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PIONIERI DELIPAERONAUTICA

FORIA

ILPRIMO

VOLO

DEL PRIMO DIRIGIBILE ITALIANO

Quest’oggi a Milano I'Associazione] j

Nazionale dei pionieri dell’Acronauti-
ca inizia le solenni onoranze alla me-
moria 4i Enrico Forlanini il cui nome
& indissolubilmente legato agli inizi
dell’Aviazione. Il Sotiosegretario alla
Aeronautica generale Valle inaugure-
ra l'aeroporto civile di Milano intito-
lato al precursore che per il primo
diede al mondo la prova sperimeniale
della sostentazione dinamica nell’atmo-
sfera d’un congegno pii pesante del-
Paria a propulsione meccanica.

Ma io qui non intendo parlare delle
onoranze -e¢ neppure di ricordare la
biografia e l'opera scientifica del ge-
nialissimg italiano che fu il mio pa-
terno maestro di scienza e pratica
aeree. Vorrei soltanto rievocare l'e-
vento del quale fui testimone del pri-
missimo volo del dirigibile Forlanini,
cioé del primo dirigibile italiano che
poi fu chiamato « Leonardo da Vinci ».

Il dirigibile aveva il suo hangar a
Crescenzago a quattro chilometri da
Milano. La sua costruzione era durata
molti anni attraverso infinite vicende
e difficoltd sulle quali sorvolo. Mi li-
miterd a dire che il primo motore del
dirigibile era a vapore e costituiva una
meraviglia tecnica poiché [’apparato
propulsivo era tutto formato da pezzi
vuoli per renderlo pin leggero. Final-
mente Forlanini ed i suoi principali
‘collaboratori, l’allora capitano del ge-
nio Dal Fabbro e I’ing. Albertario de-
cisero di esperimentare l'aeronave

Pochissimi intimi dei costruttori as-
sistevano alla prova ed io con essi.
Quando si spalancarono i battenti del-
la facciata del capannone e il dirigibile
apparve ai contadini intenti al lavoro
mei campi, una piccola folla si raccol-
se per assistere all’uscita del misterio-
so « ballon » come lo chiamavano quei
di Crescenzago. Il dirigibile era di
forma ogivale lungo 40 metri e largo
14 nella parte maggiore. Solfanto la
‘calotta era piena d’idrogeno, un dia-
framma la separava dalla parte inferio-
re avvolta pur essa dall’involucro.
Quindi il «trave » e la navicella ri-
manevano invisibili. Quest'ultima lun-
ga cinque metri e larga uno € mezzo
conteneva i motori di soli 40 HP a
scoppio, che avevano sostituito quello
a vapore, ed i comandi. Velocita mas-
sima prevista 50 km. all’ora. Il timo-
ne era formato da una serie di piani
orizzontali e verticali e I’elica poste-
riore collocata all’estremita dell’asse,
aveva tre pale ed un diametro di cin-
que meiri. Il peso del dirigibile era di
tre tonnellate, la sua capacita di 2460
metri cubi all’incirea, il numero delie
persone che poteva prendere a bordo
quattro o cinque ed il suo costo erc
stato di mezzo milione di lire-oro.

Un’argentea vernice: copriva la su-
perficie esterna dell’aeronave che era
gia_fifitta sin dal 1903, cioé aveva pre-

ceduto la costruzione di iutii gli alfri|

dirigibili tedeschi e francesi ad ecce-
zione di quello di Santos Dumont con
il quale del resto non aveva nulla di
comune. L’opera era stata compiuta
tutta da privati senza I'aiuto ed il sus-
sidio di nessun ente pubblico. La cau-
sa principale del ritardo era dipesa
dalla passione del Forlanini di voler
fabbricare e perfezionare lui stesso
tutti i congegni del dirigibile non e-
sclusi i motori.

* Il Forlanini negli ultimi giorni che
precedettero l'esperienza era stato ner-
vosissimo. Il 20 sera un uragano ave-
va imperversato su Milano. Il vento
penetrando entro Dassito dell’hangar,
faceva fremere UDinvolucro gia teso.
L’idrogeno continuava ad essere spin-
to nella calotfa provenendo da un ge-
neratore posto fuori del capannone. Si
aspettava il sollevamento dell’acrona-
ve. I caleoli dicevano che il suoc peso
avrebbe dovuto gia essere neutralizza-
to per modo che 1 sostegni a molla del-
la navicella dovevano staccarsi dal ta-
volato del pavimento. Forlanini mor-
dendosi i grandi baffi bianchi, lo sguar-
do inquieto dietro le lenti d’oro, pal-
lido, intratfabile quasi, andava e veni-
va per la grande sala gridando ordini
agli operai arrampicafi sulle armature,
ma il dirigibile che appariva enorme,
sembrava volersi raccogliere nella in-
sensibile cocciutaggine di una immao-
bilita inerte.

D’improvviso, pii forte dello scro-
scio della pioggia sulla tettoia, un sus-
sulto, uno scricchiolio di corde che st
tendevano !L’aereonave si era destata,
viveva! Nell’hangar gia buio rer I'im-
minente sera passo un fremifo d’entu-
siasmo. Forlanini mezzo ironico, mez-
zo felice gridd: « Eppur sii muove!l »
Eranp otto anni che si attendeva quel
momento, otto anni di studi, di alter-
native, di sconforii, di pazienza, di sa-
crifici, di delusioni, di ostinazione, di
lavoro. Il primg segno di successo erd
ottenuto, il dirigibile era armai sospe-
so nell’aria. ;

La calma assoluta non torno che due
giorni dopo, al tramonto. Forlanini di-
ceva che era troppo tardi per fentare
il primo wolo, Dal Fabbro si dichiaro
deciso ad uscire egualmente benché
fossero le 19, tutti continuavano a di-
mostrarsi preoccupati perché il dirigi-
bile « tirava » troppo poco, meno dei
giorni innanzi, comprova indubbia che
il was usciva impercefiibilmente ma
continuamente diminuendo la forza a-
scensionale dell’aeronave. Fu 'quesiac
circostanza che ruppe gli indugi. Fra
la commozione generale il dirigibile &
iratto fuori dall’hangar con i motori
in movimento. Il sole morente lo in-
dora. Dal Fabbro sale sulla navicella
dove gid si trova un meccanico. For-
lanini ed io dobbiamo rinunciare ad
imilarlo data la constatata minima for-
za ascensionale. Dal Fabbro ci dice
che st limitera a qualche giro di prova
attorno all’hangar e poi discenderd.
Non fara rotta su Milano, & troppo far-
di. Comanda quindi a voce alta agi
operai di abbandonare le corde, scio-
glie personalmente lultima che lo le-
ga alla terra. 11 dirigibile libero sale
maestosamente. A 200 metri d’altezza
I’clica incomincia a girare spingendolo
verso oriente, ma dopo aver percorso
cinque chilometri circa ritorna  sul-
Vhangar. Tutto sembra funzionare a
meraviglia poiche l'aeronave evoluisce,
sale, discende, torna a salire...

Improvvisamente ~a due chilometri
dall’hangar vediamo [’aeronave retro.
cedere ma quasi subito incominciare a
girare su se stessa con cerchi brevi.
Il timone s’ incantato, & evidente. |
motori sono stati fermati e uno legge-

H
ENRICO FORLANINI

verso Vimodrone. La fine dell’esperi-
mento fu che Dal Fabbro impossibilita-
to a ritornare e a discendere dinanzi
all’hangar, apri la valvola del gas e
andd a posarsi dolcemente in un pra-
to a cinque chilometri dond’era par-
tito. Comunque il dirigibile aveva vo-
lato per una buona mezz'ora. Fu ne-
cessario smaontarlo per riportare il tut-
to all’hangar. In seguito si provo che
Uinvolucro teneva a meraviglia cioé
che i timori per la sua permeabilita
erano infondati e che il fenoméno della
diminuzione delle forza ascensionale
dopo il gonfiamento era provocato da
una valvola che funziongva male. In
quanto all’inceppamento del timone
era cosa da nulla.

Due mesi dopo questo primo espe-
rimento - .infelice ma convincente, il
« Leonardo da Vinci» capostipite di
una serie di dirigibili « F », due dei
quali, '« F5» e I’«F6» fecero parte
delln flotta aerea ifaliana durante la
guerra, iniziava le sue trionfali crociere
nei cieli d’Ifalia. Il meno entusiasta
di tutti rimaneva perd Enrico Foriani-
ni, fedele alla sua divinatoria concezio-
ne originaria, espressa sin dal 1877,
che la « macchina volante » cioé l'ae-
roplano avrebbe soppiantato in un
avvenire vicino Uingombrante « pal-
lone a motare ».

Arnaldo Cipolla

Il nuovo aeroporto

intitolalo al precursore

insugurafo a Milano

Milano, 21 notte,
L’Associazione Nazionale dei Pio-
nieri dell’Aeronautica ha convocato
qui ogei il Convezno nazionale in oc-
casione della cerimonia inaugurale
del nuove aeroporto civile di Mila-
ne cui e stato imposto il nome del-
Iingegnere Enrico Forlanini, gloria

Due chiacchiere
con William Powell

William Powell & soltanto un tanti-
no pit alto di quanto i suoi film ce
Pavevano fatto immaginare. Ma, per il
resto, tale e quale. Tale e quale nella
maniera di camminare, di sorridere, di
gesticolare, tale e quale sopratutto nel-
la immediata irresistibile simpatia di
tutta la persona. Quando é entrato nel
salottino dove lo aspettavo la prima
cosa che mi ha detto & stata quella i
scusarlo se parlava male Uitaliano. Scu-
sato senz'altro. Ma evidentemente egli
si aspetiave qualehe complimento sul
syo italinno perché a un certo punto
mi ha chiesto: « Ma lo parlo proprio
tanto mulo? », « Ma che male e malo,
mister Powell wvoi lo parlate benissi-
mew L cosi fro il suo italinno diver-
tente e il mio inglese ancora pin di-
vertente tutt'e due abbiano avuto la
conferma, lui che in ltalia gli vogliono
bene e le sale rigurgitano di suoi tifosi
quando si danno i suoi film, io che
Powell in carne ed ossa é intelligente
e diveriente e chic non meno del Po-
well a due dimensioni.

Non # stato certo per ricordargli il
suo dalore.e lo cara.bionda immagine
dell’amata. che a un certoe punte gl
abhinmo chiesto che cosa desiderava
dalla vita ora. « Son venuto in Europa
per riposarmi. e mi son riposato ‘abha-
stanza. Ma mi sono accorto anche che
l'unica vera distrazione puo darmela il
lavoro. Che cosa desidero dalla vita?

ra brezza spinge il dirigibile lontano

-

umano.

Al battesimo del vastiss
aviatorio & intervenuto, giﬁ:%bgmgg
mane in volo, il Sottosegretario di
Stato all’Aeronautica, gen. Valle, ac-
compagnato dal gen. Ferrari, diretto-
Te superiore agli studi ed esperienze
geldarierét_;ot ;emnc?tfgco di Guidonia,

irettore de scuol; i

strumentale, A

Sullo spiazzo prospiciente I'am
modernissimo 'fabbricgbo della satI:zFi'to-
ne passeggeri,
d’acqua dellidroscalo con l'immenso
campo del nuovo aeroporto, erano
schierati reparti in armi ed ayieri,
tutti i corpi del presidio e della Mi-
lizia, ed una foltissima rappresentan-

I'Esercito e della Milizia, quando
_giunge il gen, Valle. I reparti pre-
sentano le armi mentre il tricolore
si innalza sull’alto pennone, Egli per-
corre lo schieramento delle rappre-
sentanze e si ferma dinanzi alla stele

« Presente »!

dice la stele ed il campo e, quindi
il gen. Valle col seguito sale qnell’:
rioso atrio della stazione passeggeri,
dove viene scoperto un busto dell’in-
gegnere Forlanini,

Il Presidente del Comitato per le
onoranze ringrazia il Sottosegretario
per il suo intervento e consegna il
busto al Comandante la Zona Aerea
Territoriale.

Il gen. Valle fa quindi un’appas-

sim}a{;a rievocazione di Enrico For-
lanini, cui il mondo deve la intuizio-
ne dellg sostentazione dinamica del
pilt pesante dell'aria e la soluzione
dei pitt ardui problemi del volo uma-~
no. Egli ricorda gli studi e le espe-
rienze del Forlanini nella sua tena-
cia di costruttore e nella sua scien-
tifica preveggenza dell’avvenire della
potenza aerea con la conquista del
volo transoceanico e stratosferico.
Conclude facendo l'appello del gran-
de pioniere cui risponde, tonante, il
« Presente » dei convenuti.
Il gen. Valle si intrattiene pol coi
congiunti del Forlanini, e quindi se-
gue la visita dei locall e servizi della
stazione, della centrale aerologica e
della direzione dell’Aeroporto, dell’im-
ponente rimessa metallica che si apre
col suoi 120 metri di luce sulla vasti-
ta del campo di volo, il quale si e-
stende con una linea longitudinale
di 2500 metri e con ung trasversale
di 1400, ed infine della nuova sede
della RUNA dove il Sottosegretario
passa in rassegna i piloti civili e le
maestranze con il Gagliardetto del
Dopolavoro. .

Terminata la rivista dell'imponen-
fe aeroporto che, con ['ampiezza dei
suoi tre milioni di metri quadrati di
superficie e la perfezione e moderni-
ta degli impianti, € uno dei migliori
di Europa, il Sottosegretario si con-
geatula col costruttori ed i dirigenti.

‘Questa sera, alle ore 19, nell’appar-
tamento d'onore del Palazzo Comu-
nale, con lintervento degli alti uffi-
ciali dell’Arma Azzusra, delle auto-
rita e gerarchie, 1a Podesteria ha of-
ferto un ricevimento ai Pionieri del-
I'Aeronautica, durante il quale é sta-
ta consegnata loro la medaglia che
il Comitato per le onoranze ha co-

WILLIAM POWELL A CINECITTA

Non lo so. So soltanto che il mio pro- )

niato a ricordo della manifestazione.

luminosa della realizzazione del volo

che collega-lo specchio|”

za di ufficiali dell’Arma, Azzurra, del-!

di granito, dove, sotto al nome di En- '
rico Forlanini € in bronzo la parola|;

I Cappellano della Divisione bene-|
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gramma e uno solo: work, work, work, |chiariss
lavorare, lavorare, lavorare n. Ed & sta-|ma’ cos
to 'unico momento della nostra con-|del filn
versazione in cui mi & parso che il |Tassomi
tono della sua voce fosse un tantino |SOlO OIt
duro e che i suoi occhi si velassero|Ul VOSt
un poco. mor.?é i
Con una conversione rapida e tempe- fnoglwe 1
stiva passinmo a parlare della serie dei |tj quan
gialli al peperoncino dell’ Uomo om-|orecchic
bra che lo hanno reso cosi popolare |orecchi
anche in ltalia. « Lo sa, mister Powell, |impasta.
che lei ¢ Myrna Loy state cosi hene|dei suor
insieme, che molte ragazze mi chiedo- |Ceversa.
no perché non vi sposate davvero? ».|Tebbero
Egli sorride: « Siamo troppi amici per |T€bbe a
farlo. Peré ci wogliamo veramente be- Vé'ellq d
ne: ¢ una donna cosi intelligente e t:n:;%(r
gentile, una donna che basta saperla|girg e
invitare e condurre nei giri di danza|separ;
cosi difficili delln commedia cinemato- |ignor:
grafica moderna per ottenerne risultati |t gli
sorprendenti ». Non lo aggiunge. ma|Ce in
noi lo sappinmo henissimo che nessuno | teme!
I'la mai invitata e condotta meglin di|DO. s
Ini. 1do I
Ha visitato Cinecitti: « Lo sapevo gii dell
prima  d'imbarcarmi, perché la wvoce %Iflf
era gorsn fin laggiit, che era un’opera Fy
magnifica. Ma non credevo a tal pun- stra
to. Potete [ar tuito cio ehe volete con|pat
stabilimenti simili ». da
E in queste momento entra Tito Schi- [bal
pa: « Hella Bill », « Hello Tito »., si|Vis
abbracciano a lungo. Ci congediamo: |9
« Vuol dire qualcosa ai suoi amici ita- |©
linni per nostro mezzo? », « Si, <he HI‘
cercherd fin quando potrd di meritar- |
mi lo loro amicizia: & tutto quello di g'
cui un attore come me ha bisogno ». |
def. |1



