BARBARA KONARSKA-PABINIAK

Z OMNIBUSU DO POCIAGU.
HISTORIA BUDOWY KOLEI NA TRASIE KUTNO-PLOCK

Abstrakt

Na podstawie ustawy z dnia 11 kwietnia 1919 r. uchwalonej przez Sejm RP w latach 1920-
1937 realizowano w Polsce rzqdowq inwestycje kolejowq tédz—Kutno—Ptock-Sierpc—Brodnica
(linia nr 33)". Inwestycja ta nawigzywata do opracowanego juz w 1911 r. projektu rozbudowy linii
kolejowych biegngcych przez Kutno, a takze staran Aleksandra Macieszy, ktéry w styczniu 1919 r.
wystosowat memoriat do rzqdu w sprawie potqczenia kolejowego Ptocka?. Przerwa w budowie
nastgpita podczas wojny polsko-bolszewickiej. Oficjalnego przekazania Dyrekcji Kolei Panstwo-
wych w Warszawie i otwarcia odcinka Kutno-Ptock-Radziwie dokonano 17 pazdziernika 1925 r.
Pierwszy pocigg na catym odcinku Kutno-Ptock przejechat 31 grudnia 1925 r. z maksymalng
szybkosciq 45 km/h. Ze wzgledu na brak $rodkéw, szybkiej dewaluacji marki, a takze toru na
moscie przez Wiste, kolej doprowadzono jedynie do Radziwia, ktére nalezato wtedy jeszcze
do powiatu gostyninskiego®. Kolejowe potqczenie Ptocka z Kutnem utatwito i znacznie skrécito
podréz mieszkancom tej czesci Mazowsza do stolicy kraju oraz todzi, Poznania i Torunia. Potg-
czyto takze potudniowo-zachodnie krance Rzeczypospolitej z pétnocnymi powiatami wojewddz-
twa warszawskiego i pomorskiego.

Stowa kluczowe: trakt bity, omnibusy, zegluga wiélana, parostatki, kolej zelazna, otwarcie kolei
Kutno—Ptock-Radziwie

Czekajqc na kolej

W 1862 r. zakoriczono budowe Drogi Zela-
zne| Warszawsko-Bydgoskiej przez Kutno. W dniu
3 grudnia tego roku arcybiskup metropolita war-
szawski Zygmunt Szczesny Felinski uroczyscie po-
$wiecit nowq linie. Inicjatorem tej budowy byt
rzqd pruski, ktéremu zalezato na potqczeniu
z Cesarstwem Rosyjskim. Kapitatu dostarczyty ho-
lenderskie domy bankowe w porozumieniu
z bankiem Rotschilda*. Kutno stato sie wéwczas
waznym weztem komunikacyjnym. Uzyskato po-
tgczenie kolejowe z Warszawq (przez towicz
i Skierniewice) oraz z Bydgoszczq (przez Wto-
ctawek i Aleksandréw). Wzniesiono tam réw-
niez okazaty budynek dworcowy na terenie ku-
pionym od dziedzica Feliksa Mniewskiego.
Budynek ,nawiqzuje w swoim charakterze
do neorenesansowej willi wtoskiej, z charakte-
rystycznq brytq, wzbogaconq zdobieniami ro-
$linnymi, arkadowymi i boniowaniem $cian.
Gtéwna elewacja posiada wejscie i okna za-
mknigte pdtkoliscie. Boczny ryzalit od strony okna
zdobi wieza zegarowa”>. )

Oddana w 1877 r. Droga Zelazna Nadwi-
$lanska z Mtawy przez Modlin, Warszawe, Lublin
i Chetm do Kowla omineta Ptock, ale niektérzy

mieszkancy pdétnocne| czesci guberni ptockiej
zaczeli wéwczas dojezdzaé do Mtawy, by dalej
udaé sie pociggiem do Warszawy.

W zachodniej cze$ci Mazowsza wiekszosé
drég byta nieutwardzona. Aby usprawnié do-
jozd do Kutna, w 1866 r. wybudowano droge
bitg drugiego rzedu®. Dobrq drogq zaintereso-
wani byli wtasciciele cukrowni i gorzelni, kté-
rych byto wielu na tym terenie, chcgcy dowozié
swoje produkty do Kutna. Do budowy przystg-
piono w 1858 r. Kosztami budowy na odcin-
ku obwodu gostyninskiego obcigzeni zostali

Stacja kolei zelaznej w Kutnie. Rysowat z natury Aleksandro-
wicz. , Tygodnik llustrowany” 1862, nr 134
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Magistrat Gostynina oraz mieszkahcy w wyso-
kosci 10 proc. swoich dochodéw. Wtadze cen-
tralne uzasadniaty to duzymi korzy$ciami, jakie
mieszkancy gostyninskiego uzyskajg z potgcze-
nia z Kutnem, wéwczas stolica powiatu. Tempo
budowy nie byto zbyt szybkie. W trakcie realiza-
cji wystqpity problemy zwigzane z dostarczaniem
materiatéw budowlanych, a takze z konieczno-
$cig dokonywania pewnych korekt w stosunku
do wstepnych zatozen projektowych. Zaniepo-
kojony byt tym nawet dwczesny namiestnik
Krélestwa Polskiego gen. Michat Gorczakow.
Powotano wiec Komitet Budowy Traktu Bitego
z Kutna do Ptocka, w sktad ktérego weszto kilku
przedstawicieli okolicznych folwarkéw, jok Sta-
nistaw Dgmbski — wtasciciel czesci Lesniewic gra-
niczqcych z drogq oraz Witold Mniewski, wspét-
wiasciciel Kutna. Na prosbe Komitetu Budowy
Magistrat Gostynina wyrazit zgode 13 listopada
1861 r. na kopanie zwiru oraz wywozenie ka-
mieni z laséw miejskich przeznaczonych na bu-
dowe drogi z zastrzezeniem, ze nie wolno prze-
prowadzaé w lasach dodatkowych drég oraz
z obowigzkiem zasypania dotéw po wybranym
zwirze. W 1863 r. wybuchto powstanie stycznio-
we i zaczety sie liczne przemarsze wojsk car-
skich oraz partii powstanczych, a nastepnie
pobyt wojsk rosyjskich na tym terenie. Dopiero
po upadku powstania przystgpiono do konty-
nuowania prac. W 1865 r. Magistrat, zgodnie
z zarzqdzeniem warszawskich wtadz gubernial-
nych, przeznaczyt 400 rs. na te inwestycje’.
Od 1867 r. zaczety systematycznie kursowadé
po tej drodze konne omnibusy, ktérych pierw-
szymi wtascicielami byli Zydzi. ,Gazeta War-
szawska” w 1872 r. pisata: ,Dzi$, zimowq porg
wygodnie mozna odbywa¢ droge od Kutna
do Ptocka. Zydzi wprawili w ruch 6 omnibuséw,
utrzymujg 30 koni i najregularniej zmierzajq
po kazdym przybyciu pociggu kolejowego
do Ptocka”®. W ten sam sposdb podrézowano
25 lat pdzniej. Warszawski tygodnik ,Gtos” na-
pisat w 1898 r.:

~Wyiagtkowo zamozni tylko mogq pozwolié
sobie na ekstrapoczte, kosztujgcq z gory trzy
ruble: wszyscy za$ inni, zmuszeni liczy¢ sie z gro-
szem, pozostawieni sq na tasce Zyddéw, prowa-
dzgcych proceder przewozenia publicznosci
na szerokq skale z Kutna przez Gostynin do Ptoc-
ka. Po wielkim targu z aroganckim, pewnym
siebie chataciarzem, otrzymuje sie wreszcie pra-
wo na przejazd do Gostynina za 75 kop.
W zamknietej, ciasnej, dusznej karetce, prze-
znaczonej na cztery osoby, do ktérej jednak wta-
$ciciel, nie podlegajqgce| zadnej kontroli, pcha

bez litosci po 6 osbdb, nie szczedzqc réwniez
miejsc na kozle. Zwazywszy, ze karetka taka
liczy z gérq éwieré wieku, a kazdy pasazer ma
z sobg co najmniej kosz lub walizke umiesz-
czonqg na wierzchu, tatwo zrozumieé, ze zata-
manie sie tego pojozdu na gtowe jadgcych, jak
to miato miejsce z piszqcym te stowa, nie jest
rzeczq niemozliwg. Na wszelkie pretensje prak-
tyczny Zyd odpowiada stereotypowo: prosze sie
wynosié, ja nikogo nie szukatem!

Na taki stan optakany opiekunowie miasta
nie znajq innej rady, procz corocznego formal-
nego przeglgdu odrapanych karetek i szkap wy-
chudzonych (...)"".

W zakonczeniu artykutu autor postulowat
pilng potrzebe budowy linii kolejowe| miedzy
Kutnem a Plockiem. Zanim to nastgpito, dtugo
jeszcze podrézowano tak jak w koncu XIX w.
Z Zydem Aronem jechat z Gostynina do Kutna
przed pierwszg wojnq $wiatowq mtody Jézef Kel-
ler, mieszkaniec Gostynina, udajqcy sie do Ame-
ryki. Po latach napisat: )

.Niedtugo trwato kiedy nadjechat Zétty Aron
ze swojq karetq. Szeroko otworzyt drzwi, chwy-
cit na plecy przygotowany bagaz, a do mnie
krzyknagt: Hej, nie batamué, czas nagli! Byt to
sygnat, ze nadszedt czas pozegnania”'®.

Podobnie pisata Waleria Wawrowska-Tatar-
ska, warszawianka, absolwentka gimnazjum
w Gostyninie z 1919 r.:

.Z Warszawy [jechali$my] kolejq do Kutna,
a nastepnie karetq pocztowq lub karetkg
zydowskq. Byto to jedyne potqczenie dla ludzi,
ktérzy nie mieli wtasnych karet, bryczek, czy fur-
manek. Mozna sie jeszcze byto dostaé do Go-
stynina drogqg wodnqg Wistq z Warszawy stat-
kiem do Ptocka i stqd 21 wiorst koAmi do Go-
stynina. Stacja pocztowa miescita sie na ulicy
Ptockiej u wylotu szosy Ptockiej, a kierownikiem
byt pan [Teofil] Woijtaszewski. Kareta byta bar-
dzo wygodna i czysta, i dysponowat nig tylko
wynajmujqgcy, ale kosztowato to drogo. Kiedy
kareta zblizata sie do celu podrézy, powozqgcy
trgbit. Na ten sygnat wybiegaty z doméw dzieci,
a nawet doroéli, bo byta to nie lada atrakcja
w tak sennym wéwczas miescie i kazdy przybysz
byt oglgdany, jak jakie$ nadzwyczajne zjawisko.

Mozna byto tez jezdzi¢ karetkg prywatng.
W Gostyninie byto kilku wtascicieli, a trudnili sig
tym przewaznie Zydzi, ktérzy jezdzili do Ptocka
lub do Kutna. Zamawiano karetke na okreslong
godzing, ilo$¢ miejsc. Jazda nie byta przyjem-
na. Karetki byty brudne, obdrapane, wewngqtrz
posiadaty sze$é miejsc. Na kozle mogty jechaé
dwie osoby, a przy wieksze| frekwencji lokowano
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ludzi na dachu. Karetka zaprzezona w dwa ko-
nie wiozta 11 oséb”''.

Poczthalteria Wojtaszewskiego miescita sie
na rozwidleniu obecnej ulicy Bierzewickiej i Ptoc-
kiej. Wojtaszewski miat karetki szescioosobowe,
do ktérych zaprzegano konie i przewozono pa-
sazerdéw oraz poczte. Do zwyczaju nalezato —
jok napisata Wawrowska — aby z chwilg, gdy
pojazd dojezdzat z Kutna do lasu miejskiego
koto Lisicy — wéwczas pocztylion powozqcy kon-
mi grat na trgbce melodie obwieszczajgeq przy-
bycie pojazdu. Optata za przejazd z Gostynina
do Kutna wynosita pét rubla od osoby'.

Przewozem pasazeréw zajmowat sie w Go-
styninie rowniez przedsiebiorca Pawet Rystoff.
W jego zajezdzie przy Rynku staly zawsze zdro-
we, gotowe do podrézy konie, ktére mozna byto
zmieni¢ w czasie podrézy do Ptocka lub do Kut-
na. W zimie przewozit pasazerdéw bogato zdo-
bionymi i wybijanymi saniami'3.

Posiadacze wtasnych zaprzegéw sami odwo-
zili bliskich lub znajomych na stacje do Kutna.
Ptocczanin Zygmunt Kozanecki wspominat:
»2imqg z Ptocka do Kutna studentéw przewozo-
no konmi mojego ojca, parg wytrwatych siw-
kéw zaprzezonych w duze sanki — zajdy, prze-
wozeni byli studenci zimg w okresie ferii Swiqgt
Bozego Narodzenia z Ptocka do stacji kolejo-
wej w Kutnie — 42 km, w duzo szybszym tempie
niz istniejgcym woéwczas jedynym $rodkiem
lokomocji w postaci zydowskiej karetki, ciggng-
cej sie z6twim tempem przez $niegi. Kolei z Kut-
na do Plocka i Sierpca wéwczas nie byto i ja
sam zimqg zawsze odwozony bytem korAmi
do Kutna, latem natomiast jezdzito sie do War-
szawy statkiem parowym zeglugi prywatnej
Fajansa lub przewaznie znanych w Ptocku Braci
Gérnickich”'.

Zegluga rzeczna w Polsce rozwijata sie w Pol-
sce od 1. potowy XIX w. W Ptocku zegluge pa-
rowqg wprowadzono w 1856 r. Jako pierwsze
zawijaty regularnie do Ptocka statki nalezgce
do flotylli Spétki Zeglugi Parowe| Andrzeja Za-
moyskiego. Jeden z jego paroptywédw nosit na-
zwe ,Ptock”.

Pierwsze parostatki ,Belweder” i ,Battyk”, ktére
odbywaty rejsy po Wisle miedzy Warszawq, Ptoc-
kiem i Wioctawkiem, nabyt w Ptocku Maks Fried-
man. Jego syn Bolestaw stangt pdzniej na czele
spo6tki akcyjnej Polska Zegluga Rzeczna ,Vistu-
la”15. Od 1871 r. z Plocka do Warszawy ptywa-
ty parostatki Maurycego Fajansa. Po $mierci
Fajansa firme przejeli jego synowie. W 1888 r.
wtadze miasta Ptocka podijety decyzje o rozdzie-
leniu przystani dla statké4w na nadbrzezu Wisty.

W 1902 r. Zegluga Parowa Fajansa wprowa-
dzita do uzytku statki nowego typu, tzw. statki
salonowe. Drugq preznqg firme posiadat Stani-
staw Gérnicki. W 1885 r. zakupit pierwszy sta-
tek ,Mazur”. Niebawem miat flotylle ztozong
z 12 statkéw parowych'.

Podréz statkiem trwata dtugo i mozliwa byta
tylko wtedy, gdy Wista nie byta skuta lodem. Kto-
pot rodzit sie réwniez wtedy, gdy woda byta zbyt
ptytka i pojawity sie mielizny. Jesieniq 1877 r.
statkiem parowym z Warszawy do Ptocka przy-
ptyneto towarzystwo dramatyczne Bolestawa
Kremskiego i Hipolita Wéjcickiego. Wsréd akto-
réw byt mtodziutki, 23-letni Ludwik Solski, no-
szqcy wtedy nazwisko Napoleon Sosnowski.
Aktorzy ptyneli catg noc i rano dotarli do Plocka.
.Korespondent Ptocki” napisat: ,Po niefortunnej
zegludze z powodu matej wody, po noclegu na
statku parowym — o pétorej mili od Ptocka,
we $rodq rano — cze$¢ wieksza towarzystwa dra-
matycznego p. Kremskiego, przybyta do nas
(...)"". W jakich warunkach podrézowali ci akto-
rzy, czytamy w ,Zyciu Mazowsza” z 1935 r.:

.Byt to pazdziernik, braty przymrozki. Solski
po Nowe| Arkadii nie miat na sprawienie sobie
palta. Jechat w jokim$ surduciku wizytowym, ktéry
niegdy$ byt prawie nowy. W nocy od Wisty
i od wzmagajgcego sie mrozu na statku zaczy-
nato byé dotkliwe zimno. Cate towarzystwo: pa-
nie w jednej potaci statku, panowie w drugiej
zaszyli sie w stome, ktérq impreza teatralna ku-
pita na ten cel. Tym wiec byto ciepto. Dla Sol-
skiego nie starczyto juz miejsca na pospdlnym
legowisku. Zziebniety przykucngt na jakim$ zy-
delku i w swoje| zakiecinie drzemat. Naraz czu-
je, ze kto$ podchodzi i delikatnie okrywa bie-
daka pledem, by mu byto cieplej”'®.

Statek, ktérym ptyngt Solski, z powodu nie-
sprzyjajqgcych juz warunkéw atmosferycznych
po raz ostatni przybyt tego roku z Warszawy
do Ptocka. Miasto pozostato wiec ,na tasce
zywiotdw nieprzyjaznych, chromych omnibuséw,
kosztownych, acz nie kunsztownych dorozek,
na tasce wreszcie poczty, ktéra pomimo swych
nadan i przywilejéw, nie przejmuje sie przysto-
wiem: noblesse oblige”'’.

Mieszkancy Ptocka mieli w niektérych okre-
sach problem z przedostaniem sie na lewy brzeg
Wisty. Istniejgcy od 1887 r. most tyzwowy skta-
dano na zime. Spalony zostat w czasie | wojny
$wiatowe| w lutym 1915 r. i wtedy miasto byto
zupetnie odciete od terendéw lezqgcych na lewym
brzegu Wisty. Mozna byto ryzykowaé przejscie
po lodzie. Gdy rzeka nie zamarzata, pasaze-
réw dowozit statek ,Radziwiak”, stanowiqcy

NOTATKI PLOCKIE * 2015 » 3/244

29




rodzaj promu?°. Jak wczesniej wyglgdata taka
przeprawa na drugi brzeg, do$wiadczyt wspo-
mniany Ludwik Solski, uciekajgc potajemnie
z teatru ptockiego w marcu 1878 r.: Usadowio-
no go ,na ptozy, zamiast siedzenia niewygod-
na drabinka. Jeden z przewoznikéw dtugq zer-
dziq wyszukuije, gdzie 16d twardszy, a drugi wie-
zie pana Ludwika. Kufereczek na kolanach, mar-
cowy wiatr przewiewa do kosci — kazdej chwili
moze by¢ katastrofa, a na domiar ztego, woda
tak wysoka, ze przez catqg te godzine przepra-
wy, Solski odbywa poniewoli zabieg hydropa-
tyczny, zwany nasiadéwkq. | to w lodowate|
wodzie”?!.

Od 1919 r. na trasie Ptock-Warszawa jezdzo-
no juz samochodami. Biskup ptocki Antoni Ju-
lian Nowowiejski ostrzegat siostre, ktéra zamie-
rzata przyjechaé do niego z Warszawy, ze dro-
ge powrotng odbedzie statkiem, ale jesli bedzie
na Wisle kra, musi jecha¢ do Kutna i wtedy
Jirzeba byé dobrze ubranym, nie po warszaw-
sku, aby sie nie zaziebi¢ — i nogi, i wszystko.
Bo samochdd, jezeli bedzie chodzit, to otwarty,
a karetka tez nie ciepta”?2. Podréz z Warszawy
do Ptocka samochodem trwata dtugo. W lutym
1920 r. biskup Nowowiejski pisat, ze jechali pigé
godzin: ,Wyjechaliémy kwadrans przed druggq,
a przyjechaliémy do Ptocka o 7-ej. Benzyna
byta licha, wiec trzaskato, ciggle jokie$ drobne
poprawki, btoto na szosie, wreszcie o 5-tej tak
ciemno i gesta mgta, iz nalezato jechaé pod
Ptockiem krok za krokiem. Ale w porédwnaniu
z innymi jozdami - jokaz wygoda! My wcigz
marzymy o amerykanskim samochodzie, ale ze
chcieliby§my go za darmo lub na wyptate,
po obnizce pieniedzy amerykanskich, to nie
wiem czy znajdzie sie taki dobroczynca, co by
zechciat nam wygodzié¢”?. Samochéd, jok pisat
Nowowiejski, kosztowat wéwczas ,po 800 mk
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Przystan rzeczna w Warszawie w 1941 r., z kiérej odchodzity
statki do Ptocka. Bundesarchiv Berlin, Bildarchiv Preussischer

Kulturbesitz, sygn. 30009180

od osoby, a statki dopiero drugiego dnia przy-
bywajg z Warszawy”?*. W innym miejscu narze-
kat: ,Samochody wcigz warczg, do Kutna,
do Ptonska, do Racigza — ale wcigz sie psujq.
| ja chciatbym jechaé samochodem do Przasny-
sza i patrze, czy mi sie nie uda skqd go dostaé -
a tam trzeba mi by¢"?.

W 1921 r. Polskie Towarzystwo Automobilo-
we| Komunikacji zatozyto swé| oddziat w Ptocku
przy ulicy Dobrzynskiej 29%. Jednym z wspédt-
wtascicieli tej firmy byt Franciszek Halladin.
Firma posiadata samochody nastepujgcych ma-
rek: Ford Motor Comp., Bulck i Berliet, Rochet,
Scheider, Fiat, Delage? . Pierwszy autobus z nowqg
karoserig marki ,Mazur” jezdzit na trasie z Ptocka
do Ptonska i Sochocina.

W 1925 r. kursowato w Ptocku juz okoto stu
samochodéw. Autobusy jezdzity na linii Ptock—
—Bodzandw trzy razy dziennie, na linii Ptock—
—Sierpc-Wyszogréd z odnogqg do Biezunia i Ra-
cigza oraz Rypina. Na linii Ptock—Ptorsk z od-
nogq do Drobina i z todzi do Ptocka®. Autobus
kursujqcy do stolicy miat stacje w Warszawie przy
ulicy Grzybowskiej 33. Po otwarciu stacji kole-
jowej Zarzgd Miejski uruchomit komunikacje au-
tobusowq pomiedzy Radziwiem a centrum mia-
sta. W dniu 8 pazdziernika 1938 r. potozono
w Ptocku kamien wegielny pod budowe Cen-
tralnego Dworca Autobusowego przy Nowym
Rynku?’

W Gostyninie od 1924 r. kursowaty na tra-
sie miasto—dworzec dorozki. Jedng miat Polak
Beksinski, a drugg Zyd*. W pdzniejszym cza-
sie Niemiec Jakub Pohl stat sie wtascicielem
pierwszej takséwki w miescie. W 1925 r. roz-
wineta sie w Gostyninie komunikacja autobu-
sowa. Pierwszq spdtke autobusowq zatozyli wha-
$ciciel kaflarni Jan Marcinkowski z Zydem
o nazwisku Motyl (zwanym ,Czerwonym”) i An-
toni Galar z todzi, ktéry byt gtéwnym akcjo-
nariuszem. Uruchomili oni dwie linie — do War-
szawy kursowat autobus ,Polonia”, a do todzi
przez Kutno ,Bonton”. Autobusy te jezdzity raz
dziennie. Bilet do Warszawy kosztowat 7 zt,
do todzi 5 zt. W Gostyninie autobus wyruszat
z Rynku, natomiast w todzi dworzec znajdowat
sie przy ulicy Lu’romlerskle| 14. Podobno Ga-
lar, czesto przebierajqc SIQ za Zyda, kontrolo-
wat czy kierowcy sq uczciwi i pobierajqg wtasci-
we optaty. Ignacy Michalski wspominat, ze Ga-
lar ,konkurentéw zwalczat w ten sposdb, ze
starat sie, aby jego autobus wyjechat pierwszy
na trase i wéwczas wyrzucat pewnq ilo$é gwoz-
dzi papiakéw, aby przebié gumy autobusom
konkurencyjnym”?'.
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Otwarcie kolei

Polska miedzywojenna odziedziczyta kolejo-
wy ,konglomerat trzech zaboréw”. Kazdy za-
borca rozbudowywat koleje na swdj sposdb
i wedtug swoich potrzeb. Brak byto potgczen
miedzy panstwami zaborczymi, nie miat go réw-
niez Ptock. Rosjanie nie budowali sieci kolejo-
wej na potudnie od Wisty ze wzgleddéw strate-
gicznych. To samo dotyczyto duktéw drogowych.
Pierwszy odcinek linii Warszawsko-Wiedenskie|
doprowadzonej do Grodziska Mazowieckiego
otwarto 14 czerwca 1845 r. Trzy lata pdzniej
przedtuzono jq do granicy z Austriq. Od roku
1885 rodzito sie wiele projektéw kolejowych
do Ptocka, ale zaden nie zostat zrealizowany.
W 1899 r. ,Echa Ptockie i tomzynskie” lamen-
towaty: ,O, lokomotywo, my tak niecierpliwie
oczekujemy twego $wistu, dajgcego znaé, ze czas
siadaé do pociqgu. O lokomotywo, przybqgdz
do nas”®2. W 1911 r. budowy kolei zamierzato
sie podjgé Towarzystwo Budowy i Eksploatacji
Kolei Podjazdowych w Krélestwie Polskim. Opra-
cowano nawet dwa warianty — kolei wgskotoro-
wej lub szerokotorowej. W czasie | wojny $wia-
towe| Polska Rada Ekonomiczna i Rozrachun-
kowa w Piotrogrodzie planowata budowe linii
kolejowe| Kutno—Ptock-Sierpc—Brodnica, ale
przeszkodzity prowadzone walki z Niemcami
na tym terenie®s.

Krélestwo Polskie w roku 1917 posiadato
3560 km kolei ,normalnych”, 240 kolejek wqg-
skotorowych ogdlnego uzytku i okoto 790 km
kolejek polowych®. Podczas | wojny $wiatowej
Niemcy pobudowali do celu wywozu produktéw
rolnych w gtgb Prus tylko wgskotorowq kolejke
z Lubicza do Lipna, Sierpca, Ptonska i Nasielska
z odnogq do Racigza, a z Dobrzynia nad Drwecq
tramwaj konny do Rypina®®.

Wolna Polska staneta wiec przed powaznym
wyzwaniem komunikacyjnym. Planowano budo-
we wielu magistrali kolejowych, w tym na Ma-
zowszu. Zdecydowano, ze wazniejszy jest odci-
nek Kutno—Ptock. Dla Ptocka byto to o tyle zna-
czqce, ze Ptock zabiegat o przywrécenie mu rangi
miasta wojewddzkiego dla Mazowsza, niestety
bezskutecznie. Ciggle czekano na budowe po-
tgczenia kolejowego, ktére stanie sie bezpiecz-
nym, tanim i niezaleznym od pér roku $rodkiem
transportu. Juz w styczniu 1919 r. dr Aleksander
Maciesza, prezydent Ptocka w latach 1917-1919,
pisat:

»Ptock jest jednym z dawnych miast guber-
nialnych Krélestwa nie majqcych potgczenia ko-
lejowego. Zostat on uposledzony pod wzgledem

komunikacji kolejowe| wraz z catq guberniq
ptockq. Sztucznie, wskutek wiadomego hamo-
wania rozwoju kolei na pétnocno-zachodzie
Krélestwa przez dawny rzqd rosyjski z powodu
wadliwe| polityki kolejowej i zle zrozumianych
zasad strategicznych jok tego dowiodta ostat-
nia wojna. Ptock liczgc obecnie 37 tys. miesz-
kancéw ma najblizszg stacje kolejowg w odle-
gtosci 45 km, gdy w Poznanskiem trudno zna-
lez¢ miejscowo$é odlegtq 10 km od najblizszej
stacji. Stan taki jest stusznie uwazany za ano-
malie nie tylko z powodu widzenia ekonomicz-
nego, lecz takze ze wzgledéw czysto admini-
stracyjnych. Z tych wzgledéw potqczenie Ptocka
i ptockiego z Warszawq i o$rodkami przemysto-
wymi jest jednym z najpilniejszych zadan poli-
tyki kolejowe| w Polsce.

Potrzeba komunikacji kolejowej dla Ptocka
byta odczuwana zaréwno przez ludno$é miej-
scowq, |ak i przez przedsiebiorcéw krajowych,
ktérzy widzieli w przeprowadzeniu kolei do Ptoc-
ka dobry interes i usilnie zabiegali w instytu-
cjach rosyjskich o koncesje, wnoszqc rézne pro-
jekty, ktére byty zwykle odrzucane. Jedynie nada-
na byta koncesja blisko 20 lat temu ks. Stefano-
wi Lubomirskiemu oraz p. Kazimierzowi Olszow-
skiemu na przeprowadzenie linii Ptock - Modlin
dtugosci 74 km. Budowa ta nie doszta do skut-
ku wskutek niezebraniu wtedy dostatecznych ka-
pitatow.

Teraz, gdy polskie wtadze panstwowe nie-
watpliwie uznajg za niezbednie pilng sprawe
przeprowadzenia linii kolejowe| do Ptocka, ko-
nieczng |est rzeczq rozpatrzy¢ wazniejsze pro-
jekty potgczenia kolejowego Ptocka z punktu wi-
dzenia istniejgcych potrzeb obecnych warunkéw
ekonomicznych i politycznych, biorgc pod uwa-
ge stopien tatwosci zrealizowania poszczegél-
nych projektéw”3.

Byly tez gtosy sceptyczne co do uruchomienia
potgczenia kolejowego dla Ptocka. Rozwazano
na przyktad, czy kolej nie stworzy obreczy oka-
lajgce] miasto, a tym samym nie ograniczy jego
rozwoju przestrzennego. Czy sq wolne tereny,
czy planowane miejsce na stacje jest dogodne
pod wzgledem technicznym, z tatwym dostepem
(2 km od Starego Rynku, serca miasta, a powin-
no byé maksimum 1,5 km)®’. Podobny poglqd
wyrazita wczesniej ptocczanka Halina Rutska,
dziataczka Towarzystwa Naukowego Ptockiego.
W liscie do Jana Kochanowskiego, prezesa To-
warzystwa Naukowego Warszawskiego, z grud-
nia 1920 r., gdy zbudowano staty most na Wi-
$le i rozpoczeto prace zwigzane z budowq toru
kolejowego, napisata: ,Od chwili postawienia

NOTATKI PLOCKIE ¢ 2015 » 3/244

31




statego mostu i opasania Ptocka torem kolejo-
wym, jego splendid isolation [ang. wspaniate
odosobnienie] stata sie jeszcze zupetniejsza”3e.
Obawy wyrazit takze ,Kurier Ptocki”, piszqgc:
»,Gdy nie bedzie w Ptocku wyzszych centralnych
urzeddw, nikt do Ptocka za interesami nie przy-
jedzie. Kolej owa btogostawiona, ktéra miata
bogactwa sprowadzi¢ na Plock, bedzie wozita
wszystkich do Warszawy, gdzie bedzie mozna
jednoczesnie i interesy zatatwié, i zaméwienia
poczynic...".

Budowe kolei rozpoczeto wiosng 1920 r.
od strony Kutna, joko szlok jednotorowy. Podje-
ta sie je] poczgtkowo Warszawska Dyrekcja Ko-
lei Panstwowych, ale wkrétce powstata Dyrek-
cja Budowy Kolei Panstwowych z siedzibg w War-
szawie, ktéra przejeta budowe. W 1920 r. po-
wstat VI Oddziat Dyrekcji Budowy Kolei Panstwo-
wych, rozpoczeto wywtaszczanie gruntéow
na podstawie Dekretu Naczelnika Panstwa
Jézefa Pitsudskiego z dnia 1 czerwca 1920 r.
Konkurs na wykonawstwo wygrato Towarzystwo
Robét Inzynierskich z Poznania. Zamiarem
przedsiebiorstwa byto wykonanie prac do kon-
ca 1921 r., ale juz latem 1920 r. w czasie wojny
bolszewickiej prace wstrzymano, poniewaz ro-
botnicy przystqpili do budowy fortyfikacji obron-
nych. W styczniu 1921 r., cho¢ juz trwaly prace
przy budowie kolei, biskup Nowowiejski ubole-
wat, ze ,toru nawet nie ma gotowego pod Ptoc-
kiem: sam jezdzitem to oglgdaé”*?. Od wiosny
1921 r. prace przyspieszono i do konca roku
wykonano wiekszo$é robét ziemnych. Réwnole-
gle postepowaty prace przy tworzeniu infrastruk-
tury kolejowej, jak dworce, przystanki, boczni-
ce, wieze cisnien, zurawie, budynki towarzyszqg-
ce, urzqdzenia sygnalizacyjne, przektadnie i inne.

W pierwsze| kolejnosci tor doprowadzono
do stacji Strzelce, a od 15 stycznia 1922 r. roz-
poczeto na tym odcinku przewozy towarowe ca-
towagonowe. W Strzelcach z kolejowego potg-
czenia z Kutnem korzystata cukrownia ,Strzel-
ce” oddalona 3 km od stacji. Niemal natych-
miast przystgpiono do opracowania projektu
i budowy bocznicy ,normalnotorowe|” od stacji
do cukrowni, zakonczonej w 1923 r. Na terenie
cukrowni bocznica rozgateziata sie na trzy tory.

W maju 1922 r. tor doprowadzono do stacji
Sierakéwek, a w pazdzierniku do Gostynina
i rozpoczeto budowe stacji w Radziwiu. Od 20
stycznia 1923 r. do Gostynina dojezdzaty juz
pociqgi towarowe, od 5 kwietnia do tqgcka
i w grudniu do stacji Ptock Radziwie. W Gosty-
ninie wraz z linig kolejg wybudowano murowa-
ny dworzec kolejowy, magazyn towarowy, wage

towarowq, trzy domy mieszkalne dla pracowni-
kéw, hydrant p. pozarowy i wieze cis$nien oraz
drewniane nastawnie. Teren pod budowe stacji
i potrzebny budulec (drewno) po znizonych ce-
nach przekazato miasto. Wieza cisnien miata
cel uzytkowy, stuzyta do zasilania parowozéw
w wode, kompleksu mieszkaniowego (nie do
spozycia) i hydrantu*'. Natomiast kutnowska cu-
krownia ,Konstancja”, nalezqca do Warszaw-
skiego Towarzystwa Fabryk Cukru, zbudowata
tu bocznice o dlugosci 175 m stuzqcq do zata-
dunku burakéw cukrowych.

Minister kolei zapowiedziat, ze budowa linii
kolejowe|j do Ptocka zostanie zakorhczona
na koniec 1923 r. Jednak z powodu trudnej sy-
tuacji ekonomiczne| panstwa, a takze napoty-
kanych w trakcie dalszych prac wielu trudnosci
i niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych re-
alizacja opdzniata sie. Opdznienia spowodo-
wane byty réwniez koniecznos$ciq dokonania
przekopu w Gérach. Robotnicy toneli w btocie,
torfowych tgkach i glinie. Do Gér chodzity wy-
cieczki ptocczan, by oglgdaé postep prac. Oba-
wiano sig, czy nasyp sie nie ,zapadnie”, czy be-
dzie sie bezpiecznie po nim jezdzi¢*2. W 1923 r.
biskup Antoni Nowowiejski zniecierpliwiony pisat:
+W Ptocku jedni umierajq, drudzy sie rodzq,
na kolej wciqz oczekujemy (przekopu jeszcze nie
dokonali)”*3. W styczniu 1924 r. wysokie zaspy
$niezne wstrzymaty kursy pociggéw towarowych,
a tym samym nie dowozono wegla do elektrowni
w Radziwiu. Mieszkancy Ptocka sami postano-
wili od$niezyé tory i dzieki temu rozpoczeto do-
wozenie wegla z Kutna jednym pociggiem dzien-
nie*. W marcu 1924 r. doszto do powodzi
i z tego powodu rungt jeden z filaréw zelbeto-
wego kolejowego mostu na Ochni w Kutnie*®.

Za zgodq Dyrekcji dziennie przejezdzato
na trasie Kutno—Ptock-Radziwie 10 wagondw to-
warowych. Jak pisat ,Dziennik Ptocki” do wa-
gondw tych prébowali wsiadaé pasazerowie.
W grudniv 1923 r. ,(...) w ostatni dzieA przed
nowym rokiem wyruszyt z Radziwia o godz. 12-tej
w potudnie pocigg towarowy do Kutna. Pomi-
mo perswazji zabrato sie tym pociggiem okoto
czterdziestu pasazerdw. Przed Strzelcami na sku-
tek zadymki $nieznej, pociqg utkngt w zaspach
$niegu i stat w polu do godz. 12-tej w potudnie
dnia nastepnego, tj. Nowego Roku (!), mozna
sobie wyobrazié, jok wyglgdali pasazerowie, nie-
przygotowani do tak dtugiego postoju na sil-
nym mrozie. Przyspieszenie otwarcia ruchu pa-
sazerskiego na linii Radziwie-Kutno jest, bez
watpienia, rzeczq konieczng i niecierpiqcq
zwtoki...”#¢. Staty ruch towarowy rozpoczqt sie
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15 kwietnia 1924 r., a od 28 czerwca tego roku
tymczasowy ruch osobowy. Pocigqg towarowo-
osobowy odlegtosé¢ 46 km pokonywat w ciggu
4 godz. przy predkosci 11,5 km/h. Od listopa-
da 1924 r. pociqgi jezdzity predzej i pokony-
waty trase w ciggu niecatych 3 godz. W 1925 r.
zwiekszono predko$é do 30 km/h*’.

Linia Kutno-Ptock-Radziwie od jesieni 1925 r.
podlegata Oddziatowi Drogowemu w Kutnie.
Odcinki drogowe Il klasy znajdowaty sie w Strzel-
cach Kujawskich i Gostyninie. Ptock-Radziwie
i Gostynin byty stacjami Il klasy, Strzelce Ku-
jawskie IV klasy*®.

Na otwarcie kolei przygotowywano sie w Ptoc-
ku bardzo starannie. W dniu 9 pazdziernika
1925 r. w gmachu ratusza ptockiego odbyta sie
specjalna narada, na ktérq zaproszono ,powaz-
niejszych obywateli m. Ptocka i Gostynina”.
Uchwalono opracowanie kolejnego memoriatu.
Do komisji redakcyjnej memoriatu powotano:
dr. Aleksandra Maciesze, dyr. Stowarzyszenia
Rolniczego Ptock p. Le$niewicza, inz. Izydora
Sarnego, prezesa Rady Miejskie| rejenta [Euge-
niusza] Ptoskiego i staroste gostyninskiego [An-
toniego] Pinakiewicza*’. Ta sama komisja zo-
stata zobowigzana do opracowania memoriatu
w sprawie mostu ptockiego. Z kolei ,Dziennik
Ptocki” systematycznie informowat czytelnikéw
na swych tamach o czynionych poczynaniach
zwigzanymi z otwarciem kolei.

Oficjalne przejecie nowo wybudowanej linii
kolejowe| na odcinku Kutno-Ptock-Radziwie
o dtugosci 46,7 km przez Warszawskq Dyrekcje
Kolei Panstwowe| nastgpito 17 pazdziernika
1925 r. Na uroczystos¢ otwarcia przybyt z War-
szawy do Kutna m.in. Minister Kolei Zelaznej
Kazimierz Tyszka, Wojewoda Warszawski Wta-
dystaw Softan i prezes Dyrekcji Budowy Kolei
Borkiewicz. Przyjechali tez sprawozdawcy war-
szawskich redakcji: ,Gazeta Poranna Warszaw-
ska”, ,Rzeczpospolita”, ,Dzien Polski”, ,Robotnik”,
.Echa Warszawskie”, ,Kurier Polski” i ,Kurier Czer-
wony”%. Po powitaniach delegacja ruszyta spe-
cjalnym pociggiem z Kutna do Ptocka, zatrzymu-
jgc sie na poszczegdlnych odcinkach — w Strzel-
cach Kujawskich, Gostyninie, tqgcku i w Radziwiu.

,Dziennik Ptocki” napisat, ze w Kutnie,
W punkcie, gdzie tor sie rozdwaja, zbaczajqc
na pdétnoc, zwrdcita uwage wszystkich wspania-
ta, w zielern i flagi narodowe przybrana brama
powitalna, wzniesiona przez personel technicz-
ny budowy. Po jakim$ czasie pocigg zwalnia
i wreszcie staje na moscie rzuconym przez
Ochnig, matq i niepokazng rzeczutke, ktéra jed-
nak w roku ubiegtym w czasie roztopéw zdotata

Pocigg na moscie na Ochni

podmy¢ jeden filar i spowodowaé przerwe
w prowizorycznym ruchu na tej linii. Tu wysiada
p. Minister wraz ze swym otoczeniem i osobiscie
kontroluje budowe i wytrzymato$é mostu, ktéry
obecnie wsparty w $rodku na poteznym filarze
betonowym dwiema arkadami przeskakuje rze-
czutke. Jeszcze jedno i drugie zdjecie fotogra-
ficzne mostu — i wszyscy wsiadajg do wagondw,
pociqg rusza dalej w droge, by znéw po pew-
nym czasie zatrzymaé sige”°'.

Nastepny postd| byt przed odséwietnie przy-
branym murowanym budynkiem na stacji
w Strzelcach Kujawskich. Aktu poswiecenia do-
konat tam proboszcz ks. Apolinary Kaczynski,
jok czytamy w ,Dzienniku”: ,w przemowie wy-
powiedziane| z duzym kunsztem oratorskim zto-
zyt p. Ministrowi podziekowanie za oddanie te|
linii do uzytku spoteczenstwa, podkreslajgc réw-
noczeénie »niespotykane« zastugi polskiego ko-
lejarza i inzyniera polskiego, ktéry, rozkazujgc
przyrodzie, umie by¢ postuszny Bogu”s2.

Na stacji w Gostyninie dostojnych gosci po-
witat oddziat Ochotnicze| Strazy Pozarnej z or-
kiestrq, przedstawiciele wtadz i spoteczeistwa

o By~

Delegacja z Warszawy na nowym moscie na rzece Ochni
w Kutnie. Zdjecie ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa w Warsza-
wie
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Poswiecenie murowanego dworca i peronéw w Strzelcach
Kujawskich. Poswiecenia dokonuije ks. Apolinary Kaczynski.
Zdjecie ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa w Warszawie

oraz ttum publicznosci. W budynku oczekiwat przy-
bytych ks. kan. Edward Szczodrowski. W swojej
oracji powiedziat m.in.: ,Z chwilg odzyskania nie-
podlegtosci Gostynin budzi sie do zycia, a linia
kolejowa, tgczqgca miasto z sercem Polski,
Warszawq, niezawodnie nie pozostanie bez wpty-
wu na dalszy jego rozwdj ekonomiczny i przemy-
stowy”33. Po poswieceniu obiektu przedstawit

Szczodrowski. Zdjecie ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie

-----

| —

Ks. Edward Szczodrowski w otoczeniu delegacji z Warszawy.
Zdjecie ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa w Warszawie

Budynek dworca w Gostyninie. W gtebi wieza cisnienr. Zdje-
cie ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa w Warszawie

pokrétce dzieje Gostynina. Gtos zabrat réwniez
przedstawiciel Sejmiku Powiatowego Michat Wo-
dzinski, wtasciciel majgtku w Sierakéwku.

Z Gostynina pociqg ruszyt w kierunku Ptoc-
ka, po drodze zatrzymujqc sie w tqcku, oddalo-
nym od Ptocka-Radziwie 7 km. Postawiono tam
przystanek z drewnianym dworcem i koszarkg
dla dréznika. Z tqckiem wigzano duze nadzie-
je na utworzenie z niego miejscowosci letni-
skowej. Doktor Aleksander Maciesza pisat,
ze ,z chwilg otrzymania dwdch par pociqgéw,
przy dobrym rozktadzie godzin jozdy, staé sie
moze bardzo uczeszczanqg przez ptocczan staciq
podmiejskq, jako miejsce wycieczek i pobytu
w lesie (...)%. Krétko, bo tylko w 1928 r. kolej
uruchomita dodatkowy ,pocigg wycieczkowy”
kursujgcy na trasie Kutno—Ptock-Radziwie w so-
boty, niedziele i $wieta.

Na dworcu w Radziwiu gosci oczekiwali przed-
stawiciele miasta i Sejmiku z J.E. ks. Biskupem
Antonim Julianem Nowowiejskim na czele, kté-
ry w asy$cie ks. pratata [Piotra] Borninskiego,
ks. [Ludwika] Wilkonskiego, ks. [Bronistawal]
Kaczorowskiego, proboszcza z Radziwia doko-
nat poswiecenia stacji. Nastepnie zwiedzono
budynki stacyjne. W Radziwiu cze$é budynkdéw
miata charakter tymczasowy, jok parterowy dwo-
rzec z muru pruskiego, trzy drewniane wieze
wodne oraz murowane budynki mieszkalne
i magazyn. Z czasem zamierzano powiekszyé
dworzec i budynki stacyjne, potozyé dodatkowe
tory i wyposazyé w urzqdzenia sterowania, ale
tego zamiaru nigdy nie zrealizowano.

W hali dworcowe| czekat na gosci skrom-
ny poczestunek. Przy stole wznoszono toasty
na cze$é Prezydenta, Ministra, Wojewody, Pre-
zesa Dyrekcji Budowy i wszystkich kolejarzy.
Z Radziwia przejechano na obiad do Ptocka
wydany przez Rade Miejskq i Magistrat w sa-
lach Resursy Ptockiej®s.
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Uroczysto$¢ poswiecenia dworca w Radziwiu przez bpa An-
toniego J. Nowowiejskiego. Zdjecie ze zbioréw Muzeum Ko-
lejnictwa w Warszawie

O swoim udziale w uroczystosci napisat
ks. bp Nowowiejski w liscie do sidstr:

~Witaénie pociqg przed chwilg stangt na pe-
ronie. Byto tam wiele oséb z miasta, ktérzy wi-
tali ministra. Przywitatem sie i ja z nim — i zaraz
potem przebratem sie w szaty liturgiczne, aby
poswieci¢ szyny, wagony i budynki stacyjne. Po-
tem krétkg wypowiedziatem mowe, w ktérej za-
znaczytem, ze otwarcie tego odcinka kolei
w czasie takie] depresji finansowej i stagnacji
w przemysle i handlu jest zapowiedzig lepszych
czaséw dla gospodarstwa panstwowego itd.
Minister odpowiedziat, ze nie jest tak Zle, ze na-
wet lada chwila a bedzie wszystko dobrze etc.
Potem ja odjechatem do domu, a ci panowie
naprzdd oglgdali budynki, a potem spozywali
$niadanie. O godz., kiedy juz goscie zaproszeni
z Warszawy odjechali do Kutna, przyjechat do mnie
z wizytq minister, Berkiewicz, Kotakowski, Pstro-
konski, wojewoda i jeszcze pare osdb, ktérych
nazwiska nie zrozumiatem. Byli z kwadrans
u mnie. Czestowatem ich winem, kawq czarng,
ciasteczkami $wiezo upieczonymi i gruszkami.

Przepompownia kolejowa w Gostyninie. Stan obecny. Zdje-
cie autorki

Potem poszli oglgdaé miasto, katedre, muzea itp.
O 4 byt obiad w resursie (w hotelu warszawskim).
Wyprawita go rada miejska (z socjalistami), tj. mia-
sto. Byto ze 40 oséb. Byly mowy (obiad dtugi — po
6.30 skonczyt sig), po czem ci panowie warszaw-
scy odjechali ekstracugiem do Warszawy.
(...) Minister obiecat, ze kolej bedg budowali (do
Sierpca), gdy tylko bedzie mozna, moze za rok
itp. 56,

Redakcja ,Dziennika Ptockiego” wydata
w dniu 19 pazdziernika 1925 r. specjalny po-
wiekszony objetoéciowo numer gazety o charak-
terze sprawozdawczym. W dniu 17 pazdziernika
wydrukowano powitanie Ministra Kazimierza
Tyszki przygotowane przez redakcje ,Dziennika”:

WITAJ NAML...

Do Pana Ministra
Polskich Kolei Panstwowych
Kazimierza Tyszki.

Dostojny Paniel

W dniu dzisiejszym prastary Plock wita w To-
bie nie tylko gtéwnego reprezentanta zaszczyt-
nie zastuzonego dla Kolejnictwa naszego, ale
i przedstawiciela catego Panstwa Polskiego.

Ze staropolskg serdecznosciq i goscinnosciq
otwierajq sie przed Tobq, Dostojny Panie,
na o$ciez nie jedynie bramy miasta, lecz i serca
jego mieszkancéw, ktdrych pewnym wyrazem
i odbiciem sq tamy pisma naszego.

Jest rzeczg memoriatdéw, jakie zostang Ci zto-
zone, wyrazi¢ z troskqg o dobro Ojczyzny nasze
dqzenia i zyczenia na polu udogodnien komu-
nikacyjnych tej dzielnicy kraju.

Nam niech wolno bedzie w te] waznej chwili
stwierdzié¢ fakt radosny, ze mimo czaséw trud-
nych i warunkéw bytu nader ciezkich, Ojczyzna
nasza nie zapomniata o nas, lecz wynagrodzita
nam dzi$ wielkg krzywde wrogéw Polski, ktérzy
celowo nie chcieli przez wiele lat potgczyé drogqg
zelazng Ptocka ze $wiatem, a ona jak dobra
Macierz, cho¢ z prawdziwym wysitkiem, ale to
dla nas uczynita.

W Twej tez osobie za ten epokowy dla Ptoc-
ka krok, zwiastujgcy nam nowq ere, Rzgdom
Rzeczypospolite| sktadamy podziekowanie, spo-
tykajgc Cie okrzykiem, ptyngcym z gtebi serc
naszych:

— witaj nam!
— Najjasniejsza Rzeczpospolita niech zyje!

Redakcja ,Dziennika Ptockiego”®’.
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W tym samym numerze dr Aleksander Ma-
ciesza opublikowat tekst pt. Pfock joko punkt
komunikacyjny. Podkreslit w nim, ze Ptock sta-
nowié teraz bedzie ,wazny punkt skrzyzowania
drogi wodnej z drogqg lgdowq”®®. Przypomniat
tez kilkuwiekowq historie Ptocka i wazne wyda-
rzenia zwiqzane z dziejami miasta oraz to, jak
waznym handlowym weztem komunikacyjnym
byta Wista. Obecnie — zdaniem Macieszy — Ptock
wraz z Mazowszem Ptockim, stanie sie spichle-
rzem dla okregu przemystowego tédzkiego
i zagtebia weglowego, i powigkszonym rynkiem
zbytu wegla, i manufaktury”>?.

Wybudowanie kolei znaczne przyczynito sie do
rozwoju gospodarczego i demograficznego Go-
stynina i Plocka. Ze zainteresowanie kolejq szyb-
ko rosto, najlepiej $wiadczy sporzqgdzony przez
Aleksandra Maciesze wykres sprzedanych biletéw
do Ptocka i z Ptocka na linii Kutno—Ptock--Radzi-
wie w 1924 r. i w styczniu 1925 r. W 1924 r.
sprzedano do Ptocka ogdétem 10 358 sztuk, a
w styczniu 1925 r. sprzedano 2432 biletéw.
Przewieziono w 1924 r. oséb 33 310, w styczniu
1925 r. — 7397. Natomiast ogétem z Ptocka
sprzedano biletéw w 1924 r. — 10 675, w stycz-
niu za$ 1925 r. — 2562 biletéw.

W lutym 1926 r. do jednej pary pociggéw
zaczeto dotgczaé trzy wagony bezposrednio ja-
dgce do Warszawy. Od maja 1927 r. pomiedzy
Ptockiem-Radziwiem a Kutnem jezdzity juz trzy
pary pociggdéw, od maja 1929 r. uruchomiono
dwie nowe pary. tgcznie do Plocka-Radziwia
pociqgi przyjezdzaty pieé razy dziennie. Liczbe
te zmniejszono na poczgtku lat 30. z powodu
kryzysu. Wzrastat tez ruch towarowy. Od poto-
wy pazdziernika do grudnia 1925 r. do stacji
Ptock-Radziwie przybyto 688 zatadowanych
wagondéw, w 1926 r. przybyto 5800 tadun-
kéw frachtowych, a rok pdzniej dwa razy tyle,
bo 10 700¢'.

e Qy hres ——
jazdly pociagow elsploalacyinych osobowe - Lowarowyeh na byt P ltno-Flock.
& B g e e e o P
fogef——f—
% |

QWainy ok duia 7925c

Wykres jazdy pociggdw na linii Kutno—Ptock sporzqdzony przez
Aleksandra Maciesze. Zdjecie ze zbioréw Towarzystwa
Naukowego Ptockiego

Ale jok to bywa nowa kolej nie wszystkich za-
dowolita. Felietonista pisat, ze narzekano: ,mato
pociggow”, ,rozktad jozdy niewygodny”, ,wyso-
kie taryfy”, ,nie ma ulg dla urzednikéw i wojsko-
wych”, ,zawiadowca jest bezwzgledny i $cigga
optaty za przetrzymywanie wagonéw”, ,nie przyj-
mujg drobnicy”. Inzynierowie i budowniczy uspo-
kajali ptocczan: ,to ruch tymczasowy”, ,nocnych
pociggdw wprowadzaé nie mozna”, ,taryfy wy-
sokie, bo ruch za maty”, a wreszcie ,czekaicie,
oddamy linie dyrekcji Warszawskiej, a bedzie
wnet wszystko dobrze”é3.

W 1927 r. Maciesza w imieniu przedstawi-
cieli miasta Plocka i powiatu ptockiego staro-
sty, prezydenta, sfer przemystowych i handlo-
wych wysytat memoriaty do Ministra Przemystu
i Handlu oraz Ministra Pracy i Opieki Spotecz-
nej w sprawie potrzeby urzqdzenia stacji prze-
tadunkowe| Ptock-Radziwie-Port, natychmiasto-
wego rozpoczecia budowy odnogi kolejowe|
do Wisty oraz o potrzebie wykonania okoto
150-250 m biezqgcych prowizorycznego bulwaru
przetadunkowego wraz z zurawiami i pogte-
bienia dna dla berlinek, a takze watu oddzie-
lajgcego port od Wistyé.

Postulowat tez konieczno$é udzielenia odpo-
wiednich kredytéw na zatrudnienie bezrobotnych,

Pierwszy rozkiad jazdy dla linii Kutno -

Plock Radziwie, wazny od 28 czerwca 1924 r.

Km Stacja Poc.nr 1501  Poc. nr 1502
0  KutnoOsobowe 0.710 p. 1700
2 KutnoBudowa p.715 0.1655

0720 p 1650

14 Strzelce p.800 0.1610

0.830 p 1540
28  Gostynn p.920 0. 1450
0950 p. 1420
39 back p 1025 0.1345
0.10.35 p.1335
46  PlockRadnwe p. 1110 0.1300

Wigksze mosty na linii Kutno - Plock

Km  Scak ummumg'w"ﬂf

4329 Karo-SmekeKy Ochia  zsbetosy 3% 10m
k8  Kuno- SwzekeKy dophywOcni  Zebetowy 2x 10m
0k 29.75 Gostynn-tack  Osetnca Zbetowy 2X8m

Pierwszy rozktad jazdy dla linii Kutno-Ptock-Radziwie wazny

od 28 czerwca 1924 r. Zrédto: M. Przegietka, Historia kolei
w Plocku, w: ,Swiat kolei” 2000, nr 5
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motywujqgc nastepujgco: ,Wykonanie tej roboty
jest bardzo pilne, ze wzgledu na palgce potrzeby
eksportu polskiego wegla do Gdanska, a z dru-
giej strony na konieczno$é przygotowania zatrud-
nienia dla bezrobotnych, ktérych ilos¢ po zni-
wach przekroczy 1500 osdéb. Mogq by¢ zatrud-
nieni przy budowie nasypu kolejowego”¢®.

Bocznice kolejowg w Radziwiu o dtugosci
251 m zbudowato juz w 1924 r. Ptockie Stowa-
rzyszenie Rolnicze, a takze urzqdzita swoje skta-
dy Fabryka Papieru Soczewka i tor wytadunko-
wy firma St. i J. Gérnickich. W 1937 r., zbudo-
wano bocznice do portu, oddajgc jg do uzytku
9 pazdziernika tegoz roku wraz z portem o po-
wierzchni 43,5 hat.

Dla uzyskania tranzytowego charakteru tej
linii konieczne byto jeszcze otwarcie mostu ko-
lejowego przez Wiste w Ptocku, poniewaz ist-
niejgca drewniana przeprawa nie nadawata
sie do celéw kolejowych. Znaczne koszty i brak
pieniedzy na zbudowanie nowoczesnego

mostu wtasnie zmusity budowniczych do za-
kofczenia inwestycji na lewym brzegu Wisty
w Radziwiu®’. Mieszkahcy Ptocka z niecierpli-
wosciq oczekiwali na budowe mostu. Biskup
Nowowiejski w 1922 r. przepowiadat, ze ,most
dopiero za 15 lat ma byé gotéow. Gadajq lu-
dzie, ze w Ameryce go budujg”®. | niewiele sie
pomylit. Budowe mostu zakonczonol19 grud-
nia 1938 r%. Wraz z mostem uruchomiono
linie kolejowg Ptock—Radziwie—Ptock. Natomiast
Sierpc otrzymat potqczenie kolejowe z Plockiem
wczedniej, bo 19 listopada 1934 r. (36 km)7°.

Minister Tyszka, otwierajgc potgczenie kole-
jowe w Radziwiu powiedziat m.in.:

JPlock przewidziany jest jako wazny wezet
kolejowy. Bedzie to w przysztosci duzy osro-
dek kolejowy, z ktérego wybiegaé bedq linie
kolejowe w réznych kierunkach. Przewidziane
sq tez potqczenia Ptock—-Modlin, Ptock-Torun
oraz Ptock-Ciechanéw’'. Ta wizja jednak nie
sie nie spetnita.

Przypisy

' Kutno uzyskato oprécz potgczenia z Warszawq i Ptockiem potqg-
czenia do Strzatkowa (1921 r.) oraz do Zgierza (1925  r.). Zob.
Kutno. Dzieje miasta. Pod red. R. Rosina, Warszawa 1984,
s. 173; T. Lijewski, Rozwdj sieci kolejowej, ,Dokumentacja Geo-
graficzna”, Warszawa 1959, nr 5.

2 M. Chudzyhiski, 180 lat Towarzystwa Naukowego Ptockiego
w stuzbie regionu i kraju, ,Notatki Ptockie” 2000, nr 2, s. 14.

8 Wiosng 1921 r. wiadze miasta Ptocka skierowaty do mieszkani-
céw Radziwia, nalezqcego do powiatu gostyninskiego, odezwe
o przytqgczenie Radziwia do Ptocka. Jeden z argumentéw byt zwig-
zany z budowq linii kolejowej Kutno—-Ptock ze stacjqg w Radziwiu
i rozbudowq portu rzecznego w Radziwiu. Sprzeciwit sie temu
Wydziat Powiatowy w Gostyninie i Rada Gminy w tgcku. W dniu
7 marca 1923 r. Rada Ministréw wydata rozporzqdzenie o wig-
czeniv Radziwia do Plocka. Przytgczenie miato nastgpié¢ 1 lipca
1923 r. Ostatecznie stato sie to dopiero w potowie 1926 r. Zob.
J. Szczepanski, Problemy spofeczno-gospodarcze Plocka w okre-
sie miedzywojennym, w: Dzieje Ptocka. Pod red. M. Krajewskie-
go, Plock 20006, s. 597-598; A. Panek, Potgczenie Radziwia
z Ptockiem, ,Notatki Ptockie” 1982, nr 2-3, s .42-48.

4 Z. Leitgeber, G. Skrzynecki, 150 lat kolei w Kutnie, Kutno 2012,
s. 11.

5  |bidem, s. 12.

A.C. Dobronski, Przemiany gospodarcze. Komunikacja, w: Dzie-

je Mazowsza lata 1795-1918, 1. lll. Pod red. J. Szczepanskiego,

Puttusk 2012, s. 515.

T. Trojanowski, Gostynin w latach 1815-1864, mps pracy dok-

torskiej, Uniwersytet Warszawski Wydziat Historii 1977,

s. 371-379.

8 ,Gazeta Warszawska” 1872. Cyt. Za B. Konarska-Pabiniak,
Gostynin. Szkice z przesztosci, Gostynin 2004, s. 26.

?  D-r W.K., Gostynin (kor. ,Gtosu”), ,Gtos. Tygodnik literacko-
-spoteczno-polityczny” 1898, nr 38, s. 907.

10 J. Keller, Nasz niegdysiejszy Gostynin, w: B. Konarska-Pabiniak,
Gostynin. Szkice... op. cit., s. 32.

T W. Wawrowska-Tatarska, Moje wspomnienia o Gostyninie,
w: Dzieje Gostynina od XI do XXI wieku. Pod red. B. Konarskiej-
-Pabiniak, Gostynin 2010, s. 400.

12 B. Konarska-Pabiniak, Gostynin. Szkice... op. cit., s. 27.

13 |bidem.

14 Z. Kozanecki, Wiek walki o dwie wolnosci, Ptock 20017, s. 178.

15 P.T. Sliwinski, Krétka historia zeglugi parowej na Wisle, ,Notatki
Ptockie” 2011, nr 4, s. 5; Tegoz, Ludzie i statki. Historia Plocka
Wistq pisana, Ptock 2013.

16 ). Szczepanski, Problemy spotfeczno-gospodarcze w okresie mie-
dzywojennym, w: Dzieje Plocka, t. 2. Pod red. M. Krajewskiego,
Ptock 2006, s. 600; A.J. Papierowski, J. Stefanski, Plocczanie
znani i nieznani, Ptock 2002, s. 149, 193; M. Sokolnicki, Schy-
tek fortuny rodziny Gdrnickich z Ptocka w latach 1918-1939
jako przyktad dekoniunktury gospodarczej tego okresu (przyczy-
nek historyczny), ,Notatki Ptockie” 2015, nr 2, s. 26-29

17, Korespondent Ptocki” 1877, nr 78. )

18 R. Chmielewski, Mistrz Solski w teatrze ptockim, ,Zycie Mazow-
sza”1935, nr 6, s. 168.

9 lbidem, s. 166.

20 A, Stogowska, Zycie spoteczno-gospodarcze Ptocka w latach
1793-1918, w: Dzieje Plocka, t. 2. Pod red. M. Krajewskiego,
Ptock 2006, s. 179.

21 R. Chmielewski, Mistrz Solski... op. cit., s. 168.

22 Listy Antoniego Juliana Nowowiejskiego do rodziny z lat 1904-
-1946. Oprac. M. Grzybowski, Leszno 1994, s. 16.

23 |bidem, s. 17.

24 |bidem, s. 24.

25 |bidem, s. 26.

26 Pierwszym, ktéry nabyt po | wojnie $wiatowej samochéd w ptoc-

kiem byt Mieczkowski z Dzierzanowa, a kolejni to Czaplicki

i St. Piwnicki z Sikorza.

W 1925 r. obok PTAK powstaty dwa warsztaty naprawcze —

Auto-Garaz Edmunda Zawidzkiego ul. Kolegialna 24, rég Misjo-

narskiej i Auto-Romet Czestawa Boboleckiego, Stefana Robakiewi-

cza i sp. przy ul. Tumskiej. Ta ostatnia firma pierwsza w $rédmiesciu
prowadzita state dyzury nocne i stacje benzynowq oraz wynajem
samochodéw. Duze warsztaty mechaniczne Polon-Auto prowadzit

A. Bobolecki przy ul. Grodzkiej 15. Zob. K. Bolesta-Modlinski, Auto-

mobilizm w Pfockiem, ,Dziennik Ptocki” 1925, nr 239.

28 |bidem.

29 J. Szczepanski, Problemy spofeczno-gospodarcze... op. cit., s. 599.

30 Po Il wojnie $wiatowe| ostatnim dorozkarzem w Gostyninie byt
Stefan Oziemski zmarty w 1978 r.

31 B. Konarska-Pabiniak, Gostynin. Szkice... op. cit., s. 26-27.

32 ,Echa Ptockie i tomzynskie” 1899, nr 95. Cyt. powtérzony
za A. Stogowska, Zycie spoteczno-gospodarcze... op. cit., s. 179.

27

NOTATKI PLOCKIE ¢ 2015 » 3/244

37




35
36

37
38

39

40
41

42

43

44

45

46

47

M. Przegietka, Historia kolei w Plocku, Swiat kolei” 2006, nr 5,
s. 17.

A. Maciesza, Sprawy budowy i eksploatacji kolejowych potqczen,
Ptock 1919-1925. Projekty potgczen kolejowych dla Ptocka,
rkps TNP, sygn. 344, k. 7.

,Dziennik Ptocki” 1925, nr 239 z 17 X 1925.

A. Maciesza, Memoriat w sprawie potgczenia kolejowego
Ptocka, w: Sprawy budowy i eksploatacji kolejowych potqczen,
Ptock 1919-1925, rkps Biblioteki im. Zielinskich TNP,
sygn. 344, k. 1-2.

Ibidem, k. 9-10.

E. Horodyska-Gizinska, Halina Rutska dla Kodeksu Dyploma-
fycznego Mazowsza, ,Notatki Ptockie” 2013, nr 1, s. 26.
JKurier Ptocki” 1920, nr 46. Cyt. Za M. Przegietka, Historia
kolei... op. cit., s. 18.

Listy... op. cit., s. 22.

Gostyniriska wieza, istniejgca do dzi§, ma okoto 30 m wysoko-
$ci. W gdrnej czedci znajduje sie zbiornik na wode. Maszynownie
i przepompownie wybudowano po prawej stronie przy szosie
ptockiej za stadionem. Wode do przepompowni pobierano z rze-
ki Osetnicy. Podgrzewano jq weglem dowozonym drezyng
po waskotoréwcee ze stacji kolejowej. Nastepnie ttokami urucha-
mianymi parg wtiaczano do wiezy, stamtqd za$ zurawiami
do parowozéw. Pojemno$é przepompowni wynosita 115m3. Jed-
nym z pierwszych operatoréw obstugujqcych wieze cisnien przy-
dworcowych w Gostyninie i w Radziwiu byt Stefan Debowski
pochodzqcy z Konina, w latach 1962-1981 Stanistaw Sierant
z Sierakéwka (do dzi$ mieszka w tym obiekcie w Gostyninie)
i po nim do czasu elektryfikacji kolei Zygmunt Stepniak.
Od potowy lat 80., gdy zlikwidowano parowozy, wieza jest nie-
czynna, ze wzgledu na jej dewastacje, zamurowano wejécie
i okna w dolnej czesci. Zbite zostato flankowanie, czyli element
architektoniczny zwienczajqcy niegdy$ zakohczenie budowli.
Wrtascicielem wiezy jest PKP Oddziat Gospodarki Nieruchomo-
$ciami w Warszawie. Gostyniriska wieza ci$nien przy ul. Juliusza
Stowackiego, podobnie jak inne tego typu budowle, ma solidng
konstrukcje. Dzi§, osamotniona géruje nad miastem, niepewna
swego jutra. Czeka na kogos, kto przywréci jq do zycia, nieko-
niecznie w dawnej funkcji. Do niedawna mini wieze ci$nien
o konstrukcji hydrobalonowej funkcjonowaty na Zalesiu
i w Kruku. Obecnie od tego typu rozwiqzan sie odchodzi, wieze
zostaty zastgpione nowoczesnymi urzqdzeniami. Zob. B. Konar-
ska-Pabiniak, Pomysty na wieze, ,Gtos Gostyninski” 2008, nr 8,
s. 4.

b.a. Co styszatem w ,,Grobowcu Tutenkhamena”, ,,Dziennik Ptocki”
1925, nr 239, s. 3.

Ibidem, s. 29.

M. Przegietka, Historia kolei... op. cit., s. 19.

tgcznie wybudowano dwa zelbetowe mosty na Ochni i jeden
na Osetnicy.

»Dziennik Ptocki” 1924, nr 2. Cyt za M. Przegietka., Historia
kolei... op. cit., s. 19.

M. Przegietka, Historia kolei... op. cit., s. 19; Sktad osobowy
Oddziatu VI Dyrekcji z siedzibg przy Rynku Kanonicznym w Ptoc-
ku: Naczelnik Oddziatu i Kierownik Ruchu Tymczasowego
inz Zygmunt Marynowski. Naczelnicy odcinkéw budowy: inz. Zyg-
munt Andrzejewski w Plocku, inz Lucjan Szymanski w Strzelcach.
Poszczegdlne roboty wykonywane byty przez przedsigbiorcédw:
budowe torowiska i foru wykonywato Towarzystw Robét Inzynier-
skich, ktorego petnomocnikami byli: inz. Smidowicz, WiA-
ski i Filipkowski w Gostyninie; budowe budynkéw na odcinku
Gostynin-Plock — Towrzystwo Robét Inzynierskich z petnomocni-
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kami: K. Stolcman i W. Gordziatkowski w Gostyninie; budowe
budynkéw na odcinku Kutno-Gostynin - Firma Woystaw i Mro-
zowski z petnomocnikiem inz. Thieme w Strzelcach. Tymczaso-
wy ruch na trasie Kutno Plock-Radziwie otwarty zostat na podsta-
wie rozporzgdzenia MKZ z dnia 15 grudnia 1921 r., ktére
~uwzgledniato zasady przewozu towaréw i wysokoéé optat.
Zrédto: Kalendarz. Informator Plocki na rok przestepny 1924,
s. 67-70.

Ibidem, s. 20.

,Dziennik Ptocki” 1925, nr 233 z 10 X 1925.

Sposréd wymienionych gazet Biblioteka Narodowa w Warszawie
posiada tylko dwa tytuly: ,Gazeta Poranna Warszawska” i ,Ro-
botnik”. W zadnej z nich nie ukazata sig relacja z otwarcia kolei
w Kutnie.

Przejecie odcinka kolei Kutno-Ptock, ,Dziennik Plocki” 1925,
nr 240 z 19 X 1925.

Ibidem.

Ibidem.

A. Maciesza, Stacja tqck jako miejsce wycieczkowe i letnisko,
,Dziennik Ptocki” 1925, nr 239 z 17 X 1925.

,Dziennik Plocki” 1925, nr 240 z 19 X 1925.

Listy Antoniego Juliana Nowowiejskiego... op. cit., s. 48-49.
»Dziennik Ptocki” 1925, nr 239 z 17 X 1925.

A. Maciesza, Plock jako punkt komunikacyjny, ,Dziennik Ptocki”
1925, nr 239 z 17 X 1925.

Ibidem.

A. Maciesza, Plock jako stacja przetadunkowa. Materiaty 1925-
-1926, rkps TNP, sygn. 345, k. 24.

M. Przegietka, Historia kolei... op. cit., s. 21.

Co styszatem... op. cit.

A. Maciesza, Plock jako stacja... op. cit., k. 14.

Ibidem, k. 8-10; M. Chudzynski, 180 lat Towarzystwa... op. cit.
Inicjatywa budowy portu w Radziwiu zrodzita sie pod koniec
1918 r., a prace budowlane rozpoczeto 3 stycznia 1919 r.
Szerzej K. Banka, Zegluga na Wisle w: Ludzie i statki... op. cit.,
s. 171.

E. Kotodziej, Komunikacja, w: Dzieje Mazowsza lata 1918-1939,
t. IV. Pod red. J. Szczepanskiego, Puttusk 2010, s. 332.

Listy Antoniego Juliana Nowowiejskiego... op. cit., s. 27.

Most zbudowata firma ,Rudzki” i ,Muszyiski” z Warszawy.
Projekt wstepny opracowat Andrzej Pszenicki z Politechniki War-
szawskiej, za$ techniczny sporzqdzit zespét biura Konstrukcyjne-
go Departamentu Drég Kotowych Ministerstwa Komunikacji.
W uroczystoéci otwarcia mostu udziat wzieli: minister komuni-
kacji ptk Juliusz Ulrych, wiceminister komunikacji Julian Piasec-
ki, wojewoda warszawski Jerzy Paciorkowski, prezydent Ptocka
Stanistaw Wasiak, starosta ptocki Leon Rozatowski. Most poswiecit
ks. biskup Leon Wetmanski. Podczas uroczystego otwarcia pierw-
szy po moscie przeszedt minister Ulrych. Zob. W. Konski, Histo-
ria pfockich mostéw na Wisle, w: Mosty Plocka. Historia i przy-
sztogé, Ptock 1998.

Budowe odcinka Ptock-Sierpc rozpoczeto juz w lipcu 1919 r.
prace ziemne wykonane w 60 proc. przerwano w zwigzku z obrong
Ptocka w 1920 r. Docelowo linia ta miata korfczy¢ sie w Brodni-
¢y, co nastgpito dopiero 23 wrzeénia 1937 r. (55 km). Poczgtko-
wo koncesje na budowe linii otrzymato Towarzystwo Robét Inzy-
nierskich z Poznania i dwa koncerny francuskie. W pézniejszym
czasie plany zmieniono i wreszcie w 1931 r. rozpoczeto budowe
z dwdch stron — od Ptocka i od Sierpca. Szerze] M. Przegietka,
Historia kolei... op. cit., s. 22.

»Dziennik Ptocki” 1925, nr 241 z 20 X 1925.

FROM A HORSEBUS TO A TRAIN.
THE HISTORY OF THE CONSTRUCTION OF THE RAILWAY ON THE KUTNO-PLOCK ROUTE

Summary

Pursuant to act of 11 April 1919, passed by the Sejm of the Republic in Poland between 1920
and 1937, the tddz-Kutno-Ptock-Sierpc-Brodnica (line no. 33) government railway investment was
implemented in Poland. This investment referred to a project of 1911 concerning the extension
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of rail lines running through Kutno as well as endeavours of Aleksander Maciesza who in January
1919 issued a memorial to the government concerning the rail link of Ptock. There was an interval
in construction works during the Polish-Soviet war. The Kutno-Ptock rail line was handed over to
the Directorate of State Railways in Warsaw and opened on October 17, 1925. On December 31,
1925 the first train travelled through the whole Kutno-Ptock line at the speed of 45 km/h. Because
of lack of resources, quick devaluation of mark as well as of the track on the bridge over Vistula,
the line was built only to Radziwie, which at the time belonged to Gostyiski Poviat. Another rail
link between Ptock and Kutno made it possible to travel and shortened the journey of the inhabi-
tants of this part of Mazovia to the capital, as well as to tédz, Poznah and Toruh. It also connec-
ted the south and west peripheries of the Republic of Poland with northern poviats of Warszawskie
and Pomorskie Provinces.
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