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Berlin,in seiner gegenwirtigen Bauthatigkeit.

(Fortsetzung aus Nr. 15.)

Das Beispiel einer so grossartig aufgefassten
Anlage, wie sie die Markthallen zeigen, ist iibri-
gens bei den anderen fiir die Oeffentlichkeit bestimm-
ten Etablissements ein noch sehr vereinzeltes. Man
fangt eben erst an, die alten, selbst im Raume auf
das Sparsamste bemessenen iiauten, zu denen die
Kunst sich nur in den seltensten Fallen herabge-
lassen hat, zu erweitern oder durch Neubauten zu
ersetzen, und, ungere jiingeren Berliner Architekten
brauchen um ihre Zu-
kunft wahrlich nicht
besorgt zu sein. KEs
wird noch sehr viel g7
far sie zu thun geben,
ehe Berlin auf diesem,
wie manchem anderen
Gebiete, seinen Rang
als angehende Welt-
stadt behaupten kann.

Das Projekt eines
Bazar’s, in diesem
oder jenem kiinftigen
Strassen- Durchbruch,
taucht von Zeit zu Zeit
mit osser Regel-
missigkeit auf, ohne
jemals der Ausfihrung
ndher gekommen zu
sein. Hingegen scheint
man an die Errichtung SO
grosserer, komfortable- !
rer Bade-Anstalten
noch gar nicht einmal <
zudenken, obgleichdie
wenigen alteren Kta-
blissements dieser Art,

mehr anf dusserliches Blendwerk berechnet sind,
missen den armseligen Kern dann herausstaffiren.
Einen radikaleren Umbau erfahrt gegenwartig das
Hétel de Rome, das nach Vollendung desselben
vorliufig wohl auch in seiner baulichen Einrichtun

die Spitze behaupten dirfte. Ein grosses Hote
ersten Ranges, wie Paris und London sie aufweisen,
wird in Berlin aber wobl dann erst entstehen, wenn
es gelungen sein wird, ein ganzes Hauser-Viertel an

. den Linden dafir zu
erwerben, wie solches
schon langere Zeit ver-
sucht wird.

Unter den Ver-
gniigungs-Etablis-
sements miissen wir
billig zuerstder Thea-
ter Erwihnung thun.
Ist auch das Vikto-
ria-Theater, dessen
weitere Existenz neu-
erdings wieder einmal
in Frage tritt, schon zu
lange vollendet und
durch mehrfache Pu-
blikationen wohl schon
zu allgemein bekannt,
als dass wir es hier
nicht iibergehen kénn-
ten, so hat Berlin
in den letzten Jahren
doch noch einen zwei-
ten grosseren Theater-
bau aufzuweisen, tiber
den wir berichten miis-
sen,

Das neue Wall-
ner-Theater, in der

/0’

klein in der Anlage und

meist ziemlich dirftig RO

in ibrer Ausstattung, -

recht sehr viel zu wiin- ST S

schen iibrig lassen. Die

beiden offentlichen, vorzugsweise zum Gebrauch der
mittleren Klasse bestimmten Wasch- und Bade- An-
stalten in der August- und Schillings-Strasse, die
in ihrer Art alle Anerkennung verdienen, sind bis
jetzt auch einzig darin geb]iggen.

Unter den Berliner Hotels sind einige wenige
Neubauten entstanden, (der grosste darunter das
Hatel d'Angleterre, bei dem jedoch gleichfalls altere
Gebaudet e%le benutzt worden sind), aber ihre Mehr-
zahl entspricht, trotz des kolossalen Fremdenverkehrs,
den Berlin aufzuweisen hat, sehr wenig den berech-
tigten Anforderungen. Fast alle grosseren Hotels
sind urspringlich gar nicht zu diesem Zwecke ge-
baut, sondern in friheren Privathdusern eingerichtet
worden; einzelne bauliche Veranderungen, die aber

Wallner-Theater-Str.,

2. ist nach den Zeich-~

nungen des Architek-

ten Titz erbaut und im Jahre 1865 vollendet
worden. Der nebenstehende Situationsplan, in wel-
chen der Grundriss des Erdgeschosses eingetragen
ist, zeigt, mit welchen lokalen Schwierigkeiten der
Architekt zu kimpfen hatte und wie gliicklich er
sie durch die diagonale Stellung des Gebdudes zu
tiberwinden wusste. Die schmale Strassenfront ent-
hilt neben der Durchfahrt (@) und einer auf der
andern Seite angebrachten zweiten Passage in den
Garten, einen Doppel -Eingang (% 4), durch den
man in das Vestibill (¢) gelangt, an welchem die
Kasse (d) belegen ist. gwei 9! breite Korridore
fithren vom Vestibiill aus an der Bithne (¢) und
dem Zuschauerraume (/f) entlang und vereinigen
sich an dem hinteren Ausgange, von dem man auf
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einer breiten Freitrep¥e hinab in den Garten steigt. | der Wasserleitung'

Ueber dem vorderen Theile sind die Raume fir das
Schauspieler - Personal angebracht; die Lage der
Treppen und Garderoben fur das Publikum ist im
Grundrisse ersichtlich.

Freilich vermisst man bei dieser Einrichtung
Foyers, die aber einigermassen durch den unter dem
Zuschauerraume befindlichen Tunnel ersetzt sind,
und die schmalen Korridore, auf denen das Publi-
kum sich bei Schluss des Theaters zusammendringen
muss, sind ein wunder Fleck im Projekt; aber man
darf unter den beschrinkten Verhaltnissen der Bau-
stelle deshalb mit dem Architekten woh! nicht zu
strenge rechten. Im Innern des Zuschauerraumes,
der ausser dem Parquet.nur 2 Réinge enthalt (die
Galerie ist hinter (?em 2. Range angebracht) und
daher luftigere und schlankere Verhaltnisse zeigt,
als man sonst wohl bei Theatern begegnet, ist die
Dekoration mit grosser Eleganz und entschieden
effektvoll behandelt, wenn sie auch nicht gerade als
ein Kunstwerk edelsten Stiles zu bezeichnen ist.
Die_ Einrichtungen fiir Beleuchtung und Ventilation,
obgleich erheblich besser, als in manchen anderen
Theatern Berlins, entsprechen in letzter Beziehung
doch noch nicht dem Bediirfniss. Das Aeussere
zeigt die iibliche Berliner Putzfagade. — Das Ge-
bidude fasst 1400 Zuschauer und hat rot. 200,000
Thaler gekostet.

Als charakteristisches Beispiel, wie man im
Innern der Stadt einen sogenannten Garten anlegt,
haben wir auch diesen Tﬁeil des Etablissements in
ungere Skizze aufgenommen. Die Nachbargrenze
ist mit allerhand kleineren Baulichkeiten besetzt.
(1) ist ein Dekorations-Magazin; der Freitreppe
geFenﬁber, unter welcher der Eingang in den Tun-
nel und das Buffet angebracht sind, liegt in der Ecke
des Grundstiicks das Orchester (4) nebst zwei Re-
tiraden (3) an einem kleinen Lichthofe (5). Da-
zwischen ziehen sich offene Hallen (2) hin, an de-
ren Rackwand kiinstlerisch ausgefiihrte grosse Land-
schaftsbilder, sowie humoristische Allegorien pran-

en. In dem freien Raume des eigentlic%en Gartens,
er mit Kies bedeckt ist, stehen ungefihr ebenso
viel Biaume als Laternen, dazwischen sind einige
Fontanen angebracht, in denen ein diinner Strahl

latschert. Wenn an einem
schénen Sommerabeng das Gedringe frohlicher, ge-
utzter Menschen auf und nieder wogt, wenn die
Q’Veisen des Orchesters lustig brausen und die Glas-
rismen an den Laternen lockend glitzern in ihrem
Eellen Lichte und leise erklingen im Hauche des
Windes, der sie bewegt — dann macht das Ganze
wohl einen Eindruck, der unter Umstidnden fesseln
kann — aber ein Garten? —

Es sind in den letzten Jahren noch einige kleine
Theater unteren Ranges erbaut, resp. neu eingerich-
tet worden, aber es dirfte sich kaum lohnen, auf
diese sehr simplen Holzbauten, die in der That
nicht viel mehr bieten, als den bedeckten Raum,
weitliufiger einzugehen. Ob wir sobald wieder
einen Theater-Neubau erleben, ist mehr als fraglich,
obgleich schon haufig das Projekt eines Theaters auf
dem Kopniker Feld%, das emes solchen Institutes
noch ginzlich ermangelt, angeregt worden ist.

Zu erwihnen dirfte noch sein, dass alle Ber-
liner Theater, wenn sie auch theilweise eine Winter-
und Sommerbithne besitzen, doch geschlossene An-
stalten sind. Ein eigentliches Sommertheater
mit unbedecktem Zuschauerraum. wie solche in siid-
licher gelegenen Stddten bestehen, besitzt Berlin
nicht, da mehre frithere Versuche dieser Art gezeigt
haben, dass eine derartige Einrichtung mit unserem
Klima nicht zu vereinbaren ist.

(Fortsetzung folgt.)

Ueber Touage auf der Loire.

Die Zeitschrift ,,Génie industriel* bringt in ihrem Dez.-Hft.
einen Aufsutz iiber Toueurs auf der Loire, die nicht allein
zum Treideln der Fahrzeuge sondern auch zur Schiffbar-
machung des Flusses verwendet werden sollen. Die Loire,
einer der schonsten Strome Frankreichs, ist gewGhnlich nur
90 Tage im Jahre schiffbar. Von der Quelle bis zur Miin-
dung hat sich der Boden des Flusses mit Sand gefullt, der
das Bett auf einer grossen Linge bedeckt. Dieser Zustand
ist eingetreten, seitdem die Berge entwaldet sind, denn seit
dieser Zeit ist die Loire wihrend der Fluth reissend und
im Sommer trocken. Zwar beschiftigt sich das franzbsiche
Gouvernement mit der Kultur der Wilder, aber bis zur
Wiederbewaldung der Berge wird der alte Zustand bleiben.
Man hat mancherlei Studien gemacht, um die Schiffahrt

FEUILLETON.

Von der Welt-Ausstellung in Paris.
11

Threm Wunsche folgend, bin ich gern bereit, meiner
vorigen kurzen Schilderung der Gesammtanlage der hiesigen
Weltausstellung noch einige weitere Berichte folgen zn
lassen, in denen ich mich natiirlich im Grossen und Ganzen
auf die in das Gebiet der Architektur gehorigen hier aus-
gestellten Gegenstinde werde beschrinken miissen. Heut
indessen erlanben Sie mir noch einige allgemeinere Notizen.

Zunichst dirften Ihnen vielleicht die folgenden Zah-
lenangaben iiber die bisher stattgefundenen Weltaus-
stellungen, wie der kaiserliche Katalog sie in einer kurzen
Statistik der Industrieausstellungen giebt, von Interesse
sein, Dass derselbe fiir Paris im Jahre 1798 die Ehre der
ersten derartigen Ausstellung vindizirt, mag beiliufig er-
wahnt werden.

Es figurirt in dieser Zusammenstellung London 1851
mit einer bedeckten Ausstellungsfliche von 93,000 []m,
17,000 Ausstellern und einer Kostensumme von 5,840,000F rcs.;
Paris 1855 mit einer bedeckten Fliche von 133,500Jm,
21,800 Ausstellern und 11,337,000 Fres. Kosten; London

|
|

|

1862 mit 125,500 (] m bedeckter Fliche, 27,500 Ausstellern
und 11,500,000 Fres. Kosten; endlich Paris 1866 mit
149,000 ]= bedeckter Flache, 42,200 Ausstellern und einer
noch nicht verdffentlichten Kostensumme, die indessen die
kaiserliche Kommission méglichst zu reduziren sucht, indem
sie den Ausstellern ibres Landes hohe Miethen fiir ihre
Plitze abforderte, allerhand Monopole in der Ausstellung
zu hohen Preisen verpachtete und allen Bemihungen um
freien Eintritt auf’s Moglichste entgegenzutreten bestrebt

i war. Es ist nicht zu bestreiten, dass dieselbe sich in dieser

Hinsicht manche Taktlosigkeit hat zu Schulden kommen
lassen, die von den Franzosen selbst, als der Wiirde einer
grossen Nation und der bei solchen Gelegenheiten ndthigen
Grossartigkeit zuwider, heftig getadelt werden.

Wie bekannt, hat der Kaiser die Ausstellung am 1. April
in noch ziemlich unfertigem Zustande erdffnet, iudem er
ohne die sonst dbliche Einweihungsrede einen Umgang auf
der Galerie der Maschinenhalle hielt und die anwesenden
Kommissarien der verschiedenen Linder, die zu den Seiten
Spalier bildeten, sich vorstellen liess. Das Publikum hat
denn auch seit jenem Tage ungehinderten Zutritt erhalten,
indessen erst in der letzteren Zeit mit dem besseren Wetter
und der sich mehrenden Zahl der ausgestellten Gegenstinde
in grosserer Menge sich eingefunden. Jene Siindfluth von
Fremden freilich, fiir die die Pariser sich schon so eifrig
durch Preiserhéhungen u. s. w. vorbereiteten, scheint noch
nicht recht in Fluss kommen zu wollen, wie denn die ge-
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zu heben, aber schliesslich kein anderes Auskunftsmittel
gefunden, als den Fluss sich selbst zu iberlassen und an
die Herstellung eines Seitenkanals von Orleans bis Nantes
zu denken. Bis zur Ausfiihrung dieses grossartigen Projek-
tes muss man sich in die Vernachliassigung des Flusses
fiigen, der oft wihrend 6 Monaten die Schiffe auf dem
Sande festhalt. Unbestreitbar leiden bei diesem Zustande
die Interessen des Handels, der Industrie und des Staates,
da die Loire eine Hauptwasserstrasse ist, welche das Innere
von Frankreich mit dem Meere verbindet. — Herr Maire
aus Tours glaubt, dass er die Korrektion des Flusses durch
eine von ihm erfundene Maschine, in Verbindung mit den
Toueurs leichter erreichen kann, als durch Bahnen und
Parallelwerke. Man wendet schon seit langer Zeit an
seichten Stellen Rechen an, welche von Menschen durch
den Sand gezogen werden und das Flussbett fir die Schiffe
frei machen. Wenn man nun mit dieser geringen Kraft
schon befriedigende Resultate erreicht, so wird man mittelst
der Dampfkraft noch weit leichter zam Ziele kommen
konnen. Die Maschine, welche Herr Maire ersonnen hat,
besteht aus einem Pfluge, welcher sich unter Wasser be-
wegt; derselbe ist 7 bis 10m breit und 12 bis 15m lang,
in dem vorderen Theile von Stabl, in den iibrigen Theilen
von Eisenblech konstruirt und wiegt ca. 4000kil. (= 80 Ctr.)
An der Spitze hat der Pflug einen Ring, an welchem die
Treidelkette befestigt wird. Um den Tiefgang zu regein,
ist ein Kahn an dem Pfluge so befestigt, dass die Spitze
des ersteren die Spitze des letzteren um einige Meter iber-
ragt. Der Kahn erhilt den Pflug an tiefen Stellen schwim-
mend, so dass er das felsige Ufer nicht beriihrt und Stellen,
wo das Ausbaggern unnithig ist, durchschwimmt. In dem
Kahne liegt ein schmalspuriges Geleise, auf welchem sich
ein belasteter Waggon an einem Seil ohne Ende bewegt.
Wenn der Waggon den vorderen Theil des Kahnes belastet,
so drickt er den Pflug nieder; sobald er aber nach dem
Hintertheil des Kahnes zu geschoben wird, hebt sich der
vordere Theil und gleichzeitig der Pflug. Die Kraft, welche
den unter Wasser befindlichen Pflug in Bewegung setzen
_soll, ist anf der Loire bereits thatig, wird aber zeither nur
zum Treideln der Schiffe verwendet. Sie besteht aus einem
Kettendampfschiff, welches 50 (==159‘) Linge und einen
Tiefgang von 0,51m (= 19%’) hat. Vorn setzt eine
Maschine von 30 Pferdekraft die Schaufelrider des
Dampfschiffes in Bewegung, hinten dreht eine Zwillings-
maschine von 20 Pferdekraft eine Trommel, von der sich
ein Drathseil von 0,03™ Stirke und 1000™ Linge abwickelt.
Das Kettenschiff ist vorn mit einem Sporn und zwei kleinen
Streichbrettern versehen, welche ihm den Durchgang durch
sandige Stellen wesentlich erleichtern; ibrigens erlaubt
ihm der geringe Tiefgang, welcher aunf 0,32 (= 12'%4")
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zuriickgefiihrt werden kann, das Passiren der seichten
Stellen. Das Schiff transportirt gewohnlich 16 bis 18 Kihne
von je 60 Tonnen Inhalt. Die Schiffe werden Anfangs
mittelst Streichrudern gegen den Strom festgestellt; das
Kettendampfschiff entfernt sich, indem es sein Drathseil von
der Trommel abrollt und lésst, sobald das ganze Seil oder
ein Theil desselben frei geworden ist, je nachdem die Kriim-
mungen des Flusshettes dies zulassen, einen Pfahl mit
eiserner Spitze auf den Grund des Flusses fallen, der durch
Widerhaken in der Sohle festgehalten wird. Dieser vier-
eckige Pfahl von 0,30™ Durchmesser, welcher durch die
Mitte des Vordertheils des Schiffes geht, dient demselben
als Anker. Zwei mit Eisen beschlagene Ruder werden
gleichzeitig mittelst Ketten an dem Vordertheil des Schiffes
befestigt und halten es, indem sie sich wie Kriicken auf
den Grund der Flusssohle stemmen, in horizontaler Rich-
tung, so dass sie die Schwankungen verhindern, welche
der Durchgang des Zuges durch die Kurven des
Flusses dem Schiffe mittheilen konnte. Wenn nun die
vordere Maschine in Ruhe ist, so beginnt die andere Ma-
schine das Seil aufzuwickeln und die Schleppschiffe mit
einer Geschwindigkeit von 6kl (= % pr. Meile) pro Stunde,
einschliesslich der Unterbrechung, in Bewegung zu setzen.
Wenn das Kabel aufgerollt ist und die Schleppschiffe das
Kettenschiff erreicht haben, so beginnt die Bewegung von
Neuem. Der Remorqueur entfernt sich wieder, wihrend
er sein Seil abwickelt und nachdem er sich auf seine Anker
gestiitzt hat, beginnt er wieder das Treideln. Um den
Pflug fortzuziehen, welcher sich mit dem Strome bewegt,
wickelt das Dampfschiff 4 bis 500™ seines Kabels, an dessen
Ende der Pflug befestigt ist, ab, bewegt sich mittelst
seiner Schaufeln vorwirts und zieht dem Pflug, der iber-
all schwimmend erhalten wird, wo er 0,8m (= 30%")
Wassertiefe findet, hinter sich her. Sobald der Pflug aber
auf den Sand trifft, der fortgebaggert werden soll und
der Bewegung des Schiffes Widerstand leistet, lisst das
Schiff seine 3 Anker fallen, setzt seine zweite Maschine in
Bewegung und zieht den Pflug durch die Sandbank. Wenn
der Pflug aber wieder freies Fahrwasser findet, lichtet das
Dampfschiff die Anker und zieht ihn mittelst der Schaufel-
rdder mit einer Geschwindigkeit von 10 bis 12kil. (=1,
bis 1%, pr. Meile) pro Stunde hinter sich her. Die bela-
denen Schiffe werden nun einige Stunden und selbst einige
Tage spater mit Sicherheit darauf rechnen konnen, dass
sie 0,70m bis 0,80™ (= 2 bis 2'4*) Wassertiefe in dem Fluss-
bette vorfinden.

Der Sand, welcher durchgraben und gelockert ist, wird
von dem Strom fortgefihrt und an Stellen abgelagert, wo
die Geschwindigkeit der Strémung gering ist. Der Er-
finder will den Pflug nicht allein fiir die Schiffbarmachung

genwirtige politische Lage auch die Franzosen mehr be-
schiftigt, als die Ausstellung. Interessante und hervorra-
gende Personlichkeiten aus den Gebieten der Wissenschaft,
Kunst und Technik sind iibrigens augenblicklich als Jurés
fir die zuzuerkennenden Preismedaillen hier zahlreich ver-
sammelt.

Ein Gewirr buntester Art bot die Ausstellung in jenen
ersten Tagen nach der Erioffnung dar, in denen das Publi-
kum sich bereits umhertrieb zwischen den moch mit gross-
ter Energie fortgesetzten Arbeiten. Ein Baumeister, dem
eine neugierige Menge seine Baustelle iberflutet, wird sich
am besten vorstellen konnen, was es zu sagen hatte, unter
diesen Verhiltnissen zu arbeiten, zu zimmern, zu malen, zu
nahen und zu poliren, Fussboden zu legen, Decken und
Wanddekorationen aufzuhingen, Kisten und Waaren aller
Art hereinzuschaffen, auszupacken, aunfzustellen. Vielen
Ausstellern war es nicht zu verargen, wenn sie zOgerten,
ihre Produkte diesem Gewirr und dem massenhaften Staube,
noch vermehrt durch den heftigen Wind der letzten Wochen,
anszusetzen. Jetzt hat sich endlich, im Inneren des Ge-
biudes wenigstens, so ziemlich Alles eingefunden, sich ein-
gerichtet und seine Herrlichkeiten entfaltet. Nur einige
siideuropiische Staaten, Italien und Spanien sind noch mit
Aufstellen beschiftigt und auch in der preussischen Ab-
theilung verursachte die erst vor einigen Tagen eingetroffene
Krupp’sche Riesenkanone noch immer allerhand Licken und
Verwirrung. Ein unvollstindiges Gebiet der Ausstellung

ist namentlich noch jene Galerie fir die Histoire du Travail,
deren Grundgedanken iberhaupt verloren gegangen zu sein
scheint und mit der manche Staaten, und Preussen unter
anderen auch, nicht recht zu wissen scheinen was anzu-
fangen., Sonst haben sich natirlich in den angewiesenen
Silen eine grosse Zahl:- anziehender Ausstellungsgruppen
gebildet, unter denen vor Allem die Sile der franzosischen
Goldschmiedewaaren und Krystallsachen hervorleuchten und
fesseln. Auch die Maschinengalerie ist fertigz mit zahl-
reichen in voller Bewegung arbeitenden Maschinen. Frank-
reich ist namentlich bemiiht gewesen, die Herstellung vieler
Fabrikate direkt vor Augen zu fihren und so wird denn
hier in zahlreichen Abtheilungen nicht nur gewebt und
gesponnen, gedruckt und modellirt, es werden auch mit
Maschinenhalfe Handschuh genibt, Stiefel versohlt, Blumen,
Putz, Schmuck bis zur Edelsteinschleiferei und alle die
hundert Kleinigkeiten der Articles de Paris unmittelbar vor
den Angen des sich hier dicht zusammendringenden Publi-
kums verfertigt.

Die Maschinengalerie ist zum Zwecke des Betriebes
in 15 Abtheilungen zerlegt und fir jede Abtheilung eine
besondere Maschine aufgestellt, die zugleich als Ausstellungs-
gegenstand dient. Ihre Gesammtleistung ist auf 582 Pferde-
krifte veranschlagt und neun Kesselhduser, in einer Ent-
fernung von etwa 30m vom Gebiude im Park angelegt,
liefern den Dampf. Die Kraftibertragung geschieht fast
durchweg mittelst Riemen an die in 4'%2™ Hohe ﬁb‘er dem



strassen verwenden, jedenfalls diirfte sein Vorschlag eine
weitere Beachtung verdienen, da zu erwarten steht, dass er
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der Fliisse, sondern auch fiir die Ausbaggerung der Hafen- | den Verein aufgenommen.

Als altes Mitglied, das dem
Vereine in der Zeit seiner Grindung angehérte und nun
wiederum in denselben eingetreten ist, wurde Hr. Wasser-

fir bestimmte Fille wohl mit Vortheil angewendet werden ! Bau-Direktor Hiibbe freudig begriisst. Der Sickelmeister

kann. Wie die Loire, so leiden auch die dentschen Strome
an Versandung; namentlich ist die Elbe wihrend eines
grossen Theils des Jahres nicht schiffbar und zeigt &hn-
liche Verhiltnisse wie die Loire; da man nun die Ketten-
schiffahrt, wenn auch in anderer als der beschriebenen
Weise, auf diesem Strome bereits mit Vortheil eingefiihrt
hat und die Absicht hegt, dieselbe in der ndchsten Zeit be-
deutend zu erweitern, so diirften daselbst leicht Versuche
mit dem beschriebenen Pfluge gemacht werden konnen.
Magdeburg, im Marz 1867. J. Folsche, Baumeister.

Mittheflungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur- Verein in Prag. — In
der Wochenversammlung der I. u. Il. Gruppe vom 11. April
d. J., hielt der Architekt und k.k. Ingenieur Hr. Brandt-
ner einen Vortrag tber die Bahnhofs- Anlage in Triest,
pamentlich iber die dort ausgefiihrten Fundirungen, die in
Béton unter Anwendung von Santorin-Erde erfolgten. Die
Anlage ist in Betreff ihrer Ausdehnung und in Anbetracht
des Umstandes, dass der Raum erst dem Meeresboden ab-
gewonnen werden musste, als eine der gressartigsten und
schwierigsten der Neumzeit zu bezeichnen. Die ‘Fundirung
der Molo- und Riva-Mauern, sowie der beiden lings des
Kais laufenden Waaren-Magazine, letztere von 153° Linge,
15° Breite und 12° Hohe, welche der Vortragende, der
seiner Zeit die Ban-Ausfiilhrung leitete, im Detail schilderte,
hat glinzende Resultate geliefert. Sie erfolgte in dem
schlammigen Meeresboden theilweise nur mit einem 10’
hohen gebdschtem Fundament und mit 8° langen Piloten.
Nach der Vollendung sind weder bedeutende Setzungen
noch sonstige Gebrechen bemerkt worden.

In der Wochenversammlung der III. u. 1V. Gruppe
vom 25. April d. J. sprachen die Herren Professor Dr. Hof-
mann und Dr. Schwarz iiber die Mittel, in chemischen
Fabriken Metalle vor den schidlichen Einwirkungen sauerer
Dampfe zu schiitzen (Oel- resp. Theer-Anstrich — bei bereits
angegriffenen  Gegenstinden, nach vorheriger Reinigung
mit einer alkalischen Losung) und hielt Hr. Ingenmieur
Eckert einen Vortrag iiber Theorie und Anwendung der
Porter’schen Regulatoren.

Architektenverein su Berlin. Hauptversammlung
am 4. Mai 1867; Vorsitzender Hr. Boeckmann.

. Die Herren Franzius, Massing, Koeltze, Roe-
mer, Pfaffen und Kintzle werden als Mitglieder in

Hr. Roder brachte einige Mangel zur Sprache, die beim
Einziehen der Vereins-Beitrige sich geltend machen und
schlug vor, iber ein geeigneteres Verfahren in Bezug auf
An- und Abmeldung der Mitglieder in Berathung zu treten.
Es soll dies in nidchster Hauptversammlung geschehen.

Darauf wurden die fillizen Monats- Konkurrenzen er-
ledigt und referirte zuniichst noch Hr. Koch (I) iber die
letzt eingegangene Arbeit aus dem Gebiete des Ingenieur-
wesens. Es war die Aufgabe gestellt, eine Bricke mit
Schiffsdurchlass aber den Kanal bei Berlin fiir die Anhal-
tische Eisenbahn zu projektiren. Der Verfasser hat unter
den bestehenden sehr beschrinkten Verhiltnissen eine Dreh-
briicke oder Rollbriicke nicht fir anwendbar gehalten, son-
dern eine Anordnung gewahlt, bei der der bewegliche Theil
des Ueberbaus senkrecht gehoben wird. Der Hr. Referent
erkannte dies zwar im Allgemeinen als richtig an und
dusserte sich beifallig iiber die an sich wohldurchdachte
Anordnung, tadelte jedoch im Einzelnen die gewihlte Kon-
struktion als zu beweglich und fiir den Eisenbahnbetrieb
zu’ komplizirt. Bei der Abstimmung wurde — fiir die
Mirz-Kopkurrenzen, im Hochbau an Hrn. Hellwig, im
Ingenieurwesen an Hrn. Stuertz und Hrn. Haarbeck —
fir die April-Kookurrenz, im Hochbau an Hrn. von Per-
bandt, im Ingenieurwesen an Hrn. Stuertz — ein An-
denken ertheilt. Fir den Mai sind im Hochbau keine, im
Ingenieurwesen 2 Arbeiten eingelaufen.

In Betreff der Exkursionen, welche in den heissen
Sommermonaten an Stelle der Versammlungen zu treten
pflegen, fusserte sich die Stimmung des Vereins im Allge-
meinen dafiir, dass das im vorigen Jahre zum ersten Male
beobachtete Verfahren, die Anordoung und Leitung dersel-
ben einer besonderen Kommission anzuvertrauen, welches
sich auf’'s Glinzendste bewibrt hat, beibehalten werde.
Es wurde beschlossen, der im vorigen Jahre wirksam ge-
wesenen Kommission ihr Amt wiederum zu ibertragen —
mit der Befugniss sich selbst aus der Zahl der Vereinsmit-
glieder zu ergénzen und mit der Verpflichtung, demndchst
dem Vereine noch allgemeine Vorschlage tiber die wahrend
des Sommers zu treffenden Anorduungen vorzulegen.

Als der wichtigste Gegenstand der Tagesordnung kam
demnéchst der von den Herren Schwatlo, Orth und
Jacobsthal gestellte Antrag zur Debatte — in einer
Resolution die Ueberzengung auszusprechen, dass bei der
Vorbereitung fiir den Bau des Domes in Berlin nur
aus einer o6ffentlichen Konkurrenz ein den Inter-
essen der Kunst und unseres Faches entsprechendes Re-

Fussboden an der mittleren Galerie angebrachten Trans-
missionswellen in einer Gesammtliinge von etwa 375m. Bei
der Rundform des Gebindes mussten die Transmissions-
wellen in Sticke von etwa 14m Linge gebrochen werden,
die unter einem Winkel von 5° zusammen stossen. Daher
die Anlage der von einzelnen Maschinen getriebenen Ab-
theilungen, in deren jeder die Welle zwei-, hochstens drei-
mal gebrochen ist. Ein Theil der Maschinengalerie ist
iibrigens nach der Natur der darin aufgestellten Gegen-
stinde nicht mit Maschinenkraft versorgt.

Das Gebiiude selbst ist ferner in Anstrich und Deko-
ration bis auf einzelne fortlaufende Reparaturen beendigt,
die zahlreichen Einginge sind endlich mit Thiren versehen
und eiserne Rolljalousien verschliessen pinktlich jeden
Abend um sechs Ubr die zahlreichen Schiitze seines Inneren.
Auch eine Ventilation soll demnichst neben bereits ange-
legten Luftschachten in Wirkung treten. Zun dem Zwecke
sind soeben im Park vier Geblisemaschinen von zusammen
etwa 100 Pferdekriften aufgestellt worden, welche Luft in
das Gebiude treiben sollen. Dieselbe vertheilt sich von
den Hauptarmen in den 16 radialen Strassen aus durch ein
ausgedehntes Kanalsystem an dem Fussboden des Gebiudes
hin. Es sollen pro Stunde 700,000 kubm. Luft ansstrd-
men. Trotz dieser Ziffer muss die Wirkung dieser Ein-
richtung in den geschlossenen Sélen und Nebenriiumen noch
abgewartet werden.

Wie das Gebiude selbst, so sind denn auch seine Um-

gebungen so ziemlich geordnet und gereinigt. Der &ussere
Spaziergang vor den Restaurants her, ist von den letzten
Haufen der Ballen und Kisten, denen sein vortretendes
Dach bisher moch immer eine willkommene Zuflacht bot,
befreit und die verschiedenen Biiffets entfalten den vollen
Reiz ihrer leiblichen Geniisse und sind namentlich bemiiht,
durch ein reiches Damenpersonal in verschiedensten National-
kostimen die Besucher anzulocken und zu internationalen
Vergleichen Gelegenheit zu bieten. Bis jetzt dirfte Oester--
reich, das mit 16 Schonheiten aus dem reichen Schatz seiner
Volkerstimme aufgetreten ist, die Palme gebihren. Als
Gegensatz und zur Charakterisirung des kosmopolitischen
Charakters der Ausstellung sind vor Kurzem auch die Bibel-
und Missionsgesellschaften eingezogen und vertheilen an den
Eingiingen ihre Traktate.

Die Hauptstrassen und Wege des Parks sind planirt
und geebuet, die Schienen und Drehscheiben beseitigt und
hier und da wird das Auge bereits durch schone griine
Rasenflichen mit duftenden Friihlingsblumen erfreut, aber
die frisch eingesetzten Baume sind in jhrem Blatterschmuck
noch zuriick, die Wassergriben und Teiche noch kaum ge-
fillt and die zahlreichen Fontinen noch nirgends im Gange.
Fir ein umfassendes Bewasserungssystem sind eben die
Maschine, wie die Rohrleitungen noch in der Herstellung
begriffen. Ein paar Angaben werden ibrigens die machti-
gen Dimensionen dieser Anlagen leicht ermessen lassen. Man
hat das Wasserbedirfniss der Ausstellung auf 10,000 kubm.



