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Die Kanalisirung der Unteren

Die Seine ist nominell schiffbar von Marcilly big zur Miindung
auf 560 km Lénge; die eigentliche Schiffharkeit beginnt, jedoch
erst bei Montereau, wo sich die wasserreiche Yonne mit ibr ver-
einigt. Die Linge der ,Oberen Seine“ von Montereau bis Paris
betritgt 104 km,  Dag Gesammt-Gefiille von 21,5m ist aof 12
Schlensen vertheilt, deren Stau-Anlagen aus beweglichen Wehren
bestehen. Die Schleusen sind fiir Touage-Betrieb -eingerichtet;
ihre Kammern haben 185m Linge und ihre Thore sind 12m
breit. Die Stauwerke sind derart angelegt, dass die geringsten
Tiefen bei Niedrigwasser 1,60 m betragen. Wiihrend des kleinsten
Wasserstandes ftibrt der Fluss bei Melun etwa 30, bei Paris
gegen 50 evm pro Sek., bei Hochwasser 1300 bis 2000 ¢vm, Der
Schiffabrtsverkehr ist sehr lebhaft, nahezu 1000000t pro Jahr
auf das Kilometer, wovon ¢/; zu 'i‘hal und pur Y; zu Berg geht,
Die Touage-Gesellschaft macht schlechte Geschifte, da die von
Paris kom-

Seine von Paris nach Rouen.

grolsten Theil des Massengutes abgenommen. Wihrend auf der
Seine zwischen Conflans und Rouen nur 650000t pro km im Jahr
beférdert werden, transportirt die Bahn nahezu das Dreifache,
1700000t im Jahre auf dag km,

Der Erfolg ist stets das beste Kriterium fir die Giite einer
Anlage. Wenn eine von der Natur aufsergewshnlich begiinstigte
Wasserstrafse in solcher Weise von der konkurrirenden Eisenbahn
geschlagen wird, so beweist dies, dass die kiinstlichen Anlagen,
mit denen man ihre Schiffbarkeit zn erhohen versucht hat, unzu-
reichend oder verkehrt angeordnet sind. Beides ist bei der
Unteren Seine der Fall.

Der Lauf dieses Stromes zwischen Daris und Rouen eignet
sich vortrefflich zur Schiffbarmachung. In der Luftlinie betrigt
die Entfernung dieser beiden Stidte 120 Kilometer. Die Seine
windet sich jedoch in dem an vielen Stellen ungemein breiten

Thale mit solchen Krimmungen, dass die Linge

menden = des Stromlaufs das Doppelte, 241 km misst. Das im
Schiffe meist = ganzen 28 m, also durchschnittlich 1 :10 500, betra-
ohneLadung = gende Gefille war vormals grofstentheils auf etwa ein
fahren, wih- = Cavdobac n.  Dutzend Stromschnellen konzentrirt. Binke aus eisen-
rend die mit ={ LoHavre E2, Dueldir sch}'issxgem Kies oder Kreide durchsetzten wehrartig
Fracht nach —" A\ Rouen an jenen Stellen den Fluss, wihrend ober- und unter-
my Ul i e
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Unterhalb \ Vernon salf,s derFluss
der Metro- “ Vi Meulan o, sehr geringe
polis bis zur Oise-Miindung, auf 69 k= Linge, ist \ RollokoisE R} gy zio 3% Zg"ﬂ?&iw a e AN Geschwindig-
die Seine die frequenteste Wasserstrafse Frankreichs, Mantes™"" o StDenloyy” G J0e keiten . und
da sie aus der Oise die vom flandrischen Kohlen- “""gémsn raradl grofseTiefen:
becken nach Paris fahrenden Boote aufnimmt und y TR Ueber den
theilweise nach den kleinen stidtischen Kandlen St. Binken
Dépis nnd St. Martin, theilweise nach den Lade- (hautsfonds)
quais der inneren Stadt befordert. Der Jahresverkehr betrigt Corbo war die 8tro-
iber 1800000t auf das Kilometer, hiervon 7/s zu Berg. Die i mung reis-
Touage - Gesellschaft, welche auf dieser Flusstrecke jhre Kette S. Melon send und die
gelegt hat, erzielt bedentende Dividenden. Tiefe  sehr

Von der Oise-Mindung bis Rouen, auf eine Lénge von 172 km : Seint gering; sie
fallt der Schiffsverkehr bis anf 650 000t pro k= pro Jahr, etwa it betrug bei
zur Halfte zu Thal, zur andern Hilfte zn Berg. Die Touage- & RS Oy Niedrigwas-
Gesgellschaft ,de Conflans & lo Mer® hatte anfangs gegen die s - ser oft nur
freien Schleppdampfer anzukiwmpfen, deren Konkurrenz sie nicht ‘_;_, 70 bis 80cm;
ohne eigene schwere Einbulsen allmihlich vernichtete. Unterhalb 2 Die vorzﬂﬁ-
Rouen musste sie jedoch die Kette anfgeben, da ihr Betrieb von é lichenEirgeh-
den Remorqueuren lahm gelegt wurde. Die prichtige Hauptstadt nisse neuerey

der Normandie ist zur Zeit der Ueberladeplatz zwischen Binnen-
und See-Schiffahrt. - Nur ein geringer Theil der stirker gebauten
Flusschiffe wagt die gefahrvolle Fahrt durch das Mindungsbecken
der Seine nach Le Havre. Durch den Bau eines am nérdlichen
Ufer der Seine-Mindung sich hinzichenden Parallel-Kanals von
Le Havre nach Tancarville hofft man, einen grofseren Theil der
Flusschiffabrt nach jenem Hafen zu ziehen.

Auch die mit der Eisenbahn beforderten Frachtgiiter werden
theilweise in Rouen an die Seeschiffe abgegeben. Wiewohl die
‘Westbahn-Gesellschaft durch sufserst niedrige Differential-Tarife
die aus Paris_kommenden Giter bis Le Havre zu halten sucht,
verliert sie in Rouen ither !/, ihrer Frachten. Dagegen beherrscht
sie zwischen Rouen und Paris den Gterverkehr. Sie hat der
Schiffahrt nicht allein das ganze Stickgut, sondern auch den

Strombau-Anlagen beweisen, duss ein derartiger Fluss sich ohne
allzu grofse Kosten durch Verbauung der Kolke mit Grund-
schwellen sowie mit Baggerungen aufden Béiinken reguliren lisst, wenn
nur dafitr gesorgt wird, event. durch Einschriinkungswerke, dass dag
Querprofil der Wagserfiihvung angemessen ist. Die Seine hat in der
Nihe der unfern von Rouen liegenden Fluthgrenze bei dem geringsten
Wasserstand 120 bis 150 cbm Wagser in der Sekunde, bei gewshn-
lichem Hochwasser 1200 big 1400 ¢®m, Ihr Flussbett ist so tief
eingeschnitten, dass nur selten Ueberschwemmungen eintreten,
wiewohl die Hochwasserstinde um 4 bis 6 » das Niedrigwasser
tibersteigen. Die Hochfluthen besitzen nur ausnahmsweige Gefahr
bringende Geschwindigkeit. Eisgang tritt selten, Eisverstopfung
niemals ein. Die Breiten des Bettes sind nicht iibermifsig grols,
etwa 150 bis 200™; nur an den Stellen, wo sich Ingeln im Strome

Mit Webmuth gedachte man der Persénlichkeiten, die eingt-
mals hier walteten. Des wiirdigen Werner, Schinkels ehemaligen
treuen Dieners und Pflegers, dem die Pforte der alma mater und
die Lieferung des Friihsticks fir die in Klawsur befindlichen
Kandidaten anvertraut war — des Saaldieners Niederstrals,
der auf den Korridoren, der Dioskuren Hopke und Rohl, die
an der Kasse der Banakademie und in der Bibliothek das Szepter
fithrten. Und nicht minder der im Bireau der Technischen Bau-
Deputation gebietenden Beamten, von deren Lippen die im Examen
befindlichen oder vor der Prifung stehenden Kandidaten so manche
willkommene und unwillkommene Eréffnung empfingen — Bran-
denburg’s, Nilostonski’s und des ,Geheimen® Fischer. Sie
alle, deren Namen allein, genitgt, um in der Phantasie unzihliger
ehemaliger Studirender der Bauskademie das Andenken vergan-
gener Zeiten hervor zu zaubern, sind lingst zu ihren Vitern ver-
sammelt worden! . -

Mit ‘Wehmuth und Dankbarkeit wurde natirlich auch der
Lehrer gedacht, die einst mit jhrem Wort, sowie mit Kreide,
Pinsel und Bleistift bemtiht waren, uns in die Geheimnisse und
Fertigkeiten der technischen Wissenschaften und Kinste cinzu-
fithren. = Auch von ihuen weilen nur wenige — Botticher und
Fleischinger — von den Lehrern der Nebenficher Bier-
mann und Daege noch im Leben, letaterer sogar noch im Amt.
Dlrektqr Busse, F. von Arnim und Gustav Stier, Pohlke
und Ringleb, Brix und Krick, Schwarz und Corlsen sind
dahin geschieden. Und auch von den Hilfslehrern, die jenen zur
Seite standen, hat ein einziger — F. Adler — bis’ heut in

seinem Lehramt ausgedauert, wihrend Becker (der ,Zement- I

Becker®), Gropius und Méller ihre Laufbahn und ihr Leben
bereits beschlossen haben! ‘

Doch wir verlieren uns in Erinnerungen, wihrend es doch
gilt, unseren Bericht zu Ende zu fibren. )

Es bedarf wenig mehr dazu; denn das solenne Festmahl,
mit dem die Zusammenkunft schloss, zu beschreiben, hicfse der
Geduld derjenigen Leser, denen die persdnlichen Beziehungen zu
den Theiinehmern fehlen, doch etwas gar zu viel zumuthen! Es
versteht sich von selbst, dass der Austausch alter Erinnerungen
hier abermals lebhaft fortgesetzt wurde, wenn sich auch einige ein-
gefleischte , Kisenbahner nicht enthalten konnten, stellenweise .in
das landesiibliche ,Fachsimpeln® zu verfallen. " Dass die Ver-
sammelten sich von der Feier befriedigt fihlten und dass sie
nicht blos in der Vergangenheit schwelgten, sondern such ,trotz
schlechter Zeiten® mit unentwegtem Lebensmuth in die Zukunft
blickten, beweist wobl am besten die Thatsache, dass am Schlugse
der Tafel eine aus 3 Mitgliedern bestehende Kommission gewihlt
wurde, welche die Wiederholung des Festes nach Ablauf von
100 Semestern, am 8. Oktober 1906, vorzubereiten hat. Allerdings
wurde ihr vorsichtiger Weise das Recht der Kooptation ertheilt
und ihr iberdies anheim gestellt, eine abermalige Zusammenkunft
auch schon zu einem fritheren Termine — etwa in 10 Jahren —
anzugagen.

Sei dem wie es sei. Jedenfalls widmen wir hiermit nicht nuy
den Theilnehmern unserer diesmaligen Erinnerungsfeier, sondern
auch denen, die an der Theilnahme verhindert waren — kurzum
der Gesammtheit der ;Sechsundftnfziger® ein frohliches:

: - Auf Wiedersehen! — Fy—
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gebildet haben, bis zu 200™  Die Ufer sind widerstandsfibig,
und auch die aus grobem Kies, der auf weichem Kreidefels oder
Thonschiefer ruht, gebildete Flussohle neigt wenig zu plotzlichen
Verinderungen. Eine Regulirung wire ohne Zweifel mit gutem
Yirfolge durchzufihren gewesen.

Die altesten Versuche zur Verbesserung der Stromverwilde-
rungen wurden auf Befehl Napoleons 1. gemacht. Man baggerte
Rinnen in die wehrartigen Binke, um die Stromschnellen leichter
passiren zu kénnen. Da man es versiumte, gleichzeitig die Woog-
strecken auszubauen, so verbesserte man die Misstiinde keineswegs,
sondern legte nur durch die eintretende Wasserspiegel-Senkung
andere Stellen des Strombettes blofs. Die Franzosen haben es
hier eben so wenig wie hei ihren fibrigen Stromen verstanden,
die Eigenthumlichkeiten des Flusses sorgsam zn erforschen und
ihm abzulernen, wie er behandelt sein will. Ein guter Arst greift
erst zur Arznei, wenn didtetische Behandlung pichts mehr hiift.
Die franzosischen Wasserbauer haben sich aber fast nie die Miihe
gegeben, das Leiden ibres Patienten griindlich kennen zu lernen,
sondern waren stets sofort mit dem Universalmittel ,Kanalisirung®
oder ,Seitenkanal® zur Hand.

So galt denn auch die Seine filr unverbesserlich. Zum Einbau
massiver Wehre mochte man sich nicht entschliefsen und dachte
deshalb an die Anlage eines Kanals von Le Havre nach Paris,
der aus dem Flusse gespeist werden sollte. Die Hauptstadt des
Landes zum Seehafen fiir Schiffe von 5 bis 6m Tiefgang zu
machen, war das Endziel eines 1824 entstandenen Entwurfs.
Die Juli-Revolution (1830) beseitigte dies chimérische Projekt,
dessen Kosten auf 215 Millionen Francs veranschlagi waren, ohne
suniichst etwas Besseres an seine Stelle zu setzen. Erst im Jahre

1837 wandte sich die Aufmerksamkeit der Regierung wieder der i

Seine zu. Die Poirée’sche Erfindung der beweglichen Nadelwehre
liefs eine Kanalisirung leicht ausfiihrbar erscheinen, Der Erfin-
der glaubte, durch 13 Stau-Anlagen die geringsten Tiefen auf
2m hei Niedrigwasser bringen zu konnen.

Der zur Ausfihrung angenommene Entwurf begniigte sich
mit 7 Schleusen- und Wehr-Anlagen, wodurch man geringste
Tiefen von 1,60 ™ zu erreichen hoffte. — Die von vorn herein wenig
aussichtsvolle Kanalisirung wurde aufserst langsam fertig gestellt,
im Zeitraume von 28 Jahren, 1838 bis 1866. Von dem Gesammt-
Gefélle zwischen Paris und Rouen (23 ™) sind 7/y in den Schleusen
konzentrirt, ?/y dem Strome gelassen, grofstentheils in der 66 km
langen Haltung von La Garenne, deren Niedrigwasser-Gefille
1:17000 betrigt. Am oberen Ende dieser Haltung, unfern des
Wehres vou Meulan, liegt die Bank von Juziers, auf der im
Hochsommer sich ofters weniger als 1™ Tiefe findet. Ueberhaupt
ist die Vertheilung der Stauwerke iiber die ganze Stromlsage
recht ungeschickt, und die Stauhéhen sind in solch unzweck-
méfsiger Weise bemessen, dass die nominelle Tiefe (1,60m bei
Niedrigwasser) an vielen Stellen haufig nicht vorhanden ist.

Die erste Stauanlage legt bei Surésnes, wenig unterhalb Paris,
die letate bei Martot, 25 ku” oberhalb Rouen. Von dort beginnt
das Fluthgebiet, Die Haltung von Surésnes bis Bougival ist 81 km
lang, die folgende bis Andresy 27 km, die niichste bis Meulan
20 km,  Hierauf kommt die 66 km lange Haltung bis La Garenne,
sodann bis Poses 41Im, hierauf die nur 14km lange Haltung,
deren unteres Ende das Wehr von Martot bildet. Jede Haltung
hat 1 Schleuse mit 120 m langer Kammer und 12 m weiten Thoren,
meistens aber mehre Nadelwehre, da jede Stromspaltung fur
sich abgesperrt ist.

Der entschiedene Misserfolg der Seine- Kanalisiung fiihrte
sofort nach der Fertigstellung zu Verbesserungs -Vorschligen.
Bereits im Jahre 1866 wurde beschlossen, die Haltung von La
Garenne durch ein bei Port Villez zu erbauendes Wehr in 2 Haj-
tungen zu theilen und mehre Wehre zu erhohen. Dabei dachte
man die geringsten Tiefen bei Niedrigwasser auf 2™ bringen zu
konuen. Jedoch bevor noch dieser Umbau vollzogen war, ge-
langte der bedeutend weiter gehende Entwurf des fritheren Ober-
Ingenieurs Krantz zur Aufnahme, welcher den zur Zeit im Bau
befindlichen Werken za Grunde liegt.

Krantz ging von der Ansicht aus, die Flusschiffahrt wirde
nur deon der Westbahn wirksame Konkurrenz zu bereiten ver-
mbgen, wenn ganze Schleppziige aus grolsen Booten, die einen
Tiefgang von 8m haben, die Schleusen jederzeit passiren kinnten.
Um dies zu erreichen, mtissen die geringaten Tiefen auf 8,20 m
bei Niedrigwasser gebracht werden. Dies bedingt aber den Neubau
mehver Wehr- und Schleusen-Anlagen nund den Umban simmt-
licher bereits vorhandenen, da man, um deren Zahl nicht allzu
sehr zu vermehren, sich fir Anordnung aufsergewbhnlich grofser

Stauhohen, bis zu 8,30 m, entschieden hat. Um den sehr kost-
spieligen Bau, fiir welchen tiber 40 000 000 Fres. bewilligt sind, beim
grofsen Publikum populdr zu machen, wurde die Moglichkeit,
kleine Seeschiffe bis zur Hauptstadt gelangen lassen zu kénnen,
stark betont. Und es ist geglickt, den Entwurf durch das Schlag-
wort ,Paris — Seechafen” der Tagespresse schmackhaft zu machen,
Vollig peue Aulagen werden errichtet bei Rolleboise und
Thosny; dagegen wird die Anlage von La Garenne beseitigt.
Zwischen den Wehren von Surésnes und Martot wird daher in
Zukunft die kanalisirte Seine 8 Haltungen besitzen:
von Surésnes bis Bougival 31,5 km Jang
von Bougival bis Andresy 26,5 , o
von Andresy bis Meulan 199,
von Meulan bis Rolleboise 266 5,
von Rolleboise bis Port-Villez 24,3 ,
von Port-Villez bis Thosny 26,9 ,
von Thosny bis Poses 30,7 5,
von Poges bis Martot 146,

Die bedeutenden Stauhthen haben dazu gendthigt, statt der
gewohnlichen Nadelwehre solche mit horizontalen Nadeln zu kon-
struiren. Diese hélzernen Nadeln bilden jalousieartige Tafeln,
welche sich gegen schmiedeeiserne Losstinder lehnen, deren
obere Stitzpunkte aus Charnieren bestehen, um welche gie ge-
dreht werden, wenn man dags Wehr vollstindig 6ffnen will.

Die Charniere sind an dem Untergurte einer schmiedeisernen
Bricke befestigt, welche iiber die ganze Breite des Wehrs
gespannt ist. Von einer zweiten festen Briicke aus werden die
Losstiander aufgewunden, nachdem vorher die Jalousietafeln auf-
gerollt und ans Land gefahren worden sind. In der Ztschr. fir
Bauwsn. 1879 Blatt O. hat Hr. Geh. Oberbaurath Baensch die Skizze
eines derartigen Stauwerks mitgetheilt.

Die Schleusen-Anlagen bestehen aus je 2 Schleusen, 1 fir
ganze Schleppziige mit 17 ™ breiter und 160w langer Kammer,
1 fir einzelne Schiffe mit 60m nutzbarer Kammerlinge. Die
Haupterweiten betragen 12, bezw. 8,2m. DieSchleuse von Bougival
soll ausnahmsweise 200 ™=, die von Surésnes 180 m zwischen den
Drempeln lang werden. Zur Fillung und Kntleerung sind Umlinfe
mit 9 e» Querschnitt vorgesehen, deren Schluss darch je 4 um
horizontale Axen bewegliche Drehschiitzen erfolgt.

An den verschiedenen Baustelien herrscht aulserst rege Thiitig-
keit. Die Schleusen bei Poissy (Andresy) sind schon nahezu fertig
gestellt. Da keinerlei Kosten gescheut werden, ist an einer
glicklichen Vollendung der grofsartigen Bauten im Laufe der
nichsten Jahre nicht zu zweifeln. Anders jedoch steht es mit
ibrem Erfolg. Es ist sogar sehr wahrscheinlich, dass die neuen
Stauanlagen die gewlinschte Wirkung nicht susiiben werden.

Die Breite des Flussthals betragt im Durchschnitt 1,5 km;
nur an wenigen HStellen engen die schon bewaldeten Hiénge es
auf 7 bis 800 » cin; mehrfach treten sie his auf 5 km Entfernung
aus einander. Der Fluss windet sich von Thalrand zu Thalrand
in méchtigen Schlangenlinien, Die ganze Thalebene ist aus dem
Gerdlle gebildet, das er in fritheren Zeiten hier auf dem Kreide-
felsen abgelagert hat. Diese Alluvionen, aus unregelmilsigen
Schichten von Kieseln, Kies, Sand und Schlamm sind sehr wasser-
durchlissig. Nur ein Theil des von der Oberen Seine und den
Nebenflissen zugefithrten Wassers fliefst in dem offenen Flusshett
ab. Ein anderer Theil sucht sich seinen Weg durch die Zwischen-
riume des Kiesgerolles, mit welchem das Flussthal angefullt ist.

Da jeder Stau auf den Grundwasserstand zurtick
wirkt, so entweicht eine gewisse Menge des aufge-
stauten Wassers und umflielst im unsichtbaren Strome
geitlich das Wehr. Ausdiesem Grunde wurden bei der
seitherigen Kanalisirung die theoretisch berechneten
Stauwirkungen nirgends erreicht.

Eine Verminderung der zum Abfluss gelangenden Wasser-
mengen ist fir die Seine mit Bestimmtheit ermittelt worden und
man hat zu héchst unwahrscheinlichen Hypothesen seine Zuflucht
genommen, um diese Wasserabnahme zu erklaren. Fir die Annahme,
dass die im offenen Flussbett abfliefsenden Wassermengen durch
seitliches Ausweichen in den durchlissigen Boden des Seinethals
verringert worden sind, spricht der Umstand, dass im Sommer,
wenn man simmtliche Wehre fest geschlossen hilt, stets ganz
betrichtliche Senkungen der Haltungsspiegel eintreten. Je hoher
der Stau gemacht wird, um so stirker werden diese
Verluste sein, und um so weiter muss das Resultat
hinter dem Ergebniss der Berechnung zuriick bleiben.

Berlin, im November 1881. —r.

Ostseebad Heringsdorf.
(Hierzu die Zeichnungen auf 8, 497.)

Das Ostseebad Heringsdorf liegt anf der Insel Usedom an
der nordostlichen Kilste, wo im ,,Calm® die letzten Ausliufer eines
der waldigen Hohenziige der Insel sich mit steilem Abstarz bis
36 m iber dem Meeresspiegel erheben und daun zuriick tretend
mit Buchen und Kiefern eine flache Ditne umsfiumen, welche sich
am Fischerdorfe Ahlbeck voriber bis zur dstlich eine Meile ent-
fernten Miindung der Swine hinzieht.

Die reizende Lage am offenen Meere inmitten eines schattigen
Buchenwaldes hat schon seit 50 Jahren trotz der Mangelhaftigkeit
der Bade-Einvichtungen, der Beschriinktheit der Wohnungen und

der Unbequomlichkeit der Verbindungen eine grofse Anzahl von
Gasten, namentlich Stettiner und Berliner Fauilien, allsommerlich
pach diesem Seebade gelockt. Kin Konsortium von vorwiegend
Berliver und Stettiner Herren erwarb im Jahre 1872 das Seebad
mit einem Aveal von ca. 190 b in einer Strandausdehnung von
4,7 k2 bei einer grofsten Tiefe landeinwirts von 1,3 km,
Durchgreifende Versnderungen der alten Anlagen, mit deren
Eatwurf und Ausfihrung die uaterzeichneten Architekten beauftragt
wurden, folgten dem Besitzwechsel, welcher eine rege Privat-Bau-
thiitigkeit ing Leben rief und den Werth der Terrains, namentlich




