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Stlttlmfra-l est

?g!glns Anze1ggr am Sonnabend, den 7. Dom‘mbm A'bds.SUlu', 8%&1 gn GGS&tho

im grossen Saale der Restauration von
Himmelmann-Pothmann in Elberfeld

Aachener Bezirksverein. f Souper und Ball. _Ein Maschinenmeister
1 =R, Mitgliedern, welchen aus Versehen eine Listo . dlel‘ \\"rlel'l Jahre als Monteur, ]()lfmﬂ ;\Cht lJ'ithl‘O
al-Vers , zum Einzeichnen nicht zugehen sollte. wollen | als Werkmeister meist mit Damp{maschinen-
General-Vel bammlung + getl, bis zum 4. December dem Hrn, Architekten  Lau beschiftigt war, sucht als Solelier Stellung

Sonnabend, den ¥. December, Nachm. 4} Uhr, -
in der Restauration zum ,.Kliippel*. '

Tagesordnung: i

zur Beaufsichtigung der Maschinen resp. Lei-
tung der Reparatur-Werkstatt bald oder per
]. Januar 1879. Gell. Off. erbitte unter Chiffre

Frowein in Barmen dic Anzahl der gewinsch-
ten Couverts mittheilen,

1) Geschiftliche Angelegenheiten. ; Obersc"‘lemschver Bezirksverein. - H. 316. an Haasenstein & Vogler.
2) Fortsetzung der Discussion itber Riemen- General-Versammlung . Berlm W
betrieb. Sonnabend. den 7. December, Nachm. 5} Thr, ———

in Heckel’s Hotel in Kuattowitz.
Tagesordnung:
1) Jabresberichit des Vorsitzenden.

3) Hr. Prof. Herrmann: TUeber amerika-
nische Werkzeuge AIS Betl‘lebeuhI‘el‘.
4) Hr. Betrichsdirector Schroers: Uebor neen Ein tichtiger. erfabrener Ingonieur sucht
Reparaturen an hohen Schornsteinen. 2) Rechnungslegung und  Ertheilung  der ' gtelle als sclbststindiger Leiter einer Maschi-

1
|
5) Jahresbericht und Rechnungsablage. ! Decharge. " nenfabrik mit Giesserel allein, anch wiirde der-
|
|
i

6) Vorstandswablen. 3) Wahl des Vorstandes. _selbe die technische Leitang cines grisseren
- 4) Gemeinschaftliches Almndcsson.. chemisch-technischen Geschiifts {ibernchmen,

Nach Beondigung der General-Versammlung | Der Vorsitzende. - da dersclbe schon lingere Jahre grosscren
findet zur Feier des 22. Stiftungsfestes ein  Nachdem eine betriichtliche Anzall geschitz- industricllen Werken genannter Branchen vor-

emeinschaftliches Souper statt, zn welchom | ter Beitrittserklirungen zn der in der letzton gestanden, woriiber beste Zeugnisse zur (eite
ie Herren Mitglieder freundlichst eingeladen  Nammer dieses Blattes evwiihnten C(‘ollectiv- stehen, auch ist derselbe bis zu 10000 Mark
werden mit dem Bemerken, dass cine Be- | Petition. beziiglich der Neuorganisation des  cautiousfihig. ~ Offerten unter D. e. 65322,
theiligungsliste bei Hrn, Giesen im ,Kliappel* | hoheren technischen Unterrichts von Ingenicu- = a0 Haasenstein & Vogler, Frankfurt a-M.

offen liegt. Der Vorstand ren, Fabrikanten, Eisenbahn-Muschinenmeistern '+ =77 T T T
——- - | ete. eingegangen ist, wird zu weiterer energi- Ein in allen Zweigen des Eisenbahnwesens

I aufgefordert, und zu deren Beurtheilung auf 1
Haupt-Versummlung dic beziiglichen Beschliisse des Hauptvc?cines ' Ingenleur

Mittwpchz d. 4. December. Abds. priicise 8Ukr, ' v Jahve 1876, sowie anf die Rede des IIrn.  mit langjihriger Praxis und sehr guten Zeug-
bei Himmelmann-Pothmann in Elberfeld. " Baurath Hobrecht vom 7. October 1878  nissen, sucht btellnnur entweder beim Baue od.

|
|

Berglscher Bezwksverem | scher Betheiligung in dieser Sache dringend durchaus erfahirener
i

Tagesordnung: (Separatabdruck im Verlage von Ernst & ' im Biireau, Fr.-Off. sub M. 3661. befordert
1) Jahresberichit des Vorsitzenden. “ Korn) ergebenst hingewiesen, (110 Ann E\I)Cd v. hlldo“ MOSSG in (10111
2) Rechnungslage und Decharge-Ertheilung. . L
3) Wahl des Vorstandes pro 1879. 11 o]
5 Wahi ‘scs Delgirion um Conité dr Qifene Jtellen, Ein dentscher Maschinea-Tngenienr,
Diisscldorfer Ausstellang. L. . i . z. Z. in Oesterr., praktisch und theoretisch ge-
5) Mittheilung , betreffend die Ueberlassung Far cmen grosscren 'Gl'nbencomplex_an der - bildet, mit 12 jibriger Verwendung beim Fa-
und Auslegung der Patentschrifton. _ Buhn wird om‘theurensch und prakgscl_x ge- | hriks- und Eisenbahn-Wesen, Zuvfolderungs
6) Besprechung der aul die Tagesordnung h}ldetﬂer,. m)crglsﬂch{u‘ und mit den Ortlichen  Dicnst und in Reparatur-Werkstitien etc., im
dor niichsten Delegirtenversammlung zu Verhiltnissen moglichst vertrauter Bau der Maschinen, Locomotiven und Waggons
setzenden Punkte (Sclireiben des Hrn. Berg-Ingenieur wohlerfahren, mit guten Zeugnissen, sucht eine
Grashof). zur Leitung des Betriecbes gesucht. Antr. sub | cntsprechende Stelle im In- oder Auslande.
T) Technische Mittheilungen. C. M. 333. an dic Annoncen-Expeditian von  Gell. Offerten sub D. R. 360. an Haasen-
. Haasenstein & Vogler, Berlin. stein & Vogler, Berlin S.W,, erbeten.



fu faui und Yficthe.

Eine complete Maschinenfabrik,
Eisengiesserei u. Kesselschmiede

mit Wohnhaus, Nebengebiuden ete., incl. allen
Modellen u. Maschinen, in einer Kreisstadt d.
Mark (Eisenbahnst.,, Garnison, Gymnasium,
gute Umgegend) zu verkaufen, diesjihrige
Taxe 74 200 J, Kaufpreis 46 000 ./, Anzahlung
15000 £, durch Schriter’s technisches
Biireau, Guben.

mit stehendem und liegendem Réhrenkessel,
2 bis 20 Pferdest., stationire Dampfmaschinen,
Drehbinke, Bohr- u. Shaping-Maschinen aus
renommirter Fabrik billigst. Fr.-Off. unter
K. 2420. an Haasenstein & Vogler in
Céln erbeten.

Rentables Stahl-Hammerwerk in Oberkiirn-
ten, 10 ha Areca, 120 pfd. const. Wasserkraft,
Bahnstation, Draufluss, um 24000 fl. ohne
fund. instr. mit ! Zahlung verkiuflich: auch
zur Giesserei oder Grosszeugschmiede geeignet.

Gefiillige Offerten sub D. T. 362. an
Haasenstein & Vogler, Berlin S.W,
erbeten.

faul- und Yfiethsgesuche.
Eine Drehbank,

bei welcher die Wange 130—150™™ gekropft
sein soll und welche ausserdem eine Spitzen-
héhe von 280—300™™ hat, mit Support, Leit-
spindel, sowie Vorrichtung zum Gewindeschnei-
den, von 2™ Arbeitslimge fiir Hand- und Kraft-
betrieb eingerichtet, wird, gebraucht od. neu, zu
kaufen gesucht. Off. unter E. W. 387. an Haa-
senstein & Vogler, Berlin S.W., erbeten.

3 neue oder gut crhaltenc Drehbinke mit
Support, complet, 1250mm Bettlinge, 170mm
Spitzenhohe, mit Vorgelege und Schnurschei-
benbetrieb.

3 desgl. mit Support und Leitspindel, 100mm
Spitzenhdhe, 730m™ Bettlinge.

Dreyer, Rosenkranz & Droop
Fabrik von Armaturen fir Maschinen, Dampf-
kessel und gewerbl. Anlagen, Hannover.

Yorschicdones.

Zum Tausch werden angeboten:

Tunner: Walzencalibrirung,
Daclen, Hollenberg u. Diekmann: Desgl.,
Kerpely : Eisenhiittenanlagen,
Kerpely: Berichte 4.—7. Jalirg,,
Percy-Knapp: Metallurgie,
Percy-Wedding: Eisenhiittenkunde,
Wedding: Grundr. d. Eisenhiittenkundo,
Wedding: Schmiedbares Eisen,
Kerl: Eisenhiittenkunde,
Gruner: Etudes de l'acier,
Jordan: Métallurgie du fer,
Steinmann: Gasfeuerung,

ete., gegen Werke oder Zeichnungen maschi-
nentechnischen Inhalts (Grashof, Weishach,
Hiittenzeichnungen ete.). Auch Kauf-Offerten
erbeten sub K. . 380. an die Annoncen-
Expedition von Haasenstein & Vogler,
Berlin S.W.

Wer liefert Maschinen
zur Fabrikation von Schrauben, Muttern, Haken
fiir Eisenbahnbedarf, Nieten (von den kleinsten
bis zu den grésseren Sorten) und Nigel? Gefl.

Adressen sub F. A. 309. befordern Haasen-
stein & Vogler, Berlin S.W.

Hierdurch machen wir bekannt, dass uns
von .dem Kaiserlichen Patentamt zu Berlin die
bereits erschienenen und kinftig erscheinenden

Patentschriften,
soweit es die Vorrithe gestatten, tuberlassen
worden sind, und liegen dieselben bis auf
Weiteres in den Biireaus des Fabrikbesitzers
Herrn W. Fitzner in Laurahiitte

aus, allwo dieselben in der Zeit von 8 bis
12 Uhr Vormittags und 2 bis 6 Uhr
Nachmittags tagtiglich mit Ausnahme der
Sonn- und Feiertage von Jedermann kosten-
frei eingesehen werden kénnen.

Laurahiitte, im November 1878.
Oberschlesischer Bezirksverein
deutscher Ingenieure.
General-Vertretungen jed. Art, Ausbeut.,
Vertrieb u. Uebern. export- u. concurrenzf. Art.
f. Ocsterr.-Ung., in eigene Regie od. Commission.
(Prima Referenzen.) Arthur Karl Miller,
Maschinen-Ingenieur in Ober-Débling bei

Wien, Hauptstrasse 33.

Gesucht wird Jemand, der sich an der An-

lage einer Fabrik far

Lederpappen aus Holzstoff
mit cinem Capital von ca. 30—36000 ./ zu
betheiligen geneigt wiire. Geniigende Wasser-
kraft. Bahnverbindung u. Holz in d. Niihe vor-
handen. Gefl. Off. sub C. H. 329. hefordern
Haasenstein & Vogler. Berlin S.W.

feschifts- knasigen,
Das Neusser Eisenwerk v. Daclen & Burg

in Heerdt bei Neuss
liefert Gussstiicke jeglicher Art (Sandguss und

. Lehmguss), stehend gegossene Rohre in allen -

Dimensionen, Sang- und Drucksiitze fiir Berg-
werke, Dammthiiren (cinfache und doppelte).
Complete Walzenstrassen (Pricisionswalzwerke)
vorziiglichster Construction. Scheeren, Richt-
maschinen, hydraulische Krahnen ete. ecte.

Polytechnische Buchhandlung
A. SEYDEL

Berlin S.W.

Tueipziger Stirasse No. 72
zwischen dem Abgeordnetenhaus u. d. Colonnaden
dicht am Donhofsplatz.

§MF~ Beste und hilligste Bezugsquelle fir

dic gesammte technische Literatuar.
§MF~ Tnser sochen in 5. Auflage or-
schienener
«Special-Catalog fiir mechanische
Technologie, mit Einschluss der me-
chanischen Kleingewerbe, Maschinen-
baukunde. Berg- und Hiittenwesen
und der dazu gehérigen Hilfswissen-
schaften, steht auf directes Verlan-
gen gratis zu Diensten.

o, GEBE. KORTING.

liefern fiir stationaire Kessel, [.ocomotiven und
Locomobilen

Universal-Injectoren.

welche Wasser bis 68° Celsius sicher nehmen.
mmm Prospecte gratis. mmmm

Patente in Belgien.
Vermittelung u. Vertrieb v. Patenten. Eintra-
gung von Schutzmarken. — Techn. doutsch-

franzos. Uebersetzungen. Referenzen. JULES
HAMAL, Ingenieur, 18, rue du Bosquet i Liége.

Soeben erschien und ist in allen Buch-
handlungen vorrathig :

Mechanik der Baukunst

oder
Anwendung der Mechanik
auf das
Gleichgewicht v.Bauconstructionen
yon

Naviers.

2. Aufl. nebst bedeutend erweitertem An-
hange bearbeitet von
G. Westphal, und A.Foeppl,

Ingenieur u. Director d. Ingenieuru. Oberlehrer
Maschinenbauschule zu a. d. stidt. Gewerbe-
Hannover. schule zu Leipzig.

Mit einer Vorrede von
Dr. M. Riithlmann,

Professor a. d. polytechn. Schule zu Hannover.
37 Bg. 8. Mit vielen Holzschnitten.
Preis geheftet £ 12.
Hannover. Helwing’sche Verlagsbuchh.

Wellenleitungstheile
‘Wellen, hochpol., Sellers
Lager m. Kugelbewegun
Riemscheiben mittelst
' Chablonenformerei herge
Il stellt, ausbalancirt. Zahn
riider mittelst neueste
Formmaschinen auf das Ge
naueste hergestellt. Kernaal
sche Kuppelungen (D.R.P.
ohne Keil. Illustr. Catalog
mit Stiickpreisen stehen zu
Verfiigung.

Berlin-Anhaltische Maschinenbau-A.-G., Berlin-Moabi

Billige vorziigliche Platzbeleuchtung.
Zu Nachtarbeiten im Freien (auch Eislauf
bahnen) empfehle ich meine iatentirteu

= | Petroleum-Fackel-Lampen

mit Dochtregulirung und Saugdocht. Prei
" 10—16'2 JH. Bei schoner weisser Flamm
.~ von 35—>30¢™ Hohe stindlich 0,12 -f Brenn
~ kosten. also bedeutend billiger, besser unc
i reinlicher als Pechfackeln ete.  Illustrirt
. Prospecte gratis.

' J. G. Lieb, Feuerwehrreq.-Fabrik
i Biberach, Wirttemberg.

Beste Britannia-Bleche zur Gasmesser-Fabri
kation liefern preiswiirdig
Colsman & Comp. in Werdohl.

Root’s

nicht
explodirende

Dampfkessel bauer

inDeutschland allein

als ausschliessliche
ecialitit

| 3 S

| =5 Walther & (0.
| e in Kalk a-Rhein.
.~ Werkzeugstahle

. liefert als Specialitit das Stahlwerk

| Gebr. Briininghaus & Co,

Werdohl.

-+ LOCOMOBILEN

, mit u. ohne Auszichkessel liefert als Speciali-
i tit die Maschinenfabrik von

! Aug. Biinger in Diisseldorf.

i Einige gebrauchte Locomobilen stehen zum
i Ausleihen bereit.
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Inhalt: Zum Mitglieder-Verzeichniss. — Sitzungskalender. — Mittel-
rheinischer Bezirksverein. Sichsisch - anhaltinischer Bezirksverein.
Wiirttembergischer Bezirksverein. — Die sociale Stellung der
Techniker. — Bahnordnung fiir Eisenbahnen untergeordneter Be-
deutang. (Fortsetzung.)

Zum Mitglieder-Verzeichniss.
Aenderungen.
Aachener Bezirksverein.
Heinr. Berns in Miilheim a/Ruhr (1482). R. E.
Bayerischer Bezirksverein.
Martin H6hn, kdnigl. Betriebsmaschinenmeister, Centralwerk-
stitte in Regensburg (694).
Otto Rueff, konigl. Abtheilungsmaschinenmeister, Central-
werkstiitte in Minchen (2270).
J.Schedlbauer, konigl. Professor und Vorstand der mecha-
: nischen Abtheilung und der mechanischen Werk-
stitte der konigl. Industrieschule in Miinchen (3111).
Hannoverscher Bezirksverein.
Eugen Kreiss, Ingeniear in Deutz (2358).
Bezirksverein an der niederen Ruhr.
H. Schulze-Berge, Ingenieur in Aden bei Liinen (3386).
Thiiringer Bezirksverein.
M. Miinter, Zuckerfabrikdirector in Dessau (2579).
Wiirttembergischer Bezirksverein.
Robert Seydel, Ingenieur in Mittweida (3659).
Keinem Bezirksverein angehérend.
C. Richter, Maschinenmeister der Berlin-Anhaltischen Eisen-
bahn in Tempelhof bei Berlin (254).
Jul. Schréer, Director des Walzwerkes von F. Remy in
Dortmund (513).

Neue Mitglieder.
Hanmnoverscher Bezirksverein.
Heinrich Béker, Techniker in Hannover (3724).
H. Rotermund, Chemiker in Linden bei Hannover (3725).
Dr. G. Warnecke, Apotheker in Hannover (3726).
Mannheimer Bezirksverein.

Dr.C.Griinzweig, Firma: Griinzweig & Hartmann,

Fabrik chemisch-technischer Produncte, in Ludwigs-

hafen i/Bayern (3727).

Gesammtzahl der ordentlichen Mitglieder: 3687.

Sitzungskalender.

Aachener Bezirksverein: Sonnabend, 7. December, Nach-
mittags 41/s Uhr, Aachen, Restauration ,Kliippel“: Gene-
ralversammlung und Stiftungsfest.

Bayerischer Bezirksverein: Sonntag, 1. December, Vor-
mittags 11 Ubr, Augsburg, Hotel ,Drei Mohren“: Gene-
ralversammlung.

Bergischer Bezirksverein: Ausnahmsweise Mittwoch,
4. December, Abends & Uhr, Elberfeld, Restauration
Himmelmann-Pothmann, Schwanenstrasse: Generalver-
saminlung.

Sonnabend, 7. December, Abends § Uhr, im gleichen Local:
Stiftungsfest und Ball.

Hannoverscher Bezirksverein: Jeden Freitag, 8 Uhr
Abends, Hannover, Café Rabe.

Oberschlesischer Bezirksverein: Sonnabend, 7. Decem-
ber, Nachmittags 51/ Uhr, Kattowitz, Heckel's Hétel:
Generalversammlung.

Thiiringer Bezirksverein:
Sitzung Halle a/S.

Mittwoch, 11. December,
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i

Berichte iiber die Versammlungen der Bezirks-
und Zweigvereine.
Eingegangen 25. November 1878.
Mittelrheinischer Bezirksverein.

Versammlung vom 6. October 1878 in Oberlahn-
stein. — Vorsitzender: Hr. Heberle sen. Schriftfihrer: Hr.
Meineke. Anwesend 18 Mitglieder.

Unter den die Sitzung einleitenden geschiiftlichen Mit-
theilungen wurde mit besonderer Befriedigung ein Schreiben
des kaiserl. Patentamtes in Berlin aufgenommen, nach welchem
dem Gesuche des Bezirksvereines um Zusendung der Pa-
tentschriften Folge gegeben werden soll. Dieselben werden
im Secretariate der Handelskammer in Coblenz zur allge-
meinen Benutzung aufgelegt werden. —

Hr. Graemer lenkte die Aufmerksamkeit der Versamm-
lung auf die Rede, mit welcher der Vorsitzende des Vereines
deutscher Ingenieure, Hr. Euler, die diesjihrige Hauptver-
sammlung in Minchen er&ffnet habe, und wiinschte, an-
kniipfend an den Schluss derselben, dass auch unser Bezirks-
verein, mehr als bisher geschehen, nicht nur durch industriell
wichtige Fragen, sondern auch durch die Tagespresse an die
Oeffentlichkeit treten mdge.

Eine lingere Discussion fiibrte zu der Beschlussfassung:

dass auf Antrag von Hrn. Krakow dem Hrn. Euler die
volle Zustimmung des Bezirksvereines zu seiner Rede und
der Dank fiir dieselbe ausgesprochen werde;

dass ferner auf Antrag von Hrn. Kuntze eine Com-
mission gewiihlt werde, welche die Hauptmomente der Euler-
schen Rede zu Besprechungen in den Vereinsversammlungen
bearbeiten solle.

Versammlung vom 3. November 1878 in Coblenz.
— Vorsitzender: Hr. Graemer. Schriftfiibrer: Hr. Meineke.
Anwesend 28 Mitglieder und 2 Giiste.

Der Vorsitzende berichtete iiber das an Hrn. Euler
abgegangene Anerkennungsschreiben und die darauf einge-
gangene Antwort. Hr. Herzog referirte, dass die zur Be-
arbeitung der Euler’schen Rede gewiihlte Commission infolge
der Schwierigkeit der Zergliederung und Weiterausfiihrung
derselben noch zu keinem festen Beschlusse gekommen sei;
es habe jedes Commissionsmitglied den Auftrag erhalten, sich
mit einem Theile niher zu befassen und demniichst Vortrag
zu halten. —

Danach sprach Hr. Goebel iiber

Ausstellungsberichte und die Behandlung technischer
Fragen in den Tagesbliittern.

Die No. 39 unserer Wochenschrift brachte die Eréffnungs-
rede des Hrn. Euler in Kaiserslautern, deren Grundideen
betreffs der heutigen industriellen und socialen Lage eine ganz
allgemeine Zustimmung fanden, sowie eine nicht mit derselben
Zustimmung aufgenommene Rede des Hrn. Piitsch, zwei
Reden, die, soweit auch ihr Inhalt aus einander geht, doch das
Eine gemein haben, zu constatiren, dass die Lage der In-
dustrie sowie die Stellung ihrer Vertreter und Diener eine
solche ist, die einem jeden, und besonders den technischen
Verbinden die Pflicht auferlegt, mit allen Kriften fir eine
Besserung in jeder Hinsicht cinzutreten. Planloses Vorgehen
jeweils auf eigene Faust kann da nicht dienen, sondern es
miissen die Bezirksvereine die in ihren Gebieten auftretenden
Meinungen kldren und concentriren und gegenseitig aus-
tauschen, um iber Art und Wege eine Verstiindigung auf
breiter Basis herbeizufiihren, so dass einmal eingeschlagene
Wege auch mit Kraft und Ausdauer verfolgt werden kénnen.
Demgemiiss erlaube ich mir, heute lhre Aufmerksamkeit auf



einen Punkt zu lenken, von welchem aus ausdauernde Be-
mijhungen mit ziemlicher Sicherheit entscheidende Erfolge
erringen konnen.

Sie alle, m. H.,haben das mehr oder weniger ausgesprochene
Bewusstsein, dass technische Bildung und technische Leistungen
auf keiner Seite die Anerkennung finden, die nicht nur
wiinschenswerth, sondern eigentlich ganz selbstverstindlich
zu erwarten sind, und haben viel gedacht, auch dariiber ge-
sprochen, worin das eigentlich seinen Grund hat. Als erster
und natirlich auch schwerstwiegender zeigt sich da die im
Vergleich zu jeder anderen Wissenschaft enorme Jugendlich-
keit der Technik, aber hiergegen kinnen unmoglich An-
strengungen gemacht werden. Dann aber zeigt sich als ein
weiterer Grund neben vielen anderen das fast ingstliche
Fernhalten von jedem dffentlichen Hervortreten im Interesse
der Allgemeinheit. Jede Wissenschaft, jeder Berufszweig
bemiiht sich, das Publicum fiir scine Bestrebungen zu inter-
essiren und iiber die Wichtigkeit seiner Stellung im Volks-
leben aufzukliren, nur die Technik hat es bisher daran noch
sehr feblen lassen, woran freilich nicht allein der Mangel des
Wollens, sondern auch die Grisse der dabei uuftretenden
Schwierigkeit die Schuld tragen mag. Wihrend das Publicum
mit den Gebieten und den Vertretern der anderen Wissen-
schaften und der anderen Berufszweige im fast tiiglichen,
persénlichen Verkehr steht, wihrend die Sorge um Gesund-
heit dem Arzte, die Sorge um das Eigenthum dem Juristen,
die Sorge um Bildung dem Philologen und die Sorge um das
ewige Heil dem Theologen alliiberall die innigste Berdhrung
mit dem ganzen Volke zuweist, — findet der Techniker, ab-
gesehen von einigen Industriecentren, nur sehr wenige, die
ihr Interesse zu einer eingehenden Niiherung an ihn ndthigt.
Wenn auch in Eisenbahn, Telegraph und Dampfschifffahrt
die Schipfungen der Technik tiglich von Millionen benutzt
werden, so tritt denselben dabei nur das Product der Ingeniear-
thiitigkeit, doch nie der Techniker selbst nahe, und zwar Pro-
ducte, die in ihrer Grossartigkeit und Miichtigkeit {Grmlich
das willenlose Anheimgeben an eine Naturkraft fordern, dem
persinlichen Wollen und Belieben aber nur den allerknappsten
Spielraum lassen. Um ferner Aufklirang iber technische
Fragen, Vorfiihrung technischer Leistungen zu ermdoglichen,
ist in sehr vielen Fillen das Hilfsmittel der Zeichnung bezw.
Abbildung kaum za entbehren, wodurch die Ausfibrung der
guten Absicht in vielen Fiillen ganz vereitelt wird.

Doch sind diese Schwierigkeiten nicht uniiberwindlich,
und wenn wir uns nur einmal im Grossen und Ganzen Gber
die Art und Weise des Vorgehens verstiindigt haben, wird
die dem Techniker eigene Zihigkeit nicht verfehlen, das
Angestrebte in der einen oder anderen Form auch erreichen
zu lassen.

M. H.! Wenn Sije die Berichte unserer Tagesbliitter
iber Ausstellungen verfolgten, so werden Sie ebenso wie ich
die Wahrnehmung gemacht haben, dass immer das technische
(iebiet mit einer Kiirze und Oberfliichlichkeit behandelt ist,
_die in Erstaunen setzen misste, wenn nicht das Bewusstsein
vorhanden wiire, dass die Berichte von Leuten geschrieben
sind, denen die Technik total fremd ist, und die nur nngenaue
Angaben ungenau reproduciren kénnen. Wie die Ausstellungen
ein Bild des augenblicklichen Standes der Industrieverhilt-
nisse geben sowie die Fortschritte gegen eine zuriickliegende
Zeitperiode zeigen sollen, so sollen die Berichte dber Auns-
stellungen das Bild zusammenfussen, die Bedeutung der ge-
machten Fortschritte darlegen und so dem grossen Publicum
ein Verstiindniss der ganzen Erscheinung erméglichen. Der-

artige Berichte erscheinen auch, aber nur in Fachzeitschrifter
wiihrend die Tagesblitter, wie gesagt, meistens nur gan
oberflichliche Besprechungen mit hauptsichlicher Verwerthun,
einiger Phrasen iiber ,Segnungen des Friedens®, ,Civilisation®
»Fortschritt“, ,Volkswohlfahrt® u.s. w. u. s. w. bringen.

Dies ist auch gar nicht anders méglich, da die Bericht
fast ausnahmslos von Journalisten geschrieben werden, welch
die Technik nur vom Hérensagen kennen, und weil die Tech
niker wol nie daran denken, den betreffenden Herren mi
einigermassen durchgearbeitetem Material behilflich zu sein
Dass eingehende Beschreibung einer einzelnen Maschine ode
Anlage nur in den wenigsten Fillen dem Zweck eines Tages:
blattes dienen kann, ist natiirlich; wohl aber kénnen von eine
charakteristischen Gruppe die Principien der Construction
die Geschichte der Entwickelung, der Zusammenhang mi
verwandter Gattung und ibre Bedeutung fiir den betreffende:
Industriezweig dargelegt werden. Hierfiir die richtige Forn
zu finden ist nicht gerade leicht, doch wird ein festes ent
schiedenes Vorgehen auf dieser Bahn bald erkennen lassen
wie dieselbe zu bilden sei, und wer derselben gerecht z
werden vermag. Die Tagesblitter werden sich gegen di
Anfnahme derartiger Arbeiten in ihre Spalten nicht striuben
and das Publicam wird dieselben nicht mit dem Lesen de:
Ueberschrift als abgethan betrachten. Es wird dano au
Ausstellungen nicht mehr die gerade in Gang befindlicher
Maschinen anstaunen, ohne ein Interesse zu fiihlen, iiber die
Natur derselben und ihren Zweck nachzudenken, sonderr
wird zu der Erkenntniss gelangen, welche Summe von In:
telligenz, Arbeit und Ausdaver aufgewandt worden ist, un
die betreffende Maschine auf die Stafe der Vollendung =zt
Lringen, welche sie jetzt einnimmt.

Als Folge der zur Zeit vorhandenen totalen Unkenntniss
des technischen Gebietes erscheint die ganz eigenthiimliche
Geringschiitzung, mit welcher die grosse Mehrzahl der so
genannten Gebildeten auf die maschinentechnischen Leistunger
herabsieht, die oft formlich licherliche Unkenntniss des
Zweckes und Principes irgend einer Art von Maschinen
welche in der Industrie eine ganz allgemeine Anwendung
hat. Jedem werden hieriiber wunderbare Fiille vorgekommenr
sein! Daraus resultirt sowol eine véllige Gleichgiltigkei
gegeniiber allen Bestrebungen auf diesem Gebiete, eine schein:
bar riithselhafte Nichtbeachtung der technischen Kreise be
Lrirterung volkswirthschaftlicher Fragen als auch die vielfact
cigenthiimliche sociale Stellung der Techniker. Wohl
eine kleine Aenderung hierin durch die neuen Bestimmunger
iiber den Lehrstoff an Gymnasien zu Gunsten der realer
Wissenschaften zu erwarten, in der Hauptsache aber kanr
nur durch die technischen Kreise selbst eine Besserung her
beigefiihrt werden.

is

Einen zweiten Weg hierzu glaube ich in der grésserer
Ocffentlichkeit der Verhandlungen technischer Vereine, d. h
in Veriffentlichung beziiglicher Berichte in den Tagesblitterr
zu sehen.

Wibrend iiber die Versammlungen von Naturforschern.
Landwirthen, Juristen, Philologen, Theologen u. s. w. in aller
Zeitungen oft spaltenlange Berichte erscheinen, wird selbs
itber die grossen Hauptversammlungen des Ingenieurvereines
hichstens vom Festorte aus nur mit einigen Zeilen in der
cinen oder anderen Zeitung referirt, und von Versammlungen
der Bezirksvereine dringt nur hier und da einmal ein blasses
Licht in das Publicum.

Wir konnen den Redacteuren politischer Blitter nicht
zumuthen, immer auf Grand eigener Anschanung und eigener



Erlebnisse zu berichten, sondern der Verein muss den Herren
passendes Material in gentigender Durcharbeitung bieten, das
dann nur dem Rahmen des betreffenden Blattes angepasst zu
werden braucht; hat sich hierin nur einmal bei beiderseits
gutem Willen die Verbindung entwickelt, so wird sich auch
fir beide Theile die Annehmlichkeit und Niitzlichkeit der-
selben erweisen. Ich glaube, dass wenn in dieser Richtung
mit Geduld und etwas Eifer vorgegangen wird, sich auch das
Interesse des Publicums an technischen Fragen, demgemiiss
auch das Verstindniss fiir dieselben heben wird, und der
Druck der &ffentlichen Meinung wird es vermdgen, dass bei
Erdrterung solcher wirthschaftlichen Fragen, welche die tech-
nische Industrie tangiren, die Zuziehung von Technikern,
als entscheidenden Sachverstindigen, nicht unterlassen wird,
dass die Entscheidung nicht mebr vom griinen Tisch, sondern
von der Mitte der betreffenden Fachleute aus gefiillt wird.
Wie ganz anders es in vielen Iudustriebranchen aussihe,
wenn dies so ganz und gar selbstverstindliche Princip an
richtiger Stelle erkannt worden wiire, wissen Sie alle zu gut,
und dass dies in Zukunft geschehe, miissen wir fiir eine all-
gemeine offentliche Anerkennung unseres Wirkens agitiren.

Zum Schluss zuriickkommend auf den ersten Punkt
meiner Besprechung, muss ich betreffs der Ausstellungsbe-
richte Ihrer stillen Frage doch noch eine Antwort geben, wie
ich mir die Sache denn eigentlich denke:

»Der Bezirksverein, in dessen Gebiet eine Ausstellung
stattfindet, wihlt fiir jede der ecinzelnen Gruppen einen oder
mehrere Referenten, welche sich verpflichten, umfassende Be-
richte in allgemein verstindlicher Form fiir die bedeutendsten
Tagesbliitter zu schreiben oder wenn letztere selbst Bericht-
erstatter schicken, denselben durchgearbeitetes Material zu
bieten.¢

Ob alle Referate einem Berichterstattungsausschusse vor-
zulegen sind, ob derselbe Ausschuss specielle Bestimmung
iiber das zu Besprechende trifft, wird jeweils nach den vor-
liegenden Verhiiltnissen sich von selbst bestimmen, die Haupt-
sache ist, dass genfigend verbreitete Berichte erscheinen, die
dem Publicum auch wirkliche Aufklirung, wirkliche Be-
lebrung bieten und es ihm ermdéglichen, mit wirklichem In-
teresse und theilweisem Verstindniss das Dargestellte zu
betrachten.

Der als Gast anwesende Redacteur der ,Coblenzer Zei-
tung®, Hr. Dr. Reihe, erwiderte hierauf, dass die Tagespresse
nicht in allen Fichern genug bewandert sein kdénne, um aus
sich geniigend zu berichten; die Technik liege zu sehr ausser-
halb der allgemeinen Schulbildung; er fand die soeben ge-
hérten Vorschlige des Vorredners durchaus geeignet und
erklirte sich zur Aufnahme von Berichten, auch iiber die
Versammlungen des Bezirksvereines, in sein Blatt bereit.

Eingegangen 19. November 1878.
Siichsisch-anhaltinischer Bezirksverein.

Versammlung vom 6. October 1878 in Bernburg.
— Vorsitzender: Hr. C. Liiders. Schriftfiibrer: Hr. H.
Jannasch. Anwesend 13 Mitglieder und 1 Gast.

Der Vorsitzende, der als Delegirter des Vereines die
Hauptversammlung in Miinchen besucht hatte, berichtete in
sehr ausgiebiger Weise iber dieselbe.

Nach ihm legte Hr. Fischer eine Anzahl nicht mittelst
Stempel, sondern

durch Wasser gepresster Gegenstinde ans Weissblech,
Kupfer und Messing

vor. Zu den Pressen waren alte hydraulische Pressen aus
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Zuckerfabriken verwendet, und kostete die Aenderung kaum
100 . Fir die verschiedenen Gegenstinde werden Formen
gemacht; zwischen diese Formen und den Tisch werden zu
pressende Bleche mit dem Rande festgeschraubt und dann
das Wasser gegen das Blech gepresst, so dass dieses ge-
zwungen wird, sich an die oberhalb liegende Form anzu-
passen. Es geniigen je nach der Grosse wenige Kolbenstdsse,
um das Blech auszupressen. Man kann je nach der Stirke
12 bis 16 Stiick Bleche auf einmal pressen, doch geht dies
nur fiir einfache runde Formen. Hat man conische Gegen-
stinde zu pressen, so wird erst eine Halbkugel gepresst und
dann durch weiteres Pressen die conische Form, doch miissen
die Sachen nach jedesmaligem Pressen ausgegliiht werden,
weil sie sonst reissen wiirden. Das Ausgliihen der Sachen
wiirde sich vermeiden lassen, wenn statt mit Wasser die Presse
mit flissigem Metall, Zinn oder Blei gefiillt wiirde; bei Zink-
blech muss ohnehin schon heisses Wasser zum Pressen ver-
wendet werden. —
Sodann legte Hr. Fischer Zeichnungen von
Zimmer-Kiihlapparaten

vor, die aus mehreren Cylindern bestehen, wovon man die
einen mit Eis oder Wasser fiillt, wilhrend durch die anderen
die Luft ventilirt. Bei einem derselben war ein Selbstregulator
angebracht, derselbe beruht auf der verschiedenen Ausdehnung
und Zusammenziehung verschiedener Metalle, so dass, wenn
die Temperatur im Zimmer bis zu einem gewissen Grade
gefallen ist, sich der Apparat theilweise schliesst, also ein
langsamerer Luftwechsel eintritt und umgekehrt. —

Ausserdem legte der Redner noch die Zeichnung seines
neuen patentirten Funkenfingers vor. —

Hr. G. Sachsenberg machte dann verschiedene Mit-
theilungen iiber die Weltausstellung in Paris und legte eine
Anzahl Photographien aus derselben vor, unter denen sich
besonders sehr schéne Aufnahmen aus der Kunstausstellung
befanden. —

Hr. Rienecker stellte mit Riicksicht auf die misslichen
Cassenverhiiltnisse den Antrag, den jihrlichen Beitrag von
3 A auf 5 M zu erhdhen und dies auch riickwirkend fiir
das Jahr 1878 gelten zu lassen.

Die Versammlung hielt sich nicht fiir befugt, iber diesen
Antrag zu entscheiden und beschloss, denselben auf die Tages-
ordnung der niichsten, noch in diesem Jahre abzuhal-
tenden Versammlung zu bringen, ebenso den Zusatzantrag
des Hrn. K6ppen: wenn nach Verlauf der ersten drei Monate
des Jahres die Beitriige nicht eingegangen, seien dieselben
mittelst Postnachnahme einzuziehen.

Eingegangen 21. Novomber 1878,
Wiirttembergischer Bezirksverein.

Versammlung vom 6. October 1878 in Heilbronn
und Jagstfeld. -—— Vorsitzender: Hr. Teichmann, Schrift-
fibrer: Hr. Schmidt.

Uebt schon der Name Heilbronn, besonders zur Herbst-
zeit auf die Schwaben eine besondere Anziehungskraft, und
kommt der weitere Impuls eines Sonntagsausfluges per Dampfer
auf dem Neckar noch hinzu, so darf nur das Barometer auch
noch auf bestindig Wetter deuten, um eine so zahlreiche Ge-
sellschaft von Mitgliedern und Giisten zusammen zu bringen,
wie wir sie Vormittags 10 Uhr der ,neuen Harmonie“ zu-
wandern sahen.

Der Vorsitzende gedachte in seiner Begriissungsrede
zuniichst cines beriihmten Mannes, der in Heilbronn gelebt

und gelitten hat und der, wenn auch kein Techniker, doch
*



geistig in innige Beziehung zu uns getreten ist. Es ist dies
der erst vor einem Jahre hier unter dem Geleite Manches
der Anwesenden zu Grabe getragene Dr. Julius Robert
v. Mayer, der die Wechselbezichung zwischen Wirme und
mechanischer Arbeit zuerst klar erkannt und ausgesprochen
hat, der das Gesetz vom mechanischen Aequivalent der
Wirme, von der Unzerstorbarkeit der Kriifte nicht allein
durch die verschiedensten industrielien Processe hindurch
verfolgt, sondern dessen Giltigkeit auch im Haushalte der
Natur iiberbaupt, in dem Lebensprocess der Pflanzen- und
Thierwelt, wie im Leben und Bewegen der Weltkrper nach-
gewiesen hat. Aeusserliche Anerkennang seines Wirkens ist
Mayer zu seinen Lebenszeiten spirlich zu Theil geworden.
Um so mebr ziemt es besonders einer Versammlung von
Technikern, die sich in der Heimath Mayer’s zusammen-
finden, dass sie im Geiste seiner gedenken. Als Zeichen der
Verehrung erhoben sich die Versammelten von ibren Sitzen. —
Es folgte der Vortrag des Hrn. Zech iiber die
Kettenschifffahrt und ihre Einfiihrung auf dem Neckar.

Die Anfinge der Tauerei gehen bis zum Anfang des
vorigen Jabrhunderts hinauf (vergl. auch Bd. XIII, S. 737,
d. Z.), niimlich bis zum Jahre 1702, wo Boulogne mit
einem Project auftrat, ein Sechiff stromaufwirts zu ziehen
mit Hilfe der Strémung des Wassers als Triebkraft. Es
sollte ein Seil mit einem Ende am Ufer befestigt werden,
wiihrend das andere Ende an einer auf dem Schiffe befind-
lichen Seiltrommel befestigt war. Umtreiben wollte er die
Trommel durch zwei auf ihrer Achse sitzende Schaufelriider,
die vom Wasser ihre Bewegung erhielten. Nach langjibrigen
Bemithungen nahm sich im Jahre 1729 die franzdsische Aka-
demie der Sache an, doch wurde diese Methode nicht lebens-
fiahig. Aehuliches Schicksal hatten Versuche, welche der
Marschall von Sachsen zu Paris im Jahre 1732 gleichfalls
auf der Seine anstellte. Als Motor benutzte er Pferde am
Gopel auf dem Schiff und trieb damit die Trommelwelle um,
auf welcher zwei Seiltrommeln lose sassen, welche nach Be-
diirfniss in feste Verbindung mit der Welle gebracht werden
konnten. War eine Trommel voll, so wurde ihre Verbin-
dung mit der Welle gelist und die leere Trommel mit der-
selben verbunden. Wiihrend sich nun das zweite Seilstiick
auf letztere Trommel aufwickelte und so das Schiff strom-
aufwirts zog, wurde das zuerst aufgenommene Seil von der
nun losen Trommel abgehaspelt, aof einen Nachen verladen,
in demselben stromaufwiirts gebracht und wieder verlegt.
Nach diesen miihsamen Versuchen trat ein lingerer Stillstand
ein bis zum Jahre 1819, wo auf der Rhone &hnliche Ver-
suche wie die von Boulogne angestellten abermals gemacht
wurden mit gleich ungiinstigem Erfolg, weil der Einfluss der
verschiedenen Stirke der Strémung ein zu bedeutender war.
Grossere Versuche wurden noch angestellt im Jahre 18328
auf der 18km langen Strecke Givors-Lyon, welche man in
18 gleiche Theile theilte und die Trommeln fiir die Aufnahme
von 1000m Seillinge einrichtete. Damit waren die Versuche
dieser Art zu Ende,

Vorher schon, im Jahre 1820, hatten Tourasse und
Courtéant auf der Saone mit der Verwendung von Pferden
als Motoren ebenfalls Versuche gemacht. Auf der Rhone
fiihrten sie dann 1822 zwischen Givors und Lyon zwei Probe-
fahrten aus, bei welchen sie zwei Taue von je 1¥m Linge
und d5mm Dicke verwandten. Zuerst fuhr ein Nachen mit
einem Tanende um 1%™ voraus, legte sich dort vor Anker,
und nun zog sich der Schlepper mit seinem Anhang am Seil
hinauf. Wihrend dessen war ein zweiter Nachen noch um
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1km weiter gefahren mit einem Ende des zweiten Seils und
der Schlepper zog sich nunmehr an diesem hinauf u. s. w.

In demselben Jahre machte Vinchon auf der Seine
Versuche mit Anwendung der Dampfkraft statt Pferde. Seine
Maschine war aber nur 6 Pferde stark. Auch wandte e
erstmals die Kette statt des Seils wegen dessen starker Ab-
nutzung an, erreichte aber kaum bessere Erfolge, da er im
Uebrigen die gleich umstiindiiche Methode verfolgte wie de
Marschall von Sachsen. Eine etwas rationellere Methode
probirte Bourdon 1825 auf der Saone. Er hatte zwei mil
Schauofelridern versehene Schleppdampfer von 30 Pferdest.
welche so eingerichtet waren, dass er die Kraft der Maschine
nach Belieben auf die Schaufelrdder oder auf eine Seiltrommel
leiten konnte, weiche fiir eine Seillinge von 600™ eingerichtef
war. Der eine Dampfer fubr mittelst seiner Schaufelrides
stromaufwiirts, bis seine ganze Seillinge entwickelt war, war!
dann seine Anker aus uud zog nun den Lastzug nach, indem
er die Seiltrommel arbeiten liess. Waihrend dessen war der
zweite Dampfer abhaspelnd noch 600™ weiter gefahren und
l16ste dann den ersten Dampfer in der Arbeit ab. Es ist ein-
leuchtend, dass auch bei diesem System der Hauptiibelstand
die ausserordentlich rasche Abnutzung des Seils war. De
Rigny war es, welcher, die Mangel der bis jetzt angewandter
Systeme erkennend , zuerst 1825 den Vorschlag machte, aaf
die ganze Linge der zu durchfahrenden Strecke eine einzige
ununterbrochene Kette zu legen und dieselbe iiber Rollen zu
fihren, welche auf dem Schiffe durch Dampfkraft umgetrieben
wurden. De Rigny’s System ist das noch heut zn Tage
bei der Kettenschifffahrt angewandte. Nach demselben legte
die Entreprise des remorqueurs sur la Seine auf der Strecke
Paris-Rouen eine einzige, 104km Jange Kette. Als Motor diente
eine 30 pferdige (Rotations-) Dampfmaschine. Fiir die Thal-
fahrt war das Schiff mit Schaufelridern ausgestattet. Es
scheint, dass de Rigny anfinglich zur Verhinderung des
Gleitens der Kette eine Art Klappentrommel (palettes mobiles)
verwandte und erst spiiter zwei Trommeln in geringer Achsen-
entfernung wihlte, um welche die Kette mehrmals geschlungen
wurde. Infolge der giinstigen Resultate entwickelte sich die
Ketten-Schieppschitffahrt auf der Seine einestheils bis ans Meer,
anderentheils besonders auf der oberen Seine, wo sie von
Paris bis Monterau ausgedehnt wurde (1859). Auch auf der
Loire, der Oise und einigen anderen franzdsischen Fliissen
und Caniilen fand sie Anwendung.

In Deutschland gaben diese Vorginge den Anstoss zur
Einfilhrung der Ketten-Schleppschifffahrt auf der Elbe durch
die Hambuarg-Magdeburger Gesellschaft. Dieselbe erwarb im
Jahre 1863 die Concession auf 30 Jahre und nabm gleich
die wegen der Stromschnellen schwierigste Strecke Buckaun-
Neustadt von 5'/%m Liinge in Angriff. Im August 1864
ward der Betrieb mit glinzendem Erfolg erdffnet. Das
Kettenschiff zog sechsmal so viel wie der Raddampfer und
soll nar den zwdlften Theil an Brennmaterial verbraucht
haben.

Es folgte nun ziemlich rasch die Einfihrung der Ketten-
Schleppschififahrt auf der Oberelbe, dann auf der Unterelbe
bis Hamburg (1874). Auch die Saale ward auf eine Strecke
von 20km in das Netz gezogen.

Unterdessen hatte man auch in Amerika und in Belgien
in der Sache gearbeitet. Statt der schweren Ketten ver-
wendete dort Baron de Mesnil das leichtere Drahtseil and
die Fowler’'sche Klappentrommel. Selbst kein Techniker,
fand er in unserem Landsmanne Max Eyth, Ingenieur bei
Fowler, die richtige Personlichkeit, welche seine Idee in die



Praxis einzufiibren verstand. Die ersten Versuche fanden in
Amerika statt, um sodann im Jahre 1868 in Belgien auf der
70km ]Jangen Strecke der Maas von Liittich nach Namur ver-
werthet zu werden. Dieser Strecke folgten noch weitere in
Belgien und Holland. Auch fiir den Rhein und einige
Nebenflisse nahm die unternehmende belgische Gesellschaft
(Société de touage) das Patent der Einfiihrung der Drahtseil-
Schifffahrt.

Die Erfolge, welche die Tauerei in den einzelnen Léindern
unter den verschiedensten Umstiinden aufzuweisen hatte,
erregten in hohem Mass auch das Interesse der Heilbronner,
dens die Eisenbahn, besonders diejenige lings des unteren
Neckars, drohte die Neckarschifffahrt vollends labhm zu
legen.

Man berief (1869) den Ingenieur Eyth nach Heilbronn,
um auf Grund seiner in Amerika und Belgien gemachten Lr-
fahrungen ein Gutachten iiber die Méglichkeit der Einfihrung
der Tauerei auf dem Neckar abzugeben. Unser Mitglied, Hr.
Prof. Teichmann, erneuerte die Frage vor dem Heilbronner
Handelsverein in eingehendem Vortrage sowol von der tech-
nischen wie auch finanziellen Seite; Hr. Baurath v. Martens
beleuchtete die Sache in einer besonderen Abhandlung. Nach
solchen Ermunterungen ward ein Comité mit der weiteren
Verfolgung der Sache betraut. Die Herren Bellingrath,
Director der Hamburg-Magdeburger Schleppschifffahrts-Ge-
sellschaft, Baurath v. Martens und Honsell bereisten im
August 1872 den Neckar und sodann im October desselben
Jahres unter Zuziehung einiger Comitémitglieder auch die
Elbe. Das Resultat war, dass sich die drei genananten Herren
in ihrem Gutachten einstimmig fiir die Einfilhrung der Taue-
rei anf dem Neckar und zwar mittelst der Kette aussprachen.
Wegen der damaligen Krachzeit (1873) erschien aber die
Aufbringung der erforderlichen Geldmittel schwierig. Man
wandte sich deshalb an die Regierung um Unterstiitzung der
Sache. Hr. Oberbiirgermeister Wiist von Heilbronn arbeitete
im April 1874 eine Denkschrift aus, im Juni 1876 be-
gchlossen die biirgerlichen Collegien Heilbronns sich mit
200000 ./ an dem Unternehmen zu betheiligen. Im Juli
desselben Jahres erfolgte dann die Bewilligung der Zins-
garantie durch den Staat; Hr. Commerzienrath Linck leitete
die Verhandlungen mit den Nachbarstaaten Hessen und Baden,
wegen Erwerbes der Concession und bearbeitete die Statuten.
So fanden dann am 2. und 3. Juli 1877 die GOOO Actien zu
300 ./ raschen Absatz; am 25. Juli tagte die constituirende
Versammlung. Der erwiihlte Aufsichtsrath legte die Bau-
leitung in die Hand des Hrn. Bellingrath. Derselle ver-
fasste die Lieferungsbedingungen und lieferte die Zeichnungen
fir die Schiffe. Schon anfangs August ward die Kette zur
Submission ausgeschrieben und Ende September, nach ein-
gehend vorgenommener Probe der eingesandten Muster, ver-
geben. Im April und Mai 1878 fund die Verlegung statt.
Die Schiffe waren Mitte October 1877 von der Sdchsischen
Dampfschiff- und Maschinenbauvanstalt in Dresden zur Liefe-
rung iibernommen. Die Schiffskorper, zuniichst vier an der
Zahl. wurden unter Leitung der genannten Maschinenbau-
anstalt bei Neckarsulm gebaut, und daselbst Kessel, Maschi-
nen u. s. w. montirt. Die Uebernahme des ersten Schiffs
erfolgte am 20. Mai, worauf am 23. Mai die ,Schleppschiff-
fahrt auf dem Neckar® in feierlichster Weise eriffnet wurde.
Die iibrigen drei Schiffe folgten rasch bis zum 8. September.

Redner ging dann zur Erklirung der aufgelegten Zeich-
nungen der Schiffe und einzelner Theile derselben iiber, wie
Kessel, Trommel u. 8. w.; ebenso lagen von der Kette selbst

mehrere Probemuster auf. Die Dicke der kurzgliedrigen
Ketten ohne Stege beabsichtigte man anfinglich je nach der
Stirke der Strémung verschieden (7/s bis 1 Zoll engl.) zu
wihlen, zog aber schliesslich eine gleichmissige Eisenstirke
von 1 Zoll engl. = 25mm4 vor. Das Maximalgewicht der
Kette durfte pro Meter Liinge 15k,5, die Festigkeit des Eisens
nicht unter 38% pro Quadratmillimeter betragen. Die Probe-
last der Kette betrigt 14000k, d. h. 14k pro Quadratmillimeter.
Einzelne Kettenstiicke von etwa 16 Gliedern wurden ausser-
dem auf 25000k probirt. Zerriss eines bei geringerer Belastung,
so wurde das ganze gelieferte Stiick von 250 bis 400™ Linge
zuriickgewiesen. Um die Lieferung Lewarben sich 12 Firmen
aus Deuntschland, Belgien, England und Frankreich. Auf
Grund der vorgenommenen Proben und mit Beriicksichtigung
der verlangten Preise wurden vergeben:

an Darémieux fils et Cie., St. Amand
bei Valenciennes .

an Brand & Humelet in Grabow bei
Stettin

351/okm 4 30 K pro 100k

71/’__)km @32 »

e »
an Gold’s Hill Chain, Cable and

Anckor (ie., Westbromwich 40 k330 »
an N. Kinglake & Son, Dudley 30 kmj 33,35, »

Unter den iibrigen acht Firmen waren eine deutsche, die
keine Kettenmuster lieferte, eine deutsche, eine belgische, eine
franzisische, welche zu schlechte Muster lieferten, und eine
englische, dic zu hohe Preise forderte.

Die einzelnen Offerten schwankten im Preise zwischen
27 und 36 ./ pro 100 Kilogramm loco Mannheim. Der
Durchschnittspreis der gelieferten Ketten berechnet sich zu
31,56 J(. Das Gesammtgewicht der ganzen 113%™ langen
Kette betriigt 1737870k, Ibr durchschnittliches Gewicht 15%,4
pro Meter. Sie reicht von Heilbronn bis Mannheim-Neckar-

hafen. Da sie sich wihrend des Betriebes stark verlingert,
so wird sie mit der Zeit auch Dbis zur Neckarmiindung
reichen.

Die vier Schleppschiffe, von Eisen gebaut, haben in der
Wasserlinie eine Linge von 42m und eine Breite von 6ms,
sowie einen Tiefgang von 0®,4. Wegen der scharfen Krim-
mungen des Flusses ist zum Zwecke der Kettenfiihrung an
beiden Schiffsenden je ein auf Rollen laufender, um eine
Verticalachse drehbarer Ausleger angebracht. Zum Steuern
des Schiffs dient je ein Steuerruder an beiden Enden. Der
Motor des Schiffs besteht in einer etwa 80 pferdigen gekup-
pelten Dampfmaschine mit schrig liegenden Cylindern von
0Om2 Kolbendurchm. bei 0ms Hub und zum Zweck des
Umstenerns mit Coulissensteuerung verschen. Den Dampf
von 7 Atm. liefern zwei Kessel, von je 35um Heizfliiche.
Die beiden Kettentrommeln von 1m,12 Durchm. sind vierliufig
und mit Bremskranz verseben. Ihre Umdrehungsgeschwindig-
keit kann mittelst ein- und ausriickbarer Zahnriider derart
geiindert werden, dass bei 50 Umdrehungen der Maschine pro
Minute die Schiffsgeschwindigkeit bergauf 1™, bergab 2w,
Letriigt. Als Signalvorrichtung dient eine Dampfpfeife mit
tiefem Ton.

Lag auch zwischen der ersten Anregnng des Unter-
nehmens und der regelmiissigen Aufnahme des Betriebes
wohl ein ziemlich grosser Zeitraum, so brachte diese Ver-
zogerung in sofern einen Vortheil, als infolge des allgemeinen
Riickganges der Preise nach dem Krach die Anlagekosten
fir das ganze Unternebmen sehr miissig waren. Sie betrugen
niimlich nur etwa zwei Drittel des Voranschlages. Die dies-
beziiglichen Hauptposten sind in runder Summe:



Voranschlag Ausgabe
Ketten sammt Legen derselben /£ 810000 £ 557 000
Vier Kettenschiffe » 364000 300000
Fir Fibren . . . . . . 5, 10000 , 7000
» Griindungskosten . . . , 26000 , 10000

Summa . 41240000 /£ 874000

Ueber seitherige Betriebsresultate ldsst sich bei dem
durchschnittlich kaum 21/;monatlichen Betriebe noch nicht
viel mittheilen. Noch gewagter wire es, daraus auch nur
eine angeniiherte Rentabilititsberechnung aufstellen za wollen.
Doch mogen immerhin einige Zahlen folgen:

Bis Ende August wurden in 170 Betriebstagen 6135
Bergkilometer zuriickgelegt und dabei 53425% Kohlen ver-
braucht.

Auf einen Betriebstag kommen 156 Fahrstunden, 36%m,0,
3142k Kollen.

Der Kohlenverbrauch pro Stunde ergiebt sich zu 200k,

Beférdert wurden in genannter Zeit in 50 Ziigen 601
Fahrzeuge, und zwar 536 beladen, 65 leer.

Es waren darunter:

250 mit Ladung von 25 bis 50t

300 , , 5 50 , 10O
5 , . 100 , 200t
1, 300,

Zusammen G601

Der Ladungsraum siimmtlicher Fahrzeuge ist 34961°%,
die wirkliche Ladung war 21644% d. h. etwa 70 pCt.

Die Einnahme an Schlepplohn betrug 46085 /L.

Fir den Monat September sind die Daten folgende:
Befordert wurden 10093t in 408 Fahrzeugen (wovon 93 directe,
193 locale, 117 leere). Die Einnahme an Schlepplobn betrug
19900 .

Aaf einen Wunsch, der im Schoosse der Versammlung
laut wurde, kniipfte an diesen Vortrag der Vorstand der
Schleppschifffahrts-Gesellschaft Heilbronn, Hr. Commerzienrath
Linck, noch einige weitere Bemerkungen in Bezug auf die
Zukunft des Unternehmens. Seien schon die seitherigen
Resultate als #dusserst zufriedenstellend zu bezeichnen, so
erscheine der Blick in die Zukunft noch hoffnungsvoller, be-
sonders wenn der Betrieb noch derart eingerichtet werden
kann, dass das Umladen der Gditer in Mannheim wegfillt,
indem entsprechend gebaute Schiffe mit grosser Ladung vom
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Rhein auf den Neckar und umgekehrt iibergehen kdénnen.
Dies wiirde sich besonders fiir den Kohlenbezug aus der
Ruhr- und Saargegend als vortheilhaft erweisen. Nimmt das
Unternebmen gleich guten Fortgang, wie es begonnen hat, so
wird man auf die Anschaffung weiterer Schlepper und somit
auch auf die Vermehrung des eingezahlten Actiencapitals
Bedacht nehmen miissen, um so mebr, als die Gesellschaft
bis jetzt eigener Gebiude, wie Bireau, Werkstitte u.s. w.
entbehrt. Um Massengiiter, welche iiber Mannheim gehen,
dem Neckar zuzufiihren, wird man in Heilbronn entsprechende
Ladevorrichtungen herstellen miissen, um die Giiter daselbst
der Bahn zu dbergeben bezw. ihr abzunehmen.

Beiden Rednern wurde der Dank der Gesellschaft dar-
gebracht und begab sich die ganze Gesellschaft aof den Hafen-
markt, wo ihr zu Ehren das Heilbronner Wasserwerk seine
Leistungsfiihigkeit in einem prichtigen Springbrunnen zeigte.
Dann ging es weiter zum Schleppdampfer, auf welchem Hr.
Director Sachse die Besuchenden begriisste. Unter seiner
Fiihrung und unter Billerschiissen fuhren dieselben Jagstfeld
zu, wobei die Gelegenheit eifrig benutzt wurde, das Schiff in
allen seinen Theilen zu studiren. Von der Dampfmaschine
wurden mehrere Indicatordiagramme aufgenommen.

Gegeniiber von Friedrichshall angekommen, machte man
Halt. Der Vorsitzende brachte der Heilbronner Dampf-
Schleppschifffahrts-Gesellschaft den Dank des Vereines in
einem Vivat! floreat! crescat! dar, und es ibernahm nun Hr.
Bergrath Eisenlohr die Fiibrung zur Besichtigung der ihm
unterstellten Saline, sowie des Salzbergwerkes Frie-
drichshall. In letzteres fubr ein Theil der Gesellschaft ein,
geleitet von Hrn. Salineninspector Berner. Insbesondere
interessirten sich auch die Damen fiir die Gewinnung des in
der Haushaltung eine so grosse Rolle spielenden Erdschatzes,
der hier in einer Miichtigkeit von etwa 12™ zum Theil in
krystallheller Reinheit auftritt. Zum Abschied von der Unter-
welt wurde die Gesellschaft noch durch eine brillante ben-
galische Beleuchtung derselben erfreut.

Indessen war es 2 Uhr geworden, Zeit genug, um auch
der in Aussicht stehenden Mahlzeit zu gedenken. Nach der-
selben war gesellige Unterhaltung, welche bei gutem Stoff
durch mehrere Reden und zablreiche Toaste gewiirzt leider
zu bald unterbrochen werden musste, da die Abendziige zur
Trennung mahnten.

Mittheilungen.

Die sociale Stellung der Techniker.

Da nach der Ansicht mebrerer Besucher der diesjéhrigen
Hauptversammluog der Bericht iiber die Rede des Hrn.
Kathreiner (No. 40, S. 346 d. W.) nicht den genauen und
vollstiindigen Sinn derselben wiedergiebt, folgt nachstehend
die beziigliche Rede vollstindig nach dem stenographischen
Bericht.

»,Die Zeit, m. H., ist schon weit vorgeriickt; ich md&chte
daber nur eines ganz bestimmten Zweckes halber ein wenig
Zeit erbitten und zwar, um zu constatiren, dass das deutsche
Volk — zu seiner Ehre sei es gesagt! — nicht in Allem die An-
schauung iiber die Techniker bat, wie sie der Hr. Vorredner dar-
zuthun gesucht hat. Wenn ich den hauptsichlichen Kern der
Rede herausschile, so war es ein Schmerzensschrei, dass
der Techniker im Aligemeinen von der grossen Menge der
Nation nicht gehorig geachtet wird. M. H., das glaube ich
nicht, und ich muss gestehen, ich wiire zu stolz, diese Ehre
zu erbetteln, wenn sie (die Nation) nicht einsichtig genug
wiire, die Wichtigkeit der Techniker anzuerkennen. Ich mochte
weiter noch bemerken: der Herr Vorredner hat sich bemiiht,
den Grund, warum die Techniker nicht so angesehen sind,
auf die Art ihrer Vorbildung zuriickzufiibren. Wir alle wissen,
dass es in der Technik vor Allem heisst: ,KGnnen“, und das

» Wissen® ist nur gleichberechtigt, nicht Gberberechtigt, und
wer, wie wir, bei seiner Ausbildung so grosse Zeit auf das
»,KoOnnen“ zu verwenden hat, kann keine so grosse Zeit auf
das ,Wissen® verwenden, wie es bei anderen Studien der
Fall ist. Auch ich bin der Meinung, dass die Vorbildung im
Allgemeinen nicht die richtige ist; ich suche das aber nicht
im Gymnasium allein. Ich bin zwar derjenige, der behauptet,
dass wir zur Zeit die besten Vorschulen fiir unsere tech-
nischen Hochschulen im Gymnasium haben. Das liegt aber
durchaus npicht an der Art des Unterrichtsmaterials. M. H.,
unsere jungen Leute werden in den niederen technischen
Schulen mit Material Gberpfropft — es sind das die Gewerbe-
schulen. — (Rufe: Sehr richtig!) Statt dass man unsern jungen
Leuten einfach das Fundament giebt, auf dem sie spiiter das
Gebidude ihrer Kenntnisse auffihren kdénnen, giebt man
ihnen ein Wirrwarr in das Gehirn, der den Leuten den geisti-
gen Magen verdirbt. Sehen Sie dagegen das Material an der
Lateinschule! Ganz entsprechend den verschiedenen Alters-
stufen wird das Wissen successive vermehrt, und da dirfen
wir uns nicht wundern, wenn bhier die jungen Leute sich
geistig gesund entwickeln. Sehen Sie dagegen unsere Gewerbe-
schulen an! Auch ich habe eine solche besucht. Wir mussten
mit 15 Jahren 16 Gegenstiinde bewiiltigen, und es durfte ein
elastischer Kopf sein, um dies Alles zu bewiltigen; die Meisten
waren aber geistig verkriippelt. Ein junges Gehirn ist nicht



so weit entwickelt, es verdaut nur halb, und was bekommen
wir nun an unseren Hochschulen? Bei dem richtig und
tiichtig und gesund entwickelten Gymnasiasten haben wir ein
Brachfeld, das begierig ist, den Samen gross zu zichen, aber
bei unseren jungen Leuten aus den Mittelschulen haben wir
jene Leute, welche den Todeskeim in sich tragen fir jede
weitere Fortbildung: Sie sind Halbwisser. So ein junger
Mann kommt an die Hochschule, er hért an der Hochschule
nicht viel mehr als an den Mittelschulen. Seien wir ehrlich!
Wir haben entschieden vorziigliche Lehrer und unsere vor-
ziiglichsten Lebrer an den technischen Schulen, sie kdénnen
wetteifern mit den vorziiglichsten Lehrern der ganzen
Welt; aber hier sei es gesagt: viele sind so ehrgeizig, dass
sie sich sagen: ich bin an keiner Hochschule, ich will aber
so dociren wie an einer Hochschule, und dann, wenn das
Examen vor dem Priifungs-Commissir stattfindet, heisst es:
Ah, die Schiiler haben eine Priifung gemacht, die wissen
etwas! Das ist aber Alles nur eingedrilltes Zeug, verstanden
haben sie es nicht. In den Mittelschulen werde vor Allem
den Leuten die Fihigkeit gegeben, logisch richtig denken zu
lernen. Man verkriipple das Gelirn nicht durch tibermissiges
Zeug. Darin suche ich vor Allem die Schuld, dass man sich
an den Hochschulen schwer thut, das Material weiter fort-
zubilden. Ob man sich die Kenntnisse an einer Gewerbe-
schule oder an einer humanistischen Anstalt angeeignet, das
ist gleich; mag man seine Vorbildung erwerben, wo man will,
wenn man nur an eine Hochschule mit dem néthigen Funda-
mente kommt und mit einem Kopfe, der logisch und gesund
zu denken im Stande ist; so wird jede Hochschule ein
vorziigliches Material haben, aus dem sie etwas machen kann.

Wenn es heisst: der deutsche Ingenicur ist nicht so an-
* gesehen wie die anderen Berufsclassen, so liegt das in der
Natur der Sache. Wir Techniker sind angewiesen, Specia-
listen zu sein; wer etwas kionnen will, kann ,Kenntniss“ von
Allem nehmen, er wird sich aber immer nur anf das Nothigste
beschrinken miissen; er wird daher Specialist sein und
bleiben, und, je mehr einer Specialist ist, um so weniger wird
das grosse Publicam Verstindniss haben fiir das, was er
leistet. Fir ein schines Gedicht z. B. wird jeder ein Ver-
stiindniss haben, aber die Popalaritit von Volksdichtern
kénnen wir deutsche Ingenieure nicht bekommen, weil das
Volk im Grossen und Ganzen nicht im Stande ist, die Ver-
hiltnisse zu wirdigen. Wenn ein Jurist eine glinzende Rede
hilt, so sagt jeder: Das ist ein genialer Mann; wenn ein
Baumeister einen Prachtbau auffiihrt, so wird jeder Mensch
sagen: Das ist ja ein herrlicher Bau, ja die Baumeister, das
sind Leute! Wir, m. H., sind durch die Wahl unseres Berufes
angewiesen, uns selbst zu geniigen. Wir sind angewiesen, die
geheimen Wohlthiter der Nation zu sein, und das muss uns
erheben, wenn es vielleicht manchmal einem solchen Herrn
einfallen sollte, uns von oben aunzusehen; und dann, m. H.,
muss ich noch etwas bemerken: an der Meinung dieser
Herren liegt mir gar nichts. Wenn ich einen Menschen
beurtheile, so frage ich immer, wie thut er seine Pflicht,
ist er ein Ehrenmann, kann er in seinem Geschiifte etwas?
Was eine Sorte von Berufsleuten betrifft, die geneigt ist, mich
nach meinen gefilligen Manieren zu beurtheilen, so muss ich
gestehen, dass ich auf deren Urtheil iberhaupt nichts gebe.
Dann méchte ich noch behaupten: man ist unseren Tech-
nikern zugleich stark zu Leibe gegangen, ,wir interessiren
uns nicht genug fiir aligemeine Bildung, wir sollen indolent
sein.¥ Nun, m. H., das finden Sie in allen Berufsclassen.
Es ist gerade der Kaufmann aufgefiihrt worden, dass er sich
fiir Alles interessirt mein Vater war Kaufmann, ich
spreche nicht gegen die Kauflente — aber so im Grossen
und Aligemeinen habe ich gefunden, dass diese Herren sich
anch nur in ibrer Wechselstube oder in ihrem Comtoir hei-
misch fiihlen, und wenn Sie einem Juristen mit den eminen-
testen Erfindungen kommen, so werden Sie finden, dass er
keinen Sinn dafiir hat. Wenige haben den grossen, weiten
Blick, dass sie sich sagen: da ist eine grosse Erfindung ge-
macht worden, die wird unsere Nation gesund machen. Wir
Techniker haben einen so grossen, schénen Beruf, dass es
nicht daraaf ankommt, was diese Herren iiber uns denken.
Wir sind berufen, das nationale Vermégen zn vermehren, und,
m. H,, nur eine Nation, deren nationales Vermdgen sich ver-
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mehrt, wird auch in anderen Dingen fortschreiten. Jede
Nation, die die Unterstiitzang der Technik nicht mehr hat,
bei der der nervus rerum fehlt, geht durch den Hunger unter,
und das Land, in welchem die Techniker nichts mehr niitzen,
kommt herunter.

Dann mdchte ich mein ganzes Resumé gegen den Vor-
trag des geehrten Hrn. Vorredners aussprechen. Wir wissen
ja: pLieber Freund“ sagen wir zu jedem Menschen, den wir
schitzen, aber lieber Freund“ sage ich ja auch zu einem
pKellner®. Darin, dass mich jemand ,Collega“ nennen
wiirde, kann ich keinen Beweis seiner Hochachtung finden.
Der Hr. Vorredner hat hervorgehoben, dass die deutschen
Techniker in Bezug auf ihre wissenschaftliche Ausbildung
es mit allen Technikern der Welt aufnehmen. Nun, ich bin
fiberzeugt, wir unterschreiben dies alle, aber in einem weiteren
Passus hat er gesagt: ,In der Regel hingt dem deutschen
Techuiker der Schlosser heraus.  Wohl uns, wenn man das
sagen kann! Wenn wir das héchste wissenschaftliche ,, Wissen“
vereinen mit dem ,Ko6nnen“, dann mag uns der ,Schlosser®
herausschanen. Schauen Sie die englischen und amerikani-
schen Ingenieure an! Auch die haben mir den Eindruck ge-
macht, als ob ihnen der Schlosser heraushingt. Wer stets
am Schreibpult oder am Katheder sich bewegt, der findet
freilich keine Gelegenheit, sich ein Loch in den Rock zu
reissen, weil diese Arbeit des Berufes eine geschmeidigere
ist. Wer Jahr aus, Jahr ein unter Arbeitern umhergeht, der
nimmt auch etwas von ihren Umgangsformen an, und wiirde
er es nicht thun, konnte er mit den Leuten nicht verkehren.
Es liisst sich nicht gut machen, dass ich meine 10 Stunden
Arbeitszeit in der Fabrik mit den Leuten verkehre und die
anderen paar Stunden ecin ganz anderer Mensch bin.

M. H., ich habe Ihnen da Dinge gesagt, die ich Ihnen
durchans nicht za sagen brauchte, die die Mebrzahl sich
selbst sagen kann, denn es sind ja nar Thatsachen, die Alle
selbst wissen. Wenn ich meine bescheidene Stimme erhoben
habe, so ist es nur aus dem Grunde geschehen, weil hier
Vertreter der Presse sitzen und, was der deutsche Ingenieur-
verein hier spricht, auch ausser Deuatschland hinaus kommt.
Ich wollte es unserem Vaterlande nicht angethan wissen, dass
ohne Entgegnung der Schmerzensschrei ergebt, der der deut-
schen Nation die Schande anthut, von ihr zu sagen: Ihr
Deutschen behandelt eure Techniker en bagatelle!® (Leb-
hafter Beifall.)

Bekanntmachung
betreffend die Bahnordnung fir deutsche Eisen-
bahnen untergeordneter Bedeutung.
(Fortsetzung aus No. 46.)

Lingstens acht Jahre nach Inbetriebstellung der Loco-
motive muss cine jnnere Revision des Kessels vorgenommen
werden, bei welcher die Siederohre zu entfernen sind. Nach
spétestens je sechs Jahren ist diese Revision zu wiederholen.

Die Ergebnisse der Locomotiv-Revisionen sind in beson-
deren Verhandlungen zu verzeichnen.

Jede Locomotive muss versehen sein:

1) mit mindestens zwei zuverldssigen Vorrichtungen zur
Speisung des Kessels, welche unabhiingig von einander in
Betrieb gesetzt werden kdnnen und von denen jede fiir sich
wihrend der Fahrt im Stande sein muss, das zur Speisung
erforderliche Wasser zuzufiihren. Eine dieser Vorrichtungeu
muss ausserdem auch geeignet sein, beim Stillstande der
Locomotive den Wasserstand im Kessel auf der normalen
Héhe zu erhalten;

2) mit mindestens zwei von einander unabhingigen Vor-
richtungen zur zuverldssigen Erkennung der Wasserstandshéhe
im Inneren des Kessels. Bei einer dieser Vorrichtungen muss
die H6he des Wasserstandes vom Stande des Fiihrers, ohne
besondere Proben, fortwihrend erkennbar und eine in die
Augen fallende Marke des zuldssig niedrigsten Wasserstandes
angebracht sein;

3) mit wenigstens zwei vorschriftsmiissigen Sicherheits-
ventilen, von denen das eine so eingerichtet sein muss, dass
die Belastung desselben nicht diber das bestimmte Mass ge-
steigert werden kann. Die Belastung dieser Sicherheitsveniile
ist derartig eingerichtet, dass eine verticale Bewegung der-
selben von 3mm eintreten kann;



4) mit einer Vorrichtung (Manometer), welche den Druck
des Dampfes zuverlissig und ohne Anstellung besonderer
Proben fortwihrend erkennen ldsst. Auf den Zifferblittern
der Manometer muss die grisste zuldssige Dampfspannung
durch eine in die Augen fallende Marke bezeichnet sein;

5) mit einer vom Stande des Fiibrers aus zu handhaben-
den Dampfpfeife.

§ 12. Liutewerke der Locomotiven. Sofern auf
einer Bahnstrecke unbewachte Wegeiiberginge vorkommen,
sind die Locomotiven, welche die Bahnstrecke befahren, mit
helltdnenden Liutewerken auszuriisten.

§ 13. Bahnrdumer, Aschkasten, Funkenfiénger.
Jede Locomotive und jeder Tender muss mit Bahnridumern,
sowie erstere mit einem verschliessbaren, an dem Feuerkasten
dicht anliegenden Aschkasten versehen sein. Wenn die Be-
schaffenheit des zu benutzenden Brennmaterials es erfordert,
sind die Locomotiven mit Vorrichtungen auszurlisten, durch
welche der Auswarf glilhender Kohlen aus dem Schornstein
wirksam verhiitet wird.

§ 14. Tenderbremsen. Tenderlocomotiven miissen
mit kréftigen, leicht zu handhabenden Bremsen ausgeriistet sein.

§ 15. Federn, Zugapparate, Buffer. Alle in ge-
schlossenen Ziigen, mit Ausnahme der Arbeitsziige, gehenden
Wagen miissen auf Federn ruhen und alle DPersonenwagen
mit elastischen Zugapparaten und an beiden Enden mit elasti-
schen Buffern versehen sein.

§ 16. Spurkrinze.
Spurkriinzen versehen sein.

§ 17. Stiirke der Radreifen. Auf Bahnen mit nor-
maler Spurweite muss bei Locomotiven und Tendern die
Stirke schmiedeeiserner Radreifen mindestens 19w, diejenige
stihlerner mindestens 15™™ Dletragen; bei Wagen dagegen
kénnen schmiedeeiserne und stiihlerne Radreifen bis auf
16 bezw. 12m™ abgenutzt werden.

Auf schmalspurigen Bahnen muss die Stiirke der schmiede-
eisernen und stihlernen Radreifen der Locomotiven und
Tender mindestens 12", die der Wagen mindestens 10m™
betragen.

§ 18. Revision der Wagen. Jeder Wagen ist min-
destens alle zwei Jahre einer griindlichen Revision zu unter-
werfen, bei welcher die Achsenlager und Federn abgenommen
werden miissen.

§ 19. Bezeichnungen an den Wagen. Jeder Wagen
muss Bezeichnungen haben, aus welchen zu crsehen ist:

a) die Eisenbahn, zu welcher er gehirt;

L) die Ordnungsnummer, unter welcher er in den Werk-
stiitten- und Revisionsregistern gefiibrt wird;

c) das eigene Gewicht, cinschliesslich der Achsen und
Riider;

d) das grosste zuldssige Ladegewicht;

e) das Datum der letzten Revision.

§ 20. Uebergang der Betriebsmittel auf Haupt-
bahnen. Betriebsmittel, welche auf Bahnen iibergehen, fiir
welche das Bahupolizei-Reglement und die Signalordnung fiir
die Eisenbahnen Deuatschlunds Geltung haben, miissen den fiir
diesc Bahnen erlassenen Vorschriften entsprecheu.

IIL

Simmtliche Rider miissen mit

Einrichtungen und Massregeln fir die
Handhabung des Betriebes.

§21. Bahnbewachung. Die Bahnstrecke ist mindestens
einmal an jedem Tage zu revidiren, sofern die zuliissige Ge-
schwindigkeit mehr als 20%" in der Stunde betrigt.

An Stellen, deren Befahrung in Riicksicht auf die o&rt-
lichen Verhiiltnisse besondere Vorsicht erfordert, insbesondere
auch bei frequenten Niveauiibergiingen, ist bei Auwendung
einer Geschwindigkeit von mehr als 15k in der Stunde eine
Bewachung der Bahn erforderlich.

Der Barriérendienst kann auch weiblichen PPersonen an-
vertraut werden.

Bei der Anniherung eines Zuges oder einer einzeln
fahrenden Locomotive an einen in gleicher Ebene mit der
Bahn liegenden Wegeiibergang, dessen Bewachung nicht vor-
geschrieben ist, hat der Locomotivfiihrer das Liiutewerk der
Locomotive in Thiitigkeit zu setzen und darin bis nach Passiren
des Wegeiiberganges zu erbalten.

416

§ 22. ‘Rechtsfahren. Auf doppelgleisigen Strecken
der freien Bahn miissen die Ziige in der Regel das in ihrer
Fahrtrichtung rechts liegende Gleis befahren.

§ 23. Stirke der Ziige. Mehr als 120 Wagenachsen
diirfen in keinem Zuge beférdert werden.

§ 24. Vertheilung der Bremsen. In jedem Zoge,
welcher mit Locomotiven bewegt wird, miissen ausser den
Maschinen- und Tenderbremsen so viele kriftig wirkende
Bremsvorrichtungen angebracht und bedient sein, dass durch
die letzteren bei Neigungen der Bahn:

bis eiuschliesslich /500 der 12. Theil,
» » 1 300 » 10. ”
" n 1/‘-’00 ] 3. n
» ” 1/100 7- »
» » l/60 » 5. ”
”» L) l/40 ” 4. »

und bei stirkeren Neigungen die Hilfte der Riderpaare ge-
bremst werden kann.

Erstreckt sich die stirkste Neigang zwischen zwei Sta-
tionen auf eine Bahnlinge von weniger als 1000™, so ist fir
die Berechnung der Bremsenzahl nicht diese, sondern die
nichst geringere Neigung der Strecke massgebend.

Fiir Ziige und Wagen, welche auf lingeren Strecken aus-
schliesslich durch die Schwerkraft oder mit Hilfe stehender
Maschinen sich bewegen, werden die erforderlichen Sicher-
heitsvorschriften von der Landes-Aufsichtsbebdrde erlassen.
Das Gleiche gilt auch fiir Bahnen, welche nach einem ausser-
gewdhnlichen System gebaut sind und geméss desselben be-
tricben werden.

§ 25. Revision der Ziige vor der Abfahrt. Kein
Zug darf die Station verlassen, bevor die Abfahrt von dem
zustiindigen Beamten gestattet worden ist. Bei der insbesondere
auf der Ausgangsstation vorzanebmenden Revision der Ziige
ist darauf zu achten, dass die Wagen fest zusammengekuppelt
und die Belastung in den einzelnen Wagen thunlichst gleich-
missig vertheilt wird, die néthigen Sigualvorrichtungen an-
gebracht und die erforderlichen Bremsen angemessen vertheilt
und besetzt sind (§ 24).

§ 26. Beleuchtung der Personenwagen. Das
Innere der Personenwagen ist wihrend der Fahrt bei Dunkel-
heit und in Tunneln, zu deren Durchfahrung mebr als zwei
Minuten gebraucht werden, angemessen zu erleuchten.

§ 27. Grosste zuldssige Fahrgeschwindigkeit.
Die grisste zulissige Fahrgeschwindigkeit fiir Ziige und einzeln
fahrende Locomotiven wird durch die Landes-Aufsichtsbehdrde
festgestellt.  Grossere Geschwindigkeiten als 30k® in der
Stunde diirfen nicht gestattet werden.

§ 28. Langsamfabren. Die Fahrgeschwindigkeit muss
in demn zur Verhiitung einer mdglichen Gefahr erforderlichen
Masse vermindert werden:

a) wenn Menschen, Thiere oder
Bahn bemerkt werden,

L) wenn das Signal zum Langsamfahren gegeben wird,

¢) bei der Fahrt iiber Drehbriicken.

Bei der Einfahrt in Hauptbahnen, beim Einfahren in
Bahnhofe und iiberhaupt beim Uebergange aus einem Gleise
in das andere, muss so langsam gefahren werden, dass der
Zug aut eine Liinge von 200m zum Stillstand gebracht
werden kann.

§ 29. Abfahrt der Zige. Bei einer Fahrgeschwindig-
keit von mehr als 15¥m jn der Stande darf ein Zug einem
anderen in derselben Richtung abgelassenen Zuge nur in
Stationsdistanz folgen.

§ 30. Extraziige. Extrazlige und cinzeln fahrende
Maschinen, fiir welche den Letheiligten Beamten nicht vorher
Fahrpline mitgetheilt sind, diirfen mit keiner grdsseren Ge-
schwindigkeit als 155 in der Stunde beférdert werden. Bei
Anwendung einer grisseren Geschwindigkeit miissen die be-
theiligten Stationen vorher von dem Abgange der Ziige ver-
stiindigt sein.

Die Extraziige der Allerhdchsten und Hichsten Herr-
schaften haben behufs pinktlicher Beférderung dberall den
Vorrang vor den anderen Ziigen.

Hindernisse auf der

(Schluss folgt.)




Das Roéohren-Walzwerk
yon

S, HULDSCHINSKY & SOHNE, GLEIWITZ

liefert

Explosionssichere Rohren-Dampfkessel
(Patent J. G- SCHMIDT.)

Vorziige vor allen vorhandenen Sicherheitskesseln:
1) Durchfiihrang des Gegenstromprincipes und dadurch
9) Beste Ausnutzung des Brennmaterials,
3) Trockene eventuell iiberhitzte Diimpfe.

= Leistungsfihige Agenten far den Verkauf gesucht. =

DINGLER, KARCHER & C°

St.“Johann an der Saar.

Stirn- und conische Zahnrider Il Grisse nnd Zmesbl, mit der Mo
Schwungridder und Riemenscheiben jeder Dimension.
Stahlgussrdader und Stahlgussgegenstande jeaer Art.

walzen fir Walzwerke, roh, vor- und fertig gedreht.

Hartgussrader jeder Dimension.

o — Maschill)lgnfahrik
=5 1. Kesselschmiede

. _ R.Wolf

—— ., Buckan-Magleburg

baut seit 15 Jahren als
Specialitit:

LOCONIdBl Liﬂﬁ mit ausziehbaren

fahrbar und fiir stationire Betriebe.

Eisen- wnd Stahiwerke] [ Asheck Ostiams,

Hosch-Dortmund | |Ficken &0 Stahlwerke

Schmiedesticke | | Hagen ik

jeder ét1~th|1111dE§}1'6sse Tiegel-Gussstahl z. Werkzeugen.
in Stahl u. Eisen Tiegel-Gussstahl-Draht fiir die

geadlouledes el BEaMUEnEh Fabrikation von Forderseilen von
Rundstahl, Quadratstahl, hochster Zugfestigkeit und

e N
;:—;;;%:‘;{;, -

Rohrenkesseln,

Flachstahl, Werkzeugstahl. Zihigkeit.

Schmiedbaren Eisenguss
in vorziiglichster Qualitiit liefern nach Zeichnung oder Modellen

S. HULDSCHINSKY & SOHNE

Rohrwalzwerk und Eisengiesserei
Gleiwitz O;Schl.
Briabel. ..

e el S toel
S. Oppenheim & Co., Hainholz vor Hannover
AR
CRe)
LN
empfehlen ihre in allen Lindern verbreiteten Fabrikate anerkannt vorziiglicher Qualitit,
bestchend in Schmirgel, Schmirgel-, Glas- und Flintstein-Papier und -Leinen, sowie
dic aus echtem Naxos-Schmirgel hergestellten Schmirgelscheiben ,,Vulean® und
Schmirgel-Schleif-Instrumente aller Art.
Proben und Preis-Listen stehen gratis zu Diensten.

Schmirgel- Dampfwerk

ENGLERTH & CUNZER

(frither Heinrich Griiser jun.)
zu EEschweiler-Aue bei Aachen liefert:
Dampfmaschinen jeder Grosse als

Betriebsmaschinen mit Schieber- u. Prici-
sions-Steuerung, variabler Expansion und Con-
densation, fir O&konomischen Dampf- und
Kohlenverbrauch.

Fiir Bergwerke: Wasserhaltungsmaschinen
grosster Dimension, Fordermaschinen, unter-
irdische Wasserhaltungsmaschinen.

Fiir Hiittenwerke: Walzenzugmaschinen,
Dampfhimmer, Scheeren aller Art, Sigen,
Pendelsiigen, Dampfpumpen.

Fiir Riderfabriken: Ridersatzbinke, Dreh-
bénke, Kopfbiinke, Bohrwerke, hydraul. Pressen.

Die Fabrik ibernimmt auch den Umbau
vorhandener Maschinen nach Vereinbarung
eines Theiles der ersparten Kohlen.

In unserem Verlage erschien soeben und kann
! durch alle Buchhandlungen des In- und Aus-
i landes bezogen werden:

Die magnet- und dynamo-elekirischen
Maschinen

ihr

Entwickelmng, Gunstrﬁﬁﬁun mnd praktische
. Anwendung,

Dargostellt von
Dr. H. Schellen,

Director der Realschule I. O. zu Kéln.
Mit 93 in den Text gedruckten Abbildungen.
21! 3 Bogen 8. — Preis /£ 10.

i Kéln, im November 1878.

~ | M. Du Mont-Schauberg’sche Buchhandlung.

WIP\TH JOMP.

Patent- Amwalte in Frankfurt a/M.

A, &H. Oechelnagnger i 6N
Maschinenfabrik u. Eisengiesserei
%ziléenllle?is vertragsmiissigoe Concessionire des
Wasserhebungs-Dampfmaschinen
System Kley. Reichspatent No. 2345.

mit Hiilfsrotation und Hubpausen.
Dicse Maschinen vereinigen die Vorzige der
Kataraktmaschinon und derjenigen mit Rota-
tion, ohne die Fehler beider Systeme zu
haben, weil sie
.vormdge des Schwungrades starke Expan-
sion gestatten, also mit geringstem Kohlen-
verbrauch arbeiten,“
yeinen durch die Kurbelbewegung sanft be-
grenzten Hub haben, jede beliebige Huab-
zahl von O bis zu der fiir Gestinge und
Pumpen zulissigen hochsten Gronze (ca.
15 pro Minute) zulassen,*
»in jeder Stellung von
werden koénnen,™
Jbei plotzlicher Entlastung (Gestiinge- oder
Pumpenbruch) sich selbst arretiren.”

FRANZ SCHLITTINGER

in Xo6ln
empfichlt
Patent Asbest Steam Packing, sowie As-
besttafeln zu Dichtungsringen, amerika-
nische Baumwoll - Treibriemen.  Prima
doppeltgekiahlteWasserstandsgliser,Kessel-
armaturen und sonstige technische Artikel.

Hand gesteuert




Die Eisengiesserei von OTTO GRUSON & CO.

Buckaun-Magdeburg
fertigt mittelst Formmaschinen als
Specialitat

L jeder Theilung,
Zahnrad er " Breite und-
Zshnezahl,

SChelben jeder Dimension.

ORSAT’S APPARAT

zar Untersuchung (Analyse) der Rauchgase von Feunerungen, ferner

ZUGMESSER

zum Messen des Zuges in Feuerungen, Schornsteinen ote. .liefcrt . .
Das Laboratorium d. ,,Deatschen Topfer- u. Ziegler-Zeitung*.
Berlin N., Kesselstrasse 7.

Orsat's Apparat wuarde von obigem Laboratorium u. A, an folgende Herren, resp.
Gesellschaften und Institute geliefert: Konigl. Bergakademie zu Berlin (3 Apparate), Kénigl.
Polyt. Schule zu Aachen, Arsenal des Oester.-Ungar. Lloyd zu Triest, Hrn. Fr. Krapp, Guss-
stablfabrik zu Essen, Emser Blei- und Silberwerke zn Ems ete. ete. — Der Zugmesser wurde
u. A, geliofert an A. Borsig’s Berg-
Magdeburger Vercin fir Dampfkessclbetrieh. an Hrn. Prof. Meidinger zu Carlsrube ete. ete, —
Den Apparaten wird Instruction zu deren Benutzunyg beigegeben. —

Soeben orschion: o Jetzt vollstiindig erschienen!
Sur Schinler des Waldiincubanes und Tediniker uberbanet, - - . Lo —
o Werlag von B. F. Voigt in Weimar.

C. G. WEITZEL,
Das

Ingenicur-Director des Technikum Mittweida-Chemnitz,

Unterrichtshefte S
fiir den gesammten Maschinenban ° [ﬂﬂmﬂﬂ
Erster Theil: Entwiirfe, enth. Typen von

mit zahlreichen in Farben aunsgefiihrien .
Miethshiusern verseliedener Stidte und

Constructionszeichnungen.
Zweite Auflage,  [.—12. Lieferuny a 5t Plye. Liinder, stiidtische Wohngebiinde fir cin-
zelne und mechrere Familien, Hiuser mit

Leipzig, 1878, Moritz Schiifer.
I N — . Laden-Einrichtungen. sowie vorstidtische

Gesellschaft ; Waolmgebiiude.

Dampfkessel-, Dampfuaschinen- wd

Transmissions-Anlagen.
(Hanfseiltransmissionen.)
Indicator-, Verdampfungs- und Bremsver-
suche, Verbessorung mangelhalter Anlagen unter

Villen, Seliweizer- u. Weinhergshiusorn ete.
licfert als ausschliessliche
Carl Weichardt.
fir Maschinen-, Schiffs- u. Locomotiv-Bau aus Vorrithig in allen Buchhandlungen.
der Bearbeitung.

30 Tafeln mit erkiut. Texte.
& hd ° I
fiir Stahlindustrie
. i 20 Tafeln mit erlint. Texte,
sp ecialitdt: 1878. 4. Geh. in illustr. Umschlag,
Gussstah! und Feinkorn-Eisen
Rund-, Quadrat- und Flachstahl.

Zweiter Theil: Entwinfe zu Landhiusern,
zu Bochum Entworfon wnd gozeichnet von
]]ampfhammep.Schmiﬁﬂesmckﬁ : I 1. Theil 7 Mk. 50, 11, Theil 5 Mk.
sauber geschmiedet, sowio in jedem Stadium
lllustrirte Preis-Listen gratis und franco.

GRAEWE & KAISER
u Plettenberg'BahnhOf - und éeonomischen Botrieb,

liefern als Specialititen: .+ Civil-Ingenieur Ludw.Grabaui.Hannover,
Bearbeitete Muttern und Mutterschrauben in | vorm. Chef-lngenienr des Vereines zur
Eisen, Stahl und Messing. ! Ucberwachuuyg der Dampfkessel in Hannover.

Gepresste Muttern mit gefriisten Kanten. . . o
Patent-Metall-Dichtung

Damplmaschinen und Dampfkesseln auf sicheren

Heftschrauben mit Kordelgewinde. |

Geschmiedete Muttern und Multerschrauhen.

Kessel-, Bricken- und Schiffsnicten in Ia. ! !
Siegener Kisenqualitiit. | “_"55_‘“‘]0““1‘?!0“-

Geschmiedete Schraubenschliissel, Unterlag- ' Wie jode andere,
scheiben und Splinten. | ertheilt franco

mm  Tlustrirte Preislisten gratis u. franco. =m Kalk bei Ciln.

daucrhafter
Auskunft

und

RBilliger
und

Preisliste

Fr. Biebricher.

Schwungrider. Riem-

und Hittenverwaltung zu Borsigwerk O S., ferner an den

' Leder-Treibriemen.

| Allerbeste Kernwaare, einfach und doppel
' bis 8" breit, stets grosses Lager.

| Breitere Riemen werden in kirzester Ze
‘ angefertigt.
' Croupon-Leder ohne Abfalll Riemer
| bahnen in allen Breiten und Nahrieme
offerirt billigst

August Liersch, Frankfurt a/0.

: #m Muster und Preise gratis und franco. u
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Dampfmaschinen .

stationir “und trans

" portabel, und Dampfkessel, Field System

. pr. 10 Stiick A

Garantic, sowie regelmissige Untersuchung von -

"'mit olastischer Einlage fiir Dampf-. Gas- und |
t

offeriren als ihre Specialitit
Koébner & Kanty,

Maschinenfabrik in Breslaua.

Hammerstiele, vax:
35. 41.  47. 66._90. 97.
2. 2.75. 3.20. 6. 8. §,s0.
empfichlt Hermann Brocke. Braunschweig.

Prima weisse
Hickory
Ctm.

(x. BRINKMANN & Co.
Witten a. d. Ruhr.
Dampfhiammer,

Sorten vorrdthig.
Schuellliim, m. Selbststeue-
rung,Ilimmer . Hand-, Ven-
til- od. Kolbeusteuerung fir
Stahl- u. Eisenwerke. Him-
mer m. comb. Hand-
u. Selbststeuerung fir
Facon-u.Axenschmie-
derei, Hiim., {. Eisen-
bahnrider-Schmieden
=l ete. Dampfstanzen.

e
AT

gros

» 'l
o s N

Y Reisszeuge [l
eigenes, zweimal primiirtes Special-Fabrikat, math
Instr., siimmtl, Zelchnenmaterial, Baro-u. Thermometer
Waagen, alle optischen Waaren etc. Rep. sauber, schnel
u. billig. Pr.-Crt. gr. u. fr, Thellzahlungen acceptirt
Gebritder Hagemann, Mech. & Opt
Berlin C..KUnlgstrasse 87, dicht b.d.Kurfilratenbriicke

Selbstrerlag des Vereines. — Commissionsverlag von R. Gaertner in Berlin.

A.W.Schade’s Buchdruckerei (L. 8chade) in Berlin, Stallschreiberstr. 47.




