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Въ № 2 «Ж. Сб.» 1878 г. на 20-й страница неофиц. отд-Ьла 

въ 11-й строка сверху замъченъ пропускъ и вместо словъ: при 

изв-Ьстной ошибв-Ь, которая.... Сл'Ьдуетъ читать: при известной 

ошибки въ положены инструмента, которая 

ОПЕЧАТКИ ЗАМЕЧЕННЫЙ ВЪ ЭТОМЪ №. 

Въ таблицахъ броненосныхъ флотовъ, на страница 4-й про-

тивъ Monarch въ столбцу: 6'/
2
 тонныя оруд!Я, должна стоять не 

черта, а цифра 2; на страница 8-й противъ Alexandra въ 

толбцй: подкладка у броневаго ватерлинейнаго щита, посередин-Ь, 

напечатано:-131, а Сл'Ьдуетъ: 13'/,; на стр. 10-й, противъ Hot

spur, въ первомъ столбца напечатано: 8, должно быть 11; во вто-

ромъ столбца напечатано: 15, должно быть 12; въ третьемъ 

столбц-Ь должно быть |+5*, въ четвертомъ столбц-Ь должно быть 7; 

въ седьмомъ столбца напечатано: 11, должно быть 8; въ десятомъ 

столбц-Ь напечатано: 12, должно б ш Ы 8 ; въ двт>надцатомъ столбц-Ь 

напечатано: 11, должно быть 8; въ тринадцатомъ столбца должно 

быть 6. 



ОФИЩАШШЙ отдмъ. 

ВЫС0ЧЛВШ1Е ПРИКАЗЫ но МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

О ЧИНАХЪ ВОЕННЫХ Ъ. 

Кг 1285. С.-Петербургъ, 23 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: на основами положенья о резервному 

флотгь, изъ полковниковъ въ генералъ-Maiopbi, состоящее по 

резервному флоту: числяпцйся по адмиралтейству Платонъ 

Вукотичъ; изъ лейтенантовъ въ капитанъ-лейтенанты Ни

колай Бачмановъ; изъ прапорщиковъ въ подпоручиЕИ, 

бывшихъ артиллерШскихъ ротъ Павелъ Семеновъ 2-й, всЬ 

трое съ увольвешемъ отъ службы, съ мундирами и пенсюна-

ми по положевш; за выслугу лгьтг со старшинствомъ изъ 

штабсъ-Еапитаяовъ въ капитаны: корпуса инженеръ-меха-

никовъ, Николай Рябининъ и Николай Васидьевъ 2-й, оба 

съ 1-го сего января; за выслугу лгьтг; и по экзамену, изъ гарде-

мариновъ въ мичманы: Петръ Бутаковъ 6-й; уволеиный 

В Ы С О Ч А Й Ш И М Ъ приказомъ, 14 марта 1877 г. № 1236, отъ 

службы, лейтенантъ Дмитр1й Давыдовъ, награждается 

чиномъ капитанъ лейтенанта и мундиромъ, съ оставлешемъ 

въ отставк
г
Ь. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : командиръ клипера «Жемчугъ» капитанъ 

1 ранга Федоръ Геркенъ, командиромъ броненоснаго фре

гата «Севастополь»; капитанъ лейтенантъ Николай Валицкш 

3-й, командиромъ клипера «Жемчугъ*. 

По В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденному приговору военно-морскаго 

суда С-Петербургскаго порта, ревельскаго флотсваго полу-
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экипажа мичманъ Николай «ЛЕебедевъ, за нанесение стар

шему оскорблешя словами и дЬйств1емъ, лишается чина и 

всвхъ правъ состоятя и ссылается въ каторжпыя работы, 

на заводахъ, на шесть лЬтъ. 

У М Е Р Ш И Й , исключается 1ш списков^, подпоручикъ кор

пуса инженеръ-механиковъ Тимоеей Синчиковъ 1-й. 

№ 1286. С.-Петербургъ, 30 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лшт, со старшинствомъ, кор

пуса инженеръ-механиковъ изъ поручиковъ въ штабсъ капи

таны, Михаилъ Швецовъ, изъ подпоручиковъ въ пору

чики, Александръ Павловъ 1-й, первый съ 1-го, а посл-вд-

тй съ 11-го сего января. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : СОСТОЯНИЙ ПО флоту, вице-адмиралъ Куз-

нецовъ 1-й членомъ главнаго военно морскаго суда. 

О П Р Е Д Е Л Я Е Т С Я es службу
у
 изъ отставныхъ: контръ-адми-

ралъ Ивковъ, съ зачислешемъ по флоту. 

увольняются oms службы: по бол'Ьзни мичманъ Васи-

лш Юшеновъ, лейтенантом ь и съ пенсюномъ по положе-

шю; по прошешю, корпуса инженеръ-механиковъ поручикъ 

Гавршлъ Васильевъ 5-й, съ мундиромъ. 

По приговору военно-морскаго суда Кронштадтскаго порта 

6-го флотскаго экипажа лейтенантъ Николай С Н " Б Т О В Ъ 2-Й, 

обвиняемый въ неправильномъ употреблеяш вв'Ьренныхъ ему 

по служба казеяныхъ денегъ, признанъ оправданнымъ. 

У М Е Р П И Й исключается изъ списковъ: составили: по адми-

йалтейству штабсъ-капитанъ Андрей Никифоровъ 2-й. 

№ 1287. С.-Петербургъ, 6 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: за выслугу лгьтз, изъ подпоручиковъ въ 

поручики корпуса инженеръ-механиковъ Андрей Григорь-

евъ 2-й, СО старшинствомъ съ 8-го января сего года. 

О П Р Е Д Е Л Я Е Т С Я es службу изъ отставныхъ: уволенный изъ 

корпуса инженеръ-механиковъ поручикъ Павелъ Вагинъ 

въ этотъ же корпусъ, прежнимъ чиномъ подпоручика. 
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УВОЛЬНЯЮТСЯ: es отпуске, по болезни, корпуса корабель-

ныхъ инженеровъ подпоручикъ Николай Афонасьевъ 1-й, 

внутри ИМПЕР1И, на шесть м-Ьсяцевъ; oms службы, по домаш-

нимъ обстоятельствам^ капитанъ-лейтенантъ Александръ 

Кононовичъ Т о р б а щ е ш капитаномъ 2-го ранга, съ мунди-

ромъ и пенсшномъ по положетю. 

По приговору Военно-морскаго суда Кронштадтскаго порта 

корпуса флотскихъ штурмановъ поручикъ Михаилъ Курта, 

за нарушете благочитя въ публичномъ м'ЬстЬ и оскорблете 

словами чиновника полицги, при исполпенш имъ служебныхъ 

обязанностей, отставляется отъ службы, съ послЬдств1ями, 

указанными въ 44 ст. воен.-морск. уст. о наказашяхъ. 

Д
;
: 1288. С.-Петербургъ, 13 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за отличье es дгыт протгш неприятеля-

изъ лейтенантовъ въ капитавъ-лейтенанты, Сергей Давы-

довъ 6-й, со старшинствомъ съ 14-го января сего года; изъ 

подпоручиковъ въ поручики, корпуса флотскихъ штурма

новъ Александръ Патрикъ; за выслугу лтътз, со старшин

ствомъ, изъ подпоручиковъ, въ поручики корпуса инженеръ-

механиковъ, НазарШ Мазитовъ, Александръ Усовъ иМо-

дестъ Гинцъ, первые два съ 8-го января а посл'Ьднш съ 

2-го февраля сего года. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я ^ корпуса инженеръ-механиковъ подпору

чикъ Александръ О л ю н и н ъ 3-й, по экзамену, въ корпусъ 

инженеровъ морской строительной части. 

По приговору военно-морскаго суда Николаевскаго порта, 

корпуса флотскихъ штурмановъ прапорщикъ Василш Коро-

левъ 2-й, за неисполнеше приказатя ближайшаго своего 

начальника, отставляется отъ службы, съ посл-ЬдствЕями 

въ 44 ст. воен.-морск. уст. о наказ, определенными. 

№ 1289. С-.Петербургъ, 20 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лгьтз и >ю экзамену, флот

скихъ экипажей: б-̂ го, боцманъ Иванъ Александровъ, и 

1-го. артиллер!йскШ унтеръ-офицеръ Павелъ Черепагинъ 
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въ прапорщики, оба съ назначетемъ состоять по адмирал

тейству. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : гвардейскаго экипажа, капитанъ-лей

тенантъ Константинъ Лангъ 2-й и лейтенантъ князь Яковъ 

ШаховсЕой 1-й, оба адъютантами къ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ 

ВЫСОЧЕСТВУ ВЕЛИКОМУ К Н Я З Ю А Л Е К С Ш АЛЕКСАНДРОВИЧУ, СЪ 

оставлешемъ въ томъ же экипажа; флотскихъ экипажей ка

питанъ-лейтенанты: Иванъ Лавровъ 2-й и Модестъ Ду-

бровинъ. оба командирами строющихся клиперовъ, первый 

«На^здникъ», а посл-вдшй «Разбойникъ». 

У М Е Р Ш И : исключаются изъ сшсковз: капитанъ 1-го ранга 

Николай Рогаль-Левищай и корпуса инженеръ-механи

ковъ подполковнихъ Николай Невельсвиш. 

О Ч И Н А Х Ъ Г Р А Ж Д А Н С К И Х Ъ . 

JVí 1106. С.-Петербуръ, 23 января 1878 года. 

ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ es службу изъ отставныхъ, лекарь Мо-

рачевсшй, съ назначетемъ младшимъ врачемъ во 2-й Чер-

номорскш флотскш Его Королевскаго Высочества Герцога 

Эдинбургскаго экипажъ. 

№ 1107. С-.Петербурга, 30 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лгьтз, со старшинствомъ, въ 

ryöepHCKie секретари: изъ провинщальныхъ секретарей, со

держатель по шкиперской части въ 7-мъ флотскомъ экипажа 

Косыревъ, съ 3-го января; изъ коллежскихъ регистрато-

ровъ—старшш сортовый содержатель экипажескихъ магази-

новъ въ Кронштадтскомъ порт* Горбуновъ, съ 23-го де

кабря 1877 года. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я : секретарь Иркутской военной прогимназш 

коллежскш секретарь Чернявсшй, въ канцелярш началь

ника гидрографической части управлешя портами Восточнаго 

океана. д-Ьлопроизводителемъ; канцелярский чиновникъ де-
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партамента торговли и мануфакуръ, коллежски регистра 

торъ Воронинъ, въ инспекторскШ департаментъ, чиновни-

комъ для усилешя средствъ. 

увольняются, отз службы: за болезнью- членъ главнаго 

военно морскаго суда, тайный сов-Ьтникъ Варрандъ, съ 

мундиромъ; чиновникъ для усилешя средствъ канцелярш на

чальника KOMMHcapiaTCKOü части С-.Петербургскаго порта, 

коллежсшй регистраторъ Герасимовъ; по домашнимъ об-

стоятельствамъ: лекарсый помощникъ ревельскаго флотскаго 

полуэкипажа, коллежски регистраторъ Нечваленко, съ 

мундиромъ. 

У М Е Р Ш Ш исключается изъ списковъ: лекарск:Ш помощ

никъ 8-го флотскаго экипажа, коллежскШ регистраторъ Ка-

ш/Ьевъ. 

JS» 1108. С.-Петербургъ, 6 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лньтз, со спгаршинствомз: изъ 

коллежскихъ въ статск1е советники: военно-морской следо

ватель при Николаевскомъ военно-морскомъ суди Навро-

зовъ, съ 9-го декабря 1877 года; изъ титулярныхъ совйт-

никовъ въ коллежсше ассесоры: мастеръ перваго разряда 

при Адмиралтейскихъ Ижорскихъ заводахъ Петровъ, съ 

27-го декабря 1877 года. 

У В О Л Ь Н Я Ю Т С Я О Т Ъ С Л У Ж Б Ы , по болтьзнгг. старппй судо

вой врачъ 2-го флотскаго экипажа, коллежскш сов-ьтникъ 

Трибе, съ мундиромъ; чиновникъ для усилешя средствъ 

управлешя Бакинскимъ портомъ, титулярный сов'Ьтникъ 

Барабанщиковъ. 
У М Е Р П И Й исключается изз списковз: чиновникъ особыхъ 

порученШ VI класса при Управляющемъ Морскимъ Мини-

стерствомъ, коллежскш сов'Ьтникъ Юрьевъ. 

Л« 1109. С.-Петербургъ, 13 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьтз, со старшиншвомз, 

изъ титулярныхъ сов-Ьтниковъ въ коллежсие ассесоры: 

чиновникъ для усилешя средствъ инспекторскаго департа-
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мента Воронинъ, съ 4 сего февраля; изъ коллежскихъ 

секретарей въ титулярные советники: старшш сортовый 

содержатель экипажескихъ магазиновъ въ С-Петербургскомъ 

порт-Ь Максимовъ, съ 25-го января сего года: изъ губерн-

скихъ въ коллежсше секретари: чиновникъ для усилешя 

средствъ канцелярш Морскаго министерства ФроловскШ, 

съ 23-го декабря 1877 года; коммисаръ 6-го флотскаго эки

пажа Яковлевъ. съ 27-го января сего года; за выслугу 

лгьтз и по экзамену, въ коллежсше регистраторы: отставной 

унтеръ-офицеръ Архиповъ, съ назначетемъ чиновникомъ 

для усилешя средствъ канцелярш начальника артиллерш-

ской части Николаевскаго порта. 

О П Р Е Д Е Л Я Е Т С Я В Ъ С Л У Ж Б У , изз отставныхз: коллеж-

скШ регистраторъ Элисонъ, съ назначетемъ чиновникомъ 

для усилешя средствъ канцелярш начальника артиллерШ-

ской части С.-Петербургскаго порта. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я : помощникъ производителя дЬлъ и бибдк-

текаря ученаго комитета министерства государственныхъ 

имуществъ, коллежсшй ассесоръ Гельфрейхъ, въ морское 

ведомство, съ назначетемъ чиновникомъ особыхъ поручетй 

VI класса при Управляющемъ Морскимъ мпнистерствомъ; 

причисленный къ государственному контролю, титулярный 

советникъ Кочовскш, въ канцелярш начальника комми-

capiaTCKofi части С.-Петербургскаго порта, чиновникомъ для 

усилея1я средствъ. 

№ 1110. С.-Петербургъ, 20 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лмпз, со старшинством?, изъ 

титулярныхъ совЬтниковъ въ коллежсше ассесоры: чинов

никъ для усилешя средствъ инспекторскаго департамента 

Мякишевъ, съ 13-го октября 1877 года; изъ губернскихъ 

въ коллежсше секретари, коммисаръ 5-го флотскаго экипажа 

Павловъ, съ 31-го января сего года; лекарсше помощники: 

Ижорскаго морскаго госпиталя Прохоровъ, кадра постоян-

ныхъ мастеровыхъ и рабочихъ при адмиралтейскихъ Ижор-

скихъ заводахъ Гавриловъ. оба съ 4-го сего февраля; въ 
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губернск1е секретари: изъ провинщальныхъ секретарей, со

держатель по шкиперской части въ 1-мъ флотскомъ Его 

ИМПЕРАТОРСКОГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала экипажЬБо-

родухинъ, съ 3-го января сего года; изъ коллежскихъ реги-

страторовъ, чиновникъ для усилешя средствъ инспекторского 

департамента Воронинъ, съ 25-го мая 1869 года; въ кол

лежсше регистраторы, состоящШ въ числе чиновниковъ, по-

ложенныхъ на усилеше средствъ канцелярш главнаго коман

дира С.-Петербургскаго порта, дворянинъ Штофрегенъ, съ 

16-го сего февраля и съ назначетемъ исправляющимъ долж

ность помощника делопроизводителя въ той же канцелярш; 

за выслугу лмпз и по экзамену, въ коллежсше регистраторы: 

отставной унтеръ-офицеръ Пановъ, съ назначетемъ масте-

ромъ 3-го разряда въ Николаевскомъ порте; фельдшеръ Ре-

вельскаго флотскаго полуэкипажа Боровченко, съ назна

четемъ лекарскимъ помощникомъ въ томъ ate полуэкипаже. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я вз отпускз, начальникъ архива Морскаго 

министерства, тайный совЬтникъ Чубинскш, за границу, 

на четыре месяца. 

ВЫСОЧАЖДХШ НАГРАДЫ. 

Вз 22 день сентября 1877 г., 

Черезъ Кавалерскую Думу, 

ВСЕМИЛОСТИВЬЙШЕ ПОЖАЛОВАНЫ. 

Ордена Св. Владимира 4-й cmenemi es бантомз: 

ЗА СОВЕРШЕШЕ НА МОР-Ь 20-ти ШЕСТИМЬСЯЧНЫХЪ КАМПАНШ: 

Лейтенанту 2-го флотскаго экипажа Льву Ломену 2-му и 

корпуса инженеръ-механиковъ капитану Оресту Кмита 1-му. 

ЗА СОВЕРШЕШЕ НА МОРФ 18-тп ШЕСТИМЬСЯЧНЫХЪ КАМПАШЙ: 

Капитанъ-лейтеианту 1-го Черноморскаго флотскаго Его 

ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ - Адмирала экипажа 
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Дмитрш Постникову и корпуса флотскихъ штурмановъ 

штабсъ -капитану Дмитрш Плюснину. 

ЗА ВЫСЛУГУ 25-ти л-втъ въ ОФИЦЕРСКИХЪ ЧИНАХЪ И БЫТНОСТЬ 

въ СРАЖЕШЯХЪ: 

Капитанамъ 2-го ранга: 

Старшему адъютанту дежурства управлешя Кронштадтскаго 

военнаго губернатора Николаю Рыкачеву 1-му и коман

диру корвета «Бояринъ» Рейнгольду Гренквисту. 

КОРПУСА МОРСКОЙ АРТИЛЛЕРШ: 

Подполковникамъ: 

Состоящему при артиллерШской части С.-Петербургскаго 

порта Ивану Богданову и члену коммисш для производства 

морскихъ артиллершскихъ опытовъ Павлу Анисимову. 

Капитанамъ: 

Людвигу Симону и Николаю Микр1евскому 1-му. 

КОРПУСА ФЛОТСКИХЪ ШТУРМАНОВЪ: 

Подполковнику Константину Маргасову. 

Капитанамъ: 

Александру Бевадъ, Владим1ру Спънькову, Ивану 

Стенстрему, Николаю Яковлеву 2-му и штабсъ-капитану 

Константину Бао 1-му. 

КОРПУСА ИНЖЕНЕРЪ-МЕХАНИКОВЪ: 

Капитанамъ: 

Тарасу Селиваненко, Василш Константинову 1-му, 

штабсъ-капитану Петру Прохорову и штатному инженеру 

по строительной части при Бакинскомъ портЬ, подполковнику 

В ладим i ру Шудьману 



ВЫС0ЧАЙШ1Я НАГРАДЫ 9 

Состоящимъ ПО АДМИРАЛТЕЙСТВУ, 

штабсъ-канитанамъ: 

Михаилу Иванову 3 му, Онисифору Данилову 1-му, 

и отставному капитану Аеанаст Рубанову. 

ЗА ВЫСЛУГУ 25-ти льтъ въ ОФИЦЕРСКИХЪ ЧИНАХЪ И СОВЕРШЕ

Ш Е НА МОРЪ ВОСЬМИ ШЕСТИЫ-ЬСЯЧНЫХЪ КАМПАН1Й: 

Капитанамъ 2 го ранга: 

Командиру транспорта «Красная Горка» Андрею Толбу

хину, командиру броненосной батареи «Нетронь Меня» 

Ивану Степанову 2-му и экипажмейстеру С.-Петербург

скаго порта Михаилу Том ара. 

КОРПУСА ФЛОТСКИХЪ ШТУРМАНОВЪ 

капитанамъ: 

Александру Солопову 1-му, Александру Клевербергу 

и Платону Григорьеву 2 му. 

Безз банта, за безпорочную выслугу 35-тг1 лгьтз вз офицер-

скихз и классныхз чинахз: 

Полковникамъ: 

Инспектору кораблестроительныхъ работъ въ Николаев-

скомъ порте Нестеру Коршикову и старшему механику 

въ Николаевскомъ портЬ Николаю Данилову 1-му. 

Подполковникамъ: 

Помощнику капитана нааъ практическимъ портомъ въ 

Одессе, корпуса инженеръ-механиковъ Михаилу Иванову 

1-му, младшему судостроителю въ Кронштадтскомъ порте, 

корпуса корабельныхъ инженеровъ Дмитрш Ш о ш и н у и 

исправляющему должность делопроизводителя строительнаго 

отдедешя морскаго техническаго комитета, корпуса инже

неровъ морской строительной части капитану Ивану Чуй-

кевичу. 
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Статскимъ советникамъ, 

главнымъ докторамъ морскихъ госпиталей: 

Ижорскаго — Евгешю Орлову, Бакинскаго Роберту 

Марфельду, секретарю Николаевскаго военно морскаго 

суда, коллежскому советнику Михаилу Борисовичу, по

мощнику делопроизводителя канцелярш Морскаго училища, 

надворному советнику Василпо Дурандину и отставному 

коллежскому ассесору Алексею Бучину. 

Вз 17 день января 1878 года. 

Главному командиру портовъ Восточ-

наго океана и военному губернатору 

приморской области Восточной Сибири, 

контръ-адмиралу Эрдману . . . св. Анпм I-Й степ. 

Лейтенанту 1-го флотскаго ЕгоИмпк-

РАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адми

рала экипажа Оттону Щ е ш и н с к о м у . Св. Георг.я 4-й степ 
(за взривъ турецкаго паро

хода на Батумскомъ рейдт*). 

П0ЖАЛ0ВАН1Е МНОСТРАННЫХЪ ОРДЕНОВЪ. 

На приняйе и пошете нижепоименованныхъ орденовъ 

последовало ВЫСОЧАЙШЕЕ разретеше. 

Вз 16 день января 1878 года. 

Командиру 6-го флотскаго экипажа, 

капитану 1 го ранга Петру Чебышеву Датскаго-Данеброга 

комаэдорскаго креста 2-го 

класса. 

РУМНВСКАГО—ЗВЬЗДЫ РГ-

Состоящему при Его ИМПЕРАТОРСКОМЪ капы-. 

ВЫСОЧЕСТВ* Главнокомандующемъ дейст

вующею арм1ею, капитану 1-го ранга 

Михаилу НОВОСИДЬСКОМу 2-му . . Коиандорсый крестъ. 
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Мичману Анатолда Ивановскому 

2-му | 

Корпуса инженеръ механиковъ штабсъ- Ка.шерсые крести. 

капитану Петру М а ш н и н у 1-му . . I 

Вз 28 день января 1878 года: 

Капитанамъ 2-го ранга: 

Гвардейскаго экипажа Николаю Нева-

ХОВИЧу Прусскаго—Короны 2-8 

степени. 

Командиру клипера «Всадникъ» Ан

дрею НОВОСИЛЬСКОМу 3-му . . . . Японского—Восходпцаю 
Солнца 4-й степени. 

Вз 13 день февраля 1878 года. 

Капитанъ-лейтенанту Роману Строн-

СКОМу 3-му ,. Персидски? орденъ Льве 

и Солнца 4 ст. 

ПРИКАЗЫ 

ЕГО ИПШТОРСШО ВЫСОЧЕСТВА ГЕНЕРаЯЪ ШИРМА. 

Л« 3. С.-Петербургъ, 21 января 1878 года. 

Согласно постановлешя Адмиралтействъ-Совета, канонер

ская лодка «Щитъ» зачисляется въ III-й рангъ судовъ. 

JV: 9. С.-Петербургъ, 21 января 1878 года. 

ГОСУДАРЬ ИМНЕРАТОРЪ, ВЪ 9 Й день апреля 1877 года, ВЫ

СОЧАЙШЕ повелеть соизволилъ по военному ведомству: 1) рас

пространить на вольнонаемныхъ, изъ нижнихъ чиновъ, музы-

кантовъ въ войскахъ, въ отношенш прохождешя службы, 

правъ и преимуществу правила о сверхсрочно, служащихъ 

уптеръ-офкцерахъ. заключающаяся въ В Ы С О Ч А Й Ш К утвержден-
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номъ, 31 августа 1874 года, положенш, объявленномъ при 

приказе по военному ведомству того же года № 259, и со

гласно сему считать таков и хъ музыкантовъ наравне съ про

чими нижними чинами, состоящими на добровольной службе 

въ войскахъ. 2) Существуюпцй ныне порядокъ относительно 

производства музыкантамъ добавочнаго содержашя за добро

вольную службу, равно и отпуска яеобходимыхъ дяя сего 

денежныхъ средствъ, сохранить и на будущее время въ своей 

силе; таковое В Ы С О Ч А Й Ш Е Е повелеше распространяю на мор

ское ведомство къ надлежащему руководству, въ дополнеше 

положетя о сверхсрочно-служащихъ нижнихъ чинахъ флота, 

объявленнаго при приказе Моемъ 24-го ноября 1875 года 

№ 142. 

№ 10. С.-Петербургъ, 28 января 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: корпуса инженеръ-механиковъ поручикъ 

Федоръ Яковдевъ 2-й, мастеромъ 1-го разряда Кронштадт-

сваго завода, вместо поручика того же корпуса Константина 

Шутова, который зачисляется въ 8-й флотсшй экипажъ; 

по канцелярш Морскаго министерства: младшш делопроиз

водитель, статскш советникъ Иванъ Берлинск1й, старшимъ 

делопроизводителемъ; старшш помощникъ делопроизводителя, 

коллежсшй ассесоръ Михаилъ Поггенполь, младшимъ дело

производителемъ; корпуса морской артиллерш прапорщикъ 

Василш Ивановъ 9-й, младшимъ помощникомъ делопроиз

водителя; по канцелярш начальника коммисар1атской части 

С.-Петербургскаго порта: старшш номощникъ делопроизво

дителя, титулярный советникъ ДмитрШ Сидоровъ, дело

производителемъ; младшш помощникъ делопроизводителя, кол-

лежсшй ассесоръ Федоръ Араповъ, старшимъ помощникомъ 

делопроизводителя; делопроизводитель конторы Калинковскаго 

морскаго госпиталя, титулярный советникъ Александръ Бу-

тусовъ, младшимъ помощникомъ делопроизводителя. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я : корпуса инженеръ-механиковъ поручикъ 

Петръ Семеновъ 1-й, изъ Касшйской флотилш въ Балий-

скш флотъ, съ зачислешемъ въ 5-й флотсшй экипажъ; кор-
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и уса морской артиллерш прапорщикъ Николай Ивановъ 

10-й, изъ Балийскаго въ ЧерноморскШ флотъ, съ зачисле-

шемъ въ 1-й ЧерноморскШ флотсшй имени Моего экипажъ. 

О Т Ч И С Л Я Е Т С Я , делопроизводитель канцелярш начальника 

гидрографической части управлешя портами Восточнаго 

океана, надворный совЬтникъ Григор1й Гусевъ, отъ настоя

щей должности, съ назначетемъ чиновникомъ для усилешя 

средствъ въ той же канцелярш. 

№ 11. С.-Петербургъ, 4 февраля 1878 года. 

Младнпй судовой врачъ 8-го флотскаго экипажа, надвор

ный советникъ Семенъ Кауфманъ, указомъ Правитель-

ствующаго Сената, отъ 9-го марта 1876 г. за № 26, по долж

ности помощника доктора общины сестеръ милосерд1я въ С.

Петербурге, за выслугу летъ, произвёденъ въ коллежсше 

советники, со старшинствомъ съ 10 сентября 1874 года. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я , старшш: офицеръ клипера «Жемчугъ», 

капитанъ-лейтенантъ ДмитрШ Ивановъ 3-й, старшимъ же 

офицеромъ на броненосную батарею «Первенецъ». 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я вз отпускз, по болгьзни, исправляюпцй долж

ность главнаго инженеръ-механика флота, капитанъ Петръ 

Нозиковъ 1-й, внутри Имперш, на два месяца. 

№ 12. С -Петербургъ, 11 февраля 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитанъ-лейтенантъ Казим1ръ Грипен-

бергъ 1-й, старшимъ офицеромъ броненоснаго фрегата «Се

вастополь»; делопроизводитель конторы Ижорскаго морскаго 

. госпиталя, коллежскш секретарь Иванъ Бобковъ, делопро-

изводителемъ же конторы Калинковскаго морскаго госпиталя; 

помощникъ старшаго сортоваго содержателя экипажскихъ 

магазиновъ въ Кронштадтскомъ порте, коллежскш регистра

торъ Владим1ръ Степановъ, делопроизводителемъ конторы 

Ижорскаго морскаго госпиталя. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я , корпуса морской артиллерш поручикъ Петръ 

Бонювовъ, изъ БалтШскаго флота въ Сибирскую флоти-

лт. 
оф. 2 
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Л: 13. С.-Петербургъ, 11 февраля 1878 года. 

ГОСУДАРЬ ИМНЕРАТОРЪ, .въ 30 день шля 1877 года, ВЫСО

ЧАЙШЕ утвердить соизволилъ положеше военнаго совета, сле

дующего содержашя: 1) вдовымъ нижнимъ чинамъ, имею-

щимъ отъ прежнихъ браковъ детей, остающихся безъ вся-

каго призрен1я, дозволять вступлеше въ новый бракъ; 2) 

право давать разрешеше въ такихъ случаяхъ предоставить 

командирамъ полковъ и лицамъ, равную съ ними власть 

имеющимъ, по надлежащемъ удостоверепш въ необходимости 

означенныхъ браковъ; таковое ВЫСОЧАЙШЕЕ поведете распро

страняю на морское ведомство къ надлежащему руководству, 

въ отмену временнаго распоряжешя по этому предмету, объ-

явленнаго въ приказе Моемъ 2-го мая 1867 года Л!. 79. 

J\i. 14. С.-Петербургъ, 18 февраля 1878 года. 

ВЫСОЧАЙШИМЪ приказомъ, отданнымъ по военному ведом

ству въ 9 день сего февраля, состоящш по флоту, контръ. 

адмиралъ Ивковъ, назначенъ комендантомъ г. Павловска. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : старшими офицерами: капитанъ лейте

нантъ Викторъ Вернандеръ—монитора *Тифонъ»; лейте

нантъ Графъ Густавъ Ниродъ—клипера «Жемчугъ»; кол-

лежсше ассесоры: младшш ординаторъ Бакинскаго морскаго 

госпиталя Сергей .Красниковъ, младшим;, судовымъ вра-

чемъ Касшйскаго экипажа; младний судовой врачъ Касшй-

скаго экипажа Павелъ Красниковъ, младшимъ ординато-

ромъ Бакинскаго морскаго госпиталя. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: ИЗЪ Балтшскаго флота, капитанъ-лейте

нантъ Александръ Кази 1-й, въ Сибирскую флотилш; лей

тенанты: Евгешй Подушкинъ 4-й, въ Аральскую флоти-« 

лш; ДмитрШ Ураевъ, изъ Аральской флотилш въ Балий-

сшй флотъ, съ зачислешемъ въ 8-й флотски! экипажъ; кор

пуса морской артиллерш подпоручикъ Тихонъ Николаевъ 

1-й, изъ Касшйской флотилш въ Балтшсшй флоть; корпуса 

корабельныхъ инженеровъ поручикъ Александръ ГОрецкш, 

изъ Черноморскаго въ БалтШскш флоть, съ прикомандиро-

вашемъ къ конторе надъ Кронштадтскимъ портомъ. 
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ДЕНЕЖНЫЙ ВЫДАЧИ ЙЗЪ ОСОБАГО КАПИТАЛА 67 т. р. 

Списокъ ЛИЦАМЪ, коимъ. по ПОСТАНОВЛЕНИО АДМИРАЛТЕЙСТВЪ-

СОВ-ЬТА, СОСТОЯВШЕМУСЯ 18 ЯНВАРЯ 1878 ГОДА (по ЖУРНАЛУ 

№ 3 628 ст. 30 254), ОПРЕДЕЛЕНЫ ЕДИНОВРЕМЕННЫЯ ДЕНЕЖНЫЕ 

ВЫДАЧИ ИЗЪ СУММЫ 67 ТЫС. РУБЛЕЙ, В С Е М И Л О С Т И В - Ь Й Ш Е 

ПОЖАЛОВАННОЙ НА ПОСОБ1Я ВЪ РАЗНЫХЪ СЛУЧАЯХЪ ЧИНАМЪ Мор-

СКАГО ВЕДОМСТВА. 

1) Вдове полковпика корпуса морской артил

лерш, бывшаго члена артиллер1йскаго отде-

летя Морскаго техническая комитета, Софш 

Максимовой 250 р. 

2) Вдовв капитана 1-го рангаВЬре Шевя-

ковой 200 — 

3) Жене капитана корпуса штурмановъ 8-го 

флотскаго экипажа Анастасш Крюковой. . 200 — 

4) Командиру парохода «Нева», капитану 

2-го ранга Александру Сильверсвану . . 200 — 

5; Гвардейскаго экипажа корпуса штурма

новъ капитану Николаю Абаке лтовскому (на 

погребен1е) 150 — 

6) Вдовв капитана 2-го ранга, Эеодос.и
 N 

Бальзамъ . • . . . 500 — 

7) Сестре убитаго въ деле съ турками въ 

1853 году капитанъ-лейтенанта Кузьмин-

скаго. девице Ефросинш Кузьминской. . 100 — 

8) Вдове отставнаго вице-адмирала Пела-

геи Вальрондтъ 300 — 

9) Отставному вице-адмиралу Егору Цебри-

кову 400 — 

10) 2-го Черноморскаго флотскаго Его Kopo 

левскаго Высочества Герцога Эдинбургскаго 

экипажа, капитану 1 ранга Николаю Рогаль-

Левицкому . . . . 200 

11) Дочери умершаго подполковника арсе-
* 
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нальныхъ ротъ морской артиллерш, д-Ьвиц'Ь 

Елизавете Гавриловой 50 р. 

12) Помощнику старшаго содержателя эки-

пажскихъ магазиновъ въ Кронштадтскомъ 

порте, коллежскому регистратору Николаю 

Аг±еву 30 — 

13) Прикомандированному къ артиллершской 

части С.-Петербургскаго порта, корпуса мор

ской артиллерш штабсъ-капитану Михаилу 

Константинову (на погребете) . . . . 100 — 

14) 1-го Черноморскаго флотскаго экипажа 

капитану 2-го ранга Сергею Алгазину. . 150 — 

15 Вдове коллежскаго секретаря Алек

сандре Гиргасъ 100 — 

16) 8-го флотскаго экипажа корпуса инже

неръ-механиковъ поручику Ивану Александ

рову 3 му 150 — 

17) Старшему механику на фрегате «Ми-

нинъ», корпуса инженеръ-механиковъ штабсъ-

капитану Николаю Пестинскому (на погре

бете) 100 — 

18) Вдове капитанъ-лейтенанта, служив-

шаго помощникомъ капитана надъ Кронштадт-

скимъ портомъ, Екатерине Скандраковой . 200 — 

19) На погребете мичмана Яворскаго. . 260 — 

20) Дочери умершаго отставнаго коллеж

скаго советника, служившаго преподавателемъ 

въ бывшей Черноморской штурманской ротЬ, 

девице Клавдш Сапуновой (на погребете). 150 --

21) Отставному подпоручику ластовыхъ эки

пажей Михаилу Назарову 75 

22) Жене капитанъ-лейтенанта Елизавете 

Федоровской 150 

23) Старшему помощнику капитана надъ 

Николаевскимъ портомъ, капитану 1-го ранга 

Александру Федорову 200 

24) Отставному подполковнику корпуса флот

скихъ штурмановъ Ивану Федорову . . . 150 
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25) 1-го Черноморскаго флотскаго Его ИМПЕ-

РАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ - Адмирала 

экипажа, капитану 1-го ранга Петру Суркову. 300 р. 

2i6) Вдове Maiopa, состоявшаго по адмирал

тейству, ОлимшадЬ Пушкарской . . . . 200 — 

27) Дочери умершаго генералъ-Maiopa, члена 

аудитор1ата штаба Черноморскаго флота, де

вице Софш Попандопуло 100 — 

28) Раненому 2 класса, капитану 1-го ранга 

Михаилу Климову 200 — 

29) Вдове капитана 1 ранга Аделаиде Ка

менской 106 — 

30) Вдове капитана корпуса корабельныхъ 

инженеровъ Марш Иващенко 600 — 

31) Отставному вице-адмиралу Альберту 

Проффенъ (на воспиташе) 300 — 

32) Вдовв действительная статскаго совет

ника Любови Коломотьяно 150 — 

33) Делопроизводителю инспекторскаго де

партамента, Maiopy по адмиралтейству, Льву 

Любимову 350 — 

34) Дочери умершаго чиновника 6 класса, 

девицв Софш Акутиной 200 — 

35) 3-го флотскаго экипажа лейтенанту Теор

ию Коландсъ 1-му 200 — 

36) Вдове капитана 1-го ранга Марш Лихо-

ниной 200 — 

37) Вдовв лейтенанта Екатерине Михай

ловой (на погребете) 150 — 

38) Вдове отставнаго коллежскаго ассесора 

Анастасш Трубниковой (на погребете). . 150 -— 

39) Вдове отставнаго коллежскаго ассесора 

Софш Бергъ (на погребете) . . . • . 100 — 

40) Вдове поручика по адмиралтейству Анне 

Корнутской (на погребете) 80 — 

41) На погребете отставнаго титулярнаго 

советника Григор1я Данилова 100 — 
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42) Вдовв подполковника корпуса штурма

новъ Анне Бенземанъ (на погребете) . . 250 р. 

43) Вдове отставнаго Maiopa ластовихъ эки

пажей Параскеве Оводъ (на погребете) . 100 — 

44) Вдове отставнаго штабсъ-капитана кор

пуса штурмановъ Ксеши Геккенсъ (на по

гребете) 80 — 

45) Дочери умершаго чиновника 9 класса, 

девице Любови Оберучевой (на погребете). 40 — 

46) На BOCHHTaBie внука бывшаго члена 

Адмиралтействъ-Совета адмирала Балка, За

хара Акимова за 1-ю половину года . . 125 — 

47) На погребете капитана 2-го ранга, быв

шаго командира парохода «Пендеракл1Я», 

Сутковаго 300 — 

48) На погребете отставнаго генералъ-Maiopa 

Швенднера 300 — 

49) На погребете капитана 1-го ранга Фро

лова 200 — 

50) Жене капитана 1-го ранга Наталш Тыр-

товой . 500 — 

51) Вдове полковника корпуса морской 

артиллерш, служившая помощникомъ предсе

дателя морскихъ артиллершскихъ опытовъ, На

дежде Максимовой (на воспиташе) . . . 250 — 

52) На погребете корпуса инженеръ-меха

никовъ подпоручика Кмита 107 р. 20 к. 

53) Раненому 2 класса, отставному контръ-

адмиралу Авениру Ивкову 400 — 

54) Раненому 2 класса, отставному контръ-

адмиралу Ивану Савельеву 300 — 

55) Отставному генералъ-машру корпуса 

морской артиллерш Дмитрпо Крякину . . 400 — 

56) Вдове отставнаго капитана 2-го ранга 

Марш Савинской (на погребете) . . . . 100 — 

57) Члену кораблестроительнаго отделетя 

морскаго техническаго комитета, полковнику 

Гезехусу 2-му (на погребете) 300— 
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58) Младшему отделенному начальнику 

Морскаго училища, лейтенанту Bлaдимipy 

Спицыну (на norpeöeHie) 100 р. 

59) Состяощему по резервному флоту капи

тану 1 ранга Николаю Авсову 200 — 

60) Лейтенанту Всеволоду Дурново 2-му. 200 — 

61) Вдовв генералъ-Maiopa Анне Кислин-

ской. . . . 200 — 

62) Вдове генералъ - Maiopa Александре 

Данске 200 — 

63) Круглымъ сиротамъ, детямъ умершаго 

капптапа 2-го ранга, бывшаго командира паро

хода «Пендерак-ия», Сутковаго . . . . 300 -

64) Вдове титулярная советника Каролине 

ТПлезингеръ 200 — 

65) На воспиташе малолЬтняго сына умер

шаго переводчика флотилш Восточной Сибири 

Михаила Фонъ Куха 350 — 

66) Вдове подполковника Анне Дюбреиль-

Эшапарръ 266 — 

Списокъ ЛИЦАМЪ, КОИМЪ, ПО ПОСТАНОВЛЕШЮ АдмиРАлтействъ-

СОВЕТА, СОСТОЯВШЕМУСЯ 25 ЯНВАРЯ 1878 ГОДА (ПО ЖУРНАЛУ 

№ 3 631 СТ. 30 264), ОПРЕДЕЛЕНЫ ЕДИНОВРЕМЕННЫЙ ДЕНЕЖНЫЯ 

ВЫДАЧИ изъ СУММЫ 67 тыс. рублей, В С Е М И Л О С Т И В Е Й Ш Е 

ПОЖАЛОВАННОЙ НА НОСОВ1Я ВЪ РАЗНЫХЪ СЛУЧ4ЯХЪ ЧИНАМЪ МОР

СКАГО ВЕДОМСТВА. 

1) Вдове вице-адмирала, бывшаго дирек

тора Морскаго кадетскаго корпуса, Флене 

Давыдовой 400 р. 

2) Прикомандированному къ гидрографиче

скому департаменту, корпуса штурмановъ, 

подпоручику Николаю Кровякову (на по

гребете) 75 — 

3) 2-го Черноморскаго флотскаго Его Коро

левская Высочества Герцога Эдинбургскаго 

экипажа лейтенанту СергЬю Писаревскому. 200 — 
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4) 2-го Черноморскаго флотскаго Его Коро

левская Высочества Герцога Эдинбургская 

экипажа капитану 1 ранга Михаилу Есау-

лову 200 р. 

5) 3-го флотскаго экипажа лейтенанту Вла-

дим1ру Калугину Ю О — 

6) 7-го флотскаго экипажа капитану 1-го 

ранга Никите Махову (на погребете) . . 200 — 

7) Николаевской 1-го учебная морскаго эки

пажа церкви npoToiepero Павлу Ламанову. 200 — 

8) Вдове инженеръ - подполковника Елене 

Татариновой 200 — 

9) Ревельскаго флотскаго полу-экипажа ка-

питанъ-лейтенанту Виктору Кардо-Сысоеву. 200 — 

10) Архангельской флотской роты корпуса 

штурмановъ подпоручику Константину Нюха-

лову 120 — 

11) 1-го флотскаго Его ИМПЕРАТОРСКАЯ ВЫСО

ЧЕСТВА Генераль-Адмирала экипажа, содержа

телю по артиллершской части фрегата «Гене-

ралъ-Адмиралъ», титулярному советнику Ермо-

лаю Ш п ы н е в у (на воспиташе) 100 — 

12) Заведывающему дежурствомъ по движе-

т ю портовыхъ судовъ въ С.-Петербурге, со

стоящему по адмиралтейству, капитану Михаилу 

Серг-Ьеву 150 — 

13) Дочерямъ умершаго подполковника Ла

пина, девицамъ Елизавете, Варваре и ве-

досш Лапинымъ 150 — 

14) Вдове капитанъ-лейтенанта Александре 

Геддесемъ. 150 — 

15) Каспшская экипажа лейтенанту Дмит-

piro Нидермиллеру 1-му 150 — 

16) 1-го Черноморскаго флотскаго Его И М П Е 

РАТОРСКАЯ ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала 

экипажа мичману Александру Уклонскому. 150 — 

17) Командиру шкуны «Полярная ЗвЬзда», 

апитанъ-лейтенанту Александру М у н к у . . 250 — 
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18) Отставному коллежскому ассесору, слу

жившему старшимъ помощникомъ делопроизво

дителя упраздненной экспедицш для ревизш 

мaтepiaльнoй отчетности морскаго ведомства, 

Александру Гаврилову 70 р. 

19) Вдове капитанъ-лейтенанта ВЬре Хво

стовой 150 — 

20) 2-го флотская экипажа корпуса штур

мановъ капитану Андрею Курьяку . . . 200 — 

21) 3-я флотскаго экипажа капитану 1-го 

ранга Василш ранга Среднему . . . . 200 — 

22) Командиру корвета «Тридень», 3 флот

скаго экипажа капитану 1-го ранга Алексею 

Бровцыну 400 — 

23) Вдове полковника корпуса корабель-

ныхъ инженеровъ Делобель 200 — 

24) На погребете старшаго врача кадра 

портовыхъ мастеровыхъ и рабочихъ, коллеж

скаго советника Арапова 105 — 92 

25) Командиру шкуны «Компасъ», Ревель-

ская флотскаго полуэкипажа капитану 2-го 

ранга Петру Полянскому (на погребете) . 200 — 

26) Вдове полковника корпуса корабельныхъ 

инженеровъ, Елизавете Мордвиновой . . 200 — 

27) 8 го флотскаго экипажа лейтенанту Алек

сандру Тереяву 150 — 

28) Вдове капитанъ-лейтенанта Оттилш Мор

двиновой 100 — 

29) 1 го Черноморскаго флотскаго Его ИМПЕ

РАТОРСКАЯ ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала эки

пажа капитану 1-го ранга Николаю Гаври-

шеву 1-му 100 — 

30) Раненому 3 класса, 1-го Черноморскаго 

флотскаго Его ИМПЕРАТОРСВАГО ВЫСОЧЕСТВА 

Генералъ-Адмирала экипажа, капитану 1-го 

ранга Василш Ильину 2-му 150 — 

31) 2-го Черноморскаго флотскаго Его Kopo-
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левскаго Высочества Герцога Эдинбургская 

экипажа, капитанъ-лейтенанту Николаю Ту-

мило-Денисовичу 2-му 150 р. 

32) Прикомандированному къ гидрографиче

скому департаменту, корпуса штурмановъ 

штабсъ-капитану Федору Финогенову (на 

norpe6eflie). 100 — 

33) Отставному капитану 2-я ранга Петру 

Швенднеру 200 р. 

34) ВдовЬ отставнаго полная генерала 

Ирине Кумани 300 — 

35) ВДОЕГ
Б капитана 2 ранга Александре 

Бартеневой (на погребете) 125 — 

36) Прикомандированному въ конторе Ни

колаевская порта, корпуса корабельныхъ ин

женеровъ поручику Александру Юрецкому. 100 — 

37) Прикомандированному къ артиллершской 

части C.-Петербургскаго порта, состоящему 

по адмиралтейству поручику Алексею Хра

повицкому 100 — 

38) На погребете корпуса штурмановъ по

ручика Волынскаго 50 — 

39) Отставному вице-адмиралу Петру Мил

леру 200 — 

40) ВдовЬ контръ адмирала Терезш Ива-

шинцовой 300 — 

41) Вдове отставнаго генералъ-машра Анне 

Усовой 150 — 

42) Вдове капитана 2-я ранга Едизавете 

Астаповой 150 — 

43) На погребете умершаго на службе под

поручика корпуса инженеръ-механиковъ Син-

чикова 100 — 

44) ВдовЬ отставнаго Maiopa по адмиралтей

ству Надежде Усовой (на погребете) . . 100 — 

45) На погребете бывшаго делопроизводи

теля канцелярш начальника коммисар1атской 
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части С.-Петербургская порта, коллежскаго 

советника Ивана Гавришева 200 р. 

46) Вдове отставная Maiopa портовыхъ эки

пажей Анне Бебиховой (па погребете). . 100 — 

47) За содержате въ домЬ ИМПЕРАТРИЦЫ 

АЛЕКСАНДРЫ ОЕДОРОВНЫ ДЛЯ призретя бедныхъ, 

за 1-ю половину сего года, пенсшнерокъ: вдовы 

капитана 2-я ранга Елизаветы Зелениной и 

вдовы коллежскаго ассесора Екатерины Каш-

кадамовой . . . 145 — 

48.) На norpeóenie штабсъ-капитана по ад
миралтейству Ы И К Е б о р о в а . 100 — 

49) 2-го Черноморская флотская экипажа 

капитану 1 -го ранга Митрофану Колтовскому 300 — 

50) Отставному генералъ-Maiopy Данилову. 75 — 

51) Вдове титулярнаго советника Параскеве 

Бутаковой . . . . . . . . . 75 — 

52) Дочерямъ генералъ-лейтенанта, деви-

цамъ—Марее и Елизавете Волковымъ . . 200 — 

53) Дочерямъ капитана морской артиллерш, 

девицамъ Капитолине и Пелагеи Саталки-

н ы м ъ 50 — 

54) Дочери умершая капитана 1-го ранга 

АннЬ Бортвигъ 100 — 

55) Вдов'Ь подполковника корпуса корабель-

ныхъ инженеровъ Капитолине Арцеуловой . 266 — 

56) ВдовЬ коптръ - адмирала Александре 

Огильви 300 - -

57) Дочери умершаго подпоручика корпуса 

штурмановъ, девице Клавдш Пахтусовой . 150 

58) Вдов'Ь отставнаго капитанъ-лейтенанта 

Софш Ш е м а н ъ 250 — 

59; Отставному гепералъ-Maiopy Михаилу 

Ставраки 150 — 

60) Прикомандированному къ канцелярш 

Морскаго министерства лейтенанту Павлу Мор-

довину (на погребете) 150 — 
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61) 7-я флотскаго экипажа поручику корпуса 

флотскихъ штурмановъ Степанову . . . 40 р. 

62) Вдове отставнаго машра бывшаго 4-го 

рабочая экипажа Евдокш Пташкиной (на 

воспиташе; 100 — 

63) На погребете отставнаго мичмана Ни

колая Завалишина 150 — 

ПЕНС1И ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ Е&ССЫ. 

Списокъ ЛИЦАМЪ, КОИМЪ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНС1И И ПОСОБ1Е изъ ЭМЕРИ

ТАЛЬНОЙ КАССЫМОРСКАГО ВЕДОМСТВА ВЪ ЯНВАРЕ МЕСЯЦЕ 1878 ГОДА. 

Количество
 0
 Число 
Кому пменво. пеней)въгодъ. оа какое время 

Р. К.
 с л

5 '
ж С ы
 л*тъ. 

Генералъ-Maiopy Павлу 

Степанову Говорли

вому 793—61 за 35 л-Ьтъ службы. 21 

Коллежскому ассесору 

Константину Петрову 

Томсону 87—40 за 25 летъ службы. 3 

Вдовамъ: 

Умершихъ на службе: 

Генералъ - лейтенанта, 

служившаго до 1861 г. въ 

морскомъ ведомстве вице-

адмираломъ, Елизавете 

Ивановой Васильевой . 261—06 за 35 л. ел. мужа. 

Дочери Марш . 87-02 за 35 л. служ. отца, f
5 

Капитана 1-го ранга, 

Соломш Егоровой Кар-

гановой 237-62 за 35 л. ел. мужа. 



ПЕНС1Я ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 25 

237—62 за 35 л. ел. отца. 

Д'Ьтямъ: 

Сыновьямъ: Ивану 

Владддару 

Александру 

Константину 

Аркадш . 

Виктору . 

Дочери Ольге 

Поручика корпуса ин

женеръ-механиковъ, Пра

сковьи Владим1ровой Ко

новаловой 110—20 за 35 л. ел. мужа, 
Детямъ: 

Сыновьямъ: Николаю. 

Константину. 

Аркадш . . 

Дочери Марш. . . 

Капитанъ - лейтенанта, 

Надежде Семеновой Стол-

биной 96-—76 за 25 л. ел. мужа. 

Дочери Варваре. . 32—25 за 25 л. ел. отца. 

21 

110—20 за 35 л. ел. отца. 
15 

18 

Умершихъ въ отставке: 

Поручика корпуса флот

скихъ штурмановъ, Ольге 

Даниловой Волынской. 40—40 за 25 л. служ. мужа. 4 

Титу лярнаго советника, 

Анне Григорьевой Боро

диной 36—73 за 25 л. служ. мужа. 

Детямъ: 

Сыну Bлaдимipy. 
Дочерямъ: Ольге . . .1 36-73 за 25 л. ел. отца. 

Александре . 

Поручика ластовыхъ 

3 
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экипажей, Евдокш Сте

пановой Евфимовой. . 43—70 за 35 л. служ. мужа.| „ 

Дочери Агафьи . . 14--56 за 35 л. служ. отца.| 

Maiopa, состоявшая по 

адмиралтейству, Надежде 

Дмитр1евой Усовой . . 135—77 за 35 л. ел. мужа. | ,
fi 

Дочери Любови . . 45—25 за 35 л. ел. отца. [ 

Титулярнагосов'Ьтника, 

Софш Ивановой Комар-

ницкой 43—89 за 25 л. слуя; мужа. 4 

По сокращенному сроку: 

Коллежскому совЬтшп; у, 

Георгш Карлову Печу . 684—95 за 25 л-Ьтъ службы 21 

Поручику состоявшему 

по адмиралтейству Григо-

р ш Васильеву Емелья

нову 203—92 — 14 

Итого 31 лицу . . 3.339 р. 64 к. 
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ВЕДОМОСТЬ ВОЕННЫМЪ СУДАМЪ, 

НАХОДЯЩИМСЯ ВЪ ЗАГРАНИЧНОМЪ ПЛАВАНШ. 
• 

(за февраль мгьсяцз 1878 г.) 

Имена судовь. 

Клиперг всаднпк-ъ. 

Клиперъ Гайда-

Корветъ Баянъ. 

Клиперъ крейсеръ. 

Ч и с л о . 

6 

5 

10 

8 

SOO 

250 

300 

250 

20 

19 

26 

21 

158 

169 

237 

162 

Командиры. 

li. 2 р. Новосильекш 
•3-й. 

lí.-Л. Тыртовг 4-й. 

К. 2 р. Боиль 2-й. 

К.-Л. Назимов« 2-й. 

Гд-Ь находятся 

ПО ПОСЛЕДНИМ!.-

св-Ьд-Ьн-ямъ. 

Съ октября 1877 
г. находится въ 
1окагамъ\ 

27 ноября 1877 
г. прибыли пъ 
Кобе. 

*/,! февраля при
быль въ портъ 
Эскимольтъ (на 
остров-Ь Банку-
uepi). 





НЕОФИЩАЛЬНЫЙ отдать, 

ВОЕННО-МОРСКОЕ ДЪДО ВЪ ШВЕЦ1И 

въ 1877 году (*). 

Но выя суда.—Строюшдяся суда.—Проекту, броненосной додкп съ гидравличе-

скнмъ двигателеыъ.—Минное д-бло.—Гидрограф1Я. 

Новыя СУДА. 

Судовой составъ шведская военнаго флота увеличился въ 

прошломъ году только неброненосными судами, а именно 

двумя канонерскими лодками, Bisa и Urd и миннымъ суд-

номъ Ban. 

Новыя канонерсшя лодки принадлежать къ типу лодки 

ßlenda, бывшей несколько летъ тому назадъ въ Кронштадте 
и плавающей въ настоящее время въ Средиземномъ море. 

Лодка Disa спущена на воду въ апреле 1877 яда, съ 

новой казенной верфи въ Карлскроне. Длина лодки 167,7 

фута, ширина 25,5 фута, углублеше: носомъ 9,4 фута и 

кормою 9,7 фута. Машина двухъ-винтовая, въ 180 ном. 

силъ, изготовлена въ частной Бергзундской механической 

мастерской. Вооружеше лодки состоитъ изъ одного 10,8 дюйм. 

и другаго 4,8 дюйм. оруд!я. На четырехъ часовой пробе, 

произведенной въ половине августа месяца, при свежемъ 

ветре, лодка сделала двенадцать рейсовъ вдоль пробной 

(*) Источниками для этой статьи служили: «Tidskrifl» i Sjovásendet» № № 1 и 

2, 1877 г.; «Kongl. KrigsvetensKaps Äkademiens Handlingar oeh TidskrifU 
№Л° 20 и 21, 1877 г.; и ежедневпыя Стокгольмская газеты за 1877 тодъ. 

и. оф. ' 
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мили, при чемъ средняя скорость лодки противъ ветра ока

залась равною 11'Л и по в-Ьтру—12'/
4
 узламъ. При давленш 

пара въ 60 фунтовъ, и 93,6 оборотахъ винтовъ въ минуту, 

обе машины развивали въ сложности 554,8 индикаторныхъ 

силъ. Въ септябрЬ додка Dt'sa ходила въ Англш для npieMa 

сделаннаго тамъ для лодки гидравлическаго станка. 

Въ конце ш ня спущена была другая лодка Urd, съ верфи 

частной Коккумской механической мастерской въ г. Мальме. 

Лодка эта имеетъ несколько болыше размеры чемъ предъ-

идущая; такое изм'Ьнея1е было сделано въ виду желашя уве

личить водоизмещеше лодки съ темъ, чтобы поставить на 

нее более сильную машину и следовательно увеличить ско

рость хода; согласно контракту, машина должна была раз

вивать 780 индикаторныхъ силъ, при чемъ лодка должна 

итти по 12 'Д узловъ. Произведенная въ октябре проба пре

взошла все ожидашя: въ теченш четырехъ часовъ лодка Urd 

шла безъ особенная напряжешя со среднею скоростью 13'Д 

узловъ, причемъ машина развивала среднимъ числомъ 952 

индикаторныя силы, а по временамъ даже до 1018 силъ; 

когда машина развивала 804 инд. силы (число близкое къ 

условленному по контракту), то лодка шла несколько более 

13 узловъ. На лодке имеются вспомогательные механизмы 

въ числе шести: для подъема якоря, для выкачивашя воды 

изъ трюма, для паташя котловъ и для другихъ надобностей. 

Гораздо большая внимашя заслуживаетъ минное судно 

Ban, спущенное на воду въ начале шля, со стапеля част

ной Бергзундской механической мастерской въ Стокгольме. 

Минное судно Ban построено подъ наблюдетемъ шведскаго 

корабельная инженера лейтенанта Броуме, приблизительно 

по образцу аншйская минная судна Vesuvius. Размерешя 

Ban следуюпця: 

Длина по ватерлиши 175 футъ 3 дюйма 

» крайняя 183 — 9 

Ширина. 26 — 0 — 

Углублеше 9 — 6 — 

Водоизмещеше 630 тоннъ. 
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Машина двухъ-винтовая, системы Вульфа, въ 200 номи-

нальныхъ и 960 индикаторныхъ силъ; скорость хода по 

контракту 13 узловъ, запасъ угля 4130 кубич. футъ, доста

точный на 80 чаеовъ полная хода. Число паровыхъ кот-

ловъ—четыре; дымовыхъ трубъ—три. 

Вооружеше шкунское—две голыя мачты; площадь парус

ности 2660 квадр. футовъ. 

Судно предназначено для выбрасывашя подводныхъ само

движущихся минъ Уайтхеда; съ этою целью въ носовой части 

устроена труба на разстоянш 5 футъ ниже ватерлинш. 

Въ носовой же части сделано помещете для восьми минъ 

Уайтхеда, въ запасъ можетъ быть взято еще четыре мины. 

Мины эти цилиндричесшя съ конусообразными оконечностя

ми; длина минъ 18,5 футъ, д!аметръ цилиндрической части 

15,2 дюйма, а къ оконечностямъ дтаметръ уменьшается до 

3,5 дюймовъ. Каждая мина снабжена винтовымъ двигате-

лемъ, который приводится въ движете действ1емъ сжатая 

воздуха. Изъ цилиндрической трубы, въ которую мина опу

скается передъ ея выстреливашемъ, она можетъ быть выбро

шена на желаемую глубину отъ 5 до 13 футъ ниже поверх

ности воды. 

Минное судно Ban будетъ снабжено также минами Талръея^ 

для буксировки которыхъ приспособляется рей на фокъ-

мачте. 

Apтиллepiя Ban'а, состоитъ изъ одного 4,8 дюймовая нарез-

наго заряжающагося съ дула оруд1я и двухъ скорострельныхъ 

картечницъ, одно-дюймовая калибра. 

Экипажъ судна состоитъ изъ 70-ти человекъ, въ томъ 

числе командиръ и три офицера. Запасъ провизш на два 

месяца, воды на 25 сутокъ. 

Корпусъ судна разделенъ пятью поперечными переборками 

на четыре непроницаемыхъ для воды отделешя; кроме того, 

въ носовой части устроена непроницаемая для воды железная 

камера. 
Внутреннее размещеше Baria, устроено такъ, чтобы судно 

могло служить флагманскимъ. 

Общая стоимость судна, вместе съ принадлежащею къ 
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нему паровою шлюпкою, составляетъ 400 000 шведскихъ 

кронъ, или 138 560 рублей металлическихъ. 

Произведенная въ ноябре проба минная судна Ran для, 

определешя скорости хода, дала самые удовлетворительные 

результаты. При топке во всехъ шести котлахъ, Ban шелъ 

со скоростью 13,03 узла; подъ четырьмя котлами — 11,96 

узла, и подъ двумя—10,12 узла. 

СТРОЮПЦЯСЯ СУДА. 

Въ томъ же 1877 году продолжали строить следуюпця 

небронеяосныя суда: на казенной верфи въ Карлскроне, 

винтовый корветъ Saga, съ семью нарезными оруд!ями, изъ 

которыхъ одно 6,6 дюймовое и шесть 4,8 дюймовыхъ; и 

две канонерсшя лодки Verdandi и Sktdd, на которыхъ будетъ 

поставлено по два нарезныхъ opyÄifl, одно 10,8 дюймовое, 
заряжающееся съ казны и одно 4,8 дюймовое, заряжающееся 

съ дула. 

Относительно дальнейшей постройки новыхъ судовъ, швед

ское правительство распорядилось сделать запросы главнЬй-

шимъ частнымъ заводамъ въ Швецш, за какую сумму каждый 

изъ заводовъ возьмется строить суда следующихъ трехъ 

типовъ: 

1) броненосное судно существующая въ шведскомъ флоте 

типа Sölfve—однобашенный ыониторъ въ 466 тоннъ, съ маши
ною въ 225 силъ и однимъ оруд1емъ большая калибра; 

2) неброненосная канонерская лодка, по образцу Urd— 

въ 500 тоннъ, съ машиною въ 500 индикаторныхъ силъ и 

двумя оруд.ями, изъ которыхъ одно большая калибра; 

и 3) Минное судно, по образцу только что построенная Ban. 

Изъ представленныхъ заводами сметъ оказалось, что самыя 

низшя цены за суда всехъ трехъ типовъ были назначены 

Бергзундскою механическою мастерскою, въ Стокгольме. Съ 

этою мастерскою и былъ заключенъ, въ августе, контрактъ 

на постройку трехъ неброненосныхъ лодокъ типа Urd. Стои

мость лодокъ, безъ артиллерш и станковъ, определена въ 

410 000 кронъ (141 860 руб. мет.) за каждую. Впоследствш 
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лодки эти названы именами: Bota, Skagul и Skäggald, и при
числены, пока, ко второму разряду судовъ. 

Что же касается до судовъ остальныхъ двухъ типовъ, то 

постройка мониторовъ отложена до представлешя отзыва спе-

щальной коммисш, учрежденной для обсуждешя вопроса о 

броненосныхъ судахъ, и минныхъ судовъ — до обнаружешя 

результатовъ подробная испыташя минная судна Ban. 

БРОНЕНОСНАЯ ЛОДКА СЪ ГИДРАВЛИЧЕСКИМЪ ДВИГАТЕЛЕМЪ. 

Въ мае прошлаго года, Бергзундская механическая мастер

ская представила шведскому морскому министерству чертежи 

и проектъ железная броненосная судна съ гидравлическимъ 

двигателемъ. При проектированш судна старались по возмож

ности удовлетворить следующимъ yooßiflMb: 
1) главныя размерешя, какъ-то: длина, ширина и углуб

леше должны быть таковы, чтобы судно могло проходить 

свободно черезъ Стокгольмскш шлюзъ; 

2) вооружеше должно состоять изъ одного 27 сантиметро

вая (10,63 дюйм.) оруд1я, установленная такимъ образомъ, 

чтобы оно могло стрелять черезъ банкъ; 

3) водоизмещеше и обводы судна должны соответствовать 

тому, чтобы на судне могла быть поставлена машина, сооб

щающая скорость около девяти узловъ; 

4) броненосная лодка должна хорошо маневрировать и 

легко проходить черезъ узкости, при томъ безъ риска для 

двигателя; 

5) новая броненосная лодка должна обладать лучшими 

мореходными качествами, чемъ броненосныя суда существую

щая въ шведскомъ флоте въ настоящее время; 

6) броневая защита должна быть наибольшей толщины, въ 

зависимости отъ водоизмещешя судна, при условш, чтобы 

все остальные запасы на судне были достаточны. 

Съ целью удовлетворить приведеннымъ услов1ямъ, состав-

ленъ следующШ проектъ: 

Предполагаемая броненосная лодка должна иметь 162,8 

фута длины, 31,2 фута ширины и 9,75 фута углублешя. 
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Длина и ширина суть наиболышя, кашя можно допустить 

при условш свободнаго прохода судна черезъ Стокяльмсшй 

шлюзъ, а углублеше принято наименьшее, какое можно 

допустить при означенныхъ размерешяхъ по длине и ширине. 

Водоизмещеше 29 852 куб. фута по объему, или 20 220 

центнеровъ (833 тонна), по весу. 

Вооружеше состоитъ изъ одного 27 см. (10,63 дюйм.) нарез

ная, заряжающаяся съ казны оруд1я, которое стрЬляетъ 

черезъ банкъ и можетъ обстреливать все пространство передъ 

носомъ и до 30° позади траверза, другими словами, весь уголъ-

обстрЬла по горизонту составить 240 градусовъ. Оруд1е, уста

новленное въ неподвижной обшитой бронею башне и дей

ствующее помощью гидравлическая аппарата, поднимается 

вертикально вверхъ для производства выстрела, но обыкно

венно находится внизу башни, въ уровень съ ея верхнею 

кромкою. 

Экипажъ броненосной лодки расчитанъ въ 56 человекъ, 

для которыхъ на лодке можетъ быть помещенъ месячный 

запасъ провизш и 10-ти дневный запасъ воды, т. е. поме-

щеше такое же, какое имеется на существующихъ броне-

носныхъ лодкахъ шведская флота. 

Запасъ каменнаго угля 990 центнеровъ (2 569 пудовъ), 

достаточный на трое сутокъ безпрерывная полная хода, 
который расчитанъ въ 9 узловъ. 

Палуба, находящаяся около миделя на высоте 1,5 фут. и 

поднимающаяся къ оконечностямъ судна на высоту 2 футъ 

надъ ватерлишею, состоитъ изъ двухъ рядовъ броневыхъ 

плитъ, им'Ьющихъ въ сложности 1,4 дюйма толщины. 

Орудшная башня расположена впереди середины судна, и 

стенки башни составляются такъ: на внутреншй корпусъ 

башни, состоящей изъ двухъ рядовъ железныхъ листовъ, 

имЬющихъ въ сложности 2 дюйма толщины, прикрепляется 

1 футъ дубовой прокладки, сверхъ которой уже кладется 

самая броня; толщина последней не всюду одинакова: въ 

передней части башни 6,8 дюйма и въ задней 4,9 дюйма. 

Высота башни 7,8 фута. 

Бортовая броня простирается отъ штевня до штевня. Она 
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состоитъ изъ пояса, имеющая въ ширину 3 фута 5 дюйм.; 

поясъ этотъ занимаетъ пространство борта отъ верхняя 

планширя и спускается на 1,5—2 фута ниже ватерлинш. 

Броня состоитъ изъ трехъ слоевъ 1,6 дюймовая железа, 

положенная на дубовую подкладку въ 1 футъ толщины; но 

такъ какъ первый рядъ броневыхъ плитъ имеетъ меньшую 

ширину противъ последующихъ, то общая толщина броневой 

обшивки оказывается въ 4,9 дюйма надъ ватерлишею и 

только въ 3,3 дюйма въ нижней части броневая пояса. 

По всей палубе, позади орудшной башни и въ уровень съ 

верхнею кромкою последней, простирается верхняя над

стройка, предназначенная не только для улучшешя номеще-

шя экипажа, запасовъ и проч., но и для увеличешя въ из

вестной степени остойчивости судна при значительномъ 

крене. Палубу впереди башни пришлось оставить открытою, 

чтобы не воспрепятствовать свободному действш орудия. 

Броненосная лодка снабжена двумя рулями, по одному въ 

каждой оконечности судна, и подводная часть корпуса имеетъ 

таше обводы, чтобы можно было расчитывать на одина

ковую скорость хода независимо отъ того, пойдетъ ли судно 

носомъ или кормою, впередъ; этому будетъ также способство

вать и устройство двигателя. Предполагается, что противъ 

сильнаго волнешя будетъ удобнее ходить кормою впередъ, во 

избежаше массы воды, которая въ протиьномъ случае бу

детъ омывать низкую носовую часть и открытую оруд^ную 

башню. 

Какъ сказано выше, лодка должна приводиться въ движе

те помощью гидравлическаго двигателя. Механизмы лодки 

будутъ состоять изъ двухъ паровыхъ машинъ системы Вульфа, 

везависимыхъ другъ отъ друга. Каждая машина будетъ при

водить въ движете свою сильную центробежную помпу, 

которая будетъ прогонять воду черезъ трубы, идунця по обе 

стороны д1аметральной плоскости судна, къ носу и къ корме, 

и имеюппя свои выходныя отверстая на разстоянш около 

34 футъ впереди и позади мидель-шпангоута и на 5,8 фута 

ниже ватерлинш. Внутреннш д1аметръ этихъ трубъ 1 футъ 

10,5 дюйма. 
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Вода вступаетъ въ помпы черезъ отдельную для каждой 

помпы трубу, OTBepdie которой находится у наружная 

борта судна, на глубине около 5 футъ ниже ватерлинш и 

снабжено решеткою, препятствующею входу постороннихъ 

предметовъ въ помпу. Эти входныя трубы снабжены, кроме 

того, внутри судна, задерживающими клапанами, которые 

могутъ при надобности закрываться въ случае производя

щихся исправдетй, или когда помпы будутъ нужны для вы-

качиватя воды изъ трюма; въ последнемъ случае вода изъ 

трюма проводится къ помпамъ черезъ спещально для этой 

ц
г
Ьли устроенныя всасываюшдя трубы. 

Доставляемая такимъ образомъ къ помпамъ вода выбра

сывается вышеупомянутымъ способомъ черезъ выходныя трубы. 

Въ томъ месте внутри судна, где-обе выходныя трубы, т. е. 

кормовая и носовая, соединяются съ ихъ общею центро-

бежною помпою, устанавливается особый клапанъ, при раз-

личныхъ положешяхъ которая выбрасываемая вода можетъ 

быть направлена или только въ одну трубу, или въ обе за-

разъ, смотря по обстоятельствамъ. Этотъ релулирующгй кла-

панз управляетъ всЬми движешями судна; въ немъ вся сила 

и на немъ вся ответственность. Огромная центробежная 

помпа вместе со своею паровою машиною необходима п за

служиваете полнаго внимашя, но действ!е ея относится къ 

действию упомянутая клапана, какъ чернорабочая сила къ 

умственному труду. Паровой машине приходится только дей

ствовать безостановочно, полнымъ ходомъ и постоянно въ 

томъ же самомъ направленш; ходъ машины не нужно ни 

останавливать, ни обращать на задши ходъ, -- обо всемъ 

этомъ долженъ позаботиться регулирующей клапанъ, само

стоятельно, точно и безъ шума, совершенно независимо отъ 

того, что машина будетъ д'Ьлать полное число оборотовъ. 

Если клапанъ закроетъ передшя выходныя трубы, то вся 

вода отъ центробежной помпы устремится въ задшя, и судно 

пойдетъ полнымъ ходомъ вперед«; если онъ закроетъ задшя 

трубы, то получится полный ходъ назадз. Если же клапанъ 

откроетъ въ «одинаковой степени обе трубы, носовую и кор

мовую, такъ чтобы вода проходила черезъ трубы въ одина-
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ковомъ количестве, то ходъ останавливается, и при томъ 
немедленно. Распределяя наконецъ массу воды въ неодина-
ковомъ количестве по обеимъ трубамъ, можно давать судну 

какой угодно малый ходъ, передтй или задшй, смотря по 

требованш обстоятельствъ. И во всехъ этихъ случаяхъ ма

шина и центробежная помпа продолжаютъ безостановочно 

совершать по 125 оборотовъ въ минуту, независимо отъ того, 

идетъ ли судно впередъ, или назадъ, или стоитъ на месте. 

Обе паровыя машины на проектированной броненосной 

лодке должны совокупно развивать 480 индикаторныхъ силъ. 

Обе цеитробежныя помпы должны выбрасывать вместе по 

166,3 куб. фута воды въ секунду, и скорость движешя воды 

въ выходныхъ трубахъ должна быть вдвое более скорости 

самаго судна, а именно 30,4 фута въ секунду Скорость 

судна расчитана въ 9 узловъ, что составить 15,2 фута въ 

секунду. 

Совокупное давлеше воды, выбрасываемой изъ выходныхъ 

трубъ, когда обе помпы действуютъ полнымъ ходомъ, должно 

быть по расчету въ 6 832 фунта. Давлеше же необходимое 

для сообщешя судну 9-ти узловой скорости расчитано въ 

5 869 фунтовъ. Такимъ образомъ получается, согласно проекту, 

излишекъ давлешя въ 963 фунта, которымъ можно будетъ 

воспользоваться для увеличешя скорости хода свыше 9 узловъ. 

Вся машина расположена ниже ватерлинш, за исключе-

шемъ верхней части кожуховъ центробежныхъ помпъ, которыя 

ныступаютъ на несколько дюймовъ выше ватерлинш. 

Каждая машина имеетъ два цилиндра; д1аметръ большая 

36,3 дюйма и малая —15,5 дюйма; ходъ поршней 1 футъ 

5,5 дюймовъ. Степень расширешя 5. Давлеше рабочая пара 

60 фунтовъ на квадратный дюймъ. 

Число паровыхъ котловъ четыре; общая огневая поверх

ность 2 531 квадр. футъ. Д1аметръ каждая котла 8,12 фута и 

длина 7,8 фута. 

Дiaмeтpъ колесъ центробежныхъ помпъ 6 футъ 0,5 дюйма. 

Баронъ Штакельбергъ, одинъ изъ выдающихся офицеровъ 

шведская военяаго флота, высказалъ по поводу изложенная 

проекта броненосной лодки следующее: 
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«Сравяительныя испыташя, произведенныя въ Aнглiи между 

канонерскою лодкою Waterwitch, которая приводилась въ дви

жете помощью гидравлическая двигателя системы Рутвена, 

и другою, почти одинаковой величины, лодкою, Viper, снао-

женною обыкновеннымъ винтовымъ двигателемъ, не дали дур-

иыхъ результатовъ для новая двигателя; напротивъ, двига

тель этотъ показалъ себя гораздо лучшимъ, чемъ мнопе ожи

дали. Испыташя показали съ одной стороны, что Waterwitch, 

которой водоизмещеше 1 205 топнъ, длина 162 фута, ширина 

31,1 фута, и углублеше 11,7 фута и которая площадь ми

деля составляла 347 квадр. футъ, имела почти одинаковую 

скорость хода съ ея соперникомъ, которая водоизмещеше 

1 108 тоннъ, длина 160 футъ, ширина 32 фута, углублеше 

10,85 фута и площадь миделя 337 квадр. фута. Средняя ско

рость лодки Waterwitch достигла 9,23 узла, а скорость Viper 

была 9,47 узла. Но, съ другой стороны, машина первой лодки 

развивала 777 индикаторныхъ силъ, а машина второй только 

652 силы, изъ чего следуетъ, что гидравлическш двигатель 

Рутвена, по крайней мер
г
Ь на той ступени развмчя, на 

какой онъ находится до настоящая времени—даетъ худпие 

результаты, чемъ винтовьщ двигатель, такъ какъ первый тре-

буетъ более сильной машины для сообщешя судну той же 

скорости. 

«Въ настоящемъ проекте Бергзундской мастерской также 

применена система Рутвенса, хотя только въ главныхъ чер-

тахъ; въ частностяхъ же встречаются следующая сущест-

венныя paзличiя: 

«На Waterwitch'^ устья выходныхъ трубъ приходятся на 

ватерлинш, на Бергзундской же лодке- ниже ватерлинш. 

«Первая лодка имеетъ только одну большую, расположен

ную въ середине судна центробежную помпу, общую для двухъ 

главныхъ боковыхъ трубъ, направляющихся, одна на правой, 

другая на левой стороне, перпендикулярно ддаметральной 

плоскости судна, прямо къ бортамъ его. Около последнихъ 

каждая главная труба разветвляется на двЬ менышя трубы, 

составляющая съ главными трубами почти прямой уголъ и 

направляющаяся, одна къ носу и другая къ корме. Вновь же 
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проектируемое судно имЬетъ две относительно менышя центро-

бежныя помпы, расположенныя по сторонамъ дiaмeтpaльнoй 

плоскости, и отъ каждой помпы идутъ, непосредственно, къ 

носу и къ корме, по одной трубЬ, прямо, безъ всякая из

лома. 

«Ось вращен.я колеса центробежной помпы на Waterwitch'-fe 

стоитъ вертикально; тЬ же оси на Бергзундской лодке распо

ложены горизонтально и по направленно перпендикулярному 

къ диаметральной плоскости судна. Колесо помпы первая 

судна делаетъ 45 оборотовъ въ минуту, тогда какъ колеса 

последней делаютъ въ тотъ же промежутокъ времени 125 обо

ротовъ. 

«Эти изменешя сдЬлаяы конечно въ видахъ улучшения 

системы, и проектированная броненосная лодка, которая по 

длине и ширине весьма мало отличается отъ Waterwitch'а,, но 

у которой углублеше, площадь миделя и водоизмещеше до

вольно значительно уступаютъ последней, будетъ невидимому 

им
г
Ьть гораздо лучппе обводы, ч'Ьмъ ея довольно полная пред

шественница. Вообще не безъ основашя расчитываютъ, что 

новая лодка будетъ иметь лучшш ходъ, не смотря на то, что 

ея машины будутъ развивать гораздо меньшее число инди

каторныхъ силъ, чемъ Waterwitch. 

«Темъ не мен'Ье вполне вероятно, что новая лодка пошла 

бы съ большею скоростью, еслибы ее снабдить обыкновен-

нымъ винтовымъ двигателемъ, вмЬсто гидравлическая. Но 

скорость хода не представляетъ единственная качества, къ 

которому следуетъ стремиться, и гидравлическш двигатель 

имеетъ въ др\ гихъ отношешяхъ таыя важпыя преимущества 

передъ обыкновеннымъ винтомъ, что. въ виду достижешя 

конечной цЬли, достоинства и недостатки обеихъ системъ, 

вполне заслуживаютъ самаго внимательная сравнешя и 

взвЬтиватя, прежде ч-Ьмъ высказать окончательный при-

говоръ. Цель представленная проекта, что касается до дви

гателя додки, заключалась очевидно въ томъ. чтобы наилуч-

шимъобразомъ удовлетворить поставленнымъуслов!ямъ,«чтобы 

броненосная додка хорошо маневрировала и легко проходила 

черезъ узкости, при томъ безъ риска для двигательная 
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аппарата;» и въ этомъ отношеши преимущества гидравли

ческая двигателя не оставляютъ никакого сомнешя. Конеч

но справедливость требуетъ сказать, что новая система дви

гателя, въ ея целомъ, не была достаточно испытана до на

стоящая времени, и что поэтому не имеется надлежащихъ 

данныхъ относительно ея; но будетъ одинаково справедливо 

сказать, что безъ испытанш нельзя достигнуть какихъ либо 

результатовъ, и что испыташя составляютъ необходимое 

услов1е всякая движешя впередъ; если желаютъ достигнуть 

цели, то необходимо желать применешя средствъ». 

Съ своей стороны мы заметимъ, что новый проектъ заслу

живаете самого серпззная внимашя. Противъ гидравличе

ская двигателя выставляется главпымъ недостаткомъ незна

чительная скорость, которую этотъ двигатель можетъ сооб

щить судну, сравнительно съ винтовымъ двигателемъ. Заме-

чаше это совершенно справедливо въ настоящее время, но 

будетъ ли оно также справедливо въ будущемъ — это еще 

вопросъ. Только недавно стали сообщать судамъ скорость 

въ 16 и 19 узловъ, помощью винтоваго двигателя, а преж

де и 10 узловъ считались очень хорошею скоростью. Точно 

также можно быть вполне ув
г
Ьреннымъ, что въ будущемъ, 

по мере усовершенствовашя гидравлическая двигателя, по-

следнш будетъ сообщать судамъ гораздо большую скорость 

хода, чемъ онъ это делаете въ настоящее время. 

Но за то гидравлическш двигатель, даже въ томъ виде, 

въ какомъ онъ принятъ въ настоящемъ проекте броненосной 

лодки, представляете таш'я несомненныя преимущества, ко

торыхъ решительно немыслимо достигнуть при употребле-

н ш винтоваго двигателя. 

Во первыхъ, судно, имеющее четыре выходныя трубы. 

будетъ обладать такою поворотливостью, которая буквально 

невозможна для обыкновенпыхъ паровыхъ судовъ; открывая 

выходныя трубы наперекрестъ, можно заставить судно по

ворачиваться не только на пятке, но просто на месте, 

т. е. около середины судна. Во вторыхъ, регулируюгщй кла

панъ можетъ управляться особо устроеннымъ приводомъ не

посредственно на мостике, или въ капитанской башне; изъ 
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этого следуете, что командиръ можетъ управлять ходомъ 

судна собственноручно, и не будетъ находиться въ зависи

мости отъ механика и машинной прислуги, какъ это имеетъ, 

место-въ настоящее время. Наконецъ возможность сообщать-

судну какой угодно малый ходъ составляетъ также весьма 

важное преимущество при прохожденш въ узкостяхъ и на 

мeлкoвoдiяxъ—преимущество, которое будетъ существовать 

у судовъ снабженныхъ какими угодно сильными гидравли

ческими двигателями, но которая обыкновенныя винтовыя 

суда лишаются прогрессивно, по мере возрасташя силы ихъ 

паровыхъ машинъ. 

МИННОЕ ДЬЛО. 

Въ Швецш опыты съ подводными минами были начаты 

лете тридцать тому назадъ, по предложешю контрь-адми-

рала Крейгера. Но опыты эти не привели ни къ какимъ 

результатамъ, и только въ начале 1860-хъ годовъ вопросъ 

былъ поднять снова. Была учреждена особая KOMMHCÍA, дол

женствовавшая произвести опыты и представить онихъ свое 

заключеше. Заботами этой коммисш были заведены кое-каше 

минные матер1алы, и заняия ея продолжались довольно 

долго, пока, наконецъ, эта, случайно учрежденная коммшпя, 

не развилась въ отдельныя минныя части, существующая 

и въ настоящее время въ каждомъ изъ военныхъ портовъ 

Швецш. 

Въ 1873 году, по предложешю шведско-норвежская пра

вительства, была организована изъ офицеровъ шведскаго, 

норвежскаго и датская флотовъ спещальная минная ком-

MHcifl, которой было предложено произвести опыты по про

грамме, составленной департаментомъ прибрежной обороны 

Швецш. Главная задача новой коммисш заключалась въ 

определеши величинъ минныхъ зарядовъ, необходимыхъ для 

разрушешя современныхъ броненосныхъ судовъ. 

Въ распоряжеше коммисш былъ предложенъ, со стороны 

Швецш, старый линейный корабль Försigtigheten, а также 

необходимое для опытовъ количество пороха. На опыты 
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было ассигновано въ сложности П О 000 кронъ (38 060 руб. 

металл.), и производство ихъ началось въ октябре 1873 года, 

въ Карлскроне. По предварительному соглашешю съ прави

тельствами Фрапцш, Англш и Голландш, на всехъ опытахъ 

коммисш присутствовали особо назначенные офицеры упо-

мянутыхъ державъ, въ заменъ чего членамъ шведско-нор 

вежско-датской коммисш разрешалось ознакомиться со всеми 

подобными же опытами по минному делу, произведенными 

во Францш, Англш и Голландии 

Въ августе 1874 года состоялась вторая cepifl опытовъ, 

также въ Карлскроне. Произведены были взрывы корабля 

Fórsigtigheten, у которая была вставлена, нарочпо заказан
ная въ Англш, часть корпуса броненосная судна; въ тече-

н ш более двухъ месяцевъ произведено было противъ озна

ченная корабля 45 взрывовъ, въ промежутокъ между кото

рыми пришлось вводить въ докъ корабль для починки какъ 

его корпуса, такъ и приделанной части дна броненосная 

судна. Въ Карлскроне заняпя кончились въ ноябре, а въ 

декабре KOMMHcifl снова' собралась въ Копенгагене, где 

было произведено для опытовъ 23 взрыва. 

Трется cepifl опытовъ производилась опять въ Карлскроне, 

въ августе 1875 года, когда корабль вышелъ починенный 

изъ дока; при этомъ сделано было пять взрывовъ, после 

которыхъ Fórsigtigheten пришлось снова ввести въ докъ для 

капитальныхъ исправленш. 

Последше опыты производились въ сентябре 1876 года, 

когда оба дна корпуса корабля были совершенно разрушены 

взрывомъ. Этимъ и закончились практичесше опыты соеди

ненной коммисш, которая затемъ собралась въ Копенгагене 

для окончательной обработки добытыхъ результатовъ. Впо-

следствш, заключеше коммисш было представлено подле-

жащимъ правительствамъ, которыя, само собою разумеется, 

заключена этихъ не опубликовывали. Между темъ мы слы

шали, что труды коммисш представляютъ очень богатый 

матер1алъ для изучешя минная дела. 

Вообще же можно сказать, что минное дело въ Ш в е ц ш 

не ушло особенно далеко впередъ, по крайней мере, въ 
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сравненш съ великими морскими державами. Съ одной сто

роны, въ Швецш назначается ежегодно особый минный 

отрядъ (*), на которомъ производятся различные опыты 

надъ минами; загЬмъ, въ прошломъ году построено одно 

минное судно Ban, подробности о которомъ мы приводили 

выше; наконецъ им'Ьется несколько миноносныхъ шлюпокъ 

и паровыхъ плавучихъ крановъ для постановки минъ, а 

также несколько десятковъ самодвижущихся минъ Уайтхеда, 

которыя куплены отъ изобретателя въ 1876 и 1877 годахъ. 

Съ другой стороны, система обучешя офицеровъ и нижнихъ 

чиновъ минному делу, какъ мы увидимъ ниже, заставляетъ 

желать многая. Правда, въ Карлскроне существуетъ своего 

рода минная школа для нижнихъ чиновъ, но вообще дело 

это далеко не вполне организовано, что между прочимъ 

видно изъ того, что недавно составленъ только еще проектъ 

настоящей минной школы. Сами шведы жалуются на этотъ 

недостатокъ, какъ это можно заключить ' на основанш при

водимая ниже извлечетя изъ военно-морскаго обзора, чи

танная барономъ Штакельбергомъ въ октябрьскомъ заседа-

н ш шведской военной академш наукъ. 

Въ виду значительная интереса высказанныхъ докладчи-

комъ мнешй по поводу минная дела вообще, мы приведемъ 

эти мнешя почти целикомъ, а затемъ изложимъ и самый 

проектъ устройства въ Швецш миннаго бюро и минной школы, 

со словъ того же докладчика. 

«Несчасия, говорить баронъ Штакельбергъ, постйпшя, въ 

особенности въ начале нынешней войны, суда турецкая 

флота на Дуна-Ь, равно какъ и то обстоятельство, чторуссшя 

мины парализовали деятельность турецкая флота, побудали 

некоторыхъ лицъ вывести заключеше, будтобы время броне-

носцевъ уже миновало, и что миноносная шлюпка и мина 

будутъ впредь играть роль главная, чуть ли не единствен

ная opyflifl морской войны. Еще въ прошломъ году я имелъ 

(*) Въ 1877 году въ составь такого отряда вошли: фрегатъ Vanad's, моаи -

торъ Lake, канонерская лодка Sigrid и несколько мелкихъ судовъ и минонос

ных*, шлюпокъ. 
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честь говорить, что броню не придется оставить такь скоро, 

и случаи нынешней войны на Дунае мало противоречатъ 

этому взгляду; напротивъ, неоднократные случаи доказали, 

что когда броненосное судно попадало въ хороппя руки, когда 

имъ управляли съ знашемъ дела, и когда оно было само 

снабжено минами, тогда миноносныя шлюпки не им'Ьли почти 

никакого успеха. Это обстоятельство нисколько не умень

шаете, а скорее увеличиваетъ значеше подвига русскихъ 

морскихъ офицеровъ Дубасова и Шестакова, а также румын

ская Maiopa Муржеско, когда они следуя блистательному 

примеру, преподанному пятнадцать лете тому назадъ лейте-

нантомъ амерпканская флота Кушингомъ—собственноручно 

подожгли мины подъ турецкою броненосного лодкою Сеифи. 

Но таше подвиги показываютъ только, что смелые люди мо-

гутъ д'Ьлать ведшая дела при сравнительно яичтожныхъ 

средствахъ. Таше подвиги возвеличиваютъ человека, который 

совершаетъ ихъ, и свидетельствуютъ о его преимуществах^ 

но они вовсе не доказываютъ преимуществъ того оруд!я, 

которое онъ применись, и которое могло бы оказаться без-

полезнымъ, или, по крайней мере, менее примЬнимымъ въ 

рукахъ другая человека». . . . 

Далее баронъ Штакельбергъ говорить: 

«Въ данный моментъ главная роль въ минномъ деле при

надлежите повидимому самодвижущейся подводной мине Уайт

хеда; но я позволю себе сравнить ее съ семенемъ, которое 

легко можетъ заключать въ себе зачатки чего нибудь вели

кая, но которое, будучи недавно положено въ землю, только 

что начало пускать ростки. Едвали кто нибудь въ состоянш 

измерить высоту будущая дерева, а еще менее сосчитать 

его плоды. Между темь следуете признать, что характери

стическое свойство ростковъ уже сказалось: подводныя мины 

уже обладаютъ страшною разрушительною силою и, великое 

или малое, каждое судно, котораго эта мина коснется, должно 

по всей вероятности погибнуть. Но этой разрушительной 

силе минъ противодействуете, а быть можетъ ее даже пере

вешиваете то OTcyTCTBie надлежащей меткости, которое при

суще всемъ минамъ, и которое составляетъ ихъ особенно 
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важный недостатокъ. Принявь во внимаше ЭТОТЬ недостатокъ 

меткости въ минахъ Уайтхеда, приходится Въ значительной 

степени умалить ихъ значеше и основывать последнее только 

на такихъ свойствахъ, которыя вовсе не составляютъ заслугу 

собственно минъ. Неизвестное и невидимое, являющееся не

ожиданно, безъ всякая преду преждешя, всегда было способно 

возбуждать гораздо болыпш ужасъ, чемъ самая сершзная 

опасность, которая ясно представляется передъ глазами. 

Сумерки увеличиваютъ предметы и разгорячаютъ воображе-

ше. . . . Несомненно, однако, что должно наступить время, 

когда, съ развииемъ миннаго дела и съ распространешемъ 

знакомства съ минами, уничтожится окружающая ихъ таин

ственность; при этомъ неминуемо объединятся и взгляды 

относительно того, 

что мину можно разсматривать какъ хорошее вспомогатель

ное opyжie, которымъ не следуете пренебрегать, но которое, 

въ то же время, не следуете поощрять въ ущербъ другому 

оружш, 

что примЬнеше мины до сихъ поръ сравнительно очень 

ограничено, 

что мина не можетъ заменить пушку, но что ею можно 

скорее пренебречь, чемъ последнею, и 

что, вследств1е этого, никакая прибрежная оборона не 

моэюетз быть основана исключительно на минномз искуствп>. 

*• Далее, относительно трудности обороняться противъ под

водной мины: 

что, если мина и можетъ быть разсматриваема какъ непо

бедимая, когда она попадетъ въ цель, этому противодей

ствуете то обстоятельство, что она попадаетъ относительно 

редко, 
что неподвижныя мины могутъ вылавливаться, доказатель-

ствомъ чему служатъ примеры турецкихъ водолазовъ въ 

Черномъ море (*); 

что непокрытыя бронею миноносныя шлюпки можно топить 

(*) Такое м н Ы е барона Штакельберга основано исключительно на св-Ьдътяхъ 

англшскихъ газетъ. 

н. оф. 
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выстрелами прежде, чемъ они достигнуть своего противника 

для применешя противъ него мины, и 

что мины всехъ безъ исключешя родовъ, будь оне по-

стоянныя или подвижныя, могутъ быть встречаемы контръ-

минами. 

«Въ самомъ деле, подводную мину можно разсматривать 

какъ хорошее вспомогательное оруж1е. Но самое лучшее 

opyfflie остается безполезнымъ, если не достаетъ руки, должен

ствующей имъ управлять. Поэтому недостаточно заводить, 

положимъ даже самыя лучппя мины; необходимо озаботиться 

чтобы были люди умеюшде съ ними обращаться. Ничего не 

можетъ быть легче, какъ взорвать непрошенное въ нашихъ 

водахъ судно, помощью шестовой мины, снаряженной 30-ю 

фунтами хлопчато-бумажнаго пороха; что найдется сотня 

такихъ лицъ, которыя предложатъ свои услуги для совершешя 

подобная подвига—въ этомъ также нельзя сомневаться. Но 

если для дeйcтвiя минами захотятъ пользоваться только однимъ 

личнымъ мужествомъ, то этого недостаточно—нужно искусство. 

«Мужество и знаше»—вотъ решеше задачи». 

Определивъ такимъ образомъ необходимость знатя въ 

минномъ деле, баронъ Штакельбергъ переходить къ изло-

женш доставленная ему проекта развит минная дела въ 

Швецш. Проектъ этотъ имеетъ целью «доставить возможно 

большее количество общихъ свед
г
Ьнш большинству, не пре

небрегая въ то же время доставлешемъ необходимыхъ сне-

щальныхъ знати меньшинству». Предлагаемые средства для 

достижешя этой цели суть следуюпця: 

Учреждается особое минное бюро, начальникомъ которая 

долженъ быть офицеръ высшая чина. 

Въ бюро должны служить постоянно два офицера и два 

унтеръ-офицера; кроме того, къ бюро прикомандировываются 

по мере надобности и друпе офицеры и унтеръ-офицеры. 

Еслибы минному бюро было поручено выполнеше такихъ 

работе, для которыхъ потребуются более обширныя знатя 

относительно постройки крепостей и стратегш, чемъ кашя 

можно ожидать отъ флотскаго офицера, то на этотъ случай 

къ минному бюро прикомандировываются офицеры корпуса 
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инженеровъ или генеральная штаба, на более или менее 

продолжительное время. 

Обязанности минная бюро должны заключаться между 

прочимъ въ следующемъ: оно должно разрабатывать планы 

для организацш минной обороны береявъ Швецш; состав

лять предложешя, не только относительно пргобретешя не 

обходимыхъ минныхъ мaтepiaлoвъ и способовъ ихъ произ

водства и хранешя, но и относительно организацш обуче-

ш я надлежащему употребление этихъ матер1аловъ; наконецъ 

минное бюро должно, по крайней мере въ начале, до раз-

виия надлежащая персонала преподавателей, наблюдать и 

руководить опытами. 

Независимо отъ другихъ учебыыхъ заведещй, открывается 

особая минная школа. Преподавате въ этой школе делится 

на общш курсз, примененный къ потребностямъ службы 

лицъ заведующихъ подвижными средствами минной защиты, 

и спецг'альный курсз, для образовашя лицъ, причастныхъ къ 

неподвижной минной обороне. 

Для прохождешя общаю курса командируются ежегодно 

матросы 2-го и 1-го классовъ, унтеръ-офицеры и офицеры; 

число командируемыхъ чиновъ зависитъ отъ средствъ, но 

оно. естественно, не должно превышать такого числа, кото

рому минная школа можетъ дать образоваше одновременно, 

однако и не менее такого числа, которое будетъ необхо

димо для пополнешя впоследствш числа учениковъ спе-

щальнаго курса. 

Офицеры и унтеръ офицеры должны являться въ школу 

около 1-го апреля, для ознакомлешя со способами снаряже

на минъ, съ употреблешемъ гальваническихъ батарей и 

инструментовъ, съ изследовашемъ электрическихъ проводни-

ковъ и замыкателей и проч. 

Около 1-го мая—принимая во внимаше, что навигащя къ 

этому времени открыта—созываются матросы; тогда произ

водятся практичесшя упражнешя съ постоянными и по

движными минами. 

После шестинедельныхъ упражненш заканчивается общш 

курсз, около конца шня, При этомъ считается, что участво-
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вавпие при опытахъ должны были получить достаточную 

подготовку, при томъ условии, что навыкъ управляться съ 

шестовыми, буксирными и самодвижущимися минами, дол-

жеяъ быть пршбретенъ гораздо лучше при упражнешяхъ 

на минной эскадре. 

Предназначенные для прохождешя спещ'альнаю курса уче

ники, въ числе достаточномъ для укомплектовашя отряда, 

необходимая для устройства минныхъ заграждешй на одной 

ставши, примерно: 2 офицера, 5 унтеръ-офицеровъ и 35 

матросовъ 1-го и 2 го классовъ, поступаютъ 1-го ш л я на 

принадлежащее минной школе учебное судно; на судне 

этомъ означенные ученики занимаются вместе съ теми 

офицерами и унтеръ-офицерами, которые кончили спещаль-

ный курсъ въ предыдущемъ году« Заняия ведутся подъ 

руководствомъ офицера минная бюро, преимущественно 

T.jro, который руководилъ преподавашемъ въ школе на бе

регу; судно имеетъ стоянку около местности удобной для 

устройства минной обороны, и заняия продолжаются около 

двухъ месяцевъ, при чемъ ученики упражняются въ поста

новке минныхъ заграждешй, въ устройстве полной минной 

обороны местности и въ пользоваши этою обороною. 

По возвращение экспедицш, школа упраздняется на этотъ 

годъ. Ученики-матросы считаются достаточно подготовлен

ными для службы при минной обороне; не такъ съ началь-

ствомъ. 

Около 1-го октября къ минному бюро прикомандировы

ваются те офицеры и одинъ или два унтеръ-офицера, кото

рые въ текущемъ году начали снещальный курсъ минной 

школы. Все прикомандированные должны во время зимы 

участвовать въ зашшяхъ минная бюро и увеличивать свои 

познашя по минному д'Ьлу. 

1-го апреля следующая года, когда минная школа, по

добно предыдущему году, снова открывается, все офицеры 

и уятеръ-офицеры, которые въ прошломъ году прошли спе

циальный курсъ, опять созываются въ школу, въ которой, 

по окончанш общая курса, снова участвуютъ въ двухъ-

месячной практической экспедицш, которая, какъ было 
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выше сказано, начинается ежегодно около 1-го шля. Те

перь они принимаютъ учасие въ обученш вновь поступив-

шихъ, и темъ временемъ имеютъ случай расширять свои 

собственныя познашя. Участсе этихъ лицъ въ экспедицш 

темъ более необходимо, что въ противномъ случае началь

нику пришлось бы иметь ВЪ ЧИСЛ'Ь своихъ помощниковъ 

совершенно неопытныхъ офицеровъ и матросовъ, а следова

тельно упражнешя принесли бы слишкомъ незначительную 

пользу. 

По окончанш учебная плавашя, въ конце августа, спе-

щальный минный курсъ, продолжавппйся для офицеровъ 

безпрерывно въ теченш 17—18 месяцевъ, вполне пройденъ; 

окончившие этотъ курсъ офицеры считаются достаточно под

готовленными для того, чтобы они, въ случа'Ь надобности, 

могли устроить минную оборону какой нибудь местности и 

принять начальство надъ этою обороною, особенно въ техъ 

пунктахъ, около которыхъ производились практичесшя упраж

нешя. 

Те офицеры, которые такимъ образомъ окончили учебный 

курсъ, должны возвращаться въ строевой составь флота, но 

въ то же время они должны участвовать при минныхъ опы-

тахъ, производимыхъ ежегодно съ целью общая ознакомле-

В1я съ миннымъ деломъ всехъ военныхъ чиновъ флота. 

Въ проекте между прочимъ указывается, что подобною 

организашею обучешя минному д
г
Ьлу не только приобретается 

личный составь вообще знакомый съ употреблешемъ и при-

менетемъ минъ, но при этомъ можно еще расчитывать на 

постепенное образовашеотдельныхъ, самостоятельныхъ группъ 

офицеровъ и нижнихъ чиновъ, которыя будутъ вполне зна

комы съ устройствомъ минной защиты всехъ главныхъ пунк-

товъ шведскаго прибрежья. 

ГИДРОГРАФШ. 

Въ заключеше нашего обзора военно-морскаго дела въ 

Швецш, скажемъ несколько словъ объ успехахъ шведской 

гидрографш. 
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Кроме обыкновенныхъ промЬрныхъ работъ въ шхерахъ, 

у береговъ Швецш и въ озерахъ Веттернъ и Мэларнъ, въ 

1877 году была снаряжена отдельная экспедищя изъ кано

нерской лодки Álfhild и промерная судна Gustaf af Klwt, 

которая должна была произвести чисто научныя гидрогра-

фичесшя изследоватя вдоль всего шведскаго прибрежья, 

начиная съ северной части Ботническая залива до ли

ш и соединяющей Ютландш съ городомъ Арендаль въ Нор-

вегш. На снаряжете этой экспедицш была ассигнована рик-

стагомъ спещальная сумма. 

Главная цель экспедицш заключалась въ производстве 

наблюденш температурь и солености воды. Программа была 

выполнена въ теченш одного месяца, причемъ были изсле-

дованы 34 лиши, проведенныя, вообще поперегъ окружаю-

щихъ Ш в е ц ш водъ, между шведскимъ берегомъ съ одной 

стороны и финляндскими, русскими, германскими, датскими 

и норвежскими берегами съ другой стороны. Въ общей слож

ности длина изследованныхъ лиши представляетъ 2100 нта-

л1янскихъ миль, и на каждой изъ этихъ линш было выбрано 

по несколько станцш, на которыхъ производились гидро-

графичесшя работы. Всехъ станцш было около 200; въ 

каждомъ пункте определяли температуру и соленость на 

различныхъ глубинахъ, начиная съ поверхности моря до его 

дна. Сделано около 1800 наблюдешй температуры и соответ

ствующее число наблюдешй солености;, такимъ образомъ 

изследовано 34 поперечныхъ сечешй моря окружающая 

Швецш, причемъ добыть богатый матер5алъ, даюпцй воз

можность весьма подробно ознакомиться съ температурою 

и соленостью воды въ то время года, когда состоялись на-

блюдешя. Матер1алъ этотъ послужить хорошимъ средствомъ 

для вывода заключешй о существующихъ въ БалтШскомъ 

морЬ течешяхъ, знакомство съ которыми было до сихъ поръ 

весьма ограничено. 

Когда представлялась возможность, производились также 

изслЬдоватя грунта дна, для чего доставались обращиви 

грунта не только съ поверхности дна, но иногда и съ глу

бины несколькихъ футъ ниже этой поверхности. Наиболь-
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шая глубина, встреченная въ Балмйскомъ мор
г
Ь, оказалась 

въ 250 саженъ. 

Не смотря на такое довольно обстоятельное гидрографиче

ское изследовате водь омывающихъ Ш в е ц ш , эта экспеди

ция считается шведами лишь гидрографическою рекогносци

ровкою, вследъ за которою предполагается произвести более 

подробныя изследовашя въ местностяхъ, заслуживающихъ 

особеннаго внимашя въ гидрографическомъ отношенш. 

А. Пил си ко. 





КАН0НЕРСК1Я ЛОДКИ "GAMMA» И "DELTA,,, ПОСТРОЕННЫЙ 

ВЪ АНГЛ1И ДЛЯ КИТАЯ-

Въ 1877 году благополучно прибыли изъ Англш въ Китай 

черезъ Суэцсый каналъ канонерсшя лодки Gamma и Delta, 

построенныя въ Англш по заказу китайская правительства. 

Лодки эти строились по чертежамъ г. Ренделя, на верфи г. 

Митчеля и К
0
 на реке Тайнъ. Главнейшая ихъ особенность 

состоитъ въ томъ, что, при своихъ весьма небольшихъ раз-

мерахъ, оне носятъ по одному огромному нарезному орудш, 

и именно: каждая изъ нихъ вооружена однимъ 38 тоннымъ 

12'Д дюймовымъ оруд!емъ. Такимъ образомъ эти лодки выра-

жаютъ собою дальнейшее развиие идеи, которую недавно 

начали разработывать касательно постройки такъ называемыхъ 

«плавучихз станковз». Но такъ какъ строивпияся до сихъ 

поръ въ Англш канонерки, принадлежащая къ известному 

типу Staunch, предназначались только для прибрежная пла-

вашя и для обороны мелководныхъ гаваней и устьевъ рекъ, 

a Gamma и Delta должны были совершить дальнш переходъ 

въ Китай, то пока эти обе лодки проектировались и строи

лись, англичане не обратили на нихъ почти никакого вни

мания, потому что въ Англш вообще не вЬрили въ возмож

ность осуществлешя идеи ихъ постройки. Благополучный же 

переходъ этихъ лодокъ изъ Англш въ Китай возбудилъ все

общий интересъ къ нимъ и послужилъ темою для технической 

полемики 

Здесь собраны сведешя, во первыхз, о постройке и воору-

женш этихъ лодокъ, и вовторыхз, о сущности возбужденной 

ими полемики въ Англш. 
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I. 

Главныя размерешя канонерскихъ лодокъ Gamma и Delta 

следующая: вся длина 126 футъ, длина между перпендикуля

рами 120 футъ, ширина 30 футъ, углублеше въ воде 8 футъ, 

в исота борта отъ поверхности воды 3 фута, водоизмещеше 

от;оло 430 тоннъ. Железный корпусъ лодокъ разделенъ про

дольною и поперечными переборками на значительное число 

непроницаемыхъ для воды отделешй. Носовая ихъ часть 

имеетъ по две палубы, покрытия железными листами и кото-

рыя, вмЬсте съ упомянутыми переборками и отделешями, 

выдерживаютъ тяжесть огромная оруд1я и незаметно разла-

гаютъ по всему корпусу лодокъ силу отката и сотрясения 

при выстреле изъ этого оруд1я. 

Каждая изъ лодокъ имеетъ по дв
г
Ь неболыпихъ треногихъ 

мачты и по два винта, приводимыхъ въ движете машинами, 

которыя изготовлялись на заводе г. Томпсона (въ Ныокастл'Ь) 

и развили на пробе 310 индикаторныхъ силъ, причемъ 

лодки имели скорость хода по 9 узловъ. ОнЬ влещаютъ по 

50 тоннъ каменная угля. Экипажъ ихъ состоитъ изъ 25 

человекъ. 

Главная же характеристическая особенность этихъ лодокъ, 

какъ уже сказано выше, состоитъ въ ихъ артиллерш. Будучи 

построены специально для установки одного огромная opyдiя, 

каждая изъ лодокъ вооружена 38 тон. 12'/
2
 дюймовымъ заря

жающимся съ дула оруд1емъ, которое поставлено на непо

движную платформу въ носовой части верхней палубы, по 

линш киля. Управлеше и действ1е ору^емъ производятся 

помощью гидравлическая станка системы Ренделя, по черте-

жамъ котораго строились и самыя лодки. Говоря въ общихъ 

чертахъ, станокъ г-на Ренделя состоитъ въ особомъ устрой

стве подвижныхъ рычаявъ, которые посредствомъ гидравли-

ческихъ приспособленШ поднимаются съ платформы вместе 

съ оруд1емъ для выстрела и опускаются обратно на плат

форму после каждая выстрела для заряжашя. Находясь въ 

этомъ последнемъ положенш, дуло орудгя опускается для 

заряжашя подъ верхнюю палубу, часть которой впереди ору-
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дгя имеете некоторый уклонъ къ носу, чтобы можно было 

стрелять изъ оруд1я при более значительномъ угле пони-

жетя. Зарядъ съ снарядомъ доставляются къ дулу opyдiя 

изъ крюйткамеры на тел'Ьжк'Ь, двигающейся по рельсамъ, 

а отъ дула досылаются въ казенную часть помощью механи

ческая прибойника. 

Кроме 38 тонпаго оруд!я, каждая лодка вооружена еще 

двумя 12 фунтовыми пушками Армстронга, заряжающимися 

съ казенной части и установленными на шканцахъ, и одною 

скорострельною пушкою Гатлинга, имеющею 10 стволовъ 

калибромъ 0,45 дюйма и стреляющею на разстояше 40О 

саженъ. 

Передъ отправлешемъ въ Китай, обе лодки были подвер

гнуты въ феврале 1877 года артиллершскому испытатю, при 

чемъ было сдЬлано изъ каждая оруд1я несколько пробныхъ 

и боевыхъ выстр'Ьловъ: последше зарядомъ въ 130 фунтовъ 

крупно-зернистая пороха и снарядомъ въ 800 фунтовъ. При 

угле возвышешя 3°, былъ замЬченъ откатъ оруд1я 5 футъ, 

а при угле возвытетя 5°, откатъ равнялся 5 ф. 9 дюйм. 

Такъ какъ эти оруд!я установлены по лиши киля и не им'Ьютъ 

никакого угла обстрела, то наведете орудш въ ЦЕЛЬ, на 

какой либо нунктъ, производится при помощи руля и двухъ 

винтовыхъ двигателей. Эти испыташя оказались вообще весьма 

удовлетворительными какъ относительно стрельбы изъ орудШ, 

такъ и исправнаго действ1я станковъ и гидравлическихъ 

приспособлешй. 

Принявъ полные запасы угля, провизш, пороха, снарядовъ 

и проч., согласно заключеннымъ контрактамъ, обе лодки 

отправились по назначешю изъ Плимута въ конц-b февраля 

1877 года, подъ командою англшскихъ морскихъ офицеровъ. 

После совместная 103 хъ дневная плавашя, обе лодки 

благополучно прибыли 4 ÍIOHH въ Гонъ-Конгъ, зайдя на пути 

въ Гибралтаръ, Мальту, Суэцъ, Аденъ, о-въ Цейлонъ, и 

Сингапуръ. Въ газете «Times» были напечатаны слЬдуюшдя 

выписки изъ шканечная журнала и донесенш командировъ 

этихъ лодокъ, по которымъ можно составить некоторое поня-

Tie о морскихъ и боевыхъ ихъ качествахъ. 
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Командиръ лодки Gamma, между прочнмъ, сообщаетъ: 

«На другой день выхода изъ Плимута, мы испытали непра

вильное короткое волнеше, при противномъ ветре, дувшемъ 

съ силою 4 и 5 балловъ. Противъ этого ветра и волнешя, 

лодка шла съ 90 оборотами машины въ минуту. М ы легко 

могли сделать выстрелъ изъ оруд1я прямо впередъ, умень-

шивъ скорость хода». «Спустя два дня, я могъ поставить 

прямые паруса и испытать лодку при силе вЬтра отъ 5 до 7 

балловъ, съ 100 оборотами машины и на длинномъ волнеши 

отъ N, въ Бискайской бухте. Лодка выказала чудеса отно

сительно своей остойчивости; боковая качка была едва замЬтна 

и палуба все время оставалась совершенно сухою. Я съ 

уверенностью могу сказать, что изъ всехъ судовъ, сравни

тельно болыпихъ или меныпихъ размЬровъ, на которыхъ я 

плавалъ прежде, ни одно пе имело бы этой остойчивости на 

такомъ волненш». «Находясь около мыса Роза, мы испытала 

св'ЬжШ западный ветеръ, дувшш съ силою 7 балловъ при 

весьма большой зыби отъ N и при болыпомъ неправильномъ 

волнеши. Лодка держалась на воде превосходно; поднималась 

на вершины болыпихъ волнъ и спускалась съ нихъ совер

шенно легко и спокойно» 

Командиръ лодки Delta закончилъ свой журналъ следую

щими словами: «Такимъ образомъ, мы прибыли къ месту 

назначешя после 103-хъ дневная перехода изъ Плимута. 

На лодке Есе благополучно. Во время всего плавашя не было 

ни несчастш съ людьми, ни неисправностей по корпусу, 

рангоуту и въ машине По прибытш на место, мы несколько 

разъ производили учете съ нашимъ огромнымъ оруд1емъ и 

каждый разъ оно поднималось и опускалось безъ малейшихъ 

задержекъ при заряжати, или остановокъ со стороны гидрав-

лическихъ приспособленш». Точно также, командиръ лодки 

Delta отзывается въ своемъ журнале съ большою похвалою о 

морскихъ ея качествахъ, испытанныхъ во многихъ случаяхъ 

во время перехода изъ Англии. 

Въ настоящее время, съ прибьгиемъ въ Китай двухъ упо-

мянутыхъ лодокъ, китайское правительство будетъ иметь въ 

своемъ распоряженш четыре однотипныхъ лодки: Alpha, Bela, 
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Gamma и Delta. Изъ нихъ две первыя были построены въ 

Англш и отправлены въ Китай въ 1876 году. Alpha и Bela 

несколько отличаются отъ Gamma и Delta своими размерами 

и своею артиллер1ею. Размеры двухъ первыхъ следующая: 

вся длина Н8'/
2
 футъ, длина между перпендикулярами 115 

футъ, ширина 27 футъ, углублеше 7'/
2
 футъ и водоизмеще

ше около 320 тоннъ. Оне носятъ по одному 277
2
 тонному 

орудш. 

Когда Gamma и Delta приготовлялись къ отправлешю въ 

Китай, въ то время мноие англичане и некоторые газеты 

сомневались въ возможности совершить на нихъ благополучно 

предстоявши! переходъ. Чтобы разсеять подобное сомнете, 

командиръ лодки Alpha, основываясь на опыте только что 

сделанная имъ перехода, напечаталъ въ газет-Ь «Times» 

(отъ 7 марта 1877 года) следующее заявлеше: «Въ настоя-

«щее время не можетъ существовать никакого основашя для 

«возбуждаемая въ Англш сомнет я. Я решаюсь заранее 

«утверждать, что Gamma и Delta совершенно способны, подобно 

«своимъ предшественницамъ, держаться въ мор
г
Ь во всякую 

«погоду съ безопасностью и удобствомъ для своей команды
г 

«имея полные запасы угля и провизш на всякую случайность», 

Предсказаше это, какъ указано выше, вполне оправдалось. 

П. 

Постройка и благополучное плаваше поименованныхъ кано-

нерокъ возбудили въ Англ in полемику, въ которой были 

высказаны различныя мнешя и соображешя относительно 

будущая значешя судовъ этого типа въ развитш военно-

морская дела вообще. Здесь будутъ изложены въ извлеченш 

только те мн
г
Ьтя, которыя принадлежать наиболее автори-

тетнымъ лицамъ и журналамъ, высказавшимся по этому пред

мету, и которыми лучше характеризуется сущность указанной 

полемики. 

Г. Брассей напечаталъ въ газете -Times» (отъ 30 мая 

1877 г.) письмо следующая содержашя: «Прорыие Суэц-

екая капала дало возможность небольшимъ военнымъ судамъ, 

вооруженнымъ сильною артиллер1ею и съ незначительнымъ 
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запасомъ угля, благополучно доходить до техъ отдаленныхъ 

морей Востока, которыя имеютъ столь важное значеше для 

англшской торговли. Проливы Гибралтарский, Бабельмандеб-

скш и Сингапурскш, какъ главнейнпя мopcкiя станцш, 

которыя должны быть заняты нашими войсками, въ высшей 

степени пригодны для надлежащая пользовашя подобными 

небольшими судами. Г. Барнаби, главный судостроитель 

англшская флота, въ одномъ изъ своихъ нубличныхъ сооб

щена убедительно доказалъ, чго каждый большой бронено-

сецъ необходимо поддерживать во время боя н'Ькоторымъ 

числомъ канонерскихъ лодокъ (*). Въ указавныхъ случаяхъ, 

неоценимую услугу должны оказать канонерки типа Gamma 

и Delta, построенныя по чертежу г-на Ренделя, которыя 

будутъ чрезвычайно полезны и въ мелководныхъ мЬстахъ, и 

въ совокупномъ действш съ огромными броненосцами типа 

Inflexible. Кроме того, уже несколько лете назадъ было 

указано англшскому адмиралтейству на необходимость снаб

жать военныя суда быстроходными минпыми шлюпками си

стемы Торнейкрофта. Ташя миноноски, спущенныя на воду 

во время боя, пользуясь скоростью своего хода и густотою 

пороховая дыма, могутъ по выбору атаковывать и разрушать 

ненр1ятелъсшя суда. 

«Принимая во внимаше, что каждый большой и дорогой 

броненосецъ можно въ настоящее время такъ же легко 

уничтожить, какъ и всякое небольшое и недорогое судно, мы 

думаемъ, что администраторы и судостроители должны глав-

н'Ьйшимъ образомъ заботиться теперь о'томъ—какимъ обра-

зомъ распределить силу флота на возможно большее число 

судовъ, которыя вполне соответствовали бы своему спещаль-

ному назначенш? По нашему мненш, решеше этого вопроса 

будетъ возможно только въ томъ случае, когда мы откажемся 

отъ неудававшихся до сихъ поръ попытокъ соединить въ 

одномъ судне все качества, требуюшдяся современными уело-

в1ями военно-морскаго д'Ьла. Трудясь надъ решешемъ столь 

сложнаго и трудная вопроса, мы пока построили весьма 

небольшое число относительно сильныхъ бронепосцевъ, воору-

(*) № 7 «М. Сб » 1876 г , хр. стр. 67. 
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женныхъ весьма малымъ числомъ самыхъ сильиыхъ орудШ и 

стоющихъ огромныхъ суммъ. Следовательно, трудясь надъ 

невозможнымъ решешемъ вопроса, мы, во первыхъ, значи

тельно сократили численный составь флота, и во вторыхъ—-

весьма уменьшили число артиллершскихъ орудШ, которыя съ 

уверенностью могли бы разрушать современную броню. 

«Поэтому иамъ кажется, что разсматриваемый вопросъ 

возможно решить только постройкою спещальныхъ судовъ, 

которыя могли бы действовать: или оруд!ями, или тараномъ, 

или минами. Для орудш следуете строить «плавуч1е станки» 

типа лодки Gamma. Для минъ необходимо снабжать военныя 

суда быстроходными шлюпками г. Торнейкрофта. Для дей-

CTBÍH тараномъ нужно строить поворотливыя, быстроходныя 

броненосныя суда, вооруженные неболыпимъ числомъ защи-

щенныхъ бронею оруд1й. 

«Для лучшей убедительности, мы разсмотримъ этотъ во

просъ съ финансовой точки зрешя и покажемъ—какой флотъ 

на известную сумму можно создать соответственно нашимъ 

предположетямъ и сравнительно съ числомъ броненосцевъ 

типа Inflexible. Я полагаю, что броненосныя суда можно 

строить по 50 фунт, стерл. за тоннъ, потому что Inflexible, 

имеюпцй круглымъ числомъ 10 000 тоннъ водоизмещешя, 

стоить 500 000 фунт, стерл. Следовательно, на 5 000 000 

фунт, стерл. можно построить только десять броненосцевъ 

типа Inflexible, которые, несмотря на свое могущество, бу-

дутъ вооружены всего 40 оруд1ями, не будутъ иметь никакой 

особой защиты отъ минъ и защищающая ихъ броня можетъ 

быть пробита современными оруд1ями. При этомъ следуете 

еще заметить, что каждое оруд!е на Inflexible будетъ стоить въ 

общей сложности по 125 000 фунт, стерл. 

«Соответственно моимъ предположетямъ, сумму 5 000 000 

фунт, стерл. можно распределить на постройку следующихъ 

судовъ: 

1) 30 броненосныхъ тарановъ, въ 2 000 

тоннъ водоизмещешемъ, безъ пушекъ, 

стоимостью каждый 100 000 ф. ст., по 50 

ф. ст. за тоннъ 3 000 000 ф. ст. 
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2) 60 канонерскихъ лодокъ типа Gamma, 

вооруженныхъ каждая однимъ 38 тоннымъ 

opyÄieMb, двумя 12 фунтовыми пушками и 
одною скорострельною пушкою Гатлинга, 

стоимостью по 25 000 ф. ст 1 500 000 ф. ст. 

3J миноносныя шлюпки г. Торнейкрофта, 

вооруженныя минами различныхъ системъ 

и приспособлена 500 000 » » 

Итого . . 5 000 000 ф. ст. 

«По моему мнешю, для действШ въ европейскихъ водахъ, 

въ Средиземномъ и Красномъ моряхъ, въ Сингапурскомъ про

ливе, однимъ словомъ, по всей лиши нашихъ сообщешй 

съ Востокомъ, флоть изъ описанныхъ мною судовъ, коман-

дуемыхъ отважными командирами, будетъ гораздо действи

тельнее десяти Inflexible во многихъ отношешяхъ. Суда эти, 

благодаря своимъ сравнительно неболыпимъ размерамъ, спо

собны действовать и на мелководш, и въ открытомъ море, 

въ эскадре и въ одиночномъ бою. Какъ при активной, такъ и 

при пассивной обороне, при атакахъ ли, при бомбардировать 

численный перевесь будетъ всегда на ихъ стороне. Правда, 

что Inflexible будетъ быстроходнее этихъ судовъ; но Infle

xible построенъ конечно не для бегства отъ нeпpiятeля. На 

основанш сказанная выше, я думаю, что наши огромные 

расходы на постройку нынешнихъ броненосцевъ будетъ 

гораздо благоразумнее употребить на усовершенствоваше 

всехъ средствъ атаки, чемъ на дальнейшее развиие сопер

ничества брони съ артиллерпею». 

Изъ этого письма г. Брассея мы видимъ, что онъ, поль

зуясь постройкою канонерокъ Gamma и Delta, вторично вы-

сказалъ свой взглядъ по вопросу о будущей постройке воен-

ныхъ судовъ. Но такъ какъ его воззретя по этому пред

мету всесторонне разсмотрены уже-въ особой статье (*), то, 

не касаясь этого предмета снова, мы ограничимся здесь 

(*) Парламентстя м журнальный обсуждетя вопроса о современном: состоя

ли и нуждахг англтскаго военнаю флота; статья первая № И1 Морскаго Сбор-

пика» 1876 года. 
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только тою частью полемики, которая относится спещально 

къ постройке упомянутыхъ лодокъ. Некоторый англШсшя 

газеты отнеслись весьма сочувственно къ предложешямъ г. 

Брассея. Но изъ техническихъ журналовъ, Engineering (отъ 

16 ноября 1877 года), какъ наиболее компетентный судья 

въ этомъ деле, высказалъ следующее: 

«На основанш того факта, что четыре канонерскля лодки, 

построенныя въ Англш по чертежамъ г. на Ренделя, совер

шили благополучный переходъ въ Китай черезъ Суэцскш 

каналъ, некоторыя лица поспешно пришли къ заключенш, 

что лодки эти оказались обладающими всеми качествами 

морскихъ судовъ и способными действовать въ открытомъ 

море и у береговъ при разнообразныхъ услов1яхъ и обстоя-

тельствахъ военная времени. Конечно, для такихъ малень-

кихъ лодокъ было болыпимъ подвигомъ совершить благопо

лучно упомянутый переходъ. Но, на пути въ Китай, имъ 

нужно было только выбирать и пользоваться блаяпр1ятнымъ 

временемъ для перехода изъ одного порта въ другой, и иметь 

па продолжительность переходовъ достаточный запасъ угля 

и провизш. Исполняя же эти требовашя, лодки не могли 

обнаружить всехъ качествъ боевыхъ судовъ, способныхъ 

держаться въ открытомъ мор'Ь и выполнять мнопя разно

родные обязанности морскихъ военныхъ судовъ во всякое 

время и при всехъ поядахъ. Несомненно, лодки эти очень 

полезны для защиты рекъ и мелководш, где оне могутъ въ 

любое время скрыться въ ближайшемъ порте, или отойти 

на глубину, недоступную сильному, морскому боевому судну, 

которое пожелало бы ихъ преследовать. Лодки эти не обла-

даютъ ни достаточною вместительностью, ни скоростью хода, 

ни высотою отъ поверхности воды, ни остойчивостью, т. е. 

теми качествами, которыя позволили бы имъ удалиться отъ 

берега на большое разетояше па встречу нeпpiятeлю и дер

жаться въ море во всякую погоду. Главнейшее средство ихъ 

защиты заключается въ маломъ углубленш, которое дает г. 

имъ возможность пользоваться мелководными местами и 

такимъ образомъ избегать преследовашя более сильная 

врага. Сравнительно небольшая скорость ихъ хода подъ па-
н. оф. 3 
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рами (не болЬе 9 узловъ при самыхъ блаяпр1ятныхъ обстоя-

тельствахъ), никогда не позволить имъ, во первыхъ, риск

нуть на морской бой, и во вторыхъ—избежать боя въ случае 

дурной погоды или при другихъ нeблaгoпpiятныxъ обстоя

тельствах^ Правда, что лодки им-Ьютъ по одному весьма 

грозному орудш, но, съ другой стороны, корпусъ ихъ легко 

можетъ быть разбить даже обыкновенными шлюпками, воору

женными десантными пушками съ броненоснаго или вообще 

съ военная судна, такъ какъ для этого нужно только попасть 

снарядомъ въ незащищенную машину, руль, винтъ или даже 

въ орудгйную платформу. Кроме того, при трудныхъ усло-

в1яхъ плавашя въ военное время по рекамъ, мельководммъ 

или въ шхерахъ, лодки эти будутъ часто становиться на 

мель, и тогда оне легко могутъ быть атакованы со всехъ 

сторонъ судовыми шлюпками, которыя, избравъ удобную'по-

зицш, будутъ стрелять въ неподвижную цель. Сделать же 

это будетъ темъ легче, что, въ случае постановки на мель, 

лодка будетъ въ состоянии стрелять изъ своего большая 

оруд1я только по одному направленш—прямо впредь по ли

ш и киля. 
«Однимъ словомъ, несмотря на свою грозную оборонитель

ную силу, лодки эти неспособны для военныхъ действш въ 

открытомъ морЬ или вдали отъ дружественныхъ портовъ и 

гаваней. Вследств1е своей величины и размеровъ, оне не 

могутъ брать достаточныхъ запасовъ угля и провизш для 

продолжительныхъ плаванш и действш вдали отъ своихъ 

береговъ, и этимъ главнымъ образомъ обусловливается спе

циальная цель ихъ постройки, какъ объяснено выше. Госу

дарство, располагающее надлежащимъ числомъ такихъ ло

докъ, будетъ пользоваться однимъ изъ сильнейшихъ средствъ 

для обороны своихъ береговъ. Районъ же для ихъ насту-

пательныхъ действй будетъ всегда весьма ораниченъ и 

сгЬсненъ многими нeблaгoпpiятными услов1ями«. 

Лейтенантъ П. Мордовинъ. 
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П Р О С Т А Г О У С Т А Н О В И В Ш А Г О С Я В О Л Н Е Н 1 Я (*). 

У 

Въ первый разъ трохоидальная теор1я волнетя была пред

ложена въ 1804 году австршцемъ Францомъ Герстнеромъ. 

Опубликованная въ такую эпоху, когда законы движешя 

судна еще не служили, какъ въ настоящее время, предме-

томъ тщательныхъ изысканш, эта теория не обратила на 

себя тогда должная и заслуженная впимашя. Забытая на 

несколько лете, она снова нашла сторонниковъ и последо

вателей одновременно во Францш—въ лице Риша, Бертена, 

Буссине, и въ Англш--Эри и Ранкина. 

Эти писатели, показавъ, что при совершенно правильномъ 

волненш, частицы составляющие жидкость должны непре

менно описывать траекторш сомкнутыя , ограничивались 

доказательствомъ, что кругообразная форма этихъ траекторШ 

удовлетворяетъ теоретическимъ услов1ямъ движешя жидко

стей; а придя къ такому выводу, трохоидальное движете 

уже оказалось единственно возможнымъ решешемъ проблемы; 

г. Бертенъ, введя въ дифференщальныя уравнешя гидроди

намики гипотезу, правильность которой весьма вероятна, 

вывелъ изъ этихъ уравненш, при помощи интегрировашя, 

известныя- уравнешя волнения. Затемъ онъ показалъ, что 

это волнообразное движeнie должно быть разсматриваемо не 

какъ частное решенie, а какъ единственно возможное при 

существовали вышеупомянутой вероятной гипотезы. 

(*) Статья лейтенанта французскаго флота Гюйу (Guyou) изъ «Revue maří 
U m e et coloniale». 

* 
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Различные писатели, занимавшееся съ техъ поръ этимъ 

вопросомъ уже на основанш этого решетя, пользовались 

самыми точными способами математическая анализа. Про

стота какъ самой основной мысли, такъ и рЬшешя этой 

интересной проблемы возбудили во мне желаше попробовать 

совершенно освободить изучеше этой задачи отъ усложнешй 

делающихъ ее почти недоступною для лицъ не привыкшихъ 

обыкновенно пользоваться интегральнымъ исчислешемъ. 

Въ последующихъ строкахъ постараюсь изложить теорно 

волнетя на той же гипотезе и уже на основанш этого ре

шетя, помощью элементарныхъ способовъ, осноранныхъ пре

имущественно на законахъ геометрш и ращональной меха

ники. 

Способы, которыми я пользовался при реппеши проблемы, 

позволили мне впервые и въ краткихъ словахъ изложить 

доказательство теоремы, которая можетъ считаться основною 

теоремою этого вопроса гидродинамики. 

Изъ этой теоремы оказывается, что законъ основанный на 

опыте надъ маятникомъ Фруда снраведливъ только относи

тельно безконечно малой частицы жидкости, а къ массе 

жидкости, которой размеры относительно волны уже не 

могутъ считаться безконечно малыми, онъ уже не прило-

жимъ. 

Трохоидальное движете должно считаться единственно-

известнымъ волнообразнымъ движешемъ, удовлетворяющимъ 

теоретическимъ свойствамъ двпжеч1я жидкостей. 

Подъ назвашемъ цилиндрической волны подразумевается 

волна, последовательные положетя которой образуютъ по

верхности цилиндрической формы съ горизонтальными произ

водящими. 

Волнеше называется простымз, когда его поеледователь-

ныя волны имЬютъ тожественныя формы, и установившимся— 

когда эти колебашя распространяются по поверхности жид

кой массы, сохраняя свои формы. 

При простомъ установившемся цилиндрическомъ волнеши, 

колебашя распространяются по направлешю перпендикуляр

ному къ производящей ихъ поверхностей. 
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При этомъ явлеши, движете равно какъ и форма жид

кости совершенно симметричны въ отногаенш всякой верти

кальной плоскости, проведенной параллельно направленно 

скорости распространетя воляъ; следовательно, если пред-

положимъ, что вся масса жидкости разделена равноотстоя

щими плоскостями, параллельными только что упомянутой 

ллоскости, на TOHKÍC пласты, то увидимъ, что движете 

частей жидкости, составляющихъ каждый изъ этихъ пластовъ. 

будетъ совершенно одинаковое; поэтому мы можемъ огра

ничиться въ разбираемомъ нами вопросе разсыатривашемъ 

и изучешемъ одного котораго нибудь изъ этихъ пластовъ. 

Если мы предположимъ, что н-Ькоторая часть жидкости 

разсматриваемаго нами пласта заключена въ данный моменте 

въ сомкнутую цилиндрическую оболочку, у которой произво

дящая поверхности параллельна производящей волны, и имею

щую на плоскостяхъ, ограничивающих^ пласте, прямое се

чете въ виде сомкнутой кривой лиши какой нибудь формы, 

хотя напримеръ, BST (фиг. 1), то очевидно, что во всяглй 

моментъ явлешя эта часть жидкости будетъ оставаться въ 

цилиндрической оболочке того же рода, подвергаясь такимъ 

видоизменешямъ формы, которыя будутъ обозначаться из.\гв-

нешемъ профили этой оболочки напрямомъ сеченш пласта (*). 

И такъ, мы теперь ограничимся изучешемъ того, что бу

детъ происходить въ какомъ нибудь прямомъ сеченш; но во 

всемъ посл'Ьдующемъ не следуете забывать, что взятая нами 

поверхность BST будетъ представлять цилиндръ съ произво

дящею параллельною волнамъ, которыхъ эта поверхность 

слуяштъ прямымъ вертикальнымъ сЬчешемъ; и что всякая 

другая сомкнутая кривая, проведенная на этомъ сеченш, 

должна изображать цилиндрическую поверхность, которой 

она служить профилемъ на плоскости фигуры. 

Если мы еще, наконецъ, примемъ толщину пласта за еди-

(*) Какъ видно, мы зд-Ьсь не строииъ никакой гипотезы относительно пзмъне-

шй формы, допуская, что основами или свчеие цилиндра, т, е. RST можетъ 

искажаться въ любую сомкнутую фигуру, и даже раздробляться на какое угодно 

число частей, не изменяя истины, о которой идетъ р-вчь. 
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ницу, то объемы и поверхности выразятся также, какъ и 

разсматриваемыя нами поверхности и лиши, а поэтому мы 

можемъ безъ ошибки, въ какомъ бы то ни было отиошенш, 

какъ при объяснетяхъ, такъ и въ фигурахъ, не принимать 

въ соображеше толщину жидкихъ цилиндровъ, основашя ко

торыхъ мы будемъ разсматривать. 

ГЕОМЕТРИЧЕСКОЕ ИЗУЧЕШЕ ЯВЛЕНХЯ. 

Прежде чЬмъ приступить къ приложешю основанш меха

ники, къ занимающему насъ вопросу, необходимо представить 

себе сколь возможно ясное поняие о томъ, какимъ образомъ 

измевяютъ свою форму и движутся различньтя части взволно

ванной жидкой массы. 

Известно, что последовательные волны целой массы взвол

нованной жидкости, не подверженной никакому течешю, 

распространяются по ея поверхности поднимая частицы 

жидкости одну после другой; что форма каждой части жид

кости при переходе каждой волны подвергается изменешямъ, 

и, вследств1е совершенной першдичности всего движешя, эти 

изменешя формы воспроизводятся съ полнейшею точностью 

всякш разъ, когда разсматриваемая часть жидкости находится 

въ одинаковомъ фазисе волны. Теперь можно себе предста

вить, что малая частица жидкости описываетъ путь какъ бы 

въ канале, ограниченномъ со всЬхъ сторонъ; а допустивъ 

постепенное уменыпеше этой частицы или капли, можно 

довести ее до величины точки, а каналъ, по которому она 

движется, сведется до геометрической сомкнутой лиши; но 

эти пред
г
Ьлы все же нельзя считать достигнутыми въ стро-

ямъ смысле слова. 

М ы будемъ здесь разуметь подъ выражетемъ частицы 

жидкости— таше маленькие матер1альные элементы, которыхъ 

ни объемъ, ни масса никогда не сокращаются до нуля, но 

которые могутъ быть разсматриваемы по величине меньше 

всякаго даннаго количества. Во время движешя эта частица 

сохраняетъ тотъ же объемъ, вследств1е своей несжимаемости, 

но, какъ мы увидимъ, какою бы малою мы себе ее ни пред

ставляли, ея форма подвергается першдическимъ изменешямъ. 
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Если мы теперь представимъ себе, что вся масса жидкости 

подвержена теченпо противному по направленш и равному 

по скорости распространена волнъ, то наблюдатель, слЬдящИ 

за такимъ явлешемъ, стоя въ неподвижной точке, увидалъ 

бы у своихъ ногъ волны не изменяюшдя ни места, ни фор

мы, а частицы на ихъ свободной поверхности — поступа

тельно движущимися, по направленш течения, съ одной 

волны на другую. 

Подобное явлеше можно иногда наблюдать на болыпихъ 

рекахъ, когда ихъ поверхность взволнована сильнымъ низо-

вымъ ветромъ; при этомъ иногда, въ самомъ деле, скорость 

распространена волнъ, поднятыхъ ветромъ, бываете равна 

скорости течешя, и наблюдатель, поместившись на мосту, 

видите воду или, вернее, атомы влекомые ею, такъ явственно, 

что можно проследить невооруженнымъ глазомъ за темъ, 

какъ онЬ, двигаясь внизъ по теченш, переваливаютъ по

следовательно черезъ гребни волнъ, стоящпхъ передъ наблю-

дателемъ неподвижно. 

Понятно, что еслибы въ открытомъ море, при волнеши 

безъ течешя, наблюдатель могъ двигаться равномерно со 

скоростью, равною скорости распространешя волнъ, и по 

одному съ ними направленш, ему представилось бы явлеше 

совершенно подобное только что описанному — волнетя съ 

течетемъ. 

Определеше траекторШ частицъ въ волне безъ течешя 

выведется весьма просто изъ траектор1й, которыя оне опи-

шутъ при волненш съ течетемъ; такъ какъ изменешя формъ 

этихъ частицъ будутъ совершенно тожественны въ обоихъ 

случаяхъ, а, съ точки зретя динамики, д
г
ЬйствуюшДя силы 

будутъ въ обойхъ случаяхъ совершенно те же, потому что 

эти оба явлешя разнятся между собою только равномернымъ 

движешемъ осей координатъ 

ВОЛНЕНИЕ СЪ ТЕЧЕНГЕМЪ. 

Мы начнемъ съ изследовашя волны съ течетемъ, такъ 

исакъ въ этомъ явлеши неподвижность волнъ значительно 
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облегчаетъ представлеше воображенш обстоятельствъ движе

шя. 

Пусть PQ, (фиг. 1) будетъ профиль взволнованной поверх

ности жидкости имеющей течете, которая скорость равна 

скорости распространешя или хода волны, но въ противо-

положномъ ему направленш. 

Бозьмемъ какую нибудь частицу массы М; эта частица, 

влекомая общимъ течетемъ по направленш означенному 

стрелкою, опишетъ узиий каналъ въ абсолютномъ простран

стве. Вследств1е непрерывности явлешя, все подобныя ей 

частицы, проходяшдя въ разные моменты черезъ место на-

хождешя частипы М, опишутъ совершенно тотъ же путь, 

и ихъ следъ въ этомъ канале образуете какъ бы нить не

прерывной формы, въ которой циркулируете течете жидкости 

постоянное въ каждой данной точке, но со скоростью, кото

рая можетъ быть и не одинаковою въ различныхъ точкахъ. 

А такъ какъ всЬ частицы этой текущей и взволнованной жид

кости опишутъ подобный же путь, то всю массу этой жид

кости можно себе представить состоящеио изъ множества 

рядовъ такихъ нитей непрерывной формы. 

Во первыхъ, очевидно, что эти нити не могутъ между со

бою пересекаться, такъ какъ, въ противномъ случае, въ 

точке пересЬчетя какихъ нибудь двухъ изъ нихъ, прохо

дили бы въ тотъ же моментъ два течешя,~-что невозможно. 

Изъ этого следуете, что частицы принадлежащая къ верх

нему свободному слою должны оставаться въ немъ же во 

время всего пути ихъ слЬдоватя; ЭТОТЪ фактъ легко прове

рить въ натуре. 

Еслибы мы стали постепенно уменьшать разсматриваемую 

нами малую частицу М, то стенки канала, вмещая въ 

себЬ ея путь, сближаясь между собою, наконецъ совмести

лись бы между собою и съ траектор1ею центра тяжести эле

мента жидкости. 

Каждой глубине будете соответствовать безконечно тонкая 

нить непрерывной формы, которой только что упомянутая 

предельная траекторш служите какъ бы осью; эти траекто-

р ш или, вернее, цилиндрическая поверхности, которыхъ 
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профиль оне изображаютъ на чертежЬ, названы поверхностями 

равномтрной глубины, или динамическими горизонталями. 

Верхняя, свободная поверхность принадлежите къ числу 

таковыхъ. 

Выяснивъ, что всякая произвольно взятая частица, напри-

меръ BST (фиг. 1) какой бы то ни было жидкости, заклю

чающаяся между двумя такими нитями, т. е. между двумя 

смежными геометрическими лишями, не можетъ выходить за 

ихъ пределы во все время пути, мы можемъ разсматривать 

эти линш какъ стенки техъ нитей или каналовь жидкости 

уже произвольной толщины. Зат'Ьмъ, если намъ удастся 

определить форму траекторш центровъ тяжести безконечно 

малыхъ частицъ, на всякой глубине всей всколебленной 

массы жидкости, то будемъ им-Ьть и форму или профиль 

нитей жидкости на всякой глубине. 

Пусть AB, А'В', и проч. будутъ лиши равномерной глу

бины, проведенныя въ среде массы жидкости; приступимъ къ 

разсмотрЬтю нити заключенной между двумя изъ этихъ лиши, 

безконечно близкихъ одна къ другой. 

Постоянство течешя во всехъ точкахъ и неразрывность 

жидкости, заключающейся въ этой нити, требуютъ, чтобы сбыть 

или расходъ жидкости былъ одинъ и тотъ же по всей не

прерывный длине ея, т. е. чтобы произведете изъ толщины 

канала на скорость движетя было бы равно по всей длине 

нити, а еслибы скорость движешя жидкихъ частицъ состав-

ляющихъ эту нить была постоянная, т. е. еслибы скорость 

течешя ,въ этомъ безконечно узкомъ канал Ь была та же во 

всЬхъ его точкахъ, то и толщина канала должна была быть 

тоже постоянною; но это въ сущности не такъ, и мы увидимъ 

далее, что движете частицъ ускоряется при сходе съ волны. 

и замедляется при восхожденш на следующую волну. Сле

довательно у разсматриваемой нами нити, не смотря на ея 

малые размЬры, толщина изменяется въ различныхъ точ

кахъ. 

Назвавъ da длину небольшой части жидкости заключенной 

въ канале, a dt\ толщину канала въ его различныхъ частяхъ, 

объемъ этой малой массы выразится произведешемъ dad-ц. 
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(Мы тутъ разсматриваемъ, какъ уже было сказано, сооственно 

-основаше маленькой цилиндрической частицы, которой тол

щину приняли за единицу, а потому объемъ этой частицы 

имеетъ то же выражеше—что и поверхность ея основашя). 

Такъ какъ жидкость несжимаема, то въ какой бы точке 

своего пути ни находилась разсматриваемая частица спо

собная изменять свою форму, произведете изъ ея длины da 

на толщину канала dt\ будетъ постоянное; съ другой стороны, 

мы видели, что произведете изъ У, скорости этой частицы 

на толщину канала тоже постоянно; изъ этого выходить, что 

длина da взятая элемента жидкости пропорщональна ея 

скорости, т. е. 

da — KV, считая К величиною постоянною. 

Не входя еще въ проч.я подробности, мы можемъ уже иметь 

ясное представлеше того, какимъ образомъ происходить дви

жете въ нити массы взволнованной жидкости. Еслибы было 

возможно начертать въ вертикальномъ разрЬзе профиль весьма 

тонкой нити и окрасить краскою одну частичку достачно вид

ную для глаза, мы бы заметили утолщеше и уменыпеше въ 

длину этой частицы въ то время, когда движете замедляется, 

и обратно, во время ускореннаго движешя—происходить удли 

неше частицы и она становится тоньше; и тогда одного 

взгляда на форму этой жидкой нити было бы достаточно для 

определешя т'Ьхъ точекъ, въ которыхъ скорость течешя наи

большая, и техъ,—въ которыхъ она наименьшая. 

Теперь разсмотримт, безконечно узкую полоску жидкости, 

пересекающую всв нити взволнованной массы, хотя бы на-

примеръ, для большей ясности, вертикальную безконечно тон

кую полоску, проходящую въ данный моментъ чрезъ вершину 

одной изъ волнъ. 

Каждая изъ частицъ, составляющихъ эту полоску, пробе

жите по своей нити со свойственною ей скоростью, и эта по

лоска жидкости подвергнется, во время своего пути, до такого 

же положешя относительно следующей волны, различнымъ 

изменеЕПЯМъ; но, не смотря на эти изменешя вида, пре

рваться не можетъ. 

Дйствительно, очевидно, что внутри массы, скорость дви-
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жешя частицъ изменяется непрерывно, и еслибы предполо

жить, что въ какой нибудь данный моментъ эта полоска могла 

разъединиться въ одной изъ точекъ своей высоты, то это оз

начало бы, что въ этой точке скорость течешя жидкихъ нитей 

подверглась крутому и неожиданному изменение, чего допу

стить нельзя. 

Фигура 1 даетъ наглядное понятие о видоизменетяхъ, кото-

рымъ подвергается эта полоска въ промежутокъ между двумя 

последовательными фазисами волновая движешя. 

Если, подобно тому, какъ представляя себе стенки или 

кромки нитей жидкости сближенными до безконечности, пе

решли къ геометрическимъ литямъ, называемымъ линиями 

равномерной глубины или динамическими горизонталями, и 

зд'Ьсь представимъ себе обе стЬнки разсмагриваемой нами 

полоски сближенными до безконечности, мы определимъ лиши 

называемый динамическими вертикалами. Эти линш будутъ 

вместЬ съ темъ изображать на плоскости профиль вертикально 

динамическихз цилиндрическихъ поверхностей. 

Подобно тому какъ лиши равномерной глубины разделяли 

во время всей продолжительности течения тЬ массы жидкости, 

которыя оне разделяли въ данный моментъ, такъ же и ди-

намичесюе вертикалы, никогда не прерываюшдеся, будутъ 

удерживать между собою то же количество всколебленной 

жидкости. 

Узшя полоски жидкости, заключающаяся между двумя 

смежными лишями динамическихъ вертикаловъ, назовемъ 

вертикально-динамическими полосками. 

Изъ вышеприведенныхъ свойствъ линш динамическихъ 

вертикаловъ и лиши равномерной глубины выходитъ, что 

часть жидкости, заключенная между четырьмя такими лишями, 

останется сплошною во время всего продолжешя явлешя и, 

сверхъ того, она останется всеио своею наружною поверх

ностью въ прикосновеши къ т'Ьмъ же сосЬднимъ частицамъ 

окружающей массы. Изъ этого легко вывести заключение, 

что какая бы часть жидкости ни была взята для разсмотре-

нпя, она, не смотря на различныя изменешя своей формы, 

всегда останется сплошною,иобъемъ ея останется постояннымъ. 
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Касательно этого вывода опыте съ Teopieto еще въ пол-

номъ согласш. 

Теперь поищемъ—какой форме должны соответствовать, 

по законамъ движешя жидкостей, наши лиши равномерной! 

глубины во первыхъ, а потомъ и динамическихъ вертикаловъ. 

МЕХАНИЧЕСКОЕ ИЗУЧЕНИЕ ЯВЛЕНИЯ. 

Въ опредЬлеши линий равномерной глубины, мы сказали, 

что это суть линш къ которымъ подходятъ траекторш цен-

•ировъ тяжести частицъ жидкости, когда примемъ размерь 

этихъ частицъ меньше всякой данной величины. 

Пусть G будетъ центръ тяжести какой нибудь определен

ной части массы жидкости. Во время перемещешя и видо-

изм-Ьнешя этой части жидкости подъ волнами, ея центръ-

тяжести будетъ, вместе съ общишъ движениемъ, описывать 

кривую съ периодическими извилинами, которой форма бу

детъ непременно въ зависимости отъ формы и величипы 

части жидкости, которой она есть центръ; еслибы мы во

образили вокругъ той же точки G, т. е. вокругъ взятаго 

нами центра тяжести, другия части жидкости и определили 

бы для каждой изъ нихъ траекторш, описываемую этоио 

точкою, то получили бы различныя кривыя; и литя, назван

ная нами динамическою горизонталью, будетъ въ этой точке 

предельною TpaeitTopieio, къ которой подходила бы траекто

рия центра тяжести, если бы мы уменьшили до крайности 

разм'Ьръ окружающихъ его частей; эта лишя была бы, какъ 

мы уже сказали выше, осью безконечно узкой нити, описы

ваемой путемъ безконечно малой частицы. 

Разсмотримъ же эту нить жидкости, и пусть М (фиг. 2) 

будетъ разсматриваемая частица (*). 

(*) Зам/Ьтнмъ, что при этомъ способ* изыскатя формы лиши равномърпой 

глубины, иы не вводииъ никакой гипотезы касательно формы ностоянныхъ 

яшдкихъ нитей. 

Способъ которымъ мы воспользовались для упрощешя изучешя волны, прило-

жнмъ только въ гвхъ случаяхъ. когда рядъ подобпыхъ и не подобннхъ волнъ 

н сется съ одинаковою скоростью и съ сохранен.емъ формъ; а потому мы до-

пускаемъ только волну непрерывную, а не простую; эта иосл-1;дняя можетъ быть 

потомъ выведена изъ теорш. 
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Эта частица въ каждой точке своего прохождешя дви

жется подъ вл1яшемъ своего веса и напора, т. е. равно-

действуиощей изъ дaвлeнiй производимыхъ на ея стороны 

окружающею жидкостью. 

Давлеше. Известно, что давлешемз на единицу поверхности 

въ данной точк'Ь жидкости, находящейся въ покое или дви-

жеши, называется предЬлъ, къ которому стремится отноше-

Hie всего давления, производимая на какой нибудь нлосшй 

элементъ, проходяшдй черезъ эту точку, къ поверхности 

этого элемента, когда эта поверхность уменьшается до нуля. 

Следовательно, если р будетъ давлеше на единицу поверх

ности въ данной точкЬ, то общее давлеше, производимое на 

плоскость элемента da, проходящаго черезъ эту точку, выра

зится pda; къ тому же оно будетъ нормально къ плоскости 

этого элемента. 

Поверхностями уровня, находящейся въ покое или движе-

нш, жидкости, называются воображаемыя поверхности чрезъ 

все точки жидкости, претерпЬваюп^я одинаковое давлеше на 

единицу. 

Въ жидкостяхъ, въ состоянш paBHOBeria, эти поверхности 

неизменяемы, но въ жидкостяхъ выведенныхъ изъ покоя оне 

могутъ изменяться до безконечности, и при разсматривани'и 

поверхности уровня, соответствующей данному давлешю на 

единипу необходимо обозначать въ то же время определен

ный моментъ. 

Въ задаче, о которой у насъ идетъ р-Ьчь, эти поверхности 

будутъ по необходимости неизменяемыми въ абсолютномъ 

пространстве, потому что, допустивъ непрерывность движе

шя, нетолько частицы жидкости будутъ безконечно чередо

ваться въ каждой точке, но и обстоятельства движешя оста

нутся совершенно неизменными. 

Свободная поверхность, претерпевающая только давлеше 

атмосферы, очевидно удовлетворяете выраженпо—поверхность 

уровня, или, по крайней мере, она можетъ быть разсматри-

ваема за таковую если пренебречь незначительною разницею 

давлешй, соответствующихъ разнымъ высотамъ точекъ волны. 

Если бы мы провели въ сред'Ъ массы жидкости различныя 
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поверхности уровня соответствуюнщя дaвлeнiямъ возрастаю-

щимъ на безконечно малыя степени dp, то, какъ бы ни 

были близки одна къ другой эти поверхности, оне очевидно 

никогда бы не встретились, потому что это означало бы, 

что въ одномъ и томъ же месте было одновременно два 

разныхъ давлешя,—что невозможно. 

Наконецъ, если мы допустимъ,—что впрочемъ почти оче

видно,—что волновое движете уничтожается на безконечно 

болыпихъ глубинахъ, то поверхности уровня, которыя тамъ 

очевидно горизонтальны, совпадутъ съ слоями равномерной 

глубины. 

Замечательная аналогия представляемая этими тремя свой

ствами поверхностей уровня со свойствами поверхностей рав

номерной глубины, привела къ возможности допустить что 

ихъ совпадете существуете и внутри массы жидкости такъ 

же, какъ на свободной поверхности и на безконечныхъ глу

бинахъ. 

Это единственная и чрезвычайно вероятная гипотеза, вве

денная въ эту теорию. 

Изъ этого совпадешя выходить, что стенки окружающий 

разсматриваемую нами тонкую нить жидкости суть поверх

ности уровня, т. е. поверхности, на каждой изъ которыхъ 

давлеше на единицу постоянное. 

Напорз. Напоромъ называется равнодействующая давле

ний внешней жидкости на какое нибудь погруженное сплош

ное тело; когда же речь идетъ о жидкой массе, это опре-

делеше становится не точнымъ и употребление его привело 

бы къ ошибкамъ. 

Въ самомъ деле, очевидно, тяжесть, такъ же какъ и да

влеше, не можетъ им'Ьть равнодействуиощей на массу въ сущ

ности подвижную и изменяющую свою форму; мы выразим

ся вернее, назвавъ напоромъ равнодействующую которая 

получится если проведемъ черезъ какую нибудь точку въ про

странстве, въ данный моментъ прямыя равныя и параллель-

ныя давлешямъ, претерпеваемымъ всею поверхностью какой 

нибудь жидкой массы, находящейся въ покое или въ дви

жении, и отыщемъ составную изъ этихъ силъ; другими ело-
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вами, это есть равнодействующая, которая получается отъ-

перенесешя всехъ этихъ силъ въ одну точку. 

Весь массы можно получить тЬмъ же способомъ: онъ-

очевидно будетъ въ вертикальномъ направленш и выразится 

суммою отдельныхъ весовъ всехъ элементовъ разсматри-

ваемой массы. 

Эти две силы составляютъ въ занимающемъ насъ вопросе* 

два совершенно фиктивныхъ количества, которыхъ 3Ha4eHÍe 
истекаете изъ известная динамическая свойства центра 

тяжести. 

Установивъ эти предварительные услов1я вернемся къ ча

стице Ж" и ея нити заклиоченной между двумя поверхностя

ми уровня; и пусть р и p-{-dp будутъ давлешя на единицу 

поверхности соотвЬтствуиощихъ стенокъ. Центръ тяжести этой 

безконечно малой частицы опишетъ свою траекторш подъ 

влiянieмъ веса, которая величина постоянная, и напора, 

который, какъ мы сейчасъ увидимъ, изменяется во время 

движешя. 

Напоръ на частицу М выражается равнодействующею 

давлешй, претерпеваемьихъ ея поверхностями боковыми, верх

нею и нижнею; эти два посл'Ьднихъ действуютъ нормально 

къ нити, и ихъ равнодействующая равна ихъ разности, т.е. 

dp.da, называя, какъ мы уже сказали, da длину частицы. 

Что касается боковыхъ давлений, то очевидно, что если до

была взята очень малою, то поверхности обоихъ фасовъ 

можно считать равными, и такъ какъ эти поверхности на

ходятся между двумя поверхностями уровня, то равнодей

ствующая претерпеваемыхъ ими давлешй будетъ всегда равна 

нулю, для той же частицы во время всего прохождешя ею нити. 

Такъ какъ dp величина постоянная по всей длине нити,. 

то напоръ равный dp.da будетъ пропорщоналенъ размеру 

da въ различные моменты движен.я; а выше мы сказали, что 

da въ каждой точке пропорциональна скорости, следовательно 

напоръ у той же частицы пропорщоналенъ скорости. 

Изъ предыдущая разсуждешя мы видимъ также, что 

этотъ напоръ долженъ быть во всЬхъ точкахъ нормаленъ къ 

нити, а следовательно и къ траекторш центра тяжести. 
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Изыскаше траекторш описываемой центромъ тяжести без

конечно малой частицы сведено теперь на чрезвычайно про

стое определение траекторш весомой мaтepiaльнoй точкп, 

подверженной д'Ьйствпо силы постоянно нормальной къ ея 

траекторш и пропорщональной ея скорости. 

Оставляя въ стороне гипотезу касательно формы траек

торш, пусть М (фиг. 3) будетъ наша матер1альная точка, 

PQB—evo искомая траектории; пусть также прямая MV бу

детъ прямая касательная къ траекторш, представляющая 

разм
г
Ьръ скорости движен1я этой материальной точки по этой 

траекторш; положишь, что А/тс напоръ, или вернее, его 

ускорете. перпендикулярное къ MV; и наконецъ пусть MG 

будетъ ускорете д тяжести. 

Въ паралеллограмЬ TZMGI, диагональ Ml представите 

величину и направлеше полная ускорешя мaтepiaльнoй точки 

при ея движенш; теперь проведемъ прямую горизонтальную 

линию МА, и по ней отложимъ следующую длину: 

М А М V 

^ - = — = К, постоянное отношение скорости къ напору, 
и на этой MA построимъ параллелограмъ VMAB; этотъ 
паралеллограмъ будетъ подобенъ первому TZMGI, И кроме 

того диагональ MB перпендикулярна къ MI 

Для какого бы момента движешя ни было сделано это 

построеше, прямая МА будетъ постоянноио, и равна K\MG 

или Kg, a MB будетъ перпендикулярна къ MI. 

М ы здесь имели дело съ движешемъ мaтepiaльнoй точки 

съ неподвижными осями, а если вмЬсто этого возьмемъ те

перь точку съ осями подверженными горизонтальному дви

женш съ равномерною скоростью равною МА и направлен

ному въ обратнуио сторону, то полное ускорете въ относи-

тельииомъ движенш будетъ та же MI; скорость движешя этой 

точки по траекторш будетъ равнодействующая изъ скорости 

V и скорости МА равной скорости осей, но направленной 

въ противоположную сторону по направленш MB. 

Скорость точки М по ея траекторш въ этомъ относитель-

номъ двияхвнш, будучи направлена нормально къ полному 

ускоренно, будетъ во всякий моментъ движешя постоянною. 



МЕХАНИЧЕСКАЯ ТЕОРИЯ В0ЛНЕИИЯ 49 

Съ другой стороны, мы виидимъ на чертеже, что изъ пэ-

IO6ÍA параллелограмовъ существуете отвошеше 

m MJI_MV _ „ 
У
1
' Ml — Л/тс — ' 

а такъ какъ MB величина постоянная, то и MI будетъ тоже 

постоянною. Следовательно, разсматривая движете матер1аль-

ной точки М съ осями подверженными равномерному гори

зонтальному движенш, котораго скорость равняется Kg, где 

д есть ускорете тяжести, эта точка опишетъ свою относи

тельную траекторш подъ влiянieмъ ускорешя постоянная и 

постоянно нормальная къ скорости, т. е. она опишетз 

кругъ равпомгьрнымз движет'емз. 

Изъ этого следуете, что траектор1я ABC будетъ трохоида, 

т. е. кривая происшедшая отъ точки движущейся равномерно 

по кругу, который самъ перемещается равномернымъ дви-

жешемъ и по горизонтальной линш. 

Трохоидальное движете. Форма трохоиды есть очевидно 

функщя изъ трехъ параметровъ: е угловой скорости враще

ния точки на ея круге, а—равномерной скорости переме-

щеша центра круга, и наконецъ В— радикса производящая 

круга. 

Скорость производящей точки по ея кругу выразится здесь 

еВ, a ycKopenie будетъ е,
2
В; если въ равенстве (1) заменимъ 

величины MB и Ml соответствующими имъ данными, по-

лучимъ: 
е R jrr МА а 

ТП{ — ~Ж— g ' 

ибо МА=а и MGz=g; отсюда получимъ, что 

(2) г = -*-

Это ушиие необходимо, но еще не достаточно. 

Будемъ называть длиною трохоиды разстояте, отделяющее 

две кашя нибудь точки соответственныя на двухъ последо-

вательвыхъ изгибахъ этой кривой; очевидно, что если мы 

назовемъ время, необходимое для прохода производящей точки 

съ одного изъ этихъ положенш на другое, 2 Т, получимъ 

п m 2 ТС
 т

 ТС 

2 Т = — или i — --
С • оф. 
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а если назовемъ длину трохоиды 2' L 

изъ этихъ двухъ равенствъ получимъ, что 

(3) L = * -f-

Если теперь разсмотримъ двЬ величины а и е, удовлетво

ряющая уравненпо (2), то изъ равенства (3) выведемъ 2/,— 

длину трохоиды, а сохранивъ трохоиде ту же длину, и 

изменяя pafliycb В производящая круга, мы получимъ 

рядъ кривыхъ, удовлетворяющихъ необходимому условш, 

выражаемому равенствомъ (2). 

М ы увидимъ, что не все эти кривыя удовлетворять усло-

в1ямъ изыскиваемаго нами волнообразная движешя. 

При В равномъ нулио, трохоида преобразится въ прямую 

линш. Если будемъ постепенно увеличивать В, трохоида 

представить рядъ последовательныхъ волнъ, тожественныхъ 

по форме, но у которыхъ кривизна гребней будетъ бол'Ье и 

более выступать, тогда какъ кривизна впадинъ будетъ ста

новиться болЬе и более плоскою; и наконецъ легко усмо

треть, что когда рад1усъ В достигнетъ величины 

наша кривая получить хорошо известную форму циклоиды, 

т. е. что ея вершины образуютъ точки возврата. 

Если разсмотримъ движете точки, которая описала бы 

эту циклоиду, т. е. движете центра тяжести безконечно 

малой частицы жидкой нити, мы увидимъ, что, дойдя до вер

шины кривой, скорость точки на ея траекторш будетъ равна 

нулю; следовательно, толщина жидкой нити, въ которой дви

жется эта частица, будучи въ обратномъ отношенш въ ско

рости, должна быть въ этой точке безконечною, что невоз

можно; а поэтому неразрывность течешя при циклоидаль-

номъ волнеши существовать не можетъ; въ этомъ случае 
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валъ непременно раздробился бы не достигнувъ этой пре

дельной формы. 

Это свойство, лиобопытное ст, точки зрешя теорш, не 

представляетъ никакого интереса въ практике, потому что 

въ природе редко можетъ существовать волнеше, въ кото

ромъ отношете высоты волнъ 2Ä къ длине 2L было бы 

более одной десятой, а мы видимъ, что услов!я выражен-

ныя уравнешемъ (4) полагаютъ пределомъ этого отношешя 

около 'Д. 

Допустивъ гипотезу, вероятна которой мы только что 

выяснили, вернемся назацъ; мы остановились на томъ, что 

отъ совпадешя поверхностей уровня съ поверхностями равно

мерной глубины, эти поверхности суть цилиндры съ прямоио 

трохоидальноио профи лью. 

Если со внимашемъ вглядимся въ последствия этого пред

ложения, мы зам'Ьтимъ, что какъ верхняя, такъ и нижняя 

стенки всякой жидкой нити должны быть непременно сим

метричны въ отношенш къ вершинамъ гребней и подошвъ 

волнъ, и что, следовательно, все трохоиды на различныхъ 

глубинахъ будутъ иметь гребни ии подошвы на техъ же 

вертикалахъ; а длины трохоидъ, выраженныхъ нами 2 L, 

на различныхъ глубинахъ будутъ все равны между собоио 

въ той же взволнованной массе. 

Изъ этого условия и изъ равенстВъ (2) и (3) естественно 

истекаете, что величины е, а и L будутъ для всехъ частицъ 

массы постоянными. 

Не вдаваясь въ дальн'Ьйпшя подробности, мы можемъ тот-

часъ же заметить, что рад1усы производящихъ круговъ тро

хоидъ уменьшаются по мЬре углублешя въ толщину жидкой 

массы. М ы действительно знаемъ, что когда частица па

даете въ своемъ каналЬ подъ вл1яшемъ ея веса и силы 

нормальной къ направленно движешя, ея скорость въ каж

дый данный моментъ будетъ та же, какую она имела бы, 

если бы упала съ высоты равной той которая отделяете 

ее отъ вершины волны съ тою же начальною скоростьио, 

которую она имела на этой вершине; следовательно, ско

рость будетъ наименьшею въ точкахъ канала наиболее 
* 
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возвышенныхъ, и наибольшею въ нижайшихъ точкахъ. Изъ 

этого следуете, что рад1усы трохоидъ должны разниться въ 

такой мере, чтобы толщина узкая канала ограничепнаго 

двумя трохоидами была меньше въ подошвахъ волнъ, чемъ 

у гребней; легко видЬть, что это необходимое условие можетъ 

быть выполнено только тогда, когда рад1усы производящихъ 

круговъ трохоидъ будутъ уменьшаться по мере углублешя 

въ толщину жидкости (*). 

Намъ остается только определить законъ этого уменыпе-

BÍA; НО, прежде ч'Ьмъкъ этому приступить, попробуемъ при
ложить къ волне безъ течешя ту теорш, которую мы только 

что вывели и доказали для волнешя въ жидкости влекомой 

течетемъ со скоростью равною и по направленш противо

положному скорости волнъ. 

ВОЛНЕНИЕ БЕЗЪ ТЕЧЕНИЯ. 

Съ самая начала мы показали, что это явлеше отличается 

тою особенностью, что центръ тяжести какой нибудь части 

жидкой массы, а следовательно и какой нибудь безконечно 

малой частицы, опишетъ кривую сомкнутую, затемъ, мы 

показали, что для вывода изъ теорш волнешя съ течетемъ— 

движете частицы въ разсматриваемомъ нами теперь случае, 

достаточно сложить с орость этой частицы въ данный мо

ментъ съ нЬкоторою постоянною скоростью. 

М ы также видели, что если сложить скорость движения 

частицы съ постоянною скоростью а, равною и противо

положною скорости производящая круга трохоиды, траек-

Topifl ея центра тяжести въ этомъ относительномъ движенш, 

получится окружность круга. Очевидно, что въ отношении* 

осей движущихся съ какоио нибудь скоростью разнствующею 

отъ а, эта траектор1я не будетъ уже сомкнутая кривая лишя. 

(*) Действительно, начертивъ это, видно, что еслибы радиусы трохоидъ были 

равны для всей массы, жидкхя нити имъли бы одинаковую толщину на гребняхъ 

в у иошошвъ, и что еслибы они возрастали съ пон.шетемъ, толщина была 
бы большая въ подошвахъ волнъ. 
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И такъ, эта скорость а и есть искомая, которую нужно 

сложить со скоростями уже полученными, для перехода отъ 

изследованная уже нами явлетя къ тому, которымъ мы 

заняты теперь; и такъ, скорость распространения волнъ со

вершенно та же что и скорость поступательнаго движешя 

производящаго круга трохоиды. 

М ы видимъ, что въ этомъ случае центры тяжести безко

нечно малыхъ частицъ той же жидкой нити опишутъ равные 

круги или орбиты; 

что эти центры тяжести будутъ находиться въ каждый 

моментъ на трохоиде, образованной кругомъ перемещаюицимся 

со скоростью равною скорости распространения волнъ; 

что центры тяжести безконечно малыхъ частицъ прохо-

дящихъ въ тотъ же моментъ черезъ вертикаль гребня волны, 

описывая въ то же время свои круговые траекторш, будутъ 

въ каждый моментъ движешя находиться на параллельныхъ 

рад1усахъ ихъ круговъ. 

Непрерывная лишя, на которой будутъ находиться эти 

центры тяжести, названная динамическимъ вертикаломъ, 

подвергнется во время прохождешя каждой волны першдиче-

скимъ видоизменешямъ формы, о которыхъ можно себе дать 

поня'пе по чертежу 4. 

Центры тяжести двухъ частицъ М и М' (фиг. 8), при-

надлежащихъ той же глубине, расположатся на рад1усахъ 

своихъ собственныхъ траектор1й, составляющихъ между со

бою уялъ пропорщональный отстоянш ихъ центровъ кача-

шя; другими словами, отношеше угла M'G'K'—МСА обра

зуемая рад1усами этихъ частицъ къ разстоянш ее' между 

центрами ихъ орбитъ будетъ постоянное и равняется - ; это 

происходить отъ того, что каждая частица будетъ отставать 

отъ частицы находящейся на наветренной стороне на время 

необходимое для перехода волны отъ одной орбиты къ дру

гой. КромЬ того, такъ какъ каждая изъ этихъ частицъ 

проходить въ тотъ же фазисъ волнетя по соответственнымъ 

местамъ, то центры качашя ихъ должны находиться на 

той же горизонтальной линш. 
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Еслибы мы стали теперь искать место точекъ. которыя 

описывали бы равные круги равномернымъ движешемъ вокругъ 

центровъ помещенныхъ на той же горизонтальной линии, 

такъ чтобы каждая изъ нихъ опаздывала отъ одной изъ 

предшествуюицихъ точекъ на уголъ пропорщональный раз-

стоянпо отделяющему ихъ центры качашя, мы бы очевидно 

всегда получили трохоиду; эта трохоида им'Ьла бы въ каждый 

моментъ свои вершины на орбитахъ точекъ, которыхъ рад1усы 

векторы въ тотъ моментъ направлены вертикально сверху 

внизъ. Во время движешя эти вершины и эти впадины пере

носились бы съ одной орбиты на другую равномерно; следо

вательно каждая лишя равной глубины представить видъ 

трохоидальной кривой, перемещающейся горизонтально съ 

постоянною скоростью. 

Теперь ясно, что для начерташя динамическихъ вертика

ловъ въ данный моментъ для разныхъ точекъ той же волны, 

достаточно переносить каждую изъ кривыхъ проведенныхъ 

въ фигуре 4-й на вертикаль, отстояпидй отъ вертикала предше

ствовавшей вершины волны на количество пропорщональное 

углу образуемому радиусами векторами, соответствующими этой 

кривой, съ вертикаломъ на верху. 

Здесь нужно заметить, что при разсматриванш въ данный 

моментъ уравнешя кривой названной динамическимъ верти

каломъ, въ отношенш къ двумъ осямъ координате, изъ кото

рыхъ одна была бы вертикаль О Z центровъ колебания, соот

ветствующей этой кривой, а другая — направлеше рад1уса 

вектора О Х точки взятой на свободной поверхности (фиг. 4)? 

это уравнеше должно оставаться тоже во время всей про

должительности движешя для того же динамическая верти

кала, и кроме того, оно тожественно для всЬхъ динамиче

скихъ вертикаловъ взволнованной массы, если относить каж

дую изъ этихъ кривыхъ къ вертикалу ея центровъ колебашя, 

и къ направленш рад1уса вектора свободной поверхности, 

соответствующей разсматриваемой кривой. 

Назвавъ буквою В рад1усъ производящаго круга какой 

либо трохоиды равномерной глубины, т. е. рад.усъ колебашя. 
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какой нибудь точки массы (*), и z—глубину ниже точки О 

ея центра колебашя, то это уравнеше приметь видъ: 

B=f (z). 

Оно даетъ неизвестный еще законъ, по которому умень

шаются рад1усы производящихь круговъ трохоидъ на раз

личныхъ глубинахъ. 

Этотъ законъ намъ и остается определить. 

Еслибы мы знали этотъ законъ, намъ было бы легко на

чертить круги соответствующее различнымъ глубинамъ, по

томъ кривыя лиши, показанныя на фиг. 4, и затемъ дина-

мичесше вертикалы въ данный моментъ во всехъ точкахъ 

каждой волны. 

Намъ, очевидно, было бы одинаково легко вычертить тро

хоиды равномерной глубины для того же момента. 

Еслибы мы сделали такое построеше для даннаго момента, 

то мы разделили бы поверхность прямая сЬчешя массы 

жидкости на безконечное число малыхъ криволинейныхъ 

(*) М ы зд-Ьсь въ первый разъ употребляемъ вырая;ен.е точка жидкой массы; 

выражение геометрическая точка безъ разм-вровъ имеетъ действительный сиыслъ 

когда р$чь идетъ объ абсолютпомъ пространстве, но ее нельзя оставить безъ 

более точнаго опред'Блев.я, им*я дФло съ жидкою массою, въ существе подвижною. 

Хотя и принято обыкновенно разсматривать точку жидкости какъ безконечно 

шалую частицу, но это было бы тутъ ложно; потому что, какъ бы ни была мала 

частица жидкости въ данный моментъ, мы не можеиъ себе выразить ее иначе, 

какъ маленькимъ объемомъ, способнымъ удлиняться, порваться п даже разделиться 

на тысячи ладовъ, и умъ, преследуя это изображеше, естественно видитъ какъ 

исчезаетъ это поняме, сначала имъ составленное. 

Въ томъ, что мы ОТНЫН Е будемъ называть точкою массы жидкости,— нужно ВИД-БТЬ 

центръ тяжести безконечно малой частицы, или, что ЗДЕСЬ приведетъ къ толу 

же, точку встречи геоиетри.ескихъ лиши, названиыхъ нами динамическими верти

калами и горизонталями; впрочемъ очевидно, что въ разсматриваемоыъ нами слу

чат., считая что ВСБ частицы жидкости остаются сплошными, четыре жидкихъ 

угла, заключенныхъ между поверхностями, изображенными этими лишями въ 

нрофилв, должны оставаться сплошными и вполне изолированными одинъ отъ 

другаго не смотря па ихъ видоизм-Ьнетя, и еслибы мы раскрасили каждый изъ 

этихъ угловъ особою краскою, мы могли бы проследить глазомъ sa движен1емь 

ихъ общей вершины, т. е. точки, о которой идетъ речь. 

Это изображен.е ноказываетъ, что идею о точки жидкости можно изъяснить 

совершенно независимо отъ идеи о частица. 
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четырехсторонниковъ, въ роде того, какъ это представлено 

на фигуре 1. Во время прохождешя волнъ, ряды или по

лосы этихъ четырехсторонниковъ, заключенныхъ между двумя 

смежными динамическими вертикалами, т. е. какъ мы ихъ 

назвали вертикальнодинамическими полосками, подверглись 

бы першдическимъ изменешямъ формы, о которыхъ можно 

себе составить понятие по фиг. 5; эти изменешя формы 

им'Ьли бы много сходства съ видоизмЬнешемъ гибкая колеб

лющаяся прута, съ тою только разницею что ни одна изъ 

частей полоски въ нашемъ случае не подвергается сжатш. 

Что касается горизонтальныхъ полосъ, он
г
Ь подлежали бы 

видоизменешямъ подобнымъ извилинамъ горизонтальная 

ремня, прикрепленная за одинъ изъ его концовъ, и полу

чающая першдичесше толчки; фиг. 6 даетъ идею объ этихъ 

видоизмененпяхъ. 

YcAoeie непрерывности. Для того чтобы подобное движете 

было возможно, необходимо чтобы каждый изъ этихъ малыхъ 

четырехсторонниковъ, на которые было разделено вертикаль

ное сечете, не смотря на искажете его формъ, сохранилъ 

ту же поверхность; это условие, названное въ гидродинамике 

услов1емъ непрерывности, дастъ намъ средство установить 

геометрическое опред'Ьлеше динамическихъ вертикаловъ, а 

следовательно и законъ сокращешя рад1усовъ колебашя въ 

массе. 

Пусть будутъ (фиг. 7) А, В, С, и D, четыре соседнихъ 

центра колебашя составляющихъ вершины малая горизон

тальная прямоугольника; въ данный моментъ радиксы век

торы АЕ и BF частицъ соответствующихъ точкамъ А ж В, 

составляютъ съ вертикаломъ на верху уголь а; рад1усы век

торы CG и DE, принадлежащие соседнему динамическому 

вертикалу составятъ съ темъ же направлешемъ уголь а', 

несколько разнствующш отъ первая; мы знаемъ что раз

ность а'—а угловъ во всей той же массе взволнованной 

жидкости пропорщональна разстоянпо отделяющему обе эти 

лиши А В и CD отъ ихъ центровъ колебашя, и отношеше 

а — а £ 

BD =
а 
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«сть отношеше угловой скорости точекъ массы къ скорости 

распространетя волнъ. 

Рад1усы CG и АЕ находясь на той же глубине равны; 

то же самое можно сказать и о рад1усахъ BE и DU\ назо-

вемъ эти две длины В и г, а разстояшя BD и AB назо-

вемъ т и п . 

Центрамъ колебашя, находящимся на всехъ четырехъ сто-

ронахъ прямоугольника ABCD будутъ соответствовать точки, 

которыхъ геометрическимъ м'Ьстомъ будутъ четыре кривыя 

пересекаюнщяся въ Е, G, Е, F, и заключаюпндя одинъ изъ 

вышеупомянутыхъ элементныхъ четырехсторонниковъ. По

верхность этого четырехсторонника должна быть независима 

отъ времени, т. е. отъ угла а. 

Въ виду трудности, или, можно даже сказать, невозмож

ности, помощью анализа или геометрш, дать вьпражеше 

простое и удобное для обсуждешя величины площади конеч

ная криволинейная четырехсторонника, мы будемъ разсма-

тривать прямоугольникъ A BCD на столько малый чтобы 

можно было стороны, образуюпщя элементный четырехсто-

ронникъ EGIIF, считать прямолинейными, не обращая вни-

машя на ихъ кривизну. 

Проведемъ черезъ точки С и D прямыя СЕ' и DF пара-

лельныя между собою и рад1усамъ векторамъ АЕ и BF, а 

затемъ соединимъ ЕЕ', FF' EG', F'E, и Е'Е' 

М ы очевидно получимъ следующее равенство 

поверхн. ЯбЯ/^поверхн. EE'F'F— поверхн. E'GUF-rKL-

JL—Bcosa — г cosa-f-ř? 
следовательно получимъ 

(6) поверхн. EEFF—m (R-'г) cos a-f-mn. 

Дуги круга E'G и F'E или вЬрнее ихъ хорды (такъ какъ 

мы предположили фигуру на столько малою что можемъ раз-

сматривать кривыя лиши за прямыя), параллельны, следо

вательно фигура E'GEF' есть трапещя, которой одно осно-

ваше равно Bda, а другое rcfa, если назовемъ извЬстнымъ 

выражешемъ da уголь ECG=a'—(t. 

Если на Е'С опустимъ перпендикуляръ F'M, то высота 
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этой трапещи будетъ приближаться къ величине Е'М, когда 

точка D приблизится къ точке В, поэтому мы можемъ 

сейчасъ взять эту высоту и ввести ее въ выражеше поверх

ности E'GIIF', тогда получимъ: 

Поверхн. E'GEF' =
 R
tfd*. Е'М 

Теперь проведя F'P параллельно къ DC, получимъ: 

Е'.М=Е'Р+ РМ. 

а Е'Р—В—г, и PM=F'P cos МРЕ'—п cos а, 

и такъ Е'М=(В— r)-f-n cos а, и наконецъ 

(7) Поверхн. E'GEF' = -^
r
da(B-r)+^fda.n cos а. 

Для остальныхъ двухъ треуяльниковъ имеемъ: 

Поверхн. FF'B=^&ÍILF'FH 

Поверхн. EE'G='
 2
-smE'EG, откуда 

(8) Поверхн. FF'E-пов. EE'G=~(FEsmF'FE-EGsmE'EG) 

Заменивъ въ выражеши поверхности элементная четырех

сторонника величины вторая члена величинами добытыми 

въ выраженияхъ 6, 7 и 8, получимъ: 

Поверхн. EGHF =zmn -f- т(В — г) cos а ~da(B—г) 

— ~п da cosa + -j-iFH sin F'FH-EG sin Е'Ж). 

Теперь, при данныхъ и весьма малыхъ т и и, нужно, чтобы 

эта поверхность не зависела отъ величины угла а. 

А какие бы ни были предполагаемыя разм'Ьрешя малая 

прямоугольника A BCD, площадь его останется постоянною 

въ течении всей продолжительности движешя; если поверх

ность жидкая безконечно малая четырехсторонника останется 

тоже постоянною не смотря на величину угла а, то и отно-
. Поверхн. EGBF , . 

шение
 Д о в е р х н ÄBCD

 б
УД

е т ъ п 0
 неооходимости тоже независимо 

отъ угла а. 
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Площадь прямоугольника A BCD выражается произведениемъ 

тп, следовательно отношеше, о которомъ идетъ речь, можно 

написать и такъ: 

тт EGHF
 л

 , R—r R + r da
 D 

П
°

В
- - ^ Г

= 1
+ —

 C0Stt
 -—»н (

В
~

Г
) 

~~ ^ cos а + ± (FE sin F'FH-EGsin WEG) 

Теперь посмотримъ, что означаетъ это выражеше въ томъ 

случае, если тип будутъ безконечно малые. 

Во первыхъ, очевидно, что такъ какъ посл'Ьдшй членъ 

формулы, выражая отношеше произведетя двухъ безконечно 

малыхъ величинъ къ третьей безконечно малой, будетъ равенъ 

нулю. 

Между величинами входящими въ друпе члены, мы за-

метимъ: 

1) отношеше -^— есть oTHonieHie изм'Ьнеяия рад1усовъ къ 

изменение глубины; оно не зависите отъ фазы движешя, а 

зависитъ только отъ закона, по которому изменяются pafliycu 

съ увеличешемъ глубины; количества п и В—г, будучи без

конечно малы, могутъ быть обозначены для упрощешя, по 

обыкновешю, черезъ dR vi dz, представляющее одновременное 

приращеше рад1уса и глубины, и напишемъ: 

R—r dß_ 

2) количество -—-j— очевидно стремится сделаться рав-

нымъ R; 

3) отношеше —; выше мы видели, что это отношеше 

остается постояннымъ во всей массе жидкости во все время 

продолжительности явлешя, и равно отношенпо - угловой 

скорости къ скорости распространешя волны. 

Следовательно мы можемъ, отбросивъ послЬдшй членъ 

формулы, написать: 
„ EGHF , , dR

 D
 Е

 D
 е dR 

Поверхн. -^--zrl + ^ c o s a — R- cosa-R--^, 

или =1-R . —-cosa^ + RJ-
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Для того, чтобы количество выраженное второю частью было 

независимо отъ угла а, необходимо и достаточно чтобы кое-

фищентъ cosa былъ нуль. 

Следовательно, услов1е неиирерывности будетъ удовлетворено 

если получимъ: 

dR ,
 п
 £

 л
 dR р £ 

у- 4- В - = 0 или -г- = — а -
dz ' a dz а 

Чтобы выяснить себЬ отчетъ о геометрическомъ значенш 
этой формулы, перенесемся на минуту назадъ къ тому месту, 
где было сказано по поводу уравнешя динамическихъ верти
каловъ отнесенная къ осямъ координате, изъ которыхъ одна 
есть вертикаль центровъ колебашя oz (фиг. 4), а другая— 
дитя проходящая черезъ точку О и идущая по направленш 

радиуса вектора, соответствующая этому динамическому вер

тикалу въ разсматриваемый моментъ. 

Это уравнеше должно быть выражено: B=f (z) и кривая, 

о которой идетъ рЬчь, дала бы въ отношенш своихъ осей 

графическое представление закона, по которому изменяется 

рад1усъ въ функщи глубины. 

В былъ бы въ каждый моментъ и въ каждой точке абс-

•циссою кривой, z ея ординатой, a j- угловой коефициентъ ея 

касательной въ точке, которой координаты B E Z . 

Следовательно, въ отношенш означенныхъ осей, динамиче

ский вертикаль есть кривая, которой угловой коефищентъ, 

касательный къ каждой точке, равенъ произведешю изъ орди

наты на постоянную величину -. 

Эта кривая хорошо известна въ аналитике и выражается 

уравнешемъ: 

(9) . . . Z.Ä-zz—- % -}- постоянная величина. 

Изъ элементарная уравнения, нами передъ этимъ выведен

ная, можно вывести уравнеше (9) очень простымъ интегри-

ровашемъ (*). 

(*i Действительно изъ уравнешя —- = Я выводится —=-zd, который з* 
dz a R а 

темъ сейчасъ и интегрируется: 
£ 

1.А=-2+постояиная. 
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Буква L въ этомъ уравнеши означаетъ логариемъ Непера. 

Для полная и окончательная определешя закона умень-

тлешя рад1усовъ вместе съ глубиною, намъ остается еще 

только определить величину произвольной постоянной с; мы 

ее выразимъ въ функцш произвольная рад!уса Я точекъ 

свободной поверхности. 

М ы очевидно получимъ z = 0 для В=Н; следовательно въ 

этомъ частномъ случае уравнеше (9) преобразится: 

IM—С. 

Заменяя С величиною взятою изъ уравнешя (9), будетъ 

I.R — L.E— --%, 
Си 

или L. - — z, или же, какъ известно 
а а

 7 

(10) B = Ee — äz-

Въ этой формуле R представляетъ радиусъ орбиты точекъ, 

которыхъ центръ колебашя находится на глубине z ниже 

подобная же центра точекъ на свободной поверхности, Я 

полувысота волны, а е известное число служащее, основашемъ 

системы логариемовъ Непера. 

е=2,7182818. 

УРАВНЕНИЯ ТРОХОИДАЛЬНАЯ ВОЛНЕНИЯ. 

Окончательно определивъ такимъ образомъ услов!я движе

шя, намъ уже будетъ легко вывести его уравнешя. 

Какая нибудь точка взволнованной жидкой массы, т. е. 

центръ тяжести безконечно малой частицы определяется въ 

массе (но не въ абсолютномъ пространстве) положешемъ ея 

центра колебашя. 

Уравнешя волнешя должны быть таковы, чтобы, имея дан

ными координаты центра колебашя точки, можно было во 

всяк.й моментъ определить положеше этой точки. 
Осями берутъ горизонтальную прямую, проходящую черезъ 

центры колебашя точекъ свободной поверхности и какую-

нибудь произвольную вертикальную прямую. Обозначимъ бук-
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вами х' и z' — горизонтальную и вертикальную координаты 

центра колебашя данной въ массе точки, буквою Лея орбит-

вый pafliycb, а х и z координаты самой этой подвижной 

точки. 
Если взять га начало счета времени моментъ прохождения 

вершины волны черезъ вертикальную ось oz (фиг. 8), въ этотъ 

моментъ уялъ MC А, образуемый радпусомъ векторомъ съ вер-

тикаломъ, будетъ равенъ произведение изъ угловой скорости 

е на время необходимое для пробегашя волны разстояшя х', 

т. е. МСА = г. Z., а такъ какъ въ продолжении известнаго 

времени t точка опишетъ уголъ равный tt. то уялъ этотъ 

въ моментъ t сделается: 

• (г-О-
Отсюда видно, что можно положить: 

х = х' + /řsins(í — -j), а 

z — z' — В cos е (t — -). 

Чтобы уничтожить отсюда В, мы воспользуемся формулою 

(10), дающею величину рад1уса въ функцш глубины, тогда 

наши уравнешя получать видъ: 

х = х' + Пе
 а
 sin £ (t — -^), и 

z = z' — Be
 a Z
cos e (j _ ^), 

Имея въ формуле (2) s z= |, мы можемъ заменить s ея вы-

ражешемъ въ функщи скорости а распространешя волнъ. 

И наконецъ получимъ следующее уравнеше для простая 

установившаяся цилиндрическая волнетя: 

-— z 
х = х' + Яе

 а
* sin | (t - £)> 

*-*'_ ffe _sf * сое Í fr - ^ 

Изъ этихъ уравнений видно, что этотъ родъ волновая дви-
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жешя вполне характиризуется—если известна высота 2 Я волнъ 

и ихъ скорость распространена а. 

ПОВ-ЬРКА ХАРАКТЕРИСТИЧЕСКИХЪ ОСОБЕННОСТЕЙ ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ 

ВОЛНЕНИЯ. 

Въ предыдущей теории мы приняли глубину безконечнуио, 

подвижность (fluidilé) и несжимаемость жидкости совершен

ными, наконецъ—совершенно спокойное состояше атмосферы 

и неизменяемость давления атмосферы на различныхъ высо-

тахъ; эти услов1я въ природе никогда не выполняются въ 

точности, необходимой въ вопросахъ математики; темъ не 

менее, въ открытомъ море, при тихой погоде, силы произ

водящая неправильности на столько меньше силъ, которыя 

мы предположили действующими, что въ этомъ случае воз

можна только незначительная разница между Teopiero и дей

ствительностью. 

Не следуете забывать, что изучаемое нами явлеше есть 

установившаяся зыбь, которой волны будучи цилиндрическими, 

распространяются, съ совершенною правильностью не изменяя 

своей формы; следовательно мы должны сравнивать резуль

таты нашей теорш съ данными, которыя получаются изъ на 

блюденш именно этого охарактеризованная нами явления 

природы. 

Форма. Изъ формулы (4) В < -, мы видели что трохо-

идальная волна не можетъ достичь формы циклоиды, не раз

рываясь на части. Очевидно, эта форма должна быть пре

дельною формою явления, которой въ природе не можетъ 

быть. 

Въ этомъ пункте теор1я согласуется съ действительностью, 

потому что только лишь весьма рЬдко встречаются волны въ 

которыхъ отношеше высоты къ длине, т. е. В къ I пре

вышало одну десятую. 
Касательно общей формы волнъ, Teopia даетъ въ преде-

лахъ полученныхъ изъ наблюдешй волновую кривую, отличаю

щуюся отъ синусоида тою характеристическою чертою, что 

кривизна при гребняхъ чувствительно больше, чемъ у подошвъ. 
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Съ виду эта форма имеетъ большое сходство съ тою, которой» 

действительно обладаетъ совершенно правильная зыбь. 

Внутренняя волны. По формуле (10): 
£ 

В = Ее ~
а
\ 

Изъ нея видно, что рад1усъ В круговой траекторш стано

вится равнымъ нулю только на безконечной глубине; въ са-

момъ деле легко видеть, что этотъ рад1усъ уменьшается отъ 

поверхности весьма быстро, а стремлеше вс
г
Ьхъ силъ нару-

шающихъ правильность явления, направленное къ ослаблешю 

движешя, еще более ускоряете действие этого закона; 

вследств1е этого, въ действительномъ движенш динамически 

вертикалы, вместо того чтобы быть ассимптотами вертикаловъ 

центровъ колебашя, какъ въ теоретическомъ движенш, стано

вятся касательными къ этими, лишямъ, и точка касание будете 

темъ более приближаться къ поверхности, чемъ меньше зыбь-

Изъ опыта видно, что движешя взволнованной жидкой: 

массы передаются на довольно значительные глубины; заме

чено также, что зыбь очень усиливается, когда она проходить. 

по банке, имеющей однако еще довольно большую глубину; 

и моряки знаютъ, что при большой зыби следуете всегда 

избегать проходить даже надъ такими рифами, на которыхъ 

глубина значительно больше углублешя самая судна, сло

женная съ высотоио волнъ. 

Помещенная здесь таблица уменыпетя д1аметровъ орбите, 

съ углублешемъ, въ трехъ случаяхъ волнетя, даетъ поняме 

о внутреннемъ возмущенш массы въ теоретическомъ движенш. 

Размерешя волнъ. 

Высота 4 метра. 
Длина 48 метров. 

I Высота 6 метров. 
Длина 80 метров. 

Высота Юметров. 
Длина 160 метров. 

Глубина. 

6 

10 

20 

Дтметръ 

орбитъ. 

1 

1.5 

2,5 

Глубина. 

12 

20 

40 

Д1аметръ 

орбитъ. 

0,5 

0,6 

1,0 

Глубина. 

24 

40 

80 

Д^аметръ 

орбитъ. 

0,1 

o,i ; 

0,2 
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Примгьчанг'е. Все данныя выражены въ метрахъ. 

Скорость распространены и nepiods волнетя. Наконецъ, 

если назовемъ Т продолжительность полуперюда волны, т. е. 

время необходимое для ея прохождешя съ гребня до сле

дующей подошвы, то мы знаемъ, что 

/77 Ь * 

а 

если къ этимъ двумъ формуламъ мы присоединимъ фор

мулу 2-ю, которуио мы признали за необходимое услов!е дви-

Ж6Н1Я. 

(2) в = |, 

сокративъ изъ этихъ трехъ уравнешй г ж а будетъ: 

T
2
=j, откуда 

(И)
 т
 = \/1г> 

также можно найти и а 

Выведенная изъ теоретическихъ условШ движeнiя связь, 

между продолжительностью полупертда и полудлины волны, 

по формуле (11) достаточно оправдывается данными, добы

тыми изъ наблюдешй; найденныя уклонешя, кажется, не 

превышаютъ предела погрешностей, могущихъ произойти 

отъ несовершенства способовъ измерешя. 

Впрочемъ не следуете забывать, что эта теория приложима 

только къ частному случаю весьма изменчивая движения, 

называемая вообще зыбью, и что следовательно сравнеше 

теоретическая явлешя съ действительнымъ явлешемъ должно 

ограничиваться исключительно этимъ частнымъ случаемъ. 

О НАПОР*. 

Мы сказали, что напоромъ называется равнодействующая, 

которая получилась бы, еслибы перенесли въ одну данную 

н. оф.
 5 
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точку давлешя производимыя внешнею жидкостью на дан

ную частицу жидкости, и сложили бы все эти силы. Если т 

есть масса этой части жидкости, w—ускорете, которое по

лучила бы эта мaтepiaльнaя точка массы отъ действ1я этой 

составной силы, то сила напора выразилась бы mw. 

Еслибы мы, подобнымъ же образомъ, сложили действ1я 

веса на различные элементы массы, то очевидно получили 

бы равнодействующую вертикальную силу, съ напряже-

темъ тд. 

Подъ влиятемъ этихъ то двухъ силъ, какъ мы видели, 

и движется центръ тяжести разсматриваемой части жид

кости. 

Если предположимъ, что разсматриваемая часть жидкости 

будетъ меньше всякой данной величины, т. е. приближается 

къ нулю, то масса, будучи пропорщональна объему въ одно

родной жидкости, будетъ по необходимости тоже равна 

нулю, следовательно обе силы mw и тд, д
г
вйствуюпщя на 

центръ тяжести, будутъ равны нулю. 

Съ первая взгляда можетъ показаться, что разсуждая о 

свойствахъ движешя центра тяжести частицъ меньшйхъ, 

чемъ всякая данная величина, мы вели речь о силахъ 

уменьшавшихся до нуля одновременно съ уменынешемъ и 

частицы до нуля; но нужно заметить, что мы разсуждали 

не о силахъ, а только объ ускорешяхъ, и мы увидимъ, что 

для напора, такъ же какъ и для веса, ускорете w сохра

няете вполне определенное направление и известную вели

чину, какою бы малою мы ни представляли частицу. 

Касательно веса, мы знаемъ, что какова бы ни была ве

личина разсматриваемой части жидкости, отношеше всей 

силы, т. е. вЬса къ массе, будетъ постоянно равно извест

ному количеству д. 

Если теперь, при разсматриванш силы названной нами 

напоромъ, которая есть равнодействующая некоторая числа 

давлешй, вздумаемъ выразить эти давлешя по обыкновешю 

принятою мерою вЬса, хотя въ килограммахъ, то напоръ, 

какъ равнодействующая известная числа килограммовъ, 

будетъ самъ равенъ известному в-Ьсу Р. 
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Такъ какъ у насъ т выражаетъ массу жидкости, a w — уско-

peHie получаемое матер1альною точкою массы го (напримеръ 

ея центромъ тяжести) подъ вл1яшемъ этой силы, то мы 

получимъ: 

P=mw, откуда w = —. 

Если мы теперь кругомъ данной точки жидкости, какъ 

центра тяжести, нредположимъ частицы жидкости наименьшей 

величины, то количества Р и т въ этомъ выраженш будутъ 

одновременно стремиться къ нулю, но отношеше ихъ будетъ 

стремиться къ величине совершенно определенной для этой 

точки въ разсматриваемый моментъ; это предельное количе

ство будетъ величина постоянная для каждой постоянной 

точки въ жидкости, находящейся въ покоЬ, и изменяемая съ 

течетемъ времени для подвижной точки въ жидкости нахо

дящейся въ движенш; но для каждой точки въ тотъ же моментъ 

это ускорете w имеетъ определенную величину; это и есть 

та величина, которую мы назвали ускорешемъ отъ напора въ 

данный моментъ, на данную точку; и это также та самая 

величина, которую мы показали пропорщональною скорости 

точки (*) (въ волнеши съ течетемъ). 

Въ тяжелыхъ жидкостяхъ находящихся въ покое это пре

дельное ускорете въ каждой точке совпадаетъ съ отвеснымъ 

направлешемъ, такъ какъ оно по необходимости равно и 

направлено въ сторону противоположную силе тяжести; въ 

жидкостяхъ выведенныхъ изъ покоя оно перпендикулярно 

поверхности уровня, проходящей черезъ эту точку въ разсмат

риваемый моментъ, и кроме того, оно равно и противопо

ложно равнодействующей ускоренна, происходящей отъ веса 

и ускорешя отъ инерции. 

(*) М ы действительно показали, что какъ бы пи была мала разсматрпваемая 

частица, она необходимо подвергается въ своемъ канале изменешямъ формы 

въ зависимости отъ ширипы этого канала; и что пзм-Ьнетя напора для частицы 

постоянной массы, пропорциональны длин* этой частицы при существованш этого 

свойства, какъ бы ни была мала частица, оно будетъ все-таки продолжать свое 

существование, даже когда уменьшпмъ эту частицу до величины меньше всякой 

данной. 
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О НАПОР* НА БЕЗКОНЕЧНО-МАЛУЮ ЧАСТИЦУ. 

Мы видели, что при волнении съ течетемъ, напоръ на 

безконечно-малую частицу пропорщоналенъ скорости, кото

рую она имеетъ въ разсматриваемый моментъ. Изъ только 

что сказаннаго легко вывести какимъ образомъ изменяется 

напряжете и направлеше этого напора, если отнесемъ это 

движете къ постояннымъ осямъ. 

Въ самомъ деле, мы знаемъ, что центръ тяжести этой ча

стицы описываетъ кругъ равномерная движешя, следова

тельно, какъ известно, общее ускорете этой точки постоянно 

равно £2/? и направлено въ каждый моментъ по радиксу ея 

орбиты. А съ другой стороны, такъ какъ обицее ускорете 

этой точки равно равнодействующей изъ ускорении тяжести 

д и напора, то выходит^, что напоръ равенъ равнодействую

щей изъ центростремительная ускорешя или полная e2iř и 
ускорешя равнаго и противоположная ускоренно тяжести. 

Пусть О (фиг. 9) будетъ центръ качашя частицы, кото

рой центръ тяжести М, центростремительное ycKopeHie Ml, 

MG^z—g, ускорете производимое напоромъ будетъ Мъ; про-

долживъ lire до 1, получимъ два треугольника OMI и JMiz, 

которые подобны, и тогда 
01 т_—д 

ом~~ ш ~ £2л' 0 Т К
УД

а 

(12) 01 = - ̂ .ОМ = ~ £ 

Изъ этой формулы видно, что 01 величина постоянная, и 

что, следовательно направлеше, ускорешя для безконечно малой 

частицы изменяется въ данной точке во время прохождешя 

волны, точно такъ какъ направлеше линш соединяющей 

точку 1 съ точкою М, проходящей равномернымъ движешемъ 

по окружности круга, имеющая рад!усь В. 

Также легко усмотреть, что это направлеше во время каж

дая фазиса волноваго движешя колеблется между двумя край

ними пределами, соответствующими точкамъ, въ которыхъ IM 

касательна къ кругу, и если назовемъ наибольишй уялъ на-
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клонешя этого направлешя къ вертикалу буквою Q, полу

чимъ известную формулу прямоугольныхъ трехугольниковъ: 

snn 9=
 Ш
=-

7
В; 

а изъ известной намъ формулы, е 

что 

sin 0 = — J--/Í. 

Изъ формулы (12) мы видели, что разстояше 01 постоянно 

для всей жидкой массы, чего однако нельзя сказать относи

тельно угла наклонешя 6, который есть функщя рад1уса В 

колебашя; для точекъ свободной поверхности мы естественно 

получили бы: 

sin 9 = — ±Е. 
а

1 

к изъ только что определенная, простымъ геометриче-

скимъ способомъ, закона колебашя нормальной къ поверхно

сти уровня, на каждой глубине, мы уже могли бы вывести 

уравнеше, выражающее отношеше между угломъ наклонешя 

этой нормали и временемъ; но эта формула не имЬла бы 

здесь интереса, а форма ея гораздо сложнее того геометри

ческая закона который мы привели. 

Фиг. 9, представляющая силу напора въ виде длины flia-

гонали параллелограмма GMIiz, показываете, что она уве

личивается по ̂и'Ьре того, какъ частица приближается къ 

самой нижней точке своей траекторш, и потомъ умень-

ипается до минимума гл. моменту нахождешя на самой воз

вышенной точкЬ. 

Максимумъ выражается черезъ g+e
2
R, а минимумъ черезъ 

д-^В. 
И такъ, напоръ на туже частицу, какъ мы уже вид'Ьли, 

бываетъ наиболыша въ подошве, и наименыпш на вершине 

волнъ. 

Это уменынеше напора и есть именно причина того, что 

остойчивость частицъ составляющихъ гребни волнъ менее, 

= — , мы также выведемъ, 
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чемъ у техъ которыя находятся въ подошвахъ, и поэтому 

первыя легко раздробляются подъ боковымъ давлетемъ ветра. 

О напорть на конечную массу. Напомнимъ, что напоръ на 

жидкуио массу есть сила фиктивная, имеющая значеше и 

интересъ только въ томъ отношенш, что изъ него выводится 

свойство движешя центра тяжести мaтepiaльнoй системы. 

М ы определили, что напоръ есть равнодействующая да

влешй, производимыхъ на разсматриваемую массу вн'Ьипнеио 

жидкостью; а если мы обратимъ внимаше на то, что вся 

масса можетъ быть разсматриваема какъ составленная изъ 

собрашя своихъ частицъ, то можемъ одинаково называть 

напоромъ—равнодействующую всехъ элементныхъ напоровъ 

этихъ частицъ. 

Эти элементные напоры суть действительно равнодействую-

ищя изъ давлешй претерпеваемьихъ поверхностьио этихъ час

тицъ; следовательно, ихъ равнодействующая равна равно

действующей изъ всехъ давлешй производимыхъ какъ вну

три массы, такъ и по ея окружности; но внутренние давлешя 

въ каждой точке равны и противоположны по два; поэтому 

ихъ равнодействующая будетъ равна нулю, а общая равно

действующая будетъ равна темъ изъ давлешй, которыя д'Ьй-

ствуютъ на окружность всей массы, а следовательно-всему 

напору. 

Движете центра тяжести конечной массы. Известно, что 

центръ тяжести всякой матер1альной системы движется такъ 

какъ бы повинуясь совокупииости всехъ силъ, побуждающихъ 

различные элементы этой системы, еслибы <*пе были прило

жены къ нему непосредственно; такимъ образомъ можно 

сказать, что сила инерцш этой точки въ каждый моментъ 

есть равнодействующая силъ инерцш частицъ составляю-

щихъ разсматриваемую систему. 

Если предположить, что въ данный моменте движешя, 

вокругъ центра тяжести части разсматриваемой жидкости, 

начерчены прямыя представляющия направлеше и величину 

силы инерцш ея различныхъ частицъ, то соединишь все эти 

силы въ одну, получимъ силу инерцш центра тяжести. 

А выше мы видели, что силы инерцш частицъ равныя и 
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противоположный центростремительнымъ силамъ, были для 

каждой точки постоянными, равными г
2
/?, и вращались съ 

угловою скоростью г постоянною для всей массы. Итакъ 

если сдЬлаемъ такое же построение въ конце интервала 

времени t, то все силы инерцш частицъ усп'Ьютъ повер

нуться на тотъ же уголъ eí и сохранять ту же величину; 
следовательно получимъ тотъ же результатъ какъ еслибы мы 

поворотили целикомъ предыдущее построение на уголъ рав

ный eř; а равнодействующая, т. е. сила инерцш центра 

тяжести сохранить то же напряжете и повернется на уголъ 

и. Изъ этого сл'Ьдуетъ, что напряжешя силы инерцш цен

тра тяжести остается постояннымъ, а направлеше ея изме

няется пропорщонально времени. 

Равнодействующая силъ, подъ вл!яшемъ которой движется 

центръ тяжести, въ каждый моментъ равна и противоположна 

силе инерцш, изъ чего сл'Ьдуетъ, что эта точка движется 

подъ вл1яшемъ силы постоянная напряжешя, направле

ше которой изменяется пропорнпдонально времени, и такъ 

какъ, съ другой стороны, эта точка описываете сомкнутую 

кривую, то ея траекторгя будетз непремгьнно окружность 

круга. 

Эта новая теорема приложима не только къ жидкости ци

линдрической формы, какъ зыбь, но и ко всякой части вско-

лебленной массы, какъ простой, такъ и сложной. Поэтому 

она можетъ служить основною теоремою этого интересная 

вопроса гидродинамики. 

Езмгьнешя напора на ту же массу жидкости. Ускоренно, 

BCieflCTBie которая центръ тяжести какой либо части жид

кости описываете свой кругъ, принадлежите выражеше г^В, 

называя буквою В раддусъ этого круга; это ускорете есть 

равнодействующая изъ ускорений напора и веса. Следова

тельно, ускорете отъ напора, также какъ и при разсматри-

ванни безконечно малой частицы есть равнодействующая изъ 

г
*д

 и
 _ д. Ея направлеше пройдетъ, какъ и для всЬхъ 

безконечно малыхъ частицъ, черезъ постоянную точку нахо

дящуюся въ разстоянш отъ центра н а - $ ; это направлеше 
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будетъ следовательно колебаться въ продолжеиш прохождешя 

каждой волны, какъ прямая, которая соединила бы точку 1 

съ точкою М (фиг. 9), описывающею окружность круга 

центра тяжести съ равномерною угловою скоростью г. Это 

направлеше пройдете черезъ два крайшя— определяющая два 

maximum — отглонешя, величину которыхъ можно получить 

изъ формулы: 

Sin 6==— £Я, или- jB. 

Отсюда также видно, что напоръ на разсматриваемую 

массу будетъ, также какъ и для безконечно малой частицы, 

наибольший когда центръ тяжести достигнетъ нижней точки 

своей окружности, и наименьший въ высшей точке. 

Но изъ этого еще не следуете выводить, что эти обстоя

тельства, такж.е какъ и для безконечно малой частицы, вос-

последуютъ при прохожденш гребней и подошвъ волнъ черезъ 

вертикаль центра тяжести части разсматриваемой жидкости. 

Здесь также нужно зам'Ьтить, что кругъ описываемый 

центромъ тяжести разсматриваемой массы, не имеетъ ничего 

общая съ кругомъ колебания частицъ, находящихся въ дан

ный моментъ на глубине этого центра, и что, следовательно, 

направлеше всего напора не будетъ нормально къ поверхности 

волнъ на этой глубине. 

Этотъ напоръ будетъ въ каждый моментъ нормаленъ изве

стной трохоиде, переносящейся какъ и трохоиды уровня; но 

эта трохоида, смотря по форме разсматриваемой жидкости, 

ея величине и ея расположенно въ жидкости, можетъ изме

няться до безконечности для той же точки, разсматриваемой 

какъ центръ тяжести различныхъ частей жидкости. 

Она можетъ изменяться отъ прямой лиши до склона тро

хоиды свободной поверхности, и еслибы мы начертили въ 

толще массы, для каждая момента, эту подвижную трохоиду, 

то заметили бы, что, въ большей части случаевъ, ея вершины 

не совпадали бы съ общими вертикалами гребней и впадинъ 

поверхностей равномерной глубины. 

Для более точнаго объяснения верности предыдущихъ 
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замечавш, мы разсмотримъ те случаи, въ которыхъ эти осо

бенности выделяются более р
г
Ьзко. 

Разсмотримъ напримеръ тонкш слой жидкости, заключенный 

въ каждый моментъ между двумя поверхностями равномерной 

глубины, и занимающш въ длину протяжеше одной целой 

волны; если.возьмемъ слой безконечно топкш, то его центръ 

тяжести будетъ находиться на среднемъ вертикале горизон

тальной линш, занятой центрами колебашя разныхъ точекъ 

этого ограниченная слоя, и въ точке пересечения этого вер

тикала съ динамическою горизонталью, о которой идетъ речь; 

во все время движешя эта точка будетъ совершенно непо

движна, и будетъ находиться вне слоя массы, почти во все 

время продолжительности каждой фазы волны. 

Если же теперь возьмемъ ц'Ьлый рядъ такихъ одинаковыхъ 

слоевъ, расположенныхъ одинъ надъ другимъ, мы получимъ 

полоску жидкости, заключенную съ оЗеихъ сторонъ между 

двумя динамическими, вертикалами соответствующими двумъ 

последовательнымъ волнамъ; все тонкие слои составляющие 

эту полоску имеютъ свои центры тяжести на томъ же вер

тикале неподвижными во все время продолжения движешя; 

следовательно, центръ тяжести всей полоски будетъ также 

неподвиженъ на этомъ же самомъ вертикал'Ь. 

Всякая точка взятая въ пространстве, занимаемомъ взвол

нованного жидкостью, можетъ быть всегда разсматриваема 

какъ пнентръ тяжести полоски подобная рода, и въ этой ги

потезе мы тотчасъ увидимъ, что центръ тяжести не имеете 

ничего общая съ какою бы то ни было частицеио взволно

ванной жидкости; что напоръ, который въ этомъ случае 

всегда вертикаленъ и равенъ вЬсу жидкой полоски, не имеете 

ничего общая, ни съ направлешемъ, ни съ напряжешемъ 

предельнаго напора, соответствующая этой точке, и нор

мальная къ поверхности уровня. Трохоида, къ которой въ 

этомъ случае напоръ былъ бы постоянно нормаленъ, была 

бы горизонтальная прямая. 

Теперь разсмотримъ две малыя части жидкости въ ихъ 

совокупности, хотябы для примера, две частицы принадле-

жапщя тому же горизонтальному слою, и расположенныя въ 
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этомъ слое въ соответствующихъ точкахъ двухъ последо-

вательныхъ волнъ, т. е. две частицы, разстояние между 

центрами колебашя которыхъ равно одной длине волны. 

Такимъ образомъ расположенныя, эти частицы пробегутъ по 

кругамъ равныхъ рад!усовъ и достигнуть въ одно и то же 

время соответственныхъ точекъ на своихъ орбитахъ, и лишя 

ихъ соединяиощая была бы, следовательно, горизонтальная 

лишя постоянной длины, которую мы увидали бы переме

щающеюся въ своемъ движенш на подоб1е тяги прикреп

ленной къ соответственнымъ точкамъ двухъ колесъ. 

Центръ тяжести системы, всегда находясь на середине 

этой лиши, описывалъ бы кругъ, равный кругу описываемому 

центрами тяжести этихъ двухъ частицъ, и приходилъ бы 

одновременно съ ними къ соответственнымъ точкамъ своего 

круга; следовательно, эта точка находилась бы на вершинЬ 

своей траекторш въ моментъ прохождешя гребней волнъ надъ 

об'Ьими частями системы, и следовательно, въ моментъ про

хождение подоипвы волны по вертикалу его центра колебашя; 

общш напоръ на систему былъ бы, значите, наибольший въ 

моментъ прохожденья гребней волнъ черезъ вертикаль коле

башя центра тяжести и наименьшш— въ моменты достижения 

его подошвами; и еслибы мы начертили трохоиду, къ которой 

этотъ напоръ былъ бы постоянно нормальнымъ, она была бы 

въ этомъ частномъ случа-Ь техъ же размеренш что и трохоида 

соответствующая разсматриваемой глубине, съ тою только 

разницею, что тутъ гребни волнъ пришлись бы па вертика-

лахъ подошвъ трохоиды уровня, и обратно. 

Хотя для полнЬйшаго объяснешя разсматриваемая факта 

мы взяли массы жидкости совершенно исключительныхъ 

формъ, темъ не менее, изъ этого вытекаете, что напоръ, 

колеблющшся при безконечно малой частице нормально къ 

соответствующей ей поверхности уровня, подвергается весьма 

разнообразнымъ колебашямъ въ определенной или ограни

ченной массе, и что его движете имеетъ съ предыдущимъ 

случаемъ общая только то, что въ обоихъ случаяхъ першды 

равны. 

Маятникз Фруда. Представимъ себе матер1альную точку 
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М (фиг. 10), побуждаемую описывать какую нибудь непо

движную кривую линш, падешемъ по этой кривой подъ влн\я-

шемъ вЬса и реакцш, съ которого действуете на нее соб

ственная ея траектория; мы зпаемъ, что эта реакщя дей

ствуете на нее въ каждый моментъ по направленш нор

мальному къ этой кривой; и легко доказать, что еслибы мы 

къ этой точкЬ подв
г
Ьсили маленьмй маятникъ, то онъ по

стоянно сохранялъ бы направлеше Мтс нормальное къ траек

торш. 

Также, если предположить, что материальная точка М 

перемещается въ пространстве свободно подъ в.пян1емъ веса 

и силы Mir, постоянно нормально къ ея движенш, то ма

ленький! маятникъ, прикрепленный къ этой точке, былъ бы 

въ каждый моментъ направленъ тоже по Мтс. 

М ы выше указали, что центръ тяжести какой либо взятой 

взволнованной жидкой массы описываетъ свою траекторш 

подъ впяшемъ вЬса и напора внешней жидкости, и что 

напоръ при этомъ всегда нормаленъ къ траекторш. (Мы 

зд'Ьсь перенеслись къ виду, представляемому волнешемъ въ 

томъ случае, когда вся масса имеетъ течете равное и про

тивоположное скорости распространешя волнъ). 

И такъ, еслибы мы предположили, что къ этой чисто 

геометрической точке подвешенъ маленький маятникль, то 

направлеше этого маятника показывало бы намъ въ каждый 

моментъ направлеше нормальной къ ея траекторш. 

Одна и та же точка можетъ быть въ одинъ и тотъ же 

моментъ разсматриваема какъ центръ тяжести совершенно 

различныхъ частей жидкости, и мы видели, что, следуя за 

различными разсматриваемыми частями жидкости, ея траек-

Topis можетъ принять безчисленное множество видовъ. 

Следовательно и маленьшй маятникъ прикрепленный къ 

этой точке будетъ подвергаться совершенно разнообразнымъ 

уклонешямъ, въ зависимости отъ той части жидкости, кото

рой она будетъ въ тотъ моментъ центромъ тяжести. 

Такъ, разсматривая маленькш маятникъ прикрепленнымъ 

къ центру тяжести горизонтальная слоя какой либо тол

щины, но длиною равная длине одной цЬлой волны, уви-
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димъ, что маятникъ останется въ вертикальномъ пoлoжeнiи, 

потому что центръ тяжести массы жидкости этого слоя оста

нется неподвижнымъ. Въ другихъ случаяхъ, маятникъ ка

чался бы' на встр'Ьчу къ нормали уровня соответствующая 

разсматриваемой точке. 

Но еслибы мы предположили, что часть жидкости, центръ 

тяжести которой мы наблюдаемъ, сделается безконечно ма

лою, оставаясь при томъ сплошною, то центръ тяжести 

описалъ бы лишю уровня, а маятникъ уклонялся бы, следуя 

за нормальною къ этой линии въ каждый моментъ. 

Г. Фрудъ проверилъ это опытомъ надъ очень маленькимъ 

поплавкомъ снабженнымъ маятникомъ и положеннымъ на 

поверхность взволнованной жидкости. Въ этомъ опыте дви

жешя поплавка будутъ темъ более подобны движешямъ 

частицы жидкости, ч'Ьмъ онъ менее, и при этихъ обстоя-

тельствахъ нить маятника будетъ по необходимости направ

лена по нормальной къ поверхности взволнованной жидкости. 

Касательно свободной поверхности жидкости, это начало, 

проверенное опытомъ, очевидно нисколько не зависитъ отъ 

трохоидалъной формы. 

Но изъ предыдущая изучешя ясно вытекаетъ, что это 

начало не можетъ быть въ строямъ смысле применено къ 

случаю конечной части жидкости, и темъ более къ поплавку, 

которая размеры не могутъ быть сочтены за безконечно 

малые въ сравненш съ размерами волны. 

Этотъ именно последтй случай и представляетъ собою 

подводная часть судна относительно волнъ, производящихъ 

его качку. 

Перевелъ К. Де-ЛйВрОНЪ. 
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ТЕМПЕРАТУРА ВОДЫ АТЛАНТИЧЕСКАЯ ОКЕАНА 

И ЖИЗНЬ НА ДН-Ь ЕГО. 

По ПОВОДУ ПЛАВАНИЯ ИПЛЮПА Challenger (*) 

Два года тому назадъ, когда мне приходилось говорить о 

путешествш шлюпа Challenger, я сделалъ почти только одно 

вступлеше, такъ какъ могъ сообщить только о томъ, что 

предполагалось выполнить во время предстоявшаго тогда инте

ресная плавашя этого судна. Я указалъ тогда, во первыхз, 

на намереше изсл'Ьдовать океанъ по отношенш къ его физи-

ческимъ условпямъ, т. е. глубины, температуры и составныхъ 

его частей, вместе съ изучешемъ характера дна океана, 

оказавшимся весьма интереснымъ, и во вторыхз, яворилъ о 

желанш изследовать различные виды животныхъ, которыми, 

по нашему предположение, населено дно океана, даже на 

самыхъ большихъ глубинахъ его. Въ настоящее время я въ 

состоянш сообщить о томъ, что уже сделано, и въ сегодняш

ней лекцш намеренъ говорить по поводу первой части раз-

сматриваемая нами предмета, т. е. то, съ чЬмъ намъ удалось 

до сихъ поръ поближе познакомиться. Благодаря лиобезности 

теперешняя гидрографа адмиралтейства и его предшествен

ника, меня всегда снабжали выводами наблюдешй, доставляв

шимися капитаномъ Нэрсомъ, какъ относительно глубинъ, 

такъ и температуры и особенныхъ углублешй дна океана, 

отысканныхъ при измерешяхъ; эти выводы представлены 

(*) Лекпдя, читанная въ Royal United Service Institution докторов Карпен-

теромъ. 
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теперь въ виде большихъ диаграммъ съ обозначен!емъ также 

и температуры въ различныхъ слояхъ водъ Атлантическая 

океана; работа исполнена офицерами шлюпа Challenger. Кол-

лекщя животныхъ оказалась гораздо полнее, ч'Ьмъ ЕЪ начале 

ожидали. Гидрографъ адмиралтейства говорилъ мне, что когда 

Challenger отправлялся въ Гонгъ Конгъ. то не было на судн
г
Ь 

бутыли или кружки не наполненной коллекциями, составлен

ными после выхода изъ Сиднея; такъ какъ я лично бывалъ 

на шлюпе до его ухода и зналъ катя тамъ были громадныя 

пом'Ьщетя и запасы, то могу составить себе некоторое по

нятие объ изобилш техъ коллекций, которыя теперь находятся 

уже на пути въ Англш. Все что было отправлено сюда еще 

съ мыса Доброй Надежды и изъ Сиднея уже получено здесь, 

но предпочли хранить эти коллекцш въ особомъ складе до 

возвращешя шлюпа, для того чтобы профессоръ Уайвиль Том-

сонъ могъ личао разобрать ихъ и раздать ихъ по рукамъ 

разнымъ учелымъ для изследовашя. Не смотря однако на это, 

намъ вообще уже известенъ усиехъ второй части изс.гЬдоваиип, 

которыми экспедищя должна была заняться; найдено большое 

число совершенно новыхъ и особенныхъ формъ, а еще болЬе 

замечательно то, что собрано много экземпляровъ такихъ 

типовъ, какихъ до сихъ поръ им'Ьлось въ известности по 

одной или по два экземпляра; все это возбудило не мало инте

реса между естествоиспытателями. Некоторыя животииыя были 

изследованы естествоиспытателями шлюпа Challenger и до

ставленные отчеты билли уже напечатаны; всякое подробное 

описаше этихъ животныхъ не подходило бы подъ программу 

настоящей лекцш, поэтому я ограничусь только некоторыми 

зам'Ьчанипями въ отношенш проявление животной жизни на дне 

океана, а главнымъ образомъ разсмотрю составныя части 

самая океана и его дна. 

Во первыхъ, я возвращусь къ задаче, составлявшей глав

ный предмете для рЬшешя экспедищею шлюпа Challenger, а 

именно, къ распределение температуры въ глубокихъ моряхъ. 

Распред/Ьлете это, очевидно, составляетъ нить техъ большихъ 

возмущешй или движешй океанской воды, которыя въ то же 

время на столько медленны, что ихъ нельзя было открыть или 
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объяснить какимъ бы то ни было механическимъ способомъ. 

Я занимался изследовашями начатыми въ 1868 году и про

должавшимися въ 1869 и 1870 годахъ и состоявшими въ 

изученш вертикальная океанскаго кругообращешя (vertical 

oceanic circulation), зависящая единственно отъ разной темпе

ратуры; эти изследовашя казались мн'Ь чрезвычайно важными, 

такъ какъ они объясняли некоторые факты въ распред'Ьленш 

поверхностной температуры моря, отъ которой зависитъ и 

земной климатъ, какъ напримеръ отъ течешя Гольфстрима 

и другихъ поверхностныхъ течетй. Не далее какъ два 

м'Ьсяца тому назадъ я узналъ, что въ 1845 году однимъ 

весьма известнымъ физикомъ, профессоромъ Петербургская 

университета была напечатана брошюра, котороио онъ защи-

ицалъ свое учете, оказавшееся на столько тожественнымъ съ 

моимъ и на столько похожимъ своими доводами съ моими соб

ственными, что я могъ бы считать эту брошюру изданною 

мною. Г. Ленцъ сопровождалъ капитана Коцебу въ его вто-

ромъ кругосветномъ путешествш съ 1825 по 1828 годъ. 

Такъ какъ это случайное совпадение ученыхъ открыли у 

двухъ лицъ бываетъ чрезвычайно редко, сколько мнЬ изве

стно, то я прошу обратить внимаше на два или на три сле

ду юппде факта. 

Когда было решено, что профессоръ Ленцъ будетъ сопро

вождать капитана Коцебу въ его путешествш, то Ленцъ и 

его сотрудникъ профессоръ Парротъ, также знаменитый 

физикъ, стали производить пробу надъ обыкновенными термо

метрами, съ целью определить действие давлешя на нихъ. 

Подвергая ихъ влтяипо сильнаго давлешя посредствомъ гид

равлическая пресса, профессоры пришли къзаключешю, что 

термометры эти, будучи легко повреждаемы давлешемъ, не 

могутъ служить для изм'Ьрея1я температуры на большихъ глу

бинахъ, а потому признали ихъ негодными. 

Такимъ образомъ, пришлось бросить нам'Ьреше употреблять 

таше термометры и заняться изыскани'емъ какихъ нибудь 

другихъ средствъ для измерешя температуры воды на боль

шой глубине. Однимъ изъ такихъ способовъ оказался весьма 

грубый и всякш морякъ реппилъ бы сразу, что было бы 
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чрезвычайно трудно справиться съ этимъ измерешемъ безъ 

помощи паровой донки, каковою въ настоящее время снаб-

жаютъ каждое паровое судно. Дело въ томъ, что они решили 

опускать на дно океана большую деревянную бочку съ гру-

зомъ и снабженную сверху и снизу клапанами, такъ что во 

время погружешя бочки внизъ эти клапаны стояли бы откры

тыми и вода свободно проходила бы сквозь нихъ, но какъ 

только бочка получала бы движете вверхъ, клапаны тотчасъ 

сами собою должны бы были закрыться и тогда вода, такимъ 

образомъ наполнившая бочку, была бы имению съ той глубины, 

на которой имелось бы въ виду определить температуру. 

Полагали, что большое количество воды такимъ образомъ под

нятое съ глубины и притомъ въ плотно запертомъ простран

стве должно было сохранить свою прежнюю температуру 

неизменною, и известный французский физикъ Bio снабдилъ 

Ленца формулою для исправления наблюдаемой температуры, 

такъ какъ она изменялась во время подъема воды на поверх

ность черезъ более теплые слои. 

Г. Ленцъ опубликовалъ свои наблюдешя въ отчетахъ Петер

бургской академии въ 1829 году, но не обратилъ этимъ ни

чьего внимания; зат'Ьмъ, въ 1845 году онъ напечаталъ уже, 

въ общихъ чертахъ, извлечетя изъ изданныхъ раньше на-

блюдетй; тогда же знаменитый мореплаватель Диорвиль издалъ 

свои заключешя о томъ, что общая температура на глубине 

океановъ равняется 39° F (-f 3° R), одинаково, какъ въ эквато-

р1альныхъ водахъ, такъ и въ полярныхъ; эти заключешя были 

впоследствш подтверждены наблюдешями Сэра Джемса Росса. 

Будучи уб'Ьжденъ въ ошибочности наблюдешй и заключе

н а Дюрвиля, Ленцъ опять напечаталъ въ издашяхъ Петер

бургской академш наукъ обищя извлечетя изъ своихъ наблю

дешй и доказывалъ при этомъ, что они гораздо вернее выво-

довъ Дюрвиля. Этотъ документе съ тЬхъ поръ никому изъ 

занимавшихся этимъ вопросомъ на глаза не попадался. Сек

ретарь Парижской академш наукъ, г. Дюма, яворилъ мн'Ь 

весною 1874 года, что онъ не помнитъ, чтобы кто нибудь 

высказывалъ о вышеназванномъ вопросе суждешя подобные 

моимъ, кроме разве Пуллье, которая общее и неясно выра-
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женное мнете мне было уже хорошо известно. Летомъ того 

же года, я узналъ отъ профессора Прествича въ Оксфорде, 

что разыскивая все, что было до того времени сделано и на

писано по части определешя температуры океана на глубине, 

онъ наткнулся на упомянутую мною уже записку Ленца, кото

рую я тотчасъ же и прочиталъ съ большимъ интересомъ и 

нашелъ въ ней почти то же общее заключеше, которое было 

сделано мною. 

Результаты, достигнутые Ленцомъ, хотя невидимому и 

труднымъ и несовершеннымъ способомъ, темъ не менее заме

чательно верно упреждали температурныя наблюдешя, сде-

ланныя шлюпомъ Challenger. Но тогда температуры Ленца 

были наблюдаемы только донныя, на глубине 400 футовъ и 

обыкновенными термометрами. Выводы, сделанные Ленцомъ 

и cxofflie съ моими, состоять въ следующемъ: вследств1е боль

шой сгущенности полярныхъ водъ, вследст^е ихъ низкой 

температуры, столбъ воды известной высоты гораздо тяжелее, 

когда эта вода имеетъ температуру въ 29° или S0°,F (—1,45 

или -0,89°R), чемъ столбъ воды при 60° .F(-.-12,44
0
R). Если 

это верно, то она будетъ также иметь и большее боковое 

давлеше, а следовательно вода въ какомъ нибудь длинномъ 

сосуде, будучи охлаждаема на одномъ конце и нагреваема 

на другомъ, на поверхности, получить постоянное движете, 

т. е вода у холодная конца будетъ опускаться внизъ, будетъ 

двигаться по дну всего сосуда къ нагретому концу, а тамъ 

опять подниматься на поверхность, и затемъ отъ теплая 

конца будетъ постоянно двигаться по поверхности къ холод

ному концу, и т. д. въ круговую. Я производилъ этотъ опытъ 

уже несколько разъ въ Boyal Institution, вкладывая въ сосудъ 

съ водоио въ одномъ конце на поверхности небольшой ящикъ 

со льдомъ и въ то же время нагревая воду на другомъ конце, 

вкладывая въ нее на поверхности горячую плитку; такимъ 

образомъ мне удавалось поддерживать круговое обращеше 

воды до техъ поръ, пока ледъ сохранялъ свою низкую тем

пературу. Если применить эту теорш къ бассейну океана, 

то можно сразу увидеть чего следуете ожидать отъ такой 

постоянно поддерживаемой противуположной температуры. 

н. оф.
 6 
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Это воззрение я представлялъ въ моей прежней лекцш и 

далее уже развивалъ ту истину, что при такомъ враще-

HÍH, холодная вода должна бы приноситься ближе къ по

верхности подъ экваторомъ, чемъ где нибудь въ умерен« 

ныхъ поясахъ. Вотъ именно этотъ фактъ и выясненъ Лен

цомъ и составляетъ часть его учешя. Не зная прежде его 

открытш, я именно предсказывалъ такое же убеждеше и 

покажу теперь, что мое предсказаше подтвердилось измере-

шями, сделанными на Challenger''е. 

Узнавъ по температурамъ, наблюдавшимся съ поверхности 

моря на глубине 400 саженъ, что подъ экваторомъ имеется 

поясъ более холодной воды, чемъ по обе его стороны къ 

северу и югу, и убедившись также посредствомъ лота и 

термометра въ присутствии полярной воды выше дна океана 

подъ экваторомъ, Ленцъ утверждалъ, что присутствие пояса 

холодной воды подъ экваторомъ можетъ быть объяснено 

только темъ, что это полярная вода, поднимающаяся на 

верхъ со дна. Это и составляетъ сущность того, что было 

ясно изложено Ленцомъ въ его записке въ 1845 году; и все, 

которые присутствовали здесь на моей последней лекцш, 

вероятно помнятъ, что это и составляло главнымъ образомъ 

мои ожидашя въ виду результатовъ экспедицш шлюпа Chal

lenger. 

Далее я указывалъ, что вследств1е неодинаковой свободы 

сообщешя между собою каждая изъ обоихъ поляриыхъ 

океановъ съ другими океанами, находящимися въ связи съ 

ними, течете холодной воды изъ ножная полярнаго моря 

должно быть гораздо обильнее, чемъ течете изъ северная 

полярнаго океана, ибо сообщеше последняя съ севернымъ 

Атлантическимъ океаномъ, говоря относительно, слишкомъ 

неправильно и узко. Каналъ между Исланд1ею и Гренлан-

fliero, при взгляде не на меркаторскую карту, а на глобусъ, 

оказывается действительно чрезвычайно узкимъ, а между 

темъ этотъ проходъ составляетъ главное изъ этихъ сообще-

н ш водъ между собою. 

Каналъ между Исланд1ею и Ферерскими островами заграж-

денъ отмелью, подымающеюся довольно близко къ поверхности 
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воды, следовательно холодное течете здесь не мыслимо. 

Между Феррерскими островами, а также Шетландскими 

и Оркадскими островами существуетъ тотъ замечательный 

проходъ, который я решился назвать «Лайтнингъ», по имени 

судна, которое въ 1868 году занималось первыми наблюде

ниями, шншявшими на отправку экспедицш на шлюпе Chal

lenger. Вода этого канала или пролива представляетъ собою 

просто ручей въ сравненш съ огромнымъ бассейномъ Атлан

тическая океана, и все-таки мы нашли, что черезъ этотъ 

проливъ направляется течете чрезвычайно холодной воды, 

температурою ниже 30° F (—0,89° В) и очевидно, что это 

течете идя въ Атлантическш океанъ, способствуете под

держке тамъ низкой температуры. Сличая общую массу 

холодной воды, направляющейся изъ северная полярнаго 

океана въ северный Атлантическш океанъ, съ массою такой 

же воды, идущей изъ Антарктическая океана въ южный 

Атлантичесшй океанъ, я находилъ возможнымъ предсказать, 

что воды южная Атлант, океана окажутся гораздо холод

нее водъ сев. Атлант, океана, что температуры водъ на 

дне окажутся ниже, чемъ соответствуюищя температуры въ 

северномъ Атлант, океане, что холодная вода будетъ течь 

поверхъ дна въ большей массЬ, чемъ въ северномъ и нако

нецъ, что течешя холодной воды изъ Антарктическая океана 

вероятно пройдутъ севернее линш экватора, где проявятъ 

свое существоваше понижетемъ донной температуры, при 

чемъ не смешаются съ течешями водъ, идущихъ отъ север

ная полярнаго океана подъ экваторъ. Я буду въ состояши дока

зать, что это мое предсказаше подтвердилось вполне на дел-Ь. 

Во первыхъ, я могу указать на авторитете одного весьма 

компементная судьи, что изследоваше и разграничеше тем

пературы по влоямъ одного только Атлантическаго океана 

представляетъ собою одну изъ величайшихъ задачъ когда 

либо выполненныхъ физиками всего света, Этотъ трудъ 

даете намъ слойчатую температуру океана на пространстве 

около 15 000 000 квадр. миль и на высоте отъ поверхности 

океана до средней глубины 15 000 футовъ, т. е. на высоте 

равной высоте Монъ-Блана. 
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Первое сечете или верхшй слой идетъ отъ Тенерифа на 

глубине 28У
2
 саж. къ о. Св. вомы на глубине 18'/.. саж. 

Все эти сечешя были представлены мною еще въ прежнихъ 

лекщяхъ изотермами черезъ каждые 5° F (2,2° R) температуры. 

Более жирная лишя представляетъ изотерму температуры 

въ 40° F (-f-3,56
0
 В), а все что ниже этой линш мы раз-

сматривали какъ полярное течете съ некоторою, местами, 

примесью воды более высокой температуры. Столбъ этой 

полярной воды гораздо выше столба остальной, более теплой 

воды; да и вообще нужно заметить, что слои высшей темпе

ратуры очень тонки. Ниже слоя въ 45° F(-\-b,ll° R) ясно 

обозначается въ Атлантическомъ океане большая масса воды 

более или менее охлажденной полярнымъ течетемъ. Въ 

этомъ видно прочное доказательство того, что Дюрвиль меня 

упреждалъ своими доводами по этой части. Я имелъ также 

случай несколько разъ указать на разницу въ температуре 

водъ Атлантическая океана и Средиземная моря. Адмиралъ 

Мильнъ говорилъ мне въ Гибралтаре, что когда онъ наблю-

далъ температуру воды въ Средиземномъ море, то после 

ста саженъ глубины находилъ эту температуру весьма одно

образною. Занявшись въ то же лето этимъ вопросомъ весьма 

внимательно и систематически, я лично убедился въ спра

ведливости словъ адмирала Мильна. Темиература на поверх

ности доходила до 70", 75° F (16,89°, 19,11" R), даже до 

80° F(21,33" R) между Мальтою и Тунисомъ; но большая 

часть этой нагретой поверхности доходила только до глу

бины въ 50 саженъ; начиная же отъ глубины въ 100 са

женъ до 2000 саж., т. е. до дна моря температура была 

однообразная, въ 54",55° или 56°F(9,78°,10,22 или 10,67°R) 

смотря по местности. 

Это явлеше есть следствие замкнутости Средиземнаго 

моря или его уединешя отъ Атлантическая океана. Подвод

ный рифъ въ западной части Гибралтарская пролива, отно

сительно, мелокъ; глубина на немъ не превосходитъ 200 с. 

и въ большей части меньше 100 саженъ; холодная вода не 

находитъ такимъ образомъ доступа въ Средиземное море. 

Зимою средняя температура воды Средиземнаго моря одина-



ТЕМПЕРАТУРА ВОДЫ АТЛАНТИЧЕСКАЯ ОКЕАНА 85 

кова отъ дна до поверхности его, т. е. бываетъ равною 

54°, 55° или 56" F (9,78°, 10,22° или 10,67» R), между темъ 

какъ летомъ верхшй слой моря нагревается лучами солнца. 

Однообразная температура этого моря объясняется, следова

тельно, единственно только географическимъ его положешемъ. 

Понятно, что существуетъ какое то внешнее вл1яше, охлаж

дающее всю массу воды въ Атлантическомъ океане подъ 

параллелью той же широты, подъ которою температура воды 

Средиземнаго моря равняется 55 градусамъ F (10,22° R). Я 

нахожу что Дюрвиль совершенно правильно утверждалъ что 

никакая полярная вода не можетъ проникать въ Средизем

ное море. Теперь мы видимъ, что на шлюпе Challenger вы

работано несколько подобныхъ же любопытныхъ случайно

стей. 

Температура воды на дне Атлантическаго океана по табли-

цамъ шлюпа Challenger въ большей части равняется 35'/2° F 

(-}-1,45
0
 R), что очень согласуется съ моими выводами, осно

ванными на изм'Ьрешяхъ, сделанныхъ мною же; по мере 

приближешя къ экватору замечается, что температура на дне 

постоянно падаетъ, такъ что близъ о. Св. вомы она дохо

дите уже до 34,8° Г (+1,24° R). Когда мне пришлось въ 

первый разъ увидеть эти таблипы, то я выразилъ сильное 

сомнете относительно того, чтобы это понижете темпера

туры воды обозначало досягаемость до этого места нижняго 

холоднаго течешя южнаго полярнаго моря, но теперь я въ 

состоянш даже доказать, что это действительно такъ. М ы 

имеемъ теперь ясное доказательство присутств1я водъ южнаго 

полярнаго океана севернее экватора и оно именно состоитъ 

въ томъ, что пониженная температура этихъ водъ находится 

ниже воды, составляющей собственно бассейнъ Атланти

ческаго океана. 

Стоитъ обратить внимаше на общую глубину верхняго слоя 

воды, находящаяся надъ 40 градусами, (какъ показано на 

фиг. I и IV приложеннаго чертежа) и легко заметить, что слой 

между 60 и 65 градусами F (12,44° и 14,66° R) замеча

тельно толстъ въ западной части и постепенно становится 

тоньше по мере приближешя къ Азорскимъ островамъ; я не 
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въ состоянш объяснить себе причину такой чрезмерной тол

щины одной части этого слоя. Температуры, показанныя на 

фиг. IV взяты на обратномъ плаванш шлюпа между Берму-

дою и Азорскими островами. 

Шлюпъ Challenger, уходя съ острова Св. бомы, направился 

прямо на северъ къ БермудЬ, причемъ во время измерешя 

глубины океана онъ нашелъ въ одномъ месте чрезвычайно 

большую глубину. (Многимъ вероятно случилось прочитать 

въ газетахъ объ измерешяхъ глубинъ моря американцами 

близъ Японии; я долженъ сказать, что вполне не доверяю 

тЬмъ изм'Ьрешямъ, ибо не могу поверить, чтобы глубины 

могли быть такими большими, какими ихъ представили, т. е. 

въ 6000 или 7000 саженъ '*), а выводъ о томъ, что эта 

чрезмерная глубина вырыта однимъ изъ верхнихъ течешй, 

положительно смешонъ и нелепъ). Большая глубина океана 

найденная шлюпомъ Challenger вероятно не что иное, какъ 

яма вулканическая происхождешя. Капитанъ Нэрсъ пове-

рилъ возможности существования достигнутой глубины въ 

3875 саж., хотя эта глубина оказалась почти на 1000 саженъ 

более, чемъ всякая другая, добытая въ этой части океана;. 

она была верно измерена и все обстоятельства тому способ

ствовали; можно было хорошо замечать моменты, когда лоте 

доходилъ до дна. При этомъ произошелъ замечательный 

факте, доказавшш между прочимъ, что добытая глубина 

была действительно больше предыдущихъ глубинъ, а именно, 

термометры, будучи защищены по способу уже мною опи

санному раньше, оказались разбитыми и смятыми отъ дей

ствия чрезмерная давлешя. Термометры эти были раньше 

испробованы давлешемъ въ 3'/
2
 тонна на квадратный диоймъ, 

но въ этомъ случае они не выдержали давлешя, равнаго 

почти 4'Д тоннамъ. 

Глубина, определенная возле Бермуды, оправдала мнете, 

что группа этихъ коралловыхъ острововъ, представляетъ 

собою верипину весьма высокая коралловаго столба, но не 

вершину подводной горы; ибо отношеше основашя къ вы-

(*) Наибольшая глубина, найдеппая корветомъ Tuscarora, была 4655 саженъ-
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соте этой группы кажется слишкомъ малымъ, чтобъ напоми

нать намъ собою какую нибудь известную намъ высокую 

гору. Покатости этихъ острововъ подъ водою оказались на 

столько крутыми, что нельзя было тащить по нимъ дрека. 

Не входя въ теорш для разъяснешя этого явлетя, но осно

вываясь на воззренш г. Дарвина относительно строешя ко-

ралловыхъ острововъ, нужно предположить что эта колонна, 

основаипе которой вероятно стоитъ на подводной гор'Ь, вы-

ростала по м'Ьре постепенная оседашя дна океана въ этой 

местности; коралловыя животииыя ростутъ достаточно скоро 

у поверхности коралловой земли и, следовательно, могутъ 

поддерживать живой слой близъ поверхности океана на 

столько долго, что вымираютъ по мере осЬдашя основатя 

такой коралловой колонны, только начиная съ глубины 

120 футовъ ниже поверхности воды (*). 

Отъ Бермудскихъ острововъ Challenger направился на сЬ-

веръ къ Новой Шотландш и въ НьюЛоркъ (фиг. I). Вст.мъ 

известно, что существуетъ холодное полярное течете, спу

скающееся изъ северная полярнаго океана между Гольф-

стримомъ и береямъ Америки, и что переходъ изъ этого 

холодная течешя въ Гольфстримъ ощущается внезапно, такъ 

что последний какъ бы течетъ вдоль такъ называемой «хо

лодной стены», между темъ какъ другой край Гольфстрима 

постепенно теряется въ общей поверхностной температуре 

Атлантическая океана. Адмиралъ Мильнъ пересЬкая однажды 

вышеназванную холодную стену, имелъ два термометра опу

щенными въ воду, причемъ термометръ опущенный съ 

бушприта показывалъ 43° F (4,88° R), а другой въ корме 

одновременно показывалъ температуру Гольфстрима 66 гра-

дусовъ F (15,11° R); разность въ 23° F (10,23° R) на длину 

фрегата, показываете достаточно ясно насколько резокъ 

переходъ изъ холодная течешя въ смежное съ нимъ теплое. 

Низкая температура въ этомъ случае представляла собою 

(*) Глубины, изи-Ьренныя корветомъ Tuscarora въ сЬверномъ Тихомъ океан*, 

ноказали что вслъдспие бол-Ье быстраго освдашя основашй коралловыхъ строе-

иШ, никоторые коралловыя острова совевмъ упии подъ воду. 
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не обыкновенную температуру водъ Атлантическаго океана, 

а температуру особая полярнаго течешя, припосящаго съ 

собою летомъ ледяныя горы, наводяищя страхъ на нашихъ 

мореплавателей, идущихъ въ этихъ водахъ полнымъ ходомъ; 

эти же ледяныя глыбы производятъ кроме того туманы въ 

техъ местахъ, где оне встречаются съ атмосферою насы

щенною теплыми парами, идущими отъ Гольфстрима вверхъ, 

въ виде испарений. Вышепомянутое полярное течете пред

ставляетъ собою, безъ сомнешя, и начало течешя ветровъ, 

если можно такъ выразиться; въ течеши значительной части 

года вдоль всего Лабрадорская берега господствуютъ силь

ные сЬверные ветры. Это холодное полярное течение можетъ 

разсматриваться какъ самостоятельное, отдельное течете, 

не далее какъ до Нью-1орка, но, темъ не менее, оно про

ходить далее на югъ, входя даже въ Флоридеийй каналъ; 

офицеры Соединенныхъ Штатовъ, занимаюпщеся описью бе

реговъ, находили это течете по его низкой температуре 

даже въ Мексиканскомъ заливе, куда оно проходить сначала 

подъ Гольфстримомъ, а потомъ подъ Флоридскимъ течетемъ. 

И такъ, ежели сЬверное полярное течете не можетъ 

разсматриваться далее къ югу какъ отдельное течете, то 

естественно рождается вопросъ—въ какомъ именно виде оно 

тамъ проявляетъ свое существоваше? Я уже утверждалъ, что 

это течете, проходя между берегомъ Соединенныхъ Штатовъ 

и Гольфстримомъ, есть въ сущности пробившееся вверхъ 

холодное нижнее течете, идущее отъ полюса къ экватору. 

ВсякШ конечно согласится, что все течешя повинуются 

общему принципу инерцш вращешя земли и что каждое 

течете направляиощееся отъ экватора къ полиосу будетъ 

непременно уклоняться немного къ востоку, какъ мы это 

видимъ у Гольфстрима. Всякое же течете идущее въ обрат-

номъ направленш, т. е. отъ полюса къ экватору, будетъ, 

напротивъ, клониться къ западу; такимъ образомъ, согласив

шись съ темъ, что существуете безкопечное нижнее течете 

полярной воды, мы увидимъ, что оно будетъ уклоняться къ 

западу и входя въ Атлантичесшй океанъ, какъ бы вверхъ 

по наклонной плоскости, оно весьма вероятно выйдете на 
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поверхность океана. Это именно и доказано измерениями 

глубинъ и температуры на шлюпе Challenger. При глубине 

83 саженъ, близъ Новой Шотландш, температура воды ока

залась равною 35 градусамъ F (+1,33 R) т. е- наименьшею 

температурою, какая находится на дне самой тропической, 

части северная Атлантическая океана; въ непосредствен-

номъ соседстве съ этимъ слоемъ воды, надъ нимъ. оказы

вался другой менее холодный слой, выходяищй на поверх

ность океана. Гольфстримъ представляетъ собою такъ ска

зать небольшой ручеекъ въ сравненш съ Атлантическимъ 

океаномъ; въ прошломъ году я виделся съ капитаномъ 

С. Джонъ, занимавшимся описью Японская моря; онъ со-

общилъ мне, что между Куро Сиво (теплое течете Тихая 

океана), идущимъ вдоль восточныхъ береговъ Японш къ 

Берингову проливу и Япошею, существуетъ совершенно такое 

же холодное течете, какъ въ Атлантическомъ океане. За-

темъ, докторъ Мейеръ (въ Киле), посвятивипш себя изуче

ние физическихъ условш проливовъ Балтшская моря и 

занимающейся изследовашемъ ихъ течешй и температурь 

ихъ водъ, говорить, что совершенно такое же явлеше, какъ 

и въ океапахъ, замечено имъ въ Ыемецкомъ море; Немец

кое море вообще мелко, т. е. мелко въ сравненш съ боль

шими глубинами океана; глубина нигде не превышаете 100 

саженъ, за исключешемъ береговъ Норвегш, где идетъ 

более глубокий каналъ. Вотъ, вдоль этого-то глубокая ка

нала направляется къ югу холодное течете, очевидно изъ 

Полярнаго моря, и доходить до самаго Каттегата. Такъ 

какъ это течете идетъ съ севера, то оно имеетъ уклонеше 

къ западу и направляется далее вдоль Доггеръ-Банки, где 

уже на глубине пяти саженъ замечается разность темпера

турь въ 15 градусовъ F (6,66 R). Сообщивъ объ этомъ 

моему знакомому г. Гвинъ Джефризу, занимавшемуся долго 

промеромъ на Доггеръ-Банке, я получилъ следующщ от

веть: «Эти сведешя служатъ объяснешемъ того, что я вы-

лавливалъ на Доггеръ-Банке ракушки Полярнаго моря». 

Следующее выдающееся явлеше, на которое стоить обра

тить особенное внимаше, заключается въ необыкновенномъ 
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подтвержден in верности моихъ взглядовъ, которые я уже 

представилъ. Фиг. II изображаетъ эквaтopiaльнoe сечете 

взятое между 3° N широты и 8° S широты. Сравнивая тон-

ш й слой воды надъ лишено температуры въ 40' F (3,56 RJ, 

съ такимъ же толстымъ слоемъ на фигуре I, легко увидеть 

замечательный контрастъ; вода температурою въ 40" нахо

дится подъ самымъ экваторомъ на глубине только 300 са

женъ отъ поверхности океана, между темъ какъ къ северу 

отъ тропика вода той же температуры находится на глубине 

болЬе 600 саженъ. Холодная вода подходить следовательно 

подъ экваторомъ ближе къ поверхности океана въ .этомъ 

месте, чемъ гд
г
Ь бы то ни было въ другихъ частяхъ океана, 

изследованньпхъ шлюпомъ Challenger. Надо еще заметить что 

температура воды на дне океана местами падаетъ почти до 

32° F, (0° R) фиг. IV и что ниже 35 градусиной F (1,33 R) 

воды имеется еще весьма толстый слой, по всей вероятности, 

принадлежащШ къ полярной воде южнаго Ледовитая океана; 

пересекая южный Атлантическш океанъ невольно заме

чаешь, что верхнш поясъ воды надъ лишею температуры въ 

40 градусовъ F (3,56 R) гораздо тоньше такого же пояса 

въ соответствующихъ широтахъ северная Атлантическая 

океана; если не обращать внимашя на малую толщину этого 

пояса подъ экваторомъ, то можно сказать, что общая тол

щина его равняется 600 саженямъ. С
г
Ьчеше южнаго Атлан

тическая океана показываетъ, что ниже воды въ 35 граду-

совъ F (1,33 R) есть еще очень толстый слой, доходяпщй 

почти до температуры въ 32 градуса F (0° Pi) и входянщй 

въ составь водъ эквaтopiaльнaгo пояса. По случаю небла-

япр1ятной погоды пром'Ьръ со шлюпа былъ сд'Ьланъ въ 

этой части океана съ весьма большими пробелами, а потому 

можно допустить, что наблюдатели пропустили какой нибудь 

существующий каналъ, проводяпидй подъ экваторъ воду тем

пературою въ 32 градуса или около этого (*). 

(*) Это было даже доказано во время обратнаго плавашя шлюпа Challengre 

яром-Ьронъ сд-Ьлаппынъ вдоль западпой окраины южнаго Атлантическаго океана. 
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Изъ всего вышесказанная ясно, что приведенные факты 

совершенно сходятся съ сделанными мною предположешями; 

чтобы представить все въ болЬе ясной форме, составленъ 

чертежъ (фиг. IV), на которомъ обозначено только неко

торое число измерении, для того чтобы можно было просле

дить путь судна отъ 38° N широты до 38° S широты. Верх-

н ш слой воды им'Ьетъ наибольшую толщину своио подъ эк

ваторомъ, а затемъ постепенно становится тоньше; вдоль 

дна видно холодное течете южнаго Полярнаго моря темпе

ратурою ниже 35° F (1,33 R) и распространяющееся къ 

северу до о-ва Св. вомы. Этотъ чертежъ даетъ ясное пред-

ставлеше о разности толщины главная слоя, находящаяся 

надъ изотермомъ въ 40" F (3,56 R) въ северной и южной 

частяхъ Атлантическая океана вь соответствующихъ щиро-

тахъ. Это явлеше я склоненъ сравнивать съ соответствую

щими формами об'Ьихъ частей океана: направляясь отъ 

экватора къ северу, мы зам'Ьчаемъ, что Атлантический океанъ 

съуживается, следовательно и верхнш слой воды, находя

щейся надъ изотермомъ въ 40°, съуживается и въ то же 

время неминуемо становится бол'Ье толстымъ; между темъ, 

удаляясь отъ экватора къ югу, заметно, что но мере рас-

ширешя океана названный слой воды становится также 

все шире, а соответственно этому высотою все тоньше и 

тоньше. 

Е щ е существуетъ одно замечательное подтверждеше того
т 

что полярная вода восходить въ верхше слои океана, —это 

показали наблюдешя со шлюпа Challenger и т'Ьмъ подтвер

дились доводы Гумбольдта, Ленца и другихъ физиковъ; въ 

то время какъ соленость верхнихъ слоевъ воды увеличи

вается къ тропику, положимъ 38 градусовъ N широты, эта 

соленость уменьшается по м'Ьре приближения къ экватору, 

а зат'Ьмъ вновь возрастаетъ по направленно къ югу. Въ 

одной изъ моихъ лекции, читанныхъ три года тому назадъ 

въ королевскомъ институте, я высказывалъ предположеше, 

что это уменьшете солености воды эквaтopiaльнaгo пояса 

происходить вследствие восхождешя полярной воды въверх-
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Hie слои океана; это же самое предположеше, какъ яузналъ 

впоследствш, делалъ раньше меня г. Ленцъ. Стоить про

следить какъ происходить это явлеше: полярная вода, какъ 

более холодная, тяжелее окружающей ея воды, но въ то 

же время она менее солена, чемъ последняя; полярная вода 

можетъ быть прослежена по всему ея пути по дну океана 

отъ полюса до экватора, не только по ея низкой темпера

туре, но и по ея низкому удельному весу, который нахо

дится, при сравненш ея съ водою той же температуры изъ 

верхняя слоя умеренная пояса. При восхождении полярной 

воды со дна подъ экваторомъ, соленость экватор!альной воды 

должна неминуемо уменьшиться: это и было найдено наблю-

дешями Challenger's,. М н е кажется, что, сопоставляя эти факты 

вместе, нельзя не уверовать въ существование постоянная 

восхождешя вверхъ полярной воды, какъ показано на чер

теже (фиг. IV). 

Понижеше температуры эквaтopiaльнoй воды на поверх

ности океана представляетъ собою весьма важное явлеше 

какъ въ практическомъ, такъ и въ научномъ отношенш. Я 

не обращалъ на это должная внимашя, пока не познако

мился съ добытою температурою воды въ различныхъ частяхъ 

Красная моря. Красное море далеко не нагревается на 

столько, на сколько нагревается экватор1альная вода, нахо

дящаяся круглый годъ подъ почти вертикальными лучами 

солнца, но, темъ не менее, мы находимъ, что въ Атлантиче-

скомъ океане подъ экваторомъ температура воды на поверх

ности редко поднимается выше 80 градусовъ F (21,33 R), 

за исключетемъ разве той местности океана, где на воду 

влияете разгоряченная земля, какъ это напримеръ суще

ствуете вдоль береговъ Гвинеи, где и дно очень мелко, такъ 

что тамъ къ поверхности уже не поднимается холодная, 

полярная вода, и температура воды доходить до 85 и 87 гра

дусовъ F (23,55 и 24,44 R). Въ Красномъ же море темпе

ратура воды бываетъ гораздо выше этого; собирая наблю-

дешя, произведенныя по этой части на пароходахъ Полу-

островской и Восточной компанш, мы находимъ что въ 

августе и сентябре самая обыкновенная темпера тураводы въ 
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Красномъ море бываете 96°, 98° и 100° F (28, 41; 29, 33 

и 30, 22 R), а однажды во время плавашя въ три последо

вательные дня температура была отъ 98° до 104° F (29, 33 

до 32 R). Ничего подобная никогда не замечалось на эква

торе въ Атлантическомь океане, именно потому, что темпе

ратура верхняя слоя экватор1альной воды постоянно уме

ряется восходящею отъ дна океана полярного водою. 

Сравнивая географическое положеше Средиземнаго моря, 

лежащая между 34° и 40° N широты, съ эквaтopiaльнoю 

частью Атлантическая океана, мы замечаемъ что въ Среди-

земномъ море въ теченш двухъ летнихъ месяцевъ темпера

тура верхняя слоя воды бываетъ отъ 75 до 80 градусовь 

F (19, 11 до 21, 33 R), что составляетъ почти среднюю 

годичную температуру верхняя слоя воды подъ экваторомъ. 

Изъ этого видно—какое благотворно умеряющее вл1яше про

изводить тамъ восходящая полярная вода, безъ которой въ 

экБaтopiaлн.нoмъ поясе стояла бы невыносимая жара. 

Несколько летъ тому назадъ капитанъ Чиммо занимался 

описью и пром'Ьромъ у береговъ Сулусская моря, лежащая 

между северною оконечностью о-ва Борнео и Филлипинскими 

островами. Смотря на карту, море это, повидимому ни чемъ 

не ограждено, между т'Ьмъ какъ въ действительности оно 

окружено ц'Ьлымъ рядомъ островковъ и рифовъ поднимаю

щихся почти до поверхности воды, такъ что оно представ

ляется въ виде большая, глубокая лагуна. Капитанъ Чиммо 

нашелъ что температура этого моря до известной глубины 

совершенно соответствуете температуре смежно и вне его 

лежащаго Китайскаго моря, но ниже этой глубины темпера

тура воды совершенно однообразна до самаго дна. Изъ этого 

ясно, что Чиммо допускаетъ что тамъ существуетъ поляр

ное течете, не могущее однако влиять на нижнною часть 

моря где вслЬдств{е этого температура остается однообраз

ною; полярное же течение потому не доходить до нижней 

части Сулусская моря, что задерживается рифами и осно

ваниями островковъ его окружающихъ. Подобная же рода 

случайности повстречались и шлюпу Challenger и всегда оне 

объяснялись такъ же какъ предыдущий случай. 
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Еще остается сказать несколько словъ объ осадкахъ, обра-

зующихъ формацш на дн
г
Ь Атлантическая океана. Во время 

нашей экспедицш на клипере Porcupine мы были въ состоя-

н ш подтвердить все то, что было говорепо раньше относи

тельно того огромная количества белаго ила, состоящая изъ 

известковыхъ остатковъ иебольшихъ животныхъ (globtgerinae); 

эти известковые остатки суть чрезвычайно мелшя ракушки. 

выделываемыя еще более мелкими животными; величина этихъ 

ракушекъ или скорлупокъ такъ мала, что целая сотня ихъ 

весить не более одного грана. Микроспопическими изследо-

вашями, несколько летъ тому назадъ, найдено, судя по добы

тому лотомъ грунту, что большая часть дна Атлантическая 

океана покрыта неизвестной толщины слоемъ либо самьихъ 

ракушекъ или же разложившихся ихъ остатковъ. Близь 

Ферерскихъ острововъ намъ пришлось однажды вытащить около 

полутонна этого белая ила, состоявшая почти только изъ 

остатковъ globigerinae. Въ 1869 году, когда въ первый разъ 

лотъ былъ опущенъ на большую глубину (2435 саж.) блпзъ 

острова Уэссанъ, вытащили Г/
2
 центнера этого Атлантиче

ская ила съ целою массоно живыхъ животныхъ. М ы тогда 

же пришли къ заключешю что эти животныя могутъ суще

ствовать на дне океана. Я никогда не отвергалъ что они 

могли быть находимы плавающими на поверхности, но въ 

то же время былъ убежденъ что они не умираютъ на дне 

океана; намъ также известно, что они составляютъ пищу дру

гихъ местныхъ животныхъ. Я могу даже утверждать, что и мы 

косвеннымъ образомъ питаемся этими животными, ибо посыла-

емъ нашихъ промышленниковъ на ловлио трески у Ферерскихъ 

острововъ и на Исландсшя отмели; треска, какъ известно, 

питается преимущественно морскими звездами, которыхъ въ 

той местности изоби.пе, а разрезая морсшя звезды, мы на

ходили всегда ихъ желудки набитыми globigerinae. На шлюп* 

Challenger наблюдали этихъ животныхъ плавающими на по

верхности въ большомъ количестве, чего впрочемъ прежде 

никто не замечалъ; по внимательномъ изследовавш находили 

ихъ не только въ верхнихъ слояхъ океана, но, опуская сети 

за бортъ на глубину до 100 саженъ, вытаскивали ихъ целыми 
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массами; те животныя, которыя плавали на поверхности, имели 

весьма нежные известковые отблески. Профессоръ Уайвиль Том-

сонъ совершенно переменилъ теперь свое мнеше, состоявшее 

въ томъ, что будто эти животныя живутъ на дне океана, и за

ключаете въ настоящее время, что они не живутъ вовсе на дне, 

а опускаиотся туда только мертвыми. Я ни въ какомъ случае 

не могу принять такого заключешя, ибо, спещально изучая 

эти ракушки еще 20 лете тому назадъ, я находилъ, что ра

кушки животныхъ добытыхъ со дна были гораздо толще, чемъ 

ракушки молодыхъ животныхъ, плавающихъ на поверхности. 

Я не верилъ, чтобы донны я globigerinae были въ состоянш 

плавать. Когда известковая скорлупа или раковина делается 

более толстою, такъ что вследств!е избытка ея веса она ста

новится тяжелее, чемъ плавучесть ея содержимая, то за темъ 

неминуемо тонетъ; я остаюсь все таки при мнеши, что glo 

bigerinae живутъ и плодятся на дне океана, ибо я доставалъ 

грунтъ и воду съ глубины 700 саженъ, при чемъ вода была 

бела отъ массы мелкихъ животныхъ, плававшихъ надъ иломъ. 

Разсматривая недавно этихъ животныхъ я вместе съ док-

торомъ Уолличемъ пришелъ къ заключешю. что они не могли 

плавать при той толщинЬ ихъ ракушекъ, которыми они были 

окружены. Изъ всего этого я вывожу, что globigerinae рож

даются на дне и что молодыя поднимаются на поверхность, 

близъ которой живутъ все время, пока ихъ ракушки не окреп

нуть и пока не умножится число ихъ отделенш, которыхъ 

обыкновенно у взрослыхъ или возмужалыхъ бываетъ до 16; 

когда, такимъ образомъ, все отделетя занюнчены, то извест

ковый матер1алъ, который раньше расходовался на образова-

Hie отделешй или каморъ, осаждается уже на поверхность 

самой раковины, которая, вследств1е этого, становится толще 

и тяжелее, а затемъ тонетъ; достигнувъ дна, животное про

должаете жить. 

Теперь, наконецъ, перехожу къ другому очень интересному 

вопросу, именно къ вопросу касательно происхождения весьма 

замечательная осадка красная ила найденнаго шлюпомъ 

Challenger на большихъ пространствахъ дна Атлантическаго 

океана, преимущественно между Тенерифомъ и островомъ 
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Св/ бомы. Прежде всего они сделали это открьте въ восточ

ной части океана, а потомъ заметили это уже вторично, 

пройдя «Dolphin Bise». Профессоръ Томсонъ, весьма есте

ственно первоначально предположилъ, что этотъ красный илъ 

есть продукте какой нибудь большой р'Ьки, выбрасывающей 

свое содержимое въ океанъ, но онъ, темъ не менее, не на-

ходилъ возможности приписать это явлеше дЬйствио какой 

либо реки, такъ какъ илъ находился на чрезвычайно боль

шой глубине и далеко отъ береговъ, да къ тому же подоб

ная ила нетъ ни въ одной изъ рекъ, такъ что пришлось 

думать что что это не что иное какъ тина отъ globigerinae, 

Такимъ образомъ онъ пришелъ къ заключенш что такъ или 

иначе, этотъ илъ происходить отъ осадковъ globigerinae т. е. 

отъ пепла ракушекъ этихъ животныхъ, когда углекислая 

известь ракушекъ смешивается въ избытке на глубине оке

ана съ углекислотою, онъ думаетъ что по мере увеличешя 

глубины, увеличивается и избытокъ углекислоты, и что на 

большихъ глубинахъ океана вода растворяетъ известковый 

ракушки globigerinae, оставляя за темъ еще одно нераство

римое вещество, состоящее изъ кремнезема, глинозема и 

железа. Для доказательства этого, г. Томсонъ взялъ эту 

уже разложившунося тину globigerinae и проанализировавъ ее 

нашелъ въ ней небольшой остатокъ красная ила—прибли

зительно около одного процента. Мое же предположенie со-

всемъ другая свойства и находится въ связи съ другимъ 

весьма любопытнымъ фактомъ, встреченнымъ членами экспе 

дицш шлюпа Challenger. 

Несколько лете тому назадъ профессоръ Эренбергъ, 

во время разсматривашя зеленыхъ и желтоватыхъ пес-

чаныхъ врупинокъ различныхъ геологическихъ першдовъ, 

состоявшихъ также изъ кремнезема, глинозема и железа, 

ясно различалъ въ нихъ внутренниою ракушковидную пу

стоту, изъ чего заклиочилъ, что эти зерна были ни что 

иное, какъ ракушки различныхъ породъ маленькихъ жи

вотныхъ, носящихъ общее назваше for aminifer а. Вскоре 

после этого заклиочешя, покойный профессоръ Бейли изъ 

Весть-Пойнта помощью микроскопа разсматривалъ части 
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трунта, добытыя американскою промерною napTiero въ Мек-

сиканскомъ заливе, при чемъ онъ нашелъ въ нихъ живыхъ 

foraminifera; затЬмъ физикъ Джюксъ при изследованш грунта, 

добытая у береговъ Австралш, отделялъ посредствомъ слабой 

кислоты такихъ же животныхъ отъ ихъ ракушекъ и добы-

валъ полные образцы ихъ; и наконецъ, три или четыре года 

тому назадъ, я получилъ отъ бывшаго командира корвета 

Aegean, (ныне адмирала) Спратта немного добытая имъ 

грунта со дна океана и нашелъ внутренности ракушекъ 

живыхъ foraminifera зелеными и отчасти желтоватыми. 

Изъ отчетовъ, представленныхъ со шлюпа Challenger видно 

что на банке Агульясъ лежитъ зеленый илъ, который по 

изследованш микроскопомъ оказался вполне состоящимъ 

изъ внутренностей ракушекъ; при этомъ на шлюпе пред

полагали что самыя ракушки сошли долой, вследств!е какого 

нибудь трешя и даже весьма возможно что отъ течешя. 

Этотъ зеленый илъ происходить главнымъ образомъ отъ 

осадковъ железистая глинозема на животныхъ. Какимъ 

образомъ происходить это осаждеше, я сообщалъ прошлого 

осенью въ Бельфасте химическому отделенш Британская 

собрашя; это составляетъ весьма интересный химическш во-

просъ. Между знаменитыми химиками не нашлось ни одного 

который бы не согласился съ темъ, что эти осадки про-

исходятъ вследств1е химическаго процесса, при которомъ 

глиноземъ занимаетъ место животная Инымъ образомъ нель

зя этого себе объяснить; но почему это происходить только 

въ некоторыхъ местностяхъ, а въ другихъ не бываетъ, мы 

въ настоящее время еще не въ состоянш разъяснить; весьма 

возможно, что составь воды, покрывающей дно океана въ 

различныхъ местахъ не одинаковъ; во всякомъ случае мы 

имеемъ фактъ, что железистый глиноземъ входить въ ра

кушки, где заменяете собою тела животныхъ и при этомъ 

превращается въ плотную минеральную массу, по мере того 

какъ разрушается или исчезаетъ самое животное. И такъ, я 

убежденъ, что красный илъ есть химически видоизменен-

ныя внутренности вышеназванныхъ ракушкообразныхъ жи

вотныхъ. Въ доказательство этого, отчасти, я могу привести 

н. оф. ' 
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то, что между многими образцами внутреннихъ ракушко-

образныхъ животныхъ, доставленныхъ мне капитаномъ Спрат-

томъ, я находилъ не только зеленые и желтоватые, но и 

красные; затемъ я имелъ еще зеленыя внутренности этихъ 

животныхъ съ красноватыми оттенками или отливами, что 

ясно доказываетъ существование какого-то химическая вл1я-

ния, превращающаго зеленые минералы въ красные, и это 

происходить весьма вероятно отъ дейсичпя окиси железа; 

кроме того, найдено что некоторые изъ этихъ зеленыхъ ми-

нераловъ, когда покрываются плесенью и начинаютъ раз

лагаться, то превращаются въ желтоватый порошокъ. 

Вотъ въ этомъ и состоитъ все объяснеше. Я намеренъ 

производить изследоваше надъ foraminiferа въ большихъ 

размърахъ и если найду, что ихъ ракушки при химиче-

скомь разложенш не дадутъ порошка похожая на красный 

илъ, то я буду иметь право утверждать, что и ракушки 

globigerinae не даютъ при разложенш такого ила. Если же 

я найду красноватый осадокъ, то долженъ буду неминуемо 

и охотно согласиться съ мнешемъ профессора Уайвиль Том-

сона относительно того, что красный илъ есть растворъ 

известковой части globigerinae. Во всякомъ случае это соста

вляетъ интересный вопросъ въ геологическомъ отношенш, на 

которомъ мы теперь останавливаться не будемъ. 

Перев, А- Д. 



О ПРАВИЛАХЪ 

РАСПРЕДЕЛЕНЫ ВОЗНАГРАЖДЕШЙ ЗА ПРИЗЫ. 

В. А. Стеценко въ № 2 «Морскаго Сборника* поместилъ 

англшсшя правила о распределена вoзнaгpaждeнiй за призы 

и основываясь на этихъ правилахъ прилояшлъ примерное 

разделеше призовыхъ денегъ. 

Изъ предложеннаго тамъ примера видна вся несостоятель

ность, чтобы не сказать более, англШскихъ правилъ. Действи

тельно, по этимъ правииламъ оказывается, что каждый коман

диръ фрегата получить по 13590 р. 20 к., тогда какъ коман

дующий эскадрою — старпшй флагманъ получить 13351 р. 

78 к., а младшш флагманъ 6675 р. 88 к., т. е. менее поло

вины того, что получить каждый командиръ фрегата, тогда 

какъ призъ могъ быть взять въ присутствш эскадры именно 

темъ фрегатомъ, на которомъ имелъ свой флагъ младший 

флагманъ. Но еще поразительнее, что по этимъ правиламъ 

капитанъ - лейтенанты на фрегатахъ получать каждый по 

6795 р. 10 к., т. е. более младшаго флагмана. Естественно-

ли это? 

Действующая у насъ правила распределешя вознаграж

дена за призы, 1806 и 1819 гг., имеютъ тотъ же принципъ 

что и англшсшя, хотя въ частности отличаются значитель

но, но въ практическомъ приложенш, также въ нЬкоторыхъ 

частныхъ случаяхъ приведутъ къ подобнымъ результатамъ 

какъ и англШсшя, можетъ быть только не въ такой сте

пени. 
* 
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KoMMncifl, о которой упоминаетъ В. А. Стеценко, им-вла 

въ виду для раздела призовыхъ вознаграждеяш следующая 

правила (А). 

ПРАВИЛА (А). 

§ 1. По сделанной и утвержденной призовымъ судомъ 

оценке взятая приза, назначается изъ выручки отъ про

дажи онаго, или изъ вознаграждешя за оный полученная, 

одна десятая доля на флагмановъ и генераловъ. 

§ 2. Командирамъ судовъ 1 и 2 ранга, находящихся въ 

составе флота или эскадры, въ какихъ бы чинахъ они ни 

состояли, назначаются двгь десятыхз. 

§ 3. Командирамъ судовъ 3 и 4 ранга, всемъ офицерамъ 

флота, сухопутныхъ войскъ, гардемаринамъ, кондукторамъ, 

гражданскимъ чиновникамъ и духовенству назначается три 

десятыхз доли приза. 

Еримгъчате: Раздаете судовъ на ранги основано 

на В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденномъ положении 26 марта 1861 

г. о морскихъ порционахъ и столовыхъ деньгахъ. 

§ 4. Кадетамъ, юнкерамъ и всЬмъ чинамъ въ унтеръ-офи-

церскомъ званш состоящимъ назначается одна десятая доля 

приза. 

§ 5. Всемъ нижнимъ чинамъ назначается три десятыхз 

доли приза. 

§ 6. Главнокомандующш или командующий флотомъ, эскад

рою, или отдельнымъ отрядомъ, если нетъ на судахъ дру

гихъ флагмановъ, получаетъ всю одну десятую долю изъ 

' призовъ, сделанныхъ кораблями, подъ его начальствомъ 

состоящими. 

§ 7. Если командовавшихъ флагмановъ во флоте или части 

онаго двое, то старинШ получаетъ
 2
/
3
 десятой доли въ § 6-мъ 

указанной, а младншй флагманъ '/
3
 той десятой доли. Если 

же флагмановъ будетъ более двухъ, то старшш получаетъ 

V
2
 десятой доли, а другая половина разделяется поровну 

между прочими флагманами и генералами, а также и состоя-
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щимъ при главнокомандующемъ начальникомъ штаба или 

флагъ-капитаномъ, если какъ тотъ, такъ и другой въ чине 

капитана 1 ранга. 

§ 8. Если флагъ-капитанъ въ чине капитана 2 ранга или 

капитанъ-лейтенанта, то онъ получаетъ призовую долю рав

ную съ командирами судовъ 1 и 2 ранга. 

§ 9. Если отъ флота отделено будетъ судно для крейсер

ства и возьметъ призъ, то ему принадлежать будетъ четыре 

десятыхз доли взятаго; шесть десятыхз поступаютъ въ раз-

делъ прочимъ судамъ, флотъ составляющимъ, въ которыхъ 

взятель сохраняетъ право на получеше следующихъ ему до

лей изь взятая имъ приза. 

§ 10. Езз четырехз десятыхз долей, крейсерскому судну 

назначаемыхъ, командиръ онаго получаетъ
 3
/
10
 доли, если 

взялъ призъ, начальствуя отдельно; но если состоялъ подъ 

командою флагмана, то получаетъ
 2
/
10
, а одна десятая сл'Ь

дуетъ флагману. 

Затемъ, остальныя
 7
/
10
 долей приза крейсерская судна 

разделяются между чинами, команду его составляиощими, сле-

щимъ образомъ:
 3
/
1о
 доли назначаются офицерамъ, гардема-

ринамъ и кондукторамъ; '/
10
 доля кадетамъ и чинамъ ун-

теръ-офицерская звашя, a
 3
/,о доли нижнимъ чинамъ. 

§ 11. Изъ трехъ десятыхъ долей приза, определяемыхъ § 3-мъ 

сего положешя для ОФИцеровъ, командиры судовъ 3 и 4 ранга, 

старите офицеры по командире на судахъ 1 и 2 ранговъ, 

старишй изъ флагъ-офицеровъ, флагмансше офицеры: артилле-

ршскш, штурмансшй, корабельныхъ-инженеровъ, инженеръ-

механиковъ и врачъ получаютъ по три доли. 

§ 12. Изъ тЬхъ же трехъ десятыхъ долей, старите офи

церы корпусовъ морской артиллерии, штурмановъ, корабель-

ныхъ инженеровъ, инженеръ-механиковъ, флагъ-офицеры, 

лейтенанты, штабъ-офицеры флота, не состояние въ дол-

жностяхъ старшихъ офицеровъ, все штабъ-офицеры другихъ 

морскихъ и сухопутныхъ войскъ, состоящие при флагмане, 

оберз-аудиторз, делопроизводитель не ниже VIII класса, 

благочинный и старшш врачъ на судахъ 1 и 2 ранга по

лучаютъ по двгь доли. 
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§ 13. Изъ техъ же трехъ десятыхъ долей, мичманы, 

младише офицеры корпусовъ: морской артиллерш, штурма

новъ, корабельныхъ-инженеровъ и инженеръ-механиковъ, 

вольные инженеръ-механики, младише врачи, iepoMaHaxn 

или священники получаютъ по полторы доли. 

§ 14. Изъ техъ же трехъ десятыхъ' долей, гардемарины, 

кондукторы, граждански^ чиновники VIII класса, коммисары, 

оберъ-офицеры морскихъ командъ, о которыхъ не упомя

нуто въ §§ 12 и 13-мъ сего положешя и оберъ-офицеры сухо-

путныхъ войскъ получаютъ по одной доле. 

§ 15. Одна десятая доля приза, определяемая § 4-мъ сего 

положения для кадете, нонкеровъ и вообще чиновъ унтеръ-

офицерская звания, разделяется между ними поровну. 

§ 16. Назначаемыя § 5-мъ сего положешя три десятыхъ доли 

на нижнихъ чиновъ, не имеющихъ унтеръ-офицерскаго зва-

т я разделяются между ними поровну. 

Такъ какъ эти правила (А) имЬютъ основашемъ почти те 

же начала, что и вышеупомянутыя англШскпя, то въ прак-

тическомъ приложенш и они въ некоторыхъ частныхъ слу-

чахъ могутъ иметь те же недостатки, какъ видно изъ при

мера предложенная ниже, а потому для разделешя призо-

выхъ вознаграждешй я предложилъ слЬдуюнщя правила (Б). 

ПРАВИЛА (Б). 

§ 17. Все лица, могуппдя иметь право на получеше при-

зовыхь вознаграждешй, разделены на 16 классовъ и каждому 

классу назначено, соответственно степени ответственности 

и важности должности, число долей, какъ обозначено въ 

следующей таблиц-Ь: 
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! ев 

I. 

П. 

III. 

1У. 

V. 

Звате, должность или чинъ. 

Главнокомандующий пли командующий фло-

томъ, эскадрою, или старинно пзъ флагмановъ. 

Beánii! флагманъ. 
Начальнакъ штаба-контрь-адмираль. От

дельно комашпунонщй подъ брейдъ-1.ымиеломъ. 

ИмЬюнщй брейдъ-вымиелъ въ эскадре. 

Начальникъ штаба, или флагъ-капитанъ. 

Ф.тагмансие: штурманъ, ннженеръ-меха-

никъ, корабельный инжонеръ, артиллеристъ п 

ирачъ въ гнперальскпхъ чпнахъ. 

Начальникъ сухопутной дивизии или отряда, 

болынаго днвиз.и. 

Командиръ судна 1-го ранга. 

Командиръ флотскаго экипажа. 

Начальникъ сухопутной артиллерийской бри

гады. 

Помощникъ начальника сухопутной дивизии, 

Начальникъ иитаба при сухопутномъ отряд'Ь, 

болынемъ дивпз.и. 

Начальникъ отдельнаго' отряда, меньипаго 

сухопутной дпвпзш, въ генеральскомъ чине. 

Командиръ судна 2-го ранга. 

Командиръ отряда отделения или винтовыхъ 

лодокъ. 

Флагманеюе:штурманъ, инженеръ-механпкъ, 

корабельный инженеръ и артиллеристъ, въ 

штабъ-офицерскомъ чине. 

Флагманский! врачъ, статсшй совЬтнпкъ. 

Начальникъ отд'Ьльнаго сухопутнаго отряда, 

въ чнн'Ь полковника. 

Генералъ- маюръ. 

Действительный статск.й советникъ. 

Число долей. 

1500 

750 

600 

500 

300 

4 
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U 
О 
et 

VI. 

VII. 

VIII. 

IX. 

Звате, должность или чинъ. 

Командиръ судна 3-го ранга. 

Флотский иптабъ-офицеръ (въ должности стар

ш а я офицера пли исполняющий другую обязан

ность). 

Полковой или батарейный командиръ, штабъ-

офицерскаго чина. 

Начальникъ штаба сухопутной дивпзш. 

Начальникъ отдельная сухопутная отряда, 

въ пнтабъ-офицерскомъ чине, ниже полков

ника. 

Статск.й советникъ. 

Командиръ судпа 4-го рапга. 

Старишй офицеръ-лейтенантх. 

Ф.агъ-офкцеръ-лейтенантъ. 

Флагмансие: иптурманъ, инженеръ - меха-

никъ, корабельный инженеръ и артиллеристъ, 

въ оберъ-офицерскомъ чине. 

Флагманский врачъ, въ штабъ-офицерскомъ 

чине. 

Флагманшй аудиторъ. 

Командиръ отдельнаго батальна сухопут-

наго войска. 

Архимаадрить или благочинный. 

Вахтенный пачальипкъ. 

Ревнзоръ. 

Флагъ-офнцеръ-мичманъ. 

Cтapшie судовие: штурманъ, пнженеръ-меха-

никъ, корабельиый инженеръ и артиллеристъ. 

Старшш судовой врачъ, штабъ-офицер-

скаго чина. 

Веяний военный штабъ-офицеръ 

Лейтенантъ, невошеднпй въ предыдущие 

классы. 

Старишй судовой врачъ, оберъ-офицерскаго 

чина. 

Сухопутный офицеръ-ротный командиръ, 

гражданские чины штабъ-офицерскаго чина. 

1еромонахъ. 

Число долей. 

150 

> 

100 

60 
• 

30 
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о 
и 
с« 
•ч 
«у. 

X. 

и. 

XII. 

Зваше, должность или чннъ. 

Мичманъ. 

Младнше судовые: штурманъ, инженеръ-меха-

никъ, корабельный инженеръ, артиллеристъ 

и врачъ. 

Всякий военный оберъ-офицеръ. 

Шкиперъ. 

Коммисаръ. 

Цейхвахтеръ. 

Гражданств чины, съ 14 до 9 класса, вклю

чительно. 

Гардемарины. 

Штурманские кондукторы. 

Кондукторы, инженеръ-механики и корабель

ные инженеры. 

Юнкера. 

Унтеръ-офицеры инженеръ-механики. 

Кадеты. 

Боцмана. 

Унтеръ-офицеры артиллерписме 1-го класса. 

Фельдфебели. 

Старшина адмиральскаго катера. 

Шкииерсий помощникъ (подшкиперъ). 

Баталеръ. 

Писарь 1-го класса. 

Старишй фельдшеръ. 

Артиллерпишй вахтеръ. 

Содержатель по машинной части. 

Боцманматы. 

Старшины капитанскаго катера. 

Баковые унтеръ-офицеры. 

Сигнальный старшина. 

Старшина барказа. 

Старшина гротъ-иарса. 

> форъ-марса. 

» юта. 

» трюма. 

Beb мастеровые унтеръ-офицеры. 

Штабъ-горнистъ и барабан щикъ. 

Машинные унтеръ-офицеры. 

Капегары, унтеръ-офицеры. 

Число долен. 

25 

20 

• 

15 

• 
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ř 4 

§ Зваше, должность или чинъ. 

XIII. 

XIV. 

XV. 

XVI. 

Примпчате. Все поименованпыя въ XII кл. 
лица должны иметь унтеръ-офицерское зваше. 

Все непоименованные въ предыдущемъ 
классе унтеръ-офицеры. 
Унтеръ-офицеры сухопутная войска. 

Рулевые и марсовые. 
Все мастеровые. 
Качегары, машинисты и при угольныхъ ящи-

кахъ. 
Стрелки, комендоры, гимнастеры. 
Матросы 1-й статьи. 
Все рядовые, состоящие въ звашяхъ, поиме-

нованныхъ въ XIII классе. 

Beb рядовые, не поименованные въ предъ-
адущемъ XIV классе. 
Рядовые сухопутная войска. 

Все не воинше чины или разночинцы, не 
поименованные въ предыдущихъ классахъ. 
Юнги (мальчики). 

Число долей. 

| ,. 

6 

1 3 

i 

§ 18. Каждый изъ имеющихъ право на получете призо

вая вознаграждетя считается въ томъ классе, въ которомъ 

находится его зваше, должность или чинъ. 

§ 19. Для получешя означенной въ таблице доли при раз

деле приза, должно число чиновъ въ каждомъ классе, имею

щихъ право на призовое вознаграждешс, умножить на со

ответствующее число долей въ томъ же классЬ; взять сумму 

всехъ произведена и на эту сумму разделить стоимость приза, 

частное дастъ ценность одной доли. 

§ 20. Определивъ ценность одной доли, очевидно, что коли-
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чество призовая вознаграждешя, следующее каждому изъ 

участвующихъ въ разделе, получится если эту долю умно

жить на число долей, показанныхъ въ предыдущей таблице. 

соответственно классу, къ которому принадлежитъ каждый по 

звашю, должности, или чину. 

§ 21. Призъ, взятый флотомъ, эскадрою или отрядомъ или 

хотя и отделънымъ судномъ, но въ присутствш флота, эскадры 

или отряда, разделяется, на вышеприведенныхъ оенованняхъ. 

на весь флотъ, эскадру или. отрядъ. 

§ 22. Если отъ флота, эскадры или отряда, отделено 

будетъ судно для крейсерства и возьметъ призъ, то ему при

надлежать будетъ четыре десятыхз доли взятая; гиестъ деся

тыхз поступаютъ въ разделъ всемъ судамъ, составляющимъ 

флотъ, эскадру или отрядъ, и взятель сохраняетъ право на 

получете при разделе этихъ шести десятыхъ па весь 

флотъ, эскадру или отрядъ. РаздЬлъ производится въ томъ 

и другомъ случае на вышеприведенныхъ оенованняхъ. 

Еримщныйраздгьлз приза, шоимостъю es 300000 руб., взя

тая эскадрою, состоящею изъ двухъ броненосныхъ фрегатовъ, 

двухъ батарей, двухъ корветовъ и винтоваго транспорта, кото

рою командовалъ вице-адмиралъ, имЬя подъ командою контръ-

адмирала, флагъ-капитана, въ чине капитана 1-го ранга. 

А. РАЗДЕЛЪ по П Р А В И Л А М Ъ (А). 

1 

Наименоваше чинозъ. 

7,о приза-= 30000 р. на флагма
новъ и генераловъ (§ I) . 
Старинно изъ флагмановъ (§ 7). . 

Флагъ-капитанъ, въ чинЬ капн-

2
/,о приза=60000 р. командирамъ 

судовъ 1 и 2-го ранга (§ 2). 

Число 
чи
новъ. 

1 

;i 

Сколько До-1
С к о л ь к о t

. 
леи слъдуетъ! 
изъ приза, г

1
 "

 J 

1 

7,о "рпза. 

7
2 0
 приза. 

15000 

7500 

1 
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Наимеворан.е чиновъ. 
О ,а 

и о 
••» И 

Команидировъ судовъ 
ранга 

1 ни 2-г. 

3
/
10
 прпза=90000 р. (§ 3) коман

дирамъ судовъ 3 и 4-горангг-, всемъ 
офицерамъ флота, сухопутных» 
войскъ, гардемарпнамъ, кондукто-
рамъ, гражданскимъ чиновникамъ и 
духовенству. 
(§ 11) Командиръ судна 3-го ранга, 
старшихъ гфнцеровъ на судахъ 1 и 
2-я ранга, старшихъ изъ флагъ-
офицеровъ, флагманскихъ офицеровъ, 
артиллершскпхъ, штурманскихъ, ко-
рабельныхъ инженеровъ, пнженеръ-
мехаппковъ и врачей . . . 
(§ 12) Старшихъ офицеровъ кор 
пусовъ: морской артиллерш, штурма-
новъ, корабельиыхъ инжеаеровъ, ме 
ханиковъ, флагъ-офнцеровъ, лейте 
нантовъ, состояшдй при флагмане, 
оберъ-аудиторъ, старишй врачъ на 
судахъ 1 п 2-го ранга, благочнп 
ный 

(§ 13) Мичмана, младише офицеры, 
корпусовъ: морской артиллер.и,штур
мановъ, корабе.ьныхъ инженеровъ 
и инженеръ-механш.овъ, вольные ин
женеръ-механики, младшие врачи, 
iepoMonaxn 

(§ 14) Гардемарины, кондукторы, 
гражданские чиновники, ниже VIII 
класса, коммисары 

Всехъ долей . . 
i , 90000 р.

 0 1 О
 -

1 д о л я = 2 á 3

ť = 3 l S р. 2 к. 
(§ 15) У

1о
 приза 30000 р. . 

Всехъ кадетъ, юнкеровъ и вообще 

15 

51 

48 

64 

Сколько Д О -
С к о л ь к о CJli

.. 

леи сл'Ьдуетъ 
изъ приза. 

дуетъ одному, 

!
/,о

 п
Р

и з а
- 10000. 

по 3 доли 
каждому. 

45 долей 

по 2 доли 
каждому. 

102 доли. 

по 1'/доли, 

72 доли. 

по 1 доли 
64 доли. 

283. 

954 р. 6 к 

636 р. 4 к. 

477 р. Зк. 

318 р. 2 к. 
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Наименован.е чиновъ. 

чиновъ имеющахъ унтеръ-офицер-

ское звание . . 

(§ 16) 7ю приза = 90000 р. . . 

Всехъ нижнихъ чиновъ, неимею-

нцихъ унтеръ-офицерскаго зван.я . 

О i* 

щ и 
о о 
S я 
ЕЛ Я 

в* 

309 

2574 

Сколько до-

ieü сл'Ьдуетъ 
изъ приза. 

по ровну. 

ио ровну. 

Сколько сл'Ь

дуетъ одному 

97 р. 9 К. 

94 р. 96 к 

Б. РАЗДЬЛЪ ПРИЗА ПО ПРАВИЛАМЪ (Б). 

Наименован.е чино'въ. 

о 

03 

ч 
о 
«-с 

О 

Сколько сл'Ь

дуетъ одном? 

I. 

И. 

III. 

IV. 

V. 

п. 

VII. 

Командующий эскадрою. . 

Флагманъ 

Флагъ-капитанъ . . . 

Командиры судовъ 1-го 

ранга 

Командиры судовъ 2-го 

ранга, флагманский штурманъ, 

.инженеръ- механикъ, артял 

иеристъ въ штабъ-офицер-

икомъ чине, флагманский 

ирачъ, статский советникъ 

Командиръ судна 3-го 

ранга, CTapunie офицеры 

штабъ-офицеры . . . . 

Старпше офпцеры-лейте 

яанты, флагъ-офицеры-лей-

гепанты, флагманшй штур 

манъ, артиллеристъ въ оберъ 

»фпцерскомъ чине, флагман-

скш аудпторъ и благочинный 

1 

1 

1 

4 

6 

3 

10 

1500 

750 

600 

500 

300 

150 

100 

1500 

750 

600 

2000 

16250 р. 

8107р.50к 

6486 р. 

5405 р. 

1800 

450 

3243 р. 

1621р.50к, 

1000 1085 р. 



110 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТД-ВЛЪ 

ta 

и 
о 
о« 
ч 

VIII. | Вахтениые начальники, ре

визоры, старипе судовые: 

штурмана, инженеръ- меха

ники, корабельные инженеры 

и артиллеристы, crapinie су-

|довые врачи ипабъ - офицер 

скаго чина 

a W 
" О 

с-
а « 
ч •* 

о 1—Г 

^ 
а 
ч 
о к 
ев 
Я 
я 
>^ 
О 

Сколько сл'Ь

дуетъ одному. 

IX. 

X. 

XI. 

XII. 

хш. 

XIV. 

VX. 

Лейтенанты не вошедш.е въ 
предъпдуище классы, старш.й 

судовой врачъ, оберъ-офпцер-

скаго чина, гражданств чипы 

итабъ - офпцерскаго ранга, 

иеромонахи 

Мичмана, младипе судовые: 

штурмана, пнженеръ-механикн 

корабельные инженеры, артил

леристы, врачиа вообще воен

ные иберъ-сфицеры. 

Шкипера, коммисары, цеГ:-

хвахтеры, граждансь-ie чины 

съ ] 4 до 9 класса включительно, 

гардемарины, штурмансме 

кондукторы, кондукторы инже-

веръ-механиконъ и корабель 

ныхъ-ипжонеровъ . . . 

Юнкера, унтеръ - oфпцepиJ 

инженеръ-механиковъ, кадеты. 

старике унтеръ-офицеры изл 

нижнихъ чиновъ, поименован

ные въ этомъ классе . . 

Остальные уптеръ - офи

церы 

Старш.е рядовые поимено

ванные въ этомъ классе . 

Остальные рядовые . . 

51 

40 

61 

179 

130 

908 

1528 

60 

30 

25 

20 

15 

10 

6 

3 

3060 

210 

1000 

648 р. 60 к. 

321 р. 30 к 

270 р. 25 К, 

1220 

2685 

1300 

5448 

4584 

216р. 20к 

162 р. 15 к. 

108 р. 10 к 

64 р.86 к 

32 р.43 к 
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1 

о 
и 
ев 

XVI. 

Наименоваше чиновъ. 

Все не военные чины пли 
разночинцы п юнги . . 

Сумма долей . . . . 

. 300000 р. ,.
 п

, 

1 доля=
 277i5

_ =10р.81 к. 

° i 
ч 5 
о о 

138 

а 
с! 

И • 

о 
3 « 

ч X 
о 
1=С 

1 

а« 

ф 

Ч 
О 
К 
03 

а 
3 

>. 
О 
138 

27745 

Сколько сл'Ь

дуетъ одному. 

Юр.81 к. 

Сравнивая распред'Ьлеше вознагражденш за призы по пра-

виламъ (А) и по правиламъ (Б) видно, что цифры получаемыя 

по последнимъ правиламъ, постепенно уменьшаясь, сл'Ьдуютъ 

сообразно классамъ, независимо отъ числа чиновъ составляю-

щихъ каждый классъ и не представляютъ техъ быстрыхъ 

изменешй и несоразмерностей, каше замечаются въ цифрахъ 

вознаграждетя по правиламъ (А). 

Можетъ быть назначеше числа долей въ каждомъ классе 

и помещеше по классамъ разныхъ лицъ потребуютъ измене

шй, но начала на которыхъ основаны предлагаемыя мною 

правила (Б), мне кажутся ращональными и справедливыми. 

С. Зеленой. 





МОРСКАЯ ХРОНИКА. 

Принят.е предварительных!, оснований мира и условШ перемпр.я. В о з в р а 

щ е н и е въ П е т е р б у р г ъ н а ч а л ь н и к а м о р с к и х ъ с и л ъ на 

Д у н а Ь Е . И. В . В Е Л И К А Г О К н я з я А л Е к с i я А Л Е К С А Н Д Р О 

В И Ч А , о а н я т i е С у л п н а р у с с к и м и в о й с к а м и . ИзвЪспе о 

заключен,и лира съ Турцию. О воениыхъ дЪйств.яхъ, происходившихъ на 

Чериомъ Mopfc: записка командира парохода «Poccia» объ экспедищи, окон

чившейся захпатомъ Мерсины; подробный донесения объ экспедищи парохода 

«В. К. Константинъ» къ Батуму И4-го января. Д е я т е л ь н о с т ь т у р е ц -

к а г о ф л о т а , по о п п с а н i ю А н г л и ч а н ъ . Движения нейтральпьпхъ 

ФЛотовъ: анг.пЯскаго, французскаго, австршсг.аго, итал!янскаго п Средиземной эс

кадры Соединенныхъ Штатовъ. Таблицы анг.пйскихъ броненосцевъ. Д. Мертваго. 

Принятие предварительныхъ основанШ мира ж 

усдов1й перемирия. 

Важнейшимъ опубликованнымъ изветемъ, полученнымъ 

съ театра военныхъ действш после составлешя хроники № 2 

«Морскаго Сборника» настоящаго года, былъ протоколъ о при-

нятш предварительныхъ основанш мира и услов1й nepeMnpifl, 

подписанный въ Адгланополе 19-го января и напечатанный 

въ офищальныхъ въ Петербурге газетахъ 5-го февраля теку-

щаго года-

Возвращение въ Петербург!, начальника морскихъ силъ на Дуна! Е. И. В. 

ВЕЛИКАГО Князя АЛЕКЫЯ АЛЕКСАНДРОВИЧА. 

Въ офищальныхъ газетахъ 7-го февраля было напечатано: 

«Ихъ ИМНЕРАТОРСКИЯ ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЬ НАСЛ-ЬДНИКЪ 

ЦЕСАРЕВИЧЪ И ВЕЛИКИЕ КНЯЗЬЯ ВЛАДИМНРЪ АЛЕКСАНДРОВИЧЪ И 

АЛЕКСИЙ АЛЕКСАНДРОВИЧЪ изволили прибыть 6-го февраля, въ 

2 часа пополудни, изъ действующей армш въ Петербургъ. 

н. оф.
 8 
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«Ихъ ВЬНСОЧЕСТВА были встречепы на станцш Его ВЕЛИ-

ЧЕСТВОМЪ ГОСУДАРЕМЪ ИМПЕРАТОРОМЪ И Членами ИМПЕРАТОР

СКОЙ Фамилш. Царственная Семья была восторженно при

ветствована жителями столицы, въ весьма большомъ числе 

собравшимися у станцш и по пути следовашя наулицахъ». 

Зштне Сулена русскими войсками. 

О начавшемся исполненш турками условш перемир1я,касаю

щихся нашего мореплавашя и судоходства по Дунаю, видно 

изъ следующей телеграммы генералз-адзютанта Семеки, изз 

Одессы, отз 5-го февраля. 

«По очищети турками 31-го января Сулина, городъ этотъ 

занять двумя ротами 143-го пЬхотнаго Дорогобужскаго полка». 

Заключеше мира съ Турпдею. 

20 го февраля въ офищальныхъ газетахъ въ Петербурге 

было напечатано: 

Телеграмма Ею Императорскаго Высочества главпокомандую-

щаю действующею армюо изз Санз-Стефана, отз 19-го фев

раля, вз 5 часовз пополудни. 

Имею счасие поздравить ВАШЕ ВЕЛИЧЕСТВО СЪ подписа-

шемъ мира. Господь сподобилъ намъ, ГОСУДАРЬ, окончить 

предпринятое В А М И великое, святое дЬло. Въ день освобож-

детя крестьянъ, Вы освободили христнъ изъ подъ ига му-

сульманскаго. 

Дополните лъньпя св-Ьдйшя о военныхъ действ1яхъ, 

происходившихъ на Черномъ мор*. 

Зшерщя парохода «Poccis», окончившаяся захватом* Мерсины. 

Въ J\
?
2 2 «М. Сб.» 1878 г. помещеяъ рапортъ Главнаго 

командира Черноморскаго флота и портовъ Управляющему 
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морскимъ министерствомъ, въ которомъ, между прочимъ, 

говорится, что вместе съ рапортомъ представляется и 

подробная записка флигель-адъютанта Баранова о взятш 

парохода Мерсина. Записка эта впосл-Ьдствш была опубли

кована въ следующемъ виде: 

Котя сз записки флигель адзютанта капгтгана 2 го ранга 

Баранова, приложенной при рапортгь Главному командиру 

Черноморскаго флота и портовз. 

8-го декабря сего года, въ ОдессЬ, я получилъ инструкщю 

Главнаго командира Черноморскаго флота и портовъ. 9-е и 

10-е числа декабря прошли въ приготовленш парохода 

«Poccia» къ плававш и въ выжидании погоды. Наконецъ, 

11-го декабря, погода мне показалась достаточно благопр!ят-

ною и барометръ не нредвещалъ близкой перемены къ худ

шему; я реппилъ сняться. Въ 2 часа пополудни, «Poccia» 

вышла изъ Одессы и курсъ былъ взятъ на Очавовъ, затемъ— 

несколько измененъ, чтобы отойти отъ Очаковской банки, 

на этомъ курсе мы скрылись подъ горизонтъ Одессы. Тогда 

я объявилъ офицерамъ настоящее назначеше выхода въ море 

и, поздравивъ команду съ действительнымъ походомъ, изме-

нилъ курсъ и легъ на югъ, проходя въ 30 миляхъ турецшй 

маяигъ Фидониси. 

Плаваше вплоть до севернаго берега Турцш было вполне 

покойное и безъ всякихъ встречъ. Къ вечеру 12-го декабря, 

мы, по счисленно, должны были открыть турецше берега, 

между темъ изъ-за сильной пасмурности ихъ не было видно. 

Находя при такихъ обстоятельствахъ вполне безполезньимъ 

приближаться къ Босфору, я сталъ прямо держать на Пен-

дераклйю, въ томъ расчете, чтобы около 10 часовъ вечера, 

при восходе луны, быть отъ нея миляхъ въ десяти. 

Въ 10 часовъ вечера, при свете луны, миляхъ въ 8-ми 

отъ нраваго борта парохода, обозначился берегъ, но до того 

занесенный снеговыми тучами, что съ точностью сказать— 

были ли это берега Пендераклш, не смотря на все удиви

тельное знаше берега старнпимъ штурманскимъ офипперомъ 
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штабсь-капитавомъ Ивановымь 5-мъ, было невозможно. 

Шквалы со снегомъ и дождемъ заставляли опасаться, что 

засвЬжЬетъ, и разведетъ и безъ того уже значительнуио зыбь. 

Въ 6-мъ часу утра, 13-го,. идя, отъ Пендераклш къ мысу 

Керемпе, съ площадки парохода были на время усмотрены 

огни въ мор
г
Ь. Я остановилъ ходъ, чтобы при брезгЬ насту

павшая света определить—кому принадлежали огни. Но огни, 

вероятно судовыя вспышки, исчезли. При первомъ же полу-

св'Ьт-Ь утра, миляхъ въ 12-ти прямо по носу, съ салинга 

парохода, былъ усмотр'Ьнъ черный дымъ (указываю на цветъ 

потому, что Пендераклшскш и Ньюкастельсшй уголь, кото-

рымъ тонятъ турецшя паровьия суда, даетъ дымъ значительно 

чернее нашего), идя на встречу дыму, сперва придерживаясь 

по возможности берега, чтобы большее время не обил ар у шить 

себя непр1ятелю, и потомъ, когда уже съ салинга обозначи

лось, что сближаиощееся судно 3-хъ мачтовый пароходъ и 

одинъ, я далъ полный ходъ машинЬ, пошелъ на пересЬчку 

его исурса, держа мористее, дабы въ случае, если это судно 

окажется линейнымъ броненосцемъ, иметь полный просторъ 

маневрировать и, въ случае несоразмерности силъ, сохранить 

за собою путь къ отступлешно въ море, лечь на Севастополь 

или Одессу. Часовъ около 8-ми, имея оруд!я сосредоточен

ными по носу для залпа правымъ бортомъ, я сталь сбли

жаться съ неприятелемъ; подходя къ траверзу его, на раз-

стоянш 200 саженъ, я разсмотр'Ьлъ моего противника и могъ 

убедиться, что это не броненосецъ и не линейный фрегатъ, 

но, къ удивленно моему, я увид'Ьлъ, что вместо бегства отъ 

меня онъ изменилъ лишь курсъ и легъ прямо на меня. Пер

вая мысль приипедшая мн'Ь была, что это одна изъ султан-

скихъ яхтъ, какъ говорятъ, вооруженныхъ минами Уайтхеда, 

а потому я рЬппилъ покончить дело на возможно-большемъ 

разстоянш. Я продержалъ несколько въ море и поднялъ на 

боевомъ флагштоке военный флагъ, а на мачте секретный 

опознательный сигналь, на случай если бы это былъ пароходъ 

•Велишй Князь Константинъ». Не получая ответа, я, чтобы 

заставить показать флагъ, сд/Ьлалъ одинъ, а затемъ другой 

выстрелъ изъ 2-хъ 9 ти фунтовыхъ орудш. Непр1ятель под-
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нялъ трехполосный флагъ (французскш или итал!янскш) 

и, изменивъ курсъ, кинулся въ берегъ; я сдЬлалъ поворотъ 

и началъ преследовать, стараясь прижимать противника къ 

берегу. Черезъ несколько минуть я, по пеленгу, убедился, 

что мой 12-ти узювый ходъ превышаетъ нещнятельсна й 

между темъ трехполосный флагъ на 3-хъ мачтовомъ паро

ходе былъ спущенъ, но онъ старался усилить паръ и 

спастись, Въ это время пароходъ былъ отъ меня несколько 

сзади леваго траверза и противъ середины бухты Оелюсъ. 

Зная, что въ несколь
г
шхъ миляхъ далее могутъ уже быть 

турецшя батареи, я р'Ьпнилъ сделать еще одинъ выстрелъ 

мимо, а затемъ уже, буде все-таки бегство будетъ продол

жаться, пустить его ко дну. Въ это время разстояние между 

нами было 800 саженъ. Раздался выстрелъ 8 диойм. орутидя. 

подъ шекомъ парохода подняло столбъ воды и, рекоинетируя. 

бомба ударилась въ скалу- и лопнула. На палубе противника 

сделалась тревога, паръ засвисталъ изъ его трубы и онъ 

остановился не подымая флага. Не будучи убежденъ — какой 

онъ нации—я, самымъ тихимъ ходомъ, пошелъ внутрь бухты 

къ нему, бросая лотъ съ обеихъ сторонъ. Приблизясь къ 

пароходу, кабельтова на 2'/,, я сбросилъ на воду паровой 

катеръ, на которомъ и послалъ лейтенанта Зарина съ 

несколькими стрелками. Зарину я поручилъ пристать къ па

роходу и осмотреть его бумаги и грузъ; если онъ окажется 

французскимъ или итал1янскимъ, словомъ нейтральнымъ, то 

отпустить его; но заметить капитану, что ему следовало 

немедленно остановить ходъ после перваго выстрела. Если 

же судно турецкое, то поднять руссшй флагъ и объявить его 

призомъ. Въ случае—если съ судна будетъ оказано какое 

либо coпpoтивлeнie, тотчасъ же итти въ сторону и затемъ 

поворотить къ пароходу «Росая». 

Катеръ, имея на корме военный, на носу парламентерский 

флагъ, пошелъ впередъ, за которымъя съ пароходомъ «Росая» 

продолжалъ подвигаться. Въ то время какъ «Poccifl», съ 

наведенными на пароходъ оруд!ями, приблизилась на 100 или 

120 саженъ, катеръ присталъ. Стоя на мостике и внима

тельно наблюдая за Заринымъ, а виделъ когда онъ, при 
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входЬ на пароходъ одинъ, былъ, такъ сказать, поглощенъ 

массою лнодей въ фескахъ и вооруженныхъ; это былъ моментъ, 

когда я, предполагая измЬну, и что Заринъ пропалъ, готовь 

былъ скомандовать дать залпъ. Но скоро картина измени

лась, два стрелка съ катера очутились около Зарина и 

вместе съ нимъ двинулись, сквозь массу турецкихъ 

солдатъ, къ корме парохода, предшествуемые какими-то 

двумя людьми, однимъ въ феске и пиджаке, а другимъ въ 

турецкой офицерской форме. Заринъ пристопорилъ русстй 

и турецскш военные флаги, первый надъ вторымъ и они 

при радостныхъ крикахъ «ура» нашей команды, взвиились 

на гафеле турецкаго парохода, ставшаго съ сей минуты на 

всегда русскимъ. Тотчасъ на воду спустили другой паровой 

катеръ, на которомъ я послалъ капитана 2-го ранга Сутко-

ваго съ лейтенантами: Мартыномъ, Рогуля и Косяковымъ и 

стрелками для немедленнаго обезоружешя турокъ, приказавъ 

всехъ ихъ запирать въ трюмы. Капитана же парохода, его 

помощниковъ и всехъ офицеровъ десанта, а равно механи-

ковъ я велелъ перевезти на «Pocciro». На этомъ же кате

ре отправился на призъ старшш фельдшеръ Кочетовъ съ 

подробноно инструкщею, данною ему младшимъ врачемъ па

рохода «Poccifl» Андреевскимъ. Когда только катера воз

вратились къ моему борту и доставили мне глаВныхъ плЬн. 

иыхъ, я съ обоими пароходами поспешилъ выдти изъ бухты 

мили на 3 въ море, дабы можно было легче наблнодать за 

горизонтомъ и быть на просторе. Здесь я началъ правиль

ную перевозку части пл'Ьнныхъ къ себе, а отъ себя пол-

наго комплекта призовой команды. Тутъ, отъ прибывшаго 

лейтенанта Зарина, я узналъ первыя сведен!я о призе. 

Оказалось, что призъ, бьнвшш французский пакетъ-ботъ 

Cheliff, пршбретенный турецкимъ правительствомъ и на

именованный Мерсина. Везетъ около 800 человекъ низама 

въ Румелш; изъ этихъ 800 человекъ около 500 рекрутовъ, 

набранныхъ большею частью изъ баши-бузуковъ и черкесовъ, 

а остальные, около 200 человЬкъ, старые солдаты, участво

вавшие въ сражешяхъ противъ нашей кавказской армш. 

Транспортъ нагруженъ npoBiaHTOMb, имеетъ на себе два 



МОРСКАЯ ХРОНИКА 7 

аалыхъ орудия и много казенныхъ денегъ. На призъ былъ 

отправленъ ревизоръ парохода «Россш», для опечаташя все

го имущества. Все шло хорошо и я уже расчитывалъ черезъ 

часъ покончить перевозку главныхъ предметовъ и части 

пленныхъ на «Pocciro», но вдругъ, на горизонте, отъ О по

казался дымъ и сталь быстро приближаться. Минута была 

критическая, стало заметно волнеше между турками, отъ 

которыхъ на призе стали отбирать оруяае и бросать прямо 

за бортъ. Съ пароходомъ «Poccieno» я подошелъ бортъ-о-бортъ 

къ призу, закрывъ его отъ приближавшагося судна. Но до 

приближешя идущаго судна я остался въ выжидательномъ 

положенш. Была пробита тревога, команда встала по ору-

д1ямъ, катера были подняты и призъ стоялъ отъ леваго бор

та «Росси'и» въ Г/
2
 саженяхъ. Между т'Ьмъ турецшй лей

тенантъ съ яхты Езгединз и командиръ бывшаго турецкаго 

транспорта заявили, что за ними долженъ былъ итти еще одинъ 

транспортъ и конвоиръ-броненосецъ. Наконецъ показался 

корпусъ судна сильно подымаемый рефракщею. Намъ всемъ 

казалось, что это одинъ изъ короткихъ корветовъ-тарановъ, 

но вскоре удалось разглядеть, что это былъ тоже пароходъ 2-хъ 

мачтовый. Оставить призъ съ слабоно командоио и броситься 

преследовать второй пароходъ я не решился, а потому, съ 

обоими пароходами тронулся въ море, легши на Керчь. Па

роходъ, вЬроятно понявъ, что товарищъ его поииалъ въ 

пленъ, направился вдоль берега и пошелъ по направленш 

къ Пендераклш. М ы же, отойдя отъ берега и скрывшись изъ 

виду втораго парохода, по сказанному направленш на Керчь, 

легли на Севастополь. Передъ вечеромъ, вдали отъ береговъ, 

я остановилъ ходъ, усилилъ еще несколькими офицерами и 

матросами призовой экипажъ и взялъ призъ на буксиръ, 

дабы въ темную ночь, не неся огней, не потерять его въ море. 

Такимъ образомъ, къ утру 14-го декабря, мы благополучно 

достигли береговъ Крыма; здесь, на траверзЬ Балаклавы, я 

отдалъ буксиръ и приказалъ командиру приза держаться 

въ готовности броситься въ Балаклавспгую бухту, если онъ 

увидитъ, что «POCCÍH», дойдя до траверза Херсонесскаго маяка, 

поворотить обратно. Я даль самый полный ходъ и пошелъ 
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къ маяку, чтобы осмотреть не блокируется ли входъ въ 

Севастополь. Въ 10-мъ часу утра Севастополь удивленно и 

радостно встретилъ «Poccino», входившую въ южную бухту, 

и неизвестное судно подъ турецкимъ военнымъ флагомъ, 

надъ которымъ развевался русскш флагъ. 

Командиръ приза умело и лихо присталъ, на своемъ но-

вомъ судне, къ таможенной пристани, оглушаемый востор

женными криками Богъ весть откуда взявипейся толпы. 

Beb сведешя о пленныхъ и грузе частью уже представлены 

и будутъ пополнены призовою KOMMnciero. При семь предста

вляю рапортъ капитана 2-го ранга Сутковаго о его дей-

CTBiflXb съ момента вступлешя его въ командоваше призомъ. 

ТурецкШ флагъ, офицерскпя сабли, морсшя карты, почту, 

комаиидира парохода и лейтенанта съ яхты Еззединз я от-

правилъ при лейтенанте Зарине и мичмане Руктешеле въ 

Николаевъ къ Главному командиру. Остальныхъ же всехъ 

военно-пленпыхъ я передалъ въ распоряжеше Севастополь-

скаго местнаго военнаго начальства, а каймакама, коман

дира десанта, геяералъ-адъютанту Воронцову. М н е остает

ся присовокупить, что все и вся команда «Россш» вели 

себя достойно самыхъ высокихъ похвалъ, въ особенности же 

заслуживанотъ наградъ: 1) лейтенантъ Заринъ, 2) капитанъ 

2-го ранга Сутковой, 3) механикъ «России» (вольнонаемный), 

дворянинъ Александръ Денисовъ, принявшш машину турец

кого транспорта и, не смотря на всяиая встреченныя за-

труднешя, прекрасно yпpaвлявшiйcя ею, 4) мичманъ Пруд-

ноковъ, 5) реввзоръ лейтенантъ Косяковъ, лейтенантъ Мар-

тынъ и поручикъ Востриковъ, проведите на призе все время 

до Севастополя. Изъ нихъ лейтенантъ Косяковъ въ особен

ности заслуживаетъ награды, такъ какъ, кроме обязянности 

вахтеннаго начальника на призовомъ судне, Косяковъ на

шелъ возможнымъ, во время хода до Севастополя, исполнить 

все, что по уставу долженъ сделать ревизоръ на военномъ 

судне, 6) старшш механикъ парохода «Росая» корпуса ин

женеръ-механиковъ поручикъ Ляпуновъ, управлявши и 

содержавшш машину суша въ такомъ блестящемъ порядкЬ, 

что всегда, во всякую минуту, командиръ смело можетъ рас-
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читывать па такой ходъ, какой требуется въ данный моментъ. 

Обстоятельство весьма важное при деятельности крейсера 

долженствуиощаго то двигаться съ микфометрическою, то съ 

максимальноно скоростью, на какую только способно судно. 

Заслуга Ляпунова еще увеличивается если принять во вни-

маше низкое достоинство угля, которымъ снабжена «Рос-

cifl» изъ складовъ Р. О. П. и Т., 7) старшш штурмансшй 

офицеръ штабсъ-капитанъ Ивановъ 5-й. 

Изъ нижнихъ чиновъ въ особенности заслуживаютъ на-

градъ все бывшие съ капитаномъ 2-го ранга Сутковымъ на 

призовомъ пароходе и все находившиеся на катере съ лей-

тенантомъ Заринымь. 

Докладываю о вышепоименованныхъ потому, что случай 

доставилъ имъ возможность рельефнее выказать своио храб

рость, способности и знапне дела, но и npo4ie сослуживцы 

мои, все содействовали достигнутому успеху и, въ случае 

надобности, начиная съ старшаго офицера капитанъ-лейте

нанта Андреева, лейтенантовъ Паренаго и князя Ухтомска-

го до последняго безукоризненно исполнили бы свой долгъ, 

какъ истинЕО-pyccKie моряки того флота, где живутъ славныя 

традиции. 

Въ донесенш моемъ сказано, что пароходъ Мерсгта не

которое время держалъ на перес/Ьчку курса «Россш». По 

объяснение командира (состоящаго на турецкой службе, 

австршскаго подданнаго —далматинца Пеотровича^ турки и 

онъ приняли издали -Poccino» за одну изъ грузовыхъ баржъ 

Р. О. П. и Т. занесенную бурею къ берегамъ Анатолш; 

Пеотровичъ и турещце офицеры, расчитывая на многочи

сленность экипажа, уже поздравляли себя съ легкимъ при-

зомъ. Обстоятельство это прямо указываетъ на полную удачу — 

исполнешя приказашя Главнаго командира вооружить «Рос-

ciro» такъ, какъ она вооружена. Издали она действительно 

кажется громадноио баржею и никакъ не даетъ поняия о 

той грозной силе, которая впервые дана обыкновенному 

коммерческому судну. Хотя вся удача и усп-Ьхъ зависятъ 

часто не отъ лиодей, но, не менЬе того, при имеюицихся въ 

моемъ распоряженш средствахъ и имея такихъ офицеровъ 
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и команду, какъ экипажъ «Россш», я надЬюсь, съ Бoжieиo 

помощью, быть въ состояшя съ успехомъ биться съ лиобымъ 

изъ турецкихъ броненосцевъ, не спрашивая кашя его арти.т-

дери'я и броня, лишь бы ходъ его не превышалъ хода ко

мандуемая мною судна. 

Миноносная экспедипдя парохода «Велик1й Князь Константин!»» 

къ Батуму 14-го января 1878 г.. 

Котя сз рапорта Главнаго командира Черноморскаго флота и 

портовз Управляющему морскимз министерствомз. 

Въ дополнеше посланной вчера мною телеграммы № 498 (*), 

имею честь представить вашему превосходительству подроб

ности объ атаке минными катерами парохода «Велишй Князь 

Константинъ» турецкаго парохода на Батумскомъ рейде, въ 

ночь на 14-е января, основываясь на полученной мною под

робной телеграмме командира парохода капитана 2-го ранга 

Макарова. 

Предписавъ 10-го января телеграммою командиру парохода 

«Велишй Князь Константинъ» капитану 2-го ранга Мака

рову, въ дополнеше данной ему мноио инструкцш, сняться 

изъ Севастополя и отправиться въ крейсерство, съ целью 

произвести демонстрацш противъ восточнаго берега Чернаго 

моря и Батума, капитанъ 2-го ранга Макаровъ, того же 

числа вечеромъ, вышелъ въ море, где, ночью встрЬтилъ 

засвеж'Ьвишй SW, перешедший къ утру сл'Ьдующаго дня въ 

N W , усилившшся до степени шторма, при чемъ пароходъ, во 

время сильныхъ розмаховъ, ложился на бокъ на столько, что 

катера, вооруженные минами Уайтхеда, уходили въ воду; но 

темъ не менее, какъ доносить командиръ парохода, заботли

востью и отличнымъ знашемъ дела старшаго офицера лейте

нанта Давыдова, на пароходе и катерахъ, после шторма, не 

было ни мал'Ьйшаго повреждешя и, вечеромъ 12-го числа, 

(*) Иом-Ьщепа въ № 2 «М. Сб. 1878 г. хр. стр. 15. 
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пароходъ подошелъ къ Сухуму, при чемъ хотя в'Ьтеръ заметно 

началъ ослабевать, но боньипое волнеше продолжалось и темъ 

лишило возможности итти немедленно къ непр1ятельскому 

берегу. 

13-го января, къ вечеру, когда зыбь значительно улеглась, 

пароходъ подошелъ къ Поти, где капитанъ 2-го ранга ]У
г
а-

каровъ, узнавъ, что въ Батум'Ь стоить турецкая эскадра, 

Р'Ьшилъ, что минная ночная атака будетъ весьма полезна для 

общаго д'Ьла, вследствие чего, подойдя къ Батуму на разстоя-

ш е 4 иили 5 миль, капитанъ 2-го ранга Макаровъ спустилъ 

минные катера: *Чесма», подъ управлешемъ лейтенанта 

ИзмаилаЗацареннаго, и «Синопъ», подъ командою лейтенанта 

Щешинскаго, общее же начальство надъ обоими катерами, 

какъ всегда, поручилъ лейтенанту Зацаренному. Катера отва

лили отъ борта въ 11 ч. 20 м. ночи и, не смотря на силь

ный тумапъ, чрезвычайно затруднявишй отыскаше бухты, въ 

половине втораго часа, когда взошла луна, они подошли къ 

Батумскому рейду, где, осмотревшись, увидели семь военньихъ 

судовъ, стоявшихъ кормою къ берегу, изъ числа кото

рыхъ крайнш былъ двухмачтовый броненосеннъ, два другихъ 

трехмачтовые, одинъ большой колесный пароходъ и, нако

нецъ, въ глубин'Ь бухты, еще три судна
;
 съ большимъ ран-

гоутомъ. СвЬтъ луны, въ соединепш съ блескомъ снежныхъ 

горъ, прекрасно освещалъ рейдъ, а мелъкаше огней на бро-

неносцахъ заставляло предполагать, что съ эскадры могли 

даже видЬть наши катера. Въ это время лейтенантъ Заца-

ренный, заметя правее маяка сторожевой пароходъ подъ 

парами, приблизился къ нему на близкое разстояше. и ясно 

увиделъ, что это былъ двухмачтовый винтовой пароходъ, 

фокъ-мачта котораго вооружена реями, съ бушииритомъ и 

утлегаремъ, имевший на середине судна, на пнлюпбалкахъ, 

6 белыхъ шлюпокъ и, вообще, весьма похожш по своему кор

пусу на пароходъ «Веста», а по вооруженно на «Эльборусъ». 

Лейтенантъ Зацаренный, убедившись, что нeпpiятeльcкiй 

пароходъ военный и большаго размера, решилъ атаковать его, 

для чего катера приблизились незамеченными къ нeпpiятeлю, 

на разстояше тридцати или сорока саженъ и, одновременно 
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пустили две мины Уайтхеда, изъ которыхъ мина съ катера 

лейтенанта Зацареннаго ударилась въ корпусъ у гротъ-мачты 

турецкаго парохода, а мина, пущенная лейтенантомъ Щ е-

шинскимъ, была направлена несколько прав'Ье, при чемъ 

обе взорвались одновременно. Въ этотъ моментъ посл'Ьдовалъ 

энергический взрывъ и поднялась большая широко-разбро

санная масса воды, а вследъ за темъ раздался сильный! 

трескъ отъ переломившагося судна и страшные вопли и крики 

отчаяшя многочисленной команды, и пароходъ, накренившись 

на правуно сторону, быстро погрузился на дно, съ большею 

частью своего экипажа. Дружные крики «ура»! команды 

обоихъ катеровъ известили турецкую эскадру, что его сто

рожевой пароходъ потоплень. 

Отъ взрыва мпнъ, до того момента какъ скрылись мачты 

погибшаго парохода, прошло не более двухъ минуть, и 

только небольшая часть изъ числа команды была видна на 

поверхности моря, хватавшаяся за нлававише обломки и разныя 

вещи, всшпывавишя съ погибшаго парохода, на месте потон-

лешя котораго образовался довольно правильный кругъ, по

дойти къ которому, для спасешя утопавшихъ людей, лейте

нантъ Зацаренный, не смотря на сильное желаше, не решился, 

потому что масса плававшихъ обломковъ попадалась безпре-

рывно подъ винтил нашихъ катеровъ и ихъ приходиаось 

очищать, между т'Ьмъ какъ одновременно съ этимъ съ бере

говой батареи открыли огонь, а изъ Батума показалось судно, 

высланное вероятно для спасешя людей. 

Вследств1е этого наши катера направились обратно, а 

черезъ несколько минуть у м'Ьста потоплен1я, действи

тельно, зажглись фальшфеера, доказывая тЬмъ, что подошло 

судно, или шлюпки, для спасешя утопавшихъ лиодей. Въ 2
3
/

4 

часа туриш зажгли БатумскШ маякъ, и, спустя некоторое 

время, съ парохода -<Великш Князь Константинъ» зам'Ьтили 

огонь вышедшаго въ море парохода. Въ 3'/
4
 часа пароходъ 

«Великий Князь Константинъ» поднялъ свои пнрибывпше ка

тера и немедленно снялся въ море, при чемъ, для выполне

ния данной мною инструкции, направился, для отвлечее1Я 

внимашя непр1ятеля, къ Самсуну, на видь котораго и при

быль съ разсветомъ 15-го января. 
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Не встрЬчая на своемъ пути ни каботажныхъ, ни паро-

выхъ судовъ, капитанъ 2-го ранга Макаровъ, продержавшись 

вдоль берега, легъ сперва на Новороссшскъ, отойдя же доста

точно отъ берега перем'Ьнилъ курсъ на Севастополь, куда и 

прибыль благополучно ночью 16-го января. 

Въ заключение своего донесеша, капитанъ 2-го ранга Ма-

каровъ отзывается съ особенноио похвалою о старшемъ офи

цере парохода, лейтенантЬ Давыдове, относительно же мин

ныхъ офицеровъ, производившихъ настоящую атаку, командиръ 

доносить, что изъ лейтенанта Зацареннаго выработался 

настоящш типъ боеваго катернаго минера, который съ заме-

чательнымъ спокойстви'емъ хозяйничаетъ на непр1ятельскихъ 

рейдахъ, а лейтенантъ Щешпнсклй старается во всехъ отно-

шешяхъ не отстать отъ своего боеваго товарища. 

Представляя вашему превосходительству все вышеизложен

ное, я считаю необходимымъ доложить, что отличная служба 

трехъ вышепоименованныхъ офицеровъ парохода «Велишй 

Князь Константинъ» мне давно известна и, по моимъ пред-

ставлешямъ, не разъ, въ течете настоящей войны, эти офи

церы были пожалованы В Ы С О Ч А Й Ш И М И наградами. 

Котя сз рапорта лейтенанта Зацареннаго командующему 

пароходомз «Велишй Князь Константинъ»
?
 отз 16-го января 

1878 года. 

Въ 11'Д часовъ ночи на 14-е января, отваливъ отъ борта 

парохода, катера пошли по указанному направленш, на 

Батумскш рейдъ, но легкий береговой тумань и снегъ на 

горахъ изменяли форму береговъ, — почему пришлось итти 

медленно и только въ 7
2
 2-го часа мы вошли на рейдъ съ 

севера. Луна восходила изъ за горъ и около 2-хъ часовъ 

ярко осветила непр1ятельскую эскадру и рейдъ, на которомъ 

прежде всего увидали, стоящее при выходе съ рейда, сторо

жевое двухмачтовое судно, затемъ — освещенныя луною 

б'Ьлыя здашя города, батарею на маячномъ мысе и семь 

судовъ, стоящиихъ у берега, какъ всегда въ Батум'Ь, кормами 

къ берегу, между ними особенно отличались б'Ьловатые кожухи 
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одного двухмачтоваго парохода ближайшаго къ выходу, 

затемъ следовали: два трехмачтовыхъ судна, пароходъ съ 

большими кожухами и еще, въ глубине бухты, три судна 

съ рангоутомъ, число мачтъ на которыхъ было весьма трудно 

определить. Разстоявне отъ насъ до эскадры было около 1 

мили, а до сторожеваго судна около '/
2
 мили. Освешенныя 

луною снежныя горы делали картину еще светлее. 

Подойдя къ сторожевому судну и определивъ, что оно 

военное приблизительно отъ 1000 до 1500 тоннъ, двухмач

товое, им'Ьющее фокъ-мачту съ реями, винтовое, подъ 

парами, съ шестью , поднятыми белымии шлюпками, я далъ 

самый малый ходъ и, съ разстояшя 40 или 30 саж., выстрЬ-

лилъ миною Уайтхеда, въ то же время и лейтенантъ Ще-

шинскш пустилъ свою мину. Последовавпше одновременно два 

взрыва въ правый бортъ, мой—по нанраЕленш гротъ-мачты, 

а Щешинскаго правее, подняли высокш и широшй, черный 

столбъ воды въ полъ-мачты, послышался страипный трескъ 

и пароходъ, накренившись на правую сторону, черезъ минуту 

совершенно скрылся подъ водою, а затемъ и мачтъ не стало 

видно и только больиной крутъ обломковъ указывалъ место 

его гибели; дружное «ура» катеровъ известили неприятель

скую эскадру о потопленш его сторожеваго парохода. 

Ужасные отчаянные крики утопающихъ турокъ огласили 

тихую бухту. Оба катера осторожно вошли въ массу облом

ковъ, желая спасти хотя часть лиодсй, но, путаясь все время 

винтами въ обломкахъ, мы поспешили выдти на чистое место 

и направились обратно къ своему пароходу. Въ это время, въ 

стороне эскадры, показался дымъ, вероятно идущаго судна 

или катера для спасешя лиодей, и открылась съ берега ору-

дшная пальба, а затемъ, действительно, минуть черезъ 10 

или 15, на мест-Ь катастрофы показались огни фальшфееровъ, 

Въ начал-Ь 4-го часа катера пристали къ борту парохода 

«Велишй Князь Константинъ». 

Во время атаки поведете командъ обоихъ катеровъ было 

безукоризненно. • 

О чемъ имею честь доложить. 



МОРСКАЯ ХРОНИКА 15 

Ериказз главнаю командира Черноморская флота и портовз. 

Января 18 дня 1878 года № 31. 

Вчера я имелъ счаст1е получить телеграмму отъ Его ВЫ

СОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала следующая содержашя: «ГО

СУДАРЬ поручаетъ Вамъ передать Его ЦАРСКОЕ спасибо 

командиру, офицерамъ и команде парохода «Константинъ»,— 

Макарова жалуетъ своимъ флигель-адъютантомъ, Зацарен

наго — следующимъ чиномъ, и Щешинскаго Георпевскимъ 

крестомъ 4 степени. Поздравьте ихъ отъ Меня съ этоно новою 

ЦАРСКОЮ МИЛОСТЬЮ и скажите имъ, какъ Я горжусь быть 

Генералъ-Адмираломъ у такихъ моряковъ». 

Передавъ буквально содержаше этой телеграммы къ испол-

нешю флигель-адъютанту Макарову, я, вместе съ темъ, теле-

графировалъ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-Ад-

миралу следующее: «телеграмму ВАШЕГО ВЫСОЧЕСТВА, въ 

которой выражены ВЫСОЧАПШПНЯ ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА МИЛОСТИ 

И слова Ваши, столь лестныя, какъ для награжденныхъ, 

такъ и вообще для русскихъ моряковъ, я буквально передалъ 

командиру парохода «Велишй Князь Константинъ». 

«Истинно счастливь, что на долио мою выпало руководить 

въ настоящее время д
г
Ьйств1ями такихъ моряковъ на Черномъ 

морЬ, подвиги которыхъ займутъ блестящия страницы въ 

исторш Русскаго флота, имеющаго въ эту достославную 

эпоху своимъ вождемъ АЕТУСТЬЙШУЮ особу Вашу, въ звавш 

своего Генералъ-Адмирала». 

Съ искреннею радостью объявляю по ввереннымъ мне 

флоту и управленш ВЫСОЧАЙШЕ дарованныя, столь важныя 

милости и лестныя слова Его ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала. 

уверенный, что каждому изъ товарищей моихъ, моряковъ, 

будетъ отрадно видеть, какъ милостивъ ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ 

и какъ горячо наши скромныя заслуги оцениваются АВГУСТЬЙ-

шимъ вождемъ нашимъ, Генералъ Адмираломъ. 

Сообщая флигель - адъютанту Макарову телеграмму Его 

ВЫСОЧЕСТВА, я, вместе съ т'Ьмъ, вьиразилъ ему горяч1я поздрав-

лешя отъ себя и всехъ Черноморскихъ моряковъ, съ новьимъ 
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геройскимъ подвигомъ, прославивнпимъ какъ его имя, такъ и 

вверенный ему пароходъ «Велишй Князь Константинъ». 

Деятельность турецкаго флота, по описашю 

англичанъ. 

Морской корреспондентъ газеты «Times» отъ 10-го января 

(с. с.) писалъ изъ Константинаполя (*): 

«Въ конце декабря, после потери парохода Мерсины, 

турки поручили командоваше небольшимъ отрядомъ судовъ, 

состоящему въ ихъ службе англшскому капитану Мантор-

пу и назначили его съ отрядомъ для наблюдешя за русски

ми портами и для выполнешя такихъ наступательныхъ опе-

рацш, катя по обстоятельствамъ оказались бы возможными. 

Выгодами такой просторной инструкции начальникъ отряда 

вполне воспользовался, совершивъ въ высшей степени успеш

ный поискъ вдоль южнаго русскаго берега, отъ Одессы и до 

Керченскаго пролива. Телеграфъ сообщилъ уже въ Англш 

главныя черты событш (**), но подробности, знать которыя 

для великой морской державы чрезвычайно важно, до сихъ 

поръ еще не разсказьнвались. КромЬ того, телеграфичесшя 

извеспя даже вовсе не даютъ должнаго понямя обо всемъ 

происходившемъ, поэтому, нижеприводимыя свйдета будутъ 

вдвойне уместны. Вначале, новую блокадную эскадру ду

мали составить изъ броненосцевъ Османье и Мукадемз Хаира 

и неброненосныхъ фрегатовъ Селимье и Мухбири Сурурз. 

Но, вследств1е различныхъ причинъ, оказалось невозмож-

нымъ собрать названныя выше суда и Манторпъ-бей долженъ 

былъ удовольствоваться Ассари Тевфикомз и Османье, взявъ 

последшй отъ Сулина. Темъ не менее, даже съ этими только 

двумя судами онъ доказалъ до какой степени полно турки 

господствовали на Черномъ море. Береговыя батареи были 

принуждены смолкнуть (***) и сильно повреждены, казенное 

(*) См. *Times» 5-го февраля 1878 г. 

(**) См. № 2 «М Сб.> 1878 г. хр. стр. 8—10. 

(***) Изъ оппсатя бомбардировки Евпаторм и веодосш, пом-Ьщеннаго въ 

<Русскоми Шнвалидгь» 26-го января, вкдпо, что въ названныхъ пунктам ни 

одной береговой батареи не было. 
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имущество уничтожено, и неприкосновенность русскихъ гава 
ней нарушена припсутств1емь останавливавшихся въ нихъ на 

якорЬ враждебпыхъ судовъ, но, что главнее всего, преду

бежден,::, удерживазшее турокъ отъ дЬйстн.ш передъ темъ, 

крейсерствомъ Манторпъ-бея было совершенно разсЬяно. Въ 

турецкомъ флоте господствовало мнете, что вблизи всехъ 

рейдовъ, по крайней мере на 12 миль въ море, разставлены 

были русскими мины. Не следуетъ заклиочать изъ этого о 

чрезвычайной трусости турокъ, напротивъ, но передъ глазами 

у нихъ былъ примерь французская флота, осторожно пла

вавшая въ 1870 году у балтшскихъ береговъ Германш и, 

какъ известно, ничего тамъ не сделавшая изъ опасешя 

минъ; при томъ, для турокъ было весьма важно не риско

вать своими судами, по ихъ малочисленности. Во всякомъ 

случае, однакоже, предпринятыя ранее, систематическими де-

монстрацш противъ русскихъ береговъ флотомъ, были бы 

для Турцш очень полезны; оне удержали бы на берегахъ 

большое количество сухопутныхъ войскъ. Манторпъ-бей 

своимъ крейсерствомъ неопровержимо доказалъ, что ташя 

демонстращи были совершенно возможны; это крейсерство 

составляетъ отличный прецедентъ для будущихъ морскихъ 

начальниковъ. Такъ какъ береговыя батареи были сбиты, то 

города, при которыхъ онЬ стояли, находились совершенно 

во-власти турецкихъ кораблей и если ихъ пощадили, то за 

это благодарить следуетъ только сдержанность турокъ (*) 

въ веденш военныхъ операщй. 

(*) До какой степени справедливо это указаше на турецкую сдержанность и 

на жедаше англшскаго начальника турокъ щадить въ городахъ частное имущество, 

видно изъ сдъдующаго мЬста описашя бомбардировки Евпаторш, происходив

шей 30-го декабря: сВсдъдствде безв-Ьтренной погоды и снокойств1я моря, не-

лр1ятельская стр-бльба производилась довольно мътко; н-Ькоторые снаряды пе

релетали городъ, но большая часть ихъ падала въ самомъ городя, разрушая 

строен1Я и производя пожары, которые были, однако, немедленно прекращаемы, 

благодаря усердш пожариыхъ иомандъ» Сильно поврежденныхъ и разру-

шенныхъ зданш оказалось: два казенныхъ (казарма пограничной стражи и цейг-

хауьъ карантина) и двадцать четыре частныхъ». 

Точно также, сдержанность англшскаго капитана Мант^рпа, при бомбардиро

вали веодосш описывается въ нашей официальной военной газетт» такимъ 

н. оф.
 9 
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«Сказавъ эти несколько предварительныхъ словъ, продол-

жаетъ англшскш корреспондентъ, я перейду затемъ къопи' 

сашю всехъ обстоятельствъ крейсерства. 

«Получпвъ свои инструкцш утромъ 24-го декабря (с. с.) и 

проработавъ целый день и ночь, Ассари Тевфикз, къ утру 

следующая дня, изготовился къ плавашю и на разсвете 

25-го декабря действительно снялся, направившись въ Пен-

дераклш, за углемъ. Въ Сулинъ пришли 27-го декабря. Во 

исполнен1епривезенныхъМавторпъ-беемъ инструкщй, Гассанъ 

паша передалъ въ его отрядъ броненосный фрегатъ Османье 

и доблестный коммодоръ, поднявъ на этомъ отличномъ броне

носце свой брейдъ-вымпелъ, въ ночь на 28-е декабря, вм-Ьсте 

съ Ассари Тевфикомз, вышелъ въ море. Весь день 28-го дулъ 

свежш SW, такъ что, въ продолжеше 6-ти часовъ, суда вы

нуждены были держаться подъ парусами. 

-̂ Турки пиревосходно управлялись; командиръ Османье, Гас

санъ бей учился морскому делу на нашей собственной эскадре 

Канала и въ данномъ случае имелъ возможность и действи

тельно прилагаль къ дЬлу все свои отличныя познашя въ 

морской практике. Въ 5 часовъ утра,, 29-го декабря, суда 

подошли ко входу въ Севастопольскую бухту и были совер

шенно видимы съ берега, вследств1е освещешя моря силь-

нымъ электрическимъ свЬтомъ. Ю ж н ы й ветеръ дулъ еще очень 

крепо, суда привели къ ветру и держались миляхъ въ 

четырехъ отъ берега. Лишь только стало разсвЬтать—увидели 

небольшой бригъ, полнымъ ветромъ шедншй ко входу въ Се

вастопольскую бухту. Очевидно, это былъ блокадопрорыва-

образо.мг: «Вмезанное появлеМе броненосцевъ (турки приблизились кг веодос.в 

въ тумапъ) и открыт.е ими огня по беззащитному городу не могли не произве

сти сильнаго, нотрлсающаго впечатлен.я на жителей, которые стали бросать 

свои имущества и дома незапертыми, безъ всякаго над-юра, и стремились уйти 

какъ можно CKopte изъ подъ выстрт>ловъ...Т зна-штольная масса народу, спе

шившая покинуть веодосш, скучилась у единственнаго выхода изъ города, на 

Симферопольской почтовой дорога и привлекла на себя вниыаше непр!ятеля. 

Одипъ U3I. броненосцевъ, подойдя блия-.е къ берегу сталъ посылать выстрелы въ 

эту толпу, состоявшую преимущественно изъ женщинъ и д-втей; при этомъ 

одной из i. женщинъ оторвало ногу. 

«Въ город* разрушено и сильно повреждено 10 частныхъ домовъ». 
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тель. Османье преградилъ ему путь, противный ветеръ не 

давалъ возможности отойти въ море. 

«Выстрелъ изъ носоваго оруд1я заставилъ бригъ поднять 

гречесглй флагъ и остановить ходъ. Призъ легъ въ дрейфъ, 

и не смотря на ходившее громадное волнеше съ Османье 

была спущена шлюпка и на ней послана на бригъ призовая 

команда, въ числе одного офицера и 7 ч. матросовъ. Обратно 

на фрегатъ, по ихъ собственному желанш, привезены были 

съ брига его шкиперъ и 5 человекъ команды. Шкиперъ за-

явилъ, что онъ вышелъ изъ Константинополя по назначешю 

въ Требизондъ, но, по неверности компаса, былъ занесенъ 

къ берегамъ Крыма. 

«Весь день 29-го декабря и до 8-ми часовъ утра следую

щ а я дня Ассари Тсвфикз съ товарищемъ держались передъ 

Севастополемъ, въ 8-мь же часовъ утра 30 го декабря, въ 

мор
г
Ь, въ северномъ направлепш, былъ замеченъ дымъ. Тот-

часъ же начата была погоня, но черезъ некоторый проме-

жутокъ времени оказалось, что дымъ поднимался отъ какихъ 

то костровъ, которые горели на берегу. Такимъ образомъ 

надеждьи турокъ на морское сражеше разсеялись по ветру. 

Какъ только разъяснилась действительность —курсъ немед

ленно приказано было изменить на Евпаторию. Около двухъ 

часовъ пополудни турецгля суда, въ строе кильватера, Османье 

головнымъ, полнымъ ходомъ входили въ ЕвпаторШскую бухту. 

Руссше тотчасъ же увидели, что это не прежше боязливые 

турещие отряды, никогда въ прежшя времена не приближав

шиеся къ берегу на разстояше меньшее 4 миль. Полевыя бата

реи быстро стали выноситься на позицш и къ оруд!ямъ низкихъ 

отъ воды укрепленШ поставлена была прислуга (*). Какъ 

(*) Въ действительности, для обороны этого приморскаго города и для вос

препятствования непр1ятелю овладеть стоявшими на Евпаторшскомъ рейд* двумя 

коммерческими, судами, были приняты сл-вдую-цм миры: вдоль набережной, по 

объимъ сторовамъ пристани, густою Ц Е П Ь Ю расположены дв-Ь стрт.лковыя роты 

Керчь-Епикольскаго полка, прикрытия на скоро набросанными ложементами; 

одною линейною ротою былъ занять карантинъ, одна полевая батарея, (т. е 

8 оруд.й) расположилась на позищи между карантиномъ и городомъ, прикрыв* 

оруд.я песчаными буграми. Эти три роты и батарея имйли главного цъ\1ью не 

дозволять непр1яте.1ьскимъ катерамъ овладеть вашими судами, стоявшими у берега., 

Стр^лкамь и артиллеристамъ приказано было открывать огонь только въ такомъ 

случа-Ь, если непр.ятель подойдетъ на дальность д-Ьйствительнаго выстрела. 
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только отрядъ Манторпъ-бея пододвинулся къ городу,—неприя

тель открылъ огонь, на который отвечали изъ носовыхъ и 

баковыхъ оруд1й Османье. Начавши поворачиваться въ такомъ 

близкомъ разстоянш отъ берега, что виятъ подпялъ со дна 

клубы илу, Османье сделалъ залпъ и прошелъ далее, усту-

пивъ место Ассари Тевфику,ц№ выполнения того же самая. 

Вскоре, нeпpiятeльcкiя батареи, начиная съ полевыхъ, были 

принуждены замолкнуть. На турецкихъ судахъ соблюдалось 

приказаше щадить частную собственность, такъ что городъ 

совершенно не пострадалъ. Во все время своего дейсшя 

русскш огонь былъ замечательно метши и мнопя бомбы 

рвались вблизи и надъ турецкими кораблями, не нанося, 

однакоже, никаго особенная вреда, не смотря на то, что 

одна изъ бомбъ разорвалась совсемъ близко къ концу 

мостика, и чуть не. задела при этомъ коммодора и капитана. 

«По случаю приближения ночи и такъ какъ казенныя здашя 

уже достаточно были разрушены, сделавъ но прощальному 

выстрелу въ русскш флагъ, суда отошли въ море и напра

вились къ ЯлтЬ (*). 

(*) Изъ примт>чан.я, пом-Ьщеннаго выше, было уже видно, что изъ казонныхъ 

здашй потерпели только два; кдъхь же уместно будетъ заметить, что турецкому 

отряду, подъ иачальствомъ англшскаго капитана, изъ двухъ коммерческихъ судовъ, 

стоявшпхъ передъ ЕвпаторИею удалось потопить только одно. Д-Ьйствительныя 

обстоятельства сражешя 30-го декабря броненосцевъ съ полевою артиллераею, 

знать которыя для великой морской державы должно быть важно, были слъдуюшд'я; 

€Въ З'/г часа пополудни неприятельская эскадра вошла на Евпатор.йсый рейдъ. 
Броненосецъ подъ адмиральскиыъ флагомъ, шедшш впереди, остановился противъ 

города, въ разстоянш около 1200 саженъ (7-ми футов. м'Бры) и открылъ бомбар

дировку залпомъ всего праваго борта; зат-Ьмъ, поворачиваясь влт>во, уступилъ 

евое мъхто следовавшему за ппмъ другому броненосцу, который открылъ огонь 

также съ праваго борта и стрЬлялъ до ТЕХЪ поръ, пока адмиральскш броне

носецъ не поворотился къ городу Л-БВЫМЪ бортомъ, nocits чего, въ свою очередь, 

и онъ сталъ поворачиваться вл-Ьво. Такимъ норядкомъ броненосцы, продолжая 

тотъ же маневрь, бомбардировали городъ въ течепле двухъ часовъ. 

«Посл-Ь двухчасовой бомбардировки, броненосцы перем-Ьнили м-Ьста, ставъ ближе 

къ пристани, и направили огонь на коммерческая суда, съ очевиднымъ намйре-

темъ потопить ихъ, такъ какъ расположение нашпхъ стр-Елковь препятствовало 

спустить катера для захвата этихъ судовъ. Одинъ изъ броненосцевъ, не замй-

тивъ пашихъ орудш, лрикрытыхъ буграми, подошелъ весьма близко къ берегу. 

Командиръ батареи, подаолковникъ Моравшй, воспользовавшись этимъ обстол-
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«Мысъ Херсонесъ прошли ночью и, для удалешя отъ бере

говъ, суда лежали некоторое время на NW. На темной и 

хмурой каменной скалистой массе, у маяка, не было заметно 

ни одного огонька и начинавпшйся въ то время штормъ делалъ 

положеше судовъ далеко незавиднымъ. Къ утру, отрядъ 

вынужденъ былъ наглухо зарифиться и продержаться въ 

дрейфе до 3 часовъ по полудни; затемъ пошли въ Ялтинскую 

бухту Это было 31-го декабря, на четвертый день крейсер

ства по выходе изъ Сулина. Въ Ялтинской бухте произве

дена подробнейшая рекогносцировка; отъ дворца ИМПЕРАТОРА 

Суда проходили въ разстоянш 20 кабельтововъ, и если бы 

начальникъ турецкихъ судовъ пожелалъ, то красивую летнною 

резиденцпо легко бы можно было обратить въ развалины. 

Но пренебрегать оборонительными средствами Ялты далеко 

не следовало. Въ батарейныхъ рвахъ, по Монкрифскому 

принципу, говорятъ, тамъ установлены 25-ти тонныя ору-

цш; несомненно же удостоверились, что значительное число 

очень тяжелыхъ Крупповскихъ пушекъ стояли по берегамъ 

въ полной готовности открыть огонь. На юго-западной сто

роне залива, въ каменномъ форте, насчитано было шесть 

орудш, на противоположномъ же берегу замечены всЬ при

знаки обширная земляная укреплешя. Точно такъ же, какъ 

тельствомъ, открылъ противъ него огонь; изъ числа шести снарядовъ, выпущен-

ныхъ съ дистанцш 450 саженъ, одна граната ударила въ носовую часть броне

носца, другая попала въ ватерлинш его борта, а третья упала на палубу. 

Посл-Ь этого, броненосецъ отошелъ снова на дальнюю дистанщю, а батарея, пре-

кративъ огонь, незаметно отвела свои оруд1я назадъ, вызвавъ, между tím,, 
учащенный, но безвредный огонь броненосца противъ оставленной ею позицш. 

«Другой броненосецъ продолжалъ все это время стрелять по судамъ у пристани, 

при чемъ одинъ снарядъ попалъ въ носовую часть брига Св. Георггй. Непр.ятедь 

продолжалъ бомбардировку до 6'/
2
 часовъ вечера, а загьмъ, прекративъ огонь, 

обо.'нулъ Карантинный мысъ и сталъ удаляться на западъ; на высот-Ь ЕвпаторНЬ-

скаго ыаяка броненосцы перем-Ьнили курсъ на юго-западъ и скрылись въ темнотЬ, 

около 8 часовъ вечера. 

«Во время трехчасовой бомбардировки неприятель выпустилъ бол-Ье 140 снаря

довъ, изъ которыхъ значительная часть найдена не разорванными на улицагь 

города и за городомъ. Потери наши, сравнительно, весьма не велики.» 

Судно Св. Георш сь грузомъ соли въ количеств-в 3318 пудовъ отъ получен

ной пробоины затонуло. 
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и въ Евпаторш минъ не встречено, и суда простояли на месте 

почти весь день, но ни съ той, ни съ другой стороны не сде

лано ни одного выстрела. Во все это время дулъ ужасный 

штормъ со снегомъ, такъ что, повременамъ, берегъ съ судовъ 

совершенно скрывался. По заходе солнца, суда снова отпра

вились въ море (*). Въ 10 часовъ вечера, подъ ветромъ гро

мадная отвесная мыса, легли въ дрейфъ на 2 часа. Затемъ, 

продолжали курсъ на веодосш. Въ 9 часовъ утра 1-го ян

варя открыли веодосШсшй мысъ, но, за возвышенностью, 

самая города видно не было. 

«О средствахъ обороны веодосш на турецкомъ отряде ни

чего не было известно. Обогнувъ мысъ, фрегаты нашли себя 

прямо передъ чистенькимъ, хорошо выстроеннымъ городомъ. 

Не медля ни минуты, коммодоръ отдалъ приказаше начать 

стрельбу по военному русскому флагу, поднятому надъ какого 

то старою, развалившеюся крепостцею, въ ответъ на это и 

непр1ятель тотчасъ же открылъ огонь изъ полевыхъ орудШ 

и съ полевыхъ укрепленш, подобныхъ Евпаторшскимъ (**) 

Двигаясь по кругамъ, турецше броненосцы неболыпимъ чис

ломъ залповъ, съ разстояшя 10 кабельтововъ, быстро заставили 

смолкнуть руссшя батареи и затемъ, суда стали на якорь въ 

центре рейда. PyccKie опять стреляли очень хорошо, но, 

вследств1е движешя судовъ, ошибались въ разстояшяхъ; въ 

результате, ими весьма скоро было признано певозможнымъ 

состязаться съ пароходами въ пальбе съ большихъ дистан

ций (***). Остановка турецкихъ судовъ на рейде возбудила въ 

(*) Въ русскихъ источникахъ, о пребыванш турецкихъ броненосцевъ въ Ялтин

ской бухтЬ говорится такимъ образомъ: 31-го декабря два турецк.е броненосца 
появились у Ялты, въ виду которой держались съ 8-ми часовъ утра до 4-хъ 

часовъ пополудни, а зат-Ьмъ ушли на востокъ, не предпринявъ никакпхъ враж-
дебныхъ Д-БЙСТВШ. 

(**) Оборона веодосш состояла: изъ одной полубатареи полевой артиллерш 
расположившейся, по прибытш турецкихъ брсненосцевъ къ городу, на Сарыголь-

ской высот-Ь, противъ свверной оконечности Оеодосш, близъ Симферопольской 

почтовой дороги, подъ ярикрыиемъ заранее устроенныхъ полевыхъ укр-Ьплешй, 

н отряда п-Ьхотн съ нт>которымъ числомъ казаковъ. 

(***) Въ действительности, артиллершская борьба нашихъ полевыхъ орудш съ 

9-ти и 7-ыи дюймовыми турецкими происходила такимъ образомъ: когда турецма 
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населенш панику, съ судовъ было видно въ городе всеобщее 

бегство. На заходе солнца суда снова вышли въ море (*)• 

броненосецъ началъ стрелять но толпе женщинъ и дЬтей, тогда, говорить 

им-Ьющееся у насъ подробное описаше бомбардировки веодосш, наши четыре 

оруд.я, стоявппя на Сарыгольской высоте, подъ пачальствомь поручика Сазонова, 

открыли огонь по броненосцу съ дистанцш 2500 саж. (7-ми футовой миры), 

имея въ виду отвлечь выстрелы броненосца отъ толпы спасавшихся жителей. 

Прапорщикъ Марковъ, наводивгаш оруд1я, направлялъ выстрелы такъ удачно, 

что изъ числа десяти, выпущенныхъ полубатареею, обыкновенныхъ граната, три 

снаряда попали въ броненосца, ударившись въ корму и борть. После этого 

броненосецъ прекратилъ пальб), и, медленно двигаясь, отошелъ на дальнюю 

дистапц.ю, вне сферы нашихъ выстр-бловь. Несомненно, что отступлеше броне

носца было вызвано повреждешями, ирнчиненныии ему нашею артиллер1ею; въ 

этомъ убеждаютъ следующая обстоятельства: съ берега ясно было видно, что 

на палубе броненосца началось сильное движете среди команды, потомъ была 

спущена лестница, на которой толпились люди, производившее каыя-то работы 

у борта; затемъ, между обоими броненосцами открылось деятельное сношеме 

посредствомъ спущенной шлюпки, наконецъ, поврежденный броненосецъ оставался 

на своемъ месте, въ полномъ бездействш, до 7 часовъ вечера, а съ наступле-

шемъ темноты ушелъ въ море, двигаясь очень медленно. 

Действ.е нашей артиллерш съ Сарыгольской высоты происходило около Н1-/
2 

часовъ утра; а потерпевшш броненосецъ былъ Ассари Тевфикг; объ этомъ можно 

заключить если сопоставить обстоятельства англшскаго и русскаго разсказовг. о 

деле и сведЬт'я официальной телеграммы съ Кавказа, помещенной въ А° 2 

« Ж Сб.» И87У г. хр. стр. 9. 

(*) И на этотъ разъ, точно такъ же, какъ и въ описании Евпатормскаго дела, 

турки не уяоминаютъ о своей неудачной попытке овладеть русскимъ комисрче-

скимъ сулномъ. Въ № 2 «Л/. Co.», въ телеграфическихъ известхъ о дт.ле у 

беодосш, также объ этомъ не говорится, »ежду T-БМЪ этотъэпизодъ,окончившихся 

теперь военныхъ действш на Черномъ море, довольно интересенъ: 1-го января, 

въ туманную погоду, двухмачтовое коммерческое судно, нагруженное маслолъ и 

мукою вышло съ веодосшскаго рейда въ 9 часовъ утра и направилось въ Ялту. 

Находясь миляхъ въ семи къ юго-западу отъ веодосш судно это заметило у себя 

впереди двухъ большихъ трехыачтовыхъ турецкихъ броненосцевъ, шедшихъ ему 

на встречу. Повернувшись, судно начало уходить обратно къ веодосш. Броне

носцы погнались за нимъ и преследовали его до самаго веодосшскаго рейда, 

на которомъ появились въ 10'/
4
 часовъ утра. Продолжая преслЕдоваше и на 

рейде, броненосцы бросили на ходу несколько бомбъ въ карантинъ и дали четыре 

выстрела по уходившему отъ нихъ судну, при чемъ пробили у него парусь. 

Судно, миновавъ городъ, пристало къ берегу, а броненосцы, не усиевъ захва

тить приза, остановились на рейде и начали бомбардировать веодосш, произ

водя, вначалЬ, весьма частый и непрерывный огонь. Затемъ последовали опнсан-

яыя въ предшествовавшихъ примечашяхъ приближеше одного изъ броненосцевъ 

къ городу, пальба по жигеламъ и отступлеме турокъ на дальнее разстояше. Другой 

же броненосецъ продолжалъ бомбардировать городъ до 12'/
2
 часовъ дня, затемъ, 

прекративъ огонь, оставался на рейде до 4 часовъ но-полудни, а потомъ быстро 

ушелъ въ море, направляясь пъ западу. 
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По выходе съ веодоайская рейда, суда разделились: Ассари 

Тевфикз, по приказанию коммодора, пошелъ по курсу на 

Керчь, для производства разведокъ объ оборонительныхъ сред-

ствахъ береговъ въ этомъ направленш. Фрегатъ же Османье 

направился въ Синопъ, для пополнетя угольныхъ запасовъ 

передъ новымъ крейсерствомъ, но, придя туда, броненосный 

фрегатъ снова получилъ приказаше изъ Константинополя при

няться за исполнеше транспортныхъ обязанностей и 7 го ян

варя прибыль въ Константинополь съ десантомъ. 

«Манторпъ-бей отзывается съ большою похвалою о поведении 

состоявшихъ подъ его начальствомъ офицеровъ и матросовъ. 

Командиры ревностно исполняли свой долгъ, отлично управля

ясь съ судами и заботливо выполняя каждое указание своего 

начальника; этимъ крейсерствомъ личный составь турецкая 

флота вполне доказалъ, что если бы, въ начале войны, имъ 

было предоставлено начальствомъ более свободы въ дейст-

в.яхъ, то объ русскихъ крейсерахъ не было бы такъ много 

разговоровъ». 

Этимъ оканчивается разбираемое англШское описате дея

тельности турецкая флота. 

Д в и ж е т е нейтральныхъ флотовъ. 

Англ!йск1й флотъ. 

Средиземная эскадра вице-адмирала Хорнби. Этотъ отде.нъ 

предыдущей хроники законченъ былъ известтемъ о первомъ 

входЬ Средиземной англшской эскадры въ Дарданельскпни 

проливъ 13-го января и затемъ,—выходе ея обратно въ 

Безикскую бухту. Съ какими именно судами поднимался 

вице-адмиралъ Хорнби до Канакъ-калеси, известШ, въ кон

це января, еще не было. Впоследствии въ «Standard»^ (*) 

было напечатано письмо англШскаго офиидера съ одного изъ 

броненосцевъ вице-адмирала Хорнби. Передать вкратце со-

(*) № 6 февраля (с с) 
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держание этого письма" довольно интересно; корреспондентъ 

английской газеты пишетъ: 

«Утро 12-го января было солнечное и тихое; флотъ, 

спокойно стоялъ на якоре въ залив
г
Ь Вурла, въ ожидаши 

почты. Въ 12 часовъ получена была телеграмма и тотчасъ 

же появился сигналъ: «немедленно изготовиться къ походу». 

Въ 5-мъ часу, флотъ, состоявпшй иизъ колесная парохода 

Salamis подъ флагомъ главнокомандующаго, броненосца 

Agincourl подъ флагомъ к. адм. Коммереля и броненосцевъ 

подъ ординарными вымпелами: Swiftsure, Temeraire, Sultan, 

Bupert, Eotspur и Besearch и винтоваго корвета Buby, снялся 

съ якоря и пошелъ къ северу. Ночь выхода была бурная. Въ 

холодныя дождливьия сумерки увидели Тенедосъ и адмиралъ. 

оставивъ эскадру въ море, на Salamis^ вошелъ въ Безик-

скую бухту за последними телеграммами Возвратившись 

къ утру и привезя съ собою вице-консула изъ Канакъ 

калеси, адмиралъ перенесъ свой флагъ на Sultan. Затемъ, 

флотъ получилъ приказаше изготовиться к «v бою безъ всякихъ, 

однакоже, внешнихъ признаковъ этой готовности, такъ что 

спущены были только одн'Ь брамъ-реи, брамъ стеньги же 

остались на местахъ. Salamis былъ посланъ впередъ, къ 

Канакъ-калеси, предупредить о приближенш флота. Вскоре 

после полдня, 13-го января, и флотъ подошелъ ко входу въ 

Дарданелы, и, несколько оправившись, вошелъ въ проливъ 

двумя кильватерными колоннами въ следующемъ порядке: 

Левая колонна Правая колонна 

Agincourt Sultan 

Swiftsure Buby 

Hotspur Tméraire 

Besearch Bupert 

«Оруд1я на судахъ были заряжены и придвинуты къ борту, 

но не совсемъ, а наравне съ наружными поверхностями 

бар гоута и съ пробками въ канале. Суда, вооруженныя Гат-

линговыми оруд!ями, подняли ихъ на марсы на случай 

надоб ности действ1я по амбразурамъ фортовъ. Съ кемъ 

имен но предполагалось сражение на эскадре не было извест-
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но. Наконецъ, приблизились къ грозному Канакъ-калеси 

и тутъ увидели сигналъ на Salamis'^, что проходу противиться 

не будутъ. Тогда Sultan отсалютовалъ турецкому флагу и 

продолжалъ путь вмЬсте съ Salamis, остальному же флоту, 

ко всеобщему изумленш, приказано возвратиться въ Безик-

скую бухту. Во время пути, на всехъ большихъ броненос-

цахъ были приготовлены якоря съ кормы и съ носа для того, 

жтобы можно было немедленно становиться на шпрингъ пе

редъ крепостью, если бы понадобилось атаковать ее. На-

противъ Канакъ-калеси расположены: старый замокъ и силь

ная земляная батарея. Въ самомъ Канакъ-калеси видны 

были два нижнихъ форта, вооруженныхъ, яворятъ, 40 тон

ными Крупповскими оруд1ями, и верхнш— съ навеснымъ 

огнемъ, такъ что для ихъ уничто&ешя флоту понадобилось 

бы некоторое время. При проход-fe судовъ мимо укрепленШ, 

какъ на Азиатской, такъ и на Европейсисой сторонахъ, гар

низоны вызывались во-фронтъ и часовые делали накараулъ*. 

10-го января, изъ Мальты, на соединеше съ эскадрою 

Хорнби выппелъ броненосецъ Alexandra и 14-го января при

быль въ бухту Вурла, но флота тамъ уже не нашелъ; не отдавая 

якоря Alexandra направился въ Безикскую бухту, куда при

быль поздно вечеромъ 15-го января. Sultan и Salamis стояли 

съ флотомъ. 

23-го января на востокъ отправился изъ Мальты броне

носецъ Achilles. 

22-го января пошелъ въ Безику фрегатъ Baleigh. 

26-го января Безикскш флотъ отдЬлилъ отъ себя броне

носца Buperťa,, который, зайдя въ Пирей, вышелъ оттуда 

29-го января, а 1-го февраля нришелъ въ Мальту для по

чинки. Въ настоящее время (20-го февраля) Rupert снова 

считается стоящимъ въ ПиреЬ. 

28-го января адмиралу Хорнби съ частью флота было при

казано двинуться вторично къ Константинополю. 

Темъ не менее, 30-го января, вечеромъ, въ палате лордовъ 

спрашивали почему флотъ все еще не прошелъ Дарланелы. 

ЛордъДерби отвечалъ такимъ образомъ, «когда флотъ подошелъ 

Е Ъ Дарданельскимъукреплешямъ, то, оказалось, что до комен-
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дантовъ ихъ енце не дошло ниигакоя приисазатя изъ Кон

стантинополя, вследств1е этого адмиралъ совершенно основа

тельно уклонился отъ приняпя на себя ответственности за 

проходъ мимо укрепленШ и возвратился въ Безику». 

Въ тотъ же день, 30-го января, въ турецкомъ парламенте, 

первый министръ Ахметъ-Вефикъ-паша объяснялъ, что если 

эскадра адмирала Хорнби пройдетъ черезъ Дарданелы, то 

Порта будетъ протестовать самымъ энергическимъ образомъ 

противъ подобная парушешя ея правъ и возложить на 

британское правительство всю ответственность за могунпдя 

возникнуть последетя. 

1 го февраля въ офищальныхъ газетахъ въ Петербурге 

было напечатано следующее сообщение: 

Телеграмма государственнаю канцлера кз Россшскгшз посламз 

вз Берлинть, Лондонгь, Парижгь, Римгь и Вгънгь, изъ С.-Пе

тербурга, 29-го января (10-ю февраля) 1878 г. 

«Великобританское правительство, по донесешю своего 

посланника въ Константинополе, решилось воспользоваться 

фирманомъ, ранее полученнымъ, для направлешя части сво

его флота въ Константинополь, въ видахъ охранешя жизни 

и безопасности великобританскихъ подданныхъ. Друпя дер

жавы приняли эту же самую меру для своихъ подданныхъ. 

Совокупность этихъ обстоятельствъ обязьпваетъ насъ поза

ботиться, и съ нашей стороны, о средствахъ оказать покро

вительство хрисианамъ, жизни и имунцеству коихъ будетъ 

угрожать опасность, и для достижешя этой ц
г
Ьли иметь въ 

виду вступлеше части нашихъ войскъ въ Константинополь». 

2-я февраля, вечеромъ, въ англШской палате лордовъ 

графъ Гренвиль спросилъ: «я желаю знать где въ настоя

щую минуту находится нашъ флотъ, въ Галлиполи или въ 

Константинополе»? 

Трафз Дерби: «посланныя нами суда находятся въ Кон

стантинополе или, говоря точнее, по нашимъ сведетямъ, 

суда СТОЯТЪ на рейде у Принцевыхъ острововъ, миляхъ въ 

десяти къ югу отъ города. 
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«Адмиралу предоставлена полная свобода въ выборе стоян

ки для судовъ, лишь бы она казалась ему наиболее благо-

HpiflTHoro для ихъ безопасности и, мнЬ кажется, избранная 

якорная стоянка сочтена была наиболее удобноно. Туреидкое 

правительство формально протестовало противъ прохода фло

та, но мы реинились принять вено ответственность за по-

следств1я на себя». 

Съ вице-адмираломъ Хорнби, 2-я февраля, къ Принце-

вымъ островамъ подошли: Alexandra (снабженъ аппаратомъ 

для меташя минъ Уайтхеда) Achilles, Sultan, Téméraire (снаб

женъ аппаратомъ для метания минъ Уайтхеда) Buby и Sala

mis. Agincourt (снабженъ аппаратомъ для минъ Уайтхеда) и 

Swiftsure остались въ Галлиполи, для охранешя неприко

сновенности Дарданельскаго пролива. 

Въ непосредственномъ соседстве съ главнымъ отдЬлешемъ 

англшскаго флота находятся, состоявпшя въ Константино

поле и прежде: колесный пароходъ Antelope 21-го января 

стоявшш въ Босфоре, канонерка Cockatrice 21-го января 

стоявшая въ Золотомъ Роге, а 23-го въ Сулине и клипера: 

Flamingo и Torch, нплававнше между Константинополемъ, 

Варною и Родосто. 

Въ Безикской бухте, 2 го февраля, остались: Hotspur, фре

гатъ Baleigh, Besearch и канонерка Wizard. 

2-я февраля, для усилешя Безикскаго отделешя флота, 

изъ Мальты, выпнелъ Devastation. 

Дивиз1я изъ шести судовъ вице-адмирала Хорнби, про-

стоявъ у Принцевыхъ острововъ до 5-я февраля въ этотъ 

день перешла къ Гемлеку, въ заливъ Мудатя, т. е. миль 

на 40 далее къ югу отъ Константинополя, чемъ Принцеви 

острова. Но тутъ оказалась стоянка дурною и на другой 

день, 6-го февраля, Хорнби перешелъ въ Тузлу, опять 

ближе къ Принцевымъ островамъ, въ 17 миляхъ отъ Кон

стантинополя. 

Распред/влете другихъ англгйскихъ судовъ Средиземной 

эскадры было следующее: 

Pallas продолжалъ держаться у береговъ Египта. Клиперъ 

Condor 23-го января подавалъ о себе извете отъ береговъ 

Сирш. Шлюпъ Bapid былъ въ Корфу. 
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Канонерка Cygnet 21-го января, изъ Мальты, пошла къ 

Суде, на Крите. 

Въ Мальте исправлялись или задержаны и находились 

тамъ въ показанныя числа: колесный пароходъ Helicon 

(2-я февраля), канонерка Coquette (2-я февраля), Bittern 

(2-го февраля), Foxhound (2-я февраля) задержана на пути 

въ Китай и шлюпъ Flying Fish задержанъ въ Мальте, при 

возвращенш изъ Остъ-Индш (7 февраля). 

Въ Гибралтар Ь продолжала стоять канонерка Express. 

Мальта, въ течете февраля, спешно снабжалась отовсюду 

военными запасами; такимъ образомъ, въ конц
г
Ь января, 

въ Фиумэ былъ посланъ съ Мальтьи буксирный пароходъ 

Escort, для погрузки и привоза около 70 штукъ минъ Уайт

хеда, заказапныхъ тамъ англшскимъ правительствомъ, на 

Escorts не достало места для шшещешя всего груза и онъ 

ушелъ въ море. Жестокость погоды заставила Escort зайти, 

между прочимъ, въ Бриндизи, откуда, о результатахъ своей 

посылки, онъ телеграфировалъ на Мальту; вследств!е этой 

телеграммы, для приняия остальныхъ минъ Уайтхеда, посланъ 

шлюпъ Flying Fish. 2-го февраля это судно грузилось въ 

••шумэ и на другой же день ушло въ Мальту, куда прибыло 

7-го февраля. Транспорта Wye, 23-го января, грузился для, 

Мальты военными запасами въ ВуличЬ. Коммерчески паро

ходъ Bonnie Kate, съ такими же запасами для Мальты, вышелъ; 

изъ Вулича 8-я февраля. 

Сравнительно съ прошлымъ месяцемъ эскадра Средизем

наго моря увеличилась только двумя неброненосными судами: 

шлюпомъ Flying Fish и канонеркою Foxhound. 

Эскадра Англшскаго Канала. 6-го февраля пришли въ Гиб-

ралтаръ суда подъ флагомъ контръ-адмирала лорда Дж. Гэя, 

а именно: Minotaur (снабженъ аппаратомъ для выбрасывашд 

минъ Уайтхеда), Black Prince, Defence и Shannon (имеетъ 

аппаратъ для меташя минъ.) Для последняя судна это было 

первымъ отдаленнымъ плавашемъ; на переходе отъ Англш въ 

Вия, эскадра контръ-адмирала Гэя имела случай пробовать 

ходъ судовъ подъ парусами, при этомъ, качества Shannons,, 

какъ ходока подъ парусами, оказались хуже Black Princea, 
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и Defences; онъ отсталъ, .въ течение восьми часовой гонки, 

на 3 мили. 15-го февраля эскадра контръ-адмирала Джона 

Гэя прибыла въ Мальту. 

Изъ движешя по Средиземному морю военныхъ ангшйскихъ 

десантныхъ транспортовъ можно указать только на трапс-

портъ Jumna, который 29-го января долженъ былъ выдти изъ 

Дувра къ Мальте съ 61-мъ пехотнымъ полкомъ, т. е. около 

1800 человекъ десанта. 8-го февраля Jumna прибыль къ 

Мальте. 

Транспортъ Malabar 1-го февраля вышелъ изъ Суэца въ 

Бомбэй съ 1-мъ баталкшомъ 1-го пехотн. полка, въ составе 

•944 нижнихъ чиновъ и 30 офицеровъ. Двигались и друпе 

транспорты, но съ грузами, не относящимися до средствъ 

усилешя Средиземныхъ англ^скихъ гарнизоновъ. 

Ф р а н ц у з е к iff ф л о т ъ . 

Эволюцюнная эскадра Средиземнто моря. Изъ хроники 

предшествовавшего нумера известно, что 15-го января, часть 

этой эскадры отправилась изъ Тулона къ Леванту Эта от

деленная эскадра французовъ носитъ назваше 3-й дивизш 

эволющонной эскадры, она плаваетъ подъ флагомъ контръ-

адмирала Леженя и состоитъ изъ броненосцевъ 1-го ранга: 

Gauloise, Couronne, Heroine и Guyenne; изъ числа этихъ четы-

рехъ броненосцевъ, Heroine вышелъ изъ Тулона двумя днями 

ранее остальныхъ судовъ, т. е. 13-го января, а 19-го того 

же месяца онъ сталъ на якорь въ Смирне; 25-го января, 

по требовашю консула, Heroine пришелъ въ Сиру. 

Где именно находится главная станщя броненоснагоЛевапт-

скаго отряда французовъ—сведешй не имеется, въ частности 

же известно, что одно изъ судовъ контръ-адмирала Леженя, 

вышедшихъ изъ Тулона одновременно съ флагманомъ, а 

именно Couronne, 23-го января, сталъ на якорь въ Салони-

кяхъ* 

По отделенш 3-й дивизш, подъ флагомъ вице-адмирала 

де Домпьера д'Орнуа остались: броненосцы 1-го ранга: 
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Provence, Magnanime, Bicheheu, Surveillante и Savoic, и no-

сыльныя суда, авизо: Kleber и Desaix. Для усилея1я этой 

эскадры, 23-го января вышелъ изъ Шербурга авизо La Воиг-

donnaiye, 31 го января онъ прошелъ Гибралтаръ; для той 

же цели усилешя Средиземной французекой эскадры 31-го 

января, изъ Лориана, вышелъ авизо Lamotle Piquet. Въ тотъ 

же день, въ Тулоне, Kleber отделился отъ эскадры де Дом-

пьера д'Орнуа и ушелъ на станцш къ Корсике. 

Къ содержавшимся подъ вымпеломъ въ Тулоне: броненосцу 

1-го ранга Trident и крейсеру 1 го класса Tourville, 24-го 

января присоединился еще вновь начавншй кампанно броне

носецъ 1-го ранга Revanche. 

Левантскги отрядз. Отрядный начальникъ, на крейсера 

2-я класса Sáné, 6 го января продолжалъ стоять въ Смирне. 
Станщонная канонерка Lalouche Treville 5-го январа 

вышла изъ Салоникъ, для следоватя въ Воло, 17 го января 

она была въ Константинополе 

Авизо Boursaint 12-го января прибыль въ Пирей. 

Станщонная канонерка Bisson и въ январе продолжала 

обходить, повидимому (если сравнить ея движете въ де

кабре (*) съ движешемъ въ январе), порученный ей округъ-

такимъ образомъ 7-го января она вышла изъ Бейрута, съ 

8-го по 10 е стояла у Лимасоля на Кипре, 13-го была въ 

Сире, а 17-го снова пришла въ Бейрутъ. 

Въ этотъ день, на открытомъ Бейрутскомъ рейде, не

возможно было стоять, Bisson скрылся къ острову Кипру, 

а 20-го января снова стоялъ въ Бейруте. 

Клиперъ Linoix 9-го января былъ въ Бейруте, 

Клиперъ Benard 3-го января возвратился въ Суду изъ 

крейсерства вдоль береговъ Крита, при чемъ онъ побывалъ 

въ Ретимно и Канее. 

Колесный пароходъ Petrel 17-го января былъ въ Констан

тинополе. 

Неизвестно плаваше клипера Da Couédic. 

(*) № 2 *М. Сб.> 1878 г. хр. стр. 40. 
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Такимъ образомъ, въ январе, французы имели на востоке 

четыре броненосныхъ судна и восемь неброненосныхъ. 

A B C T p i ň c K i f i ф л о т ъ в ъ С р е д и з е м н о м ъ 
1
 • м о р е. 

О деятельности этого флота отрывочныя и кратная изве? 

стия начали появляться еще въ декабре прошлаго года« 

Такимъ образомъ сделалось известно, что около 20 декабря (*), 

австрШскш броненосный фрегатъ Don Juan и неброненосная 

канонерка Кегка участвовали въ перевозке къ Курзолу жи

телей крепости Антивари, которая въ то время осаждалась 

Черногорцами. 1-го февраля Don Juan находился въ водахъ 

Леванта. 

24-го января получили приказаше изготовиться къ плава-

щ ю , броненосцы: Habsburg и Kaiser-Max. 31-го января 

отправился въ Левантъ Kaiser Мах, а 1-го февраля—Habsburg 

подъ флагомъ контръ-адмирала Бари (**). Все эти суда 

пошли на соединение съ прежде бывшими въ Леванте.* бро-

неносцемъ Custozza и крейсеромъ 2-го класса Erundsberg. 

Следовательно, австрШцы имеютъ въ Леванте четыре бро

неносца и одно неброненосное судно. 

Все известныя подробности объ этихъ судахъ находятся 

въ № 6 «М. Сб.» 1876 г. въ хронике стр. 7—36, а потому 

приводить ихъ вновь было бы безполезно. Можно заметить 

только, что появившиеся въ «United Service Gazzete» 16 февраля 

(н. с.) подробности объ австртйскихъ судахъ, отправившихся 

къ Леванту, совершенно не верны. Точныя сведешя о бро

неносце Kaiser Мах и другихъ находятся въ № 1 «Ж. Сб.» 

1875 г. хр. стр. 5. 

И т а л 1 я н с к 1 й ф л о т ъ . 

Въ конце декабря прошлаго года, въ водахъ Леванта, ита-

л1янцы имели четыре судна, а именно: авизо Scilla, стоявший 

(*) tJournal de St.-Pelersbourg» 39-го декабря 1877 г. 

(**) *Tim?s' 6 февр аля (н. с). 
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въ Пирее, авизо Cariddi, стоявппй у Кандш, и въ Констан

тинополе: авизо Siréna и пароходъ Mestre. 3-я января най
дено было нужнымъ отправить Scilla изъ Пирея въ Салоники, 

куда онъ прибыль 5-го и оставался до 25-го, т. е. до смены 

другими судами. 28-го января Scilla возвратился въ Пирей. 

12-го января началось движете итал1янскихъ военныхъ 

судовъ на востокъ и изъ итал1янскихъ портовъ, а именно: 

въ этотъ день вышли изъ Неаполя броненосцы: San Martino, 

Äffondatore и Terribile и авизо Authion. Первые три, 20-го 
января, бросили якорь на Салоникскомъ рейд

г
Ь, Authion же 

22-го января прибыль въ Воло. 21-го января вышелъ изъ 

Неаполя и 26-го сталъ на якорь въ Салоникахъ броненосецъ 

Yenezia подъ флагомъ контръ-адмирала ди-Монале. Съ при-

ходомъ этого судна, следовательно, итал1янсшя морсшя силы 

у береговъ Турщи сделались весьма мало уступающими, по 

числу вымпеловъ, французскимъ. 

С р е д и з е м н а я э с к а д р а С е в е р о - А м е р и к а н -

с к и х ъ С о е д и н е н н ы х ъ Ш т а т о в ъ . 

Главною станщею этой эскадры, въ январе, сделалась 

Смирна, тогда какъ до того станщею была Виллафранка. 

Корветъ контръ-адмирала Ле Рой, Trenton, выйдя изъ Вилла-

франки 16-го декабря, прибыль въ Смирну 20-го. 

Vandalia съ 14-го по 20-е декабря плавалъ между Палермо, 

Мальтою и Александр1ею, съ генераломъ Грантомъ. 

Marion 20-го декабря находился въ Виллафранке, а 15-го 

января ушелъ въ Смирну. Alliance, выйдя изъ Смирны около 

20-го декабря, 5-го января вышелъ изъ Мессины. 

Колесный пароходъ Gettysburg 28-го ноября былъ въ Ту

нисе, потомъ чинился въ доке, въ Мальте, наконецъ, 27-го 

января былъ въ Тропани. 

Despatch продолжалъ стоять въ Константинополе. 

н. оф. ю 
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— 

15—6 

— 

— 

— 

26—3 

— 

— 

_ 

1 
2 4 — 1 — 

i 

17— 5 — 

20— 0 — 

26— 9 — 

16— 5 

ÍG- 0 

а— 6 

14-8 

_ 

— 

" 

* 

я 

•а 

I 
О 

ч 
я 

3 
в 
в 
о 
м 
fr

ei Щ 

вв. ф. 

840,5 

666 

1658 

1063 

; 1063 

| 1230 
i 

; 1356 

! 

1228 

1163 

1351 

821 

770; 

785 | 

— 

1780 

1088 

1067 
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Строительный подробности. 

шЁШШШМт 

В 

В 

т 

& 

v 

н 

№ 

О 

» 
О 

ев 

Я-

О, 

Парусность 

Родъ аооружешя, 

число мачтъ в 

высота фокъ-вач-

ты съ стеньгою 

отъ воды. 

N.. 

л 

1 
О 

ч 

И 

Въсъ 

г. 

О * 
и Q 
„ о 

« S 
£& 
— я 
я « 

« о. 

1Л 
&s S 

въ часгяхъ иодонзи'Ьщсшя и 

тоннахъ. 

я 

я ей 
и 

и 
со 
•в «а 

в 
в« 
ч 
ч 
в 

а 
-4 

а о 

э 
3 •с 
о 
в 
(0 
•и 

я 

в 
о 
о. 

м 

*а 
и 

•а 
в 
с 
ч 
1" 
о 

я 

S 

3 
Я . 

В о 

as 

я 
щ 
В 
ч 
в 
о 

Н 

въ англ iä ск. 

<4 

О 
о 
Ьч 
Я 

я 
Я 

•»•» 

о 
ы 

в 

я 

о 

cd 
в 
я 
m «а 

а 

я 
я 
« 
Рч 

я 
о. 

я 

о. 

и. 
кв. ф 

18966 

два триселя. 

флагшток». 

брнгское. 

барвовое. 

D 

трн мачты. 

пять мачтъ. 

корабельное. 

трн мачты. 

пятьиачтъ, че

тыре съ марсе-
— Л1НИ. 

KB. il>-

6566 

18470 

25813 

39077 

29820 

32940 

9272 корабельное. 

дв-в !№**• cv 

топсехлт. 

корабельное, j 

берцовое. 

барвовое, двоив. 

карса-рев. 

дгЬ мачты съ 

-юпеелянв. 

1-оП-

22224 

0,431 

1730 

0,827 

3731 

0,443 

2676 

0,465 

3647 

0.454 

4934 

0,434 

3616 

0,ЗЭ2 

2800 

0,467 

'935 

#,*& 

1849 

0.663 

2711 

0,460 

1800 

0,030 

121 

0,080 

1000 

0.0J7 

345 

0.319 

1240 

0,361 

4125 

0,174 

1050 

0,157 

630 

0,091 

313 

0,116 

1327 

0.040 

340 

0,069 

512 

0,046 

482 

0.043 

166 

0,176 

1379 

0,198 

2100 

0,216 

1800 

0,232 

1700 

0,019 

210 

0.160 

670 

0,169 

688(5} 

0,217 

850 

0.168 

1043(«) 

0,098 

1047 

0.069 

280 

0,072 

25(1 

0,108 

1200 

0,086 

520 

0,061 

650 

8600 
0,366 

1941 

0,024 0,310 

132 1688 

0,131 0,072 

1097 600 

0,081 

600 

0,162 

613 

0.118 

734 

0.061 

650 

0,076 

290 

0,058 

230 

0,084 

516 

0.137 

750 
0,084 

460 

20 

- ! 21 

22 

23 

24 

25 

26' 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

36 

36 

87 

ПРИМЪЧАШЯ. 

(') Корыовоп иервеиднкулвръ 

у задней кромки яадняго яхтер-

штевня, носовой—у nepecTVi еыя 

водор-Ьза съ ватерлишею. 

(•) Съ тараномъ и кориовымъ 

esteem,. 

(') Отъ верхней поверхности 

втпраго дна до верхвей поверх

ности батарсПнаго бимса. 

(*) До верхней новерхвостн-

кубричнаго бимса. 

(
s
) Безъ подкладки. 
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Англ1Йов1е броненооцы. 

w 

P. 

о 

Я 

о, 
ф 

я 
>> 
Ш 

И М Е Н А . 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

Scorpion , 

Shannon. 

Sultan 

Suwiftswe . 

Téméraire . 

Terror . . 

Thunderer 

45 | Triumph. 

46 

47 

48 

49 

50 

61 

52 

53 

54 

Valiant 

Viper. . . 

Vixen 

Warrior , 

Waterwitch . 

Wivern 

Cerberus. 

Abyssinia 

Magdala. 

я 

к 
a> 
f 

a, 
ft» 
Я 

я 

w 

о 

a 

a. 

о 

я 
о 

о. 

ф 

- rt 

о = 
«I К 
D- С 

р. 

Г л а в и ы я р а s и i р е u i i. 

ö .а 
в и 

•< я 

S « 

и „ 
• - О. О 

я » о 

•° 9 а) 

а 

о 

я 

о 

о. 

о 

в 

к 

я 
X 

1 • 

1
 м 
Я 
К 
ш 
«и 

1= 

» . 
4) .— Я -

• * • — * * 

3 я 

ч 

, 
"с 

Я 

ч 

Я 
к я 
ж 

я 
р. 

^ 
(-
я з: 
Я 
ЕЕ 

ч 
си К 
я 
Я сб ' 
С: —» 

ЗЁ 
ч 

-
.^, 
я 
в 
в 
р. В 
к 
я 
В 
л 
ч 
о 

•о 
а 
es 

м 

Углублеше. 

я 

я 

S 

о. 

ь 

в 

в 

я 

в 
ЕЯ 
Ч 

о 

s 

с 

•*> 

ч 
«I 
•»< 

а 
я 
ев 

Я 

я 

я 

я 
0> 

К 

Лэрдъ, ni Биркен 
хед-t. 

Барнаби, въ Пем-
брОК"}'.. 

Гидъ. Чатаиъ. 

Барнаби. Заводъ 

Пальыера, Ярроу на 
Тайн-Ь. 

Барнаби, »ъЧатаи-Ь. 

Уаттъ. 

Рядъ. 1869, въ Пеи-
бров-Ь. 

Ридъ. Заводъ 
Паль»ера. 

1861 г. Адмор. на 
яавод4 Вествутъ 
Млльоль. 

Ридъ Заводъ Дуд-

жона. 

1869. Уаттъ Тем-

зенск. ааводъ въ 
Вдэвъ-Уоллч;. 

Эллютъ, 

Р И Д Ъ , ЛЛВ Паль

ыера. 

Дудяовь 1868 г. 
Рида. 

два дна. 

Обшить дрре-

вомънмгдью.два 
дпа,9попер.пер. 

два дна, в пе
реборот,. 

два дна. 

Обшитъ дере-

воиъ и мЪдью 
два дна. 

два дна. 

два дна. 

два дна. 

одно. 

одно. 

два дна, 

ф. д-

224—6 

260-0 

326 

280—10 

2Э5—0 

2S5-0 

280-10 

280—2 

160-0 

D 

380—0 

162-0 

два дна 261—6 

два дна. 225—0 
i 

i 

ф. Д. 

339-6 

!-• Д 

58-6 

ф. д. ф. д. Ф. д. 

42—020—0 14-11 

64—0 21—7 22-0 

59 27—4'/
3
 22-9 

55-0 25-10 24-0 

62—0 18—10'/
2
2б—6 

ft. 

62—318—0 26—2 

55—0 25—10 24-0 

66—4 19—0 28—6 

32—0 13—6 9-11 

о •: 

иг 
•с 

32-5 D 

58—0 22—0 

32-1 13—3 

42-4 20-0 

1>. 1> 

45—1 

42—0 

46—1 

16 

(* 
12-3 

16-6 

У—10 

25-6 

10-9 

14-8 

16-6 

15—0 

15-6 

ф. Д. 

16-4 

22—0 

27-3 

25—6 

27—0 

26-3 

25-6 

24-6 

11—10 

D 

2(í—5 

11—8 

16-1 

16—6 

15—0 

15—6 

25 

ф. Д. вв. ф. 

6035 

1006 

1400 

1156 ' 

1442 

1454 

— 1156 

24 1160 

337 

331 

- .„1262 

— J347 

— 603,6 

— 578 

16-0 657 

15—6 567 
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Строительный подробности. 

•А 

I 
О 

ч 
а 

Парусность. ВЪсъ въ частаtb водоизы-Ьщен!* и въ 
авЫйсквхъ тоннахъ. 

Родъвоорултеная.) 
число мачтъ и вы-] 
сота фокъ • мачта i 
съ стеньгою огъ' 

воды 

о 
о 

f § 
п к 

* о 
и
 -

* Я 

о. 

< 

В 

о 
о, 

и 

я 

« о 

<в 
•в 
• ч 

г
о 
н 

О 
и 
и-. 
Р. 
Я • 
к 

я 

о 
Z, 
Б 
Я 

.* 

, 
i-* 

я -
S 
се 

5 
« •а 

.а 
Ш 
» я 
* 

кв. ф. 

Барвовое. 

Корабельное. 

Барковор. 

Бригсгое. 

i кв. ф. i 
| 0,479 
i 16748 132Ü 

0.664 
— | 3390 

• ( s) 

0,423 
30350 41600 

26912 0,466 

0.415 
— í 3396 

Одна мачта съ 
марсомг. 

Барковое. 

Трн мачты, па пе
редней реп. 

Корабельное. 

Три иачты, на пе
реднее рея. 

Барвовое 

Флагштокп. 

D 

0,815 
2895 

21400 

0,493 
8400 609 

D 

31008 

8180 

16748 

0,614 
4700 

0.466 
596 

0,436 
1429 

0.390 
1133 

0,000 0,181 0.109 .0,109 
166 ! 500 I 300 300 

0,071 
366 

0,058 
— 300 

0,001 Ю, 209 0,133 0,064 
672 1943 1236

 ;
 600 

0,052 !0,200 
0,103 |0,090 J 
717

 ;
 600 — 

0,057 |0,278 0,157 |0,065 
482 I 2340 1321 550 I — 

0,035 
514 

0,041 
291 

0,030 
37 

0,060 
б г. 4 

0,061 
200 

0,068 
200 

0.336 
3170 

0,190 
1282 

0,209 
250 

0,147 
1350 

0,196 
250 

0,345 
1285 

0,427 
1240 

0,105 
967 

0,095 
642 

0,121 
148 

С. 100 
920 

0,169 
217 

0,061 
200 

0,022 
266 

0,146 
1360 

0,066 
450 

0,089 
ПО 

0,087 

800 

0,078 

100 

0,109 

300 

0,033 

120 

0,031 

92 

0.083 

120 

0,020 

140 

и-. 
•а 
•( 
че 

О. 
О 
D 
О 
ЕЗ 

п Р и м -ь ч А н i а 

- ! - ' 3S 

— | 39 
i 

- 40 

— : 41 
] 

I 
I 

- i 42 

i 

48 

44 

45 

ti-

46 

v 

47 

48 

•г tu> v. 

50 

51 

52 

63 

64 

(') Кормовой пердевднвуляръ 
у задней кромки ахтерттевчя, 
носовой у нересЪчеша в. л съ 
водорйзомъ. 

(
а
) Съ тараноыъ и кориовыыг 

СВ^СОМЪ. 

(
3
) Отъ верхней поверхности 

ввутревнлго дна до верхвсй вром-
кн батарейнаго бнмса. 

V
4
) Д'> верхней поверхности 

кубрпчнаго бямса 

,s
, Сь бронею. 
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Ангд1йок1в броненосцы. 

ťmfmrí ш ^ , 

а. 
о 
в 
я 
ь. 
о 
X 
я-. 

6 

7 

8
, 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

16 

16 

17 

18 

19 

И М Е Н А . 

Achillei, . 

A ífame mnou 

Agincnurl , 

Ajax. 

Alexandra . 

Audacious . 

Belleťsle. 

Betlerophon. 

Black Prince 

Cyclops 

Defence . 

Devastation. 

Dreadnought 

Erebus r . 

Glatton . . 

Gorgon . . 

Hecate . 

Hector 

Hercules. . 

о 
p, 

в 
•я 
OJ 

я 

я 

я 

•а 
W 

с 
и 
•я 
я 

я 

Силъ. 

Система ыашвны а и-Ьсто 

постройки. 

i ° 

а 
я 

я 

я 

о 

Ш 

К 

! 

я 

о. 

Цилиндры. 

|0 

ю 
е-. 
о. 

я 
я 
<и 
В 

ч я я < 

о 
я 
а 
к о 
ч и •я V 

I 
я 

я 

В 
о 
а 
о 
и 
я 
я 

3 

Площадь. 

о 

S 

в 
•*> 

Й 
а 
ш 
О 

м 
я 

о 
ч 
о 

я 
н 

8 
я 

и 

g-
я 
о 
в 
аЯ 
О 

в 
я 

в 
3S 

Л 
Я 

Ř 
В" 
с» 

я 

я 3 

14, 3 

15, 4 

Горизонтальная тронко-

вая Дэт. Пэнъ и сынъ. 

Опрокинут, вертикальная. 

совокупи. 

Горизонт, двойп. штокъ; 

МодслэП, 

Опрокинут, вертикальная 

совокупи, 

i Опровинут. вертикальная 

14 !совокупн, ГуифреИ и Те-

вантъ. 

Прлмаго дМств. горизон 

12, втальн. Равевхоля. 

13 

14,05 

13, 6 

11,03 

п, е 

13, в 

14 

12, 1 

* 

11,14 

10, 9 

12, 3 

14,69 

Горнжштальн. тронков. 

поверхност. холодильннкъ 

Пэпъ 11 сын. 

Горпзовтальн. тронкоипя 

Дк. Пэнг. 

Совокупной, till hammer, 

Дж. 9льдеръ ('). 

Горизонтальи. тронков. 

Пэна.' 

Горпзовтальн. тронков. 

поверхн. холодпльн. Пэнъ. 

1350 

1250 5722 

6000 

6621 

6000 

— 18000 

Горизонтальная, Гумфрея. 

Нэииръ. 

Горизонтальная, Лэрдъ. 

Совокупной, (ill hammer, 

Равенхиль. 

Ditto. 

Горнзонтальн. Нэпиръ. 

Горпзовтальн. тронков. 

пароперегреватель, поверхв. 

хояод. Пэнъ. 

800 

600 

1000 

1250 

250 

4021 

3900 

6312 

5772 

1660 

Р 

фу и. 

25 

60 

25 

60 

60 

31 

6002537 

8С0 

1000 

200 

500 

260 

250 

800 

6638 

8216 

1200 

2368 

1670 

1755 

3256 

8529 

30 

25 

60 

20 

30 

60 

31 

34 

34 

22 

30 

дюйм. 

104 

101 

ф. д. 

4—0 

кв ф. 

Е 

1 I -

69 

90 

90 

77 

4-6 

104,2 

104 

31 

57 

70V-» 

88 

69 

90 

90 

4—0 

3-0 

60 

4—0 

4-0 

2—3 

3—6 

3-3 

4-6 

815 

526 

кв. ф. р. ф. 

3,37 

2I92SI 2,44 

i 

154401 2,76 

660 

168 

380 

743 

815 

21418; 3,54 

2—8 

82 

118 

4-0 

4-6 

126 

364 

227 

227 

640 

4544 

11411 

17806 

21928 

4,93 

3, 2 

2,49 

i« 
gS 

s 
2." 
Я кс 
„ О 

.2 * 

я о 

5* 

S3 
Рн И ннлв. 

830 

2000 

970 

1020 

SO0O 

по 12 уз. 

4314,7 

9903 

4949 

4949 

26642 2.49 1270 
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Подробности гдавнаго механизма. 

В и н i ъ. Способность въ тараяевш. 

Система. 

4 лопасти. 

4 лопасти. 

подъемв 

4 лоп. Гриф. 

о 
ч 
о 
я 

• я fr* 
я 
as 
я» га 

я 
н 
я 
я 
я 
•а 

я 
я 

ч 
о 
в 
я 

= 
•л 

я 
о 
н 
о 
Ó"-£ 

о 
3 £ 
ЕУ в 

Р у л ь . Цнркулци. 

_ Система и 

устройство. 

„ . „ 

я 

i 
о ч 

а 

* Й 
в о 
- а: ч о 
>• о 
а.ч 
о> в 

SS? 
о ff & 

л 
ч CV 

(-к 
ч 

о 5 

П в 

I« 

р. 

4 лопасти. 
Манжипа. 

— 

4 лчнастн. 

4 лопасти. 

подъемы. 

2 

2 

2 

1 

1 

Грнфвта, 

подъемв. 

4 лопасти, 

Грнфита. 

ф. д 

26—б 

23—4 

Ф. Д-

24 

24,6 

22—3 

18—6 

20—1 

28-6 

12 

19-6 

22—3 21 

21 

23,6 

24,6 

8,3 

17,6 

Г 4 6 — 

61. 

ВВ. ф. I 

166, 3: 61, 6 7—15 

футы. 

1660 

67 обыкновен. 

75 баланс.i рный. 

обыкновен. 

73,8 

14 

12 

12 

24 

13,9 

9 

9 

23,6 

56 

127,3 

76,9 

65 

82 

109,5 

109 

71,6 

240 

154, 9 

98,76 

248. 5 

95, 3 

146, 3 

165, 1 

180 

163 

146, 5 

239 

40, 7 

46,76 

29, 9 

36, 6 

46, 4 

4-S9 

4-50 

4—24 

7—00 

4—25 

28, 6 

S3 

5—40 

4—00 

1599 

1676 

771 

1986 

1017 

1692 

О» 

"3*£ 
*» S 

о Ё 

Р. 

о 

в 

я 
си 

я 
е-. 

ш 

- i 5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

14 

15 

16 

17 

18 

1686 — 19 

11 Р И М Ь Ч А Н I Я. 

— 1 i (') Вероятно вертвкальная 

! ыагапва съ ипрожннутымъ «и-

| лнндронъ, въ род-Ь троны хг 
— . 2 МОЛОТОВЪ. 
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Ангд1аак1в бронероацц. 

>. 
и 
ч. 
ч 
О. 
О 

в 

о 

в 
<0 

е* 
я 

>-. 

Я 
20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

80 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

i 
i 
i 

-И.МКНА. __ 

i' 
. 
1 

1 

! 

Hottpur . . . 

Hydra . . 

Inflexible (': . . 

Invincible. . . . 

Iron Duke 

Lord Warder. 

Minotaur . . . 

Monarch . . . . 

Nelson 

Northapton 

Northumberland 

Pallas . , 

Penelope. 
i 

Prince Alfter* . . 

i 

[ 

Repulse . . J 

Research. , 

\ 

Resistance .
 t
| 

Rupert . . . . 

vo 
о 

a. 

я 
•ж 
<u 
ш 
tx 
44 

3 
О 
В 

я 
1 в 

й 
о 

и 

ев 

я 
ч 
о 

а 

12.65 

Н,2 

14 

13 

13.6 

г-
 L 

1 

Система ыавшны и м-Ьсто 

постройки. 

Дв-в пары горизонтальп., 

врямасо д-Ьйствня, Нэпвра. 

Совокупной, tiU-hanimert
1
] 

Джона Эдьдера. 

Опрокинутой, пертивальи. 

совокупной, ДжонъЭльдеръ. 

Aßt нары горияпнтальн. 

Нэпвра. 

Дв-fc пары горпзовтальн.. 

пряиаго д*йств1я; Равен-

хил я. 

13, о [ Горпзовтальв., Модслэл. 
i 

14,4 

И,9 

12 

14 

14,1 

13 

12,76 

11,65 

10,3 

11,6 

13,6 ] 

Горизонтальная трояковпн 

Д». Пэпа. 

Горпзоптальн., четыре 

штока, Гунфрея. 

Опрокинут, вертикальной 

совокупной Дж. Эльдера. 

Опрокинутой, вертикальп. 

Сов>]куцноб,Шпа. 

Горизонтальная тровковая 

Пана. 

Горпэфитальчая, Вульфа; 

троаок^, пъ болыпоыъ ци

линдр*; 

ДвоАнья, трехцаливдровая 

Модслэя. 

Горизонтальная, Гуыфрея. 

Горизоитальнаятронкопак, 

Пэна. 

Горизонтальной поверхн. 

холодильным., Уаттъ. 

Гориаонталыгая тровкопая 

Зэна. 

Дв* пары, горнзоптальн. 

»влръ. 
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Площадь. 
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Подробности главнаго механизма. 

В в в т ъ. 
t 

Система. 

— 

— 

— 

— 

4 лопаств. 

Гврша, 4лоп. 

2 лои Гриф. 
неподъемный 

— 

— 

4 пост. доп. 

— 

— 

4 л он. Гриф. 

Грнфита. 

Графита. 

Подъемный. 

1 4лоп. Грнф. 

ли 

5 

2 

2 

2 

2 

2 

1 

1 

1 

2 

2 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

я 
•г-

я 
Я 

£ 
л 
Я 

ф. д 

12 

— 

17,2 

19 
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22—б
1
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26-5 
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20-10 

28 

16 
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17 
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я 
• р-1 

ф. 

8,6 
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18 

14 

_. 

19 

12 
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р. 
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ш 
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65 

77 

81 

63,3 

66 

62.6 

— 

— 

68,4 

79,8 

102,9 

61,2 

56 

85 

68 

64 

i 

Способность къ таравев.ю. 

Р у л ь 

Система и 

устройство. 

— 

— 

Балавсирвый. 

Балансирами. 

— 

Обыввовевн. 

Обыквовенн. 

— 

— 

— 

И 

л 

I 
о 
ч 
13 ВВ. ф. 

145 

— 
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140,0 

iE 
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 = 

*я . 
a> »я 
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Jí 3 » 
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32.0 
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160 

— 
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Цирк уд ища. 
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7-0 

4-44 

— 

— 

4-34 

— 

— 

в—86 
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1164 
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— 

1134 

2820 

1800 

— 

— 

1719 

— 

— 

1800 

— 

— 

— 
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— 

— 
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—
 ; 

[ 

— , 

:.r »«: 

— 

-
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К 
ч 

ft 
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В 
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•U 
Я 
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К 20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

2Э 

29 

30 

31 

, % -

38 

34 

86 

ВТ 

П Р И М-ЪЧА-ШЯ. 

. 

Въроятно вертпьяльвал ма

шина съ опрокнвутнвъ цнлнвд-
ромъ, въ родЬ пароваго молота. 

• . " ' 
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AHTjri.ftcKie бронёнооцй. 

ас 
К 
•с 

& 
Я 
О 
В 

Я 
Р. 
Я 

я 

а* 
38 

39 

40 

41 

43 

43 

и 

46 

46 

47 

48 

49 

60 

51 

62 

63 

1" 

И Ы В Н А. 

• 

Scorpion. , 

Shannon. . . . 

Sultan . . . . 

Swiftsure . . 

Témératre 

Terror 

Thunderer . , 

Triumph , . . . 

Kalian. . . . 

Viper. . . 

Vixen. 

W s r r i w . . . . 

Waterwitch. . . 

Wwern 

Cerberus . . , 

Abyssinia . . . 

Magda la. 

w 

£ 
о 
A 
В 
•м 

3 
о 
H 

я 
n 

5 
о 

H 
•M 

я 

в 
ч 
о 

н 

узлы. 

10,52 

13 

14,13 

13,76 

14,56 

— 

12, 5 

14, 7 

12, 6 

9, 5 

9, 6 

13, 9 

6, 5 

10 

9, 7 

9, 6 

10, 6 

Система машины и нъхто 

постройки. 

-i 

-•! 

i 

Горйзонтальн, двойной 
штоиь, Лэрдъ, 

Горпзовтальн., back ас-

ling. Лэрда ('). 

Горвзонтяльн., тронков. 

вароаврегрйват., поверхн. 
холодвльввкъ, Пэна. 

Горвзовтахьн., двойвоб 
ото», Модслэя. 

Опрокинут., вертнкальп., 

совокупи., Гунфрея. 

.— 

Горпзовтальн., Гуифрея. 

Горпзовтальн , двойной 

nrroxi, Модслэя. 

Ditto. 

Дв? пары, горизовтальн. 

Модслэя. 

Ditto. 

Горизонта л ьн , троввов., 
Пэна. - -те • 

Горвзонтальв., Дуджона. 

Горвзовтальв., двойвоб 

штокъ, Лврда. 

Дв* пары, горвзонтальв. 
Модслэя. 

Дв4 пары, наклони, пря

на» IMCTBII, Дуджова. 

Горявовтальн., лрямаго 
ДЕЙСТВ!«, Равевхвля.' 

- г — — — 
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Цилиндры. 
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Подробности главяаго механизма 

Система. 

3 Jопасти. 

Грнфита. 

подъемн. 

— 

аодъеин. 

Грнфита 
водъемн. 
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ОГИМ'ЬЧАШИ 

;
1
' Вероятно съ обратною 

ногою. 



БРОНЕНОСНЫЕ ФЛОТЫ 

п 1878 году. 
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ДнглШоше броненооцы. 

о 

я 
О) 

я 

и 

И М Е Н А . ТИПЪ СУДОВЪ. 
•в 
о 

а 

н 
•ta 

я 
» 
в 
о 
к 
о 

m 

-У 

>-. 

а 

w 
о 

е и с у д о 

ж 
га 
Q 
X 

О) 

а 
я 
в 
о 
и 
я 
о 
00 

я 
•я 
а 
к 

я 
в 
я 
о 
н 
я 
я 
«А 

я 
•в 
Я 

к 

I 
я 

8 
я 
н 

-л 
«1 

я 
•в 
в 

в 

S 
я 
ю 

я 
«я 

Q 
м 

я 
ob 

Q 
X 
>я 

Q 

о» 

я 
Я 

СО 

я 
•я 
СО 

«Г 

да 
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9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

Achilles . . 

Agamemnon 

Agineourl . 

Ajax. 

Alexandra [
a
] 

Audacious . 

Belleisle. 

Beilerophon. 

Black Prince 

Cytlops . 

Defence 

Devastation. 

Dreadnought 

Erebus 

Glatton . . 

Gorgon . . 

Hecate . 

Hector . . 

Hercules. . 

Бортовой фрегатъ, орудия 

въ каземат-b (
3
). 

Башенное, съ подводною 
бронирован, палубою ва 
овопечвостяхъ. 

Бортовой фрегатъ. ору д. 
въ казеиатв (•*), 

Одного типа съ Адате 

тпоп. 

Бортовой двухдечн. ко
рабль (

3
). 

Бортовой двухдечв. ко
рабль (

3
). 

Бортовой корветъ, oppin 

въ кааемат-в. 

Бортовой фрегатъ, оруддя 
въ вавенат-Ь и за носов. 

блнвдажеиъ. 

Бортовой фрегатъ безъ 

бр оввваоковечвоспхъ, ору -
Д11 въ каземагЬ. 

Брустверво башенный мо-
ввторъ. 

Одного типа съ Black 
Prince. 

Брустверво багаеввый фре
гатъ {*). 

Казематно батепный фре

гатъ I
3
,. 

Батарея. 

Брустверво башенвый мо-

ввторъ. 

Одного тина съ Cyclops. 

D. 

Бортовой фрегатъ съ от
крытою ватерлин1ею ва око-

вечностлхъ, орудия въ ба 

таре*. 

Бортовой фрегатъ, оруди 
въ saseaaii и за блин-

дажанв на окоаечвостдхъ. 

ж. 

ж. 

ж. 
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ж. 

ж. 
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8492 
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4717 
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3430 
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9190 
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6713 
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1863 

1865, 
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1865 

1661 

1871 

1861 

1872 

1876 

1871 

1871 

1871 

1862 

1868 

— 4 

10 

14 

17 

10 

10 

24 

14 

16 



Средства наступательный и оборонительный. 

i п. 

КАЧЕСТВА И ОСОБЕПНО.ТИ ОГНЯ ПО КИЛЮ. 

Возвышевйе орудии 

надъ в. л. (') 

В 

«в 
"О 

4> 

« 
в 
о 
Рч 

не ви'Ьстъ. 

incpeds 

Hasads 

пе гм-Ьеть. 

по три башеннихъ 80-ти товнихъ орудня. 

такъ же, какъ па Agamemnon, ' 

enepeás: два 11-ш дюйм, пзъ бронвров. оперъ--

дека и два 10-тп д. изъ броннр. гондека. | 

uasads: два 10-ти дюймов ияъ бровнр. оперт-д-ка. \2 

»перед*; два 9-ти дюйм, оруд изъ броннр. оиерг-дека. 

Hasads: два 9-тд дюйм. оруд. нзъ броннр. оперъ дека, 

какъ п&Фетхи Лулендл '
5l 

tf»ej>ede: j
 n Q д в а 2 & т о н н n Д Ю

Й
1 1 0 В Ы Х Ъ

 орудия. 

не нв-Ьетъ. 

не иийетъ. 

изъ башеяъ I „-.v»-.' [ Д
в
& Ю-тн дюймов. орудия. 

не им ten.. 

изъ батон* Í впе
Р
едь:

 I
 п 0
 *

Da 35
-

тп
 тонныхъ 12 

взъ оапиенъ |
 яазадк

. |
 Д П

Й
И О В

.
 о р у

д,
я
. , 

взъ башеаъ ( *"^*
:
 ) ™ *ва 38-ми тошшхъ 12'Л 

I назадв. \ дюймов, оруд». 

не нм-Ьетъ. 

пзъ башни ( ""^
 ДВА 2

J.
T
- " *• **»»• 

\ назадв: одко 26 т. 12 д. орудие. 

одинаково съ Cyclopt. 

ив пм-Ьетъ. 

«переде: одно 9 д. въ броннр. батарей-и одно 7 д. 

въ окрытоыъ полубака. 

назадш: одно 9 д. въ броннр. батарей в одао 7 д. 
ва отврнтомъ ютЬ. 

7-8 

13—6 

8—0 

8-0 

10—8 

7—0 

12-9 

13—0 

10-5 

10—8 

10—8 

(Я 

«а 
К 

а 

я 
Рч 

я 
•ч 
в 
я 
о 
ж 
А 

и 
01 

ч Б 

Я 

3 

&-. 
К 

ч •с 
О. 
о 
о 

eJ 
• ^ 

HJ 

X 

и 

П Р II М * Ч А Н I Я. 

ф. д. ( д. ф. д. ф 

9-1 

9—G 

12—2 

17-9 

705 

705 

Gr.O 

450 

300 

475 

605 

630 

706 

150 

460 

340 

350 

— 

200 

150 

150 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

IG 

17 

18 

19 

(') Здъсь показана вышина виж-

ввхъ портовыхъ косяковъ надъ водою 

въ полновъ грузу. 

(•j Чертежъ въ № 10 <М. Сб.* 

1875 г. 

(
3
) Съ корны всъ носа, въ надвод

ной части, на В Ы С О Т Е гондека или 

бруствера, борть не броввровавъ 

(*) Небронированные борта въ над 

водной части, на высогЬ батареи 

ныЪютсл только съ носа. 

(
s
< Тантичесв!* последствия такого 

расположения орудий си. >6 9 *М 

Сб.» 1877 г., хр. стр. 39. 
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Ангд1Йов1е броненосцы. 
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Ч' 

я 
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н 
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я 
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V 
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я 
н 

Я 

ж 

В 

Я 

•я 

a 
X 
СО 
•е-
• * 

да 
а> 

a 

в 

я 
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о 

я 

я 

•я 

о 

о 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

26 

29 

80 

31 

83 

83 

34 

36 

36 

37 

Jfofspur 

Hydra . . . 

• 

Inflexible (') 

Invincible. 

Iron Duke 

Lord Warden . 

Minotaur . , 

Monarch (
5
). . 

Nelson 

Northapton . 

Northumberland 

Pallas . 

Penelope. 

Prince Albert . 

Repulse . . . 

Research. . . 

Лек stance . , 

.Rupert • . . 

Брустверво-башенвый та 
р а в ъ (•*). 

Брустверво-баше вв. мовц-

торъ. 

Башеввое, ci подводною 

бровеяосною вылубою на 

оковечностлхъ. 

(Бортовые двухдечн. ко

рабли [*). 

Бортовой фрегатъ, орудия 

въ батарей и за носовымъ 

блнвдажемъ. 

Бортовой фрегатъ, орудия 

п вазенатЬ (
3
). 

Корабль, орудия въ баш-

вяхъ в ва' блиндажами ва 

оконечностяхъ. 

Бортовые фрегаты, орудия 

i въ иеброввр. говдевъ- и за 

оередн. в вадн. блвнда-

хаин; подводя, бровнров. 

палуба ва ожояечностлхъ. 

Одвого типа сь Minotaur. 

Бортовой фрегатъ, орудм 

въ вазеиатв и за носов. 

блнвдажеыг. 

Бортовоб фрегатъ, орудия 

въ казеыатъ- {->). 

БашевавыК фрегатъ. 

Бортовоб фрегатъ, орудия 

въ казиматв {*). 

Бортовоб шлюпъ, орудие 

въ каземат* (*). 

Бортовоб фрегатъ, беэъ 

брона ва овоаечвостлхъ, 

орудия въ яаэемагЬ. 

Брустверво-башевннб та

рань (*} 

к. 

товвы 

4010 

3430 

11406 

60Я4 

6034 

7842 

10627 

8322 

7323 

1870 

1871 

1876 

1869 

1870 

1865 

1864 

1868 

1876 

7323 

10584 

3787 

4394 

3905 

6190 

1741 

6070 

5444 

1876 

1866 

1865 

1867 

1864 

1868 

1863 

1861 

1872 

4 — 

10 

10 

- 2 

- 17 

* 

4 

1 

8 

8 

— 4 

14 

22 

— 8 

12 

- 2 16 

14 

14 

18 

17 

7 

12 

12 

28 

6 

11 

_ 4 

12 

4 

18 
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Средства наступательныя и оборонительный. 

в о б а р т и л л е р и и . 

•* 

КАЧЕСТВА U ОСОБЕННОСТИ ОГНЯ DO КИЛЮ. 

впереди: пзъ неподв. башпн. одно 25 т. 12 ?• оруд. 
назад*: два 64 ф. орудм, безъ блиндажа. 

изъ башенъ: {*"^L
5
} Д»а W-ти дюйм. opyAia. 

вперед*: | 

| по трн башенныхъ 80-ти тонпыхъ орудия 
назадв: ] 

апередв: два 9-тп д. прудил, 1 , 

в т на Фетхи Вулендк
 и з ъ

 бропировавнап. 

назади два 9-т7д. оруд!,,./ «п<4"-*«»-

епеоедв- Í1Ra '"
ип
 *

ID
'*

>I01J
- °РУД'

Я З й
 носовыиъ 

-̂  ' (блнндахемъ. 

не им-Ьетн.. 

апередв: одно 9-тп дюйм, за блиндахеыъ 
назадв-, доа 7-ши дюйи. за блиндажей!.. 

„„ , \епередв:\ но дна Ю-ти дюйм. 

за блиндажемъ. \
H
J
adg
. )

 оруд1
-

я 

ne н utero. 

апередв: одно 64 фунт, орудие за блиндажей*. 
назадв: 64 фунтовыя орудия. 

64 фунтовыя оруддя. 

апередв: одно 9-тв дюйм, j 
\ взъ башенъ. 

назадв: одно 9-тп дюйм, j 

ne вн4стъ. 

не нийетъ. 

не им-Ьетъ 

апередв: два 10-тн д. орудия изъ башни. 

назадв: дна 64 ф. орудия безъ блиндажа. 

Возвышеше 

надъ в. л. 

я' 
ш 
В 

ее 
•ч 

В Я 
<и 
К 
X 

в Бн 

ф. д 

10-6 

10-8 

12—0 

7 — 8 

7—8 

8—6 

9—6 

16 — 1 

15—0 

15 — 0 

9-6 

7—9 

9—3 

12—11 

— 

7-0 

10-10 
1 

1 

аз 
1С 
ď к 
Р--

о. 4. 
и 
О 

Ф- д. 

~ 

— 

— 

14-6 

14-6 

— 

- • — 

—— 

— 

— 

— 

— 

— 

орудий 

1*). 

5 
3 
о. ЕС 
tri 

О 

ф. д. 

^^~ 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

^̂  

— 

— 

— 

— 

— 

— 

ш 

i i? 

£ 
id 

о Ч 3 
Я 
О 
йЗ 

175 

150 

350 

450 
400 

605 

705 

525 

_._ 

~ 

705 

225 

350 

200 

515 

135 

460 

200 

i 

о 

о 
а 
Я 
А 

1 ti 

1 Ж 

' .»-. •— 

20 

21 

22 

23 

21 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

i 

i 

i 

П Р И М и Ч А Н 1 Я . 

'') Чертежи находятся вп. № 6 

«Ж. Сб.» 1874 и въ № 7 *М Сб.» 
1873 г. 

(з) Т. е. высота надъ водою н ик
он хъ порто вы хъ косяковъ. 

(
3
) Небронпровааныи бортъ только 

съ носа въ над вод оо Гн часто, на вы

сота батареи. 

(*) Небронированные борта а 
нормы и съ носа, на вые orb гондека, 
или бруствера. 

(») Чертежи помещены вт. № 10 

«М. Сб » 1866 г. и въ Ä 7 *М. Сб.» 
l&liS г. 
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АнглШсше броненосцы, 

38 Scorpion . 

:V.i 1 Shannon . 

4i) Sultan 

41 
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43 
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Trmnatre [ • ] 
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Битепная лодка. ж. 

Борт, корв., оруд. ijnOp.i-

н upo ваны, на носу t̂ .тип дадл, 

въ носов, ч. ппдв. броннр , Я.. 

палуба 

БортовыГи двухдечиын н>о-
рабль (

3
,. ж 

Бортовым двухдечньш i.o-
иаб.]ь

 f3
 . 

Бортовый фрегатъ,съ бар
бета, банппянв i

3
.. 

гонны.! 

27Г>1 , 18Г.Д 

Батарея. 

Одного типа съ Devatsa-
Г k m . 

Одного типа сь Swiftsure ж, 

Бортовый фрегатъ съ откр. 
ватерл. на оконечностях?. 

Лодви, орудия стоять на; и. 

носовыиъ блпндажемъ. д. 

Бортовый фрегатъ безъ 
брони на оковечн. ор\д." я,. 

въ -.азе мать. 

Одного тина съ Vixen. 

Башенная лодка. 

Брустверно башенные 

мониторы-

ж. 

г. 103 1875 

9230 1670 _ _ _ _ _ _ 

GGG0 ie;o — 

8412 

Ю44 

9190 

6660 

6713 

1228 
1228 

9137 

1279 
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1876 
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Средства наступательный и оборонительный. 

в о й а р т и л л е р и и . 

КАЧЕСТВА И ОСОБЕННОСТИ ОГНЯ ПО КИЛИ) 

Возвышев-йе opyjifi 
надъ в. л. (i) 

Г
о
н
д
е
к
а
 
и
л
п
 б
а
ш
.
 

ф. д-

не пи£етъ. j 5—0 

1 

вперед*: дпп 10-тп дюйм, за блиндажсъ. 
назад*: одно Э-ш дюйм. op. 'Р,П. блиндажа. 

вперед*: два 9 дюЙы ор. безъ блиндая,ч. 
назадв: два 9 дюйм. ор. въ брокеносн оноръ-декь, 
|:аиъ на Фетхи Булсндп. 

апередв: два 9 дюйм. ор. 1 изъ бронирован, опер-дека 
назад*: два 0 дюйм. ор. (какъ на Фетхи Булендп. 

вперед*: два 25 топ. 11 дюйм, изъ гондека п одно 
25 т. !1 дюйм, изъ барбетной башни. 
назадв: одно 26 тон. 11 дюйм, нзъ барбетв. башни. 

ве иим-Ьеть 

вперед*: два 38 тон. 12
1
/? дюйм. оруд!я| нзъ 

назад*: два 36 тон. 12 дюйм, орудия j башенъ. 

одинаково съ Swiftsure. 

ве имГ.стъ. 

| вперед*: два 7 дюйм, орудия ..;и. за блиндажа, 
| назадв: открыто стоящи! 64 ф. орудия неиав-Ьстной 
} установки. 

не ввъетъ. 

одинаково съ Vixen. 

не ви-Ьеть. 

1Г'|--А*1— 

11—G 

7-2 

9—0 

— 

13—0 

7—2 

— 

8-0 

— 

5-0 

8-0 

7—G 

8—0 
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? ! 1 
с- . с 

с 1 О 
1 

Ф- д. ф. д. 
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—-
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— 
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— 

— 
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— 

14-2 

24—6 

— 

24 («) 

— 

— 

— 

— 

6-0 
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— 

5-0 

— 
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« 

я 
а 
Я 
е> 
JC 
(0 
1-
• 

о 

155 

350 

630 

450 

500 

— 

340 

4Б0 

605 

80 
80 

705 

80 

155 

150 
100 
150 

р. 
О 

о 

Я 
а, 
в> 
Я 

>. 
И 

38 

:v.) 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 
48 

49 

50 

51 

52 
63 
64 

II Р И М 'В Ч А Н I Я. 

(') Чертежъ въ № 7 «ДГ. Сб.* 
1876 г. 
1

э
) Т. е. высота подъ водою ниж

нихъ портовыхъ косяков*. 
{
3
) Съ кормы и съ посу па высотt. 

гондека или бруствера борта небро-
нироваиы. 

,*) Чертежи находятся въ J6 .' 
*М. Сб.» 1872 г 
I

s
) Осей барбетныхъ орудий. 
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И М Е Н А . 

Achilles . 

Agamemnon. 

Agineotiri 

Ajax . 

Alexandra . 

Audacious . 

Belleisle . 

Brllerophon . 

Black Prince 

Cyclops 

Defence 
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13 
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16 

17 
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19 

Devastation 

Dreadnought 

Erebus 

Glatton 

Gorgon 

Hecate 

Hector 

Hercules 

С о с т а в ъ б р о н е в а г о нц и т a. 

Ватерлинейпаго. 

На серед (mi судна. 
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16 

5'/а 

18 
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Въ носу. 
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деч. портовъ или брустверн.. 
на высот* баш. .механизма. 

Толщина илитъ. 

о 
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V
4
 + 3/

4 

д. д д. 

1V
4
'3) 6 

8и6 

6 4 
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гв — 

Башеннаго пли оперъ-деч-
наго каземата. 

Толитина 
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Средства оборонительный. 
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— 

Б а ш 
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— 

Оиеръ-деаъ. 

Оперъ-декъ. 

— 
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—-—* 

Поворотпыя. 

Поворотпыл. 
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\ Польза. 

J 

— 

; 
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а 
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•ч 
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о 
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Ф- А-
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— 
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— 

— 

70—10 

X 

61 С) 

54— 3 

х 
54 IV 

— 

у 

2 5 — 6 

^^ 

31 

— 

2 5 — 6 

1 
_ 

Гондечнаго казема

та, бруствера пли 
цитадели. 

о. 

К 
я 

"5 
2 я 

Ф- д. 

„ я 
I

е
 га 
а 
<- Я . 
о га л 

S-S.& и « и 
\о (в 

я я И 

я Г т. ,-", ^ с 

°* я -

Ф, д. 

i 

_ _ 

— 

— 

— 

— 

100 

67—6 

62-0 

61 

60—3 

50 

*̂ ~ 

— — 

— 

— 

— 

— 

i 

i 

i 

i 

в 
а 
•» t-. 

£ á 
м ° 
2 о 

я В-. 

я 3 о 

я
 а 

« Š 

Ф. д. 

— 

— 

— 

11 

10—0 

14—6 

~ ™ 

^~ 

— 

7—3 

— 

— 

— 

1ц. 

О. 
О 

а 
о 

я 

Я 

о. а 

1-м 

1 

о 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

ПРИМФЧАН1Я. 

(') Первая цифра по

казывает* ширину, вто
рая же длину под.аме-

тральной плоскости. 

(
2
) Первая цпфра 

нзображаеть толщину 

бровп главной палубы, 

вторая — палубы надъ 
брустверомъ, 

's) Изъ двухъ слоевт 

равной толщины-

('} До половпны пор

та, сппзу» большая тол

щина, а выше меньшак. 

(*) У батарен, впе

редъ п паэадъ отъ по-

перечвыхъ персборовъ, 

на протяжении 30 футъ, 

броня пъ S д., въ три 

слоя, но одному дюйму 

пъ кая-доыъ, далт.е къ 

носу половина протяже

ния занята 2-хъ дюймо

вого бронею, а к[-апняя 
часть оконечностей глав

ной палубы HIокрыта од-

оодюПмовыми листами. 

2 
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Ангд1йслтде броненосцы. 

»1 

я 

X 
•5 

О* 

о 

а 

о 

я 

Я 

Р. 

<и 

я 
>•» 

м 
20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

3] 

82 ; 

1 
i 

83 ' 

1 
i 

34
 ; 

35 • 

36 i 

37 ' 

i 

• 

И М Е Н А . 

Botspur с , . , . 

Hydra. . . . . . . 

Inflexible. .
 :
 . . 

Invincible. . . . . . . 

7ron .Dufte . . . . 

lord Warden . . . . 

Jtftnofaur. . . 

Лей on. . - , . . . 

A'oriAumiierlnfld. . . . 

Penelope . . . о 

Prince Libert . . . . 

Repulse . . . . . 

.Research . . . 

Resistance . . . . 

Jtuperf. . . . . 

С о е т а в ъ б р о в е в а 

Ватврлввейвато. 

На середина судна. 

я 
в 

|й 
н 3 

д-

3 

8 

24 

8 

8 

б'/а 

5'/а 

7 

9 

9 

б'/2 

4»/а 

6 

4>/
3 

6 

4</
а 

4 Чч 

11 

я 
ta 

Ч 
(С 
•Ж 

о 
го 

д 

15 

10 

18 

10 

10 

81 »Л 

9 

12 

10 

10 

9 

22 

10 

18 

31 

19 

18 

12 

я 
•л 

в 
3 

в 
»о 
О д 

— 

— 

2(а) 

— 

— 

— 

1", 

— 

— 

'/2 

— 

Въ восу. 

я 
в 
•я .' 

Я ч* 

2 = 

д. 

— 

—-

в. 

4 

4 

« 

и. 

в. 

"1 

я 

* 

Я 

ч 

к 
«С 
9 

И 
д 

— 

— 

в. 

— 

— 

— 

ц. 

а. 

в 
я 
В 
О 

д. 

— 

— 

в
Лв 

— 

— 

— 

1 

i 

-

-

Г 0 

Казеыатнаго на высот* вор

товъ влн брустверв. ва вн-
corí. башеав. механизма. 

Толщина плнтъ. 

i 
н 

о 

•о 

о 

И Д. 

11 

10 

20 

6 

6 

— 

н. 

В. 

Н
а
 п
е
р
е
д
н
е
й
 

п
е
р
е
б
о
р
к
а
.
 

Д. 

— 

— 

20 

4 

4 

— 

9 

9 

- 1-

12 — 

5g, 
Ч о 

™ ve 
О) 

ГО с 

я 

к 

5 
н 

к 
X 
о 

1=1 

i 

д- 1 *. 

— 112 

— 

18 

4 

4 

— 

9 

9 

10 

21 

10 

10 

— 

— 

— 12 

к 

5 

В 
VO 

О 

Д. 

— 

— 

-

— 

— 

— 

— 

, 

щ в т а. 

Башеяваго вла онеръ-дев-

наго вазеиата. 

Толщвоа 

плнтъ. 

•в 
о 

р* . 

SS 
« о 

И 

л Р* 
ГО я 

А 

11 

10 

18 

б'/э 

5*/2 

— 

12 

> 
i 

б'/а 

12 

И
 Й 

Р 2 

ösi 
я Б ь-

го е-п 

д. 

— 

— 

18 

в. 

в. 

— 

10 

— 

~~ 

я 
Н 
•С 
ca 

ч 

я 

И 

д. 

10 

10 

16 

10 

10 

— 

14 

7 

—-

я 

И 
Щ 

Ж 

В 
« 
О 
1 

IV* 

1'/2 

К») 

Vi 

3
А 

— 

1 % 

V* 

~\ 
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Средства оборонитедьныя 

9 S 

Бронсваго шита. 

Нике грузовой 
в. л. 

•в 
• 

ff 

о 

а 
ф. д. 

5—0 

4-0 — 

я 

Ё 

я 
р" 

•я 
о 
(О 
о 
и 
о 
Я 
ť> 

М 
Ф- д. 

Выше грузо

вой в. д. 

Б а ш в н 

или оперъ-дечный казенатъ. 

6—6 

6—0 

б—о 

я 
ш 

к 
ей 
Р< О 

И 

Ф- А. 

О 

о 
о 
я 
«•» 

м 

Система. 

3 
я 

£ 
о 
я 
н 

8 
м 

о. 
ея 

В 

•я 
а 
в 

и 
>-. 
а. 
я 

м 

я 
к 
•и 

к 
1 

га 
, О, 
•и 

о 
о 

Гондечнаго вазеиа

та, бруствера или 
цитадели. 

о. 
н 
W 

я 
я О В 
н
 8 

S3 
Я о 
и 

я 
*= В 

э _ 
(- в ; 
о a i* 

p-g-e-
я *

 и 

Р-Я о 

я 3 «•• 

g-S а 

к я 

t * 
2- © 
Я «о 
Я I», 

•ч 

Я я 

н в 

о 

я
 Й 

И в 

Ed 
К 
•ч 

& 
В 
о 

я 
я 
р. 
V 

я 
>. 
го 

TÍ 

П Р И М Ф Ч А Н М . 

4-4 

4—4 

6—С — 

5—0 

5-0 

4-6 

4-0 

4—0 

6 

5—0 

5-0 

7—8 

23 

23 

ф. А-

Неподвижная. 

Кольза 

Поворотпыа. 

Онеръ декъ. 

Оперъ-декъ. 

Ф. Д-

8-3 

8—3 

ф. д. 

я. 

н. 

Кольза. 

и. 

н. 

Кольза. 

25—6 

33-10 

54—3 

X, 
54 (»: 

54—3 

X 

54 (•)" 

ф. д. 

110 

67-6 

61—6 

80'/2 

25 

Поворотная. 27—6 

181 

ф. д. 

75 

60—8 

50-3 

ф. д. 

14 

10—0 

10-0 

22 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

("i Первая цвфра пред
ставляетъ ширину, вто
рая же длвву по диаме
тральной плоскости. 

(а) Два слоя и лить 

одинаковой толщины. 
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Ангдшсте броненосцы. 

р. 
о 

Ь8 

•\д 

40 

41 

42 

43 

51 

53 

51 

II У1 Е Н А. 

Scorpion . 

Shannon . 

Saltan 

Sitiftsure. 

Temer a^e 

Terror . 

44 

4.". 

46 

47 

48 

49 

50 

Thunderer 

Triumph . 

Valiant 

I tper . 

1 isen 

Warrior . 

Wntenvtdi 

Waern 

Cerberus 

Abyssinia. 

Magriala 

С о с т а в ъ б р о н е в а г о щ и т а . 

Ватврлинебваго. 

На середнн-Ь судна. 

В + 

о » 

нЗ 
о 

а 

В ъ носу. 

о 

И 

я 
Ed 
(О 

в 

В 

о 

О 

К азе мат наго па высогЬ ГОН-
депн. портовъ или брустверп. 
на высотт, башен, механизма. 

Толщина плвтъ. 

>á 
я 

я 
tr

čí. 

о 

о 

и 

51? 
Р-О 

л Р. 

И £ 

2 о 
ев ,Х 

а £ 

я 
5 
ч 
to 

i-C 

О И 

т 
ей 

ES 

5 

о 

Башевпаго или онеръ-деч-

наго каземата. 

Тол шина 

плнтъ. 

В 
о 

5S 

К 

.«в • 

в к 

° 5 
Й-

3 

о в Я 5 « 

о. О Я g. 
к 
о 

ti 

5 
•о 

О 

д. 

47а 

9 

9 

8 

11 

12 

Ь 

Vři 

4«/а 

4'/з 

4'/', 

4
l
/i 

4'/а 

8 

7 

в 

Д. 

i 9 
1 

10 

, ю 
1 

. 10 

! 12 
i 

i 

18 

1
 10 

IS 

10 

10 

1* 

10 

9 

11 

10 

10 

д. 

— 

— 

I+V, 

1 

1'/2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—• 

1 

д-

— 

н. 

— 

4 

— 

— 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

Д-

— 

н. 

— 

— 

— 

— 

-

— 

-

— 

— 

— 

А 

— 

i — 

— 

— 

— 

! 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Д. 

— 

в. 

6 

0 

10 

12 

G 

— 

— 

8 

8 

8 

Д. 

— 

9 

5 

; 4 

i 

— 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

1
 Д-

— 

н. 

4'/а 

4 

' — 

— 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

Д-

— 

— 

12 

10'/а 

10 

IS 

IO'-'J 

— 

— 

lú 

ю 

10 

д. 

— 

— 

1 

; — 

IVa 

— 

— 

— 

— 

. • 

i 

• 

д. 

Г)'/a 

I 

6 

i 

i 
5V

3 

10 

14 

5'/a 

5 V, 

10 

10 

10 

A. 

— 

— 

— 

i 

! * 

— 

12 

4 

— 

— 

— 

— 

1 
' Д-

1 14 

1 

10 

10 

i 

i 

L 

1 

17 

10 

— 

14 • 

i 

10 

10 

10 

Д-

1 

— 

••V4+» 

v* 
1 

1 

\ 

_— 

3/4 

— 

-

v/* 

V/i 
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Средства оборонительный. 

я 

в о 

т 

я •о Й-» 

а 

— 

[
2
) 

3 и IVa 

(О 
3/4+'/2 
+ »/2 

и. 

— 

— 

3 

н. 

— 

— 

— 

— 

-

— 

— 

— 

— 

Броневагс 

Ниже грузовой 
в. л. 

•о 

я 

я •У 
О. V 

о 

И 

t 

5—0 

5-0 

5—6 

5-0 

5—0 

— 

5—0 

5—0 

5-0 

3—0 

з-о 

Б — 0 

3—0 

5—0 

4 

4 

4 

я 
н 

•я 

о 
л о 
о о я 

Ф- д. 

— 

U. 

4—6 

а—4 

" 

— 

4—4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

» щита. 

Выше 
ВОЙ 

•а 

в 

» & 
W 

и 
о 
in 

ф. д-

— 

4 

15-7 

28 

— 

23 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

груво-
в. л. 

в 

5 

я В" 

о 
ю о 
8 
я 

ф- Ä 

— 

В а ш в И 

пли каземата оперт.-дева. 

. 
о 

2 

20 (3J й. 

3-5 

4 

._ 

2 

в-

ы. 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

н. 

— 

— 

в. 

— 

2 

2 

2 

2 

Система. 

Кольза. 

— 

Оперъ-дем. со 

свесами. 

D. 

Неподвижны* 
барбетиая. 

Поворотпыя. 

Оперъ - деаъ 

со свт.саив. 

— 

Брустверъ. 

Брустверъ. 

— 

Брустверъ. 

Кольза. 

Кольва. 

# а 

•а 

Я 

в 

о 
«в и о 
о 

а 

п 
ф. д. 

— 

— 

9—5 

8—3 

— 

8-3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

t° • 
о. я 
И « 

<и К 
я . 

Я в 

3: Р 

§ * ta Я 
Р.

а 

CS д 

ф- д-

21—9 

— 

70 

54 3 

X 
54 {«) 

33 
21 — 6 

31 

54—3 

X 
54(*) 
— 

__ 

— 

— 

— 

21—9 

25-6 

25—6 

25—G 

Говдечваго казема

та бруствера или 
цитадели. 

р. 

ф 

ж 
'й 

Р £ я
 Й 

* £ 
5§ 
Ч в 

Ф- д. 

— 

— 

83-9 

67-6 

— 

67—6 

— 

— 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

я 

ř3 я 
Z Я Í Р я •* 

я я S 
* ?*JO 
= Й? 
Р.£ с 
я 2 с 
а.Й а 
Я И. со 
ф. д. 

— 

— 

55 

50-3 

— 

50-3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

• 

ш 
Я 
•Ч 

Sř р 
я
 0 

я я 
н в 
о 
-Э р 
D3 в 

Ф 

— 

25 

— 

10-0 

— 

— 

ю—о 

— 

-

— 

-

— 

— 

— 

— 

— 

Ь-п 
и 
W 
•S 

Pi 
О 

в 
о 
в 
es 

Р< 
Я 
а-, 

И 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

ПРИМЬЧАШЯ. 

(') Первая броня вадъ 

оперъ-девомъ, вторая 

вадъ юидеяонъ, третья 
вадъ кубрвкоиъ. 

(
2
) Первааа цпфра 

представляетъ брониро

вание подводной палубы 

въ посовоЙ части, вторая 
—броннровав!е глввноВ 

палубы, т е. вадъ поя-

совъ бровв. 

(S) Въразстояши 60 ф. 

отъ форштевня, фланки 

иродолжавтея на 26 ф. 

къ CTopoai корны. 

{*) Первая цифра пред

ставляетъ ширину, вто
рая же длину по диаме

тральной плоскости. 

* 

1 
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АнгдШсше броненосцы. 

я 

к 

я 
Р-1 

о 

а 

о 

в 

я 

р. 
CÜ 

В 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

И М Е Н А . 

о 
»е» 
я 

я 
к 
<и 
ь 
Р* 
V л 

Ч 
01 
f 

я 

в 

я 
ť 
U 

о 

8-
я 

я 

я 

•8 
Pí 

5 
о 

а 

& 

о 

н 

5 

я 
в* 
I« 

I 5 
я 

я 

и 

1? 
я 

о 

Ф 

я 

я 

я 

к 

о 
р> 

в 
V 

я 

а 

я 
в" 

& 

(4 
IÄ 
О 

О. 

О 
\о 
(LI 

р. 

D 

Г л а в н ы я р а з ы - b p o H i л. 

5 

м ;•-— 

Я 

В 
X 

5 

я 

в 

я 

ч 

»ч 

я 

к 

в 

«я 

я 

р. 

р. 
•и 
и 
я (0 

я 
в 
ее 
N 
41 

X 
в 
Я 
я _д 
в •— 

я о. а 
в -3 
Э£ 

^Z. 
* • — * > 

я 
в 
я р« 
в 
9 
я 
п 
В 
л 

ч 3 
••£> 
Я 
Я 

И 

я 

Я 

а 

я 

в 

я 

я 

я 
•0 

д 

Углублеше. 

• ta 
Я 
S 
о 
И 

* 
а Р 

5. 
«г м 

• 
-А 
*» 
ч Ч> 
X 
я 
я 
я 
к 

В 
о 
ч д 
Л 
В 
В 
W 
Н *>ч 

р £ 
и 3 

X 

1 ^caťíí« . 

2 Л^атстаои 
i 

i 

3 Agincourt . 

4 Ajax. «.* , 

6 audacious 

7 Belleisfe. 
i 
i 

8 i Bellerophon. 

9 I Blaůk Prinee 

Gyclops 

Defence . 

Devastation. 

Dreadnought 

Erebns „ 

3a (ton 

Gordon . 

Hecate . . 

Hector 

Hercules. 

Чаташ., 1861 r. 

Уаттъ. 

Барнаби , Чатанъ 

1876 г. 

Уаттъ. 1861 г. 

Лердъ въ Беркен

хед*. 

Барвабв, Пеиброкъ 

1876 г. 

Барнаби. Чатанъ 

1873 г, 

Ридъ. Заводъ Не

пира въ Главгоет.. 

Ахметъ-иаша. За

водъ Саньюды. 

Ридъ, Чатанъ. 

два дна. 

два днл. 

два дна. 

два дна. 

ф. Д. 

880-1 

два дна, аубр. 

корид., 8 переб. 

два дна. 

два дна, десять 

иепронпцаемыхъ 

переборокъ. 

два два. 

Ф- Д. Ф. Д 

1859 г. Заводь Не

пира на Клайд* 

Уаттъ. 

1870 г. на Темзев-

своиъ завод*. 

1859 г. на Таов-в 

у Пальыера. Уаттъ. 

Рпдъ. Въ Портсму-

тЬ 1869 г. 

Рпдъ. 1870 г. въ 

1871 т. перед-Ихавь 

Барпабн. '"" í" 
Уаттъ. Въ ГлазговЪ. 

Ридъ. 1868 г. Въ 

въ Чатам*. 

1870 г. 

1870 г-

Уаттъ. У Непвра 

U61 г. 

Ридъ. 1866 г. Ча

танъ. 

два дна. 

два два. 

два дна. 

два дпа. 

два дна. 

одно. 

два дина. 

два два. 

два дпа. 

два дна. 

280—0, — 

400—0 — 

280—0 — 

326 342 
[ 

i 

2:50—0 301 

245 263—9 
I 

зоо -о
1
 — 

I 

i 

380—0, — 

225—0| -

i 
280—0 

285 

62-6 

54-4 

52 

320—0 

186-7 

245-0 

225-0 

282—0 

32'—0 

191 

ф. X. 

58-31 

66-0 

59—5 

66—0 

63 

54—8 

52 

56—0 

Г.8-0 

45-0 

54-2 

62—3 

ф. д-

21—1 

21 — 1 

— 63—1019—2 

ф- д. 

26—0 

23—0 

23—2 

— 23-0 

27—10 26—0 

24—0 

22 
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{') Кормовой перневдпвуляръ у 

задней кромки эадняго ахтер-

питевня, DOCOBOÜ—у пересЬчеви 
водор*за съ ватерлнвиею. 

!а) Съ тараноиъ и кормовымъ 
СВ*СПИЪ. 

(
3
) Отъ верхней поверхности 

втораго дна до верхней поверх
ности батарейваго бимса (глава 

оалубы). 

(*)Еслв же сосчитать стакселя 
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товъ. Вторая отъ—важней грани 
бимса до верхвей грани шпан
гоута. 
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Подвиги русскихъ морскихъ офицеровъ на крайнемъ 

Восток* Россш, 1849 — 1855 гг., при-Амурскт 

и при - Уссуршскш край. Посмертный записки 
адмирала Невельскаго, изданы подъ ред. В. Бах

тина. 1878 г. 

Въ то время, когда внимате всего Mipa было сосредоточено 

на грозныхъ Севастопольскихъ бояхъ, небольшая группа 

иашихъ моряковъ, борясь со всевозможными лишешями, 

заканчивала на отдаленномъ Восток* дгъло, котораго значеше 

для будущности Poccin неоц*ненно. Творцомъ этого дша и 

главнымъ его работникомъ былъ ГеннадШ Ивановичъ Невель

ской. Благодаря издашю «Посмертныхъ записокъ» покойнаго 

адмирала, русское общество получило возможность подробно 

ознакомиться съ этимъ дтьлом* и почтить память его муже

ственная и благороднаго соорудителя. 

Записки Г. И. Невельскаго начинаются очсркомъ нашихъ 

Амурскихъ экспедицш, съ 1643 г., кончившихся предостав-

лешемъ этой р*ки во власть китайцевъ. 

ЗагЬмъ авторъ разсказываетъ о гидрографическихъ рабо-

тахъ въ Татарскомъ пролив* прежнихъ мореплавателей и 

сд*ланныхъ ими заключешяхъ. Знаменитый мореплаватель 

прошлаго столйпя Лаперузъ и носл* него Броутонъ доста

вили св*д*шя, что «Сахалинъ полуостровъ, а входъ въ р*ку 

(Амуръ) недоступенъ для мореходныхъ судовъ, ибо устье ея 

заперто мелями». Крузенштернъ, посланный въ 1803 году 

описать северную и с*веро-восточную часть Сахалина, юго-во

сточный берегъ Охотскаго моря, лиманъ и устье р*ки Амура, 
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привезъ т* же св*д*тя съ присоединешемъ новаго нев*р-

наго изв*ст1я, что на берегахъ Татарскаго залива н*тъ ни 

одной гавани. 

Вполн* дов*ряя отзывамъ знаменитыхъ мореплавателей о 

р. Амуръ и о прибрежьяхъ Татарскаго залива, наше прави

тельство мало интересовалось «безполезною р*кою»; а благо

даря св*д*тямъ, доставленнымъ русскою м и ш е ю изъ Пекина, 

«что будто бы народы, обитатопце въ при-амурскомъ кра*, 

находятся въ бол*е или мен*е цившшзованномъ состоянш, 

что они зависятъ отъ Китая и управляются особыми вассаль

ными Китаю князьями, которые *здятъ въ Пекинъ и женятся 

на китайскихъ царевнахъ» (стр. 32), наше правительство даже 

боялось касаться Амура, чтобы не вызвать этимъ вражды къ 

себ* Китая. Такъ, когда въ 1830—1832 году генералъ-губерна-

торъ Ловинсшй просилъ о разр*шенш капитану Кузьмину спу

ститься по р. Амуръ для ознакомдешя съ ея обитателями, 

то получилъ зам*чате, «что д*ятельность его, т. е. генералъ-

губернатора въ Сибири, должна быть единственно направлена 

для поддержания и охранешя дружественныхъ отношешй 

нашихъ съ Китаемъ, необходимыхъ для развит кяхтинской 

торговли; подобное же съ нашей стороны предпр!ят1е можетъ 

весьма повредить этимъ отношетямъ, а потому оно и не мо

жетъ быть допущено» (стр. 38). Въ 1844 году ИМПЕРАТОРЪ 

Н И К О Л А Й I лично обратилъ внимате на амурскш вопросъ и, 

«несмотря на опасени'я, представленыыя графомъ Нессельроде 

Его ВЕЛИЧЕСТВУ, о возможности разрыва съ Китаемъ, о неудо

вольствие Европы и въ особенности англичанъ, если мы 

решимся д*йствовать на р. Амуръ съ ц*лыо обладашя при-

амурскимъ краемъ», приказалъ составить новую экспедицш 

для изсл*довашя р. Амуръ. Непрем*нная воля ГОСУДАРЯ 

была, конечно, исполнена, но исполнена такъ, что мы нер*-

шаемся даже говорить объ этомъ въ своемъ краткомъ отзыв* 

и рекомендуемъ читателю прочесть о томъ въ подлинник* (стр. 

4 4 — 5 2 ) . Зам*тимъ только, что Гавриловъ, д*лавшш про-

м*ръ въ усть* Амура, донесъ м*стному начальству, что 

«исполнить поручешя онъ не могъ и что изъ его описи 

нельзя д*лать какихъ либо заключенш объ усть* р. Амуръ 
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и ея лиман*, до какой степени они доступны съ моря» (стр. 

51); а м*стная власть, черезъ гр. Нессельроде, доносила ГО

СУДАРЮ, что «лимапъ н устье р. Амуръ оказалось доступнымъ 

только для мелкосидящихъ шлюпокъ». На этомъ доклад*, 

въ январ* 1847 года, ГОСУДАРЬ положилъ резолющю: «Весьма 

сожал-Ью. Вопросъ объ Амур-*, какъ о р^к-в безпо-

лезной, оставить; а лицъ посылавшихся къ Амуру, 

наградить». 

До 1847 г. наше правительство постоянно отклоняло пред

ложения китайцевъ о разграничена земель, оставшихся иераз-

граниченными по Нерчинскому трактату (1689 г.); но теперь, 

въ 1848 г., поел* доклада гр. Нессельроде объ изсл*дованш 

Гаврилова, было р*шено проложить границу по южному 

склону Хинганскаго становаго хребта до Охотскаго моря 

и отдать такимъ образомъ Китаю навсегда весь Амурские 

бассейнъ, какъ безполезный для Россш. Въ iron* 1849 г. 

коммис.я назначенная для проведешя границы, прибыла въ 

Иркутскъ, гд* и остановилась всл*дств!е случайнаго отсут

ствие генералъ-губернатора Н. Н. Муравьева. Эта счастливая 

случайность им*ла благод*тельныя посл*дств1я: въ дни про

живания коммисш въ Иркутск* шло изсл*доваше Амурскаго 

устья Гепнад1емъ Ивановичемъ, послужившее къ радикальному 

изм*ненио взглядовъ на значение Амура. 

Въ 1848 г. въ Кронштадт* готовился транспортъ «Бай-

калъ» для отвоза коммисар!атскаго, артиллер1йскаго и дру

гихъ грузовъ въ Петропавловска и Охотскъ. Командиромъ 

его былъ назначенъ Геннадии Ивановичъ, который тотчаст, 

же началъ усиленно хлопотать о разр*шенш сд*лать про-

м*ръ Амурскаго лимана, доказывая, что подобная р*ка 

непрем*нно им*етъ судоходный выходъ въ море, что мн-Ьик 

знаменитыхъ мореплавателей въ этомъ отношении непрем-внно 

ошибочны. Первыя просьбы Геннад1я Ивановича не им*ли 

усп*ха ни у князя Меншикова, ни у ген.-губ. Восточной 

Сибири Н. Н. Муравьева. Причина отказа заключалась 

главнымъ образомъ въ томъ, что по докладу гр. Нессель

роде уже р*шено было передать Амурскш бассейнъ Китано. 

Первые отказы не остановили однако см*лаго капитана и къ 
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осени 1848 г., передъ уходомъ изъ Кронштадта, онъ добился 

разр*шетя «осмотр*ть юго - восточный берегъ Охотскаго 

моря», а о лиман* Амура кн. Меншиковъ сказалъ: «впро-

чемъ, если осмотръ будетъ произведенъ случайно и безъ ка-

кихъ либо несчастий, то можетъ быть обойдется благополучно». 

Уходя изъ Кронштадта, кап. Невельской твердо р*шился: 

«во что бы то ни стало изсл*довать лиманъ Амура и попы

таться < отклонить правительство от* вреднаю для Россги 

ргъшемя» (стр. 72). 

Въ апр*л* 1849 г. транспортъ «Байкалъ» пришелъ въ 

Петропавловскъ, быстро сдалъ грузъ и ГеннадШ Ивановичъ, 

ободренный ген.-губ. Н. Н. Муравьевымъ, посп*шилъ черезъ 

Охотское море ко входу въ Амурскш лиманъ. Зд*сь, въ 

теченш второй половины ш н я и всего тля, настойчиво пре-

сл*дуя свою мысль, Геннадий Ивановичъ уб*дился, что Саха-

линъ не полуостровъ, а островъ, и что въ р*ку Амуръ могутъ 

проходить мореходныя суда и изъ Охотскаго моря и изъ 

Татарскаго пролива; о чемъ и донесъ немедленно въ Иркутскъ 

и Петербургъ. Подъ давлешемъ заключешй знаменитыхъ 

мореплавателей, «подтверждаемыхъ адмираломъ барономъ 

Врангелемъ и гр. Нессельроде», въ Петербург* не пов*рили 

донесение кап. Невельскаго. 

Въ январ* 1850 г. ГеннадШ Ивановичъ лично прибыль 

въ Петербургъ и долженъ былъ представить объяснетя своихъ 

д*йств1й на восток* особой коммисш, которая, подъ предс*-

дательствомъ гр. Нессельроде (государств, канцлеръ), состояла 

изъ членовъ: кн. Меншикова, гр. Чернышева, Сенявина, 

Берга и Л. А. Перовскаго. Не могу входить въ интересныя 

подробности разъясвенш, доставленныхъ коммисш Геннад1емъ 

Ивановичемъ; зам*чу только, что, несмотря на поддержку 

кн. Меншикова, гр. Перовскаго и ген.-губ. Н. Н. Муравьева, 

большинство коммисш признало заключешя Невельскаго лож

ными а поведете на восток* дерзкимъ и достойнымъ нака-

затя. Всл*дств1е этого, 3 февраля 1850 г. посл*довало новое 

повел*те генералъ-губернатору Восточной Сибири, въ кото

ромъ, между прочимъ, значилось: «им под* каким* видом* и 

предлогом* не касаться лимана и р. Амур*» (стр. 106). 
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Въ март* того же года Геннадии Ивановичъ вновь отпра

вился въ Восточную Сибирь для особыхъ порученШ къ гене-

ралъ-губернатору. Ув*ренный въ правот* своихъ св*д*тй 

и въ ошибочности мн*шя гр. Нессельроде о томъ, что Амуръ 

оберегается значительными китайскими силами, Геннад1й 

Ивановичъ, рискуя вс*мъ, вновь направился въ устье р*ки 

и уб*дился, что по берегамъ ея н*тъ ни одного китайскаго 

или манджурскаго поста и что китайцамъ даже запрещено 

спускаться по Амуру и что т* изъ нихъ, которые попадаются 

въ усть*, явились сюда самовольно. Разузнавъ все обстоя

тельно, онъ водрузилъ на мыс* Куегда русскш военный 

флагъ, оставилъ при немъ команду изъ 6 челов*къ и пере-

далъ гилякамъ и манджурамъ сл*дующее объявление: «от* 

имени Россшскаго правительства сим* обзявляется всгьм* ино

странным* судам*, плавающим* вз Татарском* заливгь, что 

так* как* прибрежье этого залива и весь при-амурскгй край 

до Корейской границы, с* островом* Сахалин*, составляют* 

россшшя владгьнг'я, то никакгя здгьсь самоволъныя распоря

женья, а равно и обиды обитающим* инородцам*, не могут* 

быть допускаемы. Для этою поставлены нынгь россгйше 

военные посты вз заливгь Искан и на устьи р. Амур*. Вз 

случать какихз либо нужд* или столкновешй сз инородцами, 

нижеподписавшейся, посланный отз правительства уполномо-

ченнымз, предлагает* обращаться к* начальникам* этих* 

постов*» (стр. 113). 
Посылая о своихъ открыияхъ и распоряжетяхъ подроб

ное донесете генералъ-губернатору, Геннадш Ивановичъ за-

кончилъ его следующими словами: «Осм*ливаюсь уповать, 

что, при ходатайств* вашего превосходительства, ГОСУДАРЬ 

И М П Е Р А Т О Р Ъ милостиво воззритъ на его вЬрноподданнаго, осм*-

лившагося преступить его В Ы С О Ч А Й Ш Е Е ловел*те, при упомя-

нутыхъ обстоятельствахъ». Осенью того же года ГенвадДй 

Ивановичъ былъ вызванъ въ Петербургъ, куда и прибылъ 

въ декабр* 1850 года. Зд*сь ему вновь пришлось предстать 

предъ т*мъ же комитетомъ, вновь собравшимся подъ пред-

с*дательствомъ гр. Нессельроде. Большинство членовъ коми

тета и особенно гр. Нессельроде и гр. Чернышевъ, несмотря 
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на доводы кн. Меншикова, Л. А. Перовскаго п Н. Н. Му

равьева, вновь признали д*йствгя Геннад1я Ивановича въ 

высшей степени дерзкими, а его, какъ нарушителя ВЫСО

Ч А Й Ш Е Й воли, достойнымъ разжаловатя. Съ мн*темъ коми

тета ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ не согласился, а поступокъ Ген

надия Ивановича нашелъ молодецким*, блаюроднымз и патрио

тическим* (114 стр.). Гд
1
* разъ поднятъ русскш флагъ, 

сказалъ ГОСУДАРЬ, О Н Ъ уже спускаться не долженъ. 

Все разсказанное составляетъ какъ бы эпилогъ къ истории 

т*хъ трудовъ и лишетй, которые перенесъ Геннадии Ивано

вичъ п его сподвижники при водворенш русскихъ на Амур* 

и которые подробно изложены въ «Посмертныхъ Запискахъ». 

М ы не беремся передать этихъ трудовъ въ краткомъ извле

чена; знакомиться съ ними сл*дуетъ по подлиннику. 

Кончая свою рецензно, не могу умолчать и о другихъ сто-

ронахъ издаия. «Посмертная Заппски адмирала Невельскаго» 

нашли въ В. В. Бахтин* редактора, который сд*лалъ все 

возможное для того, чтобы «Записки» явились въ св*тъ ве 

видгь достойном* своею, содержатя (*). 
К. Б 

Die marine. Eine gemeinfassliche Darstellung des gesammten 

Seewesens für die Gebildeten aller Stände. 

Въ № 1-мъ «Морскаго Сборника» настояицаго года мы уже 

пом*стили отчетъ о первыхъ 12. выпускахъ этого труда 

(Библюгр. стр. 19). Теперь это издаше окончено и въ посл*д-

нихъ 9 выпускахъ закончена Х-я глава и пом*щены главы 

XI, XII и XIII, заключающая въ себ* описате судна при 

различныхъ положетяхъ въ мор* п управлете имъ, мор

скую тактику, сражетя и возвращете судна въ гавань. 

Всл*дъ за этимъ пом*щенъ алфавитный списокъ часто встр*-

чающихся морскихъ словъ и р*четй, съ краткимъ ихъ 

объяснетемъ на 74 страницахъ. За этимъ словаремъ пом*-

(*) Къ соя-ал-Ьтю въ книгЬ много опечатокъ вт, именахъ лицъ и мъстъ. 

Ред. 
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щено 28 таблицъ заключающихъ въ себ* распределете 

чиновъ на различныхъ судахъ германсваго и австршскаго 

военныхъ флотовъ, давныя существующихъ артиллерШ 

крупна, французской, русской, вульвичской, армстронга и 

витворта, списки броненосныхъ и неброненосныхъ флотовъ 

каждаго государства отдельно и обнця таблицы коммерческихъ 

флотовъ. 

Во всей же книг* 624 страницы или 39 листовъ, 12 гра-

вированныхъ портретовъ судовъ, таблица съ 56 раскрашен

ными флагами, 156 политипажей въ текст*, 4 таблицы пару

сности и такелажа, очень подробное оглавлете и алфавитный 

указатель именъ судовъ встр*чающихся въ книг*. 

К Л. 
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