1.1.GEZi TEKNELERININ DUNU,TASARIM VE OLUSUMUNDAKi ASAMALARI

Tarihteki ilk yat, kayanaklarda, Misir kralicesi Cleopatra’yi Asyadaki Tarsus
limanina getiren llks bir mavan olarak bilinmektedir. Bu teknenin luksunden ve
sasasindan dolayi bilinen diger teknelerden ayrildigi belirtimektedir. Bundan sonra
endustri devrine kadar ve burjuazi topluluklarin olusmasina kadar yatlar sadece krallar,
kraliceler ve asillere 6zgu ulagsim araglan olarak alinmistir. Bu durum gunimuzin
gagdas yasam kosullari anlayigsina kadar degismemistir. 18.yy onlarina dogru, ingiliz
yazar ve deniz subayl William Falconer ulusarasi denizcilik s6zligunde yati "Devlet
Teknesi” olarak tanimlarken, teknede “genellikle krallari, baydkelgileri ve hukidmetin ileri

gelenlerini bir yerden bir yere tasiyan araglar” olarak tanimlamigtir.

En eski kraliyet yati, MO. 3000 ikinci yarisinda yasamis Misirli Firavun Cheops’a
aittir. Oldukga ayrintili olan bu yat 143 feet boyunda olup tavani temiz hava getirmesine
elverisli yapiimistir ve sahibi Firavun Cheops onu c¢ok sevdigi i¢cin bu tekneyle

gdmulmus ve son yolculuguna da onunla gikmistir.

Romanlilar yatcilikta ayni bilgiyi ve bagarlyi gostermemiglerdir. En c¢ok yat
1.ylzyllda imparator Caligula zamaninda yapilmis hatta bazilarinin bordalari, temiz
tutabilme amaciyla bakirla kaplanmistir. Bu teknelerde kabul salonlari, banyolar ve

Uzim asmali kamaralar bulunmaktadir.

Bundan sonra 6.ylizyllda Cinde saltanat siren Sui hanedani Yang Ti, kraliyet
ailesi icin bUyUk denilebilecek ebatlarda 4 guvertadan olusan devasa yatlar inga

ettirmigstir.

16. ve 17. Yuzyllarda denizlerde ve deniz ticaretinde Ustunluk kazanmig
Hollanda, Avrupa devletlerine de kendisini bu glcuyle kabul ettirmigtir. Bu Ustunlikle
gelen bolluk ve zenginlik, Flemenklerin yagsam standartlarini yukseltmis, zevk ve luks
harcamalari artmigtir. Bunun sonucunda “Jaght” sbézcuguyle "Ship” s6zcugu birlikte
anilmaya baslamistir. Felemenkge’de Jaght sozcuigunin asil anlami “kovalamak,
avlamak” tir.”"Jaght Vogel” de sahin gibi dikkat ¢ekici kuglari avlamakta kullanmaktaydi.
Hollanda 17.yuzyll da gergek bir potansiyel olusturarak yat anlayisini getirmistir ve

yatlar tUlkenin kanallariyla, konumlari veya korunmasiz sularinda once kraliyet ailesinin



ardinda da kentlerin gezinti tekneleri durunda gelmistir. Ozel kargilagsmalar bicimde de

zaman- zaman bunlarin yarigtiklari organizasyonlar dizenlenmistir.

“‘Kuzey Amerika’'da yatgilik 17 yuzyilda da New York'da yine Flemankiler

tarafindan baslatilan ve ingiliz egemenligi ddSnemde siirdirmistir. Yaristan
¢cok gezinti amacl olan Kizey Amerika teknelerinin en iyi kullanigl olani
George Crowinhied’in  “Cleopatras  Barge’(1815) isimli  teknesi
olmustur.(Atalay 1995)"

Akdeniz’de yelken agan bu tekne 19. Yuzyill onlarinda baslayarak bu ularda
seyreden yatlar igin lUks ve zarafet Olgutlerini belirleyerek érnek olmustur.

“19. Yuzyilin ikinci yarisinda degin yelkenli gezi teknelerinin tasariminda
gulet, uskuna ve korta gibi tekne tiplerinin gizimlerine bagl kalmistir.
Yelkenli tekneler buyuk dlgtide degdisimine 6n ayak olan tekne, 1851 yilinda
Cowesdaki yarisi kazanan “Amerika” adli yat olmustur. (Atalay 1995)”

Bu tarihten sonra, yat tasarimi anlayisina yeni boyutlar gelmistir. Ayerodinamik
ve hidrodinamik gibi unsurlar, hesaplamalar tasarim surecine katilmigdir ve farkl
islevler icin farkli tekne kabuklari tasarlanmaya baglanmigtir. Deplasman, yari

deplasman ve planing teknesi gibi tanimlamalar ortaya ¢ikistir.

Dis kabugun tekneden, tekneye farklilik gostermesi artik teknelerin boylarinda
genisliklerinde ve dolayisiyla i¢ hacim sekillenmelerinde degisiklikler olusmasina neden

olmusdur.

19. ylzyihn ikinci yarisindan itibaren kuguk teknelerin yayginlagsmasinda,
ingiliz borsaci R.T.Mc Mulen ve avukat gazeteci E.F Knight énemli rol
oynamigdir. 1895-1898 yillari arasinda 11.3 metrelik “Spray” atli yelkenli bir
tekneyle tek bagina dinyanin ¢evresini dolagan ABD’li Joshua Slocum’'da
bu gayretiyle kiguk tekenelerin de uygun formlarda ve tasarimlarda imal
edilmesi durumunda acgik denize uygun olabilecegini gostermigtir. (Atalay
1995)



Yatcillk ve gezi teknelerine genis captaki ilgi endustri devrimi, sanayilesme
sonrasi ve 20.yuzyilin basiyla artmigtir. Bu tarihten sonra normal vatandaslarda gezi
tekneleri ve yatlara ulasabilmislerdir. Bundan dolayi i mekan duzenlemeleri de gesitlilik
gostermeye baslamistir.

Asagidaki sekillerde en ilkel orneklerden en yenisine kadar deniz tagitlar
gorulmektedir.

1-insanlarin kiiglik sulari asmak igin agag kittginin icini oynayarak elde ettikleri
ilk tekne;

2-Yeni hebrit adalan yerlilerinin sagas teknesi;

3-Buyuk Okyanusun guneydeki yerlilerin teknesi;

4-Kuzey Amerika yerlilerinin agag¢ kabuklarindan yaptiklar tekne;
5-Ates Adasi yerlilerinin sazdan yaptiklar tekne;

6-Eskimolarin balina kemiklerinin Ustune fok derisi kaplayarak yaptiklar tekne;
7-Afrika yerlilerin keresteden yaptiklari tekne;

8-Venedik gondolu;

9-Sandal;

10-Mugsamba kapl iki Kigilik sandal;

11-Gezinti sandali;

12-Filika (cankurtaran sandal);

13-Yarng kayigi;

14-"Yole” adi verilen yelkenli;

15-Balikgi teknesi;

16-Yeni Guinea yelkenlisi;



17-Portekizlilerin agik deniz balik¢i teknesi;
18-Yat(Altindaki demirden safrasi denge bulmasina yarar);
19-Motorlu tekne;

20-Luks gezinti motoru;

21-Distan takma motorlu tekne;

22-Bir tekneye takilan distan takma motor;

23-icten takma motorlu siirat teknesi.



n ilkel orneklerden en yenisine kadar deniz tagitlarina ornekler

(Hayat Bilgisi Ansiklopedisi)




1.2.GUNUMUZDE GEZi TEKNELER VE YATLAR

GUnUmuzde yatlar cgesitli buyukluklerde ve tiplerde ingsa edilebilecektir. 2.30
metre boyundaki optimist bir teknede yat sinifina girmekte, oldukg¢a algak kullanig
amacina gore gezi teknesi olarak tasarlanmis teknelerde yat sinifina girebilecektedirler.
Buna 6rnek olarak, dnceden bir savas gemisi olarak insa edilmis ancak daha sonra
islevi ve i¢c mekan tasarimi degistirerek planlanmis Savarona yati verilebilir.

Bundan dolayl su Uzerinde yuzen hacimlerin yat sinifina girebilmesi icin spor
veya gezi amagcli, yasama faaliyetlerin surdurulebildigi, rizgar kuvveti ya da motor
gucunle veya her ikisiyle birden hareket edebilmesi gerekmektedir.

Gezi teknelerinin ve yatlarin acik denizlerde ¢ikmalar ve bayrak alabilmeleri igin
yapim malzemeleri, boyutlari, motor gugleri ve olursa olsun klaslama almalari
gerekmektedir. Bu klaslamalar da, her devletin kendi kurdugu Loyd’lar tarafindan
verilmektedir. Klaslamanin amaci belli stantlar yakalamaktir. Turkiye’de bu klaslamayi
yapan kurumsa Turk Loydu’dur.

Loyd’lar teknelerinin tasarim surecinde, uygulama sureciyle dahil olarak Uzere
her asamasinda s6z sahibidir. Loyd’larin standartlarini yerine getirmeyen veya
saglayamayan tekneler klaslamaya giremezler.

Loyd’larin getirdikleri standartlar ve kaliteler teknenin yapim malzemesinden,
kaplamalarina, birlesim detaylarina, elektrik tesisatina ve projelendiriimesine kadar
birgok problemi ve konuyu kapsar.

GunUmuzde gelismis ve gelismekte olan ulkelerde yat yapimlari ve imalati,
standartlar ve kurallar ile birlikte ilerlemektedir.

Gezi tekneleri ve vyatlar, sahiplerinin yasam tarzlarini ve standartlarini
belirlendiginden bir ¢ogu tasarimci ve kullanici arasindaki iligkilerle uUretilmistir ve
uretilmektedir. Avrupa’da birgok firma seri Uretime gegcmeye calismig, ancak bunda
bagsarih olmamistir. Cunku, tekne sahiplerinin ¢odu teknelerinin bir esinin daha
olmasindan pek hosnut olmamaktadirlar. (Coban 1999)



Ancak bant Uretimine gecmig firmalar maliyeti distirmekte ve daha
ekonomik, daha teknolojik, genel klasmaniara uyan tekneler Uretebilmektedir.

Gunumuzde gezi tekneleri ve yatlar, sadece ulagsim aract olarak
godrilmemektedir. Cogu zaman dogayla i¢ igce yasamayl dzleyen insanlarin
tercihleri olmaktadir ve hatta sirekli iginde yagamaya yonelik bir mekan
olarak algtlanmaya baslanmigtir, Tekneler tasarlanirken, sadece ergonomik
degeriere ya da sadece iglevlere ve glvenilitiine deger veren ¢dzlmier
sonuca ulagamayabilitler. S6z konusu edilen bu Ug unsur ayn anda

diOsunUlmeli ve gdzimlenmelidir.

Bir gezi teknesi hangi malzemeden yapilmig olursa olsun birgok
agidan bir binanin iskeletini andiran striktlre sahiptir ve yine bir binanin
giydirilmesi gibi, bu iskeletin Ustline giydirilen malzemelerden olusur.

Bir teknenin iskeletinin en 6nemli pargasint omurga tegkil eder.
Omurga, bas bodosiamadan ki¢ bodoslamaya kadar bltin bir parga
seklindedir. Butin tekne omurga lzerine inga edilir ve hemen hemen tiim
strOktir omurga hattina gore tasarlanw ve konumlandirihr. Omdrgad_an
yanlara do§ru uzanan ve tekneyi boydan boya enine kesen postalar tekneh'in
formunu belirlemektedir. Postalar teknenin glvertelerini ve  bitirici
.elemanlarini tagiyan stroktur elemanlandir ve tipki bir yaptun dikey tasiyic
elemanlari olan kolonlar gibi galigmaktadir.

Postalar iki tipte olabilirler. Omurgaya paralel olarak uzanan
postalara “Tulani Postaiar” denilmektedir. Omurgaya dik uzanan postalara ise
“Arzani Postalar” denir. Postalarin cinsi ve yapim seklini teknelerin ne kadar
dayanikli olmas gerektigi belirlemektedir. Gereksinime goére her iki sistem de

ayni teknede uyguianabilmektedir.



- Glverteler, postalardan bazilari Uzerine ve mutlaka perdelere
baglanmis kemereler tizerine inga edilirler. Kemereler omurgaya paralel olup
guverte kusaklar olarak da adlandinlabilirler. .

Teknelerin olusumunda kullanilan omurga ve posta sistemierinin
-binalarin kolon kirigten olusan iskelet sistemlerine benzedikleri ortadadir.
Gezi teknelerindeki omurga ve posta bigimleri yasamsal faaliyetierin
sUrduraldagt ic hacimlerin sekil ve buyukluklerini belirledidi igin, tekne ic
mekan tasarimeitarinin yakindan ilgilendirmektedir.

Sekil 1.2 Gunumuz gezi teknelerinde i¢c mekan ornekleri

(Yachting World Ocak 2000)



1.3. Gezi Tekneleri ve Yatlarin Yapim Yéntemleri, Tasiyici Sistemleri
ve Malzeme Cinsine Goére Siniflandirilmasi

Bir yatin gdvdesi olan tekne, mekanin yizme niteligini sadlayan ana
unsurdur ve bu i¢ mekanin sinirlarn yani dis kabugunu belirler. Dig kabuk
belirlenirken aracin hidrodinamigi ve aerodinamigi dikkate alinmaktadir.
Hareket kabiliyetini artirmak igin bu gdévdelerin hafif yapilar olmas: sarttir.
Cunki, fazladan her agirlik teknenin hizini azaltacaktir.

Teknelerin gévdelerinin yapiminda dikkate alinmasi én t’memlli konyu,
gesitli yonlerden ve glglerden kaynaklanan ve tekneye uygulanan gerilme,
zorlama gibi kuvvetlerdir. Bunlar her zaman ayni siddetle gelen zorlamalar ya
da gerilmeler olmayabilirler. Tekne ©mrit boyunca gok az gérebilecedi
zorlamalara kars! bile glvenli olmalidir. Dalgalann ve rizgarin-gelig yénleri
strekli degisebilir. Bu nedenle tekne tim boyutlaryla ayni zorlanmaya maruz
kalmayabilir. Bu zorlamalar sirasinda i¢ mekanda bulunan mobilyalarin,
donatilanin ve hatta insanlarin duraganhd saglanmahdir. Bu noktada ig
mimarlann tasanmiarinin dnemi ortaya c¢ikmaktadir. Zorlanmalara karsi
tasarlanan tekne govdesini zayflatmadan, stirekli deprem yasayan bir yapi
gibi ic mekanlar ele alinmakhdir,

Sekil 1.3 Kleopatra teknesinin bu gunde muzede sergilenen i¢ salonug
(Atalay 1995)
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Sakin bir denizde yol alan ya da demirlemis bir tekne bile bazi
zorlamalara maruz kalmaktadir. Yelkenli bir gezi teknesi ise yelkenlere dolan
hava ile gerilemelere motor giicilyle yol alan tekne ise suyun etkisine (itme ve
¢ekmesine) maruz kalacaktir. Bu glclerinde tekneye tatbik noktalan
saglamlik ve agin glvenirlilige sahip olmahdir.

Denizde seyir halindeyken carpilan buyuk ya da klglk objeler, diger
teknelerle olabilecek strtinme ve vyaslanmalar (aborda), iskelelere
yanagirken belirebilecek itme ihtiyaglan ve hatta demir Uzerinde yatilirken
kliglk veya blyik dalgalar nedeniyle bas ki¢ hareketlerinin, bas Ustundeki
demir ve zincir baglama sistemine ve onun tekneye baglandi§! noktava

uygulanan zorlamalar ve geriimeler teknenin tasarim ve insa sirecinde
dikkate alinmalidir. (Atalay 1995)
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Sekil 1.4 Bir teknenin denizdeyken maruz kalabilecegi gerilim ve zorlanmalar
(Atalay 1995)
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So6zi edilen bitun tekne tiplerinin basina gelebilecek zorlanmalann
tamaminin  hesaplanmasi oldukga zor hatta imkansizdir. Gegmigteki
tecriibelerden vyararlaniimas) yani deneme-yaniima yoluyla ve teknolojik
degerlerle birlikte uygulanmast su an igin tekne yapimindaki en gecerli
yoldur. Bu konuda ampirik metotlar olusmustur. Bu kurallar iyi malzeme ve
strikt(ir secimiyle birlesgtirilirse givenilir ve iyi bir tekne eide edilebilir.

Turk Loyd'u, yatlarin yapimi ve klaslamasina iligkin kurallar agli
yayininda, yatlari ve gezi teknelerini insa sirasinda kullanitan malzemeler ve
konstrilksiyonu agisindan séyle siniflandirmistir:

e Ahsap konstrikstyonlu gezi tekneleri ve yatlar
e Elyaf takviyeli plastik konstriiksliyonlu gezi tekneleri ve yatlar

e Aliminyum ve gelik konstrikstiyonlu gezi tekneleri ve yatlar
1.3.A. Ahsap Konstriiksiiyonlu Gezi Tekneleri ve Yatlar

Dunyada en gok kullanilan ve geleneksel ydntemlerle uygulanabilen
tekne konstriksiiyon sistemidir. Ahgép insa sistemleri kolay gibi gdrinse de
iyi bir iscilikle hayata gecirilmesi gereklidir. '

Ahgaplar; iyice kurtuimus ve dayaniklihgina, yapisal ozelligine
olumsuz yénde etki edebilecek zararll organizmalardan {(mantar, bdcek
kurtguk, bakteri vs) arindiriimig olmahdir. Uygun emprenye f:;:lemlerinden
gecirilmis ve ahgabin her katmani ilaglanmis olmaldir. Kullanimlan sirasinda
ahsaplar en fazla %20 oraninda neme sahip olmalidir.

Ahsap konstrilkksUyonlarda, yapisindan gelen budaklar gahisma
farkliliklarindan dolayi yeterli standartlarin saglanmasina izin vermeyebilir. Bu

bilgiler 1s1ginda, caplar, bu capa paralel boyutun (budak kesitinde élgllen)
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1/5'in den fazla olmamasi kosulu ile kiicik ve -uygun budakli ahsgaplar
kullanilabilir. Ahsabin, damarlarinin da diizgn olmasi gerekmektedir.

Ahsap malzemenin yaninda ya da tamamen bash basina yine ahgap
malzeme bazll deniz kontrplaginda kullarulabilir. Ytksek 1silarda sitilip
preslendigi icin deniz kontrplaklan hem daha az nem igerir hem de bocek,
mantar, kurteuk gibi zararll bakterilerden arindinimig olur. Kiflenme egilimi
masif ahsap malzemeye gdre daha azdir. Bu nedenlerden dolayl deniz
kontrplaginin dayammi daha fazladir. Higbir sebeple kontrplagi veya tabakal
yapilan olusturan tekil tabakalarin kahnhg kullanian (_:insin hesaplanan
dayanimi ile dogru orantili olarak azaltilamaz. Konstriksllyonda kullanilan
minimum kontrplak tabakasi adedi; 6 mm. ye kadar olan kalinhklar igin‘S
daha biytk kahnhkiar igin &'tir,

Tekne yapiminda kullanilabilen ahsap cinslerin dzellikleri agagidaki
tablolarda verilmistir. Verilen tablo igin kisaltmalar ve notlarin agikiamalar
asagidaki gibidir;

Dogal dayaniklilik:

A: Cok dayanikli

B: Dayanikli (Deniz tipi kontrplagin Uretiminde olmasi gerekli kalinhk
maksimum 5 mm dir.)

C: Cok dayamkl degil (Deniz tipi kontrplagin Uretiminde olmasi gerekli
kalinhk maksimum 2.5 mm dir.)

D: Dayanikli dedil (Deniz tipi kontrpladin Gretiminde olmas gerekli kalinhk
maksimum 2 mm dir.) '

Emprenye islemine uyguniuk:
1: Gegirgen

2: Cok direngli degil

3: Direngli

4: Cok direngli
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Tekne Yapiminda Kullanifan Ahgap Malzemelerin Ana Fiziksel/Mekanik Ozellikleri

Ticari Adi Orijint Bilimsel Adi Ozgiil Dogal Emprenye
(1) (2) Aduitdr | Dayamkhhigh islemine
(kp/m?®) (3) uyguniuk (3)

Ak Dut Tarkiye | Morus alba 650 c/o 2
Doussie Afrika Afzelia spp 800 A/B 4
Iroko Afrika Chlorophora excelsa 650 CiD 4
Larch Avrupa | Larix decidua 550 D 3/4
Kara Agag {elm) - | Avrupa |Uimus spp 650 C/D 273
Kara Agac {elm) Turkiye | Ulmus carpihifolia 680 C/D 2
Kara Cam Turkiye | Pinus nigra 560 B 1
Kestane (chesnut) | Avrupa | Castenea spp 600 B 4
Kestane (chesnut) | Tlrkiye - Castenea sativa 630 4
Khaya Afrika Khaya spp 520 C/D 4
Kizil Cam Turkiye | Pinus brutia 570 CiD 1
Kéknar (fir) Amerika { Pseudotsuga menziesil 500 C/D 374
Kéknar / Toros (fir) | Tarkiye | Abios cilicica 680 A 3
Makore Afrika Tieghemelia spp 660 B/C 4
Mese / Ak Amerika | Quercus spp 730 B 4
Mese 7 Sapl Avrupa | Quercus robur 710 B/C 4
Mese / Sapsiz Tarkiye | Quercus petrea 700 B 4
Mogano Amerika | Swietenia spp 550 B 4
Okoume Afrika Aucoumea kleineana 440 D 3
Sapeii Afrika Entandrophragma cylind. 850 c 3
Sedir Amerika | Thuja plicata 380 BIC 3
Sedir Torkiye | Cedrus fibani 520 B -3
Sipo Africa | Entandrophragma utile 640 B/C 3/4 .
Tik Asya Tectona grandis 680 A 4

Tablo 1.1: Tekne Yapiminda Kullanilan Ahgap Malzemelerin Ana Fiziksel/Mekanik Ozellikieri
(Turk Loydu.Cilt C.Kisim 9.Yattarin Yapimi ve Klaslanmasina lligkin Kurallar.2000. Tablo 3-1)

1.3.A.a. Ahsaplarn Birlegtirilmesi ve Malzemeler

Ahsap kohstrﬂksﬂyonlu gezi teknelerinde birlesim detaylar ve

malzemelerinin korunmass ve kosullari da o6nemle Uzerinde durulmasi

gereken bir konudur. Ahsaplarin birle§m¢sinde kullanulan yap|§t1r|C|!_elr
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ozellikle suya direngli ve saglam olan resorsinik veya fenolik yapida olmaldir.

‘Ureformaldehit bazli yapistiricilar, sadece teknede neme maruz kalmayan
yetlerde kullanilmalidir ve bu tip yapigtinicilarin kullanildigi  yerler yi
havalandinian mekanlar olmahdir.

Yapistinlacak parcalar dikkatle hazirlanmal ve Ustlerindeki yabanci
materyallerden 6zellikle de yaglardan arindinimig olmalidir.

Yapistiricilar, imalatgi tarafindan verilen talimatlara uygun olarak ve
nem oraninin %15-18' gegmeyen, Uré bazll yapigtiricilar icinde %12.5-15'i
gecmeyen ahgaplarda kullarmimahdir. | -

Nem ve tuzdan etkilenmemeleri i¢in normal gelikten yapilan perein,
civata ve vidalar yetetince galvenizienmelidir. Somunlar ve pullar civatay"la
ayni malzemeden olmalidir. Bu malzemelerden herhangi birinin paslanmasi
ve oOzelligini kaybetmesi halinde sistem o&zelli§ini vyitirecektir. Egder bu
civatalar, dis kaplamay! veya omurgay! deimekteyse baslar pamukiu veya
benzeri uygun malzemelerle, sizdirmazlik 6zelligi saglanmalldlr. _

1.3.A.b. Motorlu ve Motorsuz Ahsap Konstritksiyoniu Gezi
Teknelerinin Yapisal Boyutlandiriimast o

Boylar 30 metreyi agmayan yuvarlak karinalt tekneler igin bir
siniflandirma yapmak ve boyut vermek mimkiindir, Boylar: 30 metreyi agan
tekneler igin ve karina formlari farkh tekneler igin, her durum ayn ayn
degerlendiriimelidir. Omurga, bas ve ki¢ bodoslama ve postélar icin uygun
boyutlandirma asagidaki tabloda vérilmi§tir.
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Tekne Yapiminda Kullanilacak Ahgap Malzemenin Segim Esaslar
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Kesmeveyaderin 1o ,| o c B2| B BilB1] ¢ A
postalar
Basma postalar - C C B1|B1
Su hatti altindaki
kaplamalar Al B B|C B BfB{B|C A
Su hatti tizerindeki .
kaplamalar Al B B|Cc|C{C B| B C A
Gliverte
kaplamast Al B & CrelA
Kemereler, dip cz| A B B {B2|B2|B1|B1 B2| A
krigleri
Disey braketler B C B B1| B.
Yatay braketler B C B Al A
Guverte kaplamalarinmn .
borda, marcin vé merkez B B| B! B
kaplamatan
1: Ahsap malzeme dogal ya da tabakal olarak kullaniiabilir. A: Cok uygun

2. Ahgsap maizeme ancak tabakall olarak kullaniabilir

Tablo 1.2: Tekne Yapiminda Kullanilan Ahsap Malzemelerin Segim Esaslar

B: Olduke¢a uygun
C: Az derecede uygun

‘ (TUrk Loydu.Gilt C.Kisim 9.Yatlarin Yapimi ve Klaslanmasina lligkin Kurallar.2000.Tablo 3-2).
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1.3.B. Elyaf Takviyeli Plastik Konstriiksiyonlu Gezi Tekneleri ve Yatlar

Son yiliarda oldukga fazla kulianilan bir malzemedir. Cesitli tipleri
olmakla beraber esast fiberglas dokuma veya keceyle sikistinlmig polyester
reginedir. Yapim - teknidinde kaliplar kullaniimaktadir. Kahp maliyetlerinin
yUksek -olmasindan dolay seri Gretim bandina sahip firmalar elyaf takviyeli
plastik konstriksiyonlu tekneler Gretmektedirler. Bu tip tekneler, dis
etkenlerden gelen zorlamalara karsin oldukga kuvvetii ve esnektirler. Hafif
olmalart sebebiyle ylksek hizlara ¢ikabilirer. Nem tuz gibi dig etkenlere kaii'gxl
olduk¢a dayanikhdir,

1.3.C. Aliminyum ve Celik Konstriiksiyonlu Gezi Tekneleri ve Yatlar

25-30 metreden kuglk ftekneler igin uygun bir maizeme ve
konstriksiyon sistemi degildir. Kimyasal korozyona ugramasi ve ozellikie
yillara bagh olarak paslanma nedeniyle baslangi¢ta kullanilan sac kalinhginin
“gittikce azalmasi teknenin dayaniklili§ini azaltmaktadir. Teknenin dmrindin
uzatiimast icin uygun boya gesitlerinin kullaniimast ve ortamin sé@lanmam
gereklidir. Tekne &mrlnin uzatiimas: i¢in daha kaln sac plakalarinin
kullaniimasi halinde teknenin adirhg) artacak hareket ve manevra kabiliyeti
icinde daha fazla gt¢ sarf edilmek zorunda kaiinacaktir, bu da ekonomik
problemieri beraberinde getirecektir. '
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2. BOLUM
AHSAP GEZi TEKNELERI

- Ahsap, tekne yapiminda, teknenin dis kabugunun olugsumunda
ve i¢c mekan diizenlemelerinde kullantian en eski malzemedir. Ahsap
tekne yapiminda kullanilabilecek agaclarin yetismesi icin uzun yillar
gerekmekiedir. Dolayisiyla bant uretimihde bulunan bircok firma ahsap
disinda deniz kogullarina uygun yapay malzemeler kullanmakiadirlar.

“Ozellikle blkemizin kKiyi kesimlerinde (Karadeniz, Marmara ve
Ege kiyilarinda) ahsap tekne yapiminda geleneksel olarak
once iskele teknidi kullanihr. Bu teknik baghca O¢ asamadan
olugur. llkin, tasiyictyl olusturan pargalar birbirine uygun
yéntemlerie bagdlanarak iskelet olusturulur ve teknenin govde
bigimi ortaya cikar. Arkasindan iskeleti ortaya ¢ikan gdvde ve
guverte uygun bir sirayla kaplanarak bir kabuk elde edilir.
Uglincli ve son asamada, i¢ mekanlarnn sekillendiriimesi ve
ince islerin tamamlanmasidir. (Coban 1995)”

Bakim ve onanmlarinin zamaninda yaptimasi halinde, ahsap
teknelerin dmdarleri diéer malzemeler ile yabllari teknelere gore daha
uzun olabilmektedir. Ahsabin dogal bir malzeme olugu ve deniz
kosullarina uygun ahsap segimi, teknenin i¢ mekanlarinin ve dis
kabugunun émrunit uzatmaktadir. Ahsap yasayan bir malzemedir ve
dijer endustriyel malzemeler gibi homojen degildir. Islendikce
malzemenin oranlarinda ve boyutlarinda degisimler gdsterir, iklime gore
dedisik davraniglar sergiler. Dolayisiyla dis kabugun
sekillendirilmesinde cok farkii igslemler ve adag¢ cesitleri kullaniimaktadir.
Bunun yaninda i¢c mekan sekillenmelerinde, renkleri ve sicakhgiyla,
diger malzemelerle uyumu, direkt deniz kosullaniyla karg) karsiya
kalmamas) nedeniyle daha fazla ahsap gesidi kulianmak olasidir.
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Ahsap teknelerde i¢ mekanlarin ozelliklerine gore, bir diger
deyisle i¢ hacimlerde olusturuimak istenen atmosfer ve cgizgive gore
(modern, klasik) aga¢ renkleri ve ¢esitleri segilmektedir.

2.1. AHSAP GEZI TEKNELERININ DIGER GEzZi TEKNELERIYLE
BENZERLIK VE FARKLILIKLARI!

Ahsap gezi tekneleri tasarim ve uygulamalarindan, kullanim ve
bakim asamalarina kada‘r'diger maizemelerle yapiimig teknelerle bircok
farkliliklar géstermektedir. Bu &zellikler zaman zaman avantaj, zamén
zaman da dezavantaja ddnusebilmektedir.

Ahsap gezi tekneleri ve vyatlar, seri bant Uretimine diger
malzemelerle Uretilen teknelere gdre daha az yatkindir. Bu sebepten
oturtt diger malzemelerle (fiber glass, poiyester gibi) Oretilen ve
tasarlanan teknelerin maliyetleri, ahsap teknelere gére daha dusukttr
denebilir..

Seri Uretimde bulunan firmalar, genellikle elyaf takviyeli plastik
konstriksiyonlu malzemeler ya da aliuminyum ve celik kostritksiyonlu
malzemeler uygulamakta, gdvde yapimi sirasinda ise daha dnceden
Uretilen kalip sistemleri kullanmaktadirlar, Her ne kadar kalip
olusturulmasi ve sistemleri yliksek maliyetierde olsa da, ayni. kaliptan
birgok tekne Gretilmesi kullantciiar igin maliyeti dUstirmektedir.

Bunun yaninda, geleneksel yoltarla tasarlanip, uygulanan gezi
tekneleri ve yatlardaysa hem konstriksiyon sistemlerinde hem de
glverte ve borda kaplamalarinda genellikle ahsap malzemeler
kullaniimaktadir. ' '
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Geleneksel ahsap tekne yapim teknigi oldukga ilging bir gelisim
izler. Yuzyillar boyunca stiren gelisim, cografya ve iklimin oldugu kadar;
. gbe, savag ve ticaret gibi toplumsal olaylarin da izlerini tagir. Tekne
tipleri ve yapim teknikleri bu etkenlerle bazen 6zgin bigiMIer alirken
bazen de Karadeniz'den, Orta Akdeniz'e kadar uzanan cesitli yorelerin
tip ve tekniklerinden etkilenir. (Coban 1995) o |

“Bir baska devyisle, ahsap tekne ve yat yapimciligt bir meslek
olarak sadece’kly:larda icra ediliyok olmasi nedeniyle bagka kaltor
dederlerine, teknik ve sosyal alisverise agiktir. Hep bagka yerlere
gidecek ve dénecek olan gemileri yapan bu meslek, hem kendi
yapim tekniklerini, tekne bigimlerini bagka kiyilara gdnderecek,
hem de oradan gelenlerle degisik kiltUrlerden etkilenecektir.
(Coban 1998)"

Ahsap gezi tekneleri, kulttirel olgulan tagimasinin yam sira,
ahsabin dogasindan gelen bazi problemleri de tagiyabiliter. Ahsabin
6zunde tasidigi suyun cgesitli kurutma teknikleriyle belli seviyelere
indiritmesi gerekmektedir. Bu da Uretim .asamasinda ek maliyetlere

neden clmaktadir.

lc mekanlar ve glverteler séz konusu oldugunda ise ahsap
teknelerin ‘¢ogunun vyine geleneksel g¢izgileri takip ettigi fark
edilmektedir. Ahgap gezi tekneleri, geneilikle kullanicinin istekleri ile
yapimal firmalar, ic mimarlar, tasarimcilar ve standartlan belirleyen Turk
Loyd'unun géreviendirdi§i bilirkigilerin  ortaklagsa - ¢aligmalan ve
denetimleri  eslifinde  uygulanmaktadir.  Dolayisiyla  tekneler,
kullanicilarin istekleri ve gereksinimieri dogrultusunda, yine kullaniciya

vzel, bir esi daha olmayan gizgilere sahip olabilmektedir.
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Bir bagka deyigle bant Uretimi olmayan bu ieknelerin hem dis
tasarimlart ve renklerii, hem de i¢c tasanmlari ve mekan
organizasyonlari, mobilya ve donati sistemleri, ¢ teknenin' misterisinin
gereksinimleri, istekleri, yasam standartlan ve ekonomik seviyesine

uygun tasarlanabilmektedir.

Ahsabin cesitlitigi, bir c;bk renkte ahsap bulunmas) ve iglenme
tarzina goére geleneksel yontemlerle Uretilmis teknelerin, misterinin
istekleri yoninde i¢ mekan atmosferlerinin modern veya klasik gizgilere
sahip olmasina olanak vermesi, ahsap malzemenin avantajlarindan

sayilabilir.

Tekne kullanicilarinin ¢ogu, kullandiklan teknelerin kendilerine
6zgl olmasini ve bir esinin daha bulunmamasini istemektedirler. Bu
goriis hem geleneksel yéntemlerle ahsap tekne Ureticileri hem de bant

Uzerinden seri Oretim yapan firmalarin ortak fikirleridir.

Bu nedenden dolayi, elyaf takviyeli plastik, ¢elik ve aliminyum
malzemelerle bant Oretimi yapan firmalar, musteri cesitlerine gore dis
kabugu aynm tutarak deg@isik mekan organizasyonlar, mobilya ve donati
sistemieri sunmaktadir. Bu da tekne ister geleneksel yéntemlerle ahsap
malzemeden, isterse diger malzemelerden UOretilmis olsun ig'mekan
organizasybnlarmm dnemini ortaya koymaktadir.

Ahsap disinda diger malzemelerle tasarlanmig ve Uretiimis gezi
tekneleri ve vyatlanin i¢ hacimleri daha modern cizgilere sahip
olmaktadir. Ister ruzgar guiciiyle hareket eden yelkenli tekneler olsun,

ister motor glclyle hareket eden tekneler olsun, geleneksel
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yontemlerle yaptlan ahsap teknelerin ic hacimlerinde genellikle klasik

atmosferler tercih edilmektedir.

2.2. AHSAP GEZi TEKNELERININ KULLANIM AMAC}LARINA GORE
YERI VE ONEMi

Gunumiz teknolojisiyle, kullanim amaglan dogrultusunda, her
tir tekneyi istenilen inga malzemesi ya da malzemelerinden tasarlayip
uygulamak miUmkin olabilmektedir. Bu agamada dnem kazanan tekne
kullanicisinin beklentileri ve istekleri olabllmektedlr

Gezi tekneleri kullanici, tasarimet, i¢ mimar ve uygulayici firma
arasindaki koordinasyon ve ortak alinan kararlar ile Uretilebilmektedir.
‘Bu koordinasyon, bant dretiminde olmayan ahsap tekne yapiminda
daha saglikll kurulabilmektedir. Dolayisiyla ahsap tekneler musterilerin
gereksinimlerini ve isteklerini en dogru yansitan tekneler olmaktadur.

Ahsap tekne wreticilerin ve kullarucilarinin ahsap malzemeleri
tercih etmesinin en &nemli nedeni kalip maliyetinden kaginmaktir. Her
tir amaca y6nelik tekne, ahsap ¢esitleriyle Uretilebilir. I¢ ve dis tasarim

cizgileri klasik veya modern atmosfere sahip olabilir.

Bunun yaninda, turizm amach kullanilan gezi tekneleri,gidilen
ydrenin yaptm tekniklerini ve ic mekan &zelliklerini tagidig) igin ahsap

malzemeden yapilmis olmasi tercih editmektedir.

Son yillarda &zeliikle yariglarda kullanilan yelkenti tekneler,
ahgaptan daha hafif olan elyaf takviyeli plastik kompozit malzemelerden
yapiimaktadir. Ancak bu tip teknelerin iclerinde yasamsal islevleri yerine
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getirecek mekanlar ve donall elemanlarn bulunmamaktadir. Hafif

olmalari, hiz yapmalari icin en 6nemli gereksinimlerden biridir.

Acik denizlerde seyreden ve uzak mesafeler kat etmek igin
Uretilen tekneler, ister elyaf takviyeli plastik tekneler olsun ister ahgap
tekneler olsun, iginde yasamsal iglevleri barindirmak durumunda
olmahdir. Tekne boyutlar ne kadar kuglliirse kuglislin s6z( edilen bu

islevlerden vazgeciimemelidir.

Ahsap malzemelerden Uretilen tekneler, ahsabin yogunlugu ve
dogasi geregi, dijer malzemelerle Uretiimis teknelere gére daha agir
olabilmektedir. Ozellikle i¢ mekanlarda mobilya ve donati elemanlarinin
hafif konstruksiyon malzemeleriyle ¢dzilmesi, ic mekan tasarimcilar
i¢in olasidir. Boylelikle ahsap tekneler de hafifletilebilmektedir.

Bu sebeplerden oturll ahsap gezi tekneleri her tiir amaca
yonelik Uretilebilmektedir. Ozellikle turizm amacgh Uretilen gezi
teknelerinde ahsap malzeme tercih edilmektedir.
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3. BOLUM
AHSAP GEZI TEKNELERINDE TUM GEREKSINIMLERIN SAPTANMASI
VE ANALIZi

Tekne i¢ mekanlarinin, karadaki yerlesim birimleriyle arasindaki fark,
hareketli ve {ic boyutta da edri cizgilere, formlara sahip olmasidir denebiiir.
Tekne kullaniciiar. ve karadaki yerlesim mekanlannt kullanan insanlar
arasmnda boyutsal farkhliklar olmadigt gibi bu iki grubun gereksinimleri,

aliskanliklar, kullandiklar esyalar arasinda bir fark aranmamalidir.

“Bir insanin hacmi tekneye girdiginde kiglimez, dolayisiyla da
tekne ic tasanmda, kapilann, tutamaklarin, iskemlelerin,
koltuklarin ve tabaklann klgik olarak distintGlmesinin mantig
yoktur. Yapilacak tek bir kugtltme vardir, o da tekne igerisinde
barindirifacak insan sayisidir. (Atalay 1995)"

Tekne alti kisinin kullanmasi igin tasarlanmis ise, o teknede 8-10
kisinin kalmasi giivenlik agisindan da zararlar dogurabilmektedir. Bir teknenin
~tasarimina bagiamadén once karar verilmesi gereken en 6nemli nokta, o
teknenin ne amacla ve nasil kuillanifacagd) olmaktadir. Teknenin ig mekan
ozelliklerinin belifrenmesi bu karartara baghdir.

Bu konuda en belli baglh problem, teknedeki mevcut ‘hacimle%‘in
toplaminin normal olarak. karadaki genis programli bir konutun banyo hacmi
kadar olmasina ragmen, beklenilen hizmetlerin son derece genis kapsamli
olmasidir. Bu mekanda oturulacak, yemek Dpisirilecek, yemek yenecek,
bulagiklar yikanacak, insanlar yatacak, dinlenecek, ¢alisacak ve hatta
edlenecektir. Ve de bu ihtiyacglar , her bakimdan ¢ok dedigik bir ortam olan
sallanan silkelenen ve sarsilan bir zemin (zerinde/iginde karsilanacaktir,
(Atalay 1995)
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Teknenin insanlar tarafindan kuliarinlan tam mekanlarinim ¢cHzim
dnerilerinde gdz ©ninde bulundurulmasi) gereken problemler, iglevsel
gereksinimler, ergonomik antropometrik gereksinimier, ekipman
gereksinimleri, estetik, teknik, ekonomik kosullar olarak siralanabilir, ic
mekan tasarimlari, mechuren klsltllye dar olan bu hacimlerde, bu sorunlara

¢oztm Onerileri sunmalidir.

3.1. AHSAP GEZi TEKNELERINDE iSLEVSEL GEREKSINIMLER

Gezi teknelerinde, karadaki gUnlik yasamin devam ettirilebildigi
yerlesim birimlerinin i¢lerinde var olan islevsel mekanlarin hepsinin
bulunmasi, o teknenin ne kadar yasanilabilir ve konforlu bir yer oldugunun

gc‘jstergesidir denebilir.

Ahsap gezi teknelerinde de yat limanlarinda ya da denizde
seyrederken dinlenme mekanlanina, yagama mekanlarina, depolar%xa
mekanlarina, 1slak hacimlere, gegcis alanlarina ihtiyag duyulmaktadir.
Teknenin hacminin kabul edecedinden daha fazla yerlesimi teknenin igine
konumlandirmaya g¢alismak tasarimci agisindan bir hata olarak kabul
edilebilir. Dort kisinin kullanacagt bir teknede, sekiz kisinin kullanabilecegi
mekanlar yaratmak, stirekli kullanicilar igin daha dar ve rahatsiz mekanlar
olusturmak anlamina gelebilmekiedir. Teknelerin ig mekanlarimn ve agik
havada kullanima ayrilan yerlerinin iglevsel olarak tasarlanmast ve yeterli
hizmeti vermesi, bir baska deyigle kullanici gereksinimlerine cevap vermesi o
teknenin tercih edilebilirligini arttirmaktadir.

Genel yerlesim planiyla calisirken ¢ok sayida kesit gekillendirmekte
fayda goriimektedir. Yerlesim planinda teknenin bir dikdérigenler prizmasi
gibi algilanmasi olasidir. Ancak teknenin.endaze (kesit) gorinlslerine
bakiidiginda, teknenin asagiya yani, karinanin altina dogru konik ya da elips
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cizgi ve formlariyla daraldigl gorilmekiedir. Ashinda yine planda goérinen
alanin, endaze ¢izimlerine bakildiginda, oldujundan daha da kisith ve dar bir
hacim oldugu anlagilabilmektedir.

Endaze goérunids ve kesitlerine bakilmadan sadece plan semasi
Gzerinden  vyapian  c¢ahsmalar, detaylarda donati  elemanlarimin
sabitlenmesinde sorunlar c¢ikarabilir. Asagidaki sekillerde bazt ahgap

teknelerin i¢c mekan yerlesmelerinden drnekler gérulmektedir.

Sekil 1.5; Ahsap Gezi Teknelerinde lg Mekan Duzenlemelerine Bir Ornek
(Yachting World Mayis 2000) '

3.1.1. Ahsap Gezi Teknelerinde Yasama WNekanlarinin’ (Salonlar:h)
[slevsel Gereksinimleri

Kisith hacimlere sahip gezi teknelerindeki yasama mekanlan iKi
grupta toplanabilir, Agik alanlarda (gtvertelerde) yer alan yagsama mekanlan,
havanin elverigli oldugu zamanlarda kullanigtlann zamanlarnni gecirdikleri,
eflendikleri, c¢ahstiklari verlerdir. Bunun yaninda O6zellikle i¢ hacimde yér

25



almasi gereken kullanicilarin  agik havadan  yorulduklan zaman
dinlenebilecekleri vakit gecirebilecekleri ve ko6tl hava kosullarinda
siginabilecekleri yagama mekanlarina ya da mekanina gereksinim vardir.

Acik ‘havada kullanilacak mekanlar genellikle kic wstlinde kig
havuziugu olarak konumlandirimaktadir. Buralarda olugdurulacak oturma

birimleri, teknenin kullanim amagianna gore tasarlanabilir.

Glvertelerde yer alan yasama mekanlaninda, teknenin deniz
sartlarindan  dolayr yapaca§i hareketleri géz oninde bulundurarak
kullantcilar glvenligini saglamak gerekmektedir. Kuflanicilar igin tutamaklar
tasarlanabilmeli, donati ve ekipmanlarda kdseli hatlardan kactniimalidir.
Bunlarin yaninda asir glines ve souktan korunmak igin bazi 6zel tedbirlerin
alinmas faydal goérinmektedir. Asagdidaki sekillerde glverte Gstll yagsama

mekanlarinin uygulamalarindan ornekler gérulmektedir.
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Sekil 1.6: Ahsap Gezi Teknelerinde Guverte Kig Havuziuk Yae}amva Hacrmi
(Yachting World Aralik 1999)

Salonlar basit tarifi ile teknedeki yerlesimin odak noktalarndir. Yasam
hacmi olarak bir evin oturma odasi, misafir odasi, yeme odasi, dikis odasi,
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td odasi, calisma odasi ve hatta mutfad gorevini yerine getirmek
durumundadir. (Atalay 1995)

Gezi teknelerinde kapali yasama mekanlarinin, bir baska deyisle
salonlarin genellikle teknenin merkezine yakin olmasi tercih edilmektedir.
Ozellikle boyutlan kugik olan teknelerde, karinanin ortasi en genis ve yiksek
alancir. Boylelikle en iglevsel ortam elde edilmekte ve kullanian aian;n
¢6ziml daha kolay olabilmektedir. Bu bélgede ayakta yapilan igler yogunluk
kazanmaktadir.

Sekil 1.7: Ahgap Gezi Teknelerinde I¢ Mekan Kesiti
(Atalay 1995)

Yasama mekanlarninin Ustlenecedi islevler énceden degeriendiritip
daha tasarim agamasinda bu igleviere cevap verecek duzenlemelere
gidilmesi, sonradan kulianicl icin ortaya gikacak probiemierin onine gecebilir,
Kullanicl gereksinimlerinin énceden bilinmesinde fayda vardir.

Yagama hacminde birden ¢ok oturma birimi ve masa olmasi
kullanicilar tarafinda tercih edilmektedir. Tek bir oturma grubu ve masaya
sahip yasama mekaniar, birkag kisinin ayni anda kullanmasi sirasinda
dezavantajlara sahip olabilmektedir. Tek bir oturma grubu , insanlan belirli
yerlere oturmaya zorlayabilir ve sikisiklik hissi uyandirabilir. Zaten dar olan
bu bacimlerde bu tip duygular uyandirmaktan kacinilmas| gerekmekiedir.
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Oturma gruplan V seklinde L seklinde veya diz bigimlerde tasarlanabilir. Bu
tip yeriesim, kisith mekanlar igin daha uygun, teknenin formlarina, gizgilerine
daha bagll mekanlar ortaya c¢ikmasina neden olabilmekiedir. Masalarin
formlan ve blyuklukleri, bir cok islevi kargilayabilecek gibi tasarlanmaktadir.
Clunkil bu masalar yemek yemenin yaninda, okuma, ¢ahisma, harita bakimi
gibi goérevieri de Ustlenebilmektedir, Masalarin katlanabilirligi,  algaiip
yikselmesi yasama hacimierini rahatlatabilmektedir. Gerektiginde oturrﬁa
platformlariyla birlestirilip yataga doénusturtiebilir- olmasi tercih edilen bir
ozelliktir. |

Mekanlari olusturan elemanlarin, esnek ve degistirilebilir olmasi
kisith mekanlarin bir ¢ok gereksinimini kargilamaya ydnelik bir ¢6zim yolu
olmaktadir, Gerektiginde yataga doéntsebilen, gerektiginde oturma grubunu
olusturan, gerektigindeyse bir depolama elemani olma 6zelligini gosteren

mobilyalar tekne kullanicisini rahatlatmaktadir.

Seki 1.8; Ah§ap Gezi Teknelerinde lg Mekan Gérinusleri
{Yachting World Mayis 2000)
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Sekil 1.9: Ahsap Gezi Teknelerinde Ig Mekan Gortntgleri
{Yachting World Mays 2000}

Yasama mekanlarinda kullanilan zemin kaplama malzemeleri
bunyelerinde kaymazhk 6zelligini tagilarsa, kullanicilarin kayarak
yaralanmasina engel olabilmektedir. Ahgsap zemin kaplamalari, ana yapim
malzemesi yine ahgap olan teknelerde, uyumun simgesi oimasina ragmen
kaygan olmasi nedeniyle pek tercih edilmemekiedir. Ancak Uzerinde
kullanilacak boya ve cilalar kaymazhk ¢zelliklerini tagirlarsa iglevierine cevap

verebilirler.

3.1.2. Ahsap Gezi Teknelerinde Uyuma ve Dinlenme Mekanlarinmn

(Kamaralarin) islevsel Gereksinimleri

Kamaralar yerlesim semasinda teknenin bas ve Kig tarafina
yerlestirilebilir. Kamaralarin, konumlandiriimasinda, motor gi]rdltt]su, yasaﬁia
mekanina uzakligi, 1slak hacimlerle iligkisi g6z 6ninde bulunduruimaktadir.
Tekne saﬁibinin ya da tekneye gelen en énemli misafirlerin kaldi§) kamaralar
“master kabinler” olarak isimlendiriimektedir. Diger kullanicilarin kaldigt
kamaralara “normal kabinler”, teknede murettebat var ise onlarin kulland@

kamaralara da “murettebat kabinleri” denilmektedir.
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Bu kabinlerde, eger teknenin boyutlan izin' vermekteyse ¢ift kigilik
yataklar yerlesgtiriimektedir. Tekne boyutlan yeterince bliytk degilse ranzalar,
ayak ucuna dogru daralan vyataklar kulianiimaktadir. liIslak hacimieri
bunyesinde bulundurabilen kamaralar, tekne alicilarinin tercihlerindendir.

Sekil‘i.‘iO: le Mekan Organizasyaonu
(Yachiing World Mayis 2000)

Kamaralar, normal yatak odalarinin islevlerini yerine getirmelidirter.
Kullanicisina 6zel, giysi dolaplarini, iginde barndiran, giyinme ve soyunmaya
izin verecek Ozelliklere sahip. olmahdirlar. Denizde yasam, karadaki
yasamdan daha yorucu olabilmektedir. Bu nedenden 6tirll tekne kullanicilarr,
evlerindeki kadar rahat bir ortamda dinlenmek ve uyumak isteyecéklerd'ir.
OzellikLe_ uzun deniz yolculuklarinda, normal bir yatak odasinin istevlerini
tagimayan kamaralar kullanicinin iyi dinlenememesine neden olabilmektedir.

$ekil 111: Kamara Gorunusleri
(Yelken Dunyasi Subat 2001)
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3.1.3. Ahsap Gezi Teknelerinde Mutfaklarin [slevsel Gereksinimleri

Gezi teknelerinde, normal yasama mekanlarindaki mutfakiann
islevlerini géren mutfaklara gereksinim duyulmaktadir. Mutfaklar, yemek
pigirme, bulagik ytkama, yiyeceklerin yikanmasi ve depolanmasi, hatta yeterli
alan varsa yemek yeme gibi islevlerin yerine getirildigi bir hacim olmalidir. Bu
islevierin organizasyonlart da tipkt karadaki yerlesim birimlerinde oldugu gibi
tasarlanmalidir. Mekanin kisith bir hacim olmas|, tasanm prensip ve
kurallanindan 6diin veritmesi anlamina gelmemelidir.

Mutfak diizenlemeleri yapilirken teknenin uzun zaman denizde kalip
kalmayacag, tekne kullanicisinin yemek yeme aligkanitklar arastiniimaldir.
Uzun zaman denizde kalacak ve yolculuk edecek teknelerde depolama
alanlarinin daha fazia olmasi gerekmektedir. Yine bu uzun zaman sirecinde
kullanicilan soguk ve hazir yiyecekleri tuketmek zorunda blrakmamék

gerekmektedir.

Mutfak ocaklarnnin yerleri iyi tasarlanmall, teknenin hareketleri goz
oninde bulundurutmaldir. Yine yemekleri pigiricken nasil bir yakit
kullanilacag dénceden distnilurse mekanlarin islevselligi
saglanabilmektedir. Ocadin gaz veya elekfrik enerjisi ile mi gallgaca‘cj:‘ha
tasarirm asamasinda karar vermek genel kanidir. Boylelikle, elektrik
enerjisinden yararlanilacaksa jeneratérlerin, gazlardan fayda[an'llacaksa, bu
gazlarin depolanacadl yerlerin konumlarina bastan karar vermek dogru
olacaktir. Soguk depoiar iginde ayni sorunlar séz konusu olmaktadir.

Soduk depolama elemanlannin (buzdolabi), ocaklarin, evyelerin
hacimsel! kapasiteleri teknenin kuilanici sayisiyla, dogru orantili olarak

blyUmektedir.

31



Bunun yaninda tabaklarin catallarin depolanmasi da mutfaktaki
islevlerdendir. Bu depolama alanlaninin genelde kapali yerler olmast terdih
edilmektedir. Teknelerin, deniz sartlarina gore hareketli, yalpalamaya meyilli
olmasi kapall depolara gereksinimi dogurmustur. Cok sik kullanilan mutfak
malzemeleri igin, agik ancak bu malzemelerin hareketlerini onleyici raflar
tasarlanabilir,

Mutfaklarin tekne igeriéinde konumlandirimasinda en uygun yér
tekne vasatidir (merkezi) denebilir. Teknenin vasati en hareketsiz noktadir.
Bas tarafta ve kig tarafta meydana gelen yalpalar teknenin vasatinda daha az
hissedilmektedir. Dolayisiyla teknenin vasatinda yemek pisirmek ve yemek
daha kolay ve tehlikesiz olmaktadir. .'

Mutfaklar tasarlanirken, yemek kokularinin teknenin icine, yagama
hacimlerine ve kamaralara yaylimasi engellenmelidir.

Sekil1.12: Mutfak Gérunusleri
(Atalay 1995) -(Yelken Dunyast Subat 2001)
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Sekil113: Yerlegim Organizaéybnﬁ igerisinde Mutfak Yerlegimi
(Atalay 1995)

3.1.4. Ahsap Gezi Teknelerinde Islak Hacimlerin Islevsel Gereksinimleri

(Tuvaletler ve Banyolar)

Tuvaletlerde ve banyolarda gegirilen vakit dier mekanlara gore daha
az oldugu dusiintldiginden, tuvaletler tekne iglerinde daha ufak ve tenha
késelerde konumlandinimaktadir. Szl editen bu hacimlerde mahremiyet s6z
konusudur, :

Islak hacimlerde, tipki konutlarda oldugu gibi, ayna, klozet, lavabo ve
dus iglevierine karsilik verecek tasanmlar yaptimaktadir. Bunun yaninda
tuvalet kagith§, sabunluk ve temizlik malzemelerinin  depolanmasini
sadlayacak hacimlere gereksinim vardir. Teknenin hareketleri sirasinda,

kullanicifarin denge kayiplarina karsin tutamaklar bulunmakdir.
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Sekil 114: Hazir Uretim Islak Hacimlerden Bir Ornek
(Marine Aktlel Ocak-Subat 2002)

Klguk teknelerde tuvaletler, banyo olarak kullaniimaktadir. Ancak bu
tip kullanimiarda hacmin su gegnrmez!fgl saglanmaktadlr OzIu ¢dzimlerle
tasar[anm|§ tek pargall fiber blr odacik seklinde tuvaletler ureten firmalar
bulunmaktadir.

Klozetler deniz suyuna dayaniki malzemelerden Gretiimelidir.
Klozetierm atlk tanklarma baglantilan, ziyaret edﬂmesn mimkin ulkelerm
standartlarina uygun olmahdlr

Teknenin i¢c mekan buyUkiugl izin verdigi strece hér kamaranin
kendine 6zel islak hacimleri olmasinda fayda gorilmektedir. Bu durum
kullanicilara ek bir rahatlik ve konfor getirmektedir.
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3.1.5. Ahsap Teknelerde Seyir idare Yerlerinin islevsel Gereksinimleri

Seyir idare yerleri, deniz yolculuklarinda, tekneyi kullanan kisinin ya
da kigilerin kullandigl hacimdir denebilir. K6t hava gartlarinda seyir yapmak
zorunda kalan teknenin en Onemli yerlerindendir. Bu hacimler teknenin
geneline hakim olan yerlerinde konumlandirilmaktadirlar. Dimenin yakmlén
en uygun yerlerdir.

"Bir teknede ayn seyir kamarasinin bulunmasi veya seyir idare
hizmetleri icin yer ayrilmasi tamamen teknenin boyu ile iligkilidir.
Ancak teknenin ebadi bakimindan ayri bir yere sigdirilamayan bu
hizmet yerinin 6énemi kiicimsenmemelidir. Burast, denizde o anda
nerede bulundugunu, nereden yardim isteyebilecegini en kolay

hesaplayabilecek yegane yerdir. (Atalay 1995)”

Seyir ve idare hacimlerinde, tekneyi kullanmaya, yon tayinine, digér
teknelerle ya da karayla iletisim kurmaya mesafe Slgimune bulundugu yeri
hesaplamaya yarayan bir ¢ok teknik ekipman bulunmaktadir. Bunun yani
sira, haritalar gorisil kolaylastiracak bir takim aletlerin depolanmasi igin
hacimlere ihtiyag duyulmaktadir. Bu Oniteler kolay ulagilabilir yerle"re
konulmakdir. '

Tekne idare yerlerinde, olmasi gereken en dnemli unsur, haritalarin
takip edilebilecedi duz yiizeylerdir. Bu yizeylerin sadece bu ig icin ayrimig
masalar olmas! tercih edilmektedir. Masalann. boyutiar haritalarin genigligi
gdz 6nlinde bulundurularak tasarlanmaktadir. Masanin gevresi rahat bir
calismaya izin vermelidir. Masalarin bulundugu hacimlerin hava sartlarindan
etkilenmemesi gerekmektedir. Ustindeki esyalarin yagmurdan ve riizgardan

korunmasi istenir.
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S6zi- edilen bu kokpitte caliganlarin emniyetle gérev yapmasi
gerekmektedir. Tekne kulianicisinin, idare hacimlerinde iyi bir goriis alanina
sahip olmasi, kolay ve siratli giris ¢ikis yapmasi tasarim kriterlerini belirleyen
unsurtardandir.

Sekil 1.15: Seyir Idare Hacimlerine lliskin Géruntig
(Marine Aktoei Ocak-Subat 2002)

3.1.6. Ahsap Gezi Teknelerinde Dolagim Alanlan ve Elemanlarinin

islevsel Gereksinimleri

Gezi teknelerindeki gegis alanlarl ve elemanlari, merdivenler, kapilar
ve hazirik mekanlar olarak adlandirilabilir.. Kisith hacimlerde gegis alanlari
hazirlk mekanlari yaratmaya izin vermeyebili. Ancak yine de dikey
sirklilasyon elemanlari olan merdivenierin, mekandan mekana gegmeye
yarayan kapilarin énlerinde ve arkalarinda onlan rahatlatici bog hacimier

birakmak tasarima ve kullaniciya yarar getirmektedir.
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Merdivenler karadaki hacimlerde kullanilan merdivenierden daha
farkli tasarlanabilmektedir. Daha dik acili ve sadece ftek Kkisinin
kullanabilecedi merdivenler teknelerde yer alabilirler. Boylelikle merdivenin
kaplayacagl alandan kaginilabilir. Ancak bu merdivenierin  kaymaz
malzemelerden yapilima zorunlul.ugu vardir. Merdivenlerin baglandikiar yerler
ve kullanicinin  dengesini kaybetmemesi igin tasarlanan tutamaklarda
fazladan saglamlastinimaktadir. Bu merdivenlerin, alisiimis merdivenlere
gére standartlarinin farkh oimasi zaman zaman yaralanmalara neden

olabilmektedir.

Dar hacimlerde kapilar genellikle olmasi gerektiginden daha dar \)e
ince imal edilmekte ve uygulanmaktadir. Ancak soguk iklimli bélgelerde bu
durum st yahtimini saflayamamaktadir. Isi ve ses yalitimh strguld,
akordeon kaptar, kisith mekanlar igin tercih edilmektedir. Kapilarin ve gegcis
alanlarinin  standartlan  karadakiler gibi  dustnulmeli, kuliamcm.'m

zortanmasina izin veriimemelidir.

Sekil 1.16: Tekne f¢i Dolagim Alani ve Elamaniarina Ornekler
(Marine Aktlel Ocak-Subat 2002)
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Derin drafth teknelerde, glverte altina inigler, Kkullanicinin
zorlanmasina - neden olmaktadir. Ozellikle - kiigitk teknelerde bu girigin
rahatlatiimasi icin cabalar sarf edilmektedir. Cok dar girigler, amag hacimden
kazanmak dahi olsa kullanicinin, o teknede zorlanmasina neden olmaktadir.

3.1.7. Ahsap Gezi Tékn‘elerinde‘ Depolama Alanlar  ve iglevsel

Gereksinimleri

Kisith mekanlanin olugturulmasinda, depolama alanlarnnin &nemi
ortaya cikmaktadir. Hacmen  kigtk olan bu mekanlara malzemelerin,
esyalarin  ekipmanin debolanmasu, dadinikiigt  dnleyecek  kullanighlig
arttiracaktir. Depolama alanfan ve Uniteleri tasarlanirken, mekanin hareketii
deniz ve hava g.értlanna gore siddetli lsahmmlar yapacagi diugtnlimektedir..

Depolama alanlari  duzenlenirken, teknenin hahgi amagla
kullanilacadt, uzun slre denizde kalp kalmayacadl dustniimektedir. Uzun
sire denizde kalan tekneler igin fazladan depolama elemanlar
dﬁ§0nﬁlmektedir. Kuru gidalann, hazir yiyeceklerin, sogukta saklanmasi
gereken gidalarin istiflenmesi, giyecek dolaplarinin, temizlik malzemelerinin
depolanmasi, gezi teknelerinin genel gereksinimlerindendir. Bunlarin yaninda
tekneyé goturilen egence amagli (palet, olta vs.) ekipmaninda depolanacag)
yerleri duglinme, i¢ mekan kullanicis) agisindan avantajiar saglayacaktir.

\

Tekne igerisinde kullamma uygun olmayan her atani depolama yeri
olarak kullanmak mumkundir. Ancak, agir malzemelerin alabanda
mevkilerinde depolanmasi, teknenin agirlik merkezini, hesaplanan
noktalardan kaydirabiimektedir. Agir malzemelerin istifi, teknenin acjirhk
merkezine, karinanin ortasmayakiag,an yerlerde ¢oziilmektedir, '
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Yasama, dinlenme ve uyuma mekanlarindaki oturma gruplannin alh'tl,
yataklarm alti depclama igin uygun konumlardir denebilir. Depolama ve
istifleme dustnulurken, depolarnn ve malzemelerinde kullamim  sikliktar
hesaplanmali, alanlar bu olgitler icinde tasarlanmalichr.  Depolanan
malzemelerin bir kismi, hemen. hemen hi¢ kullandmayabilir, ancak hayati
dnem tasiyor olabilirler. Omegin; yangin tapleri, ilk yardim cantasi ve ilaglar
bunlardandtr, Bu tip malzemelerin kolay ulasilabilir ve algilanabilir yerlerge

olmasi tercih edilmektedir.

Depolama alanlarinin nemden ve tuzdan etkilenmemesi, o deponun
islevsellifini kuvvetlendirecektir. Giysi depolari, mutfak malzemelerinin,
yiyecek malzemelerinin depolandidi Uniteler, neme karsi dnlemler alarak
havalandirilarak ya da hava almasi saglanacak sekilde tasarlanmaktadir.
Dolap kapilari, havayi igeriye geciren malzemelerden tasarlanabilmektedir.
Yine bu kapaklarin teknenin hareketlerinde dolayi, acilip kapanmasi ses
yapmasini onlemek gerekmektedir. Cekmeceler ya da ustten agmal diger

depolama alanlar icinde ayni tasanm &iciitleri gecerlidir denebilir.

Sekil1.17: Tekne I¢i Raf detaylar
(Atalay 1995)
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Mutfakta el altinda bulunmasi gereken, tabaklarin, bardaklann,
bicaklarin, konuldukiar yerlerde, raflarda, teknenin yalpalamasi hallerinde
saglam durmalarl amaglanmaktadir. Bu tip raflarin tasarimina ve yerlegimine

iliskin 6rnekler yukandaki sekillerde gorulebilmektedir.

Yakit, temiz su atiklarinin depolandidt tanklar, teknenin agirhk
merkezine yakin yerlerde konumiandiriimaktadir. Tanklann biri bosalirken
digerinin dolaca@§ g6z o6ntnde bulundurulurken, tanklar teknenin alt
bolumlerinde simetrik sekillerde yerlestiriimektedir. Simetrik  yerlesimler,
doluyken agir olan bu tanklarin, teknenin dengesini bozmamasi adina tercih

edilmektedir.

Sekil1.18: Tekne I¢i Depotama Eleman)
(Yacthing World 2000}
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3.2. AHSAP GEZI TEKNELERINDE ESTETIK YAKLASIMLAR

Ahsap gezi tekneleri ve yatarin estetiklerini, ergonomisi, islevselligi
ve guvenilirigi belirlemektedir. Bu (¢ unsurun bir arada, bir bitiin halinde
g¢ozimlenmesi  sonucunda teknelerin  estetik problemleri ortadan
kaldinimaktadir. Bu anlayis gagimizin tasanm élgiitlerini yansitmaktadir. Gezi
teknelerini de herhangi bir tasanm Grtint gibi algilamak mtmkundir. Bir
yapinin estetigini olugturan kavramlar ve bunlarla iligkili olan tasarim
Slgtlerinin aynilarini teknelerde de bulmak olasidir, Tasarlanma amaclarin
(islevlerini) hem formlari hem de teknik yaklasimlariyla yerine getiren yapilara
estetik yaptlardir diyebiliriz. Ginomiz tasarim anlayisinda sadece gdze hos
gérinen yapilara ya da Ortnlere estetik demek mimkin degildir, Ayni
gorusler gezi teknelerinin olusumunda da sézkonusu clmaktadir. Teknenin
islevieriyle, ergonomik yapistyla yakindan ilgjii tig temel unsur olan form,
renk, doku, teknenin estetigiyle de yakindan iliskitidir.

3.2.1. Ahsap Gezi Teknelerinde Form

Gezi teknelerinin geometrisi, iglevi ve kulanim amaglari bir bideriyle
Ortugliyorsa, teknenin estetik agidan problemleri goztlmig saylabilir. Tekne
klasik ya da modern gizgilere sahip olabilir, ancak onu tamamiayan islevine
uygun geometrilere sahip olmasi, estetife katkida bulunacaktir. Gezi
teknelerinin kullanim amaci, tahrik glgleri, o teknelerin formlarini belirler.
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Ana tahrik glci rlzgar ise ahsap tekneler genellikle yuvarlak karinali
deplasman tekneleri olarak tasarlanmaktadirlar. Islev, formu belirlemektedir.
Bu formlara gére kabinlerin yerleri ve kosullan dederlendirilebilir.

Ana tahrik glich motoriar araciligiyla saglanan tekneler, genellikle V
karinall teknelerdir. Bu teknelerinf guverteleri su hattindan daha yOksekte
kaimaktadir. Yan deplasman teknesi olarak uygulanabilirfler. Sadece motor
glcillyle hareket eden bir teknéyi yuvarlak karinah bir teknenin formlanyla
uygu.lamék. teknenin suyu yararak su Ustinde kaymasini engellemek
anlamina gelmektedir. Bu sekilde imal edilen bir tekne iglevinin, kulanim

amaglarinin disina cikmis estetik dederlerini kaybetmistir.

3.2.2, Ahsap Gezi Teknelerinde Renk Kullanimi

Kullanicl, kendini saran gevrenin O¢ boyutlu konumiarini ve sinirlarini
ic gUdL‘nspl olarak algilamaya yonelik gézlem yapar. Insanlarda mekan
algilamas slnlrlahmn belirlenmesi, bu yéntemle olur. Renk ya da renkler
gdrsel algilamanin niteligiﬁi belirleyen unsurlardandir. Algilanan renklerin tirl
renksel doyguniudu {canl parlak olusu, renk §id§ieti) renk degerleri, ylzey
rengi mekanlar algilamaya yardimci olur. Teknelerin ic mekan tasanminda
renkler rast gele bir araya geimemelidir. Birbirinden ayrilmasi gereken
ylzeyler ya da elemanlar farkl renklerle diizenlenmelidir. Dig mekandaki ve
ic mekanlardaki donati elemanlan ve mobilyalar renklerinden &tlrl 1s1d)
vansitma ve gecgirme Ozellifine sahiptir. Kullanilan renklerin, o mekandéki
1Isigin  niteligini  belirleyecedi g6z o6ninde bulundurulmalidir, Mekan
icerisindeki degisik islevier fark’ll renk kullanimlaryla ortaya cikarilabilir.

Mekanin renkleri, mekanlar igerisinde hissedilen duygularla dogrudan
baglantihidir. Kullanici mekanin “igindeki uzakliklarl cesitli cisimlerin ve
renklerin araciligiyla algilar, Gezi teknelerinin icerisindeki kisithi ve dar
hacimler algak tavanlar, acik ve sofuk renklerin kullamimasiyla kapalhk
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hissinin ortadan. kalmasina neden olabilir. Koyu renkler tavanlan oldugunda
daha algak gosterir. Stcak renkli maobilyalar bolme duvarlar oldugundan dahba
yakin ve blylk hissedilir. Bunun yaninda soduk renkli mekana ait elemaniar
uzakta ve daha kutglUk goruntrier. Kisitl hacimlerde agik ve soguk renklerin
kullanimi mekant daha genis gﬁéterebilmektedir.

Gezi teknelerinde uygulanan renk harmonileri, kullanicifarinin ve
tasarimctlarinin - zevklerinden 6te, islevsel olmalan tercih ediimektedir.
Glvertede kullanilan renkler, gines 1191 digindlerek tasarlanmalidir.
Guvertesinde beyaz renklere sahip bir gezi teknesi blitin glines isinlarini geri
vansiacadindan, kullanicisinin rahatsiz olmasina neden olacaktir. Mavi,
yesil, bej, gri gibi renklerin agik tonlan parlakhdi azaltr ve glines 1s1ginin
daha az yansimasina sebep olur. Ahsabin, dogal renkleri gines 151NN
yansimasint dnler. Ahsap teknelerin glvertelerinde genellikle tik agac
kullanilmaktadir. Tik agacinin kendi rengi ve dokusu gines i1sinlarint daha az

yansitir ve gézleri rahatsiz etmez.
\'..'

Sekil 1.19: Ahgsap Guverteli Gezi Teknesi
(Yachting World Aralik 1999)

Glvertenin rengine karar verilirken, teknenin Ust yapisinin rengi ve
glUvertede bulunan ekipmanlarin rengi dikkate alinmaktadir. Ahsap gliverteler
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dogal renkleriyle uygulandiginda, tekne renklerine ve ekipman renklerine

uyum gostermektedir.

Tekne i¢ tasanmlarinda alacall ve karmasik renklerden kagmrﬁék
kultanici agisindan faydall olmaktadir. Strekli sallanan ve hareket eden bu
mekanlarda, gok fazia renk gesidi kullanmak gozleri yorabilmektedir. Gezi
teknelerinin i¢ mekanlarinda daha ¢ok ndir renkier ya da bir rengin tonlarini
uygulamak kullaniciyr yormayacaktir. ‘OIU§turuIan mekanlarin  hacimsel
dzellikleri géz oniinde bulundurularak tekne igerisinde bulunan ylzeylerin

mat-parlak emici-yansitici 6zelikleri iyi dederlendirilmelidir.

4

Sekil 1.20: Ahsap Gezi Teknelerinde moderﬁ Atmosferiere Ornek
' (Yachting World Aralik 1999)

 Sekil 1.21: Ahsap Gezi Teknelerinde kiasik Atmosferlere Ornek
(Yachting World Aralik 1999)
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3.2.3. Ahsap Gezi Teknelerinde Doku

Gezi teknelerinde bulunan hacimierin ve ylzeylerin kullanifan
kistmlarinin _dokulu oimasi tercih edilmektedir. Ustine basilan yiizeylerin,
masa ve tezgah Ustlerinin -dokulu malzemelerle uygulanmasi, malzemelerin
veya kullanicilarin kaymasini engellemektedir.

Parlak cilal ahsap ylzeyler, islandiklari zaman kullanicilarn
glvenligi agisindan tehlikeli olmaktadir. Kullanicilarin, tekne hareket
halindeyken, teknede saglam durabilmesi, zemin kaplamalarinin kaygan
olmamasina baghdir. Dokulu ytizeyler kaymay engelleyebilmektedir. Bunﬁn
yaninda 0stinde yemek yenen, caligilan ylzeylerin dokulu olmasi o
ylzeylerin (stindeki malzemelerin, teknenin salinimiyla birlikie hareket

etmesini engelleyebilmektedir.

3.3. AHSAP GEZI TEKNELERINE TEKNIK YAKLASIMLAR

Ahgap gezi teknelerinin tasarm sUrecinde, ki farkh tipteki
pfoblenilere ve gereksinimlere cevap verme ihfiyam vardir. Musteri
gereksinimleri ve bir teknede olmas! gerekenler yani zorunlu gereksinimler,
sz konusu iki bilegendir. Kimi zaman miusgterilerin biling diizeyine paralel
olarak, 6zel 'istekler, genel Veya zorunlu gereksinimlerin éniinde yer alabilir.
Bu, bir mistert icin tasarlanan herhéngi bir tasarim eleman icinde gecerlidir.
Ancak, genel istekléri “saglanmasi zorunlu gereksinimler”, dzel istekleri de
‘mimkin  olabildigi dlotde saglanmaSt zorunliu istekler” olara tanimlamak
mimkOndiir. Bir teknede bulunan teknik ¢&zUmler, birinci gereksinimll{er
grubuna, yani saglanmas: zorunlu gereksinimler sinifina dahil edilebilir.
(Karatas 1992)

45



icinde yaganmasi planlanan gezi teknelerinde, elektrik donanimi,
havalandirma (iklimlendirme) aydinlatma dizenlemeleri, depolamalara
yarayacak tanklarin ve depolama elemanlannin dolagimlarini saglayacak
tesisat borularn, zorunlu gereksinimlerdendir denebilir. Ayni gereksinimlerin
herhangi bir konut tasariminda d‘a tek tek ele alinip incelendidi bilinmektedir.
ic mekan tasarnimcilarn (ic mimarlar) ve tekne tasarnmcilan teknik
gereksinimlere ortak calismalar sonucunda karar vermektedirler. Teknik
ekipman yerlesimi teknenin “ince ayrintlarla hesaplanmis dengesini

bozmamas! gerekmektedir.
3.3.1. Ahsap Gezi Teknelerinde Tanklar ve Borular

Tekneye ait tank ‘gruplan, i¢ yerlesim semalarina ve elemanianna
bagll olarak mumkin oldugunca teknenin boyuna olan orta kesit gizgisihe
gore simetrik ve islevsel olarak tasartanir. Tanklar icin yeterli sayida plan ve
kesit cizmek gerekmektedir. Bu cgizimlerde tanklara ait dolum, bogaltim, hava
firar, transfer ve diger boru hatlarinin baglantilari belirlenmis oimahdir,

Sicak veya sofuk su tesisatlan tipki karadaki bir yapinin tesisatlan
gibi tasarlanmakté[' ve stcaga, so@uga karg! korunmalari 6ng£5ri]lmekted.ir.
Tesisat borufarinin gizli bélmelerden gecirilmesi, kullanicilar tarafindan daha
estetik algilanmaktadir, Ancak gerekli bakim ve onarimlarin yapilabilmesi igin
tesisat borularina rahathkla Ulasabilmék gerekmektedir. Borularin, désemeleri
delip gectigi yerlerde tam bir gegirmézlik sadlanmali, désemelerin iclerine
hava, nem, deniz suyu gibi malzemenin ozelligini étkileyecék maddelerin

girmesi énlenmelidir.

Ahsap gezi teknelerinde tesisat, boru ve tanklarin yeriegsim ve
tasannm cizimlerinden ayn  projelendirimesi, tekne ureticileri ve
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uygulamacilart icin kolaylk saglayacaktir. Onlemier ve kararlar énceden
alinabilecektir.

3.3.2. Ahsap Gezi Teknelerinde Elektrik Donanim

Ahsap gezi teknelerinde elektrik tesisati projeleri, tesisat ve boru
projelendiriimeleri gibi, yerlesim planlanndan ayn, ama yerlesim planina baéli
kalarak Ureticiye verilmelidir. FElektrik tesisati su gecirmeyen borularin
icerisinden geciriimektedir. Bu borular kisa devrelere kargi elektridi iletmeyen
malzemelerden olabilirler. Elektrik - tesisatlarinin  projelendiriimelerinde,
elektrik tUreten Unitelerin (jenerator, akimulatdr gibi.) yerieri belirlenmeli liman
elektrik girigleri, priz anahtarlan ve cikislarn, yapay aydinlatmalarin kumanda
digmeteri ve glvertede elekirikle ¢ahgan ekipmanlarin stiglérl
yerlestiriimelidir. Dis mekanlara agilan elektrik kablolart (priz  gikiglar,
aydinlatma elemanlan gibi) elekirik kacaklarina, 1slanmalara karsi onlemler
alinarak uygulanmaktadir.

.f’

l.f_ '
Sekil 1.22: Ahsap Gezi Teknelerinde Sugegirmez Boru l¢i Elektrik Donanimi
(Yachting World Arahik 1998)
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Gezi teknelerinin Uretimi, tasarimindan denize indirilmesine kadar
degisik disiplinlerin bir arada ¢aligmasini gerektirdidinden, elektrik tesisatlan
ve hatlari tasarlanirken, malzemelerinin kararlart verilirken, bu konuda hizmet
veren, daha profesyonel kisi veya kuruluglardan ayrintih yardim almak dogru
olmaktadir, ¥

3.3.3. Ahsap Geazi Teknelerinde Havalandirma ve iklimlendirme

Havalandirma makine dairesinin, tuvaletlerin ve tank seviyeletinin
kokularini énlemede hayati dnem tasimaktadir, Bunun yaninda su ve hava
gecirmezligi saglanmis kamaralarin,  kabinlerin, béimelerin, -depolarin
havalandiriimasi insan sadhg acisindan 6nemlidir. Ahsap teknelerde, ahsap
kaplamalarm; dolaplarin iclerini ve arka kisimlarini nemden korumak igin
havalandirma kanallariyla dustntlmelidir. Bir tekne igerisinde iyi bir
havalandirma dizeni kurulmadidi takdirde, bazi bolgelere temiz hava highir
zaman girmeyebilmektedir. Bunun sonucu 6limle bile sonuglanabilir. Gezi
teknelerinde digardaki temiz havanin hazirlanabilecek dizeneklerle i¢
mekanlarda dolastirilmasi mimkindlir. Bu uygulamalarta birlikte ya da
sadece soguk veya sicak hava Uretecek ve bunlari mekanlara iletebilecgak

tesisatiar kullanilabilinmektedir.
3.3.3.A. Ahsap Gezi Teknelerinde Dogal Havanin Dolagimi

Dogal havalandirma ahsap gezi teknelerinde gok sik kullanilan
geleneksel tasarimlardan biridir, Dogal havalandirma, disandaki mevcut taze
havanin herhangi bir pompalama elemani kullanmaksizin tekne igerisine
alinmasina ve-ig:éride“ki }ha\-ramn dlgarl cikariimas! ile eide edilir. Bu iglem,
karadaki ya 1 ,ada pencere agikliklart adi verilen Lumbuzlar, Heg'ler ve hava
firar, hava giris agizciklarinin tekneye.‘montajlyla mimkin olmaktadir,
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Kullaniimakta olan her bélgeye birer heg ya da lumbuz agmanin
dnemi, uzun deniz yolculukiarinda anlasilabilir. Hec¢'ler ve Lumbuziar
genellikle gliverte (stiine, ve tekne boyutlan izin veriyorsa bordalarda
konumlandirilabilirier. Ancak temiz havanin teknenin her bélmesinde
dolagmast ana hedef olmalidir. Makine dairesi ve sintineler dahil olmak {izere
tekne igindeki havalandirma, k&tl kokular digari atabilmeli, yeterli oksijeni

tekne icine alabilmelidir.

Guverte Ustlerinde basliklan 'rﬂzgarm éstiQi ydine dogru gevrilebilen
Heg'ler tekne igindeki hava dolagimini desteklerler. Teknelerin g
mekanlarinda bulunan 1slak  hacimler, blnyelerinde sirekli nem
bulundurduklan igin havalandmilmalan sarttir. Disartya agilan pencereler va

da Heg'ler, bu problemlere ¢6ziim olabilmektedir.

Sekil 1.23: Ahsap Gezi Teknelerinde Dogal Havalandirma
(Atalay 1995)
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Elbise dolaplarinin ve difer depolama elemaniarinin havalandlrilmaél
fanlar yardimiyla ya da kapaklarinin agik birakilmastiyla ¢ézimlenmektedir.
Ancak, kapaklari acik birakilan dolaplardan, teknenin hareketleriyle
malzemeler dusebilmektedir. Bu tip depolama birimleri igin izgaral hava
alabilir kapi sistemleri tasarlanabilir. |

$ekil 1.24: Ahsap Gezi Teknelerinde Dogal Havalandirma
(Atalay 1995)

Teknenin boyutlan biytdikee, havalandirma deliklerini dizenlemek
lJumbuzlar kullanmak daha kolaylagsmaktadir. 'Tek‘_nenin- bordas! yukselmekte,
glvertesi genislemektedir. |

Ahsap gezi teknelerinde, en az sayida agiklikla en iyi hava
dolagimint sadlamak gerekmektedir. Tekne kabudunun tzerinde olusturulan
her agikhk, teknenin gévde dayammlnl azaltmaktadr.
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3.3.3.B. Ahgap Gezi Teknelerinde Yapay Havalandirma (iklimlendirme)

Sistemleri

Dogal havalandirma dizenlemelerinin yamt sira, cok sicak ve gék
soguk havalarda kullanicinin rahatlamasint  saglayacak iklimlendirme
sistemlerine gereksinim duyulmaktadir. Elektrik tesisat projeleriyle yakindan
iligkili olan yapay havalandirmalar teknenin tima igin ya da teknenin sadece
bir bélimu igin tasarlanabiimektedir. Boyutlari daha blyiik teknelerde bu iki
sistemin karisiminda uygulanabilir.

Yapay havalandirma elemanlarinin (klimalarin) yerlesimleri, mekanin
boyutiarina gbre ekipmanin glcl ve blyUkligl, dolagim gereksinimini bu
konuda hizmet veren kuruluslardan talep edilebilmektedir. Mekanin hacimsel
baytkluklerinin - yani  sira, formlar, ekipman segiminde 6nemli rol

oynamaktadir.

Klima sistemleri i¢ mekanin havasini her tirlti dis hava kosullarina
ragmen istenilen dizeyde sirekli sabit tutmay: saglar. Havalandirma yapilan
mekana vyeterli hava degdisimini saglayacak yeterli miktarda taze hava
Uflemek, homojen havalandirma yapmak, hava basincini dengelemek,
mekanda bulunan havayl temiz tutmak igin havayi filire etmek klimalarin

gorevieri arasindadir.

¢ mekanlarda yasanabilecek her tarlt 1st ve nem dalgalanma!arl;ia
karsin kiimalar sabit 1st ve nem dizeyi saglamaktadiriar. .
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3.4 TARiIHi GEMi “"HULDA”

1905 yilinda Isveg’in Sjotorps tersanesinde 26 metre uzunlugunda ve yaklasik 7
metre genisligindeki ¢ift direkli bir Baltik ticaret ahsap konstruksiyon gemisi olan Hulda,
yeni sahibi Turk heykel tarihinde bilim ve sanati bulusturdugu yapitlariyla iz birakan
ilhan Koman’la boylece yeni ve sanatla i¢ ice maceraya basladi; sanatgi tarafindan
bastan asagiya yenilenen Hulda, artik kuru bir yik gemisi olmayip,onun i¢in 20 yil
boyunca hem evi hem de atdlyesi oldu.

ilhan Koman'in ilk esi Melda Kaptana, sanatginin gengliginden bu yana denize
merakh oldugunu, hatta genc-liginde gemi muhendisi olmak istedigini anlatiyor: “Verem
gegirince, aile gocugumuza mihendislik agir gelir deyip onu resim yapmaya akademiye
géndermis. 1958'de meshur ingiliz mimar Ralph Erskine'’in is teklifi (izerine isveg’e
gidiyor. Mimarlik biirosu Drottningholm’de bir teknenin iginde. ilhan da tekneye yakin bir
yer ariyor. Sonunda ahirdan bozma bir evi ¢cok ucuza kiraliyor. Deli gibi ¢aligip evi tamir
ediyor. Ne Ki, sonra ev sahibi fiyatini artirmak isteyince tepesi atiyor ve Hulda’yi gorup
satin almaya karar veriyor. Erskine’in bir teknede ¢alismasi ona ilham veriyor”.

Bogazici Universitesi'nde profesérliik yapan oglu Ahmet Koman, babasi, babasinin
ikinci esi, U¢ cocuklari ve esinin ilk evliliginden olan Uvey kardesiyle birlikte yaklagik 20
yil yasadiklar teknenin adeta “ailenin bir par¢asi” oldugunu soyluyor: “Kaptan kosku
babamin atélyesiydi, ancak tek atdlyesi burasi degildi. Universitede ders veriyordu,
dolayisiyla orada da caligirdi. Babamin 6lumunden sonra da burada yasamaya devam
ettik. Kardesim dogma buyume Huldali. Gemi ingaatgisi oldu, hayatini gemiye adadi.
Hulda’'nin pek ¢ok da ziyaretgisi olurdu: Tlrkiye'den gelen aydin isimler de, isveg'e
geldikce Hulda’ya ugrarlardi. Abidin Dino, Yasar Kemal, Ziilfii Livaneli, Asik Daimi, Asik
Nesimi, Tuncel Kurtiz, Erol Akyavas bu isimlerden bazilari.”

Sekil 1.25 Bilim ve sanat gemisi Hulda
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4. BC‘JLUM
GENEL DEGERLENDIRME VE SONUG

Gunimiz kosullan, blyitk sehirterde kalabalk guruplar halinde
yagayan insanlari kisith ve dar Hacimlerde yasamaya itmistir. Dar mekanlar,
kullanictya iglevsel, ergonomik ve antropometrik agidan zorlanmalar ve
kisittanmalar anlamina gelmemeliidir. Kisith ve dar hacimler, ic mekan
tasarimcilannin 6zl ¢dzumieriyie birlikte, yasamsal islevlerin strdirllebildidi

alanlara dénusebilmektedir.

Kisith mekanlar planlanirken mekansal organizasyonlar ve'bu'hiar_sn
islevleri daha fazla dnem kazanmaktadir. Yeterli buylkltkteki hacimler gibi
distnulup tasartanmaya imkan vermemektedir. Kisitl hacimler tasarlanirken,
ahgilagelmis mekansal ¢éztimlerden uzaklagma gerekliligi dogmaktadir. Bu
nedenle, kisith mekanitarda tasarlanan depolama elemanlari, servis ve
dolasim alanlari gibi hacimler igin, normal buylOklUkteki mekanlartn
organizasyonlarina gore daha farkli gézUmiler Uretme zorunlulugu ortaya
ctkar. Bunun yaninda, kullanim amact dogrultusunda, kisitli hacimler, sahip
oldugu her farkh mekanda, o mekana ait islevsel gereksinimlere cevap verme
zorunlulugu tasirlar. Bu tip mekanlar tasarianirken ¢dzimlenmesi gereken ve
dne clkan en 6nemii- problem, hacmin her zaman karstlagilan yeterli
bayuklikteki mekanlarin genisligine sahip oimamasidir. '

Kisith ve dar hacimlerde antropometrik ve ergonomik 6I§>L’utler zaman
zaman en kuglk degerierinde uygulanabilir. Ancak ortalama kuilanic
boyutlarinin diginda tasarlanan elemaniar, islevselligini yitirecék ve kullanim
amagciarina hizmet etmeyecektir. Blyluk sehirlerde konumlandirnilan toplu
konutlar, ofisler, karavanlar, galismanin konusunu ve orneklerini olugturan
gezi tekneleri ve yatlar genellikle kisith hacimlere &8rnek mekansal

organizasyonlara sahiptirler.
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Boyutlart 30 metrenin altinda Gretilen ve iginde kullanim amaci
dogrultusunda yasamsal islevier tasiyan gezi tekneleri ve yatlarda, mekansal
anlamda kullaniciya dar hacimler sunulmaktadir, Blyuk sehirlerden zaman
zaman da olsa uzaklasmak isteyen, dogayla i¢ ice yasamayl tercih edén
insanlar gezi tekneleri ve yaﬁarda tatillerini gegirmeye ydneimislerdir.
Ozellikle Ulkemizde, cografik kosuliar nedeniyle yat turizmi ve yatgilik son
yillarda énem kazanmistir. Gezi tekneleri treten ve tasarlayan kurutuslar
artmistir.

Gezi tekneleri ve vyatlar boyutsal ve yapisal olarak, karadaki
vapllardan degdisik Ozeliikler tasir. 'IgA mekanin simrlaring olusturan dig
kabuklar, geometrik agidan karadaki yapilardan oldukga farklidir. Bunun yani
sira, gezi teknelerinin kullanildi§1 ortamlaria, karadaki yapilarnn bulundugu
ortamlar tamamen farkh dzellikler tasir. Denizden ve havadan kaynaklanan,
gucil surekli dedisebilen ¢esitli gerilmelere ve zorlanmalara maruz kalan gézi
teknelerinde bir diger dikkate alinmasi gereken nokta da, kullanilan
malzemelerin nem, tuz gibi kosullara da dayanikli olma zorunlulugudur,

Gezi tekneleri ve yatlarin dis kabuklari, icinde bulunduklan ortamlara
uyum saglayabilmesi agisindan organik formlarda Oretilmek durumundadir.
Deniz ve hava sartlarindan kaynaklanan gerilmelere ve zorlanmalara, bu
organik formlar sayesinde karsi koyar ve hareket edebilirler. Dis kabuklarin
egdrisel gizgileri ve formlarl ic mekana da yansir. Bu sebepten, gezi tekneleri
ve yatlarin i¢ hacimleri karada konumlandirilan yapilarn i¢ mekaniarina goére
formsal farkliiklar gésterir. Bunun yaninda, mekanlann siirekli hareketli hir
ortamin iginde olugsmasi, tasarim problemlerinin karadaki yap;iardan daha
degisik anlayis ve yaklasimlarla gcézuimlenmesini gerektirir. '

Gezi tekneleri ve vyatlann tasanm agsamalarinda da, karada
konumlandirilan yaptlarin tasanm ve Uretim -sUrecinde oldugu gibi birgok
disiplinin organize bigimde birlikte ¢cahsmasina gereksinim duyulur. Tekne,_ic
mekanlarinda ergonometrik, antropometrik ve islevsel ¢ozUmleri, icinde
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barndirdi@i kullanicilarin gincel aliskaniik ve iglerini devam ettirebilecegi
yagam yerlertini ve iginde bulundugu ortamin kogullarinda glvenilir ve elverigli
olma o6zelligini tasimaldir. Kullanicilarin bu gereksinimlerini kargilayacik
tasarimlar olusturanlar bagta tekne tasanmcilar ve i¢ mimarlardir. Bu iki
disiplin teknenin olugsum slreci boyunca birlikte ve koordinasyon icerisinde
clmahdir. I¢ mekan organizasyoniar;, renk uygulamalari, i¢ mekanda
kullanilan malzemeler, mekansal ¢cdzUmler ve hatta teknenin butGnindeki
estetik ve harmoni i¢ mimarlann sorumlulugunda, tekne tasarimctlariyla
koordineli gelismelidir. Ic mekan tasanmcidan, i¢ mekana getirdikleri
coztimlerle, tekne tasarimecilarnnin. uyguladidi teknelerin su  Ustlndeki

gavenilirligini azaltmamalidir.

ic mekan tasarimcilar i¢ mekanlari tasarlarken, teknenin su Uzerinde
kétll deniz ve hava sartlarindaki hareketlerini g6z ardl etmeden yagsama
mekanlarini, uyuma mekanlarini, mutfaklar ve islak hacimleri igievlerini
disunerek tasarlamalidir, Teknenin hareketleri mekan donati elemanlarina,
mobilyalara, kullanilan malzemelere yansiyacaktir. Bunlarin yaninda, kisith
hacimierde tasarlanan i¢ mekanlar sikistnimis kabin atmesferinden
kurtarilmali, her an kullanilabilecek mekanlara dénustiriimelidir. Ig mekanlarn
olusturan duvarlar, tavanlar ve zemin, acik ve soguk renklerde, tonlarda
uygulanmali, daha genis ve ferah atmosferler yaratiimalidir. i¢ mekan
tasarimcilaninin  renkleri, dokularr ve onlarin  uyandirdidt  duygular
dnemseyerek, kisith ic mekanlar yasanabilir atmosferlere donUstlirebilmeleri

mimkindur.

Tekne, organik formundan dolayl, bir kip vya dadikdbrtgenier
prizmast seklinde algilanmamal; i¢ mekaniar ¢ahlsilirken birgok kesit ve
gérinigle tasarima yaklasiimasi gereklidir. Teknenin her noktasinda, i¢
hacimierin eni, boyu ve ylksekliji degisebilmektedir. Gezi tekneleri ve
yatlarin, kullanicilar icin tasarlanmig her bdlgesinde degisik isleviere yanit
verebilecek esnek ve degistirilebilir mobilyalar ve donatilarin kullaniimasi,

kisitl hacimlerin gézimlenmesine yardimci olacaktir.
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