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1.1.GEZİ TEKNELERİNİN DÜNÜ,TASARIM VE OLUŞUMUNDAKİ AŞAMALARI 

Tarihteki ilk yat, kayanaklarda, Mısır kraliçesi Cleopatra’yı Asyadaki Tarsus 

limanına getiren lüks bir mavan olarak bilinmektedir. Bu teknenin lüksünden  ve 

şaşasından dolayı bilinen diğer teknelerden ayrıldığı belirtilmektedir. Bundan sonra 

endüstri devrine kadar ve burjuazi toplulukların oluşmasına kadar yatlar sadece krallar, 

kraliçeler ve asillere özgü ulaşım araçları olarak alınmıştır. Bu durum günümüzün 

çağdaş yaşam koşulları anlayışına kadar değişmemiştir. 18.yy onlarına doğru, İngiliz 

yazar ve deniz subayı William Falconer ulusarası denizcilik sözlüğünde yatı ”Devlet 

Teknesi” olarak tanımlarken, teknede “genellikle kralları, büyükelçileri ve hükümetin ileri 

gelenlerini bir yerden bir yere taşıyan araçlar” olarak tanımlamıştır. 

En eski kraliyet yatı, MÖ. 3000 ikinci yarısında yaşamış Mısırlı Firavun Cheops’a 

aittir. Oldukça ayrıntılı olan bu yat 143 feet boyunda olup tavanı temiz hava getirmesine 

elverişli yapılmıştır ve sahibi Firavun Cheops onu çok sevdiği için bu tekneyle 

gömülmüş ve son yolculuğuna da onunla çıkmıştır. 

Romanlılar yatçılıkta aynı bilgiyi ve başarıyı göstermemişlerdir. En çok yat 

1.yüzyılda İmparator Caligula zamanında yapılmış hatta bazılarının bordaları, temiz 

tutabilme amacıyla bakırla kaplanmıştır. Bu teknelerde kabul salonları, banyolar ve 

üzüm asmalı kamaralar bulunmaktadır. 

Bundan sonra 6.yüzyılda Çinde saltanat süren Sui hanedanı Yang Tİ, kraliyet 

ailesi için büyük denilebilecek ebatlarda 4 güvertadan oluşan devasa yatlar inşa 

ettirmiştir.  

16. ve 17. Yüzyıllarda denizlerde ve deniz ticaretinde üstünlük kazanmış 

Hollanda, Avrupa devletlerine de kendisini bu gücüyle kabul ettirmiştir. Bu üstünlükle 

gelen bolluk ve zenginlik, Flemenklerin yaşam standartlarını yükseltmiş, zevk ve lüks 

harcamaları artmıştır. Bunun sonucunda “Jaght” sözcüğüyle ”Ship” sözcüğü birlikte 

anılmaya başlamıştır. Felemenkçe’de Jaght sözcüğünün asıl anlamı “kovalamak, 

avlamak” tır.”Jaght Vogel” de şahin gibi dikkat çekici kuşları avlamakta kullanmaktaydı. 

Hollanda 17.yüzyıl da gerçek bir potansiyel oluşturarak yat anlayışını getirmiştir ve 

yatlar ülkenin kanallarıyla, konumları veya korunmasız sularında önce kraliyet ailesinin 
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ardında da kentlerin gezinti tekneleri durunda gelmiştir. Özel karşılaşmalar biçimde de 

zaman- zaman bunların yarıştıkları organizasyonlar düzenlenmiştir. 

“Kuzey Amerika’da yatçılık 17 yüzyılda da New York’da yine Flemankiler 

tarafından başlatılan ve İngiliz egemenliği dönemde sürdürmüştür. Yarıştan 

çok gezinti amaçlı olan Küzey Amerika teknelerinin en iyi kullanışlı olanı 

George Crowinhied’in “Cleopatras Barge”(1815) isimli teknesi 

olmuştur.(Atalay 1995)” 

 

Akdeniz’de yelken açan bu tekne 19. Yüzyıl onlarında başlayarak bu ularda 

seyreden yatlar için lüks ve zarafet ölçütlerini belirleyerek örnek olmuştur. 

“19. Yüzyılın ikinci yarısında değin yelkenli gezi teknelerinin tasarımında 

gulet, uskuna  ve korta gibi tekne tiplerinin çizimlerine bağlı kalmıştır. 

Yelkenli tekneler büyük ölçüde değişimine ön ayak olan tekne, 1851 yılında 

Cowesdaki yarışı kazanan “Amerika” adlı yat olmuştur. (Atalay 1995)” 

Bu tarihten sonra, yat tasarımı anlayışına yeni boyutlar gelmiştir. Ayerodinamik 

ve hidrodinamik gibi unsurlar, hesaplamalar tasarım sürecine katılmışdır ve farklı 

işlevler için farklı tekne kabukları tasarlanmaya başlanmıştır. Deplasman, yarı 

deplasman ve planing teknesi gibi tanımlamalar ortaya çıkıştır. 

Dış kabuğun tekneden, tekneye farklılık göstermesi artık teknelerin boylarında 

genişliklerinde ve dolayısıyla iç hacim şekillenmelerinde değişiklikler oluşmasına neden 

olmuşdur. 

19. yüzyılın ikinci yarısından itibaren küçük teknelerin yaygınlaşmasında, 

İngiliz borsacı R.T.Mc Mulen ve avukat gazeteci E.F Knight önemli rol 

oynamışdır. 1895-1898 yılları arasında 11.3 metrelik “Spray” atlı yelkenli bir 

tekneyle tek başına dünyanın çevresini dolaşan ABD’li Joshua Slocum’da 

bu gayretiyle küçük tekenelerin de uygun formlarda ve tasarımlarda imal 

edilmesi durumunda açık denize uygun olabileceğini göstermiştir. (Atalay 

1995)  
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Yatçılık ve gezi teknelerine geniş çaptaki ilgi endüstri devrimi, sanayileşme 

sonrası ve 20.yüzyılın başıyla artmıştır. Bu tarihten sonra normal vatandaşlarda gezi 

tekneleri ve yatlara ulaşabilmişlerdir. Bundan dolayı iç mekan düzenlemeleri de çeşitlilik 

göstermeye başlamıştır.  

Aşağıdaki şekillerde en ilkel örneklerden en yenisine kadar deniz taşıtları 

görülmektedir. 

1-İnsanların küçük suları aşmak için ağaç kütüğünün içini oynayarak elde ettikleri 

ilk tekne; 

2-Yeni hebrit adaları yerlilerinin sağaş teknesi; 

3-Büyük Okyanusun güneydeki yerlilerin teknesi; 

4-Kuzey Amerika yerlilerinin ağaç kabuklarından yaptıkları tekne; 

5-Ateş Adası yerlilerinin sazdan yaptıkları tekne; 

6-Eskimoların balina kemiklerinin üstüne fok derisi kaplayarak yaptıkları tekne; 

7-Afrika yerlilerin keresteden yaptıkları tekne; 

8-Venedik gondolu; 

9-Sandal; 

10-Muşamba kaplı iki kişilik sandal; 

11-Gezinti sandalı; 

12-Filika (cankurtaran sandalı); 

13-Yarış kayığı; 

14-‘’Yole’’ adı verilen yelkenli; 

15-Balıkçı teknesi; 

16-Yeni Guinea yelkenlisi; 
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17-Portekizlilerin açık deniz balıkçı teknesi; 

18-Yat(Altındaki demirden safrası denge bulmasına yarar); 

19-Motorlu tekne; 

20-Lüks gezinti motoru; 

21-Dıştan takma motorlu tekne; 

22-Bir tekneye takılan dıştan takma motor; 

23-İçten takma motorlu sürat teknesi. 
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Şekil 1.1    En ilkel örneklerden en yenisine kadar deniz taşıtlarına örnekler 

(Hayat Bilgisi Ansiklopedisi) 
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1.2.GÜNÜMÜZDE GEZİ TEKNELER VE YATLAR 

Günümüzde yatlar çeşitli büyüklüklerde ve tiplerde inşa edilebilecektir. 2.30 
metre boyundaki optimist bir teknede yat sınıfına girmekte, oldukça alçak kullanış 
amacına göre gezi teknesi olarak tasarlanmış teknelerde yat sınıfına girebilecektedirler. 
Buna örnek olarak, önceden bir savaş gemisi olarak inşa edilmiş ancak daha sonra 
işlevi ve iç mekan tasarımı değiştirerek planlanmış Savarona yatı verilebilir. 

 

Bundan dolayı su üzerinde yüzen hacimlerin yat sınıfına girebilmesi için spor 
veya gezi amaçlı, yaşama faaliyetlerin sürdürülebildiği, rüzgar kuvveti ya da motor 
gücünle veya her ikisiyle birden hareket edebilmesi gerekmektedir. 

Gezi teknelerinin ve yatların açık denizlerde çıkmalar ve bayrak alabilmeleri için 
yapım malzemeleri, boyutları, motor güçleri ve olursa olsun klaslama almaları 
gerekmektedir. Bu klaslamalar da, her devletin kendi kurduğu Loyd’lar tarafından 
verilmektedir. Klaslamanın amacı belli stantları yakalamaktır. Türkiye’de bu klaslamayı 
yapan kurumsa Türk Loydu’dur. 

Loyd’lar teknelerinin tasarım sürecinde, uygulama süreciyle dahil olarak üzere 
her aşamasında söz sahibidir. Loyd’ların standartlarını yerine getirmeyen veya 
sağlayamayan tekneler klaslamaya giremezler. 

Loyd’ların getirdikleri standartlar ve kaliteler teknenin yapım malzemesinden, 
kaplamalarına, birleşim detaylarına, elektrik tesisatına ve projelendirilmesine kadar 
birçok problemi ve konuyu kapsar. 

Günümüzde gelişmiş ve gelişmekte olan ülkelerde yat yapımları ve imalatı, 
standartlar ve kurallar ile birlikte ilerlemektedir. 

Gezi tekneleri ve yatlar, sahiplerinin yaşam tarzlarını ve standartlarını 
belirlendiğinden bir çoğu tasarımcı ve kullanıcı arasındaki ilişkilerle üretilmiştir ve 
üretilmektedir. Avrupa’da birçok firma seri üretime geçmeye çalışmış, ancak bunda 
başarılı olmamıştır. Çünkü, tekne sahiplerinin çoğu teknelerinin bir eşinin daha 
olmasından pek hoşnut olmamaktadırlar. (Çoban 1999) 
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Şekil 1.2    Günümüz gezi teknelerinde iç mekan örnekleri 

(Yachting World Ocak 2000) 
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Şekil 1.3    Kleopatra teknesinin bu günde müzede sergilenen iç salonuç 

(Atalay 1995) 
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Şekil 1.4    Bir teknenin denizdeyken maruz kalabileceği gerilim ve zorlanmalar                 
(Atalay 1995) 
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3.4 TARİHİ GEMİ ‘’HULDA’’ 

    1905 yılında İsveç’in Sjotorps tersanesinde 26 metre uzunluğunda ve yaklaşık 7 
metre genişliğindeki çift direkli bir Baltik ticaret ahşap konstruksiyon gemisi olan  Hulda, 
yeni sahibi Türk heykel tarihinde bilim ve sanatı buluşturduğu yapıtlarıyla iz bırakan 
İlhan Koman’la böylece yeni ve sanatla iç içe maceraya başladı; sanatçı tarafından 
baştan aşağıya yenilenen Hulda, artık kuru bir yük gemisi olmayıp,onun için 20 yıl 
boyunca  hem evi hem de atölyesi oldu. 

    İlhan Koman’ın ilk eşi Melda Kaptana, sanatçının gençliğinden bu yana denize 
meraklı olduğunu, hatta genç-liğinde gemi mühendisi olmak istediğini anlatıyor: “Verem 
geçirince, aile çocuğumuza mühendislik ağır gelir deyip onu resim yapmaya akademiye 
göndermiş. 1958’de meşhur İngiliz mimar Ralph Erskine’in iş teklifi üzerine İsveç’e 
gidiyor. Mimarlık bürosu Drottningholm’de bir teknenin içinde. İlhan da tekneye yakın bir 
yer arıyor. Sonunda ahırdan bozma bir evi çok ucuza kiralıyor. Deli gibi çalışıp evi tamir 
ediyor. Ne ki, sonra ev sahibi fiyatını artırmak isteyince tepesi atıyor ve Hulda’yı görüp 
satın almaya karar veriyor. Erskine’in bir teknede çalışması ona ilham veriyor”. 

     Boğaziçi Üniversitesi’nde profesörlük yapan oğlu Ahmet Koman, babası, babasının 
ikinci eşi, üç çocukları ve eşinin ilk evliliğinden olan üvey kardeşiyle birlikte yaklaşık 20 
yıl yaşadıkları teknenin adeta “ailenin bir parçası” olduğunu söylüyor: “Kaptan köşkü 
babamın atölyesiydi, ancak tek atölyesi burası değildi. Üniversitede ders veriyordu, 
dolayısıyla orada da çalışırdı. Babamın ölümünden sonra da burada yaşamaya devam 
ettik. Kardeşim doğma büyüme Huldalı. Gemi inşaatçısı oldu, hayatını gemiye adadı. 
Hulda’nın pek çok da ziyaretçisi olurdu: Türkiye’den gelen aydın isimler de, İsveç’e 
geldikçe Hulda’ya uğrarlardı. Abidin Dino, Yaşar Kemal, Zülfü Livaneli, Âşık Daimi, Âşık 
Nesimi, Tuncel Kurtiz, Erol Akyavaş bu isimlerden bazıları.” 

                         

                        Şekil 1.25 Bilim ve sanat gemisi Hulda 
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