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En virtud de las razones expuestas,
el poder ejecutivo incluyé en el em-
préstito de consolidacién y obras publi-
cas de 1922, una partida de quinientos
mil pesos moneda nacional, para la ad-
quisicién de maquinarias e implementos
destinadcs a ampliar la dicha fébrica.
Con la base de estos fondos, mandé
realizar los estudios y proyectes de am-
pliacién; licité las maquinarias e imple-
mentos y actualmente se encuentran en
ejecucion los trabajos para la instalacion
de los mismnios.

Con las ampliaciones de referencia,
cree el poder ejecutivo responder a las
exigencias de trabajos publicos y pri-
vados, por cuanto la capacidad de pro-
duccién recibird asi un fuerte impulso.

Dentro de muy breve término podran
elaborarse 24.000 toneladas de mate-
rial, en vez de 3000, producidas actual-

mente.

Proyecto de ley
para la construccidon de caminos afirmados
y consolidados de la provincia

Con lo expuesto precedentemente,
nrocuro llevar a conocimiento de vues-
tra honorabilidad, en sus lineamientos
generales, la labor realizada en mate-
ria de caminos, para mejorar y servir
atentamente los altos intereses del Es-
tado, en cuanto se refiere a las mas
perentorias exigencias de la vialidad.

No desconozco, empero, que la obra
cumplida hasta el presente, si bien ha
contribuido a mejorar grandemente las
condiciones y estado de los caminos en
la provincia, es incompleta, toda vez
que, como vuestra honorabilidad podra
advertirlo, la labor realizada preferen-
temente y mediante los recursos dispo-
nibles, es s6lo de arreglo y aboveda-
miento de los caminos de tierra, arre-
glo y construcciéon de puentes y alcan-
tarillas y reparacién de caminos afir-
mados de acceso a la capital federal.

Queda, por lo tanto, pendiente atn,
la solucién del problema de la vialidad
en su aspecto fundamental, vale decir,
lg, construccién de la red de caminos
firmes en toda la provincia, estudiada
racionalmente, considerando el tipo de
camino con relacién al costo, la capa-
cidad econémica de las zonas, su po-
blacién y las condiciones topogrificas
¥y geolégicas del suelo.

Todo ello fué debidamente apreciado
por mi gobierno, en atencién a la tras-
cendencia que implica la ejecucién de
un vasto plan de construccién de cami-

nos en la provincia. El poder ejecutivo
recibi6 en su oportunidad, la oferta de
diversas firmas nacionales y extranje-
ras para su ejecucién. El anilisis y es-
tudio practicado, con tal motivo, sirvie-
ron de base para el proyecto de ley de
construccién de caminos afirmados y
consolidados, que esti a estudio de
vuestra honorabilidad, y que el poder
ejecutivo espera merezca cuanto antes
vuestra aprobacién, para poder iniciar
asi la gran obra de vialidad que la pro-
vineia requiere con apremio.

Antes de terminar este capitulo, creo
justo expresar la satisfaccién del poder
ejecutivo por la auspiciosa colabora-
cién de asociaciones y vecindarios de
la provincia. Importantes trabajos de
esta naturaleza se llevan a cabo con la
contribucién de particulares o en ac-
cién conjunta con los municipios.

FERROCARRIL PROVINOIAL DE LA PLATA AL MERIDIANO V
Explotacion

Consecuente con la tarea que se ha
impuesto el poder ejecutivo, al tratar,
por todos los medios posibles, de mejo-
rar los servicios que presta la linea
troncal del ferrccarril al Meridiano V,
en el afio transcurrido se han continua-
do los trabajos iniciados, y de los cua-
les os he informado en oportunidad.

Los esfuerzos realizados hasta este
momento han contribuido ya en gran
varte para alcanzar sensibles mejoras
en los servicios. Sin embargo, la empre-
sa esta aun lejos de llegar al grado de
eficacia deseado, y que creo obtener den-
tro de breve tiempo.

No escaparidn al ponderado criterio
de vuestra honorabilidad las dificulta-
des a vencer, por cuanto no debe olvidar
que desde el principio de mi gestién, he
atendido ineludibles gastos de conser-
vaciéon de maquinarias, tren rodante,
via y obra, administracién, ete., los
cuales no se llevaron a efecto desde que
el ferrocarril fuera librado al servicio
piblico. Ello explica porqué, no obs-
tante el aumento sensible experimenta-
do en el movimiento de pasajeros y car-
gas v, en consecuencia, del producido de
la explotacién, no se haya obtenido ya
mayor superavit. Dentro de los concep-
tos expresados, se continda la tarea de
adelantar progresivamente cada una de
las secciones, como vuestra honorabili-
dad podra comprobarlo mediante los
elementos ilustrativos insertos mas
adelante.
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Traccién y talleres

Una de las secciones que adolecia de
mayores deficiencias era sin duda la de
traccién y talleres, lo cual se explica
facilmente si se tiene en cuenta que el
ferrocarril fué librado al servicio pu-
blico en condiciones precarias e insu-
ficientes para corresponder a las exi-
gencias del trafico.

Ello trajo como consecuencia légica
el desgaste excesivo de los equipos ini-
ciales e impuso la necesidad de refor-
zarlos, sobre todo el material de lo-
comotoras, recurriendo como procedi-
miento mas conveniente, a contratar el
alquiler de locomotoias pertenecientes a
otras cmpresas. En csa forma, y sin
haber salvado las deficiencias prove-
nientes de su reducido nimero, el fe-
rrocarril se desenvuelve dentro de las
apremiantes circunstancias creadas por
el aumento de trifico, a la cspera de nue-
vos elementios que dentro de poco tiempo
deben incorporarse al servicio.

En este momento se empeiia el poder
ejecutivo en mejorar las deficientes
condiciones de los talleres. En tal senti-
do se ha habilitado con materiales ya
exigstentes un equipo de instalacién
neumatica para trabajo de caldereria,
lo cual ha permitido realizar trabajos
de reparaciones con sensible economia.
Se ha habilitado también un equipo pa-
ra la pintura de coches, vagones, ete.,
por medio del aire comprimido; reinsta-
lado un horno para fundir bronce, con
capacidad de 150 kilogramos por hora;
instalado dos hornos para fundicién en
el crisol de ligas especiales de bronce
vy se ha mejorado la instalaciéon para
soldaduras eléctricas. Con el auxilio de
las mejoras introducidas y el aprove-
chamiento de materiales existentes, han
sido reparadas diez y ocho locomotoras,
treinta y cuatro coches y ciento vein-
tian vagones.

Para que vuestra honorabilidad pue-
da apreciar la actividad del trabajo
desarrollado en la seccién tracciéon du-
rante el afio 1923, se agregan datos
ilustrativos relacionados con el reco-
rrido de las locomotoras, consumo de
combustible gastos del personal, etc.,
comparados con los del afio 1922.

TRACCION

Recorrido de locomotoras y trenes varios

Recorrido de loco- 1922 1923 Diferencia

motoras kms. 1.072.986 1.187.157 114.521
Recorrido de fre-

nes, kms. ... 716.150 812.444 96.294
Maniobras y pa-

rar kms. ..... 356.786 374.713 17.927

Total de las cantidades abonadas por distintos conceptos
durante el afio 1928

1923 1922

Sueldos ..........0... 383.485,74 290.335,50
Vidticos ............. 38.586,12 32.262,63
Bonificaciébn .......... 5.459,77 5.533,27
EXIPAE comsswssmrsmenn 8.294,17 7.951,60
Reemplazante (cat. sup.) 3.546,17 1.992,67
Transferencias ........ 700 — —_

Totales ........ 390.021,97 338.075,67

El cruce con el ferrocarril Rosario u
Puerto Belgrano, situado en el kiléme-
tro 440, se encuentra en malas condi-
ciones; la falta de los recursos ha im-
pedido su reparacién como correspondia.

Las obras de arte de la via han sido
objeto de una detenida inspeccidén, ha-
biéndose efectuado el cambio de las vi-
gas de madera en las alecantarillas
guardaganados.

Se ha procedido a la pintura de los
puentes situados en los kilémetros si-
guientes:

Kilbmetro 25,902 de 30 metros de luz
» 26,378 de 10 »
» 29,460 de 20 »
» 35,490 de 10,20 »
» 44,108 de 30 y dos de 20 metr. luz

Para efectuar dicho trabajo se dis-
puso la ejecucién de una alcantarilla
especial; se han colocado 8 cafios de ce-
mento armado de 0.80 en el kilémetro
382,500 v se han renovado algunos otros
destruidos.

Se han efectuado trabajos de repa-
racién en las siguientes estaciones: La
Plata, Etcheverry, Obligado, Loma Ver-
de, Berra, Udaondo, C. Beguerie, Pol-
varedas, Desvio Toledo, José R. Sojo,
Saladiilo, Desvio kilometre 215, Lucas
Monteverde, Mulcahy, Nueve de Julio,
Hirsch, Gamen, de Luca, F. de Victoria,
Fortin Olavarria, Badano, Roosevelt,
Mira Pampa.

Con los fondos votados por la hono-
rable legislatura para proceder al tras-
lado de los galpones del canal del norte
con destino a depédsitos de cereales y
otros usos, se ha efectuado el trabajo
pertinente, continuandose la instalacién
de los galpones siguientes:
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Un galpén de 15 por 40 y una casilla

ara el jefe.

Un galpén de 15 por 40 y una casilla
para el jefe, un muelle de madera dura,
dos caballerizas y un puente.

Un galpén de 15 por 40 y una casa
para el jefe.

Un galp6én de 15 por 40 y una casa
para el jefe.

Un galp6én de 15 por 40 y una casa
para el jefe.

Un galpbén de 15 por 40 y una casa
para el jefe, y un muelle de madera.

Qe ha invertido hasta ahora en dichas
obras la suma de pesos 27.823 moneda
nacional.

Yia y obras

Con la misma actividad se realizan
trabajos en la seccién via y obras, a fin
de ponerlas en condiciones de satisfa-
cer las necesidades del servicio.

Se ha mejorado el estado de los terra-
plenes con sucesivos levantes y nivela-
ci6én de la via en todos aquellos puntos
en los cuales se hacian sentir desnive-
les apreciables que ocasionaban irre-
gularidades en la marcha de los trenes
y el consiguiente desgaste del material
rodante.

Para subsanar en definitiva las defi-
ciencias anotadas y en atencién a que
la linea no fué balastada al construirse,
el poder ejecutivo incluyd en el presu-
puesto que sancionara vuestra honora-
bilidad, una partida destinada a ini-
ciailo, tarea que se cumplird una vez
resuelta la licitacién que se realiza en
estos momentos.

Los diversos trabajos ejecutados en
obras de arte, puentes, alcantarillas, et-
cétera, puede apreciarlos vuestra hono-
rabilidad en la descripcién que sigue:

Se han hecho levantes y tapadas que
suman 365 kilometros; el balastaje as-
ciende a 12 kilémetros y la limpieza de
desagiies y zanjas a 180 kilémetros de
longitnd.

Los levantes mas importantes y en
los cuales hubo necesidad de emplear
tres balastos, son los siguientes: entre
los kilémetros 185 y 186, 276 y 277,500,
322,500 y 353,500; 382 y 383, entre el
kilémetro 428 y 429, habiéndose trans-
portado 2500 metros ctlbicos de tierra.

Los terraplenes comprendidos entre
los kilémetros 428 y 429, estuvieron a
punto de cortarse por efecto del aumento
del nivel de las lagunas y la fuerza del
oleaje; para evitarlo fué necesario em-

plear bolsas rellenadas con tierra y pie-
dra, habiéndose colocado 3000 tonela-
das de este material.

Caminos de acceso a las estaciones del ferrocarri

Otra de las graves deficiencias ano-
tadas en la explotacién de la linea, es
la que se refiere a los caminos de ac-
ceso a las estaciones, cuyo arreglo no
podia demorarse en razén de la impor-
tancia que ellos tienen para el trans-
porte de las cargas y pasajeros.

Durante el afio transcurrido se han
reparado los siguientes caminos de ac-
ceso: estacién Udaondo, 3 kilémetros;
estacién Amalia, 5 kilémetros; estacion
Iris, 7 kilémetros; estacién Magnano,
7,5 kilémetros; estacién Villa Sena, 4
kilémetros: estacién Roosevelt, 3 kil6-
metros y Blas Durafiona, 1 kilometro.

En total se han removido 42.442 me-
tros cibicos de tierra, con un costo de
pesos 40.011,32 moneda nacional.

Casas-viviendas para obreros

El ferrocarril fué librado al servicio
paiblico sin las necesarias viviendas
para obreros. Esta situacién anormal
trajo como consecuencia obligada que
100 vagones cerrados fueran utilizados
con ese objeto, con el consiguiente per-
juicio para el trafico del ferrocarril, ya
de por si pobre en cuanto a material
rodante. Ademas de tal consideracion de
orden econémico, fundamentales razo-
nes de higiene obligaron al poder eje-
cutivo a subsanar tales deficiencias, dic-
tando al efecto el decreto nimero 331,
fecha 9 de junio de 1923, por el cual
se autoriza la inversién de 250.000 pe-
sos para construir las mencionadas vi-
viendas.

Se han practicado los estudiocs perti-
nentes y en este momento se ultiman los
detalles para licitar las obras.

Trdfico

Este importante servicio del ferroca-
rrii se ha desenvuelto en forma satis-
factoria, pues con poco aumento de re-
cursos y elementos se han movilizado
productos, materiales y mercaderias en
un total de 283.046 toneladas y 103.591
pasajeros, cifra esta udltima mayor en
un 15 por ciento, a la correspondiente
del afio 1922.

No obstante la empefiosa gestién del
poder ejecutivo para utilizar el material
rodante en servicio, calcilase que se ha
dejado de conducir un 15 por ciento mas
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del tonelaje consignado, debido en pri-
mer término a la escasez de locomoto-
ras para el transporte y en segundo lu-
gar a la falta de galpones para depé-
sitos de cereales. A pesar de las solu-
ciones arbitradas para salvar estas se-
rias circunstancias, las pérdidas expe-
rimentadas son sensibles.

El siguiente detalle comprueba la im-
portancia del trafico de la linea du-
rante el afio 1923:

Pasajeros. — Este renglén ha sido el
que mayor adelanto ha experimentado
durante el afio, mejorando en un 15 por
ciento. El incremento del trafico de pa-
sajeros cbedece a diversas causas. En
primer término, al servicio de informa-
cién publica; luego al mejoramiento del
servicio urbano; la implantacién del ser-
vicio diario a Beguerie y el aumento de
un tren nocturno de pasajeros a Mira
Pampa.

La cantidad de pasajes expedidos du-
rante el afio 1923 fué de 108.591, divi-
didos en la siguiente forma:

De primera clase, 31.759 ¥%. De se-
gunda clase, 71.831 5.

No se ha omitido empefio para esti-
mular la afluencia de pasajeros y, al
efecto, se ha subvencionado a dos em-
presas de automdéviles que combinan sus
servicios con los del ferrocarril en la
estacién Mira Pampa.

Ezceso de equipaje. — El movimiento
de este rubro da un resultado de 34.040
kilogramos transportados, inferior en un
7 por ciento al obtenido en 1922. Esta
diminucién no tiene mayor importancia
por tratarse de un trafico secundario.
Una de las razones de la diminucién de
lo transportado por este concepto debe
atribuirse al uso, cada vez mayor, de
pasajes para viajantes de casa de co-
mercio, que les da derecho a una mayor
cantidad de transporte libre de flete.

Encomiendas. — El kilaje de las en-
comiendas conducidas en el afio 1923 al-
canzé a la cantidad de 6.185.772 kilo-
gramos, superior en un 40 por ciento
al transportado en 1922.

Sin embargo, se observa una fuerte
diminucién en <encomiendas variasy, de-
bido al progreso comercial e industrial
de los mnicleos de poblacién que se van
formando sobre la linea, lo cual hace
que el transporte de articulos de pri-
mera necesidad que antes se expedian
a los puntos de consumo desde La Plata,
Saladillo Norte, Durafiona y Nueve
de Julio, haya disminuido de impor-
tancia.

La extensién del servicio mixto diario
a C. Beguerie, también ha tenido in-
fluencia en ese sentido, por el hecho de
que los pequefios lotes de mercaderia
de urgencia que antes se expedian comno
encomiendas, actualmente son enviados
como carga en dichos trenes, en las mis-
mas condiciones de rapidez y con me-
nos gasto.

En cuanto al peco aumento obtenido
por este renglén en los afios de explo-
tacién del ferrocarril, ello obedece a
causas bien determinadas: 1° a la falta
de casas de comercio, especialmente de
campaila, establecidas sobre la linea y
2° al transporte indirecto desde Buenos
Aires, lo cual supone decir, recargo en
las tarifas y manipulacién por trans-
bordos.

Telégrafo. — Por los conductores de
la empresa cursaron durante el afio
1923, 12.952 despachos ccn 198.622 pa-
labras.

Ganados. — Este rubro acusa un no-
table aumento con respecto al afio an-
terior. Excepcién hecha del afio 1918,
que sefialé el record en el transporte de
animales en pie, este es el ejercicio que
acusa mayor actividad en estas opera-
ciones, con un aumento de un 25 por
ciento sobre lo transportado el afio an-
terior. El aumento ha sido experimen-
tado casi exclusivamente por la especie
vacuna, siendo de consideracién la di-
minucién de las especies ovina y por-
cina. El aumento en la primera es de-
bido a un mayor trafico en las hacien-
das de invernada y a la mayor actividad
de los frigorificos.

En cuanto a las especies lanar y por-
cina, su transporte nunca tuvo mayor
importancia en nuestras lineas, limitin-
dose a pequefios lotes para el mercado
de Buenos Aires y para frigorificos.

Por otra parte, no se produce en la
zona del ferrocarril, en vasta escala, el
cerdo tipo frigorifico y los destinados
al mecado de Buenos Aires, deben ser
embarcadcs en lineas que tengan acceso
directo a la capital federal, dado que se
trata de una especie que no soporta
largos arreos.

Cargas generales. — El tonelaje de
las cargas generales transportadas du-
rante el afio 1923, alcanzé a 179.852.962
kilogramos, es decir, que se ha produ-
cido una diminucién. Esta diminucién
se explica por las siguientes considera-
ciones relacionadas con los tres compo-
nentes principales que constituyen &l
rengléon de cargas generales:
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Frutos del pais, cereales y mercade-
rias generales. — El transporte de los
primeros, destinados exclusivamente al
mercado central, nunca ha tenido mayor
importancia en nuestra linea.

En este renglén es de esperarse un
fuerte aumento cuando el ferrocarril
llegue a Avellaneda.

El transporte de cereales acusa la ci-
fra mas baja del periodo 1820-1923, a
pesar de la produccién elevada en la co-
secha del maiz.

Como ya he manifestado, el rendi-
miento de la cosecha fina sufrié una
reduccién de un 50 por ciento. La cose-
cha del maiz, a pesar de ser buena, tam-
bién sufri6 las consecuencias de las con-
diciones climatéricas, acusando una di-
minucién de un 30 por ciento. La falta
de vagones y remolque y la excesiva hu-
medad han traido como consecuencia =l
estancamiento de méas de 20.000 tone-
ladas en los galpones de las estaciones;
pero ellas serdn cargadas este afio, au-
mentando consiguientemente el trans-
porte en 1924.

Las mercaderias generales han alcan-
zado en el afio terminado el 31 de di-
ciembre, la cifra mas alta desde que la
linea existe, lo que es explicable por el
aumento de poblacién en las estaciones
de la linea y la mayor actividad del co-
mercio local, causas que han traido apa-
rejadas mayor niimero de transacciones
y aumento en la carga transportada.

Servicio de trenes. — Los horarios de
trenes en los servicios de pasajeros ¥y
mixtos han sido observados normal-
mente, salvo contadas excepciones, den-
tro de la clasificacién respectiva de la
ley general de ferrocarriles.

En los servicios de cargas y haciendas
no ha predominado la misma regulari-
dad, por la escasez y estado de las lo-
comotoras y algunas veces por el rigo-
rismo del personal de traccién, en la apli-
cacion de la reglamentacién del trabajo.

Es satisfactorio reconocer que en lo
que se refiere al estado de las locomo-
toras, se ha notado en los dltimos me-
ses del afio una mejora. El recorrido to-
tal de trenes ha sido de 1.137.705 kilé-
metros contra 1.041.664 kilometros del
ano anterior, lo que representa un au-
mento .de un 9 por ciento.

Equipo general de la estacién y tre-
nes. — En general las estaciones sélo
cuentan con el equipo més indispensable
Y en gran proporcién en muy mal estado,
siendo numerosos los que deben reno-
varse.

Los trenes carecen también de un
equipo reglamentario, puesto que la do-
tacion entregada por la empresa al cons-
truir la linea, ha sufrido mermas y ro-
turas que no han sido renovadas por
falta de los recursos necesarios.

Producido y gastos

El resultado de la explotacién durante
el afio transcurrido ha arrojado un pro-
ducido de 2.294.408,29 pesos moneda na-
cional, contra un gasto de 2.597.961,20
pesos moneda nacional, lo cual arroja un
déficit de pesos 305.557,92 moneda na-
cional. Este déficit obedece a varias cau-
sas, particularmente al mal resultado de
la cosecha en la zcna del ferrocarril,
calculada, desde principio de afio, con
una diminucién de 50 por ciento para
la cosecha fina y 80 por ciento para la
de maiz; ademas se ha producido un
aumento en los sueldos del personal, qine
oscila entre veinte y veinticinco mil pe-
sos mensuales, sobre los del afio anterior.

Asimismo el mayor impulso dado a los
trabajos de reparacién y renovacién en
las distintas secciones, ha demandado
mayores gastos.

El déficit anotado es, sin embargo,
méas aparente que real, pues el produ-
cido del afio transcurrido, en malas con-
diciones de cosecha y con un porcentaje
crecido de aumentos de gastos en suel-
dos y jornales, sélo acusa una diferencia
de pesos 36.000 moneda nacional, apro-
ximadamente, cotejado con el del afio
1922. Los producidos del ferrocarril,
comparados desde 1920, dan por aiio las
sumas siguientes:

1920 o5 s 060 1.800.000 2.000.000
1921 v v vvnn 2.000.000 2.000.000
1922 ....... 2.300.000 2.200.000
1923 2.300.000 2.600.000

Estos datos ilustrativos permiten apre-
ciar que el rendimiento del ferrocarril
va en aumento desde el afio 1920. Por
tanto, el déficit de este afio ha sido pro-
vocado por el aumento de gastos inevi-
tables para poner en mejores condicio-
nes de explotacién a la empresa en ejer-
cicios venideros.

Oonstruceién de ramales de La Plata al Meridiano V.

Firmado el contrato de construccién
de los nueves ramales con la firma Da-
tes y Hunt, del cual tiene conocimiento
vuestra honorabilidad, se iniciaron en el
mes de julio los trabajos segiln el plan
de expansién de la red, expuesto en di-
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versas oporiunidades por el poder eje-
cutivo.

En general, la marcha de los trabajos
es normal, no obstante que con respecto
al ramal La Plata a Avellaneda surgen
frecuentes dificultades propias del he-
cho de llevar un riel a un centro de im-
portancia, pasando por zonas densamen-
te pobladas y que afecta intereses muy
diversos, los cuales deben contemplarse
con criterio de gobierno.

Sera grato al poder ejecutivo, sin em-
bargo, anunciar a vuestra honorabilidad
la terminacién y habilitacién de los dos
ramales al insugurar el proéximo pe-
riodo de vuestras deliberaciones.

Hallaréis a continuacién el detalle in-
formativo del estado actual de las obras
v adquisiciones de materiales, como tam-
bién el de las inversiones de fondos efec-
tuadas hasta el presente.

Ramal de La Plata a Avellaneda

Se han replanteado hasta este mo-
mento 46,3 kilémetros y expropiado la
varte no donada de la zona via la cual
alecanza a méas de 72 hectireas; y se han
zonseguido en donacién mas de 66 hec-
‘tareas, lo que darad a vuestra honorabi-
lidad una idea clara del auspicio con que
fueran recibidas estas obras por todos
los vecinos de las zonas que servirén.

Materiales extranjeros

La contratacién para la construcciéon
y explotacién de estos ramales, involu-
craba también la adquisicién de material
fijo y rodante.

De acuerdo con las leyes y decretos
respectivos, fué contratado, por interme-
dio de la firma Dates y Hunt, con las
casas belgas «La Brugeoise» y «Les At-
teliers Metallurgiques a Nivelles, el ma-
terial de rieles, coches y vagones, y di-
rectamente con la de Nydquist y Helm
Atkiebolag, de Trollhatan, Suecie, la
construccion de locomotoras.

A las primeras se adquirié lo si-
guiente: 44.300 toneladas de rieles, 2580
toneladas de eclisas; 338 toneladas de
tornillos y 1678 toneladas de tirafon-
dos; 2030 toneladas de puentes con ma-
terial fijo para la construccién. Ade-
mas se adquirieron: 180 vagones cu-
biertos; 130 vagones de hacienda; 15
vagones tanques; 20 vagones media
caja; 4 furgones de carga; 10 coches de
pasajeros de primera clase; 10 de se-
gunda y 4 fugones de pasajeros.

La mayor parte del material fijo se
encuentra ya en depésitec en La Plata,

y la inspeccién en Europa informa que
préximaments se encontrard listo para
embarcar el material rodante.

Con la casa Nydquist y Holm, de Sue-
cia, se contrataron 27 locomotoras tipc
«Pacifics y 6 de maniobra, cuya cons-
truccién se efectia actualmente, espe-
rando la inspeccién ponerlas en funcic-
namiento en el mes de agosto préximo.

El imporie total de estas adquisicio-
nes, o sea la suma comprometida por
estos conceptos, es de pesos oro sellade
8.208,987,61, habiéndose abonado hasta
la fecha pesos oro sellado 3.376.029,64.
en letras de tesoreria.

Un céleulo aproximado, da como costo
por kilémetro, terminado y listo para
funcionar, incluido el material rodante,
la suma de pesos oro sellado 28.000. Esta
cifra es, actualmente, ventajosa y me-
nor que la pagada por obras similares
en otras regiones del pais.

Ramal La Plata-Avellaneda

Estudio. — De acuerdo con lo dis-
puesto en el decreto de fecha 25 de ju-
lio de 1922, se di6 comienzo a los estu-
dios, los cuales fueron terminados en
mayo 22 de 1923 y aprobados por ei de-
creto de fecha 29 de mayc de 1923.

En enero de 1924 ge estudié una va-
riante desde el kilémetrn 46,300 hasta
Avellaneda; dicho estudio ha terminado
v el resultado ha sido acortar la linea
en trescientos metros y evitar la cons-
truccion de dos obras de arte.

Replanteo. — El1 5 de julio de 1923
se inicié el replanteo, que se ha ejecu-
tado y entregado a la empresa hasta el
kilémetre 46,300, punto donde comienza
la variante del acceso a Avellaneda.

Ezxpropiaciones. — Se han expropiado
las partes no donadas de la zona de via
hasta el kilémetro 40. Se esti tramitando
la. expropiacién del resto. La superficie
expropiada hasta la fecha es de 59 hec-
treas, 67 4reas, 21 metros cuadrados,
24, y se han conseguido en donacién 66
hectareas, 67 Aareas, 6 metros cuadra-
dos, 50. Para terminar la linea atin fal-
tan expropiar aproximadamente 50 hec-
tareas, entre las cuales se cuentd la playa
de la estacién terminal.

Trabajos

a) Movimientos de tierra. — Se ha
terminado hasta el kilometro 19, excep-
tuando el bajo nivel del cruce con el fe-
rrocarril del Sud en la linea Ringuelet
a Brandsen, el cual se cruza provisoria-
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mente a nivel. Hasta el kilémetro 39 se
han hecho movimientos de tierra, fal-
tando en la actualidad 20.000 metros cd-
picos para terminar hasta ese punte.

En total se han movido 275.793 me-
tros cibicos de tierra.

Qe han transportado entre 25 y 400
metros; 94.067 metros clibicos y en tres
balastos 36.626 metros cubicos.

b) Enrieladura. — La via permanente,
incluso balasto, ha sido colocada hasta
ol kilémetro 4,500, se inicia en este
punto la via provisoria que llega hasta
el kilémetro 6.252,60, donde cruza pro-
visoriamente a nivel con el ferrocarril
del Sud. Este cruce se ha concedido en
estos tltimos dias; y ha retrasado consi-
derablemente la construccion del ramal,
pues no ha sido posible enrielar ade-
lante y, por lo tanto, no se han podido
correr trenes balasto y de materiales, a
los cuales han sido necesario transpor-
tar por caros.

Dado que dicho cruce estd en una li-
nea sometida a la jurisdicecién nacional
y que de acuerdo con la ley nacional de
ferrocarriles debe ser construido por Ja
empresa cruzada, ha sido preciso reali-
zar prolijas gestiones para obtenerlo.

c) Obras de arte. — Se ha terminado
la construccién de las siguientes obras
de arte:

Alcantarilla de 5 metros de luz . km. 0,110,28
» 5 » . » 0,180,0
Puente de 10 » s » 4,925,0

Estas obras se hallan totalmente ter-
minadas, es decir, hecha la mamposte-
ria, colocados los tramos metélicos y se
hallan actualmente en uso.

Las siguientes obras tiemen la mam-
posteria terminada y se han colocado
puentes proviscrios a la espera de la
llegada de los tramos metalicos:

Puente de 20 metros de luz .... km.
» 40 » ——— »

2,772,50
4,300

Se ha terminado la mamposteria de
las obras siguientes:

Puente de 10 metros de luz .... km. 6,947,50
» 10 » e e » 8,146
Alcantarilla de 5 metros de luz . » 8,948
Puente de 30 metros de luz .... » 10,087
» 20 » el i » 10,921
Alcantarilla de 5 metros de luz . » 11,778
» 5 » ¢ » 13,339

”Estaas obras sélo requieren la coloca-
cién de los tramos metalicos, lo cual se
realizara tan pronto como llegue la en-

rieladura a estes puntos, excepto para
los tramos de 30 metros que llegaran en
el mes de junio préximo.

En construccién se halla la mampos-
teria de las siguientes obras:

Puente de 30 metros de luz ...... km. 13,005
» 10 D e » 14,248
» 30 . iwmese » 16,040
» 50 $ 0 smwesw » 25,720

Para funciones de estribos y pilares
se ha excavado un total de 4173 metros
ciibicos. El cubo de hormigén utilizado
es de 1658 metros chbicos y 1955 de
mamposteria.

En el mes de marzo préximo pasado
se convino con el ferrocarril del Sud en
llevar materiales desde el dock sur hasta
los terrenos destinados al mercado de
abasto de Avellaneda: se inicia de ese
modo la construccién del ramal por el
extremo norte. Esto permitird trabajar
por los dos extremos del desmonte del
kilémetro 40 e iniciar la construccién de
la playa de la estacién terminal en Ave-
llaneda.

Con las medidas enunciandas se es-
pera terminar la consiruccién de este
ramal para el préximo mes de enero.

Ramal Carlos Beguerie-Azul

Estudios. — Por decreto de fecha 25
de julio de 1922, se dispuso efectuar los
estudios de un ramal del ferrocarril pro-
vimeial que uniese la estacion Carlos
Beguerie, de la linea troncal, con la ciu-
dad de Azul.

Los trabajos de campaiia fueron ini-
ciados el 1° de octubre de 1922 y termi-
nados el 31 de enero de 1923, habiéndose
aprobado los estudios por decreto de fe-
cha 14 de agosto de 1923.

Se ha replanteado y entregado a la
empresa hasta kilémetro 85, o sea la
primera seccién de esta linea.

En la actualidad se esti estudiando
una variante a la entrada de la ciudad
de Azul, la cual acortari la linea en dos
kilometros y se lograri un cruce més
conveniente de las propiedades del ejido
de la ciudad, afectando en menor grado
a las chacras y quintas.

Expropiaciones. — KEste ramal ocu-
para una superficie de 882 hectareas, de
las cuales han sido donadas 472; se si-
gue el tramite para la expropiaciéon de
las 410 hectireas restantes.

Trabajos. — El 22 de agosto de 1923,
se inauguraron las obras de este ramal
y de inmediato se inici6 el movimiento
de tierra.
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a) Movimiento de tierra.—Con este se
ha llegado hasta el arroyo Las Flores,
kilémetro 41. Se encuentran terminados
24.650 metros de terraplén y en ejecu-
cién los restantes 16.350 metros.

Los trabajos de movimiento de tierra
han sido retardados por las lluvias que
cayeron hasta enero préximo pasado.
Pero se ha intensificado el trabajo en
los meses secos del verano y ya es se-
guro que se cruzarid la parte peligrosa,
vale decir, hasta el kilémetro 50, antes
de las lluvias del invierno.

b) Enrieladura. — Se han terminado
4300 metros de via definitiva y se ha
llevado la via provisoria hasta la mar-
gen derecha del arroyo Saladillo en el
kilometro 6,640. En la estacién Begue-
rie se han colocado 640 metros de via,
que dan mayor capacidad a dicha esta-
cién y facilitan las operaciones de la
construccion.

¢) Obras de arte.—Se han colocado 160
metros de cafio de 1 metro de didmetro,
y 7 metros de 0,60 metros de didmetro.
Se ha terminado la construccién del
puente provisorio sobre el arroyc Sala-
dillo y se estd trabajando en el proviso-
rio sobre el arroyo Chileno. Simultdnea-
mente se trabaja en las fundaciones de
los puentes definitivos.

La primera seccién de esta linea serd
entregada en marzo préximo.

Adquisiciones efectuadas

Segtin he manifestado anteriormente
y de acuerdo con los contratos celebra-
dos para la ampliacién de las lineas se
han adquirido los siguientes materiales:

Material rodante:

27 locomotoras tipo «Pacificy.
6 locomotoras de maniobra.
15 vagones tanques.
20 vagones media caja.
4 furgones de carga.
10 coches de pasajeros de primera clase.
10 coches de pasajeros de segunda clase.
4 furgones de pasajeros.
180 vagones cubiertos.
130 vagones de hacienda.

Material fijo:
44.300 toneladas de rieles.

2.580 » eclisas.
338 » tornillos.
1.678 » tirafondos.

200 cambios completos.
450.000 durmientes.
2.030 toneladas de puentes.

Material fijo:

En depésito ........ . 24.540.326,95 rieles
En viaje ......c00ene 9.938.002,00 »
A YoeibiP icivvivsnwais 9.821.671,05 »
En depésito ......... 1.368.112,00 eclisas
En viaje ........... 363.996,00 »
A recibir ........... 852.892,00 »
En depésito ......... 213.385,68 tornillos
Bn “viale «oow e s 71.536,00 »
A recibir ........... 53.078,82 »
En depésito ......... 925.424,00 tirafondos
BN VIRJE s s viseswes 330.730,00 »
A recibir ........... 421.846,00 »
En depbsito ......... 117,00 cambios
Bn wvigje wewesmeemoen 20,00 »
A recibir ........... 63,00 »
Durmientes recibidos en

depbsito .......... 104.903,00 »

Los trabajos realizados hasta la fe-
cha importan la suma de pesos oro se-
llado 776.107,22 y han sido abonados en
letras de tesoreria.

El costo por kilémetro de linea sin
tener en cuenta el material rodante, in-
cluso inspeccién, expropiaciones e inte-
reses del capital durante dos aiios, sera
aproximadamente segtin io he dicho, de
pesos 28.000 oro sellado.

Resumen de las sumas comprometidas

Adquisicién de material fijo y ro- $ %
dante y trabajo hasta el 31 de

mayo. (Excepto locomotoras) ... 7.693.803,83
Locomotoras y repuestos ........ 1.246.199 —
INtereses . o s sae s e s oes sae 155.074,32
Por expropiaciones:
Ramal La Plata-Avellaneda ...... 250.000 —

Ramal 0. Beguerie a Azul ...... 50.000 —

Nuevos terrenos para talleres ..... 340.000 —
Gastos de inspeccién y estudios:
Desde el 12 de enero de 1923 hasta
Is fechs .vsevwsvossmm s o nms 145.000 —
Inspeccién en Buropa ........-..- 31.000 —
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Plan

illa demostrativa de los gastos realizados hasta el 31 de marzo de 1924, en la adquisicion de los materiales
extranjeros y del pals— fijos y rodantes—y construccion de los nuevos ramales del Ferrocarril Provincial de La

Plata al Meridiano V, atendidas con Jfondos de la partida de § 17.000.000 ofs., autorizada por las leyes de Io
de septiembre de 1913 y la modificatoria de la misma del 19 de mayo de 1922:
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Corresponde al Crédito rotativo del Banco Holandés ... $ o/s 845980,28
Corresponde & otros CTOAILOS.......uvversseseeseenenneass » > 281341904 § ofs 365930942

Saldo a pagar en letras de Tesorerfa...... weee  $ o/s 403440441
€rédito rotativo del Banco Holandés .........ceceeeeseenses tereeeeessssneeneess P 0/8 2200 000,—
Utilizado hasta 1o feeha ..veivvereeeerieennanns P verestecsveresessnenses  » »  845980,38
Saldo disponible...... ereeereees veeesiesreseesess P 0/ 13854 019,62

La Plata, marzo 31 de 1924,



