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Die EilenBabn
ing HHaus

Eau[enbe oon DetrieBen in Stadten und viele Siedlungen ableits der DBahn
mitffen aus 3wingenden Griinden AUnfcHlupgleis und Sdhienenftrang entBehren, die
den Austaufd) der Giiter erleichtern und verBilligen. BRier Befteht swifchen Guiter~
BahnHof und Werthof des Verfradhters oder Empfangers ein gleislofes Fwi[den~
[, eine Siide, deren UBerwindung dem Schienenfahrseug Bisher nicht gegludt
war. GewerBeBetrieBe phne unmittelBare VerBindung mit dem groBen EifenBabn~
nets hatten daber in sufaglichen Umladetoften [piirBare Er[chwernifle im WettBewerB
mit [oldhen, fiir die ein Bleisan[HluB leicht su verwirtlichen war.

Wie die Deut[dhe ReidhsBabn alljabrlidh zablreiche VerBe[lerungen sur Forderung
des Vertehrs, sum Xugen von Volt und Wirt[dhaft erproBt und einfithrt, [o hat fie
por mebr als Jabresfrift ein neues Fabrseug geldhaffen und in den Dienft des
Runden eingeftellt. Dies Fabrzeug ift die Driide wilchen Babnhof und Werthof,
das fahrende AUn[HluBgleis —

das Strafenfabrzeug fliir EifenBabnwagen.
Eg [hHliept die alte Bridte: EifenBahngiterwagen tonnenimWerthof [elBf fern

vom Schienenfoftem Bes und entladen werden, dem Fabritanten, dem Raufmann,
der Siedlung oder Dorflchaft Bringt es die EifenBabn ins Haus. Das Fabreug




deftattet nicht nur Giiterwagen, fondern auch jede BelieBige andere Schwerlaft
pon Baus 3u Baus 3u fahren. ATit dem Fabrzeuy, das das erfte [einer Art ift, hat
die ReichsBahn im DEtoBer 1033 als erfte Dahnverwaltung der Welt den dffentlichen
Vertehr mit Giiterwagen tiBer die StraBe ohne GleisverBindung eingerichtet.

Kadh ABlauf des erfien DetrieBsjahres tonnte die Reichsbabhn Bereits den
Vertehr auf 5 Stadte ausdehnen und in diefer Feit mehr als 6000 Giiterwagen
mit den &abrzeugen Befdrdern, wabrlich ein Deweis fiir ifr StreBen, jeden tech~
nifhen Sort[Hritt in den Dienft der Woblfahrt des deut[chen Voltes und [einer
Voltswirt[haft su fellen. Jede Vertehrserleichterung Bedeutet VerBilligung und
wird als verminderte Untoften in irgendeiner Sorm dem Voltsgenoflen wieder
sugute tommen.

Das rege Interefle, das Vertehrsfachleute und Ronfirrutteure des Auslandes
durdh zablreiche Studiens und Defichtigungsreifen diefem Fabrzeug gegeniiBer
Betunden, Beweift, daR DeutfHland und die Deutche ReichsBahn mit der fiir die
Prazis BrauchBaren DurchBildung diefes Fahrzeugs wieder einmal eine widbtige
techni[che PionierarBeit gegeniiBer der Welt tiBernommen HaBen. Wir wiflen, daB
in vielen auslandifchen Verwaltungen in derfelBen Richtung gearBeitet wird.

3In Deut[hland Bringen, wie die Vertehrsentwidlung zeigt, die WertBetrieBe
ohne Bleisan[hlup und die Dffentlichteit dem neuen Vertehramittel reges Intereffe
entgegen. Die gute ABfederung und weitgehende Verteilung der Laften Bei dem
StraBenfahrzeug [Honen die Strafen, [o daB Rlagen irgendweldher Art [eitens der
WegeBaupflichtigen oder OrtspolizeiBehdrden 1iBer diefen neuartigen Schwers
laftoertehr nicht laut geworden find. Fablreiche Beantragte Vertehre diefer Art
werden laufend Bei der ReichsBahn vorBereitet, und in vielen anderen Stadten
werden 3. 3. die Einrichtungen zur InBetrieBnahme der Fabrzeuge getroffen.

Mdehte audh in der Fubunft
das StraBenfabrieug fur EifenBahnwagen
fich im Dienft der Deutfchen ReichsBabn Bewibren und eine giclBefahrene Driwcde

swildhen dem Schienenfrang und dem Fracdhttunden der ReichsBahn Bilden. Von
der Keiftungsfabigteit des neuen Vertehrsmittels mdgen die folgenden Auffate

3eugnis ablegen.

Berlin, im FeBruar 1935
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Im Dienft des Vertebrs

Von ReidhsBahndirettor Dr..3Ing. Culemeyer, Berlin

Keue Qertehrsmittel {dhaffen, beifst feit dlteften Seiten Neuland erfhlieen — dem Dertebr
neue Wege weifen — ihn aus engeren Bindungen in die Weite oder Breite flihren —
Denjdyen feiner Segnungen teilhaftig werden lafjen, die fie entbehrten — beifst die Siiter wirt-
fdhaftlicher verteilen, beijt verbinden, wo ein Vand feblte, eine Lide Flafjte — beifgt die Siiter
fchonen, die Schdden mindern, dem Sanzen dienen! :

Das neue Strafenfabhryeug der Reichsbabn 3u erfinnen und 3u gejtalten, hm Eonjtrulbtiv,
verfebrlidy und betieblidy die ege 3u weifen, ihm die Hilfsmittel 3ur Benugung an die Hand 3u
geben und es wictfhaftlich eingugliedern in den Siiterdienjt von Haus 3u Haus — es dienjtbar
3u madhen den vorbeseichneten Sielen, war Arbeit und Freude 3ugleic.

Den Nitacbeitern im Reidhsbabn-Jentralamt fiiv Vajdhinenbau und den Fivmen Sothaer
QWaggonfabrit A. &. und Waggon- und Vajdyinenbau A. S. Sérlig, die Ponftruierend, priifend
und bauend 3um Selingen der verfchiedenen Strafienfabrseugbauarten beitrugen, den Helfern bei
den Reichsbabndiebtionen, die in werbender und wirender Vlitarbeit den Aufbau det ecjten
Qertebre mit Eifenbahnragen fiber die Strafe gemeinfam mit dem Reidysbabhn-Jentralamt fii
Majdyinenbau evméglichten, den Werkmeiftern, Fabrern und Wertleuten, die mithalfen, die 3abl-
veidyen Derfudysfabrten sum Erefolg 3u fiihren, gebiihrt Dant und Anertennung ugleich.

Audy der Motorenfabrit Kaelble in Badnang und der Firma Henjdhel und Sobn in Kaffel,
die nady den ibnen gegebenen KonftruPtionsrichtlinien die 3um Jiehen der Cifenbahnwagen
erforderlichen fchmweren Schlepper entwidelten und lieferten, fei im gleichen Sinne gedacht.

Als am 27. April 1933 3um erften Nale der OffentlichPeit, vertreten durcy die deutfdye
und ausldndijdye Dreffe, das in aller Stille entwidelte Vertehrsmittel bei dec Befbrderung von
BSiiterwagen auf dem Anbalter Siiterbabnbof in Berlin als betriebsbraucdhbares Fabrieug vor=
gefiibet wurde, lief fich Laum vorausfehen, dafy bei Schlufy des erften Betriebsjabres nady €in-
vidytung des ecften Sffentlihen Verbebrs in der rheinifchen Stadt Dierfen (12. Oftober 1933)
bereits in finf Stddten der regelmdBige Verbebr mit StraBenfabrseugen fiir Eijenbahnwagen
aufgenommen und mebr als 6000 Siiterrvagen iiber die StraRe gefabren fein wivden. Diefe
Tatfadye gab der Reichsbabn Anlaf, viidblidend das Crgebnis des erften Jabres und vorrdrts=
fdhauend die Ausgeftaltung des Vertehrs mit diefen Fabrieugen und ibre Fonftruttive Weiter-
entwidlung durdy Eifenbabnfadyleute betrachten 3u lafjen.

QWas aber fite die Offentlicheit von viel gréferem Wert ift, diicfte das AUrteil derjenigen
Betriebe fein, denen die Siiterrvagen mit dem neuen Fabrseug ins Werkt gefabren werden und
deven Beridhte in Wort und Bild in bunter Reibenfolge bier wiedergegeben fefen.
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Das aus diefen Auffigen gewonnene BVild von der neuen Verlehrsart wiirde jedody
unvolljtdndig fein, wollte man nicht die Urcteile derjenigen Bebhdrden einfligen, die, fei es als
Wegebaupflidhtige oder als Vertehrspolizei, die Strafen und ihren Vertelhr 3u betreuen haben,
und mit deren Suftimmung der Verbebr mit Cifenbabhnmwagen {iber die Strafe in den angegebenen
Stddten ecdffunet rourde.

QWenn diefe Auffagfolge im Januar 1935 in Drud gegeben wird, wird mebr als das 3ebhnte
Taufend Giiterwagen tiber die Strafe gerollt fein.

Das Jabr 1935 wird die Hundertjabrfeier des deutjchen Cifenbabnivefens bringen. Diefes
Crinnerungsjabr 3eigt viidblidend die madytoolle Catwidlung des Verlehrs auf der Sdhiene.
Dody wie der Verlehr in allen jeinen Formen fidh laufend wandelt und vecbeffect, o will audy
der Cifenbabnglitervertebr auf der Schiene nidht halt macdhen. An der Schrelle diefes Jahrhunderts
teagen von Kraftfabrieugen gesogene Rider

die EifenBahnins Raus.
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Bild 3. Erdffnung des erften Vertehrs mit StraBenfahrzeugen fiir EifenBahnwagen in Vierfen

6000 Ei[enBabnwagen
rollen uBer das Pflafter

@ine Rud[hau auf ein Jahr Befdrderung von EifenBahnwagen mit dem neuen StraBenfabrieug der ReidysBahn

Von ReidhsBahnoBerrat Dr. jur. XauterBady, ReidhsBahndirettion Rdln

2lm 12. Obtober 1033 bot fidy der Stadt Dierfen ein ungewobntes Bild: Durcy die Strafen
der Stadt rourde ein beladener Eifenbabnragen dem Werthof der Firma Kaifers Kaffee-
Befdhdft sugerollt. Dit diefer Fabrt hat ein Fordermittel feine Arbeit aufgenommen, das weithin
im Jn- und Auslande die AufmerBjamPeit auf ficy gelen®t hat, ndmlichy das von Reichsbabndirettor
Culemeyer entwidelte Strafenfabrseug 3ur BVeférderung von Eifenbahnroagen. Aber diefe
Fabrt brachte mebr als nur ein neues Férdermittel: mit ihr wurde erftmalig eine neue Qertehrs-
art dem QWictfdyaftsleben dargeboten, eine Verlebrsart, deren Wefen darin beftebt, dafs fie der
Sdhiene die Bindung an die gegebene BVabn, die Starrheit, nimmt; daf fie, Lurs gefagt, jedem Der=
fender, jedem €mpfdanger den Babhubhof in fein Wert trdgt.

Der Ablauf des ecften Arbeitsjabres diefes ,fabrbaren Anfchlufigleifes” reist 3u einer Rid-
fchau. Debr als 6000 Eifenbabhnmwagen find in diefem erjten Betriebsjabr auf dem neuen Fabrseug




iiber das Pflafter gerollt. Die Hobe der Beférderungsleiftung gibt trog der noch Lursen Betriebs-
3eit dody ein fidheres Bild von der Bewdbrung des Verbehrsmittels und rechtfertigt ein Urteil
dariiber, ob und wie der ,agenroller” die in ihn gefegten Crwartungen des Vertehrsdienjtes
ecfillt hat. Das Urteil gewinnt dadurd) an Seltung, dafy die Beobadhtung nicht nur ein Fabr-
seug erfafyt, fondern dafy, wenn audy Vierfen mit 4284 im erften Jabr beférderten Wagen weit-
aus an der Spie ftebt, auchy die Crfahrungen mebrever Stddte bereits mitvermwertet werden ténnen.
Der Kreis der beférderten Siiter ift nabesu unbejchrintt gewefen, wie denn leggten Cudes jeder
jweiachfige Siiterrvagen, der fonjt auf der Ladeftrafie ent- oder beladen wird, mit dem Wagen=
voller ins Haus beférdert werden Tann. Cinen Srofteil der befdrderten Siiter machten begreif-
licherroeife Koble und Kobs aus, weiter aber finden fich, um nur einige 3u nennen, Lebensmittel
oie Kaffee, Schotolade, Suder, Vehl und Kebs neben Baumwolle, Stahl, Cijen und Kugellagern;
Dafdyinen, Keffel, Holy und Sdgemebl neben BVensin, Olen und lebenden Tieven. Audy nady der
Art des beférderten Sutes ift bei der Beurteilung des Fabrieuges alfo Teinerlei Cinjchrdntung
geboten.

Der auf dem Dflajter der Stadt vollende Siiterrvagen war etwas iiberrajdhend Neues. Ts
ift daber begreiflid), dafy angefichts diefer fchweren Laft eine Reibe von technifchen Bedenten laut
wurden, als der Sedante 3um erften Nale in die Offentlichteit getragen wurde. Wiirden die
Briiden die Laft tragen? Wiirden nicht Anterfiihrungen die Fabrt verhindern? Beflivchtungen
wegen Schddigung des Strafzenpflafters, Crichiitterung der Haufer, Stérung des Verfebrs
wurden geduf3ect. Alle diefe Bedenten find durcy die Praxis veftlos serftreut worden. Das Fabr-
jeug ift nicht an einen Weg gebunden, bindernde Briiden und WUnterfiihrungen, deven Trag-
fabigleit oder lichte Hohe nicht ausreicht, laffen fich umfabren. Im dibrigen aber lduft das Fabr-
jeug infolge der weitgehenden Laftverteilung fo leicht, fajt fpielend, durdy die Strafzen, dafy teinerlei

Bild 4. StraBens
fabrzeug mit16 Ra~
dern, leer und furs
getuppelt, engften
Bogen fahrend -
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Bild 5. UBerlader
rampe auf dem
GiiterBabnhof mit
einftellBaren Schier
nen und Vorrampen

Erjdyiitterungen, Peinerlei fehddliche Strafjenbeanfpruchung oder Stérungen des Fabe- und
GSebverPebrs verjeichnet wurden, die dber das bisherige ibliche 3uldffige Iaf binausreidyen;
ja man dacf tubig fagen, dafy das Segenteil der befiivchteten Befchadigungen eingetreten ijt; das
Gabrseug bat in mebr als einer Besiehung eine Entlaftung der StraBe gebracht. Denn an
Stelle von mebreren Kraftroagenfabrten, die 3uc An- oder Abfubr einer Eifenbahnroagenladung
erfordeclidhy find, tritt bei dem Strafienfabrseug die Beférderung in einem Arbeitsgang; aufiers
dem mwitd bei {hm die Laft auf 16 gut abgefederte und an Sdywingadyfen figende Réder vecteilt, und
es tird nur mit einer Sefdywindigleit von hdchftens 16 Kilometern gefabren. Dlan vergleiche
damit die Beanfpruchung, die jo mandyer QaftPraftragen fiiv die Strafen einer Stadt bedeutet.

Qlm ein tenig vorjugreifen: Aicht nur beim Lauf bringt der Wagenroller einen Serinn
fiiv den StrafienverPebr. Sin nicht geringer Teil des Qadegefchdftes 3wifchen Landfabrseugen und
dem QWerk widelt fid) an der Strafe ab. Der Kraftroagen oder das Dfecdefubrivert fabrt an die
BordBante der Strafe heran, und das Sut wicd mit der Hand, mit Rutfchen oder dergleidyen
beriiber oder biniiber beférdert. €s Fann gar nicyt jweifelbaft fein, daf3 in diefem Fall der Strafen-
abfdynitt dem Dertebr weniger lange entzogen wird, wenn das Sut aus einem Cifenbabnmwagen
anftatt aus 4 bis 6 Caftbraftwagen entladen wicd.

Am beften liefy fich die tedhnifche Cignung des Strafjenfabrieuges in besug auf den Strafen-
verfebr dort erreifen, wo thm am renigjten Sdyranten gefest wurden. In Afjchersleben beifpiels-
roeife haben die Wegeunterhaltungspflichtigen jedem Antrag auf Einfegen des StraBenfabrieuges
obne reiteres ftattgegeben. An diefem Ort find daber alle wefentlichen Strafen und Pldge mit
{hm bereits befabren worden, wobei fid) nidyts 3u beanjtanden fand. €s tonnte daber ein grofer
Kreis von Girmen in die Vedienung mit einbesogen werden.

Die Fabhrten mit dem Strafjenfabrieug rourden in jeder Veziehung befriedigend und aud)
bei {dylechtem Wetter, wie im Winter bei Sdynee und Slatteis, gefabrs und teibungslos durdy=
gefibet. Die Bedienung des Fabrseuges ift einfach und leicht, Anfdlle infolge AUnadytjamPeit der
Gabrer oder infolge von Feblern in der Bauart find nidyt vorgefommen. So baben denn auch




Dolizei und Wegeunterhaltungspflidhtige aller beteiligten Stddte einmiitig ecbldct, dafy das Fabr-
jeug 3u Peinerlei Bemdngelungen Anlafy gegeben babe, dafy Derbebrsftérungen oder fonftige
Schwierigleiten nicht eingetreten feien. AUnd wenn bei jener erften Fabrt des Wagenrollers am
12. OPtober 1933 mandyer dem neuen Fordermittel ftaunend nachgefehen haben mag, jo hat der
Anblid in3wifdyen ldngjt das Fremde verloren. Der Wagenroller ift 3u einem felbjtverjtindlidyen
Bild im Strafzenleben diefer Orte geworden.

Bei dem Cinjag des erften Wagenrollers in Dierfen ift es nidht geblieben. Der Firma
Kaifers Kaffee-Sefchdft folgte in Dierfen die Textilfabrit Pongs und Sabn, diefer wieder die
Benszin-Grofhandels -Sefelljdhaft H. Janjen. Weitere Dierfener Antrdge warten auf ihre Cr-
ledigung. 3n Scdyweinfurt rourde ein Strafenfabrseug fiic die KWugellagerfabrif Kugelfifdyer ein-
gefegt. €in anderes lduft in Afdyersleben im regelmdfigen Dienft fiic die Wertzeugmajdyinen-
fabrit und Cifengieferei Billeter und Kluny A.&S. und fic die Afdyerslebener Wolldedenfabril
Gebr. Ludewig, dariiber hinaus aber — und das ijt befonders interefjant — fiic den allgemeinen
Dertebr, und 3war fic die gelegentliche Jufithrung einzelner Wagenladungen 3u 10 bis 12 weiteren
Fivmen. Anjdhliefend wurde das Strafenfabrieug von der Reidhsbahn nody in Siijtrow ein-
gefibrt. Der Anfang des 3weiten Betriebsjahres brachte den Cinjag des Strafenfabrieuges in
Clmshorn, bier jur Bedienung der Prefbefes, Spivitus- und Valsfabriben Sebr. Asmuffen und
der Fleifdhinduftrie- und Handels-A. S. Sebr. Rojtod. Im Januar 1935 wurde der Verbebr fiic
das UberlandPraftiwert und den Konfumoerein in der fachfifdyen Stadt Dulsni ersffuet. Auferdem
liegen 3ablreiche Antrdge auf Cinfegung des Fabrzeuges an anderen Orten vor.

Die ANadhfolge, die Kaifers Kaffee-Gejchdft gefunden bat, darf von vornberein als gutes
Zeidhen gewertet werden. Die deutfche Wirtjchaft bat offenfidytlich erbannt, daf ibr mit der neuen
Dertehrsart ein neuer Wert geboten wird. Diefer Wert liegt aber, wie oben bereits angedeutet
wurde, datin, dafy der Wagenroller fiir den Wagenladungsverbehr in befonders vorteilhafter
Weife Hausbedienung des Verfenders und des Cmpfdngers ecmbglicht. Hausverlfehr bedeutet
obne Sweifel fir den VUnternehmer eine grofe Annebmlichleit. Die Cifenbabhnen haben es fid
daber nicht erft in neuerer Jeit angelegen fein lajfen, ihn 3u pflegen. So ijt der babnamtlidhe Roll-
dienjt Hausbedienung; denn er erfpart dem Auflieferer wie dem CSmpfinger den Weg 3ur Babn.
Aber der babnamtlidye Rolldienft Bonnte nidht alle Vorteile des Hausverbebrs bringen, weil et fidy
ftets mit dem Cinzeljtid® befaft. Cin wirtjames Vlittel, Schiene und Strafe und damit Sdyiene
und Haus 3u verbinden, hat die Cifenbabn in neuefter Jeit in dem Bebdltervertebhr gefdyaffen.
Die vafdy jteigende Aachfrage nach Bebdltern fiir den innerdeutfchen und audy fiic den Auslands-
verfebr beweijt, dafj der Derfrachter fidh ihrer gerne bedient. Dody die Aufléfung des Wagen-
inbalts in mebrere Teilmengen, die er bringt, ift dann unnédtig, wenn der Wagentaften felbjt,
der ureigenjte Bebdlter der Cifenbabn, die Vlenge darftellt, die der Abfender 3u verladen, der
Cmpfdnger 3u erbalten winfdht. Hier, das beifyt alfo im Wagenladungsvertebr, fegt betanntlicy
der Privatgleisan{dylufy ein, denn mit ihm 6t die Schiene in das Werk vor. San3 fidyer
ift der Drivatgleisanfchlufy eine fiir Werkt und Cifenbabn vorteilhafte Einridhtung. Dody aud) bier
ftellt fih das ,aber” ein. Der Kreis der Anfdhlufnehmer ift begrenst. Die Einridytung eines
Drivatanfdhlufjes fegt regelmdfBig voraus, dafy bei dem Unternehmer eine gemwiffe Verbehrs-
menge auffommt; das Sutauffommen mebhrerer WerPe Tann gefammelt nur dann fiic ein Anfdlufz-
gleis verwertet werden, wenn die Werle einander benadybart find. Die Srtliche Lage des Wertes,
Geldndefchierigleiten, Cinfprud)y der Nadhybarn énnen weiter den BVau eines Anfdyluf3gleifes
unmdglich oder unwictjdyaftlih madyen. Als Beifpiel bierfiiv 3wei Fdlle aus dem bisherigen
Arbeitsgebiet des Wagenrollers:

Kaifers Kaffee-Sefchdft liegt mit einem widytigen Teil feiner WerPe in ftddtijcy didht bebautem

Geldnde, das mit einem Drivatanfdhlufy nicht erveicht werden Lann. Kugelfifdyer in Schroeinfurt
bitte den Sleisanjdhlufz 3ar befommen Ednnen, aber nur an ein in weitem Bogen um die Stadt
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berumfithrendes Vluttergleis und deshalb nur unter febr erheblidgem Koftenaufwand. Hier war
alfo in der Hausbedienung eine Lie, und 3war eine fiiblbare Qiide. 3ablreiche Werte, grofe,
mittlere und Pleine raven vom Anjdylufvertebr ausgefdloffen und mufiten, ob fie wollten odet
nidht, dem gliicklicheren FWettbererber den Vorfprung lafjen, den ibm das Anjdhlufgleis bot.
Damit aber war der Eifenbabn eine neue Aufgabe geftellt: €s wat die Hausbedienung im Wagen=
ladungsvertebr audy da 3u fchaffen, wo ein Privatgleisanjchluf3 nicht mdglich oder nicht wictjchaft=
li) war. Dafy die L6fung lohnend war, it fehon angedeutet; ein Blid in die Freiladejtrafe der
Babnbdsfe beftitigt es, et 3eigt, wie viele Cadungen von den Vorteilen des Anjdylufzgleifes Leinen
BSebraud) madyen Eonnen. Die Reidhsbabn bat mit ihrem QWagenroller die Aufgabe fiic einen
roeiten Dertelrsbreis geldjt. Sleisfiihrungsjchwierigteiten, Seldndefdywierigbeiten, nachbarlicye
Hemmniffe gibt es fiiv das ,fabrbare Anfchlufsgleis” nicht. Cs braudht teine eigene Babhn. Cs
benuggt die allgemeine Strafe. (ANebenbei bemertt: Cs wire intereffant, einmal 3u erredynen,
roieviel Srund und Boden durdy die feften AnfchluBgleife anderer Dermwertung entzogen wird.
Dafy der Wagenroller foldhen Raum nicht beanfprudht, wird audy ein Poften auf feiner Haben=
feite fein)) An Sutauffommen fegt der Wagenvoller in der Regel natiiclidh audy eine gewiife
Mindeftmenge voraus. Aber diefe Mindeftmenge Lommt leichter 3ujammen. Das Beden, dem
diefer Derbebr entfpringt, oder dem er 3uftedmt, Eann wefentlicdy roeiter fein als beim feften An-
fdlufzgleis. Es it nicht wie beim feften AnjdhluBgleis erforderlicy, dafy das Sut einem AUnter-
nehmer gebért, oder renn mebrere beteiligt find, dap ibre Qerfe benadybart liegen; dem
Strafjenfabrieug madyt es wenig oder nichts aus, ob feine Wege etiwas ldnger werden oder
auseinandetftreben.

Dlan muf ein wenig ins eingelne geben, um 3u verjteben, warum der Wagenroller
Anflang gefunden bat, warum audy die Reichsbabn aus feinem Cinfjas Qugen 3ieht. Das fefte
Anfdlufigleis bat 3rar in besug auf den Wagendurdygang die gréfere Leiftungsfdbigleit;
fiiv den grofien Maffenverfebr verdient es aljo den Vor3ug vor dem fabrbaren. Wenn man
aber von diefer Ausnabme abfiebt, fo bietet der Wagenvoller diefelben Qorteile wie das fefte
Anfdylufgleis. Die Ent- oder Veladung am Babubof fdllt fort, das Sut wicd im Cifenbabn-
wagen dem Empfinger ins Haus gebracht und vom Verfender abgeholt. Das bedeutet Sewinn
in oieler Hinficht:

7. €s wird Zeit gefpart. Der Kaufmann vermeidet heute roenn mdglic grofye Beftdande,
denn lagernde Giiter jind totes Vermégen. Er verlangt daber fchnelle Beforderung 3ur Auf=

Bild 6. AuffaPren eines groBen gedectten Giiterwagens (Gattung Glt)
oon der UBerladerampe auf das sufammenge[choBene StraBenfabrseug




filllung feines Cagers. Nicht felten {ft er um ein Sut dringend verlegen. Der Qagentoller bilft
befdhleunigen. Die Ware wird durdy feinen Einjag jchneller als bisher ihrer Qermwendung und
ihrer Beférderung 3ugefiihre. Reftlos gefpart wird die Jeit der QAUmladung am Babnbof.
QDeiter tritt an die Stelle des An- und Abrollens in mebreren Fubrwerten die Jufiibrung in
einem Arbeitsgang. Wagen, die mit Ridficht auf den Wettbewerb, auf die Verderblichteit der
Qare, auf den Marktbeginn und dergl. fchnell beférdert roerden mifjen, téunen fiic glinjtige Jiige
vorsugsmeife vom Lager oder Werk abgeholt und alsbald nady Antunft bejdyleunigt Jugeftellt
werden. Fhre Ausfonderung beanfprucht Teine befondere Rangiermafchine, denn der ‘Sdhlepper
des Fabrseuges holt fich mit einer Seilwinde die gewiinjchten Wagen felbjt heraus. Die Cutladung
des Eifenbabnmwagens im Werk beanfprucht bei vielen fchnell entladbaren Giitern nicht mebr
als 30 Minuten; fie wicd dadurdy geférdert, dafy im Werk eher als auf dem Babnbof fachtundige
Arbeiter, fadhlidy geeignete Serdte, fachBundige Aufficht 3ur Verfiigung fteben und dafy Wlenjdhen
und GSerdte immer da eingefest werden Béunen, wo ibre Arbeit am wicytigjten ijt. Bei jchwer-
fliiffigen Siitern, die bei AbBiihlung erftarven, ijt es von gropem ANugen, dafy im Werthof Cr-
rdrmungsmdglidyeiten beftehen. Qo es von Vorteil ift, tann der Cifenbabnmwagen von 3wei
Seiten aus in Angriff genommen rerden. Fiv Schiittgiiter wird eine reitere, febr wefentlicye
Bejdyleunigung erzielt werden, wenn das vom Reidysbabn-Fentralamt entwidelte Fabrseug mit
Kippoorrichtung dem Derebr fibergeben fein wird.

Durd) die Schnelligteit der Entladung wird die Abnahme- oder Verfandfdbigteit des Wertes
gefteigert; Fubrwerte braucdyen nicht aufeinander 3u warten. Das fdyafft wieder geldliche Dorteile.
Wagenftandgelder und, wo der Wafjerroeg in die Beférderung eingejchaltet ijt, unter Umftdnden
audy Sdhiffsliegegelder werden gejparct.

Rafdye Entladung macht den Eifenbabhnmwagen fdhnell fiie eine andere Befdrderung frei. Den
QNugen davon hat nicht nur die Reidysbabn, fondern audy der gefamte Vertehr. Denn je fliifjiger
der Wagenumlauf, defto geringer die Sefahr von Wagenausfdllen.

2. Das But wird gejdyont. Eine AUmladung trdgt ftets die Sefabr einer BVejdyddigung
des Butes in fid). Jede erfparte AUmladung bedeutet alfo an fidy fchon Vermeidung einer Sefabr.
Aber das ift nidyt alles. Das Sut behdlt bis 3ur Abnabme im Werkt des Cmpfingers die fach-
Pundige Derpadung, Stapelung und Sidyerung, die ihm der Verfender gegeben hat. Den Ver-
frachtern,ftehen bei 'der Verladung — und natirlich audy bei dev Cutladung — alle VdglichEeiten

Deutsth
eichsh by

Dresten

Bild 7. G}\tﬁ?agen aBfahrBereit
auf dem Strapenfabrieug
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Bild 8. Es fahrt fich [o [anft auf
dem StraBenfahrzeugd

ihres Fadybetriebes 3ur Derfiigung. Audy bier wirkt fidh der Cinjag facdhyPundigen Perjonals,
facdyPundiger Aufficht und fadlicher, auf das Sut eingeftellter Serdte aus. Siiter, die gegen
Regen empfindlidy find, Eénnen in gededtem Raum ver= und entladen rerden. Siiter; die Hige,
Kilte oder Temperaturjcdyroanfungen nicht vertragen, Edunen diefen ent3ogen werden. Vtan dente
an Wein im Winter, Fleifd), Fifdhe im Sommer, Semiife, Frichte und dergl. Sie alle Eénnen
aus der fiiv fie vorgefehenen Temperatur des Cijenbabnmwagens unmittelbar in die gleichen
Wiirmeverhdltnifje des Lagerraums verbracht werden. Durdy die ausgeseichnete Federung und
den Qaftausgleich der an Schwingadyfen figenden, gummibereiften Rdder des Strafenfabrseuges
werden Erfdhiitterungen bei der Fabrt durdy die Strafie faft gan3 vermieden, der Wagen lduft
mit der gleichen Rube Giber das Dflajter; mit der er auf der Schiene vollt.

3. Das Gut wicd gegen Verluft gefdhiigt. Sut, das Bededung verlangt, wird nicht
mebr in offenen oder ungeniigend verfdhloffenen Fabrseugen durdy die Strafen gefabren. Cs
verbleibt vielmebr im Eifenbahnwagen. Der Cifenbahnwagen bietet gréferen Schus audy gegen
Beraubung. Befonderen Vorteil bringt der Wagenroller fliffigem Sut, das in Kefjelmagen
veift. Beim mebrfad) untecbrodyenen Abtanten am BVabhnhof in Strafentantwagen ift Verlujt
von Sut Faum 3u vermeiden. Wit jedem Umlegen des Schlaudhes gehen Refte verloren. AUndichte
Derfdhliiffe der Shlaudye tun das ihrige 3um Derlujt. Beim Abfiillen in Fdffer und andere leinere
Sefdfye fteigern fidh diefe Verlufte. Solcdhen Schaden verbiitet der Cinjag des Wagenrollers. Bei
nut einmaligem Anlegen des Schlaudhyes vom Keffelragen 3um Tant find Verfdhluundichtigeiten
und Rejte im Schlaudy leicht 3u vermeiden.
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4. Offentlidhe Sefahren werden herabgemindert. Das Abtanben feuergefibrlicher
Fliffigleiten bringt Feuersgefabr mit ficdh. Die Reidhsbabhn hat es desbhalb fiic nétig gebalten,
befondere Sidherheitsvor|chriften fiic das Abtanten auf Reidhsbabhngeldnde 3u erlajjen. Die Feuers-
gefabr auf dem BVabuhof wird fo gut wie gan3 befeitigt, wenn feuergefdbrlidhe Fliffigleiten mit
dem WKeffelragen dem Wert jugerollt werden. Sie balten fich auf dem Babnbof nicht auf und
das Abtanten auf der Ladeftrafe fdllt weg. Audy an der Tantjtelle des AUnternehmers ijt die
Feuersgefabr mindeftens wefentlid) herabgemindert. Das Ladegefchdft wird bier, wie oben aus-
gefiibrt, vereinfacht, verbefjert und jebr wefentlich verkiicst.

Was fiic die feuergefdbrlichen Flifjigleiten gefagt ijt, gilt entfprechend fiiv Sduren, Laugen
und andeve dgende Fliffigleiten.

Die Gefabr der Seudheniibertragung ivd berabgefest, wenn Viel in gefdhloffenen Eifen-
babnmwagen 3u den Viehmdrbten oderum Schladhthofrollt, weil das Vieh bis 3ufeiner Beftimmungs-
jtelle die Strafe oder andere Fabrseuge nicht benusgt.

5. Audy fiiv die Lademannjdyaft gefjtaltet fich das Cadegefdhdft leidyter und gefabrs
lofer. Dies gilt gans allgemein jchon deshalb, weil eine AUmladung tiberhaupt wegfdllt. Weiter
aber geftattet der Cinjag des Wagenrollers der Lademannidhaft, ftets mit den gerwobnten
Ladegerdten und 3umeift an gejchiigter Stelle 3u arbeiten, und 3war mit Ladegerdten, die das
QWert fiic feine Ladeaufgaben jo 3wedmdfig und gefahrlos wie méglidy gewdblt haben wird.
Aidht 3ulest wird jich joldye Crleichterung beim Entladen ftaubentrwidelnder Siiter auswirlen.
Dafy die 3u 4 bebandelte Sefabrenverminderung bei leidhtentsiindlidhen und dgenden Siitern in
erfter Linie der Lademannjdhaft mit 3ugute Lommt, {jt jelbjtvecjtindlid.

6. Fiiv die Cijenbabn mdge nicht unerrodbnt bleiben, dafy durdy den Wagenroller die Cade-
ftraen entlajtet werden. Sreifbaren Nugen wivd fie davon allerdings nur da haben, wo die
Ladejtrafe 3u Blein war, oder wo eine ANeuanlage 3u jhaffen ift.

Die vorjtehende Aufydblung bringt nur Beifpiele aus der bisherigen Erfabrung. Sie laffen
fich vermebren. Jedes Werk wird nacy der Art feiner Ladeanlagen und feiner Siiter befonderen
Qugen fiiv fid)y verbudyen Bdnnen.

Qorteile wie die genannten find, wie gefagt, im wefentlichen 3war audy dem feftverlegten
Anjdhlufigleis eigen. Aber der Wagenroller fteigert jie echeblid). Denn der Wagenroller hat vor
dem feften Anjdhlufigleis eins, aber ein fehr Wefentliches voraus, und das ift feine Léjung von
der Bindung an die Schiene, feine BeweglichPeit. Bei geringen Anforderungen an Raum gelangt
ev infolge feiner grofien Wendigleit an fajt alle Stellen des Werbhofes oder der Strafenfront
des Werles, an denen Be- oder Cntladung gewiinfdht wird. And er ermdglicht diefes weit-
versweigte Ladegefchdft mit Hilfe einfachjter Schienenabfeganlagen, ja fogar in 3ableeichen Fdllen
gan3 obne joldye. _

Die Abjeganlagen find eine Cinvichtung, die erft dec Wagenroller gefdhaffen hat. Es mbgen
daber einige Worte {iber die Crfabrungen auf diefem Sebiete am Plage fein, ehe ausfiibrlidher
iber die praftijche Auswictung der BeweglichPeit des Fabryeugs gefprochen wird.

Auf dem BVabnbof, von dem aus der Wagenroller bedienen foll, ift felbftverftandlicy eine
fejte Aberladeanlage erforderlicy; denn fie ftellt die Derbindung der liegenden Schiene mit der
fabrbaren des Rollers ber. (. Bild 5). Eine Stelle fiir fie 3u finden, wird nitgends unmdglichy, meiftens
leicht fein. DieAbfeganlagen inden Bahnbhséfen miiffenfo geftaltetfein, dafy das Straenfabrieug einen
vom Verfender 3um Babnbof befdrderten Wagen abfegen und ohne Verdnderung feines Stand-
ortes einen 3ujujtellenden Wagen aufnehmen tann. Es muf ferner mdglidy fein, aus den auf dem
Cifenbabngleis fiir dasAbrollen bereitgefjtellten Eifenbabnragen eilige, vorugsmeife 3usuftellende
Wagen ohne Nitwirbung einer Rangiermafdhine durdy das Strafenfabr3eug ausujondern. Auf
eine Ab3weigweide binter der AUberladerampe auf dem Babnhof Eann daber verkebrlidy nidyt
versicdhtet werden.
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Fm Werthof des Anternehmers ift eine fefte Abfeganlage nirgends 3wingend nétig. Forderlicy
woicd fie im Werkf dann fein, wenn ein gréBerer Vertebr ftindig an derfelben Ladejtelle bebandelt
werden foll. Witd fie vorgefeben, fo wird audy bier an3uftreben fein, dafy die Anlage es ecmdglicht,
einen Wagen abjufegen und gleidyseitig einen andeven aufjunehmen, ohne dafy der Standplag
des Fabreuges gemwedyfelt werden muR. Sefdyidte Verbindung mit anderen Férderanlagen
(Sdhiebebiihnen, Drebjcheiben, Hiangebabhnen und dergl.) wird die Leiftungsfabigteit jteigern. Dabei
laffen fich alle Anlagen fo entwicdeln, dafy der dibrige Verbehr auf dem Werthof nicht geftort
roied. Die Firma Kaifers Kaffee-Sefchdft bat fiic ihre Hauptladepldge gropsiigige, man darf rubig
fagen, vorbildlidhe Cadeanlagen gebaut; in der Schotoladenfabrit eine Abjeganlage in Verbindung
mit 3wei elebteifchen Schiebebiihnen und am Koblenlager eine Anlage mit Drebfcheibe, 3u der
ein Bedyerroert gehort, das rajdyefte und 3wedmdpigite Entladung der Koblen unmittelbar aus
dem Biitermwagen gerdbrleiftet. Eine dritte Abfeganlage befindet fich in der Sollniederlage der
Firma.

Die Dorteile einer Abjeganlage verbindet mit denen der Beweglichteit ein fabrbares
Abjeggleis, das vom Reidysbabnzentralamt entwidelt worden ijt. Cs bandelt fich bhier um
eine einfadye, preiswerte Eifenbonftrubtion, die mit 3 lenbaren Rédern ausgeftattet ijt und mibe-
los von Hand an jede Stelle des Werkes gefabren werden Pann, an der die Cut- oder Beladung
eines Giiterwagens gewiinfcht wird. Diele Firmen arbeiten mit foldyen fabrbaren Abfeggleifen.
Sie baben fich beftens bewdbrt; allerdings ift bei gréferem Verbehr Derrwendung von 3wei
Stiiden oder mebr 3u empfeblen, weil die Cadebriide im allgemeinen nur einen Wagen aufnimmt
und daber Abholung und Suftellung je eines Wagens 3ugleid) nicht gejtattet.

Seine {ibercajdhende BeweglichBeit und feine L6fung von faft allen Bindungen aber 3eigt
der Wagenvoller dadurdy, dafy et aud) obhne Abfeganlagen beim AUnternehmer voll verrvendbar
ift. Der Eifenbabhnwagen witd bei allen fchnell entladbaren Siitern dann eben nicht vom Strafen-
fabrseug abgefest, das Ladegefchdft wird erledigt, wabrend det Wagen auf dem Roller jtebt. WUnjere
Girmen benugen ihn neben dem fabrbaren oder feften Abfesgleis in diefer Weife iibecall, wo es ihnen
vorteilbaft ecfdyeint; andere wiederum acbeiten {iberhaupt ohne Abfeganlagen. Hierin, in diefer freien,
ungebundenen Verwendbarteit — und damit nehmen wic den oben verlajjenen Sedantengang
roieder auf — liegt der grofse Vor3ug, den das fabrbare AnfdhluBgleis vor dem feften voraus bat.
Der Dorteil ift fo erheblich, dafy neuerdings der Befiger eines Anjchlufgleifes 3ur Crgdn3ung des
legteren innerhalb feines Werkes nody ein Strafenfabrseug angefordert hat. — Diefe Freiziigig-
Beit des Eifenbabnagens ift fiic jedes gréBere Wert, namentlich aber fiiv Betriebe mit fehr ver-

Bild ¢
Ein Reffelwagen auf der Fahrt
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sweigten Werk-Anlagen eine geradesu ideale Léfung. Die Baumwollballen rvollen an ihren
Sdyuppen, genauer an das Schuppentor, an dem die Cntladung dem Wert am 3wedmdfigjten
erfcheint, der Wobs wird an ,fein” WKellerfenjter gefabren, die Suderfide gelangen an ,ibre”
Eutladelute. Der Tanfwagen bdlt vor der gewdblten Robrleitung, der Iiegelragen an dem
jeroeiligen Verwendungsort an der Baujtelle. Die Vlajdhine wicd in ihrer Vontageballe verladen,
der Schrott an feinem Lagerplag. jede Swijchenbefsrderung fillt roeg. Daff audy von der Strafe
aus mit dem Roller geladen werden Pann, ift jhon gejagt. Soll der Wagen verfchiedenes Sut
aufnebhmen, fo fdbrt er in der gewiinjdhten Aufeinanderfolge 3um Sammeln an alle vorgefehriebenen
Ladeftellen. Dabei behdlt das Wert die volle Freibeit, die Ladejtelle beliebig 3u wedfeln. Cs
beriihrt den Wagenroller gar nicht, wenn er den Sprit heute am Tant A und morgen am Tant B
3u fibernebmen bat. Diefe weitgehende BeweglichPeit erreidht das AUnternehmen ohne Wert-
lofomotiven, obne Drebjcheibe, ohne Rangierberwegungen und dergl. Der Wagenroller ift
beweglid) wie andere Kraftwagen audy. Dabei ijt das Arbeiten mit ihm fo einfach, daf er fich von
Anfang an 3wanglos dem Werbbetriebe eingliedert wie jeder andere Arbeitsvorgang. s ijt ver=
ftandlich, dafy wegen diefer Ungebundenbeit der WUnternehmer dem Wagenroller oft den Vor3ug
vor dem feften Anjchluf3gleis gibt.

Der Umfang einer Tagesleiftung des Fabrieuges hingt von der Cntfernung 3wijchen
Babnbhof und Wert, der Acrt der €ntladung — mit oder ohne Abjeganlagen —, der Leiftungs=
fabigleit der Abfeganlage und davon ab, ob der Cifenbahnwagen auf dem Fahrseug abgefentt
wird oder nicht. In Strafjen ohne Unterfiilhrungen erwies fidh bald, dafy auf das Abjenten der
Wagen auf dem Strafenfabryeug mit Hilfe der fentbaren Schienenjtiice versichtet werden Tonnte,
weil der Wagen audy in der Hodhlage volltommen fidher fteht. So vollsieht fid) ohne Abjenten
das Qberladen am Babnbof wie im Werk in je etwa vier bis acyt Minuten, die Fabrt auf einer
1,5km langen Strede dauert etwa fechs bis adht Ninuten. s Pann damit gerechnet werden,
dafy ein StraBenfabrieug bei flottem Betrieb und mittlerer Cntfernung in einer Sdhicht etwa
acht bis 3w6lf Wagen bhin- und Juriidbefsrdert.

Die Reichsbabhn vollt die Siitermwagen 3u mdRigen Sebithren dem Empfinger 3u. DieSebilihren
laffen fidy bei der grofen Verjdyiedenartigleit der Verbebrsfdlle nicht einbeitlich bemeffen; fie miffen
vielmebyr fiiv den Einzelfall errechnet roerden. Die Sdte, abgeftellt auf Tonnen oder Wagen, werden
in ihrer Hohe von der fir den Roller auffommenden Sutmenge und dem AUmfang der nacy den
Setlichen Derbiltnifjen mit ihm ersielbaren Leiftungen abhdngen. Sie werden fid) am giinjtigften
geftalten, wenn das Fabrseug die gréfite ibm technifdy mégliche Leiftung ersielt. Sie ténnen
niedriger gebalten werden, wenn beifpielsweife auf jede angebrachte Ladung eine auf dem Wert
geladene Nugladung ohne Wartezeit mit dem Roller uriidgenommen werden Tann, oder wenn
in mebr als einer Schicht gearbeitet wird.

Das ift im wefentlichen das Bild, das ein Jahr prabtijher Arbeit im Anjdlufoertebr mit
dem Strafenfabryeug Culemeyer ergibt. Die fiberall giinftigen und alle Teile befriedigenden
Erfabrungen geftatten einen Blid auf weitere VerwendungsmdbglichPeiten. Handel und Indujtrie
judyen Anjdhlufy an die Eifenbabn. €t ftand ihnen bisher am ebeften in der Stadt nabe bei den
Babnbsfen 3ur Derfiigung. Hier in erfter Linfe bot fich die MSglichteit, das erforderliche Anjdhlup-
gleis 3u bauen. Das Strafenfabrieug ermdgliht nun Fnduftrie- und Handelsunternehmungen,
i) audy auf dem flacdyen Lande in mebr oder weniger grofer Entfernung vom Vabnbof an3u=
fiedeln; das ,fabrbare Anfdhlufgleis” gelangt dberall hin. Dem entfpricht es, daf viele Antrdge
auf Einfag des Fabrseuges von Vertebrtreibenden auf dem Lande geftellt werden. Fm weiteren
Ausbau diefes Sedantens wird neu entftehenden Siedelungen abfeits der Schiene der Vorteil der
Sdyienenverbindung dadurdy verfchafft werden Eénnen, daf man inmitten der Ortfchaften felbjt
Abfeanlagen jchafft oder fabrbare Abfeggleife beveitjtellt und die Entfernung 3wijchen ihnen
und dem nddyften VBabnbhof mit dem StraBenfabrieng Gberbriidt.
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Bild 10. Befdrderung eines gropen Dampfteffels auf dem Strafenfahrzeug

Das Bild von der Arbeit des neuen Fdrdermittels im erften Betriebsjahre wiivde eine
empfindlidye Siide aufweifen, enn nidyt feiner Leiftungen auf einem anderen wichtigen Sebiete
gedadht wiicde. Der AName, unter dem das Fabrseug in diefem Auffage bebandelt wurde
— ,Straenfabrseug fiir Eifenbabhnwagen” oder ,Wagenroller” —, gibt die Leiftungsmdglicheiten
des Fabreuges nicht erfhopfend wieder. Das Fabrseug tann nicdht nur Eijenbahnmwagen
befdrdern, fondern jede beliebige andere Laft. Hier aber, auf dem Sebiete dev Beférderung von
fdhmweren und befonders umfangreichen Lajten bietet fid) {hm ein weiteres widytiges Arbeitsfeld.
Hat das Fabrieug bei der Hausbedienung des Eifenbabnverfradyters in dem feften Anfchluf-
gleife immerbin einen gewifjen YWettbewerber, fo bat es bei dev BVefdrderung jhwerjter und
gréRter Laften Neuland evobert. Sewify Gbernimmt audy die Eifenbabn die Beférderung von
Sdywergiitern und von Siitern, die ihrer Form wegen fidh) nicht in den Rabmen der allgemeinen
Befsrderung fdhicken. Aber einer foldhyen Babunbeférderung find engeve Grensen gefegt. Cin
{dhienenfreies Candbefsrderungsmittel fiic diefe Siiter in der Dielfeitigbeit des Straenfabrieugs
ftand bisher der Allgemeinbeit nicht 3ur Verfiigung. So blieb denn als Vertebhrsmittel oft nur
der Wafferveg. St aber Bommt unmittelbar nue fir die Verfender in Betradyt, die an ihm liegen,
und aud) fiie fie nur dann, wean er 3ugleidy dem Empfdnger 3ugdnglicy ift. AUnd dody braudht
die Induftrie entfdyieden ein Férdermittel fiiv Schwerftlajten und fir Sréftgiiter; das in allen
Dertehrsbesichungen 3u verwenden ift. Nlajchinen, Keffel und die Apparate dec demijchen und
eleBtrijchen Sndufteie werden {mmer gréBer. Die Siite eines technijchen Bauwerles oder
einer Mafdyine, die Wettberwerbsfdbigleit eines AUnternehmens Fann davon abhdngen, daf3 das
Baurwert, die Mafdyine und dergl. im Werkthof fertig 3ufammengefest wird. Das Strafienfabrseug
der Reidhsbabn bat foldye Beférderungen bereits haufiger ausgefiihrt und bewiefen, daf3 es biecfic
ausgeseichnet geeignet ift. Weitgehende Laftenverteilung, Schroingachjen und Federung leiften
BSerdbr dafir, dafy reder die Strae nody das Sut — diefes audy auf jchlechten Wegen nicht —
bei der Befdrderung Schaden nebhmen. Vlan wird nidyt bertreiben, wenn man die Anjicht vertritt,
dafy das Fabrseug der Induftrie im Bau ihrer SroRerseugniffe neue NMglichteiten ecSffnet.
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Die Entwidlung des Wagenvollers ift nody nicht abgefchloffen. €s wird weiter an ihm und
feinen Hilfseinvichtungen gearbeitet. ANeue Sedanten werden fein Betdtigungsfeld ermweitern.
Aber fdyon das erfte Jabr prabtijcher Arbeit mit ihm bhat bewiefen, dafy er ein ausgeseichnetes
Nittel ijt, die Wictjchaft 3u férdern.

Ein veizvolles Pleines Bild mdge den Abjhlufy diefes Auffages bilden: Durdy die StraRen
Miindyens fubr unldngft — in getreuer Nacybildung — der ,Puffing Billy”, die erfte Cotomotive
der Qelt, auf dem Wagenroller 3ur Filmaufnahme — alte und neue Jeit bei der Cifenbabn!
Diefes Bild evinnert an den weiten Weg, den die Cifenbabn in ihrem erjten Jabrbundert gegangen
ift. €s 3eigt aber andererfeits an dem StraBenfabrseug der Reichsbabn audy, dafy ihre Entwidlung
nody lange nicht abgefchloffen ift.

Bild 11. ,,Puffing Billp*“ fahrt
sur  §ilmaufnapme in Ainchen
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Ein Jabr StraPenfabrzeug
fitr €ifenBabnwagen in der Praxis

Petradhtungen eines Fabritanten

Von Rommerzienrat Raifer, Vierfen

ie Girma Kaifers Kaffee-Sefchift &. m.b. H. in Dierjen darf fiiv ficdy beanjpruchen, als ecjte
Girma der Welt das SteaRenfabrseug fir Eifenbabnwagen voll in ihren QBetrieb eingefest

und 3ufammen mit den Dienitftellen der Deutfchen Reichsbabn den prattijchen Wertbetrieb mit dem
Fabrseug iiber die erften Vldngel hinweg 3u einem nunmebr einwandfrei arbeitenden Betriebs-
vorgang entwidelt 3u haben. Der anfangs provijorijche Abfegbetrieb seigte bald, dafy das Straf3en-
fabrseug durchaus geeignet war, die jpesiellen Swede im Fabrifationsprozef der Firma 3u ecfiillen,
fo dafs fich diefe febr bald entfchlofs, an den verjchiedenen Stellen ihrer Betriebe umfangreiche Abjes-
anlagen 3u erftellen, die fchon vielen Futereffenten die verfchiedenartige Derwendbarteit des Strafien-
fabrseuges vor Augen fiibrten. Folgendes mége 3ur ndberen Erlduterung der Verwendung des

Bild 12. Brdpere AUBfetanlage fiir Giiterwagen im Werthof der Sdotoladenfabrit (Firma Raifer, Vierfen)




Bild 13. Das AB[eten eines gedectten Giiterwagens vom Strafenfahrzeug auf die vordere SchieBebithne
im Werthof der Schotoladenfabrit (§irma Raifer, Vier[en)

Strafienfabrieuges dienen: Die SchoPoladenfabril, die Badwarenfabrit und das Weffel- und
Majdyinenbaus fiiv diefe beiden Betriebe der Firma Kaifers Kaffee-Sefdhdft &.m.b.H. liegen mitten
in der Stadt Dierfen, o dafy irgend ein divePter Schienenanfdhluf nidht mdglidy war. Wtehreve
Drojefte in diefer Ridhtung Jdheiterten 3um Teil an der tedhnifchen Undurcyfiibebarteit, 3um Teil
an der Koftenfrage. Die Befdrderung der Robmaterialien und der Koblen, joroie die Abfubr der
Fertigmwaren erfolgte bisher in der Hauptfacdhe durdy eigene Fubrrerbe, und 3war ducdy Elebtro-
fchlepper mit Anbdngern im Pendelvertehr 3wifdhen den Werken und dem Giiterbahnbof auf eine
Entfernung von etwa 800 m. Das WUmladen aller 3u- und abgehenden Waren war natirlicy
unerfreulidy, aber unvermeidbar. Hierbei war befonders der Fortfall der AUmladung als Dorteil
fir das Strafenfabrseug 3u budyen. Die Eigenfdyaft des Strafzenfabrseuges, fidh wie ein normales
Strafjenfabreseug fabren 3u lajfen, bot weiterhin die Mdglichteit, befonders fiic anfommende Rob-
materialien und Heisftoffe, den giinftigiten und bequemften Ladeplag audy obhne Abfesanlage
wdblen 3u Eénnen; der Wagen bleibt an diefen Stellen, wenn die Entladeseit turs ift, wabrend der
Eutladung auf dem Fabrseug fteben. s ergaben fid) fo betriebsbedingt Lade- und Entladepuntte
mit geringerer Frequens, bei denen man auf Abfeganlagen versichten Lonnte, und foldye mit gréRerer
tdglicher Grequens, die mit Abfeganlagen verfehen wurden. Die bisher 3um Werk durchgehenden
Waggonfendungen blieben aljo von der ftarcen Schienenfiihrung frei und echielten die Beweg-
lidhPeit normaler Strafenfabrieuge. Im Sanzen find in den oben errwdhnten Betrieben 3wei Stellen
mit Abjeganlagen und anjdyliefendem Verfchiebegleis verfehen, an roeiteren vier Stellen wicd
obne Abfeganlage gearbeitet.

Dafy wir audy den Jollanfhlufy unferer Firma am Siiterbahnbof Dierfen mit einer feften
Qberladeanlage 3um Abfabren von Waggons mit dem Strafenfabrieug nady unferen Werken
verfeben baben, fei der Dolljtdndigteit halber erwdbut.
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Bild 14. Gleisanlage mit DrehfdheiBe und UBerladeanlage flir Strafenfahrieuge zur Dedienung eines
Roblenlagers (§irma Raifer, Vierfen)

Die gréfzere der beiden Waggon-Abfeganlagen echielt dec Derfand der SchoPoladenfabril. Sie
befteht aus drei etwa 40 m langen Sleisftrdngen aus Rillenfdyienen, die pacallel mit der Derfand=
balle laufen; die Querverbindung 3wifdyen den Sleifen beforgen 3wei eleftrifcdy betriebene, unter
Oberleitung laufende unverfentte Schiebebiihnen an den beiden Enden der Sleisftrdnge (Bild 12).
Die Fabrwertsmotore find durd) Kupplung umjdyaltbar auf Winden, die iber AUmlentrollen den
Derfdyiebedienft auf der Anlage felbft verfehen. Die Sleife fiir Cifenbahnmwagen und die Sleife
der Schiebebiihnen find eingepflaftert; bierdurd) wird, da die Schiebebiihnen unverfentt find, der
fonftige FubrmwerPsvertebr an Leiner Stelle gebindert. Die vordere der beiden Biihnen dient gleich-
3eitig als Abfeganlage fiiv den 3u iberfiihrenden Waggon und ift dementfprechend ausgebildet.
Fn ein BVetonfundament eingelaffene Federpuffer halten die Stéfe beim Anfabhren und Kuppeln
des Strafenfabr3eugs von der Biihne ab, wenn diefes in dem bier etwas abgefentten Pflafterbett
mit dem Siitermagen vor die Schiebebiihne fabhrt (Bild 13). In der Schiebebithne ift die um Fejt-
Buppeln des Strafjenfabr3eugs gegen die Schiebebiihne benute Spindeltupplung ficdhtbar. Diefe febr
leiftungsfdbige Anlage, 3u deren BVau wir uns nady Lurzem Probebetrieb entjchlofjen, ermdglicht
es der Reidhsbabn, ihre anbommenden Wagen abzufeen und die auf dem Lerbhof ent- oder be-
ladenen Wagen mit geringftem Jeitverluft 3uriiduladen, weil fie nidht durd) das Ladegefchift auf
dem Werthof bebindert ift; andererfeits find wir in der Lage, unbetiimmert um An- und Abfubr
die im Hof befindlihen Wagen gan3 nady Bedarf ausrangieren, entladen und mit den verfcie-
denften Fertigwaren wieder beladen und abbholbereit ftellen 3u Eénnen.
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Bild 15. §efte AB[etz~
anlage mit DrehH[cheibe
und wei Stichgleifen
im Bof des Reffelr
Haufes (§irma Railer,
Vierfen)

Bild 16. FabhrBares
Portal mit Becdherwert
und RoflenforderBand
im RoHlen[chuppen des
Reflelpaufes  (§irma
Raifer, Vierfen)
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Bild 17.  §abrBares Portal mit fentBarem mittleren Bedjerwert und
[eitlichen Spiral[dhieBern im Rintergrund (Firma Raifer, Vierfen)

Die jweite Aulage liegt im Hof des Wefjelhaufes vor dem Koblenjchuppen. Das Abfeten
etfolgt {m Hofniveau, die Anfabritelle ift gleichfalls vertieft. Hier dient 3um Qberfibren der
Qaggouns die von der Reichsbabun entwidelte fejte Qberladeeinrichtung mit berveglichem Sleisftid,
das 3u einer Drebfcyeibe fiibet, an die 3wei Stichgleife angefchloffen find. Den Srundrify und die
Sdhnitte diefer Anlage 3eigt Bild 14, eine Qberficht Bild 15. Sum Auffangen des AnfabrftoRes
find bier Summipuffer eingebaut ftatt der jonft verrvendeten GFederpuffer. Die Summipuffer find
natiiclidy gan3 erheblidh billiger und follten an diefer Stelle auf ibre Dermwendbarbeit by, Lebens=
dauer evprobt werden. BVei den Summipuffern it alljeitig Srijcdhenraum 3wifchen der Beton=
aus{parung und den Duffern gelaffen worden, damit jidy der Summi beim Rufprall geniigend
ausdebnen Eann. Dies hat fih als gut errviefen, da bis heute ein nennensroerter Derfchleify der
Duffer nicht eingetreten ijt und vor allen Dingen ein Serreifien des SGummis, wie dies an anderer
Stelle nady Purser Seit bereits eintrat, bis jegt ausblieb. Zu bemerten ijt jedod, daf3 an diefer
Stelle weniger Waggons tdglich abgefegt werden als an der Anlage gemdfy Bild 12. Da die
Qingsachfe des Koblenfchuppens fentrecht sut Achfe des Abfeggleifes liegt, mufy der Waggon auf
der Drebfdyeibe gedrebt werden. Wieiter ijt an der Drebjcheibe ein Abjtellgleisitid® angefchlofjen.
Die Sleife beftehen ebenfalls aus Rillenfdhienen und find eingepflajtert. BVei dem bisherigen
Betrieb mit Anbédngern binter Schleppern war es mglidh), an jeder Stelle des grogen Woblen-
plages die Koblen absuwerfen; dadurdy, dafy nunmebr der Waggon feft im Sleife gefiihrt wird,
Bénnen die weiterliegenden Teile des Koblenjchuppens nicht mebr obne weiteres ecreidht werden.
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Bild 18. Rotsentladung an der Retsfabrit von der Strape aus (§irma Raifer, Vierfen)

Hierflic wurde ein Cutlader gebaut in Form eines fiber den Sleifen und den Waggons
verfabrbaren Portals mit Auslegerarmen (BVild 16). Cin Becherrert hebt die Koble aus den
Waggons auf ein Transportband, das auf feinem Ausleger verfchiebbar angeordnet ift, fo dafy
nunmebr wieder jeder Teil des Koblenjchuppens bejtricdhen werden Bann. Das Transportband it
fir Rechts= und Linslauf eingerichtet, das gleiche Band bedient alfo beide Seiten des Schuppens.
Der Catlader wird elebtrijdy betrieben. Bild 17 3eigt das Portal mit dem dabinterliegenden, in
den Waggon abfentbaren Becherroert (Vitte) und den feitrodrtsliegenden Spicaljdhiebern 3um
Sufiihren der Koble nach dem Bedherwert. Fiir derartige Swede wdre ein Fabrseug mit Kipp-
vorrichtung fiir den gansen Waggon die einfadhite und vidhtigite C8fung. Eine derartige Konftrubtion
witd aud) dem Vernehmen nady von der Deutjchen Reidhsbabn 3ur Jeit projebtiect. Diefe Aus=
fibrung diicfte allerdings in der Hauptfadhe nur fiir ungededte Plage in Frage Lommen, da
Koblenballen mit einer fir das Wippen notwendigen freien H3he wobl Baum vorhanden find.

Der Fabrbetrieb als joldyer entwidelte fich febr {chnell 3u feiner heutigen Form. Das Ab-
fenten und Wiederhodypumpen det Waggons auf dem StraBenfahrieug, das beim Aberladegefchift
die meifte Seit in Anfpruch nimmt, wurde bald gan3 fallen gelafjen, da bierfiic bei den ebenen und
guten Strafien, und weil AUnterfihrungen mit gededten Siiterwagen nicht befabren 3u werden
brauchten, Eeine ANotwendigleit vorlag. Die Stabilitdt des Waggons auf dem Fabrseug wird
bierdurd) nicht vermindert. Cs 3eigte fich audh, dafy der anfangs benugte 100-PS-Dreiacysfdylepper
fiiv die ebenen Strafien unnétig ftart war und bei den Wendungen mehr Raum beanfprudyte.
Der jegt verwendete Jweiachfenfchlepper der Reichsbabhn (gebaut von der Firma Kaelble,
fiebe Bild 18) von etwa 60 PS ift in diefer Hinficht als giinftiger 3u beseichnen.
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Bild 19. Entladung von Fuderfaden aus G- Wagen iiBer den FuBfteig Hinweg (Firma Raifer, Vierfen]

Abjeganlagen der grofjen Ausmafe, wie fie oben gefchildert rourden, find natiiclich in folchen
befonderen Fdllen febr 3wedmdfig, aber nidht unbedingt notwendig, um das Strafenfabr3eug
benugen 3u Eénnen. Es geniigt je nach den Bediicfniffen jhon die gan3 einfache und billige Abjes-
anlage aus Eifentonftrubtion, die von der Reichsbabhn entroidelt rourde und mit eigenen Rddern
fabrbar gemadyt werden Pann, um den Waggon an beliebiger Stelle und felbjt auf engen Lade-
pldgen ab3ujeggen (fiehe BVild 23).

Mit diefen LademdglidhPeiten wdre jedody die Verwendbarkeit des Straffenfabrieugs nicht
erfchpft. 3n allen Fdllen, wo Laderdume und Keller nur von der Strafie aus 3ugdnglich find,
werden die Siiterroagen mit dem StraRenfabrseug an die Fupjteigtante gefabren, wobei die
Entladung fiber den Fufroeg hinweg erfolgt. Die Beanfprucdhung der Strafe ijt bierbei geringer
und 3eitlidy viel Biirser, als wenn vier bis fedhs fchroere Lajtlraftwvagen mit der gleichen Lajten-
menge nacyeinander an der gleichen Stelle entladen werden miffen.

So fiihrt BVild 18 die unmittelbare Entladung von Kols vom Strafenfabrseug aus in den
Keller der Kebsfabrif vor Augen und BVild 19 die bequeme Entladung von Juderjiden iber den
Fufyfteig binweg in einen unferer LagerPeller. Cine befonders grofe Cutlajtung ecfabrt jedody
der Abnebmer bei der Sufiihrung von Eifenbahnbeffelwagen, weil er nun nidyt mebr deren Inbalt
auf dem Babhunbof in mebhrere Strafentanfroagen umfiillen und diefe nacyeinander in jeinem Wert
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Bild 20. Entleerung eines Ref[elwagens mit Reizdl fiir die Baddfen der Firma Raifer, Vierfen

in feine Sammelbebdlter entleeren muf. Bild 20 3eigt die Cntleerung eines joldyen Keffelagens
mit Schlduchen iber den Fufijteig hinweg. Auf diefe Weife wird das Brenndl 3um Bebeizen
unferer Bad'dfen befonders fchnell und obne Verlujt infolge mebrfachen AUmladens in unfere
Sammelbebdlter abgefiillt.

Wenn audy die Verwendbarleit und die Sréfe der Dorteile, die das Strafenfabrseug fiic
Cijenbabnwagen bietet, jeweils von den értlichen Derhdltniffen abbdngig find, fo mufy dody fejt-
geftellt werden, dafj der Cinfag des StraRenfabrieuges im BVetrieb der Firma Kaifers Kaffee-
Sejchift S. m. b. H. fiic diefe im vollen Umfange die erwarteten Vorteile gebradht hat und daf
eine giinjtigere L6jung der Transportfrage auf andere Weife nicht mdglid)y gewefen wdre. Fiic
alle dbulich gelagerten Fdlle ijt die Verwendung des StraRenfabrieuges als Crfag fiiv einen
divetten Sleisanjchlufy das SGegebene.
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Was wir dazu Jagen...

Von Dipl.,3Ing. Ronigs in Firma Pongs & Fabhn Textilwerte AB., Vierfen

{e Girma Pongs & 3abn Textilwerte AS., Dierfen, ift die erjte Textilfirma, der danfensroerter
QWeife von der Deutjchen Reidhsbabhn-Sefelljchaft die Selegenbeit geboten urde, ihren
Siiterverfehr mit dem BVabnbof ftatt durdy die bisher benugten Fubrwerte mit dem neuartigen
Fabrieug 3um Transport ganzer Cifenbabnwagen Giber die Strafe durdhfibhren 3u laffen. Die
Girma ftellt in ihrem Werkt, weldyes in vertitalem Aufbau Spinnerei, Weberei, Fdrberei, Druderei
und Ausriiftung umfafit, Baumwollwaren aller Act aus der Robbaumrwolle bis 3um fertigen

Drodutt ber. Y

Bild 21. ReriiBerziehen eines Gliterwagens von der
UBerladerampe auf das Strafenfabrzeug mit dem
Seil des Schleppers

Der Betrieb liegt in einem Stadtteil Vierfens, iiber deffen Auffdhlieung durd) ein Anjchlufz-
babngleis (Fnduftriebabn) feit Jahren Dldne vorlagen, die aber wegen der jchwierigen Srtlichen
Qerhiltniffe und der hohen Koften nie 3ur Ausfibhrung Lamen. Diefer Vtangel eines Anfdhlufy-
gleifes wurde von der Werkleitung immer als febr ftérend empfunden, da alle in Frage Fommenden
Siiter mit dem Fubrwer? an- und abgefahren werden mufyten. Dies erfordert befanntlih) am
Bahnhof immer ein AUmladen vom Waggon auf das Fubrrert und umgetehrt. Die Umjtdndlich-
Beiten und UnzutrdglichBeiten diefes Verfabrens, vor allen Dingen, wenn es fich um Vaffengiiter
wie Koblen und Baumwolle handelt, find betannt.
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Bild 22. AB[egen von Rohlenwagen auf dem fahrBaren ABfeggleis im WertHof
der Firma Pongs & Fahn, Vierfen

Als daber die Deutjche Reichsbahn-Sefelljdhaft nady eingehenden Erhebungen iber die
ortlihen Derbhdltnifje mit den Dorfchldgen fitr den Transport der Eifenbahnrwagen vom und
3um Fabrithof mit Hilfe des voun ibr Lonjtruierten Strafzenfabryeuges an die Werkleitung heran-
teat, jtieRy fie auf vreges Jutereffe. Den erften Befpredhungen folgte bald eine Befichtigung diefes
Fabrseuges bei der jeitens der Reidysbabn mit der Herftellung beauftragten Sothaer Waggon-
fabril Diefe Befihtigung erroedte Bewunderung und Anerfennung der grofartigen Lonjtrubtiven
und technifchen Hichitleiftung, die fich in diefer neuen deutfdyen Srfindung offenbarte und bradyte
die fefte QAberseugung, dafy diefes neue Transportmittel fiir die ortlichen Dechdltniffe des Betriebes
dutchaus geeignet fein mifyte.

Die weiteren Verhandlungen mit der Reichsbabn einerfeits und mit der an dem Verfudys-
betrieb mit dem ,fabrbaren Anfdhluf3gleis” beteiligten Dierfener Firma Kaifers Kaffeegefchdft
anderetfeits fiibrten bald 3u dem Cutjchluf, 3wei diefer Fabrseuge in Vierfen 3um Transport der
Cifenbabnmwagen bei den beiden Firmen einzufegen.

Die Betriebsleitung batte 3undchit die Aufgabe 3uléfen, den Vertelr der Strafzenfabrseuge
auf ibrem Fabrithof fidhersujtellen. Bei dem erften Verfudy ftellte fich jofort heraus, dafy die
Toreinfabrt, weldye aufferdem durd) 3wei Sebdude eng flantiect wurde, 3u jdymal war. Es wourden
daraufbin von der Reidhsbabn Verfudye angeftellt, um eine Léfung fiic den giinftigiten und wirt-
jdbaftlichften Umbau der Einfabrt 3u finden. Sie Eam fdhlieflich dasu, vorsujdhlagen, die Ecke
eines ungiinjtig ftebenden Sebdudes {dhrdg weg3ufhneiden und das 4 m breite Fabriftor
durcdh ein 7 m breites 3u erfegen. Nady diefen Vorfdhldgen wurde die Toreinfahrt dann ent-
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Bild 23. Roblenwagen auf dem fahrBaren AB[etygleis im WerthHof Bei der Entladung
(§irma Pongs & Fahn, Vierfen)

jpredhend umgebaut. Ferner muften auf dem Fabrithof felbft leine, im Wege jtehende Hindernifje,
wie einige Vlauern ujw. entfernt werden, um die ndtige Fabrbabn 3u jdyaffen. Bald Tonnte der
Betrieb erdffnet werden, und es 3eigte jidy, dafy die getroffenen Nagnahmen fiiv den Probevertehr
austeichend waren.

Die Hauptgiiter, die fiic die Waggonanfubr 3um Wert in Frage Lamen, waren Baumwolle,
Koblen und Chemitalien. Mlengenmdfig iiberwog bei weitem die Woble, von der etroa drei
Waggons tdglichy 3ur Entladung Lamen. An Baumwolle war mit etroa vier Waggons wddent-
lidh 3u vedhnen, an Chemibalien mit ein bis 3wei Waggons.

Fiic die Abfubr der fertigen Fabritate vom Wert nady dem Siiterbahnbhof Lam die waggon-
weife Abfubr feltener in Frage, da es fich hier meift um Stiid€gut handelt, das teils ducch Spediteure,
teils durchy Stiidgutverfand den Kunden 3ugeftellt wicd.

Cs erhob jidh nady den erften Probefabrten die Frage, wo das Abftellen der Waggons
sum Entladen am beften erfolgen follte. AUm bierfiir die nétigen Crfabrungen 3u jammeln, beliel
man in dec erften Jeit die Qaggons auf den Fabrzeugen und wartete die Cntladung ab,

die bei Koblen durdhfdynittlichy . . . . . . . . 71 Stunde
; Baumwolle R g
und , Cbemitalien S i o Fenaae et e o Btanden

in Anfprudh) nabm. Vlan jtellte dabei bald fejt, dafy es in Anbetracht der verfchiedenen Cutlade-
jtdtten unpraltijcy fein wiicde, fejte Abfeggleife 3um AUberladen der Waggons einjubauen; 3. B.
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tam die Baumwolle an 3wei Baummwolljdhuppen, die 3ujammen fiinf Cingangstore haben, 3ur
Cutladung, und es war winjcdhenswert, dafy die Baumwolle je nad)y Bedarf an jedem Tor aus-
geladen werden Pounte. Audy fiic Woblen erwies fidh eine Freiziigigleit der absuladenden
Waggons auf dem ganzen Woblenplag von grofem Vorteil, da man nur dadurdy vermeiden
tonnte, die Woblen vor dem endgiltigen Transport in das Weffelhaus nocy einmal umsulagern.
Die Chemibalien ibrerfeits jollten wieder unmittelbar vor dem Chemibalienlager abgeladen werden,
wdbrend der Derjand der fertigen Ware nady MbglichEeit unmittelbar von der Padereicampe
aus 3u erfolgen hatte. Aus diefen Sriinden wdre aud) das oben errwdhnte Anfdhlufgleis fiic uns
nie eine befriedigende 26jung gewejen.

Die Schwierigbeiten der Bedienung der verfdhiedenen Ent- und Beladepldge wurden gelsit
durd ein fabrbares Abfetgleis, auf das die Waggons vom Transportfabrieug abgeftellt werden
tonnen. Diejes Gleisjtiid Eann vor Cintreffen des Fabrseuges dant feiner leichten Konftrubtion
und mit Hilfe der angebradhten abtlappbaren Rdder an jeder beliebigen Stelle des Fabrifhofes
bereitgeftellt werden (Bild 22 u. 23). Diefes Hilfsmittel hat fich bisher ausgeseichnet bewdhrt und
ecfillt alle Anfpriiche, jo dafy es nacy feiner leihroeifen Crprobung durd) werteigene fahrbare
Abjetgleife erfegt werden wird. E€s ijt jelbjtverjtindlich giinjtig, wenn in Subunft mindeftens
jwei Abjeggleife in Betrieb genommen werden. Das Strafenfabrieug mufite bisher viele Ceer-
fabrten madhen, da es bei einem fabrbaven Abjeggleis nicdht mdglidy rar, einen beladenen
Waggon 3u bringen, diefen abzujegen und einen anderen leeren Waggon mit Juriidzubolen. Nadch
Bejdhaffung eines 3weiten fabrbaren Abjeggleijes wird die VsglichPeit gegeben fein, faft jede
Fabrt audy auf dem Ridroege voll auszunugen, da der anfommende Waggon dann immer auf
dem freien Bod abgeftellt und der abgehende IWaggon vom anderen Abjeggleis abge3ogen
werden tann.

Die Jufiihrung der Giiterwagen mit dem Strafenfabrseug der Reichsbabn hat fidy befonders
bei Koblenragen als vorteilhaft evwiefen, da das unmittelbare Entladen der Koblen vom Waggon
aus voiel praftifcher ift als vom Fubrwert. Die Koblen wurden frither nady der Umladung auf
dem Giterbabnbof mit Dferdetarren angefabren und auf dem Koblenhof abgetippt. Das ergab
eine Sdylitthéhe von hécdhjtens 1 m. Schon bei einem verhdltnismdpig Eleinen Koblenvorrat
mufite die Woble daber von Hand wieder aufgemworfen werden, weil der 3ur Verfiigung ftehende
Dlag 3u tlein war. Beim Entladen der Waggons ergab fid) eine Lagerhdhe der Koblen von fiber
drei Jteter, fo daf§ ein weiteres Aufoerfen der entladenen Koble nicht mebr erforderlich war. Das
Abfeggleis wurde auf dem Koblenplag nady Bedarf verjdhoben, jo daf eine gleichmdfig hobhe
Koblenbalde gebildet werden Ponnte.

Leider verbietet der Pnappe 3ur Verfiigung ftehende Raum ein weiteres Cingehen auf
Crfabrungen, die im ein3elnen nocy gefammelt wurden. Sufammengefafjt mag gefagt werden, dafy
die Firma mit dem Antransport der Eifenbahnwaggons auf den Fabrilhof und audy mit dem
waggonweijen Abtransport ihrer Cr3eugnifje die bejten Srfabrungen gemadyt hat. Das neue
Zransportoerfabren bhat jich jo gut eingefiibet, dafy es unvorjtellbar wdre, es durdy den alten
Fubrwertsbetrieb wieder 3u erfegen. Die Firma ift der AUbereugung, dafs fich) diefes neue Vertehrs-
mittel aufevordentlidy gut einfiihren und viele WUnzutedglidyPeiten, die in den alten Transport-
methoden liegen, bejeitigen wird.
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KcB tanfe 3u Raus
aus dem RefJelwagen der ReidhsBabn

Von Reinrich Janfen
Defiger der Vierfener Grofgarage, Vierfen

6eit ungefdbr einem Jabr fdbrt in Dierfen als der erften Stadt Deutjdhlands ein Fabrseug
der Reidhsbabn, welches die BVejtimmung bat, die auf dem Siiterbahnhof antommenden
Waggonladungen denjenigen Firmen, die fie mangels Sleisanfdlujjes bisher mit Fubrerten
abfabren lajfen mufiten, bis auf den Fabrithof 3u fabren.

Dies in Dierfen erftmalig ausprobierte Fabryeug wurde hier mit dem {hénen ANamen ,Der
fabrende Dierfener” benannt und bat fich gldnzend bewdbrt.

Das neuartige Fabrieug, welcdhes auf meine Cingabe an die Reidhsbabn audy mic 3um
Transport meiner anfommenden Benzinkeffelroagen 3ur Verfligung geftellt wurde, erwies fich
gerade beim Transport von Bensin als befonders vorteilhaft, wofiic idh der Reidhysbabn 3u Dant
verpflidhtet bin.

Wadbrend ich frither mangels Sleisanjdhlufjes die anbommenden Kejjelroagen auf dem Siiter-
babnbof in fiinf bis fieben Strafentanfwagen umfillen laffen mufite, was fiic mid)y mit grofen
Rofjten, Seitverluften und Verlujten an Benzin verbunden war, wird der Keffelwagen nunmebyr durdy

Bild 24. Der EifenBahnteffelwagen wird zur Tantftelle gerollt
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Bild 25. Entleeren des Reffelwagens an der Tantftelle

das Fabr3eug der Reichsbabhn verfdhloffen divelt bis an meine Tankijtelle gefabren (BVild 24 u. 25).
QNadydem der Keffelagen vorgefabren ift, wird er mit paffenden Schldudyen verfehen und dicebt
mit dem Tant verbunden. Die Anjdliffe find o dicht, dafy nicht ein Tropfen verlorengehen Bann.
Jnfolgedeffen ift audy eine Feuersgefabr fo gut wie ausgefchloffen im Segenfag 3u dem bisher
notwendigen fiinf= bis fiebenmaligen Umfillen auf dem Siiterbahnhof und auf meiner Tantanlage.
Qdbhrend frither bei der Umfillung in und aus Strafentanfragen ftets gréfere Verlujte ent-
jtanden,insbefondere durd) das Derfdhiitten des Bensins bei dem mehrmaligen An-und Abjchrauben
der Schldudhe, ijt diefes bei dem durcy die Reichsbabn eingefegten Fabrseug nicht mebr 3u be-
ficcdhten. Auferdem ijt, was i) immer wieder betonen mufy, eine Feuersgefabr vollbommen
ausgefcyloffen. San3 im Segenteil ift durch diefe Act der Beférderung die gréftmsgliche Sicherheit
beim Transport von fliiffigen Brennftoffen garantiert.

Bemertenswert ijt nod), dafy der Keffelagen auf dem Strafenfabrseug febr fidher und fiic
die Cntleerung des Kejfels jo giinjtig jtebt, dafy diefer bei einem Quantum von 20000 Liter Fuhalt
und bei einer Schlaudyroeite von 3wei Foll in einer Stunde ausgelaufen ift, wdbhrend friber bei
Chutleerung durdy Strafentantwagen fiic die gleidhe Dlenge mindeftens ein ganzer Tag benstigt
urde. AUnd weil der Keffelmagen fo {chnell entleert wird, Bann andererfeits eine Verbelrs-
bebinderung an der Tantjtelle nicht eintreten, was fribher bei der Umfiillung auf Strafentant-
wagen immer der Fall war und als febr jtérend empfunden wurde.

Sufammenfaffend Eann id) fagen, dafy das von der Reidhsbabn in den Vertelyr gebradyte neu-
actige Fabr3eug fiic die Beférderung von Bensinteffelwagen dort, wo Fein Sleisanjchlufy voe-
banden {jt gevadeu ideal ift und 3war wegen der grofen Vertehrsficherheit und der dadurdy
gewdbrleifteten unbedingten Feuerficherbeit.

30




Stellungnapme der Stadt Vier[en zum Verkehr mit
StraBenfabrieugen und zur Deanfprudung der Strafen

zluf Jhre Ridfrage binfidhtlich des Strafenfabrseuges fiic Eifenbahnwagen teile iy Ihnen
folgendes mit, und 3war jowobl als Ortspolizeibehdrde als audy als wegeunterhaltungspflichtige
GSemeinde:

Die mit dem Straffenfabrieug in verlebhrspolizeilicher Hinficht gemachten Crfabrungen find
als glnftig 3u beseichnen. JFrgendweldye Beeintrddytigungen des Fabrieug= oder des Publitum-
verPebrs waren nidyt feftsujtellen.

Jn ficherbeitspolizeilicher Hinficht Lann das Fabr3eug nady den bisherigen Crfabrungen als
abjolut 3uverldffig angefprochen rwerden. Serdujdhbeldftigungen, die fidy ftarber als der fonjtige
Strafjenvertehr bemertbar madyen, waren bisher nidyt feftzujtellen.

Hinfidhtlih der Strafenbeanfprudhung liegen bisher Beinerlei Beobadytungsergebnifje vor,
weldye 3u Klagen oder Beanftandungen Anlafy geben Eénnten. Von Klagen iiber Crjdyiitterungen
und dadurd) verurjadyte Befdhddigungen an BaulidyPeiten ijt nichts befannt geworden. Auf jeden
Fall waren bisher Beine Crjdylitterungen der Hdufer 3u verseidynen, die liber diejenigen hinaus=
geben, wie fie der {ibliche Laftragenverfelr mit fidy bringt.

Dierfen, den 9. April 1934
Der Oberblicgermeijter
Abteilung B A

ge3. Sebauer

untet Bezugnabme auf Shre Anfrage vom 22. d. V. teile i) Shnen mit, dafy neue Beob-
achtungen binjichtlidh des Strafenfabr3euges fiic Eifenbahnmwagen von befonderer Vedeutung
bisher bier in Dierfen nidht gemadyt find. Die Stellungnabhme, die feinerseit in dem nady dort
getichteten Schreiben vom 9. April 1934 eingenommen wurde, ann daber audy heute nody aufredyt=
echalten werden.

Dierfen, den 22. Degember 1934
Der Oberbiicgermeijter
Stadtbauamt
i. D. ge3. Dr. Ley
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20 Badeftellen und Eein AUnfdluBgleis!

VYon Rommerzienrat Darthel in Firma Rugelfi[dher, Shweinfurt

@ie Firma Kugelfijdher, Schweinfuct, jtand vor der Frage, fiiv ihre auf dem ganzen Werts-
grundjtid verftreut liegenden rund 20 Ladejtellen ein Anjdhluf3gleis 3u fdhaffen oder ficdh des
Strafzenfabryeugs fiir Cifenbabnwagen der Deutfchen Reichsbabn 3u bedienen. Cin
Koftenvergleidy fiel wefentlich 3u Sunjten des legteren aus.

Kugelfijdher war wobl die erfte grofe Firma der Vetallindujteie, die fich diefes ,fabrbare
Anfehlugleis” 3unuge madyte. Staunend eilte eines Tages aus allen Werljtdtten die Belegjchaft
berbei, um das vollende Qungetiim in Augenjchein 3u nehmen, das fich mibelos, ohne Erjchiitterungen
3u 3eigen oder hervorurufen, vorwdrtsberegte. Heute gebdrt es Jchon 3um tdglichen Betrieb.
Reibungslos widelt jid) die An- und Abfabrt von adyt Wagen und mebr je Tag ab; in etwa
balbjdhrigem Betrieb ift nicht der geringfte LAUnfall vorgePommen, obwobl auf dem Srundftid ein
tiefiger Qeubau entjteht, der erhdhten Verbebr auf den vorhandenen Wertftrafen mit fich bringt.

Sadeftelle mit dem StraBenfabro

i i Bedient

TS — - jeug fiir €ifenBahnwagen Bedien
werden fann.)

N

Maschinen Gufispine 4 g
&= 3
e §
3

e Bild 26. Bageplan des WerthHofes

& Rugelfiffer, Sdweinfurt, mit

Ifaip[en 20 Sabdeftellen
mmm Yadeftelle
ﬁ I H}Z—% (Das urfprimglich vorgefehene An[Hlu~
), Lk gleis — o — wurde fortgelaflen, weil jede
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Bild 27. Verladen von Stahl[panen
am Sdrottplaty des Wertes Rugels
filPer, Schweinfurt. — Dabinter
SabritneuBau, dem die Wagen~
[adungen mit Bauftoffen gleidhfalls
sugeleitet wurden

Bei den beférderten Siitern handelt es fich um Feuerungsftoffe, wie Koblen, Britetts, Kots,
um Verarbeitungsitoffe, wie Schmirgel, Sement, Chamotte, Formfand, Bretter, Sdgemebl, Klinter,
um Stabl und Eifen in Stiben, Bindern, Rollen, um Sufsteile, Kugeln und Schrott in verfchiedener
Form und fdhlieplich um Fliiffigteiten, wie Petroleum, Mafdyinen- und Hdrtesl.

NuRer den bereits beriihrten Dorteilen bringt das ,fabrbare Anjdlufigleis” nody mit fidh,
dafy es nidyt wie das feftliegende Taufende von Quadratmeter Land der Bebauung mit Frudht
oder mit Sebduden entsiebt, fondern die vorhandenen Strafien, felbjt wenn fie nicht hervorragend
befeftigt find, benugen Bann. Die auferordentliche BeweglichPeit des StraBenfabrieugs geftattet
das Derbringen des Cadegutes unmittelbar vor das Vlagazin oder an andere Stellen, falls ein
Wedhfel nétig werden follte.

Wie grof die Hilfe ift, die das Fabrseug einem Srofjunternehmen bietet, das bisher ein
Anfdhluigleis nicht befafs, ift an Hand der Srundrifanlage des Wertes (Bild 26) bejtens 3u tibet-
feben. Die 3ableeichen, rund 20 Ladeftellen an den verfchiedenen Puntten liefen fid) von dem
urfpriinglid) geplanten Anjchlufsgleis aus unmittelbar nur 3um Eleinften Teil erceichen. Fiiv die
grofe Dlebr3abl rdre ein erneutes AUmladen und Verfabren innerhalb des Werktes notwendig
geworden. Jit dem Strafjenfabrseug der Reichsbabn erveicht man dagegen nicht nuc jeden Puntt
des QWertes, fondern — und das ift mit das widytigite — man tann die Ladejtellen laufend gan3
nady Wunfdy verfchieben. Diefe grofe AUnabhéngigleit wird durd) ein fabrbares Abfesgleis
ersielt, das 3wei Ceute an der Deidhfel mithelos nady jedem gewiinjchten Puntt des Wertes wie
einen Handmwagen versiehen Eénnen.

Ein feftes AnfdyluRgleis Lommt daber fiir Kugelfifjdher nicht mebr in Frage.

Qie man die Sifenbabn ohne Schienen in jeden Winbel des Werkes eingliedern Lann,
fei an Hand der Bilder im einzelnen verfolgt.




Frither mufste das ldftigite Ptaterial eines Werbes — die Stablfpdne — in 3ablreidye Fubren
verladen und auf dem BVabnhof mihjam in Giiterwagen wieder umgeladen werden. Heute et
man den Cifenbabnmwagen an jeder geriinfchten Stelle des Schrottplages auf einem fabrbaren
Abfeggleis ab (Bild 27). Die Acbeit it fiir das Wert mit dem Beladen des Wagens, das von
einem fabrbaven Cleftrofarven fchnell ausgefiihrt wird, erledigt. Unfer Werkplag ijt unfer
Giitecbahnbof! Das iibrige bejorgt die Reicdhsbabn.

Dem grofen Fabrilneubau, der hinter dem Schrottplag im Cntjtehen war, als das Strafen-
fabrseug der Reidhsbabn eingefiihrt wurde, Lonnten die Babnladungen mit Bauftoffen da, wo
jie bei dem jeweiligen Bauzujtand gerade gebraudyt wurden, unmittelbar jugefiihrt werden, was
die Acbeit wefentlidy ecleichtecte.

Kugelfifdyer bat vier folcher fabrbaren Abfeggleife befdhafft und 3mwar bis 3u einer Ldnge, die
das Abjegen der ldngften 3weiadyjigen Lagen — Sm-Wagen —, wie fie fiic die Beférderung von
Stabeijen bendtigt werden, geftattet.

Quter die fabrbare Forderbriide, die das Stangenlager tiberjpannt (Bild 28), werden heute
die Cifenbabhnmwagen o gefest, dafy der Férdereg fiir die Lauffage der Briide und fiic die Briide
jelbjt bis 3ur Lagerjtelle méglichjt Bury wird. Ctwas Bequemeres 1dft fidy nicdht denten. Das im
Bild geseigte fahrbare Abfeggleis ceicht fiic einen Adystand bis 3u adyt WVeter.

Bild 28. Entladen von Stabls
[tangen am Stangenlager mittels
SorderBriidte Bef der Firma Rugels
fifcher, Schweinfurt
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Bild 20. Verladen von Riften mit Fertigwaren im Werthof der Firma Rugelfifder

Die Verladung der Fertigroaren erfolgt gleichfalls mihelos im Werk (Bild 29). Der faby-
bare Eleftrofarren fegt die Kiften diveft in die agensffnung binein.

AUnd dafy man den gefamten Koblenbedarf mit der Cifenbabn ins Haus fibet, ift nady
dem oraufgefagten eine SelbftoerjtindlichBeit (Bild 30).

Infolge des guten Ausgleichs durd) Schwingachfen bietet unebener Boden fiir das Fabrseug
nidht die gevingften Schwierigleiten. In wenigen Vinuten wird der beladene Wagen auf das
ortsbeweglicdye Abfeggleis gejdyoben oder der entladene Wagen von ihm auf das StraBenfabrseug
wieder juriidgeladen.

Bild 30. Fufubr der Rohlen mit der EifenBahn ins RBaus Bei der Firma Rugelfifdher, Sdhweinfurt
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Mit maRiger Sefcdywindigleit vollt der Schleppsug durdy die Strafien und lenft mithelos um
die Eden. Die Rdder iberfteigen dabei audy, wenn notwendig, obne jede Schwierigbeit Bord-
fchroellen und obne dafy der Cifenbabnwagen nennenswert oder jichtbar angehoben wird. In
Purger Jeit ift der Sug den Bliden entfdhrounden.

Das Culemeyerfdhe ,fabrbare Anjchlufgleis” der Deutjchen Reidhsbabn wird eine reit-
reidgende Ummdlzung und Verbilligung im Ladevertebr berbeifiihren. Seine Vorziige: die Leicht-
beweglichPeit und WendigPeit nady allen Richtungen, feine Suverldffigleit und Freizigigteit
baben ihm volljte Sufriedenbeit von Kugelfifcher evrworben.

Stellungnapme der Stadt SPHweinfurt sum Verfehr mit
StraBenfabrieugen und zur Deanfprudung der Strafen

get Deutjdhen Reidhsbabhn-Sejelljdhaft wicd biermit beftdtigt, dafy das Culemeyer-Fabrseug,
weldyes feit 10. Juli 1034 3wifchen dem Hauptbabnbof und der Kugelfabrit Fijdher tdglid) etwa
8- bis 13mal vertebrt, bisher 3u Peinerlei Beanjtandungen Veranlaffung gegeben hat. Der
,Culemeyer” {iberquert in feiner Fabrjtrede den Plag vor dem Hauptbahnbhof und befdbrt fodann
die Hauptsufabrtftrafe 3um Babnbof mit einer Fabrbabnbreite von § m. Der Plag vor dem
Hauptbabnbof ijt in Sandbettung gepflajtect, die befabrene Strafe ift dhaufjiert und teils wmit
Oberflddyenteerung, teils mit einer Sufajpbaltdede verfehen.

Troy des 3eitweilig febr jtarben Verlebrs auf der Hauptbahnbhofjtrae und der in den
legten Ylonaten dort vorgenommenen WKanalijationsarbeiten baben fid)y Beinerlei Dertebrs-
ftérungen oder jonftige Schrierigleiten ergeben. Ebenfo Lonnte eine Befdhddigung des Strafen=
ESrpers oder eine {ibermdRig ftare Abniigung desfelben nidht abrgenommen werden.

Sdyweinfurt, den 4. Deember 1034
Stadtrat

ge3. Posl
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Sdwerlaftfondervertepre der ReichsBabn

Von ReidhsBabhnoBerrat Ropte,

ReidhsBabhnsFentralamt fuar Ma[dinenBau, Derlin

gie Ausftellung ,Deutfches Volt — Deutjdye Arbeit” im Friibjabr des legten Jabres bat das
Strafenfabrseug fiir Eifenbabhnmwagen in der grofien Offentlichteit betannt gemacht. Es hat
vor allem die Kreife auf fid)y aufmertjam gemadyt, die ein Beférderungsmittel juchten, das gréfte
und fdhrerfte Laften leicht und ficher auf ftddtijchen und landlidhen Strafsen fdbrt, obne deren
Dede 3u befdhddigen. Cin joldhes Fabrseug war bisher nicht vorhanden. Wobl find einzelne
Fabrjeuge 3. B. fiiv die Beférderung jhroerer Transformatoren gebaut worden; dody find diefe
wenigen Fabr3euge im allgemeinen im Befig der Clebtrizitdtsoerbe und auferdem fiir andere
als ihren Sonder3roed nidht braudhybar, abgefeben davon, daf fie Tonftrubtiv bei weitem nicht an
das Strafenfabryeug heranceichen.

Unzuldffige Transporte: Wenn beifpielsweije heute ein Fabrifant einen
jchroeren Dampflefjel einem Kunden liefern will, der Beinen Sleisanfchlufy befist, fo ift er sumeijt
auf vierrddrige, oft eifenbereifte und ungefederte Wagen angewiefen. Fiir Lajten von 15 bis
40 t, die etma in Frage Lommen, entftehen bei joldhen Fabrten gan3 erbebliche Raddeiide, die
oft Vefchddigungen der Straendede im Sefolge haben und den Weim 3u ihrer Jerftérung legen.
Aus einer gréferen Sabl von Beifpielen fiic das Pflajter unsuldjjiger Transporte jind in Bild 37
einige S3enen einer Kefjelbefdrderung, wie fie beffer nicht bdtte ftattfinden follen, feftgehalten
worden. Der 38,8 t wiegende riefenhafte Flammrobrleffel ergibt unter Beridfichtigung der durdy
die Deidhfel bedingten unfymmetrijchen Auflagerung auf dem etroa 7 t fchweren Lajtwagen an
deffen Hinterachfe die gewaltigen Raddriide von rund 17 bis 18 t und einen Pflajterderud von
etva 850 bis 900 kg/cm Radbreite — beides ein Dielfaches der 3. B. fiir gummibereifte
Rdder 3weiadyfiger Lafttraftwagen gefeglich 3ugelaffenen Hédhjtlajt von 3,75 t b3w. des fiic
Elaftitreifen 3uldffigen HEDftdrudes von 100 kg/cm Felgenbreite. Qber diefen in jeder Besiehung
unjuldnglidhen Transport fdyreibt die Tiljiter Allgemeine Jeitung u. a. folgendes:

Tiljit, Donnerstag, den 30. Augujt 1934

Setste Bptalnadbridhten. Ein interefJanter Reffeltransport

ge oo Der Kejfel-Sigant ift im Laufe des geftrigen Tages von dem Cifenbabn-
wagen auf den Strafjentransportwagen beférdert worden. Am beutigen Vtorgen
begann fein Abtransport 3ur Fabril. Die frithe Jeit war von der Polizel beftimmt;
denn es ift ectldclich, dafy joldy ein Transport, der mit einem Treder und mit einem
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Bild 31
Ein Reffeltransport, wie er nidht [ein [oll




4-Tonnen-Laftlraftroagen gesogen wurde, eine Verbebrsftérung nady fidhy 3iebt.
Audy der Weg von der BVabn 3ur Fabril war vorgefchrieben. Cs mupten die
Afphalt-Strafen vermieden werden, und jo nabm das Sefdbrt feinen Weg vom
Biitecbabnbof durdy die Stolbeders, Kleffel-, Landwebr=, Vagaszin- und Heinridys=
roalder Strage Gber den Thefingplag durdy die Srabenjtrafie sur Fabrit. Fajt in
allen Strafien, die der Wagen nabm, binterlief e eine erennbare, oft 3wei bis dvei
Finger tiefe Spur. An der Ede Vlagasin- und LandwebrftraBe gab es die erfte
,Danne”. Hier Bam der jdhwere Keffelmagen von dem Quadratpflajter auf das
Kopfiteinpflajter und fant jofort bis an die Adyfe ein. Vlebhrere Winden und Stabl-
platten mufiten herbeigefchafft werden, um das jchwere Sewicht 3u beben. Cine
eitere Ver3dgerung entftand dadurdy, daf die fchoeren Jugbetten und das dide
Drabtieil viffen. Bis Redabtionsfchluf war der Kefjel nody auf dem Transport.”

und ferner am 37. Auguft 1934:

oo Der Keffel war audy geftern abend nody nicht an Ort und Stelle. Die erjte
Qer3dgerung trat Pury nady 5 AUbr an der Ede Vlagasin- und Landwebritraie ein,
wo die Hinterrdder das Strafenpflajter durchbrachen und bis 3ur Adyje verfanten.
Erft um 9,30 Ubr Ponnte das Sefdbrt hier freigemacht werden. Schwierig war es,
und oft traten bedngftigende Situationen an den StraBeneden ein. Audy ciffen
mebemals die fchweren Jugbetten, deren Snftandfegung vielfache Versdgerungen
bradyten. Auf dem tleinen widerftandslofen Kopfjteinpflajter in der Srabenjtrafe,
wo der Keffel um 11 Abr angelangt war, ging es nur faft entimeterweife weiter,
obwob bier der jdywere Wagen ftandig auf diden breiten Stablplatten vollte. Vit
der Ausbefferung der in allen Straf3en binterlajjenen tiefen Radfpur wurde nody am
geftrigen Tage begonnen. In der Nittagsseit war die jdhauluftige Vlenge, befonders
die der aus der Schule Bommenden Kinder, fo grofi, dafy mebrere Polizeibeamte
sut Abfperrung herangesogen werden muften. . . ."

Die 3wei bis dvei Finger tiefe Spur {m Strafenpflafter ift auf Bild 37 oben lints 3u er-
ennen. Das rechte obere Bild 3eigt das Wiederhodywinden des mit der Hinterachfe eingefuntenen
Kefjelmagens. Am ein weiteres Sinfinfen 3u verhindern, ourden davauf, wie das Bild unten lints
seigt, Bledhplatten abroedhfelnd vor die Réder gelegt, und jchlieplich Fonnte im Laufe des
3weiten Beférderungstages der Keffel an feinen BVeftimmungsort gebracht werden (Bild
unten redyts). Bei diefem Transport find umfangreiche Vefchddigungen des Dflajters eingetreten,
die nicht unechebliche Inftandjegungstojten verurfadyten. Wie joll fich der Fabritant gegen joldhe
SonderPoften, deren Hohe nicdht voraussufeben ift, und gegen eine mdgliche Befchddigung des
Reffels fhligen?

Befdrderung mit dem StraBenfabrzeug der ReidhsBahn. Aun er
wird in Subunft ein 16vddriges Strafenfabreug der Reichsbahn rwdblen, das den Transport-
reg in einer Vierteljtunde obne die geringfte Sefdbrdung des Dflajters oder des Keffels suriid-
legen wiicde.

Die von der Reichsbabn als erfter Babnverwaltung der Welt in den Verbebr eingeftellten
Strafsenfabrseuge fiic Eifenbabnwagen Bnnen nicht nur Eifenbabnfabrseuge beférdern,; jondern
jede beliebige andere Qaft von prabtijd) fajt beliebigem Sewicht und beliebigen Abmefjungen.
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Bild 32. Defdrderung eines Sm-
Wagens mit 15t [chiwerem lamm~
rofrteffel mittels Strafenfahrzeug
der ReihsBahn in Berlin

Die folgenden Bilder fprechen fiiv fich; fie 3eigen, welchen Wert ein ridhtig Lonjtruiertes
Fabrseug fiic jchwere Lajten jowobl fiic die Induftrie wie audy fiir die Allgemeinbeit befiggt, die
bei Verwendung unzuldnglidyer Fabrseuge ja legten Endes die Koften fiic vorseitig 3erftdrte
Strafen und bejdyddigte Haufer tragen muf.

Das Strafenfabrieug der Reichsbabn mit feinen 16 SGummirddern, die an gegenjeitig aus=
geglichenen und bejtgefedecten Schwingadhfen figen, bat fih) nady den Cefabhrungen eines jabres
fir den Transport jdhroerfter Lajten als gerade3u ideal erwiefen. Es hat geringe Raddriice, fehr
weite Dreudverteilung und paft jidh Bodenunebenbeiten bis etwa 20 cm Tiefe oder HEhe miibe-
los an. €s nimmt Hindernifje wie Bordjchwellen und grofye Steine, obne die Laft 3u er-
jdhiittern oder ins Schwanten 3u bringen und obne dafy dabei die Driide einzelner Rdder fich
nennenswert dndern. Dorteilhaft fir Schwerlaften ijt weiter die niedrige Baubdhe, die eine tiefe
Sdywerpunttlage ermdglidht und die gute Abftiigung der Lajten. Die ausgefiihrten Sondertrans:
porte mit Laften bis 3u 60t Gber Land auf teilweife febr {dhlechten Strafen und fogar unbefeftigten
QWegen baben gezeigt, dafy die Konftrubtionsgrundjdge bei Durchbildung des Fabrseugs ridhtig
roaten; denn felbft bei ftarPer berlajtung der Fabrieuge find Briiche feiner Teile oder
Bejdhddigungen der Strafendede nicht eingetveten. Die Vefchreibung einzelner ausgefiihrter
Frabrten wird bei der Neubeit des Segenftandes von Intereffe fein.

Reffeltransporte der ReidhsBahn. Der Keffel auf Bild 32 wiegt 15 t; er ift
0,20 m lang und mift 2,20 m im Durchmeffer. Da die Tragfdbigleit des 16rddrigen Strafenfabr=
3eugs 32 t (jpdter 40 t) betrdgt, Lonnte der Weffel mitfamt dem Cifenbabnwagen, der 17 t wiegt,
auf dem Strafjenfabrseug beférdert werden. Dadurdy rourde der Transport befonders einfad.
Bedingung ift dabei aber, dafy auf dem Siiterbabnbof eine AUberladerampe vorhanden ift, auf der
der Cifenbabnmwagen von der Schiene auf das Strafenfabrieug fibergeladen werden tann. Dies
war bei dem betreffenden Transport der Fall und 3war auf dem Anbalter Siiterbabhnbof in
Berlin. Von bhier aus wurde der Eifenbahnwagen nebjt Weffel in Eiirzefter Jeit mit dem Strafyen-
fabrseug bis vor das WKeflelhaus eines im Wefjten liegenden Kranfenhau