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8 maitresses des cols de F en-choui-lin,
18l ling. En présence d’une situation
% nous disions que la seule ques-
osait désormais était de savoir si
ntine  serait  en  mesure de  rétro-
syns encombre sur Liao-yang et Moukden.
it, tout le monde en conviendra, cest
¢ une véritable anxiété que les télégrammes
6 "Mandchourie étaient lus en France. tant on
aignait dy trouver la nouvelle d'un désastre
usse. Il faut constater aujourd’hui, a la surprise
générale, que la question posée il y a un mois
reste toujours posée, e que, malgré les petits
avantages remportés par les Japonais dans le
domaine tactique, les affaires de Kouropatkine
ne paraissent pas plus compromises a la date du
10 aodat qu'a celle du 10 juillet. On se prend dis
lors a espérer que la stratégic japonaise, manifes-
tement 1mpuissante depuis qualre  semaines i
obtenir un résultat décisif, continuera a faire
prenve de la méme impuissance. .

L'étude des dispositions prises récemment de
part et d’autre et 1|(':-§ combats qui en sont résul-
és nous permettra peut-étre de nous former une
opinion sur la maltiére,

»
* =

Depuis laffaire de Kai-ping, il y a enen réalité,
dans " la péninsule du Liao-toung, deux théa(res
. dopérations. Dans la région Tatchikino-Haj-
tcheng, le général Kouropatkine ef ses trois lieu-
tenants Stackelberg, Zaroubaiefl et Zassouliteh.
élaient attaqués par les armées combindes des
généraux Oku et Nodzu, tandis qu'a I'est de Liao-
yang Kuroki, isolé, était aux prises avee le géné-
ral Keller. Nous ne prétendons pas que cel jso-
lement de Kuroki 'empéchat de recevoir los ins-
tructions du maréchal Oyama. commandant en
chef des trois armées japonaises: mais outre quiil
n’y avait pas contact entre les troupes de Kuroki
_ el celles de Nodzu, son plus proche \'Ilihill.rillljl'l'-
3 tif de Kuroki était distinel des autres. /7 "'y avail
done pas convergence defforts de la part des
lrois généraux japonais, et nous n'hésitons pas
a trouver ici une premiére explication de 'échec
de leur stratégie.

Comment les forces adverses claient-elles
réparties sur les deux théatres dopérations? Quoi-

quon doive se montrer tres  prudent  dans
4 ses affirmations, la méthode des recoupements,
| cesl-i-dire le rapprochement des télégrammes. of

3 le controle de 'un par Pautre, permel d’appro-
' cher suffisamment de la vérite.

i Du ¢oté russe, Kouropatkine, avant de pousser
; au Sad la pointe que I'on sail, avail eu soin d’or-
ganiser trés fortement la garde de ses communi-
cations, et avait maintenu i cel effet dans la
région de Liao-yang le 2¢ corps sibérien (3° el
6% divisions) et Ie 10° corps d"Europe, arrivé tout
entier & Liao-yang dis les premiers jours de juil-
let, el ne comptant pas moins de quatre divisions.
Gelte masse avait pour mission essentielle deo
s‘opposer aux tentatives de Kuroki pour atleindre

b A~ et
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la voie ferrée, Le 3° corps sibérien (général Zas-
soulitch) était a Hai-tcheng et Si-mou-techeng
pour surveillerles directions dangereuses de Ta-lin
etde Fen-choui-lin, Senls les 1°7 ot 4¢ corps sibé-
riens (Stackelberg et Zaroubaieff) étajent destinés
i opérer au sud de Hai-tcheng.

Nous avions donné dans le Bulletin de juillet
la_composition probable des trois armées Japo-
naises Oku, Nodzu et Kuroki : les événements du
mois nous donnent la possibilité de préciser quel-
ques points restés douteux. Contrairement i
I"hypothese que nous avions formulée, il ne sem-
ble pas qu'aucune division de 'armée Nodzu ait
pris part aux combats de Kai-ping. Mais comme
plusieurs rapports concordent pour noter en ce
point la présence de quatre divisions japonaises,
il faut en conclure que la 8¢ division, que nous
avions dubitativement attribuée a Parmée Nodzu,
était en réalité sous les ordres d'Oku, en méme
temps que les 3°, 4° et 5. Il ne restait done a
I'armée Nodzu, débarquée & Ta-kou-Chan et ulté-
rieurement concentrée i Siou-yen, que les 9° ef
10" divisions. Comme nous le verrons plus loin,
il valien de supposer que cetle armdée a été ren-
forcée par la Garde, qui faisait primitivement
partie de la 1I"* armée elle était au Yalon , mais
que sa situation a Ta-lin isolait complitement des
deux autres divisions de Kuroki 2° et 12° mas-
sées vers Mo-tien-ling. En résumé, c'est I'armée
Kuroki qui aurait été diminuée au profit des deux
autres, et sa faiblesse relative expliquerait sa
longue inaction dans la premiére partie du mois
de juillet, son activité intermittente a partir du 16,
et finalement son impuissance & menacer sérieu-
sement Liao-yvang.

On pent faire & cette hypothise sur la réparti-
tion et la force des armées Japonaises plusieurs
objections.

La premidre est que des effectifs aussi res-
treints, notamment pour I'armée Kuroki, rendent
inexplicables les détails qui nous ont été télégra-
hiés sur les différents combats liveés a IEst de
dao-yang. Il est invariablement question de gros
contingeats. Quoique les colonnes formées sojent
nombreuses, il est rare qu'on fasse mention d'une
colonne inférieure & une division. Nous avouons
navoir aucune confiance dans les renseignements
donnés de part et d’autre sur le nombre des com-
battants. 11 est & remarquer d'abord que nous ne
connaissons les effectifs Japonais engagés dans
une affaire que par les rapports russes, et vice
versa. Et cela est toul naturel : il serait naif de la
part d'un belligérant de donner le détail de ses
propres troupes dans des dépéches destinées a la
publicité. Mais on s’explique aisément qu’il soit
enclin, quand il essaie tllu préciser les forces enne-
mies i qui il a eu affaire, & en exagérer I'impor-
tance : Péchee n'en est que plus pardonnable, et
le succts n'en est que plus glorieux. Au reste,
toute question de bonne foi mise a part, cette
tendance & I'exagération du nombre des unités
adverses est générale. Tous les officiers ont pu
constaler qu'elle se manifeste aux grandes ma-
naeuvres aussi bien qu'a la guerre : une compa-
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créte est bien vite trans-
, un peloton en escadron.
eut-étre la seule arme qui se
ation & peu pres exacte.

1 tirée des effectifs engagés ne nous
nc pas avoir une trés grande valeur.
xplique plus difficilement que la masse
dérable affectée par Kouropatkine a la région
Jao-yang ne soit pas parvenue a éeraser un
albversaire aussi inférieur en nombre. Mais tout
Jépend des instructions laissées par le généra-
lissime A ses subordonnés, et de la maniere dont
lles ont été interprétées. Il est possible que
Uordre ait été de ne pousser dans la zone monta-
~neuse que de simples reconnaissances offensives
pour se renseigner sur les forces réelles de Kuroki,
ol dans le cas ol celui-ci reprendrait sa marche
cn avant, de ne lui opposer que des détachements
de faible importance pour le retarder, le gros du
rassemblement russe restant a Liao-yang et con-
-ervant sa liberté de manauvre. S'il en a bien été
ainsi, Pévénement décisif que tout le monde
attendait dans le voisinage de Liao-yang ne pou-
vait 8’y produire, et ce qui s'est passé depuis un
mois de ce coté se concoit au contraire aisément,
une fois admise la médiocrité des effectifs japo-
Niis.

Fn revanche, on peut objecter,avee plus de rai-
<01, que nous n'avons jusqu’a présent cherché a
<ituer sur le théatre de la guerre que douze divi-
sions de 'armée de premicre ligne du Japon 1),
li 13" et derniére (celle de Yéso, qui porte
le n” 7 n’ayant encore été signalée nulle part. Et
i faut se demander si 'on ne commet pas une
crreur en supposant que cette armée de premiére
lizne est actuellement seule i tenir la campagne.

(Zest le moment d'ouvrir une parenthése con-
cernant Pétat militaire du Japon et Porganisation
deses forees de deuxicme ligne.

*
L

I"armée japonaise comprend (2) :
1" L'armée aclive et sa réserve ;
2°L'armée de dépot;

4" L’armée terriloriale et sa réserve.

Larmée active et 'armée de dépot sont alimen-
‘ees chacune directement par le contingent, sans
Juun homme puisse passer de la premicre dans
Hseconde,

Aprés Pélimination des hommes impropres au
Crvice, ceux qui sont reconnus aptes sonl classés
apres leur foree physique. Un premier décret
mpérial élimine les plus faibles, el les verse
directement dans Parmée de dépot. Hs forment la
* catégorie du contingent, les plus robustes cons-
dluant la premicre,

Un second décret impérial détermine Deffectif
+ conserver définitivement dans 'armée active. 11

1) Neuf daus la péninsule de Liao-toung, et trois devant Port-
\rthur (les {re, ge of |]e),

2 ch;aignelm-nls em'pruntés a la Revue militaire de UEtran-
qer févriep 190-‘_\0

est alors procédé & un tirage au sort auquel par-
ticipent tous les hommes de la 1™ catégorie. Les
moins favorisés par le sort sont incorporés dans
les corps de troupe, ou ils servent trois ans. Les
autres sont versés dans I'armée de dépot, et léga-
lement soumis & deux convocations. Mais pour
des raisons budgétaires ils n'ont été jusqu'ici
appelés qu'en trés petit nombre, pour quelques
divisions seulement, et durant une trés courte
période.

Le résultat de cette organisalion est qu'en 1902
sur un lotal de £28.000 jeunes gens agés de
20 ans, 191.000 ont été déclarés propres au ser-
vice, et 45.000 seulement incorporés dans l'ar-
méeactive, soit environ 10 0/0 du contingent ! On
voit done, d'une part que le mode de recrutement
de Parmée active aboutita une véritable sélection
physique, et d'autre part que le Japon a toute faci-
lité pour accroitre considérablement son armée,
le jour ofi ses finances le lui permettront.

Aprés avoir passé 3 ans dans 'armée aclive et
i ans dans la réserve ou 7 ans dans l'armée de
dépot), les hommes sont versés dans 'armée terri-
toriale pour 3 ans et dans la réserve de 'armée
territoriale pour 8 ans. Jusqu'a présent les seuls
territoriaux ayant une instruction militaire sont
ceux quiont passé par l'armée active.

Sur le pied de guerre, la composition de I'armée
Japonaise est la suivanle :

1* Armée active de campagne :

13 divisions mobilisées;

2 brigades indépendantes de cavalerie (4 2 régiments);
2 brigades d’artillerie (4 3 régiments de6 batteries);
19 bataillons d’artillerie de forteresse;

{ bataillon de chemin de fer.

2° Armée de dépot :

52 bataillons d’'infanterie ;
17 escadrons de cavalerie;
19 batteries d’artillerie;

13 compagnies du génie ;
13 compagnies du train,

Ona prévule groupement de ces unités en
brigades mixtes comprenant 6 a 8 bataillons
d’infanterie, 1 escadron, 1 batterie, 1 compagnie
dutrainetles services accessoires.

30 Armée territoriale :

52 régiments d’infanterie a 2 bataillons ;

3% escadrons de cavalerie;

19 régiments d’artillerie a 4 batteries ;

13 bataillons du génie 4 2 compagnies;

19 bataillons d’artillerie de forteresse & 2 compagnies,

Ces troupes peuvent étre alleclées aux places
fortes, aux élapes, a la défense des cotes ou des
points stratégiques. La loi prévoit aussileur grou-
pement en brigades mixtes destinées a tenir cam-
pagne.

Effectif des formations mobilisées :
Armée de dépot......... 340,000 hommes

Armée aclive............ 50,0000 —
Armée territoriale, . ... .. 130.000 —

Total 520,000 hommes
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artenant a cette armée de dépol
territoriale, groupées comme il
essus, tiennent-elles actuellement
n Mandchourie ? 11 est bien difficile
irmatif & cet égard. Pourtant nous avons
appés par deux nouvelles qui ont passé i peu
inapercues dans la presse, ce qui est souvent
sorl des nouvelles importantes. ?'nv CoOrrespon-
Jance de Tokio mentionnait le courage déployeé
dans un engagement par un corps de réservistes.
_Comme il serail un peu tard pour faire I'éloge
“des réservistes incorporés dans I'armée active, il
v a lieu de penser que le mol réservistes est im-
yropre et qu'il stagit la d'un corps de seconde
igne. 11 faut encore citer, dans cet ordre d'idées,
un télégramme de Kouropatkine relatant que des
balles d'infanterie japonaise de deux modeles dif-
férents ont été trouvées sur le lerrain d'un com-
bat. Or le fusil Arisaka modéle 1897, de 6™"5,
donné d’abord aux divisions aclives,nedevait rem-
placer que progressivement le fusil Murata de 8™
i magasin de I'armée de dépol, et ancien Murala
de 11™ de 'armée territornale, analogue i notre
fusil Gras. La transformation de Tarmement
n'était pas achevée ily a un an. Le télégramme
de Kouropatkine peut done étre une indication
précieuse.
Assurément la presque totalité des hommes de
'armée de dépot et un trés grand nombre de ar-
3 mée territoriale n'ayant recu aucune instruction
militaire, il a fallu’un certain temps pour les dé-
grossir el les rendre ulilisables. .{Iui.- il ya six
mois que la guerre a éclaté, el le temps na pas
manqué aux instructeurs japonais. Reste i savoir
si ces instructeurs ont é1¢ en nombre suffisant, el
si le probleme délicatde Pencadrement des unités
: de seconde ligne a pu étre résolu. Par suite de la
rapide augmentation de I'armée, il y avail depuis
quelque temps pénurie d'officiers au Japon. St les
récents combals ont prouvé que les corps actifs
étaient tros suffissamment commandés, il semble
difficile qu'il ensoit de méme des brigades de ar-
mée de dépot ou de la territoriale, et que IEtal-
Major japonais puisse songer i les réunir en corps
destinés & opérer isolément. Mais rien ne Llil
qu’elles soient incapables de jouer leurrole, méme
en rase campagne, si on les maintient en liaison
étroite avee des unités actives 1.

i
]

-
. &

En attendant que cetle question des effeclifs
japonais engagés en Mandchourie puisse étre ¢lu-
cidée, il ne nous reste qu'a relater les opérations
qui viennent de s’y dérouler.

On sait aujourd’hui que lavance de Parmée
Oku sur Kai-ping n’était pias un mouvement isolé.
Elle était appuyée par 'armée Nodzu, venue de
Ta-kou-chan et de Siou-yen, et donton savait peu

1) Elles seront vraisemblablement commandées par des officiers
de reserve. dont les conditions de recrutement sont identiques a
celles en usagze en Allemagne. Tous les deux ans, ils sont astreints
it une période dinstruction de cing semaines.

, —

de chose depuis son occupation de l'important
passage de Fen-choui-lin. Le général Nodzu s'était
mis en marche sur deux colonnes, la premitre se
dirigeant vers Ta-tchi-kiao par Tangtsi, la seconde
vers Si-mou-tcheng. Chacunedes colonnes n’avan-
cail que lentement, obligée de pousser devant elle
depetitsdétachements russes. Néanmoins,le 10 juil-
let, la colonne de gauche opérait sa jonction avee
les troupes du général Oku, maitre depuis deux
jours de Kai-ping. Quantacelle de droite, elle était,
e 15 juillet, au sud-estde Si-mou-tcheng, recevait
a cetle date des renforts (trés probablement des
contingents faisant partie de la Garde et venus de
Ta-lin). et marquait ensuite un long temps d'arrét,
arce n'estquele 30et le 31 juillet qu'elle attaquait
la position de Si-mou-tcheng,craignant, semble-t il,
de 8’y trouver trop en pointe, lant que le général
Oku ne serait pas maitre de Ta-tehi-kiao.

Le 24 juillet, & la suite d'un combat de deux
jours, cette bifurcation de Ta-tchi-kiao, pointde
croisement des voies ferrées d'Inkéou el iL' Port-
Arthur, était abandonnée par les généraux russes
Stackelberg et Zaroubaiefl. Les détails de ce combal
sonl encore mal connus, el par conséquentl sans
intéret. Notons simplement, pour acquit de notre
conscience, que les Japonais prétendent avoir e
affaire & 5 divisions russes, et les Russes & & divi-
sions japonaises. Les Russes accusenl une perie
de 600 hommes, el les Japonais de 800, Ces der-
niers reconnaissent, en oulre, pour la premiére
fois, que le feu des batteries russes a mis en échec
pendant de longues heures leur propre artillerie.

I.'abandon de Ta-tchi-kiao parles Russes n'avail
d'importance qu'au point de vue de la possession
d'Inkéou qui tombait foreément au pouvoir des
Japonais. Le 29 juillet, le maréchal Oyama téle-
graphiait qu'une division japonaise venait d'
faire son entrée, trouvant le pavillon francais
hissé sur les édifices publies russes. Ainsi se réa-
lisait un des desiderata de 'Etat-Major japonais,
la ligne de communications et de ravilaillement 1
prise par la riche vallée de Liao-ho.

ln'ya guire que 25 kilométres de Ta-tchi-kiao
a Haitcheng, mais il ne faut pas moins de sept
jours aux colonnes du général Oku pour franchir
cette distance et arriver au contact des arriere-
gardes de Stackelberg et de Zaroubaief qui ont fail
halte au Sud de Haitcheng (31 juillel). Nouvel
engagement de quarante-huit heures, ot de part
et dautre lartillerie joue le role prépondé-
rant. Cette affaire semble avoir é1é moins meur-
triere que celle qui se déroulait le méme jour i
Si-mou-lcheng, meltant aux prises la flanc-garde
que Kouropatkine avait disposée a ce noeud de
routes avee la eolonne de droite de larmée Nodzu.
lei la supériorité des effectifs japonais est mani-
feste. et il en coite aux Russes 2.000 hommes el
6 canons, contre une perle y'lnlmlv de 800 Japo-
nais.

Les avant-gardes japonaises arrivaient donc

(1, Jusqu'an dernier moment, les Russes paraissent avoir fait
d'Inkéou un cotrepdt de munitions Coincidant avec ['évacuation
d'Inkéou, on siznalait 'heurcusc arrivée a Port-Arthur d'un na-

vire, le Niou-Ichouanyg, apportant 65.000 proje “tiles.
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<imultanément & Hai-tcheng eta Si-mou-teheng :
on voit qu’a défaut de liaison entre les colonnes,
les Japonais élovent lalignement des (éles de
colonnes @ la hauteur d'un principe. ..

Iintre temps, des débarquements considérables
< préparaient a Inkdéou. Quelquesjours avant leur
depart, les Russes avaient .-aigna‘i(- une flotte de
vingl transports, escortés par des balimenls de
cuerre el eroisant dans le voisinage (1) de I'em-
Louchure du Liao-ho. Toujours prudents, les Japo-
sais ne mirent pas leurs troupes a terre au lende-
nain du combat de Ta-tehi-kiao, et attendirent pour
celle opération que les Russes eussent reculé jus-
qu'i la hauteur de Haitcheng (1" aoat. La flotle
de transporls signalée correspond i l|)l‘ll prés i
Ceffectif d'une division. Est-ce la 7° division (de
1eso qui apparait enfin? Sont-ce des unilés de
«cconde ligne? Nous lignorons encore absolu-

menlt,

*
#

Tandis que ces événements se passaient au Sud

1) Ceci explique le relachement constalé a la méme époque
lans le blocus du Port-Arthur.

de Hai-leheng, les forees en présence dans la
région de Liao-yang ne restaient pas inaclives,
De ce coté, 'initiative des opérations ful prise par
les Russes. Un rapporl détaillé de Kouropatkine
nous apprend qu’élant depuis l'affaire du col de
Mo-tien-ling sans nouvelles de Parmée Kuroki, le
général Keller résolut d'exéeuter une reconnais-
sance dans la direction de Lian-chan-kouan, ou il
supposait que Kuroki avait élabli son quarlier
général. Il se mitenmarche sur trois colonnes, celle
du milieu, la principale, suivant la grande roule
de Liao-yang & Feng-hoang-tcheng (1). Conservant
sous la main une réserve générale, il ne dépassait
pas de sa personne le point de Takaouan. Les
avanl-postes japonais furent attaqués, le 17 au.
matin, el repoussés sur la position principale. Ce
fut en vain que le général Kaschtalinsky essaya
d’enlever cette derniére. Considérablement géné
ar lartillerie de monlagne japonaise, que les
ourdes picees russes de campagne ne parvenaient

1) Le correspondant du Times dit que; cetle colonne se compo-
sait de U4 bataillons et de 12 piéces d'artillerie. Une batterie et
demie pour un elfectil d'infanterie supérieur a celul d'unedivision !
On voit comme il faut se fier i ces dénombrements de forces!
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i@ battre efficacement, il faisait appel a
‘général Keller. Ce dernier, vovant
orts de son licatenant pour délo-
tis et estimant sans doute sa mission
1€, donnait I'ordre de la retraite. Son rap-
gnlionne que cette retraite était obligée en
ee des forces considérables mises en ligne
des Japonais. Et pourtant le général Kuroki
end n’avoir engagé ce jour-la qu'une brigade
un bataillon de la 2° division. Les troupes
russes élaient sibériennes et appartenaient aux
37 et 6° divisions.

Le lendemain 18, Kuroki croyait n’avoir qu'a
oursuivre son adversaire. Mal "lui en prit, car
{'nrribre-garde russe, faisant volte-face, infligea
des pertes sérieuses au hataillon de {dte do la
colonne japonaise. 1l fallut encore quatre heures
de combat et un grand renfort dartillerie de mon-
tagne pour faire lacher prise aux Russes,

S'il faut en croire les statistiques japonaises, les
Russes auraient perdu 2.000 hommes dans  ces
T deux journées, et Kuroki quelques centaines son-
lement.

Quoi qu’il en soit, dis e 19 juillet, cette colonne
japonaise s'arréte a hauteur de Takaonan. Est-ce
pour réparer ses pertes ou attendre des convois
de ravitaillement? La chose est possible: mais il
i est possible aussi que le général Kurokj. n'ayant
| sur cette route de Feng-hoang-tcheng i Liao-vang
r qu'une partie deson monde,aitsimplement attendu
i que sa seconde colonne, encore en arriere, fil
arrivée & sa hauteur, pour respecter le principe
d"alignement cher a I'Efat-Major japonais,

Cette seconde colonne était constituée par les
contingents qui depuis fort longtemps déja étaient
signalés dans les environs de Sai-ma-tsé. La plu-
part de nos cartes de Mandchourie, et notamment
celle du ministere de la Guerre (17 édition ). n'in-
diquaient & Sai-ma-1s¢ qu'une route se dirigeant
vers Moukden, el ¢'est pourquoi 'on s'obstinait a
préter & Kuroki 'intention de se porter directe-
ment sur cette derniére ville. On sait aujourd’hui
que de Sai-ma-ts¢ part une route qui rejoint
I Liao-yang par Fan-kia-pou-tseu, Si-ho-ven ef An-
ping. Cest cet itinéraire que Kuroki avait donné a
une fraction de son armée, el ce mouvement
n‘avait pas échappé aux Cosaques, puisque le
20 juillet Kouropatkine indiquait des bivouacs
ennemis & Fan-kia-pou-tseu.

Le 31 juillet, Kuroki est en état d'attaquer si-
multanément dans les deux direclions conyer-
| geant & An-ping. Le choe se produit au Nord &
Ni-ho-yen, au Sud a Yan-tse-lin, et ne dure pas

- et d
g s .

4 moins de deux Jours. Les Russes se retirent en-
core, aprés avoir fait & Yan-tse-lin une perte
cruelle dans la personne du distingué général

. Keller, tué par un éclat d'obus.

| (Vest & Si-ho-yen que le 10° corps russe d'Eu-

rope aurait recu le baptéme du feu fractions de
la 97, de la 31° et de la 35° division). D'apres les
correspondances anglaises, ces unités n'auraient
pas fait preuve d'une instruction tactique supé-
| rieure & celle des troupes sibériennes. Ce serail la
méme lourdeur dans les mouvements, la méme

|
:
-

inaptitude & prendre rapidement I'ordre dis ersé,
le méme emploi des feux de salve, & l'excrusion
du feu individuel. I1 convient, bien entendu, de
n'accepter que sous toutes réserves de pareilles
appréciations.,

L
&® =

Depuis les premiers jours d’aont, on n'a plus
signalé d'opérations importantes dans le Liao-
toung, pas plus du coté des généraux Oku o
Nodzu que de celui du général Kuroki. Au Sud,
les Japonais seraient en marche sur Nan-chan.
tchan, station de la voie ferrée a égale distance
de Hai-tcheng et de Liao-yang, soutenus sur leur
gauche par une division qui serait déja maitresse
de Niou-tchonang. Quant 4 Kuroki. rien n'indique

wil ait encore attaqué ['importante position
d’An-ping, défense avancée de Liao-yang dans la
direction de |'Est. Quoique toutes les colonnes
Japonaises convergent maintenant sur Liao-vang,
il ne parait pas que la ligne de retraite de Kouro..
patkine soit sérieusement menacée, sl juge a
propos d’abandonner Liao-vang. Elle I'était. selon
nous, bien davantage il v'a un mois, quand on
pouvait ecraindre une vigoureuse offensive Japo-
naise, exécutée avee des moyens d'action appro-
priés, sur un point quelconque du cordon russe
alors démesurément étendu.

Depuis trois semaines, la caractéristique des
opérations japonaises est une extréme It'ntom'.
qui serail véritablement inexplicable dans une
guerre d’Europe. Mais n'oublions A)n.-a qu'il s'agit
et d'une guerre coloniale, ¢ est-a-dire ayant pour
théitre une région inhospitalidre, sans ressources.
sans voies de communications, dans laquelle le
thermométre est monté ce mois-ci jusqu’a 507!
On concoil les souffrances que doivent éprouver
dans de pareilles conditions les lroupes en cam-
pagne. Le prince Jaime de Bourbon, dont on ne
peut suspecter la sineérité et qui n'est pas russo-
phobe, décrivait d'une facon saisissante, dans une
correspondance récente, la misere des bivouacs
russes apres le combat de Télissé, Kouropatkine
lui-méme indique, dans son rapport ayant trait a
Faffaire de Hai-tcheng, les minutieuses précau-
tions qu’il a di prendre pour que les marches de
Finfanterie ne fussent pas aussi calamitenses
quune bataille. 11 est peu probable que sous ce
rapport la situation soit plus brillante dans les
Fings faponais,

2
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Nous serons, ce mois-ci encore, trés sobres de
renseignements sur le siege de Port-Arthur. Le
principal document qui soit en notre possession
est la dépéche du général Staessel qui parvenait le
T aont & Pétersbourg. Sa briéveté et son impor-
lance nous font un devoir de la reproduire tex-
tuellement ici :

« Je suis heureux de faire connaitre & Volre
Majesté que nos troupes, dans un combat de trois

jours, les 26, 27 et 28 juillet, repoussérent toutes




DE L’ASIE

FRANCAISE 367

emi, auquel nous infligeames
oupes de la garnison est excel-

e a aidé puissamment au bombarde-
; nes ennemis.
ertes pendant ces trois jours ont été de
oldats et 40 officiers tués ou blessés. Surle
yort de Chinois et de prisonniers, les Japonais
o auraient perdu 10.000 hommes;ils n’ont pas eu le
“lemps d’emporter les morts et les blessés.
« Larmée est dans I'enthousiasme. »

[y a déja quelque temps que la gravité des
combats qui se livraient autour de la place forte
ne pouvait plus étre mise en doute, mais le silence
Jhstiné gardé par les Japonais faisait présager
quils n'avaient pas de triomphe a célébrer. Un
laconique message de Tokyo avait simplement
annoncé, le 31 juillet, que 50 officiers japonais
avaient été mis hors de combat. Il est probable
qu'ils Font été dans les trois journées que relate
la communication du général Steessel. Quant au
chiffre de 10.000 Japonais tués, il est naturelle-
ment douteux puisqu’il n'a été donné que par des
Chinois et des prisonniers, mais il n'est pas in-
vraisemblable, les attaques de vive force dune
position fortifiée étant parmi les opérations de
cuerre les plus sanglantes, surtoul quand elles
¢chouent.

[l est & regretter que l'annonce de ce grand
sueeds russe ait été suivi presque immédiatement
de la nouvelle de I'enlévement par les Japonais
d'une position, dite colline du  Loup, située &
'Ouest de la presqu’ile du Tigre, et par consé-
quent au Sud-Ouest de la ville. 11 est impossible
de dire & quel point l'occupation de cette colline
par les assiégeants compromel la sécurité de la
place, mais il parait qu'elle est fort génante pour
I'escadre. On sait que les batiments de fort ton-
_ nage ne peuvent mouiller que dans une toule
§ pelite partie du port intérieur et n'ont aucune
i liberté de manaruvre (1) : on concoil done que
. des batteries de sidge établies & bonne porlée

puissent les mettre en mauvaise posture.

Ce sera peuat-étre la cause déterminante de la
sortie de cette escadre qui ne peut se maintenir
mdéfiniment sous la protection d'une forteresse
destinée & tomber un jour. L'atlention se repor-
tera alors de nouveau sur les opérations navales.
Celles du mois dernier, en dehors des raids des
croiseurs de Vladivostok et des prises des croi-
~eurs auxiliaires dont nous allons parler, ont pré-
senté peu d'intérét. Elles se bornent i deux ren-
contres de torpilleurs et contre-torpilleurs russes
cl japonais qui auraient couté quelques unilés i
chacun des deux partis, et & un duel dartillerie
entre les croiseurs Askold, Bayan, Pallada et
Vovik el une division de croiseurs japonais : deux
de ces derniers, au dire de l'amiral Alexeiell,
auraient été avariés.

1) On se demande méme si Port-Arthur serait de l:ailiq a abn-
ler Irncnd‘ra qui s’y trouve actuellement, angmentee de l'escadre
de la Baltique,

-
L

Nous arrivons maintenant aux incidents diplo-
matiques du mois. Rappelons britvement les faits
qui leur ont donné naissance.

Depuis longtemps déja la Russie se préoceupait
d'arréter la contrebande de guerre exercée an
profit du Japon par les Compagnies de navigation
anglaises; allemandes et américaines. Elle avait
d'ailleurs donné, dos le début des hostilités, le
sens le plus large a ce terme de contrebande qui
devait s’entendre, selon elle, non seulement de
munitions de guerre, mais aussi de charbon, de
denrées alimentaires et de matériel de chemin de
fer. Elle enavait officiellement prévenu les puis-
sances neutres @ ancune n'avait protesté, la me-
nace ne semblant pas devoir étre suivie d'effet.

Ne pouvant compter que sur ses croiseurs de
Vladivostok pour géner la contrebande améri-
caine, le gouvernement russe estima qu'il avait
tout intérét & attaquer la contrebande anglaise et
allemande au sortir du canal de Suez, en ulilisant
la Flotte volontaire de la mer Noire.

On sait que cette flotte est née du régime spé-
cial que les traités internationaux ont imposé a la
navigation de cette mer : aucun batiment de
guerre ne doit franchir le Bosphore, ni dans un
sens ni dans l'autre. La eréation du grand élablis-
sement maritime de Vladivostok avant nécessité
des relations fréquentes entre les ports de la mer
Noire ‘et 'Extréme-Orient, les Russes imagind-
rent une lotte tenant le milien entre une flotte de
guerre et une flotte commerciale, ¢'est-a-dire
montée par des marins de 'Etat et commandée
militairement, mais naviguant sous le pavillon
commercial, et ne devanl pas, en lemps de paix,
montrer dCartillerie a bord. Ils prévoyaient d’ail-
leurs la transformation des batiments de cette
flotte en croiseurs auxiliaires pour le temps de
guerre.

Il est |amlmln|<- que, si cetle transformation
s'étail effectuée dans le but d’aller liveer bataille
a lescadre japonaise dans la mer Jaune, I'Angle-
terre et I'Allemagne n'y auraient trouvé ancun
inconvénient, Malheureusement los deux meil-
leurs navires de la Flotte volontaire, le Peters-
bourg et le Smolensk, rvecurent L'ordre non pas
de partiv pour 'Extréme-Orient, mais de guetter
dans les parages de Suez les navires que des in-
formations pau‘liu_-ulii-l-n-:-'- signalaient comme sus-
pects de contrebande, Presque sill:ll!latllt'-lllt-lll on
apprend que le vapeur allemand Prinz leinrich,
arrété par le Smolensk, a vu sa correspondance
pour le Japon saisie, et que le Malacca, de la
Peninsular and Oriental, dont une partie de la
cargaison est conslituée par des munitions de
guerre, repasse le canal de Suez sous le comman-
dement d'un officier du Petersbourg.

(Cest un tolle général dans les journaux anglais
el allemands. Les lettres sont-elles devenues
contrebande de guerre ? demande avec aigreur la
presse d'outre-Rhin. Est-iladmissible, interrogent
le Times et ses confréres, qu'un navire change
de pavillon comme un ballot d’étiquette, com-
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du Bosphore, militaire au dela?
isie du Malacea est d’antant plus
W capitaine de ce batiment a formel-
claré que les munitions de guerre
son bord sont destinées a I'escadre an-
es mers de Chine et portent la marque
inctive de Pamiranté,
in la circonstance, la presse d’Autriche-Hongrie
td'ltalie fait chorus avee les Anglais of les Alle-
“mands. Car, il ne faut pas se le dissimuler, dans
toute I"Europe, excepté Ia France, 1'opinion pu-
blique, cette reine moderne, est anjourd’hui, par
une de ces prodigieuses aberrations dont elle est
quelquefois capable, résolument russophobe. Pey
lui imporle que, dans un avenir peut-étre pro-
chain, le Japon devienne aussi encombrant pour
la politique curopéenne que le sont déji les Etats-
Unis. A ses yeux, la Russie, ou du moins son gou-
vernement, représente en Europe les tendances
rétrogrades, el cela suffit. Au lendemain de I'as-
sassinal de M. de Plehve, les journaux anglo-
saxons el germaniques sonl toul juste conve-
nables. 1ls ne vont cerles pas Jusqu'a prétendre
que la mort de ce ministre était méritée, mais
ils se contentent de dire qu'elle étail prévue.
Aussitot connu le double incident dn Prin-
Heinrich et du Malacea, les véclamations  de
Londres et de Berlin arrivent a Pétershourg ot
aussi & Constantinople. Et avant que le comle
3 Lamsdorfl ait eu le temps d'y ra'-lmm'lrv. la situa-
tion s'aggrave. Sans se préoccuper des consé-
quences diplomatiques de leurs actes, les com-
mandants da Smolensk et du Petersbourg conli-
nuent leur bhesogne en exéeution des ordres
recus. Le Scandia, allemand, le Woodeoel ot lo
Dalmatia, anglais, sont arrélés el visilés: |e
Seandia est relenu i Suez, Poussant jusqu’a
Aden, le commandant du Petersbourg nolilie au
gouverneur anglais la mission de police dont il
est chargé dans la mer Rouge. Au reste, co n'es
pas seulement dans cette partie du monde que les
croiseurs russes donnent de la tablature i la diplo-
malie. Quelques jours apres la saisie du Malacea.
'escadre de Viadivostok recommence i faire parler

delle,
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! Sous le commandement de Pamiral Jessen. le
Rossia, le Gromoboi el le Ririk avaient pour la
troisieme fois quitté les eaux de Viadivostok.
'1» faisant route vers le détroit de Tsougarou et le
: Pacifique. s rencontrérent le 20 juillet, en sor-
tant du détroit, un petit vapeur japonais, 1'Oka-
suma-Maru, qi'ils coulérent. En méme temps ful
arrété el relaché le vapeur anglais Kamara qui
allait chercher du charbon & Mororan. Quoiqu’il

e

la contrebande,
lacher.

Le 22 juillet, & 100 milles de Yokohama.
Pescadre arréta le transport allemand Arabia.
porteur d’une cargaison composée de matériel de
chemin de fer et de farine a destination des ports

¢ manque de preuves le fit re-

fut permis de surpnsur que ce navire se livrail i

Japonais. L'Arabia fut dirigé sur Vladivostok.

Le lendemain, un autre grand navire fut ren-
contré, qui ne s'arréta qu'au quatritme coup de
‘anon. Cétait le Knight-Commander, naviguant
sous pavillon anglais, mais aflrété par une com-
pagnie américaine et parti de New-York pour
Yokohama et Kobé. L'amiral Jessen, n'ayant pu
obtenir de son capitaine que des renseignements
incomplets, et constatant que le navire transportait
au Japon 4.000 tonnes de matériel de chemin de
fer, considéra que la saisie était légale. Mais étant
dans Vimpossibilité de mener le Knight-Com-
mander au port russe le plus proche par suite de
la faible quantité de charbon dont il disposait, il
donna I'ordre de le conler, apris avoir pris & son
bord I'équipage.

Le méme jour furent encore détruites deny
gotlettes japonaises, tandis que le vapeur anglais
Chinan éfait visité et relaché.

Le 24 juillet, le bateau allemand Thea. portant
nne cargaison de poisson, ful jugé prise légale ol
coulé pour Ta méme raison que le Knight-Com-
mander.

Le 30 juillet, Vescadre prenaitla route du retour
el se dirigeait sur le détroit de Tsougarou, oir elle
apercut pour la premicre fois depuis son départ
des bitiments de guerre japonais, un garde-cotes,
quelques petits croiseurs et torpilleurs. Elle était
assurée de l'impunité, et avant de rentrer saine
el sauve, elle capturait encore le vapeur anglais
Calchas et emmenait avee elie & Viadivostok,

-
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Quelques-uns des équipages des navires coulés,
débarqués surles cotes du Japon, firent connaitre
en Europe les exploits de 'amiral Jessen avant
que ce dernier eal quitlé les eaux du Pacifique.
La destruction du Anight-Commander wmit le
comble i P'exaspération de la presse anglaise. Du
coup, la mexveilleuse stratégie japonaise passa au
second plan, el les colonnes du  Times furent
remplies d'articles virulents sur les traitements
indignes infligés aux navires neatres par la
marine russe. On demandait i quoi servait désor-
mais Fescadre anglaise de Chine, et I'amiral en
retraile Freemantle, dont 1'age n'a pas éteint
Fardeur, éerivait dans une revue que la mer Rouge
el le Pacilique éaient infestés de pirates,

Forl heureusement pour la paix du monde, le
cabinet Balfour gardail un plus jusle sentiment
de la mesure, et tout en adressant a Pétershourg
d’énergiques réclamations, il savait garder la cor-
rection l'l' la forme. Le courl résumé que nous
venons de  faire swifit & montrer combien les
questions en litige étaient nombreuses. =

Le cas particulier du Malacca fut le plus facile
a régler. La Russie déclara qu'elle se contente-
rait de l'assurance donnée par un agent consu-
laire anglais que les munitions de guerre de ce
navire étaient bien a destination de Hong-kong,
el promit que I'équipage de prise débarquerait
du Walacea a la premivre relache. Cette relache
fut Alger, ou lofficier russe qui avait pris le
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tlacca était arrivé pensant
continuer son voyage vers
statations furent faites pour
présence des consuls russe el anglais
mt fut rendu au capitaine de la Pe-

ssion s'élail engagée en méme (emps
Jdégilimité de T'action exercée par les croi-
@ volontaires. L’Angleterre demandait que
instructions données au Smolensk et au
tersbourg fussent rapportées. 1l en devait con-
(or & Pamour-propre russe, car si laffaire du
lalacea pouvail étre  considérée comme une
crreur du commandant du Petersbourg, il s’agis-
<ail iei pour la Russie d’abandonner ce qu'elle
considérait comme un droit. Disons sans ambages
qulelle 8’y résigna. A la suite d'un conseil extra-
sedinaire présidé par le grand-due Alexis, et on
ségeaient le comte  Lamsdorfl, le grand-due
Alexandre, Tamiral Avellan et plusieurs hauls
[onctionnaires, il fut décidé que les navires saisis
par le Smolensk et le Petersbourg seraient tous
relachés, et que ces croiseurs recevraient l'ordre
de cesser leurs perquisitions. Pour rendre moins
cuisante la blessure faite & l'orgueil national, il
fut annoncé aussitot que dautres croiseurs auxi-
linires, venus de la Baltique (paquebots récem-
ment achetés en Allemagne), exerceraient le droit
de visite dans les mers d'Europe et dans la mer
Rouge.

Mais I'Angleterre enlendait poursuivre
avanlages, et en méme temps que sir Charles
lardinge réclamait pres du comte Lamsdor(l, son
ambassadeur & Constantinople faisait a la Porte
de pressantes représentations pour interdire désor-
mais le passage du Bosphore a toul navire de la
I"lotte volontaire. La encore la Russie élait obligée
de négocier et de promeltre, pour obtenir le pas-
sage, que celte flolte n'exéeuterait plus que des
transports et que ses unités ne navigueraient plus
que sous le pavillon commercial.

La question en est la. En principe, la Russie n’a
pas reconnu la légitimité des réclamations de
I'Angleterre ; en fait, elle y a aceédé, et il est peu
probable que de ce colé surgissent désormais de
craves complicalions.

ses
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On voudrait pouvoir en dire autant de Pallaire
Ju Knight-Commander qui, elle, n'est pasréglée,
Comme il s'agit ici non seulement d'un pavillon
anglais, mais de marchandises américaines, les
lats-Unis n’ont"pas manqué d'élever la voix el
ont saisi l'occasion de déclarer qu'il élait inadmis-
sible de considérer comme contrebande de guerre
‘es produits alimentaires. De son coté, M. Bal-
our, habituellement modéré dans son langage,
i hésitait pas a dire en pleine Chambre des Com-
wunes que la destruction en mer d'un navire
neutre, sans le jugement d'un tribunal de prise,
clait contraire au droit international.
~ Le malheur est que le droit international mari-
ime, en cas de guerre, est resté jusqu'a présent
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d'une déplorable imprécision. 11 y avait la un
beau travail a entreprendre pour la conférence de
La Haye. Que n'y a-t-elle consacré une partie de
son temps et de son intelligence! Mais quand on
n’a en vue que les grands moyens pour assurer la
paix universelle dans un avenir plus ou moins
¢loigné, on néglige les petits moyens qui pour-
raient l'assurer dans un avenir prochain... En
tout cas, il est impossible de méconnaitre la force
du raisonnement de P'amiral Skeydlofl, quand il
fait remarquer que les circonstances particulidres
dans lesguelles a été coulé le Knight-Commander
¢laient prévues dans un reglement maritime qui
date de 1895, qui a &6 sanctionné par le lsar, ol
qui, communiqué alors a 'Angleterre, n'a soulevé
auncune prolestation de sa parl. Seulement on sait
ce que vaul la force du raisonnement en temps
de guerre, el F'on ne peul s‘empécher de trouver
que le Tomes a vaison lorsqu'il dit eyniquement :
« L'histoire des  guerres prouve que la géne
apportée au commerce des neulres a nécessaire-
ment pour limite la puissance maritime des helli-
gérants ; dans le cas actuel, tout dépend évidem-
ment de la patience des neutres 1), » 1l est im-
possible de dirve plus clairement quelle serait la
conduile de 'Angleterre si elle élait la belligé-
rante !

Quoiqu'on ne puisse nier la tension actuelle
des rapports diplomatiques, il semble bien que le
cabinet. Balfour ne veuille pas la guerre. Nl
comptail encore parmi ses membres M. Cham-
herlain, et surtout si la campagne du Transvaal
n'avait ¢1é pour Penthousiasme belliqueux des
Anglais une douche salutaire, il faudrail satten-
dre aux pires éventualités. Mais M. Balfour sail
que loutes les guerres ne sonl pas payantes, elil
se rend probablement compte de tout ce quil v a
de dangereux et d'irraisonné dans la russophobie
de ses compalriotes. Une fraction éclairée de la
nalion pense cerlainement de méme, el sapercoil
que celle russophobie séealaire peul entrainer
'Angleterre a faire de la politique sentimentale,
au grand dommage de ses véritables intéréts.
Reste & savoir si Lopinion publique, égarée par
la presse, saura faire volte-face. Elle est incon-
testablement irritée par les mésaventures arrivées
aux navires de commerce britannigques. Des ma-
naeuvres comme celles des compagnies Peninsu-
lar and Oriental, Ocean, China Steamship,
déclarant brusquement qu'elles renoncent i em-
barquer des marchandises & destination du Japon,
n‘ont pour but que de la surexciter. M. Balfour
aura-=l-il I'énergie et le prestige nécessaires pour
étra son guide? Clesl ce qu'il est permis des-
pérer.

»
w %

Quoique son commerce n'ail guere 616 plus
épargné que le commerce anglais, P'Allemagne a
pris vis-ii-vis de la Russie une attitude sensible-
ment plus conciliante que PAngleterre. (Fest que
M. de Bilow n’a poinl i se préoceuper au méme

(1) Times du 30 juillet 1904,
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four des journaux et de I'opinion
pays. An moment de la visite du
ch et de la saisie du Scandia, la
i déchainée. La Post déclarait que la
ait opérer ce miracle de jeter ll'_\lle-

Wet I'Angleterre dans les bras 'une de
e, Puis tout s'est calmé, Le gouvernement a
B< doute fait comprendre aux organes dirigeants
Wil saurait tris bien défendre, tout seul, I'hon-
neur et les intéréts allemands et qu'il était impru-
dent de maltraiter, ne fat-ce qu'en littérature,
une puissance avee laquelle on était en train de
signer un traité de commerce, Les organes diri-
geants onl si bien compris qu'ils n’ont pas tardé
a altiver attention de leurs lecteurs sur les mé-
saventures des bateaux anglais, plus encore que
sur celles des allemands, et sur ineflicacité des
réclamations anglaises. Les confrires de Londres
ont riposté que les Allemands feraient infiniment
micux de soceuper du Thea que du Knight-Com-
mander, et quan surplus ils pouvaient sattirer
une fort mauvaise affaire en vendant i la Russie,
en pleine guerre, des paquebots destinés 2 dtre
transformés en croiseurs. Et ainsi les relations
entre les presses des deux pays ont repris leur
ton normal...

L A A M o i el Py .

i &

-
. »

Il n'en est pas moins vrai que, sans étre grave,
la situation de Ia Russie est sériense el que 'ho-
rizon politique n'est pas assez clair pour la récon-
forter des brumes de 'horizon militaire. Cortains
indices prouvent dailleurs que Foptimisme ne
regne pas dans les conseils du tsar. Des mesures
¥ de précaution auraient é1¢ prises dans les ports de
la Baltique. 1 S'agirait moins que jamais pour
lescadre de Cronstadt de quitter les eaux euro-
péennes. Enfin des bruits circulent sur la mobili-
sation de cerlains corps darmdée (le 13, lo 5,
le 7% qui n'était pas prévue dans le plan primitif
de TEtat-Major. On sait que la H* armée de
Mandchourie, Varmeée d'attague, destinée i opé-
rer en aulomne, devait comprendre les 107, 17°
gt corps rl'l‘:lll'ulu" et les 5% et 6° de Sibérie,
! recrulés dans le district de Kasan. Le 10° osl
3 maintenant fondu dans la ' armée, Le 17° serail
a Moukden: le 17, encore en roule, serait, dapros
certaines correspondances, dirigé en parlie sur
Viadivostok. Quoique nous soyons au milieu
d“aont, nous n‘apercevons pas encore trés bien la
concentration de cette 1 armée. Mais il faul sa-
voir atlendre el espérer que ot ou tard un grand
sucets en Mandehourie viendra rétablir les af-
faires de nos allies,

»
& »

P.-5.— Nous posions la plume lorsqu’est arrivée
la nouvelle de la sortie de l'u-.«v:ufrv de Port-
Arthur el de sa rencontre avee les vaisseaux de
Pamiral Togo. Le résultat semble en avoir été
désastreux pour les Russes. Environ la moitié de
leurs batiments, plus ou moins désemparés, se
sont réfugiés dans les ports neutres a Ché-fou,

1
I
1

| Kiao-tchéou, Chang-hai. On est sans nouvelles de

Fautre moitié. On sait seulement que Pamiral
] Vitheeft, tué sur le Cesarewiteh. avait I'intention
| de gagner Vladivostok. Pour retenir probable-
" ment une partie des forces japonaises, les ¢roi-
- seurs de Vladivostok s'étaient avancés Jusqu’an
| détroit de Corée, Ils y ont trouvé 'amiral Kami-
mura. Le Ririk a été coulé, le Gromoboi el o
Rossia gravement avariés, Lamiral Togo n"avoue
que des pertes insignifiantes, Si son rapporl esl
véridique, ¢'est & brove échéance a disparition
du pavillon russe des mers d’Extréme-Oriont.
Mais il est possible que la victoire des Japonais
ait été chérement achetée. 11 faut done attendre
pour porter un jugement sur ces graves évipe-
| ments,

Faul-il interpréter la sortie de Pescadre russe
comme un signe de la chute imminente de Port-
Arthur? On vient de signaler de nouveanx dé-
barquements japonais dans la baie Louise. i
FOuest de la place. D'autre parl, 'emperear du
Japon aurait ordonné de délivrer dos sanf-con-
| duits i tous les étrangers restés dans la ville. Co
| sont de mauvais indices ; mais, nous le répétons
encore, en ce qui eoncerne la durée d'un sidge,
les indices sont souvent frompeurs.

Le Probléme Russe

TRANSPORTS ET RAVITAILLEMENTS

. — L&

Le 10 février dernier, an brusque réveil de son
réve optimiste, avee trente mille gardes-voie of
cinquante mille soldats perdus dans Uimmense
Mandchourie (1), égrenés sur 1.200 kilomatres de
Tsitsikar & Port-Arthur, la Russie s'est tronvée en
face d'une tache que ses ennemis ont pu eroire
désespérée, Trois vaisseaux éventrés i remettre
en état; deux (2) bassins de radoub inacheveés i
creuser, maconner, munir de pompes, de vannes
et de tout un outillage extrémement lourd o
compliqué: une grande forteresse incomplite i
armer, approvisionner, garnir ' hommes ¢l
retrancher sous le feu de 'ennemi qui la hom-
barde et va Passiéger demain : voili certes de la
besogne pour le chemin de fer, avant d’aborder le
transport de F'armée d’opérations qu'il va falloir
opposer a un ennemi qui peat jeter sur le conti-
nent, grace & sa supériorité navale, la totalité de
ses forces actives el de ses réserves, environ
300.000 combalttants, dos que la débacle aura
libéré les rades et les estuaires.

Cetle voie unigue, interrompue en son milieu

.

par les glaces du Baikal, se soude & Tehéliabinsk

CHEMIN DE FER,

1) Documents ofliciels russes. Voir aussi le premier numéro de
The Russia Japon war, Tokyo, mars 1904,

fa
(=

) C'est un minimum pour les nécessités de la flotte. Qualre

étaient en construction & Port-Arthur et a Vladivostok.
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e compte plus de 6.300
ort-Arthur; elle manque de
 sont assujettis aux traverses par
de 12 pouces (1), ses gares sont
‘es de 304 35 kilométres, son malé-
st dérisoire pour une telle longueur:
lives et 8.000 wagons dont un tiers au
ela du Baikal. (Dest tout juste le néces-
pour expédier deux (rains (lJe troupes par

N tout prix il faut renforcer ce matériel. (Cest sur
<on insuffisance, autant que sar la rupture des
ponts du Soungari (2), que l'ennemi a tablé dans
-es caleuls. Vite les rails s'alignent an travers du
lac: mais la glace refuse de porter les locomo-
lives. Grave retard : il faut les démonter, les
emonter & Missovaia. Cest & grand’peine qu'on
cn pourra faire passer 80, avee quelque 2,000 wa-
cons avant la débacle, qui sannonce au début
Javeil par des fissures énormes, dangereuses,

Voici le moment erilique: les traineaux eux-
meémes ne passent plus qu'avee de grands dan-
cers, el pendant trois semaines encore le brise-
clace ne pourra se frayver un chemin a travers
les énormes  glacons  ressoudés  aussitol  que
rompus. Sans doute les hommes, les canons, les
chevaux font un détour de 200 kilomeétres par la
crande route, mais au hout de leur voyage i pied
ladisette de véhicules reste toujours la méme ;
| faudra attendre la mi-mai pour envoyer en
\lindehourie un nouveau wagon, une nouvelle
locomotive, et cela au moment ot les Japonais
coupent la ligne & Port-Adams et chambrent toul
e qui se trouve au Sud. A Dalny seulement, ils
onltrouvé,d’apreslearrapportofficiel, 287 wagons
e bon état, dont un grand nombre chargés de
charbon.

L'interruption du trafic au printemps varie
nalurellement avee les saisons; d’apres M. Paul
Labbé (3, elle dépasse souvent [rois semaines.
L colonel de la Poer Beresford, attaché militaire
anglais & Saint-Pétershourg, dit de son e¢oté : « Le
B mai 1903, nous nous sommes embarqués sur
Vdngara. Nous avons navigué pendant 30 kilo-
melres dans un canal de 20 métres de large
creusé dans la glace de 3 pieds d ¢paisseur. Au
boul de trois heures nous avons apercu le brise-
laces Baikal i quelques kilometres en avanl,
vomissant des torrents de fumée, Arrives i quel-
ques cenlaines de métres, nous Pavons vu recu-
bt de 200 & 300 métres chaque fois  pour
o lancer de toute la force de ses machines sur la
lace qui cdde avee des craquements formidables,
\force de répéter ces coups de bélier, le brise-
laces avancaitde 400 metresi 'heare environ. Au
milien du lac, nous avons pris des traineaux pour
hever la traversée jusqu'a Missovaia ». On voil
que le ereusement du canal praticable n'avance

1) Colonel ve 1A Pokn Benesvorn, Uniled Service Institulion,
May I‘.'_I.i'n, Londres,

2 Voir les détails du jugement du colonel Jokoka et du capi-

tne Jokki, Pelit Temps, 19 juin 190.

+) Quest. Dipl. et Col., 1903, « Le dernier traincau est passé
@ 28 avril, Le trafic n'a repris que lrois semaines plus tard;
tiiterruption est souvent plus longue. »

r et denx de matériel et d’approvisionnements. -

que d’environ 4 kilomdtres par jour, car on ne
peut travailler la nuit. Cest un minimam de
I5 jours pour les 60 kilométres entre les deux
troncons Av la voie ferréde.

Celte année, ¢'est bien encore la moyvenne de

Uinterruption. Un Européen, de retour de Khar-
bine, écrivait dans le Zemps du 9 juillet : « Du
25 avril au 10 mai, il n'est pas arrivé de trains
militaires sur le théatre des opérations, par suite
du dégel du lac Baikal; peut-étre aussi parce
que les pluies avaient emporté un pont pros de
Kailar. »
(Cest done I'insuffisance de matériel roulant
qui a limité le rendement dua Transmandehon-
rien aun début de la campagne, bien plus que ses
imperfections technigues,

Depuis le 15 mai environ, le Baikal et I’ An-
gara, navires spécialement aménagés i cet effel,
lui en aménent sans cesse, d raison de deux trains
de trente-cing a quarante wagons chaque jour
vraisemblablement (1).

Les grandes distances entre les gares devien-
draient aujourd’hui un obstacle au trafic intensif si
on n'avait pas multiplié des le dégel (2) les gara-
ges de fortune. Nul doule qu'on ne lait fait, el
Fon ne voit pas pourquoi le Travsmandchou-
rien n'alteindrait pas maintenant le rendement
moyen d'une ligne simple; soil une douzaine de
trains journaliers dans chaque sens. En tablant
sur dix, on ne risque goire de dépasser la réa-
lite.

L'ouverture du troncon cirenmbaikalien vien-
dra aussi accélérer la marche des convois el faci-
liter le retour du matériel en Europe. Elle est
altendue pour la fin de I'été an plus ot et peut
clre remise i canse des difficultés exeepltionnelles
du tracé, qui n'est guere qu'une succession e
tunnels et de ponts,

1. — LE RESEAU FLUVIAL.

Le chiffre de dix trains serail encore rés in-
suffisunt pour les hesoins croissanls d'une cam-
pagne qui sannonce longue et difficile, Aussi, a
défaul de la voie de mer tros précaire actuelle-
ment, les Russes ont-ils di songer a lirer tout le
parti possible du double réseau navigable qui de
'Ouest mene a Irkoulsk, pour reprendre o I'Est i
Sretensk sur un affluent de 'Amour, & un mil-
lier de Kilométres du Baikal. Les fleuves sibé-
viens el leurs flottilles, en effet, ne sont pas seu-
lement les auxihiaires directs de la voie ferrée en
6lé, ses feeders ; seuls ils enont permis 'exécu-
tion rapide dans la dernicre l]i:'liudl';: seuls ils
peuvent en rendre possible 'amélioration, le dou-

(1) Le rendement des transbordeurs était de quaranle a cin-
Il'i:’l[l[(f wagons par juill’ avant la guerre; Illiliv-i la traversce a éle
abrégee par louverture du troncon Irkoutsk-Koultouk. .

2} 11 est impossible d'effectuer des terrassements en hllu.*r s0us
ce climat, ce qui réduit la campagne de construction A cing mois
par an; les Russes n'ont pu améhorer la ligne qu'a partic du
mois de mai. Fn juillet sculement, les premiers terrassements
purent étre achevés,
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ans ses parties les plus chargées,
se actuelle, Ils méritent done plus
aention rapide, et nous allons les étudier
lque détail,

Aes quatorze semaines qui s’6couldrent
entre Pouverture des hostilités dans le
-1 et Ja fermeture de I'Amour par les gla-
de juillet & novembre, 32.00) soldats,
000 chevaux et plusieurs milliers de tonnes
approvisionnements furent amenés par le che-
min de fer a Sretensk et acheminés par la voie
du fleave sur la Mandchourie (1). Ces ::Liﬂ'res don-
nent une idée de Pactivité de la navigation dans
une occasion moins pressante que la guerre
actuelle.

. — L’MIATUS ENTRE LES DEUX VERSANTS OCEANT-
OUES. L POINT FAIBLE DU SYSTEME. Troxcon
DO BLER.

De Tehéliabinsk a Kharbin, sur 5.500 kilomi-
tres de rails, il n'y ena que sept cents 700 (i
soient dépourvus d'auxiliaire fluvial, de Verk-
néoudinsk sur la Sélenga a la bifurcation mand-
chourienne de Kaidalovo. C'est la le défilé veéri-
table, de rendement faible en toute saison, qui
ne peul compter que sur la route de voitures
pour le soulager en cas d'urgente nécessité. Pour
y doubler le nombre des stations. environ une
trenlaine, on disposait sur place de bois abon
dants, tandis que les usines impériales de Pé-
trovsk 2) ont pu fournir les rails. Cel appoint ne
fut pas négligeable. Il faut une cinquantaine de
tonnes de feroud’acier par garage, et les 1,500 ton-
nes  nécessaires  auraienl représenté  trois ou
quatre jours de retard pour les approvisionne-
ments indispensables s'il avait fallu amener le
métal d'Enrope.

[T est vraisemblable qu'on est en train de faire
davantage, de doubler la voie sur ce troncon en-
tier. Sil'on songe en effel & 1'énorme imporlance
de ce doublement qui permelttrait la pleine utili-
sation des fleuves sans entraver le service du che-
min de fer au dela de Kaidalovo, on ne concoit
guere que les Russes le négligent s'ils en ont les
moyens, sur place,

Bien que ce travail puisse difficilement s ache-
ver en une campagne, il ne parait pas au-dessus
des ressources du pays. Les ingénieurs qui étu-
diaient I'an dernier le tracé du chemin de fer
d'Irkoutsk o Pékin par Kalgan ont affirmé au co-
lonel Beresford leur dessein de le faire avec des
aciers, des fers et des bois sibériens. Si cette affir-
mation n'élait pas téméraire, nul doute qu’ils ne
puissent entreprendre avee les ressources locales
le doublement du Transhaikalien dans sa section
la plus chargée.

(1) Colonel pe Lo Pogr. Art. cite.

2) Péwrovsk, au centre dun district minier
cabinet de | Empereur, est une station du
288 verstes du lae. Il possédait
forges, puddlage, 'etc,
I'usine, :

il!!!li“'ll'llun[ dau
Transbaikalien, a
avant la guerre haut fourneau,
Un a sans doute grandement développé

g PR SN

IV. — RESSOURCES METALLURGIOQUES DE LA REGION
BATKALIENNE.

Trois groupes au moins d'usines importantes,
celles de Pétrowsk déji nommeées, celles plus
considérables de Novo-Nikolaiewsk sur I'Oka,
qui aménent leurs produits par 'Angara trés faci-
lement navigable sur cette section, celles de la
Société Glotofl, fondée en 1899 a Irkoutsk au
capital de 10 millions de francs, vont permettre
la fabrication sur place des rails, aiguilles, pla-
ques tournantes, boulons et autres pidces néces-
saires & lamélioration et au doublement de la
voie.

Les rails employés  sont ordinairement de
25 kilogrammes par métre courant, soit 50 tonnes
par kilomitre de voie. On peat ainsi compter
20.000 tonnes environ pour le métal nécessaire au
doublement de la voie, du Baikal & la section
navigable de 'Amour-Chilka. 11 est trés probable
que les usines précitées, agrandies pour la circon-
stance, seront en mesure de livrer celle quantité
de fer ou d’acier dans six mois, ce qui corres-
pondrait & une production de 80 tonnes environ
par jour. Quant aux travaux de terrassements,
il les fandrail exécuter avant la fin de 'été, le
gel profond du sol dés le mois d'octobre devant
arréter net, Ce  serait  certainement une
grosse besogne, mais le génie russe, qui a cons-
truit le Transmandchourien ou Est-Chinois en
quatre campagnes de cent trente a cent cin-
quante jours chacune n'en est pas a s'eflrayer du
doublement d’un millier de Kilométres de voie,
alors surtout qu'il doit se faire dans la partie la
plus penplée; la plus riche en provisions, en hé-
tail eten chevaux de la Sibérie orientale. On peut
rappeler ici que, dans la guerre turco-russe en

g :

les

INT7. le service des chemins de fer de armée
constraisit en cent jours, davreil & juillet, la ligne
de Bender & Galalz, soit 0% kilometres, Dautres
equipes complétaient en cinquante jours la li-
gne de Fratesti  Zimnitza, longue elle-méme de
88 Kilomtres. Il est done lll'(hllillill" vu les lll"."-
cédents, Turgence et les moyens d'aclion, que
Iété et Fautomne de 1904 verront le doublement
de ce troncon de la magistrale sibérienne qui
réunit les deux systemes fluviaux du Pacilique
el de Nocéan Glacial, sur 700 kilomelres environ.

Ce qui importe avant tout, ¢’est linfrastruc-
ture. L'hiver, en effel, n'arréle pas la pose des
rails, sila |!Iillt--l'nl'll|t' est préte.

V. — EAU D IRKOUTSK

COMMUNICATIONS  PAR

avie LEvrore,

La voie la plus orientale est celle de I'lénisséi-
Angara. Les 'muvlun» de I'lénisséi sont ordinaire-
ment libres de glaces pendant deux mois; les
navires de mer qui onl déchargé a Dixon peu-
vent prendre un l'HIill';.‘,‘l'lllt:lli de retour avant que
la mer de Kara ne gele, et revenir en Europe
dans la méme saison. Il est arrivé cependant trois
ou quatre fois depuis vingl-cing ans que les
¢laces barrent 'entrée de estuaire toul 'été. Le
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‘ean énorme : sa profon-
rable et de forts navires
sséisk, & 1.500 kilomatres
[a navigation dure six mois,
s et les vapeurs du haut fleave
_reprennent les marchandises pour
oit a Irkoutsk, soit méme a Verk-
sur la Sélenga, 300 kilométres plus &
n que trés profonde en général, et large
eurs cenlaines de mdétres aux points les
rétrécis, 'Angara présentait des barrages
ocheux, des rapides qu’il a fallu déblayer. En
1900, il ne restait plus que celui de Padang on
1 transhordement était encore nécessaire. On
fait alors oceupé & laraser el sans doute les
ravaux sont achevés a 'heure actuelle.

[.a voie de I'lénisséi-Angara alteint un déve-
loppement de 3.000 kilomeétres environ. Les ba-
leaux qui la desservent pourraient probablement
smener aun Baikal 25 a 30.000 tonnes de mar-
chandises llt"ll‘dl"('lll"l‘:’i sur le bas fleuve par les
qavires de mer. Le capitaine anglais Wiggins, le
sromoteurde cette route,I'a pratiquée assidiment
depuis 1879, On la considire comme la plus éco-
nomique entre I'Angleterre, I'Allemagne, la Nor-

vie ef la Sibérie orientale. La seconde voie est

celle qui part de Tobolsk, terminus actuel du
chemin de fer de Perm, pour aboutir & I'lénisséi,
1 son confluent avee la Kasse, enaval d’lénisséisk.
F'lle emprante U'lrtych, F'Ob, la Ketje et un canal
de jonetion, dont le bief de partage se trouve au
lie dit Bolehoié Ozero. Cette voie, découverte en
1879 par le baron Aminof, n'était pas encore

achevée en 1900, Elle comportait alors dix-nenf

delnses: eau faisait défaut dans les biefs supé-
rieurs i partie du mois d’aont. Un rapport officiel
constatail & cette date que les bateaux de 80 ton-
neaux vy transitaient pendant deux mois et cenx
Je 10 tonneaux de charge pendant sept mois. Deux
“cluses supplémentaires et le déblaiement de ro-
chers sur la Kaas & quelques Kilométres de son
confluent dans U'lénisséi suffiraient, dit le méme
vapport, & en faire une voie commode et dun
rendement considérable. Ce ne sont pas 1a des
travaux impossibles & compléter en quelques
mois, i supposer qu'ils n'aient pas ¢lé achevés a
Couverture des hostilités.

VI. — LE MATERIEL FLOTTANT,

Puisque la route existe, il reste i savoir si le
malériel fluvial d'ores et déja rassemblé sur les
leuves sibériens est & méme de rendre de véri-
ibles services. En 1900, sur le réseau de 1'0Ob,
130 bateaux & vapeur apparlenant & des particu-
liers cireulaient tout I'été, remorquant de nom-
breux chalands en bois et en fer. L'Etat possédait
“n outre de nombreux vapeurs employés par les
services publies. La flottille de 'Angara, du lac
ol de la Sélenga comptait a celte époque une
vinglaine d'unités & vapeur. Si 'on Lient comple
du l|l"\'l'lup[;i'llll"lll conslant de ce mode de trans-
port, que le chemin de fer a ll*luln‘ml favorisé
qu'entravé, on peut compler sur deux cenls em-

barcations & vapeur circulant sur le résean fluvial
de la Sibérie occidentale. Le centre de construe-
tion le plus important est Tiouméne, o plusieurs
¢tablissements s'occupent, les uns de construire
les vapeurs de toutes pidces, les autres de remon-
ter ceux que le chemin de fer a amenés par sec-
tions de Perm, ont Dactivité métallurgique est
grande.

Depuis 'an dernier le chemin de fer atteint
Tobolsk, et depuis huit mois il aura da y amener
par pitces un nombre considérable de ces ba-
teaux et chalands qu'on remonte en quelques
semaines, on voit done que cette voie a pu donner
tout ce dont elle est susceptible. Il n'est pas
probable que le manque “de remorqueurs et de
barques ait limité le rendement du canal de 'Ob-
lénisséi (1), La Russie est, en eflet, avee les Elals-
Unis, le premier pays du monde pour la batellerie
fluviale ; on n'aura pas manqué de compétences
techniques de toute sorte pour lirer le meilleur
parti possible de la situation. '

Dans le cas tees possible on le canal d'Ob-
lénisséi ne pourrait assurer intégralement le
transit des approvisionnements amenés par 1'Ob,
la distance entre les deux flenves, 5 & 600 Kilo-
metres, n'est pas telle quielle ne puisse étre fran-
chie par des voilures en un pays aussi riche en
chevaux que l'est la Sibérie. Le chemin de ha-
lage le long du canal pourra fournir 'amorce
d'une route carrossable entre les deux points on
la pénurie d’eau limite le tonnage des embarea-
tions. Ces deux points situés Fun sur la Ketje,
affluent de I'Ob, et autre sur le grand Kaas,
affluent de I'lénisséi, ne sonl séparés par ancun
mouvement de terrain ; ¢'est partout la plaine
d’herbes, coupée il est vrai de marais qui peu-
vent occasionner des détours considérables. in-
génieur Tehouboff, longtemps employé a la cons-
truction du Transsibérien, rappelait il v a quelques
semaines les services rendus pendant les travaux
par la poste awr chevawe et proclamail la néces-
sité de la réorganiser pour relier entre enx les
biefs les plus facilement utilisables des flenves el
Fvieres,

VI, — RESSOURCES EN CHEVAUX DU ZA=BAik AL,

On voil que le réseau fluvial de la Sibérie est
susceplible d’amener jusqu’au deli du Baikal, &
Verknéoudinsk sur la Sélenga, une quantité con-
sidérable d'approvisionnements el Illl‘ malériel,
Si P'on considere qu'actuellement ¢’est & partir
de ce point et vers 'Est que le rendement du
chemin de fer est le plus faible, il imporle, an
moins cel éLé, de diriger ces transporls jusqu’a
la Chilka-Amour par les voies terrestres, (Cesl
une entreprise ardue, comportant prés de 800 Ki-
lométres de charrois dans une région accidentée,
monlagneuse. Cependant les armées d'aulrefois
n'avaient pas daulres moyens de Lransporls, el
Napoléon a jeté en trois mois sur le Danube la

1) Le nombre d'éclusées y est subordonné aux pluies de prin-

temps, sur lesquelles les renseignements manquent cetle année.
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+ slationnée a Boulogne, a travers
dlemagne.

bady"qu’il s’agit de traverser dans sa
USTpeuplée, possede plus de 700.000
NZne charrette peut faire e trajet en un
i raison de 235 kilométres par jour. Dix
frarges, comportant 60.000 chevanx, repré-
paient & 500 kilogrammes par cheval 30.000
es par mois, I'équivalent d'une centaine de
fins ou trois trains par jour. C'est loin d'dtre
wégligeable.

Comme point de comparaison, rappelons ce
qui se passait & Niou-tchouang : « Lescharreties v
coneurrencent le chemin de fer d une distance de
600 kilométres et davantage. Durant les mois
d’hiver, quand les chemins sont fermes of gelis,
il n’arrive pas moins de 2.000 chariols par jour,
portant chacun deux tonnes, lirés par des atte-
lages de quatre & sept mulesou poneys. Quelques-
uns de ces chariots sont trente o quarante jours
en route. Cest dans de pareilles conditions que le
commerce de Niou-tchounang, qui approche cenl
millions de francs, sest développé. Cest une
erreur dattribuer le développement de ce com-
merce & la construetion du chemin de fer. dont les
effets commencent seulement & se faire sentir.
Le pays a va grandir ce commerce indépendam-
ment du chemin de fer, et le bien que ce dernier
apportera dépendra enticrement de la sagesse de
ses administrateurs (1. » Si les Russes avaient
besoin d'un exemple, ils Pont ici sous lenrs
yYeux mémes,

VI, — L’Anorn BT 8BS AFFLUENTS.

Le résean navigable de 1'Amour, qui doit re-
cueillir ce que les Russes pourronl amener par
charrois et les ressources de son propre hassin,
esten élat de les transporter, bien qu'il présente
des difficultés en raison du régime instable du
fleave et de ses aflluents supérieurs. L' Amour, en
effet, de méme que la Chilka, subit dans Je
cours du méme &6 plusieurs crues snivies de
maigres qui peavenl faire descendre le tirant
d’ean au-dessous de 1 m. 20 sur certains seuils.
Néanmoins d'assez gros vapeurs les remon-
lenl  jusqu'a Sretensk; d'autres, plus  petits,
Jusqui Nertschinsk. La Chilka, qui traverse un
pays pittoresque, est encaissée entre des rives a
pic el son fond est souvent encombré d'éeneils :
PAmour au contraire, tris large, recouvre des
banes de sables changeants (2. 1 n'a jamais moins
de 400 métres de rive & rive el atleint parfois
tOKilométres: sa profondeur est souvent de 20 -
tres et cependant elle peut n'étre que de 1 m. 50 ¢n
basses eaux sur deux ou lrois seuils en aval du
confluent de la Chilka. Comme sur le Mississipi,
un pilote a Vavant du bateau esl sans cesse emn-
ployé a sonder, et 'on s'arréle la nuit. Malgré
ces difficultés, 112 bateanx a vapeur et 122 2ros

e

chalands, la plupart appartenant i I'Etat, Vv trans-
portaient 135.000 passagers el 60.000 tonnes o
marchandises en 1900,

Dés qu'on atteint le confluent du Soungari, en
amont de Khabarovsk, une voie d'eau superbe,
beaucoup moins difficile que le fleuve lui-meme.
souvre sur la Mandchourie. Le Soungari relient
en effet un mouillage de 1 m. 20 aux plus basses
eaux jusqu'a Ghirin, a 1.180 kilométres de son
confluent ; il en est de méme de son tributaire o
Noni jusqu'a Tsitsikar. Une puissante compagnie
de bateaux i vapeur, dont le sibge est a Kharbine,
Y a pour ainsi dire monopolisé le transit par eau,
Cest par Ia que sont venus en grande partie les
matériaux du Transmandehonrien, débarqués a
Nikolaievsk. Cest sans doute par la que les
Russes recevront encore une grande quantité
dapprovisionnements, et peut-ttre meéme (des
rails, des wagons et des locomotives ).

Mais les convois fluviaux sont lents. surtout i
la remonte, et le matériel de remorquage, tont
important qu'il soit, peut étre insaffisant. Une voie
desecours toute en descente s offre pour atteindre
le confluent de la Noni et du NSoungari, & 200 kilo-
melres au sud-ouest de Kharbine. Elle emprunte
dabord la Chilka et I'Amour Jusqu'a Blago-
vetschenk-Aigoun. De la un portage de 200 Kkilo-
metresd peine améne les marchandises a Merghen
sur la Noni. De simples radeaux, hativement
construits et guidés un peu a la facon des trains
de bois, permettraient de Putiliser. On a annoned
an mois d'avril le départ de Moscou de huil cent
cinquante biacherons ef charpentiers d'un seu)
coup. Leur envoi pourrait se rattacher a utilisa-
tion des rivieres en descente. d'autant plus que le
radeau est dépecé a larrivie, et que Pon en utilise
la carcasse pour les usages les plus varids, (Cest
ainsi que font les bateliers de la Volga pour pour-
voir it la fois de denrées et de bois les villes du
cours inférieur.

IX. — Transit cnizxois Er RESSOURCES SUR PLACE.

Le commerce entre le Pe-tehi-li et la Mandehon-
rie va étre trop fructuenx pendant la guerre pour
que les excellents commercants que sont les Chi-
nois laissent échapper si belle oceasion de prolit.
Le chemin de fer de Chan-hai-kouan i Niou-
tehounang aservi aux Russes jusqu’a la fin de juil-
let. 11 vaservie aux Japonais jusqu i nouvel ordre.
Mais il reste aux Russes [la branche de Sin-
mintin non loin de “ullklh']l et e charroi si
tmportant dont parle le consul Miller, déjn
cité,

Quant aux ressources propres du pays, elles sont
grandes, el les deux dernivres récoltes, celle de
1903 et celle de cette année, ont é6 superhes,
M. Turley (2, qui a parcouru les vallées du Yalon
el du Soungari & l'automne dernier, affirme que

1) H. B. Mirrer, consul des Etats-Unis, National Geographic
Megazine, june 1904, p. 261,

2)P. Labpsg, Les Russes en Extréme-Orient Quest. Diplom. et
l‘u!uﬂ ’ 'lJU:‘,c

!
1
|
|
|

1) La facilité avec 1“‘!“"“*' l'escadre de Viadivostok raméne ses
prises démontre la possibilité du ravitaillement par les ports du
Nord.

(2) Conférence a Londres, avril 1904,

it
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alors tres abondantes, et
dé Ta récolte n'avait été ache-
gause des bruits de guerre.
‘est pas moins affirmatif pour
*honang. « L'année 1903 est la
# Mandchourie ait jamais connue.
65 ont ¢lé extraordinairement bonnes,
es rémundéraleurs. Malgré la guerre
amaise de 1895, malgré le mouvement
e 1900 et la présente guerre, le pays con-
we d'augmenter sa production et son com-
merce (1), »

l.es dépeches récentes en disent autant pour
- moisson qui vient de s'achever. On peut en
conclure que ee pays de douze millions d'habi-
lants, exportatenr de grains et de bétail, nour-
cira sans peine les deux armées, au moins pen-
Jant quelques mois, jusqu'a ce que les Russes
aient pu s‘ouvrir définitivement la mer.

On est assuré aussi A’y trouver des attelages,
On voil jusqu’a 10,000 chevaux et mules réu-
nis 2 Niou-tchoang, selon la méme autorilé,
Dautre part, les mines de Yan-tai,d quelque dis-
tanee de Moukden, fournissent an chemin de fer
un charbon saffisant. La flotte prend le sien, en
cas de manque de Cardiff; & Soutschansk dans le
voisinage de Viadivostok. On le dit meilleur que
le charbon japonais: les mines appartiennent
'Elat et sont en exploitation depuis trois ans,

X. — LA voie MARITIME.

Les nombreux raids de Pescadre de Viadivos-
ok Jusque dans le détroit de Corée, le vovage du
Foroneje au débul de la guerre — de Viadivostok
1 Port-Arthur, de laa Changhai et en Earope —
montrent la difficulté pour les Japonais de sur-
veiller la eote de la mer du Japon. Combien plus
difficile, pour ne pas dire impossible, apparait la
surveillance de la mer d'Okhotsk, ausst élendue
que la Méditerranée, & laguelle vingl passages
commodes, vingl détroits de 25 a 50 Kilométres
Fouverture donunent acees sur 'immense Paci-
Hque! Par une heureuse coincidence, la saison
detég ot souffle la mousson du sud-est, apporle
ane énorme quantité de pluies et de brouillards,
Cne mer de nuages, a travers lesquels se voil ra-
cment une éclaircie de ciel bleu, pese alors sar
COcéan agilé 5 c'est le demi-jour opague o la
cencontre du chasseur et du chassé devient pres-
jue impossible, Un capitaine marchand disail Fan
fernier & M. Paul Labbé @ « Jai navigué dix jours
ans voir ni c¢iel ni terre, entre Vladivostok el Pe-
topavlosk. » Ce cas n'est pas exceplionnel, car la
vlus grande régularité s'observe dans le elimat
deces régions @ aux froids rigoureux de hiver
wceedent  presque  immédialement la tiédeur
moite de T'été et les brumes qui se prolongent
Jusque vers la mi-automne.

Malgré Vindisponibilité du Bogatyr, I'escadre
de Vladivostok, avee ses trois croiseurs cuirassds,
le grand transport-croiseur rapide Léna el une

1) National geogr. Magazine, Junc 1964, p. 262.

douzaine de torpilleurs, peut tenir a distance du
rivage des forces respectables. Les deux croiseurs
auxiliaives Smolensh et Petersbourg, de la Flotte
volontaire, peuvent venir la renforcer.

Il est done tris probable que les approvisionne-
ments affluent & Kharbine d'une part de \'!a'uh-
vostok par le chemin de fer, d'autre part de Niko-
laievsk, par I'Amour et le Soungari.

. GuiLLoTEL.

AU THIBET

Les Anglais ont occupé Lhassa le 3 aout. Telle
est la nouvelle que 'on a pu lire récemment dans
la presse quotidienne. Elle n'a rien qui puisse
surprendre, car elle élait attendue d’un jour
I'autre, mais elle n'en est pas moins de nature
produire une trés grande émotion, tant est puis-
sante l'action qu'exerce sur les imaginations le
prestige de certains pays, de certains noms. 11 est
de fait qu’il y anrait pas mal a philosopher & pro-
pos de I'installation, dans la cité slninh". dont pas
un seul Buropéen n'avait réussi & sTapprocher
depuis le départ d'Hue et Gabet en 1842, du
corps expéditionnaire anglo-indien, mais la mode
n'est plus aux « considérations ». Cependant les
journanx anglais, peu suspects ordinaire de
sentimentalisme, ne penvent s'empécher d'épilo-
guer sur ce que on pourrail appeler Paspecl
moral de ce fait, Ce n'est pas sans un- certain re-
arel, ditle Times, que 'on penl voir ouverle aux
venx de I'Ocecident une des rares conltrées du
monde qui s‘enveloppassent encore de roman-
tisme et de mystere. Le voile est soulevé, et bien
que selon toute vraisemblance il doive |°|tl_um|u'|'
sous peu, Lhassa n'offrira plus le méme inlérel
de curiosilé quanparavan| :

Disons tout de suite que Poceupation de Lhassa
a ¢16 effectude sans coup férir. Le !ulznl des trou-
pes qui prirent part & celte dernicre partie de
Pexpédition et qui élaient placées sous les ..ri_ln-,«
directs du géncéral Macdonald s'¢levait a environ
2.700 hommes, soit 76 ofticiers anglais, 576 hom-
mes de troupe anglais et 2,000 hommes de
troupe indigenes. Cest le 1% juillet que Macdo-
nald quitta Gyang-tsé pour Lhassa. Le 18, il for-
cait apres un courl el léger engagement la HSse
de Karo-la 5.000 méetres environ ., on les Thibé-
tains avaienl éleve des travaux de défense (ris
importants, mais quils abandonnérent presque
sans résistance el pénétrail ainsi dans la dépres-
sion oit s'étend le Yamdok-so, ou lac Palti. Yarsig
el Péti-jong, qui sonl silués an Ilnl't'l-t’nu-:-l de celle
nappe d'eau, élaient oceupés le 21 juillet, el le 24,
il traversait le dernier grand col que Fon ren-
conlre entre Gyang-1sé el Lhassa, le Khamba-la,
qui fait communiquer le bassin du lac Palli avee
la vallée du Brahmapoutre ou Tehampo. On com-
prend que les officiers du corps expéditionnaire
aient éprouvé une émotion réelle en présence du

-

i
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: qui les séparat de Lhassa et en

n point de son cours iln’nuclm
. jamais vu avant eux, le fleuve
des milliers de kilométres plus bas,
u Bengale. A Chag-sam, au point que
d choisit pour traverser le Tchampo, le
& déja pres de 150 métres de large et coule
apide, & pleins bords.

Fualre canols Berthon amenés de I'Inde avee
1 colonne et denx bateaux indigénes trouvés sur
place servirent i faire passer sur 'autre rive le
corps expéditionnaire. Cetle opération, qui dura
pres de six jours, entraina malheurcusement la
mort d'un officier de trés grand mérite, le major
Bretherton qui avail, depuis le début de Pexpé-
dition, dirigé avec habileté le serviee des trans-
ports el des approvisionnements el qui se noya, le
bateau qui le portait ayant chaviré, Du Tehampo
4 Lhassa, le chemin gqui remonte la vallée d'un
alMuent du Neuve n'offre pas de diflicultés natu-
relles; le pays quiil traverse est relativement
fertile el bien cullivé, mais on pouvail craindre
que les Thibétains nopposassent, a deux pas de
leur capitale, une résistance sérieuse aux bar-
hares envahisseurs:ils n'ont pas cru devoir courir
ce risque el se sont bornés i essayer une fois de
plus de retenir les troupes anglaises par de belles
]nll‘nh's el par des nl"(:.:'m'izliiullﬁ‘ Alors que la
l'ululllll' :lll;.'.‘l:li.-él‘ 1"|:Iil lll'l'lllll"l‘ HLAR |h‘l.-‘:-_‘-il;_'r* ||l|
Tehampo, le colonel Younghushand, qui, on se le
rappelle, est le plénipotentiaire anglais chargé
des négociations — le général Macdonald étant le
chef militaire de Fexpédilion, — recut la visite
de représentants du Talé-Lama qui venail tenler
un dernier effort, sans se décider cependant &
faire les ouvertures formelles de négociations qui
auraient seules pu arréter les troupes anglo-in-
diennes. s supplitrent le colonel de renoncer @
marcher sur Lhassa, le Talé-Lama risquant de
succomber sous 'émotion que produirait sur lui
Pentrée des infideles dans la eité sainte. Mais il
va de soi que cet argument n'eul pas de succes.
Au reste les Anglais nont pas méme eu & se re-
procher ce meurtre sentimental, le Taié-Lama
ayant a leur approche quitlé sa résidence habi-
tuelle de Potala pour se retirer dans un monas-
tere situé a 28 kilometres de Lhassa. 1l y vit dans
le plus grand recueillement, refusant de voir
méme les plus hauls personnages de FElat el se
déclarant déeidé a faire en ce lien paisible une
relraile de Lrois années. Enson absence, nul n'ose,
cela va sans dire, prendre aucune responsabilité
el donner aucun ordre.

La manaruvre, il faul le reconnailre, ne mangue
pas d'habileté @ il est peu probable que le gou-
vernement de Ulnde n'ait pas prévu le cas, mais
il n'est pas facile d'imaginer comment il comple
se tirer de Paffaire. Le colonel Younghusband n’a
as laissé échapper une occasion de faire con-
naitre officiellement qu'il n'allait a Lhassa que
pour signer une convention réglant les difficultés
entre les deux gouvernements; il a promis de ne
pénétrer dans aucun monastere, a moins d'étre
attaqué le premier, il a promis d'évacuer Lhassa

aussitot apres la signature du traité ; mais s'il ne
trouve personne avee qui négocier, que fera-t-il?
Combien de temps attendra-t-il les plénipoten-
tiaires thibétains? Quels moyens aura-t-il de les
contraindre a traiter? Il y aurait bien une res-
source : négocier avec l'amban chinois qui est
animé des meilleures intentions et qui, alors que
les Lamas refusaient dautoriser les gens de
Lhassa & ouvrir un marché prés du camp anglais,
envoyait de lui-méme au général Macdonald des
vivres el des provisions de toute sorte. Mais ce ne
serait pas une solution pleinement satisfaisante,
car I'impuissance de la Chine & faire respecter an
Thibet les conventions qu'elle conclul avee les
puissances étrangéres est amplement démontrée,
et il est peu probable que I'Angleterre venille se
faire sur ce pointson auxiliaire et consente a ren-
forcer la main débile du Fils du Ciel. En défini-
tive, il ne semble pas déplacé de comparer, toutes
proportions gardées, la situation du général Mac-
donald et du colonel Younghusband a celle de
Napoléon apres la prise de Moscou. Comme lui,
ils sont victorieux ; comme lui, ils oceupent la
capitale religiense de Fennemi; mais comme lui,
ils courent vainement apres les négociateurs.
Depuis un an la presse anglaise ne cesse ses
efforts pour démontrer que hostilité des Thibeé-
tains, leurs procédés dilatoires sont inspirés par
ce sujel russe, Dorjell, qui s'est installé & Lhassa
depuis plusieurs années el qui aurail, parait-il,
acquis dans les conseils du Talé-Lama une in-
fluence considérable. Nous ne croyons pas qu'il
soit nécessaire d'aller chercher si loin pour expli-
quer une attitude que tout ce que Fon savait preee-
tlu-mmvnl du caractere el des mours des Thibe-
tains suffirait a faire comprendre. Il ne serait, par
conlre, pas surprenant que la tactique actuelle du
Talé-Lama ait ¢té inspirée par le personnage donl
il s‘agit. Elle parait en tout cas, si 'on se place
au point de vae thibétain, la plus judicieuse qu'il
fut possible d'adopter. Reste & voir comment le
cabinet de Londres y répondra.

C. M.

AVIS

1° Pour étre membre adhérent au Comité de
I'Asie Francaise, il suffit de verser une cotisa-
tion annuelle d'au moins 25 francs.

2 Les adhérents qui versent une cotisation
annuelle d'au moins 300 francs recoivent le
titre de donateurs.

3° Un versement d'au moins 1.000 francs
donne droit au titre de bienfaiteur.

Tous les souscripteurs recoivent le Bulletin
du Comité pendant douze mois a dater du
1+ janvier de I'année de leur souscription.

La Banque de 1'Indo-Chine recoit gratuite-
ment. dans toutes ses agences, les souscrip-
tions 4 1'GEuvre du Comité.
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“_Ouels que soient lintérct qui s’attache aux
Sonnes dispositions montrées par 'administration
hinoise et la valeur des efforts qu’elle déploie en

-« moment pour régénérer le Chantoung, il sem-

Jle bien qu'aucun résultat vraiment sérieux et

Jurable ne pourra étre obtenu dans ce sens, si les

HIOVens vmp!nyﬁs ne tendent pas surtout i amé-

Horer la situation matérielle, les conditions éco-

somiques de la province. Cette amélioration, ¢'est

“achevement de grands travaux publies qui seul

peut la produire. Et comme Padministration chi-

qoise montre depuis des sidcles une inaptitude
<ingulitre & ce genre d’entreprise, les Allemands,
on <'établissant au Chantoung, se sonl empres-
<65 'y consacrer leur activité et leurs capitaux.

(‘est en quelque sorte le role quiils se sont ré-

serve dés L- début, sattribuant par avance la part

de profits qui y est afférente.

le Chantoung est une des provinces de la
Chine les moins favorisées sous le rapport des
voies de communication — ils lui donnent un
chemin de fer. Sa principale richesse est, dit-on,
Jans son sol, sinon intacte, du moins mal exploi-
lée — ils acquitrent, avee la volonté d'en faire
une exploitation intensive, les meilleurs gisements
miniers du pays. Ses edtes n'offraient qu'un seul
port ouvert au commerce étranger, Tehé-fou, port
défectueux a bien des égards, et éloigné des ré-
sions les plus productives —ils en créent un se-
cond, Tsing-tao, au débouché naturel de la plaine
cullivée et des centres commerciaux les plus im-
portants de la province, et ils le dotent de tous les
wvanlages, de tous les perfectionnements quauto-
visent les prévisions les plus ambitieuses sur le
développement du pays.

Bien entendu, ce n'est pas par pure générosilé
qu'ils viennent ainsi substituer leur zéle el leur
sénie & Papathie et a Vimpuissance plus ou moins
wérdes du gouvernement chinois. On a pu en
tout temps, chez d’autres peuples, travailler pour
le roi de Prusse; il serait étrange qu'il vinl au-
ourd’hui a Pesprit de celui-ci de travailler gra-
titement pour 'empereur de Chine. Les Alle-
mands, comme de juste, n’apprécient guére les
placements & fonds perdus. En travaillant & la
prospérité d'une province chinoise, ils pensent
urtout aux  bénélices qu'enx-mémes en retire-
ront. Outre les droits et les privildges qu'ils se
sont déja fait reconnaitre formellement, ils comp-
tent que Denrichissement des Chinois fera sur-
tout le leur. En tout cas, ils se créent des titres
au Chantoung, et nul doute que leurs revendica-
lions et leurs exigences ne soient, le cas échéant,

1) Voir le numéro de Juillet.
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au niveau des efforts et des sacrifices qu'on les
voit s'imposer anjourd’hui.

Chemin de fer.

On connait les faits qui amendrent, ala fin de
1897, 'intervention bruyante de I’Allemagne dans
les affaires de Chine.

I 'assassinat de deux de ses missionnaires dans
un petit village de la province du Chantoung
parut étre un de ces événements dont un gouver-
nement tire parti avee d'autant plus de prompti-
tude et de décision qu’ils viennent & point pour
permeltre la réalisation d'un dessein déji arrété.

(Cest le 14 novembre 1897 que 'amiral von
Diederichs débarqua ses premidres troupes dans la
bhaie de Kiao tcheou, sur le promontoire de Tsing-
tao. Le gonvernement allemand ne fut pas long &
prouver qu'il entendail faire ldautre chose qu'une
opération ¢phémére, et & montrer le sens qu'il
voulait donner désormais i sa politique en Chine.
La gravité du conflit est & Berlin intentionnelle-
ment grossie. L'Empereur envoie dans les eaux
chinoises son propre fréve, le prince Henri de
Prusse, « le poing ganté de fer ». Avant méme
que les négociations entamées avee le gouverne-
ment chinois aient abouti au moindre résultat, les
troupes débarquées i Kiao-lcheou élaient ren-
forcées el recevaient ordre de s’installer solide-
ment. Le ministre d’Allemagne & Pékin déclarait
en meéme temps que Kiao-teheou ne serait éva-
cué que lorsque la Chine aurait reconnu aux Alle-
mands dans la province du Chantoung une situa-
tion privilégide.

[évacuation n'ent pas lien. Bien mienx, le
5 mars 1898, la Chine cédait a bail & I'Allemagne,
pour une durée de quatre-vingt-dix-neuf ans,
— forme atténuée d'un abandon définitif, — la
baie de Kiao-tcheou, autour de laquelle était
tracée une zone d'influence de 50 kilométres de
rayon. Celle cession permettait & Tsing-tao 'éta-
blissement d'une base navale de premier ordre.
Ce n'élait pas tout. Les Allemands recevaient,
d'autre part, l'autorisation de construire un réseau
de chemin de fer dans la province, avee le droit
de posséder et dexploiter les mines jusqu’a une
distance de 30 lis (15 kilométres environ) de
chaque ¢oté des voies projetées et sur tout leur
parcours.

-
L

Le 1 juin 1899, le gouvernement allemand
rétrocédait cette double concession & un syndicat
de banquiers el de commercants, & charge par
ceux-cide fonder deux ou plusieurs sociélés sino-
allemandes destinées & lui donner une réalité. Le
(4 du meéme mois, la Compagnie des chemins de
fer du Chantoung était conslituée au capital de
54 millions de marks. Quatre mois apres, le
10 octobre, la Compagnie des mines du Chantoung
prenail & son lour naissance, avec un capital de
12 millions de marks.

Les deux Compagnies se mirent aussitot a
I'wuvre. Le premier coup de pioche qui inaugura
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on.de la premicre ligne ferrée fut
sllement par le prince Henri en
s troubles de 1900 interrompirent
\[es travaux. On les reprit avee ardeur,
Ao tranquillité fut rétablie. L'inaugura-
de la seclion Tsingtao-Kiao-tcheou date du
s QCaveil 1901, Le 1°7 juin 1902, la ligne, sur
ongueur de 18% kilométres, — de Tsingtao a
isien, — était ouverte au trafic général. Un
n apres, ¢'est Tsing-tcheou-fou que les rails
atteignaient. Quand je pris la ligne, en octo-
bre 1904, elle desservait déja Tehou-tsoun depuis
le 22 septembre. Elle était done achevée sur un
parcours de 303 kilométres; 102 kilométres res-
taient & construire pour arriver a Tsinan-fou. Les
travaux étaient poussés avee célérité. On avail
fini les ouvrages d'infrastructure. On espérail
que la ligne serail totalement terminée et que le
premier lrain circulerait entre Tsingtao et la
capitale, soit sur une distance de 405 kilométres,
dés le commencement de 1904,

Cet événement s'est réalisé au mois de mars de
cette année, Il fut Toccasion d'un échange de
télégrammes entre 'empereur d’Allemagne et le
gouverneur du Chantoung. Aujourd’hui, le trans-
port des voyageurs et des marchandises se fait en
moins de douze heures par le chemin de fer, de
Tsinan-fou a la baie de Kia-tcheou. Il fallait huit
a dix jours, il y a seulement trois ans, pour faire,
par les procédés de locomotion indigenes, le
méme parcours.

De la ligne principale se détachent déja deux
embranchements, qui doivent la relier anx denx
régions miniéres lllnnl les Allemands ont com-
mencé Uexploitation. L'un atteint le cenlre des
houilleres des mines de Weisien et a 2 kilome-
tres de longueur environ; il est achevé depuis
deux ans. L'autre, plus considérable, étail en
construction au mois d'octobre 1903 et devait
étre terminé & peu prés en méme temps que la
ligne principale. I se détache de celle-cia 'I'vLung-
tien, pres de Tehou-tsoun, et doit remonter,
Jusqu'a Pochan-sien la vallée du Siao-lsu-ho,
riche en mines, Il aura de 35 & 40 Kilométres, Je
reviendrai sur les régions que traversent ces deux
troncons de chemin de fer.

Tsinan-fou ne sera que pour un lemps le ter-
minus du chemin de fer du Chantoung. Quand je
passai dans la capitale, & la fin de septembre 1903,
on y préparait deux gares: l'une prés du fau-
bourg Est, I'autre sous le mur Ouest de la ville.
Celte derniére devait étre la principale; elle avail
été prévue pour le prolongement de la ligne.
Jappris, en eflet, que des travaux d'arpentage
ctarent depuis quelque temps commencés an dela
de Tsinan-fou, en plusieurs points de la région
occidentale de la province. Il faut dire ici que la
Compagnie des chemins de fer du Chantoung a
fait inscrire dans sa charte le droit de demander,
lorsqu’elle aurait atteint Tsinan-fou, la conces-
sion d'une nouvelle ligne allant de cette dernicre
ville & Yi-tcheou-fou, dans le Sud de la provinee,

la premiére ligne une immense boucle ferrée de

et de Yi-teheon-fou a Tsinglao, formant ainsi avec !

———

plus de 1.000 kilométres. Mais il semble que ce
dernier tracé ait fait place & un auntre projel.

lLa Compagnie allemande s'est récemment en-
tendue avee le syndical anglo-allemand qui a été
constitué en 1898 pour la construction d'un che-
min de fer destiné & réunir, de Tien-tsin &
Tehing-kiang, la vallée de Pei-ho et celle du
Yang-tse-kiang, par le Chantoung, chemin de fer
qui suivra la direction générale ﬁu Grand Canal,
devenu impraticable pour les grands transports.
Aux termes de 'arrangement, conclu entre les
deux sociétés, la Compagnie allemande se serait
réservé le troncon qlli courra de Tien-tsin i la
frontiere méridionale du Chantoung, et qu’elle
ferait passer par Tsinan-fou on aboutit la ligne
déja constraite.

D'un autre coté, on dit que les Allemands ont
obtenu du gouvernement chinois deux nouvelles
concessions, qui se combineraient avee le projel
Tien-tsin Tehing-kiang et qui prolongeraient vers
l'ouest le résean du Chantoung. Il sagit, d'une
part, d'une ligne, au Nord, qui irait de Te-tchou,
sur le Grand Canal, & Tehing-ting-fou, déja des-
servi par le chemin de fer franco-belge Pékin-
Hankéou; d'autre part, dune ligne, au Sud, qui
s'étendrait du Yen-tcheou-fou a Kai-fong-fou, on
elle se joindrait & la nouvelle ligne concédée aux
Belges.

Il v a lieun de penser que les Allemands com-
menceront par diriger leurs rails sur Tien-tsin.
L'importance politique et militaire, sinon écono-
mique, d'un chemin de fer reliant Tien-lsin &
Tsing-tao sous leur controle, n'a pas besoin d'une
longue démonstration. Et quant aux autres con-
cessions qu’ils se sonl fail accorder, elles prou-
vent suffisamment leur ambition d’aceroitre sans
cesse leur sphere d'influence, en I'élendant de
plus en plus dans la vallée du fleuve Jaune.

»
® &

Le chemin de fer du Chan-toung, dans sa partie
déja exploitée, donne impression d'une auvre
solide et durable; et, & en juger par le matériel
qui v a élé employé, sa construction a dn étre
couteuse. La voie a la largeur normale de 1755
les traverses sonl en fer: le ballast est excellent
et abondant. Il n’y a qu'une ligne unique, mais
& presque toutes les stations, trés nombreuses, —
on n'en compte pas moins de quarante-deux entre
Tsing-tao et Tchou-tsoun, sur 303 kilométres, —
existent plusieurs voies de garage. Tout a été
prévu pour une active circulation de trains. Les
gares sont parfaitement construites, en briques
grises, dans un style qui rappelle certains détails
de Iarchitecture chinoise: les quais y sont spa-
cieux. La ligne traverse les rivieres sur de beaux
ponts métalliques, dont quelques-uns ont de huit
a dix arches. Le matériel roulant est neuf. Les
wagons de voyageurs sont confortables, Il y aura
qualtre classes; les compartiments de deuxiéme
classe font pour le moment fonctions de premicéres.
Sous le bénéfice de cette remarque, le vovage en

~deuxiéme classe de Tchou-tsoun a Tsing-tao cou-




uf“e

Wb

hia-""
r+4++++*' F]eLIVe aﬂgtﬁ -
] oV gige T2 2 Mo P ol X/;
4 pal mﬁn 05\0
LG‘XU Ca ® 69’ .
;g . B ¥ Weisie
% 0 N —
& § P TSINAN-FOU Png-tch-Fou
0 sien gz
%
0 . 2%
0 Ta|an-w SSIF
oo e - Q

ASIVONYYA FISV.T da

$ s 3
o — _'_:._
§' en-tcheoy-Fou
R Tsining-tcheou — | DU CHANTOUNG
Yi-tcheou-fou
:*‘a“****'r‘a‘ = | — C&Eﬂ?fﬁ de fé’r
E = . ..../7ontieres aelaprov ox
+ =]
: — | x x Jnes de charbon
: ——
: = Capitale
"‘""’U = | o~ Hontagnes
1190 = ==

6LC



BULLETIN DU COMITE

bre 1903, 11 piastres mexicaines
ois, en qualricme classe, avait
ol 8 saptques par kilométre, Deux
yageurs circulaient toutes les vingt-
. dans chaque sens, entre les denx
vde la ligne. L'un franchissait la dis-
e dans la journéde, en dix heures: 'autre s'ar-
e soir & mi-chemin, et reprenait sa marche
Pndemain. Il 0’y avait pas encore de convois
e nuit. La vitesse moyenne de ces trains étai
de 30 kilométres i I'heure. 11s bralent du charbon
des mines de Weisien, qui m’a paru faire rés peu
de fumée et d'escarbilles.

Le personnel est presque entidrement indigéne,
el s‘acquitte fort hien uL- sa tache. Les manou-
vres sont simplement et rapidement faites. Les
chefs de gare sont pour la plupart de Jeunes Chi-
nois, qui possedent les connaissances européennes
les plus élémentaires. 1ls ont un aspect bizarre
sous P'uniforme fantaisiste dont la Compagnie les
a affublés et qui unit les insignes subalternes du
mandarinal aux boutons de cuivre des troupiers
allemands. Trés pen d'agents européens, dans
les denx ou trois gares principales seulement.

Le chemin de fer ne traverse pas les villes qu'il
dessert; ancune muraille n'a é1é éventroe pour lui
liveer passage. Il passe 4 une distance plus ou
moins gramTv des agglomérations habitées: des
routes onl é1¢ conslruites ou améliorées pour le
relier aux centres les plus peuplés el les plus
commercanls de son parcours. (Cest ainsi que
Weisien el Tsing-tcheou-fou communiquent avee
leurs gares par de belles routes carrossables of
macadamisées. Une rareté en Chine!

Jai remarqué que  les  stations principales
¢tarent gardées par des ,1it|||i-l~a de troupes chi-
noises, en attendant que les pourparlers engagés
entre les autorités allemandes et les autorités
indigénes aient abouli, comme il en était ques-
tion, & la eréation d'un corps de police mixte,
dont [a mission, de la ligne ferrée, devait s'élen-
dre plus tard & d’autres régions de la province.
Les Allemands, de leur edlé, entretiennent., pour
la haute surveillance de lenr chemin de fer. de
peliles garnisons & Kiao-tcheou et & Kaomi, dans
les limites de la zone tracée autour de leur con-

cession maritime, Le drapeau allemand Notte sur !

ces deux villes, et méme plus loin le long de la
voie ferrée. Les Postes impériales se sont ins-
tallées en plusieurs endroits a eoté des bureaux
indigenes. On peat dire que les conditions ordi-
naires du pays sont transformées sur tout le par-
cours du chemin de fer. Ce n'est déja plus la
Chine !

»
L

Le chemin de fer du Chan-toung est un chemin
de fer de plaine. Son tracé borde i peu pres fide-
lement le contour septentrional du massif mon-
tagneux qui est comme I'épine dorsale de la pé-
ninsule. Il ne présente qu'en de rares endroils
des pentes insignifiantes. Les travaux d'art quil
a exigés ne sont pas d'une grande importance et
consistent surtout en ponts.

Mais il ne faut pas croire pour cela que  sa
constraction ait été uniformément aisée. En plu-
sieurs points, ellea méme présenté des difficultés
imprévues. Si les ingénieurs n'enrent pas a atla-
quer la montagne, il lear fallut par conlre
compter souvent avee un sol inconsistant ef une
plaine marécagense, ravagée par les inondations.
Dans la région de Tchang-lo, entre Weisien ot
Tsing-tcheou-fou, un terrain pen ferme a retardé
longtemps la marche des travaux. Ei plus prés
de Kiao-tcheou, la plaine basse qui entoure
Kaomin’a pu étre traversée qu'au prix d'impor-
tants ouvrages de terrassements et d’irvigations.
Engce point méme, les prévisions onl été déjoudes.
Pendant Pété de 1902, une inondation emporta
une bonne partie de la voie et le grand pont
construit sur le Wei-ho. Le pont a pu étre asser
vite réparé, mais la voie doit étre enticrement ef
soigneusement refaite sur un parcours de 6 i
8 kilométres. Elle était encore en reconstruction
au moment de mon passage.

D’autre part, si les constrocteurs du chemin
de fer n'onteu, dans l'ensemble, a surmonter que
peu d'obstacles du fait de la population, I'hosti-
e que celle-ci parfois lear a témoignée était de
nature & produire des effets assez graves, A cer-
tains  moments, leurs procédés expiditifs, les
abus commis par leurs esconades de travaux, el,
en général, la violation qu'ont subie quelquefois
les droits des habitants et les traditions locales.
furent la source de dangers sérieux. Si linonda -
tion dont je parlais & I'instant fit tant de ravages
aux environs de Kaomi, ¢'est que les Allemands
n‘avaient pas cru devoir se conformer, pour |'éta-
blissement de la voie en cet endroil, aux aver-
tissements et aux prieres de la population, el
quiils sétaient dispensés de prendre toutes les
mesures de précaution exigées pour I'écoulement
des eaux. Aussi, quarriva-t-il ? Quand les grandes
pluies annuelles survinrent, le chemin de fer ful
naturellement endommagé, mais les récoltes aussi
furent perdues. Les indigénes manifestérent aus-
sitdL violemment leur exaspération. 11 v eul
émeute. L'eau de la plaine se teinta de rouge. La
répression sans doute fut prompte ; mais le fai
n'en resle pas moins s}'mplnmnliulluv. Les Alle-
mands, sils ne se soucient pas davantage des
prévogatives de la population dans e dévelop-
pement de leur influence au Chantoung. pour-
aient bien un jour avoir a faire face & des con-
lits plus graves que celui qui vient d'étre relaté,
et dont le reméde ne se trouverait plus seulement
dans la proximité de lears casernes de Tsing-tao.

Leur méthode a été toujours de forcer plus ou
moins le consentement des Chinois et de les trai-
ter comme un peuple & qui son élat actuel de fai-
blesse et d'infériorité impose I'obhigation de se
soumeltre a toutes leurs Jn"visinn:-'-. I1s ont obtenu

Jusqu'a présent la plupart de leurs privileges,
grands el petits, en placant le gouvernement
chinois devant le fait accompli. 1l est certain
que cette politique n'est pas la moins efficace en
Chine ; elle est a lorigine de la concession de
Kiao-tcheou et, aux veux des Chinois, 'a enta-
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b, Mais & coté de ses réalités
s dangers. Ce qui est brus-
s hauts fonctionnaires & I'en-
s locales devienl presque tou-
dans les rapports des subalternes
jtants. Et il n'y aurait que peu de
wire, semble-t-il, pour soulever une pro-
t la population, trés nombreuse, déja
rbulente, est pauvre et par conséquent
ans la masse, presque rien & perdre.

[l est impossible que les Allemands ne sentent
as ce péril. De nombreux indices prouvent dail-
leurs qu'ils font de lounables efforts pour résister
quy incitations de leur tempérament. Leur « gan-
ielet de fer » est inutile : leur main est par na-
lure assez vigoureuse et devrait méme se cou-
vrir souvent d'un gant de velours.

-
*

Quelle est, au point de vue économique, lava-
lour du chemin de fer du Chantoung? La question
a son imporlance, car ¢'est d'elle que dépendent
en grande partie Pavenir et la prosperité de
I'établissement allemand.

Nous avons vu que la ligne déja construite
Jenfonce profondément dans la provinee, donl
clle suit it peu pres Paxe, et quelle traverse un
pays de plaine. Celte plaine, ¢'est jusquian milien
Ju Chantoung, la grande nappe de terre Jaune
qui fait la fertilité et la richesse de toute la Chine
du Nord: admirablement cullivée par les habi-
tants qui nen laissent presque aucune parcelle
improductive. Elle disparait pendant huil mois de
année sous la verdure des moissons : froment,
sorgho, millet, haricols, ete... Jusquiont peut
<étendre la vue, on n'apercoit que des champs,
qu'interrompent seulement les villages ou les
murailles des villes. Aux abords de Tsing-lcheou-
fou et de Tehou-tsoun, on voit aussi de vasles
espaces planlés de mariers pour I'élevage des
vers i sote: ¢'est une belle région sericicole. Au-
tour de Kaomi. le sol humide, assez bien drainé,
a permis la culture du coton. Le tracé du chemin
de fer se confond dailleurs avee une roule natu-
relle et une voie commerciale importante. Par
Kiao-teheou se faisaient jadis la plupart des expor-
lations maritimes de la province : noix de terre
groundnuts), tourleaux de haricols, Iresses de
paille, soies. Kiao-lcheou élait alors un porl de
jonques tres actif, et le cabotage qu'il entretenail
allait jusqu'anx cotes de la Chine méridionale el
1 celles 1Io la Corée, dont il importait les hois.
Mais le fond de la baie s'est pen @ peu cnsablé.
La ville s'est relirée en quelque sorte dans inté-
vieur des terres. L'élablissement des Européens &
Tehéfou apres 1860, l'usage des bateaux @
vapeur, altirant le commerce dans ce dernier
port, ont achevé la décadence de Kiao-teheou.
Il semble cependant que le premier effet du
chemin de fer sera de rétablir lancien état de
choses, de reporter le courant commercial dans
sa précédente direction el de le fairve aboutir a
I'sing-tao, port en eau prul’nmlt- que les Alle-

mands ont & dessein créé a I'entrée de leur baie.

La ligne a du reste sur son parcours, et relie
par conséquent a Tsing-tao, des villes, des mar-
chés, qui sont parmi les centres commerciaux les
plus cnnsid(-ru\mlos de la province. Je les ai déja
nommés. Ce sont, — outre Tsinan-fou, — Wei-
sien, Tsing-lcheou-foun el Tcehou-tsoun,

Nous avons vu dans larticle précédent que les
deux premicres de ces quatre villes et la derniére
viennent d'étre ouverles en principe au commerce
international. Celle mesure est en quelque sorte
la conséeration de leur importance écono-
mique (1).

\k’visivn. ville aussi peuplée que la capitale,
est un centre de distribution particuliérement
important, situé & la jonction de plusieurs routes
et rayonnant dans toutes les directions. Jusqua
ces derniers temps, la presque totalité des mar-
chandises importées par voie maritime, a Tché-
fou ou a Tiger Head (port de Lai-tchou-fou),
étaient entreposées a Weisien, d'ont elles étaient
distribuées ensuite dans loute la contrée, parfois
trés loin dans Vintérienr. De méme, les produits
i exporter de la plus grande partie de la province
y ¢taient rassemblés avant d'étre expédiés a lears
lieux de destination. Weisien est le centre du
commerce des tresses de paille, qui a une grande
aleur dans les exportations du Chantoung.

Tsing-tcheou-fou, trés vieille ville, ancienne
capitale de la province, palrie originaire de 1a
dynastie des Ming, ful aussi pendant longlemps
lo contre tres actif d'une région ¢conomique bres
riche. Elle est aujourd’hui bien déchue de sa
grandeur passée; mais le chemin de fer ne pourra
que lui rendre un_ peu de sa prospérilé commer-
ciale. surtout si Uindustrie de la soie, qui a fail
sa fortune jadis, y est régéncérée el développée.

(Cest i Tehou-tsoun que se tient aujourd hui le
grand marché de lasoie du Chantoung, soie ordi-
naire el soie sauvage (2). La production d'une
vaste région y afflue sous forme de malitre pre-
miere el darticles ouvrés @ cocons, soie grege,
pongeées, tussahs, déchets. Le chemin de fer a
déjicontribué a favoriser dans la plus large me-
sure le développement de ce commerce, en rap-
prochant les producteurs des acheteurs, en abais-
sant le prix des transports et en rendant moins
faciles les exactions des mandarins, qui avaienl
contume de prélever des dimes léonines sur les
transactions entre indigénes et élrangers. « De

1) A ce propos, la |-r|-.~a.-c_;lilemmulo d'Extréme-Orient oppuse
la conduite de ses compalriotes qui ouvrent toute srande aux
étrangers la porte du Chantoung, # celle des Russes qui ont
voulu faire de la Maudchourie un domaine fermé a tout autre
commerce que le leur, Mais, par celte comparaison, elle songe sur-
tout it « sauver la face ». Les Allemands font ici conlre mauvaise
fortunce bon caur. Car il est permis de croire qu'ils n'ont désire
ni recherche une innovation qui ouvre a toutes les nalions, i leurs
consuls comme a leurs commercants, trois centres importants,
parmi lesquels la capitale, d'une province oi tous leurs actes
tendent 4 confirmer leur suprématie. Il y a la, semble t-il, un tour
malicieux que leur joue le gouvernement chinois,

2 On s=ait que la soie sauvage est produite par un ver qui se
nourrit de la feuille du chéne, La Mandchourie méridionale et le
Chantoung sont les deux principaux pays producteurs de cetle
<oie, avee laquelle se fabriquent ces pongécs et ces tussahs, tissus
dun usage =i répandu aujourd’hui et susceptible d’une st grande
exlen=ion,
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, A juin 1903, c’est-a-dire pendant
exportation de la soie grige et
ie a atteint prés de 235 tonnes, et
de soie un peu plus de 58 lonnes,
83 tonnes valant 221.000 tasls haij.
e la douane, environ 830.000 franes.
lation de la saison 1903-190% dépasse le
ble de ce chiffre; rien que durant la seconde
¢ de Pannée 1903, la valeur de |a soie
- ) O%portée a atteint 1.687.000 francs. » Clost |a une
&ﬁunstutation probante.,

Les statistiques officielles sont d'ajlleurs favo-
rables dans I'ensemble au futur rendement de la
ligne du Chantoung et semblent donner lamesure
du trafic sur lequel on parait pouvoir compter,
D’apres elles, les transports par rails, sans prendre

;

des  proportions extraordinaires, s'accroitraient
d'une facon normale, qui ferait bien angurer de

Pavenir. En 1902, 221.197 voyageurs onl été
convoyés; en 1901, il n’y en avait eu que 59,912,
Quant aux marchandises, la progression est aussi
marquée : 5.473 tonnes en 1901, et 13.845 en 1902,
La valeur des produits étrangers introduits dans
le pays par le chemin de fer a passé de 180.000 H.
taéls en 1901 & 2.908.586 en 1902, accusant ainsi
une augmentation de plus de 1.500 % . Chaque
kilométre de rail ouvert au trafic o rapporté,
en 1902, 1.247 2/3 piastres mexicaines contre
591 1/4 Pannée précédente.

Et cependant, i coté de ces estimations offj-
cielles, il v a une opinion moins satisfaisante -
celle des Allemands résidant en Extréme-Orient.
Ceux-ci se montrent franchement déens. Ou’'on
circule sur leur chemin de fer oy qu'on s’arréte
dans leur port, on entend les memes avis, on re-
cueille les mémes doléances. Le chemin de fer ne
« travaille » pas; les trains roulent a vide; une
telle entreprise méritait de meillenrs résultats,
sans quoi il n'était pas la peine de s’y lancer;
recetles et dépenses sont dans une proportion ri-
dicule ; il y a trop loin des espérances a la réalité -
on a fait un faux caleul; le rendement de |a ligne
ne justifiera jamais les premiéres prévisions, (n
a atteint successivement les régions commercia-
les, les centres les plus riches de la provinee,
Weisien, Tsing-teheon-fou, Tchou-tsoun, Tsinan-
fou, et ona da reculer progressivement I'échéance
des résullats vraiment effectifs.

Les apparences viennent corroborer ces alléga-
tions. Iy a loin du trafic qui se fait pour le mo-
mentsur la ligne du Chantoung a celui que nous
constatons sur nos lignes européennes, Aux lrois
lrains que jai rencontrés en dix heures  entre
Tehou-tsoun el Tsing-tao, je n'ai vu presque que
des wagons vides : 130 & 200) voyageurs indigénes,
en quatritme classe: une centaine de tonnes de
charbon extrait des mines de Weisicn; quelques
ballots de coton brut descendant de Tehou-tsoun ;
un wagon de ciment montant de Tsing-tao, tels

sont les seuls éléments de tralic quil m'aété per-
misde noter pour lesavoir constatés de mes yeux,
-
* &

La vérité, c'est que Pauyre enlreprise par les

|
|

7

Allemands est & ses débuts, et quon aurait tort
de s’en tenir, comme font beaucoup de gens, a ses
premitres données pour juger de sa valeur défi-
nitive et de son avenir immédiat et lointain. Les
Allemands ont eru que dans ce pays du Chan-
toung ils n’auraient qu'a poser des rails pour ac-
caparer aussitol tout le commeree; ¢’est 1 le faux
'uh-ul. En Chine, les changements ne sont pas si
prompls; les fruits mettent plus de lempsa marir.

Le raisonnement, la logique, I'observation, le
simple examen d'une carte démontrent que le
chemin de fer en question est bien concu et doijt

réussir. Le Chantoung est peut-étre la province
de Chine ot les transports pratiqués par les
moyens indigénes sont L- plus difficiles, le plus
longs et le plus couteux. Les Chinois, contraire-
ment & ce qu'on prévoyait, quand il s'es agi d'in-
troduire les chemins ‘de fer dans leur pays, ont

pris gout & ce genre de locomotion. Un dér]m-n-
ment & la vapeur les intéresse moins, sans doute,

fmr sa rapidité méme, — le temps a peu de va-
Cur pour eux, — que par les économies qu'il re-
présente. Une journée de chemin de fer, c'est,
moyennant un tarif fixe et réduit. |'é argne de
sept jours de brouette, d'hotelleries et r’l nourri-
ture de route, autant de frais dont maintes circon-
stances peuvent augmenter le montant habituel.
Pour le transport des marchandises. Favantage esl
plus sensible encore. On a caleulé quavant I'exis-
tence de la ligne ferrée, le transport d'une tonne
de marchandise de Weisien 2 KRiao-tcheou, soit
sur une distance de 100 4 110 kilométres, reve-
nait i un peu plus de 11 piastres mexicaines, soif
4 10 cents par kilométre environ. A ujourd hui, le
cout m'en est plus que de 0 p. 40 par 15.000 kilo-
grammes el par kiLmu"h'c-. si bien qu’un wagon
de 15 tonnes de Tsing-tao a Weisien conte T35 pias-
lres, avee une réduction de 20 0/0 dans le cas on
le chargement est de 5 wagons ou plus. La Com-
pagnie a pu ainsi sans difficulté établir un tarif
flixe trés inférieur aux prix variables usités dans Je
pays.

Le succds de sa ligne semble done reposer sur
une base solide, 1a-t-elle compris des e début.
etvoit-elle son avenir assuré? Le fait est que, loin
de se laisser décourager par la médiocrité des pre-
miers vésullats, elle a poussé la construction de
sa ligne sans hésitation, avee une rapidité et une
résolution imperturbables,

Cela fait penser que, derriére leurs préoceupa-
tions ¢conomiques, les Allemands cachent des
visées politiques prédominantes. Si celles ci
n'avaient pas élé en cause. leur marche aurait é16é
plus lente, moins directe. s n'auraient pas neé-
gligé jusqu'a ce jour cerlaines régions, comme
celle de Yi-teheou=-fou, dans le sud de la province,
riche en mines, mais disgraciée par sa situation
géographique, dépourvue de voies de communi-
cation et ne demandant quune route et un débou-
ché pour donner la mesure de ses ressources.

D'autre part, ils se seraient inquiélés de 'exis-
lence de certaines voies commerciales divergentes,
telles que ce canal de Yang-tchia-ko, dont je par-
lais plus haut etqui, en réunissant la région de
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du Pe-tchi-li, peut faire,
pations que projette d'y

chinoise, une vraie con-
hemin de fer, Tehé-fou en reti-
e Tsing-tao un surcroit de

t efforcés surtout d'atteindre au plus
ou, la capitale, le centre politique et
atif de la province, qu'ils entendent re-
tement a leur territoire de la cote. Pour
“uxr le point le plus important du tracé de la
iiene nouvelle semble done étre son terminus
tuel. Imposer aux Chinois, les frapper par la
Lrmelé de leurs desseins, les surprendre par la
puissance et la rapidité de leurs moyens; accroi-
ire le plus vite possible le rayon d’action de leur
| oncession de Kiao-teheou, mettre loujours plus
| Je pays & la merci de leurs rails et de ce quils
iransportent si aisément, les soldats; tel a paru
stre leur principal objectif en s’enfoncant dans le
Chantoung; et I'on peut dire qu'a cet égard leur
(ompagnie de chemin de fer a su étre instru-
went docile de la politique impériale.

Les mines.

e Chantoung est depuis longtemps une des
provinees chinoises les plus vanlées pour ses
Lessonrces minieres. Celles-ci sont indéniables,
t on en connait anjourd’hui assez bien la distri-
bution et limportance. Le célobre géographe
Aemand Richtofen les a conscienciensement ex-
plorées, il y a une (rentaine d'anndes, et en a
ressé un inventaire méthodique. Il a principale-
ment signalé A ses compalriotes la richesse en
houille du pays quil a traversé. « Les hassins
houillers du Chantoung promettent, dil-il, de
‘ournir aux chemins de fer de l'avenir un ali-
ment extrémement précieunx. Par la eréation
J'un réseau ferré, celle province prendra l'impor-
tance qui lui revient de droit. » Une telle affir-
mation, qui est la conclusion que le savanl donna
1 ses recherches, n'a pas peu contribué a lixer
lattention des Allemands sur cetle partie de la
Chine. bien avant méme qu'ils ne songeassent &
<y installer; el olle est vraisemblablement au
nombre des considérations qui les onl déeidés, le
moment venu,

On savait d'aillears depuis longtemps que Tor
cvistait en assez grande quanlité dans la pro-
vince. Malgré Uinterdiction des autorités chi-
noises, les habitants des préfectures de Teng-
cheou et de Lai-teheou ont 616 tentés i plusieurs
reprises de délaisser les travaux des champs pour
laver les sables auriféres de leurs ruisseaux ou
cratter les roes de quarlz de leurs monlagnes.
n 1868 meéme, cette région fut prise de la lievre
de T'or. Le Chanloung acquit soudainement le

1) Daprés les plus récentes informations, le dragage du canal,
i ordre des autorilés chinoises, est commence. Celles-c1 y onl
¢ja établi, de concert avec quelques gros commercants de Tehe-

lou, un service régulier de pelils remorgueurs ? On dit que les

Allemands viennent de proposer une combinaison qui leur per-

metirait de prendre I'exploitation du canal a leur compte. M= le

gouverneur du Chantoung aurai jusqu'ici résisté.

renom d'un Eldorado chinois. 11 s’y produisit un
petit « rush ». Des chercheurs d'or'y accoururent
de I'étranger : Américains et Australiens surtout,
aventuriers et brigands d’occasion, qui donnérent
fort & faire pendant quelque temps au gouverne=
ment chinois et aux légations a Pékin. Il fallut
des mesures sévires pour en débarrasser le pays.
n réalité, les « placers » du Chantoung ne meri-
taient pas tant de brait. 1ls valenl cependant
d'otre industriellement exploités. Mais la compa-
enie chinoise qui s'est formée & la suite de ces
éyvénements pour Pextraction du métal précieux
a Ping-tou-tcheou, a lest de Weisien, ¢tait trop
mal administrée pour donner le jour & une affaire
durable ot sérieuse. Les Anglais viennent de
fonder une société pour exploiter les gisements
aurifores qu'ils ont trouvés dans leur concession
de Woi-hai-wei. Les Allemands n'auront garde de
négliger pour leur part cette importante source
de revenus.

Outre l'or, le plomb et le fer sont assez répan-
dus au Chantoung. On trouve, de plus, de petits
Jiamants en assez grande quantité dans la région
d'Yi-techeou-fou. Mais, comme nous avons vu,
¢'est exploitation de la houille qui est appelée
de beancoup au plus bel avenir.

On comple quatre districts houillers principaux
dont les centres sont : Pochan-sien, Yi-teheou-
fou. Weisien et Tehang-tsiou-sien (au nord-est
de Tsinan-fou). Ceux de Pochan-sien et de Yi-
tcheon-fou sont réputés comme les plus riches.
Je reviendrai sur le premier tout a heure.
\utour de Yi-lcheou-fou, la couche carbonifére
couvre en plaine une étendue de 5.000 milles
carrés environ. A en croire les habitants, on est
sir, en quelque endroit que I'on creuse cetle
vaste plaine, de rencontrer le charbon.

Ces quatre districts ne sont pas inexploités. De
nombreuses mines v onl été ouverles, il yalong-
temps déja, par les Chinois. Si ceux-ci n’en ont
oblenu qu’une production médiocre, ¢'est qu'elles
<ont mal exploilées. La plupart, ayant élé tres
vite envahies par I'eau, onl di étre abandonnées.
D'une facon générale, les efforls et les capitaux
qui y onl ¢lé consacrés par les entrepreneurs
indigenes sont insullisants. Il appartient aux
Allemands de reprendre, de développer ces mines
ot de leur donner le rendement que permelttent
d'espérer un oulillage perfectionné el des capi-
taux considérabls.

-
. ®

Nous savons déja comment a été conslituée, en
1899, la Compagnie des mines du Chantoung, née
de la concession du chemin de fer. 11 lui a
até reconnu le droit de rechercher, d’acquérir,
dexploiter des mines de toute espece dans une
sone de 60 lis (30 kiloméltres environ), le long des
lignes it construire (15 lis de chaque coté). Elle
va avoir cing années d'exercice. Nous verrons
plus loin quels sont les points on elle porte ses
efforts el quelle est Pimportance des travaux
qu'elle a déja entrepris.

Outre cette concession, les Allemands, il y a
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tu prés, se sont fait attribuer par le
fehinois le privilege d’exploiter
Née cing grandes régions miniéres,

iy faute de pouvoir obtenir le mono-
lines du Chantoung tout entier. Des
s Se sont formés depuis lors pour tirer
s nouvelles concessions. Leurs recherches
tivement poursuivies. Jai rencontré, au
’s de mon voyage, plusieurs de leurs agents
tournée de prospection. En réalité, les Alle-
ands ont dans leur lot tous les territoires mi-
niers de quelque valeur. lls se sont ainsi assuré
en fait le monopole qui leur a été refusé en
droit.

La houille devait naturellement mériter sur-
tout leur attention comme ¢étant le minerai le
plus abondant dans la province et le plus pro-
cieux & extraire dans un pays trés éloigné d'Eu-
rope et susceptible d’un réel développement in-
dustriel. Les régions o les travaux sont le plus
avancés se trouvent étre effectivement deox des
centres de charbonnages énumérés plus haut :
Weisien et Pochan-sien. Clest a la Compagnie
desmines du Chantoung qu’il revient de les met-
tre en valeur. Elles sonten effet dans le rayon du
chemin de fer, etelles ont 616 abordées an fur et
a mesure de 'avancement de la ligne.

Prés de Weisien, la mine de Fang-tze est la
premitére a laquelle Pinduostrie allemande ait
appliqué ses procédés; depuis pres de deux ans,
elle est en exploitation régulicre et progressive,
Jindiquais plus haut qu'une voie de 2 kilométres
a €été posée pour la mettre en relation avee le
chemin de fer. Le puits d'extraction atleignail
dernicrement la profondeur de 175 mitres, el
aboutissait & une couche abondante de | métres
d’épaissear. On a du commencer cet 6té le forage
dun second puils, situé i 400 métres du précé-
dent et plus rapproché de la ligne ferrée. Actuel-
lement, la mine de Fang-tze pourrait produire
300 tonnes de charbon par jour: mais les ingé-
nieurs entendent marcher prudemment, et se
contentent pour le moment d’un rendement bien
moindre, d'ailleurs suffisant pour la consomma-
tion présente. lls fonl en sorte que, dans deux
ans, la mine soit en plein rapport.

Dans la région du Pochan-sien, les résultals
sont plus tardifs. A la fin de l'année derniere,
Pexploitation n'élail pas encore commencée. Du
moins, plusieurs forages avaient 6té effeclucs
pour établir la position du gisement, et la
Sociélé avait acquis les meilleures mines indi-
quées par les recherches. Pour quelques-unes
J'teulru elles, les (ravaux préliminaires élaient
en voie dachévement. L'extraction régulicre du
charbon ne pouvail étre entreprise que lorsque
les rails desserviraient ces mines. Jai déja dit
que le troncon de chemin de fer qui doit étre
élabli dans celle région pour la faire commu-
niquer avec la ligne maitresse du Chantoung,
¢lait encore en constraction il y a dix mois, el
quil ne serait terminé que dans le courant de
celle année.

Le district houiller de Pochan est. croit-on, le

plus riche de la province. 11 constitue pour Ia
Compagnie allemande la grande réserve, |y
plus belle promesse de 'avenir. Richtofen estimait
déja sa production totale a 150.000 tonnes par an,
en dépit des imperfections de la main-d’wuvre of
du travail chinois. Pochan-sien se trouve au fond
d’un long couloir que forme la vallée du Siao-
tsu-ho et qui s’ouvre au Nord sur la plaine. Les
mines principales sontdans le massif montagneux
qui ferme au Sud cette vallée. Leur position au
flanc des montagnes rend commode le drainage des
eaux, entre autres facilités d’exploitation.

Les ingénieurs allemands ont, dit-on. connais-
sance, non loin de ces mines de charbon, d'un gi-
sement de minerais de fer de quelque importance.
Si cela est exact, cetle constatation a une haute
valeur. La coexistence de la houille et du fer
,murmil amener un jour dans cette région |'éta-
lissement de grandes industries.

Pochan-sien est d’ailleurs déja, a la facon chi-
noise, un centre manufacturier remarquable. Nées
de la présence simultanée du charbon et d'une
abondante maticre premitre, certaines industries
Y prosperent depuis longlemps : briqueries, tui-
leries et surtout poleries el verreries, A parl
quelques rares articles soignés, el artistiques,
leurs produits sont trés ordinaires et de consomt
malion courante : quelques-uns d'entre eux sont
d'un bon marché exceptionnel. Ils sexportent
dans toute la province el meéme au delia. Néan-
moins, I'importance actuelle de ces industries es-
au-dessous de celle & laquelle elles pourraient
prétendre. Cela vient de ce qu'elles sont canton-
nées dans les familles, qui n'ont nul souci d’éten-
dre leurs débouchés, et de ce que les moyens de
transport sont notoirement insuffisants. Quand
elles seront soustraites aux méthodes routinieres
des ateliers familiaux et qu'elles jouiront de
meilleurs moyens de transport, on les verra
prendre sans doute une grande extension. Le che-
min de fer qui aura ainsi provoqué leur progres.

serale premier i en bénéficier, par suile de 'ac-
croissement de son trafic.

L]
= »

Les premiers Européens qui connurent et purent
expérimenter le charbon de Pochan, ont prétendu
quil était d'aussi bonne espéce que le meillear
charbon de Cardifl. Cette opinion sera bientol
peut-étre trouvée exagérée. Il semble que les
Allemands, aprés expériences, aient é1é décus en
général par la qualité du charbon qu'ils onl a
extraire an Chanloung.

Le produit de Weisien a été déclaré sans doute
supérieur i celui des houilléres japonaises, lequel
est d'usage courant dans les porls d'Extréme-
Orient. Mais ce n'est pas beaucoup dire, et on
avait espéré mieux. D'ailleurs, sa consommation
pour le moment est tres limitée. Elle intéresse
presque exclusivement 'exploitation du chemin
de fer et Palimentation de la flotte de guerre alle-
mande des mers de Chine. Au cours de année
dernitre, chaque jour, un train charbonnier quit-
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1e de Fang-tze, et trans-
‘& 100 tonnes de charbon.
de 12 piastres la tonne,

mines de Pochan apporteront
m, la consommation du charbon
pg n'excédera pas de longltemps la
s débouchés locaux. L'aceroissement
ferré, le développement probable de
ie, les besoins croissants des marines
. erciale et militaire & Tsing-tao, et surtoul
[0 pauvrelé excessive de la provinee en combusti-
Lo d'autre espéce, en sont de bonnes raisons. En
outre, le prix relativement élevé de ce charbon lui
cormeltrait difficilement de rivaliser au dehors
wvee le charbon japonais et méme avee le produit
des mines chinoises de Kai-ping, prés de Tien-
in. Il ne semble done pas que de sitot il soil
Cobjet d'unimportant trafic et prenne place au
tablean des grandes exportations du Chantoung.

Le port de Tsing-tao.

I'sing-lao allemand n’a que six ans d’existence,
el déjala misérable bourgade chinoise on débar-
qua Famiral Diederichs est devenue une des prin-
cipales stations européennes de Chine.Elle promet
d'ctre bientot un des porls les mieux outillés
I Extréme-Orient,

(Cest aujourd’hui une vraie ville, bien tracée el
bien construile, pourvue des grands services qui
assurent le confort de nos villes d'Europe, et des
principaux organes qui composent le mécanisme
de-la-vie moderne. Voirie parfaite, canalisations
soulerraines, éclairage électrique public et privé
abondant approvisionnement et service d'eau
siine. Les rues, tres spacieuses, sont solidement
macadamisées et entretenues avee soin. Les éla-
blissements publies les plus uliles ont 66 les pre-
miers élevés, comme le lazaret, tros vaste, vérita-
ble sanatorium. De toutes parts, ont éLé balies en
(uelques mois des habitations, dont larchitecture
coquette rappelle parfois certaines maisons de la
Victlle - Allemagne. Leur couleurs claires égayent
Lol du voyageur dés larrivée. La ville s'élend
i pied de collines qu'escaladent en tout sens de
belles routes et dont un patient travail de reboi-
mentest en train de recouvrir la nudité primi-

| tve De loin en loin, des casernes, des forls, des
' l Heries de canons montrent que lagréable petite
‘ Ve saurait au besoin se défendre avee énergie.
tlément indigéne est rigourcusement exclu

e limites de Tsing-tao. Les villages, les hameaux

luvés sur son territoire, onl 61é expropries,

Fees, transportés et reconstruils plus loin, der-
‘e les collines ; ils y ont gagné dailleurs en
toilortable et en bonne installation. Les Chinois
veuvent habiter la ville proprement dite ; n'y

admis que ceux que réclame le service des
‘opéens, parliculiers et administrations. Les
dimercants indigenes forment une aggloméra-
Caparl, & eoté de la ville allemande : ¢est
"“piutau, La seulement on constate un peu de
Jimation qui caractérise les villes chinoises.

Ailleurs on se croirait en tout autre
Chine.

Tsing-tao est sorti du néant et s'est élevé en
quelques mois de toules pivces; sa construction
ne s'est pas faite sans de grosses dépenses d’ar-
gent. Son entretien et son développement content
encore fres cher a la métropole. Le budget de la
possession de Kiao-tcheou, quils absorbent a peu
pros enticrement, s"¢leve, pour 1904, 4 13.088.300
marks; la subvention du gouvernement allemand
Yy conlribue pour la presque totalité, 12.583.000
marks ; elle est en augmentation de plus de
500.000 marks sur celle de Pannée 1902, Dans ce
budget, 5.361.748 marks représentent les dépen-
ses ordinaires au titre des administrations diver-
sesi le reste, c'est-a-dire 7.697.000 marks, est
destiné a couvrir les frais extraordinaires, plus
spécialement pour lachévement des
grands travaux publies qui doivent assurer le hon
¢tat et la prospérité de la ville. 3.473.000 marks
sont aflectés exclusivement a la dépense qu'en-
traine chaque année aménagement du port.

Celte somme donne a peine Uidée de 1'impor-
tance des travaux qui ont été enlrepris a cel
égard. Depuis quatre ans, ils sonl poursuivis
sans Iréve, et les proportions qu'ils ont alteintes
sont vraiment grandioses. La encore, il a fallu
créer de toules pitees. Sans profondeur, mal
abritée contre les vents, bordée de rives basses
el viseuses, la baie de Kiao-teheon, méme 4 son
entrée, n’offre aucune des conditions, aucun des
éléments essentiels qui constituent un port natu-
rel. Les ingénieurs ont di vy suppléer. 1ls ont
préva deux ports. L'un, déja acheve, est de faible
profondeur (& métres au plus): clest le « pelit
port », fait pour les jonques et les bateaux de
pelit tonnage. L'autre doit étre le « grand port
de commerce ». On peut juger de ses dimensions
d'apres la longueur de la digue brise-lames (qui a
¢lé construite pour le délimiter et qui alteint
i Kilométres. 11 est déji en partie creusé i une
profondeur de 8a 10 métres. Il pourra comprendre
un grand nombre de bassins, que de vastes (quais
réuniront. Deux jelées élaient en construction i
la fin de Pannée dernitre ; la principale, celle qui
ferme d'un eolé Pentrée du port, a élé terminde
depuis lors. L'une servira spécialement a 'em-
barquement du charbon : Nautre sera réservée au
trafic des autres marchandises. La flotle de guerre
rouvera aussi largement sa place. Un dock flot-
tant a été commandé, capable de contenir les
plus gros navires. Il faudrait des photographies
et des descriptions techniques pour rendre préeis
el vraiment intéressanls, dans celle relation, les
détails d'organisation de ce port modéle.

Toutefois, 'importance de ces travaux, acti-
vilé quiils entrainent, pas plus que Paspeet bril-
lant de Ta ville ne doivent faire illusion. La pros-
perité économique, la vie réelle de Tsing-tao sont
loin d'¢tre en rapport avec le développement qu’il
a acquis en apparence. Ce développement est pour
Finstant surtout artificiel. C'est celni d'un établis-
sement officiel, d'une création d'Etal. Tsing-tao
n'est pas de ces villes, de ces grands marchés,

pays que la
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kong et Changhai, qui ont été
*ment par le commerce et qui ont
lement avec les besoins économiques
Is doivent leur origine. Tsing-tao pro-
ien plutot, comme Dalny — pour continuer
ire mes exemples en Chine, — de ces non-
s conceptions d’économie mondiale qui visent
égenter le commerce au lieu de lui obéir: a

B Créer, i détourner les courants commerciaux, au

lieu de les suivre; & fonder un nouvel état de
choses, au lieu de confirmer, de sanctionner une
situation acquise. De li ces ports faits pour attirer
le commerce et le capter; ils sont Porgane qui
précede la fonetion et doit la provoquer.
Tsing-tao a été con¢u par la volonté d'un empe-
reur : il est né des plans d'une administration.
Iinitiative privée et les nécessités commerciales
nont eu encore dans sa croissance qu'une faible
part. Ses nombreuses et belles maisons sont dues
surtout & un mouvement patriotique suscité par
le gouvernement et & I'obligation qu'a eue tout
acquérenr de terrains de batir sur sa propriété
dans un temps fixé, trés court. L’administration a
elle-méme consacré d'importants erédits i la con-
struction d'habitations. Et quant an port, tel qu'il
est prévu, les exigences du présent ne le réela-
maient pas: il semble fait surtoul pour l'avenir:
on ne peul v voir aujourd’hui que le signe visible
des caleuls et des espérances des autorités alle-

mandes.
-
L I

Ces espérances se réaliseront-elles 7 Y a-t-il
méme dans la situation actuelle et dans 1'évolu-
tion économique de Tsing-tao des faits, des ten-
dances qui peuvent les justifier ?

Il faul reconnaitre que les apparences sont dos
maintenant peu favorables, et qu’elles sont loin
de donner impression d'une bien grande activité
commerciale. Les négocianls allemands qui se
sont installés sur la place, se plaignent pour la
plupart de n'avoir rien a faire, de perdre de ar-
genl. Je veux parler des grandes maisons de com-
merce, dont le renom est déja ancien en Extréme-
Orient et qui ont é1é des le début encourageés par

leur gouvernement, — méme, dit-on, au moyen
de subventions, — i fonder des succursales i

Tsing-tao. Les grandes affaires lear échappent. Le
peu de commerce qui se fait est tout de suite
tombé dans les mains des Chinois et des Japonais.
Les magasins de denrées et de fournitures néces-
saires a la vie journaliere de la petite colonie enro-
peenne, les « storekeepers », comme disenl les
Anglais, sont seuls a connaitre quelque prospé-
rité. On a pu dive plaisamment que le commerce
de Tsing-tao, pour les Allemands, se définit par
la formule suivante : & Vimportation, des caisses
de bicre: @ 'exportation, des bouleilles vides.
Dans les rues, ce sont les boutiques de photogra-
phie et de curiosités chinoises ou japonaises qui
frappent surtout les regards: elles sont de bean-
coup les plus nombreuses.,

Au point de vue de la navigation, méme con-
statation décevante. L'immense rade de Tsing-tao

parait déserte ; ses ports, vides. Les bateaux y font
a peu pres défaut, comme sur le chemin de for, Jos
wagons de marchandises. Sous ce double aspect,
l'cuvre des Allemands est done dépourvue du si-
gne matériel, grossier, irréfutable de la réussite.
En deux jours, je n'ai compté dans les eaux de
Tsing-tao que deux batiments de guerre, une dj-
zaine de jonques et trois vapeurs de commerce,
battant pavillon allemand. Deux de ces vapeurs, de
petit tonnage, dépendaient d'un service régulier
de cabotage, dont Tsing-tao est une escale forede -
le troisicme, de plus grandes dimensions, venait
d’Europe, d’Allemagne, avee une cargaison de
matériel de guerre et de chemin de fer. Il parait
qu’en temps ordinaire, le mouvement de la navi-
gation n'est guére plus actif. En 1902, le nom-
bre des vapeurs enregistrés A entrée et 3 Ia
sortie n'a été respectivement que 236 et 237, re-
présentant seulement en tout 500.000 tonnes
environ, sous pavillon presque exclusivement na-
tional (1). Dans ces conditions, si l'on se contente
d'avoir une impression superficielle des choses,
on ne s'explique guére l'utilité des efforts et la
raison d’étre des travaux consentis par les Alle-
mands. 1l y a méme une disproportion ridicule
entre le port qu'ils révent, qu'ils construisent, et
la navigation si modeste qu'avee peine ils ont pu
attirer jusqu’a ce jour. Vue du haut des collines,
la grande digue, faite pour abriter une flotte im-
mense, mais encore absente, ressemble, par la
courbe qu'elle déerit, & un bras gigantesque
arrondi dans le vide, i

Et cependant, a la réllexion, les fondateurs de
Tsing-tao ne semblent pasavoir mal raisonné. Leur
auvre parait rationnelle, logique. Le sucees du
port, comme celui du chemin de fer dont il est la
tite de ligne, résident dans ia force méme des
choses. Les deux entreprises, d'ailleurs, sont soli-
daires et se complétent P'une Tautre. On doit
attendre, pour apprécier leurs résultats, qu'elles
soient arrivées a terme. Mais dés aujourd hui, sui-
vanl la remarque que nous avons déja faite, il
n'est pas téméraire de bien augurer de Pavenir
d'une station maritime qui sera dotée bientot d’un
parfait outillage el qui se trouve au débouchdé
d’un résean ferré, concu pour la meltre en rela-
tion avec les cenlres principaux du pays et des-
tiné & se ramilier dans les régions voisines.

Il faut ajouter ici que Tsing-tao, depuis son
ouverture, jouit de fous les avantages d'un « porl
a traité » et d'un port franc. Le bureau des
Douanes Impériales chinoises qui, apres entente
avec les autorités allemandes, y a été installé, ne
percoit de droits : & Pimportation, que sor les
marchandises introduites & Tsing-tao par mer ¢l
franchissant ensuite les limites de la zone franche
pour pénélrer en territoire chinois: a P'exporta
tion, que sur les produits sortis de ce territoire ¢l
embarqués a Tsing-tao pour étre expédiés au
dehors. Ce priviloge cconomigue fail de Tsing-tao

) Pendant la méme périade, le mouvement de la navigat
i Tehe-fou, (qui est un port (Iq-putn'\u d'ouvraces d'art méme ne

cessaires, donuait les chiffres suivants : 2,615 vapeurs a entré

2.620 & la =ortie, avec un tonnage de 3.585.660 tonu s

—
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unemporium on peuvent se former de grands
approvisionnements de marchandises libres de
lixestil est le meilleur procédé qu'on ait encore
tronve pour développer rapidement dans un port
le trafic et le mouvement d’affaires. :

Dans sa rivalité avee Tche-fou, le port alle-
mid, grice a tous ces avanlages, est done tres
livorisé et finira par lemporter. Sans doute, sa
superiorité n'est encore que théorique. Le porl
Chinois, quoique imparfaitement outillé et placé
dins une région excentrique par rapporl au reste
de la provinee, bénéficie de la vilesse acquise, el,
s progresser sensiblement, maintient sa supreé-
watie. Les marchands indigenes dont il est diffi-
“ile et long de changer les habitudes, continuent
v lrouver plus de facilités : établissements de
Credity représentants, succursales, ete... lls y sonl
dailleurs chez eux, et les procédés auloritaires
des Allemands les ont vite persuadés que ¢'est la
Ui avantage inappréciable. Les étrangers, de leur
tole et surtout les Anglais, aimeront mieux faire

le plus longlemps possible des affaires dans un
port chinois, ouvert au commerce international,
que dans un port placé sous le controle allemand.
Mais Teffet de cette préférence ne peul étre de
longue durée. La « germanisation » du Chantoung
opérant, Tsing-tao doit devenir le port principal
de la province. Son attraction s'é¢tendra peut-élre
un jour a toul le bassin du Fleuve Jaune et méme
au Tehe-ly. Cest du moins le réve que caresse
Fimpérialisme germanique,

L

. &

L'optimisme officiel s'appuie d'ailleurs déjia sur
certaines données précises, qu'il serait difficile
de contester. Dapres les stalistiques douanidres,
le commerce de Tsing-lao progresse sans arrét, et

i dans des proportions assurément intéressantes,

De 1901 & 1903, il a augmenté de 67 % : il a
passé d'une valeur de 8.730.920 H. tails, en 1901,
a une valeur de 10.385.652 en 1902, et de
14598, 611 en 1903, Dans cette derniére année,
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s se sont élevées a 8.452.559 H.

s étrangers, en augmentation de

00 de H. tasls; ce sont principale-
atériel de chemin de fer et de mines,
des cotonnades japonaises, des filés de
diens, des allumettes ~japonaises, du
le américain (1. D'autre part, entrée de
3.808 1. tacls de produits indigénes : hari-
ts, colon brut, graines de colon, filés de colon
manufacturés a Changhai, papier, sucre, bois, ele.

Quant aux exportations, elles ont atteint le
chiffre de 3.332.044 H. tacls, en augmentation de
plus de 1.000.000 de H. tails, et consistent surtoul
en soies de pore et tresses de paille pour les pays
étrangers, en haricots (graines, huile el tour-
teaux), noix de terre (ground-nuts), graines de
melon,choux du Chantoung, soie grége, tissus el
déchets de soie, tussahs, ete., i destination d'au-
tres ports chinois.

Les recettes donanieres de Tsing-tao onl passé
de 192,918 H. taéls, en 1902, & 310461 en 1903,
Durant cette période de trois années, le com-
merce de Tehe-fou, qui est a peu prés de méme
nature, reslait presque stationnaire @ 37.660.510
. tacls en 1901 ; 35920513 en 1902 ; 38.183.912
en 1903, Les importations de produils étrangers
diminuaient méme en  deux ans de pres de
2.000.000 de 1. tails. Lerevenu duport baissait de
816.000 H. taitls & 802.000.

Les statistiques du premier trimestre 1904 con-
firment celte double évolution. Tsing-tao esl an
nombre des trois ports de Chine qui accusent le
plus considérable accroissement; Tehe-fou, aun
contraire, se trouve étre un de ceux qui onl
marqué le déclin le plus accentué (2). Pendant les
trois premiers mois de celle année, le revenu
douanier de Tehe-fou n'a été que de 105.21% 11
tails, tandis que celui de Tsing-tao était déji de
93.057.

Daprés ce qui précede, on peul supposer rai-
sonnablement qu'avant deux ans le port chinois
ne fera que deux fois plus de commerce que le
port allemand. 1l en faisail sept fois plus en 1900,
quatre fois et demie plus en 1901, el un peu plus
de deux fois et demie seulement en 1903,

Voici un tableau qui juxtapose les principaux
chiffres énoncés plus haut :

0

Commerce comparé de Tche-fou et de Tsing-tao
(En Hai-kouan tacls.)

TCHE-FOU
1901 1902 1903
Importations. ..  25.780.500 24 408,543 25,668,515
Exporlalions. .. 11.871.001 41.515.800  13.515.397
Total. .. 37.660.510 35.92%.413  38.183.912

(1) 1l faut constater ici gque I'importation des marchandises ja-
pml:liscs va sans cesse en augmentant. La valeur des importa-
tions directes du Japon s'est élevée de 305.105 H. taéls en 1901 &
.214.567 en 1902, soit un accroissement de 300 °;. Lt cetle aug-
mentation tendait a s accentuer encore.

A noter parallélement la_tendance du pavillon anglais a dispa-
raitre de la navigation de Tsing-tao, on il est & mesure remplacé
par le pavillon japonais,

2) 1l parait que la guerre actuelle et les hostilités qui rendent
dangereuses les caux di Pe-tehi=li ont beaucoup nui deja au port
de Teche-fou. Tsing-tao ne peut que profiter de celle ciregnstance.

Bp————— % E e e VA O it S il S P
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TSING-TAO
5.060.050  8.075.259
2 761.870  2.260.392
8.730.920  10.34k.642

11.266.367
3.332.04%

14.508. 411

Importations. . .
Exportations. ..

Tolal. ..

Les « possibilités » industrielles de Tsing-tao
sont aussi a considérer. L'exemption de tous
droits de douane dans les limites de la zone
franche attirera la matiére premiére, qui viendra
se faire manufacturer sous la direction des Alle-
mands. Ceux-ci s'attachent & développer et a
rénover les principales industries du pays. lls
ont fondé récemment dans leur ville une grande
filature de soie, qui doit fonctionner en ce mo-

ment.

*
* &

Telles sont, & coté des doléances du commerce
allemand et sous les apparences qui semblent
leur donner raison, quelques-unes des constata-
tions qu'il faut faire pour juger de Tavenir
réservé au port de Tsing-tao, comme & tout I'éta-
blissement des Allemands an Chantoung.

D'une facon générale, ces derniers se montren|
trop impatients. Onl-ils vraiment pensé pouvoir
récolter avant méme d'avoir fini de semer? lls onl
fait sans doute de grands el méritoires efforts pour
arriver au but qu'ils se proposent. Mais I'é¢tenduc
et 'importance des movens qu'ils ont employes
ne doivent pas leur faire considérer comme m
prisables les résullats qu'ils onl déja obtenus, el

arce que ces moyens ont en peu d'effet encore.
les faire douter de leur efficacité pour avenir ¢l
meéme de Putilité quiil y eut d'y recourir. Les
méthodes, les gmmls travaux avec lesquels on
« ouvre » a nolre époque un pays neaf, nont pas
par eux-meémes, quel que soil leur pouvoir, une
verlu magique qui leur assure sucees plein el im-
médiat. Cela est surtoul vrai dans un pays comme
la Chine, qui vit depuis des siceles d'une vie
propre, qui se suffit a elle-méme, el qui a des
habitudes profondément enracinées. 11 faul le
répéler; ce n'est pas au moyen de digues el de
rails qu'on peut en quelques mois bouleverser
toules les conditions économigues du Chantoung.
comme de n'importe quelle province de la Chine,
el en dériver & son gré les ressources.

Conclusion.

Les Allemands, quand ils s'établirent au Chan-
toung, avee Uintention déclarée de se réserver
cetle partie de la Chine, proclaméerent quils cn-
(raient dans la ruche, en évitant le guépter.

Que voulaient-ils dire par la? Se seraient-ils
si vile jugés a labri des guépes chinoises, s'ils
avaient pu prévoir que le Chantoung, trés peu de
temps apres, donnerait naissance a la formidable
insurrection des Boxeurs? D'autre part, n'est-ce
pas une mélaphore bien hardie que de comparer
cette provinee i Phabitacle des rl);wf!'/cw." Le mol
ruche évoque 'idée de plantureuses rivhc-mu‘_:
accumulées et faciles a recueillir. A cet égard, 1l
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poment, le Chantoung n'est

£ Allemands 'ont trouvé,
16, aussi bien caltivé que
mlestablement  pauvre, an
hommes le quittent chaque
“chercher fortune ailleurs. Climat
¢y grande étendue de la zone mon-
st des terres impropres o la culture,
ypee et élat déplorable des voies de com-
ation, difficulté et cherté des transports,
Condations, effroyables débordements du fleuve
Ioune, surpopulation, famines, exaclions des
candarins, ete... tels sont les obstacles qui de
Ll temps se sont opposés & sa prospérité.

[.es Allemands, il faut le reconnaitre, se sonl
ciployés sans tarder & remédier i ces conditions
Leocaires, et leur méthode est évidemment des
neilleures et des plus efficaces. Si elle ne pro-
voque pas I'enrichissement immédiat de la pro-
vinee, sans doute son application y aménera-
| olle une transformation profonde et bienfaisante.
| plupart des maux et des infériorités donl souf-
lve le Chantoung disparaitront a la longue ou
<oront singulierement atlénués.

e chemin de fer permeltra des transporls
Gieiles, rapides et moins conteux: il rapprochera
de laeote certaines régions de la province, recu-
les et difficiles d’aceds; il facilitera I'émigration,
| cansera la disparition des famines, I'abaisse-
ment duloyer de la terre, la suppression des en-
traves artificielles qui ont é1é mises au commerce,
telles que les « likins ». Les indigénes dépendront
moins du sol pour leur subsistance ; ils pourront
< procurer & bon compte certaines denrées de
premicre nécessité apportées du dehors. Leur
travail ne sera plus uniquement assujetti, pour
leur donner le pain quotidien, a la culture de
leurs champs et aux soins exigés par leurs mai-
cres réeoltes; il pourra s’appliquer aussi anx pro-
doctions el aux industries spéciales du pays,
comme la soie, susceptibles de lui fournir une
belle rémunération. Les produits de Pagriculture
cosseront d'étre absorbés dans la proportion ac-
tuelle par la consommation locale el grossiront
les exportations. Les éléments d'échange devien-
dront plus nombreux et plus abondants. 11 en ré-
sullera peut-étre, peu i peu, celle prospérilé com-
merciale et cette aclivité industrielle dont est
cicore dépourva le Chantoung.

La mise en valeur des ressources minicres de
1 provinee doit v conlribuer aussi puissamment.
Ile rendra enfin productives, en plusieurs poinls,
(o régions montagneuses qui couvrenl pres du
vors de la superficie de ce pays et qui ont ¢Lé pour
1 jusque-la une cause dappauvrissement. En
porticulier, nous avons vu que Pextraction de

mdes  quantités de charbon sera un fait de
ite importance, dans celte provinee privée de
Culautre combustible et favorable par d'autres

s a Pétablissement de la grande industrie.

Enfin, d'une facon générale, la présence des
rangers, leur contact permanent, ll‘ll!' |'u’-m"lll'il-
on progressive, vont obliger l'administration
linoise a s’amender définitivement. Sous leur

surveillance plus ou moins déguisée, elle se
montre déja moins oppressive, moins vexatoire,
plus circonspecte & I'endroit des habitants. Cenx-
ci éprouveront pen i peu en bien toul ce qui peut
résulter de linfluence d'une administration euro-
péenne.

Tels sont les heureux effets que on peut at-
tendre de Paruvre entreprise par les Allemands au
Chantoung. Dés maintenant, le travail qu'ils ont
accompli en moins de six ans, Pactivité qu'ils ne
cessent de déployer, Pampleur méme qu'ils don-
nent & leurs projets forcent admiration. Sous ce
rapport, on peut dire que le Chantoung est main-
tenant une ruche. '

Rien de ce que peut faive 'Etat, aveun élé-
ment, avcun instraoment d'une pénétration, d'une
colonisation officielle, méthodique, seientifique
n'a ¢té omis. Avee Pétude approfondie du sol,
poursuivie par les ingénicurs et les officiers topo-
graphes; la construction d'un chemin de fer, la
eréation d'un port modele, l'ouverture des mines
‘et d'autres dispositions de moindre importance :
établissement d'un service postal antonome, fon-
dation d’hopitaux, d'écoles (1), extension du ter-
ritoire dévolu par le Saint-Siege aux mission-
naires de nationalité allemande (2), propagande
dans la presse indigene, ele...), le programme
est complet. Et ce souci de faire vite et grand
révele hien, dans Uesprit da gouvernement alle-
mand, des prétentions politiques,

Sous son aspect acluel, quelque assurés que
puissenl parailre ses conséquences malérielles el
ses résultats économiques, 'oruvre des Allemands
an Chantoung est surlout une wuvre d'impéria-
lisme. Elle reléve de cette tendance qui pousse
depuis quelques années cerlaines nations a porter
au dehors les instruments de leur puissance el a
fes appliquer aux pavs répulés vacants ou tout
au moins offerts & la civilisation oceidentale, afin
de sy eréer des droils el des inléréls, prétexte

(1)Je dois signaler ici un plan qu'avait élahoré Ms Anzer,
vicaire ‘.lllllhtulllpl&‘ du Chantoune méridional, dans les dermiéres
années de sa vie, pour 'orgamsation de I'instruction publique et de
'enseignement européen dans sa circonseription. Ce plan consiste
dans l'institution d'écoles secondaires « sino-européennes », de
« gymnases », comme les appelait I'évéque, dans les cing princi-
paux centres du vicariat. 1l existe déja trois de ces élablissements,
— & Yen-tcheou-fou, & Tsining-tcheou et & Kiao-tcheou, —
reconnus et méme subventionneés par le gouverneur de la pro-
vince. Ils recrutent un grand nombre de leurs ¢léves dans les
familles de riches marchands et méme e hauts mandarins en
fonctions, L'évéque allemand se proposait d'y attiver et d’y former
une ¢lite, beaucoup plus que de les employer a faive du prosély-
tisme religieux dans les classes humbles de la population.

On connait le role oceulte, mais important, qu'a jou¢ Ms* Anzer

dans l'affaire de la prise de possession de Kiao-tcheou, Lui aussi
doit éire considére comme un parrain de I'établissement alle-
mand du Chantoung.
2) Au point de vue de Fapostolat, Rome, nous l'avons vu, a
divisé¢ le Chantoung en trois vicarviats, Le vicariat du Chan-
toung méridional, attribué aux Péres allemands de la mission de
Steyl, a éte divigé, depuis sa fondation jusqu'a la fin de 'année
derniére, par M#* Anzer. On sait de quelle fagon, il y a quatorze
ans, il a échappé au protectorat de la France. — Le vicariat du
Chantoung  seplentrional, dont I'évéque réside a Tsinan-fou, a
appartenu jusquiici aux Franciscains italiens; mais on annonce
(ques, sar la pression du gouvernement allemand, la Propagande
vient de le ceder aux Franciscains de la province allemande, dont
le siege est a4 Dusseldorf. Dans ce cas, i1l se réclamera désormais
de la protection des autorités allemandes. — La mission du
Chantoung  oriental, composée de Franciscains [rancais, serait
done seule soustraite aujourd’hui a l'influence germanique.
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n politique et d'une extension

7, par son développement hatif, un peu
ar des grands ouvrages de son port, est
wille de cette politique. Le chemin de fer,

Jntéret politique incontestable. Au Chantoung,
mme ailleurs, il joue son grand role. Cest le
Path of Empire » par excellence, la meilleure
arme de domination pacifique. Déja les Alle-
mands pesent sur cette partie de la Chine de tout
le poids de leurs 00 kilomédtres de rails et de
toute la force latente des détachements de troupes
quils peuvent, au premier signal, essaimer le
long de la voie. De cette possibilité, leur conduite
antérieure en Chine prouve bien qu’ils feraient
vite une réalité.
(Vest le propre, et le danger, de I'impérialisme
d’envahir toujours et d’entrainer trés loin. Sous
son inspiration, les Allemands, de Pacquisition
d'une simple station navale, en sont venus tros
vite & la mainmise sur une des provinces les
plus peuplées de la Chine.

Tot ou tard, & Tsinan-fou, leur consul pourra
bien devenir une sorte de résident qui personni-
fiera en fait leur protectorat sur le Chantoung.

-

L

Malgré toutes les subtilités des procédés el du
langage de la diplomatie, les travestissements
qu'elle sait donner aux choses, on doit tenir pour
certain que du jour ol les Allemands s'installe-
rent au Chantoung avee de telles intentions, le par-
tage de la Chine, — des dix-huit provinces, — a
été commencé. Siocette solution de la question
chinoise prévaul jamais, ils auront le mérite de
avoir inaugurée. Ils ont déjile meilleur de leur
part; ils sont en train de Porganiser el de lassi-
miler.

Mais le partage se fera-t-il? La Chine, secourue
on sans assislance, ne réagira-t-elle pas tout d'un
coup, plus efficacement qu'elle ne T'a fait récem-
ment, contre l'invasion des étrangers et le dé-
membrement qui la menace? — Si cette éventua-
lité se réalise jamais, les Allemands seront les
yremiers et les plus sérieusement atteints. En se
taillant un si large domaine dans le territoire chi-
nois, eny engageant de siimportants intéréts, ils
ont assumé une rude charge pour 'avenir et cou-
rent dés maintenant de grands risques.

Les circonstances semblaient propices, quand
ils se lancerent dans cette grave entreprise. Le
Japon venait de battre la Chine; un long bail
d'inimiti¢ paraissait devoir en résulter entre les
deux pays: les Chinois avaient révélé une fai-
blesse politique et militaire qui étail regardée
par tous comme incurable. Quant & la nation
jJaponaise, malgré ses brillants succes, elle navail
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pas encore donné la pleine mesure de la force el
de I'ambition qu'elle recélait dans son sein.

Les choses et les opinions ont bien changé de-
En présence d’événements tels que ceux qui
que les

puis. :
se produisent & présent, il est & croire

ndant son rendement commercial, a déja

—_—

Allemands auraient été plus circonspects dans
leurs décisions. Aujourd’hui, le sort en est jeté,
Ils sont dans I'engrenage, sinon dans le guépier,
lls savent quel est l'enjeu de la lutte qui o
lieu en ce moment a leur porte : ce sont les des-
tinées meémes de la Chine. 1ls ont « du bien » en
Extréme-Orient, et un bien considérable; et pour
le défendre contre une Chine régénérée ou un
Japon définitivement victorienx ([I'un peut étre la
conséquence de 'autre . ils sont mal armés: leur
position est en l'air; ils ne possédent pas de base
solide comme la Sibérie ou méme le Tonkin. Que
pourraient faire les Russes contre les Japonais,
s'ils n'avaient pour eux, de I'Oural a la Mand-
chourie, la continuité de leur territoire?

En Extréme-Orient, dans I'état actuel des cho-
ses, 'Allemagne a partie liée avee la Russie. Lune
et 'autre ont abordé de méme facon le probléme

' chinois. Dans les premicres atteintes & I'intégrite

du Céleste Empire, elles sont complices. Que les
Russes échouent en Mandchourie, et la sitnation
des Allemands au Chantoung s’en trouvera bien
exposée, peut-étre méme bien compromise. Au
point de vue des affaires d’Extréme-Orient, FAlle
magne est done de toutes les Puissances neulres
celle quia I'intérét le plus immédiat & voir triom-
pher la Russie, réfréner les prétentions du Japon,
maintenir le statu quo en Chine.

On s'explique par conséquent sans difficulte
I'attention grave avec laquelle empereur Guil-
laume Il suit les phases de la guerre actuelle o
considére sous sa forme nouvelle, le « péril jaune.
On comprend les préoccupations que ses acles,
ses paroles, ses avances envers le tsar et les aulo-
rités militaires russes, dévoilent. L'issue de la
lutte entre le Japon et la Russie peut avoir une
influence considérable sur le sort de cet établisse-
ment du Chantoung qu’il a_voulu comme un pa-
décisif de 'expansion extérieure de son peuple ol
dontil a été le premier artisan.

Ferxasp Prea.

AVIS

MM. les Ministres de l'Intérieur (en date du
20 février 1901, des Affaires étrangeres en
date du 11 mars), de la Marine (en date du
13 mars, de I'Agriculture (en date du 6 fe-
vrier), du Commerce, de IIndustrie, des
Postes et Télégraphes (en date du 12 février.
des Travaux publics en date du 16 avril, et
de la Guerre (en date du 30 mai, ont autorisé
les fonctionnaires et officiers de leur depar
tement a adhérer a lceuvre du Comité de
I'Asie Francaise.

M. le Ministre des Colonies a donné. le
18 juillet, la méme autorisation aux fonction
naires de son département. a la condition
qu'ils ne fassent pas partie du Comité de direc
tion.
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ge du cheval répond a des nécessités fort

en Indo-Chine : la remonte annuelle
vices militairés demande environ trois
1[s animaux daptitudes spéciales, entierement

; dans les villes, la demande toujours crois-
cante de chevaux d'attelage et de courses ne peut
tre suffisamment satisfaite par le commerce hip-
plque:; enfin, en vue de rendre a agriculture les
coulis porteurs qui parcourent le pays et pour
cupprimer aussi les couteuses importations de
mulets qui grévent si lourdement les budgets
militaires, le gouvernement général s'efforce
Jencourager 'emploi du cheval de faix.

\lalheureusement les éleveurs n'ont pas su se
enir & hauteur du développement de ces hesoins
ot si, aujourd’hui, les achals extérieurs, en Chine
par exemple, simposent de plus en plus, on re-
marque en méme temps une notable régression
Je la qualité des produils locaux.

Depuis plusieurs années, les administrations
civiles et militaires ont cherché a remédier a cel
‘lat de choses; il ne semble pas que les moyens
cmployés jusqu'ici aient eu une efficacité d’action
i rapport avee I'urgence quimplique la gravité
Jesintéréts en question.

La cause éminente de la sitnation actuelle ré-
side dans imprévoyance dont les acheleurs firent
trop lull;..:‘lt'll’lpr-i preuve, en enlevant anux centres
d'¢levage leurs plus beaux reproducteurs el en
leur prenant plus danimaux qu'ils n’étaient pré-
parés aen fournir.

Ces fails regretlables se sont produils dans les
deux principales régions chevalines de 'Indo-
Chine @ le Sud de 'Annam et le Nord du Tonkin;
dins Ta premidre, ils furent la conséquence du
cros courant d'exportalion qu'avaient créé sur
Sigapore les maquignons clhinnis (1); dans la
scconde, les fautes commises ne sont imputables
quaux achats inconsidérés des Francais. Il esl
Juste de remarquer pourtant, que sauf pour le far-
dage, les plus beaux chevaux de la race dite

mnamite » peuvent seuls convenir aux besoins
Je larmée coL_miulu et des particuliers: on recon-
nail aux chevaux de cette race des qualités typi-
ques de sobriété, de résistance, d'adresse et de
docilité, on leur reproche leur petite taille (2)
(ui atteint moyennement 1 m. 14, et leur puis-
since insuffisante; a la selle ou a la voiture, pour
©oserviee des Européens,

-
L

l'indigéne aime les beaux chevaux, son goit
Leas marchands de chevaux de celte ville se [llllll'\'ull-[tl’

ntenant en Australie.

Le cheval annamite s’acclimate parfaitement dans les « Dé-

s », tandis que son congénére australien n'y trouve qu'une

irle existence maladive.

= Suffisante pour les chevaux de charge du haut pays.

esthétique ne parait pas différer du notre a cet
égard, mais pour son usage, il croirait se ravaler
en monlant une jument. On ne peut pas dire que
'Annamite soit attaché aux chevaux: il les laisse
habituellement chercher leur nourriture et ne leur
donne un peu de mais ou de paddy que lorsqu’il
les a fail travailler.

Chevaux el juments s’accouplent an hasard, en
toute liberté: la monte par les géniteurs des
haras en est souvent rendue stérile, parce qu'au
moment on les juments sont présentées, elles ont
déja été saillies par les chevaux quelconques avee
lesquels elles vivent en promiscuité. Le seul
moyven de mettre fin & cet errement, qui ruine les
efforts de administration, consisterail a castrer
les males reconnus indignes de concourir & la
reproduction.

I suffit quun poulain soit de jolies formes ou
promette de belles espérances de vigueur, pour
que son propriétaire le selle on le hite prématu-
rément; des sa deuxitme année, on commence i
charger le cheval & 50 kilos; les blessures du
harnachement commencent a apparaitre, il les
garde parfois toute sa vie:; en lout cas, a ce ré-
gime, il est généralement déformé avant d'avoir
atteint son développement normal. L'Annamite a
done beaucoup a apprendre pour faire un éleveur
émérite.,

Aujourd’hui cest dans le delta du Tonkin
qu’on peut trouver les meilleurs types de la race;
tous y ont été introduits par ces acquéreurs
pressés qui n'ont laissé, dans les centresd’élevage,
que de médioeres éléments reproducteurs. Par
suite de cette raréfaction de hons chevaux, les
marchands dua Tonkin n'ont plus guere que la
ressource daller faire leurs achats jusqu’en Chine
ou de profiter des occasions qu'on trouve dans
les convois qui passent la frontiére; mais de jour
en jour les hétes de choix deviennenl exception-
nelles.

Des comités d'achal pour le corps doccupation
fonctionnent & Hué, Langson, Caobang, Hagiang
et Laokay. Les animaux achelés par les commis-
sions militaires doivent étre ageés de qualre ans
au moins et de neaf ans au plus; ils doivent avoir
une ftaille minima de 1 m. 18 plus élevée par
conséquent que la moyenne de la race ), avee tolé-
rance exceptionnelle de deux centimétres, si les
animaux rachétent ce manque de taille par des
qualités supérieures. On continue a ¢erémer la
production, puisque, dans ces dernitres années,
la taille moyenne des animaux achelés s'est
trouvée de 1 m. 20, Dans cette méme période, les
prix ont peu varié autour de 150 franes.

I’age minimum des chevaux livrés aux corps
de troupe et aux officiers est fixé & cing ans,

»
* &

Depuis plusieurs années, sur linitiative de la

Societé d’encouragement pour l'amélioration de
la race chevaline au Tonkin et en Annam, el
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\des Sociélés sportives de Hanoi,
ng-thuong, Bac-ninh, Nam-dinh,
ale Ll a été ouvert un stud-book de la
aline annamite.

eailleurs, les Sociétés sportives qui vien-
etre énumdérées, paraissent avoir amélio-
ion du cheval pour raison d'élre; moins quail-
gurs elles donnent un résultat dans ce sens el
ame réglementation un pen spéciale semblerait
ici nécessaire pour empécher que les meilleures
hites soient enlevées a la reproduction, pour
rester consacrées a I'hippodrome, jusqu’au mo-
ment on elles sont claquées par I'impéritie des
jockeys indigénes autant (Alm par I'inexpérience
des propriélaires d’éeuries de courses et la faveur
du public.

Mais les réunions sportives sont déja trop dans
les maeurs de la population, pour vouloir réagir
directement contre elles; il est préférable d'en
analiser les effets de la manitére la moins fa-
cheuse, sinon la plus utile. La Société d'encon-
ragement, qui fédéralise en quelque sorte toules
les Sociétés hippiques de U'lndo-Chine, voit bien
le péril présent; comme la plupart de ses mem-
bres ne font pas du sport pour le sport seulement,
on peut compter que des vues pratiques s'éleve-
ront dans ses conseils et qu'elle tiendra i préter
foul SOn coneours aux mesures (quune sage pré-
voyance pourra dicter & Padministration. Cest
ainsi qu'il serail toul a fait dans ses attributions
et ses moyens, d'élaborer un reglement sportif en
vue de la recherche de bons élalons, aux termes
duquel, par exemple, les chevaux qui auraient
remporté cerlains prix ou  gagné une somme
déterminée  seraient  obligaloirement  réservés
pour la reproduction.

ar ailleurs, les Sociétés de courses obliennent
du pari mutael des ressources qui, pour mo-
destes qu’elles sonl, ne seraient pas & dédaigner
si elles élaienl consacrées en primes d'élevage
sous d'autres formes que les prix de courses,

Toutes les questions qui se rattachent a I'éle-
vage du cheval sont done i examiner sérieuse-
ment; leur importance ne pouvait échapper a
Padministration éclairée de M. Beau, qui du
reste vient de former pour leur ¢tude, un « Co-
mité de perfectionnement de I'élevage en Annam
et au Tonkin ». La composition de ce conseil esl
la suivante :

Le général commandant Partillerie:

Un inspecteur des services civils;

Le chef du service zootechnique et des épizoo-
lies;

Le président de la commission de remonte ;

Un inspecteur de Vagriculture |

Deux membres non fonctionnaires, dont 'un
délégué par la Société  d’encouragement pour
Famélioration de la race chevaline au Tonkin el
en Annam.

Ce conseil sera donc parfaitement constitué
pour trailer a tous égards les questions portées a
son ordre du jour, par Uinitiative de ses membres
ou celle de l'administration. Ces questions se-
ront toutes celles qui touchent : aux remontes des
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services militaires et civils; aux ¢établissements
zootechniques, aux haras et jumenteries apparte-
nanl & administration ou subventionnés par elle
aux mesures propres a améliorer et & protéger
I'élevage, telles que @ sélection et croisement des
especes, alimentation, hygitne et salubrité, pri-
mes, subventions, secours el contrats, sociélés de
courses, concours, marchés et commerce hip-
pique.

La protection de I'industrie chevaline est ré-
glementée au Tonkin par Farrété da 1% février
1901 et en Annam par celui du 31 octobre 1897,
Il 0’y a dans ces deux actes que les rudiments
d'une organisation dont le Comité qui vient d’étre
eréé aura a préciser le détail,

Suivant les régions, une prime de deux on
quatre piastres est offerte pour tout produit, né
viable, 1ssu d'un étalon des haras,

Cette prime est rarement réclamée, car malgré
tout ce qu'on a pu dire i son sujet aux indigénes,
la plupart d'entre eux persistent & croire que sa
perception donne & I'Etat un droit sur le poulain.

Bien que les concours de types de chevaux
n'aient encore donné ancun résultat appréciable,
il convient d’en continuer 'usage quelques an-
nées, pour tenter, autant que possible, d'en faire
saisir les avantages & la population. Les récom-
penses honorifiques, auxquelles 'Annamite esl
trés sensible, seraienl peut-élre un encourage-
ment peu onéreux i décerner aux éleveurs indi-
5.:1'"{‘!":.

Les transports par chevaux de bat pourraient
donner lieu a des épreaves primées; en tout cas,
ils sont tout particulicrement a favoriser, puis-
qu'on donne ainsi écoulement A la production
chevaline, en méme temps qu'on diminue le nom-
bre des coulis employés comme porteurs. Le bat
mafou qu'emploient les convoyeurs a d'ailleurs
été adopté par Partillerie dans la colonie.

-
* &

Le gouverneur général, bien décidé & employer
tous les moyens utiles pour reconstituer une
nombreuse race chevaline et frappé aussi de la
lenteur des effels recherchés par les dépots d'éta-
lons qui fonctionnent dans les territoires du Nord,
est sur le point de créer des jumenteries pour
compléter Taction des haras de Vong, pres
Hanot.

Ces haras tros bien aménagés et excellem-
ment administrés au compte du protectorat du
Tonkin, par le vélérinaire principal de I'armde,
M. Lepinte, conslituent un établissement rzoolech-
nique complet pour 'amélioration de tous les
anmmaux domestiques de U'lndo-Chine. En ce qui
concerne plus particulitrement le cheval, un
service de haras avait déja fonctionné au Tonkin
avant la fondation de 'établissement de Vong.

Dans les croisements qu'il a opérés, M. Lepinte
<'est donné pour but la conservation des qualités
essentielles de la race dite « annamite », avec un
léger accroissement de taille et d’étoffe; la taille
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ait de 1 m. 32 par exemple,
suffisante pour porter un
ce régulier, comme celui
des corps montés du pays.

ater & Vong que ces résultats
ment obtenus et reproduits, dans la
ombre de sujets dont I'établissement

isements préconisés par M. le Vétéri-
Oprincipal  Lepinte  sont ceux d'étalons
i<is de la race locale, avec des juments de
40 de taille d’origine landaise, polonaise, hon-
Jroise, serbe, galicienne, etc.

l.e produit est conforme au modéle recherché

il peut étre obtenu dans de bonnes conditions
Jde prix, étant donné le cout relativement peu
vé des juments de ces pays. La premiére filia-

Con constitue un animal un peu mou, mais le
coractere de vivaeité propre a la race indigéne
coprend bientot suffisamment de prépondérance
Jans la descendance ultérieare, pour donner
loute satisfaction. On peul notamment citer les
cchantillons remarquables ci-aprés, obtenus par
\l. Lepinte aux établissements zootechniques de
\Vong :

|* Entre annamites et landais :

Darius, cheval né le 2 mars 1898, taille 1 m. 36,
par Kim-lua, étalon annamite de 1 m. 27,et La Mi-
Jonze, jument landaise de 1 m. 40

Bécasse, jument née le 30 juin 1896, taille 1 m.31,
par Dax, étalon landais de 1 m. 7, el Margot, ju-
ment annamite de 1 m. 22;

2° Enlre annamites et polonais :

Fedora, jument née le 1% mars 1900, taille
I 29, par Kim-lua étalon annamite de 1 m. 27, et
Lipnika, jument polonaise de 1 m. 31 :

Galatée, jument née le 21 février 1901,
[ m.28, par Lepenki, étalon polonais de 1 m.
\Mlargot, jument annamite de 1 m. 22.

I aceroissement de taille serait done un peu
plus lent avee le type polonais quavec le type
landais.

D'autres combinaisons pourront certes clre
tntées et amener des perfectionnements stables
pour la race : ¢'est ainsi que la jument mexicaine
<erait intéressante A& meltre en essai, mais il ne
it pas perdre de vue qu'en demandant trop de
qualités nouvelles on n'obtiendra qu'un animal
(qui aura lui-méme de plus grandes exigences.

La race de la Chine méridionale, sur laquelle
ou avait fondé des espérances d'acclimatement,
1 pas répondu a celte attenle, pas plus du reste
ue celle du Thibet, trés rustiques pourtant
ales deux dans leur habitat. Les provinces de

Chine immeédiatement voisines de la colonie,
Yunnan en particulier, onl fourni beaucoup de
‘hevaux au Tonkin, quelques bonnes bétes de
arses notamment ; mais ces pays, peu entrainds
cux méthodes de 'élevage commercial, se sonl
pidement épuisés.
En ce qui concerne nos régions d'élevage, on
it que le haut Tonkin, vers Pakha, Caobang,
vwanson, Vanlinh, Locbinh, Nuochay, a toujours
1¢ considéré comme privilégié, et les efforts per-

Laille
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sévérants de 'autorité militaire dans ces districts
et dans ceux de Dinhlap, Thanpoun, Thatkhé et
Bacson, ont réussi a conserver chez les indigénes
de bonnes traditions d'élevage, mais il est d'au-
tres régions on cette industrie a prospéré et on
elle pourrait étre régénérée, lvlllvs le Sud de
I'Annam et le delta du Tonkin; dans ces vues,
M. Beau vient de décider la eréation d'¢lablisse-
ments d’élevage a l'ile de la Table (baie d’Along),
formée de collines mamelonnées d'une superficie
dépassant 10.000 hectares et dans la région lége-
rement surélevée qui entoure les collines de Phu-
lien.

L'ile de la Table est & quelques heures de navi-
gation fluviale de Hongay et de Haiphong. Phu-
lien est & 8 kilometres de Haiphong. On se trouve
done, en ces deux endroits, dans d’excellentes
conditions de communications. [l suffira de peu de
temps, pour créer & Phulien des prés excellents
ot le cheval pourra réussir. A U'ile de la Table, on
introduira d'abord des baufs et des chévres qui
aideront au débroussement et & la formation de
prairies naturelles, ot 'on pourra ensuile essayer
avee de sérieuses chances de réussite 'élevage du
cheval et aussi celui du mouton.

En moins d’une année, un colon de Hagiang a
eréé un beau parcours de pature de 60 hectares,
dans une région privée d'ean, mais ombragée
d’arbres. Il s’est borné &y mellre les animaux
apres avoir fait enlever les roseaux et les fortes
I"'I'III'H.

Dans le delta tonkinois, I'élevage est possible
aussi; il suflit, pour s'en convainere, de visiter les
haras de Vong: mais 'aménagement des prairies
est plus conteux que dans le massif du Nord. 11
faul en effet drainer le sol, le chauler pour y favo-
riser la venue des légumineuses, alors que, dans
la montagne, ces travaux et amendements ne sont
pas nécessaires el qu’il suffit souvent, comme
nous lavons signalé, de mettre les buffles en
pacage sur un lerrain pour le défricher suflisam-
ment et en faire une prairie.

Les territoires militaires, qui comprennent lous
les centres d'élevage actuels, possedent en che-
vaux et jumenls les ressources suivantes :

Ier territoire, . .......... {.500 animaux.

Ile e R 2,500 -
Ie = e e T 500
1Ve R TR {.300 i

Vingt étalons, nés aux haras de Vong ou acquis
dans la haute région, sonl atiribués a ces quatre
subdivisions: les uns sont stationnés en perma-
nence an chef=lieu du territoire, les autres « éla-
lons-rouleurs » font des tournées de monte dans
los centres d'élevage. Le nombre de ces étalons
demanderait o étre immédiatement doublé. En
1903, quinze d’entre enx seulementont pu prendre
part & la monte ] pour des motifs divers, il na
pas lonjours élé tiré d'enx un bon parti; ils onl
donné

113 saillies dans le I¢r lerritoire. .. (5 élalons).
147 T o - (B ),
20 111 LR
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ut que I'Annamite améne de plein gré
@ Létalon de 'administration; le mon-
¢fiant, il eraint que P'amélioration
one soit exclusivement favorable aux
opéens et soit fatale aux qualités qu'il observe
z\le cheval actuel, pour son propre service.
“crainte n'est d’ailleurs pas injustifiée. A
Ompter de celte année, on s'est réso{u a laisser
stjourner d'une maniére permanente dans les
dépots les étalons qui n'y venaient faire aupara-
vant que des stages de monte. On a eru remar-
quer que le brusque changement de climat et de
nourriture causait aux géniteurs un affaiblisse-
ment de vigueur qui se fépercutait sur le sucees
des saillies; on a voulu aussi, par cette mesure,
meltre les éleveurs en confiance et leur signifier
que Pétalon du dépot est en quelque sorte leur
propriété commune.

Ausujet de la colonisation européenne, il faut
insister sur le fait qu'on ne s’improvise pas éle-
veur; ¢'est un métier dans lequel il faut savoir
beaucoup de choses pour réussir, il demande aussi
un esprit  d'observation développé, un grand
bon sens et pas mal de capitaux. Cest pour avoir
méconnu certaines de ces nécessités qu'une en-
treprise faite autrefois, en territoire militaire,
sous les auspices d'un de nos gouverneurs géné-
raux qui passe pour étre un éminent chef d’éeole
coloniale, asubi une complate déconfiture.

L’élevage, tel du moins qu'on a pu le tenter
jusquiici, semble impraticable avec bénéfice au
petit colon européen et il ne semble pas commode
d'indiquerun remade sans aléas a cette situation
I'élevage indigéne est intéressant i favoriser, mais
on s’y heurte & des routines invétérées dont il sera
laborieux de débarrasser esprit des nhaqués.

»
* &

Iy a peu de maladies & craindre pour les che-
vaux au Tonkin : les bactéridies charbonneunses
qui ont parfois durement sévi sur les bovidés,
n'ont pas atlaqué les équidés; mais des mesures
administratives seronta prendre pour se prémunir
contre I'introduction du « surra » qui décime les
chevaux dans les pays du golfe du Siam. La ques-
tion est d'autant plus urgente que la maladie est,
dit-on, transmissible a | homme.

La morve,qui régne en permanence dans le troi-
sitme territoire militaire, a donné quelques rares
cas en 1903 dans le cercle de Lang-son.

Les angines sonl assez fréquentes pendant
'hiver, en raison du médiocre alvri donné la plu-
part du temps aux chevaux; Pindigene soigne
celle maladie avec assez de sucees, a 'aide d'inha-
lation de fumées de « boket », sortes de baies
quon lrouve sur tous les marchés.

-
.

Il faut tirer des conclusions de ce (]Ill(‘ nous
venons d'exposer sur la question du cheval en
Indo-Chine. Bon nombre de personnes arrivées a

recherche de la taille, donton a d’ailleurs souvent
exagéré 'utilité ; il semblerait dds lors que le pro-
bleme pat étre ramené A une forme simple, qui
serait la sélection dans la race autochtone. los
protagonistes de I'idée avancent qu’en se donnant
cette directive, on ferait faire an pays I'économie
de introduction des animaux de croisement : 'l
n’y avait a considérer que la fixation d'un type,
on pourrait effectivement trouver une solution
trés satisfaisante par la seule sélection, mais il
faut aussi et surtoul repeupler le pavs dans un
laps de temps aussi court que possible. 11 fant
repeupler pour des motifs militaires, pour les
besoins du commerce qui ne font que s'aceroitre
et pour rendre au travail de la terre les coulis qui
font maintenant profession de porteurs (1) or L-s
ressources chevalines actuelles sont absolument
insuffisantes pour permettre en temps voulu la
constitution des effectifs nécessaires,

Par ailleurs, il ressort de Pexpérience acquise
que Pamélioration et 'augmentalion des chevanx
doivent étre conduits de pair et les seuls procédes
susceptibles de mener i bien ces questions exigent
une intervention puissante et promple : I'Etat.
Nous avons parlé longuement peut-étre d'une
foule de petits moyens capables d’atténuer Ia
mauvaise situation dans laquelle se trouve 'éle-
vage; c'est encore parmi eux que se classe |a
création, qui vient d'avoir lieu, de deux dépots de
transition pour les poulains provenant des étalons
du protectorat. Dans ces dépots situés a Lang-son
el & Vanlinh, les jeunes seront élevés jusqu'a
I'age de quatre ans révolus:; on 8’y occupera aussi
de Tacclimatement, du développement et e
Pamélioration des cultures fourragéres. Les pou-
lains é¢levés dans ces dépots, étanl soumis d une
bonne hygitne, n'étant pas usés par un travail
prématuré, pourront fournir soit des étalons el
pouliniéres vigoureux el sains, soit d’excellents
animaux de service,

Mais loules ces mesures, avons-nous dil, appar-
tiennentaux moyens lents: pour aller vite et bien.
il faut recourir aux jumenteries.

On a cru faire le proces délinitif des établisse-
ments de ce genre, en rappelant U'insuceds de lous
ceux qui ont déja é1¢ fondés soit par des particu-
liers, soit par les administrations civiles ou mili-
taires, & Kamkhé dans le Dekieu, o Paka, & Lao-
kay, etc... 1l est parfaitement établi qu'une petite
jumenterie ne rémunére pas les capitanx crl'il
faut y consacrer : ce genre d'affaire deman
élre trailé en tres grand, pour bénéficier des gains
quon peut avoir, en passant de gros marches
tl'm'lml de juments, et de I'économie relative de
wemitre mise des grandes installations et de
L-m's frais généraux d'exercice. L'Etal seul
semble done avoir les moyens de mettre sur picd
el d'assurer le fonctionnement d'un service on ses
intéréts sont si directement engagés. On  peul
concevoir pourtant que de pareilles charges pour-
raient étre passées & une compagnie privée a qui

(1) Les croisements qu'on réalisera devront conserver dans la

ce point feraient volontiers bon marché de la

race renouvelée un type ayant l'aptitude au bat si déeveloppee
dans la race annamite.
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re d'achats annuels & des

ns enlrevus pour les ser-
civils de la eolonie ne descend
e 500 animaux par an. Il ne se-
fime de compter sur un rapide
ent de cette demande, car si d'une
ut escompler un certain développement
ports par chevaux de bat, il faut admet-
ussi que les animaux mieux conditionnés
n ne lardera pas a produire feront ¢ing ou
Siv années de service au lien des trois années que
Jonnent les chevaux actuels.

o remonte annuelle des seuls services de la
colonie demanderait done une troupe de 1,000 ju-
ments. L'organisation de celte troupe en jumen-
{rries demanderail, en cing ans, une mise de
(nds d'environ 1.200.000 francs, avant de livrer
avenn produit; les dépenses annuelles ne seraient
pivs moindres de 100,000 franes par an.

[ est bien certain que, ne s"appliquant plus an
meme animal, le prix de revient des produits
obtenus dans les jumenteries, sans étre excessif,
<ornil beancoup plus élevé que le prix d'achal
actuel, il en serait environ le double : mais le
rendement et la durée du nouveaun cheval rache-
feraient largement ce changement de valeur mar-
chande,

Les travaux du Comilé que vient de eréer M. le
Gouverneur général Beau porteront sur tous les
points que nous n'avons fait qu'effleurer dans
celle note; on voil qu'ils vont présenter un intérét
de tout premier ordre.

P. Tvbere.
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Les fonctionnaires et les concessions. —
Le gonverneur général de I'Indo-Chine a résolu
Jinterdire aux fonetionnaires de rendre
sequéreurs de terrains dans les provinces o ils
<onlen serviee. Voiei comment 1l a molivé cetle
mesure

se

circulaire en date du 25 février {888, de M. le
couverneur général Constans, a interdit aux résidents,
vice-résidents, chanceliers et aux agents des lravaux
publics, au Tonkin, de se rendre acquéreurs de terrains,
dins les provinees on ils sont en service.

la méme prohibition a été étendue, par un arrété du
mivier 1892, aux officiers en service dans les posles ou
ils sont en service.

I'ai 'honneur de vous faire connailre que j'ai décidé
ji'clle sera désormais appliquée, dans toute Vindo-
Cline, aux catégories de personnel ci-apreés désignées :

Fonctionnaives et employés des services civils;

Personnel du service judiciaire ;

Versonnel européen de la garde indigene ;

\zents des travaux publics ;

\zents du cadastre.,

le n'ai pas besoin de faire ressortir la portée de celle
liesure, ‘

Elle a pour but, non pas tant de protéger les fonction-
naires contre leurs propres entrainements, que les metire

Lne

a l'abri, je ne dirai pas du soupcon, mais de la cri-
tique.

Elle ne va pas, évidlemment, jusqud leur interdire
l'achat de terrains, en vue d'y construire une habitation
pour leur usage personnel. Elle ne prohibe pas non plus
l'acquisition de terres situées en dehors de la circons-
cription on ils sont en service ; mais, si je n'ai pas eru
pouvoir édicter une régle aussi absolue, je ne dois pas
cependant laisser ignorer que je verrais avec défaveur,
des fonctionnaires de I'ordre administratif ou judiciaire
se créer, dans le pays, des intéréls matériels de nature i
nuire & leur indépendance et a rendre difficile, le cas
échéant, leur affectation a telle ou telle partie de I'Indo-
Chine. Je ne saurais, aussi, trop leur recommander de
s'abstenir scrupuleusement de toute opération ayant un
caractére de spéculation, et qui serait susceplible de
porter quelque atteinte & la counsidération qui doit
demeurer attachée a leurs fonetions.

Je rappelle enfin qu'il est défendu aux fonectionnaires
indigénes de se rendre possesseurs ou usufruitiers, par
voie d'achat, de don ou d'obtention de concession, de
batiments ou de terrains, sis dans les circonscriptions o
s'exerce leur autorité, Le Code annamite, en vigueur en
Annam et au Tonkin, contient & cet égard, des disposi=-
tions trés précises (Lois civiles, Lit. 2, art. 88%) dont une
circulaire du gouverneur de la Cochinchine, datée du
10 décembre 1877, a rendu le principe applicable au per-
sonnel indigéne de 'administration de cette colonie. J'es-
time qu’il y a lieu également de les étendre au Cambodge,
au Laos et dans le territoire de Quang-lehéoun.

La réorganisation du service de la Tréso-
rerie. — Par déeret, en date du 16 juillet, publié
a l'Officiel du 20, le service de la Trésorerie en
Indo-Chine vient d'é¢tre réorganisé. Cette réorga-
nisation, dans son esprit, est la suite logique des
diverses mesures administratives qui, depuis le
gouvernement de M. Doumer, onl tendu a faire
de 'Indo-Chine divisée en provinees distinetes
une Indo-Chine unifiée.

Daprés le nouvean déeret, qui doil entrer en
vigueur le 17 janvier 1905, le personnel de la
Trésorerie de lndo-Chine se compose :

D'un trésorier général en résidence i Hanoi;

De quatre (résoriers particuliers en Cochin-
chine, au Cambodge, en Annam el an Laos;

De payeurs;

De commis principaux el de commis de tréso-
rerie,

Le trésorier général et le (résorier particulier
de la Cochinehine effectuent direclement ou cen-
tralisent, chacun en ce qui le coneerne, les opé-
rations des services financiers métropolitains, y
compris celui des arlicles dargent, lls sont pré-
posés de la Caisse des dépols el consignations el
chargés des opérations de la caisse des invalides
de la marine.

Les meémes opéralions sonl faites par le Lréso-
rier particulier du Cambodge pour le compte du
trésorier particulier de la Cochinchine et par les
trésoriers particuliers de 'Annam et du Laos pour
le compte du trésorier général,

Le trésorier général ellfectue ou centralise toules
les opérations des services financiers intéressant:
1° le budget général de P'Indo-Chine ; 2° le budget
local du Tonkin. Il tienl a cet eflel, en piastres,
deux comptabilités distinctes et est justiciable,
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1es opérations, de la Cour des

fiers particuliers sont chargés respec-
effectuer directement ou de centrali-
: leur responsabilité, les opérations des
¢es locaux de la Cochinchine, du Cambodge,
. ["Annam et du Laos. La comptabilité de ces
Wrations esl tenue en piastres

A cet égard, les complables désignés ci-dessus
ont une gestion personnelle; ils sont justiciables
de la Cour des comptes.

[1s effectuent pour le compte du trésorier gé-
néral les opérations concernant le budgel général
de I'Indo-Chine.

Des préposés ou chefs de place sont chargés,
sous la responsabilité du trésorier général et des
trésoriers particuliers, d’assurer 'exéention des
services financiers dans toute 'étendue du terri-
toire de la colonie ou du Protectorat.

Le siege et la circonseription des places sont
déterminés par arrété pris par les ministres des
finances et des colonies, sur la proposition du gou-
verneur général.

Le trésorier général, les (résoriers particuliers
et les préposés chefs de place sont tenus de fournir
comme garantie de leur gestion un cautionnement
dont le montant est déterminé par un arrété du
ministre des finances,

En cas de gestion intérimaire dans une place,
le chef de serviee peut demander au gouvernenr
général d'imposer un cautionnement i 'agent
chargé de remplir Uintérim,

Tous les frais du serviee de trésorerie dépenses
de personnel el de matériel, transports de fonds,
frais de négociation et de change, ete.) sont a la
charge du budget de la colonie.

La répartition de ces frais entre le budgel gé-
néral et le budget de chacun des pays de I'Union
indo-chinoise est effectuée par les soins du gou-
verneur général,

e nombre et la répartition par classe des
agents de la Trésorerie de I'Indo-Chine seront
fixés., au moment de la constitution des cadres,
par un arrélé du ministre des finances et du mi-
nistre des colonies, sur la proposition du gouver-
neur général.

Le trésorier général est nommé par déeret du
président de la République, rendu sur la propo-
sition du ministre des finances, apreés avis con-
forme du ministre des colonies.

Les autres agents sont nommés par arrélé du
gouverneur général, sur la proposition du tréso-
rier général.

Le point d'appui Saigon-Cap-Saint-Jac-
ques. — Les questions de défense de I'lndo-
Chine font Pobjet en ce moment de beaucoup de
publications, elles ne laissent pas non plus I'ad-
ministration indifférente. Clest ainsi qu'il vient
d’atre institué une commission de défense du
point d’appui Saigon-Cap-Saint Jacques.

Sa composition est la suivante :

Le général de brigade, commandant de la
défense du point d'appui, président; lofficier

d’infanterie le plus élevé en grade des corps de
troupe constitnant la garnison de défense: |e
commandant de la marine; 'adjoint au comman-
dant du point d’appui, commandant de la place
du Cap Saint-Jacques; le directeur d’artillerie en
Cochinchine; le sous directeur du commissariat
a Saigon; le sous-directeur du service de santé
a Saigon, membres, le chef d'Etat-Major du géne-
ral commandant de la défense (avee voix consul-
tative), secrétaire de la commission de défense,

Les attributions de la commission de défense
sont les suivantes :

1" Etablissement ou revision du plan de mobi-
lisation et du plan de défense du point d'appui,
selon les instructions données par le général de
division commandant supérieur des froupes de
I'Indo-Chine, et transmises par le général com-
mandant du territoire de la Cochinchine et dn
Cambodge ;

2° Etude des questions intéressant la défense
du point d’appui.

Une réforme administrativeau Cambodge.
— Les services municipaux et les services pro-
vincianx de la circonscription de Pnom-penh
élaient jusqu’a ce jour réunis sous Pautorité d'un
seul résident.

Cette dualité  dattributions n'avait pas en-
trainé, jusqu'a présent, dinconvénients essen-
tiels. Mais la ville de Pnom-penh n'a cessé de voir
s‘aceroitre limportance de ses ressourees el (e
ses services, rendant ainsi de plus en plus absor
bante la tache du résident-maire.

D'autre part, 'impulsion donnée aux travauy
d'intéret local par la eréation au Cambodge de
budgets résidentiels exige que Pattention du
chef de la provinee de Pnom-penh se porte avee
plus de soin que jamais sur cetle partie de ses
fonetions.

M. le Gouverneur général vient, en conseé-
quence, de prendre un arrété séparant la rési-
dence-mairie de celle de la province de Pnom-
penh, ainsi qu'il a été fail déja pour Saigon.
Cholon, Haiphong, Hanoi et Tourane.

La provinee de Pnom-penh prendra désormais
le nom de province de Kandal.

La justice francaise et les Annamites. —
On a bien souvent fait remarquer que les formes
de notre justice n'étaient pas toujours applicables
sans inconvénients aux indigines de nos colo-
nies.

L'avenlure qui vienl d'arviver au Hiép-ly.
cest-i-dire a ladjoint indigéne du maire de
Hanoi, en est une preuve bien caractéristique.
Celui-ci ¢tait aceusé de cerlaines malversalions
par un de ses administrés annamites. 1y avail
rien de plus naturel et de plus légitime, selon no-
principes, que de soumettre celle accusation @ un
tribunal. Le parquet en décida ainsi. Mais voici
alors, selon V'Avenir du Tonkin, la scéne extra
ordinaire qui eut lieu en présence d'une foule
compacte d’Annamites, composée surtoul de
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it jusque sur la voie pu-
e Justice :

exte. L'huissier appelle les noms du

nu. L'interpréte traduit. Mais on n’a
) prononcer en son entier le véritable
pique du Hidp-ly, que des quolibets partent de
‘que le président doit faire évacuer la salle.
ait-il donc la d'extraordinaire?
it fait en apparence insignifiant, auquel nous,
ais, n'attachons aucune imporlance et auquel les
\wamites en attachent une si grande qu'il venait de faire
j-rdre le prestige au mandarin assigné.

(i avait prononcé son nom. L’huissier d’abord, I'inter-
prite ensuite 'avaient plusieurs fois clairement articulé.
[ vi-méme avait é1é obligé de le donner au président.

Or, le protocole annamite est tel que, de méme qu’'en
parlant au roi, 'on ne peut le nommer et que l'usage de
~orinins mots est interdit sous peine de mort; de méme
aussi, sous peines sévéres, il est défendu de prononcer le
qom d’un mandarin d'un certain degré et d'un certain

wle.

[ nommer du nom qu’ont porté son pére et ses ancé-

F {res, publiquement, c’est lui faire une grave injure, Per-
<onne autrefois ne se le serait permis; personne aujour-

v J'hni n'oserait se le permettre dés qu'il s'agit du plus

modeste chef de canton. Les mandarins, pére et mére du
peuple, ne peuvent étre appelés que par leur titre. Leur
nom est réservé pour figurer sur la tablette familiale a
['antel des ancétres,

Or. ¢’était devant toute cette foule qu'un interpréte du
tribunal, qui n’a lui-méme aucun grade de mandarinat,
qui n'ignorait rien de I'effet qu'il allait produire, venait,
aprés 'huissier, sur I'ordre du président, de jeter a haute
voix 4 la populace le nom inviolable et qui ne doit pas
Mre dit! De Ja le bruit qui se produisit aussitot dans le
public. Les femmes surtout en faisaient des gorges chau-
des,

Illes guettaient sa sortie du Palais de Justice, et quand
| parut des quolibets du méme genre et du méme gout
I'accueillirent :

— Faudra-t-il vous porter des cadeaux désormais?

- Voulez-vous qu’on vous fasse les grands lais (Saluts)?

La forme de notre justice avait a jamais compromis la
diznité du Hicp-ly. Le fait d avoir comparu au tribunal, et
celui, plus grave encore, d'avoir été désigné par son nom
el non par son titre avaient ruiné son autorité.

Peu importe désormais le jugement qui sera rendu, la
sanction qui interviendra. Si méme le Hidp-ly bénélicie
d'un acquittement, il est a jamais compromis, il a perdu
I+ lace. Le peuple annamite a prononcé sa sentence.

Le résultat, ¢'est qu'il sera probablement im-
possible & 'avenir, pour ce fonclionnaire indi-
cene, nommé par nous, d’obtenir de ses compa-
l f"i|l'!'i respect et obéissance. Et cela est regret-
L be,

1* Pour étre membre adhérent au Comité de
! Asie Francaise, il suffit de verser une cotisa-
vion annuelle d’'au moins 25 francs.

2° Les adhérents qui versent une cotisation
| annuelle d'au moins 300 francs regoivent le
titre de donateurs.

3" Un versement d’au moins 1.000 francs
donne droit au titre de bienfaiteur.

SIAM

Le mouvement du port de Bangkok en
1903. — Le rapport du directeur général des
douanes siamoises sur le mouvement du port de
Bangkok, pendant 'exercice 1903, vient de parai-
tre. Notre chargé d'affaires & Bangkok, M. Bois-
sonnas, en dégage, dans son dernier rapport, les
points suivants :

Le commerce du port de Bangkok avee I'étran-
ger a subi une diminution de 12.9%0.001 ticaux:
mais il fant remarquer que la valeur moyenne du
tical en 1902 n'avait été que de t fr. 25, tandis
qu'elle est arrivée en 1903 & 1 fr. 33.

Aussi, la diminution du commerce extérieur
n'est-elle en réalité que de £.983.431 francs, ce
qui n'est pas considérable, quand on sait qu'en
1902 la plus-value & l'importation était due en
grande partie anx sommes d'or, d'argent et de
bronze monnayés, qui s'élevaient a 22.203.864 fr.
Or, en 1903, ces sommes ne sonl monlées qu’a
12.439.616 francs, soit & 9.764.248 [rancs de
moins.

Voici les chiffres des importations et des expor-
tations :

1902 1903
(En franes.)
Importations. . .. 81.774.289 87.305. hik
Exportations. 109,252,361 099.037.675
7Y O 101,026,650 186.043. 219

g

Les importations ont angmenté de 5.231.255 fr.;
les exportations ont diminué¢ de 10.214.686 fr.
Le principal facteur de cette diminution a ¢lé le
riz dontles expéditions ont baissé de 11.933. 448 Ir.
et de 3.497.112 piculs. On Saltendait, ¢tant donné
la saison des pluies trés défavorable que Fon avail
traversée, a une réduction beaucoup plus forte el
il est évident, d’apros ces chiflres, que la super-
ficie cultivée en paddy s’est acerne notablement
pendant 'année 1903.

Les exportations de teck ont dépassé celle des
années précédentes. Elles ontatteint 58.146 ton-
nes et 11.007.619 franes, soit 2,071 tonnes el
2.630.078 francs de plus qu'en 1902,

Le commerce des autres bois el principalement
celui du bois de rose est en déelin.

L'exportation des baufs a augmenté de 1.782
téles: la valeur par téle est restée sensiblement
la meéme, 81 fr. 70, au lieu de 81 francs.

Le commerce des peaux de buflles, de barufs
el de cerfs, toujours en progression, donne un
total de 1.302.155 francs, soit une plus-value de
206.603 francs sur 'année précédente.

Les poissons séchés el salés, qui figuraienl en
1902 pour 2.065.666 francs, ¢esl-d-dire pour un
chiffre déji bien inférieur i celui de 1901 qui
Gtait de 2.806.249 francs, n'atleignent plus que
1.208.552 francs.

Enfin, la cardamome el la gomme gulte sont en
progres, tandis que le poivre subit une nouvelle
diminution d’un millier de piculs.
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J de 214,485 francs,

marché ascendant.

Les machines sont tombées de 2.544.855 francs
a L.251.174 francs. les tissus de colon de
13.122.029 franes & 12.852.433 francs; les gumny

bahs (sacs de jute pour le riz) de 3.321.908 francs
4 2.528.041 franes.

Singapour el Hong-kong sont toujours en téfe
de la liste des pays d'expédition, le premier avee
30455487 francs, le second avec 24485127 fr.
Puis viennent 'Angleterre aver 13.603.598 franes,
FAllemagne 4.693.813 francs, la Chine avee
£.217.703 franes, I'lnde, les Colonies Hollandaises,
la Suisse, les Etats-Unis, la Hollande, la France
avec £44.086 francs, la Cochinchine avec
432117 francs, Fltalie, le Danemark et les
aulres contrées,

Lechiffre de la France a baisse de 70,056 franes
mais celui de la Cochinchine a augmenté de
235.730 francs, et comme la majenre partic des
importations de notre colonie es( constituée par
des produits de Ia métropole, nous pouvons affir-
mer que nos importations sont en progres,

Dans les pays de destination, Hong-kong
figure pour 45.005.583 franes. Singapour pour
BD.021.38 francs, I'lnde pour 8.008.907 franes,
FAllemagne pour 1.625.499 franes, 'Angleterre
pour 1.088.955, Penang pour 855.355 franes. On
trouve ensuite la Cochinchine avee 383,737 franes,
la France avec 272.750 franes: le Danemark, la
Suisse; la Chine, e Cambodge et les autres
pays.

La France voit diminuer son chiffre de

al'tations en tissus de soie ont passé de
ancs a4 2.802.942 augmentant de
s celles en pétrole de 1,420,075 fr,
6, soit une augmentation de 876.221 fy.
en  quincaillerie et coutellerie  de
.260 francs & 1.332.843 soit une augmenta- | avons donné, dans notre dernjor Bulle

" Les porcelaines, les pots de terre, la verrerie,
e sucre, lopium et les liqueurs suivent un

CHINE

Mouvement maritime en 1903. — N,,.

: tin, un
exposé du commerce extérieur de Ja Chine ¢

1903, daprés le rapport de I'inspecteur généra|
des donanes chinoises. Nous compléterons aujou, -
‘hui ces renseignements par quelques indieq
tions sur le mouvement maritime de la Chine
durant cette méme annéo,

En 1903, 77.012 navires ont éte enregistrés ;
Pentrée ou it la sortie des ports a traités chinoj -
ils représentaient un tonnage de 57.290.389 1,
nes, tandis que les statistiques de 1902 n'aceusen |
que 69.499 bateaux avee 53.990.002 lonnes ¢
celles de 1899, 65.418 bateaux avee 39.268.330
tonnes,

Le tableau suivant indique la part de chaque
pavillon dans le mouvement maritie de la Chin
pour les années 1902 of 1903 -

92,829 francs; mais la Cochinchine voit ang-
menter le sien de 163,417 franes: or, bien des
expéditions pour la France passant par Saigon, on
peut dire que nos exportations du Siam onl lige-
rement progressé,

Le mouvement de la navigation du port de
Bangkok a été moindre que celui de exercice
précédent. 11 n'est entré que 613 vapeurs au lieu
de 722 et leur lonnage a 6té inférieur de
H2.705 tonnes i celui de 1902,

Le nombre des voiliers continue i diminuer.

Le pavillon allemand occupe loujours le pre-
mier rang avec 305 navires (contre 321 en 1902 ;
il est suivi par les Norvégiens : 122 navires
contre 206), les Anglais, 88 navires (contre 103 |
les Francais, 19 (contre 28) el les Hollandais, 19
(conlre 16,

Le nombre de nos navires n'a dailleurs haissé
que parce que la Compagnie des Messageries flu-
viales de Cochinchine a dio affréter pendant trois
mois un vapeur allemand, Je Nuen-Tung, pour
remplacer le Donai, qui était en réparation.

e ——
—————— —_—

Ji 1902 1903
= T e — | T —
PAVILLONS I
| f Nouibre| Tonnaze .\'Olnl'r-n-l Tonnzue
! Américain... .. .. 1.295 £93.831 41.736 HUNEY
{ Autrichien . ... .. .. | 1] 33,157 191 49 . i1
L AR S e | "
| Anglais........ ... [ 25.758(26.950.202| 25 297|28.122. 0%
Chimois (modéle
élranver ««] 18.102| 8.931.652 226971 9.510.63
| Chinois Jonques ___l' 8.201 §049 %30 N0 00 .57
ety T 48 28.758 | £ 33, 383
L e ' ‘.i.\l 127,906 125 158, 64
Hollandais B 10 18,693 8 112.811
Franeais.. . . ... . 4,511 B3, T50 2.596) 1.178.201
fAllemand. .. .. .. G.046] 7.220. 146 6.424] 7.310.42
ahal o i ) | 2|
Japonais, ., , .. > 6.898 71.350.515 7.004] 7.965.358
: et =1 B
| hur\'egll-n s Y 913 | 1.18%]
baddoes, . ;. ... .... t 40| 820.1811 , 149 1.1436. 05
| Portugnis.:.,..... 388 | 92,294 326|
T e R 1.107] 603,570 765 | 28. 1064
Espagmol ......... 2] 3.946 » 69,903
Puissances sans tra | |
s e 2] 2,664 |
| |
69.49953.990.002)  17.012/57.990_ 389

On remarquera, d'apris co tableau, les progre-
du pavillon francais de 1903 sur 1902,

Assassinat de missionnaires belges.
Deux missionnaires appartenant & la mission
belge de la provinee du Hou-pei, I'éveque Ver-
haeghen et son frere, ont é(é massacrés au nord
d’ltchang par une bande de brigands. Les assas-
sins onl, en oulre, enlevé le Pore Robberecht dont
on reste, jusqu’ici, sans nouvelles.

En raison du protectorat exerce par la Franc
sur les catholiques en Orient of en Extréme-
Orient, le ministre de France i Pékin o confére
avee Nadministration chinoise des Affaires é(ran
geres au sujet de ce double meurtre et de cet en-
n‘vcmcnt. Comme suite a ses énergiques réclama-




des
(hien-Wou. Celui-ci prit aussitot fait et cause
pour les rebelles. Comme il a fail ses études au
collbge militaire de Tien-tsin et qu'il a bénéficié
de I'enseignement d'instituteurs étrangers, celte
Jéfection est loin d’amoindrir 'inquiétude.

L. gouvernement chinois se déclare toujours
en mesure d'enrayer la rébellion.

COREE

Un emprunt pour le chemin de fer Séoul-
Fousan. — Le Japon a décidé d’émettre un nou-
vel emprant de 1.500.000 yen pour le chemin de
for de Séoul & Fousan. Cet emprunt servira a
couvrir le déficit que 'augmentation dans le prix
des matériaux et de la main-d’aruvre cause dans
los évaluations des devis.

[ emprunt est contracté pour cing années. Il
ne porte pas d'intérét.

Le commerce de la Coréeen 1903. — Le rap-
port du viee-consul anglais & Séoul, M. Lay, sur
[ commerce extérieur de la Corde en 1903 vienl
d'¢tre publié par le Foreign Office. Nous en
cxtrayons les renseignements suivants :

[.e commerce extérieur de la Corée en 1903 a
attemt le chiffre le plus élevé que Fon ait encore
piconstater.  Evidemment, les craintes de la
cuerre ont eu, en Corée comme au Japon, une ré-
percussion importante sur le commerce, surloul
pendant la seconde période de 'année. Malgré
cola, le commerce extérieur coréen, qui n'a cessé
decroitre durant les quelques dernicres anndées,
o conlinué celte année encore sa progression as-
cendante malgré des conditions  excessivement
dcfavorables, Clest une preuve indéniable des
possibilités d'expansion commerciale du pays.

La valeur totale du commerce en 1903 a alteint
L somme de 70.685.500 francs, dont 6. k96875 fr.
pour les illllnol'laltitnns el 25.187.625 francs pour
los exporlations. A ces chiffres on doit ajouler les
cxportations d'or qui sont montéesa 13.925.175 fr.
complétant un total de 85.609.675 francs. Le
tibleau suivant montre la valeur en francs des
duportations et des exportations durant les cing
derniéres années :
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-pei, Techang-Tehi-Toung, Commerce de la Corée en 1899-1903.
jours aux fonctionnaires | = —_— ~ e
ur arréter les assassins, 11 a S oRaTIoNS
mr la capture de chaque cou- Annge | OO Rl = o = R
échappent, les fonctionnaires Tavions | SRS Oe Total
tion dans le Kouang-si — lLes au 1890...... 2.‘;..';59.3:'.u‘l 12,494,625 7.333.45019.628.075

:r hinoises S‘iﬂ(lllil“lf‘nt de nouveau de la 1000.....: 27.33“,1501 23,509,675 9.062.675]32.682.300

b dont se propage la rébellion dans la pro- | ll1901...... 37.506.625] 21.593.600] 12.7i3.450(34.339.050
cinee du Kouang-si, qui est toujours en proie i i~ o )

s ) . e A e wr 34.558.750] 21.225.85 2.924.025(34. 149,870
| famine, sans quon cherche i y remédier. On | [ d Rttt Etbondins Bl dd ol biariiadinl
o Jonné, ces temps derniers, l'ordre d’arréter 'un | |11003...... i6.196.875| 21,187,625 13.923.175{38.112.800

chefs impériaux, le chef de brigade Tsou- i LS |

Dans son rapport, M. Lay se félicile grande-
ment de Uexpansion prise par le commerce bri-
tannique en Corée. « Les manufactures anglai-
ses, dit-il, onl profité beaucoup de Paugmenta-
tion récente du commerce coréen & Fimportation.
En premier lieu, les colonnades importées Pannée
derniére ont atteint le chiffre de 12758975 fr.,
et la part de I'Angleterre a dépassé la moitié de
ce chiffre. En outre 60 0/0 du matériel de chemin
de fer importé en Corée en 1903 était dorigine
britannique. Ce matériel consistait en rails et
accessoires pour le chemin de fer de Séoul-
Fousan. On peut évaluer & 2.500.000 francs le
prix du matériel anglais de chemin de fer qui est
entré en Corée en 1903. Pendant celte anndée
1903, 7 vapeurs anglais d'un tonnage de 15,115
tonnes ont visilé les porls coréens, mais l'année
1904 verra ce chiflre certainement dépassé de
beaucoup, puisque, aladate du 11 avril, T vapeurs
anglais d'un tonnage de 22,702 tonnes avaient
déja visité le port seul de Tehemoulpo. »

Ces chiffres sont intéressants a relever.

ASIE RUSSE

Port-Arthur. — L'opinion en Russie se
montrait unanime, 'an dernier : Port-Arvthur élait,
disait-on, une place forte de premier ordre,
absolument inexpugnable.  Laflirmation élait
pour le moins andacieuse, car Phistoire nous a
appris qu'en temps de guerre, alors que les hasards
malheureux sont si fréquents, il n'y a peul-clre
pas une place qu'on puisse i bon droit déclarer
inexpugnable.

Une partie de la presse russe semble avoir des
doutes aujourd hui.

La plupart des journaux russes croienl, ou se
plaisent & croire au caractére purement démons-
tratif el secondaire des troupes du général Kuroki.
lls déclarent, le Journal de Saint-Pétersbourg
en téte, que la concentration rapide des forces du
général Kuroki pour quelque opération décisive
est une chose a peu prés impossible. 1 est vrai
que Parmée japonaise a ]m étre renforeée el que,

dans ce cas, Deffectif dont dispose le général

Kuroki peut étre plus nombreux que les Russes
ne le supposent.
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éclarent les journaux russes, sides
rrivés du Japon, ces renforts ne
\étee formés que de divisions hativement

s avee des réservistes ou méme avee des

ions de 'armée active, que le Japon possede,
tamt depuis longtemps sur le théatre méme de la
gierre. Or il est évident que ce n'est pas des
réservistes  ou des recrues qu'on peut mettre

en ligne pour exécuter les opérations militaires

dont dépend tout un plan de campagne.

Le Journal de Saint-Pétersbourg qui, d’accord
avee les principaux journaux russes, fait ces
observalions en conclut que c’est seulement du
coté de Hai-ping et de Dachi-tsiao que les Russes
doivent attendre un engagement important, plus
ou moins décisif. 1l est possible, ajoute-t-il, que
le plan du maréchal Oyama comporte, comme
condition sine qua non, 'occupation préalable de
Port=-Arthur. Dans ce cas, les armées Kuroki,
Nodzu et Oku se tiendront désormais sur la
défensive pendant toute la période des pluies,
durant laquelle les efforts des Japonais se con-
centreront dans le Kouan-toung. La marche
ultéricure des événements dépendra de la force
de résistance de la garnison de Port-Arthur.

On voit que le mol inexpugnable n'est plus
prononcé aujourd’hui, et il est probable que, si
Port-Arthur tombe entre les mains de 'ennemi,
certaines feuilles déclareront qu'en Russie tout le
monde s'altendait & pareil n'-cllle-c, ce (qui ne sera
pas la vérité, ce qui sera méme exactement le
conltraire de la vérité!

On remarquera aussi que, dans leur mépris,
peul-étre sineere peut-étre affecté, pour les recrues
et les réservistes japonais, les journaux russes
semblent prendre leurs désirs pour des réalités

Le Transmandchourien en 1903. — [ ex-
ploitation du Transmandchourien a pris rapide-
menl une grande importance : le ministere des
Voies el communications vienl de faire connaitre
les chiffres suivants.

Depuis le 1°° janvier jusqu’au [**décembre 1903,
on a lransporté 1.620.000 voyageurs dont une tres
grande quantité traversérent le pays an mois de
septembre : il y eul rien qu'en ce mois-la
180.000 voyageurs. La station a laquelle se ren-
dirent en plus grand nombre les voyageurs ful
Kharbine 239.000 individus .

Depuis le 17 décembre, on transporta, en 1903,
17.5460.000 pouds de marchandises privées el
1.801.000 pouds de (hé.

[ ne curicuse statistique suit la précédente, ¢'est
celle des employés de la ligne et des ouvriers qui
y travailleront encore. Ils étaient au nombre de
39112 individus qui se décomposaient de la
facon suivante :

T R T e e U e e ... 18,123 individus
Autrichiens, Italiens, Suisses et Tures. 17 =
T T R e e T P e 20,948 —
e T e S e Rl 17 i
R 0 g

Parmi les Russes, il v avait évidemment heay-
coup de Polonais et d’Allemands des provinces
celtiques. La statistique suivante le prouve
c'est celle d'apres les religions. De ce point
de vue, les 39.112 individus, employés ou ou-
vriers de la ligne, se répartissent de la facon qui
suit :

BINORONEE . . . i i S 16.326 individus
BRIOMANES . o s R 1.492 —
Luthériens...... .. S e 269 —_—
IETRONEES ik 25 —_
Mahométans . .. .. A 35 _—
T T R N e N 20,932 o
Religion de Confucins. . . ... ... ... 9 —
TR T e U e TR A e 2% =L

On prétend qu’il y eut méme des ouvriers japo-
nais, qui n’étaient que des espions cachant lenr
nationalité. Ce serait ainsi que le Japon aunrail
recu des renseignements sur la ligne et aurail
méme négocié avee les brigands,

Puisque nous parlons de ces derniers, dison-
que leurs tentatives criminelles  continuent:
I'administration de Kharbine, ville o ils ont al-
lumé tant d'incendies, vient de faire afficher par-
tout en langue russe, chinoise el dit-on, méme
japonaise que les malfaiteurs seront sévéremen!
punis et que tout dénonciateur touchera désor-
mais une prime.

La navigationdes fleuves en Sibérie Orien-
tale. — Le lieutenantimpérial d'Extréme-Orient,
qu improprement les journaux européens s’obsti-
nenl & appeler le vice-roi, s'est occupé de la na-
vigation fluviale si importante pour les opération-
militaires dans 'Extréme-Orient sibérien.

Désormais, toule la navigation sur la Chilka ¢l
sur 'Amour, sur I'Argoune el sur le Soungar
est sous la direction du haut commandement des
armées de Mandchourie; la navigation de 'Ous-
souri el celle du flenve Amour aprés Khabarovsk
seradirigée par le commandant en chef des armées
de la province Maritime.

Des céréales, des provisions, des munitions sonl
amendées des régions de I'Amour, au centre méme
de la Mandchourie par bateau sur le Soungari.

Retour des blessés. — On annonce quon
attend a Moscou, dans les premiers jours du mois
d’aont, les premiers blessés qui seronl ramenes
de Mandchourie en Europe. Le (rajet qu'ils fonl
en ce moment ne les conduira pas par la ligne
habituelle de Teheliabinsk & Moscou par Oula,
Samara, Penza, Rézane et Toula. lls seronl ame-
nés de Teheliabinsk a Perm par la ligne qui suil
le versant oriental des monts Ourals, passe i I¢ka
terinebourg et & Perm, a Viatka et aboutit a hol-
lass. A Perm, un bateau a ¢té affecté toul spécia
lement pour les blessés, et ¢’est sur ce bateau. i
porte le nom de Novik. que les soldats blessds
rentreront au centre méme de la Russie.

Hopitaux. — L’'amiral Skrydlov a fail organi-

ser des salles spéciales destindes anx blesses
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it les journaux du Japon,
ent bien moins généreux
ls"envers les blessés japonais,
nvers les blessés russes, 1l est
tre, les journaux russes ont depuis
es reproché des cruautés inutiles

» défier également des racontars qui
ment des deux cotés, et méme des récits
intéressants et trés dramatiques qu’envoie
1 journaux russes un éerivain eélébre, M, Ne-
oeroviteh-Datehenko. Ces récits sont traduits par
lo< journaux de France et des pays d’Europe. Les
l1<ses savent qu’il faut remettre au point ce que
Jit le romancier, et ¢'est toujours avec un sou-
rire sceplique qu’ils accueillent ses trés pittores-
ques révélations.

|.es Japonais blessés qui se trouvent a Vladivos-
ok sont treés bien soignés et Pamiral Skrydlov
tent i surveiller lui-méme la facon dont ils sont
traités.

I 2 haute administration de Uarmée ne s'en est
pas tenue la, elle se souvenait des terribles épi-
Jomies qui dévasterent armdée russe pendant la
guerre tlle Turquie. 11 est difficile d’écarler en
temips de guerre et surtout lorsque la guerre a
lien dans un pays comme la Mandchourie, les
maladies et les épidémies inévitables, mais on
peut les prévoir et tout préparer pour lutter eflica-
cement contre elles. On peul craindre, en effet,
quoutre les épidémies de dysenterie, de fidvre
typhoide, de petite vérole, d’autres maladies ne
<o propagent facilement en Extréme-Orient dont
la peste a visité presque tous les ports et on le
choléra est fréquent. Des mesures ont é1é prises
<ur ordre du général Stessel. Enfin, comme les
frains venant de Mandchourie emméneront tou-
jours des malades et des blessés, les médecins de
sibérie ontrecu l'ordre de se tenir aux gares pen-
dant les arrets des trains, & la disposition des
piassagers.

On sait que la plupart des médecins de Sibérie
<ont des fonctionnaires payés par le gouverne-
ment et qui doivent donner leurs soins dans des
regions dont 'étendue est fixée par Padministra-
tion d'apres le nombre d’habitants qu'elle con-
lient,

Trains sanitaires. — Les administrations des
dilérentes voies ferrées de Russie se sonl char-
cees de préparer & leurs frais des (rains sani-
tvres pour la Mandchourie. Un certain nombre
d ces trains ont déja depuis longtemps quitlé
I'“urope. lls sont faits le plus souvent de la méme
Lon; trds capitonnés, ils sont munis d’excellents

vilelas.,

Souvent les infirmiers et les employés des
lrains sanitaires font 'abandon d'une partie de
urs appointements, afin que les wagons soient
‘iicux entretenus et partant plus confortables. Un
ain de cette nature vient d'¢tre préparé par la
lirection du chemin de fer du Caucase: il com-
prend 1 wagons de troisicme classe, un wagon-
cuisine et un wagon-pharmacie. Il suivra de pres

deux aulres trains. L'un, du & la direction de la
ligne Ouralsk-Rézane, est composé de 2 wagons
de troisibme classe pour des malades ou des
blessés dont I'état est peu inquiétant, & wagons de
troisitme classe pour les cas graves, un wagon de
deuxitme classe pour les officiers malades ou
blessés, un wagon de premidre classe pour les
médecins et le chef de train, des wagons pour les
infirmiers, les sceurs, et un wagon-cuisine. L'autre,
préparé par la direction de la ligne de Moscou-
Kiev-Voronéje, est composé & peu prés comme le
précédent

[l est évident que les trains sanitaires, comme
les trains qui aménent des soldats ou des muni-
tions, ont fait cesser en bien des points la circula-
tion des marchandises : le public en avait été
d"ailleurs préalablement averti.

Forcats anthropophages. — Parmi les forcals
qui vivent dans lile de Sakhaline, laquelle est
située au nord du Japon et sert a la Russie de colo-
nie pénitentiaire, on monlre aux visiteurs du
bagne un forcat trés fier de sa célébrité : il se
vanle d'avoir mangé de la chair humaine. On
accuse plusieurs autres, que l'on a repris apres une
évasion avortée, d'avoir, pendant leur vagabon-
dage, tué des hommes pour les manger. Les auto-
rités n'ajoutaient guére eréance i lous ces racon-
tars, et peut ¢tre avaient-elles tort.

A la fin de Uhiver dernier, au moment ou la
glace couvre le détroit de Tarlarie el réunit lile
an continent, deux forcats tentérent de s'évader.
Ils se dirigerent d’abord vers la route que suivenl
les traineaux des indigénes sanvages de lile. Leur
but était bien simple : tuer les deux sauvages du
premier traineau, s'emparer de ce dernier el se
faire trainer par les chiens jusque sur le conti-
nenl.

Des soldats les arrétérent avant qu'ils n'aient
pu commeltre leur nouveau crime, et trouverent
dans leurs sacs des moreeaux de chair humaine :
le fait est anjourd’hui avoué par les criminels et
officiellement raconlé par les autorilés russes.
Non loin du lien on les deux assassins furent
pris, on découvril deux cadavres auxquels des
eoles el quelques autres parties du corps avaient
oté enlevées. Les forcats déclarérent en effet, el
<ans émotion, qu'ils vivaient depuis un jour uni-
quement de viande humaine, mais ils prétendi-
rent avoir trouvé les deux cadavres gelés sous la
neige : ils afficmaient qu'ils n'avaient pas commis
Jassassinats ; mourant de faim, ils en avaienl été
réduits, disaient-ils, & se nourrir de la chair des
morls. On examina les cadavres : ils ne portaient
aucune trace de violence en effel, mais on apprit
que pour faire disparailre les traces porlées par
les coups et prouvant lear assassinat, les déportés
avaient découpé el mangé les parties contusion-
nées de chaque cadavre,

Les charbonnages de la région dOus-
souri. — Le Messager des finances donne de

trés prudents renseignements sur les charbon-
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ons compléte les données mnou-

3, le charbon fourni par les mines de la
fe I'Oussouri, mines situées a 20 et 30
tes de Vladivostok, aurait 616 extrait de facon
ondre facilement aux exigences des hahbi-
ts de la ville et des bateaux du port : on
cheta cependant beaucoup de charbon Japonais,
arce qu’il revenait & meilleur prix que le char-
on russe. La cherté de ce dernier était expliquée
par le fait suivant : le transport en était tros
difficile et par conséquent ne pouvait étre effec-
tué qu'a un prix trés élevé,

La seconde partie des affirmations ci-dessus
exposées est incontestablement vraie : les trans-
ports de charbon sont trés chers et par consé-
quent le prix de vente en devient d’autant plus
élevé, Quant a la premidre partie, il se pourrait
qu'elle contint quelques exagérations : les statis-
tiques russes méme tres officielles, pe peuvent
jamais étre prises au pied de la lettre et il est
tonjours nécessaire de mettre les choses au point.

Il n’aurait 6t¢ importé a Vladivostok, si 'on en

croit les chiffres donnés, que pour 103.000 ron-
bles de charbon. Il ne serait pas impossible de
retrouver dans des statistiques officielles, elles
aussi, et précédemment publices, un chiffre
différent de celui-ci.
D’aprés le Journal du ministére des Voies et
Communications, les charbonnages de la région
de I'Oussouri auraient complétement satisfait en
1903 aux besoins de la ligne de Viadivostok
Khabarovsk et & ceux des entreprises de la cou-
ronne dirigées par les ingénieurs de 'Etat: une
partie du charbon extrait anrait enfin é1¢ vendue
d des particuliers. Notons que si cela n'est pas
impossible, il n'en est pas moins vrai qu’il
est bon d'interpréter et de compléter les ren-
seignements donnés et de faire observer entre
autres choses que les locomotives de la ligne
sont encore en général chauflées an bois.

Quoi qu’il en soit, il est évident que, depuis
1902, I'extraction du charbon dans les mines de
la région de I'Oussouri a fait de tris zrands pro-
gres. Jusquen 1903, Pexploitation de ces mines
étaitirrationnellement et partout maladroitement
organisée, et le charbon fourni n’avait Jamais pu
suflire, et méme loin de 1a, aux exigences de la
voie ferrée : en 1903, une société exploitatrice au-
rait fourni parfois jusqu’a 20.000 pouds par jour,
c'est-d-dire 320.000 kilogrammes. Cette sociélé
travaille sur un des plus importants gise-
ments de la région, lequel gisement contiendrait,
d'apres les ingénieurs spécialistes, 80 milliards
de pouds, c'est-i-dire 1,280 milliards de  kilo-
grammes,

Toute la région est trés riche en gisements,
Celui de la société dont nous parlions se trouve a
30 kilométres de Viadivostok. Un marchand.
M. Valdéne, en exploite un autre plus rapproché
de la ligne. Toute la presquiile de Mouraviev-
Amourski et le sol méme sur lequel est construite

doute que la région ne devienne une des plus
importantes du monde entier au point de vue de
l'exploitation miniere.

Nous avons déja parlé des mines célobres de
Souchane, qui appartiennent an ministére de
I'Agriculture et des Domaines et dont on a tirc
déja passablement danthracite : c'est dans ces
mines que 'on trouvera le meillenr charbon de
la région.On prévoyait que année 1904 amine-
rait de brillants résultats qui consacreraient 3
tout jamais Iimportance des mines du Sou-
chane : mais la encore, on avait compté sans |a
gll"l"l‘f.‘.

Les prisonniers et la ligne contournant le
lac Baikal. — Il y ent jadis un certain nombhre
de forcats et de prisonniers qui travaillerent an
Transsibérien, mais cela eut lieu bien moins sou-
vent qu'on ne I'a dit en Europe.

En 1902, on fit appel aux condamnés enferms
prés d'Irkoutsk, dans la grande prison d’Alexan-
drovsk. On leur confia le travail, dur entre tous.
dans la partie de la ligne qui va de la station (¢
Mourine & celle de Outylik. Ces prisonniers em-
ployés & la construction de la voie ferrée étaient
au nombre de 430,

I.'vxl'u’-rif.*m*n ayant réussi en 1902, on la conti-
nua en 1903, mais 278 condamnés seulement \
furent employés.

L’administration de la prison recevail une
somme d’argent par jour et par homme qu'elle
fournissait, et les condamnés v trouvaient un
petit bénéfice,

Le Caucase et le choléra. — Presque tous les
ans, I'Empire russe est menacé sur plusieurs
points par le choléra. Cetle année, les }mhiluuh
de la région du Caucase étaient tros inquiets car
le choléra dévastait plusieurs provinces de la
Perse. Sur toutes les cotes de la mer Caspienne,
on craignait U'invasion du terrible léau et les
ports russes avaienl pris d'énergiques mesures
pour le combattre des son apparition. Il'y a sur la
mer Gaspienne un assez grand nombre de bateaux
qn‘i font escale de port en port, et ¢'est par eux
quon pouvait malheureusement supposer que le
choléra serait apporté. A Gouriev, i Krasnovodsk
el surtout & Astrakhan, on se prépara a lutler
contre le choléra; des lazarets furent criés el le
personnel médical fut augmenté. Les villes et le
gouvernement, qui n’ont pas oublié les dommages
subis pendant les épidémies précédentes, consa-
crérent & ces préparatifs des sommes assez consi-
dérables.

A I'époque oit parut le précédent Bulletin, les
nouvelles n'élaient pas bonnes : on n'avail pas
constaté de cas de choléra, mais il semblait d apres
les dépiches que le danger fot imminent. Les
journaux sont moins effrayés aujourd’hui, et les
habitants de Bakou se rassurent peu a peu. Il
semble que I'épidémie qui a sévi en Perse soit en
voie de t‘évmissmlcv. On parle pourtant encore de

la ville de Vladivostok est fait de charbon. Nul

s de mort relalivement nombreux. mais les
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nentes encore; a Téhéran,
maladie auraient dimi-

n du patriarche arménien. — [.es
_ ns catholiques viennent d'élire leur
“paiciarche. On a d'abord procédé a un vote preéa-

|a8l# de cinq candidats, parmi lesquels le Synode
devait choisir le  patriarche. Ont été élus
\lor Sabaghian, évéque d’Alexandrie en Egypte;
\lgr Gulian, évéque de Mersine ; Mgr Djindoyan,
ivoque de Mouch; Mgr Sayeghian, évéque d’Alep;
Mer  Israelian, évéque de  Kharpont. Clest
\lor Sabaghiann, le plus agé, qui a été désigné par
le Synode.

l.e nouveau patriarche est né en 1836, a Alep.
Il remplace Mgr Emanuelian et a pris le nom Au
Pierre XIL Cest un homme dont la réputation
est toute de prudence, de réserve et de sagesse.

8

Les quarantaines en Turquie. — Daprds
des informations venues de Constantinople, le
convernement turc procéderait a la |'('t‘at'ti0n
d'un nouveau réglement sanitaire. Ce reglement
serait pris en conformité des décisions de la con-
(crence internationale tenue a Paris I'hiver der-
nier. 11 comporterait notamment la suppression
des quarantaines, qui entravaient si gravement
les relations économiques et les rapports mari-
times avee les pays atleints ou soi-disant atteints
de peste ou de choléra. Ces quarantaines ne con-
stituaient pas, d’ailleurs, des mesures de protec-
tion bien efficaces. Elles seraient remplacées par
la désinfection rigoureuse et la visite médicale
consciencieusement faite des passagers et des
f(uipages,

Nous formons des varux pour que ce progres
se réalise et qu’une fois réalisé, il soit suivi d’exé-
cution. Le mouvement des ports levantins en
profiterait dans une large mesure.

Le chemin de fer de Bagdad. — On sail
que la Compagnie des chemins de fer d’Anatolie
i ¢1¢ le berceaun de 'entreprise de Bagdad, comme
st lignes constituent 'amorce de cette grande
artere. Néanmoins la Compagnie de Bagdad s’est
constituée en société distinete, le 13 avril 1903,
sous le nom de Société impériale ottomane du
clemin de fer de Bagdad. D'autre part, une so-
ciclé de construction spéciale pour la premicre
section s'est formée et a recu de la premidre
l'vxécution de ce travail partiel. Sur ces trans-
lormations, le rapport cité plus haut contient un
pussage qu'il est intéressant de reproduire fout
enlier ;

£n exécution des résolutions de la derniére Assemblée
¢endérale, le conseil d'administration de notre Société a
cedé a la Société impériale ottomane du chemin de fer de
Baydad tous les droits et obligations découlant de la con-
‘ession de Bagdad, & l'exception de ceux qui concernen-

"liquement le chemin de fer d’Anatolie, el ce contre

remboursement de toutes les dépenses faites pour études
et autres ; a ces dépenses sont ajoutés seulement les inté-
réts y afférents, sans aucune majoration d'un chef quel-
conque,

Le capital-actions de la nouvelle Société de Bagdad est
de 15.000.000 de francs nom... Conformément aux pres-
criptions de la convention, notre Société a pris une part
ticipation de 10 0/0 dans ce capital. Sur les actions, 50 0/0
ont été appelés jusqu'ici : le paiement de notre quote-part
a été effectué a raison de 750.000 francs,

Conformément au programme arrété, la Société impé-
riale ottomane du chemin de fer de Bagdad a confié la
construction de la ligne Koniah-Eregli-Bourgourlou a une
Société de construction constituée a Francfort-sur-Mein,
Celle-ci, dont le capital est de 3.000.000 de marks nom.,
a été enregistrée au tribunal de commerce de Francfort-
sur-Mein, comme société & responsabilité limitée, sous la
dénomination de Société pour la construetion du chemin de
fer de Koniah-Eregli-Bourgourlou. Ainsi qu’il a été préva,
nous avons pris également une participation de 10 0/0 du
capital de cette Société,

Les deux susdites participations, de méme que les ac-
tious de la Société du port de Haidar-Pacha, que nous
possédons, figurent au bilan, dans le compte « Porte-
feuille ». Dans le présent bilan ne sont portés gue les
intéréts des actions de la Société du port de Haidar-
Pacha jusqu'an 31 décembre 1902,

La construction de la premiére section du chemin de
fer de Bagdad se poursuit d'une facon satisfaisante,

En vue de l'introduction sur nos propres lignes du sert
vice des Trains express, la convention de Bagdad prescri-
I’exécution de certains travaux d’amélioration sur notre
réseau. Les études et les négociations entamées avec le
gouvernement, a cet effet, ne sont pas encore terminées,

Nous ne saurions, toutefois, considérer,
d'aprés cette citation, les difficultés soit finan-
citres, soit politiques et internationales soulevées
par I'affaire du chemin de fer de Bagdad comme
définitivement terminées. Une telle coneclusion.
tirée sans réserves, dépasserait certainement la
portéedesquelques indications quipréciédent et qui
émanent exclusivement de la Société d’Anatolie.
Nous pouvons ajouter, cependanl, sans entrerdans
plus Ju détails, que ce capital de 15.000.000 de
francs, a été divisé en 30.000 actions de 500 fr.
chacune. Sur chaque action, 250 francs ont 61é
versés. Trois mille de ces actions ont é1é assignées
au gouvernement ture ; la Société d’Anatolie en a
pris 3.000; et les 24.000 autres représentent la
participation du Syndicat francais - allemand-
autrichien-suisse - italien, el des banques otto-
manes,

Les chemins de fer d’Anatolie en 1903. —
Le rapport du Conseil :l'}llmiuistruliun de la
Compagnie des chemins de fer d’Anatolie pour le
dernier exercice, qui correspond & 'année 1903,
a paru récemment. Il résulte de ce travail offi-
ciel que le traflic s'est ressenti de la faiblesse des
récoltes de l'année précédente.

Voici le tableau comparé des recettes brutes
pour chaque ligne :

Ligne Haidar-Pacha-Angora, 6.081.375 francs,
soit 2.026.873 francs de moins qu'en 1902. Le
produit Kilométrique a été de 10.521 franes contre
14.028 francs.
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ci-Chéir-Koniah, 2.200.627 franes,
francs de moins qu’en 1902, Le pro-
Ctrique a été de £.945 franes contre
ancs.
e Hamidié-Ada-Bazar, 101.101 franes,
5.393 francs de plus qu'en 1902. Le produit
ilométrique a été de 11.233 franes contre 10.523
anes.
Les recettes brutes marquent une diminution
totale de 2.821.0135 francs, soit 25,18 0/0.

Leur détail peut étre établi de la facon sui-
vante :

LIGNES
Haipan-Pacua-  FEski-Cuemn Hasipré-
ANGORA Koxiann  Apa-Bazar
1 he L]
Voyageurs........... 28,4 24,1 31,5
Bagages et chiens. . .. 0,9 0.7 1.3
Marchandises (grande
o RS R ] 0,9
T U e e 06 0.4 06
Marchandises (petite
L e 61,2 1.3 53.3
Recettes diverses. . .. 0.5 0,3 1.4
{00 L 100
Produils kilométriques (en francs) :
Haipan-Pacaa Eski-Creir- Hamimig-
ANGORA Koman Apa-Bazar
Voyageurs........... 3.5%1,3% 1.200,61 §.349,52
Bagages et chiens, ... 100.12 az v6 112,78
Marchandises ct bes-
e S T.A08,95 3.710.66 6.741.23
f0.521.41 £.945.23

11.233 53

Le rapport signale une augmentation du nom-
bre des vovageurs, quoique la circulalion soit
encore entravée par la nécessité d'un passeport
pour quiconque sort de la banlieue. Les princi-
ales stations sont, en dehors de la banlieue.
laidar-Pacha, Ismidt, Guebzé, Tavehandjil, Hé-
réké, Ada-Bazar, Hamidi¢, Guévée, Bilédjik,
Eski-Chéir, Angora, Kutahia, Afion-Karahissar,
Koniah.

Voici quelques chiffres sur le monvement des
vovageurs :

Ligne Haidar-Pacha-A ngora, 1.357.292 vova-
zeurs contre 1.280.141 en 1902, Dans ce nom-
re, il y en a eu 978.328 pour la seule banlieue
qui sarréte & Pendik et forme un parcours de
25 Kilometres.

Ligne Eski-Chéir Koniah, 101.848 voyageurs
conlre 82.608 en 1902,

Ligne Hamidié-Ada-Bazar, 57.0%5 contre
53,713 en 1902,

Ladiminution des recettes provient done exclu-
sivement des marchandises ou bestiaux. ce qui
prouve qu'elle n'a d'autre cause que le fait acci-
dentel d'une moindre récolte. Les transports
commerciaux effectués pendant Uexercice 1903 se
chiffrent ainsi :

Haipar-Pacia- Eski-Cufk- Hamipié-

GRANDE VITESSE ANGORA Koxian  Apa-Bazan
Bagages (tonnes)......... 2.602 360 250
Chiens (tétes)............ 1.564 33 11
Messageries (tonnes). . ... 50 23 6
Marchandises (tonnes).... 12.137 1.0%% "
Transports militaires (t**). - 270 —
Bestiaux (tétes).......... 2.123 85 321

Haivar-Pacaa- Esgr-Cugir- Hamipig-

PETITE VITESSE ANGORA KoNtan  Apa-Bazanr
Marchandises de
Ive classe (tonnes)....... 13.39% 3195 1.026
o » TR Y S 1.364% 266 353
3 LR i 2.582 ' 667 996
Tarifs spéciaux (tonnes)., {92,790 81.589 22,335
Transports milit. » ... 235.08% 13.234 02
Voitures (nombre)....... 9 3 |
Besliaux (tétes).......... 20.504 4.963 811

En regard de ces chiffres, il convient de metire
quo!tluvs indications sur les charges. Les dépen-
ses d'exploitation se sont élevées en 1903
3.855.345 francs contre 4.070.580 en 1902. (.
total comprend : 903.298 franes 23 0/0 pour les
frais généraux, 670.607 francs 17 0/0 pour |e
mouvement et le trafic, 1.453.899 francs 37 00
pour le matériel et la traction, 827.540 fr. 21 0 0
pour lentretien de la voie.

Il reste a tirer les conséquences techniques de
tous ces chiffres. Les moyennes kilométrigques
ont été de 10.856 francs en recettes et e
3.944 francs en dépenses. Le coefficient des -
penses d'exploitation s'est élevé a £5.989 0/0.
Pour parfaire les garanties kilométriques, le gou-
vernement impérial a versé, en février 1904, a la
Société du chemin de fer d’Anatolie, par l'entre-
mise de la Dette publique Ottomane :

2.110.872 francs pour la ligne Haidar-Pacha-
Angora, et 2.994.193 francs pour la ligne Eski-
Chéir-Koniah.

Le rapport constate enfin les améliorations ap-
portées au port de Haidar-Pacha. Les installa-
tions nouvelles ont pleinement correspondu au
but poursuivi el qui avait motivé leur eréation.
Il s’en est suivi qu'en 1903 les opérations e
chargement et de déchargement se sont effectuces
régulicrement, sans étre inlerrompues par les
mauvais temps,

—_—

ARABIE

La navigation dans les ports ottomans
d Arabie. — Le Bulletin de la Chambre de com-
merce francaise de lionslunlinoplo a publié un
statistique générale de la navigation dans le-
orts oftomans du 1 mars 1902 au 1" mars 1903
k"“" croyons intéressant d'en extraire, comu

particulierement difficiles & trouver, les rense
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rts de la mer Rouge et du

Rouge, le tonnage tolal s'est
75 tonnes ayant produit 167.267
jits sanitaires. La répartition est la

ferre @ 358.872 tonnes; taxes, 93.012
g, soit 53,60 0/0 de la taxe;
PTarquie et Egypte : 139.183 tonnes; taxes,
09 piastres, soit 25,40 0/0 de la taxe;
70 Hollande : 62.280 tonnes: taxes,
pinstres, soit 8,81 0/0 de la taxe:

i France: 26.161 tonnes: taxes, 8.558 piastres,
il 5.12 0/0 de la taxe;

50 Groce : 23.539 tonnes; taxes, ©.999, 20 pias-
(ris, soit 2,99 0/0 de la taxe.

l.es autres nations : ltalie, Perse, Allemagne,
\ulriche-Hongrie, Russie, Sudde et Norvege,
Zanzibar, dont les mavires ont visité les ports
ttomans de la mer Rouge, n'ont présenté qu'un
tonnage inférienr dont les droits sanitaires ne se
<ont pas élevés a 1 0/0 du total de la taxe percue.

Dans le golfe Persique, le tonnage des bateaux
avant fréquenté les ports ottomans s'est élevé a
218.895 tonnes ayant produit 79.308 piastres 20,
dont la répartition est la suivante :

I Angleterre : 172.273 tonnes; laxes, 60.272
piastres, soit 76 0/0 de la taxe;

2" Turquie : 17.637 tonnes; faxes,
20 piastres, soit 12,83 0/0 de la taxe;

3° Perse : 11.047 tonnes: taxes, 5.710 piastres,
il 7.20 0/0 de la taxe;

i» Zanzibar : 3.686 tonnes; taxes, 1.843 pias-
fres, s0it 2,30 0/0 de la taxe;

5° France : 1.495 tonnes; taxes, T47.50 pias-
tres, soit 0,97 0/0 de la taxe.

les autres nations sont au-dessous de ce der-
nier chiffre ou ne figurent pas du tout dans la
navigation. »

14.736

10176,
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NONINATIONS OFFICIELLES

MINISTERE DE LA GUERRE

Troupes métropolitaines.

CAVALERIE

Indo-Chine. — M. le lieut. Schneider est désig. pour servir

4 l'escadron de cavalerie de I'Indo-Chine.
GENIE

Chine. — MM. le capit. Sabaticr, le lieu!. Bouyssou el l'offic.
Cadmin, Codfrin sont désig. pour servir la brigade d’oceup.

Indo-Chine. — Sont désig. pour servir aux constructions
vlitaires en Indo-Chine : '

MM, le lieut.-col. Félix, les capil. Fillonneau el [scallre,
offic. d’admin. Lefranc et le sous-offic. stagiaire Josset;
_ M. le capit. Scherdlin est nommé chel du service géodeésique en
Indo-Chine,

Troupes coloniales.
INFANTERIE
Chine. — M. le capit. Chautard est nommé rapporieur du
nseil de guerre de Tien-tsin;

MM. les capit. Courjon et Meégnou et le sous-licul. Coulon
sont désig. pour servir au 16* rég.

Indo-Chine. — M. le capit. Peri est placé & la section
de télégraphie de 1'Indo-Chine.

Cochinchine. — M. le chef de bat. Monziols est affecté au
1*r bataill. et M. le chef de bat. Dupin au 3* bataill. du 11° rég. ;

M. le capit. Finet est nommé adjoint au command. de la dé-
fense du cap Saint-Jacques;

\tI le sous-lieut. Rossat est placé a la §* comp. du {°r anna-
mites ;

M. le lieut. Guiard est désig. pour servir en Cochinchine;

M. le capit. Cuttier est affecté au 11° rég;

]\! le lieut.-col. Guyonnet est désig. pour servir en Cochin-
chine;

M. le lient. Gibault est nommé capit. au 12¢ rég.;

MM. les lieuf. Riviere et Caveng sont nommés ecapit. au
1 *r annamites,
mTonkln. — M. le lieul.-col. Chenagon est nommé colonel au

e rég.;

M. le capit. Jesson est nommé chel de bataill. au ler tonki~
nols:

M. le capit. Reverony est nomme chef de bataill. an 2° tonki-
nois;

M. le lieut. Durand est nommé capit. au 5¢ tonkinois.

Sont désig. pour servir au Tonkin :

MM. le lieut.-col. Comte, le chef de bat. Bohin, les capil.
Rideau, Rouvellon, Chaptal et Lavenir, les liext. Le Boulanger,
Jan, Pasquer et Abonnel ;

MM. le capit. Stauber ot le lieuf. Pecheur sont désig. pour
serviran 5° tonkinois;

MM. le capit. Durif et le lieut. Castel sont désig. pour servir
au 18* rég.;

M. le colonel Riou est nommé aucommand. de la 1™ brigade ;

M. le lieul.-col. Pollachi est placé au 10® rég.

Sont affectés au 9¢ rég. :

M. le capit. Weellfel, a la 3° comp., et M. le capit. Ollivier,
a la 6 comp.;

M. le capit. Bénézech est placé & la 11¢ comp. du 10 rég.

Sont affectés au 1¢f tonkinois :

MM. les capit. lIrigaray, a la 8¢ comp., et lHeurtebize, & la
suite, et M. le lieut. Velle, ala 10® comp.

Sont placés au 2¢ tonkinois :

MM. les capil. de Tavernier, & la 6¢ comp., Stieglitz, a la
9¢ comp., Marseille et Bonnet, & la suite:

M. le capit. Dez est placé a la suite du 4° tonkinois;

M. le capit. Averlant est affecté & la 2¢ comp. du bataill. de
tirarlleurs chinois;

M. le lieut. Rondet est nommé chancelier du cercle de Moncay :

M. le lieut. Pravaz est nommé chancelier du cercle de Hagiang.

Sont affectés -

Au 18¢ rég., MM. le chef de bal. Baudouin, les capil. Lapeyre
et Montégu et le liewl. Duffand;

M. le tieut. Chapeau est placé au 9° rég.;

M. le capil. Danoux est affect¢ au 1* tonkinois ;

M. le chef de bat. Reverony et le lieut. Ferrand sonl placés au
9¢ tonkinois: M. le lieut. Gadin au 5¢ tonkinois;

M. le lieut. Thollon est affecté a la 12* comp. du i* tonki-
nois et M. le liewt. Marty & la 12° comp. du 18° rég.

Nouvelle-Calédonie. — M. le sous-lieul. Prodeau est désig.
pour servir au bataill, de la Nouvelle-Calédonie;

M. le lieut. Doualin est place hors cadres et détache prés du
gouverneur.

ARTILLERIE

Chine. — MM. le chef d'escad. Aurenchu et le lieul. Gardey

sont désig. pour servir au corps d'occupal.

1ndo-Chine. — M. le capil. Bourguignon est promu chel
descad, et détaché auprés du gouverneur général de I'Indo-
(hine.

Cochinchine. . )
rini et Steiner et le lieul. Cauvin sont desig.,
chinchine.

Sont affectés & la direct, d'artill. :

MM. les eapit. Audouit et Marchat.

Sont aflectés an 5° rég. @

M le capit. Carriat, a la 5° batt.; M. le eapil. Tantin, a la
6¢ batt.; .\I.{’l. le capil. l.edoux et le lieut. Pégourier, a la 7 batt ;
M. le capit. Vast, & la suite;

M. le fieu!. Berge est affecté a la 7¢ comp. d'ouvriers:

M. le colonel Sornein est nommé direct. d'avtill. a Saigon.

Tonkin. — M. le capit. Simon est désig. pour servir & la bri-
gade de réserve de Chine au Tonkin; : ;

M. les capil. Vinceut, Harranger, Glandu, Petitdent et Salvat
sont désig. pour servir au l'onking

MM. le capit. Liron et le lieul. Blazy sont aflectés aux travaux
wblics;

: AL le lieul. Chaulard est désig. pour servir & la 6* batt. du
§* rég.

Sont desig. pour servir i la brigade de réserve de Chine :

MM. les capit. Mayer, Ravel, Laguarigue de Survilliers,
Poutignat, le lieut, Derepas et le sous-lieut. Maraix.

— MM. le lieut.-col. Henry, les capit. Guer-
pour servir en Co=




RULLETIN DU COMITE

Officiers d’administration. Rouvier et I'aspir. de 1re cl. Guibaud sont désig. pour embarq.

— M. lofficier d'admin. de 3+ el. Houyion est | surla Francisque;

ervir en Indo-Chine, M. le mécanic. ppal de 2 cl. Gauch est désig. pour embarq,
ne. — MM. les offic. d’admin. Demet et Aghe- | Sur la Francisque.

ésig. pour servir a la direct. d'artil]. de Cochinchine. M. le capit. de frégate Amet est nommé an command, dy
kIn. — Sont désig. pour servirau Tonkin - Descartes;

M, les offic. d'admin. Mailfer, Ménard, Dumazer, Vadot. M. le capit. de frégate Mortenol est désig. pour embarq,

al, Aviat et Armand.

comme second sur le Redoutable -
| .\i. led lieut. de v?iss. Lainé est nommé
P : e la défense mobile de Saigon ;

SERVICE DE SANTE MM. les lieut. de vaiss. Rondeleux et Roitel

. ol g et l'msei_q. e
Indo-Chine. — M. le méd.-maj. de 1t cl. Morel est affect | 2@iss. O'Neill sont désig. pour embarquer sur le Chéteaure-
au poste médical de Vinh ; nault;

adjoint au command.

M. les méd.-maj. de 2¢ cl. Erdinger, Plomb et Laurenti sont } M- le lieut. de vaiss. Martin est désig. pour embarq. comme
désig. pour servir en Indo-Chine : second sur le Styxr; ri
MM. Haueur, méd.-maj. de \r* cl,, Abbatucci, méd.-maj. de M. I'enseig. de vaiss. Aubert est désig. pour embarq. sur J.

2¢ el., et Massion, pharm. aide-magj. de 1v¢ ¢l., sont désig. Sabre.; : ; ;

i (B Inda-Chin{;: J ” - prar M. 'enseig. de vaiss. Langlois est désig. pour embarq. sur
MM. Paucot, méd.-maj. de 2¢ ¢l., et .osle, pharm.-maj. de le Red'oulaff{e; ’ ‘ :

17 cl., sont désig. pour servir en Indo-Chine. M l'enseig. de vaiss. Chenet est désig. pour embarq. sur un
Annam. — M Recoules, méd.-may. de |re cl., est désig. pour lDI‘YI“?Hr d_e la del‘t_fn,--e mobile de Naigon g

servir & I'hopital de Tourane. e M. Penseig. de vaiss. Demotes-Mainard est désig. pour embarq.
Cambodge. — M. Wadous, meéd. aide-maj. de 1re ef.. est 5”{ le Sabre; . :

rlémg. pour servir au bataill. de tirailleurs cambodgiens |4 Pnom- M. les mécanic. ppaur de 1+ el. Millot et de 2* ¢l. Tahon

pen sont désig. pour embar(}. sur le Descartes.
Cochinchine. — M. le méd. ppalde 2¢ cl. Portoul est nomme Levant. — MM. le lient. de vaiss. Delord et les enseig. de
médecin chef de I'hépital milit, de Naigon, vaiss. Blanchet et Michet de la Beaume sont désig. pour embarq,

A, e o i o NN i s

Les méd.-maj. de 2¢ cl. dont les noms suiv sont désignes | *urle Vaulour,
pour servir / b SHTRTIE NN _Madagascar. — MM. les enseig. de wvaiss. Capronnier,
Au11¢ colonial a Saigon, M. Erdinger (Léon): au {2 colonial | Fahroer, de Peytes de Montcabrier et Boistel sont desig. pour
a Saigon, M. Marotte: & Ihopital milit. de Saigon, M. Talbot; cmljart.{. comme seconds sur des torpilleurs de I)Jégo-Su.arez:
au 12¢ colonial. au cap Saint-Jacques, M. Cadet; & I'ambulance M. Venseig. de vaiss. Leéon des Ormeaux est désiz. pour
de That-khé, M. Laurenti. f,m‘har(t comme second sur un torpilleur de la défense mobile i
!,P.‘i e, . f8- i i (4] s oms  suiv 1 ARICNGsS Iego-Suarez.
pour ser\'i:: - doat ) e oo i Pacifique. — M. le lieus. de vaiss. Valdenaire est désig. pow

A RN TN W B i S "0 e e

; Au 5* d'artill. colon. au cap Saint-Jacques, M. Lenoir; a | embarq. sur le Protet ; :

: I'hépital milit. de Saigon, MM. Paramananda Mariadassou, Le M. le capit. de frégate Barbin est nommé an command. de
g Gorgeu et Fistié; au poste médical de Thai-binh, M. Sarrailhé: | 12 Meurthe ; : ,

! M. Lefebvre, pharm. aide-maj.de v ¢l., est desie, pour servir M. Venseig. de vaiss. Rossel est désig. pour embarq. sur la
4 i I'hopital milit. de Saigon, ‘ Meurthe ;

|

Tonkin. — M. Perrot. méd.-maj. de 2 ¢l., est desig. pour | M. Vaspir. de 2¢ cl. David est désic. pour embarq. sur la
servir an 3¢ tonkinois & Bac-ninh : Zélée . :
M. Poncin, méd. aide-maj. 20 ¢, es| désig. pour servir au MM. les aspir. de 20 el
10* colonial & Dap-lan ;
M. Garrot, méd. aide-maj. de 1w ¢l., est désig. pour servir a
‘hopital milit. de Hanoi.

X . Hautefeuille, Decoux, Grisel, Pavot.
Ven et Blanchet sont désic. pour embarq, sur le Profel.

CORPS DIT COMMISSARIAT

Extréme-Orient. — M. le commiss. de 2¢ ¢l. Lemaresquier

CORPS DU COMMISSARIAT est désig, Jrour emh:arr[. sur le Descartes :
M. le commiss. de 2* el. Lévy-Boullier est désiy. pour embarig,
Nouvelle-Oalédonie. — M. le commiss. de 1 el. \ ndré est | sur le Redoutable.

ésig. pour servir en Nouvelle-Calédonie, SERVICE DE SANTE
Extréme-Orient. — ). le méd. de 1 ¢l, Barrat est désic,
pour embarq. sur 1o Descarles.

MINISTERE DE LA MARINE

ETAT-MAJOR DE LA FLOTTE

MINISTERE DES COLONIES
M. le lieul. de vaiss, Vertier ost promu capit. de frégate,
o-C . — M. I 1. e vaiss. Castex es sS1E, PO =5 5 z
ucil':(l):‘lﬁ a&ﬁ:ﬂaen Ill!ll’?—lChfl?:ﬁ'!. [tI:iu'n(:-’l{:i liéillllll"\. ittt desi Par décret en date du 26 juillet 1905, M. ( resscat (Pierre) a
Cochinchine. — MM. les lieu!. de vaiss. Le Tétu et Lefévre | €€ nommé juge suppléant de la justice de paix a compétence
sont nommés au command, d'un Illrlli”r'nr‘ de la défense mobile de étendue de h:ljes :._houdan).

b g Ay s L g o ) < AT AN TR S L .

Ralgon Par décret en date du 31 juillet 1904, M. Beaudeu a él¢
" S S e ] régale Leldvre os nommé conseiller a la Cour d'ap 1 de la Guyane,
nuﬁaﬁrﬁ?ceon?rﬁiﬁﬁfdu Uesrm'!'ex:(pl Ka froghle Labivre. 2ot Par arrété du ministre des Colonies, ont été nommeés dans le

M. le lieut. de vaiss. Lecadet est desig pour embarq. sur le personnel de I'administration centrale du ministére des Colonies :
Kersaint ;

M. le lieut. de vaiss. Duc est nommé au command. de la Vigi- . A lemploi d"l 'wm"d”'ﬂ'("m'_” 12.000 /v
lante: M. Maidon Antony-Guillaume), sous-directeur a 11.000 fr.

M. l'enseig. de vaiss. Lainé est désig. pour embarq. sur le = : :
Sr:brr'; . g . : A Cemploi de sous-directeur a 11.000 [r.

MM. les lieut. de vaiss. Robin, Gonzales de Linarés, Jour- M. Doubrére (Jean-Laurent-Maurice), sous-directeur a 10.000 fr.
dan et Vincent; les enseig. de vaiss. de Kergorlay, Ertzbischoff

et de Blois; les mécan. ppauz de 2¢ ¢l. Pesqué, Denoél et

¢ A Uemploi de chef de bureau de 1t clusse.
Héry, sont désig. pour em barq. sur le Descartes;

. . oy i z " M. Ponsinet (Nicolas-Eugéne-Albert), chef de bureau de 2e cl
szl}e?m:‘ei:‘;;d;{? baiss. O'Neill st désig. pour embarq. sur le M. You Emmanuel-Andre), chef de bureau de 2¢ classe, faisant
MM. le lieut. de vaiss. Porcher et Ienseig. de vaiss. Dechaume | fonctions de sous-directeur.
sont désig. pour embar . sur le Redoulable ; A Uemploi de chef de bureau de 2* classe (I, C.).
M. le lieut. de vaiss. Tandonnct est désig. pour étre chargé de ' ;

la_défense fixe a Saigon ;
MM. les enseig. de vaiss. Pascal, Ferricre et Marie sontdesig (H

pour embarq. comme seconds sur des torpilleurs de la défense
mobile a Saigon ;

M. Demartial (Frangois-Georges), chef de bureau de 3¢ classe
. C.).

A Uemploi de chef de bureau de 3° classe.

M. enseig. de vaiss. Gilard estdésig. pour embarq. sur la Sur M. Tantet (Victor), sous-chef du bureau de 1r¢ classe.
rise; i b . - :
" M. V'aspir. de 1% el. Mathien est désic. pour embarq. sur le A Uemploi de chef de bureau de 3¢ classe (H. C.).

Nabre;

M. Morel (Jean-Victor-Alfred), sous-chef de bureau de 1 cl.
MM. les enseig. de vaiss. Pocard du Cos juer de Kerviller et | (H. C.),

\

dy\;— -
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u de {re classe (H. C.).
is), sous-chef de bureau de

us-chef de bureau de 3¢ classe.

, rédacteur principal de 1 classe, faisant
de bureau ;

3 artin), rédacteur de 1v¢ classe, faisant fonc-
ihde bureau ;

Bylvain), rédacteur principal de 2¢ classe,

3ot de sous-chef de bureau de 3¢ classe (H. (.).

P angue (Jules), rédacteur principal de 1re classe (H. C.).

A Uemploi de rédacteur principal de 1 classe.

l.cs rédacteurs principaux de 2° classe :

MM, Fournier (Arthur-Marcel-Ambroise); Wolf (Adolphe-
Maurice).

A Uemploi de rédacleur principal de 2° classe.

Les rédacteurs de 11 classe : g

AN Moulin (Francois-Maurice) ; Peretti (Jules-C'ésar-Napoléon),
A Uemploi de rédacteur de 1t clusse.

Les rédactenrs de 2¢ classe : y
MM, Laurent (Alexandre-Louis) ; Devau (Auguste); Beaure-
gard Victor-Camille-Charlemagne); Laisant (Auguste-Charles-
Aleime).
A Pemploi de rédacteur de 2¢ classe.

A [.emé (René-1.éon), rédacteur de 3* classe,

A Uemploi de rvédacleur de 3 classe.
Les redacteurs de 4° classe : ) )
MM. Régismanset (Charles-Paul): Féris  Léon-Marius-Joseph):

Perveard (Louis-André); Armand (Régis-Henri),

A Uemploi de rédacleur de i¢ classe.
Les rédacteurs de 5e classe : ; it
MML Cachelot (Auguste-Lionel-Joseph): Picq (Gaston-Emile-

Fmmanuel); Budin (Gaston-Alexandre) ; Geffriand (Edouard-

Henri-lilaire-Stanislas);  Cottret  (Pierre-Dominique);  Heidt

Georg: -—\‘|'|'I(Jl'_:!_

A Lemploi de commus expéditionnaire principal e 2¢ classe
Les conimis expéditionnaires de 1™ classe : .
MM. Vacossin (Achille-Henri-Adolphe) ; Sommervogel (Marie-

Joseph-Franck-Carlos),

A Lemploi de commis expédilionnaire de 17 classe,
Les commis expéditionnaires de 2¢ classe : ) : .
MM, Antony (Lucien-Alfred-Etienne-Albert) ; Séguin (Kugéne)
I Uemploi*de commis expédilionnaive de 2° classer

M. Saint-Jean (Pierre), commis expéditionnaire de 3* classe,
( I

A lemploi de commis expéditionnairve de 3° classe.

Lo commis expéditionnaires de 4¢ classe ; 2 :
VML Andanson (Eugéne-Francois-Napoléon); Keck (Lucien-

Joseph).
A Pemploi de commnis expéditionnaire de §° classe.
Les commis expéditionnaires de 3¢ classe : s
MM Barthélemy (Eugéne-Marcellin); Charvein (Camille).
A Pemploi d’agent complable @ 5.500 [r.
M. Chambeurlant (Joseph-Armand), agent comptable a 4.000 fr.

s

Bibliographie

Les Russes en Extréme-Orient, par M. PavL LABBE.

w0l in-16, contenant 28 gravures et 1 carte. Prix :
+liancs, Hachette et Cie, Paris.

(e que font aujourd’hui les Russes en Extréme-Orient,
€€ sont des dépéches quotidiennes qui nous 'apprennent
€l ces dépdches sont des bulletins de bataille, La lutte en-
Kageeily a plas de six mois entre la Russie et le Japon
¢ poursuit dprement a I'extrémité orientale du conti-
lent asiatique et le monde, attentif a ce duel dans lequel

se mesurent deux races, en note avec passion les péripé-
ties. Ces péripéties n'ont pas été sans 'étonner, et, en ce
mom nt encore, bien nombreux sont ceux qui voudraient
avoir sur les caunses de la lutte, sur ses préliminaires et
aussi sur les gqualités ou les défauts des adversaires des
notions précises fournies par un homme impartial. Le
nouveau livre de notre collaborateur M. Paul Labbé est
pour leur donner satisfaction. C'est une euvre toute de
sincérité, écrite par un homme qui a su bien voir non
seulement la scéne, mais la machinerie et les acteurs d’un
théitre sur lequel, quelques mois aprés qu'il le visitait,
allait se dérouler un drame terrible.

La scéne, c'est Port-Arthur, Moukden, Kharbine,
Dalny, cette ville a laquelle on voulait donner les dimen-
sions des plus grandes cités européennes, qu'on avait
dotée d’un port aussi vaste que celui d’Odessa, ou tant
d’argent a été vainement dépensé ; ¢'est la campagne sibé-
rienne, c'est encore le Baikal et son régime des glaces, ete.
La machinerie, c’est le bateau brise-glaces de Baikal,

tions de Port-Arthur, Les acteurs enfin, ce sont les Cosa-
ques, les Khounkhouses, ces brigands qui terrorisent la
Mandchourie, les Japonais-espions et les Chinois.

Sur tous ces éléments, qui jouent un si grand role dans
la guerre actuelle, M. Paul Labbé fournit & ses lecteurs des
renseignements nombreux. Suivant sa méthode, il les
précise ou plutdt les éclaire presque toujours par une
anecdote, et ainsi son livre est fort agréable. 1l le serait
d’ailleurs, méme dépourvu de cet agrément, tant on est
satisfail d’y trouver des observations qui expliquent tous
les événements si déconcertants du début de la cam-
pagne,

M. Paul Labbé nous raconte qu'a chacun de ses voyages
en Sibérie, il a trouvé que les Japonais étaient plus noms
breux. « Beaucoup passaient comme par hasard, ils
avarent souvent des leltres de recommandation pour les
fonctionnaires et ils se montraient si aimables qu’on leur
permettait de pénétrer partout. » De celte bienveillance,
les Russes pitissent aujourd’hui comme ils pdtissent de
leur trop grande confiance en I'impossibilité d'une
guerre, et de leur méconnaissance des mérites de leurs
futurs adversaires.

Au moment on fut signée Palliance anglo-japonaise,
M. Paul Labbé ¢taitau Japon, Il a pu juger de 'effet produit.
C'est son boy qui lui apprit la nouvelle. Tous les matins
il entrait dans la chambre de son maitre sur la pointe des
pieds; ce jour-lail alla jusqu’a son lit,lui donna deux cla-
ques sur I'épauleet, faisant semblant detenir un fusil ima-
ginaire, s'écria : « Maintenant, si la Russie bouge, poum,
poum! » Voild une anecdote qui explique bien pourquoi
I’Angleterre fait maintenant son mea culpa, pour le traité
d'alliance qu'elle a conclu avec le Japon. Ce traité a sin-
guliérement accru l'andace japonaise et de cette audace,
la Grande-Bretagne pourra pitir, & son tour, sinon direc-
tement, au moins par coutre-coups;car la race jaune en-
ticre, aprés les succes japonais, parlagera un peu de son
audace,

Nous ne pouvons donner ici que ces quelques exemples
de l'attrait et de I'enseignement qu'oflre presque a chaque
page l'ouvrage de M, Paul Labbé. .C'.est un livre qui fait
beaucoup d'honneur a la perspicacité politique de son au-
teur et auquel les historiens de la guerre actlllell'e devront
se reporter pour en connaitre et les préliminaires et les
raisons: ¢'est dire combien les témoins mémes des événe-
ments peuventy puiser d’utiles enseignements.

B P,
— —_

Le Gérant : A. MARTIAL,

PARIS. — IMPRIMERIE F. LEVE, RUE CASSETTE, 17.

c’est le Transsibérien, si discuté, et ce sont les fortifica- .
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COMPAGNIE DES MESSAGERIES MARITIMES

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 30.000.000 pE FrANCS
R T T

PAQUEBOTS-POSTE FRANCAIS

DEPARTS DE MARSEILLE
Du 22 Aout 1904 aux dates suivantes:

Bgypte et Syrie Jewdi 25 Aout, 4 h.s. i Pour Alexandrie. Port-8aid, et Bevrouth (retour NIGER,
par les mémes escales) (1)..... S DR e e C. I'amugﬁ
{Pour marchandises
Aﬂgleterre: S(.'llh!lnf‘nlt. ....... Vendredi 26 Aol midi. | Pour le Havre et Londres.............. ......... BAGDAD.
Gréce, Turquie et Mer C- A. Tivolte,
e B D Samedi 21 — 4. s | Pour La Sude. Le Pirée, Smyrne, Dardanelles, CRIMEE
Constantinople, Samsoun, Trébizonde et Ba- . Bross
toum (retour par les mémes escales sauf La
o D RO O T RS e i
(1) Sauf changements nécessitds par les mesures sani-
taires.
Indes, Ceylan, Australie, Le Mercredi 31 Aout 1904, 4 11 heures du matin ’
Nouvelle-Cale'donie Pour :’nrtm‘ﬂ':nul. Suez, Ql{vm Bombay, Colombo, Fremantle, Adélaide, DUMBE \ |
g ) Melbourne, Svdney el Noumea., 'C’, Charhonnel 1. o
Nouvelles-Hébrldes / Service annere de Nowméa aur Nouvelles-Hébrides.) \
ceyla"’sci":;’"“h’“e’ Le Dimanche 4 Septembre 1904, 4 4 heures du soir
: X + or \ I nbouti ‘olo 0 ingapore aieo MY Y o
Tonkin. Chine et Japon I'”:'!‘|.-Ei::-I}';T.T.I;I\'I.'.f:-”.l-f‘l'l:..il.-l.].;y:::::l‘ lomho, Singapore. Saicon, He ng-Kong, YARDRA
't pour Passagers sen) A it ey Vo
- A;;i;;iii;u T Correspondance i Colombo apec le Dumbea pour les passagers a destina-| ([' : .“m
1 Lion de I Australie, de la Nouvelle-Calédonie et des Nouwvelles-Hebrides: » de v,
NO“VB“O-CG!édOﬂlB a Singapore pour Balavia: i Saigon : 1* powr Nhatrang, Quinhon,
et Nouvelles—Hébrides Tourane et Haiphong ; 20 pour Bungkol.
Le Dimanche 18 Septembre 1904, 4 4 heures du soir
Gﬁylan. Indes, ‘ Pour Port-Said, Suez, Aden, Colombo Singapore, Saigon, Hong-Kong, ( 'll;m-) EANI
hi i i ¢ ghai, Kobé et Yokohama, \ OCEANIEN,
GOF nchfne, Slam'-' Corvespondances : ¢ Colombo pour Pondichéry et Calculla; i Singapore C. Oliver
Tonkln, Chine et Jﬂpﬂl‘l’ pour Batavia; q Saigon : 10 pour Nhalrang, Quihon, Tourane et Hn]’-'
phong ; 20 pour Banglok. '
Indo-Chine | Le Jeudi 8 Septembre 1904 ! X,
pour marchandises seuloment) {  Pour Colombo, Saivon et Haiphong ) C. X
- Le Jeudi 25 Aout 1904, 4 4 heures du soir
’
v : Pour Port-Said, Suez, Djibouti, Aden, Maheé (Beyehelles), Diégo-Suarez,
D]lhoutl s Sainte-Marie, Tamatave, La Réunion el Maurice. NATAL.
Madagascar ia {  Corvespondance i Diégo-Suares pour Nossi-Bé, Analalave Ma junga, Na- ', Fabr
a9 G { Via Mahé méla, Morundava, Ambohibé ef Tuléoy (Nossi-Bé, .l!.«rjrmf.fﬁ. Neamela r
La Réunion el Ambohibé pour pas-agers seulement.)
Maurice (Le Samedi 10 Septembre 1904, 4 4 heures du soir /
Via Zanzibar' Pour Porl-Said, Suez, Djibouti, Zanzibar, Mutsamudu, Mayotte, Majunga, OXUS,
/ Nossi-Bé, Diégo-Suarez, Tamatave, |a Réunion et Maurice, C. Broc l. de s

DEPARTS DE BORDEAUX
Le Vendredi 2 Septembre 1904 ',

Pour Vigo, Lishonne, Dakar, |'t'l'||;l||1|rllr'1l. ”.‘llli:l, Rio-Janeiro, _\lulm-\iih"n_.‘ {

Portugal. Sénégal, Brésil‘ et Buenos-Ayres,

CORDILLERI

. Richard, . de

et La Plata. . Le Vendredi 16 Septembre 1904 J
Pour Porto (Leixoés), Lisbonne. Dakar. Rio-Janeiro, Santos, Montévidéo ATLANTIOUE
el Hlu'm---.\_\ res, ’li. L.e Troadec, 1. d:
DEPARTS Ml .. B0 AoBt A0 ........... ADOUR, (. Zoccola,
du Havre pour Marseille { Mardi.... 30 Aot 1904 ....... ... .. SINAIL C. Lacarriére.

(pour marchandises seule:nent)

I

—

S'ADRESSER

i Pour passages et renseignements, rue Vignon, 1 et boulevard de la Madeleine, 14.
A Porls | Pour L-- marchandises, place de la République, 10

{  Pour passages el renseignements, an burean -!'ill-u-riptinn. rue Cannebiére, 16.
A Marseille t Pour les marchandises. au bureau des marchandises, traverse de la Joliette.

A Bordeaux: Allées d'Orléans, 20, — A Lyom: place des Terreaux, 7. — Au Havre: boulevard de Strasbourg, 117




