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Al Exmo. Sr. Ministro del Interior de la Repiblica Ar-
gentina.

Al presentar 4 V. E. la memoria de los trabajos ejecutados
por la Oficina durante el afio pasado, me es grato hacerle ob-
servar, que estos representan un aumento considerable sobre
los de los efios anteriores, en una proporcion que justifica las
miras del Gobierno,que ha ido en cada aiioc aumentando el
personal de la Oficina y su esfera de accion.

En la memorie se esplica todo con los detalles necesarios

- para dar una idea de la naturaleze é importancia de las obras,
bastdndome aqui mencionar, que entre las de mayor considera-
cion se cuentan: cuatro ferro-carriles, cuye construccion se hace
bajo la vigilancia inmediata de la Oficina, atendiendo por consi-
guiente 4 todos los detalles que les conciernen; tres caminos
carreteros y tres grandes puentes contratados con particulares;
dos caminos (uno de ellos en la Cordillera), cuyas obras sc
hacen por Ingenieros Nacionales; un grande edificio de Aduana;
la obras de la defensa de Santiago y el canel de ensayo del
Puerto de Buenos Aires, siendo ademés notable por el nimero,
ya que no por la importancia, la intervencion de la Oficina en
diez y nueve Colegios.

En el curso de la memoria se hace una mencion honrosa de
algunos Ingenieros que la han merecido. Sin embargo, me veo
en la obligacion de declarar aqui que todos en general se han
esmerado en el cumplimiento de sus tareas del modo mas satis-
factorio, habiendo solamente que lamentar muchas faltas en el
servicio, causadas por enfermedades.

De los que han caido enfermos, tres lo fueron de bastente
gravedad,y temo que este inconveniente subsistird siempre, sea
por la dureza de ciertos trabajos, sea por lo mal sano de ciertos
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parajes en algunas Provincias del Norte. Baste decir que en ¢l
mes de Mayo los trabajos de compostura del camino de Tucu-
man 4 Salta, se paralizaron por completo por haberse enfermado
todos los peones.

Entre la triste alternativa de dejar siempre al mismo Inge-
niero en los lugares mal sanos 6 enviar varios 4 sustituirle, po-
niéndoles 4 todos en peligro, parece mas conveniente la primera
solucion, porque siempre le es mas facil resistir 4 un mal clima
al que gse acostumbra 4 €l, que 4 los que por primera vez se
esponen & sus inclemencias. En lo sucesivo serd preciso evitar
cualquier trabajo en dichos puntos durante los cuatro 6 cinco
primeros meses del afio.

No dejaré de hacer notar 4 V. E. que las varias obras que por
razones especiales no se han podido contratar con particulares,
como generalmente se hace, y cuya ejecucion fué confiada 4 la
Oficina, han dado los mejores resuliados. Esto no es una asercion
gratuita para adquirir méritos indebidos; los hechos lo com-
prueban de una manera evidente.

El personal técnico de la Oficina, que se componia & prin-
cipios del afio de once individucs, contaba con diez y nueve
al fin de éL

La distancia recorrida entre todos, segun céleulo eproximado,
fué de 14,000 leguas. Las notes ¢é informes ascienden 4 593, ha-
biendo sido 345 en el afio 1872.

El contenido de la memoria servird asi mismo para rebatir en
parte los rudos ataques que desde hace algun tiempo se han
dirigido 4 la Oficina en general y 4 mi persona en particular,
nacidos probablemente de algun mul empresario, que siente
sobre si el peso de la Oficina, por el celo con que esta vigila los
intereses que le estdn confiados.

La exageracion, virulencia y absurdidad de esos ataques, me
han inducido 4 imitar cl ejemplo dado por Presidentes y Mi-
nistros, que en casos analogos no se han dignado contestarlos.



PARTE PRIMERA
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Ferro=-carriles

FERRO-CARRIL DE CORDOBA A TUCUMAN
( 542 kilémetros )

Durante el afio trascurrido, los trabajos de este Ferro-carril
han tenido un gran desarrollo, en lo relativo 4 los movimientos
de tierra, trabajdndose 4 la vez en las secciones 19,29 y 4%,
en las que se han empleadoun considerable nimero de obreros.

Se han introducido en esta via tres variaciones de alguna
importancia.

La primera se refiere 4 los talleres de Cérdoba, habiéndose
resuelto hacerlos al lado opuesto del rio, es_decir, 4 la orilla iz-
quierda, aceptada la donacion de un terreno que hizo el seffor
D. Augusto Lopez. Era necesario, sin embargo de esto, comprar
dos retacitos, uno al mismo Lopez y otro al Sr. Roque.

La segunda se refiere al puente que se construye en Cérdoba
sobre el Rio 1°. Se aumentd su longitud de 20 metros, para
resolver una cuestion suscitada por la Municipalidad, y el ancho
del puente lo necesario para poder colocar en ¢l una doble via
destinada al servicio entre la estacion y los talleres.

La tercera variacion importante ha sido la de las casillas de
guardas sobre la via. Reconocido que podia ejercerse su vigi-
lancia con un menor numero de ellas,y que convenia al mismo
tiempo aumeniar su capacidad y condiciones para alojar en
ellas el nimero de hombres necesarios, se rebajé el nimero
total de 62, que eran las presupuestadas, 4 solas 40, pero el vre-



—_ —

cio subi6 4 1,240 pesos fuertes, en lugar de los 800 pesos fuertes
convenidos en el contrato, arrojando el mismo resultado.

El estado general de los trabajos hasta fines del afio 1873, es
el siguiente :

1° Movimientos de tierra. Se han terminado casi completa-
nente los de la 1% Seccion, hallandose muy adelantados los
correspondientes 4 la 2% Seccion, y empézando ya con activi-
dad los de la 4.

Estos movimientos de tierra elcanzan ya é la suma de 872,452
metros cuabicos, de los cuales 81,000 son los practicados en 1872,
en la1® Seccion, de manera que los hechos en 1873 son los
siguientes:

1® Seccion, metros cibicos . . . . . . 623,932
2% Seccion, metros cubicos. . . . . . 229,453
4% Seccion, métros cbicos. . . . .. 19,017
Total en 1873, metros cibicos. . . . . 872,452

2° Obras de fabrica.

Se hallan casi terminados los estribos de los puentes sobre
Rio 1°, en Cérdoba; viaducto de 10 metros para el camino real
del Norte y los de los puentes sobre el Carnero y Jesis Maria.

Se han terminado 27 alcantarillas, que varian de uno 4 seis
metros.

Se est4 trabajando en la construccion del edificio de viajevos
y galpon de carga de la estacion de Jesus Maris.

_ Se haterminado una casilla de-guarda, y se estdn edificando
otrags tres.

3° Via permanente:

La via permanente que empezd & colocarse en el mes de Se-
tiembre, estd ya sentada en una estension de 20 kilémetros
préximamente ; serd solamente cuando se pueda emplear las
locomotoras y cafios (que acaban de llegax ahora) para la distri-
bucion de material, que el armamento de la via podrd proceder
con la actividad necesaria.

4° "Acopio de materiales:

Los diversos materiales acopiados desde que se di6 principio
# las obras hasta fin de 1873, dan la cantidad siguiente:



Durmientes. . . .. ....... 280.069
Postes telegraticos . . . . ... 2,600
Rieles y sus accesorios. . . . . 2,108 toneladas.

Hay ademds en gran cantidad aisladires, alambres y demas
clectos para el telégrafo. Ademds se han acopiado porcion de
maderas, ladrillos, tejas y otros materiales de construccion que
seria muy largo enumerar.

Las cantidades abonadas & los contratistas en las doce liqui-
daciones de 1873, ascienden en total & la suma de pesos fuertes
1.099.874-09, & las cuales, agregadas las pagadas en las liquida-
ciones de 1872, importan por los dos afios ps. fts. 1.158,191-57.

Los Sres. Telfener y Ca. solicitaron del Gobierno el que este
pagase en Londres despues de efectuado el embarque, los mate-
riales comprados alli, en lugar de esperar cuando fueran intro-
ducidos al pais, como lo estipula el contrato.

El Gobierno accedié al pedido de la Empresa, 4 condicion
de hacer la oportuna deduccion de los intereses por el anticipo
que hace de los bonos. De este modo favorece & la Empresa
sin sufrir el mas minimo perjaicio.

Este Ferro-carril, segun los términos del contrato, debe que-
dar concluido en Setiembre de 1876, y como en los momentos
en que esto se escribe van traseurridos diez y nueve meses,
serda necesario que la Empresa haga los mnayores esfuerzos,
para poderlos concluir en la época fijada.

FERRO-CARRIL NACIONAL DE ViLLA MARIA A Rio 4©
(132 kilémetros)

A fines del afio anterior quedaban yaen un estado notable de
adelanto, las obras de construccion de este ferro-carril, pues ha-
bian 100 kilémetros de via concluidos y los demds bastante
avanzados, contdndose con el material necesario para ellos,
y estando igualmente terminados varios edificios para estacio-
nes, casillas de guarda y otros, asf como algunos puentes de
hierro y varias obras de fabrica, existiendo ademés algun tren
rodante de locomoforas y carruages de todas clases.

En el presente aiio se han casi concluido las obras. El dia 15
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de Julio se abrié en su mayor estension, es decir, 129 112 kil4-

metros, alcanzando 4 la orilla izquierda de Rio4° frente al pue-.
blo, no pudiendo alcanzar hasta la otraorilla por estar atrasadas

las obras del puente.

Elresto de los trabajos procedieron algo despacio, y el dia 13
de Noviembre se inaugurd la apertura de la linea entera (aunque
1o quedaron concluidos los trabajos contratados).

Durante el afio se ha terminado 32 kilémetros de via entre los
cuales figura el puente sobre el Rio4° que constituye por su
longitud uno de los mas notables en su clase que hay en la Re-
publica, se ‘ha terminadolas estaciones intermedias «General
Cabrera« y «Velez Sarsfield» con todos susaccesorios; seha casi
concluido la importante estacion de Rio 4°, cabeza de la linea
y punto de residencia de la Administracion;se ha completado el
tren rodante, habiéndose abonado por el total de estos trabajos 4
los contratistas, durante el aiio trascurrido, la cantidad de pesos
fuertes 555,859.95 comprendiéndose en e:ta suma, la correspon-
diente al 10 p§ deretencion de la parte del Ferro-carril abierto
el dia15 de Julio. En brevese hardla liquidacion final. A su
tiempo se encargé 4 la Oficina que organizase el servicio y todo
lo necesario para la explotacion de la linea, y al efecto se die-
ron disposiciones é instrucciones especiales para la orga-
nizacion del personal, se formaron las correspondientes ta-
rifas de pasageros y cargay se procedié despues & formular los
reglamentos definitivos para las diferentes reparticiones y servi-
ciosdelalinea, asi como el especial de la contabilidad con los
modelos de los libros y documentos necesarios pava establecer-
la. Aprobados estos reglamentos y sistema de contabilidad por
el Superior Gobierno, se ocupé tambien de la impresion, espedi-
cion y reparto de todo esto. Todos los aparatos referentes 4 la
aperturay ejercicio de la lfnea, han distraido muchisimo la
atencion de la Oficina de sus ocupaciones ordinarias. Sin em-
bargo de que una vez entrado dicho ferro-carril enese periodo de
ub ejercicio regular,no necesitaré ser tan asidua la vigilancia y
accion dela Oficina. N

La Oficina no crée dcber entrar en detalles relativos 4 la es-
plotacion de este ferro-carril, porque es incumbencia de la Ad-
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ninistracion el dar cuenta minuciosa al Ministerio de los gastos
y productos en diversos conceptos y de todo cuanto se relaciona
con la direccion y desarrollo del trifico.

FERRO-CARRILDE Rro 4° & MERCEDES
(1233 kilémetros)

Las obras del ferro-carril de Rio 4° 4-Mercedes fueron saca-
das 4 licitacion 4 término de la ley 5 de Noviembre de 1872
por decreto de Enero 4 de 1873; venciendo el término en 9 de
Abril, fechaen que se abrieron las propuestas. La obra fué adjudi-
cada 4 lossefiores Rogers y Ca. por la cantidad de 16,123 pesos
fuertes por kilémetro, estipulindose y conclnyéndose el contrato
el dia 8 de Agosto de 1873, segun el cual debe concluirse la
linea & los dos afios de la fecha citada.

El dia 13de Noviembre en que se inauguré el camino de Villa
Maria 4 Rio 4°, se inauguraron los trabajos de este ferro-
carril.

El dia15 deDiciembre se hizo la primera liquidacion trimes-
tral, euyo importe fué de pesos fuertes 27,589.21.

Las obras 4 fines de afio se reducian4 limpieza de la via,
83,000 metros cibicos de movimiento de tierray acopio de algu-
10s pocosmateriales.

La trazafué mejorada en algo, habiéndose suprimido algunas
curvas.

La inspeceion de los materiales confeccionados en Inglaterra
fué encomendada 4 los sefiores Gonzalez y Olivera, los mismos
que atienden 4 la inspeccion de los destinados al ferro-carril de
Cordoba & Tucuman.

Los contratistas han solicitado y conseguido del Gobierno las
mismas facilidades para el pago de los materiales en Europa
que los contratistas del ferro-carril de Cérdoba 4 Tucumany en
las mismas condiciones.

FERRO-CARRIL PRIMER ENTRE-RIANO
(10 kilémetros)

Las obras de reconstruccion de este ferro-carril habian adqui-
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rido durante el aiio 1872 un notable impulso segun detallada-
mente se consignd en la Memoria anterior, y la Oficina coofiaba
poder ponerlo en explotacion hicia Agosto de 1873, pero los nue-
vos movitientos revolucionarios que surgieron, impidieron que
se continuasen los trabajos, no habiéndose podido hacer mas que
atender 4 la conservacion de 1o mas urgente en cuanto lo han
permitido las circunstancias.

Durante la gnerra hasido necesario por disposicion de ta auto-
ridad militar, hacer la explotacion dela via moviendo los trenes
con caballos para el trasporte de tropas y otros efectos, lo cual
ha hecho tambien neeesariala conservacion de aquella parteque
por lo ménos garantiera laseguridad de la circulacion. -

Esto ha dado lugar 4 gastos estraordinarios que no deben ser
comprendidos en elpresupuesto de reconstruccion,y & los cua-
les deben agregarselos efectos robados en la ultima época con-
sistentes en cal y postes, asi como tambien el valor de los dur-
mientes, herramientas y otros objetos entregados 4 los oficiales
dependientes del Ministerio de la Guerra para la fortificacion del
Puerto Ruiz. Todos estos gastos han venido 4 importar una
suma de 2,800 pesos fuertes. Tambien habran de considerarse
como gastos de guerra los que 4 su debido tiempo se hagan pa-
ra reponer la tierra vegetal que sirve de balasto en una parte de
la via, asf como el arreglo de terraplenes desmoronados por el
continuo paso de tropas y caballerias.

Lasinundaciones causadas por la gran creciente del rio Gua-
leguay han producido tambien algunos desperfectos, cortando
cl terraplen de la via que une 4 la Estacion con el muelle del
Puerto Ruiz, socabando slgo el estribo de dicho muelle y abrien-
do las aguasen su retiradagrandes zanjones inmediatos & la es-
tacion y 4 la via, que serd preciso reparar, asi como los terraple-
nes,y protejerlos para evitar ulteriores perjuicios.

Durante los tres ltimos meses del afio, época en que circula-
ron lostrenes, fué preciso para sostener los gastos que esto ocasio-
naba para pago de caballos, composturas de arreos y otros varios
admitir la circulacion de pasajeros y mercancias del publico.
Elresultado ha sido la espedicion enlos meses de Octubre, No-
viembrey Diciembre de 235 boletos, cuyo.producto ha sido de
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201.40 pesos fuertes, circulando ademds 15,451 arrobas de metr;
cancias diversas y encomiendas, que han producido 473 pesos
fuertes, siendo el producto total por ambos conceptos de 674.40
pesos fuertes.

Los gastos para esta explotacion han ascendido 4 556.40 pesos
fuertes, 1o cual arroja un beneficio liquido de 118 pesos fuertes.

Recibida hace ya algun tiempo una de las locomotoras com-
pradas en Europa con destino & este ferro-carril, fué remitida al
Rosario, no habiendo juzgado prudente el Gobierno mandarla
directamente al Puerto Ruiz. Despues de acabada la guerra, se
cerraronlos puertos por causa de la epidemia, asi que fué sola-
mente en Marzo de este aiio, que se pudo mandarla al ferro-
carril para el cual ha sido construida.

La clausura de los puertos acaecida tan luego despues de la
guerra, imposibilité tambien 4 la Oficina de practicar la inspec-
cion delalinea con el objeto de poder dar cuenta al Gobierno
del estado en que se hallaba,averiguar todo lo que ha sucedido y
tomar las medidas mas conducentes 4 la mas pronta conclu-
sion de los trabajos ya tantas veces interrumpidos.

Abiertas recientemente las comunricaciones con los puertos
de Entre-Rios, se ha procedido 4 efectuar dicha inspeccion y se
han empezado inmediatamente los trabajos que signen con ac-
tividad siempre como &ntes bajo la direccion inmediate del In-
geniero Sr. Huber, y de no ocurrir nuevas interrupciones esde
esperar quetodo quede completamente concluido para el mes de
Julio de 1874.

FERRO-OARRIL DEL ESTE ARGENTINO
(155 kilémetros)

La primera seccion de este ferro-carril, comprendida entre
Cordoba y Federacion, debié abrirse en Octubre de 1873, pero
larevolucion de Euntre-Rios hizo paralizar los trabajos al punto
que el Gobierno creyé justo acceder al pedido de la Empresa, de
prorogar el término en que debia abriv Ig primera seccio::, de to-
do el tiempo en qué estaban suspendidos los trabajos 4 causa de
la rebelion. Al poco tiempo de acabar esta, es decir el 15 de Di-
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ciembre, la Empresa pedia que se recibiera el trecho del cami-
no entre Concordia y Gualeguaycito, para abrirlo al trafico pa-
blico. Estaba para salir el Ingeniero para hacer la inspeccion,
cuando se cerraron los puertos 4 cause de la epidemia, asf que
haacabado el afio 1873 sin que se pudiese inaugurar la apertu-
ra de este ferro-carril.  Porlo demss, como la inspeccion hasta
Federacion se est4 practicando ahora, y que en el resto de la li-
nes hasta Monte-Caseros los trabajos estdn muy adelantados, se
puede esperar que si no intervienen nuevos entorpecimientos
podri acabarse dentro de este mismo afio.

Recientemente, 4 mediados de Marzo, se hizo la inspeccion y
resultando hallarse en buen estado la seccion entre Concordia
y Federacion, de 55 kilémetros, fué inaugurada el dia 29 del
mismo mes, presidiendo la ceremonia S. E. el Sr. Presidente de
la Republica.

FERRO-CARRILES GARANTIDOS POR LA LEY DEL 5 DE
NOVIEMBRE DE 1872

Segun ya seindicé en la memoria del afio anterior, 4 principio
de Enero de 1873 se publicaron en esta ciudad y luego despues
en Inglaterra los avisos llamando 4 licitacion para la concesion
de cinco lineas de ferro-carriles & que se refierela ley de 5de
Noviembre de 1872. '

El dia 9de Julio se abricron las propuestas, que se presentaron
en nimero de 27, siendo tomadas en consideracion 22 correspon”
dientes 4 diferentes linens en la forma siguiente:

Paralalinca de Buenos Aires4 San Juan, hubo 9 propuestas
teniendo la mayor como tipo el precio de 17,4808 fts.y la me-
nor 14,8008 fts. por kilémetro.

Para lalinea de Mendoza 4 San Juanal limite dela Repiiblica
con Chile, se presentaron 5, siendo la mayor de 33,000$ fis. por
kilémetro y la menor 29,7008 fts. por kilémetro.

Para la linea de Totoralejos &4 San Juan pasando por Rioja
hubo 3 propuestas cuyos tipos de precios por kilémetro eran de
16,5008 fts., 16,9008 its. y 17,0008 fts.

Para la linea de Tucuman & Jujuy, hubo tres propuestas al
precio de $ fis. 20,000, $ fts. 21,500 y de 23,5008 fts. por kilémetro,
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Para la linea de Mercedes 4 Tucumen se presentaron 'dos
propuestas una al precio de 25,0008 fts. por kildmetro y otra al
precio de 25,9858 fte. por kilémetro.

Elgobierno en vista de las propuestas que anteceden, adjudicd
la linea de Buenos Aires 4 S8an Juan al Sr. Clark porla cantidad
de 14,8008 fts. por kilometro con la garantia del Sr. D. Francisco
Madero. La de la Cordillera al mismo D. Juan Clark por la
cantidad de 29,7008 fts. por kilémetro con garantia provisoria
del Sr. D. Mariano E. Sarratea.

Lalinea de Corrientes 4 Mercedes fué adjudicada 4los Sres.
Furness y Ca. al precio de 25,0008 fts. por kildmetroy con la
garentia de losSres. Villanueva y Santa Cruz.

Las !fneagsde Tucuman 4 Jujuy y de Totoralejos 4 San Juan
no fueron adjudicadas por no considerarse aceptableslas propues-
tas presentadas y se han vuelto 4 sacar de nuevo 4 licitacion.

El contrato de los dos lineas concedidas al Sr. Clark nose ha
concluido hasta el presente afioy lo mismo el de lalinea de
Corrientes 4 Mercedes con los Sres. Furness y Ca. habiendo
quedado aprobado definitivamente el primero y el segundo.

La Oflcina ha intervenido nosolo en el exdmen de las diversas
propuestas presentadas, siné tambienen la confeccion de lo stres
contratos correspondientes & las tres lineas que se adjudicaron
segun se acaba de mencionar.

FERRO-CARRIL DE BUENOS AIRES A LA ENSENADA

Estando en trato ¢l Gobierno Nacional con la empresa de este
ferro-carril para comprarlo 4 cuyo fin fué despues nombrada une
comision especial, se encargé 4 la oficina de hacer una evalua-
cion de dicho camino.

FERRO-CARRIL DE BUENOS AIRES 4 MONTEVIDEO

Habiéndose presentado dos solicitudes de concesion de ferro-
carril para unir esta ciudad con la de Montevideo, la oficina
encargada de informar sobre ellas dié un voto desfavorable, por
que uinguna de las dos en su concepto reunie las condiciones
necesaries, ni para ser garantidas por el Gobierno, ni para permi-
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tir su ejecucion tal como estaba concebido. Su cnorme costo no
estaba en la debida proporcion con las utilidades que podian
esperarse de la explotacion de la linea cuyos resultados apare-
cian muy probleméticos, presentando ademas el grave inconve-
niente de que debiendo cruzar por medio de puentes en todas
sus ramificaciones los rios Uruguay y Parané, podia ser un gra-
visimo obstdculo para la navegacion que tan desarrollada estd
en esos rios. El proyecto era & todas luces inadmisible bajo el
punto de vista econdémico, y por todas estas razones la Oficina
crey( deber informar desfavorablemente.

SECCION SEGUNDA

Caminos

CAMINO ENTRE USPALLATA Y PUNTA DE LAS VACAS

Segunse consigné enla memoria del afio anterior, el Congreso
habia asignado la suma de 40,000 pesos fuertes para la reparacion
de esta importante via de comunicacion entre las dos Republicas

_Chilena y Argentina, cuyo mal estado habia llegado & hacerlo
casi completamente intransitable.

Habiendo hecho immediatamente los estudiosy planos, y en-
cargadala Oficina de llevar 4 cabo las obras, nombré al ingeniero
de 1° clase D. Carlos Malmen autor. del proyecto de reparacio-
nes, para que se encargara de la diveccion y ejecucion de los
trabajos.

Al efecto, al principio del afio, despues de haber concluido
algunas observaciones sobre el terreno marché 4 Chile con el
objeto de adquirir las herramientas y itiles necesarios para
emprender inmediatamente las obras, contratando al mismo
tiempo en dicha capital el ndimero de obreros que conceptuaba
necesario, y en esto, y en los preparativos que siempre deben
preceder 4 una buena organizacion, se llegé hasta el mes de
Abril con ¢l que dievon principio los trabajos.
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A pesar de lo avanzado de la estaciony de serya llegadala
época en que los intensos frios y fuertes temporales hacen
intransitables y casi inhabitables muchos puntos de la Cordille-
ra, los trabajos pudieron continuarse haste el 15 de Junioy solo
4 fuerza de inteligencia y perseverante celo, pudo el Ingeniero
conseguir hacer ciertas obras preparatorias de grandisima im-
portancia, que en la estacion de verano hubieran sido muy
dificultosas, unas por las grandes avenidas del rio y otras porla
gran afluencia de tropas que en determinados pontos interceptan
constantemente el camino y paralizan la accion delosobreros.

Tales hansido el arreglo de los pasos estrechos de la ladera de
la Jaula y del Caleton; el muro de contencion del caminoen la
Taula, y los diques de defensa de este muro en el lecho del rio

'ra evitarlos efectos delas aguas sobre él. Estos trabajos se

-aron & cabo durante esa primere campaiia luchando contra
10s rigoves del clima y contra el cansancio de las gentes, porque
la falta de habitacivues apropdsito para alojarlos hacie atin mas
penosa su situacion, y asi se hicieron durar hastael 15 de Junio,
en que fué ya indispensable suspender las obras completamen-
te, para no reanudarlas hasta el 1° de Setiembre.

Darante este intérvalo, el Ingeniero se ocupd en preparar una
organizacion completa para la campaiia del verano, durante la
cual debia concluir las obras que le estaban encomendadas, y al
efecto, para poder trabajar en varios puntos 4 la vez sin que la
gran estension de la lfnea de trabajos dificultara su vigilancia
personal en pexjuicio del buen éxito, decidié contratar, prévia
licitacion, una parte de las obras reservandose la mas dificil para
construirle bajo su inmediata direccion y vigilancia. Este cou-
trato cuyo total ascendia & pesos bolivianos 18,000 fué hecho con
D. Blas Barrera de Mendoza, persona de responsabilidad y arrai-
goy debidamente garantizada, mereciendo en un todo la apro-
bacion de la Oficina. Con él se contrataron las reparaciones del
cainino entre Uspallata y la Cortadera, y desde el arroyo de las
Polvaredas hasta la Punta de las Vacas, con escepcion del para-
mwillo delas Vacas, la ladera de las Vacas, la ladera de Juan
Pobre y el puente de las Vacas,que quedaban # cargo del Inge-
niero.



16

Contratados en Agosto 105 peones en Chile y 65 en Mendoza
se empez6 con estos tltimos los trabajos en 1< de Setiembre,
adelantando poco en este y el siguiente mes en que los frios y
grandes vientos que reinaron interrumpieron varias veces las
obras,ocasionando mas tarde el que no se reuniera el nmimero
total de hombres con que primero se habia contado, porque estan-
do cerrada Ja Cordillera completamente, los obreros Chilenos
hubieron de pasarla 4 pié en medio de las mayores penas, oca-
siondndoles graves dolencias; tanto, gne parte de ellos regresaron
en breve 4 su patria.

E115 de Sctiembre empez6 sus trabajos el contratista y por
ambas partes se han seguido sin interrupcion 4 pesar de lasconti-
nuas dificultades congue 4 cada momento han tropezado. Una
de ellas ha sidola de reemplazar los obreros que se retiraron,
tanto del Ingeniero como del contratista, por serla época de las
cosechasy estar todos ellos ocupados. Otra dificultad ha sido la
de un fuerte temblor de tierra gne sobrevino 4 principios de
Diciembre, que causando fuertes oscilaciones en los cerros altos,
arrojé una verdadera lluvia de piedras y grandes peiiascos sobre
el camino, obstrayéndose este completamente en varios puntos y
ocasicnando contusiones mas ¢ menos graves & varios peones,
salvando muchos la vida milagrosamente y siendo la consecuen-
cia de esto, una disminucion de los brazos ttiles y un anmento de
trabajo inesperado para librar el camino de aquellas masas de
piedrasquesobre él se depositaron. La falta de aparatos apropé-
sito para movery colocar convenientemente los grandes bloques
de piedra, que en unos puntos era preciso colocar al pié de los
murallones para defensa de los mismos, y en otras tenian que
separarse del eamino, ha retrasado tambien la marcha de las
obras.

No obstante, 4 mediadosde Diciembre habia concluido el con-
tratista la primera seccion quellega hasta la ladera de la Corta-
dera, 4 completa satisfaccion del Ingeniero, y se habia trasladedo
4 la Punta de las Vacas para continuar con su trabajo. A su vez
el Ingeniero concluyd al mismo tiempo el trozo comprendido
eutre la ladera de la Cortadera y elerroyo de las Polvaredas,
con otras tres laderas mas, muy importantes y dificiles, y varias
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cuestas; habiéndcsc trasladado en seguida con unos 130 hombres
al paramillo de las Vacas y laderas-de las Vacas y Juan Pobre.
Ll total del trabajo quedo concluido cn el mes de Febrevo, &

pesar de los incesantes conlraticmpos que se han esperimentado
¥ delos cuales solose ha indicado nna pequeiia parte, y con esto
quedara restablecida en bnenas condiciones la mas importanie
via de comunicacion trasandina. Se han puesto & disposicion del
Ingeniero el total de los 40,0003 {ts. votados por el Coungreso pura
esta obra; no obstante la dificulind de caleular bien los gastos de
este género de trabujos, 1o s0lo 10 se pasé de la cantidud presu-
puestada siné que sobraron 4,0003 {ts. los cuales segun acuerdo
hecho con el Ministerio se estin empleando en el camino de Vi-
lla Vicente, en donde hay un paso muy conocido por ser tan
malo. Segun las noticias que tiene esta Oficina las obras. ejecu-
tadas son en su clase muy buenas y se hace un deber en consig-
nar agui su satisfaccion por lo hecho por el Ingeniero Sr. Mdlmen
que ha sabido unir 4 la inteligencia una constancia ejemplar, lle-
vando 4 cabo en wedio de coutinuas fatigas, peligros y subleva-
ciones, y en un plazo relativamente corto, wnas obras dificiles de
suyo, con una actividad, economiay buen éxito gue hablan mny
alto en su favor.

CAMINO DEL TOTORAL ENTRE CATAMARCA Y GUACRA

Este camino se halluba casiterminadoal fin del afo 1872. Ha-
biendo pedido el contratista Sr. Carranza & principios de este
anio que fuese recibido, y despues de exigir de €l que segun lo
estipulado en-el contrato hiciese alganas reparaciones en el ca-
mino hasta Cutamarca, fué delinitivamente recibido en Setiem-
bre, abondndole el saldo que quedabad su favor. Este importante
camino que es uno de los mas costosus de los que hasta ahorase
han concluido en el pais, ha quedado satisfactorianente termina-
do, ascendiendo su importe toial 4 la suma de 117,0008 fts. en que
fué contratado. Alestar para concliiirse la construceion se hallé
necesario hacer en algunas vueltas del camino unas murallas 6

pretiles de seguridad para los transeuntes, (que importaron
16003 fts.
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CAMINO ENTRE GUACRA Y TUCUMAN

iste canino que wide nna longitud de unos 147 1§12 kildme-
tros, fué adjudicado en el atio anterior, prévia licitacion, al Sr.
D. Gustavo Wallberg en la‘cantidad de 29,800 ps. fts. en accie-
nes de puentes y caminos. Los trabajos se emprendieron al
poco tiempo, y 4 fines del afio se hallaban ya casi completamen-
te terminados.

Habiéndose hecho en él una visita de inspeccion por uno de
los Ingenieros de la Oficina, se han hallado terminados el trozo
de Medina 4 Rio Chico.en el que se han exigido algunos arre-
glos en los desagiies, el trozo de Rio Chico 4 Invernadas y Gua-
era que han quedado perfectamente concluidos, y estando para
terminarse las obras sobre el urroyo Agua Blanca, en cuyo
puénlc ha habido que hacer algunas alteraciones por haber to-
mado dltimamente dicho arroyo, mayor anchura 4 consecuen-
cia de las dltimas corrientes, y el trozo entre Monteros y Me-
dina.

En el de Rio Colorado hasta Manteros se trabaja con grande
actividad y se llegard pronto 4 su terminacion.

I2n el de Tucuman al Rio Colorado no ha sido posible dar fin
& las obras por haberse un propietario opuesto & que el camino
pase-por un cafiaveral en las inmediaciones de Sules & menos
de nna fuerte indemnizacion. El Gobierno de la Provincia de
Tucuman que ha tomado & su cargo la expropiacion de los ter-
renvs nceesarios al nuevo camino, ha pedido al Ministro la
desviacion de la linea para evitar dicha expropiacion.

La Oficina interpelada por el Gobierno respecto 4 esa desvia-
cion, presenté un planito en que se demostraba las diversas
desviaciones que podian hacerse segun se quiera evitar en todo
O en parte la propiedad en cuestion, indicando sin embargo que
en suopinion no convenia desviar la linea solamente para evitar
un terreno cultivado; que eso era perjudicial al camino, no solo
por la imperfeccion que se introducia en aquella localidad es-
pecial, siné tambien porque servia & fomentar en los propieta-
rios en general el cspiritu de resistencia, lo que dificulta gran-
demente la abertura de los caminos.
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161 Ministerio apoyéndose enluresolucion de la Oficina y del
Procnvador General, determind quie ol eamino se abriese por
dinde fué trazado primitivamente, eruzando el caiaveral en
cuestion. . )

Para comprender la importancia de esta vesolucion, basta sa-
her que justamente cuando se acababa de tomar, la Oficina reci-
bia noticias del Ingeniero que dirijialos trabajos, de que varios
propietaries esperaban el resultado de esc fallo, para decidirse 4
reclumar y oponerse al paso del camino por sus propiedades.

CAMINO ENTRE (COBOS Y SALTA

Hecho el estudio de las obras necesarias para la reparacion de
esfe camino, que se hallaba en pésimo estado y contratados pré-
via licitacion en el afio 1872 con el seiior Nicoletta y Ca., por
15,000 pesos fuertes y dindolas por terminadas al fin del mismo
aiio, la Oficina envié un Ingeniero & inspeccionarlas, pero éste
no las hallé conformes con el contrato, exigiéndose con este moti-
vo del contratista varios trabajos y reparos que se emprendieron
cn el presente afio. En, Agosto estaban estos trabajos bastante
adelantados segun resulta de una nueva inspeccion que alefecto
se hizo, habiéndosele abonado con este motivo la segunda cuota
4los empresarios, llegando el fin del afio sin que hayan aun ter-
minado por completo, ni percibido tampoco la tercera cuota.

CASUCHAS EN LA CORDILLERA

Habiéndosepuesto 4 licitacion & principio de 1873, la construe-
cion de dos casuchas de refugio en la Cordillera sobre el camino
queva de Tinogasta 4 Copiapd, nna en el Ingar denominado el
Peiion y la otra enel de Mulas Muertas, hubo una sola propuesta
del sefior D. Adolfo Carranza, por la cantidad de 3,000 pesos
fuertes cada una. Kl contrato relativo {ué aprobado el 1° de
Marzo; por él las casuchas deberan estar acabadas en todo Fe-.
brerode este afio. ¥l Ingeniero encargado de recibirlas estd cn
viaje ahora, y debe visitar iambicn las tres que se han hecho en
ol afio anterior.
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REPRESAS

De las represas contratadas con el sefior D. Paulino Orilhmcela
que debianacabarse en 15°de Diciembre de 1871, no estaban he-
chas mas que cuatro, en Abril del ano 1873, Habiéndose manda-
do 4 visitarlas & uno de los Ingenicras de la Oficina, se encontrd
(uc se estaba haciendouna en posicion poco oportuna, por cuya
razon se hizo suspender su ejecucion. informando al Gobierno
quc en vista de la distribucion poco conveniente de lasgue falta-
ban por coucluir, y del largo tiempo trascurrido desde que cl
empresario se encargé de construirlas, dehia suspenderse su eje-
cucion y rescindir el contrato para haceruno nuevo, abondndole
al sefior Orihuela el importe de 1o ¢ue habia hecho, que asciende
47,338 pesos holivianos.

CONSERVACION DE CAMINOS

Por un decreto de fecha 25 de Enero de 1873, dispuso el Go-
bierno jue esta Oficina se encargase de la refaccion y conser-
vacion de los caminos de la Republica, dividiendo al efecto
todo el territorio en cuatro secciones, cuyos centros-son respec-
tivamente las ciudades del Parand, Cirdoba, Tucuman y Men-
doza, en cada una de las cuales debe residir un Ingeniero
Nacional encargado de la seceion correspondiente.

La gran aglomeracion de trabajos en la Oficina y la escasez
del personal de Ingenieroshan imposibilitado hasta ahora el dar
cumplimiento & dicho decreto en toda su estension, debiendo
limitarse & solo una parte de él. Ademds la mucha estension del
territorio correspondiente & cada seccion ha de hacer muy dificil
el que los Ingenieros respectivos puedan atender 4 la conserva-
cion de todos los caminos # su cargo, cuando simultineamente
ocurra la necesidad de trabajos en varios de ellos, en cuyo caso
habrén de tomar una parte 4 su cargo y contratar la restante
segun lo previene el decreto sobre la nateria.

Para dar el mejor cumplimiento posible & dicha ley, se empe-
z6 contratando la reparacion ¥ conservacion por 4 afos del cami-
no & San Juan, en el que habiéndose establecido recientemente



una linea de diligencias, era urgente ponerle en estado de ser-
vicio: Mste contrato se hizo con D. Adolfo Carranza.

"Al efeclo se considers el camino dividido en tres secciones
que son de Papagayos 4 San Jnan, de San Juan & Rioja, y de
Riuja & Catamarca, y obligdndose el contratista & dejarlas espe-
ditas @ los cuatto meses de aprobado el contralo, y conservarlos
¢l tiempo restante-hasta el cuamlimiento de 4 avios, por la canti-
dinl de 530 ps. fts. inensuales durante el primer afio para las tres
sceciones v de 500 ps. fts. anuales para cada una de las secciones
6 sea 1600 ps. fis. entie (odas en los tres afios signientes.

Kste contrato fué aprobado por el Exmo. Gobierno con fecha
9 de Octubre de 1873, habiendo dado principio el interesado 4
los trabajos necesarios 4 la repaeacion del camino.

Solamente en el mes de Marzo ppdo. se han podido enviar
lugenieros & inspeccionar estos caminos. '

Siguiendo cn el mismo sentido la Oficina tratd de contratar
tambien las reparacioncs y conservacion (lel camino de Cordoba
& Papagayos.

Destruido parte de este camino por los fuertes aguaceros del
win 1872, especialmente en la situada en la sierra de Cérdoba, se
mandé en Marzo de 1873 & un Ingeniero 4 fin de inspeccionarlo,
quien hizo unarelacion detallada de todas las obras necesarias
para ponerlo en buen estado.

La Oficina hizo el-contrato para llevar & cabo estas obras, auto-
rizada al efecto por el Gobierno el cnal se reservo el derecho de
dar su aprobacion’ definitiva sobre é1.

Elgrap importe de estas reparaciones deeidid ul Gobierno
noaprobar dicho contrato y ponerlod licitacion, como asi lo hizo
presentandose las proposiciones en22 de Diciembre. Hasta el
presente no ha recaido resolucion sobre ellas.

Queriendo la Oficina tambien ocuparse de la reparacion del
camino de Tucuman & Cobos, adoptando el mismo sistema de
contrato, por la escasez (ue en cllahay de personal, envié allf un
Ingeniero 4 inspeccionar el camino, quien informdndose de las
personas que parecian mas competentes en la localidad y aun
del mismo sefior Gobernador de la Provincia, encanrdque las
cxigencias de los que podisn hacer proposiciones cran dewmnasiado
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exajeradas, bastando decir quc se pretendian 08000 pesos iuvn-
tes por lelullaclon% y congervacion por tres aiios. .

Cuundo la Oficina se persuadié de que eya imposible contmm
bujo condiclones aceptables, resolvié hacer ejecutar las repara-
c¢iones por uno de los Ingenieros. ,

Al efeeto el Gobierno puso 4 su dispusicion 7,500 pesos fuertes
delus enales 1,500 pesos fueries debian dedicarse 4 las reparacio-’
nes de tres puentes que fueron arreglados inmediatamente.

El Ingeniero encargado de la reparacion del camino, se dedi-
¢6 4 ello desde principios de Noviembre, habiéndose empezads
reparar algunos trozos del camino en o que hasta fin delafio <
habian gastado 1085.50 pesos fuertes.

SECCION TERCERA

Puentes

PuENTE DE ViLLA-MaRiA

Las materiales de hierro de este puente habian venido de:-
Kuropa en 1872 y sacada & licitacion la construccion de los es-
tribos ¥ demds accesorios, y el montaje del puente, fué con-
tratado con el Sr. Ville-Massot en Mavo de 1873, ’

Segun el contrato, la obra debia estar it acabada en el término
de diez meses; sin embargo, los trabajos no dieron principio
hasta mediados de Agosto, en que empezd el trasporte de ma-
teriales.

En virtud de lo estipulado en él, el estribo izquierdo debia
tener un cimiento formado por cilindros de mamposterfa, que
debian ir penetrando & medida cue se. fuesen construyendo, y
Hegar & una profundidad de 12 piés, por ser arenoso el terreno
hasta csta hondnra, que ‘s la Gjuda en el contrato y que Ra
sulo comprobada por los reconocimientos hechos en el terrenc..
I contratista pretendid reemplazar estos cilindros por cimien-
tos prismaticos, y aunque-la Oficina encontraba mas cosloso
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ha&x t'stn Para ‘la pxofgnﬁ.dad de que se.lm abay tuuendo\qn(-
haceg la eseavacion cn lerreno areIoso § “Hegar & 1a. tosea pura
dejarlo lyego: en seco,y hau‘l el cimiento en ferrend firme, le
manifesté que si despues -de. bien. considerado insistia en sn
idea, podia hacevlo, pero que seria mas convenicnte emplear
los cllll‘l(hOa de 11 piés de ditmetro, maréados en @l contrato,
Cou “este mohvo, la Oficina envid instrucciones al encargado de
vigilar la obra, acompafiindolas un plano‘de los estribos, 3 como
los estribos, prescindiendo de los cimientos son iguales, 'solo se
_dibujﬁba uno de ellos. El contratisia entcmcesﬂ_g_c_)_nfundie
un estribo eon otro, pretendio que leniendo el estribo -derecho
10 piés de profundidsd debia darse la misms al izquierdo, en
vez do los doce que termminaniemente sele fijaban. Einpezada
la eseavacion del eimiento para haeerlo de mavros en firme en vez
de cilindros,8peracivn que requieie mucha habilidad y presteza,
nose la imprimid tndo elimpalsonecesario, porgue & fines de Qc-
tubre no aleanzaba mas que 5 piésy 7y 1(2-pulgadas; y entonces
el contratista que comprendié el mucho costo de esta obra,
exigié que sc le abonase en concepto de gasto extraordivario
el importe de esta escavacion, heebe porgae él, por su voluntad,
habia alterado en perjuicio suyo el sistema de construccion, asi
como_ tambien los agotamientos con la bomba de vapor y los
demdas gastos inherentes, fundandose al efecto en que los cimien-
195 Hevaban mas hondura de la estipulada, para lo enal partia,
como ya se ha dicho antes, del dato errdneo de confundir un
‘estribo con otro y suponerlos wufxlcs, desentenciéndose del con-
tenido del coutrato. -

bn cste estado de cosas y despues de pretestar wna frden de
suspensum de las obras, dada. por el Vice Director de. lg Oficina,
oérden que no existié nunca, el rio erecio y los trabajos quedamn
de heeho suspendidos por esta creciente. =~

En cuanto al estribo de la dgrecha, el contrato plCSCl ibe que
« s¢ echaria 4 une profundidad de ocho piés, 6 mas, si el Inge-
» niero Inspector lo consideraba necesario, ém latosca que allf
» s¢ encuenira inmediata 4 la superficie del fondo del rio.» -

Los sondajes practicados recientémente han demostrado qne
alli la tosca estd & 13 pies 4 pulgadas de hondufa.
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Aun'cuando el contrato 116 dice qus Ja tosen (~sm enla super-
ficie sin6 inmediate, es indadable quc ia habido SIror,y. como
esta orilla se halla enlas mismas eondiciones ¢ que - In ofra opues-
ta, en la que se han prescrito los cimientos de cilindros, seri
plemso hacer en ella la misma clase de cimientos, y por consi-
guiente, se deben aplicar los mismos precios convenidos pard
esta clase de obras, (lc manera que no pu(‘(le dar lugar 4 cnes-
tion alguna.

" En cuanto 4 los machones, formados cada uno de trés column-
nas de tornillo, hay necesidail de  elavgarlos de 3 piés -por- ha-
Ilarse la tosca 4 mayor profundidad que lo que se ¢vein, pero
este trabajo,' por-el que se abonara su imporic al eontratista
como obra extraordinaria, y el error que en efeclo existe, no
nace de la Oficina de Ingenierys, pues esta aceptd como buenos
T6s sondajes y datos pléu,lwr)s proporeionados por el Sr. Wheel-
wright, quien teniendo varios ingenieros 4 sns dudenes y habien-
do hecho ya anteriormente otro puente con éxito completo, no
dabs motivo alguno de desconfianza, por enya razon la Oficina
no comprobs estos datos de buen origen, hallindose ademés su-
mamente escasa de personal,

En resiimen, el contratisia emnpez6 su obra por el estribo iz-
quierdo, en el que no resultaba diferencia alguna con lo que
fijaba el contrato. A peticion suya y autorizado por la Olicina,
cambié el sistema de fundacion y las grandes dificultades que
despues hall6 en la practica de este sistema y el aumento de
gastos consiguientes, le movieron dreclamar sobre la necesidad
de prolongar las columnas y sobre la ausencia de la tosca del
lado del estribo derecho, cosas que no tienen relacion alguna con
la parte de la obra que habia emprendido.

LaOficine cree oportuno entrar en todos estos detalles, por cuan-
to las reclamaciones infundadas del-coniratistay el no poderlas
atender por considerar, que todgs los casos estdn previstos en el
contrato y que por tanto son injustas, han dado lugar 4 queel in-
teresado entablase una demanda ante los Tribunales en contra
de csta reparticion. e e
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PUENTE SOBRE EL Ri10o 1°, EN CORDOBA

En Setiembre de 1873 se reconocié la necesidad de hacer al-
gunas reparaciones en el estribo de la derecha, porqne las cre.
cientes anteriores, haciendo una fuerte escavacion al pié de este
estribo, dieron lugar 4 grandes grietas. La estacion impidié ha-
cer obras de importancia y solo se hicieron algunos arreglos que
importaron unos 500 ps. fts., pero con el tiempo serd preciso hacer
unas reparaciones mas formales en dicho estribo.

Esto d4 lugar 4 la Oficina & hacer algunas consideraciones de
bastante importancia sobre las dificultades de atender debida-
mente 4 la construccion de las obras contratadas.

El contratista de esta obra dejé pasar mucho tiempo antes de
dar principio 4 la construccion de los estribos, emprendiendo
despues repentinamente y sin prévio aviso 4 la Oficina, los tra-
bajos del estribo de la derecha, la que no tuvo conocimiento de
ello hasta que uno de los vecinos mas interesado en la buena
marcha de la obra, avisé 4 la Oficina, previniéndola al mismo
tiempo que, segun parecia, los trabajos no se hacian en las de-
bidas buenas condiciones. Ent6unces la Oficina encargd 4 un
Ingeniero el vigilar su construccion, y cuando este empezd &
ocuparse de ello, el dicho estribo tenia ya cierta elevacion, as
es que no puado asistir 4 la construccicn de los cimientos.

Los hechos han demostrado ahora que estos no habian sido
construidos bajandoles 4 la profundidad suficiente y demuestran
tambien que no es bastante hacer un buen estudio y formar un
buen contrato, siné qué es indispensable vigilar la ejecucion por
medio de personas competentes, y que aunque en muchos casos
pareciera escesivo el tener ocupado un ingeniero, dedicéndole
esclusivamente 4 la vigilancia de una sola obra de no demasia-
da importancia, no se puede sin embargo prescindir de ello.

PUENTE DEL SALADILLO

El puente del Saladillo, que se concluyé 4 principios de Julio
de 1871, con motivo de las crecientes estraordinarias que tuvie-
ron lugar 4 principios de 1873, fué totalmente sumergido por las
aguas, que cubrieron hasta las barandillas mismas del puente
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subiendo 0.m 80 sobre su piso, haciendo ereer que el rio se habria
llevado la obra; pero. & la bajada de las aguas se vié que el
puente quedaba intacto, 4 escepeion de los terraplenes de entia-
da que habian sido arrastrados ; asi es que & pesar de la mucha
altura que tiene el puente sobre el nivel de la campafia inme-
diata, se vé que habria sido conveniente darle una altura toda-
via mayor.

Es una de las dificultades graves en este pais, al hacer el pro-
yecto de un puente, el deterwinar la altura de las mayores cre-
cientes, que debia servir para fijar lo que debiera tener el
puente, porque si bien los vecinos (donde los hay) pueden dar
noticias de lo que han sido las crecientes en los pocos afios
trascurridos, no pueden hacerlo siempren con suficiente exac-
titud con referencis 4 crecientes estraordinarias seculares, gne
son las mas temibles por las pocas veces que se presentan y
porque ademss son pocas las personas que pueden dar noticias
de ellas, tanto por su escasez como por su poca estabilidad.

Sin embargo de esto, ¢l pueute ha resistido mas de lo que
podia esperarse debido 4 su buena construccion y tambien & que
clrio arrastra pocos arboles.

La Oficina fué aulorizada & hacer las reparaciones necesarias
& su defensa, y en consecuencia se ejecutaron los terraplenes,
asf como un tabli-estacado para su defensa, cuya inmediata eje-
cucion {ué encargada & un jéoven empleado de la Oficina, ha-
biendo costado esta reparacion ps. fts. 2.741-04, mientras que
habiéndose tratado de contratarla pedian ps. fts. 5,000. Estos tra-
bajos se ejecutaron 4 principios del afio.

Es preciso reconocer aquf el mérito contraido por el encarga-
do de la obra, Sr. Alvarado, porque aunque en si el trabajo no
presentaba dificultades técenicas, tuvo que luchar con los grandes
inconvenientes de la localidad para proporcionarse los obreros
y materiales, teniendo que ir él mismo al bosque en busca de
las inaderas, y ojros muchos obstaculos que han requerido de
su parte mucha constancia y laboriosidad, para vencer esta
falta de medios, cualidades que ravamente se encuentran en los
jovenes.
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PUENTE SOBRE EL RIO SALI

Contratada esta obra en 18%2, con los Sres. Delacroix y Dodé
por la cantidad de 54,0008 fis. pagaderosen seis plazos, empeza-
ron los trabajos casi & fines del mismo aiio.

A fin delafio 1873, ademds de hacerse el acopio de materiales
dehierro, maderas y otros diversos, segun previene el contrato,
se han terminado los digues destinados 4 contener los terraplenes
de la entrada del puente por ambos lados, asi como los dos estri-
bos del puente, colocdudose ademés 16 machones y los cimientos
de otros tres, y hechoun puentecito de 2 tramos que estd com-
prendido en el contrato.

Al hacer la consfruceion de esta parte del puente se ha encon.
trado necesario practicar en él varias modificaciones, debidasé
la calidad heterogénea de su suelo y & la tendencia que el rio ha
demostrado en Jas ultimas crecienies.d ensanchar y variar en
parte su cauce.

Todas estas obras estudiadas y presupuestadas detenidamente
importan un awmento sobre lo contratado de § fts. 5822.

Hastafin del 1873 y en virtud del contrato se han abonado tres
cuotas cuyo importe total asciende 4 $ fts. 27,000 habiéndoseli-
brado ya el cevtificado correspondiente & la cuarta.

La anchura total del rio en sus distintos brazos es de 800 metros,
pero como un puente de esta longuitud hubiera necesitado un
gasto enorme, se hahecho de 200 metros construyendo despues
dos grandes alas que obligasen al rio 4 marchar por debajo del
puente. Pero como es dificil determinar 4 priori la accion del rio
sobre las obras hechas, se vi¢ despues que era necesario modifi-
carlas, exigiendo al efecto obras adicionales. A propdsito de
esto son oportunas algunas consideraciones sobre las obras adi-
cionales en general, y cuya necesidad se encuentra con tanta
frecuencia y es, que cuando en la confeccion de un proyec-
to se procura hacer toda la economia posible y no se quiere
esceder en la estension y resistencia dada 4 la obra, es ficil
caer en el incouveniente opuesto de no hacer lo suficiente,
siendo preciso despues hacer obras adicionales 4 medida que
la experiencia demuestra su necesidad, mientras que seria
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muy fécil evitarlas, abundando en la estension y resistencia
de las obrasen vez de escasearla, pero enténces no se consigue la
maxima economia. HKs pues evidente que conviene mas, incur-
rir en la necesidad de obras adicionales con lo que nose gasta
masde lo necesario y se consigue la mayor ecconowmfa, mas bien
que correr el riesgo de esceder los gastos solo con ¢l objeto de no
incurrir en la necesidad de obras adicionales.

PUENTE SOBRE EL R10 PASAJE

Examinado este puente por un Ingeniero de la Oficina se
hallé que faltaba por completo un pilary se habian caido enatro
tramos, sufriendo ademis otras averias de consideraciort.

Este accidente fué debido 4 que los pilotes no se introdajeron
4 bastante hondura, pues si bienes cierto que esto no se hizo por
haberse encontrado grandes piedras en el fondo del rioque im-
pedian verificarlo, el que ejecutaba la obra debi6 haber buscado
un medio habil para no dejar mal cimentado el puente, porque
los pilotes debieron haber bajado un metro y medio mas; confor-
mandose asi con lo que fijaba el plano que no ha sido seguido
exactamente.

La Oficina hubiera querido reparar el puente antes de la época
de lascrecientes, pero no ha sido posible verificarlo porla falta
de tiempo para poder reunir todos los medios necesarios, asf es
que se limité 4 desarmar la parte arruinada del puente y hacer
recojer todos los efectos y materiales. Esta operacion importd
$ fts. 2950. La Oficina dispondrd oportunamente las reparacio-
nes que creadeben hacerse, 4 fin de ejecutarlas cuando sea la
época apropdsito, antes de las préximas crecientes,

PUENTE SOBRE EL RI0 ARIAS

Segun el contrato para la construccion de este puente, cele-
brado con el Sr. Dupout el 14 de Setiembre delaio 1872, debia
terminarse la obra 4 1os10 meses ¢ sea 14 de Julio del atio 1873.

Hecha inspeccionar la obra porun Ingeniero de la Oficina, en
Julio del 1873 se enconiré poco adelantada, pues solo estaban
clavados los pilotes de los machones y estribos y colocadas
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algunas de las armaduras. Sin embargo, Jos materiales eran
de buena calidad y la obra bien ejecutada, y el Ingeniero
reconocié que las causas del retraso no dependian de la volun-
tad del empresario, sinéde las grandes dificultades que encontré
parala provision de Ja madera, por, cuyarazon propuso una pré-
roga de 9 meses que fué aceptada.

En la misma ocasion se reconocié que la creciente extraordi-
naria de principios del 1873 que fué casi general en toda la Repu-
blica, habia corroido una de las orillas y exigia elaumento de un
tramo del puente.

En consecuencia de esto se hizo un proyecto de contrato para
obrasadicionales que importaba $ fts. 2700, que fué aprobado
con fecha 8 de Octubre de 1873.

Laexistencia de este puente exige la defensa de una de las
orillas del rio en la parte superior del mismo, en donde hay peli-
gro de que las aguas, en épocasde crecientes grandes, invadan la
ciudad, y al mismo tiempo quede cortadala comunicacion con el
puente. Espor consiguiente un deber de las autoridades locales
el atender 4 esa defensa.

PUENTE DEL DESAGUADERO

En este puente se han llevado & cabo importantes reparacio.
nes & fin de ponerlo en buen estado porque se hallaba completa-
mente inservible, las cuales han importado la stuna de 1814§ fis.

SECCION CUARTA

Muelles

PLAZOLETA DE LA Boca

La Oficina hizo un proy ecto de arreglo, tanto de los muelles
comode laplezoleta delaBoca,y se llamé 4 licitacion para eje-
cutarlo.
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La proposicion mas conveniente era una que venia 4 importar
de § fts. 4500 & $ fts. 5000; pero habiéndose hecho una propuesta
para conservar en perfecto estado y durante 4 afios,tanto los
muelles como la plazoleta y camino antiguo, mediante una
indemnizacion mensual de § fts. 400 durante los dos primeros
afios; 3508 fts. por el tercer afio, y $its. 300 por el cuarto, to-
davia estd pendiente de resolucion.

MUELLE DE SAN NICOLAS

Este muelle concluido en el afio 1872, fué abierto en Enero de
1873 v durante este afio se hizo laliguidacion total de la obra, y
arreglo de cuentas.

Segun ellas, esta obra contratada en § fts. 20,000 con el Sefior
Beare, ha estadoa cargo de la Oficina que 4 causa de la muerte
del contratista cuando & penas habia empezado los trabajos, reci-
hié encargo del Gobierno de hacerla por cuenta de Jos sucesores
del finado, costando el total lasuma de § fis. 1831722,y que-
& fts. 1622,78 4 favor dela familia del Sr. Beave,

Aungque esto se hadichoya en la memoria anterior, estd aqui,
porque corresponde al ejercicio del 1873.

SECCION QUINTA

Obras Hidraulicas

OBRAS DEL PUERTO DE BUENOS AIRES

En la meworia del afio anterior, se consignd ya que se habian
empezado los trabajos preparatorios, para la apertura del canal
de eunsayo, bajo la inspeccion facultative de una Comision de
Ingenieros dela que formaban parte el Director y Vice-Director
de la Oficina.

Los cuatro primeros meses.del afio, casi se pasaron en repara-
ciones y arreglos de la draga y chatas del tren de dragado, que
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se puso & disposiciondel Sr. Moore, el cual como represcn-
tante del Sr. Bateman, era el encargado de la ejecucion de lus
obras, segun lo dispuesto por S.E. el Ministro de Hacienda, no
empezando los verdaderos trabajos de dragado hasta el 21 de
Abril. ]

Las condiciones segun las cuales debia escavarse el canal de
ensayo, eran principalmente que siguiera la misma direccion
que el canal definitivo que fijaba ¢l Sr. Bateman en su proyecto
de puerto, siendo sus dimensiones de 17 metros de ancho por
metros 3,30 de profundidad bajo el cero de la escala del Ob-
servatorio situado en el banco de la Boca, que correspon-
dia 4 la baja media del rio. La escavacion debia empezat so-
bre el banco, en el punto mas inmediato al observatorio en que
pudiera-situarse la draga, es decir, & la menor profundidad de
agua posible, y dando desde alli la hondura sefialada de 3 me-
tros 30, continuar la escavacion haciendo su fondo horizon-
tal en sentido longitudinal, terminando alli donde la profun-
didad natural del rio fnese de 3 metros 30. Dada la confi-
guracion del lecho del rio, resultaba que hecho el canalde en-
sayo con estas condicionestendria una longitud de 1500 metros.

Los trabajos de la escavacion se hicieron durante el resto del
afio, aunque sufriendo frecuentes interrupciones por averias
en cltren de dragadoy otras causas, dando como resultado que
enel total del tiempo que duraron se extrajeron 39,900 metros
ctibicos de arena y fango, siendoal final las dimensiones del
canal mayores que las prefijadas, habiéndosele dado una anchu-
ra de 24 metros; la profundidad era de 4 " 10 bajo el cero
de la escala del observatorio, resultando la longitud de 1750
metros.

Estas dimensiones han sido minuciosamente comprobadas por
mediciones y sondajes repetidos que se practicaban por dos de
lcs Ingenieros de la Comision, sefiores Lavalle y Silveyra, y al
wismo tiempoy por separado por dos Ingenieros de la Oficina.
Paraestas operaciones ha sido necesaria una constante vigilan-
ciay sumo cuidado, procurando aprovechar los dias en que por
lafalta de viento las aguas no se hallaban agitades, 4 fin de obte-
nerse los resultados mas exactos que fuere posible. Parano omi-



tir medio alguno de comprobacion,la Comision tenia 4 bordo de
la draga un agente encargado dellevar nota detallada de la can-
tidad de materias extraidas por la misma,y su total ha resultado
acorde con lo que arrojaba el cédleulo basado en las mediciones
y sondajes. Estos han servido al mismo tiempo para poder for-
mar exactamente el perfil longitudinal del canal de ensayo, y han
salido enteramente conformes con los que por su parte practicé
el sefior Moore y present6 4 la Comision Especial del puerto, de
laCAmara de Diputados, en el mes de Julio.

Hasta fines del mes de Agosto, los trabajos marcharon sin
accidentes notables: el invierno fué sumamente benigno, sin que
en él reinaran fuertes vientos ni se prodnjesen grandes agitacio-
nes en lamasa de lasaguasdel rio, y el lecho del canal se con-
servaba inalterable. Los datos que arrojaban los sondajes y medi-
ciones, comprobados por las notas de las cantidades de materias
extraidas por la draga, 4 la par que fijaban de una manera segu-
ra los resultados del dragado, demostraban que no se formaba
depésito alguna de materias estrafias en el fondo del canal.

Este hecho constantemente sostenido durante cuatro meses
consecutivos, favorecido comoya se ha dicho, por lo escepcional.
mente bueno del invierno, hizo creer al seior Moore, lo mismo
que 4la Comision de la Camara de Diputados. que el ensayo
produciria un €éxito completo, supuesto que nohabiéndose obser-
vado en tan largo plazo la menor tendencia 4 la formnacion de
depésitos en el fondo del canal, creian poder deducir que seme-
jante estado de cosas no variaria en lo sucesivo.

Pero héacia el fin de Agostoempezaron dlevantarse los fuertes
vientos de Sud Oeste que siempre reinan en esa época, y aunque
el temporal fué mucho menos intensoque en los anios anterioress
vino ya 4 cambiar las condiciones del ensayo que se estaba prac-
ticando,y siguiendo despues las virazones dela primavera, quedé
por completo destruido el aparente buen éxito del canal, debido
solo 4 las calmas del invierno.

Repetidos enténces lossondajes, con 1a proligidad acostumbra-
da y siempre por duplicado y separadamente para mayor seguri-
dad en los resultados, se observéque el canal habia empezado &
llenarse forméndose en su fondo grandes depdsitos de arene que
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en algunos puntos eran bastante estensos. Los sondajes dieron
como dato préctico que estos depdsitos de arena crecian hécia el
centro del canal & razon de Om, 25 por mes, y que habian sido
formados, no por la accion del depdsito ordinarioy constante del
aguatranquila, puesto que en losmeses anteriores no habia habi-
do lamenor variacion, siné por lainfluencia ejercida por los fuer-
tes vientos sobre la materia que constituye el fondo del rio; in-
fluencia demostrada con otra nueva observacion, porque se ha
visto de una manera evidente, que se han producido cambios en
los bancos del rio, bastantes perceptibles despues del temporal de
Santa Rosa, y lossondajes han acusado en el de la Bocaun «+-
mento dealtura de15 centimetros. A pesar detodo lo que ante

cede, ni las corrientes del rio han sufrido alteracion alguna, ni
se ha notado el menor indicio 6 tendencia & establecerse en el
sentido dela direccion del canal la corriente hipotétice, con laque
el autor del proyecto pretendia poder conservar la escavacion 4
unaprofundidad constante.

Esto vino 4 demostrar de una maneva evidente, cuan fundadas
eran las opinionesanteriormente emitidas por la Oficina de Inge-
nieros respecto & los depdsitos que debian formarse enel fondo
del canal, loscuales resultaron mucho may ores que lo que se ha
bian pronosticado, porque llegaron hasta mediados de Diciembre
4 tener una altura de Om, 90, lo cual corresponde & masde tres
metros anuales, sin contar, que pueden muy bien formarse aun
mayores cuando aumentando la intensidad delos vientos reinan-
tes, aumente tambien en justa proporcion la ajitacion producida
en las aguas del rio y por co nsiguiente en las materias del fondo-

Estos depésitos constituyen ya de por si una dificultad insupe-
rable para la realizacion del proyecto del sefior Bateman, por-
queaun admitiendo contra todo célculo prudente y contra todo
lo que hoy dice ya bien clarola practica,que no excedieran en
todo el afio delos Om. 90 de altura, importaria en el canal defini-

vode 17,000 metros de longitud por 110 metros de ancho la canti-
dad de 1.683,000 metros cibicos depositados en un aiio, y que se-
ria preciso extraer, para lo eual serian necesa rias 10 dragasque
estrajesen cada una al mes 15000 metros cubicos (en vez de
5,000 que en el ensayo se han extraido mepsualmente).
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Como sobre los depésitos de un afio vendrian 4 formarse gra-
dualmente los del siguiente, convendria en realidad hacer la’
escavacion en el mas corto plazo posible para mejor conservar el
canal y porque hay mesesen los cuales no seria posible trabajar;
v si se pretendiera hacer la limpicza total en dos meses, serian
necesarias 60 dragas, cada una de las cuales dragase una canti-
dadtriple de la que seha extraido hasta ahora por mes, y pro-
vistas cada una de su correspondiente remolcador y chatas; cifras
harto elocuentes unas y otras que hacen innecesarios los comen-
tarios en su apoyo, nila demostracion de la imposibilidad de su
empleo en buenas condiciones, dadala especialidad del caso.

Eltotal ensayo de la apertura del canal, ha costado la cifra de
114,000 pesos fuertes, sin contar las cuentas pagadas despues del
informe definitivo de la Comision. Se habian presupuestado
en un principio para estos trabajos 40,000 pesos fuertes, pero con
los meses transcurridos hasta fin de Abril se invirtieron pesos fuer
tes 23,000; es decir, mas de la mitad dela cantidad, enreparacio-
nes y modificaciones de la draga y chatas, gasto crecido y que no
era posible preveer, ni esperar fuera necesario en un tren de
dragado adquirido poco tiempo antes en Inglaterra por el Exmo.
Gobierno de la Provincia para ese mismo objeto.

Los gastos directos hechos por la Comision, ascienden & 13,000
pesosfuertes, que agregados 4 los auntes citados y deducidos del
gasto total, dan como costo verdadero del dragado, la can-
tidad de pesos fuertes 78,000, con los euales se han extraido 39,900
metros cibicos de materias que han costado por lo tanto & razon
de 1.95 pesos fuertes el metro ciblco.

Pero 4 este costo debe afiadirse el 10 por ciento de interés del
capital invertido en la adquisicion del tren de limpie y los
gastos de reparaciones ordinarias, é importando dicho 10 por
ciento la cantidad de 28,000 pesos fuertes resulta que el verda-
dero precio del metro cibico de dragado es de 2,66 pesos fuertes,
cantidad escesivamente crecida y que podria reducirse si los
trabajos se confiasen 4 personas practicas en la materia.

Admitiendo que la cantidad de escavacion que hay que prac-
ticar para abrir el canal definitivo sea de 4.000,000 de metros cu-
bicos calculada por el sefior Bateman, y teniendo en cuenta ade-
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mas del precioindicado, los gastos del vaciado de las arenas en
tierra, que serd de unos 0,40 pesos fuertes por metro etbico, el
importe total de la apertura del canal ascenderia 4 pesos fuertes
12.240.000, es decir que por si sola consumiria la cantidad presu-
puestada para la totalidad de las obras del puerto, lo cual consti-
tuye ya otra dificultad mas para surealizacion en buenas condi-
ciones.

Suponiendo ademds como ya se ha dicho éntes, que la canti-
dad de depdsitos en cada afio, no escediese de la altura de Om.
90, es decir que fuese en total 1.683,000 metros cibicos, y
suponiendo al mismo tiempo que un dragado bien organizado
costase solamente la tercera parte de el del canal de ensayo ¢
sea 0,89 pesos fuertes (sinincluirla descarga en tierra operacion
indispensable para construir los diques y que ascenderia & los
0,40 pesos fuertes antes citados) resultaria quela conservacion
anual de esta parte de las obras costaria la cantidad de pesos
fuertes 1.497,870. Esta cantidad apesarde deducirse de dos fac-
tores cuyas proporciones se han reducido notablemente, es seis
veces mayor que laque laley dela materia asigna para el gasto
anual de la conservacion de las obras todas, que fijade enel 2 y
medio por ciento de su presupuesto importa unicamente
250,000 pesos fuertes.

De todo lo espuesto se deducen tres conclusiones importantes:
1° que es imposible llevar 4 cabo las obras de la construccion
del puerto de Buenos Aires en los cinco afios que marca el sefior
Bateman, y mucho menos empleando, como él pretendia, solas
cuatro dragas comola «Riachuelo». 2° que es indudable que
en el canalse han de formar grandes depisitos que serdn punto
menos que imposible extraer por completo, y que disminuyendo
rdpidamente su profundidad Ilegarian 4 obstruirlo por completo
en un corto nimero de afios, haciendo intdtiles todos los gastos
hechos. 3° gue no podran ejecutarse estas obras por las can-
tidades presupuestadas por el sefior Batemnan, y que los gastos
anuales para atender iufructuosamente & su conservacion ascen-
deran 4 una suma considerablemente mayor que lo que fija la
ley sobrela materia, y mucho mayor que lo que corresponde &
esta clase de obras bajo el punto de vista econdmico.
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Lacomision ensudictdmen dado & fin de Diciembre, mani-
festaba al sefior Ministro de Hacienda, que en virtud de los he-
chosobservados y dada la escala 4 que habia alcanzado yael en”
sayo practico, creia debia darse éste por terminado, y as lo hizo
S. E. aplazando el dar cuenta al Congreso, cuando éste abra de
nuevo sus sesiones.

La Oficina en vista de los datos que ha obtenido con la aper-
turadel canal de ensayo y que han venido 4 ser el mas fuerte
apoyo de sus opiniones, cree que debe desistirse por completo de
la ejecucion de lasobras del puerto de Buenos Aires, proyectadas
y propuestas por el sefior Bateman, porque sehalla firmemente
convencidade que sus resultados serian completamente contra-
rios 4 lo que se desearia.

Este ensayo, al cualla Oficina ha dado la importancia que me-
rece, ha ocupado unaparte muy considerable de su tiempo, como
es facil comprender, cuando se considera que una sola ida 4 la
draga lleva casi un diautil y que para poder utilizar un dia fa-
vorable para hacersondajes, era preciso estar vigilando y pron-
tos & la obra por quince y veinte dias y hasta mas, sin poder ha-
cer nada.

OBRAS DEL PUERTO DE SANTA-FE

En cumplimiento de una ley del Congreso de 1872, la Oficina
tuvo encargo de formular un proyecto de mejora para el puerto
de Santa-Fé para presentarse 4 la Lejislatura de 1873.

Un exédmen hecho en la barranca del rio, dié por resultadn no
haber sufrido alteraciones visibles en su forma, por cuya razon
no ha sido necesario hacer camnbio alguno en el proyecto forinu-
lado por la Oficina en 1869. Se compone este proyecto de una
fuerte estacada de pilotes, clavada en el terreno firme del lecho
del rio, asegurada por fuertes tirantes de hierro; la perte interior
de la empalizada desde el fondo hasta la cabeza de los pilotes
estd rellena de faginas y de piedra, y sobre esto descansaun
terraplen con su paramento de piedra de mamposteria y empe-
drado tambien en la parte superior con su vereda y cuneta para
las aguas. Este proyecto que importa ps. fts. 50,764.78, fué pre-
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sentado al Congreso queautoriz su ejecucion. Sacado & licita-
cion por decreto 18 de Octubre de 1873, fué adjudicado al Sr.
Labourroire por 56,000 ps. fts., que es la mas baja de las seis pro-
puestas que se han presentado.

Esta obra no podré ser acabada sind en 1876, pues como los
pilotes no pueden ser cortados 4 la altura debida, sind 4 laépoca
de la mayor bajante del rio que sucede cerca del mes de Julio, es
preciso esperar & hacer esta operacion hasta el invierno de 1875,
siendo imposible hacerla en el de este afio, asi que el total de la
obra no podrda ser concluido antes del afio 1876.

TRABAJOS EN EL RIO DULCE PARA LA DEFENSA DE LA CIU-
DAD DE SANTIAGO

Los estragos producidos por el Rio Dulce, habian tomado por
la gran creciente de 1873 tales proporciones, que la existencia
del pueblo de Santiago podra llegar 4 ser seriamente amenazada
por la reproduccion de semejantes crecientes. Por ley del Con-
greso, el Gobierno Nacional hizo con ese objeto un empréstite
de cien mil pesos fuertesal de la Provincia, disponiendo ademds
que un Ingeniero de la Oficina dirigiese los trabajos. La Oficina
mandé un Ingeniero, el Sr. Montenach, con un asistente, en el
mes de Agosto 4 Santiago, con la comision de hacer un estudio
detenido del mejor sistema de defensa, y ver si habia obras de
ejecucion inmediata que pudieren hacerse antes de la estacion
de las crecientes.

Se hizo con todo el apuro posible un primer estudio, de que re-
sultd haberdos soluciones, representadas en conjunto y detalle
en lasldminas nim. 1 y 2 que acompefian la memoria: 6 desviar
el Rio en una estension de 11 kilémetros en la direccion seguida
por el arroyo que corre enla banda opuesta al pueblo, lo que se
presupuestaba en 134,110 pesos bolivianos. En esta suma figuran
24,520 pesos bolivianos por trabajo de defensa de la orilla dere-
cha actual, inmediata al pueblo, que parecian en todo cuso ne-
cesarios para defenderla, antes de conseguir la desviacion, ¢ para
constituir una segunda linea de defensa. La otra solucion menos
radical pero de menos gastos y que no hace temer tantos impre-
vistos como una profunda modificacion del rio, era la de limitarse
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4 unadefensa directa de la orilla derecha, por medio de obras
presupuestadas en 40,000 pesos bolivianos.

Estos presupuestos eran sumamente bajos, pero se habia toma-
do en cuenta que se ejecutaban las obras por peones al mando
del Gobierno de la Provincia, con un salario muy limitado.

Los estragos de este Rio, son debidos 4 la poca resistencia que
ofrecen sus barrancas por ser arenosas, y su consiguiente mobi-
bilidad una vez desnudas de vegetacion en un cauce irregular,
y 4 la gran cantidad de agua y 4 su fuerte velocidad en tiempo
de crecientes.

El cancey las orillas aunque contienen un poco de limo estin
desprovistas de ripio: tampoco se encuentran piedras & la proxi-
midad de Santiago, lo que hace las obras muy dificiles. El solo
material que existe en abundancia es suministrado por los arbo-
les y arbustos; era pues indicada la conveniencia de hacer obras
de fajinas 6 madera, que son tamnbien de un uso general en varios
paises. Sin embargo, estasno pueden tener la duracion de cons-
tracciones definitivas, pero para rectificar el curso del Rio, para
encajonarle, para defender las orillas amenazadas, para fomen-
tar la formacion de bancos y depdsitos, hasta que la vegetacion
misma llegue & dar firmeza y resistencia 4 las nuevas orillas;
tal era el objeto que se propuso el Ingeniero. Se adoptd pues,
una clase de obras de defensa directa de las barrancas y otras de
diques que se prolongan en el cauce del rio, con el objeto de
apartar la corriente de 1a orilla actual, hechas con un conjunto
de estacas, fajinas y trenzas apretadas por drboles pesados 6 por
escombros de ladrillos.

Le falta de piedras ¢ pedregullo era cosa muy séria para la
construccion de los diques, los cuales en creciente estando todos
sumergidos requieren tener un peso especifico muy superior al
del agua para poder resistir, y no habria sido prudente su cons-
truccion si no sefhubiese encontrado el recurso de una enorme
cantidad de escombros de ladrillo que han servido muy eficaz-
mente 4 darles la necesaria resistencia.

A mediados de Setiembre el Gobierno de la Provincia mandé
principiar las obras, las que signieron despues con energia, con
un numero de peones que llegd hasta 500.
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Asf se consigui6 hacer, bajo la direccion del Ingeniero Nacio-
nal asistido de dos Ingenieros de la Provincia, en el iérmino de
4 meses, es decir antes de las grandes crecientes, todas las obras
presupuestadas, como de defensa inmediata y de ejecucion ur-
gente.

Estas obras son:

(2) Defenss de tres grandes corrosiones, rio arriba por medio
de una sucesion de espigones formados con fajinas, apretados
con drboles colocados en sentido normal 4 la corriente, y cuyo
objeto es fomentar la formacion de depdsitos (enlameé) al pié de
la barranca y permitir que se fije la vegetacion.

(b) Construccion del dique A B y de un canal CD para quitar
la corriente de la gran curva quees la mas peligrosa para ¢l
pueblo.

(c) Defensa de las orillas frente al pueblo, por medio delineas
continuas, ¢ por espolones sucesivos, y formacion en el mismo
paraje de un terraplen para impedir la sumersion de la parte

baja del pueblo.

En restmen estas obras han sido las siguicentes:
Plantacion de sauces.............. " 3000
Defensa de barrancas, metros lineales. 4050
Dique principal, metros lineales................ 760
Canal en un arenal, 730 metros lineales, ¢ sea 9000

metros cibicos.

Otras defensas de orillas sean con estacadas y fajinas
Largo total, metros lineales......oocooevvvennes. 833
Dique de tierra 3,000.metros cibicos ¢ sea metros lineales 606,
y varias obras que no se pueden detallar aquf.
Se gastd en estos trabajos 33,000 jornales.
Las sumas invertidas suben 4....... 85,000 $ bolivianos
pero queda en existencia por ha-
cienda y herramientas como...... 8,000 $ bolivianos

El costo de la obra es pues...... 27,000 $ bolivianos
Las primeras crecientes causaron algunas descomposturas de
poca importancia en las obras no concluidas; sin embargo, In
generalidad ha dadov el resultado esperado, y apesar de las cre-
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cientes mas fuertes que vinieron despues, en el presente afio no
habia ocurrido nada de nuevo, habiendo resistido bien las obras
hechas y con especialidad los diques, los cuales ya han dado
lugar 4 1a formacion de bancos, que son la mejor prueba del buen
resultado.

Una vez pasada la época de las crecientes, bien constatado el
resultado de los trabajos hechos y con el conocimiento completo
que se ha obtenido del Rio, por las observaciones, las mensuras
y nivelaciones que ha practicado el Ingeniero asistente comisio-
nado por la Oficina, se haré el proyecto definitivode lo que queda
ue hacer.

El que suscribe cree su deber hacer aqui una mencion honrosa
de la contraccion, energia y no comun habilidad, desplegada
por el Sr. Montenach, tanto mas que en el desempefio de esta,
como de otras comisiones que llevé de la Oficina, contrajo una
grave enfermedad (ne le tiene inutilizado para el trabajo, desde
hace mas de dos meses.

RIEGo EN MENDOZA.

Durante el afio 1873 han continuado los estudios empezados en
1872, sobre las condiciones del riego enla Provincia de Mendo-
za, para enyo trabajo el Gobierno Nacional desting un Ingenie-
10 y un asistente.

Los estudios,se han concentrado hasta ahora en una esten-
sion de cerca de 63 kilémetros cuadrados, sitnadosen casisu to-
talidad entre Rio Tunuyan y Mendoza, donde segun lo dis-
puesto por el Gobierno de'la Provincia se debia empezar los es-
tudiospor ser masurgente.

Al principio del afio estaba hecha la planimetria de casi 300
kilémetros cuadrados, y unas pocas nivelaciones, pero 4 fin de
1873 el trabajo en la planimetria es de 630 kilémetros cuadrados,
niveldandose y midiéndose 1290 kilémetros, & pesar de que se
perdi6 un mes por enfermedad del Ingeniero y otro por el esta-
do de revolucion en que se hallaba la provincia.
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RECONOCIMIENTO DEL RIo PILCOMAYO.

El Ingeniero que hacia los trabajos de mensura y amojons-
miento dela Villa Occidental, ha sido encargado tambien, de
acompaifiar la expedicion que se hizo en el vapor Choelechel en
el mes de Julio de 1873, para la exploracion del Rio Pilcomayo;
levantd el plano de la parte explorada que ha sido de 125 millas,
reconociendo su muche profundidad que varia entre 4 112 y 6 112
brazas, su estrema sinuosidad, y la falta del punto de empalme
del rio Confuso, que se suponia saliera del Pilcomayo mucho
mas abajo del sitio 4 dondeha llegado el vapor.

ESTANQUE EN LA R10JA.

En cumplimiento de una ley del Congreso, la Oficina recibié el
encargo de informar sobre un proyecto de estanque formulado
porel Gobierno de la Provinciade la Rioja, para abastecer del
agua necesaria 4 la cindad y terrenos inmediatos.

Consistia este proyecto en encerrar el agua procedente del
Riachuelo, entre la montafia y una muralla, en el punto donde
el Rijo sale de 1a Quebrada.

Hallsndose en la Rioja en 1872 el Ingeniero sefior Mélmen se
leencargé su exdmen, y vistas por €l las condiciones de la loca-
lidad, hallé que con el sistema que se pretendia seguir no se re-
presaria una cantidad de agua proporcionalal costo de la obra,
éindicé la conveniencia de que se partiese como base del estu-
dio, dela condicion de establecer la represa enel interior de la
Quebrada misma, donde hallé una localidad apropésito para reu-
nir una gran cantidad de agua. El proyecto asi concebido debia
importar un costo mucho mayor que elprimitivo, pero su resulta-
do seria infinitamente mas provechoso. Comisionado despues el
sefior Wurffbain paraformular un proyecto partiendo de estos
antecedentes, se ocupé de él con mucha detencion, empleando el
tiempo trascurrido desde 1.© de Abril hasta mediados de Oc-
tubre.

Examinadaslas condiciones del riachuelo resulté que la canti-
dad de agua que este suministra, noalcanze con mucho 4las ne-
cesidades locales, habiendo ademés una pérdide de una parte



considerable, debida & las filtracionesy otras causas, porlo cual
resulta unaprovechamiento de solo el 48 p 8 préximamente del
total de las aguas. que pasan porelrio, cuyacantidad segun me-
diciones practicadas en el mes de Julioes de 5141 metros cibi-
cos cada 24 horas.

De esta caniidad se utilizan unicamente 2468 metros cidbicos,
conlo cual hay lo estrictanente necesario para suctir al pueblo y
algunos terrenos de corta extension, debiéndose nna parte muy
considerable de las pérdidasd las muchas ramificaciones que hoy
existen para el riego incompleto y desigual de las tierras.

Por medio de la gran represa que se proyecta se conserva el
agua que trae el rio en todo el tiempo que no puede ser aprove-
chada, es decir cuando excede 41as necesidades, para utilizarla
cuando el rio esté escaso deella.

Esta represa es capaz de contener 782859 metros cibicos,
mientras que ladel proyecto presentado por el Gobierno dela
Provincia solo alcanzaba & 102845 ms. cibicos.

Deducidas las pérdidas por evaporacion y otras causas y te-
niendo en cuenta el nimero probable de dias de lluvia 6 en que
no debe regarse durante el trascurso de un afio, resulta como dato
préctico que en vez de los 2468 metros cubicos que constituyenla
escasa cantidad de que hoy se puede disponer diariamente, se po-
drén disponer muy cerca de 7267 metros ciibicos con los cuales
despues de satisfacer &mpliamente las necesidades de 6,000 ha-
bitantes, podr4 regarse una extension triple de terreno, mien-
tras que actualmente despues de darel agua 4 la poblacion y
haciendassolo puede hacerse un riego escaso de 170 cuadras
cuadradas.

E ;ioss0los niimeros espresan por si mismos la importancia de
laobra proyectada, en la cual estriba el porvenir de la pobla-
cion, porque podré dar grande aumento & su agricultura que
constituira entonces un verdadero ramo de riqueza.

Las obras que deben efectuarse segun el proyecto estudiado
consisten; en un gran dique que sirva para represar el agua en
la quebrade haste una alturade 24 ms. préximamente; en otro
dique que sirva de toma, con una doble compuerta, para ‘dar en
trada 4 la represa ¢ exeluir 4 voluntad las aguas delrio; y en un
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nuevo cauce escavadoentre el cerre, para dejar libre curso al
agua del rio cuando no debe entrar en la represa.

En la parte del rio comprendidaen la quebrada no se propone
obrs ninguna, pero en la planicie se proponen algunas altera-
ciones. )

Losramales que hoy existen y con los que se hace un riego
incompleto estdn sustituidos por un canal, el que enuna exten-
sion de 3150 metros de largo debe construirse de fibrica por exi-
girlo asf la calidad del terreno que es todo arenoso. Este canal
esta situado en la parte superior de la cuchilla que v4 desde la
represa hdcia la ciudad, con lo cual estando en alto, ocupa una
posicion muy favorable para la buena y facil reparticion de las
aguas por ambos lados.

Entre otros detalles indispensables para el buen resultado de
estas obras, se halla una casilla destinada al guarda encargado
del servicio de las aguas y del manejo de Jus compuertas segun
lo exigenlas circunstancias.

El importe total del presupuesto es de unos 122000 ps. fts. proxi-
mente.

SECCION SESTA
Obras Arquitecténicas

CAsA DE (GOBIERNO

Durante el ano trascurrido se han hecho muy pocos gastos
en la casa de Gobierno siendolo mas importante el desagiic
de la caballeriza, y un empedrado de losa, costando todo
576.48 § fuertes.

CASA DE LA SUPREMA CORTE DE JUSTICIA

Durante el afio 1873, se ha ejecutado und pequedia mejora en
el local que ocupa el Juzgado Nacional, que habia sido empe-
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zada 4 fines de 1872. [El contrato para el total de la obra fué
de 4590 § fuertes, pero como el Ministerio no tenia 4 disposicion
sino 2600 § fuertes, fué convenido en el contrato que el empre-
sario habria ejecutado solamente ciertas partes, del importe de
2600 § fuertes y que no habria concluido el resto sino des-
pues que el Congreso hubiese votado la cantidad que faltaba.
Hebiendo votado el Congreso en 1873 esa cantidad se concluyé
el trabajo, y los nuevos cuartos fueron inmediatamente ocupa-
dos, lo que sucedié en Octubre del mismo afio.

ASILO DE INMIGRANTES

Como se ha mencionado ya en la memoria del aiio pasado,
la Oficina ha hechc durante el afio trascurrido el proyecto
para este edificio, consultando oportunamente 4 la Comision
de Inmigracion, sobre las necesidades que debia llenar dicho
proyecto, segun el que habri capacidad para 800 inmigrantes
y costara proximamente 150000 $ fuertes.

LAZARETO DE MARTIN GARCIA

Nombrada por el S. G. una comision especial para que de-
signase el punto mas apropdsito para el establecimiento de un
Lazareto, y fijado por ella la Isla de Martin Garcia, recibi6
la Oficina 4 fines de 1872 la érden de confeccionar el corres”
pondievte proyecto, habiéndosela ya prevenido de antemano
que debia construirse en el punto de la Isla que indicase la
Junta de Sanidad.

Suspendidos los estudios, & consecuencia de los arreglos pen-
dientes con el Gobierno de la Repiublica Oriental, para la
formacion de un Lazareto Internacional, volvieron despues &
emprenderse luego que fué terminada la convencion sanitaria
de Montevideo, y la Oficina concluyé & principios del 74 su
proyecto de Lazareto definitivo, y las condiciones de licitacion»

El Congreso havotado para la construccion de 2 Lazaretos,
uno para el puerto de la Capital y otro para Corrientes, la
cantidad de 200000 $ fuertes. En consecuencia se ha asignado
al de este puerto proximamente la cantidad de 180000 § fuertes;
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se comprende dprimera vista que esta suma es inadecuada para
las necesidades de este puerto adonde entra un mimero tan
crecido de inmigrantes.

Enlos meses de verano llegan ahora de 4000 & 5000 perso-
nas al mes, solamente de los puertos del Mediterrdaneo, & los
que hay que afiadir, los que vienen en vapolesque tocan en los
puertos del Brasil, procedencias generalmente las massujetas 4
las cuarentenas.

Es evidente pues, que el Lazareto debe tener una capacidad
4 lo menos para 5000 personas, aunque se empiece & cons-
truir lo que permite la suma que hay & disposicion y que pueda
ampliarse.

El Lazareto proyectado es de una capacidad de 5000 cuaren-
tenarios, y ocupa todo él una extension de 380000 metros cus-
drados en forma de un cuadrilatero, que mide 700 metros de
frente, por 550 metros de costado, limitado por un camino de
ronda que al exterior estd cerrado con una pared de tres me-
tros de alto,y al interior por un cerco de postes y alambrado. .

Este camino estd destinado esclusivameunte &4 los soldados
dedicados 4 la vigilancia de los cuarentenarios, la cual puede
ejercerse con sume facilidad, poniendo una guardia en cada uns
de las esquinas de este camino.

El frente del rectdéngulo que mira al rio tiene en su centro
una gran portada de hierro que es la tnica entrada del Laza-
reto, y 4 cada lado de esta se halla un edificio destinado, el
de la izquierda & cuerpo de guardia, habitacion del Oficial y
alojamiento de los militares de la guarnicion; y elde la dere-
cha & porteria, piezas de fumigacion de las personas, efectos y
correspondencia, y Oficina correspondiente.

Cada uno de estos edificios mide 23 metros de longitud por 11
metros de ancho. Estos edificios forman el frente de una pla-
za, en la que se hallan situados todos los locales de Adminis-
tracion y servicio general.

Enel frente opuesto est4 una capilla situada entre dos casas
que contieneu las habitaciones de los empleados del Lazareto.
En ellado derecho de la plaza se halla el depdsito de camas
ropas y otros articulos, sus Oficinas correspondientes y un de-
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partamento para el lavado de la ropa. Inmediato estd el Res-
taurant con todas sus dependencias.

En el lado izquierdo de la plaza ests el hospital, destinado 4
las enfermedades comunes. Sobre el frente estan los cuartos
de servicio y detrds las enfermerias cuyo ntimero se aumentars
segun las necesidades.

A cierta distancia de este edificio hay otro destinado & las
enfermedades epidémicas, de modo que se le puede atender
con un servicio completamente separado.

Esparcidas por toda el 4rea que ocups el territorio del laza-
reto y situndas sobre varios caminos que dan4 laplaza, estdn
las casillas de los cuarentenarios.

Cada una de estas casillas estd formada de-una casa que con-
tiene de 3 & 5 grandes dormitorios y cuatro cuartos chicos
comprendida una cocina,el todoes de una capacidad para 56 per-
sonas, las mas pequeiias, y anexo 4 esto hay dos edificios
dividido cada uno en dos galpones capaces de 52 personas
cada uno.

Estos edificios estan colocados, formando una doble escuadra,
ocupando cada grupo un espacio de 8000 metros cuadrados
proximamente, para la debida separacion,y que en caso nece-
sario puedan los habitantes de una de ellas quedar completa-
mente aislados de todos los demas.

El techo de estos galpones estd sostenido por pilares de
material y las paredes entre cada pilar se levantaran hastala
altura de dos metros y medio, dejando entre estos y el techo
una abertura de un metro de alto. El techo se estiende bas-
tante sobre los costados para impedir la entrada del agua por
esas aberturas. Con este disposicion se obtiene con un costo
relativamente pequefio, un abrigo suficiente para mucha gente
en los casos de méxima afluencia al lazareto, pues cuando no
la haya, las casillas daran suficiente alojamiento 4 todo.

Elinconveniente de estos galpones es que no ofrecen un abri-
go perfecto cuando hay viento 6 frio intenso, pero como es
generalmente en los meses de verano cuando deben hacerse
las cuarentenas, este inconveniente se sentird pocas veces.

Por lo demads se ha esperimentado en Nueva York que esa
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clase de edificios de abrigo imperfecto que pecan por exceso de
ventilacion, ha dado siempre muy buenos resultados pava los
enfermos. Tanto inas lo sera asi para lns sanos y en clima mu-
cho mas benigno.

Hay tambien unas casitas reservadas hechas con mas esmern,
para las personas que quieran pagar un alquiler subido, exi-
giendo servicio mas esmerado.

En la construccion de este lazarveto se ha procurado una
grande economia con el empleo de la piedraque hay en la isla
haciendo las paredes de hormigoun asi como los pisos.

Log techos son de tejas francesas sentadas sobre ladrillos.

Haciendo los 24 grupos de 4 tres casillas, que hay proyecta-
das, el lazareto tiene cabida para 64 7 mil personas, sin contar
en ellas los empleados de administracion y la capacidad del
Hotel, Hospital y demés dependencias.

De dicho nimero de casas solo debe construirse una parte, é
irse aumentando 4 medida que se vaya viendo la necesidad
de ello.

El presupuesto total asciende 4 581227 § fts., pero no pudiendo
disponerse por ahora mas que de 180 mil §fts., puede suprimirse
por no ser de primera necesidad, la construccion de la iglesia
y habitaciones inmediatas, uno de los hospitales, las habitacio-
nes reservadas, y el namero de las habitaciones generales que
sea necesario, y que se dejaran para cuando se cuente con
nuevos recursos para la ejecucion total del proyecto. A prin-
cipios de 1874 han sido sacadas 4 licitacion las obras, fijando
como base para las propuestas, los precios por unidad de me-
dida de las diversas clases de trabajos con la cual es mucho
mas facil la completa ejecucion de una parte del total del pro-
yecto; sin dar lugar 4 que fijando deente mano el nimero de
edificios no correspondieran los precios de la licitacion con la
cantided disponible.

LAZARETO PROVISIONAL EN MARTIN GARCIA.

E1 20 de Diciembre de 1873 recibi6 6rden la Oficina de cons-
truir unas cesillas en Martin Garcia, para servir de Lazareto



— 48 —

provisional, empleando para esto los materiales de demolicion
de unas casillas que se habian hecho en la época de la fiebre
amarilla, pertenecientes al Gobierno de la Provincia de Bue-
nos Aires.

Al dia siguiente salian ya el encargado de la obra y los
obreros para Martin Garcia, é inmediatamente empezaron los
trabajos los cnales fueron por lo tanto ejecutados casi en su
totalidad en el afio 1874, asi que la relacion de su ejecucion
formar4 parte de la memoria del afio préximo.

LAZARETO EN CORRIENTES.

La Oficine recibié por decreto de 20 de Octubre, la érden
de confeccionar un proyecto de Lazareto para el puerto de Cor-
rientes, ocupandose en seguida de su estudio, que ha sido pre-
sentado 4 principios de 1874.

CasA DE CORREOS.

El Gobierno por decreto de 29 de Enero de 1873, encargd 4
la Oficina la formacion de los planos de una casa central de
Correos en Buenos Aires, la cual deberia ser construida en el
espacio anexo 4 la casa de Gobierno frente 4 la Aduana.

Despues de haber pedido 4 la Administracion General de
Correos los datos relativos 4 las necesidades de esta reparticion,
la Oficina formé el proyecto y presupuesto que remitié al Go-
bierno con fecha 7 de Junio.

El presupuesto de la obra ascendia 4 § fts. 112000 que fué des-
pues rebajado 4108500 § fis. por supresion de ciertas obras finales,
Puesto 4 licitacion el 15 de Octubre, fué aprobada el 9 de Di
ciembre la propuesta masbaja que era la presentada por los
Sefiores Franchi y C. quienes se comprometian & hacerla por
la cantidad de $ fts.90000 en el término de 12 meses con fianza de
D. Guillermo Matti.

En las laminas nim. 3 y 4 se presentan los planos de este edi-
ficio los que fueron dibujados por el arquitecto Seior Hilberg.
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CAPITANTIA CENTRAL Y TELEGRAFOS EN BUENOS AIRES

La Oficina recibié encargo por el mismo decreto del 29de
Enero, en que se pedia la confeccion del proyecto de casa de
Jorreos, de formar otro proyceto para la Capitanfa central y
oficina del telégrafo, el cual fué estudiado, y- remitido al Minis-
terio con fecha 7 de Junio, siendo el presupuesto de 68000 § fts.,
que posteriormente fu¢ elevads & 74000 § fts. Los muchos trabe-
jos de la Oficina, no permitieron hacer en ella el proyecto que
fué encargado al arquitecto Seiior Hiiberg.

Puesto 4 licitacion, resulté ser la mas baja la propuesta de
los Sefiores Diverio y Ca. quienes ofrecieron hacer el edificio
por la cautidad de 65000 $, con la garantfa del Sefiox D. Juan
F. Costa. Con fecha 25 de Octubre, fué aprobada esta propuesta,
segun la cual el edificio debe quedar concluido en el término
de 12 meses, contados desde la entrege del edificio antiguo, le
que no tuvo lugar hasta el presente afio.

Las laminas 5 y 6 que acompafian & la memoria dan una ides
de este proyecto.

ADUANA DE BUENOS AIRES

Como todos los aiios, se han hecho algunas pequeiias obras en
los diferentes edificios de la Adunna de esta ciudad: en el pre-
sente se ha revocado y pintado la Aduana Nueva.

Siguié con buen resultado la reparacion de la azotea semi-
circular contratada con el Seior Guyot.

Se hizo la bajada frente 4 la calle de Rivadavia, presupues-
tada por la Oficina en 4900 § fts., y pucsta 4 licitacion, se contraté
con el Sefior Labouroire por la suma de 140287 § mle. con-
cluyéndose la obra 4 satisfaccion de la Oficina & fines de
1873,

Lm Oficina di6 tambien algunos informes, respecto 4 losde
Ppositos, uno de los cuales dié lugard un decreto (seguramente
por haber sido mal informado el Ministerio) que la inferia
serios cargos, consignando que las obrasejecutadas por la Ad-
ministracion de Rentas, haban costado la sétima parte de lo
que habia presupuestadola Oficina. Cuando esta tuvo conoci-
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miento de este decreto, protesté de su contenido demostrando
con los documentos preexistentes, que la Oficina no habia pro-’
puesto las tales obras que costaban siete veces mas que lo que
habia gastado la Administracion. Antes al contrario, disuna-
dié al Gobierno de hacerlas, y 1o que hizo en efecto la Admi-
nistracion, fué justamente siguiendo el espiritu del consejo
dado por la Oficina.

LaOficina abriga la fundada esperanza de que el Ministerio
reconocerd la justicia de su reclamacion.

ADUANA DEL RoSARIO

En el afio 1872 se formularon por esta Oficina los planos y
especificaciones de la nueva Aduana del Rosario la cual cons-
ta de dos pisos, destinados los bajos & depdsitos y los altos 4
las oficinas correspondientes, importando el total del presu-
puesto la cantidad de 165500 $ fts.

Habiéndose llamado & licitacion, se adjudicé la obra con
fecha 2 de Noviembre 4 los Sefiores Rezia y Sala por la can-
tidad de 134000 § fis., debiendo quedar terminada 4 los 18
meses contados desde la entrega del edificio viejo de Aduana,
que tuvo lugar el 31 de Diciembre de 1872.

El edificio fué concluido y entregado al Gobierno 4 fines de
Febrero de 1874, habiéndose hecho en el varias obras que
aunque comprendidas en el contrato no lo eran en la suma
estipulada, necesitindose tambien muchas obras adicionales,
que aun no han sido liquidadas por hallarse todavia en tra-
mitacion.

Para asegurarse de la buena counstruccion del edificio en
todas sus partes, el Gobierno nombré un Inspector residente,
encargado de la vigilancia de las obras, bajo las 6rdenes de
la Oficina, habiéndose ejecutado todos los trabajos 4 satisfaccion
de esta.

La casa inmediata comprada por el Gobierno al Seior Co-
mas para dedicarla 4 depdsitos de la Aduana, tenia apenas
empezados cuatro grandes almacenes. Autorizado el Seiior
Administrador de Rentas del Rosario para contratar la con-
clusion de estos almacenes, lo verificé con fecha 10 de Enero



de 1873, con los mismos contratistas de la Aduana, por la can-
tidad de 8000 § fuertes debiendo concluirse en el término de
4 meses, pero habiéndose suspendido la obra de drden del
Juez & consecuencia de una demanda interpuesta sobre pro-
piedad de terreno, y durando la suspension largo tiempo, no
se pudo concluir hasta el mes de Agosto. Kstas obras se lle.
varon 4 cabo bajo la vigilancia de la Oficina y por el mismo
Inspector de las de la Aduana.

A principios del afio 1873 se manifestaron en el mismo edi-
ficio de Comas grietas numerosas de un aspecto que amenaza-
ban seriamente su existencia.

El exdinen atento de él demostr6 que un grupo de 9 pilares
de los del almacen, que sostenian los altos, no alcanzeban 4 la
hondura del piso firme, y que la pared del frente manifestaba
un sensible movimiento hécia la calle.

La Oficina propuso hacer bajo su inmediata direccion las
reparaciones necesarias sin llamar 4 licitacion por la natura-
leza de la obra, y fué en efecto autorizada por el Ministerio
de Hacienda para hacerlos ejecutar, por decreto de 13 de
Agosto, habiéndose calculado el gasto en10 4 12000 § fuertes
préximamente.

Esta operacion ha sido muy delicada y de grave responsabi-
lidad, porque se ha tenido que prolongar los cimientos de los
pilares, de mas de dos metros, teniendo que aislarlos para esto
completamente y sostenerlos por medio de puntales, con la
béveda y la casa encima. Sin embargo se ha llevado 4 cabo
con pleno éxito, y aunque no se ha terminado aun la liquida-
cion de esta obra, no ha llegado & 10000 § fuertes 4 pesar de
que ha sido de mas extension de lo que se habia preserito y
habiendo un s brante de madera empleada en apuntalar el
edificio, cuyo valorserd préximamente de uncs 2000 $ fuertes
En cuanto 4 las piezas de los altos no se ha hecho obra al-
guna, hasta tanto que se determine lo que debe hacerse
en ellas.

RESGUARDO EN EL PUEBLO DE ZARATE
A principios del aflo fué encargeda la Oficina, de hacer un



— 52 —

proyecto para dicho Resguardo, y en 18 de Marzo present6 el
Ministerio de Hacienda un plano y presupuesto formado segun
el programa presentado por la Administracion de Rentas.

AOCADEMIA DE CIENCIAS EN CORDOBA

El proyecto de este edificio ha sido confeccionado en 1872
Y su presupuesto ascendié 4103935 § fuertes como se dice en
la memoria del afio anterior.

A principios de este afio el Gobierno, queriendo empezar la
obra y teniendo & sudisposicion solamente 31698 $ fuertes,
la sacd 4 licitacion, pero no queriendo empefiarse por una
sume mayorde la indicada, se reservé en las especificaciones
la facultad de hacer aquella parte que le conviniere y suspen-
der 4 su voluntad, pagando las obras por unidad de medida 4
los precios que se fijasen en la licitacion.

Como hubo slgunas irregularidades en la primera licitacion
sellamé nuevamente y de tres propuestas presentadas se acepté
la de D. Luis Bertolli.

La comision especial nombrada en Cérdoba para dirijir la
construccion de ese edificio hizo el contrato, y recien 4 fines del
afio se empezaron los trabajos.

Les laminas 7,8y 9 que acompafian 4 la memoria dan una
idea de este proyecto.

T1iPos DE ESCUELAS PRIMARIAS

La Oficina en cumplimiento del encargo recibido con fe-
cha 25 de Abril de 1873 del Ministerio de Justicia Culto é
Instruceion Publica, de confeccionar proyectos de tres tipos dis-
tintos de escuelas primearias, para servir de modelo 4 lus que
se construyen en las Provincins del Interior, las remitio a
dicho Ministerio con fecha 11 de Setiembre del mismo afio.

En la discusion de las bases sustanciales para la formacion
de los planos, tomd la parte que le correspondia un delegado
de la Comision Nacional de Escuelas, tomando como tipos los
modelos recientemente adoptados por las naciones mas avan-
zadas en materia de instruccion primaria, haciendo en ellos
las oportunas modificaciones que las hicieran adaptables & las
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condiciones de este pals y de su clima. Estos planos han sido
publicados en la memoria de dicha Comision.

No se han formado presupuestos, porque estos tienen patu-
ralmente que variar para cada localided, pero se lan acompa-
fiado los planos con una nota de las dimensiones, calidudes y
cantidades que entran en cada tipo lo cual hard sumamente
fécil la formacion del presupuesto en cada caso particular.

CoLEGIOS Y ESCUELAS

La Oficina ha intervenido durante el aiio, por informes, exa-
men de mejoras 6 contratos, en muchos Colegios y Escuelas
de la Republica que por su mucho nimero pero importancie
relativamente pequeria de laparte que ha tomado en cada uno
la Oficina, se limita 4 enumerarlos. .

Colegio Nacional de Buenos Aires, San Nicolds, Rosario,
Colonia de San Cérlos, Coucepcion del Uruguay, de Monserrat,
Tucuman (Nacional y Municipal), Santiago del Estero, Cata-
marca, Rioja, San Juan, Mendoza y San Luis y ademas las
escuelas signientes:

Escuela del Pueblo General Brown, Las Heras, Sarmiento
en Mendoza, Santiago del Estero y en ta Colonia de San
Agustin.

SECCION SEPTIMA

Obras varias
CANTERAS DE LA I2LA DE MARTIN G ARCIA

Por dispusicion del Ministerio de la Guerra, el Vice-Director
dela Oficina y el sefior Coronel Cetz, hicieron en el mes de
Enero unavisita de inspeccion 4 la Isla de Martin Garefa, con
el objeto de averiguar si podia continuarse permitiendo la es-
traccion dela piedra y en cuales condiciones podie permitirse
sin perjuicio del sistemna de defensa de la Isla.

Exeminadas detenidamente las canteras, resulta haber allf
por lo ménos 40, situardas unas sobre la costa. al Qeste y otras so-



bre la del Sud, de las cuales se ha ido estrayendo piedra sin mé-
todo ni sistema alguno, con la unica ‘mira de procurarse un
mayor lucro inmediato. De esto ha resultado que unashan in-
vadido terrenos que deben dedicarse 4 otros objetos, otras se
han ido profundizando en vez de explotar la piedra en senti-
do horizontal; resultando ser ya muy dificil extraer la piedra,
tanto por la gran profundidad que han tomado, como porque se
han llenado de agua estos pozos,lo cual puede influir tambien
en la higiene de aquel sitio, y todo demuestra claramente que no
ha habido vigilancia ni direccion alguna en los individuos que
se dedican 4 la explotacion de las canteras.

Existiendo atin grandes cantidades de piedra, y para evitar los
perjuicios consiguientes 4 semejante sistema, la comision pro-
puso que se concediere la extraccion de piedra 4 alguna em-
presa particular, y formuld un proyecto de contrato para que
pudiera servir de base 4 la licitacion.

El Gobierno no crey6 oportunoaceptar estas indicaciones, pero
habiendo mas adelante llamado 4 propuestas bajo condiciones
dadas, para la explotacion de las canteras, se presentaron tres
proposiciones diferentes.

Una de ellas era de los mismos trabsjadores de la Isla, solici-
tando se les permitiera continuar la extraccion dela piedra en
la misma forma que loestaban verificando, por no serles posi-
ble hacerlo de otro modo, lo cual venia & confirmar las asercio-
nesde la Comision respecto 4 los inconvenientes y dificultades
que se iran creando por la falta de método y vigilancia. Por
las otras dos proposiciones se solicitaba la explotacion exclusiva
de las canteras, comprometiéndose 4 su vez & construir fortifica-
ciones y otras distintas obras de utilidad publica. La Oficina
informd en contra de todas estas proposiciones, creyendo debiera
preceder una licitacion, segun las bases y reglas que habia pro-
puesto la Comision.

MENSURA DE LA VILLA OCCIDENTAL

A principios del afio, 1a Oficina tuvo encargo de mandar prac-
ticar la mensuray amojonamiento de la Villa Occidental, en el
territorio del Chaco, para cuyo objeto se nombré apropdsito un
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Ingeniero, el cual salié el 26 de Enero para cumplir su comi-
sion.

A fin del afio estaba todavia 16jos de terminarse, habiendo su-
frido varias interrapciones, entre las cuales una 4 consecuencia
de la comision quesedi6al Ingeniero mismo, para explorar el
Pilcomayo, y otras dos por ausencias del Ingeniero; asi que &
fines de afio, fué suslituido por otro que se espera acabard en bre-
ve tiempo la delineacion tanto de la Villa como de las quintas y
chacras que la rodean.

Segunda Parte
OBRAS QUE SE PROPONEN HACER PARA 1875

En esta parte de la Memoria, destinada & la esposicion, de lo
que segun la Oficina es dela mayor conveniencia llevar 4 cabo
el afio préximo venidero, muy poco hay que decir. La multitud
de proyectos cuya ejecucion estd ya autorizaday especialmente
el nimero y extension de las lineas de ferro-carriles concedidos
requieren una atencion tan grande por parte dels Oficina, que
dificilmente podra atender 4 todos, aun con el personal aumenta-
do, como se ha propuesto para el afio préximo.

Por estarazon el suscrito se limita 4 recomendar un corto ni.
mero de obras, cuya utilidad y oportunidad tiene la mayor con-
viceion y son las siguientes:

En primer lugar viene la ejecucion del decreto 25de Enero
de 1873 que se refiere 41a conservacion y reparacion de los ca-
minos, 4 cuyo efecto se divide el territorio de la Repiblicn en 4
grandes secciones.

En el afio trascurrido, puede decirse que apénas se ha dado
principio 4 ]a ejecucionde este decreto, porque adn cuando el
suscrito tiene el mayor deseo de cumplirlo, el personal de la
Oficina noalcanza 4 todo y apénasse ha dedicado 4 ese objeto un
Ingeniero en los.ultimos meses del afio, y se ha procurado llenar
esa falta, contratando con un particularla conservacion de algu-
nos caminos que lo exigian imperiosamente, para que pudiesen
circular las mensejerias que sobre ellos se han establecido y sub-



vencionado iiltimamente. En los meses trascurridos de este
aiio, no se ha mejorado en nada este estado de cosas, asf queen el
presupuesto del afio que viene, se han puesto seis Ingenieros de’
segunda clase, en lugar de cuatro que hay ahora, apropdsito para
Ilenar esa falta.

El suscrito estd tan persuadido de la conveniencia de ese siste-
ma para mantener los caininos, que considera serd necesario may
pronto perfeccionarlo, aumentando el nimero de las secciones
para que sea ménos extenso el conjunto de los caminos que estén
4 cargo de cada Ingeniero, y pueda as{ atenderlos con mayor fa-
cilidad. i

Un trabajo que serd de suina conveniencia ejecutar 4 la mayor
brevedad es el de acabay la compostura del camino de la Cordi-
llera por el paso de Uspallata, del cual se ha hecho una parte
importante en 1873 y principios de este, como se esplice cn la
parte de la memoria que se refiere 4 é1. Como el trabajo cuya
ejecucion fué encargada directamente al Sr. Malmen, ha dado
un resultado completamente satisfactorio, no habria nada mas
oportuno que seguir del mismo modo la compostura de todo el
camino, confiandolo al mismo ingeniero.

Se ha acabado ahora la compostura de la parte comprendida
entre Uspallata y la Punta de las Vacas; falta, pues, hacer la de
Mendoza 4 Uspallata y la tercera entre la Punta de las Vacas y
la Cumbre.

Todo estaria pronto; ingeniero y asistente practicos de la loca-
lidad y diestros en el trabajo; trabajadores acostumbrados, y los
ttiles y herramientas que han servido hasta ahora, estdn alli
mismo, en el punto donde se necesitan; falta, pnes, solamente
que el Gobierno disponga que s¢ dé mano 4 la obra.

No hay ninguna de las obras publicas que pueden realizarse
en el pais que tenga la importancia y utilidad de las que tienen
por objeto la navegacion, el acomodo de los buques y la facili-
dad de cargarlos y descargarlos. Mientras que se ha empeiado
el dinero y el crédito del Gobierno en sumas enormes, puede
decirse que los puertos y los rios estin ahora comolos ha hecho
la Naturaleza, asi que sucede el fenémeno sorprendente de que
el flete entre esta ciudad y Rosario es & veces igual 6 mayor del
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que se paga entre este puesto y los de Bélgica por una distan
cia treinta veces mayor.

Los perjuicios procedentes de tal estade de cosas se hacen
sentir, no solamente en el Litoral, sin6 en toda la Repiblica-
porque toda la exportacion y la importacion queda agravada
constantemente por este estado anormal en que se encuentra la
navegacion.

De esto resulta tambien que una mejors introducida en
ella, hace sentir sus ventajas & todo el pais en general y com’
pensa abundante y prontamente todo el gasto que se haga en
ese sentido. Con esto no se pretende aludir 4 la necesidad de
hacer el puerto de Buenos Aires, porque es demasiado recono”
cida, y va se ha hecho mucho para buscar una solucion al pro-
blema que por la importancia de las obras y las condiciones
naturales del Rio, presenta no pocas dificultades. Pero una obra
cuya utilidad se hacia sentir en la mayor parte de las provin-
cias del interior, que no presenta dificultades de ejecucion y
que exige muy poco costo en proporcion de los servicios que vé
4 prestar, es la construccion del puerto del Rosario y su union
con el Ferro-carril Central Argentino; obra ya estudiada desde
tiempo ha en todas sus partes, que puede decirse esté ya empe-
zada y no requiere mas que una decision del Gobierno para
verla realizada.

En fin, una disposicion que me permito proponer4 V. E. es la
realizacion del proyecto formulado por esta Oficina desde el 9 de
Setiembre de 1872, por el cual se admitirian en ella cierto ni-
mero de estudiantes de Ciencias Exactas en calidad de practi-
cantes.

El favor de que goza este ramo de los estudios introducido
recientemente en el pais, hace oportuna la medida propueste,
ofreciendo 4 los discipulos que estén iniciados en la carrera
del ingeniero, un medio de empezar desde temprano la préc-
tica cuya adquisicion cuesta mas tiempo y constancia que las
teorias de la ciencia. )

Buenos Aires, Abril de 1874,
POMPEYO MONETA.

b ﬁ%i‘a 3 Para n;;:?:;::a{:&publicwion de esta memoria so distri-



