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говой и креновой дев1ащи помощью наблюдешй, 

проивводимыхъ на прибор* Брауэра, одновременно 

съ ваблюдешями дев1ащи. И. К О Л О Н Г Ъ 1 

Данныя для проектировашя паровыхъ машинъ. Паровые 

поршни и пружины ихъ. В. А Ф О Н А С Ь Е В Ъ . . . 9 
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БИБЛЮГРАФ1Я 

Инженерныя записки, ьздаваемыя конференщею института 

инженеровъ путей сообщения. С. в 

Die Marine. Н. П 

Нагрузка судовъ C G 

Относящаяся до морскаго д'Ьла новыя иностранныя вздашя и 

книги 

М О Р С К А Я Х Р О Н И К А 

Военный дъйсппя па водахъ смезкньиъ съ театромъ гойнм. 

На Д у н а и>: дпйствъя Нижне-Дунайскою отряда про

тивъ турецкого флота у Сулина; 2) дпйствгя на осталь-

номъ протяжент Дуная: 3) морскгя команды действующей 

армги. Дпйствгя на Черноморскихъпри-

б р е ж ь я х г: 1) Гагринское дпло; 2) Ргонскгй отрядъ; 

3) покугиете турокъ овладптъ купеческимъ судномъ вблизи 

JEenamopiu. Дгьй с т в i я на Черномъ м о р п> : 

1) «Россш* и взятие турецкаю парохода съ десанпгомъ; 

2) экспедищя парохода «В. К. Константинъ» къ Батуму; 

3) прибрежныя плаватя нашихъ военныхъ судовъ. Т у р е ц-

к i й флотъ в ъ Средиземномъ м о р <ь: 1) дпй

ствгя у Албанскихъ береговъ; 2) турецкш десантъ изъ 

Туниса; 3) блокада Крита. Движен%е нейтрал ь-

ны х ъ флотовъ: англшекаго, французскаго, италгян-

скаю, соединенныхъ штатовъ и германскаго. Бюджетъ Фран-

цузскаго Флота на- 1878 годъ. д. Мертваго 1—99 
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26 

32 



ОБЪЯВЛЕНЫ. 

Съ января наступающаго 1878 года пикета выходить: 

ЛЪТОПИСЬ ВРАЧЕБНАЯ, 
ЕЖЕНЕДЕЛЬНАЯ ГАЗЕТА, 

издаваемая Хирургическим, Обществомъ въ Москва, 

подъ редакщего Д-раМедиц. С. И. Костарева, по следующей программа. 

Отд. I. Отчеты о деятельности Хирургическаго Об

щества: 1) Подробные протоколы его засЬдашй, 

2) Доклады постоянныхъ и временныхъ коммис-

cii, 3) Ученыя корреспонденцш и сообщетя чле

новъ въ засвдашяхъ Общества и т. п. 

Отд. II. Оригинальный и руководящая статьи, какъ 

членовъ, такъ и постороннихъ лицъ по ВСБМЪ ОТ-

д
г
Ьламъ и спещальности врачебной науки. 

Отд. III. Обозрите текущей медицинской литературы, съ 

особеннымъ вниматемъ только къ такимъ статьямъ 

и работамъ, которыя играютъ деятельную роль въ 

современномъ движенш науки. 

Отд. IV. Критика и библ1ограф1я особенно выдающихся 

почему либо сочиненш. 

Отд. V. Хроника собьтй и перем'Ънъ въ научной и прак

тической жизни врачей и врачебныхъ учреждешй. 

ЗасЬдашя ученыхъ Обществъ и пр. и пр. 

Отд. VI. Объявлетя и изввщетя, имйют^я какой либо 

интересъ для
 N
врачей, въ ученомъ, учебномъ или 

практическомъ отношенш. 
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Газета будетъ выходить еясенед'Ьльно, по Суббо-

тамъ, въ объемъ* отъ 1—1'/
2
 печатнаго листа. 

Годовая цйна съ доставкою на домъ и пересел-

кою въ друпя города— 8 р. На полгода—5 р. с. 

ПОДПИСКА принимается въ книжныхъ магазинахъ 

Соловьева и Васильева (на Страстномъ бульвара въ Москв-Ь) 

и въ помъщенш редакцш (Сивцевъ-Вражекъ; Малый Власьев-

стй переулокъ, домъ Завадовскаго). Иногородние благоволятъ 

адресоваться непосредственно въ Редакщю «Летописи 

Врачебной». 

ГАЗЕТА „ТЕЛЕГРАФЪ", литературная, политическая и об

щественная, будетъ выходить съ 1-го января 1878 г. безъ 

предварительной цензуры ежедневно утромъ, подъ редак-

щею издателя К. В. Трубникова. Газета «Телеграфъ» бу

детъ въ краткой и сжатой форм
г
в сообщать все то, что слу

житъ неотъемлемымъ содержатемъ всякой ежедневной газеты. 

Подписная ц4на съ доставкою на домъ въ Петербурга и 

съ пересылкою иногороднымъ: за годъ 5 р., за полгода Зр., 

за три мвсяца 2 р. Подписка принимается: въ С.Петер

бурга, на Большой Конюшенной, домъ № 15, Языковой, 

кв. № 22. 

ОБЪ ИЗДАНШ ЖУРНАЛА 

„ОРУЖЕЙНЫЙ СБОРНИКЪ" 

въ 1878 году. 

Сл-Ьдуя и во второе десятилъпе своего существовашя про

грамма, принятой при основанш, Оружейный Сборникъ въ 

будущемъ 1878 году будетъ им^ть сл-Ьдующш составъ. 

1) Портановлешя и распоряжешя правительства, касаю-

Щ1Яся ручнаго оруж1я, и перечень занятШ оружейнаго отдела, 

Артиллершскаго комитета. 
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. 2)••Gvíftkmx- о вооруженш войскъ, какъ нашихъ, такъ и 

иностранныхъ, и описаше новыхъ наиболее замЪчательныхъ 

системъ. 

3) Вопросы по вооруженш и обучешю войскъ и по упо

требленш оруж1я. Библшграф1я и военное обозрите, русское 

и иностранное. 

4) Св-Ьдйтя о новМшихъ изобр^тетяхъ и улучшетяхъ 

по части военнаго и охотничъяго оруж1я: оружейная техника; 

устройство различныхъ оружейныхъ заводовъ; починка ору

жия въ полкахъ, содержаше оруж1я на служба и друпе во

просы, касаюшдеся opyжiя. 

Вполн-Ь сознавая, что только действительное употреблеше 

оруж1я можетъ выяснить вполн
1
! всв его качества, мы съ 

особымъ удовольстлпемъ будемъ помещать въ журнала T Í 
замйчашя и выводы, которые будутъ доставляться намъ отъ 

войскъ, какъ относительно устройства оруж1я, такъ и отно

сительно его употреблешя. 

Оружейный Сборникъ выходитъ четыре разъ въ годъ книж

ками около 15 листовъ каждая. 

Ц1ша за годовое издаше остается безъ перемъны: въ С.-

Петербурга безъ доставки 6 р. сер.; за пересылку прила

гается 60 к., а за доставку въ С.-Петербурга 50 к., такъ 

что цйна съ пересылкою 6 р. 60 к., а съ доставкою 6 р. 

50 к. 

Г. г. служашде могутъ выписывать журналъ, чрезъ своихъ 

казначеевъ, съ разсрочкою платежа по третямъ. 

Отдельныя книжки журнала не продаются. 

Подписка принимается исключительно въ С .-Петербурга— 

въ контор
г
Ь журнала, при книжномъ магазина Я. А. Исакова, 

въ Гостинномъ двор'Ь, № 24. 

Оставппеся экземпляры Оружейнаго Сборника съ 1861 г. 

можно получать въ контора журнала, по ц^нъ
1
 значительно 

уменьшенной, а именно: за 1861 годъ безъ доставки 1 руб., 

1862—1869 включительно по 3 руб.; а за 1870—1877 безъ 

доставки 6 руб.; за пересылку прилагается по 50 коп. за 

годъ. 
Для служащихъ допускается разсрочка платежа по третямъ. 



_ 4 — 

Желаюшде помещать свои статьи благоволятъ доставлять 

ихъ въ контору журнала, чисто и четко переписанными; 

чертежи и планы къ статьямъ должны быть сделаны, по воз

можности, въ формате издашя. Редакцш должно быть изве

стно имя и м^сто жительства автора, безъ чего статьи не 

могутъ быть помещаемы. Статьи, почему либо не помещен-

ныя въ журнале, возвращаются авторамъ, по ихъ востребо-

вашю, безъ всякихъ объясненш о причине непомещешя; по 

истеченш же шести месяцевъ уничтожаются. Плата за статьи: 

оригинальныя— 40 руб., за компиляцш—25 руб., а перевод-

ныя—16 руб. за печатный листъ. 

Редакщя покорно проситъ присылать адресы четко напи

санные, съ обозначешемъ ближайшей къ подписывающемуся 

почтовой конторы, въ которой допускается раздача газетъ, 

губерши и уезда, где она находится, и места своего жи

тельства. 

Редакторы: В. Бестужевз-Рюминз. 

В. Чебышевз. 



ОФИЩАЛЬНЫЙ ОТДЕЛъ. 

ВЫС0ЧАЙШ1Ё НРИКАЗЫ DO МОРСКОМУ ВЪДОМСТВУ. 

О ЧИНАХЪ ВОЕННЫХЪ. 

; № 1273. Порадимъ, 12 (24) ноября 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за отлич1е вз дуълп> противз неприятеля, 

изъ гардемариновъ въ мичманы, графъ Сергей Строгоновъ, 

со старшинствомз съ 26-го сентября сего года; за выслугу 

лгьтз и по экзамену, въ прапорщики боцманматъ 8-го флот

скаго экипажа Степанъ Карелинъ, съ назначетемъ СОСТОЯТЬ 

по адмиралтейству. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я командиръ корвета «Гридень», капитанъ 

1-го ранга Алексей Бровцынъ 1-й, командиромъ плавучаго 

дока Черноморскаго флота. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я въ О Т П У С К Ъ , по домашним« обстоятель-

ствамз, лейтенантъ Михаилъ Левицкш 2-й, за границу, 

на двадцать одинз день. 

У М Е Р П П Е И С К Л Ю Ч А Ю Т С Я изъ списковъ: капитаны 1-го 

ранга Михаилъ Каргановъ и Хрисанфъ Фроловъ 1-й. 

№. 1274. Порадимъ, 21 ноября, (3 декабря) 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: ИЗЪ ПОЛКОВНИКОВЪ: ВЪ генералъ-машры 

корпуса инженеръ-механиковъ Павелъ Говорливый, съ 

увольнетемъ, за болгьзнгю, отъ службы, съ мундиромъ и 

neHcioHOMb по положетю; за выслугу лп>тз и по экзамену, 

въ прапорщики: каптенармусъ Морскаго училища Евоимъ 

"Чиривовъ, съ назначетемъ СОСТОЯТЬ ПО адмиралтейству. 
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У В О Л Ь Н Я Е Т С Я въ О Т П У С К Ъ капитанъ-лейтенантъ Влади-

маръ Перелешинъ 4-й, для излечешя болезни, отъ конту-

3in происходящей, за границу, на два месяца. 

УМЕРППЕ ИСКЛЮЧАЮТСЯ ИЗЪ СПИСКОВЪ: капитанъ 

2-го ранга Андрей Милюковъ 1-й и капитанъ-лейтенантъ 

Иванъ Столбинъ. 

№ 1275. Порадимъ, 30 ноября (12 декабря) 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за отличге вз дгьлахз противз непр{ятеля, 

изъ капитанъ-лейтенантовъ въ капитаны 2-го ранга Иванъ 

Диковъ; изъ лейтенантовъ въ капитанъ-лейтенанты Ми

хаилъ Орловъ 1-й; изъ подпоручиковъ въ поручики корпуса 

морской артиллерш Иванъ Хомяковъ; изъ прапорщи-

ковъ въ подпоручики Николай Тарасовъ; за выслугу лгьтз, 

изъ прапорщиковъ въ подпоручики: корпуса инженеръ 

механиковъ Владим1ръ Ивановъ 21-й, Евгенш Кисе-

девъ, Евгенш Цамутали, Александръ Митуричъ 2-й 

и Павелъ Березинъ,—все пять со старшинствомз съ 

18 сего ноября. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я отъ С Л У Ж Б Ы , за болгъзнт, корпуса флот

скихъ штурмаловъ капитанъ Дмитрш Шарковъ, съ мунди

ромъ и пенсюномъ по положен по. 

№ 1276. Петрошаны, 4 (16) декабря 1877 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ, за отличье по слуок,бп>, изъ капитановъ 

1-го ранга въ контръ-адмиралы, командиръ ИМПЕРАТОРСКОЙ 

яхты «Держава», флитель-адъютантъ, Гвардейскаго экипажа, 

Головачевъ 1-й, съ назначетемъ въ Свиту Его ВЕЛИЧЕ

СТВА и съ оставлешемъ въ настоящей должности и въ Гвардей-

скомъ экипаже. 

№ 1277. С.-Петербургъ, 19 декабря 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ за omAmie вз дп>лп> противз нenpiяmeля, изъ 

капитановъ 2-го ранга, въ капитаны 1-го ранга: командиръ па

рохода «Рошя», флигель-адъютантъ Николай Барановъ 1-й, 
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со старшинствомз, со дня взяия турецкаго парохода съ 

десантомъ, 13-го сего декабря, съ оставлешемъ въ званш 

флигель-адъютанта; за вывлугултпз, изъ подпоручиковъ въ по

ручики, корпуса инженеръ-механиковъ, ВасилШ Дац^нкр; 

изъ прапорщиковъ въ подпоручики: ВасилШ Севастьянввъ. 

Андрей Леонтьевъ 4-й, Павелъ Николаевъ, Александръ 

Трухановъ 2-й, АнатолШ Паруновъ, Леонидъ Якоб-

сонъ, Степанъ Кузьминъ 2-й, ПорфирШ Даниловъ 3-й, 

Александръ Вецель, Федоръ Сидоровъ, Леонидъ Краббе, 

Павелъ Забоевъ и Александръ Оводъ,—все четырнадцать 

со старшинствомз, первый съ 16-го, а последте съ 18-го 

ноября сего года; на основанш о резервномъ флоте, изъ 

прапорщиковъ въ подпоручики, состоящШ по резервному 

флоту, числящшся по адмиралтейству Василш Макаровъ 2-й, 

съ увольнетемъ отъ службы, съ мундиромъ и пенстномъ 

по положенш. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : капитаны 1-го ранга: командиръ транс

порта «Артелыцпкъ» Николай Вулизма, командиромъ 

корвета «Гридень»; Петръ ОпацкШ, командиромъ транспорта 

«Артелыцикъ»; капитанъ 2-го ранга Григорш Сутковой, 

командиромъ парохода «Пендеракл1я». 

З А Ч И С Л Я Ю Т С Я по резервному флоту: капитаны 1-го ранга 

Александръ Армфельдъ 1 й и Николай Авсовъ и состоя

щ Ш по адмиралтейству полковникъ Платонъ Вукотичъ. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я В Ъ О Т П У С К Ъ гардемаринъ Александръ 

Колянковскш, по дамашнимз обстоятельствамз, за гра

ницу, на два месяца. 

По ВЫСОЧАЙШЕ утвержденному приговору военно-морскаго 

суда С.-Петербурскаго порта, уволеннаго, ВЫСОЧАЙШИМЪ 

приказомъ 13-го декабря 1876 г. № 1223 по домашнимз 

обстоятельствамз, отъ службы, лейтенанта Никандра Сагов-

скаго 2-го, за растрату вверенныхъ ему по службе денегъ, 

въ количестве 886 р., считать отставленнымъ отъ службы, 

съ ограничешемъ служебныхъ правъ и преимуществъ, со

гласно 44 ст. военно-морскаго устава о наказашяхъ. 

УМЕРППЕ ИСКЛЮЧАЮТСЯ изъ списковъ: заведывающШ 
судами приписанными къ Кронштадтскому порту, генералъ-
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ма1оръ Зигури; лейтенанты: Михаилъ Михайловъ 8-й 

и Владим1ръ Еамбекъ; капитаны: корпуса инженеръ-ме

ханиковъ Павелъ Петровъ 1 й и Константинъ Бав1оникъ; 

корпуса инженеровъ морской строительной части Александръ 

•Жилье и состоявшей по адмиралтейству поручикъ Иванъ 

Ладкинъ. 

№ 1278. С.-Петербургъ, 26 декабря 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, на основанш положетя о резервномъ 

флотв, состояние по резервному флоту, изъ лейтенантовъ въ 

капитанъ-лейтенанты: Николай Иванченко 2-й; изъ пра

порщиковъ въ подпоручики, корпуса флотскихъ штурмановъ 

Александръ Иванченко,—оба съ увольнетемъ отъ службы, 

съ мундирами и пенс1онами по положенш; за выслугу лтпз и 

по экзамену, въ прапорщики: флотскихъ экипажей боцманы 

1-го Черноморскаго Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Гене-

ралъ-Адмирала Артамонъ Воскресенскш, 2 го, Яковъ Арта- ' 

моновъ; боцманматы: 2-го, Александръ Адовъ, 7-го, Иванъ 

Харинъ, 8-го, Семенъ Б"Ьляевъ; артиллерШсые унтеръ-

офицеры: 1-го Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-

Адмирала, Сергей Петровъ, 2-го, Михаилъ Ивановъ, 5-го, 

Луппъ Врынинъ; фельдфебель хора портовыхъ музыкантовъ 

Кронштадтскаго порта Яковъ Федоровъ; музыкантъ унтеръ-

офицерскаго звашя 8-го флотскаго экипажа Александръ 

Кузнецовъ; все десять съ назначетемъ СОСТОЯТЬ по адми

ралтейству. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : состоящШ при Управляющемъ Морскимъ 

министерствомъ, контръ-адмиралъ Пилкинъ 1-й, зав-Ьды-

вающимъ минного частью на флоте. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я вз отпускз: мичманъ ВасилШ Юшеновъ, 

для излечетя болезни, за границу, на два месяца. 

По ВЫСОЧАЙШЕЙ конфпрмащи: прапорщикъ корпуса морской 

артиллерш ВасилШ Селиверстовъ, за растрату выданныхъ 

ему на проездъ въ Сибирскую флотилш денегъ, исключается 

изъ службы, со взыскашемъ съ него казеннаго убытка въ 

размере 1381 р. 16 коп., а равно и судебныхъ по сему 

делу издержекъ. 
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УМЕРППЙ исключается изз списковз: штабсъ-капитанъ кор

пуса флотскихъ штурмановъ Иванъ Чечуевъ. 

О Ч И Н А Х Ъ Г Р А Ж Д А Н С К И Х Ъ . 

№ 1098. Порадимъ, 12 (24) ноября 1877 года, 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лгьтз, со старшинствомз: 

изъ коллежскихъ секретарей въ титулярные советники: 

чиновникъ для усилешя средствъ архива морскаго министер

ства Петровъ, съ 11-го сентября сего года; изъ провин-

щальныхъ въ губернсше секретари: коммисаръ гвардей

скаго экипажа Романчукъ, съ 26 го октября сего года; за 

выслугу лгьтз и по экзамену, въ коллежсше регистраторы: 

отставной чертежникъ унтеръ-офицерскаго звашя корабле-

строительнаго отделешя морскаго техническаго комитета 

Кондратьевъ, съ оставлешемъ въ отставке. 

№ 1099. Порадимъ, 30 ноября (12 декабря) 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьтз, со старшинствомз: изъ 

надворныхъ въ коллежсше советники: старшШ врачъ 8-го 

флотскаго экипажа Тимофйевскш, съ 5 сего ноября; изъ 

титулярныхъ советниковъ въ коллежсше ассесоры: помощ

никъ начальника строительной части въ портахъ Восточнаго 

океана, инженеръ Рего, съ 22 шля 1876 года; старшШ 

помощникъ делопроизводителя канцелярш морскаго мини

стерства Псггенполь, съ 20-го сего ноября; изъ губерн-

скихъ въ коллежсше секретари: чиновникъ для усилетя 

средствъ канцелярш начальника коммисар1атской части Крон

штадтскаго порта Карл:юнинъ; содержатель при строешяхъ 

и при заводскихъ и портовыхъ мастерскихъ въ С.-Петер

бургскомъ порте Степановъ, первый съ 15-го, апоследнШ 

съ 8-ГО сего ноября; изъ провинщальныхъ въ губернсше 

секретари: коммисаръ 6-го флотскаго экипажа Чернышевъ, 

съ 8-го сего ноября. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я вз слуэкбу, изз отставныхз, губернскШ 
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секретарь Митникъ и коллежскШ регистраторъ Леонтьевъ; 

оба чиновниками для усилетя средствъ — первый въ управ

лете Севастопольскимъ портомъ, а последшй въ канцелярш 

начальника артиллерШской части С.-Петербургскаго порта. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я : младшШ врачъ Ю-го греиадерскаго Мало-

россШскаго генералъ-фельдмаршала графа Румянцева-Заду-

найскаго полка, лекарь Томашевск1й, въ КронштадтскШ 

морской госпиталь, младшимъ ординаторомъ. 

У М Е Р П П Е исключаются изз списковз: бухгалтеръ мате-

р1альнаго счетоводства при Кронштадтскомъ порте. коллеж

скШ советникъ Таратинъ и содержатель при строетяхъ и 

при заводскихъ и портовыхъ мастерскихъ С.-Петербургскаго 

порта, коллежсшй секретарь Моис-Вевъ. 

№ 1100. С.-Петербургъ, 19 декабря 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ СО старшинствомз, за выслугу лгьтз: изъ 

коллежскихъ ассесоровъ въ надворные советники: штатный 

преподаватель Морскаго училища Гаррисонъ, съ 22-го 

апреля 1874 года; изъ коллежскихъ секретарей, въ титуляр

ные советники: чиновникъ для усилетя средствъ артилле

рШской части Кронштадтскаго порта Степановъ, съ 12-го 

сентября сего года; изъ губернскихъ въ коллежсше секре

тари: строитель морскихъ казенныхъ зданШ въ Кронштадт

скомъ порте Ивановъ, съ 22-го ноября сего года; лекар-

CKie помощники: Калинковскаго морскаго госпиталя Загвос-

винъ; 8-го флотскаго экипажа: Дацковъ, Дмитр1евъ и 

Ивановъ,—все четверо съ 28-го ноября сего года; за выслугу 

лгьтз и по экзамену, изъ коллежскихъ регистраторовъ въ 

губернсше секретари: лекарскШ помощникъ при управленш 

Севастопольскимъ портомъ Архиберовъ, съ 4-го октября 

сего года. 

О П Р Е Д Е Л Я Е Т С Я вз службу, изз отставныхз, коллежскШ 

регистраторъ Кравченко, съ назначетемъ младшимъ смот-

рителемъ Николаевскаго береговаго маяка. 
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№ 1101. С.-Петербургъ, 26 декабря 1877 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ СО старшинствомз, за выслущ лгьтз: изъ 

коллежскихъ секретарей въ титулярные советники: комми

саръ Гвардейскаго экипажа Ивановъ, съ 10-го сего де

кабря; изъ губернскихъ въ коллежсше секретари: состоящШ 

по Морскому министерству Аркасъ, съ 13-го ноября сего 

года; лекарсше помощники: 8 го флотскаго экипажа Его-

ровъ; кадра постоянныхъ мастеровыхъ и рабочихъ въ С.-Пе

тербургскомъ порте Сорокинъ,—оба съ 18-го сего декабря; 

за выслугу лгьтз и по экзамену: изъ коллежскихъ регистра

торовъ въ губернсше секретари: лекарскШ помощникъ Си

бирскаго флотскаго экипажа Кесельманъ, съ 6-го шля 

сего года; въ коллежсше регистраторы: писарь канцелярш 

начальника коммисар1атской части Кронштадтскаго порта 

Ермодинъ, съ назначетемъ чиновникомъ для усилетя 

средствъ той же канцелярш. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я вз службу, изз отспгавныхз: коллежсше 

регистраторы Кондратьевъ и Мандрикъ,—оба чиновни

ками для усилетя средствъ, первый въ кораблестроительное 

отделеше морскаго техническаго комитета, а последнШ въ 

канцелярш главнаго командира Черноморскаго флота и 

портовъ. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я отз службы, по домашнимз обстоятель

ствамз: содержатель по артиллерШской части въ 4 мъ 

флотскомъ экипаже, титулярный советникъ Бучинъ, съ 

награждешемъ чиномъ коллежскаго ассесора, съ мундиромъ 

и пенстномъ по положетю. 
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ВЫСОЧАИППЯ НАГРАДЫ, 

ВСЕМИЛОСТИВЪЙШЕ ПОЖАЛОВАНЫ: 

вз 23-й день ноября 187-7 года. 

ЗА ХРАБРОСТЬ И РАСПОРЯДИТЕЛЬНОСТЬ ВЫКАЗАННУЮ ПРИ УСТРОЙ

СТВ* МИННЫХЪ ЗАГРАЖДЕН1Й ПОДЪ СУЛИНОМЪ*. 

Лейтенантамъ: 

Орд. Св. Владим1ра 

4-й степени съ мечами 

и бантомъ. 

Максимшпану Крускопфу. . . 

Николаю Скрягину 3-му . . . 

Василш Фридрихсу 
Михаилу Лощинскому. . . . 

Гардемарину графу Сергею Строго-

НОВУ Звакъ отдич.я Военнаго 

ордена. 

вз 30-й день ноября 1877 года. 

ЗА ХРАБРОСТЬ и РАСПОРЯДИТЕЛЬНОСТЬ, вы-

ВАЗАННЫЯ ПРИ УСТРОЙСТВ* МИННЫХЪ ЗА-

ГРАЖДЕН1Й И ПРИ ДВУХЪ ДНЕВНОМЪ БОМБАР

ДИРОВ АН1И БРОНЕНОСНОЙ НЕПР1ЯТЕЛЬСКОЙ 

ЭСКАДРЫ подъ СУЛИНОМЪ: 

1-го Черноморскаго экипажа: 

Капитану 1-го ранга Владим1ру Па-

ЛеОЛОГу Орд. Св. Владим5ра 4-й 

степ, съ мечами и бантомъ. 

Капитану 2-го ранга Ивану Дикову. Орд.Св.Георт 4-й степ. 

Капитанъ-лейтенантамъ: 

8-го флотскаго экипажа Аркадш Са

тину Орд. Св. Станислава 2-й 
степ, съ мечами. 

ЧЕРНОМОРСКИХЪ ФЛОТСКИХЪ ЭКИПАЖЕЙ: 

1 го, Александру Ю н г у 1-му. . . Орд. Св. Георпя 4-йстеп. 

2 ГО, Николаю С-ЬркОВУ 3-му . . Орд. Св. Анны 2-йсте... 
съ мечами. 
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1-ГО, Евгенш ФеОДОСЬеву 1-му. . Орд. Св. Станислава 2-й 
степ, съ мечами. 

— Роману СтрОНСКОМу 3-Му. . Орд. Св. Анны 3-й стеи. 
съ мечами и бантомъ. 

— Николаю АгИЩвВу . . . . Орд. Св. Анны 2-й степ. 
съ мечами. 

— Алексею КИТКИНУ 2-Му . . Орд. Св. Анны 2-й степ. 
съ мечauл. 

2-го, лейтенанту Александру Ирец-

КОМу 3-Му Орд. Св. Станислава 3-й 
степ, съ мечани и бантомъ. 

Мичмапамъ: 

2-ГО, Ивану Лебедеву 3-МУ . . .) Орд. Св. Анны 4-йстеп. 
тт -р _ _ >съ надписью «за храб-

— Петру Богданову )
Р
ость». 

Корпусафлотскихъштурмановъштабсъ-
капитану Александру СОИНУ . . . . Орд Св. Станислава 2-й 

степ, съ мечами. 

КОРПУСА ИНЖЕНЕРЪ-МЕХАНИКОВЪ: 

Подпоручику Ивану КолеСНИЧеНКО.1
 0
рд Св. Станислава 3-й 

Прапорщику Петру Максимову 3-му. j
с т е п

-
с ъ м е ч а м и и

 бантомъ. 

вз 16-й день декабря 1877 года. 

Попечителю при Его ИМПЕРАТОРСКОМЪ 

ВЫСОЧЕСТВ-Ь Великомъ Князе СЕРИ-Ь АЛЕК

САНДРОВИЧ*, свиты ЕГОВЕЛИЧЕСТВА контръ-

адмиралу АрсеНЬеву 1-МУ . . . . Орд. Св. Станислава 1-й 
степ, съ мечами. 

Чрезъ Комитетъ Министровъ: въ 5 (17) 

день декабря 1877 года, прикомандиро

ванному къ строительной части Нико

лаевскаго порта, классному художнику 

архитектуры, титулярному советнику 

Ивану ЖУКОВСКОМУ-ВОЛЫНСКОМУ . Орд. Св. Анны 3-й стев. 

оф. 2 
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ПОЖАЛОВАШЕ ИНОСТРАННЫХЪ ОРДЕНОВЪ. 

30-го ноября (12 декабря)ГОСУДАРЬ ИМПЕ

РАТОРЪ В Ы С О Ч А Й Ш Е разрешить соизволилъ 

нижепоименованнымъ лицамъ принять и 

носить иностранные ордена: 

Члену адмиралтействъ-совета, корпуса 

инженеровъ морской строительной части 

генералъ лейтенанту барону Тизенгау-

З е н у Датскш-Данеброга боль

шой крестъ. 

ИМПЕРАТОРСКОЙ ЯХТЫ «Штандартъ»: 

Гвардейскаго экипажа: Мекленбургъ-Швериншй-
Вендской Короны: 

Командиру яхты, адъютанту Его И М 
ПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адми-

рала, капитану 2 го ранга Лазареву . командорскш крестъ. 

Старшему офицеру, капитанъ-лейте-

нанту ЕлЬЧаНИНОВу Кавалерсмй крестъ. 

Старшему механику, штабсъ-капитану 

ТиХЭНОВу Золотой крестъ за за

слуги. 

ПРИКАЗЫ 

ЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГЕНЕРАЛЪ АДМИРАЛА. 

А» 147. С.-Петербургъ, 26 ноября 1877 года, 

НАЗНАЧАЕТСЯ: чиновникъ для усилетя средствъ конторы 

надъ портами Восточнаго океана, коллежскШ регистраторъ 

СафронъКушнировъ, исправляющихъ должность коммисара 

кадра постоянныхъ мастеровыхъ и рабочихъ въ портахъ 

Восточнаго океана, съ 27-го января сего года. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я : лейтенантъ Александръ Волчковъ, изъ 

БалтШскаго флота въ КаспШскую флотилш, гардемаринъ 
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Александръ Реймерсъ 2-й, изъ БалтШскаго въ Черномор-

скШ флотъ, съ зачислетемъ въ 1-й Черноморсшй флотскШ 

Имени Моего экипажъ. 

О Т Ч И С Л Я Е Т С Я станочный мастеръ артиллерШскихъ мастер

скихъ въ Николаевскомъ порте, состоящШ по адмиралтейству, 

штабсъ-капитанъ Андрей Тухтйевъ, отъ настоящей должно

сти, съ зачислетемъ въ 1-й Черноморсшй флотсшй Имени 

Моего экипажъ. 

А» 148. С.-Петербургъ, 3 декабря 1877 года. 

ВЫСОЧАЙШИМЪ приказомъ, отданнымъ по военному ведом

ству, о чинахъ гражданскихъ, состоявшШ по Морскому ми

нистерству, статскШ советникъ Викторъ Кореневъ, пере

веденъ въ главное интендантское управлете, въ число состоя-

щихъ по интендантскому ведомству сверхштатныхъ чинов

никовъ. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : капитанъ-лейтенантъ Валер1анъ И р е ц к Ш 

1-й, старшимъ офицеромъ клипера «Яхоитъ»; корпуса мор

ской артиллерш: помощникъ председателя коммисш для 

производства морскихъ артиллерШскихъ опытовъ, капитанъ 

Петръ Екимовъ, старшимъ производителемъ работъ чертеж

ной артиллерШскаго отделетя морскаго техническаго коми

тета; членъ коммисш для производства морскихъ артиллерШ

скихъ опытовъ, штабсъ-капитанъ Михаилъ Кугушевъ, 

помощникомъ председателя означенной коммисш. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я : мичманъ Святославъ Андреевъ 9-й, лзъ 

БалтШскаго въ Черноморсшй флотъ, съ зачислетемъ въ 1-й 

Черноморсшй флотскШ Имени Моего экипажъ. 

№ 153. С.-Петербургъ, 17 декабря 1877 года. 

НАЗНАЧАЕТСЯ: корпуса морской артиллерш поручикъ 

Алексей Соколовъ, содержателемъ артиллерШскаго имуще

ства въ портахъ Восточнато океана, съ 23 марта 1876 года, 

вместо подпоручика того же корпуса Михаила Горюнова, 

который зачисляется въ Сибирсшй флотскШ экипажъ. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я : младшШ ординаторъ Кронштадтскаго мор-
* 
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скаго госпиталя, лекарь Александръ Грау, въ 8-й флотскШ 

экипажъ, младшимъ судовымъ врачемъ; мичманъ Владим1ръ 

Абаза 1-й, изъ БалтШскаго въ Черноморсшй, флотъ, сь. 

зачислетемъ въ 1-й Черноморсшй флотсшй Имени Моего 

экипажъ. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я въ О Т П У С К Ъ , по домашнимз обстоятель

ствамз, лейтенантъ Густавъ Ш м и д ъ , внутри И М П Е Р Ш , на 

шесть месяцевъ. 

А° 155, С -Петербургъ, 24 декабря 1877 года. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: лейтенантъ Егоръ Боиль 5-й, изъ Араль

ской флотилш; корпуса морской артиллерш поручикъ Петръ 

Конюковъ, изъ Сибирской флотилш, оба въ БалтШскШ 

флотъ, съ зачислетемъ перваго—въ 5-й, а последняго—въ 

7-й флотсше экипажи; прапорщики: Александръ Григорьевъ 

и Иванъ Щелкуновъ 2-й, изъ БалтШскаго флота въ Си

бирскую флотилш. 

ПРИКАЗЫ УЦРАВЛЯЮЩАГО МОРСКИМЪ МИНИСТЕРСТВОМЪ, 

А» 146. С.-Петербургъ, 25 ноября 1877 года. 

Въ минувшемъ 1876 году, 27 шня, въ 4'/< часа пополу

ночи, взорвало на пароходе «Красноводскъ» паровой котелъ. 

Взрывъ произошелъ при снятш парохода съ якоря изъ бухты 

Муравьева, въ Красноводскомъ заливе, вследъ за сигналомъ 

въ машинное отделев!е—«ходъ впередъ». При этомъ случае 

погибли: капитанъ-лейтенантъ Борисовъ и два кочегара; — 

обожжены: старшШ механикъ парохода поручикъ Семеновъ, 

два машинныхъ унтеръ-офицера, одинъ машинистъ рядовой 

и три рядовыхъ Апшеронскаго полка; рядовой машинистъ 

черезъ три часа после обжога умеръ. Взрывомъ сдвинуло 

котелъ съ своего места, къ носу на 3 дюйма и къ правому 

борту—заднею частью на 8 дюймовъ, переднею на 11 дюй

мовъ, при чемъ помяло и сломало кильсоны и шпангоуты 

подъ котломъ, разорвало оба борта парохода отъ кожуховъ 
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до капитанской каюты, разрушило палубу въ кормовой части 

и обе шлюпки, снесло большую часть боковыхъ стенокъ и 

весь верхъ котла съ дымовою трубою, дымовымъ выходомъ 

и всеми котельными приборами, изъ которыхъ найденъ впо

следствш, на дне залива, въ сломанномъ виде, только одинъ 

манометръ; снесло также несколько дымогарныхъ трубокъ и 

связей, некоторыя же изъ оставшихся при котле связей и 

трубокъ согнуло и разорвало. Менее другихъ частей въ котле 

пострадали: передняя и задняя стенки, дно, топки и огневой 

ящикъ съ его трубною доскою. Котелъ находился въ службе 

съ октября месяца 1871 года. 

Временное отделеше Николаевскаго военно-морскаго суда 

при Бакинскомъ порте нашло по сему делу виновными: 

капитанъ-лейтенанта Ладыженскаго, вз томз, что во все время 

командования имз пароходомз «Ерасноводскз» опз не имгьлз 

надлежащаго наблюдешя за дгьйствгями подчиненною ему 

старшаго механика поручика Семенова и поручика Семенова 

вз томз, что зная неудовлетворительный качества котла на 

пароходп) «Ерасноводскз», во все время своего служенг'я, вза-

мгънз принятая ргьшителъныхз мп>рз кз исправлетю котла, 

допускалз употреблеше подпорокз кз предохранительнымз кла-

панамз 'и небрежно относился кз своему дгълу; но вз томз 

чтобы опз означенный подпорки употребилз и вз день проис-

mecmein, какз недоказанное, виновнымз не призналз. 

По малочисленности компетентныхъ свидетелей, разноречш 

и неправдоподобш ихъ показашй, слезете не могло обна

ружить—при какомъ именно давленш взорвало котелъ; но, 

разематривач мн внгя следственной коммисш и исправляющего 

должность главнаго инженеръ - механика флота, нельзя не 

придти къ заключенш, что означенный взрывъ произошел^ 

отъ чрезмернаго и при томъ весьма значительнаго давлешя 

пара, — въ этомъ убеждаютъ какъ видъ взорваннаго котла, 

такъ и разрушешя, произведенныя взрывомъ. 

Следсшемъ обнаружено, что въ 1874 году, во всехъ топ-

кахъ, въ заднихъ частяхъ ихъ сводовъ, сделано по одной 

вставке въ техъ местахъ, где, по причине слоистости железа, 

замеченной также и въ некоторыхъ листахъ котельнаго кор-
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пуса, образовались пузыри, а въ левой стенке котельнаго 

корпуса сделана вновь овальная горловина, которой болышй 

д1аметръ 14 дюйм., а менышй 10 дюйм., безъ какого либо 

укреплешя краевъ ея; кроме того, коммшия нашла, что 

некоторые котельные листы потеряли отъ времени и службы 

У своей первоначальной толщины. Последтя два обстоя

тельства не могли не уменьшить первоначальную прочность 

котла, Между темъ рабочее въ немъ давлен1е не только не 

уменьшено, какъ бы это следовало, но въ некоторыхъ слу

чаяхъ было допускаемо даже более первоначальнаго въ 60 

фунтовъ на квадратный дюймъ, назначеннаго для новаго 

котла. Такъ, въ апреле прошедшаго года, когда соответ

ственно только уменыпешю прочности котла отъ уменыпешя 

толщины его листовъ, не принимая въ расчетъ потерю кре

пости железа въ теченш службы котла, уже ни въ какомъ 

случае не следовало допускать въ немъ давлете пара выше 

50 фунтовъ на квадратный дюймъ, индикаторныя Д1аграммы 

снимались при давленш въ 62 фунта. 

Изъ показанШ поручика Семенова видно, что для преду-

преждешя побеговъ пара черезъ предохранительные клапаны, 

замечавшихся при 40 фунтовомъ давленш въ котле и про-

исходившихъ по мненш, коммисш, отъ неисправнаго содер-

жашя клапановъ, а не отъ недостатка нагрузки на нихъ, 

какъ показалъ поручикъ Семеновъ, онъ дозволядъ себе по 

временамъ подпирать рычаги клапановъ деревяннымя подпор

ками и темъ, лишая клапаны возможности исполнять свое 

назначеше, подвергалъ котелъ, въ случае несвоевременнаго 

вынупя подпорокъ, опасности взрыва. Хотя употребление 

подпорокъ въ день взрыва котла и не подтверждено ни самимъ 

поручикомъ Семеновымъ, ни другими свидетелями, но, темъ 

не менее, неоднократное употреблеше подпорокъ до взрыва 

не могло, вместе съ другими причинами, не содействовать 

печальной развязке. 

На допросе следственной коммисш обнаружено также, что 

Чшвш Ш на пароходе «Красноводскъ» старшимъ кочегаромъ 

рядовой Кантемировъ не былъ знакомь съ употреблешемъ 

мавометровъ, и что показашя манометра находившагося при 
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котле парохода * Красноводскъ» изменялись не нормально,— 

что даетъ поводъ къ заключенш, что манометръ этотъ былъ 

неисправенъ. 

Делая вышеизложенное известнымъ по морскому ведомству, 

я обращаю особенное внимаше какъ начальства портовъ, 

такъ равно командировъ судовъ и старшихъ судовыхъ меха-

никовъ на настоящШ прискорбный случай и напоминаю о 

необходимости неуклоннаго исполнешя обязанностей по отно

ш е н ш къ уходу за паровыми механизмами и обученш машин-

ныхъ командъ своему делу, согласно объявленныхъ на этотъ 

предметъ правилъ и инструкщй. 

А° 149. С.-Петербургъ, 9 декабря 1877 года. 

Адмиралтействъ - Советъ, журналомъ 23 ноября 1877 г. 

№ 3620, положилъ: впредь до пересмотра и представлешя 

на утверждете положетя о БалтШской таможенной крейсер

ской флотилш, установить для нижнихъ чиновъ флотилш 

окладъ приварочныхъ денегъ, одинаковый съ нижними чинами 

военно-морскаго гимнастическаго заведея1я, т. е. въ настоя

щее время, по восьми копеекъ въ день на человека. 

О таковомъ постановленш Адмиралтействъ-Совета объявляю 

по морскому ведомству для сведешя. 

№ 150. С.-Петербургъ, 9 декабря 1877 года. 

Признавая необходимымъ, чтобы старнпе судовые механики 

знакомились въ мельчайшихъ подробностяхъ съ судовыми 

механизмами, при самой ихъ постройке, предлагаю къ непре

менному исполнетю по морскому ведомству, чтобы для 

наблюдешя за изготовлетемъ на заводахъ механизмовъ для 

строющихся судовъ назначались, впредь, только те офицеры 

корпуса инженеръ - механиковъ, которыхъ предполагается 

назначить старшими механиками на ташя суда. 

№ 151. С.-Петербургъ, 14 декабря 1877 года. 

Утвердивъ составленныя исправляющимъ должность глав

наго инженеръ-механика флота правила: 1) для npieMa крас-



16 ОФИЩАЛЬНЫЙ ОТД-ВЛЪ 

ной листовой меди, предназначаемой на выделку паропро-

водныхъ и водопроводныхъ трубъ, и 2) для npieMa медныхъ 

трубокъ, дымогарныхъ и къ поверхностнымъ холодильникамъ, 

объявляю ихъ по морскому ведомству къ должному, до кого 

касается, руководству и исполненш. 

ПРАВИЛА 

ПР1ЕМА КРАСНОЙ ЛИСТОВОЙ М-ЬДИ, ПРЕДНАЗНАЧАЕМОЙ ДЛЯ ВЩ-ЬЛКИ 

ПАРОПРОВОДНЫХЪ и ВОДОПРОВОДНЫХЪ трувъ. 

Листы красной меди, принимаемые для выделки паропро-

водныхъ и водопроводныхъ трубъ, прежде всего подвергаются 

тщательному наружному осмотру. При этомъ замечаютъ: 

нетъ ли на поверхности листовъ пленъ, трещинъ и раковинъ. 

Листы имеюшде этого рода недостатки, или неровную и не

гладкую поверхность, на выделку означенныхъ трубъ не 

допускаются. 

Листы, признанные по наружному осмотру годными, должны 

иметь необходимую для выделки трубъ тягучесть и гибкость. 

Для удостоверетя въ этомъ, оттягиваютъ у листа, до поло

вины его толщины, уголъ и оттянутую часть, не отжигая ее, 

въ холодномъ состоянш, ударами ручника пригибаютъ вплот

ную къ листу; — въ изгибе не должно быть ни малейшихъ 

трещинъ. При этомъ испыташй толщина листовъ въ расчетъ 

не принимается. 

Въ томъ случае, если принимаемая пария листовъ значи

тельна, пр1емщикамъ предоставляется право, не ограни

чиваясь вышеозначенною пробою, удостовериться въ добро

качественности принимаемыхъ листовъ испыташемъ ихъ въ 

работе. Съ этою целью, изъ каждыхъ двадцати листовъ 

выбираютъ по одному, кажущемуся подозрительнымъ; отре-

заютъ отъ выбранныхъ листовъ куски, изъ которыхъ выде-

лываютъ, осаживашемъ и вытягивашемъ въ холодномъ и 

горячемъ состоянш, крылообразной и другихъ формъ вещи, 

какъ напримеръ: 

а) Круглыя чашки, дЕаметромъ приблизительно въ 8 дюй

мовъ и глубиною: около 4'/
2
 дюймовъ при толщине листа 
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отъ '/
4
 Д° 7

8
 дюйма, включительно, и около 6 дюймовъ — 

когда толщина листа менее '/„ дюйма. 

Ь) Изъ листовъ толщиною въ 7
8
 дюйма и менее выделы-

ваютъ также прямыя и изогнутая трубки, д1аметромъ въ
 3
/
8
, 

2'/
4
 и 4'/

2
 дюйма, соответственно толщине листовъ въ V3Í, 

Vi, И V
8
 дюйма. 

с) Изъ листовъ толщиною отъ
 3
/,

6
 и до '/

4
 дюйма, вклю

чительно, выделываютъ два изогнутые желоба, соответствую

щее двумъ продольнымъ половинамъ изогнутой трубы, д1аметръ 

которой долженъ быть около 35 разъ более толщины листа. 

Затемъ, части эти соединяются между собою, по длине, въ 

замокъ и спаиваются, а образовавшаяся изъ нихъ труба 

отчищается и окончательно отделывается. 

d) Изъ листовъ толщиною отъ
 5
/
16
 ДО

 3
/
8
 дюйма, включи. 

тельно, выде.тывается труба имеющая форму буквы Т-

Если въ испытываемыхъ медныхъ листахъ не обнаружится 

при выделке означенныхъ предметовъ признавовъ пленъ, 

пузырей, рванинъ, трещинъ и другихъ недостатковъ, то пар

тия, изъ которой были взяты листы для пробы, признается 

годною къ npieMy. 

ПРАВИЛА 

ПР1ЕМА МФДНЫХЪ ТРУБОКЪ, ДЫМОГАРНЫХЪ И ДЛЯ ПОВЕРХНОСТНЫХ^ 

ХОЛОДИЛЬНИКОВЪ. 

Какъ дымогарныя, такъ и для поверхностныхъ холодиль-

никовъ трубки должны быть тянутыя, безъ пленъ, трещинъ, 

скважинъ и раковинъ, и не должны иметь ни изнутри, ни 

снаружи запаянныхъ местъ, Трубки должны иметь опреде

ленные въ контракте, или въ услов1яхъ данныхъ при ихъ 

заказе, длину и наружный д1аметръ. Внутренняя поверхность 

трубки должна быть концентрична съ наружною ея поверх

ностью. Средняя толщина стенокъ дымогарныхъ трубокъ не 

должна быть менее № 10, а трубокъ для холодильниковъ— 

менее № 1 8 бирмингамской меры (Birmingham wire gage). 

Каждая трубка испытывается гидравлическимъ давлетемъ въ 

300 фунтовъ на кв. дюймъ по манометру. Металлъ для трубокъ 
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долженъ состоять изъ сплава заключающаго въ себе не менее 

6 8 % красной меди. Концы дымогарныхъ трубокъ, будучи 

отожжены, должны отгибаться въ холодномъ состоянш вна

ружу, на 7
8
 дюйма отъ кромокъ, до прямаго угла, не обна

руживая при этомъ трещинъ. 
Трубки удовлетворяющая этимъ ycлoвiямъ признаются 

годными. 

А» 152. С.-Петербургъ, 14 декабря 1877 года. 

Предлагая портамъ и учреждешямъ морскаго ведомства, 

въ приказе отъ 20 ноября 1875 года за № 140, сокращен

ную форму докладовъ поподряднымъ деламъ, я руководился. 

какъ и оговорено въ томъ приказе, не только необходимостью 

установить однообраз1е этихъ докладовъ, но и желашемъ, по 

возможности, сократить переписку, какъ въ самыхъ портахъ, 

такъ и между портовыми и центральными учреждетями ми

нистерства. 
Между темъ, двухлетшй ояытъ показываетъ, что если 

означенные доклады представляются ныне въ однообразной 

форме, то составляются они не по всемъ портамъ съ оди

наковою краткостью и определительностью. 

Замеченные до сего времени, въ этомъ отношенш, недо

статки сводятся къ следующему: 

1) Во 2-й графе докладовъ показываются весьма нередко 

не все, какъ бы следовало по форме, подрядчики или быв-

ппя на торгахъ лица, а только то лицо, цены котораго при

знаются, со стороны подлежащаго портоваго управлетя, наи

более выгодными. 

2) Вследств!е того-же недостатка, въ 3-й графе доклада 

не указываются залоги, представленные каждымъ изъ торго

вавшихся лицъ. 

3) Нередко, въ той же второй графе доклада приводятся, 

яесоответсьвенно ея заглавш и въ весьма пространяомъ из-

ложенш: обстоятельства, предшествовавппя торгу, разныя под

робности делопроизводства въ торговомъ присутствш, сравне-

Bie ценъ, предложенныхъ торговавшимися, сравнеше техъ 
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же цЬнъ съ ценами предшествовавшего заподряда, и даже 

съ ценами справочными, конечные результаты этихъ сравни-

тельныхъ изысканШ, соображешя съ кондищями и зако

нами и наконецъ разнаго рода справки изъ делопроизводства. 

Между темъ, большая часть этихъ данныхъ получается изъ 

нагляднаго сопоставлешя установленныхъ формою 4 й, 5-й 

и 6-й графъ, а подробности торга, въ случае надобностя, 

всего легче усмотреть изъ торговыхъ производствъ, которыя 

не возбраняется прилагать къ докладамъ въ подлинникахъ. 

4) При указаши, въ 3-й графе, залоговъ, приводится со

вершенно излишнШ расчетъ о томъ, какую часть подрядпой 

суммы составляютъ эти залоги, что и безъ особаго расчета 

ясно видно изъ сопоставлешя суммы залоговъ съ суммою за

подряда. 

5) Въ 6-й графе, установленной для показашя имеющагося 

въ распоряженш порта наличнаго кредита по известному 

сметному подразделенш, вместо указанia цифры кредита и 

№ № сметной номенклатуры, прописывается текстъ сметныхъ 

подразделенШ и помещаются выводы: о количестве ассигно

ванная, въ начале года, кредита, о количестве произведен-

ныхъ, въ счетъ онаго, съ начала года до времени заподряда 

расходовъ, съ показашемъ иногда самыхъ видовъ этихъ рас

ходовъ, и только за симъ, въ конце расчета, приводится 

цифра наличнаго кредита, единственно нужная для доклада 

и требующаяся формою. 

6) Въ 7-й графе докладовъ, при изложеши мнешя на

чальника части, приводятся иногда подробности, уже заклю

чающаяся въ графахъ, назначенныхъ для «-изложешя дела» 

и для «справокъ», а иногда воспроизводится почти весь текстъ 

второй графы, что уже совершенно не соответствуетъ цели 

установлетя сокращенныхъ докладовъ и представляется при 

томъ вполне излишпимъ, такъ какъ ташя подробности безъ 

неудобства могли бы быть заменены одною фразою, какъ 

напр. «во внимаше результата произведенныхъ торговъ».... 

Наконецъ, 7) въ 8-й графе, предположенной по форме для 

краткаго указашя законовъ, на основанш которыхъ докладъ 

представляется высшему начальству, управлетя некоторыхъ 
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портовъ прописываютъ самый текстъ законовъ, что, кроме 

несоотвЬтств1я сь формою, представляется въ особенности 

безполезнымъ, такъ какъ въ этой графе приводятся по боль

шей части одне и те-же общеизвестныя статьи X тома или 

Наказа по управленш морскимъ ведомствомъ. 

Въ виду указанныхъ недостатковъ, сопряженныхъ съ по

терею времени и труда на составлеше докладовъ и на ихъ 

переписку, и принимая во внимаше, что въ течете двух-

детняго опыта не было ни одного такого случая, чтобы до-

кладъ, составленный вполне согласно съ данною формою. 

потребовалъ, не смотря на всю его краткость, какихъ либо 

дополнешй, я предлагаю портовымъ и заводскимъ управле-

н1ямъ принять зависяшДя меры къ устранение на будущее 

время замеченныхъ недостатковъ и къ составлешю ихъ до

кладовъ по подряднымъ деламъ, не отступая, по возможности, 

отъ преподанной формы. 

А» 154. С.-Петербургъ, 23 декабря 1877 года. 

Адмиралтействъ Советъ, по журналу 21-го сего декабря, 

За № 3626 ст. 30218 постановилъ: меру, объявленную къ руко

водству приказомъ моимъ отъ 11 февраля сего года, за А» 13
; 

относительно полушубковъ, приносимыхъ нижними чинами за

паса флота при ихъ мобилизацш, распространить на ново-

бранцевъ призыва сего года, но съ темъ, чтобы какъ ниж

нимъ чинамъ запаса флота, такъ и новобранцамъ платить 

за новые полушубки по 4 р., а за поношенные, но годные 

еще къ употребленш не менее одного года, — п о 1 р. 35 к., 

оставивъ въ своей силе те правила относительно порядка 

выдачи вознаграждешя за полушубки, npieMa ихъ и расхо

доватя, кашя указаны въ вышеупомянутомъ приказе, за 

№ 13. 
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ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 

СПИСОКЪ ЛИЦАМЪ, КОИМЪ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ 

КАССЫ МОРСКАГО ВЕДОМСТВА ВЪ НОЯБРЬ мъсяць 1877 ГОДА. 

Количество
 0

 Число 
Кому имепоо. пенаивъгодъ. °

а к а к о е в
Р

е м я
 плятн 

р v службы. "'"• 
„ г. к,. •> л-Ьтъ. 

Полковнику корпуса 
корабельныхъ инжене
ровъ, Михаилу Феоктисто
ву Ласски 316—83 за 25 летъ службы. 21 
Подпоручику корпуса 

флотскихъ штурмановъ, 
Канитону Иванову Кося
ков у 150—72 за 25 летъ службы. 21 
Полковнику, состоявше

му по адмиралтейству, 

Михаилу Петрову Ляпи-

НУ 396—81 за 35 летъ службы. 21 
Поручику бывшихъ ар

тиллерШскихъ ротъ, Ни

колаю Васильеву Харич-

кову 150—72 за 25 летъ службы. 21 
Статскому советнику 

Валентину 1ордаяову Ка

меи ецком у . . . . 527—66 за 35 летъ службы. 21 

Вдовамъ: 

Умершихъ на службе: 

Подполковника корпуса 

флотскихъ Штурмановъ, 

Анне 1осифовой Бензе-

манъ 198—40 за 35 л. ел. мужа. 

Дътямъ: 

»у . . 
тот 

198—40 за 35 л. ел. отца. 

Сыновьямъ: 1осифу 

Николаю 

Дочерямъ: Евгенш 

Елене 

21 
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Коллежскаго секретаря 

Клавдш Ивановой Мои

сеевой 

Умершихъ въ отставке: 

Контръ-адмирала, Люд

миле Михайловой Свеш

никовой 

Дочери Наталш. . • 

Капитана 2 го ранга 

Марш Сергеевой Савин-

ской 

Сыну Николаю . 

Поручика, числившагося 

по адмиралтейству, Фекле 

Давидовой Алцейтъ . 

Дътямъ: 

Сыну Николаю . .| 

Дочери Екатерине .] 

Штабсъ-капитана корпу

са флотскихъштурмановъ, 

Ксеши Ивановой Гек-

в;енсъ 

Дочери Елене . . . 

Дочери умершаго Maiopa 

портовыхъ экипажей Алек

сея Екимова, Алек

сандре 
По сокращенному сроку: 

ВДОВАМЪ: 

Титулярнаго советника 

Екатерине Николаевой 

Ильиной 

55 — 10 за 25 л. ел. мужа. 

30—40 за 25 л. ел. мужа. 

\ 20—26 за 25 л. ел. отца. 

47—88 за 25 л ел. мужа. 

15—96 за 25 л. ел. отца. 

39 — 01 за 35 л. ел. отца. 

209-47 

338—45 за 35 л. ел. мужа. 

112-81 за 35 л. ел. мужа. 

112 — 82 за 25 л. ел. мужа. 

37 — 60 за 25 л. ел. отца. 

Отставнагоколлежскаго 
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ассесора, Анастас! и Ларю -

новой Трубниковой. . 229 - 42 — 

ДОЧЕРЯМЪ: 

Антонине - ,„
л
 ^. 

Евгенш . . . . *
 1 5 2

"
9 4 

19 

Итого 25 лицамъ . 3341 р. 66 

ОТЧЕТЪ О С0СТ0ЯН1И ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

за октябрь м-есяцъ 1877 года. 

(Слушанъ въ Адмиралтействъ-СовътЬ 30 ноября 1877 года). 

О НАЛИЧНОМЪ состоянш КАССЫ, О ДОХОДАХЪ и РАСХОДАХЪ ОНОЙ 

ЗА ОКТЯБРЬ М-ПСЯЦЪ 1877 ГОДА. 

Къ 1-му октября 1877 года эмеритальнаго капитала состояло: 

Паличныхз денегз: 

По Главному Казначейству . . 14 766 р. 63 к. 

— Государственному Банку . . 90 900 43 — 

105 667 р. 06 к. 

Процентныхъ бумагъ на . . . 13 280 805 р. » — 

13 386 472 р. 06 к. 

А съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ, 

за купленныя Кассою аренды . . 715 365 р. 43 к. 

и б) За Морскимъ Министер

ствомъ, за пртбрЬтепныя отъ купца 

Зонна свидетельства, на получете 

отъ сего Министерства . . . . 85 000 • ~г-
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Приходъ и расходъ въ октябр*. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приходз наличныхз денегз. 

1) Проценты, цричитавпиеся 

съ 1 апреля по 1-е октября 

1877 г. по принадлежащимъ 

Кассе: 

а) Билетамъ Коммисш пога-

meHifl Государственныхъ дол

говъ: 

5-го 4°/
0
 займа на 

425 000 р. . . . 8 500 р. 

5-го и %-го 5°/о 

займа на 208 000 р. 5 200 — 

б) 4'/
9
7о облига

щямъ главнаго обще

ства РоссШскихъ же

лезныхъ дорогъ, на 

970 000 р. . . . 21825'— 

35 525 р. » к-

2) Премш по курсу на про

центы по означеннымъ обли

гащямъ 13 402 — 76 — 

Итого прихода . . 48 927 р. 76 к, 

А съ наличными деньгами, 

остававшимися къ 1-му октября 

1877 г. (90 900 р. 43 к.) . . 139 828р. 19 к. 

Расходз наличныхз денегз. 

Уплачено Государственному Банку: 

1) За вновь купленныя для Эмери

тальной кассы: 
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а) 5 % билеты сего Банка, 4 вы

пуска, на 62 900 р. по 93'/
4
 за 100. 58 664 р. 25 Е. 

б) 5°/
0
облигащй Восточнаго займа, 

на 40 000 р. по 89
3
/, за 100 . . 35 900 р. » к. 

-94 564 р. 25 в. 
2) За проценты, находившиеся на 

купленныхъ бумагахъ, по день по

купки сихъ последнихъ . . . . 2 078 •— 66 — 

3) За коммисш по этой покупке, 

Vi^/o съ капитала по номиналь

ной цене купленныхъ бумагъ, на 
1 0 2

 900 р Ю 2 р. 90 в. 

4) За хранете процентныхъ бу

магъ и одну росписку въ принятш 

ихъ на хранете 3 — 40 

и 5) За гербовую марку, прило

женную Банкомъ къ этойросписке. 40 

Итого расхода . 96 749 р. 61 к. 

Затемъ въ остатке къ 1-му ноября 

1877 г. наличныхъ денегъ кассы, (*) 

по Государственному Банку . . . 4-3 078 — 58 — 

Приходз процентныхз бумаге. 

Куплено чрезъ Государственный 
Банкъ: 

1) 5 % билетовъ сего Банка 4-го 

выпуска, на номинальную цену. . 62 900 р. 

2) 5%облигацШВосточнагозайма, 

на номинальную цену. . . . . 40 000 — 

Итогоприходапроцентныхъбумагъ, 102 900 р. 

Расхода процентныхъ бумагъ въ 

теченш октября месяца не было . 

Затемъ къ 1-му ноября 1877 г. 

процентныхъ бумагъ Эмеритальной 

кассы состояло на 13 383 705 р. 

(*) Деньги эти, въ начал* ноября м-Ьсяца, переданы въ Главное Казначейство 
для расхода по производству эмеритальныхъ пенсш за посд-Ьднюю четверть 
текущаго года, 

оф. 3 
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II. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

. -•-.; yV Приходз: 

Поступило вычетовъ, отчислен-

ныхъ въ доходъ эмеритальной кассы 

еъ H&ROTopbixfc чиновъ морскаго ве

домства, по мере производства имъ 

разныхъ денежныхъ выдачъ . . . 3 645 

А съ. наличными деньгами, оста

вавшимися къ 1-му октября 1877 г. 

(14 766 р. 63 к.) 18 311 

Расходз. 

1) Выдано въ единовременное по-

соб!е семействамъ чиновъ, умершихъ 

на службе, не выслужившихъ право 

на эмеритальную пенсш. . . . 162 

2) Возвращено вычетовъ: 

а) семействамъ умершихъ чиновъ, 

не выслужившихъ права на эмери

тальную пенсш, вместо причитав-

шагося имъ единовременнаго посо-

6ifl изъ кассы . . . . . . . 1449 р. » к. 

б) поступивщихъ въ кассу, сверхъ 

10 платныхъ летъ, съ чиновъ уво-

ленныхъ изъ морскаго ведомства. 

не выслуживших.^ права йа эмери

тальную пенсш 452 — 63 — 

и в) поступившихъ въ кассу не

правильно 92 — 12 — 

— 1993 

3) Уплачено гербоваго сбора за 

штемпельныя марки, приложенныя 

къ »щанньшъ Главцымъ обществом* 

РоссШскихъ железныхъ дорогъ, но-
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вымъ купопнымъ листамъ къ при-

надлежащимъ Эмеритальной кассе 

1960 облигащямъ сего общества, 

въ 40 к. на каждый листъ . . . 784 р. » К. 

Итого расхода. 2940 р. 67 к. 

Затемъ къ 1-му ноября 1877 г. ,;
; 

наличныхъ денегъ кассы, по Глав

ному Казначейству оставалось . . 15 371 р. 20 к. 

Всего же эмеритальнаго капитала 

къ 1-му ноября 1877 года состояло: 

Наличныхъ денегъ . . . . . 58 449 р. 78 к. 

Процентныхъ бумагъ на . . . 13 383 7 0 5 — » — 

13 442 154 р. 78 к. 

А съ числившимися: 

а) За Главнымъ КазначеЙствомъ, 

за купленныя кассою аренды . . 715 365 — 43 — 

и б) За Морскимъ Министер

ствомъ за прюбретенныя отъ купца | 

Зонна свидетельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 85 000 — '-. -L 

Всего. . . . 14 242 520 р. 21 к. 

Подписали: ЗаведывающШ делами Эмеритальной Kaccijj 

М. Пещуровз и делопроизводитель Васильевз. .: 

• \ 
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ведомость 
ДЕНЕЖНЫМЪ ДОКУМЕНТАМ!. На КАПИТАЛЫ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ ЕАССЫ 

къ 1-му НОЯБРЯ 1877 ГОДА. 

1877 года ноября 30 дня, Адмиралтействъ-Советъ, на основашп 

137 ст. По-юже^я объ Эмеритальной кассе, свидетельствовалъ де

нежные документы, принадлежащее Эмеритальной кассе къ 1-му 

числу сего ноября месяца и нашелъ, что всехъ такихъ документовъ 

къ этому числу состояло на сумму четырнадцать миллгоновъ двгъсти 

сорокъ двп, тысячи пять сотъ двадцать руб. двадцать одна коп. 

какъ показано въ подробной ведомости, приложенной къ представ-

лешю заведнвающаго делами Эмеритальной касса отъ 11 сего 

ноября за № 960. 

Подписали: Иванъ фонъ-Шанцъ, Евгенш Беренсъ, Михаилъ Дкпа-

мель, АркаоЧй Воеводскгй, Степанъ Воеводскш, барон ь Евгенш 

Тизенгаузенъ, Андрей Поповъ, Михаилъ Пещуровъ и директоръ А. 

Пещуровъ. 

Наименование документовъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Книга на записку текущаго сче
та эмеритальной кассы въ Государ-
ственномъ БанкФ, по которой со-

и II, 

Росписки Государственнаго Бан
ка въ npieM-b на хранеме про
центныхъ бумагъ, принадлежащихъ 
эмеритальной кассъ иорсваго ве

J6J6 

роспи

сокъ. 

домства; 

J j . 

Время выдачи 

росписокъ. 

i 

i 

Ф 

ч 
я 
ю 
о 

3 -» 
(г* g 

1 
На сумму. 

Рубли. 

! 

43 078 

1 

Коп. 

58 
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| - • - -

№№ 
Наименоваше документовъ. роспи

сокъ. 

1) На билеты Еоммисги погаше-
пгя Государственных« долгови: 

4°/
0
 непрерывно-доходные . . 

2) На облигацт Главнаго Обще
ства Россгйских» желгьзныхв до-

3) На билеты 1-го внутреннлго 
5°/

0
 с» выигрышами займа. . . 

4) На билеты 2-го внутренняго 

•5°/
0
 es выигрышами займа. . . 

5) На свидптельства па непре
рывный 5'/2% доходя по выкупу. 

189935 
8875 
8876 
8877 

113977 

139391 

53824 

154510 

161611 
172593 
172&94 

174766 
175924 
186289 

203220 

1 

6) На билеты Государственнаго 
Банка 1-го выпуска.... 182529 

191313 

202777 

168825 
168833 
169828 
170470 
172396 
i 
175936 
182530 
183594 
188679 
191315 

Время выдачи 

росписокъ. 

1876 г. 
Октября 26. 
i 

) 1865 г. 
) Января 7. 

1872 i. 
Октября 10. 

1874 г. 
Апр-Ьля 19. 

1869 г. 
Января 22. 

1874 г. 
Января 22. 

1875 г. 
Августа 4. 
Ноября 13. 

1816 г. 
Января 9. 
Февраля 4. 
1юля 14, 

1877 г. 
1юла 10. 

1876 г. 
Мая 26. 
Декабря 1. 
1877 г. 

1юля 6. 

187& г. 
Августа 8. 

- 9 
Сентября 10. 

- 24. 
Ноября 13. 

1876 г. 
Февраля 4. 
Мая 26. 
[юла 3. 
Сентября 22. 
Декабря 1. 

1877 г. 
203124 1юля 9. 

1 .1 

ч 
S 

VO о 

з é 
Р* и 

850 
6 

16 

1960 

46 

50 

б 

34 
40 
81 

19 
130 
6 

17 

5 
6 

3 

107 
20 
201 
50 
53 

42 
18 
3 
15 
10 

19 

Н а сумму. 

Рубли. 

425000 
149500 
58500 
564865 

1 197865 
• жив w w 

980000 

980000 

4600 

4600 

5000 

5000 

38000 

121900 
415000 

1405100 

208900 
1777200 
30000 

11400 

4007500 

86 000 
22 300 

45 000 

153 300 

2 522350 
286 650 

1 396 400 
478 250 
363800 

309 050 
390 150 
25 200 
10 050 

121 400 

292800 

6196100 

Коп. 

— 
— 
— 
— 

~ 

— 

— 
— 

— 

— 
— 
— 

— 
— 
— 

_ 

~ 
— 

— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 

— 

_ 
— 

._1 
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Наименоваше документовъ. 

9) 4-ю выпуска 

10) На 5°/о закладные листы 
Общества взаимного поземельного 

11) На 5 % консолидированных 
облигацт Россгйскихг желпзмыхв 

13) 5 выпуска (4'/2%) . . . 
14), 5°/

0
 облигацт восточнаго 

Итого процентныхъ бумагъ. 

А съ наличными деньгами . 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Отчетная въдомость Главнаго 
Казпачейства за октябрь м-Ьсяц-ь 
1877 года о спещальныхъ сред-
.твахъ эмеритальной кассы, во 
•оторой значится къ 1-му ноября 
1877 г. въ остатвъ . . . . 

• 
СВЕРХЪ того числится: 

а) За Главнымъ Казначействомъ 
•а купленныя кассою аренды . . 

б) За Морскимъ Министер-
этвомъ, за купленныя у купца 
Зонна свид-Ьтельства на . . . 

Всего эмеритальнаго капитала 
къ 1-му ноября 1877 г. гостоитъ. 

JkKk 

роспи

сокъ. 

64945 

191314 

190932 
204240 
Ü08647 

146944 

128181 

135087 

160888 

Время выдачи 

росписокъ. 

1869 i. 
Сентября 10. 

1876 г. 
Декабря 1. 
1877 г. 

Мая 13. 
[юля 24. 
Октября 10. 

1874 г. 
1юля 17. 

1873 г. 
1юля 18. 

1874 г. 
Января 19. 

1875 г. 
Мая 8. 
Счетъ банка 

~~" i """* 

__̂  

— — 

ч 
к 
•о 

3 £ 
5 ° 

8 

•А 

30 
17 
31 

1754 

171 

18 

19 

— 

— 

— 

На сумму. 

Рубли. 

1700 

5 000 

6700 

150 000 
65 000 
62 900 
277 900 

175 400 

175 400 

12 O00L 

76 800 

76800 

9000L 

67 770 

67770 

13 O0OL 
94 770 

94 770 

140 000 

140000 

13 383 705 

13 436 783 

15 371 

715 365 

85 000 

14 242 520 

Боп 

— 

— 

__ 

— 

— 

— 

58 

20 

43 

21 

Поднизали: ЗавЪдывающШ дт.лаии эмеритальной кассы М. Пешировх и Дело

производитель Васильев*. 



ОТЧЕТЪ О СОСТОЯНШ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ ЗД. 

ОТЧЕТЪ О СОСТ0ЯН1И ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

за ноябрь м-Ьсяцъ 1877 года. 

(Слушанъ въ Адмиралтействъ-Сов-БтЬ 14 декабря 1877 года). 

О НА ЛИЧНОМЪ СОСТОЯНШ КАССЫ, О ДОХОДА ХЪ И РАСХОДАХЪ ОНОЙ 

ЗА ноябре мьсяцъ 1877 ГОДА. 

Къ 1-му ноября 1877 года эмеритальнаго капитала состояло: 

Наличныхз денегз: 

По Главному Казначейству . . 15 371 р. 20 к. 

— Государственному Банку . . 43 078 -—,58 — 

58 449 - 78 — 

Процентныхъ бумагъ на . . . 13 383 705 — >> — 

13 442 154 — 78 — 

А съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ, 

за купленныя кассою аренды . . 715 365 р. 43 к. 

и б) За Морскимъ Министер

ствомъ, за пршбр-Ьтенныя отъ купца 

Зонна свидетельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 85 QQQ — » — 

Всего. . 14 242 520 р. 21 к. 

Приходъ и расходъ въ ноябр*. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приходз наличныхз денегз. 

1) Проценты. 

а) Причитавппяся съ 1 мая по 

1 ноября 1877 года: по 5°/
0
 биле

тамъ Государственнаго Банка; 
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1 выпуска на 153 300 р. . 3 832 р. 50 к. 

3 — — 6 700 — . 167 — 50 — 

По 4°/о непрерывно-доход-

нымъ билетамъ Государствен-

ной Коммисш погашетя дол

говъ на 564 865 р 11297 — 3 0 — 

ипо5У
2

0
/
в
рент-Ь, на 1504100 р. 41 362 — 75 -

б) Причитавппеся съ 10 мая 

по 10 ноября 1877 г: по 5 % 

билетамъ Государственнаго 

Банка 4 выпуска, на 277 900р. 6 947 р. 50 к. 

в) Причитавппеся съ 19 мая 

по 19 ноября 1877 г. по консо-

лидированнымъ облигащямъ 

РоссШскихъ жел-Ьзныхъ дорогъ 

4го 5 % выпуска, на 57 600 р. 

9 т. ф. стер 2 223 — 50 — 

и 2) Причитавппеся съ 1 

апреля, по 1 октября 1877 г. 

на полученный капнталъ 10 т. р. 

по вышедшимъ въ тиражъ обли

гащямъ Главнаго общества Рос

сШскихъ железныхъ дорогъ . 225 — « — 

4 000 р. 

2) Капиталъ по вышедшимъ 

въ тиражъ: 

д) Билетамъ Государствен-

наго Банка 3-го выпуска . . 1 000 

е) Облигащямъ Главнаго об

щества РоссШскихъ жел'Ьзныхъ 

Дорогъ 10 000 

-6б056р.05к. 

11 000 — 
3) Премш по курсу: 

На капиталъ и проценты, полученныя 

по вышедшимъ въ тиражъ облигащямъ 

Главнаго общества РоссШскихъ жел-Ьз-

ныхъ дорогъ 6 257 — 70 
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4) Возвращенные Главнымъ общест-

вомъ РоссШскихъ железныхъ дорогъ, 

излишне отосланные въ оное въ октябри 

месяце сего года, въ суммй 784 р. для 

уплаты гербоваго сбора по новымъ та-

лоннымъ листамъ, выданнымъ Главнымъ 

обществомъ на принадлежапця КассЪ 

облигащй сего общества 8 р. .* к. 

Итого прихода . . 83 321 — 7 5 — 

А съ наличными деньгами, остававши

мися къ 1-му ноября 1877 г. (43 078 р. 

58 к.) 126 400 - 33 — 

Расходз наличныхз денегз. 

Передано въ Главное Казначейство . 84 000 - « — 

Затемъ въ остатка къ 1-му декабря 

1877 г. наличныхъ денегъ Кассы по Го

сударственному Банку (*) 42 400 — 33 — 

Прихода процентныхъ бумагъ въ нояб

ре м^сяц^ 1877 г. не было. 

Расходз процснтныхз бумагз. 

Вышло въ тиражъ: 

Одинъ 5 % билетъ Государственнаго 

Банка 3 выпуска, на номинальную сумму 1 000 — « — 

и двадцать 4'/.
2
°/

0
 облигащй Главнаго 

общества РоссШскихъ жел-Ьзныхъ до

рогъ, по 500 р. каждая, всего на номи

нальную сумму 10 000 — « — 

11000 - « — 
Зат$мъ процентныхъ бумагъ Эмери

тальной Кассы въ 1 декабря 1877 г. со

стояло на . . . . - 13 372 705 - « — 

(*) На эти деньги въ начали декабря м-Ьсяца Государственнымъ Банкомъ куплены 

лроцентныя бумаги для Кассы, 
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II. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Приходз. 

1) Поступило вычетовъ, отчисленныхъ 

въ доходъ Эмеритальной кассы съ нйко

торыхъ чиновъ морскаго ведомства, по 

мйрй производства имъ разныхъ денеж-

нихъ выдачъ 2 809 

2) Принято изъ Государств. Банка . 84 000 

-- • 86 809 

А съ наличными деньгами, остававши

мися къ 1-му ноября 1877 г. (15 371 р. 

20 к.) • . . . 102 181 

Расходз. 

1) Перечисленно въ суммы 

Государственнаго Казначей

ства, на производство пенсШ 

пенсшнерамъ Эмеритальной 

кассы въ течете последней 

четверти сего года . . . . 100 000 

2) Возвращено вычетовъ: 

а) Семействамъ умершихъ 

чиновъ, не выслужившихъ пра

ва на Эмеритальную пенсш, 

вместо причитавшагося имъ 

единовременнаго nocoöifl изъ 

кассы 322 р. 77 к. 

и б) Поступившпхъ въ кассу 

сверхъ 10 платныхъ л-втъ, съ 

чиновъ уволепныхъ изъ мор

скаго ведомства, не выслужив-
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шихъ права на Эмеритальную 

пенею . 127 — 13 — 

— 449 — 90 — 

Итого расхода . . . 100 449 — 90 — 

Затемъ въ остатки къ 1-му декабря 

1877 г. наличныхъ денегъ кассы по 

Главному Казначейству 1 731 — 26 —-

Всего же Эмеритальнаго капитала къ 1 декабря 1877 г. 

состояло: 

Наличныхъ денегъ 44 131 — 59 — 

Процентныхъ бумагъ на 13 372 705 — « — 

13 416 836 — 59 — 

А съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ за 

купленныя кассою аренды 715 365 — 43 — 

и б) За Морскимъ Министерствомъ за 

пршбр-Ьтенныя отъ купца Зонна свиде

тельства на получете отъ сего Мини

стерства 85 000 — « — 

Всего . . 14 217 202 - 02 — 

Подписалъ: зав-ЬдывающШ делами Эмеритальной Кассы 

М. Пещуровз; скр-Ьпилъ: делопроизводитель Василъевз. 
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ведомость 
ЛВНЕЖИШЪ ДОНУНЕНТДНЪ НА ЕАПЯТАЛЫ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ К£ССЫ 

КЪ 1-МУ ДЕКАБРЯ 1877 ГОДА. 

1877 года декабря 14 дня, Адмиралтействъ-Советъ, на основанш 

137 ст. Положенш объ Эмеритальной Кассе, свидетельство иалъ 

денежные документы , прннадлежаи^е Эмеритальной кассе къ 

1-му числу сего декабря месяца п нашелъ, что всехъ такихъ 

документовъ къ этому числу состояло на сумму четырнадцать 

миллгоновъ двгъсти семнадцать тысячъ двгьсти два руб. двгъ коп., 

какъ показано въ подробной ведомости, приложенной къ пред-

ставленш заведывающаго делами Эмеритальной кассы отъ 8 

декабря за № 1046. 

Подписали: Иванъ фонъ-Шанцъ, Александръ Щулепниковъ, Бог-

данъ Глазенапъ, Михаилъ Дюгамель, Степанъ ВоечодскШ, Аркадш 

Воеводскгй, Баронъ Евгенш Тизенгаузенъ, Андрей Поповъ, Михаилъ 

Пещуровъ, п директоръ А. Пещуровъ. 

Наименоваше документовъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Книга на записку текущаго сче

та эмеритальной кассы въ Государ-

ствеиномъ Банки, по которой co

li П. 

Росписки Государственнаго Бан

ка въ npieM'b на хранеие процент

ныхъ бумагъ, принадлежащихъ эме

ритальной кассЬ морск. вЬд. . . 

1 

№№ 

роспи

сокъ. 

Время выдачи 

росписокъ. 

-а — 

ч 

в 

о 

1 

j 

1 

На сумму 

Рубли. Коп. 

! 
i 

i 

i 

42 400 33 

1 
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Наименован.е документов!. 

1) На билеты Еоммисш пога
шены Государственных^ долговъ: 

4°/о непрерывно-доходные . . 

2) На облигации Главнаго обще
ства PocciücKuxs желгьзныхв- до-

3) На билеты 1-го внутренняго 
5 % es выигрышами займа. . . 

4) На билеты 2*о внутренняго 
5 % es выигрышами займа. • • 

5) На свидетельства на непре
рывный 5У:г

0
Л) доходв по выкупу . 

в) На билеты Государственнаго 

• 

роспи

сокъ. 

189935 
8875 
8876 
8877 

209927 

139391 

53824 

154510 

161611 
172593 
172594 

174756 
175924 
186289 

203220 

182529 
191313 

202777 

168825 
168833 
169828 
170470 
172596 

175936 
182530 
183594 
188679 
191315 

203124 

Время выдачи 

росписокъ. 

1876 г. 
Октября 26. 
| 
{ 1865 г. 
[Января 7. 

1877 г. 
Ноября 4. 

1877 i. 

Апреля 19. 

1869 г. 
Января 22. 

1877 г. 
Января 22. 

1875 г. 
Августа 4. 
Ноября 13. 

1876 г. 
Января 9. 
Февраля 4. 
1юля 14. 

1874 г. 
1юля 10. 

1876 г. 
Мая 26. 
Декабря 1. 

1874 г. 
1юля 6. 

1875 г. 
Августа 8 
— 9. 

Сентября 10. 
— 24. 

Ноября 13. 

1876 г. 
Февраля 4. 
Мая 26. 
1юля 3. 
Сентября 22. 
Декабря 1. 

1877 г. 
1юля 9. 

ч 
О 

850 
6 
3 
16 

1940 

46 

50 

5 

34 
40 
81 

19 
130 
6 

17 

3 
6 

3 

107 
20 
201 
50 
53 

42 
18 
3 
15 
10 

19 

На сумму. 

Рубли. 

425 000 
149 500 
58 500 

564 865 

1 197 865 

970000 

970 «00 
4 600 

4 600 

5 000 
5 000 

38 000 

121900 
415 000 

1 405 100 

208 900 
1 777 200 

30000 

11400 

4007 500 
86 000^; 
32 300 

45 000 

153 300 

2 522 350 

286 650 
1 396 400 
478 250 
363 воо 

309 050 
390 150 
25 200 
10 050 

121 400 

292 800 

6196100 

Коп. 

— 
— 
— 
— 
— 

^ 

— 

— 

— 

— 
— 

— 
— 
— 

. 
— 

— 

_. 

— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 

~̂ -
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Наименоваше документовъ. 

8) 3-го выпуска 

9\ 4-го — 

10) На 5°/
0
 закладные листы 

Общества" взаимного поземельного 

| На So/o консолидированный, об

лигацт Россшскихг желпзтхг 

дорог«: 

11) 3-ю выпуска . , . . . 

13) 5-го выпуска 4'/2°/о , . . 

14) На 5о/о облигацт восточ

наго займа 5 выпуска . . . . 

Итого процентныхъ бумагъ. 

А съ наличными деньгами. 

Но ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Отчетная ведомость Главнаго 
Казначейства за ноябрь lí-fcwH.* 
1877 года о спевдальныхъ сред
ствахъ эмеритальной кассы, по 
которой значится къ 1-му декабр? 
въ остаткв 

СВВРХЪ того чиодится. 

а) За Главнымъ Казначейством* 
за купленныя кассою аренды . . 

б) За Морскимъ Министер
ствомъ, за купленныя у куцда 
Зонна свидетельства на . . , . 

Всего эмеритальнаго капитала 
къ 1-ify декабря 1877 г. состоитъ. 

роспи

сокъ. 

209757 

191314 

199932 
204240 
208847 

146944 

128181 

136087 

160888 

210111 

— 

Время выдачи 

росписокъ. 

Ноября 4. 
1876 г. 

Декабря 1. 
1877 г. 

Мая 13. 
1юля 24. 
Октября 10. 

1874 г. 

Гголя 17. 

3873 г. 

1юля 18. 
1874 г. 

Января 19. 
1875 г. 

Мая 8. 
1877 г. 

Ноября 8. 

— 

— 

ч 
S 

о 
о 
ч . 
С) (О 

Я PS 

7 

1 

30 
17 
31 

1754 

171 

18 

19 

140 

— 

— 

— 

На сумму. 

Рубли. 

700 

5 000 

5700 

150 000 
65 000 
62 900 
277 900 

176 400 

12 000L 

76 800 

9 000L 
67 770 

13 O0OL 
_
 94 770 

140 000 

13 372 705 

13415105 

1 731 

715 365 

85 000 

14 217 202 

Бон. 

_ •' 

33 

26 

43 

2 

Подиисалъ: Зав-ЬдывающШ д-Ьлами эмеритальной кассы М. Пещуров! и д-Ьдд. 

производитель Васильеве. 
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ВЕДОМОСТЬ ВОЕННЫМЪ СУДАМЪ, 

НАХОДЯЩИМСЯ ВЪ ЗАГРАНИЧНОМЪ ПЛАВАШИ. 

(за декабрь мпсяцз 1877 г.) 

Имена судовъ. 

Клиперъ Веадпвк-ь. 

Клиперъ г айда-

Корветъ Ваянъ. 

Клиперъ крейсерь. 

Ч и с л о . 

'-

'5 

>. 

о. 

О 

6 

5 

10 

8 

is 

ч 
35 

О 

800 

250 

300 

250 

О
ф
и
ц
е
р
.
,
 

г
а
р
д
е
м
а
р
.
 

и
 к
о
н
д
у
к
т
.
 

20 

19 

26 

21 

*2 • 
в п 
в о 

* s 
a g 

а " 

158 

169 

237 

162 

Командиры. 

К.-Л. Новосилъстй 
3-й. 

К.-Л. Тыртовг 5-tí. 

К.-Л. Боиль 3-й. 

К.-Л. 2Газш«м» 5-й. 

Гд-Ь находятся 

по посд-вднимъ 

св*д*н|ямъ. 

30 августа 1877 
г. ушелъ изъ Вла 
дивостока въ На
гасаки. 

14 шля 1877 г. 
возвратился изъ 
1окогамы во Вла
дивостокъ. 

Съ октября ме
сяца 1877 г. на
ходится въ 1око-
гам*. 

2 декабря 1877 
г. прибылъ въ 
Кадао. 





ПРАВИЛА 

ПР1ЕМА ВОСПИТАННИКОВЪ 

ВЪ МОРСКОЕ УЧИЛИЩЕ, 

въ младшШ приготовительный и обпцй классы 

И 

ПРОГРАММЫ ВСТУПИТЕЛЬНЫХЪ ЭКЗАМЕНОВЪ въ 1878 году. 

1. Въ Морское Училище предоставляется право поступать: 

1) детямъ потомственныхъ дворянъ, 2) оберъ-офицерскимъ 

двтямъ и 3) детямъ потомственныхъ почетныхъ гражданъ. 

Примгьчате. Изъ дйтей лицъ 2 категорш могутъ 

поступать только тй, которыя рождены были тогда, когда 

отцы ихъ уже им'Ьли эти звашя. На д'Ьтей изъемлемыхъ 

изъ сего общаго правила, т. е. такихъ, которымъ даль-

нййппя служебныя повышешя отцовъ даютъ право по-

томственнаго почетнаго гражданства, должны быть пред

ставляемы свидетельства отъ соотв-Ьтственныхъ присут-

ственныхъ м^сть объ утвержденш ихъ въ этомъ званш. 

2. Въ младиш приготовительный классъ принимаются: 

имйюнце къ 1-му сентября настоящаго года отъ роду не ме

нгье 13-ти и не болгье 15-ти лгьтз, а въ общш классъ—HMÍIO-
пце не менгье 15-ти w не болгье 18-ти лгьтз. 

3. Во все время пребывашя въ Морскомъ Училища, воспи

танники находятся на полномъ казенномъ содержанш и по

лучаютъ безвозмездно книги и учебныя пособ1я. 

4. Въ Морское Училище не могутъ быть принимаемы 

им-Ьюпце сл^дуюш^я бол'Ьзни и телесные недостатки: 

1 
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а) страдаюпце золотухою съ поражешемъ наружныхъ и 

внутреннихъ железъ, глазъ, ушей, сочленешй, имеюпце 

лишайныя или другаго свойства поражешя кожи и хрониче-

сшя язвы; 

б) легко подвергаюпцеся судорожнымъ припадкамъ, страж-

дупце или страдавппе когда-либо болезнями: падучею, пля

скою св. Витта и т. п. 

Примгьчанге. При освидетельствована молодыхъ 

людей для принят въ Училище, падучая болезнь не 

всегда можетъ быть узнаваема; а потому, при появленш 

у воспитанниковъ, по npieMe ихъ, припадковъ этой бо

лезни, они немедленно возвращаются родителямъ или 

лицамъ, определившимъ ихъ въ Училище. 

в) страдаюшДе одышкою, кровохаркашемъ и имЪюпце рас

положеше къ чахотке и къ болезни сердца; 

г) им£юпце зобъ, каменную болезнь, грыжи и подвержен
ные глухота, заиканщ и страдаюпце разстройствомъ орга-

новъ зр^шя. Острота зрешя испытывается по шрифту Снел-

лена, известному всемъ врачамъ, и 

д) имеюшде уродливости, значительное искрив леше спины, 
таза и оконечностей. 

5. Желаюшде определить въ Училище сыновей, или нахо

дящихся подъ ихъ попечительствомъ несовершеннолетнихъ, 

приглашаются доставить, для поступлешя въ младшш при

готовительный классъ, не позже пятнадиатаго мая, а въ 

общш класъ—не позже первого августа, прошеше на про

стой бумаге, по прилагаемой форме, и метрическое сви

детельство о крещенш, засвидетельствованныя законнымъ 
порядкомъ. 

Примгьчанге 1. Для воспитанниковъ казенныхъ учеб

ныхъ заведешй, вместо подлинныхъ метрическихъ сви

детельствъ, допускается представлять коти, засвиде

тельствованныя начальствомъ заведешя. 

Примгьчате 2. Ежели прошеше подается опекуномъ, 

то следуетъ при прошеши приложить копш съ указа 

опеки, 'законнымъ образомъ засвидетельствованную. 
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Кроме сихъ удостоверена, дозволяется представлять отъ 

училищъ аттестаты о поведеши. 

6. По полученнымъ къ 15-му мая прошетямъ для поступ-

летя въ младшШ приготовительный классъ, учебно-воспита

тельный советъ составляетъ списокъ по разрядамъ (см. при-

ложеше) и вазначаетъ, соображаясь съ числомъ ваканщй и 

прошенШ, къ вызову на экзаменъ достаточное число конку

рентовъ, избегая при этомъ вызывать излишнихъ, чтобы не 

вводить ихъ въ напрасную трату денегъ на поездку въ сто

лицу и обратно, и чтобы npiexaBmie на экзаменъ и непри

нятые за недостаткомъ ваканщй не потеряли места въ учи

лищахъ, где до того времени обучались. 

7. Желаюпце поступить въ общш классъ и вызванные къ 

экзамену для поступлешя въ младшШ приготовительный, обя

заны собраться въ Морское Училище отнюдь не позже 9'/, 

часовъ утра 28-го августа для черчетя по географш и ре

шетя задачъ по ариеметике, 29-го — для решетя задачъ по 

алгебре и .геометрш, и 31-го—для письма подъ диктовку и 

сочинешя по русскому языку, а на медицинскШ осмотръ къ 

полудню 27-го и 30-го августа (*). 

8. Признанные по медицинскому освидетельствованы) спо

собными къ морской службе, подвергаются пр1емному экза

мену и выдержавппе его удовлетворительно, поступаютъ въ 

общШ классъ по старшинству экзаменнаго списка, не более 

двадцати человекъ, а въ младшШ приготовительный классъ 

по разрядамъ, не более сорока человекъ. Невыдержавшимъ 

npieMHaro экзамена, или непоступившимъ за неиметемъ 

ваканщй, дозволяется явиться къ экзамену на следующШ 

годъ, если лета ихъ будутъ согласоваться съ указанными въ 

§ 2-мъ настоящихъ правилъ и документы такихъ, возвра

щаются подавшимъ прошеше лично, или по ихъ доверенно-

стямъ, или же по почте на ихъ имя. 

9. Вступительный экзаменъ производится съ 28-го августа 

по 12-е сентября.-

(*) ТЬ, которые ножелаютъ въ май представиться на медицинскш осмо.ръ, 

могутъ явиться въ Училище 14 или 15 или 16-го мая, въ 9'/
2
 часовъ утра. 
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10. На вступительномъ экзамене предоставляется присут

ствовать всемъ желающимъ. 

11. Вступительный экзаменъ производится коммиаями по-

назначенш Начальника Училища. 
12. Отъ явившихся на экзаменъ требуется удовлетвори

тельное познаше изъ следующихъ предметовъ, въ объеме 

трехз классовз гимназШ для поступлешя въ младшШ приго

товительный классъ и—пяти классовъ гимназШ—въ общШ 

классъ. 

а) Закона Бож.(я, 

б) Русскаго языка, 

в) Географш. 

г) Исторш. 

д) Математики и 

е) Французскаго языка. 

Примгьчанге. Программы всехъ означенныхъ предме

товъ имеютъ самое краткое и общее содержаше, съ-

исчислетемъ однехъ существенныхъ составныхъ частей 

каждой науки, какъ оне признаются всеми независимо 

отъ различ1я учебниковъ и способа преподавашя, чтобы 

темъ самымъ предоставить более общее поприще для 

экзаменующихся, воспитывавшихся въ различныхъ за-

ведешяхъ, а вместе съ темъ дать возможность экзаме-

наторамъ обратить более внимашя на внутреннее до

стоинство ответа и степень развиия экзаменующихся, 

а не на одно близкое воспроизведете учебниковъ па

мятью (*). 

13. Оценка знанШ на экзамене производится по 12-ти: 

бальной системе. Невыдержавшими экзамена считаются: 

а) получивппе за устный ответъ по Закону Б о ж ш и ма

тематике менее 7 балловъ; 

б) получивппе менее 7 балловъ въ решети задачъ по 

математике и 

(*) Программы получаются въ книжныхъ магазинахъ Исакова п Глазунова » 

безплатно въ канцелярш Морскаго Училища. 
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в) получивппе менее 5-ти балловъ за устный ответъ по 

Исторш, Географш, Русскому и Французскому языкамъ, за 

диктовку и сочинеше по Русскому языку и черчеше геогра-

фическихъ картъ. 

I. 

ПРОГРАММА ЗАКОНА БОЖШ. 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ 
КЛАССЪ. 

Знаше и объяснеше молитвъ: 

Во имя Отца и Сына и Св. Духа.—Господи, 1исусе 

Христе.—Слава Тебе, Боже.—Царю небесный. —Святый 

Боже.—Слава Отцу и Сыну и Св. Духу.—Пресвятая Троице.— 

Отче нашъ.—Къ Тебе, Владыко Человеколюбче, отъ сна 

возставъ, прибегаю.—Ангеле БожШ.—Спаси, Господи, люди 

Твоя.—Достойно есть, яко воистину.—ПреблагШ Господи.— 

Благодаримъ Тебе, Создателю.—Очи всехъ на Тя, Господи, 

уповаютъ.—Благодаримъ Тя, Христе Боже нашъ.—Господи, 

Боже нашъ, еже согрешихъ во дни семъ.—Богородице Дево, 

радуйся.—Символъ веры и десять заповедей. 

Священная истор1я Ветхаго Завета. 

Сотвореше Mipa и человека. Жизнь прародителей въ раю. 

Грехопадеше прародителей и последств1я грехопадетя. Судъ 

БожШ надъ грешниками и обетоваше о Спасителе. Каинъ, 

Авель и Сиеъ. Сметеше племенъ. 

Всем1рный потопъ. Спасете Ноя съ семействомъ и жер-

твоприношеше его, по выходе изъ ковчега. Дети Ноя и 

его пророчество о судьбе ихъ. Столпотвореше вавилонское, 

разсеяше народовъ и появлете идолопоклонства. Призвате 

Авраама и переселете его въ землю Ханаанскую; разлуче-

те его съ Лотомъ. Освобождеше Лота изъ плена. Мелхи-

«едекъ. Заветъ БожШ съ Авраамомъ. Агарь. Явлеше Бога 

Аврааму у дуба МамврШскаго. Казнь Содома и Гоморры. 
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Рождев1е Исаака и принесен1е его въ жертву Богу. Супру

жество Исаака. Исавъ и 1аковъ. Удалеше 1акова въ Месо-

потамш, видеше имъ лествицы, пребываше его у Лавана 

и возвращеше въ Палестину. Дети 1акова. Происшеств1я съ 

1осифомъ въ Египте и переселеше 1акова съ семействомъ 

въ Египетъ; пророческое благословеше 1акова детямъ. 1овъ. 

Состояше Евреевъ въ Египте по смерти 1осифа. Рожде-

ш е и воспиташе Могсея, удалеше его изъ Египта и 

явлеше ему Бога въ купине. Чудеса его передъ Фараономъ 

и казни поразивпия Египтянъ. Пасха и выходъ Евреевъ изъ 

Египта. Переходъ ихъ черезъ Чермное море. Чудесныя собы-

TÍA на пути къ Синаю. Синайское законодательство. Устрой
ство скинш, священства и богослужешя. Непокорность 

Евреевъ и осуждеше ихъ ра 40-летпее странствоваше. Чу

десный жезлъ Аароновъ. Медный змей. Смерть Аарона и 

Мотсея. 1исусъ Навинъ. Переходъ черезъ Горданъ; взяпе 

1ерихона; победа 1исуса Навина надъ союзными хананей-

скими царями и разделеше земли обетованной. Понят1е о 

судьяхъ. Замечательнейппе изъ нихъ: Гедеонъ, 1ефоай, 

Сампсонъ, первосвященникъ ИлШ и Самуилъ. Истор1я Руеи. 

Избраше и помазаше Саула на царство. Непослушате 

Саула и отвержеше его Богомъ. Помазаше Давида на 

царство. Победа его надъ Гол1аеомъ; гонешя противъ него 

Саула и смерть Саула. Воцарете Давида. Завоеваше lepy-

салима и перенесете туда ковчега. Победа Давида надъ 

соседними народами. Преступлеше Давида и раскаяше. 

Бедсгая въ его царствоваше. Соломопъ; его мудрость; по-

строеше и освящеше храма; слава царствовашя Соломона; 

слабости его и судъ БожШ надъ нимъ. Разделеше царства 

еврейскаго на 1удейское и израильское. КраткШ обзоръ исто

р ш царства израильскаго. Замечательнейппе изъ царей 

израильскихъ: 1еровоамъ и Ахаавъ. Падете царства израиль

скаго. КраткШ обзоръ исторш царства 1удейскаго. Замеча

тельнейппе изъ царей 1удейскихъ: Ровоамъ, 1осафатъ, Ахазъ
г 

Еземя и 1ос!я. Падете царства 1удейскаго. Поняпе о про-

рокахъ. Замечательнейппе изъ нихъ: Илля и Елисей, Hcaia,. 

1ерем1я, Тона, 1езекшль. Истор1я Товита. 
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CocToaflie 1удеевъ во время плена вавилонскаго. Пророкъ 

Даншлъ и три отрока. Гордость Навуходоносора и его на-

казаше. Валтасаръ и падете царства вавилонскаго. Воз-

вращеше 1удеевъ изъ плена; построете втораго храма въ 

1ерусалиме; подвиги Ездры и Неемш. HcTopifl Есеири и 

Мардохея. Александръ МакедонскШ въ 1ерусалиме; построе-

Hie храма самарШскаго; переводъ священнаго лисатя. Гоне-

Hie AHTioxa Епифана. Подвиги Маттаеш и его сыновей. 

Начало Римскаго владычества. Царствоваше Ирода. Рели-

xiosHHfl секты. 

Священная HcTopifl Новаго Зав-вта. 

Предсказаше о рожденш 1оанна Крестителя. Пресвятая 

Дева Mapifl и благовещеше ей о рождестве 1исуса Христа. 

Посещеше Пресвятою Девою Елисаветы. Рождеше 1оанна 

Крестителя. Рождество 1исуса Христа. Поклонеше Ему вие-

леемскихъ пастырей. Сретен1е 1исуса Христа. Поклонея1е 

Ему восточныхъ мудрецовъ. Бегство 1осифа съ Богомладен-

цемъ и Матерш Его въ Египетъ и возвращеше въ землю 

Израилеву. Отрокъ 1исусъ во храме. Проповедь 1оанна Кре

стителя. Крещеше 1исуса Христа. Искушете Его въ пу

стыне. Свидетельство 1оанна Крестителя объ 1исусе Христе. 

Первые ученики 1исуса Христа. Первое чудо въ Кане Гали

лейской. 

Изгнаше торгующихъ изъ храма. Беседа 1исуса Христа 

съ Самарянкою. Исцелеше сына царедворцева въ Кане, 

Проповедь 1исуса Христа въ Назарете. Чудесный ловъ рыбы 

въ Геннисаретскомъ озере. Исцелеше разслабленнаго въ 

КапернаумЬ. Призваше Лев1я. 

Исцелеше разслабленнаго при овчей купели. Исцелеше 

сухорукаго и учете о субботе. Избраше двенадцати Апо-

столовъ. Нагорная проповедь: учете о путяхъ блаженства, 

объяснеше заповедей въ совершеннейшемъ смысле. О мило

стыне, молитве и посте. Исцелеше слуги сотника въ Капер

науме. Воскрешеше сына вдовы Наинской. 1исусъ Хри-

стосъ въ доме Симона Фарисея. Притча о сеятеле. Притча 

о семени и плевелахъ. Притча о зерне горчичномъ. Укро-
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щеше бури. Изгнаше лепона бесовъ. Исцелеше кровото

чивой женщины и воскрешеше дочери 1аира. Отправлеше 

двенадцати Апостоловъ на проповедь и наставлеше имъ 

1исуса Христа. Смерть 1оанна Крестителя. Чудесное насы-

щеше 5000 народа пятью хлебами. Хождеше Хисуса Христа 

по водамъ. Беседа 1исуса Христа о таинстве причащешя 

въ Капернаумской синаноге. 

Исцелеше дочери Хананеянки. Исповедате Петра, пред

сказаше Господа о своихъ страдашяхъ, смерти и воскресе-

вш, и учете о кресте Его последователей. Преображеше 

Господне. Исцелеше бесноватаго глухонемаго отрока. Чу

десное получете монеты для подаяшя на храмъ. Наставлеше 

о смиренш и незлобш. Притча о милосердомъ царе и безжа-

лостномъ должнике. Помиловаше жены грешницы. Исцеле

ше слепорожденнаго. Причта о милосердомъ Самарянине. 

Посещеше Мареы и Марш Господомъ. Притча о любостяжа-

тельномъ богаче и рабахъ, ожидающихъ господина. Притча 

о званныхъ на вечерю. Притча объ овце пропавшей и 

блудномъ сыне. Притча о богатомъ и Лазаре. Исцелеше 

десяти прокаженныхъ. Притча о несправедливомъ судш. 

Притча о мытаре и фарисее. Благословеше детей. Наста

влеше богатому юноше. Притча о равной награде работни-

камъ въ винограднике. Путешесше 1исуса Христа въ 1удею. 

Предсказаше 1исуса Христа о своей смерти въ 1ерусалиме 

и просьба Саломш. Обращеше Закхея. Воскрешеше Лазаря. 

Вечеря въ дому Симона Прокаженнаго. 

Торжественный входъ 1исуса Христа въ 1ерусалимъ. Про-

клят1е 1исусомъ Христомъ смоковницы. Притча о непослуш-

номъ сыне и раскаявшемся. Притча о злыхъ виногра-

даряхъ. Притча о браке царскаго сына. Учете 1исуса Христа 

объ обязанности подданныхъ платить дань, о воскресеши 

мертвыхъ и главныхъ заповедяхъ. Похвала усердш вдовицы. 

Предсказаше Господа о разрушенш 1ерусалима и второмъ 

Его пришествш. Притчи о девахъ, ожидающихъ жениха, и 

о талантахъ. Изображен1е страшнаго суда. Предательство 

1уды. Тайная вечеря: умовеше ногъ, совершен1е ветхозавет

ной пасхи и установлеше таинства св. причащетя. Пред-
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сказаше объ отреченш Петру. Краткое содержаше прощаль

ной бест-ды 1исуса Христа съ учениками. Молитва 1исуса 

Христа въ саду Геесиманскомъ; взяпе его воинами. Судъ 

надъ 1исусомъ Христомъ у первосвященниковъ Гудейскихъ 

—Анны и Ка1афы. Отречеше Петра, его раскаяше и поги

бель 1уды. 1исусъ Христосъ на суде Пилата. Бичеваше. 

Осуждеше 1исуса Христа на смерть. BlecTBie къ Голгоее и 

распяие 1исуса Христа. Крестныя страдашя 1исуса Христа. 

Погребен1е 1исуса Христа. 

Bocßpeceme Господа нашего 1исуса Христа. Mapia, 

Петръ и 1оаннъ у гроба 1исусова. Явлеше воскресшаго 

Господа Марш Магдалине. Явлеше Господа двумъ учени-

камъ на пути въ Еммаусъ. Явлеше Господа Апостоламъ въ 

Иерусалиме. Явлеше Господа на восьмой день по воскресеши. 

Явлеше Господа при море Тивер1адскомъ. Явлеше Господа 

на горе Галилейской и Его последшя повелешя Апостоламъ. 

Вознесете Господне. 

Учете о богослуженш хрисианской православной 

церкви. 

Поняпе о богослуженш. Происхождеше богослужешя. 

Храмъ, его происхождете, внештй видъ и внутреннее рас

положеше. Священные предметы: св. крестъ, св. иконы, свящ. 

одежды и сосуды. Обряды, наиболее употребительные при бого

служенш: крестное знамете, поклонете, коленопреклонете, 

благословете священнодействующаго, каждеше и возжеше 

свечей. 

Священныя воспоминашя въ дни седмицы. Поняпе о празд-

никахъ; разделеше ихъ. Воспоминашя, соединяемыя съ дву

надесятыми праздниками. Виды суточнаго богослужешя: ве

черня, утреня и часы—первый, третШ, шестой и девятый. 

Поняпе о нихъ и общШ ихъ смыслъ. 

Начало всенощнаго бдешя и предначинательный псаломъ. 

Великая и малая ектеши. Пете стиховъ: «Господи воззвахъ 

къ Тебе, услыгаи мя». ВечернШ входъ/Паремш. Ектенш сугу

бая и просительная. Лит1я и благословеше хлебовъ, Поняпе 

о шестопсалмш. П о ш т е о каеизмахъ. Полуелей. Величате. 
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Чтете Евангел1я, целовате онаго или праздничной иконы ir 

помазате благословеннымъ елеемъ. П о ш т е о каноне. Великое 

славослов!е. Различ1е вседневной вечерни и утрени отъ ве

черни и утрени во всенощномъ бдеши. 

П о н я ™ о литурпи. Установлеше таинства св. причащешя 

и происхождете литурпи. "Главныя части литурпи.—Поня-

Tie о проскомидш. Вещество таинства св. причащешя. 

Образъ coBepmeHia проскомидш.—Поняие о литурпи огла

шенныхъ, начало и составъ ея. Псалмы изобразительные и 

антифоны. Входъ съ Евангел1емъ. Пете трисвятого. Чтеше 

Апостола и Евавгел!я. Ектеши и окончате литурпи оглашен

ныхъ,—Поняие о литурпи верныхъ и главныя действ1я, ее 

составляюпця. Херувимская песнь. ВеликШ входъ. Приго

товлеше къ освященда даровъ. Просительная ектешя, вну-

шеше мира и любви, исповедате символа веры. Возбуждеше 

верующихъ къ достойному предстоянш при совершеши ев-

харистш. Возгласы и ответы, предшествующее и сопровож-

даюпие евхаристическую молитву. Возношеше даровъ и освя-

щеше ихъ. Воспоминаше членовъ церкви небесной и земной. 

Приготовлеше къ причащешю. Причащете священнослужи

телей. Явлеше св. даровъ для причащетя м1рянъ. Последнее 

явлеше св. даровъ. Благодарете по причащенш, заамвонная 

молитва, раздаяше антидора и отпускъ.—Кратюя сведешя о 

литурпи Васшпя Великаго, дни ея совершешя и отлич1е ея 

отъ литурпи св. 1оанна Златоустаго. 

Богослужебныя особенности праздниковъ: Рождества Хри

стова, Богоявлетя, Преображетя Господня, Входа Господня 

въ 1ерусалимъ, Пасхи, Пятидесятницы и Воздвижешя креста 

Господня. 

П о ш т е о великомъ посте. Приготовительныя къ нему 

недели. Особенности богослуженш великопостнаго, часы, 

литурпя преждеосвящевныхъ даровъ: составъ, порядокъ и 

особенности ея. Поняие о страстной седьмице. Священныя 

воспоминашя, соединяемыя съ великимъ четвергомъ, пяткомъ 

и субботою, и особенности богослужешя въ каждый изъ сихъ 

дней. 
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СВЕРХЪ ТОГО, ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ ОБШДЙ КЛАССЪ 

ТРЕБУЕТСЯ: 

Пространный катихизисъ хрисманской православ

ной въры. 

Предварительныя поняия о катихизисе. О божественномъ 

откровеши, о священномъ преданш и священномъ писаши. 

О священяыхъ книгахъ ветхаго и новаго завета. Составъ 

катихизиса. 

О символе веры вообще и его происхождении О первыхъ 

девяти членахъ символа веры. О десятомъ члене символа 

веры; о таинствахъ—крещешя, муропомазашя, прнчащешя, 

покаяшя, священства, брака и елеосвящешя. Объ одинадца-

томъ и двенадцатомъ членахъ символа веры. 

HoHHTie о хрисианской надежде. О молитве вообще и 

молитве Господней. Ея разделеше. Призываше, прошешя 

молитвы Господней и славослов1е. Девять заповедей бла-

женствъ евангельскихъ. 

О связи между верою и любовью. О законе Бож1емъ и 

заповедяхъ. О разделенш заповедей на две скрижали. О 

каждой изъ десяти заповедей въ отдельности. 

П. 

ПРОГРАММА РУССКАГО ЯЗЫКА 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ 

КЛАССЪ. 

Составныя части словъ. Основашя правописашя, завися-

шдя отъ свойствъ и сочеташя звуковъ. 

Имя существительное. Разделеше его. Склонеше. Особен

ности въ склонешяхъ. 

Имя прилагательное. Разделеше прилагательныхъ по форме 

и значешю. Степени сравнешя. Склонешя прилагательныхъ. 

Местоимешя. Разделеше ихъ. Склонеше. 

Имя числительное. Разделеше. Склонеше. 

Глаголъ. Залоги. Виды. Наклонешя. Времена. Спряжете. 

Причатя и деепричасия. 
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Нареч1е. Ихъ разделеше. Правописаше наречШ. 

Предлоги отдельные и слитные. Союзы. Междомеия. 

Составъ простаго предложешя. Главные и второстепенные 

члены предложешя. Обращеше. Приложеше. 

Объ отношенш сказуемаго къ подлежащему. CorjacoBaHie 

по форме и по смыслу. 

Определете. Согласовате его съ определяемымъ. Допол-

нете и обстоятельства. Различные виды обстоятельствъ и 

ихъ выражеше. Значеше падежей и предлоговъ въ управле

нш словъ. 

Составъ сложнаго предложешя. Предложешя главныя, 

придаточныя, вносныя и вводныя. Сочеташе и подчинете 

предложешй. Значеше союзовъ. 

Виды придаточныхъ предложен.й: дополнительныя прида

точныя предложешя, опредвлительпыя и обстоятельствениыя. 

Полныя и сокращенныя придаточныя предложешя. Согласо

вате придаточныхъ предложешй полныхъ и сокращенныхъ. 

Употреблеше знаковъ препинашя, основанное на созна-

тельномъ применеши всехъ пройденныхъ правилъ синтаксиса. 

Уменье излагать содержаше статей какъ повествователь-

наго, такъ и онисательнаго характера. 

Письмо подъ диктовку, сообразно правиламъ этимологиче-

скимъ и синтаксическимъ. 

Примтьчаше. Уровень грамматическихъ сведенШ экзаме

нующихся определяется путемъ изустнаго этимологическаго и 

синтаксическаго разбора предложешй. 

СВЕРХЪ ТОГО, ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ ОБПЦЙ КЛАССЪ 
ТРЕБУЕТСЯ: 

Грамматика древняго церковно слазянскаго языка. 

Буквы древняго церковно-славянскаго языка; главней-

mie законы звуковъ гласныхъ и согласныхъ; обшдя поня-

TÍH объ образованш и изменети частей речи; парадигмы 

спряжешй и склоненШ; спряжете глаголовъ: есмь, вгьмь, 

имамь, несу, горю; обшдя основашя, по которымъ глаголы 
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делятся на спряжешя; причасия церковно-славянстя въ 

отлич1е отъ русскихъ и условныя формы: былз быхз, далз 

быхз, будетз сзтворгиз; склонеше местоимешй; склонеше 

существительныхъ; основашя д,елен1я на склонешя; склоне-

Hie прилагательныхъ; образоваше степеней сравнешя; скло

неше именъ числительныхъ и составъ ихъ. 

Главнейппя особенности синтаксиса древняго церковно-

славянскаго языка, а именно: употреблеше въ предложешй 

вспомогательная глагола; сказуемое во множественномъ числе 

при собирательныхъ; употреблеше средняго рода множествен

наго числа именъ прилагательныхъ, местоимешй и причастШ; 

употреблеше прилагательныхъ полныхъ и краткихъ; употреб

леше местоимешя ся; достигательное наклонеше и дополне-

Hie при немъ; дательный самостоятельный; дательный места; 

местный падежъ; родительпый разделительный. 

При разборе каждой формы требуется объяснеше ея 

этимологическаго состава въ древнемъ церковно-славянскомъ 

языке и соответствующей ей формы въ языке русскомъ. 

TeopiH русской словесности. 

Словесность, какъ искусство и какъ наука. Разделеше 

словесности. 

Стилистика. Две стороны слога: логическая: ясность, 

зависящая отъ правильности, точности и чистоты; художе

ственная: изобразительность и благозвуч1е. Речь перюдиче-

ская и отрывистая. 

Стихосложеше. Виды русскаго стихосложешя. 

Теоргя прозы. Роды прозаическихъ сочиненШ. Описаше; 

его части; виды описашя: ученое и художественное. Пове-

ствовате; его части; виды повествовашя: летопись, записки, 

бшграф1я, исторгя. 

Разсуждеше; его части: анализъ и синтезъ изследовашя 

предмета. 
Ораторская речь; виды ораторской речи; части ея. 

Теория поэзги. Поэз1я народная и искусственная. Роды 

поэтическихъ произведенШ: эпосъ, лирика, драма. 



— 14 — 

Главные виды народнаго эпоса: песня, сказка, пословица, 

вагадка. 

Главные виды искусствен наго эпоса: поэма, романъ и по

весть. Баллада; идилл1я; басня. 

Народная лирика; виды пвсенъ. Виды искусственной ли

рики: ода, песня, сатира, эленя. 

Ш. 

ПРОГРАММА МАТЕМАТИКИ. 

I. Ариеметика. 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ И 

ОБЩ1Й КЛАССЫ. 

Десятичная система счислетя. 

Четыре действ!я надъ целыми отвлеченными числами. 

О делителе и делимости чиселъ. О числахъ простыхъ, 

взаимно простыхъ и кратныхъ. ОбщШ наиболыпШ делитель 

двухъ чиселъ. Отыскаше наименыпаго краткаго несколькихъ 

данныхъ чиселъ. 

Объ обыкновенныхъ дробяхъ и ихъ свойствахъ. Сокра-

щеше дробей и приведете ихъ къ общему знаменателю. 

Четыре действ1я надъ обыкновенными дробями. 

О десятичныхъ дробяхъ и ихъ свойствахъ. Четыре дей-

CTBÍH надъ десятичными дробями. 

Обращете обыкновенныхъ дробей въ десятичныя. При

знаки обращешя обыкновенной дроби въ конечную или въ 

пертдическую десятичную дробь. Обращете конечныхъ и 

першдическихъ десятичныхъ дробей въ обыкновенныя. 

Действ1е надъ целыми и дробными именованными числами. 

Поняпе о французскихъ десятичныхъ мерахъ. 

Ариеметичестя и геометричесшя отношешя и пропорцш 

и ихъ свойства. 

Тройныя правила. 

Вычислеше процентовъ и учетъ векселей. 

Задачи на такъ называемыя правила: цепное, смешен*я 

и пропорщональнаго деленÍH (товарищества). 
Изустное решете ариеметическихъ задачъ. 



— l o 

ll. Алгебра. 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ 
КЛАССЪ. 

Нахождеше численныхъ величинъ алгебрическихъ выра-

женш. 

Соединете подобныхъ алгебрическихъ количествъ. 

Сложеше и вычиташе алгебрическихъ количествъ. 

Умножеше алгебрическихъ количествъ. Квадратъ и кубъ 

двучлена. Произведете изъ суммы двухъ количествъ на ихъ 

разность. 

Делеше одночлена на одночленъ. Значеше степеней съ 

показателемъ равнымъ нулю и отрицательнымъ. 

Решеше лростейшихъ уравнешй 1-й степени съ одною 

неизвестною и задачъ, къ нимъ относящихся. 

СВЕРХЪ ТОГО, ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ ОБЩ1Й КЛАССЪ 
ТРЕБУЕТСЯ: 

Делеше многочлена на многочленъ. Замечательные случаи 

делешя безъ остатка. 

Алгебричесшя дроби. Сокращете дробей. Приведете 

алгебрическихъ дробей къ общему знаменателю. Четыре дей-

ств!я надъ алгебрическими дробями. 

Объ уравненгяхъ. Решеше уравненШ первой степени съ 

одною неизвестною. 

Изследоваше решенШ опрёделенныхъ уравненШ первой 

степени съ одною неизвестною. 

Возвышеше одночленовъ въ степени. Возвышеше двухчлен-

ныхъ и многочленныхъ алгебрическихъ количествъ во вторую 

и третью степени. Извлечете корней изъ одночленовъ. Извле

чете квадратныхъ корней изъ алгебрическихъ многочленовъ 

и чиселъ. 

Решеше опрёделенныхъ уравненШ первой степени со мно

гими неизвестными. 

О неравенствахъ. Решете неравенствъ съ одною неиз

вестною. Решеше неопределенныхъ уравненШ первой сте-
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лени съ двумя неизвестными въ целыхъ и положительныхъ 

числахъ. 

Поняия о мнимыхъ выражешяхъ. Несоизмеримые корни. 

Действ1я надъ радикалами и количествами съ дробными 

показателями. 

Решеше квадратныхъ уравнешй съ одною неизвестною. 

Услов1я вещественности и мнимости корней. Изследоваше 

решешй квадратныхъ уравненШ. Свойства корней квадрат

ныхъ уравненШ. Определете знаковъ корней. 

Пронорщи. 

Приведете вопросовъ къ уравнетю. 

Ш, Геометр1Я. 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ ОБЩ1Й КЛАССЪ. 

О протяжешяхъ. Аксюмы, теоремы, задачи. О прямой 

линш. Определете общей меры данныхъ прямыхъ. Объ 

углахъ. Свойства перпендикулярныхъ и наклонныхъ. 

Услов1я равенства треугольниковъ и зависимость сторонъ 

отъ угловъ и обратно. 

Параллельныя прямыя. Свойства угловъ, составленныхъ 

параллельными или перпендикулярными прямыми. 

О круге и прямыхъ, разсматриваемыхъ въ немъ. Свой

ство хордъ относительно: а) дугъ, б) разстояшй ихъ отъ 

центра и в) перпендикулярнаго къ нимъ рад1уса. Каса

тельная къ окружности и ея свойства. Объ относительномъ 

положенш двухъ круговъ. 

Построете угла, равнаго данному. Делеше прямой и угла 

на две равныя части. Построете перпендикуляра къ пря

мой. Построете треугольника по даннымъ сторонамъ и уг-

ламъ. Провести прямую параллельную данной или состав

ляющую съ этою последнею требуемый уголъ. Черезъ три 

точки, не лежащдя на одной прямой, провести окружность. 

Данной окружности или дуги найти центръ. 

Отношеше угловъ и измереше ихъ. Мера угловъ, имею

щихъ вершину: а) на окружности, б) между центромъ и 
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окружностью и в) вне круга. Проведете касательной къ 

окружности. 

О многоугольникахъ. Сумма внутреннихъ и внешнихъ 

угловъ треугольника и многоугольника. Свойства д1агоналей 

параллелограмовъ. Уокшя равенства многоугольниковъ. 

О пропорщональныхъ прямыхъ. Услов1я подоб1я треуголь-

никовъ и построете подобныхъ треугольниковъ. Свойство 

прямой, разделяющей одинъ изъ угловъ треугольника попо-

ламъ. Делеше прямой на части, пропорщональныя частямъ 

другой прямой. Устройство и употреблеше масштаба. 

Услов1я подоб1я многоугольниковъ. Отнопнше обмеровъ 

подобныхъ многоугольниковъ. 

Свойство перпендикуляра, опущеннаго изъ вершины пря

маго угла на гипотенузу. Выражеше квадрата стороны тре

угольника, противолежащей: а) прямому, б) острому и в) ту

пому угламъ. 

Свойство хордъ, пересекающихся внутри окружности, и 

секущихъ, проведенныхъ изъ точки, взятой вне круга. Свой

ство секущей и касательной, проведенныхъ изъ точки взя

той вне круга. По тремъ даннымъ прямымъ найти четвер

тую пропорщональную. Построете средней пропорщональной 

къ двумъ даннымъ прямымъ. Делете прямой въ среднемъ и 

крайнемъ отношетяхъ. 

О правильныхъ многоугольникахъ и ихъ свойствахъ. По 

данному радиусу и стороне правильнаго многоугольника впи

саннаго въ кругъ найти: а) величину стороны правильнаго 

многоугольника, вписаннаго въ тотъ же кругъ, но имеющаго 

число сторонъ вдвое более, и б) величину стороны правиль

наго многоугольника, описаннаго около того же круга и 

имеющаго одинаковое число сторонъ. Отношеше стороны 

равносторонняго треугольника, квадрата, правильнаго шести

угольника и десятиугольника къ рад1усу круга, описаннаго 

около нихъ. 

Отношеше окружностей къ ихъ д1аметрамъ. Определете 

численной величины отношешя окружности къ д1аметру. 

Объ измерешй площадей прямоугольника, параллелограма, 

треугольника, трапещи, многоугольника, круга и его частей. 

2 
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Отношеше площадей прямолинейныхъ фигуръ и круговъ. 

Построете равномерныхъ фигуръ. 
О прямыхъ лишяхъ и плоскостяхъ въ пространстве. 

Определете положешя плоскости. Прямыя перпендикулярныя 

къ плоскости. Прямыя параллельныя между собою. Прямыя 

параллельныя плоскости. Плоскости параллельныя между 

собою. 
Определете угла, образуемаго двумя прямыми въ прост

ранстве, и угла, образуемаго прямою съ плоскостью. О дву-

гранныхъ и многогранныхъ углахъ. Свойства плоскихъ уг

ловъ треграннаго и многогранпаго угловъ. Услов1я равенства 

двугранныхъ и многогранныхъ угловъ. 

Услов1я равенства пирамидъ и призмъ. О правильныхъ 

многогранникахъ. Измереше поверхностей правильныхъ пи

рамидъ и призмъ. 

Примгьчанге. Сверхъ устнаго экзамена по математике, 
каждый экзаменующШся будетъ подвергнутъ письменному 
испытанш въ рЬшеши задачъ по ариеметике, алгебре 
и геометрш. 

IV. 

ПРОГРАММА ИСТОРШ 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬ

НЫЙ КЛАССЪ. 

(эпизодичес-ии курсъ). 

1. Евреи и другхе народы древняго Востока. 

ШНОЛШЕСШ ДАННЫЯ. 

1325 Выходъ Евреевъ изъ Происхождете Еврейскаго народа. 
Египта

- Пребывате Евреевъ въ Египте. Осо-

íoio Построеие храма бенности природы Египта. Обществен-

1ррусалимскаго.
 н о е

 устройство. Замечательные памят-

721. Падете царства Из-
 н и к и

 Египта, и замечательнейппе изъ 

раильскаго. египетскихъ царей. Исходъ Евреевъ 

боб. Разрушете Ниневш.
 и з ъ

 Египта и водвореше ихъ въ Пале-
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587. Навуходоносоръ раз-

рушаетъ 1ерусалимъ. 

559. Основание Перси дека-

го царства. 

538. Освобождеше Евреевъ 

изъ пл-Ьна. 

стине. СосЬди ихъ Финимяне. Страна. 

Общественное устройство. Торговля и 

колонш Финшиянъ. Хирамъ и Соло-

монъ. Евреи и AccnpiflHe, Обширность 

АссирШскаго государства. Нинев!я. 

Покореше Царства Израильскаго Асси-

piflHaMH. Падете Ниневш и возвыше-

Hie Вавилонскаго царства. Вавилонъ. 

Навуходоносоръ. Покореше имъ Фини

ши и 1удейскаго царства. Шенен1е 

Вавилонское. Мид1я. Аспагъ и Киръ. 

Основаше Персидскаго царства. Поко

реше Персами Лидш и Вавилона и 

освобождеше Евреевъ изъ плена. 

1193 — 1184. Троянская 

война. 

888. Ликургъ. 

594. Заковы Солона. 

490. Сражеше при Мара-

еонЬ. 

430 Подвигъ Леонида и 

сражеше ври СаланинЪ. 

413. Походъ Аеинянъ въ 

Сицидш. 

399. Смерть Сократа. 

336—323. Алексавдръ Ма

кедонский. 

2. Греки. 

Краткая географ1я Грещи. Главныя 

божества Грековъ. ДельфШскШ ору-

кулъ. ОлимпШсыя празднества. Герои 

Грековъ: Геркулесъ и Тезей. Троян

ская война. Ахиллъ; смерть и погре

бете Патрокла; смерть Гектора. Пр!амъ 

въ стане Ахилла. Взяпе Трои. Одис

сей у Феаковъ. Доряйе. Ликургъ. Ука

заше на образъ пpaвлeнiя въ Спарте. 

Воспиташе Спартанцевъ. ОбщШ столъ. 

Аеины. Солонъ. Завоеваше имъ Сала-

мина. Указаше на государственныя 

учреждетя, введенныя имъвъ Аеинахъ. 

Сражеше при Мараеоне. Подвигъ Лео

нида при бермопилахъ. вемистоклъ и 

Аристидъ.Алкив1адъ. Неудачный походъ 

Аеинянъ въ Сицилш. Сократъ. Демос-

еенъ, Александръ МакедонскШ. Поняие 

о древней Индш, ея устройстве и рели-

иозныхъ вероватяхъ. 
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753—510. Першдъ парей. 
390- Сожжете Рима Гад-

1-я Пуническая 

2-я Пуническая 

лаии. 
264—241. 
война. 

218—202. 
война. 

216. Сражеше при Кан-
нахъ. 

146. РазрушетеКареагена. 
60. Первый тр.умвирагь. 
48. Сражеше при Фарсал-Ь. 
30 до 14 по Р. X. Окта-

в.анъ Августъ. 
70. PaepymeHie 1ерусалима. 
313. Торжество хриспан-
ства. 

325. Первый монастырь. 
395. РаздЬлеше имперш. 

3. Римляне. 

Краткая географ.1я Италш. Основаше 

Рима. Горащй Коклесъ и М у щ й Сце-

вола. Цинциннатъ. Нашеств1е Галловъ. 

Фабрицш иПирръ. Регулъ. Аннибалъ. 

Переходъ Аннибала черезъ Альпы. 

ФабШ Кунктаторъ. Сражеше при Кан-

нахъ. Корн. Сцишонъ въ Испаши и 

Африке. Сражеше при Заме. Разру

гаете Кареагена Кн. Помпеи и Ю л Ш 

Цезарь. Начало единовласм въ Риме. 

Начало распространешя хританства. 

Падете 1ерусалима. Гонетя на хри-

сианъ. Торжество хрисианства при 

Константине Великомъ. Начало мона

шества. АмвросШ и Лоаннъ Златоуста. 

4. События изз Русской ucmopiu вз связи со всеобщею. 

451. Каталаунская битва. 

476. Падеше западной Рим

ской имперш. 

Время совершешя поиме-

новавннхъ собымй опре

деляется стол-Ьтаями. 

527—565. Юстшанъ Вел. 

622. Магометанская эра. 
637. Омаръ овлад-Ьваеть 
1ерусалимомъ. 

726. Начало преслЪдовашя 

икоиопочитателей. 

768-814. Карлъ В. 

Новые народы. Германцы: Аларихъ 

въ Риме. Гунны: Аттила и Каталаун

ская битва. Перечислеше государствъ, 

основанныхъ Германцами. 

Христганство между Германцами. 

Крещеше Франковъ. ГригорШ 1-й и 

Августинъ. Самоотвержеше и мучени

ческая смерть Бонифащя. 

Византшская uMnepin. Славяне, 

Юстишанъ В. и ВелизарШ. Персы. 

Борьба Геракл1я съ Хозроемъ II (Воз-

вращеше Честнаго Креста Господня). 

Арабы. Магометъ и его учете. 

Взяпе 1ерусалима Омаромъ. 

Усилете Германцевз и ослаблете 

Византш. Hana ГригорШ П. Основа-

те папской области (754). Приня-
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800. Короноваше Карла В. 

1054. РаздЬлеше церквей. 

861. Крещеше Болгарии 

862. Основаше Русскаго 

государства. 

957. Крещеше Ольги. 

957—972. Святославъ. 

938. Крещеше Руси. 

Tie Карломъ В. титула императора. 

Сношеше Карла съ ВизантШскою им

перией. 

Христганство между Славянами. 

Св. Кириллъ и МеоодШ. Крещеше 

Болгарш. Св. Кириллъ и МееодШ въ 

Моравш и въ Риме. Падете славян-

скаго богослужетя въ Чехш, Моравш 

и Польше. 

Руссте Славяне. Призвате Варяговъ 

и основаше Русскаго государства. 

Аскольдъ и Диръ. Олегъ. Походъ 

Олега въ Царьградъ. Взяпе Искоро-

стеня Ольгою. Крещеше Ольги. Свя

тославъ. Характеръ его. Нападете на 

Шевъ Печенеговъ. 1оаннъ ЦимисхШ. 

Поражеше и гибель Святослава. Вла-

дим1ръ. Хриспансше мученики въ 

Шеве. Испыташе веръ. Крещеше и 

бракъ Владим!ра. 

СВЕРХЪ ТОГО, ДЛЯ ПОСТУПЛЕШЯ ВЪ ОБЩ1Й 

КЛАССЪ ТРЕБУЕТСЯ: 

(продолжение эпизодическаго курса). 

Утверждете xpucmiancmea вз Россги. 

Св. Борисъ и Глебъ. Ярославъ Мудрый. 

Начало монашества въ Россш. АнтонШ 

и преп. веодосш. 

Удгьлы. Половцы. Владим1ръ Моно-

махъ. Ростовско - Суздальская земля. 

im. Поражеше Полов- Св. ЛеонтШ. Андрей БоголюбскШ. 

цевъ у р. Сальницы. 

1055—1238. Уд-Ьльный ne-

piOÄ'b. 

1174. Смерть Андрея Бого-
любскаго. 

1096—1279. Время Кре-

стовыхъ походовъ. 

1238 — 1480. Монгольское 

иго. , 

Григорш TII и Генрих« IV. Пер

вый крестовый походъ. Рыцарсие 

ордена. 
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1224. Битва при Кал к*. 

1238 Сражеше при Сити. 

1240. Невская победа. 

1242. Ледовое побоище. 

1386. Обращете Литвы въ 

католичество. 

1328—1340. 1оаннъ Ка

лита. 

1380 г. 8 сент. Мамаево 

побоище. 

1389. Сражеше при Кос-

сов-Ь 

1453. Падете Константи

нополя. 

1480. Сверяете ига. 

1547. Припяие Ьанномъ IY 

царскаго титула. 

1552. Взят.е Казани. 

1582. Покореше Сибири. 

1440. Изобр-Ьтеше книго-

печаташя. 

1492. Открьше Америки. 

1415. Смерть Гуса. 

1517. Начало реформации. 

1572. Вареолом. ночь. 

1611 — 1613. Междуцар-

CTBie. 

1613. Избраше Михаила 

Оеодоровича иацарство. 

Монголы и Чингисханз. Битва при 

Калке. HaniecTBie Батыя. 

Св. Александр« Певскгй. Борьба его 

со Шведами и Ливонскимъ орденомъ. 

Отношеше его къ орде. 

Литовское княжество. Завоеваше 

Литовскими князьями русскихъ обла

стей. Крещеше Литвы. 

Московское княжество. 1оаннъ Ка

лита и Св. митрополитъ Петръ. Св. 

АлексШ. Св. Серий. Мамаево побоище. 

Турки-Османы. Сражешепри Коссове. 

Завоеваше Константинополя Турками. 

1оаннз 111. Прекращеше уделовъ въ 

Россш. Свержеше монгольскаго ига. 

Царствовате loauua IY. Воспиташе 

его и венчаше на царство. Сильвестръ 

и Адашевъ. Покореше Казани. Обо

рона Пскова. Опричнина. Св. митро

политъ Филиппъ. Ермакъ и покоре

ше Сибири. 

1оаннз Гутенберг«. Христофор« 

Колумб«. 

1оаннъ Гусг. Следы деятельности 

Св. Кирилла и Мееод1я въ Чехш въ 

XIV и Х У векахъ. Учете Гуса. Му

ченическая смерть Гуса. Лютер« и 

основаше протестантской церкви. 1езу-

иты и Вареоломеевская ночь. 

1езуиты въ Литве. Появлеше Само-

званцевъ. Причина смутъ въ POCCÍH 

въ начале XVII века." Поляки въ 

Москве. Патр1архъ Гермогенъ и Про-
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1648. Возсташе Богдана 

Хи-Ьльницкаго. 

1653. Присоединеше Мало

россии. 

1618—1648. 30-ти л*тняя 
война. 

1620. Б-Ьлогорская битва 

1689—1725. ПетръВеликш. 

1701 — 1721. Великая Се
верная война. 

1703. Основаше Петер
бурга. 

1709. Полтавская битва. 

1711—1765. Жомоносовъ. 

1756 — 1763. Семилетняя 

война. 

1758. Сражеше при Цорн-

Дорф-Ь. 

1759. Сражеше при Ку-

нерсдорф-Ь. 

1770. Побт.ды при ЛаргЬ, 
Кагул-Ь и ЧесмЬ. 

1789. Битва Рынникская. 
1795. Падсв1е Польши. 
1799. Итаогьянсшй иоходъ 
Суворова. 

1801—1825. Александръ I. 
1812. Отечественная вой
на. 

1814. Взят.е Парижа. 

кошй Ляпуновъ. Мининъ. ПожарскШ. 

Избрате Михаила Оеодоровича на 

царство. Су<анинъ. Богданъ Хмель-

ницкШ и присоединеше Малороссш 

къ Россш при Алексее Михайловиче. 

Белогорская битва. УчаЫе Густава 

Адольфа въ 30 ти летней войне. 

Петр« Великш. Восниташе его. 

Первое путешеств1е Петра за границу. 

Борьба со Шведами: Карлъ ХП-й; 

основаше Петромь Петербурга и флота; 

Полтавская битва; окончаше войны со 

Шведами. Кончина Петра. 

Императрица Елизавета Петровна. 

Лоыоносовъ. Война съ Фридрихомъ II: 

сражеша при Цорндорфе и Кунерс-г, 

дорфе. 

Вашингтонъ и Франклинъ. (Северо

американская война 1774—1783 г.). 

Императрица Екатерина 11. По

беды Румянцева надъ Турками. Чес-

менскШ бой. Взяие Крыма. Потемкинъ 

и Суворовъ. Падете Польши. Походъ 

Суворова въ Италш и Швейцарш. 

Император« Александр« 1-й. Отече

ственная война и освобождеше Европы 

Алексапдромъ 1-мъ. Войны съ Пераею 

и Турщею при императоре Николае I. 

Освобождеше Греши. Крымская кам-

пашя. Перечень главнейшихъ событШ 

въ царствоваше императора Алек

сандра П. 
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Систематический курсъ. 

Гр ец1 я. 

ГеографическШ обзоръ Грещи. 

I. Древюъйшш гьли героическш пергодз. 

1500-1100 до Р. X. 

Пеласги.—Эллины. —Представлешя 

Грековъ о богахъ и герояхъ.—Главныя 

черты государственнаго и обществен-

наго быта древней Грещи по Гомеру. 

II. Перюдз отъ переселетя Дорянз вз Пелопонесз до начала 

греко-персидских« войн«. 

1100—500 до Р. х. 

Передвижешя племенъ. — Вновь 

образовавппяся государства. —Амфик-

тюшйскШ союзъ. — ДельфШскШ ора-

кулъ.—Общественныя игры. — Изме-

нешя въ формахъ правлешя. —Гре-

чесшя колонш: восточныя колонш, 

преимущественно по берегамъ Понта 

Эвксинскаго, западныя колоши; Сира

кузы; Массшия. 

Истор1я Спарты. — Спарта до Ли-

курга.—Ликургъ. — Государственное 

и общественное устройство: власть ца

рей; геруыя; народное собрате; эфоры; 

разделъ земель; воспитате CnapTia-

товъ; сисситш. —Распространен1е пре-

деловъ Спартанской республики и 

установлете ея игемонш въ Пело-

понесе. 

Истор1я Аеинъ.—Отмена царскаго 

достоинства въ Аеинахъ.—Аеины подъ 

управлешемъ Евпатридовъ. —Драконь 

1060—1040. Колоши въ 

Азш. 

776. Первая Олимшада. 

621. Законы Дракона. 

560—510. Пизистратъ и 

его д-Ьти. 
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и Килонъ. Законодательство Солона: 

сисахтейя; разделеше на классы; ар

хонты; буле; экклеая; суды гел1астовъ; 

аеинское воспиташе. — Пизистратъ и 

Пизистратиды.—Клисеенъ. 

Ш. Пергодз с« начала греко-персидскихз войнз до игемонги 

Македонш. 

479. Сражеше при Плате*. 

и Ми кале. 

476. Переходъ игемоши 

отъ Спарты къ Аеинамъ, 

469. Двойная победа Ки-

мона надъ Персами. 

421. Ниюевъ миръ. 

404. Взяие Аеинъ Спар

танцами. 

387. Анталкидовь миръ. 

371. Сражев1е при Левк-

362. Сражеше при Ман-

тинеъч 

50Э—338 до Р. X. 

Возсташе МалоазШскихъ Грековъ. 

—Первые два похода Персовъ на Гре-

щю.—Аеины между вторымъ и треть-

имъ походомъ Персовъ на Грещю. 

Приготовлешя Ксеркса къ покоренш 

Грещи.—Битвы при Артемизш, 0ер-

мопилахъ иСаламине.—Изгнаше Пер

совъ изъ Грещи.—Возвышеше Аеинъ. 

—Переходъ игемонш отъ Спарты къ 

Аеинамъ.—Кимонъ. — Конецъ греко-

персидскихъ войнъ. 

Аеины при Перикле.—Полное раз-

вит1е демократш въ Аеинахъ.—Поли

тическое могущество Аеинъ. 

Пелопонесская война: состояше Гре

щ и передъ войною; поводъ къ войне; 

собьтя до Нимева мира; походъ Аеи

нянъ въ С и щ ш ю ; возобновлете борь

бы со Спартою и ходъ ея до 404 года 

до Р. X.; правлете тридцати и воз-

становлеше демократш въ Аеинахъ.— 

Возсташе Кира Младшаго и отступле-

ше 10,000 Грековъ.—Война Спарты 

съ Персами и возсташе Грековъ про

тивъ спартанской игемоши.—Анталки-

довъ миръ.—виванско - спартанская 

война.—Нравственный и политически 

упадокъ Грещи. 
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J У. Македонскг'й пергодз до разрушены Еоринва. 

338-146 до Р. X. 

388. Сражеше .при Херо-

не-Ь. 

148. Покореше Македошп 

Римлянами. 

146. Обращете Грещи въ 

римскую провинцию. 

187 Аниохъ Ш. 

64. Падете Сирш. 

30. Падете Египта. 

494. Трибуны. 

486. Законъ Kaccia. 

Возвышеше Македонш въ царство-

вате Филиппа. — Священныя войны. 

Демосеенъ. — Битва при Херонее. — 

Александръ ВеликШ. — Действ1я его 

въ Грещи. — Разрушеше имъ Персид-

скаго государства и распространеше 

греческой образованности на Востоке.— 

Распадеше монархш Александра Вели-

каго. 

Судьба Македонш и Грещи после 

Александра Македонскаго до завоева-

шя ихъ Римлянами: политика Македон-

скихъ царей; союзы Этольскш и Ахей-

скШ; Спарта при царяхъ Агисе III и 

Клеомене III; обращете Македонш и 

Грещи въ римск1я провинщи.—Очеркъ 

исторш Египта и Сирш при Птоло-

меяхъ и Селевкидахъ. 

Р и мъ. 

Географическш обзоръ древней Ита-

л!и.—Этруски, Сабины и Латины. 

I. Перг'од« царей. 

753-510 до Р. X. 

Основаше Рима.—Государственное и 

общественное устройство Рима въ пе

ршдъ царей. Законодательство Серв1я 

Тулл1я.—ТарквинШ Гордый. 

II. Пергод« республики. 

510—30 до Р. X. 

Государственное устройство Рима въ 

начале республики и его аристократи-



— 27 — 

451—449. Децемвиры. 

366. Закона Лицитя и 

Сексш. 

'343—266. Римляне овлад-fe-

ваютъ среднею и южною 

Итал.ею. 

212. Завоеваше Сиракузъ. 

149—146. Третья Пуниче

ская война. 

133. Т. Гракхъ. 

121. К. Гракхъ. 

112 — 106. Югуртинская 

война. 

43. Второй Тр1умвиратъ. 

ческШ характеръ; борьба патрищевъ 

съ плебеями до уравнешя ихъ правъ: 

учрежден!е должности плебейскихъ три-

буновъ; законъ Kaccifl о разделе по

лей; децемвиры; законы Валер1я и Го-

ращя, законъ Канулея, борьба за госу-

дарственныя должности; законы Лици

т я и Секст1я: прюбретете плебеями 

полнаго равенства правъ съ патри-

щями. 

Войны Римлянъ въ Италш: утверж-

деше господства Римлянъ въ Лащуме; 

нашеств1е Галловъ на Римъ; распро-

странен1е владычества Рима въ сред

ней и южной Италш. 

Время Пуническихъ войнъ; состоя

ш е Кареагена передъ началомъ борьбы 

его съ Римомъ; столкновеше Римлянъ 

съ Кареагенянами; 1-я Пуническая 

война; действ!я Римлянъ и Кареаге-

нянъ между 1-ю и 2-ю Пуническими 

войнами. — Вторая Пуническая война: 

опасное положеше Римлянъ въ начале 

второй Пунической войны; перемена 

въ ходе военныхъ действШ съ 215 года; 

битва при ЗамЬ. Распространеше рим

скаго владычества въ пределахъ Mipa 

греческаго : завоеваше Македонш и 

Грещи; разругаете Кареагена и Ко-

ринеа; завоеваше СирШскаго царства. 

Время смутъ римской республики. 

Пределы римскаго государства.—Поли

тика Римлянъ въ отношенш къ поко-

реннымъ ими народамъ и городамъ. 

Вл1яше римскихъ завоевашй на вну

треннее состояше римскаго государ

ства: исчезновеше средняго COOIOBÍA; 
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оптиматы и пролетарш; вл1яше грече

ской образованности на высппе классы 

римскаго общества; Сцишонъ и Катонъ; 

нравы и обычаи; увеличете рабства.— 

Гракхи. —Югуртинская война. — Ким-

вры и Тевтоны. Mapin и Сулла.—Война 

съ глад1аторами. — Возвышеше Пом

пея.—Цицеронъ и Катилина.—Ю. Це

зарь.—Первый тр1умвиратъ. —Завоева

ше Галлш Ю. Цезаремъ.—Борьба его 

съ Помпеемъ и его парпею.—Дикта

торство Ю. Цезаря.—Смерть его.— 

Второй тр1умвиратъ и утверждеше едино

гласен въ Риме. 

Ш. Перюдз имперш. 

30 до Р. X.—476 после Р. X. 

64. Первое гонеше на хри-

ст.анъ. 

ÖKmaeiam Aeiycms и ею преемники. 
Правительственныя учреждешя Авгу

ста.—Начало борьбы съ Германцами. 

Рождество 1исуса Христа и начало 

хриспанской Церкви.—Общая характе

ристика первыхъ преемниковъ Авгу

ста.— Неронъ: пожаръ Рима; первое 

гонеше на хриспанъ; смуты после 

смерти Нерона. 

117. Траянъ. .ly^ie императоры. — Веспааанъ: 

138. Адр1анъ. возсташе 1удеевъ и разрушете Iepyca-

180—270. Время господ- лима; Агрикола въ Британш; Колизей.— 

Титъ.—Домищанъ. —Траянъ. — А д р ь 

анъ.—Маркъ АврелШ.—Указаше на 

время господства военной силы въ Рим

ской имперш. 
Время административныхз реформ«. 

Дшклепанъ и его преобразоватя.— 

ства военной силы. 

305. Дшлетнъ. 



306—337. Константинъ Ве

ликШ. 

325. Никейскш соборъ. 
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Состояше языческаго общества въ на

чале IV-го века.-^-Состояше хрисиан-

скаго общества въ томъ же веке.— 

Константинъ ВеликШ, его характеръ.— 

МиланскШ эдиктъ,—НикейскШ соборъ.— 

Административное разделеше Римской 

имперш.—Новая столица.—Последняя 

попытка къ востановлешю язычества. 

Oeodociu Велишй и падете Западной 

римской имперш.—Начало переселешя 

народовъ.—Готы въ пределахъ римской 

имперш. —веодосШ ВеликШ: закрьте 

языческихъ храмовъ.—Разделеше импе

рш на Западную и Восточную. Посдед-

Hie Западные римсте императоры и 

постепенное зашше Германцами про-

винщй западной римской имперш. 

V. 

ПРОГРАММА ГЕОГРАФШ 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ 
КЛАССЪ. 

Предварительный понятш. 

Глобусъ земнаго шара: земная ось, полюсы, экваторъ, 

параллельные круги, мерид}аны, первые мерид1аны, широта 

и долгота места; тропики, полярные круги. Горизонтъ места 

и страны света. 

Суша: материкъ, части света, островъ, полуостровъ, мысъ, 

коса, перешеекъ. Океанъ, море, заливъ, проливъ. 

Равнина, низменность, плоская возвышенность, гора, гор

ный хребетъ; долина продольная и поперечная; вулканъ. 

Озеро, река и ея части, притокъ и каналъ. 

Суточное и годовое вращешя земли. Климатъ: климати-

ческ!е поясы. Течешя экватор!альное и полярное, гольф-

стремъ. Ветеръ; пассатъ и муссонъ. 
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Общее число жителей земнаго шара и разделеше рода 

человеческаго на племена и народы; разделеше народовъ по 

ихъ быту, релипи и государственному устройству. 

Физическое и политическое описаше пяти частей 

св-Ьта (*). 

Положеше и границы Азш; восточно-аз!атское плоского-

pie; горныя страны и низменности западной и южной Азш; 

видъ поверхности Сибири; орошете и климатъ Азш. 

Народонаселеше Азш. Китайская Импер1я и Япошя. 

Остъ-Ищця и друпя колоти Европейцевъ въ Азш. 

Аз1атская Турщя, Hepcifl и Туранъ. 

Положеше и границы Африки; видъ поверхности; оро

шете и климатъ Африки. 

Народонаселеше Африки; народы и государства негрской 

и кавказской расъ. 

Египетъ. Колонш Европейцевъ въ Африке. 

Положеше и границы Америки. Горныя страны и низмен

ности; реки и озера; климатъ. 

Северо-Американсте Соединенные Штаты. „ 

Европейсшя колонш. Бразильская импер1я и республики 

средней и южной Америки. 

Положеше и границы Австралш; горы, реки и климатъ. 

Важнейппе острова Океанш. Колонш Европейцевъ. 

Положеше, границы и пространство Европы; разделен1я 

по виду поверхности; горы и низменности. 

Реки и озера; климатъ Европы. 

Число и составъ народонаселея1я Европы. Грещя, Турщя 

и Австр1я. 

Итал1я, Испашя и Португал1я. 

Франщя и Бельпя. 

(*) При описаши государствъ и колоши требуется знаше состава населешя, 

завяия жителей, съ указашемъ вагн-Ьйшихъ городовъ. Сравнительно большее вни

маше обращается на слЬдуюпщ государства: Азиатская Турщя, Персия, госу

дарства Турана, Китай, Япошя, ОЬверо-Американсие Соединенные Штаты, 

Англ1Я, Гермашя, Австр1я и Европейская Турщя съ ея вассальными владъшями. 
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Голланд1я, Швейцар1я и Гермашя. 

Датя, Швещя и Норвепя. 

Великобритатя. 

Примгьчанге. Каждому экзаменующемуся дается листъ 

съ очерташемъ берега одной изъ частей света. Экзаме

ную щШся обязанъ начертить горные хребты, реки, 

озера ; означить места городовъ и проч., что тре

буется программою. 

СВЕРХЪ ТОГО, ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ ОВЩ1Й КЛАССЪ 
ТРЕБУЕТСЯ: 

Географ1я Россш. 

Географическое положеше и пространство РоссШской 

имперш; границы сухопутныя и морсия; важнейппе порты 

и крепости; значеше морей, граничащихъ съ Pocciero. 

а) Европейская Poccifl. 

Число жителей, общее и по частямъ; составъ народона-

селешя. 

Видъ поверхности: окрайныя горы и внутрентя возвы

шенности и равнины. 

Описаше речныхъ системъ по покатостямъ; каналы сое

динительные и обходные. 

Климатъ и климатичесшя полосы. 

Губерши северной части БалтШскаго бассейна (*). 

Губерши южной части БалтШскаго бассейна. 

Губерши северной части Черноморскаго бассейна. 

Губерши южной части Черноморскаго бассейна. 

Губерши по Волге. 

Губерши по системе Оки и по Суре. 

Губерши по системамъ Камы и Северной Двины. 

(*) Допускается также распред-Ьлеше губериш по промышленнымъ прострав-

ствамъ. 
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б) КавказскШ край. 

Разделеше Кавказскаго края по его природе; числен

ность и составъ народонаселешя; промышленность; частное 

описаше губерши и областей Кавказскаго края. 

в) Сибирь. 

Видъ поверхности: горы и низменности; речныя системы; 

климатъ и климатичетя полосы. 

Составъ населешя Сибири, бытъ и заня^я инородцевъ,. 

промышленность русскаго населешя; пути сообщетя; част

ное описаше губернШ и областей Сибири. 

г) Ср'еднеа^атсшя владешя. 

(Киргизская степь и Туркестанскш край.) 

Видъ поверхности и орошеше; климатъ и почва; составъ 

населешя; бытъ и заняпя туземцевъ; описаше областей. 

Примгьчанге. Каждому экзаменующемуся дается листъ 

съ очерташемъ берега, или Россш, или одной изъ ча

стей света. ЭкзаменующШся обязанъ начертить горные 

.. •• хребты, реки, озера....; означить места городовъ и 

проч., что требуется программою. 

VI. 

ПРОГРАММА ФРАНЦУЗСКАГО ЯЗЫКА 

ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪ МЛАДПИЙ ПРИГОТОВИТЕЛЬНЫЙ 
КЛАССЪ. 

1) Изъ этимологш. 

П о ш т е о члене;, изменете членовъ по родамъи числамъ
Т 

замена падежей предлогами; слипе члена определеннаго съ 

предлогами de и а и опущете гласныхъ буквъ. 

Имена существительныя: правильное образоваше множе

ственнаго числа. Отступлетя отъ правильнаго образовашя 

множественнаго числа въ именахъ существительныхъ. 

Имена прилагательныя: правильное образоваше женскаго 
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рода и множественнаго числа. Отступлен1я отъ правильнаго 

образовашя женскаго рода и множественнаго числа въ име

нахъ прилагательныхъ; степени сравнешя правильный и не-

цравильныя. 

Нареч1я съ ихъ степенями сравнешя, правильными и не

правильными. 

Имена числительныя: количественный и порядочны«. 

Местоиметя: личныя, притяжательный, указательныя, 

относительный и неопределенныя. 

Спряжете глаголовъ вспомогательныхъ и правильныхъ, 

средняго и действительная залоговъ, въ обороте утверди

те льномъ. 

Спряжете глаголовъ вспомогательныхъ и правильныхъ, 

среднихъ и действительныхъ въ оборотахъ вопросительному 

отрицательножъ и вопросителъно-отрицателъномъ, а также 

глаголовъ страдательныхъ во всехъ оборотахъ. 

Спряжете употребительнейшихъ неправильныхъ глаголовъ. 

2) Изъ синтаксиса. 

Части предложешй—главныя и второстепенный. 

Разделеше предложешй по ихъ составу на простыя, рас

пространенный и сложный. 

Разделеше предложетй по ихъ значетю—на предложешя 

главныя и придаточныя. 

Устный и письменный переводъ съ французскаго языка 

на русскШ и обратно, связныхъ, но неболыпихъ и легкихъ 

по содержатю и изложенга прозаическихъ статей. 

Правописате. 

СВЕРХЪ ТОГО, ДЛЯ ПОСТУПЛЕНШ ВЪОБПЦЙ КЛАССЪ ТРЕ

БУЕТСЯ: 

1) Изъ этимологш. 

Спряжете глаголовъ возвратныхъ и безличныхъ—во всехъ 

оборотахъ речи. 

Образоваше временъ. 

Спряжете неправильныхъ глаголовъ. 

3 
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2) Изъ синтаксиса. 

Разделеше предложешй по способу постановки и выра-

женШ въ нихъ членовъ—на прямыя и обращенный или кос-

венныя, полныя и сокращенныя. 

Употреблеше членовъ, передача падежей посредствомъ 

предлоговъ, согласоваше и размещете словъ. 

Употреблеше временъ и наклоненШ; употреблеше прича-

стШ и преимущественно согласоваше причасия прошедшаго 

въ разныхъ залогахъ; управлете глаголовъ. 

Устный И письменный переводъ съ французскаго языка 

на русскШ и обратно. 

Примгъчаше. Руководствами по всемъ требуемымъ 

предметамъ рекомендуются учебники, принятые въ сред

нихъ учебныхъ заведешяхъ Министерства Народнаго 

Просвещешя. 
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ФОРМА ПРОШЕНШ. 

Въ С.-Петербургъ. 

Въ канцелярпо Морскаго Училища 

(такою-то) 

ПРОШЕНШ. 

Желая определить на воспиташе въ младшШ приготови

тельный, или въ общШ классъ, Морскаго Училища сына 

моего, или состоящаго подъ моею опекою, JS. Ж, я пиже-

подписавш... имею честь препроводить при семъ метрическое 

свидетельство о рожденш и крещенш его, о полученш котораго 

прошу уведомить. Означенный сынъ мой, или состоящШ подъ 

моею опекою, N. N., явится въ Училище къ установленному 

npieMHOMy сроку. Если онъ, помедицинскомъосвидетельствова-, 

HÍH, не окажется способнымъ къ морской службе или неудовле-
творитъ услов!ямъ npieMa, а также если въ последующее время 

начальство Училища признаетъ нужнымъ, вследсше дурнаго 

его учетя или поведетя, исключить его изъ числа воспитан

никовъ, то я обязываюсь, по первому требоватю Училища, 

безъ замедлетя взять его обратно на свое попечете.—Месяцъ 

число и годъ. Подпись (*), подробное место жительства 

просителя. 

Примгьчате1. Если кто изъ желающихъ поступить въ 
Училище приписанъ куда либо для отбывашя воинской 
повинности, то свидетельство о приписке приложить 
къ прошешю. 

Примгьчанге 2. При прошетяхъ объ определенш въ 
младшШ приготовительный классъ родныхъ вяуковъ 
флотскихъ офицеровъ, офицеровъ корпусовъ и медиковъ 
по мужскому и женскому поколешямъ, кроме метри-
ческихъ свидетельствъ определяемыхъ, должны быть 
прилагаемы въ доказательство родства: или метричесшя 
свидетельства родителей, или протоколы депутатскихъ 
собрашй, или, наконецъ, свидетельства отъ предводи
телей дворянства. 

(*) Подпись должна быть на семъ же законнымъ образомъ удостоверена. 
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Приложет'е. 

РАЗРЯДЫ 

для поступлешя въ младпий приготовительный 

классъ Морскаго Училища. 

1) Сыновья служащихъ и служившихъ офицеровъ флота. 
2) Сыновья служащихъ и служившихъ офицеровъ корпу

совъ и медиковъ Морскаго ведомства и роднйе внуки офи
церовъ флота. 

3) Сыновья офицеровъ состоящихъ по адмиралтейству и 

всехъ прочихъ чиновъ Морскаго ведомства и родные внуки 
офицеровъ корпусовъ и медиковъ и 

4) Сыновья веехъ прочихъ лицъ, имеющихъ право ва 

определете дйтей въ Морское Училище. 



ОТЧЕТЪ 

ДИРЕКТОРА ГИДРОГРАФИЧЕСКАЯ ДЕПАРТАМЕНТА 

ВИЦЕ-АДМИРАЛА ВЕВЕЛЬ-ФОНЪ-КРИГЕРА, 

ЗА 18ÄG годъ. 

В В Е Д Е Ш Е . 

Действ1я Гидрографическаго Департамента въ продолже-

niu 1876 года состояли, какъ и въ предшествующее годы: 

1) въ распоряжешяхъ по производству морскихъ съемокъ и 

промеровъ въ нашихъ моряхъ; 2) въ учрежденш и содер

жанш маяковъ, входныхъ огней, башенъ и другихъ предо-

стерегательныхъ знаковъ, служащихъ для безопасности пла

вашя по нашимъ морямъ, равно какъ и правительственныхъ 

спасательныхъ станщи; 3) въ составленш и сообщенш 

всехъ переменъ по лощи морей всего земнаго шара; въ из

дашй правилъ, руководствъ, таблицъ до гидрографш и безо-

паснаго мореплавашя относящихся; въ составленш, исправ-

леши, и гравироваши картъ Русскихъ морей; въ выделке, 

исправленш и испыташй судовыхъ компасовъ и некото

рыхъ другихъ инструментовъ и снабженш всемъ этимъ 

военныхъ судовъ; 4) въ разсмотренш вахтенныхъ жур

наловъ, астрономическихъ, метеорологическихъ и магнит

ныхъ наблюденш, произведенныхъ на судахъ иобсерватор1яхъ, 

и въ сношешяхъ съ иностранными корреспондентами и 5) 

въ организацш метеорологическихъ станщи и устройстве. 

семафоровъ. 
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I) Съемки и проиЬрм. 

Общш обзоръ гидрографическихъ работъ за 1876 

годъ. 

Вз Балтг'йскомз моргь гидрографичестя работы въ 1876 

году, были продолжешемъ работъ предшествовавшихъ летъ. 

Такъ, въ Абоскихъ и Аландскихъ шхерахъ, БалтШская 

гидрографическая экспедищя продолжала изследоваше лоц-

манскихъ фарватеровъ: Корпо-Сотунгскаго, Бергхамно-Сотунг-

скаго, большаго Дегербю-Сотунгскаго, Сотунго-Чекарскаго, 

а также и вновь проэктируемаго 30 футоваго фарватера, 

идущаго севернее острововъ Спарвенъ, Эльвингенъ и Гест-

шеръ до соединешя съ большимъ Дегербю-Сотунгскимъ, 

близь южной оконечности острова Стура-Сотунга; и наконецъ 

въ изследоваши проэктируемаго фарватера, идущаго по вос

точную сторону острововъ: Лидарнъ, Кэленъ, Левшеръ и 

Химелыперъ, соединяющаго фарватеры Корпо-СотунгскШ съ 

Або-Бергхамнскимъ. Результатъ этихъ работъ заключался 

въ следующемъ: съ 22 мая по 27 августа снято мензулою 

164 острова, имеющихъ протяжеше по контуру берега 241 

линейн. верстъ, занимающихъ площадь въ 23'/
2
 квадр. верстъ: 

сделанъ шлюпочный и судовой промеръ на пространстве 

39'/
2
 квадр. верстъ, причемъ съ лотомъ пройдено 1306 

линейн. верстъ, глубинъ измерено 105540, а банокъ обсле

довано 128. При этихъ работахъ въ западной части Корпо-

Сотунгскаго фарватера были покрыты шлюпочнымъ проме-

ромъ все промежутки, оставнпеся отъ прошлаго года не за

деланными, за исключешемъ 3-хъ отличительныхъ глубинъ, 

находящихся южнее Чепманкабской банки; а въ восточной 

части того же фарватера были дополнены обследовашемъ 

только некоторые пробелы, остававпиеся отъ прошлаго года. 

На вновь проэктируемомъ фарватере изследована шлюпоч

нымъ промеромъ местность между островами Стура-кварен-

шеръ и мерщцаномъ острова Санд-шеръ и сделана съемка 

всехъ острововъ, находящихся на этомъ фарватере. Н а 
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болыпомъ Дегербю-Сотунгскомъ фарватере вновь сделана 

съемка острововъ, лежащихъ между островами Гос-хольмъ, 

Сток-хольмъ и Бренд-хольмъ до соединешя со съемкою со-

роковыхъ годовъ; а также сделанъ вновь шлюпочный про

меръ между островами Дегер-э, Санд-э-хольмъ, Эн-хольмъ и 

Бренд-хольмъ. На проэктируемомъ фарватере, обследованы 

шлюпочнымъ промеромъ рифы у острововъ: Алынеръ, Ха-

мелыперъ, Левшеръ и Скарпенъ, и по всему этому фарва

теру пройдено съ траломъ. Кроме этихъ работъ, законченъ 

изследовашемъ Бергхамйо-СотунгскШ фарватеръ на.всемъ его 

протяженш отъ Бергхамна до Сотунги, а также произведе-

йа треангулящя на Сотунго-Чекарскомъ фарватере, на про

тяженш 27 верстъ, причемъ определено 14 треангулящон-

ныхъ пунктовъ. Сверхъ того въ районе работъ нынешняго 

года, былъ произведенъ, на острове Лемпесэ рядъ магнит

ныхъ наблюдешй, причемъ определено было 192 склонешя, 

16 наклоненШ и 19 абсолютныхъ горизонтальныхъ напря-

женШ магнитной-стрелки. 

Для продолжешя обследовашя проэктируемыхъ и повер

ки существующихъ шхерныхъ фарватеровъ въ Финскомъ 

заливе, а также для проложешя новыхъ и подновлешя преж

де означенныхъ искуственныхъ створовъ въ Финляндскихъ 

и Аландскихъ шхерахъ, были назначены три винтовыя лодки 

«Толчея», «Молшя» и -Хватъ», которыя состояли подъ руко-

водствомъ начальника эскадры броненосныхъ судовъ и въ ра

споряженш начальника отдельной съемки, капитанъ-лейте

нанта Березина. Эти три лодки работали съ 9 мая по 8 

сентября въ следующихъ местностяхъ: <-Толчея» между Пел-

лингэ и Б1еркэ, «Молшя» между BiepKa и Друмсэ (близь о-ва 

Юрмо), но преимущественно къ О-ту отъ Гельсингфорса и 

^Хватъ» отъ Пеллингэ до Твермине. Последняя лодка содей

ствовала лодке «Молшя» въ обзоре местности между Юнг-

фрузундомъ и островомъ Юрмо, для отыскатя на этомъ про

странстве новаго фарватера, причемъ этими двумя лодками 

былъ произведенъ и судовой промеръ. Въ продолженш кам

панш, означенныя три лодки проложили вновь по створамъ 

24 фарватера, накрасили вновь на скалахъ 56 створныхъ 
« 
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пятенъ, подновили старыхъ пятенъ и знаковъ 320. Кром£ 
того, эти лодки переизследовали промеромъ 14 банокъ и. 

вновь нашли одну банку. При всехъ этихъ работахъ прой

дено шлюпочнымъ промеромъ 22 линейныхъ версты, судо

вымъ—съ лотомъ 345 линейныхъ верстъ и съ траломъ 77-» 

верстъ. 
Независимо отъ этихъ 3-хъ лодокъ, винтовымъ барказомъ 

«Лотъ» произведены были въ Финляндскихъ шхерахъ следую

щая работы: 1) поверенъ вновь составленный по проэкту/ 

г. Богемса планъ г. Гангэ и 2) определена и обследована 

вновь открытая въ нынешнемъ году пароходо-фрегатомъ ^ 

«Смелый» банка находящаяся отъ N оконечности острова 

Кремарэ, къ NAV въ 200 саженяхъ. По обследоваши этой 

банки оказалась на ней глубина 14 футъ. Для изучешя 

финляндскихъ шхеръ съ целю плавать по нимъ безъ . 

лоцмановъ, были назначены по примеру прошлаго ле

та, въ распоряжеше капитанъ-лейтенанта Березина два па

русныхъ ботика «Горлица» и «Малютка», на которыхъ кроме . 

командировъ было 4 штурманскихъ кондуктора. 

Вз Ботническом« заливе съемка и промеръ производи

лись: зимою съ 18 марта по 14 апреля, а летомъ съ 20 

мая по 29 августа. Зимшя работы были начаты отъ 

мыса Стуръ-Свартъ-несъ (пределъ прошлогоднихъ работъ) 

и доведены до бухты Мунсала, причемъ была изсле-

дована и самая бухта. Отъ бухты Мунсала работы были 

продолжены къ западу на протяженш 5 верстъ. Результатъ 

этихъ работъ заключался въ следующемъ: съ лотомъ прой

дено по льду 215 линейныхъ верстъ, покрывающихъ пло

щадь воды въ 22 квадр. версты; мензульной съемки сдела

но по контуру берега 27 линейныхъ верстъ, причемъ снято 

8 острововъ. 

Леття работы въ нынешнемъ году были перенесены къ 

югу отъ г. Николайстадта, въ виду необходимости обследо-

ванш какъ банки Стура-каллегрундъ, лежащей къ S отъ 

острововъ Варге-гадарне, такъ п пространства между этою 

банкою и островами Варге-гадарне, на скалахъ которыхъ, а 

также и на Гростенарне, предназначается постройка маяковъ. 
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Пром'Ьрныя работы были начаты отъ острова Херпсавикъ, 

находящаяся въ южной бухте острова Берг-э, и продолжа

лись къ S на 6, а къ W на 7 верстъ; при этихъ работахъ 

было изследовано пространство отъ острова Берг-э съ его 

бухтою и далее къ югу между островами Бредшеръ и Мой-

кипе-грундъ, до параллели севернаго островка Мойкенее-

Хеллярне и отъ этой параллели до параллели острова Халсэ-

грундъ. Обшдй результатъ зимнихъ и летнихъ работъ за 1876 

годъ выражается следующими цифрами: пройдено съ лотомъ 

3338 линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь воды въ 150 

квадр. верстъ; мензульной съемки сделано по контуру берега 

67 линейныхъ верстъ, причемъ снято 95 острововъ. 

В« Онежском« озертъ гидрографическ1я работы нынешняго 

года были продолжешемъ работъ, начатыхъ въ 1874 году. 

Н а производство этихъ работъ въ нынешнемъ году были 

ассигнованы две суммы, какъ отъ Олонецкаго Земства, такъ 

и отъ Министерства Финансовъ, а отъ Морскаго Министер

ства даны были какъ личный составъ, такъ и все судовыя 

средства. Работы эти начаты были 19 Мая и продолжались 

до 6 Октября. 

Результатъ гидрографическихъ работъ въ Онежскомъ озере 

заключался въ следующемъ: шлюпочнымъ промеромъ и про

меромъ пароваго барказа «Лагъ» изследована площадь у 

западнаго берега озера, отъ предела прошлогодняго промера 

къ S въ 168 квадр. верстъ, причемъ съ лотомъ пройдено 

583 линейныхъ верстъ. Въ числе этихъ работъ обследованы 

две удобныя для якорной стоянки бухты: Деревянская и Уйская; 

обследованы также и определены 3 банки; сверхъ того изсле-

дованы шлюпочнымъ промеромъ вершина Петрозаводскаго 

залива и озеро Логмо, составляющая площадь въ 30 квадр. 

верстъ. Топографически снята часть западнаго берега отъ 

мыса Деревянскаго къ югу на 43 линейныхъ версты и снято 

6 острововъ. Кроме того, сделана съемка береговъ вершины 

Петрозаводскаго залива и озера Логмо на протяженш 40 

линейныхъ верстъ, при этомъ снято 2 острова. У восточнаго 

-берега Онежскаго озера шлюпочнымъ промеромъ изследована 

площадь отъ предела прошлогодняго промера къ югу, въ. 
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75 квадр. верстъ, причемъ съ лотомъ пройдено 370 линей

ныхъ верстъ. По восточному берегу топографически снято, 

отъ предела прошлогодней съемки къ югу до мыса Петро-

павловскаго, на протяженш 93 линейныхъ верстъ. Промеръ 

среди озера делалъ пароходъ «Невка», который сделалъ про

мера, между пределами шлюпочныхъ промеровъ у западнаго 

и восточнаго береговъ озера, всего 150 линейныхъ миль. 

В« Бгьломз моргь, кроме ежегодпыхъ промеровъ судоход-

ныхъ устьевъ реки Северной Двины, были въ нынешнемъ 

1876 году произведены гидрографичестя изследовашя въ 

Мезенской бухте и въ устье реки Мезени. Эти работы были 

вызваны вследств1е заявлетя Архангельскаго Губернатора, 

г-ну Управляющему Морскимъ Министерствомъ, о томъ, 

что изменешя часто случающаяся на фарватерахъ устьевъ 

рекъ и въ некоторыхъ заливахъ Белагр моря, и препятствую

щая развитш торговли и промысловъ по нашему северному 

прибрежью, требуютъ безъотлагательнаго ихъ обследовашя. 

Въ особенности необходимо обследоваше подхода къ городу 

Мезени, где фарватеръ и глубина, противъ прежней 18 футо

вой, на столько изменились, что не позволяютъ судамъ даже 

сидящимъ въ воде отъ 14 до 15 футъ, входить въ р. Мезень, 

такъ что страховыя общества отказываются страховать глу-

бокосидяшдя суда, адресованныя въ г. Мезень. На производ

ство всехъ означенныхъ работъ было ассигновано отъ Мини

стерства Финансовъ 2921 руб., а для исполнешя этихъ работъ 

былъ комапдированъ, изъ С.-Петербурга, отъ Морскаго Ми

нистерства ШтурманскШ офицеръ съ необходимыми для описи 

инструментами, которымъ и были въ нынешнемъ лет-е произ

ведены гидрографичестя работы въ Мезенской бухте и въ 

устье р. Мезени. 

Результатъ этихъ работъ заключался въ следующемъ: произ

ведена треангулящя отъ города Мезени до мыса Толстаго. 

Топографической съемки сделано было праваго берега р. 

Мезени отъ города Мезени до широты 65° 55' 30" N, а 

леваго берега отъ города же до широты 65° 53' 13" N; при

чемъ сняты вполнв четыре острова, а пятаго—восточная его 

часть. 
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Независимо вышеозначенныхъ работъ производились въ 

нынешнемъ году въ Бгьломз моргь также и гидрографическгя 

изследовашя устьевъ рекъ: Онега, Сума, Сорока и Кемь. 

Эти работы были выполнены вследств1е того, что В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утвержденное товарищество Архангельскаго срочнаго паро

ходства, обратилось къ г. Управляющему Морскимъ Мини

стерствомъ съ просьбою, въ которой, изъясняя недостаточную 

полноту картъ некоторыхъ рейдовъ, какъ напримеръ: Сорока, 

СумскШ посадъ, Кемь, Кереть и Кандалакша, просило Мор

ское Министерство о командировали въ Белое море Штур

манскаго офицера для подробнаго промера означенныхъ рей

довъ и фарватеровъ и для обстановки ихъ предостерегатель

ными знаками. При этомъ товарищество обязывалось пере

возить офицера изъ одной местности въ другую, отпускать 

требуемый матер1алъ для обстановки фарватеровъ безплатно, 

а также содействовать ВСБМИ зависящими отъ него средствами 

при производстве работъ. Вследств1е вышеупомянутой просьбы 

былъ командированъ отъ Морскаго Министерства въ нынеш

немъ году, изъ С.-Петербурга въ Архангельскъ для означен

ныхъ работъ Штурманский офицеръ, съ назначешемъ ему 

отъ Морскаго Министерства морскаго денежнаго довольств1я 

и добавочныхъ столовыхъ по званш производителя гидро

графическихъ работъ. Этимъ офицеромъ, съ 24 1юня по 23 

Поля, были произведены въ Беломъ море, судовые и шлю

почные промеры въ следующихъ местахъ: судовымъ про

меромъ изследованъ фарватеръ отъ острова Kio до устья 

реки Онега и часть самой реки до города Онега, а также 

устья рекъ Сумы и Сороки. Шлюпочнымъ промеромъ изсле-

дованы фарватеры: реки Кеми и между прилегающими къ 

этой реке островами Хохатаненка, Якъ и наружными камень

ями Горшки. Кроме того, для указашя этихъ фарватеровъ 

были поставлены береговые знаки на островахъ: Хохата-

ненке, Пялъ-Луды, Ольхове, Водохлебиха, Попове и Куричья-

нилакса, а для ограждешя фарватера реки Кеми, поставлены 

предостерегательные вехи. 

Вз Каспхйском« моргь въ нынешнемъ 1876 году предполо

жено было средствами Бакинскаго порта окончить все гидро-
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трафичесшя работы, остававппяся въ 1874 году неокончен

ными, именно: определить и обследовать вновь найденную 

въ 1874 году командиромъ винтовой лодки «Тюлень», 5-ти 

саженную нефтянную банку, лежащую приблизительно въ 

широте 38° 6' N и долготе 2° 45' О-й отъ Баку; заделать 

морскимъ промеромъ прибрежье у западнаго берега моря, 

между Килязинской косой и границею прежнихъ промеровъ 

и поверить прежше промеры въ Бельгийской бухте, т. е. 

къ югу отъ параллели камней Двухъ Братьевъ; а за темъ, 

между островами Бакинскаго архипелага произвести повто

рительный морской промеръ, а на банкахъ и вообще, гдв 

окажется нужнымъ по характеру дна, сделать шлюпочный 

промеръ, такъ какъ въ этой местности изменеше глубинъ 

весьма неправильно. Но изъ донесетя полученнаго въ Депар

таменте отъ командира Бакинскаго порта видно, что по 

неимент при Бакинскоаъ порте свободныхъ судовъ пред-

полагаемыя гидрографичесыя работы въ Касшйскомъ море 

въ 1876 году не производились, а только былъ произведенъ 

зимшй промеръ въ Бакинской военной гавани. 

В« Черном« моргь, гидрографичесыя работы въ 1876 году 

были продолжешемъ работъ предшествовавшихъ летъ и за

ключались въ следующемъ: 1) въ отдельной съемке Стер-

наго берега Чернаго моря, при чемъ тригонометричесшя сети 

были проложены: а) между Николаевскою и Одесскою астро

номическими обсерватор1ями; б) по северному берегу Кар-

кинитскаго залива, отъ деревни Корги къ востоку на 30 

верстъ и в) по западной окраине Днепровской дельты. На 

этомъ протяженш было определено 26 тригонометрическихъ 

пунктовъ, и покрыта тригонометрическою сетью площадь 

въ 2700 квадратныхъ верстъ. Сделана магистральная съемка 

северной части Тендровской косы, отъ ея оконечности до 

маяка и топографически снятъ берегъ Джарылгатской косы 

близь села Краснаго; кроме того, снятъ контуръ берега отъ 

с. Порутино къ S на протяженш 4-хъ линейныхъ верстъ, 

занимающихъ пространство въ 18 квадр. верстъ. О б щ ш 

результатъ топографическихъ работъ въ отдельной съемке 

Севернаго берега Чернаго моря, выражается следующими 
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цифрами: топографической съемки сделано по контуру берега 

на протяженш 140
1
/

2
 линейныхъ верстъ, покрывающихъ про

странство въ 261 '/
2
 квадратныхъ верстъ, причемъ опреде

лено 206 возвышенностей надъ уровнемъ моря. 2) Въ отдель

ной съемке Кавказскаго берега, тригонометричесшя сети 

проложены: на южномъ берегу Крыма, между Айтодорскимъ 

мысомъ и Ялтою и чрезъ гору Айпетрасъ по вершине хребта 

Яйла. На этомъ протяженш определено тригонометрическихъ 

пунктовъ 92, причемъ геодезической нивеллировкой опреде

лено возвышенностей надъ уровнемъ моря 56; топографи

чески спятъ берегъ отъ мыса Айтодоръ до Ялты, причемъ 

сняты OpiaHia и большая часть Ливадш. 

Близь беодосш, для удовлетворешя потребности мензуль

ной съемки, была проложена дополнительная тригонометри

ческая сеть, причемъ определено 9 тригонометрическихъ 

пунктовъ. Топографически снятъ контуръ берега, отъ мыса 

Чауда до веодосш на протяженш 59 линейныхъ верстъ, 

причемъ определено возвышенностей надъ уровнемъ моря 230. 

По Кавказскому берегу тригонометрическая сеть проло

жена отъ Джубгы до мыса Ту. На этомъ протяженш опре

делено тригонометрическихъ пунктовъ 17, топографически 

снятъ мысъ Пенайскш и сделано дополяеше прошлогодней 

съемки Дообскаго мыса, а потомъ съемка продолжена къ 

югу; при этомъ сделано съемки 80 квадратныхъ верстъ, за-

нимающихъ по контуру берега 9 линейныхъ верстъ; опре

делено 323 возвышенностей надъ уровнемъ моря. 3) При

брежный шлюпочный промгьрз въ съемке егьвернаго берега Чер

наго моря производился по морскую и внутреннюю стороны 

Тендровской косы и въ Джарылгатскомъ заливе. При про

изводстве этихъ работъ въ 1876 году сделано шлюпочпаго 

промера параллельными лишями, чрезъ 100 саж. 1496,7 

линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь моря въ 505,8 

квадратныхъ верстъ, причемъ поставлено и вычислено триго

нометрическихъ знаковъ 7 и определено фундаментальныхъ 

вехъ 535. 4) Прибрежный шлюпочный промгьр« вз отдельной 

съемке Кавказскаю берега Чернаго моря производился вдоль 

южнаго берега восточной части Крымскаго полуострова, отъ 
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мыса Чауда по направленно къ веодосш; а у Кавказскаго 

берега вдоль берега отъ Благовещенской станицы къ югу, 

до Анапскаго мыса и на Анапскомъ рейде, а также въ Витя-

зевскомъ лиманЬ; кроме того были обследованы траломъ 

две отличительныя глубины въ 5'/., и 6'/
4
 сажень, находя

щаяся мористее банки Марш Магдалины. У Крымскаго бе

рега сделано въ 1876 году шлюпочнаго промера параллель

ными лишями чрезъ 100, 50 и 25 сажень, смотря по харак

теру дна, 739 линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь 

моря въ 145 квадратныхъ верстъ, причемъ глубина изме

рена 22484 раза. У Кавказскаго берега шлюпочный промеръ 

производился также параллельными лишями чрезъ 100, въ 

Витязевскомъ лимане чрезъ 400 саж. а на Анапскомъ рейде 

чрезъ 127,, 25 и 50 сажень. При этихъ работахъ съ лотомъ 

пройдено 598 линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь 

моря въ 107 квадр. верстъ, причемъ глубина измерена 

17593 раза. 5) Морской промерз отдельной сземки Сгьвер-

наго берет Чернаго моря производился въ западной части 

Тендровскаго залива, отъ предела морскаго промера преж

нихъ летъ къ югу, до параллели 46° 8' и по южную сторону 

Тендровской косы, отъ параллели 2-го Тендровскаго знака. 

Кроме того, въ восточной части Каркинитскаго залива было 

сделано несколько галсовъ для рекогносцировки этой мало 

известной местности. При этихъ работахъ съ лотомъ прой

дено 187 линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь моря 

въ 77 квадратныхъ верстъ, причемъ глубина измерена 1318 

разъ. 6) Морской промгърз, отдельной съемки Кавказскаго 

берега Чернаго моря производился между мерид1анами мысовъ 

Чауда и Кызъ-аула, вне пределовъ шлюпочнаго промера, 

до глубины 20 сажень. При этихъ работахъ съ лотомъ прой

дено 498 линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь моря 

въ 276 квадратныхъ верстъ; причемъ глубина измерена 

5269 разъ. 

Сверхъ всехъ этихъ работъ, па судахъ отдельной съемки 

севернаго берега Чернаго моря производилось въ Черномъ 

море физическое изследоваше моря, а именно: определялись 

направлеше и скорость течешя, температура и плотность 
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морской воды какъ на поверхности, такъ и на различныхъ 

глубинахъ моря. 

В« Восточномз океангь, Лейтенантъ Онацевичъ, плавая въ 

Беринговомъ море и Ледовитомъ океане съ 4 Мая по 7 Ок

тября, на клипере «Всадникъ», производилъ астрономичесыя 

и магнитныя наблюдешя и гидрографическая изследовашя 

въ техъ местахъ, куда заходилъ клиперъ, а также и въ море, 

где только была къ тому возможность. Морскими астро

номическими паблюдетями Лейтенантъ Онацевичъ опреде-

лилъ широты и долготы следующихъ пунктовъ, въ Беринго

вомъ море: мыса Говенскаго, двухъ мысовъ въ Олюторской 

губе и мысовъ Олготорскаго и Восточнаго; въ Ледовитомъ 

океане: мысовъ Сердце-камень и Севернаго, а также сде

лана была имъ морская съемка берега въ бухтахъ Олютор

ской и Архангела Гавршла и береговъ между мысами ваддея 

и Наваринъ и между бухтою Провидетя и мысомъ Чаплина, 

а въ заливе Глазенапъ сделаны были магнитныя наблюдешя. 

Береговыми астрономическими паблюдетями Лейтенантъ Она

цевичъ опреде.чилъ широты и долготы, а также ед/Ьлалъ маг

нитныя наблюдешя въ следующихъ пунктахъ: Петропавлов

ске, въ бухте Архангела Гавршла, заливе С. Креста, въ 

бухте Провидетя и въ заливе Св. Лавренпя. Сделана была 

имъ береговая съемка берега въ бухте Провидетя. Кроме 

того, въ Ледовитомъ океане, въ местностяхъ крейсерства 

клипера между параллелями 66° и 70° широты и мерид!анами 

168° и 180 W долготы, Лейтенантъ Онацевичъ измерилъ 

глубины моря. 

Кроме вышеозначенных ъ работъ, офицерами клипера 

«Всадникъ» во время его плавашя въ Беринговомъ море и 

Ледовитомъ океане, были произведены следующая астроно-

мичесщя и гидрографичестя работы, а именно: 1) сделаны 

съемки: а) Одюторскаго залива, между мысами Говенскимъ 

и Олюторскимъ на протяженш 150 миль, б) Коряцкаго бе

рега, отъ мыса Оаддея до мыса Наварина, на протяженш 

42-хъ миль, в) бухты Архангела Гавршла, г) глазомерная 

съемка залива Св. Лавренпя. 2) Составлены карты пром^т 

розъ: а) Ледовитаго океана и б) Анадырской губы. 3). Опре-
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делены астрономичесте пункты и склонеше компаса въ за

ливе Св. Креста, въ бухте Провидетя, въ гавани Глазенапа, 

въ заливе Св. Лавренпя и въ бухте Архангела Гавршла. 

4) Въ бухтахъ Чукотской земли собраны неболышя коллек-

ц ш мииераловъ, растеши, раковинъ, водорослей и другихъ 

лроизведенШ моря. 

Сверхъ означенныхъ гидрографическихъ работъ, штурман

скими офицерами корвета «Баянъ» произведены были въ 

1876 году въ южной части острова Сахалина гидрографиче-

CKÍH изследовашя озеръ: болынаго и малаго Чебасиискаго, 

болыпаго и малаго Вавайтовскаго и протока изъ Охотскаго 

моря въ озеро Тунайчинское, а на русскомъ берегу Япон

скаго моря былъ изследованъ входъ въ гавань Тихую при

стань въ заливе Св. Ольги. 

Независимо вышеозначенныхъ работъ, въ нынешнемъ 

1876 г., по распоряжение Главнаго Командира портовъ 

Восточнаго океана, были произведены, офицерами Сибир

скаго экипажа, гидрографичесшя изследовашя следующихъ 

местностей: 1) входа въ устье реки Суйфунъ, 2) части ее~ 

вернаго берега Владивостокская рейда, 3) сомнительнаго 

камня, паходящагося на линш, соединяющей о-въ Скрыплева 

съ мысомъ Новосильскаго. По изеледованш этой местности 

оказалось, что означеннаго камня не существуетъ, 4) залива 

угловаго, находящагося въ вершине Амурскаго залива, 5) 

входа на ВладивостокскШ рейдъ около мысовъ Егершельда, 

Галдобина и Клета, съ определетемъ высотъ главныхъ то-

чекъ, и 6) въ западной половине Меосскаго канала близь г. 

Николаевска. Кроме того Лейтенантъ Майдель, плавая па 

судахъ Сибирской флотилш за границей и по нашимъ пор

тамъ, производилъ въ течете лета следующая работы: 1) из

следоваше магнитной аномалш, замеченной въ 1866 году 

на прибрежьяхъ Амурскаго залива, между реками Суйфунъ 

и Амба-бира, 2) магнитныя наблюдешя въ 8-мп более важ-

ныхъ пунктахъ по берегамъ Японскаго моря и Татарскаго 

пролива, и 3) гидрологичесшя изследовашя Японскаго моря и 

Татарскаго пролива во всю ихъ длину, въ отношенш ихъ 

солености, плотности и состоятя температуры ихъ водъ, 
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а также и о господствующихъ течешяхъ въ этихъ моряхъ 

и преимущественно въ Лаперузовомъ проливе. 

Гидрографичесшя работы. 

А) Въ БАЛТШСКОМЪ МОР-Ь. 

Работы БалтШской гидрографической съемки, производив-

ппяся въ нынешнемъ 1876 году въ Абоскихъ и Аландскихъ 

шхерахъ, были продолжешемъ работъ предшествующихъ летъ. 

По программе работы эти должны были заключаться въ из-

слЬдоваши фарватеровъ: Корпо-Сотунгскаго, большаго и ма

лаго Дегербю-Сотунгскаго, Сотунго-Чекарскаго, вновь проек

тированнаго въ обходъ Юнгфрушерской узкости и Бергхамно-

Сотунгскаго. 

Для выполнешя всехъ этихъ работъ, съемка состояла изъ 

Начальника ея Капитанъ-Лейтенанта Пущина, 19 офицеровъ, 

2 медиковъ, 2 фельдшеровъ к 131 нижнихъ чиновъ. Для 

содейств1я въ этихъ работахъ, по примеру предшествовав-

шихъ летъ, были назначены въ съемку винтовыя лодки: 

«Копчикъ», «Русалка», «Роса» и «Громъ», а для доставле-

шя къ местамъ работъ промерной команды, провизш, угля 

и разныхъ промерныхъ матер1аловъ, четыре железныя баржи. 

Съемка была разделена на четыре партш, какъ видно изъ 

нижеследующей таблицы. 

П а р т i и. 

1 2 3 4 

© 

о 

н 

Начальпиковъ гпдрографическихт. napTifi . . . 1 1 1 1 4 

Производителей гидрографическихъ работт. ..3444 15 

Врачзй при съемк-Ь 1 — 1— 2 

Фельдшеровъ — 1 — 1 2 
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Унтеръ-эфнцеровъ 

Матросовъ 

Всего 

Суда: 

Винтовая лодка «Копчикъ», Командиръ Капи
танъ 1 ранга Хохловъ 

Винтовая лодка «Русалка», Командиръ Капи
танъ 2 paura Михайловъ 

Винтовая лодка «Роса», Коландпръ Капитанъ-
Лейтенаить Завалишинъ 

Битовая лодка «Громъ», Командиръ Капитанъ 
1 ранга баронъ Унгернъ-Штернбергъ 

Баржъ я.ел-Ьзныхъ .N2.N2 1, 2, 3 и 11 . . . . 

Катеровъ жел-Ьзныхъ Френсиса 

Шлюпом, деревяиныхъ 

П а р т i и. 

2 

31 

2 

31 

38 

1 

1 

4 

1 

38 

1 

1 

5 

1 

39 

1 

1 

5 

1 

39 

— 

1 

1 

4 

2 

2 

31 

О 
F-I 

о 

н 
ts) 
8 

123 

154 

_ 1 

_ 1 

1 

4 

18 

5 
; 

Первая промерная парпя, подъ начальствомъ Поручика 

Поспелова, должна была: 1) Окончитъ обследовашемъ 3 фу

товую бунку, лежащую на Корпо-Сотунгскомъ фарватере, 

близь южной оконечности ос. Богшеръ; обследовать подроб-

нымъ промеромъ 27 футовую Чепманкабскую банку и другую 

21 футовую, лежащую на Бергхамно-Сотунгскомъ фарватере, 

къ N 0 отъ последней, для отыскатя на нихъ наименьшей 

глубины по лиши фарватера; сделать обследоватя рифовъ 

у острововъ Госе-эрарнэ и закончить шлюпочнымъ проме

ромъ небольшой пробелъ, оставшийся отъ работъ прошлаго 

года, къ О-ту отъ ос. Гюсс-э. 2) Продолжать обследоваше 

на вновь проэктируемомъ фарватере, на которомъ сделать 

шпоночный промеръ параллельными галсами чрезъ 40 са-
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жень, распространяя его къ северу, до параллели N-й око

нечности ос. Стура-Сотупга; подробно обследовать банки, 

огдичительныя глубины и рифы, и сделать мензульную 

съемку, лежащихъ тамъ острововъ. 3) Окончить съемку ос. 

Стура-Сотунга. 4) Продолжать обследовашя въ восточной 

части малаго Дегербю-Сотунгскаго фарватера въ пределахъ 

между южной параллелью острова Рамс-э и мерщцаномь 

восточной оконечности ос. Бенэ. 5) Произвести обследовашя 

на болыпомъ Дегербю-Сотунгскомъ фарватере; докончить 

съемку ос. Бенэ и снять всв проч1е острова, прилегаюпце 

къ этому острову, и наконецъ 6) Произвести судовой про

меръ по окраине фарватеровъ Бергхамно и Корпо-Сотунг-

-скихъ въ пределахъ работъ этой парии, а по средине ихъ 

пройти съ тралами, онущеными до наименьшей глубины 

изследуемыхъ частей фарватеровъ. 

Второй промерной парии, подъ начальствомъ штабсъ-ка

питана Ершева, поручено было докончить обследовате отли

чительныхъ глубинъ и банокъ, лежащихъ на фарватерахъ 

Корпо и Бергхамно-Сотунгскихъ, между островами Тратенъ 

и Корпшеръ, и рифа у сего последняго; а затемъ, пере

нести работы на Сотунго-ЧекарскШ фарватеръ, на которомъ 

следовало, кончивъ начатую въ прошломъ году треангу» 

лящю, приступить къ съемке и промеру. 

Третья промерная napTifl, подъ начальствомъ Штабсъ Ка

питана Стенина, должна была заняться обследовашемъ банокъ 

па Корпо-Сотунгскомъ фарватере въ восточной его части, 

между островами Юльтгальтенъ и Крокшеръ, а у сего после-

дпяго обследовать рифъ, идущШ отъ северной его окраины, и 

подходящШ весьма близко къ линш фарватера; дополнить 

промеромъ обследовашя у острововъ Решеръ и Отошеръ и 

подробно обследоватъ узкость у ос. Скрекшеръ; докончить 

обследовашя судовымъ промеромъ и тралами на новомъ 

•фарватере, соединющемъ фарватеры Корпо - Сотунгсшй съ 

Або-Бергхамнскимъ, и затемъ перенести работы на малый 

Дегербю - СотупгскШ фарватеръ, на которомъ произвести. 

съемку и промеръ. 
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Четвертой промерной парии, подъ начальствомъ Мич

мана Галицкаго, поручено было: докончить обследоваше 

банокъ въ пределахъ прошлогоднихъ работъ этой партш на 

Корпо-Сотунгскомъ фарватере, на S W отъ Юнгфрушера,— 

дополнить и проверить прежше промеры на Бергхамно Со-

тунгскомъ фарватере къ N0 отъ Юнгфрушера, между симъ 

последнимъ и островомъ Кремашеръ и затемъ, перенести 

работы на большой Дегербю - Сотунгскш фарватеръ, на 

которомъ произвести съемку и промеръ, начиная отъ мери-

д1аиа восточной оконечности ос. Ульверсэ, до с.оединен1я 

съ работами сороковыхъ годовъ, у ос. Дегер-э. 

Съемку берега вообще предположено было производить 

мензулой въ масштабе 200 и 100 сажень въ дюйме, смотря 

по характеру местности; промЬръ на плесе, между острова

ми Стура Сотунга и Бенэ, произвести съ лодки параллель

ными галсами чрезъ 75 сажень, причемъ определешя долж

ны были делаться по треангулящоннымъ и другимъ, точно 

определеннымъ, вспомогательнымъ знакамъ. Шлюпочный 

промеръ предположено производить во всехъ прочихъ ме

стахъ, параллельными лишями не реже какъ чрезъ 50 са

жень, располагая ихъ по створамъ вехъ выетавленнымъ по

средствомъ основныхъ квадратовъ, на которые предвари

тельно разбивалась обследуемая местность. Промеръ д1аго-

нальными гласами, отъ вехи къ вехе допускался только въ 

узкостяхъ, между берегами; отличительныя глубины, банки 

и рифы обследовать пересекающимися галсами, по всевоз-

можнымъ направлешамъ между нарочно разставленными ве

хами и со всевозможною подробностью; на отличительныхъ 

пятнахъ употребить также способъ рад1усовъ и круговъ, 

весьма удобный для отыскатя наименьшихъ глубинъ. 

Все промерныя парии готовы были къ отнравлешю къ 

месту своихъ работъ къ 1-му мая; по отправились туда не

одновременно, а по парпямъ, по мере готовности судовъ, 

назначенныхъ къ гидрографическимъ работамъ. Прежде 

всехъ, 14 мая, отправилась изъ Кронштадта лодка «Роса», 

пмвя на буксире баржу № 2, на которой разместилась 3-я 

промерная пария; шесть дней спустя, 20 мая, отправились 
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и все проч1я лодки: «Копчикъ», «Русалка« и «Громъ», съ 

буксирами баржъ № № 11, 2 и 1, на которыхъ размещены 

были остальныя три парии. 

Первая промерная пария, придя къ месту своихъ работъ 

и зимовки катеровъ, къ лоцманской станщи Малая Сотунга, 

въ следующШ же затемъ день, 28 мая, занялась изготов-

летемъ къ работамъ. 29 мая приступила она къ разста-

новкб вехъ и знаковъ, 31-го начала шлюпочный промеръ на 

фарватерахъ Бергхамно и Корно-Сотунгскихъ, а 9-го ш н я 

приступила къ съемке острововъ въ группе Сотунга. Шлюпо

чный промеръ начался на банкахъ, лежащихъ къ N0 отъ 

Чепманкаба, на сей последней и на рифахъ вокругъ груп

пы острововъ Госе-эрарнэ. Одновременно съ этими обследо-

вашями, на Корпо-Сотунгскомъ фарватере производился 

подробный промеръ на банкахъ: 2-хъ футовой, лежащей къ 

SSW отъ ос. Богшеръ; 24-хъ футовой, лежащей на самомъ 

фарватере, почти на мерид1ане Чепманкаба, и на 7 сажен

ной отличительной глубине, лежащей близь этой банки, на 

рифахъ и отдельныхъ камняхъ по восточную сторону остро

вовъ Гюсс-э; на двухъ отличительныхъ глубинахъ въ 6 и 

10 сажень, лежащихъ между островами Гюсс-э и Сельс-э, и 

наконецъ на 14 футовой банке, лежащей къ западу отъ 

остр. Родагрундъ, между нимъ и островомъ Юртронъ. 

Этими обследовашями закончены были все предположенный 

шлюпочныя работы въ западной части Корпо и Бергхамно-

Сотунгскихъ фарватеровъ, а затемъ оставалось пройти по 

нимъ съ судовымъ промеромъ по окраинамъ фарватеровъ 

и съ тралами по средине ихъ, что и было исполнено въ 

самомъ конце работъ. Промеромъ этимъ найдены были три 

отличительныя глубины, которыя будутъ осмотрены, а если 

окажется нужнымъ, то и обследованы въ будущемъ году. 

По окончанш шлюпочнаго промера на вышепоименован-

ныхъ местностяхъ приступлено было къ продолженш нача-

тыхъ въ прошломъ году обследованШ на вновь проэктируе-

момъ фарватере, на которомъ, въ течеши минувшаго лета
г 

произведенъ былъ шлюпочный гялсовый промеръ параллель

ными галсами чрезъ 40 сажень. Промеръ этотъ служитъ 

о. г. д. 2 
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продолжешемъ прошлогодняго и ведется къ северу до парал

лели северной оконечности ос. Стура-Сотунга. Въ нынеш

немъ году промеромъ этимъ заделано пространство между 

мерид1анами острововъ Стура-кваренъ-шеръ и Сандшеръ. 

Одновременно съ этимъ промеромъ производились подроб-

ныя обследовав1я банокъ и рифовъ, расположенныхъ на томъ 

же фарватере, между меред1анами острововъ Элавингенъ и 

Сюндшеръ. 

Съемка береговъ производилась сначала въ группе малая 

Сотунга, въ западной части которой снято до 25 острововъ; 

потомъ докончена была съемка острововъ Бенэ и Стура-Со

тунга и, вместе съ темъ, сделана была съемка всехъ неболь-

шихъ острововъ, лежащихъ по северную и южную сто

роны Бенэ. По окончанш этихъ работъ съемочныя ра

боты перенесены были на новый фарватеръ, где сняты 

были все острова, расположенные па немъ на простран

стве между островами Стуракваренъ-шеръ и Стура-Сотунга. 

Все исчисленныя работы произведены были: Первой про

мерной парией въ течете трехъ месяцевъ, съ 28 мая по 

26 августа, и за это время пария имела 34 рабочихъ и 19 

лолурабочихъ дней, при 515'/
2
 рабочихъ часахъ, въ про-

должеше которыхъ сделано было 847
4
 линейныхъ верстъ 

мензульной съемки въ 100 и 200 саженномъ масштабе, за-

нимаащихъ пространство въ 11 кв. верстъ, причемъ снято 

было 86 острововъ; шлюпочнаго промера сделано 52Г/
2 

версты, занимающихъ площадь воды въ 21 квадрат, версту, 

причемъ обследовано было 11 банокъ и измерено 24741 

глубинъ. Сверхъ сего, съ лодки «Копчикъ» сделано 627
4 

линейн. верстъ судоваго промера по окраинамъ фарватеровъ 

Корпо-Сотунгскаго и Бергхамно-Сотунгскаго; такъ что всего 

промера 1-й парией сделано было 5837
4
 линейн. верстъ. 

Вторая промерная пария прибыла къ месту зимовки сво

ихъ катеровъ, къ лоцманской станцш Бергхамнъ, 27 мая. 

СледующШ затемъ день, 28-го мая, употребленъ ею былъ 

для спуска на воду катеровъ и изготовлешя къ работамъ. 

29 числа, для ближайшаго выезда на работу, пария пере

бралась на соседшй островъ Юнгфрушеръ. 30 и 31 мая и 
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1 шня употреблены были на постановку вехъ и знаковъ, 

причемъ на Сотунго-Чекарскойъ фарватере возобновлено 

было 8 знаковъ, поставленныхъ въ ирошломъ году; а на 

островахъ Баршеръ и Лергрундъ пришлось построить но

вые, такъ какъ прежнихъ знаковъ тамъ не оказалось вовсе. 

2-го шня, окончивъ все эти приготовлешя, пария присту

пила къ самымъ работамъ, которыя начались съ обследо

вашя банокъ и пятенъ, лежащихъ на Корпо и Бергхамно-

Сотунгскихъ фарватерахъ, между островами Тратенъ и 

Лйорпшеръ, и рифа у сего последняго. Сверхъ того, обсле

дованы были две отличительныя глубины, лежапця между 

островами Корпшеръ и Снекубъ, изъ которыхъ одна оказа

лась банкою съ глубиною 5 футъ, а на другой найдено не

менее 8-ми сажень. Въ тоже время обследована была 24 

футовая банка, лежащая къ югу отъ ос. Лила-Блосшеръ, 

между островами Блосшеръ-седра--ландъ и Свартгрундъ. 

Все эти обследовашя окончены были къ 17 августа, и 

ими вообще закончены были все работы на фарватерахъ 

Корпо и Бергхамно Сотунгскихъ въ пределахъ работъ вто

рой парии; после чего пария перебралась на ос. Гестэ для 

работъ на Сотунго-Чекарскомъ фарватере, где на следующш 

же день приступлено было къ разстановке вехъ и знаковъ, 

необходимыхъ для производства тамъ съемки и промера; но 

наступившее ненастье, продолжавшееся всю следующую не

делю, до 26 августа, когда по программе плаватя, работы 

2-й партш должны были совсемъ прекратиться, не допустило 

начать этихъ работъ. Такимъ образомъ все работы произ-

веденныя въ течеши нынешняго лета на Сотунго-Чекар

скомъ фарватере, ограничиваются одной треангулящей, на

чатой въ прошломъ году штабсъ-капитаномъ Ершевымъ и имъ 

же теперь доконченной. Треангулящя эта занимаетъ простран

ство по протяженш фарватера, между крайними точками Сто-

ра Ботэ и Флинтберъ, 27 верстъ, на которыхъ, кроме выше-

упомянутыхъ двухъ, определено еще 12 тригонометрическихъ 

трчекъ на островахъ: Гюссэ, Корсе-Клоббэ, Стура Гумболь-

шеръ, Стюршеръ, Гестэ-Грошеръ, Киркгордеэнъ, Кальхер-э, 

Лергрундъ, Бруншеръ, Баршеръ, Гельс-э и Чекаръ. Три 

* 
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изъ нихъ: Стора-Батэ, Флинтбергъ и Корсе-Клоббэ, послу-

живппе основашемъ этой треангулящи, суть первокласныя 

точки треангулящи Шуберта. Полное соглаае координатъ 

этихъ трехъ точекъ, выведенныхъ БалтШскою съемкою треан

гулящи съ координатами, выведенными для нихъ Шубертомъ, 

и таковое же соглаае координатъ для знака Киркгордс-этъ 

съ координатами, полученными для того же знака изъ прош

логодней треангулящи Малаго Дегербю-Сотунгскаго фарва

тера, имевшей своимъ основашемъ друпе первокласные 

пункты Шуберта, свидетельствуютъ въ достаточной мере о 

благонадежности обеихъ треангулящи Балийской съемки. 

Измереше угловъ въ треугольникахъ производилось всегда 

изъ центровъ сигналовъ большимъ астрономическимъ теодо-

литомъ, разделеннымъ чрезъ 10', причемъ въ главныхъ тре

угольникахъ измерены были все три угла. Все работы по 

производству этой треангулящи выполнены были въ теченш 

19 дней, съ 1 по 20 шня, въ продолжеше которыхъ стояв

шая почти постоянная пасмурность, столько же затрудняла
т 

сколько и замедляла ходъ работъ. 

Весь успехъ работъ второй промерной парии, продол

жавшихся съ 31 мая по 26 августа, выражается въ следующихъ 

цифрахъ: шлюпочнаго промера при обследованш банокъ и 

рифовъ на фарватерахъ Корпо-Сотунгскомъ и Бергхамно-

Сотунгскомъ, сделано 293У
4
 линейныхъ верстъ на простран

стве 77
2
 кв. верстъ, причемъ обследовано было 43 отли

чительныхъ глубинъ, рифовъ и банокъ и измерено 18674 

глубинъ. Въ теченш всего рабочаго времени пария имела 

9 рабочихъ и 28 полурабочихъ дней, заключающихъ въ 

себе 320'/
2
 рабочихъ часовъ. Треангулящя произведена въ 

течете 19 дней, въ которые определено было 14 тригоно

метрическихъ точекъ, причемъ возобновлено было 8 сигна

ловъ и вновь настроено 7 

Третья промерная пария прибыла къ месту работъ на 

Корпо-Сотунгскомъ фарватере, къ острову Челэ, 22 мая; 

следуюпце за темъ два дня употреблены были ею на изго

товлеше къ работамъ; а 24 числа пария готова уже была 

начать самыя работы, но за свежесию ветра они состоят ься 
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не могли. 25 мая, когда ветеръ стихъ, приступлено было 

къ обследование банокъ и отличительныхъ глубинъ на Кор-

по-Сотунгскомъ фарватере, и рифа простирающагося къ се

веру отъ о. Крокшеръ. Одновременно съ этимъ, производи

лись подробныя обследовашя шлюпочнымъ же промеромъ 

на отличительныхъ глубинахъ и банкахъ, лежащихъ по юж

ную и особенно по восточную сторону острова Крокшеръ, 

считаемую лоцманами за якорное место при "W и S W вет-

рахъ. Въ то же время сделано было несколько дополни-

тельныхъ галсовъ въ группахъ острововъ Решеръ и Ота-

шеръ и начато обследовате 7'/
2
 саженной отличительной 

глубины къ SW отъ острова Решерсъ-грундъ, на которой 

найдена была глубина 27 футъ. 

Въ виду проектироватя новаго фарватера, пролегающаго 

между островами Стура-Гильтъ, Лемпес-э, Ельфвсс-э и Аль-

шеръ—съ восточной стороны, и островами Лидарнъ, Коленъ, 

Левшей и Химелыперъ—съ западной стороны фарватера, 

явилась необходимость произвести более цодробныя изследо

вашя на рифахъ у острововъ Алыперъ, Химелыперъ, Лев-

шеръ и Скарпенъ и вновь сделать съемку какъ этихъ остро

вовъ, такъ и небольшой группы острововъ Лимшеръ, лежа

щихъ къ северу отъ Алыпера. Для этой цели, въ половине 

шля были командированы Начальникомъ съемки отъ 3-й 

парии два производителя работъ, Подпоручики ЗембалевскШ 

и Чайниковъ, на о-въ Стура-Гильтъ съ шестью человеками 

промерной команды, которые при содействш 12 человекъ, 

ежедневно назначаемыхъ съ винтовой лодки «Роса», заня

лись вышеозначенными изследовашями, которыя хотя и пред

полагалось окончить въ нынешнемъ же году, но ничего не 

удалось сделать, хотя месяцъ спустя и были употреблены для 

этого все силы парии. Причиною такого замедлетя въ ходе 

работъ, была болезнь гг. Чайникова и Зембалевскаго, захво-

равшихъ перемежающеюся лихорадкою; вместе съ ними 

начала хворать и команда, что и заставило команду эту съ 

острова Стура-Гильтъ перевести опять на баржу, которая 

для этой цели вытребована была отъ острова Челэ въ Лем-

лес-э-зундъ, где команда и оставалась съ 10 Августа до 
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окончашя работъ, т. е. до 21 августа. Во все это время,. 

за болезтю гг. Чайникова и Зембалевскаго, обследовашя на 

новомъ фарватере исполнялись прочими офицерами парии. 

Исполненныя на этомъ фарватере работы заключаются въ 

обследовашяхъ произведенныхъ на упомянутыхъ рифахъ, 

причемъ на рифе острова Алыперъ остались еще необсле

дованными только три отличительныя глубины; на рифе же, 

идущемъ къ северу отъ группы Алыперъ и Скарпенъ, къ 

обследованш отличительныхъ глубинъ, встреченныхъ на 

галсахъ, вовсе еще не приступали; а на рифе, идущемъ 

къ югу отъ этой группы, остается точнее определить око

нечности рифа, выдающаяся на фарватеръ. Предположенная 

съемка острововъ: Алыперъ, Химелыперъ, Левшеръ, Скар

пенъ и группы Лимшеръ закончена вполне, и, сверхъ того, 

на фарватере этомъ, при содействш лодки «Роса», произве

денъ судовой промеръ по окраинамъ фарватера, для чего 

онъ два раза ограждался знаками: въ первый разъ исклю

чительно для промера, а во второй разъ ограждеше было 

сделано по лоцманскому способу, причемъ оно поверено 

было 30-ти футовымъ траломъ по южной окраине. Ранее 

всехъ этихъ работъ, Начальникъ 3-й парии, Штабсъ-Капи

танъ Стенинъ, определилъ тригонометрическую точку на 

острове Бастхольмъ, принявъ за основаше тригонометриче-

CKÍA точки прежнихъ треангулящи на островахъ: Бергхамнъ, 

Лиль-Гильтъ и Скарпенъ, изъ которыхъ Бергхамнъ перво

классная точка треангулящи Шуберта. Все эти четыре точки 

послужили основашемъ для производства всехъ вышеисчис-

ленныхъ работъ на фарватере. 

Весь успехъ работъ третьей парии, работавшей съ 22 

мая по 21 августа, состоитъ въ следующемъ: пария имела 

19 рабочихъ и 30 полурабочихъ дней, заключающихъ въ 

себе 492'Д рабочихъ часовъ, въ продолженш которыхъ сде

лано было 13'/
2
 верстъ мензульной съемки въ масштабе 100 

сажень въ дюйме, на пространстве около 0,5 кв. верстъ, 

причемъ обследовано было 15 острововъ; шлюпочнаго про

мера на банкахъ и рифахъ Корпо-Сотунгскаго и Новаго 

фарватеровъ сделано .было 1977. верстъ, на пространстве 
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1
$
д кв. верстъ, причемъ- обследовано было 47 отличитель

ныхъ глубинъ банокъ и рифовъ и измерено 43297 глубинъ. 

Судоваго промера съ лодки «Роса» сделано 23
3
/

4
 линейныхъ 

верстъ, а всего промера 3-й парией сделано 22Г/
2
 линейн. 

верстъ и, сверхъ того, определена одна тренгулящонная 

точка и построено 7 знаковъ. 

Четвертая промерная пария прибыла къ месту своихъ 

работъ къ острову Юнгфрушеръ, 27 мая. СледующШ за

темъ день, 28 мая, употребленъ былъ ею на изготовлеше 

къ работамъ, а 29 числа пария начала самыя работы, со

гласно инструкцш, на Бергхамно-Сотунгскомъ фарватере, 

где въ теченш двухъ недель произведены были следуюпця 

изыскашя: обследованы рифы у острововъ: Ленгъ, Норра-

стейнъ и по северную сторону Стура-Ленгъ, дополнена об-

следовашемъ 7 футовая банка, лежащая по южную сторону 

Юнгфрушера; обследована 19 ф. банка, лежащая на север

ной окраине Корпо-Сотунгскаго фарватера, по восточную 

сторону острова Редко; дополнена промеромъ узкость между 

островами Юнгфрушеръ и Хамн-э, а другая подобная же 

узкость, между островами Хамн-э и Норст-э, въ дополнеше 

къ прежнимъ промерамъ обследована тралами (съ лодки 

«Громъ»), опущенными до наименьшей глубины въ узкости 

13 и 14 футъ; дополненъ и отчасти проверенъ промеръ преж

нихъ летъ въ участке, лежащемъ къ N 0 отъ Юнгфрушера, 

где, вместе съ темъ обследовано было» до 17 отличитель

ныхъ глубинъ и банокъ. Къ 13 шня все перечисленныя 

работы были окончены и ими заканчивались вполне обследо

вашя частей Корпо и Бергхамно-Сотунгскихъ фарватеровъ 

въ районе работъ 4 парии. За все это время работъ, пария 

имела 5 рабочихъ и 8 полурабочихъ дней, заключающихъ 

въ себе 110 рабочимъ часовъ, въ течете которыхъ шлю

почнаго промера сделано было 123 7
2
 версты, на простран

стве 4 кв. верстъ, причемъ обследовано было: 22 банки, 

измерено 10857 глубинъ и построено 5 знаковъ. 

Окончивъ эти работы, пария сняла разставленные для 

нихъ вехи и знаки и забравъ на суда все промерное иму

щество, ниходившееся на берегу, 15 числа, при содействш 
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лодки «Громъ», перебралась къ месту новыхъ своихъ работъ, 

на Большой Дегербю-СотунгскШ фарватеръ и расположилась 

по северную сторону остр. Нетэ, где въ довольно обширной 

бухточке, какъ лодка такъ и баржа, нашли удобное место 

для якорной стоянки. Употребивъ два дня на изготовлеше 

къ работамъ, 18 числа пария поступила къ съемке остро

вовъ, расположенныхъ по этому фарватеру, начиная отъ 

мерщцана восточной оконечности острова Ульверсэ до парал

лели острова Бредхольма, где она соединилась со съем

кою 1840 года, причемъ захватила отчасти фарватеры 

Дегербю-МасхагскШ и Дегербю-БамарзундскШ. Все обсле

дованное пространство занимаетъ по длине фарватера 12 

верстъ, по ширине отъ У
2
—1

3
/

4
 миль въ обе стороны отъ 

средины фарватера, а по поверхности около 12 кв. верстъ. 

Къ 7 августа все эти съемочныя работы были окончены, 

п пария тотчасъ же приступила къ промеру, который 

начался у острова Бредхольма и производился параллельными 

галсами чрезъ 40 сажень, причемъ галсы эти располагались 

перпендикулярно общему направленш фарватеровъ по зара

нее раставленнымъ створамъ, выведеннымъ по предварительно 

разбитому основному квадрату, сторона котораго равнялась 

240 саженямъ и котораго одна изъ вершинъ служила триго

нометрическою точкою на острове Вестра-эксли-Клипенъ. Къ 

23 августа, когда по программе плаватя, работы 4-й парии 

должны были окончиться, промеръ доведенъ былъ до линш, 

соединяющей тригонометричестя точки острововъ Санд-э-

хольмъ и Энхольмъ, что, по протяженш фарватера составитъ 

около 2 верстъ, причемъ все банки найденныя этимъ про

меромъ, были подробно обследованы. Кроме того была 

обследована и отдельная 21 футовая банка, находящаяся вне 

района промерныхъ работъ, въ восточной части фарватера, 

къ N W отъ острова Ульверсэ и къ NNO отъ острова Лон-

хольменъ. Промеромъ этимъ захвачена часть Дегербю-Бо-

марзундскаго фарватера, по которому онъ веденъ по R 

NWťWy., W на 1'/
а
 версты, считая это разстояше по протя

ж е н ш фарватера отъ разъединешя фарватеровъ изъ Дегербю 

на Сотунгу и Бомарзундъ т. е. отъ параллели N оконечности 
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острова Гессл-э. Все промерное пространство занимаетъ 

площадь въ 5V
2
 кв. верстъ, причемъ поставлено было 23 

•фундаментальныхъ и 90 створныхъ вехъ. 

Весь успехъ работъ 4-й парии, съ 27 мая по 23 августа, 

выражается въ следующихъ цифрахъ: за весь этотъ проме

жутокъ времени пария имела 37 рабочихъ и 25 полурабо-

чихъ дней, заключающихъ въ себе 595 рабочихъ часовъ въ 

продолженш которыхъ, мензульной съемки, въ 200 саженномъ 

масштабе, сделано было 1427
4
 лин. верстъ, на пространстве 

12-ти кв. верстъ, причемъ топографически снято 63 острова; 

шлюпочнаго промера сделано 207 линейныхъ верстъ, покры

вающихъ площадь воды въ 97
2
 кв. верстъ, причемъ обследо

вано 27 отличительныхъ глубинъ, рифовъ и банокъ, измерено 

18828 глубинъ и построено 12 знаковъ. 

Сводя итоги работъ нынешняго года, видно, что 2-я и 4-я 

промерныя парии закончили обследовашемъ участки свои 

на фарватерахъ Корпо и Бергхамно-Сотунгскихъ, Такимъ 

образомъ, Бергхамно-СотунгскШ фарватеръ можетъ считаться 

законченнымъ на всемъ своемъ протяженш отъ Бергхамна 

до Сотунги, а Корпо-СотунгскШ—отъ Крокшера до Сотунги, 

за исключетемъ не обследованныхъ на этомъ фарватере трехъ 

отличительныхъ глубинъ, попавшихся на промерныхъ гал-

сахъ близь соединешя этихъ фарватеровъ южнее Чепманкаб-

ской банки, на что потребуется весьма немного времени. 

Работы эти предполагается исполнить въ будущемъ году. 

Что же касается восточной части Корпо-Сотунгскаго фар

ватера, заключающейся между островами Крокшеръ и Юльт-

гальтенъ, и составляющей районъ работъ 3 промерной парии, 

то въ ней предстоятъ еще значительныя работы по обследо

вание отличительныхъ глубинъ и банокъ, которыми усыпана 

эта местность, и которая будучи открыта для всехъ морскихъ 

ветровъ, отъ SO до "W, представляется крайне неудобною 

для производства на ней этихъ вообще работъ. 

Кроме всехъ вышеизложенныхъ работъ, въ теченш минув

шаго лета, въ Балийскомъ море производились еще магнит

ныя и метеорологически наблюдешя. Магнитныя наблюдешя 

произведены были на острове Лемпес-э, лежащемъ къ западу 
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отъ острова Корпо, между фарватерами Корпо-Сотунгскимъ 

и изъ Або на Бергхамнъ. На этомъ острове сделанъ былъ 

рядъ определенш магнитныхъ склоненШ, наклонешй и гори-

зонтальныхъ абсолютныхъ напряженш. При этомъ имеется 

въ виду проследить перемены этихъ координатъ, дабы впо

следствш, когда составится более обширный рядъ такихъ 

определенШ, приступить къ вычисление постоянныхъ коефи-

щентовъ для ежегодныхъ переменъ магнитныхъ координатъ 

въ Балийскомъ море. При магнитныхъ наблюдешяхъ нахо

дились те же инструменты, какъ и въ прошломъ году, а 

именно: магнитный теодолитъ Ламона, усовершенствованный 

Ленцомъ, и инклинаторъ Гамбея, снабженный двумя магнит

ными стрелками; первый изъ этихъ инструментовъ служилъ 

для определенШ склонешя и напряжешя, а второй наконешя. 

которое всегда определялось обеими стрелками. Въ теченш 

всего рабочаго времени сделано было определенШ надъ склоне-

шемъ —192, наклонешемъ—16 по каждой стрелке и надъ 

напряжешемъ — 19. Метеорологичесшя наблюдешя ведены 

были по примеру прежнихъ летъ, въ промерныхъ парияхъ 

за все рабочее время. 

Находивппяся при гидрографическихъ работахъ промер-

ныя баржи, служили для помещешя промерныхъ командъ и 

для склада промернаго имущества; винтовыя же лодки, со

стоявшая при работахъ, принимали учасие въ разныхъ ра

ботахъ: выводили катера къ месту работъ и приводили ихъ 

обратно съ работъ; снабжали парии людьми для пополнешя 

катеровъ гребцами; содействовали при разстановке и уборке 

вехъ и знаковъ; доставляли команде свежую провизш, 

для чего оне по очереди, каждую неделю, ходили въ Або. 

Лодки же «Роса» и «Копчикъ», сверхъ того, производили 

и судовой промеръ по фарватерамъ, обследовали ихъ по

м о щ ш траловъ, причемъ принимала также учасие п лодка 

«Тромъ»; а лодка «Русалка» участвовала все время при 

производстве треангулящи на Сотунго-Чекарскомъ фарва

тере. Все эти суда, за исключетемъ баржи № 2, о кото

рой будетъ сказано ниже, выдержали всю четырехъ-месяч-

ную кампанш при работахъ исправно, не имея значитель-
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ныхъ починокъ. Относительно погоды и ветровъ минувшее 

лето нельзя назвать благощлятнымъ: кроме шня, который 

выстоялъ хорошо, все друпе месяцы были обильны ветрами, 

которые хотя и не достигали значительныхъ размеровъ, но 

были на столько сильны, что за частую препятствовали шлю

почному промеру, особенно на открытыхъ плесахъ. Августъ 

месяцъ, сверхъ того, сопровождался пасмурностью и тума

нами, изъ которыхъ два были весьма сильные. 

Состояше здоровья команды вообще было удовлетворитель

но, хотя заболеваше перемежающеюся лихородкой въ нынеш

немъ году случалось чаще обыкновеннаго. Наиболее частые 

случаи заболевашя лихорадкой были въ команде 3 парии 

и состоявшей при ней лодки «Роса», что, по мнешю опис

ныхъ врачей, объясняется гипеническими услов1ями техъ 

местностей, въ которыхъ работали эти команды. 

Согласно срока окончашя кампанш, назначеннаго про

граммою плаватя, промерныя парии оканчивали свои ра

боты въ томъ порядке, въ какомъ, состоявппя при нихъ 

суда, начали кампашю. Такимъ образомъ, прежде всехъ 

окончила свои работы 3 пария 21 августа, при которой со

стояли прежде всехъ начавшая свою кампанш винтовая 

лодка «Роса» и промерная баржа № 2; за нею 4-я пария, 

окончившая свои работы 23 августа вместе съ состоявшей 

при ней винтовой лодкой <-Тромъ» и баржа № 1; наконецъ 

и две остальныя парии, при которыхъ состояли винтовыя 

лодки «Копчикъ» и «Русалка» и промерныя баржи № № 11 

и 2 прекратили свои работы, единовременно, 26 августа. 

Тотчасъ по прекращенш работъ были сняты вехи и друпе 

знаки, выставлявппеся при производстве работъ и убраны 

были катера, промерныя вещи и все имущество въ техъ 

местахъ, где промерныя партш прекратили свои работы. 

Все это было оставлено на хранете на зимнее время у ме~ 

стныхъ жителей острововъ; Челэ, Гестэ, Седэ и Нетэ. 

По уборке катеровъ, промерныя суда отправлялись въ 

Кронштадтъ, куда прибыли въ следующемъ порядке: лодка 

«Громъ» съ баржей № 1, на которой помещалась четвертая 

промерная пария, прибыла въ Кронштадтъ 1-го сентября; 
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лодка «Русалка» и баржа № 3 со второй промерной пар

тией 8 сентября и лодка «Копчикъ съ баржей № 11 и пер

вой промерной парией 9 сентября. Изъ Кронштадта офице

ры и инструменты доставлены были въ Петербургъ своими 

лодками. Что же касается лодки «Роса-», то лодка эта воз

вратилась въ Кронштадтъ 3 сентября безъ баржи, которая 

«ставлена была въ Гельсингфорсе для исправлешя повреж-

денШ, случившихся въ ней по следующему обстоятельству: 

Лодка «Роса», имея баржу № 2 съ помещавшейся на ней 

третьей парией, на буксире, возвращалась отъ места ра

ботъ въ Кронштадтъ. 25 августа, находясь на пути изъ Барэ-

-зунда къ Поркалаудду, при крутомъ повороте у острова Гло-

хольма, крепкимъ южнымъ ветромъ баржа была прижата 

къ этому острову и не смотря на все меры, энергически 

принятыя командиромъ этой баржи, штабсъ-капитаномъ Сте-

нинымъ, для предупреждена удара, баржа подводною своею 

частью ударилась о камни. При этомъ баржа получила про

боину въ левый бокъ, впереди гротъ-вантъ на 1 футъ 

ниже ватеръ-линш; пробоина оказалась длиною около двухъ, 

а шириною около одного аршина. Но какъ эта пробоина 

пришлась къ угольной яме, то слежавшШся уголь и дрова 

не допустили быстраго притока воды въ баржу, такъ что 

баржа могла продолжать идти на буксире у лодки до острова 

Вормэ, где ставъ на якорь, подтянулась бортъ о бортъ 

къ лодке и тотчасъ же приступила къ заделке пробоины. 

Для этого подъ баржу были подведены брезенты, выка

чана была вода, и пробоина на сколько было возможно была 

заделана. Изъ предосторожности, чтобы вода не могла про

ходить между баржей и парусомъ, кроме двухъ брезентовъ 

подвели еще баржевой гротъ-трисель, который снайтовили 

впереди пробоины два раза. Сделавъ все это, баржа около 

5 часовъ по полудни сдалась опять за корму лодки и оста

валась на буксире у нея всю наступившую затемъ ночь. 

На следующШ день, 26 числа, лодка «Роса» снялась съ якоря 

м 27 августа около 2 часовъ пополудни вместе съ бар

жей на буксире благополучно прибыла въ Гельсингфорсъ, 

откуда 1 сентября одна уже безъ баржи отправилась дальше. 
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3-го сентября лодка прибыла въ Кронштадтъ, а баржа, 

согласно распоряженш главнаго командира Кронштадт

скаго порта, осталась въ Гельсингфорсе для исправленШ. 

Исправлешя эти заняли времени около 27
2
 недель, и по

томъ баржа на буксире пароходо-фрегата «Смелый», при

ведена была 23-го сентября, въ Кронштадтъ, откуда на сле

дующШ день начальникъ 3 парии Штабсъ-капитанъ Стенинъ 

вместе съ инструментами и другимъ промернымъ имуще-

ствомъ, былъ доставленъ въ Петербургъ винтовою лодкою 

«Буянъ», Проч1е же офицеры 3-й парии'прибыли изъ Гель

сингфорса въ Петербургъ раньше прихода баржи, сухимъ 

путемъ. 

О б щ ш результатъ гидрографическихъ работъ въ Балтш-

скомъ море 1876 года выражается въ следующихъ цифрахъ: 

Мензульной съемки, въ масштабе 100 и 200 сажень въ дюйме. 

сделано по контуру берега 241 верста, занимающихъ пло

щадь въ 2 3 % квадратныхъ версты, причемъ снято 164 остро

ва; шлюпочнаго промера сделано 1220 линейныхъ верстъ 

на пространстве 397, кваДр. верстъ, причемъ обследовано 

и определено 128 рифовъ, отличительныхъ глубинъ и банокъ 

и измерено 105540 глубинъ. Судоваго промера сделано съ 

лодокъ «Роса» и «Копчикъ» 86 линейныхъ верстъ, а всего 

промера въ течете лета сделано было 1306 линейныхъ 

верстъ. Сверхъ того определено на Сотунго-Чекарскомъ фар

ватере 14 треангулящонныхъ пунктовъ, а на острове Лем-

пес-э былъ произведенъ рядъ магнитныхъ наблюдешй, при

чемъ определено было 192 склонешя, 16 наклоненШ и 19= 

абсолютныхъ горизонтальныхъ напряженШ. 

Стоимость Балийской гидрографической экспедищи въ 

1876 году и успехъ всехъ ея работъ, показаны въ прила

гаемой при семъ таблице А. 
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Каше чины состоятъ въ Гидро

графической экспедищи. 

I. 

Въ БЕРЕГОВЫХЪ ПРОМВРНЫХЪ ПАР-

ияхъ: 

Штабъ-офицеровъ . . . . . 
Оберъ-офицеровъ 
Медиковъ 
Кондукторовъ 
Унтеръ-офицеровъ 
Рядовыхъ 

Итого . . . . 

II. 

Н А СУДАХЪ ПРИ МОРСЕОМЪ ПРОМ-ЕРЬ. 

Итого . . . . 

III. 

КАМЯ БЫЛИ ПО ПРОГРАММ* НАЗНА

ЧЕНЫ СУДА. 
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Таблица А. 

ВСЕГО. 
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высчи
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ВЕДОМОСТЬ ОБЪ УСПЪХЪ ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ РАБОТЪ. 

мъсяцы. 

1. 

ПРИБРЕЖНЫЯ РАБОТЫ. 

к i Май . . . 
§, 1 1юнь . . . 
§S j 1юль . . . 
_, I Августъ . . 

_« / Май . . . 
'^ I 1юнь . . . 
g 1 1юль . . . 
и, [ Августъ , . 

w i Май . . . 

'S 1 1юнь . . . 
g | 1юль . . . 

от
 1 Августъ . . 

w [ Май . . . 
"̂  1 1юнь . . . 
g j 1юль . . . 
,.>, 1 Августъ . 

Итого . . . 

IX. 

М О Р С К О Й ПРОМЬРЪ. 

Съ винтовой лодки 
<Копчикъ» на фарва
терахъ Корпо и Берг-
хамно Сотунгскихъ. 

Съ винтовой лодки 
«Роса» на новомъ 
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Итого . . . 
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Q A TV/Mi TJ A TTTÍT 
СЛШЪЧЛН1Д. 

Обследовано банокъ 11 
Измерено глубинъ 24741 
Определено в-Ьхъ 777 

Обследовано банокъ 43 
Изм-Ьреио глубинъ 18674 
Определено в-Ьхъ 158 

Обследовано банокъ 47 
Изм-Ьрено глубинъ 43297 
Определено вехъ 431 

Обследовано банокъ 27 
Измереноглубинъ 18828 
Определено вехь 809 

А всего въ теченш 
лета 1876 г. четырьмя 
парйяииобследовано бы
ло 128 банокъ, измт.рено 
105540 глубинъ, постав
лено различныхъ знаковъ 
и вехъ 2349, изъ нихг 
снято 1118 и опреде

лено 2175 построенозна-
вовъ 26. 
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Б. Въ ШХЕРАХЪ ФИНСКАГО ЗАЛИВА. 

Для обозначешя створовъ по фарватерамъ въ Финлянд

скихъ шхерахъ, съ тою ц'Ьлно, чтобы по нимъ можно была 

плавать безъ лоцмановъ, и для обслйдоватя новыхъ и по

верки существующихъ шхерныхъ фарватеровъ въ Финскомъ 

залива, назначены были и въ 1876 году, по примеру пред-

шествовавшихъ л
г
Ьтъ, винтовыя лодки: «Толчея», командиръ 

Капитанъ-Лейтенантъ Воейковъ, «Молшя» командиръ Капи-

танъ-Лейтенантъ Нелидовъ, и -Хватъ» командиръ Капитанъ-

Лейтенантъ Тимиревъ. Главное наблюдете по проложена 

створовъ на фарватерахъ Финляндскихъ шхеръ было пору

чено, какъ и прежде, начальнику эскадры броненосныхъ, 

судовъ, а ближайппй надзоръ за этимъ д-Ьломъ Капитанъ-

Лейтенанту Березину. 

По программа, работы въ Финляндскихъ шхерахъ должны 

были заключаться въ следующемъ: 1) въ означенш естествен-

ныхъ и искуственныхъ створовъ въ Финляндскихъ шхерахъ., 

отъ Б1еркэ-зунда къ западу, и дал-Ье отъ Гангэудда къ Аланду., 

а равно въ осмотри и въ подновленш, гд£ нужно, прежде-
означенныхъ искуственныхъ створовъ; 2) въ пов^ркй пра

вильности ограждешя существующихъ фарватеровъ лоцман

скими в'Ьхами; 3) въ зам^н-Ь временныхъ створныхъ знаковъ 

постоянными, согласно заключенш Коммисш, бывшей на 

парохода «Рюрикъ» въ 1875 году; 4) въ переделки лощи 

по плаванно въ шхерахъ по створамъ согласно указашю той: 

же коммисш; и 5) въ практическомъ плаванш по шхерамъ. 

въ видахъ совершенствоватя судовыхъ офицеровъ въ точ-

номъ знати шхерныхъ фарватеровъ. 

Кромй того, означенныя три лодки должны были по возмож, 

ности исполнить: а) проектировать фарватеры отъ Юнгфру-

зунда мимо Эвер-э въ море и отъ Юнгфру-зунда, прямо въ-

Асп-э чреиъ Нет-э, б) согласно протоколу коммисш, бывшей 

на парохода «Рюрикъ» въ 1875 году, обследовать подробна 

промеромъ пространство по северную сторону острова 

Стура-Ангерсъ, а также лежапце къ сиверу острова и найти, 

о. г. д. 3 
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другой проходъ, потому что въ этомъ месте, передъ самымъ 

входомъ, встречается опасный камень; в) разрешить заме-

чаше той же коммисш 1875 года касательно замены створовъ 

.№№ 46 и 47 (по картамъ KOMMHCÍH) другимъ створомъ, совпа

даю щимъ со створомъ № 48, для чего предлагалось изследовать 

местность отъ м. Скаллерхамнъ къ лоцманской вахте Глос-

хольмъ; и г) заделать промеромъ пробелъ, по северную 

сторону острова Соммерса, между прежнимъ шлюпочнымъ 

и судовымъ промерами, простирающейся отъ банки Сити-

рокъ къ N, до параллели 6 саж. отличительной глубины и 

къ WtS до траверза островка Итакари. 

По изготовлеши къ плаванш, лодки: «Толчея», «Молшя» 

я «Хватъ» перешли въ шхеры и занялись назначенными имъ 

работами. 

Лодка «Толчея», работая съ 11 Мая по 8 Сентября, вы

полнила следуюпця работы: 1) изследовала фарватеръ отъ 

Аспэ въ Киттель-зундъ, причемъ проверила у острова Элью 

две банки: 18-ти и 11-ти футовыя, изъ которыхъ первая 

оказалась глубиною 15 футъ, а вторая найдена той же глу

бины; 2) изследовала прямой фарватеръ по южную сторону 

о-ва Соунама и Вехесоутш, который оказался удобнымъ; 3) из

следовала промеромъ 5 саженную глубину по N W сторону 

о-ва Кауни-сари въ предположены найти меньшую, но глу

бина оказалась сходною съ картою; 4) проложила створы: 

а) на фарватере отъ о-ва Мустама до мерщдана башни Даль-

шеръ; б) на фарватере отъ Аспэ въ Киттель-зундъ; в) къ N 

отъ Сотона-Сари, причемъ найдена 4 футовая банка, лежа

щая по N W сторону острова Терная-Муста Сари и переиз-

следована 8 футовая банка у острова Гаплада, на которой 

глубина оказалась 2 фута; г) проложила створы по N сто

рону о-ва Русарэ, и д) въ Б1еркэзунде, отъ кирки Койвиста 

къ N. Эта последняя работа не была кончена по случаю 

истекшаго срока кампанш, назначеннаго программою плава

тя. 5) Подновила створные знаки отъ Мустама до Глас-

хольма, причемъ главнейяие щиты заменены срубами, и 6) по 

W сторону о ва Хаушеръ три прежше створа заменила однимъ, 

согласно протоколу коммисш 1875 года. При всехъ этихъ 
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работахъ лодка «Толчея» прошла съ промеромъ шлюпоч

нымъ 6'/
2
 лин. верстъ, а судовымъ съ лотомъ 138 верстъ; 

въ продолженш кампанш сделала плаватя шхерами безъ 

лоцмановъ 1600 миль. 

Лодка «Молшя», работая съ 15 Мая по 7 Сентября, 

исполнила следующее: 1) определила и подробно обсле

довала банку «Ильмень»; 2) сделала морской промеръ 

къ N отъ банки Ситирокъ, причемъ пройдено съ лотомъ 

10 линейных! верстъ; 3) проверила глубины банокъ, 

лежащихъ поблизости Гельсингфорса, какъ то: Сиденснер1-

трундъ, Эстеръ-грундъ, Вестеръ-грундъ и др. найдя на неко

торыхъ банкахъ наименьшую глубину несогласную съ кар

тою; 4) сделала промеръ по N сторону о-ва Кремаре, для 

определешя банки, которой коснулся пароходъ «Смелый»; 

5) осмотрела лоцмансше и створные фарватеры между Тран-

зундомъ и Гельсингфорскомъ, причемъ поверялась створная 

лощя; 6) осмотрела необследованную еще местность отъ 

Юнгфрузунда до острова Юрмо. Результатомъ осмотра было 

открьте фарватера удобнаго для судоходстяа въ отношенш 

глубины и ширины; 7) проложила створный путь съ Выборг-

скаго плеса къ восточной батареи, по N сторону острова' 

Пукъ-Сари; и 8) изследовала промеромъ шести футовой 

фарватеръ (проливъ) по южную сторону о ва Уранъ-Сари. 

Проливъ этотъ оказался удобнымъ для плаватя судовъ, сидя-

щихъ въ грузу до 15 футъ. При всехъ этихъ работахъ 

лодка «Молшя» прошла съ промеромъ шлюпочнымъ 2 лин. 

версты и судовымъ съ лотомъ 151 лин. версту; въ продолженш 

кампанш сделала плаватя шхерами безъ лоцмановъ 1160 миль. 

Лодка «Хватъ», работая съ 9 мая по 1-е сентября, 

исполнила следующее: 1) сделала подробный промеръ между 

островами, лежащими по N-ю сторону острова Стура-

Ангерсъ, который показалъ, что другаго фарватера, кото

рый могъ бы заменить существующей, провести нельзя. 2) 

Определила возможность исправлешя въ створахъ у Глас-

хольма, согласно замечание коммисш 1875 года, плавав

шей на пароходе «Рюрикъ» и 3) Подновила створные знаки 

и пятна отъ Пеллингэ до Твермине. Сверхъ того, эта 
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лодка содействовала лодке «Молн!я» въ обзоре фарватера 

отъ Юнгфрузунда до острова Юрмо, причемъ производила и: 

судовой промеръ. При всехъ этихъ изследовашяхъ, лодкою-

«Хватъ» пройдено съ промеромъ: шлюпочнымъ 13'Д лин. 

верстъ и судовымъ съ лотомъ 56 дин. верстъ, а съ траломъ-

67
4
 лин. верстъ; въ продолженш кампанш лодка сделала 

плаватя шхерами безъ лоцмановъ 430 миль. 

Кроме означенныхъ работъ, выполненныхъ тремя лодками. 

въ кампанш нынешяяго лета, заведывавпий этими работа

ми, капитанъ-лейтенантъ Березинъ, составилъ лощю шхер

ныхъ фарватеровъ —створныхъ и лоцманскихъ, отъ Стирсу-

дена до острова Кауни-Сари. 

Для лрактическаго плавашя по финляндскимъ шхерамъ 

назначены были, также въ распоряжеше капитанъ-лейтенан

та Березина два парусныхъ ботика: «Горлица» и «Малют

ка», на которыхъ, кроме командировъ, было всего 4 штур-

манскихъ кондуктора. 

Следуюпця таблицы (Б.) показываютъ численный составъ 

чиновъ при гидрографическихъ работахъ по обследовашю-

фарватеровъ въ финляндскихъ шхерахъ, стоимость и успехъ. 

этихъ работъ. 



— 37 — 

Таблица Б. 

ВЕДОМОСТЬ ОБЪ УСПЕХЕ ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ РАБОТЪ. 

МЕСЯЦЫ. 

I. 

ПРИБРЕЖН, РАБОТЫ: 

Винт. л. «Толчея». 

«Молшя». 

«Хватъ» . 

Итого . . . 

II. 

МОРОКОЙ ПРОМЬРЪ: 

Винт. л. «Молтя». 

Итого . . . 

Всего . . . 

Число ра
бочихъ. 

к 

о 

п 
Й 

В 

2 

3 

3 

— 

— 

— 

— 

« 
О 

о 
Ö 

tr1 

340 

269 

267 

876 

— 

— 

876 

И 

а 

Р< 

о 

ей 

ft 
О . 

о « 
м Я 

40 

45 

42 

ПО 

— 

— 

ПО 

Промерено лин. 
верстъ. 

Я 

ев 
te 

а 
Й 

а 

6V2 

2 

13V4 

21VÍ 

— 

— 

21»/* 

Судами. 

Лот. 

138 

141 

56 

335 

10 

— 

345 

Тр. 

400 с. 

77 с. 

6l/í В. 

7,4 в. 

— 

— 

7,4 в. 

З А М Е Ч А Ю Я. 

Подновлено створныхъ 

пятенъ и знаковъ . 320 

Вновь накрашено 

створныхъ пятенъ . 56 

Поставлено капи-

тальныхъ знаковъ 

срубовъ (въ замену 

прежнихъ створныхъ 

знаковъ) . . . . 5 

Вновь поставлено 
створныхъ знаковъ 

срубовъ . . . . 1 

Вновь найдено ба-

Переизследовано 
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Каме чины состоятъ въ Гидро

графической экспедицш. 

I. 

Н А СУДАХЪ ПРИ МОРСКОМЪ ПРОМЬРЪ. 

Штабъ-офицер.въ 

Лекарши Помощникъ. . . . 

Унтеръ-офицеровъ . . . 

п. 

КАК1Я Б Ы Л И П О ПРОГРАММ» НАЗНА

ЧЕНЫ СУДА: 

«Молмя» . . 

«Хватъ» . . 

Всего 

6 

о 

И 

ЕЛ 

4 

7 

1 

9 

79 

100 

1 

1 

1 

4 

100 

С
т
о
л
о
в
ы
х
ъ
 в
ъ
 г
о
д
ъ
 п
о
 Д
О
Л
Ж


Н
О
С
Т
И
,
 
з
а
 
и
с
к
л
ю
ч
е
т
е
м
ъ
 

С
Т
О
Л
О
В
Ы
Х
Ъ
 
П
О
 ч
и
н
у
.
 

Руб. 

2220 

612 

2832 

— 

2832 

Коп. 

— 

— 

СО 

.
ф 

'еа 

S 
л 

ч 

о 

п 

о 

к 

а> 8 

и 8 

ft s 
м cd 

Руб. 

2916 

2484 

5400 

•— 

5400 

Коп. 

— 

— 

И
з
л
и
ш
е
к
ъ
 
м
о
р
с
к
а
г
о
 ж
а
л
о


в
а
н
ь
я
 

с
р
а
в
н
и
т
е
л
ь
н
о
 
с
ъ
 

б
е
р
е
г
о
в
ы
м
ъ
.
 

Руб. 

138 

[461 

599 

599 

Коп. 

73V» 

73«/
2 

73'/2 

ft 

о 
СТЭ 

ft 

Я 

<Х> 
»1-1 

я 

о 

8 

t» 

ft 

о . 

о ю 

Я 

* S 
Руб. 

69 

292 

361 

— 

361 

Коп. 

60 

60 

— 

60 

( 
о 

ft 

я 

ка 

о 

X 

о 

ft 

о 

я 
А 

Ел 

о 

О 

в ез 

8 1 
О а 

Руб. 

2635 

2635 

— 

2635 

Кол. 

55 

55 

— 

55 
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Таблица Б. 

сё 

S 
я 
ta 
08 

к 

ft 
os 

„ 
я 
•JI 

О 
еа 
ев 
•о 
о 

К 

Руб. 

106 

106 

103 

Коп. 

89 

89 

89 

Ст
ои
мо
ст
ь
 
са
по
жн
аг
о
 т
о


ва
ра
.
 

Руб. 

88 

88 

88 i 

К. 

— 

До
ба
во
чн
ое
 
жа
ло
ва
нь
е
 з
а
 

с
п
е
щ
а
л
ь
н
ы
я
 
зв
аи
як
ак
ът
о:
 

ру
ле
ва
го
,
 
п
о
м
о
щ
н
и
к
а
 р
у


ле
ва
го
 
и
 
пр
оч
.
 

|
 

Руб. 

45 

45 

45 

Коп. 

12 

12 

12 

еч 
ч 
м 
t» 
>а 
о 
о 
Я 
а 
о 
О 

Руб. 

2160 

1461 

1329 

4950 

4950 

Коп. 

50 

14 

64 

64 

Ст
ои
мо
ст
ь
 
м
а
ш
и
н
н
ы
х
ъ
 
ма
-

те
р1
ал
ов
ъ
 
ка
къ
 
то
:
 м
ас
ла
,'
 

са
ла
 и

 
пр
оч
.
 

1
 

Руб. 

265 

226 

99 

591 

591 

Коп. 

33 

71 

18 

22 

22 

С
т
о
и
м
о
с
т
ь
 м
ат
ер
!а
ло
въ
 п
о
 

ко
ра
бл
ес
тр
ои
те
ль
но
й
 
ч
а


ст
и
 к
ак
ъ 
то

 -
. 
ок
ра
ск
а,
 о
св
е

щ
е
ш
е
 
п
 
пр
оч
.
 

|
 

Руб.Коп. 

371 

380 

256 

1008 

1008 

65 

96 

61 

61 

Ст
ои
мо
ст
ь
 п
ро
ме
рн
нх
ъ
 
м
а
-

те
р.
ал
ов
ъ
 и
 в
ещ
ей

 к
ак
ъ 
то
:1
 

на
йт
ов
ны
хъ
 в
ер
ев
ок
ъ,
 л
от
-'
 

ли
не
й
 
и
 п
ро
ч.
 

Руб. 

401 

252 

176 

830 

830 

Коп. 

30 

42 

54 

26 

26 

Э
к
с
т
р
а
о
р
д
и
н
а
р
н
ы
й
 
ра
с

хо
дъ
.
 

Руб. 

260 

260 

— 

260 

ВСЕГО. 

К. Руб. 

— 

— 

— 

— 

260 

5136 

3096 

207 

3629 

12328 

3198 

2320 

1861 

7380 

19709 

Коп. 

89 Vä 

89V2 

28 

63 

82 

73 

б2'/5 
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В. В ъ Б О Т Н И Ч Е С К О М Ъ ЗАЛИВ-Ь. 

Гидрографичесшя изследовашя въ Ботническомъ залива, 

начатыя отъ севера въ 1852 году, на суммы Великаго Кня

жества Финляндскаго, были продолжаемы по примеру преж

нихъ л$тъ и въ нынешнемъ 1876 году, зимою и летомъ. 

Для выполнешя зимнихъ работъ, составъ экспедищи былъ 

•слЬдуюпцй: начальникъ гидрографическихъ работъ, корпуса 

штурмановъ капитанъ Максимовъ; производители работъ: 

корпуса штурмановъ поручикъ Финогеновъ, лоцманскаго и 

маячнаго ведомства Финляндш поручикъ Литешусъ и подпо

ручикъ Туме. Вольнонаемной команды 40 чел. 

Зимшя работы начаты были 18-го марта и продолжались 

до 14-го апреля. Производство этихъ работъ начато отъ 

мыса Свартъ-неса (предала прошлогоднихъ работъ) до бухты 

Мунсала, а отъ этой бухты къ западу, до башни Стубе. 

17 марта экспедищя перебралась изъ Николайстадта въ 

деревню Стреммингъ мйсто своихъ работъ, а 20 марта при

ступила къ зимнему промйру по льду. Промйръ производился 

параллельными лишями чрезъ 50 сажень и чаще, смотря по 

степени изменяющихся глубинъ; линш отбивались шестами, 

которые установлялись по угламъ, измт>реннымъ секстаномъ. 

Основной квадратъ фундаментальныхъ в4хъ былъ основанъ 

произвольно, по линш, ведущей вдоль берега въ бухту Мун

сала; сторона квадрата была въ 500 сажень. Окончивъ про

меръ въ этой бухт-Ь, приступила къ выводу другаго основ-

наго квадрата фундаментальныхъ вЪхъ, чтобы соединить эти 

работы съ работами минувшаго 1875 года, и продолжить ихъ 

далйе къ западу. Вершины квадратовъ обозначались вехами, 

а, самыя лиши и мйста прорубаемыхъ во льду лунокъ, ше

стами, а потомъ в^хи определялись мензулою. 

Въ продолжены зимнихъ работъ, было полныхъ рабочихъ 

дней 5, полурабочихъ 9 дней, въ продолженш которыхъ 

пройдено съ промеромъ по льду 215 линейныхъ верстъ, по

крывающихъ площадь въ 22 квадратныя версты, причемъ 

глубина измерена 2238 разъ. Топографически мензулою снято 
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8 острововъ и сделано съемки по контуру берега 27 линей

ныхъ верстъ; поставлено знаковъ 17 и в^хъ 27. Дальнш 

выходъ съ берега до места работъ былъ до 8 верстъ въ одинъ 

конецъ; толщина прорубаемаго льда была отъ 2 до З'Д футъ. 

Летшя гидрографичесшя работы въ Ботническомъ залива 

начаты были въ нынешнемъ году по южную сторону г. Ни-

колайстадта, и должны были заключаться въ следующемъ: 

1) въ изследоваши фарватера по западную сторону скалы 

Мойкипе-хелларъ и въ черте лоцманской станщи Берг-э, где 

предполагался фарватеръ глубже противу существующаго, иду

щаго по О сторону Мойкипе-хелларъ и 2) обследовать про

меромъ банку Стуркаллегрундъ, выдающуюся отъ острововъ 

Варге-Гаддарне, для того, чтобы разъяснить вопросъ о маяке, 

предназначенномъ къ постройке на скалахъ Варге-Гаддарне 

пли Гростенарне. 

Для выполнешя этихъ работъ, составъ экспедищи былъ 

следующш: 

Начальникъ гидрографическихъ работъ, корпуса штурма

новъ капитанъ Максимовъ; производители гидрографическихъ 

работъ: корпуса штурмановъ поручикъ Финогеновъ; лоц-

манскаго и маячнаго ведомства Финляндш поручикъ Лите-

п1усъ и на правахъ поручика, морской капитанъ фонъ-

Крисперсонъ. 

Штурмановъ коммерческаго флота 10 

Вольнонаемной команды 100 

Суда: 

Паровой барказъ «Секстанъ» 1 

Шлюпокъ деревянныхъ . . . . 14 

20 мая началась морская кампашя. 26 мая начальникъ 

работъ, на паровомъ барказе «Секстанъ», отправился для 

обзора местности и избрашя стоянки для лагеря, а къ вечеру 

того же дня возвратился обратно въ Николай стадтъ. 

30 мая, при содействш пароваго барказа «Секстанъ», 

экспедищя отправилась со всеми промерными шлюпками къ 

месту своихъ работъ, къ островку Хертавикъ, лежащему въ 
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S бухте острова Берг-э, куда прибывъ на другой день, тот

часъ же приступила къ устройству лагеря на этомъ островке. 

Но такъ какъ погода до половины поня стояла бурная, со

провождавшаяся туманами, то работы ограничились приго

товительными работами, рекогносцировкою и разстановкою 

знаковъ, необходимыхъ для съемки и промера. 

Местность, на которой предстояло производить работы, была 

неудобная для шлюпокъ, потому что берега наполнены далеко 

выдающимися каменистыми рифами, такъ что не во всякую 

погоду можно было безопасно подходить къ берегамъ. 

19 ш н я былъ основанъ первый квадратъ фундаментальныхъ 

вехъ. Основашемъ для работъ служили два астрономичесше 

пункта на скале Мойкипе-хелларне и башня Роншеръ. 

20 шня приступили къ промеру. Промеръ производился 

перекрестными галсами по 48 галсовъ въ каждой квадратной 

версте-, сторона квадрата была въ 500 сажень. Промерныя 

вехи выводились посредствомъ мензулы, а также и по угламъ, 

измеряемымъ секстаномъ. Все ближайпия вехи определялись 

мензулою, а дальшя по угламъ. Въ каждой квадратной 

версте ставилось 9 промерннхъ вехъ. 

Промерныя работы, съ островка Хертавикъ, продолжались 

до 11 шля и заключались въ следующемъ: изследовано под-

робнымъ промеромъ пространство отъ острова Берг-э съ его 

бухтою и далее къ югу между островами Бредшеръ и Мой-

кипе-грундъ, до параллели севернаго островка Мойкипе-

хелларъ. Наследованное пространство составляло площадь 

въ 26 квадратныхъ верстъ, а дальность выезда на работы про

стиралась до 6 верстъ въ одинъ конецъ. 

11 шля, окончивъ работы у островка Хертавикъ, сняли 

промерный лагерь и со всеми промерными шлюпками, при 

со действш пароваго барказа «Секстанъ», отправились къ 

острову Мойкипе-хелларъ, куда прибывъ въ тотъ же день, 

приступили къ устройству на этомъ острове лагеря и къ 

отыскашю удобнаго места для помещешя шлюпокъ. Про

мерныя работы съ острова Мойкипе-Хелларъ начаты были 

отъ предела работъ у острова Хертавикъ, и продолжались 

къ югу мимо островка Свертгрундъ и далее, мимо остров-
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ковъ, прилегающихъ къ островамъ Халсэнъ, до параллели 

острова Халсэ-грундъ. Дальность выезда къ месту работъ 

простиралась къ W и S на 7 верстъ. 

По окончанш изследованШ, фарватеръ по западную сто

рону скалъ Мойкипе-Хелларне, оказался глубиною въ 10 

футъ; онъ лежитъ на открытомъ месте и подверженъ боль

шому волненш, а прежнш фарватеръ, идупуй по О сторону 

скалъ Мойкипе-Хелларне, оказался глубиною въ 13 футъ. 

Независимо этихъ двухъ фарватеровъ, вновь найденъ и изсле-

дованъ треки фарватеръ, идупцй также по О сторону озна

ченныхъ скалъ и который будетъ прямее прежде существо-

вавшаго фарватера; но при этомъ еще необходимо будетъ 

повторить промеръ около узкости, называемой Банкъ-грундъ, 

что предполагается исполнить въ зиму 1877 года. 

28 августа, по уборке лагеря и по погрузке промерннхъ 

вещей на шлюпки, экспедищя со всеми промерными шлюп

ками, при со действш пароваго барказа «Секстанъ», отпра

вилась въ г. Николайстадтъ, куда и прибыла къ вечеру того 

же дня. По приходе туда промерныя шлюпки тотчасъ же 

были вытащены на берегъ; а 3 сентября экспедищя прекра

тила все свои работы и кончила морскую кампашю. 

Въ продолженш летнихъ работъ, съ 20 мая по 4 сен

тября, было 11 рабочихъ и 20 полурабочихъ дней, въ про

долженш которыхъ пройдено подробнымъ шлюпочнымъ про

меромъ 32237
2
 линейныхъ верстъ, покрывающихъ площадь 

въ 128 квадратныхъ верстъ; топографически мензулою снято 

89 острововъ и сделано съемки по контуру берега 40 линей

ныхъ верстъ; поставлено промерннхъ вехъ 503 и знаковъ 
62, изъ коихъ 2 треангулящонныхъ. 

Паровой барказъ «Секстанъ» много облегчалъ работн какъ 

при переборкахъ партш съ одного места на другое, такъ и 

при самыхъ работахъ, доставляя шлюпки къ месту работъ 

и приводя ихъ обратно къ лагерю; снималъ промерныя в$хи 

и доставлял^ необходимые съестные припасы для рабочихъ. 
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С ъ 25 мая по 28 ш н я командиръ барказа «Секстанъ» по

ручикъ лоцманскаго и маячнаго ведомства Финляндш Туме, 

но болезни находился на берегу; въ заменъ же его управ-

лялъ этимъ барказомъ морской капитанъ того же ведомства, 

-фонъ-Критерсонъ. 

ОбщШ результатъ гидрографическихъ работъ, произведен-

ныхъ въ Ботническомъ заливе зимою и летомъ въ 1876 году, 

выражается следующими цифрами: шлюпочнымъ и по льду 

промеромъ пройдено 3438 линейныхъ верстъ, покрывающихъ 

площадь въ 150 квадратныхъ верстъ; топографически мен

зулою снято 95 острововъ и сделано съемки по контуру 

-берега 67 линейныхъ ».верстъ; поставлено знаковъ 79, про

мерннхъ вехъ 524; прорублено во льду лунокъ 2238. 

Состояше здоровья командн бнло весьма хорошее, боль

шихъ не было. Треангулящя, съемка, разстановка знаковт-

и промерннхъ в$хъ и определете ихъ производилось офи

церами, а промеръ производился вольными штурманами. 

2 сентября, начальникъ гидрографическихъ работъ, капи

танъ Максимовъ, на паровомъ барказе «Секстанъ», осмот-

ре.ть острова, выдающееся въ море, къ западу отъ Варгэ-

гаддарне около 2 миль; средшй изъ нихъ, более выдавппйся 

въ море, Стремлингсъ-бода, небольшой низменно-каменистый, 

длиною на N0 и SW около 300, шириною 80 футъ. На 

этомъ островке некоторые изъ купцовъ г. Николайстадта 

пзъявляютъ желаше иметь маякъ, взаменъ проэктирован-

наго 10 летъ тому назадъ маяка Николайстадтсшй на острове 

Варгэ-гаддарне, на постройку котораго была ассигнована 

сумма и даже былъ заложенъ фундаментъ, но который и по 
ныне не построенъ. 

По наружному осмотру острова Стреммингсъ-бода, по

стройка на немъ маяка по заявлешю капитана Максимова 

«обойдется дорого, такъ какъ этотъ островъ низменный и 
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состоитъ изъ наносныхъ волнешемъ камней, кругомъ кото

рыхъ ходитъ огромное волнеше. 

Банка Стуракалле-грундъ осталась не изследованной, по» 

причине неблаголр1ятныхъ погодъ въ нынешнемъ лйтЬ, ибо» 

банка эта лежитъ совершенно въ открытомъ море. Изследо

ваше этой банки, на сколько будетъ это возможно, пред

полагается выполнить въ зиму 1877 года. 

Следующая таблица (В) показываетъ успехъ работъ, чис

ленный составъ экспедищи и ея стоимость. 
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KaKie чины состоять въ Гидрографической 

экспедицш. 

I. 

Въ БЕРЕГОВЫХЪ ПРОМЬРНЫХЪ ПАРПЯХЪ: 

Больныхъ штурмановъ . . . . . . . 
Рядовыхъ вольнонаемной команды . . . . 

Итого . . . . 

II. 

Н А СУДАХЪ ПРИ МОРСКОМЪ ПРОМЯРЪ: 

Итого . . . . 

III. 

КАКХЯ были по ПРОГРАММ* НАЗНАЧЕНЫ СУДА: 

Паровой барказъ «Секстанъ» 
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Таблица В. 
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ВЕДОМОСТЬ ОБЪ УСПЕХЕ ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ РАБОТЪ. 

МФСЯЦЫ. 

I. 

ПРИБРЕЖНЫЯ 
РАБОТЫ. 
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ЗАМФЧАН1Е. 

Поставлено въхъ 

503. 

Знаковъ. . 79. 

Прорублено 

во льду лунокъ 2238. 

Г. В ъ О Н Е Ж С К О М Ъ ОЗЕР-Ь. 

Гидрографическ1я работы въ Онежскомъ озер-Ь, начатыя 

въ 1874 году, были продолжаемы и въ нынешнемъ году. 

По программа, работы эти должны были заключаться въ 

следующемъ: Предположено было продолжать съемку и про

мйръ одновременно какъ на западной, такъ и на восточной 

сторон* озера, отъ предала прошлогоднихъ работъ къ югу, 

до соединешя съ работами 1874 года. Кромй того, поварить 

морскимъ пром'Ьромъ пространство среди озера, между шлю

почными промерами и промйромъ барказа «Лагъ» прошлаго 

года, а также производить морской промйръ между работами 
пынйшняго года. 
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Для выполнешя , предположенныхъ работъ составъ экспе

дицш, подъ начальствомъ корпуса штурмановъ Полковника 

Андреева, былъ слйдуюнцй: 

Начальниковъ гидрографическихъ парий . . . . 3 

Производителей гидрографическихъ работъ . . . 6 

Нижнихъ чиновъ 72 

Суда: 

Пароходъ «Невка». 

Паровой барказъ «Лагъ». 

Баржа желйзная . . 1 

Катеровъ 10-ти весельныхъ деревянныхъ. . . . 2, 

Шлюпокъ 6-ти весельныхъ 6
; 

4-го ш н я вей офицеры и команда, на промйрной барж-5 

и на буксирй парохода «Фонтанка», отправились изъ Петер

бурга въ Шлиссельбургъ; въ тотъ же день туда же отпра

вился и паровой барказъ «Лагъ», куда вей и прибыли того же 

числа. 7-го ш н я барказъ «Лагъ» и баржа съ офицерами ж 

командой , тягою' лошадьми и туэромъ, отправились изъ Шлис

сельбурга, каналами, въ рйку Свиръ и далйе къ мйсту своихь 

работъ. 

Пароходъ «Невка», назначенный для работъ въ Онежском^ 

озерй, по изготовленш въ Кронштадтй, прибылъ въ С.-Пе

тербургъ 17-го шня, а чрезъ два дня отправился въ Онежское 

озеро. 24-го ш н я онъ прибылъ къ судоходной пристани. 

Вознесенье (при истоки рйки Свири), гдй уже были паровой: 

барказъ «Лагъ» и баржа съ офицерами и командою; а 25-го-

шня, доставилъ 2-ю промйрную партш на восточный берегъ 

озера Онеги, къ мйсту начала работъ, на Бйсовъ-носъ къ. 

рйчкй Черной. 26-го поня пароходъ доставилъ 1-ю парик> 

и баржу въ бухту Деревянскую, къ мйсту начала ратботъ» 

этой партш, близь Петрозаводска; въ тотъ же день прибылъ-

туда и паровой барказъ «Лагъ». По прибытш партШ къ. 

мйсту назначенныхъ работъ, немедленно было приступлен» 

къ исправленш катеровъ и къ приготовление всйхъ принад

лежностей какъ для съемки, такъ и для промйра. 

о. г. д. 4 
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Работы первой партш были начаты отъ предйла окончен-

ныхъ работъ прошлаго года, а именно: съ острововъ Ива-

новскш, Голомянный и мыса Корбичи. Съемка производилась 

мензулою въ масштабй 200 саж. въ дюймй, а шлюпочный 

промйръ производился параллельными лишями чрезъ 100 

саж.; на рифахъ же и около банокъ—чрезъ 50 саженъ. Въ 

неболынихъ бухтахъ промйръ производился перекрестными 

лишями. Паровой барказъ «Лагъ» производилъ промйръ въ 

озерй внй шлюпочнаго промйра и шелъ по лишямъ фунда

ментальныхъ вйхъ до болйе значительной глубины. 

Въ продолженш лйтняго времени первою париею пройдено 

съ промйромъ: шлюпочнымъ 471 линейныхъ верстъ, покры

вающихъ площадь въ 83 квадратныхъ версты. Барказомъ 

«Лагъ» пройдено 112 линейныхъ верстъ, покрывающихъ 

площадь въ 85 квадр. верстъ; всего промйра первой парией 

сдйлано 168 квадратныхъ верстъ. Фундаментальныхъ вйхъ 

поставлено 145. Подробно обслйдованы двй удобныя для 

якорной стоянки судовъ бухты: Деревянская и Уйская. 

Первая закрыта отъ вйтровъ "W чрезъ S до О; а вторая 

защищена отъ вйтровъ NO, N и NW. Грунтъ въ этихъ бух

тахъ удобный для якорной стоянки. Кромй того, были обслй

дованы и опредйлены довольно далеко выдавпияся въ озеро 

банки: 1-я подъ назвашемъ Кипра, каменистая, глубиною въ 5 

футъ, въ окружности до 15 сажень; 2-я и 3-я глубиною въ 12 

футъ, каменистыя. въ окружности до 50 сажень. Прибрежной 

топографической съемки сдйлано 43 линейныхъ верстъ; при 

этомъ снято 6 острововъ. 

7-го сентября работы первой партш были прекращены 

и приступлено было къ уборки промйрныхъ вещей и выта-

скиванш шлюпокъ на берегъ во временно-построенный сарай 

у рйчки Уйи. 

Работы второй партш начаты были 26-го таня, отъ Бй-

сова-носа и ведены по восточному берегу озера къ югу, на 

основанш астрономическихъ пунктовъ на рйчкй Черной и 

у Мурманскаго монастыря. 11 шля, вторая пария, соеди-

нивъ съемку устья р. Черной съ Мурманскимъ монастыремъ и 

пройдя со шлюпочнымъ промйромъ на 10 верстъ по при-
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брежыо, перенесла свой лагерь въ Мурманска монастырь, 

-откуда и стала продолжать свои работы къ S. Пройдя прибреж-

нымъ промйромъ 5 верстъ, она прекратила работы 9 сентября, 

а 12 числа, перебравшись въ устье р. Андомы, на другой 

день вытащила промйрные катера на лйвый берегъ Андомы, 

у деревни Ольково, гдй и оставила ихъ для сбережешя на 

зимнее время. 

Въ продолженш лйтняго времени вторая пария прошла 

шлюпочнымъ промйромъ вдоль берега 370 линейныхъ верстъ, 

покрывающихъ площадь ЕЪ 75 квадратныхъ верстъ. Промйръ 

производился параллельными лишями довольно рйдко и веденъ 

былъ отъ берега не далйе какъ на 4 версты, потому что 

прибрежье довольно ровное и глубина около него значитель

ная. Съемка производилась въ масштабй 400 сажень въ 

дюймй, и доведена была до восточной оконечности Петро-

лавловскаго мыса; при этомъ сдйлано топографической 

съемки по прибрежью 93 линейныхъ верстъ. 

Пароходъ «Невка», кромй доставки промйрныхъ партш 

къ мйсту ихъ работъ, производилъ промйръ среди озера, 

между предйлами шлюпочныхъ промйровъ у западнаго п 

восточнаго береговъ озера, и изслйдовалъ промйромъ 150 

линейныхъ миль. 

Во время стоянки парохода «Невка* въ Петрозаводски, 

служившш на этомъ пароходй кондукторъ корпуса штур

мановъ ТЫЧИНКИНЪ, въ свободное отъ заняий время, сдйлалъ 

мензульную съемку и шлюпочный промйръ въ вершинй 

Петрозаводскаго залива и въ озерй Логмо, основавъ эту 

работу на астрономическихъ пунктахъ Петрозаводска. При 

этихъ работахъ, сдйлано имъ прибрежной топографической 

съемки 40 линейныхъ верстъ; причемъ снято два острова, 

а шлюпочнымъ промйромъ перекрестными лишями изслйдо-

вано пространство въ 30 квадр. верстъ. 

О б щ Ш результатъ гидрографическихъ работъ въ Онежскомъ 

озерй за 1876 годъ выражается въ слйдующихъ цифрахъ: 

шлюпочнымъ промйромъ и промйромъ пароваго барказа 

«Лагъ», пройдено 953 линейныхъ верстъ, покрывающихъ 

площадь въ 373 квадр. верстъ; морскимъ промйромъ, съ 
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варохода «Невка» изслйдовано среди озера 150 линейныхъ 

миль. Топографической мензульной съемки сдйлано по кон

туру берега 176 линейныхъ верстъ, причемъ снято 8 остро

вовъ. Здоровье команды въ продолженш всей кампанш было 

въ хорошемъ состоянш. 

По окончанш работъ, пароходъ «Невка», съ офицерами, 

имйя на буксирй баржу, на которой помйщалась промйрная 

команда, отправился 15 сентября въ С.-Петербургъ, но 

подойдя къ устью рйки Свири и выйдя въ Ладожское озеро, 

за свйяшмъ вйтромъ пароходъ съ баржею не могъ продолжать 

плаваше озеромъ и возвратился въ рйку Свирь. Хотя затймъ 

онъ нисколько разъ пытался выходить въ озеро, но безъ-

успйшно, такъ что пришлось баржу отправить каналами, а 

пароходъ взявъ съ баржи вей тяжести, отправился въ С.-

Петербургъ озеромъ, куда и прибылъ 26 сентября. 

Баржа же, по приходи въ СвирскШ каналъ, нашла здйсь 

воду такъ малу, что не было никакой для нея возможности 

продолжать плаваше каналомъ и она должна была возвратиться 

обратно въ рйку Свирицу, куда изъ Петербурга посланъ 

былъ за нею пароходъ «Фонтанка», который и привелъ баржу 

на буксирй въ С.-Петербургъ 4 октября. 6 октября про

мйрная команда была доставлена въ Кронштадтъ. 

Паровой барказъ «Лагъ», согласно срока кампанш, наз-

наченнаго программою плавашя, окончилъ свои работы въ 

Онежскомъ озерй 5 сентября, и того же числа отправившись 

въ C.-Петербургъ, прибылъ туда 12 сентября, а 15 числа 

кончилъ кампанш. 

Слйдуюпця таблицы (Г.) показываютъ численный составъ-

съемки, стоимость ея и успйхъ работъ помйсячно. 
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Таблица Г. 

ведомость ОБЪ УСПЪХ-Ь ГОДРОГРАФИЧЕСКИХЪ РАБОТЪ. 

М-ЬСЯЦЫ. 

Число 
рабо
чихъ. 

Число 
дней. 

Проме
рено 

верстъ. 

ta 
X 
« f 
о VO 
ев 
Рн 

Ф 

W 

ta 

« а и аЯ 
Ф 
Я 
ts 
И 

Топо-
графич. 
снято. 

ta 

И 

я 
а 
IS 

ф 

ta 

ts 

ч 

° Ů 

II 

ЗАМФЧАН1Е. 

I. 

ПРИБРЕЖН. РАБОТЫ 

1юнь . . . 

1юль . . . 

Авгусгъ . . . 

Сентябрь . . . 

110 

252 

183 

40 

Итого . . . 

П. 

МОРСКОЙ ПРОМЬРЪ: 

Пароходъ «НеВ' 
ка» . . . . , 

585 

Паровой барказъ 
«Лагъ> . . . 

Итого 

Всего 

ПО 

162 

272 

— 857 

23 

18 405 

17 381 

6 55 

70 

63 

25 

68/2 

55/2 

12 

41 841 158 

262 

56 112 

J 
56 374 

J_ 
I 

97 1327 

I 
6 136 

30 2 40 

85 — 

I 

115 

373 

40 

176 

Пароходъ «Невка» мор
скимъ пром-Ьромъ, изсл-Ьдо-
валъ пространство среди 
озера, мея!ду пред-Ьлами 
шлюпочныхъ пром-Ьровъ у 
западнаго и восточнаго бе
реговъ озера пройденными 
имъ лишями 150 линейныхъ 
миль. 
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• 

Kairie чины состоятъ въ Гидрографи

ческой экспедицш. 

I. 

Въ БЕРЕГОВЫХЪ ПРОМЬРНЫХЪ ПАРПЯХЪ: 

Итого . . . 

П. 

Н А СУДАХЪ ПРИ МОРСКОМЪ ПРОМЪР*. 

Итого . . . 

III. 

КАКГЯ БЫЛИ ПО ПРОГРАММ* НАЗНАЧЕНЫ СУДА: 

ИТОГО . . . 

Всего . . . 

о" 

и 

о 

а 

1 
9 
5 
67 

82 

1 
3 
1 
10 
39 

54 

136 

С
т
о
л
о
в
ы
х
ъ
 в
ъ
г
о
д
ъ
 П
О
 Д
О
Л
Ж


Н
О
С
Т
И
,
 

з
а
 

и
с
к
л
ю
ч
е
т
е
м
ъ
 

с
т
о
л
о
в
ы
х
ъ
 
П
О
 ч
и
н
у
.
 

Руб. 

1500 
2352 

3852 

180 
180 

360 

4212 

К. 

— 

— 

— 

се 

_ф 

"3 
t< 

и 
л 
ч 
о 
ta 

О 

к 
Ф Ů 
**. м 
ф св 

° S 
Руб. 

1224 
3276 

4500 

564 
1260 

2016 

6516 

К. 

-

— 

И
з
л
и
ш
е
к
ъ
 
м
о
р
с
к
а
г
о
 
ж
а
л
о


в
а
н
ь
я
 

с
р
а
в
н
и
т
е
л
ь
н
о
 

с
ъ
 

б
е
р
е
г
о
в
ы
м
ъ
.
 

Руб.! К. 

63 
159 

222 

142 
165 

307 

530 

24 
26 

50 

47 
32 

79 

2£ 

& 
о 
ео 

ев 
Сн 
_Ф 

'в 
Ф 
К 

&-. 
Р. 
О 

2 Ф 
ca .^Zt 

ta 
ев Ф 
СО И 

Руб. 

30 
117 

147 

> 147 

К. 

1 г 

о 
СЧ 

п 
•И 
о 
к 
о 
р. 
о 

а 
л 
я 
а 
о 
Я • 

(Я =3 

S'l 
О 3 

Руб. 

i 

] 

1 

— 165 
- 2040 

— 

2205 

305 
1333 

1638 

3844 

К. 

30 
55 

85 

62 
32 

94 

79 
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Таблица Г. 

ев 
ta 
ts 
ta 
ев 
к 

ft 
ев 
t." 
w 
ев 

ва 
о 
ta 

ев 
>o 
О 

W 

P. 

15 
209 

225 

8 
41 

50 

276 

К. 

78 
93 

71 

68 
82 

50 

21 

о 
к 
о 
£.1 

ев 
ш 
S3 
о 
ев 
о 
•а 
ř. 
О 
О 

Э « 
g ft 
о g 

P. 

5 
67 

72 

10 
39 

49 

121 

К. 

— 

До
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е
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а
 

с
и
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л
ь
н
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я
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я
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о
м
о
щ
н
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а
 
р
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и
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Руб. 

6 

6 

6 

Коп. 

-

60 

60 

60 

Н
а
 
п
о
к
у
п
к
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ов
ъ
 в
ъ
 п
р
о


м
е
р
н
ы
я
 
п
а
р
и
и
.
 

Р. 

5 
3 
51 

60 

60 

К. 

40 
85 
50 

75 

7б| 

Ст
ои
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ь
 
уг
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. 

Руб. 

1522 
705 

2228 

2228 

К. 

71 
50 

1 

1 
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ь
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а
ш
и
н
н
ы
х
ъ
 
м
а
-
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ъ
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:
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и
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Р. 
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1 

К. 
Ст
ои
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ь
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р.
ал
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ъ
 
н
о
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ра
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ч
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Руб. 

1 

1 
! 

13 
20 

33 

33 

729 
231 
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960 

Коп. 

41 
44 

85 

85 
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о
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ъ
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ы
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и
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Руб 

947 

947 

947| 

i 

Коп. 

88 

88 

88 

i 

о 
ев 

ft 
=я 
Я 
ta 
ft 
ев 
ta 
ts 

« 
ft 
о 
ев 
ř< et 

о к 
ta о 
CD X 

Руб. 

1000 

1000 

20 
17 

37 

1037 

К. 

— 

42 

42 

42 

ВСЕГО. 

Руб. 

1000 

2724 
5633 
253 
2528 

12138 

' 744 
1440 
192 
496 
1703 

4575 

2420 
1097 
947 

446? 

21180 

К. 

40 
17 
24 

81 

77 
6 

83 

25 
36 
88 

49 

13 
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Д. В ъ Б-ьломъ МОР*. 

Промерныя работы въ Бйломъ морй, по примеру пред-

шествовавшихъ лйтъ, состояли и въ 1876 году въ следую

щемъ: въ изслйдоваши баровъ р. Сйверной двины: Березо-

ваго, Мурманскаго и Пудожемскаго, рйки Маймаксы и части 

судоходнаго фарватера, отъ Соломбальской гавани до г. 

Архангельска. 

Работы эти, какъ обыкновенно, были начаты немедленно по 

вскрытш рйки Двины, а затемъ было приступлепо къ ограж-

дешю фарватеровъ бакенами и вехами въ томъ порядки, 

какъ и въ прошедппе годы, замйнивъ только два бакена, 

ставивнпеся въ рйкй Маймаксй, флажными вехами тйхъ же 

цвйтовъ, каше имйли бакены. Вей эти работы исполнены 

•были портовыми лоцманами, при содййствш пароваго бар-

каза «Кузнечиха», подъ рукуводствомъ и наблюдешемъ двухъ, 

назначенныхъ для этого офицеровъ. 

Результаты этого промйра показали, что направлеше фар

ватеровъ рйки Северной Двины, въ сравненш съ прошед

шими годами, неизмйнилось; такъ что движеше судовъ, 

какъ и прежде, направлялось по двумъ фарватерамъ: глав

ному корабельному или Березовому и по рйкй Маймаксй. 

Глубина на Березовомъ барй, при полной води, оказалась 

14-Д футъ; на мелководш противъ Лапоминской гавани не 

болйе 12 7
2
 футъ, а по рйкй Маймаксй, при сл1яши рйки 

Еузнечихи и протока Реушинскаго до 15 футъ. 

Кромй вышеозначенныхъ промйровъ, вслйдств-ie просьбы 

Архангельскаго Губернатора къ Г. Управляющему Морскимъ 

Министерствомъ, были произведены въ нынйшнемъ году 

гидрографичесмя изслйдовашя въ Мезенской бухтй и въ 

рйкй Мезени. Для этихъ работъ, съ разрйшешя Г. Управ

ляющаго Морскимъ Министерствомъ, былъ командированъ 

въ Архангельскъ Корпуса Штурмановъ Подпоручикъ Нюха-

ловъ, который, по прибыли въ Архангельскъ, принявъ не

обходимые предметы для производства упомяиутыхъ работъ, 
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12 ш н я отправился въ г. Мезень, куда прибылъ 20 шня, 

а на другой день приступилъ къ рекогносцировки мйстности 

и къ избранно мйста для измйрешя базиса, который былъ 

избранъ на островй Заручье, находящемся на р. Мезени, 

противъ города. По измйреши базиса, длиною до 320 саж., 

и по опредйленш его азимута оказалось, что южная оконеч

ность базиса находилась отъ колокольни городскаго собора 

на SW 68° 14' 50''. 30 шля Подпоручикъ Нюхаловъ повелъ 

треангуляцш къ мысу Толстаго, принявъ за основаше коло

кольню городскаго собора. 19 августа, треангулящя по 

обйимъ берегамъ р. Мезени, доведена была до параллели 

мыса Толстаго; а съ 20 августа начата была съемка берега, 

которая къ 23 сентября, доведена была: отъ города Мезени 

по правому берегу рйки Мезени до широты 65° 55' 30", а 

по лйвому берегу, до широты 65° 53' 13" N; причемъ снято 

четыре острова а пятаго восточная его часть. При этихъ рабо

тахъ топографически снято по контуру берега 27 линейныхъ 

верстъ и площадь занимаемая островами въ 1,3 квадрат, верстъ; 

знаковъ было поставлено 3, вйхъ 143, изъ коихъ опредйлено 

122 вйхи. 23 сентября, по позднему времени, работы были 

прекращены и подпоручикъ Нюхаловъ, 26 сентября отпра

вился въ г. Архангельскъ, куда и прибылъ 5 октября. 

Производство гидрографическихъ работъ въ рйкй Мезени 

замедлялось большими неудобствами, именно: 1) Сильныя 

течешя при приливахъ и отливахъ, доходяпця отъ 4-хъ до 

6-ти, а въ, узкостяхъ между островами и до 8-ми узловъ, 

заставляли отправляться на работы и перейзжать съ мйста 

на мйсто, только при попутномъ течеши. 2) Почти весь 

правый берегъ рйки Мезени недоступенъ при малой води, 

и есть мйста, къ которымъ можно ПОДОЙТИ на карбасй только 

въ самую полную воду; да и изъ города Мезени, можно было 

выйзжать только при полной води. 3) Низменныя и часто 

непроходимыя мйста праваго берега рйки Мезени, затопляе-

мыя при большихъ водахъ, заставляли глубже вкапывать 

сигналы; а отвйсный, песчаный съ мелкимъ плитнякомъ 

лйвый берегъ рйки, доходящШ до 8-ми саж. высоты, также 

затруднялъ и замедлялъ ходъ работъ; въ особенности затруд-
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нителенъ былъ подъемъ на гору инструментовъ, бревенъ и 

досокъ. 4) Извилистые, неровной высоты берега, покрытые 

лйсомъ, часто требовали прорубать просйки. 5) Болыше 

острова, лежапце по рйкй, покрытые густымъ ивовымъ лй

сомъ, заставляли ставить весьма высоте сигналы, которые 

нерйдко были разрушаемы крйпкими вйтрами. 6) Большое 

количество кошекъ или обсыхающихъ мелей, которыя мйняются 

чуть не ежедневно, ВВОДИЛИ съемщика, при убывающей води, 

въ затруднительное положеше, именно: попавъ на такую 

отмель, если не успйешь тотчасъ же столкнуться съ нея, то 

убывающая вода (по 2 дюйма въ 1 минуту) осушиваетъ эту 

отмель до такой степени, что приходилось сидйть на мели 

часъ, два и болйе пока снова прибудетъ достаточное коли

чество воды. 

Кромй всйхъ вышеупомянутыхъ обстоятельствъ, также 

много замедлялось производство работъ и тймъ, что съем-

щикъ долженъ былъ расчитывать каждую минуту времени. 

Нельзя было соблюдать никакой правильности относительно 

выйздовъ на работы и возвращешя, такъ что приходилось 

иногда выйзжать на работу въ 3 часа ночи, а иногда въ 

9 часовъ утра, смотря по времени прилива. 

Независимо вышеозначенныхъ гидрографическихъ изслйдо-

ваши, производились въ нынйшнемъ году въ Бйломъ морй 

гидрографичесшя работы у входовъ рйкъ: Онеги, Сумы, 

Сороки и Кеми, вслйдств1е просьбы, В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержден-

наго Товарищества Архангельско-Мурманскаго срочнаго па

роходства, къ Управляющему Морскимъ Министерствомъ. 

Для этихъ работъ, съ разрйшешя Управляющаго Мор

скимъ Министерствомъ, былъ командированъ въ Архангельскъ 

корпуса штурмановъ подпоручикъ Ахаткинъ. Прибывъ въ 

Архангельскъ 10 т н я и принявъ инструменты и необходи

мые для работъ матер1алы, подпоручикъ Ахаткинъ 24 шня, 

отправился на буксирномъ пароходй Онега въ г. Кемь. На 

этомъ пути были повйрены г. Ахаткинымъ судовымъ промйромъ, 

съ парохода «Онега>, фарватеры: 1) отъ острова Kio до устья 

рйки Онеги и часть самой рйки до г. Онеги, 2) отъ острова 

Разостровъ до устья р. Сумы, и 3) отъ мерид1ана мыса 
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Выхъ-Наволокъ до устья рйки Сороки. 28 шня подпор 

чикъ Ахаткинъ прибылъ въ г. Кемь; 1 шля приступилъ к 

шлюпочному промйру по фарватеру рйки Кеми, отъ горо 

къ устью ея; а затймъ и къ постановки вйхъ, отъ мы 

Вегаракши до о-ва Наумиха. По окончанш промйра и ограя-

дешя фарватера у р. Кеми, промйрныя работы были прои,-

ведены по фарватерамъ: Корабельному, идущему отъ острой, 

Хохатаненка до острова Якъ, и по фарватеру отъ этоп 

острова къ наружнымъ камнямъ Горшки. При этомъ ограэ-

дены были: Губернаторская банка ограждена черною бочков 

поставленною на глубинй 11 футъ, и южные рифы oi 

наружныхъ камней Средней и Верхней Горшки — первьй 

красною бочкою, а второй бйлою вйхою (за неимйшешь 

красной). 

По окончанш этихъ работъ было приступлено къ пост-

новкй знаковъ, для указашя фарватеровъ, которые и бый 

поставлены на слйдующихъ островкахъ: Хохатаненка, Пал1-

Луды, Ольховй, Водохлйбиха, Поповй и Куричья-Нилак^. 

23 1юля, по распоряжешю Директора Общества Apxaí-
гельско-Мурманскаго пароходства, генералъ-Maiopa Ше.?.-

тинга, работы были прекращены. 25 шля, Подпоручиъ 

Ахаткинъ отправился въ г. Архангельскъ, куда и прибы(ъ 

10 августа. 

Е. В ъ Ч Е Р Н О М Ъ И Азовскомъ МОРЯХЪ. 

Тидрографичесшя работы, произведенныя въ Черномъ ю-

рй въ 1876 году, заключались: а) въ проложеши тригоно|е-

трическихъ сйтей въ западной части Чернаго моря, на вк-

номъ берегу Крыма и на восточномъ берегу Чернаго моя; 

б) въ топографической съемки съ нивеллировкою въ гкъ 

мйстностяхъ, по которымъ проложены тригонометричесш 

сити; в) въ шлюпочномъ прибрежномъ промйрй въ завд-

ной и восточной частяхъ Чернаго моря; г) въ морск^ъ 

промйрй, произведенномъ на паровыхъ судахъ, за npiu-

лами шлюпочнаго промйра въ западной и восточной част(хъ 
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1ернаго моря и д) въ физическихъ изслйдовашяхъ Чернаго 

юря. 

а) Треангулящя. 

Тригономвтричесшя сити проложены въ 1876 году въ слй

дующихъ мйстахъ: 

1) Въ западной части Чернаго моря отдйльною съемкою 

<йвсрнаго берега, именно: 

а) Между Николаевскою и Одесскою астрономическими об-

ерватор1ями. 

б) По сйверному берегу Киркинитскаго залива, отъ деревни 

1орги къ востоку на 30 верстъ. 

в) По западной окраинй Днйпровской дельты. 

Тригонометрическая сйть, проложенная въ 1876 году меж-

д Николаевскою и Одесскою астрономическими обсверва-

т(р1ями, начальникомъ тригонометрической партш подпору-

чкомъ Постниковымъ, имйетъ цйлью, во первыхъ, разъ-

яеить вопросъ объ уклонеши отвйсной линш въ различ-

нгхъ мйстахъ прибрежья Чернаго моря; во вторыхъ дать 

вюлнй благонадежныя основныя точки для съемки западной 

чети ейвернаго берета Чернаго моря; и въ третьихъ, кон-

трлировать мелкую треангулящю, произведенную въ 1871, 

Т. и 73 годахъ, длл опредйлешя основныхъ точекъ топо-

гр,фическихъ работъ между Одессою и устьемъ Буга. 

Тригонометрическая сйть 1876 года, связывающая Нико-

лавскую и Одесскую астрономичесшя обсерватор1и, cb-

ститъ изъ 11-ти треугольниковъ и основывается на сторо

на Обсерватор1я—Богдановскш семафоръ, одного изъ тре-

угльниковъ сити, проложенной офицерами тендера «Бугъ» 

въ1875 году и основанной на 5-ти верстномъ базией, измй-

реномъ тйми же офицерами, подъ руководствомъ астронома 

Нволаевской обсерватор1и статскаго совйтника Картацци. 

'ригонометрическая сйть, связывающая Николаевскую и 

Одсскую обсерваторш, не можетъ быть еще вычислена, по

току что сторона: Обсерватор1я—БогдановскШ семафоръ, 
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опредйлена недостаточно, вслйдств1е неблагопр1ятныхъ усло-

вШ центрировки. 

Основными точками тригонометрической сити, проложен

ной по сйверному берегу Киркинитскаго залива, отъ дерев

ни Корги къ востоку на 30-ть верстъ, послужили слйды 

тригонометрическихъ точекъ Черноморской гидрографиче

ской экспедищи въ деревни Коргй и близь кордона Янчеп-

кова. Пункты эти найдены сохранившимися, хотя положе

ше каменнаго столба въ деревни Коргй и оказалось ни

сколько измйнившимся; но такъ какъ самый сигналъ остался не 

поврежденнымъ, то камень съ помощью теодолита приведенъ 

въ центръ сигнала. 

Вновь проложенная тригонометрическая сйть, состоитъ изъ 

трехъ большихъ треугольниковъ, дополненныхъ для надоб

ностей топографической съемки, шестью второстепенными 

пунктами, и такимъ образомъ вполнй обеспечены потреб

ности топографической съемки. 

Проложеше тригонометрической сити чрезъ западную 

окраину Днйпровской дельты составляетъ предметъ перво

степенной важности, въ виду необходимости имйть въ этой 

мйстности благонадежныя опорныя точки для производства 

ежегоднаго промйра измйнчивыхъ фарватеровъ и для точ-

наго опредйлешя разстанавливаемыхъ плавучихъ предосте-

регательныхъ знаковъ. Мйстныя услов1я западной части 

Днйпровской дельты представляютъ болышя препятств1я къ 

постройки прочныхъ сигналъ и даже къ сохранению слй-

довъ тригонометрическихъ точекъ. Весенше разливы, при 

сильномъ теченш, уничтожаютъ тригонометричесше знаки, 

постановка которыхъ на низменной болотистой мйстности 

сопряжена съ большою тратою времени и значительными 

издержками. Въ 1876 году удалось возобновить только два 

знака тригонометрической сити 1875 года, на островахъ 

Литвиновомъ и Молоднякй; но вслйдъ затймъ получено при

казаше 22 Сентября немедленно прекратить работы и треан-

гулящонная парт1я 30 Сентября возвратилась въ Николаевъ. 

О б щ ш результатъ тригонометрическихъ работъ отдйльной 

съемки сйвернаго берега Черпаю моря выражается слйдую 



62 — 

щими цифрами: поверхность, покрытая тригонометрическою 

сйтью, составляетъ 2700 квадратныхъ верстъ; на этомъ про

тяженш опредйлено 26 тригонометрическихъ точекъ; камен-

ныхъ столбовъ для обозначена слйдовъ точекъ установлено 

12. Внезапная болйзнь подпоручика Постникова замедлила 

производство треангулящи. что впрочемъ не уменьшило 

успйха общаго хода работъ, такъ какъ потребности топо

графической съемки были своевременно удовлетворены опре-

дйлешемъ достаточнаго числа основныхъ точекъ для каж

даго планшета. 

2) На южномъ берегу Крыма. 

Основными точками для производства подробной съемки, 

сдйланной въ масштабй 25 сажень въ дюймй, части южнаго 

берега Крыма между Айтодорскимъ мысомъ и Ялтою, по

служила сомкнутая тригонометрическая сйть, проложенная 

отъ базиса, измйреннаго близь Ялты по берегу моря, къ Айто-

дорскому мысу и потомъ чрезъ гору Айпетрасъ по вершинй 

хребта Яйла обратно къ тому же базису. 

Исходной точкой этой отдельной работы, послужилъ астро-

нометрическш пунктъ капитана корпуса флотскихъ штурма

новъ Мякишева, опредйленной имъ въ Ялтйвъ1873 году. Въ 

долинй, близь впадешя въ море рйчки Учанъ-су, измйренъ 

базисъ длиною 403,45 сажени, подпоручиками Аксеновымъ 

и Даникинымъ; ими же сдйлана связь базиса съ Ялтинской 

астрономической точкой. Азимутъ одной изъ сторонъ основ-

наго треугольника былъ опредйленъ начальникомъ Черно

морской гидрографической экспедицш по дневнымъ наблю-

дешямъ полярной звйзды, съ помощью универсальнаго ин

струмента, принадлежащаго Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ 

ВЕЛИКОМУ К Н Я З Ю Генералъ-Адмиралу. Вйроятная прогрйш-

ность средняго вывода Г',5. 

Оконечности Ялтинскаго базиса обозначены прочными 

мраморными столбами и тщательно построенными тригоно

метрическими сигналами. Сомкнутая тригонометрическая 

сйть, проложенная отъ Ялтинскаго базиса къ Айтодору, 

чрезъ Айпетрасъ по Яйлй и опять приведенная къ тому же 
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базису, доставила топографической съемки 92 точно опре-

дйленныхъ пункта и состоитъ изъ 102 треугольниковъ. 

Одновременно съ треангулящей производилась и геодези

ческая нивеллировка. Геодезическимъ способомъ опредйле-

ны высоты 56-ть пунктовъ. 

Услов1я для проложешя весьма мелкой тригонометрической 

сити были въ высшей степенш неблагощиятны, въ слйдств1е 

гористаго характера мйстности и невозможности дйлать про-

сйки для постановки тригонометрическихъ сигналовъ на 

удобныхъ мйстахъ. 

Оцйнкою степени точности работъ можетъ служить срав-

неше выводовъ широтъ и долготъ знака на скалй Штат (*), 

полученныхъ при вычислешяхъ съ двухъ противополож-

ныхъ сторонъ, при соединенш въ одной точки двухъ вйтвей 

тригонометрической сити. Разность по широтй получена: 

0",015, а по долготй 0",1. 

Разность высотъ той же точки, выведенныхъ съ разныхъ 

сторонъ, получена 0,9 фута. 

Для вывода ординарнато уровня моря, къ которому от

несены нивеллировки, въ одномъ изъ большихъ омываемыхъ 

моремъ камней, противъ ялтинскаго маяка, вырйзано вер

тикальное гнйздо, продолженное нисколько ниже уровня мо

ря; въ гнйздо это вставленъ мраморный футштокъ и укрйп-

ленъ посредствомъ заливки гидравлическимъ цементомъ. Вей 

футштоки, установливавтшеся въ прежнее время близь Ялты, 

сносились волнешемъ, не исключая и того, который былъ 

установленъ въ 1874 году Инженерами Путей Сообщетя, 

составлявшими проектъ Ялтинскаго порта. Вновь установ

ленный, мраморный футштокъ, благодаря непосредственному 

у частш Ялтинскаго архитектора г. Грейма, представляетъ 

вполнй благонадежную опорную точку, находящуюся въ 

благопр1ятной обстановки для вывода ординарнаго уровня 

(*) Там. но ВЫСОЧАЙШЕМУ повеи-Ьнш, наименована отличительная скала. 

близь которой выведена колесная дорога изъ Ялты Инженеръ Полковникомъ 

Шишко на Хребетъ Яйлы. • в, 3. 
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Чернаго моря, тогда какъ футштоки, установленные въ 

Николаевй, Севастополй, Керчи и Поти, подвержены мйст-

нымъ вл1яшемъ, препятствующимъ выводу ординара соб

ственно Чернаго моря, а не одного изъ его заливовъ, лима-

новъ или бухтъ. Съ Ялтинскимъ футштокомъ связана ни-

веллировка пунктовъ сомкнутой тригонометрической сити. 

Для прочнаго обозначешя въ природй высотъ нйкоторыхъ 

точекъ вбиты въ стйны строенШ и въ скалы металичесшя 

цыфры, полученныя изъ Варшавы чрезъ посредство Гене

ралъ-Лейтенанта Витковскаго, употреблявшаго на дйлй та

кой удобный и прочный способъ сохранешя слйдовъ произ-

веденныхъ нивеллировокъ. Знаки эти сдйланы очень хоро

шо механическимъ заведешемъ Лильпота, Pay и Левенш-

тейна (*). 

На южномъ берегу Крыма горизонтали въ природй обо

значены согласно тому, какъ и на планшетахъ съемки—въ 

саженяхъ 7-ми футовой миры, сообразно возвышешямъ то

чекъ надъ ординарнымъ уровнемъ моря. Проложешемъ три

гонометрической сити на южномъ берегу Крыма занимались 

въ начали кампанш Подпоручикъ Аксеновъ, а впослйдствш 

Штабсъ-Капитанъ Сонцевъ, производивппй также и геодези

ческую нивеллировку. 

3) Близь беодосш для удовлетворешя потребности мен

зульной съемки, проложена дополнительная тригонометриче

ская сйть, Прапорщикомъ Корпуса Штурмановъ Ивано-

вымъ 12-мъ, который опредйлилъ 9-ть тригонометрическихъ 

пунктовъ. Основашемъ этой сити, послужила сохранившаяся 

сторона треугольника: Кеатлама-Тешлы-Оба, опредйленная 

треангулящей 1874 года. 

4) Проложешемъ тригонометрической сити по Кавказ

скому берегу, къ югу отъ Джубгы, былъ заяятъ начальникъ 

тригонометрической партш Подпоручикъ Аксеновъ, который 

трудился съ самоотвержешемъ, стараясь преодолйть болытя 

затруднешя, зависйвппя отъ характера гористой, трудно про-

(*) За 700 цыфръ и 300 черточекъ заплачено сто рублей. В. 3. 



— 65 — 

ходимой мйстности. Прибывъ въ Джубгу 5 1юня, Подпору

чикъ Аксеновъ почти два мйсяца производилъ рекогносци

ровки и строилъ тригонометричесие знаки. Когда все было 

изготовлено для измйрешя угловъ, начались въ Августй почти 

безпрерывные дожди, которые на столько неблагопр1ятно 

подййствовали на успйхъ тригонометрическихъ работъ, что 

къ 5-му Сентября онъ едва успйлъ сдйлать измйреше гори-

зонтальныхъ и вертикальныхъ угловъ на восьми изъ 17-ти 

построенныхъ имъ тригонометрическихъ знакахъ. 6 Сентя

бря, отправивъ свой лагерь и часть команды на фелюгахъ 

изъ Джубгы въ Туабсе, Подпоручикъ Аксеновъ съ осталь

ными людьми отправился туда же берегомъ, расчитывая сдй

лать на этомъ переходи измйрешя угловъ на остальныхъ 

знакахъ, но и на этотъ разъ неблагопр1ятная погода помй-

шала ему привести въ исполнеше свое предположеше и 

пробывъ въ выжидательномъ положенш въ горахъ съ 6-го 

по 15-е Сентября, онъ былъ вынужденъ отправиться за про-

BH3iero и фуражемъ для лошадей въ Туабсе. Здйсь 22 Сен

тября подпоручикъ Аксеновъ получилъ приказаше прекратить 

работы и отправиться въ Керчъ. 

Оставивъ въ Туабсе лагерныя принадлежности и отпра

вивъ команду на коммерческомъ пароходй въ Керчъ, под

поручикъ Аксеновъ остался въ Туабсе, для пршскашя помй-

щешя на зимовку 7-ми казенныхъ лошадей; но такъ какъ 

никто изъ мйстныхъ жителей не согласился принять на себя 

заботу сохранешя лошадей въ зимнее время, то онъ рй-

шился перевести лошадей на зимовку въ деревню Вуланскую, 

гдй поселянинъ Кузьковъ за 105 рублей принялъ лошадей 

на зимши прокормъ. Изъ Вуланки подпоручикъ Аксеновъ, 

изнуренный сверхсильными трудами, щпйхалъ въ Новорос-

сШскъ, гдй опасно заболйлъ и 17-го Октября умеръ. 

Со смертш Подпоручика Аксенова Черноморская Гидро

графическая экспедищя потеряла въ его лицй одного изъ 

наилучшихъ своихъ дйятелей, такъ какъ вей работы, 

требовавппя предпршмчивости, усиленной деятельности и 

тщательности исполнешя поручались ему. Памятниками 

своей полезной и безукоризненной службы онъ оставилъ 

о г. д. 5 
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подробный промйръ значительной части Керчъ-Еникальскаго 

пролива, произведенный парпей, состоявшей подъ его началь

ствомъ и при его личнымъ у частш въ этой работй, а так

же проложеше тригонометрической сити по трудно доступ

ной части Кавказскаго берега, отъ Анапы до деревни Ней-

бугской. 

б) Топографическая с«емка. 

Личный составъ партш топографической съемки сйвер-

наго берега Чернаго моря былъ, въ 1876 году, уменыненъ 

командировашемъ двухъ классныхъ топографовъ Бондаренко 

и Федорова для работъ на южномъ берегу Крымскаго полу

острова, такъ что съемкою въ западной части Чернаго моря 

были заняты въ 1876 году только Корпуса флотскихъ Штур

мановъ Штабсъ-Капитанъ Глизянъ и Подпоручикъ Бао. 

Въ начали Апрйля Штабсъ-Капитанъ Глизянъ сдйлалъ 

магистральную съемку сйверной части Тендровской косы. 

отъ ея оконечности до маяка, въ масштабй 10-ть сажень въ 

1 дюймй; эта съемка дйлалась съ цйлью опредйлешя опор-

ныхъ точекъ для подробнаго изслйдовашя ближайшихъ къ 

коей отмелей и происходящихъ въ нихъ съ течешемъ вре

мени измйненш. 

Въ начали Мая топографичесшя работы начаты близь 

села Краснаго, на берегу Джарылгатскаго залива. 

Въ начали 1юня приступлено къ съемки Джарылгатской 

косы, которая была кончена въ первыхъ числахъ Поля. 

Кромй того, топографически снятъ контуръ берега отъ 

С. Парутино къ S-ду на протяженш 4-хъ линейныхъ верстъ, 

занимающихъ пространство въ 18 квадр. верстъ. 

О б щ ш результатъ топографическихъ работъ въ западной 

части Чернаго моря, въ 1876 году, выражается слйдующими 

цифрами: топографической съемкой покрыта площадь въ 

261'Д квадратныхъ верстъ, на протяженш по контуру бе

рега 1407
2
 линейныхъ верстъ, при чемъ опредйлены высоты 

206 пунктовъ. 
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Въ 1876, также какъ и въ предшествовавшемъ году, пред

ставилась возможность безъ малййшей задержки общаго хо

да работъ Черноморской гидрографической экспедищи, от-

дйлить изъ каждой съемки нисколько спещалистовъ для то

пографической съемки въ мйстахъ болйе необходимыхъ, 

такъ какъ топографичесмя работы Черноморской гидрогра

фической экспедицш, въ каждой изъ двухъ отдйльныхъ 

съемокъ, на столько опередили прибрежный шлюпочный про

мйръ, что задержки этой послйдней работы, на сколько она 

зависитъ отъ съемкя берега, быть не могло. 

Прибывъ въ Ор1анду въ декабри 1875 года, начальникъ 

экспедицш воспользовался листопадомъ, чтобы сдйлать тща

тельную рекогносцирову мйстности, покрытой садами и ли

сами, между Айтодоромъ и Ялтою и выбралъ мйсто для ба

зиса. Въ первой половины Января прибыли въ Ор1анду 

подпоручики Аксеновъ и Даникинъ, которые тотчасъ послй 

отъйзда начальника экспедицш въ Николаевъ, приступили 

къ измйренио базиса, къ выбору пунктовъ для тригономе

трическихъ знаковъ, для устройства сигналовъ и для про-

ложешя тригонометрической сити. 

Одною изъ сторонъ перваго или основнаго треугольника, 

послужилъ базисъ въ долинй рйчкиУчансъ-Су. На концахъ 

базиса были построены деревянные окрашенные сигналы, 

центры которыхъ обозначены мраморными столбами; фун

даменты ихъ, въ предупрежден! е разрушительнаго дййств1я 

разливовъ рйчки Учансъ-Су, были забучены камнемъ на 

гидравлической извести. Въ слйдъ за тймъ Подпоручикъ 

Аксеновъ приступилъ къ измйренш базиса способомъ, вве-

деннымъ въ употреблеше Пулковской обсерватор1ей. По на

правленш базиса вбивались въ землю колья; на нихъ, по

средствомъ нивеллира, обозначалась горизонтальная лишя, 

но которой вбивались въ колья гвоздики, служивние опорою 

для металлической проволоки, натягиваемой въ тугую посред

ствомъ коловоротовъ. 

Средняя длина базиса оказалась равною 403, 45 сажень. 

20-го марта было построено подпоручикомъ Аксеновымъ 

35 тригонометрическихъ знаковъ, между Ялтою и Айтодо-
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ромъ; никоторые изъ этихъ знаковъ были построены на 

трудно доступныхъ мйстахъ, какъ напримйръ на болыпомъ 

надводномъ камни близь Ор1анды. Центры важнййшихъ 

сигналовъ обозначены мраморными столбами. 

Мелкая тригонометрическая сйть, проложенная чрезъ Ли-

вадш и Ор1анду Подпоручикомъ Аксеновымъ, послужила къ 

большому облегченно, ускоренно у удешевлению подробной 

топографической съемки этой мйстности. 20 Марта работы 

Подпоручика Аксенова были прекращены и онъ возвратился 

въ Николаевъ, а впослйдствш, до дня смерти своей, былъ 

занять прокладкою тригонометрической сити на Кавказскомъ 

берегу Чернаго моря. 
Прибывъ въ Ор1анду во второй половинй Апрйля, Началь

никъ Черноморской гидрографической экспедищи, при содйй-

CTBÍH Прапорщика Корпуса Флотскихъ Штурмановъ Дья

кова, занялся опредйлешемъ универсальнымъ инструментомъ 

астрономическаго азимута одной изъ сторонъ основнаго 

треугольника, по дневнымъ наблюдешямъ полярной звйзды. 

Въ то же время Начальникъ отдельной съемки Кавказ

скаго берега, Подполковникъ Поспйловъ, принималъ надле

жащая миры для одновременнаго и успйшнаго начала съемки 

съ нивеллировкою въ разныхъ мйстахъ, тотчасъ послй 

вычислешя широтъ и долготъ пунктовъ тригонометрической 

сити. Продолжеше тригонометрическихъ работъ, начатыхъ 

Подпоручикомъ Аксеновымъ, было поручено Корпуса Флот

скихъ Штурмановъ Штабсъ-Капитану Сонцову; топогра

фическая нивеллировка—того же корпуса Штабсъ-Капи

тану Палаухину и Прапорщику Мордовину 3-му; про

изводство мензульной съемки, Корпуса Штурмановъ Подпо

ручику Вережникову и командированнымъ по распоряженш 

Военнаго Министерства изъ съемки Бессарабской области 

военнымъ топографамъ: Коллежскому Секретарю Бондаренко 

и Коллежскому Регистратору Федорову и Кавказскаго Военно-

Топографическаго отдйла Поручику Курицину и Коллежскому 

Регистратору Нильскому. 

По получеиш удовлетворительная результата астрономи

ческой opieHTHpoBKit. были вычислены широты и долготы 
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всйхъ тригонометрическихъ точекъ сити, служащей осно

вашемъ топографической съемки Ор1анды, Ливадш и части 

Ялты. 

Когда точки Ор1анды были нанесены на восемъ планше-

товъ, приступили къ съемки, которая была однакоже въ 

скоромъ времени прекращена, вслйдств1е оказавшагося несо-

r.iacifl въ связи точекъ двухъ смежныхъ планшетовъ. Это 

произошло какъ отъ невйрной нарйзки дйлешй на металли

ческомъ масштабй, такъ и отъ чрезвычайной чувствительности 

принятаго для съемки Ор1анды масштаба, 25 сажень въ 1 

дюймй. 

Въ начали Поня топографическая съемка съ нивеллиров-

кою въ Ор1андй получили полное развипе. Одновременно 

были заняты съемкою въ разныхъ мйстахъ пять производи

телей топографической съемки. Каждый планшетъ занялъ 

по мерид1ану 35" или почти 525 сажень, а по параллели 

50" или почти 600 сажень. 

Нивеллировка производилась разными способами съ доста

точною степенью подробности для нанесешя на планшетахъ 

горизонталей чрезъ одну сажень. 

Топографичесшя работы производились медленно главнымъ 

образомъ потому, что нижше чины весьма утомлялись, имъ 

приходилось переносить рейки и инструменты по едва до-

ступнымъ гористымъ мйстамъ, заросшимъ деревьями и ку

старниками. 

Вслйдств1е сокращешя личнаго состава съемочной партш 

на южномъ берегу Крыма и оставлешя при ней къ концу 

Сентября всего 14 нижнихъ чиновъ и неблагопр1ятныхъ 

бурныхъ и дождливыхъ погодъ въ Октябри, не удалось кон

чить съемку небольшой части Ливадш, и работы были пре

кращены 21 Октября. 

Результатомъ работъ на южномъ берегу Крыма были пол

ныхъ и неполныхъ 16 планшетовъ. 

Топографическая съемка, отъ мыса Чауда до Оеодосш, 

была произведена Штабсъ-Капитаномъ Бригарчукомъ, кото

рый началъ работы 22 Апрйля, отъ предйла прошлогоднихъ 
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работъ и довелъ ихъ 10 Сентября до соединешя съ Эеодос-

сШскимъ планшетомъ. 

Въ продолженш кампанш 1876 года Штабсъ-Капитаномъ 

Бригарчукомъ, снято въ масштабй 200 сажень въ 1 дюймй 

274 квадратныхъ верстъ, прилегающихъ къ береговой черти 

въ 59 верстъ и опредйлены высоты 230 пунктовъ. 

На Кавказскомъ берегу Чернаго моря топографическою 

съемкою былъ занять одинъ Поручикъ Курицынъ, который 

по окончанш планшета Айтодорскаго мыса, отправился въ 

Новороссшскую бухту, а въ Поли сдйлалъ съемку, въ масш

табй 25 сажень въ 1 дюймй, Пенайскаго мыса, для руковод

ства при составленш проекта постройки Пенайскаго маяка; 

послй того, сдйлавъ дополнеше на планшетй прошлогодней 

съемки Дообскаго мыса, необходимыя для соображешй при 

постройки маяка и проложешя къ нему дороги, Поручикъ 

Курицынъ перебрался 9 Августа въ деревню Вуланскую, 

для продолжешя топографической съемки вдоль берега къ 

югу. Къ 24 Сентября было имъ сдйлано съемки, въ масш

табй 200 сажень въ 1 дюймй, 80 квадратныхъ верстъ, при

легающихъ къ береговой черти, длиною въ 9 верстъ, при 

чемъ опредйлены высоты 323 пунктовъ. 

в) Прибрежный шлюпочный промшрз. 

1) Въ съемки сйвернаго берега Чернаго моря. 

Прибрежный шлюпочный промйръ въ отдйльной съемки 

сйвернаго берега Чернаго моря, производился въ 1876 году по 

морскую и внутреннюю сторону Тендровской косы и въ 

Джарылгатскомъ заливй. 

Обй партш прибрежнаго промйра работали совмйстно, въ 

теченш всего лита, при весьма дйятельномъ участш шхуны 

«Казбекъ», а потомъ шхуны «Абинъ». Совершенно пустын

ная мйстность Тендровской косы не представляла никакихъ 

удобствъ для продовольств1я парпй свйжею
-
провиз1ею, а 

когда работы подвинулись къ среднему кордону, то къ этому 

важному неудобству прибавилось еще другое: недостатокъ 
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въ присной води. Шхуна, состоявшая при отдйльной съемки 

сйвернаго берега, снабжала партш свйжею провиз1ею изъ 

Очакова, а когда ощутился недостатокъ въ присной води, 

то по распоряженш Главнаго Командира Черноморскаго 

флота и портовъ была приведена изъ Николаева въ Очаковъ 

баржа, съ запасами присной воды и угля для шхуны, которая 

по мйрй надобности и доставляла воду въ партш. 

Для начала работъ шлюпочнаго промйра у Тендровской 

косы послужилъ основной квадратъ, разбитый въ сйверной 

части косы Поручикомъ Сафоновымъ въ 1875 году и обозна

ченный сохранившимися каменными столбами. Длина сто

роны квадрата 200 сажень. Надъ каменными столбами вы

строили деревянные сигналы; сйть фундаментальныхъ вйхъ 

была выведена на води 400 саженными квадратами, промйръ 

же производился параллельными лишями чрезъ сто сажень. 

Частыя бури, бывпия въ Апрйлй и первой половинй Мая, 

значительно мйшали успйху работъ, уничтожая правильность 

постановки вйхъ, сносимыхъ со своихъ мйстъ волнешемъ и 

весьма часто безслйдно пропадавшихъ. Это обстоятельство 

заставило вести сйть квадратовъ по берегу въ разныя стороны 

отъ основнаго квадрата, что чрезвычайно облегчало работу 

при постановки снесенныхъ волнешемъ вйхъ на свои мйста. 

Въ начали Поня разбить другой основной квадратъ на Тен

дровской коей, въ разстоянш 7'/
2
 верстъ отъ перваго. Прямые 

углы отбивались съ помощью теодолита, а сторона квадрата 

въ 200 сажень была два раза измйрена 10 саженною сталь

ною лентою, по туго натянутому линю, который приводился 

въ горизонтальное положеше помощью нивеллира. 

Послй разбивки втораго основнаго квадрата, приступили 

къ постановки фундаментальныхъ вйхъ, сйть которыхъ была 

поведена по обй стороны косы сначала къ западу, до соеди

нешя съ сйтью перваго квадрата, а потомъ къ востоку, до 

мерид1ана острова Орлова. 

15-го Воля промйрный лагерь былъ перенесенъ къ кордону 

№ 37, близь котораго разбить третШ основный квадратъ' 

такихъ же размйренШ какъ и первые два. Сйть фундамен

тальныхъ вйхъ поведена 400 саженными квадратами по обй 
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стороны косы. Свйж1е вйтры и зыбь мйшали работамъ, такъ 

что только 28 Поля возможно было приступить къ шлюпоч

ному промйру. Въ этомъ мйстй косы офицеры и команда 

находились въ самыхъ неблагопр1ятныхъ услов1яхъ суще-

ствовашя. Вода въ колодезяхъ была такого качества, что 

употреблять ее въ пищу безъ вреда для здоровья не было 

никакой возможности; поэтому вода доставлялась изъ Оча

кова на шхунй, которая брала ее съ баржи, стоявшей на 

Очаковскомъ рейдй. Но и этотъ способъ снабжешя водой 

не могъ вполнй обезпечить партш, такъ какъ не всегда 

представлялась возможность свозить воду со шхуны на берегъ, 

по этому необходимость заставила нанять подводу въ эко

номш г-на Вассала, которая доставляла воду изъ сйверной 

части косы за 34 версты. Никакой провизш нельзя было 

достать близь мйста работъ, но въ этомъ отношенш съемка 

была обезпечена запасомъ морской провизш и живыми бара

нами. 

Принимая во внимаше столь неблагопр!ятную мйстную 

обстановку, Начальникъ съемки, Капитанъ-Лсйтенантъ Ми

хайлову рйшился избрать слйдующее мйсто для лагеря не на 

восточной части Тендровской косы, гдй вей услов1я суще-

ствовашя были еще болйе неблагопр1ятны,—а на материки. 

21-го Августа промйръ въ Тендровскомъ заливй былъ 

оконченъ, а по морскую сторону Тендровской косы былъ 

доведенъ до мерид1ана восточной оконечности залива. 

23-го Августа Капитанъ-Лейтенантъ Михайловъ отпра

вился на шхунй «Абинъ» въ Джарылгатскш заливъ для 

рекогносцировки и выбора мйста для лагеря. Наиболйе удоб

ной оказалась мйстность у кордона Большой Городокъ, 

вблизи котораго оказалось достаточное количество присной 

воды, а близость населенныхъ деревень: Красное и Корга, 

обезпечивало снабжеше лагеря свйжей провиз1ей. 

Лагерь перевезенъ помощью шхуны »Абинъ» съ Тендров

ской косы къ кордону Большой Городокъ въ три npieMa; на 

эту переборку употреблено 6 дней. 31 Августа приступили 

къ окончательному устройству лагеря. 
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Перенесете работъ промйрныхъ парпй въ ДжарылгатскШ 

заливъ обусловливалось слйдующими причинами: во первыхъ. 

ДжарылгатскШ заливъ по своей величинй и глубинй, а также 

по удобству якорной стоянки, представляетъ огромный инте-

ресъ какъ въ военномъ, такъ и въ торговомъ отношенш; 

а во вторыхъ, въ закрытомъ заливй можно было расчиты

вать на большое количество рабочихъ дней въ осеннее время. 

Тотчасъ по устройствй лагеря, партш приступили къ раз

бивки основнаго квадрата, за SO уголъ котораго былъ при

нять тригонометрическШ знакъ. Сторона квадрата измйрена 

въ 400 сажень. 

7-го Сентября начали выставлять фундаментальныя вйхи, 

а 8 го приступили къ промйру, который производился парал

лельными лишями чрезъ 100 сажень. 

22 Сентября получена телеграмма о прекращеши работъ; 

25 Сентября, въ помощь шхуны «Абинъ», для перевозки 

лицъ съемки въ Николаевъ, прибыла шхуна «Бомборы». 

27 Сентября, къ утру, команда и все имущество партШ 

было перевезено на шхуны, а 28-го парии прибыли въ Нико

лаевъ. 

Въ каждомъ мйстй расположешя лагеря партш, устанав

ливался футштокъ, котораго дйлешя приводились къ другому 

футштоку, постановленному на берегу, въ нарочно вырытомъ 

колодцй, недалеко отъ берега. Такъ какъ уровень воды 

въ такихъ колодцахъ одинаковъ съ уровнемъ моря, то 

это давало возможность, въ тйхъ случаяхъ, когда поверхность 

.моря не спокойна, замйчать высоту воды по береговому фут

штоку; кромй того въ тйхъ случаяхъ, когда морской фут

штокъ измйнялъ свое положеше во время бурь, его легко 

можно было возстановить помощш береговаго. При пере-

мйнй мйста лагеря нуль футштока переносился одновремен

ными наблюденГями высоты воды, какъ на старомъ такъ и 

на новомъ мйстй. 

Въ Джарылгатскомъ заливй нуль футштока былъ означен
ъ 

на камни тригонометрическаго знака. 

Наблюдешя показанш футштока производились одновре-
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менно съ метеорологическими наблюдещями, которыя произ

водились ежедневно въ парияхъ прибрежнаго промйра. 

О б щ Ш результатъ работъ партш прибрежнаго промйра 

выражается слйдующими цифрами: пространство, изслйдо-

ванное промйромъ, составляетъ площадь въ 505,8 кв. верстъ; 

линейное протяжеше промйра равняется 1496,7 верстъ; по

ставлено и вычислено тригонометрическихъ знаковъ 7 и опре-

дйлено фундаментальныхъ вйхъ 535. 

2) Въ отдйльной съемки Кавказскаго берега Чернаго моря. 

Прибрежный шлюпочный промйръ вдоль южнаго берега 

восточной части Крымскаго полуострова, отъ мыса Чауда по 

направленш къ беодосш, былъ порученъ первой промйрной 

партш отдйльной съемки Кавказскаго берега состоявшей 

подъ начальствомъ штабсъ-капитана Вольскаго изъ трехъ 

производителей работъ, 48 нижнихъ чиновъ при четырехъ 

10-ти весельныхъ шлюпкахъ и одномъ желйзномъ паровомъ 

катерй Крейтона. 

Работы начались во второй половинй апрйля съ возобно

влена прошлогоднихъ тригонометрическихъ знаковъ и раз

бивки съ помощью теодолида основнаго квадрата, ор1ентиро-

ваннаго въ направленш истиннаго мерид1ана прапорщикомъ 

Ивановымъ 12-мъ. Два угла основнаго квадрата утвердили 

на материки. Послй разстановки сити фундаментальныхъ 

вйхъ на води, первая парпя приступила къ шлюпочному 

промйру по параллельнымъ лишямъ чрезъ 100, 50 и 25 са

жень, смотря по измйняемости глубины. Подвигаясь по 

мйрй успйха работъ къ беодосш, первая парпя перенесла 

свой лагерь во второй половинй ш н я къ кордону Сиджеутъ. 

а чрезъ мйсяцъ къ деревни Малые Камыши, гдй, по полу-

ченш приказашя 22 сентября объ окончанш работъ, тот

часъ изготовились къ переборки, и 29 сентября вся парпя 

на шхунй «Редутъ-Кале» была доставлена въ Керчъ. 

Въ продолженш кампанш первая промйрная парпя имйла 

всего 8 полныхъ и „35 неполныхъ рабочихъ дней, всего 

146 рабочихъ часовъ. 

Шлюпочнымъ промйромъ покрыта площадь въ 145 квад

ратныхъ верстъ, причемъ пройдено съ лотомъ 739 линей-
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ныхъ верстъ и глубина измйрена 22484 раза. На води вы

ставлено 178 фундаментальныхъ вйхъ. 

Прибрежный шлюпочный промйръ вдоль Кавказскаго бе

рега Чернаго моря, отъ Благовйщенской станицы къ югу, 

былъ порученъ второй промйрной партш отдйльной съемки 

Кавказскаго берега, состоявшей подъ начальствомъ корпуса 

штурмановъ поручика Мордовина 2-го, изъ трехъ произво

дителей гидрографическихъ работъ и 42 нижнихъ чиновъ, 

при четырехъ 10-ти весельныхъ шлюпкахъ и одномъ паровомъ 

катерй Уайта. 

Основный квадратъ разбитъ съ помощью теодолита пра-

порщикомъ Ивановымъ 12-мъ въ первыхъ числахъ мая; 

одинъ только уголъ этого квадрата имйлъ связь съ матери-

комъ. 

По возобновлена тригонометрическихъ знаковъ и по раз-

становкй фундаментальныхъ вйхъ, вторая пария начала 

шлюпочный промйръ 10 мая и, постепенно подвигаясь вдоль 

берега къ Анапй, 22 сентября довела промйръ до Анап-

скаго мыса. Промйръ производился параллельными лишями 

чрезъ 100 саж., за исключетемъ Анапскаго рейда, промй-

реннаго чрезъ 12У
2
, 25 и 50 сажень, двухъ отличительныхъ 

возвышенностей морскаго дна въ 5'/
2
 и 6'/

4
 сажень глубины, 

мористйе банки Магдалины, обслйдованныхъ траломъ, и Ви-

тязевскаго лимана, промйреннаго по параллельнымъ лишямъ 

чрезъ 400 сажень. Въ продолженш кампанш вторая пария 

перемйнила два раза мйсто лагеря. Работы окончены 22 сен

тября, и пария перевезена въ Керчъ на шхунй «Редутъ-

Кале». 

Въ теченш кампанш пария имйла 5 полныхъ и 50 не-

полныхъ промйрныхъ дней, всего 165 рабочихъ часовъ. 

Шлюпочнымъ промйромъ покрыта прибрежная площадь со 

включешемъ Витязевскаго лимана въ 107 квадратныхъ верстъ, 

длина же всйхъ промйрныхъ Л И Ш И на этомъ пространствй со

ставляетъ 598 верстъ, Глубина измйрена въ 17593 точкахъ; 

фундаментальныхъ вйхъ поставлено 180. 

Въ программу работъ второй парии входило также обслй-

доваше, при содййствш шхуны «Редутъ-Кале», пространства 
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моря южнйе банки Магдалины, съ цйлью провйрки слуховъ 

о существованш отдйльнаго отъ этой банки камня, называе

мая никоторыми мйстными рыбаками: «Боецъ». Къ сожа-

лйшю, этого предположешя не пришлось осуществить на 

дйлй, вслйдств1е положительной невозможности шхунй выпол

нить вей возлагаемыя на нее обязанности по съемки, какъ 

напримйръ: снабжеше разбросанныхъ въ разныхъ мйстахъ 

парпй провиз1ей, перевозки лагерей, производства морскаго 

промйра и подробнаго изелйдовашя нйкоторыхъ частей мор

скаго дна въ трехъ отдаленныхъ одинъ отъ другаго пунктахъ, 

Въ виду необходимости собрашя самыхъ положительныхъ 

евйдйши о приблизительномъ положенш подводнаго камня 

«Боецъ», былъ командированъ на Бугасъ прапорщикъ Боч-

ковъ для подробнаго распроса рыбаковъ. По мнйшю прапор

щика Бочкова слухи о существованш камня «Боецъ» не 

подтверждаются. Но при первой возможности изелйдовашя 

эти будутъ повторены. 

г) Морской промгьрз. 

1) Въ отдйльной съемки Сгьвернаго берега Чернаго моря. 

Морской промйръ въ 1876 году производился въ западной 

части Тендровскаго залива, отъ предйла морскаго промйра 

прежнихъ лйтъ къ югу, до параллели 46° 8' и по южную 

сторону Тендровской косы отъ параллели 2-го Тендровскаго 

знака. Кромй того, въ восточной части Каркинитскаго за

лива, было сдйлано нисколько галсовъ для рекогносцировки 

этой мало изелйдованной мйстности. 

Морской промйръ производился париею, состоявшею подъ 

начальствомъ поручика Сафонова, до 4 Августа со шхуны 

«Казбекъ», а съ этого числа со шхуны «Абинъ». 

При производствй морскаго промйра галсы его распола

гали такъ, чтобы промйренныя линш были по возможности 

параллельны между собою, а разстояше между ними отъ 100 

до 400 саженъ, сообразно съ характеромъ морскаго дна. 

Чрезъ каждыя 10—15 минутъ мйсто шхуны опредйлялось 
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углами. Главными опорными точками для опредйлешя пунк

товъ на картй служили знаки треангулящи; въ тйхъ же 

случаяхъ когда И М И нельзя было съ выгодою пользоваться, 

выставлялись дополнительные знаки, которые опредйляяись 

посредствомъ связи съ тригонометрическою сйтью. Никоторые 

изъ знаковъ тригонометрической сити, проложенной въ 1875 

году, пришлось возобновить, что исполнено безъ всякихъ 

затруднешй, потому что слйды тригонометрическихъ точекъ, 

обозначенные каменными столбами, остались неприкосновен

ными, благодаря заботливости чиновъ пограничной стражи. 

Работа морскаго промйра не могла ИДТИ успйшно въ 1876 

году, такъ какъ шхуна большую часть времени по необхо

димости должна была употреблять на снабжеше парий про-

виз1ею и водою. 

Результатъ работъ морскаго промйра выражается слйдую-

Щ И М И цифрами: въ теченш 15 неполныхъ рабочихъ дней 

произведенъ морской промйръ на протяженш 187 линейныхъ 

верстъ, покрывающихъ площать въ 77 квадратныхъ верстъ; 

глубина измйрена на 1318 точкахъ. 

Начальникъ съемки, имйя въ виду, что гидрографичесшя 

работы въ 1877 году будутъ производиться въ восточной 

части Каркинитскаго залива, характеръ дна котораго мало 

извйстенъ, поручилъ шхунй «Абинъ» сдйлать нисколько галсовъ 

внутри восточной части залива, съ цйлью рекогнасцировки, 

которая показала, что сйверный и восточный берега этого 

залива чрезвычайно отмелы. 6-ти футовая глубина отстоитъ 

отъ берега въ нйкоторыхъ мъстахъ на 8 миль, но южный 

берегъ сравнительно приглубъ. Въ нйкоторыхъ мйстахъ 

17 футовая глубина встрйчалась въ разстоянш 4'/
2
 миль отъ 

ближайшаго берега, но подходить ближе было опасно, такъ 

какъ, судя nq цвйту воды, вслйдъ за глубиною 17 футъ можно 

было вдругъ встрйтить 6 футъ и меньше. Уменыпеше глу

бины съ 20 футъ на 6 футъ и меньше, происходитъ здйсь 

очень быстро, вслйдств!е чего шхуна нисколько разъ каса

лась 6-ти футовой отмели. А потому для успйшнаго хода 

работъ въ Каркинитскомъ заливй, необходимо бы имйть мел-
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ко сидящШ пароходъ, который могъ бы подходить близко къ 

берегу. 

2) Въ отдйльной съемки Кавказскаго берега Чернаго моря. 

Морской промйръ производился со шхуны «Редутъ-Кале» 

между мерид1анами мысовъ Чауда и Кызъ-аула, внй иредйловъ 

шлюпочнаго промйра, до 20 саженной глубины. 

Во время работъ морскаго промйра состоявшихъ подъ 

начальствомъ штабсъ-капитана Шостенко, было въ теченш 

кампанш всего 5 полныхъ и 12 полурабочихъ дней. Морской 

промйръ покрылъ площадь въ 276 квадратныхъ верстъ; 

длина всйхъ промйрныхъ Л И Ш И равняется 498 верстамъ; 

мйсто шхуны на этомъ пространствй было опредйлено 592 

раза, а глубинъ измйрено 5269. 

Кромй морскаго промйра къ обязанностямъ шхуны отно

силась также и обязанность снабжетя морскою провиз1ею 

командъ партШ, расположенныхъ въ разныхъ мйстахъ при

брежья между Ор1андою и Анапою; доставки въ парии строи-

тельныхъ матер1аловъ для тригонометрическихъ знаковъ и 

для содййств1я парт1ямъ при переборкахъ лагерей съ одного 

мйста на другое. 

д) Физическое изслгьдовате моря. 

Вслйдств1е отсутсипя въ 1876 году Начальника парии 

по производству физическихъ изслйдованш моря, капитанъ-

лейтенанта барона Врангеля, который занимался въ пред-

шествовавпие годы этими работами, ограничивались при 

съемки сйвернаго берега Чернаго моря опредйлешемъ напра

влешя и скорости течешя, температуры и плотности воды 

на поверхности и на различныхъ глубинахъ. 

Для наблюдешя надъ течешями служила пустая жестянка 

изъ подъ керосина, имйющая форму четырехгранной прямо

угольной призмы, у которой вырйзано дно и крышка, Способъ 

удержашя жестянки посредствомъ поплавка и вообще произ

водство наблюденШ было описано въ отчетй за 1875 годъ. 
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Темпгратура воды на глубинй опредйлялась посредствомъ 

термометра Миллеръ-Казелла. Плотность воды опредйлялась 

ареометрами, изготовленными въ Кили, подъ надзоромъ ком

мисш для физическаго изслйдовашя БалтШскаго и Нймецкаго 

морей. 

Вода съ различныхъ глубинъ доставалась помощью обык

новеннаго мйднаго батометра. 

Вей эти наблюдешя записывались въ особые журналы, 

которые будутъ переданы для обработки капитанъ-лейтенанту 

барону Врангелю. 

Слйдуюшдя таблицы Д. и Е. показываютъ составъ экспе

дищи, стоимость ея и успйхъ работы. 
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Kaeie чины состояли въ Гидро

графической экспедицш. 

I. ' 

Въ береговыхъ промйрныхъ пар-
ияхъ у Сйвернаго берега . . 
Штабъ-офицеровъ 
Оберъ-офицеровъ 
Медиковъ 
Унтеръ-офицеровъ 
Рядовыхъ 

Итого . . . 

П 

Н А СУДАХЪ ПРИ МОРСКОМЪ ПРОМ*РФ: 

ЛекарскШ Помощникъ . . . 

Итого . . . 

III. 

КАЫЯ БЫЛИ по ПРОГРАММ« НАЗНА

ЧЕНЫ СУДА. 

Паровой катеръ № 1 . . . . 

Итого . . . 

Всего . . . 

о 

ч 

о 

2 
17 
1 
7 
96 
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2 
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75 
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К. 

30 

30 

48 

48 

78 

i 

>. 
р, 
о 
со 
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Р. 
Я 
С» 

...» 
а 
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И 
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60 
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95 

95 
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Таблица Д. 

сЗ 
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\о 
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Таблица Д. 

В-ЬДОМОСТЬ ОБЪ УСПЪХ-Ь ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ РАБОТЪ. 

м-ьсяцы. 

I. 

ПРИБРЕЖНЫЯ 

РАБОТЫ: 

Апрель, . . . 

Августъ. . . . 

Сентябрь . . . 

Итого . . . 

И. 

МОРСКОЙ ПГОМЪРЪ: 

Май 

Итого . . . 

Всего . . • 

Число 
рабоч. 

О 

Я 
S 
ч 

а 

7 

7 

7 

7 

7 

7 

— 

— 

— 

-
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16 
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85 

18 

55 

54 
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Число 
дней. 

ti 
X 

в 
В" 

о 
VO 
öS 

си 

5 

12 

15 

6 

11 

9 

58 

7 

3 

4 

1 

15 

73 

ie 
X 
6" 
о 
\о 
оЗ 
Pi 
CD 

w 

10 

19 

15 

25 

20 

19 

108 

7 

27 

27 

30 

91 

199 

Промерено 
верстъ. 

t4 

И 
3 

м 
зВ 
О) 

Я 
ts 

— 

197,8 

380,4 

73,5 

52,2 

323 

1496,7 

43
3
/4 

82V4 

34 

28 

188,5 

1685,2 

X 
Я 
я 
н 
ев 
Р< 
и: 
ев 
я 

— 

39, 5 

76, 1 

41,75 

274,75 

64 

496, 1 

• 
15 

35 

13, 5 

13, 5 

77 

573, 1 

Топорга-
фическп 
снято. 

Число 
верстъ. 

(= 
X 
3 

я 
0) 

Я 
s 
Щ 

4 

34 

108 

149 

145 

103 

543 

— 

— 

543 

я 
е-
eS 
Р. 
К 
ев 
я 

— • 

17 

44 

73,5 

80 

42 

256,5 

— 

— 

265,5 

ЗАМЪЧАШЯ. 

Морской промйръ про

изводился съ начала кам
панш по 3 августа со 
шхуны «Казбекъ», а съ 
9 августа до окончаин 
работъ со шхуны «Абппъ». 
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Таблица Е. 

ВЕДОМОСТЬ ОБЪ УСПЪХ-Ь ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ РАБОТЪ. 

месяцы. 

I. 

ПРИБРЕЖНЫЯ РАБОТЫ: 

П О крымскому берегу, 
между Айтодоромъ и Ялтою 
съ 1 января по 23 октя-

Между Чаудою и веодо-
cieio 1-я пром-Ьрная пар-

По Кавказскому берегу 
2-я пария между Благове
щенскою и Анапою съ 27 
апреля по 23 сентября 

Между береговою и Ней-
бугскою деревн. . . . 

Итого . . . 

II. 

МОРСКОЙ ПРОМФРЪ: 

ГОхупа «Редутъ-Кале» ел. 
21 шня по 22 сентября. . 

Итого . . . 

Всего . . . 

Число ра
бочихъ. 

ta 
О 
СЗ 

S 
ч 

в 

3 

3 

6 

-

(9 
я 
О 
CJ 

ев 

146 

165 

— 

Число дней. 

X 
а 
6" 
о 
VO 

ев 
Рч 

8 

5 

5 

— 

X 

в 
р-> 

о 
\о 
св 
Р" 
1*. 

ч 
о 

и 

35 

50 

12 

— 

X 
в 
(г" 
О 

\о 
св 
р" 
.У 

и 

112 

94 

— 

Пром-Ьре-
но верстъ. 

.4 
X 

я 
ш 
о 

и 
а 
И 

739 

598 

1337 

498 

498 

1835 

ta 

X 
Я 

в 
Е-
еЗ 
Ру 

9 
я 

105 

107 

212 

276 

276 

488 

Тоиогра-
фически 
снято. 

Число 
верстъ. 

X 
Я 
Я 

>я 
в 
в 
Ч 

7 

59 

6 

72 

— 

72 

в 
н 
св 
Рч 

« 
СЗ 

я 

9% 

274 

8 

363'/4 

• — 

3631/4 
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KaKie чины состоятъ въ Гидро

графической экспедищи. 

I. 

Въ береговыхъ промъ-рныхъ пар-
т.яхъ у Кавказскаго берега . . 
Штабъ-офицеровъ 

Военныхъ топографопъ
7
'. . . 

Итого . . . 

П. 

НА СУДАХЪ ПРИ МОРСКОМЪ ПРОМЕРЬ: 

Штабъ-офицеровъ 
Оберъ-офицеровъ 
Унтеръ-офицеровъ. . . . 
Рядовыхъ 

Итого . . . . 

III. 

КАК1Я БЫЛИ ПО ПРОГРАИМЬ НАЗНА

ЧЕНЫ СУДА: 

- — № 3 . . . 

Всего . . . . 

о 
ч 
я 

2 
21 
1 
4 
14 
140 

182 

1 
6 
7 
50 

64 

246 

1 1 

К О 

§5 
« ta 
о Я 
« а? 
.в Я 
£ <0 • 

s г в 
1.0 ч я 

Se
1
" 

to В о 
й ев я 
Я со 
я .. * 
о -Г и 
ч 5 а 
О о я 
О о о 

в ч 

Рубли, 

4500 
9995 

1200 

) -

15695 

600 
600 

) -

1200 

16895 

К. 

_ 

_ 

— 

— 

ев 
ю 

0) 
"я 
н 
а 
Л 
ч 
о 
я 
о 
н: 
10
 „• 

§•§ 
о я 
Р<ев 
о в 
*Ч ев 

я 

Рубли. К. 

1 
1 
1 

1 
1 

5670 — 
12564-

102-
2349]— 

20685 

987 
3654 

4641 

25326 

— 

— 

И
з
л
и
ш
е
к
ъ
 
мо
рс
ка
го
 
жа
ло


ва
нь
я 

ср
ав
ни
те
ль
но
 
с
ъ
 б
е

ре
го
вы
мъ
.
 

Рубли. 

414 

} 838 

1252 

} 955 

955 

2207 

К. 

67 

67 

67 

i 

р. 
о 
со 
св 
р. 
Я 
сц 

"я 
г« 

§• 
о • 
я а> 
в « 

Руб. 

— 

114 

114 

114 

о 
ft 

»в 
о 
tc 
о 
Р, 
о 
Я 
.4 
н 
о 
о 
а 
са • 
о я 
О я 

я 

К.Тублп. 

— 

— 

~ 

3329 

3329 

3157 

3157 

6487 

К. 

69 

69 

87 

87 

1 

56 



— 85 •*-

Таблица E. 

Д
о
б
а
в
о
ч
н
а
я
 
ч
а
р
к
а
 
в
и
н
а
.
 

Руб. 

537 

537 

72 

79 

610 

К. 

89 

89 

97 

97 

86 

• 
о 

о 

...
 а 

я й 

к S 

- в 
ев о 
с н 

в
5 

а/в 
в 
о es 

о S* 
со 

Руб. 

172 

172 

80 

80 

253 

К. 

80 

80 

50 

50 

30 

Д
о
б
а
в
о
ч
н
о
е
 
ж
а
л
о
в
а
н
ь
е
 
з
а
 

с
п
е
ц
!
а
л
ь
н
ы
я
 з
ва
н1
я
 к
а
к
ъ
-
т
о
.
 

р
у
л
е
в
а
г
о
,
 
п
о
м
о
щ
н
и
к
а
 р
у
л
е


в
а
г
о
 
и
 п
р
о
ч
.
 

Руб. 

' 32 

32 

147 

180 

К. 

• 

78 

78 

28 

6 

i 

о 
р. 
я 
ťS 
я 
to 
я 
о 
р. . 
>>Й 
М Рч 
В ОЗ 

& Я 
я 
о ч 

я я 
-«

 в 

.2 Р< 

Руб. 

861 

861 

861 

К. 

33 

33 

33 

« 
ч 
... 
р-. 
л 
с. 
О 
о 
Я 
в 
о 
14 

о 

Руб. 

— 

7356 
227 
214 

7798 

7798 

К. 

— 

93 
40 
42 

75 

75 

С
т
о
и
м
о
с
т
ь
 
м
а
ш
и
н
н
ы
х
ъ
 м
а
-

те
р.
ал
ов
ъ
 
ка
къ
-т
о:
 
м
а
с
л
а
,
 

с
а
л
а
 
и
 
п
р
о
ч
.
 

Руб. 

— 

274 
50 
48 

372 

372 

К. 

— 

11 
47 

58 

58 

С
т
о
и
м
о
с
т
ь
 
м
а
т
е
р
1
а
л
о
в
ъ
 п
о
 

к
о
р
а
б
л
е
с
т
р
о
и
т
е
л
ь
н
о
й
 ч
а
с
т
и
 

ка
къ
-т
о:
 
о
к
р
а
с
к
а
,
 
ос
в-
вщ
е-

Hi
e
 
и
 п
р
о
ч
.
 

Руб. 

— 

1166 

1166 

1166 

К. 

— 

27 

27 

27 

С
т
о
м
о
с
т
ь
 
п
р
о
м
-
Ь
р
н
ы
х
ъ
 
м
а
-

т
е
р
1
а
л
о
в
ъ
 
и
 в
е
щ
е
й
 к
а
к
ъ
-
т
о
:
 

н
а
й
т
о
в
н
ы
х
ъ
 
в
о
р
е
в
о
к
ъ
,
 л
о
т


л
и
н
е
й
 
и
 п
р
о
ч
.
 

Руб. 

956 

956 

— 

— 

956 

К. 

63 

63 

— 

— 

63 

о 
ев 
Рч 
эЫ 
Я 
В 
Рч 
с; 

в 
ft 
Рч 
О 
03 
Рч 
еч . 
о ta 
bá к 
СО о 

X 

Руб. 

S125 

5125 

37 

37 

5162 

К. 

— 

— 

— 

— 

ВСЕГО. 

Рубли. 

6942 
10170 
22559 
516 
3549 

4911 

48648 

1587 
4254 

4527 

10368 

8834 
277 
262 

9374 

68392 

К. 

96 

83 

79 

62 

62 

31 
87 
42 

60 

' 
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Ж ) Въ Восточномъ ОКЕАНЪ. 

Гидрографичесмя работы у русскихъ береговъ Восточнаго 

океана производились въ 1876 году, какъ и въ предшествую-

щемъ 1875 году, съ судовъ, плававшихъ въ тйхъ мйстахъ 

съ другою, спещальною цъмыо. Такъ клиперъ «Всадникъ», 

имйвплй назначеше крейсеровать у береговъ Сибири, отъ 

Владивостока до Берингова пролива, вм-Ьст-в съ T-БМЪ зани

мался на сколько было возможно и гидрографическими 

изсл-Ьдовашями, подъ руководствомъ лейтенанта Онацевича; 

а корветъ «Баянъ», крейсеровавппй между южными русскими 

портами и Япошей, вм-ЬстЬ съ тъчиъ содййствовадъ подъ 

руководствомъ подпоручика корпуса флотскихъ штурмановъ 

Фелицина, гидрографическому изслйдовашю озеръ въ южной 

части о-ва Сахалина, имйющихъ сообщеше съ моремъ, а 

также въ пополнены промйра въ гавани Тихая Пристань, 

находящейся въ заливй Св. Ольги, который изслйдованъ былъ 

въ первый разъ въ 1860 году, какъ и весь берегъ, отъ 

залива Посьетъ до залива Св. Владим1ра, особой экспеди

цией подъ начальствомъ подполковника корпуса флотскихъ 

штурмановъ Бабкина. 

Плаванге клипера «Всадник«» от« Владивостока до Берин

гова пролива и обратно, вз 1876 году. 

Клиперъ «Всадникъ» выйдя изъ Владивостока 4 (16 мая), 

посЬтилъ Хакодате, Петропавловскъ, обошелъ Олюторскую 

губу, былъ у входа въ губу Архангела Гавршла; прошелъ 

въ заливъ Св. Креста, гдй стоялъ около 5 дней, и наконецъ 

5 (17 1юля) бросилъ якорь въ бухтй Провид-Ьтя. 

Имйя возможность, для опредйлешя разности долготъ, 

употреблять 14 столовыхъ хронометровъ, лейтенантъ Она

цевичъ дйлалъ наблюдешя зенитныхъ разстояшй звйздъ 

уииверсальнымъ ипструментомъ Брауэра—въ Хакодате и 

Петропавловска; затймъ въ губи Архангела Гавршла наблю-
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далось солнце кругомъ Пистора, въ заливй Св. Креста ивъ 

бухтй Провидйтя солнце же —универсальпымъ инструментомъ. 

Такимъ образомъ, между всйми этими пунктами должна 

получиться надежная хронометрическая связь. 

Погода во время перехода клипера изъ Петропавловска въ 

бухту Провидйшя, была весьма хорошая, а потому какъ 

береговыя, такъ и морсшя астрономичесшя наблюдешя, 

можно считать вполнй удовлетворительными. Отъ мыса Говен-

скаго до мыса Олюторскаго клиперъ шелъ, почти все время, 

въ виду берега. Это обстоятельство дало возможность опре-

дйлить морскою съемкою очерташе Олюторской губы, поло

жеше главныхъ пунктовъ берега астрономически, а также и 

высоты горъ. 

Отъ Олюторскаго мыса до мыса Наваринъ клиперъ шелъ 

хотя нисколько далйе отъ берега, но въ виду его, такъ что 

мйстами были опредйлены вершины нйкоторыхъ горъ. 

Подойдя КЪ мысу Наваринъ, клиперъ былъ окруженъ 

плавающимъ льдомъ, хотя и не особенно крйпкимъ, однако, 

отдйльныя льдины достигали по ширинй значительныхъ раз-

мйровъ. Появлеше этого льда лейтенантъ Онацевичъ отно-

ситъ къ теченш изъ устья р. Анадыра. Это течеше слйдуетъ 

вблизи материка на гогъ и достигаетъ мысовъ ваддея и 

Наварина. Въ незначительномъ разстояшй отъ этихъ мысовъ 

къ востоку, ощущается значительное движете воды на N 0 

80° съ поверхностною температурою -j- 4
а
, 83 R (средняя), а 

на югъ отъ мыса Наваринъ NO-oe течеше съ температу

рою + 6' 53 R, между тймъ какъ по близости льда, темпе

ратура вдругъ падаетъ до -}- 2°, 8 R и течеше направляется, 

приблизительно, на SSW. Почему лейтенантъ Онацевичъ 

допускаетъ у названныхъ мысовъ встрйчу двухъ теченШ— 

теплаго, идущаго съ юга и холоднаю съ сивера, изъ Ана

дырской губы; первое, вслйдсте этой встрйчй, продолжаетъ 

путь на сйверъ, значительно отклонившись къ востоку и 

охладившись на 1°,7 R. 

Въ широтй 63
9
 58' N и долгот* 180° 36'.5 0-й это течеше 

достигаетъ опять + 5°.5 R, но получивъ большую массу холод

ной воды (-J- 1°,8 R) изъ р. Анадыра, оно уклоняется совсймъ 
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на востокъ, отдйляя можетъ быть весьма слабыя вйтви, въ 

заливъ Св. Креста. 

Высказывая эти соображешя, лейтенантъ Онацевичъ руко

водствовался весьма неболыпимъ количествомъ данныхъ и 

потому, до подробнаго разбора метеорологическихъ замйтокъ 

и журнала плаватя, не можетъ пока поручиться за безоши

бочность своего взгляда. 

22 (4 шня) во время стоянки на верпй у входа въ губу 

Архангела Гавршла, погода стояла отличная; температура 

воздуха, не смотря на ледъ, окружаюпцй клиперъ, -+- 8° R. 

Съемка губы сдйлана была на основанш пеленговъ и угловъ 

между береговыми предметами, во время прибдижешя судна 

ко входу въ продолженш цйлыхъ сутокъ, съ двумя полуден

ными въ виду берега обсерващями, изъ коихъ послйдняя была 

сдйлана на якорй. Тогда же опредйлены и астрономическ1е 

пеленги примйтныхъ возвышенностей и мысовъ. Такимъ 

образомъ получится контуръ части губы и положеше мысовъ: 

Наварина, Кинга и ваддея. 

Совершенно ясная погода позволила достаточно точно брать 

высоты солнца до и послй полдня для опредйлешя времепи; 

для близь-мерид1анальныхъ же высотъ было никоторое затруд-

нете отъ сильнаго дййств1я земнаго преломлешя на лишю 

видимаго горизонта, что происходитъ здйсь, вйроятно, отъ 

значительной разности температуръ: воздуха (-f- 8° R), на-

греваемаго лучами солнца, и воды (-{- 3,2 R), охлажденной 

присудств!емъ льда. Литя видимаго горизонта представляется 

здйсь въ видй нйсколькихъ полосъ, расположенныхъ одна 

надъ другой и только что наблюдатель приведетъ отражен

ное изображеше солнца въ соприкосновеше съ одною изъ 

этихъ полосъ, какъ послйдняя вдругъ прерывается и солнце 

оказывается въ разстоянш отъ слйдующей ближайшей полосы, 

приблизительно на 0,1—0,2 своего д1аметра. Слйдовательно 

погрйшность въ высотахъ солнца легко можетъ ДОЙТИ до 

3'—6', что заставляетъ здйсь, болйе чймъ гдй либо, прибйгать 

къ береговымъ наблюдешямъ,—къ уровню ИЛИ къ искуствен-

ному горизонту. Такъ какъ клиперъ оставался на верпй 
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менйе полусутокъ, то пришлось пользоваться невыгоднымъ 

способомъ наблюдешя до видимаго горизонта. 

Въ заливй Св. Креста, кромй двукратныхъ опредйлешй 

широты и времени въ продолженш четырехъ сутокъ, было 

повйрено положеше примйтной горы Линглингай, которая, 

по указанно лощи есть наилучше-опредйленная точка залива. 

Для этого, опредйливъ истинный азимутъ этой горы изъ 

астрономическаго пункта, лейтенантъ Онацевичъ связалъ 

этотъ пунктъ съ мйстомъ судна, которое стояло, приблизи

тельно, въ 1
3
Д мили отъ берега, посредствомъ измйренной 

теодолитомъ угловой высоты клотика гротъ-мачты надъ 

ватеръ-литей, что, при извйстной этой высотй въ футахъ, 

даетъ средство опредйлить разстояше между клиперомъ и 

астрономическимъ пунктомъ; затймъ, по этому базису и 

пеленгамъ съ судна, не трудно уже будетъ получить искомое 

положеше горы. 

Опредйлете магнитныхъ элементовъ: склонешя, наклоне-

ш я и колебашя стрйлки, произведено было во Владивостокй, 

Хакодате, Петропавловски, заливй Св. Креста и въ б. Про-

видйтя, инструментами Сибирскаго отдйла ИМПЕРАТОРСКАГО 

Географическаго Общества. При этомъ замйчено уменыпеше 

восточныхъ склонешй компасной стрйлки и увеличете запад-

ныхъ,—иначе сказать, замйчено виковое движете изогониче-

скихъ линШ къ востоку, что было уже замйчено въ прошломъ 

году, во время наблюдешй на берегахъ Охотскаго моря. 

Астрономичесшй пунктъ въ заливй Св. Креста находится 

на кошки Меечкина, нисколько западнйе селешя Чукчей, 

которыхъ здйсь около 70 человйкъ обоего пола, размйщен-

ныхъвъ12 юртахъ. Посйщая часто это селеше, лейтенанту 

Онацевичу не разъ удавалось заглядывать въ эти юрты, 

присматриваться къ внутренной жизни ихъ обитателей и 

даже пользоваться ихъ услугами, причемъ они всегда ста

рались помочь ему когда приходилось устроить защиту отъ 

вйтра универсальному инструменту, или перенести его на 

другое мйсто, выкопать ямы для ножекъ штатива и проч. 

Вей эти услуги они дйлали безкорыстно, довольствуясь воз-

награждешемъ за труды, пуговицами форменнаго его сюртука 
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Главное заняпе здйшнихъ чукчей—ловля рыбы и нерпъ, 

иногда они пускаются на своихъ байдарахъ и на сйверъ 

залива для ловли моржей, которые водятся тамъ въ значи-

тельномъ количеству благодаря большимъ массамъ льда въ 

заливахъ Этелькуюмъ и Эгвекинотъ. 

На пути клипера изъ залива Св. Креста въ бухту Прови-

дйшя часто приходилось быть въ виду берега, достаточно 

подробно описаннаго офицерами шлюпа «Сенявинъ». Вообще, 

плавая въ Беринговомъ морй, нельзя не удивляться замй-

чательной точности, съ какою произведена была опись здйш

нихъ береговъ почти 50 лйтъ до нашего времени офицерами 

русскаго шлюпа «Сенявинъ». 

Во время плаватя клипера «Всадникъ», по распоряжений 

Командира клипера Капитанъ-Лейтенанта Новосильскаго, 

штурмансше офицеры постоянно заняты были морскою и бере

говою съемкою и промйромъ, причемъ одна и таже работа 

исполнялась иногда нйсколькими лицами одновременно и 

различными способами, что доставило необходимый, при по

добныхъ работахъ, контроль и взаимное пополнеше. 

Съемка части бухты Провидйшя была произведена Лейте

нантомъ Онацевичемъ при помощи теодолита, который былъ 

взятъ имъ отъ Секретаря Сибирскаго Отдйла ИМПЕРАТОРСКАГО 

Географическаго Общества г. Неймана; а штурмансше офи

церы снимали какъ эту, бухту, такъ и заливы Emma и Head, 

мензулою. 

Въ три дня удалось измйрить, дважды, базисъ въ G70 са

жень, расположенный на ровной и низменной кошки 1-энъ 

(м. Гайдамака) и определить углами 16 точекъ, которыя 

обозначили контуръ бухты и входные мысы въ Emma Harbour 

и Head bay. Кромй того, пользуясь случаемъ, прогулкою 

офицеровъ на катерй подъ парусами, внутрь бухты, миль 

на 8, удалось при нйкоторыхъ поворотахъ оверштагъ въ 

нйсколъкихъ саженяхъ отъ берега, взять углы Пистора кру

гомъ между определенными уже точками сити и слйдующими 

новыми. 

Бухта Провидйшя вдается глубокимъ и узкимъ (начиная 

отъ кошки I-энъ, въ 1—2 мили) каналомъ, далеко въ берегъ. 
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Берега бухты высоте и крутые съ большими обвалами круп-

наго и мелкаго камня. Ш у м ъ отъ подобныхъ обваловъ при

ходилось наблюдателямъ слышать на далекомъ разстоянш. 

Такому разрушешю горныхъ породъ способствуютъ, вйроятно, 

сильные зимше морозы. У многихъ мысовъ выдаются неболь-

нпя песчаныя кошки; нйкоторыя изъ нихъ покрыты уже 

наносною землею и имйютъ растительность. 

Оконечности всйхъ кошекъ, за исключетемъ одной Аслекъ, 

обращены къ сиверу. Ни лису ни кустарниковъ нйтъ. Во 

многихъ мйстахъ текутъ съ шумомъ горные ручьи съ пре

красною водою, и тутъ попадаются въ незначительномъ 

количествй, самые обыкновенные полевые цвйты, едва под-

пявппеся надъ густымъ мшистымъ ковромъ. Плавучаго лиса 

нигдй не видно. Течешя незначительны. Приливъ правиль

ный, относительно смйнъ полной и малой воды, и незначи

тельный по своей высотй, около 1
3
Д фута надъ средней 

водою; весною же и осенью, сизиийныя воды достигаютъ около 

3 футъ надъ средней водой. На высоту средней воды вйро

ятно дййствуютъ вйтры. На кошки I-энъ, длиною около одной 

мили, которая концемъ своимъ заворачивается къ сиверу, 

есть въ озеркахъ присная вода; но лучшая вода находится 

по близости въ горной рйчкй, нисколько сйвернйе. У осно

вашя кошки стоитъ гора Ку-нильканъ, имйющая на своемъ 

склони, подъ грудою обвалившихся камней, сильно шумящш 

потокъ вйроятно отъ массы тающаго снйга. 

Проходъ между концемъ кошки и противолежащимъ, запад-

нымъ берегомъ бухты, шириною всего въ 1,1 мили. Къ сиверу 

отъ кошки, въ разстоянш 2,7 миль, находится входъ въ Emma 

Harbour (Гу-рель), ограниченный мысами Гу-релъ-энгд-эн«— 

съ юга и Реко-кор-энз съ сивера и въ 4 миляхъ—входъ въ 

Headbay (Канги) съ мысами W-ми Нелъ-оки и О-ми Пу-у-

тур-энз; оба послйдше съ небольшими кошками. 

Въ первой бухтй, какъ извйстно, провелъ зиму 1848— 

1849 г. аншйсмй капитанъ Moor. Берега здйсь низменнйе 

и болйе покрыты зеленью; Ж И Л И Щ Ъ на берегу не видно. 

Во второй бухтй остались жилища, зимовавшей здйсь въ 



— 92 — 

1866—67 г. развйдочной партш, для прокладки береговаго 

телеграфа. 

Клиперъ оставилъ б. Провидйшя 19 (31) шля и направился 

въ проливъ Сенявина, куда прибывъ 20 шля (1 авг.), бросилъ 

якорь въ заливй Глазенапа. Во время этого перехода удалось 

сдйлать компасомъ морскую съемку берега между б. Провидй

ш я и м. Чаплина. На возвратномъ пути изъ Ледовитаго океана, 

9 (22) августа, клиперъ держался въ продолженш двухъ часовъ 

у этого послйдняго мыса, причемъ, снова удалось получить 

нисколько угловъ между точками снятаго берега. 

Въ заливй Глазенапа стоянка была непродолжительна, да 

и погода не была благопр1ятная, такъ что удалось только 

наблюдать теодолитомъ азимуты солнца для магнитныхъ на

блюдешй. 

На переходи клипера изъ пролива Сенявина въ б. Св. 

Лавренпя съ кратковременной стоянкою въ б. Мичигмен-

ской, главное внимаше обращено было на положеше горъ; 

что же касается съемки, то едва ли она могла быть сдйлана 

точнйе прежде произведенной, потому что и времени было 

мало, да и ходъ судна, по обстоятельствамъ былъ гораздо 

болйе того, который необходимъ для съемки береговой черты. 

Въ заливй Св. Лавренпя, при благопр1ятной погоди, сдй-

ланы астрономичесыя и магнитныя наблюдешя. 

Планъ этого залива, какъ извйстно, приложенъ къ опи-

санш путешеств1я Капитана Биллингса. Хотя работа этого 

плана относится къ концу прошлаго столйпя, но при сли

чены видно, что планъ этотъ былъ сдйланъ весьма тщательно 

и подробно. Планъ входа въ заливъ Св. Лавренпя находится 

и въ позднййшемъ атласй 1828 года. 

Въ заливй Св. Лавренэтя былъ послйдшй береговой, астро

номический пунктъ на отдаленномъ сйверй, послй чего при

шлось довольствоваться только морскими наблюдешями по

средствомъ круга Пистора. Ходы хронометровъ опредйлены 

были во время якорной стоянки въ б. Провидйшя и потому 

вей долготы приняты отъ этого астрономическаго пункта. 

За симъ главное внимаше было обращено на гидрололоче-

сшя изелйдовашя, потому что клиперъ выходилъ въ Ледовитый 



— 93 — 

Океанъ, гдй подобныя наблюдешя составляютъ предметъ 

мало разработанный, но весьма интересный. 

Подходя къ мысу Восточному, опредйлена была долгота его 

юго-восточной оконечности; по мйрй приближешя къ этому 

мысу, температура поверхностной воды, стоявшая очень 

низко, во время плаватя отъ пролива Сенявина до м. Во

сточнаго, постепенно повышалась, съ •+• 4°,О R, на 5°,3 R, 

Когда же клиперъ приблизился къ его юго-восточной око

нечности на разстояше около одной мили (приблизительно), 

вода на поверхности моря была 4°,4 R, а на глубинй 18 са

жень -J- 4°,16R; глубина же дна въ этомъ мйстй 28 сажень; 

течете слабое къ N, удильный вйсъ воды 1,0269. Подобныя 

испытатя, съ прибавлетемъ температуры грунта, образчи-

ковъ его и морской воды, производились въ Ледовитомъ 

океанй при всякомъ удобномъ случай. 

Глубина Ледовитаго океана въ мйстахъ крейсерства кли

пера, между параллелями 66° и 70° широты и мерщцанами 

168 и 180° W долготы, не болйе 30 сажень и дно вообще 

очень ровное. Въ широтй 69° 42' N и долготй 175° 48' W 

клиперъ встрйтидъ отдйльныя льдины, высотою болйе 12 

футъ. Отсюда литя распространетя льдовъ продолжалась^ 

по видимому, къ мысу Сйверному и загораживала входъ въ 

проливъ Лонга. Во время приближешя къ берегамъ AeiaT-

скаго материка, ощущались, при низкой температурй повер

хностной воды, слабыя перемйнныя теченш, причемъ встрй-

чался плавающШ лйсъ въ значительномъ количествй.
 28
/э

 И 

30
/
1(
 тля клиперъ приходилъ на видъ мыса Сердце-Камень, 

гдй сдйланы астрономичестя наблюдешя.
 4
/
1б
 августа сдй-

ланы астрономическ1я наблюдешя въ виду возвышенностей у 

мыса Сйвернаго. А лотомъ послй двухъ-недйльнаго крейсер

ства въ океанй, клиперъ вошелъ
 8
/

20
 августа въ Беринговъ 

проливъ. 

Приближаясь къ м. Восточному съ сивера можно было 

замйтить, какъ и прежде, повышеше температуры воздуха 

и воды, а также замйчалась и фосфоричность моря. 

Того же, "До августа около 11 ч. вечера въ широтй 65° 

52' N и долготй 169° 43' W , при понизившейся (съ 4°,7 R, 
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до 3°,0 R)>eMnepaTypu воды, море вдругъ освйтилось яркимъ 

блескомъ; взятая для образчика вода, при сотрясенш бутылки 

въ темнотй, загоралась миллшнами свйтлыхъ точекъ. По про-

шествш 10 минутъ времени, въ течеши которыхъ клиперъ 

прошелъ около 1'/
2
 миль, свйчеше значительно ослабило; 

затймъ снова повторялось, но уже въ меньшей степени; 

клиперъ какъ бы пересйкалъ свйтлыя полосы моря. 

Явлеше это было значительно сильнйе, нежели то, какое 

лейтенантъ Онацевичъ имйлъ случай видйть въ теплыхъ 

тропическихъ водахъ, не говоря уже о настоящемъ плаванш 

въ болйе южныхъ широтахъ. 
14
/
2в
 августа клиперъ вошелъ въ бухту Архангела Га

вршла и сталъ на якорь на глубинй 6'/
2
 сажень, у высокаго 

скалистаго мыса (Безименнаго). Во время входа и выхода 

изъ этой бухты и двухъ-дневной стоянки на якорй, удалось 

сдйлать угломирную морскую съемку, какъ бухты, такъ и 

берега отъ м. Эаддея до м. Наваринъ. У мыса Безъименнаго 

были сдйланы астрономическ1я и магнитныя наблюдешя. 

Сравнивая эти новые результаты съ полученными прежде 
2
'/з шня, при первомъ посйщенш губы, оказывается, что 

наблюдете солнца до видимаго морскаго горизонта и опре

деленная тогда широта, погрйшили до 3'. 

Изслйдоваше бухты показало, что длина ея значительно 

менйе чймъ можно было ожидать, судя по краткимъ описа-

шямъ прежде бывшихъ здйсь мореплавателей. Причина 

этому—никймъ незамйченная до сихъ поръ, мйстами узкая, 

низменная полоса земли, соединяющая оба берега бухты и 

отделяющая самую бухту отъ внутренняго довольно обшир-

наго озера. Понятно, что прежше мореплаватели, описывая 

бухту съ моря, не могли замйтить такой низменной полосы, 

такъ какъ и клиперъ стоя на дрекй,
 21
/
3
 тня, между вход

ными мысами Кинга и Наварина, такъ же не могъ замйтить 

этотъ перешеекъ. 

Бухта эта, какъ казалось тогда, при первомъ ея посй

щенш такъ и теперь, при болйе близкомъ и подробномъ 

ея обзорй, оказалась весьма мало удобною для морепла

вателя, потому что открыта на О и SO, имйетъ широкШ 
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входъ, мало вдается въ берегъ, отчего даже при штили, 

*туда входитъ безпрепятственно большая морская зыбь; при 

не болыпомъ же вйтрй изъ восточной половины компаса, 

зыбь эта быстро увеличивается и разбивается вдоль всего 

берега сильнымъ прибоемъ, небезопаснымъ для приставашя 

къ берегу гребныхъ судовъ.
 2,
/

3
 ш н я бухта эта была напол

нена подвижнымъ льдомъ, тогда какъ бухта Провидйшя, 

лежащая на два градуса сйвернйе, чиста отъ льда въ пер

выхъ числахъ шня. Единственнымъ удобствомъ бухты Архан

гела Гавршла можно считать только: достаточное въ ней 

количество присной воды и выкиднаго лиса. 
1б
/
?8
 августа клиперъ разстался съ этой негостепршмной 

бухтой и
 29
/
10
 августа прибылъ въ Петропавловскъ, гдй 

уже была осень и гдй вей деревья были покрыты пожелтив

шими листьями. Для служащихъ на клиперй было пр1ятно 

видйть и такую зелень, когда въ продолженш трехъ мйсяч-

наго ихъ пребывашя у береговъ Чукоцкой земли, они не 

видйли даже и маленькаго кустика. И только однажды, въ 

одной изъ ейверныхъ бухтъ, имъ удалось наткнуться на бе

резку, высотою отъ земли около одного фута. 

Сентября "
2
/
24
 клиперъ оставилъ Петропавловскъ и, выдер-

ж&въ въ широтй 50° 30' N, долготй 159
й
 0' О, штормъ 

отъ SO, прибылъ
 23
/
5
 сентября въ Хакодате. 

Здйсь были сдйланы астрономичесия наблюдешя времени 

для завершешя связи этого порта съ п. Петропавловскъ. 

Октября
 s
/i8 клиперъ прибылъ во Владивостокъ благопо

лучно, совершивъ крейсерство отъ Владивостока до южной 

границы полярныхъ льдовъ, на протяженш 27° по широтй. 

Сравнивая плавашя 1876 и 1875 годовъ въ гидрографи-

ческомъ отношенш, видимъ, что Берингово море представ

ляетъ неоспоримыя удобства относительно морской описи, 

благодаря приглубымъ берегамъ, отсутствю сильныхъ тече

н ш и другихъ обстоятельствъ, затрудняющихъ плаваше. 

Въ Охотскомъ же море, гдй весь ейверный его берегъ 

совершенно еще нетронутъ со стороны гидрографш и кото

рый можетъ назваться въ этомъ отношенш самымъ больнымъ 

мйстомъ изъ всей береговой черты Приморской области, 
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берега вездй отмелы, много неизслйдованныхъ и даже во все 

неизвйстныхъ устьевъ рйкъ, которыхъ бары обнаруживаются 

издали, отчего болыше губы и заливы очень мелководны въ 

вершинахъ; а высота прилива достигаетъ тамъ 25 футъ, отчего 

течешя доходятъ до 4 и 5 узловъ,—вей эти обстоятельства 

заставляютъ командировъ судовъ, плавающихъ съ цйлями 

совершенно посторонними гидрографш, быть крайне осто

рожными, и приближаться къ берегамъ лишь при самыхъ 

благопр1ятныхъ услов1яхъ, и на такое только разстояше, 

чтобы углы и пеленги береговыхъ предметовъ могли отно

ситься только къ вершинамъ горъ. Въ Беринговомъ морй, 

берега вей приглубы, даже песчаныя кошки почти отвйсно 

опускаются въ глубину, приливы не превышаютъ 1 сажени 

и потому приливныя течешя очень слабы; всякое судно 

можетъ располагать курсы вдоль извилинъ берега и держаться 

даже ближе 10 миль, особенно если для того не приходится 

много уклоняться отъ главнаго пути. При этомъ, конечно, легко 

получить контуръ берега и топографичесмя подробности, 

а прибавивъ къ этому еще нисколько глубинъ въ течеши 

сутокъ, получается исправная карта. Вотъ причины, кото

рыми лейтенантъ Онацевичъ объясняетъ то обстоятельство, 

что плаваше настоящаго года принесло болйе удачные ре

зультаты, относительно съемки берега, чймъ плаваше въ 

Охотскомъ морй. Съ другой стороны, работы текущаго года 

требовали крайней внимательности и строгой точности, потому 

что берега Берингова моря и даже Ледовитаго океана, въ 

отношенш ихъ длины, гораздо болйе покрыты съемкою, 

чймъ берега Охотскаго моря, и при томъ такою съемкою, 

которая до сихъ поръ, составляетъ предметъ удивлетя, и 

съ которою неразрывно связаны имена: капитана 6. П. 

Литке, лейтенанта Врангеля и капитана Роджерса. Вей эти 

изелйдователи положили здйсь массу труда, оставивъ на долю 

послйдующихъ мореплавателей: астрономичесшя наблюдешя 

и кропотливое дополнеше топографическихъ подробностей. 

Лейтенантъ Онацевичъ, оканчивая, такимъ образомъ, извле

чете изъ своего рабочаго журнала, прибавляетъ еще, что 

относительно впечатлйшя, оставленнаго берегами Охотскато 
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и Берингова моря существуетъ, какъ ему кажется, большое 

различ1е; тамъ глазъ хотя сколько нибудь отдыхаетъ, 

переходя съ горныхъ кряжей, гдй громоздятся въ без-

порядкй огромныя, каменныя глыбы на обширныя до

лины, покрытыя густымъ, въ иныхъ мйстахъ строевымъ 

лйсомъ и высокою травою; въ земли же Чукчей, нужно 

имйть слишкомъ богатую фантазш, чтобы не сказать, вмйстй 

съ капитаномъ Биллингсомъ, что: «вся Чукощя есть ничто 

иное, какъ громада голыхъ камней». 

Имйя вей планы, карты, виды береговъ, астрономичесшя 

вычислешя и метеорологически! журналъ только еще въ черни 

и далеко не законченными, лейтенантъ Онацевичъ приложилъ 

къ своему отчету предварительныя вычислешя широтъ и дол -

готъ для сравнешя ихъ съ тйми, которыя существовали до сего 

времени; вмйстй съ тймъ онъ показываетъ и то число хрономет-

ровъ, которое было у него для опредйлешй разности долготъ. 
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Гидрографическая работы, произведенный сз корвета «Баянз» 

вз 1876 году. 

Корветъ «Баянъ», крейсеровавшш между южными русски

ми портами и Япошей, подойдя 2 Поля 1876 г. къ Корса-

ковскому посту, въ южной части о ва Сахалина, высадилг 

туда со всйми необходимыми инструментами Подпоручика 

Корпуса Флотскихъ Штурмановъ Фелицына, для гидрогра

фическая изслйдовашя четырехъ большихъ озеръ, находя

щихся внутри о-ва Сахалина, въ юго-восточной его части, 

имйющихъ сообщеше съ Охотскимъ моремъ, нисколько 

выше Курильской гряды острововъ. Вмйстй съ тймъ произ

водились тамъ и развйдки залежей каменнаго угля. Мйста эти 

пркзбрйтены русскими отъ Янонцевъ по трактату въ 1875 г. 

Съ разсвйтомъ 3 Поля корветъ «Баянъ» ушелъ въ море, 

по своему назначенш, а подпоручикъ Фелицынъ приступилъ 

къ выполненш возложеннаго на него дйла. Приведя въ по

рядокъ свои инструменты и принявъ изъ 4-го Восточнаго 

Сибирскаго батальна 6 человйкъ Н И Ж Н И Х Ъ ЧИНОВЪ, равно 

какъ и палатку для житья, подпоручикъ Фелицынъ вооружилъ 

Кунгасъ (мйстное назваше шлюпки), сдйлалъ къ ней весла, 

нагрузилъ на эту шлюпку провизш и подъ веслами пошелъ 

9 Хюля изъ Корсаковскаго поста вдоль берега, къ Чебасини, 

куда придя въ тотъ же день, выгрузилъ изъ шлюпки инстру

менты и весь свой багажъ, а шлюпку вытащилъ на берегъ. 

10 Поля началъ онъ съемку Малаго Чебасинскаго озера, гдй 

былъ измйренъ базисъ длиною въ 318 сажень. 

(
3
) Изъ атласа г. Тебенькова 1852 года; частный планъ пр» карт-Ь XXXVII; 

астрономически пункта на берегу озерка, переведенный къ м-Ьсту набдюден.я 

лейтенанта Онацевича, на N W 26° въ разстоянш 541 саж. 

(
4
) Изъ лощи Финддея стр. 576 и 577. 

(
5
) М-Ьсто наб;.юден1я около первой W юрты Чукотскаго селетя снято съ 

нарты, гд-в долготы согласны съ данными Графа 9. П. Литке; въ лощи я.е 

Финдлея, для мыса Меечкина показана по наблюден.ю того же наблюдателя дол

гота 178° 47' W , а по картЬ и въ путешествш вокругъ св-Ьта на шлюи-Ь *Се-

аявиаъ», она 178° 37'. 
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Кончивъ мензульную съемку Малаго Чебасинскаго озера, 

подпоручикъ Фелицынъ началъ 20 Поля съемку другаго Боль-

шаго Чебасинскаго озера, которую кончилъ въ тотъ же день; 

а 21 Поля началъ дйлать въ обоихъ этихъ озерахъ промйръ. 

По берегамъ Малаго Чебасинскаго озера попадались на 

поверхности земли куски каменнаго угля, но на глубинй 

3 сажень угля не встрйчалось. Кончивъ съемку и промйръ 

двухъ этихъ озеръ, началъ онъ 23 Поля съемку третьяго 

озера Вавайтовскаго, гдй по берегу, въ обвалахъ, на высотй 

отъ 7 до 10 футъ, попадались залежи каменнаго угля. Раз

рывая землю на 3 фута глубины, можно было достать куски 

каменнаго угля, толщиною до 17
2
 фута. По окончанш съемки 

этого озера, начатъ въ немъ 5 Августа промйръ, который 

продолжался до 9 Августа. А 17 Августа подпоручикъ Фели

цынъ перешелъ въ четвертое Тунайчинское озеро, гдй 19 Ав

густа началъ съемку и промйръ. Здйсь также попадался 

мйстами каменный уголь. Недостатокъ провизш и трудность 

доставлешя ее къ мйсту работъ изъ Корсаковскаго поста, 

не дозволили подпоручику Фелицыну продолжать подробную 

съемку и заставили поспйшить окончашемъ работъ и возвра

титься въ Корсаковсий постъ. Работа была прекращена 

28 Августа. 3 Сентября пария возвратилась въ Корсаков-

скш постъ, гдй по сдачи людей и вещей и по приходи туда 

27 Сентября коммерческаго парохода «Курьеръ», подпору

чикъ Фелицынъ отправился на этомъ пароходй во Владиво

стокъ, куда и прибылъ 4 Октября, а по возвращеши во Вла

дивостокъ изъ крейсерства клипера «Всадникъ», 6 Октября, 

г. Фелицынъ перебрался на клиперъ и вступилъ по преж

нему въ составъ судовой команды этого клипера. 

Вотъ краткгй обзоръ работъ, произведенныхъ подпоручи

комъ Фелицинымъ въ 1876 году: 

а) ЧЕБАСИНСКАГО ОЗЕРА. 

Чебасинш'я озера, Малое и Большое, имйютъ въ окружности 

16 верстъ, лежатъ въ юговосточной части острова Сахалина 
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вблизи залива Анивы. Въ одной верстй отъ Малаго Чеба

синскаго озера расположена деревня Чеписановка, оставлен

ная Японцами по заключешй съ ними трактата о передачи 

острова Сахалина Русскому Правительству въ 1875 году. 

Въ настоящее время здйсь живетъ 7 русскихъ крестьян-

скихъ семействъ изъ деревни Такое, гдй низкое мйсто и 

сырость почвы постоянно гноили посйвы на корню, 

такъ что неурожаи за послйдше три года заставили часть 

крестьянъ выселиться въ деревню Чеписановку. Они пере

шли сюда въ Феврали 1876 года, занялись исправлешемъ 

своихъ жилищъ и другихъ построекъ, и сдйлали пробныя 

посйвы гречихи и огородныхъ овощей. Все населеше со

стоитъ изъ 27 душъ обоего пола; все богатство ихъ состоитъ 

въ 25 головахъ рогатаго скота, 18 лошадей и сотни куръ. 

Главною работою крестьянъ въ 1юлй и Августй, были по

косы и не смотря на частые дожди, запасы сйна были сдй-

ланывъ достатки. Пробныя посйвы гречихи удались превосходно, 

огородныя овощи также, кортофель же далъ урожай самъ 

пятнадцать. Всйхъ построекъ въ деревни Чеписановкй 33. 

Но годныхъ дляпомйщешй только 10 и то требующихъ зна-

чительныхъ исправлеши и передйлки въ примйненш ихъ 

къ русскимъ обычаямъ. Среди деревни протекаетъ неболь

шая рйчка съ хорошею водою. 

Отъ деревни Чеписань, идутъ тропинки въ Корсаковскш 

постъ и въ Муравьевскую губу и нисколько тропинокъ къ 

Чебасинскому озеру. Пространство земли отъ деревни Чепи

сань до Муравьевской губы, между озерами и Янивской бух

той, отъ 200 сажень до 2-хъ верстъ ширины; земля эта лу

говая, черноземная, съ никоторою примйсью песку; подпочва 

песчаная, а въ нйкоторыхъ мйстахъ глина. Все это про

странство земли покрыто густою сочною травою; на этомъ 

луговомъ пространствй даны надйлы крестьянамъ, а также 

и мйста покосовъ для мйстнаго баталшна войскъ. 

Почти въ параллель Анивскому берегу вытекаетъ изъ Ма

лаго Чебасинскаго озера рйчка Чеписановка; она проходитъ 

чрезъ Малое Вавайтовское озеро и идетъ далйе въ Муравьев

скую губу. Отъ Малаго Чебасинскаго озера, прилегающш 
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къ луговому пространству берегъ рйки, болотистъ вплоть до 

Малаго Вавайтовскаго озера, гдй болотистый характеръ пе

реходить и на противоположный берегъ. Лйвый берегъ отъ 

Малаго Чебасинскаго озера до Малаго Вавайтовскаго озера 

гористый, мйстами между возвышенностями болотистъ. Сред

няя ширина рйки 6 сажень, глубина въ ней 3 фута, мй

стами въ ней встрйчается болотная трава. Рйка эта изо-

билуетъ разнаго рода дичью по преимуществу утками. На 

возвышенномъ мйстй деревни Чеписановки выстроены три 

болйе значительныхъ дома, лучшей постройки и какъ видно, 

служившихъ для помйщешя административныхъ учреждешй 

и японскихъ чиновниковъ. Дома эти обнесены валомъ и 

устроенъ одинъ бастшнъ. По разсказамъ туземцевъ, въ недав

нее еще время здйсь стояли и оруд1я. Это были японсгая 

укрйплешя, постоенныя въ защиту отъ нападенш джонокъ 

со стороны Анивской бухты. 

За деревней Чеписань сначала идетъ рйдшй лйсъ, а за 

тймъ тайга. Мйстность къ N W отъ деревни Чеписань гори

ста. Особенность вообще Сахалинскихъ горъ—та, что на 

всйхъ имйются значительныя по величинй и глубошя боло

тистая мйста. 

Путь въ КорсаковскШ постъ, большею частш, идетъ по 

самому берегу и только въ двухъ мйстахъ, гдй утесистыя при-

глубыя берега не позволяютъ продолжать путь по прибрежью 

сдйланы просйки. Первая просйка, въ полуверстй отъ де

ревни Чеписановки, устроенная еще Полковникомъ Депрора-

довичемъ, тянется не болйе какъ на версту, она прямая и 

хотя достаточно широка, но путь по ней до того затрудни-

теленъ по множеству поваленныхъ поперегъ просйки де 

ревьевъ и болотистой мйстности, что ею пользуются только 

въ крайнихъ случаяхъ, когда большая вода дйлаетъ при

брежный путь въ этомъ мйстй совершенно невозможнымъ. 

Другая просйка, верстахъ въ 12-ти отъ деревни Чеписа

новки, проведенная еще янонцами, извилиста и довольно 

узка, но очень удобна для выочныхъ лошадей; въ нйкото

рыхъ мйстахъ на ней устроены мостики, которые теперь 

уже требуютъ исправленШ, но еще достаточно безопасны 
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для перейздовъ по нимъ. Эта просйка тянется версты на 3. 

Чрезъ рйчку Мерею, которая считается половиною пути 

между .Корсаковскимъ постомъ и деревнею Чеписановкой, 

можно перейзжать въ бродъ только въ талую воду. Лйсъ 

вездй мйшаный: лиственница, ель и пихта, изрйдка береза; 

сосноваго же лису вовсе не встрйчается; деревья вообще 

крупныхъ размйровъ. Составъ горъ кремнеземъ, песчаникъ 

и сланецъ. 

Малое Чебасинское озеро. Отъ рйки Чеписановки до мыса 

Кустарнаго идетъ возвышенный гористый берегъ, покрытый 

лйсомъ, и только Кустарный мысъ имйетъ нисколько боло

тистый характеръ, и покрытый мелкимъ кустарнымъ кедров-

никомъ и ольхой. Между мысами Плоскш и Кустарный, 

проливъ шириною 2 сажени, а глубина въ немъ 3 фута, 

течете направляется изъ болыпаго Чебасинскаго озера въ 

Малое и доходитъ до 1'/
2
 узловъ въ часъ. 

Отъ мыса Плоскаго и не доходя до рйчки Старушка 

200 сажень, берегъ низкШ, песчаный и сухой, покрытый 

лиственнымъ и пихтовымъ лйсомъ. Прибрежье отъ мыса до 

рйчки Чеписановки также песчаное-галька. Далйе и у рйчки 

Старушки обширныя болота; рйчка Старушка шириною не 

болйе 2 сажень, вся загромождена повалившимися деревьями, 

имйетъ ИЛИСТЫЙ, вязкШ грунтъ, но подъ нимъ твердый пе-

сокъ. Далйе, до залежей каменнаго угля, берегъ низменный 

мйстами болотистый, въ лису также много болотъ и листвен

ницы въ изобилш. У залежей угля берегъ также низменный 

но во внутрь возвышается. Гористый характеръ мйстности въ 

западной части озера значительно отодвинутъ отъ береговой 

линш. Залежи угля, по недостатку средствъ, обслйдовать 

въ подробности было нельзя, но по наружнымъ признакамъ 

пласты угля лежатъ нисколько ниже уровня озера и попа

дался уголь отдйльными кусками на пространствй въ 80 кв. 

сажень, подъ верхнимъ слоемъ земли на 2 фута, но такого дур-

наго качества, что не признано нужнымъ обратить особен

ное на него внимаше, хотя и взяты были образцы. Отъ залежей 

угля, далйе къ мысу Скворцова, берегъ идетъ совершенно 

низменный, песчаный, покрытый рйдкимъ мйшаннымъ ли-
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сомъ. Отъ мыса Скворцова далйе до рйчки Чеписановки, 

идутъ болота на значительное пространство, съ мйлкимъ на-

нихъ кустарникомъ. Въ ста саженяхъ къ югу отъ мыса 

Скворцова, идя по береговой черти, прорытъ японцами ка

налъ по направленш къ Анивскому берегу шириною въ Г/
2 

сажени, но онъ доведенъ только до половины; его какъ видно 

прорвало, наполнило водою, которая и не позволила продол

жать работу далйе. Нисколько отступя, сажень на 5 отъ запол-

неннаго канала, вырытъ по другому направлешю, и тоже не 

законченъ, другой каналъ, онъ также не доведенъ до Анив-

скаго берега на 7 сажень. Каналъ этотъ сухой, шириною 

2 сажени, глубиною I
1
/ сажени; черезъ этотъ каналъ пере-

кинутъ мостъ. ВысокШ хребетъ горъ идетъ отъ Корсаков-

скаго поста по между-озерному пространству вплоть до мыса 

Анивы. Весь юговосточный полуостровъ покрытъ сплошь 

еловымъ, пихтовымъ, лиственнымъ и частш березовымъ лй

сомъ. Между деревнею Чеписань и Муравьевскою губою, 

3 японскихъ дома и 7 аинскихъ юртъ; вь одной изъ нихъ 

живетъ семейство аиновъ. занимающееся ловлею рыбы въ 

рйчкй и заготовлешемъ юколы на зиму. Наибольшая глубина 

въ маломъ Чебасинскомъ озерй 16 футъ у обрыва, средняя 

же глубина въ озерй 11 футъ и постепенно уменьшается 

къ берегамъ; грунтъ илъ и песокъ. Анивсшй берегъ песча

ный, глубина идетъ довольно ровная, увеличиваясь постепенно 

отъ берега въ бухту. Отъ мыса Линдебекъ идутъ на значи

тельное пространство каменистыя рифы. 

Большое Чебасинское озеро, лежитъ къ N отъ малаго и соеди

няется съ нимъ узкимъ проливомъ РыбШ. Восточный берегъ 

озера возвышенъ, покрытъ мйшаннымъ лйсомъ; горы кремни-

стаго и песчанаго образовашя, по этому берегу впадаетъ въ 

озеро 2 неболышя рйчки. Сйверный берегъ до мыса Соболш низ-

менъ, съ песчанымъ прибрежьемъ. Въ самую сйверную часть 

озера впадаетъ рйчка Гилькъ; близь нея стоитъ японскш 

разваливпийся домикъ. Отъ этого мйста японцы начали 

рыть каналъ для соединешя съ Тунайчинскимъ озеромъ. 

Каналъ этотъ проведенъ отъ Чебасинскаго озера всего на 

V/ версты по болотистой мйстности и наполненъ водою; ши-
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рина канала 1-/
2
 сажени, глубина въ немъ 4 фута. Далйе 

къ Тунайчинскому озеру, сдйлана японцами просйка, поло

жены въ топкихъ мйстахъ мостки, которые теперь уже на поло

вину сгнили; просйка не доведена до Тунайчинскаго озера, а 

кончается не доходя до него одной версты; отъ конца ка

нала до озера идетъ только тропинка, которая приводитъ 

къ двумъ юртамъ у рйчки Такиче, гдй были два гиляка и 

одно семейство аиновъ; они пр1йзжаютъ сюда только на лйт-

нее время для ловли рыбы. 

Отъ мыса Соболш, западный берегъ, направляюшдйся къ 

югу, низменъ, болотистъ со многими бухтами; въ эту часть 

впадаютъ 3 рйчки и нисколько ручейковъ; берегъ покрытъ 

въ южной части лиственнымъ, а въ сйверной своей части 

мйшанымъ лйсомъ. На мысй Соболш песчаная возвышен

ность. 

На полуостровй ПлоскШ со стороны Болыпаго Чебасин

скаго озера находятся залежи каменнаго угля, встрйчавша-

гося отдельными пластами, кусками толщиною въ 1 футъ, 

лежащими горизонтально на высотй 6-ти футъ отъ уровня 

озера. Протяжеше по береговой линш, гдй встрйчались 

признаки присутств1я угля, не простирались болйе какъ на 

30 сажень. Уголь нисколько лучшаго качества, нежели на 

маломъ Чебасинскомъ озерй. По восточному берегу озера 

идетъ тропинка вплоть до рйчки Гилька. Наибольшая глубина 

озера, 39 футъ, у восточнаго его берега, который вообще 

глубже западнаго; средняя же глубина въ озерй 23 фута, 

грунтъ преимущественно песокъ, но попадается и илъ близь 

западнаго берега. Оба озера лежать по мерид1ану, соединя

ются узкимъ проливомъ, но отдйляются отъ залива Анива 

перешейкомъ, шириною до 200 сажень. 

б) ВАВАЙТОВСКГЯ ОЗЕРА. 

Вавайтовсшя озера лежать параллельно Чебасинскимъ озе

рамъ и находятся о*ъ нихъ къ востоку въ 900-хъ саженяхъ. 

Идя къ О-ту но рйкй Чеписановки, входишь сперва въ Ма-
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лое Вавайтовское озеро. Лйвый мысъ рйчки и отъ него до 

мыса Медвйжп!, берегъ идетъ сухой, гористый; на противо-

положномъ берегу, горы отодвинуты дальше отъ берега, а 

прибрежье низменное, болотистое; вокругъ озера лйсъ мй-

шаный. Тамъ гдй рйка вытекаетъ изъ Малаго Вавайтов

скаго озера и продолжаетъ свое течеше въ Муравьевскую 

губу, примыкаютъ обширныя болота. Средняя глубина въ 

озерй 13 футъ, грунтъ илъ. 

Проливъ Абаза, между островкомъ того же имени и Мед-

вйжьимъ полуостровомъ, соедйняетъ Малое Вавайтовское 

озеро съ Большимъ Вавайтовскимъ озеромъ; на островки 

имйется небольшой кустарникъ. Глубина пролива, у самаго 

берега Медвйжьяго полуострова, доходить до 35 футъ и 

то только въ одномъ мйстй; вообще же глубина въ проливй 

не превышаетъ 13 футъ. 

Большое Вавайтовское озеро. Отъ мыса Медвйжш до Ле-

бяжьяго озера берегъ высокш гористый, глинисто сланцо-

ваго и песчанаго образовашя, по прибрежью —черная галька. 

Лебяжье озеро, названное потому, что на немъ водятся ле

беди, имйетъ болотистый, характеръ, берега его покрыты 

лйсомъ и кустарникомъ. Отъ входа въ Лебяжье озеро берегъ 

уклоняется къ О-'ту, имйетъ возвышенный характеръ; при

брежье песчате, сухое и частый лйсъ. Далйе берегъ заво-

рачиваетъ къ сиверу и образуетъ заливъ Кубе. Западный 

берегъ этого залива песчаный, сухой съ лиственнымъ лйсомъ; 

сйверный берегъ имйетъ тотъ же характеръ, но лйсъ пре

имущественно пихта и ель. Восточный берегъ до мыса Чер-

винскаго мйстами болотистъ, и попадается въ неболыпомъ 

количествй береза. Въ заливъ Кубе впадаютъ три неболь-

шихъ рйчки. 

Отъ мыса Червинскаго до рйчки Маня берегъ каменистый, 

по прибрежью галька, характеръ мйстности тотъ же, только 

лйсъ значительно суше, въ немъ не такъ изобилуютъ боло

та. Отъ рйчки Маня до рйчки Быстрая и далйе по берегу 

до слйдующей небольшой рйчки, берегъ низменный съ песча-

нымъ мелкимъ пескомъ; а нисколько далйе во внутрь, на

чинается болотистое мйсто съ рйдкимъ лйсомъ. 



— 106 — 

Весь южный берегъ озера, отъ мыса Слйдовъ къ востоку, 

пдетъ постепенно крутымъ, обрывистымъ, доходить до высоты 

10 футъ и весь загроможденъ повалившимися въ воду де

ревьями; покрытъ онъ рйдкимъ лйсомъ, имйетъ черноземную 

почву съ песчаного и глинистою подпочвою; а далйе во 

внутрь, представляетъ большую ровную черноземную поверх

ность, вплоть до рйчки Чеписановки. 

Вырубить, выкорчевать и осушить въ нйкоторыхъ мй

стахъ болота здйсь не представляетъ никакой трудности, и 

крестьяне, бйдствуюпце въ деревни Такое, безъ труда могли 

бы поселится здйсь, не заботясь объ устройствй себй крова: 

близость Муравьевскаго поста, съ многими прекрасными 

домами и службами, хотя на первое время могли бы служить 

пмъ жилищами. Кромй обыкновенныхъ сельско-хозяйствен-

ныхъ занятш, рыбная ловля и собираше устрицъ въ Му-

равьевской губи, дали бы имъ богатый заработокъ, а казну 

избавили бы отъ непроизводительнаго расхода на содержаше 

крестьянъ О-ва Сахалина, которые въ настоящее время мало 

занимаются сельскимъ хозяйствомъ, надйясь на поддержку 

казны, не неся при томъ никакихъ повинностей, и добывая 

себй по нисколько десятковъ рублей отъ охоты на соболей. 

Между мысами Слйдовъ и трехъ деревъ, почва болотистая, 

покрытая неболыпимъ кустарникомъ; далйе къ W-ту идетъ 

сухой, песчаный берегъ и въ этой части есть два неболь-

шихъ, болотистыхъ озера. 

Вей берега Вавайтовскаго озера покрыты еловымъ, пих-

товымъ и лиственнымъ лйсомъ; берега его большею частш 

низменны, по прибрежьямъ галька и песокъ, а возвышен-

пыя мйста изъ кремнистаго и глинисто-сланцоваго камня-

Здйсь приходилось встрйчать деревья лиственницы толщи

ною въ окружности до 12 футъ; средняя же толщина деревъ 

отъ 4 до 5-ти футъ въ окружности. Береза попадается рйдко, 

кедровникъ имйетъ кустарный видъ, сосны же вовсе нйтъ. 

Средняя глубина въ озерй 22 фута, глубина въ заливй Кубе 

16 футъ, грунтъ вездй иль и песокъ. Окружность всего 

Вавайтовскаго озера, по берегу до 30 верстъ. 
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в) ТУНАЙЧИНСКАЯ ПРОТОКА. 

Тунайчинская протока соединяетъ Охотское море съ боль

шимъ озеромъ Тунайча, имйетъ узкШ и мелкш проходъ 

шириною отъ 10 до 300 сажень, глубиною отъ 3 футъ до 

6-ти сажень; длина всей протоки до 4'/
2
 верстъ. Полуостровъ 

Пузино представляетъ нисколько возвышенную солонцовую 

равнину. Отъ мыса Поворотный до мыса Ломанъ прибрежье 

болотисто, но самый берегъ гористъ; особенно выдаются съ 

моря конусообразныя горки Острая и Фелицинъ, высотою 

до 100 футъ, покрытыя лйсомъ. Это прибрежье покрыто 

рйдкимъ лйсомъ; на полуостровй же Пузино мелкш кустар-

никъ. 

Противоположный берегъ низменъ, сухой, покрытъ ча-

стымъ пихтовымъ и еловимь лйсомъ; только у самаго вы

хода въ Охотское море, берегъ представляетъ подгорную не

большую равнину, на которой и расположено Айнское се-

леше, состоящее изъ 8 большихъ юртъ, въ которыхъ помй-

щаются по два, а иногда и по три семейства. Размйры 

большой юрты занимаютъ площадь отъ 9 до 12-ти квадрат

ныхъ сажень; высота ее 1 сажень, крыта она на два ската 

крышею, съ квадратяымъ отверспемъ въ коньки. Юрты эти 

строются изъ жердей и обшиваются древесного корою, на 

которую накладывается толстый слой травянной соломы,—это 

служитъ для зимнихъ помйщенш; лйтшя же помйщета дй-

лаются изъ одной коры на жердяхъ и значительно меныпихъ 

размйровъ. Кромй восьми юртъ, здйсь стоитъ 4 полураз-

ругаенпыхъ японскихъ дома и 2 хорошихъ сарая для скла-

довъ. 

Озеро Тунайча и протока имйютъ малосоленую воду; но въ 

селенш Аиновъ есть нисколько колодцевъ съ прекрасною 

прйсною водою, которая въ достатки можетъ пополнить за

пасъ воды для неболыпихъ судовъ, подходящихъ къ протоки. 

Кромй того, въ нйсколькихъ саженяхъ отъ селешя, есть не-
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большое присное озерко, но вода въ немъ имйетъ болотный 

вкусъ, не смотря на то, что она проточная. 

Берегъ Охотскаго моря песчаный; въ 300 саженяхъ отъ 

протоки глубина Охотскаго моря доходить уже до 6 сажень, 

а къ берегу уменьшается постепенно; грунтъ песокъ. Суда 

смйло могутъ подходитъ къ протоки на разстояше 300 саж.; 

самая же протока отъ Входнаго мыса съ Охотскаго моря до 

мыса Повортнаго, имйетъ глубину отъ одного фута до семи 

футъ. Далйе, между Поворотнымъ мысомъ и мысомъ Бауеръ, 

глубина быстро увеличивается и доходить до 5 сажень, а у 

мыса Бауеръ глубина 9'/
2
 сажень, далйе глубина ровная, 

отъ 7-ми до 97
4
 сажень, Въ Тунайчинскомъ же озерй уда

валось доставать глубину до 18-ти сажень, грунтъ въ озерй 

илъ, а въ мелкихъ мйстахъ преимущественно песокъ; тоже 

самое и въ протоки. Тунайчинское озеро все покрыто стро-

евымъ лйсомъ, здйсь чаще попадается береза, но за то ли

ственницы здйсь не встрйчается. Въ окружности озеро 

имйетъ по берегу до 60 верстъ. 

г) БЕРЕГЪ ОХОТСКАГО МОРЯ. 

Отъ Тунайчинской протоки къ сиверу, до рйчки Оченока, 

и далйе по песчаному прибрежью, идутъ невысошя обрыви

стая горы, большею частш песчаныя и глинисто-сланцоваго 

состава, покрытыя еловымъ лйсомъ, но изрйдка попадаются 

и мелк1я дубы кустарнаго вида и березнякъ. Въ 2 хъ вер-

стахъ отъ протоки, близь Охотскаго моря, есть небольшое 

присное озеро съ низкими, покрытыми густымъ лйсомъ бере

гами; наибольшая глубина въ озерй 24 фута. По недостатку 

провизш обслйдовать подробно это озерко не удалось и по

тому парт!я возвратилась въ КорсаковскШ постъ. 

Въ 7 верстахъ отъ Тунайчинской протоки, у рйчки Оче

нока, лежитъ айнское селеше, состоящее изъ восьми боль

шихъ юртъ; въ нихъ помйщаются 20 человйкъ взрослыхъ 

аиновъ, кромй женщинъ. 

Не доходя рйчки Оченока, на самомъ берегу моря, нахо

дятся залежи каменнаго угля, на высотй 20 футъ отъ гори-
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зонта. Судя по наружному виду пласты угля шириною въ 

2'Д фута и простираются по берегу на 40 сажень; дйлая 

раскопки на сколько позволяли имйюпцяся подъ рукою 

скудныя средства, далйе этого протяжешя угля не найдено. 

Пласты угля лежать въ наклонномъ положешй и идутъ въ 

глубь горы. Количество угля опредйлить не имйлось средства; 

но можно полагать, что здйсь его значительно больше, нежели 

на Чебасинскихъ озерахъ и онъ несомнйнно лучшаго каче

ства. Мйсто гдй находятся Оченоковск1я залежи каменнаго 

угля совершенно открыто съ моря и хотя глубина позволяетъ 

приближаться довольно близко къ берегу, но якорная здйсь 

стоянка и тймъ болйе погрузка угля, при малййшемъ свй-

жемъ вйтрй, дйлается невозможною. 

Тунайчинское озеро изобилуетъ рыбою, преимущественно 

кета̂  и горбуша. Также во множествй водится дичь: утки 

разныхъ породъ, гуси и лебеди. 

Изъ лйсныхъ звйрей, эта часть изобилуетъ бурыми медвй™ 

дями, попадаются соболя и бйлки; а южнйе, на горахъ, 

ВОДЯТСЯ И ДИК1Я козы. 

Во время работъ подпоручика Фелицына вей айны, какъ 

деревни Тунайчи и д. Оченока, разошлись со своими семей

ствами по разнымъ рйчкамъ для ловли рыбы, откуда 

только изрйдка навйщаютъ они свои юрты, принося домой 

заготовленные запасы юколы, которая заготовляется ими на 

мйстй ловли. Запасы эти дйлаются какъ для себя, такъ и 

для собакъ, которыхъ держать въ изобилш не только для 

зимнихъ перейздовъ, но также употребляютъ ихъ и въ пищу, 

Огнестрйльнаго оруяйя у нихъ нить, имъ рйдко удается 

убить медвйдя, но случается ловить маленькихъ медвйжатъ, 

которыхъ они откармливаютъ передъ употреблешемъ въ пищу, 

а когда убиваютъ, тогда во всемъ селенш бываетъ большое тор

жество. На соболей ставятъ петли, и зимой одного соболя 

можно у нихъ пртбрйсти за 'Д фунта табаку. Ловлею китовъ 

и тюленей, которые по этому прибрежью Охотскаго моря 

водятся въ изобилш, они не занимаются. Здйшше киты пре

имущественно съ вертикальнымъ хвостомъ и небольшихъ 
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размйровъГ Во время пребывашя здйсь промйрной партш 

сюда заходило 3 китобойныхъ шхуны. 

Въ Корсаковскомъ посту разсказывали, что въ этой части 

о-ва Сахалина, находится принявшихъ русское подданство 

до 500 человйкъ, но по справкамъ, собраннымъ здйсь отъ 

аиновъ, оказалось такихъ лицъ не болйе 60 человйкъ, кромй 

женщинъ и дйтей. Куда и почему исчезаютъ айны? Объясне-

HÍe на это также получено отъ самихъ аиновъ. Дйло въ 

томъ, что айны во время японскаго владычества работали 

на японцевъ по постройкамъ, сооружешямъ каналовъ, про-

сйкъ и главное помогали имъ въ рыбной ловли и хотя сильно 

были эксплуатируемы японцами, но тймъ не менйе получали 

отъ нихъ въ достатки рисъ и необходимыя принадлежности 

домашней утвари. Въ настоящее же время, когда здйсь нйтъ 

уже ни одного японца, снабжеше рисомъ, необходимою потреб

ности для существовашя аиновъ, прекратилось, такъ что' для 

нихъ осталась единственная пища рыба, которая несомненно 

недостаточна для людей, привыкшихъ уже къ употреблешю 

риса. Полуголодныя, не смотря на недовольство къ японцамъ, 

которые, владычествуя на Сахалияй, выжимали вей силы изъ 

аиновъ за самую ничтожную имъ плату, айны все таки 

выселяются на Матсмай. 

Въ прошломъ году депутащя отъ мйстныхъ аиновъ при

ходила въКорсаковсшй постъ и просила помощи—дать работы 

или по крайней мйрй еймянъ для разводки кортофеля и 

научить ихъ воздйлывать подъ кортофель землю, иначе, добав

ляли они, въ годъ неудачнаго лова рыбы, мы рискуемъ 

остаться вовсе безъ пищи. Въ работй имъ было отказано, 

а еймяна кортофеля хотя и обйщали имъ прислать, какъ 

только установится зимнш путь, но это обйщаше не 

исполнено, и айны бйдствуя до сихъ поръ, продолжаютъ 

переселятся на Матсмай. 

Трудъ аиновъ очень дешевъ, они берутся за всякую труд

ную работу и если не имйютъ достаточно развитыхъ мускуль-

ныхъ силъ, то берутъ своею выносливостью. 

Близость каменнаго угля, изобил1е строеваго лиса, такъ 

дорого стоющаго здйсь на востокй, можетъ обратить впо-
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слйдствш внимаше на Тунайчинскую протоку и при помощи 

дешеваго аинскаго труда, если они удержатся на Сахалинй, 

а также и обязательпаго труда ссыльно - каторжныхъ, эта 

протока на трехъ-верстномъ своемъ разстояшй, будетъ углуб

лена, и тогда озеро будетъ доступно съ моря и для боль

шихъ судовъ. ОченоковскШ уголь весьма легко можетъ быть 

доставленъ сюда, по ровному прибрежью, при помощи рель-

соваго пути. Тогда судамъ, плавающимъ въ Охотскомъ морй, 

откроется хорошая гавань для пополнешя запасовъ и необ-

ходимыхъ исправлешй. 

Независимо вышеозначенныхъ гидрографическихъ работъ 

въ нынйшнемъ 1876 году, по распоряженш Главнаго Коман

дира Портовъ Восточнаго океана, были произведены гидро

графически и гидрологичесшя изслйдоватя въ разныхъ 

мйстностяхъ нашего прибрежья на Восточномъ океанй. Для 

этихъ работъ была сформирована промйрная пария подъ 

Начальствомъ лейтенанта Майделя, состоявшая изъ одного 

офицера, 2 унтеръ-офицеровъ и 12 рядовыхъ Сибирскаго 

экипажа. 

Партш этой поручено было изслйдовать входъ въ устье рйки 

Суйфунъ изъ Амурскаго залива по обоимъ сторонамъ о-ва 

Рйчнаго и если окажется нужнымъ, то и проложить створ-

ныя линш для указашя лучшаго входа въ эту рйку; 

поводомъ для сформировашя этой партш послужилъ случай, 

бывшШ въ минувшее лито съ паровымъ барказомъ съ Аме

риканскаго корвета «Кирсерчь», который, сидя въ води около 

4'/
2
 футъ и не могъ войдти въ рйку каналомъ по W сто

рону о-ва Рйчнаго, по которому обыкновенно плаваютъ наши 

суда, вошелъ въ рйку по новому каналу по О сторону того 

же острова; но кромй этой причины, для Владивостока 

р. Суйфунъ, чрезъ которую производится теперь единственное 

сообщете съ Pocciero, весьма важна, а потому и вызвалась 

необходимость въ тщательномъ изслйдоваши этой рйки, къ 

чему нынй и приступлено, начиная съ устья ея, какъ съ 

пункта болйе важнаго. Затймъ лейтенантъ Майдель, согласно 

данной ему Главнымъ Командиромъ Портовъ Восточнаго 

океана инструкцш, пользуясь плавашями заграницу и по 
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нашимъ портамъ: шхуны «Востокъ», клипера «Абрекъ», 

транспорта «Манджуръ» и парохода «Америка», выполнилъ 

въ теченш навигащи большую часть возложенныхъ на него 

работъ, изъ коихъ болйе интересны и важны по добытымъ 

результатамъ слйдуюпця: 1) изслйдоваше магнитной аномалш, 

замйченной въ 1876 году на прибрежьяхъ Амурскаго залива, 

между рйками Суйфунъ и Амба-бира; 2) магнитныя наблю

дешя, произведенныя имъ въ 8 болйе важныхъ пунктахъ 

по берегамъ Японскаго моря и Татарскаго пролива, 3) гидро-

логичесшя изслйдоватя Японскаго моря и Татарскаго 

пролива во всю ихъ длину, въ отношенш ихъ солености, 

плотности и состоятя температуры ихъ водъ и 4) господ

ствующая течешя въ этихъ моряхъ и преимущественно 

въ Лаперузовомъ проливй. 

Результаты работъ г-на Майделя, вполнй заслуживающее 

внимашя лицъ, интересующихся этимъ предметомъ, помйщены 

ниже, безъ всякаго измйнешя. 

Изъ результатовъ, добытыхъ лейтенантомъ Майделемъ, 

заслуживаетъ особеннаго вниматя фактъ, одинаковый съ 

результатами предъидущихъ наблюдателей, какъ-то: Гг. 

Старицкаго, Елагина, Клыкова 2-го, Онацевича и др.,—это 

постоянное увеличете склонетя магнитной стрйлки въ томъ 

небольшемъ овалй W склонетя, которое одиноко помйстилось 

съ центромъ около города Благовйщенска на Амурй, среди 

0-го склонетя, пойрывающаго собою материкъ Азш и воды 

Тихаго океана; сравнивая наблюдешя за послйдшя 20 лйтъ, 

оказывается, что увеличете W склонетя въ сказанномъ 

овалй, достигло нынй до 4°, а чрезъ это можно думать, что 

овалъ этотъ увеличился въ объемй, чрезъ что линш нулеваго 

склонетя должны передвинуться на друпя мйста, а это явле

ше, если оно оправдается, будетъ весьма важно для судовъ, 

пересйкающихъ болышя пространства Тихаго океана, лежапця 

къ W и S отъ Японш и къ W отъ Курильскихъ острововъ, 

гдй изобильные туманы много мйшаютъ повйрять счислеше 

обсерващями. 

Сверхъ вышеозначенныхъ работъ, были въ теченш нави

гащи произведены лейтенантомъ Майделемъ для надоб-
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ностей Строительной части три промйра со шлюпки, парал

лельными лишями до глубины 24 футъ отъ N берега Вла

дивостокская рейда, тремя полосами: а) вдоль низменности 

около пильнаго завода, б) вдоль берега подъ желйзными. 

магазинами въ Новомъ порту и в) въ округи Городской. 

пристани, и сверхъ того четвертый, таковой же промйръ 

былъ произведенъ въ Старомъ порту для надобности Конторы 

надъ Портомъ; за тймъ, въ ш н й мйсяцй, г. Майдель 

на пароходй «Буксиръ» разыскивалъ камень, показы

ваемый на послйдней картй пролива Босфоръ, на лиши» 

соединяющей о-въ Скрыплева съ мысомъ Новосильскаго; 

но какъ въ натурй камня не существуетъ, то въ томъ 

мйстй имъ найдены были одни только правильныя глу

бины. 

Предъ самымъ окончашемъ навигащи, когда встрйтилась 

надобность выяснить какой осадки суда могутъ быть введены 

въ заливъ Угловой, находящейся въ вершинй Амурскаго за

лива * лейтенантъ Майдель былъ посланъ на вельботй 

для изслйдовашя этого залива, планъ коего, составлен

ный при Гидрографической части портовъ Восточнаго океана 

на основанш работъ какъ Майделя, такъ и капитана Клы

кова, осматривавшаго заливъ не задолго предъ этимъ, пред-

ставленъ въ Гидрографически. Департаментъ. Изъ этого плана 

усматривается: 1) что входъ въ заливъ Угловой, ежели дер-

жться средины его, доступенъ во всякое время для судовъ, 

сидящихъ не болйе 10 футъ, а лйтомъ для судовъ съ посад

кою 12 и 13 футъ, и 2) что въ средний залива есть довольно 

спокойное якорное мйсто на глубинй отъ 2 до 5 сажень при 

надежномъ илистомъ грунтй, которымъ покрыто все дно за

лива; далйе же отъ этой стоянки въ глубь, заливъ быстра 

начинаетъ мелить и такимъ образомъ оказалось, что вершина 

залива мелководна на далекое разстояше; но все же, не смотря 

на произведенное изслйдоваше залива Угловаго, хотя и про-

вйренное потомъ плаватемъ по южной части залива, совер-

шеннымъ на пароходй «Польза», вновь составленнымъ пла-

номъ слйдуетъ пользоваться съ крайнею осторожности) даже 

и судамъ мелкосидящимъ, пока не будетъ произведено про-

о. г. д. 8 
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мйромъ болйе частое изслйдоваше, такъ какъ теперь вйрно 

выяснено, что все прибрежье N 0 части вершины Амурскаго 

залива отъ о-ва Скребцова къ N0, вплоть до залива Угло-

ваго и даже къ "W, до о-ва Рйчнаго, усйяно мелкими каме

нистыми банками, изъ коихъ мнопя имйютъ только по са

жени въ д1аметрй. 

Въ заключете слйдуетъ упомянуть, что въ теченш 

декабря отчетнаго года, подъ наблюдешемъ Начальника 

Гидрографической части, служапцй въ оной чиновникъ 

Половцевъ, произвелъ съемку: сперва мйстности во 

входи на Владивостоксшй рейдъ около мысовъ Егершельда, 

Галдобина и Клета, въ масштабй 100 сажень въ дюймй, съ 

опредйлетемъ высотъ главныхъ точекъ; а потомъ, въ мас

штабй 20 сажень въ дюймй, одной только мйстности между 

мысами Галдобина и Клета и обй съемки выполнены для 

надобности коммисш, назначенной по возведет» укрйплетй 

Владивостокскаго порта; въ Николаевски же, въ томъ же 

Декабри мйсяцй, поручено было поручику Крыжановскому 

произвести промйръ между глубинами 6 футъ отъ банки до 

банки, поперегъ фарватера, въ W половинй Меосскаго канала, 

во отчета еще не получено. 

О магнитныхз и гидрологическихз работах« Лейтенанта 

Майделя вз 1876 году. 

ИЗСЛЬДОВАШЕ МАГНИТНОЙ АН0МАЛШ. 

Для изслйдовашя магнитной аномалш на западномъ берегу 

Амурскаго залива, лейтенантъ Майдель поставилъ себй слй-

дующую программу: производить наблюдешя .надъ тремя эле

ментами земнаго магнетизма сперва въ Рйчномъ постй, затймъ 

нисколько наблюдешй по О-му склону хребта, который тянется 

по мйстности «Хунчулаза», и наконецъ столько же наблюдешй 

по W-му склону этого хребта, въ долинй рйки «Амба-бира» 

т. е. приближенно въ тйхъ мйстахъ, гдй корветомъ «Новикъ» 
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въ 1862 году было замйчено большое отклонеше компасной 

стрйлки (*). 

Инструменты, отпущенные г. Майделю для этой цйли изъ Ин

струментальной камеры Гидрографической части, были: ази-

мутъ компасъ работы Брауера, маленъкШ инклинаторъ того же 

мастера, приборъ качашй Ганстена для измйрещя времени 

качатй горизонтальной магнитной стрйлки, Пистора кругъ 

со ртутнымъ горизонтомъ и столовый хронометръ № 3273. 

Азимутъ-компасомъ наблюдалась непосредственно разность 

азимутовъ солнца и магнитной стрйлки, и вычислялся азимутъ 

солнца помощью хронометра, котораго состояше и ходъ 

опредйлялись въ тотъ же день изъ наблюденш; при этомъ 

наблюдатель не перекладывалъ магнитную стрйлку на оси и 

не наблюдалъ на разныхъ дйлешяхъ круга, потому что, какъ 

предварительно наблюдешя показали, вл!яше ошибокъ отъ 

эксцентриситета, такъ и отъ несовпадатя магнитной оси 

стрйлки съ оптическою, не превышало одной минуты въ дуги. 

При наблюдешяхъ надъ наклонешемъ магнитной стрйлки, 

онъ также ограничивался одной только стрйлкой № I (съ пере-

магничивашемъ), которая лучше другихъ двухъ была уравно-

вйшена, и въ окончательномъ выводи принималъ въ расчетъ 

найденную предварительно постоянную разность между стрйл-

ками № I и № П. Что же касается до горизонтальнаго на-

пряжешя земнаго магнетизма, то, за неимйтемъ магнитнаго 

теодолита, не могъ онъ опредйлить его абсолютную силу, 

но могъ только судить объ этомъ напряженш по времепи 

100 качашй магнита, зная что квадратъ этого времени обратно 

пропорщоналенъ горизонтальному напряженш. Для этого 

даже достаточно привести одни нижеслйдуюпця величины, 

не приводя ихъ къ безконечному малому углу полурозмаха и 

къ одной определенной температурй, тймъ болйе что послйд

няя оставалась при всйхъ наблюдешяхъ приближенно одна и 

таже. Время 100 качатй наблюдалось по хронометру изъ 20 

наблюдешй, при чемъ уголъ полурозмаха не превышалъ 15°. 

(*) См. «Морской Сборникъ» 1863 года № 5, стр. ПО, 

* 
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Такимъ образомъ лейтенантъ Майдель отправился утромъ 
6
/

18
 Мая на пароходй «Буксиръ». сперва въ Рйчной постъ. 

и, по окончанш тамъ наблюдешй, на другой день продолжалъ 

свое плаваше на шлюпки вдоль берега. Слйдующая точка для 

наблюденШ была на берегу Амурскаго залива, нисколько юж-

нйе устья р. Суйфунъ, затймъ мысъ Атласова, а на слйдующее 

утро при устьй р. Амба-бира въ Песчаной бухтй. Послй того 

онъ поднялся по рйкй вверхъ верстъ па 9, на сколько рйка 

была судоходна; сдйлалъ еще одно наблюдете на пути, и 

наконецъ отправился съ той точки, гдй по мелководно рйки 

пришлось остановиться, къ самой подошвй западнаго склона 

хребта мйстности «Хунчылаза», а послй того перешелъ къ 

восточному скату другаго хребта, той же долины рйки Амба-

биры. Въ приложенной картй показаны пункты наблюдешй 

за Ж № I, II, III, IV, У, VI, а въ слйдующей таблицй даны 

найденные результаты: 

№№. 

I. 

11. 

Ш. 

IY. 

Y. 

YI. 

* £ 
О 3 
Н CS 

2 -
3 

с о 

са sc 

.S о 

PQ в 

Склонен)'е. 

б'19'W 

Непроизвод. 
по случаю 

пасмурности. 

6°41'W 

Въ устьъ р. 
Амбо Виры. 

5°19'W 

Между двумя 
хребтами. 

6°19'W 

6°13',5W 

"S 
а. 

n 
О 
и 

es 

w 60°24' 

59 04' 

58 50' 

58 37' 

53 32' 

58 33' 

60 18' 

Время 109 
качашй маг

нита. 

5
Ж
 12",63 

5 13, 28 

5 11, 75 

5 12, 90 

5 11, 72 

5 12, 50 

5 12, 175 

СО 

а. 

>-. 

p. g 

ф 5 

в g 

я £ 

+ 14°,0 

+ 13,0 

+ 11,5 

+ 11,0 

+ 8,0 

+ 11,0 

+ 10,5 

Ч и с л о . 

,в
/28 Мая 1876 

17/29 — — 

17/29 — -

«8/зо _ _ 

19
/31 

<9/
31
 _ _ 

5/п — — 

Ч а с ы . 

Около 4 ч_ по-
нолуд. 

_ 4 - — 

Въ 11 ч. утра. 

— 6 — — 

— 11 — — 

— 1 ч . поплд. 
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Изъ этихъ чиселъ видно, что хотя въ этой мйстности и 

существуетъ магнитная аномал1я, но она такъ незначительна, 

что не стоитъ дальнййшаго изслйдовашя. По восточному и 

западному склонамъ хребта, который тянется отъ р. Грязной 

до Песчаной бухты, получились даже довольно одинаковыя 

величины склонетя и наклонетя магнитной стрйлки, и 

только у мыса Атласова склонеше измйнилось на 1°, а на-

клонеше по всему хребту различается меньше чймъ на 2°, 

противъ тйхъ же величинъ въ Рйчномъ постй и во Влади

востока Изъ этого слйдуетъ, что и количество желйзной 

руды въ упомянутой мйстности можетъ быть только весьма 

незначительно. Набарй р. Амба-бира въ малую воду глубина 

листами не болйе Г/
4
 фута; баръ ясно обозначается по ство-

ламъ наноснаго лиса, который прижало къ отмелямъ; ка-

женьевъ при устьй нйтъ. Приближенно на 9 верстъ рйка 

судоходна для шлюпокъ. Мйста по обоимъ берегамъ рйки 

очень плодородны, и въ верстахъ трехъ отъ устья начи

наются болышя пространства чернозема, которыя въ настоя

щее время обрабатываются мйстами манзами». 

М А Г Н И Т Н Ы Я НАБЛЮДЕНШ . 

Магнитныя наблюдешя въ портахъ Японскаго моря про

изводились лейтенантомъ Майделемъ въ теченш лита тйми 

же инструментами и такими же точно способами, какъ и при 

лзслйдоваши магнитной аномалш въ Амурскомъ заливй. При

лагая результаты наблюденш, лейтенантъ Майдель замйчаетъ, 

что при наблюдешяхъ надъ склонешемъ магнитной стрйлки, 

онъ старался въ тоже время опредйлять и состояше хронометра, 

на ходъ котораго онъ не могъ надйяться, по случаю частой 

его переноски на берегъ для наблюдешй. Слйдующая таб

лица даетъ поправки, изъ которой видно, что хронометръ 

только въ послйднее время опять принялъ правильный ходъ, 

когда не стали его такъ часто трогать съ мйста. 

• 
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Состоянш ХРОНОМЕТРА № 3273. 

Относительно Владивостокскаго времени. 

-г- 5
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 5 
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04с-7 
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01, 5 
50, 5 

02, 3 

47, 6 

07, 6 

32, 7 

25, 6 

19, 3 

суточ. ходъ. 
—4с-65 

- 1 , 17 

—2, 42 
-2, 42 

—2, 75 

—4, 02 

+ 1, 22 

—4 , 00 

—6, 82 

-6, 10 

—6, 30 

Не имйя подъ рукою магнитныя наблюдешя за преж-

Hie годы и произведенныя другими наблюдателями въ послйд-

нее время приближенно въ тйхъ же мйстахъ, лейтенантъ 

Майдель ограничивается здйсь приведешемъ однихъ лишь ре

зультатовъ, оставляя выводы изъ нихъ, какъ-то: опредйлеше 

годичнаго измйнешя магнитныхъ элементовъ и проведете 

кривыхъ, болйе позднему времени. 

Въ трехъ нижеприведенныхъ таблицахъ даны склонеше и 

наклонеше магнитной стрйлки въ разныхъ портахъ, и времена 

100 качатй магнита. Въ послйдней таблички въ отдйльныхъ 

столбцахъ показаны температуры магнита и уголъ его полуроз

маха. При вычисленш изъ этихъ данныхъ горизонтальнаго 

напряжешя земнаго магнетизма, нужно однако допустить 

магнитный моментъ стрйлки не измйнившимся во время пла

ватя, такъ какъ для вычислешя этого момента не представ

лялось никакой возможности, по неимйнш необходимыхъ для 

этого вспомогательныхъ величинъ. Имйвши это въ виду при 

начали путешесттая, наблюдатель держалъ весь приборъ кача

ш й всегда внй всякаго вл1яшя на него другихъ магнитовъ. 

По тймъ же причинамъ нужно принять также и коэфищентъ 
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отъ температуры въ магнитй приближенно равнымъ 1,00106,— 

какимъ онъ былъ найденъ г. Майделемъ въ такомъ же са

момъ приборй качашй Ганстенавъ 1870 году, послй коман

дировки на Мурмансшй берегъ. 

ВЫВОДЪ СКЛОНЕН1Й МАГНИТНОЙ СТРЬЛКИ 

въ 1876 году. 

М-Ьста наблюденш. 

Нагасаки . . . . 

Владивостокъ. . . 

Постъ Св. Ольги. . 

Корсаковскш постъ. 

ИМПЕР. гавань . . 

Постъ Дуэ. . . . 

Заливъ Де-Кастри . 

Николаевскъ . . . 
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21 Мая. 

28 Мая. 

9 1ювя. 
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15 

—^1юля. 
17 
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21 1ю.[Я. 
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22 

- Ü Боля. 
27 
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ВЫВОДЫ НАКЛ0НЕН1Й МАГНИТНОЙ СТРФЛКИ 

въ 1876 году. 

Нагасаки. . 

Владивостокъ . 

Заливъ Посьетъ 

21 Мая 

3 1ювя 
въ 2 ч. вечер. 46° 28' 

1 5
/

2 7
1юня—11 ч. утра 60° 18' 

'/,з Тюля — 1 1 ч. утра 58° 28' 
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Постъ Св. Ольги . . . 7; s Поля — 7 ч. вечер. 58° 05' 

КарсаковскШ постъ . .
 6
/,

8
 1

ю л я — 7
 ч. вечер. 59° 42' 

Де-Кастри '%
2
 1юля — 6 ч. вечер. 64° 45' 

Николаевскъ . . . .
 15
/
27
 Поля — 2 ч. вечер. 64° 52' 

ВРЕМЕНА 100 К А Ч А Ш Й МАГНИТА ВЪ 1876 ГОДУ. 

М Ъ С Т А. 

Нагасаки . . . 

Владивостокъ . . 

П о с ь е т ъ . . . . 

Постъ Св. Ольги. 

Корсаковшйпостъ 

Де-Кастри . . . 

Постъ Дуэ. . . 

В Р Е М Я . 

24 Мая
 2 q

_
 4 0 м в 

6 1юня 

4?-Мая 11 ч. у. 
24 ' 

3 0 М а я
 Ю ч. у. 

12 1юня
 J 

—~ 1юдя 7 ч. в. 
14 

—— 1юля 7 ч. в. 
17 

— . 1юля 1 Ч. В. 

22 

21 im.
 Q

 ,
г 

3 Августа 

Бремя 100 качашй. 

4 м. 50 с. 580 

о —12—.175 

5 —10-.460 

5—14—.460 

5 — 22—. 640 

5 - 43—.365 

5 — 3 5 — .600 

Темпе

ратура 

1° Cels. 

+ 19°. 5 

+ 10 .5 

+ 21 .0 

+ 21 .0 

+ 17.7 

+ 20.5 

+ 23 .5 

Уголъ 

полу

разма

ха. 

10° 

10° 

О« 

10° 

11° 

12° 

11° 

Т Е Ч Е Н Ш ВЪ ЛАПЕРУЗОВОМЪ ПРОЛИВ*. 

По этому предмету лейтенантъ Майдель говоритъ въ 

своемъ отчетй слйдующее: 

Въ «Очерки Физической Географш Сйверо - Японскаго 

моря» академика Шренка говорится, что посреди Лаперузова 

пролива всйми мореплавателями, начиная съ Фриса 1843 года, 

по настоящее время было замйчено постоянное течете изъ 

Японскаго моря въ Охотское, и что у самыхъ береговъ 

Сахалина и Матсмая течешя лишь переодичесшя, зависящая 

отъ движешя приливной и отливной волны. 
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«Такое cooacie въ показашяхъ моряковъ произошло однако 

отъ того, что большая часть судовъ, идя изъ Японскаго 

моря въ Охотское и обратно проходили посреди пролива, 

и только Лаперузъ, а въ послйднее время Сфурса-Жирке-

вичъ на корветй «Рында», и «Пилкинъ» наклиперй «Абрекъ» 

проходили проливъ между Камнемъ Опасности и м. Крильо-

номъ. Послйдше дййствительно замйчали течешя въ обрат

номъ направленш изъ Охотскаго моря въ Японское, но по 

недостатку доказательствъ не придавали тому болыпаго зна

чешя. 

«Между тймъ можно сказать á priori, что въ Лаперузовомъ 
проливй явлешя течеши должны быть одинаковы съ Самар

скими, потому что оба пролива находятся въ одинаковыхъ 

географическихъ услов1яхъ между собою; какъ тотъ такъ и 

другой соединяютъ теплое и болйе соленое Японское море 

съ холодными и менйе солеными водами Охотскаго моря и 

Курильскаго течешя, а потому, если обмйнъ этихъ водъ въ 

видй двухъ течеши происходитъ въ Сангарскомъ проливй, 

то тоже самое можно ожидать и въ Лаперузовомъ проливй. 

Въ пользу того, что холодное течете должно существовать 

въ сйверной половинй пролива говоритъ наконецъ, помимо 

всйхъ другихъ доказательствъ, и то обстоятельство, что по 

всему южному берегу Сахалина до Крильона природа за-

мйтно отстаетъ противъ западнаго берега Сахалина». 

«Vi
7
 1

ю н я
 не было болйе слйдовъ снйга въ Сертунаэ и 

Маукй, тогда какъ у Крильона былъ видйнъ снйгъ у под

ножья горы, а въ Корсаковскомъ посту растительность была 

меньше развита чймъ въ Дуэ. 

«Послй этихъ немногихъ общихъ замйчашй перехожу къ 

своимъ собственнымъ наблюдешямъ надъ течешями, произ

веденными на транспортй «Японецъ» и наклиперй «Абрекъ» 

въ 1875 и 1876 годахъ. Въ первый рейсъ транспорта «Япо

нецъ» изъ Владивостока въ Аниву было замйчено съ при-

ближешемъ къ Крильону внезапное понижете температуры 

воды на поверхности на + 2°, 5 R по средний между кам

немъ Опасности и Крильономъ, и вмйстй съ тймъ умень-
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шеше удйльнаго вйса воды съ 1,0273 на 1,0256 (*); при 

этомъ течете перемйнилось въ самомъ проливй съ попут

наго на противное, не смотря на довольно свйжШ SSW вй-

теръ, который дулъ все время до прихода на якорь. При 

дальнййшемъ плаванш вдоль западнаго берега залива Анива, 

вода сохраняла такую же низкую температуру: + 2°,6 R, 

2°,4, 2°,8 и 3°,4 какъ въ самомъ проливй, причемъ удиль

ный вйсъ воды уменьшился весьма немного съ 1,0260 до 

1,0256. Эти данныя уже достаточно говорятъ въ пользу 

холоднаго течешя, омывающаго южный берегъ Сахалина по 

направлешю изъ Охотскаго моря въ Японское. 

«Семью днями поздние, когда транспортъ, идя изъ залива 

Анива въ Дуэ, снова подходилъ къ Крильону, было замй

чено быстрое понижете температуры воды съ + 6°,1 R на 

-j- 3°,5 R, и въ самомъ проливй опять + 2°,6 R, послй 

чего она оставалась постоянно низкою даже за Крильономъ 

почти до параллели 46° въ разстоянш 10 миль отъ Саха

лина, а затймъ быстро увеличилась до -{- 6°,0 R. Удильный 

вйсъ воды при этомъ также значительно увеличился съ 1,0260 

до 1,0275. Въ такой же степени какъ колебалась темпера

тура воды, измйнялась также температура воздуха. Слйдо-

вало по этому предполагать, что упомянутое холодное тече

те, огибая Крильонъ, направляется на N W или "W и, по-

видимому, скоро смйшивается съ теплою водою того тече

шя, которое направляется по западному берегу Японш на 

сйверъ. 
«Въ обратномъ плаванш изъ Дуэ въ заливъ Аниву, тран

спортъ действительно вступилъ опять въ полосу холодной 

воды, но не въ широтй 46
е
, а десятью МИЛЯМИ южнйе пер

ваго раза, причемъ вода сохраняла температуру + 8°,0 R, 

почти до параллели Крильона, а затймъ прошедши еще 3 

мили далйе на югъ, быстро понизилась до + 4°,0 R. Къ 

сожалйшю въ этомъ мйстй, не удалась попытка узнать тем

пературу и удильный вйсъ воды помощью батометра на глу-

(•) Эти удельные вйса приведены къ О
0
. 
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бинй 45 саженъ, для того чтобы рйшить течетъ-ли эта холод

ная вода надъ теплою, или же она простирается до самаго 

дна морскаго; на глубинй же отъ 25—30 саженъ, найден«. 

была температура -f- 3°,9 R съ удйльнымъ вйсомъ нисколько 

большимъ чймъ на поверхности (0,0003). j 

«Съ приближешемъ транспорта къ Крильону, замйтн<| 

было опять противное течете отъ О на W съ низкими тем

пературами -f- 3°,3 и + 3°,6 R, причемъ температура возг 

духа при умйренномъ SSO вйтрй, къ утру стала также пони

жаться. Удильный вйсъ воды получился въ самомъ проливу 

такой же какъ въ первый разъ 1,0256, а затраверзомъ Крильо

на, на глубинй около 20 сажень при температурй + 2°,8 BL 

онъ получился на 0,0008 больше чймъ на поверхности. 

«Следовательно результаты, добытые въ этотъ рейсъ, согла

суются совершенно съ двумя предъидущими, не смотря на. 

то, что каждый разъ погода стояла различная. Что же ка

сается того, что въ послйдшй рейсъ низкая температура 

+ 4°,0 R, замйчена была десятью МИЛЯМИ южнйе противь-

перваго, то это произошло отъ того, по всей вйроятностй, 

что въ одномъ случай транспортъ пересйкъ широту 46° ф 

время прилива, а въ другомъ — во время отлива, течещя 

которыхъ непремйнно должны измйнять силу и направлеше 

постояннаго холоднаго течевЕя. Къ сожалйнш, однако, мы 

объ этихъ першдическихъ течешяхъ ничего опредйленнаго 

не знаемъ, потому что неизвйстны какъ прикладной часъ 

Крильона, такъ и направлешя приливныхъ и отливныхъ 

волнъ. 

«Существоваше этого холоднаго течешя между камнемъ, 

Опасносности и Крильономъ отъ О на W подтвердилось на

конецъ и въ четвертый разъ при пересйченш транспортомъ 

всего Лаперузова пролива по направлешю отъ SO на N. 

Тогда какъ на югъ отъ камня Опасности, въ струй теплага 

течешя, идущаго изъ Японскаго моря въ Охотское, темпе

ратура воды колебалась между + 7°,0 R и -f- 9°,0 R, она, 

съ параллели камня Опасности и въ этотъ разъ начала 

быстро уменьшаться и достигла -f- 5% 2 R въ широтй N 45^ 

55', а за тймъ за 46° широты, когда транспортъ опять всту-
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шлъ въ теплое течете Японскаго моря, направляющагося 

ía сйверъ, температура снова поднялась до + 8°,7 R, соот-

уйтственно тому и удильный вйсъ воды получился въ пер-

!омъ случай 1,0265, а въ послйднемъ 1,0273. 

«Въ послйдшй рейсъ транспорта по восточную сторону 

1амня Опасности выяснилось, что это холодное течете про-

мадываетъ себй дорогу изъ Охотскаго моря въ Японское 

ю^всей сравнительно мелкой части залива Анивы съ глу

биною отъ 20—25 сажень, а болйе глубокое и широкое 

}усло отъ 30—35 сажень. Между камнемъ Опасности и мы

сомъ Соя, оно уступаетъ теплому теченш, идущему въ про-

тивоположномъ направленш. Это видно изъ того, что на 

<3анкй съ глубиною отъ 20—25 сажень транспортъ встрй-

тмъ такгя же температуры -j- 4°, 8, -f- 5°, 8, + 5°, 2, -}- 5°,2 

и-{- 5°,3 и еще меньшую соленость 1.0263, а послй того по 

зшадную сторону камня Опасности, и въ то же время на 

дни моря температура показала+3
0
,5 и+4°,1 R. Въ тепломъ 

.же течеши, когда транспортъ приблизился къ ейверному 

берегу о-ва Матсмая, термометръ показывалъ на поверх

ности -f- 7°,0 и -f- 9°,0 R, а на глубинй въ послйдшй разъ 

-f- 8°,0. Между этими двумя течешями явлешя температуры 

воды на поверхности становятся весьма сложными. Съ при-

бдижешемъ къ берегу Матсмая на югъ отъ параллели камня 

Опасности, происходили весьма быстрыя перемйны темпера

туры: съ + 5°,2 на 6°,0, потомъ опять + 3°,0 + 5°,0 и нако

нецъ-]- 7°,0. По этому изъ однихъ температуръ воды на поверх

ности и ея удильному вйсу нельзя было вывести никакого за-

ключетя о границахъ обоихъ течетй, хотя наблюдешя и были 

лроизведены почти черезъ каждые полчаса, но это выясни

лось по температурамъ на дни моря; а именно: въ то время 

какъ на поверхности температура такъ сильно колеба

лась, на дни были найдены постепенно увеличиваюпцяся 

температуры воды -f- 4°,1, -j- 5°,4 и наконецъ -f- 8°,0. Изъ 

этихъ чиселъ слйдуетъ, что оба течешя смйшиваются между 

собою полосами болйе ИЛИ менйе на поверхности (какъ это 

встрйчается въ Сангарскомъ проливй и въ Голфстримй), 

тогда какъ на дни моря переходъ изъ одного течешя въ 



— 125 — 

другое совершается правильно. Сообразуясь по этому о-

температурами на глубинй, мы можемъ принять, что ю ж н ш 

граница холоднаго течешя въ это время года не заходить 

далеко южнйе параллели камня Опасности, но по всей ве

роятности омываетъ островъ со всйхъ сторонъ. Что касаст« 

сйверной границы холоднаго течешя въ заливй Анива. 

то у насъ пока недостаетъ данныхъ, чтобы рйшигь—зани-

маетъ-ли это течете весь заливъ Анива, омывая при этом! 

южный берегъ Сахалина, или же онъ течетъ полосою, по 

перегъ всего залива. Послйднее болйе вйроятно, потому что 

у южнаго берега Сахалина течете замйчается въ продол

женш нйсколькихъ дней то въ одну, то въ другую сторону; 

температура же воды въ заливй и ея соленость весьма мало 

отличаются отъ такихъ-же въ холодномъ теченш. 

«Изъ всего сказаннаго можно вывести слйдующее заключе-

Hie: что въ Лаперузовомъ проливй существуютъ два течешя 

(подобно тому какъ въ Сангарскомъ), изъ которыхъ теплое, 

идущее вдоль западнаго берега Нипона, омываетъ мысъ 

Соя и огибая сйверный берегъ острова Матсмая, направ

ляется далйе на Востокъ ИЛИ Ю. В., занимая при этомъ 

болйе широкую часть Лаперузова пролива на югъ отъ камня 

Опасности. 

«Второе течете сравнительно холодное (въ май и въ ironu 

мйсяцахъ оно приближенно на 2°,5 R холоднйе перваго) идетъ 

изъ Охотскаго моря въ Японское по сйверной части Лапе

рузова пролива между камнемъ Опасности и м. Крильономъ, 

и огибая мысъ, быстро сворачиваетъ на сйверъ, послй 

чего онъ скоро смйшнвается съ теплымъ течешемъ, про-

должающимъ идти отъ западнаго берега Матсмая на сйверъ 

вдоль западнаго берега Сахалина. Это холодное течеше, пе

реступая подводную банку, соединяющую камень Опасности 

съ мысомъ Крильономъ, по всей вйроятности, не опускается 

съ глубины 25 сажень на 45 сажень, гдй оно должно 

встретить напоръ болйе плотной воды, но становится по-

верхностнымъ течешемъ приближенно до* параллели 46°. 

Границы этого течешя къ западу отъ мерщцана мыса Криль

она непостоянны, но колеблются на N и на S, смотря по 
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низтупленш въ Японскомъ морй першдическаго течешя, за-

в^сящаго отъ прилива и отлива. 

(«Соленость холоднаго течешя срёднимъ числомъ на 4 % 

Hl 1000 меньше чймъ соленость теплаго течешя (первое 

с|держитъ около 3 4 % на 1000, а второе 3 6 % на 1000 

с1)ли). 

I «Должно замйтить, что въ Лаперузовомъ проливй, гдй 

la лотъ полагаться нельзя, во время тумана термометръ 

всегда можетъ оказать большую услугу при опредйленш мй-

<та судна, а именно тймъ, что онъ укажетъ,—находится-ли 

йудно по сйверную ИЛИ по южную сторону камня Опас-

яости. 

«Подходя къ проливу съ сивера изъ Дуэ, первое пони

жете температуры въ води укажетъ на то, что судно пере

шло параллель 46°, и встрйчая затймъ на пути все время 

так1я-же низмя температуры, можно будетъ заключить, что 

судно проходитъ между камнемъ Опасности и мысомъ 

Крильономъ. Если-же температура воды станетъ опять по

дыматься, то слйдовательно судно, пересйкши холодное те

чете, снова вступило въ теплое, которое быстро пронесетъ 

его по южную сторону отъ камня Опасности. 

«Тоже самое, но въ обратномъ порядки, относится и до 

плаватя изъ южныхъ гаваней къ заливу Анива; при этомъ 

только можетъ случиться то, что судно будетъ раньше снесено 

теплымъ течешемъ въ заливъ Аниву, чймъ вступнтъ въ хо

лодное течете, такъ что камень Опасности окажется не на 

востокъ, а на западъ отъ судна; въ такихъ случаяхъ 

можно руководствоваться кромй термометра, также ди-

плотомъ, который на западъ отъ камня Опасности пока-

жетъ глубины болышя 40 сажень, а на востокъ отъ камня 

глубины менышя 30 сажень. Остается еще собрать данныя 

изъ восточной части залива Анива и изъ Охотскаго моря, 

чтобы рйшить, составляетъ ли это холодное течете вйтвь 

Курильскаго, которое въ такомъ случай должно отъ о-въ 

Кунашира и Итурупа отчасти заворачивать на сйверо-за-

падъ, или-же это есть продолжеше Сахалинскаго течешя, 
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омывающаго (по Шренку) восточный берегъ Сахалина до 

мыса Терпйтя. 

«Въ плаванш на клиперй «Абрекъ» въ лито 1876 года 

вей вышесказанные выводы относительно холоднаго течешя 

подтвердились самымъ удовлетворительнимъ образомъ: Под

ходя къ мысу Крильону 5 (17) шля при довольно слабомъ 

южномъ вйтрй, замйченъ былъ огромный сулой съ туманомъ 

надъ поверхностно воды, при чемъ температура воды быстро 

понизилась съ + 11°,8 R на + 4°,8 R, и нисколько миль 

восточнйе, въ
 3
/
4
 МИЛИ на югъ отъ Крильона даже до -f-

3°,8 R; эта температура оставалась постоянною до широты 

46° 15' и долготы О-ой 146° 29', послй чего она снова по

высилась до + 10°,6 R. Когда-же клиперъ, идя изъ Кор-

саковскаго поста, снова подходилъ къ проливу, то темпе

ратура воды въ широтй 46° 07' и долготй 142° 20' также 

внезапно понизилась съ + 12°,О R, до + 4°,8 R. При совер

шенно тихой погоди, какая тогда стояла, не было замйтно 

сулоя, но за то холодное течеше обнаруживалось весьма 

ясно по густому туману, лежавшему рйзко ограниченной 

полосой надъ поверхностью этой воды, и тогда можно было 

видйть, какъ течете, прошедши мысъ Крильонъ, круто по-

ворачиваетъ вдоль Сахалинскаго берега на сйверъ, занимая 

въ ширину около 10-ти миль, начиная съ самаго берега. 

Въ слйдующемъ затймъ поейщенш Корсаковскаго поста Его 

Превосходительствомъ Главнымъ Командиромъ на клперй 

«Абрекъ», удалось, даже во время тумана, испытать указан

ное выше правило, относительно опредйлешя мйста судна 

по температурамъ воды. 

«Идя изъ Императорской гавани въ заливъ Анива, мы 

опредйлились по мысу Соя, лежащему на 13 миль къ си

веру отъ мыса Крильона, и взявши курсъ въ ейверный 

проходъ Лаперузова пролива, нашли температуру воды 

-j- 13°,5 R, а черезъ 30-ть минутъ + 7°,5; затймъ она 

повысилась снова до -f- 10°,4 R. Такъ какъ въ это время 

былъ густой туманъ, то слйдовало предполагать, что кли

перъ переейкъ струю холоднаго течешя и находился уже 

на югъ отъ камня Опасности, въ тепломъ течеши; и дйй-
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ствительно, вскорй намъ открылся уже не Крильонъ, а 

противоположный мысъ Соя на о-вй Матсмай. Второй 

разъ мы проходили это мйсто ночью и въ туманную погоду, 

идя изъ Корсаковскаго поста въ заливъ Св. Ольги, и на 

параллели 46° въ заливй Анива замйтили понижете темпе

ратуры воды съ -f- 10°,3 R на + 6°,7 R, а черезъ
 3
Д часа 

судоваго хода снова оказалось -+- 12°,4. Эти числа могли 

привести только къ тому заключенш, что за это время насъ 

перенесло сильнымъ попутнымъ течетемъ черезъ проливъ 

и успйло уже вынести въ теплое течете Японскаго моря. 

«Въ заключете нельзя не пожелать, что когда на 

Крильонй откроется маякъ, то чтобы тогда производи

лись постоянныя и точныя наблюдешя надъ течешями 

и температурою воды по временамъ года и дня, надъ при

ливами и отливами, и надъ всйми сопряженными съ ними 

сложными явлешями на поверхности моря. Морякъ каждый 

разъ при случайныхъ наблюдешяхъ съ судна на его пере-

ходахъ, поражается какимъ нибудь новымъ состояшемъ моря 

въ Лаперузовомъ проливй, подробное изслйдоваше котораго 

заслуживаетъ полнййшаго внимашя». 

Удельный въсъ воды ЯПОНСКАГО МОРЯ. 

«До сихъ поръ имйлось весьма мало данныхъ объ удйль-

номъ вйсй водъ Японскаго моря и единственные четыре на

дежный наблюдешя можно найти въ сочиненш «Очеркъ физи

ческой географш Охотскаго и Японскаго морей» академика 

Шренка. На этомъ основанш лейтенантъ Майдель старался 

собрать какъ можно больше наблюдешй, такъ какъ они много 

способствуютъ къ изслйдовашю морскихъ теченШ, въ особен

ности въ тйхъ случаяхъ, когда для послйднихъ кромй темпера

туры воды не имйется другихъ доказательствъ. Одновременныя 

наблюдешя надъ температурою воды и ея удйльнымъ вйсомъ 

привели, напр. на суднй «Gazelle» въ плаванш 1874 года въ 

ИндШскомъ океанй, (*) къ весьма важнымъ результатамъ и 

(*) Журналъ «Naturforscher. Januar» 1876 стр. 30-я. 
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даже совершенно новымъ взглядамъ относительно самой 

теорш теченш. М ы увидимъ ниже, что и въ нашемъ случай 

знаше удйльнаго вйса воды весьма много помогаетъ изслйдова-

HÍK> теченгй Японскаго моря. Для послйдовательности скажу 

сперва нисколько словъ о способй наблюденш, затймъ при

веду таблицу удйльныхъ вйсовъ и въ концй перейду къ ея 

разбору. 

«Въ моемъ распоряженш находился ареометръ Фаренгейта 

малыхъ размйровъ съ постояннымъ объемомъ, предва

рительно провйренный въ дистиллированной води при тем-

пературй 0°. Наблюдешя производились въ стеклянномъ ци

линдрй непосредственно' за доставашемъ воды изъ за борта, 

а потому температуры, помйщенныя рядомъ съ удиль

ными висами, отличаются немного отъ замйченной при этомъ 

температурй на поверхности моря. Во второй половинй пла

ватя въ 1875 г. ареометръ испортился, вслйдстше чего онъ 

былъ замйненъ другимъ, одинаковымъ съ первымъ; а въ пла

ванш 1876 г. употреблялся такой-же трепй ареометръ; это 

не повл1Яло однако на точность наблюденш, потому что вей 

три ареометра дали съ данными погрйшностями довольно 

согласные между собою результаты. Въ пятомъ столбцй таб

лицы удйльнаго вйса они даны при температурй 0°; приве

дете это дйлалось помощью таблицы удйльнаго вйса мор

ской воды при разныхъ температурахъ, составлейной акаде-

микомъ Ленцомъ, гдй удильный вйсъ при 0° принятъ за 

единцу. Величины, данныя въ нижеслйующей табяицй, най

дены въ разное время года (*), а слйдовательво при раз

ныхъ обстоятельствахъ; если потому въ приближенно оди-

наковыхъ мйстахъ Японскаго моря и встрйчаются не со

всймъ согласные между собою удильные вйса, то это слй-

дуетъ приписать вл1яшю различныхъ вйтровъ, падешю дождя, 

приливамъ, отливамъ и пр. 

(*) Зам-Ьчу при этомъ, что наблюден.я производились съ начала мая до конца 

октября. М. 

О. г. Д. 9 
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ТАБЛИЦА I. 

Удмьный в*съ воды ЮЖНО-ЯПОНСКАГО МОРЯ. 

Широта. 

42° 23' N-я. 

41 45 

40 52 

40 05 

38 11 

36 05 

35 24 

Долгота отъ Гри-
нича. 

131" 58' 0-я. 

131 58 

131 48 

131 34 

130 54 

130 18 

130 02 

Удельный 
в-Ьсъ. 

1.0266 

1.0267 

1.0265 

1.0266 

1.0267 

1.0264 

1.0266 

При темп. 
R. 

+ 3 .4 

+ 2 .9 

+ 5.6 

+ 6.9 

+ 7.2 

+ 10.4 

+ 11.5 

Уд-Ьльный 

в'Ьсъ при 0*. 

1.0269 

1.0270 

1.0272 

1.0275 

1.0276 

1.0280 

1.0285 

ТАБЛИЦА II. 

Удьльный въсъ воды С-ЬВЕРО-ЯПОНСКАГО МОРЯ. 

Широта. 

42° 40' N-я. 

42 25 

42 48 

43 12 

43 25 

43 56 

44 03 

44 05 

44 23 

Долгота отъ 
Гринича. 

131° 34' 0-я. 

133 12 

133 45 

134 40 

135 07 

136 00 

136 05 

136 00 

137 55 

Удильный 
в'Ьсъ. , 

1.0246 

1.0252 

1.0260 

1.0260 

1.0256 

1.0257 

1.0266 

1.0260 

1.0264 

При тем
пер. R. 

+16°.0 

+ 13.6 

+ 9.4 

+ 8 .2 

+ 8.5 

+ 10.4 

+ 6.4 

+ 10.2 

+ 6.2 

Удельный 
В'Ьсъ при 

0*. 

1.0278 

1.0276 

1.0274 

1.0271 

1.0268 

1.0273 

1.0274 

1.0276 

1.0272 

Прим-Ьчатя. 

Близь залива 
Св. Ольги. 

Противъ зали
ва Св. Владим.ра 
—на глубин. 30 
саж. уд. въсъ при 

+ = 8", 8 R = 
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1 

I 

i 

'. 

i 

. 

: 

" 

, 

Широта. 

44* 

44 

44 

44 

45 

45 

45 

45 

45 

45 

46 

46 

46 

46 

46 

47 

47 

47 

47 

48 

43 

48 

48 

49 

49 

49 

49 

28' N-я. 

33 

35 

43 

15 

25 

27 

40 

40 

44 

Ol 

02 

30 

43 

52 

02 

15 

25 

42 

10 

28 

52 

56 

00 

00 

20 

38 

Долгота отъ 
Гринича. 

137" 

137 

136 

137 

138 

139 

137 

137 

141 

140 

141 

141 

141 

138 

141 

141 

141 

139 

142 

141 

141 

141 

140 

140 

141 

140 

141 

11' 0-я 

40 

37 

48 

44 

30 

45 

48 

48 

14 

41 

51 

43 

38 

50 

58 

56 

30 

00 

41 

54 

42 

30 

37 . 

46 

50 

10 

Уд-Ьльный 
В'Ьсъ. 

1 0254 

1.0267 

1.0260 

J.0269 

1.0256 

1.0269 

1.0261 

1.0265 

1.0269 

1.0255 

1.0259 

1.0264 

1.0264 

1.0258 

1. 0264 

1.0261 

1.0264 

1.0260 

1.0264 

1.0261 

1.0261 

1.0264 

1.0251 

1.0257 

1.0264 

1.0260 

1.0260 

При тем
пер. R. 

+ 1Г.2 

+ 5.8 

+ 10 .0 

+ 6.4 

+ 12.0 

+ 7.1 

+ 9.4 

+ 9.3 

+ 6.4 

4-11.8 

4-9.6 

4-8.5 

+ 6 .9 

4-8.7 

+ 7.9 

4-8.9 

+ 7.0 

4 9.0 

+ 6.4 

+ 8.2 

4-6.2 

+ 5.0 

4-9.4 

+ 93 

4-6.9 

+ 8.2 

4-7.3 

Уд-Ьльный 
В'Ьсъ при 

1.0272 

1.0274 

1.0275 

1.0277 

1.0276 

1.0278 

1.0275 

1.0279 

1.0277 

1.0275 

1.0273 

1.0275 

1.0273 

1.0270 

1.0275 

1.0274 

1.0273 

1.0273 

1.0272 

1.0272 

1.0269 

1.0270 

1.0265 

1.0270 

1.0273 

1.0271 

1.0270 

Приийчашя. 

1.0261, на 60 с. 
глуб., уд. В'ЬСЪ 
при tR=7*, 4= 
1.0263. 

Близь входа въ 
Императорскую 
гавань. 
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Широта. 
Долгота отъ 
Гринича. 

Уд-Ьльный 
въсъ. 

При тем
пер. R. 

49" 47' N-J 

49 57 

50 04 

50 15 

50 30 

50 55 

50 56 

51 08 

51 15 

51 22 

51 25 

51 42 

51 46 

52 10 

52 29 

52 38 

142
е
 03' 0-я. 

141 15 

141 49 

141 57 

141 52 

141 55 

142 00 

141 34 

141 24 

141 07 

140 57 

141 21 

141 23 

141 35 

141 30 

141 25 

Уд-Ьльный 
в'Ьсъ при 

0. 

Примйчан.я. 

1.0261 + 8 . 2 

1.0251 

1.0261 

1.0259 

1.0270 

1.0260 

1.0257 

1.0254 

1.0244 

1.0234 

1.0229 

1.0236 

1.0216 

1.0202 

10114 

1.0002 

+ 9 

4- 4 

+ 8 

4- 3 

4- \ 

+ 8 

4- 7 

4- 9 

+ 10 

+ 11 

4-11 

+11 

+11" 

+11 

+ 4 

.4 

• 
.0 

.2 

.5 

.1 

.5 

.6 

0 

.2 

.5 

.1 

•6 

.5 

8 

8 

1.0272 

1.0265 

1.0270 

1,0273 

1.0264 

1.0269 

1.0264 

1.0257 

1.0250 

1.0248 

1.0254 

1.0235 

1.0221 

1.0133 

1.0007 

Близь Дуэ на 
глубинЬ 25 саж., 
Ш=;4'',5;уд'Ъльный 
вЬсъ=1.0262. 

3. де-Кастри 
О-въ Устричный 

У м. Муравье 
ва на глубин* 6 
саж. у д. в. при 
10*,7R=1.0209 

въ Амурскомъ 

лиман*. 
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ТАБЛИЦА III. 

Удельный ВФСЪ МОРСКОЙ воды въ ЗАЛИВЪ А Н И В А И ВЪ ХОЛОД-

НОМЪ ТЕЧЕНШ ЛАПЕРУЗОВА ПРОЛИВА. 

Широта. 

45° 53' 

45 52 

45 50 

45 55 

46 07 

46 15 

46 16 

Долгота. 

142' 00? 

142 05 

142 05 

142 13 

142 20 

142 29 

142 35 

Удельный 
в'Ьсъ. 

1.0257 

1.0251 

1.0256 

1.0254 

1 0254 

1.0244 

1.0251 

Бри темпер. 
R. 

+ 5°.6 

+*4.3 

+ 3.4 

+ 5.0 

4-7.2 

4-10.8 

+ 4.6 

Удельный 

В'Ьсъ при 0. 

1.0264 

1.0256 

1.0260 

1.0263 

1.0263 

1.0261 

1.0256 

«Въ таблица 1-й даны удельные въха воды Южно-Японскаго 

мор», на линш соединешяг Владивостока съ о-мъ Тсусимою; 

въ таблиц-Ь II помещены удъльные в-вса воды Съверо-Япон-

скаго моря и лимана р. Амура; а въ таблица III-й отдельно 

сгруппированы удильные вйса воды въ холодномъ течеши 

Лаперузова пролива и залива Анива. 

«Изътаблиц&П-й видно, чта начиная съ западнаго берега 

залива Петра Великаго на востокъ и на свверъ, приближенно 

да широты 46°, удильный вйсъ воды Сйверо-Японскаго моря 

довольно между собою одинаковъ; а отъ параллели 46° при

ближенно до 49°, онъ начинаетъ нисколько уменьшаться. Хотя 

въ западной ПОЛОВИНЕ Японскаго моря далеко не сделано 

столько наблюдешй сколько въ восточной, но по нимъ можно 

съ- достоверностью сказать, что на этомъ пространства еще 

не замечается разницы въ удЗзльномъ BÍ$C6 ВЪ объчихъ частяхъ 

Японскаго моря, которая могла бы указать на onpicH^me 
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поверхности моря рекою Амуръ. (*) Только близь параллели 

50° начинаетъ обнаруживаться это вл1яше у Манжурскаго 

берега сперва весьма мало, а отъ параллели Дуэ съ прибли-

жешемъ къ Декастри, быстрее. Въ лимана южнее мыса 

Пронгэ, вода наконецъ почти совсемъ присная. 

«Въ заливъ Анива и въ холодномъ течеши Лаперузова 

пролива, B H Í ветви Тсусимскаго течешя, удельный весъ при0\ 
а следовательно и соленость воды, значительно меньше чемъ-

въ Японскомъ море. Такъ какъ эти воды находятся въ пря

момъ сообщенш съ Охотскимъ моремъ, то по всей вероят

ности и въ Охотскомъ море соленость воды такая же. 

ТЕЧЕШЯ ЯПОНСКАГО МОРЯ. 

«Говоря о течешяхъ Японскаго моря, я здесь приведу 

предварительно въ общихъ чертахъ только выводы изъ веден-

наго мною метеорологическаго журнала, въ виде добавлешя 

къ трудамъ академика Шренка (Очеркъ Физической Географш 

и очеркъ течеши Охотскаго и Японскаго морей), а подроб

ный разборъ течеши, въ связи съ наблюдешями на другихъ 

судахъ, оставлю до будущаго времени. Ссылаясь на труды 

академика Шренка я предполагаю что читатель былъ уже 

знакомъ съ этими трудами раньше». 

ТСУСИМСКОЕ ТЕЧЕШЕ. 

«Ветвь теплаго течешя Куросива, названная г. Шренкомъ-

Тсусимскимъ течешемъ, входитъ изъ Китайскаго моря въ 

Еорейсшй проливъ, и направляется оттуда на N0, занимая 

почти всю ширину Южно-Японскаго моря отъ 130° долготы 

отъ Гринвича до западнаго берега Японскихъ о-въ. Темпера-

(*) «Я не вычислялъ отд-Ьльно соленость въ процентномъ содержанш по соотв-Ьт-

ствующимъ уд'Ьльнымъ в'Ьсанъ при 0°, потому что и эти посл£дшя величины, 

позволяясь непосредственно судить о степени солености различныхъ частей. 

Японскаго моря. М. 
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тура его, начиная съ о-ва Тсусимы къ северу, уменьшается 

сперва довольно быстро, а затемъ до о-ва Дагелета и север

нее его, это уменыпеше становится медленнее. Скорость 

течешя у о-ва Тсусимы около 18 миль въ сутки на ONO, 

а далее къ северу оно уменьшается. Въ северной половине 

Японскаго моря отъ параллели Поворотнаго мыса, Тсусимское 

течете, въ своемъ дальнейшемъ движенш на северъ съужи-

вается, такъ что на параллели 44° за его западную границу, по 

всемъ наблюдешямъ, можно принять мерид1анъ 138° долготы. 

Здесь оно, следовательно, занимаетъ не более половины 

всей ширины Японскаго моря, а далее къ северу, около 

параллели 50°, всего третью часть его. Близь Дуэ оно не 

становится более заметнымъ по температурамъ воды, и по 

всей вероятности, его приносить туда только по временамъ, 

идущимъ съ юга приливнымъ течешемъ. Въ зимнее же время 

года у Дуэ обнаруживается напротивъ того вдоль берега 

холодное
-
 течеше. 

«На параллели Лаперузова пролива Тсусимское течете 

отделяетъ ветвь въ Охотское море, по южной части пролива 

между мысомъ Соя (Матсмай) и камнемъ Опасности; по 

временамъ ея скорость доходитъ здесь до 4 узловъ въ часъ, 

причемъ она резко отделяется отъ холодной струи, идущей 

изъ Охотскаго моря въ Японское по северной части пролива. 

«Остальная ветвь Тсусимскаго течешя продолжаетъ путь 

на северъ, вдоль западнаго берега Сахалина, но сейчасъ-же 

отъ Крильона къ северу она не омываетъ берегъ непосред

ственно. Между берегомъ и теплымъ течешемъ, на протяже

н ш около 10 миль, прокладываетъ себе дорогу упомянутая 

выше полоса холодный воды, которая свернувъ съ Крильона 

на северъ, скоро после того теряется. Этотъ крутой поворотъ 

холоднаго течешя (*) объясняется повидимому только темъ, 

что его удельный весъ при выходе въ Японское море зна

чительно меньше удельнаго веса теплаго течешя, вследсте 

чего Крильонское течете, не смотря на свою сравнительно 

низкую температуру, не можетъ опуститься на глубину, а 

[*) Его yufccTHie будетъ назвать Крильонскимъ течее1емъ. М. 
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напоромъ более плотнаго теплаго течешя цйдикомь прижи

мается последнимъ къ берегу. 

«При всемъ томъ нужно допустить, что удельный вйсъ 

Крильонскаго течешя скоро приходить въ равновес1е съ 

удельнымъ весомъ Тсусимскаго течешя, потому что въ про-

тивномъ случае холодная полоса продолжала бы свое дви

жете на северъ, что на самомъ деле не замечается». 

ЛИМАНСКОЕ ТЕЧЕШЕ. 

«Относительно холоднаго течешя, омывающаго манджурекш 

берегъ, существоваше котораго доказывается въ упомянутыхъ 

выше трудахъ академика Шренка, здесь будетъ уместно при

вести некоторыя новыя данныя. 

«Изъ таблицы удельныхъ весовъ воды Японскаго"моря мы 

уже видели, что удельный весъ въ полосе холоднаго лиман-

скаго течешя такой же какъ въ Тсусимскомъ теченш, и что 

заметное уменыпеше его начинается только отъ параллели 

Дуэ на северъ и северо-западъ къ лиману Амура; но у мы

совъ Лазарева и Муравьева встречаются еще болышя коле

башя въ удельномъ весе, какъ на дне моря въ проливе Ма-

Mia-Ринза, такъ и на поверхности его. 

«Стоя на якоре у мыса Муравьева, я нашелъ помощью 

батометра на глубине 6 сажень, при слабомъ южномъ ветре 

и температуре воды + 10° .7 R, удельный весъ равнымъ 

1.0209, а на поверхности при температуре воды+Ю°,8 R — 

1.0202. 

«Въ другой разъ у мыса Лазарева при умеренномъ N W 

ветре, на глубине 5 сажень и температуре воды -{- 6°.l R, 

удельный весъ былъ равенъ 1.0006, а на поверхности при 

температуре -f- 7°.Г R — 1.0004. Ташя болышя колебашя 

въ удельномъ весе могутъ, конечно, произойти только отъ 

приливовъ и отливовъ, и действительно, на якорной стоянке 

у мыса Муравьева при штиле было заметно одно только 

приливное течете съ юга, а отливное съ севера. 
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«Изъ этого следуетъ, что въ проливе MaMia-Ринза, вода 

вследств1е приливовъ и отливовъ, то нагоняется то сгоняется 

изъ Японскаго моря на северъ, и что въ самомъ узкомъ 

месте пролива не существуетъ подводнаго течешя изъ Охот

скаго моря въ Японское. Предполагая же противное, мы 

должны были бы найти на дне пролива значительно большой 

удельный весъ воды и более низкую температуру, чемъ на 

поверхности, где вода сильно опресняется и нагревается 

водами р. Амура. М ы видимъ, следовательно, что постоян

наго притока воды изъ лимана на югъ не существуетъ и въ 

проливъ MaMia-Ринза р. Амуръ нагоняетъ воду въ Японское 

море только во время отлива и северными ветрами. Это 

наконецъ подтверждается быстрымъ увеличешемъ удельнаго 

веса въ северной части моря. 

«Но если, такимъ образомъ, для лиманскаго течешя не 

оказывается болыпаго притока холодной воды съ севера, то 

чемъ объяснить движете холодныхъ водъ по всему матерому 

прибрежью съ севера на югъ? 

«Прежде всего я долженъ сказать, что если по всей запад

ной половине Японскаго моря и замечаются более низк1я 

температуры сравнительно съ восточной, то причина тому 

на основанш предъидущаго, кроется только въ сильномъ 

охлаждети водъ у матераго берега въ течеши зимы, безъ 

учасия въ этомъ Охотскаго моря. Низшя температуры 

въ такомъ только случае могутъ указать на приеутств1е 

течешя, если вода отъ уменыпешя температуры увеличивается 

въ удельномъ весе, и темъ нарушается равновес1е съ окру

жающими ея водами. Этого однако мы изъ таблицы удвль-

ныхъ весовъ не замечаемъ. По этому объяснеше такого 

холоднаго течешя, какъ лиманское, можно усматривать только 

въ продолжительности северныхъ ветровъ, которые образуютъ 

одно лишь дрейфовое течеше, и въ вращеши земли около 

своей оси, отъ чего каждое течете, идущее съ севера на 

югъ, должно ОТКЛОНЯТЬСЯ на западъ. 

«Явлеше это должно быть совершенно аналогично съ темъ, 

что замечается въ Желтомъ и Китайскомъ моряхъ; и здесь 

также воды опресняются отъ впадающихъ въ нихъ большихъ 
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рйкъ, которыя, распространившись на поверхности моря не 

могутъ служить также какъ и въ лиманскомъ теченш, импуль-

сомъ къ движенш воды. Низк1я же температуры, встречаемыя 

также на всемъ этомъ прибрежьи въ теченш зимнихъ меся

цевъ, не могутъ съ своей стороны быть причиною движешя 

воды, а потому, по всей вероятности, вода остается въ покое, 

если несгоняется ветрами или не имеетъ различный удельный 

весъ съ окружающими ее водами течешя Куросива. Что 

ташя воды разныхъ температурь действительно могутъ оста

ваться относительно другъ друга въ покое, это замечено 

было въ ИндШскомъ океане въ плаванш судна «Cazelle» въ 

1874 г. и Еесьма подробно изследовано начальникомъ экспе

дицш г. Шлейницъ (*). 

«Таблица III удельнаго веса въ Лаперузовомъ проливе 

подтверждаетъ также тотъ весьма важный фактъ, приводи

мый г. Шлейницъ въ своемъ изследованш, что холодныя 

течешя полярнаго происхождешя, несмотря на свои сравни

тельно низия температуры, менее плотны, чемъ теплыя 

течешя, идупця отъ экватора. Отъ большихъ метеорныхъ 

осадковъ и недостатка испарешя въ полярныхъ странахъ, а 

также отъ наносныхъ льдовъ матераго происхождетя, поляр-

ныя течешя становятся менее солеными, чемъ экватор1аль-

ныя, и хотя более низмя температуры полярныхъ течетй 

действуютъ въ обратную стороны съ соленностью, т. е. уве-

личаваютъ удельный весъ, но при всемъ томъ они остаются 

менее плотными, чемъ экватор1альныя (**). Относя эти раз-

суждешя къ холоднымъ течешямъ Японскаго моря, мы видимъ, 

что ветвь Курильскаго течешя, входящая изъ океана въ 

СангарскШ проливъ и Крильонское течете въ Лаперузовомъ 

проливе, не могутъ погрузиться на глубину въ виде подвод-

(*) Dei Annalender Hydrographie und maritimen Meteorologie (1875, № 21 и 22). 

(**) Зд-Ьсь я разумею только поверхностныя течешя, исключая совершенно 

вертикальное движете океанскихъ водъ, въ воторыхъзам'Ьчено обратное явлеше. 

Ж. 
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наго течешя, а должны оставаться поверхностными, смеши

ваясь тамъ постепенно съ прилегающими съ ними теплыми; 

водами. 

«Это смешете водъ происходитъ везде въ виде полосъ. 

переменныхъ температурь, какъ это особенно резко обна

руживается въ Гольстриме и Куросиве». 

Обпцй выводъ о гидрографическихъ работахъ eav 

1876 годъ. 

Въ заключеше отчета о гидрографическихъ работахъ,. 

выполненныхъ въ 1876 году, прилагаются две ведомостиг 

1-я, о числе бывшихъ въ этомъ году гидрографическихъ. 

экспедищи, съ показашемъ денежной ихъ стоимости, и 2» 

о количестве промера, сделаннаго каждою экспедищею, съ 

показашемъ сравнительной его подробности. При этомъ не

приняты въ расчетъ всЬ друпя работы, производивнляся въ 

каждой экспедицш, какъ-то: треангулящя, топографическая 

съемкя, рекогносцировка, сняие видовъ и. т. п., но взятъ 

единственно только промерь глубинъ, какъ существенная. 

принадлежность каждой морской карты. Промеръ показанъ 

безъ подразделешя его на шлюпочный и морской, точно также, 

какъ безразлично показано и число всехъ лицъ, находив

шихся въ экспедищяхъ. Все цифры взяты изъ сведетй* 

офищально представленныхъ начальниками работъ (*). 

(*) О гидрографическихъ работахъ въ Восточномъ океан-Ь и Б-Ьломъ мор-Ь зд-Ьс*. 

не упомянуто, потому что работы въ Восточномъ океан-Ь не составляли исключи -

тельныхъ занятш и производились на судахъ, плававшихъ съ другою специальною 

щкпю; а въ Б-Ьломъ морЬ гидрографическая работы состояли исключительно въ. 

треангулящи, съемки, рекогносцировка и постановк-Ь предостерегательный-.. 

знаковъ. 
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В*домость О ЧИСЛЪ ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ ЭКСПЕДИЩИ, БЫВШИХЪ 

ВЪ 1876 ГОДУ, СЪ ПОКАЗАШЕМЪ ДЕНЕЖНОЙ ИХЪ стоимости. 

— 

Как.я экспедищи и 

кто начальникомъ. 

1) Балтшская. 
Капитанъ - Лейте

нантъ Пущинъ. . . 

2) Въ Финлянд
скихъ шхерахъ. Ка
питанъ -Лейтенантъ 
Верезинъ (*), „ . 

3) Ботническая. 
Капит. Максимов* . 

•4) Онежская. Под-
ковнижъ Андреевъ . 

Черноморстя: 
Кап. 1 р. Зарудный. 

5) СЬвернаго бе
рега. Капитан ъ-Лей-
тенангь Михайловъ. 

6) Кавказскаго бе
рега. Подполковникъ 
Поси^ловъ. . . . 
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ЗАМ-ЕЧАШЯ. 

(*) Работы въ Финлянд
скихъ шхерахъ состояли 
отчасти въ пополнены про
мера по фарватерамъ и на' 
банкахъ, но преимущест-' 
венно заключались въ опре-
дйлеши створами шхерныхъ 
фарватеровъ, которое въ 
расчетъ стоимости не при
нято, а потому и выводъ

1 

стоимости одной линейной' 
версты промйра выходить 
сравнительно дороже. 

На суммы Великаго Кня
жества Финляндскаго. 

На суммы Морскаго ве
домства съ добавкою 5'/г 
т. р. отъ Олонец. Зем. и 
5 т. р. отъ М-ва Ф-совъ. 
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Ведомость о ЧИСЛ* ГИДРОГРАФИЧЕСКИХЪ ЭКСПЕДИЩИ, вывших-ь 

ВЪ 1876 ГОДУ, СЪ ПОКАЗАШЕМЪ СРАВНИТЕЛЬНОЙ ПОДРОБНОСТИ 
СДМАННЫХЪ ИМИ ПРОМФРОВЪ. 

Камя экспедищи. 

1) Балийская . 

2) Ботническая , 

3) Онежская . 

4) Съвернаго бе
рега Чернаго моря. 

5) Кавказскаго бе
рега 
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ЗАМ-ЬЧАНМ. 

Для сравнешя между со
бою всЬхъ нромйровъ, вод-
робность каждаго и»ъ вйхъ 
приведена къ пром-Ьру иа-
раллельными лигпямн чрезъ 
25 саж., какъ самому под
робному л-Ьтнему промеру, 
въ которомъ заключается 
въ одной квадратной вер-
стЬ 20 линейныхъ верстъ. 

Изъ этихъ двухъ ведомостей видно: 

А) Что относительно наибольшой денежной стоимости 

гидрографичесшя экспедищи находятся въ следующемъ по

рядки: 1) Финляндскихъ шхеръ. 2) Кавказская. 3) Сйвернаго 

берега Чернаго моря. 4) БалтШекая. 5) Онежская и наконецъ 

6) Ботническая, гдъ стоимость одной промеренной версты 

обошлаль всего въ 4 рубля. 

Б) Относительно же наибольшей подробности сделаннаго 

промера, эти экспедищи находятся въ следующемъ порядк-Ь: 

1) Балтшская, 2) Ботническая, 3) Кавказская, 4) Онежская, 

и 5) Севернаго берега Чернаго моря. Такъ что промеръ, 

произведенный въ Балтшскомъ морЬ, подробностью своею 

почти равенъ промеру параллельными лишями чрезъ 25 

саженъ; а промеръ у Севернаго берега Чернаго моря, въ 

подробности своей въ семь разъ менее того промера, кото

рый делается чрезъ 25 саженъ. 
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II. МАЯКИ И ДРУПЕ ПРЕДОСТЕРЕГАТЕЛЬНЫЕ 

ЗНАКИ. 

Маяки БалтШскаго моря. 

Въ продолженш всей навигащи 1876 года освещались не

прерывно 40 маяковъ БалтШскаго управлетя. Изъ этого 

'числа 7 маяковъ, именно: на военномъ углу въ Кронштадте(*), 

Дагерортск1е — верхшй и нижнш, ФильзандскШ, Люзерорт-

CKÍU (**) и Либавск1е — большой и малый, освещались въ 
теченш всего года; а на остальныхъ 33-хъ береговыхъ мая

кахъ освещеше прекращалось только тогда, когда въ виду 

каждаго изъ нихъ море покрывалось сплошною массою льда. 

Но этому поводу, не освещались следуюпце маяки (***)-

Кронштадтсше: 

Толбухинсшй . 

Стирсудденсшй 

Сескарсмй . 

НервскШ . 

Соммерсскш . 

Гогландсюе: 

верхшй . 

нижнш . 

верхшй. 

северный 

южный . 

148 ночей. 

. 148 — 

. 146 — 

. 130 — 

. 105 — 

. 128 — 

. 126 — 

. 127 — 

. . 127 — 

. 127 — 

(*) Осв-Ьщете этого маяка, въ зимнее время, по закрыли навигащи при 

Кронштадтскомъ порт*, производится для указашя пути сообщетя съ Крон-

штадтомъ ио льду. 

(**) Съ 26-го января по 11-е февраля и съ 24-го февраля по 27 марта осве

щался краснымъ огнемъ, для изв-Ьщешя судовъ, шедшихъ въ Рижскш заливъ, 

•о густомъ льд-Ь въ залнв-Ь. 

(***) Такъкакъ н-Ькоторые изъ береговыхъ маяковъ, по MÍp-Ь состояия окру-
жагощаго ихъ льда, по нескольку разъ въ течеши зимы прекращали и возобно

вляли свое освищете, то, для сокращешя, показано общими цифрами, ччслэ 

лочей, въ продолжена которыхъ поименованные маяки не освещались. 
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РодшхерскШ 127 ночей. 

НарвскШ 130 — 

Стеншерсшй 94 — 

ЭкгольмскШ 90 — 

KoKinxepcKifi 34 — 

Наргенсшй 41 — 

Катеринентальсше: южный . . 60 — 

северный . 60 — 

CyponcKie: верхшй 7 — 

нижшй 60 — 

ИакерортскШ 28 — 

ОденсгольмскШ 5 — 

ВормсскШ 98 — 

ВердерскШ 116 — 

Тахкона 7 — 

ЦерельскШ 40 — 

РунскШ 75 — 

КюнскШ 55 — 

Мессарагоцемъ 16 — 

Домеснесскш (временной) . . 49 — 

Рижсме: верхшй 55 — 

нижшй 55 — 

Магнусгольмсшй 122 — 

По заявленнымъ въ отчете 1875 года предположешямъ по 

устройству маяковъ, произведены были въ 1876 году следую

пця работы: 

| ^1)_Подъ железную башню Рунскаго маяка выведенъ фун-

даментъ, съ заложешемъ въ него болтовъ, для укреплешя 

основашя башни и ея подпоръ. Составныя части этой башни, 

а также фонаря и аппарата, по доставленш ихъ изъ за гра

ницы въ Ревель, были перевезены къ острову Руно тран

спортомъ «Артелыцикъ», 3-го тня. На другой день башня: 

была выгружена на берегъ, посредствомъ временно-устроен

ной, на козлахъ, пристани, и за темъ было приступлено къ 

перевозке ея къ месту работъ, отстоящему отъ пристани на 
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протяженш 3 верстъ, по песчаной дороге, и къ подъему на 

гору, имеющую 100 футовъ высоты надъ уровнемъ моря, 

что сопряжено было съ большими затруднешями и потерею 

времени. 

12-го ш н я окончено было устройство фундамента, и затемъ 

приступлено къ сборке башни. Конструкщя этой башни, 

имеющей 105 футъ высоты, представляетъ совершенно новый 

типъ этого рода сооружена, хотя и дающШ преимущество 

передъ прежними, относительно стоимости и остойчивости, 

но съ темъ вместе представляющей не мало затрудяешй, 

какъ оказалось на опыте, для тщательнаго выполнешя сборки. 

Правильная установка составныхъ частей цилиндра и под-

поръ, не могла быть производима при свежемъ ветре, а 

потому, чемъ выше поднималась постройка изъ за окружаю-

щаго ее леса, темъ большее 1шяше на нее оказывалъ ветеръ, 

а съ приближешемъ осенняго времени сборка все более и 

более замедлялась. 

Новая Рунская башня состоитъ изъ колонны, внутри ко

торой находится лестница, подпертой при ея вершине четырьмя 

подпорами. Колонна эта, по своей высоте, въ двухъ местахъ 

имеетъ горизонтальныя связи съ подпорами, такъ, что оста

новить работу и оставить ее на зимнее время, безъ опасешя 

за ея остойчивость, можно было только въ трехъ пунктахъ: 

или доведя работу до вершины башни, или до одной изъ 

горизонтальныхъ связей. 

Съ 12-го ш н я по 8-е сентября, т. е. въ теченш двухъ 

летнпхъ месяцевъ, сборка башни доведена была до первой 

горизонтальной связи подпоръ съ колонною, изъ чего было 

видно, что въ 1876 году, при наступлеши осеннихъ непо-

годъ, сборка башни не могла быть доведена до второй гори

зонтальной связи подпоръ съ колонною и следовательно 

необходимо было остановиться на томъ, что было сделано 

до 8-го сентября. 

2) Бури предшествовавшихъ годовъ значительно подмыли 

у Домеснесскаго ряжеваго островка, на которомъ предна

значено построить каменный маякъ, подошвы наружныхъ 
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каменныхъ откосовъ, а потому на нпхъ насыпаны болыше 

рваные каменья, каждый не менее 25 пудовъ весомъ, для 

того, чтобы тяжестью самыхъ камней противодействовать 

напору волнъ. 

Для изследовашя же того, какое дййсте производитъ 

сила волнъ на песчаный грунтъ рифа, снаружи островка 

были произведены три промера: одинъ зимнш, со льда, для 

распределена насыпки камней, и два летяихъ, со шлюпокъ, 

для наблюдешя за осадкою откосовъ, и для определешя, на 

какое разстояше отъ ряжеваго островка простирается д,ей-

CTBie волнъ на передвижное песчаное, ни чемъ не защищен

ное, дно рифа. Этими промерами пределъ действ1я волнъ 

определился на разстоянш отъ 15 до 18 саженъ отъ ряже-

выхъ стенъ, за которымъ волны уже более не оказываютъ 

вл1ятя на песчаный грунтъ рифа. Кроме того, промеры 

показали, что наибольшее действ1е волнъ обнаруживается со 

стороны островка отъ N, черезъ "W и S, до SO и особенно 

сильно между S W и S-ою сторонами, где образовались углубле-

ш я до 21 фута, т. е. образовалось вымываше песчанаго 

грунта на 12 футъ ниже первоначальной глубины 9-ти футъ, 

на которой были установлены ряжи. Затемъ, для определе

ш я возможности забивки предположенной внутри островка 

шпунтовой линш свай, были забиваемы пробныя шпунтовыя 

сваи; но опытъ показалъ, что это предположеше неосуще

ствимо, потому что въ грунте встречены были на разныхъ 

глубинахъ препятств1я, которыя, по изследованш железнымъ 

сондомъ, оказывались или грудою камней или деревянными 

днищами давно затонувшихъ судовъ. 

3) Вместо ветхой деревянной бани при Фильзандскомъ 

маяке, построена новая баня на старомъ фундаменте, съ 

употреблен!емъ въ дело матер1аловъ, выбранныхъ отъ раз
-

ломки старой бани. 

4) При Церельскомъ маяке и спасательной при немъ 

станщи, не имелось погреба; а между темъ жизненные при

пасы и провиз1я закупаются смотрителемъ и прислугою маяка 

на все зимнее время: кроме того, не было помещешя, для 

хранешя годичнаго запаса медикаментовъ. Для восполнешя 

о. г. д. 10 



— 146 — 

такого недостатка, построенъ при маяке каменный погребъ, 

подобно существующимъ при другихъ маякахъ. 

5) Существовавшш съ давняго времени при Церельскомъ 

маяке деревянный-колодезь пришелъ въ совершенную ветхость 

и, не смотря на неоднократную отливку изъ него воды до

суха, вкусъ ея оставался постоянно соленымъ. Это обстоя

тельство вынудило избрать для колодца другое место, где 

найдена пресная вода въ достаточномъ количестве, и по

строенъ новый колодезь. 

Кроме упомянутыхъ работъ, въ 1876 году произведены были 

ремонтныя исправлешя на следующихъ маякахъ: Толбухин-

скомъ, Нарвскомъ, Стеншерскомъ, Экгольмскомъ, Стирсуд-

денскомъ, Оденсгольмскомъ, Родшхерскомъ, Люзерортскомъ 

и Кюнскомъ. 

Въ отчете 1875 года упомянуто было о благопр1ятныхъ 

результатахъ, выведенныхъ изъ опытовъ освещешя Катеринен-

тальскагои Мессарагоцемскаго маяковъ петролеумомъ, который 

при усовершенствованномъ въ настоящее время способе его 

очищешя, не представляетъ въ нашемъ климате никакой опас

ности, да и стоимость самаго лучшаго пенсильванскаго керо

сина, изъ котораго добывается петролеумъ, почти вдвое менее 

стоимости сурепнаго масла. По ходатайству Дирекщй БалтШ-

скихъ маяковъ, последовало разрешете Управляющаго Мор

скимъ Министерствомъ на введете освещешя петролеумомъ 

и на прочихъ БалтШскихъ маякахъ, съ отнесешемъ расхода, 

потребнаго на приспособлеше помещешй для хранешя этого 

продукта, на остатки отъ суммы, ежегодно ассигнуемой на 

содержаше, освещеше и ремонтироваше техъ маяковъ. 

Согласно такому разрешешю, существующая каменная кла

довая при Кокшхерскомъ маяке, приспособлена къ помещенш 

петролеума; съ этою целш, въ одномъ отделеши упомянутой 

кладовой, деревянный потолокъ замененъ сводомъ на рельсахъ, 

заделаны камнемъ двери, соединяющая это отделеше съ дру

гими, устроена вентилящя, сделана къ окну железная решетка 

и какъ ставень, такъ и двери, обиты железомъ. 

По примеру прежнихъ летъ, въ 1876 году производились 

наблюдешя надъ степенью видимости огней следующихъ мая-
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ковъ: 1) съ Люзерортскаго—надъ Церельскимъ, 2) съ Церель-

скаго— надъ Люзерортскимъ и временнымъ Домеснесскимъ, 3\ 

съ временнаго Домеснесскаго —надъ Церельскимъ и Рунскимъ, 

4) съ Рунскаго—надъ временнымъ Домеснесскимъ, 5) съ Оден-

сгольмскаго—надъ Вормсскимъ и Пакерортскимъ, 6) съ Паке-

рортскаго—надъ Оденсгольмскимъ, Суропскимъ и Нарген-

скимъ, 7) съ Суропскаго—надъ Пакерортскимъ и Наргенскимъ, 

8) съ Наргенскаго—надъ Пакерортскимъ, Суропскимъ и 

южнымъ Катеринентальскимъ, 9) съ южнаго Катериненталь-

скаго —надъ Наргенскимъ, 10) съ верхняго Гогландсваго—надъ 

Соммерсскимъ и Родшхерскимъ, 11) съ Сомерсскаго—надъ 

верхнимъГогландскимъиНервскимъ, 12) съ Нервскаго—надъ 

Соммерсскимъ и Сескарскимъ, 13) съ Сескарскаго—надъ 

Нервскимъ и Стирсудденскимъ и 14) съ Стирсудденскаго— 

надъ Сескарскимъ, 

Изъ результатовъ этихъ наблюденШ оказалось, что отно

сительно прозрачности нижняго слоя атмосферы, наиболее 

благоnpiflTHbie месяцы были: въ Рижскомъ заливе—апрель, 

шль и августъ; въ западной части Финскаго залива—апрель, 

шль, августъ и сентябрь; въ восточной части Финскаго 

залива до Стирсудденскаго маяка—шль, августъ и сентябрь. 

Въ мастерской, учрежденной при Дирекщй БалтШскихъ 

маяковъ, въ Ревеле, кроме исправлешя лампъ и различныхъ 

принадлежностей маячныхъ аппаратовъ, въ 1876 году изго

товлена, для бывшей въ Филадельфш выставки, механическая 

лампа 1-го разряда съ усовершенствованными горелками, 

при которыхъ возможно освещать маяки, безразлично, расти-

тельнымъ или минеральнымъ масломъ. 

Независимо отъ того, въ означенной же мастерской сделано: 

а) для маяковъ Восточнаго океана: 8 аппликерованныхъ 

отражательныхъ рефлекторовъ и къ нимъ 8 новыхъ аргандо-

выхъ лампъ. 

б) для БалтШскихъ маяковъ: 

1 лампа, действующая посредствомъ капилярнаго свойства 

жидкостей, 1 лампа IV разряда системы Доти, 1 лампа 

III разряда системы Чанса и 2 лампы Кокшхерскаго маяка 

приспособлены для горешя въ нихъ петролеума. 
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в) 80 бидоновъ, изъ цинкованнаго железа, для хранешл 

петролеума и къ нимъ два чугунныхъ станка, и 

г) две сигнальныхъ трубы, по проектированному Дирек-

щею БалтШскихъ маяковъ чертежу, для плавучихъ маяковъ 

Ревельстейнскаго и Калбодегрундскаго, для предо стережешя 

мореплавателей во время тумана. 

Въ 1877 году предполагается: 

1) Продолжать укреплешеряжеваго Домеснесскаго островка. 

2) Окончить сборку новаго железнаго Рунскаго маяка и, 

по открытш на немъ освещешя, разобрать существующШ 

деревянный маякъ, а изъ матер1аловъ его построить камен

ную кладовую, для хранешя петролеума, и новую деревян

ную баню, и 

3) Приспособить помещеше для хранешя петролеума при 

маякахъ: верхнемъ Дагерортскомъ, Люзерортскомъ, Нижне-

Гогландскомъ и Соммерсскомъ. 

Плавуше маяки. 

Съ открьшемъ навигащи 1876 г., зимовавппе въ Ревеле. 

железные плавуч1е маяки: РевельстейнскШ и Калбодегрунд-

скШ, по приведенш ихъ въ порядокъ, окраске подводной 

части и по снабжеши отъ порта всемъ необходимымъ, отве

дены были къ определеннымъ для нихъ местамъ шхуною 

«Компасъ»: первый—24, а последнШ 29 апреля, и съ техъ 

же чиселъ начато было на нихъ освещеше. Ревельстейн

скШ маякъ прекратилъ свое освещеше 1 ноября, аКалбоде-

грундскШ 31 октября, и затемъ оба маяка приведены обратно 

на зимовку въ Ревельскую гавань: РевельстейнскШ шхуною 

«Секстанъ», а КалбодегрундскШ—транспортомъ «Артель-

щивъ». 

Стоянка вышеупомянутыхъ маяковъ на опрёделенныхъ для 

нихъ местахъ, была благополучная. 

Для предостережешя мореплавателей, во время тумана, оба 

названные маяка были въ 1876 году снабжены, кроме коло-

воловъ, особаго устройства трубами, которыми производились 
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••сигналы звуками черезъ три секунды въ продолженш 20 ми-

яутъ, что повторялось чрезъ каждыя 10 минутъ. Изъ испы

ташй, произведенныхъ надъ дальностш слышимости трубы, 

оказалось следующее: 

При ветре въ 4 балла, съ наветра отъ маяка звуки ту

манной трубы слышны были на разстоянш 300 саженъ. 

При томъ же ветре и техъ же обстоятельствахъ, но подъ 

ветромъ маяка—на разстоянш 1 версты 200 саженъ. 

При томъ же ветре и техъ же обстоятельствахъ, но въ 

сторону отъ маяка на 8 румбовъ отъ ветра—на разстояшй 

одной версты. 

При ветре въ 3 балла, съ наветра отъ маяка—на раз

стоянш одной версты. 

При томъ же ветре и техъ же обстоятельствахъ, подъ 

ветромъ отъ маяка—на разстояшй 2 верстъ 200 саженъ. 

При томъ же ветре и техъ же обстоятельствахъ, въ сто

рону отъ маяка на 8 румбовь отъ ветра—на разстоянш 

1 версты 200 саженъ. 

Лондонскш плавучШ маякъ освещался съ 29 апреля по 

U8 октября. 

ПлавучШ маякъ болыпаго Невскаго фарватера былъ отве-

денъ на свое место—въ конецъ бара этого фарватера, на 

буксире парохода «Фонтанка», 20 апреля; съ этого числа 

начато было на немъ освещеше, которое безпрерывно про

должалось до 24 октября, когда это маячное судно, на бук

сире парохода «Ястребъ», было обратно приведено въ р. 

Неву и окончило кампанш. 

СтавящШся у входа на ЕлагинскШ фарватеръ плавучШ 

маякъ, занялъ свой постъ 18 мая и съ этого числа началъ 

освещеше, что продолжалось до 29 сентября, т. е. до входа 

этого маячнаго судна въ гавань. 

Существующее на берегахъ Финляндш и содержимые отъ 

-тамошняго ведомста 12 береговыхъ маяковъ, 1 плавучШ 

маякъ и 3 портовые огня, освещались въ продолженш всего 

года, за исключетемъ лишь техъ случаевъ, когда въ виду 

каждаго изъ нихъ море было покрыто сплошною массою 
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льда. Поэтому, по временамъ, не освещались следуюпце 

маяки: 

СедершерскШ 112 ночей. 

ПоркалауддскШ 86 — 

ГангэудДСкШ 92 — 

Ут-э 79 — 

ЛогшерскШ 88 — 

ШелыперскШ 101 — 

ЭншерскШ (у Нюстада) 137 — 

СебшерскШ 117 — 

ШельгрундскШ (Каск-э) 135 — 

НоршерскШ (Кваркенъ) 158 — 

Улькокалла 179 — 

MapiameMn 200 — 

ГуставсвернСкШ портовый огонь . . 210 — 

ЭккерэсскШ 53 — 

ХельманскШ 1 — 

ПлавучШ маякъ Кваркенъ (Снипанъ), зимовавшШ въ Брен-

дэсской гавани, близь г. Николайстада, по снабженш его 

всемъ необходимымъ для кампанш, былъ отведенъ, на бук

сире таможеннаго парохода «Нордвактенъ», къ определен

ному для него месту, 10 шня, и съ этого числа началъ 

свое освещеше, которое продолжалось безпрерывно до 20 

октября, когда по состоянш погоды былъ присланъ къ маяч

ному судну буксирный пароходъ «Секстанъ», для сняпя его 

и прибуксировашя въ Брендэсскую гавань на зимовку. 

Въ Финскомъ заливе, для облегчешя входа судовъ въ ноч

ное время въ гавань Гангэ, устроены въ этой гавани два 

входные огня: одинъ зеленый, на оконечности мола, на воз

вышенности около 20 футъ надъ уровнемъ моря, а другой— 

белый, на горе, лежащей по северную сторону, на высоте, 

приблизительно 44 фута надъ темъ же уровнемъ. Освеще

ше этихъ огней открыто съ 1 ноября. Постройка для маяч-

наго фонаря, на моле, окрашена въ зеленый цветъ, а по

стройка для фонаря на горе—въ белый цветъ. 

На всехъ вышеупомянутыхъ маякахъ и портовыхъ огняхъ 
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лампы приспособлены въ 1876 году къ освещешю вероси-

номъ, за исключетемъ маяковъ: Седершерскаго, Гангэудд-

скаго и Шелыперскаго, которые, по прежнему, освещались 

масломъ. 

Въ Ладожскомъ озере начата постройка новаго маяка 

Хейпелуото, которую предполагается окончить къ весне 

1877 года. 

Маяки Б-Ёлаго моря. 

Въ навигащю 1876 года освещались вс£ восемь маяковъ 
и створныя башни, существующее въ Беломъ море. Изъ 

числа ихъ, маяки: СвятонФескШ, ОрловскШ, Моржовекш, 

СосновскШ, ЖужмуйскШ, МудъюгскШ и Мудъюгтя створ

ныя башни освещались съ 1 августа по 1 ноября, а маяки: 

ЖижгинсвШ и СоловецкШ съ 1 же августа по 16 ноября. 

Все Беломорсте маяки имеютъ осветительные аппараты 

отражательной системы и только одне Мудъюгск1я створныя 

башни снабжены аппаратами преломляющей системы. 

Въ теченш того же года, при створныхъ освещаемыхъ баш

няхъ на Мудъюгскомъ острове, построены два деревянныя 

здатя: одно жилое, для помещешя смотрителя этихъ башенъ, 

а другое—сарай, для хранешя осветительныхъ матер.1аловъ 

и прочаго казеннаго имущества. Кроме того, произведены 

ремонтныя исправлешя на всехъ маякахъ. Работы эти за

ключались преимущественно въ исправлеши крышъ, какъ 

на маячныхъ здашяхъ, такъ и на фонарахъ; въ перекладке 

и исправленш печей въ жилыхъ строешяхъ и баняхъ; въ 

окраске стенъ здашй, какъ внутри, такъ и снаружи. 

На Мудзюгскихз створныхъ башняхъ, для уничтожешя 

сотрясенШ осветительныхъ аппаратовъ, при ударахъ бур--

ныхъ ветровъ въ фонари башенъ, подъ пьедесталы, на кото

рыхъ установлены аппараты, сделаны по угламъ четыре де

ревянныя стойки, нижте концы которыхъ пропущены въ 

балки шипами, а къ полу прикреплены железными науголь

никами. Кроме того, исправлены и настланные между обеими 
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упомянутыми башнями мостики, которые осеннею бурею 

1875 года были смыты; причемъ они дополнены новыми 

досками, а въ низменныхъ местахъ, куда достигается роз-

сыпь волнъ, укреплены деревянными тумбами. 

На Святоносскомз маяке, въ доме смотрителя, устроенъ 

изъ барочнаго леса новый тамбуръ, который обшитъ досками 

и окрашенъ такого же цвета краскою, какъ и домъ. Сарай 

же, въ которомъ помещается аппаратъ, для подачи сигна

ловъ въ туманное время, снаружи обшитъ досками и выкра-

шенъ два раза шарою краской. 

Все матер1алы и предметы, потребные для действ1я Бело-

морскихъ маяковъ, а также казенная провиз1я, теплая одежда, 

промысловыя и друая принадлежности для обезпечешя здо

ровья и улучшешя быта служащихъ на техъ маякахъ, со

гласно В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденному 28 шля 1875 года поло

жетю, были заготовлены при Архангельскомъ порте хозяй-

ственнымъ способомъ и перевезены на казенной шхуне «Са-

моедъ» и двухъ вольнонаемныхъ судахъ. 

Съ прибьтемъ вольнонаемяыхъ судовъ къ маякамъ, по 

порядку ихъ расположешя, если погода благопр1ятствовала, 

немедленно начиналась выгрузка матер1аловъ и прочихъ пред

метовъ на берегъ. Те предметы и вещи, которые назнача

лись для снабжетя маяковъ на годичное время, сдавались 

смотрителямъ; по мЬре же выгрузки строительныхъ и ре-

монтныхъ матер1аловъ, находивппеся на судахъ мастеровые 

и рабоч1е, тотчасъ же приступали къ работе по ремонтному 

исправленш маяковъ и принадлежащихъ имъ зданШ. Такимъ 

образомъ, все осветительные матер1алы и запасы, относя

щееся до маячнаго хозяйства, были доставлены къ 1-му ав

густа, т. е. до начала освещешя маяковъ, и къ тому же 

времени были исполнены и ремонтныя работы по всемъ мая

камъ. Доставка же дровъ по маякамъ могла быть окончена 

не ранее 20 сентября, такъ какъ дрова, хотя и составляютъ 

грузъ сравнительно легковесный, но за то требуютъ боль-

шаго помещешя, а потому судно, перевозившее дрова, должно 

оыло сделать не менее 4-хъ рейсовъ, на что потребовалось 

времени около 37
2
 месяцевъ. 
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Въ 1877 году предполагается: 

1) Снять старый ветхШ фонарь съ Орловскаго маяка и: 

взаменъ его поставить новый, строющШся при Архангель-

скомъ порте. Постройка новаго фонаря будетъ окончена къ 

началу навигащи 1877 года, и онъ будетъ перевезенъ на судне 

подрядчика на ОрловскШ маякъ, на которомъ новый фонарь 

долженъ быть поставленъ, укрепленъ и окончательно отде-

ланъ къ 1-му августа, чтобы освещеше этого маяка можно 

было начать въ установленное время, и 

2) Начать постройку новаго маяка на Зимнихъ горахъ. 

Маяки Еаспшскаго моря. 

Въ навигащю 1876 года были въ действш следуюпце бе

реговые маяки: 1) АпшеронскШ верхшй, 2) АпшеронскШ 

нижшй, 3) БшшнскШ, 4) ДербентскШ, 5) ЛенкоранскШ, 

6) ИетровсвШ, 7) Тюбъ-КараганскШ верхшй, 8) Тюбъ-Кара-

ганскШ входный и 9) ЧеченскШ. 

Изъ вышепоименованныхъ маяковъ: АпшеронскШ нижшй, 

ДербентскШ и Чечен скШ освещались съ 15-го февраля по 

15-е декабря, а ПетровскШ маякъ, кроме того, освещался 

еще 13, 14, 15, 26 и 27 января и 4 февраля. Остальные, 

за темъ, маяки освещались круглый годъ. 

Плавуч1е маяки освещались: АшурадесскШ съ 1-го января 

по 11-е мая, и съ 22-го мая въ продолженш всего года. 

КрасноводскШ—съ 1-го января по 30-е т н я И СЪ 4-ГО ав

густа въ продолжеше всего прочаго времени года. 

ЧистобанкскШ—съ 29 го марта по 31-е октября. 

Береговые Тюбъ-Карагансме и ПетровскШ маяки осве

щались еще и въ промежуточное время, между 15-мъ декабря 

и 15-мъ февраля, по случаю совершавшихся въ то время, 

судами пароходнаго общества «Кавказъ и МеркурШ», зим

нихъ почтовыхъ рейсовъ по военнымъ лишямъ между г. 

Петровскомъ, фортомъ Александровскомъ, Красноводскомъ 

и обратно. По этой же причине означенные маяки пред-
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полагается освещать, на время сказанныхъ рейсовъ и въ 

1876 году, после 15 декабря.. 

Плавуч1е маяки: АшурадесскШ и КрасноводскШ не осве

щались, какъ выше сказано, первый—съ 11-го по 22-е мая, 

по случаю исправлешя освЬтительнаго фонаря, поврежден-

наго бурею, бывшею 9-го мая; а последний маякъ—съ 30-го 

ш н я по 4-е августа, вследств1е привода его къ Бакинскому 

порту, для окраски подводной части и исправлешя по кор

пусу. 

Изъ числа заявленныхъ въ отчете 1875 года предполо-

женШ по устройству маяковъ въ Касшйскомъ море, въ 

1876 году работы по устройству Четырехъ-Бугорнаго маяка, 

съ установкою на немъ фонаря и осветительнаго аппарата, 

кончены къ 1-му ноября, но открыть дейсше этого маяка 

не представилось возможности, по причине неисправности, 

оказавшейся въ осветительномъ аппарате часоваго механизма 

для вращешя проблесковыхъ стеколъ. 

Местное маячное управлете предполагало въ 1876 году 

применить къ КаспШскимъ маякамъ осв'Ьщете пефтянымъ 

масломъ, но это предположеше не удалось осуществить соб

ственно потому, что хотя фабрикащя нефтянаго масла изъ 

сырой нефти и была произведепа, но на этотъ предметъ не 

имелось при маякахъ особо устроенныхъ для того горелокъ, 

такъ какъ имеюпцяся на КаспШскихъ маякахъ лампы, при

способлены только къ освещенно растительнымъ, а не ми

неральнымъ масломъ. Кроме того, выделка нефтянаго масла 

потребовала для предположенной цели некоторато улучшешя, 

такъ что, при некоторомъ старанш, можно надеяться до

стигнуть того, что масло это будетъ удобно для освещешя, 

какъ матер1алъ не самовозгараемый, подобно фотогену. Мест

ное маячное управлете намерено, въ ближайшемъ будущемъ, 

обратить на это дело должное внимаше. 

Кроме окончашя постройки Четырехъ-Бугорнаго маяка, 

въ 1876 году произведены были необходимыя ремонтныя 

работы въ следующихъ маякахъ: Апшеронскомъ верхнемъ, 

Вакинскомъ, Дербентскомъ, Ленкоранскомъ, Петровскомъ, 

Чеченсвомъ и Тюбъ-Караганскомъ верхнемъ. Ташя работы 
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состояли наиболее въ исправленш на маякахъ и принадле-

жащихъ къ нимъ здашяхъ железныхъ и кировыхъ крышъ, 

печей, штукатурки, въ окраске и обелке какъ внутри, такъ и 

снаружи, зданШ и т. п. По осветительнымъ аппаратамъ на 

береговыхъ маякахъ исправлялись ламповые рожки, резервуары 

и друпя части осветительныхъ приборовъ, а на плавучихъ 

маякахъ исправлялись лампы и серебрились некоторые реф

лекторы. Кроме того, для осмотра и исправлешя попортив-

шагося на Чеченскомъ маяке въ осветительномъ аппарате 

механизма, вращающаго проблесковыя стекла, и чистки хру-

стальныхъ призмъ, а также для переустановки на входномъ 

Тюбъ-Караганскомъ маяке неверно установленной лампы 

въ аппарате, командированъ былъ изъ Баку ламповый мастеръ, 

который и привелъ все это въ надлежащШ порядокъ, подъ 

своимъ личнымъ наблюдешемъ. 

Для благовременной заготовки осветительныхъ и другихъ 

матер!аловъ, потребныхъ для действ1я и содержашя КаспШ-

скихъ маяковъ, назначались торги, преимущественно на 

сурепное масло; друпе же припасы, которые требовалось 

покупать разновременно, пршбретались хозяйетвеннымъ спо

собомъ, по ценамъ, более или менее для казны выгоднымъ 

и непревышающимъ справочныхъ ценъ. Так1Я меры управ

лете Бакинскаго порта считало выгодными въ томъ отно

шенш, что для заготовки означенныхъ предметовъ не требо

валось лишней переписки на открыпе торговъ, и давало 

случай разновременно пршбретенные припасы, какъ непред

виденно требовавппеся, такъ и друпе, подлежащее къ отправ-

лешю, посылать на маяки при первомъ удобномъ случае; 

громоздсме же матер1алы, какъ на примеръ: сурепное масло 

въ железныхъ систернахъ, доставлялось на дальше маяки на 

коммерческихъ судахъ. 

Въ отчете 1875 года описаны были затруднешя и препят-

CTBÍA, съ которыми сопряжена доставка на коммерческихъ 

судахъ разнаго рода осветительныхъ и другихъ матер1аловъ 

на KacniflcKie маяки, сообщетя съ ними во время инспек

тировать и вообще по деламъ до администращи и хозяйства 

касающимся; причемъ выражена была надежда, что все 
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"вышеизложенныя затруднен1я и препятств1я будутъ устранены 

съ окончательнымъ изготовлен 1емъ къ плаванио вновь пост-

роеннаго, для надобностей маяковъ и лощи Касшйскаго моря, 

«судна «Лоцманъ», которое уже и было приведено въ октябре 

1875 года въ Астрахань. Между темъ, изъ уведомлешя Ба

кинскаго портоваго управлетя видно, что означенное судно 

не было приведено въ Баку въ 1876 году, и ожидается 

туда весною 1877 года. 

Въ 1877 году предполагается начать постройку новаго 

жаяка на острове Жиломз. 

Маяки Чернаго и Азовскаго морей. 

Въ течеши 1876 года, къ общему списку Черноморсвихъ 

и Азовскихъ маяковъ, прибавилось еще четыре маяка, а 

именно: Кызъ-АульскШ, открывппй освещеше 1 мая, Доб-

скШ, постройка котораго окончена, и въ конце октября 

передана въ ведете Дирекцш маяковъ; Днепровско-Лиман-

смй, открывппй свое действ1е 1 ш н я и CnaccKÍe створные 
-огни, устроенные на военной пристани въ Николаеве и 

начавппе освещеше съ 18 августа. Такимъ образомъ, въ 

настоящее время, составъ маяковъ по порядку ихъ нумеровъ 

следую щШ: 

1 и 2) Днестровско-Цареградсте створные огни. 

3) ОдеесвШ (электрическШ) маякъ. 

4) ВоронцовскШ маякъ. 

Ъ) Ришельевскш, съ отражательнымъ знакомъ. 

6 и 7) Березансме створные маяки — верхшй и нижшй. 

8) СуворовскШ маякъ. 

9) Днепровско-ЛиманскШ портовый огонь (содержится на 

«счетъ инженернаго ведомства). 

10 и 11) Аджииольсше створные огни—верхшй и нижшй. 

12) Аджипольскш плавучШ маякъ. 

13) Волошсвш маявъ. 

14) Дидова-хата, маякъ. 

15) CnaccEie створные огни. 
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НиволаевсвШ маявъ. 

Константиновстй портовый огонь. 

и 19) Сиверссше створные маяка—верхшй и нижнШ-

СвятотроицкШ маякъ. 

ТендровскШ маякъ. 

ТарханкутскШ маякъ. 

ЕвпаторШскШ маякъ. 

Западный (нижнШ) ИнкерманскШ маякъ. 

Восточный (верхшй) ИнкерманскШ маякъ.. 

ХерсонесскШ маякъ. 

АйтодорскШ маякъ. 

ЯлтинскШ маякъ. 

Кызъ-АульскШ маякъ. 

ТаклынскШ маякъ (прекратилъ освещеше 1 мая).. 

ЧурубашскШ маякъ. 

Камышъ-бурунскШ маякъ. 

Павлов скШ маякъ. 

КерченскШ маякъ. 

Еникальскш маякъ. 

Бердянске портовые огни (содержимые местнымъ пор-

начальствомъ на счетъ города). 

БердянскШ маякъ. 

Белосарайскш маякъ. 

БеглицкШ плавучШ маякъ. 

Песчаный плавучШ маякъ. 

ТузлинскШ плавучШ маякъ. 

ДобскШ маякъ (не освещавшШся). 

КадошскШ маякъ. 

СухумскШ маякъ. 

ПотШскШ маякъ, и 

и 47) ПотШсме створные огни. 

Изъ числа вышепоименповаппыхъ береговыхъ и плавучихъ 

маяковъ, портовыхъ и створныхъ огней, въ Черномъ мор-Ь 

и Керчепскомъ проливе освещались непрерывно въ теченш 

всего 1876 года 17 береговыхъ маяковъ, два створныхъ огня 

и одинъ портовый огонь, именно—маяки: ОдесскШ, Ворон-

цовскШ, РишельевскШ, СуворовскШ, Тендровсшй, Тархан-
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кутскШ, ЕвпаторШскШ, западный и восточный Инкерманск!е, 

ХерсонессвШ, АйтодорсвШ, ЯлтинскШ, ПавловскШ, Кадош-

свШ, СухумсвШ, ПотШсвШ, створные огни ПотШсше и 

портовый огонь Днестровско-ПереградсвШ. На остальныхъ 

же маякахъ и портовомъ и створвомъ огняхъ освещеше 

прекращалось только тогда, когда видимое съ каждаго изъ 

нихъ пространство моря, а для речныхъ — реки Буга и 

Днепровскаго лимана, покрывалось сплошною массою льда. 

По этому поводу, не освещались береговые маяки. 

Березансше . . 

ВолошскШ. . . . 

Дидова-хата . 

НиколаевскШ . . 

Сиверссые. . . . 

СвятотроицкШ 

Камышъ-бурунскШ . 

ЧурубашскШ . . 

КерченскШ . . . . 

ЕникальскШ . . 

БердянскШ . . . 

БелосарайскШ . . 

Сп ХвОр ты 

. . . . . 

i 

. . . . 

. . . . 

. • . . . 

. . . . 

? огни: 

41 ноч 

. 87 — 

96 — 

93 — 

91 — 

86 — 

11 — 

11 — 

45 — 

. 43 — 

. 21 _ 

. 94 — 

Аджииольсте 84 — 

Спасете . 2 9 — 

Портовый огонь Днепровско-Лиман скШ . . . 15 — 

Въ 1876 году, прежде всехъ береговыхъ маяковъ, открыли 

освещеше Камышъ-бурунскШ и ЧурубашскШ маяки, именно— 

12 Января; а позже всехъ прекращено освещеше Днепровско-

Лиманскаго портоваго огня, именно—17 декабря. 

Въ 1876 году плавуч1е маяки освещались, въ Черномъ 

море: АджинольскШ—съ 24 марта по 13 ноября, и этого же 

числа маякъ былъ снятъ и на буксире парохода «Сулинъ» 

отведенъ на зимовку въ Николаевъ. 
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ТузлинскШ плавучШ маякъ началъ освещеше 31 марта, 

а прекратилъ оное 14 октября, затемъ на буксире парохода 

«Прутъ» отведенъ, на зимовку, въ Керчь, где и окончилъ 

кампашю 18 числа того же месяца. 

Плавуч1е маяки Азовскаго моря—БеглицкШ и Песчаныхъ 

острововъ, начали освещеше 31 марта, а прекратили оное 

14 октября и этого же числа, взятые на буксиръ пароходомъ 

«Прутъ», приведены были 16 числа того же месяца въ 

Керчь на зимовку. 

Раннее сняме съ постовъ плавучихъ маяковъ въ Азов-

скомъ море въ 1876 году, послужило поводомъ къ проте-

стамъ со стороны англШскаго и германскаго консуловъ, 

находящихся въ Таганроге; но эти протесты не имели 

достаточныхъ основанШ, потому что въ прежнее время озна

ченные маяки снимались иногда еще и ранее; осенью же 

1876 года, они сняты были, какъ выше сказано, 14 октября, 

но причине наступившихъ въ начале этого месяца морозовъ, 

доходившихъ до 6 градусовъ по Реомюру, что и заставило 

принять благовременно меры къ сохранешю маячныхъ судовъ 

отъ опасности быть затертыми льдомъ, какъ это случилось 

осенью 1875 года, когда пароходъ «Прутъ», имевший на 

буксире БеглицкШ плавучШ маякъ, едва не погибъ отъ 

последствШ внезапно наступившихъ морозовъ. 

Изъ числа заявленныхъ въ отчете 1875 года предположешй 

по устройству новыхъ маяковъ и улучшешю освещешя 

существующихъ, приведены въ исполнеше следуюпця: 

1) Начатая осенью 1875 года постройка кирпичной башни, 

высотою 60 футъ, для новаго маяка на мысе Добъ, на восточ

номъ берегу Чернаго моря, окончена, и устроены маячныя 

службы, согласно утвержденному проекту, именно: а) флигель, 

состоящШ изъ бани, сарая, служительскихъ кладовыхъ, мага

зина для хранешя маячнаго имущества и погреба для петро

леума, б) флигель для птичника и коровника, в) мусорная 

яма и г) оградная стена съ воротами. По доставленш изъ 

за границы заказанныхъ уже тамъ фонаря и аппарата для 

означеннаго маяка, будетъ приступлено къ ихъ установке, 
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такъ, что летомъ 1877 года представится возможность открыть 

освещеше маяка. 

2) Въ конце лета 1876 года приступлено было къ постройке 

новаго маяка на мысе Пенай, на восточномъ берегу Чернаго 

моря. Но только успели вывести фундаментъ и цоколи подъ 

маякъ, жилой домъ, баню съ канюшнею и коровникомъ, 

птичникъ, сарай и оградную стену; сложили стену подвальнаго 

этажа жилаго дома; а затемъ, вследств1е наступившихъ въ 

декабре месяце неблагопр1ятныхъ погодъ, работы пршстано-

влены, и успеху ихъ препятствовали затруднительная доставка 

и выгрузка матер1аловъ. Аппаратъ и фонарь для Пенайскаго 

маяка, изготовляемые въ Париже, на заводе Барбье и Фе-

нестръ, будутъ готовы къ началу апреля 1877 года и затемъ 

будутъ доставлены въ Николаевъ. 

3) Въ Черномъ море, въ Цареградскомъ устье Днестров-

скаго лимана произведено следующее изменеше въ Дне~ 

стровско - Цареградскихъ створныхъ портовыхъ огняхъ, съ 

целш ихъ улучшешя, а именно: вместо прежнихъ непра

вильно освещавшихся фонарей, установлены на створныхъ 

знакахъ отражательные аппараты, которые съ 1 мая 1876 года, 

начали освещаться правильно каждую ночь; въ нихъ цветъ 

огня дальняго (W) знака —белый, а ближняго (О)—красный. 

Белый огонь дальняго створнаго знака, состоящаго изъ 

мачты съ реемъ, поднимается на ноке последняго, на высоте 

47 фут., а красный огонь ближняго створнаго переноснаго 

знака, поднимается на высоте 23 футовъ. Въ ясную погоду 

огонь дальняго створнаго знака можетъ быть виденъ на 

разстоянш 7 миль, а огонь ближняго знака на разстоянш 

5 миль; направлеше же створной лиши изменяется согласно 

направлешю фарватера, вследств1е чего ближайпий створный 

знакъ и сделанъ переноснымъ. 

Съ открьтемъ пвстояннаго освещешя на вышеупомянутыхъ 

знакахъ, плаваше каботажныхъ судовъ, чрезъ изменяющиеся 

баръ Цареградскаго устья Днестровскаго лимана, сделалось, 

въ ночное время, менее затруднительнымъ чемъ прежде. 

4J Въ Черномъ море, при входе въ КерченскШ проливъ, 

ТаклынскШ маякъ потушенъ 1 мая 1876 года и съ того же 
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числа открыто освЬщеше маяка на мысе Кызъ-Аулъ, нахо

дящемся на SW. въ 4 мпляхъ отъ мыса Таклы, въ шир. 

45° 3' 40" N н долг. 36" 22' 25" О отъ Гринвича. Освети

тельный аппаратъ новаго Кызъ-Аульскаго маяка преломлягощШ 

1 разряда, съ постоянным!, белымъ огнемъ, освещающимъ 

безопасное для плаватя пространство отъ SW 607.,
u
 чрезъ 

S, SO и О до N0 88". Огонь этотъ ограниченъ съ двухъ 

сторонъ, съ западной и восточной, двумя угловыми зелеными 

огнями, предостерегающими мореплавателей отъ следующихъ 

опасностей: юго-западный зеленый угловой огонь освещаетъ 

надводные камни «Эльчанъ-Кая» между румбовыми пределами 

отъ SW 604° до SW 70°. а северо-восточный зеленый угловой 

огонь освещаетъ рифъ, идущш отъ лыса Железный Рогъ 

(Кышла), и 14-футовую банку, находящуюся въ 3 миляхъ 

на SW отъ этого мыса: румбовые пределы этого огня отъ 

NO 69'// до IVO 88° Высота огня маяка надъ уровнемъ 

моря 204 фута; математическШ горизонтъ освещешя 18,5 

миль. Башня маяка каменная, осьмигранная. 80 футъ высотою 

(безъ аппарата) п окрашена вертикальными полосами белаго 

и чернаго ЦВБТОВЪ. П О восточную сторону маяка построенъ 

2-этажный домъ для служителей. 

Мореплаватели, находящееся въ виду Кызъ - Аульскаго 

маяка, должны руководствоваться следующими правилами: 

1) приближаясь къ мысу Кызъ-Аулъ, иметь въ виду, что въ 

пределахъ белаго угловаго огня Кызъ-Аульскаго маяка отъ 

мыса Кызъ-Аулъ на SO 15°, въ разстояшй 1V
4
 мили, нахо

дится 9-футовая каменная банка того же имени, обозна

чаемая жел-ьзнымъ баканомъ краснаго цвета съ колоколомъ: 

2) въ пределы освещешя юго-западнаго зеленаго угловаго 

огня ни въ какомъ случае не заходить; 3) северо-восточный 

угловой зеленый огонь можно переходить только тогда, когда 

откроется ПавдовскШ маякъ; следовательно, суда, идупця 

въ проливъ и выходяшдя изъ него, должны пересекать 

северо-восточный зеленый угловой огонь Кызъ - Аульскаго 

маяка непременно въ пределахъ угловаго освещешя Павлов

ск аго маяка, такъ какъ вне пределовъ этого маяка, зеленый 

огонь освещаетъ опасные для судовъ рифы, 14-футовун> 

о, г. д. 11 
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банку около мыса Железный Рогъ (Кышла) и рифъ у Так-

лынскаго мыса. 

4) Въ Черномъ море, на мысе Айтодоръ, открыто осве

щеше новаго маяка. Огонь новаго маяка постоянный, бе

лаго цвета, освещающШ горизонтъ отъ S W 68° 30', чрезъ 

S, SO и О, до N 0 37° 45'. Онъ находится на возвы-

шенш около 315 футовъ надъ уровнемъ моря; математическШ 

горизонтъ освещешя 20,4 мили. Осветительный аппаратъ 

преломляющШ 1 разряда, башня маяка каменная, 387
2
 футовъ 

высотою съ куполомъ фонаря, и окрашена белой краской. 

Къ северу отъ маяка построенъ 2-этажный домъ для служа

щихъ при маяке. 

Осветительный аппаратъ означеннаго маяка, за исключе

темъ петролеумовой лампы, съ возвышеннымъ резервуаромъ 

системы Доти и дкштрическаго рефлектора, расположеннаго 

въ неосвещаемой части горизонта, обращенной къ берегу, 

ни чемъ не отличается отъ обыкновенныхъ аппаратовъ пре

ломляющей системы, но фонарь его, построенный по системе 

англШскаго инженера Дугласа, представляетъ собою обра-

щикъ совершенно особаго типа маячныхъ фонарей, какъ по 

своей величине, такъ и по устройству фонарнаго пьедестала, 

купола и фонарной сети. ВнутреннШ д1аметръ фонаря дохо-

дитъ до 14 футовъ, что даетъ возможность свободнаго ухода 

за чистотою аппарата и для установки лестницъ и решето-

вашя при окраске купола и фонаря внутри. Въ пьедестале 

фонаря устроено 14 рвшетчатыхъ вентилаторовъ величиною 

съ форточку обыкновеннаго окна, что также даетъ возмож

ность постоянно поддерживать внутри фонаря одинаковую 

температуру съ наружнымъ воздухомъ, для устранешя обмер-

зашя фонарныхъ стеколъ. Съ этою же целью сделанъ осо

бенная устройства двойной куполъ, производящей сильную 

тягу воздуха, не имеющую вл1яшя на спокойное состояше 

пламени лампы. Вместо обыкновенной медной сетки, упо

треблявшейся до сихъ поръ на Черноморскихъ и Азовскихъ 

маякахъ, здесь въ первый разъ устроена оригинальная пре

града для птицъ, состоящая изъ вертикально натянутыхъ 
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медныхъ струнъ, не отнимающихъ света и не задерживаю-

щихъ хлопьевъ снега и гололедицы, какъ это иногда слу

чается съ обыкновенными мелкими сетями. 

Новый АйтодорскШ маякъ открылъ освещеше 6 августа 

и въ это же число были разобраны фонарь и вершина ста

рой маячной башни, стоявшей между берегомъ и новымъ 

маякомъ. Жилыя службы этого маяка, вследств1е исключи-

тельныхъ условШ, построенныя по особому типу, не остав

ляют^ какъ заявляетъ Дирекщя Черномор скихъ и Азовскихъ 

маяковъ, желать ничего лучшаго—составляя собою, такъ 

сказать, образецъ здашй со всеми удобствами жизни на мая
кахъ. 

Въ настоящее время, съ устройствомъ шоссейной дороги, 

соединяющей Opiáty съ имешемъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО В Ы 

СОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО КНЯЗЯ М И Х А И Л А НИКОЛАЕВИЧА, И другой 

грунтовой дороги отъ ковша у мыса Айтодоръ до маяка, 

доступъ къ последнему сделался чрезвычайно удобнымъ, 

какъ со стороны почтовой дороги, такъ и отъ морскаго 
берега. 

Въ 1876 году, АйтодорскШ маякъ несколько разъ изво

лили посетить ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, ГОСУДАРЫНЯ ИМПЕРАТ

РИЦА И друпя Особы ИМПЕРАТОРСКОЙ фамилш. 

5) На Очаковскомъ рейде, по случаю постройки батареи 

на 14-футовой глубине, близь фарватера, представлявшей 

въ ночное время опасность для лавирующихъ каботажныхъ 

судовъ, признано необходимымъ, на северозападномъ угле 

этой батареи, устроить временной белый огонь, который и 

открылъ свое действ1е съ 1 шня 1876 года. Осветитель

ный аппаратъ этого огня—преломляющШ 5-го разряда, уста-

новленъ на деревянной пирамидальной башне и освещаетъ 

горизонтъ по дуге въ 270", отъ N W 65° до SW 25°. Высота 

огня надъ уровнемъ моря 25 футъ, математическШ гори

зонтъ освещешя 5,7 миль. Огонь этотъ содержится на счетъ 

инженернаго ведомства, по подъ непосредственнымъ контро-

лемъ Дирекцш маяковъ. 
* 
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6) Въ Николаеве, на Спасской пристани, для облегчешя 

приставашя военныхъ судовъ къ этой пристани въ ночное 

время, установлены створные огни, которые открыли свое 

действ1е съ 18 августа 1876 года. У южной оконечности 

пристани — огонь краснаго цвета, а у северной — белаго 

цвета; истинное направлеше створныхъ огней SAY и N 0 60° 

37', а разстояше между ними по линш створа 21 сажень. 

Огни эти, какъ упомянуто выше, служа для приставашя 

военныхъ судовъ къ пристани, ведутъ въ 20 саженяхъ отъ 

наиболее выступающей выпуклости отмели, идущей отъ Спас

ской пристани къ Спасской косе, где эта коса обозначена 

чернымъ баканомъ. Между этимъ баканомъ и Спасской при

станью, по направленно створной линш, отмель обозначена 

четырьмя черными вехами, поставленными на глубинахъ 

18 и 20 футовъ. 

7) На место тонкой железной башни Святотроицваго маяка 

съ аппаратомъ 4 разряда, перенесена железная башня упразд-

неннаго Павловскаго маяка съ угловымъ аппаратомъ 3 раз

ряда. Къ сборке этой банты и установке аппарата при-

ступлено было въ сентябре 1876 года п можно надеяться, 

что въ навигацно 1877 года откроется улучшенное освещеше 

названнаго маяка, и 

8) На Аджипольскомъ плавучемъ маяке, постъ котораго 

занимала, какъ и прежде старая разруженная шхуна 

«Чатырдагъ», была поставлена передъ началомъ навига

щ и новая гротъ-мачта, приспособленная къ подъему на 

ней новаго осветительнаго преломляющаго аппарата, состоя-

щаго изъ 3 фонарей преломляющей системы. Аппаратъ этотъ 

выписанъ изъ Парижа, отъ заводчиковъ Соттера и К
0
, какъ 

для сравнешя его съ аппаратами отражательной системы, 

такъ и вследств!е необходимости замены временнаго стараго 

отражательнаго аппарата. Наблюдешя въ теченш кампанш 

1876 года надъ новымъ аппаратомъ дали самые удовлетво

рительные результаты. Но для положительныхъ сравнитель-

ныхъ опытовъ необходимо прюбр'Ьсти такой же аппаратъ 

для одного изъ плавучихъ маяковъ Азовскаго моря и при-
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способить его на одной изъ мачтъ маяка съ новымъ аппа

ратомъ отражательной системы, поднимаемымъ на другой 

мачте. Кроме выгодъ одновременнаго наблюдешя надъ двумя 

одинаковыми аппаратами различныхъ системъ, это испыта

те будетъ темъ более желательнымъ, что волнеше Азов-

скаго моря несравненно более волнешя въ Днепровскомъ 

лимане, где стоитъ АджипольскШ плавучШ маякъ, а вслед-

CTBie этого съ большею точностно можетъ определиться 

вл1яше качки судна на боковое устройство стеклянныхъ 

аппаратовъ. 

Что же касается до заявленной въ отчете 1875 года по

стройки маяка въ Анапе, то къ этой постройке не могло 

быть приступлено, потому что прежде составлетя проекта 

тому маяку признано было полезнымъ произвести съемку и 

промеръ Анапскаго рейда, что и исполнено. Изъ результа

товъ гидрографическихъ работъ выяснилось, что для удовле-

творительнаго освещешя означеннаго рейда необходимо иметь 

не одинъ маякъ, какъ назначено по плану постепеннаго 

производства работъ по маякамъ во всехъ нашихъ моряхъ, 

а три маяка: два створныхъ и одинъ портовый съ угловымъ 

освещешемъ. Составленные на эти маяки проекты и сметы, 

въ декабре 1876 года сообщены на разсмотрете Строитель-

наго Отделешя Морскаго Техническаго Комитета. 

Независимо отъ вышеописанныхъ построекъ новыхъ мая

ковъ и улучшенШ въ освещение существовавшихъ, произве

дены капитальныя и ремонтныя исправлешя на следующихъ 

маякахъ: 

1) Па Одесском« электрическом« маякгь. Все здашя этого 

маяка и оградная стена оштукатурены, исправлены и обе

лены. Кроме того построена при маяке кладовая съ погре

бами для смотрителя и механика. 

Въ теченш всего 1876 года, при исправно действующихъ 

машинахъ и регуляторахъ, электрическое освещеше Одес-

скаго маяка прерывалось только на 37 минутъ при трехъ 

случаяхъ, когда огонь превращался на 2—3 минуты, по 
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причине нажапя подшипниковъ, и одинъ разъ на 30 ми

нутъ—отъ опущешя машинистомъ пара. Въ этомъ послед -

немъ случае, маякъ освещался петролеумовою лампою, при

способленною въ маячномъ аппарате. Напряжете электри

ческаго света было нисколько не слабее прежнихъ годовъ, 

но при этомъ замечено, что постоянство и ровность его зна

чительно улучшились, что, какъ заявляетъ директоръ мая

ковъ, подтверждается отзывами мореплавателей. Наблюде

шя же, произведенныя съ дачи профессора Богдановскаго, 

находящейся отъ маяка въ разстоянш около 5 верстъ, пока

зали, что огонь маяка, при хорошихъ атмосферическихъ 

услов1яхъ, белый и ровный. 

Паровыя машины находились въ действш попеременно; 

поврежденШ въ нихъ не было; но отъ постоянной работы 

каждой изъ машинъ, входяпця въ составъ ихъ части, какъ 

то: подшипники, эксцентричесмя кольца и втулки несколько 

притерлись, вследств1е чего потребовалось каждую машину, 

по очереди, разобрать, проверить положеше паровыхъ золот-

никовъ, и некоторыя мелшя вещи исправить. При разборке 

машинъ, произведены были следуюпця работы: сделаны въ 

цилиндрахъ новые болты для паровыхъ крышекъ; во всехъ 

подшипникахъ и эксцентрическихъ кольцахъ сняты кромки 

для требуемаго нажима, исправлены поршневыя пружины, 

нажимныя втулки, помповые стаканы и продувательные кра

ники въ цилиндрахъ; после чего поверены: коленчатый валъ, 

поршень относительно крышекъ цилиндра и паровые золот

ники. При сборке же машинъ, положены вещи исправлея-

ныя, безъ замены ихъ запасными, и эти работы произведены 

маячными средствами, за исключетемъ некоторыхъ вещей, 

требовавшихъ поделки на заводе. Собранныя такимъ обра

зомъ машины работали совершенно исправно, безъ стука, 

тихо и плавно. Что же касается паровыхъ котловъ и ихъ 

приборовъ, то каждый изъ нихъ дМствовалъ вполне удовле

творительно относительно паропроизводительности и съ удоб

ствами для чистки ихъ внутренностей. Исправлешя же въ 

котлахъ завлючались тольво въ томъ, что после важдыхъ 

3 — 4 месяцевъ работы, требовалось переменять въ топвахъ 
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обгоревшШ кирпичь, что и исполнялось также маячными 

средствами. 

Магнитно-электричесшя машины работали также по очереди, 

чрезъ каждые 20 и 25 дней, вполне удовлетворительно. Въ 

одной изъ машинъ прогреваше подшипниковъ остановилось 

на одной степени—такъ, что въ теченш года ни разу не по

требовалось перемены аппарата. Въ другой машине трете 

въ осевыхъ подшипникахъ происходило отъ действ1я скаши

вающей силы натяжешя безконечнаго ремня, отъ чего валъ 

съ дисками имелъ стремлеше къ боковому движенш, а вместе 

съ этимъ происходило изменеше промежутковъ между боби

нами и магнитами—хотя и менее, чемъ въ прежнее время., 

но нижшя половины подшипниковъ значительно притерлись. 

Кроме того, отъ долговременной работы и скорости враще-

ш я (350 оборотовъ въ минуту) шейки оси въ подшипникахъ 

получили на своихъ поверхностяхъ заусенцы, что при вра

щеши увеличивало трете, а вместе съ темъ и прогреваше 

подшипниковъ. Вследств1е этихъ причинъ, потребовалось 

приподнять ось съ бобинами вверхъ и вынуть подшипники, 

которые за темъ были тщательно очищены и отполированы, 

равно какъ и шейки оси, после чего машина стала рабо

тать исправно. Впрочемъ, весною 1877 года потребуется 

подшипники залить металломъ или положить новые. 

Въ обеихъ машинахъ окрашены все магниты, осмотрены 

диски и все оси бобинъ; для этого было снято по одному 

ряду магнитовъ въ каждой машине и, поворачивая ось съ 

дисками, опробованы ключемъ и отверткою все нажимные 

винты. 

Изъ числа четырехъ электрическихъ регуляторовъ Серрена, 

имеющихся на Одесскомъ маяке съ 1872 года, находились 

въ действш только два, которые въ теченш 4 летъ работали 

исправно. Въ 1876 году, въ одномъ изъ этихъ регуляторовъ 

гнездо нижняго уголька несколько помялось отъ чрезмер-

наго нажиматя винтомъ уголька, вставляема™ въ гнездо, 

а въ другомъ—лопнула цепь, соединяющая штыры верхняго 

и нижняго угольковъ. Это последнее повреждеше произошло 



— 16S — 

по следующей причине: вахтенный служитель, приготовляя 

регуляторъ къ действш и поднимая штыръ верхняго уголька, 

отнялъ руку, не обратнвъ внимашя на то, что нижшй штыръ 

еще не опустился, вследств1е чего верхнш штыръ, не имея 

задвижки, упалъ внизъ и оборвалъ ушко цепи. Оба озна-

ченныя повреждетя исправлены и въ настоящее время регу

ляторы действуютъ по прежнему. 

2) На Тендровскомъ маяке, кроме обыкновенныхъ ремонт-

ныхъ работъ, устроена на каменномъ фундаменте и цоколе, 

между каменными столбами, деревянная решетчатая ограда 

съ воротами и калиткою и исправленъ капитально старый 

жилой флигель, остававшиеся безъ употреблешя после по

стройки новаго. съ приспособлешемъ его подъ магазинъ и 

к.тадовыя. Въ ночь съ 19 на 20 апреля 1876 года, силь

нымъ волнешемъ отъ S W размыло каменную площадку впе

реди маяка и местами выпали изъ нея камни, но энерги

ческими мерами, принятыми строителемъ маяковъ, команди-

рованнымъ для этого на Тендровскш маякъ, повреждеше 

площадки было исправлено. 

3) На ЕвпаторШскомъ маяке, независимо отъ ремонтныхъ 

работъ. произведены еще следуюпця: построена съ воротами 

п калиткою каменная оградная стена, переделанъ старый 

сарай съ кладовою въ жилое помещеше для двухъ служи

телей; исправленъ старый жилой домъ, въ которомъ поме

щается смотритель означеннаго маяка и пристроена къ этому 

дому одна жилая комната, для увеличешя крайне теснаго 

помещешя смотрителя. Съ выполнешемъ означенныхъ ра

ботъ, по заявлению Дирекцш маяковъ, ЕвпаторШскШ маякъ 

обезпеченъ желаемыми удобствами, за исключетемъ лишь 

недостатка жилаго помещешя для третьяго служителя. 

При ламповой мастерской, для ЕвпаторШскаго маяка изго

товлены новыя петролеумовыя лампы, по образцу лампы, 

выписанной изъ Парижа, чрезъ посредство Гидрографиче

ского Департамента. 

4) На маякахъ: Воронцовскомъ. Ришельевскомъ, створ

ныхъ Березанскихъ, Суворовскомъ, Волошскомъ, Дидова 
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хата, Николаевскомъ, Сиверсскихъ створныхъ, Святотроиц-

комъ. Тарханкутскомъ, Западномъ и Восточномъ Инкерман-

скихъ, Херсонесскомъ. Ялтинскомъ, Камышъ-Бурунскомъ, 

Керченскомъ, Еникальскомъ, Бердянскомъ, Белосарайскомъ, 

Сухумскомъ и ПотШскомъ, на створныхъ огняхъ: Аджи-

иольскихъ и портовомъ Константиновскомъ огне, произве

дены были ремонтныя исправлешя, заключавшаяся наиболее 

въ окраске башенъ и маячныхъ фонарей, исправлении печей 

въ жилыхъ помещешяхъ и т. п. 
• -

5) На плавучяхъ маякахъ: Беглицкомъ, Песчаныхъ остро
вовъ и Тузлинскомъ, предъ началомъ навигащи были разо
браны осветительные аппараты, для чистки и полировки ре-
флекторовъ и для исправлешя цепей, подъемныхъ горденей 

и мантылей. 

Стремительная боковая и килевая качка Тузлинскаго пла-

вучаго маяка, при которой онъ получалъ сильные удары, 

становилась на столько тягостною для служащихъ на немъ, 

что уже при 4-бальной зыби, подъемъ гребныхъ судовъ чрез

вычайно затруднялся и сопровождался каждый разъ ударами 

поднимаемой шлюпки о бортъ судна, отчего ломались греб

ныя суда, повреждалось много вещей, а также и вооружеше 

маячнаго судна. Для устранешя этого, прибавлено въ судно 

еще 1500 пудовъ баласта и оно, углубившись на 6'Д дюй

мовъ, получило значительную остойчивость. До этого, маякъ, 

при 6-ти бальномъ волненш, имелъ боковые розмахи отъ 17° 

до 20° въ одну сторону; съ прибавлешемъ же баласта, при 

той же 6-ти бальной зыби, розмахи простирались до 5°, а 

иногда до 7°. Но эта осадка вызвала другой недостатокъ— 

плавучести, вследств1е котораго маякъ тяжело всходитъ на 

волну и получаетъ въ форштевень частые удары. 

По примеру продшествовавшихъ 10-ти летъ, и въ 1876 г. 

производились на Черноморскпхъ и Азовскихъ маякахъ вах

тенными людьми, подъ надзоромъ смотрителей маяковъ, взаим-

ныя наблюдешя надъ огнями, по два раза въ каждую ночь, 

въ определенные часы, между смежными маяками, огни ко

торыхъ могутъ быть наблюдаемы или простымъ глазомъ или 
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при помощи зрительной трубы, установленной по направле

ш ю известнаго румба. Изъ этихъ наблюденш надъ степенью 

видимости маячныхъ огней, между прочимъ видно, что въ 

навигащю 1876 года, при различномъ состоянш атмосферы, 

наиболее удобные месяцы для плавашя въ виду береговъ, 

въ северо-западиомъ углу Чернаго моря, были: шнъ, шль, 

августъ, сентябрь и октябрь, а вблизи Херсонесскаго мыса, 

при входе на СевастопольскШ рейдъ, были: мартъ, шль, 

сентябрь, октябрь и ноябрь; каковыя услов1я, одинаково 

можно отнести и къ западу отъ означеннаго мыса до Евпа-

торШскаго рейда, потому что огни ЕвпаторШскаго и Херсо

несскаго маяковъ одновременно наблюдались съ восточнаго 

Инкерманскаго маяка, расположенная на высоте болЬе 

600 футовъ надъ поверхностью моря. 

Взаимный контроль маячныхъ смотрителей надъ степенью 

исправности освещешя маяковъ получитъ полноту и прак-

тичесте результаты современемъ, когда сеть маячныхъ огней 

закончится, согласно плану постепеннаго производства ра

ботъ по устройству новыхъ п переосвещешю существующихъ 

маяковъ. Но и теперь Дирекщя маяковъ имеетъ возможность 

следить за существующими маяками, исключая только неко

торыхъ изолированныхъ маяковъ. 

Состоящая въ распоряженш Дирекщй Черноморскихъ и 

Азовскихъ маяковъ шхуна «Ингулъ» начала кампанш 17 

марта и, принявъ различные грузы, отправилась, первымъ 

рейсомъ, по маякамъ до Керчи, На пути шхуна подходила 

къ Тендровскому, Тарханкутскому и Евпаторшскому мая

камъ и заходила въ Севастополь, где при сдаче грузовъ, 

средствами походной маячной мастерской, были сделаны на 

упомянутыхъ маякахъ необходимыя исправлешя въ ихъ осве

тительныхъ аппаратахъ. По прибытш въ Керчь, шхуна во

зобновила запасъ угля и, взявъ на буксиръ ТузлинскШ пла

вучШ маякъ, отвела его на место; за темъ следовала къ 

Кызъ-Аульскому мысу, для отыскашя бакана съ колоколомъ, 

сорваннаго въ зимнее время, и для установки на Кызъ-

Аульскомъ маяке щита съ зелеными стеклами для окраши-
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вашя освещеннаго восточпаго угла. По окончанш работъ 

на маяве, шхуна, пройдя къ проливу, стала на линш пре

дела зеленаго и белаго огней, и съ наступлешемъ сумерекъ 

и по освещен'ш означеннаго маяка, проверена была, совмест

но съ пароходомъ «Прутъ», правильность установленнаго 

щита. Просле этой проверки, шхуна прибыла въ Керчь, 

где сдавъ найденный баканъ, и, запасшись углемъ, напра

вилась къ Павловскому маяку, на которомъ походною мас

терскою былъ установленъ, надъ входными дверьми въ маяч

ную башню, навесъ и сделаны некоторыя исправлешя. На 

обратномъ пути изъ Керчи въ Николаевъ, на шхуну, под

ходившую къ маякамъ, приняты были разные грузы для до-

ставлешя ихъ въ Николаевъ, а походною мастерскою, въ это 

же самое время, производились на маякахъ необходимыя ис

правлешя. 

По сдаче въ Николаеве грузовъ и npieMe новыхъ, шхуна, 

вторымъ рейсомъ, отправилась по маякамъ Чернаго и Азов-

скаго морей. Въ этотъ рейсъ, продолжавшШся около 3-хъ 

месяцевъ, были произведены исправлешя на маякахъ: Ри-

шельевскомъ, Воронцовскомъ, ЕвпаторШскомъ, Тарханкут-

скомъ, на обоихъ Инкерманскихъ, Ялтинскомъ, Кызъ-Ауль-

скомъ, Павловскомъ, Еникальскомъ, Тузлинскомъ, Бердян-

скомъ, Белосарайскомъ, Кадошскомъ, Сухумскомъ и ПотШ-

скомъ. Все произведенныя на поименованныхъ маякахъ ра

боты, состояли наиболее въ исправлеши лампъ и ихъ при

надлежностей, въ перемене фонарныхъ стеколъ и т. п. Кроме 

того, на ЕвпаторШскомъ маяке былъ исправленъ механизмъ, 

въ которомъ отъ времени растерлись валики и роульсы; на 

Павловскомъ маяке были установлены 4 щита для уничто-

жешя боковаго полусвета угловаго огня; на Таклынскомъ 

маяке разобранъ осветительный аппаратъ, а на Сухумскомъ — 

взаменъ масляной лампы, установлена новая, приспособлен

ная къ освещенио петролеумомъ. 

Въ третШ и последнШ рейсъ шхуны были сделаны исправ

лешя на Херсонесскомъ маяке, состоявшая въ починке лам-

повыхъ рояжовъ, а на створныхъ Инкерманскихъ маякахъ 

переменены фонарныя стекла. 
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Въ 1877 году предполагается: 

1) По установке на Добскомъ маяке фонаря и осветитель

ная аппарата, открыть на немъ освещеше. 

2) Заказать заграницею маякъ и осветительный аппаратъ 

для Пицундскаго маяка и 

3) Достроить ПенайскШ маякъ и, по установке на немъ 

фонаря и осветительная аппарата, открыть на немъ осве

щеше. 

М а я к и Восточнаго океана. 

Въ 1876 году производилось освещеше маяковъ: Клостеръ-

Кампскаго, Дуэсскаго и Петропавловская (въ Камчатке) и, 

кроме того, съ 20 ноября по 1 декабря освещался вновь 

отстроенный маякъ на острове Скрыплева. 

Освещеше Клостеръ-Кампскаго маяка было начато 15 ап

реля, а прекращено 1 ноября. Здаше этого маяка, укреп

ленное подведенными подъ низъ его бревнами и камнями, 

простояло спокойно весь годъ, а при нужде простоитъ и 

еще несколько летъ. Что же касается до заявленнаго въ от

чете 1875 года предположешя о разборке и переноске озна

ченная маяка отъ обрыва сажень на 5 далее къ северу, 

то, хотя на суммы Гидрографической части и заготовлено 

было для этого предмета 56 бревенъ, но переноска маяка не 

состоялась, потому что все свободныя суммы Гидрографиче

ской части, по распоряженш местная начальства, были 

употреблены на более нужную цель, именно: на сооружеше 

маяка на острове Скрыплева, о чемъ будетъ сказано ниже. 

Впрочемъ, ежели политическ1я обстоятельства не помешаютъ, 

то какъ переноска Клостеръ-Кампскаго маяка, такъ равно и 

переделка его аппарата для новыхъ лампъ съ полукруглыми 

резервуарами, будутъ. по всей вероятности, выполнены въ 

1877 году; причемъ имеется въ виду здаше маяка сделать 

одноэтажное, понизивъ высоту огня на 14 футъ, а изъ ма-
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тер1ала, который останется отъ переделки маяка, построить 

для смотрителя новый домъ, взаменъ теперешняя, временная., 

который можетъ быть обращснъ на кухню для маячной коман

ды, такъ какъ бывшая кухня обрушилась еще въ 1875 году. 

Новое, более отдаленное отъ обрыва место, для постановки 

новаго маячная здашя, определено отъ существующаго маяка 

къ N W въ 2-хъ саженяхъ, такъ какъ по сд'Ьланнымъ наблю-

дешямъ. огонь теперешняя маяка усматривался за 21 и даже 

за 22 мили. 

Освещеше Дуэсскаго маяка начато было также 15 апреля, 

а окончено 16 ноября. Въ 1875 же году этотъ маякъ осве

щался также до 16 ноября. Осветительный аппаратъ нахо

дится въ весьма удовлетворительномъ состояши и къ нему, 

въ настоящую навигацио, получено три новыхъ рефлектора 

съ лампами. По осмотре Дуэсскаго маяка оказалось, что хотя 

онъ и принадлежащая къ нему здашя, содержатся въ исправ-

номъ виде, но службы маяка требуютъ некоторая ремонта, 

ка сумму примерно до 100 рублей: а взаменъ пришедшей 

?ъ ветхость бани, выстроена новая, на счетъ остатковъ отъ 

ремонтной суммы. 

О действ1яхъ Петропавловскаго маяка сведешй отъ Пет

ропавловская исправника, заведывающаго этимъ маякомъ, 

не получено, но изъ уведомлешя командира лодки «Горно

стай», плававшей по севернымъ портамъ Приморской Обла

сти, оказывается, что одинъ изъ офицеровъ этой шхуны, 

осмотревъ тотъ маякъ, нашелъ его требующимъ капиталь

ная исправлешя, и что для команды его крайне необходимо 

построить домъ, такъ какъ летомъ она помещается въ са

момъ зданш, что опасно для него на случай пожара, а вес

ною и осенью живетъ въ землянке, подвергаясь болезнялх 

отъ холода и сырости, такъ присущей тому краю, особенно-

весною. Изъ имущества маяка, вельботъ найденъ въ неис-

правномъ виде, да и все прочее находится въ негод-

номъ состояши. Затемъ въ сменныхъ вЬдомостяхъ, под-

писанныхъ прежнимъ и настоящимъ исправниками, ска

зано: «здаше маяка ветхое, поддерживается вантами и имЬетъ 
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окладные бревна сгнившими; лампы требуютъ исправлешя, 

а рефлекторы носеребрешя; находящШся же въ Петропавлов-

скомъ порте магазинъ, исправленный въ 1873 году, можетъ 

служить для своего назначешя». 

Такъ какъ Петропавловски! маякъ не внесенъ въ списокъ 

маяковъ, назначенныхъ къ постройке вновь или къ пере-

освещенш, на счетъ суммы, ассигнуемой на этотъ предметъ 

по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелешю 5 мая 1872 года, то по отдален

ности его отъ Владивостока, Гидрографическая часть едва-ли 

будетъ иметь возможность сделать изъ ея сметпыхъ суммъ 

катя либо исправлешя на сказанномъ маяке, темъ более, 

ежели на немъ не будетъ содержаться отдельный смотритель 

и постоянная команда. Принимая же во внимаше. что маякъ 

этотъ въ теченш навигащи служитъ для пользы только одного 

военнаго судна и пяти или шести коммерческихъ судовъ, 

посещающихъ ПетропавловскШ портъ, изъ которыхъ четыре 

непременно иностранныя кптобойныя, то, по мненш мест

ная начальства, не ощущается и большой надобности въ 

Петропавловскомъ маяке и было бы целесообразнее предло

жить компаши Гудчинсона и Колла, не примутъ ли они 

содержашя этого маяка на себя съ вознаграждешемъ отъ 

казны, во что онъ ей обходится въ течеши года. Между темъ 

матер1алы, необходимые для годовая освещешя Петропав

ловская маяка, а также деньги 750 руб. на содержите ис

правнику и вольнонаемной прислуге, въ числе 4-хъ чело

векъ, и 50 руб. на ремонтъ маяка, были отосланы въ 1876 г. 

на клипере «Всадникъ» и лодке «Горностай» и сданы по 

назначенш. 

Въ заливе Петръ ВеликШ, на острове Скрыплева, при 

восточномъ входе въ проливъ Босфоръ Восточный, къ по

стройке маяка и его службъ было приступлено инженеръ-

капитаномъ Татариновымъ еще въ 1866 году, но эта по

стройка не была доведена до конца, по обстоятельствамъ 

не зависящимъ отъ местная начальства, и на острове была 

лишь срублена баня, но безъ оконъ, печей и половъ, съ 

крышею, воторая въ 1874 году сорвана бурею. Между темъ, 



— 175 — 

съ перенесешемъ порта изъ Николаевска во Владивостокъ, 

въ маяве, и именно на острове Сврыплева, явилась крайняя 

необходимость, о чемъ начали поступать постоянныя заявле-

тя, какъ отъ командировъ военныхъ судовъ, такъ и отъ 

шхиперовъ коммерческихъ судовъ всехъ нащй. Такъ какъ 

въ планъ постепенная производства работъ по сооружешю 

маяковъ на всехъ нашихъ моряхъ, одобренный въ 1874 году 

Его ИМПЕРАТОРСКИМЪ ВЫСОЧЕСТВОМЪ Генералъ-Адмираломъ, 

маякъ на острове Скрыплева не внесенъ, а потребность 

освещешя этой местности выяснилась, то Главный Коман

диръ портовъ Восточнаго океана решился постройку Скрып-

левскаго маяка довести до конца, отнеся расходы по этому 

предмету на счетъ сметныхъ суммъ 1876 года по строитель

ной и гидрографической частямъ вверенныхъ ему портовъ-

Такимъ образомъ, для этой цели были доставлены на островъ 

отъ строительной части необходимые строительные матер1алы, 

а отъ гидрографической части отчислено за работы, произ-

веденныя съ воли—1696 руб. 83 коп. и выплачивалось ли

цамъ, нанятымъ для присмотра за работами, къ которымъ 

приступлено было съ 5-го шля; причемъ, по произведенному 

осмотру, оказалось возможнымъ существовавшее на острове 

здаше бани обратить въ помещеше для смотрителя, где, 

на первое время, помещена и команда, назначенная отъ Си

бирскаго экипажа, въ числе 1 унтеръ-офицера и 9 рядовыхъ, 

между которыми, впредь до окончашя построекъ назначены 

мастеровые, а въ числе ихъ одинъ кочегаръ, для опреснешя 

воды, такъ какъ на острове поставленъ паровой опресни

тель, потому, что въ вырытомъ на глубине 12 фут. колодце, 

вода оказалась на столько солоновата, что для питья непри

годна. 

Въ виду предстоящей постройки маяка на острове Асколь-

де, въ заливе Петръ Великш, и въ томъ соображенш, что 

южный обрывъ острова Скрыплева, надъ которымъ постав

лено здаше маяка, имеетъ 154 фута высоты, местное началь

ство, приравнивая огонь этого маяка, по его значенш для 

Босфора Восточнаго, къ разряду гаванскихъ огней, признало 

вполне достаточнымъ установить фонарь прямо на камен-
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номъ фундаменте, выведя сей послЬдшй до высоты 7 фут., 

такъ что, въ настоящее время, огонь Скрыплевскаго маяка, 

освещенная первый разъ 20 ноября, 16-ю аргандовыми 

лампами съ такимъ же числомъ рефлекторовъ. югЬетъ мате-

матическш круговой горизонтъ въ 15 миль, при высоте огня 

въ 170 фут. отъ поверхности моря и 16 фут. отъ основашя 

фонаря, что вполне достаточно для надобностей мореплава-

HÍÍI, темъ более, что огнемъ этого же маяка будетъ освЬ-

щепъ и противоположный берегъ УссурШскаго залива. 

Къ концу 1876 года работи по посгройкЬ Скрыплевскаго 

маяка находились въ следующемъ положенш: маячное здаше 

и аппаратъ совершенно окончены и только требуется произ

вести окраску деревянныхъ частей и устроить рЬшетки изъ 

проволоки вокругъ рамъ, въ которыя вставлены простыя 

стекла, по неимение зеркальныхъ; бывшая баня, покрытая 

новымъ желобчатымъ железомъ, съ пристроенными къ ней 

сенями и кладовой, вполне приспособлена для помещешя 

смотрителя, имея три комнаты п кухню; казарма, съ кух

нею при ней. доведена постройкою до 6-го венца и подле 

маяка установленъ колоколъ подъ навесомъ, для звона 

во время тумановъ: затемъ. на низменности острова была 

выстроена изъ лЬса, заготовленнаго капитаномъ Татарино-

вымъ. баня съ большимъ передбанникомъ, для хранешя сн-

стерны и бочекъ съ пресной водой; но въ ночь на 25 декабря, 

здаше это, отъ неизвестныхъ причинъ, сгорело. 

Съ 1-го марта 1377 года предполагается начать на Сврып-

левскомъ маяке правильное освещеше и, при первой возмож

ности, произвести полное испытате силы и ясности его огня 

во всю ширину его горизонта, что не удалось вполне сде

лать осенью 1876 года, такъ какъ время пробная его осве

щешя, съ 20 ноября по 1 декабря, совпало съ крепкими 

северными ветрами, сопровождавшимися мятелями и морозами 

до 20 градусовъ. Огонь Скрыплевскаго маяка постоянный, 

белаго цвета, находится навозвышенш 160 фут. надъ уров-

пемъ моря; математических горизонтъ 14,5 миль: положеше 

этого маяка приблизительно въ шир. 43° 01' 50" N, долг. 

131° 58' 10" О отъ Гринвича. 
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Береговые предостерегательные знаки. 

Въ ФИНСКОМЪ ЗАЛИВЪ. 

Для облегчешя входа въ Тифенъ-гафенъ, на островЬ Дагэ, 

при входе въ Моонзундъ отъ севера, поставленъ знакъ, 

створъ котораго съ киркою Палувюль указываетъ безопасный 

входъ для неболыпихъ судовъ. Знакъ этотъ, деревянный, 

состояпцй изъ решетчатая четыреуяльная щита, высотою 

15'/
2
 футовъ и шириною 14фут,, установленнаго на подпорахъ, 

окрашенъ въ белый цветъ. Онъ стоитъ на восточномъ 

берегу острова Дагэ, отъ кирки Палукюль на N 0 50° 15' 

истин., въшир. 59°0'8" N и долг. 22°51'25" 0 отъ Гринвича 

по карте. Знакъ этотъ высотою 40 фут. отъ основашя и 43 

фута надъ уровнемъ моря; математическШ горизонтъ его 

77
2
 миль. 

Направлеше створа N0 и SW 50° 15' истин.; наименьшая 

глубина фарватера по створу 13 футъ. 

Вместо разрушенной бурею деревянной башни Лопинеми, 

служащей для облегчешя входа въ заливъ Кашпервикъ, 

построена новая деревянная же башня, имеющая 40 футъ 

высоты и видъ усеченной шестиугольной пирамиды, обшитой 

досками съ просветами. 

Вместо разрушенной бурею Моонской деревянной башни, 

находившейся на северной стороне острова Моона, построена 

новая башня того же вида и техъ же размеровъ, какъ и 

прежняя, съ тою только разницею, что крыша сделана сквозная. 

Вместо разрушенныхъ бурею Кундскихъ створныхъ знаковъ, 

постановлены новые, въ прежнемъ виде. 

0. г. д. 12 
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Въ БОТНИЧЕСКОМЪ ЗАЛИВЬ. 

Въ черте лоцманской станщи Марьяшеми, Улеоборгсвой 

лоцманской дистанщи, на наружной мели Сантосенвари, 

лежащей на фарватере, построенъ новый деревянный знакъ, 

состоящШ изъ шеста и подпоръ, образующихъ две пирамиды, 

соединенныя вершинамп вместе. Знакъ этотъ, на две трети 

высоты ниже вершины обшитъ горизонтально досками съ про

светами отъ 6 до 8 дюймовъ, и окрашенъ съ северо-западной 

и юго-западной сторонъ въ белый, а по остальнымъ частямъ— 

въ красный цветъ. Знакъ высотою 40 фут. отъ основашя и 

46 фут. надъ водою; математическШ горизонтъ 7,7 миль. 

Положеше въ широте 65° 05' 50" N, долготе 25° 02' 10" О 

отъ Гринвича. Зна#ь этотъ служитъ для указашя при пла

ванш между банкою Усиреймари и башнею Хиденшеми. 

Деревянный знакъ, находившШся на мысе того же имени, 

на западной стороне острова Карлэ, разрушенъ бурею, л 

такъ какъ этотъ знакъ, съ постройкою около-него Улеоборг-

скаго маяка, потерялъ свое значеше для мореплавателей, то 

и не будетъ возстановленъ. 

Въ Бвдомъ МОРЪ. 

Въ отчете 1875 года были изложены причины, по которымъ 

не могъ быть поставленъ на мысе Маломъ Городецкомъ 

построенный въ томъ году временный деревянный знакъ, до 

предположенной постройки на этомъ мысе маяка. Въ 1876 

году этотъ знакъ поставленъ; онъ имеетъ видъ трехъ-гранной 

пирамиды, обшитой досками съ полуфутовыми просветами, 

окрашенъ въ красный цветъ, имеетъ высоту 42 фута отъ 

основашя и 96 футъ надъ уровнемъ моря, математическШ 

горизонтъ 11,3 миль. Онъ стоитъ въ разстояшй 145 саж. 

отъ края берега, въ шир. 67° 41' 55" N, долг. 41° 00' 45" О 
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отъ Гринвича и служитъ для облегчения плаващя судамъ 

между Святоносскимъ и Орловсвимъ маяками. 

Въ КАСЩЙСКОМЪ морь. 

Въ проевте положешя о маякахъ и знакахъ КаспШскаго 

моря предполагалось иметь, на более важныхъ для морепла-

вадая.пунвтахъ, каменныя не освещаемыя башни и другаго 

рода знаки, какъ более пригодные для своего назначешя. 

Но какъ сумма, ассигнуемая ежегодно на этотъ предметъ 

по нормальнымъ сметамъ, далеко недостаточна для устройства 

такого рода предо стерег ательныхъ знаковъ, то необходимость 

заставила, для изложенной надобности, строить разной формы 

и высоты деревянные знаки. Tame знаки были поставлены 

на следующихъ местахъ: на островахъ—КурильскШ камень, 

БакинскШ камень, на Малой плите, на острове Тюленьемъ, 

и два створныхъ знака на Шаховой косе. Эти последте 

знаки поставлены для того, чтобы по створу ихъ и глубине 

у рифа Шаховой косы, въ случае уничтожешя поставленной 

тутъ вехи, можно было во всякое время безопасно обходить 

упомянутый рифъ. 

Кроме вышепоименованныхъ знаковъ, имеются еще четыре 

створныхъ знака въ Баку и два на острове Маломъ Ашуре, 

въ Астрабадскомъ заливе. Бакинсше знаки уже давно пред

положено уничтожить, когда установится на рейде бочка для 

определешя дев1ацш компасовъ, посредствомъ знаковъ: на 

Баиловомъ мысе, на острове Наргене, на Соляной горе и 

на северной стороне Бакинскаго залива; но предположеше 

это, по неименш достаточной суммы на постройку какъ 

бочки, такъ и знаковъ, остается невыполненпымъ впредь до 

первой возможности. Между темъ, Бакинсме знаки,,по случаю 

застройки ихъ новыми здашями, по прибрежью залива, въ 

октябре 1876 года перенесены на новыя места: северные 

знаки на Баиловъ мысъ, где они и поставлены по мерид1ану 

въ разстоянш другъ отъ друга на 150 саж., а западные 

знаки отнесены далее на возвышенность, где они поставлены 
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по параллели, на взаимномъ разстоянш въ 400 саж.; направ

лешя ихъ назначены по истинному компасу. 

Знаки на острове Маломъ Ашуре служатъ створомъ на 

поставленный на конце рифа плавучШ маявъ и, въ случа-Ь 

его исправлешя, бываютъ полезны для входа судовъ въ 

АстрабадсвШ заливъ. Створные же знави на Болыпомъ Ашур-в, 

служивппе для определешя дев1ащи вомпасовъ, ежегодно 

претерпевали отъ частыхъ наводненШ этого острова и нако

нецъ въ 1876 году совершенно смыты; вследCTßie чего они, 
какъ не приносивпие должной пользы мореплавателямъ, уже 

не будутъ возобновляемы, а вместо нихъ изыскиваются друпя 

средства для определешя дев1ащи судовыхъ компасовъ. 

Кроме того, предполагается устроить деревянный знакъ на 

оконечности берега Красноводской косы, для удобности входа 

въ КрасноводскШ заливъ, преимущественно паруснымъ судамъ, 

которыя могли бы, не огибая далеко выдающагося рифа косы, 

у котораго ставится плавучШ маякъ, располагать плавашемъ 

по южную сторону Ахча-ада и проходить кратчайшимъ путемъ 

въ заливъ, чемъ много выиграется времени и сократится 

плаваше. При этомъ, въ случае противнаго ветра, судно 

можетъ безопасно зайти за косу стать на якорь въ бухте 

Бековича и ожидать блаяпр1ятныхъ обстоятельствъ для 

следовашя по назначенш. Этотъ же самый знакъ, надо 

полагать; принесетъ также немалую пользу для
#
 судоходства 

у Красноводскаго залива, если при томъ, фарватеръ отъ косы 

до острова Ахча-ада будетъ обставленъ вехами. 

При частомъ переходе судовъ, преимущественно изъ 

Астрабадскаго залива въ КрасноводскШ и обратно, встре

чается потребность въ предостерегательныхъ знакахъ на 

южной косе острова Челекеня и на северной—острова Огур-

чинскаго, а потому о внесеши въ финансовыя сметы суммъ, 

потребныхъ на устройство, какъ этихъ знаковъ, такъ ж 

знака на окончености Красноводской косы, будетъ въ свое: 

время сделано распоряжеше. 
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Въ ЧЕРНОМЪ МОРЬ. 

Въ береговыхъ предостерегательныхъ знакахъ произведены 

-следуюпця изменешя и дополнешя: 

1) Въ Днепровскомъ лимане, три Двепровскихъ знака, 

лршпедппе отъ времени въ ветхость, заменены новыми. 

2) Въ томъ же лимане, на северномъ берегу, установ

лены два береговыхъ створа, предназначенные для указашя 

восточныхъ воротъ корабельнаго канала. Первый створъ 

установленъ въ Очакове, вблизи оптическаго телеграфа и 

здатя бывшей таможни, а знаки втораго створа—въ деревне 

Ивановке. Оба означенные створа пересекаются у места 

красной вехи восточныхъ воротъ корабельнаго канала, подъ 

угломъ 81° 55'. 

3) Кинбурнсме створные знаки, служапце для дневнаго 

плавашя, бывъ подмыты и повреждены морскимъ волнешемъ, 

исправлены. 

4) Очаковсте створные знаки съ шаромъ и квадратомъ, 

временно сняты. 

5) Для безопаснаго входа въ Акъ-Мечетскую бухту, по

ставлены два дневныхъ створныхъ деревянныхъ знака, окра-

шенныхъ черною краскою. Одинъ изъ нихъ, состоящШ изъ 

мачты съ четырьмя подпорами и конусомъ на вершине, 

установленъ близь каменной скалы, а другой, состоящШ изъ 

мачты съ четырьмя подпорами и шаромъ на вершине, уста

новленъ отъ перваго на SO 12° въ 420'Д саженяхъ. 

Створъ знака съ конусомъ, съ Авъ-Мечетскою церковью, 

идетъ по направленш N 0 и S W 147
а

в
 и ограждаетъ 

рифъ восточнаго мыса бухты; а створъ знака съ шаромъ, 

со знакомъ съ конусомъ, направляется на N W и SO 12° и 

.ограждаетъ рифъ западнаго мыса бухты. 

По первому изъ вышесказанныхъ створовъ, наименьшая 

глубина 22 фута, а по второму, противъ озера, встречается 

глубина 14 футовъ; далее, по тому же створу, глубина опять 
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увеличивается до 22 фут. и начинаетъ уменьшаться въ 

угловомъ пространстве, огражденномъ створами только въ 

разстояшй 200 саж. отъ берега, на которомъ установленъ 

знакъ съ конусомъ, и 

6) Устроенный въ 1875 году на возвышенности, назы

ваемой Рудольфовою горою, деревянный пирамидальный 

знакъ, составлявшШ створъ съ колокольнею кладбищенской 

церкви, для отраЖдев1я оконечности рифа, простирающаяся 

къ западу отъ мыса Константиновской батареи, неизвестно 

когда и кЗвмъ разрушенъ, 

Въ Восточномъ ОКЕАНЪ. 

Существующее на пути отъ Владивостока до Николаевска 

створные береговые знаки, были осмотрены и исправлены 

шхуною «Алеутъ»; и какъ при этомъ было замечено, что 

переднШ знакъ створа на мысе Вась опрокинутъ ветромъ и 

разбитъ въ дребезги, то взаменъ его, поставленъ новый 

знакъ. 

Поставленные въ 1875 году знаки Меосскаго створа, разо

браны и переставлены на друпя места, такъ какъ прежшй 

створъ велъ не срединою фарватера; эта работа произведена 

при участш лоцмановъ и пароваго барказа, присланнаго 

отъ Николаевскаго порта. 

Постановка бакановъ и вехъ. 

Въ 1876 году, по вскрытш реки Невы отъ льда, 8 апреля 

приступлено было къ осмотру и изследованш промеромъ' 

Невскйхъ фарватеровъ; Корабельнаго, Галерная и Елагин

ская, а затемъ Къ постановке на этихъ фарватерахъ вре-

менныхъ предостерегательныхъ знаковъ, адо и было испол

нено въ 15 апреля. Но какъ, шедшижъ 15 и 16 апреля изъ 

Ладожская озера льдомъ, временйые знаки были уничто

жены, то понадобилось таковые поставить вновь, -что в было 

окончено къ 21 яврела. 
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21 и 22 апреля былъ обследованъ и огражденъ времен

ными предостерегательными знаками весь ПетровскШ фар

ватеръ. 

Съ 23 по 26 апреля на Корабельномъ фарватере, вместо 

временнаго ограждешя, поставлено было на свои места 

27 бакановъ. 

27 и 28 апреля, шедшимъ льдомъ, вторично были унич

тожены стоявшие на фарватерахъ временные знаки, а по

ставленные на Корабельномъ фарватере баканы, были ста

щены съ своихъ местъ и оказались выброшенными по от-

мелямъ. По прекращенш ледохода, съ 29 апреля по 6 мая, 

фарватеры: Корабельный, Галерный, ЕлагинскШ и Пет

ровскШ были ограждены временными предостерегательными 

знаками, а бывппе выброшенными на отмедяхъ съ Корабель

наго фарватера 27 бакановъ, поставлены на свои места, и въ 

тоже время поставлены на этомъ же фарватере остальные ба

каны, что и составило 34 бакана; изъ нихъ 15 черныхъ съ 

флагштоками и нумерами—на северной стороне и 17 белыхъ 

съ нумерами—на южной стороне; у 6-ти футоваго подвод-

наго камня поставленъ былъ большой красный железный 

баканъ съ флагштокомъ, на вершине котораго железный 

прозрачный шаръ, и подъ нимъ красный флагъ съ белымъ 

вдоль; а при начале синефлагской мели поставленъ былъ 

большой красный деревянный баканъ съ флагштокомъ, име~ 

ющимъ на вершине также железный прозрачный шаръ, а 

подъ нимъ сити флагъ. Кроме означенныхъ бакановъ, на 

Корабельномъ фарватере поставлены были морсшя вехи на 

следующихъ местахъ: при входе съ Корабельнаго на Пет

ровскШ фарватеръ—веха съ краснымъ флагомъ, а при входе 

съ того же фарватера на Гребной или КанонерскШ—веха 

съ белымъ флагомъ; затемъ еще поставлены были 4 мор

скихъ вехи; изъ нихъ: две съ красными флагами—на север

ной стороне и две съ белыми флагами—на южной стороне, 

при входе съ моря на ̂ Корабельный фарватеръ. 

Къ 15 мая на Елагинскомъ фарватере, вместо времен

наго ограждешя, поставлены на свои места 26 бакановъ и 

6 морскихъ и крестовыхъ вехъ. Северная ̂ сторона озна-
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ченнаго фарватера ограждена 12-ю черными баканами съ 

флагштоками и нумерами и 3-мя вехами съ красными фла

гами, а южная сторона—14-ю белыми баканами съ нумерами 

и 2-мя вехами съ белыми флагами; затемъ 6-я веха, съ 

голивомъ раструбомъ внизъ, поставлена у затонувшей въ 

1865-мъ году яхты, по северную ея сторону. 

15-го же мая, вместо временнаго ограждешя, обставлена 

баканами и вехами часть Галер наго фарватера—отъ устья 

Невы до Гребнаго порта, а 22 мая остальное пространство 

того же фарватера. Всего поставлено на немъ 17 бакановъ 

и 6 крестовыхъ вехъ: северная сторона ограждена 7-ю 

черными баканами съ флагштоками и нумерами и 3-мя 

вехами съ красными флагами, а южная—9-ю белыми бака

нами съ нумерами и 3-мя вехами съ белыми флагами; за

темъ, при входе съ Галерная на поперечный фарватеръ 

поставленъ красный баканъ малаго размера. 

Къ 1-му ÍK-НЯ на Петровсвомъ фарватере поставлены при 

входе съ моря три морскихъ вехи: одна изъ нихъ съ крас-

лымъ флагомъ, другая съ синимъ, а третья, у затонувшаго 

въ 1861 году судна съ кирпичемъ по северную его сторону, 

съ голикомъ раструбомъ внизъ. Кроме того, поставлена еще 

веха съ белымъ флагомъ къ N W отъ Больныхъ острововъ, 

при оконечности рифа. Остальное же пространство Петров

ская фарватера ограждено 70-ю рейсъ-вехами, такимъ 

образомъ: на северной стороне—вехами съ голиками рас

трубомъ вверхъ, а на южной—вехами съ голиками рас

трубомъ внизъ. 

Въ начале ш н я огражденъ былъ Гребной или КанонерскШ 

фарватеръ 20-ю рейсъ-вехами: на северной его стороне 

поставлены вехи съ голиками раструбомъ вверхъ, а на 

южной —вехи съ голиками раструбомъ внизъ. 

До постановки на фарватерахъ. предостерегательныхъ 

знаковъ на назначенныя для нихъ места, глубина оныхъ 

оказалась совершенно согласною съ глубиною, значащеюся 

на карте; на Петровскомъ же фарватере, въ узкости, где 

по распоряженш Министерства Путей Сообщетя произво-
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дилось углублете, глубина оказалась менее 1875 года на 

IVa фута. 

Съ открьтемъ въ 1876 году навигащи, на Корабельномъ 

•фарватере, въ пространстве между 8, 9 и Ю-мъ черными 

баканами и 10, 11 и 12-мъ белыми, суда, шедпия изъ Фин

скаго залива въ р. Неву или обратно, подъ проводкою лоц

мановъ и большею частью безъ нихъ, становились на мель. 

Хотя это происходило оттого, что суда имели углублете 

более той глубины, какая была на баре, и которая пока

зывается сигналами съ маячнаго судна, но за всемъ темъ, 

означенное пространство было снова изследовано подроб-

нымъ промеромъ, причемъ найдена здесь песчаная банка 

въ 20 саж. длины и въ 10 саж. ширины, глубина на ко

торой местами найдена менее на одинъ футъ противу глу

бины, показанной на карте. Вследств1е сего, сделано было 

распоряжеше объ углубленш вышеупомянутаго места по

средствомъ землечерпательной машины съ Базеновскимъ при-

боромъ. Этою машиною къ 1 сентября снята печаная банка 

и место это, по тщательному промеру, оказалось углублен-

нымъ на одинъ футъ более, чемъ показана глубина на 

карте. 

Въ теченш навигащи 1876 года, каждую неделю и, въ 

особенности, после свежихъ ветровъ, все Невсше фарва

теры были осматриваемы, причемъ предостерегательные знаки, 

оказавшееся снесенными со своихъ местъ, немедленно ста

вились на свои прежшя места, а сломанныя вехи, флагш

токи и сорванные съ нихъ флаги заменялись въ тоже время 

новыми. 

Въ продолжеше навигащи и, въ особенности, осенью, въ 

темное и ночное время, судами, проходящими по' фарвате-

рамъ, часто были стаскиваемы со своихъ местъ предосте

регательные знаки, съ значительными повреяадетями и по

терею съ нихъ принадлежностей. Это по большой части 

происходитъ оттого, что шхипера вольныхъ буксирныхъ па

роходовъ дозволяютъ себе на рискъ проводить суда фарва

терами въ темное, а также и ночное время, имея на бук-
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сире ихъ более того числа, которое полагается изданными 

на этотъ предметъ правилами. 

Со сняпемъ къ. 1 октября съ поста Елагинскаго плавучая 

маяка, къ этому же времени сняты были съ этого фарватера 

и все баканы. 12 октября сняты были съ Корабельнаго фар

ватера два большихъ врасныхъ бакана, которые были заме

нены: железный — краснымъ баканомъ малаго размера, а 

деревянный—вехою съ синимъ флагомъ. 13 октября сняты 

были баканы и вехи съ Галернаго фарватера отъ Гребнаго 

порта къ западу до выхода въ заливъ; а съ 20 по 25-е тоже 

было сделано на Корабельномъ фарватере, и на Галерномъ— 

отъ устья реки до Гребнаго порта; снятые баканы и вехи 

заменены временными знаками, за исправнымъ состояшемъ 

которыхъ до прекращешя навигащи, т. е. до 30 октября, 

имели наблюдете С.-Петербургсте лоцмана 

Заведывающему Невскими фарватерами, для осмотра ихъ 

и содержашя въ исправности, назначается отъ порта 10-ти 

весельный катеръ съ полнымъ вооружешемъ и командою изъ 

одного квартирмейстера и 10 матросовъ, а для постановки по 

темъ же фарватерамъ предостерегательныхъ знаковъ, исправ

лешя ихъ и снятая предъ закрьшемъ навигащи, отряжается 

отъ порта же 14 ти весельный барказъ и 10-ти весельный 

катеръ, которые и находятся въ веденш лоцманскаго ста

росты и комплектуются лоцманами, для надобностей по фар

ватерамъ. Но означенныя средства оказываются недостаточ

ными для исполнешя всехъ потребностей по ограждешю фар

ватеровъ предостерегательными знаками, наблюденш за исправ-

ностш и исправлешемъ ихъ во всякое время; а потому необ

ходимо бы было, въ дополнеше къ имеющимся средствамъ, 

назначать на все время навигащи еще одно небольшое паро

вое судно. 

Разстановка предостерегательныхъ знаковъ на Кронштадт-

свихъ рейдахъ и въ Невской губе, начиная отъ Лондонскаго 

до Невскаго плавучаго маяка, а также на Северномъ фарва

тере и на пробной миле, начата была 20 апреля и продол

жалась до 13 ш н я включительно. Въ течеши этого времени 

4 дня нельзя было производить работъ, по причине движешя 
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льда, одинъ день употребленъ былъ для постановки бочевъ 

на Петеряфскомъ рейде для яхтъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО В Ы С О 

ЧЕСТВА ГОСУДАРЯ НАСЛЕДНИКА ЦЕСАРЕВИЧА, два дня работы не 

производились, по причине повреждения въ машине паровая 

барказа «Лоцманъ», 17 дней препятствовали работамъ све-

ж1е ветры и только 32 дня погода блаяпр1ятствовала раз-

становке предостерегательныхъ знаковъ. Но какъ это было 

въ промежуткахъ между свежими ветрами, то предстояло 

выполнять тройную работу, именно: ставить вехи, исправ

лять прежде поставленныя и поднимать вехи, оставпияся во 

льду съ прошлаго 1875 года. 

Первоначально поставлены были только самые необходимые 

предостерегательные знаки на болыпомъ и маломъ рейдахъ 

и на пути къ С--Петербургу, а также обозначены пути къ 

фортамъ и батареямъ, чтобы дать возможность пароходу 

«Ермоловъ» начать доставку провизш на батареи севернаго 

и южнаго фарватеровъ. После этого были поставлены все 

остальные знаки, причемъ поврежденные исправлялись, а 

сломанные и унесенные ветромъ въ море заменялись новыми. 

Всего поставлено было съ флагами и голиками 177 вехъ, 

8 бочекъ и 1 коническШ железный баканъ системы Френ

сиса. 

Вследствие разчищешя опасностей, простиравшихся отъ 

севернаго и южнаго береговъ рейда и съуживавшихъ его 

проходъ между фортами: Павелъ и Константинъ до 180 са

жень, две бочки красная и белая, ограждавння эти опасности, 

съ открьтемъ навигащи 1876 года перенесены далее къ 

западу и поставлены у оконечностей другихъ опасностей, 

простирающихся отъ северная и южнаго береговъ рейда, и 

съуживающихъ его проходъ до 230 сазйень. Красная бочка 

поставлена у южной оконечности северной опасности по 

направленш отъ западнаго угла Купеческой гавани—наNW 

78° 30' истин, въ 3 верстахъ и 180 саженяхъ, а'белая бочка 

поставлена у северной оконечности южной опасности—по 

направлешю отъ западнаго утла 'Купеческой гавани на N W 

85° 30' 'истин, въ 3 верстахъ и 225 саженяхъ; при бочвахъ 

же, по прежнему, поставлены красная и белая вехи. Но 
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какъ пространство разчищенныхъ опасностей еще не обсле

довано промеромъ, то для предостережешя судовъ, плаваю-

щихъ на техъ местахъ, где ставились прежде бочки, впредь 

до обеледовашя, поставлены: по северную сторону фарва

тера—красная веха и голикъ раструбомъ вверхъ на красномъ 

шесте, а по южную сторону—белая веха и голикъ растру

бомъ внизъ на беломъ шесте. 

Съ перенесешемъ вышеупомянутыхъ входныхъ бочекъ на 

новыя меета, понадобилось ставивпнеся предостерегательные 

знаки къ западу отъ белой бочки, поставить по прямой линш, 

а предостерегательный знакъ между белою бочкою и преж-

нимъ ея местомъ, поставить противъ средины ихъ въ рав-

номъ между собою разстоянш. 

Затемъ, все остальные предостерегательные знаки были 

разставлены на техъ же самыхъ местахъ, какъ и въ пред-

шедствовавппе годы. 

По окончанш разстановки предостерегательныхъ знаковъ, 

они, какъ только позволяла погода, осматривались, и изъ 

нихъ поврежденные исправлялись, а унесенные свежими вет

рами въ море, заменялись новыми. 

Съ 30 сентября приступлено было къ снятш предостере

гательныхъ знаковъ въ техъ местахъ, где таковые, при 

уменьшившемся къ осени судоходстве, не были особенно 

необходимы на остальное время навигащи; но какъ судо

ходство продолжалось до крайнихъ пределовъ замерзашя и, 

кроме того, крепше ветры и вскоре показавшШся ледъ на 

рейдахъ препятствовали производить сняпе предостерегатель

ныхъ знаковъ, то изъ поставленныхъ 177 вехъ, снято было 

только 52, а остальныя 125 вехъ остались на фарватере не 

снятыми. Крепкими ветрами,въ продолженш навигащи 1876 г., 

унесено въ море 22 вехи съ ихъ принадлежностями, а изъ 

числа замерзшихъ осенью 1875 года—112 вехъ; съ откры-

иемъ навигащи 1876 года унесено льдомъ 54; остальные же 

58 предостерегательныхъ знаковъ, большею частно поломан

ные, были подняты, исправлены и употреблены въ дело. 

Такимъ образомъ, утрачено вехъ, вместе съ унесенными 

весеннимъ льдомъ—76, на сумму 1667 руб. 68 коп. Сверхъ 
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<:ея, во время обследовашя на Петергофскомъ рейде мест

ности, где приткнулась паровая яхта «Стрельна» и при 

обследоваши расчищенныхъ на болыпомъ рейде опасностей, 

сорваны и унесены въ море ветрами 6 деревянныхъ буйковъ 

съ принадлежностями, на сумму 30 руб. 48 коп.; весь же 

убытовъ простирается на сумму 1698 руб. 16 коп. 

Независимо отъ обычныхъ занятШ по постановке и наблю-

дешю вообще за исправностш предостерегательныхъ знаковъ, 

производились еще следуюпця работы: 

а) Поставлены три бочки на мертвыхъ якоряхъ на Петер

гофскомъ рейде, для яхтъ: «Славянка» и «Царевна» и ботика 

«Увалень». 

б) Обследованы въ Невской губе три места, на которыхъ 

осенью 1875 года затонули три судна, найденпыя зимою 

1876 года, и изъ которыхъ въ ту же зиму грузъ былъ под

нятъ. При этомъ обследоваши не оказалось затонувшихъ 

судовъ и не найдено ничего, что бы могло препятстовать безо

пасному плаванш. 

в) Отыскивалось затонувшее 21 октября 1875 года, про

тивъ Петергофа, судно съ каменнымъ углемъ, но безуспешно; 

а потому предположено продолжать эти поиски и въ будущемъ 

1877 году. 

г) Обследована промеромъ и траломъ на Петергофскомъ 

рейде та местность, где паровая яхта «Стрельна» 8 октября 

187 5 года, идучи изъ Петербурга въ Петергофъ, коснулась камня 

на глубине 9-ти футъ. После продолжительныхъ поисковъ, 

найдены неболыше камни, на коихъ глубина 8 футъ. При

нимая же въ соображеше, что вышеозначеннаго числа уро

вень воды во весь день въ Кронштадте былъ на два фута 

ниже ординара, а яхта «Стрельна» сидитъ'въ воде до 6-ти 

футъ, можно заключить, что эта яхта коснулась именно 

этихъ камней, лежащихъ на Петергофскомъ рифе. 

д) Обследованы на болыпомъ рейде расчищенныя опас

ности, у которыхъ ставивнняся прежде красныя и белыя 

бочки перенесены на друпя места, какъ объ этомъ сказано 

выше. 
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е) Обследовано на маломъ рейде, противъ глухая басиона 

место, где корветъ.«Варягъ», выходя изъ гавани, приткнулся 

къ мели. Хотя командиръ означеннаго судна и предполагалъ, 

что онъ попалъ на затонувшее днище, но такого не оказа

лось и глубина на томъ месте найдена такая же, какая 

значится на карте. Место tie вехою не обозначается, потому 

что оно находится на отмели, въ пределахъ вехъ ее ограждаю-

щихъ. 

ж) Осмотрено на северномъ фарватере, по южную сто

рону батареи № 5, место, где коммерчесвШ пароходъ «День» 

коснулся мели; причемъ оказалось, что этотъ пароходъ попалъ 

на 3-хъ футовый камень, огражденный предостерегательнымъ 

знакомъ. 

з) Отыскивались вновь затонувпня суда въ Невской губе. 

и) Три раза: 2, 8 и 20 августа разстанавливались по 

дистанщямъ гребныя суда и боты, для освещешя въ ночное 

время пути изъ Петергофа въ Кронштадтъ, по малому .и 

большому рейдамъ до входныхъ бочекъ, для следовашя по 

этому пути ИМПЕРАТОРСКОЙ паровой яхты «Александр1я» съ 

В Ы С О Ч А Й Ш И М И Особами. 

i) Оказано содейств1е броненосной батарее «Первенецъ» 

въ постановке вехъ по NW-вую сторону Толбухинскаго 

маяка, для практической пальбы, и 

к) Содействовав Министерству Путей Сообщея1Я въ поста

новке па болыпомъ рейде, между Купеческимъ угломъ и 

фортомъ ИМПЕРАТОРЪ ПЕТРЪ I, двухъ железныхъ бакановъ. 

для освещешя ихъ фонарями, посредствомъ сжатаго нефтя

наго газа. Подобными опытами означенное Министерство 

желало убедиться въ возможности освещешя морскихъ кана-

ловъ и входовъ въ порты. Въ Кронштадте же баканы были 

поставлены съ целш подвергнуть ихъ большому волненш, 

дабы узнать, будутъ ли гореть огни въ фонаряхъ во время 

такого волнешя. Но какъ баканы были поставлены уже въ 

конце навигащи, то опыты производились весьма короткое 

время, именно: одинъ баканъ освещался пять дней, а другой 

одинъ день и затемъ освещеше должно было прекратить, 

по случаю образовавшагося на рейде льда. По этому даль-
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нейшее испыташе означенныхъ бакановъ предполагается про

изводить на техъ же местахъ въ навигацш 1877 года и, 

въ особенности, въ свеж1е ветра, при болыпомъ волненш, 

чего въ навигацш 1876 года испытать не удалось. 

Для постановки вехъ и бакановъ по Финскому заливу, 

кроме финляндскихъ шхеръ, и части БалтШскаго моря у 

острововъ: Даго и Эзеля, по фарватерамъ къ городу Гапсалю 

и по Рижскому заливу съ Перновсвой губой, въ 1876 году 

•были назначены четыре судна, винтовыя шхуны: «Баканъ», 

«Компасъ» и «Секстанъ» и винтовый транспортъ «Артель-

щикъ». Постановка вехъ отъ Толбухина маяка до Экхольма 

и въ Нарвской бухте была произведена шхуною «Баканъ», 

которая приступила къ работе 10 мая и окончила ее 23 мая. 

Отъ Экхольма до Ревеля и въ Ревельской бухте ставила вехи 

шхуна «Компасъ», которая, начавъ работу 18 апреля, кон

чила ее 1 шня. Отъ Суропа п© Финскому заливу и Балтий

скому морю постановка вехъ была поручена шхуне «Сек

станъ», которая начала постановку 13 апреля и окончила 

ее 23 мая. 

Ограждеше банокъ и мелей при входе въ Моонзундъ, въ 

Рижскомъ заливе съ западнымъ входомъ въ него, въ Аренс-

бургской и Перновсвой губахъ, и постановка бакановъ: 

Суропскаго, Штапельботенскаго и Раугенскаго было пору

чено транспорту «Артелъщикъ», который вышелъ для этой 

цели изъ Ревеля 14 апреля и, окончивъ работы, возвратился 

•24 мая. 

Одновременно съ темъ, приведены были въ исполнеше 

заявленныя въ отчете 1875 года предположешя, касательно 

ограждешя опасностей для обезпечешя мореплавателей. Кроме 

того, въ Моонзунде, для означешя направлешя телеграфная 

каната, положенная по прямому направленно въ болыпомъ 

ЗундЬ, между мызою Вердеръ (на материке) и станщею 

Куйвастъ (на острове Моонъ) и въ маломъ Зунде отъ Вахтны 

(на Мооне) къ Оррисару (на Эзеле), поставлено шесть вехъ 

въ болыпомъ Зунде и три вехи въ маломъ Зунде. Вехи эти 

состоятъ изъ черныхъ шестовъ съ белыми голиками растру

бами вверхъ. 
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Суда, плаваюпця въ этихъ местахъ, не должны бросать 

якорей на линш, указываемой этими вехами, или другимъ 

образомъ повреждать телеграфный канатъ. 

Судами, состоящими при Дирекщй БалтШскихъ маявовъ, 

въ течеши навигащи 1876 года, исправлялись поврежденныя 

или сдвинутыя со своихъ местъ вехи, а те изъ нихъ, вото-

рыя были поломаны, заменялись новыми. 

Съ открьтемъ навигацш 1877 года предполагается: 

1) Для доставлешя пароходамъ, содержащимъ линш сооб

щетя между Ригою, Аренсбургомъ, Гапсалемъ, Ревелемъ и 

С.-Петербургомъ, возможности проходить въ светлыя ночи 

Моонзундъ, и для облегчешя плавашя въ этомъ проливе, 

установить по фарватеру, кроме Штапельботенскаго же

лезная бакана, еще два железныхъ бакана системы Сто-

нея съ коловалами, на случай тумана. 

2) Въ Финсвомъ заливе и БалтШсвомъ море сделать нево-

торыя изменешя и дополнешя въ постановве вехъ, а именно: 

а) Для лучшаго ограждешя мели Намси, вроме западнаго 

голика, поставить соответствующая вида голикъ къ S-y отъ 

3-хъ футоваго центра мели. 

б) Отъ 5-ти футоваго центра мели Неугрундъ, кроме 

севернаго и южнаго голивовъ, поставить еще голикъ 

восточный. 

Обе эти мели весьма важны, такъ какъ оне ограничи

вают входъ съ севера въ Нарвскую губу. 

в) Для облегчешя плавашя каботажнымъ судамъ, кроме 

западнаго голика, ограждающая банку Снегъ, поставить 

отъ этой банки еще южный, со ответ ствующаго вида, голикъ. 

г) Наружную каменную гряду Грасгрундъ, лежащую къ 

западу отъ северной оконечности острова Большой Рогге, 

оградить съ северной стороны двумя голиками, поставя ихъ 

на 10-ти саженной глубине, и 

д) Изменить ограждеше 3-хъ футовой банки Тейфельс-

грундъ следующимъ образомъ: отъ центра этой банки, нахо

дящейся отъ Фильзандская маяка на S W 88° 30', почти въ 

5-ти миляхъ, будетъ поставленъ къ W N W на глубине 7 с, 

по створу домика на острове Летенхольме съ деревомъ на 
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томъ же острове, голикъ; а другой, западный же голикъ, 

будетъ поставленъ на такой же глубине къ SW отъ 3-хъ 

футоваго центра банки. 

Въ Финляндскихъ шхерахъ, въ лоцманскихъ дистанщяхъ— 

Выборгской, Гельсингфорсской и части Эвнессвой, на про

странстве отъ Б1ерк-э-зунда до мерщцана Гангеудда, по 

распоряженш тамошняго лоцманскаго и маячная ведомства, 

все мели, банки и рифы, на основанШ вновь утвержденной 

новой системы вехъ для означенныхъ шхеръ, въ навигацш 

1876 года, взаменъ прежнихъ вехъ, были ограждены следую

щимъ образомъ: 

На внутренних« шхерныхъ фарватерахъ: 

Красный шестъ, съ краснымъ голикомъ раструбомъ вверхъ. 

означаетъ, что мель лежитъ отъ него къ северу. 

Белый шестъ означаетъ, что мель лежитъ отъ него къ югу. 

Шестъ. котораго верхняя часть красная, а нижняя белая, 

съ чернымъ голикомъ раструбомъ внизъ, означаетъ, что 

мель лежитъ отъ него къ востоку. 

Шестъ, коего верхняя часть белая, а нижняя красная. 

означаетъ, что мель лежитъ отъ него къ западу. 

Белокрасный полосатый шестъ съ крестомъ, означаетъ, 

что мель можно обходить со всехъ сторонъ (веха эта по 

виду согласна съ вехою, прежде употреблявшеюся). 

При входахъ съ моря въ шхеры и на плесах«, новыя вехи 

по виду согласны съ вехами, употреблявшимися до сего 

времени, а именно: 

Красный флагъ на красномъ шесте означаетъ, что мель 

лежитъ отъ него къ северу. 

Белый флагъ на беломъ шесте, означаетъ что мель лежитъ 

отъ него къ югу. 

Красный флагъ съ белымъ квадратомъ въ средине на 

шесте, коего верхняя часть красная, а нижняя белая, озна

чаетъ, что мель лежитъ отъ него къ востоку. 

' Белый флагъ съ краснымъ квадратомъ въ средине на 

шесте, коего верхняя часть белая, а нижняя красная, озна

чаете, что мель лежитъ отъ него въ западу. 
о. г. д, 13 
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Флагъ белый съ враснымъ вдоль, на бело-врасномъ поло-

сатомъ шесте, означаетъ, что мель можно обходить со всехъ 

сторонъ. 

Такимъ образомъ въ Финскомъ заливе, въ черте Выборг

ской, Гельсингфорсской и части Экнесской лоцманскихъ 

дистанщи нижепоименованныя мели, лежапця по внутрен-

нимъ фарватерамъ, вместо прежняго ограждешя вехами съ 

флагами, были ограждены следующими предостерегательными 

знаками, а именно: 

Въ черте лоцманской станщи Тронгзундъ: 

Мель Тервангеми—шестомъ, коего верхняя часть белая, а 

нижняя врасная. 

Въ черте лоцманской станщи Питкепасси: 

Мель Херрэ—шестомъ, коего верхняя часть белая, а 

нижняя врасная и мель Селъкаматала—чернымъ голивомъ, 

раструбомъ внизъ, на шесте, коего верхняя часть красная, 
а нижняя белая. 

Въ черте лоцманской станщи Кутсало: 

Мели: Сальменпари и Похъянреймари—важдая краснымъ 

шестомъ съ краснымъ голивомъ, раструбомъ вверхъ. 

Мели: Сальменпари и Порти—каждая белымъ шестомъ. 

Мель Платсипреймари—шесчоиъ съ крестомъ, окрашен-

нымъ белыми и красными горизонтальными полосками, и 

Мели: Пиркейри № 1, Пиркейрихеллинфлаку и Кукаури-

ленсфлаку—каждая чернымъ голикомъ раструбомъ внизъ, на 

шесте, коего верхняя часть красная, а нижняя белая. 

Въ черте Гельсингфорсской лоцманской станцш: 

Мель Ленквистсклакен5—шес10Т1ъ, коего верхняя часть 
белая, а нижняя красная. 

Мели: Блекхольм« и Херрварнсгрунд« — каждая белымъ 
шестомъ, и 

Мель Лекхолъм«—краснымъ голикомъ раструбомъ вверхъ, 

на красномъ шесте. 

Въ черте лоцманской станщи Барэзундъ: 

Мели: Охта и Пopcэфiepдcгpyнд«—каждая белымъ шестомъ, и 

Мель Фагерэ—краснымъ голивомъ раструбомъ вверхъ 

на врасномъ шесте. 
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Кроме того, темъ же ведомствомъ деланы были въ теченш 

навигащи 1876 года следуюпця изменешя въ постановке 

предостерегательныхъ знавовъ въ финляндскихъ шхерахъ: 

I. ПЕРЕМЬНЫ ЕЪ ПОСТАНОВКЕ ПРЕДОСТЕРЕГАТЕЛЬНЫХЪ ЗНАКОВЪ. 

Вз Финскомъ заливгь: 

а) Въ черте лоцманской станцш Аспэ, мель Ленсаринпохьян-

матала, въ добавокъ къ ставившемуся у ней голику, огра

ждена еще шестомъ, коего верхняя часть белая, а нижняя 

красная. 

б) Въ черте лоцманской станщи Реншеръ, Гельсингфорс

ской лоцмансвой дистанщи, каменистая мель Лаббенсз-вест-

ра-грундз, ограждавшаяся прежде однимъ белымъ шестомъ, 

ограждена еще и другимъ такимъ же шестомъ, поставлен

нымъ на глубине 30 футовъ. Оба шеста поставлены по се

верную сторону мели—одинъ изъ нихъ у восточной, а дру

гой у западной стороны мели. Мель эта лежитъ на Трескэс-

скомъ плесе, по северную сторону скалы Лаббенъ, въ 50 

саженяхъ отъ нея, а отъ югозападнаго мыса острова Черко-

гордс-э—на S W 58° въ разстоянш полумили, и занимаетъ 

пространство въ длину на NWtW'MV и SOtO'/
4
0 на 100 саж., 

а въ ширину у восточной оконечности на 50, а у западной 

оконечности на 20 саж. Глубина надъ мелью неровная: на 

западной стороне мели 12 фут., а на восточной—2 фута, и 

в) Въ черте лоцманской станщи Питкепаси—мель Эрдварс«-

грунд«, вместо шеста съ крестомъ, ограждена двумя вехами, 

изъ коихъ одна съ краснымъ флагомъ на красномъ шесте, 

а другая съ белымъ флагомъ на беломъ шесте; каждая изъ 

этихъ вехъ стоитъ на глубине 29 футовъ и веха съ белымъ 

флагомъ, стоитъ отъ вехи съ краснымъ флагомъ, къ N W 

въ 30-ти саженяхъ. 
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В« Ботническом« заливгь: 

Въ черте лоцманской станщи Исокрасели, 24-хъ футовая 

мель Луогематала, лежащая передъ входомъ въ Брагестадъ, 

вместо временная знака, который содержался у ней въ 1875 

году, ограждена белымъ флагомъ на беломъ шесте. Озна

ченная мель состоитъ изъ камней, имеетъ въ объеме около 

40 саж. и лежитъ отъ берега материка въ разстояшй 15 

миль. В'Ьха ставится на глубине 30 футовъ. 

II. ОГРАЖДЕНЫ ЗНАКАМИ СЛФДУЮПЦЯ БАНКИ И МЕЛИ, ПРЕЖДЕ 

НЕОГРАЖДАВППЯСЯ. 

Вв Финском« заливиь: 

а) Въ черте лоцманской станщи Тронгзундъ, нижепоиме-

нованныя мели, находящаяся на фарватере между островками 

Койвуссари и Шеменлуото или Эссари. ограждены следую

щими знаками, а именно: 

1) Каменистая мель Шеменлуотопари, лежащая по северную 

сторону островка Эссари—краснымъ голикомъ раструбомъ 

вверхъ на красномъ шесте. Голикъ этотъ стоитъ отъ се

верной оконечности островка Эссари къ NtW въ 100 саж., 

па глубине 9-ти футовъ. Кроме того рифъ, простирающейся 

отъ северной оконечности островка Эссари къ северу, ог-

ражденъ белымъ шестомъ, стоящимъ отъ самаго северная 

изъ камней у этого островка къ N въ 20 саженяхъ, на 

глубине 9 футовъ. 

2) Мель Койвуссари, состоящая изъ наружныхъ и под-

"водныхъ камней, и находящаяся по западную сторону ост

ровка Койвуссари, ограждена чернымъ голикомъ раструбомъ 

внизъ на шесте, коего верхняя часть красная, а нижняя 

белая. Голикъ поставленъ отъ 4-хъ футоваго подводнаго 

камня къ ЛУ въ 10 саж., на глубине 13 футовъ. 
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3) Мель Эссари, состоящая изъ большая камня съ глуби

ною надъ йимъ полуфута и лежащая отъ южной оконечно

сти островка Эссари на О въ 50-ти саж., ограждена шее 

томъ. коего верхняя часть белая, а нижняя красная. Веха 

ставится по восточную сторону мели, въ 10 саж. отъ нея, 

на глубине 11 футовъ. 

4) 5-ти футовая мель Ристиреймари, состоящая изъ боль

ш а я камня, лежащая отъ южной оконечности островка 

Эссари къ SO въ 110 саж.. ограждена крестомъ на шесте, 

окрашенномъ белыми и красными горизонтальными полосами. 

Веха ставится по южную сторону мели на глубине 12 фу

товъ. 

5) Мель Ильмень, состоящая изъ камней и находящаяся 

отъ южной оконечности островка Койвуссари на SW, въ 

разстоянш 190 саж., ограждена следующими вехами: съ 

западной стороны краснымъ флагомъ съ белымъ квадратомъ 

по средине, на шесте, коего верхняя часть красная, а 

нижняя белая; съ восточной стороны—белымъ флагомъ съ 

краснымъ квадратомъ по средине—на шесте, коего верхняя 

часть белая, а нижняя красная, и съ южной стороны—крас

нымъ голикомъ раструбомъ вверхъ. на красномъ шесте. 

Первая изъ этихъ вехъ ставится по западную сторону 5-ти 

футоваго камня, въ 5 саж. отъ него, на глубине 18 футовъ; 

вторая веха—по восточную сторону полуфутоваго камня въ 

15 саж. отъ него, на глубине 15 футъ, и третья—по южную 

сторону мели, на глубине 18 футовъ. 

6) 11-ти футовая Эроматала, состоящая изъ камней и 

лежащая отъ южной оконечности островка Эссари на S'/
2
W 

въ 300 саж., ограждена шестомъ, коего верхняя часть белая, 

а нижняя красная. Мель эта простирается на N N W и SSO 

на 100 саж. и на О и "W на 50 саж. Веха поставлена на 

глубине 17 футовъ. 

Все направлешя показаны истинныя. 

7) Въ черте той же станщи Тронгзундъ, находящейся 

близь мели Галлигрундъ, наружный камень огражденъ вехою 

изъ белаго флага, на беломъ шесте. Камень этотъ находится 

отъ мыса Каршеми, острова Суошонсари, на S W 45° истин., 
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въ разстоянш полумили. Веха ставится по северную сторону 

камня, на глубине 50-ти футовъ. 

Въ черте лоцманской станщи Кутсало: 

1) 17-ти футовая каменная мель Ристиреймари, лежащая 

отъ острова Гавоури на SOtS въ разстояшй 480 саж., огра

ждена крестомъ на шесте, окрашенномъ белыми и красными 

горизонтальными полосами. Мель эта простирается на N и S 

на 50 саж. и на О и W на 25 саж ; веха ставится на 

глубине 26 футовъ. 

2) 6-ти футовая каменистая мель Говоурихелли, прости

рающаяся съ неравною глубиною отъ скалы Говоури къ S-ду 

на 250 саж., ограждена шестомъ, коего верхняя часть 

белая, а нижняя красная. Веха ставится на глубине 30 

футовъ. 

Направлешя показаны истинныя. 

Въ черте лоцманской станщи Реншеръ Гельсингфоргской 

дистанщи: 

1) 12-ти футовая мель Лилла-Мальхольмсз-седра-грунд«— 

отъ островка Лилла-Мальхольмъ на SOtO въ 125 саж. и отъ 

северо-западная мыса острова 1ервэ на N W 27° въ разстоянш 
3
Д мили, ограждена шестомъ, коего верхняя часть белая, а 

нижняя красная. Мель эта состоитъ изъ скалы и простирается 

въ длину на N и S на 36 саженъ, и въ ширину на 30 саж.; 

веха ставится на глубине 30 футовъ. 

2) 5-ти футовая мель Лилла-Гримсхольмсз-вестра-грундз, 

лежащая отъ островка Лилла-Гримсхольмъ на SSW
1
/* W въ 

160 саж. и отъ островка Бредхольмъ на SO 78° 30' въ полу

миле, ограждена краснымъ голикомъ раструбомъ вверхъ, на 

красномъ шесте. Мель эта состоитъ изъ подводной скалы 

и простирается на О и W на 20 саж, и на N и S на 18 саж. 

Веха ставится на глубине 30 футовъ. 

3) 4-хъ футовая мель Лилла-Гримсхолъмсз-эстра-грунд«. 

лежащая отъ островка Лилла-Гримсхольмъ на О въ 75 саж. 

и отъ самаго западнаго островка группы острововъ Малый 

Миккелыперъ на S W въ полумиле, ограждена шестомъ, коего 

верхняя часть белая, а нижняя красная. Мель эта состоитъ 

изъ скалы и большихъ камней и простирается на SSOV, О и 
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NNW
s
/

4
 "W на 34 саж. и въ ширину на 30 саж. Веха ставится 

на глубине 30 футовъ. 

Все направлешя показаны истинныя. 

Зъ черте лоцманской станщи Питкепасси, Выборгской 

лоцманской дистанщи, находящаяся на фарватере мель 

Ориссари, ограждена краснымъ голикомъ раструбомъ вверхъ, 

на красномъ шесте. Мель эта состоитъ изъ песку и камней 

и простирается отъ южнаго мыса островка Ориссари къ югу 

на разстоянш
 2
/
3
 мили. Глубина воды надъ мелью изменяется 

между 12, 18, 24 и 27 футами. Веха ставится на глубине 

30 футовъ. 

Вз Абосскихз шхерахъ: 

Въ черте лоцманской станщи Бергхамнъ, 8-ми футовая 

мель Норстэ, лежащая къ югу отъ западной стороны острова 

Норстэ, въ 45 саж., ограждена голикомъ на красномъ шесте. 

Мель эта состоитъ изъ камня въ д1аметре около 2-хъ саженъ. 

Веха ставится на глубине 18 футовъ. 

Вз Аландскихз шхерахз: 

Въ черте лоцманской станщи Сотунга: 

1) 16-ти футовая мель Редакунсз-эптра-грундз, лежащая 

'отъ островка Редакунъ на StW
3
/

4
 W приблизительно въ 7

4 

мили, ограждена флагомъ, разделеннымъ горизонтально на две 

полосы, красную и белую, на шесте, окрашенномъ горизон

тально, также въ красныя и белыя полосы. Мель эта состоитъ 

изъ камней и занимаетъ въ д1аметре 84 сажени. Веха ста

вится на глубине 24 футовъ. 

2) 13-ти футовая мель Редакунсз-вестра-грундз, лежащая 

отъ острова Редакунъ на W S W въ разстоянш около
 5
/
6
 мили, 

ограждена краснымъ флагомъ на красномъ шесте. Мель эта 

состоитъ изъ камней и простирается въ длину отъ NW'/
4
 W 

къ S07.t О на 146 саженъ, а въ ширину—на 54 сажени. 

Веха ставится на глубине 30 футовъ. 
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Направлешя показаны истинныя. 

3) 16-ти футовая мель Фiepдгpюннaнз, лежащая отъ островка 

Юнгфрушеръ на WtS7
4
W, въ разстояшй приблизительно 37-. 

миль, ограждена крестомъ на шесте, окрашенномъ белыми и 

красными горизонтальными полосами. Мель эта состоитъ изъ 

камней и имеетъ въ д1аметре около 100 саженъ. Веха ста

вится на глубине 19 футовъ. 

4) 8-футовая мель Эльвинесз-седра-грундз, лежащая отъ 

островка Юнгфрушеръ на WSW
5
/

8
W въ разстоянш, прибли

зительно, 4'Д миль, ограждена белымъ шестомъ. Мель эта 

каменистая и имеетъ въ д1аметре около 15 саженъ. Веха 

ставится на глубине 18 футовъ. 

5) 10-ти футовая мель Элъвингсз-норра-грундз, лежащая отъ 

островка Юнгфрушеръ на W S W
7
/

8
W въ разстоянш, прибли

зительно, 47
2
 миль, ограждена белымъ шестомъ. Мель эта 

состоитъ изъ камней и имеетъ въ д1аметре около 20 саженъ. 

Веха ставится на глубине 18 футовъ. 

6) 15-ти футовая мель Пюгрунд«, лежащая отъ островка 

Юнгфрушеръ на WtS'/
8
W, въ разстоянш, приблизительно, 

5 миль, ограждена голикомъ на красномъ шесте. Мель эта 

каменистая и имеетъ въ д1аметре около 17 саж. Веха ста

вится на глубине 22 футовъ. 

7) 11-ти футовая мель Чепманскубсз-норра-грунд«, лежащая 

отъ островка Сельсэ на NOlO
 3
Д О, въ разстоянш прибли

зительно 2
3
/

4
 миль, ограждена голикомъ на красномъ шесте. 

Мель эта состоитъ изъ камней и имеетъ въ д1аметре около 

80 саженъ. Веха ставится на глубине 18 футовъ. 

8) 11-ти футовая мель Чепмаискубс«-меллерста-
г
1рундз, 

лежащая отъ островка Сельсэ на NOtO 7s О, въ разстояшй. 

приблизительно, 27
2
 миль, ограждена голикомъ на красномъ 

шесте. Мель эта состоитъ изъ камней и имеетъ въ д1аметре 

около 40 саженъ. Веха ставится на глубине 18 футовъ. 

Все направлешя показаны истинныя. 

В« Ботнгтескомз заливгь: 

Въ черте лоцманской станцш Раумо, Абосской лоцманской 

дистанщи, 18-футовая мель Фагерстремсгрундъ, лежащая отъ 
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мыса Веркнесуддъ на N N W въ разстоянш 37, миль, на 

навигацш 1876 года, временно ограждена была голикомъ на 

шесте, коего верхняя часть красная, а нижняя белая; съ 

начала же навигащи 1877 года эта мель будетъ ограждена 

вехою съ краснымъ флагомъ, съ белымъ квадратомъ по 

средине, на шесте, коего верхняя часть красная, а нижняя 
белая. 

Мель эта состоитъ изъ скалы и камней и простирается 

на О и W на 150 саж. и на N и S на 100 саж., до глубины 

36-ти футовъ. Положеше ея также определяется направлешями: 

Отъ башни Шеми-санта-кари на N W ЗР/
4
° и отъ лоцманской 

караульни на островке Кюльме-сантакари на S W 78°. Веха 

ставится по западную сторону мели въ 100 саж. отъ нея. 

на глубине 36 футовъ. 

Направлешя показаны истинныя. 

ВНОВЬ ОТКРЫТЫЯ И ОГРАЖДЕННЫЯ ЗНАКАМИ МЕЛИ. 

В« Финском« залить: 

1) Въ черте лоцманской станцш Ловиза, недавно открытый 

на средине фарватера, ведущаго отъ Вотшера къ городу 

Ловизе, по северную сторону острова Чевсалэ, 11-ти футовый 

подводный камень, огражденъ белымъ шестомъ. Камень этотъ, 

называемый также мелью Сандэрнз, находится у оконечности 

рифа, выдающагося къ W N W отъ самыхъ западныхъ остров-

ковъ, простирающихся къ западу отъ севернаго мыса островка 

Худэ, и лежитъ отъ юговосточной оконечности островка Чувэ 

на 0S07
4
0 истин, въ 17? мили. Глубина воды вокругъ 

камня, на пространстве 10 саж. отъ него, 18 футовъ. веха 

ставится на глубине 18 футовъ, и 

2) Въ черте Гельсингфорсской лоцманской станщи, вновь 

открытая мель Смгълый, лежащая на средине фарватера, ме

жду островкомъ Гранландъ, группою островковъ Кремарэ и 

островкомъ Сварта-Хестенъ, ограждена у северо-западной 
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оконечности белымъ шестомъ, а у юго-восточной оконечности— 

краснымъ голикомъ раструбомъ вверхъ, на красномъ шесте. 

При изследованш означенной мели оказалось, что она со

стоитъ изъ большихъ камней, надъ которыми глубина воды 

около 18 футовъ, и изъ коническаго камня у юго-восточной 

оконечности мели, надъ которымъ глубина 15 футовъ. 

Мель эта простирается въ длину по направленш на N W t W 

и SOtO на 20 сажень, а въ ширину—на 10 саж., и лежитъ 

отъ южнаго мыса островка Сварта-Хестенъ къ SO, въ раз

стоянш
 2
/
5
 мили. Обе вехи ставятся на глубине 30 футовъ. 

Направлешя показаны истинныя. < 

Вз Ботиическомз заливгь: 

Въ черте лоцманской станщи Бергэ, открытая въ 1875 

году мель Нюмансз-грундз ограждена белымъ флагомъ съ 

краснымъ квадратомъ по средине, на шесте, коего верхняя 

часть белая, а нижняя красная. Мель эта состоитъ изъ 

камней, имеетъ въ длину по направленш отъ N W къ SO 

около
 2
/
3
 мили и лежитъ отъ островва Седра-Б1еркэ къ N W 

по фарватеру, между огражденными уже банками Ладога и 

Стреммингсгруядъ. Веха ставится отъ южной оконечности 

мели къ OSO въ разстоянш 50 саж., на глубине 36 футовъ. 

Направлешя показаны истинныя. 

2) Въ черте лоцманской станщи Раумо, Абосской лоцман

ской дистанщи, вновь открытая 18-ти футовая мель Улько-

Рейске, лежащая на фарватере отъ северо-западной стороны 

островка Олькилуото на N W 75° въ 4 миляхъ, ограждена 

была, временно, на навигацш 1876 года, голикомъ на шесте, 

коего верхняя часть красная, а нижняя белая; съ начала же 

навигащи 1877 года мель эта будетъ ограждена вехою съ 

краснымъ флагомъ съ белымъ квадратомъ по средине, на 

шесте, коего верхняя часть красная, а нижняя белая. Мель 

эта состоитъ изъ скалы и каменистаго рифа, простираю

щаяся отъ нея, и занимаетъ пространство около 80 квад

ратныхъ саженъ. Положеше ея также определяется на-
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правлешями: отъ мыса Нурмисъ къ N W 16° и отъ малень

кая островка Калла къ S W 847
2
°- Веха ставится по запад

ную сторону мели, въ 60 саженяхъ отъ нея, на глубине 

30 футовъ. Направлешя показаны истинныя. 

3) Въ черте лоцманской станщи Ревсэ, открытая въ 1876 

году въ гавани Ревсэ 15-футовая мель Эстергрундз, ограждена 

голикомъ на красномъ шесте. Мель эта состоитъ изъ мел

кая песку и большихъ камней, занимаетъ въ длину и ши

рину по 50 саж. и лежитъ отъ лоцманской караульни на 

островке Калло на NOtN истин., въ разстоянш, приблизи

тельно 550 саженъ. Веха ставится по западную сторону мели, 

на глубине 24 футовъ. 

Вз Балттскомз моргь: 

Въ черте лоцманской станщи Саггэ, недавно изследованная 

мель Эсеа, лежащая на болыпомъ фарватере между Бомар-

зундомъ и Саггэ, отъ ближайшаго мыса острова Хульталан-

детъ къ NO 7° истин., въ разстоянш, приблизительно, Г/
2 

мили, ограждена белымъ шестомъ. Мель эта состоитъ изъ 

песку и большихъ камней и простирается на N и S около 

35 саж., а на О и W около 10 саж.; глубина надъ ней 

изменяется отъ 5 до 6 футовъ. Веха ставится на глубине 

20 футовъ. 

ОТКРЫТГЕ НОВЫХЪ ФАРВАТЕРОВЪ. 

Вз Финском« заливгь: 

Въ черте лоцманской станщи Вотшеръ, Гельсингфорсской 

лоцманской дистанщи, новый фарватеръ, идущШ отъ ограж

денная внутренняго шхернаго фарватера, у островка Таль-

хольмъ, по Перновскому заливу до входа въ речку Форсбю 

и въ построенной въ этой местности паровой пильной мель

нице, былъ въ 1876 году обследованъ на счетъ частнаго 
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лица и обставленъ 23-мя вехами. Проводъ судовъ по этому 

новому фарватеру начать и производится лоцманами выше

названной станцш. Глубина этого фарватера отъ островка 

Тальхольмъ до имешя Шеярдъ 24 фута, а потомъ умень

шается постепенно до 6-ти футовъ. g 

В« Ботническом« за.гивт: 

Въ черте лоцманской станцш Х1уветъ, Улеоборгской лоц

манской дистанщи, съ начала навигацш 1876 года, от

крыть для всеобщаго плаватя, новый фарватеръ. ведущШ по 

восточную сторону островка Х1уветъ. Находяшдяся на этомъ 

фарватере мели, обставлены следующими предостерегатель

ными знаками: 

1) Голикъ на красномъ шесте, стоявшШ до сего времени 

у мели Селькематала, перенесенъ отъ прежняго своего ме

ста къ W N W на разстояше 40 саж. и поставленъ на глубине 

20 футовъ. 

2) У мели Пукколетто-нордз-этра-грунд« поставленъ 

белый шестъ, на глубине 20 футовъ. 

3) На подводной мели Хокананматала ежегодно будетъ 

ставиться весною и сниматься осенью, временной, окрашен

ный белою краскою деревянный знакъ, состоящШ изъ шеста 

съ шаромъ на вершине и четырьмя подпорами. Высота 

знака отъ основашя 30 футовъ. 

4) Мель Пукколетто ограждена, на глубине 20 футовъ, 

белымъ шестомъ. 

5) Мель Пурка, составляющая самую восточную оконеч

ность банки Пукколетто, ограждена, на глубине 20 фут., 
-белымъ шестомъ. 

6) Мель Пукколетто-вестра-грунд« ограждена, на глубине 
20 фут., белымъ шестомъ. 

7) Мель Рауталетто ограждена, на глубине 22 футовъ, 

голикомъ на красномъ шесте. 
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8) Мель Оллинматала ограждена, на глубине 20 футовъ, 

голикомъ на красномъ шесте. 

9) Белый шестъ, ставивпийся прежде у мели Хгукенматала, 

или Ристикари, перенесенъ отъ прежняго своего места къ 

SOtS и поставленъ на глубине 20 фут. отъ юго-восточнаго 

мыса островка Х1уветъ, въ разстоянш 60 саженъ. 

Наименьшая глубина на фарватере—24 фута надъ каме-

нистымъ дномъ, находится между банками Хокананматала и 

Пукколетто-эстра-грундъ. 

Вз Бтломз моргь: 

По вскрытш реки Северной Двины и совершенномъ очи-

щенш ея отъ льда, немедленно начаты были изследовашя 

баровъ этой реви: Березоваго, Мурмансваго и Пудожем-

скаго, а также реки Маймаксы и части судоходная фарва

тера отъ Соломбальской гавани до г. Архангельска. По 

окончанш этихъ изследованш, приступлено было къ ограж-

дешю означенныхъ баровъ и фарватера въ томъ же самомъ 

порядке, какъ и въ предшествовавппе годы. Все эти работы 

исполнены лоцманами Архангельскаго порта. 

Независимо отъ того приведено было въ исполнеше заяв

ленное въ отчете 1875 года предположеше о замене крас

ная и чернаго бакановъ, ставящихся на отмели въ р. Май-

максе, при сл1янш въ нее реки Кузнечихи и протока Реу-

лшнскаго, вехами съ краснымъ и белымъ флагами и въ 

проливе (Салма) между Лвтнимъ берегомъ Белаго моря и 

островомъ Жижгиномъ на трехъ каменистыхъ рифахъ, идущихъ 

отъ этого оетрова: Левтеиха, Обеденнымъ и Чернявскимъ— 

черныхъ бакановъ, красными, и у каменистой банки Пуль-

корга, находящейся въ томъ же проливе, по северную ея 

сторону—вновь поставленъ белый баканъ. 

Для означешя северныхъ пределовъ двухъ Орловскихъ 

мелей—Круглой и Большой, въ навигацш 1876 года постав

лено по три вехи, у первой—съ красными .флагами, а у 
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второй—съ синими, на 3-хъ саженной глубине, при малой 

воде (отливе). Эти вехи, служа предостерегательными знаками 

для судовъ, приближающихся къ Орловскимъ мелямъ, вместе 

съ темъ определяли районъ крейсерства бота-крейсера 

«Велишй Князь Константинъ», принадлежащаго Обществу 

подашя помощи при -кораблекрушешяхъ. 

Всехъ бакановъ по фарватерамъ р. Северной Двины въ 

навигацш 1876 года было поставлено 30 и въ проливе у 

острова Жижгина 4; флажныхъ вехъ по всемъ фарватерамъ 

поставлено 32 и у Орловскихъ мелей 6. Кроме того, для 

облегчешя лоцмановъ, при управленш судномъ во время 

лавировки, тамъ, где дозволяла ширина фарватера, по обе 

его стороны, между баканами, чрезъ 120—150 саженъ были 

разставдены на 12-ти футовой глубине шесты съ голиками, 

вбитыми прямо въ грунтъ. 

Съ наступлетемъ осени и морозовъ, въ конце сентября, 

когда коммерчесшя суда уже вышли изъ Архангельскаго 

порта, все баканы были сняты и заменены до окончашя 

навигацш вехами. 

Вз Кастйскомз моргь: 

Въ лете 1876 года, по распоряженш Бакинскаго порто

ваго управлетя, ограждены были опасности въ следующихъ 

местахъ Касшйскаго моря: 1) по западному берегу моря: 

а) отъ Баку до Апшеронсваго пролива, б) въ Апшеронскомъ 

проливе и в) между Баку и Куринскимъ камнемъ, и 2) по 

восточному берегу моря: а) въ Тюбъ-Караганскомъ заливе, 

б) при входе въ КрасноводскШ заливъ, в) между островами 

Челекенемъ и Огурчинскимъ и г) въ Астрабадскомъ заливе. 

Рифы и банки обозначались по общепринятой системе 

ограждешя мелей въ другихъ нашихъ моряхъ, исключая 

Апшеронскаго пролива и некоторыхъ узкихъ входныхъ 

местъ фарватера—где предположено ставить вместо вехъ, 

железные, и деревянные баканы. 
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Вз Черномз моргь: 

а) Днпстровская дистанцгя. По очистке отъ льда Днестров

ская лимана, входъ въ морской фарватеръ Цареградскаго устья 

этого лимана былъ обозначенъ двумя баканами: краснымъ и 

чернымъ, поставленными на глубине 10 футъ. Кроме бака

новъ, фарватеръ этотъ обозначается еще и переноснымъ ство

ромъ, знави котораго освещаются въ ночное время. По Дне

стровскому лиману поставлено было три вехи, а именно: у 

входа въ лиманъ—черная веха съ коническою клеткою, у 

Шабской отмели—красная веха съ цилиндрическою клет

кою, и вблизи г. Аккермана—красная веха съ цилиндри

ческою клеткою; все три вехи поставлены были на глубине 

6 футовъ. 

б) Очаковская дистанцгя. Действ1я лоцмейстерской дистанщи 

были теже самыя, что ивъ 1875 году, т. е. когда позволяла 

погода и преимущественно после свежихъ ветровъ и тумановъ, 

дистанщя объезжалась для поверки предостерегательныхъ зна

ковъ и найденныя неисправности, тотчасъ же исправлялись; 

если же находящаяся въ Очакове средства, оказывались для того 

недостаточными, то немедленно доносилось телеграммою Гид

рографической части. Свеж1е ветры редко сносили съ сво

ихъ местъ предостерегательные знаки; но большею частью 

ихъ стаскивали, задевая за нихъ, проходяпце съ бук

сирами суда, ночью и во время тумановъ. Въ прошлую 

навигацш лоцмейстеръ обратилъ внимаше на могунце быть 

изменешя на фарватере отъ постройки въ лимане батареи. 

При производстве промеровъ, когда позволяла погода, въ 

продолженш всей навигащи было найдено, что фарватеръ 

въ прошлую навигацш не изменился; съ северо-западной 

же стороны батареи, у самыхъ ряжей, глубина увеличилась 

почти на одинъ футъ, а съ юго-западной ея сторооы умень

шилась почти на '/
2
 фута; но изменеше это ограничивается 

только местноспю около ряжей, а на остальную часть лимана 

не имело вл1яшя. 
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Согласно предписанпо Начальника морской и береговой 

обороны въ Очакове, для военныхъ надобностей. 22 ноября 

лоцмейстеромъ были сняты Очаковсше знаки, створы кото

рыхъ съ оптическимъ телеграфомъ, обозначаютъ границы 

отмелей Кинбурской косы и Березанскаго острова. По снятш 

знаковъ оказалось, что они настолько гнилы, что ихъ необ

ходимо заменить новыми; знакъ съ шаромъ стоялъ передъ 

батареею № 2, где онъ легко могъ быть сбитымъ при про

изводстве практической стрельбы, а потому въ 1877 году 

предположено поставить его сзади батареи, по направленш 

прежняго створа съ оптическимъ телеграфомъ, для чего 

придется приблизить его къ телеграфу на 124 сажени. Что 

же касается до знака съ решеткою, то онъ, по настоящему 

расположенш береговыхъ батарей, не мешая ни одной изъ 

нихъ, будетъ поставленъ на прежнемъ месте. 

в) Бугско-Днтьпровская дистанцгя. Къ началу марта 1876 года 

.уЬтше предостерегательные знаки Бугеко-Днепровской дистан

щ и изготовлены къ постановке командой паруснаго тен

дера «Бугъ». 

Къ 4 марта р. Бугъ и ДнепровсвШ лиманъ очистились 

отъ льда и съ этого числа, тендеръ «Бугъ», имея полный 

запасъ бакановъ и вехъ, предназначенныхъ для постановки 

по р. Бугу и западной части Днепровская лимана, началъ 

кампашю и немедленно отправился на буксире парохода 

«Сулинъ» къ Очакову, откуда, согласно данной инструкцш, 

следовало начать разстановку предостерегательныхъ знаковъ. 

Разстановка ихъ отъ Очакова, вызвана тою необходимостью, 

что вследъ завсврьшемъ отъ льда р. Буга и Днепровская 

лимана, къ Николаевскому порту начали прибывать ино-

странныя паровыя и парусныя суда. 

5 марта пароходъ «Сулинъ» съ тендеромъ «Бугъ» при

былъ къ Очакову и 6 марта приступлено къ разстановке 

летнихъ предостерегательныхъ знаковъ и къ снятш зимнихъ 

вехъ, начиная съ Очаковская фарватера; 8 марта обозна-

ченъ Корабельный каналъ, а 10 марта окончена разстановка 

знаковъ и сняие зимнихъ вьхъ по р. Бугу, и пароходъ 

-«Сулинъ» съ тендеромъ «Бугъ» прибылъ въ Николаевъ. гдЬ 
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съ тендера выгружены, на предварительно приготовленную 
портовую баржу, снятыя зимшя вехи и принять запасъ 

летнихъ знаковъ для разстановки въ судоходныхъ гирлахъ 

р. Днепра и въ восточной части Днепровская лимана, а 

11 марта пароходъ съ тендеромъ снялся съ якоря—для сле

довашя въ Днепровсия гирла, куда прибылъ 12 марта и 

где тендеръ «Бугъ» немедленно ириступилъ къ промеру 

фарватеровъ Збурьевскаго и Белогрудовскаго гирлъ, и за

темъ—къ разстановке предостерегательныхъ знаковъ на этихъ 

фарватерахъ; пароходъ «Сулинъ», на который былъ откоман-

дированъ одинъ изъ офицеровъ тендера, поставилъ вехи въ 

р. Конке у истока р. Солонихи. Къ 15 марта предосте

регательные знаки въ Днепровскихъ гирлахъ были разстав-

лены, а къ 17 марта окончена работа по разстановке знаковъ 

и снятш зимнихъ вехъ въ восточной части Днепровская 

лимана, отъ Станиславской косы до мыса Семенова. 

Изъ 101 вехи, оставленныхъ на зимнее время на от-

меляхъ Бугско-Днепровской дистанщи. срезано и уничто

жено во время ледохода 32 вехи, а остальныя 69, повреж-

денныя льдомъ, подняты и исправлены. 

Въ навигащи) 1876 года на Бугско-Днепровской дистанщи 

разставлено было: бакановъ деревянныхъ 17 и железныхъ 1 

(у северо-западной оконечности отмели Кинбурнской косы). 

По отмелямъ р. Буга и Днепровская лимана разставлено 

было бакановъ прямостоящихъ 13, которые, начиная отъ 

Николаева до Очакова, были перенумерованы безъ различ1Я 

цвета. Кроме того къ баканамъ, поставленнымъ у косъ 

Спасской и Лесковой, у отмели Малой Коренихи, на По

повой балке у ряжей, у косъ: Русской и Волошской и въ 

Днепровскомъ лимане, противъ балки Чуфутовой, были 

приспособлены фигуры решетчатыхъ конусовъ, подобныхъ 

темъ конусамъ, которые употребляются при вехахъ, раз 

ставляемыхъ по р. Бугу и Днепровскому лиману. Въ Дне

провскихъ же гирлахъ были разставлены баканы параболои-

дальной формы, плаваюнце на воде боковою своею поверх

ностно; эти баканы нумеровъ не имеютъ, потому что по-

о. г. д. 14 
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рядокъ ихъ нумеровъ и число можетъ изменяться, сообразно 

съ находимыми изменешями на фарватерахъ гирлъ. 

Вехъ летнихъ по Бугско-Днепровской дистанщи разстав

лено было 85, а именно: по р. Ингулу, вдоль Ингульскаго ка

нала 10; по р. Бугу 22; по Днепровскому лиману 24, въ 

Днепровскихъ гирлахъ 23, въ р. Конке, притоке р. Днепра 

— 4 ; въ Черномъ море: 2 вехи у острова Березани и одна 

BÍ;xa у банки Трутаева. 
ЛЬтшя вехи, кроме окраски, различаются между собою 

решетчатыми фигурами, утвержденными на ихъ вершинахъ, 

а именно: красныя вехи имеютъ красные конусы основашемъ 

къ верху, черныя в
г
Ьхи—черные конусы основашемъ къ низу; 

пестрыя вехи, обозначающая банки и днища, имеютъ шары 

изъ обручей; решетчатые же деревянные прямоугольники 

приспособлены къ вехамъ, разставляемымъ на реидахъ, для 

указашя ближайшая къ берегу предела для якорныхъ местъ; 

а къ вехамъ, разставляемымъ по фарватерамъ Днепровскихъ 

гирлъ, а также ко всемъ зимнимъ вехамъ, разставляемымъ 

по Бугско-Днепровской дистанщи, прибивается, вместо фла-

говъ, одинъ квадратный аршинъ парусины, окрашенной 

темъ же цветомъ. какъ и самыя вехи. 

Грузами къ предостерегательнымъ знакамъ Бугско-Дне

провской дистанщи употребляются по преимуществу чугун

ные сегменты, весомъ въ 24, 15, 12 и 10 пудовъ и камен

ные грузы изъ местная известняка, обделанные въ виде 

жернова, весомъ около 8 пудовъ. Сообразно местнымъ 

услов1ямъ, принято за правило: сегменты въ 24 пуда упо

треблять къ предостерегательнымъ знакамъ, разставляемымъ 

по Черному морю; сегменты въ 15 пудовъ—по Днепровскому 

лиману и р. Бугу на приглубыхъ отмеляхъ; въ 12 п 10 

пудовъ —по р. Бугу на отмеляхъ не приглубыхъ, при вехахъ, 

разставляемыхъ по реке Ингулу и при баканахъ Днепров

скихъ гирлъ. Затемъ, грузы каменные употребляются къ 

вехамъ, разставляемымъ по фарватерамъ Днепровскихъ 

гирлъ и по р. Конке. 

По р. Бугу и Днепровскому лиману, границею, отделяю

щею отмели отъ фарватеровъ, служитъ 18-футовая глубина, 
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а въ Днепровскихъ гирлахъ и р. Конке—12-футовая; отшь 

сительно этихъ глубинъ, цепи къ баканамъ употребляются 

для р. Буга и Днепровская лимана длиною 28 футъ, тол

щиною
 3
/
4
 дюйма; для Днепровскихъ гирлъ—цепи той же тол> 

щины, по длиною 18 футъ. Въ цепяхъ, предназначенныхъ 

для р. Буга и Днепровская лимана, въ настоящее время 

принято делать по три вертлюга, изъ которыхъ два въ кон

цахъ цепи и одинъ посредине; въ цепяхъ же для Днепров

скихъ гирлъ делаются только два вертлюга на обоихъ кон

цахъ; польза вертлюговъ при цепяхъ несомненна, но местныя 

свойства воды р. Буга и Днепровская лимана въ значи

тельной степени сокращаютъ достоинство вертлюговъ, темъ, 

что въ р. Буге до мыса Саррыкамыша, баканныя цепи, осо

бенно въ летнее время, Въ непродолжительный срокъ обро-

стаютъ травою, а въ западной части Днепровская лимана, 

цепи также быстро покрываются мелкой ракушкой; только 

въ восточной части Днепровская лимана, отъ Станиславской 

косы къ Днепровкимъ гирламъ и далее по гирламъ и р. 

Конке, цепи, а также и предостерегательные знаки, не под

вержены наростамъ и покрываются лишь слоемъ слизи, сме

шанной съ илистыми частицами. 

Для осмотра предостерегательныхъ знаковъ Бугско-Дне

провской дистанщи, въ продолжеше навигащи 1876 года, 

тендеромъ «Бугъ» сделано 14 рейсовъ и въ каждый рейсъ 

все поврежденные знаки исправлялись на местахъ поста

новки, или же заменялись запасными; главныя повреждетя 

ихъ заключались въ томъ, что на вехахъ, стоящихъ въ за

падной части Днепровская лимана и особенно на Корабель

номъ канале и на Очаковскомъ фарватере, постоянно сбива

ются фигуры, конусы и шары, которые при каждомъ рейсе были 

возобновляемы. Въ теченш навигацш все предостерегатель

ные знаки, находивппеся на местахъ постановки, были окра

шены два раза. 

По случаю наступлешя раннихъ морозовъ, 1 ноября, тен

деромъ «Бугъ» приступлено къ снятш летнихъ предостере

гательныхъ знаковъ и къ разстановке зимнихъ вехъ по Дне

провскому лиману, начиная отъ Очакова къ Днепровскимъ 
* 
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гирламъ. Для содейств1я въ этой работе тендеру «Бугъ-*
т 

назначенъ былъ пароходъ «Сулинъ», при помощи котораго 

сняпе летнихъ знаковъ и разстановка зимнихъ вехъ окон

чена 7 ноября, а 9-го этого месяца, при морозе въ 9° по 

Реомюру, реки Ингулъ и Бугъ покрылись тонкимъ льдомъ. 

Зимнихъ вехъ по Бугско-Днепровской дистанщи разставлено 

89; изъ этого числа по р. Ингулу, вдоль Ингульская канала 9, 

по р. Бугу 31, по Днепровскому лиману 26, въ Днепров

скихъ гирлахъ 17, въ р. Конке, притоке р. Днепра—4 и 

въ Черномъ море, у острова Березани и банки Трутаевой 2. 

Кроме того, поставлены вехи въ Днепровскомъ лимане: на 

минномъ канале, въ северо-западномъ канале Очаковская 

фарватера, 3, и на точке поворота минъ 1 веха. Потеря 

предостерегательныхъ знаковъ, по Бугско-Днепровской ди

станщи, въ теченш навигащи состояла: изъ одного бакана 

железная, одного бакана деревянная, 34 вехъ, 25 сегмен-

товъ, 13 каменныхъ грузовъ и разныхъ принадлежностей, 

всего на сумму 1966 руб. 80 коп. Главная потеря заключа

лась въ железномъ бакане, съ цепью, длиною 60 фут., тол

щиною 7
8
 дюйм, и сегментомъ въ 24 пуда, стоившемъ 625 р. 

Баканъ этотъ, по сведешямъ, сообщеннымъ проходившими 

пароходами, былъ отнесенъ, отъ оконечности отмели Кин

бурнской косы въ Черное море, къ мысу Карабушъ, вблизи 

котораго, после бывшей бури съ 19 по 21 октября, не отыс-

канъ. Главная причина потери предостерегательныхъ зна

ковъ въ устье Днепровская лимана, у оконечности Кин

бурнской косы, заключается въ томъ, что въ этой местности, 

при свежихь ветрахъ отъ S W до N W и при теченш изъ 

Днепровская лимана, направляющемся отъ SO къ NW
T
 со 

скоростш 2'/
2
 миль, разводится громадное, неправильное 

волнеше, при которомъ, стоявпий до 1866 года Кинбурн-

скШ плавучШ маякъ два раза потерялъ мачты, а по снятш 

маяка на этомъ месте, утеряны: железный баканъ системы 

Герберта съ цепью и сегментомъ, баканъ съ колоколомъ 

Вестбрука два раза былъ опрокинуть волнешемъ и затемъ 

оторванъ отъ цепи и выброшенъ на берегъ, плавучШ знакъ 

капитанъ-лейтенанта Дикова, поставленный въ 1875 году на 
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корветской цепи и на якоре въ 75 пудовъ, два раза опроки

нуть, а осенью во время бури вырваны у знака становые 

обухи, и знакъ, безъ цепи и якоря, выброшенъ на берегъ, 

и наконецъ утерянъ железный баканъ, поставленный у око

нечности отмели Кинбурнской косы въ навигацш текущаго 

года. Эти факты свидетельствуютъ, что для обозначешя от

мели Кинбурнской косы необходимо прибегнуть къ устрой

ству береговыхъ створныхъ знаковъ на острове Березани 

или на Кинбурнской косе, кроме существующаго уже въ 

Очакове береговаго створа (оптическШ телеграфъ и знакъ 

съ квадратомъ); створы эти должны быть установлены та

кимъ образомъ, чтобы точка пересечешя ихъ приходилась 

у оконечности отмели Кинбурнской косы. 

Въ 1876 году въ постановке предостерегательвыхъ зна

ковъ Бугско-Днепровской дистанщи последовали следуюпця 

изменешя и дополнешя: 

1) Въ Черномъ море, у мыса Карабушъ, каменистая банка 

Трутаева обозначена железнымъ съ колоколомъ баканомъ 

Пиккока, взаменъ прежде ставившейся красной вехи. 

2) Въ Днепровскомъ, Белогрудовскомъ гирле, по случаю 

производящихся землечерпательныхъ работъ, обозначаемый 

предостерегательными знаками фарватеръ, засынанъ выни-

маемымъ грунтомъ, а потому, обозначающее этотъ фарватеръ 

предостерегательные знаки, сняты.. 

3) Сорванный бурею съ северо-западной оконечности от

мели Кинбурнской косы, железный баканъ, замененъ обыкно

веннымъ, деревяннымъ баканомъ. 

г) Севастопольская дистанщя. 

Въ 1876 году оконечности рифовъ при входе на Севасто-

польскШ рейдъ, обозначались предостерегательными знаками 

большая размера: двумя красными вехами, поставленными 

на рифе, идущемъ отъ Константиновской батареи, и одною 

черною вехою, стоящею у оконечности рифа, идущаго отъ 

•батареи № 10. Все три вехи поставлены на глубине 87
2
 са

жень, съ чугунными сегментами въ 36 пудовъ, съ железными: 
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цепями, длиною 15 сажень, толщиною
 7
/
8
 Дюйма и съ чугун

ными отвесами въ 5 и въ 10 пудовъ. Крепкими ветрами 

съ большимъ волнешемъ, продолжавшимся по двое и по 

трое сутокъ, означенныя вехи часто сносились со своихъ 

местъ, а иногда обрывались у нихъ цепи илп же ломались 

скобы съ болтами. 

Оконечность рифа, идущаго отъ бывшей Николаевской 

батареи, въ Севастопольской бухте, обозначена была чер

нымъ баканомъ, вместо черной вехи, ставившейся въ 1873 

и 1874 годахъ. По заявлешю мореплавателей, баканъ виденъ 

ночью лучше, нежели бывшая веха. Онъ ставится на 4-хъ 

баластинахъ, скованныхъ вместе, весомъ каждая въ 4 пуда 

и на цепи, въ 9 саженъ длиною. 

При впадеши Черной речки въ Севастопольскую бухту, 

фарватеръ ея обозначался дв^мя небольшими вехами, постав

ленными на глубине 4 футъ; эти вехи обозначаютъ входъ 

въ Черную речку и должны быть оставляемы: красная—къ 

северу, а черная—къ югу, и каждая изъ нихъ ставится на 

2-хъ баластинахъ, весомъ по два пуда, соединенныхъ желез

ною скобою съ нижнимъ концомъ штыра вехи. 

д) Азовская дистанцгя. 

На этой дистанщи для присмотра за предостерегательными 

знаками находится пароходъ «Прутъ». Къ началу апреля 

1876 года Азовское море и Керчь-ЕникальскШ проливъ очи

стились отъ льда, и тогда же было приступлено къ разста

новке летнихъ предостерегательныхъ знаковъ и къ снятш 

зимнихъ вехъ—сначала въ проливе, а потмъ въ Азовскомъ 

море; работа эта окончена 7 апреля. 

Всехъ предостерегательныхъ знаковъ въ начале навигащи 

разставлено было: бакановъ 15 и вехъ 23; изъ числа послед

нихъ, 5 вехъ поставлены были у бакановъ для ограждешя 

следующихъ отмелей въ Азовскомъ море: у косъ Петруши-

ной, Кривой и Бердянской, у Греческой банки, въ Керчь-

Еникальскомъ проливе—у поворотная бакана на Акъ-Бурун-
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скомъ рифе. Кроме того, въ Черномъ море поставлены были 

знаки: у банки Кызъ-Аулъ—железный съ колоколомъ баканъ 

и у банки Аксенова, находящейся къ югу отъ мыса Пана-

пя—черная веха съ решетчатою фигурою на вершине. 

Въ начале ноября приступлено къ снятш летнихъ предо

стерегательныхъ знаковъ и къ разстановке зимнихъ вехъ; 

работа эта кончена 8 ноября. 

Въ навигацш 1876 года по Азовской дистанщи последо

вали следуюпця изменешя въ постановке предостерегатель

ныхъ знаковъ: 

Въ Черномъ море, около входа въ Керченскш проливъ, 

железный съ колоколомъ баканъ, ограждающш Кызъ-Ауль

скую банку, 22 апреля былъ снятъ съ своего места для ис

правлешя, и замененъ обыкновеннымъ деревяннымъ бакановъ 

краснаго цвета, а 8 шля баканъ съ колоколомъ снова по

ставленъ на свое место. 

е) Потгйская дистанцгя. 

Действ1я этой дистанщи въ теченш навигацш 1876 года 

заключались въ производстве промера фарватеровъ на баре 

южнаго рукава реки Ршна, после каждаго свежая морскаго 

ветра и сильнаго течешя реки, и въ обозначенш этого фарватера 

предостерегательными знаками, которые вколачивались въ 

грунтъ дна и для отлич1я прибавлялись къ нимъ флаги изъ 

краснаго и синяго флагдука. 

Кроме этихъ предостерегательныхъ зна*ковъ, фарватеръ 

южнаго рукава реки Ршна обозначался створомъ, знаки ко

тораго переставляются после каждаго промера, сообразно 

съ изменешями направлешя фарватера на баре. 

Фарватеръ южнаго рукава реки PioHa, въ теченш десяти 

съ половиною месяцевъ 1876 года, изменялся десять разъ, 

принимая последовательно следуюпця направлешя: 

Съ 1 по 21 января . . SO 6° по компасу. 

-- 10 марта . . SO 147
а
° -

— 26 марта . . S W 33° — 

— 22 апреля . . SO 6° -
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по 19 шля . 

— 20 августа 

— 14 сентября 

— 24 сентября 

— 18 октября 

— 4 ноября , 

SO 7° по компасу. 

SO 9° — 

SO 13° — 

SO 16° — 

SO 12° — 

SO 17° — 

Наибольшая глубина на баре была б7
2
 футъ, а наимень

шая 3 фута; преимущественно же фарватеръ имелъ глубину, 

отъ 47
2
 до 4 футъ. 

Лоцмейстерсшя заняпя производились на шлюпке, прис

ланной отъ ПотШская агентства Русскаго Общества Паро

ходства, Торговли и Одесской железной дороги и на паро-

вомъ катере, принятомъ отъ ПотШской полицш 23 шля 

1876 года. 

Сверхъ этого, на паровомъ катере, производился промерь, 

фарватера севернаго рукава реки Ршна и обозначался входъ 

въ него временными створными знаками. Направлеше фар

ватера для входа въ северный рукавъ р. Ршна—на N W 59° 

по компасу, и фарватеръ идетъ посредине рукава, по на

правлешю свай, ограждающихъ рукавъ при впаденш его въ 

море. Наибольшая глубина на баре этого рукава, въ 6у
2
 футовъ, 

была съ шля по декабрь месяцъ, а наименьшая—47
2
 фута. 

Вз Восточном« Океангь. 

Для надобностей лоцманской части портовъ Японскаго моря 

и Татарскаго пролива съ рекою Амуръ, въ навигацш 1876 г. 

назначена была та же, что и въ предшествовавшемъ году, 

шхуна «Алеутъ», которая, по очищенш Владивостокскаго 

рейда отъ льда, 29 марта подняла флагъ и 3 апреля при

ступила къ огражденш опасностей въ заливахъ: Петра Ве

ликая и Посьета, что и окончила 23 числа того же месяца. 

Рифы и банки, находящееся въ бухте Золотой Рогъ, въ про

ливе Босфоръ Восточный, въ вершине Амурскаго залива и 
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въ заливе Посьетъ, ограждены были такими же предостере

гательными знаками, какими ограждались и въ прежше годы, 

за исключетемъ следующихъ опасностей, а именно: 

1) Оконечности рифа отъ мыса Егершельда и кошки 

отъ мыса Токаревская, въ проливе Босфоръ Восточный, 

ограждены, для лучшей видимости, вместо вехъ, бочками, 

окрашенными красною и белою красками поперегъ. 

2) Банка Шефнера, въ вершине Амурскаго залива, ограж

дена, вместо бочки, по северную сторону белымъ шестомъ 

съ голикомъ раструбомъ внизъ, и 

3) Мысъ Назимова, въ проливе Босфоръ Восточный, вовсе 

не огражденъ съ южной стороны, такъ какъ найдено, что 

мысъ этотъ съ южной стороны приглубъ, а 5-ти футовой 

банки около него не существуетъ. 

Фарватеръ же въ NO-й части Амурскаго залива, по не-

имешю надобности, огражденъ былъ только до мыса Его

рова и дальнейшее разследоваше его отъ устьевъ рекъ— 

Черной и Лянчихэ—не выполнено, 

5 мая шхуна «Алеутъ», принявъ необходимые матер1алы 

и все вехи, заготовленные для прочихъ портовъ, а также 

матер!алы для маяковъ: Дуэсскаго и Клостеръ-Кампскаго, 

отправилась изъ Владивостока и 7 мая зашла въ заливъ Св. 

Ольги, для постановки тамъ вехи на N-вой отмели, въ 

узкости у входа въ гавань Тихая Пристань и для осмотра и 

исправления двухъ створныхъ знаковъ, показывающихъ фарва

теръ отъ узкости къ посту. 22 мая, шхуна прибыла въ заливъ 

Де-Кастри, где простоявъ до 28 мая, исправила оставлен

ные тамъ отъ прошлаго года бочки и баканы, и оградила 

ими опасныя места упомянутая залива. 

Въ лиманъ Амура шхуна «Алеутъ» отправилась 28 мая, 

ранее всехъ другихъ судовъ, и, разставивъ все положенные 

предостерегательные знаки, исправила все створные знаки, 

за исключетемъ Меосскихъ, и прибыла въ Николаевскъ 

5 шня, не встретивъ нигде льда. 

Въ конце навигащи, въ устье и лимане Амура сняие 

предостерегательныхъ знаковъ произведено было шхуною 

«Ермакъ» съ 7 по 12 октября, по оставленш Николаевска 
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всеми военными и коммерческими судами. При следоваши для 

этой цели изъ Владивостока въ Николаевскъ, съ 27 августа 

по 6 сентября, шхуною осмотрены на пути и исправлены 

все знаки, какъ на фарватерахъ стоявпне, такъ и створные 

на берегу. 

Изъ числа знаковъ, снятыхъ въ устье и лимане Амура 

и въ заливе Де-Кастри, доставленъ во Владивостокъ одинъ 

только баканъ Френсиса, требуюпцй капитальная исправле

шя, а все остальные оставлены до следующей весны на острове 

Обсерватор1я, подъ присмотромъ смотрителя Клостеръ-Камп

скаго каяка. 

Въ заливе Петра Великая, къ концу навигащи, которая 

во Владивостоке прекратилась 25 ноября, по случаю покрыв

шаяся рейда льдомъ, месяцемъ ранее, чемъ въ предшество-

вавппе годы, все предостерегательные знаки были снесены 

съ своихъ местъ, а также погибла и бочка, ограждавшая 

банку Шефнера; бочку же, стоявшую на рифе Егершельда, 

удалось снять 26 ноября, по уходе съ рейда всехъ су

довъ. 

Такъ какъ поставленныя въ навигацш 1876 года на рифахъ 

мысовъ Егершельда и Токаре.-скаго, взаменъ вехъ, бочки, 

кроме лучшей видимости, выказали еще преимущество, что 

простояли всю навигацш, не смотря на бывппя свеж1я погоды, 

то признано полезнымъ въ навигацш 1877 года поставить 

так1я же бочки и на рифахъ, простирающихся отъ мысовъ 

Житкова п Галдобина и отъ острова Скрыплева. 

Лоцманство. 

1) С.-Петербургские лоцмана. Лоцманская команда С.-Пе

тербургскаго порта состояла въ 1876 году изъ 27 человекъ, 

а именно: изъ 1 старосты, 21 лоцмана и 5 лоцманскихъ 

учениковъ. Изъ числа этихъ лпцъ, въ теченш навигацш, 

выбылъ 1 ученикъ, а по окончанш навигащи — 1 лоцманъ 

исключен ъ изъ этого звашя. 
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По вскрытш р-еки Невы и очищенш местности на нев-

скомъ баре отъ льда, съ 8 апреля, приступлено было лоц

манами къ осмотру и обследованш невскихъ фарватеровъ, 

а потомъ и къ огражденпо ихъ временными рейсъ-вехами, 

что и было окончено къ 15 апреля. Но въ последующее 

дни, 16 и 17 апреля, шедшимъ изъ Ладожская озера по 

реке и бару густымъ льдомъ, все эти временныя вехи были 

уничтожены, а потому съ 17 апреля, по прекращены! ледо

хода, снова было приступлено къ ихъ установке, которая 

вторично окончена была 21 апреля, и въ этотъ же день выве-

денъ и поставленъ на место плавучШ маякъ Большая Нев

скаго фарватера. 21 и 22 апреля обследованъ и огражденъ 

рейсъ-вехами весь ПетровскШ фарватеръ, а съ 23 по 26 

апреля, по Большому фарватеру рейсъ-вехи отчасти заме

нены были баканами, которыхъ поставлено было 27. Но 27 

и 28 апреля снова шелъ густой ладожскш ледъ и снова имъ 

были уничтожены временные знаки на боковыхъ фарватерахъ, 

а баканы, поставленные на Большомъ фарватере, сдвинуты 

со своихъ местъ и разбросаны по отмелямъ. По совершен-

номъ окончанш ледохода, съ 29 апреля по 6 мая, въ тре

тш разъ были обставлены временными вехами фарватеры: 

Галерный, ЕлагинскШ и ПетровскШ; а на Большомъ фар

ватере были поставлены на места 27 бакановъ, снесенныхъ 

ледоходомъ, а остальные 7 бакановъ поставлены въ томъ 

порядке, какъ объ этомъ упомянуто выше, въ отделе «Поста

новка бакановъ и вехъ». Къ 1 ш н я окончена была разста

новка предостерегательныхъ знаковъ на всехъ фарватерахъ 

реки Невы, и въ теченш всей навигацш лоцмана имели 

постоянное наблюдете за темъ, чтобы все эти предостере

гательные знаки находились на своихъ местахъ. Для испол-

нешя своихъ обязанностей по проводу судовъ, С.-Петербург-

CKie лоцмана были разделены, какъ и въ прежше годы, на 

смены и постоянно находились по 3 человека на брандвахте 

и на плавучемъ маяке Большая Невскаго фарватера, и по 

1 человеку на Елагинсвомъ плавучемъ маяке. 

Навигащя въ 1876 году при С.-Петербургскомъ порте 

открылась 19 апреля, выходомъ въ Кронштадтъ пассажир-
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скаго парохода «Веста», который въ тотъ же день возвра

тился обратно въ Петербургъ. С.-Петербургсше лоцмана 

проводили по фарватерамъ коммерчесшя суда, не обязательно 

для ихъ шхиперовъ, и плата за проводъ каждаго судна въ 

одинъ конецъ, со взморья отъ плавучаго маяка въ Неву, 

или обратно, получалась по взаимному соглашенш, согласно 

установившемуся обычаю, т. е. по 50 коп. съ каждаго фута 

углублешя судна. Всего, въ течеши навигацш 1876 года, 

лоцманами проведено съ моря въ реку и обратно: паровыхъ 

529, парусныхъ 1148, всехъ же—1677 судовъ; сравнительно 

съ прошлымъ годомъ менее на 250 судовъ. Лоцманская 

сбора, за это время, получено: съ паровыхъ судовъ 2755 руб. 

80 коп., съ парусныхъ 5740 руб. 25 коп.; а всего 8496 руб. 

5 коп. — сравнительно съ прошлымъ годомъ на 1096 руб. 

80 коп. менее. Изъ платы за проводъ судовъ, получавшейся 

лоцманами на руки, отчислялось по 20 коп. съ каждаго 

судна въ пользу старосты, который, по своимъ заняпямъ 

при селеши, не пмелъ времени участвовать въ проводе су

довъ . 

Изъ числа судовъ, следовавшихъ по Большому фарватеру, 

некоторыя становились на мель въ местности: между 8, 9 и 

10 черными баканами — съ одной стороны, и 10, 11 и 12 

•белыми баканами — съ другой стороны фарватера. Большая 

часть такихъ судовъ, въ начале, становилась на мель въ 

этомъ месте, вследств1е того, что буксирные пароходы, 

вопреки существующимъ правиламъ, брали на буксиръ и 

проводили безъ лоцмановъ суда, имевнпя углублешя свыше 

той глубины, какая была въ то время на баре и которая 

показывается сигналами съ плавучаго маяка; такихъ слу

чаевъ было 41; причемъ, на основанш ст. 10 пункта 5 

инструкцш для командира брандвахты Большая Невскаго 

фарватера, съ судовъ этихъ взыскивался штрафъ, въ размере 

25 рублей съ каждаго. Всехъ такихъ штрафныхъ денегъ, въ' 

сложности взыскано было—425 рублей, поступившихъвъпользу 

лоцманскихъ вдовъ и сиротъ. По причине постоянной оста

новки судовъ на мели въ упомянутой местности, здесь обра

зовался песчаный наносъ, уменыпившШ въ этомъ месте глу-
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бину фарватера на одинъ футъ. Отъ этого произошло то, 

что суда, находивнпяся и подъ проводомъ лоцмановъ, въ 

теченш последующая времени навигацш, также станови

лись въ этомъ месте на мель. Такихъ случаевъ, въ теченш 

всей навигащи, было 64. При разборе жалобъ, поступив-

шихъ по этому поводу со стороны коммерческихъ судовъ, 

лоцмана, признанные виновными въ неосмотрительности, были 

штрафованы арестомъ отъ 3 до 7 дней, съ воспрещетемъ 

принимать на себя проводъ судовъ на время, определенное 

по степени ихъ виновности. Впрочемъ, все становивнияся 

на мель суда, съ прибылой водою, или по снятш съ нихъ 

части груза, благополучно снимались съ мели—отчасти сами,. 

а отчасти при помощи пароходовъ, и уходили къ месту сво

его назначешя безъ всякихъ повреждешй. Въ августе месяце 

последовало распоряжеше объ углубленш вышеупомянутой 

части фарватера, для чего была приведена изъ Кронштадта 

землечерпательная машина съ Базеновскимъ аппаратомъ» 

при помощи которой наносная банка была снята до глубины,, 

превышавшей на одинъ футъ прежнюю, показанную на 

карте. 

Съ 20 по 25 октября сняты были съ фарватеровъ баканы 

и постоянныя вехи и заменены временными рейсъ-вехами. 

27 октября показался на Неве ледъ. сгустившШся въ тече

н ш ночи и прекратившей навигацш на следующШ депь. А 

30 числа, при наступившихъ морозахъ, все видимое про

странство реки и бара покрылось сплошнымъ льдомъ. 

Новый проэктъ постановленШ для С-Петербургскихъ лоц

мановъ, о которомъ было упомянуто въ отчете за 1875 ядъ
г 

былъ подвергнуть, по указанно г. Управляющаго Морскимъ 

Министерствомъ, некоторымъ изменешямъ, после которыхъ 

имеется въ виду представить его на утверждеше въ 1877 году, 

2) Кронштадтски лоцмана. Въ Кронштадте. весной 

1876 года, фарватеры , а за темъ и рейды, вскры

лись отъ льда ранее обыкновеннаго, и Лондонскому пла

вучему маяку предписано было начать кампашю 20 

апреля; но густой ледъ, стоявшШ еще въ море, задер-
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жалъ на несколько дней прибьте судовъ въ Кронштадтъ.— 

и только 26 апреля въ бу'
2
 часовъ по полудни первымъ при

шелъ на рейдъ англШскШ пароходъ «Петербургъ», шхиперъ 

Бортенсонъ. Действительное же начало навигащи можно было 

считать только съ 27 числа, такъ какъ въ этотъ день при

шли на рейдъ и друпя торговыя суда, дожидавппяся свобод

ная прохода, именно: три англШскихъ парохода: «Стрельна», 

*Стирлинъ», «Сантандеръ» и 1 русскШ <10.оя», шхиперъ 

Крегеръ; изъ парусныхъ же судовъ, первымъ пришелъ 30 

апреля датсклй баркъ «Надинька». шхиперъ Андерсенъ. Лон-

донскШ плавучШ маякъ былъ отведенъ къ Лондонской мели 

28 апреля; но густой наносной ледъ не позволилъ поставить 

маячное судно на место, что исполнено было на другой день 

29 апреля. 

Къ 1 января 1876 года, по списку и на лицо, въ Обществе 

Кронштадтскпхъ лоцмановъ на службе состояли: лоцъ-коман-

диръ, староста, исправлявшШ вместе и обязанности помощ

ника лоцъ-командира, 29 лоцмановъ и 11 учениковъ. При 

открыли навигащи, весь упомянутый личный составъ Обще

ства состоялъ въ наличш, за исключетемъ одного лоцмана, 

умершаго 26 февраля. Сверхъ того на жаловапье при 

Обществе по найму находились: медикъ, машинистъ, кочегарь, 

корабельный плотникъ; при гавани, на время навигацш—1 

сторожъ, а при селенш и школахъ: 2 учителя, учительница 

и 2 сторожа. Судовъ, принадлежащихъ Обществу, состояло: 

25-ти сильный пароходъ «Котлинъ», 4 палубныхъ бота, и 

разной величины гребныхъ судовъ 7. 

Въ теченш года перемены въ Кронштадтскомъ лоцман-

скомъ Обществе были следуюпця: три лоцмана умерли, 

а именно: 1) Александръ Удстремъ, простудившШся въ про-

шедшемъ году, умеръ, после продолжительной болезни, 

26 февраля; 2) Вильгельмъ Мейстерсонъ былъ ушибенъ во 

время всхода его на судно, которое онъ долженъ былъ про

вести ЕЪ Кронштадтъ; после годичной болезни, онъ умеръ 

29 августа; и 3) Карлъ Гартманъ, который будучи высланъ 

28 октября съ очередными лоцманами на пароходе «Котлинъ» 

на Большой рейдъ, при 7° мороза и свежемъ ветре, упалъ 
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съ парохода въ воду, и, хотя былъ поднятъ изъ воды, и, по 

прошествш 20 минутъ, доставленъ былъ въ лазаретъ на 

внутреннюю брандвахту, но уже въ чувство приведенъ не быль. 

Еще изъ Общества выбылъ 10 мая, по своему желанш, 

лоцманской ученикъ Николай Бритяевъ. Приняты же въ Об

щество учениками, 1 мая: сынъ отставнаго унтеръ-офицера, 

кронштадтскШ мещанинъ Александръ Васильевъ и сынъ 

корабельнаго плотника Юганъ Рамъ. А за всеми этими пере

менами, къ 1 января 1877 года въ Обществе по списку 

состояло: лоцъ-командиръ, лоцманскШ староста, лоцмановъ: 

1 разряда 22, втораго разряда 4 п лоцманскихъ учениковъ 12, 

изъ числа которыхъ ученикъ Николай Адамченковъ, съ 1 ок

тября 1876-го по 1 ш н я последующая года, уволенъ отъ 

Общества для плавашя на коммерческихъ судахъ. 

Съ 25 октября довольно резко изменилась температура 

воздуха, а 26, въ 8 часовъ утра, термометръ показывалъ уже 

5° R; вследств1е чего, въ теченш последующей ночи весь 

рейдъ покрылся льдомъ—такъ что 27 числа, при 4° мороза, 

при ветре N 0 и высоте барометра, по анероиду, 31,00, 

ЛондонсвШ плавучШ маякъ былъ снять и, на буксире лоц

манская парохода «Котлинъ» въ 2 часа 45 мин. по полу

дни, введенъ въ Кронштадтскую купеческую гавань, где 

31 октября окончилъ кампашю и спустилъ флагъ. Быстрое 

понижете температуры давало поводъ ожидать немедленная 

прекращешя навигащи, такъ: 29 октября въ 8 часовъ утра, 

при ветре S, термометръ показь залъ—6° R, а въ 8 часовъ 

пополудни, при ветре SW—-9°. высота по анероиду 30/8. 

Но съ 31 октября, одновременно съ переменой ветра отъ 

OSO, морозъ уменьшился до—1°, а 2 ноября было уже 

тепла+2
0
. Всеми этими изменешями въ состоянш атмосферы, 

обусловливалось и движете судоходства на рейде: такъ, 

начиная съ 27 октября по 1 поября въ приходе судовъ не 

было, но съ 1 по 5 ноября прибыло къ порту съ моря 

4 судна, а 5 ноября, уже при температуре—37
2
° и ветре 

NNW, пробиваясь во льду, пришелъ съ моря русскШ паро

ходъ «Ольга-Mapia» шхиперъ Кноппель. Въ тоже время и 

некоторыя суда
7
 находивпняся въ гавани, спешили догру-
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жаться и выходить въ море, такъ что съ 1 по 6 ноября 

вышло въ море 17 судовъ. После того навигащя считалась 

уже оконченною и съ разрешешя Главнаго Командира лоц

мана были распущены; въ Кронштадте же оставлено дежур

ство изъ 6-ти лоцмановъ. 7 ноября термометръ показывалъ— 

юу
2
°- Но 8 ноября, около полудня, при ветре N и темпера

туре—3'/
2
°, еще пришелъ въ Кронштадтъ норвежскШ деревян

ный пароходъ «Нордъ-Капъ», обшитый по ватерлинш листо-

вымъ железомъ, шхиперъ Смебю; это было последнее судно, 

прибывшее къ порту въ навигацш этого года. Прибьше этого 

парохода дало поводъ некоторымъ судамъ понадеяться на 

возможность выхода изъ Кронштадта. 9 ноября, пароходъ 

«Ольга-Mapifl», въ сонровожденш лоцманская парохода 

«Котлинъ», пробовалъ выйдти за гавань, но не могъ про

биться сквозь толстый ледъ и въ тотъ же день, не дойдя до 

входныхъ бочекъ, вернулся въ гавань. 10 числа пробовалъ 

выходить бельгШскШ пароходъ »Анверсъ», шхиперъ Коттаръ. 

Ему помогали: одинъ буксирный пароходъ, а другой лоцман-

скШ «Котлинъ», съ лоцманами; и хотя «Анверсъ» прошелъ 

во льду несколько далее входныхъ бочекъ, но долженъ былъ 

тамъ остаться на ночь, а на следующее утро также вернулся 

въ гавань. 11 ноября, въ 2'/
2
 часа по полудни, выходилъ 

за гавань пароходъ «Нордъ-Капъ», но съ трудомъ двигался 

во льду и остался на ночь за входными бочками, а 12-го 

къ вечеру возвратился на Малый рейдъ. 13 ноября, после 

полдня, при ветре W N W и +1° R, снова старались выйдти 

въ море пароходы «Анверсъ» .и «Ольга-Мар1я», и это уда

лось имъ наконецъ выполнить; а вследъ за ними, въ 3 часа 

пополудни, ушелъ съ рейда и пароходъ «Нордъ-Капъ», 

который былъ последнимъ судномъ, ушедшимъ съ рейда въ 

навигацш этого года.. На другой день, съ разсветомъ, всехъ 

этихъ трехъ судовъ не было уже видно на горизонте. 

14 и 15 ноября, по распоряженш Главнаго Командира, 

пароходъ «Котлинъ», съ лоцманами, содействовалъ другимъ 

малымъ пароходамъ въ доставке артиллерШскаго груза въ 

Оратенбаумъ. 15-го вечеромъ «Котлинъ» окончилъ кампанш, 

остававппеся въ Кронштадте лоцмана распущены. Такимъ 
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образомъ, считая съ 26 апреля по 14 ноября, навигащя 

въ этомъ году продолжалась 202 дня. 

Въ теченш навигащоннаго времени было четыре случая 

аварШ на судахъ, состоявшихъ подъ проводомъ лоцмановъ, 

а именно: 

29 шля, въ пасмурную ночь, лоцманъ Гартманъ велъ 

съ моря германскШ пароходъ »Агсопа» и, по невидимости 

створныхъ огней на Кроншлоте, взялъ курсъ по компасу; 

но курсъ этотъ, по распоряженш шхипера, былъ измененъ, 

и когда, спустя минутъ 15, лоцманъ это заметилъ и потребо-

валъ, чтобы курсъ немедленно былъ взятъ по указанному имъ 

направленш, то исполнить это было уже поздно, и пароходъ 

«Агсопа» приткнулся къ отмели Кронштадтской косы. На 

другой день, около полудня, после снятая съ него части 

груза, онъ былъ стащенъ съ мели лоцманскимъ пароходомъ 

«Котлинъ». А такъ какъ жалобы, по настоящему случаю, 

со стороны шхипера парохода «Агсопа» не было заявлено. 

то и судебнаго разбирательства не последовало. 

Проч1е три случая аварШ состояли въ незначительныхъ 

ловреждешяхъ, происшедшихъ во время постановки судовъ 

на якорь, при случавшейся тесноте отъ скоплешя другихъ 

судовъ на Маломъ рейде. По всемъ этимъ случаямъ свое

временно было произведено лоцъ-командиромъ дознаше и, 

согласно заявленнымъ претенз1ямъ шхиперовъ, убытки были 

тогда же вознаграждены. Все эти вознаграждешя, по тремъ 

случаямъ, составили сумму 116 руб. 60 коп. 

Съ лоцманскими судами, въ этомъ году, были также три 

случая поврежденШ: изъ нихъ два съ ботами и одинъ съ 

пароходомъ, что. при постоянныхъ действ!яхъ лоцмановъ. 

не прекращавшихся ни въ какую погоду до самыхъ позд-

нихъ заморозковъ, можетъ только свидетельствовать о хоро-

шемъ управленш этими судами. Упомянутые здесь случаи 

съ лоцманскими судами, происходили при нижеследующихъ 

обстоятельствахъ: одинъ изъ ботовъ, находившейся въ крей

серстве у Лондонскаго маяка, для встречи идущихъ съ моря 

судовъ, подъ управлешемъ лоцмана Эдельмана, во время 

свежая ветра потерялъ мачту; а другой, точно также во 

о. г. д. 15 
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время свежая ветра и волнешя, находясь подъ управлешемъ 

лоцмановъ Федорова и Геннинена, при доставление лоцмана 

на идущее съ моря судно, получилъ повреждеше въ обшивке. 

На пароходе же «Котлинъ» сломаны были два пера у винта, 

при его следованш во льду къ Орашенбаму 14 и 15 ноября. 

Все эти повреждешя немедленно были исправлены и нисколько 

не затруднили дальнейшая действ1я лоцмановъ. 

За время навигацш 1876 года числилось, по книгамъ Об

щества, пришедшихъ въ эту навигацш и оплатившихъ лоц-

манскШ сборъ, судовъ 2798 —сравнительно съ прошлымъ 

годомъ 399 судами более; а ушедшихъ въ море—2810, срав

нительно съ прошлымъ годомъ на 477 судовъ более. Изъ 

числа пришедшихъ судовъ, остались зимовать въ Петербурге 

5, а въ Кронштадте 6. А 5 судовъ, имевшихъ плаваше подъ 

русскимъ флагомъ, ушли въ море не заплативши установ

леннаго лоцманскаго сбора. Изъ вышеупомянутаго числа при

шедшихъ судовъ: 58 ушли въ pyccKie порты БалтШскаго 

моря, и потому, причисленныя къ разряду каботажныхъ, не 

оплачивали лоцманскаго сбора за отходъ; а 59 судовъ, при-

шедппя изъ такихъ же портовъ, не оплачивали, по той же 

причине, сбора за входъ. Все пришедппя суда имели въ 

сложности грузоваго водоизмещешя 545573 ласта, а общаго 

углублешя въ футахъ 35624. Изъ общаго числа судовъ, при

бывшихъ въ Кронштадтъ, 74 судна, съ углублешемъ 735 ф., 

проведены были Кронштадтскими лоцманами до плавучаго 

маяка Большая Невскаго фарватера. Ушедппя изъ Кронш

тадта суда, имели въ сложности углублешя 35764 фута. 

Валовой сборъ съ 5605 (*) пришедшихъ и ушедшихъ су

довъ, составилъ 43714 руб. 80 коп.—сравнительно съ прош

лымъ годомъ на 6654 рубли 50 коп. более. Изъ числа при

шедшихъ судовъ, 20 и изъ числа ушедшихъ 93. имевдия въ 

сложности углублешя 1168 футовъ, пришли безъ лоцмановъ; 

а потому, на основанш общаго разечета вырученной суммы, 

за вычетомъ 1 2 % изъ валоваго сбора съ платы за суда дей

ствительно проведенныя лоцманами, и составившихъ 5161 р. 

(*) ЗдЬсь не показаны 3 судна, ушедппя поел* окончашя лоцманскихъ кон-

торскихъ книгъ; сборъ съ нихъ будетъ причисленъ къ 1877 году. 
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68 к., чистый лоцманскШ сборъ составилъ сумму въ 38553 р. 

12 к., которая превысила въ 1876 году такого же рода сумму, 

вырученную въ 1875 году, на 5901 р. 47 к. 

Все пришедппя суда, по ихъ нащональности и категор1ямъ, 

распределялись въ ниже следующемъ виде: 

К а к и х ъ н а ц i и. Пароходы. Парусныя. 

Австри.скихъ . 

Аиерикааскихъ. 

Англмскихъ . 

Бельш.С1.ихъ . 

Германскихъ . 

Голландскихъ . 

Датскихъ . . 

Етальянскихъ . 

Норвежсвихъ . 

Португальскихъ 

Русскихъ . . 

Французскихъ. 

Шведскихъ. . 

546 

17 

214 

16 

34 

22 

1 

37 

5 

172 

1064 

1 

8 

350 

354 

191 

236 

11 

353 

1 

129 

22 

78 

1734 

Наименьшее углублете судовъ, приходившихъ къ порту, 

было 5 футъ, а наибольшее 22 фута. 2555 судовъ имели 

углублетя менее 18 футовъ; а те, которыя имели 18 фут. 

и более, распределялись такимъ образомъ: 

Отъ 18 до 18
(
/

2
 пароход. 101, паруси. 16. 

— 187а — 197» — 52, — 17. 

— 19'Д — 204 — 39, — 2. 
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отъ 207
2
 до 217

2
 пароход. 8, паруси. 3. 

— 217
2
 — 22 — 5, — — 

Въ сложности 205, — 38. 

Сравнительное число судовъ, приходившихъ изъ загранич-

ныхъ портовъ въ Кронштадтъ, за последнее 10-лет1е, видно 

и»ъ следующей таблицы: 

Г о д а . 

1867 

1868 

1869 

1870 

1871 

Число судовъ. 

2841 

2751 

2912 

2661 

2618 

Г о д а . 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

Число судовъ, 

2276 

2667 

2857 

2394 

2798 

Состояше денежныхъ средствъ Общества за 1876 годъ 

представляется въ нижеследующемъ виде: 

Статьи прихода. 

ЛоцманскШ сборъ, за вычетомъ 12%, 

выданныхъ лоцманамъ за суда действи

тельно ими проведенныя 

Проценты съ капиталовъ, имеющихся 

въ Обществе 

Штрафныхъ денегъ 

Правительственное вспомоществоваше 

на мореходный классъ 

38553 р. 12 к. 

3956 р. 41 к. 

103 р. 50 к. 

1000 р. 

Итого на приходе за 1876 годъ . . 43613 р. 3 к. 
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Остатокъ отъ 1875 года къ 1 января 

1876 года, въ сложности 81794 р. 8
3
Д к. 

Весь приходъ по книгамъ . . . . 125407 р. 11
3
/

4
 к. 

Статьи расхода. 

Штатная жалованья лицамъ, служа-

щимъ въ обществе по найму, съ выче-

томъ на госпиталь 19246 р. 7 7 % к. 

По штату: на наемъ конторы, писца 

и канцелярсше расходы 900 р. 

Наемъ квартиръ лоцманамъ, не имею-

щимъ помещешя въ лоцманскомъ селенш 53 р. 

Пенсш вдовамъ 618 р. 32'/
2
в. 

Наградныя лоцманамъ, управлявшимъ 

ботами , . . 480 р. 

Вспомоществовашя. выданныя семей

ствамъ лоцмановъ по разнымъ обстоя-

те.тьствамъ 425 р. 

Премш по страхованш селешя отъ 

огня 418 р. 50 к. 

Прогоны и разъезды 213 р. 90 к. 

Содержаше учителей, учительницы и 

вообще расходъ по школе 1981 р. 

Расходъ по пароходу и его движенш. 2049 р. 17 к. 

Ремонтъ и расходы по селенш и по 

перестройке въ немъ тротуаровъ . . 1293 р. 85 в. 

Ремонтъ прочаго лоцманскаго имуще

ства, случайные и экстренные расходы. 2176 р. 25 К' 

Постройка новыхъ домовъ, сараевъ и 

капитальныя ихъ исправлешя. . . 6501 р. 43 к. 

Уплачено за аварш 116 р. 60 к. 

Весь расходъ за 1876 годъ. . . . 36473 р. 807* к-
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Затемъ къ 1 января 1877 года состо

итъ на лицо . 88933 р. 31 /„ к. 

Числящихся: 

Въ пенсшнномъ капитале . . . . 11811 р. 33'/
4
 к. 

Въ запасномъ 18376 р. 397* к. 

Въ капитале, отчисленномъ на упла

ту жалованья и на проч1е расходы Об

щества 58745 р. 59 к. 

Все деньги общества заключаются въ процентныхъ бума-

гахъ и сохранныхъ книжвахъ, которыя имеются на хране-

н ш въ Кронштадтскомъ Расходномъ Отделеши. 

Въ отчетахъ за 1874 и 1875 года помещены были по

дробный сведешя о состоянш матер1альная имущества и 

селетя Общества Кронштадтскихъ лоцмановъ. Въ теченш 

1876 года въ этомъ селенш построено два новыхъ лоцман-

скихъ дома и къ нимъ поставлены палисадники и сараи; 

оштукатурено 5 домовъ; перестроены деревянные тротуары, 

поставлены деревянные заборы на длине 137 сажень; по

строено два новыхъ колодца и произведенъ общШ ремонтъ 

всего лоцманскаго имущества. 

Служебная исполнительность и поведете лоцмановъ въ 

этомъ году, также какъ и въ предшествующемъ, были весьма 

удовлетворительны. Лоцмановъ оштрафовано было 14 чело

векъ и учениковъ 5 человекъ; всехъ случаевъ наложешя 

наказанШ было 59. Штрафныхъ денегъ, удержанныхъ съ 

лоцмановъ, 83 р. 50 к.; а сверхъ того, въ статье прихода 

лоцманскихъ суммъ, показаны въ числе штрафныхъ 20 руб

лей, взысканные со шхипера нидерландская судна «Данк-

баргейтъ», г-на Калькъ, за неисполнеше имъ правилъ. предъ-

явленныхъ ему лоцманомъ. 

3) Финляндше лоцмана. Изъ свйдешй, полученныхъ въ 

Гидрографическомъ Департаменте отъ лоцманскаго и маячнаго 

ведомства Финляндш, о д,ейств1яхъ финляндскихъ лоцмановъ, 
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видно, что этими лоцманами, въ теченш навигащоннаго вре

мени 1876 года, проведено къ финляндскимъ портамъ ниже

следующее число судовъ; а именно: 

Въ Гельсингфорсской лоцманской дистанщи. 

— Выборской — — 

— Экнесской — — 

— Абосской — 

— Аландской — — 

— Вазасской — — 

#
— Улеоборгской — — 

1548 суд. 

2452 — 

1153 — 

1419 — 

1112 — 

1732 — 

1038 — 

Всего 10454 суд. 

Сравнительно съ прошлымъ годомъ на 201 судно более. 

А въ расположенш финляндскихъ лоцманскихъ станщи, 

въ течеши того же года, произошли нижеследуюпця перемены: 

а) Для получешя возможности поспешнее высылать^ лоц

мановъ на приходяпця суда, на Гельсингфорсскомъ рейде 

выстроены две караульни: одна на Александровскомъ острове 

(Скотландъ) и другая.на скале Скатакуббъ. 

б) Въ Гельсингфорсской дистанщи лоцманская станщя 

Порвала упразднена и лоцмана переведены на островъ 

Реншеръ. 

в) Въ Гельсингфорсской же дистанщи, Вотшерская лоц

манская станщя переведена съ Вотшера на островъ Рис-

хольмъ, где и выстроенъ для этого домикъ. 

г) Въ Выборгской дистанщи, при лоцманской станщи 

Куорсало, у юго-западнаго мыса Ристанеми, на острове того 

же имени, выстроенъ отдельный домикъ и устроена лоцман-

свая караульня. 

д) Въ Экнессвой дистанщи, находившаяся при Барезунд-

ской лоцмансвой станщи на острове Стонгхольме, лоцман-
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екая караульня переведена на островъ Стура-Рамше, где на 

мысе Скансудденъ для этого выстроенъ домикъ. 

4) Лоцмана вз коммерческихз портахз Балтшскаго моря. 

Въ составе лоцмановъ, находящихся при лоцманскихъ 

станщяхъ въ коммерческихъ портахъ по южному берегу 

Финскаго залива и БалтШскаго моря и въ Рижскомъ заливе, 

въ теченш 1876 года не произошло никакихъ переменъ. 

Сведешя о действ1яхъ лоцмановъ по этимъ станщямъ, а 

также и о числе проведенныхъ ими судовъ, съ распределе-

шемъ последнихъ по ихъ нащональностямъ, заключаются 

въ нижеследующемъ: , 

а) Нарва. Въ этомъ порте состоятъ 4 лоцмана и 5 греб

цовъ, подъ управлешемъ лоцманскаго старшины. Въ продол

женш навигащи 1876 года, прибывшихъ къ порту судовъ 

состояло: русскихъ 7, англШскихъ 10, германскихъ 33, гол

ландскихъ 35, датскихь 18, итальянское 1, норвежскихъ 67 

и шведекихъ 3; всего 174 судна—сравнительно съ прошлымъ 

годомъ 25 судами менее. Отбывшихъ: русскихъ 6, англШ

скихъ 10, германскихъ 33, голландскихъ 35, датскихъ 18, 

итальядское 1, норвежскихъ 67 и шведекихъ 3; всего 173. 

Осталось въ порте на зимовку 1 судно. Во время провода 

лоцманами всехъ упомянутыхъ судовъ, несчастныхъ случаевъ 

не было. Средняя глубина на баре, въ теченш навигацш, 

была 10 футъ. 

б) Ревель. Въ 1876 году навигащя открылась первымъ 

пришедшимъ судномъ 7 апреля. Прибывшихъ къ порту су

довъ было: русскихъ 44, американскихъ 11, англШскихъ 

81, бельгШское 1, германскихъ 151, голландскихъ 33, дат

скихъ 56, итальянскихъ 2, норвежскихъ 70, французскихъ 

4 и шведекихъ 57; всего 510—сравнительно съ прошлымъ 

годомъ 105 судами менее. Съ 1875 года въ порте зимовало 

22 судна. Отбывшихъ: русскихъ 47, американскихъ 11, 

англШскихъ 86, бельгШское 1, германскяхъ 154, голланд

скихъ 35, датскихъ 55, итальянскихъ 2, норвежскихъ 71, 

французскихъ 4 и шведекихъ 58; всего 524. Осталось въ 

порте на зимовку 8 судовъ. Въ числе пришедшихъ судовъ, 
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находилось: пароходовъ пассажирскихъ 191, съ грузомъ—102 

и парусныхъ судовъ 217; а въ числе отшедшихъ: парохо

довъ пассажирскихъ 191, съ грузомъ 111 и парусныхъ 

судовъ 222. 

• 

в) Перновз. При здешнемъ коммерческоммъ порте состояло 

3 лоцмана и два лоцманскихъ помощника изъ вольныхъ 

матросовъ. Первое судно прибыло къ порту 15 апреля, а 

последнее отошло 9 ноября. Вообще же пришедшихъ судовъ 

было: русскихъ 127 англШскихъ 41, германскихъ 57, гол

ландскихъ 5, датскихъ 61, норвежскихъ 32 и шведекихъ 5; 

всего 328—сравнительно съ прошлымъ годомъ 13 судами 

менее, Отбывшихъ: русскихъ 124, англШскихъ 41, герман

скихъ 57, голландскихъ 5, датскихъ 60, норвежскихъ 32 и 

шведекихъ 5; всего 324 судна. Осталось въ порте на зимовку 

4 судна. Во время провода судовъ особыхъ случаевъ съ 

ними не было. Лоцманской сборъ взимался въ размере 50 

копеекъ съ фута углублешя судовъ и составилъ сумму 1322 

рубли 50 коп., сравнительно съ прошлымъ годомъ на 118 р. 

50 коп. менее. Вырученныя деньги поступили въ городскую 

кассу, изъ которой лоцмана получаютъ жалованье и произ

водятся проч1е расходы по надобностямъ лощи. СреднШ уро

вень воды на баре, въ теченш навигацш, былъ 12 футовъ. 

г) Аренсбургз. Въ этомъ порте находятся 2 лоцмана изъ 

местныхъ Судовщиковъ. Первое судно прибыло 12 апреля, 

а последнее отошло 26 октября. Вообще же пришедшихъ 

къ порту судовъ было: русскихъ 6, голландское 1 и дат

скихъ 2; всего 9—сравнительно съ прошлымъ годомъ 6 су

дами менее. Кроме того, Рижскаго пароходнаго Общества 

пассажирскШ пароходъ «Адмиралъ» сделалъ 20 рейсовъ и 

Общества «Озшпя» пароходъ «Константинъ»—63 рейса. При

шедшихъ каботажныхъ судовъ было 114, а отшедшихъ 121. 

ЛоцманскШ сборъ составилъ сумму 310 руб., которая раз

делена между лоцманами. Особыхъ случаевъ съ проводимыми 

судами не было. На первомъ баре глубина была отъ 5'/
2
 до 

6 футовъ, а на последнемъ, входномъ, изменялась отъ 9 на 



— 234 — 

87.» и 8 футовъ, и только одинъ разъ была 77а ФУ~ 

товъ. 

д) Рига. Лоцмановъ при Рижскомъ порте, какъ и прежде, 

состояло 60 человекъ, изъ нихъ 40 перваго разряда и 20 

втораго разряда, подъ управлешемъ лоцъ-капитана. Въ 1876 

году первое судно прибыло 25 марта, а последнее отошло 

7 декабря. Прибывшихъ къ порту судовъ состояло: рус

скихъ 388, англШскихъ 526, бельгШскихъ 3, германскихъ 

731, голландскихъ 340, датскихъ 193, итальянское 1, нор

вежскихъ 343, французскихъ 26 и шведекихъ 182; всего 

2733 судна—сравнительно съ прошлымъ годомъ 346 судами 

более. Въ числе показанныхъ судовъ находились: 1104 паро

хода. Отшедшихъ судовъ было: русскихъ 422, англ1йскихъ 

528, бельгШскихъ 3, германскихъ 753, голландскихъ 354, 

датскихъ 195, итальянское 1, норвежскихъ 350, француз

скихъ 27 и шведекихъ 185; всея 2818. Въ числе этихъ 

последнихъ судовъ было 1112 пароходовъ. ЛоцманскШ сборъ 

составилъ сумму 57692 р.—сравнительно съ прошлымъ годомъ 

на 9479 р. более. Вырученная сумма, на основанш суще

ствующая устава о цехе рижскихъ лоцмановъ, разделена 

между ними. Особыхъ случаевъ во время провода судовъ не 

было. Среднее углублете на баре реки Западной Двины 

было 17 футовъ, а въ самой реке, на отмели у Дрогде 147
2 

футовъ. 

е) Виндава. При Виндавскомъ порте находятся 5 лоцма

новъ и 2 лоцманскихъ помощника, подъ управлешемъ лоцъ-

капитана. Первое судно прибыло въ Виндаву 19 февраля, а 

последнее отошло 30 декабря. Вообще же, прибывшихъ къ 

порту судовъ было: русскихъ 133, англШскихъ 37, бельгШ

ское 1, германскихъ 80, голландскихъ 33, датскихъ 42, 

французское 1 и шведекихъ 25; всего 352—сравнительно съ 

прошлымъ годомъ 54 судами более. Съ 1875 года остава

лось въ порте зимовать 12 судовъ. Отшедшихъ судовъ было: 

русскихъ 133, англШскихъ 36, бельгШскихъ 2, герман

скихъ 80, голландскихъ 33, датскихъ 42, французское 1 и 

шведсвихъ 25; всего 352. Осталось въ порте на зимовву 
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12 судовъ. Особыхъ случаевъ съ проводимыми судами не 

было. Средняя глубина на баре реки Виндавы была: съ 1 

января до 6 марта 12 футовъ, съ 6 марта по 14 октября 

15 футовъ, а съ 14 октября по 31 декабря 13 футовъ. 

ж) Либава. При этомъ порте въ настоящемъ году состояло 

8 лоцмановъ подъ управлешемъ лоцъ-капитана. Первое 

судно пришло 19 января, а последнее отошло 31 декабря. 

Вообще же пришедшихъ къ порту судовъ было: русскихъ 186, 

англШскихъ 42, германскихъ 121, голландскихъ 9, дат

скихъ 151, норвежскихъ 42, французское 1 и шведекихъ 16, 

всего 590—сравнительно съ прошлымъ годомъ 37 судами 

более. Отшедшихъ судовъ было: русскихъ 179, англШскихъ 

37, германскихъ 120, голландскихъ 11, датскихъ 153, нор

вежскихъ 66, французское 1 и шведекихъ 14, всего 581 

судно. Во время провода лоцманами судовъ особыхъ случа

евъ не было. Средняя глубина на баре была 15 футовъ. 

Лоцманскихъ денегъ къ 1 января 1876 года состояло 9494 р. 

7 коп. Въ течеши 1876 года поступило лоцманскаго сбора 

4572 руб. (сравнительно съ прошлымъ годомъ на 603 руб. 

более), что въ сложности составило сумму 14066 р. 7 коп. 

Въ теченш того же года израсходовано 4857 р. 45 к. За 

темъ въ остатке къ 1 января 1877 года имеется 9208 р. 

62 копейки. 

5) Архангельские лоцмана. Общество лоцмановъ Архангель

ская порта состояло въ 1876 году изъ 70 человекъ; въ томъ 

числе находились: 1 староста, 1 старшина, 47 лоцмановъ и 

21 лоцманскШ ученикъ. Все лоцмана и лоцмаисше ученики, 

для выполнешя своихъ бязанностей, были разделены, какъ и 

въ прежше годы, на четыре смены; каждая смена имела свой 

карбасъ, помещавшШ въ себе, кроме рулеваго, 20 человекъ 

гребцовъ. По вскрытш реки Северной Двины, лоцмана произ

водили на этихъ карбасахъ промеръ всехъ фарватеровъ и 

мелководШ реки, разставляли баканы и вехи и, где признава

лось необходимымъ, ставили футштоки; на этихъ же карбасахъ 

они выезжали съ Мудъюгскаго маяка за баръ для встречи 
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идущихъ съ моря судовъ и для ихъ провода въ Архангельскъ, 

къ пристанямъ, находящимся въ устьяхъ Двины. Для луч

ш а я обезпечешя провода судовъ чрезъ баръ и друпя мелко-

вод1я фарватеровъ реки и для облегчешя распознавашя вре

мени полныхъ и малыхъ водъ, лоцмана снабжались: Пра

вилами для производства лоцманскихъ сигналовъ и Табли

цами полныхъ водъ, ежегодно составляемыми при Гидрогра

фической части Архангельскаго порта на все время нави

гащи, съ 1 мая по 1 ноября, на каждыя сутки. 

Въ навигацш 1876 года Архангельскими лоцманами было 

проведено съ моря въ Архангельскъ, и обратно, 513 ком

мерческихъ судовъ—сравнительно съ прошлымъ годомъ 24 

судами более; изъ нихъ былъ 61 иностранный пароходъ. 

О б щ Ш сборъ за проводъ этихъ судовъ по фарватерамъ Се

верной Двины составилъ 14771 р. 91 коп.—сравнительно съ 

прошлымъ годомъ на 681 р. 93 коп. более; а за отчисле-

шемъ изъ этого сбора 738 р. 60 коп., составляющихъ 5%, 

на приращеше запасная лоцманскаго капитала, остальныя 

14033 р. 31 коп:? по окончанш навигацш, выданы лоцма

намъ по паямъ, каждый изъ которыхъ составилъ 233 р. 89 к. 

Къ 1 декабря 1876 года запасный капиталъ Общества 

Архангельскихъ лоцмановъ состоялъ изъ нижеследующихъ 

суммъ: 

а) Долговыхъ документовъ, по ссудамъ на 

лоцманахъ и частныхъ лицахъ, на сумму . 5314 р. 71 к. 

б) Банковыми билетами 1200 р. » к. 

в) Наличными деньгами 2000 р. 82 к. 

Итого . .8515 р. 53 в. 

Проэктъ новыхъ постановленШ для Архангельскихъ лоц

мановъ, о которомъ заявлено было въ отчете за 1875 годъ, 

продолжаетъ разсматриваться въ особой коммисш, назначен-
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ной при Морскомъ Министерстве, для пересмотра лоцман-

скихъ уставовъ. 

6) Николаевские лоцмана. Въ 1876 году Общество Николаев-

скихъ лоцмановъ открыло свои действ1я 4 марта, одновременно 

съ отплыиемъ изъ Николаева греческая барка «Суторинъ»; 

съ того же времени открылась и навигащя при этомъ порте. 

Движете судовъ въ первое время было очень незначительно: 

•такъ, что въ течеше всего марта прибыло изъ заграницы только 

два парохода и три парусныхъ судна. Изъ числа последнихъ, 

пришло первымъ къ порту, 16 марта, итальянское судно 

«Джужепина». Общество лоцмановъ въ этомъ году прекра

тило свои действ1я 27 ноября, одновременно съ окончашемъ 

навигацш и уходомъ изъ порта последняго судна—итальян

ская парохода «Бургоне». Съ 1875 на 1876 годъ остава

лись въ Николаеве на зимовке: 1 пароходъ и 2 парусныхъ 

судна, а въ 1876 яду остались зимовать 3 парохода и 5 

парусныхъ судовъ, изъ числа которыхъ 2 судна были нагру

жены, уплатили лоцманскШ сборъ и при первой возможно

сти готовы были выйдти изъ Николаева. 

Къ 1 января 1876 года Общество состояло изъ следую

щихъ лицъ: лоцъ-командира и его помощника, 1-го старосты, 

1 старшины, 18 лоцмановъ и 2 лоцманскихъ учениковъ. 

Служащихъ при Обществе по найму находилось: одинъ 

писецъ, 2 сторожа, 1 разсыльный и 4 гребца. Но съ 1 марта 

этого года, по распоряженш Главнаго Командира Черномор

скаго флота и портовъ, вследсдае недостаточности денеж-

ныхъ средствъ Общества, число служащихъ при немъ лицъ 

было сокращено, и оставлены на жалованье—отъ лоцманскаго 

Общества: 1 старшина, 14 лоцмановъ, 1 лоцманскШ ученикъ, 

2 сторожа и, на время навигащи, 4 гребца; а безъ жалованья 

отъ Общества: исправляющШ должность лоцъ-командира и 

его помощникъ. Все эти лица распределены были въ течеши 

навигащоннаго времени на двухъ станщяхъ: въ Николаеве— 

помощникъ лоцъ-командира, 1 старшина, 6 лоцмановъ, 

1 ученикъ и 1 сторожъ; въ Очакове—исправляющШ должность 
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лоцъ-командира, 8 лоцмановъ, 1 сторожъ и 4 гребца. Такой 

составъ Общества былъ достаточенъ въ теченш весенняго и 

летняго времени, но осенью, по случаю усиленной навигацш 

и большая одновременнаго скоплешя судовъ въ Николаеве 

и Очакове и по причине болезни двухъ лоцмановъ, Общество 

должно было прибегнуть къ найму лицъ, служившихъ въ 

немъ прежде и более знакомыхъ съ местностью. 

Въ этомъ году, для разъездовъ по надобностямъ Общества 

и для выезда па встречу судамъ, при Обществе имелись:' 

три 6-ти весельныхъ бо.а въ Очакове и две двойки въ 

Николаеве, изъ чиста которыхъ одна двойка была къ службе 

негодна по своей ветхости. По распоряжение Начальника 

морской и береговой обороны въ Очакове, одинъ изъ ботовъ 

и два лоцмана назначены были состоять при военной бранд

вахте, находящейся у оконечности Кинбурнской косы, для 

безостановочнаго доставлешя, на приходяпця съ моря суда, 

офицеровъ и лоцмановъ для провода ихъ черезъ минныя 

заграждешя. А при этомъ, въ ночь съ 24 на 25 ноября, 

упомянутый ботъ, во время большой бури, оторванъ былъ 

отъ брандвахты и унесенъ въ море. Утрата этого бота 

составила большую потерю для Общества лоцмановъ, такъ 

какъ это было лучшее и единственное изъ его судовъ, обла

давшее хорошими мореходными качествами; при весьма скуд-

ныхъ средствахъ Общества, оно положительно не въ состоянш 

заменить его новымъ судномъ. 

Денежныя средства Общества въ теченш этого года въ 

такой степени были недостаточны, что при низкомъ фракте 

и маломъ требоваши нашего хлеба за границу, а вследств1е 

того, при весьма ограниченномъ движенш судовъ при 

Николаевскомъ порте въ продолженш весенняго и летняго 

времени, Общество, изъ получаемаго имъ сбора, не могло 

своевременно удовлетворять ни лицъ, состоящихъ на службе 

Общества, ни техъ, которыя служили въ немъ по найму. 

Общество безвозмездно пользовалось, во время навигащи, 

рейсовыми пароходами Русскаго Общества Пароходства и 

Торговли для обратной доставки лоцмановъ къ ихъ станщямъ; 

но такъ какъ пароходы эти не приходили въ Николаевъ 
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ежедневно, то, въ случаяхъ экстренной надобности, лоцманамъ 

приходилось делать переезды также и на почтовыхъ лошадяхъ. 

Въ течеши навигащоннаго времени 1876 года, въ Николаевъ 

прибыло судовъ изъ за-границы: 

Въ марте 5. 

, » апреле ю. 
» мае 17. 

» ноне 15. 

» поле 14. 

» августе 24. 

» сентябре . 45. 

=•> октябре 34. 

» ноябре 58. 

Итого. . . .222. 

сравнительно съ прошлымъ годомъ 65 судами более. Изъ 

числа прибывшихъ судовъ, было 118 паровыхъ и 104 парус

ныхъ. По нащональности они распределялись нижеследую-

щимъ образомъ: русскихъ 2, австрШскихъ 39, англШскихъ 93, 

бельгШскихъ 5, германскихъ 6, голландскихъ 8,греческихъ 32, 

итальянскихъ 25, норвежскихъ 6, турецкихъ 5, и француз

ское 1. Все вышеозначенныя суда вышли изъ Николаева—за 

исключетемъ 3 англШскихъ пароходовъ, двухъ итальянскихъ 

и трехъ греческихъ парусныхъ судовъ, оставшихся на зимовку 

въ порте. Сверхъ того изъ Николаева вышли: германсвШ 

пароходъ и два парусныхъ судна, греческое и турецкое, 

зимовавпня тамъ съ 1875 на 1876 годъ; такъ, что всего 

вышло изъ Николаева 217 судовъ, изъ числа которыхъ 116 

паровыхъ и 101 парусное. Лоцманскаго сбора, за проводъ 

лоцманами всехъ этихъ судовъ въ Николаевъ и обратно, 

со включешемъ платы, причитавшейся съ некоторыхъ изъ 

нихъ за простойные дни, получено 9229 р. 50 к. Сверхъ 

того, по желанш шхиперовъ, проведено лоцманами 13 паро

ходовъ Русскаго Общества Пароходства и Торговли въ 

Вознесенскъ и обратно, за что получено, вместе съ простой-
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ними днями, 475 руб.; въ Варваровку и обратно проведено 

2 парохода, уплатившихъ 20 р.; изъ Очакова въ Одессу 

проведено 6 пароходовъ, уплатившихъ 73 руб 50 коп.; 

въ адмиралтейство введено и выведено обратно 5 пароходовъ, 

уплатившихъ 53 руб.; за постановку судовъ у пристаней 

на швартовы, точно также по желанш шхиперовъ, особо 

отъ вышеупомянутой платы, выручено еще 1011 ру^. А всего 

лоцманскаго сбора, со включешемъ денегъ, полученныхъ 

Обществомъ за последшя статьи, выручено имъ въ навигацш 

этого года 10862 р. —на 4838 рублей более сравнительно съ 

прошлымъ годомъ. 

Все упомянутыя здесь суда, уплатившая лоцманскШ сборъ, 

сделали между всеми вышеозначенными пунктами 471 рейсъ, 

изъ числа которыхъ 408 рейсовъ — подъ проводомъ лоцма

новъ, состоящихъ въ Обществе, 55 рейсовъ—съ лоцманами 

нанятыми Обществомъ на свою ответственность и 8 рейсовъ 

—безъ лоцмановъ. 

Разные особые случаи съ проводимыми судами были сле

дующее: 

а) 15 апреля, въ 10 часовъ вечера, англШскШ пароходъ 

«Rothbury». подъ проводомъ лоцмана Голубятникова, при 

следованш мимо оконечности Кинбурнской косы, на створе 

Березанскихъ маяковъ, увиделъ въ близкомъ отъ себя раз

стоянш подъ парусами дубз (местное назваше судна), при 

чемъ пароходу приходилось неизбежно или столкнуться съ 

этимъ судномъ и потопить его, или же сойдти со створа и 

стать на мель. Лоцманъ предпочелъ последнее, и получилъ 

одобрительный аттестатъ отъ командующаго пароходомъ, чемъ 

и была съ лоцмана снята ответственность за упомянутое его 

распоряжеше. Не смотря на то, агентъ владельца парохода 

«Rothbury» потребовалъ отъ Общества лоцмановъ вознагражде-

ш я за потерю двухъ якорей и перлиня во время снямя паро

хода съ мели, въ чемъ однакожь ему было отказано, по при

чине невиновности въ томъ лоцмана. 

б) АнглШскШ пароходъ «Reemox», при следованш изъ 

Николаева въ Очаковъ, съ лоцманомъ Бренсицкимъ, имея 

грузъ пшеницы и на буксире подгрузную лодку, прошелъ 
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Восточные ворота въ разстоянш около 50 сажень отъ черной 

вехи и, 15 ш н я въ 3 часа по полудни, сталъ на мель въ 

20 саженяхъ влево отъ фарватера. КомандующШ пароходомъ 

въ аттестате лоцману написалъ, что онъ былъ пьянъ, а потому 

и поставилъ пароходъ на мель. Но по дознашю, произве

денному исправляющимъ должность лоцъ-командира, оказа

лось, что лоцманъ накануне отпльшя парохода изъ Нико

лаева прибылъ на пароходъ трезвымъ и что самъ командую-

щ Ш пароходомъ угощалъ его водкою, причемъ однакожь 

лоцманъ пьянъ не былъ, а пароходъ сталъ на мель, вслед-

CTBie того, что рулевой, не понявъ команды лоцмана, по 

минованш Восточныхъ воротъ, вместо того, чтобы положить 

л'вво руля, положилъ его вправо. Владельцы парохода приз

нали справедливость произведеннаго дознашя и вознагражде-

шя за аварш не требовали. 

в) АнглШскШ пароходъ «Витта», 16 ноября, при выходе 

изъ адмиралтейства, съ лоцманомъ Машковымъ, навалилъ 

своей носовою частью на стоявшую въ адмиралтействе воен

ную шхуну «Казбекъ» и сломалъ на ней утлегарь. На дозна-

нш, произведенномъ помощникомъ лоцъ-командира, оказа

лось, что пароходъ былъ совершенно пустой и потому, при 

стоявшемъ въ реве тонкомъ льде, дурно слушался, а по вре

менамъ и вовсе не слушался, руля, вслед CTBie чего и не было 

возможности предупредить столкновешя. 

г) 24 ноября лоцманъ Алексеенко былъ посланъ для про

вода въ Николаевъ англШскаго парохода «Ярусъ», шедшая 

съ моря въ Очаковъ. Когда Алексеенко прибылъ на паро

ходъ, то дулъ свежШ N0, доходившШ до 10 балловъ, со 

снегомъ и дождемъ, и потому не было вовсе видно ни пре

достерегательныхъ знаковъ, ни береговъ. Лоцманъ заявилъ 

командовавшему пароходомъ, что въ такую погоду, сниматься 

съ якоря опасно и просилъ подождать покуда погода несколько 

выяснится, но не смотря на то, пароходъ снялся съ якоря 

и пошелъ въ Николаевъ—причемъ, зыбью и течешемъ, онъ, 

былъ снесенъ за Чуфутовый баванъ. где и сталъ на мель. 

На третШ день после того, пароходъ сошелъ съ мели, но< 

вследств1е начавшагося замерзашя реви Буга, пошелъ обратно-

0. Г. А- Ю 
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въ Одессу. Со стороны командующаго пароходомъ по этому 

поводу не было заявлено претензш. 

Вообще же въ течеши навигацш, кроме вышеупомянутая 

одного случая, никакихъ жалобъ на Николаевскихъ лоцма

новъ, ни относительно незнашя ими своего дела, ни отно

сительно ихъ поведешя, ни откуда заявлено не было. 

Наиболее капитальную часть лоцманскаго имущества со

ставляетъ домъ, купленный въ Очакове въ 1872 году, для 

помещешя лоцманской станщи. Въ настоящее время этотъ 

домъ требуетъ некоторыхъ исправленШ, какъ то: оштука

турю стенъ съ наружной стороны, внутренней окраски, 

исправлешя оконныхъ рамъ и дверей, и замены некоторыхъ 

рамъ новыми. Въ Николаеве лоцманская станщя помещается 

въ наемной квартире. 

Денежныя средства Общества въ 1876 году состояли—изъ 

остатка отъ 1875 года, въ количестве 4517 руб. 98 коп , и 

дохода, полученнаго въ 1876 году, въ числе 11151 руб. 80 коп. 

Остатокъ отъ 1875 года состоялъ изъ следующихъ суммъ: 

1) Остатка отъ 15-тысячная капитала, выданнаго въ ссуду 

Обществу на 10 летъ 2800 р. » к . 

2) Запаснаго капитала 264 — 11 — 

3) Пенсшннаго капитала 135 — 89 — 

4) Суммы, оставшейся для расхода на 

текупця надобности Общества . . . . 1317 — 98 — 

Итого.., . 4517 р. 98 к. 

Валовой же доходъ Общества состоялъ изъ нижеследую-

щихъ статей: 

1) Лоцманскаго сбора за проводъ судовъ, 

установку ихъ у пристаней и простойные 

Дни Ю862 р. » к. 

2) Штрафныхъ денегъ съ лоцмановъ и 

корабелыциковъ 92 — » — 

3) Процентовъ на лоцманскШ капиталъ, 

хранящейся въ банке 197 — 80 — 

Итого. . 11151 р. 80 к. 
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Изъ полученная Обществомъ дохода въ 1876 году, от

числено: 

1) Процентныхъ денегъ съ лоцманскаго 

сбора за суда, действительно проведенныя 

лоцманами и на добавочное вознаграждеше 

лицъ, служащихъ въ Обществе, на осно

ванш примеч. къ ст. 85 устава Общества 

Николаевскихъ лоцмановъ . . . . 543 р. 10 к 

2) На покрьше долговъ Общества . . 1086 — 20 — 

3) Въ пенсшнный капиталъ . . . . 635 — 10 - -

4) Въ капиталъ, назначаемый на ремонтъ 

движимаго имущества О б щ е с т в а . . . . 325 — 86 — 

5) Въ капиталъ, назначаемый на ремонтъ 

недвижимаго имущества Общества . . . 108 — 62 — 

6) Въ запасный капиталъ 325 — 86 — 

Итого. . 3024 р. 74 к. 

Сверхъ того израсходовано въ теченш того же года: 

1) На выдачу жалованья лицамъ, служа-

щимъ въ Обществе 6244 р. 82 к. 

2) На наемъ вольныхъ лоцмановъ . . 435 — » — 

3) На ремонтъ судовъ, принадлежащихъ 

Обществу 35 — 23 — 

Итого. . 6715 р. 5 к. 

Такимъ образомъ общее состояше капитала Общества за 

1876 годъ представляется въ нижеследующемъ виде: 

По приходу. 

Остатокъ отъ 1875 года . . . . 4517 р. 98 к. 

Валовая цыфра прихода за 1876 годъ . 11151 — 80 — 

Всего къ 1 января 1877 года . 15669 р. 78 к. 

По расходу. 

Отчислено для выдачи процентныхъ де

негъ лоцманамъ, изъ сбора, за проведенныя 

ими суда и на покрьше долговъ Общества. 1629 р. 30 к. 

Израсходовано 6715 — 5 — 

Итого въ 1 января 1877 года .. 8344 р. 35 к, 
* ' 
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461 -

899 -

108 -

325 -

- 75 

- 21 

- 62 

- 86 

За темъ общШ остатокъ къ 1 января 1877 года составлялъ— 

7325 руб. 38 коп. и распределялся на нижеследуюпця суммы: 

1) Остатокъ отъ 15-ти-тысячная капи

тала, выданнаго въ ссуду Общества . 2800 р. » к . 

На капиталы: 

2) Запасный 

3) Пенсшнный . 

4) На ремонтъ недвижимаго имущества. 

5) На ремонтъ движимаго имущества . 

6) На предстоянце расходы Общества 

въ будущемъ году • 2729 — 94 — 

Итого. . 7325 р. 38 в. 

Въ феврале 1876 года Общество должно было уплатить 

въ Государственное Казначейство процентовъ и въ погашеше 

ссуды въ 15 тысячь, выданной Обществу на 10 летъ—2062 р. 

50 к.; а въ феврале 1877 года, по тому же обязательству, 

ему надлежало уплатить—1987 р. 50 к.; а такъ какъ на 

Обществе, сверхъ того, лежитъ долгъ въ количестве 181 р. 

67 к. процентныхъ денегъ, на занятый имъ и уже уплачен

ный капиталъ Николаевскому Городовому Комитету, то общая 

сумма долговыхъ денегъ, подлежавшихъ уплате въ 1877 году, 

составляетъ 4231 р. 67 к. Но въ этомъ году, не смотря на 

все старашя къ увеличенш своихъ доходовъ и къ получешю 

т'Ьмъ возможности на выполнеше своихъ денежныхъ обя

зательству Общество не въ состоянш будетъ уделить на 

погашеше вышеозначенная долга свыше 1086 р. 20 к., со

гласно тому, какъ это ему поставлено въ обязанность на 

основанш 86 статьи его устава и, за темъ, неуплаченная 

срочная долга, останется еще на сумму 3145 р. 47 к. 

7) Лоцмана портов« Восточнаго океана. Изъ свЪде-

нш, полученныхъ отъ Гидрографической части портовъ 

Восточнаго океана, видно , что вследств1е поступив-

шихъ жалобъ на слабость познашй въ лоцманскомъ деле, 

состоявшихъ при Николаевскомъ порте лоцмановъ для устья 

и лимана Амура, лоцмана эти, по распоряженш Главнаго 

местная Управлетя, переведены осенью 1876 года во Влади

востокъ, где и были проэкзаменованы въ особой Коммисш, 
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подъ первенствомъ капитанъ-лейтенанта Энгельма. Какъ. на 

этомъ экзамене подтвердилась справедливость вышеупомяну-

тыхъ жалобъ, то признано необходимымъ подвергнуть лоц

мановъ обучешю грамоте, компаса, лага, лота, употреблешя 

морскихъ картъ и изученш лощи, для чего и учреждена 

при Сибирскомъ экипаже къ 1 января 1877 года школа, 

въ которую поступили 4 лоцмана унтеръ-офицерскаго звашя 

и 9 учениковъ изъ матросовъ: обучеше въ этой школе вве

рено подпоручику корпуса штурмановъ Сердюкову, подъ 

наблюдешемъ Начальника Гидрографической части. Сверхъ 

сего, два лоцмана унтеръ-офицерскаго звашя остались въ 

Николаевске, для вывода изъ лимана последнихъ коммер

ческихъ судовъ. 

Навигащя во Владивостоке продолжалась съ 23 марта по 

25 ноября, что составило 247 дней. Первое судно ушло съ 

рейда 28 марта, а пришло на рейдъ 1 апреля: последнее судно 

пришло 16 ноября, а ушло 24 ноября. Въ теченш навигацш 

•было въ приходе, за исключетемъ судовъ Сибирской фло

тилш, 64 судна, въ числе коихъ было: военныхъ, русскихъ, 

эскадры Тихаго океана 3, американское 1, французскихъ 2 

и японское 1. Во Владивостокской бухте остались зимовать 

только военныя суда, коммерчесшя же суда не зимуютъ. 

На ДуэсскШ рейдъ первымъ пришла шхуна «Алеутъ» 25 

мая, а потомъ приходили: изъ числа судовъ Сибирской фло

тилш: клиперъ «Абрекъ», транспорты «Манджуръ» и «Яно-

нецъ», шхуны—«Тунгузъ», «Ермакъ» и опять «Алеутъ» и 

канонерская лодка «Горностай», а изъ эскадры Тихаго океана 

—корветъ«Баянъ»;русск1екоммерческ1е пароходы—«Батракъ» 

и «Виндексъ». Такъ какъ некоторыя изъ этихъ судовъ при

ходили сюда въ течеши навигащи отъ двухъ до четырехъ 

разъ, то по этому разсчету, всехъ приходившихъ къ порту 

судовъ было: русскихъ военныхъ 17 и коммерческихъ 3, 

французскихъ военныхъ 2; всего 22 судна. Все означенныя 

суда заходили въ Дуэ за углемъ, а транспортъ «Японецъ» 

и шхуна «Тунгузъ» доставляли въ Дуэ пассажировъ и грузы 

для военнаго и гражданскаго ведомствъ. 15 октября ушелъ 

последнимъ съ Дуэсскаго рейда транспортъ «Японецъ». 
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Относительно навигащи въ Николаевске получено све

дете только о томъ, что река Амуръ, противъ порта, 

замерзла 12 ноября. 

Спасательныя станцш. 

Изъ журналовъ, веденныхъ на 5 спасательныхъ станщяхъ, 

устроенныхъ Морскимъ Ведомствомъ по БалтШскому при

брежью, видно, что въ теченш навигацш 1876 года, наи

более значительныя действ1я спасательныхъ лодокъ были сле

дуюпця: 

1) 12 апреля въ 4 часа утра, по очищенш тумана, съ 

Домеснесской спасательной станцш увидели шхуну, стоящую 

на рифе. Начальникъ спасательной станщи тотчасъ отпра

вился на 8-весельномъ железномъ вельботе къ терпящему 

бедств1е судну, по прибытш къ которому, узналъ отъ шхипера, 

что это голландская шхуна «Тексель», которая шла, подъ 

управлешемъ шхипера Шмааля, имея 6 человекъ команды, 

изъ Амстердама въ Ригу, съ баластомъ, и, по случаю густаго 

тумана, въ 11 часовъ вечера села на рифъ въ 200 саженяхъ 

къ "WSW отъ временнаго маяка. Якорь съ кормы шхуны уже 

былъ завезенъ, а потому гребцы, вместе съ командою, при

ступили къ действш на шпиле. Въ 8 часовъ утра, при 

сделавшемся сильномъ ветре отъ W S W и большомъ волненш, 

шхуна тронулась съ места; тогда поставили паруса и вместе 

съ темъ стали выгружать баластъ; шхуна все подвигалась 

къ временному маяку, къ которому наконецъ завезли ка-

бельтовъ и такимъ образомъ вывели ее на свободную воду, и 

шхуна, не имея повреждетй, отправилась въ Ригу. 

2) 2 шня въ 4'/
2
 часа по полудни, при N W шторме и 

облачной погоде, англШскШ 2-мачтовый бригъ «Караль-

Исль», шедшШ подъ управлешемъ шхипера Байна изъ 

Швещи въ Англш, съ грузомъ 5700 штукъ досокъ и 75 

брусьевъ, сталъ на мель, отъ Фильзандскаго маяка въ 47
г 

миляхъ по направленш къ N0, у кордоннаго дома погра

ничной стражи Яхораххо, въ
 3
/
4
 версты отъ берега, на 

глубине 13 футовъ. Шхиперъ Байнъ и экипажъ (штурманъ 
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и 7 матросовъ) тотчасъ съехали на своей шлюпке на бе

регъ и поместились въ кордонномъ доме. Въ 4 часа 40 ми

нутъ по полудни былъ спущенъ 12-веседьный спасательный 

вельботъ, который, не смотря на все усшпя гребцовъ, не могъ 

обогнуть островъ Фильзандъ по N W сторону, противъ шторма 

и огромнаго волнешя, такъ что ему пришлось идти по S-ую 

сторону этого острова. При такихъ услов1яхъ. вельботъ при

шелъ къ судну только въ полночь, но уже никого на бриге 

не засталъ. Узнавъ на берегу, что шхиперъ Байнъ въ тотъ 

же вечеръ отправился въ г. Аренсбургъ. спасательный вель

ботъ возвратился къ маяку на другой день въ 11 часовъ утра. 

Съ этого, ставшаго на мель брига, местный помещикъ ба-

ронъ Буксгведенъ, выгрузилъ 5 ш н я брусья и часть досокъ 

и, выкачавъ воду до 2-хъ футовъ, снялъ его съ мели; а на

нятый частный пароходъ, отвелъ это судно въ бухту Яхо-

раххо и тамъ поставилъ на якорь на малой глубине; но, по 

прекращенш откачивашя воды, бригъ снова наполнился ею. 

23-го сентября бригъ и грузъ проданы съ аукщоннаго торга 

за 6400 рублей. По исправленш брига, онъ будетъ отведенъ 

въ Ревель. 

3) 3-го шля, при сильномъ N W ввтре, съ порывами, въ 

9 балловъ, и большомъ волненш, съ Гогландской спасатель

ной станщи былъ усмотреть идущШ отъ W-a тендеръ, имев-

ш Ш на мачте и гафеле флаги, означавпие требоваше помощи 

и сделавшШ несколько пушечныхъ выстреловъ. Тотчасъ же 

былъ отправленъ спасательный вельботъ, который присталъ къ 

тендеру уже по восточную сторону севернаго рифа; одинъ 

изъ гребцовъ спасательнаго вельбота перешелъ на тендеръ 

и привелъ его, вместе съ вельботомъ, въ северную Гогланд-

скую бухту. Оказалось, что это былъ тендеръ «Потешный» 

принадлежащие членамъ С.-Петербургскаго Яхтъ-клуба—Не-

свицкому и Дарагану, которые оба находились на тендере, 

и съ ними—гг. Максимовъ, Кованько и г-яса Николаева-

Горская; команды на тендере было 3 человека. Цель по

ездки владельцевъ тендера состояла въ желанш присутство

вать на В Ы С О Ч А Й Ш Е М Ъ смотру флоту на Гельсингфорсскомъ 

рейде и осмотреть финляндскую выставку; но встретивъ 
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крепкШ противный ветеръ, съ порывами и дождемъ, и по-

терпевъ въ последнюю ночь аварио (лопнулъ ватеръ-штагъ 

и сломался бушприхтъ). тендеръ, после 36-ти часовой без-

прерывной на немъ работы, спустился къ Гогланду. 4-го 

числа вечеромъ, окончивъ исправлешя, тендеръ отправился 

въ Гельсингфорсъ. 

4) 4-го августа, въ 4 часа по полуночи, съ Домеснесской 

спасательной станщи усмотрели шхуну, стоящую на рифе. 

По прпбытш къ ней начальника спасательной станцш, шхи

перъ объявилъ ему. что это—голландская шхуна «Генрика-

Маргарита», шхиперъ В1арди, съ находящимися па ней женою 

и сыномъ шхипера и 4 человеками команды; грузъ 224 бревна. 

Шхуна шла изъ Риги, при крепкомъ N 0 ветре и, по причине 

пасмурности, села на ДомеснесскШ рифъ на глубине 7 '/
2
 фу

товъ, въ 2-хъ верстахъ отъ мыса Домеснеса. Шхуну спасти 

не было возможности: кормовая ея часть была выбита бревнами 

и трюмъ наполненъ водою на 4'/
2
 фута; а потому начальникъ 

станщи взялъ на вельботъ шхипера съ женою его и съ 

сыномъ, команду съ ея имуществомъ, и доставилъ ихъ 

всехъ на берегъ. 

5) АнглШская коммерческая шхуна «Jona Wiek», въ 99'/
2 

тоннъ водоизмещешя, съ грузомъ конопляныхъ лепешекъ, 

11 августа вышла изъ Петербурга, подъ управлешемъ шхи

пера Джона Кормака. для следовашя въ Гельсингеръ. 12 

числа, при свежемъ SSO ветре въ 7'Д балловъ и дожде, 

шхуна, въ 10 часовъ вечера, села на северный РодшхерскШ 

рифъ. въ разстоянш отъ берега около 80 саженъ, на глу

бине 6 футъ; шхуна же имела углублешя 9'Д футъ. Ночью, 

сь Родшхерскаго маяка сделанъ былъ сигналъ маячнымъ ог

немъ на ГогландскШ маякъ, что у Родшхера на мели стоитъ 

судно; вследств!е чего, съ разсветомъ, начальникъ спаса

тельной станщи. на спасательномъ вельботе, отправился къ 

Родшхеру, куда прибылъ въ 8 часовъ утра. Въ тоже время 

прибыла къ Родшхеру и яхта «Ахкера» съ водолазами, при

надлежащая Антону Мякелю и К
0
, и 4 яла съ Гогланда. 

Еще до прибьшя помощи, шхиперъ со своею командою, 

состоящей изъ 4 человекъ, выкинулъ грузъ изъ носовой 
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части, а въ 8 часовъ гребцы спасательной станцш завезли 

якорь съ кормы и приступили въ усиленной выгрузке шхуны, 

вытягивая въ тоже время канатъ. После безпрерывной ра

боты, въ 3 часа 15 минут^иополудни, шхуна была снята 

съ рифа безъ всякихъ повреждешй. Въ 7 часовъ вечера 

она пришла къ Гогланду, а 13 числа, съ разсветомъ, от

правилась въ Фридрихсгамъ въ сопровожденш упомянутой 

яхты и одного нагруженнаго бота. 

6) 4 сентября въ 8 часовъ утра, при свежемъ OSO ветре 

въ 5 балловъ и при дождливой пасмурной погоде, вышелъ 

изъ Церельской бухты бордингъ, который тотчасъ же сблъ 

на мель въ восточномъ проходе, въ разстояшй 150 сажень 

отъ осыхающаго островка и былъ сдвинуть на 4 фута въ 

буруны. Тотчасъ былъ посланъ 6-ти весельный спасательный 

вельботъ, со старшиною и 6 гребцами, которые, по причине 

буруна, съ большимъ трудомъ пристали къ бордингу, за

везли 2 якоря, заворотили корму въ разрезъ буруновъ и, 

усиленно работая весь день въ дождливую погоду, въ 10 часу 

вечера стянули судно съ мели. Такъ какъ въ судне оказа

лась незначительная течь, то при помощи вельбота и при 

посредстве завозовъ, судно введено было въ гавань и 

тамъ поставлено на якорь. На этомъ бординге находились: 

шхиперъ Дидрихъ Брингофъ, 2 матроса, 7 пассажировъ (въ 

томъ числе 2 женщины), 11 лошадей и 17 быковъ. 6 числа 

бордингъ, исправивъ свое повреждеше, ушелъ въ Курлян-

дш. 

7) СтоявшШ на Нарвскомъ рейде, норвежскШ бригъ 

«Цересъ», подъ управлешемъ шхипера Расмуса, нагружен

ный бревнами, 18 сентября, при сильномъ W N W ветре, 

былъ сорванъ съ якоря. Для оказашя помощи экипажу былъ 

посланъ спасательный вельботъ; но бригъ задержался на 

другомъ якоре. 19 сентября, съ трудомъ были доставлены 

на бригъ новый якорь и канатъ. 20 сентября, при сильномъ 

W N W ветре, бригъ вторично былъ сорванъ съ якорей, но 

успелъ бросить новый, привезенный на него якорь, и на 

немъ задержаться. Для помощи экипажу, при немъ находился 

спасательный вельботъ. 
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8) 22 октября, въ 9'Д часовъ вечера, дулъ умеренный N 

и шелъ густой снегъ. Когда снегъ сталъ падать реже, 

то было усмотрено, что въ 200 саженяхъ отъ северная 

Гогландсваго маяка, вблизи в-Жгочная берега Гогланда, 

стоитъ на мели судно. Начальникъ станщи тотчасъ же от

правился на спасательномъ вельботе къ месту крушешя; но 

какъ судно сидело въ бурунахъ на каменьяхъ, носомъ къ 

берегу, а черезъ корму вкатывались на него волны, ветеръ же 

постоянно крепчалъ и переходилъ къ О-у,—то спасательному 

вельботу невозможно было приблизиться къ судну, не рискуя 

разбиться и подвергнуть себя крайней опасности; кроме того 

снегъ снова сталъ падать такъ густо, что трудно было 

видеть предметы въ самомъ близкомъ разстоянш. Не смотря 

на столь неблаяпр1ятныя обстоятельства, въ 5 часовъ сле

дующая утра вся воманда была спасена и перевезена на 

берегъ. Свезены были: шхиперъ судна X. Рампъ, штурманъ, 

3 матроса и часть ихъ собственнаго имущества и одежды. 

Къ 9 часамъ утра судно разбилось совершенно, и большую 

часть его груза выкинуло волнешемъ на берегъ, а именно: 

спирту 123 бочки, изъ которыхъ большая часть имела силь

ную течь, несколько досокъ и две шлюпки, изъ воторыхъ 

одна была целая, а другая разбитая. Судно оказалось голланд-

скимъ вупеческимъ галл!асомъ «Гебрудерсъ», вместимостио 

въ 70 ластовъ; оно шло изъ С.-Петербурга въ Антверпенъ, 

съ грузомъ 172 сорока-ведерныхъ бочекъ спирту и 200 штукъ 

дюймовыхъ досокъ. Судно и грузъ принадлежали самому 

шхиперу и были застрахованы. Шхиперъ Рампъ объяснилъ 

причину крушешя темъ, что когда онъ услыхалъ звонъ коло-

вола севернаго маяка, то хотблъ сделать поворотъ оверъ-

штагъ, но галл1асъ не поворотилъ; потомъ онъ думалъ по

воротить черезъ фордевищъ, но было уже поздно и въ 9 

часовъ вечера галл1асъ ударился форштевнемъ о камни. 27 

октября шхиперъ и команда были перевезены на боту въ 

Фридрих сгамъ. 

9) 22 октября, въ 10 часовъ утра, прибыла къ Свалфе-

ротскому маяку шести-весельпая шлюпка, въ которой находи

лось 7 человекъ совершенно промокшихъ и иззябшихъ лю-
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дей, отливавшихъ изъ шлюпки воду двумя ведрами и не 

имевшихъ при себе никакого имущества. Изъ распросовъ 

оказалось, что это были: шхиперъ Н Ф. Шнидерсъ, штур-

манъ и 5 матросовъ (изъ нихъ два негра), спаспнеся на 

своей шлюпке съ погибшаго въ эту ночь судна. Изъ пока-

занШ шхипера видно, что они шли на бриге «Терез1я» (167 

ластовъ водоизмещешя), съ грузомъ 280 тоннъ цемента. 

Этотъ грузъ былъ взятъ ими изъ Лондона для доставлешя въ 

Ригу; самое же судно принадлежало г. Днкгаузу и К
0
 изъ 

Ганновера; судно и грузъ были застрахованы. Ночью на 22 

число дулъ свежш SSW, погода стояла пасмурная и падалъ 

густой снегъ. Бригъ шелъ ко входу въ РижскШ заливъ, 

полагая себя не далеко отъ вехъ, ограждающихъ Свалфе-

рортскШ рифъ. Въ 11 часовъ ночи бригъ. имевпий углуб

лешя 12 футъ, сталъ на рифъ на 10-футовой глубине. 

Затемъ, усилившимся волнешемъ, судно несколько разъ 

ударило о каменья, перебросило черезъ рифъ и понесло по 

ветру. Вскоре появилась въ судне течь, которой помпами 

выкачать не могли—въ трюме оказалось воды более 6 футовъ. 

Шхиперъ, видя неминуемую гибель, спустилъ шлюпку и 

лишь только все люди перешли на нее, какъ судно пошло 

ко дну. Команда не успела захватить даже своего багажа, а 

шхиперъ не могъ спасти судовыхъ документовъ. На разсвете, 

когда снегъ пересталъ идти и горизонтъ несколько очистился, 

тогда увидели маякъ, къ которому и направили шлюпку. По 

прибыли на маякъ, шхиперъ и команда были помещены въ 

зданш спасательной станщи; всемъ была дана сухая одежда; 

ихъ обогрели, напоили чаемъ и 23 числа шхиперъ и команда 

отправились на подводахъ въ г. Аренсбургъ, къ германскому 

консулу. 

10) 23 октября, въ 2 часа по полудни, въ россШской 

шхуне «Mapifl», только что прибывшей изъ Кронштадта, 

подъ управлешемъ шхипера Семенова, съ 6-ю человеками 

команды, на НарвскШ рейдъ, оказалась сильная течь. При 

помощи спасательнаго вельбота, экипажъ шхуны былъ спа-

сень и свезенъ на берегъ. По осмотре судна, оказалась въ 
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его подводной части значительная трещина и оно было от

буксировано въ гавань. 

11) 14 ноября въ 9 часовъ утра, при сильномъ ветре 

отъ S, съ Домеснесской спасательной станщи увидели стоя-

пцй на рифе бригъ; тотчасъ же начальникъ спасательной 

станщи отправился, на 6-ти вссельномъ вельботе, къ терпя

щему бедств1е судну. Оказалось, что это былъ датскШ бригъ 

<Фридерика», который, подъ управлешемъ шхипера Шталь-

i-енберга и 2-хъ штурмановъ, съ 11 человеками команды, 

вышелъ изъ Риги въ Лондонъ. съ грузомъ овса, но, по 

причине тумана, сталъ на рифъ. Бригъ сильно качало и 

било о грунтъ. По выгрузке части груза и по постановке 

на бриге парусовъ, бригъ снова взялъ ходъ и, ударяясь 

по временамъ о грунтъ, окончательно сталъ на мель по вос

точную сторону временнаго маяка, где на бриге убрали 

паруса и продолжали изъ него выгрузку. 15 ноября утромъ 

бригъ отнесенъ былъ къ севернымъ вехамъ, где и затонулъ; 

команда брига свезена на берегъ, куда 16 и 18 числа свезено 

все, что только можно было снять съ брига. 

Такимъ образомъ наши спасательныя станцш, въ настоя-

щемъ году, оказали помощь 9-ти судамъ и спасено ими 

63 человека. 

Кроме описанныхъ случаевъ подашя помощи со спасатель

ныхъ станцШ, въ этомъ году было несколько случаевъ 

лодашя помощи судамъ и людямъ, средствами, имеющимися 

при нашихъ маякахъ, а именно: 

1) 7 октября, около 7 часовъ утра. С-ПетербургскШ 

лоцманъ Иванъ Тетелевъ, ехавшШ съ берега на своей лодке 

на плавучШ маякъ Большая Невскаго фарватера, снялъ 

съ затонувшей рыбачьей безпалубной соймы, стоявшей на 

мели близь 10 чернаго бакана этого фарватера, двухъ 

окоченевшихъ отъ холода крестьянъ. Оба эти человека, были 

имъ доставлены на маякъ, тамъ были отогреты, приведены 

въ чувство и снабжены сухою одеждою. Крестьяне эти по

казали, что въ ночь на 7 октября, они отправились, на своей 

сойме, изъ Стрельны въ С.-Петербургъ подъ парусами, 

при ровномъ ветре отъ SW. имея съ собой грузъ каменпаго 
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угля до 200 пудовъ; но во время густая тумана, въ 5-мъ 

или 6-мъ часу утра, сойма ихъ ударилась о судно, затонувшее 

на фарватере между 11 и 12 черными баканами, при чемъ 

получивъ пробоину, стала погружаться въ воду и вскоре 

затонула. Тогда они бросились въ носовую часть соймы и, 

ухватившись за мачту, стали кричать и просить о поданш 

помощи. По прошествш довольно продолжительная времени, 

прошли мимо нихъ изъ Кронштадта два неболыте парохода
г 

съ которыхъ однакожь не было обращено на нихъ никакого 

внимашя, и если бы не подъехалъ Е Ъ нимъ лоцманъ, то имъ 

неминуемо пришлось бы погибнуть. Оба эти крестьянина, по 

ихъ просьбе, вечеромъ того же дня были отправлены съ маяка 

въ С.-Петербургъ. 

2) 14 октября, въ 1 часъ пополудни, шедши! изъ Кронш

тадта въ С.-Петербургъ, буксирный пароходъ «Константинъ». 

имелъ на буксире два большихъ палубныхъ бота и, подходя 

къ стоявшей на якоре близь 15 белаго бакана сойме, рас-

колагалъ и ее также взять на буксиръ, и для этого умень-

шилъ ходъ. Но въ это время, на встречу ему, отъ города 

шелъ, подъ проводомъ лоцмана, винтовый заграничный паро

ходъ «Александръ П», который, при встрече съ буксирнымъ 

пароходомъ, не могъ съ нимъ разойдтись и форштевнемъ 

своимъ ударилъ одинъ изъ буксируемыхъ ботовъ, который, 

получивъ пробоину ниже ватерлинш, сталъ наполняться 

водою и затонулъ вне фарватера, между 13 и 14 черными 

баканами, такъ что верхняя часть судна осталась на 3 или 

4 фута надъ водою. Въ моментъ самаго происшеетя, съ 

Невскаго плавучая маяка посланъ былъ, для подашя помощи,. 

катеръ, со спасательными снарядами, который, вместе съ 

присланными къ нему съ парохода людьми, содействовала 

кг, откачивашю изъ бота воды и заделыванш въ немъ про

боины. 16 октября ботъ былъ поставленъ на вольную воду 

и отведенъ на буксирЬ въ С.-Петербургъ. 

3) Точно такимъ же образомъ, съ Невскаго плавучая 

маяка была подана помощь, затонувшему 3 поля около 

12 белая бавана, пассажирскому пароходу «Петергофъ», 

о которомъ упоминается ниже—въ статье «Kpyineaie судовъ». 
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4) 15 августа, при ветре SSO, силою до 8 балловъ, 

командою Елагинская плавучая маяка, были сняты, съ 

затонувшей на фарватере лодки, 6 человекъ. 

5) 18 сентября въ 2 часа по полудни, при ровномъ ветре 

отъ NW, вышелъ и;?ъ Фридриксгамна двухъ-мачтовый палуб

ный ботъ, принадлежащШ смотрителю Соммерсскаго маяка 

Садовникову, на которомъ находились: хозяинъ бота, 2 чело

века команды и 1 женщина. По приближенш бота къ острову 

Соммерсу на 7г мили, ветеръ перешелъ къ SW и обра

тился въ штормъ съ сильнымъ дождемъ—такъ, что при этомъ 

направленш ветра, въ бухту къ маяку попасть было нельзя. 

Тогда ботъ сделалъ поворотъ оверъ-штагъ, но при этомъ 

у него разорвало фокъ и лопнулъ кливеръ-шкотъ, что 

заставило Садовникова спуститься на О. 19 сентября 

въ 7.4 часа утра, съ бота виденъ былъ огонь Стирсудден

скаго маяка; а въ 7г6-я онъ увиделъ предъ собою буруны 

съ обеихъ сторонъ, и решился стать на якорь въ 200 саже

няхъ отъ рифа. Но якорная цепь лопнула и ботъ, къ 6 ча

самъ утра, бросило на каменья. Тотчасъ на боту срублен..: 

были мачты: но какъ дно его уже было пробито, то Садов-

никовъ, не надеясь уже спасти судно, спустилъ на воду 

шлюпку, которую однакожь залило волнешемъ. За темъ уже 

подана была помощь со Стирсудденскаго маяка; все люди 

съ бота были сняты и доставлены на маякъ. Грузъ бота 

отчасти потонулъ, а отчасти былъ подмоченъ. 

6) Китайская грузовая лодка, съ находившимися на ней 

двумя китайскими матросами, следовала изъ пролива Стрелка 

во Владивостокъ и 21 ноября, во время крепкая ветра 

отъ N W и мороза, выброшена была волнешемъ на северный 

берегъ острова Скрыплева, въ УссурШскомъ заливе. Люди 

были спасены концами, брошенными съ берега командою 

Скрыплевскаго маяка;- лодку же разбило. 

Такимъ образомъ, въ этомъ году, средствами БалтШскихъ 

маяковъ: Большая Невскаго фарватера, Елагинскаго, Стир

судденскаго и, въ Восточномъ Океане, Скрыплевскаго маяка, 

была подана помощь двумъ бедствовавшимъ судамъ и при 

томъ спасено было 14 человекъ. 
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Крушеше судовъ. 

Изъ сведешй, полученныхъ въ Гидрографическомъ Депар

таменте, видно, что въ теченш 1876 года у береговъ Имперш 

потерпели крушеше 165 судовъ, а именно: А; въ Невской 

губе и Финскомъ заливе 41, Б) въ Ботническомъ заливе 4, 

В) въ БалтШскомъ море 18, Г) въ Моонзунде 1, Д) въ 

Рижскомъ заливе 15, Е) въ Беломъ море и Северномъ 

океане 25, Ж) въ КаспШскомъ море 32, 3) въ Черномъ 

море 18, И) въ Керченскомъ проливе 1, К) въ Азовскомъ 

море 8, и Л) въ водахъ, омываюшпхъ Приморскую область 

Восточной Сибири 2. Эти крушешя произошли: 

А. Въ НЕВСКОЙ ГУБЬ И Финскомъ ЗАЛИВЬ: 

На большомъ Невскомъ фарватере между 11 и 12 черными 

баканами 2. 

Близь 12-го белаго бакана 1. 

Между 13 и 14 белыми баканами 1. 

На Петергофскомъ рейде 1. 

У Орашенбаумской пароходной пристани . . . . 1. 

На Кронштадтскихъ рейдахъ: 

На Восточномъ , . 1. 

На Маломъ 2. 

На Большомъ, близь красной входной бочки, наряжахъ 2. 

У острова Соммерса 1. 

Въ Аспенскихъ шхерахъ, на банке Пихлакари . 1. 

По северную сторону острова Гогланда 2. 

На северномъ Родшхерскомъ рифе, въ 80 саженяхъ 

отъ берега 1. 

У Эстляндскаю берега: 

Въ Нарвскомъ заливе, въ 3 верстахъ отъ берега, 

противъ деревни Конной 1. 
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На Нарвскомъ рейде , . . . . 

У города Нарвы 

Въ губе Кунда 

Въ 4-хъ миляхъ къ западу отъ Экхольмскаго маяка, 

на каменномъ рифе 

Въ Колковике. по южную сторону островка Кобо . 

Въ 2 миляхъ, на NNO, отъ острова Рамосари . . 

На 140-мъ рифе острова Большая Врангеля . . 

На N-мъ рифе того же острова . . . . . . 

При входе въ Ревельскую гавань 

Въ 7s версте на N W отъ нижняго Суропскаго маяка. 

Близь Суропа, противъ деревни Мерре, въ 50 са

женяхъ отъ берега . . 

Близь Пакерорта, при входе въ Роггервикъ . 

На банке Неугрундъ, въ 5 миляхъ отъ Оденсхольма. 

По южную сторону острова Оденсхольма , 

На Штапельботенскомъ рифе 

У Финляндскаго берега: 

Въ Ловизскомъ заливе 

Близь Гельсингфорса, по О-ую сторону острова 

Сандхольма 

На мели между Гельсингфорсомъ и Поркаллаудомъ. 

Къ западу отъ Гельсингфорса, въ заливе Эсбовикенъ. 

Отъ Поркаллаудская маяка на SO въ 4 миляхъ. 

На банке вблизи Кальфшера _ 

Въ 2 миляхъ къ О-ту отъ Юссар-э 

Въ 2 миляхъ на SW отъ того же островка. . . . 

Итого въ Невской губе и Финскомъ заливе. 41» 

Б. Въ БОТНИЧЕСКОМЪ ЗАЛИВ*: 

У входа въ Кристинестадъ, набанкеБьеркстремсгрундъ. 1. 

Въ Северномъ Кварвене: 

У острова Норра-Бьерк-э 1.. 
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На банке Мидделькалланъ, на SO отъ банки Снипанъ. 1. 

У острова Восточнаго Норршера 1. 

Итого въ Ботническомъ заливе. . 4. 

Г) Въ МООНЗУНДЬ: 

У маячной пристани Вормсскаго маяка 1. 

Д) Въ Рижскомъ ЗАЛИВЪ: 

Противъ поста пограничной стражи Клейнъ-Ирбенъ. 2. 

На Домеснесскомъ рифе, въ 200 саженяхъ на S W 

отъ временнаго Домеснесскаго маяка 1. 

На SSO, въ разстояшй 250 сажень отъ временнаго 

Домеснесскаго маяка 1. 

По восточную сторону Домеснесскаго рифа, въ 2 

верстахъ отъ берега 2. 

На баре реки Западной Двины 3. 

Близь Динаминдскаго маяка 1. 

Въ Перновскомъ заливе, въ 3 верстахъ къ югу отъ 

острова Соркхолъма 1. 

По северную сторону острова Кюно 1. 

По западную сторону рифа Kappe 1. 

На рифе, на востокъ отъ Церельская маяка. . . 1. 

На южной оконечности Церельская рифа . . . . 1. 

Итого въ Рижскомъ заливе . . . 15. 

Е) Въ БАЛТШСКОМЪ МОГЬ: 

У Клофшерскихъ скалъ 1. 

На банке Реншерсгрундъ, недалеко отъ острова 

Бьеркера 1. 

Южнее островка Лонгъ-Эрнъ 1. 

Въ южномъ Кваркене 1. 

У островка Хютторна къ N-ду отъ Сигнилыпера. . 1. 

о г. д. 17 



— 258 — 

На рифе Норра-Санканъ • 1-

На банке Меркетъ 1. 

По восточную сторону острова Даго, противъ мыса 

Кеппо 1. 

По южную сторону мыса Харрилайдъ, въ 30 саже

няхъ отъ берега 1-

На N W стороне островка Леттенхольма 2. 

Противъ мызы Кауниспе, въ 3 верстахъ отъ берега 

острова Эзеля 1. 

На Церельскомъ рифе, на SW7
2
W, въ 6 миляхъ отъ 

маяка 1-

У Курляндскаю берега: 

Въ 4 миляхъ южнее Виндавы 1. 

Въ 6 миляхъ южнее Виндавы 1 • 

Въ 7 миляхъ южнее Виндавы 1. 

Въ разстояшй 100 сажень отъ малаго Либавскаго 

Итого въ БалтШскомъ море 18. 

Е) Въ Бьломъ МОР-В И СЬВЕРНОМЪ ОКЕАНЪ: 

Въ губе Цыпъ-Наволокъ 

Въ становище Териберка 

Южнее Орловсваго маяка, противъ устья ручья Рус-

синихи 

При входе въ Белое море, на каменной гряде . . 

Около селетя Поной, въ 1 версте отъ берега . . 

Близь острова Сосновца 4. 

У деревни Пялицы 

На Терскомъ берегу, близь деревни Чапомсвой . . 

Въ устье реки Варзухи 2. 

На пути въ Кемь, между островами Р о м б а к и . . . 2. 

У острова малаго Жужмуя 1. 
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Въ Пудожемскомъ устье реки Северйой Двййы . . 1. 

Въ Мурманскомъ устье той же реки 1. 

На баре реви Северной Двины 2. 

Въ реве Северной Двине, близь селетя Пингиши . 1. 

Близь устья реки Золотницы 2. 

На Канинсвомъ берегу, между речвами Торной и 

Мостной 1. 

При следованш въ реву Печору 1. 

Итого въ Беломъ море и Северномъ овеане. 25. 

Ж) Въ КАСШЙСКОМЪ МОР-В: 

Около устья реки Волги, на 3-саженной глубине, въ 

море , 1. 

Въ 4 верстахъ отъ Брянской пристани 1. 

На востокъ отъ острова Чечня, по восточную сторону 

острова Пичугина 1. 

Въ Петровской бухте у южнаго мола 5. 

Въ 25 и 30 верстахъ отъ Петровска въ море, къ 

стороне мыса Турали 2. 

Между Петровскомъ и Дербентомъ, близь мыса Буй-

накъ 1. 

Въ море, въ 48 миляхъ отъ Дербента, на N0 80° . 1. 

Въ 10 верстахъ южнее Дербента. 1. 

По северную сторону устья реки Самура, около де

ревни Арабла 1 

По южную сторону устья реки Самура, противъ де

ревни Кассумъ-Кентъ 1. 

Противъ Низовой пристани 1. 

10 миль южнее Низовой пристани, около деревни 

Карагачъ 1. 

Южнее Низовой пристани, противъ селен.1я Арабъ-

аль-Мамедъ 1. 

Близь горы Бемъ-Бармакъ 1. 
* 
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По северную сторону Килязинской косы: 

Близь селетя Курдаханлы 1. 

Близь деревни Килязы 1-

По северную сторону Апшеронскаго полуострова, 

близь селетя Бельги 1. 

Въ Апшеронскомъ проливе, вблизи Шаховой косы . 2. 

Южнее Баку, не доходя местечка Сальянъ. . . . 1. 

У северной Куринской банки 3. 

У селетя Вель 1. 

Между селешемъ Астара и Энзили 1. 

На берегу, въ 25 верстахъ севернее Энзили . . . 1. 

На каменистомъ рифе у входа въ КарабугазскШ за

ливъ, въ широте 41° 5' 1. 

Итого въ Касшйскомъ море— 32. 

3) Въ ЧЕРНОМЪ ЛОРФ: 

На берегу, между устьемъ реки Днестра и Одессой, 

между кордонами: № 3 Беляевскимъ и № 4 Седжей-

скимъ 1. 

Вблизи Одесскаго электрическаго маяка 1. 

Вблизи кордона Пересыпнаго № 14 1. 

Въ море, въ 4 миляхъ отъ деревни Сычавка. . 1. 

Вблизи кордона Березанскаго № 24 1. 

На Очаковскомъ рейде 1. 

Въ Днепровскомъ лимане, противъ селетя Александ-

ровки. . . 1. 

Около оконечности Кинбурнской косы 2. 

Между кордонами: № 28 Суворовскимъ и № 29 По-

кровскимъ , . • 1. 

У Джарылгатской косы, въ 50 саженяхъ отъ берега. 1. 

Вблизи Акъ-Мечетской бухты 1, 

Вблизи Севастополя, между бухтами Камышевой и 

Песчаной, противъ кордона Карантиннаго № 26. . . 1. 
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На траверзе Балаклавы, въ разстояшй 15 миль отъ 

берега 1. 

У Айтодорскаго маяка 1. 

На ФеодосШскомъ рейде 1. 

Въ море, въ 50 миляхъ къ юго-западу отъ Таклы-

скаго маяка 1. 

У Бугаза, вблизи Керченская пролива 1. 

Итого въ Черномъ море. 18. 

И) Въ КЕРЧЕНСКОМЪ ПРОЛИВЬ: 

Въ 2-хъ верстахъ отъ мыса Камышъ-Бурну ... 1. 

К) Въ Азовскомъ МОРЬ: 

Въ реке Донъ, противъ посада Азовъ 1. 

На Таганрогскомъ рейде 1. 

На Мар1упольскомъ рейде 2. 

Около Бердянской косы 2. 

На Обиточной косе : . . 1. 

У Чокрака, на Крымскомъ берегу, близь входа въ 

КерченскШ проливъ 1. 

Итого въ Азовскомъ море 8. 

Л) Въ ВОДАХЪ, ОМЫВАЮЩИХЪ ПРИМОРСКУЮ ОБЛАСТЬ Восточной 

СИБИРИ: 

У острова Аскольдъ, на восточномъ берегу залива 

Наездникъ 1. 

Въ УссурШскомъ заливе, на северномъ берегу остро-

ва Скрыплева 1. 

Итого въ водахъ, омывающихъ Приморскую 

область Восточной Сибири 2. 
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Въ числе судовъ, потерпевшихъ крушеше, находилось: 

94 рускихъ, 11 финляндскихъ, 16 англШскихъ, 1 бельгШ

ское, 5 германскихъ, 9 голландскихъ, 1 греческое, 4 дат

скихъ, 1 китайское, 14 норвежскихъ, 3 турецкихъ, 2 фран

цузскихъ и 4 шведекихъ. Во время всехъ этихъ крушешй 

погибло 22 человека, при нижеследующихъ обстоятельствахъ: 

В« устъгь ргът Невы: 

3-го шля, вышедпий изъ С.-Петербурга, въ 4 часа по 

полудни, пароходъ Петергофскаго Общества пароходства 

«Нева», около 12-го белаго бакана столкнулся съ парохо

домъ того же Общества «Петергофъ», вышедшимъ изъ Пе

тергофа въ 37ц часа по полудни. При этомъ столкновенш 

былъ прошибенъ бортъ у парохода «Петергофъ» и пароходъ 

этотъ затонулъ. Некоторые пассажиры, во время столкно

вешя, старались перескочить съ поврежденнаго парохода 

на пароходъ «Нева« и падали въ воду, причемъ 3 женщины 

и одинъ мальчикъ потонули. 

В« Рижском« заливгь: 

14-го августа, въ 3 часа по полудни, два 2-хъ мачтовые 

бординга, принадлежащее финляндскому крестьянину Вейде, 

подъ его личнымъ управлешемъ, съ экипажемъ, состоявшимъ 

изъ 8 человекъ и съ грузомъ, на каждомъ, по 180 саженъ 

дровъ, при следованш изъ Пернова въ Ригу, во время шторма 

отъ W N W и сильнаго волнешя, были сбиты за Магнусхольм-

скую дамбу на 7 футовую глубину, въ разстояшй 27
4

 м и л ь 

на NOtO отъ Магнусхольмскаго маяка, где подводная ихъ 

часть была пробита отъ ударовъ о грунтъ, и оба они зато

нули. Спасательная лодка съ Магнуехольмской спасательной 

станцш подала помощь утопавшимъ и успела снять съ бор-

динговъ всехъ матросовъ; но хозяинъ ихъ, еще до прибьшя 

лодки, бросился въ воду и утонулъ. 
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В« Каспшском« моргь: 

1) Русская двухмачтовая кусовая рыболовная лодка, при

надлежащая Астраханскому мещанину Николаю Шапошни

кову, съ 4 человеками команды, следовала изъ Астрахани 

въ море для рыбной ловли, съ грузомъ, состоявшимъ изъ 

180 пуд. соли и рыболовныхъ снарядовъ, и во время креп

кая шторма, 11 октября, отстаивалась на якоряхъ, на глу

бине 15 саженъ въ 20 верстахъ отъ Низовой пристани. 

Въ 7 часовъ вечера этого дня лодка была сорвана съ якорей. 

и брошена на берегъ, причемъ погибли: судохозяинъ Ш а -

пошниковъ и двое изъ судорабочихъ. 

2) Въ тотъ же день и во время того же шторма, другая 

русская кусовая лодка, ПОАЪ управлешемъ Бакинскаго пер-

ciflHHHa Кани-Маметъ-Оглы, следовавшая изъ Астрахани въ 

Баку, съ разнымъ товаромъ, противъ селетя Кюрдоханлы, 

по северную сторону Апшеронскаго полуострова, ночью, была 

брошена на берегъ, причемъ погибъ одинъ судорабочШ. 

3) Русская парусная шхуна «Астара», принадлежащая су

довладельцамъ Меликову и К
0
, подъ управлешемъ шхипера 

Владим1ра Дъячкова, на которой находились: жена шхипера 

и 7 человекъ команды, следовала изъ Баку въ Астрахань, 

съ грузомъ фотогена. 11 октября, противъ Дербента, шхуна 

была застигнута штормомъ и, не имея возможности продол

жать свой путь къ северу, поворотила назадъ къ стороне 

Апшерона; вскоре за темъ, шхипера Дьячкова, стоявшая 

на руле, сбило волной въ море и онъ погибъ. Шхуну же, 

вечеромъ того дня, бросило на мель противъ селетя Арабъ-

аль-Мамедъ, южнее Низовой пристани, въ 300 шагахъ отъ 

берега, где проч1е люди, находивппеся на шхуне, спаслись. 

В« Черном« моргь: 

Казенный 4 - весельный барказъ , ведомства Одесской 

бригады пограничной стражи, съ находившимися на немъ 

людьми: вольнонаемнымъ рулевымъ Константиномъ Потапо-
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вымъ, его женой и 4 человеками нижнихъ чиновъ погра

ничной стражи, следовалъ съ почтой изъ Кинбурна въ Оча

ковъ и, 8 октября въ 47
2
 часа по полудни, находясь на 

Очаковскомъ рейде, былъ опрокинуть сильнымъ ветромъ и 

волнешемъ. Шхиперъ греческаго судна «Mapifl», находив

шаяся на рейде, Дол1анъ Доризо, послалъ свой барказъ 

для подашя помощи погибающимъ; но, изъ числа находив

шихся на опрокинутомъ барказе людей, одинъ рядовой Иванъ 

Каецъ погибъ, а рулевой, хотя и былъ вынуть изъ воды, но 

умеръ. Проч1е были спасены. 

Вз Азовскомз моргь: 

4) 5-го шля, на Таганрогскомъ рейде, шлюпка съ греб

цами Беглицкаго плавучаго маяка, подъ управлешемъ коман

дира маяка, корпуса флотскихъ штурмановъ штабсъ-капи

тана Тодареева, приставала къ борту парохода «Гаддъ», 

Волго-Донскаго Общества, и была потоплена этимъ парохо

домъ, причемъ погибъ одинъ изъ матросовъ, находившихся 

на шлюпке. 

2) Русская шхуна »Адель-Фотисъ», подъ управлешемъ 

шхипера Теория Ангестроки, съ экипажемъ, состоявшимъ 

изъ 3 человекъ, следовала изъ Ростова въ Ялту, съ грузомъ 

ржи, ячменя и муки и, вследств1е стоявшаго въ море ту

мана, стала на мель у Бердянской косы, причемъ она разби

лась и погибъ одинъ изъ ея матросовъ. Проч1е люди спас

лись. 

3) Русская буксирная баржа № 5, подъ управлешемъ шхи

пера Михаила Соловьева, съ экипажемъ изъ 7 человекъ и 

грузомъ пшеницы въ 2524 четверти, стояла на якоре по 

западную сторону входа въ КерченскШ проливъ, близь мес

течка Чокракъ, и въ ночь на 26 ноября, бурей, была бро

шена на берегъ и разбита на три части. Весь экипажъ и 

грузъ погибли. 
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III. Издаше книгъ, составлеше, гравпроваше и печата-

Hie картъ и плановъ; мастершя мореходныхъ инстру-

лентовъ; снабжеше судовъ картами, книгами и инстру

ментами. 

А) Издаше книгъ. 

ГидрографическШ Департаментъ, по примеру предшество-

завшихъ летъ, обращалъ особенное внимаше, какъ на из

даше лощй русскихъ и иностранныхъ морей, такъ и вообще 

новейшихъ руководствъ, относящихся до мореплавашя, катя 

только находилъ полезнымъ, сообразуясь со средствами, от

пускаемыми на этотъ предметъ Департаменту, а именно: 

Изъ описашя севернаго берега Россш, составленнаго покой-

нымъ вице-адмираломъ Рейнеке, пересмотрена и пополнена, 

подполковникомъ Неупокоевымъ, лощя Лапландскаго берега, 

и уже печатается; лощя же Белаго моря, пересматривается 

и пополняется, и къ ея печатанш будетъ приступлено по 

напечатанш лощи Лапландскаго берега. 

Окончено печаташе, переведенной поручикомъ Саламати-

нымъ со шведскаго языка, лощи Ботническаго залива (Швед-

•скШ берегъ) равно какъ и видовъ къ ней, такъ что въ насто

ящее время имеется на рускомъ языке полное временное ру

ководство для плаватя у западнаго берега Ботническаго залива. 

Издано описаше Касшйскаго моря съ руководствомъ для 

плаватя, составленное капитаномъ 2 ранга Пущинымъ, быв-

шимъ Начальникомъ Касшйской съемки после умершаго контръ-

адмирала Ивашенцова. Къ описанш этому приложены три мор-

сшя. карты (северной, средней и южной части Касшйскаго 

моря), три магнитныя, одна рельефа дна, три ветровыя и 

сборный листъ атласа Касшйскаго моря. Издашемъ этого 

описашя ГидрографическШ Департаментъ даетъ касшйскимъ 

мореплавателямъ хорошее руководство для знакомства съ 

Касшйскимъ моремъ, въ заменъ имевшихся разновременныхъ 

и уже устаревшихъ отрывочныхъ сведешй о разныхъ частяхъ 
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этого моря, и пополняетъ сушествовавшШ до сего времени 

пробель въ описашяхъ русскихъ морей. 

Дополнено и напечатано вновь, третьимъ издашемъ (*). 

описате морскихъ предостерегательныхъ знаковъ по БалтШ-

скому морю съ Финскимъ и Рижскими заливами, къ которому 

приложены, какъ и къ прежнимъ издашямъ, рисунки предо

стерегательныхъ знаковъ и въ которое введены все измене-

ш я въ ограждешяхъ мелей, катя предполагалось сделать 

съ весны 1877 года. 

Изъ описашя Норвежскаго берега отъ Тронгейма до Хри-

спанш, начать печаташемъ одинъ отделъ: отъ Хриспанш 

до Юмфруланда. 

Кроме того, продолжалось печаташе Тригонометрической 

съемки бареговъ БалтШскаго моря, которой уже отпечатана 

50 листовъ. 

Продолжалось составлеше и литографироваше лощи Китай

скаго моря и въ 1876 году оконченъ V отделъ этой лощи, 

заключающШ въ себе описаше части восточнаго берега Китая,. 

а именно: отъ реки Янъ-Си-Шангъ до ПечелШская залива, 

и заливы ПечелШскШ и Л1у-ТунгскШ. 

Составлено и отпечатано руководство къ употребленш 

англШская морскаго месяцеслова на 1879 годъ; исправлено 

и вновь отпечатано подробное описате маяковъ, башень и 

другихъ предостерегательныхъ морскихъ знаковъ на всехъ 

нашихъ моряхъ, кроме озеръ, о которыхъ подробяыхъ 

сведешй не было получено Департаментомъ. 

Въ продолженш всего 1876 года были издаваемы о всехъ 

перемепахъ по лощи въ нашихъ моряхъ циркулярныя объ

явлетя и, независимо отъ сего, ежемесячно составлялись и 

печатались отдельными брошюрами «Лоцмансшя заметки», 

заключаюпця въ себе перемены по лищи всего света. Лоц-

мансшя заметки, по прежнему, разсылались какъ во все 

pyccBie порта, такъ и на заграничныя наши военныя суда, 

для исправлешя и пополнешя имеющихся у нихъ картъ и 

лощй. 

(•••) Первое издаше было въ 1869 г , а второе въ 1873 году. 
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Б) Состав лете, гравироваше и печатате картъ,. 

плановъ и рисунковъ. 

Въ 1876 году по чертежной и граверной Гидрографиче

ская Департамента, исполнены были следуюпця работы: 

I. ИЗЪ ВНОВЬ СОСТАВЛЕННЫХЪ КАРТЪ И ПЛАНОВЪ, НАГРАВИ

РОВАНЫ на мзди: 

а) Кз атласу БалтШскаго моря: 

1) Карта Финляндскихъ шхеръ № 41—S-й входъ въ Пел-

лингэ, въ масштабе 200 сажень въ дюйме (на 1 листе). 

Карты Финляндскихъ шхеръ большая масштаба издаются 

Департаментомъ для замены литографированныхъ планшетовъ, 

по мере денежныхъ средствъ и свободныхъ рукъ, и изъ нихъ 

гравируются только те, въ которыхъ чаще можетъ встре

чаться надобность, которыя заключаютъ более стеснен

ную местность и которыя чаще могутъ подвергаться исправ

ленШ. По настоящее время всего награвировано 5-ть вартъ: 

въ 1867 году одна (№ 26), въ 1870 году две (№№ 9 и 10), 

въ 1874 году одна (№ 54) и въ 1876 году одна (№ 41), и 

гравируется одна (№ 40). 

2) Карта южной части Стовхольмскихъ шхеръ, въ мас

штабе 1190,5 саж. или 1,37 ит. миль въ дюйме (на 1 листе). 

Карта эта, награвированная со шведской карты 1874 года, 

составляетъ необходимое дополнеше карты северной части 

Стовхольмсвихъ шхеръ, того же масштаба, изданной Депар

таментомъ въ 1874 яду. 

б) Кз атласу Норвежскаго берега: 

3) Планы 4-хъ бухтъ на S-мъ берегу Норвегш: Свинеръ, 

Мандаль, Нюхеллезундъ (Сонгворфшрдъ) и Хританзандъ, 

въ масштабе 600 саж. или 0,7 ит. миль въ дюйме (на 2-хъ 

полулистахъ). 
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Планы эти, представляя местность часто посещаемую рус

скими судами и служа пополнешемъ русскаго атласа Нор

вежская берега, были изданы въ прошломъ году въ неокон-

ченномъ виде; ныне же издаются съ полною береговою си-

туащею. 

в) Кз атласу Касшйскаго моря: 

4) Карта N W части Касшйскаго моря, отъ острова Би

рючья коса до Серебряковской пристани, въ масштабе 

Í2250 саж. или 2,6 ит. миль въ дюйме. 
Карта эта, съ некоторыми пополнешями, награвирована 

въ заменъ литографической карты 1873 года, для пополне-

ш я новаго атласа Касшйскаго моря. 

П. НАЛИТОГРАФИРОВАНЫ ХИМИЧЕСКОЮ ТУШЬЮ: 

1) Двенадцать картъ Финляндскихъ шхеръ, №№ 42, 43, 

44, 56, 62, 64, 65, 66, 67, 69, 70 и 71, въ масштабе 

200 саж. въ дюйме (каждая на 2-хъ планшетныхъ листахъ). 

Въ заменъ литографированныхъ планшетовъ, служившихъ 

для знакомства съ местностью Финляндскихъ шхеръ, но не 

имевшихъ достоинствъ картъ какъ руководство для плава

шя, карты эти налитографированы химическою тушью, для 

сокращешя времени и издержекъ, какъ более быстрый и 

дешевый способъ. 

2) Карта входа къ Гангэстаду, въ масштабе 300 саж. въ 

дюйме, съ планомъ Гангэстадской гавани — въ масштабе 

100 саж. въ дюйме (на '/
2
 листе). 

Карта эта издана Департаментомъ, съ разрешешя Его 

ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала, для судовъ, 

лосещающихъ ГангэстадскШ портъ, по просьбе правлешя 

Гангэстадской железной дороги. 

3) Карта Керченскаго пролива, въ масштабе 870 саж. 

или 1 ит. миля въ дюйме (на 1 листе). 

Ка рта эта составлена на основанш новыхъ гидрографи

ческихъ работъ въ Черномъ море и литографирована при 

Департаменте для надобностей Черноморскаго флота. 
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4) Планъ входа въ Сулинское гирло реки Дуная, въ мас

штабе 500 футъ въ дюйме (на '/, листа). 

Планъ этотъ литографированъ въ неболыпомъ числе экзем

пляровъ, по новымъ изследовашямъ, для справокъ по случав> 

настоящей войны. 

5) Одинадцать плановъ гаваней и бухтъ въ заливе Петръ 

ВеликШ (на 4-хъ листахъ), а именно: а) гавани Золотой 

Рогъ и бухты Воевода, въ масштабе 100 саж. въ дюйме; 

б) бухтъ Новикъ, Рында, Бабкина и Аяксъ, въ мастшабахъ 

270, и 100 саж. въ дюйме; в) пролива Босфоръ Восточный 

и бухтъ Парисъ и Патроклъ, въ масштабахъ 250 и 100 саж. 

въ дюйме; г) бухтъ Экспедищи и Новгородской и залива. 

Славянскаго, въ масштабахъ 500 и 250 саж. въ дюйме. 

Эти планы налитографированы вновь, въ масштабе преж

нихъ плановъ, по случаю производства новыхъ съемокъ и 

вследств1е израсходовашя всехъ экземпляровъ прежняго изда

шя—1864 года. 

6) Планъ залива Востокъ съ планомъ гавани Гайдамакъ, 

въ масштабе 357 и 63 саж. въ дюйме (на планшетномъ, 

листе). 

Пополненный въ ситуащи съ топографической съемки 

1860 года, налитографированъ вновь по случаю израсходова

ния всехъ экземпляровъ прежняго издашя 1862 года. 

7) Планъ Амахтонской бухты въ Охотскомъ море (въ 

Тауйскомъ заливе), въ масштабе 500 саж. въ дюйме (на. 

7, листе). 

Налитографированъ въ первый разъ, въ пополнеше атласа 

Восточнаго океана, со съемки офицеровъ шхуны «Востокъ» 

1875 года. 

8) Карта Анадырскаго лимана въ Беринговомъ море, въ 

масштабе 2,5 ит. миль въ дюйме (на 1 листе). 

Пополненная и исправленная работами офицеровъ клипера 

«Гайдамакъ» 1875 года, карта эта издана въ заменъ карты 

Анадырскаго лимана 1867 года. 

9) Три карты: а) части Берингова моря отъ Анадырскаго 

лимана до залива Св. Креста; б) местности около мыса. 
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Восточнаго въ Беринговомъ проливе и в) бухты Провиде

тя, въ масштабе 21, 5,2 и 1,45 ит. миль въ дюйме (на 1 

листе). 

Изданы по съемке офицеровъ клипера Гайдамакъ 1875 

года, для пополнешя атласа Восточнаго океана. 

10) Две частныя карты Берингова моря: около мыса Олю

торскаго и между мысами баддея и Наваринъ, и планъ за

лива Св. Лавренпя въ Беринговомъ проливе, въ масштабе 

5, 3 и 1,85 ит. миль въ дюйме (на 1 листе). 

11) Планъ бухты Провидетя съ планами рейда Пловеръ 

и гавани Славянка, въ масштабе 800, 100 и 25 саж. въ 

дюйме (на 1 листе). 

Те и друпе изданы по съемке офицеровъ клипера «Всад

никъ» 1876 яда, для пополнешя атласа Восточнаго океана. 

12) Две метеорологическ1Я варты: маява Шелыперъ и 

Нарвскаго маяка. 

Изданы какъ продолжеше прежнихъ ветровыхъ и метеоро

логическихъ картъ. 

Кроме того, для приложетя къ Лоцманскимъ заметкамъ 

за 1876 годъ, въ 1876 году были налитографированы два 

плана — Перновской и Либавской гаваней, съ показашемъ 

весенняго лоцманскаго промера на баре и въ устьяхъ рекъ, 

въ масштабе 100 саж. въ дюйме (на 2-хъ планшетныхъ 

листахъ). 

III. ПОПОЛНЕНЫ И ИСПРАВЛЕНЫ ГРАВИРОВКОЮ: 

1) О-й половины Финскаго залива; прибавлены подробныя 

подписи подъ рисунками маяковъ. 

2) W-ой половины Финская залива (тоже). 

3) Рижскаго залива съ Моонзундомъ (тоже). 

4) N-ой части Тронгзундская рейда (пополненъ и исправ

ленъ промеръ около острововъ Эс-сари и Койву-сари). 

5) Японскаго и Желтая морей (исправленъ берегъ по 

топографической съемке 1874 года въ N отъ залива Св. 

Владим1ра). 
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Кроме того сделано до 3000 поправовъ на медныхъ дос-

кахъ атласовъ: Ладожскаго озера и реки Невы, Финскаго 

залива, БалтШсвая, Белаго и КаспШсваго морей, Норвеж-

сваго и Лапландсваго береговъ и Восточнаго океана; исправ

лена шатировка на 5 медныхъ доскахъ; вновь зашатировано 

3 карты и 9 плановъ на меди; на камне же зашатировано 

22 карты, 20 плановъ и 1 планшетъ. 

IV. НАРИСОВАНО НА КАМН-Ь: 

1) Окончены виды къ новой лощи Ботническаго залива 

(ШведскШ берегъ). 

V. ГРАВИРУЮТСЯ НА ЭГЬДИ: 

1) Карта Финляндскихъ шхеръ № 40 О-й входъ въ Пел-

лингэ, въ масштабе 200 саж. въ дюйме (1 листъ). 

2) Генеральная карта Касшйскаго моря, въ масштабе 22 

ит. мили въ дюйме (1 листъ). 

3) Две частныя карты Касшйскаго моря: отъ города Астра

хани до Чистаго Банка, въ масштабе 2250 саж. или 2,6 ит. 

миль въ дюйме и Михайловскаго залива, въ масштабе 500 

саж. въ дюйме (2 листа). 

Примгьчанге. TpaenpoBaeie 14 плановъ бухтъ н гава

ней въ залпве Петръ ВелинШ и части реви Тумень-ула 

(5 листовъ), по случаю производства новыхъ съемокъ, 

на время прюстановлено, а углублеше гравировки карты 

W части острововъ Даго и Эзеля продолжается. 

VI. ПРИГОТОВЛЕНЫ КЪ ГРАВИРОВАНШ: 

1) Пятнадцать картъ Финляндскихъ шхеръ, №№ 5, 6, 37, 

56, 57, 58, 60, 61, 64, 65, 67, 68, 69, 70 и 71, заключаю-

щихъ, за исключетемъ первыхъ трехъ, преимущественно 

местность около Барэ-зунда; масштабъ картъ 200 саж. въ 

дюйме (15 листовъ). 

Составлеше подробнаго атласа Финляндскихъ шхеръ въ 

последнее время идетъ довольно успешно: такъ до 1874 года 

•было составлено всего 4 карты, а именно: въ 1866 году 
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№ 26, въ 1870—№№ 9 и 10, въ 1873—№ 54; въ 1874 же 

году составлено 7 картъ: № № 40, 41, 44, 45, 46, 48 и 53
г 

и въ 1875 году 12: № № 38, 39, 42, 43, 47, 49, 51, 52, 

55, 62, 63 и 66. Всего, съ приготовленными въ 1876 году, 

въ настоящее время имеется 38 оригинальныхъ картъ, пред-

ставляющихъ кроме 5 картъ (№ 26—группа Асп-э, № № 9 и 

10—ТронгзундскШ рейдъ, № № 5 и 6—часть Б1еркэ-зунда), 

пространство шхеръ отъ Борго до Экнеса. Изъ нихъ награ

вированы 5 картъ, гравируется 1 и налитографировано 12.. 

Составлеше и литографироваше этихъ картъ продолжается.. 

2) Две карты S-ой половины Абоскихъ шхеръ, въ мас

штабе 870 саж. или 1 ит. миля въ дюйме (2 большихъ листа).. 

Въ составъ этихъ картъ вошла и новейшая топографическая 

съемка, произведенная въ восточной части Абоскихъ шхеръ. 

3) Карта восточнаго берега Касшйскаго моря, отъ Кен-

дерлинская залива до острова Кара-ада, въ масштабе 215Ф 

саж. или 2,5 ит. мили въ дюйме. Вновь составлена. 

4) Две карты Касшйскаго моря: отъ Красноводскаго за

лива до острова Огурчинскаго и средней части моря. Эти, 

две карты приготовлены къ пополнены) гравировашемъ. 

5) Две метеорологичесмя карты: городовъ Ревеля и Риги.. 

VII. СОСТАВЛЯЮТСЯ: 

1) Карта Невской губы, въ масштабе 500 саж. въ дюйме.. 

2) Две карты Курляндскаго берега, отъ Сернатена до По*-

лангена, въ масштабе 980 саж. или 1,13 ит. мили въ дюйме, 

3) Карта Прусская берега, отъ Свинемюнде до Штетина,. 

въ масштабе 1220 саж. или 1,4 ит. мили въ дюйме. 

4) Генеральная карта N части Восточнаго океана, въ мас

штабе 105 ит. миль въ дюйме. 

5) Карта Амурскаго лимана, въ масшлабе 4,3 ит. мили 

въ дюйме. 

6) Генеральная карта всего света, на 8 листахъ, въ мас

штабе 187,5 ит. миль въ дюйме, съ показашемъ загранич-

ныхъ плаванШ русскихъ судовъ и съ обозначешемъ всехъ 

русскихъ гидрографическихъ работъ. 
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Въ следующей ведомости показано количество работъ, 

исполненныхъ по чертежной и граверной Гидрографическаго 

Департамента въ 1876 году. 

ВЕДОМОСТЬ О РАБОТАХЪ, ИСПОЛНЕННЫХЪ ПО ЧЕРТЕЖНОЙ И ГРА

ВЕРНОЙ въ 1876 ГОДУ, 

ЧТО И М Е Н Н О . 
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Сверхъ того, въ конце 1876 года, былъ составленъ списокъ 

ноправокъ на морскихъ русскихъ картахъ за 1876 годъ и 

приготовлены 3 корректурныя коллекщи для разсылки въ 

порта; а особыми KOMMHCÍAMH, назначаемыми при Гидрогра-

фическомъ Департаменте, было разобрано и исправлено до 

5000 русскихъ и до 21000 датскихъ и англШскихъ картъ 

всехъ морей. 

Прилагаемая ниже ведомость, показываетъ сколько чего 

было отпечатано при Гидрографическомъ Департаменте въ 

1876 году. 



ведомость 

О ЧИСЛ-В КАРТЪ И ПЛАНОВЪ, 

ОТПЕЧАТАННЫХЪ ПРИ ГИДРОГРАФИЧЕСКОМЪ ДЕПАРТАМЕНТ* 

въ 1876 году. 
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ЧТО ИМЕННО ОТПЕЧАТАНО. 

Для отпуска на фютъ. 
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б) СО камней: 
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Изъ сведенШ, доставленныхъ отъ Начальника Гидрогра

фической части въ Николаеве, видно, что при чертежной 

и граверной гидрографической части Николаевскаго порта 

были исполнены следуюпця работы: 

1) Продолжалась гравировка на меди карты Керчь-Ени-

кальскаго пролива, въ масштабе 1 ит. миля въ дюйме. 

2) При типографШ Главнаго Управлетя Черноморскаго 

флота и портовъ литографированы на камне два планшета 

Севастопольской бухты, описи Черноморской гидрографиче

ской экспедищи. 

3) На медныхъ доскахъ, соответствующихъ картамъ отъ 

мыса Херсонеса до Тамани, Днепровская лимана и Акъ-

Мечетской бухты, сделаны поправки, сообразно съ проис

шедшими изменетями. 

4) Вычерчено разныхъ плановъ и чертежей 45, кошй 

снято съ разныхъ плановъ 65. 

5) Вычерчено плановъ съ секретными назначешями 15 и 

6) На всехъ картахъ, отпускаемыхъ на суда, вы

ставлялись предостерегательные знаки и производились 

некоторыя друпя мелочныя гравировальныя и чертежныя 

работы. 

Въ 1876 году ГидрографическШ Департаментъ принималъ 

участ1е въ ФиладельфШской всемирной выставке и въ на-

стояшее время уже получилъ два диплома на медали за 

картографически и инструментальныя работы. 

В) Мастерск-гя мореходныхъ инструментовъ 

а) Въ С.-ПЕТЕРБУРГ*. 

Деятельность мастерской мореходныхъ инструментовъ въ 

С.-Петербурге, заключалась въ 1876 году, въ исправленш 

инструментовъ, бывшихъ въ употребленш на судахъ флота 

и въ гидрографическихъ экспедищяхъ, а также въ изготов-

ленш новыхъ инструментовъ, какъ для вновь построенныхъ 

судовъ, такъ и для некоторыхъ изъ техъ судовъ, которыя 
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по ограниченности денежныхъ средствъ не снабжены еще 

всеми инструментами современной конструкщй. 

Въ 1876 году, въ мастерской мореходныхъ инструментовъ 

5отало: вольнонаемныхъ мастеровыхъ 13 и учениковъ 17. 

Въ продолженш 1876 года выполнено работъ, оценивая 

ихъ по вольнымъ ценамъ, на следующую сумму: 

Новыхъ инструментовъ на 19518 р. 9 к. 

Исправлено починкою на 5264 — 55 — 

Въ инструментахъ, неоконченныхъ къ 1 

января 1877 года, исполнено еще работы на. 1985 — 50 — 

Всего на . . 26768 р. 14 к. 

Выдано мастеровымъ задельной платы и 

жалованья 5822 р. 19 к. 

Употреблено разныхъ матер!аловъ на. . 8679 — 65 — 

Выдано жалованья: начальнику мастерской, 

содержателю матер1аловъ, старшему мастеро

вому и чернорабочимъ 3060 — » — 

Выдано мастеровымъ, находящимся при 

инструментальной камере въ Кронштадте 

жалованья: 

казенному 360 — " — 

вольнонаемному 396 — » — 

Выдано на содержаше 17-ти учениковъ . 2320 — » — 

Выдано въ награду ученикамъ мастерской. 362 — » — 

Уплачено типографш Морскаго Министер

ства за изготовлеше книгъ 26 — 8 — 

Всего въ расходе . 21025 р. 92 к. 

Польза отъ работы 5742 р. 22 к. 

При семъ прилагается ведомость работамъ, произведеннымъ 

въ мастерской мореходныхъ инструментовъ въ С.-Петер

бурге, въ 1876 году. 
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Вгьдомостъ инструментам«, сдгьланнымъ и жправленнымз в« 

мастерской вз 1876 году. 

Новыя РАБОТЫ: 

Число. 

Компасовъ главныхъ 12. 

Компасовъ путевыхъ 25. 

Эволющонныхъ приборовъ 200. 

Нактоузовъ съ освещешемъ къ путевымъ компасамъ. 27. 

Барометровъ морскихъ . , 26. 

Осветительный приборъ къ главному компасу. . 1. 

Азимутныхъ круговъ къ главнымъ компасамъ. . 2. 

Крышекъ къ путевымъ компасамъ 2. 

Магнитовъ искуственныхъ 6. 

Колпаковъ зеленой меди съ чашками и фонарями 

для осветительныхъ приборовъ къ главнымъ компасамъ. 14. 

Колпаковъ зеленой меди съ фонарями для освети

тельныхъ приборовъ къ путевымъ компасамъ. . . . 44. 

Колецъ медныхъ къ нактоузамъ 31. 

Обручей медныхъ къ нактоузамъ 16. 

Корпусовъ красной меди къ компасамъ 11. 

Колоннъ къ осветительнымъ приборамъ 15. 

Нактоузовъ ореховая дерева 6. 

Ящиковъ ореховая дерева для компасныхъ корпусовъ. 31. 

Тожъ для азимутныхъ круговъ 8. 

Тожъ для эволющонныхъ приборовъ 125. 

Тожъ для картушекъ 36. 

Тожъ сосноваго дерева для барометровъ 12. 

ИСПРАВЛЕНО починкою: 

Компасовъ главныхъ 37. 

Тожъ путевыхъ 31. 

Тожъ пель на баксе 23. 

Тожъ шлюпочныхъ 120. 

Тожъ боевыхъ 3-

Тожъ штормовыхъ 13. 

Тожъ висячШ 1. 
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Осветительныхъ приборовъ къ главнымъ компасамъ. 29. 

Барометровъ морскихъ 16. 

Колоннъ къ осветителънымъ приборамъ 6. 

Нактоузовъ 30. 

Квадрантовъ для крена 6. 

Штатифовъ для пель-компасовъ 25. 

Досокъ мензульныхъ . 4 1 . 

Склянокъ 143. 

Н Е ОКОНЧЕННЫЕ РАБОТЫ КЪ 1-МУ ЯНВАРЯ 1877 ГОДА: 

Компасъ съ фонаремъ къ путевому компасу . . . 1. 

Нактоузовъ ореховая дерева 2. 

Осветительныхъ приборовъ къ путевымъ компасамъ. 11. 

Осветительныхъ приборовъ къ главнымъ компасамъ. 13. 

Компасовъ путевыхъ 8. 

Магнитовъ искуственныхъ 30. 

б) Въ НИКОЛАЕВ*. 

Въ мастерской работало въ течете 1876 г. 
срёднимъ числомъ,вольионае.мныхъ мастеровыхъ. 

Этими людьми произведено работа: 

Для судовъ Черноморскаго флота, сделано 
вновь мореходныхъ и прочихъ инструментовъ 

Исправлено починкою и перед-Ьлаио разныхь 
мореходныхъ инструментовъ и вещей. . . . 

По заказамъ частныхъ лицъ и м-Ьстъ сд-Ьлаво 
и исправлено инструментовъ и вещей на. . . 

Для перед-Ьлки разиыхъ вещей и приспособ-
летя къ машпнамъ и станкамъ, на исправдете 
инструментовъ, и на npioöpf.TeHie шлифоваль-
наго станка для выд-блкн оптическихъ стеколъ 
и выписки чрезъ ГидрографическШ Деиарта-

1 ментъ топокъ и шпилекъ для компасовъ Баро . 

Число. 

17 

9 

10 

С У М М А . 

Рубли. 

442 

10417 

19 

506 

Коп. 

34 

60 

21 

85 
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Оценивая эти работы по вольиымъ ц-Ьнамъ на— 

Польза отъ работы 

Па эти работы израсходовано: 

Выдано рабочихъ денегъ вольнонаемнымъ 
мастеровымъ и ученикамъ. . 

Доволыуте Начальнику мастерский а его 

На покупку разныхъ припасовъ, материаловъ, 
вещей, инструментовъ н npioöpiiema шлпфо-
вальпагостанкаддявыдЪлкп оптическихъ стеколъ. 

На выписку чрезъ Гидрографически Департа
ментъ для компасовъ Баро тоиокъ и шпилем. . 

Всего на . . . . 

При мастерской на особоотпущенпые суммы 
подъ апансы, временно нанятыми вольнонаем
ными мастеровыми и частью мастеровыми ма
стерской съ уплатою имъ за рабочихъ изъ этихъ 
суммъ денегъ, исполнены сл-Ьдуюиия работы: 

Для Инженернаго в-Ьдомства, по проекту Под
полковника Борисова дЬлается модель гидравли
ческого прееа, для вертикальныхъ подъемов?. 
тял.елыхъ оруд1Й, скрывающихся иосл-Ь выстр-Ьла 

Для Николаевской Морской Обсерватор:и, 
сделано и исправлено астрономическихъ пнстру-

Бъ MopcKie юнкерсые классы въ Николаева, 
исправлено разныхъ геодезическихъ, астроно
мическихъ и навигаидонныхъ инструментовъ на. 

Для метеорологическихъ наблюденш, сд-влано 
и исправлено ипструментовъ на 

Для дирекщй Черноморскйхъ и Азовскихъ 
маяковъ, сделано иисправлено разных ь вещей на. 

Итого на сумму . . . . 

Число. 

— 

— 

— 

С У М М А . 

Рубли. 

15251 

3865 

5849 

312 

300 

2700 

1950 

274 

11386 

ЗОО 

100 

144 

150 

80 

744 

Коп. 

60 

60 

60 

65 

65 
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Всехъ работъ въ 1876 г. мастерская произвела на 

сумму 12160 р. 65 к. 

Въ мастерской мореходныхъ инструментовъ производились 

въ 1876 году исправлешя астрономическихъ, метеороло

гическихъ и геодезическихъ инструментовъ: на суда флота, 

на Астрономическую обсерваторш. для съемки Чернаго моря, 

въ юнкерсые мореходные классы, для Инженернаго ведом

ства и для Дирекцш Черноморскихъ и Азовскихъ маяковъ. 

Кроме того, сделано вновь изъ суммы, ассигнованной на 

содержаше мастерской, на суда флота и для Дирекцш ма

яковъ: нактоузъ для главнаго компаса одинъ, картушекъ для 

главнаго компаса две, фонарей съ полосами д,тя освещешя 

мореплавательныхъ картъ два, склянокъ четырнадцать, досокъ 

чертежныхъ четыре, транспортировъ десять, циркулей десять 

и линеекъ десять. За темъ производятся капитальныя пере

делки, приспособления и установка компасовъ на поповку 

«Вице-Адмиралъ Поповъ», съ системою отражательныхъ зер-

калъ, выработанною мастерскою и продолжается поделка 

инструментовъ на вновь строющуюся шхуну «Гонецъ». 

Хотя выделка некоторыхъ и исправлеше всехъ металличе-

скихъ инструментовъ и производится въ мастерской, но ра

боты эти лично исполняются начальникомъ мастерской и его 

помощникомъ лишь съ помощш слесарей, получающихъ въ 

день отъ 80 к. до 1 р. 30 к., вследств1е чего выполнеше 

работъ идегъ не весьма успешно, такъ какъ мастеровыхъ 

спещалистовъ, нанять за вышеозначенную цену невозможно 

и на юге Россш ихъ нетъ, а выписывать ихъ изъ С.-Петер

бурга или изъ заграницы, обойдется не дешевле 1000 р. въ 

годъ на каждаго мастероваго, которыхъ мастерская должна 

иметь по крайней мере 5 человекъ, по разни мъ спещально-

стямъ,кроме мастеровыхъ слесарей, имеющихся въ мастерской. 

Въ настоящее время мастерская мореходныхъ инструмен

товъ имеетъ 12 фокусныхъ шлифовальныхъ чашъ съ меха-

ническимъ станкомъ для выделки стеколъ въ фонари и для 

микроскоповъ, а также для замены стеколъ и призмъ, раз

бивающихся въ зрительныхъ трубахъ, бинокляхъ и другихъ 
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оптическихъ инструментахъ. Къ сожалешю выделка новыхъ 

оптическихъ стеколъ еще не производится мастерскою, по 

неимение въ ней полнаго прибора шлифовальныхъ чашъ съ 

ручной машиной и аппаратомъ для определешя фокусовъ 

оптическихъ стеколъ. 

Г) Снабжеше флота картами, книгами и ин

струментами. 

Все суда флота, по примеру прежнихъ летъ. были снаб

жаемы инструментами, картами и книгами изъ инструмен-

тальныхъ камеръ техъ портовъ, где суда находились, сог

ласно положенно о снабженш судовъ этими предметами; а 

.суда броненосной эскадры, кроме того, снабжались и план

шетами Финляндскихъ, Абоскихъ и Оландскихъ шхеръ. 

Карты прежде отпуска ихъ на суда, были предварительно 

исправляемы нанесешемъ на нихъ отъ руки поправокъ, какъ 

съ корректурныхъ картъ, доставляемыхъ въ начале года въ 

портовыя инструментальныя камеры изъ Гидрографическая 

Департамента, такъ и изъ «Лоцманскихъ заметокъ», заклю-

чающихъ въ себе позднейпйя сведешя нежели те, как1я 

вошли на корректурныя карты. 

Для исправлешя картъ имеется при чертежной Гидрогра

фическая Департамента полная корректурная коллекщя техъ 

картъ, которыя были гравированы при Гидрографическомъ 

Департаменте. Но какъ нанесеше всехъ корректурныхъ 

поправокъ на медныя доски делается тотчасъ по полученш 

точныхъ сведешй о последовавшихъ по лощи переменахъ, 

то на медной доске и на новомъ ея оттиске, всегда является 

поправка прежде, нежели на техъ картахъ, которыя разосланы 

были изъ Департамента въ инструментальныя камеры, а изъ 

нихъ отпущены на суда. Отсюда и происходитъ необходи

мость ежегодной корректуры множества картъ, годныхъ еще 

къ употребленш. 

По окончанш кампанш. все карты, поступивнпя съ судовъ 

обратно въ портовыя инструментальныя камеры, были 

осматриваемы собственно для сего назначенными KOMMHCÍSMH, 
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и тЬ изъ картъ, которыя по ветхости или множеству сделан

ныхъ на нпхъ отъ руки поправокъ, оказывались негодными 

къ дальнейшему употребленш, были немедленно заменяемы 

новыми картами, со всеми уже отпечатанными на нихъ 

исправлешя ми. 

Изъ числа гидрографическихъ предметовъ, коммисшнерами 

Гидрографическая Департамента и въ портовыхъ инструмен-

тальныхъ камерахъ, продано въ 1876 году: 

ИзъГидрографическаго Департамента раз-

нымъ местамъ и лицамъ на 41 р. 96 к. 

Въ С.-Петербурге, у коммисшнера Пол

ковника Ильина — 547 — 47 — 

Въ Кронштадтской инструментальной -

камере — 38 — 40 — 

Въ Пернове, у лоцъ-капитана Мейбаума. — 34 — 20 — 

ВъГельсингфорсе,укоммисшнераБочкова — 27 — 25 — 

Въ Ревеле, у коммисшнера Вассермана. — 33 — » — 

Въ Риге, у коммисшнера Киммеля въ 187 3, 

1874, 1875 и 1876 году — 41 — 63 — 

Въ Астрахани, у коммисшнера Худякова. — 35 — 3 — 

Въ Архангельске, у коммисшнера Гри

банова — 81 — 23 — 
Въ Николаевске на Амуре, у коммисш • 

нера Федорова — 35 — 10 — 

Всего на сумму 915 р. 27 к. 

Въ теченш 1876 года въ архивъ Гидрографическая Депар

тамента поступило: 

Картъ морскихъ иностранныхъ . . . . 7015. 

Книгъ морскихъ иностранныхъ . . . . 412. 

Картъ морскихъ русскихъ 7220. 

Лоцш и другихъ сочиненШ русскихъ . . 2768. 

Картъ оригинальныхъ отчетныхъ и другихъ. 146. 

Чертежей, плановъ и рисунковъ . . . . 56, 

Мензульныхъ листовъ 78. 
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Литографированныхъ планшетовъ .... 1. 

Журналовъ описныхъ и метеорологическихъ. 18. 

Отпущено для снабжешя флота: 

Картъ русскихъ 9S70. 

Книгъ русскихъ 1020. 

Картъ иностранныхъ . . . . • .3109. 

Книгъ иностранныхъ 92. 

Разнымъ лицамъ и учреждешямъ, а также морскимъ 

иностраннымъ державамъ, въ обменъ на доставленныя отъ 

нихъ издашя: 

Картъ 1271. 

Книгъ 1254. 

Возвращено съ круясветныхъ нашихъ судовъ: 

Картъ 16190. 

Книгъ 130. 

Удостоено KOMMHciero въ негодность: 

Картъ иностранныхъ 5193. 

Картъ русскихъ 2608. 

Книгъ иностранныхъ 85. 

Книгъ русскихъ ». . 11. 

IV. Астрономичешя, магнитныя и метеорологичесш 

наблюдешя, новърка и испытате инструментовъ. 

А. Морская Обсерватор1я въ Кронштадт*. 

Изследоваше и поверка астрономическихъ мореходныхъ 

инструментовъ и снабжеше ими судовъ флота, составляли и 

въ 1876 году, вместе съ определешемъ и показашемъ вре

мени, главный предметъ деятельности Обсерваторш; более 

второстепенное место занимаютъ работы, касаюпцяся физи

ческихъ инструментовъ, отпускаемыхъ на суда изъ инстру

ментальной камеры. 
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1) Х Р О Н О М Е Т Р Ы И ЧАСЫ. 

Изследованш вл1яшя температуры на ходъ, подвергались 

въ отчетномъ году 61 столовыхъ и 11 карманныхъ хроно-

метровъ, въ томъ числе 12, не принадлежащихъ Гидрогра

фическому Департаменту, именно: 1 съ яхты Его ИМПЕРА

ТОРСКАЯ ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЯ НАСЛЕДНИКА «Царевна», 4 при

надлежащихъ коммерческимъ судамъ. 2 часовыхъ делъ ма

стеру Буре и 5—принадлежащихъ мастеру Виренъ. 

Последте 7 хронометровъ были предложены Гидрографи

ческому Департаменту для покупки, и изследовались при 

Обсерваторш съ целью, выбрать те изъ нихъ, которые ока

жутся достойными пршбретешя. Не маловажную помощь при 

изследованш компенсащи, оказалъ въ этотъ разъ самопишу-

щ Ш термометръ, уступленный на время, для испытатя его, 

какъ было уже упомянуто въ отчете за 1875 годъ, Дирек-

торомъ Главной Физической Обсерваторш. Вследств1е удовле

творительности результата этого испытатя, ГидрографическШ 

Департаментъ, по представлешю астронома Кронштадтской 

Обсерваторш, пршбрелъ покупкою этотъ термометръ. Въ 

остальномъ изследоваше компенсащи хронометровъ произво

дилось по темъ же правиламъ, которымъ придерживались и 

прежде. 

Изъ прочихъ изследованш надъ хронометрами должно упо

мянуть о произведенныхъ испыташяхъ надъ некоторыми изъ 

нихъ, относительно чувствительности къ магнетизму, какъ 

земному такъ и искуственному. Произведенные до сихъ поръ 

въ этомъ отношенш опыты, привели къ тому заключенш, 

что вл1яше магнетизма на ходъ хронометровъ, вообще незна

чительно, пока напряжете магнитной силы остается въ пре

делахъ, встречающихся на судахъ. Рядомъ съ названными 

спещальными изыскатями, прозводились, по обыкновенно, 

и постоянныя сличешя всехъ хронометровъ съ нормальными 

часами въ теченш всего года; для этого были употреблены, 

кроме хронометровъ Гидрографическая Департамента, еще 

и 20 другихъ, принадлежащихъ частнымъ лицамъ. 
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Исправленш и чищенш мастеромъ Виренъ, подвергались 

въ отчетномъ году: 24 столовыхъ, 6 карманныхъ хрономет

ровъ, 7 карманныхъ сравнительныхъ часовъ и 3 ае
г
"рономи-

ческихъ часовъ. С ш последте суть: нормальные часы Об

серваторш РШ1 .№ 31, совершенно подобные имъ часы Pihl 

Л° 27, служапце на Обсерваторш какъ для поверки первыхъ, 

такъ, въ случае надобности, и, для замены ихъ, и наконецъ 

старые часы работы Utzschneider V. Fraunhofer, бывнпе долгое 

время безъ употреблешя, и служапце теперь для поверки, 

помощш гальваноскопа, электрическихъ часовъ, установлен-

ныхъ въ одномъ изъ оконъ Техническая училища Морскаго 

ведомства. Все трое этихъ часовъ не были чищены более 

8-ми летъ, и потому нуядались въ этомъ. 

Въ одномъ изъ прежнихъ отчетовъ было упомянуто о яв-

номъ годовомъ першде въ ходе нормальныхъ часовъ, не 

объясняющимся переменами комнатной температуры; припи

сывая поэтому существоваше этого першда вл1янш наруж

ной температуры, вследслтае прикреплешя часовъ къ одной 

изъ наружкыхъ стенъ, астрономъ Кронштадтской Обсерва

торш воспользовался случаемъ, представляемымъ сня'пемъ 

часовъ для чищешя, чтобы установить ихъ снова, у одной 

изъ внутреннихъ капитальныхъ стенъ, надеясь темъ достичь 

большая постоянства хода этихъ часовъ. служащихъ осно

вашемъ изследовашя и поверки всехъ хронометровъ, какъ 

и показашя времени: но достигнута ли этимъ желаемый 

результатъ, по краткости времени, пока еще решить нельзя. 

Для чищешя и исправлешя, въ настояшее время нахо

дятся у мастера Виренъ: 8 столовыхъ и 4 карманныхъ хро

нометра, 4 карманныхъ полухронометра и 10 сравнитель

ныхъ часовъ. Признавая желательнымъ иметь при Обсерва

торш по крайней мере два некомпенсованныхъ хронометра, 

ГидрографическШ Департаментъ поручилъ мастеру Виренъ 

заменить у одного изъ находящихся въ настоящее время для 

чищешя у него хронометровъ, компенсованный маятникъ не 

компепсованнымъ. 

Отпущено было въ теченш 1876 года на суда флота и для 

разныхъ другихъ надобностей: 40 хронометровъ столовыхъ, 
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19 карманныхъ, 5 карманныхъ полухронометровъ и 32 сравни-

тельныхъ часовъ. 

2) УГЛОМЕРНЫЕ ИНСТРУМЕНТЫ. 

Въ 1876 году исправлено было 13 секстановъ механикомъ 

Николаевской главной Обсерваторш въ Пулкове. Отпущено 

же было для судовъ и для другихъ надобностей: 41 секстанъ, 

7 призмозеркальныхъ круговъ и 28 искуственныхъ горизон-

товъ. 

Новоизобретенное приспособлеше къ секстану, о которомъ 

упомянуто въ отчете за 1875 годъ, и имеющее служить кт> 

облегченно наблюдешй въ море, въ особенности ночью, вы

писано было Гидрографическимъ Департаментомъ изъ Англш 

для испытатя, въ числе трехъ экземпляровъ. Данныхъ, по 

которымъ можно было бы судить въ какой степени это' при-

способлеше действительно облегчаетъ наблюдешя въ море, 

у насъ пока еще не имеется; но кажется, что въ известныхъ 

случаяхъ, именно: ночью, и при ненадежномъ небе, можно 

ожидать пользы отъ употреблешя этого прибора. Сущность 

его состоитъ въ следующемъ: микрометрически винтъ, назна

ченный только для перемещешя алидады относительно лимба, 

посредствомъ новаго, очень простаго приспособлетя, можетъ 

служить и къ измеренш этого перемещешя, давая возмож

ность замечать число оборотовъ винта и долей его. Отмечая. 

на лимбе начальное положеше алидады—посредствомъ инди

катора, прижимаего къ лимбу винтомъ—получается все не

обходимое, чтобы, сделавъ несколько наблюдешй и, заме-

тивъ соответствующее каждому наблюденш время по хроно

метру и положеше микрометрическаго винта, можно было 

после, при удобномъ освещеши и не спеша, сделать соответ

ствующая наблюдетямъ отсчеты вертера. 

3) ОБЩЕЕ ПЕРЕДВИЖЕШЕ МОРЕХОДНЫХЪ ИНСТРУМЕНТОВЪ. 

Общее передвижете инструментовъ въ отчетномъ году 

видно изъ следующей таблицы: 
о. г. д. 19 
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Въ 1876 году поступило 
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4) ОпРЕД-MEHIE И ПОКАЗАШЕ ВРЕМЕНИ. 

Способы определешя и показашя времени остались преж-

Hie, т. е. наблюдешя для определешя поправки нормальныхъ 
часовъ производились въ вертикале полярной звезды, инстру-

ментомъ Брауэра, а показаше времени состояло: въ показа-

нш средняго Кронштадтскаго полдня спускомъ шара и про-

изводствомъ пушечнаго выстрела, и въ электрическомъ регу
лировали часовъ, находящихся въ одномъ изъ оконъ Техни

ческаго Училища. 

5) ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ПОЛОЖЕНШ ОБСЕРВАТОРШ. 

Наблюден!я и вычислен1я для определешя широты центра. 

Обсерваторш, помощью прохождешя звездъ чрезъ 1-ый вер-

тикалъ, кончены теперь и полученъ следующШ результатъ: 

широта 59° 59' 2".38, съ вир. погреш.: ± 0".05. 
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6) ЙЗСЛ-ЬДОВАШЯ ФИЗИЧЕСКИХЪ ИНСТРУМЕНТОВЪ ИНСТРУМЕН

ТАЛЬНОЙ КАМЕРЫ. 

Изследованш при Обсерваторш въ течеши 1876 года под

вергались: 

15 барометровъ морскихъ. 

95 анероидовъ. 

Кроме того, помощью прибора Вейнгольдта, пршбретен-

наго для Обсерваторш Гидрографическимъ Департаментомъ 

въ прошломъ году, наполнено было чистою ртутью 10 баро-

метрическихъ трубокъ, которыми и были снабжены неисправ

ные барометры. 

7) БИБЛЮТЕКА ОБСЕРВАТОРШ. 

Въ отчетномъ году въ библштеку Обсерваторш поступило: 

30 сочинешй въ 39-тш томахъ; большая часть этихъ сочи

ненш прислана была Обсерваторш разными учреждешями, 

именно: 

Ученымъ Отделешемъ Морскаго Техническаго Комитета. 

ИМПЕРАТОРСКОЮ Академ1ею Наукъ. 

Николаевскою Главною Обсерватор1ею. 

Главною Физическою Обсерватор1ею. 

Московскою Университетскою Обсерватор1ею. 

Военно-Топографическимъ Отделомъ Главнаго Штаба и 

Смитсоновымъ Институтомъ. 

Б. Магнитныя наблюдешя въ Кронштадт*. 

1) ПОВ-ЬРКА КОМПАСОВЪ. 

Въ 1876 году въ компасной Обсерваторш въ Кронштадт* 

поверено компасовъ: главныхъ 65, путевыхъ 70 и боевыхъ 

43; всего 178. 

Передъ началомъ кампанш на каждое судно отосланъ былъ 

изъ Обсерваторш аттестатъ о результатахъ поверки каждаго 

компаса, съ просьбою, возвратить этотъ аттестатъ съ заме-



— 292 — 

чашами о повреждешяхъ и недостаткахъ, могущихъ оказаться 

въ теченш кампанш. Изъ присланныхъ замечанш обращаютъ 

внимаше следуюпця: 
Освещеше главныхз компасовъ признается командирами 

слабымъ, такъ что отсчитывать градусы на компасахъ весьма 

затруднительно безъ ручнаго фонаря; кроме того при ветре 

фонари весьма часто гаснутъ, лампы текутъ и портятъ кар

тушки; ташя явлетя замечены на следующихъ судахъ: фре-

гатахъ «Севастополь» и «Адмиралъ Спиридовъ», батарее 

«Кремль», корвете «Гридень» и пароходе «ВеликШ Князь 

АлексШ». Тоже самое замечено и въ освещенш путевых« 

компасовъ; какъ напримеръ съ батареи «Первенецъ» сде

лано следующее замечате: освещеше компаса слабо, осо

бенно въ ветрянную погоду; желательно было бы иметь по 

два фонаря у путевыхъ компасовъ на подоб1е того освеще

шя, какое имеется у путевыхъ компасовъ работы мастера 

Кебке. Принимая во внимаше, что картушки отъ верхняго 

ихъ освещешя очень часто заливаются масломъ и что при 

одпомъ фонаре освещеше, какъ оказывается, довольно слабо 

и фонарь очень часто гаснетъ, ГидрографическШ Департа

ментъ, по представленш начальника Компасной Обсерваторш, 

призналъ полезнымъ, въ виде опыта, у путевыхъ компасовъ 

батареи «Первенецъ» вместо одного верхняго фонаря, устроить 

по два боковыхъ фонаря. 

Кроме того ГидрографическШ Департаментъ сделалъ распо-

ряжеше, чтобы у техъ компасовъ, у которыхъ нетъ призьмы, 

делешя картушекъ были написаны прямо, а не обратно, какъ 

это встречалось на некоторыхъ компасахъ. 

Дев1ащя путевыхъ компасовъ на фрегатахъ: «Адмиралъ 

Лазаревъ», «Адмиралъ Спиридовъ», «Адмиралъ Чичаговъ», 

«Адмиралъ Грейгъ» и 2-хъ башенной лодки «Русалка» по 

наблюдешямъ оказалась слишкомъ велика, а потому явилась 

необходимость уничтожить ее искуственными магнитами. Для 

этого, по представленш начальника Компасной Обсерраторш, 

сделано распоряжеше объ устройстве для каждаго судна па 

два восьмигранныхъ нахтоуза съ двумя искуственными маг

нитами въ медномъ корпусе и съ винтами для ихъ укреплешя-
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Компасы на броненосныхъ судахъ, во время пальбы изъ 

большихъ орудШ, отъ сотрясенш палубы и мостика терпятъ 

повреждешя. Для отстранешя такого недостатка придуманы 

были различные способы, но изъ нихъ наиболее удобный 

тотъ, чтобы компасный котелокъ подвешивать на гутапер-

чевыхъ шнуркахъ, какъ предложено г. Кебке. Сравни

тельные опыты, произведенные надъ компасами г. Кебке и 

надъ обыкновенными на фрегате «Адмиралъ Чичаговъ» и 

батарее «Первенецъ» показали: что въ обыкновенныхъ ком

пасахъ, во время стрельбы изъ орудШ, отъ сотрясещя, про

изводимая выстрелами, картушки прискакиваютъ и коле

блются такъ долго и неправильно, что замечать по нимъ 

показаше въ это время невозможно; кроме того, картушка, 

прискакивая, портитъ шпильку и топку, а потому принято 

за правило, во время Пальбы, картушки приподнимать. Въ 

компасахъ же Кебке замечено: 1) при стрельбе, действ1е 

выстреловъ на компасъ было на столько слабое, что кар

тушка, после выстрела, отклонившись отъ курса на не

сколько румбовъ и сделавши несколько плавныхъ коле

башй, приходила въ спокойное состояше. 2) Топки и шпильки 

въ продолженш кампанш не переменялись и картушка, во 

время выстреловъ, ни разу не приподнималась на стопоръ; 

по окончанш же кампанш оказалось, что ни топки ни 

шпильки не потерпели никакихъ поврежденш; и 3) осве

щеше компаса двумя фонарями съ боковъ представляетъ 

большое преимущество, хотя бы въ томъ только случае 

что когда одинъ изъ фонарей почему либо погаснетъ, тогда 

компасъ не останется не освещеннымъ. 

Убедясь въ важныхъ преимуществахъ компасовъ, сде

ланныхъ по системе Кебке, ГидрографическШ Департаментъ 

сделалъ распоряжеше о заказе таковыхъ компасовъ. 

.2) ОПРЕД-ЬЛЕНПЗ ДЕВ1АЦШ И ПРОИЗВОДСТВО МАГНИТНЫХЪ 

НАБЛЮДЕНШ НА БРОНЕНОСНЫХЪ СУДАХЪ. 

Въ начале кампанш были произведены магнитныя наблю

дешя и определены дев,1ацш на следующихъ судахъ: ко-
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рабле «Петръ ВеликШ»; фрегатахъ: «Севастополь», «Петро

павловскъ», «Адмиралъ Грейгъ», «Адмиралъ Чичаговъ»; ба-

тареяхъ: «Первенецъ» и «Кремль»; 2-хъ башенныхъ лод

кахъ: «Смерчъ», «Чародейка» и «Русалка»; мониторахъ: 

«Перунъ», «Ураганъ», «Вещунъ», «Колдунъ», «Стрелецъ», 

«Тифонъ» и «Лава». По окончанш кампанш, определенная 

судовыми офицерами дев1ащя, была представлена съ следу

ющихъ судовъ: фрегата «Адмиралъ Грейгъ» и батареи 

«Кремль». 

Изменеше дев1ацш главныхъ компасовъ, выраженное кое-

фищентами В и С, представляющими возмущеше продоль

ная и поперечнаго магнетизма судоваго железа, помещены 

въ следующей таблице. Выводъ сделанъ за 13 летъ, съ 

1864 по 1877 годъ. 

3) О НАБЛЮДЕШЯХЪ НАДЪ ДЕВ1АЩЕИ, ПРОИЗВЕДЕННЫХЪ НА 

СУДАХЪ ВНУТРЕННЯГО И ЗАГРАНИЧНАГО ПЛАВАНШ. 

Следующая таблица показываетъ число судовъ, бывшихъ 
въ плаванш въ нынешнемъ году и представившихъ наблю
дешя дев1ацш до 1 января 1877 года: 

МЪСТО ПЛАВАШЯ. 

Заграничнаго плавашя . : . . 

Ч И С Л О С У Д С В Ъ . 

Находивших

ся въ плава

нш. 

С9 

1 

22 

16 

10 

18 

Представив-

тихъ наблю-

ден!я. 

47 

1 

21 

5 

8 

Не предста-

вившихъ на

блюденш. 

12 С) 

1 (1) 

11 (») 

10 

10 (*) 

(') Транспорты: Артедыцикъ, Красная Горка; шхуны: Компасъ и Секстанъ, 

лодки: Опытъ, Заб1яка, Лихачъ и Коршунъ, яхты: Забава, Никса, корветъ Боя

ринъ и плавучш маякъ Лондонсюй. 

(2) Шхуна Донъ. 

(з) Пароходъ Красноводскъ; лодки: Тюлень и Пищаль, транспортъ Аистъ; 

Баржи: Мартышка, Ныровъ, Чайка, Гагара, Бакланъ и бота Ершъ и Карась. 

(
4
) фрегатъ Св-Ьтлана, корветы; Баянъ, Аскольдъ и Соколъ; яхта Царевна; 

шхуны: Куалсеры и Баканъ, пароходъ Тамань и лодки: Горностай и Соболь. 
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Съ ЗАГРАНИЧНЫХЪ СУДОВЪ ДОСТАВЛЕНЫ НАБЛЮДЕН1Я ДЕВ1АЩИ ИЗЪ 

СЛЬДУЮЩИХЪ мъстъ. 

НАЗВАШЕ СУДОВЪ. 

Фрегаты: «Петорпавловскъ». 

«Светлана» . . 

Корветы: сБаянъ» . . . 

«Аскольдъ» . 

«Богатырь» . . 

сСоколъ» . . . 

Клипера: «Гайдамакъ». . 

«Всадникъ» . 

«Крейсеръ» . 

Яхты: «Держава» . . 

«Царевна» . . 

Шхуны: «Туапсе» . . . 
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4) 0 поповк-ь
 Я
ВИЦЕ-\ДМИРАЛЪ Поповъ". 

Начальникъ компасной обсерваторш, капитанъ 1-го ранга 

Бъ\давенецъ, былъ командированъ 14 мая 1876 г. въ г. Ни

колаевъ, для установки компасовъ и опредъмешя дев1ацш 

на поповкъ
1
 «Вице-Адмиралъ Поповъ»; по исполненш этого 

поручетя, онъ возвратился въ Кронштадтъ 6 шля и сооб

щилъ Гидрографическому Департаменту следующее: 

Круглая форма поповки «Вице-Адмиралъ Поповъ» не со

гласна съ образовашемъ другихъ судовъ. Поповка имъ-етъ 

д1аметръ 120 футъ, въ средина, въ бруствера, помещены на 

поворотныхъ станкахъ дв-в 12 дюймовыя пушки. Магнитныя 

наблюдешя, вм^ст-в съ дев1ащею, дали данныя для назна

чешя мйста для главнаио компаса: отъ центра судна на 

31 футъ, а отъ палубы на высота 3 футъ 9 дюймовъ. Ком

пасъ установленъ на съемномъ треножника, потому что при 

пальба онъ долженъ убираться. Наибольшая полукруговая де-

в1ащя около 10°, такъ что не потребовалось уничтожешя ея. 

Путевой компасъ былъ поставленъ на деревянной рубкъ. 

Онъ установленъ въ м
г
Ьдной труби, подобно тому, какъ это 

устроено на монитора и по отраженш показываетъ у штур

вала въ рубк'Ь курсъ судна. Компасъ поставленъ на высотъ 

5 футъ отъ палубы рубки и на 35 футъ отъ средины судна. 

Медная труба проходптъ въ рубкъ вблизи штурвала. Для 

того, чтобы дать возможность каждому изъ рулевыхъ, стоя-

щихъ съ боку штурвала, видъть по отраженш курсъ судна, 

въ нижней части трубы, съ боку ея, подъ самою палубою,-

установлено два зеркала, для каждой стороны штурвала; а 

третье, въ направленш средины судна къ носовой его части; 

это последнее зеркало даетъ возможность лицу, стоящему пе

редъ штурваломъ, вид-вть курсъ судна. Если же оборотить это 

среднее зеркало къ носу, то наблюдатель, стоящш въ рубкЬ пе

редъ столомъ, на которомъ прокладываюсь курсъ судна, увидитъ 

передъ собою въ четвертомъ зеркала курсъ судна, отражен

ный отъ зеркала, помъчценнаго въ диаметральной лиши судна. 
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Такое размйщеше зеркалъ въ штурманской каютй, даетъ 

болышя удобства офицеру, наблюдающему за курсомъ судна. 

Боевой компасъ необходимо было пометить въ кормовой 

части, внутри судна; мйсто выбрано для него въ разстоянш 

21 фута отъ центра судна и въ 4 футахъ высоты отъ па

лубы, впереди боеваго штурвала. Мйсто это окружено со 

всвхъ сторонъ желйзомъ и вблизи шестью паровыми маши

нами. До постановки компаса и до установки пиллерсовъ 

для штурвала, изследоваше магнетизма, дМствующаго на 

выбранное мйсто компаса, показало, что полезно ближайпий 

тшллерсъ для штурвала сделать изъ мйди упоркою въ бимсъ; 

а также сделать настилку палубы деревянную между же

лезными бимсами. При такомъ размйщенш железа, по воз

можности нейтрализующаго магнитное вл1яше на боевой ком

пасъ, достигнуто то, что полукруговая дев1ащя не превзо

шла 12° и не потребовалось уничтожешя ея; такъ что вей 

три компаса, не смотря на массу желйза, поставлены въ 

мйстахъ, гдй дев1ащя незначительна и компасы вполне со-

отвйтствуютъ своему назначенш. 

5) О КОРАБЛ-Ь „ПЕТРЪ ВЕЛИКШ''. 

Ни одно судно не представляло такого затруднешя при 

выбора удобнаго мйста для главнаго компаса, какъ корабль 

«Петръ Великш». Главная причина, по донесение Началь

ника Компасной Обсерваторш, заключалась въ томъ, что на 

верхней площадки корабля, на которой помещена рубка со 

штурваломъ, нйтъ мйста гдй бы вл1яше магнетизма на ком

пасъ не переходило предйловъ, кате допускаются для глав

наго компаса, безъ уничтожешя дев1ацш. 

Мйсто, выбранное для главнаго компаса и удобное для 

пеленговъ (на рубкй, впереди трубы, какъ наиболйе отда

ленной точки отъ маесъ желйза) по произведеннымъ въ докй 

наблюдешямъ оказалось, что при такомъ помйщеши главнаго 

компаса дев1ащя его превзошла 90°, тогда какъ вся рубка 

имйла мйдное крйплеше и компасъ былъ удаленъ болйе 

нежели на 18 футъ отъ ближайшихъ маесъ желйза, такъ 
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что все возмущеше происходило отъ вл1яшя магнетизма же

лйза, дййствующаго отъ паровой трубы и машины. Для 

уничтожешя подобной величины дев1ащи одними магнитами 

въ нахтоузахъ подъ центромъ компаса, какъ это дйлалось 

прежде, было бы недостаточно, и пришлось бы помйстить 

магнитъ очень близко подъ компасомъ. Это заставило На

чальника Компасной Обсерваторш сперва прибйгнуть къ 

слйдующему испытанш, поставить впереди компаса стальную 

закаленную и сильно намагниченную стойку зюйдовымъ кон-

цомъ къ верху. Вл!яше этой стойки въ значительной мйрй 

уменьшило возмущеше, производимое зюйдовымъ магнетиз-

момъ кормовой части. По опредйленш на рейдй полной де-

в1ацш со стальною намагниченною стойкою, оказалось: что 

наибольшая полукруговая дев1ащя не превзошла 60°, что 

дозволило уничтожить ее однимъ только магнитомъ, помйстя 

его подъ центромъ компаса. Уничтожешя дев1ацш потребо

вали также и путевые компасы, помйщеннные въ рубкй. 

Въ боевыхъ компасахъ, помйщенныхъ въ батарей среди 

маесъ желйза, полукруговая дев1ащя не потребовала ея 

уничтожешя. 

Магнитныя изелйдовашя показали, что лучшее мйсто для 

главнаго компаса находится сзади трубы на мостики, идущее 

отъ бруствера къ возвышенш на корми, гдй наибольшая 

полукруговая дев1ащя не достигла и 10% здйсь пришлось 

для удобства пеленговъ возвыситъ компасъ. 

По опредйленш 24 сентября полной дев1ацш всйхъ ком

пасовъ, были установлены магниты для уничтожешя дев1ацш 

и въ компаей на рубкй и въ путевыхъ компасахъ; за тймъ, 

остающуюся дев1ацш, уничтожили искуственными магнитами. 

7-го октября 1876 года помощникъ Начальника Компасной 

ОбсерваторШ, подполковникъ Григорьевъ, вслйдств1е пред-

писашя Главнаго Командира, былъ командированъ въ Ревель 

для установки магнитовъ и точнаго опредйлетя дев1ацш 

компасовъ на корабли «Петръ ВеликШ»; по исполненш по-

ручетя, подполковникъ Григорьевъ возвратился въ Крон

штадтъ 12 октября и донесъ слйдующее: 
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1) Дев1ащя опредйлялась 8, 9 и 10 октября. 8 октября: 

по опредйленш дев1ацш оказалось, что магниты положены 

слишкомъ близко къ центру компаса, а потому г. Григорьевъ 

поставилъ ихъ: у компаса на рубкй въ разстоянш 1 фут_ 

З'Д дюйм., у праваго путеваго 1 фут. 4'/
2
 дюйм., у лйваго 

1 фут. 4'Л дюйм. 9 октября установка магнитовъ была про-

вйрена и оказалось, что они установлены правильно и за 

тймъ по опредйленш дев1ацш оказалась наибольшая дев1ащя. 

у главнаго компаса на струнномъ мостики 18°, нарубки 12", 

праваго путеваго 28°, лйваго путеваго 27°, праваго боеваго 

26 , лвваго боеваго 26°. Въ плаванш до Ревеля правили по 

компасу на струнномъ мостики, съ котораго и брались пе

ленги, а обратно—по компасу на рубкй. 

2) Компасъ на струнномъ мостики подвергается сильнымъ 

сотрясешямъ при большомъ ходи судна, этотъ недостатокъ. 

по соглашенш съ кораблестроителемъ можно легко отстра

нить, для чего потребуется отдйлить площадку подъ компа-

сомъ, разрйзавъ продольные брусья и укрйпить ее внизу 

угловымъ желйзомъ, а снизу подшить поперечными досками. 

Необходимо также устроить переговорную трубу отъ этого' 

компаса въ рубку, такъ какъ сообщеше весьма неудобно, 

чймъ значительно облегчится взаимная повйрка компасовъ. 

3) Опредйлеше дев1ацш на Ревельсвомъ рейдй возможна 

произвести только по створу Бкатеринтальскихъ маяковъ и 

по азимутамъ солнца. Первый способъ неудобенъ по своей 

чрезвычайной медленности и въ настоящее время не употреб

ляется; а второй не всегда можетъ быть употребленъ, такъ. 

какъ въ позднее осеннее время солнце рйдко можетъ быть 

ВИДИМО; а потому г. Григорьевъ полагаетъ крайне необхо

димымъ устроить истинные пеленги предмета на стйнкй Ре-

вельской гавани подобно тому, какъ это устроено въ Крон-

штадтй. Предметъ этотъ легко можетъ быть избранъ и ус

тройство потребуетъ весьма незначительнаго денежнаго рас

хода; а это сдйлать тймъ болйе необходимо, что въ настоящее-

время въ Ревель ежегодно приходитъ до 200 коммерческихъ 

судовъ, большею частью зимою, когда повйрка дев1ацш для 

нихъ будетъ очень полезна. 
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Слйдующая таблица показываетъ результаты наблюдешй, 

произведенныхъ въ Кронштадтй 24 сентября на большомъ 

Кронштадтскомъ рейдй и наконецъ окончательные наблю

дешя въ Ревели 10 октября. 
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6) З А Н Я Т Ш КАПИТАНЪ-ЛЕЙТЕНАНТА ДЕ-КОДОНГА. 

Зашшя капитанъ-лейтенанта де-Колонга состояли въ опре

дйленш нейтральныхъ лиши, раздйляющихъ сйверный магне-

тизмъ отъ южнаго, а также въ изслйдованш магнетизма 

<строющихся ж&лйзныхъ судовъ. 
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Въ нынйшнемъ году былъ спущенъ на воду клиперъ «Джи

гитъ». Наблюдешя на немъ показали, что нейтральная лишя 

идетъ въ носу ниже ватеръ-линш и поднимается постепенно-

по правому борту до верха подзора, а на лйвомъ оканчи

вается немного впереди бизань - мачты. Изъ наблюденШ 

магнетизма кузова судна оказалось, что полная сила имйетъ 

наименьшую величипу на разстоянш отъ 42 до 130 футъ 

отъ ахтеръ-штевня. Если избрать мйсто для главнаго ком

паса въ этомъ предйлй, то представилась бы та выгода, чта-

около наименьшей величины силы нельзя ожидать большихъ 

измйненШ въ самой силй, хотя бы дев1ащя сама по себй. 

была бы и не мала. Кромй того, дев1ащя въ этомъ же мйстй,. 

происходящая отъ крена судна, была бы незначительна. 

Чймъ ближе компасъ будетъ поставленъ къ корми, тймъ менйе-

будетъ горизонтальное напряжеше судоваго желйза, а вмйстй, 

съ тймъ будетъ менйе и дев1ащя компаса. 

Эти данныя дали указашя, что выгодное мйсто для глав

наго компаса, въ практическомъ употребленш, будетъ на 

мостики впереди-бизань мачты, гдй предполагается мйста 

для вахтеннаго офицера, гдй будутъ также сосредоточены, 

приводы отъ машины и переговорныя трубы. Путевые же 

компасы предполагается помйстить у штурвала въ корми. 

судна. 

7) БИБЛЮТЕКА КОМПАСНОЙ ОБСЕРВАТОРШ. 

Въ Библ1отеку Компасной Обсерваторш поступили книги.,, 

присланныя въ даръ, отъ слйдующихъ учреждешй и лицъ:. 

Ученаго Отдйлешя Морскаго Техническаго Комитета, И М П Е 

РАТОРСКОЙ Академш Наукъ, Главной Физической Обсервато

рш, Вице-Адмирала Стеценко и г. Гарбиха изъ Вины. 

В. Морская Обсерватор1я въ Николаева. 

Въ начали весны 1876 года на Обсерваторш въ Нико-

лаевй былъ установленъ въ изготовленной для того башни, 

на юговостовъ отъ главнаго здашя, вновь прюбрйтен нн! 
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9 дюймовый рефравторъ Репсольда. По испыташй этого 

инструмента, онъ вполнй оправдалъ ожидашя, высказанныя 

въ прошлогоднемъ отчетй, въ особенности превосходною 

оказалась механическая его часть. Вей движешя, визиро-

ваше, измйрете посредствомъ микрометра и проч. дйлается 

чрезнычано удобно и точно; часовой механизмъ дййствуетъ 

вполнй исправно; однимъ словомъ рефракторъ вполнй удов

летворяем своему назначенш, и съ пршбрйтешемъ его на 

Николаевской Обсерваторш могутъ производиться самыя точ-

ныя изелйдовашя. 

Для мерщданнаго круга, вновь прюбрйтены 2 микроскопа 

Репсольда, въ замйнъ бывшихъ при немъ микроскоповъ Пи-

стова и Шика, стараго устройства, которые были крайне 

неудобны для отсчетовъ; съ установкою новыхъ микроско

повъ, отсчеты круга дйлаются несравненно скорйе. удобнйе 

и точнйе. Но такъ какъ всйхъ микроскоповъ 4, то остается 

еще замйнить и другую пару новыми, такого же устройства, 

что предполагается сдйлать въ непродолжительномъ времени. 

Въ виду ожидавшагося опредйлешя по телеграфу разности 

долготъ между Николаевскою и Вйнскою Обсерватор1ями, 

лйтомъ 1876 года была проведена соединительная вйтвь 

между обсерватор1ей и телеграфной станщей въ Николаевй; 

причемъ, до высылки изъ Телеграфнаго Департамента вновь 

изготовляемаго чернопишущаго прибора Морзе, на обсерва

торш временно установленъ резервный аппаратъ Николаев

ской станщи. И какъ притомъ для опредйлешя долготъ по 

телеграфу на большихъ разстояшяхъ. необходима при дйй-

ствш телеграфа сильная батарея, около 150 элементовъ Мей-

дингера, какой на обсерваторш не имйется, то оказалось 

необходимымъ проложить по этой вйтви два провода, чтобы 

можно было пользоваться батареею станцш. Но предпола-

гавшагося опредйлен1я разности долготы между Виною и 

Николаевомъ, посредствомъ телеграфа, выполнено въ 1876 г. 

не было. 

Препятств1е произошло отъ слйдующей причины. Еще изъ 

прошлогодняго отчета извйстно, что начальникъ АвстрШскаго 

градуснаго измйретя д-ръ Оппольцеръ предложилъ, для 
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связи австрШскихъ тр1ангулящй съ русскими, определить 

разность долготъ между Вйнской и Николаевской обсервато-

piflMH. По соглашешю съ Морскимъ Миниотерствомъ, Глав

ный Штабъ предложилъ астроному Николаевской обсерваторш 

принять учасие въ этой рагботй, вмйстй съ австршскимъ 

наблюдателемъ. Въ теченш лита 1876 года вей соглашения 

относительно этого опредйлешя были уже сдйланы, и австрШ-

сый астрономъ съ инструментами долженъ былъ прибыть 

въ Николаевъ, по окончанш связи по долготй Вины съ Гринви-

чемъ.Дййствительно, около 20-го сентября, австршекш наблю

датель д-ръ Шрамъ прибылъ въ Николаевъ, но инструмен

товъ съ собою не привезъ, а отправилъ ихъ изъ Вины 

товаромъ большой скорости; но вслйдств1е какой-то неисправ

ности въ доставки ихъ по австрШской желйзной дороги, 

инструменты эти не были получены, такъ что д-ръ Шрамъ, 

прождавши инструментовъ около 3-хъ недйль, получилъ при

казаше возвратиться въ Вину, отложивши работу до весны. 

Если не встрйтится никакихъ препятствШ, то въ начади 

лита будущаго года опредйлеше это должно состояться. Кромй 

этой связи Николаевской обсерваторш съ Вйнскою, было бы 

очень полезно получить еще болйе прямую связь Николаев

ской обсерваторш съ Пулковскою, опредйливъ разность дол

готъ между Николаевомъ и Москвою, которой чрезвычайно 

точная долгота относительно Пулкова уже извйстна. Тогда 

получился бы превосходный контроль цйлаго ряда опредйлетй 

долготъ, замкнувши кругъ: Москва-Пулково, Пулково-Вар

шава, Варшава-Ввна, Вйна-Николаевъ, Николаевъ-Москва. 

Астрономъ обсерваторш уже спрашивалъ объ этомъ мните 

НачальникаВоенно-Топографическаго отдйла Главнаго Штаба. 

Въ течете предстоящаго лита вйроятно удастся сдйлать и 

это опредйлеше, если тому не помйшаютъ каыя либо непред-

видимыя обстоятельства. 

Лйтомъ 1876 года приступлено было къ наблюдешямъ 

мерид1аннымъ кругомъ, именно къ опредйленш мйстъ звйздъ 

до 9 величины включительно,—работа, предложенная Астроно-

мическимъ Обществомъ астроному Николаевской обсерваторш. 

Такъ какъ подобныя наблюдешя идутъ несравненно успйшнйе 
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при содййствш втораго лица, то, по просьбй астронома, 

въ этой работй принималъ учасие Поручикъ Корпуса Штур

мановъ Присйка,*въ свободное отъ службы время; но съ начала 

сентября офицеръ этотъ, состоящш на тендерй «Бугъ», 

вслйдств1е служебныхъ занятШ, вовсе не могъ поейщать 

обсерваторш и потому работа эта значительно замедлилась. 

Спещальная деятельность обсерваторш въ отчетномъ году, 

заключалась: въ опредйленш поправокъ и ходовъ хрономет

ровъ; въ отпускй ихъ на суда; въ ежедневномъ показанш 

Николаевскаго средняго полдня посредствомъ шара; и наконецъ 

въ изелйдованш нйкоторыхъ инструментовъ, употребляющихся 

въ Гидрографической экспедицш. 

Къ началу года оставалось: 

Столовыхъ 

хронометр. 

12. 

1. 
19. 
19. 
1, 
12. 

Карман. 

хроном. 

3. 

1. 
11. 
7. 
1. 
7. 

Карман 

часовъ. 

6. 

3. 
5. 
4. 
3. 
7. 

Отпущенныхъ 

Находилось въ исправленш. . 

Въ течеши года отпущено . 

Возвращено на обсерваторш . 

Возвращено послй исправлешя 

Остается отпущенныхъ . 

Въ настоящее время производятся изелйдовашя надъ 

компенеащею хронометровъ, чтобы по возможности избйгать 

отпуска на суда такихъ хронометровъ, которыхъ ходы 

значительно зависятъ отъ температуры, потому что постоянно 

слйдить за температурою, въ которой находятся хронометры 

на судахъ, рйшительно невозможно. 

Изъ числа находящихся на обсерваторш хронометровъ и 

карманныхъ часовъ, мноие требуютъ чистки и исправлешя, 

но въ течеши 1876 года это не было сдйлано, такъ какъ астро

номъ вошелъ съ представлешемъ о необходимости исходатай

ствовать разрйшеше Гидрографическаго Департамента отда

вать хронометры въ чистку въ Николаевй ИЛИ ВЪ Одессй, 

на что и послйдовало разрйшеше Управляющаго Министер

ствомъ, чтобы чрезъ это избйжать затруднешй при перевозки 

хронометровъ по желйзной дороги въ Петербургъ и обратно,при-
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чемъ. всегда можно опасаться, что отъ вл!яшя тряски въ 

вагонй, хронометры могутъ получить повреждешя, что уже 

и было замйчено. 

Въ отчетй за прошлый годъ было указано на необходимость 

увеличетя личнаго состава обсерваторш, который въ насто

ящее время состоитъ только изъ одного астронома. Въ течеше 

отчетнаго года недостатокъ этотъоказался еще болйе ощути-

тельнымъ при установки новыхъ инструментовъ, такъ какъ 

одинъ астрономъ рйшительно не можетъ имйть достаточно 

времени, чтобы пользоваться всйми тйми прекрасными наблю

дательными средствами, которыми нынй обладаетъ обсерва-

Topifl, тймъ болйе, что всякгя сдйланныя наблюдешя требуютъ. 

затймъ еще много труда и времени для ихъ вычислешй и 

обработки. Вопросъ этотъ отложенъ до будущаго времени. 

г) Магнитныя наблюдешя въ Николаева. 

Въ 1876 году заняпя въ магнитномъ павильонй въ Нико-

лаевй, какъ и въ прежше годы, начались съ открьтемъ 

навигащи на рйкй Бугй, въ мартй мйсяцй, и заключались: 

въ опредйлешяхъ абсолютныхъ величинъ магнитнаго склоне

тя, наклонетя и напряжетя; въ повйркй и изслйдованш 

всйхъ компасовъ, поступившихъ на суда Черноморскаго 

флота при начали кампанш. при чемъ повйрялось: положеше 

вершеровъ, правильность дйлешй на азимутныхъ кругахъ 

и выводился наиболышй ихъ эксцентриситетъ; центральность 

положетя вершинъ шпилекъ, правильность вращешя котелка. 

опредйлялась погрйшность зеркалъ, назначенныхъ для наблю

денш солнца, опредйлялась погрйшность призмъ и магнит

ная сила картушекъ по дифлектору. При этомъ наблюдатель 

магнитнаго павильона способствовалъ опредйленш дев1ащи 

компасовъ почти на всйхъ судахъ Черноморскаго флота, 

предъ началомъ и окончашемъ кампанш съ помощью, такъ 

называемаго, дев1ащоннаго круга на рйкй и магнитнаго 

павильона, гдй наблюдете производится быстро и точно. 

При посйщеши Николаева начальникомъ Кронштадтской 

о. г. д. 2а. 
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компасной обсерваторш, наблюдатель Николаевскаго магнит

наго павильона содййствовалъ ему въ изслйдованш судоваго 

магнетизма на броненосной поповкй «Вице-Адмиралъ Поповъ» 

и установки на ней всйхъ компасовъ. 

Въ магнитномъ павильонй, магнитное склонеше определя

лось дикдинаторомъ Ллокда, работы мастера Джонса, и 

приборомъ Купфера и Лек та; наклонеше и полная магнит

ная сила определялись инклинатор омъ Ллойда, работы 

мастера Барроу; результаты всйхъ наблюденш записывались 

яъ журналы, которые ведутся при магнитномъ павильонй. 

Въ 1876 году наблюдешя въ магнитномъ павильонй дали 

слйдуюпце результаты: склонеше въ Николаевй въ полдень 

было около 2° 48' W, наклонеше магнитной стрйлки 61° 2' 5, 

горизонтальное напряжете въ единицахъ Гауса 1, 62867; 

полная сила земнаго магнетизма въ единицахъ Гауса 3, 36391. 

По сравненш этихъ величинъ съ результатами за прежше 

годы, полученными въ томъ же павильонй и тйми-же инстру

ментами, можно заключить, что магнитное склонеше въ 

послйдше семь лйтъ уменьшилось на 36' 30", то есть еже

годное его уменыпеше было менйе 6'. 

Изъ опредйлешя погрйшностей компасовъ, отпускаемыхъ 

на суда, получены слйдуюпце выводы: 

1) Эксцентриситетъ азимутныхъ круговъ доходилъ отъ О' 

до 16',5. 

2) Погрйшность компасовъ, зависящая отъ центральности 

вершины шпильки, не опредйлялась въ цифрахъ; самая 

шпилька устанавливалась во всйхъ компасахъ въ павильонй 

вйрно. 

3) Зеркала у главныхъ компасовъ, предназначенныхъ для 

наблюдешй солнца, въ болыпинствй случаевъ были признаны 

негодными для употреблешя, потому что погрйшность ихъ 

доходила до значительной величины и измйнялась съ измйне-

темъ угла наклонетя зеркала. 

4) Погрйшность призмъ доходила отъ 0' до 1° 40
г
 при 

чемъ знакъ -f- принимался для N W и SO; а — для N 0 и SW 

четвертей компаса. 
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5) Погрйшность, происходящая отъ застаиван.1я картушекъ 

въ компасахъ, простиралась: 

Въ главныхъ компасахъ, для легкихъ картушекъ отъ 0' 

до 40', тяжелыхъ отъ 0° до 40'; въ путевыхъ компасахъ 

отъ 0° до 1° 25'; для компасовъ въ жидкости отъ 20' до 1° 0'; 

дл# пель-компасовъ отъ 20' до 1° 30'. Въ тйхъ случаяхъ, 

когда застаиваше картушекъ могло быть причиной погрйш-

ности болйе 1°, компасы отправлялись обратно въ мастер

скую для осмотра и исправлешя. 

6) Магнитная сила картушекъ простиралась: 

Въ главныхъ компасахъ, для легкихъ картушекъ, въ едини

цахъ Гауса отъ 1,681 до 2,780 

Для тяжелыхъ картушекъ отъ . . . . 2,198 — 5,168 

Для путевыхъ компасовъ съ одной стрйл-

кой отъ 0,812 — 1,502 

Для путевыхъ компасовъ съ двумя стрйл-

ками отъ 2,406 — 3,910 

Для путевыхъ компасовъ съ четырьмя 

стрйлками отъ 3,062 — 5,079 

Для путевыхъ компасовъ съ двйнадцатью 

стрйлками отъ 3,667 — 6,293 

Дляпель-компасовъсъодноюстрйлкоюотъ 0,778 — 1,339 

Для пель-компасовъ съ двумя стрйлками 

отъ 2,056 — 2,244 

Для пель-компасовъ съ четырьмя стрйл

ками отъ 2,970 — 5,610 

Для азимутъ-компасовъ съ одною стрйл-

кою отъ 0,634 — 1,353 

Для азимутъ-компасовъ съ двумя стрйл

ками отъ 0,900 — 2,094 

Для компасовъ въ жидкости отъ . . . 1,780 — 2,094 

7) Сумма всйхъ погрйшностей въ главныхъ компасахъ, 

для легкихъ картушекъ отъ 1' до 1° 50' 

Для тяжелыхъ картушекъ отъ 4 — 2 0 

Въ путевыхъ компасахъ отъ 28 — 1 00 

Въ пель-компасахъ отъ 1 — 1 30 

Въ азимутъ-комйасахъ отъ 4 — 3 0 

* 
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Компасы считаются удовлетворительными и отпускаются 

на суда, при слйдующихъ услов1яхъ: 

Если эксцентриситетъ не превышаетъ .... 15 

Погрйшность призмы 20 

Погрйшность отъ застаивашя картушекъ. . . . 1° 

Магнитная сила не должна быть менйе для легкихъ 

картушекъ главныхъ компасовъ 2,700 

Для тяжелыхъ картушекъ 3,500 

Для 6-ти дюймовой картушки съ двумя стрйлками 

путевыхъ компасовъ 1,000 

Для 5-ти дюймовой картушки съ двумя стрйлками 

пель-компасовъ 0,900 

Сумма всйхъ погрйшностей компаса не должна 

быть болйе 40' 

Въ 1877 году, предъ окончашемъ вновь строющейся 

желйзной шхуны «Гонецъ», предполагается произвести подроб

ное изслйдоваше судоваго магнетизма. 

Вей магнитныя наблюдешя въ магнитномъ павильонй, 

изслйдоваше судовыхъ компасовъ и опредйлеше дев1ацш на 

многихъ судахъ, производились поручикомъ корпуса штур

мановъ Присйкой, служащимъ на лоцмейстерскомъ тендерй 

«Бугъ». 

Д. Метеорологичесз-ая наблюдешя въ разныхъ 

моряхъ. 

1, БАЛТРЯСКОЕ МОРЕ. 

Въ 1876 году Департаментомъ изготовлены метеорологи-

чесшя карты городовъ: Ревеля, на основанш наблюденШ съ 

1868 по 1874 годъ, и Риги, на основанш наблюденШ въ 

1850 году и съ 1852 по 1868 годъ включительно. Карты 

эти отличаются большей полнотой въ сравненш съ подоб

ными же картами прошедшихъ лйтъ; къ элементамъ, вхо-

давшимъ прежде въ составъ метеорологическихъ картъ, при-
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бавлены въ 1876 году три новые: влажность, облачность и 

число метеорныхъ осадковъ. Такимъ образомъ, вновь изго-

товленныя карты, представляютъ довольно полную картину 

метеорологическихъ условШ, въ которыхъ находились города 

Ревель и Рига въ першдъ наблюденШ. 

Такъ какъ Департаментъ обмйнивается своими издашями 

съ иностранными метеорологическими учреждешями, то къ 

объяснетю вышеозначенныхъ картъ на русскомъ языки, при-

бавленъ переводъ его на французскШ языкъ. 

Выводы изъ наблюденШ въ городахъ Риги и Ревели поме

щены въ двухъ слйдующихъ таблицахъ. 
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1. Выводы изъ МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИХЪ НАБЛЮДБВДЙ въ г. Ртгь, 

съ 1850 по 1868 г. ВКЛЮЧИТЕЛЬНО. 
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Въ Балтшскомъ морй правильный метеорологичесшя наблю

дешя, по прежнему, производились: въ Кронштадта, на островй 

Гогландй, въ Ревеле, Риги, Либавй и Виндавй. Наблюдешя 

производились и на большей части береговыхъ маяковъ, а 

также и на плавучихъ; но вся система наблюденШ на маякахъ 

требуетъ пересмотра. Въ Кронштадта и Ревели действовали 

въ течеше навигащи штормовые сигналы, и физическою Обсер-

Baropiero дано было несколько удачныхъ предостереженШ 

•о буряхъ. 

2. Б-МОЕ МОРЕ. 

Въ Бйломъ морй метеорологичесия наблюдешя произво

дились въ Архангельскомъ порти и Кеми, на прежнихъ 

ссновашяхъ. 

Въ 1876 году найдено было возможнымъ организовать 

правильныя метеорологичесшя станщи въ Коли и на островй 

Моржовцй. Съ этою цйлью командиру Архангельская порта 

были препровождены—на шхунй «Бакапъ»—четыре ящика 

съ метеорологическими инструментами. Ящики для Колы 

были переданы г. Хохлову, изъявившему желаше произво

дить тамъ метеорологически наблюдешя. Г. Хохловъ окон

чилъ въ г. Кеми шхиперсшй курсъ наукъ и прежде произ

водилъ тамъ метеорологичесшя наблюдешя, подъ руковод

ствомъ преподавателя курсовъ, капитана корпуса флот

скихъ штурмановъ Козлова. 

3. ЧЕРНОЕ И АЗОВСКОЕ МОРЯ. 

Наблюдешя производились по той же система, въ тй же 

часы и на тйхъ же метеорологическихъ станщяхъ, какъ и въ 

прошломъ 1875 году. Исключеше составляла Сухумская 

метеорологическая станщя, съ которой, вслйдств1е неисправ

ности нйкоторыхъ инструментовъ и частой перемйны наблю

дателей, почти не получались наблюдешя. Въ будущемъ году 

предполагается' устроить въ Сухуми метеорологическую 
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станщю на маякй, поручивъ производство наблюдешй смотри

телю и снабдивъ его для этого исправными и провйренымв 

инструментами. 

Вслйдств1е ходатайства Главнаго Командира Черноморскаго 

флота и портовъ, Телеграфный Департаментъ сдйлалъ распо

ряжеше, чтобы сборныя метеорологичесшя депеши, полу-

чаемыя изъ портовъ Чернаго и Азовскаго морей въ двухъ 

центральныхъ телеграфныхъ станщяхъ (Харьковъ и Одесса), 

сообщались въ Николаевъ—въ Гидрографическую часть и въ 

Одессу—въ Контору Русскаго Общества Пароходства и 

Торговли. Съ 20 августа началось ежедневное получете въ 

Николаевй изъ портовъ Чернаго и Азовскаго морей метеоро

логическихъ депегаъ, которыя въ Гидрографической части 

немедленно по получети дешифрировались на особыхъ блан-

кахъ и послй полудня вывйшивались на Поповой балки, на 

коммерческой пристани, и въ Спаси— на военной пристани; 

въ Одессй же депшфрироваше депешъ и завйдываше И М И 

вь Карантинной гавани принялъ на себя капитанъ 1 ранга 

Зеленой. О ежедневномъ вывйшиванш метеорологическихъ 

депешъ въ Николаевй и Одессй было своевременно объявлено 

отъ Гидрографической части для свйдйтя мореплавателямъ. 

ЭТИМЪ путемъ ежедневныя депеши о состояши погоды 

въ портахъ Чернаго моря могутъ приносить ту несомнйнную-

пользу мореплавателямъ, что дадутъ возможность судамъ 

выходящимъ изъ Николаевскаго и Одесскаго портовъ до нико

торой степени судить о той погоди, какую они могутъ 

встрйтить въ морй. Къ сожалйшю, важная въ метеорологи-

ческомъ отношенш для мореплавателей станщя, Тархан-

кутская, въ нынйпгаемъ году была внй телеграфнаго сооб

щетя; а потому при перейздахъ В Ы С О Ч А Й Ш И Х Ъ Особъ изъ 

Одессы въ Ялту всегда ощущался пробилъ въ извйсияхъ о 

погоди изъ этой важной мйстности. Можно расчитывать, что-

въ будущемъ году, вслйдсше возбужденнаго уже вновь хода

тайства Главнаго Командира, я съ этой станщи—куда въ виду 

военныхъ цйлей проведена уже телеграфная лишя— будутъ 

также получаться ежедневныя метеорологичесшя депеши. 

При этомъ нельзя не указать на то неудобство, что метео-
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рологичесшя депеши получаются своевременно, т. е. ранйе 

полудня, только изъ Одессы, Севастополя и Керчи, а изъ Кав-

скихъ портовъ —' почти всегда вечеромъ; а потому на 

вывйшиваемыхъ депешахъ помйщаются свйдйтя о СОСТОЯШИ 

погоды въ ЭТИХЪ портахъ за предъидущШ день и не могутъ 

приносить ожидаемой пользы.—Въ исходи шля Помощникъ 

Директора Главной Физической обсерваторш, капитанъ-лей-

тепантъ Рыкачевъ, при посйщеши Николаева съ цйлыо 

осмотра метеорологической станщи, опредйлилъ поправку 

барометра, принимаемаго за нормальный, съ которымъ 

сличаются барометры всйхъ прочихъ метеорологическихъ 

станщи. Послй болынаго ряда наблюденШ, капитанъ-лейте

нантъ Рыкачевъ нашелъ поправку нормальнаго барометра 

на Николаевской метеорологической станщи—0, 37 м. м., 

до сего же времени поправка этого барометра принималась 

+ 0,02. Остальныя заняия по метеорологической части были: 

сообщеше ежедневно въ Главную Физическую Обсерваторш 

метеорологическихъ депешъ, контролироваше производимыхъ 

наблюденШ на 10 метеорологическихъ станщяхъ и 14 бере

говыхъ маякахъ, и сообщеше различнымъ учреждешямъ свй-

дйшй о состоянш погоды въ Черномъ и Азовскомъ моряхъ. 

4) КШПЙСКОЕ МОРЕ. 

Метеорологичесшя наблюдешя въ 1876 году производились: 

въ г. Астрахани и при Астрабадской морской станщи, на 

островй Большой Ашуръ. 

Ежемйсячныя отчетныя тетради наблюденШ отсылались: 

изъ Астрахани въ Главную физическую обсерваторш, а съ 

Астрабадекой станщи—въ ГидрографическШ Департаментъ 

Морскаго Министерства. 

5) ВЕЛИК1Й ОКЕАНЪ. 

Въ русской части Великаго океана продолжалась реорга

низация старыхъ метеорологическихъ станщи и устраивались 

новыя станщи. Дйломъ этимъ, какъ и въ прошломъ году, 
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былъ занятъ завйдывающШ метеорологическою частью въ 

тйхъ водахъ, лейтенантъ баронъ Майдель. Онъ привелъ 

въ порядокъ станщи въ постахъ Дуэ и Николаевски и орга-

низовалъ новыя въ постахъ Св. Ольги и Корсаковскомъ. Для 

этой цйли онъ былъ снабженъГидрографическою частью портовъ 

Восточнаго океана денежными средствами и всйми инстру

ментами, находившимися въ инструментальной камерй, кото

рые не предвидйлось отпускать на суда: дождемйрные стаканы 

и барометрическая трубки были заказаны въ Нагассаки, а 

пспхрометричесшя клйтки у Владивостокскаго мастера Ленне. 

Записныя книжки и бланки для наблюдешй, отпечатаны на 

счетъ смйты Гидрографической части во Владивостокской 

штабной типографш. 

Упомянутые инструменты хотя и не соотвйтствуютъ новой 

системй, принятой въ послйднее время на всйхъ метеорологиче

скихъ станщяхъ Западной Европы, и хотя это и должно до ни

которой степени усложнить окончательную подготовку наблю

дешй къ печатанш, вслйдств1е перевода однихъ мйръ на 

друпя, но отъ этого точность самихъ наблюденШ особаго 

ущерба не понесетъ. 

Часы наблюдешй приняты въ Приморской области тй-же, 

что и въ Западной Европй, а именно: 7 ч. утра, 1 ч. вечера 

и 9 ч. вечера. 

Пост« Святыя Ольги. Широта N 43° 44', долгота отъ 

Гринвича О 135° 20'. Наблюдешя производитъ купецъ 

Борисовъ съ 1 Августа (н. ст.) 1876 г., на высогЬ 

около 100 ф. отъ уровня моря, въ саду, на мйстности 

малооткрытой для всйхъ вйтровъ. При станщи этой находятся 

провйренные: анероидъ и ртутный барометръ (морской съ 

постояннымъ уровнемъ), психрометръ и спиртовой минимумъ 

термометръ Реомюра, дождемйръ системы Купфера съ двумя 

стаканами, раздйленными на десятыя доли дюйма, жестяная 

психрометрическая клйтка и флюгеръ стараго образца безъ 

указашя силы вйтра; стйнные часы свйряются по време

намъ съ солнечными часами. 

Корсаковскг'й пост«. Широта N 46° 39', долгота О 142° 48'. 

Наблюдешя производит!, докторъ Прохоровъ, замйнивпий 
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доктора Синцовскаго. Наблюден i я начаты 1 Сентября (н. ст.) 

1876 г. на высотй 54 ф. отъ уровня моря (высота эта опре

делена лейтенантомъ Майделемъ по нивелдировкй). Метео

рологическая будка поднята на высоту 24 футъ отъ поверх

ности земли, для, того чтобы уменьшить вл1яте горъ, окружаю-

щихъ долину съ двухъ сторонъ, по направлешю отъ N 0 

на SW. При наблюдатели находятся провйреные: анероидъ, 

психрометръ и спиртовой мпнимумъ термометръ Реомюра,. 

дождемйръ системы Купфера и при немъ стаканъ; жестяная 

психрометрическая клйтка и флюгеръ безъ указашя силы 

вйтра. 

Маяк« Дуэ. Широта N 50° 50', долгота О 142° Т. Наблю

дешя производить смотритель маяка, прапорщикъ Ивановъ, у 

занимаемаго имъ казеннаго дома, на высотй, которую лейте

нантъ Майдель опредйлилъ, по барометрической нивеллировкй 

въ 1875 году, въ 350 футъ. Домъ смотрителя стоитъ на пло

щади. При станщи находятся: провйреный морской ртутный 

барометръ (съ подвижнымъ резервуаромъ), психрометръ и 

спиртовой минимумъ термометръ Реомюра, жестяная психро

метрическая клйтка, дождемйръ системы Купфера и при 

немъ стаканъ; флюгеръ безъ указатя силы вйтра. Мйст-

ность закрыта хребтами горъ отъ вйтровъ съ восточной 

половины горизонта и открыта съ западной. 

Николаевск«. Широта N 53° 8', долгота О 140°45'. Съ 1-го 

августа (ст. ст.) 1876 г. наблюдешя перешли отъ доктора Цур-

кана къ подпоручику 6-го линейнаго баталтна Иванову. Высо

та новаго мйста наблюдешя еще не опредйлена. Мйстность 

закрыта отъ южныхъ вйтровъ правымъ высокимъ берегомъ 

р. Амура, который значительно отклоняетъ направлеше вйтровъ 

съ южной части горизонта къ Западу и Востоку. При наблю

датели находятся провйреные: сифонный ртутный барометръ 

и анероидъ, психрометръ и спиртовой минимумъ термометръ 

Реомюра, жестяная психрометрическая клйтка, дождемйръ 

Купфера съ двумя стаканами и флюгеръ безъ указатя силы 

вйтра. 

Ежемйсячныя КНИЖКИ наблюденШ рйшено присылать во 
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Владивостокъ по почти, а съ постовъ Св. Ольги и Корса-

ковскаго съ первымъ встрйчнымъ случаемъ; конечно, при 

этомъ можетъ случиться, что наблюдешя изъ двухъ послйд

нихъ мйстъ будутъ доставлены во Владивостокъ не ранйе 

какъ черезъ годъ. Кромй того, за исключетемъ Николаевска, 

наблюдатели не могли быть снабжены печатными инструк-

щями къ производству наблюденШ, въ которыхъ заключаются 

также таблицы для перевода однихъ мйръ въ друпя и таб

лицы для отыскашя °/
0
 влажности воздуха, соотвйтствующихъ 

показатямъ психрометра, а потому отъ нихъ нельзя требо

вать вычислешя среднихъ суточныхъ и мйсячныхъ величинъ, 

и приходится довольствоваться, до времени, только черно

выми записными книжками. 

Е. Телеграфы и семафоры. 

1) БАЛТШСКОЕ МОРЕ. 

Дйятельность Кронштадтскаго морскаго телеграфа, какъ 

и въ прежше годы, состояла: въ наблюденш за движешями 

судовъ и за всйми совершающимися въ виду телеграфа 

собьшями; въ передачи сигналами распоряжетй главнаго 

командира на военныя суда на рейдахъ и въ npieMU сигна

ловъ съ судовъ; въ снотети условными сигналами съ Красно-

горскимъ телеграфомъ; въ показаши сигнальнымъ шаромъ 

моментовъ средняго Кронштадтскаго и Гринвическаго пол

дней; въ производствй метеорологическихъ наблюденШ, а 

также, сигналовъ о вйроятномъ приближенш сильных ъ вйтровъ 

ИЛИ бурь, по извйщешямъ Главной физической обсерваторШ. 

Дййств1е телеграфа началось съ 9-го апрйля и продолжалось 

до 19-го ноября. 
Сигналопроизводство съ судами нашего флота и метеороло

гически наблюдешя, производились по прежнимъ системамъ 

и перемйнъ въ нихъ, въ течеши года, никакихъ не по~ 

слйдовало. 
о. г. д.

 2 1 
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Дйятельность Красногорскаго телеграфа заключалась, какъ 

и въ прежше годы, въ наблюденш за совершающимися въ 

виду телеграфа собъшями и передаванш о нихъ условными 

сигналами Кронштадтскому телеграфу. Что же касается до 

устроеннаго въ 1866 году на Красной горки семафора, 

то онъ и въ нынйшнемъ году бездййствовалъ, такъ же какъ и 

въ прежше годы. Такое десятилйтнее бездййств1е семафора, 

находящагося по близости къ Кронштадту, доказываетъ 

совершенную его безполезность, и потому безъ всякаго ущерба 

для интересовъ мореплавателей, можно было бы его уничто

жить, тймъ болйе, что мачта, рея и снасти семафора 

удостоены въ негодность Коммис1ею, назначенною портомъ 

для осмотра семафора. 

По установленному въ 1866 году, при Красногорскомъ 

телеграфй, электромагнитному телеграфу, передавались депеши 

о движенш военныхъ судовъ. Правительственныхъ депешъ 

было передано: 10 входящихъ и 24 исходящихъ; частныхъ 

телеграммъ изъ окрестностей Красной горки было: 88 входя

щихъ и 59 исходящихъ. 

Домикъ при Красногорскомъ телеграфй состоитъ изъ 

четырехъ неболынихъ комнатъ, въ коихъ помйщаются два 

офицера, электромагнитный аппаратъ съ двумя сигналистами 

и шестеро нижнихъ чиновъ. 

Такое тйсное помйщеше заставляетъ желать новой при

стройки къ домику, или даже постройки болйе обширнаго 

новаго дома. 

Дйятельность телеграфныхъ станщи, устроенныхъ при 

маякахъ Люзерортскомъ, Домесснескомъ и Нарвскомъ, вы

ражается за 1876 годъ слйдующимъ количествомъ депешъ: 
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На маяках«: 

Люзерортскомъ: 

Цомеснескомъ: 

Нарвскомъ: 

служебныхъ. . 

частныхъ . . 

проходящихъ . 

служебныхъ . 

частныхъ . 

метеорологиче
скихъ . . . 

о со сто я HÍH 
л ь д а . . . . 

служебныхъ , 

частныхъ . . 

Входя-

щихъ. 

57 

12 

— 

37 

170 

— 

2 

31 

258 

Исходя

щихъ. 

16 

14 

66 

19 

232 

522 

— 

6 

274 

Изъ 

Платныхъ. 

— 

26 

— 

— 

402 

— 

— 

— 

532 

нихъ. 

Безплат-
ныхъ. 

73 

— 

— 

56 

— 

522 

2 

37 

— 

На семафорахъ, устроенныхъ при нйкоторыхъ маякахъ 

БалтШскаго моря, переговоровъ съ судами въ 1876 году 

не было. 

2) ЧЕРНОЕ МОРЕ. 

Дйятельность 6 оптическихъ телеграфовъ, устроенныхъ 

между Николаевомъ и Очаковымъ, заключалась въ 1876 году 

въ передачи -депешъ о движенш военныхъ и коммерческихъ 

судовъ, проходящихъ мимо Очакова и отходящихъ изъ 

Николаева въ море, й о всйхъ случаяхъ по рйкй Бугу и 

лиману. Кромй того, ОчаковскШ телеграфъ ежедневно пере-

давалъ въ Николаевъ свйдйтя о СОСТОЯШИ моря и глубинй 

воды западныхъ воротъ Днйпровскаго канала и депеши по 

распоряженш начальства. 

Въ помйщенш Николаевскаго телеграфа произведено въ 

течеши 1876 года исправление стйнъ, печей и половъ. 
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3) Для присутствовала при печаташи новыхъ секретныхъ 

картъ и при сжиганш негодныхъ къ употребленш секрет

ныхъ же картъ и сигнальныхъ книгъ. 

4) Для освидйтельствовашя исправности и повйрки точности 

показанШ компасовъ, предварительно отправдешя ихъ въ 

компасную обсерваторш, для окончательнаго и всесторон-

няго изслйдовашя предъ отпускомъ на суда. 

5) Для освидйтельствовашя новрежденШ и опредйлешя 

необходимыхъ исправленШ въ инструментахъ, поступающихъ 

въ ГидрографическШ Департаментъ съ судовъ флота, изъ 

портовыхъ гидрографическихъ частей. 

6) Для обревизоватя дййствШ мастерской для печаташя 

картъ и литографш Департамента, а также для повйрки 

мйдныхъ досокъ, литографическихъ камней и прочихъ казен-

ныхъ вещей, въ печатной и литографш состоящихъ. 

7) Для обревизоватя находящегося при Департаментй 

архива картъ, лощй и другихъ, до гидрографш относящихся, 

картъ и книгъ. 

8) Для свидйтельствоватя хранящихся въ инструменталь
: 

номъ кабинетй Департамента мореходныхъ, астрономиче-

скихъ, магнитныхъ и метеорологическихъ инструментовъ, 

долженствующихъ быть въ наличш по документамъ. 

9) Для удостовйрешя въ правильности дййствШ мастерской 

мореходныхъ инструментовъ и въ цйлости казеннаго иму

щества. 

Если бы Гидрографически! Департаментъ не имйлъ при-

командированныхъ къ нему для занятШ офицеровъ флота и 

корпуса штурмановъ и не находились бы въ его распоря

женш, на зимнее время, офицеры гидрографическихъ съемокъ, 

то одними, состоящими при Департаментй, въ весьма огра-

ниченномъ числи, штатными чинами, невозможно бы было 

исполнить всйхъ возложенныхъ на Департаментъ обязанно

стей и достигать тйхъ цйлей, съ которыми учреждаются въ 

ненавигащонное время вышеупомянутый коммиссш, въ которыя 

назначаются офицеры изъ числа прикомандированныхъ и 

находящихся при съёмкахъ— послйдше, по мйрй возмода-
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ности, представляющейся для этого въ непосредственныхъ 

ихъ заняпяхъ. 

Движете дйлъ. 

Къ - 1-му января 1877 г. оставалось при Департаментй 

нерйшенныхъ дйлъ 17; въ течеши 1876 года вновь заве

дено 247, всего 264; изъ нихъ рйшено 246, за тймъ къ 

1877 году остается нерйшенныхъ дйлъ 18. 

Бумагъ поступило 4880; изъ нихъ: исполнено 3886, 

принято къ свйдйнш 994. 

И С Х О Д Я Щ И Х Ъ же бумагъ было 3170 и денежныхъ ассиг-

новокъ 744. 

Дйлопроизводство Гидрографическаго Департамента, въ 

першдъ времени съ 1869 по 1877 годъ, въ теченш восьми 

лйтъ, представляется въ слйдующемъ видй: 

Въ какомъ году. 

1869. 

1870. 

1871. 

1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

Число д-Ьлъ. 

251 

239 

218 

233 

247 

244 

291 

247 

Б у м а г ъ . 

Входящихъ. 

3707 

3929 

3783 

4601 

4871 

4953 

5060 

4880 

Исходящихъ. 

2955 

3108 

2895 

3209 

3017 

3246 

3285 

3170 

Денежныхъ 

ассигновокъ. 

568 

506 

650 

630 

728 

698 

744 

744 





НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТДМЪ. 

ПРАВИЛА УСТАНОВКИ МАГНИТОВЪ 

ДЛЯ ШЧТ0ЖЕН1Я ПОЛУКРУГОВОЙ В КРЕНОВОЙ ЯЁВ1АЦШ ПОМОЩЬЮ НА

БЛЮДЕНШ, ПРОИЗВОДИМЫХЪ НА ПРИБОРЪ БРАУЭРА, ОДНОВРЕМЕННО СЪ 

НАБЛЮДЕШЯМИ ДЕВ1АЩН. 

Къ изложеннымъ въ пяти запискахъ способамъ уничто-
жешя полукруговой и креновой дев!ащи, помйщеннымъ въ 

№ № 2, 3, 10 и 11 «Морск. Сборн.» 1877 г., ä предлагаю 
еще одинъ способъ, по которому, вмйстй съ производствомъ 

наблюденШ дев1ащи, также производятся наблюден1я для 
уничтожешя полукруговой и креновой дев1ащи и вмйстй съ 

вычислешемъ коефищентовъ производится и вычислеше мй-

стоположешя горизонтальны хъ и вертикальныхъ магнитовъ. 
При этомъ помйщенъ также и примйръ, извлеченный изъ 

наблюденш, произведенныхъ на платформй Морскаго учи

лища, а также и повйрка достигнутаго уничтожешя. Резуль

таты повйрки не оставляютъ желать ничего лучшаго, чймъ 

мы прежде всего обязаны г. Врауэру, доставившему намъ 

средство съ такою точностью устанавливать магниты во 

время производства наблюдее1Я для уничтожешя дев1ащи. 
Наблюдешя, здйсь помйщаемыя, а также вычислешя дан
ныхъ, основанныхъ на этихъ наблюдешяхъ, были произве

дены полковникомъ А. В. Костинымъ, оказавшимъ мнй 
своимъ обязательнымъ учатемъ во многихъ другихъ наблю

дешяхъ и вычислеш'яхъ по этому же предмету существенную 

помощь, за что я пр1ятнййшею обязанностью считаю выра

зить ему мою искреннюю благодарность. 
а. оф. 1 
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Установка магнитов« для уничтожетяполукрушойдежацт. 

§ 1 

Для уничтожешя полукруговой дев1ацш на желйзныхъ и 

броненосныхъ судахъ нужно произвести вей тй же наблю

дешя и вычислев!я, кашя веобходимы для опредйлешя кое-

фищентовъ %, «в, с, Ф И © . Кромй того нужно, во время 

опредйлешя дев!ацш, помйщать на площадки, предназна

ченной для горизонтальныхъ магнитовъ, тй магниты, кото

рыми предполагается совершить уничтожеше полукруговой 

дев!ащи, установивъ ее въ такомъ положенш, чтобы магнит

ная ось магнитовъ была перпендикулярна къ компасному 

мерид1ану и въ удалеши, равномъ ß, отъ середины стрйлокъ 
картушки. Всего лучше это удалеше взять такимъ, чтобы 

магниты находились вблизи того мйста, изъ котораго они* 

будучи надлежащимъ образомъ установлены, могли бы уни

чтожить полукруговую дев1ащю. Это, разумйется, возможно 

лишь только въ томъ случай, когда въ томъ мйстй, 

гдй находится компасъ, уже прежде этими же магнитами 

уничтожалась дев!ащя. 

Поставивъ магниты какъ сказано и обозначивъ отклоне

ше ими произведенное, магнитный курсъ и дев1ащю бук

вами, Д, £ и 5, вычисляемъ по извйстнымъ правиламъ кое

фищенты я, «в, с, 2> и @, а также величины: р, q, a, ß, ^ 

и А
0
 по нижеслйдующимъ формуламъ: 

-§ = tang «.prz-^zr:-i- . . ..... (l) 

IT^tangß, í = -^TF=-5iT (2) 

•^ sin b=% +р sin (a-Kj-f-
9
sin (ß+2£) 

W .... (3) 

ш
 cos 5=1 + p cos(a-K) + ?cos (ß + 2£) I 

tangA„-= -jjr (4) 

хя 

Pa3CTOflHie R
Q
, въ которомъ магниты должны быть помй-

щены нодъ компасомъ, опредйляется по слйдующимъ фор
муламъ: 



УСТАНОВКА МАГНИТОВЪ 3 

Wz=\V
 tang л

° (5) 
V tang д

 v 

И 

B0=R±\l-±£(W-l)} (6) 
гдй о есть никоторый коефищентъ, опредйляемый изъ на

блюденШ. Для большихъ магнитовъ прибора, принадлежа-

щаго Морскому училищу, 

а = « !
= 2Э

,
2
о

8 

и для малыхъ магнитовъ 

в =
 ^

 =
 27,411 

Если разстояше В
0
, въ которомъ для уничтожешя полу

круговой дев!ащи слйдуетъ помйстить магниты, приблизи

тельно извйстно (напримйръ изъ прежнихъ наблюденШ), 

тогда можно магниты поставить въ этомъ удаленш отъ ком

паса и тогда Л будетъ почти равно Д
0
, a W будетъ почти 

равно единицй, почему и членъ 

f »w (V-i) 
почти уничтожится. 

Формула (6) въ такомъ случай обратится въ слйдующую: 

B* = BW (
?
) 

При болйе значительномъ числи магнитовъ членъ съ 

-|а (**) становится менйе, поэтому, въ такомъ случай, 

можно также позволить себй пользоваться формулою (7) 

вмйсто формулы (6). 

Въ томъ случай, еслибы потребовалось уничтожить только 

ту часть полувруговой дев1ащи, которая происходитъ отъ 

I*) Эта числа помещены въ № 3 сМорсваго Сборника» 1877 г. въ записк-Ь 

2-й, на стр. 9 и 10. 
(**) По зан-Ьчанш, сделанному въ запискъ 1-й, ятотъ членъ уменьшается въ 

отношены | степени увеличен.* силы магнитовъ; такъ напримйръ если вм-Ьсто 

двухъ магнитовъ употребить шесть, т. е. втрое большее число, тогда вл1яше 

этого члена уменьшится въ у 3
2
;=: у 9 разъ. 
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постояннаго магнитизма, tang Д
0
 слйдуетъ вычислять по 

слйдующей формулй. 

,
 л
 \/ЩШг ..,. 
tang Д

0
 = д, (4 ) 

хя 
гдй подъ Р и Q слйдуетъ понимать продольную и попереч
ную магнитныя силы постояннаго магнитизма судоваго же
лйза. Остальное вычислете такое же какъ и выше. 

§2-

Для установки магнитовъ недостаточно еще знать одно 

только разстояше отъ магнитовъ до картушки, а необходимо 

еще знать уголъ, который долженъ быть составляемъ сйвер-

ною частью оси магнитовъ съ ддаметралъною плоскостью. 

Этотъ уголъ есть правый бортовой уголъ а. 

§3. 

Изъ правилъ, изложенныхъ въ § 1-мъ, видно, что для опре

дйлешя разстояшя отъ магнита до компаса, кромй обыкно

венныхъ БаблюденШ, производимыхъ для опредйлешя коефи-

щентовъ деваащи, достаточно только на одномъ направленш 

произвести наблюдешя, которыя бы служили для уничтожешя 

полу круговой дев1ащи. Но въ такомъ случай возможная 

ошибочность одного наблюдешя совершенно ускользнула бы 

отъ нашего внимашя, что въ дййствительности отразилось 

бы тймъ, что дев1ащя оказалась бы неуничтоженною. Во 

избйжаше этого, для уничтожешя полукруговой дев1ащи 

необходимо, перекладывая магниты, произвести наблюдешя 

по крайней мйрй не менйе какъ на 3-хъ румбахъ. 

§4. 

Кромй производства наблюденШ на большомъ числи на-

правлейШ можно усилить контроль надъ своими наблюде

ниями еще и тймъ, чтобы, установивъ оси магнитовъ перпен

дикулярно къ отклоненной оси картушки, выводить еще и 
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другое отклонеше д'. Зная это послйднее, искомое раз

стояше В
0
 опредйдится по слйдующимъ формуламъ: 

Sin Д
0
' = jgr 

~ш (8) 
w=\V

 sin А
" 

V sin д ) 
Äo = * l | l - 4 £ (TV2 -1)} (9) 

изъ которыхъ послйдняя можетъ быть даже замйнена 
_я 
w 

§ 5. 

Л.= 4 (Ю) 

Если разъ уничтоженная полукруговая девгащя, отъ какой 

бы то ни было причины (*), снова появится, тогда нужно, 

не снимая магнитовъ, произвести снога наблюдешя для опре

дйлешя коефищентовъ дев1ащи. Пусть и
п
 ®

м
 <£

м
 ®-

(>
 С

о 

будутъ эти коефищенты. Для новой установки магнитовъ 

стоитъ только къ тймъ коефищентамъ 8$ и
 с
, при которыхъ 

было совершено уничтожеше дев1ацш, придать вновь най

денные -
0
, и

 с
,, и затймъ найти р, и а,, по слйдующимъ 

формуламъ: 

_ с+с, 
(И) 

"' sin а, cos i, 

тогда новое разстояше магнита р
0
 определится по слйдую

щимъ формуламъ: 

Ü=VT (12) 
PO=B0^\I-^2 (m~i)} (13) 

когда же р, мало отличается отъ р, или же когда о незна-

(*) За исключетемъ впрочемъ того случая, когда магнитизмъ магнита или 
коефищентъ X изменятся. Но магниты, изготовляемые нынъ ияъ Вольфрамовой 

стали, весьма хало способны изменять свой иагнитизмъ. Коефищентъ X также 

не подле-вить перем-Ьнанъ, если только температура судоваго железа не сдпщ-

комъ измЬвится. 
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чительное, можно вмйсто формулы (13) пользоваться слйдую-

щею формулою: 

p.=».f <
14
> 

Кромй того, ось магнитовъ нужно поворотить на уголъ а,- а; 
при этомъ полукруговая дев1ащя будетъ уничтожена. 

§6. 

Для уничтожешя креновой дев!ацш слйдуетъ произвести 
еще наблюдешя, необходимыя для опредйлешя коефищента 
крепа, т. е. наблюдете вертикальной силы не менйе какъ 
на трехъ направлетяхъ и при томъ горизонтальной силы 
по крайней мйрй на одномъ направленш. Имйя ташя наблю
дешя, или, что тоже, зная коефищентъ крена х. остается 
только на мйсто горизонтальны хъ магнитовъ помйстить вер
тикальные, предназначаемые для уничтожешя креповой де-
в1ащи и на тйхъ же направлетяхъ, на какихъ было наблю
даемо отклонеше компасной картушки горизонтальными маг
нитами, произвести такое же отклонеше вертикальными маг
нитами. Пусть 0 будетъ отклонеше компасной картушки при 
пернендикулярномъ къ компасному мерид1пну положенш 
оси магнитовъ, удаленныхъ отъ компаса на разстоянш В, а 
ö0 величина определенная по формулй: 

tang % = -^г-
2
 хя 

тогда обозначивъ разстояше, въ которомъ должны быть по-
мйщены магниты подъ компасомъ буквою ./?„, получимъ: 

Jřt=J?^|l-i-g(y-3-l)| 

у — \
3
/

 ia
"g

 $
о (15) 

tang Ь 

или если tang 0
о
 мало отличается отъ tang 9, то и по фор

мулй: 

R
Q
 = R\ (16) 

Замйтимъ, что еслибы потребовалось уничтожить только ту 



УСТАНОВКА МАГНИТОВЪ 7 

часть креновой дев!ащи, которая происходитъ отъ постоян

наго магнитизма, то тогда 0
о
 необходимо опредйлить изъ 

слйдующей формулы: 
R' 

4 Д
 Ш 

/angöo=-^ 
2
ХЯ 

гдй В' есть тоже, что В въ формулахъ Арчибальда Смита. 

§7. 

Доказательство справедливости формулъ: (6), (9), (10). 

(15) и (16). 

Въ записки 3-й (§ 2 форм. 10) мы показали, что "если 

магниты, предназначенные для уничтожешя полукруговой 

дев1ацш, будутъ помйщены въ такомъ удаленш отъ ком

паса, изъ какого они уничтожаютъ полукруговую дев1ащю, 

и при томъ магнитная ось ихъ будетъ поставлена перпен

дикулярно къ компасному мерид1ану, то уголъ отклонея!я Д
0 

оси картушки отъ этого мерщцана выразится слйдующею 

зависимостью: 

tang.A
0
 = -£ (17) 

хя 

Если же ось магнитовъ будетъ поставлена перпендикулярно 

къ оси отклоненной картушки, тогда для угла отклонешя Д'
0 

получимъ слйдующую зависимость: 

«о А', = £ (18) 
хя 

Кромй того, мы знаемъ изъ формулы (28) записки 1-й, что 

B.iiflHie магнита обнаруживаетъ силу, которую съ достаточ

ною точностью можно принять пропорщона!ьною величинй, 

состоящей изъ двухъ членовъ, изъ которыхъ первый есть 

единица, раздйленная на обратную третсю степень разстояшя, 

а второй есть частное отъ дйлешя нйкотораго постояннаго 

коефищента о на обратную пятую степень разстояшя. Поэтому 

если во время наблюдешя отклонешя магнитъ былъ удаленъ 

отъ компаса на никоторое разстояше В, то вл1яше его къ 

тому вл1яшю, какое бы ояъ обнаружить, будучи въ отно-
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шенш компаснаго мерид1ана точно также установленъ въ 
такомъ удаленш В

0
, изъ котораго бы онъ могъ уничтожать 

полукруговую дев1ащю, отвосилось слйдующимъ образомъ: 

i О *V (19) 

V V
1
 V ' 

Съ другой же стороны вл1яше магнита, когда ось его по
ставлена перпендикулярно къ компасному мерид!ану, всегда 
пропорщонально тангенсу угла отклонешя, поэтому назвавъ 

буквою Д тотъ уголъ отклонешя, какой получится, когда 

магниты будутъ удалены отъ компаса въ разстояшй рав

ном"» В, и вспомни въ, что такой же уголъ при удаленш 

магнитовъ равномъ В
0
 былъ названъ буквою Д

0
, получимъ: 

~W О ~ "F7_tang Д (20) 
» ( i _ » W a n g Д. 

Подобнымъ же образомъ если ось магнита будетъ установ

лена перпендикулярно къ оси отклоненной картушки, то 
силы магнитовъ будутъ пропорщональны синусамъ угловъ 

отклонешя, поэтому получимъ: 

~¥ \} ~~ "KV___sm А' /
2
-п 

гдй Д' и Д
0
' означаютъ отклонен1я, о которыхъ идетърйчь. 

Величины tangA
0
 и sin Д/ определяются изъ формулъ (17) 

и (18) послй того уже, когда по наблюдешямъ дев1ащи, 

производимымъ одновременно съ наблюдешями отклонешй, 
будутъ опредйлены коефищенты дев!ацш. Рйшая уравнешя 
(20) и (21) относительно искомой величины В

0
 посредствомъ 

разложешя въ ряды, пользуясь при этомъ малостью чле

новъ --р- и д-5" и ограничиваясь точностью до -р, убйдимся въ 

справедливости формулъ (6) и (9). 

Совершенно такимъ же образомъ докажется справедли

вость формулъ (15). 

И. КОДОБГЪ. 
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Вычислешо мйстоположешя горизонтальныхъ ж вертикальных* магнитовъ, служащихъ для уничтожешя 

полукруговой и креновой дев1ацш по набдюдешямъ, произведенныыъ на платформ-Ь Жорскаго училища 

23-го апръдя 1877 года-

Ппблг-де-нп довтнш в ОТТЛОН.'ШЯ при удал-
тпштовъ отъ компаса, р-ш-омь 23 д. н при п 
renin, щ-р iiiii/yjí-piiosn. къ •-оч.'.чеиоиу >ч-|>иjш. 

•+• 

+ 

—. 

14
й
 0 

7 20 

U, lil 

2 10 
1.-.-Ш 
12 0 

ТЫШХЪ KOfl̂ líDICIlTOIiT- ПРОИЗВОДИТСЯ ТОЧНО ТП 
дев.ищи на p-ibnooTCT.ifu-.-ivb ипгннтиычь рунбахъ. Такимъ образо 
получают, л ел ti у f mi.) пеличиии: 
А, =— 2*0', D, =+ l

n
12.5', L, =+ 3030', В, =+ 12°13', С, о—13°21'. 

Отсюда Еосфвщеиты Д^ШАЦ-Н получаются по inu Lei пин ъ формулаиъ: 
21 = Л, =— 0,0349, Э=0, + '"'" — I DJ -+ 0,0070 

В, нам это дт.лается, когда известна 
и н вспомогательны.-« Еосфпщептовъ 

Е = Я, + .0, Г
(
 4- Л, Д, = + 0,0033, SB : 

С = С, + -1, -В, =-0,27,13 
ЗдЪсь 1, Ji, С

:
 /', и Я, вираа.лдатъ пелпчнш 

прп pOÄiji b, равпоыъ еднпнцт.. 
По па идейны иъ оеличвнамъ: 31, 35, С, Э, и G 

lane а = -,,, •~
hl
--=

 C U j a
-=l'i la"S P = 2 

Отсюда ваходииъ: 
о = — 5S°23', Log p == 9,6347, p t= 0,3435 
P = 32°40', Log 9 = 7,9325, tj = 0,0036 

• A Ci 

ела градусовъ, пакоо 

q n ß uo citij ющииь форлу 

Приближенное ВЫЧНСЛСП!,! И] 

mg К = ~-
 w
 = ]/-

Вычислсюе мпстоположетя горизонтальных« машитов«. 

мтм по формуламъ (4., (о) в (7) 

В' ВычпслеЫе г= гроиводптса па форыцлалъ. 

~ sin e = Ä + psln(a + ;) + g sin (ß + 2;) 

x^ cos « = 1 + p cos (a + S) + ? cos (ß + «) 

Вставпиъ сюда вышепаГ-деп-щя иелпчшш a, ß, р о q для курсовъ 

С = Л"0= 45°получпнъ-^ = 1,3375, В =— 3
е
 19' 

В ы ч п с л е н 1 е W п Л. 

Д п мптпптпыхъ курсовъ КО и 5 находимъ-

Log р Log lang Ä„ Log lang Д Log IV 

Средпее Л„ = 25,23 д. 
присовокупить поправ.) Еслн по^едасиъ вмЬть бол to точную величину Л

0
, то ЕЪ папдеппому результат 

]'и/ 1 \ 
поправка къ Л

0
 = — g ̂  ̂ W — -ц-, 1 тд]. для ипшитйг.ъ, когоринп у и пчт оралась девтц. 

Log ш [*) = 1,4652 
Ь-В ? -Г = 9,6264 

big (-^-
W
) =

 9
'
2
' 

OTEJM B
0
 = 25,23 + 0.03 д. = 25,82 д. 

Уголъ невДу дишетралыюю ПЛОСКОСТЬЮ в северною 

П о и Ъ р i: а у п п ч т о ж е п 1 я дев1ац1п. 

Д1аметрал Уппчтотпвг полувругопут дев.ац!», т. о, ноппвпвъ нагпнтъ въ удаленш 25,3 д. подъ ьомпасо 
толы.о постотпал н четвертая деваащп, т. о остапутси коефвщепты 

Й • = — 0,0348, S = + 0,0079 в G = + 0,0033 
чтокешя должна остаться дтп т1;хъ румбовъ, 
! о той точности, съ которою иоя.етъ бить ] 

• Оставт. дев. Оставш. лов. 
румбы. по пычисл. по ваблюд 

•ГЗР 
•1 16 
-1 53 
•2 8 
-1 31 
-1 1С 

-1 53 
-2 ö 

—1040' 
— 1 30 
— 2 0 
— 2 10 
— 1 40 
— 1 20 
— 2 0 
— 2 20 

-V-0" 0' 
-1-0 14 
+0 7 
+0 2 
+0 0 
+ 0 4 
+0 7 
+0 12 

Пов-Ёрва. 

Точность, достигнут.-

па воторагь иредпаритсльпо ир-пивидитясь пабдюдоп 
ничтижсип AuniaigRy 

2 ООТавЛЯОТЪ ! 

ю-г.етъ бить онредЁлсво помощью oTnomcoii еелпчявь Ь п а, вайдепвихъ ва стр. 9-Й 



У n ii ч т о л; с п i с к р е п о в о й д е в i а ц i п. 

п г
ПП
1ггл«(чп.1 кмиоооИ ясв-ацш веобтодпчо знать косфвд1епта препа, который определяется по нзв1,стпииъ ухе праиплаиъ. Для платфории Mopcsaro училища ipaaoioB 

i i. ZГ fi,,n onnos-ЬЗбпъ изъ пабдюдеий доваац!и ва тЬ se вомпасиые румбы при npjHoub поюьевш ея, при ьренЬ ея ва праву» стороиу na 1 0 W и ва JÍIIJ-D цоъ вг-бдюдеыШ дт-лцш 

•лйдуЮЩ.я: 

iéij>nuieii-n. Вии опрод-Ы 
стер on J на 9°40'. 
Самая вайлюдепи б ^ п ^ ^ - ™ - ^

 п
 ^^ ^ ^

 К р с п m [
 ^ 

Коипоеиые Ыатвтяыо д
ов!ш0|

, Ыапштиие
 Де11|Д1Щ

. I 

. ,р. И. 
I ,]..-И 

Детлц1я. 

Ml Ml 18"2о' — 
M V u«».i5* M V 25 22 -19 37 Ml 32 10 
Л
 J 51V 14 48 + И 4 3 SU 21 19 
SO 42 10 50 24 10 +18 30 SO 18 CO 
Обо-шачнвъ уголъ вреда на правую сторону черезъ 

дТрзчОовъ.
 e(
__

s
. _25nť+]I. 

w г
-—Г-~, 

—25 II' Ml II 20' —li
1
20' 

—26 25 M V 17 66 —12 10 
+ 21 10 51V 7 57 + 7 57 
+23 Г,0 50 SO 23 +12 17 
a ua лТвую черезъ j, на, для опред.Л' 

. фнци-ита ьрепа •», :л1дуюп11л (для прастивп достаточно 

(ЛИ' 6'45') '!• —— [7"__-, ,.,„;, .,;,' - ц.."> + О 10'j ...Vy45' 20'10' tuš 5Г-1У 

J L = 4 . . ir '-. — o,CC2i 

Si _ »j 23
u
:0

-
 — 1'л"17' 

(SO 42"40') t = fJ^r7,7uVV)T0TÖ; ~~ |10'uť — Ь°40') cos 42°10' 
отсюда для коефчшепта ьрспа ваходшп, среднее зпачешо I = 0,7103. 

изз; 
" 2о°Ю' cos" 42"4.)' 

Наблюденш. 

B u i n c a e n i e ы'Ьстополо ж е п i я верти ка л ьпых-ь 

Вычисления. 

: агцптовъ. 

Курен . „
 П
' 1.ор=0,71ОЗ **% IT 

\0 9, 727 9,8614 0.1211 
S 9,77ÍG 9,8511 9,6260 

Для белЬо точиаго вичпелепй нужно ввести поправку: 

а в
0
 V > / 

I.og i ы' [*) = 0,9003 

L'og /.„ = 8,6028 

l o g
 ( i - г) = 9,0453 

поправка = — 0,047 со s,66S3 
откуда бол to точиоо Jí„ = 21.733 — 0,047, = 21,69 

Los , а п
е 

0. G513 
0,4461 

Д. 

Среднее Я„ = 21, 735 

П. Колоигь. 

• отиошепш у s - -, гдЬ о' и Ь' суть числа, даппш i 



ДАННЫЯ ДЛЯ ПРОЕКТИРОВАНЫ ПАРОВЫХЪ МАНИШЬ. 

ПАРОВЫЕ ПОРШНИ И ПРУЖИНЫ ИХЪ. 

Прогибъ поршня.—Высота поршня и толщина его иоясовъ.—Станки и ребра 

поршня.—Кришна поршня и болты къ ней.—Гн-бзда поршня.—Толщина пружины 

поршня.—Результаты и таблицы.—Численные прнм-Ьры. 

Для расчета элементовъ паровыхъ поршней нътъ ращо-

нальныхъ правилъ. На этотъ предметъ существуютъ только 

кое-кашя практичесшя данныя, Еоторыя въ настоящее время 

потеряли всякое значеше. Между тЪмъ отъ правильности 

расчета поршпей въ большой степени зависитъ главное дЬй-

CTBie машины и BKOHOMÍH движителя. 

Въ настоящей статьи мы дадимъ формулы и таблицы для 

расчета прочныхъ разм'Ьровъ паровыхъ поршней и ихъ пру-

жинъ. Результаты наши применяются къ поршнямъ съ раз

личнымъ устройствомъ пружинъ и не сгЬсняютъ строителя 

въ изм"Ьнеши т^хъ или другихъ деталей поршня. 

При расчета прочныхъ размЬровъ паровыхъ поршней мы 

будемъ принимать: 

Временное сопротивлеше чугуна разрыву 450 пудовъ на 

квадратный дюймъ. 

ИредЬлъ упругости чугуна при нормальномъ вытягиванш 

— 200 пудовъ на квадратный дюймъ. 

ПредЬлъ упругости чугуна при косомъ вытягиванш—180 

пудовъ на квадратный дюймъ. 

Пред$лъ упругости чугуна въ прямомъ скалыванш — 

150 пудовъ на квадратный дюймъ. 

ПредЪлъ упругости чугуна въ косомъ скалыванш — 130 

пудовъ на квадратвый дюймъ. 
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1. Поршень, какъ непосредственный пр1емпикъ движителя 

(паровой поршень), или какъ орудде (поршень воздушнаго 

насоса), долженъ обладать достаточною прочностью и жест

костью. Излишекъ въ томъ и другомъ не только безполезенъ, 

но и приноситъ вредъ, увеличивая подвижной грузъ машины. 

При. недостаточной прочности поршень сломается, а при 

недостаточной жесткости поршень сильно гнется. Въ послйд-

немъ случай происходитъ неплотное прилегаше пружинъ 

къ поверхности цилиндра, побйги" пара или воды, непра

вильное истиратпе цилиндра и т. п. 

Паровой поршень судовыхъ машинъ обыкновенно состоитъ 

(фиг. 1) изъ двухъ поясовъ А,А, соединенныхъ между собою 

стйнкою If и ребрами С,С,С. Стйнокъ бываетъ одна или 

двй, а реберъ дйлатотъ три или четыре. Пояса, стйнки и 

ребра отливаются въ одной массй. Для прикрыт пружинъ 

служитъ крышка D, связанная съ тйломъ поршня болтами 

d. Затймъ поршень имйетъ одно ИЛИ два гнйзда Е для за-

крйплешя штоковъ. 

Толщина поясовъ, стйнокъ, реберъ И другихъ частей 

поршня должна быть по возможности одинаковая. При зна

чительной разницй въ толщинй этихъ частей, въ отливки 

могутъ образоваться трещины или ввутрентя натяженгя, 

ослабляющдя прочность поршня. На этомъ основанш. первое 

услов1е для прочности пароваго поршня—равномйрность тол

щины металла во всйхъ его частяхъ. 

2. Поршень съ однимъ штокомъ долженъ гнуться во вей 

стороны одинаково. Но при неоднородности матер1ала въ раз

личныхъ частяхъ, неравномйрной толщинй металла и тому 

подобныхъ обстоятельствахъ, изгибъ поршня можетъ произойти 

около одного опредйленнаго д1аметра. Такой случаи изгиба 

очевидно будетъ самымъ неблагопр1ятнымъ для прочности 

поршня. При двухъ гатокахъ, поршень главнымъ образомъ 

изгибается около д1аметра проходящаго черезъ центры што

ковъ. 

Прочные размйры поршня необходимо расчитывать на 

самый неблагопр1ятный случай изгиба. На этомъ основанш, 

поршень мы можемъ разематривать какъ балку прочно за-
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дйланную до того д!аметра, около котораго происходить 

наиболышй изгибъ. 

При расчетй прогиба поршня, вл1яшемъ стйнокъ и реберъ 

на изгибъ поршня мы будемъ пренебрегать, такъ какъ эти 

части поршня спещально назначаются для преодолйшя раз-

слаивающихъ и скалывающихъ силъ, дййствующихъ при 

изгибй. 

3. Значеше различныхъ буквъ, которыя мы будемъ упо

треблять, обозначено на приложенномъ чертежи. Далйе, 

пусть будутъ: 

D = д1аметръ пароваго поршня. . 

Я = высота поршня по осп . . . въ дюймахъ. 

5 =г толщина поясовъ поршня . . 

р = наибольшее дййствительное давлеше на квадратный 

дюймъ поверхности поршня, въ пудахъ. 

F — прочное натяжеше чугуна на вытягиваше поясовъ, 

въ пудахъ на квадратный дюймъ. 

Е •= 350 000 пудовъ на квадратный дюймъ. модуль упру

гости чугуна при изгибй. 

4. Моментъ инерцш поперечнаго сйчешя CD' поршня, 

находящагося въ разстояшй х отъ закрйпленнаго к'fi', 

приблизительно равенъ 

х 2 » 

гдй z — ширина сйчешя CD'. 

Но какъ, по чертежу, z = 2j//ř2
 -х

1
, то моментъ инерцш 

поперечнаго сйчешя CD' будетъ 

h — ыуат
5
. : (1) 

Площадь сегмента С E'D' 

А
х
 •= В

2
 (а — Sin a Cos а), 

a разстояше центра тяжести этого сегмента отъ центра 

поршня 
„ 2 fí Sinket 
» 3 a—Siná Ooí-a 

Въ силу предыдущихъ выраженш для Ах и |, моментъ 

М
х
 — А

х
р{% — х) 

дййствуюшДй на разематриваемомъ ейченш CD' будетъ: 
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Мх = | Я*р Sin
3
 а — В

2
рх (а — Sin а. Cos а) . . . (2) 

По чертежу, имйемъ: 

VR
2
-X* 

ыпа •= — д — » 

Cosa = -д, •'. 

a-=arcCos-p. 

вслйдств1е чего выражеше (2) даетъ: 

M
x
=lp(R*-x*)*-B*px[arc Cos ~

х
-~^~] (3) 

5. ЕСЛИ у прогибъ нейтральнаго (средняго продольнаго) 

слоя поршня въ разстоянш х отъ опоры А'В', то, по теорш 

изгиба, будемъ имйть: 

Е1х fát = М
я 

что, въ силу выражешй (1) и (3), пораздйленш на|/А
2
—ж

2
, 

даетъ: 

т> п x.arcGos
B //|Ч 

•^ь^+^'-^-да
 (4) 

Интегрируя это уравнеше одинъ разъ, получаемъ: 

/x.arcCos-

гдй С постоянное произвольное число. 

Иртегрируя по частямъ находимъ: 

/ • 

x.arc Cos-dx 

—- •=. — х —г/В
2
—х'\ arc Cos^, (5) 

а отсюда предыдущее уравнеше обратится въ 

Ebh^z=C+\pR
2
x+lpx' + рВув^х^.агс Со&1 . . . . (6) 

Но при х=0 и тангенсъ ^| = 0, потому что на опорй 

А'Б' нейтральный слой поршня своего положешя не мйняетъ 

а поэтому 

C=~lpR
%
 (7) 
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Интегрируя уравнеше (6) еще разъ, получаемъ: 

ЕЬ^у=:С'+Сх+1рВ^х
2
+~рх*-\-рВ

2
11/^-~-

х
\агс.Со8^х...{в) 

гдй С постоянное произвольное число. 

Далйе, интегрируя, находимъ: 

. ~ х, „„ /arc Cos-da; /â arcCos-rda; 

\ZR>-
X
*arcCos

R
dx=B* g / Д_ (a) 

J J/Ä2 — X2 J у R'
X -a;

2 

/WcCos^da- l a ? 

/
 fl

 — — 5 arcCos
2
 ̂  (p) 

J
 VB

2
 - a;

2 

/a-'arc.Cos-.da: /i.arcCos-.da; f nX.arcCos-.dx 
R
 = v j - — a x

 R
 , 

yW^x"
1
 i/ K*-x*

 J
 J у/к^-х* 

принимая же въ расчетъ выражеше (5), получимъ: 
/ač.arcCos-.da: / „ х 

д
 ——х*—я\/й* - a:2.arcCosŘ+ 

\/й
2
-а;

2 

+ /"L
 +
 VR

2
-x*.arcCosiyx 

__|
ж

2
 _

 х
 s/W^MrcCosl+WW-ť.arcCos J.eřa. . . (у) 

Соединяя выражешя (а), (ß) и (у), находимъ: 

fVB'*-x\arcCos-
R
,dx= -\в

2
агс Cos

5
|+Ja;

2
+ . 

+
1

ж
у/А

2
~ж'

2
.ш-сСо8| (9) 

Далйе, при х=0 и прогибъ Í/—0, а потому изъ выраже-
ш й (8) и (9) находимъ: 

С'=ъР& (10) 

Означая интегралъ (9) черезъ X и принимая во внимаше 

выражешя (7) и (10), для опредйлешя прогиба поршня 

будемъ имйть: 

6. Наиболытй прогибъ поршня очевидно будетъ при %—R 

и величина / этого прогиба будетъ: 

Ebh2f=£pB< - %р* + 1 Р * +e>PRi+Pß2Xx=R 



14 НЕОФИЩАЛЫШЙ ОТД-ВЛЪ 

Но по формулй (9), при х = R имйемъ X = 'ДА
2
, 

CC—R 

вслйдше чего предыдущее выражеше даетъ: 

Ebh4=pRÍK-l+l+m+z)> 
ИЛИ 

Ebťf-- 0,1576 рК\ 
ИЛИ 

Ebh^f = 0,00985 pD\ 

ИЛИ, круглымъ числомъ, будетъ 

Ehh*f=^ (11) 

7. Изъ выражешя (3) видно, что дййствуюпцй на попе

речномъ сйченш поршня моментъ достигаетъ при х=0 наи

большей величины 

М
й
=\рК = ±pD> (12) 

Для прочности должно быть 

bDhT=^
v
D\ (13) 

гдй первая часть представляетъ моментъ натяжешй на опа-

сномъ сйченш А'В' поршня. 
Для жесткости прогибъ f поршня не долженъ быть 

больше 

f=i «" f-h (
14
) 

гдй п — коефищентъ жесткости, который для пароваго 
поршня не долженъ быть меийе 2 000. 
8. Равенство (11), въ силу услов1я (14), даетъ: 

Ehh*=^pD\ (15) 

а изъ выражешя (13) имйемъ: 

Tbh=±pD* (16) 

Раздйляя выражеше (15) на (16) находимъ: 

Eh ем« 

откуда 

*=Sř* (17> 
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Подставляя это выражеше въ равенство (16) находимъ: 

• »=S.$i> <щ 
Высота поршня будетъ 

Я=й + 5 (19) 

9. Принимая во внимаше, что въ поясахъ поршня про

исходитъ постоянный обмйнъ вытягивашя и сжаачя, и что 

натяжеше въ поясахъ увеличивается отъ вдавливашя ихъ 

внутрь тйла поршня, а также во избйжаше очень высокихъ 

поршней, за прочное натяжеше чугуна въ поясахъ нельзя 

взять Т болйе 50 пудовъ на квадратный дюймъ. 

Модуль упругости чугуна при изгибй мы принимаемъ 

j?=350000 пудовъ на квадр. дюймъ. 

Коефищентъ жесткости мы считаемъ полезнымъ увели

чивать съ давлешемъ на поверхность поршня. На этомъ 

основанш, коефищентъ жесткости мы принимаемъ: 

и = 2 500 \/~р~. 

При такомъ коефищентй жесткости, для поршня въ 100 

дюймовъ въ д1аметрй 
и при давленш прогибъ будетъ 

jp = 7« пуд. /"=0,045 дюйм. 

р — 1 — /".= 0,040 — 

p=V/
t
- /^=0,035 -

P-VU- /"=0,032 -

р—2 — /"= 0,029 — 

Дййствительный же прогибъ поршня, вслйдств1е противо-

дййств1я пароваго цилиндра и одновременнаго изгиба поршня 

около различныхъ д1аметровъ, будетъ чувствительно меньше 

приведенныхъ предйловъ, такъ что выбранный нами кое

фищентъ жесткости можно считать достаточными 

При указанныхъ элементахъ формулы (17), (18) и (19) 

даютъ: 

h = 0,0857 г/J. D, 

5=0,0195 \/~р~. J), 

Я = 0,1052 |/7- D, 

(20) 
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и круглымъ числомъ можно взять: 

5-. V~p. D \ 
ö — ~~60" ' 

п=Ц^.\ • ^ 

10. Вышеприведенными формулами обезпечивается проч

ность поясовъ на счетъ вдавливашя ихъ внутрь тйла поршня, 

когда этотъ послйдшй имйетъ одну стйнву и три пли болйе 

реберъ. 

Три ребра (д1аметра) вполнй достаточны для прочности 

всякаго поршня. Для подтверждена этого, вообразимъ кру

говой элементъ aß въ одинъ дюймъ шириною, проходящдй 

черезъ центръ тяжести сектора, ограниченнаго стйнкою и 

двумя смежными ребрами, предполагая что поршень имйетъ 

три ребра. 

Обстоятельства изгиба сектора пояса весьма сложны. 

Однако, каковы бы эти обстоятельства ни были, очевидно, 

что круговой элементъ aß изгибается какъ прямой брусъ, 

прочно задйланный обоими концами. Далйе ясно, что опре-

дйленное въ такомъ предположенш натяжете матер!ала 

будетъ непремйнно болйе дййствительнаго, по причини связи 

этого элемента съ остальною частью пояса поршня. 

Въ сдйланномъ предположенш наибольшее натяжете мате

риала будетъ у реберъ, и по условш прочности будетъ имйть: 

g*fí.=nP«9 («) 
i 2 

гдй g5 Г, есть моментъ сопротивлешя пояска aß на опас-
l
 2 

номъ сйченш, а Y2 ps наиболышй моментъ дййствующШ на 
этомъ пояски. 

При трехъ ребрахъ-д1аметрахъ длина пояска aß будетъ: 

« = §.? = 0,33 D, 

и какъ 5 = 0,02 у/ p. D, то равенство (а) даетъ: 

0,0008 Т, = 0 , 1 
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откуда для ваиболыпаго натяжешя на поясй aß будемъ 
имйть: 

Т, = 125 пудовъ. 

Сверхъ этого натяжешя возбуждаемаго при вдавливаши 

пояса, этотъ послйдшй несетъ еще натяжете 50 пудовъ, 

такъ что наибольшее возможное натяжете въ поясахъ будетъ 

Т = 125 -f- 50 = 175 пудовъ, или вообще не вышепредйла 

упругости (200 пудовъ) чугуна при вытягиванш. Дййстви-

тельное же натяжете будетъ меньше 175 пудовъ, чймъ и 

обезпечивается прочность поясовъ. Понятно, что при четы

рехъ ребрахъ прочность поясовъ будетъ еще болйе обезпе-

чена. 

Однако при назначенш числа реберъ нужно имйть въ 

виду и друпя обстоятельства, помимо прочности поясовъ. 

При большомъ д1аметрй поршня и маломъ числи реберъ, 

поверхность поясовъ между ребрами будетъ значительная. 

По этой причини, пояса между ребрами будутъ сильно 

вдавливаться внутрь тйла поршня, что поведетъ за собою 

безполезный расходъ пара, пренебрегать которымъ не слй

дуетъ. 

На этомъ основанш, при назначенш числа реберъ слй

дуетъ сообразоваться съ д1аметромъ поршня. Съ тою же 

цйлью, поршень можно дйлать съ двумя стйнками. 

11. Формулами (21) обезпечивается прочность поясовъ и 

въ тимъ случай, когда ребра замйняются второю, внутрен

нею, стйнкою. 

Дййствительно, кольцеобразную часть, ограниченную стйн

ками поршня, мы можемъ разсматривать какъ состоящую 

изъ узкихъ рад1усныхъ полосокъ, прочно задйланныхъ обоими 

концами на стйнкахъ поршня. Считая среднюю ширину 

каждаго такого пояска для простоты въ расчетй въ одинъ 

дюймъ, моментъ сопротивлешя каждаго такого пояска бу

детъ 5 5 Т
п
 а наиболытй моментъ дййствугошдй на каж

домъ изъ нихъ будетъ ^ Р (т) •> полагая что внутренняя 

стйнка дйлитъ рад1усъ поршня пополамъ. 

н. оф. 2 
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Въ такомъ случай, по условно прочности, будемъ имйть: 

и какъ толщина пояса 5=0,02 \/ p. D, то имйемъ 

"2\ = почти 80 пудовъ. 

Такимъ образомъ, при замйнй реберъ внутреннею стйн-

кою, наибольшее натяжете, образующееся въ поясахъ отъ 

вдавливашя ихъ внутрь тйла поршня, не превосходитъ 

80 пудовъ на квадр. дюймъ. Такое натяжете можно допу

стить съ полною безопасностью, а слйдовательно отноше-

шями (21) допускается замйна реберъ внутреннею стйнкою. 

12. Перейдемъ теперь къ опредйленш толщины стйнки 

и реберъ поршня. Толщина стйнки и реберъ обыкновенно 

одинаковая, да и пйтъ причины дйлать различною. 

Поршень представляетъ собою балку двутавроваго сйчешя 

съ СИЛЬНЫМИ поясами. Въ такихъ сйчешяхъ наибольшая 

разслаивающая сила дййствуетъ по нейтральному слою и 

приблизительно остается постоянною на всей высотй стйнки 

между поясами. 

Означимъ черезъ S
x
 разслаивагощую силу, дййствующую 

на единицй длины нейтральнаго слоя въ разстоянш х отъ 

опоры А'В'. Эта сила остается постоянною на всей высотй 

поршня между его поясами. 

Натяжете матер1ала на единицй поверхности попереч

наго сйчешя пояса поршня въ разстоянш х отъ опоры, по 

теорш изгиба, есть 
ГП Мх h 
Хх
~Т1

х
~ 

и какъ Jx=}/
2
 5/i

2
z, то 

/TT Д^х 
Х х

~ oft 2 

Натяжете на всемъ сйченш CD' пояса, коего площадь 

o=5z, будетъ 

•Ь=7 (22) 

На элементй dx пояса, ограниченномъ сйчешями CD' и 

CD", дййствуютъ силы: 
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Противно оси X—овъ 
•— а Т

х
 и — S

x
 dx 

и по направленш оси X—овъ 

°
 Т
* + -Jx~

 dx
' 

Для равновйая разсматриваемаго элемента пояса поршня 

должно быть: 

— Ö Tx—Sx dx-{-o Tx -f- ^йх

х
 dx=0, 

откуда 
с
 аыТх 

Sx —~ďx~ ' 
что, на основанш выражешя (22), даетъ: 

е
 1 d.M

x 

ft dx ' 

аШ.х 

Но производная
 dx

 отъ дййствующаго момента по раз

стоянш опредйляетъ вертикальную силу У
х
 дййствующую на 

поршни въ разстоянш х отъ опоры, поэтому 

*« = X (
23
) 

Разслаивающая сила S
x
 достигаетъ наибольшей величины 

одновременно съ вертикальною силою У
х
, и въ нашемъ 

случай очевидно при ж=0, и будетъ: 
у 

max S
x
 = S

0
= у (24) 

Наибольшая вертикальная сила У
0
 равна давленш на 

половину поверхности поршня, т. е. 

откуда 

So = i -г
 D
P (25) 

13. Если п число реберъ д!аметровъ (три или четыре) и 

m число стйнокъ (одна ИЛИ двй) поршня, то какъ попереч

ное сйчеше вблизи центра поршня встрйчаетъ не менйе 

п—1 реберъ, наименьшая ширина нейтральнаго слоя поршня 

будетъ (2 m -f- я—1) 5,, гдй 5. толщина стйнки и реберъ. 
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Наибольшее разслаивающее натяжете на единицй поверх

ности нейтральнаго слоя будетъ 

к = 
So 

(2m+n—1)S, ' 

что, на основанш выражешя (25), даетъ: 

, 1 тс D Ър 
к
— 8 2т +п— 1 h 8, 

откуда 

ь^^гг^Лт» W 
14. Въ тавровыхъ сйчешяхъ косыя натяжешя достигаютъ 

наибольшихъ значешй непосредственно подъ поясомъ. 

При нормальномъ натяженш Г поясовъ и разслаивающемъ 

натяженш к по нейтральному слою, наиболышя косыя натя-

жешя въ поршни, по теорш изгиба, будутъ: 

косое скалывающее К =]/(^ Т )
2
-{-к

2
 (27) 

косое вытягивающее т = '/
2
 Т -J- К (28) 

Прочные размйры поршня мы расчитываемъ на самый 

неблагощпятный случай изгиба, и потому косыя натяжешя 

въ поршпй съ полною безопасностью можемъ допустить до 

половины предйла упругости. Принимая т=90 пудовъ, изъ 

формулы (28) находимъ ÜT-65 пудовъ, что не выше поло
вины предйла упругости на косое скалывате, а изъ формулы 

;
 (27) находимъ JT=60 пудовъ. 

Допуская разслаивающее по нейтральному слою натяжете 

lf=60 пудовъ, формула (26), на основанш первой изъ фор

мулъ (20), даетъ: 

5«=2^b=í Míso VT» 
или, въ силу втораго изъ выражешй (20), 

8~~ 2т+п—1 (29) 

Этимъ отношетемъ опредйляется толщипа стйнки и ре

беръ поршня, въ зависимости отъ толщины его поясовъ. 

Если поршень имйетъ одну стйнку и три ребра (д1аметра), 

то от=1 и п = 3, и тогда 5, = 5, т. е. толщина стйнки и 

реберъ равна толщинй пояса. 
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Если поршень имйетъ одну стйнку и четыре ребра (д!а-

метра), то т = 1 и п=4, и тогда 5,=-£ 5, т. е. толщина 

стйнки и реберъ равна -g толщины пояса поршня. 

Если цоршень имйетъ двй стйнки и три ребра, то ш = 2 

и п=3, и тогда 5,= — 5, т. е. толщина стйнки и реберъ 

2 

равна -д- толщины пояса. 

Если ребра замйняются внутреннею стйнкою, то т = 2 и 

въ этомъ случай, въ формулй (29), нужно положить n—1. 

Тогда будетъ 5,=5. 

15. Толщипа крышки п заплечика поршня должна быть 

одинаковая съ толщиною пояса поршня. 

Толщину заплечика можно увеличивать по произволу, но 

толщину крышки увеличивать неудобно, потому что придется 

увеличивать д1аметръ или число крышечныхъ болтовъ.
 : 

Болты, которыми крйпится крышка, противудййствуютъ 

разслаивающей силй, дййствующей въ плоскости прилегашя 

крышки къ тйлу поршня. 

Если S ширина крышки по рад1усу и 5 ея толщина, оди

наковая съ толщиною пояса поршня, то площадь д1аме-

тральнаго сйчешя крышки будетъ 2 s 5. 

Разслаивающая сила дййствующая въ плоскости прилега

ш я крышки очевидно равна нормальному натяженш 2x5x50 

пудовъ на д1аметральномъ сйченш крышки. Эта сила стре--

мится сколоть вей болты, находянцеся по одну сторону раз

сматриваемаго ддаметральнаго сйчешя, ИЛИ половину всего 

числа болтовъ, находящихся на крышки. 

Если N число всйхъ болтовъ на крышки и d ихъ д1аметръ., 

то допуская на поперечное скалываше болтовъ 50 пудовъ 

на квадр. дюймъ, и предполагая, что вей скалываемые болты 

напряжены равномйрно, то для прочности должно быть 

-Jcf.-f- X 50 = 2 * 5 X 50, 

гдй первая часть представляетъ сопротивлеше болтовъ ска

лыванш, а вторая—скалывающую силу. 

Если разстояше между центрами смежныхъ болтовъ по 
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центровой окружности будетъ id, то число болтовъ на крышки 

приблизительно будетъ iV = ^, вслйдств1е чего предыдущее 

равенство даетъ: 

тс
2
 Da 5. 

^ — = 2 * 5 . 

Но какъ толщина пояса поршня 5 = 0, 02j/i>. D, то изъ 

послйдняго равенства находимъ 

,j=0, 032 sii/p. 

При всякомъ давленш р можно принять вообще 

ii/p = 8, (30) 

и въ такомъ случай будемъ имйть 

d=-í (31) 

Е С Л И / глубина пружиннаго гнйзда по рад!усу и считая 

ширину фланца крышки въ 2d, что вполнй достаточно, 

то будемъ имйть: 

$=il + 2d (32) 

Формулы (31) и (32) даютъ: 

i=i
';\ да 

s = 2l.\ 

Разстояше центровъ крышечныхъ болтовъ отъ внйшней 

кромки поршня, по рад1усу, будетъ 

L=s—d=ljl ' (34) 

16. Разстояше между центрами смежныхъ болтовъ равно 

id, а поэтому число крышечныхъ болтовъ приблизительно 

будетъ 

Í V - — 
" — id ' 

что, на основанш (30), даетъ 
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Но толщина пояса поршня 5 = 0, 02 y/ý D, поэтому 

iV=40 \. : (35) 

Глубинапружиннаго гнйзда /приблизительно бываетъ отъ 25 

до 2'/
2
 5, и поэтому число крышечныхъ болтовъ измйняется 

отъ 20 до 16. 

17. Гнйзда поршня, въ которыхъ закрйпляются штоки, 

представляютъ собою пустотйлые цилиндры, подверженные 

внутреннему давленш. 

Давлеше на боковую поверхность штока въ гнйздй, въ 

предупреждеше смят1Я этой поверхности, не должно быть 

болйе 80 пудовъ на квадратный дюймъ, что составляетъ
 !
/
5 

предйла упругости желйза при сжатш. Въ такомъ случай, 

если di средшй внутреншй Д1аметръ гнйзда, Z),— наружный 

его д1аметръ и q — давлеше на квадратный дюймъ боковой 

поверхности штока, то при прочномъ натяженш Т, чугуна 

на вытягиваше, по теорш упругости, будемъ имйть: 

d-VT^i
q 

Считая 5=80 пудовъ и допуская прочное натяжете ;Г,=200 

пудовъ на квадр. дюймъ, будемъ имйть: 

j-=l,61 и поэтому -^=^-=0,61 

откуда толщина стйнокъ гнйзда поршня 

• = ^=# (36) 

18. Металлическ1я пружины поршней для облегчешя уста

новки обтачиваются подъ Д1аметръ цилиндра. По установки 

поршня на мйсто, пружина распирается скошеннымъ коль-

цомъ, при содййствш болтовъ, опирающихся въ поршневую 

крышку. Пружина по мйрй истирашя распирается кодь-

цомъ, и такимъ образомъ въ течеши своей службы развер

тывается постепенно. 

Металличесшя пружины должны быть достаточно проч-

ныя и гибщя. Пружина будетъ тймъ прочнйе, чймъ она 

толще, но за то съ увеличешемъ толщины пружины умень-
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шается ея гибкость. Натяжете металла, при томъ же раз

вертыванш пружины, будетъ тймъ больше, чймъ толще 

пружина. 

Размйры пружины мы опредйлимъ такимъ образомъ, что

бы натяжете металла, при наиболыпемъ развертыванш 

пружины, не превосходило опредйленнаго предйла. При 

такомъ расчетй получается достаточно прочная и гибкая 

пружина. 

19. Означимъ черезъ р
0
 и р рад1усы кривизны нейтраль-

наго (средняго) слоя пружины до и послй наиболыпаго ея 

развертывашя. Эти рад1усы кривизны приблизительно ос

таются постоянными на всемъ протяженш нейтральнаго 

слоя. 

Если М наиболынш моментъ развертывагощаго усил!я для 

одной половины пружины, J моментъ инерщи средняго (тол

стаго) сйчешя пружины и Е модуль упругости матер1ала 

при изгибй, то, по теорш изгиба, будемъ имйть: 

*(--Ť)=4 
ИЛИ 

Е *=*Г=Т (37) 

ЕСЛИ ДЛЯ наиболыпаго развертывашя пружины 

Р-РО = Х (38) 

допускаемъ n-ю часть начальнаго рад!уса кривизны, то под-

ставивъ выражеше (38) въ (37) и потомъ положивъ прибли

зительно f=p
0
, будемъ имйть: 

•&=£ •••;•• (39) 

ЕСЛИ h' и 5' ширина и наибольшая толщина пружины, 

то для того, чтобы натяжете матер1ала въ этомъ непроч-

номъ сйчонш при наиболыпемъ развертыванш пружины не 

превосходило предйла Т, то должно быть: 

М —~ h' Ö'2 т, 

в какъ моментъ инерцш J = ^ А' 5
/3
, то выражеше (39), 

въ силу предыдущаго, даетъ: 
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Е 2 Г 

пр
0
 8' > 

откуда 
в, _ 2 и Г р

0 

— Е ' 

и какъ приблизительно р
0
 = -§">

 т о 

*' = F^ (40) 

20. Для поршневыхъ пружинъ вполнй достаточно взять 

«=100. Въ такомъ случай на истирате пружина будетъ 

имйть, по отношенш (38), запасъ 

Р—Ро= 155
 ИЛИ
 приблизительно р—р

0
= ^ , гдй D даа-

метръ пароваго цилиндра. 

При УО= 25 дюйм, запасъ р—р
0
=у

&
 дюйма, 

Я = 50 Р-Р.=7
4 

Л = 75 р-р.=7, 

Z>=100 P-P.=7
S 

Прочность пружины мы будемъ увеличивать съ упругостью 

пара, и независимо отъ рода матер1ала пружины возьмемъ 

т _\/~р~~ 

в — ŮOOO (41) 

Въ такомъ случай натяжете металла, при наиболыпемъ 

развертыванш пружины, будетъ: 

Для чугунной пружины, считая Z?=350000 пудовъ: 

при р = 1 пуд., натяжете Т = 70 пудовъ, 

при р = 4 пуд., натяжете Т=140 пудовъ. 

Для стальной пружины, считая .£=1000000 пудовъ: 
при p=zl пуд., натяжете Г=200 пудовъ. 

при р—4: пуд., натяжете Т=400 пудовъ. 

Эти натяжешя для чугуна и стали можно допустить съ 

полною безопасностью, а потому отношешемъ (41), при 

давленш на поршень не свыше 4 пудовъ на квадратный 

дюймъ, прочность пружины обезпечивается вполвй. 
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21. При указанныхъ элементахъ, выражеше (40) даетъ: 

5'=0,02 \/~р. D, 

или, въ силу втораго изъ выражешй (21), толщина 

5' = 5 (42) 

Наименьшая толщина пружины обыкновенно 

5" = »/«
 5
 (

43
) 

22. Группируемъ здйсь результаты, найденные нами. 

Дййствительное давлете на квадратный дюймъ 

поверхности поршня въ пудахъ р> 

Д1аметръ пароваго цилиндра въ дюймахъ. . . D. 

Высота поршня по оси Я—
 10
 •. 

ТУ 

Толщина поясовъ поршня 5=-^-. 

Толщина стйнокъ и реберъ поршня . . . . 5, 

Если поршень имйетъ одну стйнку и три ребра-

д!аметра, то 5, = 5 . 

Если поршень имйетъ одну стйнку и четыре 

ребра-д1амегра, то ^ .
= -
5 " ̂ * 

Если поршень имйетъ двй стйнки и три ребра-

д!аметра, то 5 , = — 5 . 

Глубина пружиннаго гнйзда по радгусу . . . /. 

Д1аметръ крышечныхъ болтовъ ^—"а" '• 

Разстояше ихъ центровъ отъ кромки поршня . a-=zl-j-1. 

Ширина крышки по рад!усу s=2 /, 

Толщина крышки = 5 . 
8 

Число крышечныхъ болтовъ ÍV=40-T-

Наиболыпая толщина пружины = 5 

Наименьшая толщина пружины =
3
Д 5 . 

Эксцептриситетъ пружины =7А 

Толщина стйнки гнйзда поршня для закрйплешя штока 

равна '/з средняго д.1аметра отверспя гнйзда. 



ДАННЫЯ ДЛЯ ПРОЕКТИРОВАНЫ ПАРОВЫХЪ МАШИНЪ 27 

23. Для упрощешя расчета элементовъ пароваго поршня, 

приводимъ слйдуюпця таблицы, расчитанныя по форму

ламъ (20). 

ТАБЛИЦА I. 

Высота поршня и толщина его поясов«. 

D— Д1аметръ поршня въ дюймахъ. 

Р—давлете на квад. дюймъ поршня въ фунтахъ. 

D 

Р=30 ф. 

В 8 

Р=40 ф.' 

В 8 

Р=50 ф. 

Я 8 

25 

30 

35 

40 

45 

50 

55 

60 

65 

70 

75 

80 

85 

90 

95 

100 

2'Л 

23/
4 

3'/.. 

з
5
/
8 

*''в 

4V
8 

5 

5</
2 

Б'/, 

в»/, 

6
?
/

8 

7</
4 

v/
t 

87
4 

8«/, 

9'/, 

7
Лб 

Va 

%
6 

"А
 6 

з
л 

, 3
Л

6 

15/ 
М б 

1 

l'/в 

1
3
Л

6 

17* 

i
3
'

8 

IVis 

i-/
2 

1
5
'

8 

1
м
Лв 

2
5
/

8 

"З'Л 

8"/
в 

4'/
4 

4
3
/

4 

5 % 

5V
4 

63/
8 

6V
8 

7
3
/

8 

7
7
Л> 

87
8 

9 

9 % 

10 

ю
1
 Л, 

'/i 

в
/16 

"Л
 в 

3
/4 

% 

1 

V'.« 
1''в 

1''« 

1
3
/

8 

1
7
Лв 

1'/
2 

i
5
/

8 

1V
4 

1
у
/

8 

1"Лб 

3 

3'/
2 

*''« 

474 

5</
4 

б % 

6-/
2 

7 

7
5
Л, 

8'/
4 

8V„ 

9-»/
8 

10 

10в/
8 

И'/, 

11% 

''а 

5
/
8 

5
Л 

7
/
8 

1 

1'/
8 

1'/« 

l
5
/i

6 

1%, 

l'/
2 

1
5
/

8 

1
3
/4 

1'/. 

2 

2'/
16 

2V
l 6 
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ТАБЛИЦА II. 

Высота поршня и толщина ею поясов« 

D—д1аметръ цилиндра въ дюймахъ. 

Р— давлеше на квадр. дюймъ поршня въ фунтахъ. 

D 

Р=60 ф. 

Я 8 

Р-70 ф. 

Я 8 

Р=80 ф. 

Я 8 

25 

30 

35 

40 

45 

50 

65 

60 

65 

70 

75 

80 

85 

90 

95 

100 

3</
4 

3V
8 

4'/2 

5«/
4 

5V
4 

6V2 

7 

?
3
/4 

8V„ 

9 

9
5
/в 

iov
8 

11 

п'/
2 

12'А 

12V
8 

"/.6 

% « 

% б 

"Лв 

1'Ле 

1
3
/.6 

1
5
Л

6 

1
т
Ле 

1
9
/.6 

1
5
'

8 

1»/4 

1% 

2 

2% 

2-/4 

23/
8 

3'/2 

4>/4 

4'/
8 

5'/
2 

6'/4 

7 

75/в 

Й'. 

9 

9
3
/

4 

ю»/
в 

П'/8 

11% , 

12'/2 

13'/4 

13% 

v, 
3/4 

у» 

1 

IVe 

1'/4 

1
3
/

8 

V/2 

W» 

13/4 

1
,5
'1в 

2'/
1 б 

2V.6 

2
3
/

8 

2
7
/

1 6 

2
9
lTe 

3»/4 

4'/2 

5
4
/4 

6 

6
5
/в 

7</2 

8«/4 

9 

9
5
/

8 

103/
8 

И
1
' . 

11
7
/

8 

12V, 

1SV, 

14'/
8 

17
7
/

8 

'V. 
1 3
Л 
1 

1 % 

1'/4 

1% 

V/2 

IVe 

13/4 

1% 

2V, 

2V,
 в 

2
3
/в 

2»/2 

2V, 

23/4 

24. Опредйлимъ для примйра элементы пароваго поршня 

въ 100 дюймовъ въ Д1аметрй при давленш 80 фунтовъ на 
квадратный дюймъ его поверхности. 
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По таблицй II, при .0=100 и Р=80, получаемъ: 

Высота поршня по оси 18 дюймовъ. 

Толщина его поясовъ 2
3
/

4
 дюймовъ. 

Поршень дйлаемъ съ двумя стйнками и тремя ребрами, 

и по отношетямъ § 22, толщина стйнокъ и реберъ будетъ 

1
7
/

8
 дюймовъ. 

Если глубина пружиннаго гнйзда по рад,1усу будетъ 6 

дюймовъ, то, по отношетямъ § 22, будемъ имйть: 

Д1аметръ крышечныхъ болтовъ 3 дюйма. 

Разстояше ихъ центровъ отъ кромки поршня по рад1усу 

9 дюймовъ. 

Ширина крышки по pafliycy 12 дюймовъ. 

Толщина крышки 2V
4
 дюймовъ. 

Число крышечныхъ болтовъ 18, и можно взять 16. 

Затймъ толщина пружины будетъ: 

Наибольшая 2
3
/

4
 дюймовъ. 

Наименьшая 2'/,
6
 дюймовъ. 
5'/ 

Эксцентриситетъ пружины •
 1(
.
Q
 • дюйма. 

25. Опредйлимъ элементы пароваго поршня въ 70 дюй

мовъ въ д1аметрй и при давленш 40 фунтовъ на квадрат

ный дюймъ его поверхности. 

По таблицй I, при Z>=70 и Р = 4 0 находимъ: 

Высота поршня по оси 7
3
/

8
 дюймовъ. 

Толщина его поясовъ 17
8
 дюймовъ. 

Если поршень дйлаемъ съ одною стйнкою п четырьмя 

ребрами, то, по отношен1ямъ § 22, толщина стйнки и реберъ 

будетъ 17
8
 дюйма. 

Толщина пружины будетъ: 

Наибольшая 1
3
/

8
 дюйма. 

Наименьшая 1 дюймъ. 
О 2

3
/4 

Эксцентриситетъ пружины ^- дюйма. 
Если глубина пружиннаго гнйзда будетъ 3 дюйма, то, по 

отношетямъ § 22, будемъ имйть: 

Д1аметръ крышечныхъ болтовъ 17
2
 дюйма. 

Разстояше ихъ центровъ отъ кромки поршня по рад1усу 

47
2
 дюймовъ. 
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Ширина крышки по рад1усу 6 дюймовъ. 

Толщина крышки 1
3
/
8
 дюйма. 

Число крышечныхъ болтовъ 18, и можно взять 16. 

26. Если д1аметръ поршня 40 дюймовъ и давлете на 

квадратный дюймъ его поверхности 30 фунтовъ, то, по та

блицй 1 и отношетямъ § 22, будемъ имйть: 

Высота поршня по оси 3
5
/

8
 дюймовъ. 

Толщина его поясовъ
 1
7

1 6
 дюйма. 

Поршень дйлаемъ съ одною стйнкою и тремя ребрами. 

Толщина ихъ '7,6 дюйма. 

Глубину пружиннаго гнйзда дйлаемъ въ 1
3
/
4
 дюйма. 

Д1аметръ крышечныхъ болтовъ
 7
/
8
 дюйма. 

Разстояше ихъ центровъ отъ кромки поршня 2 7
8
 дюй

мовъ. 

Ширина крышки по рад1усу 37
2
 дюйма. 

Толщина крышки
 м
/,

в
 дюйма. 

Число крышечныхъ болтовъ 16. 

В. Афонасьевъ. 
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НЗСЛЪДОВАН.Я ХОДОВЪ ХРОНОМЕТРОВЪ. 

Из« «Revue maritime et coloniale». 

Эти изслйдовашя раздйляются на двй совершенно раз-

личныя части: 

Первую часть составляетъ изложеше многочисленныхъ не-

удобствъ, связанныхъ съ изучешемъ непосредственно хромо-

метрическихъ ходовъ при нынйшнемъ мореплаванш, и пере

чень выгодъ, которыя могло бы доставить изучеше разно

стей ходовъ, получаемыхъ ежедневно съ большою точностью 

изъ сличенш. Такое изучеше, не составляя нововведешя, 

замйнило бы съ выгодою простое записываше разностей 

показанш и поверхностныя по нимъ заключетя, составляю-

нця слишкомъ первобытный способъ. 

Вторая часть посвящается объяснешю нйкоторыхъ свойствъ 

линш одинаковыхъ температуръ (изотермическихъ) и лиши 

одинаковыхъ ходовъ, лиши, весьма удобныхъ для графиче

ская изслйдовашя и доставляющихъ полную возможность для 

провйрки какъ принятыхъ формулъ, такъ и правильности 

хода хронометровъ. 

Затймъ слйдуетъ разборъ выводовъ полученныхъ изъ на

блюдешй въ 30 мйсячную кампашю надъ хронометрами фре

гата Decres. Этотъ разборъ, подтверждая въ общемъ взгляды 

г. Вилларсо, приводитъ къ открытш почти новаго факта, 

именно, вл1яшя, производимаго на ходъ хронометровъ сотря

сениями винта, вл1яшя, существоваше котораго я доказываю 

неопровержимымъ образомъ. 

Наконецъ, послйднее примйчаше содержитъ въ себй ана-

дитичестя объяснешя, которыя, будучи помйщены въ самомъ 

текстй, замедлили бы ходъ изложешя, и были бы, можетъ 

быть, прочтены не вейми съ одинаковымъ интересомъ. По-
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мйщенныя въ концй —они могутъ послужить для справокъ 

лицамъ осторожнымъ, не вйрящимъ та-слово. 

1. — ЕЖЕДНЕВНЫЯ СЛИЧЕНЫ ПРЕДСТАВЛЯЮТЪ СРЕДСТВО для по-

B-ЬРКИ И ДЛЯ ИЗУЧЕНЫ ХОДОВЪ ХРОНОМЕТРОВЪ. 

Двоякая цгьлъ хронометрических« изслтьдовашй. 

Хронометричестя изслйдовашя, въ теченш послйднихъ 

лйтъ принявппя столь обширные размйры во Франщи и пре

имущественно во флотй, первоначально имйли двоякую цйль: 

во 1-хъ, посредствомъ сопоставлешя ходовъ, температуры и 

времени, вывести законъ взаимно связывающШ этиперемйн-

ныя; во 2 хъ, отыскавъ такой законъ, примйнять его къ вы-

численю ходовъ хронометра для даннаго времени и темпера

туры. Въ настоящее время задача эта еще никакъ не можетъ 

считаться вполнй рйшенною и пока сохраняешь всю свою 

общность, тймъ не менйе, для моряка она часто можетъ быть 

сокращена. Первая часть задачи будетъ состоять просто въ 

томъ, чтобы убйдиться, что ходы хронометровъ достаточно 

ясно выражаются предложенными формулами (формула Лъесу, 

Вилларсо и друг.) или, вйрнйе, въ томъ, чтобы изыскать 

наиболйе пригодную изъ нихъ въ этомъ отношенш. Вторую 

часть, очевидно, остающуюся неизмйнною, составляетъ тотъ 

практически результатъ, которымъ непосредственно поль

зуются. 

Въ большой части случаевъ имйется въ виду только эта 

вторая часть; но очень часто, не достигнувъ ея, считаютъ 

хронометричеыая изслйдовашя призрачными и обманчивыми, 

тогда какъ въ дййствительности изслйдовашя эти, будучи хо

рошо ведены, указываютъ на удовлетворительность или пред-

ложенныхъ или вообще всякихъ формулъ, а слйдовательно, 

показываютъ важность такихъ явлешй, какъ килевая и боковая 

качка и т. п., которыя по ихъ причудливымъ свойствамъ 

неуловимы для вычислетй. Но, при настоящемъ положены 

вопроса, этотъ отрицательный фактъ имйетъ свою цЬну и 

не долженъ быть оставленъ безъ вниматя. 

И такъ, значитъ: хронометрическгя изслгьдоватя служат« 
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во 1-х« для провгьрки формул« и, затгьм«, для провгърки хро

нометров«. Я тймъ болйе настаивалъ на этой двоякой цйли, 

что вторую часть этой краткой статьи составляютъ не болйе 

какъ графическ1е способы испытатя формулы Вилларсо въ 

примйнети ея къ измйнетямъ въ ходи хронометровъ. 

Краткое изложете употребляемых« способов«. 

Всякому извйстно, какъ поступаютъ для достижешя этой 

двоякой цйли. Сколь возможно чаще дйлаютъ наблюдешя 

высотъ на берегу въ искуственный горизонтъ и изъ сочета-

BÍH (*) абсолютныхъ состояши хронометровъ выводятъ рядъ 
ходовъ, записывая ихъ и показывая при этомъ время и тем

пературу, соотвйтствукнщя средний промежутка времени про-

текшаго между послйдовательными наблюдешями. Имйя до

статочное число полученныхъ такимъ образомъ ходовъ, ихъ 

между собою сравниваютъ, обсуждаютъ и примйняютъ къ 

нимъ предложенныя формулы, начиная съ простййшихъ. 

Разъ что отыскана формула примйняющаяся къ наблюдае

мымъ ходамъ, задача почти рйшена: остается лишь провйрять 

такое согласоваше по мйрй накоплетя дальнййшихъ наблю

денШ и пользоваться этою формулою въ морй для вычислешя 

измйненШ хода бывшаго при отправлены. Другой способъ 

заключается просто въ томъ, чтобы помощью кривыхъ гра

фически изобразить одновременныя измйнешя хода, темпе

ратуры и времени. Этотъ графически способъ даетъ одни 

факты, не касаясь законовъ ими управляющихъ, и имйетъ 

за собою то преимущество, что всегда точенъ; впрочемъ, за

конъ почти всегда является въ томъ случай, когда онъ вы

ражается настолько ясно, что можетъ назваться таковымъ. 

(*) Въ пред-Ьлн этой краткой статьи, очевидно, не входить разборъ того, какъ 
лучше сочетать абсолютныя состояшя, въ томъ случа-Ь когда ихъ имеется нъ-
сколько для вывода хода,- впрочемъ, я и не им$лъ случая сравнить результаты 
полученные пользовашеиъ абсолютными состоятями лежащими въ одной прямой 
лиши, какъ предлагастъ капитавъ Мушэ, съ результатами полученными изсл-Ь-

довашемъ абсолютныхъ состояши въ зависимости ихъ в-Ьса и при примЪненш 

способа наименыпихъ квадратовъ. 

н. оф. 3 
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Этотъ способъ рекомендуется г. г. Мушэ и Флергасом«, одни 

имена которыхъ уже составляютъ авторитетъ во флотй. Этотъ-

то способъ и я принялъ, сдйлавъ въ немъ нйкоторыя измй

нешя, которыя, какъ мнй кажется, дйлаютъ болйе очевид-

нымъ какъ самый законъ, такъ и его связь съ аналитиче

скими формулами. 

Неудобства представляемый этими двумя способами. 

Принявъ тотъ или другой способъ, во всякомъ случай, пред

ставляется много неудобствъ, которыя я разсмотрю вкратцй. 

1. Продолжительность времени изслгьдоватя. НаблюдеЯ1я 

необходимыя для вычерчивашя кривыхъ или для выбора 

формулы и вычислешя ея коефищентовъ должны быть мно

гочисленны для того, чтобы имйть вйроятность на успйш-

ный результатъ', въ частности, температура должна бу

детъ подвергнуться значительнымъ измйнешямъ п нужно 

чтобы вл1яше времени превысило погрйшности въ наблюде

шяхъ. На практики, вообще, не ранйе года, а часто нужно 

и болйе продолжительное время, чтобы уловить законъ, если 

такой существуетъ. Между тймъ, въ этотъ-то пер1одъ неиз

вестности судно отправляется на станщю, совершая болйе 

продолжительный и трудный переходъ, чймъ тй, которые 

предстоятъ ему по прибытш на станщю назначешя. Иногда 

такой перюдъ продолжится до самаго возвращешя, какъ это 

бываетъ на парусныхъ фрегатахъ, совершающихъ кругосвйт-

ное плаваше въ течете 10 мйсяцевъ и возвращающихся во 

Франщго, имйя на пути отъ 7 до 8 якорныхъ стоянокъ, и 

можетъ быть еще съ меныпимъ числомъ ходовъ. Въ такомъ 

случай, кампанш можно считать потерянною съ точки зрй-

ш я хронометрическихъ изслйдоватй. 

Замйтимъ, кромй того, что при стоянкахъ непродолжитель-

ныхъ или неблагопр1ятной погоди, какъ это часто случается, 

приходится сочетать между собою абсолютныя состояшя, 

полученныя въ двухъ различныхъ пунктахъ; въ такихъ слу

чаяхъ погрйшности въ долготй, довольно значительныя еще 

во многихъ мйстахъ, также увеличатъ невйрность ходовъ. 

Огбросивъ эти ходы при дальнййшихъ изслйдовашяхъ, 
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тймъ самымъ увеличимъ продолжительность этихъ послйд
нихъ. 

2. Пробгьлы в« иаблюдемяхг. Очень часто можетъ слу

читься , что наблюдешя окажутся невыгодно распредйленными 

повремени, напримеръ, въ течете цйлаго мйсяца а иногда и 

долйе, не было сдйлано наблюдешй. Между тймъ приходится 

отнести ходъ и соОтвйтствующую температуру къ средний 

интервала времени. Подобное предположеше еще можно допу

стить при промежутки отъ 8 до 10 дней, но оно неточно, если 

промежутокъ простирается отъ 20 до 30 дней, а это иногда, 

поневолй, случается въ практики. 

3. Невыгодное распредплеше наблюдешй относительно тем

пературы. Наблюдешя также могутъ быть невыгодно распре-

дйлены относительно температуры. Вей температуры въ морй 

должны считаться потерянными, если только промежутокъ 

времени между отпльтемъ и возвращетемъ не достаточно 

коротокъ. 

4. Требуемое искуство от« наблюдателя. Эти способы тре

буютъ еще, чтобы офицеръ завйдываюпцй хронометрами об

ладалъ извйстною степенью искуства въ наблюдешяхъ и, въ 

особенности, чтобы онъ имйлъ въ своемъ распоряженш хо-

рошш инструментъ. 

Г. де Маньякъ въ своей статьи объ употреблены хрономет

ровъ въ морй, помйщенной въ IX тетради хронометрических« 

изысканы, отыскивая вйроятную погрйшность опредйленныхъ 

имъ ходовъ на УкШге, опредйляетъ таковую въ -± 0,25 сек. 

Онъ весьма правильно производилъ наблюдешя кругомъ Борда 

и бралъ по 5-ти рядовъ, изъ 6-ти высотъ каждый, сравнивалъ 

свои результаты съ результатами полученными адмираломъ 

Мазэромъ. Слйдовательно, онъ всячески обезпечивалъ себя 

относительно точности. Въ настоящее время, офицеры завй-

дываюшде хронометрами на судахъ, по искуству въ наблю

дешяхъ стоятъ значительно ниже г. Маньяка и адмирала 

Мазэра, качества которыхъ, какъ наблюдателей, были хорошо 

извйстны во флотй; сверхъ того, у такого офицера находится 

въ распоряженш не болйе одного секстана, и притомъ не 

всегда хорошихъ достоинствъ; наконецъ, офицеръ этотъ, обык-
* 
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вовенно, не даетъ себй труда брать болйе 3 ИЛИ 4 рядовъ, 

по 3 ИЛИ 4 высоты каждый. При такихъ услов!яхъ онъ не 

можетъ расчитывать на погрйшность мевыпую 0,35, сек,, 

а сдйлаетъ хорошо допустивши ее въ 0,40 с. и даже въ 

0,50 с. Но развй эта погрйшность не того же порядка какъ 

и измйнеше хода отъ вл1яшя перемйнныхъ, измйнеше,—ко

торое мы намйрены изслйдовать; а въ такомъ случай какъ 

опредйлить долю принадлежащую этимъ послйднимъ. 

5. Возможность безполезности этих« ходов« в« моргь. На

конецъ послйднее, но для моряка самое главное неудобство 

состоитъ ВЪ томъ, что вей опредйленные съ такимъ трудомъ 

во время стоянокъ ходы, суть рейдовые ходы, а ему нужны 

лишь MopcKie ходы. Въ самомъ дйлй, останутся ли безъ вл1я-

BÍA или, вйрнйе, безъ в.пятя чувствительнаго, на ходъ хро
нометра новыя силы, дййствуюшдя въ морй? Любопытные 

опыты, произведенные лейтенантомъ Мартэномъ во время его 

вругосвйтнаго плаватя, доказываютъ, что самыя неправиль-

ныя движешя, сообщаемыя судну волнешемъ, были недоста

точны чтобы повл1ять на ходъ хронометра. Во время этого 

плаватя на Decrés, я также никогда не замйчалъ, чтобы свй-
»ifl погоды пли качка на правильномъ волнены имйли за-

мйтное вл1яше на результаты моихъ сличешй. 

Г. де Маньякъ въ своей послйдней брошюрй объ употреб

лены хронометровъ въ морй (изд. 1874 г.) оканчиваетъ главу, 

посвященную причинамъ колебашй хода, такими словами: 

«И такъ, изъ 16 хронометровъ различныхъ мастеровъ
г 

испытывавшихся частью на УЫо'гге, частью на Jean-Bart, 

оказался только одинъ, на который имйли замйтное вл1яте 

боковая и килевая качка и сотрясетя; что же касается дйй-

с ш я грозы, пальбы и другихъ причинъ, которымъ припи-

сываютъ измйнеше хода, то вл!яте таковыхъ не выразилось 

осязательно. Слйдовательно, можно сказать, что на большую 

часть хронометровъ не имйетъ замйтнаго вл1ятя ни боковая 

и килевая качка, ни сотрясетя, ни электричество, хотя это 

послйднее чаще всего имйетъ вл1яше, такъ какъ мореплава

тели съ достовйрностью утверждали объ измйнешахъ въ ходи 
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хронометровъ вслйдств!е весьма сильныхъ и продолжительныхъ 

грозъ. 

Для мореплавашя важно то обстоятельство, что ни вл1яшя 

боковой или килевой качки, ни сотрясешй опасаться нечего. 

Хотя и слйдовало ожидать этого, но тймъ не менйе было 

возможно и сомните, п можно было приписать движешямъ 

судна тй измйнешя въ ходи хронометра, которыя отъ нихъ 

вовсе не происходили». 

Но явлеше, которое для г. Мартэна, не смотря на то, что онъ 

плавалъ на парусномъ фрегатй, составляло уже догадку, явле

ше,—которое не могъ достаточно прослйдить г. де Маньякъ, 

такъ какъ Jean Bart плавалъ преимущественно подъ пару

сами, неопровержимый примйръ этого самаго явлешя я имйлъ 

на Decres, а именно, что сотрясетя винта, сообщая правиль

ное и непрерывное движете шкафу и ящикамъ хронометровъ, 

могутъ нарушить правильность хода этихъ послйднихъ. 

ВсякШ разъ, что Decres шелъ подъ парами, я неизмйнно 

замйчалъ увеличете разности ходовъ, бывшее, очевидно, 

слйдств1емъ измйнешя самыхъ ходовъ (*). Частный ли 

это фактъ, свойственный только Decres? Не думаю, а ско-

рйе полагаю, что эти измйнешя, которыя, какъ я уже 

сказалъ, суть слйдств1е дййств1я правильной и постоянной 

силы, должны обнаруживаться на всйхъ паровыхъ судахъ 

въ различной степени, смотря по мйсту расположешя и роду 

винта, помйщешя шкафа съ хронометрами и проч., степени, 

если угодно, даже незначительной при извйстныхъ скоростяхъ 

судна, но во всякомъ случай измйнетями этими рйдко можно 

пренебрегать. А между тймъ, въ настоящее время плаваше 

подъ парусами составляетъ исключеше, обыкновенное же 

плаваше — паровое, такъ что эта невыгода, т. е. безполез-

ность рейдовыхъ ходовъ въ мор* при изучены непосредственно 

хода, становится капитальною и по меньшей мйрй дйлаетъ ре

зультаты сомнительными. Окончательнымъ результатомъ этого 

длиннаго ряда неудобствъ является то обстоятельство, что офи-

(*) Впоследствш я возвращусь къ зтимь изивнен1яиъ и покажу всю очевидность 
какъ существовашя, такъ и зависимости ихъ отъ плавашя подъ парами. 
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цера завйдывающаго хронометрами, по справедливости, пугаетъ 

незначительная доля вйроятности того, что предпринятая имъ 

работа принесетъ пользу, если только онъ не допустилъ, а 

priori, столь удобную гипотезу о безполезности какого бы то 

ни было приложешя математики къ вопросу о хронометрахъ. 

Онъ, поэтому, спокойно довйряется правильности хода своихъ 

хронометровъ, или сохраненш ими своего послйдняго хода, 

тогда какъ, по моему мнйнш, изъ четырехъ три раза онъ 

могъ бы убйдиться въ измйненш его и, хотя приблизительно, 

опредйлить это измйнеше. 

Я поставилъ себй цйлью въ этой первой части показать, 

какимъ образомъ, посредствомъ изучешя разностей ходовъ 

уничтожить нйкоторыя изъ приведенныхъ неудобствъ и до

вести до minimum о, тй изъ нихъ, которыя по своимъ свойствамъ 

неизбйжны, получая въ то-же время возможность, какъ и 

прежде, контролировать правильность хронометровъ, и про-

вйрять предложенныя формулы. 

Такой результатъ есть очевидное послйдств!е предположе

на, которое, чтобы не прерывать нити изложешя, я докажу 

далйе, и которое можно выразить слйдующимъ образомъ: 

Разность суточных« ходов« 2 хронометров« А и В подчи

няется точно такому же закону, как« и сами ходы этих« 

хронометров«, а потому можетъ служить къ изслйдовашямъ 

одинаково съ самими ходами. Это предположеше почти оче

видно, а потому мы пока допустимъ его. , 

Способ« полученгя разности ходов«. Способъ, какъ получить 

изъ ежедневныхъ сличетй разность суточныхъ ходовъ,хорошо 

извйстенъ и я здйсь только напомню его, слйдуя за г. Фле-

р1асомъ въ его плаванш на Jean-Bart въ 1871-1872 годахъ. 

Пусть An В будутъ два хронометра, изъ которыхъ А прини

маемъ за нормальный; а и b ихъ суточные ходы, относя-

пцеся къ настоящей эпохи. Ежедневно утромъ, въ тотъ-же 

часъ (приблизительно, въ предйлахъ 15 минутъ времени) дй-

лаютъ сличешя, которыя и записываютъ примйрно, какъ ниже 

показано. 
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Чрсла меся

ца. 

Августа 1 

2 

3 

4 

б 

В—А 

ч. м. с. 
2. 15, 20 

22,0 

24,2 

26,4 

28,6 

Ъ—а 

с. 

2,0 

2,2 

2,2 

2,2 

Сред

нее 

6—а 

с. 

1,18 

• 

сЗ 

Оч 

а> 
а 
ÍM а. 

28°0 

23 5 

29 0 

29 3 

29 5 

Средняя тем

пература. 

• 29° 1 

Прим-Ьчааы. 

Въ первой графи показана разность одновременныхъ пока-

зашй хронометровъ В и А, во второй графи разность между 

сличешемъ одного дня и сличешемъ полученнымъ наканунй, 

которая именно и есть разность суточныхъ ходовъ, ибо мо
жетъ быть выражена такъ: 

(В
а
 - А

2
) - (Б, - i.) = (Д, - B

t
) - (1, - А

2
) = Ь - а. 

Замйтимъ, что разности (В
2
 — 5,) и (А

2
 — А

х
) представляютъ 

въ действительности измйнеше абсолютнаго состоятя въ про

межутокъ между сличешями, который пусть будетъ 24 ±: х, 

и они тогда лишь совпадаютъ съ суточнымъ ходомъ, когда 

Величиною х можно пренебречь относительно 24 чаеовъ. 

Впрочемъ, если надобность укажетъ, можно принять въ 

расчетъ этотъ небольшой промежутокъ. 

Четвертая графа оставляется для средней суточной темпе

ратуры, а треия и пятая графы—для средней величины 

Ь—а и средней температуры. На Decres я выводилъ эти сред-

ш я каждые пять дней. 

Выгоды предстао.темыя изучетемз разноетей ходовз. Те

перь, зная уже какъ получить ежедневно разность ходовъ, 

разсмотримъ представляемыя этимъ выгоды. 
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1) Сокращение времени изслгьдоватй. Время необходимое 

для того, чтобы законъ измйнешя обнаружился, значительно 

сокращается, потому что ежедневно получаются наблюдешя 

съ точностью до 0,2 с. и каждые пять дней изъ нихъ выво

дится среднШ ходъ съ точностью до ± 0,05 с (*). 

2) Устранете пробгьловз вз наблюдениях«. Это очевидно, 

такъ какъ сличешя получаются ежедневно. 

3) Болгье выгодное распредгьлете наблюденш. Наблюдешя, 

само собою, распредйляются на столько благшцпятно, на 

сколько это позволяютъ ycnoeifl плаватя, какъ относительно 

времени, такъ и относительно температуры. 

4) Иску шва вз наблюденгях« не требуется. Здйсь уже не 

требуется отъ наблюдателя нскуства, столь медленно дагоща-

гося и требующаго отъ него хорошаго зрйшя и обладашя 

хорошимъ инструментомъ. Достаточно умйть дйлать сличешя 

съ ТОЧНОСТЬЮ до 0,2 с и всякШ этого достигнетъ черезъ одну 

или двй недйли. 

6) Наконец«, анормальный возмущетя хода во время пла

ватя обнаружатся сами собою. Эти возмущетя выкажутся 

тймъ съ большею ясностью, что точность опредйлешя раз

ностей ходовъ во время якорной стоянки почти не оставляетъ 

желать ничего лучшаго. Лучше познаваемыя, эти возмущетя, 

при изслйдовати каждаго изъ нихъ отдйльно, быстро пока-

жутъ свою связь съ новыми силами проявляющимися въ морй. 

(*) Я считаю полезнымъ показать здесь нетрудное приложеше математической 

Teopin погрешностей и упомянуть, что согласование практики съ Teopieio. по 

истинЬ, изумительно. Вообще, склонны полагать, что случайная ошибки, по

грешности, по самымъ ихъ свойствамъ, неуловимы для вычислешя. Но ни чуть 

не бывало; эта отрасль Teopin вероятностей подтверждается фак-.ами (см. пре

восходное сочинеше Astronomie par Chavenet, или ̂ Astronomie de Brxinnow. 

Считая вероятную погрешность сличенш въ 0,2 с, полагаю, что такая погреш

ность есть наибольшая, которую можно допустить при морскихъ хронометрахъ 

сь боемъ полу-секунды. Допустивъ такую погрешность, вероятная погрешность 

въ разности между сличешемъ одного дня и сличешемъ сдбланнымъ за 5 сутокъ 

будетъ: 

•j/0,22 + 0,2
2
 = } / < Ш ~ = 0,286 

а вероятная погрешность средней, будетъ: 

О 2fiß 
' = 0,057, т. е. отъ 0,05 до 0,06 с. 
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При настоящей неизвйстности вопроса, и въ виду порази-

тельнаго примйра на Decres, первою заботою должно быть 

опредйлеше отношешя этихъ возмущешй къ ходу машины. 

Легко можно достичь того, чтобы отнести это анормальное 

измйнеше въ величинй Ь — а, къ тому ИЛИ другому ходу, 

ИЛИ къ обоимъ ходамъ Ь и а. Путемъ разсмотрйтя разностей 

b—с и а—с, полученныхъ изъ сличены съ третьимъ хроно-

метромъ и обсуждешемъ результатовъ, полученныхъ при пер

выхъ съйздахъ на берегъ, можно пршбрйсти этотъ навыкъ. 

Неудобство. При всйхъ этихъ выгодахъ существуетъ одно 

только неудобство, важности котораго, впрочемъ, я и не отвер

гаю. Неудобство это заключается въ томъ, что этимъ путемъ 

нельзя достигнуть практически требуемаго результата, т. е. 

получить измйнеше самаго хода, которое приходится опре-

дйлять обыкновеннымъ способомъ. Но это опредйлеше весьма 

облегчается предварительнымъ изучешемъ разностей ходовъ 

и повторяю, что такое изслйдоваше самихъ ходовъ, какъвъ 

отношены повйрки правильности ходовъ въ морй, такъ и 

въ отношены провйрки действительности предложенныхъ 

формулъ вообще безполезно. 

Теперь намъ остается только доказать то предположеше, 

которое служитъ основая1емъ этому способу и которое мы 

временно допустили. Это объяснеше даетъ намъ случай сдй-

лать никоторое сравнеше принятыхъ формулъ. 

Между силами, дййствующими на измйнеше хода хроно

метра, температура и время суть единственный, которыя 

можно принимать въ расчетъ, такъ какъ только они одни 

обладаютъ строго математическимъ свойствомъ — непрерыв

ностью. Къ счастш, они и суть преобладающ1я; потому что 

движешя судна, пальба изъ орудШ, давлете атмосферы и 

электричество, имйютъ, какъ мы уже видйли, не болйе какъ 

второстепенное вл1яше. Если же сотрясете винта имйетъ на 

столько замйтное вл1яте, что не признается возможнымъ 

имъ пренебречь, то оно произведетъ въ морй измйнешя въ 

ходи, которыя помощью сличенШ можно обнаружить и испра

вить. И такъ, изслйдоваше ходовъ въ зависимости темпера

туры и времени значительно полнйе, чймъ можно было ду-
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мать на первый взглядъ, потому что, если посредствомъ та

кого изслйдовашя не всегда можно заранйе определить всю 

сумму измйнешй хода, то, по крайней мйрй. можно предска

зать тй изъ нихъ, которыя происходятъ правильно подчи

няясь определенному закону и вмйстй съ тймъ| обнаружить, 

въ минуту ихъ появлетя, анормальныя измйнешя, которыя 

всегда незначительны и которыми часто можно пренебречь. 

И такъ, задача, которую предстоитъ рйшить, можетъ быть 

выражена слйдующимъ образомъ: найти закон« связывамщгй 

одновременныя измпнетя хода, температуры и времени, такъ 

какъ силы анормальныя, если таковыя будутъ существовать, 

ускользаютъ отъ анализа. Первые авторы, занимавппеся 

этимъ вопросомъ, не видя связи его съ многими сходными съ 

нимъ вопросами въ прикладной математики, предлагали раз-

личныя эмпиричесшя формулы, смотря по тому, что рйзче имъ 

бросалось въ глаза въ частныхъ ими наблюдаемыхъ случаяхъ, 

—вл.ыше ли температуры или времени. Таково происхожде-

Hie формулъ Корнюлье, де Пажеля и даже Жьесу; Ивон« Вил-

ларсо былъ первый перенесшы .вопросъ на пастоящую почву 

и разрйшивппй его слйдующимъ образомъ: 

Такъ какъ z, ходъ хронометра есть непрерывная функщя 

непрерывныхъ перемйнныхъ: времени х п температуры у, 

то его можно разложить въ рядъ, расположенный по возра

стающий, степенямъ х и у (теорема Тэйлора), т. е. онъ 

можетъ быть представленъ въ такомъ видй: 

, / dz . , / dz \ , 1 /d
2
z \

 2
 , /ďlz\ и

2
 , / d4\ мх . 

Но здйсь прекращается математическая строгость. Для 

полнаго рйшешя вопроса, нужно допустить, что этотъ рядъ 

сходящШся, и притомъ довольно быстро сходяшдйся, для 

того чтобы на практики можно было ограничиться конеч-

нымъ числомъ членовъ его, напримйръ, шестью вышенапи-

саняыми.. Впрочемъ, опытъ показалъ, a posteriori, что такой 

цредйлъ разложешя достаточенъ. Но такъ какъ подобное 

ограничете не необходимо для вывода теоремы, которую мы 

имйемъ въ виду, то мы не будемъ къ нему прибйгать, для 

соблюдетя возможной ея общности и строгости. 
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Такимъ образомъ формула Вилларео приметъ такой видъ: 

% •=. z
0
 -f ах -f- Ьу-\-сх

2
 -J- dy

2
-\-cxy -f- + lx

n
-{-my

n
+ 

Замйтимъ тутъ же, что вей предложенныя эмпиричестя 

формулы—не болйе какъ частные случаи этой болйе общей 

формулы, въ которой MHorie коефищенты предполагались 

равными нулю. Такимъ образомъ, въ формулй Лъёсу, кото

рая достаточна во многихъ случаяхъ, полагается с = е — 0 въ 

ряду заканчивающемся 6-мъ членомъ. 

Замйтимъ, наконецъ, что въ выражены Вилларео z
0
 есть 

начальный ходъ, соотвйтствующШ произвольной эпохи, при

нимаемой за начало счета времени. 

Теперь, предположен1е служащее основашемъ изученю 

разностей ходовъ заключается просто въ слйдующемъ: 

2, ходъ перваго хронометра А по формулй (1) будетъ: 

(1) % = Zo -J- ах -f- by -f- cz
2
 + dif -f exy -f- .... lx

n
 -j- my

n
, 

z' ходъ втораго хронометра В, подверженнаго дййствш 

тйхъ же температурь что и первый, принимая то же начало 

счета времени, будетъ: 

(2) z'= z'0+a'
x+b'y+c'x"+ďy2+ е'ху+ .... 1'хп

+т'у
п
+ ...., 

слйдовательно разность Z'—Z выразится формулою 

z'-z=Cotst+Ax+By+Cx->+Dy
2
+Fxy+.. ..+Lx"+3Iy

n
-\-

Слйдовательно разность ходовъ двухъ хронометровъ под

чиняется дййствш того же закона, что и самые ходы, 

потому что эти вей 3 величины выражаются одною пилою 

функщею одинаковыхъ степеней температуры и времени. 

Эти три функщи различаются между собою только числен

ными величинами ихъ постоянныхъ коефищентовъ , что 

ни въ какомъ случай не измйняетъ ихъ свойствъ. 

IL О НЕКОТОРЫХЪ СВОЙСТВАХЪ ХРОНОМЕТРИЧЕСКИХЪ ходовъ 

ИЛИ РАЗНОСТЕЙ ХОДОВЪ. 

Цйль этой второй части состоитъ въ томъ, чтобы выяснить 

ийкоторыя свойства ходовъ, свойства, не явно заключакпщяся 

въ формулй Вилларео, но до сихъ поръ никймъ не обна-
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руженныя (*). Важность этихъ свойствъ заключается, выра

жаясь математически, въ томъ, что они, будучи слйдсшями 

необходимыми и достаточными этой формулы, а слйдова

тельно подтверждаемыя ИЛИ не подтверждаемыя одновре

менно съ нею, могутъ замйнить ее какъ при доказатель-

ствй принятаго закона, такъ и при контролированы пра

вильности ходовъ. Практическая ихъ польза заключается 

въ томъ, что графическая ихъ провйрка гораздо легче, не

жели провйрка общей формулы. Излишне прибавлять, что 

эти свойства, составляя въ сущности только обращете 

вида строки Вилларео, не представляютъ собою ни новыхъ, 

ни безусловно вйрныхъ ИСТИНЪ, а имйютъ такое же зна

чеше, какъ и самое разложеше. Для краткости, впередъ я 

буду говорить только о ходи, но, конечно, все сказанное 

будетъ одинаково примйнимо и къ разностямъ ходовъ. 

Разложеше ряда Вилларео при всйхъ сдйланныхъ до 

сихъ поръ примйнешяхъ ограничено первыми шестью чле

нами и факты указываютъ на достаточность такого предйла 

въ практики. 

М ы также примемъ этотъ предйлъ, съ тймъ чтобы въ 

концй указать на поправки, которыя нужно будетъ сдйлать, 

если возрастающая точность наблюдешй цотребуетъ болйе 

полнаго разложешя. И такъ: 

Формула Вилларео даетъ ходъ хронометра z, какъ функ-

щ ю времени х и температуры у, слйдующимъ образомъ: 

(1) z=Ax + By + Сх
2
 + %

2
 +Exy+F. 

Если же разематривать х, у, z, какъ 3 координаты точки 

въ пространству то это есть уравнеше поверхности второй 

степени, не имйющей центра, т е. параболоида. Вей хорошо 

извйстныя аналитическ1я свойства этого параболоида будутъ 

также и свойствами хода. Изъ этихъ многочисленныхъ 

(*) Я, однако, долженъ исключить первое изъ этихъ свойствъ, которое 

назову свойствомъ ходовъ одинаковой температуры (изотермическихъ), Г. 

Маньякъ въ своей последней брошюре указываетъ какъ на существоваше 

этого свойства, такъ и па его пользу. Отправившись г,ъ плаваше въ начали 

1874 года, а совершенно не зналъ о выходе этого сочинешя. 



ВЗСЛ1Ц0ВАН1Я ХОДОВЪ ХРОНОМЕТРОВЪ 45 

свойствъ я выберу три, соединяющая въ себй простоту съ 

практическою пользою. 

Первое свойство. Въ течете извйстнаго промежутка времени 

температура будетъ принимать нисколько разъ ту же постоян

ную величину у
п
, но такъ какъ ходъ продолжаетъ измйняться 

подъ вл1ятемъ времени х, то всймъ одинаковымъ темпера-

турамъ у будутъ соотвйтствовать различныя величины z и х, 

т. е. различныя точки. Геометрическое мйсто этихъ точекъ 

получится, дйлая у=уп,
 =
 const въ общемъ уравн. (1), отчего 

будетъ: 

z=Ax-\-By
n
-\-Cx

2
+Dy

2
n-\-Exyn-\-F, ИЛИ 

z=(A+Eyn)x+Cx
2
+(Byn+Dyn

l
+F), т. е. 

выражеше вида: ) a=.A+Eyn=const. 

(2) z=ax+Cx*+p\ $=Byn+Dy
n

2
+F=:coiisl. 

что представляетъ уравнеше параболы, которой ось парал

лельна осн Z-въ. Слйдовательно, первое свойство будетъ: 

Всгь ходы coomerbmcmeywut/ie той же самой температургь 

располагаются на парабол?ъ, которой ось параллельна оси 

ходов«. 

Этотъ-то первый результатъ былъ полученъ г. де Маньякомъ, 

хотя только отчасти, такъ какъ онъ не замйтилъ, что направ

леше оси параболъ одинаковыхъ температуръ заранйе опре-

дйлено, что уменынаетъ съ 4 на 3—число точекъ необходи-

мыхъ для полнаго ея начертатя. 

Здйсь,-кстати, считаю не безполезнымъ показать способъ 

вычерчивашя по точкамъ, опредйленной такимъ образомъ 

параболы, потому что этотъ способъ не помйщенъ во всйхъ 

руководствахъ аналитической геометры. 

Пусть а, Ь, с (фиг. 1), будутъ три точки, полученныя 

изъ трехъ ходовъ одинаковой температуры, zz направлеше 

оси, которая въ то же время, по извйстному свойству р\а,-

метровъ, есть лишя соединяющая середины всйхъ хордъ 

параллельныхъ между собою. 

Чтобы получить четвертую точку d, отъ точки а проведемъ 

ad параллельно be; возьмемъ точку п, встрйчу этой прямой съ 

прямою тп, проведенною параллельно zz изъ точки от, сере-
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дины прямой 6с; по продолженной an отложимъ nd равную 

an, то точка d будетъ принадлежать искомой параболй. Слй

довательно, построете по послйдовательнымъ точкамъ пара

болы одинаковыхъ температуръ весьма просто и выгода 

доставляемая такимъ построешемъ очевидна относительно 

опредйлешя будущихъ ходовъ при той же температурй. 

Но это еще не все: различныя параболы получаемыя при 

различныхъ температурахъ, очевидно, не независимы между 

собою. Легко доказать (смотри дополнительныя примйчашя, 

въ которыхъ я помйстилъ аналитичесшя доказательства), что: 

1) Если коефин/ieHm« Е общей формулы весьма мал«, как« 

это нашли, г. Лъесу' и де-Машяк«. то абсцисса всгьх« вершин« 

парабол« одинаковой гпемпературы—постоянна, т. е. что 

всгь эти вершины находятся на той же прямой параллельной 

оси ходов«. 

2) Что кривизна при вершить вспхз параболз одинакова. 

3) Что двуь каких« бы то ни было параболы могут« не 

иначе пересечься, как« при весьма большой величить времени, 

т. е. могут« быть разсматриваемы как« параллельныя в« те

ченш ограниченною промежутка времени. 

Вей эти слйдств1я, въ связи съ общимъ и строгимъ свой-

ствомъ параллельныхъ осей, допускаютъ графическое изучеше 

ходовъ какъ только имйются три точки одной и той же 

параболы и одна точка другихъ параболъ, еслибы во время 

какого нибудь перехода потребовалось подобное изслйдоваше, 

Примпчанге. М ы уже сказали, что формула Лъесу, кото

рую, по ея простотй, слйдуетъ рекомендовать и испытывать, 

сводится къ тому, что С = Е = 0 . Но при такихъ услов!яхъ 

уравнеше ходовъ одинаковыхъ температуръ обращается въ 

Z-z-zaz-fß, 

что представляетъ уравнеше прямой лиши. Такимъ образомъ, 

по гипотезй Лъесу, ходы одинаковой температуры изобра

жаются прямою лив1ею, что составляетъ частный видъ пара

болы. И такъ, во всякомъ частномъ случай, весьма легко 

видйть удовлетворительна ли гипотеза. 

Второе свойство. Если въ общей формулй (1) сдйлать 
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z—z?i—const, то для мйста точекъ соотвйтствующихъ этой 

опредйлеяной величинй хода получится слйдующее уравнеше 

(3) z
n
=Ax+ByiCx

2
+Dy

2
-\-Exy+F, 

что представляетъ уравнеше коническаго сйчешя. Замйтимъ, 

кромй того, что частное значеше, которое мы придаемъ z» 

измйняетъ только численную величину независимаго члена 

при переходи отъ одной величины хода къ другой. Принимая 

во внимаше, что положеше центра коническаго сйчешя не 

обусловливается этимъ независимымъ членомъ и что nofloöie 
опредйляется только коефищентами членовъ 2 степени, при-

ходимъ къ заключенно, составляющему второе свойство: 

Вс7ь точки, соответствующая одной и той же величингь 

хода, находятся на томз оке коническомз стеши и что есть 

коничешя сгьчешя получаемыя для различныхз величинз хода 

импютз одинз и тотз же центр« и подобны между собою. 

При предполагаемой нами малости Е, услов!е, что E
2
—^cD 

вообще не будетъ удовлетворяться. А такъ какъ это есть 

услов1е, чтобы коническое сйчеше было параболою, то слй

дуетъ ожидать, что сйчешя эти вей окажутся ИЛИ эллипсами 

или параболами. Имйя общШ центръ и пропорцншальные 

рад1усы векторы (подоб1е), они не должны переейчься, что 

будетъ удобною повйркою примйнимости формулы, слйдств!емъ 

которой и является это свойство. 

Tpemie свойство. Строго говоря, невозможно предполагать 

время х постояннымъ; съ другой стороны, если переходъ 

совершается по мерид1ану, то часто можетъ случаться, что 

въ течете 15 или 20 дней въ температурй произойдутъ значи

тельныя измйнешя. А опытъ показываетъ, что въ этихъ пре-

дйлахъ сгущеше масла имйетъ незначительное вл!яше на 

ходы даже и абсолютно, а тймъ болйе по отношенш къ 

температурй, которую мы предполагаемъ значительно измй-

няющеюся. При такихъ услов1яхъ, слйдовательно, можно 

положить x—Xrc=i const въ уравн. (1) которое обратится 

въ z—Ax
n
-
s
rBy-\-Cxn

2
^-Dy

2
-
i
-Exny-^F, или 

п a i о i a-const. 

*=«уч-2У+Р L
 consL 
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что также представляетъ уравнеше параболы, имйющей ось-

параллельную оси ходовъ z. 

Очевидно, гипотеза Льесу нисколько не измйняетъ этого 

вывода. 

Примгьчанге. Замйтимъ, наконецъ, что эта трется провйрка 

формулы Вилларео или правильности хронометровъ невоз

можна при непосредственномъ изелйдованы самихъ ходовъ. 

Дййствительно, допуская, что состояше неба позволяетъ 

произвести наблюден1я, получится самое большое—три хода: 

первый въ порти отплъшя; можетъ быть, второй въ проме

жуточную якорную стоянку, если долготы хорошо опредйлены, 

и наконецъ третШ ходъ по прибыты въ портъ назначешя. 

Изъ сличенШ же, напротивъ, получится разность хода съ 

точностью до 0,1 с, взявъ среднюю за каждые три дня. Полу

чится, такимъ образомъ, отъ 7 до 8 точекъ, которыхъ совер

шенно достаточно чтобы узнать степень совпадешя кривой 

съ параболою, опредйляемою уже тремя точками, такъ какъ 

направлеше ея оси извйстно. 

Наконецъ, укажемъ, на сколько эти свойства измйнятся, 

еслибы понадобилось при разложенш ряда Вилларео принять 

въ расчетъ не 6 первыхъ членовъ, а 12 первыхъ членовъ. 

М ы уже сказали, что на практики такой необходимости не 

замйчалось; слйдовательно, поправки, которыя придется сдй-

лать, будутъ незначительныя. Однако, для исчерпашя вопроса 

интересно ихъ опредйлить. 

Для величинъ х и у, времени и температуры, изелйдован-

ный нами, повинуюпцйси определенному закону, ходъ есть: 

z =Ax+By+Cx
2
+Dy'

l
.-*-Exy+F. 

между тймъ какъ въ дййствительности полный ходъ выражается: 

2=con=Á+Ax+By+Cx2+I)y'1-*-Exy+Gx3+ny3+Jx'2y'\- . . . +Ix»+Jlíy». 

т. е. что къ ординатй раземотрйнной нами въ пространстве 

параболы нужно прибавить численную величину многочлена 

Gx
3
+Hy

3
+ . . . Lxn+Myn 

или же, слйдуетъ ничто прибавить въ ординатй нашихъ 

трехъ кривыхъ, которыми мы ограничили наше изслйдоваше, 
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напримйръ, къ ординатй параболъ одинаковыхъ температуръ, 

прибавить величину многочлена слйдующаго вида: 

Р=аж
3
+р.г

4
-|-уж

5
-+- . . . +Хж

в
. 

А этотъ многочленъ равенъ нулю для всйхъ (я— 3) корней 

уравнешя Р — 0 и слйдовательно, для(п—3) величинъ времени. 

Для промежуточныхъ величинъ многочленъ будетъ имйть 

значеше—то положительное, то отрицательное, изъ чего слй

дуетъ, что истинная кривая изотермическихъ ходовъ будетъ 

имйть (я— 3) колебашй вокругъ нормальной параболы, кото

рая будетъ что-то въ роди средней кривой (фиг. 2). 

Подобное же замйчаше относится и до другихъ коническихъ 

сйчешй, которыя намъ приходилось разсматривать. 

Графическое изображенге этих« свойствз. Чтобы окончить 

это изслйдоваше, остается только показать, какъ эти свой

ства выражаются просто почти безъ особаго чертежа графи-

ческимъ способомъ, давая только кривымъ температуръ и 

ходовъ общую ось временъ. На листй разграфленной клйт-

ками бумаги, возьмемъ ОХ (фиг. 3) за ось временъ и станемъ 

откладывать ходы на оси OZ, находящейся, напримйръ, подъ 

осью ОХ, а температуры на той же оси OZ' продолженной по 

другую сторону оси временъ. 

Пусть .Г,, .Tj, Т
3
, представляетъ кривую темпера

туръ, a M
t
,M

2
, М

ъ
, кривую ходовъ. Чтобы полу

чить изотермичесте ходы, соотвйтствуюпце, напримйръ,.тем

пературй 15°, провожу параллель соотвйтствующую 15°,' кото

рая пересйкаетъ кривую температуръ въ 5 точкахъ ааааа; про

ектируя каждую изъ этихъ 5 точекъ на кривой ходовъ, по

лучу 5 новыхъ точекъ а, а, а
х
 а, а,, черезъ которыя проводится 

кривая помощью особой гнущейся линейки. 

Подобнымъ образомъ, чтобы получить вей точки, соотвйт-

стзуюшдя тому же ходу, напримйръ 3,0 е., провожу параллель 

къ оси ОХ черезъ точку соотвйтствующую 3,0 с на оси OZ
1
. 

Получатся точки bbbbb, которыя остается только проектиро

вать на кривой температуръ въ точкахъ b
i
b

i
b

i
b

l
b

l
 и соединить 

эти послйдшя непрерывною лишею. На разграфленной клйтка-

ми бумаги, вей эти проектировашя производятся безъ помощи 
н. оф. 4 
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пунктирныхъ лиши, показанныхъ въ настоящей д1аграммй. 

Такимъ образомъ, вычерчиваше провйрочныхъ Л И Ш И сводится 

къ простому проведешю ихъ съ помощью упомянутой гибкой 

линейки. 

Наконецъ, сдйлаемъ еще послйднее замйчаше. Вслйдств!е 

неприняия во вниман!е второстепенныхъ, хотя въ дййстви-

тельности и существующихъ возмущешй хода отъ движешя 

судиа, магнитизма и проч., а также вслйдств1е несовершен

ства самой формулы Вилларео, не слйдуетъ ожидать строгой 

провйрки этихъ свойствъ; но самая величина отклонен!я дйй-

ствительныхъ кривыхъ отъ теоретическихъ коническихъ сй-

четй выразитъ миру точности разложешя формулы Вилларео, 

или же правильности хронометра. 

РЕЗУЛЬТАТЫ НАБЛЮДЕШЙ НАДЪ ХРОНОМЕТРАМИ HA Decres. 

Изучеше ходовъ, которое мы имйли въ виду, вполнй исчер

пано изложеннымъ на предшествующей страницй, такъ какъ 

предлагаемые нами пр1емы вытекаютъ изъ математическихъ 

соображешй, а не изъ наблюдешя частнаго факта. Возможно 

считать безполезнымъ то, впрочемъ, незначительное измй

неше, которое они влекутъ за собою въ общепринятомъ 

способй, но нельзя отрицать ихъ строгости. Какъ бы то ни 

было, по окончаши тридцати-мйсячной кампаны, въ тече

те- которой судовые хронометры были подвергнуты такому 

изелйдовашю, считаю невозможнымъ не раземотрйть получен

ные результаты. 

Изъ трехъ хронометровъ взятыхъ на судно, одинъ № 891 

Breguet имйлъ съ самаго начала столь многочисленные и не

предвидимые скачки, что пришлось оставить его въ сторонй; 

два другихъ, № 1036 Dumas и № 342 Leroy, напротивъ, 

шли съ большою правильностью и эти-то хронометры, вслйд-

CTBie всйхъ исчисленныхъ мною въ первой части причинъ, 

я изучалъ въ отношешя къ разностямъ ходовъ, графическимъ 

способомъ, объясненнымъ на предшествующей страницй. При

лагаемая здйсь Д1аграмма, исполненная въ дййствительности 

въ большемъ масштабй, содержитъ все изслйдоваше. 
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Изслйдовашя начались только съ октября 1873 г. и имйютъ 

двухмйсячный пробйлъ-г-въ Teqepie мая и ш н я 1874 года, по

тому что офицеръ завйдывавщы хронометрами упустилъ изъ 

виду записывать температуру при своихъ еличешяхъ до ок

тября, и потому что сличешя не были записаны и сохранены 

въ май и ш н й 1874 года. Н о внй этого перерыва, наблю

дешя производились самымъ правильнымъ образомъ до раз-

ружетя, что по своей продолжительности представляетъ 

рйдкШ перыдъ времени наблюдешй. Разности ходовъ и от-

мйченныя температуры суть средшя за каждыя 5 дней; сплош-

ныя лиши относятся ко времени якорныхъ стоянокъ, а пунк-

тирныя къ плаванш. На кривой, изображающей ходы, на

ходятся изотермичестя кривыя 17", 20°, 23", и 26°; на кри

вой температуръ — кривыя одинаковыхъ ходовъ (isomarches) 

6,0 с и 4,0 с. 

При разсмотрйнш этой д1аграммы, два обстоятельства бро

саются въ глаза: это правильность изотермическихъ кривыхъ 

и кривыхъ одинаковыхъ ходовъ (isomarches), ихъ непрерыв

ность пока они обозначены сплошными лишями и ихъ откло

нешя и крутые скачки, когда они переходятъ въ части 

обозначенныя пунктиромъ, т. е. во время плаватя. 

И, дййствительно, если разсмотрйть подробно каждую изъ 

этихъ лиши отдйльно, то увидимъ, что они сохраняют!, свой 

правильный видъ, на сколько этого можно ожидать въ прак

тики, во всйхъ точкахъ соотвйтствующихъ якорной стоянки. 

Такъ, ни одна изъ пяти точекъ ааааа, рейдовой изотерми

ческой кривой 17° не отходитъ болйе какъ на 0,15 с. вправо 

ИЛИ влйво, на изотермической кривой 20°; одна точка нахо

дится на 0,2 с выше, а другая на 0,4 с. ниже; изотермиче

ская кривая 26° съ точностью до одной десятой доли секунды 

проходитъ черезъ вей соотвйтствуюпця ей точки, но переей-

каетъ Л И Ш Ш Й разъ кривую ходовъ въ точки D; изотермиче

ская кривая 23°, самая дурная, она оставляетъ одну точку на 

0,5 с. выше, а другую точку на 0,8 с. ниже. Переходя теперь 

къ равноходнымз лишямъ (isomarches), увидимъ, что кривая 

ßß, соотвйтствующая 4 с, имйетъ видъ коническаго сйчешя, 
проходя вмйстй съ тймъ черезъ вей точки соотвйтствующая 
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якорнымъ стоянкамъ; что кривая YY соотвйтствующая 6,0с, 

хорошо удовлетворяетъ тому же условш, но принимая видъ 

почти прямой лиши. Наконецъ кривая хх для 3,0с, нап-

менйе хорошая, оставляетъ двй точки на 0,2 с, и одну на 0,4 

выше, а послйднюю на 0,9 с. ниже. 

Изъ такого сопоставлешя нашихъ провйрочныхъ линШ, 

принимая во внимаше, что и формула Вилларео допускаетъ 

неболытя колебашя, я не колеблясь заключаю, что разло

жеше формулы Вилларео имйло самое строгое, какого только 

можно ожидать въ практики, примйнете къ рейдовымъ хо-

дамъ на Decres, и могу прибавить, что узнавъ о такомъ со-

отношены, оно естественно давало мнй возможность постоянно 

убйждаться въ правильности хронометровъ въ тйхъ случаяхъ, 

когда я оставался долгое время на рейдй безъ обсервацШ. 

Влгянге сотрясенш на хронометры Decres. Теперь я при

ступаю къ раземотрйшю второго явдешя, которое бросается 

въ глаза при первомъ взглядй на fliarpaMMy; я говорю о 

приподняты всйхъ изотермическихз кривыхъ и понижены 

всйхъ равнохо^ныхз кривыхъ во есть перюды плаватя. Нельзя 

сказать, чтобы отклонешя эти были значительны; будучи 

измйрены на шкалй ходовъ, они колеблются между 0,3 и 

0,9 с и въ течете долгаго времени я принималъ ихъ за воз

мущетя необъяснимыя. 

Но когда, мало по малу, я замйтилъ постоянство ихъ въ 

отношены смысла, ихъ отсутств1е на рейдй и появлеше въ 

морй, — то я долженъ былъ искать зависимости ихъ отъ 

новыхъ силъ, возникающихъ въ плаваны й пришелъ къ 

убйждешю, что причиною имъ служатъ сотрясешя винта, 

вл1яше которыхъ на хронометры тймъ болйе вйроятно, что 

эти послйдше помйщались у командира. 

Мнй кажется, что въ виду указанныхъ мною свойствъ, въ 

сопоставлены съ тймъ, что большинство совершенныхъ 

переходовъ сопровождалось спокойнымъ состояшемъ моря, 

безъ качки и грозы, частью подъ парусами, при чемъ всегда 

имйлось нисколько паровыхъ дней, а чаще только подъ 

одними парами; что, въ частности, одно изъ наиболыпихъ 

уклонешй, относящееся къ переходу въ ш н й 1875 года. 
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оказалось во время плаватя по рйкй Янъ-Тце-Шангу, мнй 

кажется, говорю я, что, въ виду этого, объяснеше упомяну-

таго явлешя сотрясешями винта не можетъ быть отвергаемо; 

оно дйлается необходимымъ. Однако, такъ какъ до сихъ поръ 

это составляло не болйе какъ догадку, то я постараюсь 

доказать его существоваше, впрочемъ, уже доказанное, — 

болйе непосредственнымъ и независимымъ путемъ д!аграммы. 

Оказавнияся уклонешя (приподняие изотермическихз лиши 

п понижете равноходныхз литй) происходятъ и, дййстви-

тельно объясняются увеличешемъ разностей ходовъ въ морй. 

Это-то измйнеше дйлается очевиднымъ на нижепомйщенныхъ 

чертежахъ, относящихся къ нйкоторымъ переходамъ (фиг. 4, 

5, 6 и 7). Я просто вычертилъ кривую разностей ходовъ 

въ зависимости температуры, за время непосредственно 

предшествовавшее и послйдующее каждому переходу, что же 

касается времени, то, по непродолжительности, оно не могло 

имйть вл1ятя. 

Эти примйры, число которыхъ можно увеличить, ВЗЯЕЪ 

на удачу любой першдъ плавашя, совершенно достаточны, 

чтобы показать въ какой мйрй сотрясешя винта вл1яли на 

хронометры Decres, если и недостаточны, чтобы вывести 

законъ, которому подчиняются эти возмущетя. Уже много 

зиачитъ доказать ихъ существоваше неопровержимымъ обра

зомъ; со временемъ, когда накопятся данныя, будетъ легко 

предпринять изучеше этой новой силы, которая появляется 

въ вопроси о хронометрахъ. 

Остается только указать способъ, съ помощью котораго, 

съ этихъ поръ, можно исправлять ходы отъ вл1яшя этихъ 

возмущешй, по крайней мйрй приблизительно. Первое что 

должно сдйлать, это опредйлить возможно точнымъ образомъ, 

величину отклонешя разности ходовъ Ь—а, для чего требуется 

заранйе предвидйть нормальную величину этой разности. 

Общее изучеше разностей представляетъ въ этомъ случай 

наилучшее средство; за недостаткомъ этого, слйдуетъ сдй

лать на разграфленной клйтками бумаги чертежъ, подобный 

здйсь представленному (смотри фиг. 8). Такимъ образомъ 

можно опредйлить численную величину отклонешя, которая. 
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есть отклонен1е норйальной величины отъ величины полу

ченной утромъ изъ суточнаго сличешя. Положимъ, для 

примйра, что нашли 0,85 с. для перехода отъ 14 до 16 апрйля 

1875 года по 4-му чертежу. 

Теперь, какимъ образомъ распредйлйть эти 0,85 с. между 

хронометрами? Съ точностью этого нельзя сдйлать; но третШ 

хронометръ даетъ никоторое указан1е; во взятомъ нами при

мири разность (с—а) такъ-же увеличилась какъ (Ь—а); 

поэтому, вйроятнйе допустить, что эти возрасташя произошли 

вслйдств!е уменыпешя а, нежели отъ увеличешя b и с; 

четвертый хронометръ способствовалъ бы еще большему разъ-

яснешю, но таковаго не имйлось на суднй. 

Еслибы я констатировалъ это возмущеше 0,85 въ первый 

разъ, то я бы отнесъ всю эту величину 0,85 на уменыпеше 

а, но изслйдоваше при съйздй на берегъ при предшествую-

щемъ переходи, когда я поступилъ такимъ образомъ, пока

зало мнй, что уменыпеше а было только около
 2
/
3
 этой ве

личины, т. е. 0,58, а остальная треть относилась къ увели

ченш 6. Подобными разсуждешями можно руководствоваться, 

при чемъ затруднеше явится только въ начали, такъ какъ 

опытъ предшествовавшихъ распредйлешй, уже обсужденныхъ 

при съйздахъ на берегъ, скоро укажетъ—какимъ образомъ 

распредйляется возмущеше между хронометрами. 

ДОПОЛНЕНШ. 

ДОКАЗАТЕЛЬСТВО СВОЙСТВЪ ЛИШИ ОДИНАКОВЫХЪ ТЕМПЕРАТУРЪ 

и ОДИНАКОВЫХЪ ХОДОВЪ. 

1. Направление оси изотермических« парабол«. 

Мы видйли, выше что кривая ходовъ при одинаковой тем

пературй есть парабола, коей уравпеше 

(1) . . . z =ах+ Cfc«+ß {« = *•+%»=«»•* 
w Iß =Ву

п
 + Dyl -f F— const. 

Чтобы видйть какъ располагается эта парабола, замй

тимъ, что ур. (1) можетъ быть изображено: 

(2)... z = (упаг+ -ф._)
 2

+
 р _ £ !2 

"с 
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Слйдовательно, если взять новую ось X—овъ, параллельную 
а

2 

4 С 

а
2 

первой и отстоящую на ß— v-7, то ур. (2) приметъ видъ: 

(3) . . . х- = (ycx+^i) 

Наконецъ, взявъ новую ось Z—овъ, также параллельную 

первой и отстоящую на — gj-r, то получимъ: 

х' = х + Y- или же j/~čy = l/ Сх -\ ^ 
* 2 у С 

и уравнеше (3) принимаетъ слйдуюпцй окончательный видъ: 

z' = Ca," 

т. е. уравнешя параболы, которой ось есть ось Z' — овъ. 

Принимая во внимаше, что мы перемйщали оси только 

параллельно самимъ себй, приходимъ къ слйдующему заклю

ченно, о которомъ мы уже упоминали, а именно: вей изо-

термическтя параболы имйютъ ось параллельную оси ходовъ, 

2. Мгьста вершин« вегьх« этих« парабол«. 

Касательная къ вершинй параболы 

z = ах + Сх
2
 + ß 

параллельна осп X—овъ, потому что ось параболъ параллельна 

оси Z—оъъ. Координаты вершины, слйдовательно, обращаютъ 
dz 

dx 
въ нуль первую производную -А Такимъ образомъ. имйемъ 

ах 

откуда 

% = а + 2Сх = О, 

* = - , - " - -
 А + 

2 С ~ 2 С ' 

слйдовательно 
2 а

2
 , „ а

2
 , . а

2
 , „ 

* = - -те +
 с
 IČ* + Р =-тг -*- ß 

Но если согласно выводамъ Лъесу и послйднимъ замйча-

шямъ де Маньяка, коефищетомъ Е можно пренебречь, то 

ордината х вершины будетъ 

х =— —
с
 = const 
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слйдовательно, вершины пораболъ чувствительно лежать на 

прямой параллельной оси ходовъ. 

3. Кривизна этих« парабол« при их« вершить. 

d
2
z 

Дифференциальный коефищентъ 2 порядка -^ есть 

£ = 2fc const' 
слйдовательно рад1усъ кривизны р при вершинй; 

р "=• d
2
z — d*z 2 С 

ď « 2 da;2 

Потому что въ этой точки первая производная равна нулю. 

Слйдовательно, кривизна при вершинй парабодъ- одинаковой 

температуры постоянная. 

4. Пересгьченге двух« парабол« одинаковой температуры. 

Отыщемъ точку пересйчешя двухъ изотермическихъ па-

раболъ. 

z .= ах + Сх
2
 + ß 

z = а'х + Сх
2
 + ß' 

Координаты этой ТОЧЕН пересйчешя, удовлетворяя этимъ 

двумъ вышеприведеннымъ уравнешямъ, будутъ также удов

летворять слйдующему: 

ах + ß = а'х -f- ß\ откуда 
_ ß'— ß _ ß'-ß _ Ду'» + Dj/'n

2
 + F — (Bž/2« + Dy»2 -+• F) 

X — a—a' — a'—a — A + Ey'n — [A -+• Fy«) 

_ А (У'» - У») i- D (У »
а
 - У»

2
) 

Ж
 — F (y'» - y„) 

В + D fy'„ + yn) 
Ж
 = " £ 

Такъ какъ E предполагается очень малымъ, то отсюда 

видно, что двй параболы одинаковыхъ температуръ могутъ 

пересйчься только при весьма значительной величинй вре

мени и не должны вовсе пересйчься если коефищентъ Е такъ 

малъ, что имъ можно пренебречь. 
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Коничестя сгьченгя кривых« одинаковых« ходов«. 

Найдемъ координаты общаго центра всйхъ коническихъ 

сйченШ одинаковыхъ ходовъ, которыхъ уравнеше 

Ах + By -Ь Сх
2
 + Dy

2
 + Еху 4 - ^ = 0 

Эти координаты опредйляются двумя уравнешями: 

£=2Сх + Еу + А=0; ц = Ех 4- 2Dy 4- Б = 0, разрй-

шивъ которыя, получимъ: 

—2 AD + BE А 
Х
 = 4 CD + £2 ~ П 0 Ч Т И

 = — 2Č 
DE — 2 СВ В 

У = 4 CD - F' —
 П 0 , 1 Т И

 = — Т-

Замйтимъ, что въ этихъ выражешяхъ координатъ, коефи

щенты членовъ первой степени находятся въ числители
t 

а коефищенты членовъ второй степени въ знаменатели. И 

такъ: кривизна коническихъ сйчены одинаковыхъ ходовъ 

будетъ тймъ меньшая, чймъ члены второй степени въ формулй 

Вилларео будутъ менйе значительны относительно членовъ 

первой степени. Обратное, очевидно, также справедливо. 

Мичманъ Руйо (Rouyaux) 





ВОЁННО-ТЁХНИЧЕСШ ЗА1ШКМ. 

Новый сильный источнпкъ св-Ьта и его прим-Ьнешя къ ооеяныиъ ц-Ьлямъ. См-Ьсь 

пироксилина сь азотно-кислнмъ баритомъ. Употреблеше динамита дли дроблеш'я 

пушекъ при ихь переилавкъ. Абелевск1я пирочсилинныя гранаты и ихъ иены* 

ташя. Новое взрывчатое вещество, открытое Вмлетомъ. Плоско-гальковый порохъ 

Севранскаго пороховаго завода. Пироксилинннй заводъ въ Брест-Ь. Минера..ь-

нйя масла, Какъ средства для предохрапешя оруж.я отъ ржавчины. Бронзиро-

Banie стальныхъ пушекъ во французской артиллерш. 

Новый сильный источникъ СВЬТА и ЕГО примйненгЕ КЪ ВОЕН

НЫМЪ ЦФЛЯМЪ. 

Въ послйдте годы у насъ и на запади немало ученыхъ 

спещалистовъ занимались прим йнешемъ электрическаго свЬта 

къ военному дйлу. Въ результатй такихъ трудовъ явилась 

система электрическаго освйщешя, состоящая изъ машинъ 

и приборовъ, необходимыхъ для получешя электрическаго 

свита, и изъ рефлектора, для освйщешя мйстности въ же-

лаемомъ направлены. Не смотря на достоинства упомяну-

таго способа освйщешя, не смотря на нйкоторыя его пре

имущества передъ освйщешемъ мйстности посредствомъ 

свйтящихъ ядеръ и ракетъ, было бы не безполезно ввести 

въ немъ упрощешя. Въ виду этого послйдняго, для военной 

техники не безъинтересны свйдйтя о новомъ сильномъ источ

ники свита, который получается помощью сожигашя паровъ 

сйрнистаго углерода въ атмосферй ОКИСИ азота. 

Свйдйтя о томъ, что сйрнистый углеродъ, сгорая въ видй 

паровъ въ атмосферй ОКИСИ азота, выдйляетъ СИЛЬНЫЙ свйтъ,— 

принадлежитъ къ фактамъ давно извйстнымъ. Попытка же 

воспользоваться этимъ источникомъ сильнаго сбита съ прак

тическою цйлью принадлежитъ новййшему времени. Въ 

послйдте годы Зеель въ Германы, а во Франщи Делаша-

наль и Марме, занимались устрэйствомъ лампы, пригодной для 
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сожигашя вышеупомянутой смйси, съ цйлью получешя силь-

наго свита. Результаты этихъ изслйдовашй были представ

лены въ Парижскую академш наукъ еще въ 1874 году, изъ 

отчетовъ которой, помйщенныхъ въ «Comptes rendues Т. 79, 

стр. 1094, видно, что лампа Делашаналь и Марме весьма 

несложнаго устройства. Она состоитъ изъ двугорлой стек

лянной банки, емкостью въ 500 куб. с.-м,, которая напол

нена кусками губки, кокса или пемзы; вей эти вещества 

должны быть пропитаны ейрнистымъ углеродомъ. Въ одно 

изъ отверстШ банки съ ейрнистымъ углеродомъ плотно встав

ляется трубка, конецъ которой не доходитъ до дна банки на 

полсантиметра. Въ другое горло той же банки вставлена 

другая металическая трубка, длиною въ 20 сантиметровъ; 

эта послйдняя должна быть наполнена плотно убитыми 

желйзными и мйдными стружками. 

Для сожиган1я смйси ейрнистаго углерода съ окисью 

азота, трубку, недоходящую до дна прибора на полсанти

метра, соединяютъ съ приборомъ выдйляющимъ окись азота. 

Газъ этотъ, проходя черезъ двугорлую банку, насыщается 

парами ейрнистаго углерода. Образовавшаяся при этомъ 

смйсь ОКИСИ азота съ ейрнистымъ углеродомъ, посредствомъ 

каучуковой трубки, проводится въ обыкновенную газовую 

горилку, употребляемую въ химическихъ лаборатор1яхъ; 

только, во время горйтя газообразной смйси, отверте, 

служащее для доставлетя воздуха внутрь горилки, должно 

быть закрыто. Чтобы предохранить отъ взрыва находящуюся 

въ двугорлой банки газообразную смйсь паровъ ейрнистаго 

углерода съ окисью азота, металлическая трубка (въ 20 сант. 

длины), изъ нея выходящая, наполняется металлическими 

стружками въ количествй, достаточномъ для охлаждешя 

разогрйвшейся отъ горйтя газообразной смйси. При этомъ 

возвышеше температуры въ банки съ ейрнистымъ углеро

домъ невозможно. 

Къ сказанному присоединю, что ейрнистый углеродъ, 

употребляемый при этомъ освйщены, принадлежитъ къ 

веществамъ, имйющимъ въ настоящее время немало про-

мышленныхъ примйнешй, а потому жидкость эта можетъ 
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быть найдена въ торговли повсюду и стоитъ недорого. У 

насъ, въ Петербургй, пудъ ейрнистаго углерода обходится 

меньше 14 руб. Въ нисколько другихъ услов1яхъ находится 

окись азота, до сихъ поръ извйстная только въ химическихъ 

лаборатор1яхъ. Однако, принимая въ расчетъ несложность 

способа добывашя этого газа изъ недорогихъ матер!аловъ, 

каковы: желйзо и смйсь азотной и сйрной кислотъ, можно 

навйрное сказать, что окись азота не можетъ стоить дорого. 

Самое добываше этого газа можетъ быть легко и просто 

выполнено въ особенномъ, для этой цйли устроенномъ при-

борй, состоящемъ изъ двухъ большихъ стеклянныхъ банокъ 

или металлическихъ цилиндровъ, соединенныхъ между собою 

посредствомъ трубки съ краномъ, расположеннымъ внизу. 

На дно одного изъ такихъ сосудовъ (№ 1) кладутъ слой 

кусковъ фосфора, надъ которымъ помйщаютъ куски желйза. 

Смйсь же изъ сйрной и азотной кислотъ вливается въ дру

гой сосудъ (№ 2), причемъ кранъ соединительной трубки 

долженъ быть закрытъ. Открывая этотъ послйдшй, легко 

можно перелить смйсь кислотъ изъ сосуда № 2 въ сосудъ 

№ 1, гдй находится желйзо. Въ сосудй № 2, вслйдств1е 

дййсшя кислотъ на желйзо, образуется окись азота, соби

рающаяся въ верхнихъ частяхъ прибора. По мйрй нако-

плешя ваза въ сосудй j\° 1, соотвйтствующее количество 

кислоты вытисняется въ сосудъ № 2. При выпуски же нако

пившаяся въ сосудй № 1 газа бываетъ обратное явлеше, 

т. е. смйсь кислотъ входитъ въ сосудъ № 2. Такимъ обра

зомъ устроенный приборъ даетъ возможность во всякое время 

имйть потребное количество окиси азота, выходящей изъ 

прибора съ достаточною скоростью. 

При помощи вышеописанныхъ двухъ приборовъ не трудно 

получить блестящее пламя смйси ейрнистаго углерода съ 

окисью азота, въ 25 сантиметровъ длины. Пламя это выдй-

ляетъ чрезвычайно много химическихъ лучей. Таковыя ка

чества пламени смйси паровъ ейрнистаго углерода и окиси 

азота имйютъ громадное значеше для фотографы, давая 

возможность получать фотографичесше снимки въ темнотй. 

Свйтомъ, выдйляющимся при горйши смйси ейрнистаго 
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углерода съ окисью азота, уже пользуются для снимашя 

изображена подземпыхъ гротовъ и пещеръ, непроницаемыхъ 

для солнечныхъ лучей. Новымъ источникомъ свита можно 

пользоваться также для получешя фотографическихъ изобра

жена внутренности рудниковъ, равно и для снимаша раз

личныхъ предметовъ, находящихся подъ водою. 

Кромй фотографическихъ достоинствъ, пламя смйси па

ровъ ейрнистаго углерода съ окисью азота замйчательяо и 

въ другомъ отношены. Изъ отчетовъ Парижской академы 

наукъ («Comptes rendues» Т. 79 стр. 1044) видно, что опыты, 

произведенные докторомъ Франкомъ, обнаружили замйча-

тельную силу пламени смйси паровъ ейрнистаго углерода 

съ окисью азота. На опытахъ оказалось, что яркость пла

мени смйси паровъ ейрнистаго углерода съ окисью азота 

гораздо болйе яркости пламени магшя. Кромй того, напря

женность свита, выдйляемаго иламенемъ вышеупомянутой 

смйси, въ три раза сильнйе напряженности друмондова свита 

и въ два раза сильнйе электрическаго свита. Очень жаль, 

что въ «Comptes rendues» откуда мною заимствованы приво-

димыя свйдйтя, не указаны подробно вей обстоятельства, 

при которыхъ производились сравнительныя испытатя яр

кости трехъ вышеупомянутыхъ источниковъ свита. Не безъ 

интересно было бы знать, какъ велика была гальваническая 

батарея, при помощи которой на опытахъ получался элек

трическШ свйтъ. Быть можетъ, свйтъ пламени смйси ейр

нистаго углерода съ окисью азота оказался болйе сильнымъ 

только вслйдств1е того, что поверхность этого пламени была 

значительно больше поверхности раскаленныхъ частицъ 

углей въ электрическомъ свйтй. 

Какова бы ни была причина, почему пламя ейрнистаго 

углерода, горящаго въ атмосферй ОКИСИ азота, оказалось 

болйе яркимъ, чймъ пламя друмондова свита И электриче

ское осв-Ьщеше, мнй кажется, что чрезвычайная простота 

ейрнисто-углероднаго освйщешя дйлаетъ интересными его 

испыташя съ военными цйлями. Еслибы даже на опытахъ 

оказалось, что свйтъ пламени ейрнисто углероднаго газа съ 

окисью азота слабйе электрическаго свита, то все-таки, въ 
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виду простоты, новый видъ освйщешя имйлъ бы, въ нйко

торыхъ случаяхъ въ военное время, преимущества передъ 

электрическимъ свйтомъ. 

Принявъ въ расчетъ, что напряжете новаго источника 

свита меньше напряжешя электрическаго свита и допу-

стивъ потому, что значительно большая его сила, замйчен-

ная на опытахъ, была слйдств1емъ весьма значительной 

поверхности пламени, становится понятнымъ, что сйрнисто-

углеродный свйтъ не можетъ быть употребляемъ для освйще

ш я мйстностей болйе ИЛИ менйе отдаленныхъ. Въ этомъ 

послйднемъ случай наибольшее значеше -имйетъ напряже

те свита, а не величина поверхности его пламени. 

При всемъ томъ, однако, интересны испытатя новаго 

источника свита для освйщешя мйстности на разстояшяхъ 

непревосходящихъ 200 и 300 саженъ. Сверхъ того, новый 

источникъ свита можетъ быть употребленъ для освйщешя 

ночныхъ работъ, а также для ночныхъ сигналовъ (*). 

Каковы бы ни были случаи, гдй сйрнисто-углеродный 

свйтъ можетъ оказаться не безполезнымъ въ военномъ отно

шены, можно навйрное сказать, что обращете съ выше

описанными приборами не требуетъ опытности и знашй 

болйе тйхъ, какими обладаютъ наши военные лаборатористы. 

Интересно было бы также знать, насколько новый источникъ 

свита удобенъдля освйщешя подводныхъ пространствъ. Во 

всякомъ случай, оцйнить пригодность Новаго источника 

свита во всйхъ этихъ случаяхъ можно только посредствомъ 
испыташй. 

СМЬСЬ ПИРОКСИЛИНА СЪ А30ТН0 КИСЛЫМЪ БАРИТОМЪ. 

Въ послйднее время въ Англы внимаше техниковъ и 

военныхъ обращено было па вновь появивппйся пироксилин« 

съ значительнымъ въ немъ содержашемъ азотно-кислаго ба

рита. Фабрикуемое въ настоящее время немалыми количе-

(*) Что касается до употреблен.я предлагаемаго св-Ьта на мор*, то пр 

ему особенности не служатъ въ пользу его прим-Ьнешя на судахъ флота. 

Ред. 
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ствами на одномъ изъ англШскихъ пироксилиновыхъ заво-

довъ (въ Фибершамй) новое взрывчатое вещество, вслйдств1е* 

испыташй въ Истборнй, признано имйющимъ немалыя пре

имущества передъ прессованнымъ (абелевскимъ) пироксили-

номъ. По наружному виду, будучи похоже на прессован

ный абелевскШ пироксилинъ, вещество это обладаетъ свой-

ствомъ болйе долгое время сохранять ту форму, какую ему 

придаютъ прессовашемъ. Цилиндры, призмы и друпя формы 

новаго вида пироксилина мало способны разрушаться отъ 

сотрясенШ перевозки. АбелевскШ же пироксилинъ, какъ бы 

плотно спрессованъ ни былъ, современемъ разрыхляется и 

совершенно теряетъ форму, приданную ему прессовашемъ, 

обращаясь въ порошокъ, отъ прикосновешя къ нему раска-

ленныхъ тйлъ, дающШ таковой же взрывъ, какой бываетъ 

съ обыкновеннымъ (шелабейновскимъ) пироксилиномъ. По

мянутое разрыхлеше абелевскаго пироксилина находится., 

по видимому, въ связи съ испарешемъ влажности, въ немъ 

находящейся. Замйчательно, что разрыхлеше это скорйе 

всего бываетъ съ прессованнымъ пироксилиномъ, который 

нисколько разъ высыхалъ послй смачивашя его водою. 

Другое преимущество новаго вида пироксилина заклю

чается въ томъ, что вещество это сильнйе и дешевле прес

сованнаго пироксилина, Изъ свйдйнШ, имйющихся по этому 

предмету въ «Bevue ďartillerie», за январь 1877 г., оказы

вается, что сила новаго вида пироксилина относится къ 

силй абелевскаго пироксилина какъ 1,6 къ 1. Наконецъ, 

тамъ же, въ «Bevue ďartilleries, указывается, что килограммъ 
абелевскаго пироксилина стоитъ 5 фр., килограммъ же но

ваго вида пироксилина стоитъ всего 2 фр. 75 сент. Къ 

преимуществамъ новаго вида пироксилина нужно отнести 

его большую плотность, въ Г/
2
 раза превосходящую плот

ность абелевскаго пироксилина. Понятно, что такое свой

ство новаго вида пироксилина даетъ возможность въ извйст-

ный объемъ вмйстить большее его количество, сравнительно 

съ абелевскимъ пироксилиномъ и тймъ значительно увели

чить дробящее его дййств!е. 

Операщи, употребляемыя при валовомъ приготовлены 
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новаго вида пироксилина, только въ немногомъ отличаются 
отъ операщй, употребляемыхъ при приготовлены абелевскаго 

пироксилина. Расчесанный отбросъ, остающШся отъ приго-

товлешя хлопчато-бумажныхъ тканей, сначала сушится въ 

паровой сушильни, затймъ, обращается въ взрывчатое веще

ство (нитрируется), посредствомъ погружешя на одну минуту 

въ смйсь трехъ частей сйрной кислоты и одной части азот

ной кислоты. Каждый фунтъ хлопка поглощаетъ при этомъ 

вйсъ въ 18 фунтовъ кислотъ. Отжатый пироксилинъ кладется 

въ глиняные горшки, которые въ значительномъ количествй, 

ставятся въ бассейнъ съ холодною водою, гдй и оставляются 

на 12 часовъ. Послй такихъ операщй, хлопокъ промы

вается большимъ количествомъ воды. 

За этими операщями, составляющими непремйнную при

надлежность фабрикащи всйхъ сортовъ пироксилина, слй-

дуютъ операщй, имйюпця цйлью разрушить волокна меха-

ническимъ путемъ. Этого достигаютъ какъ пропускашемъ 

пироксилинной массы между вращающимися вальками, такъ 

равно и растирашемъ ея подъ бйгунами. Масса пироксилина, 

съ разрушенными, такимъ образомъ, волокнами, можетъ 

быть чрезвычайно тщательно отмыта отъ кислотъ, и посто-

роннихъ веществъ, въ ней находящихся. Подобное тщатель

ное промываше имйетъ большую важность въ особенности 

потому, что между примйсями, частью образовавшимися отъ 

дййств1я азотной кислоты на азотистыя вещества, находя-

шдяся въ хлопки, есть тамя, которыя, вслйдств-ie непостоян

ства, могутъ быть причиною самовоспламенешя хлопка, при 

его хранены. Отмываше хлопка отъ вышепомянутыхъ веществъ 

производится при помощи воды, содержащей 50 фунт, угле

кислаго амм1ака на каждыя ея 10 тоннъ. Дййств1е амм1ака 

состоитъ въ разрушены нйкоторыхъ органическпхъ веществъ, 

въ нейтрализащи кислотъ и, наконецъ, въ соединены съ 

азотно - кислымъ ангидритомъ въ неболыпомъ количе -

ствй всегда находящемся въ нитрированномъ хлоакй. Въ 

этомъ послйднемъ случай происходитъ, вйроятно, азотисто-

кислый амм1акъ, который, при нагрйваны до 100° распа

дается на воду и азотъ. Окончательное отмываше хлопка отъ 
н. оф. 5 
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слйдовъ aMMiaKa производится чистою водою въ продолженш 

24 хъ часовъ. 

Смйшеше азотно-кислаго барита съ хлопкомъ производится 

подъ бйгунами особеннаго устройства. Пироксилинъ смй-

шивается съ азотно-кислымъ баритомъ въ мокромъ видй. При-

мйеь азотно-кислаго барита къ хлопку дйлается для увеличе-

ш я содержашя кислорода въ массй взрывчатаго вещества. 

Азотно-кнслый баритъ для такой цйли удобнйе потому, что 

онъ отличается постоянствомъ, меньшею способностью втя

гивать влажность и расплываться. Такимъ образомъ приго

товленной смйси прндаютъ формы цилиндровъ, призмъ и проч. 

посредствомъ пресса, въ которомъ давлете не превосходить 

восьми атмосферъ на одинъ кв. сантиметръ. 

Готовые пироксилинные цилиндры и призмы опускаются въ 

расплавленный парафинъ, который, пропитывая ихъ съ на

ружной поверхности, сообщаетъ имъ крйпость и дйлаетъ не

проницаемыми для влажности. Испытатя такого пироксилина, 

произведенныя въ Истборнй, показали слйдующее: 

1) Ударъ, произведенный падешемъ желйзнаго груза въ 

500 кнлограммовъ съ высоты въ пять метровъ, не воспламенилъ 

ящика съ новымъ видомъ пироксилина, въ которомъ находи

лось отъ 10 ти до 12-ти фунтовъ взрывчатаго вещества. 

2) Въ открытый ящикъ, наполненный двумя фунтами обык

новеннаго пороха, положенъ былъ одинъ патронъ пирокси

лина. По зажжены пороха, пироксилинный патронъ былъ 

выброшенъ на разстояше, находящееся въ нйсколькихъ ша-

гахъ отъ мйста взрыва, гдй и остался незажженнымъ. 

3) Къ большой жерди, намазанной толстымъ слоемъ смолы, 

привйшиваютъ боченокъ съ 30 фунт, новаго пироксилина въ 

патронахъ; черезъ четыре минуты послй зажжешя смолы 

патроны загорйлись, и сгорйли спокойно безъ взрыва. 

4) Сильныя электричесшя искры не воспламеняютъ новаго 

вида пироксилина. 

5) Продолжительная ковка новаго вида пироксилина на 

стальной наковальни показала, что составъ этотъ трудно 

воспламеняется при этомъ. 

6) Наконецъ, при ударй ружейной пули въ ящикъ съ 12-тью 
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фунтами новаго вида пироксилина составъ загорйлся и го-

рйлъ^ никоторое время, безъ взрыва п совершенно Спокойно. 

Так1я качества новаго вида пироксилина были причиною, 

что англШсмя желйзныя дороги признали вещество это со

вершенно безонаснымъ при его перевозки. 

УПОТРЕБЛЕШЕ ДИНАМИТА ДЛЯ ДРОБЛЕНЫ ПУШЕКЪ ПРИ ИХЪ ПЕ-

РЕПЛАВКЬ. 

Хотя операщя разрушешя пушекъ динамитомъ, пови

димому, не можетъ представить чего либо сложнаго, но при 

ея исполнены желательно расходовать динамитъ въ возможно-

маломъ количествй. Не безполезно также чтобы куски, полу

чаемые при дроблены, были вйсомъ не меньше 200 килограм-

мовъ (что составляетъ около 12 пудовъ). Это послйднее имйетъ 

значеше при дроблены пушекъ съ цйлью ихъ переплавки: 

болыше осколки рйдко бываютъ отброшены на далекое раз

стояше отъ мйста разрыва пушки, а потому ихъ собираше 

требуетъ гораздо меньше работы, чймъ собираше мелкихъ 

кусковъ, разбросанныхъ въ различныя стороны. 

Въ 1875 году во Францы произведены были по этому поводу 

опыты въ Брести. На опытахъ оказалось, что достигнуть 

разрыва пушекъ исключительно на куски въ 200 килограммрвъ, 

при наименьшемъ расходй динамита, можно посредствомъ од-

новременнаго взрывашя въ каналй оруд1я нйсколькихъ ди-

намитныхъ зарядовъ, находящихся другъ отъ друга въопре-

дйленномъ разстояшй. Таше заряды вводятся въ каналъ 

орудгя въ круглыхъ жестянкахъ и соединяются посредствомъ 

жестяной трубки (11 миллим, въ д1аметрй), наполненной 

также динамитомъ. Передняя часть такой соединительной 

трубки плотно входитъ въ OTBepcTie деревянной втулки, за

пирающей дуло оруд1я. Все пространство, между находящимися 

въ каналй оруд1я динамитными зарядами, во время взрыва 

этихъ послйднихъ, должно быть наполненно водою. При 

чемъ для достижен1я цйли втулка, закрывающая дуло оруд!я, 

имйетъ два отверсия, изъ коихъ одно служитъ для вливашя 

воды въ оруд1е, а другое для выхода воздуха вытйсняемаго 

водою. 
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Число динамитныхъ зарядовъ въ каналй оруд1я и ихъ рас

положеше зависитъ отъ общаго вйса оруд1я и его устрой

ства. Мйста расположешя зарядовъ опредйляются такъ, 

чтобы плоскости перпендикулярныя къ оси оруд1я, проходя-

Щ1Я черезъ мйста расположешя зарядовъ, раздйляли пушку 

на части, по вйсу равныя 600 килограммами Принявъ въ со-

ображеше, что разрывъ большихъ пушекъ происходитъ всегда 

по тремъ сйчешямъ, проходящимъ черезъ ось орудгя, ста

новится понятнымъ, что каждая часть оруд1Я, находящаяся 

между двумя зарядами, при взрывй даетъ три болыше куска, 

каждый около 200 киллогр. вйсомъ. 

Что касается до величины динамитныхъ зарядовъ, помй-

щаемыхъ въ разныхъ частяхъ канала оруд1я, то они мо

гутъ быть опредйлены на основаны эмпирической формулы 

С=0,26 (2В
2
—г

2
), гдй С выражаетъ вйсъ искомаго заряда 

въ граммахъ, г—рад1усъ канала оруддя въ сантиметрахъ въ 

мйстй расположешя заряда, В—разстояше между центрами 

заряда и наружною поверхностью оруд1я. Эта формула 

не даетъ точныхъ результатовъ и требуетъ поправки при 

опредйлены динамитныхъ зарядовъ, расположенныхъ около 

дула и у цапфъ. Въ первомъ случай, вслйдств1е значи

тельной потери газовъ черезъ дуло, въ особенности въ пуш-

кахъ большихъ калибровъ, вйсъ динамитнаго заряда лучше 

всего принять вдвое больше противъ вйса его выведеннаго 

изъ формулы. Во второмъ же случай (т. е. при опредйлены 

величины заряда для разрыва оруд1я въ томъ мйстй, гдй 

расположены цапфы) въ виду большей массы сопротивляю-

щагося металла около цапфъ величина заряда, вычисленная 

изъ формулы, должна быть увеличена на величину ^-^ С, гдй 

d д1аметръ цапфъ въ сантиметрахъ. При калибрахъ мень-

шихъ 18-ти фунтоваго калибра такою поправкою можно 

пренебречь. 

Говоря о дроблены пушекъ посредствомъ динамита, нельзя 

не замйтить однако, что способъ введешя динамитныхъ заря

довъ, употребленный на опытахъ въ Брести, не можетъ быть 

лризнанъ за совершенный. М н й кажется, что даже на чу-
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гунно-плавильныхъ заводахъ было бы удобнйе производить 

дроблешя пушекъ, вводя въ каналъ ихъ динамитъ не въ 

жестянкахъ, а набитымъ въ холщевую кишку, въ которой 

въ мйстахъ, соотвйтствующихъ расположенш динамитныхъ 

зарядовъ, можно прикрйпить мйшки, наполненные динами

томъ. 

Будучи расположены другъ отъ друга въ разстояшй со-

отвйтствующемъ разстоянш между динамитными зарядами, 

онп могутъ замйнить круглыя жестянки съ динамитомъ. 

Такой способъ введешя динамитныхъ зарядовъ въ каналъ 

разрываемой пушки гораздо проще. Для разрушенья пушекъ 

динамитомъ достаточно даже ограничиться одною кишкою 

набитою динамитомъ. Въ такомъ случай эту кишку въ нй-

сколькихъ мйстахъ нужно свернуть въ спираль, при чемъ 

таъчя спирали должны соотвйтствовать динамитнымъ заря-

дамъ какъ по количеству динамита, въ нихъ заключаема™, 

такъ и по ихъ расположенно въ каналй оруд1я. 

Каковы бы ни были способы введешя динамитныхъ заря

довъ въ каналъ оруд1я, числа, показывающая стоимость 

дроблешя чугунныхъ пушекъ динамитомъ, заслуживаютъ вни-

машя. Напримйръ, на брестскихъ опытахъ оказалось, что 

для раздроблешя 38 фунт, чугунной пушки на 18 кусковъ 

вйсомъ около 200 кгр. (12 п.) требуется всего 2'/
2
 кгр. 

динамиту, что стоитъ не больше 5 р. 75 к. Разрывъ же 

24-хъ фунтовой пушки, произведенный .тймъ же способомъ, 

требуетъ количество динамита не больше 2-хъ кгр., что мо

жетъ обойтись около 4 р. 60 к. Наконецъ, при разрывй 

18 и 12 ф. пушекъ расходуется всего 1 кгр. динамита, что 

стоить всего 2 р. 30 к. 

Вышеприведенныя числа, выражаюшдя стоимость дроблешя 

пушекъ динамитомъ, показываютъ дешевизну этой работы, 

сравнительно со стоимостью распиливашя пушекъ на механи-

ческихъ станкахъ и даже сравнительно съ дроблешемъ ихъ 

при посредствй копра, которое можетъ быть ращонально 

производимо только послй предварительнаго надпиливашя 

поверхности пушекъ снаружи. Дроблете пушекъ динами

томъ должно имйть особенное значеше въ томъ случай, 
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когда приходится переплавлять пушки большихъ калибровъ, 

въ роди 15-дюйм. Уже одна стоимость перевозки такихъ 

громадныхъ пушекъ съ пробнаго поля на заводъ, гдй про

изводится распидиваше, дйлаетъ понятннмъ преимущества 

дроблешя пушекъ динамитомъ, въ виду того, что оно можетъ 

быть произведено на пробномъ поли. Перевозка осколковъ, 

полученныхъ отъ дроблешя пушки, далеко не такъ хлопот

лива. 

Для большей полноты описашя брестскихъ опытовъ каса

тельно дроблешя пушекъ съ цйлью ихъ переплавки, я счи

таю не безъинтереснымъ привести здйсь подробную таблицу 

вйсовъ динамитныхъ зарядовъ, посредствомъ которыхъ про

изводили разрывъ 36 фунт, чугунной пушки и 32 с. мор

тиры на брестскихъ опытахъ. 

Назвате оруд1я. 

Старая 36ф. пушка 
в-Ьсь 3,675 к. . . 

Мортира B-ЬСЪ 

В-Ьса динамитныхъ зарядовъ въ килограммахъ. 
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Въ обоихъ этихъ случаяхъ главная масса металла разор

валась на куски приблизительно около 200 килогр. вйсомъ. 

АБЕЛЕВСКЫ ПИРОКСИЛИННЫЯ ГРАНАТЫ. 

Въ Revue ďartillerie т. VI стр. 257—261 помйщены резуль
таты испыташй надъ пироксилинными гранатами, предложен

ными года два тому назадъ профессоромъ Абелемъ. Снарядъ, 

взобрйтенный профессоромъ Абелемъ, представляетъ весьма 
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удачный случай примйнетя свойства воды быстро перехо

дить въ паръ отъ взрыва весьма неболыпаго количества пре-

сованнаго пироксилина и производить при этомъ громадное 

давлете на стйны снаряда. Опыты надъ этимъ снаря

домъ, произведенные въ Вуличй и Шебуринесй, показали, 

что число осколковъ при его разрывй въ 10 разъ больше 

числа осколковъ, получаемыхъ при разрывй бомбъ и гранатъ 

снаряженныхъ порохомъ. Замйчательно также, что осколки, 

образуюшдеся при разрывй новаго снаряда, получаютъ ско

рость столь же значительную, какъ и осколки отъ разрыва 

обыкновенныхъ гранатъ, снаряженныхъ порохомъ. 

Изъ отчета коммисы, назначенной для испытан! я абелев

скаго снаряда, видно, что первые опыты имйли цйлью опре

дйлить—можетъ ли пироксилинъ, находящейся внутри 16 ти 

фунтовой гранаты наполненной водою, выдержать безъ разры

ва ударъ пороховыхъ газовъ въ моментъ его смйщешя въ 

каналй оруд1я. Для рйшешя этого вопроса произведено было 

10 выстрйловъ зарядомъ отъ 2'/
2
 до 3 фунтовъ, при чемъ ни 

одинъ изъ такихъ снарядовъ не разорвался въ каналй ору-

д1я. Снаряды при этомъ были герметически закрыты и не 

имйли трубокъ для сообщетя огня пироксилину. 

Затймъ слйдовали опыты въ Вуличй для опредйлешя числа 

осколковъ, образующихся при разрывй абелевскаго снаряда, 

сравнительно съ ихъ числомъ при разрывй гранатъ снаря

женныхъ порохомъ. При этомъ заготовлено было 12 абелев-

скихъ снарядовъ, между которыми были во 1-хъ снаряды 

съ 1 унцемъ пресованнаго пироксилина и съ трубкою, со

держащею 1 граммъ гремучей ртути, во 2-хъ снаряды съ '/
2 

унцомъ прессованнаго пироксилина и съ трубкою, содержа

щею 1 граммъ гремучей ртути. Между обоими сортами сна

рядовъ никоторые снаряды были наполнены водою, друпе 

были снаряжены только взрывчатыми веществами. Вмйстй 

съ симъ разорвано было нисколько обыкновенныхъ 16 фунт. 

гранатъ снаряженныхъ порохомъ. Результаты таковыхъ срав-

нительныхъ испыташй помйщены въ прилагаемой при семъ 

таблицй. 
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С Н А Р Я Д Ы . 

1) Абелевская водяная 

2) Абелевская водяная 

3) Абелевская водяная 

4) Абелевская граната 

5) Обыкновенная граната 
1сиарян;енная порохомъ . 

В%съ заряда внутри разры

ваемого снаряда. 

1 упцъ прессованнаго пи
роксилина (28 гр. 35) . . 

1 унцъ пресованпаго пи-
рокс.иина (23 гр. 35) . . 

368-/
2
 грам. пороху. . 

Число осколковъ. 

300 

165 

121 

53 

32 

Изъ вышеприведенной таблицы видно, что наилучппе ре

зультаты доставила абелевская водяная граната, снаряженная 

1 унцемъ прессованнаго пироксилина. Сверхъ того, приве

денная здйсь таблица показываетъ, что тотъ же снарядъ, 

снаряженный 1 унцемъ пресованпаго пироксилина, но безъ 

воды
;
 при разрывй далъ всего 53 осколка, что показываетъ 

ясно, что большое количество осколковъ, полученное при 

разрывй абелевской пироксилинной гранаты, зависитъ отъ 

воды, въ ней находящейся. Вотъ почему Абель назвалъ 

изобрйтенный имъ снарядъ водяною гранатою. 

Послй описанныхъ опытовъ оставалось только придумать 

надлежащее устройство самаго снаряда. Сначала пробовали 

готовить снарядъ съ бронзового трубкою для помйщешя въ 

ней пироксилина; при чемъ трубка эта ввинчивалась въ очко 

снаряда. Опыты показали, что бронзовая трубка оказывается 

недостаточно прочною. На опытахъ оказывалось, что таия 

трубки ломались при стрйльбй, преимущественно подъ вл1я-

темъ удара пороховыхъ газовъ, въ моментъ смйщешя снаряда 

въ каналй оруд1я. Впослйдствы обратились къ болйе проч-
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ному матер1алу и стали дйлать трубки для пироксилина изъ 

стали. При чемъ, устроенный Абелемъ, снарядъ имйлъ видъ 

изображенный на прилагаемомъ при семъ чертежи. 

Считаю не безъинтереснымъ привести здйсь таблицу ре

зультатовъ опытовъ надъ дййств!емъ абелевской гранаты 

противъ мишеней изображающихъ кавалеристовъ и пйхотин-

цевъ. 

С Н А Р Я Д Ы . 

! исло выстр-Ь-
ловъ. 

э I Обищ, 

Выведено изъ 
строя. 

SS 

S3 5 

1) Абелевская граната съ водою 7 гр, Оо пи
роксилина (бронзовая трубка) 

2) Абелевская граната съ водою и 14 гр. 11 
пироксилина 

3) Абелевская граната безъ воды ц съ 23 гр. 
25 пироксилина 

4) Граната съ 454 гр. пороха 

67 

64 

41 

12 

95 

90 

63 

18 

25 

20 

20 

7 

31 

32 

22 

7 

Изъ разсматриватя этой таблицы видно, что абелевскШ 

снарядъ съ 14, 17 гр. пироксилина не имйетъ большихъ 

преимуществъ передъ снарядомъ, снаряженнымъ 7 гр. этого 

вещества. На этомъ основаны KOMMHCÍA, разсматривавшая 

абелевскШ снарядъ, признала болйе удобнымъ для введешя 

въ войска абелевскую гранату, снаряженную 7,08 гр. пи

роксилина. На опытахъ оказалось, что при этомъ количе-

ствй пироксилина можно устроить снарядъ съ бронзового 

трубкою для пироксилина. Сверхъ того, на основаны опы

товъ оказалось, что абелевскШ снарядъ съ пользою можетъ 

быть употребленъ только при дййствы противъ войскъ, 

собранныхь въ густыхъ массахъ. 
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Н О В О Е ВЗРЫВЧАТОЕ, ВЕЩЕСТВО ОТКРЫТОЕ В Ю Л Е Т О М Ъ . 

Въ послйднее время французскШ пороховой коммисаръ 

Вшлетъ, ИЗВЕСТНЫЙ своими учеными работами надъ селитрою 

и обугливашемъ дерева, открылъ новое взрывчатое веще

ство, состоящее изъ смйси селитры съ уксусно-кислымъ 

натромъ; открьше это было сдйлано совершенно случайно. 

Вшлетъ нагрйвалъ въ небольшой колбочки смйсь выше-

помянутыхъ двухъ солей въ количествй нйсколькихъ грам

мовъ; соли сначала плавились и образовали при этомъ без-

цвйтную жидкость. При дальнййшемъ нагрйваны расплав-

ленныхъ солей выдйлялись сначала газы, а затймъ послйдо-

валъ взрывъ, причинившШ довольно значительный обжогъ 

Вшлету. Дальнййния изслйдовашя показали, что двй упо-

мянутыя соли, т. е. уксусно-кислый натръ и селитра, для 

образовашя взрывчатой смйси, должны быть сплавлены въ 

пропорцы 100 част, селитры и 60 част, уксусно-кислаго 

натра . Такая смйсь можетъ быть нагрйта совершенно 

безопасно до расплавлешя. При ея расплавлены нужно ста

раться не доводить температуры до 380° С, при которой 

происходитъ взрывъ. Въ результатй такого взрыва, кромй 

газовъ, до сихъ поръ, впрочемъ, не изслйдованныхъ, обра

зуется твердый остатокъ, исключительно состоящШ изъ угле

кислаго кал.я. Кромй нагрйвашя, взрывъ этой массы можетъ 

быть произведенъ посредствомъ раскаленной лучинки, но 

только въ такомъ случай, если масса находится въ рас-

плавленномъ состояши. Замйчательно, что та же самая масса 

въ твердомъ видй не взрывается отъ прикосновешя съ рас-

каленнымъ докрасна желйзомъ ИЛИ съ тлйющею лучинкою, 

такъ что взрывъ этой массы въ твердомъ видй возможенъ 

только помощью гремучаго капсюля, подобною тому, каким« 

взрывается пироксилинз и динамитз. 

Вышесказанное показываетъ, что хранете этого взрывча

таго вещества болйе безопасно, чймъ хранете обыкновен

наго пороха. Свйдйтя о новомъ взрывчатомъ веществй за

служивают внимашя потому, что его испытатя на одномъ 

изъ сйверныхъ пороховыхъ заводовъ Францы показали чрез-
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вычайную простоту фабрцкацы изъ него пороха, такъ какъ 

расплавленная масса солей можетъ удобно зерниться обык

новенными способами. Кромй того, какъ фабрикащя, такъ и 

хранете пороха, состоящаго изъ смйси селитры съ уксусно-

кислымъ натромъ, , представляетъ меньше опасности, чймъ 

фабрикащя и хранете обыкновеннаго пороха. 

При всемъ томъ смйсь селитры съ уксусно-кислымъ нат*-

ромъ можетъ получить значеше только какъ матер1алъ для 

приготовлешя рудничнаго пороха. Для военныхъ же цйлей 

порохъ изъ смйси селитры и уксусно-кислаго натра не мо

жетъ быть принять, такъ какъ онъ оказался болйе гигро-

скоцичнымъ, чймъ обыковенный порохъ. 

ПЛОСКО ГАЛЬКОВЫЙ ПОРОХЪ СЕВРАНСКАГО ПОРОХОВАГО ЗАВОДА (*). 

Говоря объ испыташяхъ смйси селитры съ уксусно-

кислымъ натромъ для приготовлешя изъ него пороха, счи

таю не. безъинтереснымъ упомянуть о новомъ видй галько-

ваго пороха, приготовляемомъ на севранскомъ пороховомъ 

заводи, расположенномъ къ сиверу отъ Парижа, по Суассон-

ской желйзной дороги, въ разстоянШ четверти часа пути 

по желйзной дороги. Зерно такого пороха вйситъ приблизив 

тельно около 10 граммовъ и имйетъ видъ плоскаго парал-

лепипеда съ квадратнымъ основашемъ. Каждая сторона квад-

ратнаго основашя 20 м.-м., высота же параллелепипеда 

всего 14 м,-м. Абсолютная плотность такого пороха, опре

деленная на севранскомъ заводи, при помощи большего 

аппарата Б1авки, составляетъ 1,8. Порох« этот« ютовится 

на севранскомз заводгь для орудш французской морской артил

лерш и заслуживаетъ внимашя по чрезвычайной простотй 

его приготовлешя. Дййствительно, образоваше вышеописан-

лыхъ зеренъ производится при помощи обыкновеннаго поро-

ховаго пресса, при чемъ для пресовашя одновременно съ 

мйдными листами употребляютъ холстину съ вшитыми въ 

(*) Севрапсшй пороховой зааодъ расположенъ около Парижа иустроенъ года 

3 тому назад i. Онъ принадлежитъ безсиорно въ л)чш)шъ пороховымъ заводамъ 

Европы. 
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нее мйдными прутьями. Прутья вшиты въ холстину парал

лельно въ разстояшй 20 м.-м. другъ отъ друга. При 

пресованы, этою холстиною перекладываютъ съ обйихъ 

сторонъ слои пороховой мякоти. Образуемая во время пре-

совашя лепешка получается изборожденною съ обйихъ сто

ронъ. Борозды при этомъ получаются отъ вшитыхъ въ холстъ 

мйдныхъ прутьевъ и съ обйихъ сторонъ лепешки борозды 

расположены другъ къ другу перпендикулярно. 

Приготовленная такимъ образомъ лепешка отъ легкихъ 

ударовъ деревяннаго ручнаго молотка распадается на зерна 

вышеописанной формы. Понятно, что, измйняя разстояшя 

между прутьями, равно какъ и толстоту пресуемаго слоя 

пороха, можпо измйнить соотвйтствующимъ образомъ раз-

мйры зеренъ пороха. 

Описанный способъ приготовлешя гальковаго пороха, по 

простотй своей, имйетъ значительныя преимущества передъ 

всйми другими способами, до сихъ поръ употребляемыми 

для этой цйли. Въ первое время появлешя гальковаго по

роха фабрикащя его состояла вз разбивати ручнымз молот-

ком« обыкновенной пороховой лепешки на куски, в« сорти-

ровкгь, получаемыхъ при этом«, кусков« и вз их« полир овш. 

Кромй болыпаго количества пыли, при этомъ получаемой, 

къ иедостаткамъ такого способа нужно отнести то обстоя

тельство, что размйры получаемыхъ при этомъ галекъ со

вершенно случайны и не находятся въ рукахъ техника; 

такъ что, приготовляя гальки извйстныхъ размйровъ, заводъ 

поставленъ въ необходимость сортировать массу кусковъ, 

получаемыхъ черезъ разломку лепешекъ, и переработывать 

гальки ненадлежащихъ размйровъ снова въ лепешки. Вотъ 

почему машины для рйзки лепешекъ пороха на куски опре-

дйленныхъ размйровъ сдйлались необходимыми при фабри-

кацпг гальковаго пороха. При всемъ томъ однако, даже 

при рйзкй лепешекъ машиною, получается не мало пыли, 

и окончательные выходы галекъ рйдко превосходятъ 60%• 

Все это дйлаетъ яснылъ, что описанный способъ приготов

лешя гальковаго пороха не безъинтересенъ въ техническом* 

отношены. 
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ПИРОКСИЛИННЫЙ ЗАВОДЪ въ БРЕСТЬ. 

Не безъинтересны также свйдйтя о вновь строющемся 

во Франщи казенномъ пироксилинномъ заводи. Заводъ этотъ 

расположенъ въ Бретани, около г. Бреста, въ четырехъ 

километрахъ къ юго-западу отъ города, въ мйстечкй Мои-

lin-Blanc. Въ бытность мою въ этой мйстности постройка 

завода была только начата, такъ что по виду строющихся 

зданШ трудно сказать что будетъ представлять собою заводъ 

въ оконченномъ видй. По словамъ инженера, завйдываю-

щаго постройкою, заводъ этотъ обойдется правительству 

1 000 000 фр. и будетъ въ состояши готовить ежегодно не 

менйе 8 000 пудовъ пироксилина, приготовляемаго по спо

собу Абеля. 

По поводу строющагося пироксилиннаго завода не лиш-

нимъ считаю замйтить, что абелевскШ пироксилинъ, вслйд-

CTBie введеннаго при его фабрикащи пресовашя и болйе 

ращональнаго способа отмывашя кислотъ, посредствомъ ко

торыхъ происходитъ обращете хлопчатки въ взрывчатое 

вещество, совсймъ не имйетъ недостатковъ прежняго хлоп

чато-бумажнаго пороха. Мйсильныя и полоскальныя машины, 

введенныя въ настоящее время при фабрикащи пирокси

лина, дали возможность достигнуть совершеннаго отдйлетя 

КИСЛОТЪ, пристающихъ къ взрывчатому хлопку, и тймъ 

сдйлали его не способнымъ къ самовоспламененш. Взрывъ 

же его возможенъ только при помощи капсюля съ гремучею 

ртутью. 

Въ настоящее время во Франщи считаютъ несомнйннымъ, 

что пироксилинъ, приготовленный по способу Абеля, имйетъ 

преимущества передъ динамитомъ, какъ относительно его 

фабрикащи, такъ и при хранены. При нынйшнемъ спо-

собй фабрикащи, взрывчатое вещество это обработывается 

только въ мокромъ видй, такъ что только операщя сушешя 

требуетъ внимашя. Кромй того, пресованный абелевскШ 
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пироксилинъ не только не способенъ, подобно динамиту, 

измйняться отъ воды и влажности, по ьещество это при 

2 0 % ея содержав1я, даетъ столь сильный взрывъ, какъ и 

въ сухомъ состояши. Наконецъ, пресованный пироксилинъ, 

при температурй ниже 0°, можетъ быть взрываемъ капсю-

лемъ съ гремучею ртутью столь же просто, какъ и при 

обыкновенной температурй. Этого послйдняго не представ

ляетъ динамитъ, взрыванш котораго въ замерзшемъ состоя

ш и можетъ представить нйкоторыя затруднешя. Все это 

даетз пироксилину несомнгьнныя преимущества передъ дина-

митомз при его употребленш для подводныхз минз (*). 

KoMMHcifl, составленная при французскомъ военномъ ми-

нистерствй, признала пресованный абелевскШ пироксилинъ 

единственнымъ веществомъ, удобнымъ для снаряжешя под-

водныхъ минъ, которыми предполагаютъ вооружить Брестъ, 

Шербургъ, и друпе военные порты Франщи. 

Я слышалъ, что брестскШ пироксилинный заводъ будетъ 

оконченъ въ сентябри 1877 года. 

МИЯЕРАЛЬНЫЯ МАСЛА, КАКЪ СРЕДСТВО ДЛЯ ПРЕДОХРАНЕНЫ ОРУ-

Ж1Я ОТЪ РЖАВЧИНЫ. 

Между металлами, имйющими значительныя употреблешя 

желйзо, сталь и чугунъ принадлежать къ числу тйхъ, ко

торые способны ржавить въ наибольшей степени. Ржавчина, 

образуясь на ихъ поверхности, главнымъ образомъ подъ 

вл!яшемъ влажности, можетъ на столько измйнить стальныя 

и желйзныя вещи, что они дйлаются совершенно неотвй-

чающими своему назначение АртиллерШсше снаряды, а 

также стальныя и чугунныя пушки отъ сильнаго заржавле-

т я могутъ сдйлаться совершенно неудобными для стрйльбы. 

Еще болйе вредна ржавчина на ручномъ огнестрйльномъ 

(*) B-ь нашемъ флот* вс* преимущества пироксилина давно уже признаны и 

употреблеше его введено какъ въ минпыхъ учреждетяхъ, такъ и иа судахъ. 

Ред. 
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оружы, гдй ея появлеше, даже въ незначительномъ количе

ству можетъ быть причиною совершенной порчи opyaifl. 

Вотъ почему вопросъ о средствахъ останавливать появлеше 

ржавчины на оружы заслуживаете серьезнаго внимашя. 

Средства, употребляемыя для предохранешя желйза, стали 

и чугуна отъ ржавчины, не одинаковы. Выборъ между ними 

того или другаго зависитъ отъ устройства предмета и его 

назначешя. Обыкновенно для предохранешя отъ ржавчины 

употребляютъ обмазку желйзныхъ и стальныхъ вещей жир

ными веществами, чаще всего саломъ или деревяннымъ 

масломъ. Иногда предохраняемыя отъ ржавчины вещи сма

зываются смолистыми смазками или окрашиваются красками, 

сдйланными на высыхающихъ маслахъ. Наконецъ, очень 

часто для предохранешя отъ ржавчины ограничиваются 

наведешемъ металлической окиси на поверхность металла. 

Это послйднее составляетъ то, что называется воронен1емъ. 

Выборъ надлежащаго средства для предохранешя оружЕя 

отъ ржавчины, какъ при употреблены послйдняго въ вой

скахъ. такъ равно и при хранены въ складахъ и при пере

возки, составляетъ вопросъ весьма важный. Въ настоящее 

время въ нашихъ войскахъ признано полезнымъ для предо

хранешя оруж!я отъ ржавчины употреблять баранье сало и 

деревянное масло. Первое обыкновенно употребляется на 

смазку ружейнаго ствола, второе идетъ на смазку запираю-

щаго механизма. Не безъинтересно знать, представляются 

ли оба упомянутая вещества единственными жирными веще

ствами, годными для смазки оруж1я, или они могутъ быть 

замйнены какими либо другими смазочными средствами. 

Такой вопросъ заслуживаете внимания, какъ въ виду 

повсемйстнаго распространена минеральныхъ маслъ, уже 

успйвшихъ вытиснить жирныя масла при освйщены. такъ 

равно и вслйдств1е того, что въ войскахъ неоднократно бывали 

случаи употреблешя минеральнаго масла для смазки затвора. 

Эти-то послйдте случаи и вызвали весьма разнообразныя мнй-

ш я о пригодности керосина и другихъ минеральныхъ маслъ 

для смазки ими оружЕя. Нужно замйтить, однако, что едвали 

можно давать большую цйну такимъ мнйшямъ, которыя вы-
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текаютъ изъ опытовъ, произведенныхъ при услов1яхъ далеко 

пеодинаковыхъ и, вйроятно, съ керосиномъ разнообразныхъ 

качествъ. Присоединю къ сказанному, что замйна деревян-

наго масла, при смазки оруж1я, минеральнымъ масломъ 

имйетъ экономическое значеше, такъ какъ цйна на дере

вянное масло далеко недешевая и теперь все болйе и болйе 

возрастаетъ. Бывали годы, когда цйна на это вещество поды

малась вдругъ на 5 0 % . Въ настоящее время въ Петер-

бургй пудъ деревяннаго масла стоитъ около 9'/
2
 рублей. 

Относительно сала, какъ смазки для оруж1я, слйдуетъ 

замйтить, что вещество это, стоющее не менйе пяти рублей 

за пудъ, предохраняетъ оруж!е отъ ржавчины, потому что 

защищаетъ поверхность металла отъ осаждающейся на него 

влажности. Состоя, главнымъ образомъ, изъ олеина, марга

рина и стеарина, сало, какъ вещество животнаго происхож-

дешя, почти всегда заключаетъ въ себй азотистыя вещества.. 

остатка животныхъ тканей. Отъ измйнешя такихъ азоти-

стыхъ веществъ происходитъ то, что сало, подобно другимъ 

жирнымъ масламъ, современемъ горкнете. Такое измйнеше., 

возможное со всякимъ саломъ, всегда сопровождается обра-

зоватемъ кислотъ. Лучшимъ доказательствомъ этого служитъ 

тотъ извйстный всймъ фактъ, что сало въ прикосновеши съ 

мйдью зеленйетъ. 

По этому поводу, нисколько лйтъ тому назадъ я произ

водилъ испытатя, которыя ясно доказываютъ, что прогорк

шее сало предохраняетъ желйзо и сталь отъ ржавчины 

только до тйхъ поръ, пока на поверхности этихъ металловъ 

находится достаточно толстый слой этой смазки. Но какъ 

только слой этотъ сотрется и поверхность стали останется 

только жирною, то металлъ будетъ ржавить сильнпе металла, 

который, не будучи смазанъ саломъ, просто содержится въ 

чистомъ состояны. Испытатя были произведены въ химиче

ской лабораторы АртиллерШскаго училища со стальною 4-хъ 

фунтовою пушкою, доставленною изъ С.-Петербургскаго 

склада, (что въ Кронверки) для опытовъ надъ покрывашемъ 

ея слоемъ мйди. Въ продолжете шня, шля и августа 

пушка эта находилась въ совершенно сухомъ помйщены. 
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Отъ обращешя съ нею слой сала, ее покрывавппй, значи

тельно уменьшился, послй чего пушка стала ржавить. За-

мйчательно, что разные стальные инструменты, находивппеся 

въ той же комнатй ничймъ не смазанные, не обнаружили 

и слйдовъ ржавлешя. Очевидно, что причина ржавлешя 

заключалась въ салй, которое, по дальнййшимъ изслйдо-

вашямъ, оказалось сильно прогоркшимъ. Очистивъ пушку 

отъ сала, ее покрывавшаго, я вполнй убйдился въ справед

ливости этого заключешя, такъ какъ пушка послй того 

перестала ржавить. Поэтому-то употреблеше сала для предо

хранешя оруж1я отъ ржавчины непремйнно связано съ не

обходимостью, время отъ времени, очищать оруж1е отъ про-

горкшаго сала и снова смазывать его свйжимъ. Къ сказан

ному о салй слйдуетъ присоединить еще вредное вл!яше 

значительнаго количества влажности, въ немъ находящейся; 

въ особенности вредно вл1яше нйкотораго количества соли, 

которая легко можетъ находиться въ продажномъ салй, 

наконецъ, и то, что при низкихъ температурахъ, во время 

мороза, сало дйлается столь твердымъ, что тщательное сма-

зываше имъ значительно затрудняется. Даже обращете съ 

оруж1емъ можетъ быть затруднено, если сало замерзнете. 

Это послйднее неоднократно подтверждалось случаями, быв

шими при стрйльбй какъ картечницъ, такъ и нарйзныхъ 

ружей. Сказанное дйлаетъ яснымъ, что сало далеко не безъ 

недостатковъ, и можетъ быть признано средствомъ только 

относительно хорошимъ. 

То же самое можно сказать и о деревянномъ маслй, въ 

особенности о менйе чистыхъ его сортахъ. Заключая въ 

себй остатки отъ выжимокъ, деревянное масло также спо

собно сильно горкнуть, а потому и можетъ дййствовать 

окислительно на металлъ. Деревянное масло легко можетъ 

быть подмйшиваемо болйе дешевыми высыхающими маслами 

(льнянымъ и коноплянымъ). которыя, обращаясь въ смоли

стую массу, могутъ грязнить оруж!е и дйлать обращете съ 

запирающимъ механизмомъ весьма неудобнымъ. Наконецъ, 

при сильныхъ морозахъ (20°) деревянное масло также гу-
н. оф. 6 
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стйетъ и вслйдств!е того можетъ быть причиною немалыхъ 

затрудненШ при стрйльбй. 

Ничего подобнаго не представляютъ минеральныя масла, 

между которыми какъ керосинь, такъ и фотогенъ уже 

давно употребляются для освйщешя. Не нужно смйшивать, 

однако, минеральныя масла, получаемыя изъ нефти, съ 

таковыми же маслами, вырабатываемыми изъ дегтя бурыхъ 

углей и смолистыхъ сланцевъ. Къ первому виду таковыхъ 

маслъ, кромй керосина, принадлежать разные виды тяжелыхъ 

нефтяныхъ маслъ. Масла эти приготовляются въ наиболъ-

шемъ количествй въ Америки и у насъ на Каъказй. Кав-

казъ въ послйдте годы доставлялъ на наши рынки до 

5 000 000 пудовъ керосина и не менйе 150 000 пудовъ тяже

лыхъ нефтяныхъ маслъ. Ко второму виду маслъ, получае

мыхъ переработкою дегтя бурыхъ углей и смолистыхъ слан

цевъ, принадлежитъ фотогенъ, солярное и парафиновое масло. 

Извйстный шотландскШ заводъ Юнга вырабатываете еже

годно не менйе 10 000 пудовъ смазочнаго масла. 

Каково бы ни было происхождете минеральныхъ маслъ, 

вей они, безъ исключетя, не имйютъ недостатковъ дере-

вяннаго масла и сала. Заключая въ своемъ составй только 

углеродъ и водородъ, минеральныя масла гораздо постоян-

нйе, а потому и неспособны горкнуть, подобно салу и дру

гимъ жирнымь масламъ. Въ составй минеральныхъ маслъ 

нйтъ кислорода, отчего они не могутъ окислять смазанныхъ 

ими металловъ. По этому, какъ керосинь, такъ равно и 

друпя нефтяныя масла въ совершенно сухомъ состоянш 

представляютъ лучшее и, вмйстй съ тймъ, единственное 

средство, употребляемое въ лаборатор1яхъ для сохранешя въ 

нихъ кал1я и натр1я, металловъ, въ высшей степени быстро 

окисляющихся. Вей минеральныя масла, безъ исключетя, 

не замерзаютъ при самыхъ сильныхъ морозахъ, а потому съ 

удобствомъ могутъ быть употребляемы для смазки оруж1я въ 

зимнее время. Кромй того, масла эти не могутъ быть под-

мйшиваемы какими либо другими веществами и не содер

жать соли. 

Говоря о минеральномъ маслй, какъ о средствй для смазки 
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оруж1я, слйдуетъ оговорить, однако, что въ продажи нахо

димый керосинъ въ такомъ только случай можетъ быть упо-

требленъ для смазки оруж1я, когда онъ совершенно безцвъ-

тенъ и имйетъ плотность не менйе 0,842. Онъ дйлается еще 

болйе удобнымъ для той же цйли, если къ нему примйшатъ 

отъ двухъ до трехъ процентовъ парафина, который, сообщивъ 

жидкости извйстную степень густоты, сдйлаетъ ее такимъ 

образомъ болйе способною приставать къ металлической по

верхности и на ней держаться. Присутстае парафина въ 

керосинй замедляетъ также его испареше съ поверхности 

смазываемаго предмета даже при лйтнемъ жарй. Каковы бы 

' ни были качества такой смйси, фунтъ которой всего на 

3 коп. дороже фунта обыкновеннаго керосина, стоющаго 

около 13 коп., бурый керосинъ, равно и встрйчаемый иногда 

въ продажи фотогенъ, совсймъ не могутъ быть разсматри-

ваемы какъ смазки, вполнй удобныя для оруж1я, потому 

что смолистыя и экстрактивныя вещества, въ нихъ находи-

мыя, могутъ загрязнить затворъ и вмйстй съ тймъ затруд

нить его дййств1е. 

Между всйми минеральвыми маслами тяжелыя нефтяныя 

масла и парафиновое масло, получаемое изъ озокерита, нафта-

гиля и другихъ, въ отношены смазки оруж1я, заслуживаютъ 

наиболыпаго внимашя. Къ этому же роду маслъ слйдуетъ 

отнести бельмонтинное масло, получившее уже давно извй-

стность, какъ средство, годное для смазки имъ оруж1я. Оно 

испытывалось въ артиллеры, при введены у насъ стальныхъ 

пушекъ, и дало xopoinie результаты; только въ отсутствы 

его въ нашей торговли и въ значительной цйнности нужно 

искать причину, почему оно не введено въ употреблеше. 

Масло это, представляющее собою одинъ изъ продуктовъ 

перегонки остъ-индской нефти, уже давно употребляется въ 

Пруссы для смазки пушекъ и ручнаго оруж1я. Кромй бель-

монтиннаго масла, къ тяжелымъ нефтянымъ масламъ при

надлежать два вида нефтянаго масла, вырабатываемые на 

заводи Рагозина, въ Нижнемъ-Новгородй. По опредйле-

шямъ профессора Лисенко, одно изъ таковыхъ маслъ, 

называемое веретеннымз, имйетъ плотность 0,89, другое же, 
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называемое машинным«, имйетъ плотность 0,905. Обладая 

значительными плотностями, вей эти масла хорошо пристаютъ 

къ поверхности покрываемаго предмета. Они не замерзаютъ 

при сильныхъ морозахъ. Наконецъ, вслйдсте высокой тем

пературы ихъ кипйшя, масла эти не способны испаряться 

подъ вл1ятемъ лйтняго жара. Цйна пуда этихъ маслъ около 

4 р. Было бы весьма желательно произвести въ войскахъ 

испытатя таковыхъ маслъ для смазки ими оруж1я. 

Къ сожалйшю, въ нашей торговли поште о нефтяныхъ 

маслахъ совсймъ не установилось. Подъ этимъ именемъ 

продаются продукты весьма разнообразны хъ качествъ и про

исхождение. Можно насчитать до 13-ти сортовъ смазочныхъ 

маслъ, добываемыхъ частью изъ нефтяныхъ остатковъ, частью 

изъ древеснаго дегтя, частш же привозимыхъ изъ-за границы, 

которыя смйшиваются съ нефтяными маслами, въ особенно

сти въ мелкой торговли. Считаю нужнымъ упомянуть здйсь 

о «нефтяномъ маслй для очищешя отъ ржавчины». Подъ 

такимъ именемъ встрйчается у насъ въ торговли нефтяное 

масло, имйющее плотность 0,875. Оно готовится на Ниже-

городскомъ нефтяномъ заводи. По испыташямъ, произведен-

пымъ мною, оказалось, что сишй растворъ лакмуса кра-

снйетъ при взбалтываны съ масломъ. Кромй того, обстоя

тельство это, могущее ввести въ затруднеше неопытнаго 

покупателя, не можетъ быть, однако, препятств!емъ къ вве-

дешю въ употреблеше нашими войсками нефтяныхъ масло. 

для смазки ими оруж1я. Мнй кажется, что стоитъ только 

войти въ соглашеше съ наиболйе производительными заво

дами, готовящими таковыя масла, и условиться, чтобы они 

выпускали въ торговлю масла, годныя для смазки оруж1я, 

всегда въ бутылкахъ одной формы и притомъ съ какимъ 

нибудь изображешемъ, выясняющимъ значеше этихъ маслъ, 

Можно навйрное расчитывать, что заводчики, изъ желашя 

сбыта заводскаго продукта, сдйлаютъ все клонящееся къ его 

распространешю. Наконецъ, въ крайнемъ случай, заготовле

те маслъ для смазки оруж1я можетъ быть производимо по 

распоряжение военно-окружиыхъ управленШ, гдй всегда 

найдутся для этого средства и свйду!щя лица. 
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Въ заключете, считаю позволительнымъ замйтить, что, 

кромй дешевизны и удобствъ употреблешя, введете въ наши 

войска смазочныхъ нефтяныхъ маслъ можетъ оказать не 

малую поддержку нашему отечественному нефтяному промы

слу и, вмйстй съ тймъ, уменьшить ту денежную сумму, 

которую наше отечество ежегодно уплачиваетъ за привозимое 

къ намъ изъ-за границы деревянное масло. 

БРОНЗИРОВАНЫ СТАЛЬНЫХЪ ПУШЕКЪ ВО ФРАНЦУЗСКОЙ АРТИЛЛЕРЫ. 

Въ августовской книжки «Revue ďartillerie» за 1876 годъ 
стр. 464, помйщена статья о бронзированы стальныхъ пу

шекъ, введенномъ во французской полевой артиллеры съ 6 

ш н я 1875 года, съ цйлыо предохранешя отъ ржавчины. 

Бронзировашю подвергаютъ только наружную поверхность 

оруд1я и внйшшя части замка. Внутренность же канала и 

каморы, равно какъ и составныя части запирающаго меха

низма, при этомъ, оставляются небронзированными. Самое 

бронзироваше, въ сущности, состоитъ въ наведены на стальной 

поверхности плотнаго слоя черной окиси желйза (называемой 

магнитною окисью желйза), которая, какъ вслйдств1е плот

ности, такъ и вслйдств1е прочнаго приставашя къ металлу, 

хорошо предохраняетъ этотъ послйдшй отъ дййств1я на него 

влажнаго воздуха. По мнйшю «Revue ďartillerie» такой спо
собъ бронзировашя представляетъ преимущество передъ дру

гими (покрываше мазью, цинковаше и пр.) въ томъ отноше

ны, что покрывающая поверхность оруд1я окись не образуетъ 

со сталью гальванической пары, ускоряющей ея ржавлеше. 

Бронзировашю предшествуетъ очищеше наружной поверх

ности пушекъ отъ жирныхъ веществъ, ее покрывающихъ. 

Наведете же слоя окиси производится посредствомъ жидко

стей, составъ которыхъ помйщенъ въ слйдующей таблицй: 

Въ начали операщй, наружная поверхность оруд1я смазы

вается два раза жидкостью № 1, потомъ два же раза жид

костью № 2, при чемъ, послй каждаго смазывашя, даютъ наве

денному слою высохнуть и растираютъ его металлическою 

щеткою. Затймъ наводятъ слой жидкости № 3, и, давъ ему 

высохнуть въ продолжены получаса, обливаютъ поверхность 
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пушки водою, нагрйтою до 90°С, и натираготъ кускомъ дерева. 

Операщй эти повторяютъ раза два, въ вышеуказанномъ 

порядки, послй чего поверхность стальной пушки расти

рается металлическою щеткою. 

Въ концй операщй, на поверхности оруддя еще раза два 

наводятъ слой жидкости № 3, разбавленной водою и, давъ 

полученному слою высохнуть, снова его растираютъ металли

ческою щеткою. Послй всего этого бронзируемая поверхность 

обтирается холстиною, промывается холодною водою, содер

жащею не много щелочи и, послй новаго растиравÍH кускомъ 
дерева, натирается оливковымъ масломъ. 

Для выполнешя всйхъ этихъ операщй, стальное оруд1е 

укрйпляется на прочной горизонтальной болванки, проходя

щей сквозь его каналъ, и притомъ такъ, что концы ея, 

выходя изъ дульной и казенной частей оруд!я, даютъ возмож

ность установить его прочно на двухъ подставкахъ. Внутрен

ность же ствола камеры, винтовая часть запирающаго меха

низма, равно какъ и друпя его части, которыя не должны 

быть бронзированными, покрываются толстымъ слоемъ сала. 

Присоединимъ къ этому, что вей части, съ цйлыо ихъ 

предохранешя отъ прикосновешя съ жидкостями, употребляе

мыми для бронзировашя, могутъ быть покрыты слоемъ лака, 
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который, по окончаны бронзировашя, легко можетъ быть 

смытъ посредствомъ скипидара. 

Кромй описаннаго способа бронзировашя стальныхъ пу

шекъ, операщя эта можетъ быть выполнена также посред

ствомъ одной только жидкости, состоящей изъ 30 граммовъ 

шести-хлористаго желйза (Fe
a
 С1

в
), 120 граммовъ желйзнаго 

купороса, въ кристаллахъ, 5 граммовъ азотной кислоты въ 

36° Боме и 13 граммовъ алкоголя, растворенныхъ въ 1 литрй 

воды. 

Самое бронзироваше, въ этомъ послйднемъ случай, обык

новенно начинается смазывашемъ наружной поверхности 

пушки жидкостью выше показаннаго состава. Затймъ, сма

занную такимъ образомъ поверхность, по прошествы 24 

часовъ, растираютъ металлическою щеткою, обтираютъ и 

полируютъ обыкновеннымъ способомъ. Операщй эти повто-

ряютъ, въ вышепоименованномъ порядки, разъ пять, причемъ, 

по совершены ихъ (на что требуется не меньше 5 дней), 

смазываютъ бронзируемую вещь легкимъ слоемъ оливковаго 

масла, растираютъ сухою рукою, обтираютъ холстиною и 

снова смазываютъ оливковымъ масломъ. Вся операщя брон

зировашя требуетъ не меньше 8 сутокъ времени. 

М. Котиковъ. 
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ДЕСЯТИЛЬТНЯЯ Д Ш Е Л Ы Ш Ь А Н Г Ш Ш О МЕТЕОРОЛОГЙЧЕСКАГО БЮРО 

съ 1866 по 1875 годъ. 

Извлечено изз отчета метеорологическаго комитета, состоя-

щаго подъ вгьдгьтемз Британского Королевскаго общества. 

Въ 1865 году скончался извйстный англШскШ метеорологъ, 

адмиралъ Фицрой, который былъ директоромъ метеорологиче

скаго бюро или отдйлешя при англШскомъ торговомъ совйтй. 

По смерти адмирала Фицроя былъ назначенъ слйдственный ко

митетъ для разсмотрйшя дйятельности покойнаго адмирала и 

для обсуждешя нйкоторыхъ вопросовъ, возбужденныхъ суще-

ствовашемъ метеорологическаго бюро (*). Вслйдств!е предложе

ш й этого комитета и возникшей переписки между торговымъ 

совйтомъ и королевскимъ обществомъ о необходимыхъ пре-

образовашяхъ въ метеорологическомъ бюро, было признано 

весьма полезнымъ для развшчя метеородогы, какъ науки, 

составить особый и постоянный метеорологически комитетъ, 

который находился бы подъ надзоромъ королевскаго общества 

и представлялъ бы ежегодно въ парламенте свой отчетъ. 

Назначеше такого комитета состоялось въ концй 1866 года (**; 

и въ настоящее время имъ представленъ отчетъ о своей 

десятилйтней дйятельности по слйдующимъ тремъ главнымъ 

отдйламъ его работъ. 

1) Морская л<етееоролои'я. Назначеше этого отдйла состоитъ 

въ опредйлены метеорологическаго характера всйхъ частей 

морской поверхности на основаны наблюдешй, производимыхъ 

(*) Донесете этого сл-Ьдственнаго комитета напечатано въ переводъ въ «Мор

ской* Сборник*» 1866 года, № № 8 и 10. 

(**) Отчеты о д-Ьятедьности метеорологическаго комитета за 1867, 1863, 1869 

и 1870 годы напечатаны въ «Морск. Сборн.» 1870 года JfeJYs 2 и 9, 1871 г. 

И 8и 12. 
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яа военныхъ и купеческихъ судахъ. Для облегчешя этого 

труда и для болйе правильныхъ выводовъ, морская поверхность 

земнаго шара раздйлена на десяти и пяти-градусные квад

раты, изъ которыхъ для каждаго разсматриваются и опре

деляются метеорологичесшя услов1я независимо отъ другихъ 

ввадратовъ. Снабжеше военныхъ судовъ метеорологическими 

инструментами также входить въ обязанность этого отдйла. 

2) Передача по телеграфу извгьстш о состояши погоды. 

Этотъ отдйлъ заключаете въ себй получете по телеграфу 

наблюденШ изъ разныхъ мйстъ для составлешя ежедиевныхъ 

метеорологическихъ картъ и обзоровъ и для передачи въ 

разные порта Великобриташи и въ друпя страны извйсты 

о состояши погоды и о приближены штормовъ. 

3) Береговая метеорология Буитапскпхъ острововз. Этотъ 

отдйлъ обнимаетъ собою особый родъ метеорологическихъ 

изслйдованШ, производящихся съ помощью обсерваторШ, 

учрежденныхъ метеорологическимъ комитетомъ и снабженныхъ 

самопишущими инструментами. Главное назначеше этого 

отдйла состоитъ въ томъ, во первыхъ, чтобы опредйлить для 

острововъ Великобриташи самыя вйрныя метеорологическ1я 

данныя, подобныя тймъ, которыя опубликованы, при содйй-

ствы иностранныхъ правительствъ, въ большей части евро-

пейскихъ государству и во вторыхъ, чтобы доставить лучнпя 

данныя для изслйдовашя климата этихъ острововъ, такъ 

чтобы придать строго научное основаше системй предсказа-

в Ш погоды. 

I. Морская метеоролог1я. 

Самая главная работа метеорологическаго комитета, въ 

самомъ начали его учреждешя, состояла въ томъ, чтобы 

собрать и пересмотрйть вей инструменты и матер1алы, суще-

ствовавппе въ метеорологическомъ бюро. Чтобы удостовй-

риться въ какомъ состояши и гдй находятся инструменты, 

числящееся по книгамъ, комитетъ распорядился о возвраще

н ы въ бюро розданныхъ инструментовъ, при чемъ оказалось, 

что никоторые инструменты утеряны. Это обстоятельство 

заставило комитетъ прекратить на никоторое время раздачу 

инструментовъ частнымъ лицамъ, ограничась только обще-
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ственными учреждешями. Благодаря книгамъ, ведущимся въ 

бюро съ 1854 года, комитету удалось прослйдить исторш 

и погрйшности каждаго инструмента, который былъ когда 

либо пртбрйтенъ для бюро. 

Вей документы, хранивппеся въ бюро, были тщательно 

раземотрйны капитаномъ Тойнби, при чемъ документы, при

знанные безполезными, были отобраны особо, а для осталь-

ныхъ былъ составленъ реестръ, съ указашемъ для каждаго 

всйхъ заключающихся въ немъ данныхъ. 

Послй осмотра и повйрки всего имущества, находпвшагося 

въ бюро, комитетъ опять началъ раздавать инструменты на 

суда и перемЪнилъ наблюдателей въ нйкоторыхъ портахъ, 

принявъ при этомъ за правило вознаграждать трудъ наблю

дателей соотвйтственно достоинству получаемыхъ отъ нихъ 

наблюденШ. Дййствуя такимъ образомъ, комитету удалось 

достигнуть значительныхъ улучшенШ въ достоинствй присы-

лаемыхъ въ бюро метеорологическихъ журналовъ, Слйдуклщя 

цифры показываютъ общее число журналовъ, рядомъ съ чис

ломъ наилучшихъ изъ нихъ, причисленныхъ къ разряду 

«превосходных«», которые были получены съ купеческаго 

флота за каждый годъ послй перехода бюро въ вйдйше 

метеорологическаго комитета. 

годъ. 
Общее число по
лученныхъ жур

наловъ. 

Число превосход-

пыхъ журналов*. 

Процентное отоше-
Híe превосходныхг 

журналовъ. 

1867 

1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

21 

50 

67 

81 

150 

ПО 

92 

88 

7 

10 

21 

41 

72 

64 

52 

56 

33 

20 

31 

61 

48 

58 

57 

64 
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Столь замйтное улучшеше въ журналахъ, поступившихъ 

за нисколько послйднихъ лйтъ, слйдуетъ вполнй приписать 

дйятельности капитана Тойнби, который систематически раз-

сматриваетъ каждый изъ присылаемыхъ журналовъ. Въ тйхъ 

случаяхъ, когда возможно расчитывать на какое нибудь 

улучшеше въ способй производства наблюденШ или для 

записывашя ихъ въ журналы, кап. Тойнби входить въ пись-

менныя или словесныя объяснешя съ судовыми наблюдателями, 

и такимъ образомъ вей недоразумйшя разъясняются быстро 

и съ пользою для дйла, благодаря постояннымъ сношешямъ 

бюро съ наблюдателями. Присылку болйе зяачительнаго числа 

превосходныхъ журналовъ въ послйдте годы никакъ нельзя 

приписывать снисходительной оцйнкй получаемыхъ журна

ловъ; напротивъ, оцйнка эта производится теперь гораздо 

строже, чймъ въ начали дйятельности комитета, потому что 

какъ для наблюдателей, такъ и для бюро, составлены теперь 

(чего не было прежде) особыя инструкцы и правила для 

руководства, которыми строго гарантируется, во первыхъ, 

справедливость оцйнкй, и во вторыхъ — обоюдные интересы 

бюро и наблюдателей, получающихъ вознаграждете за свой 

трудъ. А такъ какъ оцйнка журналовъ въ течеши всего 

першда времени производилась однимъ и тймъ же лицомъ 

(кап. Тойнби), то комитетъ можетъ вполнй надйяться на 

относительныя достоинства опубликованныхъ метеорологиче

скихъ данныхъ и на однообразную систему ихъ классифика

ции Часы, когда производятся наблюдешя и записываются 

въ журналы, строго согласованы съ общепринятыми прави

лами и услов1ями для вычислешя среднихъ метеорологиче

скихъ данныхъ. Вообще слйдуетъ замйтить, что комитетъ 

руководствуется теперь тйми инструкщями для ведешя метео

рологическихъ журналовъ, которыя были опубликованы Лон

донскою морскою метеорологическою конференщею 1874 

года (*). 

Сочинешя, карты и таблицы, опубликованныя комитетомъ 

по отдйлу «морской метеорологш», были слйдуюпця: 

(*) «Морской Сборникъ» 1875 года, J6 10. 
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Карты температуры воды на морской поверхности в« 

Южномз Атлантическом« океангъ. Карты эти составлены 

для каждаго мйсяца и для пяти-градусныхъ квадратовъ на 

основаны метеорологическихъ журналовъ, хранящихся въ 

торговомъ совйтй, а также по голландскимъ источниками 

Дополнительный свгьдгьмя метеоролог iu мыса Горна и запад

наго берега Южной Америки. Свйдйтя ЭТИ заключаютъ въ 

себй карты и таблицы для каждаго мйсяца; обпце выводы 

изъ наблюденШ для пяти-градусныхъ квадратовъ, и матер1алы, 

собранные адмираломъ Фицроемъ и дополненные данными 

изъ другихъ источниковъ и для другихъ мйстностей. Эти 

свйдйшя важны еще въ томъ отношены, что могутъ служить 

хорошимъ основашемъ для болйе подробнаго изслйдовашя 

метеорологическаго характера разсматриваемой мйстности. 

Изъ числа фактовъ, выяснившихся этими свйдйшями, мы 

можемъ указать на существоваше такой же области съ боль

шимъ давлетемъ атмосферы у тропика Козерога въ южномъ 

Тихомъ океанй, какая наблюдается около обоихъ тропиковъ 

въ Атлантическомъ океанй, и также на тотъ фактъ, что 

температура воды на морской поверхности тамъ выше тем

пературы воздуха, даже въ области Гумбольдтова течешя. 

Карты морскихз теченш и температуры морской поверх

ности вз скверном« Атлантическомз океануь, между широ-

тами 0° и 40° N. Карты эти составлены для каждаго мй

сяца и для квадратовъ въ 27
2

0
,' съ показашемъ направлешя 

и скорости теченШ и температуры морской поверхности, съ 

приложешемъ годовой карты. Эти карты первыя, которыя 

были опубликованы для обозначения морскихъ теченШ по-

мйсячно, за исключетемъ картъ лейтенанта Фергюсона, 

составленныхъ для ИндШскаго океана. 

О состоянш погоды вз сгьверном« Атлантическомз океангъ 

в« февралт 1870 года. Объ этой брошюрй будетъ упомянуто 

ниже, при разсмотрйны дйятельности метеорологическаго 

комитета по второму отдйлу его занятШ. 

Дополнительный свгьдптя о метеоролоаи южных« поляр

ных« (антарктическихъ) стран«. Въ этихъ свйдйшяхъ раз

смотрйны матер1алы (соотвйтственно времени года и мйсг-
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ности), заключакищеся въ журналахъ англШскихъ военныхъ 

судовъ Erebus и Terror, съ 1840 но 1843 годъ. Разсмо-

трйнные такимъ образомъ матер1алы даютъ много новыхъ 

данныхъ для опредйлешя метеорологическаго характера юж

ныхъ полярныхъ странъ. 

Карты с« метеорологическими данными для квадрата <¥ 3, 
заключающегося между широтами 0° и 10° N и долготами 

20° и 30° W, съ объяснешями, нрнмйчатями и приложе-

темъ. На этихъ картахъ показаны средшя величины для 

всйхъ метеорологическихъ элементовъ въ указанной мйст

ности, которая, для болйе вйрныхъ выводовъ, подраздйлена 

на квадраты въ 2
е
. Здйсь же показаны для каждаго мйсяца 

лучпне пути черезъ экваторъ, и приложены объяснешя ка

сательно теченШ, температуры воды, удйльнаго вйса ея, 

вйтровъ, погоды, облаковъ, естественной исторы и проч. 

Въ приложены сдйланъ разборъ среднихъ высотъ барометра 

черезъ каждые четырехъ-часовые промежутки времени; тем

пература воздуха и воды показана на каждый мйсяцъ и 

общая за весь годъ въ сйверной и южной частяхъ этой 

мйстности, а изъ этихъ данныхъ опредйлены суточныя ко

лебашя показанШ барометра и термометра. Такимъ обра

зомъ видно, что карты эти заключаютъ въ себй самыя под-

робныя и тщательно разработанныя данныя, которыя когда 

либо публиковались для какой нибудь части свита. Такъ 

много труда было посвящено на эту мйстность потому, что 

для нее скопилось чрезвычайное обил1е матерааловъ, и во 

вторыхъ, она расположена на главномъ пути между сйвер-

ною и южною половинами Атлантическаго океана, и на ней 

же происходитъ встрйча N0 и SO пассатныхъ вйтровъ. Поль

зуясь такимъ обшиемъ мaтepiaлoвъ, метеорологи могутъ 

хорошо изслйдовать въ этой мйстности услов!я встрйчй двухъ 

огромныхъ атмосферныхъ теченШ, морскихъ теченШ, погоды 

и проч., тогда какъ моряки, основываясь на этихъ картахъ, 

будутъ въ состояши заранйе расчитать какую погоду въ 

каждый мйсяцъ они могутъ встрйтить на пути черезъ эту 

мйстность, а въ текстй найдутъ вей необходимыя объяс

нешя касательно выбора лучшаго пути для перехода черезъ 
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экваторъ въ каждый мйсяцъ. Общество же составитъ болйе 

правильное понят1е о важномъ значены предпринятыхъ 

теперь работъ въ бюро, когда опубликуются приготовляемыя 

карты для девяти квадратовъ, занимающихъ пространство 

между широтами 10" S и 20° Л
г
, долготами 10

й
 и 40° W, 

и въ числи которыхъ квадратъ № 3 составляетъ середину. 

Въ этихъ предпринятыхъ работахъ, обнимающихъ болйе 

обширную поверхность и простирающихся отъ одного берега 

Атлантическаго океана до другаго, будутъ находиться карты 

не только одинаковаго характера съ вышеописанными, но 

также съ д.,аграммами, показывающими, во первыхъ, на

правлеше вйтровъ въ связи съ давлетемъ и температурою 

атмосферы, и во вторыхъ, направлеше морскихъ теченШ въ 

связи съ температурою моря. Тамъ же будетъ показана, въ 

видй таблицъ, разница удйльнаго вйса воды въ восточномъ 

или гвинейскомъ течеши и въ западныхъ течешяхъ, обра-

зуемыхъ пассатными вйтрами. Въ замйчашяхъ будутъ сдй-

ланы болышя ВЫПИСКИ изъ журналовъ относительно различ

ныхъ явленШ, которыя могутъ встрйтиться мореплавателямъ 

на пути слйдоватя по ЭТОЙ мйстности, какъ, напримйръ, 

движете верхнихъ и нижнихъ облаковъ, состояше погоды, 

направлеше вйтра и зыби, цвйтъ и фосфоричность моря, 

поверхностныя течешя моря, а также свйдйтя о птицахъ, 

рыбахъ и въ какихъ мйстахъ они показываются въ разные 

мйсяцы, и наконецъ о явлешяхъ подводнаго вулканическаго 

дййств1я въ нйкоторыхъ мйстахъ на разсматриваемомъ 

пространства 

Благодаря всймъ вышеуказаннымъ работамъ, опублйко-

ваннымъ метеорологическимъ комитетомъ, наука получила 

возможность освйтить новымъ свйтомъ никоторые предметы, 

имйюпце какъ общы, такъ и спещальный интересъ. Здйсь 

будутъ приведены никоторые научные результаты, на кото

рые указываете метеорологическШ комитетъ. 

1. Относительно уклонешя вйтра, дующаго вдоль бере

говой лиши, кругомъ выдающихся мысовъ. 

2. Относительно зависимости температуры морской поверх

ности и морскихъ течеши около экватора отъ свйжихъ за-
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падныхъ вйтровъ, дующихъ зимою въ большихъ сйверныхъ 

и южныхъ широтахъ, а также о погружены холоднаго тече-

тя подъ теплое, и объ измйнешяхъ въ величинй восточнаго 

течешя у экватора соотвйтственно временамъ года. 

3. Относительно вйроятной связи между всймъ извйстною 

большою зыбью у острововъ Вознесешя и Св. Елены и зим

ними штормами Сйвернаго Атлантическаго океана, и о такой 

же связи большой зыби у западнаго берега Африки съ зим

ними штормами въ большихъ южныхъ широтахъ. 

4. Относительно значительной разницы въ направлены 

вйтра, дующаго въ декабри на противоположныхъ сторонахъ 

острововъ Зеленаго мыса, а именно: отъ О но западную сто

рону и отъ NNO по восточную сторону острововъ. 

5. Относительно замйчательной неровности и порывистости 

N0 пассата, наблюдаемыхъ въ течены нйкоторыхъ мйсяцевъ
г 

при совершенно ясной погоди, въ квадратй № 40, располо-

женномъ между широтами 10° и 20° Л
т
 и долготами 30° и 

40° W. 

6. Относительно разницы между направлешемъ вйтра и; 

состояшемъ погоды въ квадратй № 303 (широта 0° и 10°S, 

долгота 30° и 40° W ) , лежащемъ у мыса Св. Рока, еъ та

кими же явлетями въ квадратахъ, лежащихъ восточнйе этого 

мыса, и особенно касательно того обстоятельства, что вйтеръ 

въ никоторые мйсяцы въ квадратй № 303, во время часто 

случающихся тамъ шкваловъ, постоянно измйняется между 

SO и SSW такимъ образомъ, что судамъ бываетъ чрезвы

чайно трудно пробраться къ югу, если они подойдутъ слиш

комъ близко къ Бразильскому берегу. 

7. Относительно связи между верхними течешями атмо

сферы, узнаваемыми по движешю облаковъ, и вйтрами, дую

щими на морской поверхности, т. е. какъ экватор1альный 

край одного пассата поднимается надъ краемъ другого пас

сата; какъ верхше облака двигаются отъ NO надъ юго-за-

паднымъ муссономъ у Африканскаго берега, и какъ иногда 

облака двигаются отъ SO, при чемъ небо покрывается гроз

ными тучами въ этой части горизонта, а между тймъ на по

верхности моря продолжаете дуть ровный вйтеръ отъ SW. 
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8. Относительно связи между большою росою и темпера

турою моря въ нйкоторыхъ мйстахъ и въ нйкоторыя времена 

года, п о связи между мглою и африканскою пылью. 

По каждому изъ вышеизложенныхъ вопросовъ метеорологи

ческое бюро старалось опредйлить вйрныя метеорологическ1Я 

данныя для каждаго мйсяца и для неболыпихъ пространствъ 

морской поверхности, руководствуясь при этомъ только тйми 

выводами, которые получались при разработки провйренныхъ 

наблюденШ въ журналахъ, хранящихся въ бюро. Очевидно, 

что, при подобныхъ услов!яхъ, число работъ, публикуемыхъ 

комитетомъ, будетъ значительно менйе публикащй, издава-

емыхъ англШскимъ адмиралтействомъ, потому что метеороло

гическое бюро занимается изелйдовашемъ и разработкою спе-

щальныхъ вопросовъ, тогда какъ адмиралтейство имйетъ въ 

виду болйе обпця цйли; напримйръ, оно издаетъ лоцманешя 

карты для всего Атлантическаго океана, въ которыхъ выводы 

изъ наблюденШ группируются по временамъ года, за трехъ-

мйсячные промежутки времени; или—въ своихъ картахъ вйт

ровъ и теченШ—адмиралтейство публикуете свйдйтя вообще 

для всей водной поверхности земнаго шара. 

Окончивъ такимъ образомъ изслйдоваше мйстности, при

легающей къ экватору въ Атлантическомъ океанй и пред

ставляющей наиболытй интересъ и значеше передъ вейми 

другими мйстностями на земномъ шарй, какъ для морепла

вателей, такъ и для метеорологовъ, бюро приступило къ изу

чены) другого значительнаго пространства, прилегающаго къ 

мысу Доброй Надежды и расположеннаго на пути слйдовашя 

судовъ изъ Европы и Америки въ И н д ш и Австралио. Въ 

настоящее время обсуждается вопросъ о приняты лучшаго 

способа для разработки собраннаго матер1ала для этой мйст

ности. 

Но, трудясь надъ разработкою своего собственнаго мате-

р!ала, бюро не оставляло безъ внимашя болйе ИЛИ менйе 

цйнныя иностранныя работы по морской метеорологы. На

примйръ, при составлены картъ температуры воды въ Ат

лантическомъ океанй, бюро заимствовало голландешя наблю-

н. оф. 7 
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детя, о которыхъ было упомянуто выше. Кромй того, бюро 

опубликовало еще слйдуюшдя три брошюры съ праложешями: 

Путь паровых« судов« из« Адена к« Зондскому проливу и 

обратно. Переводъ статьи голландскаго лейтенанта Корне-

лиссена (*). 

О вгьтрах« в« Стерном« Атлантическом« океаюъ, дующих« 

вдоль путей пароходов«, плавающих« между Европою и Аме

рикою. Переводъ съ нймецкаго статьи г. Фредена. 

Залтчатя об« образованш ураганов« вз южномз Индш-

скомз океангъ. Статья г. Мельдрома. 

II. Передача по телеграфу известШ о состоянш 

погоды. 

Прежде чймъ приступить къ исполнетю обязанностей 

по второму отдйлу своихъ занятШ, метеорологическШ коми

тетъ осмотрйлъ вей метеорологическая станщи, съ которыхъ 

бюро ежедневно получаетъ свйдйтя о СОСТОЯШИ погоды. 

Подобный осмотръ станщи было потомъ принято за правило 

производить ежегодно. Благодаря этому, комитетъ успйдъ 

постепенно сдйлать значительныя улучшешя въ выборй ин

струментовъ и наблюдателей для своихъ станщи, число ко

торыхъ простирается теперь до 29 ти. Тймъ не менйе комитетъ 

заявляетъ, что такъ какъ бюро, для успйха своихъ занятШ, 

должно получать со станщи возможно точныя и подробныя 

свйдйтя, то въ настоящее время почти ни одна телеграф

ная станщя въ Европй не можетъ удовлетворять тймъ на-

учнымъ требоватямъ, катя необходимы для вйрнаго суж-

дее]я о метеорологическихъ услов!яхъ атмосферы, потому 

что по телеграфу очень часто невйрно передаются метеоро-

логичестя телеграммы. Чтобы указать на степень вреда, 

причиняемаго этимъ научной разработки вопроса о вйрныхъ 

предсказатяхъ погоды, комитетъ приводитъ для примйра, 

что въ метеорологическихъ телеграммахъ съ одной Оксфорд

ской станщи было обнаружено (послйдующимъ сравнешемъ 

{*, 'Морской Сборник*» 1872 года, № 4. 
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съ рукописными оригиналами этихъ телеграммъ) 49 ошибокъ 

въ течеши 18 мйсяцевъ, что составитъ около 32 ошибокъ 

въгодъ. Ошибки эти произошли вслйдстае невйрной передачи 

телеграммъ по телеграфу и были сверхъ значительнаго числа 

тйхъ ошибокъ, которыя обнаруживались при первомъ же 

осмотри телеграммъ, благодаря очевидному ихъ разногласда 

съ телеграммами съ сосйднихъ станцШ, и которыя обыкно

венно исправлялись по получены повторительныхъ телеграммъ. 

Если же допустить, что подобныя же услов1я передачи теле

граммъ существуютъ и на всйхъ остальныхъ станщяхъ, 

тогда, умноживъ число всйхъ станщи (29) на число годовыхъ 

ошибокъ (32), мы получимъ 928 ошибокъ, присылаемыхъ 

ежегодно въ метеорологическое бюро со всйхъ англШскихъ 

метеорологическихъ станщи и которыя невозможно обнару

жить тотчасъ же по получены телеграммъ. Бюро удосто-

вйрилось, что оно ея;егодно обнаруживаетъ болйе 1000 оши

бокъ въ телеграммахъ съ барометрическими и термометри

ческими наблюдешями, которыя нужно было исправлять по

томъ повторительными телеграммами и перепискою съ на

блюдателями. На эти факты комитетъ указываетъ съ цйлью 

объяснить, что обыкновеняыя телеграфныя станщи не мо

гутъ Еполнй удовлетворять научнымъ требоватямъ метеоро-

логы, и что при выборй мйстности для метеорологической 

станщи и при организащи ея личнаго состава слйдуетъ при

нимать въ расчетъ совершенно друпя услов1я и соображешя. 

Какимъ образомъ устроена въ настоящее время передача 

по телеграфу извйстШ о состояши погоды и катя при этомъ 

сообщаются свйдйтя, мы можемъ видйть изъ слйдующаго 

сравнешя ежедневныхъ телеграммъ, сообщавшихся въ 1866 

и въ 1875 годахъ. т. е. черезъ десяти-лйтшй промежутокъ 
времени. 

Содержаше метеорологическихъ свйдйнШ. 

Въ 1866 году. Въ 1875 году. 

1. Ежедневно, въ 8 часовъ 1. Ежедневно, въ 8 часовъ 
утра, получались метеороло- утра, получались метеороло
гически свйдйтя съ 20 стан- гичешя свйдйтя съ 51 стан-
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щ й , изъ которыхъ 16 на 
островахъ Великобритавы и 
4 на европейскомъ материки. 

Свйдйтя получались съ 
острововъ Великобриташи (за 
исключетемъ острововъ Шет-
ландскихъ , Гебридскихъ и 
Сцилли), изъ Францы и Гол-
ланды. 

2. Характер« получаемых« 
свпздгьнш. 

А. Въ ФОРМЕ ТАБЛИЦЪ. 

Въ 8 часовъ утра: высота 
барометра и термометра съ 
сухимъ шарикомъ, напраЕле-
ше и сила вйтра; состояше 
погоды и моря. 
За прошлые 24 часа: наи

большая сила вйтра; общее 
состояше погоды; количество 
выпавшаго дожда. 

щи, изъ которыхъ v 29 на 
островахъ Великобриташи и 
22 на европейскомъ материки. 

Свйдйтя получались съ ос-
трововъВеликобританы (вклю
чая острова Шетландсюе , 
Гебридсше и Сцилли), изъ 
Франщи, Голланды, сйверной 
Германы, Даши, Норвегы и 
Швецы. 

2. Характер« получаемых« 
свшгьнш. 

А. Въ ФОРМЕ ТАБЛИЦЪ. 

Въ 8 часовъ утра: высота ба
рометра и измйнешя ея за 
прошлые 24 часа; высота тер
мометра съ.мокрымъ и сухимъ 
шариками и измйнешя ея за 
прошлые 24 часа; направле
ше и сила вйтра; состояше 
погоды и моря. 

За прошлые 24 часа: наи
большая и наименьшая темпе
ратура въ тйни; количество 
выпавшаго дождя. 
Въ 6 часовъ вечера вче-

рашняго дня (съ 44 станщи): 
высота барометра; высота тер
мометра съ сухимъ шарикомъ; 
направлеше и сила вйтра; 
состояше погоды. 
Въ 2 часа пополудни вче-

рашняго дня (съ 9 станщи): 
высота барометра; высота тер
мометра съ сухимъ и мокрымъ 
шариками; направлеше и сила 
вйтра; состояше погоды и 
моря. 
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В. ПИСЬМЕННОЕ ИЗЛОЖЕНЫ. В. ПИСЬМЕННОЕ ИЗЛОЖЕНЫ. 

Объяснеше предыдущихъ 
таблицъ; замйчатя; предска-
зашя погоды на два дня впе
редъ. 

Объяснеше предыдущихъ 
таблицъ; замйчатя. 

С. ГРАФИЧЕСКИ ИЗОБРАЖЕНЫ С. ГРАФИЧЕСКИ ИЗОБРАЖЕНЫ 

погоды. погоды. 

Не было. Четыре неболытя карты 
Западной Европы, показываю
щая въ 8 часовъ утра: 

1) Распредйлеше атмосфер-
наго давлешя (т. е. высотъ 
барометра), съ указашемъ пе-
ремйнъ, случившихся въ раз
ныхъ мйстахъ со вчерашняго 
утра. 
2) Татя же свйдйтя отно

сительно температуры воздуха 
въ тйни. 

3) Господствующее вйтры; 
состояше моря; та часть ан
глШскихъ береговъ, куда было 
послано штормовое предувй-
домлете. 
4) Состояше погоды на 

каждой станщи; мйста, гдй 
выпало какое либо количество 
дождя въ прошлые 24 часа. 

D. ИСПРАВЛЕНЫ И ПРИБАВЛЕНЫ. D. ИСПРАВЛЕНЫ И ПРИБАВЛЕНЫ. 

Не было. Въ концй каждаго мйсяца 
публикуется особая бланка съ 
исправлешями всйхъ ошибокъ 
обнаруженныхъ въ течеши 
мйсяца, вмйстй съ кошями 
тйхъ свйдйнШ, которыя за
поздали для помйщешя ихъ 
въ соотвйтствуюпця рубрики. 
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Е. ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ОТЧЕТЫ О 

состояши погоды. 

Не было. 

Е. ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ОТЧЕТЫ О 

состояши ПОГОДЫ. 

Каждую недйлю публикуется 
отчетъ о состояши погоды зъ 
сйверо западной Европй, съ 
краткимъ изложешемъ метео
рологическаго состояшя ат
мосферы за каждый день и 
съ общимъ обзоромъ за всю 
недйлю, въ которомъ излага
ются болйе обшдя измйнешя 
въ состояши погоды. 

Публикованге свуьдттй о 3) Публиковаше свпдпнгй о 
состоянш погоды. состоянш погоды. 

Въ 1866 году разсылалось 
самое ограниченное число объ-
явленШ о состояны погоды, а 
именно: только въ нйкоторыя 
газеты и одному или двумъ 
подписчикамъ. 

Въ настоящее время, кромй 
десяти письменныхъ объяв-
ленШ (для втораго издашя 
газеты "Times» и для нйко
торыхъ другихъ вечернихъ 
газетъ, а также одному или 
двумъ подписчикамъ) , еже
дневно печатается 595 лито-
графированныхъ отчетовъ, изъ 
которыхъ 525 издаются еже
дневно, 6-еженедйльно, 8 — 
ежемйсячно и 16—по полу
годно. Изъ числа ежедневныхъ 
и еженедйльныхъ отчетовъ, 
300 раздаются подписчикамъ, 
а остальные безвозмездно раз-
сылаются въ общественныя 
учреждешя, или по портамъ, 
или въобмйнъ на наблюдешя, 
получаемыя отъ частныхъ ИЛИ 
добровольныхъ наблюдателей. 
замйтить, что съ 1 апрйля 

Наконецъ, слйдуетъ еще 

1875 года печатаются ежедневно метеорологичесшя карты (*) 

(*) Научное значеше метеорологических« карт«; статья въ *Кронштадтекомв 

Впстпикпа .Ni 93, 1876 года. 
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въ « Times» и въ другихъ газетахъ. Форма этихъ картъ и спр-

собъ ихъ составлешя были предложены однимъ изъ членовъ 

метеорологическаго комитета. Съ 1-го января 1876 года бюро 

составляетъ ежедневно, въ 6 часовъ вечера, такую же карту 

для «Times», на счетъ этой газеты. 

Относительно сочиненШ, изданныхъ метеорологическимъ 

бюро по второму отдйлу его занятШ, мы можемъ указать на 

слйдуюшдя: 

1) Статья г. Скотта, директора метеорологическаго бюро, 

въ которой онъ подтверждаете ту зависимость между направ

лешемъ и силою вйтра и разностями въ показашяхъ баро

метра, о которой впервые было замйчено голландскимъ про

фессоромъ Бюи-Балло (Buys-Ballot) (*). 

2) Статья капитана Тойнби о метеорологическихъ кривыхъ 

лишяхъ, начерченныхъ на основаны наблюдены, произво

дившихся на пароходахъ, которые плаваютъ между Европою 

и Америкою. Эти кривыя лиши показываютъ, что на пути 

къ западу, т. е. въ Америку, пароходы встрйчаются съ 

вращательными штормами, имйющими характеръ циклоновъ 

или урагановъ, а идя къ востоку, т. е. въ Европу, пароходы-

плывутъ по одному направленш и одновременно съ этими 

штормами, двигающимися по Атлантическому океану обык

новенно отъ запада къ востоку. Въ первомъ случай, поря

докъ явленШ, представляемыхъ вращательными штормами, 

наблюдается пароходами въ болйе быстрой послйдовательно-

сти, чймъ во второмъ случай. Дййствительно иногда слу

чается, что на пароходахъ, идущихъ въ Европу, барометр« 

поднимается при южных« вгьтрах«, а это показываетъ, что 

пароходъ упреждаетъ или обгоняетъ вращательный штормъ (**), 

3. Статья капитана Тойнби, въ которой онъ нйсколькими 

примйрами указываетъ на то важное значеше, какое имйютъ 

изобары (т. е. лиши равныхъ высотъ барометра) при изслй-

(*) Метеорологичексш законе i. Бюи-Балло; статьи въ «Морском« Сборник*,» 

J6 2, 1871 года. 

(**) О метеорологическом« характерп умпренной полосы Спвернаю Атлантп-

чеекаго океана; переводъ статьи кааитана Тойнби, * Морской Сборник«» 1871 г. 

№ 9, 
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дованш вопроса о предсказашяхъ погоды. При этомъ онъ 

обращаетъ внимаше моряковъ на тотъ фактъ, что отъ пра

ваго или лйваго галса судна весьма много зависитъ скорость 

измйненШ въ показатяхъ метеорологическихъ инструмен

товъ. Напримйръ, въ сйверномъ полушарш барометръ по

нижается и даже повышается менйе быстро, когда судно 

идете правымъ галсомъ, и обратно, когда судно идетъ лй-

вымъ галсомъ. 

4. Статья капитана Тойнби, въ которой онъ изслйдуетъ 

штормъ, когда, какъ полагаютъ, погибъ пароходъ City of 

Boston. Эта статья представляетъ самое полное и тщатель

ное изслйдоваше, которое когда либо было сдйлано о со

стоянш погоды въ данный моментъ въ Атлантическомъ 

океанй. Капитанъ Тойнби доказываетъ, во первыхъ, что 

зимн1е штормы въ Атлантическомъ океанй образуются на 

поверхности теплыхъ водъ Гольфстрима, и во вторыхъ, что 

въ нйкоторыхъ случаяхъ центръ этихъ штормовъ двигается 

къ О или N 0 со скоростью болйе 30 миль въ часъ,—что 

подтверждается наблюдешями, производящимися па англШ

скихъ сбсерватор1яхъ помощью самопишущихъ инструмен

товъ, а также общими результатами наблюденШ во всей 

Сйверной Европй. 

Здйсь слйдуетъ кстати замйтить, что для примйнетя 

этого же способа изслйдовашя на болйе обширномъ про-

странствй, метеорологическое бюро взяло на себя трудъ 

разсмотрйть состояше погоды въ Атлантическомъ океанй 

въ теченш всего августа 1873 года, когда самый сильный 

ураганъ пронесся вдоль американскаго берега и причинилъ 

много вреда въ Новой Шотланды. Нужно надйяться, что, 

благодаря этому труду, мы составимъ вирное понят1е объ 

образованы и послйдующемъ пути и видоизмйнетяхъ этого 

сильнаго урагана, такъ что намъ вйроятно удастся рйшить 

весьма сложную задачу о настоящемъ направлены движешя 

воздуха въ ураганахъ относительно положетя его центра. 

Для выполнешя этого труда, бюро обратилось съ просьбою 

къ владйльцамъ англШскихъ судовъ, которыя могли быть 

въ Атлантическомъ океанй въ августй 1873 года, чтобы 
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прислать вей имйюпцеся у нихъ метеорологичесте или 

судовые журналы, и въ отвйтъ на эту просьбу, бюро 

уже получило около 280 журналовъ. Этого числа журналовъ 

вйроятно будетъ достаточно для осуществлешя предприня

того труда. 

На основаны всего вышеизложеннаго, мы можемъ видйть 

— к а т я миры принимаются метеорологическимъ бюро для 

изслйдовашя атмосферныхъ явленШ вообще и для рйшетя 

вопроса о вйроятныхъ предсказашяхъ погоды. Чтобы соста

вить ясное поняие о современномъ положены этого послйд-

няго вопроса, необходимо замйтить, что обязанность по 

изданш предувйдомленШ о штормахъ возложена наг. Скотта, 

директора метеорологическаго бюро. Для объяснешя тйхъ 

данныхъ и средствъ, которыми руководствуется бюро при 

изданы штормовыхъ предувйдомленШ, мы должны сказать, 

что въ этомъ случай главную роль играютъ вышеупомяну-

тыя метеорологичестя карты, составляемыя ежедневно въ 

8 часовъ утра на основаны свйдйнШ, получаемыхъ по теле

графу съ метеорологическихъ станщи Великобританш и 

Западной Европы. Эти карты даютъ возможность вйрно су

дить не только о приближены какого нибудь шторма, а 

также правильно понять отчего могутъ наблюдаться различ-

ныя метеорологичестя явлешя на какомъ нибудь простран-

ствй земной поверхности и какимъ образомъ происходятъ 

измйнешя въ этихъ явлешяхъ. Для уяснешя смысла и зна

чешя метеорологическихъ картъ, необходимо предварительно 

показать въ общихъ чертахъ какимъ образомъ они состав

ляются. 

Главное назначеше этихъ картъ состоитъ въ томъ, чтобы 

изобразить, нэ основаны показанШ барометра, распредйле-

Hie атмосфернаго давлешя на значительномъ числи метеоро

логическихъ станщи. Это и составляетъ главный фундаментъ 

нашего знакомства съ состояшемъ атмосферы, что, въ свою 

очередь, даетъ намъ право на заключеше о наступающей 

погоди. Хотя MHorie привыкли думать, что теплота, или 

солнце, какъ главный источникъ теплоты, есть единствен

ная причина или сила, производящая измйнешя въ атмо-
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сферномъ давлены въ различныхъ мйстахъ, по такъ какъ 

до сихъ поръ еще неизвйстно какимъ именно образомъ про-

псходятъ татя измйнешя, то поэтому мы пока и указываемъ 

только на разности атмосфернаго давлешя, которыя даютъ 

начало вйтрамъ, а перемйны вйтровъ образуете перемйны 

въ погоди. Графическое изображеше на картй атмосфер

наго давлешя состоитъ въ томъ, что сначала записываются 

у метеорологическихъ станщи вей сообщенныя по телеграфу 

высоты барометра, а потомъ черезъ каждую 0,1 дюйма вы

сотъ барометра проводятся изобары (т. е. лины равныхъ 

высотъ барометра), которыя и покажутъ какимъ образомъ 

распредйляются на поверхности карты различныя давлешя 

атмосферы. Основываясь же на направлены изобаръ, мы 

можемъ опредйлить направлеше и силу вйтра, а слйдова

тельно и характеръ погоды. А именно, зависимость между 

показатями барометра и направлешемъ вйтра опредйляется 

слйдующимъ метеорологическимъ закономъ, о которомъ было 

упомянуто выше и который принадлежитъ голландскому про

фессору Бюи-Балло, деректору метеорологическаго института 

въ Утрехтй: 

«Если утром« какою нибуоъ дня будет« замгьчена значи

тельная разность в« показаниях« барометра на двух« отда

ленных« между собою мгьстах«, то вз теченш дня вптерз 

будетз дуть почти перпердипулярно кз линги, соединяющей 

эти два мгьста, сз правой стороны от« тою из« этих« 

мгьстз (обратись лицом« кз другому), гдгь барометр« имгьетз 

наименьшую высоту». Такъ, напримйръ, положимъ, что въ 

8 часовъ утра, когда составляется метеорологическая карта, 

барометръ показываетъ въ Плимутй 29,20 дюйма, а въ 

Брести 30,42 дюйма. Если мы соединимъ эти два мйста 

прямою лишею и проведемъ другую перпендикулярную къ 

ней линш, то, по закону г. Бюи-Балло, вйтеръ будетъ дуть 

по направленш этой послйдней лины, т. е. отъ W , W S W
T 

или W N W , Точно также положимъ, что въ 8 часовъ утра
г 

въ Ливерпулй, барометръ показывалъ 29,55 дюйма, а въ Гель-

дерй (на голландскомъ берегу) 30,20 дюйма. Сдйлавъ также 

какъ было сказано выше, мы увидимъ, что вйтеръ будетъ 
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дуть отъ S, или SSW, или SSO. Такимъ образомъ, по на

правленш изобаръ можно судить о направлены вйтра. Сила 

же вйтра, хотя приблизительно, опредйляется разстояшемъ 

между изобарами, такъ какъ очевидно, что чймъ ближе 

между собою изобары, тймъ вйтеръ будетъ сильнйе, и чймъ 

дальше отстоять между собою изобары, тймъ вйтеръ будетъ 

слабйе. Дййствительно, хотя есть сершзныя причины думать, 

что сила вйтра не опредйляется единственно только разно

стями атмосфернаго давлешя на земной поверхности, но, 

безъ всякаго сомнйтя, должна существовать тйсная связь 

между ЭТИМИ двумя авлешями. Такое отношеше силы вйтра 

къ распредйлешю на картй атмосфернаго давлешя кзмй-

ряется степенью ИЛИ величиною уклона (gradient) высотъ 

барометра. 

Вйроятно каждому изъ читателей извйстно что называется 

уклоном« на желйзной дороги. Едва ли нужно объяснять, что, 

напримйръ, уклонъ въ '/.„„ означаетъ, что полотно дороги 

опускается или поднимается на одинъ футъ въ вертикальной 

плоскости черезъ каждые сто футъ по горизонтальному раз

стоянш. Ясно, что если такимъ путемъ мы измйряемъ уклонъ 

земной поверхности, то ничто не можетъ препятствовать 

намъ употреблять этотъ же способъ для измйрешя другихъ 

уклоновъ, и метеорологи дййствительно пользуются такимъ 

способомъ для измйрешя уклоновъ атмосферы, принимая въ 

этомъ случай атмосферу какъ бы составленную изъ однород

н а я вещества и имйющую разную высоту надъ земною 

поверхностью, откуда мы измйряемъ эту высоту показатями 

барометра. Слйдовательно, на основаны показанШ барометра, 

уклонъ атмосферы обозначится на земной поверхности распре-

дйлешемъ высотъ барометра на наблюдательныхъ пунктахъ, 

при чемъ высота атмосферы измйряется съ точностью до 7,
0
о 

дюйма ртутнаго столбца, а за единицу измйрешя горизон

тальной поверхности принимается одинъ градусъ, равный 60 

морскимъ милямъ. Хотя до сихъ поръ еще неизвйстно съ 

точностью — какая сила вйтра соотвйтствуетъ каждой изъ 

измйняющихся величинъ уклоновъ атмосферы, но можно 

принять за общее правило, что величина уклона въ 'А
0
 дюйма 
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на 60 миль означаетъ самый свйжШ вйтеръ. Вотъ въ корот-

кихъ словахъ объяснеше тйхъ данныхъ, на основаны кото

рыхъ, смотря 'на метеорологическую карту, можно довольно 

вйрно опредйлить направлеше и силу ожидаемаго вйтра, а 

слйдовательно узнать п общш характеръ наступающей погоды. 

Г. Скоттъ, директоръ метеорологическаго бюро, слйдую

щимъ образомъ формулируете тй правила, которыя въ настоя

щее время научно разработаны и которыми руководствуется 

бюро при предсказашяхъ погоды: 

1. Метеор о логическш закон« г. Бюи-Балло. Законъ этотъ 

выражаетъ собою общее примйнеше закона штормоЕЪ, впер

вые выясненнаго гг. Редфильдомъ и Ридомъ. Разумное при

мйнеше его къ движенш вйтра, даже на самомъ обпшрномъ 

пространствй, составляетъ главнййшШ пунктъ, на которомъ 

новййшая практическая метеоролопя значительно расходится 

съ прежними метеорологическими изслйдовашями. Съ помощью 

этого закона можно опредйлить (хотя не съ абсолютною точ

ностью во всйхъ случаяхъ п при всйхъ услов1яхъ) не только 

направлеше, но и силу наступающаго вйтра, пользуясь въ 

послйднемъ случай величиною уклоновъ атмосферы, какъ 

было объяснено выше. Относительно опредйлешя силы вйтра 

необходимо еще замйтить, что одна и та же величина уклона 

не сопровождается всегда тою же силою вйтра отъ всйхъ 

румбовъ компаса. Напримйръ, изслйдовашя морской метео-

рологы показали, что для той же силы вйтра величина уклона 

бываетъ менйе въ юго-восточномъ пассатй, чймъ въсйверо-

восточномъ. 

2. Взаимное положеше и отношение областей с« наиболь

шим« и наименьшим« давлением« атмосферы. СВОИМИ изслйдо-

вашями бюро убйдилось-, что движете области съ наимевынимъ 

давлетемъ въ значительной степени регулируется областью 

съ наибольшимъ давлетемъ, которая обыкновенно бываетъ 

окаймлена первою по крайней мйрй съ трехъ сторонъ—съ 

западной, сйверной и восточной, такъ что, если область съ 

наибольшимъ давлетемъ будетъ находиться надъ островами 

Великобританы, то бюро будетъ въ состоянш составить вир

ное поняие о вйроятномъ направлены движешя вращатель-
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наго шторма въ сосйдпихъ мйстностяхъ. Неполнота ИЛИ 

недостатокъ этого правила заключается въ томъ, что оно не 

можетъ быть примйнимо къ вращательнымъ штормамъ, имйю-

щимъ поступательное движете кз западу. Извйстно, что въ 

огромномъ болыпинствй случаевъ эти штормы двигаются въ 

среднихъ широтахъ къ востоку, такъ что вращательные 

штормы, двигающееся кз западу, составляютъ унасъисклю-

чеше или какъ бы мйстную особенность. Но, тймъ не менйе, 

таше штормы иногда случаются даже на островахъ Велико

бриташи, а также южнйе; напримйръ, штормъ, двигавшШся 

въ Малой Азы отъ Багдада до Салоники, съ 3 по 6 ноября 

1869 года. 

Появлеше второстепенныхъ вращательныхъ штормовъ въ 

связи съ огромными ураганами (или циклонами), начинаетъ 

все болйе и болйе обращать на себя внимаше метеорологовъ. 

ЭТИ штормы обыкновенно не имйютъ полнаго развиия, такъ 

какъ, говоря вообще, у нихъ не бываетъ сильныхъ восточ

ныхъ вйтров-ъ, п кромй того они появляются по южную 

сторону своихъ главныхъ предшественниковъ—урагансвъ, и 

увеличиваютъ силу западныхъ вйтроЕъ, дующихъ при подоб

ныхъ ycTOBiflXb. При этомъ слйдуетъ также замйтить, что 

появлеше такого шторма рантье урагана давало иногда воз

можность бюро своевременно предувйдомить порта о прибли

жены послйдняго. Точно также, основываясь на нйкоторыхъ 

признакахъ, бюро можетъ иногда предугадать — слйдуетъ ли 

ожидать втораго вращательнаго шторма вскорй послй перваго. 

Напримйръ. послй шторма иногда случается, что, вслйдств1е 

перемйнившагося вйтра и понизившейся температуры, воздухъ 

чрезвычайно прояснивается, при чемъ ночью наблюдается 

сильное лучеиспускаше съ поверхности земли, такъ что тер

мометръ на травй и на открытомъ воздухй показываетъ отъ 

10° до 14° F. ниже, чймъ прикрытый термометръ, поставленный 

(пололшмъ) на высотй 4 футъ отъ земли. При подобныхъ 

услов1яхъ почти навйрное можно вскорй ожидать новаго 

шторма. Но вей эти явлешя представляютъ собою только 

второстепенные признаки измйненШ погоды. Главное же, на 

чемъ бюро основываетъ свои предсказашя погоды, состоитъ 
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въ опредйлены общаго расположешя атмосфернаго давлешя 

на возможно-болыпемъ пространствй земной поверхности. 

3. Температура. О вл1яны температуры на атмосферпыя 

возмущетя нельзя до сихъ поръ составить какихъ либо 

общихъ и опредйленныхъ правилъ. О температурй, какъ 

физическомъ элементй, можно хорошо узнать въ любомъ 

курсй физики, но о температурй, какъ о метеорологическомъ 

дйятелй, мы можемъ сказать только слйдующее: 

ЕСЛИ на какомъ пибудь пространствй будетъ замйчена 

значительная разность въ температурй воздуха, то это можетъ 

служить предвйстникомъ пли даже сопутникомъ шторма. 

Этотъ фактъ былъ хорошо выясненъ профессоромъ Дове, и 

лучшимъ подтверждешемъ его словъ можетъ служить слй

дующее явлеше. Въ теченш пяти дней, съ 26 по 30 января 

1870 года, средняя температура воздуха въ Лондонй и Ва-

денсы (въ Ирланды) въ 8 часовъ утра была 28о и 44° по 

Фаренгейту, представляя разность въ 16°. и все это время 

дулъ въ Ирланды сильный южный штормъ. Болйе недавнШ 

примйръ значительной разности температуры, предшество

вавшей весьма сильному шторму, наблюдался 13 ноября 

1875 года, когда температура воздуха на островахъ Сцилли 

была 57° F,- а въ Вики 21° F, представляя весьма значитель

ную разность въ 36". Вйроятно мнопе въ Англы помнятъ, 

что это явлеше предшествовало сильному шторму, дувшему 

14 ноября 1875 года и сопровождавшемуся весьма высокимъ 

приливомъ. Точно также, пользоваше показатями термо

метра для штормовыхъ предувйдомлешй, выражается еще 

давно наблюдаемымъ фактомъ, что ненормально высокая тем

пература и очень удушливый воздухъ, часто предшествуютъ 

шторму. Но до сихъ поръ не удавалось еще выразить чи

сленною величиною вл1яше температуры на атмосферныя 

возмущетя. 

4. Упругость водяных« паров« и количество выпадающаго 

дождя. Никоторые метеорологи придаютъ большое значеше 

указатамъ, обнаруживаемымъ этими метеорологическими эле

ментами; напримйръ, гг. Монъ и Лумисъ полагаютъ, что 

указашями этихъ элементовъ не только можно опредйлить 
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направлен1е и скорость движешя вращательныхъ штормовъ, 

но что даже существовате ихъ зависитъ отъ обильнаго при-

сутств1я въ атмосферй водяныхъ паровъ. Но бюро не при

знаете за этими элементами столь важнаго значения при пред-

сказатяхъ погоды, потому что Великобриташя, будучи 

окружена морями, не можетъ на всемъ своемъ пространствй 

представлять такой значительной разницы въ упругости водян-

ныхъ паровъ, какая можетъ существовать въ континенталь-

ныхъ странахъ. 

5. Морская зыбь и солисте. Этотъ элементъ служитъ иногда 

большою помощью для предугадашя приближающаяся шторма, 

но на него не всегда можно полагаться. Извйстно, что зыбь 

ИЛИ волнеше, обрачуемыя вйтромъ, распространяются по 

направленш, по которому вйтеръ дуетъ, но не по направле

ш ю поступательнаго движешя шторма. Напримйръ, мы 

можемъ наблюдать у своихъ береговъ большую зыбь при 

совершенно тихой погоди, и обратно — могутъ дуть даже 

сильные западные вйтры, о которыхъ мы не были предвари

тельно предувйдомлены никакой зыбью. О громадномъ разстоя

нш, на какое можетъ распространяться зыбь, мы уже упо

минали выше, говоря о зыби у острововъ Вознесешя и Св. 

Елены, которая образуется вйроятно вслйдств!е господство-

ван1я N W штормовъ въ Сйверномъ Атлантическомъ океанй. 

6, Мгьстные при.тат. Форма, видъ, образоваше и движе

те облаковъ; цвйтъ неба; ясность ИЛИ облачность неба; 

появлеше сйвернаго аяшя, и множество другихъ признаковъ, 

болйе ИЛИ менйе извйствихъ каждому метеорологу, могутъ 

дййствительно служить самыми важными указашями измйне-

HÍH погоды. Но бюро очень рйдко пользовалось ЭТИМИ при

знаками, потому что ихъ никакъ нельзя подвести подъ какое 

нибудь правило и пользоваше ими зависитъ почти совершенно 

отъ личной опытности наблюдателя. Напримйръ, возможно ли 

въ короткой телеграммй передать всю нить умозаключенШ 

наблюдателя, на основаны которыхъ онъ пришелъ, безъ 

помощи инструментовъ, къ заключенно о вйроятномъ прибли

жены шторма? Если бы бюро пользовалось такими свйдйтямй, 

то оно было бы похоже на доктора, который, не видя лично 

своего пащента, началъ бы лечить его по письмамъ. 
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Въ заключеше, г. Скоттъ говоритъ, что если бы были 

увеличены средства для расширешя дйятельности бюро по 

второму отдйлу его занятШ, то онъ употребилъ бы эти 

средства на увеличете свйдйтй, получаемыхъ съ метеоро

логическихъ станщи, на расширеше программы производя

щихся наблюдены и на увеличете личнаго состава бюро по 

второму отдйлу его занятШ. 

Но и при нынйшнемъ своемъ составй, метеорологическое-

бюро сдйлало послй 1866 года столь значительный успйхъ, 

по разсматриваемому отдйлу своихъ работъ, что въ течеши 

десяти лйтъ были не только осуществлены, но и значительно 

измйнены желашя и предложешя слйдственнаго комитета, о 

которомъ было упомянуто въ самомъ начали этой статьи, 

Напримйръ, бюро выполнило вей желан1я этого комитета 

относительно усовершенствовала системы наблюденШ, состав-

дешя штормовыхъ предувйдомленШ и провйрки ихъ, и 

прекращены ежедневныхъ предсказашй погоды, дйлавшихся 

при покойномъ адмиралй Фицрой. Но бюро не успйло еще-

строго раземотрйть п опубликовать тй правила, на основаны 

которыхъ оно составляетъ штормовыя предувйдомлетя. При

чина этого заключается въ томъ, что нынйшнШ составъ бюро 

едва успйваетъ справляться съ массою тйхъ разнообразныхъ 

свйдйнШ, которыя ежедневно получаются отъ наблюдателей 

для составлешя и опубликовашя метеорологическихъ картъ
г 

а также для издашя штормовыхъ предувйдомленШ. 

Наконецъ, бюро охотно содййствуетъ американскому сиг

нальному бюро въ осуществлены его проекта для производ

ства одновременныхъ наблюдешй по всему земному шару. 

III. Береговая метеоролоия Британскихъ острововъ. 

По третьему отдйлу своихъ занятШ, бюро руководство

валось программою, изложенною въ письмй Королевскаго 

общества и одобренпою слйдственнымъ комитетомъ въ 1866 

году. Такъ какъ въ этомъ письмй рекомендовалось учредить 

на островахъ Великобриташи шесть первоклассныхъ метеоро

логическихъ обсерваторШ, снабженныхъ самопишущими ин-
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струментами, «для записывашя полныхъ, точныхъ и непре-

рывныхъ наблюденШ надъ метеорологическими явлешями», 

то бюро немедленно приступило къ устройству такихъ обсер

ваторий въ слйдующихъ мйстахъ: Кыо, Фальмутъ, Стонгорстъ, 

Глазговъ, Абердинъ и Арма (Armagh), а въ 1868 году къ 

нимъ была прибавлена еще седьмая обсерватор1я въ Валенсы. 

При выборй мйстъ для этихъ обсерваторШ, бюро старалось 

пользоваться, во первыхъ, существовавшими уже учрежде-

н]ями подобнаго рода, и только въ Фальмутй и Валенсы 

(въ Ирланды) пришлось вновь устраивать ихъ, и во вторыхъ, 

что главнйе всего, чтобы они были распредйлены по поверх

ности Великобриташи болйе удобно для мйстнаго, научнаго 

контроля надъ НИМИ И надъ второклассными метеорологиче

скими станщями. Главною изъ этихъ семи обсерваторш была 

избрана обсерватор1я въ Кью, куда съ каждой изъ осталь-

ныхъ посылаются еженедельно наблюдешя для контроля и 

повйрки, а оттуда ежемйсачно въ метеорологическое бюро 

для разсмотрйшя этихъ наблюденШ и для разсортировашя 

ихъ соотвйтственно своему спещальному назначенш и упо

требленш. Правильная дйятельность всйхъ семи обсерваторШ 

началась съ 1868 года. 

Такъ какъ помощью самопишущихъ инструментовъ полу

чаются на бумаги кривыя линш, которыми графически изо

бражаются метеорологичестя наблюдешя, то для напечатаны 

этихъ графическихъ изображенШ въ болйе удобной формй и 

въ едостаточномъ числи экземпляровъ, для разсылки другимъ 

обсерватор!ямъ и лицамъ, бюро прибйгло сначала къ помощи 

литографы, а потомъ къ печаташю на мйди. При этомъ 

точность воспроизведешя кривыхъ лиши на мйдныхъ листахъ 

получается 0,2 дюйма для барометрическихъ наблюденШ и 

0°,5 для термометрическихъ. Такимъ образомъ на мйдныхъ 

листахъ получаются непрерывныя наблюдешя, изображенныа 

кривыми лишями для барометра, термометра (съ мокрымъ и 

сухимъ шариками), упругости водянныхъ паровъ, вйтра 

(направлеше и часовая его скорость) и для дождя, съ часо-

вымъ количествомъ его выпадашя. Можно сказать съ полною 

увйренностью, что, благодаря печатанш на мйди, англШсшя 
н. оф.- 8 



114 НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТДЕЛЪ 

наблюдешя, по своей полнотй и вйрности, превосходятъ 

наблюдешя всйхъ другихъ странъ, и кромй того, англШское 

метеорологическое бюро есть единственное метеорологическое 

учреждеше въ Mipu, которое само публикуетъ матер1алы для 

удостовйрешя точности имъ же печатаемыхъ численныхъ 

результатовъ. 

и
 Имйя въ виду, во первыхъ, что кривыя лины, вычерчи-

ваемыя самопишущими инструментами и печатаемыя потомъ 

на мйди, требуютъ нйкоторыхъ объяснешй, и во вторыхъ, 

что на основаны этихъ кривыхъ линШ, изображающихъ не-

прерывныя метеорологичестя наблюдешя, возможно вести не

прерывную хронику о состояши погоды за весь годъ и для 

каждыхъ сутокъ, бюро приступило съ 1869 года къ издашю 

особаго журнала Quarterly Weather Beport, который выходить 

изъ печати чрезъ каждые три мйсяца и сообщаемыя въ немъ 

свйдйтя основываются главнйе всего на данныхъ и наблю

дешяхъ, получаемыхъ съ семи метеорологическихъ обсерва

торШ, а также на свйдйшяхъ, присылаемыхъ въ бюро уче

ными обществами, частными наблюдателями и бюллетенями, 

печатаемыми въ иностранныхъ державахъ. Кромй объясни-

тельнаго текста, къ этому журналу прикладываются разныя 

карты, а также таблицы съ пяти-дневными средними пока

затями барометра, термометра и упругости водяныхъ па

ровъ, вмйстй съ мйсячными средними величинами этихъ же 

элементовъ, и съ наибольшими и наименынимъ показатями 

барометра и термометра. Въ приложешяхъ къ этому жур

налу были помйщены слйдуюпця статьи: 

Въ 1869 году: Зампчатя о восточных« штормах«. 

Въ 1870 году: Средтя показатя барометра на метеоро

логических« станцгях«. 

» Количество выпавшаго дождя на метеороло

гических« станцгях«. 

» Переводъ статьи Бесселя: объ опредгьленш 

закона пергодических« явленгй. 

Въ 1871 году: Разбор« анемометрических« наблюденш, про

изводившихся въ Сандвикй, на Оркадскихъ 

островахъ, съ 1863 по 1868 годъ. 
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Въ 1871 году: Среднее месячное количество выпавшаго дождя 

на нгькоторых« англшскш« метеорологичес

ких« станцгях«. 

Въ 1872 году: Разбор« анемометрических« наблюденш, про

изводившихся въ Бермудй съ 1859 по 1863 

годъ. 

Въ 1873 году: Количество выпавшаго дождя в« окрестно

стях« Лондона в« теченш 60 лгьтз, съ 1812 

по 1872 годъ. 

Результаты наблюдены, произведенныхз на 

нгькоторыхз метеорологических« станцгях« 

вз 1873 году. 

Наконецъ, къ числу сочиненШ, изданныхъ бюро по жела

н ш правительства, слйдуетъ отнести Инструкцш для упо

треблешя метеорологическихз ииструментовз, которыя были 

составлены при содййствы нйкоторыхъ извйстныхъ метеоро-

логовъ. 

Здйсь будетъ кстати упомянуть, что изучение климатоло-

гш Британски хъ острововъ много содййствовали частныя уче-

ныя общества и наблюдатели, присылавппе свои изслйдова

ш я и наблюдешя въ бюро, въ обмйнъ на его различныя из

дашя. Напримйръ, Лондонское метеорологическое общество 

доставляетъ въ бюро, наблюдешя съ нйкоторыхъ своихъ стан

щи, получая за это ежегодно небольшую сумму па расходы 

для CHHTifl кошй съ своихъ наблюденШ. Общество это не

давно организовало свои стапщи такъ тщательно, что ему 

хорошо удалось согласовать качества и выборъ инструментовъ 

съ характеромъ условШ, при которыхъ производятся вей ме

теорологичестя наблюдешя. Станщи этого общества распо

ложены преимущественно въ Англы и Ирланды. Для Шот-

ланды же бюро надйется вскорй получать метеорологичестя 

наблюдешя и данныя отъ Шотландскаго метеорологическаго 

общества. 

Прежде чймъ закончить изложеше своей дйятельности по 

третьему отдйлу своихъ занятШ, бюро признало необходимымъ 

упомянуть, что его дйятельность могла быть сершзно нару-

* 
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шена въ 1871 году, когда Британское королевское общество 

отказало выдать свою ежегодную субсидш метеорологической 

обсерваторШ въ Кью, которая считается главною изъ числа 

семи вышеупомянутыхъ обсерваторШ. Но, къ счастш для 

науки, г. Гассштъ (Gassiot), одинъ изъ членовъ метеорологи

ческаго комитета, весьма великодушно передалъ въ руки Ко

ролевскаго общества 10 000 фунт, стерл., какъ пожертвова-

т е въ пользу обсерваторШ въ Кью, которая такимъ образомъ 

получила полныя средства для продолжешя своей дйятель

ности. 

Наконецъ, бюро считало обязанностью оказывать полное 

содййств1е своему директору, г. Скотту, какъ своему пред

ставителю въ разныхъ коммиаяхъ и метеорологическихъ между 

народныхъ конгрессахъ, какъ, напримйръ, ВйнскШ метео-

рологическШ конгрессъ 1873 года и Лондонская морская 

метеорологическая конференщя, члены которой собирались 

въ бюро въ течете августа 1874 года. 

Такимъ образомъ, дйятельность бюро не ограничивается 

интересами метеорологы только однихъ острововъ Великобри

таши, но стремится также къ осуществлены) интересовъ этой 

пауки для общечеловйческой пользы. 

П. м. 



БИШОГРАФШ. 

Инженерныя записки, издаваемыя конференщею 
института инженеровъ путей сообщетя. Т. IV-й 
1877 г. 

Въ № 5-мъ «Морскаго Сборника» 1877 года помйщенъ 

былъ краткШ отчетъ о первыхъ трехъ томахъ инженерныхъ 

записокъ. 

Въ начали IV-го тома напечатанъ «Отчетз о состоянш 

института инженеровз путей сообщетя вз 1876 году*, 

раздйленный на отдйлы: 1) ЛИЧНЫЙ составъ, 2) состояше 

Института и 3) дййств1я Института. Изъ перваго отдйла 

видно, что къ 1-му января 1877 года состояло учащихся въ 

пяти курсахъ Института 632 ч., при 40 преподавателяхъ; 

изъ особой таблички, приложенной къ отчету, оказы

вается, что съ 1868 года, когда въ Институтй было всего 

166 чел. учащихся, число ихъ постоянно и быстро возрастало 

до 1875 года, въ которомъ состояло уже 662 челов., что 

даетъ увеличете почти на 400%, а затймъ, къ 1876 году 

осталось 650, и къ 1877 году 632, тО есть началось, хотя и 

въ слабой степени, движете обратное. 

Такое явлеше можно объяснить колебатемъ нашей же-

лйзно-дорожной дйятельности и уменыпетемъ вслйдсте 

этого, въ послйднее время, спроса на инженерный трудъ. 

Изъ числа находящихся нынй студентовъ имйли при поступ

ленш въ Институтъ научную подготовку: въ высшихъ учеб

ныхъ заведешяхъ 11,7°/
0
, въ военныхъ училищахъ, а также 

артиллерШскомъ и инженерномъ 1,9%, бывшихъ студентовъ 



2 НЕОФВЩАЛЬНЫЙ ОТДЕЛЪ 

университетовъ неокончившихъ курса 4,7%,, и окончившихъ 

курсъ въ среднихъ учебныхъ заведеныхъ 81,7%. 

Въ числи учащихся Институте насчитываете двухъ маги-

стровъ, тридцать три кандидата, двухъ лейтенантовъ, кончив-

шихъ курсъ—одинъ въ морской и другой въ артиллерШской 

академ!яхъ, много технологовъ* гражданскихъ инженеровъ: 

два изъ Рижской политехнической школы, одинъ Парижской 

школы дорогъ и мостовъ, два Цюрихскаго политехническаго 

института и пять Гентскаго университета. 

По вйроисповйдашямъ составъ студентовъ Института пред

ставляетъ слйдующы особенности: число католиков ь въ Инсти-

тутй относится къ числу православныхъ какъ 1:1,8, при 

отношены этихъ исповйдашй въ РоссШской имперы 1:7,9; 

евреевъ въ Институтй 57 челов., т. е. 9%; на общее 

число народонаселешя Россы ихъ приходится только 3 % . 

Есть армяне-rpnropiaHe (11 чел.) и магометане (5 чел.). 

Изъ числа учащихся получаютъ стипендш 64 чел. и осво

бождены отъ взноса платы за право слушаны лекщй 308 чел. 

Во второмъ отдйлй отчета, между прочимъ, сообщено, что въ 

течеше 1876 года библютека увеличилась 512-ю сочинешями, 

изъ которыхъ отчетъ обращаетъ внимаше на четыре особенно 

замйчательныя пршбрйтешя, въ числи которыхъ упомянуть 

(пршбрйтенный въ 1876 году и нашею библ1отекою Морскаго 

Министерства) «Отчетъ о работахъ по улучшешю устьевъ 

Дуная». 

Химическая лаборатор1я при Институтй расширена и при

ведена въ состояше, соотвйтствующее современнымъ научнымъ 

требоватямъ, при чемъ вновь пртбрйтены 110 приборовъ; 

на вей же работы по перестройки лабораторш употреблено 

болйе 40000 рублей. 

Изъ третьяго отдйла, т. е. изъ отчета о дййств1яхъ Инсти

тута обращаетъ на себя внимаше слйдующее: каждый уча-

щШся У-го курса, въ продолжеше учебнаго года долженъ 

составить четыре проекта изъ различныхъ отраслей инже

нернаго искусства по предварительно предложеннымъ програм

мам^ одобреннымъ конференщею. Въ течете 1876 года по 

части морскихъ сооружевШ были предложены задачи: 1) со-
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ставить: проектъ порта - убйжища въ Ялтй; 2) проектъ 

набережной въ БалтШскомъ порти, 3) четыре проекта паро-

ходныхъ пристаней въ Ялтй и Керчи; 4) два проекта камен-

ныхъ сухихъ доковъ; 5) проектъ деревяннаго сухаго дока; 

6) проектъ деревяннаго плавучаго дока; 7) два проекта элин-

говъ по системй Гильберта съ плавучими доками; 8) два 

проекта мортоновыхъ элинговъ; 9) два проекта крытыхъ 

судостроительныхъ элинговъ, - каменнаго и деревяннаго; 

10) проектъ плавучаго балансирнаго дока Кларка, Стан-

фильда и К°; 11) проектъ плавучаго дока Уокера; 12) проекте 

гидравлическаго дока Кларка; 13) проектъ водоспуска въ 

приливной гавани; 14) проектъ морскаго шлюза въ прилив

ной гавани; 15) четыре проекта маяковъ: чугуннаго, дере

вяннаго, каменнаго и сквознаго желйзнаго. 

Понятно, что каждый изъ этихъ проектовъ не можетъ быть 

спискомъ съ учебника или переводомъ иностраннаго сочине

ш я по тому же предмету, а долженъ заключать въ себй что 

либо оригинальное или въ примйнены, ИЛИ ВЪ усовершен
ствованы. 

Г. Золотаревъ напечаталъ въ журналй «Nouvelles Annalles 

des Mathematiques», двй свои замйтки «О притяженги одно-

родныхз элипсоидовз» («Sur {"attraction des ellipsoides homo

genes» и «О рядахз Лагранжа» (Sur la Serie de Lagrange»). 

Кромй того передалъ для напечаташя въ журналй Л1увилля 

(Liouville) статью «Teopin сложныхз чиселз» («Sur la theorie 

de nombres complexes»). Профессоръ ПетрушевскШ написалъ 

экспериментальный курсъ электричества, матнитизма и гал-

ванизма, напечатанный на счетъ морскаго министерства, и 

помйстилъ въ «Морскомз Сборникгь» статью подъ заглав1емъ 

«Лондонская выставка научныхз предметовз» (*). 

Г. Шуляченко напечаталъ научное исзлйдоваше «О орав-

нительномз значенш взрывчатых« составов«» (нитроглицерина, 

динамитовъ, хлопчато-бумажнаго пороха и пр.). Затймъ, въ 

томъ же 1876 году вышли въ свйтъ труды профессора 

Бйлелюбскаго и доцента Бобылева. Сверхъ вышеупомянутыхъ 

(*) № 11 «М. Сб.» 1876 г. 
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необязательныхъ ученыхъ работъ мнопе изъ гг. преподава

телей Института путей сообщетя имйли особыя назначешя, 

такъ, напримйръ, инженеръ Нюбергъ былъ командированъ 

на лйтнее время для изучетя замйчательнййшихъ портовъ 

и портовыхъ сооружешй на Азовскомъ, Черномъ и Среди-

земномъ моряхъ. 

Вторая статья IV-го тома «Инженерных« Записок«» озаглав

лена «Производство силою воды механических« дгьйствш для 

пропуска судов« сквозь шлюзы»; въ ней авторъ, инженеръ 

Геннеманъ, описывая медленность, неудобство и дороговизну 

тенерешняго способа пропуска судовъ сквозь шлюзы, при чемъ 

необходимы троякаго рода механичеста дййств1я: 1) откры-

ваше клинкетовъ для впуска и выпуска воды изъ шлюзнаго 

двора, 2) отпираше и запираше воротъ, и 3) передвижете 

самаго судна, т. е. его заводка во дворъ и выводка изъ него, 

производимыя людьми съ примйнешемъ только нйкоторыхъ 

механизмовъ,—предлагаетъ замйнить людей движителемъболйе 

дешевымъ и, по существу шлюзовъ. всегда готовымъ—водою. 

Механизмъ предлагаемый г мъ Геннеманомъ состоитъ изъ 

двухъ наливныхъ колесъ, съ каждой стороны шлюза по одному, 

четырехъ рабочихъ приборовъ, расположенныхъ по два, 

симметрически относительно продольной оси шлюза, и сооб-

щенныхъ съ колесами посредствомъ цйпей, основанныхъ 

между колесными валами и шкивами рабочихъ валовъ и трехъ 

паръ исполнительныхъ приборовъ, свободно насаженныхъ 

на pa6o4ie валы и приводимыхъ въ движете зубчатыми 

муфтами посредствомъ ручекъ съ вилками. Къ статьи автора 

приложено 13 чертежей, безъ помощи которыхъ трудно объ

яснить подробности проектируемой системы, почему считаемъ 

достаточнымъ сообщить здйсь только, что первый испол

нительный приборъ служитъ для заводки и выводки судовъ, 

второй для запирашя и отпирашя воротъ и третШ для пере -

движешя клинкетовъ. 

Статья инженера Вашорскаго «Тахеометр« Крейтера» 

есть, собственно, переводъ нймецкой брошюры: «Das пет 

Tacheometer von Т. Ertel und Sohn in München. Nach Ingenieur 
Kreuter's Patent Von Franz Kreuter junior, Ingenieur in Wien. 
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(München, 1875). Тахеометръ обязанъ своимъ изобрйтешемъ 
усил1ямъ геодезистовъ отыскать способъ опредйлять положеше 

точекъ мйстности с« возможнпйшею быстротою и небольшою 

степенью точности. Первымъ рйшешемъ этого вопроса былъ 

тахеометръ Рише описаше котораго помйщено въ первомъ 

томи инженерныхъ записокъ. 

Новый тахеометръ, какъ говоритъ однофамилецъ изобрй-

тателя—Крейтеръ младшШ, соединяете въ себй теодолите и 

нивелиръ, онъ го день для производства съемокъ и для ниве-

лировашя и имйетъ одинъ только недостатокъ: отсчеты до

вольно тихо производятся и точность ихъ не слишкомъ ве

лика; но за то не приходится ртьшительно ничего вычислять, 

потому что горизонтальныя разстояшя и нивелировочныя 

отмгьтки непосредственно читаются на инструмента. Для 

достижешя этой цйли изобрйтатель приспособилъ три мас

штаба (линейки), расположенные такимъ образомъ, чтобы 

изъ нихъ можно было образовать треугольникъ, который есть 

въ натурй, и прочитать величину его сторонъ. Одна его 

линейка прикрйпляется къ астрономической трубки, служа

щей дальномйромъ, плоскость линейки лежитъ въ плоскости 

визирной лиши трубы. Эта линейка служитъ гипотенузою 

треугольника существующаго въ натурй, при съемки мйстно

сти. Длина этой гипотенузы опредйляется обыкновеннымъ 

дальномйромъ; отвйстный катетъ треугольника, существую

щаго въ натурй, образуется другою линейкою, приложенною 

къ внйшнему концу гипотенузы, тогда какъ внутреннШ 

конецъ упирается въ ось вращешя трубы дальномйра; гори

зонтальный катетъ треугольника состоитъ изъ третьей гори

зонтальной линейки, расположенной ниже линейки гипоте

нузы . 

Употреблеше тахеометра заключается въ томъ, что послй 

приведешя въ горизонтальное положеше нижней линейки 

наводятъ трубу на опредйленную точку, откладываютъ раз

стояше до этой точки на линейки гипотенузы посредствомъ 

передвижешя вертикальной линейки. 

Если вей три линейки сдйланы точно и тщательно, то 

они образуютъ прямоугольный треугольникъ, подобный имйю-



6 НЕОФИЩДЛЬНЫЙ ОТДЕЛЪ 

щемуся въ натур Ь. Дл;:ны сторонъ читаются непосредственно 

на масштабахъ въ '/,„„ съ точностью до 0, 1 метра. Принимая 

во внимаше, что тахеометръ не употребляется для точнаго 

промйра основныхъ линШ съемки или относительной высоты 

главныхъ точекъ, а исключительно для промйровъ въ сторону 

и нивелировокъ, по которымъ выражается ситуащя и вычер

чиваются поперечные профили, представляемую инструмен-

томъ точность можно считать достаточною. 

На практики, однакоже, переводчикъ брошюры о тахео-

метрй испытатя этого инструмента не производилъ. 

Научное изслйдоваше инженера Николаи, озаглавленное 

«Опредгьлете опаснаго положетя грузов« на мостовой балкп», 

интересно и для морскихъ строителей, такъ какъ наши 

бимсы, относительно двигающихся современныхъ тяжелыхъ 

орудШ находятся въ положены сходственномъ съ мостовыми 

балками, черезъ которыя проходятъ желйзно-дорожные пойзды. 

«BAÍHHÍC качества воды на величину пробгыа паровоза без« 

промывки и способы очищенгя воды от« примгьсей» составляетъ 

предметъ слйдующей статьи разсматриваемаго тома «Инже

нерных« Записок«». Такъ какъ паровозы не питаются мор

скою водою, то изъ всей этой статьи укажемъ только на 

конецъ ея, гдй авторъ, баронъ Штейнгель, обращаете вни

маше на приготовленный по способу инженера Асселина 

глицеринъ, съ прибавлешемъ котораго къ води, соли осаж

давшаяся въ котлй не образуютъ твердой коры, а ложатся 

на дно въ видй мути. 

Въ начали настоящаго очерка, упоминая объ отчетй о 

дййств1яхъ Института путей сообщетя, говорилось, между 

прочимъ, что инженеръ Нюбергъ былъ командированъ на 

лйтнее время на Азовское, Черное и Средиземное моря для 

изучешя замйчательнййшихъ портовъ и портовыхъ сооруже

ний; подобную же командировку г. Нюбергъ имйлъ и въ 

предыдущее лито, что видно изъ помйщенной имъ, въ раз

сматриваемой книжки «Инженерных« Записок«», статьи оза

главленной «Шведше порты, из« отчета о заграничной 

попздкгъ вз 1875 году». 
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Первый портъ, который описываете авторъ, столица Шве

цы, Стокгольмъ, лежащШ на берегу пролива, соединяющего 

озеро Меларенъ съ БалтШскимъ моремъ (мы употребляемъ 

правописате автора, болйе правильное, нежели обычное у 

насъ Мелларъ, такъ какъ пошведски озеро это называется 

«Mälaren»). Основашемъ городу послужила постройка въ 1254 
году на островй, по серединй пролива, замка Тре-Кроноръ 

(три короны). 

ТеперешнШ Стокгольмъ, кромй упомянутаго о-ва, назы

ваемая нынй просто Стаденъ (городъ), раскинулся по обо-

имъ берегамъ пролива и на островахъ Тенсгольменъ, Ка-

стельгольменъ, Дюргорденъ, Бекгольмъ, соединенныхъ съ 

матерымъ берегомъ и между собою мостами; кТБ О-ту отъ 

Стадена идетъ гавань для приходящихъ съ моря судовъ, про

стираясь въ длину миль на 15-ть до островка Ваксгольмъ, съ 

крйпостыо того же имени, а оттуда на Ю густыми шхе

рами тянется выходъ въ море у маяка Сэдерармъ; другой 

выходъ идете тоже мимо Ваксгольма почти къ О-ту и вы

водить къ маякамъ Грэншеръ и Корсэ (авторъ называете 

первый маякъ Гренгифскимъ, по всей вйроятности это на

звание только мйстное); третШ выходъ къ S-ду оканчивается 

у маяка Ландсортъ; вей эти пути достаточно глубоки для 

судовъ, сидящихъ не болйе 28-ми футъ, но даже суда и 

меньшей осадки по причини извилистости пути иногда оста

навливаются не доходя Ваксгольма, что и случилось, въ 

бытность автора въ Стокгольмй, съ американскимъ фрега

томъ Franclin. Къ "W-ту отъ города находится гавань для 

судовъ приходящихъ съ внутреннихъ водъ государства, съ 

сивера по Стремсгольмскому и съ юга по Седертельскому 

каналамъ, послйднимъ оканчивается ГотскШ каналъ, соеди-

няющШ БалтШское море съ Нймецкимъ. 

Морская гавань имйетъ^различную глубину, доходящую вь 

нйкоторыхъ мйстахъ до 100 футъ, у набережныхъ же города 

отъ 36 до 18 и только въ двухъ мйстахъ до 12 футовъ (*). 

(*) Beb размеры въ разсматриваемой стать-Ь показаны въ шведекихъ футахъ, 

равняющихся 11,689 англ. дюйма; тамъ, гд-Ь, въ большихъ числахъ, можетъ 

образоваться значительная ра-шнца, мы будемъ переводить со шведской м-Ьры 

ва русскую. 
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Грунтъ вездй ГЛИНИСТЫЙ съ ракушкою и грав1емъ. 

Общее протяжеше набережныхъ со стороны моря, на 

Стаденй, сйверномъ и южномъ берегахъ простирается до 

7 280 ф., а со стороны озера Меларенъ около 2 920. Руко

водствуясь свйдйтями за 1873 годъ, авторъ сообщаетъ, что 

въ навигацш приходите къ порту парусныхъ судовъ тузем-

ныхъ 9 495, иностранныхъ 1 092, паровыхъ-туземныхъ 6 401, 

иностранныхъ 472, всего 17 460, вмйстимостыо въ 815 511 

тоннъ; отходите 17 310 судовъ съ 806 454 тоннами; считая, 

что половина этихъ судовъ посйщаетъ портъ въ самые дйя-

тельные мйсяцы, понь, ш л ь и августъ, въ которыхъ рабо

чихъ дней 80 и полагая при этомъ, что каждое судно должно 

простоять въ порти по крайней мйрй 4 дня, получается 

ежедневное число нагружаемыхъ и выгружаемыхъ судовъ въ 

гавани 869, изъ которыхъ % приходится на морскую га

вань и '/
3
 на озеро Меларенъ. Количество товаровъ, которое 

должно быть перегружено на набережныхъ, составляетъ въ 

перюдъ наиболйе дйятельныхъ мйсяцевъ 810 982 тонна, ИЛИ 

въ 1 мйсяцъ 27 032 т., изъ нихъ
 2
/, будутъ перегружаться 

въ окрестностяхъ города, а 193 090 тоннъ у Стокгольмскихъ 

набережныхъ. Полагая теперь, что на 1 погонный ф. (0,974 

англ. ф.) набережной будетъ грузиться не болйе 12 тоннъ въ 

мйсяцъ, необходимое протяжеше набережныхъ составляетъ 

16 091 ф.', (15 672 анг. ф.), существующая же набережный 

составляютъ всего 11 500 пог. ф. (10 200 англ. ф.). Этотъ недо

статокъ набережныхъ, говоритъ авторъ, дййствуетъ весьма 

неблагопр1ятно на торговую дйятельность города, почему и 

устраивается новая деревянная набережная длиною 2 500 ф. 

(2 435 англ. ф.) по берегу Ладугордсландс-викена, вдоль 

сйвернаго берега пролива, въ морской части гавани. 

Изъ послйдняго обстоятельства видно, что городской му

ниципалитете относительно недостаточнаго протяжешя на-

-бережныхъ одинаковаго мнйшя съ г-мъ Нюбергомъ. 

Изъ сооруженШ, служащихъ для постройки и починки 

.судовъ, имйются въ Стокгольмй: 

I. Cyxie доки, устроенные на о-вй Бекгольмй; высйчены 

въ скалй только шлюзныя части и нйкоторыя части стйнъ 
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сдйланы изъ кладки на раствори. Длина большаго дока 

243'/
2
 ф., ширина по верху 65 ф., ширина по дну 5Г/

2
 ф.; 

глубина воды у входа 20 ф., а на пороги 167
2
 ф., ширина 

на пороги 5 4 % ф.; дно дока опущено ниже порога на 3 ф. 

Киль-блоки для большихъ судовъ положены по серединй во 

всю длину дока, а въ задней части дока, по обй ихъ сто

роны, положены еще два ряда киль-блоковъ для одновремен

ной починки двухъ судовъ меньшихъ размйровъ. Для воз

можности производить починку судовъ до 278 фут., впереди 

затворовъ въ стйнахъ сдйланы наклонные уступы, къ кото-

рымъ можетъ быть приложенъ щитъ, замйняющШ затворъ; 

для впуска при этомъ воды въ докъ, когда нужно вывести 

исправленное судно, въ задней части дока устроена труба
г 

закрывающаяся щитомъ. Но такъ какъ уже давно не прихо

дилось производить починку большихъ судовъ, то щитовой: 

затворъ дока совершенно оставленъ и труба задйлана. 

Рядомъ съ этимъ докомъ находится другой малый, отдй-

ленный отъ перваго тонкою стйнкою, оставленною въ вы

емки скалы; размйры его слйдующде: длина его по верху 

146 ф., ширина по верху 54'/
2
 ф., по дну 36 ф., глубина 

на пороги 12 ф., дно опущено ниже порога на три фута. 

Позади малаго дока строится новый докъ въ 170 ф. длины 

съ отдельными воротами; въ ш н й 1876 года работы по-

устройству этого дока были уже далеко подвинуты. 

Центробйжный насосъ, системы Гуэна, для выкачиваны 

воды, помйщенъ въ зданы, примыкающемъ къ большому доку;: 

машина въ 40 силъ, при д1аметрй всасывающихъ трубъ въ-

18 дюймовъ, отливаете 2 553 ведра въ минуту. Около этихъ 

доковъ находится небольшой строительный элингъ для дере

вянныхъ судовъ. 

П. Противъ этихъ доковъ на южномъ берегу помйщается 

городская верфь съ механическимъ заводомъ; на ней стро-

ются желйзныя суда, а для деревянныхъ есть еще нйсколько 

малыхъ элинговъ. 

III. Со стороны озера Меларенъ, на восточномъ мысй 

Лонколъменъ, существуетъ мортоновъ элингъ, а далйе къ за

паду отъ города БергзундскШ механическШ и пароходный 

чаводъ. 
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Вей упомянутые постройки и заводы принадлежать част-

нымъ владйльцамъ. 

Для стоянки части военной броненосной шхерной флоти

лш, часть гавани около берега острова Тепсгольменъ отдй-

лена палами, а на самомъ островй и теперь находятся ка

зармы, цейхгаузы и приспособлетя, какъ выражается авторъ, 

для оснащивангя и оборудоватя военныхъ судовъ, но главный 

военный флотъ съ 1689 года переведенъ въ Карльскрону. 

Пропускаемъ сдйланное въ статьи описате маяковъ Сэ-

дерармъ, Грэншеръ, Корсэ и портоваго огня при входи въ 

Сандхамнъ, который авторъ причисляетъ тоже къ маякамъ, 

равно и маяка Ландсортъ, такъ какъ свйдйшя о нихъ 

моряки найдутъ въ издашяхъ гидрографическаго департа

мента. 
Изъ Стокгольма авторъ отправился въ Готенбургъ и по 

дороги ознакомился нисколько съ Готскимъ каналомъ. Ка

налъ этотъ, начатый съ конца XVI вика и оконченный 

только въ 1832 г.. есть такая же жизненная apTepia для 

Швецы, какъ Волга съ системами, соединяющими ея съ 

БалтШскпмъ моремъ, для нашего отечества. Рйчками, озе

рами и каналами, посредствомъ многочисленныхъ шлюзовъ, 

суда поднимаются въ озеро Викенъ, уровень котораго выше 

горизонта воды БалтШскаго моря на 300 футовъ и затймъ 

спускаются къ озеру Вепернъ, гдй у мйстечка Шеторпъ 

оканчивается та часть водянаго пути изъ БалтШскаго моря 

въ Нймецкое, которая называется Готскимъ каналомъ, черезъ 

озеро Вепернъ и вытекающую изъ него рйку Гета - Эльфъ, 

обходя каналами многочисленные пороги на этой послйдней, 

суда выходятъ у города Готенбурга въ Каттегате. 

Несмотря на то, что на пройздъ всего канала требуется 

по меньшей мйрй 56 часовъ, а по желйзной дороги отъ 

Стокгольма въ Готенбургъ можно пройхать только въ 9 ча

совъ времени, пассажирское движете по каналу на столько 

развито, что даетъ работу четыремъ пароходамъ, отправляю

щимся поочереди съ обоихъ концовъ пути по два раза вь 

недйлю. 

Готенбургъ, главный коммерческШ портъ Швещи, лежитъ 
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на лйвомъ берегу рйки Гета-Эльфъ, имйгощей въ этомъ 

мйстй ширину до 250 саженъ, въ 3-хъ верстахъ отъ впа-

дены ея въ Каттегате. Глубина Готенбургской гавани, впро

чемъ, незначительна, всего отъ 11 до 16 футъ.—Навигащя 

продолжается почти круглый годъ и мйсяцы шль и августъ 

самые дйятельные; въ приходи бываетъ до 1200 паровыхъ 

и до 1700 парусныхъ судовъ съ грузомъ 430 000 тоннъ. Для 

починки и постройки судовъ существуетъ цйлый рядъ верфей 

въ связи съ лйсными дворами, столярными и лйсопильными 

заводами, расположенными вдоль лйваго берега рйки, къ 

западу отъ города. На этихъ верфяхъ имйется множество 

открытыхъ деревянныхъ элинговъ, приспособлеше для киле-

вашя судовъ, сушильни для лиса, мастерсшя и проч. и при 

каждой верфи небольшая гавань, отдйленная отъ рйки ка-

меннымъ или деревяннымъ моломъ. Значительнййшая изъ 

верфей, называемая »Кустенъ», имйетъ кромй того приспо

соблеше для вытаскивашя мелкихъ судовъ на берегъ. 

Съ правой стороны рйки существуютъ два механическихъ 

и пароходныхъ завода: Эриксбергъ и Линдхольменъ. Изъ 

нихъ второй составляетъ отдйлъ завода Мотала, находяща

яся внутри страны на рйчкй Мотала Эльфъ, впадающей въ 

озеро Веттернъ, значительнййшаго и знаменитййшаго меха

ническаго и кораблестроительнаго завода въ Швецы, устро-

еннаго въ 1822 году англичаниномъ Фразеромъ, по пору

чены) графа Шатена. Заводъ Линдхольменъ производить 

весьма болышя постройки и починки судовъ; при немъ 

находятся два мортоновыхъ, два строительныхъ элинга 

и сухой докъ; его теперь предполагаютъ еще увеличить 

постройкою двухъ новыхъ элинговъ и удлиннешемъ суще

ствующихъ , установкою большихъ паровыхъ молотовъ, 

устройствомъ набережныхъ и окончашемъ постройки сухаго 

дока. Докъ этотъ почти готовый уже въ 1875 году имйетъ 

длину 306, ширину по верху 73 фута, у дна 49 футъ и 

глубину надъ порогомъ 19'/., футъ. 

Готенбургъ, находясь въ значительно лучшихъ климати-

ческихъ ycaoBiflXb, чймъ друпе порты Швецы, вмйстй съ 

тймъ есть единственный портъ въ этомъ государствй, нахо-
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дящШся такъ близко отъ открытаго моря и не загороженный 

шхерами; онъ не имйетъ вовсе ледохода и замерзаетъ на 

весьма непродолжительное время; гавань совершенно укрыта 

отъ вйтровъ, окружающими ее со всйхъ сторонъ ВЫСОКИМИ 

горами, но грунтъ для якорной стоянки плохой (слой ила 

на каменной формацы). 

Въ городи имйется техническое училище съ тремя отдй-

лешями: для инженеровъ и архнтекторовъ, для механиковъ 

и для химиковъ, но программа довольно ограниченная, такъ 

что ученики получаютъ только легкую подготовку, чтобы 

потомъ быть въ состояши практическою дйятельностью раз

вить свои познашя. Кромй того имйется морское училище, 

но авторъ не сообщаетъ о немъ никакихъ свйдйнШ. Готен

бургъ поддерживаетъ правильное пароходное сообщеше съ 

Лондономъ, Гамбургомъ, Хриташею, Копенгагеномъ и 

Любекомъ, а также со всйми приморскими городами, начиная 

отъ норвежской границы до Стокгольма. 

Исторш порта Мальмэ авторъ разсказываетъ приблизи

тельно такимъ образомъ: Мальмэ, лежащШ въ Зундй противъ 

Копенгагена, принадлежалъ до Роскильдскаго мира, 1658 г., 

Даны и имйлъ важное стратегическое значеше, какъ глав

ная защита провинцы Сконе; кромй того считался первымъ 

торговымъ портомъ Даны и былъ центромъ сельдянаго про

мысла всего края. Вслйдств1е постоянныхъ войнъ между 

Швещею п Дашею торговля города пришла въ совершенный 

упадокъ и уже къ 1710* году въ немъ насчитывалось жителей 

съ неболыпимъ 2000 человйкъ. 

Мйстный гражданинъ Францъ Суэлъ, видя единственное 

спасете города въ устройствй порта, принялся за исполнеше 

этой идеи съ величайшею силою воли и настойчивостью. До 

того времени корабли останавливались далеко отъ берега, на 

рейдй, товары выгружались сперва въ мелкосидяпця лодки 

и затймъ производилась перегрузка ихъ въ телйги, которыя 

должны были для этого выйзжать далеко въ море. Такъ мелко-

воденъ былъ портъ. 

Первыя работы по сооруженш порта*, начались въ 1775 

году и съ большими или меньшими перерывами продолжаются 
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до настоящаго времени. Въ 1870 году городъ имйлъ уже 

27 000 жителей, двй гавани—одну 9216 кв. саж. простран

ствомъ при глубинй 13'А футъ, другую, подъ назвашемъ 

«Передовая», площадью въ 7800 кв. саж., глубиною 14-/
2 

ф. и обширный бассейнъ до 12 ф. глубины, на берегу кото

раго помйщаются лйсные дворы съ лйсопильнымъ заводомъ. 

Съ 1862 г. по проекту Бейера производятся работы по 

устройству еще одного бассейна площадью въ 10 000 кв. саж., 

глубиною 19'/
2
 ф., съ пятью при немъ элингами; сооружеше 

это, въ бытность автора въ Швецы, было уже почти готово. 

Въ 1873 году въ приходи было паровыхъ судовъ 2517, пару

сныхъ 2323, число тоннъ 306 513. Для постройки и починки 

судовъ имйется механическШ заводъ Кокума съ сухимъ 

каменнымъ докомъ, мортоновъ элингъ, два открытыхъ строи-

тельныхъ элинга (изъ числа пяти строющихся) и наклонная 

плоскость для постройки лодокъ и неболыпихъ судовъ. 

Авторъ полагаетъ, что торговля города Мальмэ, которая и 

теперь немногимъ уступаетъ Готенбургу, съ увеличетемъ и 

угдублетемъ порта еще болйе увеличится. Недостатокъ порта 

г. Нюбергъ находить въ слйдующемъ: при входи въ гавань 

фарватеръ идетъ весьма узкимъ русломъ на разстоянШ 480 

саж.; глубина измйняется отъ 14 до 17'Д фут., и хотя этотъ 

фарватеръ ясно обозначенъ красными и бйлыми буями, но 

тймъ не менйе случается, что суда въ бурное время опа

саются ИТТИ по нему и ищутъ себй убйжища въ сосйднихъ 

портахъ. Вйроятно въ свйжШ вйтеръ буи сносить, несмотря 

на удостовйреше автора, что они удерживаются тяжелыми 

камнями и цйпями; что же касается до входа ночью, то съ 

помощью маяка Мальмэ, находящегося на оконечности W-й 

молы при входи въ гавань и двухъ портовыхъ огней, крас

наго и зеленаго, входъ въ гавань совершенно безопасенъ, 

при чемъ наши лощи даютъ наставлеше держать портовые 

огни въ створи до тйхъ поръ, пока бйлый огонь маяка 

Мальмэ придетъ на траверзъ съ правой стороны, тогда 

уклониться нисколько влйво, для входа на якорное мйсто. 

Авторъ оканчивает^ свой очеркъ Мальмэ такимъ сообщетемъ: 

судамъ, входящийъ въ портъ при сильномъ попутномъ вйтрй, 
н. оф. 9 
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иногда трудно бываетъ уменьшить скорость и они при входи 

въ передовую гавань могли бы удариться въ противулежащую 

каменную набережную, но около нея есть иловатая отмель, 

на которую въ крайнемъ случай суда могутъ быть направ

лены. Можно посовйтовать отмель эту уничтожить и пред

оставить шкиперамъ и капитанамъ принимать извйстныя имъ 

средства уменьшать ходъ судна по желанш, не стукаясь въ 

набережныя и не натыкаясь на отмели. 

Карлскрона, главный военный портъ Швецы, расположенъ 

на о-вй Трессэ, находящемся въ 2'/
2
 миляхъ отъ берега 

въ центрй залива, отдйленнаго отъ БалтШскаго моря рядомъ 

острововъ, защищающихъ его отъ дййстя южныхъ вйтровъ; 

съ другихъ сторонъ заливъ защищенъ материкомъ и высту

пающими его мысами. Еще въ 1679 году начаты были ра

боты по устройству на о-вй Трессэ военнаго порта; сначала 

ВОЗДВИГЛИСЬ укрйплешя на сосйднихъ островахъ, для защиты 

входа съ моря, а вслйдъ затймъ, работы по устройству воен

ной гавани, съ приспособлешями для постройки и вооруже

ш я военныхъ судовъ. ведены были съ такою поспйшностью, 

•что черезъ десять лйтъ, въ 1689 году, въ порти находилось 

30 линейныхъ кораблей и 10 фрегатовъ. Для заселетя но

ваго города приказано было жителямъ сосйдняго торговаго 

города Роннебю, въ продолженie двухъ лйтъ, переселиться 

со Есймъ имуществомъ въ Карлскрону, въ вознаграждеше же 

расходовъ имъ дано было исключительное право поставлять 

необходимые для флота припасы. 

Военный портъ съ верфью расположенъ въ южной части 

о-ва Трессэ и отдйленъ отъ города высокою каменного стйною. 

Гавань съ южной стороны ограничена тремя островами: Линд-

гольменъ, Седершерна и Трехернипгенъ, которые соединены 

между собою дамбами, а Линдгольмъ, кромй Того, съ о-мъ 

Трессэ деревяннымъ свайнымъ мостомъ съ разводною подъем

ною частью для пропуска судовъ; этотъ мостъ составляетъ 

западную границу гавани. Съ восточной стороны гавань 

отдйлена отъ рейда двумя свайными молами, изъ которыхъ 

одинъ примыкаете къ Трессэ, а другой къ о-ву Трехериин 

генъ, между оконечностями моль остаета^пространство въ 

78 футовъ шириною, служащее главнымъ входомъ въ гавань. 
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Внутри, деревяннымъ, сквознымъ моломъ, идущимъ отъ 

Трессэ по направленш къ Линдгольмену (отъ N къ S), гавань 

раздйлена на двй, неравныя части — западную или малую 

гавань и восточную — большую военную гавань; въ моли 

имйется разводная подъемная часть для пропуска судовъ изъ 

одной гавани въ другую; оконечность мола соединяется съ 

о-мъ Линдгольменомъ плавучимъ мостомъ. Къ концу этого 

послйдняго мола примыкаете, подъ прямымъ, угломъ другой, 

тоже деревянный, сквозной молъ, не доходящШ до конца 

гавани, судя по плану, саженъ на 65 и раздйляющШ боль

шую гавань на двй части; «онъ служитъ собственно для 

стоянки линейныхъ кораблей». 

При Карлскронскомъ военномъ порти находятся сооружешя: 

1) Гауптвахта съ конторою при главномъ входи въ портъ 

со стороны города. 

2) Мастерстя и кузницы, въ которыхъ прежде выковы

вались якоря, цйпи и проч., а нынй мастерстя ЭТИ при

способлены къ постройки желйзныхъ и броненосныхъ судовъ. 

3) АртиллерШскШ арсеналъ съ особымъ бассейномъ. Здйсь 

имйется литейный заводъ для орудШ и вей друпя приспо-

соблешя для снабжетя судовъ артиллерШскими принадлеж

ностями. 

4) Модельная и техническая контора, гдй хранятся модели 

всйхъ построенныхъ на верфи судовъ и модели портовыхъ 

построекъ. 

5) Адмиралтейская церковь. 

6) Канатный заводъ, длиною въ 1170 футъ. 

7) Сухой докъ, выейченный въ скалй и запираемый дере

вянными воротами и батопортомъ. Размйры его: длина 292 ф., 

ширина двора 78 ф., ширина у воротъ и у батопорта 58 ф., 

глубина на пороги 31 футъ. 

Вода изъ него отливается паровою машиною, для чего 

около шлюзной части сдйланъ колодецъ, соединенный съ 

докомъ галлереею; въ колодцй помйщены насосы, а надъ 

нимъ устроено машинное здаше. 

Это сооружено замйчательно тймъ, говоритъ авторъ, что 
* 
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оно есть самое древнее изъ всйхъ существующихъ на свйтй 

построекъ подобнаго рода. 

8) Магазины для склада корабельнаго лиса, парусины, 

канатовъ, желйза и другихъ принадлежностей военныхъ 

судовъ. 

9) Деревянный крытый элингъ. 

10) Открытые элинги, изъ коихъ наиболышй имйетъ 

каменный стапель съ дамбами по обйимъ сторонамъ подвод

ной части его. 

11) Такъ называемые «Новые доки», числомъ 5, начатые 

въ 1775 г. и оконченные въ 1850 г.; расположены рад1усами 

и занимаютъ четверть круга, въ центрй котораго имйется 

общШ небольшой бассейнъ; бассейнъ этотъ соединяется съ 

съ другимъ большимъ, отдйленнымъ отъ моря двумя камен

ными дамбами. Наружный бассейнъ (большой) служитъ для 

помйщешя судовъ при ихъ вооруженШ, а внутрешй бассейнъ 

можно отдйлить отъ внйшняго батопортомъ, такъ что въ 

случай надобности можно имъ пользоваться какъ сухимъ 

докомъ. Размйровъ доковъ авторъ не приводить, но заяв

ляете, что они достаточны для принятая самыхъ большихъ 

линейных« кораблей. 

Симметрически съ этими доками, занимая смйжную четверть 

круга, проектированы друпе пять, которые, по мнйнш автора, 

вйроятно никогда не будутъ возведены. 

Сзади доковъ идетъ по дуги круга подземная галлерея, 

соединенная съ каждымъ докомъ трубами съ затворами. При 

помощи этой галлереи, вода изъ доковъ отводится въ оврагъ, 

откуда она насосами отливается въ море. Машинное здаше 

установлено у болыпаго бассейна. 

12) Старый мачтовый кранъ, состоящШ изъ каменной 

башни съ деревяннымъ выступающимъ журавлемъ (крамболою). 

Въ башни помйщаются ручные шпили. 

13) Новый крытый элингъ съ пристроенными по обйимъ 

сторонамъ мастерскими. Передняя стйна здашя, обращенная 

къ морю, подвйшена на роликахъ (поставлена на роульсахъ) 

и при спуски судна отодвигается въ сторону. Этотъ новый 
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элингъ приспособленъ преимущественно къ постройки желйз • 

ныхъ и броненосныхъ судовъ. 

14) Большое здаше въ два этажа на о вй Стумгольменъ 

(отъ гавани къ N), для хранешя мелкихъ судовъ; нижшй 

этажъ служитъ для барказовъ, а верхнШ для малыхъ греб

ныхъ судовъ, которыя вытаскиваются по двумъ наклоннымъ 

плоскостямъ, съ помощью ручныхъ шпилей. 

15) Паровая пекарня, бочарня и магазины для морской 

провизы, 

16) Старая артиллерШская лаборатор!я (на островки, со-

единенномъ съ о-мъ Стумгольменомъ мостомъ). 

17) Укрйплешя въ различныхъ частяхъ порта ."Какъ видно 

изъ приложеннаго къ разбираемому тому «Инженерных« 

Записокз» атласа чертежей и плановъ, укрйплешя тянутся 

почти непрерывно по стйнки гавани вдоль берега о-ва 

Линдгольмена, Седершерна и Трехернингена; кромй того 

построены отдйль'ныя батареи на западномъ, юго-западномъ 

и восточномъ берегахъ о ва Трессэ,' на островй Кунгсхоль-

менъ (къ О-ту отъ Трессэ) и отдйльный фортъ на сваяхъ 

посреди военнаго .рейда. О вооружены укрйпленШ и ихъ 

фортификащонной формй въ статьи «Шведсше порты» ничего 

не сказано. 

18) Новая артиллерШская лаборатор1я (на о-вй Басарс-

хольменъ около полу-мили отъ города къ О ту). 

19) Пороховые погреба (на островки Кольхольменъ, еще 

далйе къ О ту отъ Басарсхольмепа саженъ на 150, на о-вй 

Мьернисхольменъ, восточнйе купеческаго рейда, отъ города 

около 400 саж. и на о-вй Юнгшеръ къ сиверу отъ города). 

20) Бассейнъ для хранешя корабельнаго лиса. 

21) Жилые дома для служащихъ при верфи. 

22) Казарма для матросскихъ сыновей и другихъ мальчи-

ковъ, готовящихся къ поступленш въ морскую службу. 

23) Больница для матросовъ. 
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24) Школа для матросскихъ сыновей и другихъ мальчиковъ, 

приготовляющихся къ службй во флотй. 

25) Открытый каменный резервуаръ для снабжетя города 

водою. 

26) Оконечная станщя желйзной дороги, со всйми къ ней 

принадлежностями. 

27) Мачтовый кранъ, стоящШ на моли, раздйляющемъ 

большую и малую гавани. 

28) Канцеляр!я начальника порта. 

29) Гавань для лодокъ и неболыпихъ судовъ съ гранит-

нымъ моломъ и набережными. 

30) Казармы для матросовъ. 

Глубина военнаго рейда и всего южнаго фарватера 27 

футъ и болйе; такая же глубина, и вездй естественная, 

нмйется въ большой гавани порта, гдй суда самыхъ боль

шихъ размйровъ могутъ стоять вполнй вооруженными. 

Купеческая гавань съ рейдомъ находится къ сиверу отъ 

военнаго рейда и ограничивается къ западу о-мъ Мьернисхоль-

менъ, къ востоку городомъ, а съ сивера матерымъ берегомъ. 

Глубина въ ней отъ 18 до 11 футъ, грунтъ для якорной 

стоянки плохой, но достаточное протяжеше городскихъ набе

режныхъ и множество частныхъ пристаней, выдвигающихся 

перпендикулярно отъ берега на достаточную глубину, дозво-

ляютъ большей части судовъ прямо швартовиться. 

Торговое значеше города, съ проведешемъ желйзной дороги 

изъ Стокгольма, значительно усилилось, до того же времени 

привозъ ограничивался предметами, относящимися преимуще

ственно къ потребностямъ флота. 

Входъ на рейдъ съ моря обозначенъ маякомъ Утклиппанъ 

и створными Карлскронскими маяками, изъ которыхъ одинъ 

плавучШ. Ширина главнаго входа между укрйпленными 

островами немного менйе 1200 футъ; здйсь поставлены два 

желйзные сквозные буйка, между которыми направленъ створъ 

портовыхъ огней. 

Остальнымъ портамъ Швецы авторъ дйлаетъ краткШ 

неречень, обозначая ихъ торговое значеше количествомъ 
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приходящихъ и отходящихъ судовъ и числомъ тонновъ груза. 
Эти порта суть: Хернесандъ, Сундеваль и Гефле, въ Ботни

ческомъ заливй; Норрчепингъ, Кальмаръ и Истадъ (искуст-

венный) въ БалтШскомъ морй; Ландскрона и Гельсингборгъ 

(оба искуственные) въ Зундй и Хальмстадъ въ Каттегатй. 

Гельсингборгъ нынй увеличиваютъ постройкою новаго бассейна 

съ южной стороны существующей гавани. Въ Гельсингборгй 

находится, между прочимъ, оптическШ сигнальный аппаратъ, 

описашя котораго авторъ не даетъ, указывающей направле-

Hie и силу вйтра въ Каттегатй. 

Послйдняя статья IV-го тома ••-Инженерных« Записокъ» 

«Желпзно-дорожпые сигналы и системы регулирования движе

шя погъздов« во Францги» описываетъ состояше эюй части 

эксплуатацы желйзнодорожнаго пути во Францы, гдй автора 

поразила дйятельность и быстрота пассажирскаго и товарнаго 

движешя и вмйстй съ тймъ незначительное число несчаст-

ныхъ случаевъ сравнительно съ другими желйзными дорогами 

Европы. 

Въ концй разсматриваемаго тома «Инженерных« Записок«» 

помйщены: шестое дополнеше къ каталогу желйзнодорожной 

коллекщи библштеки Института инженеровъ путей сообщетя 

и систематическШ указатель къ журналу путей сообщешя 

1865-1875 г, 

с е. м. 

Die Marine. Eine gemeinfassliche Darstelung des gesammten 
Seewesens für die Gebildeten aller Stände. 

Флот«. Общедоступное описате морскаго дйла для обра-

зованныхъ людей всйхъ сословШ. 

Подъ ЭТИМЪ 3aMaßieMb печатается въ Вйнй уже третьимъ 
издашемъ популярное изложете морскаго искуства, составлен

ное контръ-адмираломъ Бромми и австрШской службы капи-

таномъ Литтровъ. Все издаше будетъ состоять изъ 18 или 

20 выпусковъ, по два печатныхъ листа въ каждомъ и каж

дый выпускъ продается по 30 крейцеровъ. У насъ подъ ру

ками находится 12 первыхъ выпусковъ, изъ которыхъ 8 укра-
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шены превосходно гравированными портретами военныхъ су
довъ, а именно: англШскихъ: броненосца Alexandга, и крей

серовъ: фрегата Inconstant, и корвета Tourmaline, француз

скихъ: броненосца Devastation и корвета Bigaull de Genouüly, 
германскихъ: броненосца Deutschland и корвета Leipzig и 

австрШскаго броненосца Custozza. 

Изъ плана издашя, напечатанная на обертки, видно, что 

оно было предпринято еще въ 1848 году, а въ настоящее время 

дополнено и исправлено сообразно съ новййшими усовершен-

ствовашями морскаго дйла, такъ что представляетъ собою 

изображеше современнаго состояшя морскаго искуства. Въ 

окончательномъ видй издаше будетъ содержать 12 портре-

товъ судовъ, таблицу раскрашенныхъ флаговъ, четыре таблицы 

такелажа и 156 политипажей въ текстй, Цйль этого издашя, 

какъ объясняютъ авторы, состоитъ въ томъ, чтобы возбудить 

сочувств1е въ публики къ морскому дйлу, недостаточно зна

комому въ континентальныхъ государствахъ, а между тймъ 

имйющему громадное вл1яте на развитае благосостоятя на-

родныхъ маесъ. 

Цйль эта превосходно достигается авторами и издателемъ, 

на сколько возможно въ сжатомъ видй ознакомить публику 

съ морскимъ дйломъ, потому что при изяществй печати и 

рисунковъ составъ книги не представляетъ собою сухаго пе

речня отдйльныхъ частей морскаго искуства, а, напротивъ, 

содержитъ живое и наглядное изображеше цйлаго, съ цйлью 

дать читателю по возможности ясное попятае о внйшней и 

внутренней жизни флота. 

Издаше начинается введешемъ, сущность котораго заклю

чается въ слйдующемъ извлечены: 

Ни въ какой отрасли человйческихъ знанШ нйтъ ничего 

поразительнйе успйховъ въ морскомъ искуствй. HcTopia 

начала мореплаватя теряется въ глубокой древности, полной 

вымысла и миоологы. Вей изыскатя оказываются безплод-

ными, чтобы открыть того, кому первому пришла гениальная 

мысль о путешествы по води. 

Вйроятно и здйсь, какъ и при многихъ другихъ откры-

таяхъ и изобрйтешяхъ, слйпой случай помогъ человйку сбли-
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зиться съ враждебною ему craxiero, которую онъ мало по 

малу подчинялъ себй, путемъ неисчислимыхъ усилШ и жертвъ, 

при помощи наблюденШ и изученШ. 

Опасностью и трудомъ, лишешями всякаго рода, а часто 

даже цйною собственной своей жизни, заплатилъ море-

ходецъ за свое знакомство съ моремъ. 

Если сравнить первый плавающШ кусокъ дерева, какъ 

первоначальную идею о суднй, съ нынйшнимъ могуществен-

нымъ броненосцемъ; если сравнить нынйшшя транзатланти-

честя, полярныя и кругосвйтныя экспедищи съ первоначаль

ными путешеств1ями въ челноки, на которомъ едва можно 

было достичь противоположнаго берега рйки; если вспомнить 

о первомъ примйнены паруса, изобрйтеше котораго припи

сывается покрывалу нимфы и который въ продолжены столй-

тШ былъ единственнымъ и могущественнымъ двигателемъ 

мореходства, и сопоставить ему нынйшняго великана Great-

Eastern, который при помощи только одного пара прокла

дываете себй путь посреди бурь и непогодь по океану, 

тогда справедливо можно гордиться человйческимъ умомъ, 

его творческимъ гешемъ, который только посредствомъ своей 

жажды къ знанш, своей выносливости, могъ достичь такихъ 

блестящихъ результатовъ. 

Никакое человйческое знаше пе было прюбрйтено съ та

кими громадными жертвами, какъ морское искуство; много 

драгоцйнныхъ открытШ погребены на дни моря, въ лицй тйхъ 

смйльчаковъ, которые желали проникнуть въ тайны при
роды. 

Честь открытая мореплавашя приписывается общимъ голо-

сомъ Финитянамъ. Живя на безплодномъ приморскомъ бе

регу, это трудолюбивое и предпрымчивое племя начало искать 

на морй того, чего ему не доставало на суши. Какъ это часто 

случается, изучая животный Mipb, человйкъ пришелъ къ 

основной идей мореходнаго судна: рыба, съ СВОИМИ жабрами 

и хвостомъ дала мысль къ <Я)зданш веселъ и руля. 

Богатая добыча была наградою первымъ смйльчакамъ, ко

торые употребили въ дйло новое изобрйтеше; для нихъ 
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открылся новый путь къ невйдомымъ странамъ, гдй можно 

было найти все недостающее въ жизни. 

HcTopia повйствуетъ намъ о драгоцйнныхъ сокровищахъ, 

которыя быаЙ Йайденй мореплавателями обогатившими себя и 

способствовавшими могуществу своихъ повелителей и соотече-

ственниковъ;исщпя объясняете, какимъ образомъ, при помо

щ и мореплаватя, обитаемая нами земля мало но малу сдйлалась 

намъ извйстна, какъ и теперь спустя много столйтШ все не изся-

каетъ источникъ богатства и новыхъ открытай, возбуждающШ 

новую жажду въ тйхъ, кто энергично преслйдуетъ свою цйль. 

М ы приходимъ къ тому убйжденш, что въ борьбй народовъ 

тотъ останется побйдителемъ, кто будетъ обладать моремъ и 

изрйчеше «могущество Нептуна,—это держава Mipa» имйло 

значеше во вей времена. 

Какое могущество, какую дйятельную жизнь мы видимъ въ 

исторы Финишанъ, Кареагенянъ, Грековъ, Голландцевъ, 

Испанцевъ, Англичанъ и Французовъ, пока они твердо держали 

въ рукахъ скипетръ Нептуна, что было бы съ А н т е ю , Амери

кою, Франщею, Pocciero и Гермашею безъ флота, безъ 

торговли на морй, и въ комъ можетъ быть сомните, что съ 

усилешемъ флота добывается, сохраняется и пршбрйтается 

нащональное богатство. 

Выгода наша состоите въ томъ, что мы живемъ въ такое 

время, , когда можемъ воспользоваться открытаями нашихъ 

предшественниковъ. 

Первыя отважныя предпр!ятая на морй, еще во времена 

Троянской войны, когда незначительный переходъ съ береговъ 

Грещи въ Малую Азш, считался чудомъ и особеннымъ по-

кровительствомъ боговъ. эти времена съ купленными доро

гою цйною открытаями, зажгли маленькШ свйточъ знашя, 

который переходилъ изъ рукъ въ руки и въ который все 

болйе и болйе подливали масла, отъ чего онъ освйщалъ все 

большее и большее пространство; этотъ маленькШ огонекъ 

горитъ теперь въ нашихъ руках% могущественнымъ факеломъ, 

и подобно маяку разливаетъ на весь Mipb свои благодйтель-

ные лучи, изгоняя навсегда мракъ. 

Прежшя суда древнихъ были вей одинаковой формы, и 
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построены какъ бы по одному и тому же образцу; но по мйрй 

того какъ расширялось мореплаваше вся человйческая изо-

брйтательность направлялась къ тому, чтобы примйнить суда 

для соотвйтствующихъ цйлей; такимъ образомъ для плаватя 

по рйкамъ строились плоскодонныя суда, а для плаватя по 

морямъ суда съ болйе острымъ образовашемъ подводной части, 

наконецъ по цйли своего назначешя для войны или торговли 

начали строить суда двухъ типовъ—военныя и грузовыя. 

Для движешя судовъ служилъ вйтеръ, какъ даровая атмо

сферная сила, но въ первое время мореплавашя не умили 

имъ пользоваться вполнй и плавали только при попутномъ 

вйтрй, и становились на якорь какъ только онъ принималъ 

такое направлеше, что удалялъ судно отъ береговъ. 

Штиль или легкШ противный вйтеръ побйждался веслами; 

для увеличешя этой послйдней двигательной силы на древ-

нихъ галерахъ банки для гребцовъ дйлали въ нисколько 

ярусовъ одни надъ другими, а на военныхъ галерахъ помй-

щали еще каменометныя машины большихъ размйровъ, такъ 

что суда древнихъ часто достигали огромныхъ размйровъ. 

Носъ и корма были слишкомъ подняты, и потому татя 

суда сильно подвергались дййствш вйтра, а вмйстй съ тймъ 

тогда не была еще извйстна возможность лавировки, состоя

щая въ томъ, чтобы при помощи извйстнаго направлешя 

парусовъ управлять произвольно движешями судна и употре

бить съ пользою противный вйтеръ. Законы механики должны 

были указать на это средство, а между тймъ прошли цйлыя 

столйтая, болыше флоты покрывали моря, прежде чймъ 

открыто было искуство лавировки. 

Андрей Дор1а произвелъ наконецъ переворотъ въ иску-

ствй маневрировашя судномъ, за что суевйрные современ

ники обвинили его въ колдовствй. Если вйрить сообщешямъ 

Марко Поло, то еще въ 13 мъ столйты, въ водахъ Инды 

существовали суда, похож1я на наши своею оснасткою. 

Какъ бы то ни было, къ концу 17-го столйтая начали при-

мйнять механику къ кораблевождешю, и морская наука въ 

одно столйтае подвинулась больше впередъ, чймъ со времени 

изобрйтетя компаса. Съ гордостью созерцаемъ мы теперь 
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одно изъ драгоцйннййшихъ изобрйтенШ человйческаго ге-

тя—паровое судно, которое соединило въ себй два враж-

дебныхъ элемента, огонь и воду, употребивъ себй въ пользу 

ихъ соединенную силу; человйкъ заставилъ эту силу дви

гать желйзныхъ великановъ, которые въ рукахъ своего 

искуснаго повелителя - моряка становятся послушными его 

рабами и борятся съ бурями, твердо разсйкая громадныя 

волны, вмйщая въ себй, подобно плавучему дому, сотни 

людей, охраняя ихъ отъ разъяренной стихы и угрожая 

подобно грозной, плавучей крйпости отдаленнййшимъ стра-

намъ, и съ гордостью и славою носятъ флагъ своей родины; 

они очищаютъ громадную водяную дорогу отъ пиратовъ, 

пропитываютъ самихъ себя и своихъ обитателей, и доставляютъ 

ихъ въ цйлости, не смотря ни на катя препятств!я, отъ одного 

полюса къ другому. 

Польза, доставляемая намъ мореплавашемъ, не можетъ 

сравниться съ пользою доставляемою какимъ бы то ни было 

другимъ искусствомъ или наукою, потому что ни въ какой 

отрасли человйческой дйятельности наука и искусство не со

единены такъ цйлесообразно, какъ въ мореплаваны. 

За выписаннымъ введешемъ слйдуютъ въ 12 книжкахъ 

10 главъ. Содержаше ихъ слйдующее. 

Глава I. Море. Видъ его, цвйтъ, соленость, составныя 

части, удильный вйсъ, температура, волны, течешя. приливы 

и отливы, вйтры, лощя, компасъ, лагъ, склянки, карты, 

лотъ, водолазный колоколъ, зрительная труба. Все это опи

сано на 40 страницахъ, объяснено 23 палитипажами и за

канчивается стихотворешемъ или одою къ океану. 

Глава II. Корабельная архитектура. Искуство корабле

строешя до введешя пара, чертежи, перечислеше техниче

скихъ названШ членовъ корабля, качества необходимыя для 

судна, постройка, спускъ на воду, водоизмйщеше и вмйсти-

мость, раздйлеше военныхъ судовъ до введен!я пара, раздй-

леше купеческихъ судовъ, раздйлеше судовъ по парусному 

вооруженш, паровыя суда, колесныя, винтовыя, лошадиная 

сила, преимущества и недостатки колесъ и винтовъ, успйхи 

въ постройки парусныхъ судовъ, клипера, желйзныя суда, 
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главныя черты постройки желйзныхъ судовъ, преимущества 

и недостатки деревянныхъ и желйзныхъ судовъ, а также 

разныхъ системъ постройки, суда съ гидравлическимъ дви

гателемъ, подводныя суда, продолжительность службы судовъ, 

броненосныя суда и система ихъ постройки. 

Эта глава занимаетъ 70 страницъ съ 39 политипажами 

во текстй. 

Глава III. Корпус« судна и внутреннее его расположеше. 

Занимаетъ 18 страницъ съ 9 политипажами. 

Глава IV. Вооружеше или оснастка судна. Рангоуте и 

такелажъ, мачты, стеньги, реи и друпя рангоутныя деревья, 

марсы, салинги и эзельгофты, стоячШ и бйгучШ такелажъ, 

паруса и раздйлеше ихъ. 

Въ этой главй 14 страницъ. 

Глава V. Нагрузка и снабжете судна. Баластъ, якоря 

и канаты, гребныя суда и ихъ вооружеше, apтиллepiя и ея 

защита, флаги и сигналы, вода и провизгя. 40 страницъ и 

28 политипажей. 

Глава VI. Моряк«. Жизнь на морй, плаваше и морская 

болйзнь. Съ стихотворешями занимаетъ 34 страницы. 

Глава VII. Личный состав« флота. Численность экипажа. 

MopcKie чины и ихъ должности, офицеры, кадеты и нижше 

чины. На 14 страницахъ. 

Глава VIII. Матергальный состав« флота. Классифика-

щ я современныхъ военныхъ судовъ и требуемыя отъ нихъ 

качества, типы боевыхъ судовъ, для прибрежной обороны и 

крейсеровъ, броненосное судостроен.е до 1868 года и настоя

щее состояше броненоснаго флота. Новййппе броненосцы, 

боевая сила броненосцевъ различныхъ типовъ и будущность 

ихъ. 

Глава эта занимаетъ 128 страницъ съ 57 политипажами, 

на которыхъ изображена съ полною наглядностью какъ обо

ронительная, такъ и наступательная сила броненосцевъ раз

ныхъ типовъ. Собственно моряки не найдутъ въ этой главй 

ничего новаго, что было бы имъ неизвйстно, но какъ 

общая и вполнй наглядная картина современнаго состояшя 

броненосныхъ флотовъ эта глава представляетъ особенный 

интересъ даже и для морскаго офицера. 
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Глава IX. Верфь. Гавань, рейдъ, адмиралтейство, доки, 

и пр. на 10 страницахъ съ политипажемъ плавучаго дока. 

Глава X. Пребыванге судна в« laeami и на рейдгь. HpieMb 

судна, испытаны, стоянка на якорй, судовое росписаше, 

дисциплина, внутренняя и внйшняя служба, ученья, распре-

дйлеше времени, вахты, гипеничестя миры. Глава эта въ 

12-мъ выпуски еще не окончена. 

Нагрузка судовъ. (Записки суперкарга). Издаше ре

дакцш «Яхты». С.П.Б. 1877 г. ц. 30 коп. 

Брошюрка эта, въ 62 стр. вь 12-ю долю листа, появилась 

въ ноябри прошлаго года и, кромй вышеприведеннаго загла-

в.я на обертки прибавлено: «Опытъ руководства для учени

ковъ мореходныхъ классовъ». 

Мореходные классы, единственныя заведешя, предназпачен-

ныя для образовашя шкиперовъ и штурмановъ дальняго и 

каботажнаго плавашя, конечно нуждаются въ научномъ.ру-

ководствй къ совершенш такой важной части ихъ будущей 

дйятельности, какъ нагрузка судовъ, но едва ли опытъ г-на 

суперкарга въ состоявы удовлетворить этому требовашю, 

какъ по краткости своего содержашя, такъ, и главнййше, 

по недостатку ясности, простоты изложешя и опредйлитель-

ности сообщаемыхъ свйдйнШ; почему, по нашему убйжденпо, 

названной брошюрки справедливйе было бы присвоить назва-

Hie nocoÖifl къ преподаванш практическихъ правилъ и npie-
мовъ нагрузки торговыхъ парусныхъ и паровыхъ судовъ. 

что, при бйдцости нашей литературы по означенному пред

мету, заслуживаете полнаго одобрешя и сочувстайя, тймъ 

болйе, что изъ людей компетептныхъ въ этомъ дйлй, пре

подавателей правилъ нагрузки въ двадцати слишкомъ суще-

ст,ву*1(1ЩЕхъ въ Россш мореходныхъ классахъ, никто еще, до 

се^времени, не публиковал ь въ печати своихъ лекщй. 

Въ' запискахъ суперкарга предметы содержашя располо

жены въ слйдующемъ порядки: 

§ 1. Понятае о вмйстимости. Здйсь авторъ старается дать 

понятае о единицахъ употребительныхъ въ морской торговли 

для опредйлешя вмйстительности, о тоннй и ластй разныхъ 

странъ, но весьма неясно, по нашему мнйшю, разъясняетъ 
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различ1е между тймъ, что считается единицею кубичесваго 

пространства , выдавливающаго извйстный вйсъ воды и 

единицею вйса груза. Намъ кажется, что не только въ 

руководствй, но и просто въ запискахъ, назначенныхъ 

для чтешя не однихъ спещалистовъ (для послйднихъ 

брошюра слишкомъ азбучна) слйдовало бы объяснить, что 

строитель, на основанш чертежа, вычисляя количество 

грузовыхъ тоннъ судна, по суммй вмйстимости отсйвовъ 

грузоваго пространства, определяете только наиболынШ без

вредный вйсъ, который можетъ быть помйщенъ въ суднй 

и принимаете при этомъ въ расчетъ извйтную вйсовую еди

ницу, конечно различную для разныхъ государствъ, но 

совершенно независимую отъ качества груза: въ Англы 

тоннъ:=20 cwt, въ Россы ластт=120 пуд., въ Австры тоннъ, 

равный, по сравнительной таблицй, заимствованной авто

ромъ у Стивенся (On the stowage of chips and their cargoes), 

0,978 англ. тонна, въ Грещи, по той же таблицй, -^=1,45 

англ. тонна и. т- д. (*) Съ другой стороны при нагрузки 

судовъ принято считать, напримйръ у насъ въ Россы, 

ластъ-=2 тоннамъ: 

1) 20 пуд. (брутто) растительныхъ маслъ, сала, поташа, 

икры, шетины и сахарнаго песку. 

2) 30 пуд. (брутто) хмйля и 20 кулей овса; (нетто) пуха 

и нерьевъ. 

3) 38 пуд. (нетто) кожъ. 

4) 60 пуд. (нетто) хлопчатой бумаги, рыбьяго и простаго 

клея, лошадиныхъ гривъ и хвостовъ, льна и пеньки. 

5) 80 пуд. (брутто) стеариновыхъ и сальныхъ свйчъ, 

(нетто) табаку въ листахъ. 

6) 100 пуд. '(брутто^ rapniyca, смолы, дегтя, воска и про

стаго мыла, (нетто) ржанной и пшеничной муки и бйлаго 

мыла. 

(*) Автору, пишущему для русскихъ, не м-Ьшало бы ясно обозначить какой это 

греческш тоннъ, так-ь какъ въ прим. 2 къ ст. 535 т. VI Св. Зак. уста-

19 

новлено гречестй тоннелаж« считать въ ňň ласта, что составить 1.9 тонва. 
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7) 120 пуд. (нетто) желйза, мйди и такелажа. 

8) 16 четвертей ржи, пшеницы, ячменя, коноплянаго и 

лънянаго сймени, и 

9) по штучно, по мйсту: 6 бочекъ мйха, 60 кусковъ па

руснаго полотна и 60 тюковъ кожъ, 70 лосинныхъ швуръ, 

120 бычачьихъ и коровьихъ, 400 козлиныхъ и 3150 кроличь

их!, шкурокъ. 

Эти правила отпечатаны во всйхъ календаряхъ и мы не 

знаемъ какъ объяснить разноглас1е ихъ съ таблицею, помй-

щенною на 10 страницй брошюры, на которой показаны 

нйкорые грузы съ указашемъ npieMKa ихъ (гдй?) по вйсу 

н по мйрй. 

По таблицй выходить, что тй же напр. 60 куск. парусины 

и 3500 заяч. шкуръ принимаются за фрахтовой тонн«, а не 

за ластъ, какъ добыто нами изъ другихъ источниковъ, чисто 

русскихъ. Даже авторъ'' говоритъ, что пенька, ленъ, сало, 

желйзо, мйдь и сода считаются за тоннъ по 63 пуда, а 

щетина, рыбШ клей, кожа и воскъ по 44 пуда. Опять не-

соглаае. 

У насъ въ Россы, говоритъ брошюра, правила для вычи

слешя вмйстительности указаны закономъ а вслйдъ затймъ 

приводится выписка изъ приложешя къ 473 ст. VI т. по про

долженш 1868 г.Прибавимъ, съ своей стороны,что правила эти 

примйняются только въ исключительныхъ случаяхъ, когда 

судно не имйетъ надлежащихъ документовъ; вообще же, го

воря* техническимъ языкомъ, въ законахъ изображено: ст. 

473 т. VI. Уставъ Таможенный—«при представлены кора-

«бельщивами аттестатовъ о построены или измйреши ко-

«рабля, таможни должны основываться на оныхъ въ,исчисле-

«ны корабельныхъ ластовъ, не подвергая корабль измйревш, 

•»поелику извгъстно, что нгьт« ни одною к« тому способа со-

«верщенно правильнаго*. 

ЙрежнШ способъ вычислешя корабельныхъ ластовъ былъ 

совершенно тожественъ съ старымъ англШсвимъ, а именно: 

изъ длины вычиталось
 3
/
5
 ширины, остатокъ помножался на 

всю ширину, затймъ произведете еще помножалось на 'Д 

ширины и это| послйднее произведете дйлилось на 94; та-
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кимъ образомъ получалась вмйстимость въ англШскихъ тон

нахъ, а тоннъ при-еимался за половину ласта. 

Изъ сего, продолжаютъ отмйненныя нынй правила, «над-

«лежитъ вычитать на каюту и друпя мйста, гдй хранятся 

«паруса, такелажъ. блоки и проч.,одну часть между '/
6
 и У

1 2
, 

«смотря по величинй судна, разумйя такимъ образомъ, 

«что изъ болыпаго судна вычитать '/
6
 и т. д., но не выходя 

«изъ сего предйла». 

Законъ этотъ дййствовалъ съ 1811 по 1863 годъ, когда 

развитае новаго типа судовъ—-паровыхъ заставило измйнить 

способъ исчислешя, на изложенный въ брошюрй, но авторъ 

не предупреждаете читателя, что правила 1863 года введены 

временно, въ видй опыта, на 5 лйтъ, затймъ въ 1868 году 

продолжена ихъ сила еще на пять лйтъ, а въ собраны уза-

конешй 1873 года уже нйтъ указаны ни о замйнй ихъ ка

кимъ либо новымъ постановлешемъ.) ни объ оставлены ста

раго порядка. Нужно ожидать, что вслйдъ за введешемъ въ 

таможенномъ вйдомствй метрической системы счислешя, по-

слйдуетъ примйнеше ея и къ измйренш грузовой вмйсти-

мости. 

Въ томъ же параграфй г-нъ суперкаргъ сообщаетъ 

способъ Brindgnell'a для опредйлешя количества разнаго груза, 

имйющаго при одинаковомъ объемй различный вйсъ ИЛИ 

наоборотъ. 

Способъ этотъ и даже съ тймъ же примйромъ, что и въ 

брошюрй, извйстенъ читателямъ «Морскаго Сборника» изъ 

статьи г. Илляшевича «Правила нагрузки, коммерческих« су

дов«», помйщенной въ № 3 «М. Сб.» 1871 года. 

§ 2-й заключаетъ въ себй обпця ycaoßifl нагрузки, дйй
ствительно уже очень обпця и слишкомъ кратапя; мы съ 

своей стороны находимъ, что шесть положенШ, приведен-

ныхъ въ практики г на Березина, составляюсь необходимую 

принадлежность всякаго сочинешя о нагрузки, будь то уче

ный трактате, руководство для начинающихъ или простое 

изложеше правилъ длянеспещалистовъ. Положетя эти суть: 

1) чтобы вйсъ груза въ каждомъ судовомъ отсйвй рав

нялся его водоизмйщенш; 
и. оф. > 10 
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2) чтобы, соблюдая предыдущее правило, сохранить су

дну надлежащи диферентъ; 

3) чтобы общы центръ тяжести былъ въ плоскости грузо

вой ватерлиши; 

4) чтобы обй стороны судна были нагружены совершенно 

симметрически относительно д1аметральной плоскости; 

5) чтобы вей части груза были уложены такъ плотно, 

чтобы, во время качки, они не имйли ни малййшаго дви

жешя, и 

6) чтобы доступъ ко всъмъ судовымъ запасамъ былъ наи-

болйе удобенъ. 

Эти положен1Я одинаково примйнимы ко всевозможньшт. 

судамъ военнымъ и купеческимъ, паровымъ и парусныыъ. 

Возможное приближеше къ вышеприведенным!, требоватямъ 

составляетъ предметъ практическихъ правилъ нагрузки и 

предйлы отступлешя отъ нихъ должны быть ясно выражены. 

Авторъ приводитъ три практическихъ правила, изъ кото

рыхъ первое, предложенное институтомъ корабельныхъ ин

женеровъ въ Англы, при данныхъ длинй и ширинй даетъ 

niinimum отстояшя верхней палубы нагруженнаго судна отъ 

его грузовой ватерливы, второе—американца Voghťa (г. Ил-
ляшевичъ въ упомянутой статьи называете его VeigťoMb), 
гдй тоже разстояше палубы отъ W L приводится въ зависи

мость отъ;глубины интрюма и третае—Ливерпульскаго Under

writers Association, заключающееся въ томъ,что суда, имйкищя 

глубину интрюма отъ 8 до 9 фут., должны имйть сухаго 

борта 2 дюйма на каждый футъ, отъ 9 до 10 ф. 2,1 д. и 

т. д. прибавляя по одной десятой дюйма на каждый футъ. 

Ут$ь статьи г. Илляшевича приложена таблица, изъ кото

рой-: видна разница между правилами Voghťa и Ливерпуль-
скимь, имйющими одни и тй же основные аргументы; табли

цы этой въ брошюрй нйтъ и авторъ ея, констатируя фактъ 

существовашя различныхъ правилъ, въ разборъ ихъ досто

инства не входить. 

Въ § 3-мъ изложены наставлешя погрузкии укладки тяже

лыхъ грузовъ: желйза въ разныхъ видахъ, свинца въ свип-

кахъ, трубкахъ, листахъ, мйди, жести, металлическихъ вра-
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сокъ и наконецъ угля. Эта часть «Записокъ суперкарга» 

разработана съ видимымъ знанЕемъ дйла и личною опыт-

постью. 

Тймъ же достоинствомъ отличается и слйдующШ пара-

графъ 4-Й гдй авторъ разсматриваетъ, съ похвальною под

робностью, погрузку шерсти, чая, сахара, кофе, риса и 

мануфактуръ, какъ называются тюки съ разными мате-

piflMH. 

Въ §5-мъ говорится о тйхъ грузахъ, которые по англШски 

называются general cargoes, т. е. грузы смйшанные, тяжелые 

и лете, въ посуди и мйшкахъ и проч. Само собою разу-

мйется, что въ этомъ случай нйтъ возможности дать общее 

правило для нагрузки и потому составитель брошюры огра

ничивается перечислетемъ только нйкоторыхъ болйе встрй-

чающихся въ торговли грузовъ съ указатемъ, весьма по

лезнымъ, сколько каждый изъ нюсь при данномъ объемй 

имйетъ вйсу (*) и съ наставлешемъ^-— какое мйсто отводить, 

преимущественно, тймъ грузамъ, которые не могутъ быть 

въ близкомъ сосйдствй другъ съ другомъ. 

Погрузка зерна, составляющая содержаше 6-го и послйдняго 

§ разсматриваемой брошюры, тоже, какъ видно, предметъ 

знакомый автору не по наслышкй: онъ обстоятельно объ

ясняете употребительнййппе npieMH обшивки трюма и на

стилки, а также самый механизмъ нагрузвд^шрйчемъ, при 

описаны нагрузки вручную, входить даже", вгълелочныя 

подробности, въ роди, напримйръ, наставлен)я тсакъ, гдй и 

въ какомъ числи разставлять рабочихъ и кайую каждому 

изъ нихъ предоставить роль въ общей работй, что конечно 

зависитъ отъ мйстныхъ обстоятельствъ и привычки лйуцдей 

къ извйстному дйлу. Въ концй параграфа приложены таб

лички: сравнительна™ вйса одной четверти зерна разныхъ 

сортовъ, тоже англШскихъ мйръ киля и квартера (а рус

скихъ нйтъ) и сравнительная объема зерна. 

(*) Какъ полезное сочинете о томъ же предмет*, составитель Морской Ирак 

тики. г. Березинъ рекоиендует-ь <Справочную книжку для купцовъ, шкиперовъ 

и механиков-ь», составленную Бутсомъ и переведенную •••мъ М. Вахтиныцъ, 
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Вообще изъ брошюры оказывается, что авторъ былъ 

дйятельнымъ и наблюдательнымъ суперкаргомъ на судахъ, 

дйлавшихъ рейсы преимущественно въ Англш, почему обра

щете съ грузами, вывозимыми туда изъ нашихъ южныхъ 

портовъ и съ получаемыми нами оттуда, дйло ему близко 

знакомое- Въ этихъ предйлахъ автору и книги въ руки, но 

для общаго руководства, да еще въ заведены гдй слушаютъ 

лекщй люди взрослые, готовяшдеся быть сами, не только 

суперкаргами, но и шкиперами, коротеньтя и неопредйли-

тельныя, во всемъ что касается обобщен1я предмета, запи

ски автора, недостаточны. 

Подтверждешемъ догадки нашей, что авторъ брошюры 

наблюдалъ коммерчески порядки только въ южныхъ предй

лахъ Россы, служитъ то обстоятельство, что онъ въ числи 

грузовъ не упоминаетъ ни о лйсй, отпускная торговля ко

торымъ составляетъ не маловажную статью, а нагрузка тре

буетъ особыхъ приспособленШ, ни о соли, которая моремъ 

привозится къ намъ, ни о громадныхъ грузахъ рыбы и 

морскаго звйря, составляющихъ предметъ торговли вашего 

Сивера. 

С. в. 

Относящаяся до морскаго дйла новыя иностранныя 

издашя и книги. 

La France biographique illustrée. Les Manns par Edouard 
Goepp. et H. de Mannoury d'Ectot. — Paris, Fume et C°. 1877. 
2 vol. in 8°—Gravures et portraits. 
«Bulletin de la Béunion des officiers» такимъ образомъ го

воритъ объ этой книги: 

«Г. Едуардъ Гепъ, имя котораго уже извйстно, какъ 

издателя многихъ полезныхътрудовъ и, между прочимъ, книги 

додъ заглав1емъ: «Grands hommes de la France», въ которой 

описывается жизнь сухопутныхъ и морскихъ военныхъ людей 

и мореплавателей, въ настоящее время издалъ: «Les Marins» 

въ 2-хъ томахъ in—8°, каждый томъ около 500 страницъ. 
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Въ первомъ томи ученое и обстоятельное предисло-

Bie кратко излагаете свйдйтя о началахъ флота во Фран

щ и со временъ Галловъ; жители древней Галлы были всегда 

моряками, и это понятно, если вспомнить, что ихъ страны 

имйли береговой лиши до 600 льё (1440 морск. миль). Армо

рики на сйверй, вошйцы на югй обладали значительными 

флотами и очень далеко подвинули морское искусство. Такъ. 

напримйръ, никто Пиееасъ для того времени совершилъ 

замйчательную экспедицш: выйдя изъ Марселя, онъ про

шелъ Геркулесовы столбы и, слйдуя вдоль береговъ Европы, 

поднялся до Свандинавскаго полуострова и проникъ въ Бал-

тШское море черезъ Зундъ. ГалльскШ флотъ былъ въ то 

время очень сильнымъ и Ю л ш Цезарю стоило болыпаго 

труда побйдить его. 

Разсмотрйвъ першдъ галловъ, авторъ указываете на успйхи 

въ морскомъ дйлй во вей царствовашя до революцы. По

томъ идетъ жизнеописаше моряковъ, прославившихся во 

Франщи, и эта часть труда образуете громадный 6iorpa-

фическШ указатель, распредйленный не по алфавиту, а хро

нологически. Первый томъ заключаетъ въ себй 253 бшгра

фы, начиная съ бшграфы Енгеранда де Куси (XIII в.) и 

кончая бн)граф1ею д'Антревасто (XVIII в.). 

Второй томъ также заключаетъ въ себй интересное пре-

дислов1е: о флотй со временъ революцы и до нашихъ дней 

(1792 — 1877). Здйсь находятся драгоцйнпыя свйдйтя 

относительно причинъ неудачъ французскаго флота во время 

войнъ республики и имперы, а также доказательства, что 

этотъ флотъ никогда не ронялъ своего достоинства. 

Во второмъ томи заключается 224 бшграфы. Они начи

наются Морардомъ Галльсвимъ и кончаются бшграфиче-

скими свйдйшями объ учейомъ профессорй гидрографы, 

Ледье, которому Академ1я Наукъ 25-го апрйля 1877 г. при

судила премш въ 6000 фр. за труды по примйненш паракъ 

военному флоту. 

Второй томъ заключаетъ въ себй хронологт генерал«-адми-

ралов« Франщи, изъ которыхъ первымъ стоите Флорентъ 

де Варенъ (1270) и последним* •— герцогъ АнгулемскШ 
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(1814). Въ 1830 г. это высокое зваше было уничтожено. 

Хронологгя морских« министров« начинается съ 1669 г., т. е. 

съ основашя отдйльнаго морскаго управлетя и кончается 

1-мъ ii-оля 1877 г.; наконецъ, тамъ же находится хроноло

ггя сражены и экспедицш французскаго флота. 

М о ж н о сказать, что, изданный г-мъ Гепомъ трудъ со

ставляетъ полную 6iorn^iro всйхъ моряковъ, которые ка

кимъ бы то ни было образомъ прославили лйтописи фран

цузскаго флота; это издаше есть результатъ глубокихъ изы-

скашй и подобная выставка на видъ славныхъ именъ фран

цузской морской иеторы составляетъ большую заслугу 

автора». 

Etude géometrique sur les croiseurs et les eclaireurs ďéscadre, 
par I. A. Normand. Paris. 

Les bords de ГAdriatique et le Montenegro, par Charles Iriarte.— 
Paris, Hachette, 1878,—in 4°, 639 pages, nomb. fig. et cartes. 

Voyage de la frěgate autrichienne Belgonand, par L. de Iedina. 
Traduit de l'allemand par M. Vallée.—Paris, Dreyfous, 1878.— 
Grand in—8°. 356 pages, norabreuses figures. 

L'annee maritime. — Bevue des événements et repertoire sta-
tistique annuel des faits qui se sont accomplis dans la marine 
francaise et les marines étrangeres. Premiere année: 1876. Paris, 
Berger—Levrault. In—12 de 528 p. 3 fr. 50. 

Theorie des mouvements de Г atmosphere et de Г Océan, par 
Ansart-Deusy.—-Paris, A. Bertrand. In—8°, 272 pages, 64 figu
res et 4 plancheff coloriées. 6 fr. 

Le canon de 100 tonneaux ä la Spezzia; traduction d'une 
série de lettres écrites au journal le Times, par un correspondant 
special.—Paris, Berger-Levrault. In — 8 ° , 84 pages et 6 planches. 
2 fr. 50 с 

Grand dictionnaire de géographie universelle ancienne et mo
derne, nouvelle edition par Bescherelle et Derars. — Paris, Noblet. 
1877. 4 vol. in—8°. 

Dictionnaire general de biographie contemporaine francaise et 
étrangére, par Ad. Bitard.—Paris, M. Dreyfous. 1878.—Grand 
in—8°, a 2 col. 1198 pages. 

Becherches de la profondeur ä laquelle se transmet l'agitation 
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produite ä la surface de la mer, par Benazé, ingénieur des 
constructions navales. — Paris, imp. Martinet. I n — 8 ° , 20 pages 
(Extrait du Congrés international des sciences géographiques). 

Les grandes entreprises géographiques depuiš 1870. 11-e par
tie. Expeditions polaires, par H. de Bizemont.—Paris, Hachette. 
In—8° de 201 pages et 3 cartes. 3 fr. 
D u roulis des navires, .jiar Bourgois, vice-admiral. — Paris, 

Berger Levrault et C°. In — 8 ° , 100 pages. 2 fr. 50 с (Extrait 

de la Bevue maritime et coloniale). 

Etude sur la circulation atmosphérique de VAllantique nord, 
suivie de 200 OOO observations sur la direction et l'intensite des 
vents ďété et ďhiver de cet océan, par L. Brault, lieutenant de 
vaisseau. Paris, A. Bertrand. In—8° de 178 pages et 2 plan
ches. 4 fr. 50 с 

Feuilles ďexamen pour les deux series de calculs nautiques 
exigées des marins qui aspirent au brevet: de capitaine au longcours 
ou demaire au cabotage. Cahier Ж 1, par L. Darras, profes-

seur d'hydrographie. — Paris, Robiquet. Grand in—4°, 12 pages. 

75 cent. 

Dictionnaire alphabetique chinois-francais de la langue man

darine vulgaire, par A. M. H.—Paris, E. Oeroux. I n — 8 ° a 2 

col., 1753 pages. 

Etude sur la propriélé des navires, par Ph. Dussaud.—Paris, 

J. Pichon. I n — 8 ° , 5 fr. ,-йа** .-v 

La marine francaise, jugée apres les desastrtx it-1870^1871, 
par Alf. Guérard, lieutenant de vaisseau.— Pacify.lEug.Lacroix. 
In 8°, X I — 3 2 0 pages 6 fr. 

Onde diurne des marées observées en Cochinchine et au Tong-
King, par G. Héraud. — Paris, imp. Martinet. In—8°, 7 pages 
(Extrait du Congrés international des sciences géographiques)'. 

Bésumé des experiences faites a bord de ГОгпе sur différenls 
systemes de compas ä liquide, par Jules Lecompte, enseigne de 
vaisseau.—Paris, Berger-Levrault. I n — 8°, 12 pages. 75 cent. 
(Extrait de la Bevue maritime et coloniale). 

Amérique du Nord et du Sud. Benseignemeňts généraux sur 
les diverses conlrées ой se dirige ̂ emigration européenne. Conseils 
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pratiques aux emigrants, par G. de Pardonnet.—Paris, boulevard 

Hausmann, 72, In—8, 48 pages. 

Becherches hydrographiques sur le regime des cotes. 2-ecahier 

(1858-1863).—Paris, imp. nationale. In—4°, VIII—270 pages, 

ayec cartes. 

ЬЧгтее el la marine jusqui á nos jours chez touš les peuples, 
par Ad. Rion.—Paris, J. Boyer. In—16, 62 pages. 10 cent. 

De la mésure des pressions développées par les gaz de la 
poudre, par H. Sébert.—Paris, Tanera. In—8°, 71 pages, avec 
planches et figures (Conference faite á la Reunion des officiers). 

Manual of Naval Architecture, for the Use of Officers of the 
Boyal Navy, Officers of the Mercantile Marine, Shipbuilders 
and Owners. By "W. H. While, Assistant Constructor, Royal Navy. 
London, John Murray. 1877. Cr. 8 vo. 

A Dictionary of Biography, Past and Present, brought down 
to September, 1877, containing the chief events in the lives of 
eminent persons of all ages and countries. Edited by Benjamin 
Vincent, Librarian of the Royal Institution of Great Britain. Moxon 
and C°, 1877. 

Датсшя, шведсвЯя и голландская книги. 

Annuaire de la marine danoise pour 1877. Copenhagen, F. 

Bouhorst. In—8°, 63 pages. 

Annuaire de la marine suédoise pour 1877. Stockholm, Nors-
tedl. In—8°, 253 pages. 7 fr. 

Annuaire de la marine hollandaise pour 1877. In —8°, 163 
pages. 4 fr. 

4Г 



МОРСКАЯ ХРОНИКА. 

Военныя дЪйств.я на водахъ сщежныхъ съ театромъ войны. Н а Д у н а *: 
1) д-Ьйств.я Нижае - Дунайсваго отряда противъ турецкаго флота у Сулипа; 
2) д-Ьйсшя на остальиомъ протяженш Дуная; 3) морсыя команды д-вйствук,-
щей apMin. A Í C T B Í A н а Ч е р н о м о р с к и х ъ п р и б р е ж ь я х ъ: 
1) Гагринское д£ло; 2) Рюнсый отрядъ; 3) покушеме турокъ овладеть купе-
ческимъ судномъ вблизи Евпатории. Д i й с т в i я на Ч е р н о м ъ мор-к 
1) «Росмя» и взяие турецкаго парохода съ десаптомъ,- 2) экспедищя 

парохода «В. К. Константинъ» къ Батуиу; 3) прибрежныя плаватя на
шихъ военныхъ судовъ. Т у р е ц к i й ф л о т ъ въ С р е д и з е м н о м ъ 
м о р ъ: 1) д-Ьйств.я у Адбанскихъ береговъ; 2) турецки десантъ изъ Туниса; 
3) блокада Крита. Д в и ж е н i е н е й т р а л ь н ы хъ ф л о т о в ъ : англш

екаго, французскаго, итал1яцскаго, соединенныхъ штатовъ и германскаго. Бюд-

жетъ французскаго Флота на 1878 годъ. Д. Мертваго. 

Военныя д-Ьйств1я. 

На Дуна!: 

Д*вйств1я Нижне-Дунайскаго отрада про

тивъ т у р е ц к а г о ф л о т а у С у л и на. 

Въ № 257 «Русскаго, Инвалида» пом'Ъщенъ рапортъ на

чальника Нижне-Дунайскаго отряда, генералъ-лейтенанта 

Веревкина, командующему войсками Одесскаго военнаго 

округа, отъ# 18-го октября, изъ котораго можно получить 

свйд^-тя о вооруженш нашихъ судовъ, д'Ьйствовавшихъ 

противъ турецкихъ броненосцевъ у Сулина, а также и о 

другихъ подробностяхъ экспедищи, о которыхъ не упоми

налось въ предшествовавшихъ изв-Ьсияхъ объ этомъ пред-

npiaTÍH (№ 12 *М. Сб.» 1877 г., хр. стр. 22—42). Въ этомъ 
M ХР. 1 
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рапортв генералъ-лейтенантъ Веревкинъ доносилъ коман

дующему войсками Одесскаго военнаго округа: 

«Въ ш л и мътяцЪ, ваше превосходительство предположили 

открыть наступательныя дййсшя къ Сулину, и исполнеше 

сего npeÄnpiflTifl возложили на часть отряда, ввйреннаго моему 
начальству, къ которому, съ этою цъ\шью, присоединили фло

тилш изъ двухъ шкунъ, двухъ деревянныхъ баржъ, воору-

женныхъ четырьмя 6-ти дюймовыми мортирами, одного бук-

сирнаго парохода и четырехъ паровыхъ миноносныхъ кате

ровъ, подъ общею командою капитапъ-лейтенанта Дикова. 

«Кромй того, на шкувахъ были доставлены, для вооруже-

Hifl позищонныхъ батарей, четыре 6-ти дюймовыхъ мортиры 

съ црислугрю, и для устройства заграждена, гд-fe окажется 

нужньщъ, присланы мины, при коихъ находился офицеръ и 

10 минеровъ. 

«28-го шля флотшпя эта прибыла изъ Одессы въ КилШ-

CKÍH рукавъ и расположилась въ пролива Чернява, около 

селен.я Переправа. Въ то же время былъ занять островъ 

Лети двумя баталюиами 143-го пЪхотнаго Дорогобужскаго 

полка, 3-ю батареею 36-й артиллерШской бригады, сотнею 

7-го казачьяго полка; третШ же баталшнъ 143 го полка былъ 

расположенъ по эту сторону Кил^скаго рукава, у мйста, 

отмйченнаго на карт-в Базарчуковскимъ карантиномъ. 

«Съ заняиемъ острова приступлено къ его рекогносци

ровка. 

«Внимательное изучеше всей местности скоро определило, 

что къ Сулину имеется одинъ годный путь; но и тотъ про

легая по берегу, между моремъ и плавнями, составляетъ от

крытое дефиле, обстреливаемое непр1ятельскою батареею и 

судами его съ моря; что устройство на этомъ пути нашихъ 

батарей, какъ мортирныхъ, такъ и для полевой артиллерш, 

невозможно, всл
,
вдств1е фланговаго огня съ непр1ятельскаго 

флота; на другихъ же пу»йктахъ острова, въ paion-fe несколь

кихъ верстъ отъ Сулина, по непроходимости болотъ; что 

друпе пути, ведущДе къ левому берегу Сулинскаго рукава, 

не только болотисты, но пересечены множествомъ протоковъ 
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такой глубины, что пешему человеку нужно проходить въ 

води по грудь; некоторые же изъ нихъ, по своей глубине, 

требуютъ лодокъ. 

«Рекогносцировка праваго берега указала, что береговой 

дороги, обозначенной на карте, не существуетъ; что она вся 

заросла камышами; что почва берега, большею частью, боло

тиста, а отъ четвертой мили, по направленш къ городу, дй

лается почти непроходимою. Что дорога, идущая по морскому 

берегу отъ деревни Кедрилесъ, лежащей у самаго устья Геор-

rieBcuaro гирла, по всему своему протяженш проездна и 

проходима, но совершенно открыта выетреламъ судовъ съ 

моря и обстреливается изъ Сулина батареею. Что водяной 

путь отъ деревни Караорманъ, хотя проходитъ глухими ка

мышами, тесенъ и для проезда малоудобенъ, но представ

ляетъ ту выгоду, что имъ можно скрытно добраться до са

маго города. Этимъ путемъ, подробно изследованнымъ перво

начально штабсъ-капитаномъ 142-го пехотнаго Звенигород-

скаго полка Трофимовымъ и потомъ подполковникомъ гене-

ральнаго штаба Барановскимъ, оказалось возможнымъ про

вести только небольшую часть пехоты (*). Такимъ образомъ, 

изъ целаго ряда рекогносцировокъ, произведенныхъ различ

ными лицами и большею частью мною лично проверенныхъ. 

я вывелъ заключеше, что для подступа къ Сулину единствен-

нымъ путемъ можетъ служить только самый Сулинсшй рукавъ 

и, что потому, A^UCTBÍH противъ Сулина должны принадлежать, 

главнейшимъ образомъ, флотилш; взятие же его можетъ со

стояться только при совокупномъ содействш пехоты, которая, 

не взирая на все трудности болотистыхъпроходовъ, можетъ 

таковыя преодолеть и проникнуть въ городъ съ обоихъ бе

реговъ Сулинскаго рукава. 

«Въ этихъ видахъ оказалось необходимымъ изменить во

оружеше флотилш и увеличить составъ ея. Принятыя для 

(*) Чтобы им-Ьть ати пути въ своихъ рукахъ и воспользоваться ими при на

добности, селетя Кедрилесъ и Караджанъ были заняты п-Ьхотою, а седеше 1оваича 

сотнею № 29-го казачьяго полка. 

* 
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пepeвoopyжeвiя ея меры потребовали высылки различныхъ 

предметовъ вооружешя изъ Одессы и Николаева, а это заняло 

много времени, такъ что только къ 23 му сентября флотил1я 

была окончательно готова. Составъ ея въ это время былъ 

следуюшдй: 1) винтовая шкуна «Воронъ», подъ командою 

капитанъ-лейтенанта Юнга, вооруженная тремя 6,03, дюймо

выми и двумя 9 ти фунтовыми пушками; 2) винтовая шкуна 

«Утка», подъ командою капитанъ-лейтенанта беоцосьева 1-го, 

вооруженвая тремя 6-ти дюймовыми мортирами, двумя 4-хъ 

фунтовыми пушками и одною скорострелкою; 3) винтовая 

шкуна «Лебедь-, подъ командою капитанъ лейтенанта Сер-

кова 3-го, вооруженная тремя 6 ти дюймовыми мортирами, 

одною 3-хъ фунтовою и двумя 4 хъ фунтовыми пушками; 4) 

деревянная баржа, подъ командою капитанъ-лейтенанта Строн-

скаго, вооруженная двумя мортирами того же калибра и 9 ти 

фунтовою пушкою, 5) и 6) два буксирныхъ колесныхъ паро

хода*. «Опытъ», командиръ капитанъ-лейтенантъ Агищевъ, и 

«Сестрица*, коман;шръ капитанъ-лейтенантъ Киткинъ 2 й, на 

которыхъ было по два 4-хъ фунтовыхъ оруд1я и по одной скоро-

стрйлкй и, наконецъ, семь паровыхъ миноносныхъ катеровъ: 

1) катеръ Главнаго командира Черноморскаго флота, подъ 

командою лейтенанта Ло.цинскаго; 2) катеръ съ поповки «Вице-

Адмиралъ Поповъ», подъ командою лейтенанта Фридрихса; 

3) катеръ таможенный, подъ командою лейтенанта Скрягина; 

4) катеръ № 8-й, графа Строганова, подъ командою лейте

нанта Крускопфа; 5) катеръ «Светлана», подъ командою 

мичмана Радецкаго; 6) катеръ «Пущинъ^, Одесскаго яхтъ-

клуба, подъ командою мичмана Азарьева, и 7) собственный 

катеръ гардемарина графа Строганова «Вихрь», подъ лич

ною его командою. Кроме того, деревянная баржа съ запа-

сомъ пороха и снарядовъ и одна наемная баржа, приспособ

ленная для перевязочнаго пункта. Подводныхъ минъ находи

лось на флотилш 90; пнроксилиновыхъ разрывныхъ ракетъ 

75, съ двумя береговыми станками и съ двумя барказпыми 

станками, для которыхъ приспособлена были сдйлапы на 

всйхъ миноносныхъ катерахъ. 
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«Къ этому времени въ Сулинй, непр1ятелъ возвелъ три .ба

тареи, усиливъ ихъ фугасами, и расположилъ въ гавани че

тыре броненосца, такимъ образомъ, что все подступы съ бе

реговъ были обстреливаемы огиемъ его артиллерш. Съ моря 

и со стороны Тульчи входы въ городъ, по теченш Дуная, 

были замкнуты бонами и минами, охраняемыми пехотою. 

«Руководствуясь указатями вашего превосходительства, я, 

диспозищею отъ 21-го сентября, предписалъ отряду судовъ, 

поднявъ у Базарчука Ю-ю, 11-ю, и 3-ю стрелковую роты 

143-го Дорогобужскаго полка, сняться съ якоря 23 го числа 

утромъ, прибыть къ загражденш генерала Циммермана того 

же числа, ночью, и, бросивъ тамъ якорь, выждать разсвета. 

Съ разсвйтоыъ пройти заграждешя, затймъ высадить, у 16-й 

мили, на правый берегъ Дуная, 10 ю линейную роту, которая 

должна была слйдовать въ деревню Караорманъ, и затймъ, 

вечеромъ, остановиться передъ нашимъ миннымъ загражде-

шемъу12-й мили, гдй и ожидать заложешя миноносными ка

терами новаго миннаго заграждешя, въ ближайшемъ отъ Су

лина* разстоянш. 

Огонь предполагалось открыть 25-го сентября на разсвйтй. 

Однако, медленное движев!е судовъ вверхъ по Дунаю и не-

блаппциятная погода были причиною, что флотил!я подошла 

къ 12 й миле не 24-го числа, а только 26-го числа вече

ромъ». 

Далйе, въ рапорте генералъ-лейтенанта Веревкина нахо

дится то же самое, что уже сообщалось въ рапорте капитанъ-

лейтенанта Дикова (№ 12 «М. Сб.» 1877 г., хр. стр. 24—26). 

Случай вступлешя въ бой турецкаго парохода Карталг, на-

чавшаго действовать по нашимъ стрелкамъ, разсыпаннымъ 

по берегу Сулинскаго рукава, въ рапорте генералъ-лейтенанта 

Веревкина разсказывается такимъ образомъ: «Когда капитанъ-

лейтенантъ Диковъ увиделъ критическое no.iojKeBie на берегу 

стрелковъ, не могшихъ никуда отступить, то приказалъ па

роходу «Опытъ» возвратиться, а самъ, па «Вороне», пошелъ 

полнымъ ходомъ на встречу турецкимъ судамъ. Катера, между 

тймъ, ОТХОДИЛИ назадъ, а стрелки на огонь Картала от

вечали съ такимъ успехомъ, что видимо наносили ему боль-
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шое nopaffieflie. Пароходъ спустилъ две шлюпки и направилъ 

противъ стрелковъ человйкъ 40 десанта. Но меткШ огонь 

стрйлковъ уничтожилъ весь десантъ, такъ что одна шлюпка 

поплыла по теченш безъ всякаго управлешя, а на другой 

осталось три человека, которые съ трудомъ присоединились 

къ пароходу. По показание лазутчиковъ, убитъ при этомъ 

командиръ парохода Карталз (англичанинъ)». 

Затемъ произошелъ взрывъ турецкой канонерки и началось 

бомбардироваше стоявшихъ въ СулИнской гавани военныхъ 

судовъ. Далее генералъ-лейтенантъ Веревкинъ доносилъ: 

«Въ часъ по полудни наступйлъ туманъ, пошелъ дождь и 

Сулинъ с&рылся отъ глазъ. Перестрйлка прекратилась. Суда 

флотилш отошли отъ боевой позицш къ 5 й мили. Броне

носцы остались на своихъ мйстахъ. Въ это же время отпра

вились къ утопленному пароходу, для сняпя флаговъ: лей

тенантъ Фридрйхсъ и гардемаринъ графъ Строгановъ, на 

паровомъ катерй, и капитанъ-лейтенантъ Сатинъ съ гарде-

мариномъ Чабловскимъ на двухвесельной шлюпки. 

«Вечеромъ этого дня (27-го сентября) я имйлъ честь" по

лучить телеграмму вашего превосходительства, которою мнй 

предписывалось: рискованныхъ действШ для взяия Сулина 

не предпринимать, а действовать противъ непр!ятельской 

броненосной эскадры на сколько представится возможность; 

во всякомъ случае, минныя заграждешя установить прочно. 

Посему, ночью сделано новое минное заграждеше. Henpifl-

тель этого не заметилъ и мины положены совершенно по

койно. 

«Пехотное прикрьше, какъ въ эту ночь, такъ и въ по

следующая, постоянно его охраняло, не взирая на чрезвы

чайно болотистый грунтъ береговъ, въ особенности праваго. 

Люди, составлявшие прикрьте, подъезжали къ этимъ постамъ 

на
1
лодкахъ. 

«28-го сейтября, въ 7 часовъ утра, какъ только разейялась 

утренняя мгла, отрядъ занялъ дистанщю вчерашняго дня. 

Броненосецъ Хифзи Рахман«, находясь подъ парами, по

вернулся къ намъ носомъ и, повидимому, готовъ былъ итти 

впередъ; его 9-ти дюймовое орудде, отлично стреляющее, 
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могло намъ угрожать опасностью, ежели бы онъ действительно 

продвинулся хотя бы до бона; но около 9-ти часовъ удачный 

выстрелъ съ кормоваго оруд!я -Ворона» произвелъ на бро

неносце повреждеше, вынудившее его немедленно спуститься 

по теченш къ дому международной коммисш и совершенно 

прекратить свои противъ насъ дййств1я. 

«По распространившемуся внезапно по всей его палубЬ 

бйлому дыму или пару мы заключили, что бомба попала въ 

одинъ изъ его котловъ. По показашю же лазутчиковъ, у него, 

отъ разрыва бомбы на палубе, произошелъ пожаръ. 

«Съ отступлешемъ Хифзи Рахмана, для более успйшнаго 

действ1я противъ броненосца Мукадемз-Хаира, оставшагося 

еще въ бою, я предложилъ капитанъ-лейтенанту Дикову по

додвинуть суда непосредственно къ нашему минному заграж-

денш. 

«Первые выстрелы Мукадемз-Хаира ложились гораздо 

правйе нашихъ судовъ и, затемъ, онъ прекратилъ огонь. 

обстоятельство это показалось намъ страннымъ, темъ более, 

что наши снаряды, особенно «Ворона», ложились очень хо

рошо и одинъ изъ нихъ даже попалъ въ броненосца. Но по

томъ было усмотрйно, что безмолвствукнщй Мукадемз Хаир« 

стоитъ вплотную за земляною насыпью, которая совершенно 

скрывала его блиндированную батарею; за этою насыпью, 

или кучею камней и rpaeia, спрятался броненосецъ отъ на

шего огня, лигаивъ, вместе съ темъ, и себя возможности 

стрелять. Проч1е броненосцы отодвинулись къ молу и на 

выстрелы наши тоже не отвечали. Нашъ огонь былънаправ-

лёнъ преимущественно на Мукадемз-Хаира; но принятое имъ 

положеше делало попадаше въ него весьма труднымъ и сна

ряды наши, падавппе большею частью близко къ цели, не 

могли не поражать окружающихъ предметовъ. 

«При такомъ положенш броненосцевъ, не усматривая 

особенныхъ результатовъ отъ нашей стрельбы съ настоящей 

дистанщи, я нашелъ, что нужно, или разобравъ заграждешя 

итти впередъ, или прекратить пальбу. Разобрать загражде

ш я днемъ, въ виду нepiятeля, было неудобно; итти же впе

редъ, не обезпечивая себя заграждешемъ, признавалось ря-
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скованнымъ; а потому, въ 4 часа, пальба была превращена, 

и флотил1я, попрежнему, отошла къ 5-й миле. 

«29-го числа весь день шелъ дождь и былъ большой ту

манъ, препятствовавши стрельбе. Ночью дождь не переста

вала 

«29-го сентября, поздно вечеромъ, отрядъ былъ осчастлив-

ленъ полученною отъ вашего превосходительства телеграммою 

ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА, ВЪ коей Его ВЕЛИЧЕСТВУ благоугодно 

было выразить мне п войскамъ «Царское спасибо» и на

дежду на дальнейппй успехъ, и, вместе съ темъ, другая 

телеграмма вашего превосходительства, основанная на теле

грамме военнаго министра, рекомендовала мнй осмотритель

ность и предписывала остерегаться отъ пальбы по городу и 

здашямъ международной коммисш и консуловъ; вообще же, 

не давать повода къ жалобамъ по нарушешю неприкосно

венности международной коммисш въ устьяхъ Сулина. 

«Таковое приказаше я счелъ равносильнымъ приказанш 

совершенно прекратить нашъ огонь; потому что положеше, 

принятое непр1ятельскими судами въ самомъ Сулине, ста

вило меня въ необходимость для дальнейшаго ихъ пораже-

т я продвинуться къ нимъ и, слйдовательно, стрйлять по 

нимъ съ такого разстояшя, которое чрезвычайно бы увели

чило поражаемость города. А какъ именно этого я долженъ 

былъ, на основанш телеграммы, избйгать, то мнй ничего 

другого не оставалось сдйлать, какъ ограничить поискъ на 

Сулинъ пршбрйтеннымъ уже успйхомъ и отказаться отъ 

дальнййшихъ противъ него операщй. 

«Матер1альный успйхъ нашъ заключался въ уничтоженш 

трехмачтоваго парохода, въ поврежденш броненосцевъ Хивзи-

Рахманз и Мукадемз-Хаир«, въ поражешй трехъ офи

церовъ и болйе сотни людей, изъ коихъ свыше 70-ти убито. 

«Наша же потеря состояла въ двухъ убитыхъ и четырехъ 

раненыхъ нижнихъ чинахъ. 

« Р Е Ш И В Ш И С Ь , на основанш этихъ соображешй, прекратить 

наши дййств1я, я въ ту же ночь сдйлалъ соотвйтственныя 

распоряжешя, и передъ разсвйтомъ (30-го сентября) суда 

тронулись въ обратное mecTBie къ Тульчй. До этого, подъ 
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утопленный пароходъ была подведена мина и взрывомъ ея 

онъ окончательно уничтоженъ. Непр1ятель послй этого взрыва 

сдйлалъ нисколько выстреловъ, вероятно, предполагая, что 

мы взорвали его бонъ. 

«Одновременно съ дййств1ями флотилш производились и съ 

острова Лети различныя противъ Сулина демонстращи, имев-

лпя преимущественно целью безпрерывно тревожить Henpia-

теля и угрожать ему наступлешемъ. 

«На Лети ожидали прибьтя эскадры къ Сулину 25-го сен

тября, вечеромъ, а потому командиръ 2-й бригады вверенной 

мне дивизш, генералъ-маюръ Салацкш, командовавппй тамъ 

войсками, отправилъ въ этотъ день, вечеромъ, въ Сулинъ 

команду съ ракетами изъ 20 охотниковъ Дорогобужскаго 

полка и одного матроса при двухъ проводникахъ, подъ коман

дою мичмана Дриженки и, вызвавшагося итти охотникомъ, 

пропорщика Велихова. 'Команда эта двинулась ночью по 

•береговой дороги отъ кордона (*) и, не доходя версты пол

торы до непр1ятельской батареи, находящейся на Лети, свер

нула въ камыши по тропй, проложенной въ послйднее время, 

по моему распоряженш, черезъ плавни. Слйдуя почти все 

время по-поясъ въ води, мичманъ Дриженко на серединй 

этого труднаго пути ослабйлъ и до такой степени выбился 

изъ силъ, что не былъ въ состоянш итти далйе. Прапорщикъ 

Велиховъ, оставивъ при немъ одного изъ проводниковъ, съ 

остальными людьми пошелъ далйе и дошелъ до строешй, за 

которыми расположился въ камышахъ съ ракетнымъ стан-

комъ. Два непр1ятельскихъ броненосца, ближайшихъ отъ 

моря, находились отъ него не далйе 300 шаговъ. Дййствхя 

ракетами онъ не начиналъ, ожидая прибьтя флотилш; но 

какъ флотил.я въ тотъ день не подошла, то прождавъ ее 

до 12 часовъ дня 26-го сентября, онъ отправился обратно, 

такъ какъ лай собакъ и близшй говоръ жителей указывали 

ему на возможность быть открытымъ. 

(*) Кордоиъ расположенъ на берегу моря, верстахъ въ сени отъ Сулина н 

значится на картахъ. Около него находилась постоянно дежурная часть отрада,, 

въ состав* двухъ ротъ при двухъ оруд1яхъ. 
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«Вмйстй съ отправлешемъ этой команды, генералъ Салац-

Kifi, для обёзпечешя ей путиотступлешя, выслалъ еще одинъ 

взводъ изъ роты, составленной изъ охотниковъ 2-го баталшна, 

который остановился у того мйста, гдй начинался проходъ 

черезъ плавни. Долгое время взводъ этотъ не былъ заме

чена нeпpiятeлeмъ; но после полудня 26 го числа онъ былъ, 

наконецъ, открыть Прапорщикъ Велиховъ возвратился съ 

командою въ 4-мъ часу, мичманъ же Дриженко еще не воз

вращался съ проводникомъ; а потому взводъ, выжидая ихъ, 

не отступалъ. Между тймъ турки, въ числи 150 человекъ 

пехоты при шести всадникахъ, атаковали этотъ взводъ съ 

фронта и старались обойти плавнями; завязалась сильная 

перестрелка. Турки стреляли весьма частымъ огнемъ; охот

ники, подъ командою прапорщика Корсуньскаго, отстрели

ваясь, стали медленно отходить; имъ на поддержку были 

направлены Отъ кордона и остальные три взвода роты, подъ 

командою подпоручика Роговцева; но какъ только турки 

усмотрели приближеше роты, такъ сейчасъ же быстро от

ступили и рота не имела даже возможности атаковать ихъ. 

При этой стычке, у насъ легко контуженныхъ два человека. 

Мичманъ Дриженко, съ проводникомъ, возвратился только 

27-го числа, вечеромъ; онъ более сутокъ оставался въ Су-

лине, въ домй пр1ятеля проводника, который его скрылъ. 

«27-го числа, утромъ, генералъ Салащий направилъ по бе

регу моря три роты и ракетную команду прапорщика Вели

хова; роты подошли къ непр1ятельской батарее на Г/, вер

сты. Пущённыя съ этой дистанщи ракеты далеко не доле

тали. Непр1ятель огня не открывалъ. Тогда былъ выдвинуть 

взводъ 3-й батареи 37-й артиллершской бригады, подъ коман

дою капитана Краськова, Двухмачтовый броненосецъ, а съ 

нимъ и береговая батарея, еще издали открыли по нимъ 

Огонь. Взводъ снялся съ передковъ, на дистанщи 850 са

женъ отъ батареи. Сдйлавъ девять выстрйловъ, отрядъ, 

имев.ппй целью только тревожить нenpiятeля, отошелъ. Кон

туженныхъ было два: одинъ артиллеристъ и одинъ рядовой 

й-зъ пйхотьг. 

«Дабы вызвать непр1ателя на взрывъ заложенныхъ имъ фу-



МОРСКАЯ ХРОНЕКА П 

гасовъ, ночью съ 27-го на 28-е сентября, 40 казаковъ, подъ 

командою сотника Секретова, погнали, по паправленш къ бе

реговой батарее на Лети, табунъ набранныхъ ими лошадей. 

Въ разстоянш версты отъ батареи, казаки крикнули «ура», 

непр!ятель открылъ орудшную и ружейную пальбу, но фу-

гасовъ не взрывалъ; убитыхъ и раненыхъ при этомъ случай 

не было. 

«28-го числа, утромъ, две роты, при двухъ оруд1яхъ, подъ 

командою Maiopa Яблонскаго, ходили вновь противъ берего

вой батареи. СтоявшШ за батареею броненосецъ открылъ 

огонь и сдйлалъ выстрйловъ 20. Наши оруддя сдйлали девять 

выстрйловъ, изъ коихъ одна граната попала въ броненосца 

и разорвалась на немъ. Раненыхъ было у насъ двое. 

«Въ ночь съ 28-го на 29-е сентября три роты и ракетная 

команда пододвигались къ той же береговой батарей; по нимъ 

было сдйлано нисколько ружейныхъ залповъ. 29-го, утромъ, 

двй роты и взводъ артиллерш подошли на 900 саженъ къ 

непр!ятельской батареи и сдйлали 10 выстрйловъ, но не-

пр1ятель не отвйчалъ. 

•> Употреблеше ппроксилиновыхъ разрывныхъ ракетъ съ 

острова Лети было неудачно какъ потому, что за болйзнью 

мичмана Дриженко, управлеше ракетами выпало на долю 

прапорщика Велихова, который никогда съ ними не обра

щался, такъ и потому, что выпущенныя восемь ракетъ ока

зали весьма разнообразны я дййств1я: иныя ракеты, при од

номъ и томъ же угли возвышешя, летйли далеко, друпя 

близко. Одну ракету разорвало подлй станка, такъ что кон

тузило нисколько человйкъ и исковеркало одно ружье. Съ 

береговъ Сулинскаго рукава ракеты не были употреблены по

тому, что берега, по своей болотности, не представляли 

удобства для дййств1я и потому, что броненосцы удалились 

отъ западнаго бона. Воспользоваться другой разъ тропою, по 

которой была послана 25-го числа ракетная команда съ мич-

маномъ Дриженко, чтобы пустить нисколько ракетъ по су

дамъ съ близкой дистанщи, оказалось невозможнымъ, потому 

что путь этотъ сделался извйстенъ нeпpiятeлю и былъ имъ 

наблюдаемъ. 
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. «Не могу закончить моего донесешя, не упомянувъ о вой

скахъ и лицахъ, участвовавшихъ въ произведенномъ поиски 

на Сулинъ. 

«Вей чины, какъ морскаго, такъ и сухопутнаго вйдомствъ 

ИСПОЛНЯЛИ обязанности свои съ примйрнымъ усерд!емъ, 

Хладнокров1емъ и спокойств1емъ. Но самоотвержеше и муже-

етво чиновъ 143-го пйхотнаго Дорогобужскаго полка, а въ 

особенности замйчательная выносливость всйхъ доставшихся 

на ихъ долю трудовъ, заслуживаютъ особенной похвалы. 

Командиръ полка, полковникъ Карасевъ, и гг. офицеры 

подавали собою въ этомъ отношенш примйръ Н И Ж Н И М Ъ чи

намъ, между которыми во все время, не взирая на непо

году, заболйвшихъ не было ни одного человйка. Командиръ 

2-й бригады, генералъ-маюръ Салацкш, начальникъ артил

лерш отряда, генералъ-машръ 1орданъ, начальникъ штаба 

ввйренной мнй ДИВИЗШ, генеральнаго штаба полковникъ 

Кршивицкдй, присланные въ мое распоряжеше: генеральнаго 

штаба подполковникъ БарановскШ, капитанъ-лейтенантъ Са-

тинъ, инженеръ-капитанъ Ясевичъ — исполнешемъ своихъ 

обязанностей и возложенныхъ на нихъ особенныхъ поруче-

н Ш вполнй заслужили особое внимаше и много содействовали 

къ подготовленш техъ меръ, которыя предполагалось упо

требить для окончательной атаки Сулина. Въ особенности 

подполковникъ БарановскШ понесъ много трудовъ и лишешй 

при произведении хъ имъ рекогносцировкахъ, какъ на островй 

Лети, такъ и на правомъ берегу Дуная. Рекогносцировки 

эти сопряжены были не только съ трудностями болотистой 

местности, но и съ большимъ рискомъ, такъ какъ подпол

ковникъ БарановскШ, при самомъ незначительномъ конвой, 

проникалъ до самаго города Сулина, со стороны Геориев-

скаго острова, и доставилъ весьма точныя и полезная свй-

д,ешя. Вообще, долгомъ считаю засвидетельствовать предъ 

вашимъ превосходительствомъ о распорядительности сего 

штабъ офицера. 

«Ставлю себе также обязанностью представить вашему пре-
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восходительству о весьма полезной деятельности начальника 

отряда судовъ капитанъ-лейтенанта Дикова, проявленной имъ 

какъ при перевооруженш и приготовленш флотилш къ воен

нымъ дeйcтвiямъ, такъ и вообще по командованш ею, при

совокупляя, что служба на судахъ исполнялась все время 

безукоризненно. Къ особенной же заслуге его отношу от

личное заложеше миноносными катерами миннаго загражде

шя, которое, въ ночь съ 26-го на 27-е сентября, потому 

такъ удачно было произведено, что весь трудный маневръ 

катеровъ былъ самимъ начальникомъ флотилш верно расчи-

танъ и благовременно указанъ. Отличной похвалы заслужи-

ваютъ командиры паровыхъ катеровъ лейтенанты: Крус-

копфъ, Скрягинъ, Фридрихсъ, ЛощинскШ, мичманъ Ра 

дещай и гардемаринъ графъ Строгановъ, подъ выстрелами 

непр1ятеля доказавппе свою предпршмчивость, смйлось и 

хладнокровное мужество. 

«Убедительно прошу ваше превосходительство принять на 

себя благосклонное ходатайство о назначенш несколькихъ 

знаковъ отлич1я военнаго ордена 4-й степени нижнимъ чи

намъ 143-го ийхотнаго Дорогобужскаго полка, инженернаго 

вйдомства и флота, которые оказали особенные подвиги 

мужества и друпя отлич1я. 

2) Д й й с т 1 я въ р а з н ы х ъ м й с т а х ъ на Д у н а й , 

Потоплете т*урецкаго монитора румынскими батареями. 

Объ этомъ деле въ № 12 «М. Сб.» 1877 г., хр. стр. 45 

помещена была офищальная телеграмма. Ея дополнетями 

могутъ служить следующее сообщеше Вйнской газеты 

• Presse»: 

• Послй B3ATÍH русскими двухъ турецкихъ броненосцевъ 

близь Никополя, треий изъ стоявшихъ тамъ броненосцевъ 

направился въ Виддину. Потревоживъ не разъ руссшя ба

тареи, онъ сталъ позади дунайскаго острова, въ четырехъ 
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километрахъ отъ Канапы, и оставался тамъ въ Te4eaie нй-

сколькихъ недйль. Румыны, подъ начальствомъ Maiopa ДИМИ-

треско, поставили на надлежащемъ мйсте мортирную бата

рею и направили съ нея огонь по этому броненосцу. Послй 

70 ти безподезцо потраченныхъ выстреловъ, командовавшему 

батареею, поручику Пертикорц, удалось, наконецъ, попасть 

мортирною бомбою въ броненосца; бомба пробила палубу и 

сделала пробоину, вслйдств1е которой броненосецъ затонулъ». 

О томъ же дели Аугсбурская газета «Allgemeine Zeitung» 

сообщала: 

«Извйстно, что въ Нижополй, пока онъ находился въ 

рукахъ турокъ, стояли на якорй три турецкихъ монитора. 

Два изъ нихъ достались русскимъ при взятш Никополя, 

третьему же удалось уйти вверхъ по рйкй. Съ того времени 

судно это было предметомъ постоянныхъ опасешй для пон-

тонныхъ мостовъ, устроенныхъ у Корабш и Никополя, потому 

что было бы трудно артиллердйскимъ огнемъ остановить быстро 

бйгущее паровое судно, прежде чймъ оно разрушить сооб

щеше между двумя берегами. Этому броненосцу уже удалось, 

несмотря на береговыя батареи, достигнуть острова Канапа, 

гдй онъ сталъ на якорь такимъ образомъ, что его не только 

не было видно, но онъ былъ безопаеенъ отъ всякаго внезап-

наго нападешя, такъ какъ осторожный капитанъ потребовалъ 

устройства батареи, которая была вскоре вооружена и снаб

жена 500 человекъ прикрьтя, для отражешя атаки со сто

роны суши. Кроме того, особыми нриспособдешями капитанъ 

обезопасилъ судно и отъ минныхъ атакъ. Обстрйливаше 

монитора съ леваго берега затруднялось темъ, что его видно 

было только съ некоторыхъ пунктовъ, удаленныхъ на 4 кило

метра. Для бронзовыхъ орудШ калибра въ 15 сантиметровъ 

было почти невозможно добиться успеха, для этого ихъ нужно 

было подвезти на 800 метровъ къ цели, чего местность не 

позволяла, а другихъ орудШ пока не было въ распоряженш 

румынъ. Непр1ятельское судно было соединено сходнями съ 

берегомъ. Полковникъ Горшанъ, на западномъ конце острова 

Капапы приказалъ устроить родъ обсерваторш, откуда можно 

бы было видеть мониторъ, и соединить ее телеграфомъ 
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съ батареею, лежащею на той же высотй на лйвомъ берегу 

Дуная и вооруженною тремя мортирами. Постройка это$[ 

батареи, получившей назваше Perseveranza, при недостатки 

приспособлешй и при разстоянш почти двухъ миль отъ 

Калафата, заняла 16 ночеД, такъ какъ необходимо бь!лр 

строить ее такъ, чтобы нещрятель не замйтилъ. Въ ночь съ 

18-го на 19-е ноября (н. с.) батарея была, наконецъ, готова, 

мортиры установлены и подвезенъ на мйсто запасъ изъ 200 

бомбъ. АртиллерШскШ подполковникъ Пертикоръ принялъ 

начальство надъ батареею, между тймъ какъ маюръ Майканъ 

распоряжался на обсерваторш и увйдомлялъ по телеграфу 

командира батареи о своихъ наблюдешяхъ надъ результатами 

обстрйливашя. Густой туманъ висйлъ надъ поверхностью 

воды; едва видно было на разстоянш 20 метровъ. Наконецъ, 

около 10 часовъ, пробились солнечные лучи, туманъ мало 

по малу разсеялся, и въ 11 часовъ началась канонада по 

-турецкому монитору. Тотчасъ же за первыми выстрелами, 

турецкая батарея, устроенная для прикрьтя судна, начала 

отвечать съ чрезвыча-йною энерпею: залпъ следовалъ за вал-

прмъ. Для действ1я румынской мортирной батареи затрудне-

ш е представлялось въ слишкомъ болъшрмъ разстоянш и 

весьма узкомъ горизонте. .Съ трудомъ можно было регули

ровать выстрелы, но, после тридцатаго, снаряды стали такъ 

удачно падать вокругъ монитора, что туреЦкШ экипажъ при-

нужденъ былъ удалиться на берегъ. Румынами сделано было 

уже 80 выстреловъ, когда съ обсерваторш дали знать, что 

одна бомба попала внутрь ,судна и разорвалась въ немъ. 

СледующШ залпъ еще разъ попалъ въ цель, судно накре

нилось и черезъ несколько минутъ тихо погрузилось въ 

- воду, при громкихъ крикахъ «ура» съ румынской батареи. 

Опасный нещмятель былъ уничтоженъ, турецкая батарея 

прекратила, впрочемъ, огонь лишь съ наступлешемъ темноты». 

О турецких« броненосцах« взятых« вз Пикополп,. До сихъ 

поръ неразъясненнымъ вопросомъ остается какъ назывались 

турецмя лодки, доставппяся намъ вместе съ Никополемъ и 

въ настоящее время названныя «Систово» и «Никополь». 
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По этому поводу, въ одномъ обозренш деятельности турец

каго флота, появившемся въ «Daily News» говорится: 

«Кроме Лютфи Джелиля, турки потеряли еще 3 судна 

изъ своей Дунайской броненосной флотилш, а именно: Сеифи, 

потопленный миною, и лодки Подгорица и Скодра, попавшщ 

въ руки русскихъ при падеши Никополя; эти два неболышя 

судна ими уже исправлены и будутъ, безъ всякаго сомнешя,, 

употреблены для нападешя на оставшаяся турецшя суда». 

Въ точности судовыхъ именъ передаваемыхъ въ этомъ из-

вйстш можно, однакоже, сомнйваться на основанш кон

струкщй броненосцевъ, взятыхъ нами вмйстй съ Никополемъ. 

Изъ рисунковъ, полученныхъ съ мйста дййствгя редакщею 

«Русскаго Инвалида» (см. № 8 «Ж. Сб.» 1877 г. хр, стр 33) 

видно, что теперешшя руссмя лодки «Систово» и «Никополь» 

имйютъ круглыя башни, тогда какъ Подгорица и Скодра не 

съ башнями, а съ четыреугольными казематами (см. рисунки, 

приложенные къ № 1-му «М. Сб.» 1877 года, а также и въ 

книги «Морская хроника войны 1877 года»). 

Свгъдгьтя о типах« турецких« судов« на Дунагь. Изъ 

описашя дйла Скрыдлова 8-го шня, помйщеннаго въ № 7 

«М. Сб.» 1877 г., хр. стр. 9 видно, что съ турецкой сто

роны въ этомъ дйлй участвовалъ пароходъ. На основанш 

сообщетя въ минномъ офицерскомъ классй генералъ-

Maiopa Борескова оказывается, что судно атакованное лей

тенантомъ Скрыдловымъ 8-го ш н я было «высокобортное 

(длиною отъ 150 до 200 футъ), броненосное, винтовое, 

имйвшее на носу постоянную башню съ вращающимся 

внутри оруд!емъ», 

О переправах« турок« на лгьвый берег« Дуная. 

Телеграммою Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Главнокоман-

дующаго действующею apMiero, изъ Богота, отъ 19-го ноября 

сообщалось: 

«Около месяца тому назадъ, турки переправили небольшое 

отрядъ изъ Силистрш на левый берегъ Дуная; заняли ста-
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ринную нашу батарею и устроили изъ нея сильный редутъ/ 

М ы не могли ни занять эту батарею раньше, ни помйшать 

туркамъ въ ней устроиться, такъ какъ она находится на 

низменности Дуная, подъ близкимъ и сильнымъ огнемъ крй-

пости. Поэтому, рйшено было только наблюдать за турками 

и не позволять имъ выходить изъ Дунайской низменности. 

17-го ноября, турки сдйлали первую попытку выйти изъ 

редута, но потерпйли полную неудачу; открывъ съ утра 

усиленный огонь какъ съ крйпости, такъ и съ монитора и 

пароходовъ, они переправили изъ Силистрш въ редутъ еще 

500 человйкъ пйхоты и въ 2 часа дня двинулась въ атаку 

па лйсъ близъ деревни Мануку, съ запада отъ Калараша. 

Послй трехчасоваго боя, двй роты, 5-я и 8-я, Омскаго 

полка отбили атаку пйхоты и въ то же время сумете гу

сары отбили троекратную атаку черкесовъ; турки и черкесы, 

оставивъ много убитыхъ, отступили въ свой редутъ. М ы 

потеряли: 2 нижнихъ чина убитыми и 12 ранеными». 

Изъ Бухареста отъ 1-го (13) декабря телеграфировали въ 

«Times»: «вчера никоторое число турокъ пыталось перепра

виться на лйвый берегъ Дуная изъ Туртукая, но потерпйли 

въ своей попытки неудачу». 

Крушете от« обвала берега пароваго катера «Варяг«». 

Въ корреспонденцш изъ Зимницы въ «Кронштадтском« 

Впстнитъ», сообщалось: 

«Въ ночь съ 13-го на 14-е ноября у моряковъ случилось 

несчас™, затонулъ катеръ «Варягъ». Произошло это такимъ 

образомъ: часть берега, около котораго стоялъ катеръ, обру

шилась, вслйдств1е чего, отвалившимися глыбами земли, ка

теръ былъ опрокинуть и затопленъ. Моряки бывппе на немъ 

вей спаслись. Одинъ изъ нихъ, весь мокрый, въ одномъ толь

ко нижнемъ бйльй, прибйжалъ въ землянку, и разсказалъ, 

что онъ спасся отъ смерти, только благодаря находчивости 

товарищей, которые успйли подать ему съ берега конецъ 

доски. Остальные вей успйли выпрыгнуть при начали 

обвала земли. Катеръ совсймъ затонулъ, не видно даже и 

трубы». 
м, хр. 2 
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Длительность турецких« военных« судов« на Дунагь. 

Изъ Рущука отъ 27-го ноября (9 декабря) телеграфиро

вали въ «Times»: «нисколько турецкихъ мониторовъ, вышед

шихъ на рекогносцировку, подверглись нападенш русскихъ 

войскъ съ тремя оруд1ями, поставленными между Кадакюемъ 

и Кассовиною (*) къ западу отъ Рущука. Мониторы отвй-

чали на русскШ огонь. Въ одинъ изъ мониторовъ, Фетз-

иль-Ислям« попало двй бомбы, не пробившая, однакоже, брони. 

Со стороны турокъ потерь не было» 

11-го (23) ноября у Черноводъ потопленъ турецкШ воен

ный пароходъ («Army and Navy Gasetle»). 

20-го ноября (2-го декабря) изъ Константинополя теле

графировали: «турещпя суда, стояпця на якорй подъ остро

вомъ Леилекъ бомбардируются батареями изъ Слободзеи». 

Дунайскге мосты. Въ № 11 мъ «Морск. Сб.» 1877 г., хр. 

стр. 30, сообщались нйвоторыя свйдйнгя о новомъ желйз-

номъ мости черезъ Дунай. О томъ же предмете въ «Мор

ской Газетгь Яхта» находятся слйдуюяця подробности: 

-Разстояше между плотами 4 метра (13,12 фута); каж

дый плотъ состоитъ изъ 2-хъ связанныхъ между собою желйз

ныхъ цилиндровъ, длиною по 14 метровъ (45,93 фута), 

Д1аметромъ 1'/
4
 метр. (4,1 фута). Верхнее строеше, шири

ною въ 6 метр. (19,68 фут.), частью изъ дерева, частью 

изъ желйза; плоты укрйиляются на месте съ помощью яко

рей и снабжены ледорезами. Изготовлеше желйзныхъ частей 

поручено одному вестфальскому, одному бельийскому и 8 

русскимъ заводамъ. Послйдше получаютъ по 11 рублей 

кредитныхъ съ пуда, а первые два — по 5 руб. 25 коп., 

тоже кредитныхъ, съ доставкою до Варшавы». 

8-го декабря изъ Бухареста телеграфировали въ Вйнскую 

газету «Presse»: 

-̂У острова Бардина и у Садуррова (Сатунова) устраи

ваются два новыхъ моста черезъ Дунай». 

(*) На карт-Ь полковника Артамовова Кадакшй стоитъ верстахъ въ ДвЯдцат.1 
отъ Дупая, Кассопины же по близости вовсе а-Ьтъ. 
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М о р с к i я к о м а н д ы д е й с т в у ю щ е й а р м i и. 

По сообщенш «Кронштадтскаго Вгьстника», 25-го ноября, 

въ 10 часовъ утра, въ Кронштадтскомъ манеже снова отслу

жено было напутственное молебств1е для 149 нижнихъ чиновъ, 

спещалистовъ, отправлявшихся на Дунай, для пополнешя 

морскихъ командъ, находящихся подъ главнымъ начальствомъ 

Его ИМПЕРАТОРСВАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО КНЯЗЯ А Л Е В С Ш 

АЛЕКСАНДРОВИЧА. В Ъ числе отправлявшихся были: рулевые, 

сигнальщики, комендоры и матросы 1-й статьи, избранные 

почти по равному числу изъ всехъ флотскихъ экипажей, 

находящихся въ Кронштадте. Накануне отправлешя нижше 

чины осмотрены были докторомъ Лосевымъ, нарочно при-

сланнымъ съ Дуная для санитарнаго npieMa избранныхъ 

нижнихъ чиновъ. По окончанш молебств1я избранные ниж

ше чины были отправлены въ Петербургъ, гдй они при

соединятся къ 48-ми другимъ прежде избраннымъ для замй-

щешя заболйвшихъ нижнихъ чиновъ, присланныхъ на изле-

чеше въ Кронштадтъ, и составятъ особую команду, которая, 

подъ начальствомъ капитана 1-го ранга Римана отправится 

къ мйсту своего назначешя. 

23-го декабря изъ Кронштадта отправилась новая пария 

на Дунай, въ числи 300 нижнихъ чиновъ подъ командою 

капитанъ-лейтенанта Конкевича 2. При отряди находятся 

лейтенанты фонъ Россель, князь Маврокордато и мичмана: 

Балкъ 3, Завалишинъ 7 и Юнгъ 2. На этотъ разъ нашимъ 

морякамъ пришлось сразу испытать трудности зимняго по

хода, потому что во время перехода отряда по льду, до Ора-

шенбаума, была сильная мятель. 

* 
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Военныя AMCTBÍA на Чепноиорскомъ прибрежье. 

(По офищальнымъ источинкамъ, «PyccKifl Ипвалидъ» 26 ноября). 

1)Движен1е въ А б х а з i ю подъ выстрйлами 

т у р е ц к а г о ф л о т а . 

Дпйствгя Сочинскаю отряда. Сформированный въ шли, 

подъ начальствомъ генеральнаго штаба полковника Шелков-

викова, СочинскШ отрядъ, имйя цйлью наступлеше въ 

Абхазш, къ 1-му августа сосредоточился въ двухъ верстахъ 

отъ Адлера, послй чего, на слйдующШ день, перешелъ въ 

д. Веселую. Здйсь, полковникъ Шелковниковъ получилъ 

свйдйшя отъ лазутчиковъ, что нeпpiятeль, извйщенный о 

предстоящемъ движеши отряда къ р. Бзыби, занялъ вей 

ведушде туда горные проходы. Собравъ болйе подробныя дан

ныя о путяхъ, по которымъ предстояло слйдовать отряду, 

полковникъ Шелковниковъ пришелъ къ убйждешю въ необ

ходимости форсировать трудный береговой проходъ, такъ какъ 

остальные пути, зорко охраняемые непр!ятелемъ, представили 

бы еще болйе затрудненШ. 
ГагринскШ хребетъ, сохраняя общее, параллельное берегу 

моря направлеше, отдйляетъ отъ себя боковые съ крутыми 

склонами контрфорсы, образующее между собою громадные 

овраги или глубошя ущелья. Путь къ Гаграмъ, по которому 

долженъ былъ слйдовать отрядъ, извиваясь по склонамъ 

контрфорсовъ, то подходитъ къ самому берегу, то удаляется 

въ глубь ущелШ, и, дозволяя слйдовать въ одинъ конь, 

рбстрйливается фронтально съ гребней противолежащихъ 

контрфорсовъ и продольно—съ нещиятельскаго броненосца 

Ассари Шефкета, стоявшаго противъ Гагръ. 

При такихъ ycflOBiaxb мйстности и въ виду непр1ятель-

скаго флота, движеше къ Гаграмъ надлежало совершить съ 

крайнею осторожностью; поэтому полковникъ Шелковниковъ, 

съ цйлью уменынешя потерь отъ непр.ятельскихъ выстрй

ловъ, рйшилъ произвести движеше по береговой дороги 

ночью, а для большей свободы въ дййсшяхъ оставить обозъ 

на время на местб бивака. 
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Въ ночь съ 5-го на 6-е августа, отрядъ скрытно снялся 

съ бивака у дер. Пиленково и направился къ Гаграмъ. Пер

выя шесть верстъ отрядъ следовалъ удобною вьючною доро

гою по склону ближайшаго къ берегу хребта, но затемъ до

рога стала столь тйсною и на столько часто стала переей-

каться трудными спусками и подъемами, образуемыми без-

численными контрфорсами хребта, что начальникъ отряда, 

принимая во внимаше неудобство движешя по такой дороги 

при полной темнотй, отправилъ кавалерш и артиллерш 

обратно въ Сандрипшъ (*), а самъ двинулся впередъ съ одною 

пйхотою. С И Л Ь Н Ы Й ливень, разразившшея ночью и еще болйе 

затруднившШ движете, заставилъ отрядъ остановиться на 

пути въ томъ порядки, въ какомъ онъ двигался.' 

Непр!ятель, не предполагая возможности движешя въ такую 

ночь, ограничился наблюдешемъ дороги, идущей по самому 

берегу моря, и, слйдовательно, не замйтилъ приближешя 

нашего отряда. Эта оплошность дала возможность отряду 

пройти по такой мйстности, которая на каждомъ шагу пред

ставляетъ неодолимыя оборонительныя позищи. Желая вос

пользоваться небрежностью противника, начальникъ отряда, 

утромъ, 6-го августа, приказалъ сотни пластуновъ скрытно 

двинуться къ Гаграмъ и занять лежание близъ самаго укрйп

лешя скалистые выступы горъ, что и было ими успйшно 

выполнено. Присутств1е пластуновъ было обнаружено nenpia-

телемъ только въ пять часовъ пополудни: конный Henpifl-

тельскШ разъйздъ, выйхавъ изъ Гагръ, наткнулся на пла

стунски пикетъ, давшШ по разъйзду выстрйлъ, которымъ 

былъ убитъ передовой всадникъ, оказавшШся родственникомъ 

князя РедишаТечь. 

Какъ только присутств1е отряда было обнаружено, полков

никъ Шелковниковъ приказалъ пластунамъ быстро ПОДВИНУТЬСЯ 

еще ближе къ Гаграмъ, чтобы занять возможно большее про

странство и избавить отрядъ отъ тяжелой атаки сильныхъ 

позищй, представлявшихся здйсь на каждомъ шагу. Когда 

это было исполнено, начальникъ отряда, имйя въ виду ата-

(*) Верстахъ въ 12-тн отъ Гагръ, къ с-Ьверо-западу, на берегу моря. 
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ковать Гагринскую позищю, съ тймъ, чтобы проложить себй 

дальнййшШ путь въ Абхазию, а также въ виду того, чтобы 

посворйе вывести отрядъ изъ подъ дййств!я броненосца, 

вооруженнаго, кромй тяжелыхъ орудШ, еще десятью картеч-

ницами, сдйлалъ слйдуюпця распоряжешя: 

По наступлеши темноты, стрелковая рота (капитана Скриль-

никова) и сотня пластуновъ (хорунжаго Никитина), уже 

занимавппя подступы въ Гаграмъ, должны были осторожно 

двинуться въ укрйпленш и, выбивъ изъ него нeпpiятeля, 

безостановочно следовать къ аулу Гагрипшъ Для облегчешя 

же этой задачи и ускорешя отступлешя непр!ятеля, две дру

пя сотни пластуновъ должны были несколько ранее двинуться 

по самому хребту и зайти въ тылъ непр1ятелю. Въ случай 

успйха штурма, вей части должны были слйдовать возможно 

поспйшнйе къ Гагрипшу и сосредоточиться на высотахъ у 

этото аула, верстахъ въ восьми отъ Гагръ. Войскамъ было 

строжайше предписано двигаться въ полной тишинй, чтобы 

не обнаружить броненосцу своего расположешя, и, вмйстй 

съ тймъ, запрещено было сгрйлять во время пути; только 

передъ самою атакою укрйплешя дозволено было дать ни

сколько залповъ. 

Въ глубошя сумерки, обходная колонна пластуновъ напра

вилась по отвйснымъ скаламъ хребта, чтобы спуститься по

томъ къ морю, для атаки съ тыла, а часъ спустя тронулись 

впередъ роты капитана Скрильникова и пластуны хорунжаго 

Никитина. 

Въ это время броненосецъ стоялъ противъ послйдняго пе

редъ Гаграми ущелья, подходящаго къ самому морю, и имйлъ 

возможность сильно обстрйливать какъ ущелье, по всей его 

длинй, такъ и площадку (въ 400 саж.) передъ укрйплешемъ. 

Самыя развалины бывшаго нашего укрйплешя были заняты 

незначительны мъ отрядомъ иррегулярныхъ турецкихъ войскъ, 

сформированныхъ изъ переселенцевъ черкесовъ и абхаз-
цевъ. 

Съ укрйплешемъ покончено было скоро. Обнаруженные 

непр1ятелемъ, начавшимъ оживленную перестрйлку, стрйлки 

л пластуны безъ выстрйла подошли къ укрйпленш и, послй 
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трехъ послйдовательныхъ залповъ, ворвались въ него съ кри-

комъ «ура». Залпъ, раздавшШся въ это же время въ тылу 

у нещпятеля, заставилъ его обратиться въ поспйшное бйг-

ство. Въ это время броненосецъ, доселй молчавший, вйроятно, 

изъ опасешя бить по своимъ, замйтивъ, что укрйплеше взято, 

сталъ осыпать развалины его градомъ гранатъ и картечи. 

Но штурмовая колонна, къ счастш, была уже далеко впереди, 

безмолвно слйдуя за отступающимъ нeflpiятeлeмъ; части же, 

шедгшя за нею, приостановились и также избйгла огня бро

неносца. Обстрйлявъ укрйплеше, броненосецъ повернулъ 

бортомъ къ ущелью и открылъ по немъ сильный огонь, за

тймъ нисколько разъ мйнялъ свои позищи, стреляя то по 

ущелью, то по береговой дороге; не смотря на это, колонны 

наши, то подвигаясь впередъ, то пршстанавливаясь, благо

получно и почти безъ потерь дошли до Гагрипша, который 

и взяли съ боя, выбивъ изъ садовъ и сакель часйвшаго въ 

нихъ непр1ятеля. 

Между тймъ, съ разсвйтомъ, опасность отъ броненосца, 

могущаго поражать слйдующую сзади колонну полковника 

князя Аргутинскаго-Долгорукаго, состоящую изъ кавалерш и 

артиллерш, была весьма велика. Поэтому, начальникъ отряда 

послалъ приказаше этой колонийпршстановить движен1еднемъ, 

съ тймъ, чтобы возобновить его ночью, но колонна уже втя

нулась въ ущелье и повернуть ее назадъ было весьма затруд

нительно. Тогда броненосецъ, замйтивъ наши войска, подо

шелъ къ берегу, повернулъ бортомъ къ войскамъ и готовъ 

былъ осыпать ихъ картечью. Въ эту минуту, изъ-за Гагрин-

скаго мыса показался корпусъ парохода «ВеликШ Князь Кон

стантинъ», который, какъ оказалось, вслйдств1е телеграммы 

полковника Шелковникова, былъ высланъ къ Гаграмъ для 

отвлечешя броненосцевъ. 

Замйтивъ это Ассари-Шевкет«, не сдйлавъ ни одного вы-

стрйла по нашимъ войскамъ, быстро погнался за нашимъ 

пароходомъ, но, какъ извйстно, не успйлъ его догнать. 

Пользуясь этимъ, ЯВИВШИМСЯ столь кстати, содййств1емъ, 

весь отрядъ успйлъ собраться на Гагрипшскихъ высотахъ. 

Между тймъ, движете нашего отряда, черезъ ГагринскШ 
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проходъ, считавппйся недоступнымъ, произвело панику между 

абхазцами, для усилешя которой полковникъ Шелковниковъ 

тотчасъ же, 18-го августа, двинулся къ р. Бзыби и занялъ 

Калдахварскую переправу (*). На слйдующш деиь на пози-

щ ю пришелъ и войсковой обозъ. 

Въ ночь на 9-е августа, начальникъ Сочинскаго отряда, 

расположеннаго на бивавй у с. Калдахвара, получилъ извй-

CTie, что иещлательсмя партш заняли Пицунду, гдй грабятъ 

знаменитый храмъ и угоняютъ жителей и принадлежащШ имъ 

скотъ къ Гудаутамъ. 

Чтобы оттйснить нещпятеля и прикрыть населеше, изъяв

лявшее черезъ депутатовъ свою покорность, полковникъ Шел

ковниковъ отправилъ къ Пицундй, подъ общимъ начальствомъ 

Maiopa Мухортова, 3-ю роту 1-го и стрйлковую 2-го Кав-

казскихъ линейныхъ баталюновъ по лйвому берегу р. Бзыби, 

переправивъ ихъ въ Калдахварй верхомъ, и двй сотни Кав-

казско-Екатеринодарсваго коннаго полка по правому берегу 

рйки. Когда маюръ Мухортовъ сталъ подходить къ Пицундй, 

то съ моря, гдй стоялъ подъ парами большой броненосецъ, 

роты были встрйчены бомбами, а изъ опушки густаго кустар

ника сильнымъ ружейнымъ огнемъ. Обстрйлявъ опушку, роты 

съ крикомъ «ура» бросились впередъ, вытиснили нeпpiятeля 

изъ кустарника и стали на его плечахъ подвигаться къ бе

регу. Въ это время броненосецъ, опасаясь бить своихъ, пре-

кратилъ стрйльбу, но когда непр1ятельсшя толпы собрались 

на берегу и стали перейзжать на пароходы, онъ снова сталъ 

осыпать берегъ картечью. Впрочемъ, войска наши, благодаря 

вполнй соответственнымъ обстоятельствамъ распоряжешямъ 

Maiopa Мухортова, не понесли въ эту минуту большихъ по

терь. 

Результаты Пицундскаго дела заключались въ томъ, что 

нами были отбиты до ста семействъ абхазцевъ, которыхъ на

сильно забирали на пароходы, а также до 1000 головъ скота. 

Непр1ятель сильно потерпевшШи спаснпйся отъ окончатель-

(*) Pitta Бзыбь впадаетъ въ Черное море верстахъ въ 10-ти евверн-Ье Пицунды. 

Калдахварская переправа находится верста.хъ въ 15-ти выше устья Бзыби. 
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наго истреблешя только благодаря флоту, не подпускавшему 

наши войсва въ берегу, частью селъ на суда, а большею 

частью бежалъ берегомъ къ Гудаутамъ. 

Наша потеря въ этотъ день заключалась въ девяти ране-

выхъ нижнихъ чинахъ. 

Въ сумерки роты возвратились къ с. Калдахвара и рас

положились бивакомъ на левомъ берегу р. Бзыби, куда уже 

переправилась часть отряда. 

2) P Í O H C K Í A о т р я д ъ . 

Начальникъ штаба Кавказскаго военнаго округа телегра-

фировалъ, что въ ночь на 15-е ноября, Дервишъ-паша вне

запно отступилъ съ Хацубанской позицш, оставивъ тамъ 

незначительныя силы. 

На разсвйтй, колонна наша изъ трехъ баталюновъ, восьми 

орудш и двухъ сотенъ казаковъ, подъ начальствомъ полковника 

Казбека, атаковала Хацубани и заставила нeпpiятeля совер

шенно очистить эту позицш; турки бйжали въ безпорядкй 

за рйку Кинтриши, были преслйдуемы огнемъ до высотъ 

Самеба и Цихисдзири. Захваченъ барачный лагерь на 10 000 

человйкъ, а также продовольственные и боевые запасы. Въ 

перестрйлкй принимали участие пять турецкихъ броненосцевъ. 

Потеря наша: убиты двое нижнихъ чиновъ и ранены: одинъ 

офицеръ и семь нижнихъ чиновъ. 

Вйнской газетй «Presse» сообщали изъ Тифлиса: «Руссие 

обстрйливаютъ турещая позицш у Цихисдзири; въ этомъ 

пункте и въ Батуме стоятъ всего 10 000 человйкъ и семь 

военныхъ судовъ. Проч1я турецыя войска уже перевезены 

въ Требизондъ и Самумъ». 

3) noKyuieHie турокъ о в л а д й т ь р у с с к и м ъ тор-

г о в ы м ъ су д н ом ъ вб л и зи Е в п ат opi и. 

Въ № 263 «Русскаго Инвалида» помйщена слйдующая 

ворреспонденщя г. Н. Нефедовича, изъ Симферополя. 
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«2-го ноября турецкШ броненосецъ, подъ вонтръ-адми-

ральскихъ флагомъ, въ сопровождены пароходо-фрегата 

(колеснаго, съ двумя трубами), пройдя, около 8-ми час. 

утра, въ виду Тарханкутскаго маяка остановились противъ 

деревни Айратъ (*), гдй простояли до 9 % час. утра, и, 

затймъ, обогнувъ АйратскШ мысъ, двинулись далйе, по на

правлешю въ Евпаторш. 

«Извйщенный телеграммою съ Тарханкутскаго маяка о 

появленш турецкихъ судовъ, начальникъ ЕвпаторШскаго 

отдйла, генералъ-машръ Дедюлинъ, немедленно принялъ 

миры къ отраженш нeпpiятeльcкиxъ покушенШ. Съ этою 

цйлью были сдйланы слйдуюпцяраспоряжешя: 1) 1-му эскад

рону Ю-го уланскаго Одесскаго полка приказано перейти 

изъ деревни Акъ-Мечеть (**) къ деревни Айратъ, и 2) пять 

ротъ 135-го пйхотнаго Керчь-Еникольскаго полка, 1-я полу

батарея 2-й батареи 34-й артиллерШской бригады и 2-й и 4-й 

эскадроны 10-го уланскаго Одесскаго полка, подъ общимъ 

начальствомъ командира этого полка, полковника Жданова, 

двинуты по береговой дороги изъ Евпаторш также по направ

ленш къ деревни Айратъ. Для возможно быстраго движешя, 

стрйлковая рота была посажена на обывательск1я подводы и 

выслана впередъ съ двумя эскадронами и четырьмя оруддями, 

въ видй авангарда^ остальныя четыре роты слйдовали безъ 

ранцевъ. 

«Отрядъ полковника Жданова выступилъ изъ Евпаторш 

въ 117
2
 час. утра и, пройдя 12 верстъ, замйтилъ турецкую 

эскадру, направлявшуюся къ кордону Оярча (***), а въ не-

далекомъ разстоянш отъ послйдняго, противъ кордона Кум-

ратъ (****), руссвое коммерческое судно Антоны и веодо-

ciu, стоявшее на якорй въ одной верстй отъ берега. Судно 

это прибыло къ Кумрату 30-го октября для нагрузки соли, 

но вслйдств1е сильнаго волненья, господствовавшаго на морй 

(*) Въ 13-ти верстахъ къ юго-востоку отъ Тарханкутскаго маяка. 

(**) Въ 25 верстахъ въ ст.веро-востову отъ Тарханкутскаго мажа. 

(***) Въ 16 верстахъ къ западу отъ Евпаторш. 

(****) Въ семи верстахъ къ юго-востоку отъ кортов а Оярча. 
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въ первыхъ числахъ ноября, не могло приступить къ нагрузки 

и стало на якорй, въ ожиданш болйе благопр!ятной погоды. 

«Предугадывая намйреше противника завладйть назван-

нымъ коммерческимъ судномъ. полковникъ Ждановъ остано-

вилъ свой отрядъ и сдйлалъ распоряжешя о потопленш этого 

судна, но, по неимйнш подъ руками никакихъ для того 

средствъ и вслйдств!е крайне бурной погоды, дйло это не 

могло быть приведено въ исполнеше немедленно, а было 

исполнено поздние. 

«Въ это время прибылъ къ авангарду генералъ-машръ Дедю-

линъ и сейчасъ же направилъ къ Кумратскому кордону четыре 

оруд1я, стрйлковую роту на подводахъ и взводъ уланъ; туда 

же была направлена и 2-я линейная рота. Остальныя части 

отряда сосредоточились у деревни Ай Сабай (*). Полубатарея 

лихо выйхала на позицш и ловко примйнилась къ местно

сти; взводы снялись съ передковъ на разстоянш около 200 

саженъ одинъ отъ другого, прикрывшись соляными насыпями. 

Стрелковая рота на подводахъ подъйхала къ оруд1ямъ и, 

разсыпавшись правее ихъ по берегу, живо набросала ложе

менты; взводъ уланъ сталъ на левомъ фланги, въ закрытомъ 

мйстй. Вскорй прибйжала 2 я линейная рота и расположи

лась вдоль берега, лйвйе орудШ. 

«Въ то время, какъ войска отряда располагались на по

зицш, нещиятельск1я суда продолжали двигаться впередъ; 

дойдя до середины разстояшя между кордонами Оярча и 

Кумратъ, броненосецъ остановился въ трехъ верстахъ отъ 

берега, а пароходъ, обогнавъ его, быстро направился къ 

нашему судну. Тогда полубатарея, подъ командою штабсъ-

капитана Троцкаго, открыла огонь по пароходу, съ дистан

щ и 1 400 саженъ, чймъ заставила его остановиться и отвй-

чать на наши выстрйлы. Завязалась перестрйлка, окончив

шаяся тймъ, что пароходъ отступилъ и укрылся за кормою 

броненосца, внй сферы дййств1я нашей артиллерш. Полу

батарея выпустила всего 19 снарядовъ, при чемъ послйдше 

(*) Въ ияти верстахъ къ сЬверу отъ Кумратсзаго кордона. 
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три выстрйла, сдйланные взводомъ поручика Челищева, были 

особенно удачны и вызвали отступлеше парохода. Heпpiятeль 

отвйтилъ намъ семью выстрйлами, при чемъ шесть снарядовъ 

перелетйли черезъ наши передовыя войска, а одна граната 

съ ударною трубкою упала, не разорвавшись, возлй 2-го 

взвода полубатареи и была поднята орудШною прислугую-

У насъ потерь не было; потери же непр1ятеля неизвйстны. 

«Такимъ образомъ, покушеше турецкаго парохода завла-

дйть призомъ было отбито артиллерШскимъ огнемъ. Однако, 

противникъ не отказался, повидимому, отъ своего намйрешя, 

такъ какъ броненосецъ держался всю слйдующую ночь между 

кордонами Оярча и Кумратъ, а пароходъ, уходившШ въ сумерки 

въ море, на разсвйтй снова присоединился къ броненосцу. 

«Поэтому, генералъ-машръ Дедюлинъ оставилъ на ночь 

у Кумратскаго кордона стрйлковую роту съ двумя оруд1ями 

и взводомъ уланъ, а съ остальною частью отряда вернулся 

въ Евпаторш, поручивъ предварительно пограничной стражи 

штабсъ-капитану Бабичу принять миры къ нотоплешю судна 

Антоши и Оеодоа'й. 

«Не смотря на сильную бурю и на весьма близкое сосйд-

ство непр1ятельскаго броненосца, штабсъ капитанъ Бабичъ 

рйшился лично добраться до судна и пустить его ко дну. 

Старашями нижнихъ чиновъ стрйлковой роты была розыс-

кана и притащена ими изъ-за двухъ верстъ очень плохая 

лодка, безъ балласта, безъ веселъ, съ сломанною и на скоро 

починенною мачтою а съ жалкимъ парусомъ, Въ эту крайне 

сомнительную посудину помйстились: штабсъ-капитанъ Ба

бичъ, четыре нижнихъ чина стрйлковой роты, объйздчикъ 

пограничной стражи Иванъ Мазуръ и экипажъ судна Анто

ши и Oeodociu. Въ 11-мъ часу ночи наши отважные смйльчаки 

отвадили отъ берега и, после утомительной борьбы съ бушую

щими волнами, благополучно добрались до коммерческаго 

судна. Взобравшись на палубу, молодцы пробуравили дно, 

прорубили бортъ и потопили судно до самой палубы, захва-

тивъ съ него предварительно икону и матроссмя вещи. 

Обратное плаваше лодки было крайне опасно: вйтеръ отно-

силъ ее прямо къ броненосцу, мимо вотораго ей удалось, 
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однако, проскользнуть, не будучи замйченною противникомъ. 

Въ продолжеше всего этого времени, часть отряда, распо-

ложеннаго у Кумратскаго кордона, находилась въ полной" 

готовности поддержать огнемъ рискованное предщляие 

штабсъ-капитана Бабича. Лунный свйтъ позволялъ намъ 

слйдить съ берега за движешемъ лодки; трудно себй объ

яснить, почему нeпpiятeль не принялъ, съ своей стороны, 

никакихъ мйръ для воспрепятствовашя нашему намйренш, 

тогда какъ онъ имйлъ полную возможность уничтожить нашу 

лодку. 

«На другой день, (3-го ноября) въ 7 часовъ утра, броне

носецъ подошелъ въ упоръ къ потопленному судну, очевидно, 

съ вамйретемъ взять его на буксиръ. На палуби броненосца 

находилось много людей; пароходъ держался вдали. Штабсъ-

капитанъ ТроцкШ, подпустивъ нещпятеля къ самому судну, 

далъ четыре выстрйла, послй которыхъ броненосецъ повер

нулся бортомъ, убралъ съ палубы людей и, не отвйчая на 

нашъ огонь, сталъ медленно отходить къ пароходу, стояв

шему въ пяти верстахъ отъ берега. Въ 2 часа пополудни 

непр1ятельская эскадра, отошла на высоту кордона Оярча, 

а затймъ' скрылась изъ виду въ сйверо-западномъ направле

нш. Въ 3 часа пополудни, за удалешемъ нeпpiятeля, отрядъ 

выступилъ съ Кумратскаго поста и отправился въ Евпаторш. 

«Вышеописанныя военныя дййствгя, хотя и маловажныа 

сами по себе, темъ не менее, не лишены известнаго зна

чешя, такъ какъ представляютъ довольно наглядное доказа

тельство той бдительности, съ которою охраняется наше по

бережье, и той твердой решимости не отдавать нeпpiятeлю 

даже самаго ничтожнаго приза, которою глубоко проникнуты 

все защитники нашего Черноморскаго побережья, отъ стар

шаго начальника до последняго солдата. СледующШ фактъ. 

можетъ служить подтвержден.емъ только что высказаннаго. 

Штабсъ-капитанъ Бабичъ обратился къ командиру 1-й стрел

ковой роты съ просьбою о назначенш въ его распоряжеше 

четырехъ нижнихъ чиновъ, которые могли бы помочь ему въ 

дйлй потоплешя судна и, въ случай надобности, отразить 

огнемъ нападете непр!ятельскихъ лодокъ. Командиръ роты 
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въ виду крайней рисвованности задуманнаго предпр1яия, 

вызвалъ охотвиковъ; въ числи охотниковъ оказалась вся 

рота, такъ что пришлось выбрать четырехъ лучшихъ стрйл-

вовъ, какъ бы въ награду за ycepÄie къ службй (*). 
Представители администращи ЕвпаторШскаго уйзда, вы

казали 2-го и 3-го ноября примйрное усерд1е и распоряди

тельность и съ полнымъ рвешемъ исполняли вей требовашя 

военнаго начальства. Такъ, необходимое число подводъ для 

перевозки стрйлковой роты было собрано замйчательно быстро 

что позволило стрйлкамъ выступить изъ города черезъ часъ 

по отдачи приказашя. Въ попутныхъ деревняхъ были столь 

же быстро заготовлены подводы на смйну, на случай даль-

нййшаго движешя отряда. Въ самомъ городи находились въ 

полной готовности подводы для вывоза больныхъ изъ войско-

выхъ лазаретовъ. 

«Со стороны частныхъ лицъ были выказаны чувства Жи

ваго учасия и добраго расположешя къ войскамъ: евпато-

рШскШ купецъ Илья Васильевъ, на разевйтй 3-го ноября, 

щпйхалъ на позицш у Кумратскаго кордона, привезя съ 

собою водку и булви для угщоешя всйхъ Н И Ж Н И Х Ъ чиновъ 

отряда, что было весьма встати для людей, проведшихъ без-

сонную ночь въ холодное время и при сильномъ вйтрй». 

—Изъ метеорологическаго бюллетеня 2-го (14) ноября видно, 

что въ ночь морсвой экспедищи штабсъ-капитана Бабича у 

береговъ Крыма дулъ О, т. е. вйтеръ съ берега. 

«Пиколасвскгй Вп>стникъ», описывая вей обстоятельства 

затоплешя въ виду турецкой эскадры нашего коммерческаго 

судна, между прочимъ, говоритъ: 

«Не умйя хорошо управлять шлюпкою, удальцы, подойдя къ 

Судну, такъ сильно ударились о его бортъ, что чуть не опро

кинулись, но, къ счастш, дйло обошлось благополучно. Взявъ 

въ лодку образа, матроссшя вещи, и даже оставленную на 

(*) Выбраны были рядовые: Дмитрш Борщъ, Яковъ Кривой, ИгнатШ Масювъ 

и Михаилъ Яковсико, Beb четверо произведены ужг, за отлич1е, вь унтеръ-

офицеры и, кром-Ь того, каждый изъ нихъ, а также объЬздчикъ пограничной 

стражи Иванъ Мазуръ, получили за свой лодвигъ по 10 рублей награям отъ 

командира корцуса. 
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суднй собаку, молодцы просверлили судно и затймъ пустились 

въ обратное плаваше; довольно свежимъ ветромъ лодву стало 

сносить и прижало весьма близко въ турецкому броненосцу, 

на беду еще начала лаять собака. Минута была не веселая, 

но счаспе вывезло и удальцамъ удалось пристать къ берегу, 

версты за три въ стороне отъ отряда, до котораго добра

лись уже пешвомъ. Когда разсвйло, турецкШ пароходъ 

снова подошелъ къ судну, но, найдя его уже окончательно 

затонувшимъ, вернулся къ броненосцу и вмйстй съ нимъ 

удалился въ море». 

Военныя д-sĚCTBÍfl на Черномъ юор-в. 

1) Пароходъ «POCCÍH»H вз я TÍ е имъ турецкаго 

п а р о х о д а съ д е с а н т о м ъ. 

13-го ноября пароходъ «Poccia» вышелъ изъ Николаева 

для слйдовашя въ Очаковъ. 

20-го ноября, Главный командиръ Черноморскаго флота 

и портовъ, генералъ адъютантъ Аркасъ, отправился въ 8 ч. 

утра, на пароходй «Эльборусъ», подъ своимъ флагомъ, изъ 

Николаева въ Очаковъ. — для производства окончательная 

осмотра парохода «РосЫя». 

При входи адмирала на ОчаковскШ рейдъ съ крйпости 

произведенъ былъ салютъ, на который послйдовалъ отвйтъ 

съ парохода «Эльборусъ». Немедленно по отдачи якоря въ 

его превосходительству явились: начальникъ приморской 

обороны г. Очакова, вице-адмиралъ Рудневъ, начальникъ 

отряда судовъ, капитанъ 1 ранга Дефабръ, и командиры всйхъ 

судовъ, стоящихъ на рейдй. 

Вслйдъ затймъ Главный командиръ отправился на паро

ходъ «Pocciro», гдй. по принятш рапорта командира паро

хода флигель-адъютанта Баранова, и вахтеннаго начальника, 

и, поздоровавшись съ офицерами и командою, его превос

ходительство обошелъ по фронту нижнихъ чиновъ, опросивъ 

претензш, которыхъ не оказалось, а затймъ осмотрйлъ во 

всей подробности постановку артиллерш. Послй этого была 
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пробита тревога, и opyÄia были поставлены для испыта

т я подъ различными углами обстрйла, что оказалось 

вполнй соотвйтствующимъ цйли. 

По пробитш отбоя подняты были на боканцы паровые 

ватера и пароходъ снялся съ якоря. 

Пройдя на пароходй «Рошя» до выхода въ море, Глав

ный командиръ, оставляя пароходъ. благодарилъ командира 

флигель-адъютанта Баранова и всйхъ офицеровъ за ихъ труды 

по вооруженш и приготовлешю парохода, пожелалъ счастли

вая плаватя; обращаясь къ офицерамъ и команде Главный 

командиръ выразилъ полную уверенность, что при встречи 

съ непр1ятелемъ команда парохода «Россия», подобно какъ и на 

«Весте», покажетъ себя молодцами и съ честью поддержитъ 

славу русскаго флага. Затемъ его превосходительство, провожае

мый дружнымъ «ура!», взбежавшей на ванты команды, пере-

ехалъ на «Эльборусъ», на которомъ и возвратился въ Нико

лаевъ, въ 7 час. вечера того же дня. («Николаевскш Вгьст-

ник«» 23 го ноября). 

— В ъ «Русском« Инвалидгь», JN» 15 декабря, помещено сле

дующее офищальное извете: 

«Генералъ-адъютантъ Аркасъ доноситъ, по телеграфу, отъ-

14-го декабря, что посланный въ крейсерство къ Босфору 

и Пендераклш пароходъ «Poccia». подъ командою флигель-

адъютанта Баранова, въ тотъ день, въ 11 час. утра, воз

вратился въ Севастополь и привелъ на буксирй взятый имъ 

въ Пендераклш трехмачтовый пароходъ Мерсина, съ табо-

ромъ анатолШскаго низама, въ числи 700 нижнихъ чиновъ,. 

при 10 офицерахъ, подъ командою штабъ-офицера». 

— В ъ начали 10-го часа утра 15-го декабря, по сообщешю 

« Кронштадтскаго Впстника *, Главнымъ командиромъ 

Кронштадтскаго порта получена была отъ гофмаршала двора 

Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЯ НАСЛФДНИКА Ц Е 

САРЕВИЧА, генералъ - лейтенанта Зиновьева слйдующая те

леграмма: 

«Пароходъ «Poccifl» взялъ въ плйнъ турецкШ пароходъ 

съ цйлымъ баталшномъ низама. Лейтенантъ Заринъ первымъ 

взошелъ на нeпpiятeльcкiй пароходъ и га^нялъ на немъ 
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русскш флагъ. ГОСУДАРЫНЯ ЦЕСАРЕВНА нроситъ ваше пре

восходительство немедленно извйстить о славномъ подвиги 

лейтенанта Зарина». 

Гофмаршалъ Зиновьевъ. 

Коши съ этой телеграммы были тотчасъ же разосланы во 

вей морешя команды. Одна изъ кошй была препровождена 

при письмй къ матери лейтенанта Зарина, вдовй вице адми

рала Марш Петровнй Зариной. 

Вслйдъ за тймъ Главный командиръ сдйлалъ слйдуюпця 

двй телеграммы: 

Въ С.-Петербургъ. 

АничвовсвШ дворецъ, гофмаршалу Зиновьеву. 

«Радостная вйсть, сообщенная вашимъ превосходитель-

ствомъ, немедленно передана во вей MopcKia команды и по 

городу. Я также сообщилъ матери Зарина о подвиги сына, 

Кронштадтсше моряки просятъ ваше превосходительство 

выразить ГОСУДАРЫНЬ ЦЕСАРЕВНА почтительнййшую призна

тельность за столь драгоцйнное для насъ внимаше». 

Вице-адмиралъ Козакевичъ. 

Въ Севастополь. 

Командиру парохода «Poccia» флигель-адъютанту Баранову. 

«Поздравляемъ съ новымъ подвигомъ, о которомъ мнй 

телеграфировалъ гофмаршалъ ГОСУДАРЯ НАСЛ-ЪДНИКА ЦЕСА

РЕВИЧА, генералъ Зиновьевъ, по приказанш Ея ИМПЕРАТОР

СВАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКОЙ Княгини ЦЕСАРЕВНЫ, для извй-

щешя всйхъ моряковъ въ Кронштадтй». 

Козакевичъ. 

— Въ «Русском« Инвалидгъ» 16-го декабря помйщены: 

Телеграммы Главнаго командира Черноморскаго флота и 

п ортов«, генерал« - ад«ютанта Аркаса к« Управляющему 

Морским« министерством«, изъ Николаева. 

Отъ 15 го декабря, в« 2
у
часа 10 мпн. пополуночи. 

I. 

Получивъ телеграмму отъ командира парохода «Poccia», 

флигель-адъютанта Баранова, честь имйю донести слйдую 
м. хр. з 
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шдя подробности: пароходъ «Poccia», на пути отъ Бос

фора къ Пендераклш, ночью, приблизился къ ней, имйя 

въ виду рано утромъ произвести' атаку, но, съ разсвй-

томъ замйтивъ въ морй дымъ, значительность котораго 

указывала большое судно, измйнилъ свой курсъ, взявъ ни

сколько мористйе, чтобы, въ случай встрйчй съ болйе силь

нымъ противникомъ, сохранить за собою свободу дййствш 

и не быть прижатымъ къ берегу. Въ 8 часовъ утра, 13-го 

декабря, ясно обозначился корпусъ трехмачтоваго винтоваго 

судна, шедшаго прямо на пароходъ «Poccifl», который, 

поднявъ свой флагъ и подойдя ближе, сдйлалъ выстрйлъ но 

носу встрйченнаго судна. Судно это, не поднимая флага, 

измйнило свой курсъ и бросилось къ берегу. Съ «Россш» 

данъ былъ еще выстрйлъ и, затймъ, она стала прижимать 

пароходъ въ бухту, послй чего на турецкомъ пароходй, на 

нисколько мгновенШ, былъ поднятъ трехъ полосный флагъ. 

Опасаясь продлить погоню до Пендераклш, командиръ рй-

шилъ кончить съ этимъ пароходомъ, и приблизившись, еще 

послалъ въ него 8 ми дюймовую бомбу, которая легла вплот

ную и заставила его остановить ходъ. Послй этого, «Poccia» 

стала еще болйе приближаться къ нему и командиръ послалъ 

на паровомъ катерй лейтенанта Зарина сдйлать осмотръ 

парохода и его бумагъ, имйя въ виду, въ случай сопротив

лешя, сосредоточеннымъ залпомъ уничтожить его. Черезъ 

нисколько минутъ, на пароходй взвился турецкШ флагъ, 

тотчасъ замйненный русскимъ, подъ которымъ поднятъ былъ 

турецкШ. Овладйвъ, такимъ образомъ, пароходомъ и при

близительно приведя въ извйстность находящееся на немъ, 

оказалось, что, кромй команды, взятъ цйлый таборъ анато-

лшскаго низама, съ командиромъ, штабъ-офицеромъ, 10 

оберъ офицерами и 700 человйкъ плйнныхъ. Временнымъ 

командиромъ приза назначенъ старшШ офицеръ, капитанъ 

2-го ранга Сутковой, и «Poccia», взявъ пароходъ на бук

сиръ, поведа его въ Севастополь. Въ моментъ выхода изъ 

бухты, по'правому траверзу было хорошо видно большое 

паровое судно, шедшее въ |£ендеракл1ю, которое, однако, 
не рйшилось преслйдовать, »Pocciio». На слйдующШ день, 
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утромъ, пароходъ «Росая», вместе со взятымъ имъ при

зомъ, прибылъ въ Севастополь и, сдавъ тамъ пленныхъ и 

оставивъ призъ, отправился по назначенш. 

II. 

От« 15-го декабря, в« 2 час. 15 мни. пополуночи. 

По дополнительнымъ свйдйшямъ, полученнымъ мною отъ 

контръ-адмирала Попандопуло и флигель-адъютанта Бара

нова оказывается, что на взятомъ пароходй находились: 

нижнихъ чиновъ 785, штабъ-офицеровъ четыре, оберъ-офи

церовъ девять, морской лейтенантъ одинъ, двй вавалерШ-

CKia лошади, 12 женщинъ съ дйтьми, маого npoBiam-a и 

много казенныхъ денегъ. По приказанш моему, назначена 

портовая KOMMHcifl для приведешя всего въ известность. Все 

пленные сданы въ Севастополь, изъ нихъ 58 поступили въ 

сухопутный лазаретъ; 14 офицеровъ, 103 унтеръ-офицера и 

12 женщинъ съ дйтьми командиръ взялъ съ собою на «Рос

сш», для доставлешя въ Одессу. По показанш турецкихъ 

офицеровъ оказывается, что взятый винтовой пароходъ былъ 

одинъ изъ трехъ, вонвоированныхъ двумя броненосцами. 

Э в с п е д и ц 1 я п а р о х о д а «В. К. К о н с т а н т и н ъ » 

къ Б а т у м у . 

18-го и 19-го декабря въ «Русском« Инвалидть» напеча

таны были слйдуюшдя телеграммы: 

1) Генерал«-ад«ютанта Аркаса гт Николаева, от« 17-го 

декабря. 

Въ ночь на 16-е декабря, минные катера, посланные съ 

парохода «Константинъ», атаковали на Батумскомъ рейдй 

двухмачтовый броненосецъ. Пущенная съ катера «Чесма» 

самодвижущаяся мина, ударившись въ середину судна, взор

валась. Пущенная съ ватера «Синопъ» такая же мина 

прошла подъ кормою безъ взрыва. Поднявшаяся тревога и 
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стрйльба, и высланная погоня заставили катера отступить 

и сврыться въ Поти и Сухуму. Затймъ, «Константинъ», 

забравъ свои Еатера, отправился въ Севастополь, въ 7 ча

совъ вечера. 

Послйдств!я произведеннаго взрыва неизвйстны. Убитыхъ 

и раненыхъ у насъ нйтъ. 

2) Главнаго командира Черноморскаго флота и портов«, 

генерал« • ад«ютанта Аркаса кз Управляющему Морскимз 

министерствомз, из« Николаева, отз 17-го декабря. 

Командиръ парохода «Константинъ», капитанъ-лейтенантъ 

Макаровъ, доноситъ мнй подробности дйла, о воторомъ 

спишу телеграфировать вашему превосходительству, въ до

полнение къ вчерашней моей телеграммй. Пароходъ «Кон

стантинъ», въ сумерки 15 го числа, подошелъ къ Поти, и 

узналъ отъ коменданта, что въ послйднее время здйсь на

ходятся шесть турецкихъ судовъ, изъ которыхъ два бомбар

дировали укрйплеше Николая, два стояли у Цихисдзири и 

два въ Батуми. Макаровъ, стараясь ускорить дйло, подо

шелъ вплоть къ Батуму, немедля спустилъ минные катера: 

«Чесму», съ самодвижущеюся миною, командиръ лейтенантъ 

Зацаренный, волонтеръ мичманъ ЗалйскШ; катеръ «Синопъ» 

съ такою же миною на отдйльномъ плоти, командиръ лей

тенантъ ЩешинскШ, гардемаринъ Твердомедовъ, механикъ 

Красноштановъ: катеръ «Сухумъ-Кале», командиръ мичманъ 

Нелъсоаъ Гирстъ, штурманъ Максимовичу катеръ «Нава

ринъ», командиръ лейтенантъ ВишневецвШ, дворянинъ Ве

лихов ь. Начальствующимъ надъ всйми ватерами назначенъ 

былъ лейтенантъ Зацаренный. Катера, отваливъ отъ борта 

въ 10 часовъ, долго искали Батума, по случаю темной ночи, 

отсутствпо маяковъ и городскихъ огней, и потому только въ 

полночь вошли на рейдъ, гдй увидйли два броненосца. За

царенный, рйшивъ напасть на, трехмачтовый типа Махмуде, 

и выбравъ выгодное положеше, пустилъ мину съ «Чесмы»; 

ему принадлежитъ честь перваго боеваго выстрела самодви

жущеюся миною въ настоящую войну; мина хорошо подошла 
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и взорвалась подъ трубою броненосца: раздались крики 

ужаса; по всему берегу открылся сильный ружейный огонь; 

вследъ затемъ, съ катера «Синопъ», также хорошо напра-

вилъ и спустилъ мину Щешинсый, которая взорвалась подъ 

гротъ-мачтою броненосца, при чемъ последовали снова крики 

отчаяшя; затемъ все катера быстро выбежали изъ подъ 

выстреловъ, и, благодаря Бога, не смотря на сильный огонь, 

убитыхъ и раненыхъ нйтъ. Увидя сигналъ приближающихся 

катеровъ, пароходъ «Константинъ» далъ полный ходъ и 

почти вбйжалъ въ бухту, съ цйлью скорйе подхватить ка

тера; тймъ немение, катера «Сухумъ» и «Наваринъ» разлу

чились, и капитанъ Макаровъ, послй поисковъ до пяти ча

совъ утра, принявъ свои катера, отправился въ Севастополь. 

Командиръ парохода, отдавая въ своемъ донесенш полную 

справедливость отличному приспособление этихъ минъ въ 

Николаевй, произведенному лейтенантомъ Рончевскимъ и 

подпоручикомъ Максимовымъ, отзывается съ особенною по

хвалою о Зацаренномъ и Щешинскомъ, командовавшими ка

терами; о старшемъ офицерй лейтенантй Давыдовй, мич-

манй Залйскомъ и механикахъ: Павловскомъ и Красношта-

новй. 

Вчерашняя телеграмма моя была основана на донесеш
И 

Обезьянинова. 

.щ 
2) П р и б р е ж н ы я п л а в а н 1 я н а ш и х ъ Ч е р н о м о р -

с к и х ъ п а р о х о д о в ъ . 

Пароходз «Веста» 14-го ноября прибылъ изъ Одессы въ 

Николаевъ съ больными и ранеными нижними чинами. 

21-го ноября отправился изъ Николаева въ море. 

Шкуна «Новороссшскъ» 4-го декабря прибыла изъ Оча

кова въ Николаевъ и того же числа вошла въ гавань и 

окончила кампанш. 

Шкуна «Ингулъ» 24-го ноября прибыла изъ Очакова въ 

Николаевъ. ^ 

Шкуна «Бомборы» 3-го декабря, имйя на буксирй тен

деръ «Березань», прибыла изъ Очакова въ Николаевъ. 
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4-го декабря вошла въ гавань и окончила кампанш. 

Пароход« «Сулинъ», имйя на буксирй три баржи, 17-го 

ноября прибылъ изъ Очакова въ Николаевъ, а 19-го числа 

отправился по Бугсво-Днйпровской дистанщи, для содйй-

CTBÍH тендеру «Бугъ» въ постановвй ЗИМНИХЪ И СНЯТШ лйт-

нихъ предостерегательныхъ знаковъ. 

23-го ноября возвратился въ Николаевъ. 

30-го ноября пароходъ «Сулинъ», имйя на буксирй тендеръ 

-Бугъ», отправился изъ Николаева въ Святотроицкому бере

говому маяку. 2-го декабря возвратился въ Николаевъ, имйя 

на буксирй тендеръ «Бугъ». 

5-го декабря, отправился изъ Николаева къ Аджигюлу, 

откуда, 6-го числа, прибуксировалъ въ Ниволаевъ плавучШ 

маякъ и того же числа вновь снялся, къ Богдановкй, Взявъ 

тамъ на буксиръ баржу, 7-го декабря привелъ ее въ Нико

лаевъ, 8-го числа вошелъ въ гавань. 

9-го декабря пароходъ «Сулинъ» окончилъ кампанш. 

Пароход« «Турокъ» 15-го ноября прибылъ изъ Очакова 

въ Николаевъ. 

Того же числа, имйя на буксирй двй баржи съ грузомъ, 

отправился изъ Николаева въ Очаковъ. 

17-го ноября, имйя на буксирй плавучШ кранъ, прибылъ 

изъ Очакова въ Николаевъ. 

20-го ноября отправился изъ Николаева для;^^^Ьлен1я 

въ Очаковъ груза, по передач в котораго, 22-го'
,:
^шШ$ при

былъ обратно съ двумя баржами.
 v

 т.Р' 

25-го ноября, съ буксиромъ грузовой баржи, отправился изъ 

Николаева въ Очаковъ. 

7-го декабря, пароходъ «Турокъ», имйя на буксирй ку

печеское судно, прибылъ въ Николаевъ. 

10-го декабря «Турокъ» окончилъ кампанш.'' 

Пароход« «Инкерманъ» 17-го ноября приОылъ -изъ Оча

кова* въ Ниволаевъ. , ív'v 

18-го ?ноября отправился пзъ|;Николаева для отвода въ
л 

Очаковъ баржи съ грузовъ; 

20-го ноября*пароходъ
г
 «Инкерманъ», имйя на буксирй 

три баржи, прибылъ изъ Очакова въ Николаевъ. 
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22-го ноября отправился изъ Николаева, для содййств1я 

тендеру «Бугъ» въ снятш лйтнихъ и постановвй ЗИМНИХЪ 

предостерегательныхъ знаковъ по Бугско-Днйпровской ди

станщи, а 23-го числа, имйя на буксирй тендеръ «Бугъ», 

возвратился въ Ниволаевъ. 

25-го ноября, пароходъ «Инверманъ», имйя на буксирй 

баржу съ грузомъ, отправился изъ Николаева въ Очаковъ. 

30-го ноября пароходъ «Инкерманъ» отправился изъ Ни

колаева въ Очаковъ, гдй и остался въ распоряженш началь

ника обороны. 

Турецки ФЛОТЪ въ Сршзсмномъ мори. 

Дййств1я по Албанскому прибрежью. 

В о й н а ч е р н о г о р ц е в ъ съ т у р к а м и . Въ № 12 

«М. Сб.» 1877 г. хр. стр. 52 сообщались извйсия о иере-

несенш на берегъ Адр1атическаго моря войны черногорцевъ 

съ турками. 

— 14-го (26) ноября газетй «Politische Correspondent* 

сообщали изъ Цетинье: «24-го ноября, ночью, черногорцы 

взяли форты Хайнегай (вйрпйе Нехай) и Голобрдо, господ

ствующее надъ Спицею и ея гаванью. Фортъ Голобрдо взятъ 

былъ щели ожесточенная боя, длившаяся нисколько часовъ. 

ТеперЖ^рцогорцы занимаютъ всю область до рйки Бояны, 

за исключетемъ цитадели Антивари и Дульцишо». 

— Одновременно съ этимъ, изъ Каттаро извйщали, что 

«25-го ноября, днемъ, нисколько турецкихъ военныхъ судовъ 

отплыли изъ Корфу въ сйверномъ направленш, вйроятно, что

бы ОЧИСТИТЬ отъ непр1ятеля албанское побережье. Суда эти 

была настигнуты въ морй сильнымъ сирокко. («Р. Инв.» 

15 ноября). ,
 f 

• — Сщещалвный корреспондентъ газеты -Times» при черно-

горской армш телеграфировдлъ, изъ Цетинье отъ 14-го (26) 

ноября, что по офищальному.
ч
извйщешю изъ,Спицы, нака-

нунй, фортъ Нехай сдался съ тринадцатью орудиями, боевым» 

и съйстными припасами и 200 чел v гарнизона. 
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Въ выше-приведенномъ'извйстш говорится о гавани Спицы. 

Въ сущности, вблизи названнаго селетя никакой гавани не 

имйется, но у совершенно открытая берега, на 12-ти, 9-ти 

и 6-ти саженной глубинй, грунтъ илъ, на картй, стоитъ 

значекъ, обозначающШ рейдъ для каботажныхъ судовъ. 

Форты Нехай и Голобрдо описываются австрШскимъ кор-

респондентомъ газеты «Times», въ нумерй 28-го ноября, 

такимъ образомъ: «эти форты принадлежатъ къ роду боль

шихъ блокгаузовъ, строющихся для обороны границы; господ

ствующее надъ Спицею форты Нехай у Голобрдо охраняли 

соединеше пограничныхъ линШ Австрш, Далмацш, Черно-

горш и турецкой Албанш». 

Вйнской газетй «Politische Correspondent» сообщали изъ 

Каттаро, что турецкая эскадра, прибывшая 16-го (28) ноября 

въ полдень, къ Антивари, обстрйливала въ тотъ же день 

занятый черногорцами фортъ Воловицу, который отвйчалъ 

на огонь турокъ. 

. 17-го (29
/
 ноября, по сообщенш черногорская корреспон

дента газеты -Times», № 30 ноября, противъ фортовъ Спицы 

дййствовалъ турецкШ броненосецъ, переставили стрйдять 

только съ наступлешемъ ночи и при перемйнившемся вйтрй. 

Тотъ же корреспондетъ съ самаго мйста дййств1я описываетъ 

фортъ Нехай «очень значительною Венещанскою цитаделью, 

построенною почти на неприступномъ утесй. высотою въ 1500 

футъ. Положеше другихъ фортовъ также очень хорошо. Взять 

ихъ у черногорцевъ обратно возможно будетъ только съ 

помощью весьма трудныхъ операщй». 

Турещия военныя суда, о которыхъ упоминается въ преды

дущей корреспондента, отплыли изъ Корфу въ сйверномъ 

направленш 13-го (25) ноября, и выдержали въ морй сирокко. 

19 я ноября (1-го декабря), газетй «Politische Corresponded » 

телеграфировали изъ Каттаро: «Черногорцы, сильнымъ огнемъ, 

не допустили произвести высадку съ двухъ турецкихъ воен

ныхъ судовъ, прибывшихъ къ Антивари». 

Друпя подробности дййствШ турецкихъ судовъ противъ 

Албапскихъ береговъ, занятыхъ черногорцами, «Journal de 

St. Petersbourg», № 10-го декабря, передаетъ такимъ образомъ: 
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«26-я ноября (8-го декабря) изъ Цетинье въ Вйнскую 

«Politische Correspondez» писали: по разсказамъ очевидцевъ, 

которые засвидетельствованы, между прочимъ, главно-уполно-

моченнымъ отъ Краснаго Креста княземъ М. Васильчиковымъ, 

на черногорскомъ театре военныхъ действШ, когда три турец

кихъ броненосца, несколько дней тому назадъ, стали подходить 

къ Антивари, то князь Николай, принимая во внимаше спо

койное состояше моря и опасаясь, поэтому, большой действи

тельности огня нещпятельскихъ судовъ, отдалъ приказаше 

сбросить въ море болышя оруддя съ самаго отврытаго форта 

Воловица и очистить его. Но одинъ батарейный командиръ, по 

имени Илья Спицанинъ, просилъ князя отменить это решеше, 

ручаясь отстоять фортъ и прогнать турецкую эскадру. Такъ 

какъ, во всякомъ случае, рисковать приходилось немногимъ, 

то князь уступилъ просьбе батарейная командира. Дййстви

тельно, Ильи Спицанину посчастливилось. Когда открылась 

бомбардировка, волнеше начало все болйе и болйе разыгры

ваться и безчисленное количество громадныхъ снарядовъ 

пущенныхъ турецкими судами, перестали попадать въ цйль. 

Н а слйдующШ день HenpiflTe.íbCKÍe броненосцы ушли въ море 
съ никоторыми повреждешями. Князь Николай пожаловалъ 

орденъ Спицанину и пазначилъ его комендантомъ Спицы». 

— 18-го (30) ноября Порта увйдомила иностранныя посоль

ства въ Константинополй о наложенш блокады на Спицу и 

Дульцишо. Послйднее мйстечко лежитъ миль на 10 южнйе 

мыса Лидо или Воловица, господствующаго надъ АнтиварШ-

скбмъ рейдомъ. 

— По телеграммй Standard'^ 5-го декабря изъ Рагузы отъ 

22-го ноября (4-го декабря), въ этотъ день къ Албанскимъ 

берегамъ прибыло шесть турецкихъ военныхъ судовъ съ 

десантомъ, который они пытались высадить на берегъ
1
, но 

черногорцы этому помйшали. 

25-го ноября (7-го декабря) изъ Вины телеграфировали: 

-Турки высадили десантъ близъ Дульцишо, а на дороги 

,» между Скутари и Антивари одержали побйду надъ черногор

цами, въ рядахъ которыхъ оказались убитыми двое воеводъ». 

— Изъ Каттаро отъ 28-го ноября (10-го декабря) сообщали 
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въ -Times», Л° 11 декабря: «къ Спицй прибыло еще три 

турецкихъ военныхъ судна и приступили къ бомбардировки 

форта Голобрдо. 27-го ноября (9 декабря) турецкая эскадра 

снова ушла въ море, въ южномъ направленш». 

Спещальный корреспондентъ «Standard»'а изъ Константи

нополя отъ 2-я (14) декабря телеграммою извйщалъ, что 

порта объявила въ блокадй Дураццо, большой у крип ленный 

городъ Албанш, стоящШ на полуостровй Пели, миляхъ въ 

40 къ югу отъ Антивари. 

Слйдовательно, въ начали декабря около 50 морскихъ миль 

албансвой береговой лиши (отъ Дульцишо до Дураццо) нахо

дилось, по объявленш турецваго правительства, въ бловадй. 

Десантъ изъ Туниса. 

20-го ноября (2 декабря) изъ Константинополя телеграфи

ровали: «военное судно Султанье и болыше транспорты вчера 

вошли въ гавань Туниса, для прияяия, на первый разъ, 

3 600 человйкъ и 6 орудШ». 

Оттуда же 29-го ноября (11 декабря) сообщали: ТунисскШ 

контингентъ уже посаженъ на суда; онъ прибудетъ 4 го (16) 

декабря. 

Блокада острова Крита. 

4-го (16) декабря изъ Константинополя телеграфировали въ 

«Times», что начальникомъ эсвадры для содержашя Крита 

въ блокадй назначенъ г. Манторпъ (бывшШ начальникомъ 

штаба отряда Гобарта-паши въ Черномъ морй). 

Движен.е нейтральных* ФЛОТОВЪ. 

Англ1йск1й флотъ. 

Средиземная эскадра. Составляюпця эту эскадру суда въ » 

течеше ноября въ и начали декабря передвигались такимъ 

образомъ. 
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1) Канонерка Coquette 29-го ноября ( И декабря) ушла изъ 

Безикской бухты въ Корфу, но затймъ опять возвратилась 

къ эскадрй. 

1) Броненосный корветъ Pallas 27-го ноября (8 декабря) 

пришелъ въ Александрш на пути въ Портъ-Саидъ. 

2) Винтовый неброненосный шлюпъ Bapid 27-го ноября 

(6 декабря) вышелъ изъ Безикской бухты для слйдовашя въ 

Мальту, гдй будетъ исправляться. 

2) Двухвинтовый броненосный таранъ Bupert, принявъ въ 

Александрш съ Pallas'^ разные запасы, 3-я (15) декабря вы

шелъ въ море для соединешя съ эскадрою въ Безикской бухтй. 

3) Канонерка Wizard въ начали декабря должна была 

ИТТИ въ Пирей на смйну корвета ВиЪу. 

3) Броненосецъ Devastation 1-го (13) ноября находился въ 

Безикской бухтй. Изъ письма съ этого судна, помещенная 

въ «United Service Gazette» 24-го ноября, видно, что офицеры 

и команда съ нетерпйшемъ ожидали себй смйны, которая 

должна была прибыть къ пимъ въ концй года. Жизнь на 

судне, въ роде Devastations, оказывается чрезвычайно HenpiaT-

ною, люди делаются сонливыми и утрачиваютъ подвижность, 

столь привычную на судахъ съ мачтами и реями. Вслйдств1е 

невозможности упражняться съ рангоутомъ, для команды почти 

не существуетъ случаевъ для здоровая соревновашя, и хоро-

ш Ш матросъ не можетъ быть отличенъ отъ такого, котораго 

единственное желаше заключается въ исполненш своихъ обя

занностей только въ такой мйрй, чтобы не попасть въ штраф

ной журналъ. Между 15 мъ и 21-мъ декабря (по новому 

стилю) Devastation долженъ былъ уйти изъ Безики въ Мальту. 

4) Неброненосный фрегатъ Baleigh между 15-мъ и 21-мъ 

ноября (по новому стилю) точно также долженъ былъ отпра

виться въ Мальту для перемйны команды, которая имйла 

прибыть изъ Англш. 

6) Броненосецъ Alexandra будетъ ожидать въ Безикской 

бухтй возвращешя Devastation's, и Baleigh'a,. Адмиралъ Хорнби, 

и м й ю щ Ш свой флагъ на Alexandra, передъ 15-мъ декабря 

(н. с.) получилъ телеграмму изъ Англш съ привазатемъ 
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держаться строгаго нейтралитета, если ничто не будетъ гро

зить британсвимъ интересамъ. 

7) Броненосцу Achilles 1-го (13) ноября въ Безикской 

бухтй былъ сдйланъ флагманомъ смотръ. 

8) Броненосецъ Swiftsure послй 15-го ноября также дол

женъ былъ отправиться изъ Безикской бухты въ Мальтй. 

9) Броненосецъ Sultan подъ командою герцога Эдинбург

скаго и имйя у себя Ея ИМПЕРАТОРСКОМ ВЫСОЧЕСТВО ВЕЛИКУЮ 

КНЯГИНЮ М А Й Ю АЛЕКСАНДРОВНУ прибылъ на Мальту 15-го 

(27) октября. 

Слйдовательно, во второй половинй декабря въ Безикской 

бухтй стояли слйдуюпця суда: броненосцы: 1) Alexandra, 

2) Agincourt, 3) Achilles, 4) Hotspur и 5) Bupert у Мальты 

находились: 6) Swtflsure, 7) Devastation, 8) Sultan и 9.) Besearch; 

броненосецъ 10) Pallas стоялъ въ Портъ-Саидй. 

Неброненосныя суда распределялись такимъ образомъ: въ 

Мальтй СТОЯЛИ: 1) Baleiph 2) канонерка Bittern, 3) и шлюпъ 

4) Bapid; въ Безикской бухтй: пароходы 5) Salamis и 6) He

licon. Въ Пирей стояла 7) канонерка Wizzard. Въ Корфу 

8) канонерка Coquette и 9) клиперъ Torch. 

Неизвйстно гдй находились: 10) корветъ Buby и 11) кано

нерка Cygnet. 

Въ Черномъ морй плавали: 12) пароходъ Antelope, 13) кли

перъ Flamingo, 14) канонерка Cockatrice и въ Гибралтарй 

15) канонерка Express. 

Выше мы видйли, что канонерка Coquette 11-го декабря (н. 

с.) }шла изъ Безикской бухты въ Корфу. 

Между же 13-мъ и 20-мъ декабря, изъ Корфу, по сообщенш 

«Journal de S-t Petersbourg» 10-го декабря, въ Берлинскую 

-'Norddeutsche Zeitung» писали: 

«На дняхъ, въ нашъ портъ вошло англШское военное судно 

подъ турецкимъ флагомъ съ военными снарядами для турокъ. 

Эти снаряды были выгружены на турецме броненосцы, кото

рые должны были дййствовать противъ Антивари; на слй-

дующШ день прибыло еще три англШскихъ броненосца, назна

ченные для перевозки турецкихъ войскъ въ Албанш; они 
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будутъ производить эту перевозку не подъ своимъ флагомъ а 

вйроятно подъ турецвимъ. 

«Берлинская Norddeutsche Zeitung, передающая это извйспе, 

прибавляетъ слйдующее: «АнглШсюя военныя суда, дйй-

ствуюшдя противъ черногорцевъ, какъ бы въ параллель себй 

имйютъ англШскихъ офицеровъ, занимающихъ начальничесше 

посты въ Ниши. Подобное же извйспе передается и газетою 

«Politische Correspondenz» 

Французски флотъ. 

Эволюционная эскадра Средиземнаго моря. 

Въ послйднихъ извйспяхъ объ этой эскадрй упоминается 

о передвижешяхъ броненосцевъ: 1) Provence, 2) Magnanime, 

3) Belliqueuse. Кромй этихъ судовъ, эскадра вице-адмирала 

де Домпьера д' Орнуа продолжаетъ состоять изъ броненосцевъ: 

4) Bichelieu, 5) Соигоппе, 6) Heroine, 7) Gauloise, 8) Surveil-

lante, 9) Reine Blanche, 10) Thétis и 11) Savoie; изъ неброненос-

цевъ: корвета (крейсера 2-го класса) Infernet и авизо Desaix 

и Boursaint. 

Левантскш отряде. Принадлежащей къ этому отряду коле

сный пароходъ Petrel 23-го октября (4 ноября) находился 

въ Константинополй. 

В И Н Т О В Ы Й авизо Benard 6-го (18) ноября пришелъ въ Суду
г 

поейтивъ передъ тймъ Бейрутъ, Родосъ и Сиру. 

Крейсеръ 2-я класса Sáné, подъ брейдъ-вымпеломъ отряд

наго начальника, корабельнаго капитана Гюло графа Озерй, 

2-я (14) ноября прибылъ въ Смирну. 

Станщонная канонерка Bisson 17-го (29) ноября стояла 

въ Бейрутй. 

Клиперъ (крейсеръ 3-я класса) Linois 18-го (30) ноября 

находился въ Салоникахъ. 

О шестомъ суднй французскаго Левантскаго отряда, крей

серъ 3-го класса Du Couédic и седьмомъ—станщонной кано

нерки Lalouche Treville - извйстШ въ послйднее время не по

являлось. 
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Ламангиское отдгьлете французской эволюцюннш эскадры, 

попрежнему состояло изъ четырехъ броненосцевъ: Colbert, 

Suffren, Friedland и Guyenne и авизо Hirondelle. 

И т a л i я н c к i й ф л о т ъ . 

Постоянная эскадра. Суда этой эскадры, подъ начальствомъ 

контръ-адмираловъ: ди Моналэ и дель Санто, въ течете ноября 

и въ начали декабря распределялись по берегамъ Средиземнаго 

моря такимъ образомъ: броненосцы: 

1) Venezia, флагманское судно,—въ Венецш. 

2) San Martino 5-го декабря (н. с.) прибылъ въ Неаполь 

изъ Спеццш. 

3) Affondatore — 5-го декабря прибылъ въ Неаполь изъ 

Спеццш. 
4) Borna стоялъ въ Агустй. 

5) Palestro 31 го октября вышелъ изъ Агусты, заходилъ на 

Милосъ и 5-го ноября былъ въ Пирей. На другой день пере

шелъ въ Воло, а 15 го ноября былъ въ Салоникахъ. 1-го 

декабря оставилъ Салоники и 5-я декабря пришелъ въ Корфу. 

6) Terribile стоялъ въ Агустй. 

Неброненосныя суда: 

1) Messagero (авизо) — въ Неаполй. 

2) Bapido (авизо) 4-го декабря на пути изъ Суды зашелъ 

въ Агусту, а 7-го декабря былъ въ Неаполй. 

3) Authion (авизо) стоялъ въ Неаполй. 

4) Garibaldi (корветъ) 3-го ноября вышелъ изъ Мессины и 

на другой день прибылъ въ Агусту. 

5) Scilla (авизо) 28-го ноября вышелъ изъ Агусты, 1-го 

декабря зашелъ въ Бриндизи и въ тотъ же день отправился 

къ Антивари. 

6) Cariddi (авизо) съ 31-го октября и по 6-е декабря плавалъ 

по различнымъ портамъ Архипелага. 

Изъ этого перечня передвижешй судовъ итал1янсвой по

стоянной эсЕадры видно, что у береговъ Албанш въ первыхъ 

числахъ девабря находились Palestro и Scilla. «Times» 7-го 
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декабря сообщаетъ, что эти суда посланы были для того, чтобы 

силою воспрепятствовать всякой попытки высадки итал!ян-

скихъ волонтеровъ на берегъ Албанш. Но, не смотря на 

заявлеше о такой цйли прихода ита.иянскихъ военныхъ су

довъ, турки были убйждены, напротивъ, что Palestro и Scilla 

прибыли къ Антивари для того, чтобы такъ или иначе оказать 

помощь черногорцамъ. 

«Standard» 7-го декабря извйщалъ, что вслйдств1е бурной 

погоды Scilla вернулся изъ Антивари въ Бриндизи. 

Кромй судовъ постоянной эскадры, итaлiянцы въ Среди -

земномъ морй располагаютъ еще слйдующими. 

Учебная эскадра состоитъ:' 

1) изъ фрегата Maria Adelaide. 

2) корвета Caracciolo. 

3) транспорта Citla di Napoli. 

и 4) транспорта Citta di Ger,ova. 

Суда в« отдельном« плаванш. 

1) Staffella (авизо) 1-го декабря иачалъ кампанш въ 

Спецш. 

2) Siréna (авизо) стоялъ въ Константинополй. 
3) Mestre (пароходъ) стоялъ въ Константинополй. 

4) Guiscardo (корветъ)—въ Палермо. 

5) Мигапо (пароходъ)—въ Спецш. 

6) Garigliano (пароходъ)—въ Кал5ари. 

7) Catalafimi (буксирный пароходъ)—въ Неаполй. 

8) Bondine (буксирный пароходъ)—въ Спеццш. 

9) S. Paolo (буксирный пароходъ)—въ Венецш. 

10) Канонерка Л 6—-въ Венецш. 

Для дополнешя свйдйнШ о плаванш судовъ итал1янскаго 

флота остается сказать, что въ заграничныхъ водахъ ита-

л1янцы имйли въ 1877 году двй Mopciiifl станщи. 

Станцгя средней Америки. Станщонныя суда: 

1) Governolo (корветъ), брейдъ-вымпелъ отряднаго началь

ника Гонзалеца Джустино; стоялъ въ Монтевидео. 

2) A-dita (канонерка)—въ Монтевидео. 
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3) Confienza (канонерка)—въ Буэносъ-Айресй. 

4) Veloce (канонерка) —въ Буэносъ-Айресй. 

Ам'атская статы'я. Cristoforo Colombo (крейсеръ 2-го 

класса) въ Гонъ Конгй. 

С р е д и з е м н а я э с в а д р а С й в е р о - а м е р и к а н -

с и к х ъ С о е д и н е н н ы х ъ Ш т а т о в ъ . Послйдшя извй-

ст!я о судахъ этой эсвадры относятся къ концу ноября 

18-го октября флагманскШ корветъ Trenton, послй исправле

ш я своей машины, пришелъ изъ Марселя въ Вилафранву^ 

сдйлавъ переходъ въ 12 часовъ. На корветй поднятъ былъ 

флагъ уже не контръ - адмирала Уордена, а смйнившаго 

его контръ - адмирала Ле - Рой (Le Roy). Въ Марсели 

1) Trenton стоялъ съ 5 го сентября. 

2) Vandalia 18-го октября находился въ Вилафранвй, а 

въ концй ноября въ Константинополй. 

3) Alliance—въ концй ноября былъ въ Смирнй. 

4) Despatch—въ концй ноября былъ въ Константинополй. 

5) Marion тамъ же. 

6) Gettysburg (колесный пароходъ) стоялъ въ Неаполй. 

Г е р м а н с к а я С р е д и з е м н а я э с к а д р а . 

По свйдйшямъ, помйщеннымъ въ№11 «М. Сб». 1877 года. 

хр. стр. 51, видно, что эта эсвадра состояла изъ: 

1) Корвета Herta, подъ брейдъ-вымпеломъ воммодора Кин-

дерлинга. 

2) Корвета Gazelle. 

3) Канонерви Albatross. 

4) Канонерви Komet. 

5) Колесная парохода Ротегапг'а. 

18-го ноября, по сообщешю «Times» (J\° 19 ноября), шестое 

германское военное судно, винтовый корветъ Freya зашелъ 

въ Плимутъ за углемъ на пути въ Средиземное море. 
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Смита расходовъ францувскаго морскаго министер

ства на 1878 годъ. 

Рапорт« парламентской бюджетной коммисш французскому 

нащ'ональному собрат'ю. Докладчик« Павел« Бетмонт«. 

Милостивые государи, ваша бюджетная коммиая желая 

выказать, съ точки зрйшя высшихъ интересовъ, одинаковое 

попечете и о французскомъ военномъ флотй, и о француз

скихъ волошяхъ, и желая указать на глубокую разницу, суще

ствующую между этими двумя важными государственными 

учреждешями, состоявшими, въ прежшя времена, подъ управ

лешемъ двухъ отдельныхъ министерству для придашя большей 

ясности и обширности разсуждешямъ парлаламента и боль

шей точности его рйгаешямъ, признала необходимымъ пред

ставить въ палату два отдельныхъ рапорта: о флоте и объ 

управленш колониями. 

Точно также бюджетная коммиш решила представить 

отдельный рапортъ объ инвалидной кассе, которая только 

внйшнимъ образомъ связана съ морскою сшитою. 

I. 

ОвщШ взглядъ НА МОРСКУЮ смету РАСХОДОВЪ ВЪ 1878 Г. И 

CPABHEH1E СЪ СМЬТАМИ ПРЕДШЕСТВОВАВШИХЪ ГОДОВЪ. 

Ассигнования, заключающаяся въ первыхъ четырнадцати 

параграфахъ смйты распредйлены слйдующимъ образомъ: 

Параграфъ I. —• 

Центральнаяадмини

стращя (Личный сос

тавъ) 1085 240 фр. (434 096 р.) (*) 

(*) При перевода на рубли одинъ фравв-ь принять равнымъ 40 коп. кредит-

наго рубля. 

м. ХР. 4 
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Параграфъ II.— 

Центральная админи

стращя. (Matepia-ль-

ная часть). . . . 240 950 фр. (96 380 p). 

Параграфъ III.— 

Депо морскихъ 

картъ и плановъ . 519 600 фр. (207 840 р). 

Параграфъ IV.— 

Офицеры и команды 

на берегу и въ морй. 

(ПлавающШ ЛИЧНЫЙ 

составъ) . . . . 39 951 816 фр. (15 980726 р. 40 к). 

Параграфъ V. — 

Морская пйхота. . 12 974 723 фр. (5 189 889 р. 20 к). 

Параграфъ VI.— 

Вспомогательные кор

пуса и различные чи

новники (не плаваю-

щ Ш личный составъ). 4 179 932 фр. (1 671 972 р. 80 в). 

Параграфъ VII.— 

Корпусъ унтеръ-офи

церовъ, сторожа и 

ключники . . . . 2 651 349 фр. (1 060 539 р. 60 к). 

Параграфъ VIII-

Пищевое довольств1е 

и госпитали . . . 23 112 793 фр. (9 245 117 р. 20 к). 

Параграфъ IX.— 

Плата портовымъ 

рабочимъ. . . . 19 800 000 фр. (7 920 000 p). 

Параграфъ X . — 

Снабжеше флота за

пасами 44 550 000 фр. (17 820 000 p). 

Параграфъ XI.— 

Гидротехничешя со-

оружешя и казенный 

здатя 6 700 000 фр. (2 680 000 p). 
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Параграфъ XII — 

Морская судная 

часть 236 400 фр. (94 560 p). 

Параграфъ XIII.-

О б щ Ш расходъ по 

печатанш и npioö-
рйтенш книгъ . . 407 851 фр. (163 140 р. 40 к). 

Параграфъ XIV.-

Путевые расходы , 

возвращение на ро

дину, плата лоцма

намъ, разные расхо

ды и pasßeÄeHie 
устрицъ . . . . 3992 144 фр. (1 596 857 р. 60 к). 

160 402 798 фр. (64161 119 р. 20 в). 

Следовательно, расходы собственно на французскш флотъ, 

по врайней мере въ томъ виде, вавъ они определяются 

министерствомъ, доходятъ до 160 402 798 фр. (64161119 

р. 20 к.) 

Но если бы морское министерство представило два отдйль-

ныхъ бюджета, одинъ для флота, а другой для колоти, 

вычтя изъ суммъ первыхъ 14-ти параграфовъ сметы рас

ходы колоши, на ихъ личный составъ центральныхъ учре

ждешй (параграфы I и II), на личный составъ флота (пара

графъ IV), на сухопутныя войска (параграфъ V), на пище

вое довольств1е и госпитали (параграфъ VIII), на обпце 

запасы флота (параграфъ X), на путевые расходы (пара

графъ XIV), то вышло бы, что морское министерство въ 

1878 году собственно на военный флотъ требуетъ только 

129 440 000 франвовъ (48 658 400 р.) 

Кавъ бы то ни было, разбирая смету морскихъ расходовъ 

1878 года, можно видеть, что на флотъ требуется 

160 425 440 франвовъ (64 170 176 р.), противу назначешй на 

1877 годъ более на 3 347 093 франка (1 338 837 р. 20 к.). 

Это увеличете распределяется такимъ образомъ: 
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Параграфъ VIII. 

Параграфъ IV. 

Параграфъ V, 

' Параграфъ" VI. 

^Параграфъ VII. 

Параграфъ VIII. 

Параграфъ XIII. 

Параграфъ XIV. 

На усовершенство-

ваше картъ . . . 

Увеличете назна

ченная плавающаго 

личнаго состава . . 

Увеличен1е личнаго 

состава, утвержден

ное закономъ 5 ян

варя 1877 года . 

Увеличен1е личнаго 

состава граждански хъ 

чиновниковъ, вомми-

сар1атсвихъ агентовъ 

и старшихъ указате

лей 

Прибавочное жа

лованье указателями 

Содержаше пожар-

ныхъ 

Послйдств1я увели-

чешя личнаго соста

ва. Пищевое доволъ-

CTBie и госпитали •. 

Издаше морской 

тактики; . . . . 

Призывъ на служ

бу резервистевъ . . 

25 ООО франк. 

846 200 — 

730 830 

169 680 -

82 300 — 

1 369 509 

35 000 

88 574 — 

Всего . 3 347 093 франк. 

Это увеличете расходовъ совершенно оправдывается 

подробностями употреблешя суммъ. Хотя въ 1878 году 

судовъ въ плаванш продполагается содержать столько же, 

какъ и въ прошломъ году (120), но командъ на судахъ 

будетъ на 1348 человйкъ больше. Причины такого увели-

чешя следуюпця. 

Во первыхъ, въ 1878 году предполагается производить 

испытатя судовъ новыхъ типовъ; между ними можно упо-
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мянуть о броненосцахъ 1-го ранга Redoutable и Trident, о 

броненосцахъ для обороны берегойъ Fulminant и Tonnerré, о 
Кохинхиисвихъ транспортахъ Ánnamite и Mytho. 

Во вторыхъ, плавающ1*<суда 1878^года больше разме

рами. -;;'•-• 

Что же касается до матер1альной части флота, то кре

диты, воторые слйдовало бы назначить морскому министер

ству въ 1878 году, доходятъ до 85 027000 фр. (34 010 800 р.), 

а именно: 

64100 000 фр. (25 640 000 р.) необходимо употребить 

па кораблестроете. 

12 200 000 фр. (4 880 000 р.) на—артиллерш, и 

8 727 000 фр. (3 490 800 р.) на гидротехничесв!я работы. 

Но морской министръ, въ предварительномъ объясненш 

къ проекту закона, сообщаетъ, что финансовое положеше 

страны не позволило ему внести въ свою смйту всю эту 

сумму вполнй, и что онъ требуетъ только 68 300 000 фран-

ковъ (27 320 000 р.), такъ что для пополнешя ассигновать 

на матер!альную часть флота въ 1878 году понадобится 

прибавить впоследствш 16 727 000 франковъ (6 690 800 р.), 

чтобы составилась сумма въ 85 027 000 фр. (34 010 800 р.) 

Со времени представлешя бюджета , по финансовымъ 

соображетямъ, явилась возможность прибавить къ параграфу 

Х-му (обшде запасы флота) 2 750 000 франковъ (1 100 000 р.) 

и довести это ассигновате до прогалогоднихъ его размеровъ 

т. е. до 44 550 000 франвовъ (17 620 000 р.) 

Такимъ образомъ, чтобы дополнить расходы на ворабте-

строете, артиллер1ю и гидротехничесшя сооружения въ 1878 

году—остается назначить изъ ликвидащоннаго счета, или изъ 

остатковъ смйты 13 997 000 франвовъ (5 598 800 р.) 

При этомъ, бюджетная KOMMHCÍH обязана, однакоже, вы

сказать, что даже въ совершенно полномъ ассигновали на 

матер1альную часть флота не заключаются суммы, потребныя 

на миноносцевъ и на выдйлку сто-тонныхъ оруддй, если 

отливать последн1я будетъ найдено нужнымъ. 

При такихъ услов1яхъ, не смотря на свое искреннее жела

ние самымъ широкимъ образомъ облегчить тягости государ-
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ственныхъ расходовъ, парламентская бюджетная коммиая не 

нашла возможнымъ предлагать какое бы то ни было умень-

meHie кредита въ 160 402 798 франковъ (64 161 119 р. 20 в.), 

который и предполагается предоставить въ распоряжете 

морскаго министра, для покрыт въ 1878 году расходовъ 

собственно на флотъ. 

Внимательное разсмотреше всйхъ обстоятельствъ дйла 

убйдить палату, что иное рйшеше подвергло бы опасности 

интересы французскихъ морсвихъ силъ. 

Въ самомъ дйлй, вотъ уже шесть лйтъ, вавъ расходы 

министерства флота и колонШ подвергаются значительнымъ 

совращешямъ, которыя чувствительнййшимъ образомъ ото

звались на морсвой службе. 

Смета расходовъ 1871 года, утвержденная въ 1870 году, 

вместе съ добавочными вредитами, назначенными въ январе 

1871 года, простиралась до 215 192 750 франковъ (86 761 100р.) 

и отвйчала всймъ потребностямъ военнаго времени. Смита 

же собственно мирнаго времени равнялась 165 992 750 фран-

камъ (66 397 100 р.), въ воторой, если прибавить 12 200 000 

франковъ (4 880 000 р.), занятые на предметъ преобразова-

ш я флота, то составится полная сумма въ 178192 750 

франковъ (71 277 100 р.). Взявъ среднюю цифру морсвихъ 

расходовъ съ 1872 и по 1877 годъ включительно и сравнивъ 

ее съ смйтою 1871 года, разница въ пользу послйдней ока

жется въ 5 671 151 франкъ (2 268 460 р. 40 к.), а слйдова

тельно, въ шестилетнШ лерщдъ, на морсие расходы назна

чено менее чемъ бы следовало на 34 026 906 франковъ 

(13 610 762 р. 40 в.). 

При этомъ необходимо помнить, что даже въ 1871 году 

на преобразоваше флота назначено было только 12 200 000 

франковъ (4 880 000 р.), тогда какъ въ настоящее время, 

когда кораблестроете ведется совершенно на другихъ осно-

вашяхъ и по ценамъ значительно высшимъ, для перестрейви 

флота вузвно по меньшей • мйрй ежегодно употреблять до 

35 000 000 франвовъ (14 000 000 р.). 

Продолжать такое урйзываше морскаго бюджета было бы 

опасно. Это признавалось всеми предшествовавшими парла-
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ментскими BOMMHciflMH и морскими министерствами, а потому, 

лишь только финансовыя средства позволяли, увеличед1емъ 

ассигвованШ на морское министерство озабочивались тот

часъ же. 

Настоящая бюджетная коммиая вынуждена была также 

итти по этому направленш. 

Честь и безопасность Франщи этого требуютъ. Отклады-

вате на неопределенное время назначетй необходимыхъ 

суммъ для поддержки главныхъ средствъ флота равносильно 

не только значительному увеличенш расходовъ въ то время, 

когда собьгия покажутъ ихъ неотложность, но и сдйлаются 

напрасными, потому что во флотй ничего невозможно изгото

вить вдругъ .Слйдовательно, удержать морской бюджетъ было 

на его среднемъ уровни двухъ послйднихъ лйтъ для насъ 

вдвойнй обязательно. 

Впрочемъ, какъ могли бы мы думать о какомъ бы то ни 

было уменыпенш въ общихъ размйрахъ бюджета, въ то 

время, когда средства необходимый на усовершенствовав 

и возобновлеше французскихъ морскихъ силъ и безъ того 

уже ограниченны? Дййствовать такимъ образомъ не зна

чило ли бы пойти по пути, на которомъ для насъ была бы 

неизбйжною встрйча съ приговоромъ о смйщенш Франщи 

со втораго мйста,всегда ей принадлежавшаго въ ряду мор

свихъ державъ? 

II. 

СОВРЕМЕННОЕ COCTOHHIE ИНОСТРАННЫХЪ ФЛОТОВЪ. 

И какое же время было бы выбрано нами для поведешя 

столь не предусмотрительная? Время, когда вей нащи обра

щаюсь значительную часть своихъ доходовъ на создаше или 

на развипе своихъ военныхъ флотовъ. 

Взгляните, въ самомъ деле, какая деятельность господ

ствуете во всйхъ адмиралтействахъ,. въ особенности оживив

шаяся послй войны 1870—1871 годовъ;вакъ настойчиво народы 

стремятся устоять на высотй новййшихъ преобразованШ, какъ 

ревностно они стараются превзойти другъ друга на путц 
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отврытШ. Англ1я, Poccia, Герматя, Итaлiя, Aecipifl, Турщя 

напрягаютъ къ деятельности вей свои силы; эти страны, не 

останавливаясь треб}ютъ услугъ отъ ревности къ сдужбй, 

отъ научныхъ познаш'й, отъ личной доблести своихъ офи

церовъ, инженеровъ, администраторовъ,— отъ искусства сво

ихъ мастеровыхъ. 

Въ продолжеше пятнадцати лйтъ Poccia продолжает* 

сосредоточивать свои средства на Кронштадтй,который, между 

темъ, уже и въ 1856 г. былъ безопасенъ отъ ударовъ Фран

щ и и Англш; въ Черномъ море она ставитъ Севастополь 

вне досягаемости новейшей артиллерш, расширяетъ и укрйп-

ляетъ Николаевъ, наконецъ, на крайнемъ востокй, въ Корей, 

она создаетъ Владивостокъ. 

Гермашя, которая двадцать лйтъ тому назадъ имйлатолзко 

одинъ небольшой военный портъ,—Данцигъ, теперь создала 

на БалтШскомъ морй другой—Киль, и сдйлала его сопер-

никомъ Кронштадту; въ то же время она продолжаетъ безъ 

устали трудиться надъ громадными работами Вельгельмс-

гафена въ Нймецкомъ морй. 

Итал1я создаетъ Спеццш, напротивъ Тулона, расширяетъ 

Тарентъ, укрйпляетъ Венецш и такимъ образомъ устраи-

ваетъ себй оборонительный треугольникъ. Аниия расширила 

Пемброкъ, Портсмутъ и Чатамъ, послйдшй въ особенности, 

потому что онъ безопасенъ отъ всякая нападешя и можетъ 

сповойно работать. Англ1я обладаетъ пятью портами, въ кото

рыхъ строютъ, исправляютъ, вооружаютъ. Пемброкъ упот

ребляешь 1 610 рабочихъ, Ширнессъ—1 644,Чатамъ- 3 500, 

Дэвенпортъ—4 306, Портсмутъ—4 910, а между тймъ Анг-

лiя имйетъ то, чего не имйетъ ни одна нащя, а именно: 

могущественныя частныя заводшя учреждешя,такъ что самыя 

болышя военныя суда легко могутъ быть доставлены заво

дами Гласгова, Биркенхеда, береговъ Темзы, Гулля, Сундер-

ланда. 

Нужно ли прибавлять, чти эта повсемйстная дйятельность, 

по уврйплешю военныхъ портовъ, ихъ увеличенш, улучше-

HÍIO ихъ производительныхъ силъ, не только не замедлила 

морешя постройки, но напротивъ, дала имъ новый толчекъ. 
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У Англш въ настоящее время 49 броненосцевъ (*) 1-го 

ранга; въ прошломъ году палата общинъ аплодировала одному 

изъ своихъ отвйтственныхъ членовъ, заявившему, что если 

даже допустить союзъ между Франщею, Pocciero и Герма-

шею, то A H M Í A еще все-таки находилась бы въ выгодныхъ 

ycлoвiяxъ для ведешя борьбы на морй. 

Росая, имйющая ужо теперь 29 броненосцевъ, изъ кото

рыхъ «Петръ Велишй», конечно, сильнйе Devastation и 

Thunderer, самыхъ сильныхъ англШскихъ броненосцевъ, будетъ 

имйть въ 1883 г., т. е. когда выполнитъ свою программу 

флота, не менйе 52-хъ (**). 

Е С Л И Р О С Ы Я обогнала Англш постройкою «Петра Вели

кая,» то и Россш превзошла Итал1я недавнимъ спускомъ 

въ Кастелламаре Duilio: корабля изъ желйза и стали, самаго 

могущественная типа изъ всего, что когда либо создава

лось, и окончашемъ, въ настоящее время, еще трехъ судовъ 

той же силы изъ числа тринадцати, находящихся на вер-

фяхъ. 

Герматя далеко не позади этого всеобщаго движешя; съ 

замйчательною быстротою она продолжаетъ постройку своего 

флота, согласно программй, представленной въ 1873 г. 

рейхстагу, и по которой—онъ долженъ состоять: изъ 16-ти 

броненосцевъ 1-го ранга .(***), 20-ти крейсеровъ, 28-ми мин

ныхъ шлюпокъ, мониторовъ, бронесныхъ батарей и каноне-

рокъ, вей эти суда будутъ построены по образцу лучшихъ 

(*) Это неверно; между 49-ю броненосцами довольно большое число очень 

слабыхъ судовъ. 

{**) ЗДЕСЬ ум-Ьстно будетъ заметить откуда французскою бюджетного комиса'ею 

взята эта цифра будушаго состава русскаго флота; въ 1874 году, по приглашенш 

С-Петербургскаго Яхтъ-Кдуба, въ собрата его членовъ, нами прочитано было 

совершенно частное сообщенie о современномъ развитш военныхъ флотовъ, при 

чемъ указаны были и цифры состава русскаго флота, по личному нашему мнЪшгс, 

для него необходииыя, если бы еиу поставлено было задачею достигать извЪст-

ныхъ стратегическихъ цЪлей. Содержаше нашего сообщетя передано было въ 

частныхъ русскихъ газетахъ, откуда, но уже какъ офпшальный планъ развитая на

шего флота, это содержаше перешло въ иностранный издашя, «Revue des deux 

Maudes* и, наконецъ, въ рапортъ французской-бюджетной коммисш. Д. М. 

[***) Это CB-bÄ-taie также не върно; планъ развит германскаго флота пом-Ьщенъ 
въ К« 2 *Морстго Сборника* 1874 г, хр., стр. 23, Д. М. 
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типовь и приспособлены первыя къ эскадренной войнй, вто-

рыя къ преслйдованщ торговли и къ отдаленнымъ врейсер-

ствамъ и, навонецъ, послйдшя-къ оборони береговъ. 

Даже Турщя обладаетъ 18-тью броненосцами, мониторами, 

транспортами, и настояшдя собьшя наЧерномь морй, не дова-

зываютъ ли наименйе предусмотрительнымъ, вакую пользу 

можетъ принести флотъ, вогда отечество въ опасности? 

Та же деятельность, замйтная на верфлхъ, господствуетъ 

и на пушечныхъ заводахъ: apтиллepiя не отстаетъ отъ успй-

ховъ судостроетя. 

Въ то время, когда броня въ толщине удвоивалась, утрои-

валась и даже учетверялась, когда корабли 1-го ранга оделись 

въ 18,5 д., въ 19,69 д., и даже въ 23,63 дюймовыя плиты, 

оруд1я росли точно также. 

Три года тому назадъ только еще говорилось о 80-ти 

тонныхъ оруд1яхъ, въ настоящее время Итал1я вооружаетъ 

Duilio и Dandolo 100 т. оруддями, и едва Анппя приготови

лась отлить 120-ти тон. какъ Герматя заявила о 160 тонномъ! 

Спрашивается, г.т,й же конецъ такого пути? Кто оста

нется победителемъ въ этой борьбе орудия и брони? Про

изнесла ли свое последнее слово артиллерШская наука, и 

грозная разрушающая действительность, на опыте доказан

ная въ Шибуринессе, въ Эссене и въ Спеццш, не будетъ ли 

превзойдена въ свою очередь? 

Вотъ, въ краткихъ чертахъ описате, великаго движешя, 

совершающаяся на севере и на юге, у главныхъ морскихъ 

державъ. 

Еще болйе точное поняпе о старатяхъ каждой державы 

увеличить свою моровую силу можно составить сравнивъ 

съ общими расходами на флотъ ихъ расходы на корабле-

строительныя потребности. 

Въ пpoдoлжeнie двухъ послйднихъ лйтъ на судостроете 

Герматя употребляла изъ своего морскаго бюджета 66%; 

Poccia 6 2 % ; ABCTPÍH 4 8 % ; A H M Í A 3 6 % ; Франщя 35%; 

Итaлiя 3 3 % . 

Въ этомъ перечни А н ш я и Франщя занимаюсь мйсто не выше 

третьяго и четвертая. Но слйдуетъ замйтить, что дяя этого 
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существуютъ совершенно основательныя причины: Герман1я, 

Poccifl, Австр1я, Итaлiя и Турщя не имйютъ вовсе ИЛИ 

очень не большое морское прошлое, кромй того, они не 

имйютъ волонШ, вслйдств1е этого имъ не приходится содер

жать прежшй судовой составъ, они не обязаны заботиться 

объ исполненш обязанностей, связанны хъ съ владйшемъ 

отдаленными странами. Поэтому , они и употребляютъ 

болышя средства на создаше, обновлеше и улучшеше сво

ихъ боевыхъ флотовъ. 

Но, хотя, тольво что представленныя нами сравнешя и 

не могутъ доставить основашя для вритиви относительно 

недостаточности расходовъ, производимыхъ во Франщи и 

въ Англш на постройву и содержаше судовъ, то во вся-

вомъ случай, мы не можемъ оставаться равнодушными въ 

этой чрезвычайной дйятельности державъ, до сихъ поръ 

считавшихся второстепенными въ ряду морсвихъ, въ ихъ 

твердому намйрешю быстро увеличить действительное зна

чеше своей морсвой силы. 

Это соревноваше различныхъ веливихъ державъ, заста

вляющее обращать и бюджетныя средства, и успйхи въ нау-

вахъ и усшия частной промышленности на создаше воен

ныхъ флотовъ, даетъ возможность предвидйть перемйны, 

имйюшдя произойти въ морсЕОмъ равновйсш Европы. 

Настанетъ день, когда въ этомъ соревнованш придется 

искать причину быстрая возвышешя того или другого 

народа. Тогда увидятъ, что неоспоримое превосходство при

надлежитъ тймъ нащямъ, воторыя потратили большую сумму 

познанШ и усилШ на создаше судоваго состава ихъ воен

наго флота и на улучшеше его артиллерш. 

Даже теперь со внимашемъ выслушиваютъ предсвазыва-

телей этихъ грядущахъ перемйнъ. 

АнглШсте и нймещае публицисты отврыто занимаются 

вопросомъ о зависимости народнаго развит отъ силы воен

ныхъ флотовъ. Допусвая даже преждевременность подоб

ныхъ обсужденШ, нельзя не признать, однакоже, значешя 

признаковъ, которые дозволили ихъ возникновение и служатъ 

имъ въ оправдание. 
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Следовательно, сравнешя въ роде вышеприведенныхъ, 

должны служить для насъ возбудительными средствами. Они 

намъ указываюсь, что мы ничемъ не должны пренебрегать, 

чтобы держать флотъ на высокомъ уровне развит. 

Только при помощи дocтaвлeнiя ему необходимыхъ 

средствъ, возможно будетъ удержать его на высотй преоб-

разованШ, неотложныхъ вслйдств1е научныхъ успйховъ. 

Такое доставлеше флоту средствъ вынуждается, впрочемъ, 

самымъ порядкомъ СЛОЖИВШИХСЯ событШ. Въ настоящее 

время, когда могущество Франщи на материки временно 

уменьшилось, не слйдуетъ
 ч
ли считать первййшею для 

насъ необходимостью обстановву нашего нащональнаго 

флота всевозможными ycioBiaMH, обеапечивающими за нимъ 

почетъ, и поддержаше его на моряхъ,; на высотй его слав

ная прошедшая? 

Парламентская бюджетная комми<Ё| рсполняетъ только 

свой долгъ, не предлагая уменыпешя| настоящей морской 

смйты; что же васается до будущая, . 'о она думаетъ, что 

было бы благоразумно теперь же предвидйть значительныя 

увеличешя морсвихъ расходовъ. 

III. 

СРЕДСТВА ДЛЯ РАЗВИТ1Я ФРАНЦУЗСКАГО Флота. 

Флотъ нашъ, милостивые государи, находится въ удо-

влетворительныхъ ycлoвiяxъ; мы можемъ развивать и совер

шенствовать его., не съ такими большими затратами и въ 

менышй промежутокъ времени, чемъ это нужно для фло

товъ другихъ державъ. 

Самое географическое положе-aie Франщи исключительно. 

М ы свободно смотримъ въ даль овеана и, такъ сказать, 

имъ владйемъ. Протяжеше нашей береговой линш въ Ламаншй 

и Средиземномъ морй,' доДтавляетъ намъ достаточное yqacTie 

въ пользованш этимидораМц. 

Корпусъ нашихъ морскихъ офицеровъ замечателенъ по 

своему образоваЫю^ нйслйдникъ долгихъ и прочныхъ тра-
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дищй, въ чужихъ земляхъ, онъ можетъ встрйтить себй рав-

ныхъ, но выше его не найдется. 

М ы обладаемъ, драгоцйннымъ преимуществомъ, которое 

было бы такъ желательно видйть принадлежащимъ и нашей 

сухопутной армш,—ворпусомъ флотскихъ унтеръ-офицеровъ, 

боцмановъ (maistrance), совершенно выходящимъ изъ ряда. 

Наша морская запись, творете великая Кольбера, на 

которую одно время нападали, когда военная служба не 

была обязательною, въ настоящее время, внй всякая спо

ра. Она доставляетъ намъ болйе 50000 матросовъ, въ 

возрасти отъ 20 до 40 лйтъ, привычныхъ къ дисциплинй, 

служащихъ или прослужившихъ отъ трехъ до пяти лйтъ на 

военныхъ судахъ; между НИМИ находятся вей спещально-

сти и при томъ въ высокой степени совершенства. Нако

нецъ, мы обладаемъ достаточнымъ числомъ людей необхо-

димыхъ для содержашя нашего флота: инженерами, админи

страторами, портовыми указателями. 

Все что полезно для флота можно получить съ нашей 

собственной почвы. М ы имйемъ лиса, желйзо, уголь. 

Пять нашихъ главныхъ военныхъ портовъ, удобно разнесен

ные по берегамъ, вь одно и то же время могутъ служить и отхо

дящими пунктами для атаки и убйжищемъ. Въ нихъ, благо

даря глубоко-обдуманной организацш, можно мобилизировать, 

быстрйе другихъ нащй, вей живыя силы вашего флота. / 

Тй же арсеналы вь мирное время служатъ адмир^ей-

ствами, въ которыхъ и ведутся постройки, и п р ^
в
° Д

и т с я 

вооружен1е судовъ. Въ нихъ, подъ отвйтствеп'да
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изъ нашихъ главныхъ портовъ однообразное и непрерываю

щееся возбуждеше въ жизни. 

Однимъ словомъ, Франщя находитъ вь себй все, считаю

щееся элементами первоклассной морской державы; при

бавьте къ этому что она богата и вы увидите громадныя 

выгоды, которыя можно извлечь изъ соединешя всйхъ этихъ 

силъ. 

Затймъ, нужно ли указывать заслуги, даюшдя француз

скому флоту право на заботливость нацш и говорить ли о 

службй, которую отъ него можно ожидать? 

Не обращаясь къ славнымъ дйяшямъ прошлыхъ временъ, 

которыя для насъ только воспоминашя въ одно и то же время 

и горьшя, и доропя, да позволено, однакоже, будетъ напо

мнить, чтовъ послйднюю войну французсвш военный флотъ, 

проливая кровь своихъ сыновъ на почвй отчизны въ то же 

время, своими эскадрами, обезпечивалъ за нами полное в ла

дите моремъ, что такое владйше приноситъ громаднййшую 

выгоду, и что мы пользовались ею до такой степени полно, 

что даже нельзя быть увйреннымъ въ нашей способности 

должнымъ образомъ оцйнить обширность этой выгоды. 

Да позволено будетъ еще замйтить, что въ далекихъ стра-

нахъ въ мирное время именно на флотй лежитъ обязанность 

поддерживать уважеше къ имени и флагу Франщи; что только 

фяотомъ - живою соединительною чертою—связывается метро-

полгл съ колошями. Но распространяться по этому поводу 

значило <5ы вытти изъ предйловъ настоящая донесешя. 

Достаточц-, сказать, что вся судьба колошальныхъ владй-

нШ зависитъ ч^
ъ ДО
лжнаго развиия военно-морскихъ силъ. 

IV. 

СОСТОЯШЕ СУДОВАГО СОСЦ, ФРАНЦУЗСКАЯ ФЛОТА, НАЧИНАЯ съ 

^2 ГОДА. 

Отдавши себй отчотъ въ ск
ств
ахъ для развит1я воен

наго флота, парламентская бюджё
ч а я к о ш ш с к з а д а л а С

ебй 

вопросъ, наивыгоднййшимъ ли обра^
ъ п о л ь з у е т С

я морской 

министръ назначаемыми въ^его paě^ a J B e f l i e а с с и г н о в а
. 
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Н1ями? Этотъ вопросъ, на столько же важенъ, какъ и все 

друпе. М ы прежде всего спросили себя, что сдйлано бкио въ 

продолжете последнихъ шести летъ для выполнен^ про

граммы флота, составленной въ 1872 году вице-адми} аломъ 

Потюо, и которая, получивъ одобрительный отзывъ адми-

ралтействъ-совета, была утверждена и нащональнымъ собра-

шемъ. 

Вамъ извйстно, милостивые государи, что эта программа, 

составленная тотчасъ же послй нашихъ бйдствШ, треоовала, 

по отношенш судоваго состава, только самаго необхо„имаго. 

Между тймъ, совйтъ морскихъ работъ, призванный къобсуж-

дешю состава флота по проекту 1872 года, занялся иза.йдова-

шемъ различныхъ судовыхъ типовъ и, послй подробная и 

глубокаго разсмотрйшя дйла, пришелъ къ сознапю не

обходимости увеличить скорость и расширить кру|ъ дйя

тельности судовъ, сравнительно съ тйми, которые считались 

достаточными совйтомъ адмиралтейства; вслйдств1е этого приш

лось усилить машины и увеличить размйры судовъ и толщину 

ихъ броневыхъ плитъ; другими словами, совйтъ морсвихъ 

работъ нашелъ необходимымъ первоначальныя боевыя единицы 

замйнить болйе дорогими, а потому между смйтнымн пред-

положешямя 1872 года и нынйшними образовалось значи

тельное разноглас1е. 

Тавимъ обраеомъ, въ то время, какъ цйна флота, соот-

вйтствовавшая программй 1872 года, могла быть опреде

лена суммою въ 481 581 000 франковъ (182 632 400 р.), 

при настоящемъ положешй вещей и при тйхъ судовыхъ 

типахъ, которые приняты теперь, та же цйна не можетъ 

быть менйе 623 370 000 франковъ (249 348 000 р.). Съ 

распредйлешемъ этихъ суммъ приблизительно можно озна

комиться изъ помещаемой на обороте таблицы. 

Чтобы начать выполнеше этой программы, морской министръ 

не ожидалъ пока его средства будутъ доведены до нормаль-

ныхъ размеровъ. 

Оставивъ на время въ сторонй замйчатя, которыя сдйлать 

впослйдствш мы считаемъ необходимымъ, какъ по отноше

н ш программы 1872 года, так% и относительно слишкомъ 

большой доли морскаго бюджета, обращаемой на исправ-
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лете судовъ, слйдуетъ указать, что начиная съ 1872 года, 

т. е. на другой же годъ послй войны, приступлено было 

къ дреобразоваЕПЯмъ нашего военнаго флота. 

Прежде всего, на основанш осмотра въ портахъ, произ-

веденнаго коммиаею изъ самыхъ компетентяыхъ чиновниковъ 

и офицероеъ, адмиралтействъ-совйтъ пришелъ къ убйждешю 

что извйстпое число судовъ должно быть исключено изъ 

списко!.ъ флота, по, что было бы неудобно лишить себя 

возможности воспользоваться, при случай, въ видй транснор-

товъ, большинством
1
!, нашихъ деревянныхъ паровыхъ кораб

лей, а потому совйтъ рйшилъ поддерживать эти корабли 

самымъ детевымъ образомъ, пока они сами собою не унич

тожатся. 

Съ 1872 по 1875 годъ разобрано не менйе пятидесяти че

тырехъ судовъ, признапныхъ для дальний шеи службы не

годными адмиралтействъ-совйтомъ; въ настоящее время раз

бирается еще пятнадцать такихъ же судовъ; на эту миру 

решились только послй преддожев1я судовъ въ продажу и 

за неотыскашемъ покупщиковъ. 

Въ 1872 и 1873 годахъ двадцать военныхъ судовъ, и въ 

томъ числи броненосецъ 1-го ранга Bedoutable и крейсеры 1-го 

класса: Tourville и Duquesne заложены были на верфяхъ по чер

тежамъ нашихъ лучшихъ инженеровъ, вполнй знакомыхъ съ 

успйхами кораблестроешя въ Англш. 

Послй 1873 года начата была постройка 39 судовъ раз

личныхъ типовъ, изъ которыхъ Devastation, Foudroyant и въ 

самое недавнее время заложенный Duperré, суть броненосцы 

1 ранга; въ тоже время продолжалось строеме судовъ зало-

женныхъ прежде, при чемъ къ нимъ примйнялись вей улуч-

шешя, вводимыя въ морское искусство въ Италш, въ Гер-

маши и въ Англш. 

Не смотря па недостаточность средствъ, представляемыхъ 

для выполнешя большихъ государственныхъ заказовъ част

ного французскою промышленностью, морская администращя 

старалась обратиться къ ней съ возможно-большими требо-

вашями. Начиная съ 1872 года промышленность поставила 

или же готова передать флоту восемь судовъ, изъ которыхъ 

м. ХР. 5 
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Таблица судовъ французскаго флота, оконченныхъ или 

в 
сЗ 

РОДЪ И ИМЕНА СУ

ДОВЪ. 

Составь судовой артиллерш. 

27 сайт. 

10,63 д. 

24 сант. 

9,45 д. 

19 сайт. 

7,63 д. 

16 сант. 

6,48 д. 

14 сайт. 

5,45 д. 

св 
Рч 

СМ св 

Рч 

1-го 
ранга. 

и 
-н св 

о 
с_ 
• 

СМ 

Броненосцы открытого 

меря. 

Redoutable (
2
) 

Friedland . . 
Richelieu . . 
Colbert . . . 
Trident (

2
) . 

Suffren. . . 

Victorieuse 
Triomphante (

2
) 

La Galissonniěre 

Броиен'.сцы для берего 
ной оборины. 

Топпегге (
2
) , . . 

Tempéte . . 
Bei'er . . . 
Boule-Dogue . 
Tigre. . -. . 

Mopeitfn канонерка-

Crocodile-'. \, . . 
tionne . .* . . . 

Крейсеры. 

Duqi(esne (
2
) 

Tourville .' 

Ьадиау-Tronin (
2
) 

Champlain. . . 
Dupe tit Thouars . 
taberl . . . . 
La Clocheterie : • 
Seigneley . . . 

8 
2 

6 

6 

14 
14 

4 
9 
10 

8 
10 

8 
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спущенныхъ съ 1 го января 1872 г. по 1-е мая 1877 г. 

к 
Рч 
О 
о 
ч 
о 

з* 
аз t>» 

О а 

16 
16 
23 
15 
15 
14 

13 
13 
6 

2 
2 
2 
2 

Во^оизм-Ь-

щет'е. 

|>р. топнъ. 

6836 
8323 
8417 
8314 
8314 
7600 

4214 
4214 
4154 

5584 

4523 
3590 
3510 
3602 

460 
460 

в 
л 
ч •. 
с« з 

в -5 
5 5 

ев 

»3 

1500 
950 
1000 
1000 
1000 
950 

575 
575 
500 

900 

400 
530 
530 
530 

и 

в 
о 
Р< . 

°.Е 
еа'5 
Н в 

>= 5 
ц- Рч 
^ ř4 

CS 

Продочтжительность 
постройки, отъ за
кладки до спуска на 

воду (•). 

дюймы. 

13,77 
7,87 
8,66 
8,66 
8,66 
7,87 

5,9 
5,'.) 
5,9 

12,99 

12,99 
8,66 
8,66 
8,66 

21 
21 

9 
10 
10 
8 
10 
8 

5522 
5521 

3190 
lí)30 
1930 
1960 
1960 
1960 

1800 
1806 

875 
450 
450 
450 
450 
450 

100 
100 

года 4 м-Ьсяца. 
— 9 — 

4 -

о 
7 — 
3 -

— 9 — 

10 — 

— 8 — 
— 10 — 

-6 — 

— 1 — 

2 
2 

3 
4 
7 
6 
4 
7 

9 
2 

11 
8' 
5 ' 
3 
4 
4 

ПРИМФЧАНШ. 

(") Отъ спуска иа воду 
и до окончательной лробы 
обыкповенно проходить око
ло года, а для большихг 
судовъ иногда больше, для 
малыхъ же около 6 м-Ься-
цевъ. 
(
2
) Суда достраивающ. 

ся на вод-b. 

1
 :>, 

*л» 

• . < • » fr 
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Лродолжеше таблицы судовъ французскаго флота, окончен 
1-е мая 

а 

5 

Груг 

РОДЪ И И М Е Н А СУДОВЪ. 

Крейсеры. 

Bigault de Genouilly. 
Beautemps—Beaupré. 
Ditchaffaut . . • 
Hugon 
Leguelen . . . . 

КаиоиеркЕ-станц.онеры-

Bisson • . . 
la Bourdonnaiy . 
Boursaint . . . 
Bouvet . . . . 

Болыше транспорты. 

Amamite . 
Caravane . 

[ Vire 
Авизо 

[Seudre . . . . 

Мелме пароходы 

Anv'lope 
Pétrel 

Tromblon 

Парусныя шкуны. 

Perle . . 
Emeraude . 
Mésaage. . 
Cana'lienne. 
Evangeline. 

Парусные тзпдсра. 

Guetleur 

Составь судовой артилдерк. 

16 сант. 

6,48 д. 

14 сант. 

5,45 д. 

о 

5 
6 
5 
6 

4 
4 
2 
4 

MeHÍe 
14 сант. ка. 

либра. 
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ныхъ или спущенныхъ съ 1-го января 1872 года и по 

1877 года. 

Общее число 

орудш на су

дахъ. 

8 
6 
6 
5 
6 

4 
4 
3 
4 

2 
2 
6 

6 

2 
2 
2 
2 

1 
1 

2 
2 
2 
2 
2 

2 

'Водоизи-Ьще-

те. 

фр. тоннъ. 
1610 

то 
1289 
1290 
1280 

833 
833 
750 
750 

5430 
2018 
1682 

1684 

518 
518 
300 
121 

184 
170 

238 
230 
92 
80 
80 

78 

Номиназьная 

сила машина. 

450 
230 
250 
230 
250 

175 
175 
150 
175 

650 
150 
150 

150 

80 
80 
40 
30 

45 
45 

— 
— 
— 
-̂  

— 

Продолжительность 
постройки отъ заклад
ки и до спуска на во-

ду 

3 года 1 месяцъ. 
4 — 7 — 
4 — 2 — 
4 — 9 — 
4 — 1 -

1 — 2 — 
1 — 7 — 
4 — 3 — 
3 — 5 -

3 — 9 — 
6 — 7 -
3 — 1 0 — 

4 — » — 

2 — 1 — 
1 — 1 1 — 
1 — » — 
» — 10 — 

1 — 2 — 
2 — „ — 

1 — 3 — 
» — 10 — 
» — » — 
> — 8 — 
» — 8 — 

. — 10 — 

ПРИМ'ЪЧАШЯ. 

Всего, следовательно, съ 
1 января 1872 года и до 
1 мая 1877 года окончено 
и спущено на воду 49 воев-
ныхъ судовъ, водоизмъще-
шемъ 131956 тоннъ, съ ма
шинами силою въ 21370 ло
шадей, съ общиыъ числомъ 
орудш въ 331, изъ кото
рыхъ сорок« месть 27 сант. 
,10,63 д.), тридцать семь 
24 сант. (9,45 д.), восем
надцать 19 сант. (7,63 д.), 
девять 16 сант. (6,48 д.), 
сто семьдесят« пять 14 
сант. (5,45 д.), сирокяиьешь 
пушекъ калибромъ меп-Ье 
14 cam. 
Кром-Ь того, и въ тотъ же 

нерюдъ построено семь ми
ноносцевъ большой скоро
сти. 

• • • > -;i 

••': ) 
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Таблица французскихъ судовъ, находившихся на 

потребныхъ для 

в 

св 
Рч 

2а 

ИМЕНА. 

Составь судовой артиллерш. 

и 
св да щ 

ю
 В 

см eí з 
СО .-i и 

?ч 
В 

Sf 

св да 
о ю 
см см 
со 1—\ 

с-> ю 

ЕЯ и: 
<Й 

" со 

,*-. со 

да 
.-• i> 

ш ч 

св 
" ОО 

*̂ 
со -
r-ч СО 

-у"
1
 ^ . 

Е-
ф В 

*ч ев 

В ° 

св 

Я 

, ( 

-я Й 
св А 
•2 2 

Р ч " 

св 

ч 

•а и 
CD 

S. 

3 кл. 

в . 

5 я 
Š » • 

3.2 | 

3 * I 
з 
Рч 

св 

Оч 

Amiral Duperré (l) 
Devastation ('). . 
Foudroyant (М- . 

Bayard ('). . . 
Turenne (

l
) . . 

Triomphanle (') 

FnímiawaMí (2). 
Furieux (2). . . 

Tonnant (2). 
Feng-ewr (2) 

Zwím, 
Ii/ия;. 

Duguay Tronin 
b'Estaing . . . 
Forfait 
Lapérome. . . . 
Magon 
Monge 
Neilly 
Villars 

Eclaireur. 

Chasseur . 
Hussařd . 
Lancier. . 
Parseval . 
Völligem . 

Siytho. . . 
Shannock 
Tonquin . 
Allier . . 
Drac . . . 
Niévre . . 

15 
8 

2 
2 

6 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
15 

8 

4 
4 
4 
4 
4 

2 
2 
2 
6 
6 
6 

— 
— 

1 
1 
— 
— 
— 
— 
— 
— 

— 

— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 
— 

Итого. 18 14 226 
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стапеляхъ въ январъ 1877 года съ указашемъ суммъ, 
ихъ окончашя. 

'в 

а 
я со 

в 

о 

к 
о 

фр. ТОНН. 

10 487 

9 606 

9 606 

5 831 

5 831 

4 214 

5 584 

5 534 

4 523 

4 523 

460 
460 

3 190 
2 550 

2 250 

2 250 
2 250 

2 250 

2 250 

2 250 

1 640 

833 

833 

833 

833 

833 

5 430 

5 430 

5 430 

1 6Р2 

1 682 

1 682 

112 892 

03 

ч 

В 
О 
СЧ 
Св 

в 

л 

ч — 
с в 

a в 

о
 a 

М г 

1 500 

1 500 

1 500 

800 

Р00 

575 

900 

900 

400 

400 

100 

100 

875 

6Г0 

650 

650 
650 

650 

650 

650 

450 

175 

175 
175 

175 

175 

650 
650 

650 

175 

175 

175 

18 700 

73 

В 
Б 
В 
О 
Рч . 
NO в 
те я 
ш 3! 

či 
дюймы. 

21,65 

14,96 

14, Ü6 

9,84 
9,84 
5,9 

12,99 
12,99 

12, 99 
12,19 

— 

__ 

— 
— 
— 
— 
— 
— 

— 

— 

__ 

— 
— 
— 

-

_ 

— 
— 
— 
— 
— 

Предстоящее расходы. 

• 

Ha судовой корпусъ. 

во франк. 

10 000 000 

6 640 000 

6 880 000 

4 312 000 

4 400 000 

1 316 000 

3 250 000 

4 950 000 

2 262 000 

1 794 000 

157 5 0 

157 500 

624 000 

864 000 

900 900 

737 100 
872 6í.:0 
910 000 
873 000 
800 800 

297 000 

220 000 
.250 000 
250 000 
312 000 
224 0 0 

1 525 000 
2 770 000 
3 070 000 
422 400 
588 -00 
576 000 

63 207 100 

въ рубляхъ. 

4 000 000 

2 656 000 

2 752 000 

1 724 800 

1 760 000 

526 4С0 

1 300 000 

J 98 000 

904 Р00 

717 600 

63 о:о 

63 0С0 

249 600 

345 600 
360 360 

294 840 

349 040 

364 000 

349 2(.0 
320 320 

118 800 

88 000 

100 000 

100 000 

124 h00 

89 600 

610 ( 00 

1 108 COO 
1 22s 000 

168 960 

235 520 

230 400 

25 282 840 

Еа машины (безъ ко-

тловъ). 

во франк. 

1 440 000 

1 440 000 

1 440 000 

763 000 

768 000 

— 

613 000 

864 000 

360 000 

360 000 

122 000 

122 000 

252 000 
576 0 0 

576 000 

570 000 

576 000 

576 000 

576 000 

576 000 

306 700 

168 000 

130 000 

п о 000 

— 

168 000 

220 000 

620 000 

620 000 

. 168 000 

л 168 000 

168 000 

15 447 700 

въ рубллхг 

5/6 000 

576 000 
576 000 

307 200 

307 200 

— 

245 200 

345 100 

144 0 0 

144 000 

48 800 

48 800 

К О 800 

2с0 410 

230 400 

230 400 

21
;
0 400 

2Б0 40 i 

230 400 

230 400 

122 680 

67 200 

52 000 

52 000 
— 

G7 200 

88 000 

248 000 

24- 000 

67 200 

67 2С0 

67 200 

6 179 080 

Прим-ЬчанЬ. 

,. .,,- . 

(') Броне

носцы океан-

сааго ПЛава-

(
2
) Бропо-

носцы берего

вой обороны 

' 
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Стоимость корпусовъ, ихъ принадлежностей и 
съ 1872 по 

Е л ; е г о д п ы е 

Въ 1872 году. Въ 1873 году. 

Стоимость исполнен-

ныхъ работъ по нострой-

к-Ь судовыхъ корпусовъ 

а ихъ принадлежностей. 

въ казенныхъ адми-
ралтействахъ . . . 

на частныхъ верфяхъ. 

Стоимость исполнен- въ казенныхъ адии-

пых-ь работъ по соору- Р^тействахъ. 

женш движущихъ при 

боровь ипаропроизводи 
г
 на частныхъ заво-

гелей. дахъ. 

франки. 

7 565 931,67 

177 854,81 

2 715 710,22 

315 905,01 

Общш расходъ . 10 811 454,71 

фра ЦЕП. 

10 375 604,49 

1 639 963,59 

2 528 904,49 

816 739,94 

15 361212,51 

Примтате. Изъ этой таблицы видно, что съ 1872 и по 1875 годъ включительно, на 
38 043 208 р. 53 к.). 
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паровыхъ машинъ, построенныхъ или купленныхъ 

1876 годъ включительно. 

- р а с х о д ы . 

Въ 1874 году. 

франки. 

14 043 979,43 

606 300,47 

3 933 109,02 

2 159 991,88 

19 743 380,80 

Въ 1875 году. 

франки. 

15 385 237,05 

1 443 960,86 

4 041 752,66 

2 163 128,40 

23 034 078,97 

Въ 1876 году. 

франки. 

17 748 678,73 

3 458 746,99 

2 502 901,61 

2 447 570,01 

Всего израсходовано 

франки 

65 119 481,37 

7 326 826,72 

15 722 378,00 

6 939 335,24 

26 157 897,34 95 108 021,33 

преобразован.е флота, морское министерство истратило 95 108 021 франкъ 33 сантима 
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Таблица французскихъ судовъ, достроиваБшихся на вод-Ь 
для ихъ 

И М Е Н А СУДОВЪ. 

П о т р е б н ы я 

Для окопчаш'я корпуса. 

Redoutable 

Trident 

Colbert 

Victorieux 

Tonnerre 

Tempéte 

Dnquesne 

Rigault de Genouilly 

Bouvet 

Annamite 

Caravane 

Favorite (парусный транспортъ). . 

Perle 

Итого . 

франки. 
1 212 000 

1 250 000 

3..0 000 

336 000 

225 400 

333 000 

312 000 

198 000 

40 000 

510 000 

140*800 

25 000 

5 000 

рубли. 
485 800 

500 000 

120 000 

134 004 

ео 160 

135 200 

124 800 

79 200 

16 ООО 

204 000 

об 320 

10 000 

2 000 

4 892 2С0 1 688 509 Ф 
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въ январъ 1877 года съ указашемъ суммъ, потребныхъ 
окончашя. 

с у м м ы 

Для окончаидя машины. 

ПРИМЪЧАНГЯ. 

рубли. 
171 200 

48 400 

14 400 

298 360 

5 160 

40 000 

577 520 

франки. 
423 00.) 

121 000 

36 000 

745 900 

12 900 

100 000 

1 443 800 

Слъдовательпо, для окончашя 
всЬхъ судовъ въ январь- 1877 года 
находившихся на станел-Ь и до-
строивавшнхся на В'дъ- необхи-
димо было 84 99 8С0 франков, 
(33 936 320 р.). 
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Таблица судовъ французскаго флота, которыя необходимо 
до 1885 года для сформировашя флота 

РОДЪ СУДОВЪ. 

4 океанскихъ (1. . 
броненосца 1-го < 
ранга. 1,3. 

6 океанскихъ í 1. 
броненосцевъ'

14
 < 

2-го ранга. [5. 

8 броненос-П. 
цевъ для бере-< 
говой обороны. 1,7 . . 

Í1 • 
28 канонерокъ. < 

[27. 

(1 . . 
2 крейсера.< 

11 • • 

5 авизо или (1. . 
канонерокъ < 

станщонеровъ. (4. . 

9 большихъ(1 . . 

транспортовъ. (8 . . 

10 мелкихъ [1 . . 

судовъ [9 . . 

Итого . 72 . . 

Колибръ судовыхъ орудш 

Больппй 
32 сант. 
12,599 д. 

4 

12 

1 

7 

24 сант. 

9,45 д. 

4 

20 

19 сант. 

7,48 д. 

1 

5 

1 

27 

2 

2 / 

14 сант. 

5,5 д, 

15 

45 

6 

30 

12 

12 

4 

16 

2 

16 

Менйе 
14санти-
мнтровъ. 

2 

54 

1 

1 

2 

18 

оЗ 

в 

к 
Рч 
О 

° 2-

51 £-

19 

57 

11 

55 

1 

7 

3 

81 

14 

14 

4 

16 

2 

16 

2 

18 

320 

CS 

н 
S 

а 
о 
Оч 

•о а 
Cä'S 
я а 
S А 
о g 
Н м 

дюамы. 
21,65 

21,65 

9,94 

9,94 

23,62 

23,62 
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заложить и окончить въ срокъ съ 1-го января 1877 г. и 
согласно съ программою 1872 года. 

.; 

1 

s, 

{• 

ii 

• 

ву-

'В 

в 
* ч 

Я 
со 

19 

С 

ее 
о 

« 

10 500 

31 500 

5 881 

29 405 

5 500 

38 500 

460 

12 420 

3 500 

3 500 

830 

3 S20 

5 430 

43 440 

100 

900 

195 186 

л 

Л 

В 
ч 
а 
я 
... >я 

о ч 

1 8С0 

5 400 

800 

4 000 

1 200 

8 400 

100 

2,700 

8С0 

800 

175 

700 

650 

5 200 

50 

450 

33 225 

С т о и м о с т ь . 

Корпусовъ и 
ностей 

Во франкахъ. 

9 С00 000 

27 000 000 

4 400 000 

22 000 0С0 

5 000 000 

35 000_000 

250 000 

6 7С0 000 

1 365 000 

1 365 000 

400 000 

1 С00 000 

2 500 000 

20 000 0С0 

30 000 

720 000 

137 440 000 

врииадлеж-
ихъ. 

Върубляхъ. 

3 600 000 

10 800 000 

1 760 000 

8 soo оео 

2 000 000 

14 ооо 000 

100 000 

2 700 000 

546 0Г0 

546 000 

160 000 

640 000 

1 000 000 

8 000 000 

32 000 

238 000 

54 976 000 

Машины, но безъ кот
ловъ. 

Во фран
кахъ. 

2 592 000 

7 776 000 

763 000 

3 840 000 

1 748 000 

8 790 000 

96 СО0 

2 592 000 

763 000 

768 000 

168 000 

672 000 

624 000 

4 992 000 

49 00J 

441 000 

36 604 000 

Върубляхъ. 

1 036 300 

3 110 400 

307 200 

1 536 000 

699 200 

3 516 000 

38 40О 

1 036 800 

307 200 

307 200 

67 200 

268 800 

249 СО0 

1 996 800 

19 600 

176 400 

14 677 600 

ПРИМ-ЪЧАШЯ. 

Мпнныя суда, не 
включенпыя въ програм
му 1877 года, не вошли 
въ эту таблипу. 
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одно броненосное 1 го ранга, один« крейсеръ 1-го класса, 

три авизо и т. д. 

Въ пяти предыдущихъ таблицахъ ясно выказывается, 

во первыхъ работа исполненная вь продолжеше пяти послвд-

нихъ л-Ьтъ и во вторыхъ то, что остается еще сделать для 

постановки французскаго флота въ положеше,. предусмот

ренное программою 1872 года. 

Изъ этихъ различныхъ таблицъ видно, что не считая 

минныхъ судовь и новой артиллерш, съ 1877 года и по 

1885-й, необходимо будетъ истратить 259 114 000 франковъ 

(103 645 600 р.) для довершешя программы 1872 года, 

говоря иначе, расходуя ежегодно по 30 миллюновъ фр. 

(12 000 000 р) собственно на новыя постройки, можно 

предполагать, что въ течеше восьми Л-БТЪ МЫ перестроим*. 

нашъ флотъ. Но сл-вдуетъ повторить, что въ этомъ ежегод-

номъ расхода не значатся ни минныя суда, ни ста 1ьныя 

оруддя, въ настоящее время существуюнщ во всъхъ иностран

ныхъ флотахъ, и ввести которыя и для насъ необходимо. 

Можно заметить также, что ириводимыя цифры указываюсь 

на большую стоимость броненоснаго судостроетя сравни

тельно съ предположетями 1872 года и даже 1875 и 1876 

годовъ. Это происходить отъ новыхъ разм"Ьровъ большихъ 

броненосцевъ и большей толщины ихъ брони. Итал.янсые 

броненосцы Duilio и Dandolo, подобные которымъ строятся 

и въ Англш, будутъ стоять каждый бол'Ье 16 00Ó 000 фран

ковъ (6 400 000 р.), ихъ броня въ 22 и 24 дюйма. 

Хотя броненосцы будутъ стоить дороже, Ч'Ьмъ предпола

галось, но можетъ быть, какъ на то указываетъ представ

ленная въ бюджетную коммисш записка морскаго министер

ства, возможно будетъ соблюсти экономш, отложивъ постройку 

28 канонерокъ и 5 большихъ транспортовъ, такъ что черезъ 

семь или восемь л^тъ флотъ доведется до весьма приличнаго 

положешя. Записка министра оканчивается слъ-дующимъ во 

просомъ, который бюджетная коммиая считаетъ долгомъ 

изложить передъ палатою депутатовъ. 

«Спрашивается—достаточенъ ли флотъ, согласный по числу 

судовъ съ программою 1872 года, и не представляется ли 
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возможнымъ уменьшать численность судов ь по мере изго-

товлешя бол-Ье могущественныхъ судовыхъ типовъ? По 

отношенш боевыхъ судовъ и въ особенности броненос

цевъ для океанскаго плавашя и для 'береговой обороны, 

подобнымъ надеждамъ не сл
г
Ьдуетъ предаваться: числен

ность, указываемая программою 1872 года, составляетъ мини

мумъ, который, конечно, вынуждены будутъ превзойти. 

«Строить менее сп
г
Ьшно будетъ возможно, но совсЬмъ пре

кратить постройку нельзя, такъ что должно настать время, 

когда производство новыхъ судовъ, сделавшееся быстрее 

исчезновения старыхъ, увеличитъ численный составъ флота. 

«Въ настоящее время осуществлеше программы 1872 года 

насъ удовлетворяет^ но черезъ несколько л
г
Ьтъ, если наши 

сосЬди будутъ продолжать двигаться впередъ, то программа 

должна оказаться недостаточною. Однимъ словомъ, при тене-

решнемъ нашемъ положенш, надобно ожрдать, что расходы 

на флотъ будутъ рости все более и более». 

Какъ бы то ни было, изъ прьведенныхъ выше таблицъ 

видно, что программа 1872 гоца выполняется. Изъ числа 

157 судоеъ, которыя, па основанш этой программы, должны 

войти въ составъ будущаго французскаго флота (кроме пор

товыхъ судовъ и учебныхъ) 146 въ настоящее время ужена 

воде и еще 46 на верфяхъ, изъ нихъ мнопя близки къ 

окончашю. Конечно, следуетъ принимать во внимаше, что 

мнопя изъ судовъ, въ настоящее время плавающихъ, по

строены во времена имперш, изъ дерева, и большинство 

уже подверглось значительно порч-Ь. Наши действительныя 

силы въ настоящее время почти ташя же, какими оне были 

въ 1872 году, потому что, хотя съ этого времени и были сде

ланы н'Ькоторыя новыя прюбретешя окоечашемъ постройки 

судовъ, начатыхъ въ 1869 и 1870 годахъ, но въ тоже время 

мы подверглись и существенным ь тратамъ, весь нашъ флотъ 

состарелся на четыре года. 

Прежше судовые типы необходимо должны выбывать изъ 

списковъ въ опредвленномъ числе ежегодно. Изъ 220 судовъ, 

существоьавшихъ въ январе 1873 года, въ 1878 останется 

только 143, а въ 1885 году, въ обновленномъ флоте, ихъ 
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останется то.ько 127. Только въ эту эпоху программа 1872 

года будетъ совершенно выполнена, потому что только тогда 

BCÍ суда флота будутъ принадлежать по постройке къ но
вымъ типамъ, требующимся вследств1е движешя впередъ 

военно-морскаго дела. 

Въ дополнеше св-Ьд'ЬнЙ о судовомъ;' составе нашего 

флота да позволено будетъ обратить внимаше палаты на 

нижеследующую таблицу численности иностранныхъ флотовъ, 

въ ихъ настоящемъ составе или какими они будутъ въ ско-

ромъ времени, по спуске на воду судовъ теперь строющихся. 

ДЕРЖАВЫ. 
Броне

носцевъ. 

о е» 
В в 
es с 
В « 
о &-•• 

Р.« 
-о ta и 

Я 

«а 

H 

•3 
60
 _»• 

<а if 

>-> ш 

и 5" 

и 

М 

Аншя им-Ьетъ . . . . . 

Франщя 

РОСЫЯ 

Соединенное Штаты . . . 

Турщя 

Голланд.я 

Герматя 

Итал1я 

AecTpifl . . : . . : . 

Испашя 

Дата . , 

54 

48 

29 

26 

29 

20 

20 

17 

14 

11 

8 

313 

109 

175 

95 

81 

84 

58 

49 

38 

131 

26 

40 

60 

10 

26 

44 

18 

9 

6 

7 

3 

407 

217 

214 

147 

154 

122 

87 

66 

58 

149 

37 

Въ эту таблицу внесены съ возможно большею верностью 

все строюпщся и плавающая суда различныхъ державъ, какъ 

бы подвинувшись къ окончанш они ни были и въ какой бы 

степени ветхости они ни находились. Но, хотя бы эта таблица., 

съ точки зретя числа судовъ, и была совершенно точною, 

она, темъ не менее, своимъ порядкомъ, не указываетъ на отно-

Н. ХР. 6 



82 НЕ0ФИЦ1АЛЫШЙ ОТД-ВЛЪ 

сительное значеше различныхъ боевыхъ флотовъ, который каж

дая изъ державъ могла бы выставить въ линш баталш. 

Въ виду все увеличивающагося числа новыхъ и усовершен-

ствованныхъ типовъ, въ виду вновь отливаемой артиллерш. 

число судовъ не составляетъ более, какъ было прежде, един-

ственннымъ мериломъ боеваго значешя флотовъ; для его 

отыскашя необходимо знать истинное выражеше индивидуаль

ной силы каждаго типа, входящаго въ составъ флота. Для 

представлешя примера случившихся иеременъ, укажемъ, что 

державы, считавппяся прежде шестыми въ ряду морскихъ, въ 

последнее время построивппя броненосцевъ лучшихъ типовъ 

и минныя суда,, число которыхъ оне увеличиваютъ съ каж

дымъ днемъ, и отливппя 100 тонныя оруд!я, въ настоящее-

время сделались сильнее, ч'Ьмъ т
г
Ь, которыя, оставаясь на 

месте, имеютъ больше судовъ, но все они деревянныя, съ 

небольшою скоростью хода, слабо бронированныя, безъ тара-

новъ и съ артиллер1ею стараго образца. 

У. 

• ВОПРОСЪ О РАЗБРОНИРОВАНШ. 

Бюдженная парламентская коммиыя, прежде чемъ оставить 

отделъ, своего доклада, занимающейся программою 1872 

года .и составомъ флота, считаетъ обязанностью обратить 

внимаше министра на самую программу и на увеличеше-

расходовъ съ нею связанное. 

Чтобы совершенно ее выполнить въ 1872 году необходима 

была сумма 480 000 000 франковъ (192 000 000 р.). Въ 

настоящее же время, даже 623 000 000 франковъ (249 200 000 

р.) недостаточно дл4 ея довершешя, потому что къ этой сумме 

необходимо прибавить- по крайней мере 12 000 000 франковъ 

(4 800 000 р.)'- на минныя суда и 85 000 000 франковъ 

(34 000 000 р.) на новую стальную артиллерш. 

Бюджетной коммисш совершенно известно, что въ 1872 

году стальиыя оруд1я въ виду не имелись и, что коль скоро 
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они были приняты всеми державами, то ввести ихъ и для 

насъ сделалось необходимостью. Во всякомъ случае, оказы

вается, что флотъ, не смотря на тотъ же составъ, какой 

предполагался въ 1872 году, будетъ стоить на одну треть 

дороже. Причины такой перемены заключаются въ томъ, 

что типы настоящаго времени исключаютъ прежше; изобре

тательность уничтожаетъ суда быстрее времени. Неостанав

ливающаяся борьба между бронею и пушкою, непрерывно 

изменяетъ правила военнаго судостроетя, для доставлешя же 

судамъ достаточной быстроты хода и значительной толщины 

брони, становится необходимымъ прибегать къ громаднымъ 

водоизмещешямъ. 

Въ прежнш времена линейный трехдечный корабль стоилъ 

2 000 000 франковъ (800 000 р.); въ 1857 году самое сильное 

судно программы стоило уже 4 500 000 франк. (1 800 000 р.); 

въ 1872 году броненосцы стоили 8 000 000 франк. (3 200 000 р); 

въ настоящее время они стоютъ отъ 13 до 14 миллюновъ фр. 

(5 200 000 или 5 600 000 р.), и весьма въ скоромъ времени, 

когда понадобятся суда силы Duilio и Dandolo, они будутъ 

стоить отъ 16 и до 18 миллюновъ франковъ (6 400 000 или 

7 200 000 р.); броня, бывшая въ 1857 году, толщиною въ 

15 сантиметровъ (5,9 д.), въ 1872 году имела толщину въ 

8,66 д.; въ настоящее же время она 45—50 п даже 60 сан

тиметровъ (17,71 д. — 19,69 д. 23,62 д.) 

Если боевая единица сделалась столь дорогою, то,, спра

шивается, не лучше ли было бы совсемъ бросить это на

пр авлеше? 

Парламентская KOMMHCÍS, не склоняясь въ этомъ важномъ 

вопросе ни въ ту, ни въ другую сторону, считаетъ, однакоже, 

обязанностью, во имя интереса государственныхъ расходовъ, 

предложить его на разсмотреше г-на морскаго министра; 

коммисш известно, что Франщя не должна оставаться по

зади другихъ нащй и кредита на морское министерство, пред

лагаемый къ утвержденш палаты, свидетельствуетъ о ея пат-

р1отизме, но темъ не менее, она не можетъ не заметить 

министру, что хотя Франщя и была первою въ постройке 
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броненосцевъ и доказала темъ, что ея изобретательный генш 

способе нъ создать для флота новое и могущественное opyaie, 

но, за всемъ темъ, вотъ уже летъ шесть, какъ друпя изоб-

ретешя одинаково могущественныя начали появляться одно 

за другимъ для того, чтобы сделать уязвимыми броненосцы 

и, можетъ быть, чтобы отнять -отъ нихъ право на суще-

ствоваше. 

Прежде всего появился таранный ударъ, посредствомъ ко

тораго, въ достопамятномъ морскомъ сраженш у Лиссы, не

дорого стоющее, но оживленное душею героя, деревянное 

судно победило первокласснаго броненосца. 

ЗатЬмъ, явилось оруд1е, которое, при даваемыхъ ему въ 

настоящее время размерахъ, можетъ однимъ выстреломъ 

уничтожить десяти-миллюнный корабль. 

Наконецъ, изобретены были миноносцы , относительно 

которыхъ полезно будетъ привести, изъ одного промышлен-

наго обозрешя, опубликованнаго 23-го мая 1877 г., сле

дуюпця данныя. 

«Первое минное судно было заказано Норвепею. Длина 

его была 17 метровъ (55,77 футъ), ширина 2,28 метровъ 

(7,48 ф.), углублете 0,91 метра (2,92 ф.). Корпусъ былъ 

всецело построенъ изъ листовой и угловой стали; шлюпка 

состояла изъ шести водонепропускающихъ отделеши: двухъ 

для запасовъ всякаго рода, двухъ для помещешя команды и 

двухъ для управляющихъ шлюпкою и для машины. Оба 

последшя были сплошь покрыты стальными листами. 

«Затемъ г. Торнейкрофтъ изобр'Ьлъ свой винтъ и снабдилъ 

имъ шлюпки, построенныя для Ш в е щ и и Давш. Въ резуль

тате оказалась скорость большая 16-ти узловъ. Въ настоящее 

время тотъ же строитель изготовляетъ для Голландскаго и 

Итал!янскаго правительствъ шлюпки длиною въ 75,46 футъ 

и шириною 9,84 фута и съ ходомъ въ 18 узловъ, такъ что 

эти шлюпки съ места могутъ забирать ходъ равный ходу 

самыхъ большихъ и самыхъ быстрыхъ броненосцевъ; кроме 

всего другого эти суда снабжены минами Уайтхеда, или 

рыбовидными. 

-Точныя подробности постройки этихъ последнихъ машинъ 
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тщательно сохраняются въ секрет'Ь, но, придерживаясь обще -

распространенныхъ о нихъ сведешй, можно сказать, что 

оне состоятъ изъ сосуда, въ виде сигары, длиною отъ 13,78 

и до 18,70 футъ и ддаметромъ отъ 1,14 и до 1,31 фута, 

оне построены изъ стали и разделены на три части: въ 

передней уложенъ пироксилинъ и устроенъ взрывающш при

боръ, въ средней части помещается движитель и наконецъ, 

въ хвостовой—находится сжатый воздухъ. 

«На протяженш 200 метровъ (656 ф.) эти мины сохра-

няютъ скорость въ 24—и 16 узловъ на протяженш 914 ме

тровъ (3000 футъ); установленныя на шлюпки, которыя уже 

сами обгоняютъ самые быстрые корабли, мины Уайтхеда 

могутъ считаться весьма грознымъ оруж1емъ». 

Можно ли будетъ назвать излишнею смелостью заяв-

леше, что это новое оруж1е, более опасное чемъ шпиронъ, 

более верное и более грозное въ своемъ д'Ьйствш, чемъ 

пушка, должно заставить морскаго министра обдумать во

просъ—не было ли бы уместно теперь видоизменить про

грамму флота 1872 года? 

Въ результате, если оно когда либо случится, разброни-

роваше должно быть благопр1ятно для французскаго флота. 

При немъ, въ особенности выкажутся присупщ француз

скому племени качества—искать боя съ поднятымъ забраломъ. 

Повторимъ еще разъ, въ интересахъ французскихъ фи

нансовъ, парламентская KOMMHCÍH сочла своимъ долгомъ под

нять вопросъ о разбронированш и указать его важность; 

но разрешете этого вопроса коммисш не принадлежитъ, онъ 

выходитъ изъ пределовъ ея спещальныхъ зяашй и ответ

ственности. 

VI. 

СОДЕРЖАШЕ И ИСПРАВЛЕШЕ СУДОВАГО СОСТАВА ФЛОТА. 

Парламентская бюджетная коммис!я занималась расходами 

на содержаше и исправлете судоваго состава французскаго 

•флота. 
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Какую именно часть правильно расчитанной морской сметы 

следуетъ расходовать на исправлеше и содержаше флота— 

составляетъ трудную задачу, уже давно обсуждаемую во 

Франщи и за границею, и удовлетворительнаго рЬшешя 

которой еще не найдено. 

.. Въ самомъ деле, содержаше матер!альиой военно морской 

части составляетъ одну изъ заметнейшихъ тягостей бюджета 

на флоте. Оно требуетъ огромныхъ суммъ, все увеличиваю

щихся по мере вздорожашя новыхъ судовыхъ типовъ. 

Опытъ последнихъ пятнадцати летъ доказываетъ, что 

железные броненосцы, не смотря на свою исключительную 

долговечность, темъ не менЬе, требуютъ исправлешй чрез

вычайно дорого стоющихъ; если же, кроме того, принять 

во внимаше, что во французскомъ флоте состоитъ на службе 

большое число старыхъ судовъ, требующихъ непрерывныхъ 

исправлешй, то будетъ совершенно понятно, почему на общее 

содержаше флота ежегодно тратятся громадныя суммы. 

Съ 1874 и по 1876 годъ, т. е. въ два года, все эти 

работы (по исправлешю и содержанш судовъ) стоили намъ 

не менее 53 000 000 франковъ./(22 200 000 р.), тогда какъ 

въ Англш, въ тотъ же першдъ времени, не смотря на зна

чительно большее число судовъ, на тотъ же предметъ изра

сходовано только 60 000 000 франковъ (24 000 000 р.). Въ 

1876 году, напримеръ, (кроме того что мы заказали па 

частныхъ заводахъ) въ нашихъ пяти военныхъ портахъ, 

на новыя ностройки мы израсходовали 20 251 580 франковъ 

(8 100 632 р.) и въ техъ же самыхъ портахъ, на исправлеше 

военныхъ судовъ и плавучихъ средствъ, было истрачено 

32 321 104 франка (12 928 441 р. 60 к.). 

Относительно вероятной продолжительности службы су

довъ, а следовательно, и размеровъ затрать на ихъ содер

жаше и возобновление существуютъ сл'Ьдуюнця указатя: 

въ прежтя времена для деревянныхъ судовъ вероятный 

срокъ службы определялся 16 ю годами, а для железныхъ— 

25-ю или 30-ю, въ зависимости отъ толщины железныхъ 

листовъ, употребленныхъ на первоначальную постройку. 

Деревянныя суда прежняго флота часто служили более 
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1.6 летъ, а при помощи последовательныхъ тимбировокъ 

случалось, что некоторыя доживали и до 40, но можно 

сказать, что въ такомъ случае изъ первоначальнаго соору-

зкетя не оставалось ничего, кроме разве вооружешя и вяеш-

няго вида, 

Въ те времена можетъ быть и была выгода продол

жать, посредствомъ частыхъ тимбировокъ, неопределенное 

время службу судна, на которое смотрели, какъ на совер

шенство. Таковъ былъ случай парусныхъ кораблей и фре-

гатовъ стараго образца, постоянно вооружавшихся теми же 

30-ти фунтовыми пушками. Но въ настоящее время, при 

безпрерывномъ движенш впередъ машинъ и артиллерш, суда 

слишкомъ быстро меняютъ образоваше и вооружеше для 

того, чтобы стоило продолжать ихъ службу более того 

сколько могутъ вынести матер1алы, вошедппе въ первона

чальное сооружеше. 

А потому, если изобрЬтешя въ настоящее время лишаютъ 

судовой составъ ценности скорее, чемъ ветхость, то на 

исправлешя следуетъ обращать возможно менее средствъ и, 

напротивъ, на новыя постройки необходимо употреблять какъ 

можно более денегъ. 

VIL 

МОРСКАЯ СЧЕТНАЯ ЧАСТЬ, 

Съ вопросомъ, которымъ намъ предстоитъ теперь заняться, 

важнымъ по существу и по последств1ямъ, связаны вопросы 

о существованш морскихъ портовъ, объ участш, которое необ

ходимо дать въ сооруженш новыхъ судовъ промышленности, о 

численности неплавающаго личнаго состава и о расходахъ, 

на него требующихся. 

Все эти вопросы, которые, по всей вероятности, подвер

гнутся палатою глубокому обсужденш, на столько важны, 

что въ англШскомъ парламенте они возбуждаются еже

годно и, къ большой выгоде страны, составляютъ глав-

нейпий элементъ бюджетныхъ прешй. Точно также и мы 
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считаемъ, что подобныя претя, чрезвычайно желательный, 

могутъ быть только полезны для флота и Франщи. 

Во всякомъ случае, да будетъ намъ позволено сделать 

несколько замечашй по поводу морской отчетности и ука--

зать министру пробелы, которые, намъ кажется, легко по

полнить. 

Хорошо организованная морская отчетность служитъ для 

указатя полученныхъ результатовъ и темъ даетъ возмож

ность министру и палатамъ судить о правильности употреб

лешя средствъ, предоставленныхъ нащею на нужды флота. 

Спрашивается, правила французской отчетности даютъ ли 

этотъ результатъ и не следовало ли бы изменить въ нихъ 

что либо? 

По нашему мнешю, морской отчетности въ некоторыхъ 

отношешяхъ недостаетъ ясности, читать ее не легко, и 

почерпнуть изъ нея известныя сведешя, совершенно, одна-

коже, необходимый, иногда, невозможно. 

При настоящихъ порядкахъ отчетность по матер,"альной 

части флота фйзделяется на три главныя категорш. 

1) Отчетность въ матер1алах*ь и предметахъ, содержимыхъ 

въ запасе въ магазинахъ. 

2) Отчетность въ матер!алахъ, несоставляющихъ части 

этихъ запасовъ и находящихся на службе въ адмиралтей-

ствахъ и на судахъ. 

3) Отчетность въ употребленш матер1аловъ на работы и 

необход-|йой рабочей силы, т. е. описате всего происходя

щего на верфяхъ и въ мастерскихъ, для получешя, изъ 

матер1аловъ отпущенныхъ изъ магазиновъ и при помощи 

ихъ обработки, предметовъ и запасовъ необходимыхъ для 

службы на флоте и въ арсеналахъ. 

Эти три отчетности сплетаются одна съ другою и одна 

другою оправдываются. 

Таковы главныя части матер1альной отчетности морскаго 

министерства. 

Въ августе 1872 года трое уполномоченныхъ отъ субком-

мисш нащональнаго собрашя, занимавшейся пересмотромъ 

административныхъ службъ (графъ де ла Моннерэй, баронъ 
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Деказъ и г. Лами) ездили для осмотра портовъ и морскихъ 

учреждений, съ целью собран1я сведетй о необходимыхъ 

изменетяхъ или упрощетяхъ въ различныхъ отрасляхъ 

морской отчетности. 

Внимаше названныхъ депутатовъ главнымъ образомъ обра

щено было на систему департаментской отчетности. Возвра

тившись, на совещан1яхъ, которыя они имели съ министромъ, 

вице-адмираломъ Потюо, было признано, что говоря вообще, 

этотъ отд'Ьлъ службы действуетъ удовлетворительно. Магазин

ная отчетность, въ особенности, не требовала никакихъ 

перем'Ьнъ. Возможность улучшешй предвиделась только въ 

отчетностяхъ мастерскихъ, и въ матер1алахъ и провизш на 

судахъ. 

Расширивъ сферу своихъ изыскашй, административная 

KOMMHcifl собрала интересные документы, которые бюджетного 

KOMMHciero изучались со внимашемъ. Пределы настоящаго 

рапорта не позволяютъ, однакоже, снова поднимать вопросы, 

которыми занималась административная коммиая, но мы 

считаемъ полезнымъ воспроизвести здесь решейгя, -'тсъ кото

рымъ она пришла, и сделать изъ нихъ выводы, которые мы 

признаемъ нашею обязанностью рекомендовать внимашю 

палаты и морскаго министра. 

Прежде всего, въ числе отдЬловъ счетной части, требую-

щихъ преобразовашя, коммжия указала на отчетность въ 

матер!алахъ и провизш на судахъ. Начало выполнешя заяв

ленная желашя коммисш уже положено, во-первы&ъ, по 

отношенш матер!альныхъ запасовъ флота, циркуляромъ 13-го 

августа 1874 года («Bulletin officiel», стр. 130), предписано 

ведете реестра съ указашемъ цены всемъ матер1аламъ и 

предметамъ, входящимъ въ укомплектоваше судна, и, во вто-

рыхъ, по отношенш провизш, инструкщя 3-го февраля 

1875 года, съ одобрешя адмиралтействъ-совета, заново 

определила правила этого отдела службы. М ы можемъ, сле

довательно, оставить въ стороне эти два пункта, предоста-

вивъ опыту высказаться на счетъ значешя и действитель

ности недавно - изданныхъ постановлешй, и обратиться къ 

требоватямъ еще неудовлетвореннымъ. 
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Во всякомъ случае можно заметить, что принятыя частныя 

.меры далеко не равняются установленпо такой отчетности, 

элементы которой могли бы быть легко связываемы съ отчет

ностью магазиновъ и мастерскихъ. 

Смешанная коммиыя рекомендовала въ этомъ отношенш 

морскому министерству четыре отдельныхъ вопроса: 

1) О принятш системы счетоводства частью двойнаго, 

употребляемая на некоторыхъ частныхъ кораблестроитель-

ныхъ заводахъ. 

2) О пересмотре росписи матер1аловъ (пересмотре казен-

ныхъ ценъ). 

3) О пересмотре наименовашй суммъ при употребленш при 

работахъ. 

4) О введенш отдельныхъ счетовъ по исправлешю и со

держанш каждаго судна. 

Первый вопросъ, после совещанш съ портовыми админи-

стращями, министръ счелъ своимъ долгомъ отклонить, на 

что, въ качестве ответственная министра, онъ имелъ полное 

цраво. По этому поводу у насъ есть письмо, написан

ное министромъ къ вице-призиденту коммисш, графу де ла-

Моннерэю. изъ котораго, для уяснетя причинъ принятаго 

решетя, удобно будетъ привести следующую выдержку: 

«Разбираемый проектъ, писалъ вице адмиралъ Фуришонъ, 

былъ сообщенъ портовымъ управлешямъ и тщательно, съ 

несомненнымъ знашемъ дела, ими изучался; въ результате, 

все управлетя единогласно и въ каждомъ порте все началь

ники частей также единогласно признали его, сравнительно 

съ действующими правилами, непредставляющимъ никакихъ 

существенныхъ выгодъ. Предлагаемыя перемены глубочай-

шимъ образомъ отозвались бы на организацш портовъ, потре-

бовавъ отъ счетныхъ и административныхъ чиновниковъ 

новаго изучешя, тогда какъ ихъ времени и такъ едва достаетъ 

для выполнешя повседневныхъ обязанностей; прежде всего 

введете новыхъ правилъ повело бы за собою увеличете 

числа чиновниковъ и непременное усложнете письменной 

части.. . Я не думаю, чтобы теперешшя наши обстоятельства 

давали намъ достаточно свэбоднаго времени для попытокъ 
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произвести совершенный нереворотъ въ нашей письменной 

части, когда у насъ такъ много другого дела, хотя бы но 

преобразованш нашей матер!альной части флота*. 

Цересмотръ росписи офищальныхъ ценъ на предметы про

изводится въ портахъ и въ Париже. 

Что же касается до отдельныхъ счетовъ по исправлешю 

каждаго судна, то для точная определешя въ чемъ состоитъ 

дело, необходимо привести несколько строчекъ изъ показашя 

передъ смешанною коммиаею генералъ-инспектора морской 

строительной части г-на Жервеза: 

Г. Жервезъ высказался такимъ образомъ: 

•Лишь только судно окончено постройкою и сдано дирек-

щею кораблестроительныхъ работъ, отдельные счеты расхо

довъ на него прекращаются. Между темъ, знать стоимость 

его содержашя, исправлешй, разружешй и вооруженш 

вновь было бы чрезвычайно важно, но знать это невозможно, 

потому что все расходы вносятся въ обшДй счетъ, носяпцй 

заглав1е: «Исправлеше и содероюанге корпусов«: паровъШ суда». 

«До 1859 года счеты велись для каждаго судна въ отдель

ности, но въ это время въ счетной части были введены пере

мены и отдельные счеты уничтожились*. 

Парламентская коммиая настойчивымъ образомъ рекомен

довала морскому министру возвращеше къ порядкамъ, соблю

давшимся до 1859 года, по крайней мере по .отношенш 

судовыхъ корпусовъ. 

При строенш судна, для каждаго въ отдельности, ведутся 

спещальные счеты производимыхъ на него расходовъ, но, темъ 

не менее, эти счеты едва ли представляютъ действительную 

цену во что обходится корабль. Въ самомъ деле, въ общую 

стоимость судовъ вносятся только расходы употребленные на 

прюбретеше матер1аловъ и рабочей силы, для сооружешя соб

ственно корпуса и его принадлежностей. Но это считается 

только 9 0 % общихъ расходовъ; остальные расходы вклю

чены въ друпя статьи учета употреблешя матер1аловъ па 

кораблестроительныя надобности, подъ заглав!емъ: установка 

и пригонка на место вооружешя, проба подводной части, 

пр1емъ и испытате приборовъ. Было бы правильнее, одна-
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коже, въ стоимость новыхъ судовъ вносить все расходы, 

произведенные съ момента разбивки чертежа на плазе и до 

того, — когда пробная или пр1емная KOMMHCÍH заявить, что 

судно можетъ быть передано на действительную службу. 

Разсмотримъ затемъ способъ контролировашя счетовъ по 

употребленш матер1аловъ на кораблестроительныя надобности, 

(которыя ежегодно доходятъ до суммы въ 53 000 000 франковъ 

212 00 000 р.). Эти счеты основываютс<1 па рабочихъ листахъ, 

которые ведутся дирекщею кораблестроительныхъ работъ, 

которая завЬдываетъ списками рабочихъ и выдачею зара-

бочихъ денегъ. 

Следовательно, по существующимъ правиламъ счетного 

частью заведываютъ техники. Контролеръ (commissaire aux 

travaux) кораблестроительной части можетъ наблюдать, про

верять работы въ мастерскихъ, делать перекличку рабочихъ, 

удостовЬряться въ верности рабочихъ листовъ, но, въ дей

ствительности, по недостатку средствъ, подобный контроль 

для него невозможепъ. 

Въ Англш и на частныхъ заводахъ во Франщи техники 

только доставляютъ данныя- для ведетя счетовъ, ведетъ же 

ихъ и отдаетъ отчетъ во всехъ расходахъ въ матер1алахъи 

въ деяьгахъ для.уплаты зарабочей платы, — администращя. 

Такимъ образомъ, техникъ не занимается постороннимъ 

для него деломъ, рядомъ же съ нимъ стоитъ контролеръ, 

записываюпцй все производимые расходы и цЬль ихъ. 

Въ этомъ отношенш въ счетной части французскаго флота 

существуетъ пробелъ, который, необходимо пополнить. 

VIII. 

ЛИЧНЫЙ ПЛАВАЮЩ1Й СОСТАВЪ. 

Плаваше офицеров«. После войны 1870-1871 года, вслЬд-

CTBie финансовыхъ затруднешй, число судовъ подъ вымпе-

ломъ, въ обыкновенныя времена доходившее до 164 хъ, умень

шено было до 104 и даже въ 1878 году оно будетъ не бо

лЬе 120. Въ прежшя времена французск1е морск1е офицеры 

проводили четыре года въ море и два на берегу, но затемъ 
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министерство вынуждено было принять обратное распре-

делеше и, наконецъ, время плаватя нашли нужнымъ огра

ничить однимъ годомъ. Такое положеше делъ сильно вредитъ 

практическому обучешю офицеровъ. 

Можно услышать, что коль скоро морской офицеръ достигъ 

лейтенантская чина, то большой нужды въ плаванш для 

него уже не существуетъ, что онъ пршбрелъ уже все мор-

стя качества, кагля только способенъ прюбресть, что ни

чему не вредя можно дать ему свободное время или берего

вую должность, что наконецъ, пребываше на берегу ни

сколько не вредитъ личнымъ качествамъ офицеровъ. 

Подобная теор1я едва ли справедлива. Въ иностранныхъ 

земляхъ, въ кампашю посылаютъ больше офицеровъ, чемъ 

во Франщи. Въ Англш плаваетъ более ?/
3
 всего числа лей-

тенантовъ, тогда какъ во Франщи только -/
3
. АнглШсше 

корабельные капитаны плаваютъ на половину, у насъ же 

въ кампанш только 7< всего числа ихъ. 

Преобразовашя въ постройке и вооруженш судовъ посто

янно видоизменяютъ составныя части морскаго искусства. 

На берегу офицеру невозможно въ точности оценить значеше 

разрушительныхъ машинъ и действительность средствъ за

щиты, непрестанно изобретаемыхъ морскою предпршмчи-

востью. Только на судне, и при томъ, только послъ; много-

численяыхъ упражнешй, офицеръ способенъ рцрть какую 

пользу онъ можетъ извлечь изъ новыхъ средствъ, предостав-

ленныхъ въ его распоряжеше, вполне ознакомиться съ ними, 

прюбрести находчивость, гибкость ума, даюшдяся только 

постоянною службою въ море. 

Никто, конечно, не расположенъ более насъ къ признанш 

сершзныхъ и основательныхъ достоинствъ, составляющихъ 

отлич1е корпуса францускихъ морскихъ офицеровъ, ихътра-

дищоннаго трудолюб1я. Намъ вполне известно, что они съ 

большою для себя пользою проводятъ время своихъ вынуж-

денныхъ досуговъ, стараясь, въ продолжеше ихъ, ознакомиться 

со всеми открьтями, для того чтобы быть вполне готовыми 

явиться по первому призыву отчизны. Совершенно справед

ливо, что мы найдемъ ихъ тогда учеными и ревностными къ 
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службе, но, какъ ревностью невозможно заменить научныя 

познашя, такъ невозможно допустить, чтобы одна теор1я спо

собна была съ выгодою заменить продолжительную практику? 

Необходимо, чтобы морской министръ съ полнымъ внима-

темъ отнесся къ этому предмету. 

Одно-годичныя кампанш слишкомъ коротки. Оне недо

статочны для усовершенствовашя морскаго образовашя. ОнЬ 

вредно действуютъ на хорошую и прочную военную органи

зацш, которая всегда господствовала на французскихъ су

дахъ. Оне разорительны для офицеровъ, потому что въ 

этотъ коротюй промежутокъ времени они не могутъ даже 

расплатиться съ долгами, сделанными по случаю сборовъ 

въ кампанш. 

Уменыпеше сроковъ состоятя въ походе способно раз-

строить превосходную организацш французскаго флота и 

подвергнуть опасности будущность нашихъ морскихъ силъ. 

Но если возвратиться къ двухгодичнымъ кампашямъ, то въ 

назначешяхъ на суда снова должны произойти задержки. 

Продолжеше такихъ порядковъ немыслимо, если не желаютъ 

затронуть самые доропе наши морене интересы. Необходимо 

изследовать—невозможно ли прибавить третш отрядъ къ на

шей Средиземной эскадре или образовать еще одну летучую 

эскадру изъ судовъ, способныхъ хорошо ходить подъ пару

сами. Можно было бы также увеличить комплектъ офицеровъ 

на судахъ теперь плавающихъ. 

Уменьшенге личнаю состава до гитатнаго числа. 

Изъ приложенной таблицы видно, что употребляя приня

тый для этого способъ, для доведешя числа капитановъ до 

штатнаго комплекта нужно употребить 5 летъ, число же 

мичмановъ сделается штатнымъ только черезъ 13 летъ. 
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98 НЕОФИЩАЛЫШЙ отд-ьлъ 

IX 

НЕПЛАВАЮЩ1Й ЛИЧНЫЙ СОСТАВЪ. 

Неплаваюшдй личный составъ французскаго флота состоитъ 

въ настоящее время изъ сл'Ьдующихъ чиновниковъ: 

1) Коммисар1атскихъ 526 

2) Для заготовлешя пров1анта 11 

3) Чиновниковъ дирекцш кораблестроительныхъ 

работъ 617 

4) Корпусъ бухгалтерш матер!альной части . 253 

5) Экзаменаторовъ и профессоровъ гидрографш. 32 

6) Производителей гидравлическихъ работъ. . 42 

7) Инженеровъ путей сообщетя 17 

8) Указателей въ портахъ 272 

9) Провизкшныхъ содержателей 188 

10) Магазинной прислуги 148 

11) Сигналистовъ на электро-семафорахъ. . . 282 

12) Жандармер.1я 797 

13) Пожарная команда —-

Итого личный составъ адмивистрацш. 3185чел. 

14) Портовыхъ рабочихъ 20 ОООчел. 

Относительно всЬхъ корпусовъ администрацш француз

скаго флота можно заметить, что они требуютъ бол'Ье одно

образной организацш, ч'Ьмъ та, которая существуетъ въ 

настоящее время. 

X. 

ПЕРЕЧЕНЬ АССИГНОВАНА для СОДЕРЖАШЯ ФРАНЦУЗСКАГО ФЛОТА 

въ 1878 ГОДУ. 
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СМЕТНЫЕ ПАРА

ГРАФЫ. 

Центральная админист
ращя (личный составь). 

Центральная админи
стращя (матер1альная 

Депо морскихъ картъ 

Офицеры и команды 
на берегу и въ мор-Ь 
(плавающШ личный со-

Морская п-Ьхота . . 

Вспомогательные кор
пуса и различные чинов
ники (не плавающш 
личный составъ). . . 

Унтеръ-офицеры, сто
рожа и ключники . . 

Пищевое довольстве 
и госпитали . . . . 

Плата портовымъ ра-

Снабя;еше флота за-

Гидротехничеойя со
оружена и казенныязда-

Морская судная часть. 

Общ1е расходы по пе-
чататю и прЬбр-Ьтенш 

Путевыерасходы, воз-
вращеше на родину, 
плата лоцманамъ, раз
ные расходы и разведе-
Hie устрицъ . , . . 

Просимыя ас-

сигноватя. 

франки. 
1 085 240 

240 950 

519 600 

40 064 486 

12 974 723 

4 179 952 

2 651 349 

23 112 793 

19 800 000 

44 5S0 000 

6 700 000 

259 400 

407 851 

3 992 144 

160 538 468 
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135670 

Разм-Ъръ см-Ьтныхъ назначенш 

по предложенш коммисш. 

во франкахъ. 
1 035 240 

240 950 

519 600 

39 951 816 

12 974 723 

4 179 932 

2 651 349 

23 112 793 

19 800 000 

44 550 000 

6 700 000 

236 400 

J 
407 851 

i 

3 992 144 

160 402 798 

върубляхъ. 
434 096,00 

96 380,00 

207 840, 00 

15 980 726, 40 

5 189 889, 20 

1 671 972,20 

1 060 539,60 

9 245 117, 20 

7 920 000 

17 820 000 

2 680 000 

94 560 

V ^140,40 

1 596 857,60 

64 161 119,20 

м. хр. Д. Мертваго. 
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