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1. Kurzheschreibung
A. Aligemein

s FZG 6 (AR, 1) st ein als freitragemder Mineldeeker ansgebildetes unbemanntes
Flugzeng. das duncl vin Schubrobre (<. Teil3 «Trichwerks) angetrieben wind uml mi
ciner selb=tdnigen Ko unil Hibenstewerung  (s. Teil 2, Hefe 1 =Sieverong= | ausge-
riistel i,

e znm Zielanflug erforderliche Messung der guriickgelegen Flogsinecke eefolgr durch
cin Luftlog in Verbindung mit einem elektrischen Zihiwerk (s, Teil 2. Heft 2 = Logeinrich-
tunii - ).

Abh I FRETE

Iver Stapt eefolet anf einem Geschiitz (schleuder). Niheres <. L. Dv. geh. 1 Vorl
Gieriite-Handhuch =Sehleader WR 2.3, o

Naeh Verlassen des Geschiitzes steigt das Gerdt mit gleichfonmiger Gesehwindigheit aul
cipe vorgeschriehene Hihe und gebit dann in ilen ll:tti:nmnlllllg iiher, bei dem es bis aunf
Hachstgesehwindigheit beschlemnigr wird. Nach Zuriiklegung einer vorgeschriehenen
sireche werden aumatisch Klappen awsgefabren. wodurch das Gerdl zum Absties
Kenmunn.

B. Rumpiwerk

P Rumgel (Abh2) istoals Stromlinienkirper mit I{winqm-ru-hni!l in'!_ian.:nu.'lalL
ohalenbamyeiae ansgefihn, Als Werkstoff wind in der Haupisache Stahl-Tiefzichblech
verwemler.

d e f a g » h o«
n W

i E ._;—_T“_:—Ei-:_;_.:‘- |
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Kot lschachi

i - )T |‘ L

1 .']"-Ivi.::l-:ﬂl'lar-:E:sr-ll““F‘Ir e I Awnfhingcbeselilae | Rsmlsawaree)
-pren e w lwilisemen i .

I :;i.:l-p-ulrlu-Tlr- selilay I Prembelstitz: Tir hintere Trehwerk-

lagerung
Abb. 2: Humplberbck
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w. v Hawlbsclaleckel
Abh, 3: Uniericileng des Hamples

e (3a) ist mit Ricksich anf den vorn im Hug befindlichen Kompal aus
Leichtmetall hergestellt. Am vorderen Ende ist das Lulilog und dahinter der Aufschlag-
shalter fiir den Flt-Ziinder angeondoet. Die Bugspiize ist mit § Sechskantschraulen

am Bug befestigl.
Dwer Bag (3h) ist ehenfalls ans Leichtmetall hergestellt uml mit 6 Sechskanischrauben

am Lastraum befestigt. Am vorderen Spant ist der Kompal mit Umwandler gelagert
{Abbh. 1. An der Tnterseite 1=t der Gleitschalter cingehaut.

Der Lastrsum (3¢) ist ein dichigeschweiBier Bebilter und dient znr Auluashme von
Rprl- {off. Zom Fiillen st im vorderen Boden cine € oung 'rut#lh!'h"ll. il dureh rinen
Iwekel (300 verahinesrn winl In diesen Deckel ia die Limdereinzatzhuchse (Gk1 hir
ilen Eli-ivmder cinseschweilit,. Zwer weitere Ziindercinzatzbochsen (31) (ir mechanische
Zinder sind ~eithich im Mantelblech cingeseiz

Daz Miltelstiiek (3d) hilde1 in seinem vorderen sl dien Kralstolmom (3h) min inem
Inhalt von 600 Liter. Die mil ﬂ{"ﬂ'iﬂdl}ah}pfﬂh verschlosene Einlfillifnung (3g) be-
findet sich anf der Oberseite des Behilters. Quer durch den Kraftstoffraom i1 ein
Rohr (3n) fiir den Tischgang und die Lagerung des Tragfichenholmes ecingrschweilit,
Ticki vor diesein Rohr befindet sich aufl der linken Seiie vin Gewindesintzen {3o). in den
dic Befestigungssrhranbe fiir den Holm ecingeschranhi wird,  Aul der Unterseite dos
Kreali=toMranmes st ader Mitoelimerbeschlag (3q) uml anf der Ohercrite ein Anfhinee-
hesclilog { Bombenwarze) () angeschweifin

Tm hinteren Teil ddes Midielstiickes siml ie Tageruneen fir die ProBinfiheliilior. der
Dieekmpislenee wnd das Fallventil ciosebani. Aul der linken wod rechiten Seite i an die
Aulenwand p v Stutzen angeseliveile, in den ein Gelenkloser (Ap) vingewerzl ix. Tn
diesen Gelenklagern weeden dlie Verndeehkriifie der Trasflichen abgesetzi. Dee hintere
AbechlaBspant des Mitteltiicles i<t Fir die Finbringong der ProGlufibehilior ahachranhe

har.  Seitlich link< aml reches ist e cine Heillose (35) and jo vin Handloekderkel vor-
handen

e \'ﬂrlrimluug ewisehen _T.;l*-lrm_lm umd Minielsvivek erfolar dureh 3 Tnhwe-=eh enlen.
e n I1-' o Vinlang gleichmathie serteile el in l’i'umr.n:;..g...i.-|.u...u anllen auwee-
cobweiline Namen (i) cinge-izi wenden I"1|"|-1L'IL"-HT.|.'FI'|}|IIHEL
: Am .?lﬁlhll.-lllrl. i=t hiwniten la- ek (300 angeschiliesen.  THe Verlwlune oo foler Shn-
Tl wiee rwiseclen Ta-tramm wd Minel<tiek Jduseh | T CE T PR T PR TR e .|,.J-m." A HES



beiden oberen dicht nebeneinander in einem gemeinsamen Beschlag angeordnet sind; diese
Verbindungsstelle liegt innerhall der Verkleidung der vorderen Schubrohriagerong.

Vorn im Heck ist fiir die vordere Lagerung des Schubrohres cin senkrechies Rolie (31
cingebaut.  An diesern Rohe ist eine Konsole fiir ie Lagerung des Krafisiofi-Ieglees
angeordnet. Ferner cind im Heck der elastusch anfgehiingte Rahmen fiir die Lagecung
des Stesergerites und die Belesii ienen fiir die Bordbatterie sowie ILalwrangen
fiir die =Anlage cingebaut. Ihe Einbauten im Heck sind durch abnchmbane n.,f’k,q
(3u, v, w) zuginglich.

Im Bereich des Hilienleitwerks ist der obere Teil der Rumpfschale fiir die Monlage
ilieses Leitwerkes abnehmbar (Deckel 3v). Am Ende des ist die Seitenflossc (A1)
angeschweilit. =

. Leitwerk
Das Leitwerk besicht aus Hiben- und Seitenleitwerk.

d Hihenrader
rbleche e Flanschverbindung
bl I Antrichshebel

g ierateblech
Abb 4: Hihenleitwerk

ie Héhenil da) ist einteiliz und verliuft mit gleichbleibender Tiefe quer durch
dasnlglic:ﬂl. Siﬂ‘;:?:lsts S]hh]hlbdl EE; cinteilige Schale hergestellt. An der Flosse sind die
Lagerbleche (4b) fiir die Defestigung am Rumpf und Geritebleche (4¢c) fiir die Lagering

der Rudermaschinen angeschweibit.

Unter der Flosse ist das i it (Abb. 43) angeordnet. Der Abstieg wird dadurch
h{*w?rL:. :I.‘nﬂ eine bew. mmﬂuhmﬂame' angeordnete Klappen (4a/a) nach unten
ausgeschwenkt und senkrecht zur Flugrichtung gestellt werden. Gleichzeitig wird durch
vinen federbelnsteten Hebel (4a/b) die HohenruderstoBstange (4afc) lestuehlemmi und da-
durch die Hohenrudermaschine blockiert. AuBerdem werden von einer Schneidvorrich-
tmng (4a/d), die vom gleichen Hebel angetrieben wird, die Differenzd ruckleitungen zur
<eitenrudermaschine unterbrochen. Dadurch wird diese und damit das Seilenrwiler in
Nulletellung gebracht und blockiert. Die Frei abe des u?h[‘h und der _h!:lppl'.ll iles
\hstieggerates erfolgt durch Abspremgen eimes ciles (4a/e) durch den Verbrennungs-
druck zweier in dic Anschlustuizen (a0} eingesetzten Zindpatronen. die heim Schlietion
i diritien Kontakies im Zillwerk (= Teil 2, Heft 2 -Lugeinrichinng- ) elekirish 2
Eniziindung gebracht werden.

Teil 1 a3
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s Klappe d Sehneidvorrichlung
Cherwarfmuiter | & Stopfen b Hehel e Keil
.#* Hmhﬂ':m; If L.,:.M“ ¢  Hihenrndersinfstange T Apschlubsiutren

mit Filndhibtelien

2| Abk fa: Abslieggerit (schemalisch)

Das Hibenruder (4d) ist sweiteilig. Die Schale, Formrippen und Nasenrdhre sind ans
Leichtmetall, die ippen aus Stahl hergestellt. Die beiden Ruderhilften sind durch
Flanschverbindung (4e) gekuppelt. Zwischen beiden Flanschen ist der Ruderhebel (41)
angeordnel.

Die Seitenflosss sEh] ist mit der Heckspitze durch PonktschweiBun verbunden. In ihr
ist oben die Pendelstiiize (2h) fiir dic hintere Lagerung des Schubrohrs eingebant. Das
Seitenruder (2¢) ist einteilig und auBer den Stahl-Lagernippen ans Leichtmetall hergestelli.

D. Steuverwerk G £ =

Hioben- und Seitenruder werden von je einer Rudermaschine gesieuert. Die Ruder-

maschinen sind auf der Hihenflosse an Geriteblechen (4c) befestigt und werden durch
Druckluft betitigt. Die Ruder sind durch Je cine S

toBstange mit den Rudermaschinen
verbunden. Niheres iiber Aufbau, Wirkun

gsweise und Einbau der Rudermaschinen siche
Teil 2, Heft 1 »Stewerunge, Abschnin 11C und [T1C.

E. Tragwerk

den beiden Tragflichen (5a) und dem Holm (5b). Der Holm
T " r) ausgehildet und wind von ciner Seite her in den Rumpl
el | . Er besitzt 2 Lagerringe (5¢) zur Lagerung im Bumpl nmld je 2 weitere
ks n

(34 fiir die Lagerung jeder Tragilache anf dem Holm. Zur Befestigung des
s am Rumpl ist neben einem der beiden

(5¢) mit Bohrung angeschweiBi. |hie
die in den Gewindestnizen (o) i aber

Das T erk hestehi ans
ift als rholm (Stahlroh

mitileren Lagerringe vine AnsehluBlasche
“'l'-ﬁ-'ii:unq vrfolgt durch vine Sechskanitschranle,
Rumypifseitens aml vingeschraubt wird,



a Traglliche f linderschraube
b dHolm ;! i Flichonanschlul
:. Aﬂl;m Spaltverkleidumg
Abb. 5: Obersicht des Tragwerks
Die Tragflichen haben rechteckigen UmriB und abgerundeie Endk Jede Hilfte

ist gegen seitliches Verschicben durch cine Zylinderschraube (5f) mit dem Holm ver-
A DEG Verdrehkrifte jeder Hilfte werden am Rumpl durch die an der Wurzel-
rippe auf cinem senkrechien Gewindebolzen angeordnete Versiellmutier mit Zapfen (5g)
hhhm; }'linhnnusdl]!;ﬂj in den in den Rumpfseilenwinden befindlichen Gelenk-

mm (Ip ; r Bechlitz swischea T und fseitenwand wird durch
eine Spulne.r:fmg (5h) aus Blech lbgudmhrgt.m’ Ty

F. Elekirisches Bordneiz

1. Allgemeines vnd Kennzeichnung

Das elektrische Borduoetz ist zweipolig ansgefiiber. Wegen der gevingen Belastung
<indl Fisenleitungen verwendet. Eine feste Leitungsverlegung ist nicit vorhanden. Dkie
Gerdite sind mit entsprechenden Kabelschwiinzen ansgeriistet, die nach dem Einbau der
Gierite mit Dorier-Leitungshalterungen oder Aluminium-Bindern befestigt werden. Ihe
Anschlisse werilen durch Steek- bzw. Schranbsteckverhindungen hergestelll. Tm Bereich
des Last- und Kraftstoffraumes sind die Leitungen anBerhalb in einem Kabelschacht (2e)
verlegt.

Ihe neben baw. an den Geriien angebrachien Kennzeichen (Kennbochsiabe und Zahl)
stimmen mit den Kennzeichen im Stromlaafplan (<. Abb. Sa) uwnd Hauschaltplan iberein.
In gleicher Weise sind Anfang vnid Ende eines jeden Leitungsstiickes miv gleichen Kenn-
ectehen entsprechend den Scehalinerlagen bezeichner,

14+ Wennzeichen an den Geerditen wmld Leitvngen sl eennmmt uoed Teslenten
A = Summver-orgnng vl -verteilnng,
F = Funkanlage,
K = El-Selbsspucranlage.
5 = Eli-Zimderanlige.
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2. Zvammenscizung und Wirkungyweise
A-Anlage (Stromversorgung und -verieilung)

Das elektrische Bordnetz wird von der Bordbatterie Al, einer Trockenbatierie mit
ciwa 7 Ah Kapazitit und einer Nenn-Spannung von 30 V + 2 V gespeist. Die Batterie ist
in einem Schutzkasten aus Blech eingebaut, durch Pappeinlage die Batierie
.\Ihkﬂ‘]llulln‘ uml Erschiitterungen schiiizt. Von der Baticrie ans ist die Plusleitung dber
thie Steckverbindung A 2. A3 und das in der linken Rumplseitenwand eingebamie und
von auen zu betitigende HauptschalterschloB A 4 an den Plusverteiler V 1 angeschlossen,
wihrend die Minusleitung iiber die Steckverbindung A 2. A3 direkt mit dem Minusver-
wiler V2 verbunden ist. Plus- und Minusverteilung sind auf der Schaltiafel unier-
gebracht, Der Hun‘nrlmhsr ist in 3 Abschnitte unierteilt, von denen der zweite durch den
Sicherheitsschalier A 5 beim Verlassen der Schleuder und der dritte Abschniit durch den
3. Kontakt im Zihlwerk K | an Spannung gelegt werden.

F-Anlage (Funk-Anlage)

In cinen Teil der Gerdte FZG 76 wird die F unkanlage FuG 23 nach Bedarf cingebaut.
=i besteld aus dem Sender F 3, der Seh tenne mit Anslisecinrichtung F 4, der
Anolenbatierie F 35 (100 Tﬂll] und der Heizbatierie F 7 [15 “ﬂ"]. Niheres siche Teil 5.

Die F-Anlage ist iiber die Steckverbindung F 1, F 2 an das Bordneiz a lossen.
Die Plusleitung wind beim SchlicBen des zweiten Kontakies im Zihlwerk K1, das ist
ciwa G} km vor Beginn des Abstiegs, mit dem 2. Abschnitt des Plusverieilers verbunden.
Hicrdureh werden durel Fermomschalier im Seader F 3 Heizung, Zeichengeber und
Anodenspanumng eingeschaltet und gleichaeitig die Schleppantenne F 4 ausgelast.

Heiz- und Anodenbatterie sind gegen Auskiihl und Erschiitierungen ihnlich
schiitzt wie die Bordbatterie. o i

K-Anlage (Elt-Selbsistener-Anlage)

Zur K-Anlage gehiren die Steacranlage und die Log-Einrichtung.
In der Sieueranlage werden elektrisch betitigi:

die Kreiseleniriegelung,

die Kreiselstitzung,

der Winkelschulfl umd

der Abstieg.
Mit elekirischen Anschlissen siml daher versehen:

das Stevergerit K5,

der Umwandler K11,

das Abstieggerii mit den

beiden Kontakteinsitzen mit Zindhiichen K 12 und K 13.

Vor dem Start ist das Stenergeriit K 5 iiber die Kupplung V5 und iiber das Kommando-
sl mit dem Bordnetz vedbunden. Nach dem Start winl beim Verlassen des Geschiitzes
durch Riickbolung des Schalters A5 der zweite Abschuiit des Plusverieilers und hivr-
lurch das Steuergeriit K 5 an das Bordneiz angeschlossen.

Niheres iiber Wirkungsweise der Kreiscleniriegelung, Kreiselstiiizung und des Winkel-
schusses siehe Teil 2, Heft 1 ~Stenerung-.

Die Log-Einrichtung. betehend aus dem Lufltlog K10 und dem elekirischen Zihl-
werk K L. ist an den 2. Abschnitt des Plusverteilers angeschlossen unid wird daher erst
beim Verlassen iles Geschiitzes durch den Sicherheitssebalter A3 an Spannmng gelegi.
Dieser Schalier wird beim Aufsetzen des FZIG 76 auf das Geschiitz selbstitig geiffoet
und bis gum Verlassen des Geschiitzes in -Ans--Stellong gehalten. Mit dem Lultlog-
Kontakigeher K 10 ist die Wicklung des Elektromagneten im Zshlwerk in Reihe geschaliet.

Die Einleitung des Abstiegs erfolgi durch elektrische Ziindung der im Absticggerit
cingesetzten Ziindhiitchen K12 ond K13, Diese werden durch den 3. Schalter des elek-
trischen Zihlwerks K1 an Spannung gelegt und damit zur Entziindung gebracht.

Beschreibung nml Wirkungsweise der Logeinrichiumg siehe Teil 2, Tleft2 »Logein-

picliningE-,



S-Anlage (Eh-Zinmleranlase)

| e S. '1,"_|;|_‘l_:|l barena-fut aini= dlem Elhxiilull'r H‘ II mit I':l""'T'-i'lﬂ""*'_” =~ I”:""' den ::?Illll';l'rll'.r"
=13 uml S 16 e Zimderanlage wind durch SchlieBen des ersten Konakies im Zahil-
werk K Lo b wach etwa 60 km Flugarecke, min dem 20 Absehnine des Plusverieilees
verbunden wnd hieedureh der Zinder emisicheet nmd selacl gemachis. Div Spannung«-
suleivang aum Ziinder erfolgt diber die Steekverhindung 5 110 1.

Der GuBere Ziindsiromkreis kann aul dreeierled Werse geselilossen “-.-r-i'--!l_ viiwerley
durch einen der beiden Kontakte o Aulschlag=chalier = 16 (i Membean- Komakr und
Liibren-Konakt) oder durch den Kontake im Gleisebalier = ]:_l. Iliq-u-r 4 Wontakie sind
parallel geschaltet und dureh die Steckverbindung S 112 it dean Zinder ST1 vor-
bunden. Der impere Ziindsiromkreis winl duwh einen im Zinder belimllichen Besehlenni-
gungsschalu:r, ter el etwa ]"lUg anspn ichir. _gt'hr!l]nh:-rll, Bescloreibinme wimd W rkung-
weise der Ziinderanlage siche anch Toil 3 «Ziinderanlage-.

IL. Riistanleitung
Vorbemerkung

In dieser Ristanleitung werden lediglich ddic in der Muna il in den Versorgungs uml
Auffangstellungen fiir den Zusammenban der Zelle nnd den Austausch beschidigier Teil-
erforderlichen Arbeitsginge beschriehen,  Fiir die Rethenfolee wnild Venwilune  diesey
Arbeiten aul die einzelnen Stellen sowie fie die an dicsen Stellen suBerdem noch vorzn-
nehmenden Arbeiten ist diese Anleitung nicht maGgebend. Tierfiir ist die Finzelaushil-
dung=vorschrift beranzuziehen.

+Linksw und srechise, -vorn- und ~hinten- gelien stets in Flugrichtung,

A. Anbau des gefiillten Lastiraumes

Der Rumnpl wird vom Hersteller ohue Lastranm (Abb. 6) und ohne Kabelschacht, jedoch
mit Schubrohr. cingebauter Ausriisiong (Stewerung, KompaB, Luftlog. Kraft<toff- unil
PreBluftanlage. Schaluafel. Aufschlag- und Gleiischalier) in der Muna angcleflerr. Buo
wml Mittelstiick simd sicinamder durel die Bughaliernng (tia) verbunden.  Fiie divsen
Anliefernngszustamd miissen '|'r:lll~lmrlml1.;1'1| wnd Rollpallung wit «Riistsanze fiie Anliofe

79a )]

rungszustamil = versehen sein, { §p

L

I: lliughﬂlcrnng Abdeckuns k£ Stitecohr

v Bag i Kappen I Pendelstiit-

4 {FMT?"IH'H"I:‘“ i Abdeckung m Vorderer Sehlamh g Volalblult)
¥ Lalan LT LS AT Humrieper =, i -

[ Verkleidung : }"r::.-llrllrwlnluql::;-h (Realtatolf

Abb. 6: Humpl ohme Lasctraum



Thewkbilain B

Der Anbau des gefiillien Lastrmmes wind wie folgl vorgenommen:

=1

. B in richiiger Lage an iden

A Eh}li{ﬁh} mit Bughalternng {Ga) nach Entfernen der 4 Inbus-Sehrauben (6} mit

Maun vom Minelstiwk almehmen uml vorsichig abstellen, da Kompali berait=
rmgehm_ll; Bughalterung aach vorn vom Buag aleichen,

Den im Lasthand (7a) zwischen den Marken (71) hingenden Lastraum (7b n.u_h
.M!b.lu de_a. ‘Trnnu[mrlg-ritm: iTe) am Rumplmitelstick (7 d) lnsrt:elll -n}d i
beiden seitlichen Augen (Te) mitiels zweier Winkeldorne 00-469 zur Decknng
bringen. Inbus-Schrauben, oben beginnend, von vorn durch die Augea hindurch-
stecken, Sechskanimutier nach Unterlegen eines Federringes aulschrauben, Bolzen
angichen und Mutter durch 2 Karnerschliige sichern.

. Transportwagen mit Hubgerit hinten anheben und Zelle hinten anf Abstellbock

absetzen (s. Abb. 22).

. Zelle mit Lastband vorn anheben. Transportwagen nach vorn fahren und Zelle

vorn ablassen, so daB Haken an der vorderen Pallung in den Mitnehmerbeschlag
|3T eingreift. .

Zelle hinten anheben, Abstellbock entfernen, Zusatzpallung umklappen und Zelle
auf Haupipalinng ablassen.

a  Jasthand £ lransportgerit e Augrn
b Lastroum J  Ramplmittelstick f Marken fir Lasthand

Abb. T: Anbap des Lastrammes

B. Anbau des Kabelschachtes und des Buges

Stenerungsdeckel (3u) ahsclhrauben wid abnelunen.

Kabelschaelii (Sa) mit den 3 Kabelschwiinzen nach vorn aul Rumploberseite auf-
legen, dabei den hintercn Kabelschwanz mit Stecker V4 und die Pn-.l{lu_meil o (Hal)
durel die Offunz (80) in das Heek einfiihren. Kabelschacht zunichst mit 7 Flach-
punelsehrlien (ohne die beiden vorderen) und Federring belestigen.

Siecker V1 in div anf der Schaluafel (X7} tefindliche Steckdnse YV 3 stecken unid
mit Uberwurfmntier festschranben.
PreBlulischlinel {Leitung vom Stevergerit zum KompaB) auf das hintere Fnde dev
im Kalwlsclinelit verlegien ProBlafileimng (S} anfechichen nmd mil Tiniledraht
<sihwrn.

Spenerumerslickel (3u) etnszen unid sn=clirnben.
, I astraum heranbringen (2 Mann). Steckdose K111

U avwandler steeken nnd dneeh Sicherungshiigel sichern,
I 11 oberchall dier Kowpabkngel wach vorn avs dew
Wi anscliellen (gelochies TTalte-

anl Stechip=chilnl {81 am
Kabel-elinane mit =tecklies
e herau=filien s beide Raleelschwinze T TITI |
pinge=hand it Wl aslen V=Tl



s Kabelschacht d Preflufileitung g Kabelhalterins

b Offoung e A I PreBlufischlao-h .

e Belestigungsachranben T Sﬂhiil"lrl.‘f i Sh.-ck:;.nuh!uli am L'ne
' wuniller

Abb. B: Asbaw des Habelschackies

. Preflufischlaunch (%) anf die zum Eompald fidhrends Robbeians aul=chielen winl

mit Bindedrali sichern,

I1as oben am H“R' hiangewde Ketiehen in alie Ose am Lastranm cinhangen. Bug am

Lastraum ansetzen umil mit 6 Sechskanischrauben vod Federring befestigen,  Deim

Anseizen darufl achien, daf das Kabelbimdel und der Prelilafe<chlavch in der dos-

sparung (Se) liegen.

. Kabelschacht vorn mit den resilichen 2 Schrauben unil Federring helestigen.
Achtung! Beim An- und Abbau des Buges besondere Vorsicht, da KompaB bereit~

eingebaut.

C. An- und Abbaun der Bugspitze

. Bugkappe (14a) vomn Bug abnehmen. Die 3 Sechskantschrauben werden for den
Anbau der Bogpitze wicder verwendet.

. Bugspitze nach Entfernen des Schutzdeckels (3 Sechskantschrnben heransdrelen )
.u:dv r Schutzhanbe nehmen. The 3 Schrauben werden fiir den Anban wieder ver-
wendet.,

3. Bugspitze (Da) in rivhtiger Lage bis auf ciwa 10 cm au den Bug heranbringen.

= Bugspitue b Trennstelle K 14 — K 15 e ‘Trenosteile 5 14 — 5 15
Abb, 8: Anhaw ey EI.K"F‘."
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l. f“\'ll-r!nlum* K11 mit Steeker K 15 (0wl Seecher S 15 wit Steckdose 511 1)
verbinden ond dureh Biigel sichern.
2. Bugspiter anf Bug schichen und mit 3 Sechskantschrauben (um 120° verseizi)
hefr!ttlgen_
. Schmizhavle: anfweizen mnd i den iilirngzen 3 =clhanlen b festigen.
 Naeh dew emlgiligen Alehmen dey Schazhaube kurz vor dem Start sind lie
.I._:"u'llr.l il i cur Befestigung der Sehotzhanle deenien. ewisclien Bugspitze nmd Huz
eimzu=chravlben. <o dald dann die Bug=pitze it msgesann tiSchranben am Tng be festig isi
Der Abban il Bug=pitze ecfolgi smngemils in nmgekelnier Reihenfolge.

D. An- und Abbau der Tragflichen

1. }-lﬁl‘l‘ll'n]il‘l!lll{hjl} mit 2 Mann von links her durch dus "ulmlngmu"ganuhr|;] 1
schiehen. Vor dem Einschicben Lagerringe (3¢, d) und Holmlagerungsrohr siubern:
ferner darauf achren, dafl sich die am ﬁf}lm belimdliche Ansehlubilasche (10b) aul
iler linken Tolmbilfie befindet,

Bohrung der Anschlubilasche (10h) mit dem in linker Rumpfseitenwand befindlichen

Gewindestutzen (30) zor Deckung bringen wnd Sechskantschraube mit nntergelegiem

Federring cinschrauben.

& Jede Flichenhiillfte mit 2 Maonn von links baw. rechis her vorsichtig (Achtung!
Rippen nicht beschidigen) iiber den Iolm bis an den Rumpfl schielen; dabei den
Zapfen des hinteren I'%;rhﬂunmhlnﬂm (10¢) in das Gelenklager (104d) emfihnen.

Achtung! Hinteren Flichenansching micht verstellen, da Flichen aevodynamisch
ausgerichietl.

Vor dem Heranschicben der Flachen an den Rumpf Spaltverkleidungsbleche (5h)
an der Flichenwurzel etwas herausbiegen, damit gute Anlage am Rumpf gewihr-

leistet ist.
4. Zylinderschraube (10e) mit Scheibe und Federring einschrauben (in beiden Flichen
von oben).

Der Abban erfolgi sinngemill in wmgekehrier Reihenfolge.
b

1)

n  Flachenlsdm ¢ Mmter=r Flichen- i Gelenklager
Iv Amsehloli sl srveeli bt PU A T et WU
Whte 1 Asbon dder Tragllachen
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E. An- und Abbau des Ilihenleiiwerks

Vorher =tiitzkeil (1) zwischen Schulivolie wwd

I. Montagedeckel (11h) abnehmen. Abwehmins 13T Pl b

Seitentls<e eip=etzen. falls nicln vorhanden. Siclie
= .L“ll[ﬂ?k'ﬂllg {1d¢c) fiir Lettwerkansschnin eutfermeu,

i sl spliebee ] Wisae I onaele binten lecinszichen,
k. Seitenrudersiofisiange vom Seiie nridechiels ] Wisen wm

s Befesligunguachranbon e Melestigungsachraben
fiir ]5:. leche fiir Montagedeckel

b Moestagedeckel
Abb. 11: Aahan des Hibenleitwerks )
4. Nach dem Herausnehmen des Leitwerkes aus der Verpackung {Abb. 16) die Cber-
wurfmuttern (4ajg) von den beiden AnschluBsmitzen am Abstuieggerit (Abb. 42a)
abschrauben und priifen. ob die Stopfen (4ajh) vorhanden sind; dann in die Stutzen
J¢ ein Kontakteinsalz mif Lindbiicchen (dafi) einsetzen, Uherwurfmutiern wieder
anfschrauben und mit Draht-(12a) sichern.

“ES““ gepriiften Kontakicinsitze mit Zimdhiitchen werden direkt an die Aunffang-

lung geliefert.)

. Hihenleitwerk mit 2 Mann von oben her genan senkrecht (nicht schriig) in die Aus-
sparung im Heck cinserzen wind Lagerbleche (Lb) links und rechis it j¢ 8 Sechs-
kantschrauben (11a) an der Rumpfscitenwand befestigen. Vor Defeaigung Leinwerk
vinsiellen. ' -
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f g e f c

Bl It back i A1 Dhiltesveaedoeek fin a] I TR [
21 Wby e rmaseliane 11 meitenemdermaschine 1 it Lo
a  micherunpsdraht o Sehoeidvorrichbng
b Elt-Uberbrickung v SBehelie
v Stk anshluld I Maliermnesband it Kool
amn Abstegaeril g Aln-Band

Abb 12: Awschlull dir Hodermaschinenm

Stanhschuz (Cellophan) von den Rudermaschinen entfernen.

Feststellschraube (tin) fir Seienruder (Sech<kantschraube mit rotem Kopl) herau--
tlivhien,

SeitenrudersioBstange durch die Oifnung wm dere Heckspitze von hinten einhibren
lll“l @m .‘"'\-r*ih‘nrlllh'l'ht‘lll'l '\-Ilt'l-ii.' ian 1}."' H'I.I{’I'rlll.‘lhl'lli"l: ;\ll"-{'l]ll‘l"l.‘l'll. tl{ll]?!'ll ’Il.'i:
=ehetles il :"1||Ii|:|:I|-.'+h|.,J 2 El-Uberhriickungen an<chliefien.

Hahen- nnd Setpenroder sowie Rudermaschinen anl Nullstellung cinstellen, Naheres
siehe Teil 2. Hebt T =Steaerang=. Ml T

=tecklomen K12 I wd K 13 — 1 aul e Swekanselliisse “‘_’r} aun .-'[lhti:*ggr‘r;n
stovken wil miv (berwurfmoner fesrsehrmnben

Ubervuorfmuttern mit Lack sichern.

Berrichsdruckleitongen 3 umd 6 oan dic Rodermaschinen mit Uberwurfmotter an-
selilivtwen wud Maoern min Deahie siehern.

|'i.'||'..-|-.-nr|i|a|-.-l.1-~iluug_:ru 1 i 4 anfl die Ao 5||u|i|1i.|||lr| e Binde riia=ehinen schiclen
Ihicen ey mund T Berctnestimmmamine e N ommern an den Schlfnchen aml Bodermaschinen
acliven mued Leinungen 5 mwl 1 fiir Setrenmpderma-chine vorher dureh die lewdon
olieren Liswheer der Sehneidvorrichtung (12d) fiihren.

<ol eanr TRl rislermmschioe wd Ehi-Kabel goam Ab<tweseeoin an dlen var
gesvchemen =welben e =chelle (12e) baw, it Halteeang=band (120 haltern ol
seobylimedie mir Alv-loed (120 2usammenbinden.
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14 Muntagedeckel (11 Iy aulseraen el <simmihiv b P fe=tizmnae==e ho v g ey eimdeebien
und anzichen, _ |
Der Abban des Hohenleitwerkes erfolgt sinngemili in wmgekelwier Rethenfolws.
Zum Abban sines oder der heiden Halheneuder i<t nach _ihnzuhnr- = Moniage-
deckels die Flanschverbindung heider Hihewrnder zun trennen .ulul “ﬂlr I.n,_-_,rt‘r-:rlu-_;ufln-
am linken bzw. rechten Lagerarm so weil herau=zmdrehen his Hohenrmder Treed s,
Dann kann das Ruder nach der Seite weggenmumen werden.

Einstellen des Hohenleitwerks

Nach dem Finsetzen des Leitwerks zundchst die hinierste untere Sr-hr.}ulw rechts umd
links eindrehen. Querlage des Leitwerks durch Visieren von hinten iiber Hihentlosse gegen
cingesteckten Dlichenholm einstellen (parallel zum 1lolm), dann die beiden Schrauben
anziehen und die iibrigen Schrauben leicht eindrehen.

Lehre fiir Hihenleitwerk auflegen nnd iber die als Visier ausgebildete Oberkante die
Holm-Oberkanie zwischen innerem Flichen-Lagerring und Rumpf anvisieren; Flosse so
einstellen. daB Visierlinie die Holm-Oberkante irifft (siche Abb.12a). Dann simthichs
Schrauben fest anzichen.

3 Lehre fir Hobenleitwerk b Visierlinie
Abh. 1Z25: Einstellen des Hihenleilwerks

F. Anbau des Schuhrohres
L. Verschluff«tink (e} vom Siaurvhr abnehmoen.
2. Die am Rumpl angeselhiraubte Verkleiduog (61) abbauen nnd beiseite legon.

A Unmittelbar vor dem Anban des Schobrohres folgende Abdvckunzen bzw. Kappen
entfernen:

a) Aldeckung (6g) von der vorderen Lagernng des Selibrohre< alinvilien.

b} Ka e (tih) an den Uberwurfmuniern der Deiden Sellielnselilii-
laGluft und Keafisiolf herausdiehep.

€) Abdeckung (6i) an der Scitenflosse whreilen.

« Tive Ane-
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1. schubralie (ol 150 kg) hochbeden uml so anl den Rumpl setzen, dali der vordere
Zapfen am Schubrobr in das Siiiizeoly (Gk) infolge hier vorhandener PaBilichen
ciwandfeer hinvingleiter,. Der hintere ?::Illl'l_‘u amt Schubrolir roht anf einer Pendel-
stiitee (G1) e dler Setenlnss:,

(=]

: ;:nll'lh'r_l' mel htere Lagerng des Schuliobires mie Bolzen. Sech<kantmuotter und
erting letit: Kot ity i, Blint Pt

. Bevor pachfolgende Anschlisse bergestelli wernlen, ist zu priifen, ob anch die An-
schinbGstuizen am Schubrohr frei nnl sauber sind.

a) Vorderen Schlaneh (Gm) fiir AnlaBlufi (NW 13) mit vorderen Anschlubstutzen

am Schuhrohr verbindeo.

by Winteren Sehlanch (Gin) fie Kealtstoff (N'W 16) mit hinteren AnschluBstutzen
am Schubirohe verbinden.

~ Die Uberwurfmuttern beider Schlanchanschliisse sind gut anxasichén und mit
Idrahi zn sichern. Dlie Thehiben der Leilungen ist die Voranssetzung fiir cinwamd-
[reien Beirich,

=]

. Verkleidung (6 1) nach Lisen der hinteren Schrauben so weit auseinanderbicgen. daB
sio tiber die vordero L“E‘”"“-“E des Schubirohres geschoben werden kann.

Verkleidung mit 5 Schranben hinten wieder schlieBen und mit 8 Schrauben am
Rupl befesngen (Flachrundschrauben mit Federring).

R Verschlubisiick (Ge) wieder anfsetzen.

G. Auswechseln beschidigter Teile

Fiir das Auswechseln beschidigier Zellenteile werden in der Versorgungssielle umd
Auffangstellung folgende Teile bevorraiet:

In der Versorgungssielle:

1. Bugspitze kompl. mit Elt-Aunsriisinng, 8. Flichenholm,

2. Verkleidung fiir vordere Rohrlagerung, 9, Kraltstoffilter,

i Hohenleitwerk. 10, Triebwerkrohrleitungen,

1. Hihenruder. 11. Preschona-Kupplung fir AnlaBlufi,
5. Seitenruder. 12, Kabelschacht,

ti. Stobstangen fir Hohen- umd Seitenrader, 13 Schalttafel,

7. Traglichen, 11. FT-Schalikabel.

In der Auflangstellung:
Die gleichen Teile wic oben mit Ausnahme von Hiohenleitwerk, Flaichenholm. Trieb-

erkrohrleitungen, Preschona-Kupplung. _ .
b filer Al- und Anbau ist nach den il‘l.uﬁﬁfﬂ Abschnitien 1IB bis F und im folgenden ge-

machien Angaben durchzufiihren.

Auswechseln der Preschona-Kupplung:

Steuernngsdeckel #ffnen, Cherwurfmuticr am Kupplungsanschlubl innen nach Entformen
der Sicherang Wsen, Befestigungsschranhen des Kupplungsflansches entfernen (3 Linwen-
wenbschrauben mit selbsisichernder Mutter), Kupplung aulien abnehmen.

Agswechseln der Schalttafel:

Die Schalitafel wird mit den angeschlossenen Kabelschwinzen ansgewechsclt. Hirrzn
sind Stenerungsdeckel und Montagedeckel abznnchmen und folgemde Steckverhindungen
Zzu trennemn:
anf der Schaltiafel

Steckdose A 2 vom Stecker A3
Stecker V 4 von Steckdose V3 ) _ ,
Siecker F 2 von Sieckdose F 1 (nur wenn Funk-Anlage cingebaut ist).
am Abstieggerst . :
Steckdusen K12 — 1 und K 13 — 1 naeh Lisen dee eomden Cherwurfmatiern
hernu=zirhen,



am Steuergerit
Sieckidoss K 5 | abnelimen.

Ferner sind die Kupplung V' 5. der Sicherhersschalion A5 und ddas Haopnschaliers
schloB A 4 abzubauven und dic Kabelsehwinzge bew. Letinngen von den Halierungen zu
lisen. Die Schaltiafel kann nun doreh Herngsdeehen der 3 Belestigung=- (Linsen-)
Schrauben vom (Geriterahmen abgenommen werden.

Der Einbau erfolgt sinngemil i nmgekehrter Rethenfolge.

Das Auswechseln der ﬁT}rig-_-u Teile bioter keine grandsizlichen Schwierigheiten. da
die T'rennsiellen iiberall gut zuganglich simd.

Beim Aushan des Kraftstoffilters und von Rohr- und Schlauchleitungen miissen (lie frei
gewordenen Offoungen nnd Anschlullsiuizen sofort behelfsmibig verschlossen werden.
um cin Eindrngen von Schmuwtz, Wasser und  Fremdkiirpern zn verdnmlern,

Neaw einzobavende Lettungen =il wnmittclbar vor dem Einban zu reinigen amd mi
redbluft anczubilasen

Die Rohrverschranbungen aml Seblanchansehlivsse sind vorschrifismibig ea sichern.

III. Verpackung und Beforderung
A. Transportgerit fiir Lastraum

Der Lastraum wird [lir den Enzeltransport wml fir das Fiillen mit Sprengstofl min
dem in Abbildung 13 gezeigien Transporigeriit verschen, Dieses Trausporigerin ermig-
Lkt cin Heillen in senkrechier und waagerechier Lage (s. Abschn. 111 F) sowie ein Rollea
des Behaliers auf dem Boden.

Abb. 132 Transporizerit fir Lastroum

B. Verpacken des Geriites 76 (Nachschubeinheit)
1. Auban der Verpackungsteile
Naele Abbaw der Trastlichen, des ilodpwe nml obes
smngemalh in umgekehrier Reihenfolse wic Anban, <
amsianel als Nocbelmbeinhein foloepede 3
am Rumpl:
a) Bugkapps: (1a) an Stelle der Bugspitze.

Iy Vorders Flachenholwlagerune iy, BN H
¢ H s o i LRCTU TTTT T AT A Wil nlh "
obere Schellenhil e nneh reelie ;nrlﬂ.'l:ulrfﬂ:.'n- |=l: RarHR ot
e} Ahdeckung Tur Leitwerkaneschming (14 v)

Hedvenlenwe rhes (Ablan ertola
: Abeschn Ty <ind Bir dben T ransywort-
crpachung=ieile anzabrineen. and zwar-
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d) Dax offene Elluh.- nllu-.rI:dngﬂmmuu-m*u i mit Schutzhaube (14d) versehenen Bug-
spitze mit Schutadeekel (1 1) versehliolbe | der hint Fliche
(VAR befestimm N eischhiclien umd an der hinteren Flichenlagerung

Yordere Schelle (ir Letwerkkasten
Hintere Schelln fir Leitworkkastien
Hintere Flichenlagerung

a “unl.app-

b Yonders Flichenholmla s

¢ Abdeckung fir Leilwerkaussclmilt
il “.up.ri_l.u-||milula1l.'|.ll|u' sSiotekeil

e Duagspitzenscharleskel YVrrschlubstinck

Abb. 14: Verpackunguicile am Rumpl wad Trichwerk

o -

am Schubrohr:
) Vonlen: Schelle (141) fir Leitwerkkosten,
An dieser Schelle ist unten ein Biigel fiir die hintere Lagerung des Flichenholms
angeschweillt.
N Mintere Schelle (14 g) Tir Lettwerkkasiwen.
Diese Schelle bleibt vorerst lose und wird erst nach Befestignng des Leitwerk-

kastens angezogen.

g) Hintere Flachenlagerung (14h) mit daran befestigter itzen-Schutzhaube
(14d). Diese Lagerung bleibt zunichst lose und wird erst dem Anlegen der
Tragflichen in endgiiltiger Lage befestigt.

h) Stiitzkeil (14i) zwischen Schubrohr und Seitenflosse. Beim Einschichen des Stiitz-
keiles (von Hawl) vor Anlegen def Flichen Schubrohr anhehen.

an der Wurzel jeder Tragfliche:
i) Flichenschutzrippe (Abbildung 15).

a Sehalerippe I Dhesablag

Abh 13: Flichenschuterippe



a1 Leitwerkkasten b Beiestigunesschranben
Abb. 16: Verpackung des 1ishenleitwerks

Das Héhenleitwerk mit angebauten Rudermaschinen wird in dem Leitwerkkasten (16a)
verpackl, an dessen Unterteil vier Schrauben (16b) fiir dic Belestigung des Kasiens an
den Schellen (141, g) angeordnet sind. '

Vi Seitenruder q‘ﬁl.«'lrllschruhe {6o) einsetzen.

2. Transportzusiand des Gerites 76 (Nachschubeinheit)

Nachdem die im vorhergehenden Abschuoift genannten Ver kniﬁl‘&ilt‘ an Rumpf.
Schubrohr, Tragllichen uncfcﬂﬁhcnltilwerl: angebaut sind, prnt};“dm ‘erpacken des ge-
samien Geriites m nachstebender Reihenfolge:

a) Holm (17a) in die Lagerungen (14b, f) legen, Biigel an der vorderen Lagerung
(14b) herunierklappen und mit Sechskanimutter und Gegenmutter schlieGen.

b) I:“’ih*""'ﬂ'""’“"—‘1'-’“l (17c) an den Schellen (14f. g} befestigen und hinters Schelle an-
ziehen.

c) Tragflichen (17b) mit der Nase nach unfen und Schutzeippe nach vorn links nl
rechts seitlich am Heek mit Sechskantschraube M 12 X AG(17e) belfestigen unid in
die hintere Flachenlagerung (171) legen. Schelle der hinteren Flichenlagrerung
anzichen.  Achtung! Flichen miissen spiclfrei im Filz des obern Riigels <iizen.

; ) Treanfugen und Offnungen nach Zeichnung 00 — 531 abdichien bzw. verschlielen.

r :”.ll-l'ﬂl . # Belestienngsscheaube T Ylavhe

tTragflachen I Mimnere Flachonlages ins
Leitwerk b asten g Buzk e

il le'."li"ll!'l' it Sebnt s lizioibe 5, < bl vhel © 1%t e T

bl 17 Tr'ﬂl'h'mll.t--tlllﬂl ile~ (ieriies 76 ¢ % o T T
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C. Auseinandernehmen der Nachschubeinheit und Abbau der
Verpacknngxsirile

Das im Transportzustand befindliche Gerit ist wie folgt anseinanderzunchmen:

1.
2.

(4] ]

Pul'i-,stlig-nlgmrhmuhc (17e} fir Tragllache herausschrauben, dabei Fliiche (17 b)
esthalien.

Traglichen aus der hinteren Flachenlagering (LER) heben and anl Flichenalsiell-
pallungen abseizen (Abb. 17 a).

- Vordere Flichenholmlagerung (14b) 6ffincn. Holm ans den Halierungen nehmen

undd swei< aul Holmaufllagen (Abb. 17a) ablegen. damit div Lagerringe (3¢, o) niele
beschiidigt werden.

- Loitwerkkasten (17¢) mit Hohenleitwerk abochmen. Hierzu hintere Schelle (14 g)

lisen wnd pach hinten schieben.
Bugkappe (17 g) abnehmen.

Bll%‘i-[.lilu mit Schutzhaube (14d) aus der hinteren Fliichenlagerung nehmen wml
nach Abnahme des Schuizdeckels (14¢) am Bug anschrauben.

Ianmn sl die Tr'r]mrhmgstri’lr abzubanen. nnd zwar:
vom Rumpf: Vordere Flichenholml (14b)
; rEausschnitie (14¢)

Abdeckung fir Leitwe
Hierzn Montagedecke! (23 ) abss-lirmulien.

vom Schubrohr: Vordere Schelle fiir Leitwerkkasien (141)

Hintere Schelle fiir Leitwerkkasten (14 g)
Hintere Fliachenlagerung (14h),

von den Tragllichen: Schutzrippe (15a),
gwischen Schubirohr wiil Seitenflosse: Stiiizkeil (14§) erst nach endgiltigem Schlieben

thes Mumtagedeckels {3 v) entfernen.

vorn Staurolir: Verschinbstick (Ge) abochmen.

samtliche Mubs knngen eotfermen.

Abk. 17a: Ahielipallnuz T Flicke wad Holm
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1. Beforderung
" ﬂ - " - -
Der Bahutransport der verpackien Zelle ( Nachschubeinheit Abb. 17) erfuler mi
iiterwagen Omuen - Villach-. -Klagenfurt- oder abnlichen alfenen Giiterwamen i
873 5 275 m Ladeliche wnd 1,35 haw. 1.00 m hiohen seitenwanden.
.ﬂ.ifljﬁll"n Wagen werden 3 Nachschubeinheiten verladen (Abb. 18).

Ny
‘h\ SN, ERLRY

n Vordere Pallung d Haken w fnganker
b Hintere Pallung ¢ Versbers Mistitomne I Dlaltehee
v Siclweroesalle I seatliche Alstiteuns i Hsdasnsllion

Abb 15: Baknlran-pert

Samtliche firr die Lagerung und Verankernng cofondeshichen Tede <nul <t@ndig im
Catirerwagen vingebane baw, lose |H'igt‘l-‘2l Falls erfonbelioh. hat i Aufertignng iler
Teale vl aler Einlan nach :’!.-irhlﬂln:: WL Uil AL vl olen ||.'|J.1I:-+h|u|*_:n:|| I..IIII"[-
grupps zn vrfolgen,



Mindestiodeidngen (1) und Montagemalle (a und)

der Pallungen fdr LKW und Anhdnger mit fesier Stimwand

Transport- i A If_-_,"‘:‘::wm Mabe in mm e dertie 100
Justand iy | e | sdear |:£.n a I 8, A b l b, A
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s nocmal = 242
7 irer o s
by ﬁ 250 —_— 200 oo
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D Zellon wenhen mittels Kran unl Heibgeschire Fl Bl - -:tl""i‘ll“- 1 "-'-'Ih-Il-'u
Mieshei mnts szl geachier wenden, dadd der an dder vordenen Pallung (1800 iwlestige
Maken (15d) in den Vonderwil des ."ill'lllh'||||'|.|-|'|h---:':fllh'.."“ (2el) cingeeilts i cin Veesehio-
Ben bzw. Dievhen des Runmpfes zu virhimdern, .

Nach dem Verladen siwl quer dlwer den Zellen cipe vonlere ,11--lu|f|m;.: L8y 1:mi himten
vine ~itlivhe Abstiitzung (187) anzobringen. Dhie vonleoes Astiitzung wnb anf der
sehariBoaht mm Linweren Eode des Keafeaofraunes liegen ﬂl“_i winl mn 2 Zwranker
(182 an Heschligen befestigt. die anf dem Fuliboden des Wagens 5'{"-1*""“"'11' s_iml
Muntern der Zuganker an den Grifen so weit handfist anzieben. dabi viner der betden
Girife in dder SichernngsTalle (18¢) 20 lisgen kommt.

An der seitlichen Abstiitzung <ind 3 Holzseheiben (die beiden Gulivren verstelllar be-
festigt. die vou hinten in die Schubrohre cingefithet wenden. wobsi glewchzeitig die sit-
liche Ab<titzane in den Awssehnin der an den Seitenwiinden des Wagens angeschranbiten
Haliehrerter {180} zu legen ist. Dureh Holzsiollen (18i) alie von oben eingescholsen
werden, winl die seitlivhe Absiiiizang (I81) gehalien.

Zum Sehluld werden anl die SeiteowRmle Spricge] anfoee ml 'lae beew, Tarp-
wetze clariloer melest ] Daefestist.

2, Beforderung mil Lastrog

Zur Beladung mit FZG 76 eignen sich alle handelsiiblichen LKW's und Anhinger.
eren Nmzlast dem Transporygewicht der Zelle eotspricht und deren Ladelinge eine
Anbringung der Pallungen min gefondertem Mindestabstand zulaGit.  1¥ie auf dem An-
hanger befindlichen Vallnpgen Shoeln den im vorhergebenden Abschnitt -Bahntra -
be~chrichenen. Die Verladung erfolgt mit Mengeringbausen-ortalkean RB 429 und HeiB-
wewhire. Bei Yerwendung von Anhiinger Ah 319 ist daranf za achten. a0 Hedospitee
<tet~ in Faliririchtung uml damir das Schwergewicht iiber der Doppelachse Tiegl.

Eine Befestigung dei- Zellen als Nachschuheinbeit mit den im Abschnitt I 1 erwibaten
vanberen und seitlivhen Absiatzangen 18e. f) ist beim Trawsport auf LW und Anhinger
nwht erlonderlich.

3. BefGrderung des Gerites 76 innerhalk der Muna, Versorgungs- und AvfTangsicllunges

Fiir die Beforderung des Gerioes 76 innerhalb der Muna, der Yersorgungs- und Aal-
lang<tellungen siehen folgemde Transportgerite zar Verfiguog:
I a) Transportwagen TW 76 (griBter Achsabstand) mit Riistsatz, bestehend aus Ver-
zurrung wl Zusaizpallung, hochgeklappt fir Gerdt 76 im Anlieferungszustand.
) Travsportwagen TW 76 (griBter Achsabsiund) mit Ristsalz vhse Verzurrang.
Zusatzpallung heramergeklappr. oler TW 76 ohne Riistsatz fiir Ger@t 76 im Nach-
=schub- uml vormontirten Zustaml.
1L MT 12 it Pallung fir FZG 76.
L LWC 23 1) it Rist=atz 74,

IV, Anhanger,
Hiervon kommen o Einsarz:

a) im iler Muna
L Transpuriwagen TW 76 mit und vhae Riistsatz.

W) T den Versorgungsstellungen
1. 'l'mmtmrrwngﬂn TW 76 vhne Riistsatz,
2 MT 12,

el fmoadem _-'lilff:ung.-dt-l]lmgrn
I. Tran=portwagen TW 76 ohne Riistsaiz.
2 MT 12
3 LW 2500 1.

_ he Nerladung der Nacleehubeinheit vom Vierwagen. LKW oder Anbiinger anf den
I ran~ WIFIWagen llll.'l'l' anl MU 12 eefolgt min 3 1-Poralk i “Mengeringlhan=n- KH 321
und Weillgeschivr FIO61G2. (= auch Aol 11 E ) )

TR Wrliden oles Travsporiwagens mit Nachahobwinheit ist 20 lue
der vorderen Pallung befindliche Haken in den Mitnchuwelwhl
vingreify,

welinen. dald sler an
ag an Rumplonwerine
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Diee Befordermg vines Geries 76 ame Anlicfermgszosiaml anl TW 76 min iisreans

zeigt Abh 1tha.

e Befirdernng vines vormontierien Gedies 76 saf Transporiwagen TW 76 zeis

Abb. 19.

as Absetzen des tierdies 76 vom Transporiwagen mit adder whine Ritsisanz anl Mol
pallung wmd wigekeher erfolgt min dem Hubgewiie FLGG1I61 1 Niiheres hieriiler «
Abtchn TTT Gr

Fiir das Absetzen des Gerdres 76 vom M1 12 anf Abstellpallung wind umgekehrr <in
2 Hubgrerate ~Herkules 1« erforderlich. -

a Vorderer Sattelbalter | . gz r  Tragllichen
b Hinteroe Sattelhaltee ¢ 17 FIAChR G pischenholm

Abb. 19: Gorlit 76 vermeatieri ssl Transporiwages TW 76 (shne REstsaiz)

Ruiataal ¢

Fiar deniardormengs tusifiond

Abb. 192 Gerit T6 im Anlicferungsaustand sl Tramsportwages mit Risixale

F. HeiBlen des Gerdtes 76

Nachschubeinheit erfolgt mit dem in Al 20 gezvigien

i L = ' - ln'."q.... ﬂl“' . X
Ik~ Hviben ilies daatt r-l']li-l'll"“'ﬂ"n H‘I-l.“"i'rp“"kli“’-"'" I'lelﬁll*'l'll

Heithgesehivr 1 IG2. ks ein Heilsen mit ve
he Aohringung s Heiligesehires am Rumpf wind wie folgr vorgenommen:
; weny . _
= p gl e drechin enken. die wntere Ko (2900
Ry eulyitee ] (20a) nach hinten heschsclim rnke L e
d :1:;:* :;:'Inl .lﬂ:::;'ll?ﬁnﬁ{-rmthl.w: (M) bis znin Anschlag ~chichen il Sicherang~biz.|
hinter den Auflingeheschlag leaen.



a Bicherungshiigel d Hakenbolien g Splintholzenverbindmg k  Hritgurt
b Usiere Klavo o Hoibsss b Steckbolzen | Gurteinhingepunki
¢ Aulbdagebeschlag f Obere Klawe i HeiBbalken

Abb. 29: Heiflen des Gerlies T6

2) Hakenholzen (20d) in die links und rechis des Rumpfes befindlichen Heildsen (20e)
vinhingen. Beim Einfihren des Bolzens in die HeiBise den Hebel am Hakenbolzen
senkrecht nach oben halten. Nach dem Einhingen den Hebel nach rechts oder
links pach unten in die Waagerechie drehen.

Die Verstellung der beiden Kiaven (20h, f) entsprechend den cinzelnen Schwer-
punkilagen wird wie folgt durchgefiihrt:

Die Verstellung der unteren Klaue (20b) durch Lisen und Wiederherstellung
der Splintbolzenverbindung (20g).

Die Verstellung der oberen Klaus (20f) durch Betitigung dos Stockbolzens (20h).
Der Steckbolzen wird von sciner Normallage auns (Griff nuch wnten zei ) um

M° nach rechis rehi, bis zum Anschlag herausgezogen umd nach Verstell
der Klane wiedurs?:l ilic Normallage gehr?irhi. i e

Pas Heitien der Zelle im Anlicferungszusiand (ohne Lastraum, ohne Tragiichen.
whine Holow Abb. 19a) erfolgt mit HeiBhalken W1 Usdo 500 {(in Abb, 20 gesirichelt).

F. Heilen des Lasiraumes

Poer Lastranm Kann im verpackien Zustund mir dem in Abbililung 21 gezeigen He-
geschier FLGGSI0 - | an vin Nebezeng gebiingt werden. Das Heien kann in senkrechier
wl waagereehiner Lyge erfolgen (21a.¢). Dupeh Einhingen des Cieschires an cinem der

obwren Anflingepinkie kann der Lasiramm gekippt (2100 wnd von der senkrechten in die
wasgerechne Lase (il um

Roden ablebivn !.'l'krhrll :‘.,'H"lll:h‘lll. werlen, I5-im Eil'l""“ Do i Foonnm nicht vom
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G. Abstellen

Fiir das Abstellen in der Muna, den Versorgungs- und Auffan tellungen steben fol-
gemde Abstellgeriite zur Verfigung: il '

1. Abstellpallungen,

2. Rollpallungen RP 76 (gestatien klems Vershicbungen), Holz- il Stalilans<fiihruogen

Das Umladen des Gerites 76 vom Transporiwagen aufl Abstellpallungen erfolgt in
nachsiehender Weise:

Die Deichsel des TW 76 ist schriig zu siellen bzw. in engen Ranmen (Geratelager) ah-
zunchmen, so dai das Hubgeriit (22a) unter die vorders Kugelpfanne (22r) des TW 76

i Federheslaen
HII'_""=1|£I|II|-

o I [T (R
o Vurder \h-'[.-';ll--llun:
¢ Hintere Abstelpodlimge

Ahl. 72 Absielles



wied i vontabere Abstellpallung unter das Gerét gestellt werden kinnen.  Nach Einstellung
der Sehranbspindel des Hubgeriites wird zunichst der Yorderteil des Wagens {mit Ge.
var T0p hehgehoben, sn daB die vorders Abstellpallung (22b) unter die Trennstelle zwi.
wlien Do wind Fasteanm geschoben werden kann (Markierung am Rumpf beachten!). In
leiclier Weiae wird der hintere Teil des Wagens hochgehoben und die hintere Abstell
palline (22c) unper dden Spant vor dem Hishenleitwerk geschaben (Markicrung am Rumpf
Vwesrhiem ).

Bevor der frvigewordene Transporiwagen unter dem Rumpl weggezagen werden kann
miissen er<t dlie beiden Pallun des Transportwagens beruniergeklappt werden. IDies
wird dlurh Hevitigung der nufﬁlidm Seiten jeder Pallung befindlichen holzen (22d)
ermoglicht. ;

lias Aufladen des Gerdtes 76 von den ."a.h!ifﬂ]lpﬂ"llllgl?ll anf den TI‘IIISPOTI“REEII erlulgl
simnzemals in nmgekehrier Reihenfolge.
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IV. Einsatzfolge

=il I':iun-l:ll.l:-:hilllutlg.x\um-lnril'l

V. Geriite und Sonderwerkzeuge

A. Geriite fiir Verpackung, Transpert und Lagerung

Anilorilernnes-

zrichien

Lils,

----------------

-----------------

Leitwerkkasten .. . ........c.cccivvnvnivrcncronncan-
TIEREPDE . ocvcane s snsimmmnn s e n s mR I TR AT
Bugspiizenschutzhaube .. ... ... ... ..l
Bugspitzen-Schutzdeckel .. .. ...........0cc000onn
Iﬂmhu-:hmtt-ﬁbdoekug links und rechts _. . ...
Bughalterung ...... A B B A
Flichenschutzrippe .........cccccvvenineiannnasn

Spriegel .. ... .......ciciieiieeriseiiaiinaiiiaae.

Transportwagen TWT6 .. ... ....coiiniiianans
Hubgerfit .......c.ccocusaccsscossnnssnacisnnns 5
Haﬂgmclmr (Fiir Hachmlmhu:hmt] ................

HeiBbalken _..........0ccccccmsansoinearnnersnas

HeiBguri (fiiv Heibbalken) ... coooooiiaiioeinnnn
HeiBgeschirr fiir Lastraum ... ... ...ociiimianananes

Vorderer Abstellbock . ... ...ccccineiincinnnnenness
Hinterer Abstollbork . .. ... .ooiveniiiianarannes
Vorderer Sattelhalier fiir Flache ... .....c000veiean
Ninterer Sattelhalter fie Fliche oo
Abstellpallung fiir Flache ... ........covomoreenros
Absiellpallung fiir Holm ... . ..cvceccicssazamnnsssan

WL o 3%
WL Ude 135
WL Udo 383
WL 1o 384
WL T e 410
WL Uda 327
WL Udio 328
WL Uide 3240

WL Ui b2l v
WL Ude 2105

WL Uido 3201
WL Vilo 380
WL Uil 125
WL Uil 55
WL Ui 158

WL UTidin 2400, i)

W Uik 140
WL U 307
WL Ul 114
oL 1111y
S - FLA N
ARER I
FlLas sl |
1o s
WL Ui i ed
F1s i —1
Flai=si—1
e LU H
FIaws Jawb
| T s .
R L -
1 ssr
7] e ssr 2

WL Uio 16V

WL Uda 170
WL A7

Ik
i
Lir
Il
lia
lla
11
I
Il

IR

1=
I~

I".
I ‘=
=

hik
|

sl
Al
[HE
[HAR
W
15a



B. Sonderwerkzeuge

Satz Sonderwerkeeng fiir Lelle
Laplenschliv==el fiir Tunkverschrauling

Winkelselirnulwnzielier. 10

—_ -

Holzhawmer 6o mm &7
Stecksehliissel fiir Kontakteinsiize,

Merkhd, T

i.
; : B.
Revgerringzangy:
Winhelwsel~kant =W 100 £ Tnbsseliranlw
Winkeldorn, 12 mm. [ Fredag-RKupplung
i, Winkeldeehschliis~1 T Inbusschraubn-
Salz Seaderwerkzeuy Tiir Trichwerk

Soweit erfonlerlich im =atz riiloecin euthalten.

Satz Senderwerkzeug fiir Elt-Anlage

Soweit erfordechivh im Sarz Prifgevat cathalien,

Satz Sonderwerkzeug fiir Steuerung

P N T

1. Satz Winkelsiceksehliissel @ 12 inm (L Stiick)

2. Ring~chlitsel SW S fiir Kompabeinstellung

4 Vierkanmnufecksellissel, 71 EG6138 U 2, fiir Drockminderer
I Uhrsehlissel fiir Komakilanfwerk

. Sehmaubenzielyr, 6 mm. zom Fiustellen der Vordriicke
ferner dazu gehiirig:
Satz Pre@lulifallvorriehiung mit Zubeliie omed Vorral
Satz PreBlufiprivfvorrichtong in Kasten.

Satz Sonderwerkzeug fiir FT-Anlage
nichl zusammenge~tell, da wichi erforderlich.

Satz Seaderwerkzeug fiir Ziinderanlage
1. Lansber-Seitenschliissel 19 15 882
o Zimder-Yersielsehlizs=+] F1 53 5%
G Zinder-Steckerschlitea] 06 E 1076
I, Reimigung-bobrer fir Geninde der Ziinderhnehse M 76 ¢ 15,

C. Priifgerit

Priilgerit [fir Zelle, Satza E
I, Lebee fir Hihenlvitwerk, Ruder 07
2 Lehre fiir Seitenleitwerk. Ruiler 07
0 Rwdermoaschinen-Einsellehre WS 13,

Priifgerdt [iir Zelle. Saiz b
1o Db b Jhohendeirw erk, Raker 60-
2 Lol Bir Seitenleitwerk. Ruder o
a0 Rwsbermaschinen-nseelleloes W i3
b P baebeemmcBivormiehinne
o Gl sy HHEGE
o Nswerteopdeieke, ek
v Mlsbienibiessemeins el lseran

Satz Priifgeriit fiir Trichwerk
I Pesthareen D Kahilaal
2 Ewdovorowhionne e Dok e

< Behaleer peilsiab



— 33

Satx Priifgerit fir Elt-Anlage
. Bordnetzpriifgerit 76 19 — 5406 A 1
Batteriepriifgeriit 76 19— 5407 A 1
. IsolationsmeBgerit TKB — F1 56 701
Bordnetzschiiissel 76. 19— 5408 A 1.

Priilgerit fiir Steuerung. Satz a
- Druckmesser 0 — 2 atii mit MeBnippeln und Schlzuchen
Differenzdruckmesser 150 mm WS
Spannungsmesser Fl 56 700
Leitungsprifer F1 56 701
Stoppuhbr
Rudermaschinen-Priiflchre WS 134,
Entriegelungsgerit 76

Stabmagnet.

Hf-:-l

[
g

N e

Priifgerit fir Steverung, Satz b
Druckmesser 0 — 2 ati
Differenzdruckmesser 150 mm WS
Differenzdruckmesser 1000 mm WS
Spannungsmesser F1 56 700
Leitungsprifer Fl 56 701
. Rudermaschinen-Priiflchre WS 13a.

Satz Prifgeriit fir FT.Anlage
. Stromversorgung<gerat V 23
Kiinstliche Antenne A 23
. Priffquarzkontroller PQK 2, F1 26816
Glimmlampe: A R 220.
Satz Priifgerdd fiir Ziinderanlage
1. Zander-Leitungspriif- u. Montagegerat ZLPM 76

SZiander-Hrirbaari

B e 10

Ll B
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VI. Et-Geriteliste nebst Verzeichnis der Schaltpliine und Listen

Verzeichnis der Schaltplioe wnd Listen

Nunnner

Andgs.-
Kovn

reichen

Spralie

3

il
2
L[5
il
0
iMi
L

Chersichtsschaliplan

Bauschaltplan

Stromlaufplan

El-Liste

(W) -TIH)

00-728

(M--T30
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|H

Bulcunii;

Anlorderungs-
Leichen

Finbanort

M""H\‘I’l

7

4

[+ ]
sgsgssszsss [

EEXRFRIERRUN

o
-

o

40

Al

A2

A3

Ad

AS

Bordbatterie 30 Volt
PreSstoffsteckdose 3pol.
PreBstoffstecker 3 pol.
Endumschalter

Endumschalter

St Nr 80072

FL32604

F132 603

19-58 2T A

19-68 27 A

Meck

Al

Schalttafel

HauptschalterschloB(11eck) FIE 58 2701

Sicherheitsschalter (Heek)

FIE 38 270




A eri .

::::; Benennung \ ?.:dkh':g-. Einlanport lrmerkungen
spalie i ] L 3 .
30l

i F1 stevkdose ﬁpﬂl. besteht aus: Schalttafel

i 1 werades Aufbangebause | 126-857-U01 Fl Fl32110-5

01 1 steckiloseneinsatz -1126-856-U02 F 1 F132110-9

15

06

07

s

09 Bei Geriten mit Fu G 23

101 F2 Stecker 6 pol. best. aus: Schaltkabel

11 I gerudes Sieckgehiuse 126-856-U01) F 2 F132110-4
- — I Steckercinsatz 126-857-U02{ F 2 F132110-1Q%

13| F3 Sender wit Aulhinge-

14] — rahmen 523 Heck

13| F3 1| PreBstoffsteckdose 2 pol. | F1 32 601 Schaltkabel

G| F4 Schleppantenne mit Aus-

17| — lésung 00-459 Heck

18| F 1—1 | PreBstoffsteckdose 2 pol. | F1 32601 Sclaltkabel

I K5 Avodenbatterie 1000 V St Nr 80991 | lHeck

IF6 HF-Kupplung 1 pol. Lo 28 087 F5

NW|F7 Heizbatterie 15 V St Nr 80986 | Heek

22| F8 Prefistoflsteckdose 3 pol. Fl 32 604 F7

n

24

25

26

27

28

29

30

|

32

b % |

H

35

36

37

35

39

40

41




: Bepennung "i"r‘?z:::l" Flabamart sk
1 " - = : :

oKl Zahlwerk mit
ol T 3 Kontakigahea KF 181 Schalttafel
B K2 Sicherungsfassung kompl. | Bm. Si Schalttafel

M| — mik Glnmhrt'nhmu —

05 — |[03A L 27 425-4 K2
06
07
08
09

10

11

12

13

14
16

16

17

18

19
W K5 Steuergeriit 127-8027 - 02 Heck
21 | K51 | Steckdose 14 pol. best. aus: Schalttafel
n 1 gerades S use 126 851 Lo K 6-1 Fia2111-8
23 | Steckdosenvinsatz 126 806 U0l K 5-1 F132111-11
2| .
2%
]
k]
=
.
3| K10 Luftlog best. aus: Spitze
31 1 Kontaktgeher KF 34 K10
3 1 Lufizschruube [1 K 10
e & I aube Sk M| K 10
3 . 11 li-poenmat. [Dmw andler 127 9301 prlﬂhﬂﬁrll!‘
3.: : il | f..lﬂ':....._ Steck dose 126 KI7D Kabelschacht F132615-3
36
Ji| k12 Rontakteins=iatz nit (H-225 .;h;%;rggmit
R Zimdhiitehen e ] : e
3K 12 1| Rundsteckdose 2 pol. 19 Foek I Schlll:tnfel. Fi32627 2
i
MK 13 | Kontakteinsatz mit M -225 ;h:;iesﬂcﬁt

¥ Zindbiitehen 25 ey
:i K 13 1| Rundsteckdose 2 pol. 117036 13 Schalttafel FlaonZe-2
i

I.':n k1 I"reBstofl=teckdie 2 pol. 171 42 6ol K abelsehaneht

16 : ]
171K 15 | Pretistoffistecker 2 pol. FL32 M) K10
15

]
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Renn-

Menrnnung

Anfurderungs-
Feichen

Tanluims e

1]

!
[ e Lannzeny

Spalie

E

5m
02
03
o4
05

S10
8 10-2
S1-1
S11
S10-1

S511-2

s13

S

515

516

Entstdrgoerit
Zinderstecker 2 pol.
Zanderstecker 2 pol.
Elt-Zander
Zanderstecker 2 pol.

Zanderstecker 2 pol.

Gleitschalter

PreBstoffsteckdose 3 pol.
Prefistoffstocker 3 pol.

Aufschlagschalter

E 10969
E 10969

C 13646

E 10969

E 10969

D 13925

F132604

¥l 32608

D 13903

Mittelteil V
=10

S11
Mitteltedl V
Kmsnhi

513

313

S16

Bugspitze
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Brnrnnul;

Avforderungs-
Leivhen

Finkauuri

1

gl
in
w3
i
w
L H
L]

L]
0
11
12
13
14
15
16
17
I8
19
2

- uhE

!

=

¥

b
V2

Vi

Vi

Vo

Selultta el piv:

K lemonleist

Klemmleiste

Steckilose T pol. besteht ans:
1 Einbauzehanse:

1 Stechidovwneinsaiz

Winkelstecker 7 pol. besteht
nns;

I Winkelsteckgehiinse
1 Steckercinsatz

Kupplung 7 pol.

221
00 22101
00-221.05

19-7044-001
19-7043 -T02

19 7043 U::-j
19-7044- U

K U85

Stewergeriteralimen
Schalreafel
Nehaltiafel
Schalttalel

Vi

Vi

Kabelschacht
Vi
Vi

Sehalttafel

F132109 -3
F132 100 4

Fl 32 oD 2
Fi32 [09-5
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VII Elt-Leitungsliste

vou Gerdt

nach (ierat

leitung
- . b K lewmmen- cenme  |Rlmme
il I g R (e vl [l

=palie i : 2 [ s i 5 -
| Rl A vt 3 FI32001-0 Fe | 0,710 Al - A2 3
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VIIIL. Riistsiitze und Rilstzustiinde

A. Rastsatz 1 ,,Kuto™

Dher Riist<atz 1 ~Kuio- dient nach seinem Einban zum Zerschneiden der aul die Trag-
flichen 1refMenden Halieseile der Sperrballone. ) )

Alle Gierare 76 sind fitr den Einban dieses Riisisatzes rnwrlrh;}:. — )

fi=1= : ; It i ¢ e e Messer (33 a) mit 6 Paar angenie-

Ivr Rizstsatz umtalst 2 Messerleistea. die aus je emem r " 5
Wlen r."-'liitrlrlwlwn 24 b) besteben.  Die Messerleisien werden mm-rht_lh der Tragllichen-
nawen untergebracht. Der Einban wird vor dem Anhau der '_['rugllm-hrn VU Ze BRI 1)
und erfolgt durch Einschicben der Messerloisten in die Tragflachennasen. Irgendwelch.
weitere Befestiznng durch Schrauben o, dgl. ist nicht erforderlich,

8 Mrsser h Stiitzhleeh
Abb. Z3: Ristsaiz ~Kuie+ cingrbant

B. Riistsaiz 2 ,,Funkanlage*

Alle Gerdite 76 sind fiir den Einbau dieses Riistsatzes vorbersiter,

Br-q'hn*ihulg il
Einbau dieses Riistzaizes siche Teil 5 * Funkanlage-.

C. Riistzustinde
Das Gerdt 76 kann in folgenden Riistzustinden cingeseizt werden:
I. Grundmuster (ohne Riistsdize)
2. Grandmuster mit Riistsatz 1 (R 1)
3. Grundmuster mit Riistsatz 2 (R 2)
i. Grundmuster mit Riist<arz 1 und 2 (R 3).



