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M. Robert de Caix, directeur du Bullelin, est rentré
A Paris dans les derniers jours de septembre, de re-
tour de la mission qu’il a poursuivie pendant loute
une année en Indo-Chine, en Chine et au Japon.

LA RENTREE EN FRANCE DE M. PAUL PELLIOT

Le Comité de I'Asie Francaise a recu, & la garve du
Nord, le 24 octobre, M. Paul Pelliot qui revenait en
France, ayant mené & bien sa remarquable explora-
tion archéologique du Turkestan chinois. On sait que
les deux collaborateurs de M. Pelliot, MM. le D" Vaillantl
et Nouelle, sonl rentrés a Paris quelques temps avant
leur chef de mission.

A larrivée du train, notre président, M. Senarl, a
donné l'accolade a M. Paul Pelliol et lui a souhaité la
bienvenue en ces lermes :

Soyez le bienvenu, mon cher Pelliot!

Vous savez combien il m’est doux d'élre des premiers &
vous serrer la main aprés cetle séparation si longue; je
dois en partie cette bonne fortune a I'honneur que j'ai de
représenter les deux comités et 'Académie qui ont été les
initiateurs de votre mission, Je crois cependant que vous
seriez plus surpris que charmé, si un vieil ami comme
moi vous accueillait avec des paroles compassées et une
solennité officielle,

Assurédment nous éprouvons le besoin, dés cette pre-
miére minute du revoir, d'afllirmer combien a été fruc-
tueuse, combien digne de tous les concours publics et
privés qui l'ont rendue possible, I'@uvre a laquelle, avec
vos excellents compagnons, vous avez attaché votre nom,
dans laquelle, au prix de tant d’efforts courageux, de tant
d’habileté el de savoir, vous avez grandement honoré la
France et vous-méme, Il faut que vous nous laissiez pro-
clamer combien nous sommes fiers de vous,

Mais nous ne sommes pas moins pressés de vous dire
quelle joie c'est pour notre affection fidéle, qui vous a si
exactement suivi pendant ce long et glorieux exil, de re-
trouver enfin l'ami trés cher et si hautement estimé. Si
un triste événement de famille est venu a la derniére
heure assombrir pour vous celte [éte du retour, vous ne
doutez pas que nos ceeurs, dans les deuils comme dans les
succes, ne s'associent profondément atous les mouvements
du vitre,

Encore une fois, mon cher Pelliot, soyez le bienvenu!

Je voudrais que I'émotion si chaleureuse et si sincére

avec laquelle je vous I'apporle, puisse donner pour vous |
tout son prix 4 la reconnaissance publique que je suis si
heureux d’avoir a vous exprimer en cette journée,au nom
de tous ceux qui ont souci de la tdche scientifique et du
rayonnement intellectuel de notre pays.

Aprés M. Senart, M. Baillet, directeur de I'Enseigne-
ment supérieur, représenlant le ministre de 'Instruc-
tion publique, a associé le gouvernement de la Répu-
blique aux paroles de félicitations du président du
Comilé de I'Asie Francaise. Puis M. H. Cordier,
représentant la Sociélé de Géographie, a prononcé les
paroles suivantes :

Mon cher Pelliot,

Je suis heureux d'avoir été désigné par la Sociélé de
Géographie pour vous apporter son salut au retour de
votre long et fructueux voyage dans I'Asie centrale. Elle
a suivi avec le plus grand soin les détails de votre itiné-
raire, et elle a constalé avec plaisir que le travail du phi-
lologue et de Varchéologue n’avait pas nui a celui du
géographe, Vous voici enrdlé dans la glorieuse phalange
du pélerin chinois Hiouen Tsang, du marchand vénilien
Marco Polo, du missionnaire Benoit de Goés; vous vous
étes placé a cOlé de ces voyageurs et de ces archéologues
d’hier et d’aujourd’hui : Sven Hedin et Stein, Grunwedel et
von Lecoq. La Société de Géographie aura, dans une cir-
constance solennelie, l'occasion de vous dire ce qu'elle
pense de vos voyages et sans nul doute une de ses grandes
récompenses sera un témoignage officiel du jugement que
tous portent déja sur vous et vos compagnons, M le
Dr Louis Vaillant et M. Charles Nouette, qui, ayant ¢1¢ a
la peine, méritent aussi d’étre a I'honneur.

Permeltez aussi, mon cher Pelliot, 4 volre vieux mailre
de I'Ecole des langues orientales, de se réjouir d'avoir
contribué pour sa petite part & la formation d’an éléve
qui est devenu un maitre tel que vous.

Parmi les pe.sonnalilés présentles, on remarquail :
MM. Bertin, de Caix, Casenave, Chavannes, Doumer,
Finot, Foucher, Franklin, Guillain, Grandidier, Paul
Labbé, D* Legendre, Sylvain Lévy, Madrolle, M™* Mas-
sieu, M. Vaillant, et M. le professeur de Grool qui
avait lenu & venir spécialement de Leyde pour sou-
haiter la bienvenue & son jeune confrére.

S'étaient excusés par letlre ou par dépéche de
n'avoir pu se rendre & celte cérémonie : MM. 'amiral
(rervais, Harmand, général Lebon, Ed. Perrier, Rislel-
hueber, ele.

——~—m—-—————_—_— -
AVIS

Le Comité a été saisi de demandes de livres
par certains groupements francais d’Extréme-
Orient, dont le budget ne permet pas la créa-
tion rapide de bibliothéques suffisant aux
besoins de leurs membres. Nous serions recoi-
naissants a ceux de nos adhérents qui pour-
raient. disposer d'un certain nombre de livres
de bons auteurs, faisant honneur & notre litfe-
rature et pouvant servir a la diffusion de notre
influence morale. Les classiques, en particu-
lier. les mémoires et les ouvrages historiques
seraient utiles & nos compatriotes d Extréme-
Orient, & qui nous nous empresserons de faire
parvenir les livres que nos adhérents pour-
raient distraire pour eux de leurs biblio-
théques.
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NCE 1TO

r étre aveugle et rarement
tifié cette réputation qu’en fai-
ince Ito sous les balles d'un
1e coréen. L'homme d’Etat japo-
e passer lrois ans a Séoul, s'appli-
Ly modérer et & y assouplir la politique
qaponaise. Il avait résisté notamment aux projets
“Cexcessifs et spoliateurs qui semblaient avoir

d*aberd inspiré la création de Ia Compagnie Orien-
tale de

Colonisation. Ito était naturellement hu-
main, pacifique, conciliant. Il avait en outre des
sympathies asiatiques; il sentait profondément
ses affinités avec les hommes des autres nations
qui s'étaient développées dans la civilisation de la
Chine. Comme beaucoup de Japonais cultivés,
surtout agés, il était fort épris de belles-lettres
chinoises. Ce goul avait sans doute beaucoup
contribué aux relations amicales quiil ne cessa
d’entretenir jusqu’a la fin avee Tchang Tche Tong,
I'autre mort illustre dont I'Extréme Orient a du
prendre le deuil depuis quelques semaines.

(est que Hirobumi Ito, qui avait été le
principal artisan du Japon nouveau, élait tros

vieux-japon ». Lui-méme avait été un « homme
i deux sabres ». Il avait vu encore en vigueur
l'implacable morale de vengeance, qui dominait
le code d’honneur des samourai, que la piété
populaire japonaise honore méme de nos jours en
portant des fleurs sur la tombe des trente-huit

Ronin » enterrés & Shinagawa aprés avoir usé
¢l couronné leur vie en vengeant férocement leur
maitre. Gette morale, par une étrange ironie, 1'as-
sassin coréen de Kharbine, vengeur de son empe-
reur et de son pays, vient de la lui appliquer. Ito
avait grandi dans le Japon des samourai, a la fois
rafliné d’art et exalté par le culte d’un honneur
intransigeant et farouche dans les moyens de le
salisfaire, Sans doute méme Ito aurait-il ¢t¢ moins
patient, politique et résolu s'il n’avait été trempé
1 'époque out tout effort de progres devait déjouer
Iélouffante police des Tokugawa, affronter des
résistances sanguinaires, attendre avec calme son
heure, mais la prendre avee décision. Personne
wieux que lui n'a illusteé cetle vérité, trop mé-
onnue par ceux qui s'imaginent que le ‘peuple
nippon a fait une mue compléte, que le Japon
nouveau est non seulement sorti de "ancien, mais
meme qu'il est 'ancien lui-méme résolument,
patriotiquement adapté a Pambiance nouvelle
lui ont faite le rapetissement du monde par

s inventions modernes et la pression occidentale
(qui en est résultée. :

Et quelle destinée magnifique que celle du pe-
"1 samourai du clan de Chochou qui comprend
i des premiers la nécessité de moderniser le Ja-
Ponpour qu'il entre, en membre libre et respecté,
“ans la société des nations civilisées et indépen-
dantes, qui convaine de cette nécessité son daimio
PUis son empereur dont il resle Jusqua la fin le
conseiller et voit, apres cinquante années d'efforts,

-

il

le vieux Nippon reconnu comme une des grandes
puissances du monde! C'est avee plus de nuances
et de variétés la carriere d'un Bismark ; c’ent été
celle d'un Cavour si ce grand homme, dme de
Risorgimento italien, avait assez vécu pour en
voir le couronnement. On se demande quelles
joies pouvait encore attendre & 71 ans Hirobumi
[to quiavait vu victorieusement franchir toutes les
étapes & la carridre de son pays qui se confondait
avec la sienne propre. Il avait déja longuement
savouré le succds. Les questions naltionales
avaient été heureusement résolues; du moins dans
la forme sous laquelle elles pouvaient se poser
un homme de sa génération..., car la vie ne s'ar-
réte pas, elle engendre la mort par les déchets qui
résultent de son intensité méme et Je Japon uni-
fié, modernisé, arraché peu & peu par l'indus-
trialime & ses vieux concepls voit se poser des
roblémes encore lointains, mais troublants. Mais
qur faire face sera la tache des héritiers o Tai,
il sera mort avant que la moindre fissure ou moi-
sissure soit visible pour I'immense majorité, sur
I'édifice dontil a posé la premitre pierre et dont
aucun progrés ne s'élait fait depuis lors sans lui.

*

Hirobumi Ito naquit le 2 septembre 1841 d’un
humble samourai du clan de Chochou. [1 comprit
trés vite que Padoption de leurs armes ne suffi-
rait pas au Japon & se défendre contre les puis-
sances occidentales qui commencaient i exercer
leur pression sur I'Empire insulaire, ot qu'il
fallait pénétrer le seeret de leur organisation. [l
décida alors, avec celui qui devait étre 'ami de sa
vie entiere, Kaoru Inouyé, de s'embarquer pour
I'Angleterre. Une telle expédition était alors punie
de mort. Les Tokugawa étaient restés lidéles a
leur politique d'isolement. Elle avait été adoptée
par eux pour le Japon A I'époque oir les progres
des missionnaires portugais el espagnols leur
avaient fait craindre une pénétration élrangire;
elle interdisait, sous peine de mort, & un Japo-
nais de quitter son pays. Ito dut done s'embarquer
en conlrebande a hord d'un navire anglais en se
faisant coudre dans une balle de soie, el il était a
peu prés éloutlé quand on I'en sortit, Un an apres,
en 1864, Ito rentrait au Japon rappelé par l'affaire
de Shimonoseki ou des batteries installées par le
daimio des Chochou avaient créé un dangereux
incident en coulant des navires de commerce
¢trangers qui voulaient franchir le détroit. Ito
¢lait rappelé pour conseiller son seigneur dans
ces graves circonstances, En un an il avail acquis
non seulement la connaissance de la langue
anglaise, mais encore celle d'un grand nombre
des choses de 1'Oceident.

Accompagné d'Inouyé, il essaya, par des dé-
marches auprés du ministre d’Angleterre, de
retarder, en attendant d’avoir réussi a convainere
ses compatriotes de Uinutilité de leur résistance
Iexpédition anglaise qui se dirigeait vers Shi-
monoseki. N'ayant pas réussi et les gens de
Chochou ayant malgré tout voulu tenter une
lutte inégale, ces derniers, baltus, essayerent de




'

X¢ et Ito considérés comme complices
s. Inouyé, zébré de coups de sabre,
morl dans la rue, tandis qu'une
qui devait devenir pour la vie la
to, sauvait la vie de ce dernier, en le
jidement disparaitre sous les nattes et
cher de sa maison.
les faits devaient bien vite donner raison
omme qui avait presque scul, parmi ses com-
triotes, acquis quelque expérience des choses
d'Occident. Des fonctions de plus en plus hautes
ne tarderent pas & lui étre données. 1l fut un des
artisans de la restauration du Mikado, et ce der-
nier lui accorda une confiance qui ne faiblit jamais
depuis lors. En 1870, Ito, s'occupant de questions
financidres, organisait, presque immédiatement,
apres le Meiji, une banque nationale du Japon.
Plus tard, il commenca la eréation du résean
ferré de 'empire insulaire. I faisail ses débuts
dans la carritre diplomatique, et en 1883, envoyé
au Petchili, il obtenait le grand succes de faire
signer par Li Hong Tchang le trailé de Tien-tsin,
par lequel la Chine, qui jusque-la revendiquait la
suzeraineté exclusive de la Corée, reconnaissait
que le Japonavait lesmémes droits qu’elle-méme
ans la |16ninsule.

Dans P'intervalle, Ito avait joué un role impor-
tant dans la politique intérieure du Japon. Sans
doute, 'histoire ne pourra-t-elle juger que plus
tard sa carriere, et il est fort difficile de savoir
jusqu’a quel point il faut voir en lui le promo-
teur du gouvernement constitutionnel au Japon.
Quoi qu’il en soit, il semble avoir ¢Lé parmi les
conseillers dont les avis contribuérent le plus i
décider le mikado a donner une constitution i
I'Empire. Pendant la crise de 1881, il travailla @
faire promeltre par l'empereur quiaprés un délai
de dix ans le Japon aurait un Parlement. Il esl
vrai que, depuis le commencement du Meiji, les
hommes de la rénovation japonaise, comme Ilo
el Inonyé, avaient fail de telles réformes admi-
nistratives el si sérieusement renforeé Iadminis-
tration que leur pays paraissait pouvoir subir
sans danger un régime nouveau, que ces meneurs
désiraient peut-¢tre surtout afin de doterle Japon
dinstitutions dont il pourrait faire élat dans ses
relations avec le monde occidental el qui lui per-
metlraienl aussi de prétendre plus vile a un
rang parmi les puissances civilisées. Néanmoins,
[to ne ful jamais un partisan absolu du régime
yarlementaire. Bien que moins ennemi du Par-
|cmvnl que le maréchal Yamagala, aulre membre
éminent du Conseil du mikado, il ne croyail pas
absolument nécessaire que 'empereur gouvernil
avec un cabinet de parti, el s'il soutint le Par-
lement contre les conservateurs du marquis Ya-
magala, si, en 1900, il descendit lui-méme dans
arene comme chel de ceux qui s'intitulaient les
libéraux et réorganisa leur parti sous le nom de
Seiyu Kai association politique), jamais le prince
Ito ne cessa de gouverner en Genro, c'est-i-dire
en « ancien », membre de ce conseil d’hommes
d'Elat qui n'ont cessé, jusqud mos jours, de

- = -

Pour ne citer qu'un exemple de cetle prédomi-
nence des « anciens », rappelons que pendant les
semaines qui précéderent, a la fin de 1903 et au
commencement de 190%, la rupture avec la
Russie, le Parlement japonais fut en vacances
et ne se réunit que pour voter les crédits d'une
guerre déja commencée.
Pour en revenir a la politique extérieare, il
convient de rappeler qu'lto fut le négociateur du
traité de Shimonoseki, et qu'il eut en face de
lui, comme jadis & Tien-tsin, mais dans des cir-
constances lljien différentes, le vieux Li Hong
Tehang. C'est lto qui dut ensuite modérer les
ardeurs de la nation japonaise et plier, en rétro-
cédant Port- Arthur et le Liao-toung, devant les
menaces combindées de la Russie, de la France et
de I'Allemagne. Mais & ce moment le marquis
Ito — les titres de comte et de marquis de la
nouvelle noblesse japonaise Ini avaient été donnés
par le mikado — résolut de mettre le Japon en
étatde résister plus efficacement dans lavenira de
areilles mises en demeure. C'est lui qui présenta
et fit voter par la Di¢te un programme doublant
larmée et la flotte, et qui accordait de telles
primes & la marine marchande que le Japon
devait rapidement se trouver en possession des
transporls nécessaires pour jeter une grande partie
de son armée sur le continent.

Le marquis Ito ne fut néanmoins pas un par-
fisan de la rupture avec la Russic. Il ne semble
rus que pendant longtemps il ait heaucoup cru i
a possibilité ou au caractere désirable de Tal-
liance anglaise. Un autre systtme se concevait
fort bien : une entente avec la Russie, et dont la
Chine et la Corée auraient sans ancun doute fait
les frais. Cette politique ent évilé la guerre de
1904-1905 et les graves changements qui en sont
résultés pour le monde. Il semble qu’elle futaceep-
table pour la Russie, qui n'avail guére besoin, en
somme, que de controler legpays tra versé par son
chemin de fer Transbaikalie-Vladivostok, @ tra-
vers la Mandchourie septentrionale. Mais la méga-
lomanie régnait dans cercles gouvernementaux
russes, on v avait des ambitions énormes sans se
rendre compte de la solidité des résistances
qu'elles rencontreraient, et sans se préoceuper
sérieusement d'accumuler les moyens de briser
ces dernitres. Aussi, lorsque le marquis Ito viul
a Paris a la fin de 'année 1901, pour chercher &
sassurer l'intermédiaire des alliés de la Russie.
on ne le comprit pasou on ne put pas le com-
prendre étant données les dispositions qui rc-
gnaient dans 'entourage du tsar. Le marquis o
essaya de s'adresser direclementaux Russes, mais
ses avances furent rebulées & Saint-Pétersbhourg.
Cest alors que I'Angleterre, qui flaira le danger
auquel 'aveuglement des Russes venait de faire
échapper sa politique, el vers laquelle e Japon,
décu en France eten Russie, se tourna pour y cher-
cher lassurance qu'il n'avait pas trouvée ailleurs,
sut so décider si vite que, dés le 30 janvier 1902,
I'alliance anglo-japonaise était conclue. A ce mo-
ment la guerre n’élait cependant pas encore fatale,

prendre pour le Japon les décisions essentielles.

car celte alliance aurait pu ne servir encore au
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e moyen de pression sur la
er a renoncer a des ambitions
pacte avec I'Angleterre lui
r au besoin aux armes en
 led@le-a téte avec son adversaire.
atre le renouvellement de la coa-
“déchiré le traité de Shimono-
'8, la rupture était inévitable du mo-
la Russie s'obstinait non seulement
$ dans la Mandchourie du Sud. mais en-
ominer la Corée, ¢'est-d-dire a imposer
on, s'il avait des organes capables de com-

Bl

"x._ﬁ"‘.-t'-ﬂi'nlre et de vouloir les nécessités de son indé-

peéndance, une guerre préventive de défense na-
tionale.

On peut croire que I'esprit naturellement con-
ciliant et souple du marquis Ito ne cessa cepen-
dant pas depuis lors d’envisager, comme la vraie
solution pour le Japon, un rapprochement et une
entente avec la Russie. Au moment des négocia-
tions de Portsmouth, & une époque on, a vrai
dire, le Japon avait grandement besoin de faire la
paix, le marquis Ilo exerca toute son influence
dans le sens de cette dernicre. Et il n'est pas
impossible que sa malheareuse visite 3 Kharbine,
ou il allait rencontrer le ministre des Finances
russe, M. Kokovtsove, fut inspirée par la méme
idée. Les Russes éprouvent encore une tris grande
défiance a I'égard des Japonais en Mandchourie,
et en ce moment ils ont & régler avec eux un cer-
tain nombre de questions secondaires. Pent-étre
ves questions pourraient-elles étre utilisées pour
les réconcilier peu & peu avec la polilique japo-
naise, leur faire voir les ¢éléments d'entente qui
résultent du parallélisme entre la situation de la
lRussie au Nord et celle du Japon au Sud de la
Mandchourie. Si véritablement ce dessein élait
dans Pesprit du gouvernement de Tokyo, et méme
s'il avait é1é inspiré par le prince Ito, il n'est pas
douteux qu'il lui survivra. Et on peut, en tout
cas, affirmer que I'idée d’une rupture avee 'em-
pire moscovite est la derniere des pensées qu'en-
visage actuellement le gouvernement Japonais,
préoccupé de I'état de la Chine, el aussi, sans
doute, de la facon dont certaines puissances ocei-
dentales s'intéressent a 'intégrité de cet empire.

L'esprit conciliant d'lto s'était manifesté on-
core, ces derniers temps, comme nous 'avons dit
en commencant, dans les affaires coréennes. (est
lui qui eut la tache difficile de réparer I'effet pro-
duit en Corée par les brutalités qui signalerent le
nouveau régime japonais, immédiatement apres
la guerre, et de concilier I'asservissement graduel
de I'ancien « Royaume Ermite » avec les décla-
rations favorables i Uindépendance coréenne que
e Japon n'avail pas manqué de lancer au com-
mencement de la guerre avee la Russie, comme
I Tavait fait au commencement de la lutte contre
la Chine. Ito recut le titre de prince au cours de
‘elle laborieuse campagne politique dans laquelle
il devait faire face a la fois aux résistances des
Loréens et & la pression brutale des Japonais; il
ne put éviter malgré (out que ses efforls s’accom-
Pagnassent de violence. On se rappelle avec quelle

peine il décida 'empereur de Corée, Yi Heung, a
abdiqueren faveur de son fils, encore plus souple
el soumis aux Japonais, et comment |a garnison
Japonaise de Séoul dut écraser la petite armée co-
réenne qui s'étail soulevée, exaspsrée par I'humi-
liation infligée ainsi a la dynastie nationale, 11
n‘appartint pas au prinee Ito d’empécher la gue-
rilla_coréenne de se produire dans un grand
nombre de provinces, et la répression Japonaise
d’étre d’'une dureté extraordinaire, Malgré lui, il
devint, pour tous ceux qui ignoraient le role mo-
dérateur qu'il s'efforga de jouer, le responsable
de Passervissement et des souffrances du peuple
coréen. Le ressentiment soulevé en Corée par la
conquéte japonaise I'a choisi comme victime.
*
* *

ITest un pointsur lequel on ne saurait manquer
d'insister au moment oit se termine la grande
carriere  d'Hirobumi o, Il faut le signaler a
Pattention des lecteurs pour qu’ils comprennent
bien ce qu'est, sous le mikado actuel, la olilique
Japonaise. Le premier empereur du Meiji n'a
cesséde gouverner entouré du conseil des hommes
qui avaient été les principaux artisans de la res-
tauration de son pouvoir effectif sur ['usurpation
séculaire des Chogouns Tokugawa. Avee une fidé-
lité plus grande encore que celle de Louis X111 a
I'égard de Richelieu, le mikado leur a maintenu
sa conliance, méme s'ils commellaient des erreurs
temporaires, et malgré toutes lesattaques dont ils
onl pu étre Pobjet; ils ont été la petite oligarchie
qui_conduit le Japon depuis 'ancien régime jus-
qua sonavénement au rang de grande puissance,
La disparition du prince Ito affaiblit cette pléiade
d’hommes que la mort a déja diminuée. Des
grands genro il ne reste gudre apres lui que le
marquis Inouyé et le maréchal Yamagala. Tous
auront disparu dans quelques années el il parait
biendifficile que, surtout apres la fin du regne du
premier mikado du Meiji, un régime analogue
puisse conlinuer longlemps encore au Japon.
Aucun des hommes qui semblent devoir devenir
& leur tour des « anciens » ne peual avoir nalu-
rellement aulorité des grands roles de ['époque
héroique. Aucun d'entre eux non plus n’aura
assisté et soulenu son souverain dans des circon-
stances ausst décisives. Vis-d-vis de la nation,
comme vis-d-vis de Pempereur, les nouveaux
genro se trouveront dans une situation infiniment
moins forte, et 'on peul se demander si le Japon
n'entrera pas irrésistiblement dans ere du gou-
vernement des partis  parlementaires. Nous
n'avons pas i discuter ici les chances de bonne ou
de mauvaise polilique que ce systeme semble
comporter pour lui, ni a r-x:nni|_|r-l' st le Parle-
menl japonais a eu réellement jusqu’a présent
plus de valeur fonciére qu'il n'avail ulillllul'{lt'z
dans le pays. Qu'il nous suflise de dire que la dis-
parition du prince Ito, le plus grand et le plus
écoulé des genro, oblige a réfléchir sur cetle pers-
pective de T'avenir qui s'ouvre pour le Japon.
Jamais plus sans doute ce pays, en voie de rapide
transformation morale, n’aura — situation excep-




BrYIsY LA ”
" (O e ol . P L T i,
o 4 N S A A Y

i_r

—"u. J v

AR B OLLEIN D

U COMITE

nt on ne trouve gueére 'analogue que
agne d’aprés 1870 — un souverain
ment respecté, des hommes d’Etat
¢ irrésistiblement a la foi popu-
deur des succés nationaux, eta la
e leur maitre par celle des services
ir que ce souverain et ses conseillers,
étroitement unis, gouvernent sans que
ys ait I'idée de les controler ni leur demander
comptes. On ne voit pas ce qui pourrait
aintenir au Japon ce régime commode o le
Yarlement élu par la nation n'aurait pas pesé
lourd devant cette nation elle-méme s'il avait été
en opposition avec Pempereur et les anciens.
(Pest [a un régime singulitrement fort et facile
qui, pas plus que le vieil esprit des samourai, ne
semble devoir survivre longtemps i la génération
qui I'aura vu naitre et pratiqué. Cest pourquoi la
mort du prince Ito a quelque chose de mélanco-
lique comme étant symbolique de la fin d'une
période qui fut d'une unique grandeur dans I'his-
toire de son pays.

Rosert pe Caix.

LA MORT DE TCHANG TCHE TONG

Tchang Tehe Tong, qui était le personnage le
plus important du gouvernement de la Chine
depuis la mort de l'impératrice douairiére en
novembre 1908, est mort le 4 octobre.

Lesuccesde la carriere de Tehang,si étrange qu'il

O L

51°

paraisse si I'on songe aux insuffisances, souvent
puériles, du personnage, est en somme un honneur
pour la vieille Chine. Tchang Tche Tong s'est
régulierement élevé dans la hiérarchie par des
succds dans les concours littéraires : il a « fait »
sa vie avee son pinceaun. Rigoureusement honnéte,
il n’a rien da A l'argent qu’il savail seulement
dépenser dans des entreprises industrielles mal
concues et conliées i des directeurs aussi incom -
pétents d'ordinaire que leur maitre, mais moins
probes que lui.

Né en 1837 dans le Tehé-li, dune famille trés
humble, Tchang Tche Tong manifesta de bonne
heure des dons littéraires si éminents qu’il se
forma autour de lui, comme cela se passe souvent
en pareil cas en Chine, un syndicat pour comman-
diter I'étudiant plein de promesses. En 1863, il
fut proclamé docteur a la suite des examens
triennaux. En 1865, il était juge a Canton; en
1868, trésorier au Kiang-sou; surintendant en
second de l'instruction en 1880; gouverneur du
Chansi en 1882: vice roi des deux Kouang en
1884 — en cette qualité il fit la guerre ala France
qui venait de s’installer au Tonkin, et il consacra
toute son énergie i cette lutte dont le souvenir
lui a toujours inspiré une sensible malveillance &
notre égard.

En 1889, il fut transféré a la vice-royauté du
Hou-kouang. Il devait I'occuper, sauf de courts

intervalles, jusqu’en 1907 et étre surtout connu
des étrangers comme vice-roi d’Ou-tchang. C'est
dans ce haut poste qu’il devait faire ses mal-
heurecuses tentatives industrielles. 11 fut nommé
membre du grand conseil en 1901, Haut Commis-
saire au commerce, en 1902. En 1907, I'impéra-
trice douairiére 'appela a Pékin ot il devint Grand
Secrétaire, puis Grand Conseiller, puis Controlenr
(Général de l'instruction & quelques mois d'inter-
valle. En 1908, il fut nommé directeur général
dua chemin de fer de Han-kéou a Canton quiil
s'était déja efforeé de faire construire comme vice-
roi du Hou-kouang. Le prince Tchouen, devenu
régent, en fit son principal conseiller, aprés avoir
écarté Yuan Chi Kai qui avait trahi 'empereur
en dénoncant en 1898, & I'impératrice, le complot
ourdi par le réformateur Kang You Ouei,
d’accord avec le souverain, pour l'éloigner du
pouvoir.

Il serait difficile de comprendre la grande car-
riere de Tchang Tche Tong si on ne songeail au
yrestige souverain et exclusif dont jouissaient
Iliorencore les belles-lettres en Chine el si nous
ne savions par une expérience vérifiée souvent chez
nous-mémes qu'il suffit parfois de I'art de bien
rédiger pour faire le succes d'un homme dans un
yaysfortement bureaucratique.Toul le bagage avee
ane] Tehang estarrivé aux plus hautes fonctions
dela hiérarchie, & une époque ot la Chine avait
besoin d'emprunter des” notions au dehors pour
moderniser son organisation, consistait, en effet,
en"une forte culture classique chinoise. C'était
insuffisant et Tchang échoua dans tout ce que son
esprit actif, mais un peu versatile, lui fit entre-
prendre avec 'espoir sincére et réellement désin-
téressé de rénover la Chine et de I'affranchir des
industriels et techniciens élrangers. Tchang n'a
pas pu réorganiser sur des bases saines I'enseigne-
ment public, ni mener i bien la construction des
grandes voies ferrées de 'Empire ou méme des
travaux publics d’ordre secondaire; ses tenlatives
industrielles d'Ou-tchang et d'Hanyang furent
des goufres qu'il s’efforca de combler en endettant
les provinces qu'il gouvernait. 1l n’avail aucun
sens de 'emploi des capitaux ni des conditions
d’un bon rendement industriel. Il voulut créer a
Ou-tchang un tissage de laine, surtout pour four-
nir du drap & son armée, en oubliant qu’il n'y
avail pas 150. moutons dans le centre de la Chine
etque les toisons de ceux du Tibet et de Mongolie
ne fournissaient pas une matiére premitre accep-
table. Le désordre le plus complet ne cessa de
régner dans les aciéries d'Hanyang; il finit par
les louer pour un prix dérisoire si on le rapproche
de l'importance du capital englouti, sans d ail-
leurs enrichir dune maniére bien certaine le
locataire chinois de ces usines. Il en a ¢té de
méme des filatures de coton eréées par le vice-roi
d'Ou-tchang.

Tchang Tche Tong apporlait dans ces maliéres
cet esprit théorique des « intellectuels » purs de
tous pays qui s'imaginent que leurs belles for-
mules peuvent s'imposer aussi facilement aux
faits qu'au papier. Il avait leur impatience igno-
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passait d'un projet a I'autre

sans avo, aucun la collaboration d’assez
de te Sir. A cette naiveté qui est de
tou ta quelques autres d'une

$6. On a pu dire avec vrai-
illa son aciérie sur le terrain
vang, lequel commenca par
ayage fort countenx, parce que cet
ominé par une certaine pagode,
15 heureusement que tout autre aux
s7du Feng-Choui. D'autres ont assuré
‘omancie n’était pour rien dans le choix
+ des acidries : Tchang aurait seulement
voghu placer Pusine de maniére i en voir de son
vamen les cheminées et controler, par la quantité
de fumée, Pintensité du travail! Un de ses pro-
jets, qui donne une haute idée de son sens pra-
tique, consista a couler une ligne de Jonques entre
le Chantoung et le promontoire du Kouan-tong
prés de Port-Arthur) pour interdire aux navires
de guerre étrangers l'entrée du Pe-tehi-li. Une
autre de ses conceptions de stratdge fut de con-
struire un piege immense prés de Chan hai-kouan.
pour y capturer Parmée japonaise lorsqu'elle
débarquerait sur le sol chinois. On ne compren-
drait pas qu'un homme capable de croire i de
pareilles billevesées ait pu avoir le moindre cré-
dit auprés du gouvernement de Pékin si I'on ne
se rappelait qu'il s’adressait & des hommes tout
aussi ignorants du réel qu'il I'était lni-meéme. Ses
projets fantastiques, il les habillait d'un vélement
liltéraire parfait. Son style était concentré, fort,
souple et riche. Tchang en imposait par 1a & des
esprits qui, comme le sien, étaient plus connais-
seurs de mots que de choses.

Son ignorance s'aggravait d'une dose ftris
appréciable de vanité. Il était porté a croire les
latteurs. Ses subordonnés en profitirent souvent
pour mettre au pillage les entreprises ruineuses
¢l mal controlées que son imagination impatiente
laisail surgir, En matidre financitre, il était d’une
iznorance absolue : ses efforts pour remédier au
déficit de sa vice-royauté d’Ou-tchang par 'émis-
sion désordonnée de papier monnaie en est une
tloquente illustration.

Bref, Tchang Tche Tong eut, a la corruplion
pres, tous les défauts qui affligent I'administra-
tion dans les pays d’Orient. Son action ful aveugle,
tmpatiente, brouillonne. Et cependant on ne
saurait dire qu'il ne servit pas son pays. C'est que
s comme presque ious les Extréme-Orientaux.
Ichang Tche Tong fut un mauvais administra-
teur, il fut un assez bon politique. A certains
moments, il eut la vision nette de ce qu'il fallait
faire pour éviter des catastrophes & la Chine. En
1900, par exemple, tandis que 'énergique Ts’en
Hsoun  Hsouan réprimail vigoureusement les
Boxeurs au Chan-si et les pourchassait ensuite
1 Seu-tehouan, Tehang empécha le mouvement
de gagner la vallée du Yang-tseu. Il détermina
conseils et son exemple le vieux vice-
't de Nankin, Liou Koun Yi, A ne tenir aucun
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“omple des édits antiétrangers de la Cour et méme !

laire tout le contraire de ce qu’ils recomman-

daient. Ainsi il contribua fortement i limiter au
Nord un mouvement dont I'extension a la vallée
du Yang-tseu aurait certes causé de gros embarras
el imposé de grands efforts aux puissances, mais
déterminé une intervention étrangére si étendue
que la Chine ne s’en serait peut-ctre plus relevée.

A cet égard, Tchang Tche Tong rendit done un
signalé service a son pays. Il faut ajouter que,
meéme au point de vue de I'évolution de la Chine
vers une organisation plus moderne, Tchang
n'aura pas exercé une action inutile. Les idées
rélormistes élaient le lot d’hommes agités et sans
crédit. Le vice-roi d’Oun-tchang, avee son pinceau
de grand lettré, écrivit son « exhorlation a
I'éfude ». Cetle intervention d'un homme dont la
grande culture classique en imposait & tous aida
certainement les dirigeants chinois & admettre
plusvite dansles programmesscolaires la « science
occidentale ».

Certains ont trouvé que Tchang Tehe Tong fai-
sait encore la part trop grande a la vieille culture
chinoise. L'expérience de quelques années d’édu-
alionnouvelle ne permet pas de s'associer & celle
critique. La jeune Chine a une tendance irrésistible.
comme d'ailleurs le Japon nouveau, a ne voir que
les éléments matériels de la civilisation occiden-
tale. Elle ne s’apercoit pas que la discipline d’es-
prit et la volonté suivie qui ont permis i 1'Ocei-
dent de s’emparer des forces naturelles ont eu,
pour ainsi dire, pour support des siécles de cul-
ture morale profonde. L'Extréme-Orient ne pou-
vant s'assimiler celte culture, faule d'en avoir
fourni le long effort, court des risques sérieux de
tomber dans I'anarchie mentale s'il abandonne
complétement la sienne. Cest ce que voient les
Européens qui s’efforcent de former la jeune
génération chinoise el Tchang Tche Tong avait
raison de laisser une large place & la vieille mo-
rale classique, en admettant méme qu'il le fit seu-
lement par goit et reconnaissance de letlré. Quoi-
qu'il doive survivre de I'antique culture chinoise
dans les générations nouvelles, il faul an moins
reconnaitre qu'elle avait produit en Tehang Tche
Tong un homme lamentablement ignorant des réa-
lités modernes, mais du moins d'un caractére tel
que jamais I'échec de ses entreprises etles ¢normes
dépenses qu'elles entrainérent ne furent attribués
a des ma{\'ursnliuns: ce bourreau d'argent est
sans doute morl pauvre.

*
* ¥

Qui remplacera Tchang comme principal con-
seiller du Régent et ressort du gouvernement chi-
nois? La Chine est pauvre en hommes de premier
rang el, dans les (:il‘(:l)llslillll‘l:'bi.{l(.‘;llll_'”l?:-i,‘ on ne
peut guére songer qu'a Yuan Chi Kai ou & Ts'en
Hsoun Hsouan. Ce dernier est de famille plus im-
portante et il a donné autant de marques d’éner-
gie que Yuan Chi Kai. Mais il a contre lui, pour
en avoir voulu débarrasser le Régent, le prince
Tcehing et les Mandchous déprédaleurs qui do-
minent actuellement le palais. :

Par contre Yuan Chi Kai s’est appuyé sur les
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gent a eu le temps, depuis sa

pardonner la trahison qu’il com-

nbandonnant, pour les livrer &

re, 'empereur Kouang Hsiu

You Ouei. La Cour ne doit

ian Chi Kai qui, suspect un ins-

& quelque coup d’Etat, n’a plus, a

lle & sa disposition I'armée du Pe-

‘est pas en bons termes avecles vice-rois
ie’maniere générale, a trop perdu de son

ige pour rester dangereux. Ce sontdes raisons

pque la Cour, qui est plus que jamais dominée

ar les Mandchous et mal vue en proportion dans
Jes provinces, cherche o se servir de lI‘éner{.j:ie or-
donnatrice de Yuan. Mais il en est une autre qui
semble devoir assurer un retour de ce personnage
au pouvoir. Le souci dominant du gouvernement
chinois lui vient, a I'heure actuelle, de la Mand-
chourie. Il a été humilié et il est inquiet de la
situation prise par les Japonais et, en particulier,
de la mamére dont ils ont réglé d’autorité la ques-
tion du chemin de fer d’Antoung & Moukden. Or,
Yuan Chi Kai passe pour I'homme le plus capable
de lutter contre 'emprise étrangdre. Il a trés bien
su mancuvrer & I'égard des alliés en 1901, 11 a

fini par tout leur reprendre dans le Pe-tchi-li. En |

outre il a été le eréateur d'une force militaire, 1l

a pour lui les Anglais et encore plus les Améri-
cains qui sans doute poussent la Chine & s'armer

pour défendre une intégrité dont ils ne cessent
de se déclarer les chauds partisans. Certes on
ne se flatte pas encore & Pékin de batlre les

Japonais. Mais peut-étre n’y désespére-t-on pas |

de contribuer sérieusement a défendre I'intégrité
de la Chine le jour ot la question se poserail et
ot les forces d'une aulre puissance, comme les
Etats-Unis et la Russie, seraient, par un souci
d’équilibre ou d'avenir commercial, mises au ser-
vice de la méme cause. Tout eela est encore bien

rague, peul-étre aussi bien chimérique, car il y a |
autant de chances d'une entente entre la Russie |

et le Japon que d'un renouveau de 'antagonisme
entre les deux puissances. Le voyage de M. Ko-
kovizove el du prince Ito en Mandchourie sont
peut-étre un indice intéressant. Mais que ces aspi-
rations soient fondées ou won, il régne & Pékin
un ensemble de préoccupations qui peuvent assu-
rver le retour de Yuan Chi Kai au pouvoir. Déja on
a annoncé quon lai offrait, comme rentrée en
scéne, le role de vice-roi de Moukden et qu’il avait
refusé. Peut-¢étre apprendra-t-on qu'on a trouvé
pour lui un poste plus acceptable et plus pres en-
core du Régent.

*
* *

En tous cas il ne semble pas qu'il doive, surtout
é¢tant données les tendances de la Chine actuelle,
en résulter le moindre changement pour les puis-
sances étrangéres. Aucun homme ne serait de
force i faire violence, par le temps qui court, &
F'ombrageux exclusivisme chinois. Quant & la
derniére question que Tchang Tche Tong eut a
traiter avec les étrangers, celle de 'emprunt pour
les chemins de fer Hankeou-Canton et Hankeou-

Seu-tchouan, elle ne pourra, selon toute vraisem-
blance, étre influencée par la mort de ce grand
mandarin : les conipétitions entre aspirants pré-
teurs l'ont transportée hors de Chine et elle ne
saurait étre résolue que par un accord entre les

ouvernements et les marchés d'Angleterre, de
ﬂmnce, d’Allemague et des Etats-Unis.

TURCS ET ARABES

LE KHALIFAT ORTHODOXE

Aucune cruvre n'est plus délicate ni plus digne
de sympathic, que celle & laquelle la Turquie li-
hérale veut consacrer ses énergies, synthése d'un
désir ardent de concentration nationale. A la mo-
saique disjoinie qui,avant 'avenement du régime
constitutionnel, formait le domaine politique
tourmenté des hériticrs de Mahomet I, les Jeunes-
Tures entendent désormais substituer un assem-
blage solide ol les particularismes ethniques,
atténués par la conscience nouvelle d'un nationa-
lisme ottoman, cesseront d’éxercer leur poussdée
cenirifuge. Désormais, par la magique vertu d’un
facteur soudain de cohésion, Tures, Kurdes, \l-
banais, Arabes el Syriens, Juifs, Arménicns,
Grees, Serbes, Bulgares et Valaques, tout un mé-
lange confus de races, de langues et de religions,
doivent se fondre dans le moule d'un sentiment
de commun pafriotisme, sous la banniére écarlate
au croissant d’argent...

Il semble que cet idéal national soit malaisé-
ment réalisable, tout au moins pour Vinstant.
Aprds Penthousiasme des premiers jours el la
réconciliation des races rapprochées par 'avéne-
ment dela liberté les antagonismes ethniques se
ravivent, chacun des éiéments en présence pré-
tendant « une trop large place dans le nouvel
empire. Contre le désir naturel d’hégémonie des

' Tures, les Grees, les Arméniens, les Bulgares et

les Serbes dessinent plus ou moins vigoureuse-
ment leur mouvement ul'r)p;msition,

Etpour ajouter aux difficuliés de cette situalion,
voici que l’('h"mvul,.a.rnho e{ musulman, sur IIE_
quel la Jeune-Turquie comptait appuyer sa pre-
pondérance dirigeante, semble se dérober en
partie. Tandis qu’en Syrie ['npiuim] est partagce
entre diverses tendances qui vont de lidée de
décentralisation i celle, heavcoup moins répandue,
d’ind¢pendance, en passant par la conceplion
d’une large sutonomie, les pays de race arabe
sagitenl violemment, en proie & une efferves-
cence anarchique qui menace asez gravemend
I'euvre de conceniration nationale entreprise par
le nouveau régime. Cetle inquiétade, cc malaise
des pays arabes caractérizent,-ils une poussée la-
tente de dislocation, la réaction d'un nationalisme
plus ou moins conscient contre 'hégémonie
turque? En un 1110t,_a’ilgit—il d’'un mouvement
généralisé de séparatizme confessionnel et poli-
lique?




RO,

— i it

DE L’ASIE FRANGAIS

nous proposons d’examiner
I'étude des conditions poli-
pciales de la péninsule ara-

liques,
biqu

monde n’est moins préparée,
re géologique, par son climat
A position géographique, au peu-
nsif et au groupement national. La
ule arabique, grande comme un tiers
. pe, pourrait étre regardée comme une
fon de I'Afrique désertique, si elle n'était rat-
laehée an bassin de I'Euphrate par une contiguilé
de plus de £.000 kilometres. Défendue par ses
coles basses et inhospitalidres, rattachée au conti-
nent par des solitudes sans cau, ’Arabie a tou-
jours véeu dans un complet isolement. Ses rela-
iions avec le monde extérieur ont daté de la
période héroique qui a suivi Pélan de ferveur
orovoqué  par les prédications de Mahomet.

Les hordes arabes, dans leur impérieux souci
de prosélytisme et leur appélit de conquéte, se
répandirent en torrenls impélueux sur ies riches
contrées inconnues oit elles devaient éprouver,
avec la magie d’un prestigieux contraste, les
charmes d'une vie trop facile. Ce flot échappé
de la péninsule devait précisément se disperser
au dehors, sans possibilité de reflux.

Avecles énergies d'un peuple ardent et jus-
(qu'alors préservé par la simplicité et la dureté de
son existence de loutes causes de décadence, les
\rabes allaient, au contact de civilisations vieil-
lies, donner essor & une civilisation nouvelle,
aussi remarquable qu’elle devait étre de courte
durée. Celte intense lueur dans la vie du peuple
arabe ne se projeta d'ailleurs presque en aucune
licon sur la péninsule d'on elle émanait. Celle-ci
demeunra, i travers les siecles, sans autre clarté que
celle de son ciel toujours limpide; Pétat social des
emps préislamiques s’y perpétua, & peine modi-
lié par l'influence des doctrines coraniques.

Le berceau de fa foi mahométane s'enveloppe
cncore dans une mystérieuse pénombre. Dans ce
pays de formes massives, tout semble procéder de
iorégularité presque géométrique des contours.
La diversilé estaussi peu fréquente dans I'aspect
¢l le relief du sol que dans l'organisation sociale
¢t politique. Le littoral péninsulaire est marqué
par une étroite zone de collines et de plages, qui
sarrélent au bourrelet formé par une enceinle
borditre, dont le faite alteint en certains endroits
L hauteur de 2.000 metres. Ce rempart limite du
colé de la mer Ja terrasse de plateaux qui consli-
lientcaetla le socle de plissements isolés et de
l_u région montueuse connue sous le nom de Ned-
jed. D'une facon géndérale, I'Arabie est formée de
plaines séparées par des ondulations de faible al-
litude et coupées dans le sens Sud-Est Nord Ouest
par une immense coulée sablonneuse qui, tris
‘largie a la base méridionale du trapéze péninsu-
laire, o1 elle s'étend sous le nom de désert de
'\!”I”“l, de 'Oman au Yémen, s'allonge vers le
ord-Ouest, en projelant des chaines de dunes
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travers le Nedjed et le Chammar, et s'évase sous
le nom de Nafoul-el-Ouassia pour se terminer
a la hauteur du paralléle qui joint les extrémités
septentrionales des golfes Persique et d'Akaba.

La péninsule d'Arabie est comprise dans la
zone des moussons du Sud-Ouest. Les rares pluies
qu'elle recoitsur ses hautes terres lui sont appor-
tées par ce courant aérien qui, dans sa traversée
du continent africain, a abandonné une grande
partie de son humidité aux monts qu'il a baignés
dans son parcours. La part d’averses que recoit
I’Arabie est absolument insuffisante pour favo-
riser le développement d'une végétation vivace;
seules, les saillies montagneuses d'une certaine
¢lévation absorbent au passage des nuées qui
épanchent leurs précipitations en torrents. Ces
cours d’eau ne trouvent sur les pentes arides et
bralées aucun des éléments qui, dans la zone
lempérée, contribuent a la régularisation de leur
itincraire ; ils sont done, des la source, privés de
toute possibilité d’expansion, et les sables, que la
chaleur et I'érosion éolienne produit sans cesse,
ont vite absorbé le filet liquide qui a pu se frayer
un lit dans Ja plaine.

Sur toute la zone littorale, les rivieres des-
cendues de la chaine bordidre ont, en dépit de
Pexiguité de leurs cours, une si faible activité
qu'elle ne peuvent suffire a l'irrigation des mo-
nlestes cultures riveraines.

Dans une contrée aussi déshéritée par sa
position géographique sur le passage des courants
aériens desséchants qui soufflgnt a la fois des
déserts africains el des solitudes du platean ira-
nien, la lutte pour I'eau est la principale préoc-
cupation, et la seule existence possible est, géné-
ralement, celle & forme pastorale. Les indigtnes,
dont le nombre est naturellement maintenu, par
la sélection résultant des difficultés de l'am-
biance, & un chiffre proportionné aux possibilités
alimentaires, sont organisés en tribus nomades,
se déplacant sur une aire de pacage indéfinie, &
la recherche des seuls herbages vivaces qui puis-
sent résister & 'inclémence du pays. Dans de telles
conditions de durelé, la densité du peuplement
est extraordinairement restreinte et la dispersion
esl imposée aux agrégalions reslreintes qui le
composent. L’absence de communications sur les
espaces inlinis, les rigueurs de la concurrence
vilale qui obligenl chaque groupement a s’assurer
jalousement la possession exclusive d'une région
de parcours el des rares points d'eau qu'elle
renferme, favorisent d'autre part'isolement réci-
proque et farouche des tribus ou confédérations
de tribus.

Les Arabes sédenlaires, installés sur les facades
maritimes de la péninsule et dans les vallées
inférieures du Tigre et de I'Euphrate, sont natu-
rellement diversifiés par U'influence du croisement
avec d'autres races. Persans et Hindous a I'Est,
Kurdes au Nord de la Mésopotamie, Somalis et
Abyssins & I'Ouest et ndgres esclaves importés
d’Afrique ont contribué & modifier les éléments
primitifs. La population la plus pure serait celle
du Haut-Yémen et de I'Hadramaoul : c'est 1a que




(Arabes d'origine), tandis que
ulaires, différents par le sang,
aussi bien que par l'ancienne
s [smadélites, les Moustaa-
bisés » (1). La population
e Hedjaz & La Mecque, Medine, Taif,
ddah, dans le Yémen & Hodeida,
se différencie considérablement du
de aussi bien par les caracteres phy-
moraux que par I'organisation sociale.
ité politique est la cité. La Mecque est
ug le régime théocratique. Les habitants sont
. principe également insoumis i I"antorité,
‘essence spirituelle, du grand chérif, et a celle
du vali qui représente la domination ottomane.
Ces deux autorités sont d’ailleurs perpétuellement
en conflit, et les émirs de la grande cité sainte
s’agpuicnt fréquemment pour tenir en échec
I'administration turque sur les tribus hedja-
consentent, mais d’une facon assez
mesurée, a suivre leurs directions. Les Tures
sont vraiment des déracinés dans ce milieu
arabe. Ils n’ont pas de grandes affinités avec une
opulation dont ils ignorent le plus souvent la
angue. Et, & tort ou a raison, leur orthodoxie
islamique est suspectée. C'est dire que leur in-
fluence serait nulle si elle ne se manifestait pério-
diquement par des actes de force. Dans le Yémen,
en dehors de la zone littorale la plus voisine des
villes maritimes, la méme faiblesse du bras sécu-
lier s’accuse. Et cette partie de la péninsule qui
fait face & la mer Rouge est la seule ou I'action
temporelle du sultan de Constantinople se fasse
sentir dans des conditions d'ailleurs assez pré-
caires. A partir d'Aden, il ne reste plus, de la
domination ottomane, que ce qui lui est laissé
théoriquement. Les groupements de I'lladra-
maout, dont chacun s’est érigé avec plus d’ambi-
tion que de modestie en sultanat plus ou moins
dépendant de Makala, le principal centre de cette
province, sonl rattachés au khalifal islamique par
un lien théorique. A vrai dire ils sont tola‘ement
aulonomes.

Sur la facade occidentale du golfe Persique,
un domaine cotier d'un développement de plu-
sieurs centaines de kilométres s'est constitué
sous 1'hégémonie du sultan de Mascale. Une
laborieuse population d'agriculteurs ou de pé-
cheurs vit sur le littoral de I'Oman, dont on
s'accorde a vanter la richesse. Les centres de
Barka, Soueid, Sohar, Loua, Chinaz, Fajrah,
abritent un mélange de Banians de I'lnde, de Per-
sans, de Baloutchis, d’Abyssins et de Somalis.
L’autorité de 'imam de Mascate s'appuie exclu-
sivement sur son prestige religieux. Elle ne
dépasse d'ailleurs point I'aire d’expansion du rite
ibadite, I'un des dérivés du schisme ouahabite.
Celle aire est précisément limitée par I'orienta-
tion confessionnelle, et par suite politique, des
populations du Nedjed et du Chammar, berceau
du puritanisme des disciples d’Ouahab.

La partie septentrionale de la cdte d’Arabie,

ziennes qui

(1) E. Recrus. L'Asie anlérieure.

qui se prolonge au Sud de la Mésopotamie appar-
tenait naguére & I'empire des Ouahabites; elle est
aujourd’hui province turque, au sens nominal ol
il faut entengre cette expression, et reléve théori-

uement de Bassora; elle est désignée sous le nom

'El-Haca. Le port le plus animé du littoral au
Sud-Ouest du Chott-el-Arab est Koueit, dont les
cheikhs héréditaires ont depuis longtemps rejeté
la souverainelé ottomane.

Telle est, dans ses grandes lignes, la description

olitique de I'’Arabie sédentaire ou nomade. La
Porme politique est toujours liée int.imement ala
question religieuse, qui est essentiellement di-
verse, si I'on observe que I'unité de foi est inexis-
tante. Sunnites, Chafeites, Hadites, Ouahabites,
Zeidyia, Saidis du Yémen, dont les pratiques gar-
dent des vestiges de sabéisme, tous viventa I'écart
les uns des autres, imparfaitement rangés dans
les groupements qui se réclament de T'un des
nombreux rites qui dissocient I'islam.

*

La domination ottomane n'a donc jamais été
assurée en pays arabe. L’antagonisme sem ble ir-
réductible entre les Tures et leurs coreligion-
naires, et 'opposition permanente des populations
de la péninsule arabique ou de la Mésopotamie a
tout ce qui représente l'autorité des sultans de
Constantinople a pu étre regardée, dans ses plus
récentes manifestations, comme la réaction dun
nationalisme comprimé. On a été jusqu’a faire
allusion & un « réveil de la nation araLe ». Or,
il semble qu'une appréciation synthétique soit
peu conforme a la diversité des conditions qui
régissent chacune des collectivités distinctes se
réclamant d'une -origine arabe. A vrai dire, ce
n'est pas d’une, mais de plusieurs nations qu'il
faudrait parler, si ce lerme, au sens moderne que
nous y attachons, pouvait logiquement s'appliquer
a I'état de groupement encore primitif des popu-
lations de race arabe. En dehors des aggloméra-
tions urbaines assez restreintes de I'lrak, du Hed-
jaz, du Yémen et du littoral occidental du golfe
Persique, I'idée de nationalité échappe générale-
ment a la compréhension des individus compo-
sant la tribu; celle-ci est, & leurs yeux, la forme
la plus compléte de 'organisation rolitique col-
lective adéquate aux conditions de la vie sociale
des peuples pasteurs. L'Arabe n’a d’autre palrie

ue cette « cité » mobile constituée par Vinstal-
lation cote a cote des tentes de ceux qu'il appelle
ses « freres » et qui lui sont, en réalité, unis par
les liens de la consanguinité. Sa vision polilique
ne va pas au dela de la confédération temporaire,
imposée parfois par les nécessités de la défense
a plusieurs tribus de territoires voisins.

Sous l'influence d’un agent d’exaltation reli-
gieuse, il peut concevoir un groupement encore
plus élargi, mais dont les parties n'ont d'aulre
cohésion que celle résultant d’'une communauté
soudaine de ferveur.

La tribu vient-elle & embrasser la cause d'un
prédicateur ardent dont 'appel aux armes, atl
nom de la foi menacée, est prometteur d'aven-
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abe se considére alors comme
bs siens & un nouveau centre
mpte au nombre des « gens »
x dont il accepte les direc-

f—ﬁﬁfnps de la splendeur ouaha-
. spontanée des tribus du pla-
a péninsule s'était formée autour
ed}}ed et avait, dans un élan de
ectaire, entrepris le djihad, la guerre
re l'islam hétérodoxe " des Mecquois.
un mouvement sensiblement analogue qui
puis une dizaine d’années, déterminé la
poussée active des nomades du Yémen 2 la voix
de 'imam Yahia ould Hamid ed Din, représen-
tant actuel des marabouts Saidia, qui, de tout
lemps, ont tenté, sous le couvert de 'intransi-
weance religieuse, d'asseoir leur prééminence di-
rigeante sur les groupements nomades du pays.

Toujours et en tous lieux, les troubles de a pé-
ninsule arabique ont été provoqués, non point par
un séparatisme systématique, mais par des ten-
lances autonomistes locales. Le but politique des
personnages qui provoquaient ces mouvements
n'eit pas eu chance d’étre réalisé s'il n'avait été
dissimulé sous les apparences du rigorisme con-
lessionnel. Contre les agents de l'autorité otto-
mane, dont les actes étrangers a tout zdle reli-
gicux pouvaient étre aisément représentés comme
entachés d’hérésie, on surexcitait le fanatisme de
la masse que des mécontentements d’ordre fiscal
prédisposaient naturellement a la rébellion. Et
l'instinet d'indépendance, un penchant natif pour
les aventures s’ajoutant i ces dispositions, les
levées de boucliers étaient si fréquentes que 'au-
torité ottomane s'est accoutumée a cet état de ré-
bellion permanente dontelle a cherché a atténuer
le plus possible les mauvais effets.

Sous le régime hamidien, ou tout 'organisme
administratif participait & la corruption et a
Vimpéritie d’Yldiz-Kiosk, le grand principe de la
politique turque, a I'égard des populations arabes,
¢lait basé sur une culture soigneuse de I'anarchie
ambiante. On encourageait les sujets de désac-
cord entre les diverses confédérations par le
moyen de négociations laborieuses et surtout
oncreuses pour le trésor public. Il s’agissait, en
somme, d'exciter la cupidité et 'envie réciproque
des principaux chefs indigénes. Les agents de
l'administration ottomane trouverent leur comple
i celte wuvre de division. Mandataires infidéles
de la munificence impériale, ils s'efforcaient,
d'ailleurs sans conviction, de gagner par I'octroi
de présents largement écornés la complaisance
lnomentanée de groupes trop turbulents. Lorsque
lapolitique des présents n'était pas assez fruc-
fueuse, on favorisait en sous-1nain ou ouvertement
“smouvements naissants de sédition, afin d’avoir
loccasion de les réprimer. La présence de troupes
‘“guliéres fournissait une source pour ainsi ire
‘mépuisable de apillements administratifs. Si
Fon ajoute que les intermédiaires arabes, aux-
‘uels les Tures étaient bien obligés de recourir,
st souciaient médiocrement de concourir a la dis-

parition des causes méme de leur intervention
profitable. on s’explique que les tendances auto-
nomistes de personnages religieux aient toujours
trouvé un état de conditioi.s qui leur permit de
s'affirmer. Ce sont la les méfaits de I'administra-
lion ottomane, tels qu’ils ont 6té décrits sans réti-
cenﬁes par les principaux organes de la presse
arabe.

*'%

Ainsi, la lutte contre la domination lurque,
aussi dpre que si elle était dirigée contre un
oppresseur chrétien, a été déterminée par un
ordre de causes & la base duquel se trouve, non
pointun séparatisme intransigeant, mais un souci
d’autonomie constant dans Iaristocratie reli-
gieuse, authentique ou « parvenue », qui exerce
son action sur les masses privées d’une direction
séculidre. L'imam Yahia, qui mone depuis des
années la lutte contre I'oppression ottomane, ne
cesse de revendiquer une décentralisation propre
a conjurer les erreurs de 'administration « colo-
niale ». Ce n'est pas, d’'une manitre absolue, le
« Yémen aux Arabes » qu’il réclame. Il ne fait
point profession de nationalisme. Il veutseulement

ue le principe théocratique soit profitable aux

irigeants naturels des groupements arabes. Que
Pautorité spirituelle du khalife de Stamboul sub-
siste apres la disparition de son action tempo-
raire, 'imam Yahia s’en accommoderait. 11 aurait
méme garde de répudier entierement cette der-
ni¢re. N'est-elle pas un gage de sécurité pour
I'Yémen autonome? D’ailleurs, les liens entre la
métropole islamique et le vilayet privilégié ne
seraient pas enticrement dénoués. L'imam se
réclame évidemment du précédent créé par
Méhémet Ali. Quoi qu'il en soit, il n'a jamais
cessé de protester, d’une facon peut-étre un peu
paradoxale, de son loyalisme vis-a-vis du Sultan
« khalife de l'islam ». Il lui a, dans une longue
lettre empreinte de la plus pure déférence,
exposé les raisons loutes temporaires qui avaient
justifi¢ sa rébellion. 1l mettait celle-ci au compte
des exactions des fonclionnaires tures et affirmait
que les populations soumises & son imamat
avaient soif d'étre administrées par des gens qui
les comprissent.

Remarquez que partout ou s'accuse le méme
souci d'indépendance, que ce soit dans 'Oman, le
Nedjed, I'Hadramaout ou Koueit, c'est toujours
I'autonomie qui est réclamée, aussi complete que
possible, mais sous I'égide de Stamboul. Ces par-
tisans inconscients du gouvernement fédéral
voient trés bien le danger d'un isolement absolu
qui les priverait de la protection de leur suzerain
le Sultan.

Mais leur sens du fédéralisme ne va pas au
dela. lls ne con¢oivent guére la nécessité d'une
liaison entre les diverses parties qui composent le
tout. Ils ne songent nullement & se grouper, a
former cette union de provinces autonomes qui
constituerait un organisme national. D'ailleurs,
le voudraient-ils, que les conditions de milieu
s'opposeraient & leur souhait. Quel peut bien étre
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men et I’'Oman, le Haca et le
bilités de communications, indis-
pation du groupement fédé-
ent défaut. Dans ce sidcle de
1 P nétration extensive, I’Arabie
Iée. Seul, le chemin de fer de Da-

approche les deux uniques parties
1e géographique de la langue arabe ot
e concevoir I'idée, bien vague, bien im-
une soudure politico-ethnique.

- o

_ Cest de Syrie qu’a surgi, en effet, le réve loin-
fain d’une fédération des pays arabes. Clest en
Syrie aussi que la question du khalife arabe a été
envisagée.

Les rares esprits, un peun visionnaires, qui se
sont attachés A ces deux conceptions ne parais-
sent guére s'étre arrétés aux difficultés, pour ne
fe pas dire aux impossibilités, qui caractérisent I"une
et l'aulre.

Lorsque les Syriens séparalistes, sous I'ancien
régime, invoquaient ce qu'ils appelaient le « ré-
veil de la nation arabe », pour préconiser un
groupement de tous les ¢léments parlant la
langue du Prophdte, ils pensaient évidemment se
réserver I'hégémonie sur cet assemblage sans
doute moins hétérogéne que la mosaique otto-
mane, encore que passablement disparate. Pour
se soustraire aux inconvénients des antagonismes
ethniques qui menacaient de causer la ruine de
la Turquie, ils s’exposaient — dans leurs projets
— aux risques de conflits entre les vrais Arabes et
tous ceux qui ne le sont devenus que par conver-
gsion a lislamisme. On se demande sur quelle
influence ils auraient basé leur suprématie poli-
tique. Sur leur culture? Sans doute, de tous les
peuples de langue arabe les Syriens sonl incon-
testablement parmi les plus évolués et les plus
dignes de tenir une place importante dans les
conseils de l'empire ottoman. Mais il n’existe
entre eux et les Arabes de la péninsule ou de la
% Mésopotamie aucune affinité. Ils ne peuvent re-
vendiquer la moindre communauté ethnique
avee les descendants des conquérants de la Syrie
ot de la Palestine. Issus des anciens habitants de
la contrée, ils ont, sur les vestiges du paganisme,
du ehristianisme et du judaisme quavaient pro-
fessés tour & tour leurs ancétres, jeté le voile de
Vislamisme. Ayant embrassé la foi de leurs vain-
queurs, ils en adoptérent la langue. Aujourd’hui,
deux éléments assez distinets, quoique juxtaposés,
constituent la population indigéne de Syrie : les
Bédouins errants et les fellahs — les agriculteurs
— habitants des villages et des banlieues ur-
baines. Le nombre des premiers tend dailleurs &
diminuer par un passage, encore assez lent tou-
tefois,de la vie nomade a la vie sédentaire. Cepen-
dantles plateaux du Trans-Jourdain et les espaces
silencieux de la presqu'ile sinaitique sont le do-
._ maine \msloral exclusif des Adouan, des Beni-
P Sakhr, des Taouarah, qui, au nombre d'une ecin-
quantaine de mille dividus, représentent en
Syrie 'élément le plus voisin des pasteurs d’Ara-

(oY

bie par les coutumes, les mceurs, le langage, la
foi superstitieuse et impressionnable et I'organi-
sation politique.

Les fellahs, que les précédents qualifient parfois
de « kouffar » (mécréants), et qu'ils méprisent
généralement en souvenir de la domination qu’ils
exercaient autrefois sur eux et de la servilité
native qui révele encore aujourd’hui cette dépen-
dance d’antan, forment une population impor-
tante moins par le nombre que par la vivacité
d’esprit et les aptitudes remarquables au négoce.
A leurs cotés vivent, le long de la cote septen-
trionale de Syrie, les montagnards Nocairi « pelits
chrétiens » ou Ancaria, qui, bien qu'ayant adopté
la langue des envahisseurs musulmans,ont con-
servé les pratiques d’un cunlte particulier, mé-
lange de sabéisme et de christianisme, par lequel
ils se rattachent aux Manichéens.

Les Druzes, dont le nombre est évalué a 130.000
individus, habitent les vallées du Liban méri-
dional. Bien que se disant musulmans, ils appar-
tiennent A une hérésie qui, d’aprés les enseigne-
ments de leur initiateur Mohammed ed Derazi,
combine des doctrines chiites avee des réminis-
cences gnostiques et mazdéennes. Pour compléter
ce tableau de la population syrienne musulmane
de langue arabe, il reste i citer les Metouali qui
vivent & Tyr, & Sidon et dans les vallons des
alentours. Ce sont des chiites ayant, comme les
musulmans iraniens, une vénération spéciale
pour Ali, I'un des quatre premiers kinalifes de
I'islam (1).

(‘est donc dans les grandes agglomérations
urbaines, li on réside « l'intelligence » syrienne
musulmane, & Damas, & Beyrouth, & Alep, quont
pris naissance des espoirs autonomistes imprécis.
Lors des débuts de la Turquie libérale, ces ten-
dances se sont affirmées, mais d'une facon plus
restreinte, dans un désir de décentralisation. La
Syrie aurait bénéficié d'une certaine indépen-
dance administrative; elle serait devenue une
province privilégiée, comme le Liban, Eout-{-ln-
méme comme 'Egypte. Etait-ce la la base des
ambitions plus grandioses que quelques Syriens
hardis et chimériques laissent entrevoir dans
leurs allusions & la « nation arabe » ? L’étude
sommaire du milieu ou elles auraient a se réali-
ser démontre assez que la Syrie,si elle est digne
par son évolution de prendre la téte d'une fédéra-
tion éventuelle des peuples arabes, ne saurail
s'illusionner sur son impuissance & constituer
centre de ralliement daspirations divergen'es,
qui s'ignorent le plus souvent elles-mémes el

ui ne sont autre chose, a bien y regarder, que
I'effet centrifuge de forces anarchiques.

*
* *

La question du khalifat arabe n'est pas nou-
velle. A diverses époques de la période conlem-
poraine, les esprits moins chimériques que ceux
qui croient & la possibilité d'une fédération arale
indépendante se sont attachés a en présenter le

(1) Recrus, op. cil.




'DE L’ASIE FRANCAISE

U v At e S S L

R Pékin, septembre.

u porté, a I'heure actuelle, & con-
me artificiel et purement politique le
“lequel les Japonais se sont eflforcés,
ussion de leurs derniers arrangements
avee da Chine, et méme par la décision avec la-
quelle ils ont imposé ces arrangements aux Chi-
nois, de conserver leur emprise sur la Mandchou-
ric. L'opinion courante est, en effet, que I'immi-
gration japonaise dans cetle parlie 30 I'empire
chinois a complétement échoué, et que les sujets
nippons sont dans une incapacité absolue de riva-
liser avec les agriculteurs ou les commercants

o ¢

chinois. S'il y a une part de vérité dans cette
maniere de voir, et surtout si la colonisalion
japonaise en Mandchourie paraissait, il y a envi-
ron deux ans, devoir aboutir & un échec complet,
il est bon d’examiner de plus prés les choses, et,
si on le fait, on s’apercevra qu'il y a moins une
diminution qu'un changement d’¢léments dans
I'immigration des Japonais en Mandchourie.

Nans doute, les stalistiques japonaises ne
donnent pas une impression ires forte de la colo-
nisalion nippone en Chine, non plus d’ailleurs
que dans les autres pays du monde. Les Japo-
nais semblent trés désireux de faire patte de ve-
lours, de n'inquiéter aucune puissance, et au lieu
de grossir officiellement le nombre de leurs
nationaux fixés a I'étranger, ils le réduisent le
plus possible. Le Bulletin du Comité de I Asie
francaise l'avait déja constaté a propos de la
Corée. C'est un fait constant el que 'on pourrait
relrouver en ce qui concerne tous les pays du
monde ou il existe une immigration nippone.
Kécemment, le Japan Chronicle publiait des
rapports d’aprés lesquels il n'existait, en 1907, pas
plus de 131.398 1mmigrants japonais, dont
94.207 hommes et 37.191 femmes, dans le monde
entier. En ce qui concerne la Chine, la statis-
lique japonaise trouvail 35.048 Nippons, dont
21.991 dans la Mandchourie et les provinces du
Nord. Mais, en cette méme année 1907, les rap-
porls des Douanes Impériales Maritimes Chi-
noises, documents qui méritent autant de créance
que les statistiques japonaises, indiquaient
i5.610 Nippons dans le Céleste Empire. Or, la
douane ignore nécessairement les nom f;reux sujets
Japonais répandus dans l'intérieur ot ils exercent,
comme chacun le sait, les métiers les plus divers,
parfois sous des déguisements variés,

Les statistiques japonaises, si modérées, si
sobres pourrait-on dire, nous indiquent cepen-
dant elles-mémes que, contrairement & I'opinion
que nous rappelions ci-dessus, le nombre des Ja-
ponais augmente au licu de diminuer. Elles en
comptaient en Mandchourie 66.066 dans les pre-
miers mois de 1909, contre 51.917 'année préce-

dente, y compris la province cédée a bail du
Kouan-tong. Sauf a Nioutchouang et & Hsinn-
min-ting, ott 'on constatait de petites diminutions,
les colonies nipponnes avaient augmenté partout.
Cet accroissement avait surtout été considérable
4 Tieling ot le nombre des Nippons avait passé
de 2.568 a 5.425, et & Kouang-tcheng-tseu, de
1.589 & 7.561. A Dalny, on comptait au com-
mencement de 1909, 20.515 Japonais contre
16.627 au commencement de 1907. 1l est & remar-
quer que les statistiques japonaises n’enregis-
traient que 2.585 émigrants rentrés au Japon
pendant la méme période. L’accroissement net,
pour la Mandchourie et le Kouang-tong, serait
done de 14.149 individus. ;

Cependant, comme nous le disions, cette aug-
mentation elle-méme est moins importante que
la modification qui s'est graduellement faite dans
les éléments constituant 'immigration japonaise,
Au lendemain de la guerre, c'est-d-dire dés la
fin de 1905, la Mandchourie méridionale fut
envahie par de véritables bandes d’aventuriers
japonais, presque tous gens de la plus basse
classe, venus pour chercher fortune dans un
pays qu'ils considéraient comme une proie. Parmi
eux, les uns se fixaient dans les villes ouvertes,
tenlant, sans beaucoup d’entrain, l'exercice de
leur métier; les autres essayeérent sans plus
tarder de s'élablir sur les terres abandonnées i
proximité de la voie ferrée. Ni les uns ni les
autres ne réussirent, faute avant tout d’une pré-
paration, et parfois d’'une moralité suffisantes.

Les autorités japonaises s’en apercurent dail-
leurs fort vite, ¢t sous leur impulsion, comme
c'est dailleurs toujours le cas des phénoménes
sociaux qui se produisentau Japon, eut lieu une
seconde tentative d'immigration, celle de 1906,
comprenant une foule de peiitf_: cominercants,
tailleurs , perruquiers, droguistes, restaura-
teurs, etc., avec tout un cortege d’établissements
de plaisir. Le suceces ne fut peut étre pas Lrés
grand ; mais les derniers venus purent toul au
moins subsister, tandis que, dés 1907, les pre-
miers se voyaient contraints de rentrer au Japon,
d’ott ce grand courant de retour, qui fit considérer
peut-étre un peu vite comme compromise i tout
jamais I'immigration l]uponmse en Mandchourie.

A I'heure actuelle, le Japon semble dailleurs
faire une sélection nouvelle, et au lieu des petits
marchands et de leur cortége ordinaire, il désire
établir en Mandchourie des hommes capables de
mener de grandes affaires et d’'employer des capi-
taux. A vrai dire, pendant un temps, il a essayé
encore une autre immigration, celle des ouvriers
agricoles. L'année 1908 a vu plusieurs tentatives
de ce genre, et le 2 février dernier, le comte
Komura préconisait une colonisation de cette
nature. Malkeureusement, commele it remarquer
le comte Okuma, le Japonais n'est pas fail pour
coloniser un pays dont le climat est aussi rigou-
reux et le genre de vie aussi difficile que ceux de
la Mandchourie. « Le paysan de Mandchourie a
un grand avantage sur son frere du Japon : il est
de constitution plus robuste, sa force musculaire
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il a plus de persévérance a sa
agtore est plus docile. 11 fournit
rdus et son genre de vie,
sont plus modestes que ceux
rier des champs de 1= Mand-
étre, avec avantage, employé au
is de voyage payés. Et cependant
ura propose l'envoi d’émigrants
 Mandchourie. C'est de la folie. » Quel-
aprés, le comte Okuma ajoutait : « Cer-
ommes d'Etat soutiennent I'opinion qu’en
e disposer, au moins en partie, de I'excé-
dent de la population du pays, 100.000 individus
pourraient étre envoyés annuellement en Corée
et en Mandchourie dans un but de colonisation.
Une telle maniére de voir repose sur une erreur el
Pidée serait difficilement réalisable. Les soi-disant
émigrants, qui sont des travailleurs & gages, pré-
ferent naturellement aller 1a ou ils peuvent
gagner davantage, et il est plus que probable
qu'ils ne consentiraient pas, quels que soient les
encouragements qu'on leur prodigue, & aller dans
des pays comme la Corée et la Mandchourie ot la
demande de main-d’wruvre n’est pas abondante et
oit les salaires sont peu élevés. Ce qui est néces-
saire au développement des ressources de la Corée
et de la Mandchourie c’est le capital et la science
de son utilisation. »

Il semble bien que le gouvernement japonais
soit maintenant entiérement de I'avis du comte
Okuma, car toute tentative de colonisation agri-
cole parait avoir ét¢é abandonnée depuis lors.
Mais, & Tokyo, on a parfaitement compris que si
les ouvriers agricoles japonais ne peuvent réussir
en Mandchourie, et si les petits marchands, avec
leurs accessoires, ne sont que des éléments de
richesse et d'influence en somme médiocres, le
champ reste ouvert aux grosses entreprises com-
merciales et industrielles ; et ce sont précisément
les commercants et les industriels de la classe au
moins moyenne que le Japon s'efforce depuis
quelques mois de faire venir dans le pays en
facilitant leur installation. C'est cet élément
dont la venue a provoqué la recrudescence d’émi-
gration que les statistiques les plus modérées
conslatlent elles-mémes. Bien qu'un peu tardi-
vement, le Japon s'est rendu compte que ses natio-
naux avaient besoin, pour réussir dans un nou-
veau champ d’action, de I'appui financier et des
conseils ¢conomiques et techniques de la métro-
pole, et l'on s’efforce actuellement de constituer
des groupements financiers destinés & soulenir,
surtout A leur début, les entreprises nouvelles.
Loin de constituer un recul, cette situation,
ainsi envisagée par le gouvernement de Tokyo,
apparait comme grosse de promesses, el elle
se trouve d’ailleurs singulitrement favorisée par
le développement qu’a pris I'exploitation du che-
min de fer de la Mandchourie du Sud. Le seul
¢lément d'insucces qui subsiste, c'est l'insur-
montable aversion du commercant chinois, plus

large en affaires, et, il faut le dire, moins porté

A discuter et a éluder les contrats, pour le com-
mercant japonais, aversion qui n’a d’égale que la

défiance des autorités provinciales ou locales a
’endroit des nationaux de I'empire insulaire.

Il est évident, aprés l'insucces des premitres
tentatives, que la Mandchourie, et peunt-étre
méme la Coree, ue seront pas pour le Japon les
colonies de peuplement que d'aucuns avaient
cru devoir découvrir au lendemain du traité de
Portsmouth. il faut d'ailleurs avoir peu réfléchi
aux conditions respectives de la Mandchourie et
du Japon pour penser que les colons japonais
pourraient aisément, et sans des mesures de spo-
liation d'une brutalité extraordinaire et par trop
criante, s'emparer du sol mandchourien et le
meltre en valeur. La population locale est trop
fortement armée pour la concurrence vitale, pour
qu’une substitution de 'élément japonais a1 él¢-
ment chinois en Mandchourie fit possible. Déja
en Corée, oi ils rencontrent une population sin-
gulicrement moins travailleuse et solide, les
Japonais sont loin de trouver place nelle, et on
peut demander il n’y a pas un sensible recul
sur les idées coloniales du début. Mais, par contre,
on peut croire qu'avec de I'argent — surtout en
empruntant & un taux modéré en Europe pour
Illﬂl't"]‘ A un taux beaucoup plus rémunérateur en
Ixtréme-Orient — les Japonais pourront obtenir
en Mandchourie des avantages commerciaux el
industriels du méme genre que ceux que les
autres étrangers ont obtenus dans d’autres ré-
gions du Céleste Empire. La situation des Nippons
est méme d'autant plus favorable qu’ils exercent
sur le pays une prédominance politique appuyée
par la présence d'une armée d'occupation
laquelle le traité de Portsmouth permet d’avoir
en permanence I'effectif d'une division. Et on voit
que, s'il élait absurde de se représenter la Mand-
chourie comme une sorte de Far West ot la colo-
nisation agricole japonaise ferait rapidement
tache d’huile. il serait & peine moins erroné de
s'imaginer que les entreprises des Nippons dans
celte partie de 'empire chinois soient dorénavant
abandonnées.

SORER AR LA RaRARE)
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L’ENTENTE SINC-JAPONAISE

EN MANDCHOURIE

Nous avons donné, dans notre dernier Bul-
letin, un comple rendu de l'accord général in-
tervenu a la date du 24 aout, entre le Japon el
la Chine, & propos de la Mandchourie. Nous an-
noncions, pour une date prochaine, un réglement
définitif sur toutes les questions. Ce réglement a
suivi de trés pros laceord préliminaire : il dale
du 4 septembre 1909. 11 comprend deux parties :
1° celle concernant les matiéres d'intérét commun
en Mandchourie; 2° celle concernant le territoire
de Tchien-tao.

Voici le texte de ce double arrangement :

I. — Le gouvernement du Japon et le gouvernement de
la Chine, animés du désir de consolider les relations
d’amitié et de bon voisinage entre les deux empires par le
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matigres d'intérét commun en
tant pour V'avenir toute cause de
hus des stipulations suivantes ;

réglement déf
Mandchour;j

vec le gouvernement du Japon.

ernement de la Chine reconnait que
utre Te-chi-tchao et Inkoou est un em-
min de fer sud-mandchourien; et il
ledit embranchement sera remis a la

. ©

gouvernement chinois consent, en outre, i I'extension
embranchement jusqu'au port d'Inkoou.

Art. 3. — En ce qui concerne les mines de charbon de
Fou-choun et de Yen-tai, les deux gouvernements sont
tombés d’accord comme suil :

I Le gouvernement chinois reconnait le droit du gou-
vernement du Japon sur 'exploitation desdites mines ;

20 Le gouvernement du Japon, eu égard a la pleine sou-
veraineté de la Chine, s’engage & payer au gouvernement
de la Chine une taxe sur le charbon extrait de ces mines,
l.e taux de cette taxe sera séparément fixé sur la base
de la taxe la plus basse sur le charbon produit dans tout
autre lieu de la Chine;

3> Le gouvernemeat de la Chine consent a ce que le ta-
rif le plus bas du droit d’exportation du charbon produit
en tout autre lieu de la Chine soit appliqué au charbon de
ces mines ;

4> L’étendue de ces mines ainsi que tous les autres re-
clements de détail seront séparément arrétés par les com-
missaires spécialement nommés a cet effet.

ARrT, 4. — Toutes les mines situées le long du chemin de
fer Antoung-Moukden et de la ligne principale sud-mand-
chourienne, & l'exception de celles de Fou-choun et de
Yen-tai, seront exploitées comme entreprises collectives
des sujets japonais et chinois, sur la base des principes
généraux qui ont été arrétés en 1907 entre le vice-roi des
trois provinces orientales, le gouverneur de Moukden et le
consul général du Japon & Moukden.

Le réglement des détails & I'égard de ces mines sera, en
temps voulu, arrété par le vice-roi et le consul général du
Japon.

Ant. 5. — Le gouvernement du Japon déclare qu'il n'a
aucune objection & faire a la prolongation du chemin de
fer Pékin-Moukden jusqu'a la muraille de la ville de
Moukden.

Les mesures pratiques relatives & cette extension seront
déterminées par les autorités locales japonaises et chi-
noises, ainsi que par les experts techniques.

En foi de quoi, etc,

II. — Le gouvernement du Japon et le gouvernement
de la Chine, désireux d’assurer aux habitants chinois et
coréens dans la région frontiére les bienfaits de la paix
permanente et de la tranquillité, et estimant qu'il est es-
senliel pour atteindre ce but que les deux gouvernements,
avant en vae leurs relalions de cordiale amitié et de bon
voisinage, reconnaissent le fleuve Tioumen comme fron-
ticre entre la Chine et la Corée et réglent, dans un esprit
d= concession mutuelle, toutes les matiéres qui s'y référent,
sont convenus des stipulations suivantes :

ARTICLE PREMIER. — Les gouvernements du Japon et de la
Chine déclarent que le {leuve Tioumen est reconnu comme
lrontiére entre la Chine et la Corée, et que, dans la région
de la source de ce fleuve, Ja ligne de fronti¢re partira du
inonument de la frontiére pour suivre le cours du ruisseau
Shilhyisch-ouei,

ART. 2, — Le plus tot possible apres la signalure du pré-
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sentarrangement, le gouvernement de la Chine ouvrira
les villes ci-dessous mentionnées a la résidence et au
commerce des étrangers; et le gouvernement du Japor
pourra y établir des consulats ou des succursales de con-
sulat. La date de leur ouverture sera séparément déter-
minée : Lung-ching-teun; Chuntza-chie; Toutaokon et
Paitsaokou.

ARrT. 3. — Le gouvernement de la Chine reconnait
comme auparavant ledroil de résidence des sujets coréens
dans les terrains d’agriculture au Nord du fleuve Tioumen.
Les limites en sont indiquées dans les eartes ci-annexées.

ART. k. — Les sujets coréens résidant sur les terrains
d’agriculture dans les limites de résidence mixte au Nord
du fleuve Tioumen seront soumis 4 la loi de la Chine et &
la juridiction des autorités, sur le pied d’égalité avec les
sujets chinois eux-mémes, en matiétre de taxes et de
toute autre mesure adminisirative,

Toutes les affaires civiles et criminelles relatives i ces
Coréens seront examinées et décidées par les aulorités
chinoises, conformément aux lois chinoises, et d'une
maniére juste et équitable. Un fonctionnaire consulaire
Japonais ou un fonetionnaire diment autorisé par lui sera
autorisé a assister librement aux délibérations du tribunal,
et, toutes les fois qu'il s’agira de 'audience d'une affaire
importante pouvant entrainer une condamnation capitale,
préavis sera donné aux fonctionnaires consulaires japo-
nais. Dans les cas ol ceux-ci jugeront que la décision a
€té rendue contrairement a la loi, ils auront le droit de
demander aux autorités chinoises la revision de l'affaire
qui sera jugée 4 nouveau par les fonctionnaires spéciale-
ment choisis en vue de faire rendre une senlence con-
forme & la justice.

ARrT, 5. — Le gouvernement de la Chine s’engage a ce
que les terres et les constructions possédées par les sujets
coréens dans les limites de résidence mixte au Nord du
fleuve Tioumen soient pleinement protégées de la méme
maniére que les propriétés des sujets chinois. Des bacs
seront établis sur le fleuve Tioumen dans les endroits
convenablement choisis, et les habitants des deux cotés
seront libres de traverser le fleuve. Il est toutefois entendu
que les personnes portant les armes ne seront pas autori-
sées d Lraverser la frontiére sans préavis ofticiel a ce sujet;
il en sera de méme des personnes qui ne seraient pas en
possession de passeports,

En ce qui concerne les céréales originaires du pays,
a l'intérieur des limites de résidence mixte, les sujets
coréens sevont aulorisés a les exporter, si ce n'est en
temps de disette. En cas de disette, I'exportation en pourra
étre prohibée. Les bois et herbes combustibles seront
trailés en conformité des pratiques jusqu’ici suivies,

Art. 6. — Le gouvernement de la Chine s’engage a pro-
longer le chemin de fer Tchang-tchoun-Kirin jusqu'a la
frontiére méridionale de Yenchi et a le raccorder & Hoir-
yong avec les chemins de fer coréens. La dale de I'ouver-
ture des travaux de ce prolongement sera déterminée par
le gouvernement de la Chine, s’inspirant des nécessités
réelles de la situation et aprés avoir consullé le gouver-
nement du Japon,

Art. 7. — Le présent arrangement sera mis en vigueur
aussitot aprés su signature. Le bureau japonais & Tchien-
tao, ressortissant de la résidence générale, et les fonc-
tionnaires civils el militaires qui y sont attachés, seront
retirés le plus 8t possible — dans deux mois — & parlir
de la signature.

Le gouvernemen! du Japon établira, dans deux mois de
la méme date, ses consulats dans les endroits mentionnés
a l'article 2,

En foi de quoi, etc.

Cet acte diplomatique met fin & toute une série
de difficultés entre les cabinets de Pékin et de
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t nous avons entretemwr, en
ars. 1l interpréte et compléte
bre 1903, conclu, entre le
s la guerre contre la Rus-
uses prétaient & équivoque.
a revenir, dans un prochain
semble de la question mand-
o, gni domine toute la situation inter-
e |'Extréme-Orient el ne semble pas
ent tres bien comprise en Europe.

PERALDA.

La Marine de Guerre Japonaise

Histoire.

Si le développement de la marine de commerce
da Japon esl, pour employer I'expression du cor-
respondant du grand journal anglais le Times :
« one of the most wonderful features in the recent
progress of Japan », celui de la marine de guerre
_ n'est pas moins merveilleux. Aussi, apres avoir
aconté ici Dhistoire de la premiére, il nous a
semblé intéressant de résumer également ce que
nous avons pu apprendre concernant I'évolution
de la marine de guerre militaire de ce curieux
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pays.
2 Antérieurement a la période du Meiji, autre-
ment dit avant la révolution qui,en 1868, mit sur
le trone des Mikados I'empereur actuel Mutsuhito,

on ne connaissail dans le pays du Soleil levant,
en fait de navires de guerre, que de pauvres jon-
ques en bois, rés pitloresques dans leurs formes
archaiques el leurs brillants ornements, mais
o pauvrement défendues par de mauvaises caro-
nades de fer, portant quelques soldats pittores-
quement armés d’ares, (50 floches, desabres et de
; hallebardesau tranchantextraordinaire et de quel-
ques mauvais fusils @ méche. Leurs casques el
: : Jeurs cuirasses, en plaquettes de fer laqué et doré,
L réunies par des cordonnels de soie, étaient de
véritables objels d'art, reliques des anciens dges.
Tout cela élait absolument insuffisant pour entrer
. dans le concert mondial moderne avecles peuples
k> d'Europe et ¢’ Amérique qui commencgaient & for-
cer les portes de 'Extréme-Orient.
2 Les misérables petites jonques a voile, de quel-
k. ques dizaines de tonneaux de jauge, ne pouvaient
songer & entrer en lutte avec les puissants et
lourds navires i vapeur que les Etats-Unis, puis
- 'Angleterre, la France el les aulres puissances
' européennes envoyaient, des 1863, bombarder les
ports du Japon, en représailles de quelques mau-
vais trailemenls imposés |‘:m' les Japonais & leurs
nationaux naufragés sur les cotes. :
Trés désireux de rester absolument maitres chez
i eux el fort honteux de s'¢tre ainsi laissé battre,
i malgré leur courage bien connu, les Nippons, en
gens essenliellementintelligents, comprirent bien
vite la portée du proverbe latin £¢ fas est ab hoste
doceri. Mettant done pour un moment de coté

leur orgueil national,. ils prirent I'énergique
résolution d’emprunter aux étrangers leurs'con-
naissances en art militaire et en constructions
navales, avec lintention bien décidée de les
égaler d’abord, de les dépasser ensuile, puis de
remercier leurs instructeurs et de tout faire par
cux-mémes, le jour o, forts des lecons regues, ils
pourraient marcher seuls. Ce programme, toul
ambitieux qu'il paraisse au_premier abord, a été
réalisé de tout point, grace a l'intelligence, d I'éner-
gie etau pafriotisme du peurle qui se I'était tracé,
aidé par une patience que I'on ne connait nulle
part aussi grande, si ce n'est peut-Glre en Chine.

Nous avons raconté comment les Japonais
furent amends, dés 1600, & construire des navires
de commerce sur le modéle européen avec l'aide
du pilote anglais Will Adams.

Ce ne fut guire qu’'en 1869 que I'on s'occupa de
la marine de guerre et I'histoire de ses débuts
mérite d'étre racontée, car elle est touta I'hon-
neur de la France qui en fut la premidre insti-
gatrice.

Voici les faits tels que je les trouve racontés
dans le journal de voyage de mon pére qui visita
le Japon en mai et juin 1867.En sa qualité de lieu-
tenant de vaisseau en retraite de la marine impé-
riale francaise, il s'intéressait particulitrementaux
questions concernant les marines ¢lrangéres el
visita avee une curiosité toute patriotique I'arsenal
récemment créé & Yokosuka et son annexe de
Yokohama. '

L'arsenal de Yokosuka (ou Yokoska).

M. Léon Boches, ministre de France au Japon,
avail eu le talent de plaire au Taicoun, et il lui
persuada de se créer une armée instruite et armée
a I'européenne. 11 obtint du gouvernement fran-
cais 'envoi d'une mission mililaire composée de
quelques officiers, parmi lesquels étaient les capi-
taines Chanoine, Dubousquel, Melso, ete., el qui
furent chargés de former des officiers el des ins-
tructeurs pour l'armée japonaise a Yokohama. Ils
eurent rapidement un tel succes que le Taiccrm
voulut bientdt avoir une marine également orga-
nisée par des ingénieurs et des officiers francais.
On commenca par eréer & Yokohama un pelit
arsenal de réparations et une fabrique d’armes oll
'on fondit de petits canons de campagne rayés
en bronze d’aprés nos modeles. On ulilisa pour
cela une usine créée par un ancien officier de la
marine francaise, M. de Rotrou. Puis on se décida
a créer non loin de Yokohama, au village de
Yokoska, unarsenal de construction pour des na-
vires de guerre. Le gouvernement franca is, sollicité
par le Japon, conseillé par le ministre de France,
M. L. Roches, consentit & préter au gouwrnvumnl
japonais les services d'un ingénieur du génie
maritime, M. Verny. Celui-ci fut autoris¢ d recruler
dans nos arsenaux et les usines de la marine le
personnel qu’il jugea nécessaire pour le seconder
dans celte ceuvre importante, grace aux indica-
tions fournies par M. Emile Bertin, ingénieur des
constructions navales et membre de lnstitut,
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erny et Thibaudiera 'arsenal
retrouver & Cherbourg M. L.
aitre-charpentier de cet arse-
re premidres années de la
ou il remplit les fonctions
1 #u dessin, et qui m’a fourni les

tivants sur le personnel du

»

ondé de pouvoirs du gouvernement
igagea, en novembre etdécembre 18356,
me période de quatre années a Paris, Brest,
et Indret, le personnel nécessaire qui fut
didau Japon en plusieurs contingents, soit par
aquebots des Messageries impériales de Mar-
st111&,1:0it par des navires i voiles, emportant éga-
lement le matériel nécessaire. Par le paquebot de
janvier 1866, partit M. Reynaud de Lyques, du
port de Toulon, conducteur” des travaux hydrau-
liques, qui fut chargé de ce département a'Yoko-
ska, ot il mourait en mars suivant a peine
arrivé, Avee lui étaient partis : MM. Dumont, de
Toulon, macon-briquetier ; Bastien, de Cherbourg,
charpentier ; Martin, quartier-maitre de la marine
capilaine d’armes; Guillemin, quartier-maitre,
mécanicien, d'Indret ; yvenaient de Brest - Leostic,
charpentier; Pont, charpentier plongeur; Cordener
calfat ; Daniel, dessinateur; Soudaire, ouvrier en
fer; Michaud, chaudronnier forgeron; Mange,
mécanicierr ; enfin Constantin, chaudronnier en
cuivre, provenant de Toulon et deux autres dont
les noms manquent. En avril 1866, le trois-mats
i voiles John-Marie parlait de France pour le
Japon avec quelques employés et une partie du
matériel nécessaire & la construction des pre-
mitres habitations et ateliers ; il fut suivi, en mai
de la méme année, par un aulre trois-mats a
voiles, le Mongol, qui partit de Marseille avec un
aufre contingent d’employés et du malériel.

Par le paquebot du 19 “avril 1866, partirent de
Marseille : M. Verny, le directeur de 'arsenal avec
son secrétaire M. de Montgolfier; le médecin de
premiére classe de la marine, Savatier, chargé
du servicemédical ; L Mélingue du port de Cher-
bourg, maitre entretenu, charpentier et chef du
burean du dessin; Boél photographe, Licioni; de
Corse, marin, chef de manceceuvre, et Auguste,
domeslique de M. Verny, avec un certain nombre
d’autres.

En mai 1866, le paquebot de Marseille emme-
nait : MM. Gautrin, chef mécanicien et maitre
principal d’Indrct ; Mercier, commis du service
administratif, chef comptable, de Brest.

En novembre 1866 arriva & Yokoska (par le
r"‘"l“"l’”!.‘ M. Florent chef des travaux hydrau-
iques du port de Brest, venant remplacer
M. Reynaud de Lyques a la téte de ce service.

Les noms des autres employés de I'arsenal en
1866 élaient les snivants: Salaiin, de Brest, ouvrier
en fer; Pélicot, dragueur, de Toulon; Pillard, voi-
lier, de Cherbourg ; Anquetil, des travaux hydrau-
liques et Eudes, macon, du méme port; Kerdraon,
ouvrier en fer, de Brest; Letrotter, forgeron, de
Lorient ; Bazin et ses deux fils, ainsi que Dorel,
‘Ommissionnaires, de Brest; Pélicot et Michaud,

de Toulon ; Hérisson, de Cherbourg ; Kerdraon,
mécanicien, de Brest; M. Letister et Anquetil, char-
pentiers-menuisiers ; Jauffret, dessinateur: M. Des-
pagne, dessinateur aux travaux hydrauliques fut
recruté au Japon. Un certain nombre des mem-
bres de cette petite colonie francaise étaient ma-
riés et avaient avec eux leur femme et leurs
enfants ; ¢’étaient les suivants

M. Verny etun enfant, M. Mercieret un enfant ;
M. Savatier et deux enfants: M. Mélingue et un
enfant; M. Florent et un enfant ; M. Anquetil et
deux enfants ; M. Pillard et trois enfants M. Letis-
ter et deux enfants; M. Michaud ef deux enfants ;
M. Gautrin et sa femme (deux enfants en France);
M. Guillemin et sa femme, sans enfants. En tout
on comptait & Yokoska en 1866 un tolal de 34
hommes, 11 femmes et 13 enfants, soit en tout
60 personnes auxquelles il faut ajouter 'aumo-
nier, missionnaire des Missions ¢lrangéres, assu-
rant le service religienx en 1867, M. I'abbé Marin.

Le matériel emporté par le John-Marie se
compogait de la machine et de la ¢haudiére du pe-
Lit vapeur Yokoska, construites au Creusot: d'une
drague a vapeur et deses accessoires, d'un ponton
miture el d'un chaland (ces trois bateaux comple-
tement démontés),des rivets et accessoires les con-
cernant. Les trois coques en fer avaient ¢1é cons-
truites & Chalon-sur-Sadne. Le voilier emportait
en outre un certain approvisionnement de maté-
riaux tels que toles, cornidres, rivets en fer. Le
matériel apporté a Yokoska par le Mongol consis-
tait en plusieurs machines & bois, un certain
approvisionnement de matériel et tous les élé-
ments d'une cale de halage avee son chariot rou-
lant, pour la réparation A sec des navires.

Dés les deux premiéres années, on construisit a
Yokoska un vapeur en bois, le Yokoska, de
25 metres de long, et deux chaloupes 2 vapeur, en
bois, de 16 metres de long, ainsi que deux bateaux
de rividre & vapeur, en bois, de 50 mélres de long,
dont1'un s'appela le Kami Maru.

Le personnel élait royalement payé. Le direc-
teur, M. Verny, devaittoucherde 902 100.000 francs
et avait un crédit illimité pour les achats de ma-
tériel en France. Les quatre chefs de service rece-
vaient la paye suivante : Florent, 100 dollars
mexicains par mois, soit 2.000 francs; Mercier,
300 dollars ou 1.3500 franes; Mélingue, 225 dol-
lars au début, fut angmenté & 250 dollars ou 1.250
francs par mois. Pour les autres la paye variail
de 60 & 120 dollars, soit de 300 & 60) francs par
mois. On comptait en plus, de 1.200 & 1.500 ou-
vriers terrassiers ou maneuvres japonais.

Voici maintenant ce que je trouve dans le jour-
nal de voyage de mon pere au sujet de sa visite
a cet arsenal, le 10 mai 1867 :

« Embarqué sur le Kien-chan. aviso de la ma-
vine francaise, commandé par le lieutenant de
vaisseau Tréves, & Yokohama, faisant route pour
la petite baie de Yokoska. Aprés une heare et
demie d'une navigalion fort agréable, nous pas-
sions & distance de l'ile Matsu-sima, véritable
corbeille (de verdure) et un quart d’heure apros,
donnant dans la passe, large d'une enciblure
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es pointes Pierce (Peary?) au
au Sud, nous entrions dans la
ailler & petite distance de I'éta-
ne dont la France est en train

edl i terre, nous avons trouvé sur le
“Penthidvre et le comte de Beau-
pagnés de M. Verny, le directeur, et
tout le personnel de I'établissement.
véritable colonie francaise comptant
nnes et qui tend a s'augmenter puisque
urs employés sont mariés et ont des enfants.
Verny est un officier du génie maritime prété
au Japon par le gouvernement de la France. Il a
entrepris la construction d'un arsenal en méme
temps que l'instruction du personnel destiné a le
{aire marcher entitrement. Entouré d’hommes
actifs, entreprenants et capables, pris & Indret et
dans nos arsenaux, il dispose d'un personnel
oxcellent, animé du meilleur esprit et d’une con-
fiance absolue dans I'homme qui le dirige. Ce
n'est pas tout. M. Verny a su conquérir I'affection
ot le dévouement de ses employés, qui tous font
de lui les plus grands éloges. M. Florent, qui di-
rice sous ses ordres les travaux hydrauliques,
MM. Boél et de Montgolfier, le chirurgien de
1 classe de la marine Savatier, chargé du ser-
vice médical, et tous les employés avec qui jai pu
causer ne larissent point sur son compte.

« La petite colonie est bien fondée, bien unie el
dans des conditions qui la rendent agréable a
tous. au haut d'une colline qui domine tout I'ar-
senal et qui commande une vue ravissante des
environs: aumilieu d'un jardin bien tracé s’¢lévent
deux maeisons trés confortables pour le directeur
et le chirurgien en chef. En bas, dans le prolon-
gement des ateliers, se trouvent les demeures des
employés, des casernes pour les ouvriers, un club
avec une salle de billard, cabinet de lecture et
une petite bibliothéque, une chapelle pourvue
d'un excellent harmonium d’Alexandre, tenu par
M. Boél, pendant les offices célébrés par ’abbé
Marin, aumonier & demeure de larsenal. C'est
avee un grand plaisir que jai conslalé les élé-
menls d'ordre et de stabilité dans la colonie nais-
sante. Tout cela lui donne un cachet de fixité trop
rare dans nos établissements éloignés.

« Nous avons visité les travaux avec un grand
intéret. Avant de passer aux constructions terre,
je dois dire quelques mots de la baie, I'élément
le plus important dans un arsenal.

« Située entre les deux baies marquées sur les
cartes anglaises des noms de Powhalan et Sus-
quebanna, la baie d'Yokoska, ouvrant au Nord
par une passe étroile, se prolonge auSud en forme
de poire, sur une profondeur d'un mille et demi
et sur une largeur maximum d'un mille. A l'eeil,
elle semble fort petite; elle I'est davantage, en
réalité, car les fonds maxima, de 12 brasses dans
la passe, baissent subitement & 6 et & & brasses.
Le fond de la baie sur une bande d’un demi-mille
n'a guire que 2 brasses i mer basse, el en réalité
le mouillage accessible aux grands navires n'oc-
cupe pas les deux tiers du bassin qui m'a paru

trop petit, je dois le dire, pour servir de vestibule
3 un établissement maritime important. Ce fait a
di frapper les auteurs du plan; mais il parait
que, étant donnée la condition imposée parle gou-
vernement ja{)onais de choisir le point le plus
rapproché de "edo, il était impossible de trouver
mieux. Je le crois sans peine: les baies voisines
plus grandes en apparente sont beaucoup moins
profondes. A Yokoska il y aura beaucoup a faire
our permettre aux navires l'acces du bassin, de
a cale de halage et des cales de construction. On
y a pourvu; un énorme bateau dragueur d'une
grande puissance est déja arrivé d’Europe et on
aura eu le temps de le faire monter et fonctionner
avant lachtvement du bassin et des cales.

« Le peu de profondeur de I'eau n’a pas été le
seul inconvénient; le terrain sur lequel s'éldve
l'arsenal était coupé de pitons, de mamelons, qu'il
a fallu raser et niveler, et par une chance particu-
lisrement désastreuse, i la place du bassin de ra-
doub se trouvait une colline de tuffeau, haute de
60 pieds, qu'il a faila enlever avant de donner
ie premier coup de pioche en contrebas. En
France, ot la question de dépense préoccupe {rop
peu nos ingénieurs, ces contretemps ne sont pas
rares.

« Jai vu fonder un immense établissement sur
des pilotis de 43 pieds et creuser dans le roc vif
une darse qui en baignaitles murs (1). En tout cas
M. Verny n’est poin t responsable de la situation :
les plans viennent de France, de Paris, revitus
sans doute de la sanction du Conseil des travaux.
Cette circonstance m'a étonné. J'avais cru M. Verny
enticrement et seul responsable de son entreprise,
que je croyais toute personnelle. Il m’a détrompé;
tout ‘en étant au service du Japon, il reste pour
ainsi dire sous les ordres du ministre. « Je n'au-
rais pas duré un mois, me disait-il, si les Japo-
nais n'avaient va en moi un agent de la France. »
['arsenal de Yokoska est donc, par le fait, la
création du gouvernement francais; a ce point de
vue, elle devient doublement inléressante.

« Quand on arrive de la mer, I'wil est grande-
ment surpris & la vue d’un immense batiment
rangé en bataille, au fond de la baie. (’est la cor-
derie 4 deux étages; lapparence en est superbe ;
je n'ai pu cacher mon étonnement en voyant que
la premiére construction achevée de I'arsenal fut
la moins utile de toutes, celle qu'on pouvait re-
léguer au dernier plan d urgence et dont méme il
élait facile de se passer tout & fait.

« Cetattrape-P'wil ne mesatisfaisait point.C'est
Jlus sérieux que je ne pensais. On s'est défié de
lu versatilité des Japonais, on a crainl que leur
engouement pour les nouveaulés européennes,
qui les fait dépenser des sommes folles, ne leur
créat rapidement des embarras de finances.

« Puisque nous nous chargions de la création
Jd’un arsenal, il fallait en sortir a notre honneur.
Le meilleur moyenétait d’engager assez avant les
Japonais pour qu'ils ne pussent reculer et de leur

(1) 1l s"agit évidemment ici des batiments dits de la manutention
militaire et de la darse Chantereyne de 'arsenal de Cherbourg.
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Suite les plus grosses dépenses.
ir un outillage complet pour

de produire des machines de
ut le reste de l'arsenal.
u les monter et les abriter,
won a éleveé la corderie situde,
2 partie du sol qui, naturellement
rmis de I'aborder avant les autres

et engouement dont je parlais tout a
es Japonais ont acheté de toutes mains

biitiments & vapeur. Indignement trompés
dams la plupart de ces marchés, ils ont cependant
quelques bons navires. Mais hons comme mauvais,
lous périclitent entre leurs mains par le manque
absolu d’entretien et des soins les plus ¢lémen-
taires de conservation. Le plus grand service qu’on
puisse leur rendre serait de créer le plus tot pos-
sible des bassins ot des cales de halage qui per-
missent de visiter et de réparer les carenes de ces
batiments. Les travaux du bassin d’Yokoska
n'olfrent pas de difficulté sérieuse #le terrain de
sédiment récent n'a pas encore la consistance ro-
cheuse et se taille & merveille; il en est de meéme
des cales de halage dont les approches pourraient
se faire & la drague.

« L'achévement de ces travaux pourrait en outre
rendre au commerce et aux marines de guerre
¢trangeres des services inappréciables qui se-
raient une ressource financitre. Il est done o dé-
sirer qu'ils se poursuivent avee la plus grande ac-
Livité.

« La corderie et les bureanx et magasins provi-
soires sont entitrement construits en bois, a la
Japonaise, c’est-d-dire treés légérement. Une bri-
queterie qui fonctionne permettra de faire, par la
suite, des batiments plus solides et moins exposés
au feu. La découverte récente, par M. Boiél (1),
des éléments nécessaires pour faire des briques
réfractaires, permeltra de construire a4 un bon
marché relatif les fours et les hauts fourneaux.
Le bassin en cours d’exécution aura 100 métres de
long. On se propose d’en faire un second plus
considérable (il fut décidé dele faire de 115 métres).
Tignore les dimensions des cales de halage pro-
1elées.,

« Sur les chantiers j'ai va un petit vapeur de
i) chevaux (le Yokoska, dessiné a Paris) destiné
v remplacer la chaloupe & vapeur (le Skisoka),
(qui met en relations, deux fois par semaine, I'ar-
senal et Yokokama,et deux chaloupes de 10 che-
vaux chacune qui serviront au touage des cha-
lands a vase. Ces constructions sont presque ache-
vées. Les bois sont magnifiques, les pidces droites
el les gabords sont en orme (keaki) d'un grain et
d'une dureté bien supérieurs aux notres; la mem-
brure est en bois de camphre, trés commun dans
tout le Nord de la Chine et le Japon. J'ai vu les
ouvriers japonais au travail sous la :linr.clim! gle
10s contremaitres. Le charpentage est bien fait,
djusté avee une grande précision, mais le bois tres
vert jouera et ces consiructions n’auront pas de

1) Ou plutot par M, Dumont, briquetier, me dit M. L. Mélingue.

durée; le travail est lent, mais cela tient surtout
aux outils qu'on n’a pu encore faire changer. »

Parmi les navires vendus aun gouvernement
japonais par diverses puissances, dont parle plus
1aut le commandant Fauvel, il y a lien de noler
le Kai-yuo-mai, qu'il vit dans la baie de Yoko-
hama, portant toujours le pavillon hollandais,
nayant pas encore 66 payé intégralement.

Quelques jours aprés, M. Fanvel visitait a Yoko-
hamaune usine construite par M. de Rotrou, ancien
officier de la marine francaise, et devenue, depuis
Parrivée de M. Verny, 'annexe de I'arsenal de Yo-
koska. Elle fut dirigée provisoirement par le per-
sonnaldu second service de cet arsenal, com posé de
M. Gautrin, chef mécanicien, assisté de trois con- -
tre maitres mécaniciens, Guillemin, Constantin
et Mange. Tout y était construit en planches,
méme la fonderie qu’il fallait arroser et veiller
chaque fois qu’on faisait une coulée. « L’outillage
en cours de montage, dit M. Fauvel, permettra de
construire avant un an des machines a vapeur de
force moyenne. Déja deux petites machines a hé-
lice de 10 chevaux, destinées A des chaloupes re-
morqueurs, sont sorties de ces ateliers. J'y ai vu
les chaudieres de I'/mperator, charmant yacht a
vapeur offert il y a quelques années par la reine
d"Angleterre au Taiconn. Elles étaient tellement
incrustées (de dépots caleaires) que si on les avait
chauffées & la pression voulue elles auraient
saulé. M. Gautrin, qui sorlt d'Indret et dirige cet
atelier, y a réparé la machine du Hartford, flagship
américain. Il a sous ses ordres cing i six conltre-
maitres et ouvriers francais. En général, les oun-
vriers japonais sont trés mauvais forgerons. »

Le 15 mai, le méme journal de voyage constate
que le Taicoun, enchanté des services de la mis-
sion militaire francaise, chargée & Yokohama de
I'instruction de ses troupes, sous les ordres des ca-
pitaines Chanoine, Dubousquet et Melso, auraitbien
vivement déSiré confier également I'instruction
de sa flotte ades officiers francais. Sur la demande
qu'il en a faite & M. L. Roches, le ministre an-
glais sir Harry Parkes s'est ému et a revendiqué
pour son pays celte mission. Il est facile de com-
prendre comment le Taicoun et surtout M. Roclies
onl accédé i cette demande qui va placer la ma-
rine du Japon sous la direction des Anglais.

« Glest bien drole, disait I'autre jour un Sa-
mourai inlelligenl; le Taicoun sait bien que les
Anglais ont vendu des navires et donné des ins-
tructeurs au prince de Négato et a d’autres Daimios
ses ennemis. Comment se fait-il qu'il leur confie
'instruction de sa flotte? » Puis se ravisant, il
ajoutait malignement : « ('est sans doute pour
que sa marine soit plus belle et plus forte que celle
de Négato. » « Sans doute », répondit Melso, qui
m’'a raconté ce détail.

L’école navale.

Sir Harry Parkes réussit donc sans peine 2

persuader au gouvernement japonais de confier

I'instruction des futurs officiers et marins de sa
marine a un pelit groupe d’officiers et d’hommes
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nnique sous la direction du
eci se passail en sep- |
les derniers jours de llja.
ns. Cinq mois plus tard la
e dernier de ceux-ci et la
nglaise dut se retirer d’abord a
is enfin abandonner le Japon pour
gleterre. i
I’époque troublée qui suivit, quelques-
 plus puissants Daimios se donnérent de
eurs forces & l'organisation militaire de
pays & la mode européenne. L'un d’eux, le
nee de Hizen, trés désireux de posséder une
marine, engagea les services du lieutenant Hawes,
de 'infanterie de marine angiaise, comme in-
structeur d’artillerie & bord d’uix navire nommé
le Rywjo Kan. Cet officier, qui était doué de
talents remarquables au point de vue de l'orga-
nisation militaire, et qui,en dehors de ses lecons
d’artillerie et d’art de la guerre, s’occupait, tant
sur le iyujo Kan qu’ailleurs, de quantité d’autres
choses, peut étre considéré, dit M. H. Chamber-
- lain dans son livre 7hings Japanese, comme le
k- véritable fondateur de la marine de guerre japo-
naise en ce qui concerne le personnel.
' Deux canonniéres, sans doute achetées & I'An-
gleterre, prirent part a la guerre civile. L'une
au service du Shogoun était commandée par le

capitaine Enomoto, tandis que I'autre, sous les
2 ordres du capitaine Nakamouta, combattait sous
; le pavillon du mikado.

. a premiere fit sauter la seconde, et Nakamouta

échappa & la mort par miracle avec la figure
criblée d’éclats. ;

En 1873, le mikado victorieux redemanda les
services des Anglais, et une seconde mission na-
vale, sous les ordres du commandant Douglas de
3 la marine royale, fut envoyée au Japon. Elle se
composait de trente personnes, tantofficiers que
marins. Une éeole navale fut construite & Tokyo
et on y commenca I'éducation de jeunes officiers
et de matelots qu'on envoyait ensuite servir sur
les navires de guerre. Cette seconde mission
quitta le Japon six ans plus tard, mais le gouver-
; nement japonais garda & son serviee quelques
' officiers instructeurs sur ses navires-écoles pour
se tenir au courant des perfectionnements mo-
dernes.

Les nouveaux arsenaux.

Revenons maintenant un instant a l'arsenal de
Yokoska.

Vers 1870, M. Verny s'adjoignit comme second
M. Thibaudier, qui était ingénieur d’escadre & la
station d’Extréme-Orient el qui ful son succes-
g seur pendant deux ou trois ans. lls construisirent
3 ensemble plusieurs canonniéres en bois, dont le
' Seiki qui vint en Europe en 1878 et visita Cher-

bourg. Un autre ingénieur de la marine, M. Du-

ort, passa aussi un an ou deux au Japon dont il
gtudia les bois de construction.

Apres le départ de M. Thibaudier, vers 1880,

~ les Japonais commencérent la construction des

navires en fer & Yokoska. Puis ils demandérent

£

au gouvernement francais d’autoriser M. E. Ber-
tin, ingénieur des constructions navales, & venir
rendre charge de cet arsenal, ce qui fut accordé.

. Bertin y dirigea, de 1886 & 1890, la construction
de la premitre vraie flotte de guerre du Japon,
celle qui a gagné contre la flotte chinoise la
bataille du Yalou en 1895, et qui a encore hono-
rablement figuré & Port-Arthur et & Tsou-shima
dans la guerre russo-japonaise en 1904-1905.

C’est encore M. Bertin qui a commencé en 1887
les deux nouveaux arsenaux militaires de Kuré,
dans la province d'Aki, sur la mer intérieure, et
Sasebo, & 40 milles de Nagasaki, province de
Hizen.

En 1892, le gouvernement japonais fonda, seul,
I'arsenal de Maizuru sur la cote ouest dans la
province de Tango. Tout récemment, on s’est
occupé d’en fonder un cinquidme a Mororan, Jans
le Hokkaido, ile de Yeso.

Comme il a déja été parlé de ces divers arse-
naux dans les colonnes du Bulletin par M. O’Cabé,
qui a 6égalenfent donné la liste des navires cons-
truits par M. Bertin, nous y renverrons le lec-
teur, nous contentant de donner ici les rensei-
gnements mentionnés depuis dans le volume
intitulé Jane's fighting ships of the world, paru
en 1908 (1).

1° Yokoska, province de Sagami. Une cale de

salage. Préfecture maritime. Un dock ou cale
seche pouvant recevoir le plus grand cuirassé. 1l
l]()l'tl: ie n° 2. Deux autres cales séches ont les
(dimensions suivantes : Cale n°1, 3 92 pieds
anglais) de long sur 82 pieds de large et
221/2 pieds de profondeur; cale n° 3, 308 pieds
(anglais) de long sur &5 1/4 pieds de large et
17 1/4 pieds de profondeur;

2° Kuré, province d’Aki. Mer intérieure, 2
I’Ouest de Kobé. Préfecture maritime. Une cale
soche pouvant recevoir un cuirassé de la classe
du Takasago. Une forge pour les plaques de blin-
dage dernier modele;

3° Sasebo, provinee de Hizen, au Nord de Na-
gasaki. Dépot de provisions et de matériel de’
guerre. Trois cales de construclion et wrois bassins
de radoub, dont le dernier a 160 motres de lou-
gueur. Préfecture maritime;

" 4° Maitzuru ou Maizuru. Province de Tango,
cote Nord-Est. Préfecture maritime. Arsenal
nouveau;

5° Ominato. Base pour torpilleurs. Cinquiéme
préfecture maritime. On n'y a encore fail au-
cun travail important d’aménagement, faute de
fonds;

6° Port-Arthur, Mandchourie Sud. Une cale
sdche, trop petite pour recevoir des grands cui-
rassés. Deux aulres en partie construiles par les

Russes. Sans doute en ruine actuellement;
7° Tokio. Deux petites cales séches.
L’album de Jane mentionne encore comme
ports de guerre de la marine japonaise :
Nagasaii, avec deux cales seches de plus de

371 pieds, mais ne pouvant recevoir, faute de

——

(1) Cette publication est annuelle.
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profonde navire plus grand que le

Takas

e charbon trés bien fortifié
pance base).
pour- les torpilleurs. En face

"de construction de torpilleurs.
, en Corée. Base navale.
Marlicle antérieur de O0'Cabé mention-
abasu, prés Tokyo, un petit arsenal avec
de réparations et de construction de tubes
=torpilles, de projecteurs et de projectiles

acier.
‘Les chantiersde construction des grandes com-

pagnies de navigation, par exemple ceux de la -

Mitsu-Bishi-Kwaisha, & Nagasaki, peuvent en cas

e besoin préter leurs services au gouvernement |

qui est, par suite, aujourd’hui particulitrement
bien outillé pour ses constructions et répa-
rations. ;

le London and China Telegraph, du 235 mai
1908, nous apprend que le Japon peut déja fournir
des navires de guerre, de petite dimensiomr il est
vrai, & la Chine. En 1907, neuf canonniéres, repré-
sentant une somme de £.500.000 francs, ont éL¢
construites dans les chantiers de Kawasaki, pres
Kobé. Six de ces navires avaient 6té commandés
par le vice-roi du Hou-kouang et les trois autres
par celui du Liang-kiang. On y a aussi construit
pour le premier, quatre torpilleurs de seconde
classe. Ces mémes chantiers avaient lancé, le
19 novembre 1907, le premier navire de plus de
1.000 tonneaux qu'on ait construit dans des
chantiers autres que ceux de I’Etat pour le compte
de la marine impériale japonaise. Ce navire,
appeléle Yoko estun éclaireur d’escadre (dispatch-
hoat) en acier de 1.250 tonnes de déplacement
mesurant 280 pieds de longueur sur 32 pieds de
largeur et 17 pieds de profondeur, calant 6 pieds
et pouvant fournir 20 neceuds de vitesse. Son
armement consistera en huit canons de 18 pouces
de calibre et au-dessous. C'est le frére du Tone,
réccemment lancé & Sasebo, el du Mogani, qui
doit ¢tre achevé en 1909 dans les chantiers de la
Mitsu-Bishi & Nagasaki.

(e chantier, voulant rivaliser avec les chantiers
anglais, a dés le mois d’avril 1907 organisé deux
ateliers pour la construction des turbines, ainsi
que des nouvelles halles de montage et d’ajus-
tage et un atelier pour les chaudiéres. Un bassin
d'expériences pour l'étude des carénes y a été
également installé par une maison de Glascow.
[l mesure 400 pieds de longueur sur 20 pieds de
largeur et 10 de profondeur.

Les grands cuirassés japonais
et la flotte de guerre.

Dés I'année 1907, les Japonais inquiétaient for-
tement leurs nouveaux alliés les Anglais par la
construction et mise en service de leur deux for-
midables cuirassés le Satsuma et I'Aki, au sujet
desquels un membre de la Chambre des Com-
munes, M. Bellairs, demandait le 31 juillet 1907,
au secrétaire de Pamirauté s'il pouvait lui donner

des renseignements sur leur armement. Il dési-
rait surlout saveir si ces navires, construils

d’aprds les donndes résultant de Dexpérience

acquise par les Japonais pendant la guerre récente

contre la Russie, porteraient un armement spé-
cialisé par I'adoption d’un type unique de lourds
canons, confirmant la nouvelle maniére de voir
acceptée par la marine anglaise, pour ses noun-

veaux cuirassés du type Dreadnought. Le secré-

taire de I'Amirauté M. Robertson répondit qu'il

n'était pas encore sufisamment documenté pour

donner aucun renseignement a ce sujet.

Dans le London and China Telegraph du
13 juillet 1908, nous avons trouvé un article inti-
tulé : « La dimension des navires de guerre, qui
répond, un an apres, & la question ci-dessus. Il
est ainsi concu : « Le Naval and Military record,
montre que les Japonais sont en train de cons-
truire pour leur fiotte de grands navires du type
du Dreadnought, juste an moment otr, en Angle-
terre, les aulorités de la marine britannique sont
sévérement critiquées de ne pas continuer a
construire des navires de guerre de la classe du
King Edward VIl au lieu de mettre en chantier
de grands cuirassés du genre de Dreadnought.
Or les chefs de la marine du Japon peuvent se
baser sur I'expérience qu’ils ont acquise dans la
derniére guerre. A ce point de vue ils onl incon-
testablement la suprémalje sur toules les marines
du globe. Nil y avait*un avantage quelconque
dans des mavires de guerre d'an déplacement
trés modéré tel que celui du Katori et du Ka-
shima, ils n’hésiteraient cértainement pas a
construire des navires de ce genre, parce qu'ils
peuvent difficilement supporter les lourdes
dépenses qu'entraine forcément la construction
de monstres de la force du Dreadnought. 1Vici
quelques années le Japon souffrira de ressources
financiéres réduiles, et par suite, tous les plans
économiques qu’a invoqués sir William White en
faveur de navires de combat de plus modestes
dimensions seraient, s’ils élaient acceplables,
accueillis avee enthousiasme par le gouverne-
ment japonais. Or il arrive justement que les
arguments invoqués en faveur de navires de
guerre de dimensions modérées n’ont re¢u aucune
considération au Japon.

« Immédiatement apres la guerre, ils mirenten
chantier d'abord le Satsuma, de 19.350 tonneaunx,
puis 'Aki, de 19.800 tonnes. Chacun de ces
navires est armé de & canons de 12 pouces, de
12 canons de 10 pouces et de 12 canons de 4,7
pouces. Ces derniers font partie naturellement de
'armement contre les torpilleurs, que le Japon a
définitivement adopté pour les croiseurs-cuirassés
qu'il construit en ce moment. Or un développe-
ment plus complet de la politique japonaise est
indiqué par les plans des deux nouveaux bati-
ments de combal que I'on va mettre sur les chan-
tiers. Ces deux nouveaux types seront encore plus
grands que 'A% etle Satsuma. Le bruit court
qu'ils déplaceront prés de 24.000 tonneaux et
seront armés avec 12 ou 14 canons de 12 pouces,
en outre de 10 pidces de 6 pouces. Ces dl:emiers
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ont ceux de 4,7 pouces comme
les torpilleurs, Ces navires
ne ceinture cuirassée d'une
12 pouces. On sacrifiera un
e afin de diminuer leur poids.
s \deux premiers Dreadnought japo-
construils pour une vilesse de
demi, les deux derniers navires ne
donner que 20 neeuds, ce qui permettra
“une économie considérable dans leur

Au point de vue de la politique anglaise, nous
» considérons pas la réduction de poids dans ces
‘ux derniers navires comme une affaire d’im-
porlance, parce que, en ce qui concerne la parlie
stratégique, le Japon se (rouve face & face avec
des problemes completement différents de cenx
3 qui s'imposent a 'atlention des autorités britan-
- niques. Le point véritablement important, ¢'est
! que sir William White, dans sa glorification du
type King Edward VIl comme le comble de la
perfection, ne peul trouver aucun appui de la part
des Japonais. Cela passe toute compréhension
d’entendre, en face de la politique japonaise, sug-
gérer sérieusement que les antorilés britanniques
devraient continuer & construire des navires de
la taille et de la force du King Edward V11 alors
méme que toules les autres puissances navales
suivent avee plus ou mains de constance l'exemple
du Japon. » :

Quoi qu’il en soit du jugement de I'écrivain du
Naval and military record, les fonds semblent
devoir manquer bientot aux Japonais, qui seront
! ainsi forecément arrétés dans leurs projets dar-
t imements si extraordinaires. Nous lisons en effet,
k. daus le London and China Telegraph du 31 aont
. 1908, que dans le conseil de cabinet du 20 aont,

; & Tokyo, le gouvernement avait décidé de réduire

y le budget des dépenses d'une somme de 20 mil-

lions de livres slerling, dont 30 0/0 seront pris

sur le budget de la Guerre et 10 0/0 sur celui de

la Marine. Le correspondant du 7Zmes ajoute que

' le principal caractére du nouveau programme

B financier comporte, entre autres clauses, 'exten-

sion & onze années, au lien de six, du plan des
armements el constructions,

Or, au commencement de année 1908, les
plans formés en vue du développement de la
: marine japonaise comportaient le commencement
h de constructions navales qui, en 1911, devaient
avoir augmenté la flotte de combat de neuf cui-
rassés déplacant en tont 175.700 tonnes. En plus
de ces cairassés, on devait construire aussi un
3 cerlain nombre de navires de plus petit modele,
3 tels que croiseurs et contre-torpilleurs. Le pro-
: gramme comporte d’abord qualre grands cui-
o rassés de 20.800 tonnes de déplacement chacun,
3 soit prés de 3.000 tonnes de plus que le Dread-
i nought, avec turbines Parson pouvant donner
: 20 noeuds de vitesse. Leur artillerie doit com-
prendre 12 canons de 12 pouces, 18 de 6 pouces
ou bien 10 de 6 pouces et 12 de 4,7 pouces. La
puissance en artillerie des nouveaux grands cui-
rassés japonais est de beaucoup supérieure A celle

des Dreadnought. En effet, tandis que celui-ci
peut lancer, en une fois, avec toutes ses pitces,
un poids de métal de 8.500 livres seulement, le
Japonais peut en lancer 12.000 livres. Une bordée
de Dreadnought est de 6.800 livres comme poids
des projectiles, tandis que celle du Japonais atteint
9.400 livres. En dehors des gros cuirassés, il
doit y avoir 5 croiseurs-cuirassés ayant chacun
18.500 tonnes de déplacement, soit 1.000 tonnes
de plus que le type Inflexible de la marine
anglaise. lls seront armés avee 6 pitces de 12
pouces, 14 de 6 pouces et 10 de 4,7 pouces. L'/n-
flexible a 8 picces de 12 pounces seulement. Dans
les deux types, la vitesse sera la méme, soit
25 neends, obtenue au moven de machines i tur-
bines. Les navires cuirassés seront accompagnés
de deux croiseurs éclaireurs (scouts)de £.800tonnes
pouvant donner 26 nceuds. lls auront done
1.500 tonnes de plus et feront un noweud de plus
que le Boadicea anglais, On doil aussi construire
qualtre destroyers de 790 tonnes et de 26 nwuds
Je vilesse,

En* 1907, les Forges d'Osaka avaient déja lancé
pour le gouvernement japonais I'un de ces des-
trovers, et le correspondant du London and China
Telegraph annoncait, le 25 mars 1908, que cel
établissement (Osalka iron works , bien que com-
mercé avee des capitaux anglais, venait de passer
entierement aux mains des Japonais.

Dans Jane's fighting ships of the world, édi-
tion de 1908, 10° année, nous trouvons les détails
complémentaires suivanls concernant les deux
magnifiques cuirassés japonais AL et Satsuma.

Le Satsuma est en construction & 'arsenal de
Yokoska depuis 1906; il doit étre lancé en 1909
etdéplacera tout armé 13.800 tonnes, comme ' A /7.
Celui-ci, commeneé a arsenal de Kuré en 1905,
a ¢té achevé en 1908, Les dimensions sont les
mémes pour lous deux, savoir : longueur & la
ligne de flotlaison, 464 pieds; longueur totale,
{79 pieds; largeur au maitre beau, 8% pieds:
tirant d’eau maximum, 28 pieds trois quarts.

Armement: & canons de 12 pouces, 45 calibres,

poids 58 tonnes et demie, projectile de 850 livres
chargé de 36 kilogrammes d'explosifs & haute
puissance, poundre chinoise d'apres les derniers
renseignements de la presse francaise), vélocité
maxima, 2.800 pieds par seconde;

12 canons de 10 pouces, 5 calibres, poids
32 tonnes et demie; poids du projectile, 500 livres;
vélocité, 2.710 pieds par seconde percant 10 pouces
et demi de fer & 5.000 yards et 13 pouces et demi
4 3.000 yards;

12 canons de 4,7 pouces, &5 calibres,

Ces canons, comme toules les picces japonaises,
sonl construits d'apres les derniers modeles de
la maison Elswick et Vickers et ont les mémes
qualités balistiques. Tous tirent des projectiles
chargés d’une poudre a haute puissance explosive
fabriquée par les Japonais sous le nom de poudre
chimore, qui n'est sans doute qu'une sorte de
Iyddite. Toutes les pidces de 0 calibres sont char-
gées & la poudre sans fumée, a base de nitro-cel-
lulose, d'invention japonaise.
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yrosses pidces sont mues i la
et le systtme hydraulique
chacune deux canons. Elles
uit : 1 a 'avant, 1 a l'ar-
rd.

illes comporte 4 tubes sub-
ord et 1 submergé a I'arridre.
s de diametre.

irassée en acier Krupp a 9 pouces
p navire, 6 pouces & I'avant, & pouces
le pont a 3 pouces.

chines consistent en 2 machines & triple
xpansion, menant deux hélices. Les chaudiéres
durdype japonais Miyabara donnent 27.000 HP
et 20 nceuds de vitesse. Il y a deux cheminées en
fout.

Voici maintenant, toujours d’aprds le méme
auteur, les caractéristiques des deux nouveaux
cuirassés derniertype dont I'un est en construc-
tion & Yokoska depuis décembre 1906 et doit dtre
achevé en 199, tandis que le second est encore
cn projet :

N. Longueur a la {lottaison, 479 pieds; longueur totale,
i81 pieds ; longueur maxima, 85 pieds ; tirant d’eau maxi-
mum, 28 pieds un quart.

Armement : 12 canons de 12 pouces, 45 calibres ; poids,
i8 tonnes et demie; projectiles, 850 livres; vélocité maxima,
2.800 pieds par seconde;

10 canons de 6 pouces, 50 calibres;

12 canons de %,7 pouces, 50 calibres ;

Tubes & torpilles de 18 pouces, 4 sur chaque bord, 1 &
l'arriére, tous submergés;

Cuirasse acier Krupp, 6 tourelles, 2 & I'avant, 2 & l'ar-
ritre, 2 de chaque bord au milieu, avec chacune 2 canons
jumeaux.

Le livre de Jane ne donne pas de renseigne-
ments détaillés sur les machines de ces derniers
types. Il dit seulement qu’ils seront munis de
chaudiéres (a petits tubes) de I'invention de I'of-
ficier Japonais Miyabara, de turbines Parson
menant quaiwre hélices dont la puissance en che-
vaux se montera a 26.500, ce qui devra donner
20 neuds de vitesse. Il y aura seulement deux
cheminées pour I'ensemble des chaudiéres.

Comme cette publication est peu connue en
France, nous iui emprunterons les spécilications
des autres navires de la flotte japonaise dans I'ordre
de leur puissance.

NAVIRES DE COMBAT CUIRASSES DE 18 N:UDS ET DEMI

Deux du type Kashima, savoir :

Kashima. Construit par Elswick, en Angleterre, en mars
1905, Déplace 16.000 tonnes.

Katori. Construit par Vickers, en Angleterre, en juillet
1905. D:place 16.000 tonnes.

Ces navires étant fréres leurs dimensions, armement et
machines sont pareils.

Dimensions : longueur, 455 pieds i la flottaison; largeur,
78 pieds et demi, tirant d’eau moyen, 26 pieds trois cin-
quiémes,

Armement : % canons Elswick modéle 1904, de 12 pouces,
45 calibres, poids 58 tonnes et demie. Projectile de 850
livres; vélocité maxima, 2.800 pieds par seconde. Ils

percent 16 pouces de fer & 5.000 yards et 20 pouces & 3.000
yards;

L’ASIE FRANGAISE, — ocToBRE 1909, — 4.

4 canons de 10 pouces, &3 calibres, poids, 32 tonnes et
demie. Projectiles de 500 livres avec vélocité maxima de
2.710 parseconde ; percent 10 pouces et demi & 5.000 yards,
I3 pouces et demi a 3.000 yards ; peuvent tirer 3 coups par
minute. Mus par I'électricité, ’hydraulique et & la main;

12 canons de 6 pouces, 45,3 calibres; 12 canons de 12
livres; 3 de 3 livres; 6 Pompoms.

Torpilles : 5 tubes de 18 pouces, submergés.

Cuirasses de 9 pouces au centre et aux tourelles et de
6 pouces et demi aux extrémités.

Machines : 24 quatre cylindres verticaux a quadruple
expansion avec deux hélices; chaudidres Niclausse, don-
nant 17.000 HP et {8 neeuds et demi; charbon, poids nor-
mal, 1.200 tonnes; maximum, 2.000 tonnes,

NAVIRES DE COMBAT, CUIRASSES DONNANT FACILEMENT 18 NEUDS

Mikasa, Novembre 1900. Déplace 15.200 tonnes.

Dimensions : longueur a la flottaison, 415 pieds; longueur

totale, 432 pieds ; largeur, 7i pieds et demi; tirant d'eau
maximum, 27 pieds et demi.

Armement : & canons de 12 pouces, 40 calibres; 14 ca-
nons de 6 pouces, 40 calibres; 20 canons de 12 livres, 8§

“de 3 livres, & de 2 livres et demie, 8 canons Maxim,

Torpilles : 4 tubes submergés de 18 pouces.

Machines : 2 4 3 cylindres verticaux, triple expansion,
2 hélices, 25 chaudidres Belleville, donnant 15.000 HP;
surface de chauffe, 37,452 pieds; surface de grille, 1.276
pieds; charbon, 1.355 tonnes; 2 cheminées.

Mis sur chantiers, en 1897, chez Vickers, qui a aussi
fourni les machines; fini en 1902; sauta en 1903, a été re-
levé et réparé au Japon.

Shikishima, Construit de 1897 & 1900, au Thamés lron
Works, prés Londres.

Machines de Humphreys-Clydebank. Déplace 135.000
tonnes. '

Dimensions . %41} pieds de long a la flottaison ; 425 pieds
longueur totale; largeur, 76 pieds; tirant d’eau maximum
28 pieds un quart.

Armement : 4 canons de 12 pouces, 40 calibres; 14 de
6 pouces, 41 calibres; 20 canons de 12 livres; 8 de 3 livres
6 de 2 livres et demie.

Torpilles : & tubes de 18 pouces, submergés et 1 au-des-
sus de I'eau.

Cuirasse de 9 pouces d'épaisseur,

Machines : 2 4 3 cylindres verticaux, triple expansion
2 hélices, 25 chaudiéres Belleville, donnant 14,500 HP in-
diqués; charbon, 1.335 tonnes ; consommation par heure,
12 tonnes et demie; vitesse, 18 nceuds; peut donner au
maximum 18 neeuds et demi, avec un maximum de 1.4.00
tonnes de charbon; il a 3 cheminées.

Asahi. Construit de 1897 4 1901, & Clydebank, Angleterre,
est pareil au précédent, sauf qu'il n’a que 2 cheminées «-
pas de tube de torpille au-dessus de I'eau. Donne les
mémes vitesses.

Twami. Prise de guerre, c'est 1'ancien Orel russe, pris i
la bataille de Tsushima, en 1903, Construit & I'ile Galernii,
en Russie, en juin 1900, entre en service en septembr:
190%. Réparé an Japon en 1907.

Dimensions : longueur a la flottaison, 376 pieds et demi;
longueur totale, 397 pieds; largeur, 76 pieds; tirant
d’eau moyen, 26 pieds.

Armement : 4 canons de 12 pouces et 4( calibres; 12 d»
6 pouces et &5 calibres; 2 de 3 pouces et 60 calibres; 8 de
1 livre; cuirasse, 7 pouces trois quarts.

Torpilles : tubes de 18 pouces, dont 2 submergés de
coté et | au-dessus de 'eau & I'avant; 1 au-dessus de I'can
a l'arriére, Il porte 18 torpilles,

Machines : 2 de quatre cylindres & triple expansico
2 hélices; 20 chaudiéres Belleville, de 16.500 HP, donniu:
{8 nceuds.

Al e . i B Rl L L o R L v -y S L o




3Ry AN e | T

i v

o g

LETIN

-

. BUL

241

DU ‘oirr!f :

L . - n - LR v 1o 3V ] 7
¢ o i gt g B L S SRR R R S S

arge norpsale, 750 tonnes, maxima, 1.250

erre,’ancien Revitzan russe, torpillé et
,le 9 téyrier 1904, relevé en 1905, mais
doateux qu'il vaille la peine d'étre ré-
ruit dans les chantiers Cramp, & Phila-
tats-Unis en 1898, et terminé en 1904, ayant
on de livres sterling.

ions : longueur, 375 pieds: largeur, 72 pieds; ti-
‘ean moyen, 28 pieds un quart,

ement : canons Maxim, & de 12 pouces et 40 ca-
ros; 12 de 6 pouces et 45 calibres; 20 de 12 livres et 6
de 1 livre.

Turpilles : tubes de 18 pouces, dont 2 submergés a
25 degrés sur Varriére; 2 au-dessus de I'eau, savoir: 1 4
Paveut et | & Varridre,

Miichines : 2 & 3cylindres de triple expausion; 2 hélices.

Claudiéres : 26 de Niclausse, donnaut 16.000 HP et 18
neuds, a fait 15,8 neuds.

Clarbon : normal, 1.016 tonnes, maximum, 2,000; 3
cherninées,

Stwo. Prise de guerre, I'ancien Pobieda russe, construit
i la Nouvelle-Amirauté, Saint-Pétersbourg, de 898 a 1902.
Déplacement 2.674 tonnes.

Dimensions : longueur a la flottaison, 2% pieds; lon-
gueur totale, 435 pieds; largeur, 71 pieds et demi ; tirant
d’ea’1 maximum, 27 pieds un quart,

Armement : canons, & de 10 pouces et & calibres; 11 de
6 pouces et 45 calibres; 20 de 12 livres; 26 pelits canons 4
tir rapide et mitrailleuses.

Cuirasse de 9 pouces au centre, puis de 6 pouces et en-
fin de & et 2 pouces trois quarts aux extrémités,

Tcrpilles : tubes de 18 pouces dont 2submergés 4 20 de-
grés sur Varriére et au-dessus de 'ean (avant et arriére).

Mchines : 3 verticales & 3 cylindres et & triple expan-
sion; 3 hélices.

Chaudiéres : 20 Belleville de 14.500 HP donnant 19 neuds

Charbon : normal, 1.063 tonnes ; maximum, 2.058. Em-
ploie aussi le combustible liquide (pétrole). Pression aux
chandiéres seulement, 165 livres; 3 cheminées. CoQt pri-
mitif : 4 million de livres sterling.

Sugami. Prise de guerre, 'ancien Peresviet russe, cons-
trui. 4 la Nouvelle-Amirauté, Saint-Pétersbourg, de 1895 a
120, Cont primitif : 1 million de livres sterling.

Ces deux navires sabordés el coulés pendant la guerre
russo-japonaise ont été relevés par les Japonais en 1905,
1aaiz ils sont tellement abimés et d'un modéle trop ancien
pour qu'ils puissent, croit-on, jamais rendre désormais
aucun service sérieux comme navires de guerre. Le Sa-
qami & les mémes dimensions, caractérisliques et arme-
meunts que le Suwo.

NAVIRES DE COMBAT CUIRASSES DONNANT 15 N&EUDS

Fuji. Construit en 1894, au Thamés Iron Works, prés
Londres.

Y ushima. Construit en 1894, & Elswick.

(.2 dernier ayant heurté une mine sous-marine en 1904,
au large de Sasebo, coula en s'y rendant et n'a pu étre
encore reniloué. Comme ces deux navires sont {réres, ils
ont les mémes dimensions caractéristiques et armements
suivants :

Armement : canons, ¢ de 12 pouces et 40 calibres; 10
de ' pouces et 40 calibres; 16 de 12 livres, & de 2 livres el
demie. '

Tovpilles : tubes de {8 pouces, dont & submergés et 1 au-
desius de I'ean a l'avant. :

Cairasse : de 18 pouces en ceinture, 16 pouces en tra-
vers, 2 pouces et demi pour le pont,

Machines : 2 4 cylindres verticaux, triple expansion,
2 hélices,

e R

Chaudiéres cylindriques & tirage forcé : 13.690 HP et

18 nceuds.
Charbon : normal, 700 tonnes; maximum, {.300 tonnes.

NAVIRES DE COMBAT DONNANT 14 N@EUDS

Tango. Prise de guerre, I'ancien Poltava des Russes,
construit 4 Saint-Pétersbourg, 1802, lancé en 1894, achevé
en 1898. A coiité 1 million de livres slerling.

Coulé a Port-Arthur en 1904, relevé en 19035, Deux na-
vires de méme dimension, le Petropowlosk et le Sevastopol,
également coulés & Port-Arthur, n'ont pas encore été rele-
vés. Les Japonais n'ont pas cependant abandonné tout
espoir d'y arriver et s’en occupent actuellement. Déplace-
ment, 11.000 tonnes.

Dimensions : longueur, 367 pieds; largeur, 69 pieds;
tirant d’eau maximam, 28 pieds,

Armement : canons russes Obrechoff, + de 12 pouces et
35 calibres: 12 de 6 pouces et &5 calibres, modéle 1890;
{ de 9 livres Baronowsky; 16 de 3 livres el 12 de { livre;
6 divers. :

Torpilles : tubes de 18 pouces, dont & au-dessus de
ean.

Cuirasse : ceinture, 15 pouces; pont, 3 pouces et demi.

Machines de Humphrey et Tennant : 2 & cylindres verti-
caux, triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres cylindriques, tirage ordinaire, 9.000 HP a
16 kilos de pression.

Tirage forcé, 10.600 HP et 17 nceeuds. Les chaudiéres sont
fatiguées,

Charbon : normal, 700 tonnes, maximum, 1.050 tonues.
La consommation est de 1 tonne par 1,000 HP. Achevé de
réparer en 1907 au Japon.

GARDE-COTES DONNANT 14 NEuDs

Minoshima. Prise de guerre, 'ancien Admiral Seniavin
des Russes, pris a4 Tsou-shimma. Construit a la Nouvelle-
Amirauté, Saint-Pétersbourg, en aout 1894, Remis a neuf
au Japon, en 1907. Déplacement, 4.200 tonnes.

Dimensions : longueur, 277 pieds et demi; largeur, 52
pieds; tirant d’eau maximum, 17 pieds et demi.

Armement : canons, & de U pouces et &5 calibres; % de
i,7 pouces; 10 de 3 livres; 12 de | livre.

Torpilles : tubes de 18 pouces; & au-dessus de l'eau.

Cuirasse : ceinture, 10 pouces, pont, 3 pouces.

Machines, par Humphrey et Tennant, 2 & triple expan-
sion et 2 hélices.

Chaudiéres : 8 cylindriques; & tirage forcé, 5.700 HP
indiqués donneunt 16 neuds.

Charbon : normal, 215 tonnes.

O Kinoshima. Construil en aoiut 1805, achevé en 1900,
Prise de guerre, l'ancien General Graf Apraknin des
Russes, pris aprés la bataille de Tsoushima, en 1905. Dé-
placement, 4.200 tonnes.

Dimensions : longueur,. 277 pieds el demi; largeur, 51
pieds et demi; tirant d’eau maximum, 17 pieds et demi.

Armement : canons, 3 de 10 pouces et 45 calibres; & de
4,7 pouces: 10 de 3 livres; 12 de 1 livre.

Torpilles : & tubes de 18 pouces au-dessus de V'eau.

Cuirasse de Harvey de 10 pouces en ceinture, 8 pouces
en travers et 3 pouces pour ie pont.

Machines : 2 a triple expansion et 2 hélices, des chan-
tiers de la Baltique,

Chaudiéres : 8 cylindriques et tirage forcé 5.700 HP et
16 neeuds.

Charbon : normal, 315 tonnes.

VIEUX NAVIRES DE GUEBRRE TROP LENTS, A VENDRE EN 1907-1908

Chin-Yuen. Construit en 1882, Déplacement, 7.350 tonnes.
Dimensions : longueur, 308 pieds; largeur, 59 pieds;
tirant d’eau maximum, 23 pieds.
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il, environ 11 neeuds,
ormal, 660 tonnes ; maximum, 1.000 tonnes.
uit octobre 1889. Prise de guerre, ancien Ni-

Tusse pris aprés la bataille de Tsou-shima. Déplace-
4000 tonnes.

ensions ;
“Armement : canons, 2 vieux canons de 12 pouces (C.);
12 de 6 pouces et 45 calibres ; 20 canons légers.
Torpilles: 6 tubes de 14 pouces au-dessus de I'eau.

Mach.nes de 8.000 HP sous pression de 15.9 kilos.
Chaudiéres Belleville.

Charbon : 1,200 tonnes.

“uso. Construit en 1877, Vieux navire de 3.800 tonnes de
déplacement.

Dimensions :

A'mement : 2 canons de 6 pouces et 40 calibres; & de
4 7 pouces et 40 calibres; 11 de 3 livres.

Torpilles : 3 tubes au-dessus de I'eau.

Cuirasse : ceinture en fer de 9 pouces ; de 8 pouces dans

lahtierie. A servi comme garde-cdtes pendant la guerre
avec la Russie.

DERNIERS CROISEURS-CUIRASSES EN CONSTRUCTION AU JAPON

."et Y. Déplacement normal, 18. 50 tonnes.

Dimensions : longueur & la floltaison, 451 pieds; lon-
sueur totale, 545 pieds; largeur totale, 80 pieds; tirant
d’ean maximum, 26 pieds et demi.

Armement : canons, modéle 1904, 4+ de 12 pouces et
i calibves; 8 de 10 pouces et 45 calibres: 8 de 6 pouces
et 50 calibres; 10 de 4,7 pouces et 50 calibres.

Torpilles : tubes de 18 pouces ; 4 submergés par le tra-
vers ; 1 submergé a l'arriére,

Cuirasse de Krupp épaisseur (?)

Machines : turbines Parson a (?) hélices.

Chaudiéres de Miyabara, donnant 44000 HP et 25 neuds.

Charbon (?)

X est en construction & Kuré, depuis mars 1907, sera
achevé en 1909.

Y 35t en construction & Yokosuka, depuis octobre 1907,
sera achevé en 1909,

NOUVEAUX CROISEURS-CUIRASSES CONSTRUITS AU JAPON

Kurama. Commencé en janvier 1905, & Yokoska, achevé
en 1908,

Ibuki. Commencé en janvier 1906, 4 Kuré, achevé enl 908,

Déplacement (2)

Dimensiouns : longueur, 450 pieds; largeur, 75 pieds et
demi; tirant d’eau maximum, 26 pieds.

Armencnt: canons, & de 12 pouces et 45 calibres;: S de
S pouces et 45 calibres; 14 de 4,7 pouces.

Torpilles : tubes de 18 pouces, dont 4 submergés; | au-
dessus de I'eau a Varriére.

Cuirasse d'acier Krupp de 7 pouces, 4 pouces et 2 pouces
(pont).

Machines : 2 et deux hélices.

Chaudiére : de Miyabara HP (?) donnant 21,25 neuds.

Charbon : normal, 600 tonnes, maximum, 2.000 tonnes.

CROISEURS-CUIRASSES DE 20 NEUDS ET DEMI

Premic s de la classe commencée en 1903, dite classe
Tsuhuba,

Tsukuba. Commencé en janvier 1905, & Kuré, achevé
en 1907,

lqékuma. Commencé en janvier 1905, & Kuré, achevé en
JU,

Déplacement : normal, 13.750 tonnes; plein charge-
meqt, 15.150 tonnes: maximum, 16.000 tonnes,

Dimensions : longueur, 440 pieds largeur, 7% pieds;
tirant d’eau moyen, 26 pieds.

Armement : canons, § de 12 pouces et 45 calibres; 12 de
G pouces et i3 calibres: 12 de {,7 pouce.

Torpilles : tubes de 18 pouces; & submergés; 1 au-des-
sus de I'eau & 'arriére,

Cuirasse : acier Krupp de 7 pouces, i pouces et 2 pouces
(pont).

Machines : 2 alternantes ; 2 hélices.

Chaudiéres : de Miyabara, donnant 20.300 HP indiqués
et 20,5 neeuds,

Charbon : normal, 600 tonnes: maximum, 6.000 tonnes;
2 cheminées,

CROISEURS-CUIRASSES DE 20 N(EUDS DITS DE LA CLASSE KASUGA

Kasuga et Nisshin. Construits & Ansaldo Sesiri Ponente
(prés de Génes, Italie), pour le gouvernement argentin en
1902-190%; achetés par le Japon en 1903 pour la somme
de 760.000 livres sterling (19 millions de francs) chacun.
Sont presque exactement pareils, cauf la forme de la tou-
relle avant.

On prétend qu'ils sont d'une construction trés légére
(peu solides).

Déplacement : 7.700 tonnes.

Dimensions : longueur, 357 pieds; largeur, 61 pieds et
demi; tirant d'ean maximum, 25 pieds un quart,

Armement : Kasuga, canons, 1 de 10 pouces et 45 ca-
libres: 2 de 8 pouces et 45 calibres.

Nisshin, canouns, 4 de 8 pouces et 45 calibres,

L'un et P'autre ont de plus : 14 canons de 6 pouces et
5 calibres; 10 de 12 livres; 6 de 3 livres; 2 Maxim et
2 canons de campagune,

Torpilles : tubes, & au-dessus de I'eau dans des case-
males,

Machines : 2 & 3 cylindres verticaux et triple expaasion,
2 hélices.

Chaudiéres : 4 cylindriques & double foyer; & cylin-
driques & un foyer simple donnant 13.500 HP el 20 neends.

Charbon : normal, 650 tonues: maximum, 1.100 tonnes.

CROISEURS-CUIRASSES DE 2] NEUDS DITS DE LA CLASSE IWATE

Idzumo et Twate. Construits & Elswick (Angleterre), le
premier en septembre 1899, le second en mars 1900.
Déplacement, 9.800 tonnes.
Dimensions : longueur, 400 pieds; largeur, 68 pieds et
demi; tirant d’ean minimum, 2% pieds et demi.
Armement : canons, & de 8 pouces et 40 calibres; 14 de
G pouces et 40 calibres: 12 de 42 livres; 8 de 2 livres et
demi ; % petits,
Torpilles : & tubes de 3 pouces submergés,
Cuirasse : de 7 pouces, 3 pouces et demi et 2 pouces et
demi (pont),
Machines : 2 4 & cylindres, triple expansion ; 2 hélices,
par Humphrey et Tennanl.
Chaudiéres Belleville, donnant 14500 HP indiqués et
20,75 neeuds.
Charbon : normal, 550 tonnes; maximum, 1.400 tonnes;
3 cheminées.
Ces deux navires sont réputés excellents, Les essais de
quatre heures de durée ont donné pour I'Idzumo IHP (1),
15.739 et 22,0% neuds et pour!l'Twate IHP(?) et 21,8 neuds.
La consommation du charbon est cependant restée trés

1) IHP = Indicaled Hone Power. — Puissance en chevaux

indiqués ou Force indiquée.
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EURS-CUIRASSES DE 19 NaECDS
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Machines : 2 & & cylindres et triple expansion; 2 hélices,

Chaudiéres cylindriques DHP (1) a tirage forcé,
{8,000 nceeunds; par Humphrey et Tennant, donnant
21 nceuds et demi.

Charbon : normal, 550 tonnes : maximum, 1.300 tonnes;
2 cheminées,

Aux essais, I'’Asama a atteint 23 neeuds; le Tokiwa une
moyenne de 23 noeuds, mais ne pourrait les donner aujour-
d’hui. Pendant la guerre, I’Asama a fait rarement un maxi-
mum de 19 neeuds.

La consommalion du charbon est de 10 tonnes un quarta
heure & 10.000 HP, et environ 20 tonnes & toule puissance
{maximum).

GROISEURS-CUIRASSFS DE 20 xaUps

Azuma. Construit & Saint-Nazaire (France) en 1899 et
généralement connu sous le nom erroné d'Adzuma (dit
Jane). Déplacement : 9,456 tonnes.

Dimensions : longueur, 430 pieds; largeur, 59 pieds;
tirant d'eau maximum, 25 pieds,

Armement : canons Elswick, 4 de 8 pouces et 40 calibres,
12 de 6 pouces et 40 calibres, 12de 12 livres, 12 de 3 livres,

Torpilles : tubes de 18 (?) pouces, % submergés, 1 au-
dessus de l'eau & I'avant.

Cuirasse : acier Kropp de 7 pouces, 3 pouces et demi
el 2 pouces et demi (pont).

Machines: 2 verticales triple expansion, 2 hélices,

Chauditres Belleville, donnant DHP 17.000 et 20 neuds.
Ont donné aux essais 18,000 1HP et 21 nweads; 3 chemi-
nées.

Yakumo. Construit de septembre 18907 & 1901, aux chan-
tiers Yulean, & Stettin (Prusse). Déplacement : 9.850 tonnes,

Dimensions : longueur, 390 pieds; longueur totale,
407 pieds; largeur, 65 pieds et demi; tirant d'eau moyen,
23 pieds trois quarls,

Armement : canons, & de 8 pouces et i0 calibres; 12 de
6 pouces et 40 calibres, 12 de 12 livres, 7 de 2 livres el
demie.

Torpilles : tubes de 18 pouces, 4 submergés, | au-dessus
de I'eau a 'avant.

Cuirasse : acier Krupp de 7 pouces, 3 pouces et demi et
2 pouces et demi (pont).

Machines : 2 verticales i triple expansion, 2 hélices,

Chaudiéres Belleville, DHP 15,000 et 20 nwuds, 3 che-
minées.

Charbon : normal 550 tonnes, maximum 1.300 tonnes,

CROISEUK-CUIRASSE (PRISE DE GUERRE) DE 21 NEUDS

Aso. Ancien Bayan russe, construit & La Seyne (France),
mars 1899, achevé en 1903 par l'ingénieur Lagasse. Pas
e bois dans la construction, ventilation électrique, canols
' 1 acier. Coulé & Porl-Arthur et relevé par les Japonais,

I) mensions : longueur, &3 pieds; largeur, 55 pieds
| « = quarts; tirant d’eau moyen, 22 pieds.

i DHP = Designed Hone Power. Puissance en chevaux indi-
4 vu Force nominale.

: i i _ : : . dépassé de 1 nceud les 21 exigés par contrat. Il donna
Cuirasse : 7 pouces, ceinture ; 3 pouces et demi, extré- | 35 puuds avee IHP 17.400, et une consommation de
: mités ; 2 pouces, pont. 14 tonnes par heure a toule puissance.

CROISEURS JAPONAIS, PRISES DE GUERRE

Soya. Ancien Varyay russe coulé & Tchemulpo (Corée)
en février 1904 et relevé par les Japonais, puis réparé en
1905. Fut construit par Cramp a Philadelphie, en 1898, et
achevé en 1901. Déplacement : (.500 tonnes.

Dimensions : longueur, 416 pieds; largeur, 52 pieds;
tirant d'eau maximum, 2| pieds.

Armement : canons russes, 12 de 6 pieds et 45 calibres,
12 de 12 livres, 6 de 3 livres.

Torpilles : tubes de 18 pouces, 2 submergés, 2 au-dessus
de I'ean.

Cuirasse : de 3 pouces, acier durci (7).

Machines : 24 4 cylindres renversés et triple expansion,
2 hélices.

Chaudiéres : 30 de Niclausse DHP 20.000 et 23 neeuds;
4 cheminées,

Charbon : normal, 770 tonnes ; maximum, 1.250 tonnes,
Consommation de 2 tonnes trois quarts & I'heure et
10 neeuds, 31 tonnes pour 23, 24 neeuds a toule puissance.

Tsugaru. Ancien Pallada russe. Construit a I'ile de Ga-
lernii en 1806, achevé en 1902, Déplacement : 6,630 tonnes,

Dimensions : longueur, 410 pieds; largeur, 5 pieds:
tirant d’eau maximum. 21 pieds un gquart.

Armement : canons russes, 8 de 6 pouces et &5 calibres;
22 de 12 livres, 8 peli's & tir rapide,

Torpilles : tubes de 18 pouces (?), & au-dessus de l'eau.

Cuirasse : acier Harvey, 2 pouces un liers, & pouces
pour les puits, 6 pouces CT (1).

Machines : 3 horizontales a 3 cylindres et triple expan-
sion. 3 hélices,

Chaudiéres : 2% Belleville, DHP 11.600 et 20 nauds;
3 cheminées,

Charbon : normal, 900 tonnes ; maximum, 1.430 tonnes
et pétrole.

CROISEURS JAPONAIS DE 21 N&EUDS

Kasagyi. Construit par Cramp & Philadelphie (Etats-Unis)
en janvier 1898,

Chitose. Construit par Cramp & San Francisco (Elals-
Unis) en janvier 1808. Déplacement : 4.760

Dimensions : longueur, 396 pieds; longueur toiale,
405 pieds; largeur, 48 pieds; tirant d’eau maximuim,
24 pieds etdemi.

Armement : canons, 12 de 8 pouces et 40 calibres, 10 de
4.7 pouces, 12 de 12 livres, 6 de 2 livres el demie.

Torpilles : tubes de 18 pouces (?), # au-dessus de l'eau.
25 torpilles & bord.

Cuirasse : & pouces et demi.

Machines : 2 verticales & triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres : 8 cylindriques, DHP & tirage forcé 15 000
et 22,5 neeuds ; 2 cheminées.

Charbon : normal, 350 tonnes; maximum, 1,000 tonnes.
Ne peuvent plus atteindre aujourd’hui les 22 neeuds des

1) CT = Central Tower. Réduit Central.
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SEURS DE 23 N(EUDS
struction en 1903, en voie d'achéve-
n§'les chantiers de la Mitsu- Bishi-Kwaisha,
ment normal : %.100 tonues,
longueur, 404 picds; largeur, (9 pieds;
'maximum, 17 pieds et demi,
ent @ canons, 2 de 6 pouces et 50 calibres, 12 de
) s, 2 canons de campagne.
orpilles : tubes (de 18 pouces)(3).

Cuirasse : de 3 pouces, 2 pouces et i pouces (pont).

Machines : 2 & triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres : 16 de Miyabara, DHP 15.000 et 3 neeuds;
3 cheminées,

Charbon : normal (?) Maximum, {.000 tonnes,

Tone B est en construction a Sasebo depuis !906, erra
achevé en 1909. Il aura les mémes dimensions et aruie-
ment que le Tone.

CROISEURS DE 20 N@®EUDS

Otawa. Construit en 1903, Déplacement : 3.050 tonnes.

Dimensions : longueur, 351 pieds; largeur, 4{ pieds;
tirant d’eau maximum, 16 pieds un quart.

Armement : canons japonais, 2 de 6 pouces et 50 ca-
libres, 6 de 4,7 pouces, 4 de 12 livres, 2 de 1 livre,

Torpilles : tubes de I8 pouces, 2 au-dessus de |'eau,

Cuirasse : de 3 pouces.

Machines : 2 i triple expansion et 2 hélices,

Chaudiéres : 2 de Miyabara, DHP 10.000 et 21 nends,
3 cheminées.

Charbon : normal, 600 tonnes ; maximum, 850 tonnes.

Niitaka et Tsushima. Construits en 1902, Déplacement :
1.420 tonnes.

Dimensions : longueur, 334 pieds et demi; largeur,
¢k pieds; tirant d'eau maximum, 16 pieds et demi.

Armement : canons Elswick, 6 de 6 pouces et 40 calibres,
10 de 12 livres, 4 de 2 livres et demie,

Torpilles : aucune.

Cuirasse : acier de 2 pouces et demi, ceinture en cel-
lulose sous la cuirasse,

Machines : 2 a triple expansion et 2 hélices.

Chaudiére : Niclausse DHP 9.500 et 20 naruds; 3 che-
minées,

Charbon : normal (?); maximum, 600 tonnes.

CROISEURS DE 10 Naups

Suma. Construit en 1895, Déplacement : 2.700 tonnes.

Dimensions : longueur, 305 pieds: largeur, 1 pieds;
lirant d'eau maximum, 16 pieds un tiers.

Armement : canons Elswick, 2 de ¢ pouces el 40 calibres,
b de 4,7 pouces et 40 calibres, 12 de 3 livres,

Torpilles : 2 tubes (de 18 pouces) (?) au-dessus de l'eau.

Machines : 2 verticales a triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres : 8 cylindriques, DHP & tirage forcé 8.500
el 20 neeuds; 2 cleminées.

Charbon : normal, 200 tonnes; maximum, 600 tonnes,

Akashi. Construit en 1897, Déplacement : 2,700 tonnes.

Dimensions : longueur, 305 pieds; largzeur, il pieds;
lirant d’eau maximum, 16 pieds un tiers,

Armement : canons Elswick, 2 de 6 pouces et 40 calibres,
b de 4,7 pouces et 40 calibres, 12 de 3 livres, 4 Norden-
lelts,

Torpilles : tubes (de 18

Cuirasse : de 2 pouces.

Machines : 2 verticales & triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres : 8 cylindriques DHP 8.500 et 20 nouds.

pouces) (?) 2 au-dessus de I'zau.

Ces deux navires ont élé construits au Japon d'aprés
les plans d'ingénieurs japonais.

VIEUX CROISEURS DEVANT ETRE RAYES DE LA FLOTTE EN 1907-1908

Matsushima. Construiten 18904 La Seyne (France) d’aprés
les plans de M. E. Bertin. Cest une sorte de garde-cote
protégé, Déplacement : 4,277 tonnes,

Dimensions : longueur, 295 pieds; largeur, 50 pieds et
demi; tirant d’eau maximum, 21 pieds un quart,

Arniement : canons Canet, 1 de 12 pouces et demi (32cen-
timétres), 12 de 4,7 pouces et 40 calibres Elswick, 6 de
12 livres, & de 3 livres et 6 de 1 livre,

Torpilles : tubes de (?) pouces, 4 au-dessus de I'eau (avant,
arriére et travers),

Cuivasce : d'acier de 1 pouce et demi, ceinture en cel-
lulose.

Machines : 2 a triple expansion et 2 hélices.

Chaudiéres : Belleville de 1902, DHP tirage naturel
3.400et 15,7 od A&tirage forcé, 5.400 DHP et 16,7 neeuds.

Itsukushima. Construit en 1889 & La Seyne, d’aprés les
plans de 1887 de M, E. Bertin.

Hashidate. Construit en 1891 au Japon, avec matériaux
importés d'Curope. Garde-cdtes protégés. Déplacement :
4.277 lonnes,

Dimensions : longueur, 205 pieds; largeur, 50 pieds et
demi; tirant d’eau maximum, 21 pieds un quart.

Armement : canons, | de 12,6 pouces Canet (32 centi-
métres), {1 de 4,7 pouces et i0 calibres, 5 de 12 livres, 11
de 3 livres, 2 canons milrailleuses.

Torpiiles : tubes de (?) pouces, & au-dessus de I'eau (avant,
arriére e_ travers seclion 2).

Machines : 2 & triple expansion, 2 hélices.

Chandiéres : de |'Hashidate, de Miyabara (1903); celle de
Pltsukushima, de Belleville 1900-1901), DHP 5.400 et
16.7 neuds; | chemindée.

Charbon : normal, 4045 tonnes.

Chiyoda. Construit & Clydebank (Angleterre), en Juin
1890. Déplacement: 2,450 tonnes,

Dimensions : longueur, 308 pieds; largeur, 43 pieds;
tirant d'eau maximum, 17 pieds.

Armement : canons Elswick, 10 de 4,7 pouces et 40 ca-
libres, 15 de 3 livres, 3 Gatling.

Torpilles : tubes de (7} pouces, 3 au-dessus de 'ean,

Cuirasse : de & pouces et demi avec ceinture de cellu-
lose.

Machines : 2 & triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres : d'abord a tubes de locomotive, changées
ensuite en Belleville, les tubes s’engorgeant avec la famée
du charbon japonais, Bralent environ % tonnes et demie
a I'heure pour une vitesse de 19 nwuds et DHP 5.500:
1 cheminée.

Charbon : normal, 330 tonnes; maximum, 420 tonnes,

Naniwo et Takachiho. Navires pareils construits a Plswick,
en 1886, d’aprés les plans de sir William White. Déplace-
ment © 3.790 lonnes,

Dimensions : longueur, 300 pieds; largeur, 46 pieds;
tirant d’<aa maximum, 20 pieds.

Armement : canons, 2 de 10 pouces, vieux Krupp; 6 de
6 pouces el [0 calibres, Elswick, 2 de 6 livres; 10 Norden-
felt de t pouce; & Galtling.

Torpilles : tubes de (?) pouces, 4 au-dessus de I'eau.

Cnirasse : acier, de 3 pouces, 3 pouces, et 1 pouce et
demi (pont).

Machines : 2 Compound horizontales, 2 hélices.

Chaudiéres : cylindriques de 7.000 HP et 16,5 neeuds,
| chemunée,

Charbon : normal, 350 tonnes; maximum, 800 tonnes.

Akitsushima, Construitau Japon ainsi que les machines,
avec des malériaux importés pour la plus grande partie
en 1892, Roule beaucoup. Déplacement, 3.150 tonnes.
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: longueur, 302 pieds; largeur, 43 pieds;
imum, 18 pieds et demi.
ns Elswick, 4 de 6 pouces et 40 calibres,
calibres, 10 de 3 livres.
de (?) pouces, 4 au-dessus de I'eau.
ier, de 3 pouces.
verticales a triple expansion,
res : cylindriques de (?) HP, 16 neeuds; & tirage
’ HP et 19 neuds, 2 cheminées.
bon : normal, 500 tonnes,
wmi, Construiten 1884, modifié en 1901, C’est le pre-
ier croiseur protégé qui ait été construit. I) s'appela
d’abord |'Esmeralda et appartenait au Chili, qui le vendit
au-Japonais en 1895, Instable &4 la mer, il fut presque re-
constrnit en 1901 et devint alors un assez bon navire.
Déplacement : 2,000 tonnes.

Dimensions : longueur, 270 pieds; largueur, 40 pieds;
tirant d’eau maximum, 18 pieds et demi.

Armement : canons japonaisde 2 et 6 pouces, 40 calibres;
6 de 4-7 pouces, 40 calibres; 1 de 6 livres, 6 de 3 livres,

Torpilles : aucune.

Cuirasse : acier, | pouce d’épaisseur,

Machines : 2, donnant 6.000 HP et 18 neunds; 2 chemi-
nées,

Charbon : normal, 400 tonnes; maximum, 600 tonnes.

Sutsuga. Construit en 1900 par Schichau pour les
" Russes. Déplacement : 3,000 tonnes.

Dimensions : longueur, 347 pieds; largeur, 39 pieds un
tiers; tirant d’eau moyen, 19 pieds.

Armement : réarmé en 1907 de 2 canons de ( pouces,
4 de 4.7 pouces, 1 de 9 livres, 8 de 3 livres, 2 de 1 livre.

Torpilles : tubes de (?) pouces; 1 au-dessus de l'eau &
Varriére, & au-dessus de I'eau sur le travers.

Cuirasse : Krupp, de 2 pounces, 3 pouces ct 1 pouce un
quart (pont).

Machines : 3 & triple expansion, 3 hélices,

Chaudiéres Schulz-Thornycroft de 20.000 HP et 25 neeuds,

" 3cheminées.

Charbon : maximum, 500 tonnes.

Coulé pendant la guerre, relevé par les Japonais dix-huit
mois aprés. A donné 26 neuds aux essais, mais les
Russes n’ont jamais pu obtenir celte vitesse.

X. L’ancien Boyarin des Russes. Construit en 1900 par
Bormeister et Wain, aCopenhague. Déplacement : 3.200
tonnes.

Dimensions : longueur, 345 pieds; largeur, 49 pieds;
tirant d’eau moyen, 16 pieds.

Armement : canons russes Obruchoff; 6 de 4,7 pouces,
45 calibres, 8 de 3 livres.

Torpilles : tube de (?) pouces; | au-dessus de l'eau a
Varriére et % au-dessus de l'eau par le travers.

Cuirasse : Krupp, 2 pouces et 3 pouces dans les tou-
relles. .

Machines : 2 & triple expansion, % cylindres, 2 hélices.

Chaudiéres : 16 Belleville dans 3 compartiments séparés
de 11.500 HP et 22 nceuds, 3 chemiunées,

Charbon : environ 500 tonnes.

Coulé par une mine a Dalny pendant la guerre avec la
Russie. Relevé il y a environ un an par les Japonais.

TORPILLEURS

Chihaya, mars 1900; Yodo, octobre 1907; Mogami, aout
1907, Déplacement : 850 tonnes.

Dimensions : (?)

Armement : canons japonais; 2 de 4,7 pouces &0 calibres,
& de 12 livres.

Torpilles : 3 tubes au-dessus de 'ean,

Machines & 2 hélices de 6.000 DHP et 21 neeuds, 2 che-
minées,

Charbon : 250 tonnes.

Tatsuta, 1893. Déplacement : 875 tonnes,
Dimensions : (?)
Armement : canons Elswick; 2de 4,7 pouces 40 calibres,
Torpilles : tubes de 14 pouces, 5 au-dessus de I'ean,
% de 3 livres.
Machines : 2 verticales & triple expansion et 2 hélices,
Chaudiéres de Miyabara de 5.500 DHP, tirage forcé, et
21 nceads, 2 cheminées.
Charbon : 188 tonnes.

Yayeyama, 1889, Déplacement : 1.600 tounes,

Dimensions : (?)

Armement : canons Krupp ; 3 de 4,7 pouces 35 calibres,

Torpilles : 2 tubes au-dessus de l'eau.

Cuirasse : acier de demi-pouce, pont sur les machines,

Machines : 2 hélices.

Chaudiéres Niclausse de 5.500 DHP et 20 nceuds, 2 che-
minées,

Coulé en 1908, puis relevé,

Miyako, 1807. Conmstrnit au Japon. Déplacement
1.800 tonnes.

Dimensions : (?)

Armement : canons japonais: 2 de 4,7 pouces %0 ca-
libres, 8 de 3 livres.

Machines : 2 4 triple expansion, 2 hélices.

Chaudiéres cylindriques de 6.130 DHP et 20 neeads,
2 cheminées,

Charbon : 400 tonnes.

Coulé pendant la guerre,ad Dalny, puis relevé et réparé,

NAVIRES DE DIVERSES CLASSES

Makigumo, 1893, ancien Vradmik; Shikinami, 1893, ancien
Gaidamak, construits & Abo (Russie), Déplacement,
411 tonnes,

Dimensions : longueur, 190 pieds; largeur, 24 pieds;
tirant d’eau maximum, 9 pieds.

Armement : canons, 3 de 3 livres, 3 de 1 livre.

Machines : 2 & triple expansion, 2 hélices de 3.400 DHP
et 24 neeuds, | cheminée.

Charbon : sert de protection aux machines et chau-
diéres,

Amakusa, L’ancien Amur des Russes, transporteur de
mines.

Toyohaschi. Ancien navire de commerce de %200 tonnes
converti en dépot de torpilles,

CANONNIERES

Akagi. Maya, Tsukushi,” Takao, Chiokai, ne peuvent don-
ner qu'une petite vitesse et n’ont aucune valeur comme
navires de combat.

NAVIRES EN BOIS

Amagi et Tenrin et 3 vieilles canonnidres en bois,
6 canonniéres Rendel prises sur les Chinois en 1895 et
enfin quelques pelits navires qui doivent étre vendus,
étant hors service.

La canonnitre de riviére Fushimi, construite en 1900,
130 tonnes et {4 neeuds.

DESTROYERS (contre-torpilleurs)

Leur armement a tous, sauf 3, comporte { canon de
12 pouces & Parriére et 5 canons de 6 livres; les 3 der-
niers ont aussi 1 canon de 12 livres & l'avant et de
3 livres, Les 5 nouveaux en construction porteront { canon
de 12 livres, et les naviresde la classe de I'Arare recevront
un armement trés perfectionné. Le tableau suivant donne
I'énumération des 57 destroyers.
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BAXINS POUR TORPILLES JELSINON ‘
Tonnes Noeeuds Tonnes . Pieds ‘
1907'1909 » » » ] X '] » |
1205-1907 380 6.000 20 » 2 1. |
| 1901-1904 363 6.000 31 90 2 93/,
| 1897-1900 273 5400 31 81 2 9ty |
______ 1897-1900 275 5. 400 30 81 2 913 |
[
: 1900-1903 350 5.700 27 30 3 1,
unitzuki, . ..| 1901-1903 220 3.800 27 80 2 10
Yamahiko. . . . | 1900-1902 303 5.000 27 80O 2 10 1/,

Les 32 destroyers de la classe Arare sappellent :
Arare, Ariake, Asakase, Asustsuga, Ayakase, Fubuki, Hat-
sushimo, Hibiki, Hatsuyaki, Harukan, Hayate, Kisargi, Ka-
mikase, Kikusaki, Minasuki, Mikaguki, Muatzukase, Mukaba,
Nagasaki, Nowake, Nenohi,Oite, Shiratsuyu, Shimyuki', Shi-
retaye, Shiguri, Usuki, Ushio, Yuguri, Yagoi, Yudache,
Yunayi.

Les 6 du type Asahiho (Thornyeroft) sont : Asahiho,

—
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Asagiri, Harusame, Murasame, Karumi, Shirakumo. Les % du
type Akebono (Yarrow) sont : Akebono, lkansuchi, Inajuma,
Oboro, Sayanami. Les 6 du type Kagero (Thornychroft)
sont : Kagero, Musakumo, Shinomome, Shirami, Usugumo,

Yuguri. Les 3 autres navires sont les anciens russes :
Bdevot, Silnij, Rechitelni.

Il faut encore compter la flotille des torpilleurs japonais
dont voici le tablean :

[l 'y aencore un vieux torpilleur de Yarrow, le Kotoba,
lancé en 1886, 20 vieux torpilleurs de 53 & 55 tonneaux,
avec une vitesse aux essais de 20 neceuds ou moins et
¢ lrés vieux torpilleurs de Yarrow de 40 tonnes.

Les torpilleurs du type Aotaka, tous construits au
Japon, s'appellent : Adako, Hato, Hibari, Kari, Tsubame,
Sagi, Uzuri, Hainone, Hashitaka et Otori. Les torpilleurs
construits par Normand (France) sont du type Hayabusa,

SOUS -MARINS

Le Japon posséde 5 sous-marins du type américain
Wolland, construit en 1904, Ils déplacent 120 tonneaux et
mesurent 6511 3/4>12 1/4 pieds. Ils sont mus au pé-
trole, 160 HP et 8 nceuds et & I'électricité accumulateurs,
‘0 HP et 7 neuds, La machine & explosion est i cylindres
verticaux avec eylindres d’inflammation et d'extinction.

R e e e

L e ———————————————
NOMBRE TYPE DATE DEPLACEMENT VITESSE MAXIMA e TV
A TORPILLES
| Tonnes Nauds Tonnes
45 En projet. . » 150 27 » 3
10 Aotaka ... .. . 1903-1905 120 27 » 3
19 Normand . . .. 1898 1901 150 29 26 3
10 FADIOW . .o 1900-1901 110 27 2§ 3
2 Schichau.. . . . 1899-1900 130 28 30 3
H T P R (i) 1808 135 27 » 3
| LD RN 1895 128 19 " 6
12 Divers. . ... .. ) 1900-1904% RO 23 » . |
3 Schichau........ 1891 85 23 2% 3
2 Normand........ 1891 80 23 10 3

Ils portent 850 gallons de pétrole et ont un tube & torpille
courte de 18 pouces. Deux périscopes, un grand et un
petit, Coastruits par Holland et Co E. U, A.

Sept autres sous-marins dernier type sont en construc-
tion. Il y a aussi un petit sous-marin russe, type du Peter
Kolschka, capturé & Port-Arthur, mais on dit qu'il fat
rendu inutilisable avant la reddition.

Principaux vapeurs de commerce
subventionnés.

Voici maintenant la liste des principaux va-
peurs de commerce subventionnés par le gouver-
nement japonais pouvant étre utilisés par lui
en cas'de guerre comme croiseurs auxiliaires ou
simplement comme transports.

h
|
! COMPAGNIES NOMS CONSTRUIT | +ONNAGE BRUY TONNAGE NET DIMENSIONS PUISSANCE
' EN HP
: Long. Larg. Tirant d'ean
Y £ e il LY - : =, ¢ 2‘ 1 ]
Toyo Kisen Kwaisha | A™erica 1804 6.307T. ',‘60 T. _.")"i X X o p'edsi_ 10.000 !
(2 cheminées. 2 ma . HongKong ' 1898 6.169 T, 3445 T. §34 >< 51 X< 23x widosst s 5 ik
minces, 2 mats). .| Nippon | 1808 | 6.169T, 3445 T, | 431 X< 51 >< 20 » : -~ |
| i i
I . ' 3.820T. ) » )
Nippon Yusen Kwaisha | K4suga ) : R T
(1 cheminée, { mit).. .| gf;fji“ A ;%3; _f » | 15 neuds.
r , 1
i Osaka Cho {wai '! ] | 57T . '
! sen Kwaisha {( Tainan | » | 3.4507T. { » ) -
| (1 cheminée, 2 mats). . 3 Taichu ‘ 3.358 T. » & » ’ ‘ 15 nceuds,

i i SRR R L I R T S R |
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- 1
ma.nulfa,ctu:es de 1a marine et de | la flotte et son armement, nous donnons ci-des-
i sous un extrait de 'Annuaire financier et écono-
les renseignements concernant | mique du Japon pour 19035 et 1906.
— _._.._?__._.___5.____ —————————
£ o R & - % TRAVAILLEURS | saLame |
MACHINES DIVERSES| OUVRIERS ET APPRENTIS A LA JOURNEE | PAR JOUR = ‘ 3
e — e — | ———— . —— — | —— ::4’ ac', ot
| e P o i 5 AR b ‘
BreRiE EE a8 L8 ek 1k Bid s
o 5 = B 5 T e e | = | |
| ! ' : ! | I ‘
¥ _ | l Sen | Sen | Tonnes | .
1905| 183 | 14.064(19.068 | 3.120/22 188 » | » » | 88| 32| 297 | 63.144 :
........... ‘ 1906 207 | 22.018{18.907 3,781 |22. 688 23| » 203| 69 | 25 | 320 | 104.089,
| 1905 360 | 210,590 16.838 1.336/18.174  » , » | 67| 26| 326 | 47.38]
| d'Osaka..... c.... | 1906|426 | 27.052/13.937| 1.809|15 826/ > : » 50 | 20 | 319 | 45.587
| Ar.s?nal maritime ‘ 1905 34 | 675/14.320, » [14 320| 8.60% » 8.60% 102 ‘ » | 355 24.613
d'Yokosuka ...... § 1006 36 | 2.978/1k.753  27/14.780 4| 43 89| 56 | 23 | 360 2156:‘.1'
Arsenal maritime I 1905| 99 | 26.241(25.880] » [25.880{°4.267| » | 1.267) 50 | » | 342 117.602
. de Kuré.......... § 1906 109 | 26.208/22.880| » [22,880| 1.436) » | 1.136( 49 | » | 338 64,671
': Arsenal maritimede | 1905 30 1.466] 6.506 34 6.540 481 » | 481 6% 20 38 | 22,790
| ‘Sasebo..........: ) 4006] 30 | 1.481| 7.100| 30| 7.130[56.623 » [56.623| 166 | 20 | 338 | 12843}
| Arsenalmaritimede | 1905 14 | 1,339 2,495 > | 24950 166 (10 | 276| 46 | » | 296 | 3.817
Maidzura ... .... ) 4906 44 | 1.338| 4.374| »_ | 4.374 456 04 ) 250 &4 | » | 360 8.027)
Arsenalmaritimede } 1905 8 | 274( 1.235) 73/ 1.308) » | » » | 60| 20| 350 | 3.247
TOKYO oo o0 nvves s {49061 7| 204 1.238) 112/ 1.350 | » | » | 61| 22| 332} 2.5
I Manufacture de | 1905 | 62| 131 22| 153 3l 43| 23| 350 | 2134
Poudre .......... § 4908 4 | 62 448 14| 120 2 | 2| 44| 23| 328 | 2,055
; Ateliers de répara- | 1903 3 60, 682 . 682 ) -l - % 68 | » | 362 |1.196.765)
|| tions de la marine | 1006 | | i | ! 5
i Takeshiki .. ... yawel ad. e T » | w66 | » | 365) 462 .
' Ateliers de répara- | g0 9 A0 B3 » 67 375 L R B i 2605 '
'~ tions de la marine | g0 I | - . . ' !
4 Ominato. ... .. .. ) e 150 96/ » 96| 80| » | 730 36| » | 32%| 208
| Ateliers de répara- i '1 1 ’ -
. lions de la marine 1906 i | 50| AtS 1 3 » | 30| 160 | » 355 205 |
B TR ) I i | i , ; ?
! Fonderie d'acier a | 1903 28 | 31.378 6.655 'J| 6.664 2 042 584 | 2.626| 50 | 22 307 121,784
Waukamatsu. . . ... § 1906] 28 | 29.500| 8.007, 22| 8.020| 1.786| 468 | 2.354 33 27 | 307 | 138.716|
| | | | |
B . A S S S, S . W M. ST
Il y a lien de remarquer Faugmentation consi | 1907 porte comme consommée, en 1903, la quan-
dérable de travailleurs a la journée a 'arsenal de | Lité formidable de 1.196.768 tonnes métriques,
Sasebo : 56.623 en 1906 contre 81 seulement en | tandis tiu’en 1906 onn’en a bralé que 1.162 tonnes.
1905, alors que le total des ouvriers réguliers n'a | - L’atelier de réparations de la marine & Mako
augmenté que de 590; par contre, la consomma - | 1 est pas mentionné avant 1906.
tion du charbon pour les diverses machines y est
. P 3 ‘ d del rine.
tombée de 22.790 tonnes en 1905 & 12.843 lonnes Badget oo 18 MArine
en 1906. Sur ce chapitre il doil {, avoir une erreur 1.’ Annuaire financier nous donne aussi lvs ren-
Jans la consommation du combustible aux ate- | seignements suivants sur les dépenses de la ma-
liers de la marine de Takashiki, oit I'’Annuaire de | rine de guerre depuis quatre ans.

e e —————

| | 1908-107 | 1907-1908 | 18081009 \veuENTATION EX b AN
' Département de la Marine ... .. 28,014,073 yen ! 33.414.095 yen | 35.810.737 yen | 5.996.66% yen
~ Ministére a Tokyo: . 7. ke 138:018 » | 158.703 » 16k.707 6,724

F: Service de laFlotte............... 28.755.995 » 33.255.992 > | 34.645.940 5,889,045

', Extraordinaires pour la Marine. .. 11,693,495 » ‘ 49.067.52% » { 46.150.855 o 34.457.360
lSurunh:;tulgénéraldedépenses. de.| 504.952.489 » | 616,541,047 » Ii 619.797.671 > 114.835.182 »

T R — = =

il y a lieu de remarquer que, s'il y a eu aug- I’Annuaire explique que l'augmentation des
mentiation constante des dépenses ordinaires, par | dépenses extraor inaires entre les années 1906-
contre les dépenses extraordinaires tendent a di- | 1907 et 1907-1908 est due & la construction
minuer depuis 1908, la différence entre 1907-1908 de nouveaux biatiments de guerre et de torpil-
et 1908-1909 étant de 316.669 yen en moins. | leurs.
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blic de la marine.

pour constituer le fonds
tion des forces navales, le
bonne heure la nécessité
ion de la marine. Le plan en
¢ 26.640.000 yen (68 millions
8)de dépenses payables en huit ans,
1890 Dés la fin de 1885, les frais ayant
i au fur et & mesure que les travaux
xcculés, le montant des sommes débour-
wvail & 9.903.491 yen (25.590.416 francs),
Sorte qu'il restait encore 16.730.000 yen (43 mil-
lions 229.97 4 francs) environ a employer au cours
des cinq années suivantes. Mais avec le temps,
les dépenses de I'Etat avaient augmenté dans une
telle proportion, qu’il ne fut plus possible de faire
face aux frais de la marine avec les receltes ordi-
naires du pays; c'est dans ces conditions que,
pour trouver les fonds nécessaires i la continua-
tion des constructions navales, I'emprunt en ques-
tion fut émis en I1886; il s'élevait & 17.000.000 de
ven (43.927.649 francs). A la fin de 1906-1907, il
restait 8.296.200 yen non amortis.

Les quatre emprunts faits pour la guerre sino-
jJaponaise, en 1894, 1895, 1896, et dont une partie,
que nous n'avons pu déterminer, fut affectée i la
marine, s'éleverent & un total de 125 millions de
ven, soit 322,997,416 franes.

En 1896, la fonderie d’acier de 'Etat & Waka-
matsu fut organisée, les fonds étant fournis en
partie par un nouvel emprunt limité a 175 mil-
lions Jc yen (A52.196.582 francs), le reste étant
employé pour les chemins de fer, ete.

Pour pourvoir aux dépenses supplémentaires
extraordinaires nécessitées par la guerre (russo-
Japonaise), le gouvernement a émis en 1906
(février) un emprunt de 200 millions de yen
(516.795.866 francs) a 5 0/0, sur lequel ont éLé
prises les dépenses de la marine.

En 1907, une nouvelle fonderie dacier a 616
installée dans l'ile de Hokkaido, au nord de 'ar-
chipel japonais, non loin de Hakodate, par les
soins de la « Hokkaido Colliery Steam Ship Com-
pany » et avec l'aide de la Compagnie anglaise
« Armstrong el Vickers Company ». On espire
qu’'elle sera en mesure d'exécuter avant peu les
ordres de la marine de guerre du Japon pour les
toles, cuirasses et autres objets d’armement.

Comparaison avec la marine américaine.

Les esprits longtemps surexcités par la possibi-
lité d'une guerre entre les Etats-Unis et le Japon
ont été récemment calmés par 'habile politique
du mikado, qui a non sculement re¢u avec la p‘us

arfaite courtoisie la flotte américaine & Yoko-
,mmu, mais a depuis conclu avec le gouvernement
nord-américain un traité d’amitié qui met fin a
toutes les inquiétudes de ce coié, au moins pour
:Juelquc temps. Il n’en est pas moins intéressant
¢ comparer la puissance respective des deux

1908, dans le Navy league Journal, M. Alan H.
Burgoyne, d’aprds I'état o elles devaient se
trouver en avril 1908.

I__M
|
NAVIRES | MARINE MARINE J
i DE GUERRE | DES ETATS-UNIS DU JAPON J
| | |
| Nombre des grands| |
' navires de com hal|
| (cuirassés)...... | 19 13
| Déplacement total. 259,703 tonneaux|{91. 474 tonneaux
! —_ moyen| |
| par navire....... | 13.668,57 — | . 78516 ~ |
Vitesse moyenne . . 18.183 nds 19,195 nds |
| Croiseurs protéyés, 10 14 I
Déplacement total. | 126,500 tormeaux |-in.$ﬁ:!lmmeunx‘
—_ |u0_\'vn| 12,650 - 10,033 =t )
Pelils navires pro-
LR, oo L i ‘ 2 ] |
Déplacement total.| 8.07%  — 20,708 — |
- — moyen| . 037 - 5.941,6 — |
| Vitesse moyenne . | 12,8 neads 15,174 nds |
Canons de 10 a .
13 pouces..... . ..| 92 104 |
Canons de 4,7 a| .
9 ponoes........ .. [ 502 30
| Pelits canons a tir, |
rapide. .. ... ey 1.278 04 '
Tubes de torpilles
submergés, . ..... 70 00
Tubes de tnrpillp.~a|
aun-dessus de 'ean| 8 17
Croiseurs pro- !
tégés (a)......... 28 26 }
Destroyers (b) ... .. 16 f Bl
Torpilleurs mo-
dernes (6)........ ' 25 ' (4]
~Torpilleurs an-|
L O gh ] i 36
| Sous-marins (d).. .. 12 13
I 1
[ Pour les Américains : a) la plupart dans I'Atlantique; &) une H
[ demi-douzaine seulement sur la cote du Pacifique; ¢) la moitié
| seulement dans le Pacilique ; o) presque tous a Kutchogue-Bay,
4 Long-lsland. [

flottes de guerre, telle que I'a présentée en février

A ces chiffres il faul encore ajouler pour la
flotte japonaise les 4 grands cuirassés el les
5 croisenrs-cuirassés qui ¢laientalors en construc-
tion el devaient sous peu entrer en ligne et dont
los caractéristiques sont ainsi données par M. Alan
H. Burgoyne.

— e —

NAVIRES JAPONAIS y g ) CROISEUNS
P CUIRASSES

EN ACHEVEMENT CUIRASSES

| :[L

|
20,800 tonnes IR.650 tonnes

Déplacement, . .... |
| Puissance en HP...| 26,000 HP %.000 HP [
Vitesse 4 obtenir , .| 21 nweuds 25 neeuds
Ceinture cuirassée, | 11 pouces 7 pouces
{2dei2 — [ 4dei2 — |
\o de 8 — | 8det0 — |

Armement en ca-', o b7 = 1088 5D e

l nons divers..... . beaucoup de'iﬂ plus petits

plus petits
Tubes de !orpilles.l 5 sous l'eau l 5 sous l'eau

—= SRS _.—_.___._._._—'
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, ajoute cet article, donne ainsi foute
i la navigation aérienne, aux sous-
. contre-torpilleurs de haute mer.
* lancer un navire de ce dernier
donner 35 nceuds de vitesse pen-
<sais de 8 heures, 4 autres de 850 ton-
en construction. M. Burgoyne ajoute :
it ainsi que les Etats-Unis possédent cer-
s avantages en cuirassés de premier rang, en
t dans le Pacifique 29 contre 27 japonais.
avantage par contre appartient au Japon, en
fait de navires protégés, non pas tant par le
nombre que par la Yunssance,vu que parmi ses
croiseurs il compte le superbe Tsugaru de 6.630
tonnes et le rapide Soya (ex-Varyag) de 6.500
tonnes. Pour ce qui concerne les torpilleurs, les
Japonais sont bien supérieurs aux Américains,
eussent-ils tous les leurs disponibles, ce qui n'est
pas le cas. » :

Un avantage que possdédent les Japonais sur
toutes les nations (et qui leur restera encore d'ici
longtemps), ¢’est qu’ils ont une expérience toute
récente de la guerre et qu'ils savent aussi bien
subir le feu que tirer sur[]es aultres.

Il est fort heureux que les chances de guerre
entre les deux pays soient aujourd’hui disparues,
car, comme I'a fort bien dit I'ancien secrétaire de
la guerre aux Etats-Unis, aujourd’hui le prési-
dent Taft, jeter les deux nations japonaise et amé-
ricaine lune contre l'autre, edt été un crime
contre 'humanité. Ceux quiconnaissent les deux
marines el leurs équipages n’hésitaient pas &
prédive la vietoire des Japonais sur les Améri-
cains du Nord. La seule chance que ceux-ci pou-
vaient avoir dans le conflit ¢'était la force de l'ar-
gent qui aurait bientdt manqué au Japon. N'a-t-on
pas dit que les derniéres constructions navales
de ce pays I'ont mis sur le bord de la faillite?

En tout cas, en février 1908, les Japonais,
voyant le danger, ont décidé de reporter a Fann{m
financiére 1909-1910, ou plus tard, les dépenses
prévues pour la construction en 1908 et 1909
de deux cuirassés de premidre classe A et B de
21.000 tonnes, que l'on devait commencer en
1908 a l'arsenal de Yokoska.

Les armements n'en continuent pas moins dans
les petites unités, et dernierement nous lisions,
dans le London and China Te!«gmrh,l'urli::h-
suivant concernant 'envoi fait par I'Angleterre
de deux sous-marins au Japon.

La maison Vickers Sons and Maxim de Barrow
vient d’achever la construction de deux nouveaux
sous-marins pour le gouvernement japonais.
Comme on ne pouvait songer ni & les remorquer
ni & les charger sur le pont d’'un navire, encore
moins A& les envoyer la-bas par leurs propres
moyens, on a résolu le probleme comme suit.
Un' cargo-boal a été spécialement construil en
vue de ce transport; il a été bien nommé, le
Transporter. 1l est entré dans une des cales
stches de Birkenhead, en face Liverpool, et I'on
a ouvert des prises d'eau aménagées dans ce but
qui ont permis de le couler jusqu’d la hauteur de
la passerelle, aprés avoir ouvert les ponls sur
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une surface assez grande pour permettre le pas-
sage des sous-marins. Ceux-ci ont ét¢ alors ame-
nés dans le bassin et placés juste au-dessus de
I'ouverture. Puis les portes ayant été fermées, on
a mis en marche les pompes d'épuisement et les
sous-marins descendant avec I'eau ont é1é amenés
dans les cales du Transporter et placés sur des
chantiers installés ad [oc avec l'aide de plon-
geurs en scaphandres. Les vannes ont ét¢ fermées
aprés I'épuisement complet de I'eau dans l'inté-
rieur du cargo-boat, que I'on a remis & flot en
remplissant a nouveau le bassin de radoub. On a
procédé ensuite a la fermeture du pont et au
rétablissement des bastingages qu’on avait aussi
enlevés d'un ¢dlé pour faciliter larrimage. Aprés
avoir procédé a son armement définitif, le Trans-

porter est parti pour le Japon ot une opération

inverse rermettra d’en extraire les deux sous-
marins. Ces deux sous-marins sont de la classe C
anglaise et munis des derniers perfectionnements
et mesurent chacun 100 pieds de longueur
(30,50 métres) et 12 pieds de largeur (3,66 métres.
1l a falla ménager une construction parliculiére
sur le pont du Transporter pour y loger les deux

“capots. Ils ont été assurés ainsi que le cargo-

boat pour la somme de 25.000 livres sterling,
alors que leur prix de revient dépasse certaine-
ment de beaucoup 100.000 livres sterling on
2.500.000 francs. Le Transporter classé A. 1. au
Lloyd a un tonnage brat de 1.295 tonnes. Non
contents de construire des navires du dernier
modéle tant en cuirassés d’escadre qu’en torpil-
leurs et méme en sous-marins, les Japonais se
sont donné la tache d'utiliser de leur mieux les
navires qu'ils ont pris sur les Russes en 1905 dans
les batailles de Tchemulpo, de Port-Arthur et de
Tsou-shima. lls ont méme relevé la plus grande
partie de ceux que les Russes avaient fail sauler
ou qu'eux-mémes leur avaient coulés. On doutait
qu'ils pussent les utiliser, tant 'entreprise étail
lIi“iCilL‘. lls ont voulu prouver que, pas plus que
nous, rvien ne leur était impossible, et des gens
experls en la malidre, qui ont vu les résullats
obtenus, sont foreés d'avouer qu'ils ont parfaite-
ment réussi et que les navires russes, les plus
abimés, ont été relevés, réparés et modiliés de
telle facon qu'ils pourront encore rendre d'excel-
lents services (1).

Cet heureux résultal les encourage i conli-
nuer: aussi onl-ils, tout dernidrement, relevé les
positions de leurs deux navires de guerre Ya-
shima et Takasago, ainsi que celle du cuirasse
russe Sébastopol, tous trois coulés devant Port-
Arthur. 1l parait qu’ils sont coulés par 50 brasses
de profondeur, et suivant I'avis des ingénieurs de
Sasebo, on a encore bon espoir de pouvoir les
relever.

En résumé, le développement de la marine
japonaise depuis 1897 a été le suivant en navires
de guerre comprenant les contre-torpilleurs.

(1) Bulletin du_Comité de UAsie Frangaise, septembre 1908,
La marine japonaise, par O'CABE,
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NOMBRE TONNAGE " ANNEES NOMBRE TONNAGE

43 102,883 T. W e ey 80 BIBY T, |
50 134,998 » L PERSNEITE b 78 273.507 »
N loE 52 174.482 » PR s el Ly 81 200.657 »
........... 57 227.935 » ;. SRS Wt SR i 410,204 »
T 248.205 » A e ¢ A 17 438.117 »
................. % 249334 » o R MO ST 444,468 » .

Ces chiffres nous ayant été, ainsi que les sui- Navires de guerre : 120; déplacement
vants, fournis fort aimablement par I'attaché na- | 451.648 tonnes anglaises; force en chevaux
val & "ambassade japonaise & Paris, le capitaine | 942.042. :
de frégate Moriyama, doivent étre exacts. I| ya Torpilleurs : 78 déplacement : 7.312 tonnes
lieu cependant de remarquer que le résumé statis- | anglaises ; force en chevaux : 123.114.
tique de l'emrirc du Japon donne les chiffres Voici maintenant, d’aprés Pambassade Japo-
sutvants pour 'année 1906, la dernidre citée : naise, I'étatde la marine en 1908 :

Marine militaire du Japon en 1908.
m__—!‘_ . e —— — e —

|
EN SERVICE EN CONSTRUCTION lf TOTAL '
BATIMENTS » il S e g _
NOMBRE DEPLACEMENT NUOMBRE DEPLACEMENT l NOMBRE DEPLACEMENT
o ——— |
ORI . 5 icsivs o i3 o s B o 12 171.61% tonnes 2 38.300 tonnes 14 209,914 tonnes I
Croiseurs cuirassés, .. ... i 11 08,4386 — | 2 20.200 — 13 137.635 —
Croiseurs de 2¢ classe............ x 38.4712 — : | £.100 — 9 42,572 —
- - N 8 T . » » 8 .4 -
Garde-cOtes, 1re classe,.......... | 2 16.892 — " » 2 16.802 —
— B e e i 2 8.326 — » » 2 L9 o |
e < W Jet-s -y 13.23¢ — » . 7. |19.8% — |
Avisos-canonniéres 2¢ classe . ... ' 4 1.539 — » » l b LI —
Avisos,..... O QU N R 1 21 .888 i 21.888 — |
Méres Gigognes ................. 2 14,588 — » 2 $4. 888 — ]
e BN E e b4 19.41 — H4 19401 —
FOEDURINOC. . .. i cvoiamsnannnins] 68 6,384 — | e 68 6.350 —
B R e e S i 2 ' ! " | 2 ? |
187 |44.468 tonnes| B 71.600 tonnes| 192 |516.068 lotmeti
A Y e O e T T

i BATIMENTS NOMBHE DEPLACEMENT !1 BATIMENTS NUMBRE DEPLACEMENT |
| |
W" Cuirassés. . b n S, 2 39.300 tonnes || Garde-cotes 3¢ classe ... ... _ & 6.190 tonnes
| |
iﬂroiseun—cuirassés ........ 3 £2.950 — | Avisos-canonniéres 2 classe. | 2 {.232 —
! — 2¢ classe, 2 8.310 — ! T T | k 5.422 — I
‘ — 3e classe, 6 18.27f — ‘ T e S | 35 13.128 —
l WEATA Ly
ROThR - GENBRAL. o, o B = 58 134,800 tonnes

e . . ULl . L4
En plus de tous ces navires de combat, la ma- 1instruction pratique des officiers. L'école na-
rine japonaise posstde deux navires-écoles pour vale se trouve a terre,  Etajima.
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bué au manque d’instruction pra-
de navire-école pour les capitaines
{ marins, le nombre assez consi-
ts arrivés au cours des derniéres
navires de commerce (1). Il faut
puis 1900 I'accroissement de la popu-
ord des navires de péche ou de com-
été formidable, puisque de 38.000 en
. le nombre des pécheurs et des marins est
t6 2 202.000 en 190%. Le correspondant du
ondon and China Telegraph, écrivant de Yoko-
hama en juillet 1908, atiribuait les accidents en
question au fait (iue les jeunes capitaines de la
marine marchande, bien que suffisamment ins-
truits au point de vue théorique, manquent d’ex-
périence pratique. Ceci serait du, suivant lui, &
ce qu'on manque de navires & voiles dans Ja ma-
rine marchande, les jonques n'offrant pas assez
de facilités pour Ventrainement. Il ajoute que le
gouvernement japonais semble s’en étre rendu
comple, car il encourage en ce moment la con-
struction de navires-éeoles, en plus des deux
seuls qui existent actuellement et qui, par suile,
sont encombrés. Le méme correspondant
raconte la réception faite a la flotte des Etats-Unis
2 Yokohama quelques jours avant par la marine
japonaise, qui'y étaitreprésentée par 24 cuirassés
en ligne, avec quantité d’autres petils navires de
guerre de plus petit échantillon, sous les ordres
de lamiral Tjuin, commandant en chef de la pre-
miére escadre. Parmi les gros navires, on comp-
tait 10 cuirassés de 1™ classe, parmi lesquels
se trouvaient le Satsuma Kan qui, avec ses
19.350 tonnes de jauge, est le plus grand navire
de guerre armé dans le monde entier, aprés Ak
Kan qui en jauge 19.800. Les Japonaisne semblent
pas vouloir, dit-il, s'arréter dans la voie de l'ar-
mement & outrance, puisqu'a ce moment ils pro-
jetaient de construire deux autres cuirasseés
monstres devant déplacer 21.000 tonnes el porter
12 & 14 canons de 12 pouces avec en plus 10 de
6 pouces, ces derniers devant remplacer ceux de
i,7 pouces et 'armement contre les torpilleurs.
La ceinture cuirassée doil avoir12 pouces d’épais-
seur, et afin de ne pas trop augmenter le poids,
on réduira la vitesse prévue d'un demi-neud en
Ja ramenant de 20 neuds et demi a 20 neuds.

Nous avons vu comment la construction de ces
énormes cuirassés qui avait si fortement inquiété
A’ Angleterre a 6té remise a plus tard, faute de
fonds suffisants dans les coffres de la marine el
du Japon.

ol
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Personnel de la marine.

Il est intéressant, pour compléter cette étude
sur la marine du Japon, de parler un peu du per-
sonnel.

Le personnel supérieur est composé¢ d'officiers
aussi instruits que distingués, jouissant d’une
autorité sur leurs hommes que nous pourrions

(1) En 1907, le Japon a perdu 27 vapeurs représentant
33.644 tonnes, soit 3,38 0/0 du total d’alors, 829 vapeurs repré-
sentant 1.068.747 tonnes.

leur envier pour les notres, et qui parait en tout
cas bien supérieure a celle que peuvent exercer
les officiers de la marine des Etats-Unis sur les
équipages assez mélangés et souvent assez indis-
ciplinés qu'ils ont & commander. N'a-t-on pas
parlé d'un millier de désertions sur la flotte amé-
ricaine dans le port de San Francisco, au moment
out elle partait pour sa longue croisiére dans le
Pacifique, que l'on supposa quelque temps le
commencement d'une campagne 3evant allmutir
a la guerre avec le Japon?

L'Feole navale d'ltajima (1), dans la mer Inté-
rieure, verse ses aspirants sur 'un des deux na-
vires-écoles (2). Les officiers supérieurs étudient
i I'Ecole nautique ou Académie navale du gouver-
nement & Tokvo, correspondant au college de
Gireenwich anglais, puis naviguent pendant deux
ans a bord du Tasei Maru, navire-école d’appli-
cation & voile et & vapeur qui fit, en 1908, une
longue campagne dans 'océan Indien, ne se ser-
vant de ses machines que pour l'entrée et la sortie
des ports (3). Ils naviguent ensuite pendant un
mois sur un vapeur de commerce comme ¢éléves-
ofliciers, leur éducation nautique prenant ainsi
un total de cing ans et demi. On estime malgré
cela & Changhai, dit le London and China Tele-
graph du 12 octobre 1908, quon leur accorde
trop facilement des diplomes de capitaine.
Vautres personnes, il est vrai, expliquent que
les nombreuses pertes de vapeurs japonais en 1906
et 1907 (4 sont le résultat indirect de la dépres-
sion générale du commerce qui a forcé les Japo-
nais a courir des risques; certains estiment enfin
que cela tient & ce que, pendant la guerre avec la
Russie, le Japon avait acheté a I'étranger un grand
nombre de bateaux de qualité inférieure. 11y
a aussi une école de médecine navale el une
pour le commissariat de la marine (Paymasters
school) a Tokyo. 1

Quoi qu'il en soit, les hommes de la marine,
comme aussi ceux de l'armée japonaise, sont, de
I'opinion méme des Anglais, bons juges en la
matitre, la créme de tous les Japonais. Cest du
moins ce quaffirme trés calégoriquement sir
W . Petrie Watson dans son livre sur I'avenir du
Japon (5). « La, dit-il, les dirigeants et le peuple
se rencontrent i I'autel du patriotisme, qui est un
culte quand il n’est pas une religion. La machine
de combat japonaise est un véritable modéle... »

Les marins japonais, tant officiers que matelots,
ont été admirables de courage et de patriotisme

(1) Elle correspond au Britannia de la marine anglaise.

2) L'un de ces navires-écoles est le Taisei Maru, construit en 1902
a Tokyo, et mesure 270><44<26 ieds, gréé en barque quatre-mats
avec 2 machines auxiliaires et 2 hélices pouvant donner 9 nceuds A
la voile et 40 a Ja vapeur. Il porte 11 officiers, 56 hommes et 63 ca-
dets. Le seul Européen a bord estun Anglais, M. Phillip, profes-
seur de navigation.

(3 Un autre navire-école était 'ancienne corvette anglaise P'er-
seus, qui avait bombardé Shimonoseki, en 1864 avec six autres
navires, et qui vient d'étre vendue pour étre démolie (28 octobre

1908). Elle servaitaussi d'école pratique au nouveau collége naval
de Tokyo.

(4) 25 000 tonnes en 1906 et 33.000 tonnes en 1907.

(5)The men of the army and navy are the pick of the nation’s
manhood, etc. The Future of Japan with a survey of presen!

conditions, by W. Petrie Watson,
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pendan ec la Russie ol ils se sont | 4 se soustraire & 'honneur de servir la patrie;
montré ent supérieurs aux Russes en | bien au contraire en a toujours plus “d’engage-
tenue ' a_propreté méliculeuse | ments volontaires qu'il n'en est besoin, comme
est ils semblent la cultiver | nous'ont affirmé plusieurs de nodamisdu Japon.
nnelle que par un senti- | La moilié a peu pres des équipages est ainsi
s de Thygitne. C'est ainsi | formée de volontaires. Le service est obligatoire

ds combats avec les lottes chi- | de 20 & 38 ans.

Is prenaient un bain et revétaient Voici maintenaunt les chiffres qui nous ont
ae le plus propre. Le personnel de la | 6té obligeamment fournis par le capitaine de
ord recruté par enrolement foreé, | frégate Moriyama pour [année 1903 (31 dé-

ngagements volontaires. Nul ne songe | cembre) :
Eleves des Ecoles de marine pour 1905.
Eléves de I'Ecole navale............... 560 a Itajima prés Hiroshima .
» » des canonniers.......... 427 & Yokosuka |
» des mécaniciens, . ., . 166 officiers, " j
" , » vs 311 matelots,
" » des torpilles....... 181 officiers et matelots,
Effectifs en activité au 31 décembre 1905.
AMIRAUX, CONTROLEURS|OFFICIERS SUPERIEURS | OFFICIERS /
| SUBORDONNLES ASPIRANTS | SOUS-OFFICIERS MANINS TOTAL
ET ASSIMILES ET ASsSIMILES ! MARINIERS ‘
_ | | RRE LSRN 5
78 705 1920 193 , 048 | 7.56% 28,342 ; 19, 841
| |
Sous-officiers, i.372, et matelots, 6.460 en réserve. — Total : 10,822,
Le Résumé statistique pour I'année 1906 donne d'autre part (1
| Aoy S |
OFFICIERS OFFICTERS \SPIRANTS | | | |
AMIRAUX OFFICIERS | : SOUS-OFFICIERS | MARINS | TOoTAL |
SUPERIEL RS ASSINILES | ET BLEVES | {
| i |.
Service aclif . .. 17 Tkl 2.126 | 1.068 024 . 71.857 | 20.667 | $2.407 I
| | |
{re Réserve..... N §22 Pk 124 2.770 | 9,260 8,360 |
| {
20 4 38 58 | 13 1.772 [ 4670 | 6.086
EOFAL 126 901 2.228 | .475 021 12,399 ‘ 39.103 . 56.853 |
[ | | | —————
' ' Personnel civil. . ... .. 2,499
Ages moyens pour les divers grades.
- z : = = I g | = s - = | @ = | = T
| o = = ¥ < | & = ] - # - = b 7 ’ i
= - - - :,_’_I““_-:. % =2 = 3 me
Z x 2 |[E" I 8lEQ|E°5]| @ BN R ey
ST B z ST I R R R S S e e )
| s | | . |
! ' - Wes¥s _
Officiers de pont ... ... .. 6.3 | 52.10 50 454.3 | 38.10 ‘ 36.3 271 25 23.6 ‘ 22,3
Mécaniciens. ... . ..... 06,4 9. | 43.8 | 38.8 K 28.3 25.2 | 23.11 | n
Médecins ... .... » 9.8 | 47.2 [ 43 7| 37.5 | 30.9 26.3 | 2.5 | 24.3
Pharmaciens,.. ............ » » 49.1 | » J8.4& | 32,6 29,0 Sl S
Commissaires............. S Gh. 10 ) o 5.5 | 0.0 36,4 36.2 28.1 |L28.3 25,10 |
| Ingénieurs des constructions na- ! ; |
WA e e £8.3 | 46.6 | 44.7 16,6 20.10 | 26.8 2 "
Ingénieurs de lartillerie, . . . .. .. 4.4 be. 3 J 45.9 , 35.41 | 29.4 ! ‘_’?.. " »
| g hydrographes . ... .. » ) » 50.7 | i3.11 » » | 24,6 » 23,8 ‘I
1
| L R s dida 5 i

(1, Résume stalistique de Uempire du Japon, 22

année, Tokyo, 1906. (Para 2 mars 1908,
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CAPITULATION. — MARINE JAPONAISE AU 17

JANVIER 1909 *
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60 deslroyers, 19 torpilleurs de I classe, 36 torpilleurs de 2° classe, 0 sous-marins.
AR R RS = v = kAR e et s S b S e,

Personnel des Ecoles de marine en 1906.

Torpilleurs.

1o Monazuru, Shirataka, Kassagi, Hayabusa, Tschidori
(Normand), copiés sur le Cyclone francais.

20 Awataka, Hato, Hibari, Kari, Tsubane, copiés sur le
Cyclone francais, mais construils au Japon.

30 Aashitaka, Kamome, Otori, Udzura, Sagi, sur les plans
de Normand et faits au Japon. _

ko Kotaka (Yarrow) 1886, 200 tonneaux, 50 métres,
19,6 nweuds. Le seul torpilleur ayant un pont protecteur.

50 Tukuyo (Schichau), 128 tonneaux, 7 métres,23 neeuds,
pris aux Chinois (Shirataka).

{re CLASSE
6o Dix-huit Shichau de 90 tonneaux du type classique

(1) Commandant vE Baviscount: Les Flotles de combat en 1909,

PERSONEL JAPONAIS ETRANGERS ELLYES BOURSIERS
Ecole supérieure de-marine. .................. 30 1 50 »

S RS N e R Rt L B 108 3 359 559
R T T T e A SRR S e St H 1 162 162
de médecine navale.,................ 13 » 30 »

— des olficiers comptables.............. 7 8 i

— des ouvriers de la construction navale. .. | 13 » iR

| | — ——
BN l 235 ] 904 721
L e M TSR FR TN S ST S s

(4 retrancher de ce nombre les nos 3%, 35, &2 et 69 coulés
a la bataille de Tsoushima, et 3%, 48 par des mines).

70 Dix Viper autrichiens construits chez Yarrow en 1895,

80 Onze Yarrow, 39 métres, 20 nwuds; type anglais
ne 85: 2 cheminées, 89 lonnes,

9¢ Un Normand, type francais n° 126.

10° Deux Normand, type frangais n° 212.

2% CLASSE

Deux Vulean n° 26 et 28 : 33 métres, 65 tonneaux.

Treize Creusot no= 5 a 14 et 17 & 19 : 35 métres, 65 ton-
neaux; type francais n° 100; le n° 16 perdu aux Pesca-
dores, chaviré,

Deux Creusot n° 13 et 20; type francais 131-144.

Dix Creusot modifiés de 3% métres et 54 tonneaux.

SOUS-MARINS

Cing Holland (04), longueur 20m42, largeur 3=72, 106 ¢t
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125 tonneaux, lancés en mai 1905. Moleurs i pétrole et
accumulateurs électriques,

Deux plus petits sur cales au Japon et non préts en
mars 1907 (complétement manqués).

Deux Vickers de la classe anglaise C, améliorés, avec
deux tubes lance-torpilles a I'avant.

On a construit chez Vickers un transport a tunnel ca-
pable de porter deux « sous-marins » ; il a une grande lar-
geur, file 12 nceuds et a 80 matres de long et ses machines
sont a I'extréme-arriére (2).

Condamnés de la marine en 19086.

Terminons enfin ces statistiques sur le per-
sonnel en donnant le relevé des condamnations
prononcées en 1906 pour les marins.

Travaux foreés, 3:; déportation, 1; recher-
chés, 1; détention, 1; emprisonnement, 453:
amendes, 11; autres peines, 3. Total : £73.

Ceci montre que la criminalité n'est gudre
grave parmi les marins.

Phares et fanaux.

Les ingénieurs de la marine ont construit au
Japon les phares suivants.

Sur les 140 phares on compte :

Phares, 140 ; fanaux, 16; bateaux-feux, 2: bouées
a feux, 16; poteaux, 17. Total : 191.

Phares en bois, 40; phares en pierre, 36;
phares en brique, 23; phares en fer, i1. Total :
140, dont 28 de plus de 20 milles de portée: 72
de plus de 10 milles; 92 au-dessous de 10 milles.

l.e budget de la marine se montait avant la
guerré russo-japonaise & 25 millions de franes
environ par an, mais il y avait en plus un em-
prunt spécial pourla marime sans lequel on n’au-
ail puarriver & entretenir d’une facon convenable
les divers services. La défense des coles a éLé
tout particulierement aidée par des souscriplions
volontaires comme la marine d'ailleurs pendant
et depuis la guerre.

A.-A. FauveL,

mmlmmwummﬂmugnmwml

AVIS

Plusieurs de nos adhérents d'Orient et d' Ex-
tréme-Orient nous ont exprimeé le désir de nous
adresser des correspondances et des notes sur
les événements qui se passent dans leur ré-
gion. Nous recevrons avec empressement tou-
tes les communications de ce genre et nous uti-
liserons dans notre Bulletin celles d’entre elles
qui pourraient étre publiées sans inconvénient
et seraient de nature a intéresser nos lecteurs,

(1) Commandant pe Baviscourt : Les Flottes de combatl en
1909 et Nauticus Jaxe's fighting ships of the World.

(2) Le commandant pE Bavixcount : Les Floltes de comha!

en 1909,
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oles en Into-Chine. — Le Cour-
ais ncus apporte, dans son numéro
mbre; une ncuvelle qui sera agréable
ux qui ont quelque souci d'une bonne
ue indigine, c'esi-a dire de la solidité de
otre domination en Indo-Chine. L’organe cochin-
inois donnait cette nouvelle dans ces termes :

A la date du 13 septembre 1909, le gouverneur général
a décidé, en commission permanente du Conseil supé-
rieur de I'Indo-Chine :

1° Que le comtrat du 31 décembre 1902, pour la vente
des alcools indigénes et vins de Chine, au Tonkin et dans
le Nord-Annam, cessera, a parlir da e janvier 1911,
dans les conditions des articles 2 et 27 dudit contrat;

20 Que le contrat du 21 décembre 1900, pour l'installa-
tion et I'exploitation des dépbts el magasins de vente de
sel daus Vintérieur du Tonkin et dans les provinces du
Nord de I'’Annam, qui doit prendre fin le 28 décembre 1910,
ne sera pas renouvelé,

Il s'agit, en un met, de faire disparaitre la con-
cession en fail ou en droit du monopole de vente
du sel et de Talcool dans le Tonkin et les trois
provinces du Nord de I'Annam. Etant donné les
abus auxquels cetlte conecession avait donné lieu,
on ne saurait trop féliciter le gouverneur général
de la décision quil a prise. Il faut espérer qu'une
autre, analogue, ne tardera pas i intervenir en
ce qui concerne les divers contrats de monopole
de la distillation, dont 'échéance est, & vrai dire,
malheureusement moins prochaine. Le bruit mené
en Indo-Chine autour de la polilique fiscale ainsi
arrétée par le gouverneur général suffirait & mon-
trer qu'il fallait un certain courage pour 'adopter.
On peut méme se demander s'il ne faut pas voir
dans cette affaire la vraie raison des critiques
dont est 'objet 'administration du gouverneur
général, méme sur des poinls absolument étran-
gers A la question des impots industriels. M. Klo-
bukovski, vivement attaqué, n'en a que plus de
mérite i entrer résolument dans la voie que I'exa-
men de la situation générale de 1'Indo-Chine
obligeait le représcntant du gouvernement fran-

cais & adopler.

Soumission d'un fils adoptif du Dé Tham.
— Un fait impoitant vient de marquer la lutte
que nous poursuivons contre le Dé Tham. Un
Lles principaux liculenants de ce chef pirate,
I'Annamite Ca Binh, qui est également son fils
adoptif, a fait sa soumission enlre les mains du
khamsai Le Hoan, qui dirige contre le Dé Tham
une bande de partisans.

On annonce aussi que Lrois aulres soumissions
importantes ont été oblenues par la troupe de
Luang Tam Ky. Ce qui donne tle Iimportance a
celle nouvelle, ¢'esi que Luang Tam Ky est lui-
méme un ancien pirate. A Luang Tam Ky, comme
an Dé Tham, on avait accordé une concession ler-
ritoriale. L'un comme Dautre avaient é1é auto-
risés & conserver quelques fusils. Mais I'adminis-
trateur de Thai-Nguyen élablit progressivement

des postes militaires sur le territoire de Luang
Tam Ky et le cerna pour ainsi dire dans un ré-
seau de routes. Il en résulta que lorsque l'affaire
du Dé Tham éclata, Luang Tam Ky était an point
de vue stratégique et administratif entre nos
mains. Il marcha donc contre son ex-colldgue en
piraterie, le Dé Tham. Celui-ci, & qui on avait au
conftraire laissé prendre les allures d'un petit
prince indépendant, en avait profité comme on
sait. En outre, Luang Tam Ky est un Chinois
qui a {:référé tirer tout profit utile de sa situation
nouvelle plutdt que de courir la brousse.

Conseil colonial de Cochinchine. — A
I'ouverture de la séance pléniére du Conseil co-
lonial, M. Gourbeil, gouverneur, a prononcé un
discours dont voici le passage concernant la situa-
tion financiére :

Efforcons-nous d’acquérir un sens exact des réalités, de
donner & nos projets une forme, un but pratique, afin de
proportionner nos efforts aux possibilités. Ne risquons pas
de préparer anx autres et & nous-mémes de cruelles dé-
ceptions, ne promettons pas plus que nous ne serions
siirs de pouvoir tenir. Enfin — et je tonche ici a la partie
essentielle de mes explications — si nous voulons assurer
I'exécution loyale de nos promesses el réaliser les réformes
attendues, commencons par établir un budget solide, a
I'abri de toul aléa; ayons, en un mot, de bounes finances,

Vous trouverez au Livre Vert l'exposé des résultats de
I'exercice 1908 et la situation du premier semestre de
I'exercice 1909. Les prédictions pessimistes qu'on avait
émises au sujet du réglement de I'exercice 1908 ne se
sout heureusement pas réalisées.

Les reconvrements ont dépassé les paiements de 22.000
piastres environ. Il reste & régulariser, il est vrai, pour
39.000 piastres de dépenses, D'ou une différence au passif
de 17.000 piastres. Mais comme le budget de 1908 a pris a
sa chiarge trois transmissions du budgel précédent, for-
mant un total de 77.000 piastres, I'on peut dire que I'exer-
cice 1908 s'est, en définitive, soldé en excédent.

Il serait téméraire d’anuoncer dés maulenant, avec
une approximation trés serrée, les résultats de I'exercice
1909. Jai fait ressortir dans mon rapport spécial les rai-
sons pour lesquelles il y a tout lieu d’espérer que le bud-
get en cours se bouclera sans peine, si les mécomptes
imprévus nous sont épargnés et si le cours de la piastre
ne descend pas au-dessous du taux budzétaire.

Je puis donc résumer d'un mot notsre situalion finan-
citre : nous sommes aun pair et ceux d'entre vous, Mes-
sieurs, qui ont connu des heures plus difticiles, qui onl
triomphé de la crise conséeulive a la création du budget
général, penseront avec moi que sl mérite la plus grande
circonspection, I'état de nos finances ne présente rien de
grave, rien d'inguiétant, Je ne puis m'~mpécher méme —
sans qu’il entre un seul instant dans ma pensée de me li-
vrer a des critiques déplacées — de lrouver que nos
préoccupations sont peu de chose anprés des difficultés
rencontrées pour I'établissement d autres budgets métro-
politains ou coloniaux, dont les ressources normales son!
constamment inférieures aux charges de plus en plus
lourdes qu'ils doivent assumer. La Co hiuchine est pros-
pere et féconde. Une partie de son sol est encore inexploitée
et, malgré quelques embarras passag rs, son activité in-
dustrielle et commerciale ne peut que saccroitre; enfin,
elle ne traine pas derriére elle le boulet de la dette. Une
gestion prudente, des efforts intelligents pour développer
son activité économique suffiront a garantir ses finances
de loute avenlure périlleuse.

Ces conslalations faites, je dois justifier & vos yeux,




e projet de budget soumis a vos
chiffres ni par sa contexture, il
du budget gue vous avez voté
ibre en receties et en dépenses
res, soit une différence en
I'exercice courant. L'aug-
plus élevée si je n'avais fait
r mémoire, la part contributive
a solde de I'ancien personnel subal-
sirfictivement le budget d'une somme

dans ses grandes
délibérations Ni

z & la plupart des arlicles les prévisions
gtrement au-dessus de celles du budget en
cution. En ce qui concerns I’'impdt d'immatri-
on des riziéres, )’ai maintenu le chiffre inscrit pour
c'est seulement dans le courant de l'année pro-
chaine que nous connaitrons, d'une facon cerlaine, le
rendement donné par la classification que le Conseil
colonial a, dans sa derniére session, votée i titre d'essai
pour une période de deux ans. Mais, dés & présent, je
tiens a dire que le produit escompté parait avoir ¢1é cal-
culé sans exagération, Quant au léger relévement des
aufres articles, il est basé sur les é1éments les plus exacts
dont ait pu faire état 'administration, et notamment sur
les résultats de 'antépénultiéme année, Ces évaluations
ne semblent pas trop optimistes.

Iei une réflexion s'impose : lorsqu'on étudie de prés
les revenus du budget local, on est frappé de leur carac-
I¢re en quelque sorte stationnaire. Et, en eff®t, les recettes
susceptibles de progresser parallélement & la prospérité
dconomique du pays vont alimenter le budget général,
et, dans ane proportion plus modeste, fournir un appoint
momentanément nécessaire aux finances de la ville de
Saigon, De la le manque d’élasticité de nos budgets et
I'impossibilité de -prévoir actuellement leur extension
sériense en dehors de 1'établissement de nouveaux im-
pOls et de nouvelles taxes, extrémité a laquelle il nous
serait difficile de nous résoudre. Le Conseil colonial
comprend que je ne puisse qu'effleurer ce sujet. Il ne
nous appartient pas de discuter le régime légal; et si les
souhaits de la Cochinchine vont vers la récupération de
la majeure partie de ses ressources, si elle peut espérer
que par la décentralisation des services, déja com-
mencée, elle arrivera progressivement a reconquérir
son autonomie financiére, il n’est possible de tabler,
pour le mowment, que sur des réalités immédiates. Nous
avons le devoir d’équilibrer le budget, de lui maintenir
ce caractére de sincérité et de prudence grice auquel
Il nous sera permis d'attendre, sans risques, des lemps
meilleurs,

Plus prochaine saus doule est la possibilité d’alléger nos
linances d’une partie de la contribulion temporaire con-
sentie au budget municipal. La question se posera i I'ex-
piration du terme préva par votre délibération du 19 sep-
tembre 1908, Avec une égale bonne volonté de part et
d’autre, avec une compréhension large et impartiale de
ce que doiveul élre, unis et se fortifiant mutuellement,
les intéréts de la Cochinchine et de la ville de Saigon,
nous trouverons, corps €élus et administration locale,la for-
mule heureuse permettant a la colonie et & sa capitale de
vivre et de prospérer.

Je ne m'étendrai pas longuement, Messieurs, surle pro-
‘ol de budget des dépenses. L'administration fournira an
Conseil colonial, au cours de la ssssion, tous les éclaircis-
‘ements nécessaires sur chaque chapilre. Vous voudrez
bien, je pense, reconnaitre qu'un réel souci d'économie et
de franchise a présidé a I'établissement des prévisions .les
dépenses de personnel. Jai pris l'effectif exact du person-
uel existant et inscrit en regard la somme correspondante,
“Hy ajoutant un léger crédit — trop léger 4 mon gré —
pour les avancements régaliers,

C’est une opération des plus simples, mais qui a amené
quelques augmentations. Je vous demanderai de les
accepler car, & mon avis, il importe, pour la clarté budgé-
taire, de s’affranchir le plus possible de la ficheuse pra-
tique des virements et des crédits supplémentaires. C'est
guidée par la méme préoccupation que 'admininistration
vous propose de relever les chapitres du cadastre et des
transporis. Mais la plus forte augmentation résulte de la
nouvelle et trds utile organisation du service de la police
locale et de la police rurale. L'application de 'arrété du
19 mars qui a consacré la réforme entrainera en effet pour
le budget local, & partir du 1¢* janvier 1940, une dépense
supplémentaire de 89.762 piastres,

Je n’ai pas voulu restreindre les crédits destinés aux
(ravaux publies, trés sagement relevés I'année derniére de
176.000 piastres, Je n'ai pas voulu davantage affecter & des
dépenses ayant un caraclére permanent le crédit de
12720 piastres représentant la demi-annuité de I'emprunt
projeté pour I'adduction des eaux de Trian,

Jestime cependant que cette rubrique doit disparaitre
du budget. Bien que les travaux de captation de Tan-gon-
nhut ne soient pas encore définitivement recus, les techni-
ciens déclarent que les pompages, auxquels il a été pro-
cédé, permettent de croire que le volume d'eau prévu au
contrat sera facilement atteint. Quoi qu’il en soit, 'opinion '
parait faite sur la question de Trian, dont le projet,
quelque séduisant qu’il ait pu paraitre en vue d'une abon-
dante distribution d'eau A la ville de Saigon, doit Atre
I'objet d'un ajournement indéfini, puisque l'on s'est
arrété, en fait, & une autre solution, puisque d'autre part
le budget, de I'aveu de tous, est hors d'état pour le
moment d’en supporter la lourde charge. Je propose donc
au Conseil colonial d'affecter les anciens erédits du cha-
pitre xtv en partie & une réserve destinée a parer a la
baisse éventuelle du taux de la piastre, en partie au mon-
tant de la quote part du budget local au compte ouvert
pour les grands travaux de la ville de Saigon. Le Conseil
colonial counait I'état de la question : les 800.000 piastres
jugées, au moment de l'établissement du programme,
nécessaires pour l'expropriation .des terrains et les tra-
vaux d'aménagement du boulevard Saigon-Cholon devaient
étre [ournies : 500,000 par le budget loeal ; 200,000 par le
budget général et 100.000 par la ville de Saizon. Le bud-
get général prenait en outre a sa charge les travaux de la
nouvelle gare.

A I'heure actuelle, le budget général et la ville ont versé
les sommes convenues ; le budget local, pour Lenir ses en-
gagements, devra effectuer encore un versement de 203.000
piastres. La procédure d’expropriation est sur le point
d'étre terminée. Mais aprés vn échange de vues tout ré-
cent il a é1é reconnu que le projet technique devait étre
I'objet d’études plus précises et que la dépense dépasserait
vraisemblablemeut les premiéres évaluations. Un accord
conforme aux conclusions de M. le directeur général des
travaux, publics et auxquelles je donne ma compléie adhé-
sion, est prés d'intervenir au sujet de 'organisation admi-
nistrative et technique qui doit précéder la mise en wuvre,
Je demanderai, le cas ¢chéant, au Conseil colonial, d’exa-
miner Jans quelle mesure le budget local pourra consentir
de nouveaux sacrifices, pour parfaire la contribution qui
lui incombe, Faisant aliusion aux négocialions qui vien-
nent de se poursuivre, il me sera permis de remercier
M. le gouverneur général de l'aide précieuse qu'il a appor-
tée 4 'administration locale pour résoudre cette impor
tante qaestion el de sa sollicitude toute particuliére pour
les intéréts de la Cochinchine.

Je ne vous saisirai pas a celle session des coutrats a
passer pour 'organisation des transports flaviaux, Comme
vous le savez, une commission avait été chargée d'étudier
si, sur cerlaines bases, il serail avantageux pour la colo-
nie de renouveler les contrals qui auront leur terme en
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te n'a pu s’établir sur les points les plus im-
htre I'administrateur délégué de la Compagnie
ries Fluviales et la Commission. Celle-ci sera
r son avis sur les nouvelles propositions
de la compagnie.

point qu'il y ait péril en la demeure : c'est
stion extrémement grave en ce qu'elle engage
" trés longue période les finances de la colonie
n pouvait espérer voir s'alléger a I'expiration du
nirat en cours d’une notable partie de la subvention.
o se rattache d’autre part & l'organisation générale des
‘oies de communications dans I'Ouest qui devra, en vue
de l'expiration de la convention de Saigon-Mytho, faire
I'objet d'une étude d’ensemble. Si, en effet, I'on se décide
a envisager sérieusement la constraction des voies ferrées
sur Vinhlong, Cantho et méme Pnom-penh, les données du
probléme se trouveront sensiblement modifiées. Je ne veux
pas entrer aujourd’hui dans le fond du débat; il devra
s'engager avec toute 'amplenr qu'il comporte au cours de
votre session prochaine ou faire 'objet d’ane session extra-
ordinaire.

Le service Haiphong-Hong-kong. — La

Chambre de commerce de Hanoi a exprimé le
veeu, ity a quelque temps, que Padministration
étudie la eréation d'une ligne de navigation sub-
ventionnée entre Haiphong, Hong-kong et Chang-
hai, faisant valoir i I'appui que cette ligne aurait
l'avantage de réduire & une vingtaine de jours la
durée des transports postaux entre la colonie et
la métropole, grice au tramssibérien, et qu’elle
contribuerait puissamment & développer les rela-
tions commerciales du Tonkin avee le Nord de la
Chine.

Le gouverneur général vient de répondre i la
Caambre de commerce qu'apris examen, I'état du
budget ne permettait pas d’organiser une ligne
Haiphong-Changhai qui demanderait une subven-
tion de plus d'un million de franes. 1l ajoule
que, d'autre part, la ligne Hankéou-Canton sera
ouverte au trafic dans quelques années et jusqu’en
1912 le gouvernement francais subventionne une
ligne de navigation des Messageries maritimes
entre Hong-kong et Changhai.

Plusieurs grandes compagnies de mnavigation
assurent déja un service régulier entre ces deux
points. Dans ces conditions, la ligne indo-chi-
noise projetée, concurrencée par de puissanles
rivales, aurait peun de chances de succés. Par

“contre, le gouverneur général croit qu'il peul étre
profitable de relier Haiphong & Hong-kong par
- des navires confortables et rapides partant une
fois par semaine on tous les quinze jours dans
chaque sens avec escale & Quang-tehéou-wan.

Le gouverneur général ajoute qu’il est disposé
a mettre en adjudicationa I'expiration du contrat
de la ligne Haiphong-Quang-tchéou-wan, la créa-
tion d'une ligne Haiphong-Hong-kong. Si ce ser-
vice était hebdomadaire, un navire sur deux s'ar-
réterait & Quang-tchéou-wan.

Cette eréation contribueraitsans doute d détour-
ner vers le Tonkin nombre de visiteurs qu'en
¢carte actuellement I'absence de navires partanta
dates fixes de la possession anglaise voisine. Le
gouverneur termine en demandant lopinion de

la Chambre de commerce sur la création de cette
ligne.
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Tous ceux qui ont pu faire l'expérience de
I'insuffisance scandaleuse des communications
entre Haiphong et Hong-kong, c'est-a-dire entre
le Tonkin, la Chine et le Transsibérien estime-
ront qu'il y a la une création absolument né-

cessaire.

Institution d'une commission des valeurs
en douane au Tonkin. — Il vient d’¢tre institué
au Tonkin une commission permanente des va-
leurs en douane, chargée de reviser et de tenir a
iour la nomenclature des valeurs en douane.
Cette commission est composée comme suit :

Le directeur général des douanes et régies, ou
un inspecteur des donanes et régies désigné par
lui pour le représenter, président :

Un délégué de la Chambre de commerce de
Hanoi:

Un délégué de la Chambre d'agriculture du
Tonkin

Le chef du service commercial;

Le chef du bureau des douanes et de la statis-
tique, secrétaire.

l.a commission permanente des valeurs siégera
a Hanoi du 1°" au 31 octobre de chaque année.

Elle centralisera, en tout ce qui concerne la
question des valeurs en douane, les travaux et les
veeux des Chambres de eommerce et d'agricul-
ture, controlera les renseignements fournis par
elles, les revisera, s'il y a lieu, et arrétera défi-
nitivement les valeurs de la nomenclature des
marchandises en douane.

La vente et la détention des armes a feu.
— Le gouverneur général de I'Indo-Chine a pris,
a la date du 12 aont, un arrété aux termes duquel
la fabrication, la vente, la détention et le porl
d'armes, de cartouches, poudres ou munitions de
guerre, sans aulorisation, sont interdits sur les
territoires des pays de protectorat de I'Indo-
Chine.

Sont, en outre, provisoirement interdits la
fabrication, la vente, la détention et le porl,
sans autorisation, d’armes a feu, de carlouches,
poudres ou munitions, dites « de chasse ».

Les autorisations mentionnées & larticle 17,
seront délivrées par les résidents supérieurs.
Celles mentionnées a 'article 2 seront délivrées
par les résidents chefs de province et les rési-
dents maires & Hanoi, a Haiphong et & Tourane.
Les infractions a ces dispositions seront punies
d'une amende de 10 a 100 francs et d'un empri-
sonnement de cing i quinze jours ou de l'une de
ces deux peines seulement, sans préjudice de la
confiscation des armes.

Les droits sanitaires dans les ports de
I'’Annam. — Per arrété du résident supérieur en
date du 14 aout, les droits sanitaires & percevoir
dans les ports du protectorat de 'Annam ont ¢L¢
fixés ainsi que suit :

ARTICLE PREMIER. — {° Tout navire de commerce, & son
entrée dans un port du protectorat de 'Aunam, a quelque
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et & quelque époque de l'année
une taxe sanitaire de 10 piastres
it 4 I'obtention ou au visa de sa
donnement dans les eaux de la

nation qu'il g
que ce soi

te mer chargées ou non, venant
) leur entrée dans un port de I'An-
taire uniforme de 1 piastre (1 0/0';

o8 faisant le cabotage sur les cotes d'Indo-
ues d’acquitter i leurentrée dans un port de
axe uniforme d'une piastre,lorsque, venant
taminés ou suspects, elles nécessitent des

out navire de commerce reconnu suspect et mis en
observation est tenu de payer, en plus de la taxe sani-
taire de 10 piastres ci-dessus lixée, les frais suivants :

A. — Frais du personnel sanitaire : 5 piastres par jour,
a forfait.

BB. — Nourriture de ce méme personnel sanitaire au
rézime de I'état-major.

5o Tout navire de commerce contaminé est, en outre,
tenu de payer :

A. — La location de I'appareil Clayton, a raison de
25 piastres, comprenant le transport et le fonctionnement
de l'appareil pendant toute la durée de I'opération.

B. — Dans le cas ol le service sanmitaire du port ne
posséderait pas d’appareil Clayton, les marchandises dé-
barquées seront trausportées au lazaret et désinfectées
dans la chambre & sulfuration. Le navire contaminé est
alors tenu de payer le soufre employé a la désinfection.

Le navire devra mettre le personnel du bord a la dispo-
sition de Padministration pour les manutentions inté-
rieures nécessitées par la claytonisation et, en général,
pour toutes les opérations de désinfection estimées néces-
saires par le service de santé.

6o Tout navire contaminé mouillé en rade d'un port a
lazaret et ayant & débarquer des passagers asiatiques non
susceptibles d’étre mis en passeporl sanitaire (c¢’est-a-dire
n'ayant pas de répondants européens ou indigénes notoi-
rement connus) paiera une indemnité forfaitaire d'une
piastre par jour d’internement et par passager.

Les passagers européens de ces mémes navires peuvent
élre mnis en passeport sanitaire.

Aut, 2. — Sont exempts de lous les droits sanitaires
déterminés ci-dessus :

o Les chaloupes et remorqueurs ne quitlant pas les eaux
du protectorat de '’Annam ;

20 Les bitiments de guerre et les baleaux appartenant
aux divers services de I'Etat ;

3o Les bidtiments en reliche forcée, pourva qu'ils ne
donnent lieu & aucuue opération sanitaire et qu'ils ne se
livrent dans le port & ancune opération de commerce ;

Les bateaux de péche francais ou étrangers, y compris
les transports rapportant le poisson dans les porls, pourvu
que ces différents bateaux ne fassent pas d'opérations de
commerce dans les ports de reliche;

Les bateaux allant faire des essais en mer sans se livrer
4 des opérations de commerce.

ART. 3, — La perception des droits sanitaires est confiée
au service des douanes et régies au profit du budget local
de Annam.

ART, & — Le présent arrété ne sera exécutoire qu'apres
son approbation par le gouverneur général.
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Les adhérents recoivent toutes les publica-
tions du Comité, sont convoqués aux réunions
que ce dernier donne et participent a son
action.

CHINE

Les assemblées provinciales. — Le
1% octobre se sont réunies, en Chine, les assem-
blées provinciales élues selon les décrets impé-
riaux du 19 octobre 1907 et du 22 juillet 1908.
D'aprds ces textes, dans le délai d’'une anunée
apreés le 22 juillet 1908, une assemblée délibé-
rative provinciale devait étre élue dans chacune
des dix-huit provinces de la Chine propre, dans
les trois provinces de Mandehourie, et dans la
« Nouvelle Possession », autrement dit le Tur-
kestan chinois. Ces assemblées, dans I'esprit des
réformateurs chinois, devaient servir comme
d’une sorte de champ d’entrairement, en vue de
la réunion du Parlement impérial chinois qui doit
commencerson existence, d’aprés les déerets impé-
riaux, aprés un nouvean délai de huit années.

Le nombre des membres des assemblées pro-
vinciales varie de 140 au Tchili et 114 au Tehe-
kiang, & 30 dans le Kirin et {o Heloung-kiang.
D’aprés les renseignements que 'on a maintenant,
chaque membre de ces assemblées a été élu par
environ 1.000 voix.

Un déeret impérial publié le 13 octobre renou-
velait les admonestations du souverain aunx
membres des assemblées, en ce qui concerne
leurs délibérations, et aux vice-rois et gouver-
neurs chargés de surveiller ces délibérations.,
Cette date peut avoir une certaine importanee
dans I'évolution chinoise. Le correspondant du
Times a Pékin, le D* Morrison, a doané a ce pro-
pos un court résumé du mouvement constitu-
tionnel en Chine, dont nous croyvons intéressant
de publier la traduction.

Les premiers actes préparatoires i I'élablissement d'une
constitution chinoise datent du mois de septembre 1905,
époque ol une commission impériale, consistant en ciug
hauts fonctionnaires chinois sous la direction dn due
Tsai Tseu quitta Pékin pour aller étudier los « conditions
politiques et gouvernementales des autres pays ». La
commission, retardée par I'explosion d'une bombe i la
gare de Pékin, ne partit qu'a la fin de décembre, apris
avoir €1é reconstituée. Elle visita divers Etals européens
et rentra pendant I'été de 1906, ayant accomp'i sa mis-
sion, A son retour, le duc Tsai Tseu it une description
avantageuse des bénélices que le gouvernement consti-
tutionnel valait aux différents pays dtrangers.

Le 27 aont 1906, une commission impériale, composée
des plus huuts fonctionnaires de I'Etat, fut nommée pour
examiner le rapport présenté au Lrdone par le duc Tsai
Tseu. Le 1er septembre 1906, un décret impérial proclama
que le contrdle supréme resterait entre les mains du
souverain, mais que le systéme administratil serait
réformé, ainsi que les lois, que les finances et les receltes
seraient régularisées, I'armée réorganisée, et qu'an bout
de quelques années un gouvernement constitulionnel
serait inaugure,

Un autre édit du 18 février 1907, publié an nom de
I'impératrice douairitre, annonca « que, en raison des
dangers qui menacaient 'empire, une Constitution et un
Parlement seraient accordés au pays ». Quelques mois
plus tard, le 20 septembre, I'imipératrice proclama qu'une
constitution était nécessaire au pays el ordonna la réu-
nion d'une assemblée des ministies pour préparer la



du gouvernement constitutionnel, cette assem-
t étre présidée par le prince Pou Loun et le
ire Soun Tchiavai. Le 19 octobre 1907, on
utre I'assemblée impériale des ministres a
emblées provinciales devaient &tre réunies
érentes capilales des provinces. Les vice-rois
nrerpeirs devaient en choisir les membres, le
ésirant se procurer des renseignements venant
ssemb!ées provinciales par I'intermédiaire des vice-
ois et du gouverneur. En méme temps que les assem-
ées provinciales seraient inaugurées, chaque préfec-
ture et chaque district devaient organiser une assemblée
locale.

Les réxiements des assemblées provinciales, concues
dans un sens plus démocratique que ne le faisait le
décret d’octobre 1907, furent publiés par la Gazette of fi-
cielle Je 22 juillet 1908, Ils avaient é1é préparés par denx
étudiants du Tcheu-kiang, instruits aun Japon, et élaient
fondés sur des modéles japonais. Les assemblées pro-
_ ; vinciales devaient ftre des conseils consultatifs plutot
que des cours législatives. Elles ressemblent étroitement

aux Assemblées de Préfecture du Japon, Les qualités né-
cessaires pour &tre (lecleur et membre des assemblées
furent fixées, 'usage de I'opinm étant une des principales
causrs de disqnalification prévues. Les assemblées
: devaient se réunir dans le délai d’'une année, et I'expé-
rience gagnée dans leur sein préparerait des hommes
capables & servir plus tard dans le Parlement impérial.
La publication de ces réglements fut suivie, le 27 aont, par
un mémoire et un 4t sur e gouvernement constitu-
tionnel, qui déterminent les principes généraux de ce
gouvernement er: Chine, la méthode d'élection des mem-
bres du Parlement et les mesures préparatoires a prendre

{ pendan chacane des neufl années précédant la réunion
f de ce Parlement. Ces documents préservent le pouvoir
i absolu du souverain. Ce dernier continuera a diriger les
fa affaires étrangéres sitis en rendre compte au Parlemen:.
Les allaites militaires seront également soustraites au

8 Parlement.

- Quaunt 2 lemplot 4u délai de neuf années, voici com-
ment il a élé rég'c. La premiére des assemblées provin-
ciales et le gouvernement local doivent éire créds el
Pf réformés. Dans la seconde année, le recensement sera
B fait, des budgels provinciaux seront ¢lablis, et le nou-
veau Code crimine! prépace par un juriste Japonais sera
promulgué, La troisidme année, des cours de justice
réformée seront établies, et ainsi le programme est préva
Jusqu’a fa neuvidme ayee, qui doit voir la réunion de la
haute el basse Chambre da Parlement et la désignation
d'un prewmier ministre.

Ainsi le décret da 27 anat 100¥ laisse la Chine, théori-
quement du moins, daus la posilion o0 se trouvait le
Japon 1o 2i octebre i851. La déclaration du fer sep-
tembre 1906 répond aa serment constitutionnel que
Pempereur du Japon fit ie 17 avril 1869, et dont le pre-
mier arlicle proclamait ainsi la volonté impériale :
« qu'une assemblée délibérante sera formée et tout sera
décidé selon I'opinion publique ».

Les décrets du 19 oclobre 1907 el du 22 Juillet 1908,
autorisant I'éiablissement d'acsemblées provinciales dans
le délai d'une année, sont la réplique du décret Japonais
de 1878 prévoyant I'établissement au Japon d'assemblées
de préfecture. L'objet qui était donné a ces dernitres est
celui que les Chinois donnent & leurs nouvelles assem-
blées provinciales : « L'expérience acquise dans ces corps
préparera des hommes a servir dans le Parlement impé-
rial. » Ces assembiées furent élablies au Japon en 1850,
une année plus tard. Tandis que le décret chinois du
27 aodl 1908 proclame qu'en 1917 un parlement sera
établi en Chine, la proclamation impériale du 20 octobre
1881 prévoyait au Japon qu'un parlement serait établi en
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1890, I'empereur conservant cependant son pouvoir auto-
cratique. Le 11 février 1889, la Constitution fut promul-
guée au Japon, un peu plas de huit années aprés 'inau-
guration des assemblées de préfecture. De méme ey
Chine, un délai de huit années doit s’écouler entre la
réunion des assemblées provinciales et Ja promulgation
de la Constitution,

Sans doute ne faudrait-il pas croire que le pa-
rallélisme entre les textes relatifs a la réforme
constitutionnelle en Chine et au Japon doive
nécessairement correspondre & un parallélisme
dans les faits. L'exemple du Japon est plein de
promesses pour la Chine, mais il est aussi plein
d’enseignements et de faits qui peuvent inspirer
quelques doutes sur le hon accomplissement du
rogramme des huit années qui a été formulé par
e décret de I'impératrice douairiere. Pendant los
années qui séparérent le serment constitutionnel
de 1869 du décret de 1881 promettant la réunion
d'un parlement national, le Japon a travaillé
avee une énergie inlassable & la réalisation de
grandes réformes dans toutes les administrations
de I'Etat. Jusqu'ici la Chine n'a gudre fait quen
parler, et tous les mols qui ont élé prononcés i
cel égard semblent avoir eu bien peu d'effet sur
les rounages de la vieille bureaucratie chinoise.
Sans doute les hommes intelligents ne manquent
s en Chine, mais on oublie toujours, lorsque
‘on cite l'exemple du Japon, comme fournissant
le précédent de ce qui doit se passer d'ici quel-
ques années dans le Céleste-Empire, qu'il n'y
a rien dans la société chinoise qui ressemble i
cetle classe des samourai, éduquée, hiérarchisce,
profondément dévoude A ses chefs et an pays,
el qui en somme a fourni, surtout au débul,
presque tous les éléments du risorgimento ja-
iNIIIIIlH.

Les Etats-Unis, le Japon et la Chine. —
Il s’est récemment passé un fait qui donne des
indications inléressantes sur la diplomatie amé-
ricaine. M. Crane, nommé ministre des Etats-1nis
a Péking en remplacement de M. Rockhill, était
déji i San-Francisco sur le point de s'embarquer,
lorsqu’il fut subitement rappelé & Washington,
et sans doute invité a donner sa démission, que
le gouvernement accepta immédiatement.

M. Crane avail, en effel, un peu trop parlé. 1l
avail commencé par dire que le gouvernement
américain désirail que la Chine se développal
librement, sans avoir & craindre des menaces de
extérieur, et qu'on était décidé, & Washington,
i ce que les Elats-Unis bénéficient d'une partie
des demandes de matériel que le Géleste-Empire
serait obligé de faire au dehors pour assurer sa
transformation ¢conomique. Ce langage élail par-
faitement conforme avec ce que lon sait de la
politique adoptée désormais par les Etals-Unis en
Chine, déjiv annoncée par le discours que M. Tafl
prononga il y a deux ans & Changhai et qui s'es|
manifestée par I'intervention des Américains dn!n
la question de 'emprant pour le chemin de fer
Hankéou-Canton et Hankéou-Seu-lchonan. Mais
M. Crane a dit autre chose, et ¢’est ce qui a caus
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<o disgrace. 1
Etats-Uni

ré que le gouvernement des
t la convention passée récem-
orité, comme on le sait —
me, pour régler ies condi-
on du chemin de fer d’Ang-
etil a méme ajouté que le gou-
ashington était décidé a formuler
(les protestations. Des articles de
_ publiés dans ce sens, et immé-
aeproduits au Japon.

faeile de comprendre I'effet qu'ils y au-
oduit si cet incident était resté sans sane-
yde la part du gouvernement de Washington.
Toutes les déclarations d’amitié qui se snceddent
cntre le Japon et 'Amérique n'empéchent pas
Pexistence d'une certaine défiance dans 1'opinion
Japonaise contre les Elats-inis. On sait au Japon
que le gouvernement américain est maintenant
le protecteur le plus résolu, et en somme le
mieux armé, de UVintégrité chinoise, et que c¢'est
du eoté de FAmérique que viendrait la résistance
la plus délerminfe & toule tentative pour créer
nne sitnation privilégiée a 'industrie et au com-
werce japonais dans le Céleste-Empire. Il y a la
les causes d’un antagonisme latent que tous les
ménagementsadoptés par les deux gouvernements
"un & I'égard de Faulre ne sauraient voiler entié-
rement. Le gouvernement de Washington a,
d"ailleurs, comme nous l'avons dit, immédiate-
ment pris les mesures nécessitées par lindis-
crétion de M. Crane. Le ministere des Affaires
tlrangéres a publié les déclarations suivantes :

lle département d’Etat a é1é occupé depuis quelque
temps & examiner, comme c'est 'usage, le récent arran-
sement entre le Japon et la Chine, relativement & la
Mandchourie, en se servant des renseignements qu'il a é16
capablie de se procurer, et dans le but de se rendre compte
<t cet arrangement renferme quelque chose qui soit con-
lraire aux intéréts américains ou au principe de I'égalité
en matidre de commerce et d’industrie que les puissances
se sont engagées & respecler. Cette étude n'a pas été ter-
minée, et aucune décision n’a été prise. Pendant que
I'examen était en cours, M, Crane vint au département
FEtat et fut informé par un des rédacteurs que I'investi-
“ation avait lieu. Sans consulter le secrétaire d'Itat ou
aucun auotre fonctionnaire du département, M. Crane
fournit & un journal une information d’aprés laquelle son
£ouvernement se préparait a prolester contre certaines
clanses du traité, et que cette protestation serait formulée
wussitdt que ie fonctionnaire aui devait la rédiger serait
rentré 4 Washington. Celte histoire fut publiée par un
ournal de I'Cuest, et le lendemain par la presse japo-
naise.

Les déclarations du département sur celte
alfaire se terminent en conslatant que M. Crane
avait da reconnaitre qu'il avail eu un entretien
mdiseret avee un reporter, et qu’il avait donné sa
démission que le gouvernement avait cru devoir
accepter, élant arrivé a la conclusion « que le
bien du service exigeail que M. Crane se démit ».

On remarquera que le récit de l'incident donné
par le département d'Etat est de nature a laisser
~ubsister au Japon quelques incertitudes sur 'ac-
cucil gue les Elats-Unis finiront par faire au ré-
centarrangement mandchou entre les gouverne-

ments de Pékin et de Tokyo. Malgré le parti pris
de donner a leur politique la forme la plus
agréable et la plus conciliante possible, comme
le prouve, aprds d’autres faits, la décision de ri-
Fueur lprisv A I'égard de M. Crane, et malgré
accord intervenu l'an dernier entre Tokyo et
Washington, il n'est pas impossible que la fagon
dont les Etats-Unis comprendront Pobligation de
respecter le régime de la porte ouverte en Mand-
chourie ne réponde pas d'une maniére absolue au
goit du Japon.

La reconstitution de la marine. — On
sait qu'il est depuis quelque temps question de
reconstituer la marine chinoise, bien qu'une cer-
taine hésitation semble continuer a régner sur
ce sujet, méme dans les milieux gouvernemen-
taux du Céleste-Empire. Une commission a 6té
récemment nommée pour éludier les conditions
de la réorganisation de la marine; elle est dirigée
en apparence par le prince Tsai Hsoun, fréve du
régent, et en réalité par 'amiral Sah Tchen Ping.
Cette commission est allée récemment faire un
voyage d'étude sur les cotes chinoises pour recher-
cher des emplacements de bases navales. Elle a
signalé,comme le meilleur pointa choisir, Siang-
han, sur la baie de Nemrod, y compris la baie ﬁn
Sammoun; elle a indiqué aussi Houmoun, a la
bouche du Tigre, sur la rividre des Perles, pros
de Canton, Youlin, sur la cote sud de I'ile de Hai-
nan, el un point sur le Yang-tseu. Elle a recom-
mandé d'établir des arsenaux & Kian-nan, a Fou-
tcheou et & Ouei-hai-ouei; en attendant le rachat
de ce port i I'Angleterre, un arsenal provisoire
sera ¢tabli & Tehe-fou.

La commission est partie le 11 octobre pour
I'Europe, o elle doit étudier Porganisation des
marines des ]nrincipnlvs puissances,

On assure que, d'autre part, des Chinois seront
envoyés aux Elats-Unis pour étudier la possibi-
lité d’y commander pour 100 millions de francs
environ de matériel naval. Ce serait le commen-
cement d'un programme de dépenses d'un mil-
liard pour réorganiser I'armée et la marine. Les
Chinois auraient le projet de conclure un emprunt
de cette imporlance en en partageant les tranches
entre les différentes puissances qui sont mainte-
nant sur les rangs pour souscrire 'emprunt des
chemins de fer Hankéou-Canton et Hankéou-Seu-
tchouan.

Reste & savoir si les puissances étrangeres seront
disposées i se préter & une augmentation si con-
sidérable de la delte de la Chine pour une dépense
aussi improductive que 'achat d’'un matériel de
guerre, dont les précédents ne garantissent méme
pas la bonne préservation.

Les colonies chinoises au dehors. — On
sait quen Chine le gouvernement et l'opinion se
sont préoccupés, pendant ces derniéres années,
des nombreuses colonies chinoises établies a
I'étranger, et notamment dans les Indes Néerlan-
daises, la péninsule Malaise el notre Indo-Chine.
On annonce maintenant que le gouvernement de
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tention d’envoyer un membre de la
riale pour visiter les pays étrangers
ésident en grand nombre. Le but

age est d’affermir les liens qui
olonies chinoises a la mére-patrie
prouver que le gouvernement se préoc-
eur situation et de leur bien-étre. Ce
it est & signaler au moment oi les Chinois
nt de 'établissement de consulats de leur
ion en Indo-Chine et se préoccupent du groupe
e leurs nationaux qui vivent sous notre drapeau.

Un boycottanti-anglais dans la vallée du
Yang-tseu. — Il vient de se produire, dans la
vallée du Yang-tseu, un fail qui est caractéris-
tique des méthodes que les Chinois emploient de
plus en plus pour manifester leur hostilité aux
étrangers. Le 26 avril dernier, un couli chinois
mourait & Kiou-kiang, et on accusail de sa mort
un agent de police de la concession britannique,
M. Mears. Une enquéte fut faite, et, i la suite d'un
procts devant le tribunal consulaire britannique,
proces précédé d'un examen médical quin‘avait
révélé aucune trace de violences sur le corps du
défunt, M. Mears fut acquitté. Les Chinois néan-
moins, comme dans 'allaire du chauffear du Fat-
Shan,navire britannique faisant le service entre
Hong-kong et Canton, persisterent aattribuer aux
brutalités de I'agent étranger la mort de lear com-
patriote, et trouverent un médecin américain
pour faire une déclaration dans leur sens apres
un examen sommaire du corps en complet état
de putréfaction, puisqu'on lavait laissé exposé
pendant onze jours i la chaleur déji trés grande
en cette saison dans cette partie de la Chine. Cest
une affaire analogue & celle qui s’est produite en
1906, dans la méme provinee du Kiang-si, lorsque
les Chinois accusérent un missionnaire catholique
francais d’avoir assassiné un mandarin de Nan-
tchang, dont le suicide fut cependant amplement
prouvé par lenquéle, comme il résulte des docu-
ments qui ont été publiés dans ce Bulletin.

A la suite de lacquittement de M. Mears, le
12 aout, la Chambre de commerce chinoise de
Kiou-kiang mit en quarantaine les navires bri-
lanniques faisant le service du Yang-tseu, et fil
tout son possible pour empicher les chargeurs
de leur confier leurs marchandises. L'action de
ce boyceolt ful d'ailleurs efficace, puisque les na-
vires anglais ne trouvérent plus de fret el qu'une
seule compagnie britannique déclara qu'elle per-
dait de ce fait 1.000 dollars par jour. La légation
britannique s'émut el commenca des démarches
aupres des autorités chinoises, pour qu’elles pris-
sent les mesures nécessaires pour faire cesser le
hoyeott. Les Chinois demandérent d’abord que le
procds de M. Mears fat recommencé devant la
cour Supréme de Changhai, ou toul au moins que
cet agent fat déplacé. Les autorilés britanniques
se refuserent complétement & prendre aucune
mesure de celle nature, qui aurait impliqué que
la culpabilité de leur ressortissant était la cause
du boycott déclaré contre les vapeurs anglais.

Il semble que ces derniers doivent assez rapi-

dement retrouver leur fret & Kiou-kiang. Le gou-
verneur du Kiang-si a publié des proclamations
condamnant le hoycottet en particulier toule pro-
pagande qui tendrait a 'étendre et & le faire du-
rer. Le tao-lai de Changhai a publié une inter-
diction analogue, en faisant observer que les
marchands chinois en seraient viclimes an méme
titre que les armateurs anglais. Il est d'ailleurs
a remarquer que la publication du tao-tai de
Changhai s'appliquait également au boycott que
les Chinois voulaient organiser contre les mar-
chandises et les navires japonais pour protester
contre I'action du Japon en Mandchourie.

La question des iles Pratas. — On sait
que, depuis de longs mois, un différend, par mo-
ments aigu, s'était élevé entre la Chine et le Ja-
pon au sujet des iles Pratas, groupe madrépo-
rique situ¢ au Sud de la province du Kouang-
toung. Des pécheurs cantonais fréquentaient ces
iles, et la Chine prétendait en avoir la souverai-
nelé, tandis qu'une compagnie japonaise s’y était
installée et semblait vouloir substituer la souve-
raineté du Japon i celle du Céleste-Empire. Le
Japon a fini par reconnaitre les droits de ce der-
nier, el, pour régler la situation, M. Nichizawa,
le sujet japonais qui a découverl les richesses des
iles PPratas et commencé a les mettre en exploita-
tion, code aux Chinois toutes ses usines et élablis-
semenls, en échange d'uneindemnitéde 106,000 fr.,
mais il fait an gouvernement chinois une ris-
tourne de 75.000 franes pour impots non acquittés.

La colonisation de la Mongolie. — Le¢
D" Morrison, U'excellent correspondant du Times
a Pékin, vient d'adresser & son journal les rensei-
gnements suivants sur le chemin de fer de Kal-
gan, les prolongements que 'on veut hui donner
et la colonisation chinoise dans larégion mongole
qui est attenanle a la Chine propre.

« Le chemin de ferde Pékin & Kalgan, entreprise
purement chinoise, a ¢L¢ inauguré le 2 octobre,
en grande pompe. Le rail ne doit d’aillenrs pas.
d’apres le projet actuellement existant, sarréter
a Kalgan, mais bien s'élendre vers I'Ouest en sui-
vant les bords du platean Mongol jusqu’a Kouel-
oua-tehen, et de 1a a Ho-koou, point qui se trouve
sur le fleuve Jaune. C'est une extension totale de
442 kilométres environ. Le tracé a été étudic
I'année dernicre et le chemin de fer doit étre con-
strait, comme celui qui vient d’élre inauguaré, par
un groupe d'ingénieurs purement chinois, eten
employant les bénéfices du chemin de fer du Nord
(l'(-Lin-'l'in-n!sin-'.\-luuknll-l:‘. Les fonds provenand
de cetle source sont insuflisants pour permetire
une construction rapide. Aussi a-t-on prévu que
celte derniére occuperait sept années, tandis que,
si on disposail d'un capital suffisant, il suffirail
sans doute de deux ans et demi pour achever les
travaux. Le chemin de fer doil desservir un pays
fertile et bien peuplé, colonisé & une époque toute
récenle, surtoul par des immigrants venanl du
Chan-si el parmi lesquels se trouvent un grand
nombre de mahométans.
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Q d'ailleurs, comme on le sait,
ables, et nulle part peut-étre
‘égard ne se sont révélées
ante que dans la facon dont
t tache d’huile sur les ter-
ongolie. Sur un front de
mes de kilometres, les Chinois
Nord surla vaine piture mongole
n 6 kilomeétres par an. Les Mon-
ent résister & celte invasion pacilique
qui leur est intellectuellement supé-
a des habitudes industrieuses, des outils
ires, et qui sait cultiver la terre. La on quel-
ques Mongols nomades ne pouvaient trouver que
des moyens médiocres d’existence, en laissant errer
leurs troupeaux sur un sol inculte, vivent main-
tenant des milliers de Chinois. La vie nomade
disparait et la vie agricole la remplace. Des vil-
lages se construisent, des écoles sont ¢levées, et
toute la civilisation chinoise se transplante el
avance. Le gouvernement chinois fail de son
miecux pour encourager cetle expansion agricole,
l.a terre est cédée a un prix nominal. Parmi
les résultats remarquables de cet effort, on peut
conslater jusqu'a un changement de climal. Grace
A la culture, le sol conserve mieux la chaleur, les
saisons se modifient et les pluies deviennent plus
abondantes. Le temps ne semble pas bien éloigné
maintenant ont les déserts de Gobi et des Ordos
seront envahis et conquis @ la cullure, Le chemin
defer de Kakgan et son extension projetée jusqu’a
Kouei-houa-tchen seront un encouragement de
plus et une nouvelle aide pour la colonisation chi-
noise en Mongolie. »

e D" Morrison, aprés cel inléressant résumé
des progres de Pagriculture chinoise sur la vaine
piture mongole, dit que le chemin de fer de Kal-
gan fail honneur en somme aux ingénieurs chi-
nois, et qu'il développe rapidement le pays. La
ligne de Kalgan a 196 Kilométres de longuenr et
comporte un tunnel de plus d'un kilometre sous
la passe de Nankoou. Ce tunnel fait passer la ligne
sous la Grande Muraille. Tous les ingénieurs de
cette ligne sont chinois, le principal d’entre eux
¢tant M. Kiou Yoou, Cantonnais, qui a pris ses
crades a I'Université de Yale, aux Etats-Unis, en
INT8, et qui a longtemps servi sur le chemin de
fer chinois, sous la direction d'un ingénieur an-
clais, M. Kinder. [l est & remarquer dailleurs
que la ligne de Kalgan a ¢té constraite par les
ingéniears chinois avec des pentes anormales qui
rendent son trafie difficile et forl onéreux, puis-
que, sur une longueur dune douzaine de Kilo-
métres; la montée est de 1 pour 30. Sur celle
seclion, les trains sont remorqués par des ma-
chines Compound du type invenlé par Uingénieur
Irancais Mallet.

La ligne passe par des régions riches en mines
de charbon comme toule la zone montagneuse qui
s'élend du Nord au Sud, bordant les plaines du
Petehili et da Honan. Elle doil avoir un tralic
considérable, puisqu’ily a toujours eu un grand
mouvement entre Pékin el Kalgan. Sur celte
roule, qui se faisait en cing joursavant le chemin

de fer, on rencontrait & de fréquents intervalles
de longues caravanes de chameaux descendant
les produits de la Mongolie et remontant avec du
thé en briques. Ce mouvement pittoresque était
méme un des spectacles amusants de I'Extréme-
Orient. Il est probable qu'il sera bien vile entid-
rement absorbé parle chemin de fer, grice auquel
le trajet se réduit & quelques heures. Toute la
vie du pays semble dailleurs devoir se concen-
trer trés rapidement le long de la ligne, et a
chaque station on peut voir naitre un village.

Un projet de chemin de fer au Turkestan
chinois. — Parmi les projets auxquels donne
lieu le mouvement réformiste chinois, qui marque
une lendance & tout engager & la fois, et dont
Iagitation fait un peu penser au mot « avoir les
yeux plus gros que le veiitre », il convient de si-
gnaler 'idée de construire un chemin de fer re-
liant la Chine au Turkestan chinois. On a récem-
ment annoneé en effet que le prince régent avait
ordonné au You-tchouan-pou et au ministore des
finances de lever les sommes nécessaires pour
construire un chemin de fer reliant le Kan-sou
au Turkestan chinois. On peat faire observer qu'il
serait peut-étre expédient de commencer i relier
le Kan-sou lui-méme au réseau ferré de 'empire,
mais il est vraisemblable que ce projet de chemin
de fer au Turkeslan ne recevra pas, lfl! longtemps,
méme un commencement de réalisation,

Le manque de solidarité entre Euro-
péens. — Dans un article sur le chemin de fer
du Yunnan qui a ¢té publié dans le Bulletin du
Comité de juillet dernier, nous avons dit quelle
hostilité ¢trange nous témoignait cette partie de
'opinion chinoise qui s'occupe des questions
extéricures, el comment ce phénomeéne pouvait
¢tre expliqué en partie par effel d'influences
é¢trangeres. Nous en trouvons un exemple dans
la South China Morning Post du 31 aoil, qui
vient de nous arriver, Ce journal, qui retarde
singulicrement sur U'évolution de la politique,
puisqu’il semble encore ignorer le rapproche-
ment franco-anglais, persiste & croire que la
I‘rance ne poursuil an Yunnan dautre but que
des visées annexionnistes, et il pubiie un long
article hostile de M. Edwin J. Dingle, vovageur
anglais qui va de Changhai & Bhamo a travers la
Chine, et qui vienl de passer par le Yunnan,

Ce voyageur expose ainsi 'élat actuel des rela-
tions des Francais el des Chinois dans cette pro-
vinee :

Les Chinois n'oublient pas que 'ambition chérie de la
France est toujours actuellement de s’emparer Jdu Yunnan
et d'en faire un territoire francais. Mais la Chine veut que
le Yunnan soit chinois et qu'il le reste, Partout le forma-
Yisme el la politesse des Francais et des Chinois se répon-
dent, mais en dessous on peut discerner dans 'esprit des
Chinois un antagonisme profond contre le Francais en
comparaison des bons sentiments qu'il éprouve pour I'An-
slais. Aucun des résidents francais de la capilale, bien
qu'ils soient invités par les mandarins et qu'on se metle
parfois en grande coquetterie pour les traiter ne pourrait
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te rien ressemblant 4 de 'amitié, La Chine se
e qu'il le faut, mais le fera-t-elle toujours?
as ouvertement sur le passé, mais elle

pirer uniquement lorsqu'elle songe &

ut croire que la Chine dit implicitement

a c e 8i cette dernidre ne voit pas la vérité, si
e ercoit pas que la profonde difTérence entre les
ivilisations ne donne aucun droit aux Francais de

les Chinois comme des barbares, que si les Chinois

sont pas traités comme une nation civilisée et ne re-
ent pas le respect di & lears meeurs et a leurs lois, que
i la France n'accorde pas a la Chine le traitement qu’elle
accorderait & toute nation européenne et ne renonce a
lui imposer des conditions qu'elle ne songerait jamais a
imposer & une puissance occidentale, si elle ne fait pas
tout cela, il n'y a aucun espoir de paix entre les deux
pays. La Chine ne se contente d'ailleurs pas théorique-
ment de cette maniére de voir. Elle se livre a des prépa-
ratifs pour étre capable de défendre au besoin le Yunnan.
Circulez n'importe quel jour sur les routes qui ménent a
la capitale, et vous rencontrez file aprés file de chevaux
de bit chargés de cartouches et d’armés étrangéres. Pen-
dant une marche de Tchoung-king & Yunnan-fou, sur une
distance d’environ 1.500 kilométres, je n'ai jamais cessé
de rencontrer ces caravanes d'équipements militaires, et
tout cela est dans le but de tenir les Francais hors du
Yunnau.

B &owie

M. Edwin J. Dingle, qui nous accuse ainsi
d’ambitions que nous ignorons si étrangement
nous-mémes, révele le fond de sa pensée et les
sentiments qu’'inspirent ses critiques en mani-
festant de la mauvaise humeur méme contre la
plus légitime pénétration commerciale des Fran-
cais au Yunnan.

On ne pourrait pas dire, écrit-il, que les Francais ne
font pas de progrés au Yunnan. Ils en font décidément.
I’hopital est francais, le bureau de poste de Yunnan-fou,
qui a le plus d’articles & expédier et & recevoir, est fran-
cais ; 'uniqua hotel est francais, les seules maisons de
commerce étrangéres sont francaises. Les missionnaires
et le consul général sont & peu prés les seuls Anglais la-
bas. Presque sans exception toutes les marchandises
étrangéres que 'on trouve dans les magasins chinois sont
francaises ; le consulat francais est une sorte de palais de
cent vingt chambres situé dans un spacieux jardin : le
consulat anglais est une vieille maison chinoise ralistolée
tant bien que mal. Le consul général frangais a, avec lui,
un vice-consul et le personnel voulu, Le consul général
britannique est presque solitaire, sans compagnon de sa
nationalité. Tout le commerce élranger qui s’est déja
développé a é1é pris par la France. L’Angleterre vient trop
tard, et il semble que maintenant elles ne pourra pas
faire beaucoup. Il n’y a pas de commercants anglais icj
pour remédier & cetle situation, et avec l'arrivée du rail,
la France, si elle agit d'une maniére un peu habile,
peut méme faire plus et réussir & s’assurer une partie de
la richesse de la province, mais, & mon avis, elle n'aura
jamais son terriloire.

La South China Morning Post, commentant ja
lettre qu'elle recoit de M. Edwin J. Dingle, éerit
un article fort malveillant pour nous. Elle abondg
dans le sens de son correspondant lorsque ce
dernier dit que la France en demande vraiment
trop lorsqu’elle espeére ajouter le Yunnan & son
domaine extréme-oriental, et elle parle de nos
progrés dans la province chinoise comme de
quelque chose de « douteux ». Il est évident que

our cette opinion coloniale anglaise, dont I'étroit
insularisme n'a pas encore été modifié par les
nouvelles relations que la situation générale d.
I'Europe a imposées aux deux pays, toute espice
de progrés fait par la France continue & étre
quelque chose de discutable et blimable en soi
et d'une essence toute différente de cette prédo-
minence essentiellement légitime qui appartient
au commerce et & la langue britanniques dans
des centres infiniment plus importants que Yun-
nan-fou, comme Canton et Changhai, pour ne pas
parler des autres.
Mais il serait sans doute excessif de demander
& certains Anglais un minimum d'équité et
quelque sens du relatif. Ce qu'on pourrait leur
faire observer, ¢’est qu'en présence de la Chine
telle qu’elle est aujourd’hui, il n’est pas particu-
litrement recommandable pour les puissances
européennes de se dénoncer entre elles. L'article
de la South China Morning Post a sans doute
fourni i I'heure actuelle du combustible a ces haines
antiétrangeres qui « couvent » sans cesse & Canton
et qui éclatent de temps en temps avec une vio-
lence particulicre. Le journal anglais s'imagine-t-il
ue parce qu'il dénonce les Francais au Yunnan
il empéchera les Cantonnais de reprendre demain,
s'il leur convient, 'affaire du Fatshan, de boy-
colter des bateaux anglais ou des marchandises
anglaises? Tout encouragement donné a la xéno-
phaobie chinoise, par quelque étranger que ce soit,
retombe sur tous les étrangers en général, et si
la South China Morning Post cherche un déri-
vatif & I'anglophobie soulevée & Canton par I'in-
cident du Fatshan et soigneusement entretenue
par la Société Cantonnaise pour le Gouvernement
Autonome, organe principal du mouvement anti-
étranger & Canton, il faul admettre que sa psy-
chologie est singulierement courte. Mais, en
attendant que cerlains Anglais d’Extréme-Orient
veuillent bien apprendre quelque chose de la
situation actuelle et réformer leurs hostilités
hors de date, il est bon de revenir sur ce fait que
nous ne sommes encore assurés en Extréme-
Orient d’aucun moyen de propagande pour parer
aux effets des inventlions calomnieuses qui vien-
nent de la malveillance spontanée des Chinois ou
de I'excitation anti-francaise qu'ils recoivent de
certains étrangers.

JAPON

Nouvelle convention nippo-coréenne. —
En date du 12 juillet de la 42° année de Meiji
(1909), & été signé par le vicomte Sone, résident
général du Japon en Corée, et M. Yi Ouan Yong,
premier ministre de Corée, le memorandum sul-
vant :

Les gouvernements du Japon et de Corée, en vue d’amé-
liorer I'administration judiciaire et pénitentiaire en Corée.
assurant par la la protection de la personiie et des biens
des sujets coréens aussi bien que des sujels et citoyeus
des puissances élrangéres en Corée, el en vue aussi de




g Yy

Bt R o i 3 1 i 2o

ot X} {5
e 3

DE L'ASIE FRANGAISE 49

nances coréennes, sont convenus
détail suit :

qu'd ce que le systéme judiciaire
@it été reconnu complet, le gou-
au gouvernemeot du Japon
t pénitentiaire.

ns japonaises en Corée parmi les
oréens présentant les titres nécessaires

cours japonaises en Corée appliqueront
nes aux sujets coréens, sauf dans les cas
t prévus dans des accords ou dans des lois et
es,

Alig, 4. — Les autorités locales et les fonctionnaires pu-
blics de Corée, conformément i leurs fonctions respectives,
se soumettront au contrdle et & la direction des autorilés
compétentes japonaises en Corée et préteront leur con-
cours a ces autorités en ce qui concerne l'administration
judiciaire et pénitentiaire,

Ant. 5. — Le gouvernement du Japon supportera toutes
les dépenses se rapportant a I'administration judiciaire et
pénitentiaire en Corée.

En foi de quoi les soussignés, dament autorisés par
leurs gouvernements respectifs, ont signé et scellé et
(changé le présent memorandum fait en double en langue
japonaise et coréenne.

La marine marchande. — La jauge totale
des navires de commerce entrés au Japon, pen-
dant les sept premiers mois de 1909, sest
montée & 11.620.337 tonneaux, en diminution de
i16.770 tonneaux sur la période correspondante
de 1908. Mais cette diminution ne porte que sur
les marines étrangres, représentées par 6.117.577
tonneaux, en perte de 950.346 tonneaux. La
marine Japonaise, au contraire, accuse des progrés
considérables, au détriment des pavillons étran-
wers: elle présente, en effet, un gain de 533.576 ton-
neaux surun tonnage total de 5.502.760 tonneaux.
A 600.000 tonneaux pres, il y a égalité entre elle
clla totalité des marines étrangéres.

Le gouvernement japonais ne cesse de mulli-
plier ses efforts pour encourager les progres de
la marine nationale. Il cherche surtout a étendre
son rayon d’action en lui procurant de nouveaux
el importants débouchés. Cest ainsi que, récem-
ment, a été tenue, a Yokohama, une grande réu-
nion & laquelle assistaient les consuls de la Répu-
blique Argentine, du Chili et du Mexique. dans
le but de créer une vaste association jeslim’-r- A
développer les relations entre le Japon et les répu-
bliques sud-américaines. Une organisation spé-
clale doit s’occuper de procurer aux intéressés les
renseignements commerciaux nécessaires et de
laciliter I'exportation et 'importation. Des con-
'érences publiques et des musées commerciaux
doivent compléter cette organisalion.

Société franco-japonaise 4 Tokyo. — Il
vient de se constituer, a Tokyo, une nouvelle so-
Ciélé franco-japonaise quia pour but : 1° d'en-
tourager et de faciliter I'enseignement de la langue
Irancaise, et I'enseignement spécial en francais ;
=" de favoriser le développement des relations
dmicales entre les Francais et les Japonais. A cet

effet, la Société se propose de contribuer au main-
tien et an développement de tous les &tablisse-
ments scolaires dans lesquels la langue francaise
est enseignée ; de s'efforcer de créer des établis-
sements dans lesquels des cours spéciaux seraient
faits en francais et des établissements d’ensei-
gnement secondaire dans lesquels la langue fran-
caise serait enseignée comme langue étrangére
principale, ete.

La Société franco-japonaise de Tokyo compte,
parmi ses membres, le prince Fushimo, qui parle
trés bien le francais, et le prince Kanin, qui est
sorti de I'Ecole de Saint-Cyr, ainsi que presque
tous les Francais établis au Japon. ?,u nouvelle
association a absorbé toutes les nombreuses so-
ciélés franco-japonaises créées jusqu'ici an Japon,
pour les réunir en un organe unique et dont l'ac-
tion promet d'étre des plus heureuses.

Pour mémoire, nous dirons que la Société fran-
f;o-japonaiso de Paris a 616 fondée le 16 septembre

900,

La production du riz. — Nous signalions
dans notre Bulletin du mois d’avril dernier, que
la production du riz, au Japon, en 1908, avait été
la plus belle qu'on eut jamais enregistrée. Elle
élait évaluée & 93.415.000 hectolitres, ce qui re-
présentait une augmentation de 14,3 0/0 sur les
chiffres d'une année normale. Or, la récolte de
1909 favorisée par des conditions climatériques
excellentes, sera encore meilleure: elle est éva-
luée @ environ 98 millions d’hectolitres, soit A
£,5 0/0 de plus que le résultat de I'année der-
niére.

L'industrie des crayons. — La fabrication
des crayons est encore dans I'enfance au Japon.
La « Tokyo-Factory » n'‘occupe pas  méme
100 ouvriers et produit seulement, par mois,
5.0C0 4 6.000 grosses de crayons, a5 francs, & fr. 50,
21r. 50 et 1 fr. 25 la grosse. Le cédre employé
ne croit pas au Japon, et le bois indigéne ne con-
vient pas pour cel usage. Les importations de
cidre et de graphite sont faites par I'Angleterre,
I'Allemagne et les Etats-Unis. Ces derniers ont
fourni au Japon, en 1907, £.427 livres de gra-
phite évaluées a 2.075 francs, et I'Angleterre
83.833 livres d'une valeur de 29.975 francs.

Depuis quinze ans, les importations de crayons
ont beaucoup augmenté. Pendant les neuf ‘pre-
miers mois de 1908, 251.686 grosses de crayons
ont ¢té introduites dans le pays ; leur valeur peut
¢tre estimée & 1.163.245 francs.Le tarif des droits
d’entrée est le suivant : crayons de bois 1,25 par
grosses | tous autres crayons, 30 0/0 ad valorem ;
crayons pouvant étre considérés comme bijoux,
avec enveloppes d'argent et d'or, etc., 60 0/0 ad
valorem. Le graphite est libre d’entrée. Planches
de cédre : 1{r. 50 par 100 pieds carrés; ceédre rond,
équarri, etc., 11 fr. 40 par 100 pieds cubes.

Aussi longtemps que le bois et le graphife de-
vront &tre importés du dehors, l'industrie des
crayons restera artilicielle et devra étre protégée
par les tarifs douaniers japonais.
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ASIE RUSSE

ge de M. Kokovtzove. — Le mi-
inances de Russie est parti pour 'Ex-
ient, accompagné du directeur de sa
llerie et du sous-directeur du chemin de
de I'Est-Chinois.

n donne a tort, comme raison de ce voyage,
Yincident qu’avait provoqué le mois dernier, a
Kharbine, Uinitiative prise par le consul alle-
mand, M. Daumuller, de rompre de sa main des
scellds russes apposés sur des marchandises alle-
mandes. M. Daumuller n’avait pas craint d’aller
jusqu’a cette déclaration absurde que, croyant
avoir le droit pour lui, il était prét a réclamer
Ienvoi & Kharbine d'une fraction du détachement
allemand de Kiao-tchéou. Le malentendu a été
dissipé et le Temps donne & ce sujet des rensei-
rnements intéressants. Ce voyage suit 4 peu de
distance la publication de 'accord sino-japonais
du 19 aout dernier, relatif au chemin de fer
d’Antoung. Il coincide avec d'autres tractations
diplomatiques dont l'objet parait étre d'assurer
au Japon des avantages plus étendus. L'opinion
russe n'a pas manqué de s'émouvoir. Elle a, une
fois de plus, comparé I'état des aflaires russes et
I'état des affaires japonaises en Extréme Orient,
et elle a posé des questions assez graves pour
solliciter une réponse du gouvernement.

La situation du chemin de fer de I'Est-Chinois
est le premier sujet que la presse pétershour-
geoise recommande ason attention. Les difficultés
de tous genres que peut créer 'exploitation de
cette voie ferrée ont été mises en lumiére par
I'incident de Kharbine. Mais les difficullés finan-
citres qui s’y rattachent sont plus spécialement
du ressort de M. Kokovlzove. Le ministre aura &
rechercher les causes du déficit que 'on avait
accepté jusqu’en 1904 comme un mal passager
autant que nécessaire, mais que le traité Je Ports-
mouth a rendu chronique et définitif. Il les trou-
vera sans peine dans l'utilisation de ce traité par
I'activité japonaise, dans I'expansion commerciale
qui, depuis 1905, s’est développée sur les routes
ou venait de triompher l'armée victorieuse du
Japon.

Rl. Kokovizove, dil avec raison le journal le
Temps, au cours de ce voyage, pourra vérilier que
ses prédécesseurs ne s'élaient point trompés en
atlrilmunt une grande importance a la voie ferrée
Kharbine-Port-Arthur. Il constatera, en revanche,
que l'utilisation de celte ligne exigeail le com-
mandement stratégique des mers jaunes, com-
mandement exercé aujourd’hui sans conteste par
la flotte de guerre japonaise. Les Japonais onl su
faire de Moukden le centre de leur influence; ils
y onl ruiné le commerce russe. Derniérement, le
ministere du Commerce et de I'Industrie ayant
demandé au comité de la Bourse de Kharbine son
avis sur les transformations dans le corps consu-
laire en Extréme-Orient, le comité a exprimé
ses doutes quant a la nécessité d'entretenir un
consulat général & Moukden. Cet avis est molivé

par ce fait qu’il n'y a pas pour le moment d'inté-
réts russes importants dans cette ville. Les com-
mercants russes revenus aprés la guerre ont trouvé
leurs places occupées par des Japonais, des
Anglais et des Allemands. Les maisons russes,
méme l'importante maison Tchourine et €%, furent
obligées de liquider leurs affaires. Il n'y a plus a
Moukden que la maison Katik (tabac et cigareltes)
qui ait quelque importance. Le représentant de la
maison Tchourine explique ces mauvaises affaires
par ce fait que le marché de Moukden a comple-
tement changé de physionomie. Quand la colonie
japonaise a remplacé & Moukden la colonie russe,
les besoins du marché sont devenus tout autres.
Aussi méme les commercants anglais et-allemands
ne font-ils que d'assez pauvres affaires & Mouk-
den & I'heure actuclle. On sait ce qu'ont fait les
Japonais; ils ont transformé la ligne provisoir:
Fusan-Antoung-Moukden. Une voie nouvelle vi
réunir Inkéou a Ta-chi-tchiao au troncon prinei
pal. Au-dessus, la voie sera doublée jusqu'
Moukden. Les mines de charbon d’lantai et de
Foutchoun sont déji reliées & Moukden,

L.e Japon voudrait obtenir de la Chine le droil
de faire une ligne allant de Moukden & Girine
avec retour sur le port coréen de Sou-chin.

Ce jour-la, la ligne russe de I'Est-Chinois aurail
a subir une nouvelle concurrence, et ces question-
qui inquittent la Russie ont paru assez graves a
M. Kokovlzove pour le décider a partiren Extréme
Orient.

L’émigration en Sibérie. — D'apréslesdon
nées de la direction de I'émigration, 556.64% émi-
grants et 82 066 éclaireurs ont passé par Tehé-
liabynsk et Syzrane da 1°° janvier au 31 aout
dernier. Durant ce laps de temps, il en est rentré
18,465 et 16.463 éclaireurs. L'année dernidre il y
a eu 546.517 émigrants et 69.013 éclaireurs qui
sont parlis et 26.562 émigrants et 17.663 éclai-
reurs (ui sont revenus,

Nouvelles des chemins de fer. — Clemin
de fer transcaucasien. — La question de la con-
struction d’un chemin de fer a travers la chaine
du Caucase est chose résolue. Il faudra pour cels
60 millions de roubles qui seront portés & raison
de 6 millions par an au budget du ministere des
Voies et communications. La construction de ln
ligne durera dix ans. La longueur sera de
180 verstes et il y aura un tunnel de 21 verstes.

Chermin de fer du Baikal. — La question du
chemin de fer circumbaikalien qui était depuis
si longtemps restée en suspens au ministere des
Voies el communications, vient de revenir o L
surface.

Vu l'importance de ce chemin de fer, le gou
vernement a résolu d'y ajouter une seconde voie
Comme pour le chemin de fer Tumen-Omsk,
c'est le ministére de la Guerre qui a influ¢ sur
celte décision. :

Cheminde ferdel Océan Arctique.—M. Nékras-
sof, membre de la Douma, est rentré de 'l¢_.1n_-l:.
ou il a pris part A la conférence des chemins o
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a reconnu nécessaire, entre
onstruire un chemin de fer re-
rien au littoral de la mer are-
@ nécessaire pour permetire
les sibériennes qui ne peu-
§"¢levés d'un transport jusqu'a
utre part, I'envoi de bateaux
tau ceeur de la Sibérie par I'Océan
es fleuves est impraticable et pré-
on de la faible durée de 1'été sibé-

fer. La co @

o

sport des fruits du Turkestan. — Depuis
nstruction du chemin de fer de Tachkent,
'commence & recevoir & Pétersbourg des fruits
de I'Asie Centrale. Mais on s'est bien vite apercu
que les wagons ne sont pas adaplés au transport.
On a mainlenant créé un autre type de wagons,
et l'ingénieur Mayer, inspecteur des voies ot
communications, est envoyé a Tachkent pour faire
des essais avee ces wagons.

Cultures coloniales en Transcaucasie. —
Parmi les propositions soumises & la Chambre de
commerce anglo-russe, il y en a une des proprié-
taires fonciers du rayon de Tchakvine qui tend
@ intéresser des capitalistes anglais & la culture
du thé et d'autres plantes industriclles en Trans-
caucasie,

Des essais faits au Caucase avec les thés de
Chine et de Ceylan. il ressort que ces derniers
conviennent mieux au Caucase et fournissent une
récolte une fois et demie plus grande que les thés
chinois. Le thé russe est d'un prix de revient plas
élevé que celui de Ceylan, mais il est plus
eslimé,

Quant aux aulres cultures proposdées, ce sont
celles des mandarines et des oranges, du bambou
el de la rose bulgare. Il parait que ce sont jus-
tement les espéces les plus recherchées de bam-
bous japonais qui sacclimatent le mieux au
Caucase. Déja les plantations de Tehakvine four-
nissent une notable quantité de bambou noir.

Le pétrole russe en Extréme-Orient. —
Tandis que les importations de pétrole de Bakou
ont rrcsquc doublé en Europe, elles diminuent
rapidement en Extréme-Orient. Le tableau sui-
vant le prouve :

Pendant 7

mois Pendant 7 mois
Exporté 1909
En Europe. .. 14.536 7.932
En Orient. .. {.810 6.968
Si le pétrole russe perd ainsi du terrain en

Extréme-Orient, cela vient tant du développement
de I'industrie pétrolifere aux iles de la Sonde,
que de l'activité de la Standard Oil Co. 11 est a
remarquer, en effet, que dans presque tous les
centres de I'Extréme-Orient on trouve des réser-
voirs appartenant tant a la compagnie quiexploite
le pétrole de Sumatra qu'au grand trust améri-
cain du pétrole.

TURQUIE

Les révoltes de I'Arabie méridionale. —
La situation des provinces de I'Asir et du Yémen
a fait I'objet de longs commentaires dans la-
presse musulmane, durant tout ce mois. Les
troubles — qu'il ne fant pourtant pas exagérer —
ont pris subitement un caractire de gravité peu
commun dans une région ot 'on n'avait enre-
gistré jusqu’a maintenant que des souldvements
peu importants de tribus pillardes. Les motifs de
ces désordres étaient également insignifiants :
c’était tantot une simple question d'argent, le
refus de payer Fimpot; ou bien, nous assistions
aux péripéties d'une vendetta, car la solidarité
de tous les membres unis par un lien tribal leur
a loujours mis les armes A la main pour venger
la mort ou les blessures d'un des leurs. Bien sou-
venl aussi, des divergences religieuses existaient
entre ces groupes ennemis déja pour d’autres
molifs, et ce fait rendait la pacilication beaucoup
plus difficile. Mais, il ne faut pas s’y tromper,
on se battait peu souvent pour un principe.

Cependant, dans les territoires immédiatement
voisins des villes saintes musulmanes — la Mee-
que et Médine — on compta bientot des sectes
musulmanes, dont le systtme religienx élait em-
preint d’'une grande intolérance. Pour des motifs
divers, les chefs de tribus entretenaient ces sen-
timents parlicularistes : les uns arrivirent i se
rendre indépendants; les autres oblinrent cer-
tains priviléges,

Le mouvement actuel parait plus sérieux, et il
est vraisemblable que le régime constitutionnel,
vu d'un trés mauvais @il par tous les chefs tur-
bulents de la péninsule, en est la cause immé-
diate. Nous assistons méme i une nouvelle phase
de Tagitation musulmane, car ¢'est la premidre
fois que les diverses révolutions qui viennent de
se produire semblent avoir un caractere pure-
ment politique, et non plus religieux. Ce phé-
nomene, qui a été frappant aussi bien en Tur-
quie qu'en Perse, révele une modilication, aussi
profonde qu’inattendue, dans I'esprit des Orien-

laux. Il navait pas échappé a I'wil perspicace
de ce fin diplomate qu'était Abdul Hamid, qui
essaya, en avril dernier, de raviver le fanatisme
religieux parmi ses sujets. En Arménie, le résultat
ne s'est pas fail altendre : I'exemple d’Adana se
serail élendu dans toute I'Asie antérieure, sans
I'énergie et la présence d'esprit de certains gou-
verneurs de provinee. Mais l'action de 'ex-sultan
avail ¢16 assez forle pour créer un parli, avec
lequel le gouvernement actuel est presque obligé
de compter. Le nalionalisme jeune-turc était
animé d'intentions généreuses de liberté et d’6ga-
lité, ouvrant a tous, sans dislinction de reli-
gion, des places dans 'administration, dans I'ar-
mée, ele. Mais les vieux musulmans n'élaient pas
préparés i cetle compréhension nouvelle de la
tolérance religieuse.

En Arabie notamment, le nouvel élat de choses

coincida avec une période de révoltes locales,
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upes réguliéres avaient pu difficile-
re maitres. C'était 'imam Yahya,
avec le gouvernement conslitu-
nt une indépendance qui ne loi
ée assez vite & son gré. C'étaient
u Hedjaz, inquittes des progres du
» fer, avec lesquelles le gouverneur de
ince était obligé de traiter, ou, pour dire
i, devant lesquelles il était contraint de capi-
r. Enfin, ¢'était le nouveau mahdi qui appa-
aissait, voulant grouper sous sa banniére tous
les mécontents, et qui réussissait & vaincre tous
les détachements qu'on lui opposait. La Turquie,
dont les débuts de régime constitutionnel n’avaient
pas été heureux, ne se trouvait pas cette fois aux
prises avec I'Europe : aussi le gouvernement
songea-t-il & agir avec la plus grande énergie, et
des troupes furent immédiatement envoyées dans
le Yémen. Mais nous avons vu que les troupes
ottomanes avaient subi quelques défaites, causées
yar 'action commune Ju nouveau mahdi et de
‘imam Yahya.

Les journalistes musulmans ne cachérent pas
leur profonde stupéfaction, en apprenant les
sueeds de cette nouvelle rébellion. De longues
correspondances, remplies de détails, rejetaient
la faute sur les fonctionnaires locaux, dont les
srocédés élranges auraient mécontenté les popu-
IﬂtiOllr-& - ot, & I'heure actuelle, la presse égyplienne
notamment déclare qu'il sera presque impossible
a la Turquie de rétablir Tordre.

« 1l n'échappera a personne, écrivail au
Moayyad son correspondant dans le Yémen, a
la date du 22 septembre, que les événements
actuels sont dirigés par des hommes éminemment
habiles, et connaissant parfaitement la faiblesse
présente du gouvernement oltoman... Mais la
responsabilité de la révolte doit étre rejelée sur
les fonctionnaires, notamment sur le gouverneur
de Hodeida, dont les tribus avaient ase plaindre. »
Le correspondant énumére ensuite les fonction-
naires dont la mauvaise administration est
signaler, et développe sa théorie dans laquelle.il
prétend quiil n'y a pas de mouvement mahdiste,
mais simplement une protestation en masse des
tribus conltre les exactions de leurs gouverneurs.
A ce propos, nousne pouvons nous empécher de
signaler un fait curieux : dullluis la proclamation
de la Constilution surtout, les musulmans font
dans la presse des campagnes irds vives conire
les foncltionnaires suspects de sympathie pour
Pancien régime. Le moindre acte est mal inter-

rété. ol les révoltes deviennent alors la chose la
plus légitime.

Quoi qu'il en soit, les rebelles furent hientot
les mailres de la contrée ; cernant Hodeida, ils
isolerent complétement cette ville, qui n’eut plus
alors de communication possible avec le reste de
la province : tous les fils télégraphiques furent
immédiatement coupés. Nous ne reviendrons pas
sur les événements du mois dernier : rappelons-
nous seulement que l'armée turque n'avail pu étre
enticrement victoriense. Mais le gouvernement

plete sur toutes les bandes en révolte et d'assurer
enfin la sécurité sur des bases solides. Aussi, le
ministre de la Guerre prit ses dispositions pour
l'envoi de nouvelles troupes. D'autre part, un
communiqué du ministére de I'Intériear déclarait
que trois mois seraient nécessaires pour la pacifi-
cation de la province.

Dés le début du mois, le mahdi Mohammed
Idris infligeait encore une défaite aux troupes
turques, ce qui lui assurait la possession effective
de la majeure partie des provinces du Yémen et
de 1'Asir, les Tures se trouvant refoulés de plus
en plus vers le Nord. La Porte faisait annoncer
ensuite que ses troupes avaient enfin battu les
rebelles. Le gouvernement avait envoyé & nou-
veau cinq bataillons dans la région; mais il faut
attribuer 'accalmie qui se produisit, plutot au
mois sacré du Ramadan qu'a cette arrivée de ren-
forts. 11y eul cependant quelques petits engage-
ments, 2 la suite desquels les Tures furent rejetés
dans Hodeida : les pertes furent néanmoins peu
nombreuses. Pendant ce temps, le mahdi conti-
nuait de faire la propagande la plus aclive el
envoyait des émissaires dans chaque canlon pour
soulever les populations. La tactique de Moham-
med Idris consiste d faliguer ses adversaires : il
se porte vers une ville qu'il sait ne pas étre
défendue ; le gouverneur demande des troupes,
qui arrivent en toute hite, pendant que le mahdi
a tranquillement emmené ses hommes sur un
autre point, non sans avoir tout illé sur son pas-
sage, et sans avoir souvent fait des recrues. Cest
ainsi que deux nouvelles tribus, celles de Zohra
et d’El Ouadat, ont fait cause commune avec lui :
pourtant les troupes turques réussirent & infliger
une défaite & ces dernidres, et leur mirent environ
deuyx cents hommes hors de combal.

La Porte ne sétait pas dissimulé la gravité de
la situation, et, le 28 septembre, le conseil des
ministres décida d’envover sur place une com-
mission militaire sous la présidence du général
lzzel pacha, commandant du 1% corps d’armée,
aui connait trés bien le Yémen, y ayant séjournc
lll‘ 190% & 1907. L'envoi de cetté mission mili-
taire indique suffisamment les intentions du gou-
vernement. D'ailleurs, 2 la méme date, le grand
vizir faisait & un rédacteur du Sabah, de Constan-
tinople, les déclarations suivantes : « Les récenls
svénements du Yémen n'ont pas été causés par le
mahdi. Les rebelles se sont encore emparés d'unc
ville, mais ¢’est un fait auquel le gouvernemen!
attache peu d'importance, attendu que la garnison
ne se composait que de soixante-dix hommes (.
Les troupes ont recu l'ordre de se replier et de ne
pas résister aux révoltés avant I'arrivée de ren-
forts suffisants. Quand les troupes seront en
nombre sur le théitre des hostilités, elles se divi-
seront en deux groupes, dont I'action sera néan-
moins commune. L' imam Yahya est ence momenl
dans le calme le plus absolu, mais le gouverne-
ment ignore conn{rlétenwnt quelles peuvent ¢tre
ses inlentions, et des précautions vont étre prises,

en vue d'éviter une attaque imprévue. Le ministre

affirma sa volonté d'obtenir une vicloire com-

des Finances a pris toutes ses dispositions pour
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envoyer rapide ‘sommes nécessaires aux | formelles. Ie gouvernement déclara méme que
troupes, car, ement est résolu & ne rien | les Arméniens d’Adana n'étaient pas compromis

dont ils peuvent avoir
tte terreur du Yémen,
roupes depuis les évé-
me. »

refuser &
hesoin,

'

te d'une colonne importante
s révoltés : plusieurs cheikhs
nent fait leur soumission a la
tout cas, la Porle envoyait encore
2 octobre, six bataillons. Les infor-
tions Tes plus fantaisistes circulorent dans la
presse @l lgdam, de Constantinople, éerivait que,
les tribus avaient fait d’acte d’obéissance au gou-
vernement, et qu’il ne restait plus a4 soumettre
que quelques groupes sans importance, com-
mandés par 'imam Yahya et par le mahdi. I] y
cut en effet une légére accalmie, et les communi-
calions purent étre rétablies entre Sanaet Hodéida -
mais 'imam et le mahdi essayérent de se joindre
alin de se concerter pour une action commune
plus efficace; le nouveau moulesarrif de 1’Asir
chercha de son coté A avoir une entrevue avee e
mahdi, mais ce dernier refusa.

Signalons, pour terminer, une nouvelle extraor-
dinaire publiée par certains journaux européens :
ain cours d'une bataille qui aurait eu lien entre
les troupes turques et 'ensemble des bandes du
mahdi et de I'imam, — bataille dont I'issue n'est
pas indiquée, — les pertes se seraient élevées i
plusieurs milliers d’hommes de part et d’autre. Le
fait est peu vraisemblable, et nous devons plutot le
rapprocher des combats soi-disant meurtriers qui
se sont déroulés autour de Tebriz, et dans les-
quels une ou deux dizaines d’hommes étaient
mis hors de combat.

I'n résumé, la Porte a di, ce mois-ci, enregis-
trer un événement. important, 'union du mahdi
et de 'imam ; mais il n'y eut pas, & proprement
parler daction militaire. Toute la question réside
done dans Dextension que peut prendre la ré-
volie. Un engagement sérieux va probablement
avoir lieu dés l'arrivée des renforts de troupes
turques, et de lissue de cette bataille dépendra
lavenir du Yémen et de 1'Asir.

_Les suites des massacres d’Adana. —
Aous avions annoncé, dans notre numéro d’aont,
que le patriarche arménien avait menacé le gou-
vernement ottoman de donner sa démission, si
les Arméniens venaient a étre déclards respon -
subles des événements d'avril. Il I'a donnée le
I septembre, parce que, malgré les promesses
conlraires du grand-vizir, cing Arméniens allaient
¢lre pendus a Adana.
Pour en venir aux raisons que le patriarche
ariénien donne de sa démission, éerivait au
“ps son correspondant de Constantinople, il
faut savoir que, depuis le jour de son élection, il
a1t d'actives démarches pour demander que les
,ll'n-;nuleurs des massacres d’Adana, les pillards,
¢ ticendiaires et les assassins soient punis d'une
facon exemplaire. 1 a recu les promesses les plus

s, le gouvernement faisait

dans les massacres et qu'on leur avait attribué a
tort des idées séparatistes. Cependant des Armé-
niens ont été arrétés & Adana et la cour martiale
a rendu des sentences condamnant plusieurs
d’entre eux a la peine capitale.

« Aprés que le gouvernement, sur les proles-
tations du patriarcat, eut promis qu’aucun autre
Arménien ne serait condamné aprés la pendaison
des premiers Arméniens, voici que cinq autres
sont condamnés pour avoir tué lorsqu'ils se trou-
vaient en cas de légitime défense. Les Arméniens
trouvent que, par contre, les promoteurs des
troubles ne sont pas suffisamment chatics. Lex-
vali d’Adana, Djévad bey, est condamné seule-
ment & six ans de disponibilité et a I'interdiction.
loute sa vie, de fonctions administratives pour
n'avoir pas montré assez d'énergie et avoir ainsi
contribué a P'extension des horreurs commises;
I'ex-commandant militaire d'Adana est condamné
& trois mois de prison et a l'interdiction de séjour
a Adana...

« Le sont toutes les raisons qui précddent qui
ont déterminé le patriarche arménien a donner sa
démission, et il estdécidé & ne pas la retirer tant
que le gouvernement, dit-il, ne prouvera pas sa
sincérité par des actes et ne prendra en considé-
ration les plaintes du patriarcat.

« La démission du patriarche et sa délermina-
tion de ne pas la retirer s'il n’obtient pas tout ce
qu'il demande, sont choses graves. Le gouverne-
ment ne semble pas s’en émouvoir, parce quiil y
ale principe et que ce n'est pas en cédant que le
principe sera écarté. La plupart des journaux
tures demandent au patriarche arménien d’agir
avec beaucoup de prudence et de modération,
mais d'autre part, ils demandent aussi au gou-
vernement d’user envers le chef de I'Eglise armé-
nienne d'un peu plus de bienveillance. »

Dans un conseil de cabinet, tenu le 13 sep-
tembre, les ministres déciderent de reviser les
jugements que le conseil de guerre d’Adana avait
porté contre des Arméniens el manifestérent
leur intention de faire des propositions de nalure
& donner salisfaction au patriarche arménien.
Pourtant, le (élégraphe nous apprenait le 135 que
les Arméniens condamnés avaient été pendus la
veille.

Pendant ce temps, un autre incident surgissait
sur place : le tribunal militaire de Marach avait
donné l'ordre d’incarcérer douze Arméniens de
Zeitoun, & quelques kilomeétres au Nord. Mais les
arrestations ne purent avoir lieu, car les Armé-
niens se défendirent et déclarérent ne pas recon-
naitre le gouvernement local : le ministére de
PIntérieur pria alors le gouverneur d’Alep d’en-
voyer sur place des hommes qui auraient la con-
fiance des Arméniens.

L.e gouvernement semble donc disposé a faire
régner la justice d'une facon équitable. De plus,
les tribunaux militaires locaux ne condamnent
pas que des Arméniens : tout récemment, celui
d’Adana condamnait 15 musulmans & mort et
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A la prison. Seules, les condamna-
es de I'ancien vali et de I'ancien com-
taire pourraient nous étonner. Rien
ependant supposer que les3 Armé-
mnés et exécutés n'avaient pas mé-
sorl.

r coté les députés de Van et de Mouch
voyé un rapport au ministere de I'Intérieur,
clamant les dispositions suivantes : 1° restitu-
on aux Arméniens des terrains et des immeu-
bles qui leur ont été conlisqués sous I'ancien
régime; 2° citation devant les tribunaux mili-
taires de tous ceux qui ont causé les troubles du
printemps dernier; 3° envoi d'une commission
pour examiner la question des propriétés volées.
Cerapporta ¢été examiné d'une facon bienveillante
par le ministre de I'lntérieur, qui a promis aux
députés de satisfaire & leurs demandes.

“]n!in, une autre question a été mise en avant
ce mois-ci, celle des indemnités réclamées par
les puissances étrangéres. Les ambassades d’Alle-
magne, de France et d'ltalie ont présenté a la
Porte des demandes d'indemnité pour les pertes
subies par leurs sujets respectifs au cours des
désordres d'Adana : I'ltalic notamment réclame
100.000 francs. Nous ne savons pas jusqu'a quel
point nous devons ajouter foi aux dép-‘r\n's rela-
lives & ces demandes; mais le bruit a couru que
la Porte avait I'intention d'y opposer un refus,

Les révoltes en Anatolie et en Mésopo-
tamie. — U'n engagemenl assez séricux a eu lieu
vers la fin d'aodl pres de Mossoul entre les Kur-
des et les troupes turques. Ces derniéres furent
acculées dans un 1_!1'!1‘1‘1" et mises en déroute par
les Kurdes qui les assaillirent a coups de pierres.
Les Isurdes s'empardrent ensuite d'une forteresse
de la région et firent prisonnidre la garnison. La-
dessus, deux bataillons el quatre canons furent
envoyés au secours des (roupes réguliéres. Le
21 septembre, les Tures prenaient leur revanche
et infligeaient aux Kurdes une sérieuse défaite.
[l parait que, depuis trois mois, les tribus kurdes,
celle de Hamound surtout, mettaient la région @
feu et i sang. Conslatons une fois de plus que
ces troubles ont coincidé avee le départ du gou-
verneur de Mossoul : depuis la révolution, le
gouvernement oltoman s'est borné, comme me-
sure d'ordre, & changer les fonctionnaires de l'an-
cien régime, et, sur tous les points de la Turquie
asiatique, ces décisions ont causé des désordres
Enfin, un nouveau vali arriva & Mossoul et fit
attaquer les rebelles par 1.200 hommes ap-
puyés de 6 canons, qui mirent en fuite la tribu
de Hamound : celle-ci gagna la frontiére per-
sane. Sur la demande du gouvernement otto-
man, la Perse ne la laissa pas rentrer en lerri-
loire persan, et les troupes turques, poursuivant
lour marche en avant, battirent encore une fois
la tribu rebelle, lui tuant 40 hommes, et luai
faisant une trentaine de prisonniers. Depuis ce
moment la contrée est redevenue calme.

_Des télégrammes ont informé le ministére de

UIntérieur ottoman qu'un combat avait eu lieu

dans les environs de Basra entre la tribu de
I'émir 1bn Rachid, du Djébel-Chammar, et celle
d'Ibn Saoud, du Nedjd. Le chiffre de 3.000 morts
donné par la dépéche est évidemment trés exa-
géré.

Enfin, si 'on en croit le Sabah de Constanti-
nople, la région cotiére de la mer Noire est in-
festée de tribus pillardes qui terrorisent la con-
trée, principalement du coté de Sivas, Tokat et
Kara-Hisar. Les ordres les plus séveéres onl été
envoyés aux gouverneurs en vue du rétablisse-
ment de l'ordre.

Tous les événements que nous relatons n’ont
pas une importance telle qu’ils doivent un jour
changer les destinées de 'empire ottoman. Mais
l'on peut voir par li les difficultés — difficultés
que les Jeunes-Turcs n’avaient pas apercues —

ue le gouvernement aura a surmonter pour ¢ta-
blir dans tout le territoire ottoman l'ordre et la
séeurité.

Un projet de chemin de fer.— le Moayyad,
du Caire, annoncait, dans son numéro du 26 sep-
tembre, qu'une société anglaise avait adressé & la
Porte une demande en vue d’'un chemin de fer de
Constantinople aux Indes, et d’un pont sur le Bos:
phore entre Rouméli-Hisar et Anatoli-Hisar. Le
gouvernement aurail nommé une commission
spéciale pour examiner les demandes de cetle
société.

La voie ferrée, partant de Constantinople, tra-
verserait toute I'Anatolie, la Perse et de Ja se
rendrait vers les Indes. Sa longueur totale en
territoire ottoman serait de 2.000 kilométres, soit
quelques centaines de kilométres de plus que le
chemin de fer du Hedjaz et que celui de Bagdad.

Les postes étrangeéres dans le Levant. —
Le gouvernement ottoman parait décidé a enta-
mer des négociations avec les puissances en vue
de les amener & supprimer leurs bureaux de
poste en territoire otloman. Mais on assure que
colte démarche ne sera tentée que lorsque la Porle
sora certaine de recevoir de partout une réponse
aflirmative.

L'augmentation des tarifs douaniers: le
nouvel emprunt. — Le gouvernement ottoman
a entamé, vers la fin du mois d'aout, des négo-
ciations avec les puissances en vue d'élever les
droits d'importation de 11 @ 15 0/0. Les gouver-
nements paraissent disposés a accepter les de-
mandes de la Porte. De son ¢dté, la Tarquie a
acquieseé aux desiderata de I'Angleterre, qui
demandait 'amélioration du service des douanes.
L’Allemagne avait d’abord demandé que ce sup-
plément de recettes fut affecté a la construction
du chemin de fer de Bagdad, puis elle y a re-
noncé. La France a accepté sans conditions : la
réponse de la Russie n’esl pas encore parvenuc.

La Turquie a signé, le 13 de ce mois, un traile
avec la Banque ottomane, au sujet d’'un emprunt
de 7 millions de livres. La Banque ottomane de

vra verser 2 millions et demi de livres turques
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cing jours.
térot est ¢
Londres

Ilions seront émis a
\Get emprunt constitue
pour les financiers an-

ition intérieure. — Délaissant pen-
hois les soucis de la vie publique, en
nsulmans, tous les sujets d’Ahmed Mirza
ont foté le « Ramazan » par un jedne sévere of
en écoutant, aprés la priere de Uasr, les prédica-
tions quotidiennes de leurs rouzékhans. « Pen-
dant ce mois de Ramazan, disent les livres saints
du chiisme, les portes de I'enfer sont fermées,
celles du paradis ouvertes et les démons enchai-
nés, » Ge‘ui de la politique, & cette époque de
pricres et de jetine, 'est également : ¢’est ce qui
explique le peu de nml\'ell-vs intéressantes que
nous ayons i enregistrer aujourd hui.

Plusieurs changements se sont produits dans
le gouvernement. Le sipahdar, qui, en l'absence
de Nassir ul Mulk, avait pris provisoirement la
direction des affaires, a été élu premier ministre.
On se rappelle qu'une premidre fois déja, a Ja fin
du régne de Mohammed Ali, ce dernier, pour
donner un gage a la cause constitutionnelle, avait
fail appel & Nassir ul Mulk, réfugié a I'étranger.
Prévoyant les événements, Nassir avait refuse.
Cette fois-ci encore, peu confiant sans doute dans
le nouveau régime, 1l a opposé un refus catégo-
rique aux offres qui lui étaient faites. Les natio-
nalistes regretteront cet esprit libéral et éclairé,
Ala es Sultaneh, qui représentait la Perse a la
lézation de Londres, a été nommé ministre des
Affaires étrangeres. Vosuk ed Daouleh, ancien
vice-président  du medjliss et nationaliste de
marque, a accepté le portefenille de la Justice,
enremplacementdu prinee Firman Firma, démis-
sionnaire, Cette nomination est importante : ¢'est
la premiére fois que fait partie d’un ministére un
personnage choisi en dehors des classes gouver-
nanles. Il est probable que le remaniement minis-
tériel ne s'arrétera pas 1a.

A la cour du jeune chah, le précepteur russe
M. Smirnove, qui avait été invité a suspendre
momentanément ses lecons, a ¢té officiellement
avis¢ d’avoir & garder ses fonctions, ainsi que le
médecin de Sa Majesté, M. Sadovsky. La comédie
jouce par Zill es Sultan, le Néron persan, est
hf'nu-usmuf‘nt terminée. Intimidations, menaces
dintervention ¢trangere, lentatives de corrup-
on, rien n'y a fait. Le gouvernement libéral,
qui lenait soigneusement enfermé le dangereux
Personnage, ne s'est point laissé prendre a son
faux air constitutionnel et a exigé pour sa mise
en liberté une premiére rancon de 100,000 to-
Mans (§16.650 francs), avec promesse de paver
=00.000 autres tomans a la caisse nationaliste

dvant quatre mois. Apres quoi il a été recon-

duit & Enzeli. En arrivant a Vienne, d'ou il de-
vait gagner la France, avec son fils Bahram,
le grand-oncle du chah a fait a un journaliste les
déclarations suivantes, dont on savourera la per-
fidie : « Je suis allé en Perse sans dessein pré-
concu, sans projet politique. A mon arrivée, on
m'a fait savoir que ma présence pourrait, dans
I'état d’effervescence ot se trouve en ce moment
la Perse, donner lieu a des troubles. J'aj du
m’arréter & Recht. J'ai habité 1a dans la maison
du gouverneur. On m'y a traité avee beaucoup
de respect. Pendant toul mon séjour, je n'ai pas
entendu, je n'ai pas lu dans les journaux une
seule accusation dirigée contre moi. Certains
personnages mn'onlt pourtant point voulu (que
J'habite la-bas. Jai da rentrer en Europe, mais
Je suis toujours Persan. Jai laisse !a't—l].:as mes
fils, mes terres, ma fortune. Mon ceur aussi est
resté dans ma patrie. Au cas o Je mourrais en
Europe, j'ai demandé dans mon testament qu’on
transportat mon corps en Perse. »

On signale une certaine agitation dans les pro-
vinces méridionales, Kirman, Farsistan et Lapis-
tan. Syed Abdul Hussein, le fameux nalionaliste
de Lar, est de nouveau prét a marcher « dans le
sentier de la guerre », comme dit le correspondant
du Times, et il menace le port de Lingah. Des
troupes ont été envoyées pour prévenir son atta-
que. Yezd est en effervescence et de nombreux
Parsis sont allés chercher refuge au consulat an-
glais,

Les nouvelles de Zinjan sont loin d'étre satis-
faisantes. Enfin les journaux de province signalent
des désordres continuels a Kachan, Chouster, Ha-
madan et Nadjin. Il est & souhailer que ces trou-
bles locaux ne se généralisent pas el que, pour
procéder dans la paix a 'wuvre de réorganisation
matérielle et morale qu'ont entrepris les natio-
nalistes, le nouveau gouvernement puisse faire
sentir et respecter son autorité bien an dela des
murs de Téhéran. Mohammed Ali s’accoutume
fort bien, dit-on, & son lieu de bannissement. Le
royal exilé a exprimé sa satisfaction du somp-
tueux palais que le tsar a généreusement mis 2
sa disposition.

La Gazette de Voss publie I'intéressante corres-
pondance suivante sur les ambitions subitement
réveillées d'un chefl nationaliste qui eut son heure
de gloire au début de celte année, Satlar Khan :

« L'ancien chel du soulévement de Tebriz,
presque oublié pendant ces derniers temps, pu-
blie un appel qui a été affiché dans les rues de
Téhéran. Dans cet appel, il déclare qu'on n’aurait
pas da Poublier, une fois qu'on commenca i
s‘emparer des droits administratifs arrachés i
I'ancien régime absolutiste. Aussi devait-on le
faire entrer dans le nouveau gouvernement et lui
donner au moins le poste de gouverneur de la
province d'Azerbaidjan, puisqu’il en a défendu
Tebriz, la capitale, pendant des mois contre la
réaction.

« Dans cet appel, il qualifie le sipahdar et le
sardar-assad d'usurpateurs du pouvoir : il attaque

le medjliss qui est au service de ces usurpateurs




les membres du premier Parlement &
ntre le gouvernement actuel.

vient que I'entrée des troupes russes
fin au role de Sattar Khan qui fut
réfugier au consulat turc. Le centre
nnaire se trouva alors transporté &
t au pays des Bakhthiaris. Alors appa-
t sur la scéne politique d’autres hommes
i firent preuve d’autant de talent que Sattar
yan, puisqu'ils réussirent a faire tomber le chah
Mahommed Ali. Toute la fin du drame se passe
sans 'intervention de Sattar Khan.

« On comprend toutefois l'amertume qu'il
éprouve; mais pour un homme qui sait & peine
signer son nom, il a des prétentions exagérées.
Toutefois le gouvernement actuel, désireux d’évi-
ter loute discorde, fera sans doute son possible
pour lui accorder une situation de quelque im-
portance. »

I’ouverture du medjliss est fixée au 30 octobre.

La politique anglo-russe. — A ceux quiont
pu suspecter la sincérité des déclarations répétées
de M. Isvolski sur le retrait des contingents
russes aussitot que la Russie le jugerait nécessaire
et possible, le gouvernement russe vienl de
donner des preuves matérielles de la loyauté de
ses engagements. C'est ainsi que le corps d’oceu-
pation russe dans I'Azerbaidjan va dés maintenant
étre réduit de moitié. Le général Snarski, qui le
commandait, a quitté Tebriz le 21. Cette vi le de
Tebriz paraissant relativement calme, la Russie
en retire un peu plus de la moitié de ses troupes, a
savoir la brigade de grenadiers el deux compa-
gnies du bataillon de chasseurs, el y laisse seu-
lement deux edmpagnies d'infanterie, une demi-
compagnie du génie et une batterie de montagne,
un millier d’hommes environ sous les ordres du
colonel Tchepline, en attendant que Pordre s’y ré-
tablisse d'une facon qu'elle estimera permanente.
A Ourmiah, il ne reste plus actuellement que
150 soldats russes. Ces nouvelles onl causé &
Téhéran la meilleure impression. Le Skarq (I'Est),
:l"i avait é1é récemment interdit pour ses eritiques

es membres du gouvernement persan, fait
remarquer que le retrait des troupes russes ne
pourra que conlribuer & eréer un mouvement de
sympathies et de cordiales relalions entre la
Russie el la Perse.

Le méme souhail g été récemment exprimé par
le régent lorsque le ministre de Russie, M. Po-
klevski-Koziele, est venu lui présenter ses letires
de créance. La présence & Téhéran du nouveau
représentant du tsar est également de bon angure,
ainsi quetnous l'avons fail déja remarquer pour
les relations entre I'Angleterre et la Russie. Bras
droit du comte Benckendorf, il a été directement
mélé aux négocialions qui précédérent la signa-
ture de l'accord anglo-russe de 1907. M. Sablin
reprend son poste de premier secrélaire. Sa con-
duite comme chargé d'affaires pendant loute la
dernitére crise est vraiment digne d'éloges : les
réelles qualités déployées par le jeune diplomate
lui promettent a juste titre une brillante carridre.
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Le commerce de I'Inde en 1908-1909 et
la situation économique. — En analysant, il
y a quelques mois, le rapport sur le commerce
de lslnde en 1907-1908 qui venait de paraitre (1),
nous nous étions faits 1'écho des pronosties plutot
pessimistes auxquels s'était laissé aller le rédac-
teur de ce document A I'égard de 'avenir écono-
mique du pays, au moins de son avenir immédiat.
Les résultats remarquables constatés par les sta-
tistiques de cet exercice ne devaient pas, ajoutions-
nous, faire illusion, car, des la fin de cet exercice
méme, s'étaient révélés des symptomes inquic-
tants de crise prochaine. Les statistiques de ['an-
née 1908-1909 qui ont été récemment publides
confirment malheureusement ces craintes. \ux
causes générales de dépression commerciale qui
ont exercé leur influence sur la vie économique
du monde entier au cours des deux dernitres
années, est venu s'ajonter dans 'lnde méme 'effet
des intempéries qui ont sévi sur la plupart des
provinces du grand empire. Pays presque exclu-
sivement agricole, 1'Inde est particulicrement
sensible aux effets-des saisons : que les pluies
fassent défaut, comme cela est arrivé dans plu-
sieurs régions durant I'année qui nous occupe, el
voild une partie de la production compromise ; les
malheureux cultivateurs, obligés de consommer
les grains qu'ils devaient réserver pour les se-
mences,réduisent les cultures ; leur faculté d’achat,
qui correspond en général presque exactement a
leurs possibilités de vente,se resserre également,
et les stocks s’accumulent dans les entrepols et
dans les docks. A quel point ces causes de dépres-
sion ont agi sur l'agriculture indienne, c'est ce
gue les tableaux ci-apres permettent d'apercevoir.
[1s concernent les cultures les plus importantes,
soit au point de vue de l'exportation comme le
jute, soit celles qui offrent le plus de ressources
pour l'alimentation des habitants :

Surface cultivée en acres (2).
1906-1907 1907-1908  Différence 9%,

;T e vees  55.157.600 54.677.300 0.9
57 7T A 22.329.000 21.630.000 - 3.1
L NI ON 20,212,500  22.806.200 — 21.9
anie. ...\ 3.482.900 3.974%.300 -+~ 14.1
N Ay 6.393.100 5.200.200 — {B.0
Graine de lin. 3.743.200 2,000, 00 — 43.9

Récoltes en tonnes.
1906-1907 1907-1908 Différencs

BN i 21.387.200 18.900.600 — 1.3
Colon. . .. i 881,000 957.500 - 36.7
N 8,491,700 6. 10%.200 — 28.1
ks ... 1.64%.000 1.753.200 4 6.6
—, s T 1.053.100 688,000 — 3%.7
Graine de lin, £25,200 163.200 — 61.6

Dans ces tableaux les moins values constalées
sur les récoltes sont surtout caractéristiques. Saul

{1) Voir le numéro du Bulletin de janvier 1909.
(2, 1 acre = 40 ares environ.
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le jute qui a ;
tous les ap figurent ci-dessus sont en
bleaux ci-aprds qui con-
8 généraux des années
indication des princi-
portées et des principaux
durant ces deux exercices, on

re-coup de cette facheuse situa-

Importations.
4‘ ’ 1907-1908 1908-1909
- liv. st. liv. st.
M@handises....  §6.307.000  80.84% 000
TS e 13.823,000 5.603.000
T 8.057.000 9.485.000
Totaux., .. 108.477.000 05,932,000
Exportations,
1907-1908 1908-1909
liv. st, liv. st.
Produits du cru.. 115.652.000 99.883.000
Réexportations. 2,512,000 2.11%,000
L § SR T S 2,257.000 2,459,009
N e 1.374.000 1.512.000
Totaux.. .. 121,795.000 105,968,000

Principales marchandises importées.

1907-4908 1908-1909

li\rst. liv. st.
Fils et lissus de coton....,... 32,028,000 25.343.000
L et 6,151,000 7.271.000
Fer ol 001, . vt vufvcvinis ok 6,001,000 6.029.000

4.800,000 4.047.000
%.390.000 4.411.,000
2,129.000 2,606,000

Matériel de chemins de fer, ..
Machines et mécaniques.....
Huiles minérales............

Quincaillerie et coutellerie. , . 2. 110,000 1.959.00,
BT e SR R R 1.845.000 1.9%1.000
PrOVIBHEMEL - cos v oo s 1.827.000 1.875.000
TR R S S 1.376.000 1.81%,000
Vetogionte, - onis fo i s i 1.722.000 1,641,000
LT (T T e B 1.423.000 1.521.000
Epices........ Ly Py 1,041,000 916.000
Principaux produits exportés,
1907-1908 1908-1909
liv. st. liv, st.

dutebigk: = Jinv s, T s 11.982 000 13.223.000
S0 TRy e I S e 17.135.000 13.179.000
L1 I e it < 13.559.000 10,593,000
Jule manufacturé. ........... 12,198,000 10.491.000
Cuirs et RABRE. o 7.301.000 8,312,000
Graines oléagineuses. . .. ... .o 11,210.000 7,785,000
Fils et tissus de coton....... 7.178.000 7.691.000
1 IR SR T e R e 6.867.000  6,929.000
DU, o by e s 5.782.000 6.233.000
I,.".-:ur-‘_._._ ..... e e 2.722.000 1,863,000
Laines brutes .. ... R h s 1.403.000  1.389.000
BI¢ et farine de blé.......... 6,094 . 000 1.241.000
Café., ... o L R 743.000 927.000

Nous ne pouvons, car cela nous enfrainerait

rop loin, examiner en détail le commerce de’

I'Inde sous le rapport des pays avec lesquels elle
€5t en relations commerciales. Nous voudrions

onne anndée en 1907-1908,.

cependant mettre en évidence l'insignifiance de la
part qui revient a notre pays dans cet énorme
mouvement d’affaires. Deux chiffres suffiront
pour cela : a I'importation, les marchandises
venues de France représentent seulement 1,5 0/0
du total; des produits exportés, nous prenons
seulement 6,4 0/0. Ne sont-ce pas Ia des chiffres
dérisoires. Il n'est certes pas surprenant que nous
soyons dépassés par cerlains pays d’Extréme-
Orient qui possddent, dans leurs relations avee
UInde, une situation privilégiée soit du fait de
leur position géographique, soit par suite de la
présence sur leur sol de tel ou tel produit que
I'Europe ne peut fournir, ou d'une population
consommant en abondance certains produits de
I'Inde; mais il est triste de constater qu'en oceu-
pant & Uimporlation le onzidme rang sur treize,
nous soyons devancés par la Belgique, qui fournit
a I'Inde 4,2 0,0 des importations; par l'.{llemagne
k,1 0/0), par'LAutriche-Hongrie (3,2 0/0), et que
I'on ne trouve aprés nous que I'ltalie et la Russie.
Sans doute encore, nul n'ignore que notre indus-
trie est surtout occupée & produire des articles
de luxe, qui ne trouvent que de rares acheteurs
dans les pays & population peu fortunée ; que
rares sont les vovageurs de commerce” francais
possédant la connaissance parfaite de 'anglais
commercial ; que la concurrence est dpre dans
I'Inde comme ailleurs. [l n'en demeure pas moins
que bien des articles sortis de nos usines pour-
raient trouver dans cette partie du monde des
débouchés intéressants et qu'il suffirait pour les
leur assurer d'un peu de cette énergie, de cet
esprit d’entreprise que déploient nos rivaux dans
la lutte économique. Les informations ne man-
quent pas en l'espéce : I'Office national du com-
merce extérieur a publié dans ces dernicres
années certains rapports de nos représentants
consulaires dans I'Inde qui sont de véritables
manuels du commercant dans ce pays. A-t-on
songé a les utiliser et & mettre a profit les rensei-
gnements précis qu'ils contiennent?

A l'exportation, on I'a vu, notre situation est
meilleure; mais le fait que notre pays achete a
I'Inde certaines matidres premitres dont il a
hesoin n'offre pas un intérét particulier au point
de vue de sa prospérité générale et 'inégalité que
les statistiques révelent entre les ventes el les
achats que nous y effectuons ne fait que donner
plus de valeur encore aux critiques que nous
inspirait le seul examen des tableaux d’imporla-
tion.

- = = = .
NOMINATIONS OFFICIELLES

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

M. Bapst est nommé directeur des affaires politiques et com=
merciales a 'administralion centrale;

M. Conty, ministre plénipot. de 2¢ cl, est
directeur d'Europe, I’Afrique et d’Océanie ; -

M. Piccioni, ministre plénipot, de 2¢ cl., est nommé sous-
directeur d'Amérique,

nomimneé sous=-
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MINISTERE DE LA GUERRE

Troupes métropolitaines.

GENIE
— M. le capit. Deny est désig. pour la

Troupes coloniales.

INFANTERIE
ne. — M. le lieut. Blanchet est désig. pour le 16¢ régiment.
am-Tonkin. — M. le lieul.-colonel Aubé¢ est nommé chef
serv. géog. au Tonkin.
IM. les chefs de bataill. Ducare et Meunier, le capil. Méti-
ier, les lieut. Gleizes, Roger, Coronnat et Bonnureau et le sous-
lieut. Saury sont désig. pour le Tonkin.

Cochinchine. — MM. le chef de bataill. Huron-Durocher,
le eapit. Hugot, les lieul. Blachére et Pecqueux et les sous-lieul.
Charbonnel, Ecochard et Barbero sont désig. pour la Cochin-

chine.
ARTILLERIE

Cochinchine. — MM. le chef d'escadron Bonnard, les lieul.
Carour, Charnoz, Mangard et Ardisson sont désig. pour la Cochiu-

chine.
Officiers d'administration.

Annam-Tonkin. — MM. lesoffic. d'administ. de 1v¢ cl. Huz

et de 2¢ el. Cornet sont désig. pour le Tonkin'
CORPS DE LINTENDANCE

Chine. — M. l'adjoin{ Crane est désig. pour le corps d'occu-
pation.

Annam-Tonkin. -- M. le sous-inlend. de 17¢ cl. Bunel est
désig. pour le Tonkin.

. Officiers d’administration.

Cochinchine. — M. I'offic. d’admin. ppal Raibaud est désig.
pour la Cochinchine.

Annam-Tonkin. — M., l'offic. d'admin. de 2* cl. Dussaud
est désig, pour le Tonkin,

CORPS DE SANTE

Chine. — M. le méd.-maj. de 2°. cl. VFauquet est désig.
pour [I'hopital de Canton,

M. le méd. aide-maj. de ive cl. Bodiou est désig. pour le corps
d'occupation,

Indo-Chine. — MM. le med.-major de 2° ¢l. Duran et les
méd. aides-majors de 1r* ¢l. Dubalen et Delange sont désig. pour
I'lndo-Chine,

Annam-Tonkin. — MM, les méd. aides-majors de 1™ cl.
Haelenyn et Koun sont désig, pour 'Annaum.

MM. le méd. ppal de \* cl. Gouzicn; le méd.maj. de 1t ¢l
Le Gendre; les méd.-maj. de 2¢ cl. Nedelee, Salabert-Strauss et
Ledoux sont désig, pour le Tonkin.

Cochinchine. — MM. les méd.-majors de 2* ¢l. Marotte et
Gravot et le méd, aide=maj. de 1re c¢l. Moitron sont desig, nour
la Cochinchine.

: Officiers d'adminisiration.,

Annam-Tonkin. — M. l'offic. d'admin. de 2° el. Kerguen
est désig. pour le Tonkin,

MINISTERE DE LA MARINE
ETAT-MAJOR GENERAL

Extréme-Orient. — M. le contre-amiral de la Croix de
Castries est nommé au command, en chel de la division navale
d'Extréme-Orient.

ETAT=MAJOR DE LA FLOTTE

Levant. — M. 'enseigne de vaiss. Boileau est désig. pour le
Faucon, détaché en Crete,

Extréme-Orient. — M. le capil. de vaiss. Jean Kergistel
est nommé chel de la division navale de I'Indo-Chine;

MM. le lieut. de vaiss. de Lesparda et le mécanic. ppal de
{re ¢l. Bergot sont désig. pour la division navale de I'Indo-Chine.
CORPS DE SANTE
Extréme-Orient. — M. le méd. de ir¢ cl. Crozet est désig.

pour le D' Entrecasteaur.
SEAVICE HYDRUOGRAPHIQUE
Indo-Chine. — M. Fichot, ingénieur hydrographe principal,
est desig. pour la Manche.

MINISTERE DES COLONIES x
M. Simoni, inspecteur des services civils de I'Indo-Chine, est
nommeé résident supérieur p, i. au Tonkin.
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Bibliographie

La Compagnie des Indes Orientales et Fran-
cois Martin, Ewude sur Uhistoire du commerce et des
établissements francais dans Ulnde sous Louis XIV (1664-
1719), par P, Kxepsuiy, Paris, Challamel, 1908. In-8,
xv-673 p. (2 cartes).

I’histoire des tentalives francaises dans I'Inde au
xvine siécle a été maintes fois étudiée et I'intérét qu’elle
suscite a rejeté dans 'ombre tout ce qui est antérieur aux
projets et aux efforts de Dupleix, aux exploils de Bussy,
Et pourtant les Francais parurent dans I'Inde dés le début
¢u régne personnel de Louis X1V, quatre-vingts ans avant
eux : c'est cette longue période des origines, presque
totalement ignorée jusqu'ici, que nous révéle le livre de
M. Kappelin.

Grace 4 une documentation trés étendue, presque uni-
quement puisée a des sources inédites, notamment aux
archives des Colonies et dela Marine, 'auteur a pu entié-
rement renouveler I'histoire de la Compagnie fondée par
Colbert et celle de sa curieuse évolution financiére el
commerciale; mais surtout il s'est attaché a I'apparition
et & l'activité des Francais aux Indes mémes, od 'empire
d’Aureng-Zeb atteignait alors son apogée;il a mis en
pleine lumiére le rdle de celni qui fut le premier grand
Francais de I'Inde, Francois Martin, fondateur de Pondi-
chéry et de Chandernagor, ces futurs piliers de I'empire
que Dupleix ébauchera plus tard, lors de la décadence de
I'Etat mongol, et ces derniers débris ol flolte encore au-
jourd’hui le pavillon de la France.

La naissance et les vicissiludes de ces établissements,
leurs progrés si remarquebles, malgré les avanies des
seigneurs indous et leurs lultes incessantes, malgré la
jalousie des Anglais, malgré surtout Phostilité déclarée
des Hollandais, alors prépondérants aux Indes, attireront
'attention de tous ceux qui &'intéressent & notre ancienne
histoire coloniale; ils trouveront aussi dans cet ouvrage
d'amples renseiguements sur la premiére apparition des
Francais au Tonkin, deux siécles avant Francis Garnier,
sur leurs longnes relatious avec le Siam oi ils faillirent
établir, dés la fin du xvn® siécle, leur prépondérance, sur
leurs tentatives plus éphéméres a Ceylan ou Java; ils ver-
ront comment sous Louis XIV, comme plus tard sous
Louis XV avec Dupleix, la politique du gouvernement
francais, absorbée par les ambitions et les guerres conti-
nentales, ne sut pas comprendre ses véritables intéréts ni
préter une atlention suffisante aux propositions de Fran-
cois Marlin : $’il avait été écoulté, la France eit dominé
I'lnde & une époque ot commencait la décadence hollan-
daise et ou les Anglais u'étaient guére occupés que de
commerce.

Les Institutions politiques de I'Europe con-
temporaine, par Eriexxe Fraxpiy.

Signalons parmi les livres qui viennent de paraitre le
qua‘'vieme volume des Institutions politiques de U Europ:
contemporaine (librairie H. Le Soudier), par M. Etienne
Flandin, ancien procureur général, ancien député de
I'Yonne, aujourd’hui sénateur.

1l est consacré aux Pays Bas,au Grand-duché de Luxem-
bourg, au Danemark, i la Suéde et & la Norvége. Cest
étude trés documentée et trés intéressante de législations
généralement peu connues mais d'une curieuse origina-
lité.

M

Le Gérant : A. MARTIAL.

PARIS. — IMPRIMERIE LEVE, RUE CASSETIE, 47.
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