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ЭЛЕКТРИЧЕСТВО
Шурналъ. издаваемый Т1 Отд^ломг

ИМПЕРАТОРСКАГО РУССКАГО ТКХНЦЧЕСКАРО ОБЩЕСТВА.

Всеросс1йск1й 9лектротехническ1й 
Съ^здь въ MocEBt.

28 декабря 1901 г., В7> I часъ дня состоялось тор- 
жесгееннос открыт1е второго B c e p o c c ii lc K a io  элсктро- 
гмншчсгкаго съД;ада, въ болыпомъ ;»алЬ московской 
городской думы, . .

I. Ilocat соотвЬтствующаго случаю молебств’гя 
предекдатель сд.Ьада (и мк.стнаго бюро), московскгй 
городской I'oaoiia, кн. К. М. Г о л и  и н н ъ, отм Ьтивъ 
гь привктственной рГчн огромныя ;»авосван|я тех­
нической науки въ области электричества, объявил ь 
съкздъ открг.гтымъ и высказалъ пожелан!е, чтобьг 
труды настоящаго съ-Ьзда оказались плодотворными 
икъ для науки, такъ и для дорогой вс1;мъ Poccin.

г. Поелк него привЬтствовалъ съ);здъ краткой 
р1чьк) предекдатель иостояннаго комитета вссрос- 
с111|'К11хъэлектротехппческихъ съЬздовъ, членъ Госуд. 
Сонкта Н. II. ]1 е т  р о в ъ, въ заключснгс нрочитавъ 
прнвктственную телеграмму Министра Путей Сооб­
щены.

3. Заткмъ съ'Ьзду были прннссснг.г тгривЬтств1я 
оть сдкдующихъ учрежденгй и лниъ.

.\ш. Н. Г. К г о р о в ы м ъ -  (была прочтена) теле- . 
гракма представителя VI (1)лсктротсхничсскаго) 
ОтдЬла Пмпсраторскаго Русскаго Техничсскаго Об­
щества.

Проф. II. С. О с а д ч и м ъ—отъ Главнаго У иравле- 
н1я почтъ и телеграфовъ и отъ Электуготехиичеекаго 
Института П.мператора Александра III,

.1. И. М о с к а -д с в ы ы ъ и Б. II. Q в с я н й и к о- 
|ынг—отъОтдЬленгй промыигленш.гхъ училищъ мгг- 
нштсрства иароднаго просвкщенгя.

П, II. Д митр с н к о—отъ Управлсн1я жел-Ьзгдыхъ 
дорогъ.

Ilpoiji. М. А. Ш а т е л е н о м ъ — отъ Гбрнаго ВЬ- 
домава, Ученаго Комитета Министерства ЗемледЬ- 
.ня и Госу.тарствснныхъ Пмутцеств ь, Горнаго Ппсти- 
тга Императрицы Екатерины II и 11олптехничсскаго 
11н1тнтута въ С.-Петербург-!;.

II. II. Б о р з о  в ы м ъ —отъ Пнженернаго СовЬта 
Министерства Путей Сообщсн1я.

С. X. 3  о л о т у X II н ы м ъ—о гъ Морского Техни- 
ческаго Комитета.

К. А. е X он и ч е м ъ—отъ управлегия Оренбург- 
I'wro учебнаго округа.

А. А. Со л о м к о — отъ Московскаго Отд1:лен1я 
Пмпсраторскаго Русскаго Техничсскаго Общества.

Б. И. У г р и м о в ы м ъ—отъ Пмпсраторскаго Мо­
сковскаго Техничсскаго Училища.

II. Я. Ф л о р е н с о в ы м ъ—отъ Института Граж- 
джкихь Пнжсперовъ Императора Николая I.

Н. Ф. С а в е л ь е в ы м  ъ—отъ Техничсско-строи- 
темипго ко.читета Министерства Внутрсинихъ ^ •̂Ьлъ 
в ОТ! Императорскаго С.-Пстсрбургскато общества 
архитскторовъ.

Проф. А. А. В о р о н о в ы м  ъ—отъ 'Гсхнологиче- 
гкаго Института Императора Николая I.

II. 'Г. К л II м о в и ч с м ъ — отъ Одссскаго Город- 
скаго Управлен1я.

М. И. К  у ч е р о в ы м ъ—отъ Электротсхиическаго 
Общества въ С.-НетербургЬ.

М. С. С в с р ж е  е в с к II м ъ—отъ Императорскаго 
РоссШскаго Пожарнаго Общества.

Проф. П. Д. В о п н а р о в с к II м ъ—отъ Общества 
11нженеръ-электриковъ.

В. Д. М Ф ш а е в ы м ъ —отъ музея Гипсны и Сани­
тарной техники въ Москв'1;.

А. Г. Б е с с о н о м  ъ—отъ Обидества Тсхнологовъ 
въ С .-1 [етербургф п отъ С.-Нетсрбургскаго Нолнтсх- 
ническаго Общества.

II. А. Л . е о н т ь е в ы м ъ —отъ Военной Электро­
технической школы.

А. Е. Б Ф л ы м ъ  — отъ Управлсн1я водяныхъ п 
.шоссейныхъ ссюбщсн1й и торговыхъ нортовь.

4. 11редсФдателемъ съФзда былъ прочтенъ рядъ 
прнвктственныхъ телеграммт. отъ унравляющаго д1ор- 
скнмъ Минпстерстш)мъ,отъ представителяМшшстср- 
ства Императорскаго Двора, отт. С.-Иетсрбургскаго 
Городского Головы, отъ почетнаго члена съ1;.1да iipoij». 
II. II. Борю1ана п др. *)-

5. Ака,т, Н. Г. Е  г о р о в ъ пронзнссъ р 1;чь „Маг­
нитное поле“ **)•

6. Секретарь иостояннаго комитета съФздовъ Н. И. 
Г е о р г I с в с к I й прочелъ кратк1й отчетъ о дЬятоль- 
ностп иостояннаго комитета за вре.мя съ 7 января 
1900 г. йо 28 декабря 1901 I'.; пзъ этого отчета осо- 
баго вниман1я заслужпваютъ глГ>лующ1я данныя:

1) Комнтетомъ былъ выработанъ просктъ Иоло- 
ЖС1ПЯ о Всероссчйскихъ Электротехничсскихъ СъГ.з- 
дахъ, утвержденный затГ.мъМииистерствомъВнутрсн- 
нихъ ДГ.лъ;

2) особою KOMHCcicio при Комитет!; разработанъ 
цроектъ правилъ пользован1я электрическими устрой­
ствами; проектъ ЭТОТ'!., по раземотр кши въ Коыитстк, 
вносится на утвсржден1с настоящаго съкздп;

3 ) Комитетом'!, разработаны и вн^гсены въ Мини­
стерство Внутреннихъ Дклъ (•лкдующ1я ходатайства:
а) об'ь учрежден!!! нранптслы твепной ннспекц1п для 
надзора за электротехническими устройствами как-ь 
внутри, такъ и внк городскпхъ .носелегнй; б) об'ь 
излан1и законоположсн1й, ограждающнхъ авторское 
право П'ь техник'!;; к) обь издан1и закоишюложенШ, 
облегчающихъ устройство передачи электрической 
энерпи на ра.'1стоян1е; г) о припятЗи мкръ для раз- 
вит1я въ Focciii производства генераторов!., электро­
двигателей и други.х'1. электротехничсскихъ принад­
лежностей; д) о пересмотр'!; дк.йствующихъ таможен­
ных!. ставокъ на ввозимые изъ-за границы динамо- 
машины, электродвигатели, трансформаторы и бро­
нированные кабели для сильнг.1хъ токов'ь (два поелкд- 
н1я ходатайства внесены въ Мин. Финансов'!., а) въ оба 
Мш1нст.);е) испрошено paap kiiiciiic на устройство сбо-

*) Н'Ьсколько прнвктственныхъ телеграмм'ь, въ томъ 
чис.гк отъ товарища Министра Фипапсовъ Б. И. Ковалев- 
спаго получены и сообщены были ськзду поелк. открытая.

**) См. Электричество, т. г. № 3, стр. 33.
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pa для образован1я фонда на устройство средней элек­
тротехнической школы имени II. Н. Яблочкова;

4) Ко.мнтетомъ разработанъ рядъ вопросовъ, воз- 
бужденныхъ на первомх стЛ.зд);, и доклады поэтимъ 
вопросамъ им1'.ютъ быть предложены настоящему 
второму ст.Ьзду, ВТ, ТОМ Ь числ-Ь вопросъ о собиран1п 
статистпческихъ данныхъ по постройк-Ь п эксплоа- 
T au in  электрнческпхъ жел1;зныхъ дороп;

■;) Товарищъ предсЬдателя м-Ьстнаго бюрю, А. Г.
Г> е с с о н ъ сд Ьлалъ сообщен1е о деятельности м1;ст- 
наго бюро по организац!!! второго съезда въ Москв!;.

м естное бюро по устройству съезда состояло 
пзъ председателя—кн. В. М. Голицина, товарища 
председателя—А. Г. Бессона, членовъ: А. А. Сппдына,
В. Н. Рубановича, М. Я. Кульчидкаго и секретаря 
А, Н. Николаева; кром1; того, въ виду сложности 
подготовптельныхъ работт. и краткости времени, 
были приглашены къ сотрудничеству еще следую- 
идя лида, любезно согласивппеся работать на пользу 
общаго всЬмъ дела: А. X. Реп.манъ, Д. А. Эйхсн- 
вальдъ, Б. II. УгримоЕъ, Б. М Эппингеръ, II. В. 
Линде, II. А. ведоровъ. А. Л. Самсльсонъ и В. Н. 
Степановъ. Первое зас1;дан|е бюро состоялось гЗ 
октября 1901 г. и, ко времени открыт1я съезда, бюро 
имело IO заседан1й; правлен1е музея прикладныхъ 
знан1й п^^eдлoжилo съезду безвозхюздное пользова- 
Hie своими помещен1ями; для устройства выставки 
при съезде предоставлено, также безвоз.мсздно, по- 
MeiucHie Георгиевской электрической станц1ей.

8. 1 [редсе.датель выставочной KOMHCciii А. А. С п й- 
д ы и ь прочелъ кратк!й отчета, о деятельности ко- 
миссчи по устройству выставки при съезде.

Какъ только KOMHcciii удалось ра:зрешить, при 
благосклонномъ содейств1и прокурора московской 
синодальной конторы и дирскторовъ общества элек- 
трическаго освеще1ДЯ 1886 г., вопрОсъ о помЬще- 
нд1 для выставки, комисс1я разослала (5 ноября 
i^oi г.) разны.мъ фир.мамъ и учрежде1дямъ пригла- 
шен1е принять учасНе въ выставке,; черезъ двГ, не­
дели съ небольшимъ вс1; места (около Зсо кв метр.) 
61.1ЛИ разобраны, и несколькпмъ фирмамъ пришлось 
даже отказать (всего участвовало около 40 фирмъ); 
такъ какъ выставка организовалась почти безъ под­
готовки, то экспонаты ея должны пмееь особенное 
значшпе: это- -обычные образд1,1 электротехнической 
про.мышленнос:тп, а не вещи, приготовляех1ыя на 
показъ.

Этпмъ сообщен1емъ закончилось первое общее 
собран1с; вт. тотъ же день въ 4 часа состоялось оф(})и- 
д1альное открыт1е выставки при съе,;1де.

Втс)рое общее собрание членовъ съезда, состояв­
шееся 29 декабря, было открыто вступительною . 
рГ.чыо товарища председателя съезда А. II. С м п ])- 
н о в  а, который приветствуя <'обравшпхся со вН;хъ 
KOHiHJBT. I’occiii членовъ ст,езда-электротехников'ь, 
просилъ ихъ приложить особенный усил1я къ общей 
работе, съ'Ьзда.

ВатГ.мъ казначей съезда II. К. В о й в о д ъ  lipo- 
челъ денежный отчетъ по приходу и расходованно 
сум.м'ь перваго съезда.

Птош  отчета следутоиде; I. По 1 -му съшду и ко­
митету поступило: членскихъ взносовъ—5560 р., по­
лученная чрезъ Министерство Финансовъ субещдя *) 
на издан1е „Трудовт, съезда" — 20(Х> р.; проч1е доходы— 
З159 р. 09 к.;—Bcei o 10719 р. 09 к.; и;зрасходовано: на 
издан1е ,,'Грудовъ съезда"—665З р. З9 к., нд изготов.10.- 
1пе значковъ для членовъ съГ.зда—3 2 >; р.; расходы 
относяидеся къ собран1ямъ ст,е;зда—83о р. i 3 к.', lio 
дГ.лу школы имени Яблочкова-112 р., проч. расх.-г- 
2059 р. 68 к., всего—9980 р. 20 к. ;•

И. По ииставкуь получено: за м Ьста на выставк-Г,— . 
Зо66 р.; за объявлен1я въ каталог!;—1170 р.; отъ прог, 
дажи входныхъ билетовъ и каталогов!. - 92З р. 20 к’.;’ 
проч!я поступлеи!я—594 р. тЗ к.; всего—5753 р. 3 3  к.;, 
израсходовано по выставке—2564 р. 49 к.; наличный

остаток!, суммъ по ст.е.зду II выставке ко времени 
открыт1я И'-го съезда—З927 р. 7З к.

Вт, этомъ же заседай!!! председатель собран!я до- 
ложилъ о положен!!! вопроса о правилахъ для ноль- 
зован!я электрическими устройствами, о правилах! ' 
для оборудован!!! II эксплоатад!!! электрпческихг! 
железн!,!хъ лороп. и о проекте правилъ, опредГ- 
ляющихъ взаимное OTHoiiieHie между проводами 
сил1,на!0 и слаба!'о токовъ. При это.мъ председатель 
предложил!, образовать при настоящемъ съе,зд1. 
особую KOMiicciio (нзъ 12 лндъ) для окончательной 
редакд!и этихъ правилъ; что же касается лальнГп- 
шихъ работъ, касающихся изменен!я или дополне- 
н!я этихъ правилъ по указан!ямъ опыта, то для гей 
дели при постоянномъ комитете и,ме,етъ быть обра­
зована постоянная комисс!я.

Дальнепш!я заседан!я съезда велись, по примеру: 
I съезда, по шести отд1;ламъ: I—по общимъ вопро­
самъ (подъ председ. А. II. Смирнова, прп секретар!. 
А. Г. Когане); II—по научн|,!мъ вопросам!., нзмери- 
тельнымъ прибора.мъ и методамъ из.мерсн!я (предо. 
II. Д. Вопнаровск!й, секр. Л. II. *.1пергазе); Ш —по 
применен!ю электротехники въ пром!,ш!ленности 
(предс. А. А. Вороновъ, секр. Г. Н. Шведеръ); IV- 
по электрическимъ желЬзнымъ дорогамъ (предо.
A. Г. Бессонъ, секр. А. В. Олыивангь); V—по техник!, 
слабых!, токовъ (предс. П. С. Осадч!й, секр. Л. К 
Камне и С. П. 1̂ернуха) и Л'1—по электротехниче­
скому обра.зован!ю (предс. М. Я. Кульчицк!й, оекр.
B. А. Ржсвск!й и М. К Поливановъ). При это,чъ за- 
сЬдан!я I отдр.ла (общ!я собран!я! происходили on 
I часу до 3  час., а съ 3  ч. откр1,шались засе.дан!»

• прочих!, отделовъ (двухъ'— трехт, одновременно) 
утро же (отъ 9 до i ч.) было отведено для заседг. 
н!й KOMHCcifi и осмотров!,; 3 i декабря 1901 г. и г ян­
варя 1902 г. въ 8 час. вечера состоялись соединсн- 
ныя засЬдан!я членовъ съезда съ политехнически» 
обществомъ и -московскимъотделен!емт. Пмператор- 
CK3IO русскаго тсхничсскаго общества. Не входя и 
подробности занят!й членовъ съезда, въ общнхт. оо- 
бран!яхъ и  въ отделахъ, m i ,i  в ъ  настояще.чъ очерк! 
01'раничи.чся лии1ь перечнем!, рЬчей докладошъ i 
сообщен!!”!, сделанныхъ членами съезда*), а такжеi 
постановлен!!”! Съезда.

РФчи, доклады и сообщен1я въ общихъ собран1ях1.

1) Председатель съезда кн. В. М. Го л и д  и нъ- 
прпветственная речь при открьпти съезда.

2) Председатель постояниаго ко.митста Н. П 
П е т р о в ! . —приветственная речь, тогда-же.

3) Акад. Н. Г. К г о р о в ъ —магнитное поле.
4) М. А. I ll  а т с л с н ъ-курбографъ н применена 

его для некоторыхъ явлен!й, происходящихъ въ nt| 
пяхъ 11срсменыа!'0 тока.

,5 ) А. С. П о п о в ъ--основа современнаго телегра-j 
(||ирован1я безъ проводовъ.

Доклады и сообщен1я, сдЪланные въ соединенны» 
засФдан1яхъ съФзда и |

и) олектротехническаю отдлла политехническшо ё- 
щехтвп (3 i декабря 1901 i.).

1) П. А. 3  и м 1! н '!,—обт. электро.шзе въ трубахь 
ПОД!, вл!ян!емъ обратн!.!ХЪ токовъ электрический 
трамваевъ (докладъ отт. имени постояниаго бюр« 
у)усскихъ 1!0,допроводн1,!хт, съ1;;здовъ).
■ 2) К. А. К р у г ъ —моющая вольтова дуга.

3 ) Л. А. К р о л 1. -|)оль аккумуляторовъ на 4,iei- 
трической станд!и н соображен1я о способахъ иг, 
зарядки.

*) По хо.хатайстну постояниаго комитета съЬздовъ..
*) Всего въ комитетъ съезда поступило 98  заявлеш! 

о доаладахъ и cooOiueiiiii.x'b, нриготояленныхъ для съ̂ зл
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6) V(шкмротехничеекпю) отдела Моековскаго отдпле- 
тя и. 1 ‘. Т. О.

1) II. В. II р с о б р а ж е н с к i й—современное лС̂>-
(чоян1с вопроса об'ьелипен1я научны.чъ <})иаическйй., 
принциповъ. ; ; • . '

2) Н. к. Ж у к о в с к L й — прим-Ьнсн1с электриче­
ства къ откачкЬ воды нэт. шахтъ съ помощью оср- 
Оой системы iiopiii.

3) А. X. Р С и м а  н'т.—дсмонстращя построеннаго 
докладчнкомъ ортотропа, прсдохранптельнаго прН- 
споооблет'я для аккумуляторов!, п машин-ь при воль-, 
товой ayii'., большой спирали Румкорфа и нЬкох- 
опытовъ со статичсскимт. электричсствомт..

4) Л. Н. Ф и р с о в ъ — iipuM-bnenie трехфа.чнаго 
электрнческаго тока на элсктрическихъ жел1>зных'х 
доротахъ II электрическая пробная лин1я большой 
скорости.

Доклады и сообщен1я, cдtлaнныe въ засЬдан1яхъ
I отд%ла cъtздa.

1) Г). А. Э (}) р о н ъ—обт> экономическомъ устройг 
ав1; элсктротехнпческихъ сооружен!й городскими 
упраплен'сями.

2) II. С. О са  д ч i й (отт. имени общества- инже­
нер!,-мектриковъ)—правила II программы для про- 
юводства iiciiMTaiiifi электротехническихъ сооружс- 
жен1й.

3) II. С, О с а д ч ! й  (отт, имени общества инжс- 
нерг-члектрпков1.)-люр,мы для примЬрной расдр.нки 
ра(ютъ по устройству тслсс})0нныхъ лпн1й и ciiTen.

4) П. Д. В о й II а р о в с к i й (отъ имени общества 
инженеръ-элсктриковъ) — программа нормальныхъ 
технпческпхъ проектовъ но устройству электротсх- 
ническнхъ сооружсн1й.

51 Д. Р. У л ь м а  HI. (отъ имени Л'1 отдЬла И. Р.
Т. ().)-о порядкЬ разрР.шсш'я и о над-чорр. за элек­
трическими С00руЖС1ПЯМ11.

6) .А. К. Б I; л о т  Ь л о в  ъ—об ь электротехнической 
органилаин! губернскнхъ нравлен1й и (])ябричныхъ 
iiHcncKnift для разр'1'.шен1я устройства электриче- 
скихъ сооружено"! и правильнаго. надзора за ихъ со- 
дсржан!емъ.

7) II. А. К о в  а л е в ъ (отъ имени А'1 отдКла II. Р.
T. ().)—о собиран!!! сгатпстическихъ св1;др,н1й о нс- 
счастныхъ случаяхъ, пропсходящпхъ при эксплоата- 
uiii 'жаектрической энерг!и.

8) В. II. С п и н  н и ц к i й -  Современное состоян1с 
электротехнической лромышлснности въ Poccin' въ 
свяли сь тарифными вопросами.

9) 11. А. Ко в ал  ев ъ (отъ имени Y I отдрла II. Р.
Г. 0 .)—правила для отл1;лсн!я отъ проводовъ линь, 
попрадавпшхъ отъ токовъ высокаго нанряжен1я, н 
iipaBH.ia для пзсл'Ьдова1ня нзолпрующихъ галонгь н 
перчатокъ.

ш) Н. Ф. С а в е л ь е в  ъ—о сотряссн!яхъ грунта 
ВТ городахъ по OTHOiiieiiiKi къ трамваямъ, метропо- 
литснамъ и электрическим'!, сташнямъ.

н) II. А. Л е б е д е в  ъ—испытан1е и повБрка элек­
трических!. пзмР.рительныхъ приборовъ г.ъ Главной 
Пататр мР.ръ и вР.совъ.

12) В. В. г  о р I I  и е в с к i й (отт. имени \ ' 1  отдела 
II. Р. Т. О.)—проектъ организан!!! др.ла подачи пер­
воначальной ПОМОИ1.И въ несчастныхъ случаяхъ въ 
мктахъ эксплоатан1н электрической энерг1и.

13) II. А. К о в а л с в ъ  (отъ имени VI отд'Ьла
U. Р. Т. О.)—о правилахъ для пов-р.рки счетчпковъ.

14) В. А. Р ж е в с к i й -ироектъ тарифа за элек­
трическую энертчю, отпускаемую нентралып.нми элек­
трическими станн1ями.

Доклады и сообщен1я, cдtлaнныe въ зас%дан1ях7>
II отд%ла съ%зда.

I) Л. II. Г о л ь д  III т а у б с—о новой ламп !; проф. 
Нернгта.

г) Г>. А. Э ф р о н ъ —стерилизан1я питьевой воды 
озономъ, по сщ'те.м'Ь Сименсъ и Гальске.

3 ) Л. В. Д р е й е р ъ --масляные реостаты для пуска 
.двигателей. .

4) А. Ф. Л а г о в  с к 1Й—лампы Нернста на прак-
TUK'fe.

5) Ю. Г. Е л е н к о в с к !  й—къ вопросу о русскихъ 
электротехническихъ термпно-, символолопй н но- 
менклатур-Ь. (Докладъ не читался.—См. ниже носта- 
ног.лен1я).

6) Б. Л. Р о 3 и н г ъ —магнетизмъ же.тЬза п маг­
нитный гистерезисъ въ осв'1'.щен1п законовъ механики.

7) В. II. Г о л ь д е  и б е р г ъ  — о npiiM-tiHCHiii мнп- 
мыхъ выражсн1й къ 7Т'1нисн1ю задачи о соединен!!! 
динамомащинъ перемАшнаго тока.

8 )  А. В. I l l  к л а р е в и ч ' I .—о н-Ькоторыхъ новыхъ 
приспособлен1яхъ и приборахъ, прп.мКняемыхъ обще- 
ствомъ Сименсъ и Га-тьске.

9) II. С. О с а д ч ! й —н-1'.которыя даииыя по во­
просу о нормахъ соиротивлсн1я изоля1ии голыхь 
воздушныхъ элсктрическихъ проводот..

ю) А. В. Ш к л а р е в и ч ъ —о нов'Ьйшн.хъ ycirb- 
хахъ электротехники въ области изм1;рителы1ы.чъ 
приборовъ.

11) И. К. М е й е р ъ  — дсмонстрац1я парадоксаль­
ной электромагнитной пидукц!и.

12) А. В. III к л а р е в и ч ъ -  о новР.йшпхъ усп Ьхахъ 
электротехники вь области ме.дицинскихъ прнбо- 
ровъ.

13 ) II. А. Л е.б с д е в ъ —{тезультаты испытан!й н'Ь- 
которыхъ систем'ь электромагиптныхъ счетчпковъ.

14) А. В. О л ь ш в а н г ъ  — объ элсктрическихъ
счетчикахъ.

15) А. X. Р е п м а н ь — объ элсментахъ Фрог.сн-
фельдта.

16) А. 'Г ю р н II к о 11 ъ — демопстрпровалъ скон- 
стутупрованную имъ'дуговую лампу.

Доклады и сообщен1я, cдtлaнныe въ зас%дан1яхъ 
III OTAtaa cъtздa.

1) Ч. К. С к р ж II н с к i ft—изъ практики прнм'Ь- 
иен!я э.1сктрнческ11Х'|. двигателей постояннаго тока 
на большом!. хгашиностро11те,!ьномъ завод!;.

2) В. II, С в ИИ ЦП НК 1Й—о наибол'Ье экономич­
ном!. и ранюналыюмъ способ); обору,!ован1я элек­
трической энерпей жсл'Ьзнодорожныхъ мастсрскихъ.

3 ) 1̂. К. С к р ж II н с к I й—на что слБдустъ обра­
щать вни.матс при заказ'Ь стан1ионной дпнамома- 
I111IHI.I постояннаго тока и тсхничсск1я услшпя ,для 
испыта1ня таковой.

4) П. К. Б р о у д ъ  — прнм1;нен1е газовых!, двига­
телей ,для электрической перс.дачи силы на заво.тахъ 
Южно-Дн-Ьпровскаго общества въ с. Каменском!..

5) В. С С м II л я и с к i й — о пропорнюнальпыхъ 
разм'1;рахъ' мостовыхъ элсктрпческпх ь жраиовъ.

6) М. .Я. К у л ь ч п н к i ft—'элек!ротсхн11чсск1е за- 
во,1ы въ Москв-1;.

7 ) А. Ф. Л а г о в с к i й —примГ.ръ прим'Ьие1ня элек­
трической передачи силы къ городскимъ водопро- 
водамъ въ Poccin

8) Г. Н. Ш в е д е р ъ  — о правилах!, для пспыта- 
Н1Я электрических!, машииъ и трансформаторовъ, 
принятых!, для опыта на го.тъ союзом ь 1'ерманских!. 
электротсхниковъ вь 1901 г. (изд. на русск. яз. рс- 
дак1нею жури. „Электричество").

9) II. К. Б р о у д ъ — электрическое оборудован1е 
Васильсвскаго м-Ьднаго рудника Богословскаго гор- 
наго округа.

ю) М. Я. К  у л ь ч и н к i й — pacnpe,rI;,TCiiie элск- 
тротехническихъ устаиовокъ на фабриках!, и заво­
дах!. въ Москв'Р. II въ у Ьздахъ Московской губ.

11) В. А. Р ж  е в с к i й — электричество въ сель­
ском!. ХОЗЯЙСТВ'!;.

121 В. Л. Д р е й е р ъ  — чр.мъ надо руководство­
ваться при выбор'1; динамомашины С'ь точки зр'1;н1Я 
потребителя.
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13 ) Б. II. У г р и м о в ъ —современная борьба газа, 
керосина п электричества.

14) С. Д. Г е ф т е р ъ —о значсн1и сопротивлсп1я 
113оля1ии въ электрическихъ сооружен1яхъ.

15) Н. А. Р е й X е л ь—результаты нспытан1я оди- 
ночнаго и группового привода въ Ирушковскихъ ма- 
стерскихъ Варшавско-ВБнекой ж. д.

16) А. Ф. Л а г о в с к i й — электрогидравлическ1я 
установки въ Швейцар1п.

17) Ч. К. С к р ж и н с к 1 й —о нБкоторыхъ менке 
распространенныхъ электротсхничсскихъ примкне- 
1пяхъ и объ ихъ значен1и на иашихъ заводахъ.

18) II. 11. А в п ы н ъ  — примкнен1е электродвига­
телей для уплотнсн1я грунта, устройства и ремонта 
уличныхъ мостовыхъ,—по систем!', докладчика.

19) Н. К. А с т а ф ь е в  ъ—кратк1й обзоръ электри­
ческой установки на Коло.менскомъ машпнострои- 
тельномъ завод!;.

Доклады и соо6щен!я, CAtaaKHNO въ засЪдан1яхъ
IV OTAtaa съ%зда.

i) Г. Д. Д у б е л и р ъ —современное положен1е во­
проса о примкнен1п электрической тяги на желкз- 
ныхъ дорогахъ.

г) А. Ф. Л а г о в с к 1 й — Касательная тяга для 
электрическихъ жел!;зныхъ дорогъ.

3 ) К). Г. К л е н к о в с к i й.--Двпжеп'|е по безрель- 
совымъ дорогамъ въ электрическихъ омнибусахь, бе- 
рущихъ токъ отъ воздупшыхъ проводовъ.

4) А. г. К о г а н ъ . —О тормажен1и вагоновъ элек­
трическихъ городскихъ желЪзныхъ дороп..

5) Л. Я. Р о 3 е н ф е л ь д ъ.—О тангенщальной же­
лезной дороН;, изобретенной докладчпкОмъ.

6 )  Б. II. Я б л о ч к о в ъ .—некоторы е bi.ibo.tbi п з ъ  
осмотра электрическихъ трамваевъ въ Г.срлннк, Па­
риж е и Кельн!;.

7) Е. II. Л о 3 о в с к i й.—О некоторыхъ выводахъ 
изъ практики эксилоатацш электрическаго трамвая 
въ Москв!;.

8) И. Д. В о й н а р о в с к i и. — Элсктрпческ1я же­
лезный дороги большой скорости.

9) В. В. Ч е п и н с к i й.—Роль аккумуляторовъ въ 
д!;л к электрическаго осв!;1цен1я вагоновъ и система 
инж. Впкарино.

ю) II. К. Б р о у д ъ . ’— 1'>лектрическое осв!;1цен1е 
жслезнодорожныхъ покздовъ.

11) Г. Д. Д у б е л и р ъ  — Элсктрпческ1е цодъкзд- 
ные пути Лодзь-Згержъ и'Лодзь-Иаб1анице

12) II. К. В о й в о д ъ .  — Демонстра1МЯ приборовъ 
контактной системы Дольтера для городскихъ элек­
трическихъ железных!. доро1'ъ.

13) Докла.ть А В. Р е м е з о в а  объ изобретенной 
имъ систем!; блокъ-жезловыхъ аппаратовъ, не про­
читанный за смертью докладчика,. постановлено на­
печатать въ „'Грудахъ Съ!;зда“.

Доклады и сообщен1я, сделанные въ зactдaнiяxъ
V Отдела Съезда.

1) II. С. О с а д ч 1 й. — Успкхи безпровОднаго те- 
легра(|>а за последн1е два го.та.

2) К. К. А н д е р с ъ . —Объ элсктричсскомъ инди­
катор!; железнодорожиыхъ стр!;локъ.

3 ) В. Н. С т е II а н о в ъ. — Къ вопросу о защ ите 
здан|й отъ молн1и.

4) В. А. Р и л ь.—Электрическая пожарная ’сигна- 
лиза1ип.

5) Г». Л. Р о з и н  г ъ.—О новомъ способ!; индиви­
дуальной электрической сигнализа1ин.

6) Н. Г. Д и к  у IIIII н ъ. — Демонстра1ця электро- 
карточнаго путевого аппарата, сис.те.мы докладчика.

Доклады и сообщен1я, сделанные въ заседан1яхъ
VI Отдела Съезда.

I) К. к . А н д е р с ъ . —о  профессюнальныхъ клас- 
сахъ для подготовлен1я телеграфных!, надсмотрщи-.

ковъ и низшихъ агентовъ техническаго надзора за 
различными электрическими приборами.

2) В. А. Р ж  e в с к i й.—О постановке прсподава- 
Н1Я въ низшихь электротехническнхъ школахъ.

3 ) М. Я. К у л ь ч и и. к i й (отъ имени V Отдела 
Моек. Отд!;лен1я И Р. Т.’О.). — О постановке общедо­
ступных!. и спец1альныхъ чтен1й по электротехнике, i

4) .\. А. Э й X е н в а л ь д ъ.—О практическихъ за- ! 
пят1яхъ по электротехнике въ Пмператорскомъ Мо­
сковском!. Инженерномъ Училищ!; Ведомства Путей 
Сообщен'щ.

5) М. Я. К у л ь ч и И к i й —Постановка прспода- 
ван1я электротехники въ среднихъ технически.хъ учеб­
ных!. заведеи1яхъ.

6) II. В. Л и н д  е.—Техническое училище по ме­
ханическому д!;лу при Московскомъ Совет!; дет­
ских!. пр1ютовъ ведомства Императрицы Mapin въ 
Москв!;.

7) Ф. Ф. С к у р с к i и.—О преподаван1и электро­
техники въ Кунгурскомъ техническом!., имени Губ­
кина, училищ!;.

8) II. К. М е й е р  ъ.—Высшая электротехническая 
школа въ Париж!; при лаборатор1п Международна10 
Общества Электриковъ.

9) Л. К. Л е й X м а н ъ.—О н!;которыхъ электро- 
технически.чъ школахъ въ Герман1н.

П зъ общих!. собран1й сл!;дуетъ от.метить: i) за-
скдан1е г января 1902 года, въ которомъ членами 
Съезда была выслушана телеграмма на имя Пред­
седателя Съкзда, слкдуюпщго содержан1я: „Государь 
Император!, благодаритъ Васъ и члеповъ 2-го Все- 
pocciftcKiU'o Съезда электротехников!, за выражен­
ным чувства. Министр!. !1мперата)рскаго Двора, ба- 
ронъ Фредериксъ“.

Въ томъ же заседай!!! членам!. Съкзда было со­
общено объ утратк, понесенной Сье.здомъ, въ лидк 
внезапно скончавшагося члена Съкзда, А. В. Реме­
зова; 2) заседан!е 5 января, на который Съкздомъ 
были приняты резолюц!!! по докладамъ, раземотркн- 
нымъ въ Отделахъ и Ком!1Сс!яхъ, произведены вы­
боры членовъ Постояннаго Комитета Всеросс1йскихъ 
Электротехннческ!1Хъ Съкздовъ, а также нд!начено 
время (черезъ 2 го.та) и m!;ito  (С.-Петербур1'ъ) ,тля 
созыва III Съкзда.

Въ ТОТ!, же день (5 января), въ 3  часа пополудни, 
въ помещен!яхъ Музея Приклад. Знан!й состоялось 
торжественное закрыт1С Съ!;зда. Зас!;дан1е было 
открыто сообщеи1Смъ о результатахъ выборовъ въ 
члены Постояннаго Комитета на предстоящее двух- 
лет!е; избранными оказал!К'ь сл!;дующ!я лица: Н. II. 
Петровъ, А. П. Смирновъ, Н. Н. Георг1евск!й, II. С. 
Осадч1й, А. А. Вороновъ, II. К Войводь, Ч. К. 
Скржинсий, Н. В. Поповъ, II. Д. Войнаровск!й, А. I. 
Коганъ, М. А. Ш ателенъ, II. А. Ковалевъ, и канди­
датам!! въ члены Комитета: Л. Г. Г>ессон1., Л II. 
Толлочко, М. П. Кучеровь и А. Л. Эйхенвальдъ.

ЗатБ'мъ отъ имени 2-го Съ!;.зда были поднесены 
благодарствепные адреса: i) Му.зею Прикладных! 
Знаньй; 2) Товарищу Председателя Съ!;.зда А. II. 
Смирнову и 3) Секретарю Сък.зда Н. И. Георпев- 
(лсому.

Поел); этого членами Съезда А. X. Репманомъ,
A. А. Эйхенвальдом!., Председателе.мъ Съкзда кн.
B. М. Голицннымъ II Товарнще.мъ IIредс!;дателя 
.А. II. Смпрновымъ были произнесены прощальных 
р!;чи, после чего Пре.дскдатель С!.!;зда объяви.п 
11-й Всеросс1йск1й Электротехническ1й Съ!;.!дъ за- 
крытымъ.

Въ эаключсн1е настоящаго обзора счптаемъ нс 
ЛИШНИМ!, указать, что за время съ 29 декабря 1901 г. 
по 4 января 1902 г. члена.ми Съкзда были осмотрены 
-ддкдуюпйя учрежден1я: Электрическая сташця Пм- 
не'раторскихъ Театровъ, Центра-льная Электриче­
ская станц1я Общества Электрическаго освкщсн1я 
1886 года. Центральная стан1йя Московскаго элек- 
трйческаго тра.мвая, заводъ Центральна1'0 Электри- 

, 4Cckaio Общества, лаборатор1и Московскаго Пнж^
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Hqmaro училища ВФ.домгтва Путей Сообщсн1я, Пра­
вительственный Телеграфг, Центральная телефон­
ная стан1ия, фабрика Товарищества Трехгоркой 
Прохоровской мануфактуры, <{>абрика Товарищ есЛа 
ситцевой мануфактуры (вт> Хамовникахъ^, занЬдъ 
Московгкаго Металлургичсскаго Товарищества- ЛГу- 
жонъ) и Механическ1Й заводъ Акнюнернаго ООше- 
сша Г. Листа. Кром-1; того, для членовъ Ст.-1;зда, 
ооававшихся въ Москв-j; по закрыт1и Съ-Ьзда, были 
организованы ^—д января 1902 г. осмотры вн-Ь ф1о- 
спы: Московскаго Товарищества механическихъ- -из- 
Tfciift, Алексеевской водокачки въ Мытищахъ,- КОг 
ломснскаго машиностроительиаго завода и. Бада- 
шинской мануфактуры.

.Общее число членовъ Съезда ко дню закрыт1я 
дастигло почтенной цифрдл 595-

Предполагая помещать въ скоромъ времени обзоръ 
доклдювъ Съезда, мы считаемъ интереснымъ приве­
сти, темъ нс мен1;е, теперь же все постановлен1я
Съеш.

Въ первомъ свосмъ заседшнн Съездъ избралъ ко- 
Miicciw дтя окончатсльнаго редактировандя правилъ 
патьзован1я электрическими устройствами, вырабо­
танными, какъ указано выше, Комиссдею Перваго 
Cifciaa.

Ко.мисс1я Второго Съезда, разгмотре.въ правила, 
постановила: утвердить ихл. и поручить Постоян- 
нему Комитету ходатайствовать объ утверждендн 
ИИ. Въ настоящее время правила эти печатаются п 
^зъ  Постоянный Комитстъ Всеросс1йскихъ Элек- 
тротсхническихъ Ст.е.здовъ поступятъ въ непродол- 
житсльномъ времени на утвержденде Правддтсльства.

Вместе ст. сддмъ гг. ^Тленамъ Съезда было сооб­
щено, что при Постоянном!. Комддтете имеетл. быть 
образована постоянная Комнсс1я, на которую будетъ 
юзложенъ трудъ по дальне.йдпсй разработке вопро- 
совъ, касающихся изменен1я илдд дополнсн1я нра- 
ви.п,, согласно указандю ош.дта.

Постановлен1я Съ%зда;
1 ОТД'ЬЛЪ.

По докладу Г). Л. Э ф р о н а  (д)
Для раземотрендя вопросов-1., возбужденныхъ до- 

шдомъ Б. А. Эфрона, избрана Комисс1я въ составе 
2J членовъ Съезда и всехъ представителей город- 
скихъ управлендй.
Подокладамъ О б щ е с т в а  дднженеръ- электриковъ

- (2, 3 , 4):
„Избрать для разсмотрен1я внесенн1,дхъ докладовъ 

0С(бую Комисаю, которая модла бы продолжать 
свои работ!.! II по окончан1и Съезда, и просить Общ. 
«нжеиеръ-электрпковъ продолжать и закончить пред­
принятый Обществомъ трудъ“.

По докладам!. VI отд. И. Р. Т. Общ. (5) и А. Б-Ь-
л о т е л о в  а (6):

„Поручить Постоянному Комитету водйти въ Ми­
нистерство Внутрсинихъ Делъ съ ходатайствомъ объ 
утвержденш раземотренныхъ Съездомъ правилъ о 
иорядк-Ь разрешсн!я и о надзоре за электротехни­
ческими сооружсн1ями, внесенными на Съе.здъ и 
разработанными \ '1  Отделомъ II. Р. 1 '. 0 -па“.

По докладу VI Отд. II. Р. Т, О-ва (7):
,а) Просить \ ‘1 Отде.тъ II. Р. Т. О-ва образовать 

Комиссию для собиран1я статистически.хъ свед-Ьн1й о 
несчастных!, случаях!., происходящихъ при эксплоа- 
тащп электрической snepriii.

6) Ходатайстиоват!. персдъ подлежащими ведом­
ствами объ облсгчсн1и собиран1я этихъ сведен1й.

*) Во изб-1'.JKaiiie вторнчнаго переименован!!! докладовъ 
DOxtiueHbi Ц1!фр|>1, указывают!!! № доклада въ перечн-Ь 
гаковы.хъ в-ь начад-Ь статьи.

в) Обратить вниман!е и.м-1,ющей быть обра;юва!шой 
Комнсс!!! на страховыя Общества, обладающ!я боль- 
ши.мъ матер!аломъ по статистике несчастш>1хъ слу- 
чатеъ“ *).

По докладу В. II. С в и н ц и д к а г о  (8):
„Общее Собран!е по-чагаетъ излишнимъ образо- 

- ван!е особой Комиссш **) по разсмотрен!ю вопроса, 
затрагивае.маго докладчикомъ и при;»настъ вполне 
достаточн1,!мъ то ходатайство о пересмотре д,ей- 
ствующпхъ таможенныхъ ставокъ наввозпм!.1е изъ-за 
границы динамомашины, электродвигатели, транс- 
форматор!,! и бронированные кабели для сильных!, 
токовъ; которое уже было внесено по данному во­
просу Постояннымъ Комитетомъ согласно съ поста- 
новлед!ямн Перваго Электротехническаго Съезда. 
Вместе съ те.мъ Собран!е проситъ Компсс!ю, рабо­
тавшую по данному вопросу при Первомъ Съезде, 
но не окончившую еще вполне свояхъ занят!й, про- 
до-1жать свою работу при постоянном!. Комитете, 
въ направлен!!!, указанномъ Первымъ Съездомъ".

По докладу М  о тд . II. Р. Т. О. (9):
„Отпечатать правила, предложенный докладчн- 

комъ, въ О Д Н О М !, изъ номеров!. „Дневника" ***) для
о.знакомлен!я съ ними гг. членовъ Съезда съ прось­
бою переслать письменно свои зам1:чан!я и допол- 
ие1!1я до I  марта 1902 г. въ Постоянный Комитстъ".

По докладу Н. Ф. С а в е л ь е в а  (ю):
„Въ виду несомн-Ьннаго действ!я работающпхъ 

маишиъ и движущихся поездовъ метрополитеновъ 
и трамвасвъ въ городахъ—на сотрясси!с грунта и 
окружающпхъ сооружсн!й, II Элсктротехниче<'к!й 
С!.1-.,!ЛЪ, ознакомившись съ анализомъ подобныхъ 
явлеи!й, предложенныхъ Н. Ф. Савельсвымъ, поста- 
иовилт.:

I Рекомендовать гг. представителямъ городскихъ 
управлен!й при осущсствлен!и городских-ь сооружс- 
н1й предъявлять къ строитслямъ особыя трсбован!я 
по огражден!ю производимых!, устройствъ съ целью
устранен!!! грунта.

2. Обратить пииман!е сочленовъ Съезда на подоб­
ный явлен!я въ И Х !, нрактпк-Ь и нроснть сообщать 
о подобныхъ случаях!. Постоянному Комитету для 
пополнен!я фактическаго матер!ала докладчика".

По „докладу В. В. Г о р и н с в с к а г о  (12):
„Просить Постоянный Комитстъ о раснространс- 

н!и правилъ, выработанных!, докладчикомъ, и о со- 
д-1-,йств!и къ при.мененно этихъ правилъ на прак­
тике,".

*) По поводу этого постановлен!!! предс-Ьдатель собраи!я 
Л. И. Смприовъ обратидъ BiiBMaiiie гг. членовъ Съезда 
на то OTHOiiieiiie, которое встр-Ьтила Ш1иц!атива Перваго 
С ь-Ьзда по собирап!ю статистических-ь св-Г.д-1'>и!й. По поводу 
одного из-ь докладовъ па Первом ь СьЬзд-Ь Комитетъ два-жды 
ибра!ца.1ся съ запросами къ заиитересоваппым-ь лицам-ь и 
учреждев!ям'ь п нс 1юлучи.1ъ ни одного от|г1.та. Такое отпо- 
iiiciiie безусловно нс должно быть допускаемо со стороны 
самихъ членовъ Съезда, такъ какъ только дружная работа 
и OTcyTCTBie всякой скрытности могутъ дать плодотворные 
1)езультаты. При этомъ председатель просиль гг. членовь 
Съезда приложить все свое вл!!ш!е по месту ихъ деятель­
ности, чтобы па запросы Постояннаго Комитета Съездов-ь 
были доставляемы по возможности полные ответы. Только 
при такнхъ услов!яхъ могуть быть успешно разработаны 
II разрешены jiiiorie вопросы па общую пользу.

Прим. Ред.
**) Какъ то nJ)eдлaгaлъ докладчикъ.

Ири.м. Ред.
* * * ) Напечатаны въ № 7 «Дневника», п предполагаются 

къ напечатап1ю въ нашемъ жур1|а.1е.
Лри.м. Ред.
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По докладу Л*1 отд . II. Р. Т. О. ( i3).
1. „Образовать при Постоянному Ко.митетр. Ко­

миссию для выработки мотпвированнаго ходатайства 
о НОВОМУ пересмотрК правилу, пзданныху Главною 
Палатою мГру и вЪсову, пригласиву ку участ1ю ву 
ней представителя Главной Палаты, представителей 
оту Обществу, нзготовляющиху счетчики и употре- 
бляющиху иху, и элсктротехнпческиху Обществу.

2. Ходатайствовать о признан1и законными еди­
ницу, принятыху на международныху электриче- 
скиху Конгрессаху.

3 . Ходатайствовать обу огражден1п права собствен­
ности на электрическую энерг1ю и обу распростра- 
нен1и существующиху законовь на л и ц у , злонамК- 
ренно пользующихся неправпльн1.1мп измКритель- 
ными приборами, СУ нзв-Ьстны.ми огранпчен1ямп отно­
сительно степени наказан1я“.

Ву засЬдан1и 3 января М. II. Кучерову внесу о т у

Электрическ!я жел'ёзныя дороги въ Итал!и.
Л и м я  Колико-Лекко-Сондр'ю-Кьявенна,

Пзъ нрилагаемаго схсматпческаго плана местно­
сти (фиг. I) видно положен1е пунктову, соединяемых!, 
описываемой железной дорогой. Движен1е по ней наи­
большее лКтому, когда много туристову посещаютъ 
озера Комо и Лекко, по берегаму которыху распо­
ложены живописныя мЬста; зимнее движение незна­
чительно вследств1с малонаселенности пересекае­
мой местности: ВУ Лекко—6ioo жителей, в у  Кьявен- 
не—4100 и ВУ Сондрю—4000. Разстоя1пе о т у  Лекко до 
Кьявенны 65 к л м , оту Колико до Сондрю—41 клм.

Для цел^й тяги железная дорога пользуется элек- 
тричествому в у  виде трехфазнаго тока, распредГ- 
ляемаго вдоль лин1и и пптающаго чрезу посредство 
трансформаторову, понижающпху наиряжен1е, элек-

О —  Т ра11с< ]|0 |1м ато1И 1ы я 
водстаици! вь Castioiie Ап- 
(levcniio, Ardenno Masiiio, 
I'ofiio Тгаипа, Colico. Der- 
vio, Perli'do Varciiiia. Li- 
СГ11Я, Abbadia, Novalc Mez- 

zole.

Фиг. 1.

имени Электротехннческаго Общества предложен1с 
обу устройстве ву С.-ПетербурЛ; Международной 
Выставки. у

Собран1е постановило:
1. Поручить Постоянному Комитету образовать 

KoMHCciio для разработки вопроса о созыве Между- 
пароднаго Электротехннческаго Конгресса ву С.-Пс- 
тербургГ. и обу одновременному устройстве тамь же 
международной электрической Выставки.

2. Если ко времени международнаго Элёктриче- 
скаго Конгресса в у  Вен Ь  П о с т о я н н ы м у  Комитетомъ 
будету выяснена возможность созыва международ- 
паго Конгресса и устройства международной Вы-, 
ставки ВУ С.-Петербурге, — уполномочить Постоян­
ный Комитету BcepoccifiCKiixy Элсктротехнпческиху,; 
Суездову сделать Международному Конгрессу в у  
в е н е  соответствующее прсдложен1е“.

(11родолжете слгъдуетъ).

тродвигатели вагонову и элсктровозову. Опишемъ 
отдфльныя части установки.

Ц е н т р а л ь н а я  с т а н ц 1 я  расположена нарек!. 
А;1да ВУ Морбеньо и должна содержать 4 комп.1Скта 
турбину, соединенныху непосредственно с у  альтер­
наторами. (В у  настоящее время установлено лишь 
3 ко,мплекта). Турбины горизонтальный, реакцюн- 
ныя; по 2000 лош. СИЛУ каждая. Альтернаторы, ра­
боты Ш уккерта, трехфазные на 2 0 0 0 0  в о л ь т у  при 
15 пер10даху. Все альтернаторы соединены с у  общей 
распред1>лительной доской и могуту работать па­
раллельно. Каждый имГ.еть свой собственный воз­
будитель. В у  виду высокаго напряж иня, даваемаго 
альтернаторами, выключатели устроены таку, какъ 
делаются „рогатые"* громоотводы *), в у  которыхъ 

: вольтова- дуга, подымаясь выше, все более и болГе 
." удлиняется и, наконецу, прерывается окончательно 

.--•.(фиг. 2).
Т р а н с ф о р м а т о р н ы й  л о д с т а н ц 1 и ,  чис- 

; Л О М У  9 ,  расположены вдоль лин1н на разстоянш
'■ •) См. наир. «Электричество» 1897 , стр. 300  и т. г.,Ле 1,

... :стр. 5 2 .
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около 10 километровъ одна отъ другой. Он-fe со- 
гтоять паъ каменнаго здан1я, гд15 въ особой комнатЪ 
noMtuuicTca трансформатор!, трехфазнаго тока нор-

P a C o ' i i e  п р о в о д а  состоятъ изъ двухъ м1;д- 
ныхъ проволокъ, д1амстромъ въ 8 мм., расположеп- 
ныхъ на разстоян1и около 82 сайт, одна отъ другой.

Фиг. 2 .

мпьной мощностью въ Зоо киловаттъ, допусканший 
перегрузку до Зоо кнловаттъ, и понижающ1й напря-

Провода подвФ.щены на оообыхъ .тлинныхъ и.золято- 
рахъ къ траверзамъ или кронштейнамъ (фиг. 3 ). Въ 
м'Ьстахъ перес15че1пя же.тЬзной дороги въ одномъ 
уровнФ. с'.ъ обыкновенными дорогами рабоч1С про­
вода снабжаются предохранителями, устанавливающи­
ми зе^гляное сообщен1е сейчасъ-же пос.тЬ обрыва про­
вода. Для этой дФ.лп отъ каждой проволоки взятъ отро- 
стокъ, проходяппй, не касаясь, черезъ центръ коль­
ца, соединеннаго съ .землей. Въ случай обрыва ра- 
бочаго провода отростокъ прикасается къ кольцу, 
соотв-ЬтствуюицГ! предохранитель плавится и падаю- 
inifi проводъ д1;лается безвреднымъ. На разъЗ;злахъ 
одинъ проводъ прерывается на разстоян1и около 6 
метровъ и заменяется и.золирующей вставкой, а Дру­
гой проводъ идетъ не прерываясь. Такъ какъ ва­
гоны снабжен!,! каждый двумя приспособлен!ями для

Фиг. 3 .

жеше съ 20000 вольтъ до Зооо вольтъ. Трансфор»!а- 
торь! охлаждаются воздухомъ, доста!1ляемымъ насо- 
сомъ съ !!ндук!ио!!нымъ двигателсмъ.

собиран1я тока, разстоян1е >!ежду которыми бoл^;e 
6 метровъ, то !!ер^ы ва въ доставкФ. энерг!!! про- 
!!зойти НС х!0жстъ. Разстоя!11е х!ежду столбами, под-
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дсржикающими раГю'пе проиода 40 метровъ на пря­
мых!.. а па крнкыхъ 26 метров!.. На фиг. 4 изобра- 
жснъ изолятор!., К ! , которому прпв1и1швается рабо- 
Ч1Й провод!..

л  и н i я в ы с о к а г о н а п р я ж е н i я состоитъ 
изъ трехъ м1:дпыхъ проводовъ, подвЪшенныхъ частью

оси. Статоръ одного питается токох1ъ въ Зооо вольтъ 
изъ и^Ьпи, а статоръ другого токомъ въ Зоо вольп., 
получаем1.1мъ и.зъ ротора псрваго двигателя. Такое 
соединен1е, такъ называемое каскадное, оказ.хюсь 
весьма удобнымъ въ особенности при пускан1и въ 
ходъ двигателей. Для перем-Ьны направлен1я враще­
ния пользуются особымъ переключателемъ, а для 
регулировки скорости движен1я жидкостными рео­
статами, вводимыми въ ц4;пь' роторовъ первичнаго 
п вторпчнаго двигателей. Жидкостные реостаты со- 
стоятъ нзъ жел^зныхъ ящиковъ. высотой около 3 
футовъ и д1аметромъ въ 2 фута, въ которые нагне-

Фпг. -1. Фиг. Ь.

на тФ.хъ же столбах!., что и раоочщ; за нсключе- 
H i e s n .  туннелей, которые лин1я высокаго напряже- 
Н1Я обходит!, поверху. Д1аметръ проводовъ 7 и 8 мм. 
Разстоян1е между ними 6о сант. Пока лин1я высо-

тается давлен1емъ сжатаго воздуха то или другое 
количество раствора двууглекислой сол.1.1.1И;съ всего 
вагона-двигателя ст. оборудован1емъ 58,6 тонны, вЬст 
одного двигателя 3 ,8  тонны, вЬсъ реостата съ жид-

------------ D—п

Фиг. 6.

каю напряжен1я всюду одиночная, но существустъ 
предположен1е сдф.лать ее двойной. На фиг. 5 изобра­
жен!, изолятор!. лин1и высокаго напряжен1я.

П о д в и ж н о й  с о с т а в ! . .  Такъ какъ на лшни 
существует!, и товарное и пассажирское движс1ие, 
то рф.шено было оборудовать ее двумя родами ло­
комотивов!,: вагонамп-дпигателямп и электровозами. 
Первые служат!, для пассажирскаго дппжен1« в со­
стоять изъ пульмановских!, вагонов!, на двухъ двухъ- 
осныхъ телФ.жкахъ. На каждой телФ.жкФ, по два 
электродвигателя, насаженн1,1хъ непосредственно на

костью 0,45 Полная длина вагона 19,1 метра. Нор- 
. мальная мощность первнчныхъ двигателей 150 лош.

С И Л !, каждый. Скорость движен1я вагоновъ-двигатс- 
■' лей принята отъ бо до 65 километровъ въ часъ.

. Г ■; Для товарнаго двпжщпя на лин1и имФ.ются элек- 
’.. тровозь!, помещенные на двухъ двухъ-осныхъ тел+.ж- 
.'■. кахъ (фиг. 6) ВеФ,четыре осп каждаголокомотиваснаб- 
. Жёны двигателями, непосредственно насаженньпш 

на нихъ. Электровозы могутъ передвигаться со ско- 
’ -ростыо Зо километровъ въ часъ и развивать тяговое 

у'сил1'е въ 4500 килограмм. Статоры всФ.хъ четырехг
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диигателей соединены <.'ъ ц^иьн) рабочнхъ прово- 
довъ и регулирован ie скорости достигается включе- 
и1е,мъ бол1.1иаго или меньшаго числа двигателей,

Т р о л л е й состоптъ н;п. валька KpeMHUcWH брон­
зы д1аметромъ ВТ. 76 мм., прижимаемаг^’ -'к-ь- К О И - : 
тактнымъ проводамъ ('ъ силою 15 килограммоат.. 
Давлеи1С производится сжатымъ воздухбмъ. При 
это.мъ трубы, подводяш,1я этотъ посл1;дтй, прохо- 
дятъ черезъ нисколько аппаратовъ, назначен1я- ко- 
торыхъ—автоматически приводить къ нулю давлен1е 
и, такимт. образомт., paaMi.iKaTbid'.nb въ слу,ча1;, если 
троллей, поднялся слишкомт. высоко или если про­
изводятся как1я-нибудь манипулящп съ приборами, 
включенными ВТ. ц-Ьпь высокаго напряокентЯ'.-

Д в и ж с н i е п о t  3 д о в ъ. Для характеристики 
дв11жен1я прпведемъ следующую таблицу:

Пассажирское дни- 
жен1е. Товарное двпжен!е.

■й ®Н
0 &  
S й 
у  й

А ■ А (1.
“ S 2 яя jfl о 
О 'f О 2 а V
® « й” S ёЯ М СЗ « о о я 7* я я.

® Л О вч л
J  о ^  к

С ®с я ^л ®Р 1 о
2 « S*« СО Ф ST' S

i. н
2 ^
0 s .
3 ? £

.И P.

51сжду .leKKO и 
CoHjpio . . . 16 1200 110000 4 136 46800

Иежду .1екко II 
Ко.1ш;о . . . 8 312 27260 4 le i 41000

11еж,1у К ь я в е н -  

Boil II К о л и к о  . U
1

3S6 32000

i ■

— — —

Все двшке1пе достпгаетъ ггбб по-Вздо-киломстроБъ 
и 257000 тоино-километровт..

Mt. р ы п р е д о с т о р о ж н о с т и ,  прннят1.1я на 
описываемой дороН., им1;ютъ дВ.лыо предохра1ппь 
пасгажироБТ. п по^Вздную прислугу отъ тока ш.к'о- 
каго напряжен1я и сд+.лать невозможнымъ передви- 
жен1е по^здонъ по неправильному пути. Для достп- 
жен1я перваго ксЪ провода, несупце токъ, пом1;щсны 
внутри металлическихъ трубокъ, соединенныхт. на­
дежно съ землей. Въ случаФ. неисправности изоля- 
niii происходитт. короткое замыкан1е по пути: про- 
водъ- трубка—земля, соотвЬтствуюпцй предохрани­
тель плавится II опасность дальн1;йтаго разстрой- 
ства установки исключается. По Mnliniio пнжсйеровъ, 
строшшшхт, описываемую установку, тркое устрой- 
гтво является наибол-fce обезпечпвающимъ безопас­
ность прпм1>ненной ими системы.

Для второй ц1',ли—управлен1я стр1>лкамй—прим1;- 
нена особая система блокировки, при которой вт. 
обыкновенное время всЪ пути, проходяийе мимо 
гтанпш, остаются безъ тока. Получен1С тока связано 
съ правпльнымъ положсн1е.мъ стрЬлокъ. Такимт. 
образомъ, безопасность двнже1пя по станцюнны.ли, 
путямъ является обезпеченной.

Инженсръ А . Е. Бгъ.юй.

трпческой нейтральной мТди, а отчасти переходять

ВЪ' одноатомные ioni.i Си и остаются въ растворФ. 
въ вид-}', сернокислой соли закиси ме.дн Си.^304. Изгл1;- 
довашя Фёрстера и Зепделя показали, что образ©- 
B a i i i e  таки.чъ юновъ т'Ьмъ значительней, ч+.мъ меньше 
плотность тока, а также зависитъ отъ температуры, 
концентрашп раствора и т. д. Подобныя-же явлен1я 
совершаются, какъ нашелъ теперь Цёльсъ (Zohls), 
также и въ элементахъ Дан1еля. При разряжен1и 
его слабыми токами разряжен1с ioiiOBi. м'Ьди происхо- 
дитъ не сполна и въ штстворЬ остается часть мЪди 
въ виде соли закиси. Если растворъ медншо купо­
роса не. заключаетъ въ себе свободной серной ки­
слоты, то соль закиси разлагается гидролитически 
и выделяетъ закись ме.ди:

CU..S04 +  Н.О =  Си. ,0  -г HjS04.
]5ъ присутст1Йи свободной кислоты совершается 

другое заряжен1е, съ выделе1псмъ металлической 
меди по уравнен1ю:

_ j _ ------ - f - b ---------
2 Си -1- SO4 =  Си SO4 -|- Си или 

Си„ SO4 =  CUSO4 Си.
м ед ь  отлагается главны.мч. образомъ на катоде.-же; 

но такъ. какъ соль закиси, образуясь въ бол'1;с зна- 
чительномъ качестве, усп'1'.ваетъ диффундировать и 
дальше во всю массу раствора, то часть ме.ди отла­
гается и на д1афрагм1;, че.мъ и вызывается такъ 
часто замечаемое въ практике засорен1е д1а- 

■(1>ра1мъ Дан1слевскаго элемента. Образован1е io-

новъ Си устраняется или, точнее, образовавнйсся
Н—1“

юны превращаются обратно въ Си (т. е. Cu^SOj 
окисляется въ CuSOj), вдувая въ растворъ воздухд.; 
этил1ъ мояаю пользоваться и въ практике, для из­
бежания крайне непр1ятнаго засорен1я д1аД)рагмъ.

(Drud. Ап. 2).

Вольтаметръ д л я  с л а б ы х ъ  ТОКОВЪ. Очень 
простой . и остроумный ртутный вольтаметръ для 
слабы хт. токовд. описалд. иъ Лондонскомд. физпче- 
скомъ об|цеств11 Лефельдтъ. Приборъ состоитъ пзъ 
капиллярной стеклянной трубки ок. 25 стм. длины, 
наполненной ртутью; посреди трубки столбъ ртути 
прерванъ нсбольшимъ (ок. i стм. длиньА столбикомъ 
раствора азотнокислой закиси ртути. Въ' оба конца 
трубки впаяно по платиновой проволоке, приводя­
щей измеряемый токъ. Измершня производятся, 
отсчитывая непосредственно и.1менсн1я обд.ема ртути 
у анода или у катода. Контрольные опыты показа.ди, 
что прнборъ даетъ числа, точный до 0,6"',.

(Kleptrician, т. 48).

научный обзоръ.
Изсл’Ьдован1я надъ элементомъ Да-

н1еля. Какъ известно, при электролизе ме.днаго

купороса .двухатомные iom.i мКдн Си не вс1'. разря­
жаются у катода совершенно, отлагаясь вь вид-ё элек-

Споеобъ наблк>ден1я очень слабыхъ 
электростатичеекихъ зарядовъ. Способъ 
прояв.ден1я очень сладыхъ электростатических!, за- 
рядовъ. Новый, предназначенный ;1ля указанной 
ц1'.ли, приборъ Блондло построснъ по следую­
щей схеме (фиг. 7). Дв-fi четырехугольныя пла­
стинки изъ латуни АВ и А'В', вышиной 2,4 стм. 
и шириной 2 стм., укреплены неподвижно вь вср- 
тикальномъ положен!!! п параллельно другд. другу 
на разстоян!!! i*.', стм.; пластинка АВ изолирована, 
А'В' — соединена съ землей. Между обеими плас­
тинками подвешена на кварцевой нити „гтрелка“ 
DOC, представляющая собой также четыреугольную 
вертикальную пластинку изъ тонкаго алюмин1еваго 
листа, снабженную вырёзами въ своей средней части 
II изогнутую по концамд. такъ, что въ положен!}! по­
коя стрёлки оба конца С н D оказываются парал- 
лсльны.ми пластпнкамд. .'\В и .Л'1К; разстоян!я между 
АВ и D, и А'В* I! С равны 0,2 ст.м. Когда пластинк'Ь
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ЛВ сообщается .чарядъ, напр., положительный, на 
KOHnii I) стр-Ьлки индуктируется отрицательный аа- 
рядъ, положительный отталкивается къ концу С, на 
плагтинк1> Л‘В‘ индуктируется отрицательный за- 
рядъ—и подъ д%йстб1емъ этихъ зарядовъ стрЬлка 
отклоняется, причемъ ея вращен1е встрЬчаетъ пре-

В В

Фпг. 7.

дф.лъ ВТ. силФ кручен1я кварцевой нити. Пластинка 
АВ соединена металлически съ полымт. проводни­
ком!.; тФло, зарядъ котораго изм-Ьряется, вводится 
внутрь этого проводника и приводится эт> прикос- 
HOBCHie съ »его ст+.нками; благодаря сравнительно 
большой емкости конденсатора, образуемаго АВ и D, 
почти весь зарядъ персходитъ на АВ. Объ употреб- 
лен1и пробной пластинки (plan d’epreuve) для п о -. 
вышен1я чувствительности прибора и о необходи-' 
мыхъ предосторожностяхъ см. оригиналъ.

(С. R. 1901, т. CXXX1II).

Способъ изм'Ёрен1я очень малы хъ со- 
противлен1й. Способъ, прехтагаемый Эджкум- 
бомъ (Kdgecumbe), изображен!, схематически на 
фиг. 8. R' предоставляет!, собой измеряемое сопро- 
тивле1нс, R — c o n p o T H B . i e n i e —эта-10нъ,,8 — какой-ни­
будь источнпкъ тока. Зажимы обоихъ. сопротив- 
лен1й соединены съ двумя катушками В, и В,,, наса­
женными на одну общую вращающуюся ось и нахо­
дящимися ВЪ ОДНОМЪ и ТОМ!, же сильномъ магнит­
ном!. пол'Ь. Эти катушки намотаны так?,, что при

прохожденш чрезъ нихъ одного и того же тока o6 t 
стремятся отклониться въ противоположный стороны., 
благо.даря чему отклонен1е всей системы оказывается 
зависимым!, только отъ относительнаго паден1я на- 
пряжен1я ВЪ сопротивлен1яхъ R и R ‘, а не отъ аб­
солютной силы тока источника S. Система кату- 
шекъ снабжена, конечно, стрелкой, движущейся 
вдоль шкалы. Въ прибор-fc имЬются н1:ско.1ько со­
противлений— эталоновъ R, поперем1>йно включае- 
мыхъ въ ц1шь помощью штепселей. Прнборъ впол- 
H'h апер1одичснъ и даетъ практичеехп достаточно 
ТОЧН1.1Я показан1я. Уступая потешцометру въ точно-* 
стн, онъ зато допускаетъ употреблен1е любаго, даже 
непостояннаго, источника тока и не требуетъ попра­
вок!, на температуру, такъ какъ обЬ катушки поме­
щены внутри одной и той-жс оболочки.

Д’Ьйотв1е лучей Беккереля на бактер1и
Гг. Ашкиназъ и Каспари констатировали, что луч,1

Веккереля препятствуютъ развит'|ю бактер1й, под­
вергая бактср1и micrococcus prodigiosus дЬйств1ю лу­
чей бромистаго бар1я. Это дГ.йств1е принадлежитъ 
наибол ее поглощаемымъ лучамъ, такъ какъ оно оста­
навливается алюмин1евой пластинкой въ o,i мм. тол­
щиною и довольно сильно при толщин!, въ 0,001 мм.; 
точно также оно прекращается, если рад1оактивнос 
вещество отделено отт, бактер|й глоемъ воздуха, 
толще 6 см. Эти свойства вполн!; согласуются съ 
ре.чультатамп, по.тученными г. и г-жей Кюри.

(1)г. Ап. VI).

О Б 3 О Р Ъ.
П ермеаметръ съ  прямымъ отсчитыва-

н1емъ. „Пермеаметръ" — прпборъ для изм1',рен1я 
магнитной проницаемости—проф. Ф. Бэлп (Baily), 
оппсывае.мый въ одномъ нзъ посл-Ьднихъ номеровъ 
„Klectrician", имЬетъ въ принцип!', следующую кон- 
с:трук1ню (фиг. 9). Бруски изъ исш.гтуемаго матср1ала 
вводятся въ ДВ+, расположенный рядомъ и параллель­
но другъ другу катуп1ки, концы котор!,1хъ соединены 
между собой двумя кусками мягкаго жсл!.за, къ ко- 
торымъ бруски привинчиваются такъ, что получает­
ся замкнутый магнитный потокъ. О.гинъ изъ жел!,з- 
ныхъ кусковъ разделен!, попо.тамъ щс.тыо, проходя- 

■щей перпепдпку.тярно къ паправлен1ю си.ювыхъ ли- 
Н1Й; въ эту щель втиснутъ тонкий .шетъ мЬди и на,дъ 
нею подвФшенъ на иглЬ магнитъ, состояний изъ 
двухъ вертикальн1,1.хъ магнитлыхъ пголъ съ направ­
ленными въ противоположный стороны полюсами, 
т. е. эквивалентный двумъ горизонтальн1,1мъ магни­
там!.. Надъ верхней половиной этой магнитной си­
стемы находится небольшая вертикальная катушка, 
вк.иоченная пос.тЬдовательно въ одну ц!щь съ o6t 
ими главными катушками; обмотка этой небольшой 
катушки навита такъ, что, при прохождсн1и тока 
магнитъ отклоняется ею въ одну сторону, возникаю- 
щимъ же въ г.давныхъ катушкахъ магнитнымъ по­
током!. — въ противоположную. Вертикальная ка­
тушка можетъ приводиться во вращен1е вокругъ 
магнита, т. е. д!;йств1с ея на посл!',дн1й можетъ быть 
усилено и ослаблено, причемъ по.южен1е ея отм!.- 
чается прнкр'Ьплсннымъ къ ней указателемъ на го­
ризонтальном!, циферблат!', съ д+.лен1ями. Такимъ 
образом!., подвижный магнитъ прибора находится 
подъ д!',йств1емъ двухъ противоположныхъ силъ: 
I) магнитнаго потока главной системы, опредЬляе- 
маго силой тока въ главныхъ катушкахъ и магнит­
ной проницаемостью (и, конечно, размерами испы- 
туем1,1хъ брусковъ); и г) оттх!киван1я со стороны ■ 
подвижной катушки, опредГ.ляемаго силой того же 
самаго электричсскаго тока и положением!, катушки. 
■Поэтому, если вертикальная катушка приводится 
каждый ра.чъ въ такое положен1е, чтобы обЬ назван­
ным силы уравнов!',шнвали другъ друга, т. с. маг­
нить оставался въ свосмъ первоначальномъ поло- 
женш равноп!;с1я (что указывается прикрепленной 
къ магниту легкой иглой), то получается возмож­
ность отмёчать на циферблат!;, указывающемъ по- 
-!ожен1е катушки, непосредственно величины маг­
нитной проницаемости, совершенно независимо огь 
силы и постоянства возбуждающаго тока. Эти вели­
чины проницаемости относятся, конечно, только къ 
опред!',ленн1.1мъ разм'Ьрамъ, т. е. собственно къ опре- 
де.тснно.'чу поперечному с!;чен1ю испытуемых!, бру­
сковъ; если посл!'.д1ЦС имеютъ другое с,ечен1е, то 
непосредственно отчитываемую величину сл!',дуетъ 

' еще разделить на отношен1е между эти.мъ с!;чен1е>1ъ 
II т!;мъ, которое положено въ основу ка,1ибрирова- 
н1я прибора.
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Индикаторъ Формы nepeMtHHaro тока.
На посл1;днем'ь собрании Американскаго института 
инженеровъ - электриковъ фирма „General Electric 
Company" выставила, между прочимъ, очень про­
пой II удобный индикаторъ для опред'Ьлен1я фб|>мы 
ncpCMtHHaro тока. Приборъ этотъ, употребляющгйся

Плапъ II горизонта.1ьный разрЪзъ:

a t e  4— 5 ваттъ на св1>чу въ начал-Ь иакаливан!я. Для 
2оо-вольтов1,1хъ же лампъ, по изсл1;дован1ю Айртона 
наят. 4 группами ламиъ, по 2о въ каждой rpyrnit, -  вы- 
ходитъ 7 ваттъ на св1,чу въ начал"!; накаливан1я. Опы­
ты И риса 'надъ подобными же лампами 4-хъ раз- 
ныхъ фирмъ дали среднее потреблен1е энерг1и въ на-

ILiaii'b ии(()ср6дата.

Поковой видъ. Ра.зр1>;>"ь но CD
Фиг. 9 . а - o cH O B aiiie  подвижной катушк|ц Ь—магиитъ.

но АВ

11- полнымъ усп!;хом'ь на Cf.n.-Амсриканскн.хъ элек­
трических!. установках"!., состонтъ изъ контактнаго 
,шска II небольшого сипхроничнаго 4-полюснаго дви­
гателя, но ось котораго насажена щетка, трущаяся 
о края диска. Контактный дискъ сд"Ьланъ изъ эбо­
нита. и по его iiepii(}iepin укрКплены 4 пары метал­
лических!. сегментов!.; каждая пара состонтъ изъ 
одного широкаго и одного узкаго сегмента, причемъ 
•rfe и друпе чередуются между собой. Bet, 4 iiiiipoKie 
гегмента соединены съ однимъ зажимомъ, вс"!; 4 уз- 
Kie— съ другимь. Когда щетка, насаженная на ось 
синхроничнаго двигателя, касается узкаго сегмента, 
она сообщаетъ измеряемый токъ съ кондснсаторомъ, 
который заряжается. Переходя -же на iimpoKift сег- 
ментъ, щетка замыкаетъ дКпь только что заряжен- 
наго конденсатора съ вольтметромъ, чрезъ который 
конденсаторъ н разряжается. Эти заряды и разряды 
кон,тенсатора совершаются со скоростью 4 разъ втс- 
чен1с каждаго оборота двигателя, что, при обыч- 
ныхъ въ настоящее время частотахъ 11срсм"1;ннаго 
тока, является вполн"!; достаточнымъ для получен1я 
постояннаго отклонения вольтметра. Эбонитовый 
дискъ снабженъ указателемъ и циферблатомъ, по­
мощью которыхъ онъ можстъ быть перем"1;щаемт. отъ 
руки на каждые s'*, такъ что электродвижущая сила 
персм!',1шаго тока изм"1>ряется отъ 5 до s".

(Electr. World, т. XXXVII).

Электрическая лампа накаливан1я Кроу- 
ФОрда-Велькера. Въ ДФ.Л"Ь осв1лден1я газъ до сего 
времени является сильнымъ соперникомъ электри­
чества, такъ какъ существуюндя лампы накаливан1я 
гь УГОЛЬНЫМ!, ВОЛОКНОМ"!, потрсбляютъ слишкомъ 
много энерпи при сравнительно маломъ коеффн- 
щент"Ь полезнаго д"Ьйст!ня по отношендо къ св"!'.ту. 
С'ь увелнчен1емъ напряжен1я тока, пптающаго лампу, 
полезное д+.нств1е уменьшается еще значительн"!;е. 
Ммъ известно, что .чампочки съ малымъ расхо­
дом!, энерги! существуют!, только въ рекламах!., а 
на д"1).тЬ даже обыкновенный маловаттныя лампочки 
ЛУЧШИХ! англ1йскихъ фабрикантов!, требуют!, не ме-

чал1;—-4,21 ватта !ia сг.Ф.чу, а по npoiiicCTBiii 400 ча- 
совъ^5,74 ватта. 'Гакос большое потрсблсн1е энерг1н 
лампами д"Ьластъ ихъ неш.тгодными и заставляет!, 
изобр"Ьтателей пытаться зам1;нить угольное волокно 
другнмъ вещсствомъ. Попытки, сд"1;ланныя запосл1;л- 
Hie 3  года въ этомъ направлен1н въ лаборатор1и 
Кроуфорда-Вс.зькера, увенчалась усп+.хомъ, п опыты,
ПрОПЗВСДеННТ.те надъ ряДОМЪ НОП!,!ХЪ 200-В0.1ЬТОВЫХЪ
лампъ, въ которыхъ волокно изготовлено изъ кар­
бида титана, далп следующее резулт.таы.!:

Потрсблс1де энерпи:
въ начал!', опыта 2,535 ватта на свечу 

чрезъ . 5СЮ часов!. 2,845 п п п
„ ЮОО „ 3,35 „ „ „

Сравнивая этп данный съ данными Прнса, легко 
вид1;ть, что новыя лампы въ начал'1; даютъ 3 9 ,8 '*/о 
эконом1И, а потомъ 5о,4'’/о, относител1.но прежних!.. 
Кроме того, ламп!.! въ опьттахъ Ириса, черезъ 400 
час. де,йств1я, начинали поглощать столько энерпи, 
что да.1ьнейшее !Юльзован1е ими становилось невы­
годным.!., тогда какъ лампа Кроуфорда-Вслькера по­
сле хосю час. оказывалась на 4i,6“/o экономичнее 
прежней лампы по прошеств1и лишь 400 час. нака- 
ливан1я. Авторххтсть! признаютъ, что :элсктрическое 
осг.1',!цсн1е будет!, въ состоянн! соперничать съ га­
зом!, лишь тогда, когда напбольш1Й коеффшдснтъ 
нолезнаго дейсппя совре.мснной лампочки будетъ 
увеличен!, на ЗЗ'/Д'о. ЛамнаКроуфорда-Велькера пре­
взошла это скромное требован1е. Заслуга ея изобре­
тателя въ ТОМЬ, что онъ открылъ способъ получать 
хпмическ1я соедннсн1я разныхъ редких!, металлов!, 
или же зсмлистыхъ веществ!, съ углеродомъ и при­
готовлять ИЗ'!, полученныхъ карбпдовъ волокна для 
лампочекъ. 11редь!дущ1е результаты относятся к!, 
карбиду титана, такъ какь посдхе.днШ легче достать 
въ продалсе, челхъ дру!те р'1;дк1е металл!,!. Опыты же, 
прои:!веденные надъ соединсн1смъ не мен'Ье 5 подоб­
ных!, веществъ, дали cixic боле.е блестя!!нс резуль­
таты. Вс'Ь эти сделанным по новому способу волокна 
обладають большимъ удельнымъ сопротивлен1е.\1ъ, 
чемъ угольныя, медленнее изнашиваются и на прак-



7 6 ЭЛЕКТРИЧЕСТВО. jN" 5 .

тик1; отличаются однородностью своего сопротивле- 
1 П Я . Лампочки поваго типа были съ успЪхомъ изго­
товлены, между ирочпмъ, и па 500 вольтъ и оказа­
лись лучше сущсствукпцихъ на 200 вольтъ. Особен­
ности устройства новой лампочки видны на прила- 
lacMOMb рисунк-Ь (фиг. ю). На конц-fe она раздвоена, 
чтобы изолировать концы волокна, разъединивъ ихъ 
лруп. отъ друга внутренней стеклянной колбочкой, 
во нзб1;жан1е разсЬян1Я энерпи. Безъ этой предосто­

рожности токъ при болыпнхъ напряжен1цхъ будетъ 
проскакивать въ пустотЬ лампочки между концами 
волокна. КромБ того, такая двойная стеклянная изо- 
ля1ця концовъ волокна увеличпвает;ъ его прочность. 
Основан1е ла.мпочки для высокихъ напряженШ все 
изъ фарфора, а для низкихъ-лиш ь въ средней части. 
(Electr. Review 1254).

Лампа накаливашя съ 6см1евой нитью.
Мы уже сообщали нашимъ читателямъ объ изобре­
тенной Ауэромъ фонъ-Вельсбахомъ осм1евой нити 
для лампъ накаливан1я*).

Въ настоящее время мы имБемъ возможность 
сообщить н1жоторыя дополнительный ' данный объ 
этой лампБ, руководясь докладомъ Г. Габр1сля въ 
заС'Ьдщци электрбтехйическаго союза въ Blmii.

Въ этомъ засФ,дан1и осм1евая лампа б1.1ла , впер­
вые показана публикф.

Докладчикъ упомянулъ сначала о свойствахъ осм1я 
который, какъ изв1;стно, является однимъ изъ наи- 
бо.тЬе тяжелыхъ металловъ (плотность его—22,5; пла­
тины—21,4). 6ъ приро,д1; онъ встречается обыкно­
венно вмЪст+> съ прид1емъ. ВслБдств1е своей твер­
дости можетъ быть обрабатываемъ лишь спетцально 
закаленными инструментами. Плавится при темпе- 
paTypt 2500“ Ц. и въ накаленномъ состоян1и испу- 
скаетъ весьма сильный св4 тъ: этими-то двумя свой­
ствами и обусловливается возможность и усп-Ьшность 
прим’Ьнен1я его для выдЪлки угольковъ для лампъ 
накаливан1я. До сихъ поръ осм1й не получалъ боль- 

i то го  практическаго iipuMiHCHiH, хотя и были по- 
I пытки и довольно успБшныя применить его для вы- 
j дЪлки осм1ево-ирид1свыхъ остр1евъ; онъ применяется 
i также въ хим1и, какъ реактивъ. Зат^мъ, докладчикъ 

пояснилъ рядомъ опытовъ, относящихся до наибо­
лее интересных!, момснтовъ выделки ладяпъ, самую 
выделку ихъ. Съ помощью особаго способа серая 
пыль осм1я обращается въ тестообразную массу Ji за- 
те.мъ съ помощью большого давлсн1я изъ этой массы, 
выде.лываютъ нити, толщина которыхъ равна то.т- 
щнне обыкновснныхъ швейныхъ !Штокъ; нити эти 
весьма гибки. Определенная форма придается нит. 
тямъ, накаливая ихъ докрасна въ светильномъ газе.' 
Эта последняя операц1я была произведена доклад- 
чикомъ сле.дующимъ образомъ;

*) С'м. Э.1ектричес.тво 1901 г. стр. 172.

Концы нити прикр'Ьпляются к'ь зажимамъ жел­
той ме.ди и она погружается в-ь стклянку съ газомъ, 
причемъ по нити пропускается въ тоже время элек- 
трическ1й токъ, сила котораго увеличивается про­
грессивно. Подъ действ1емъ этого тока нить накали­
вается все сильней и сильней и вместе съ темъ 
заметно съуживается.

Обработанная такимъ образомъ нить вводится, 
какъ обыкновенно, въ стеклянный колпачекъи концы 
закрепляются въ стеклянныхъ зажимахъ. Средина 
нити, делающей два полныхъ витка, по;исрживается 
также стеклянной подставкой, прикрепленной къ 
цоколю лампы. Наполнена ли лампа внутри какимъ 
либо газомт. или изъ нея выкаченъ воздухъ, доклад­
чикъ не указалъ. Затемъ Р. Габр1ель сопоставилъ 
две лампы—обыкновенную потребляющую З '/з  ватта 
на свечу и новую осм!евую, потребляющую iVj ватта. 
Обе ламш.1 б!,1ли зажжены токомъ, мощностью 156 
ваттт., причемъ ocMicBaa лампа давала въ 2V2 раза 
больше св'Ьта Сл'1'.довательно, желая получить ту же 
силу света отъ о<’.м1евой лампы, что и отъ обыкно­
венной калильной, можно достичь эконом1и 55—зб".».

Съ помощью кривыхъ, вычерченныхъ по даннымъ 
ряда опытовъ, докладчикъ сравнилъ осм1евую лампу 
ст. лампами сь съ угольной нитью, потребляющими 
2'/j ватта и 3 ‘/.з ватта на свечу. Если представить 
графически потреблен1е энерг1и въ функц1и числа 
часовъ горе.н!я, то для лампы въ 2'/j ватта таковое 
потреб21ен1е растетъ съ числомъ часовъ и после юоо 
часовъ горен1я дохо.дитъ до 5 ваттт. на свечу. Кри­
вая, соответствующая лампе въ 3 '/.̂  ватта, подни­
мается, конечно, еще выше, хотя пов1.цпсн1е ся 
плавнее,- чемъ лампы въ 2'Ĵ  ватта. Она пересе.каетъ 
кривую первой лампы посл'Ь 450 час. гор'1;н1я, при 
расходе энер1ти въ З '/з  ватта, каковой затЬмъ, nocat. 
1000 часовъ ropeiHH, повышается до 4'/з ваттъ. Сред­
ней расхода, этой лампы заключается, такимъ обра- 
зомт., между 3 .7 —3 ,8  ватта па св1;чу.

Этотъ ж е расходъ для лампы въ г'/., ватта не­
сколько больше. Напротивъ того, осм1евая лампа 
и.ме.етъ почти неизменяющ|йся расходъ въ I '/j ватта.

Съ другой стороны, если представить силу света 
въ функ1цн часовъ горен1я, то можно заметить, сь 
лампой въ г'./з ватта, быстрое паден1е первоначаль­
ной евЬтовой отдачи. Лампа въ 20 све.чей после 450. 
час. горе.н1я давала только 12 св., т. е. потеря равна 
4о",„; после IOOO ч. гор Ьн1я та же лампа даетъ лишь 
8 ‘/ ,  С В . такимъ образомъ, она потеряла уже 
первоначальной силы света. ^1то касается лампы въ 
3 ‘/, ватта, то въ продолжен!!! первыхъ 200 часовъ 
горен!я, уменынсн!е ея силы света почти незаметна 
после 200 час. сила ея света понижается, доходя до 
х З ' / . ,  СВ . после IO O O  час. горен1я.

Кривая СИЛ1.1 света осм!евой ламш.1 начинается 
отъ 1 4 ,8  СВ., затКмъ повышается во время первыхъ 
200 ч. горе.н!я, доходя до i6'/.3 СВ., после этого максп- 

■ мума она понижается и после юоо ч. горен!я init- 
етъ е!це 15 св. т. е. еще на 0,2 св. больше первона- 
чальнаго.

Наконецъ, докладчика, показалт., какъ переноентъ 
осм!евая лампа увеличен!е напряжен!я тока. Была 
взята лампа 20 вольтъ. Эти опыты дали следуюнне 
результаты;

20 В О Л Ь Т Ъ 22 СВ. 0.5 ват. на свечу
25 я 4 б я 0,955 я я я
Зо я 99 г 0,654 я я я

35 я 171 я 0,487 я я я
40 я 275 я о,.38 я я я

5° я 4бэ я 0,332 п я У>

При напряжен!!! въ 50 в. осм!евая нить расплави­
лась вблизи точк!! входа въ стеклянный колпакъ, 
который покрылся темнымъ налетомъ. Полезно за- 
.метить, что даже при 40 вольт. осм!евая лампа эко­
номичнее дуговой.

Оемхевая лампа дает ь весьма белый и очень кра-
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сяЕый св-Ьтъ, по сравнен1ю съ которым!» св'Ьтъ лампы 
вакалнван1я кажется темнымъ п нспр1ятнымъ.

(iciiieBiJH лампы выделываются уже на фабршс1;, 
» по словамъ докладчика, скоро будутт. выпупдены
БЭ РЫНОКЪ. . V ;

Имъ будутъ приданы так1с размеры, чтобы. рн+»' 
шли работать въ последовательномъ сосдинен1п 
юш наиболее часто встречающимися напряжен1ял1п 
напр.:40см. лампы по 25 вольтт. для работы на ibo 
М.1.—цепи. '1’акимъ образомъ новыя лампы будутъ 
иподить къ современным!, огветитсльнымъ уУг.та- 
новкамь. Напротив!., при устройстве новыхъ уч'та- 
вовокъ можно будет!, принимать во внимщпе. не-' 
•'•аьшой расход!, ими эиерпи и такнмъ образбыЪ 
дУлать эконом1к> В!, установочном!, матердал !.. Кроме 
того, въ те.хъ установках!., где генсраторт.т уже ра- 
■'утаютъ съ полно<1 нагрузкой и предвидится еще но­
вое увелпчетпе таковой ввсден1е оемтевой лампы ыо- 
хетъ по.тволить избежать увсличентя мощности уста­
новки. Вначале оемтевыя лампы не поступят!, въ 
продажу, а будутъ лишь отдаваться на прокатъ.

iL'Electricien К» 584).

Новый типъ дуговой лампы изобретен!, 
недавно датскимъ физикомъ Бангомъ. Нъ обыкновен­
ный лампахь угли во время работа, натрквацттс'я 
■ipKiBbriafiHO ГИЛ1.НО, до темпе])атуры Зооо*. Вслед- 
iT iii этоп). С!, одной стороны, болыпан часть элек- 
ipiwecKOii эиерпи тратитси безполсзно въ вид1; тепла, 
1 к другой — угли быстро разрушаются. Въ ламтте 
Ьанга углп делаются полые и внутри ихъ во время 
работы цнркулируетъ сильная струя воды: благодартя 
■1Тому угли не нагр-ьваются и разрушаются такъ мало, 
что можно даже обходиться безъ обычныхъ авто.мати- 
чсскихъ регуляторовъ длины душ. Кроме того, но 
|.1овамъ изобрет.ателя, охлаждснте.мъ элсктродовъ до- 
отвается то, что значительно большая часть элек­
трической энертти превращается въ световую н зиа- 
чите.ц.но меньшая теряется въ внд1; тепла (что за- 
яиен1е нуждается, впрочемъ, въ 1юдтвержден1н). Элек­
троды съ охлаждентемъ можно изготовлять также 
ип» металлов!..

Новыя а м ер и к а н ск 1 е  а к к у м у л я т о р ы  д л я  
автомобилей. Аккумулнторъ Нреп-у принадлс- 
жип. къ чистому типу Илантё. Активная масса, 
(остоящая изъ 8о — 8s"/o тонко измельченнаго ме- 
таллнческаго свинца и 15- 2о% окиси свинца, съ 
примксью HtKOTOparo количества щелочнт.тхъ солей, 
вдавливается подъ давлентемъ 7 атм. въ решетчатую 
пластину, въ которой она удерживается b i . i 6 i i t i . i m i i  
и загнутт.тмц иазадъ (на подобте теркн) тре.хъуголь; 
нюга выступами; благодаря присутств1ю щелочш.тхъ 
алей (и других!., не названнт.тхъ веттдсствъ) актив­
ная м.1сса при своей формовке пртобретаетъ боль­
шую крепость; кроме того, тп. ттей, вслТ;дств1е ра- 
iTBopenia :этпхъ солей во время формировки, обра­
дуются многочпслспныя мелк1я поры, уттелпчивакшця 
ея электрическую смкостт.. После формовки, пла­
стины завертываются въ грубую ткань пзъ нитро­
клетчатки которая задерживает!, отпадаюнпе кус­
ки активной массы (хотя, по словамъ п.зобре.татсля, 
водможность такого отпаден1я почти исключена); на­
конец!, сверхъ этого чехла пластина окружается 
еще слоемъ клетчатки, въ котором!, выдавлены вер- 
тикальныя ребра, образующ1я каналы для циркуля- 
лящи электролита. Пластины вделаны въ ящикъ нзъ 
дбонита и отделены друп. отъ друга тонкими про-

I ' *) ? У11отребле1пе 1штрок.гЬтчатки въ аккунуляторахъ
i врядъ-ди допустимо; даже употреблявппеся некоторое вре- 

яя аккумуляторные ящики изъ целлулоида должны были 
быть брошены, такь какл. сл Ьды растворяемой изъ целлу- 
допда азотной к. оказались очень вредными для пластииъ 
аккумулятора; тЬмъ болЬе этого слЬдуетъ опасаться lijni 
упитребленш чистой нитроклетчатки.—Прим. реф.

дыравленньими эбонитовыми-жс листами; во избежа- 
Hie сильныхъ толчковъ, оне на дне. ящика опирают­
ся .0 ребра изъ каучука. В1;съ батареи изъ 40 ак- 
ку.цуляторовт. Сперри равенъ ок, 477 кило; емкость 
на I кило веса пластинъ при 51/4—часовомъ разря- 
жен1И 20,24 амперъ-часовъ, при 3 -часовомъ - 17,5 амп.- 
часовъ. По опытамъ проф. Langley, батарея Сперри 
после пробега автомобилем!., на которомъ она ра­
ботала, 5000 километровъ, давала еще 2,2 амп. на i 
кило вЬса пластинъ, и только послЬ 12 ti.ic. кило- 
мстровъ емкость упала до г8“/„ первоначальной ве­
личины.

Аккумулнторь Clare, изготовляемый International 
Storage Battery Company, составляется изъ тонкихъ 
(1,5 — 1,6 м м ) глиняныхъ пластинъ, который съ 
одной стороны разделены вертикальны.чи и гори­
зонтальными ребрами на loo небольших!, клетокь, 
сь другой-же с'набисены ребрами только по одному 
направлен1ю. Въ кл Ьтки вдавливается активная мас­
са, и каждый дв1; пластины прижимаются своими 
активными поверхностями къ тонкому (0,8 мм.) свин­
цовому листу, который служитъ только въ качеств!; 
проводника для тока. Образованныя такимъ обра­
зомъ электродным пластины соединяются между со­
бой кислотоупорной замазкой, причемъ углублен! я 
между ребрами, сосе.днихъ пластинъ образуютъ ка­
налы. для циркуляцдп электролита. Bi.iiiaACiiic актив­
ной массы изъ :этихъ пластинъ невозможно; аккуму­
ляторы отличаются своей ко.мпактностьн) и хдалымъ 
виутреннимъ соиротивлен1емъ.

ТрехФазный двигатель еъ малой угло­
вой скоростью. Много<|>азные двигатели малой 
мощности, съ коротко замкнутой арматурой имеютъ 
обыкновенно слишкомъ большую угловую скорость 
II малый начальный моментъ вра1цен1я, который, 
кроме того, увелпчивает(;я быстро съ увсл11чен1смъ 
начальной скорости. Для избежщпя этпхъ нсудобствъ 
миланск1ая фабрика Прпнетти и Стучи (Prinetti et 
Stucchi) построила нижеописываемый двигатель, 
устройство котораго понятно изъ чертежей.

Уменьи1ен1с угловой скорости достигается прп.ме- 
нен1емъ на пндукторЬ большого числа полюсовъ, что 
по;п10ляетъ построить двигатель .малой мощности, 
д'1;лак)щ|й всего 100—200 оборотовъ въ .минуту, въ 
зависимости отъ частоты пптающаго его тока.

Для получен1я достаточнаго начхчьнаго .мо.мента 
вращен1я, пользуются коротко замкнутой арматурой, 
индукторъ по.мещается не неподвижно на раме, а 
на оси арматуры; вокругъ этой оси оиъ можетъ вра­
щаться, но длинный рычап. АВ, оканчинающ1йся 
грузо.мъ, удерживаетъ его въ вертикальномъ поло- 
жен1и, когда двигатель находится въ покое, т. е. 
когда онъ выключен!» изъ цепи.

Какъ только токъ входить въ двигатель моментъ 
вращсн1я, образуюпцйся подъ вл1ян1емъ индуктора на 
арматуру, стар.ается вращать обе части въ одномъ 
на11равлён1н, такъ какъ усил1е груза, направлен1е 
коего проходнтъ чрезъ центръ вращен1я индуктора, 
даеть момент!», ранный нулю. Такимъ образомъ, 
прзтивовЬсъ увлекается въ направлен!!! вращен1я и 
его моментъ увеличивается до тЬхъ поръ, пока не 
уравновеспгъ моментъ сопрот!1влен1я. Относитель­
ная скорость индуктора и ар.матуры устанав.швается, 
благодаря этому ” прнспособленно, довольно посте­
пенно II наибольипй моментъ сопротивлен1я про­
является лишь тогда когда роторъ достигъ пзвЬстной 
скорости, что является весьма выгодны.мъ для пуска 
въ ходъ II въ смысле уменыпен1я колебания тока въ 
цепи, пронсходящпхъ при пускЬ двигателей въ ходъ. 
При нор.мальномъ ходЬ, маятникъ составляет!» съ 
вертикалью ухолъ, дающ1й возможность оп|)ед'1;лить 
моментъ сопротивлен1я. Этотъ моментъ С равенъ 
С =  FlSina, где F —вЬсъ (усилие) маятника, 1 — его 
теоретическая длина и я—уголъ оси м.аятника съ вер­
тикалью. У.множая этотъ моментъ на угловую ско­
рость (О, довольно постоянную величину, нолучаютъ
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Р =  (оС величину механической мощности двигателя, 
которая можетъ быть получена непосредственно, 
прикр1шляя къ маятнику стрЬлку, ходящую по со- 
отв-Ьтствснно градуированной шкалЬ. Такимъ обра- 
зомъ, является изв1;стной, въ каждый данный мо- 
ментъ, мощность, поглощаемая машиной, приводи­
мой ВТ. д1;йств1е, а также и предупреждается о слу- 
чайныхъ перегрузкахъ, могущихъ произойти всл1'>д- 
C T B ie  плохой смазки, недостаточнаго ухода и т. п.

Описанный двигатель особенно удобснт. для ткан- 
кихъ станковъ, такъ какт. онъ занимаетъ мйсто, за­
нятое обыкновенно шкпвомъ, не измЬпяя ничего вг

Фиг. 11.

1'д;ли моменгъ сопротивле1пя становится болыппмъ, 
.маятникъ может'ь посредство.мт. простого приспо- 
соблсн1Я разомкнуть ц-Ьпь и остановить двщатель.

Конструкторы приводятъ НИЖеСЛ'ЬдуЮ1Ц1Я выгоды 
онисанпаго двигателя: полное отсутств1е фундаментй, 
подпорокъ, скр1;повъ и т. п.; полное отсутств1е пе- 
редачъ, вродР. ременной, сзубчатой, фрикц1онной и 
т. п.; большая плавность хода и пуска вь ходт.,- 
всл'Ьдств1е перем1;щен1й индуктора (гь уменыиен1емь 
Или увелнчен1емъ момента сопротивлен1я; уменьше- 
Hie м'Ьста, занимаемаго двшателемъ, такъ какъ по 
большей части двигатель можетъ быть устанавяи- 
ваемъ на томъ. же валу, который онъ долженъ вра­
щать.

Фиг. 12.

устройств!;. На одномъ нзъ подобных!, станковъ п| 
быль установленъ подобный двигатель на Ныставк!  ̂
дшнателей малой мощности лЬтомъ м. г. ш, Бара;)! 
(‘1>раи1ци)

(I/Ind . К1. Л» 238).

Электрическая тяга и электричееког  ̂осв'Ыцен1е въ г. Брюссел'Ь. ИслЬдств^с нов» 
законоположен!я относительно объедпнен1я тра)-. 
ваевъ въ Г>рюссел+,, общество б))юссельскихъ траг * 
васвъ приступило къ введен1ю электрической тяг:: 
на вс'Ьхъ с'1;тяхъ.

Лин1я большпхъ бульваров!, уже нисколько a tn ; ? 
обслуживается электрической тягой съ верхним',) 
проводо.чъ, а съ 1898 г. главн1;йш'1я лнн1и были такке| | 
переоборудованы на электрическую тягу; на ннхъбк-; i 
ла нримЬнена впо.тнЗ; усиЬшно система съ подзс'- 
нымъ каналом!,.

О бщ ая мощность всЪхъ центральных!, стан1НЙВ1; 
настоящее время—около Зооо лош. силъ. Для пита-1 
Hi я. предпо.тагаемыхъ къ переоборудован1ю на элек­
трическую тягу трамваевъ. Общество рЪши.ю вы­
строить новую центральную стантЦю вн1; город] 
которая будстъ посылать трехфазный токъ въ сущг 
ствуняи!я центральный стантни. перед-Ьланныя и 
транс(|)Орматорныя подстани!и. Будущая централь-] 
наясташ ия, постройка которой уже началась, будет, 
оборудована первоначально 4 силовыми группам'! 
по 1200 к.-в., а пом-Ьщенге разсчитывается еще вЗ|

' 3  подобны.\ъ же группъ
Паровыя машины строятся на заводБ Вандер,|

• Керк'ове въ ГентБ и будутъ работат!, съ перегр! 
.Т!,1мъ паромъ; парораспрсд'Ьлен!е будстъ npHMt,Hcu,i

• по новой систсмБ, которая экспонировалась этим 
’̂заводомъ на послБдней парижской ВыставкЬ. А.и-1
тернаторы—системы Томсонъ Гаустонъ будутъ ш-j

• х о д и т ь с я  н е п о с р е д с т в е н н о  н а  в а ,т у  п а р о в ы х ъ  м аш и и ъ  
KOTOpi,IX!, ч и с л о  о б о р о т о в ! ,  В Ъ  М И Н уТ у— 9 4 -

- ... : Благодаря тому', что на строящейся стандн! 6;-
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дуть при.м-Ьнены посл'Ьдн1я усовершенствовашя, цЪна 
киловаттъ-чйса будетъ минимальною. Въ настоящее 
время, расширяется также н электрическое oQBtme- 
Hie города Гфюсс’сля. Существующая центральная 
аанщя на 5500 лош. силъ усиливается вт. на^оящ ее 
время силовой единицей въ 1 5 0 0  л о т . с. Несмотря 
на увелнчен1е по.м1;щен1я этой сташии помощью 
OIчyждeнjя окружающей местности, можно думать 
что эта стантия все таки будетъ недостаточной въ 
гкоромъ времени, вслЬдствве сильнаго увслпчсн1я 
iK'Bt>meHiH. Въ силу этого, уже теперь брюссодфекве 
т е х н и к и  заняты вопросомъ объ устройств1; большой 
иентрхтьной сташии на 2 0 0 0 0  лош. с. b h 4i  rojpoaa, 
которая булстт. производить трехфазный токъ высо- 
каго напряжсн1я и посылатт. его на подстан1Пи, рас- 
пред^ляюиия энерттю по городу.

Электрическая тяга на гор одек и хъ  ж ел. 
ДОр. въ В’Ьн'Ь. Кще въ 1897 г. австртйскгй мннистръ 
же.тЬзн. дороп, тфсдложилъ н Ьскольким.ъ большн.мъ 
мсктричсски.мъ обществамъ ра;зработрть проектъ 
лереоборудовантя городскн.чъ жел+.зныхъ дороп. на 
электрическую тягу. Пзъ поданн1.1хъ просктовъ луч- 
шилъ былъ иризнанъ проектъ Сименса п Гальске, 
который и послужилъ основантемъ для выполнентя 
тоаннаго иерсоборудоватня. Прежде нсполнен1я 
проекта р^Ьшено было произвести рядъ нспытан|ц 
для чего была ш.тбрана трудная часть тородской 
скп. а н.мен1ю, линтя соединяющая Heiligerstadt съ 
Michelbeucin, длина коей 3 ,8  км., среди1й уклонъ 
8*/и и 1,6 км. кривыхъ. Разстоян1е между кр.айни.ми 
станщя.чи этого участка ранняется, по прямой линти, 
100 м.

Токъ берется, какъ и на городекихъ дорогахъ въ 
.[ивернулТ. и ЛондонТ.) съ трстьяго рельса, располо- 
женнаго .между рельсами пути, по которымъ идетъ 
вагонъ. Трст1й, бол'1;е возвышенный, ч-Ьмъ два краГт- 
ннхъ рсльсп., тюкрытт. съ двухъ сторонъ деревян­
ной обшивкой, защищающей отъ атучапнаго прикос- 
новен1я съ ни.мъ; въ м’Ьстахъ iipccTmcHifi и стр1'.локъ 
трет1й ре.'п.съ нрсрт.твастся и заменяется подзем- 
нымъ кабелемъ. Токъ собирается съ третьяго рельса, 
посредствомъ башмака, прпкренлсннаго къ вагону 
такимъ образо.мъ что въ мЬстахъ 11рекраще1пя этого 
рельса, башмакъ нс .можетъ отпускаться ниже изв1и т- 
наго уровня II нс можетъ образовать короткое за­
мыкание съ путевыми рельсами.

Новостью въ систем!; Сименсъи Гальске является 
гослннен1с вагоновъ въ поезда. Пользуются гру||па.ми 
въ 4 вагона. Две группы могутъ быть соединены вме- 
irt, образуя иоездъ въ 8 вагоновъ. При такомъ со- 
пав!: поезду необходимо лишь одно лицо для у.пра- 
ii.iCHiH имъ, пом1;щающее на передней площадке по- 
ti.ia II переходящее съ нее лишь для персм1;на на- 
правлС1Пя движетпя. Каждая группа вагоновъ (4 iiar.) 
'напжснныхъ четырьмя элсктродвигателя.ми управ- 
ЛЯСМ1.1МИ двумя соединителями (coupleurs), эти по- 
('лТдн!е, устроены такимъ образомъ, что вдоль всего 
поезда проходить лишь небольшое число толстыхъ 
проводовъ. Автоматически действующ1я части соеди­
нителей Приводятся въ действ!е помощьн) неболь- 
щнхъ отдЬльныхъ электродвигателей съ помощью 
lUieHOiiAOBb съ стержнями. Очевидно, что все соеди­
нители должны действовать синхронично, для одно­
образной работы электродвигателей; лля этого они 
соединены между собой отдельными проводами, про- 
ЮДЯЩ11.МН по всей длине поезда и примыкающпмъ 
къ двумъ ручны.мъ соединнтелямъ на концахъ по- 
fa.ia; следовательно, въ поезде изъ 4 вагоновъ н.ме- 
ются 2 ручныхъ соединителя, а въ групп!; изъ 8 ва­
гоновъ-4. Каждьп! пзъ такихъ соединителей можетъ 
управлять поездомъ, но само собой ра.зуместся, что 
пользуются .лишь однимъ.

Электродвигатели применяются шунтовые. Всле.д- 
ав1е этого при движея!и поезда по уклону, а также 
сътор.мазами, двигатели работаютъ, какъ генераторы,

даютъ сами энерг1ю идущую или на станц!ю пли въ 
дручте вагоны. Одинаковаго д1;йств!я вс1;хъ двигателей 
.одного поезда достпган)тъ, въ этомъ случае, прос- 
тымъ вранхен!емъ ручки соединителя, приводящимъ 
въ двнжсню автоматическое приспогоблсн1е. Общ!я 
выгоды такой работы двигателей известны (эконо- 
М1Я тока, воз.чожность пользоваться редко механи.; 
ческимъ тормазомъ и т. п.) и поэтому мы нс будемъ 
останавливаться на нихъ. Применен!с шунтовыхъ дви­
гателей им1;етъ еще больная выгоды, вследстд!е ото- 
быхъ условШ работы городск. эл. ж. д. въ Вен!;: 
малыя разстоян!я между остановками, большое чи­
сло уклоновъ (до 20 на милю).

Двигатели установлены непосредственно на оси, 
между колесами, вследств!е чего двигатели весьма 
тяжелы, но за то движен!е вагона безшумно и спо­
койно. Тормаза работаютъ сначала подь л!;йств!смь 
возвратнаго тока, зате.мъ—тока коротко замкнутыхъ 
двигателей; кромЬ того, вагоны снабжены и воздуш­
ными тормазами низкаго дав.тен!я, пршюдяи1и.ми<'я 
въ д1;й|"тв!е также элсктрпчесжой энерпей.

Для опрсделсн!я достопнетвъ системы Сименса и 
Гальске былъ сначала пущенъ поЬздъ, составленный 
изъ 4-хъ вах'оновъ, им'!;вшихъ 2 двигателя, одинъ ав- 
томатическ!й соединитель, 2 ручныхъ, расположен- 
ныхъ по коннамъ по'!;зда и воздушный тормазъ нпз- 
каго давлен!я. Этотъ иоездъ сделалъ рядъ пробе- 
говъ на пробной Л11н!н ночью во вре^1я прекраще- 
н!я сущсствующаго лвнжен!я. Опыты ноказшти, что 
все прпснособлен1я и приборы работали вполне удо­
влетворительно. Пусканьс съ места вагонъ и нажнмъ 
торма;зовъ совершались плавно и безъ толчковъ.

Нор.мальная скорость достигалась быстро, по 
уклонамъ спуска.чиоь безъ механическнхъ тор.чазовь. 
1>удутъ произведены также опыты съ по1;:здомъ изъ 
2-хъ группъ (8 вагоновъ) и эти опыты дадутъ возмож­
ность окончательно судить р сравнптельныхълогтоин- 
ствахъ электрической тяги относительно паровой.

, (J с1. С. (1. f. a.-h).

эл ек тр и ч еск ая  жел:Ьзная дорога Чи­
каго Ж олье. Эта дорога открыта всего только 
несколько месяцсвь II заслуживаетъ особеннаго внп- 
.ман1я, такъ какъ она является одной и.зъ бблыипхъ 
по длине изъ существующи.хъ троллейныхъ лин1й, 
который обыкновенно нс длиннее несколькпхъ кило- 
метровъ, разстоян!ежс между Ж олье и Чикаго около 
Зо .миль .именно 48,270 км.

Центральная станн!я находится въ Жолье; и 
беретъ энер1;!ю отъ рЬки Десплэнъ, отъ которой, 
.между прочимъ, берутъ начало кана.ты Иллинойса 
II Мичигана. На станн1и установлено 12 турбннъ, 
ра:1д.1;лснныя на две группы, по шести въ груп­
пе; они прпводятъ въ движсн!е 2 альтернатора 
компан!и General Electric С", мощностью въ 750 
КИЛОВ, каяедый. Кроме этихъ (Тольшихъ, еще 2 
мсньшихъ турбины соединены въ отдЬлыюсти каж­
дая съ однимъ возбудптелемъ постояннаго тока m o u i -  
ностью въ 75 к.-в., при 125 вольтахъ. Альтернаторы, 
съ вращающимися индукторами, даютъ трехфаз­
ный токъ напряжс1псмъ въ 2З00 вольтъ (частота—6о), 
который трансформируется на трехъ иодстанц!яхъ: 
одной въ Ж олье и двухъ другихъ, промежуточныхъ, 
въ ЛсмонЬ II въ Сю.м.ми.

На подстанн!п въ Ж олье 4 трансформатора, въ 210 
КИЛОВ, каждый, повышаютъ напряжсн!е тока съ гЗоо 
вольтъ до 15000 вольтъ. Этотъ токъ передается въ Лс- 
монъ, где напряжсн1с его при по.мощи 3  трансформа- 
торовъ Бъ IIO КИЛОВ, каждый опять понижается до 575 
вольтъ. Тутъ же установленъ врашаишийся трансфор- 
х1аторъ, СОСТОЯЩ1Й изъ индукнюннаго двигателя въ Збо 
лошад. силъ и генератора постояннаго тока, много- 
полюснаго, на одной оси съ двигателел1ъ; этотъ транс- 
форматоръ уже посылаетъ постоянный токъ въ 550 
вольтъ въ питательные провода. Кроме того, на под- 
ст.анц1и установлены: батарея аккумуляторовъ Elec-
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trie Storage Compagnie изъ 288 нлементош, и вращаю- 
lUiftCM трансформаторъ въ 46 лошаднныхъ силъ для 
добавочнаго наиряжсн1я (повыснтель напряжсн1я).

11одстапц1Я въ Сюмми совершенно такая же, какъ 
въ ЛемонЬ.

Лин1я высокаго напряжен1я состонтъ изъ 6 алю- 
ыин1евыхъ проводовъ; они протянуты выше троллеГг- 
ныхъ проводовъ. Столбы, на которыхъ, сл'Ьдова- 
тсльно, протянуты провода высокаго напряжен1я, 
питательные фидера и троллейные провода постав­
лены между 2 путями.

Вагоны 52-хъ-мЬстныя, снабжены каждый 4-мя 
двигателями (Jeneral Electric Compagnie въ 50 лоша- 
диныхъ силъ и р<азвиваютъ скорость отъ 40 до 50 
миль въ часъ, такъ что весь путь проходятъ мепЬе 
чЪмъ в'ь часъ. Ц'Ьна за проЬздъ съ 5 ijip. при паро­
вой тягЬ, на новой электрической линiи могла быть 
понижена до 1,75 фр.

Электрическая тяга на жел'Ьзныхъ до- 
рогахъ въ Англ1и. Л.ангдонъ въ сноей рЬчп, 
прочтенной па собран1и Института Пиженеръ-Ллск- 
триковъ въ Лондоне  ̂ затронулъ вопросъ о ввeдeнiп 
Электр, тяги на желЕзныхъ дорога.хъ. Онъ убЬжденъ, 
что парово.чъ уже видЕлъ свои лучпйе дни, и что въ 
ближайшемъ будушемъ его мЬсто займетъ электро­
воз!.. Е.СЛП кскшость еще мЕшаетъ ж ел 1-.знодорож- 
ны.мъ правлен1ямъ предпрпним.ать крупный затра­
ты, пока есть мал1>йшее сомнЕн1е въ ихъ выгодно­
сти, то имъ скоро придется считаться съ частными 
инженерами, которые не задумаются Ировестп новую 
электрическую ж. д. параллельно любой существую­
щей паровой. '1’акъ, парламентъ уже разрЕшилъ по­
стройку Электр, ж. д. большой скорости между Ман- 
честеромъ и Ливерпулемъ, хотя между ними суще- 
ствуетъ 3 напболЬе дЕятельныхъ ж. д. лщпи. Теперь 
въ парламентъ представленъ нроектъ элсктр. ж. д. 
между Лондоном!, и Врайтономъ. Остается вообще 
рЬишть вопросъ, какая изъ систе.мъ элекгрпче< кой 
тяги является наилучшей. Постоянному ток.у можно 
61.1ЛО бы отдать iipe,Tno4TeHic для дорош. со см1;- 
шаинымъ движен1емъ (товарн. и пассаж!), такъ какъ 
та.мъ важно, чтобы машинистъ моп. мЕ.пять скорость. 
При трехфазной же систем Ь это нс такъ удобно. Но 
(“Ь другой стороны мЬнЯТЬ CKOpoCTI. нужно для того, 
чтобы наверстывать опоздан1я въ пути BCTtacTBic 
вЕ.тра, бури, нодъемовъ и т. п., между тЕ.мъ, какъ из- 
вЬстно, что всЬ эти ycлoвiя не замедляютъ скорости 
трехфазной системы п, схЕ.дов.ательно, позволяют!, 
обходиться безъ usMtHenift скорости. Трехфа1зш.1н 
двигатель, въ предЕлахъ своей мощности, идстъ съ 
одной и той же скоростью и на подъем !;, и на уклон !;. 
Онъ или идетъ по pacinicaiiiro, пли стоитъ. Онт. не 
борется, подобно паровозу, съ iipcnHTC.TBiHMii, по до 
опредЬленнаго момента нс обращаетъ на нихъ внп- 
.ма1пя, а П О Т О М !., разъ прсдЕл ь перейденъ, онъ оста­
навливается. Поэтому тотъ, кому поручеиъ надзоръ 
за двигателями, обязанъ изучить ихъ предельную 
нагрузку въ бурю II въ соотвЕ.тственныхъ случаях!, 
нс принимать лншняго груза, дабы не превьхеить та­
ковой. Если великъ составъ поЕ.зда, то можно поль^ 
зоваться вторымъ двигателем!., для котрраго нс тре­
буется лишнихъ людей, и который, пока въ немь 
нЬтъ надобности, остается внЕ цёпп, нс тратя энер- 
rin. Лангдонъ защищает!, товарные поЕ.зда большой 
скорости и, слЕ.дователыю, уменыпеннаго веса. Ча­
стое двпжен1е маленькпхъ скорыхъ пассажнрскпхъ 
поездов!, сделало бы невозможным!, медленное то­
варное движeнie въ течен1е дня, и его пришлось бы 
пли устроить ночью, или пускать товарные 1Ю'1;зда 
съ больнюю скоростью, именно 6 о верстъ вт. часъ. 
Последней лучше достигать нс прибавкою лишних!, 
двшателей, а укорачпван1е.мъ поЬздовъ. Конечно, эта

скорость обойдется дорого и не позволитъ понизить 
фрахта, но за то путь будетъ наполненъ двойнымъ 
числомъ частыхъ коротких!, поездовъ одинаковой к 
большой скорости (за Ilcключeнicмъ экспрессов!.), и [ 
исчезнет!, надобность въ постройке параллельных!, 
путей. Допуская ])азличную скорость для разныхъ 
поездовъ, полезно им!;ть 2 пути: одинъ для скораго, 
а другой для медленнаго движен1я. Следуетъ упомя­
нуть, что и при трехфазной системе можно изме­
нять скорость двигателя въ извЬстных!. границах!, 
для тока даннаго nepioaa, дальнейнпя же iia.MeHeHiB 
скорости достигаются въ двигателях!, съ зубчатой 
передачей изменсн1емъ oTnoiiicHia зубцовъ. 15ъ на­
стоящее время разные виды подобныхъ машпнъ вь 
ходу на всехъ линiяxъ, и каждому роду поЬзда (экс­
прессу, пассажирск., товарн., балластп.) соотвЕт- 
ствуетъ особый тппъ электровоза. ВеЧ-.мъ железнымъ 
дорогамъ, которымъ угрожает!. конкурренц1я элек- 
трическ. дорогъ, слЕ.довало бы сообща произвести 
опыты для выработки наилучшей системы Электр, 
тяги. (Engineering Л*9 1874).

Передача энерг1и въ г. Оклендъ (Кали- 
ФОры1я ) ,  Мы сообщали уже нашимъ читателя.мъ 
о переход!; за.шва Каркивецъ (въ Калифор1пп! воз- 
душны.мъ проводомъ высокаго напряжешя*) Въ до- 
цолнсн!е сообщаемъ некоторый св1;де1пя о самой ли- 
Hin передачи энерхти.

■ Город!. Оклендъ (Oakland), лежащ 1й въ бухт!; 
Санъ Франциско, получаетъ электрическую энерпю 
отъ трехъ силовыхъ станщй, расположенныхъ на бе­
регу ркки Юба (luba) въ 2З0 км.-отъ города. Лин1я 
продолжается еще до Санъ 1озе (все протяжппе 
3^  км.).

Станц1п эти даютъ 17000 л. с., что составлястъ 
около 57"/о энерг1н водопадовъ. Въ настоящее время. | 
напряжен1е тока 40000 в., затемъ будетъ доведено до | 
боооо в. Лнн1я передачи изъ алю.л1нн1я, за исключе- | 
н1емъ бли:каГ|ше|! къ морю—мЬдной. Лнн1я вездт. двой­
ная, во- нзб'!;а:ан1с перерыва работъ въ случа-!; порчи. | 

Продолжен1е лпн1и отъ Окленда до Санъ 1озе не- j 
сетъ напряжеи|е лишь бооо в. Лшпя состонтъ и;п. 3 : 
алюмин1свыхъ кабелей въ 22 мм. наружи. д1аиетра. 
Изоляторы 61.1ЛН испытаны на 120 тысячъ вольтъ.

• Соетязан1е между электрически мъ ва- ' 
гономъ-двигателемъ и курьерски мъ по- 
"Ьздомъ. Интересное состязшне и.м-Ьло мЕсто вт 
Канзас!; (Америка). Около этого города на разстоя- 
Hin 2-хъ миль идутъ параллельно лпн1я электр. трам­
вая и лшйя жел. дор. Случилось, что однажды входя 
па этотъ участок-1. встр'1;тплпсь вагонъ трамвая и 
курьерск1й но1;зл'ь. Машннистт., увидя это, приба- 
вилъ ходу, но вагоновожатый трамвая р-Ешилъ нс 
уступать, и началось состязан1е. Пассажиры обопхъ 
11о1;здовъ также весьма заинтересовались вопросом!,, 
кто побЕдптъ. На первой мплЬ курьерск1й поЕздъ 
шелъ впереди па нЕсколько метровъ, по на второй,- 
вагонъ догналъ его п къ концу пара.тлельнаго xo.ia, 
когда вагоновожатый еще усплиль токъ, онъ перс- 
гиалъ Kypi.epCKifi ц о 1;здъ метровъ на Зо.

Потомъ 61.1ЛО разсчитано, что вагонъ шелъ со | 
скоростью 55 миль (88 км.) въ часъ, прпчемъ еще 
пмЕлъ возможность усилить эту скорость.
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