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bensersatz auch im Gebiet bes Frachtverkehrs gehoren burchaus nicht 
bem offentlichen Recht an; auch hier barf bas qesehliche Maah 
ber Haftung burch Abreben ber Vetheiligten beliebig geanbert 
werben. Ist bies boch sogar bei bem ftrengen rsosptum aus- 
brucklich anerkannt^). 

Damit stimmt auch burckaus bie Deutsche Praris fiderein, 
welche bergleichen Ausschliesiungen ober Besckrankungen nur inso- 
weit verwirft, als bie Verwaltung dolose ober aus grober Fahr- 
lassigkeit ihren contractlicken Verpfiichtunqen nachzutommen unter- 
laffen hat 6). Dabei ersseben sick freilich im Einzelnen manckerlei 
wichtige unb schwieriqe Untersuchunqen , sowohl fiber bie Trag- 
weite ber verschiebenen Clauseln ber Transportreqlements , wie 
fiber bie Vertheilunst ber Beweislast im Haftungsfalle. 

5) 1. 23. D. do R. J. (50, 17). I 1. §. 10. D. depositi (16, 3). 1. 
60. 8- 6. D. locati (19, 2). I. 7 pr. D. nautne (4, 9). 

6) 1. 23. v. do R. 1. (50, 17). I. 1. 8- 7. 10. I). depoglU <.". 6). 
,. 27. z. 3. 0. de pactis (2, 14). I. 17 pl. 0. commodut. (13, 6). Ber- 
liner Cassations- unb Revifionshof 10. Marz 1845. (Seuffert'S Archiv 
II. 130 u IV. 18). O.-A.-G. zu Lubeck. 30. April. 1853. (Seuffert 
VII. 310). 29/5. 1856. (Seuffert XL 86). O.-A.-G. zu Darmstabt 
vom 14. Mat 1855. (Seuffert X. 199). Vessel und Kuhlwetter. 
Das Preuhlsche Elsenbahnr echt. U. S. 211 ff. 

XV. 
Die Rechtsprechung in England und Nordamerila liber die 
Hastungshflicht der Eisenbahnverwaltnugen wegen des dnrch 
Anleguug oder durch Bettieb der Bahn an benachbarten Grund- 
stiicken, oder Personen oder Waaren zngefiigten Schadens, mit 

Riicksicht auf deutsche Rechtsprechung. 
Non 

Mittermaier. 

Es kann keinem aufmerlsamen Beobachter entgeben, basi bie 
rechtswissenschaftlichen Leistungen unb bie Rechtspreckung in Deutsch- 
lanb in ben Lehren, welche auf Rechtsverhaltnlffe fich beziehen, 
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bie erst ber mobernen Bilbung unb neuen Cinrichtungen ange- 
HBren, am wenigsten ben gerecktcn Forberungen entsprechen unb 
baher ber barauf sich beziebenbe Rechtdzustanb am wenigsten ge- 
sichert ist. Die Betrachtung besienigen, wad beutsche Wissenschaft 
unb Rechtspreckung in ber Lehre von bem Gisenbahnrechte leisten, 
bestatigt bie obige Behauptung. Die in Lanbern bed gemeinen 
Rechtd an bad rBmische Nccht gswirscucn Iuristen haben auf bem 
erwkhnten Gcbiete feine Vorarleit; sie musscn zu Nnalogien, uber 
beren Anwenbung vielfach ©treit ist, ihre Zuflucht nehmen, unb 
sinb burch allgemeine rBmische Rechtdsatze gebunben, bei beren Aud- 
spruch bie Verbalwisse einer Eiseubahu nicht vorfchwebten. Die 
Nechtsprechung hat feine wissenschaftlichen Vorarbeiten uub ist oft ge- 
nothigt, burch Berufuug auf rBmische Rechtdsatze sich zu helfen, 
wahrenb unwillfurlich uicht selten bie Rucksicht auf bad angebliche 
offentlicte Interesse auf bie Richter wirft, bie zu einer ober ber 
anbern Entfcheibung fommen, jenachbem sie mehr burch bie Ruck- 
sicht auf ben nothwenbigen ©chuh ber fur bad Publifum wichtigen 
Eisenbabnunternrbmung , ober burck bie Rucksicht auf ben ©chutz 
bed Privatrechtd derlenigen, bie durch Nnlequng unb Betrieb von 
Gisenbahnen Nachtheile leiben, geleitet werben unb jenachbem man 
eine Vorschrift ald zum Bffentlichen Rechte gehBrig betrachtet ober 
nicht '). Ohneh'n wirb bie namliche Rechtdfrage verfchieben ent- 
schieben werben mussen, jenachbem man gemeined Recht, ober ben 
Co6s Civil, ober bad Preustische Lanbrecht zum Grunbe legt2); 
baber ed groher Vorficht bebarf, wenn bie Gerichte eined Lanbed 
sich auf bie von Gerichten anberer Lanber gefallten Urtbeile be- 
rufen. Die ©ache wirb noch schlimmer, ba bei Abfassung ber 
©tatuten, Reglementd ober Concessions bie Rebaftoren berselben, 
ober bie in Ministerien controlirenbcn Beamten oft feine Iuristen 
sinb, baher bie Tragweite einer Bestimmung, bie rechtlichen Folgen aud 
bem Gebrauche eined Audbruckd unb bie moglichen Verletzungen 
ber Privatrechte burch Anlegung unb Betrieb einer Eisenbahn nicht 

1) Z. V. in Gezug auf ble Frage: ob eine Glsenbahngesellschaft burch 
<hr Reqlement dem Lanbesrechte derogtren kann. Vessel unb Kuhlwetter II- 
S. 21l. 

2) Rlchttg bemertt v«n Koch Deutschknds VisenbahnenU. S. 71. 
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zu wurbigen verstehen. Vorzfiglich wirb bies einflutzreich in Nechts- 
stretttgketten fiber ble Haftungspsticht ber Etfenbahnunternehmungen 
wegen gestlfteten Schabens. Es wfirbe, ba bet uns bie Fragen 
barfiber unb bte burch Wissenfchaft unb Rechtfprechen gelteferten 
Matertallen fo bfirfttg sinb, wetfe fetn, wenn unfere theoretischen 
unb prakttfchen Iurtsten ihre Blicke auf bte Leisiungen berjenigell 
Ldnber richten wfirben, in welchen fchon felt langer Zelt Gtsen- 
bahnen im ©ebrauche sinb, unb vtelfach vorgekommene Nechts- 
strettlgkeiten eine grohe Zahl von Entfchetbungen unb rechtltchen 
Grorterungcn nothtg machten, welche auch ben Iuristen anberer 
Lanber kostbare Materlalten llefern konnten. Wir meinen hter 
vorzugswetfe bie rechtswtssenschaftltchen unb prakttfchen Arbetten 
ber Gnglanber unb Amerikaner. Es gtbt kaum etne Nechtsfrage, 
bte im Gtfenbahnrechte vorkommen kann unb ffir bte man nlcht 
in Gnglanb unb Amertka zahlretche Entfcheibungen finbet. Die 
Benutzung berfelben tst um fo bebeutenber, als bie Rechtfprechung 
in Gnglanb unb Amerika baburch etgenthumltch ist, basi bort etn 
Fall weniger nach allgemetnen gefchriebenen Rechtsregeln, welt 
mehr inbtvtbuell nach allen befonberen Umstanben gewfirbigt wirb, 
ferner batz in beiben Lanbern ©efchworne rtchten nub begreifitch mehr 
als rechtsgelehrte Rtchter bie verfchiebenen Interessen unb Bebfirfntsse 
auffassen^ bah bte vorsitzenben Rtchter in ihren Anwetsungen klar ben 
©efchwornen bie etnfchlagigen Rechtsfatze zergliebern, burch beren 
Sammlung wegen ber in jenttl Nechtsbelehrungen ausgefprochenen 
©rfinbe kostbares Material gcwonnen werben kann. Wir haben nun 
vor uns brei norbamertkanifche Werke fiber Etsenbahnrecht, bte uns in 
fystemattfcher Orbnung bas gefammte Material vollstanbtg bar- 
Men. Es sinb bie Werke von SkellordI), KedLeid^) unb 
Pierce5). Der Vorthetl bei bem Gebrauche ber erwahnten Werke 
ltegt barin, bnh bte amerikanifchen Schrtftstelles alle fiber Fragen 

3) Shelford on the law of railways. Vermont 1855. 2 vol. 

4) Redfield a practical treatise on the law of Railways. Boston 
1854. 

5) Pierce a treatise on american Railway law. Newyork 1857. 
(Sttte toit^Hgc ©ammfung »on Sftedjtaf alien in Bates and Ch. Smith Ca- 
ses relating to the law of Railways from 1835-52. 6 vol. Boston 1855. 
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in Englanb ergangenen Rechtsspruche unb Erorterungen aufneh- 
men, sie hausig einer Kritik unterwerfen unb zugleich alle norb- 
amerikanifchen Gntscheibungen mit Angabe ber Charges ber Rich- 
ter miltheilen, so bah in ben angefuhrten Werken mehr als 1000 
Rechtsfalle angegeben smb. Namentlich in ber Lehre von ber 
Haftungspfiicht ber Glsenbahnunternehmungen wegen gestiftetcn 
Schabens sinb bie benannten Werle hvchst brauchbar. - Um 
gered)t zu fein, muh man zwar bankbar anerkenncn, was neuer- 
lich in beutschen Werkcn von Vessel unb Kuhlwetters), von 
Befch ornery unb Koch8) auch in Bezug auf bie Frage we- 
gen Schabensersatzes unter Mittheilung ergangener Nechtssprud)e 
doutscher Gerichtshofe geliefert wllrbe. Wir sinb aber uberzeugt, basi 
burd) bie Benutzung ber angefuhrten norbamerikanischen Werke 
bie beutsche Nechtswissenschaft unb Rechtsprechung wesentlich ge- 
winnen konnte, well in jenen Werken eine Masse von Rechtsfallen 
mit ben Entschetbungen mitgetheilt ist, well es aber auch bcleh- 
renb ist, bie Nnsichten von zwei praktischcn Volkern fiber wichtige 
Nechtsfragen, unb bie bort aufgestellten rechtlichen Gesichtspuntte 
(beren Scharfsinn man anertennen must, wenn man auch sehr oft 
mit ihnen nlcht einverstanben sein tann) tennen zu lernen. Be- 
merkt mutz noch werben, bah bie amerikanischeu Bearbeiter beS 
Civllrechts bie in Bezug auf Gisenbahnen vorkommenben Rechts- 
fragen in ben Kreis ihrer praktischen Forschungen ziehen9). 

Gs mag nicht ohne Werth sein, wenn wir, um bie Wich- 
tigkeit bes Stubiums ber englisch-amerikanischen Rechtsprechung 

6) DaS Preuhlsche Eijenbahnrecht von Vessel und Kuhlwetter. 
Koln l855. 2 Thle. Im Theile l. E. 13Z lst von den Vervfilchtungen der 
Gisenbahngesellschaften den an der Bahn angrenzenden Eigenlhumern gcgen- 
uber und ln Band II. S. l28 vom Schadennsatz wegen Beforderung auf der 
Bahn aehandelt. 

7) Beschorner das deutsche Eisenbahnrechl. Erlangen l858. S. 235. 
S. 256 ist von der Haftpftlcht gehandelt. - Eine Anzelge des WerkeS habe 
ich gellefert tn den Heidelberger Iahrbucher l858. Nr. 43. 

8) Koch DeutschlandS Eisenbahnen. Marburg l858. II. Abthcilungen. 
In Abth. I. S. 134-158 von den RechtSverhandlungen der Elsenbahnen zu 
den Anlegern. Abth. II. S. 205 ic. von der Verpstlchtung zum SchadenSer- 
satz. Es ist dies das vollstandiaste deutsche Werl uber den Gegenstand. 

9) S. unten Note 20. 
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zu zeigen, beispieldweife auf einige Grorterungen uber wichtige 
Punlte aufmerlsam machen. Wir wahlen fur unsere Darstclluug 
bad oben erwahnte Wert von liscztteld wegen seiner Vollstanbig- 
keit unb Klarheit. 
1) In Bezug auf bie Pfiicht ber Eifenbahnunternehmungen 

bie an bie Bahn angrenzenben , ober anbere Eigenthumer, 
bie burch bie Anlegung ber Bahn Schaben leiben, zu ent- 
fchabigen^u), erkennt bad cnglifch-amerikanifche Recht") an, 
bah burch Anlegung von Gisenbahnen keine ben Nachbarn 
fchabliche Ableitung bed Wasserd gemacht werben barf, weil 
ber Staat leine Befugnih haben kann, Concessionen, bie sol- 
chen Nachtheil herbeifuhren, zu geben, baher ble Eisenbahn- 
gefellfchaft entschabigungdpstichtig ist. Died wirb befonberd 
bei Anlegung eined Tunnel wichtig, wo nach ber Grfahrung 
hausig bad and bem Gebirge ftiehenbe Wasser ald Bach 
einer benachbarten Gemeinbe zufioh unb fur ihren ganzen 
Nahrungdstanb wichtig wurbe, wahrenb jetzt burch bie An- 
lage bed Tunnel bad Wasser einen anbern Lauf erhalt unb 
ber Gemeinbe entzogen wirb. Anerkannt ist in Englanb"), 
bah bie Gisenbahn entschabigen must, wenn burch Anlegung 
von Brucken, burch mangelhafte Schleuhen ber bidherige 

10) In dem Preuhlschen Gesehe von 1838 z. 14 ist als Rucksicht an- 
erlannt, bah der benachbarte Grundbesiher gegen Gefahren unb Nachtheile in 
Benuhung ihrer Grunbstucke gejichert werbcn sollen. Ueber bie Anwendung 
bieses Sahes Vessel und Kuhlwetter I. S. 134. 

11) tte6liv!6 p. 170. 

12) Darauf bezleht sich ber Nechtsstreit, ber del Anlegung beS Hauen- 
stelntunnels in der Schwelz sich ergab, wo burch ben Tunnel ble Hauptquellen 
beS Homburger BachS abgeschnitten wurben unb bie Baslerlanbschaft baburch 
ben Wajsergebrauch verlor. Gs lam barauf an, ob nach dem Gesetze das 
abgegrabene Wasser offentllches ober Privatgewasser war, ob bie Glpropriatlon 
sich auch auf baS Wasser bezog, unb wie weit in Ansehung des lehtern Er- 
propciatlon anzunehmen. Sehr belehrenbe Erorterungen finben sich in 
den Schriften : 1) Der Streit zwischen der Regierung beS KantonS Basel- 
lanbschaft mit ber Dlrektlon uber ben Homburger Bach. Zurich 1857. 2) Me- 
morial deS DlrektortumS ber schweiz. Centralbahn. 3) Antwort der Regie- 
rung Basellanbschaft. Ltestal 1858. 
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Wasserlauf geanbert unb Ueberschwemmung ber Grunbstucke 
verurfacht wirb^). 

2) Unter ben in ben englifchen unb amerilanifchen ©tatuten 
enthaltenen Ausbruck : bah bie Gefellfchaft einen Eigenthumer 
entfchabigen must, bessen Lanb injuriously affected, b. h. 
rechtswibrig beschabigt ist, wirb auch ber Fall begriffen, wenn 
burch bie Anlage ber Einsturz bes Gebaubes, Ausgrabung von 
Erbe, ober Feuersgefahr herbeigefuhrt wirb, ober wenn burch 
bie Gisenbahn bas einer Person zustehenbe Ueberfahrtsrecht 
im Werthe fehr verminbert ober ber Zugang zur Liegenschaft 
gehinbert wirb; bagegen wurbe uberhaupt anerkannt, bast 
wenn bie Eisenbahn bie ihr verliehene Befugnist verstanbig 
unb vorsichtig gebraucht unb baburch nur ein bisher bezo- 
gener Vortheil bes Nachbars gehinbert wirb, keine Entscha- 
bigungSpsticht eintritt"). Demjenigcn, ber nachweist, bast 
burch bie Afche unb ben ©chmutz bes voruberfahrenben Zugs 
feine Pelzwaaren (ber Klsger war ein Kurfchner) verborben 
wurbe, unb bast fo fein Gewerbe leibe, fcheint Entfchabi- 
gung in Englanb zugebilligt worben zu sein^). 

3) Die Frage, ob bie Gifenbahngefellfchaft burch befonbere Re- 
glements bie ihr austerbem nach ben Gefetzen obliegenbe Ver- 
pstichtung, fur Schaben zu hasten, von fich abwenben kann, 
ober in ben Gefetzen nicht begrunbete Befchrankungen auf- 
legen barf, ist in Englanb unb Amerika verfchieben beant- 
wortet. In ber englifchen Rechtfprechung zeigt stch fruher 

13) Ue6Ne!6 p. 14. 

14) tto6Ks!6 p. 177, z. B. in einem Fall, wo ber Anlieger an einer 
Gisenbahn anfuhrt, bah burch bie von bem Eisenbahnzug bewirlte Grschutte- 
rung bag Bier lm Keller lelbet und er (er war Wirth) seinen Kunben nicht 
so gutes Bier geben lann unb baher Verlust lelbet, kelne Entschabigung zu- 
gebilligt. 

15) Ne6s,eI6 p. 175. Ueber bie Frage: ob, wenn burch Asche und Staub 
ber Kohlen bte Raumltchkeiten bes benachbarten WohnhauseS am Werthe ver- 
lieren, ber Nachbar Entschabigung forbern kann, lft vtel Streit, auch in 
Deutschlanb z. V. in Preutzen wurbe kelne Gntschabigung zuerkannt (Vessel 
unb Kuhlwetter I. S. 146), mit Recht zweifelt Koch bie beutschen Visenbah- 
nen I. S. 142, ob nach gemelnem Rechte von einem Gerichte ber Vntschadi- 
gungSanspruch entzogen werben burfte. 
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Verschiebenheit ber Ansichten, tnbem haufig aus bem ©runbe, 
bah ber Fuhrmann (bem anerfanntermafsen in Cnglanb unb 
Amerifa bte Cisenbahngesellschaft ssleichgesteUt wirb)^), ja 
bte Uebernahme einer Waare ganz verweigern faun, er also 
auch befugt sein muh, seine Haftung nur bebingt auszuspre- 
chen, tnsoferne er mit bemjenigen, ber ihm Waaren anver- 
traut, iiber gewifse Bebtngungen ber Uebernahme uberein- 
fommt. Fur btese Nnsicht wirb qeltenb gemacht, bah ber 
Fuhrmann ober bte EisenbahngeseUschaft etgentlich ein Ver- 
sichrer ist, unb baher bte Uebernahme ber Haftungspflicht 
auf einem Vertrage beruht, uber bessen Inhalt bte Contra- 
henten beliebig ubereinfommen fonnen ^). Man erfennt 
barnach bie ©ultigfeit solcher deschranfenben Bestimmungen; 
allein bet ber Vergletchung ber Rechtsspruche in einzelnen 
Fallen bemerft man boch, bah bte Richter ben Inhalt solcher 
beschranfenben Besttmmungen prufen unb thre ©ultigfeit ba 
ntcht anerfennen, wo baburch auf grobe Fahrlassigfett ober 
selbst dolu3 (willul misconduct) entschulbtgt werben soli. 
In Amerifa tst in etntgen Staaten, z. B. Newyorf^) ent- 
schteben angenommen, bah bte Gesellschaft sich burch thre 
Erflarung, nicht hasten zu wollen, ntcht befreten fann, well 
man anntmmt, bah sie (wie ber common carter) nach bem 
©esetze zu gewtsser Verantwortlichfett haftbar tst unb ba- 
gegcn ber Verirag ntcht entschetben fann, ba wenn man bas 
Gegenthetl annehmen woNte, bas Publtfum bem Willen ber 
Eisenbahngesellschaften Preis gegeben wurbe; bet anberen 
amertfanischen ©ertchten") siegt mehr bte englische Ansicht, 
jeboch in neuerer Zett tmmer mehr mtt Annahme ber Nn- 

16) Redfield p. 234. 
17) (Sfne mufUt^afte (Srorteruna. ber grage mtt Qtngabc ber von den 

ooetfien ©ertdjten von England und 2tmetifa aufgejUflten Slnfic^tcn ftndet f!^ 
in bet amerifanifdjen 9lu«gabe tee 2Betf$ von Smith a selection of lea- 

ding cases, by Clarke, Hare and Wallace. Philadelphia 1855. vol. I. 
p. 319-334. 

18) ©ute Bufammenftettung der gatU in Redfield p. 274.49, vetgltfyn 
mtt Shelford the law of Railways, vol. II. p. 713. 

19) Redfield p. 267, 
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tetscheibung, ob bie Beschtankung bet Vetantwottlichkeit selbst 
von solus unb gtobet culpa befteien, obet nut auf anbete 
Falle witken soll; in bem etsten Falle etkennt man bie be- 
schtankenbe Grklatung als uuwirksam. Am alletmeisten ist 
bie Ansicht2^, bah auf jeben Fall bie beschtankenbe Haftung 
gegenubet bet Petson, bie ber Eisenbahn sich bebient, nut 
witksam ist, wenn jene Petsoll bie Befchtankung kennt unb 
both wissentlich den Vetttag eingeht2^) (nach eiaet nut vom 
ausbtucklichen, nach Anbeten auch eine stillschweigenbe Uebet- 
einkunft ba ist). Anctkannt witb abet, bast bazu nicht ge- 
nugt, wenn bie beschtcinkendc Grklatung nut auf bem Eisen- 
bahnbuteau angeschlagen ist22). 

4) In Ansehung bet Ftage, inwiefetne eine Eisenbahngesellschaft 
ubet bie Gtanzen bet Llnie, fut beten Befahtung bie ©e- 
sellschaft gebilbet ist, hinaus also fnt den Schaben haftet, 
bet auf einet andeten Bahn entstanb, bie von einet anbeten 
©esellschaft vefahten witb, ist in (Knglanb unb Ametika bie 
Untetscheldung anetkannt, ob det Schaben Waaten bettlfft, 
welche etnet Gesellfchaft ubetgeben sinb, obet ob Petsonen, 
welche auf bet Bahn fahten, beschabigt wetben. Im etsten 
Falle ist bet im allgemeinen entscheidende Gtunbfatz, basi bie 
erste Gefellschaft, welche Billets fut eine weitete Sttecke 
(ubet ihte Linie hinaus) ausgiebt, fut alien Schaben haftet, 
bet auf bet ganzen Vahn, fut welche bas Billet ausgegeben 
ist, haftet23). Im zwelten Falle bagegen gilt bet ©tunb^ 
satz, bah nut biejcnige ©esellsdiaft haftet, auf beten Vahn 
bet Schaben entstcht^); abet auch in ben Fallen bet etsten 

20) £>fe$ ifl ouch bie 9inftcht t>cr amerifan. ©chrlftfUaer ubet (£fottredjt 
j. SB. Story on contracts p. 403-18, Greenleaf treatise on Condence II. 
p. 76. Kent Coment (&u8flabe »on 1854) vol. II. p. 483. 

21) Nedlield p. 270 etc. 
22) Man ntmmt an, bah ber Rcisenbe nicht schulbig ift, alls Anschlage 

zu lesen, auch wirb in ben Gerichten ber Reisenbe, welcher nicht lesen kann, 
ntcht burch schriflliche over gebruckte Grklarungen ber Gesellschaft gebunben 
iiedtteld p. 270. Gewohnllch lommen in solchen Fallen grohe Beweisfuh- 
rungen vor. 

23) Nedlleld p. 242 „. 281. 
24) kedlleld p. 349. 

Archiv f. d. civil. Praxis Xl.l. Bd. 6. Heft, A? 
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Att ist bie englifche Auffassung von bet ametikanifchen vet- 
fchieben. In England haftet bie Gesellschaft, welche das 
Billet ausgab, fut ben Schaben, bet auf bet ganzen Linie 
in Bezug auf Effekten entstand; in Ametika neigt man fich 
zut Annahme, bah die ©efellfchaft nut fut ihte eigene Llnie 
haftet unb blost bie Vetpstichtung ubetnimmt, gehvtig bie 
Waaten bet anbetn ©efellfchaft zu ubetgeben 2^), ausgenom- 
men, wenn sie butch elnen befondeten Vetttag eine weitere 
Haftung ubetnahm2^), insbesonbete, wenn bie vetschiedenen 
©esellschaften zu einet neuen ©esellschaft in Bezug auf den 
Transpott bet Waaten vetbunden find27), was abet wohl 
von bem Falle unterschieben wctden must, wenn eine ©esell- 
fchaft nut als Mandatat det andeten ©esellschaft etscheint28). 
Witb elne Petson, die von einet ©esellschaft fut eine ganze 
Sttecke ubet ihte eigene Linle hinaus Billets erhalt, auf det 
Linie einet andeten ©esellschaft befchadigt, so gtunbet bie 
ametitanische Rechtsansicht, welche nut die Gesellschaft hasten 
lclht, auf deten Bahn det Schaden entstanb, ihte Entschei- 
dung datauf, bast bie etste ©esellschaft, welche bas Billet 
ausgibt, eigentlich bas Billet fut bie Bahn bet andeten ©e- 
sellschaft ausgibt, das Billet kaufte und so nut als Agent 
bet anbetn Gesellschaft etscheint29). 

5) Vielfache Entscheidungen beziehen sich auf bie Ftage, ob ein 
Reisendet, bet aus bem Eisenbahnwagen sptingt, unb ba- 

25) RedBeld p. 282. 
26) £fe* wtrb oft ©Cflcnjtant) [djttJtcrtflcr 23et»ei[c Kediicid p. 2S4. 
27) Hter zetgt sich, bap bte deutM ̂̂ enjwast wm nescr emgeyl, a^s 

bie englisch-amerltlwische; insbesonbere sinb bie Nnterscheibungen, welche Koch 
Deutschlanbs Elsenbahnen II. Banb, S. 81-93 zwischen Verbanbsvereincn 
unb anberm Eiscnbahnverlehr macht, jmistisch gewih begrunbct; s. uber bie 
Frage auch Beschorner Eisenbahnrecht S. 236. Dagegen Koch S. 97- 
Die RechtSspruche beutscher GerichtShofe (in Seuffctt's Archiv V. 306; VI. 
243; VII. S. 203; rheln. Archly I. 15) erwecken mcmchc Bcdcntlichkeiten. 

28) Uedtiold p. 286. 
29) ttbdliold p. 349 manche ^trettsragen. ^)ute ̂rorterungcn daruver, 

welche Verpfiichtung eine Gesellschaft wegen Korperverletzung einer Person 
ubernimmt bei Koch beutsche Eiscnbahncn II. S. 213. 
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burch beschablgt wirb, von ber Gesellschaft Cntfchabigung 
forbern kann. Der leltenbe Grundsatz ist: bah er hiezu be- 
rechtigt ist, wenn er aus wohlbegnmbeter Furcht fur Leib 
unb Leben wegeu elngetretener Creignisse aus bem Wagen 
springt, in so ferue nicht zu erwclsen lst, bah ihn kein 
Schaben betroffen habcn wmbe, wenn er ruhig im Wagen 
geblieben ware, ober wenn bas Bctragen bes Relsenben bazn 
beltrug, ben Schaben herbeizufuhren '^). 

Die blsher mltgetheilten Belspiele mogen genugen, nur unsere 
Behauptung zn rechtfertigen, bah nllsere Iurlsten bnrch bas Stu- 
binm ber engllschen uub amcrikaltischen Gnlschcibungen fiber Strel" 
tigkeiten in Eisenbahnvcrhalmlssen ein rcichhaltlges Material znr 
Venutzung unb Berglelchnng gewlnnen tvnnten. 

30) Uedliold p. 334. 

XVl. 
Ueber ben gegenwartigen Etnnb der GeselMbnngsarlleiten auf 
bent Gebiete ber Gerichtsversassung nub bes bilrgcrlichen Ver- 
jahrens, insbesonbere bie ueuesteu bie Iustiz betreffenben Vor- 
lagen in Hannover, ttamentlich auch bie in Bezng auf bie Ab- 

volaten vorgelegtcn Gcsetzesentwiirfe. 
Von 

Millermaicr. 

Verweilt man bei ben neuesten Gesetzgebungsarbeiten auf bem 
©ebiete ber ©erlchtsverfassung unb bes burgcrlichen Prozesses, 
fammelt man bie Stimmen ber Nechtsuchenben in ben einzelnen 
Lanbern, fo zeigt sich in ben Staaten, ut welchen bie Gesetzge- 
bung felt 1848 eine vollstanbige ©erichtsverfassung unb uur anf 
Munblichkeit unb Oeffentlichkelt gebaute Prozehorbnung elngefuhrt 
hat, ebenfo wie in ben rheinifchen ©egenben, in welchen bie fran- 
zosifche ©efetzgebung beibehalten wurbe, bei ber Mehrzahl ber 
Nechtsuchenben eine grohe Znfriebenheit utit bem Nechtszustanbe, 


