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189 PORTRFEUILLE ECONOMIQUE DES MACHINES. — 4 SERIE. — TOME I. — DECEMBRE 1892, 183

Pompes aineendie & vapeor de la ville de Paris
(moddie de 1858,

P, 50.

Il rasulte de I'élude das différentes pompes & incendie a va-
peur que, jusqu’a ces dernibres années, les consiructeurs ne
¥élaient préoceupés que de deux choses : .

{* Avoir unc pompe pouvant Stre mise en service anssilot
sort arrivée surle licu di sinisire.

2¢ Avoir une puissance capablo d’envoyer un fort jet d'eau
2 une haulenr et & une distance suflisammwenl considérables,

On tronvera dans les nomérns de mars 1873 af mars 1876 de

cetle publication une preave évidente du fait que nous annon-
SGONE, ) ] _ . )
Ces pompes & incendie, rendant les plus grands services, se
sonl rapidement mult:plides ot bientdt Iexpérience démontra
quil suffisail d’'aveir un jet de 0,025 s de diametre pouvant
étre projeté verticaloment & 32 m pour répondre i tons les be-
soins duservice d'une ville comue Pars,

Les deux nrénrccnpalinns, eapitales daresle, dont nous avons
parié ci-dessns. avaienl conduil les conslructeurs i ne £ D eu-
per, nii du poids des machines et desaccessoires a transporter,
ni de la consommalion du combustible, Cos doux facteurs
entrent gependanl prue un cocfiicient élevé dans les services
que pauvent rendre les pompes 4 incencie.

Plus légeres, elles arrivent plus vile sur le liea disinistre,
créont moins d'encombrement, sont moins snjeltes i accidenls
et plus facilement maniables, c’est-i-dire plus promplemont
mises en ballerje. D'autre part, si elles consomment moins de

eombustible, indépendamment de I'économic générale qui en
résulle, elles sont plus faciles 4 conduire.

Ce sont ces différentes considérations qui ont amoné M. le
major-ingénieur Krehs a eréer le type dit de 41888 actuellement
en nsaga dans la ville de [*aris, ot qui, sous un poids tras faible,
fonctionne avee une économie comparable a celle des meil-
lenres machines fixes marchant sans condensation.

Iin 1880, le commandant Krebs,dout les heans travaux sur
I'aérostation militaire sont universcllement connus, avait be-
soin, pour actionner un Lrouil installé sar un chariot de ballon
caphif, d'une chaudivtre anssi légern que pessidle, et, pouvant
élre mise en prossion en un temps Lres courl. Pour atteindre
ce but,il inventa le type de chauditro déerit dans cette publi-
cation, cn mai 1892, et il cut bientdt 'eceasion de 'appliquer
aux pompes & inceniie.

Lin effel, nommé major-ingénicur dn régiment des sapeurs-
pompiers de la Ville de Pang, 1] s'ozenpa da perfectionnement
du matériel placé dans son service, el simposapour les pompes
& vapeur le programme suivant :

1* Leur donmer la plus grande 1égireié possibie, sans pour-
lanl allaibli~ aucun des organes au-dela des limites admises
par la pralique.

Cette condition est imaortanie, ainsi que nous {'avons déja
dit pour amenerla facilité du transport et de ]a mise en batte-
ric de la pompe ot pour assurcr la conservation du matériel qui,
leaing sur les pavés par des chevaux marchant a grande
vitesse, éprouve des chocs Qaulant plus deslructeurs que la
masse est plus considérahle,

2" Rendre indépendantes les pieces du mécanisme et le chis-
sis de la vollure, afin de ne pas fausser ce mecanisme par les
flexions élastiques que snbil un chassis roulant rapidement
sur des voies queleonques,

3 Rapprocher le plus possible, du centre do gravité de la
voiture, los masses qui la composenl, afio de diminuer le mo-
ment d'inertin dn véhinnle dans le plan harironlal. I en ré-
sulte pendant la traction, et surtout dans les tournants anx
grandes allures, nne moindre fatigue des essieux et des roues.

Pour remplir la premiare condition i. fallait tont d'abord
une chaudigra légere ponvanl produire beaueoup da vapeur,
conlenant pon d’eax, et promple & meltre en pression.

Le tvpe ¢ludié pour Meudon élail lonl palurcllement indi-
ué.

Nous nereviendrons passacla descriptionquienaétédonnée
dans ["articte précité (mai 1892}, Nons dirons seulement que
dans le dernier modéie adoplé pour In pompe a vapeur de la
Yille de Paris.

La anrface de chanfMe |aibolaies et do. oo L E A0 m®

Celle des parals......... .. .. 250 »
TULAL e vier aie o mas 6,40 ane®

Laaurface de la grilie eet da.... ... e O, 4500 mt

L moeseskiony dg T eheminde de oo ve v o eraa 0,038[’ “

Laqnantitt d'ean contenue. .o e, e ju

Lo volume orcupd pur lo vapeat. .. oo 99

Lo poide fotal caneompries Lo o T kg

Ta chacdiire est umbrie & 10 &y, mais on ne dépasse géné-
ralernent pas la pression de 8 4y par centimélre carré,

En marche normale, la production dela vapour est de 3504y
par heure avec une conspmmation de $0 &g de charbon.

Une disposition spéeiala. ne laisse sertir que Jde la vapeur
spchc, '

La durée de la mise en pression avee deleau 315° ast de
11 minutes et elle descend & 4 minutes, quand on emploie de
I'ean i 100°. Enréalité et cans la pratique, on emploie del’ean
a la température ordinaire, sar le temps employé parle départ,
le transport, 1a mise an halterie de la pompe et |'installalion



des garnilures dépasse gonéralement 10 minates. Quand on
a recours i Peau & 400°, la vapenr atlrinl ot dépasse la pression
limite pendant e transport. Il $'cnsuit que les souprpes de si-
rete erachent el siffienl effravant les chevaux et les passants.

La gquestion de la chandizre étant ainsi résolue d’une fagon

henrcuse, M. Ir commandant Krebs a poursuivi Ia réalisation.

de son programme rclaiivement au poids total en cherchanl
une bonne ntlisation de fa vapeur duos la machine.

Cotte derniere, ainsi qu'on peut le voir dans la coupe veorti-
eale, (PL. 50, fig. 2 esl & deux eylindres compound, donnant
une délenie finale érale & quatre foisle voluma d’introduction,
Les surfaces des pistons ont été calculées de telle sorle que le
travail, pendant fa marchenormale, ¢’est-a-dire avee une pres-
sion dans la chauditre de 8 g, soit égal dans le petit et dans
Ie gros cylindre, Aux faibles allures,cette égalité esl obtenue

au moven d'un robinet qui envoic un peu de vapeur direnle-
ment dans le réservoir intermédiaire. Le mécanicien est averli
de la nécossité deceite mancenvre par ln monuvement de Ja ma-
chine qui est un peu saccadé quand le travail du grand eylindre
ast infériear a celni du petit. Chacun de ces cylindres actionne
directement un piston de pompe foulante. Une biells en forme
de cadra est fixée a chacune des tiges etdonne le mouvemenl
& un arbro @b qui porte les excentriques des tiroirs de distri-
bution. Geux-ci sont introduils par glissement latéral sur lenrs
glaces, ot peuvent dtre facilement visités, réglés et enlevéspar

le démontage dz deux couvercles laléraux placés sur la face du

mécanisme qui regarde le sibge du conducteur.

Par I'ensemble de ces dispositions, la consommation pour
une méme quantité de travail est descendue 2 moins dela moi-
1i¢ de celle nécessitée parles anciennes machines fonstionnant
4 pleine pression. _

Co résultat a permis de diminuer considérablement les di-

“mensions de la chaudiére gui est le gros poids de la voiture,
tout en rendant la chanffa heaucoup plus fucile, puisque la
gquanlilé de charbon & briler dans le msme temps est considé-
rablement diminnée.

Pour la deusitme eondition, on a réuni directornent la ma-
chine a vapeur et les porpes par quatre colounes et le meca-
nisme cst relié an chissis par #ois points avee interposifion
d'une matiére lastiqne pormetianl Ja déformation des chéssis
sans fausser les pidces de Uensemble. La chandibre est auss
fixée pur trois poiuls seulement.

Le mécanismn dispnsé verticalement est placé en avant cl
contre la chaudiere, ]Le,s deax poids prédominants de la voi-
ture sont done trés rapprochés J'un de 'autre et leur centre de
gravit$ est sensiblement celui du véhicule. (PL 50, fig. 1),

Poner

Chaque corps de pompe est, ainsi quon le voit dans la
figure 3 pl. 30, a double effet ot ta section la plus rairéeie d’as-
rivée stde sortie de'eau se trouve aux clapets. Elle est des 2/3
de celle du piston. Des vis eonvenablement disposées per-
meltent de rézler la course de ces clapels.

Un réservoir d'air cxiste sur l'aspiration, ainsi qu'onle voit
dans la figure 4. Un réscrvoir semblable, mais de dimension
plus grande, est placé sur le refonlement.

Le réservoir d'air & l'aspiration, forjoursautile dans les pom-
pes. devientindispensable pour celles-ci quisontreliées directe-
menlaux prises d'eau dela ville, (Tette ean arrive toujours scus
pression et au moment de Ja fermeture des elapets, il y anrait
des coups de bélier d'autant plus violents que la pression dans
la conduite serait plus considérable. ,

1l existe enfin entre l'aspiration ct le refoulement (fig. &) un
clapet de retour d'eau qui les rénnil. Ce clapet, formant une
véritable soupape différenticils, est éyuilibré par un ressortré-
glable a volonté et limite ainsi la pression au refoulement.

Cetle disposition cst trés avanlageuse en ce qu'elle empéche
la fatigue des tuyaux de refoulemenl, et méme leur rupture,
dans le cas d'une obslruction des lances par un eorps solide,
ou méme par la fermeture du robinet donl elles sont munies
pour diminuer on arréter la projection de U'ean lorsqu’elle
n'est plus nécessaire.

;. VR T - . a4 - -
Voici le résultat des essais auxquels ces pompes ont donné
lieu e
T Moids par cheval indiqué saus accessuires... ... 12 ity
~7 7 Peide par cheval indigué-aver acuessoices:.. v BE
" T*oids par chevai utiie sans accessuires.. ... 35 »
Poids par cheval indigué avec accessaives: I & L
Poida de la voiture sans accessolres.. 1800 .
— —  avec accessoires . 2100 »
Dibit de la pompe par tour.., 6,300 ¢
203
1260 ¢
COITE .o varaunts aionnsvtorsiaisiainn. 8,500 kg
Portée horizontele maxiwa avec va orilics ide 23
mm de dizmétre.s. ooviriiiiiiiisiaiiieas b m
Portéc verticale dans les mémes coudilions,..... 32w

En marche normale avec une pression nu r2foule-
ment de 6,5 &y & T kg psr cenlimetre carréon &
relevé les moyennes spivanies:

T'ravail mesaré sur les p'stons & vapeor..........
S 74 N

Pravail eneau refouléa....... .
Boiteeccriiarnnis seseve, Teereiveanornces

ReNUementos sevrienarneas vicenniens cromninans
Quantilé de charbon brfilé & I'heure.............

— d'eall VapOriSéf.e.vvrinre vinn..n
_ Counsommation d'eau parheureel parchersl inci

ion 4'eau parheul qué
T de ThHarhor — e

1l nous resle en terminant cet article & adressér 1008 Nos Te-

‘ merciements & M. I major-ingénienr Krebs qui a bien voulu

nous communiquer avec une extréme obligeance lous lesren-

¢tade,

‘ scignements et les plans dontnous avons en hasoin pour celle

‘ F. BertHOT,

Inginleur des Avts ol Manulweiores.

e == o
INDICATION DES TIRAGES (ORDINAIKE{ MOYEN FORCE
Dépression du muncwelre a air cn mm.. ... It 25 40
Pression de Ja chaudiére ........... S 8 § 8
Charbon britle par here. ... vieevecaneses 59 78 101
Eau vaporisée par heure..oooviiveiannnn.., a62 168 61
— par kilog. de charbon.,....... 7,46 6,00 5, 30
— par mébre enhe de sarface de
o] T O At (8] 0
Rapport horaire du poids d'eau vaporisée
au poids de la chavuiere,.ooovnvevoen... ] 49 070 e3300/0] T4 0/0
Puissanee en chevanx indiqués admetlant
une production de 18,90 47 de vapeur seche
par cheval indiqué.,ieeraarsnneseonaaens 19,20k 24,66 <] 30 ch
Poids de Ja chaudidre avee ean..... ......| 742 32 | 132
Paids de chauditre en kilog. par rheval
I iligue aux diverses allures....oooo ol 08,0t 9,70 24,50




