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Seitiores senadores:

Sefiores diputados:

Cumpliendo con el precepto constitucional, ten-
go el honor de presentar 4 la consideracién de
V. H. lIa Memoria del Ministerio de Marina & mi
cargo. ‘

Creado este Ministerio al empezar la actual ad-
ministracién, debi dedicar desde un principio toda
mi atencién 4 organizarlo, en forma tal, que res-
pondiera eficientemente 4 los progresos alcanzados
por la marina y llenara los propositos que se tu-
vieron en vista al independizarlo del Ministerio de
Guerra.

Después de un maduro estudio del plan de or-
ganizacién adoptado por cada una de las principa-
les potencias maritimas, y teniendo especialmente
en cuenta nuestras instituciones, se implantd la
organizacién, que, entre otras muchas ventajas,
ofrece la de la concentracién del gobierno militar
de la flota, indispensable para la mejor disciplina,
asegurdndose ademds de la economia, la mayor
rapidez y facilidad en la tramitacién de los asun-
tos, consultas, resoluciones y 6rdenes en la direc-
cién central de la marina.



—_ 4 —

Conservando la Intendencia de la Armada la
autonomia posible dentro de los términos de la ley
de su creacidn, se hace asi una perfecta distincién
entre las funciones militares y las administrativas,
lo que constituye una particularidad comun 4 to-
dos los ministerios en Europa.

E] sistema de organizacién implantado guarda
alguna analogia con el recientemente sancionado
para la marina francesa, el cual se ha podido sim-
plificar considerablemente entre nosotros por la
diferencia de material, obvidndose al propio tiem-
po el inconveniente que presenta en la nuestra el
nimero reducido de jefes superiores con que con-
tamos.

Tratindose de un plan completamente nuevo,
era natural que se tropezara al principio con algu-
nas dificultades, pero éstas han desaparecido casi
por completo, y la experiencia adquirida en los
ocho meses que hace desempeiio este elevado car-
20, me¢ ha demostrado hasta la evidencia que es
perfectamente aplicable entre nosotros y el que
mejor llena las necesidades de la floreciente es-
cuadra que hoy posee la Nacién.

En la labor realizada he sido eficazmente secun-
dado por el sefior Jefe de Estado Mayor y por los
senores jefes, oficiales, asimilados y personal civil
que actda en las diversas direcciones y secciones
de que se compone el Ministerio, siéndome grato
consignar la actividad € inteligencia con que cada
uno ha desempeiiado las funciones de sus respec-
tivos cargos.



Cuerpo general de la Armada.

En el escalafén de jefes y oficiales en servicio
activo figuran : un contraalmirante, trescomodoros,
nueve capitanes de navio, 59 capitanes de fragata,
44 tenientes de navio, 89 tenientes de fragata,
21 alféreces de navio, 40 alféreces de fragata y 59
guardiamarinas. Total 327 oficiales de guerra.

A primera vista se nota la desproporcién que
existe entre el ndmero de jefes y oficiales subal-
ternos, circunstancia que supondria un exceso de
los primeros sobre los iltimos, y que no lo es en
realidad, por cuanto la cantidad de aquéllos dis-
minuye considerablemente cuando para dar co-
mandos de buques, segundias y jefaturas de repar-
ticiones técnicas se procede 4 efectuar la selec-
cién.

Los cuadros de jefes y oficiales no deben man-
" tenerse por mucho tiempo en el estado actual; es
conveniente disponerlos de tal manera, que siem-
pre puedan progresar aquellos que, teniendo anti-
giiedad, se distingan no sélo por sus servicios, sino
también por su inteligencia y preparacién teérica
en el desempeiio de la profesidn.

A seguir las cosas como estdn, resultard limita-
da para la oficialidad la promocién en los grados,
que es uno de los mds eficientes estimulos de la ca-
rrera, pues la edad fijada para el retiro en los di-
ferentes grados es demasiado elevada, de donde la
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aplicaciéon de esta ley no es el medio mis eficaz
para solucionar el problema. Por otra parte, no
creo justo recurrir al uso de medidas que, por més
que respondan 4 satisfacer legitimas aspiraciones
y en bien del mejor servicio, pudieran interpre-
tarse como arbitrarias. Para salvar estos inconve-
nientes se estudia un proyecto de ley de reforma
que oportunamente se presentard 4 V. H.

De este modo podrin tomarse en consideracién
un sinniimero de circunstancias que, 4 més de la
edad, imponen el retiro, que serd dado en una for-
ma decorosa y de tal manera que garantice la jus-
ticia en la aplicacién. de la ley.

La marina pasa hoy por una época de evolucién,
pero como el pais en su rdpido desenvolvimiento
ofrece ancho campo de accién y seguro porvenir
al espiritu enérgico y de empresa, es 16gico que
para asegurar ese coeficiente intelectual indispen-
sable, que 4 la Nacién debe prestar su fuerza ar-
mada, se brinden al oficial ventajas que estén en
armonia con las exigencias de la profesién.

A fines del aiio préximo el ndmero de oficiales
subalternos recibird un buen refuerzo con las pro-
mociones de guardiamarinas que estardn enton-
ces en condiciones de pasar 4 alféreces de fragata,
lo que contribuird en mucho 4 mejorar el servicio
que requiere un nimero crecido de oficiales de esta
clase.

Con la estricta aplicacién de la ley de retiros y
las de ascenso y de reforma que se presentardn en
el afio corriente 4 V. H., lograremos equilibrar el
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escalafén de manera que tengamos dotacién pro-
porcionada y suficiente para nuestras necesidades.

Dos puntos de importancia capital que requic-
ren una solucién ripida y justa son: dar facilida-
des 4 los jefes para que puedan desempeiiar las fun-
ciones de sus cargos con los buques en movimiento
y dotar 4 los oficiales de la préctica indispensable
para complementar su instruccién tedrica. Para
lo primero entiende este Ministerio que nada sera
tan eficaz como restablecer el relevo periédico de
los comandantes de buques, de modo que los jefes
vayan turndndose en esos puestos; para lo segun-
do tener un par de buques ¢n navegacién cons-
tante, cambiando su personal después de cada
viaje de seis meses; y para completar este apren-
dizaje dentro de los medios menos dispendiosos,
proseguir la realizacién de las maniobras y evolu-
ciones que anualmente ejecuta la escuadra de
combate.

Todas las medidas enunciadas han sido ya en-
sayadas parcialmente con resultado satisfactorio,
de manera que no es aventurado esperar que su
adopcién dcfinitiva influird provechosamente en
el sentido indicado.

Cuerpos auxiliares.
MAQUINISTAS
Es halagador poder consignar los notables pro-
gresos alcanzados por esta rama, la mds impor-
tante de los cuerpos auxiliares, cuya idoneidad ha
sido bien comprobada en las frecuentes maniobras
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durante las cuales los buques han mantenido, en
diversas ocasiones, altas velocidades por largo
tiempo, sin haberse producido la més minima ave-
ria digna de mencidén.

Hoy se cuenta con el personal suficiente para
atender al manejo de las méquinas de nuestros
buques, el cual hasido formado en sumayoria en
la escuadra y en los establecimientos industriales
del pais; la escuela que funciona en Inglaterra lo
hace hoy sobre nuevas bases; de ella se espera re-
sultados mis satisfactorios que los alcanzados hasta
la modificacién hecha el afio pasado 4 sus regla-
mentos y sistema de ensenanza, de acuerdo con la
experiencia dada por algunos afios de funciona-
miento, las exigencias de nuestra escuadra, y el
cardcter nuevo, diré, que las naves de combate
modernas han dado 4 esta profesién.

Siguiendo la prictica establecida en las princi-
pales marinas europeas, fué reducido el nimero
de maquinistas que servian en los barcos, sustitu-
yéndoseles en parte por una nueva categoria de
mecénicos considerada como personal subalterno.
Esta modificacién se imponia, con el fin de centra-
lizar més el control de los mecanismos de 4 bordo
y la faena del personal, disminuir las planas ma-
yores de los buques, tan numerosas que contribuian
4 hacer incémoda la vida, y sobre todo reducir los
oficiales graduados ¢ asimilados, sin perjuicio del
servicio, pues los actuales mecénicos, antes de ser
aceptados, pasan un riguroso examen de compe-
tencia que losacredita aptos para desempefiar cum-
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plidamente las funciones que hoy corresponden 4
los maquinistas de 3* clase.

Actualmente la escuadra cuenta con el siguiente
personal dirigente de mdquinas: 1 inspector gene-
ral, 3 subinspectores, 8 maquinistas principales,
27 maquinistas de 1° clase, 57 id. de 2°, 80 id. de
3%, 3 mecdnicos de 1° clase, 4 id. de 2%, 112 de 32

Es oportuno hacer constar la dedicacién del per-
sonal de este cuerpo auxiliar de la Armada, cuyo
servicio constituye la parte més complicada y vital
de las naves de combate, siendo 4 la vez el mis
pesado y rudo; forzoso es decirlo, entre nosotros
ain no se le ha dado su verdadera importancia,
bastando para confirmar este aserto recordar que
el cuerpo médico tiene su ley de ascensos y asimi-
lacién reglamentada, poseyendo el personal titu-
los que les acuerda estado militar, mientras que el
de maquinistas no lo tiene. El afio pasado se pre-
sent6 4 V. H. un proyecto de reglamentacion de
este cuerpo consultando su verdadera importancia
¥ las consideraciones que merece; en breve tendré
el honor de presentar 4 V. H. ese mismo proyecto
con las modificaciones sugeridas por la prictica y
necesarias 4 la nueva organizacién que se ha dado
al personal, segin queda dicho.

Sanidad.

El cuerpo de Sanidad llena en la escuadra los
servicios que tiene 4 su cargo, los cuadros est4n
completos, contando siempre los buques y reparti-
ciones de la Armada con el personal de médicos y
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farmacéuticos necesario para la debida atencién de
sus tripulaciones.

El cuerpo de cabos enfermeros anexo 4 la Sani-
dad hasido motivo de una completa organizacién.
La mayor parte de los que desempefiaban esas fun-
ciones, habiendo sido reclutados entre los marine-
ros y gente que se presentaba 4 ocupar esos pues-
tos, no respondian 4 las necesidades del servicio.

Actualmente estas plazas se llenan con personal
que debe rendir un examen de competencia en el
cual se trata de las obligaciones concervientes 4
los enfermeros, para el mejor cumplimiento de los
deberes 4 su cargo, de manera que un personal asi
preparado pueda prestar 4 bordo los auxilios nece-
sarios en un caso de urgencia, en que no se tuviera
en el acto la presencia del cirujano 6 farmacéutico.

Ha sido ordenada la construccién de uno de los
pabellones-enfermerias del hospital de marina, que
se edificard en el puertomilitar. De esta manera, los
enfermos de los buques fondeados en aquel puerto
podrin ser debidamente atendidos; sin tener que
ser conducidos 4 hospitales particulares 6 & esta
Capital, para aquellas enfermedades que exigen
tratamientos especiales que no es posible dar 4
bordo.

Esta construccién se hard sobre el futuro gran
hospital de marina con que debe contar el Arsenal,
de modo que 4 medida gne vaya siendo necesario
se hardn los ensanches sucesivos.

El estado sanitario de la tripulacién en general
ha sido bueno durante el afio transcurrido, y aparte
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que esto implica el buen desemperio del cuerpo de
Sanidad en todos los casos, demuestra 4 la vez que
en las construcciones modernas se ha dedicado
preferente atencion 4 cuanto se refiere 4 la higiene
naval, y la distribucién interna de ellas, asi como
su aereacion, han facilitado el poder obtener un
buen régimen sanitario.

Esté llegando de Europa el material sanitario
que se ordend en debida oportunidad, y una vez
que todo él se encuentre en el pais, el cuerpo de
Sanidad contard con elementos propios suficien-
tes para desempefar su misién en todas las cir-
cunstancias.

Personal subalterno.
MARINER{A

Estd planteado ain con toda su gravedad el di-
ficil problema de la formacion del personal subal-
terno de la Armada, debido 4 multiples causas,
cntre las que se puede citar como principalesla fal-
ta de poblacién maritima—que es el medio en don-
de serecluta la marineria en Europa—y la facilidad
de lavida en nuestro pais ; pudiendoanadirse, como
factor no despreciable, el rdpido y considerable
aumento de nuestra escuadra.

Algo se ha obtenido, en verdad, con el servicio
obligatorio de la Guardia Nacional, especialmente
desdeel punto de vista dela disciplina y moralidad
de las tripulaciones. Pero el término de un afio
por el cual sirven los conscriptos, es demasiado
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breve para poder esperar que por ese medio se re-
medie la situacién, ocurriendo que en el preciso
momento en que sus servicios comienzan 4 ser real-
mente ttiles hay que prescindir de ese personal,
por estar cumplido su tiempo de conscripcién.
Tiende 4 obviar en parte los inconvenientes de
ese sistema el depdsito de marineros, en el que se
admiten voluntarios por dos aiios; la Escuela de
Grumetes, que ha proporcionado buenos elementos
4 la escuadra, y las escuelas de artilleros y torpe-
distas, de una utilidad innegable en todo sentido.
Debemos concretarnos 4 conservar un personal es-
table de suboficiales y clases que formen la base de
las dotaciones con los marineros voluntarios y los
egresados de la escuela de grumetes y completar
el resto con los conscriptos que convendria tener
dos afios bajo banderas, licenciando la mitad
anualmente. Estimo que con esto lograremos so-
lucionar definitivamente esta debatida cuestién.
El nimero de conscriptos enrolados este afio al-
canza 4 la cifra de 410 ciudadanos, que con los 400
que del ejército se incorporaron & la marina,
forman un total de 810 ciudadanos movilizados.
El itinerario que se establecié 4 los buques que
remontaron los rios Parand y Urugunay y las dis-
posiciones dictadas con debida oportunidad, per-
mitieron concentrar esa fuerza en el puerto de la
Capital 56 horas después del dia de la convoca-
toria.
Las escuelas de marineria cuentan con los ele-
mentos suficientes para llenar la parte que se les
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asigna en el plan que acabo de esbozar, que es la
principal y la mds importante; los servicios se-
cundarios podrian ser desempeiiados, como he di-
cho, por la Guardia Nacional, la que, en un aiio se
pondria en condiciones de cumplir debidamente
sus tareas.

Se contaria asi con tripulaciones en las que la
mitad de los marineros tendria un aiio de servicio
en el momento en que fueran llamados los nuevos
conscriptos, lo que facilitaria la instruccién de es-
tos iltimos y la atencién de todos los servicios.

ELECTRICISTAS

La vastisima aplicacién que recibe la electrici-
dad en la marina determiné la creacién del cuer-
po de electricistas que cuenta hoy con: 1 inspector
general, 1 subinspector, 2 electricistas de primera
clase, 6 id. de segunda y 7 id. de tercera clase.
Este cuerpo cumple con todos los servicios que
son de su cargo, no habiéndose producido queja
alguna sobre su buen desempeiio.

MECANICOS TORPEDISTAS

El cuerpo de mecanicos torpedistas, que consta
de 1 jefe mecdnico torpedista de primera clase,
1 de segunda y 3 de tercera clase, estd encargado
de todo lo que se refiere 4 la conservacién y pre-
paracién del material de torpedos, que debido 4 la
contraccién de ese personal, estd constantemente
listo para funcionar.
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PRACTICOS

Para la navegacién de nuestros rios interiores
cuenta el cuerpo de précticos con 1 prictico ma-
yor, 2 prdcticos patrones y 7 practicos.

Forman parte del mismo cuerpo cuatro pilotos
y seis pilotines, que prestan sus servicios en los
transportes de la carrera de la costa sur.

Artilleria de costas.

Con el propdsito de no recargar el presupuesto
y considerando que los servicios del batallén in-
fanteria de marina no eran indispensables 4 la
escuadra, se resolvié disolver este cuerpo, creando
en su lugar el batallon artilleria de costas, desti-
nado 4 servir las baterias del puerto militar.

El cuerpo estd en Bahia Blanca, por ahora, de-
biendo pronto darse principio & la construccién
del cuartel definitivo en Puerto Belgrano, donde
serd su acantonamiento natural.

Su estado de disciplina es bastante satisfactorio,
trabajindose asiduamente en la instruccion del
personal, que en su mayoria es nuevo.

Por reciente disposicién de este Ministerio, se
ha resuclto que el total de la Guardia Nacional de
Bahia Blanca se instruya en el manejo de las pie-
zas que constituyen la defensa del puerto; de este
modo, en cualquier emergencia se contard con
suficiente personal idéneo, cuya movilizacién é
incorporacién 4 las filas podré hacerse con rapidez.
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Escuela Naval.

Con la desaparicién de las causas que obligaron
al Ejecutivo 4 dictar medidas que pusieran la es-
cuela en condiciones de dar el mayor nimero po-
sible de guardiamarinas, aun con detrimento de
su preparacién tedrica, se ha vuelto 4 implantar
este aiio el curso de cuatro anos, regularizando asi
la instruccién de acuerdo con los programas en vi-
gencia.

Por idéntica razén, no habiendo ya necesidad
del nimero de oficiales que se exigia el afio ante-
rior, y en vista de que la escuela habia llegado 4
tener hasta ciento cincuenta alumnos, se dispuso
el aiio pasado no dar curso 4 las solicitudes de in-
greso hasta que aquélla cuente con el nimero re-
glamentario.

La ensefanza, dirigida por un excelente cuerpo
de profesores, continda satisfaciendo las exigen-
cias propias al grado de adelanto en el arte naval
y su aplicacién, de tal manera, que los jévenes
que egresaron como guardiamarinas por sus co-
nocimientos y disciplina, reunirdn las condiciones
necesarias para desempefiarse debidamente en los
modernos buques de combate.

Entre otras medidas tomadas para el mejor ré-
gimen de la escuela, se ha adoptado el concurso
para provisién de citedras vacantes, con lo cual sé
conseguird en toda circunstancia en el cuerpo de
profesores la idoneidad que requiere este estable-
cimicnto de educacién, esencialmente cientifico.
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Considerdndose necesario instalar la Escuela Na-
val en un local que reuniera mejores condiciones
de higiene que el que ocupaba en el Parque 3 de
Febrero, y habiendo solicitado la Intendencia Mu-
nicipal el desalojo de dicho edificio para proceder
4 su demolicién, se dispuso trasladarla al que hoy
ocupa, que por sus disposiciones generales es ade-
cuado 4 ese objeto. Cuando los recursos lo permi-
tan, el edificio para este establecimiento sera cons-
truido en el paraje que le ha sido designado en el
puerto militar, donde los alumnos, ademas de es-
tar en un local propio que reuna todas las condi-
ciones necesarias 4 un instituto de esa naturaleza,
se familiarizardn con los elementos en que estin
llamados 4 actuar al abandonar las aulas. Alli
presenciardn diariamente los ejercicios que hagan
los buques en puerto, como ser: de embarcaciones
menores, sefiales, zafarranchos de combate, incen-
dio, desembarco, etc.; de manera que en determi-
nados dias podrdn también tomar parte en ellos
como si estuvieran embarcados, todo lo cual les
serd provechoso cuando al terminar los cursos de-
ban desempeiiar los servicios que su nuevo empleo
les impone.

Escuela de maquinistas en Inglaterra.

Esta escuela funciona con regularidad, y dado
el severo régimen 4 que se hallan sometidos los
alumnos, que ademds de sus clases tedricas practi-
can como obreros en talleres navales y mecdnicos
de importancia, espera este Ministerio que los ma-
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quinistas formados en clla, después de la larga na-
vegacién 4 que los somete el reglamento se en-
contrardn en aptitud de desempeiiarse con la de-
bida competencia.

Laescuadra cuenta ya con algunos maquinistas
egresados de ella, con los conocimientos, prictica
y experiencia que les facilita el buen desempefio
de los servicios en nuestros buques.

Debo hacer notar una circunstancia que demues-
tra que nuestra juventud se inspira hoy en ideales
més précticos que en otros tiempos. Hasta hace
poco los alumnos de los colegios nacionales, des-
pués de haber cursado tres afios de estudios, no
hubieran admitido la proposicidn de ser simples
mecénicos, y sin embargo, en el afio anterior he-
mos visto con satisfaccién que numerosos jGvenes
que habian cursado el tercero y cuarto afio se han
presentado 4 examen para concurrir, por oposicién,
4 llenar las vacantes existentes de aprendices me-
cdnicos en Inglaterra. Para 25 becas se presentaron
mds de 80 aspirantes, y es también satisfactorio
deciros que esas becas acordadas por oposicién fue-
ron obtenidas en su mayor parte por jé6venes alum-
nos de la escuela de mecénicos del Tigre.

Escuela de aprendices artilleros, cabos de cafiéon
¥y condestables.

Instalada esta escuela desde hace tiempo en el
crucero Patagonia, ha dado los mejores resultados
en la preparacién de aprendices artilleros que de
ella han salido para ocupar las vacantes de cabos
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de caiién en los buques, después de haber recibido
su patente, satisfechas las pruebas tedrico-practi-
cas reglamentarias.

A fin de dotar 4 la escuadra de condestables
bien preparados, se dispuso agregar 4 esta escuela
un nimero de cabos de caiién elegidos por su com-
petencia y buena conducta, los que después de ter-
minar su curso especial recibirdn sus patentes é
irdn 4 bordo de los buques 4 desempefiar sus cargos.

En el afio pasado egresaron 40 cabos de cafidn,
y en el presente lo harin un ndimero mayor de
éstos, y ademds 10 condestables.

Diversas circunstancias han contribuido 4 que
la escuela no haya producido mayor nimero de
personal, pero en la actualidad, habiéndola dotado
de elementos de primer orden, con un buen regla-
mento orgénico y excelente cuerpo de oficiales y
profesores, la produccién de aprendices, cabos y
condestables serd mayor. Este es un desiderdtum
cuya realizacién se procura alcanzar por todos los
medios posibles, pues si bien es cierto que la es-
cuadra posee unregular niimero de cabos de cafién
y marineros artilleros patentados y muy buenos
tiradores, que en su mayor parte han sido hechos
en la prictica diaria de los ejercicios con las piezas
de los buques, no lo es menos que hay necesidad
de ir reemplazandolos con los egresados de la es-
cucla.

Para llenar este objeto con los mejores resulta-
dos sin desprenderse de los no patentados, se les
obliga 4 éstos 4 concurrir 4 ella, 4 fin de que reci-
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ban una completa preparacién tedrica, que con la
préctica adquirida los coloque en condiciones de
desempenarse con la debida competencia como
verdaderos cabos de cafidn y condestables.

Escuela de aprendices torpedistas y electricistas.

Establecida en el Tigre, prepara mecdnicos tor-
pedistas y electricistas, que irdn 4 los buques 4 des-
empeiiar funciones técnicas de importancia que re-
quieren una preparacién especial. Inangurada cl
aito 1897, cuenta con 60 alumnos, que deben efec-
tuar en ella dos afios de estudios. De éstos, egre-
sardn 4 fines del corriente 15, que vendrén & au-
mentar el nimero de los ya egresados de csa
escuela y que prestardn sus servicios en la es-
cuadra.

Esta escuela es actualmente de verdadera im-
portaucia, pues el aumento de nuestros buques de
combate con sus complicadas instalaciones eléctri-
cas, ha exigido dedicar 4 ella una preferente aten-
cién para colocarla en condiciones de producir el
personal necesario para atender y dirigir esos mil-
tiples servicios.

Para lograr este objeto, se la ha dotado de los
profesores y elementos necesarios, modificando
también sus reglamentos de enseiianza, amplidn-
dolos y distribuyéndolos de manera que al mismo
tiempo que se formen jévenes especialistas en ese
ramo se perfeccione el elemento prictico que
existe en los buques, 4 fin de que en el mas breve
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plazo se encuentren dotados del completo de per-
sonal técnico que requiere el servicio 4 que se les
destina.

Escuela de aprendices mecanicos.

Con 250 alumnos funciona en los talleres nava-
les del Tigre, y es digno de llamar la atencién el
hecho de que més de ese nimero de candidatos,
entre los cuales figuraban alumnos de segundo y
tercer afio del Colegio Nacional, se presenté al
examen de ingreso que tuvo lugar con objeto de lle-
nar 111 vacantes. La importancia de esta escuela,
aparte de la utilidad que en si tiene de llevar 4 los
buques un personal de mecdnicos competente, se
ha hecho notar en lo que se refiere 4 la economia
que ella representa al Erario, por cuanto los alum-
nos actualmente estin reemplazando 4 operarios
que con sueldos bien remunerados el Tesoro costea-
ba en los talleres navales.

Escuela de grumetes.

En esta escuela se reciben j6venes que después
de una preparacién técnica elemental y con una
préctica diaria en las faenas marineras efectdan
un viaje de mar, al terminar el cual ingresan en
los buques como marineros. Por este medio no sélo
se consigue tener 4 bordo un personal preparado,
sino también gente que llevando habitos marine-
ros desempeiia con carifio los deberes de su profe-
sién. Este personal, agregado al de conscriptos,
satisfard necesidades en la escuadra.
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Flota—Composicién.

Cuenta la Armada en la actualidad con la si-
guiente fuerza de combate: 9 acorazados, que des-
plazan en conjunto 39.800 toneladas; 4 cruceros,
con 13.000 toneladas; 2 cruceros torpederos, con
1.600 toneladas; 3 cazatorpedos, con 1020 tonela-
das; 8 torpederos de mar, con 730 toneladas; 13
torpederos de defensa de puerto, con 240 toneladas;
3 transportes auxiliares, con capacidad para 16.000
toneladas de carbén. Esta escuadra ha requerido
para su mejor conservacién € instrucciéon de sus
dotaciones, que se la distribuyera en dos divisiones,
denominadas respectivamente Bahia Blanca y
Rio de la Plata, por la situacién de sus apostaderos,
formandose una reserva con los tipos anticuados
6 de menor poder, la que en caso de guerra ten-
dria por misién principal la defensa de los puertos.

La divisién de Bahia Blanca se ha constituido
con los cuatro acorazados tipo Garibaldi y el cru-
cero Buenos Aires; la del Rio de la Plata, con los
otros cruceros y los acorazados Almirante Brown,
Libertad é Independencia.

Estas fuerzas no podrian utilizarse en esa for-
ma para operaciones de guerra, en cuyo caso su
distribucién se haria de acuerdo con los preceptos
tacticos y de tal manera que permitiera desarrollar
su accién con toda energia en operaciones ofensi-
vas y defensivas.

Completan esta enumeracién los barcos auxilia-
res que nopueden computarse como fuerza eficiente
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en un combate, pero que son indispensables en
una marina de regular importancia por los multi-
ples servicios que tienen que desempeiiar y de los
que no pueden encargarse los buques de linea.

Movimiento de los buques—Maniobras.

Siguiendo la préctica establecida de efectuar
periédicamente evoluciones y maniobras con las
divisiones de combate, se impartieron por este
Ministerio las instrucciones 4 que debian aquéllas
sujetarse, teniendo en cuenta la mayor amplitnd
de los ejercicios dentro de las necesidades més ur-
gentes del servicio y del plazo acordado para rea-
lizarlas.

A este efecto la divisién del Rio de la Plata salié
de este puerto el 8 de Enero y practicé ejercicios
de todo género durante 80 dias, tocando en la ma-
yoria de los puertos del Sur y llegando hasta el
Canal de Beagle; y la divisién Bahia Blanca salié
de su apostadero el 19 de Enero € hizo lo propio
durante 62 dias, llegando hasta el Cabo de Hornos.

Ambas divisiones se hicieron 4 la mar perfecta-
mente dotadas, ylos buques aprovisionados de todo
lo necesario para la campaiia, y ademés acompa-
fada cada una de los grandes transportes Chaco y
Pampa con el carbén necesario para el transcurso
del viaje, proporciondndoles asi la facilidad de po-
der reponer cl combustible donde y cuando lo ne-
cesitaran; condicién indispensable para su éxito,
y que desgraciadamente en épocas anteriores no
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hemos podido realizar por no poseer estos elemen-
tos auxiliares que deben acompaiiar4 toda escuadra.
Hemos visto que en las evoluciones de 1897-98
sélo tenlamos para proveer de carbén 4 las divisio-
nes en maniobras el transporte Santa Cruz, al cual
después de haberle sido sacado el carbén era ne-
cesario lastrarlo con pedregullo, empleando en esa
tarea todas las embarcaciones menores de los bu-
ques: trabajo improbo que & mds de destruir los
botes distraia al personal subalterno de los buques
en esas faenas en momentos en que debian dedi-
carse 4 cumplir el plan de ejercicios.

No escapard al ilustrado criterin de V. H. que,
dado el enorme desarrollo de nuestra marina el
afio pasado, que de 27.000 toneladas de desplaza-
miento pasamos casi sin transicién 4 56.000, sin
contar los grandes transportes, cuyo desplazamien-
to asciende 4 24.000 toneladas, debian dejarse sen-
tir en la escuadra deficiencias que obligaron 4 du-
plicar la labor para salvarlas.

Por lo tanto, este afio en vez de programa de
evoluciones como en el anterior, destinado exclusi-
vamente 4 resolver problemnas de estrategia naval,
se ha creido mds conveniente atender 4 numerosas
exigencias de un orden determinado, dando pro-
gramas de instruccién que permitieran no sélo
educar el personal nuevo en los modernos buques,
sino también efectuar 4 la vez evoluciones para fa-
miliarizar 4 los comandantes y oficiales en el ma-
nejo de ellos, en formaciones cerradas y & veloci-
dades relativamente altas, instruir @ la mayor par-
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te de las tripulaciones que no tienen méis ocasién
que esa de hacer verdadera prictica de mar, y sobre
todo al personal de méquinas, de cuyo buen manejo
depende en tan gran parte el éxito de una accién;
adiestrar 4 losartilleros y torpedistas en el manejo
de sus armas respectivas, y por ltimo atender 4
mil detalles de organizacién que distraen tiempo
¢ impiden dedicarlo con especialidad 4 las manio-
bras propiamente dichas.

Por eso las tltimas han tenido por objetivo
principal la navegacién de nuestras costas del Sur,
la entrada en muchos puertos y el que se llevaran
4 cabo los ejercicios reglamentarios de fuego, y los
buques evolucionar en todas las circunstancias po-
sibles.

Procediendo 4 la vez con las instrucciones que
les fueron impartidas, efectuaron levantamientos
hidrogréficos en diversos puntos de la costa sur,
figurando entre ellos el de San Antonio, San José,
Madryn, Pirdmides, Santa Cruz, Gallegos, Us-
huaia y Almanza en la Tierra del Fuego; trabajos
que se ampliardn paulatinamente en algunos de
dichos puertos con objeto de poseer los planos me-
jorados de todos, lo que facilitar4 la entrada y sa-
lida de ellos 4 la navegacién que los frecuenta.

El resultado alcanzado ha sido satisfactorio, y
en mi reciente viaje al Sur he tenido el placer de
comprobar la noble emulaciénen que rivalizaba todo
el personal de los buques, para cumplir hasta en
sus menores detalles los programas ordenados,
pues se ha visto que en las divisiones no sélo se
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realizaban escrupulosamente los diversos ejercicios
de instruccién, sino que también los buques entra-
ban y salian de los puertos en los dias y horas in-
dicadas, lo que ha satisfecho” plenamente 4 este
Ministerio, que recoce y encomia la competencia
y dedicacién de los seiiores jefes, oficiales y asimi-
lados de ambas divisiones, asi como también la
subordinacién y amor al trabajo delas tripulaciones
de los buques que las componian.

Empero, un accidente desgraciado ha venido 4
atenuar en parte la buena impresién gue producia
en todo el pais el espectdculo de los buques mis
poderosos de la Nacién, recorriendo los apartados
mares del Sur sin vacilaciones y sin tropiezos: me
refiero 4 la varadura del 9 de Julio en la entrada
del rio Santa Cruz.

No le toca al Ministerio emitir juicio sobre este
punto, ya que se estd levantando el proceso corres-
pondiente para averiguar si hubo culpa, y en tal
caso 4 quién toca la responsabilidad. La causa si-
gue su trémite legal, y se hard justicia.

Viajes diversos.

Los transportes Pampa y Chaco, como se ha
dicho, han realizado la operacién de proveer de
combustible y viveres 4 las divisiones de manio-
bras durante el periodo de la duracién de éstas;
justificindose asi una vez mds la adquisicién de
estos excelentes buques indispensables al buen
servicio de la escuadra, pudiendo decirse que re-
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presentan una verdadera economia, pues & falta
de ellos hubiera habido que fletar buques especia-
les con aumento de gastos y sin prestar en ningin
caso iguales servicios.

El tercero de estos buques, el Guardia Nacional,
se halla en Europa cargando material de guerra
destinado 4 la Armada y parte del carbén que se
adquirié alli el ano préximo pasado, obteniéndose
asi una valiosa economia en su conduccién 4 este
puerto. Aprovechando su estadia en Europa, se le
estd efectuando una completa recorrida en sus
mdéquinas, y pequeiios arreglos en su interior que
no pudieron hacérsele cuando se adquirié y que le
son indispensables para el debido desempeiio de
las funciones 4 que estd destinado.

Las comunicaciones de la costa sur han sido
servidas con regularidad y frecuencia por los trans-
portes menores. Sensible me es llevar 4 vuestro
conocimiento la pérdida del transporte Villarino,
naufragado en las Islas Blancas de la Bahia Cama-
rones, en la noche del 16 del mes de Marzo pré-
ximo pasado; este buque habia ya prestado 19
afios de continuos servicios 4 la Nacién. Las cau-
sales que determinaron este siniestro serdn inves-
tigadas oportunamente por la justicia militar en-
cargada de ello.

No es de extrafiar mayormente esta clase de
accidentes, si se tiene en cuenta que nuestro dila-
tado litoral maritimo exige para la seguridad de
la navegacién gastos considerables que el estado
del Tesoro, los desembolsos extraordinarios que el
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pais ha debido hacer dltimamente en la adquisi-
cién del material bélico, y laseconomias que la Na-
cién se ha impuesto, nohan permitido efectuar hasta
la fecha sino en muy reducida escala. Sin embar-
go, el Ejecutivo se preocupa actualmente de la
realizacién de un plan general de iluminacién de
nuestra costa, habiéndose ya autorizado la cons-
truccién de los cuatro faros y semaforos mds im-
portantes y de algunas farolas en aquellos puntos
en que la navegacién mds lo exija. De esta ma-
nera se facilitard la navegacién comercial y el
desarrollo de las poblaciones del extenso litoral
maritimo de la Repiblica, que gozara 4 la vez de
los beneficios de los muelles que se construirdn una
vez terminados los estudios que se hacen al res-
pecto.

El crucero Buenos Aires se encuentra en el Sur,
estudiando la ubicacién y medios de obtener la
més rdpida instalacién de los faros decretados para
el Chubut é Isla Pengiiin y también en reconoci-
mientos complementarios de los estudios hidro-
gréficos anteriormente realizados en el puerto y
barra del rio Santa Cruz.

El Azopardo navega en la costa sur hasta Puer-
to San José, en estudios que realiza el Ministerio
de Agricultura, referentes 4 la pesca.

En Génova se encuentra el acorazado Garibaldi,
que se envi§ para entrar 4 dique seco, con el
objeto de proceder al reconocimiento y limpieza
de sus fondos. A pesar de los dos afios que obliga-
damente hubo que mantenerlo en nuestras aguas,
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se encuentra en buen estado, debido 4 la exce-
lente calidad de la pintura empleada para su con-
servacién.

Al mismo tiempo se le modifican los cafiones
de 25 centimetros, que deben ser uniformados con
los mds modernos de igual calibre que monta el
Pueyrredén y el General Belgrano, y se le efectia
las mejoras de detalle cuya necesidad ha sugerido
la préctica.

El cazatorpedero Espora se encuentra en el
sur auxiliando 4 la Comisién que ha enviado el
Ministerio de Obras Publicas 4 los puertos de San
Antonio y Madryn, para hacer perforaciones en

2

ellos 4 fin de dotar de agua dulce 4 esas locali-
dades.

Conduciendo al Excmo. Sefior Presidente y su
comitiva, el acorazado Belgrano y el crucero Pa-
tria visitaron algunos puertos de la Patagonia,
haciendo ademds la navegacién del Estrecho de
Magallanes y de los canales Fueguinos. Este dl-
timo buque poco después de haber llegado al puer-
to de la Capital, zarpé para conducir 4 sus respec-
tivos destinos 4 los pasajeros ndufragos del trans-
porte Villarino, que habian sido recogidos por la
divisién del Rio de la Plata, y después de haber
desempeiiado cumplidamente este servicio, como
las demés comisiones que se le habian confiado 4
aquel transporte, ha llegado al puerto de la Capi-
tal sin haber tenido novedades durante el viaje.

La fragata-escuela Presidente Sarmiento, debi-
damente aprovisionada y equipada con su perso-
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nal completo de jefes, oficiales y tripulacién, zar-
p6 del puerto de Buenos Aires el dia 12 de Enero
del corriente aifio, conduciendo 4 su bordo cua-
renta y un guardiamarinas egresados de la Es-
cuela Naval.

Es la primera vez que el pais contempla la sa-
lida de su buque-escuela para emprender un viaje
de circunnavegacidn, en el cual se instruirdn en
la vida préctica del mar y completardn la teoria
de cscuela los jévenes que estdn llamados 4 servir
en las naves de la Repdblica, y mds tarde 4 coman-
darlas, siendo de esperar que aparte de considera-
ciones de otro orden, el resultado que se obtenga
en ese viaje de instruccién ha de justificar la me-
dida tomada por el Ejecutivo al trazarles un pro-
grama tan variado y préctico.

Dicho buque, después de haber formado en la
escuadrilla que acompaiié 4 su S. E. el sefior Pre-
sidente de la Repiblica en el Estrecho de Maga-
llanes, continué viaje saliendo al Pacifico por cabo
Pilares, siguiendo desde alli 4 la vela para Valpa-
raiso y Callao. El recibimiento hecho 4 ese buque
en estos puertos obliga nuestro reconocimiento,
porque demuestra los vinculos amistosos que li-
gan 4 esos pueblos con el nuestro.

Después de haber hecho escala en Panami y
Acapulco, se encuentra actualmente en viaje 4 San
Francisco de California, sin haber tenido hasta
ahora ninguna novedad. En el trazado de su iti-
nerario se ha procedido teniendo en cuenta que en
las regiones que recorra tome la buena estacién 4
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fin de que durante el viaje el personal pueda de-
dicarse por completo d la instruccién que 4 los jé-
venes guardiamarinas le es necesaria como com-
plemento de la que recibieron en la Escuela Naval.

Necesidades del servicio por una parte, y las
maniobras ordenadas por otra, hicieron que al
principio de este afio, caso unico entre nosotros,
tuviéramos simultineamente veinte buques en la
mar, completamente dotados y pertrechados para
las funciones que desempeiiaban. Estos han sido
los cruceros acorazados General San Martin y
Pueyrredén, cruceros Buenos Aires y transporte
Chaco, que componian la divisién Bahia Blanca;
los cruceros 9 de Julio y 25 de Mayo, acorazados
Libertad é Independencia y transporte Pampa, que
componia la divisién Rio de la Plata; el crucero
acorazado General Belgrano y crucero Patria, en
viaje al Estrecho de Magallanes y Tierra del
Fuego; el acorazado Garibaldi y transporte Guar-
dia Nacional, en navegacién para Europa; el caza-
torpedero Espora, con destino & San Antonio y
Madryn; la cafionera Parand, para San Blas; el
aviso Gaviota, en viaje 4 la Tierra del Fuego; la
fragata-escuela Presidente Sarmiento, dando cum-
plimiento 4 su programa de navegacidn, y final-
mente los transportes Santa Cruz, Primero de
Mayo y Villarino, en viaje de ida unos y de regre-
so otros de los puertos del Sur.

El dnico buque que, 4 pesar de pertenecer 4 la
divisién Rio de la Plata, no formd parte de ella
en las maniobras realizadas, fué el acorazado Al-
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mirante Brown, que debié permanecer en el puerto
de la Capital terminando & su bordo los trabajos
que no se habian ordenado ¢ concluido durante
su estadia en Europa. Ademads no salieron 4 viaje
el crucero Patagonia, en el que funciona la es-
cuela de artillerfa, y la escuadrilla de torpederos,
que quedd en sus apostaderos respectivos.

Hé ahi en breves palabras el cuadro del movi-
miento de los buques desde el mes de Octubre del
aiio ppdo. hasta la fecha, el cual llevard & vuestro
espiritu el conocimiento de los progresos alcanza-
dos por nuestra marina militar, y debemos felici-
tarnos de que nuestros buques naveguen, que los
jefesy oficiales estén constantemente poniendo en
préactica sus conocimientos marineros, y que las
tripulaciones entregadas 4 la labor de un periodo
de completa actividad se instruyan y preparen
para desempenarse satisfactoriamente en cualquier
circunstancia, sabiendo en todo tiempo manejar y
conservar los complicados mecanismos de los di-
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versos materiales que se entregan 4 su custodia.

Intendencia de la Armada.

El resultado 4 que hemos llegado con la Inten-
dencia de Marina justifica su creacién, y .me es
grato deciros que esa reparticién contribuye efi-
cazmente, en su esfera, al desenvolvimiento de
nuestra marina. Como toda institucién nueva, ha
tenido que luchar con dificultades propias 4 una
reparticion de ese género en su periodo de orga-
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nizacién y desarrollo. Pero hoy con la experiencia
adquirida y el perfeccionamiento alcanzado por los
diversos resortes que la constituyen, y sobre todo
debido al enérgico impulso dado por su actual
Direccién, se ha hecho sentir su accién benéfica
en los diferentes servicios de los buques de nuestra
marina.

La Intendencia de la Armada ha recibido du-
rante el ejercicio de 1898, para atender los servi-
cios de que estd encargada, la suma de pesos
13.478.938,41 moneda nacional y $ 451.011,83 oro
y ha invertido en la satisfaccién de los mismos
$ 13.050.532,94 moneda nacional y $ 449.853,17
oro sellado, habiendo devuelto 4 Tesoreria Gene-
ral de la Nacién $ 383.640,05 moneda nacional y
$ 1.176,66 oro sellado.

Para el pago de sueldos del personal de los bu-
ques y demdés reparticiones de la Armada recibié
$ 6.008.738,29 moneda nacional y $ 64.021,24 oro
sellado, devolviendo 4 Tesoreria General pesos
233.121.36 moneda nacional y $ 1176,66 oro se-
llado, por razones de bajas, deserciones, falleci-
mientos, etc., lo que importa una economia de
4 2 sobre dichos haberes realizada por dicha re-
particién.

Para satisfacer reclamos de sueldos correspon-
dientes 4 afios anteriores, recibié de Tesoreria Ge-
neral $ 73.825,44 moneda nacional y $ 3264,18
oro sellado, y ha devuelto 4 la misma, después de
haberlos atendido, $ 12.594,74 moneda nacional,
los que 4 su vez representan un 27 Z de econo-
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mia en la ejecucién de ese servicio. Igualmente
recibié de Tesoreria fondos para el pago de suel-
dos liquidados del personal de la reparticién, para
la movilizacién de la Guardia Nacional, habiendo
efectuado economias que fueron devueltas 4 aque-
lla reparticién después de haber efectuado los ser-
vicios correspondientes.

Fueron invertidos en pago de sueldos de las
Gobernaciones del sur, durante el ejercicio de que
se trata, $ 143.230,04 moneda nacional.

Para el racionamiento de 7760 hombres, esta re-
particién ha abonado durante el afio § 1.657.879,47
moneda nacional, lo que da un promedio de gasto
efectivo por cada racién de 59 centavos, compren-
dido el sobreracionamiento de mar ¢n los buques
en navegacion.

Las adquisiciones hechas durante el ejercicio de
1898, para atender al servicio de racionamiento
de los buques, subprefecturas y demas dependen-
cias de la Armada, han ascendido 4 $ 3.705.765,92
moneda nacional y $ 380.649,17 oro sellado, ha-
biéndose obtenido en licitacién por valor de pesos
2.682.131,52 moneda nacional y $ 208.481,79 oro
sellado, y en concursos de precios y érdenes direc-
tas por $ 1.023.634,40 moneda nacional y pesos
172.167,38 oro sellado por articulos comprados en
estas ltimas formas 4 245 casas vendedoras.

Ha intervenido en todas las operaciones refe-
rentes 4 dichas adquisiciones, ya asesorando la co-
misién administrativa en su consejo, ya ejecutando
sus resoluciones.
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El racionamiento del personal de los buques y
demnds reparticiones de la Armada, que es uno de
los suministros principales que tiene 4 su cargo la
Intendencia, ha sido hecho conforme 4 la planilla
establecida por decreto Scptiembre 3 de 1896; los
articulos suministrados han sido siempre de pri-
mera calidad, no habiéndose producido queja
alguna al respecto durante el afio. Los demds
suministros que comprenden articulos navales, lu-
brificantes, pinturas, vestuario, herramientas, dti-
les, etc., han ocasionado una erogacién de pesos
1.925.073,42 moneda nacional y $ 353.900,51 oro
sellado, habiéndose efectuado 4 satisfaccién y con
la exactitud requerida por las circunstancias.

Otro de los servicios que se han hecho con
exactitud y acierto durante el afio, ha sido el re-
ferente 4 la provisién de vestuarios, que fué entre-
gado siempre 4 sus respectivos destinos en debida
oportunidad.

Los talleres de costura que tiene 4 su cargo esa
reparticién han facilitado sin duda alguna ése re-
sultado, pudiendo suministrar en cualquier mo-
mento hasta 300 uniformes diarios.

Durante el afio se ha confeccionado 334.567
piezas, correspondientes al equipo completo del
marinero, importando la materia prima en ellos
empleada $ 595.515,09 moneda nacional y pesos
21.206,85 oro sellado, y el costo de su confeccién
$ 205.439,03 moneda nacional. Se han confeccio-
nado también en un taller especial destinado 4
proporcionar una economia 4 los senores jefes, ofi-
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ciales, cadetes y maestranza, uniformes al precio de
costo de las prendas concluidas.

Los transportes nacionales destinados 4 la na-
vegacién de la costa sur y administrados por la
Intendencia de la Armada, han hecho durante el
ejercicio que nos ocupa doce viajes redondos, con-
duciendo 4 los diversos puertos de aquella costa
7861 toneladas de carga y 2020 pasajeros. El pro-
ducto total de los mismos ha sido de § 151.609,29
moneda nacional, y los gastos en carbén y manu-
tencién de pasajeros $ 75.564,40, lo que da una
relativa utilidad de $ 76.042,89 moneda nacional.

En dichos viajes la carga oficial fué de 2890 to-
neladas, y la particular de 4971; los pasajeros ofi-
ciales 1051, y los particulares 1004.

Comparando este resultado alcanzado el afio
1898 con los de 1896 y 1897, por lo que respecta
d pasajeros y carga particular, que en éstos se ha-
lla representado por un 34 y 38 2 respectivamente
en el producto total, mientras en el primero lo es-
td en una proporcién de 52,39 ¥, se ve cuédnto
ha progresado el comercio de los territorios servi-
dos por dichos transportes y cudnto han ganado
los mismos en el aumento de sus entradas, que han
ascendido en doce viajes 4 una suma mds ¢ menos
igual 4 la obtenida en el afio 1897 con diez y nueve.

Respecto al servicio de transportes para la con-
duccién de provisiones 4 los buques de la escuadra,
subprefecturas y demds reparticiones de la Arma-
da, ha sido hecho en lo posible durante el afio con
clementos propios 4 la reparticién.
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Actualmente se lleva 4 cabo, bajo la direccién
de la Intendencia, la confeccién del Reglamento
delaley, lo que contribuiri 4 que su accién se des-
envuelva con mayor facilidad en provecho del me-
jor servicio, y en lo que respecta 4 compras se ha
procedido con tal prudencia, que ha podido obte-
nerse como resultado una importante economia en
los gastos de aprovisionamiento general, habién-
dose conseguido disminuir el racionamiento del
personal subalterno 4 42 centavos diarios por racién.

Del esbozo, hecho 4 grandes rasgos, del movi-
miento y funcionamiento de la Intendencia, se de-
duce la labor que esta reparticién ha tenido para
satisfacer con la correccién que lo ha hecho los
vastos servicios que tiene 4 su cargo, siendo satis-
factorio consignar que las reformas introducidas
y las medidas tomadas en ese periodo han facili-
tado la accién 4 la fuerza naval del pais, cuya mo-
vilidad depende en gran parte de una administra-
cién bien servida.

Navegacion del Sur.

Teniendo en cuenta la escasez de poblacién de
nuestras costas del Sur, se ha continuado con el
servicio de transportes realizado por la marina de
guerra. Confiado ese servicio 4 la Intendencia, ha
sido de resultados verdaderamente benéficos en ra-
z6n de que los bajos fletes establecidos han contri-
buido 4 dar facilidades de poblacién 4 esas costas,
¥ las consecuencias de esos servicios han sido jus-
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tificadas por el aumento de las entradas con rela-
cién 4 la importancia de la poblacién existente.
Esta navegacién ha sido de ventajosos resultados
para la marina, porque se ha podido enviar en esos
buques 4 nuestros j6venes oficiales y guardiama-
rinas, proporciondndoles la oportunidad de adqui-
rir practica marinera y el conocimiento de nues-
tras costas.

Ademis, por el medio indicado la vigilancia de
nuestro extenso litoral maritimo ha podido hacerse
efectiva constantemente.

Desde el 1° de Diciembre del afio ppdo. se inau-
gurd el servicio con més frecuencia, estableciéndose
la salida de un vapor cada veinte dias; pero hoy,
que esas costas tienen més poblacién y exigen por
lo tanto un servicio més regular del que puede
hacerse con los transportes de guerra, dado que
los elementos complementarios que son requeridos
para realizarlos convenientemente no los posee la
marina, y teniendo en cuenta también que habria
conveniencia en que ese servicio se relacionara con
los de interés local, que sélo podria hacerse por me-
dio de empresas particulares que establecieran no
s6lo pontones, sino también depdsitos en tierra
para la carga y descarga de las mercaderias y pro-
ductos del pais, ha llegado el momento de entre-
gar 4 ellas ese servicio, dando, como es natural, una
moderada subvencién para que puedan costearse
en los primeros tiempos y permitiendo ademds un
aumento prudencial en las tarifas existentes, que
son muy reducidas, hasta que los territorios tengan
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vida propia y ofrezcan verdadero aliciente 4 los in-
tereses particulares, que obtendrdn un resultado
provechoso de la competencia que légicamente se
establecera.

En este orden de ideas, el Ministerio de Agri-
cultura y Comercio sacaré 4 licitacién el servicio
de navegacién de las costas del sur.

Talleres de marina.

Los talleres ubicados en el Tigre, creados para
atender 4 la conservacién dc la pequeia escuadra
de rios que poseia el pais hace diez aifios, no se
encontraban 4 la altura de las necesidades mis
apremiantes del actual material flotante, por cuan-
toen esa localidad, 4 mds de tener el inconveniente
de ser sélo accesible 4 buques de menor importan-
cia, tenia todos los inherentes 4 la pérdida de tiem-
po en el traslado de materiales, personal y otros
elementos, entre ella, la capital, los buques surtos
en la rada, puerto de Buenos Aires, reportando
todo esto lentitud en la terminacién de las obras
y el gravamen en el valor de éstas.

La necesidad de obviar esos inconvenientes se
hizo sentir no sélo por exigirlo la importancia de
las obras que para su conservacién demandaba
nuestra moderna flota, sino también para dar cum-
plimiento al plan de economia que habia trazado
este Ministerio para todas sus dependencias; al
efecto, se dispuso 4 mediados del afio préximo pa-
sado el traslado de esos talleres 4 la darsena Norte
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del puerto de esta Capital, ubicandolos en los te-
rrenos circunscriptos 4 los diques de carena.

Para atender al traslado de una parte de los ta-
lleres, la Honorable Cimara voté 3(G0.000 pesos
moneda nacional, que exigencias de otro orden
impidieron fueran invertidos con ese destino, por
lo que autorizé 4 su Direccién General para pro-
ceder 4 su instalacién, empleando los sobrantes de
sus propios recursos y todos los elementos de cons-
truccion que pudiera utilizar y adquirir 4 precios
econémicos. Procediendo asi y en la forma mds
activa, funciona ya hoy en la dérsena Norte un im-
portante taller, que se va ensanchando paulatina-
mente y que por su capacidad industrial se en-
cuentra en condiciones de atender 4 las limpiezas,
recorridas y composturas de los buques que entran
4 los diques de carena, habiendo ya ejecutado tra-
bajos y obras de esta naturaleza con satisfactorios
resultados.

Largo seria enumerar todos los trabajos de taller
y reparaciones efectuados durante el afio, pero con-
signo con agrado que ellos han sido hechos con
toda conciencia y satisfaciendo las exigencias rela-
tivas 4 la conservacién y buen funcionamiento del
material. Actualmente, saliendo de la rutina esta-
blecida; esta reparticién prepara los elementos para
dar comienzo en breve 4 la construccién de cinco
remolcadores, de los cuales uno de G7 toneladas
de desplazamiento, y de 38 cada uno de los otros
cuatro, con planos confeccionados por la Direccién
general del material de este Ministerio.
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El hecho de que trabajos de esta naturaleza pue-
dan ser realizados por primera vez en los talleres
navales del pais, dan la mejor prueba del grado de
adelanto que hoy han alcanzado, bajo su activa y
competente direccién.

Mientras no pueda trasladarse totalmente las
maquinarias y elementos de construccién de los
talleres del Tigre, 4 lo que se procede con la pre-
mura que le permiten sus recursos, aquéllos siguen
funcionando también, cooperando 4 los trabajosque
en ellos se ejecutan los alumnos de la Escuela de
aprendices mecénicos, los cuales, dada la organi-
zacién que tienen actualmente, producen un coefi-
ciente de trabajo importantisimo que permite eco-
nomizar ¢l sueldo de un crecido nimero de opera-
rios, 4 la vez que su aprendizaje de taller se hace
mds amplio, metédico y eficaz al conocimiento de
la profesién respectiva 4 que se dedican.

La anexion de los diques de carena 4 esta repar-
ticién ha redundado en beneficio de la Armada,
pues de esta manera el arreglo y recorrida de los
buques se hace con mds rapidez.

A todos los buques de la escuadra, con excep-
cién de los acorazados grandes, se les ha efectuado
la limpieza y pintura de su casco, sin obstaculizar
por esto los servicios que dichos diques deben pres-
tar 4 la marina mercante. Los trdmites para la
entrada 4 dique se han simplificado de tal manera,
que los buques son atendidos con la mayor pron-
titud, acorddndoseles toda clase de facilidades para
que no sufran perjuicios imputables al servicio
técnico y administrativo de la reparticién.
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Cumpliendo el severo plan econémico que se ha
impuesto este Ministerio, se ha reducido el nime-
ro de operarios al estrictamente necesario 4 las
obras de ejecucién més urgentes, y si bien esta me-
dida no permite que ellas sean ejecutadas con toda
rapidez, en cambio producen una importante di-
minucién en los gastos, tanto mds justificada,
cuanto que las relaciones de politica internacio-
nal de que goza el pais facilitan la realizacién de
las medidas tomadas en ese sentido.

Siguiendo el orden progresivo establecido para
la ejecucién de las obras del puerto militar y lle-
gado el momento oportuno, se dard comienzo alli
al edificio destinado 4 los grandes talleres navales.

Siendo en aquel puerto donde se encontrarin
todos los buques que compongan nuestras escua-
dras de mar, es alli donde ellos se conservaran, re-
correrdn y recibirdn sus reparaciones.

Los talleres navales en ese punto, anexados al
Arsenal de marina, poseerdn todos los elementos
necesarios para llenar debidamente su misién. Es,
pues, en el puerto militar de la Repdblica donde
poseeri el pais con el tiempo sus verdaderos talle-
res navales, en los cuales podrin hacerse las cons-
trucciones con elementos propios.

-

Puerto militar.

Las obras del puerto militar en Bahia Blanca
contindan desarrollindose de acuerdo con el plan
econémico aprobado oportunamente por V. H., el
cual permitird atender 4 las necesidades de nues-
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tra actual flota de combate, estando las obras pro-
yectadas de tal modo, que paulatinamente podran
irse complementando hasta alcanzar la magnitud
que exige el aumento previsto para el futuro de
nuestra escuadra.

No habri pasado desapercibido al conocimiento
de V. H. algunas criticas que 4 las obras de de-
fensa se han hecho, y creo aqui oportano hacer
una aclaracién, ya que se trata de asunto de tal
trascendencia y que tan directamente atane 4 la
defensa nacional y 4 la seriedad de los procederes
de la Administracién.

Siendo las construcciones militares de este puer-
to de caricter reservado, no pueden ser discutidas
publicamente las bases fundamentales de la pro-
piedad de sus condiciones, y no estando la bondad
de estos antecedentes al alcance de todos, son qui-
zds las causas 4 que se deben atribuir los juicios
desfavorables que se han lanzado sobre ellas; pero
puedo aseguraros, llevando la conviccién al espi-
ritu de V. H., que el frente fortificado de la bahia
del puerto militar constituye tan sélo un primer
elemento de la defensa del plan general proyecta
do, del cual se han construido las baterias més in-
dispensables en las mejores condiciones que exige
y permite la naturaleza de esa bahia, con los re-
cursos que tenfa el pais, y que en la prueba recien-
temente efectuada con los que artilla una de ellas,
la ndmero 3, se ha comprobado que, por sus em-
plazamientos y orientaciones, podrd batir con el
alcance miximo tabulado, dentro del sector de
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sus fuegos convergentes, zonas peligrosas muy ex-
tendidas que podran abarcar hasta 114 grados del
canal de acceso, conservando bajo sus fuegos du-
rante 36 minutos 4 un buque 6 escuadra que, si-
guiendo la direccion del canal central, se dirija
con una velocidad de 15 millas & atacar los arse-
nales y diques militares ubicados en el fondo de
Puerto Belgrano.

Con esta direccién de fuegos, un buque ¢ escua-
dra que tratara de doblar en la boya nimero 7
(extremo interior del canal central) hacia tierra,
con el fin de buscar reparo para operar un desem-
barco en las playas de Punta Tejada, sufriria por
el través el fuego concentrado de estos caiones,
que lo batirian constantemente y en cualquier po-
sicién que tomase.

Oportunamente se completardn estas primeras
obras con otras, distribuidas estratégicamente, que
se pondrdn en ejecucion 4 medida que los elemen-
tos ordenados 4 las industrias curopeas lleguen al
pais, consiguiéndose con ellas estrechar las distan-
cias en los pasos dificiles y obligados del atacante,
para que la artilleria que los guarda adquiera toda
la eficacia de su energia perforante contra las co-
razas que 4 flote se arriesguen en la azarosa em-
presa de forzar la entrada de nuestro puerto mi-
litar.

Las fuerzas combinadas de mar y tierra con su
artilleria ligera de campaiia, que tendrdn su asien-
to en este importante centro militar, cabeza de
varias lineas estratégicas y comerciales que lo unen
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4 toda la Repiiblica, lo harin inexpugnable una
vez terminado el plan que sigue el Poder Ejecu-
tivo para la defensa de ese punto.

Entre las mejoras y ampliaciones que se han
hecho 4 los primeros planos de las obras proyec-
tadas, debe mencionarse especialmente el cambio
de rumbo y aumento de profundidad al canal de
acceso 4 los diques y dérsenas, mayor extensién &
los malecones, con depgsitos para carbon en el del
Norte, aumento de la capacidad de la dérsena
principal para mantener en ella ocho grandes bu-
ques en vez de cuatro, cambio de las puertas-bu-
ques de los diques de carena por puertas de co-
rredera & movimiento hidrdulico, y aumento 4
600.000 litros de la capacidad de los tanques para
la provisién de agua dulce 4 la escuadra.

Polvorines y cartucherias.

Teniendo en cuenta que en el mismo puerto mi-
litar deben reunirse los depdsitos de explosivos y
proyectiles de los buques de aquel apostadero y
de la defensa del puerto, en razén de la distancia
que media desde éste 4 los actuales polvorines de
Martin Garcia y Zdarate, lo que ademés de hacer
muy elevado el costo de los transportes por ferro-
carril, éstos se efectian con suma lentitud por los
trenes de carga, dado el peligro evidente que ha-
bria en hacerlo por los trenes de pasajeros y con el
consiguiente deterioro que esos materiales sufririan
en todas esas manipulaciones; se ha determinado
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la préxima instalacién de polvorines, depdsitos es-
peciales de fuego de artificio, y polvorines para
algodén-pélvora en el terreno situado al nornoroes-
te de los diques de carena y 4 4000 metros de dis-
tancia de ellos en profundas depresiones naturales
del suelo rodeadas por médanos de arena que los
protegen y aislan unos de otros, de manera que los
proyectiles de un probable enemigo no puedan
ofenderlos y se localicen los efectos de la explosién
accidental de alguno de ellos.

Al mismo tiempo, con el objeto de evitar la pe-
ligrosisima manipulacién de la carga de los cartu-
chos y proyectiles que se hacen forzosamente en
los buques, se construirdn dos cartucherias situan-
dolas 4 inmediaciones de los anteriores polvorines.

Para almacenar los cafiones en caso necesario, lo
mismo que para conservar las piezas de repuesto,
se va 4 proceder en breve 4 la construccién de un
depdsito especial; y para las pequefias reparacio-
nes de los materiales de artilleria, torpedos y elec-
tricidad, se establecerd inmediato al almacén un
taller en que se puedan fabricar algunas piezas de
repuesto que la industria no puede hacer, como se
ha comprobado préicticamente en varios casos.

Completars estas instalaciones el poligono de
tiro, en el que se efectuardn pruebas balisticas y de
resistencia de cafiones, 4 la vez que se examinarin
las condiciones de las pélvoras en uso para des-
echar las que estén en mal estado y evitar siempre
su perjudicial utilizacién en las bocas de fuego. El
poligono tendréd 15 kilémetros de largo por 2 de
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ancho y estari situado en un valle que hay en una
depresién del terreno detrds de las baterias, en
paraje completamente despoblado.

Parque de artilleria de marina en Zarate.

Entre las mejoras en vias de ejecucién en este
parque figura un ramal férreo que lo pone en co-
municacién con la linea del ferrocarril Buenos Ai-
res y Rosario, que si bien no ha sido adin terminado,
ha podido en parte emplearse para el primer envio
de diez vagones de material de guerra & Puerto
Belgrano.

Se gestiona con los propietarios la adquisicién
de tres manzanas de terreno ubicadas en la parte
alta de la barranca, linderas con el parque y desti-
nadas & futuro alojamiento para jefes, oficiales y
tropa, dejando los actuales alojamientos que se en-
cuentran en la parte baja, para oficinas, depdsitos
y museo, evitando de esta manera todo contacto
del personal con el parque después de las horas de
trabajo, medida indispensable para la seguridad
del valioso material explosivo alli almacenado.

Entre otras obras, se han contratado y se hallan
en construccién las siguientes: edificio para aloja-
miento de oficiales y direccién, dos depésitos para
almacenar material y un muro de circunvalacién
del establecimiento con su correspondiente puente
en el contorno para facilitar la vigilancia. Este en-
sanche se ha hecho necesario en virtud de la gran
cantidad de pélvora y municiones que se hareci-
bido y almacenado durante el aiio transcarrido.
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No obstante las construcciones de Bahia Blanca
de que anteriormente hice mencién, el arsenal de
Z4rate continuard siendo por su posicién medi-
terranea el depésito central de proyectiles, pélvo-
ras, explosivos y artificios, y en particular de los
buques que componen la divisién del Rio de la
Plata.

A causa del espacio insuficiente de que se dis-
ponia en el arsenal, fué necesario arbitrar un pon-
tén adecuado para depositar parte del material
contratado en Europa dltimamente, trabajo que
fué confiado 4 los talleres de marina, que se desem-
pefiaron 4 entera satisfaccién, transformando en
polvorin el casco de la barca 4 vela Golfo Nuevo.

Paros.

Preocupado este Ministerio de facilitar la nave-
gacién de nuestras dilatadas costas maritimas, ha
ordenado la construccion de algunos faros en aque-
llos puntos de dificil acceso y que mis urgente-
temente reclaman esta mejora, tratando al propio
tiempo de encuadrar este proyecto dentro del plan
general de iluminacién ya estudiado, y de reali-
zarlo con la mayor economia posible.

En tal sentido, en el afio entrante se librardn
al servicio piiblico dos faros en la entrada de Bahia
Blanca: uno situado en la margen norte en Monte
Hermoso, con un alcance préctico de 23 millas, y
el otro en la margen sur, en la Isla de Lobos,
con un alcance de 20 millas. Con estos nuevos fa-
ros y el del pontén que funcicna actualmente, se
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simplificard mucho la entrada 4 ese puerto, difi-
cultada hoy por las fuertes corrientes y los bancos
que existen en las proximidades de su entrada.
La linterna de la farola del rio Negro, serd cam-
biada para aumentar su poder de 23 millas de al-
cance. En el rio Chubut y en la Isla Pengiiin,
préxima 4 Puerto Deseado, se colocardn también
dos faros: el primero de 15y el segundo de 23
millas, y finalmente otro en las Islas de Afio Nuevo
al norte de la Isla delos Estados, de 19 millas de
alcance, en reemplazo del actual de Puerto de San
Juan, y que tendrd como objeto primordial darles
situacién 4 los buques de vela que son sorprendi-
dos por las calmas al recalar 4 esas costas para
cruzar el estrecho de Le Maire.

Todos los nuevos aparatos mencionados tienen
luz 4 destellos € irdn provistos de los ultimos per-
feccionamientos conocidos. Su costo total ascen-
derd 4 $90.000 oro y $70.000 papel, incluidas las
torres y habitaciones para los encargados de su
custodia, asi como también la ereccién de los faros,
debiendo el transporte del personal y material ne-
cesarios ser hecho por la escuadra.

Hidrografia.

La Oficina Nacional de Hidrografia, funciona
enel nuevo edificio donado 4 la Nacién por el sefior
Eduardo Madero, y desempeia en una esfera li-
mitada los servicios de su resorte en la medida
que los elementos de que dispone se lo permiten.
A pesar de la atencién que la hidrografia de nues-
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tra extensa costa merece, ya seadel punto de vista
de la navegacién mercante, como el de la defensa
nacional, el pais no se encuentra en condiciones de
implantar los servicios hidrograficos en las propor-
ciones que seria de desear, pues ello significaria
grandes desembolsos, que las condiciones del Era-
rio no permiten. Sin embargo, no se ha desperdi-
ciado oportunidad para hacer los estudios de aque-
llos parajes mds frecuentados por la navegacién, y
en este orden de ideas es que en las maniobras
de la escuadra en el afio corriente y viajes de bu-
ques sueltos se han hecho reconocimientos y estu-
dios en varios puntos, habiéndose ademads ordenitdo
la confeccién de un derrotero propio, tomando por
base los extranjeros en uso y los trabajos y datos
obtenidos por nuestros buques, de veinticinco aos
4 esta parte.

Escuadrilla del rio Negro.

Los dos inicos vapores que remontan el rio Ne-
gro han prestado en el afio transcurrido servicios,
tanto como transportes para los productos de la
region que bafa ese rio, como para la conduccién
de tropas para la divisién de los Andes.

Con la mira de mejorar las condiciones en que
se realizan esos servicios, estc Ministerio ha pedi-
do presupuesto 4 distintas casas constructoras para
dotar 4 esa escuadrilla, de vapores nuevos de muy
poco calado que les permita navegar dicho rfo en
todas las épocas del afio 4 semejanza de los que
han servido para la dltima expedicién inglesa en
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el Nilo, que tan buenos resultados ha dado. En
breve este punto quedard resuelto, y el afio préxi-
mo esa escuadrilla podra contar con los elementos
necesarios para llenar la importante misién que
tanto del punto de vista comercial como militar le
corresponde.

Prefectura.

Esta reparticién llena hoy 4 satisfaccién las mul-
tiples é importantes funciones que le estdn enco-
mendadas, aunque todavia no cuenta con todos los
elementos de que debia disponer y 4 cuya necesi-
dad no hasido posible atender como hubierasido de
desear, en vista de las circunstancias especiales por
que ha atravesado el pais. No obstante esto, se ha
aumentado el nimero de embarcaciones con que
anteriormente contaba, habiéndose adquirido cua-
tro lanchas 4 vapor y cedido de los buques de la
escuadra muchas 4 remo, que han sido arregladas
por los talleres de marina, fuera de las construidas
y adquiridas con los mismos elementos de la Pre-
fectura.

Teniendo en cuenta esta necesidad, se ha orde-
nado la construccién de cuatro grandes lanchas 4
vapor, de 38 toneladas de desplazamiento cada una
y con un presupuesto total de $ 33.500 oro. Ademis,
se ha encomendado 4 laLegacién Argentina en Lon-
dres la confeccién de un presupuesto para la cons-
truccién de tres vapores: uno de G7 toneladas de
desplazamiento y dos de 345.

Estas siete embarcaciones servirdn para ejercer



— 51 —

el servicio de vigilancia en las costas del Sur y se-
rdn al mismo tiempo un poderoso auxiliar del co-
mercio y la navegacién de aquellas regiones, pues
llenaran las condiciones necesarias para efectuar
remolques, salvamentos, hidrografia, etc., encarga-
das 4 las subprefecturas establecidas en aguellos
puertos.

De las subprefecturas creadas por la ley de Pre-
supuesto vigente, han sido instaladas cinco en ca-
sas cedidas gratuitamente por sus propietarios y
tres en casillas transportadas desde esta capital,
procedentes de las expropiaciones de terrenos para
ensanche del canal del Riachuelo y solicitindose
para el afio préximo la creacién de las que son ne-
cesarias en los puertos de la costa sur, cuya nave-
gacién va adquiriendo importancia.

Las compilaciones de su estadistica reciente-
mente establecida demuestran que su labor ha sido
pesada, tanto por lo que respecta 4 la policia mari-
tima y fluvial, que es tnica y de caricter general
en la Repiblica, como por sus delicadas funciones
de juez en asuntos de menor cudntia; de instruc-
ci6n de los hechos maritimos sujetos al fallo de los
juzgados federales, lo mismo que por el importan-
te concurso que presta 4 las demds ramas de la
Administracién y en todo lo referente 4 la Guardia
Nacional de marina.

Respondiendo también al incremento y progreso
de la navegacién en general, procedis 4 la refor-
ma de los reglamentos que existian sobre la ma-
teria, modificando disposiciones anticuadas unas,
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suprimiendo de ellos otras regidas por leyes dicta-
das posteriormente y reglamentando al mismo
tiempo varios otros servicios en los puertos. Se
encuentran también 4 estudio el de organizacién
del cuerpo general de pricticos, rearqueo de los
buques de la marina mercante y confeccién del
elenco de la misma.

Organizacion judicial.

La administracion de la justicia en la forma
prescripta por los cédigos vigentes dltimamente
aprobados por V. H., presenta un gran inconve-
niente en lo que se refiere 4 la constitucién de los
consejos de guerra permanentes para jefes y oficia-
les. No habria nada que objetar al sistema actual
si la escuadra contara con un nimero suficiente de
oficiales generales y jefes superiores que pudieran
distraerse del servicio de los buques y reparticiones
militares para constituir los referidos consejos. Ac-
tualmente sélo existen en servicio activo un con-
traalmirante, tres comodoros y nueve capitanes de
navio; total cuatro oficiales generales y nueve ca-
pitanes de navio.

Dando cumplimiento 4 lo establecido en los c6-
digos y disposiciones del Ejecutivo, se emplearia
en justicia militar: dos oficiales generales como
vocales del Consejo Supremo, un oficial general
como juez para entender en las causas de oficiales
generales (este puesto no ha sido ain llenado), un
capitin de navio para entender en las de los jefes
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de este grado, uno como presidente del Consejo de
Guerra para tropa, y dos como vocales del Conse-
jo de Guerra para jefes y oficiales; total tres ofi-
ciales generales y cuatro capitanes de navio, que-
dando sélo para el servicio de la escuadra uno de
los primeros y cinco de los wltimos.

Pero, aun suponiendo aceptable esta notable
desproporcién de que siete entre oficiales genera-
les y capitanes de navio deben emplearse en admi-
nistrar justicia, quedando sélo cinco para llenar
més de 20 puestos que corresponden 4 estos gra-
dos de la escuadra, subsiste siempre el hecho ang-
malo de que un jefe U oficial que comete una falta
cuyas causales competen exclusivamente al criterio
profesional, debe ser juzgado por un Consejo com-
puesto de siete miembros, de los cuales sélo tres,
en el mejor de los casos, pertenecerian 4 la marina.

Los cédigos autorizan al Ejecutivo 4 constituir
un Consejo permanente para jefes y oficiales, com-
puesto de oficiales generales de marina, y aunque
esto seria de acuerdo con el cédigo, el {inico me-
dio de salvar el inconvenicnte apuntado, ¢l Eje-
cutivo no ha hecho uso de esta autorizacién, por
cuanto resultaria que el oficial general y cuatro
de los cinco capitanes de navio que quedan para
el servicio serian también cmpleados en la admi-
nistracién de justicia, y sélo contaria la escuadra
con un capitdn de navio disponible.

No es mi mente quitar 4 los c6digos en vigencia
la importancia que ellos tienen, ni discutir los pro-
cedimientos que establecen, pero es de mi deber
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contribuir 4 armonizar la administracién de la jus-
ticia con los servicios importantes que en la Arma-
da corresponden 4 sus jefes mds caracterizados.

Persiguiendo este propdsito, en breve tendré el
honor de presentar 4 V. H. un proyecto de ley que
subsane la dificultad que dejo apuntada.

Crucero acorazado Pueyrredon.

V. H. conoce, como conoce todo el pafs, las cri-
ticas que se han hecho al crucero acorazado Puey-
rredén, las que, 4 ser fundadas, envolverian una
gravisima responsabilidad para el Ministerio que
dirijo, y aunque la adquisicién de ese buque fué
hecha en la administracién anterior, yo como jefe
de Estado Mayor entonces intervine en ella, y es
de mi deber aclarar este punto para alejar del 4ni-
mo de V. H. las justas alarmas que habrd sentido.

Desde luego, el costo de este ‘buque es mayor
que el de los otros tres que nos ha provisto la in-
dustria naval italiana; pero las circunstancias en
que él fué adquirido no eran las méis oportunas
para discutir un exceso de precio que se justificaba
por el estado de adelanto de su construccién y por
las primas que la casa constructora debia pagar 4
las proveedoras del material, para satisfacer la exi-
gencia del Gobierno argentino de reducir 4 dos me-
ses el plazo de seis que el italiano le habia acor-
dado para la terminacién del buque.

Sin dudaalguna, en condiciones normales se ha-
bria podido conseguir & mejor precio, pero en los
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momentos en que se hizo esta adquisicién y dado
nuestras exigencias, este detalle 4 pesar de su im-
portancia, hubo que considerarlo como asunto se-
cundario. ’

En la época d que hago referencia, la iniciativa
del Gobierno para la compra del Pueyrredon fué
patrigtica y reclamada por las circunstancias, y no
escapard al ilustrado criterio de V. H. el poder mi-
litar que la incorporacién de este nuevo elemento
de combate di6 4 nuestra escuadra.

El barco consume poco mayor cantidad de car-
bén que su gemelo el General San Martin, debido
4 que sus calderas son del sistema Bellville y que
atin no estd el personal familiarizado en su mane-
jo. No se ha resuelto todavia el tipo de economi-
zador que debe aplicarse, como tampoco si los in-
convenientes que el uso de estos aparatos acarrea
compensarian el exceso de consumo de combusti-
ble,. el cual, segiin los datos deducidos de las nave-
gaciones que ha hecho el buque en el Sur, est4 jus-
tificado con un 4,39 7 sobre el del San Martin,
buque que ademds tiene la ventaja de poseer las
maéquinas mds econdmicas de la escuadra por ha-
cer su alimentacién con agua calentada 4 90 gra-
dos centigrados.

Como se comprende, estas circunstancias no pu-
dieron apreciarse al adquirir el barco, debido 4 la
premura con que se realizé la operacién, y porque
se esperaba ver en la prictica los resultados que se
obtendrian en una navegacién larga. Las depen-
dencias técnicas de este Ministerio estudian actual-
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mente el asunto, y segin los dictimenes que pro-
duzcan, resultard 6 no la necesidad de adoptar apa-
ratos economizadores sobre los cuales atin no se ha
dicho Ia ultima palabra.

La artilleria principal de grueso y mediano ca-
libre del Pueyrredén es de primer orden y de igual
sistema y condiciones balisticas que la que usa
nuestra escuadra. La de pequeio calibre, es la re-
glamentaria en la marina italiana por quien ha sido
probada y recibida. Oportunamente fueron encar-
gados & Europa y llegardn al pais en el transporte
Guardia Nacional, los cafiones automdticos de 37
milimetros que deben sustituir 4 los Hotchkiss de
igual calibre que monta el buque.

Los inconvenientes que se notaron en dos caio-
nes de 12 centimetros, debidos 4 haber sido monta-
dos con el apresuramiento que las circunstancias
exigian, han sido ya subsanados, y en modo algu-
no puede deducirse de esto que el material sea de
mala calidad. En las dltimas maniobras el Puey-
rredon no ha tenido accidente alguno digno de
mencién, 4 pesar de haber hecho uso de toda su
artilleria, con excepcién de los cafiones de 25 cen-
timetros, cuya vida es relativamente limitada y
que no necesitan nuevas pruebas para convencerse
de su bondad después de las severisimas llevadas &
cabo en Europa, en el poligono y 4 bordo, por la
Comisién de oficiales argentinos encargada de la
inspeccién y recibo del buque y su material.

Debido 4 las causas apuntadas, las instalaciones
eléctricas, si bien no son tan completas ni hechas
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con igual cuidado que las del General San Martin,
son buenas; los pequefios inconvenientes que tie-
nen se van subsanando 4 medida que se ponen de
manifiesto, asi como se corrigen 4 la vezlos defec-
tos de detalle notados en los ascensores de muni-
cién y tubos lanzatorpedos.

Se ha citado el General San Martin como punto
de comparacion, por ser éste, de los cuatro acoraza-
dos adquiridos en Italia, el més perfecto en la ter-
minacién de todos sus detalles, debido 4 la circuns-
tancia de que, siendo jefe de la Comisién naval en
aquel pais, conté con el tiempo necesario para for-
mular un contrato lleno de exigencias y también
para poderse cumplir debidamente por los construc-
tores. Pero la diferencia en el confort y en la ma-
yoria de los detalles que tanto en el General Bel-
grano como en el Pueyrredén se notan 4 primera
vista, comparados con el General San Martin, no
afectan en modo alguno su importancia militar,
bastando para ello considerar que si bien fueron
adquiridos cuando estaba casi al terminarse su cons-
truccién, ésta habia sido vigilada por el Gobierno
italiano, y el contrato de compra fué calcado sobre
el de este dltimo, con mds los agregados que pu-
dieron introducirse del San Martin compatibles
con el plazo perentorio que exigiamos para la en-
trega del buque.

Finalmente, las calderas Bellville que han sido
la cansa aparente de las criticas 4 que hago refe-
rencia, colocan al Pueyrredén en condiciones mi-
litares superiores 4 las de sus gemelos, pues en la
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guerra es de inapreciable importancia poder ha-
cerse 4 la mar con sélo una hora de aviso sin nece-
sidad de mantener presién en las calderas, con el
consiguiente consumo de combustible durante las
estadias en puerto, que pueden prolongarse.

- Gran facilidad para levantar presién, gran velo-
cidad, proteccién completa y uniforme en sus par-
tes vitales, excelentes condiciones de evolucién, y
una artilleria poderosa, bien protegida y con am-
plio campo de tiro, constituyen las lineas generales
del buque que nosocupa; ademss de esto el Puey-
rredén posee mucha estabilidad, lo que facilita el
uso de su artilleria; y dado el caso de un incendio
4 bordo, el fuego no se propagaria ficilmente, por-
que en la construccién se ha empleado muy poca
madera.

De lo expuesto se deduce, en conclusion, que es
dicho acorazado uno de nuestros buques de com-
bate que reune en el mis alto grado la mayor par-
te de las condiciones requeridas por el arte naval
moderno.

Destroyer Santa Fe.

El material que pudo aprovecharse de este bu-
que para ser utilizado en su reconstruccién se com-
ponia de las médquinas, calderas, artilleria y algu-
nos otros accesorios, todo lo cual fué enviado 4
Inglaterra para construir uno nuevo sobre esa
base. Las circunstancias por que atravesaba la Na-
cién en ese entonces y el hecho de haber pedido
la casa constructora Yarrow un tiempo minimo de
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doce meses para entregar el torpedero reconstruido,
tiempo exagerado teniendo en cuenta las necesi-
dades que aquel buque debia satisfacer en el mo-
mento, obligaron 4 demorar esa obra, que hubiera
erogado gastos que podian aplicarse 4 otras adqui-
siciones.

Actualmente, habiendo entrado el pais en un
periodo de tranquilidad completa, este Ministerio
ha creido que hay m4s conveniencia para la ma-
rina en emplear aquellas maquinas en dos buques-
avisos, que podrian adquirirse en condiciones ven-
tajosas y que serfan de verdadera utilidad para el
servicio diario de comunicaciones y transportes en
la escuadra, que cuenta con buques menores inade-
cuados para ese objeto. En este sentido se¢ hacen
gestiones por intermedio de la Legacién Argentina
en Inglaterra, y se espera de un momento & otro
poder resolver definitivamente al respecto.

Por otra parte, el material de torpederos con
que cuenta el pais, es suficiente para llenar todas
las necesidades.



Senores Senadores:

Sefiores Diputados:

Os he dado cuenta del movimiento de la Arma-
da desde que me hice cargo del Ministerio de Ma-
rina. Estin palpindose las ventajas de la auto-
nomia que la reforma constitucional referente 4 la
creaci6n de nuevos ministerios ha dado 4 nuestra
fuerza de mar. La importancia que ésta ha adqui-
rido en tan poco tiempo, exige de parte de las au-
toridades dirigentes una entera dedicacién, pues
la tarea de organizacién de laflota es complicada,
y las dificultades aumentan en este caso, porque
el incremento dado de improviso 4 nuestro mate-
rial de combate no guarda proporcién con el me-
joramiento del personal ni con los medios para su
mantenimiento.

El pais aspira hoy, con justisimo titulo, 4 tener
una escuadra que responda 4 los sacrificios hechos
para su formacién, pero esto de poseer buenos bu-
ques no es més que uno de los tantos requisitos
necesarios, que puede llenarse con dinero: el resto
es obra del tiempo y de la labor perseverante.
Hay mucho que modificar y mds aiin que crear.
No olvidemos que ayer no mds hemos duplicado
el tonelaje de nuestras unidades de combate, la
escuadra se ha cuadruplicado, que del manejo de
nuestros buques de rio hemos pasado en pocos
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afios al de los tipos mds acabados del arte naval
moderno, y que esto exige de todo nuestro perso-
nal igual idoneidad 4 la'que tiene el de las mari-
nas mds adelantadas.

A pesar de ello, la escuadra ha navegado sin
impedimentos de mayor importancia; algin acci-
dente que lamentamos, no es raro en la vida activa
de las marinas, y en parte tiene explicacién entre
nosotros por el desamparo de nuestras costas, to-
davia no bien estudiadas ni iluminadas. Es la
parte dolorosa y casi inevitable de la experiencia
eficaz que sélo se adquiere con la propia desgra-
cia, que permanece viva en el dnimo de los que
comandan buques, estimulando sus dotes de pre-
visién y de prudencia, haciéndoles sentir el peso
de la enorme responsabilidad que asumen; pero es
satisfactorio recordar que, 4 pesar de estar distri-
buidos los mandos entre un nicleo de personal
joven, y falto por lo tanto de la larga experien-
cia que existe en el de otros paises que cuentan
con marinas poderosas, son desempenados con
toda discrecién, supliendo con ilustracién y buena
voluntad cualidades que sélo son fruto de los afios
en el servicio.

Creo firmemente que, perseverando en la tarea
emprendida, hemos de lograr que nuestra fuerza
naval se encuentre en condiciones de llenar su
misién en toda circunstancia.

El exacto cumplimiento de las leyes, la revisién
y ampliacién de los reglamentos en vigencia, el
estudio de los que ain son necesarios para el me-
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jor servicio, el mantenimiento de la mds rigurosa
disciplina, la formacién € instruccién del personal,
la conservacién y aprovisionamiento de la flota, el
desarrollo del puerto militar de la Repiblica, el
estudio de la hidrografia de nuestras costas y
puertos, su policia, iluminacién y valizamiento, y
la rdpida comunicacién militar entre los diversos
puertos del pais, serdn los puntos 4 que con pre-
ferencia he de consagrar la més constante dedica-
cién.

El Ejecutivo se ha trazado un plan de severa
economia que permita normalizar los grandes es-
fuerzos pecuniarios hechos en pro de la defensa
nacional; encuadrando dentro de estos propdsitos,
serdn reducidos, siempre en los términos pruden-
ciales, los gastos de conservacién de la escuadra.
Los valiosisimos elementos que la constituyen,
exigen, sin embargo, erogaciones en su manteni-
miento. La instruccién del personal de jefes y ofi-
ciales y la falta de estudios hidrogrificos comple-
tos de nuestra dilatada costa y sus puertos, impone
la necesidad de tener siempre en actividad un
cierto nimero de buques, y la dificultad de con-
seguir personal subalterno no permite deshacerse
del que existe ya instruido y en condiciones de
desempeiiar debidamente sus funciones.

Atendiendo, pues, 4 todas estas necesidades y
circunstancias, se llevard 4 la practica el plan eco-
némico en la rama dela Administracién & mi car-
g0, manteniendo armados un cierto nimero de
buques, reduciendo la tripulacién de algunos y
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desarmando otros, pero conservando siempre aquel
personal que llena 4 bordo funciounes técnicas, y
cuya formacién no puede improvisarse. De este
modo podriun llevarse 4 cabo maniobras periddicas,
y la escuadra estard en condiciones de entrar en
actividad dentro de un periodo de tiempo pruden-
cial, silas circunstancias asi lo exigieran, pudien-
do ademids llenar todos aquellos servicios que en
tiempo de paz estd llamada 4 desempeiiar.

Para cumplir estos propésitos, que redundarin
en beneficio directo del pais, el Poder Ejecutivo
cuenta anticipadamente con el apoyo eficaz & in-
dispensable de V. H., y en tal sentido tendri el
honor de presentaros algunos proyectos en el pe-
riodo de labor que acabiis de iniciar.

MarTiN Rivapavia.
Buenos Aires, Mayo de 1899.



ARMADA NACIONAL

BUQUES

DE COMBATE

— T —— S — )
] <] S .
a ‘2 Dimensioncs principales ;8 < |, f " T Espesor de las || € T ARTILLERIA
S 5 é en metros g :g 3 g g g S corazas ,8 :g- Calibres en milimetros
NOMBRE COSTO ASTILLERO <8 8 18 3 5 §- 3 _§ 3 | . _:g‘ g -
. E a . i S g5 & |l | ¢ = E
;8: g Eslora | Manga | Puntal 5 > E E §_ 3 E 5 E g E § 254 1240 1203 | 152 | 120 | 75 | 61 | $7 | 47 | 37 [Am. é
Acorazados £ Toneladas metros || millas ,Ef,ﬁ'ﬂ?,i toncladas || millas || m/p, [ m/m i
San Martin...... 688.200 (| Orlando—Italia........... 18971 6840 100 18.20 |12.19 || 7.10 {| 20 13.000( 1137 [l 5920 || 150| 150 | Harveyfl 2 | 4 ||....|... 4 o 6 |... 12]....] 10| 2 44
General Belgrano||  696.700 » D i 18981 6840 100 18.20 [12.19 | 7.10 || 20 13.000| 1150 || 6072 || 150 150 » 20l 4 20 .00 el 2 o|....] 81| 2 38
Pueyrredoén..... 782.000 || Ansaldo—Italia........... 1898 6840 100 18.20 |12.19 || 7.10 || 20 13.000| 1000 | 4752 || 150| 150 » 4 2|... ..| 10| 6 |... 1of....} 10] 2 40
Garibaldi ..."... 752.000 » D e 1896| 6840 100 18.20 [12.19 || 7.10 || 20 13.000( 1137 [l 5920 || 150 | 150 [niquel-acerd| 2 || 4 2|....]....] 10| 6 10|....] 10| 2 40
Almirante Brown| 190.000|| Samuda—Inglaterra....... 1880 4200 73.20 [15.24 | 7.31 | 6.25 || 135 || 4.500|| 622 | 3609 || 228 203} acero || 2 | 2 f....]....]....] 10| 4 8(.... 6 28
Libertad ....... 176.000 || Laird Hnos.  » ....... 18g0ff 2300 70.10 [13.51 6.95 |1 3.96 | 14 3.000| 356 || 4285 || 203 | 203 » 2 2 2 I P 4 A 4 14
Independencia .. 176.000 » P i 1891| 2300 70.10 [13.51 | 6.95 || 3.96 || 14 3.000| 356 || 4285 || 203 | 203 » 2 2 2 N 4 4 4 14
ElPlata........ 85.600 » D e 1874 1535 56.70 [13.41 4.55 || 2.90 {| 9.05 750|| 120 || 1438 |[ 152 229 » 2 4... 73 P A (P 2 1 5
Los Andes...... 85.600 » D e 1875 1535 §6.70 |13.41 4.55 | 2.90| 9.05 750 120 || 1438 || 152 | 229 » 2 . . /% P I IR IO 2
3.632.100 39230 64.000 225
Cruceros CUBIERTA -
Buenos Aires.. .. 383.000| Armstrong—Inglaterra. . ... 1896|| 4700 123.10 |13.41 | 9.27 || 5.79 || 23 = |/ 17.000 1000 |} 7200 126 ..... 295 f.... 2 4| 6 ... 16 6 ... 34
9 de Julio...... 293.000 » » e 1892 3540 107.90 113.41 [ 7.92  5.95 || 227 | 14.350( 770 || 5530 114 ... 205 ... 4| 8 ceed 12| 120000 36
2¢ de Mayo..... 260.000 » » .. 1890(| 3200 99.06 [13.10 | 7.66 | 4.88 1 22.5 [[13.800| 639 || 4838 14| ..... 203 0.... 2 e0enn 8 ool 12} 12 Lo 34
Patagonia ...... 100.000 || Est. Técnico—Austria ... .. 18851 1530 76.06 |10 7.05 | 3-89 || 14 || 2.400) 260 | 3456 38| . 2 Lo 1 2] 4 71 2 17
1.036.000 12970 47.550 121
Crucero-torpederos —
Patria.......... 87.000 || Laird Hnos.—Inglaterra. ... [ 1893 1070 76.70 | 9.15 | 7.10| 3.48 | 20} || 4.500| 260 | 4567 R afs ... ] 2 |.... 4 2 2 10
Espora ......... 45 .000 » ... ] 1890 520 64 7.62 | 3.96 2.44 | 18 3.250| 130 | 3118 R 2 sH ] R P T 2 2 7
’ 132.000 1590 7-750 17
Cazator pederos
Entre Rios...... 35.570| Yarrow & C°—Inglatcrra. . . | 1896 340 §7.95 | $5.95 | 3.66 [l 3.51 | 26 4.000|| 8o 2805 ... ...]..... 2|3 RPN P P 1 3 2 6
Corrientes . ..... 35.570 » » 1896 340 §7.95 | §.95 | 3.66 il 2.51 i 26 4.000, 8o 12805 || ... ...|..... 2|3 U U P 1 3 2 6
Misiones ....... 35.570 » » 1896| 340 57.95 | 5.95 | 3.66  2.51 | 26 4.000 | 8ol 2805 ) ... ...f..... 203 o] et 1 3 2 6
106.710 1020 12.000 18
Torpederos de mar I
Murature .. .... 18.000 || Thorneycroft & C°—Ingl. . . [ 1891 110 45.92 | 4.57 | 3.66 | 1.50 | 24 1.700| 24 { 960 N L3R 2N | Y A IO R 3 3
Comodoro Py ... 18.000 » » .. 1891 110 45.92 | 4.57 | 3.66 | 1.50 || 24 1.700 24 | 960 B IEEREE 2 3 f[reeefeeeefeee]ienns 3 3
Buchardo ...... 12.600 | Yarrow & C°—Inglaterra. . . || 1890 85 39.63 | 4.03 2.44 | 1.83 || 23 1.1000 221300 ...[...] ..... | O O IR RPN RPN . 2 2
Jorge ...l 12.600 » » 1890 85 39.63 | 4.03 | 2.44 || 1.83 § 23 1.100 22 11300 || ool wen e L (2 IR PR IR PR . . 2 2
Thorne ........ 12.600 » » 1890 8s 39.63 | 4.03 | 2.44 | 1.83 || 23 1.100{ 2211300 (| oouf wuuf vunnn 1|3 ceens . . 2 2
Pinedo......... 12.600 » » 1890 85 39.63 | 4.03 | 2.44 || 1.83 ) 23 1.100) 22 1300 || ..o f .o ounns s . . . 2 2
Bathurst. ....... 12.600 » » 1890 85 39.63 | 4.03 | 2.44 | 1.83 | 23 11001 22 1300 || Lo | Luf Ll 1|3 RPN P . . 2 2
King........... 12.600 » » 1882 8s 39.63 | 4.03 2.44 | 1.83 | 23 1.100; 22 [ 1300 || oo vui] wenn. 113 [P P . . R I 2 2
111.600 730 10.000 18
Torpederos de rio s _
Alerta.......... 6.000 || Yarrow & C°—Inglaterra 1882 52 30.48 [ 3.72 2.44 | 1.83 || 18 600| 7 900 || o | vui] vunn 1 2 .. . 1 1
Ferre .......... 6.000 » » 1882 52 30.48 [ 3.72 | 2.44  1.83 | 18 6ool 7 900 || .o vef . 3 2N | AR ISR I DT . 1 I
Centella........ 6.000 » » 1882 52 30.48 | 3.72 | 2.44 || 1.83 | 18 600l 7 900 I v | i oinnn tfl2fleeeefoeideeei]annn . 1 1
E.Py.......... 6.000 » » 1882 52 30.48 | 3.72 | 2.44 | 1.83 || 18 6oo|l 7 900 || v voif ool tff2f....0.0 e, 1 1
Nory2....... 6.000 » » 1890 16 19.21§| 2.335| 1.25 [ 0.76 |[ 14 126 1.5 900 |l cuuf vue] wenns S| I | IO [ N R 1 2
N°3410...... 3.500 » » 1890 16 18.29 | 2.78 | 4.52 | 0.92 || 17 230|| 2.5 900 fl v cuif oot | G | 0 O AU RS IR DA 1 8
33.500 368 | 2.755 14
RESUMEN: Total de los desplazamiq’ntos, 55.908 toneladas.— Total de las piezas de artilleria, 413.— Total de costo £ 5.051.910.
. .
" BUQUES AUXILIARES : .
o ) N | g 9__ o . o p g 3
i b= g Dimensiones principales 5 o EA s ARTILLERIA
. | o é E en metros g 5 : g™ g ' s - Calibres cn milimetros
. 8= .= .
w+ . CLASE NOMBRE COSTO ASTILLERO Sz | § s | 253|358 %
i 9] - s o 98 | 5a o)
o & || Eslora Manga | Puntal 3 - g E ‘E S| 3 152 [ 120 | 89 | 76 | 75 | s7 | 47 | 42 | 37 | Am.| Total
. s | A S =
- Libras T toncladas T M-_—T metros || millas lﬁj}’c‘:"‘ﬁ’; toncladas|| millas
Cafionera ............ Argentina ........... 25.000 || Stabilim. T¢cnico—Trieste || 1884 320| s58.56| 8.22| s5.90 [ 3.95 [ 12 730 || 140 1 R 4 .. 1 3 9
I Parand .............. 32,000 |[Laird ... . oiiiiiiiii 1874 ssof 43.5 7.62 | s.40 || 3.58 [l 10 475 90 4 2 6
P Uruguay ............ 19.000 D e 1874 ssoll 43.5 7.62 | s5.40 || 3.58 |[10 475 90 2 2 4
D e Azopardo............ 19.000 || Stabilim. Técnico—Trieste || 1884 || 400| 48 8 3.20 || 2.70 |l 10 600 90 ... 2 1 3
1820
Bombardera ......... . | Constitucién ......... 13.678 | Laird...... cevenneeeean |l 1875 416 33 9 3.20 | 2.45 [ 9 420 39 2 2
D e Reptblica............ 13.678 P ieieenns Ceeeeaes v || 1875 416] 33 9 3.20 [ 2.45 [ 9 - 420 39 2 2
| 832
Buque-escuela ........ Presidente Sarmiento..| 105.000 [/ Laird ...... Cereeeeees L 1898 || 3850| 80.25| 13.15 | 7.14 | 6.10 |14 2800 || 330 || 4944 4 2 4 4 Py 2 18
Transporte ......... oof|Pampa ... oLl 47.000 | Connel—Glasgow...... ’ 1895 || 8700| 119.70| 14.03 | 9.60 |[ 8.70 |[14.5 | 3500 || 1460 | 10944 ... R . .
» e eveeof|Chaco ool 47.000 » » cevevel [l 1895 || 8700 118.70| 14.03 | 9.60 |[ 8.70 || 14.5 | 3500 || 1460 [ 10944 . ..
P e . [l Guardia Nacional..... 30.000 | Barklay............. ok || 1890 || 6500]|[ 111.60( 12.70 [ 7.30 || 7.05 || 14 1850 || 700 || 6720 .. ..
L ..[{Santa Cruz .......... 30.000 N .o 1884 || 3230| 98 12.09 | 9.10 || 6.80 |[10.5 | 1200 || 1000 [ ... .
P e Maipd............... s5.000 || Elder v..vuuvnnnn, v oo || 1880 || 1063] 82.36| 8.34 | 4.50 || 2.75 [|11.5 | 1700 || 300 1 e 4 |, s
D e 1° de Mayo.......... 18.000 || Howald Werke ..... oo || 1890 || 1050] 60 9’ 4.60 |[ 4.30 |11 650 (| 120 | 4 4
D e veeos|Ushuaia.......ocovee 5.000 | Laird ...ooouveen veoo || 1885 4021 43 7 4.00 {3.70 9 150 70 R B .
29465 53
AVisO ...iiiiiiiinn ‘Gaviota ............. 8.000 || Howald Werke ...,..... |[ 1888 120 30 5.43 | 3.89 |l 2.45| 8 230 20 :
D i eiieseeiieiaas Resguardo........... 8.000 || Laird ........... veooo || 1874 100|| 30 5.50| 3.00 | 1.20 8 168 16 .
P e Vigilante ............ 5 .000 P i Ceeaes 1874 100{[ 30 5.50| 3.00 || 1.20] 8 168 16 . .
P i Golondrina .......... 8.000 || Howald Werke ..,.... 1888 95l 30 5.43 | 4.20 || 3.15 | 8 170 24 .
A Bahfa Blanca......... 8.000 » » PR 1888 9s|l 30 5.43 | 4.20 || 3.15 | 8 170 24
D e Argentino ........... 3.200 » » Ceeeeeae 1874 80| 29 §.30 | 3.20 fi1.40 || 8 90 14 ..
590
Grta flotante ......... Pilcomayo........... 13.678 | ...l 1875 416( 30 9.2 3.20 || 2.45 420 62
Cisterna ............. Bermejo............. 13.678 1875 416 33 9.2 3.20 | 2.45] 9 420 62 .
Polvorin ........... .. || Golfo Nuevo......... 69 10.9 7.35 | 3 .
L RN Rossetti ....oovuunnns . .
Pontones:
Dep. de marineros 1°... || Vanguardia .......... 6s 13 7.2 | 4.5 .
Id. de grumetes. ...... || General Paz.......... .
I1d. de marineros 2°... [ Tiempo ............. 1700 87.5 | 11 8.7 3.5
Flotilla Rio Negro..... Limay .............. 8 35 || 1928
» DY Rifo Negro........... 83 17 960
Faro flotante ......... PuntadeIndio........[{ || ..ol 244 30.48] 6.40| 3.96 | 2.20 .
» D YN Punta Piedras........|| || ... 244| 30.48| 6.40 3.96 || 2.20 .
» D Bahia Blanca.........| || = ..iei... 244 30.48 6.40 3.96 || 2.20 .
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	Cuerpo general de la Armada.

	Cuerpos auxiliares.

	Sanidad.

	Personal subalterno.

	Artillería de costas.

	Escuela Naval.

	Escuela de maquinistas en Inglaterra.

	Escuela de aprendices artilleros, cabos de cañón y condestables.

	Escuela de aprendices torpedistas y electricistas.

	Escuela de aprendices mecánicos.

	Escuela de grumetes.

	Flota—Composición.

	Movimiento de los buques—Maniobras.

	Viajes diversos.

	Intendencia de la Armada.

	Navegación del Sur.

	Talleres de marina.

	Puerto militar.

	Polvorines y cartucherías.

	Parque de artillería de marina en Zarate.

	Faros.

	Hidrografía.

	Escuadrilla del río Negro.

	Prefectura.

	Organización judicial.

	Crucero acorazado Pueyrredón.

	Destróyer Santa Fe.
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