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LA LI6 NE DU SAINT-GOTHARD
C ’est au com m encem ent de la  seconde m o itie  du si&cle d e rn ie r  que des ingen ieu rs  
du chem in de fe r  songeren t sörieusem ent ä creuser un tunne l d  tra v e rs  le m assif 
cen tra l suisse, m ais ce p ro je t ne put e tre  rea lise  que 30 ans plus ta rd . A cette 
dpoque la  m ontagne du S a in t-G o tha rd  fu t a ttaquee ä  la  fo is pa r le no rd  et p a r le 
sud; les deux ga le ries  se re jo ig n ire n t donc le 29 fe v r ie r  1880. Le 1e r ja n v ie r  1882, 
le trongon G oeschenen-A iro lo e ta it m is en Service et, le 1er ju in  de la  meme annee, 
la  ligne  e ta it exp lo itde  su r to u t son parcou rs , de Lucerne ä  Chiasso. Lorsque, en 1913, 
l ’d le c tr if ica tio n  du reseau des C hem ins de fe r  fe de raux  suisses fu t d^cidee, c’est pa r 
le trongon E rstfe ld-B iasca de la  ligne  du S a in t-G o tha rd  que com m enga cette im p o r
tan te  tra n s fo rm a tio n .
Actue llem en t, la  vo ie  est exp lo itde  e lec triquem en t sur tou te  sa lo ngue u r, com m e c’est 
d ’a ille u rs  le cas de presque toutes les lignes du reseau des C hem ins de fe r  fd de raux  
suisses. Entre Lucerne et Chiasso, les fra in s  sont rem orques p a r les locom otives 
d lectriques les plus puissantes du m onde.
A n te rie u re m e n t dd jä  ä  son racha t p a r la  C on fede ra tion , en 1909, la  ligne  du Saint- 
G o th a rd  e ta it consideröe com m e l ’ epine do rsa le  du tra f ic  in te rn a tio n a l de la  Suisse, 
«p la q u e  to u rn a n te  de l ’E u rope» .
Du no rd , e ile  a ttire  ä e ile , en effet, le t ra f ic  d ’A n g le te rre , de H o llande , de Belg ique, 
de France, d ’A llem agne  et des Etats scandinaves; du sud lu i p a rv ie nnen t les apports  de 
l ’ lta lie , de la  p a rtie  o r ie n ta le  de la  R iv ie ra  frangaise, de la  Y ougos lav ie , des B a lkans et 
de l ’O rie n t. Le tra f ic  in te rn e  suisse ä g rand e  distance passant p a r la  ligne  du Saint- 
G o th a rd  n ’est pas m oins cons id^rab le , g räce surtou t ä  l ’a t t ra it  q u ’exe rcen t les deux 
v ille s  tessinoises de Lugano et de Loca rno , et ä la  beaute des sites que le vo yag eu r 
a d m ire  sur to u t le parcou rs .
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D&s que le tra in  a  qu itte  les tunnels qui passent au-dessous de la  v ille  de Lucerne, 
la  v ie ille  eite s’o ffre  dans tou te  sa p a ru re  a u x  rega rds  6b lou is des voyageurs . A 
l ’a rr ie re -p la n , le P ila te el&ve sa masse im posante.
Le so ir, s u r le s  hau teurs du Bürgenstock, ä tra v e rs  les echancrures des som bresfo re ts , 
b r il le n t les lum i£ res des hötels. C o n to u rn a n t le Righi et passant p a r Kussnacht, le 
t ra in  se d ir ig e  sur le lac de Z ou g  et la  reg io n  de G o ldau . A rth -G o ld a u  est le po in t



de d e p a rt du chem in de fe r  qu i m onte au Righi. La ligne  fa it  une courbe  dans la 
d irec tion  de Schwyz, flanquee  des deux  M ythen, et re jo in t ä  B runnen le lac des 
Q uatre -C antons. De B runnen, un chem in de fe r  ä  c rem a ill& re  tra n sp o rte  les voyageurs 
ju squ ’ä M orschach, Axenfe ls et Axenste in , tand is  que, su r l ’au tre  rive , un fu n icu la ire  
g r im p e  ä Seelisberg. Au debarcadere  attend le bateau condu isant au Rütli, berceau 
de l ’ indöpendance helvetique. Sur le tra je t qu i suit, une särie de tunne ls  cachent 
et fo n t a p p a ra itre  a lte rn a tive m e n t sites, lac et montagnes, ju squ ’ä Flüelen.
V o ic i A ltd o r f  et Bürg len , pa trie  de G u illa u m e  T e il, et la  rou te  du K lausen, ä gauche. 
Au-dessus d ’Am steg, le tra in , franch issan t le seuil de la  va llee  de M ade ran , passe pa r 
le hau t v iaduc du Kerste lenbach. Dans le fond , ä d ro ite , se tro u ve n t le v ilia g e  et les 
usines e lectriques qu i, avec celles de Ritom et la  sous-station de Gaeschenen, fo u r- 
nissent ä la  g rand e  ligne  in te rn a tio n a le  le co u ra n t don t e ile  a besoin.
Et, de lä , l ’ascension continue. Lä-bas, juchee sur une co lline  ab rup te , se dresse, 
tou te  b lanche, la  petite  eglise de W assen. Le t ra in  s’en approche , en fa it  le to u r ,  s’en- 
g o u ffre  dans un tunne l, passe sur deux  viaducs et a r r iv e  ä Gaeschenen. Ici, le  voyageur 
qu i dispose de quelques lo is irs  se ra it bien insp ire  de p rend re  le tra in  des Schoellenen, 
qu i, to u t en lu i rese rvan t des vues d ’ une ra re  beaute, le tra n s p o rte ra  en une dem i- 
heure ä  A n d e rm a tt. De ce po in t, les autocars postaux conduisent leurs hötes au col 
du S a in t-G o tha rd  et ä A iro lo .
Q u a n t au vo ya g e u r pressä, il s’en va, avec l ’express, p a r le long tunne l, q u ’ i l traverse 
en 12 m inutes, et descend la  Leventine p a r les ba rrages  de Faido et de G io rn ico . Un 
in teressant fu n ic u la ire  m onte de P iotta , passe pr&s de la  petite  eglise d ’A ltanca  et 
gagne la  p itto resque reg ion  du lac R itom. Les chä ta ign ie rs  se fo n t de plus en plus 
n om breux . T o u t annonce l ’app roche  du M id i.
C ’est ä  Biasca que debouche la  va llee  de B lenio, desservie p a r un chem in de fe r älec- 
tr iq u e . Castion.e est ä l ’enträe de la  va llee  de la  M esolc ina, p a r laque lle  un chemin
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de fe r  ä  vo ie  ä tro ite , p a rta n t de B e llinzone, condu it ä Mesocco. Be llinzone, chef-lieu 
du C anton duTessin , possäde des m onum ents rem arquab les , des eglises, tro is  chäteaux 
fo rts  et une nouve lle  m aison de v ille .
Le tra in  a r r iv e  aux  abo rds du M onte  C e ne ri. De lä  le re g a rd  p longe sur les p rem iers 
contours du lac M a je u r. O n y a p e r^o it dans le lo in ta in  Loca rno  et les ham eaux 
qu i s’accrochent com m e des nids aux  flancs de la  m ontagne, B rione et O rs e lin a  avec 
l ’äglise de la  M adon na  del Sasso. U ne courbe, et to u t ce beau däco r d is p a ra it com m e 
une scäne d e rr iä re  un rideau . Le tra in  passe p a r le tunne l du M onte C eneri et a tte in t 
en fin  Lugano. De la  ga re , bätie  sur un p ro m o n to ire , le to u ris te  a une vue m erve illeuse 
su r la  v il le  et le lac, le M onte  Brä, le Sa lva tore , C a p rin o , G a n d r ia  et la  reg ion  de 
Porlezza.
N o m b re u x  sont les voyageurs  qu i descendent ä  Lugano p o u r y passer quelques jou rs  
et po u r a d m ire r  ä  le u r aise les splendeurs don t la  na tu re  a  dotä, avec une ra re  pro- 
fus ion , la  Campagne tessinoise.
Les autres con tinuen t le u r voyage dans la  d ire c tio n  de M ila n , la  m ä tropo le  lom ba rde . 
Le coup d ’oeil sur la  nappe bleu foncä du lac souläve des exc lam ations d ’enthousiasm e. 
Le convo i s’engage sur la  d igue e tro ite  de M e lide , passe au sud de l ’enclave ita lienne  
de C am p ione  et v ie n t f ro le r  le M onte G eneroso, que g ra v it  depuis p lusieurs decennies 
un fu n ic u la ire . A va n t d ’a r r iv e r  ä  la  ga re  fro n tiä re  de Chiasso, le t ra in  trave rse  
le M end ris io tto .
A  Chiasso s’achäve la  ligne  du S a in t-G o tha rd . De lä, le tra in  est rem o rqu e  p a r les 
locom otives des Chem ins de fe r  ita liens de l'E ta t, qu i le conduisent, p a r Cöm e, ä la 
ga re  m onum enta le  de M ila n .
La ligne  du S a in t-G o tha rd  a  perm is au vo yag eu r de tra v e rs e r la  Suisse en cinq ou 
six heures. M a is que de Souvenirs g lanes d u ra n t cette course p a rm i les sites les plus 
variäs, les uns im posants, les autres g ra c ie u x , que plus jam a is  le vo ya g e u r n 'o u b lie !
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