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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international
agreement entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the
Charter shall, as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Further-
more, no party to a treaty or international agreement subject to registration, which has not been
registered, may invoke that treaty or agreement before any organ of the United Nations. The
General Assembly by resolution 97 (I) established regulations to give effect to Article 102 of the
Charter (see text of the regulations, Vol. 76, p. XVIII).

The terms ‘‘treaty’”’ and ‘*‘international agreement’ have not been defined either in the
Charter or in the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance
with the position of the Member State submitting an instrument for registration that so far as
that party is concerned the instrument is a treaty or an international agreement within the mean-
ing of Article 102. Registration of an instrument submitted by a Member State, therefore,
does not imply a judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a
party, or any similar question. It is the understanding of the Secretariat that its action does
not confer on the instrument the status of a treaty or an international agreement if it does not
already have that status and does not confer on a party a tatus which it would not otherwise

have.
*k¥

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published
in this Series, have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I’ Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international
conclu par un Membre des Nations Unies aprés I'entrée en vigueur de la Charte sera, le plus t6t
possible, enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie & un traité ou accord
international qui aurait di étre enregistré mais ne 1’a pas été, ne pourra invoquer ledit traité ou
accord devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), I’Assemblée générale a adopté
un réglement destiné & mettre en application I’ Article 102 de 1a Charte (voir texte du réglement,
vol. 76, p. XIX). ’

Le terme « traité » et 'expression « accord international » n’ont été définis ni dans la Charte
ni dans le réglement et le Secrétariat a pris comme principe de s’en tenir & la position adoptée
3 cet égard par I’Etat Membre qui a présenté I'instrument  I’enregistrement, & savoir que pour
autant qu'il s’agit de cet Etat comme partie contractante I'instrument constitue un traité ou
un accord international au sens de I’Article 102. Il s’ensuit que l'enregistrement d’un instrument
présenté par un Etat Membre n’implique, de la part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature
de linstrument, le statut d’une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considére
donc que les actes qu’il pourrait étre amené a accomplir ne conférent pas & un instrument la
qualité de « traité » ou d’ «accord international » si cet instrument n’a pas déja cette qualité,
et qu’ils ne conférent pas a une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

* * X

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés
dans ce Recueil, ont été établies par le Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies.
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No. 3602

DENMARK
and
IRAN

Agreement (with annex and exchange of notes) relating
to commercial air services hetween and heyond their
respective territories. Signed at Tehran, on 18 June

1951
Official texts of the Agreement and the annex: Danish, Persian and English.
Official text of the exchange of motes: Emnglish.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 December 1956.

DANEMARK
et
IRAN

Accord (avec annexe et échange de notes) relatif aux
services aériens commerciaux entre leurs territoires
respectifs et au-dela. Signé a Téhéran, le 18 juin
1951

Textes officiels de I’ Accord et de V'anmexe: danois, persan et anglass.
Texte officiel de l'échange de nmotes: anglais.

Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 17 décembre 1956.
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[DANISH TEXT - TEXTE DANOIS]

No. 3602. OVERENSKOMST MELLEM DEN KONGELIGE
DANSKE REGERING OG DEN KEJSERLIGE IRANSKE
REGERING VEDRYRENDE KOMMERCIELLE LUFT-
RUTER MELLEM OG UDOVER DERES RESPEKTIVE
TERRITORIER

Hans Majestzt Kongen af Danmark

og .
Hans kejserlige Majestet Shahanshahen af Iran,

som i Jige grad nzrer gnske om at afslutte en overenskomst med henblik pa
oprettelsen og driften af kommercielle luftruter mellem og udover deres respektive
territorier, har i dette gjemed udpeget deres befuldmagtigede som fglger :

Hans Majestet Kongen af Danmark
Hr. Axel C. F. Sporon-Fiedler, Danmarks gesandt i Iran,

Hans kejserlige Majesteet Shahanshahen af Iran
Hans Excellence Hr. Bagher Kazemi, Udenrigsminister,

der, efter at have fremlagt og udvekslet deres fuldmagter og befundet disse i
behgrig stand, er kommet overens om fglgende artikler :

INDLEDNING

I narverende overenskomst betyder, medmindre andet fglger af sammen-
hengen :

a) udtrykket ,luftfartsmyndigheder” for Irans vedkommende Generalde-
partementet for civil luftfart og enhver person eller ethvert organ, som matte
blive bemyndiget til at udgve de funktioner, der for nervarende udgves af nevnte
generaldepartement, eller tilsvarende funktioner, og for Danmarks vedkommende
Ministeriet for offentlige arbejder og enhver person eller ethvert organ, som matte
blive bemyndiget til at udgve nogen af de funktioner, der for nzrverende udgves af
nzevnte myndighed, eller tilsvarende funktioner.
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No. 3602. AGREEMENT'BETWEEN THE ROYAL GOVERN-
MENT OF DENMARK AND THE IMPERIAL GOVERN-
MENT OF IRAN RELATING TO COMMERCIAL AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPEC-
TIVE TERRITORIES. SIGNED AT TEHRAN, ON 18 JUNE
1951

His Majesty the King of Denmark
and
His Imperial Majesty the Shahanshah of Iran

Being equally desirous to conclude an agreement for the purpose of establishing
and operating Commercial Air Services between and beyond their respective
territories have accordingly appointed their pleLipotentiaries for this purpose
as follows :

His Majesty the King of Denmark

His Excellency Mr. Axel C. F. Sporon-Fiedler, Envoy - Extraordinary and
Minister plenipotentiary of Denmark,

His Imperial Majesty the Shahanshah of Iran
His Excellency Mr. Bagher Kazemi, Minister for Foreign Affairs,

Who having exhibited and exchanged their full powers and found them
to be in due form have agreed upon the following Articles :

PREAMBLE

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires .:

a) The term “Aeronautical Authorities” means, in the case of Iran, the
Department General of Civil Aviation and any person or body authorized to
perform the functions presently exercised by the said Department General or
similar functions, and in the case of Denmark the Ministry of Public Works, and
any person or body authorized to perform any functions presently exercised by
the said authority or similar functions.

! Came into force on 14 July 1955, upon notification of ratification by the Parliament of
Iran given by the Government of Iran to the Government of Denmark, in accordance with ar-
ticle 16.
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b) Udtrykket , konvention* betyder konventionen om international civil
luftfart, der Abnedes for undertegnelse i Chicago den 7. december 1944.

¢) Udtrykkene ,territorium, ,1luftrute”, ,international luftrute®, ,luft-
fartselskab‘ og ,,teknisk landing’* har den betydning, som er tillagt dem i kon-
ventionens artikler 2 og 96.

Artikel 1

Under hensyntagen til nervarende overenskomsts bestemmelser tilstir hver
af de kontraherende parter den anden kontraherende parts udpegede luftfartselskab
eller luftfartselskaber ret til ved driften af de aftalte ruter at lade deres luftfartgjer
overflyve dens territorium samt ret til pd de i vedfgjede liste angivne pladser
indenfor n®vnte territorium at foretage landing sivel i teknisk gjemed som med
det formal i international trafik at optage og afsette passagerer, ladning og post.

Artikel 2

a) Hver af de kontraherende parter skal overfor den anden kontraherende
part skriftligt udpege et eller flere af sine luftfartselskaber til i medfegr af nerveren-
de overenskomst at drive luftruter pa de i tilleegget angivne straekninger. Nir den
anden kontraherende part modtager meddelelse om udpegelsen, skal den, under
hensyntagen til bestemmelserne i nerverende overenskomsts artikel 3, uophol-
deligt give det eller de udpegede luftfartselskab(er) den forngdne driftstilladelse,
forudsat at disse, sdfremt anmodning fremsattes derom, dokumenterer overfor de
kompetente luftfartsmyndigheder i den kontraherende stat, som tilstar rettig-
hederne, at de er i stand til at opfylde de krav, der stilles efter dette lands love og
bestemmelser for driften af dets kommercielle luftruter. Ethvert saledes udpeget
eller koncessioneret luftfartselskab kan derefter nar som helst padbegynde driften
af de aftalte ruter.

b) Det er endvidere en foruds®tning, at driften af sidanne ruter i omrader,

som er skueplads for krigshandlinger eller under militeer besettelse eller bergrt
heraf, skal vere afhengig af de kompetente militermyndigheders godkendelse.

Artikel 3

a) Hver af de kontraherende parter er berettiget til at nagte at tilstd et eller
flere luftfartselskab(er) de i nerverende overenskomsts artikel 1 omhandlede
rettigheder eller at tilbageholde eller tilbagekalde de tilstiede rettigheder eller
opstille sidanne betingelser, som den métte anse for pakrevede for et eller flere
luftfartselskab(er)s udgvelse af disse rettigheder, i ethvert tilfzlde, hvor det ikke

No. 3602
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5) The term “Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December nineteen
hundred forty-four.?

¢) The term “Territory”, “Air Service”, “International Air Service”, “Airline”
and “Stop for non-traffic purposes” shall have the meanings respectively assigned
to them in Articles 2 and 96 of the Convention.

Avrticle 1

Subject to the provisions of the present Agreement each Contracting Party
grants the airline or airlines designated by the other Contracting Party the right,
while operating the agreed services, to fly their aircraft in transit across its territory
as well as the right to land in the said territory at points specified in the attached
Schedule, ? for non-traffic purpose and also for the purpose of picking up or putting
down international traffic in passengers, cargo and mail.

Article 2

a) Each Contracting Party shall designate in writing to the other Contracting
Party one or more of its airlines for the purpose of operating by virtue of the present
Agreement services on the routes specified in the Annex. On receipt of the
designation the other Contracting Party shall subject to the provisions of Article 3
of the present Agreement, without delay, grant the airline or airlines designated
the appropriate operating permission, provided that, if required to do so, they
satisfy the competent Aeronautical Authorities of the party granting the rights
that they are qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regu-
lations of that Country for the operation of its commercial airlines. At any time
thereafter any airline so designated and authorized may begin to operate the
agreed services.

b) It is further provided that in areas of hostilities or military occupation,
or areas affected thereby, the operation of such services shall be subject to the
approval of the competent military authorities.

Avrticle 3

a) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the rights
specified under Article 1 of the present Agreement to an airline or airlines or to
withhold or revoke the rights granted or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by an airline or airlines of those rights, in any
case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295 ; Vol. 26, p. 420; Vol. 32, p. 402 ; Vol. 33,
p. 352 ; Vol. 44, p. 346; Vol. 51, p. 336 ; Vol. 139, p. 469 ; Vol. 178, p. 420, and Vol. 199, p. 362,
and Vol. 252.

2 See p. 23 of this volume.
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findes godtgjort, at en veasentlig del af ejendomsretten til og den effektive kontrol
med dette eller disse luftfartselskab(er) beror hos den kontraherende part, som
udpeger luftfartselskabet eller luftfartselskaberne, eller dens statsborgere.

b) Hver af de kontraherende parter er ligeledes berettiget til, efter samrad
med den anden kontraherende part, midlertidigt at indstille et eller flere udpegede
luftfartselskab(er)s udgvelse af de i henhold til nzerverende overenskomsts artikel 1
tilstdede rettigheder eller at opstille sddanne betingelser, som den matte anse for
pakraevede for et eller flere luftfartselskab(er)s udgvelse af disse rettigheder, i
ethvert tilfelde, hvor dette eller disse luftfartselskab(er) undlader at efterkomme
bestemmelserne i konventionens artikler 11 og 13 i deres nuvarende form eller de
i nerverende overenskomst foreskrevne vilkar.

Artikel 4

Intet i nervarende overenskomsts bestemmelser kan fortolkes eller anses
som hjemlende den anden kontraherende part eller dens luftfartselskaber nogen
eneret eller som udelukkende noget andet lands luftfartselskaber eller som dis-
kriminerende overfor disse.

Artikel 5

Intet i nervarende overenskomsts bestemmelser kan fortolkes eller anses som
hjemlende det af en af de kontraherende parter udpegede luftfartselskab ret til
pd den anden kontraherende parts territorium til befordring mod vederlag at
optage passagerer, ladning eller post, bestemt for en anden plads pa samme terri-
torium.

Artikel 6

Begge kontraherende parters udpegede luftfartselskaber skal have rimelig
og lige adgang til at drive de aftalte ruter pA de angivne streekninger mellem og
udover deres respektive territorier. Ved driften af de aftalte ruter skal hver af de
kontraherende parters udpegede luftfartselskaber tage hensyn til den anden
kontraherende parts luftfartselskabs eller luftfartselskabers interesser, siledes at
de ruter, som sidstnavnte part driver pa hele den samme strekning eller dele deraf,
ikke pavirkes pa ubehgrig made.

Artikel 7

De aftalte ruter, som er oprettet af begge kontraherende parters udpegede
luftfartselskaber, skal vare ngje afpasset efter publikums behov for luftbefordring
ad de angivne strakninger og skal have til hovedformail ved en rimelig fyldnings-
grad at yde en kapacitet, svarende til de nuvaerende og med rimelighed forventede
behov for befordring af passagerer, ladning og post mellem det territorium, som
tilhgrer den kontraherende part, der udpeger luftfartselskabet eller luftfartsels-
kaberne, og det territorium, som er trafikkens endelige bestemmelsessted. Tilveje-

No. 3602
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of that airline or airlines are vested in the Contracting Party designating the
airline or airlines, or its nationals.

b) Each Contracting Party shall also have the right, after consulting with
the other Contracting Party, to suspend the exercise by a designated airline or
airlines of the rights granted under Article 1 of the present Agreement or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise by an airline or airlines
of those rights in any case where the said airline or airlines fail to comply with the
provisions of Articles 11 and 13 of the Convention in their present form or with the
conditions prescribed in the present Agreement.

Article 4

Nothing in the provisions of the present Agreement shall be construed or
regarded as conferring sole and exclusive rights on the other Contracting Party
or its airlines or as excluding or discriminating against the airlines of any other
Country.

Article 6§

Nothing in the provisions of the present Agreement shall be construed or
regarded as conferring on the airline designated by one of the Contracting Parties
the right to take up, in the territory of the other Contracting Party, passengers,
cargo or mail carried for hire or reward and destined for another point in the same
territory.

Article 6

There shall be fair and equal opportunity for the designated airline or airlines
of both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes
between and beyond their respective territories. In operating the agreed services,
the designated airlines of each Contracting Party shall take into account the
interests of the airline or airlines of the other Contracting Party so as not to affect
unduly the services which the latter Party provides on the whole or part of the
same routes. -

Article 7

The agreed services provided by the designated airlines of both Contracting
Parties shall bear close relationship to the requirements of the public for air trans-
portation on the specified routes, and shall have as their primary objective the
provision at a reasonable load factor of capacity adequate to carry the current
and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo and
mail between the territory of the Contracting Party designating the airline or
airlines and the territory of the ultimate destination of the traffic. The provision

Ne 3602
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bringelsen af faciliteter for befordring af passagerer, ladning og post, som optages
og afsettes pd pladser pd de angivne strekninger indenfor territorier, tilhgrende
andre stater end den, som udpeger luftfartselskabet eller luftfartselskaberne, skal
ske i overensstemmelse med de almindelige principper, at kapaciteten skal std i
forhold til :

a) trafikbehovet mellem oprindelseslandet og bestemmelseslandet,
b) behovet for drift af gennemgaende luftruter og

¢) trafikbehovet i de omrader, luftruterne passerer, under bensyntagen til andre
luftruter, som er oprettet af de i disse omrider beliggende landes luftfartsels-
kaber.

Artikel 8

De takster, som agtes anvendt pa nogen af de aftalte ruter, skal fastswettes
pa et rimeligt niveau under hensyntagen til alle i betragtning kommende faktorer,
herunder gkonomisk drift, rimelig fortjeneste, forskelligheder i ruternes karakter
(sasom hastighed og bekvemmelighed) og de takster, som af andre luftfartselskaber
anvendes pa nogen del af strekningen. Taksterne skal om muligt aftales for hver
rutes vedkommende mellem de udpegede luftfartselskaber i samrdd med andre
luftfartselskaber, som beflyver samme strakning eller nogen del deraf. En saddan
aftale skal savidt muligt treffes i henhold til det af den internationale sammen-
slutning af luftfartselskaber anvendte system til fastsettelse af takster. De siledes
aftalte takster skal godkendes af de kontraherende parter.

Artikel 9

Konventionens artikler 15, 24, 31, 32, 33 og 35 skal i deres nuvaerende form
vere bindende for begge kontraherende parter og mellem dem indbyrdes, silenge
nerverende overenskomst har gyldighed, pd samme made som hvis de var en
integrerende del af overenskomsten, medmindre begge kontraherende parter, som
er parter i konventionen, ratificerer nogen zndring til disse artikler, der métte
blive sat i kraft i overensstemmelse med konventionens artikel 94, i hvilket tilfelde
de siledes endrede artikler pd samme made skal vaere bindende mellem nzrveaerende
overenskomsts kontraherende parter.

Artikel 10

Hver af de kontraherende parters luftfartsmyndigheder skal pa begering
tilstille den anden kontraherende parts luftfartsmyndigheder sidant oplysnings-
og statistisk materiale, som med rimelighed kan kraves vedrgrende de aftalte
ruters frekvens og kapacitet og den trafik, der af dens udpegede luftfartselskab
eller luftfartselskaber befordres til, fra eller over den anden kontraherende parts
territorium, herunder oplysninger om denne trafiks oprindelse og destination.

No. 3602
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of facilities for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and put
down at points on the specified routes in the territories of states other than that
designating the airline or airlines, shall be made in accordance with the general
principles that capacity shall be related to :

a) traffic requirements between the country of origin and the country of destination ;
b) the requirements of through airline operation; and

¢) the traffic requirements of the areas through which the airlines pass, after
taking account of the interests of the other air transport services established
by the airlines of the countries comprising the areas.

Article 8

The tariffs to be charged on any of the agreed services shall be fixed at reason-
able levels, due regard being paid to all relevant factors, including economical
operation, reasonable profit, difference of characteristics of services (including
standards of speed and accommodation) and the tariffs charged by other airlines
on any section of the route. The tariffs shall, if possible, be agreed upon in respect
of each route between the designated airlines in consultation with other airlines
operating on the same route or any section thereof. Such agreement shall, where
possible, be reached through the rate-fixing machinery of the International Air
Transport Association. The tariffs so agreed shall be subject to the approval
of the Contracting Parties.

Article 9

Articles 15, 24, 31, 32, 33 and 35 of the Convention shall be binding in their
present form on both Contracting Parties as between themselves for the duration
of the present Agreement as if they were an integral part of the Agreement, unless
both Contracting Parties, being Parties to the Convention, ratify any amendments
to these Articles which shall have come into force in accordance with Article 94
of the Convention ; in which case the Articles so amended shall be similarly binding
between the Contracting Parties of the present Agreement.

Article 10

The Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall supply to the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, at their request, such
information and statistics as may be reasonably required relating to the frequency
and capacity of the agreed services and to traffic carried by its designated airline
or airlines to, from or through the territory of the other Contracting Party, including
information concerning the origin and destination of such traffic.

Ne 3602



18 United Nations — Treaty Series 1956

Artikel 11

a) Sifremt en af de kontraherende parter anser det for gnskeligt at @ndre
nervarende overenskomsts bestemmelser, kan den anmode om en drgftelse mellem
de to kontraherende parters kompetente luftfartsmyndigheder, hvilken drgftelse
skal indledes indenfor et tidsrum af tres dage fra datoen for anmodningens frem-
settelse. Nar navnte myndigheder bliver enige om @ndringer af nazrverende
overenskomst, treder disse i kraft, nar de er blevet bekreftet ved diplomatisk note-
veksling, og skal uopholdeligt meddeles raddet i Organisationen for international
civil luftfart.

b) Andringer, som af en af de kontraherende parter foretages med hensyn
til de angivne straekninger, eller udeladelser af nogen plads pa de angivne strak-
ninger pd en hvilken som helst eller samtlige flyvninger skal, med undtagelse af
#ndring af pladser, som af det eller de udpegede luftfartselskab(er) beflyves pa den
anden kontraherende parts territorium, ikke anses som forandringer af ner-
verende overenskomst. Hver af de kontraherende parters luftfartsmyndigheder
kan derfor ensidigt foretage sddanne @ndringer eller udeladelser under forud-
setning af, at der uopholdeligt gives den anden kontraherende parts luftfarts-
myndigheder meddelelse om enhver @®ndring eller udeladelse.

Artikel 12

Safremt der mellem de to kontraherende parter opstir nogen tvist angdende
fortolkningen eller anvendelsen af narvarende overenskomst, skal dekontraherende
parter i fgrste instans sgge at bilegge den ved direkte forhandling indbyrdes. Hvis
det ikke lykkes dem at opna en ordning ad forhandlingens vej, kan de enes om at
henvise tvisten til afggrelse ved en efter aftale mellem dem udpeget voldgiftsdom-
stol eller ved en anden person eller organisation. Safremt de ikke enes herom, eller,
efter at have truffet aftale om at henvise tvisten til en voldgiftsdomstol, ikke kan
opnd enighed om dennes sammensztning, kan hver af de kontraherende parter
forelzgge tvisten til afggrelse for en dertil kompetent domstol, som matte blive
oprettet indenfor Organisationen for international civil luftfart. Ifald der ikke
findes nogen sddan domstol, skal tvisten foreleegges for Organisationens rid eller,
i mangel heraf, for Den internationale Domstol. De kontraherende parter forpligter
sig til at efterkomme enhver i henhold til nzerverende artikels bestemmelser afsagt
kendelse. Safremt og silenge en af de kontraherende parter eller dens udpegede
luftfartselskab eller luftfartselskaber undlader at efterkomme den i overensstem-
melse med nervarende artikel opniede kendelse, kan den anden kontraherende
part indskranke, tilbageholde eller tilbagekalde alle rettigheder, som den i medfgr
af narverende overenskomst har tilstiet den uefterrettelige kontraherende part
eller dens uefterrettelige luftfartselskab eller luftfartselskaber.

Artikel 13

Sifremt en almindelig multilateral konvention eller overenskomst om trafik-
rettigheder for regelmessige internationale luftruter traeder i kraft for begge

No. 3602



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 19

Article 11

a) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify the
terms of this Agreement, it may request consultation between the competent
Aeronautical Authorities of the two Contracting Parties, and such consultation
shall begin within a period of sixty days from the date of the request. When
the aforesaid Authorities mutually agree to the modification of the present Agree-
ment, such modifications shall come into force after they have been confirmed
by an exchange of notes through diplomatic channels and shall forthwith be
communicated to the Council of the International Civil Aviation Organization.

b) Changes made by either Contracting Party in the specified air routes, or
omissions of any points on the specified air routes on any or all flights except
the change of points served by the designated airline or airlines in the territory
of the other Contracting Party, shall not be considered as modifications of this
Agreement. The Aeronautical Authorities of either Contracting Party may
therefore proceed unilaterally to make such changes or omissions provided, however,
that notice of any change or omission shall be given without delay to the Aero-
nautical Authorities of the other Contracting Party.

Article 12

In the event of any dispute arising between the two Contracting Parties
relating to the interpretation or application of the present Agreement, the Con-
tracting Parties shall, in the first place, endeavour to settle it by direct negotiation
between themselves. If they fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal appointed by
agreement between them or to some other person or body. If they do not so
agree, or if, having agreed to refer the dispute to an arbitral tribunal, they can not
reach agreement as to its composition, each of the Contracting Parties may submit
the dispute for decision to any tribunal competent to decide it which may hereafter
be established within the International Civil Aviation Organization. If there is no
such tribunal, the dispute shall be submitted to the Council of the Organization or,
failing that, to the International Court of Justice. The Contracting Parties under-
take to comply with any decision given in accordance with the provisions of this
Article. If and so long as either Contracting Party or its designated airline or
airlines fail to comply with the decision reached in accordance with this Article,
the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights which it has
granted by virtue of the present Agreement to the Contracting Party in default or
to its designated airline or airlines in default.

Article 13

If a general multilateral Convention or Agreement on traffic rights for scheduled
international air services comes into force in respect of both Contracting Parties,

Ne 3602
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kontraherende parters vedkommende, skal nerverende overenskomst andres
sdledes, at den bringes i overensstemmelse med en sidan konventions eller overens-
komsts bestemmelser.

Artikel 14

Neaerverende overenskomst bringes til ophgr et ar efter datoen for den ene
kontraherende parts modtagelse af den anden kontraherende parts opsigelse,
medmindre denne efter aftale tilbagekaldes inden navnte periodes udlgb. Opsigelsen
skal samtidig meddeles radet i Organisationen for international civil luftfart. Den
kontraherende part, som modtager opsigelse af overenskomsten, skal anerkende
dennes modtagelse. Safremt anerkendelse af modtagelsen undlades, anses opsigel-
sen som modtaget fjorten dage efter, at raddet i Organisationen for international
civil luftfart har modtaget den.

Artikel 15

Nervarende overenskomst og alle aftaler i forbindelse dermed skal registreres
i Organisationen for international civil luftfart.

Artikel 16

Den kejserlige iranske regering skal give den kongelige danske regering medde-
lelse om det iranske parlaments ratifikation af nerverende overenskomst, og begge
de kontraherende parter vil betragte overenskomsten som endelig og effektiv fra
datoen for den kejserlige iranske regerings meddelelse herom.

TiL BEKREFTELSE HERAF har undertegnede befuldmagtigede, som af deres
respektive regeringer er behgrigt bemyndigede, underskrevet nervarende overens-
komst og forsynet den med deres segl.

- Upr&RDIGET i Teheran den 18. juni 1951 (27. 3. 1830} i tre eksemplarer pa
dansk, persisk og engelsk, idet alle tre tekster har samme gyldighed.

For den kongelige danske regering:
(Sign.) A. SPORON-FIEDLER

For den kejserlige iranske regering :
(Sign.) B. KazEMI

No. 3602
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the present Agreement shall be amended so as to conform with the provisions of
such Convention or Agreement.

Article 14

The present Agreement shall terminate one year after the date of receipt by
one Contracting Party from the other Contracting Party of notice to terminate,
unless the notice is withdrawn by mutual agreement before the expiry of the said
period. Such notice shall be simultaneously communicated to the Council of the
International Civil Aviation Organization. The Contracting Party receiving the
notice of termination of the Agreement shall give a receipt for such notification.
In the absence of acknowledgement of such receipt, notice shall be deemed to have
been received fourteen days after receipt of the notice by the Council of the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Article 15

The present Agreement and all contracts connected therewith shall be register-
ed with the International Civil Aviation Organization.

Article 16

The Imperial Government of Iran shall notify the Royal Danish Government
of the ratification of this Agreement by the Parliament of Iran and both Contracting
Parties shall consider this Agreement definite and applicable on the date of such
notification by the Imperial Government of Iran.

IN wiTNESs WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorised
by their respective Governments have signed the present Agreement and have
affixed thereto their seals.

DonNE at Tehran this 27.3.1330 (18th of June 1951) in triplicate in Danish,
Persian and Enghsh languages, all three texts being equally authentic.

For the Royal Government of Denmark :
(Stgned) A. SPORON-FIEDLER

For the Imperial Government of Iran :
(Signed) B. KAzEMI

Ne 3602
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TILLAG TIL DEN MELLEM DEN KONGELIGE DANSKE REGERING OG DEN
KEJSERLIGE IRANSKE REGERING UNDERTEGNEDE LUFTFARTS-
OVERENSKOMST

LisTE

1. Ruter, som drvives af den danske vegevings udpegede luftfartselskab ellev lufifartselskaber :
Kegbenhavn via mellemliggende pladser i Europa og det mellemste @sten og den

nzere Orient til Teheran og/eller Abadan og pladser derudover, i begge retninger.

2. Ruter, som dvives af den ivanske vegevings udpegede luftfartselskab eller luftfartselshaber :

Teheran og/eller Abadan via mellemliggende pladser i det mellemste @sten og den
nere Orient og Europa til Kegbenhavn og pladser derudover, i begge retninger.

No. 3602
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ANNEX TO THE AVIATION AGREEMENT SIGNED BETWEEN THE ROYAL
GOVERNMENT OF DENMARK AND THE IMPERIAL GOVERNMENT OF
IRAN

SCHEDULE

1.  Routes to be served by the designated aivline or aivlines of the Government of Denmark :
Copenhagen via intermediate points in Europe and the Middle and the Near East

of Tehran and/or Abadan and points beyond in both directions.

2. Routes to be served by the designated airline ov airvlines of the Government of Ivan:

Tehran and/or Abadan via intermediate points in the Middle and Near East and
Europe to Copenhagen and points beyond in both directions.

Neo 3602
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EXCHANGE OF NOTES

ROYAL LEGATION OF DENMARK

Teheran, June 18, 1951
Your Excellency,

I have the honour to refer to the Agreement signed this day! between the
Royal Government of Denmark and the Imperial Government of Iran for air ser-
vices between and beyond their respective territories and to notify Your Excellency
that the Royal Government of Denmark, in accordance with article 2 a, designate
Det Danske Luftfartselskab (DDL) to operate all the routes specified in Section 1
of the Schedule to the Agreement.

Also with reference to the conversations which took place in this connection,
I would like Your Excellency to confirm that the following stipulations will come
into force as soon as the Governments of Sweden and Norway have separately
signed aviation agreements with the Imperial Government of Iran, which agree-
ments have become definite and applicable, and exchanged notes containing the
same stipulations.

Det Danske Luftfartselskab (DDL) may exercise the rights accorded to them
by virtue of the Agreement as a partner in the Scandinavian Airlines System (SAS).
The Scandinavian Airlines System (SAS) is a joint operating organization in which
Det Danske Luftfartselskab (DDL), Det Norske Luftfartselskap (DNL) and AB.
Aerotransport (ABA) participate and which is constituted in accordance with the
provisions of Chapter XVI of the Chicago Convention on International Civil
Aviation. As a consequence, Det Danske Luftfartselskab (DDL) may operate
services under the Agreement with aircraft, crews and equipment of either or both of
the othertwo airlines, provided that the terms of the Agreement shall apply to such
aircraft, crews and equipinent as though they were the aircraft, crews and equip-
ment of Det Danske Luftfartselskab (DDL) and provided also that the Government
of Denmark and Det Danske Luftfartselskab (DDL) shall accept full responsibility
under the Agreement therefore.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurance
of my highest consideration.

(Signed) A. SPORON-FIEDLER
His Excellency Monsieur Bagher Kazemi

Minister for Foreign Affairs
Teheran

1 See p. 11 of this volume.
No. 3602
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1I

IMPERIAL MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

Tehran 27th Khordad 1330 (18th June 1951)
Your Excellency,

I have the honour to acknowledge receipt of your note of today’s date reading
as follows :

[See note I

I have the honour to confirm that the understanding which has been reached
in this connection is set forth in your above note.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances
of my highest consideration.
(Signed) B. KAzZEMI

His Excellency Monsieur Axel C. F. Sporon-Fiedler
Danish Minister
Teheran

No 3602
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 3602. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT ROYAL
DU DANEMARK ET LE GOUVERNEMENT IMPERIAL
DE L'IRAN RELATIF AUX SERVICES AERIENS COM-
MERCIAUX ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS
ET AU-DELA. SIGNE A TEHERAN, LE 18 JUIN 1951

Sa Majesté le Roi du Danemark
et
Sa Majesté impériale le Schahinschah de I'Iran,

Etant également désireux de conclure un accord en vue de créer et d’exploiter
des services aériens commerciaux entre leurs territoires respectifs et au-dela, ont
nommé & cet effet pour leurs plénipotentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi du Danemark :
Son Excellence Monsieur Axel C. F. Sporon-Fiedler, Envoyé extraordinaire
et Ministre plénipotentiaire du Danemark ;

Sa Majesté impériale le Schahinschah de 'Iran :
Son Excellence Monsieur Bagher Kazemi, Ministre des affaires étrangéres,

Lesquels, aprés s’étre présenté et communiqué leurs pleins pouvoirs
trouvés en bonne et due forme, sont convenus de ce qui suit :

PREAMBULE

Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte :

a) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne I'Iran,
de la Direction générale de I'aviation civile et de toute personne ou de tout organis-
me habilité A remplir les fonctions actuellement exercées par la Direction générale
ou des fonctions similaires, et, en ce qui concerne le Danemark, du Ministére des
travaux publics et de toute personne ou de tout organisme habilité & remplir
toutes fonctions actuellement exercées par ce Ministére ou des fonctions similaires.

b) Le terme « Convention » désigne la Convention relative & Vaviation civile
internationale, ouverte 3 la signature & Chicago le sept décembre mil neuf cent
quarante-quatre 2 '

1 Entré en vigueur le 14 juillet 1955, date a laquelle le Gouvernement iranien a notifié¢ au
Gouvernement du Danemark, conformément i l'article 16, que le Parlement iranien avait ratifié
1’ Accord.

? Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295 ; vol. 26, p. 420 ; vol. 32, p. 402 ; vol. 33,
p. 352; vol. 44, p. 346; vol. 51, p. 336; vol. 139, p. 469 ; vol. 178, p. 420, et vol. 199, p. 362,
et vol. 252.
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¢) Les expressions « territoire », « service aérien », « service aérien international»,
« entreprise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donnent les article 2 et 96 de la Convention.

Article premier

Sous réserve des clauses du présent Accord, chaque Partie contractante
accorde aux aéronefs de l'entreprise ou des entreprises de transports aériens dési-
gnées par l'autre Partie contractante le droit de survoler son territoire en transit au
cours de I'exploitation des services convenus, ainsi que le droit d’y atterrir aux
points indiqués dans le tableau?! annexé au présent Accord pour y faire des escales
non commerciales et en vue d’y charger ou décharger, en trafic international, des
passagers, des marchandises et du courrier.

Article 2

a) Chaque Partie contractante désignera par écrit a ’autre Partie contractante
une ou plusieurs entreprises qui, en vertu du présent Accord, seront chargées
d’exploiter des services sur les routes indiquées dans le tableau annexé au présent
Accord. Auregu de la désignation, 1’autre Partie contractante donnera sans délai,
sous réserve des dispositions de 1’article 3 du présent Accord, la permission d’ex-
ploiter appropriée A I'entreprise ou aux entreprises désignées, étant entendu que,
si elles en sont requises, ces entreprises seront tenues de prouver aux autorités
aéronautiques compétentes de la Partie qui accorde les droits qu’elles sont en
mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements de I’Etat en
question applicables a I’exploitation de ses entreprises commerciales de transports
aériens. Lorsque ces dispositions auront été exécutées, une entreprise ainsi désignée
et autorisée pourra i tout moment mettre en exploitation les services convenus.

b) 11 est entendu, en outre, que dans les régions ol se dérouleraient des hostili-
tés ou qui seraient soumises A une occupation militaire, et dans les régions subissant
le contre-coup de ces événements, I'exploitation desdits services sera subordonnée
A I'approbation des autorités militaires compétentes.

Article 3

a) Chaque Partie contractante aura le droit de ne pas accorder 4 l'entreprise
ou aux entreprises désignées les droits énoncés a 1’article premier du présent Accord,
de suspendre ou de retirer les droits accordés, ou de soumettre 'exercice de ces
droits par l'entreprise ou les entreprises désignées aux conditions qu’elle jugera
nécessaires, dans tous les cas o1 elle n’aura pas la certitude qu’une part importante
de la propriété et le controle effectif de ladite entreprise ou desdites entreprises.
sont entre les mains de la Partie contractante qui les a désignées ou de ses ressortis-
sants.

! Voir p. 31 de ce volume.
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b) Chaque Partie contractante aura également le droit, aprés consultation de
Pautre Partie contractante, de suspendre pour lentreprise ou les entreprises
désignées V'exercice des droits accordés en vertu de l'article premier du présent
Accord, ou de soumettre I'exercice de ces droits par cette entreprise ou ces entre-
prises aux conditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les cas ou ladite entre-
prise ou lesdites entreprises ne se conformeraient pas aux dispositions des articles
11 et 13 de la Convention sous leur forme actuelle, ou aux conditions prévues dans
le présent Accord.

Article 4

Aucune des clauses du présent Accord ne sera interprétée ni considérée comme
conférant des droits exclusifs a4 I'autre Partie contractante ou a ses entreprises de
transports aériens ou comme excluant les entreprises de transports aériens de tout
autre pays ou comme comportant un traitement discriminatoire a leur égard.

Article &

Aucune des clauses du présent Accord ne sera interprétée ni considérée comme
conférant 4 I'entreprise désignée par l'une des Parties contractantes le droit de
charger, sur le territoire de 'autre Partie contractante, des passagers, des marchan-
dises ou du courrier pour les transporter, en exécution d’un contrat de location ou
moyennant rémunération, & destination d’un autre point situé dans ce méme
territoire.

Article 6

L’entreprise ou les entreprises désignées des deux Parties contractantes auront
la faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus
sur les routes indiquées reliant leurs territoires respectifs et des points situés au-dela.
En exploitant les services convenus, les entreprises désignées de chaque Partie
contractante tiendront compte des intéréts de I'entreprise ou des entreprises de
lautre Partie contractante, afin de ne pas affecter indiment les services assurés
par celle-ci sur tout ou partie des mémes routes.

. Article 7

Les services convenus assurés par les entreprises désignées des deux Parties
contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public en matiére de
transports aériens sur les routes indiquées ; ils auront pour objectif essentiel d’offrir,
a un coefficient de charge normal, une capacité correspondant a la demande cou-
rante et normalement prévisible de transport de passagers, de marchandises et de
courrier entre le territoire de la Partie contractante qui a désigné I'entreprise ou les
entreprises et le territoire de derniére destination du trafic. Pour ce qui est du
transport des passagers, des marchandises et du courrier chargés ou déchargés sur
les routes indiquées en des points situés sur le territoire d’Etats autres que celui
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qui a désigné I'entreprise ou les entreprises, il conviendra de respecter les principes
généraux suivant lesquels la capacité doit étre en rapport avec :

a-)’ Les exigences du trafic entre le pays de provenance et le pays de destination ;
b) Les exigences de I'exploitation des services long-courriers ;

¢) Les exigences du trafic dans les régions desservies par les entreprises, compte
tenu des intéréts des autres services de transports aériens assurés par les entre-
prises des pays de ces régions.

Article 8

Les tarifs applicables 4 tout service convenu seront fixés a4 des taux raison-
nables, compte diment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents, notam-
ment des conditions d’une exploitation économique, de la réalisation d’'un bénéfice
normal, des différences qui existent entre les caractéristiques des services (y com-
pris les standards de vitesse et de confort) et des tarifs appliqués par d’autres
entreprises exploitant une section quelconque de la méme route. Les tarifs a
appliquer sur chacune des routes seront, si possible, fixés d'un commun accord par
les entreprises désignées, en consultation avec les autres entreprises exploitant des
services sur la méme route ou une section de celle-ci. Les entreprises devront, autant
que possible, réaliser cet accord en recourant a la procédure de fixation des tarifs
établie par I’Association du transport aérien international. Les tarifs ainsi convenus
seront soumis a 'approbation des Parties contractantes.

Article 9

Les dispositions des articles 15, 24, 31, 32, 33 et 35 de la Convention auront force
obligatoire, sous leur forme actuelle, & I'égard des deux Parties contractantes
pendant toute la durée du présent Accord comme si elles en faisaient partie inté-
grante, & moins que les deux Parties contractantes, qui sont parties 4 la Conven-
tion, ne ratifient des amendements auxdits articles, qui seront entrés en vigueur
conformément i l'article 94 de la Convention ; dans ce cas, les articles sous leur
forme modifiée auront force obligatoire 4 1’égard des Parties au présent Accord
dans les mémes conditions que sous leur forme actuelle.

Article 10

Par l'entremise de ses autorités aéronautiques, chaque Partie contractante
fournira aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, sur leur
demande, les renseignements et les statistiques normalement nécessaires concer-
nant la fréquence et la capacité des services convenus, ainsi que le trafic acheminé
par son entreprise ou ses entreprises désignées a destination, en provenance et
au-dessus du territoire de I'autre Partie contractante, y compris les renseignements
concernant la provenance et la destination de ce trafic.
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Article 11

a) Sil'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les clauses
du présent Accord, elle pourra demander que des consultations aient lieu entre les
autorités aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes; ces consul-
tations commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date de la
demande. Si lesdites autorités conviennent de modifier le présent Accord, ces
modifications prendront effet aprés qu’elles auront été confirmées par un échange
de notes diplomatiques et elles seront immédiatement communiquées<au Conseil
de I'Organisation de l’aviation civile internationale.

b) Les changements apportés par I'une des Parties contractantes aux routes
aériennes indiquées et les suppressions d’escales au cours de tout vol effectué sur
les routes aériennes indiquées, A ’exception des changements qui viseraient les
points desservis par l'entreprise ou les entreprises désignées sur le territoire de
Pautre Partie contractante, ne seront pas considérés comme des modifications du
présent Accord. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes
pourront, en conséquence, procéder unilatéralement a4 ces changements ou sup-
pressions, a condition toutefois d’en aviser sans dé€lai les autorités aéronautiques
de l'autre Partie contractante.

Article 12

Si un différend s’éleve entre elles quant A l'interprétation ou a l'application
du présent Accord, les deux Parties contractantes s’efforceront en premier lieu de
le régler par voie de négociations directes. Si elles n'y parviennent pas, elles pourront
convenir de soumettre le différend 4 un tribunal arbitral désigné d’un commun
accord, ou A une autre personne ou un autre organisme. Si elles ne se mettent pas
d’accord ou si, étant convenues de soumettre leur différend 3 un tribunal arbitral,
elles ne peuvent s’entendre sur sa composition, chacune d’elles pourra soumettre
le différend au tribunal compétent en la matiére qui pourra étre institué ultérieure-
ment au sein de I'Organisation de V'aviation civile internationale. Si une telle
juridiction n’a pas été établie, le différend sera soumis au Conseil de ladite Organi-
sation ou, & défaut, 4 la Cour internationale de Justice. Les Parties contractantes
s’engagent A se conformer 4 toute décision rendue en application des dispositions
du présent article. Sil'une des Parties contractantes ou son entreprise ou ses entre-
prises désignées ne se conforment pas 4 une décision rendue en application du
présent article et aussi longtemps qu’elle ne le feront pas, 'autre Partie contrac-
tante pourra restreindre, suspendre ou retirer tous les droits qu’elle aura accordés
en vertu du présent Accord 3 la Partie contractante ou A son entreprise ou ses
entreprises désignées qui n’exécutent pas la décision.

Article 13

Au cas ol une convention ou un accord multilatéral de caractére général
relatif aux droits de trafic des services aériens internationaux réguliers entrerait
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en vigueur 4 1’égard des deux Parties contractantes, le présent Accord sera modifié
de maniére qu’il soit conforme aux dispositions de ladité convention ou dudit
accord.

Article 14

Le présent Accord prendra fin une année aprés la date i laquelle I'une des
Parties contractantes aura regu de l'autre une notification de dénonciation, a
moins que celle-ci ne soit retirée d’un commun accord avant l’expiration de ce
délai. La notification devra étre communiquée simultanément au Conseil de
P'Organisation de l'aviation civile internationale. La Partie contractante qui regoit
la notification de dénonciation doit en accuser réception. A défanut d’accusé de
réception, la notification sera réputée avoir été regue quatorze jours aprés la date
de sa réception par le Conseil de ’Organisation de l’aviation civile internationale.

Article 15

Le présent Accord et tous les contrats y relatifs seront enregistrés auprés
de 1'Organisation de l’aviation civile internationale.

Article 16

Le Gouvernement impérial de I'Iran notifiera au Gouvernement royal du
Danemark la ratification du présent Accord par le Parlement iranien et les deux
Parties contractantes considéreront ledit Accord comme étant devenu définitif
et applicable 4 la date de ladite notification du Gouvernement impérial de I'Iran,

EN Fo1 DE Quol les plénipotentiaires soussignés, diment autorisés par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leurs sceaux.

Farr 4 Téhéran, le 18 juin 1951 (27.3.1330) en triple exemplaire, en langues
danoise, persane et anglaise, les trois textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement Royal du Danemark :
(Signé) A. SPORON-FIEDLER

Pour le Gouvernement impérial de 1'Iran
(Signé) B. Kazemi

ANNEXE A L’ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS CONCLU ENTRE
LE GOUVERNEMENT ROYAL DU DANEMARK ET LE GOUVERNEMENT
IMPERIAL DE L’IRAN

TABLEAU

1. Routes que doivent desservir U'entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement
du Danemark :

De Copenhague, via des points intermédiaires en Europe et dans le Moyen et le

Proche-Orient, & Téhéran etfou & Abadan et des points situés au-dela, dans les deux sens.
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2. Routes que doivent dessevviv U'entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement
de U'Ivan:
De Téhéran et/ou d’Abadan, via des points intermédiaires dans le Moyen et le Proche-
Orient et en Europe, 4 Copenhague et des points situés au-dela, dans les deux sens.

ECHANGE DE NOTES
I
LEGATION ROYALE DE DANEMARK

Téhéran, le 18 juin 1951
Monsieur le Ministre,

Me référant & P'Accord entre le Gouvernement royal du Danemark et le
Gouvernement impérial de 1'Iran relatif aux services aériens entre leurs territoires
respectifs et au-deld, qui a été signé ce jour?, j’ai I’honneur de faire connaitre a
Votre Excellence que, conformément aux dispositions de 1’article 2, &, dudit Accord,
le Gouvernement royal du Danemark désigne la compagnie Det Danske Luft-
fartselskab (DDL) pour exploiter toutes les routes indiquées a la section 1 du
tableau annexé audit Accord.

Me référant en outre aux entretiens qui ont eu lieu 4 cet égard, je voudrais
demander & Votre Excellence de bien vouloir confirmer que la clause énoncée
ci-aprés entrera en vigueur dés que les Gouvernements de la Suéde et de la Norvége,
chacun en ce qui le concerne, auront conclu avec le Gouvernement impérial de
I'Iran des accords relatifs aux transports aériens devenus définitifs et applicables
et qu’'ils auront échangé avec ledit Gouvernement des notes contenant la méme
clause.

La compagnie Det Danske Luftfartselskab (DDL) pourra exercer les droits
qui lui sont accordés en vertu du présent Accord:ren tant que coparticipant du
Scandinavian Airlines System (SAS). Le Scandinavian Airlines System (SAS)
est une organisation d’exploitation en commun 4 laquelle participent les compagnies
Det Danske Luftfartselskab (DDL), Det Norske Luftfartselskap (DNL) et AB.
Aerotransport (ABA) et qui a été constituée conformément aux dispositions du
chapitre XVI de la Convention de Chicago relative a I’aviation civile internationale.
En conséquence, la compagnie Det Danske Luftfartselskab (DDL) pourra exploiter
les services prévus a I'Accord en utilisant & cet effet des aéronefs, des équipages
et du matériel appartenant & l'une des deux autres compagnies ou aux deux,
étant entendu que les dispositions de 'Accord s’appliqueront auxdits aéronefs,
équipages et matériel au méme titre que s’ils appartenaient 4 la compagnie Det
Danske Luftfartselskab (DDL) et étant entendu, en outre, que le Gouvernement

1 Voir p. 26 de ce volume.
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du Danemark et la compagnie Det Danske Luftfartselskab (DDL) en assumeront
alors l’entiére responsabilité aux fins de 1'’Accord.

Je saisis, etc.
(Signé) A. SPORON-FIEDLER

Son Excellence Monsieur Bagher Kazemi .
Ministre des affaires étrangéres
Téhéran

11

MINISTERE IMPERIAL DES AFFAIRES ETRANGERES
Téhéran, le 27 khordad 1330 (18 juin 1951)
Monsieur le Ministre,

J’ai Yhonneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date
de ce jour, rédigée dans les termes suivants :

[Voir note I]

J’ai I'honneur de confirmer que la note de Votre Excellence reproduit bien
les dispositions dont il a été convenu & cet égard.

Je saisis, etc.
(Stgné) B. Kazewmi

Son Excellence Monsieur Axel C. F. Sporon-Fiedler
Ministre du Danemark
Téhéran
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No. 3603. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING A PRO-
VISIONAL AIR AGREEMENT! BETWEEN THE{GOVERN-
MENT OF THE REPUBLIC OF CHINA AND THE GOVERN-
MENT OF THE REPUBLIC OF KOREA. PUSAN, 1 MARCH
1952

Pusan, March 1, 1952
Excellency :

I have the honour to refer to the recent conversations between the represent-
atives of this Ministry and the Embassy of the Republic of China in Korea regarding
the opening-up of commercial air services between Korea and China, believing
the maintenance of commercial air service to be in the best interests of the two
countries. In the course of the conversations, the following understandings have
been reached :

1. The Government of the Republic of Korea authorizes an airline to be designated
by the Government of the Republic of China to operate a commercial air route
between Taipei and Pusan via intermediate points. The Government of the Republic
of China authorizes an airline to be designated by the Government of the Republic
of Korea to operate a commercial air route between Pusan and Taipei via inter-
mediate points.

2. The Government of the Republic of Korea agrees to grant permission to the airline
to be designated by the Government of the Republic of China to extend its Taipei-
Pusan route to Japan, with rights to take on passengers, mail and cargo for Japan,
and discharge passengers, mail and cargo from Japan, in Pusan. The Government
of the Republic of China agrees to grant permission to the airline to be designated
by the Government of Republic of Korea to extend its Pusan-Taipei service to points
outside the territories of China on a route to be agreed upon later, with similar rights
to take on and to discharge passengers, mail and cargo in Taipei.

3. The two Governments undertake to apply, in connection with the services specified
above, the principles set forth in the Convention on International Civil Aviation,
signed in Chicago in 1944.2

I should be glad if you would confirm the foregoing understandings on behalf
of the Government of the Republic of China. If these understandings are confirm-
ed, the present Note and your confirming Note will constitute a provisional
agreement between the Government of the Republic of Korea and the Government

1 Came into force on 1 March 1952, for a period of six months, by the exchange of the said
notes. The validity of the Agreement was renewed for further six-month periods from 1 September
1952, by the exchange of notes of 22 and 27 August 1952, and from 1 March 1953, by the exchange
of notes of 23, 27 and 28 February 1953. Its validity was subsequently renewed for a period of
one year from 1 September 1953 by the exchange of notes of 31 August 1953.

? See footnote 1, p. 13 of this volume.
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of the Republic of China. This provisional agreement will go into effect as from
today’s date, and will remain in force for a period of six months. Before the
expiration of this period, this agreement may be renewed by a further exchange
of diplomatic notes between the two Governments.

Accept, Mr. Ambassador, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) YunGg Tar Pyun
Minister of Foreign Affairs

His Excellency Wang Tung-Yuan
Ambassador of the Republic of China
Pusan, Korea

No 3603



38 United Nations — Treaty Series 1956

1I
[CHINESE TEXT — TEXTE CHINOIS]
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[TRANSLATION! — TRADUCTION Z]

Pusan, March 1, 1952
Excellency :

I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s Note of
today’s date reading as follows :

[See note I]

I have the honour to confirm that the understandings of the Government
of the Republic of Korea embodied in Your Excellency’s Note as quoted above
are also the understandings of the Government of the Republic of China.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances
of my highest consideration.

(Signed) WANG TuNG-YUAN

His Excellency Yung Tai Pyun
Minister of Foreign Affairs
Republic of Korea

Pusan

1 Translation by the Government of the Republic of China.
? Traduction du Gouvernement de la République de Chine.

Ne 3603



40 United Nations — Treaty Series 1956

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT!
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
CHINA AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC
OF KOREA AMENDING AND EXTENDING FOR A
FURTHER PERIOD OF ONE YEAR, UNTIL 31 AUGUST
1955, THE PROVISIONAL AIR AGREEMENT OF 1 MARCH
1952.2 SEOUL, 24 AND 30 AUGUST 1954

Seoul, August 24, 1954
Excellency :

I have the honour to refer to the Provisional Air Transport Agreement ?
between the Government of the Republic of Korea and the Government of the
Republic of Chima which will expire on August 31, 1954.

Being desirous of maintaining air transportation between our two countries,
my Government wishes to propose that the validity of the said Agreement be
extended for another period of one year until August 31, 1955 and, thereafter,
for further successive periods of one year each unless either Government notifies
the other three (3) months prior to the expiration of each period of one year, of
its intention to terminate the said Agreement.

In this connection and upon the study made on your recent draft note, my
Government wishes to propose that paragraphs 1 and 2 of the arrangements as
set forth in the original Agreement be amended to read :

1. The Government of the Republic of Korea authorizes an airline to be designated
by the Government of the Republic of China to operate a commercial air route
between Taipei and Seoul via intermediate points outside the territories of Korea.
The Government of the Republic of China authorizes an airline to be designated
by the Government of the Republic of Korea to operate a commercial air route
between Seoul and Taipei via intermediate points.

2. The Government of the Republic of Korea agrees to grant permission to the airline
to be designated by the Government of the Republic of China to extend its Taipei-
Seoul route to Japan, with rights to take on passengers, mail and cargo for Japan,
and discharge passengers, mail and cargo from Japan, in Seoul. The Government
of the Republic of China agrees to grant permission to the airline to be designated
by the Government of the Republic of Korea to extend its Seoul-Taipei route to
Hongkong, with similar rights to take on and to discharge passengers, mail and
cargo for and from Hongkong, in Tapei.

1 Came into force on 1 September 1954, in accordance with the terms of the said notes.
2 See p. 36 of this volume.
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If Your Excellency would confirm, on behalf of the Government of the Re-
public of China, the acceptance of the afore-mentioned proposals, this note and
Your Excellency’s confirming note shall constitute a further agreement between
our two Governments.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurance
of my highest consideration.

(Signed) Yune Talr Pyun
Minister of Foreign Affairs

His Excellency Wang Tung-Yuan
Ambassador of the Republic of China
Seoul, Korea

Ne 3603
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II

(CHINESE TEXT — TEXTE CHINOIS)
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[TRANSLATION! — TRADUCTION 2]

Seoul, August 30, 1954
Excellency :

I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s Note
of August 24, 1954 reading as follows :

[See note I

I have the honour to confirm, on behalf of the Government of the Republic
of China, the acceptance of the proposals mentioned in Your Excellency’s Note
under reply.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances
of my highest consideration.

(Signed) WanG TunNG-YUAN

His Excellency Dr. Yung Tai Pyun
Minister of Foreign Affairs
Republic of Korea

Seoul, Korea

1 Translation by the Government of the Republic of China.
? Traduction du Gouvernement de la République de Chine.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 3603. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD!?
AERIEN PROVISOIRE ENTRE LE GOUVERNEMENT
DE LA REPUBLIQUE DE CHINE ET LE GOUVERNE-
MENT DE LA REPUBLIQUE DE COREE. PUSAN,
ler MARS 1952

Pusan, le 1eT mars 1952
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai ’honneur de me référer aux entretiens qui ont récemment eu lieu entre
les représentants du Mmistére des affaires étrangéres et ceux de I’Ambassade
de la République de Chine en Corée au sujet de I'établissement de services aériens
commerciaux entre la Corée et la Chine, dont I'exploitation sera, j’en suis persuadé,
avantageuse pour les deux pays. Ces entretiens ont abouti A V'accord ci-apreés :

1. Le Gouvernement de la République de Corée autorise une entreprise de transports
aériens qui sera désignée par le Gouvernement de la République de Chine A exploiter
un service commercial sur une route aérienne entre Taipeh et Pusan, via des points
intermédiaires. Le Gouvernement de la République de Chine autorise une entreprise
de transports aériens qui sera désignée par le Gouvernement de la République de
Corée a exploiter un service commercial sur une route aérienne entre Pusan et Taipeh,
via des points intermédiaires.

2. Le Gouvernement de la République de Corée accepte d’accorder a 'entreprise qui
sera désignée par le Gouvernement de la République de Chine la permission de pro-
longer sa ligne Taipeh-Pusan jusqu’au Japon, avec la faculté de charger et de décharger,
a Pusan, des passagers, du courrier et des marchandises 4 destination ou en provenance
du Japon. Le Gouvernement de la République de Chine accepte d’accorder A I’entreprise
qui sera désignée par le Gouvernement de la République de Corée la permission de
prolonger sa ligne Pusan-Taipeh vers des points situés hors des territoires de la Chine,
sur une route dont il sera convenu ultérieurement, avec une faculté analogue de charger
et de décharger des passagers, du courrier et des marchandises a Taipeh.

3. Les deux Gouvernements s’engagent A appliquer aux services sus-indiqués les principes
énoncés dans la Convention relative a l’aviation civile internationale, qui a été signée
a Chicago en 19442,

1 Entré en vigueur le 1¢T mars 1952, pour une période de six mois, par 1'échange desdites
notes. La validité de I’Accord a été renouvelée pour de nouvelles périodes de six mois, & partir du
ler septembre 1952 par I’échange de notes en dates des 22 et 27 aoit 1952, et & partir du 1¢f mars
1953 par I’échange de notes en dates des 23, 27 et 28 février 1953. Elle a été ultérieurement renou-
velée pour une période d’un an, & compter du 1¢r septembre 1953, par ’échange de notes du 31
ao0t 1953.

? Voir note 2, p. 26 de ce volume.
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Je saurais gré & Votre Excellence de bien vouloir confirmer 'accord ci-dessus
au nom du Gouvernement de la République de Chine, auquel cas la présente note
et la note confirmative de Votre Excellence constitueront un accord provisoire
entre le Gouvernement de la République de Corée et le Gouvernement de la Répu-
blique de Chine. Cet accord provisoire entrera en vigueur a la date de ce jour et
demeurera en vigueur pendant une période de six mois. Avant l'expiration de
cette période, l'accord pourra étre prorogé au moyen d’un nouvel échange de
notes diplomatiques entre les deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) Yunc Tar PyunN
Ministre des affaires étrangéres

Son Excellence Monsieur Wang Tung-Yuan
Ambassadeur de la République de Chine
~ Pusan (Corée)

II

Pusan, le 1ef mars 1952
Monsieur le Ministre,

Jai I'honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date
de ce jour, rédigée dans les termes suivants :

[Voir note I]

Jai I'honneur de confirmer que les clauses approuvées par le Gouvernement
de la République de Corée, telles qu’elles sont énoncées dans la note de Votre Excel-
lence reproduite ci-dessus, sont également approuvées par le Gouvernement de
la République de Chine.

Je saisis, etc.

(Signé) WanG TunG-Yuawn

Son Excellence Monsieur Yung Tai Pyun
Ministre des affaires étrangéres

de la République de Corée
Pusan

N° 3603



46 United Nations — Treaty Series 1956

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD! ENTRE
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE CHINE
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE
COREE MODIFIANT ET PROROGEANT L’ACCORD
AERIEN PROVISOIRE DU ler MARS 19522 POUR UNE
NOUVELLE PERIODE D'UNE ANNEE, PRENANT FIN
LE 31 AOOUT 1955. SEOUL, 24 ET 30 AOUT 1954

Séoul, le 24 aofit 1954
Monsieur ’Ambassadeur,

J’ai I'honneur de me référer & I’Accord? provisoire relatif aux transports
aériens conclu entre le Gouvernement de la République de Corée et le Gouvernement
de la République de Chine, qui doit venir & expiration le 31 aofit 1954.

Mon Gouvernement, qui est désireux d’assurer la continuation des transports
aériens entre nos deux pays, propose de prolonger la validité dudit Accord pour
une nouvelle période d'un an, jusqu’au 31 aoiit 1955, et par la suite pour de nouvelles
périodes successives d’un an chacune, 4 moins que 'un des deux Gouvernements
ne notifie 4 P'autre, trois (3) mois avant la fin de chacune des périodes annuelles,

son intention de mettre fin & cet Accord.

A ce propos et aprés avoir étudié le récent projet de note de Votre Excellence,
mon Gouvernement propose de modifier comme suit les paragraphes 1 et 2 du
texte mitial de 1’Accord :

1. Le Gouvernement de la République de Corée autorise une entreprise de transports
aériens qui sera désignée par le Gouvernement de la République de Chine a exploiter
un service commercial sur une route aérienne entre Taipeh et Séoul, via des points
intermédiaires situés hors des territoires de la Corée. Le Gouvernement de la République
de Chine autorise une entreprise de transports aériens qui sera désignée par le Gouver-
nement de la République de Corée a exploiter un service commercial sur une route
aérienne entre Séoul et Taipeh, via des points intermédiaires.

2. Le Gouvernement de la République de Corée accepte d’accorder a l'entreprise qui sera
désignée par le Gouvernement de la République de Chine la permission de prolonger
sa ligne Taipeh-Séoul jusqu’au Japon, avec la faculté de charger et de décharger,
a Séoul, des passagers, du courrier et des marchandises & destination ou en provenance
du Japon. Le Gouvernement de la République de Chine accepte d’accorder a ’entreprise
qui sera désignée par le Gouvernement de la République de Corée la permission de
prolonger sa ligne Séoul-Taipeh jusqu’a Hong-kong, avec une faculté analogue de

1 Entré en vigueur le 1¢f septembre 1954, conformément aux dispositious desdites notes.
# Voir p. 44 de ce volume.
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charger et de décharger, & Taipeh, des passagers, du courrier et des marchandises
a destination ou en provenance de Hong-Kong.

Si Votre Excellence veut bien confirmer, au nom du Gouvernement de la
République de Chine, que celui-ci accepte les propositions ci-dessus, la présente
note et la note confirmative de Votre Excellence constitueront un nouvel accord
entre nos deux Gouvernements.

Je saisis, etc.
(Signé) Yune Tar Pyun
Ministre des affaires étrangéres

Son Excellence Monsieur Wang Tung-Yuan
Ambassadeur de la République de Chine
Séoul (Corée)

II

Séoul, le 30 aolit 1954
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date
du 24 aoiit 1954, rédigée dans les termes suivants :

[Voir note I]

J’ai I'honneur de confirmer, au nom du Gouvernement de la République
de Chine, que celui-ci accepte les propositions formulées dans la note précitée
de Votre Excellence.

Je saisis, etc.
(Signé) WanG TuNG-YUAN

Son Excellence Monsieur Yung Tai Pyun
Ministre des affaires étrangéres

de la République de Corée
Séoul (Corée)

Ne 3603
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[DuTcH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS]

'No. 3604. BILATERALE OVEREENKOMST INZAKE LUCHT-
VERVOER TUSSEN DE REGERING VAN HET KO-
NINKRIJK DER NEDERLANDEN EN DE REGERING
VAN DE REPUBLIEK PERU

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden en de Regering van de
Republiek Peru, bezield door de wens het burgerlijke en commerciéle luchtvervoer
tussen haar onderscheiden grondgebieden te bevorderen, en gelet op de aanbeveling,
uitgesproken door de Internationale Burgerlijke Luchtvaart Conferentie, in
vergadering bijeen te Chicago van 1 November tot 7 December 1944, welke aan-
beveling is vervat in resolutie VIII van 7 December 1944 en welke aanbeveelt
om de grootst mogelijke eenvormigheid te verkrijgen tussen de Overeenkomsten
inzake de luchtdiensten, welke de Staten overkomen, hebben besloten de volgende
bilaterale Overeenkomst inzake luchtvervoer te sluiten, welke de geregelde lucht-
diensten omvat, welke in het hiernavolgende zijn omschreven, en welke door
de volgende bepalingen zal worden beheerst :

Artikel T

DEFINITIES

Met betrekking tot deze Overeenkomst zullen de uitdrukkingen, welke hier-
onder worden omschreven, de betekenis hebben, welke in dit Artikel blijkt, behalve
wanneer in de tekst van de Overeenkomst uitdrukkelijk anders is vermeld.

a. De uitdrukking ,,luchtvaartautoriteiten” zal betekenen in het geval van
Nederland, de Directeur-Generaal van de Rijksluchtvaartdienst of ieder persoon
of bureau, behoorlijk gemachtigd om zijn functies te vervullen en in het geval
van Peru, het Ministerie van Luchtvaart of ieder lichaam, behoorlijk gemachtigd
om de daardoor uitgeoefende functies te vervullen.

b. De uitdrukking ,,aangewezen luchtvaartmaatschappij” zal betekenen die
luchtvaartmaatschappij, waarvan de luchtvaartautoriteiten van een der Overeen-
komstsluitende Partijen schriftelijk aan de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij hebben medegedeeld, dat zij aangewezen is overeen-
komstig Artikel 3 van deze Overeenkomst, om elk van de routes, vermeld in die
mededeling, te exploiteren.

¢. De uitdrukking ,,grondgebied” zal de betekenis hebben, welke daar aan
gegeven wordt in Artikel 2 van het Verdrag inzake de Internationale Burgerlijke
Luchtvaart, getekend te Chicago op 7 December 1944.
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[SpaNISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL)

Ne 3604. ACUERDO BILATERAL SOBRE TRANSPORTE
AEREO ENTRE EL GOBIERNO DEL REINO DE LOS
PAISES BAJOS Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA
DEL PERU. FIRMADO EN LIMA, EL 22 DE SETIEMBRE
DE 1952 '

El Gobierno del Reino de los Paises Bajos y el Gobierno de la Republica del
Perd, en el deseo de estimular el transporte aéreo civil y comercial entre sus respec-
tivos territorios, y siguiendo la recomendacién formulada por la Conferencia Inter-
nacional de Aviacion Civil, reunida en Cliicago el 10 de Noviembre al 7 de Diciembre
de 1944, contenida en ]a Resolucién VIII de fecha 7 de Diciembre de 1944, que
aconseja obtener el mayor grado de uniformidad posible en los Tratados relativos
a los servicios aéreos que acuerden los Estados, han decidido el siguiente Acuerdo
Bilateral sobre Transporte Aéreo, que comprende los servicios aéreos de itinerario
que a continuacién se describen y que serd regido por las siguientes estipulaciones :

Articulo T

DEFINICIONES

Para los fines del presente Acuerdo, las expresiones que a continuacién se
describen, tendran el significado que en este articulo aparece, salvo que en el texto
del Acuerdo se definan especificamente de modo distinto.

(a) El término « Autoridades Aeroniuticas » significard en el caso de los
Paises Bajos, el Director General de Aerondutica Civil y cualquier persona o Agencia
debidamente autorizada para ejercer sus funciones; y en el caso del Pery, el
Ministerio de Aerondutica o cualquier organismo debidamente autorizado para
cumplir las funciones ejercidas por ésta.

() El término « Linea Aérea designada » significard aquella linea aérea que
las Autoridades Aeronduticas de una de las Partes Contractantes haya comuni-
cado por escrito a las Autoridades Aeronduticas de la otra Parte Contractante,
que ha sido designada de conformidad con el articulo 3. del presente Acuerdo,
para operar sobre cade una de las rutas especificadas en aquella comunicacién.

(¢) El término « territorio » tendra el significado que se le asigna en el articulo
2.0 de la Convencién de Aeronavegacién Civil Internacional firmado en Chicago
el 7 de Diciembre de 1944.
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d. De definities vervat in de leden a, & en d van Artikel 96 van het Verdrag
inzake de Internationale Burgerlijke Luchtvaart op 7 December 1944 te Chicago
gesloten, zullen op deze Overeenkomst van toepassing zijn.

e. De uitdrukking ,,verkeersbehoeften’’ zal betekenen de vraag naar vervoer
van passagiers, vracht enfof post tussen punten op de route of routes, verleend
aan elke Overeenkomstsluitende Partij.

- De uitdrukking ,,capaciteit’ zal betekenen de ruimte van een luchtvaartuig,
bestemd om te voldoen aan de verkeersbehoeften van passagiers, vracht en/of post.

g. De uitdrukking ,,luchtroute” zal betekenen de vastgestelde route, te volgen
door een luchtvaartuig, dat een regelmatige dient uitvoert voor het openbaar
vervoer van passagiers, vracht enfof post.

Artikel 11

Beide Overeenkomstsluitende Partijen verlenen elkaar wederkerig de rechten,
opgesomd in de Bijlage bij deze Overeenkomst, in de mate, zoals in die Bijlage
omschreven, teneinde internationale luchtroutes en -diensten van commerciéle
aard tussen hun onderscheiden grondgebieden in te stellen.

Artikel 11T

a. De luchtdiensten, omschreven in de Bijlage, mogen onmiddellijk dan
welop een latere datum worden ingesteld, naar keuze van de Overeenkomstsluitende
Partij, aan welke de rechten worden verleend ; doch deze diensten zullen niet
mogen worden geopend :

1. voor dat de Overeenkomstsluitende Partij, aan welke de rechten zijn
verleend, een luchtvaartmaatschappij van haar nationaliteit heeft aangewezen
voor de route of routes, welke worden vastgesteld in de Bijlage, noch

2. voordat de Overeenkomstsluitende Partij, welke de rechten verleent,
de passende exploitatievergunning aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij
heeft verleend, hetgeen zij, behoudens de bepalingen, vervat in lid b van dit
Artikel en in Artikel VII onverwijld zal doen.

b. De door een der Overeenkomstsluitende Partijen aangewezen luchtvaart-
maatschappij zal de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partij,
welke de rechten verleent, moeten aantonen, dat zij in staat is te voldoen aan de
eisen, gesteld door de wetten, reglementen en voorschriften, welke normaal door
deze autoriteiten ten aanzien van de exploitatie van commercieel luchtvervoer
worden toegepast.

c. Wanneer het zones betreft, welke militair bezet zijn of welke verband
houden met militaire eisen, zal de opening van de diensten afhankelijk zijn van de
goedkeuring van de bevoegde militaire autoriteiten van het betrokken land.
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(d) Las definiciones contenidas en los pérrafos (a) (b) y (d) del articulo 96
de la Convencién de Aeronavegacién Civil firmado en Chicago el 7 de Diciembre
de 1944, seran aplicables al presente Acuerdo.

(¢) La expresion « necesidades del trafico » significard la demanda de tréfico
de pasajeros, carga y/o correo, entre cualquiera de los puntos de la o las rutas
concedidas a cada Estado Contratante.

() La expresién « capacidad » significara el espacio de una aeronave destinado
a satisfacer las demandas de trafico de pasajeros, carga y/o correo.

{g) La expresién « ruta aérea » significar4 el itinerario fijo seguido por una
aeronave que presta un servicio regular para el transporte publico de pasajeros,
carga y/o correo.

Articulo I1

Ambas Partes Contratantes se conceden reciprocamente los derechos especifi-
cadosen el Anexo a de este Acuerdo, en la medida que en dicho Anexo se describen,
con el proposito de establecer rutas y servicios aéreos internacionales de cardcter
comercial entre sus respectivos territorios.

Articulo IIT

(a) Los servivios aéreos descritos en el Anexo, podrin inaugurarse imme-
diatamente, o en fecha posteroir, a opcién de la Parte Contratante a la que se
concede los derechos ; pero dichos servicios no podréan iniciarse :

1o. Antes que la Parte Contratante a la que se le haya concedido dichos
derechos, haya designado una Linea Aérea de su nacionalidad para la ruta o rutas
que se determinan en el Anexo, ni

20, Antes que la Parte Contratante que otorga los derechos haya expedido
el correspondiente Permiso de Operaciones a la Linea Aérea designada, lo que a
reserva de las disposiciones contenidas en el inciso (b) de este articulo y en el
articulo VII debera efectuar sin demora.

(b) La Linea Aérea designada por una de las Partes Contratantes, deberd
comprobar ante las Autoridades Aeronduticas de la Parte Contratante que otorga
los derechos, que esté en condiciones de cumplir los requisitos sefialados por las
leyes, reglamentos y regulaciones aplicadas normalmente por dichas Autoridades
a las operaciones de transporte aerocomercial.

{¢) Cuando se trate de zonas bajo ocupacién militar o relacionadas con las
necesidades militares, la inauguracién de los servicios estard sujeta a la aprobacion
de las Autoridades militares competentes del pais concerniente.
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Artikel IV

Teneinde discriminerende praktijken te voorkomen en gelijkheid van behan-
deling te verzekeren, komen beide Overeenkomstsluitende Partijen overeen, dat :

a. Iedere Overeenkomstsluitende Partij voor het gebruik van luchthavens
en andere installaties billijke en redelijke kosten zal kunnen opleggen of doen
opleggen. Beide Overeenkomstsluitende Partijen komen echter overeen, dat die
kosten niet hoger zullen zijn dan die, welke haar nationale luchtvaartuigen, die
gebruikt worden voor soortgelijke internationale diensten, voor het gebruik van
die luchthavens en installaties betalen.

b. De motorbrandstoffen, smeerolién en reservedelen, ingevoerd of aan
boord genomen in het grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij, voor
het uitsluitende gebruik door luchtvaartuigen van de door de andere Overeenkomst-
sluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, voor wat betreft het heffen
van douanerechten, inspectiekosten of andere soortgelijke nationale rechten en
lasten van de Overeenkomstsluitende Partij, in het grondgebied waarvan ze
worden ingevoerd, dezelfde behandeling zullen genieten als die, welke wordt
toegepast op de motorbrandstoffen, smeerolién en reservedelen, welke bestemd
zijn voor gebruik van de nationale luchtvaartmaatschappijen en de luchtvaart-
maatschappijen van de meest begunstigde natie.

¢. De luchtvaartuigen, motorbrandstoffen, smeerolién, reservedelen, gewone
uitrustingsstukken en voorraden, welke zich aan boord bevinden van de burger-
luchtvaartuigen van de luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende
Partij, welke gemachtigd is om de routes en diensten, omschreven in de Bijlage,
te exploiteren, bij binnenkomst in of vertrek uit het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, vrijgesteld zullen zijn van douanediensten, hieffingen
en inspectiekosten of rechten of soortgelijke lasten, zelfs indien zodanige voorraden
worden gebruikt of verbruikt door die luchtvaartuigen gedurende vluchten boven
dat grondgebied.

d. De artikelen, vrijgesteld volgens het vorige lid, slechts gelost zullen mogen
worden met toestemming van de douane-autoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij en, indien zij weer uitgevoerd moeten worden, zij tot weder-
uitvoer onder het toezicht van die autoriteiten zullen blijven.

Artikel V

De bewijzen van luchtwaardigheid en de bewijzen van bevoegdheid, uitgereikt
of geldig verklaard door een van de Overeenkomstsluitende Partijen, zullen door
de andere Overeenkomstsluitende Partij voor de exploitatie van in de Bijlage
omschreven routes en diensten als geldig worden erkend zonder afbreuk te doen
aan de rechten van inschrijving of registratie, welke voor de erkenning van die
geldigheid vereist kunnen zijn. Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen behoudt
zich evenwel het recht voor om voor vluchten boven haar eigen grondgebied
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Articulo IV

Con el fin de evitar pricticas descriminatorias y de asegurar igualdad de
tratamento, ambas Partes Contractantes convienen en que :

(a) Cada Parte Contratante podrd imponer o permitird que se impongan
derechos justos y razonables por el uso de aeropuertos y otras instalaciones. Ambas
Partes Contratantes convienen sin embargo en que dichos derechos no serdn mis
elevados que los que pagarian sus aeronaves nacionales que se dediquen a servicios
internacionales similares por el uso de dichos aeropuertos é instalaciones.

(b) Los combustibles, aceites lubricantes y repuestos introducidos o puestos
a bordo en el territorio de una Parte Contratante para el uso exclusivo de las
aeronaves de la linea aérea designada por la otra Parte Contratante, gozardn con
respecto a la imposicién de derechos aduaneros, derechos de inspeccién o derechos
nacionales 6 gravimenes andlogos de la Parte Contratante en cuyo territorio se intro-
ducen, el mismo tratamiento que se aplica a los combustibles, aceites lubricantes
y repuestos destmados al uso de las lineas aéreas nacionales y de las lineas aéreas
de la nacién mds favorecida.

() Las aeronaves, el combustible, aceites lubricantes, repuestos, equipos
normales y el abastecimiento que se lleva abordo de las aeronaves civiles de la
linea aérea de una Parte Contratante autorizada a explotar las rutas y servicios
descriptos en el Anexo, estardn, al llegar o salir del territorio de la otra Parte
Contratante, exentos de derechos aduaneros, impuestos ¢ inspecciones o derechos
o gravamenes similares, aunque tales suministros sean usados o consumidos por
tales aeronaves en vuelos sobre ese territorio.

(@) Los articulos exceptuados de conformidad con el inciso anterior, podrdn
ser desembarcados solo con la aprobacién de las autoridades aduaneras de la otra
Parte Contratante, y si deben ser reexpordados, deberdn mantenerse bajo vigilancia
de dichas autoridades hasta su reexportacion.

Articulo V

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de competencia, y las
licencias expedidas o revalidadas por una de las Partes Contratantes, serdn recono-
cidos como vdlidos por la otra Parte Contratante para los fines de la explotacién
de las rutas y servicios descriptos en el Anexo, sin perjuicio de los derechos de
inscripcién o registro que puedan ser necesarios para el reconocimiento de dicha
validéz. Sin embargo cada una de las Partes Contratantes se reserva el derecho de
no aceptar el reconocimiento de certificados de competencia y licencias otorgados
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de erkenning van bewijzen van bevoegdheid door een andere Staat aan haar
eigen onderdanen uitgereikt, te weigeren.

Artikel VI

a. De wetten en voorschriften van een Overeenkomstsluitende Partij betref-
fende de binnenkomst in of het vertrek uit haar grondgebied van de luchtvaartuigen,
bestemd voor de internationale luchtvaart of die betreffende de exploitatie van
en het vliegen met die luchtvaartuigen binnen dat grondgebied, zullen zonder
onderscheid van nationaliteit van toepassing zijn op de luchtvaartuigen, welke
door de luchtvaartmaatschappij, aangewezen door de andere Overeenkomstslui-
tende Partij, worden gebruikt en zullen worden in acht genomen en nageleefd
door de genoemde luchtvaartuigen bij binnenkomst in of vertrek uit het grond-
gebied van eerstgenoemde Partij of terwijl zij zich binnen het grondgebied bevinden.

b. De wettten en voorschriften van een Overeenkomstsluitende Partij betref-
fende de binnenkomst in of het vertrek uit haar grondgebied van passagiers,
bemanning of vracht van de luchtvaartuigen, zoals de voorschriften betreffende
de binnenkomst, afhandeling, immigratie, paspoorten, douane, quarantaine en
dergelijke zullen door de passagiers, bemanning en vracht van luchtvaartuigen
in gebruik bij de luchtvaartmaatschappij, aangewezen door de andere Overeen-
komstsluitende Partij, of namens hen in acht genomen en nageleefd worden,
zowel bij binnenkomst als vertrek of terwijl zij vertoeven binnen het grondgebied
van eerstgenoemde der Overeenkomstsluitende Partijen.

Artekel VII

Beide Overeenkomstsluitende Partijen behouden zich wederkerig het recht
voor de uitoefening van de rechten, vermeld in de Bijlage bij deze Overeenkomst
en verleend aan een luchtvaartmaatschappij, aangewezen door de andere Overeen-
komstsluitende Partij, te weigeren of te doen eindigen, wanneer het overwegende
eigendomsrecht en de daadwerkelijke leiding van die luchtvaartmaatschappij
niet berust bij personen, die de nationaliteit van de andere Overeenkomstsluitende
Partij hebben. Dit zelfde voorbehoud geldt, wanneer de luchtvaartmaatschappij,
aangewezen door de andere Overeenkomstsluitende Partij, de wetten en voor-
schriften van Overheidswege van de andere Overeenkomstsluitende Partij, bedoeld
m het vorige Artike!, niet in acht neemt of de verplichtingen, vervat in deze
Overeenkomst of haar Bijlage, niet nakomt.

Artikel VIII

Deze Overeenkomst en de contracten en vergunningen, welke daarop betrek-
king hebben, zullen bij de Internationale Burgerlijke Luchtvaart Organisatie
worden geregistreerd.
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a sus propios nacionales, por otro Estado, para los efectos de vuelo sobre su propio
territorio.

Articulo V1

(a) Las leyes y reglamentos de una Parte Contratante, relativos a la entrada
o salida de su territorio de las aeronaves dedicadas a la navegacién aérea inter-
nacional o a las concernientes a las operaciones y navegacién de dichas aeronaves
dentro del territorio, serdn aplicadas a las aeronaves utilizadas por la linea aérea
designada por la otra Parte Contratante sin distincién de nacionalidad, y serdn
observadas y cumplidas por las mencionadas aeronaves al ingresar, o abandonar el
territorio de la primera o mientras se encuentran en él.

(b) Las leyes y reglamentos de una Parte Contratante relativos al ingreso o
salida de su territorio, de pasajeros, tripulacién o carga de las aeronaves, como son
los reglamentos relativos al ingreso, despacho, inmigracién, pasaportes, aduana,
cuarentena y similares, serdn observadas y cumplidas por los pasajeros, tripulacién
y cargamento de las aeronaves utilizadas por la linea aérea designada porla otra
Parte Contratante o en representacién de ellos, tanto a la entrada como a la salida
o mientras permanezcan en el territorio de la primera de las Partes Contratantes.

Avrticulo VII

Ambas Partes Contratantes se reservan reciprocamente el derecho de rehusar
o revocar el ejercicio de los derechos especificados en el Anexo a este Acuerdo y
otorgado auna linea aérea designada por la otra Parte Contratante, cuando la pro-
piedad sustancial y el control efectivo de tal linea no radique en personas de nacio-
nalidad de la otra Parte Contratante. Esta misma reserva procede, en el caso de
que la linea aérea designada por la otra Parte Contratante no observara las leyes
y reglamentos de la jurisdiccién de la otra Parte Contratante al que se refiere el
articulo anterior, o no cumpliera las obligaciones contraidas bajo el presente
Acuerdo o su Anexo.

Articulo VIII

El presente Acuerdo y los contratos y concesiones con él relacionado, serd
registrado en la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.
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Artikel 1X

De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen zullen
met elkaar overleg plegen, op ieder tijdstip dat een van hen daartoe de wens te
kennen geeft, ten einde te bepalen, of een of meerdere bepalingen van de Bijlage
bij deze Overeenkomst dienen te worden gewijzigd en zij zullen evenzo overleg
plegen ten einde te bepalen, of de beginselen, neergelegd in deze Overeenkomst
en haar Bijlage, door de luchtvaartmaatschappijen, aangewezen door de Regeringen
van de beide Overeenkomstsluitende Partijen, worden nageleefd. Het vermelde
overleg zal aanvangen binnen negentig dagen nadat een Overeenkomstsluitende
Partij het verzoek tot overleg doet. In geval het overleg leidt tot overeenstemming
om bepalingen van de Bijlage te wijzigen zullen die wijzigingen van kracht worden
door een rechtstreeks accoord tussen de luchtvaartautoriteiten van beide Over-
eenkomstsluitende Partijen en zullen zij worden bevestigd door een uitwisseling
van diplomatieke nota’s.

Artikel X

Elk geschil tussen de Overeenkomstsluitende Partijen betreffende de uit-
legging of toepassing van deze Overeenkomst zullen deze Overeenkomstsluitende
Partijen trachten op te lossen door middel van onderlinge besprekingen. Indien
de Overeenkomstsluitende Partijen het geschil niet door middel van dergelijke
besprekingen kunnen oplossen :

a. zullen zij het geschil kunnen onderwerpen aan de scheidsrechterlijke
uitspraak van enig persoon, lichaam of tribunaal, bij accoord tussen beide Partijen
aangewezen, welk accoord zal omvatten de aanwijzing van de scheidsrechter
of het scheidsgerecht, de aangelegenheid waaromtrent een scheidsrechtierlijke
uitspraak wordt verlangd en de toe te passen scheidsrechterlijke procedure ; of

b. indien de Partijen geen overeenstemming bereiken over enige van de
vorige punten of indien zij, na overeengekomen te zijn het geschil voor te leggen
aan een scheidsgerecht, geen overeenstemming kunnen bereiken betreffende de
samenstelling daarvan, kan elk van hen het geschil ter beslissing voorleggen aan
een bevoegd tribunaal, hetwelk in de toekomst in Liet kader van de Internationale
Burgerlijke Luchtvaart Organisatie zou kunnen worden opgericht of, indien een
dergelijk tribunaal niet bestaat aan de Raad van die Organisatie

De Overeenkomstsluitende Partijen zullen de uitspraak, welke overeenkomstig
dit Artikel gegeven wordt, nakomen. Indien een der Overeenkomstsluitende
Partijen of een, door een van hen aangewezen, luchtvaartmaatschappij zich niet
zou houden aan een uitspraak, gegeven overeenkomstig dit Artikel, zal de andere
Overeenkomstsluitende Partij ieder recht, verleend krachtens deze Overeenkomst
aan de Overeenkomstsluitende Partij of aan de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij, die in overtreding is, kunnen beperken, opschorten of intrekken.
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Articulo IX

Las Autoridades Aeronduticas de ambas Partes Contratantes se consultardn
mutuamente en cualquier momento a solicitud de cualquiera de ellas para deter-
minar si se considera conveniente modificar una o varias disposiciones del Anexo al
presente Acuerdo, y se consultarin asimismo para determinar si los principios
expuestos en este Acuerdo y su ‘Anexo son cumplidos por las lineas aéreas desig-
nadas por los Gobiernos de ambas Partes Contratantes. Las consultas mencionadas
se iniciardn dentro de los noventa dias siguientes al pedido de la Parte Contratante
que la formule.

En caso de que de las consultas surgiera un Acuerdo para modificar disposi-
ciones al Anexo, dichas modificaciones serdn efectuadas mediante arreglos directos
entre las Autoridades Aeronduticas de ambas Partes Contratantes y serdn confirma-
das por un cambio de notas diplomadticas.

Articulo X

Cualquier desacuerdo entre las Partes Contratantes relativo a la interpretacion
o aplicacién del presente Acuerdo se tratard de solucionar por las mismas Partes
Contratantes mediante negociaciones entre ellas. Si las Partes Contratantes no
solucionan el desacuerdo en tales negociaciones : ‘

(a) Podrdn someter el desacuerdo a decisién arbitral de cualquier persona,
entidad o tribunal designado por Convenio de ambas Partes, Convenio que con-
tendrd la designacién del 4rbitro o tribunal arbitral, la materia a arbitrar y el
procedimiento arbitral pertinente ; o

(&) Silas Partes no se hallan de acuerdo en algunos de los puntos anteriores,
o si habiendo convenido en el sometimiento a un tribunal arbitral no logran ponerse
de acuerdo respecto a su composicién, cualquiera de ellas puede someter el desacuer-
do a la decisién de cualquier tribunal competente que pueda ser establecido en el
futuro dentro de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional o si no existiese
tal tribunal al Consejo de dicha Organizacién.

-Las Partes Contratantes cumplirdn la decisién dada conforme a este articulo.

Si cualquiera las Partes Contratantes o una linea aérea designada por una de
ellas no cumpliera con una decisién dada conforme a este articulo la otra Parte
Contratante podrd limitar, suspender o revocar cualquier derecho otorgado en
virtud del presente Acuerdo a la Parte Contratante o a la linea aérea designada que
se hallen en tal falta.
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Artikel X1

Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen zal te allen tijde, wanneer zij
deze Overeenkomst voor geéindigd wenst te verklaren, aan de andere Overeen-
komstsluitende Partij een bericht van opzegging kunnen zenden, waarvan
tegelijkertijd aan de Internationale Burgerlijke Luchtvaart Organisatie mede-
deling moet worden gedaan. Indien besloten wordt aldus te handelen, zal deze
Overeenkomst ophouden van kracht te zijn twaalf maanden na de datum, waarop
de andere Overeenkomstsluitende Partij het bericht van opzegging heeft ontvangen,
tenzij dit wordt ingetrokken met wederzijds goedvinden vo66r de aangegeven
termijn is verlopen. Indien de Overeenkomstsluitende Partij, waaraan dit bericht
gestuurd is, in gebreke blijft de ontvangst te bevestigen, zal aangenomen worden,
dat het bericht is ontvangen veertien dagen nadat het ter kennis is gekomen van
de Internationale Burgerlijke Luchtvaart Organisatie.

Artikel XI1

Deze Overeenkomst zal voorlopig in werking treden zodra zij zal zijn onder-
tekend en definitief van kracht worden wanneer zij zal zijn goedgekeurd en be-
krachtigd overeenkomstig de binnenlandse wetgeving van elk van beide Overeen-
komstsluitende Partijen.

TeEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekende Gevolmachtigden, behoorlijk
gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, deze Overeenkomst hebben
ondertekend en van hun zegel voorzien.

GEDAAN te Lima, de 22ste September 1952, in tweevoud in de Spaanse en
Nederlandse taal, beide teksten gelijkelijk authentiek zijnde.

(w.g.) Ricardo Rivera SCHREIBER
Ministro de Relaciones Exteriores

(w.g.) Lodewijk A. GASTMANN
E. E. y Ministro Plenipotenciario de los Paises Bajos

BIJLAGE

1. De Regering van de Republiek Peru verleent aan de Regering van het Koninkrijk
der Nederlanden het recht een luchtvervoersdienst in en over haar grondgebied in te
stellen door middel van een luchtvaartmaatschappij van Nederlandse nationaliteit,
welke door de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden zal worden aangewezen,
volgens de routes, omschreven in Tabel I.

2. De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden verleent aan de Regering van
de Republiek Peru het recht een luchtvervoersdienst in en over haar grondgebied in te
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Articulo XTI

Cualquiera de ambas Partes Contratantes podrd en todo momento, cuando
desee dar por terminado el presente Acuerdo, dar a la otra Parte Contratante
un aviso de desahucio, el que deberd comunicarse, simultdneamente, a la Organi-
zacién de Aviacién Civil Internacional.

Si se decide proceder de esta manera, el presente Acuerdo cesara de ser efectivo
doce meses después de la fecha en que la otra Parte Contratante haya recibido el
aviso de desahucio, a menos que sea retirado mediante Acuerdo mutuo antes de la
expiracién del plazo indicado. A falta de acuse de recibo de la Parte Contratante
a la que dicho aviso va dirigido se considerara que el aviso ha sido recibido catorce
dias después de haber llegado a conocimiento de la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional.

Articulo XII

El presente Acuerdo entrard en vigor provisionalmente tan pronto haya sido
firmado, y definitivamente, en oportunidad de ser aprobado y ratificado en con-
formidad con la legislacién interna de cada una de las Partes Contratantes.

EN FE DE L0 cUAL los Plenipotenciarios infrascritos debidamente autorizados
por sus Gobiernos respectivos, firman el presente Acuerdo y ponen su sello.

HecHoO en Lima a los vientidos dias del mes de Setiembre de mil novecientos
cincuentidos, en doble ejemplar en los idiomas Castellano y Holandés igualmente
validos.

(Firmado) Ricardo RIVERA SCHREIBER
Ministro de Relaciones Exteriores

(Firmado) Lodewijk A. GASTMANN
E. E. y Ministro Plenipotenciario de los Paises Bajos

ANEXO

(1) El Gobierno de la Repiblica del Pert otorga al Gobierno del Reino de los Paises
Bajos, el derecho de realizar un servicio de transporte aéreo en y sobre su territorio por
una linea aérea de nacionalidad Holandesa que serd designada por el Gobierno del Reino
de los Paises Bajos, para las rutas especificadas en el Plan I.

(2) El Gobierno del Reino de los Paises Bajos otorga al Gobierno de la Republica del
Perti el derecho de realizar un servicio de transporte aéreo en y sobre su territorio por una
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stellen door middel van een luchtvaartmaatschappij van Peruviaanse nationaliteit,
welke door de Regering van de Republiek Peru zal worden aangewezen, volgend de
routes, omschreven in Tabel II.

3. De luchtvaartmaatschappij, aangewezen door een Overeenkomstsluitende Partij,
overeenkomstig de bepalingen, vervat in de Overeenkomst, zal op het grondgebied van
de andere Overeenkomstsluitende Partij het recht genieten om over te vliegen, om
technische landingen te verrichten en om passagiers, post en vracht in internationaal
verkeer op te nemen en af te zetten op elk van de routes, aangegeven in de onderscheidene
Tabellen, uitgezonderd het recht tot cabotage of commercieel binnenlands verkeer.

4. Bij de exploitatie door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen, zal op de
gemeenschappelijke gedeelten van de in deze Bijlage omschreven routes rekening gehouden
worden met de belangen van de luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij, teneinde hun wederzijdse diensten niet onredelijk te beinvloeden en
hun wederzijdse belangen te beschermen.

5. De luchtvervoerdiensten, welke de luchtvaartmaatschappijen van beide landen
onderhouden, moeten nauw verband houden met de behoeften van het publiek aan en
de vraag naar die diensten.

6. De luchtvaartmaatschappijen, overeenkomstig de Overeenkomst en de Bijlage
aangewezen, zullen er naar streven, dat het eerste doel van hun diensten zal zijn het
verschaffen van een capaciteit, voldoende voor de verkeersbehoefte tussen het grond-
gebied van het land, waartoe de luchtvaartmaatschappij behoort en het grondgebied
van het land, waarvoor het verkeer is bestemd.

7. Het recht van een door een van beide landen aangewezen luchtvaartmaatschappij
om op punten van het grondgebied van het andere land passagiers, vracht en post van
internationale aard, bestemd voor derde landen of daarvan afkomstig, op te nemen of
af te zetten op een of meerdere punten van de in de aangehechte Route-tabellen vermelde
punten, zal worden uitgeoefend overeenkomstig de algemene beginselen van luchtverkeer,
welke beide Regeringen erkennen, toegepast op een vooruitstrevende wijze en zal onder-
worpen zijn aan het algemene beginsel, dat de luchtvaartmaatschappijen ernaar moeten
streven, dat hun capaciteit verband houdt met :

1. de verkeersbehoeften tussen het land van oorsprong en de landen van bestemming ;
2. de eisen, welke de exploitatie van doorgaande luchtlijnen stelt ;

3. de verkeersbehoeften van het gebied, waarover de luchtlijn voert, nadat rekening
gehouden is met locale en regionale diensten.

8. De te heffen tarieven op elk van de overeengekbmen diensten zullen op redelijke
hoogten worden vastgesteld, waarbij rekening gehouden zal worden met terzake dienende
factoren, zoals economische exploitatie, redelijke winst, verschillen in de hoedanigheden
van de dienst en met de tarieven, welke door andere luchtvaartmaatschappijen op enig
deel van de route worden berekend. Deze tarieven zullen overeenkomstig de volgende
bepalingen worden vastgesteld. De tarieven zullen, indien mogelijk, voor iedere route
worden overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen. Een zodanige
overeenkomst zal gebaseerd zijn op het tarievensysteem van de Internationale Lucht-
vervoer Vereniging. Van de aldus overeengekomen tarieven moet kennis gegeven worden
aan de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen. Wanneer de
luchtvaartmaatschappijen geen overeenstemming omtrent de tarieven kunnen bereiken
of indien de luchtvaartautoriteiten van een der Overeenkomstsluitende Partijen daartegen
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linea aérea de nacionalidad Peruana, que serd designada por el Gobierno de la Repiblica
del Perd, para las rutas especificadas en el Plan II.

(3) La linea aérea designada por una Parte contratante de conformidad con las
disposiciones especificadas en el Acuerdo, gozard en el territorio de la otra Parte Contra-
tante, de los derechos de transito, de parada técnica y de embarcar y desembarcar pasa-
jeros, correo y carga en trédfico internacional, en cada una de las rutas seiialadas en los
Planes respectivos, exceptudndose el derecho de cabotaje o de trifico comercial interno.

(4) Para la operaci6n de las lineas aéreas designadas, en las secciones comunes de las
rutas descritas en este anexo, se tomardn en consideracién los intereses de la linea aérea
de la otra Parte Contratante, a fin de no afectar indebidamente los servicios respectivos y
en resguardo de sus intereses reciprocos.

(5) Los servicios de Transporte Aéreo que efectiien las lineas aéreas de ambos pafses
deberdn guardar una estrecha relacién con las necesidades y exigencias del publico en
cuanto a dichos servicios.

(6) Las lineas aéreas designadas de conformidad con el Acuerdo y su Anexo tratardn
de que el principal objetivo de sus servicios sea propercionar adecuada capacidad a las
demandas del trafico entre el territorio del pais al que pertenece la linea aérea y el territorio
de aquel pafs al que est4 destinado el trifico.

(7) El derecho de una linea aérea designada por cualquiera de ambos paises para
embarear o desembarcar en puntos del territorio del otro pafs pasajeros, carga y correo
de caricter internacional con destino a terceros pafses o provenientes de ellos, en uno o en
varios puntos de las rutas especificadas en los Planes de ruta adjuntos, se ejercerd de
conformidad con los principios generales del trifico aéreo que ambos Gobiernos reconocen
dentro de un orden progresivo de aplicacién, y estard sujeto al principio general de que las
lineas aéreas deben tratar de que su capacidad guarde relacién con :

1.0 Las necesidades del trafico entre el pais de origen y los paises de destino.

2.0 Las necesidades inherentes a las lineas que operan a través de varios pafses.

3.0 Las necesidades del tridfico de la zona que atraviesa la lfnea aérea después de tomar
en cuenta los servicios locales y regionales.

(8) Las tarifas a cobrarse en cualquiera de los servicios acordados serdn fijadas a
niveles razonables, teniendo en cuenta factores pertinentes tales como economfa de la
operacién, utilidad razonable, diferencia de caracteristicas del servicio, y las tarifas
cobradas por otras lineas aéreas en cualquier parte de la ruta.

Estas tarifas se determinardn de acuerdo con las siguientes disposiciones.

Las tarifas si es posibles serdn acordadas con respecto a cada ruta entre las lineas
aéreas designadas.

Tal acuerdo se basard en sistema para tarifas de la Asociacién de Transporte Aéreo
Internacional.

Las tarifas as{ acordadas deberdn ponerse en conocimiento de las autoridades Aero-
néduticas de ambas Partes Contratantes.
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bezwaar hebben, zullen de luchtvaartautoriteiten van de Republiek Peru en van het
Koninkrijk der Nederlanden trachten deze in onderlinge overeenstemming vast te stellen.

Indien de Overeenkomstsluitende Partijen niet tot overeenstemming komen, zal de
aangelegenheid, overeenkomstig het bepaalde in Artikel X van deze Overeenkomst,
aan een scheidsrechterlijke uitspraak worden onderworpen.

TABEL 1

Routes te exploiteren door de luchtvaartmaatschappij, aangewezen door de Regeving van het
Komninkrijk der Nedevlanden

Van Nederland naar :

1. Curagao enfof Aruba via punten in Venezuela, Colombia en Ecuador naar Lima
en andere nader overeen te komen punten in Peru en naar verder dan Peru liggende
punten in beide richtingen.

2. Suriname via punten in Venezuela, Colombia, Ecuador naar Lima en andere
nader overeen te komen punten in Peru en verder liggende punten in beide richtingen.

Elk van de punten, vermeld in de omschreven routes van deze Tabel, zal op een
of alle vluchten naar verkiezing van de aangewezen luchtvaartmaatschappij kunnen
worden overgeslagen.

TABEL II

Routes te exploiteren door de luchtvaartmaatschappij, aangewezen door de Regering van de
Republiek Peru

1. Van Lima via punten in Ecuador, Colombia, Panama, Cuba enfof Venezuela en
vandaar :

a. via de Azoren enfof Lissabon naar Londen en Amsterdam ;
b. via New York, Montreal, Gander enfof Londen naar Amsterdam en andere nader
overeen te komen punten in Nederland en verder in beide richtingen.

Elk van de punten, vermeld in de omschreven routes van deze Tabel, zal op een
of alle vluchten naar verkiezing van de aangewezen luchtvaartmaatschappij kunnen
worden overgeslagen.
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En el caso de desacuerdo sobre las tarifas entre las lineas aéreas designadas o de abje-
cién por las Autoridades Aeronduticas de una de las Partes Contratantes, las Autoridades
Aeronauticas del Reino de los Paises Bajos y de la Repiiblica del Peru se esforzardn para
determinarlas por Acuerdo entre ellas.

Si las Partes Contratantes no llegaren a un Acuerdo, el asunto serd referido a arbitraje
conforme a lo dispuesto en el articulo X del presente Acuerdo.

PLAN I

Rutas a ser opevadas por la linea aérea designada por el Gobierno del Reino de los Paises
Bajos

De los Paises Bajos a :

(1) Curazao yfo Aruba via puntos en Venezuela, Colombia y Ecuador a Lima y otros
puntos en el Peri que serdn materia de subsecuente acuerdo, y a puntos mds alld fuera
del Peru en ambas direcciones.

(2) Surinam via puntos en Venezuela, Colombia y Ecuador a Lima y otros puntos
en el Perti que serdn materia de subsecuente acuerdo y puntos mds alla en ambas direc-
ciones.

Cualquiera de los puntos sefialados en las rutas especificadas en este Plan podrd ser
omitido en uno o en todos los vuelos a opcién de la linea aérea designada.

PLAN II

Rutas a ser operadas por la linea aévea designada pov el Gobierno de la Republica del Perv

(1) De Lima via puntos en Ecuador, Colombia, Panam4, Cuba y/o Venezuela y de
alli:

(a) Via Azores y/o Lisboa a Londres y Amsterdam ;

(b) Via New York, Montreal, Gander yfo Londres a Amsterdam y otros puntos en
Holanda que serdn materia de subsecuente Acuerdo y mds alld en ambas direcciones.

Cualquiera de los puntos sefialados en las rutas especificadas en este Plan podrd ser
omitido en uno o en todos los vuelos a opcién de la linea aérea designada.
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{TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3604. BILATERAL AIR TRANSPORT AGREEMENT!
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
THE NETHERLANDS AND THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF PERU. SIGNED AT LIMA, ON 22 SEP-
TEMBER 1952

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Govern-
ment of the Republic of Peru, desiring to encourage civil and commercial
air transport between their respective territories, and in accordance with the
recommendation made in its resolution VIII of 7 December 1944 by the Interna-
tional Civil Aviation Conference held at Chicago from 1 November to 7 December
1944, that there should be as great a measure of uniformity as possible in any
agreements made between States for the operation of air services, have decided to
conclude the following Bilateral Air Transport Agreement which covers the regular
air services described below and which shall be governed by the following provisions:

Article T
DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement the terms hereinafter described shall have
the meaning assigned to them in this article, except where the text of the Agreement
expressly provides otherwise :

(a) The term “aeronautical authorities” shall mean, in the case of the Nether-
lands, the Directeur- Generaal van de Rijksluchtvaartdienst and any person or body
duly authorized to perform his functions ; and, in the case of Peru, the Ministerio
de Aerondutica or any body duly authorized to perform the functions exercised
by it.

(b) The term “designated airline” shall mean that airline which the aero-
nautical authorities of one of the Contracting Parties have notified, in writing,
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party as being designated,
in conformity with article I1I of this Agreement, to operate the routes mentioned
in such notice.

(¢) The term “territory” shall have the meaning assigned to it by article 2 of
the Gonvention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944.2

1 Came into force provisionally on 22 September 1952 and definitively on 1 June 1956, in
accordance with article XII.
? See footnote 1, p. 13 of this volume.
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[TrRaADUCTION — TRANSLATION]

Ne 3604. ACCORD! BILATERAL ENTRE LE GOUVERNE-
MENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS ET LE GOUVER-
NEMENT DE LA REPUBLIQUE DU PEROU RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A LIMA, LE
22 SEPTEMBRE 1952

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de Ja
République du Pérou, désireux de favoriser le développement des transports
aériens civils et commerciaux entre leurs territoires respectifs et s’inspirant de la
résolution VIII du 7 décembre 1944 dans laquelle la Conférence internationale de
I'aviation civile qui s’est tenue A Chicago du 1¢f novembre au 7 décembre 1944 a
recommandé que les accords relatifs aux services aériens conclus entre les divers
Etats soient aussi uniformes que possible, ont décidé de conclure le présent Accord
bilatéral relatif aux transports aériens, qui régira les services aériens réguliers indi-
qués ci-aprés conformément aux stipulations suivantes :

Article premier
DEFINITIONS

Aux fins du présent Accord, les termes et expressions ci-aprés auront le sens
indiqué dans le présent article, sauf indication contraire expresse du contexte :

a) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne les
Pays-Bas, du Directeur général de I'aéronautique civile ou de toute personne ou
organisme habilité 4 exercer ses fonctions et, en ce qui concerne le Pérou, du
Ministére de I’aéronautique .ou de tout organisme habilité & remplir les fonctions
exercées par ledit Ministére.

b) L’expression « entreprise désignée » s’entend de I'entreprise de transports
aériens que les autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes auront
signalée par communication écrite aux autorités aéronautiques de P'autre Partie
contractante comme ayant été désignée conformément a I’article III du présent
Accord pour exploiter des services sur I'une quelconque des routes indiquées dans
la communication.

c) Le terme « territoire » a le sens que lui donne l'article 2 de la Convention
relative 4 I'aviation civile internationale signée 3 Chicago le 7 décembre 194432,

1 Entré en vigueur 2 titre provisoire le 22 septembre 1952 et & titre définitif le 1¢r juin 1956,
conformément & I'article XII.
* Voir note 2, p. 26 de ce volume.
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(d) The definitions contained in paragraphs (a), () and (d) of article 96 of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December 1944
shall apply to this Agreement.

(¢) The term “traffic requirements” shall mean the demand for the carriage
of passengers, cargo and/or mail between any of the points on the route or routes
granted to each Contracting State.

(f) The term “capacity” shall mean the space in an aircraft intended for use
in meeting the demand for the carriage of passengers, cargo and/or mail.

(¢) The term “air route” shall mean the fixed itinerary followed by an aircraft
which provides a regular service for the public transport of passengers, cargo
and/or mail.

Article 11

The two Contracting Parties grant each other the rights specified in the annex?!
to this Agreement, to the extent described in the said annex, for the purpose of
establishing international commercial air routes and services between their respect-
ive territories.

Article 111

(a) The air services described in the annex may be inaugurated immediately
or at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights are
granted, but not before :

1. The Contracting Party to whom the rights are granted has designated an
airline of its nationality for the route or routes specified in the annex, and

2. The Contracting Party granting the rights has given the appropriate
operating permission to the designated airline, which it shall do without delay,
subject to paragraph (b) of this article and to article VII.

(8) The airline designated by one of the Contracting Parties shall be required
to satisfy the aeronautical authorities of the Contracting Party granting the rights
that it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws, rules and regu-
lations normally applied by those authorities to the operation of commercial air
transport services.

(¢) In the case of areas under military occupation or affected by military
requirements the inauguration of the services shall be subject to the approval of
the competent military authorities of the country concerned.

1 See p. 76 of this volume.
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d) Les définitions données aux alinéas a, b et 4 de l’article 96 de la Convention
relative & l’aviation civile internationale signée a Chicago le 7 décembre 1944
valent pour le présent Accord.

¢) L’expression « exigences du trafic » s’entend de la demande de trafic en
passagers, marchandises et courrier entre des points quelconques de la route ou
des routes concédées et le territoire de chacun des Etats contractants.

f) Le terme « capacité » s’entend de la place destinée dans un aéronef A satis-
faire la demande de trafic en passagers, marchandises et courrier.

g) L’expression « route aérienne » s’entend de l'itinéraire fixe suivi par un
aéronef qui assure un service régulier pour le transport public de passagers, de
marchandises et de courrier.

Article 11

Les deux Parties contractantes s’accordent réciproquement les droits énoncés
al’annexe! du présent Accord, dans la mesure indiquée 4 I’annexe, aux fins d’établir
entre leurs territoires respectifs des routes et des services aériens internationaux
de caractére commercial.

Article 111

a) Les services aériens décrits dans l'annexe pourront étre inaugurés immé-
diatement ou A une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle les
droits sont accordés ; toutefois, ces services ne pourront étre mis en exploitation :

1. Avant que la Partie contractante A laquelle ces droits sont accordés ait
désigné une entreprise de sa nationalité pour exploiter la route ou les routes indi-
quées dans l'annexe, et

2. Avant que la Partie contractante qui accorde les droits ait donné A 'entre-
prise désignée la permission d’exploitation voulue, ce qu’elle devra faire sans délai,
sous réserve des dispositions du paragraphe b du présent article et de celles de
Iarticle VII.

b) L’entreprise désignée par 1'une des Parties contractantes sera tenue de
fournir aux autorités aéronautiques de la Partie contractante qui accorde les droits
la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois,
réglements et instructions que lesdites autorités appliquent normalement a I'exploi-
tation de services aériens commerciaux.

¢} Dans le cas de régions qui seraient soumises & une occupation militaire ou
qui présenteraient un intérét particulier pour la défense nationale, 'inauguration
des services en question sera subordonnée 3 'approbation des autorités militaires
compétentes du pays intéressé.

1 Voir p. 77 de ce volume.
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Article IV

In order to prevent discriminatory practices and to ensure equality of treat-
ment, both Contracting Parties agree that :

(a) Each Contracting Party may impose or permit to be imposed fair and
reasonable charges for the use of airports and other facilities. Both Contracting
Parties agree, however, that these charges shall not be higher than would be paid
for the use of such airports and facilities by its national aircraft engaged in similar
international services.

(8) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
in the territory of one Contracting Party and intended solely for use by aircraft
of the airline designated by the other Contracting Party shall be accorded, with
respect to customs duties, inspection fees or similar national duties or charges
imposed by the Contracting Party into whose territory they are introduced, the
same treatment as that applied to fuel, lubricating oils and spare parts intended
for use by national airlines and airlines of the most favoured nation.

(¢) Aircraft and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores carried on board the civil aircraft of the airline of one Contracting
Party authorized to operate the routes and services described in the annex shall,
on arrival in or departure from thie territory of the other Contracting Party, be
exempt from customs duties, inspection fees or similar duties or charges, even though
such supplies be used or consumed by such aircraft on flights in that territory.

(@) Goods exempted under the terms of the foregoing paragraph may not be
disembarked save witli the approval of the customs authorities of the other Contract-
ing Party,and if they are to be re-exported they shall, pending their re-exportation,
be kept under the supervision of those authorities.

Article V

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
rendered valid by one of the Contracting Parties shall be recognized as valid by
the other Contracting Party for the purpose of operating the routes and services
described in the annex, subject to payment of any registration fees which may be
required for the recognition of such validity. Each Contracting Party, however,
reserves the right to refuse to recognize, for the purpose of flight above its own ter-
ritory, certificates of competency and licences granted to its own nationals by
another State.

Article VI

(«) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of aircraft engaged in international air
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Article IV

Afin d’empécher les pratiques discriminatoires et d’assurer le respect du prin-
cipe de I’égalité de traitement, il est convenu que :

a) Chacune des Parties contractantes pourra imposer ou permettre que soient
imposées des taxes justes et raisonnables pour l'utilisation des aéroports et autres
installations. Toutefois, les deux Parties contractantes sont convenues que ces
taxes ne seront pas plus élevées que les droits acquittés pour 'utilisation desdits
aéroports et installations par leurs aéronefs nationaux affectés a4 des services
internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
sur le territoire de I'une des Parties contractantes ou pris 4 bord sur ce territoire
et destinés uniquement A étre utilisés par les aéronefs de 1’entreprise désignée par
I’autre Partie contractante, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane,
frais d’inspection et autres taxes et droits nationaux similaires imposés par la
premiére Partie contractante, d’un traitement identique & celui qu’elle applique
aux carburants, huiles lubrifiantes et piéces de rechange destinés a l'usage de ses
entreprises nationales ou de celles de la nation la plus favorisée.

¢) Les aéronefs, les approvisionnements en carburants, huiles lubrifiantes et
piéces de rechange, ainsi que I'équipement normal et les provisions de bord demeu-
rant 3 bord des aéronefs civils de I'entreprise d’'une Partie contractante autorisée
A exploiter les routes et services indiqués dans ’Annexe seront, 4 leur arrivée sur
le territoire de l'autre Partie contractante ou a leur départ de celui-ci, exempts de
droits de douane, frais d’inspection et autres droits ou taxes similaires, méme au
cas oll ces approvisionnements seraient utilisés ou consommés par lesdits aéronefs
au cours de vols effectués au-dessus dudit territoire.

d) Les articles bénéficiant de l'exemption prévue au paragraphe précédent
ne pourront étre déchargés qu’avec l'approbation des autorités douaniéres de
I’autre Partie contractante ; s'ils doivent étre réexportés, ils seront soumis au con-
tréle de ces autorités jusqu’a leur réexportation.

Article V

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 1'une des Parties contractantes seront reconnus valables par l'autre
Partie contractante aux fins de I'exploitation des routes et services indiqués dans
I’annexe, sans préjudice des droits d’inscription ou d’enregistrement qui pourraient
étre exigés pour la reconnaissance de cette validité. Toutefois, chaque Partie
contractante se réserve le droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son terri-
toire, les brevets d’aptitude et les licences accordés & ses propres ressortissants par

un autre Etat.
Article VI

a) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes relatifs a I'entrée
sur son territoire, ou 2 la sortie dudit territoire, des aéronefs affectés a la navigation
Ne 3604
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navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within its
territory, shall apply to aircraft operated by the designated airline of the other Con-
tracting Party without distinction as to nationality and shall be observed and com-
plied with by such aircraft upon entry into or departure from the territory of the
first Contracting Party or while within that territory.

(b) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of passengers, crews or cargo of aircraft, such as
regulations concerning entry, clearance, immigration, passports, customs, quaran-
tine and other formalities, shall be observed and complied by or on behalf of the
passengers, crews and cargos of aircraft operated by the designated airline of the
other Contracting Party on entry into and departure from and while within the
territory of the first Contracting Party.

Article VII

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the exercise
of the rights specified in the annex to this Agreement by an airline designated by
the other Contracting Party in any case where the substantial ownership and effect-
ive control of that airline are not vested in nationals of the other Contracting
Party. The same reservation shall apply in any case where the airline designated
by the other Contracting Party fails to comply with the laws and regulations of the
first Contracting Party referred to in the preceding article or to fulfil the obligations
assumed under this Agreement or its annex.

Avrticle VIII

This Agreement and the contracts and concessions connected therewith shall
be registered with the International Civil Aviation Organization.

Article IX

The aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall consult
each other whenever either of them so requests in order to determine whether it is
desirable to modify one or more of the provisions of the annex to this Agreement ;
they shall also consult each other in order to determine whether the principles
laid down in this Agreement and its annex are being applied by the airlines desig-
nated by the Governments of the two Contracting Parties. Such consultations
shall begin within ninety days from the date of the request.

If the consultations result in an agreement to modify the provisions of the
annex, such modifications shall be made by direct agreement between the aeronau-
tical authorities of the two Contracting Parties and shall be confirmed by an ex-
change of diplomatic notes.
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aérienne internationale ou relatifs & ’exploitation et 4 la navigation desdits aéro-
nefs pendant leur présence dans les limites dudit territoire s’appliqueront, sans
distinction de nationalité, aux aéronefs utilisés par ’entreprise désignée par I’autre
Partie contractante, qui devront en tenir compte et s’y conformer i l'entrée et A
la sortie du territoire de la premiére Partie contractante et pendant leur présence
dans les limites dudit territoire.

b) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant sur son
territoire I’entrée ou la sortie des passagers, équipages ou cargaisons des aéronefs,
tels que les réglements relatifs aux formalités d’entrée, de congé, d’immigration,
de passeports, de douane, de quarantaine et autres formalités analogues seront
applicables aux passagers, équipages ou cargaisons des aéronefs utilisés par 1'entre-
prise désignée par 'autre Partie contractante, 4 1'entrée et a la sortie du territoire
de la premiére Partie contractante et pendant leur présence dans les limites dudit
territoire.

Article VII

Chacune des deux Parties contractantes se réserve le droit de refuser ou de
retirer ’exercice des droits énoncés dans I’annexe du présent Accord qui auront
été accordés A une entreprise désignée par l'autre Partie eontractante si une part
importante de la propriété et le contrdle effectif de ladite entreprise ne se trouvent
pas entre les mains de ressortissants de cette autre Partie contractante. Cette
méme réserve vaudra également dans tous les cas ol l'entreprise désignée par
I'autre Partie contractante ne se conforme pas aux lois et réglements de la premiére
Partie contractante qui sont visés a 1’article précédent, ou ne remplit pas les obli-
gations qu’elle a assumées aux termes du présent Accord ou de son annexe.

Article VIII

Le présent Accord et toutes les conventions et concessions y relatives seront
enregistrés auprés de 1’Organisation de 1’aviation civile internationale.

Article IX

Sur la demande de l'une d’entre elles, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront, 3 n’importe quel moment, en vue de déter-
miner s’il serait opportun de modifier une ou plusieurs dispositions de I'annexe
du présent Accord ou de s’assurer que les entreprises désignées par les Gouverne-
ments des deux Parties contractantes respectent les principes énoncés dans le
présent Accord et son annexe. Ces consultations devront commencer dans un délai
de quatre-vingt-dix jours 4 compter de la date A laquelle la Partie contractante
intéressée aura formulé sa demande.

Si ces consultations aboutissent 4 un accord en vue de modifier I’annexe, ces
modifications seront effectuées par voie d’arrangements directs entre les autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes et confirmées par un échange de
notes diplomatiques.
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Article X

The Contracting Parties shall endeavour to settle any dispute between them
relating to the interpretation or application of this Agreement by negotiations
between themselves. If the Contracting Parties fail to settle the dispute by means
of such negotiations :

(@) They may refer the dispute for arbitration to any person, body or tribunal
designated by agreement between the two Contracting Parties, such agreement to
include the designation of the arbitrator or arbitral tribunal, the matter for arbi-
tration and the appropriate arbitral procedure ; or,

(b) If the Parties cannot agree on any of the foregoing points or if, having
agreed to refer the matter to an arbitral tribunal, they cannot reach agreement as
to its composition, either of them may refer the dispute for arbitration to any
competent tribunal which may hereafter be established within the International
Civil Aviation Organization or, if there is no such tribunal, to the Council of that
Organization.

The Contracting Parties shall comply with the decision given in accordance
with this article.

If either Contracting Party or a designated airline of either Contracting Party
fails to comply with a decision given in accordance with this article, the other
Contracting Party may limit, suspend or revoke any right granted by virtue of
this Agreement to the Contracting Party or the designated airline in default.

Article X1

Whenever either Contracting Party wishes to'terminate this Agreement, it
may give notice of termination to the other Contracting Party, such notice to be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization.

If it is decided to proceed in this manner, this Agreement shall terminate
twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party
unless it is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence
of acknowledgement of receipt by the Contracting Party to which the notice has
been sent, the notice shall be deemed to have been received fourteen days after it
has come to the knowledge of the International Civil Aviation Organization.

Avrticle XI11

This Agreement shall enter into force provisionally as soon as it has been signed
and definitively when it has been approved and ratified in accordance with the
domestic legislation of each of the Contracting Parties. .

No. 3604



1956 Natitons Unies — Recueil des Traités 75

Article X

Si un différend s’éléve entre elles sur I'interprétation ou l'application du présent
Accord, les deux Parties contractantes s’efforceront en premier lieu de le régler par
voie de négociations directes. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un
réglement par voie de négociations directes :

a) Elles pourront soumettre le différend a l'arbitrage d’une personne, d'un
organisme ou d’un tribunal désigné aux termes d’un accord entre les deux Parties,
qui devra notamment comporter la désignation de 1'arbitre ou du tribunal arbitral
et indiquer l'objet du différend a arbitrer et la procédure a suivre ; ou

b) Si elles ne se mettent pas d’accord sur I'un quelconque des points susmen-
tionnés, ou si, étant convenues de soumettre leur différend 4 un tribunal arbitral,
elles ne peuvent s’entendre sur sa composition, chacune d’elles pourra faire trancher
le différend par le tribunal compétent en la matiére qui pourra étre institué ulté-
rieurement au sein de 1'Organisation de l'aviation civile internationale ou, 4 défaut
d’un tel tribunal, par le Conseil de ladite Organisation.

Les Parties contractantes s’engagent a se conformer i la décision rendue en
application du présent article.

Si 'une des Parties contractantes ou une entreprise désignée par I'une d’elles
ne se conforme pas A une décision rendue en application du présent article, I'autre
Partie contractante pourra restreindre, suspendre ou retirer tous les droits qu’elle
aura reconnus en vertu du présent Accord a la Partie contractante ou 4 'entreprise
désignée qui n’exécute pas la décision.

Article XI

Si I'une des Parties contractantes souhaite mettre fin au présent Accord, elle
pourra A tout moment adresser & l'autre Partie contractante une notification de
dénonciation, qui devra étre communiquée simultanément i 1’Organisation de
I'aviation civile internationale.

En pareil cas, le présent Accord cessera de produire effet douze mois aprés la
date a laquelle Pautre Partie contractante aura recgu la notification de dénonciation,
A moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant l’expiration de ce délai.
A défaut d’accusé de réception de la part de I'autre Partie contractante, la notifica-
tion sera réputée avoir été reque quatorze jours aprés qu'elle sera parvenue i la
connaissance de I’'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article XII

Le présent Accord entrera en vigueur 2 titre provisoire dés sa signature, et A
titre définitif lorsqu’il aura été approuvé et ratifié conformément aux prescriptions
de la législation interne de chacune des Parties contractantes.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized
by their respective Governments, have signed this Agreement and have thereto
affixed their seals.

DoxE at Lima, on 22 September 1952, in duplicate, in the Spanish and Dutch
languages, both texts being equally authentic.

(Signed) Ricardo RIVERA SCHREIBER
Minister of Foreign Affairs

(Signed) Lodewijk A. GASTMANN

Ambassador Extraordinary and Minister Plenipotentiary
of the Netherlands

ANNEX

(1) The Government of the Republic of Peru grants to the Government of the
Kingdomn of the Netherlands the right to operate an air transport service in and over
its territory by an airline of Netherlands nationality to be designated by the Government
of the Kingdom of the Netherlands on the routes specified in schedule I.1!

(2) The Government of the Kingdom of the Netherlands grants to the Government
of the Republic of Peru the right to operate an air transport service in and over its territory
by an airline of Peruvian nationality to be designated by the Government of the Republic
of Peru on the routes specified in schedule II.2

(8) The airline designated by one Contracting Party in accordance with the pro-
visions laid down in the Agreement shall enjoy, in the territory of the other Contracting
Party, rights of transit and of stops for non-traffic purposes and the right to pick up and
set down international traffic in passengers, mail and cargo on each of the routes indicated
in the respective schedules, excluding, however, the right to engage in cabotage or internal
commercial traffic.

(4) In the operation of the designated airlines, on the common sections of the routes
described in this annex, the interests of the airline of the other Contracting Party shall
be taken into consideration so as not to affect unduly the services it provides and so
as to protect the interests of both airlines. _

(5) The air transport services provided by the airlines of both countries shall bear
a close relationship to the needs and requirements of the public for such services.

(6) The airlines designated in conformity with this Agreement and its annex shall
endeavour to retain as the primary objective of their services the provision of capacity
sufficient to satisfy traffic demands between the territory of the country to which the airline
belongs and the territory of the country of destination of the traffic.

1 See p. 78 of this volume.
2 See p. 80 of this volume.
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EnN FoI DE Quol les plénipotentiaires soussignés, dliment autorisés par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leurs sceaux.

FarT & Lima, le 22 septembre 1952, en double exemplaire, en langues espagnole
et néerlandaise, les deux textes faisant également foi.

(Signé) Ricardo RIVERA SCHREIBER
Ministre des relations extérieures

(Signé) Lodewijk A. GASTMANN

Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire
des Pays-Bas

ANNEXE

1) Le Gouvernement de la République du Pérou accorde au Gouvernement du
Royaume des Pays-Bas le droit d’exploiter sur son territoire et au-dessus, par l'inter-
médiaire d'une entreprise de nationalité néerlandaise que désignera le Gouvernement du
Royaume des Pays-Bas, des services de transports aériens sur les routes indiquées au
tableau I,

2) Le Gouvernemeut du Royaume des Pays-Bas accorde au Gouvernement de la
République du Pérou le droit d’exploiter sur son territoire et au-dessus, par I'intermédiaire
d’'une entreprise de nationalité péruvienne que désignera le Gouvernement de la Répu-
blique du Pérou, des services de transports aériens sur les routes indiquées au tableau I3,

3) L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes conformément
aux dispositions du présent Accord bénéficiera dans les limites du territoire de 1’autre
Partie contractante, sur chacune des routes indiquées dans les tableaux respectifs, du
droit de transit, du droit d’escale non commerciale et du droit de charger et de décharger
en trafic international des passagers, du courrier et des marchandises, & 'exclusion du
droit de cabotage et du droit d’assurer un trafic commercial interne.

4) En exploitant les sections communes des routes indiquées dans la présente annexe,
chacune des entreprises désignées devra tenir compte des intéréts de V'entreprise de
P’autre Partie contractante, afin de ne pas y porter atteinte et de ne pas affecter inddment
les services assurés par celle-ci.

5) Les services de transports aériens assurés par les entreprises des deux pays devront
étre adaptés de prés aux besoins et aux exigences du public dans ce domaine.

6) Les services assurés par les entreprises désignées en vertu du présent Accord
et de son annexe auront pour but essentiel de fournir une capacité correspondant 3 la.
demande de trafic entre le territoire du pays auquel appartient I’entreprise et le territoire
du pays de destination du trafic.

! Voir p. 79 de ce volume.
? Voir p. 81 de ce volume.
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(7) The right of an airline designated by either of the two countries to pick up or
set down at points in the territory of the other country international traffic in passengers,
cargo and mail destined for or coming from third countries, at one or more points on the
routes specified in the attached schedules, shall be exercised in accordance with the
general principles of air traffic to which both Governments subscribe and applied in
an orderly manner, and shall be subject to the general principle that the airlines should
endeavour to relate their capacity to :

1. Traffic requirements between the country of origin and the countries of destination ;
2. The requiremnents of through airline operation ;

3. The traffic requirements of the area through which the airline passes, after taking
account of local and regional services. ’

(8) The rates to be charged on each of the agreed services shall be fixed at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors such as economy of operation, reason-
able profit, the characteristics of each service and the rates charged by other airlines
on any part of the route.

These rates shall be fixed in accordance with the following provisions :

The rates shall, where possible, be fixed for each route by agreement between the
designated airlines.

Such agreement shall be based on the rates system of the International Air Transport
Association (IATA).

Notice of the rates so agreed on shall be given to the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties.

In the event of disagreement between the designated airlines concerning the rates
or of objection thereto by the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties,
the aeronautical authorities of the Kingdom of the Netherlands and of the Republic
of Peru shall endeavour to fix the rates by agreement between themselves.

If the Contracting Parties fail to reach an agreement the matter shall be referred
to arbitration as provided for in article X of this Agreement.

SCHEDULE 1

Routes to be operated by the airline designated by the Government of the Kingdom of the
Netherlands

From the Netherlands to :

(1) Curagao andfor Aruba via points in Venezuela, Colombia and Ecuador to Lima
and other points in Peru to be fixed by subsequent agreement, and points beyond outside
Peru, in both directions.

(2) Surinam via points in Venezuela, Colombia and Ecuador to Lima and other
points in Peru to be fixed by subsequent agreement, and points beyond in both directions.

Any of the points indicated on the routes specified in this schedule may be omitted
on any or all flights at the option of the designated airline.

No. 3604



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 79

7) Le droit d’'une entreprise désignée par I'une des Parties contractantes de charger
et de décharger en trafic international, sur le territoire de 1'autre Partie contractante,
des passagers, des marchandises et du courrier 4 destination ou en provenance de pays
tiers, en un ou plusieurs points des routes indiquées aux tableaux ci-joints, sera exercé
conformément aux principes généraux de développement méthodique du trafic aérien
approuvés par les deux Gouvernements et sera soumis au principe général suivant lequel
les entreprises doivent s’efforcer de maintenir leur capacité en rapport avec :

1. Les exigences du trafic entre le pays d’origine et les pays de destination ;
2. Les exigences de l'exploitation des services long-courriers ;

3. Les exigences du trafic dans la région desservie par l'entreprise, compte tenu des
services locaux et régionaux.

8) Les tarifs applicables & tout service convenu seront fixés i des taux raisonnables,
compte tenu des facteurs pertinents, notamment des frais d'une exploitation économique,
de la réalisation d’un bénéfice normal, des différences qui existent entre les caractéristiques
de chaque service et des tarifs appliqués par d’autres entreprises sur toute partie de la
méme route.

Ces tarifs seront fixés conformément aux dispositions ci-aprés :

Les tarifs & appliquer sur chacune des routes seront, si possible, fixés de commun
accord par les entreprises désignées.

Cet accord devra étre basé sur le systéme tarifaire de 1’Association du transport
aérien international.

Les tarifs ainsi convenus devront étre portés 3 la connaissance des autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes.

Si les entreprises désignées ne parviennent pas a se mettre d’accord au sujet des
tarifs, ou en cas d’objection de la part des autorités aéronautiques de 1'une des Parties
contractantes, les autorités aéronautiques du Royaume des Pays-Bas et celles de la
République du Pérou s’efforceront de fixer les tarifs par voie d’accord entre elles.

Si les Parties contractantes ne parviennent pas a s’entendre, la question sera soumise
l'arbitrage, conformément aux dispositions de l'article X du présent Accord.

TABLEAU I

Routes que doit desserviv Uentreprise désignée par le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

Des Pays-Bas :

1) A Curagao etfou Aruba et, via des points au Venezuela, en Colombie et en Equateur,
jusqu’a Lima et d’autres points situés au Pérou dont il pourra étre ultérieurement convenu,
et vers des points situés au-deld du Pérou ; dans les deux sens.

2) Au Surinam et, via des points au Venezuela, en Colombie et en Equateur, jusqu’a
Lima et d’autres points situés au Pérou dont il pourra étre ultérieurement convenu,
et au-deld ; dans les deux sens.

L’entreprise désignée pourra, lors de tout vol, supprimer l'une quelconque des
escales prévues sur les routes indiquées dans le présent tableau
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SCHEDULE II1

Routes to be operated by the airline designated by the Government of the Republic of Peru

(1) From Lima via points in Ecuador, Colombia, Panama, Cuba andfor Venezuela,
and thence :

(a) Via the Azores and/or Lisbon to London and Amsterdam ;

(b) Via New York, Montreal, Gander and/or London to Amsterdam and other
points in the Netherlands to be fixed by subsequent agreement, and beyond, in both
directions.

Any of the points indicated on the routes specified in this schedule may be omitted
on any or all flights at the option of the designated airline.
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TABLEAU II

Routes que doit desservir Uentreprise désignée par le Gouvernement de la République du Pérou

1) De Lima, via des points en Equateur, en Colombie, au Panama, & Cuba et/ou
au Venezuela et, de la :

a) Via les Agores et/ou Lisbonne, jusqu’a Londres et Amsterdam ;

b) Via New-York, Montréal, Gander et/ou Londres, jusqu'a Amsterdam et d’autres
points situés aux Pays-Bas dont il pourra étre ultérieurement convenu, et au-deld;
dans les deux sens.

L’entreprise désignée pourra, lors de tout vol, supprimer 'une quelconque des escales
prévues sur les routes indiquées dans le présent tableau.
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No 3605. ACCORD! ENTRE LA SUEDE ET LE LIBAN RE-
LATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A BEY-
ROUTH, LE 23 MARS 1953

Le Gouvernement Royal de Suede

et
Le Gouvernement de la République Libanaise

désirant favoriser le transport aérien civil entre la Suéde et le Liban, sont
convenus de ce qui suit :

Article premier

Les Parties contractantes s’accordent réciproquement les droits suivants,
nécessaires & I'établissement des services aériens (dénommés ci-aprés « services
convenus ») indiqués dans I'annexe 2 ci-jointe :

(1) Les entreprises désignées d’une Partie contractante jouiront, sur le terri-
toire de 1’'autre Partie contractante, du droit de transit et du droit d’escale non
commercial ; elles pourront aussi utiliser les aéroports et autres facilités prévus
pour le trafic international. Elles jouiront en outre, sur le territoire de l'autre
Partie contractante et sur les services définis dans l’annexe ci-aprés, du droit
d’embarquer et du droit de débarquer en trafic international des passagers, des
envois postaux et des marchandises, aux conditions du présent Accord.

{2) Le droit pour les entreprises de transports aériens désignées d’embarque
et de débarquer, aux points et sur les itinéraires spécifiés, du trafic international a
destination ou en provenance de pays tiers sera exercé conformément aux principes
généraux de développement ordonné affirmés par les deux Gouvernements et dans
des conditions telles que la capacité soit adaptée :

a) i la demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destination,

b) aux exigences d'une exploitation économique des services en question, et
¢) A la demande de trafic existant dans les régions traversées, compte tenu des
services locaux ou régionaux.

Article 2
(1) Les services convenus pourront étre inaugurés aussitdt que :

1 Conformément a l’article 15, I’Accord a été appliqué & partir du 23 mars 1953 et est eutré
en vigueur le 30 décembre 1953.
2 Voir p. 92 de ce volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3605. AIR TRANSPORT AGREEMENT: BETWEEN
SWEDEN AND LEBANON. SIGNED AT BEIRUT, ON
23 MARCH 1953

The Royal Swedish Government
and
The Government of the Lebanese Republic,

Desiring to promote civil air transport between Sweden and Lebanon, have
agreed as follows :

Article 1

The Contracting Parties grant each other the following rights for the purpose
of establishing the air services specified in the annex? hereto (hereinafter referred
to as “agreed services”) :

(1) The airhines designated by one Contracting Party shall enjoy, in the terri-
tory of the other Contracting Party, rights of transit and of stops for non-traffic
purposes ; they may also use the airports and other facilities provided for inter-
national traffic. They shall further have the right, in the territory of the other
Contracting Party and on the services specified in the annex hereto, to pick up
and set down international traffic in passengers, mail and cargo, under the terms
of this Agreement.

(2) The right of the designated airlines to pick up and set down at the points
and on the routes specified international traffic destined for or coming from third
countries shall be exercised in accordance with the general principles of orderly
development to which both Governments subscribe, and in such a manner that
capacity shall be related to :

(a) Traffic requirements between the country of origin and the countries of destina-
tion ;
(b) The requirements of through airline operation ; and

(¢) The traffic requirements of the areas through which the airline passes, after
taking account of local and regional services.

Article 2
(1) The agreed services may be inaugurated as soon as :

1 [n accordance with article 15, the Agreement was applied as from 23 March 1953 and came
into force on 30 December 1953.
g See p. 93 of this volume.
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a) la Partie contractante a laquelle les droits sont accordés aura désigné i cet effet
une ou plusieurs entreprises de transports aériens :

b) la Partie contractante qui accorde les droits aura délivré aux dites entreprises
Pautorisation d’exploitation appropriée, ce que, sous réserve du paragraphe 2
du présent article et de l'article 5 ci-aprés, elle fera dans un délai raisonnable.

~ (2) Toutefois, avant d’étre autorisées a ouvrir les services convenus, les entre-
prises désignées pourront étre appelées 4 prouver, auprés de I'autorité aéronautique
de la Partie contractante qui accorde les droits, qu’elles sont & méme de satisfaire
aux conditions prescrites, aux termes des lois et réglements normalement appli-
quées par cette autorité, pour l'exploitation de services aériens internationaux.

{(3) Dans les zones occupées par des forces armées, la mise en exploitation
dépendra encore, s’il y a lien, de 'autorisation des autorités militaires compé-
tentes.

Article 3

Les entreprises désignées bénéficieront, sur le territoire des Parties contrac-
tantes, de possibilités égales et équitables pour 'exploitation des services convenus.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés ou
validés par une Partie contractante et encore en force seront reconnus valables par
I'autre Partie contractante pour l'exploitation des services convenus. Cependant
chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas reconnaitre comme valables
pour la circulation au-dessus de son territoire les brevets d’aptitude et licences
conférés A ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 5

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser une autorisation
d’exploitation 3 une entreprise désignée de l'autre Partie contractante ou de la
révoquer lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’une part prépondérante de la propriété et
le controle effectif de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants de 1'une
ou de I'autre Partie contractante, ou si cette entreprise ne se conforme pas aux lois
et réglements visés 4 l'article 6 ci-dessous, ni aux conditions auxquelles la dite
autorisation lui est accordée.

Article 6

(1) Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une Partie contractante
I'entrée et la sortie des aéronefs affectés & la navigation aérienne internationale
ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront sans distinction
de nationalité aux aéronefs des entreprises désignées.
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() The Contracting Party to whom the rlghts are granted has designated one or
more airlines for this purpose ;

(8) The Contracting Party granting the rights has issued the appropriate operating
permit to the said airlines, which, subject to the provisions of paragraph 2 of
this article and of article 5 below, it shall do without undue delay.

(2) Nevertheless, before being authorized to inaugurate the agreed services,
the designated airlines may be called upon to satisfy the aeronautical authorities
of the Contracting Party granting the rights that they are qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and regulations normally applied by those
authorities to the operation of international air services.

(3) In areas of military occupation, the inauguration of the agreed services
shall further be subject, if necessary, to the authorization of the competent military
authorities.

Article 3

There shall be fair and equal opportunity in the territory of the Contracting
Parties for the designated airlines to operate the agreed services.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed
services. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recog-
nize, for the purpose of flights over its own territory certificates of competency and
licences issued to its own nationals by another State.

Article 5

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from a designated airline of the other Contracting Party or to revoke such permit
whenever it has no proof that preponderant ownership and effective control of that
airline are vested in nationals of either Contracting Party, or whenever that air-
line fails to comply with the laws and regulations referred to in article 6 below or
to fulfil the conditions under which the permit is granted.

Article 6

(1) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or to flights of such aircraft over that territory shall apply without distinction as to
nationality to aircraft of the designated airlines.
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(2) Les lois et réglements régissant sur le territoire d'une Partie contractante,
I’entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux et marchan-
dises, tels que ceux qui concernent les formalités d’admission, d’immigration et de
congé, les passeports, la douane et la quarantaine, s’appliqueront aux passagers,
équipages, envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs des entre-
prises désignées de l'autre Partie contractante pendant que ceux-ci se trouveront
sur ledit territoire.

(3) Les passagers en transit i travers le territoire d’'une Partie contractante
seront soumis 4 un controle simplifié. Les bagages et les marchandises seront
exempts de droits de douane, frais d'importation ou autres droits et taxes
nationaux si le transit est direct.

Article 7

Les tarifs seront fixés & des taux raisonnables, en prenant en considération
I'économie de 'exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques présentées
par chaque service, telles que la rapidité et le confort. Il sera aussi tenu compte
dans la mesure du possible, des recommandations de 1’Association du transport
aérien international (IATA). A défaut de telles recommandations, les entreprises
libanaises et suédoises consulteront les entreprises de transport aériens de pays
tiers qui desservent les mémes parcours. Leurs arrangements seront soumis a
I'approbation des autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes.
Si les entreprises n’ont pu arriver a une entente, ces autorités s’efforceront de trou-
ver une solution. En dernier ressort, il serait fait recours a la procédure prévue i
I'article 11 du présent Accord.

Article 8

Les remises de fonds, pergus par les entreprises de transport aériens qui ont
été désignées par les Parties contractantes seront effectuées conformément aux
dispositions sur les devises en vigueur chez les Parties. Les Parties doivent faciliter
dans toute la mesure du possible le transfert de fonds de cette nature.

Avrticle 9

Pour éviter toute discrimination et assurer 1'égalité de traitement, il est convenu
que :

(1) Chaque Partie contractante pourra imposer ou permettre que soient
imposés des taxes justes et raisonnables pour l'utilisation des aéroports et autres
facilités ; elle fera en sorte que ces taxes ne soient pas plus élevées que celles qui
seraient payées par ses aéronefs nationaux ou les aéronefs de la nation la plus
favorisée affectés & des services internationaux similaires.

(2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les pi¢ces de rechange introduits
ou pris 4 bord sur le territoire d’une Partie contractante par les entreprises désignées
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(2) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to, stay in and departure from its territory of passengers, crews, mail and cargo,
such as those relating to entry, immigration and clearance, passports, customs and
quarantine, shall apply to the passengers, crews, mail and cargo carried on board
the aircraft of the designated airlines of the other Contracting Party while within
that territory.

(3) Simplified procedure shall be used in the case of passengers in transit
through the territory of either Contracting Party. Baggage and goods in direct
transit shall be exempt from customs duties, import fees or other national duties
and charges.

Avrticle 7

Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to economy of
operation, reasonable profit and the characteristics of each service, such as speed
and accommodation. The recommendations of the International Air Transport
Association (IATA) shall also be taken into consideration so far as possible. In
the absence of such recommendations, the Lebanese and Swedish airlines shall
consult with the airlines of third countries operating on the same routes. Their
arrangements shall be subject to the approval of the competent aeronautical
authorities of the Contracting Parties. If the designated airlines are unable to
reach agreement, those authorities shall endeavour to find a solution. In the last
resort, the procedure prescribed in article 11 of this Agreement shall be applied.

Avrticle 8

Transfers of funds received by the airlines designated by the Contracting
Parties shall be made in accordance with the foreign exchange regulations in force
in the two countries, The Parties shall do everything in their power to facilitate
the transfer of such funds.

Article 9

In order to prevent discrimination and to ensure equality of treatment, it is
agreed that :
(1) Each Contracting Party may impose or permit to be imposed fair and
reasonable charges for the use of airports and other facilities ; it shall ensure that
“these charges will not be higher than would be paid by its national aircraft or
aircraft of the most-favoured nation engaged in similar international services.

(2) Fuel, lubricating oil and spare parts introduced or taken on board in the
territory of one Contracting Party by or on behalf of the designated airlines of the
No 3605
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de l'autre Partie contractante ou pour le compte de ces entreprises et destinés
uniquement aux aéronefs de celles-ci bénéficieront du traitement national ou de
celui de la nation la plus favorisée en ce qui concerne les droits de douane, frais
d’inspection ou autres droits et taxes nationaux.

(8) Les aéronefs utilisés sur les services convenus par les entreprises désignées
d’une Partie contractante, les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de re-
change, I’équipement normal et les provisions de bord demeurant dans ces aéronefs,
seront sur le territoire de I'autre Partie contractante, exempts de droits de douane,
frais d’inspection ou autres droits et taxes nationaux, méme si ces approvisionne-
ments sont employés ou consommés au cours de vols au-dessus dudit territoire.

(4) Les marchandises ainsi exemptes ne pourront étre débarquées qu’avec
I’assentiment des autorités douaniéres de I’autre Partie contractante ; elles seront
placées sous contréle douanier jusqu'a leur réexportation, mais sans que leur
utilisation, pour des raisons techniques, soit entravée.

Article 10

Si une Partie contractante estime désirable de modifier une clause quelconque
du présent Accord et de son annexe, les autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes se consulteront a cet effet. Cette consultation devra avoir lieu dans les
soixante jours a partir de la date de la demande.

Si lesdites autorités s’entendent sur les modifications A apporter & l'accord,
celles-ci n’entreront en vigueur qu’aprés avoir été confirmées par un échange de
notes diplomatiques.

Avrticle 11

(1) Tout différend entre les Parties contractantes relatif a 'interprétation ou
a I'application du présent Accord ou de son annexe, qui ne pourrait étre réglé par
voie de négociations directes, sera porté devant tout tribunal qui viendrait i étre
institué au sein de I'Organisation de 1’Aviation Civile Internationale, ou, & défaut .
d’un tel tribunal, devant le Conseil de cette Organisation. Toutefois, les Parties
contractantes pourront, d’'un commun accord, régler le différend en le portant
soit devant un tribunal arbitral, soit devant tout autre personne ou organisme.

(2) Les Parties contractantes s'engagent 4 se conformer 4 la sentence rendue,
qui sera considérée comme définitive.

Article 12

Le présent Accord et son annexe devront étre mis en concordance avec tout
accord de caractére multilatéral qui viendrait 4 lier les deux Parties contractantes.
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other Contracting Party and intended solely for use by the aircraft of those airlines
shall be accorded national or most-favoured-nation treatment with respect to
customs duties, inspection fees and other national duties and charges.

(3) Aircraft operated on the agreed services by the designated airlines of one
Contracting Party, and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores retained on board such aircraft, shall be exempt in the territory of
the other Contracting Party from customs duties, inspection fees and other national
duties and charges, even though such supplies be used or consumed on flights over
that territory.

(4) Goods so exempted may be unloaded only with the approval of the customs
authorities of the other Contracting Party ; they shall, pending their re-exportation,
be placed under customs supervision, but this shall not preclude their use for
technical purposes.

Article 10

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provi-
sion of this Agreement or its annex, the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall enter into consultation for this purpose. The consultations shall
take place within sixty days from the date of the request.

If the said authorities agree on the modifications to be made in the Agreement,
the modifications shall enter into force only after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

Article 11

(1) Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or its annex which cannot be settled by direct
negotiation shall be referred for decision to any tribunal which may hereafter be
established within the International Civil Aviation Organization, or, if there is no
such tribunal, to the Council of that Organization. The Contracting Parties may,
however, by agreement, settle the dispute by referring it either to an arbitral
tribunal or to some other person or body.

(2) The Contracting Parties undertake to comply with the decision given,
which shall be regarded as final.

Article 12

This Agreement and its annex shall be brought into harmony with any multi-
lateral agreement which may become binding on the two Contracting Parties.
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Article 13

Chaque Partie contractante pourra mettra fin au présent Accord par avis
donné un an d’avance a l'autre Partie contractante.

Article 14

Le présent Accord et tous suppléments et modifications stipulés seront enre-
gistrés auprés de I'Organisation de I’Aviation Civile Internationale.

Avrticle 15

Le présent Accord entrera en vigueur dés qu’il aura été approuvé par chacune
des Parties contractantes conformément a leur propre législation. En attendant
cette approbation, les Parties contractantes s’engagent a appliquer, dans le cadre
de leurs pouvoirs constitutionnels respectifs, les dispositions de 1’Accord 4 partir
du jour ou celui-ci aura été signé.

EN Fol DE QuoI les soussignés, dliment autorisés a cet effet, ont signé le présent
Accord.

Fait a Beyrouth, le 23 mars 1953, en double exemplaire, en langue francaise.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
Royal de Suéde : de la République Libanaise :
Gustaf WEIDEL Georges HakIM
ANNEXE

1) Lignes libanaises :

Liban—Athénes-Rome ou Milan-Genéve ou Zurich ou Munich ou Vienne-Franckfort
ou Amsterdam-Copenhague-Stockholm et points au-dela dans les deux sens.
II) Lignes suédoises:

1) Scandinavie-Allemagne etjou Pays-Bas—Suisse-Autriche-Italie-Gréce—Ankara—
Liban—Basrah—-Iran et points au-dela dans les deux sens.

2) Scandinavie-Allemagne—Suisse-Italie-Liban-Basrah—Pakistan—-Inde-Thailande et
points au-dela dans les deux sens.

Les entreprises désignées par les Parties contractantes pourront supprimer d’une
fagon permanente ou temporaire certaines des escales intermédiaires prévues plus haut.
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Article 13

Either Contracting Party may terminate this Agreement by giving one year’s
notice to the other Contracting Party.

Article 14

This Agreement and all additions to and modifications thereof shall be register-
ed with the International Civil Aviation Organization.

Article 15

This Agreement shall enter into force as soon as it has been approved by each
of the Contracting Parties in accordance with its legislation. Pending such
approval, the Contracting Parties undertake to apply the provisions of the Agree-
ment, within the limits of their respective constitutional powers, as from the date
of signature.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto, have
_signed this Agreement.

DonE at Beirut on 23 March 1953, in duplicate, in the French language.

For the Royal For the Government
Swedish Government : of the Lebanese Republic :
Gustaf WEIDEL Georges HAkIM
ANNEX

I. Lebanese routes :

Lebanon—Athens-Rome or Milan—Geneva or Zurich or Munich or Vienna-Frankfurt
or Amsterdam-Copenhagen-Stockholm and points beyond, in both directions.

II. Swedish routes :

(1) Scandinavia—Germany andfor Netherlands-Switzerland-Austria—Italy-Greece—
Ankara—Lebanon-Basrah-Iran and points beyond, in both directions.

(2) Scandinavia—-Germany-Switzerland-Italy-Lebanon-Basrah~Pakistan—India—
Thailand and points beyond, in both directions.

The airlines designated by the Contracting Parties may permanently or temporarily
omit some of the intermediate stops listed above.
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ECHANGE DE NOTES
I

AMBASSADE ROYALE DE SUEDE

Beyrouth, le 23 mars 1953
Excellence,

En me référant A I’Accord signé le 23 mars 19531 entre la Suéde et le Liban,
j’ai 'honneur de faire savoir & Votre Excellence, que conformément a l'article I de
cet Accord, le Gouvernement suédois a désigné I’AB Aerotransport (ABA) pour
desservir les routes spécifiées dans la liste IT annexée a 1’Accord.

Sous ce rapport, j’ai I'honneur de coufirmer, au nom de mon Gouvernement,
I'entente intervenue au cours des négociations, qui ont précédé la signature de
I’Accord, sur les points suivants :

(1) L’AB Aerotransport (ABA) coopérant avec Det Danske Luftfartselskab
(DDL) et Det Norske Luftfartselskap (DNL) sous le nom de Scandinavian Airlines
System (SAS) sera autorisé 4 assurer avec avions, équipages et outillage de 'une
ou l'autre ou bien de l'une et l'autre des deux autres lignes aériennes les services
qui lui ont été attribués dans I’Accord.

(2) Dans la mesure ol ’AB Aerotransport (ABA) emploie avions, équipages
et outillage des deux autres lignes aériennes participant au Scandinavian Airlines
System (SAS}) les dispositions de I’Accord seront appliquées & ces avions, équipages
et outillage comme s’ils étaient avions, équipages et outillage de I’AB Aerotransport
(ABA) et les autorités suédoises compétentes ainsi que ’AB Aerotransport (ABA)
doivent endosser A cet égard responsabilité entiére aux termes de 1’Accord.

Gustaf WEIDEL

Son Excellence Monsieur Georges Hakim
Ministre des Affaires Etrangéres
et des Libanais d’Outre-Mer p. i. .
etc., etc., etc.,
Beyrouth

II
Beyrouth, le 23 mars 1953
Monsieur le Ministre,
En se référant 4 I’Accord signé le 23 mars 1953 entre le Liban et la Suéde, j’ai

I'honneur de faire savoir & Votre Excellence que, conformément a l'article 1 de cet

1 Voir p. 84 de ce volume.
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EXCHANGE OF NOTES
I

ROYAL SWEDISH EMBASSY

Beirut, 23 March 1953
Your Excellency,

With reference to the Agreement signed on 23 March 19531 between Sweden
and Lebanon, I have the honour to inform you that in accordance with article 1
of the Agreement, the Swedish Government has designated AB Aerotransport
(ABA) to operate the routes specified in list IT of the annex to the Agreement.

In this connexion I have the honour to confirm, on behalf of my Government,
the following understanding reached in the course of the negotiations which
preceded the signature of the Agreement :

(1) AB Aerotransport (ABA), co-operating with Det Danske Luftfartselskab
(DDL) and Det Norske Luftfartselskap (DNL), under the designation of Scandi-
navian Airlines System (SAS) shall be authorized to operate the services assigned
to it in the Agreement with aircraft, crews and equipment of either or both of the
other two airlines.

(2) In so far as AB Aerotransport (ABA) employs aircraft, crews and equip-
ment of the other two airlines participating in the Scandinavian Airlines System
(SAS), the provisions of the Agreement shall apply to such aircraft, crews and
equipment as though they were the aircraft, crews and equipment of AB Aero-
transport (ABA), and the competent Swedish authorities and AB Aerotransport
(ABA) shall accept full responsibility under the Agreement therefor.

Gustaf WEIDEL

His Excellency Mr. Georges Hakim
Minister of Foreign Affairs a.i.

etc., etc., etc,,

Beirut

11

Beirut, 23 March 1953
Your Excellency,

With reference to the Agreement signed on 23 March 1953 between Lebanon
and Sweden, I have the honour to inform you that in accordance with article 1 of

1 See p. 85 of this volume.
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Accord, le Gouvernement libanais a désigné la Middle East Airiines et la Compagnie
Air Liban pour desservir les routes spécifiées dans la liste I annexée a I’Accord.

Sous ce rapport, j'al I'honneur de confirmer au nom de mon Gouvernement,
I'entente intervenue au cours des négociations, qui ont précédé la signature de
I’Accord, sur les points suivants :

[Voir note 1)

Le Ministre des Affaires Etrangéres :
Georges HakiM

Son Excellence Monsieur Gustaf Weidel
Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipotentiaire de Suéde
Beyrouth
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the Agreement, the Lebanese Government has designated the Middle East Airlines
and the Compagnie Air Liban to operate the routes specified in list I of the annex
to the Agreement.

In this connexion, I have the honour to confirm, on behalf of my Government,
the following understanding reached in the course of the negotiations which preceded
the signature of the Agreement :

[See note I

The Minister of Foreign Affairs :
Georges HakiM
His Excellency Mr. Gustaf Weidel

Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary of Sweden
Beirut
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No 3606. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE TURQUE ET
LA REPUBLIQUE POPULAIRE FEDERATIVE DE
YOUGOSLAVIE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS.
SIGNE A ANKARA, LE 16 AVRIL 1953

Le Gouvernement de la République Turque et le Gouvernement de la Répu-
blique Populaire Fédérative de Yougoslavie

Désireux de conclure entre eux un Accord relatif aux transports aériens
ont désigné a cet effet des représentants diment autorisés, lesquels sont convenus
de ce qui suit :

Article 17

Les Parties Contractantes s’accordent mutuellement et a titre de réciprocité
les droits spécifiés & 'annexe 2 ci-jointe, en vue d’établir les services aériens réguliers
définis A cette annexe.

Avrticle 2

1 — Chaque Partie Contractante désignera une ou plusieurs entreprises
de transports aériens pour l'exploitation des lignes spécifiées a4 l'annexe.

Les Autorités Aéronautiques compétentes de chaque Partie Contractante
délivreront sans délai I'autorisation d’exploitation i I'entreprise ou aux entreprises
désignées sous réserve du point 2 ci-aprés et de l'article 8.

2 — Toutefois, avant d’étre autorisée a exploiter les services convenus,
I’entreprise ou les entreprises désignées pourront étre appelées a prouver, auprés
de l'Autorité Aéronautique habilitée a délivrer lautorisation d’exploitation,
qu’elles remplissent les conditions prescrites par les lois et réglements normalement
appliqués par cette Autorité. '

Article 3

En exploitant les services convenus, les entreprises désignées tiendront
compte de leurs intéréts réciproques, afin que cette exploitation se développe
d’une maniére économique, saine et égale.

! Entré en vigueur le 4 mai 1954, conformément 3 l'article 17.
? Voir p. 110 de ce volume.
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{TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3606. AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE
TURKISH REPUBLIC AND THE FEDERAL PEOPLE’S
REPUBLIC OF YUGOSLAVTIA. SIGNED AT ANKARA,
ON 16 APRIL 1953

The Government of the Turkish Republic and the Government of the Federal
People’s Republic of Yugoslavia,

Desiring to conclude an air transport agreement have for this purpose, appoint-
ed plenipotentiaires who, being duly authorized, have agreed as follows :

Article 1

The Contracting Parties grant each other on a basis of reciprocity the rights
specified in the annex? hereto, for the purpose of establishing the regular air
services enumerated therein.

Article 2

1. Each Contracting Party shall designate one or more airlines to operate
the services specified in the annex.

The competent aeronautical authorities of each Contracting Party shall,
subject to paragraph 2 of this article and to article 8, issue the operating permit
forthwith to the designated airline or airlines.

2. Nevertheless, the designated airline or airlines may, before being author-
ized to operate the agreed services, be called upon to satisfy the aeronautical
authorities competent to issue the operating permit that they fulfil the conditions
prescribed under the laws and regulations normally applied by those authorities.

Article 3

In operating the agreed services the designated airlines shall pay due regard
to their reciprocal interests so as to ensure that such operation shall proceed in
an economical, sound and fair manner.

1 Came into force on 4 May 1954, in accordance with article 17.
2 See p. 111 of this volume.
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Avrticle 4

Les tarifs seront fixés 4 des taux raisonnables, en prenant en considération
I’économie de 1'exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques des services
convenus. Pour la fixation desdits tarifs, on tiendra compte également des principes
qui, dans ce domaine, régissent la navigation aérienne internationale.

Les arrangements intervenus entre les entreprises désignées au sujet des
tarifs, ainsi qu’au sujet des horaires, seront préalablement soumis i 1’approbation
des Autorités Aéronautiques des Parties Contractantes. Si ces entreprises ne
pouvaient arriver 4 une entente, elles auront recours a leurs Autorités Aéronau-
tiques. Lesdites Autorités s’efforceront de trouver une solution dans un délai
de 30 jours. Entretemps les tarifs et les horaires existants resteront en vigueur.

Article §

1 — Chaque Partie Contractante convient que les droits et taxes imposés
A l'entreprise ou aux entreprises désignées de l'autre Partie Contractante, pour
I'utilisation des aéroports et autres installations techniques, n’excéderont pas
les droits et taxes percus de ses propres entreprises de transports aériens qui
exploitent des services internationaux similaires.

2 — Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange et 1’équipe-
ment normal introduits sur le territoire d’une Partie Contractante par une ou des
entreprises désignées de 'autre Partie Contractante, ou pour le compte de telles
entreprises et destinés uniquement a 1’usage des aéronefs de cette ou de ces derniéres,
bénéficieront du traitement appliqué aux entreprises nationales employées & des
services internationaux ou a celles de la nation la plus favorisée en ce qui concerne
P'imposition des droits de douane, de frais d’inspection ou autres droits et taxes
nationaux.

3 — Les aéronefs utilisés par I'entreprise ou les entreprises désignées d’une
Partie Contractante pour les services convenus, ainsi que les carburants, les huiles
lubrifiantes, les piéces de rechange, 1’équipement normal et les provisions de bord
demeurant dans ces aéronefs seront, sur le territoire de 'autre Partie Contractante,
exempts de droits de douane, frais d’imspection ou autres droits et taxes nationaux,
méme si ces approvisionnements sont employés ou consommés au cours de vols
au-dessus dudit territoire.

4 — Les biens exemptés aux termes du point 3 ci-dessus ne pourront étre
débarqués sur le territoire d’une Partie Contractante sans le consentement des
Autorités Douaniéres de cette Partie Contractante. Durant les escales, ils seront
soumis au contrdle desdites Autorités, mais sans que leur utilisation, pour des
raisons techniques, soit entravée.

Article 6

Les certificats de navigabilité et les licences délivrées ou validées par une
Partie Contractante seront reconnus valables par l'autre Partie Contractante
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Avrticle 4

Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to economical
operation, normal profit and the characteristics of the agreed services. In fixing
these rates account shall also be taken of the principles governing international
air navigation in the matter.

The rates and time-tables agreed upon between the designated airlines shall
first be submitted to the aeronautical authorities of the Contracting Parties for
approval. If the airlines are unable to reach agreement, they shall refer the
matter to their aeronautical authorities, which shall endeavour to find a solution
within thirty days. In the interim, the existing rates and time-tables shall remain
in effect.

Article §

1. Each of the Contracting Parties agrees that the duties and charges imposed
on the designated airline or airlines of the other Contracting Party for the use
of airports and other technical installations shall not be higher than the duties
and charges paid by its national airlines engaged in similar international services.

2. Fuel, lubricating oils, spare parts and regular equipment introduced
into the territory of one Contracting Party or on behalf of an airline or airlines
designated by the other Contracting Party and intended solely for use by the
aircraft of such airline or airlines shall be accorded the treatment granted to
national airlines engaged in international services or to the airlines of the most
favoured nation, with respect to the imposition of customs duties, mspection
fees or other national duties or charges.

3. Aircraft operated on the agreed services by the designated airline or airlines
of one Contracting Party, and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment
and aircraft stores retained on board such aircraft, shall be exempt in the territory
of the other Contracting Party from customs duties, inspection fees, or other
national duties or charges, even though such supplies be used or consumed on
flights over that territory.

4. Articles exempted under paragraph 3 above may be unloaded in the terri-
tory of one Contracting Party only with the consent of the customs authorities
of that Contracting Party. Between flights they shall be subject to supervision
by the said authorities, but this shall not preclude their use for technical purposes.

Article 6

Certificates of airworthiness and licences issued or rendered valid by either
Contracting Party shall be recognized as valid by the other Contracting Party
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pour 'exploitation des services convenus. Chaque Partie Contractante se réserve
le droit de ne pas reconnaitre valables, pour la navigation au-dessus de son territoire,
les brevets d’aptitude et licences délivrés a ses ressortidsants par un autre Etat.

Article 7

1 — Les lois et réglements régissant sur le territoire d'une Partie Contractante
I'entrée, le séjour et la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne inter-
nationale ou I’emploi de ces aéronefs sur et au-dessus de ce territoire s’appliqueront
aux aéronefs de l'entreprise ou des entreprises désignées de 'autre Partie Con-
tractante. :

2 — Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une Partie Contractante
Pentrée, le séjour et la sortie des équipages, passagers, envois postaux et marchan-
dises, tels que ceux qui concernent les diverses formalités de controle, I'immigration,
les passeports, la douane et la quarantaine, seront appliqués aux équipages, passa-
gers, envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs de I'entreprise
ou des entreprises désignées de 'autre Partie Contractante, pendant que ceux-ci
se trouveront dans les limites dudit territoire.

3 — Chaque Etat Contractant peut désigner la route que doivent suivre
a l'intérieur de son territoire les services aériens ainsi que les aéroports pouvant
étre utilisés par ces services.

Article 8

Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser une autorisation
d’exploitation 4 I’entreprise ou aux entreprises désignées de 'autre Partie Contrac-
tante ou de la révoquer lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’une part importante de
la propriété et le contrdle effectif desdites entreprises appartiennent a l'une ou a
Pautre Partie Contractante ou sont entre les mains de leurs ressortissants ou si
ces entreprises ne se conforment pas aux obligations découlant du présent Accord.

Ce droit ne sera exercé qu’aprés consultation préalable avec l'autre Partie
Contractante, sauf dans le cas ol la suspension devient indispensable pour la
sécurité des passagers ou pour prévenir d’autres infractions aux lois et réglements.

Article 9

1 — Chaque Partie Contractante s’engage 4 porter assistance, sur son terri-
toire par l'intermédiaire de ses services compétents, aux aéronefs en détresse de
l'autre Partie Contractante.

2 — En cas d’accident survenu & un aéronef d’une Partie Contractante
sur le territoire de 'autre Partie Contractante et entrainant décés, blessures graves
ou avarie sérieuse de V’aéronef, la Partie Contractante sur le territoire de laquelle
l'accident surviendrait ouvrira une enquéte sur les circonstances de ce dernier.
La Partie Contractante, dont reléve cet aéronef, sera autorisée a envoyer des
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for the purpose of operating the agreed services. Each Contracting Party reserves
the right to refuse to recognize for the purpose of flights over its own territory
certificates of competency or licences issued to its own nationals by another State.

Article 7

1. The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to, stay in and departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or the operating of such aircraft on and over that territory
shall apply to aircraft of the designated airline or airlines of the other Contracting
Party.

2. The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to, stay in and departure from its territory of crews, passengers, mail
and cargo, such as those relating to control formalities, immigration, passports,
customs and quarantine, shall apply to the crews, passengers, mail and cargo
carried on board the aircraft of the designated airline or airlines of the other Con-
tracting Party while within that territory.

3. Each Contracting State may designate the route to be followed by air
services within its territory as well as the airports which may be used by those
services.

Article 8

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from the designated airline or airlines of the other Contracting Party or to revoke
such permit whenever it has no proof that substantial ownership and effective
control of those airlines are vested in one or other of the Contracting Parties or
in their nationals or whenever those airlines fail to discharge their obligations
under this Agreement.

This right shall be exercised only after consultation with the other Contracting
" Party unless the suspension is essential for the safety of the passengers or to
prevent further infringements of laws or regulations.

Avrticle 9

1. Each Contracting Party undertakes to render assistance in its territory,
through its competent services, to aircraft of the other Contracting Party in
distress.

2. In the event of an aircraft of either Contracting Party being involved
in an accident in the territory of the other Contracting Party resulting in death
or serious injury, or serious damage to the aircraft, the Contracting Party in
whose territory the accident occurred shall institute an inquiry into the circum-
stances of the accident. The Contracting Party to which the aircraft belongs

Ne° 3606
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observateurs qui assisteront i l’enquéte, sous réserve des dispositions régissant
les zones interdites. La Partie Contractante qui procédera 4 ’enquéte en communi-
quera le rapport et les conclusions & l'autre Partie Contractante.

Article 10

Tout aéronef appartenant aux entreprises désignées des Parties Contractantes
et affecté aux services convenus devra étre muni des documents suivants :

a) Certificat d’immatriculation ;

b) Certificat de navigabilité ;

¢) Licences appropriées pour chaque membre de 1'équipage ;

d) Carnet de route;

e) Licence du poste de radiocommunication de bord ;

f) Liste nominale des passagers ;

g) Manifeste et déclaration détaillées du chargement ; et

h) S’il y a lieu, permis spécial pour le transport par la voie des airs de certaines
catégories de marchandises.

Ces documents devront étre conformes 4 ceux prescrits pour la navigation
aérienne internationale.

Article 11

1 — Chaque Partie Contractante pourra, 2 tout moment, demander a se
consulter avec I'autre Partie Contractante en vue d’apporter au présent Accord
tout amendement qui, a l'expérience, paraitrait désirable.

2 — Si 'une ou lautre Partie Contractante estime nécessaire de modifier
ou de compléter une clause quelconque de I'annexe, les Autorités Aéronautiques
des deux Parties Contractantes pourront, d’un commun accord, procéder 4 une
telle modification ou adjonction. Toute modification ou adjonction ainsi convenue
entrera en vigueur aprés avoir été confirmée par un échange de Notes Diploma-
tiques.

3 — Dans un esprit d’étroite collaboration, les Autorités Aéronautiques
des Parties Contractantes se consulteront de temps A autre en vue de s’assurer
de I'application et de V'exécution satisfaisantes des principes définis au présent
Accord et a son annexe.

Article 12

Tout différend entre les Parties Contractantes relatif i l'interprétation ou
a l'application du présent Accord et de son annexe, qui ne pourrait étre réglé
directement entre les deux Parties Contractantes dans un délai de trois mois
de la date de la demande, sera soumis a l’avis consultatif d’un Tribunal d’Arbitrage
qui sera constitué a la suite de pourparlers diplomatiques.
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shall be permitted to send observers to attend such an inquiry, subject to the
provisions relating to prohibited areas. The Contracting Party conducting the
inquiry shall report the result and findings thereof to the other Contracting Party.

Article 10

Every aircraft belonging to the designated airlines of the Contracting Parties
and employed on the agreed services shall .carry the following documents :

(a) Certificate of registration ;

(b) Certificate of airworthiness ;

{¢) Appropriate licences for each member of the crew ;

(@) Journey log book ;

(¢) Aircraft radio station licence;

(f) Passenger list;

(g) Manifest and detailed declaration of cargo; and

(k) If required, a special permit to carry certain types of cargo by air.

These documents shall be in conformity with those prescribed for purposes
of international air navigation.

Avrticle 11

1. Each Contracting Party may at any time request consultations with
the other Contracting Party with a view to amending the Agreement in any way
which may seem desirable in the light of experience.

2. If either of the Contracting Parties considers it necessary to modify or
add to any clauses of the annex, the aeronautical authorities of the two Contracting
Parties may make such modification or addition by agreement between themselves.
Any modification or addition agreed upon in this way shall enter into force after
it has been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

3. In a spirit of close collaboration the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall consult together from time to time with a view to satisfying
themselves that the principles laid down in the Agreement and its annex are
being properly applied and carried out.

Avrticle 12

Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or its annex which cannot be settled directly
between the two Contracting Parties within the three months following the date
of the request for consultation shall be referred for an advisory opinion to an
arbitral tribunal which shall be constituted as the result of diplomatic negotiations.
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Chaque Partie Contractante pourvoira a la moitié des dépenses du Tribunal
d’Arbitrage.

Avrticle 13

Pour V'application du présent Accord et de son annexe, les expressions ci-
dessous mentionnées, signifieront :

1. — «Territoire » : les régions terrestres et les eaux territoriales, placées
sous la souveraineté de I'’Etat en question ;

2 — «Service aérien» : tout service aérien régulier assuré par un aéronef
affecté au transport public des passagers, du courrier et des marchandises ;

3 — «Service aérien international » ; tout service aérien qui survole le terri-
toire de plusieurs Etats ;

4 — « Entreprise de transport aérien » : toute entreprise offrant ou exploitant
un service aérien international ; et

5 — «Autorité Aéronautique» :

a) En ce qui concerne la Turquie : le Ministére des Communications,

b) En ce qui concerne la Yougoslavie : la Direction Générale de 1’Aviation
Civile.

Ces institutions pourront étre remplacées par toute autre institution ou
personne qui serait ultérieurement habilitée 3 assumer leurs fonctions actuelles.

Article 14

Les transports aériens en cabotage seront exclusivement réservés aux entre-
prises nationales de transports aériens des Parties Contractantes.

Article 15

Chaque Partie Contractante pourra 3 tout moment notifier & 'autre Partie
Contractante sa décision de dénoncer le présent Accord. La validité dudit Accord
prendra fin douze mois aprés le jour de la réception de la notification par l'autre
Partie Contractante, a moins que, aprés entente intervenue entre les deux Parties
Contractantes, ladite notification ne soit annulée avant I'expiration du délai en
cours.

Article 16

Pour autant que leurs engagements internationaux les y obligent, les Parties
Contractantes notifieront & 1I’Organisation de 1’Aviation Civile Internationale
le présent Accord et son annexe, le Protocolel, les Contrats qui en découleront
et les modifications qui pourraient y étre apportées, ainsi que sa dénonciation
éventuelle.

1 Voir p. 112 de ce volume.
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Each of the Contracting Parties shall defray one-half of the costs of the
arbitral tribunal.

Article 13

For the purpose of this Agreement and its annex :

1. The term “territory” means the land areas and territorial waters under
the sovereignty of the State concerned ;

2. The term “air service” means any scheduled air service performed by
an aircraft for the public transport of passengers, mail and cargo;

3. The term “international air service” means any air service which passes
over the territory of more than one State;

4. The term “airline” means any air transport enterprise offering or operating
an international air service ; and

5. The term “aeronautical authority” means :

(a) In the case of Turkey, the Ministry of Communications,

() In the case of Yugoslavia, the Directorate-General of Civil Aviation.

These bodies may be replaced by any other body or person who may hereafter
be authorized to assume tlie functions at present exercised by them.

Article 14

The right to engage in cabotage air traffic shall be reserved exclusively to
the national airlines of the Contracting Parties.

Avrticle 15

Either Contracting Party may at any time give notice to the other of its
decision to terminate this Agreement. This Agreement shall terminate twelve
months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless thie notice is withdrawn by agreement between the two Contracting Parties
before the expiry of this period.

Article 16

The Contracting Parties shall notify the International Civil Aviation Organ-
ization of this Agreement, its annex, the Protocol,! any contracts connected
therewith and any modifications thereof, as well as its termination, in so far as
they are bound to do so under their international commitments.

1 See p. 113 of this volume.
Ne 3606



110 United Nations — Treaty Series 1956

Article 17

Le présent Accord entrera en vigueur le jour ou les Parties Contractantes
se communiqueront par un échange de Notes l’accomplissement par chacune
d’elles des formalités de ratification ou d’approbation selon leurs régles constitu-
tionnelles.

EN FoI DE QUOI, les Plénipotentiaires, diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord. .

Fart 4 Ankara, le 16 avril 1953 en frangais en double exemplaire.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République Turque : de la République Populaire
Adnan KUralL Fédérative de Yougoslavie :

Jovan Bozovic

ANNEXE

SEcTION I
1’entreprise ou les entreprises turques désignées pourront exploiter la ligne aérienne
a fréquence réguli¢re définie ci-aprés :

Ankara-Istanbul-Salonique (ou Athénes)-Skopje—Belgrade
avec prolongation en Europe dans les deux Directions.

Pendant l'exploitation de cette ligne, elles auront la faculté :

a) de débarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois postaux et des
marchandises embarqués sur le territoire turc et sur celui de tout autre pays.

b) d’embarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois postaux et
des marchandises 3 destination du territoire turc et de celui de tout autre pays.

SecTioN 11
L’entreprise yougoslave désignée pourra exploiter la ligne aérienne a fréquence
réguliére définie ci-aprés :
Belgrade-Skopje-Salonique (ou Athénes)-Istanbul-Ankara

avec prolongation vers I’Asie dans les deux Directions.
Pendant I'exploitation de cette ligne, elle aura la faculté :

a) de débarquer sur le territoire turc des passagers, des envois postaux et des mar-
chandises enibarqués sur le territoire yougoslave et sur celui de tout autre pays, et

b) d’embarquer sur le territoire turc des passagers, des envois postaux et des mar-
chandises & destination du territoire yougoslave et de celui de tout autre pays.
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Avrticle 17

'

This Agreement shall enter into force on the date on which the Contracting
Parties notify each other by an exchange of notes that they have completed the
formalities for ratification or approval in accordance with their respective consti-
tutional procedures,

In wiTNESs WHEREOF the Plenipotentiaries, duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DonE at Ankara on 16 April 1953 in duplicate in the French language.

For the Government For the Government
of the Turkish Republic : of the Federal People’s Republic
Adnan KuralL of Yugoslavia :

Jovan Bozovic

ANNEX

SeEcTION I
The designated Turkish airline or airlines may operate the following regular air
service :

Ankara-Istanbul-Salonica (or Athens)-Skoplje—Belgrade
with an extension in Europe, in both directions.

During the operation of this service, they shall have the right :

(a) To set down in Yugoslav territory, passengers, mail and cargo picked up in
Turkish territory or in the territory of any other country;

(b) To pick up in Yugoslav territory, passengers, mail and cargo destined for Turkish
territory or for the territory of any other country.

SectioN II

The designated Yugoslav airline may operate the following regular air service :

Belgrade-Skoplje—Salonica (or Athens)-Istanbul-Ankara
with an extension to Asia in both directions.

During the operation of this service, it shall have the right :
(a) To set down in Turkish territory passengers, mail and cargo picked up in Yugoslav
territory or in the territory of any other country, and

(b) To pick up in Turkish territory, passengers, mail and cargo destined for Yugoslav
territory or for the territory of any other country.
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SectioN III

Les Autorités Aéronautiques compétentes des deux Parties Contractantes se com-
muniqueront réciproquement au moins quinze jours avant la mise en exploitation de
leurs services respectifs :

La liste du personnel navigant prévu pour cette exploitation, types et marques
des avions qui seront utilisés, horaire comprenant toutes les escales, ainsi que toutes
les autres données qui pourraient étre utiles pour la régularité et la sécurité de I’exploi-
tation des services convenus.

Lesdites Autorités devront également se communiquer toutes les modifications
éventuelles.

Ankara, le 16 avril 1953

Adnan KuraL Jovan Bozovic

PROTOCOLE

Au moment de signer I’Accord relatif aux transports aériens entre la Répu-
blique Turque et la République Populaire Fédérative de Yougoslavie en date
de ce jour?, les représentants des deux Parties Contractantes sont tombés d’accord
sur les points suivants :

1 — Les Parties Contractantes considérant que le développement en cours
de leurs entreprises aériennes pourrait rendre nécessaire dans un proche avenir
I'utilisation effective des prolongations de lignes prévues dans Jes deux premiéres
sections de I’Annexe, se sont entendues pour s’accorder dans deux ans, le droit
desdites prolongations vers I'Europe d’une part et vers 1’Asie de l'autre.

Elles pourraient d’autre part, s’accorder ce droit avant ladite échéance a la
suite d’'une entente préalable i ce sujet.

2 — Les Parties Contractantes se réservent le droit, pour leurs entreprises
nationales respectives, d’assumer réciproquement les services d’assistance terrestre
(handling) et la représentation générale dans I’exploitation des services en question.

3 — En ce qui concerne les vols spéciaux qui ne sont pas mentionnés dans
I’Accord, les Parties Contractantes s’accorderont les autorisations nécessaires
pour Paccomplissement de ces vols avec ou sans escale sur leurs territoires soit 4
destination de ces territoires soit & travers ceux-ci.

Les avions effectuant ces vols jouiront de la possibilité d’effectuer des escales
techniques.

4 — Ilest entendu que si au moment o1 les entreprises turques commenceront
4 effectuer les services prévus dans ’annexe le prix des carburants et des huiles

1 Voir p. 100 de ce volume. °
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SecTtioN III

Not less than fifteen days before their respective services are put into operation
the competent aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall notify each
other of :

The list of air crew designated to operate these services, types and makes of aircraft
to be used, time-tables indicating all stops and any other information that may be useful
to ensure the regularity and safety of operation of the agreed services.

They shall likewise notify each other of any subsequent changes therein.

Ankara, 16 April 1953

Adnan KuraL Jovan Bozovic

PROTOCOL

On proceeding to sign the Air Transport Agreement between the Turkish
Republic and the Federal People’s Republic of Yugoslavia on this day’s date,1
the representatives of the two Contracting Parties agreed as follows :

1. The Contracting Parties, considering that the present development
of their airlines may make it necessary in the near future to use the extensions
of routes provided for in the first two sections of the annex, have agreed to grant
each other, in two years, the right to effect such extensions of route to Europe,
on the one hand, and to Asia on the other. )

They may, moreover, grant each other this right before the expiry of the said
period pursuant to an agreement in the matter.

2. The Contracting Parties reserve for their respective national airlines
the right to assume, on a basis of reciprocity, responsibility for ground (handling)
services and general representation in the operation of these services.

3. With respect to special flights which are not mentioned in the Agreement,
the Contracting Parties shall grant each other the necessary authorization for such
flights to or across their territories, with or without stops in those territories.

Aircraft making these flights may make non-traffic stops.

’

4. 1t is understood that if at the time when the Turkish airlines begin to
operate the services enumerated in the annex, there is a substantial difference

1 See p. 101 of this volume.
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lubrifiantes présente en Yougoslavie une différence sensible avec le prix des mémes
matiéres en Turquie, un Accord sera conclu entre les services compétents des
Parties Contractantes afin d’assurer, soit le nivellement des prix, soit un mode
de paicment par voie de compensation en nature.

Cette question des prix sera réglée, d’une facon similaire, aussitét que faire
se pourra, pour les vols spéciaux.

Fair 4 Ankara, le 16 avril 1953, en francais en double exemplaire.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République Turque : de la République Populaire
Adnan KuraLr Fédérative de Yougoslavie :

Jovan Bozovic
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between the price of fuel and lubricating oils in Yugoslavia and the price of such
materials in Turkey, an agreement shall be concluded between the competent
services of the Contracting Parties with a view to ensuring either price equalization
or a method of payment by compensation in kind.

In the case of special flights, this question of prices shall be settled in a similar
manner, as soon as possible.

DoNE at Ankara, on 16 April 1953 in duplicate in the French language.

For the Government For the Government
of the Turkish Republic : of the Federal People’s
Adnan KURAL Republic of Yugoslavia :

Jovan Bozovic
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1953
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No. 3607. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT BETWEEN AUSTRALIA AND THAILAND
REGARDING THE EXERCISE OF TRAFFIC RIGHTS AT
BANGKOK, BY QANTAS EMPIRE AIRWAYS LTD., ON
THE AIR SERVICE BETWEEN AUSTRALIA AND THE
UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTH-
ERN IRELAND. BANGKOK, 2 AND 9 JULY, 9 AND
18 SEPTEMBER, AND 8 AND 26 OCTOBER 1953

I

AUSTRALIAN LEGATION

BANGKOK
32/53
2nd July, 1953

The Australian Legation presents its compliments to the Ministry of Foreign
Affairs and has the honour to inform the Ministry that the Australian authorities
have given consideration to a proposal to include Bangkok as an intermediate
stop on the air service between Australia and the United Kingdom which is operated
by Qantas Empire Airways Ltd., as the designated airline of the Australian
Government.

The Company contemplates that initially it would make calls at Bangkok
on two services per week in each direction on the following route :

Australla—D]akarta—Smgapore—Bangkok—Calcutta—Karachl—Basra—Calro or
Beirut—Rome-Frankfurt or Paris-London.

The Australian authorities would be glad to Iearn as soon as is convenient
whether the Thai authorities would be willing to authorise Qantas Empire Airways
Ltd. to exercise traffic rights at Bangkok on the route mentioned, and the Legation
would appreciate advice accordingly from the Ministry in due course.

II
No. 15626 /2496

The Ministry of Foreign Affairs presents its compliments to the Australian
Legation and has the honour to acknowledge the receipt of the latter’s Note

! Came into force on 26 October 1953 by the exchange of the said notes.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 3607. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD!
ENTRE L’AUSTRALIE ET LA THAILANDE RELATIF A
L’EXERCICE A BANGKOK, PAR LA COMPAGNIE QANTAS
EMPIRE AIRWAYS LTD., DE DROITS COMMERCIAUX
SUR LA ROUTE AERIENNE EXPLOITEE ENTRE
L’AUSTRALIE ET LE ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D’IRLANDE DU NORD. BANGKOK,
2 ET 9 JUILLET, 9 ET 18 SEPTEMBRE, ET 8 ET 26 OC-
TOBRE 1953

I

LEGATION D’AUSTRALIE

BANGKOK
32/53
Le 2 juillet 1953

La Légation d’Australie présente ses compliments au Ministére des affaires
étrangéres et a 'honneur de lui faire connaitre que les autorités australiennes
ont étudié une proposition tendant a inclure Bangkok, comme escale intermédiaire,
sur la route aérienne exploitée entre I’Australie et le Royaume-Uni par la compagnie
Qantas Empire Airways Ltd., en tant qu’entreprise de transports aériens désignée
par le Gouvernement australien.

La Compagnie envisage, au début, de faire escale 4 Bangkok au cours de deux
vols par semaine dans chaque sens, sur la route ci-aprés :

Australie-Djakarta—-Singapour-Bangkok-Calcutta—Karachi-Bassora—Le Caire
ou Beyrouth-Rome-Francfort ou Paris—Londres.

Les autorités australiennes désireraient savoir, le plus rapidement possible,
si les autorités thailandaises sont disposées & permettre que la compagnie Qantas
Empire Airways Ltd. exerce des droits commerciaux a Bangkok sur la route
susindiquée, et la Légation serait reconnaissante au Ministére de bien wvouloir
I'en informer le moment venu.

I1
No 15626 /2496

Le Ministére des affaires étrangéres présente ses compliments a la Légation
d’Australie et a I'honneur d’accuser réception’ de sa note n° 32/53 en date du

1 Entré en vigueur le 26 octobre 1953 par I’échange desdites notes.
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No. 32/53 dated the 2nd July, 1953, regarding the proposal of the Qantas Empire
Airways Ltd. to make calls at Bangkok with traffic rights on the air service between
Australia and United Kingdom.

The Ministry has the honour to state that the matter has been duly referred
to the competent authorities and will communicate with the Legation again as
soon as a reply is received.

Ministry of Foreign Affairs
Saranrom Palace

9th July, 1953

III
No. 21553 /2496

The Ministry of Foreign Affairs presents its compliments to the Australian
Legation and, in continuation of the Ministry’s Note No. 15626/2496 dated the
9th July, 1953, has the honour to state that a reply has now been received from the
competent authorities to the effect that in principle they have no objection to the
proposal of Qantas Empire Airways Ltd. to make calls at Bangkok with traffic
rights on the air service between Australia and the United Kingdom, provided
an Agreement for Air Services be first concluded between Thailand and Australia.

Ministry of Foreign Affairs
Saranrom Palace

9th September, 1953

1v
43 /53

AUSTRALIAN LEGATION
BANGKOK

18th September, 1953

The Australian Legation presents its compliments to the Ministry of Foreign
Affairs and has the honour to refer to the Legation’s Note No. 32/53 of 2nd July,
1953, requesting traffic rights at Bangkok for Qantas Empire Airways Limited
on the Company’s air service between Australia and the United Kingdom.

The Australian authorities are grateful to learn that the Thailand Government
will grant to Qantas the traffic rights requested in the abovementioned Note
and now desire, in accordance with the wishes of the Thailand Government, to
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2 juillet 1953, relative a la proposition de la compagnie Qantas Empire Airways
Ltd. de faire des escales commerciales & Bangkok sur la route qu’elle exploite
entre I’Australie et le Royaume-Uni.

Le Ministére a l'’honneur de communiquer que les autorités compétentes
ont été dliment saisies de cette question, et il se mettra de nouveau en rapport
avec la Légation dés réception de leur réponse.

Ministére des affaires étrangéres
Palais Saranrom

Le 9 juillet 1953

111
Ne 21553 /2496

Le Ministére des affaires étrangéres présente ses compliments 4 la Légation
d’Australie et, faisant suite a la note du Ministére n°® 15626/2496 en date du 9 juillet
1953, a I’honneur de lui faire connaltre que les autorités compétentes ont 4 présen
fait parvenir leur réponse, aux termes de laquelle elles déclarent n’avoir aucune
objection de principe A formuler contre la proposition présentée par la compagnie
Qantas Empire Airways Ltd. de faire des escales commerciales 4 Bangkok sur la
route aérienne qu’elle exploite entre-l’Australie et le Royaume-Uni, & condition
toutefois qu’'un accord relatif aux services aériens soit d’abord conclu entre la
Thailande et I’Australie.

Ministere des affaires étrangéres
Palais Saranrom

Le 9 septembre 1953

v
43/53
LEGATION D’AUSTRALIE
BANGKOK

La Légation d’Australie présente ses compliments au Ministére des affaires
étrangéres et, se référant A sa propre note n° 32/53 en date du 2 juillet 1953, aux
termes de laquelle elle demandait l'octroi & la Qantas Empire Airways Limited
de droits commerciaux a4 Bangkok, sur la route aérienne que cette compagnie
exploite entre I'Australie et le Royaume-Uni, a ’honneur de cominuniquer ce
qui suit.

Les autorités australiennes ont appris avec satisfaction que le Gouvernement
thailandais veut bien accorder 4 la compagnie Qantas les droits commerciaux
demandés dans la note susmentionnée, et, conformément au désir exprimé par

Ne 3607
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apply for a permit for such rights on a temporary basis pending the negotiation
of an air transport agreement.

The Australian authorities will be glad if the necessary permit in favour of
Qantas could be issued at your earliest convenience.

Vv
No. 24295 /2496

The Ministry of Foreign Affairs presents its compliments to the Australian
Legation and, with reference to the latter’s Note No. 43/53 dated the 18th Sep-
tember, 1953, has the honour to state, in reply, that pending the conclusion of an
Agreement for Air Services between Thailand and Australia, temporary permission
has been granted by the competent authorities for Qantas Empire Airways Limited
to exercise traffic rights at Bangkok in the operation of its air service between
Australia and the United Kingdom, on the understanding that the Australian
Government will likewise grant reciprocal rights to Thai civil aircraft proceeding
to Australia in the meantime.

Ministry of Foreign Affairs
Saranrom Palace

8th October, 1953

VI

AUSTRALIAN LEGATION
BANGKOK

26th October, 1953

The Australian Legation presents its compliments to the Ministry of Foreign
Affairs and has the honour to acknowledge with thanks receipts of the Ministry’s
Note No. 24295/2496 of 8th October, 1953.

The contents of the Note were duly conveyed to the Australian authorities
concerned, who have noted with appreciation that, pending conclusion of an
agreement for air services between Thailand and Australia, temporary permission
has been granted by the competent Thai authorities for Qantas Empire Airways
Ltd. to exercise traffic rights at Bangkok in the operation of its air service between
Australia and the United Kingdom.

The Australian authorities are agreeable to the granting of rights to an air
line designated by the Thai Government to operate to Australia on the under-
standing that this will not in any way determine the precise nature and extent
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le Gouvernement thailandais, elles voudraient & présent demander la délivrance
d’un permis temporaire visant ces droits, en attendant la négociation d’un accord
relatif aux transports aériens.

Les autorités australiennes seraient heureuses si le permis nécessaire pouvait
étre délivré 4 la compagnie Qantas dés que faire se pourra.

Vv
Ne 24295 /2496

Le Ministére des affaires étrangéres présente ses compliments a la Légation
d’Australie et, répondant a sa note n® 43/53 en date du 18 septembre 1953, a
I'honneur de lui faire connaitre qu’en attendant la conclusion d’'un accord relatif
aux services aériens entre la Thailande et I’Australie, les autorités compétentes
ont accordé A4 la compagnie Qantas Empire Airways Limited une autorisation
temporaire d’exercer des droits commerciaux 4 Bangkok au cours de I’exploitation
du service aérien que cette compagnie assure entre I’Australie et le Royaume-Uni,
étant entendu que, de son c6té, le Gouvernement australien voudra bien accorder,
A titre de réciprocité, des droits analogues au profit des aéronefs civils thailandais
qui se rendraient en Australie, au cours de la méme période.

Ministére des affaires étrangéres
Palais Saranrom

Le 8 octobre 1953

VI

LEGATION D AUSTRALIE
BANGKOK

Le 26 octobre 1953

La Légation d’Australie présente ses compliments au Ministére des affaires
étrangéres et a I'honneur de le remercier de sa note n° 24295/2496 du 8 octobre 1953,
dont elle accuse réception.

La teneur de cette note a été diment communiquée aux autorités australiennes
intéressées, qui ont été heureuses d’apprendre qu’en attendant la conclusion
d’un accord relatif aux services aériens entre la Thailande et 1’ Australie, les autorités
thailandaises compétentes avaient accordé a la compagnie Qantas Empire Airways
Ltd. une autorisation temporaire d’exercer des droits commerciaux i Bangkok
au cours de I'exploitation du service aérien que cette compagnie assure entre
I’Australie et le Royaume-Uni.

Les autorités australiennes acceptent d’accorder des droits & une entreprise
de transports aériens désignée par le Gouvernement thailandais aux fins d’exploiter
des services A destination de I'Australie, étant entendu que cet octroi ne préjugera
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of rights to be granted reciprocally nor require acceptance by either party of an
air line that is not substantially owned and effectively controlled by nationals

of the designating party.

Qantas Empire Airways Ltd. has been requested to make available promptly
to the Thai aeronautical authorities appropriate time tables and fare schedules,
and will introduce calls at Bangkok in accordance with the permit now granted
with the service departing from Sydney on 14th November, 1953.

No. 3607
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nullement la nature et I'étendue précises des droits qui seront accordés par la
suite A titre de réciprocité et n’obligera pas I'une ou l'autre partie & donner son
agrément A une entreprise de transports aériens dont une part importante de la
propriété et le controle effectif ne seraient pas entre les mains de ressortissants
de la partie qui la désigne.

La compagnie Qantas Empire Airways Ltd. a été priée de fournir sans retard
aux autorités aéronautiques thailandaises ses horaires et tarifs se rapportant
audit service ; elle inaugurera 'escale de Bangkok, conformément au permis dont

elle est maintenant titulaire, au cours du vol effectué par I’aéronef quittant Sydney
le 14 novembre 1953.
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SUISSE
et

LIBAN
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Signé a Beyrouth, le 3 mars 1954
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No 3608. ACCORD! ENTRE LA SUISSE ET LE LIBAN RELA-
TIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A BEYROUTH,
LE 3 MARS 1954

Le Conseil Fédéral Suisse et le Gouvernement de la République Libanaise,
désirant favoriser le transport aérien civil entre la Suisse et le Liban, conviennent
de ce qui suit :

Article premier

Les Parties contractantes s’accordent réciproquement les droits spécifiés a
I’annexe? ci-jointe, nécessaires a 1'établissement des services aériens (dénommés
ci-aprés « services convenus») qui y sont définis.

Article 2

1. Les services convenus pourront étre inaugurés aussitét que :

a. La Partie contractante a laquelle les droits sont accordés aura désigné a cet
effet une ou plusieurs entreprises de transports aériens ;

b. La Partie contractante qui accorde les droits aura délivré auxdites entreprises
I'autorisation d’exploitation appropriée, ce que, sous réserve du paragraphe 2
du présent article et de l’article 8 ci-aprés, elle fera dans un délai raisonnable.

2. Toutefois, avant d’étre autorisées & ouvrir les services convenus, les entre-
prises désignées pourront étre appelées a prouver, auprés de 'autorité aéronautique
de la Partie contractante qui accorde les droits, qu’elles sont & méme de satisfaire
aux conditions prescrites, aux termes des lois et réglements normalement appliqués
par cette autorité, pour l'exploitation de services aériens internationaux.

3. Dans les zones occupées par des forces armées, la mise en exploitation
dépendra encore, s'il y a lieu, de I'antorisation des autorités militaires compétentes.

Article 3

Les tarifs seront fixés & des taux raisonnables, en prenant en considération
I’économie de I'exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques présentées
par chaque service, telles que la rapidité et le confort. Il sera aussi tenu compte,
dans la mesure du possible, des recommandations de 1’Association du transport
aérien international (IATA).

1 Entréger n vigueur le 29 mars 1955, le lendemain du jour de I'échange des instruments de
ratification, conformément & Y'article 13.
® Voir p. 140 de ce volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3608. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN
SWITZERLAND AND LEBANON. SIGNED AT BEIRUT,
ON 3 MARCH 1954

The Swiss Federal Council and the Government of the Lebanese Republic,
desiring to promote civil air transport between Switzerland and Lebanon, have
agreed as follows :

Article 1

The Contracting Parties grant each other the rights specified in the annex?
hereto with a view to establishing the air services described tlierein (hereafter
referred to as “agreed services”).

Article 2

1. The agreed services may be inaugurated as soon as :

{a) The Contracting Party to whowmn the rights are granted has designated one
or more airlines for this purpose ;

(b) The Contracting Party granting the rights has issued the appropriate operating
permit to the said airlines, which, subject to the provisions of paragraph 2
of this article and of article 8 below, it shall do without undue delay.

2. Nevertheless, before being authorized to inaugurate the agreed services,
the designated airlines may be called upon to satisfy the aeronautical authorities
of the Contracting Party granting the rights that they are qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and regulations normally applied by those
authorities to the operation of international air services.

3. In areas of military occupation, the inauguration of the agreed services
shall further be subject, if necessary, to the authorization of the competent military
authorities.

Article 3

Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to economy
of operation, reasonable profit and the characteristics of each service, such as
speed and accommodation. So far as possible, account shall also be taken of
the recommendations of the International Air Transport Association (IATA).

1 Came into force on 29 March 1955, the day following the date of the exchange of the instru-
ments of ratification, in accordance with article 13.
2 See p. 141 of this volume.
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Article 4

Les entreprises désignées bénéficieront, sur le territoire des Parties contrac-
tantes, de possibilités égales et équitables pour 1'exploitation des services convenus.

Article 5

Pour éviter toute discrimination et assurer 1'égalité de traitement, il est
convenu que :

a. Chaque Partie contractante pourra imposer ou permettre que soient imposées
des taxes justes et raisonnables pour 'utilisation des aéroports et autres facilités ;
elle fera en sorte que ces taxes ne soient pas plus élevées que celles qui seraient
payées par ses aéronefs nationaux affectés a des services internationaux simi-
laires.

b. Les carburants et les pieces de rechange introduits ou pris a bord sur le territoire
d’une Partie contractante par les entreprises désignées de 1’autre Partie con-
tractante ou pour le compte de ces entreprises et destinés uniquement aux
aéronefs de celles-ci bénéficieront du traitement national ou de celui de la
nation la plus favorisée en ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspection
ou autres droits et taxes nationaux.

c. Les aéronefs utilisés sur les services convenus par les entreprises désignées
d’une Partie contractante, les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces
de rechange, I’équipement normal et les provisions de bord demeurant dans
ces aéronefs seront, sur le territoire de 'autre Partie contractante, exempts
des droits de douane, frais d’imspection ou autres droits et taxes nationaux,
méme si ces approvisionnements sont employés ou consommeés au cours de vols
au-dessus dudit territoire.

d. Les marchandises ainsi exemptes ne pourront étre débarquées qu’avec I'assenti-
ment des autorités douaniéres de l’autre Partie contractante ; elles seront
placées sous contrdle douanier jusqu’a leur réexportation, mais sans que leur
utilisation pour des raisons techniques soit entravée.

Article 6

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par une Partie contractante et encore en force seront reconnus valables
par Vautre Partie contractante pour ’exploitation des services convenus. Cependant
chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas reconnaitre comme valables
pour la circulation au-dessus de son territoire les brevets d’aptitude et licences
conférés A ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 7

1. Les lois et réglements régissant sur le territoire d'une Partie contractante
I’entrée et la sortie des aéronefs affectés i la navigation aérienne internationale
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Article 4

There shall be a fair and equal opportunity in the territory of the Contracting
Parties for the designated airlines to operate the agreed services.

Article &

In order to prevent discrimination and to ensure equality of treatment,
it is agreed that :

(a) Each of the Contracting Parties may impose or permit to be imposed fair
and reasonable charges for the use of airports and other facilities ; it shall
ensure that these charges will not be higher than would be paid by its national
aircraft engaged in similar international services.

(b) Fuel and spare parts introduced into or taken on board in the territory of
one Contracting Party by or on behalf of the airlines designated by the other
Contracting Party and intended solely for use by the aircraft of those airlines
shall be accorded national or most-favoured-nation treatment with respect
to customs duties, inspection fees and other national duties and charges.

{¢) Aircraft operated on the agreed services by the designated airlines of one
Contracting Party, and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment
and aircraft stores retained on board such aircraft, shall be exempt in the
territory of the other Contracting Party from customs duties, inspection
fees and other national duties or charges, even though such supplies be used
or consumed on flights over that territory.

(d) Articles so exempted may be unloaded only with the consent of the customs
authorities of the other Contracting Party ; they shall, pending their re-expor-
tation, be placed under customs supervision, but this shall not preclude their
use for technical purposes.

Article 6

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized
as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed
services. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to rec-
ognize for the purpose of flights over its own territory certificates of competency
or licences issued to its own nationals by another State.

Article 7

1. Thelaws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation

Ne 3608
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ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront sans distinction
de nationalité aux aéronefs des entreprises désignées.

2. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’'une Partie contractante
I'entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux et mar-
chandises, tels que ceux qui concernent les formalités d’admission, d’immigration
et de congé, les passeports, la douane et la quarantaine, s’appliqueront aux passa-
gers, équipages, envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs
des entreprises désignées de Pautre Partie contractante pendant que ceux-ci se
trouveront sur ledit territoire.

3. Les passagers en transit 4 travers le territoire d’une Partie contractante
seront soumis 4 un controle simplifié. Les bagages et les marchandises seront
exempts des droits de douane, frais d’importation ou autres droits et taxes natio-
naux si le transit est direct.

Article 8

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser une autorisation
d’exploitation 4 une entreprise désignée de 'autre Partie contractante ou de la
révoquer lorsqu’elle n’a pas la preuve qu'une part prépondérante de la propriété
et le contrdle effectif de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants
de I'une ou de I'autre Partie contractante, ou si cette entreprise ne se conforme
pas aux lois et réglements visés 4 I'article 7 ci-dessus, ni aux conditions auxquelles
ladite autorisation lui est accordée.

Avrticle 9

Le présent accord sera enregistré auprés de I'Organisation de I’aviation civile
internationale.

Article 10

Si une Partie contractante estime désirable de modifier une clause quelconque
du présent accord et de son annexe, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consulteront & cet effet. Cette consultation devra avoir lien dans les
soixante jours A partir de la date de la demande. Si lesdites autorités s’entendent
sur les modifications 4 apporter a Yaccord, celles-ci n’entreront en vigueur qu’aprés
avoir été confirmées par un échange de notes diplomatiques.

Article 11

1. Tout différend entre les Parties contractantes relatif 4 l'interprétation
ou 4 l'application du présent accord ou de son annexe qui ne pourrait étre réglé
par voie de négociations directes sera porté devant tout tribunal compétent qui
viendrait 4 étre institué au sein de I’Organisation de ’aviation civile internationale
ou, a défaut d’un tel tribunal, devant le Conseil de cette Organisation. Toutefois,
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or to flights of such aircraft over that territory shall apply without distinction
as to nationality to aircraft of the designated airlines of the other Contracting
Party.

2. Thelaws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to, stay in and departure from its territory of passengers, crews, mail or cargo,
such as those relating to entry, immigration and clearance, passports, custom,
and quarantine, shall apply to the passengers, crews, mail and cargo carried
on board the aircraft of the designated airlines of the other Contracting Party
while within that territory.

3. Simplified procedure shall be used in the case of passengers in transit
through the territory of either Contracting Party. Baggage and goods in direct
transit shall be exempt from customs duties, import fees or other national duties
and charges.

Article 8

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from a designated airline of the other Contracting Party or to revoke such permit
whenever it has no proof that substantial ownership and effective control of that
airline are vested in nationals of either Contracting Party or whenever that airline
fails to comply with the laws and regulations referred to in article 7 above or to
fulfil the conditions under which the permit is granted.

Article 9

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization.

Article 10

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of this Agreement or its annex, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall enter into consultation for this purpose. The consul-
tations shall take place within sixty days from the date of the request. If the
said authorities agree on the modifications, the latter shall enter into force only
after they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Avrticle 11

1. Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or its annex which cannot be settled by direct
negotiation shall be referred for decision to any competent tribunal which may
hereafter be established within the International Civil Aviation Organization
or, if there is no such tribunal, to the Council of that Organization. The Contract-
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les Parties contractantes pourront, d'un commun accord, régler le différend en le
portant soit devant un tribunal arbitral, soit devant tout autre personne ou
organisme.

2. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer i la sentence rendue,
qui sera considérée comme définitive.

Article 12

Chaque Partie contractante pourra mettre fin au présent accord par avis
donné un an d’avance a l'autre Partie contractante.

Article 13

Le présent accord entrera en vigueur le lendemain du jour de I'échange des
instruments de ratification.

Pour ce qui est de I'exemption des droits, cette mesure aura effet dés le jour
de la signature, et les droits percus aprés cette date seront restitués.

EN For DE QUOI, les soussignés, diment autorisés a cet effet, ont signé le
présent accord.

Farr A Beyrouth, le 3 mars 1954, en double exemplaire, en langues frangaise
et arabe, l'une et l'autre faisant également foi.

Pour le Conseil Fédéral Pour le Gouvernement
Suisse : de la République Libanaise :
(Signé) F. KAPPELER (Signé) A. NACCACHE
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ing Parties may, however, by agreement, settle the dispute by referring it either
to an arbitral tribunal or to some other person or body.

2. The Contracting Parties undertake to comply with the decision given,
which shall be regarded as final.

Article 12

Either Contracting Party may terminate this Agreement by giving one year’s
notice to the other Party.

Article 13 '
This Agreement shall enter into force on the day following the date of the
exchange of the instruments of ratification.

The provisions relating to exemption from charges shall have effect as from
the date of signature and charges collected thereafter shall be reimbursed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized
thereto, have signed this Agreement.

DonNE at Beirut on 3 March 1954, in duplicate, in the French and Arabic
languages, both texts being equally authentic.

For the Swiss Federal For the Government
Council : of the Lebanese Republic :
(Signed) F. KAPPELER (Signed) A. NACCACHE

Ne 3608
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ANNEXE

1. Les entreprises désignées d'une Partie contractante jouiront, sur le territoire
de ’autre Partie contractante, du droit de transit et du droit d’escale non commerciale ;
elles pourront aussi utiliser les aéroports et autres facilités prévus pour le trafic inter-
national. Elles jouiront, en outre, sur le territoire de 'autre Partie contractante et sur
les services définis ci-aprés, du droit d’embarquer et du droit de débarquer en trafic
international des passagers, des envois postaux et des marchandises, aux conditions
du présent accord.

2. Le droit d’embarquer et le droit de débarquer sur le territoire d’une Partie contrac-
tante du trafic international a destination ou en provenance de pays tiers seront exercés
conformément aux principes généraux de développement ordonné affirmés par les Parties
contractantes et ceci dans des conditlons telles que la capacité soit adaptée a la demande
de trafic des régions traversées, compte tenu des services locaux et régionaux.

TABLEAU I

Services que peuvent exploiter les entreprises suisses désignées :

1. Suisse-Italie-Gréce~Turquie-Liban ;
2. Suisse-Italie~-Gréce-Turquie-Liban—Iran et au-dela;
3. Suisse-Italie-Gréce-Turquie-Liban-Irak (Basrah) et au-dela;

dans les deux directions, avec faculté de supprimer certaines escales, lors de tout ou
partie des vols.

TABLEAU II

Services que peuvent exploiter les entreprises libanaises désignées :

1. Liban-Turquie~Gréce—Italie-Suisse ;
2. Liban-Turquie—Greéce-Italie-Suisse et au-dela ;

dans les deux directions, avec faculté de supprimer certaines escales, lors de tout ou
partie des vols.
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ANNEX

1. The airlines designated by one Contracting Party shall enjoy, in the territory
of the other Contracting Party, the rights of transit and of stops for non-traffic purposes ;
they may also use the airports and other facilities provided for international traffic.
They shall further have the right in the territory of the other Contracting Party and
on the services specified hereunder, to pick up and set down international traffic in
passengers, mail and cargo, under the terms of this Agreement.

2. The right to pick up and set down in the territory of either Contracting Party
international traffic destined for or coming from third countries shall be exercised in
accordance with the general principles of orderly development to which the Contracting
Parties subscribe and in such a manner that capacity shall be related to the traffic demands
of the areas through which the airline passes after taking account of local and regional
services.

SCHEDULE 1

Services which the designated Swiss airlines may opevate :

1. Switzerland-Italy—Greece—Turkey—-Lebanon ;

2. Switzerland-Italy-Greece-Turkey—-Lebanon-Iran and points beyond ;

3. Switzerland-Italy—-Greece~Turkey-Lebanon-Iraq (Basrah) and points beyond ;
in both directions, with the option of omitting certain stops on any or all flights.

SCHEDULE 11

Sevvices which the designated Lebanese airlines may operate:

1. Lebanon-Turkey—Greece-Italy-Switzerland ;
2. Lebanon-Turkey-Greece—Italy—Switzerland and points beyond ;
in both directions, with the option of omitting certain stops on any or all flights.
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ECHANGE DE NOTES CONCERNANT L’EXPLOITATION
D'UN SERVICE SUISSE-BEYROUTH-LE CAIRE.
BEYROUTH, 27 MARS 1954

Beyrouth, le 27 mars 1954
Monsieur le Ministre, .

Me référant 4 I'Accord relatif aux transports aériens entre le Liban et la
Suisse, conclu le 3 mars 1954 ! et 4 I'échange de lettres de la méme date concernant
I’exploitation provisoire d’un service Suisse-Beyrouth-Le Caire et vice versa,
j’ai 'honneur de vous proposer, conformément 2 l'article 10 dudit Accord, ce qui
suit :

Outre les services définis au tableau I de 'annexe audit Accord, les entreprises
suisses désignées pourront exploiter un service Suisse-Beyrouth-Le Caire et vice
versa, étant entendu qu’elles ne seront pas autorisées & débarquer ou a embarquer
au Caire des passagers, des envois postaux et des marchandises en provenance
ou A destination du Liban, ni & pratiquer le stop over entre Beyrouth et Le Caire
et vice versa.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, ’assurance de ma haute considération.

Le Ministre des Affaires étrangeéres :
(Signé) Alfred NACCACHE

II

Beyrouth, le 27 mars 1954
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre en date de ce jour ainsi
congue :

[(Voir note I]

J’ai I'honneur de vous confirmer I'accord de nion Gouvernement sur ce qui
précéde.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 'assurance de ma haute considération.

Le Ministre de Suisse :
(Stgné) F. KAPPELER

1 Voir p. 132 de ce volume.
No. 3608
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EXCHANGE OF NOTES CONCERNING THE OPERATION
OF A SWITZERLAND-BEIRUT-CAIRO SERVICE.
BEIRUT, 27 MARCH 1954

Beirut, 27 March 1954
Sir,

With reference to the Air Transport Agreement between Lebanon and Switzer-
land concluded on 3 March 1954! and to the exchange of notes of the same date
concerning the provisional operation of a service Switzerland-Beirut-Cairo and
vice versa, I have the honour to propose to you, in conformity with article 10
of the said Agreement, the following :

In addition to the services specified in schedule I of the annex to the said
Agreement, the designated Swiss airlines shall be permitted to operate a service
Switzerland-Beirut-Cairo and vice versa, on the understanding that they shall
not have the right to pick up and set down in Cairo international traffic in passen-
gers, mail and cargo coming from or destined for Lebanon, or to stop over between
Beirut and Cairo and vice versa.

I have the honour to be, etc.

The Minister of Foreign Affairs:
(Signed) Alfred NACCACHE

11
Beirut, 27 March 1954
Sir,

I have the honour to acknowledge the receipt of your letter of today’s date
reading as follows :

[See note I

I have the honour to confirm that the Swiss Government is in agreement
with the foregoing.

I have the honour to be, etc.

The Swiss Minister :
(Signed) F. KAPPELER

1 See p. 133 of this volume.
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SWITZERLAND
and

SYRIA

Agreement (with annex) concerning regular civil air ser-
vices. Signed at Damascus, on 26 May 1954

Official texts: French and Arabic.

Registered by the International Civil Aviation Organization om 1 December 1956.

SUISSE
et
SYRIE

Accord (avec annexe) relatif aux services aériens civils
réguliers. Signé a Damas, le 26 mai 1954

Textes officiels frangais et arabe.

Envregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 17 décembre 1956.
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No 3609. ACCORD! ENTRE LA SUISSE ET LA SYRIE
RELATIF AUX SERVICES AERIENS CIVILS REGU-
LIERS. SIGNE A DAMAS, LE 26 MAI 1954

Le Conseil Fédéral Suisse et le Gouvernement de la République Syrienne,

Considérant qu’il convient de favoriser et d’encourager la plus large distribu-
tion possible des avantages procurés par les voyages aériens pour le bien général
de I'humanité, aux tarifs les plus bas compatibles avec les principes d’une économie
saine,

Qu’il y a lieu de stimuler les communications aériennes internationales afin
de développer la compréhension amicale et la bonne volonté entre les peuples,
ainsi que de s’assurer en méme temps les nombreux avantages indirects de ce mode
de transport pour la prospérité commune de la Suisse et de la Syrie,

Et désireux de conclure un accord en vue d’établir des services aériens civils
réguliers entre les deux pays et au-dela,

Ont désigné leurs plénipotentiaires, diiment autorisés 4 cet effet, lesquels sont
convenus de ce qui suit :

Article premier

Chaque partie contractante accorde i l'autre partie contractante les droits
spécifiés a I'annexe? au présent accord en vue d’établir les services aériens civils
internationaux réguliers définis a cette annexe (ci-aprés dénommés « services
convenus »). Ces services convenus pourront étre ouverts immédiatement ou 4 une
date ultérieure, au choix de la partie contractante a laquelle les droits sont accordés.

Article 2

1. Les services convenus pourront &tre mis en exploitation aussitét que :

a. La partie contractante a laquelle les droits sont accordés aura désigné une ou
plusieurs entreprises de transports aériens (ci-aprés dénommées « entreprises
désignées ») pour desservir les routes aériennes spécifiées 4 ’annexe ;

b. La partie contractante qui accorde les droits aura, sous réserve du paragraphe 2
du présent article et de I'article 10 ci-aprés, accordé aux entreprises désignées
Pautorisation d’exploitation appropriée, ce qu’elle fera dans le délai le plus
court possible.

! Entré en vigueur le 11 mai 1955, conformément a l’article 17.
2 Voir p. 164 de ce volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3609. AGREEMENT?! BETWEEN SWITZERLAND AND
SYRIA CONCERNING REGULAR CIVIL AIR SERVICES.
SIGNED AT DAMASCUS, ON 26 MAY 1954

The Swiss Federal Council and the Government of the Republic of Syria,

Considering that it is desirable to foster and encourage the widest possible
distribution of the benefits of air travel for the general good of mankind at the
lowest rates consistent with sound economic principles,

Considering that it is advisable to stimulate international air communications
as a means of promoting friendly understanding and goodwill among peoples and of
securing at the same time the many indirect benefits of this form of transportation
to the common welfare of Switzerland and Syria,

And desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing regular
civil air services between and beyond the two countries,

Have appointed their plenipotentiaries, duly authorized for this purpose, who
have agreed as follows :

Article 1

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the annex 2 to this Agreement for the purpose of establishing the regular
international civil air services defined therein, (hereinafter referred to as the
““agreed services’”’). These agreed services may be inaugurated immediately or at
a later date, at the option of the Contracting Party to whom the rights are granted.

Article 2

1. The agreed services may be put into operation as soon as :

(a) The Contracting Party to whom the rights are granted has designated one or
more airlines (hereinafter referred to as the “designated airlines”) to operate
the air routes specified in the annex ;

(b) The Contracting Party granting the rights has, subject to the provisions of
paragraph 2 of this article and of article 10 below, granted the appropriate
operating permit to the designated airlines, which it shall do at the earliest
possible date.

! Came into force on 11 May 1955, in accordance with article 17.
? See p. 165 of this volume.

255 - 11
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2. Toutefois, avant d’étre autorisées a ouvrir les services convenus, les entre-
prises désignées pourront étre appelées a prouver, auprés de 'autorité aéronautique
de la partie contractante qui accorde les droits, qu’'elles sont & méme de remplir
les conditions prescrites par les lois et réglements normalement appliqués par
cette autorité, pour I'exploitation commerciale de transports aériens internationaux.

3. Dans les zones occupées militairement ou qui sont affectées par une occupa-
tion militaire, I’ouverture des services convenus sera subordonnée, s’il y a lieu, &
I'approbation des autorités militaires compétentes.

Avrticle 3

Les dispositions du présent accord et de son annexe ne seront pas considérées
ni interprétées comme conférant des droits exclusifs a I'autre partie contractante
ou a ses entreprises désignées ou comme ayant un caractére d’exclusivité et de
discrimination envers les entreprises de transports aériens de tout pays tiers.

Article 4

Les dispositions du présent accord et de son annexe ne seront pas considérées
ni interprétées comme conférant aux entreprises désignées d’une partie contrac-
tante le droit d’embarquer sur le territoire de 1’autre partie contractante, contre
rémunération ou méme contre une récompense quelconque, des passagers, des
marchandises ou des envois postaux a destination d’'un autre point situé sur le
méme territoire.

Article 5

1. La capacité de transport offerte par les entreprises désignées sera adaptée
a la demande de trafic.

2. Les entreprises désignées prendront en considération sur les parcours
communs leurs intéréts mutuels afin de ne pas affecter indiiment leurs services
respectifs.

3. Les services convenus auront pour objet essentiel d’offrir une capacité
correspondant a4 la demande de trafic entre le pays auquel appartiennent les
entreprises désignées et les pays de destination.

4. Le droit d’embarquer et le droit de débarquer sur le territoire d’une partie
contractante, aux points spécifiés & I’annexe, du trafic international A destination
ou en provenance de pays tiers seront exercés conformément aux principes généraux
de développement ordonné affirmés par les Gouvernements suisse et syrien et ceci
dans des conditions telles que la capacité soit adaptée :

a. A la demande de trafic entre le pays de provenance et les pays de destination :

b. Aux exigences de I'exploitation d'un service long-courrier ;

No. 3609
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2. Nevertheless, before being authorized to inaugurate the agreed services,
the designated airlines may be called upon to satisfy the aeronautical authority of
the Contracting Party granting the rights that they are qualified to fulfil the con-
ditions prescribed under the laws and regulations normally applied by that author-
ity to the commercial operation of international air transport services.

3. In areas of military occupation or in areas affected thereby, the inaugura-
tion of the agreed services shall be subject, if necessary, to the approval of the
competent military authorities.

Article 3

The provisions of this Agreement and its annex shall not be considered or
interpreted as conferring exclusive rights on the other Contracting Party or its
designated airlines or as excluding or discriminating against airlines of any third
countries.

Article 4

The provisions of this Agreement and its annex shall not be considered or
interpreted as conferring on the airlines designated by one Contracting Party the
right to pick up in the territory of the other Contracting Party, for remuneration
or for a consideration of any kind, passengers, cargo or mail destined for another
point in the same territory.

Avrticle §

1. The capacity provided by the designated airlines shall be adapted to
traffic demands.

2. The designated airlines shall, in the operation of common routes, take into
account their mutual interests so as not to affect unduly their respective services.

3. The agreed services shali have as their primary objective the provision
of capacity adequate to meet the traffic demand between the country to which the
designated airlines belong and the countries of destination.

4. The right to pick up and set down in the territory of a Contracting Party,
at the points specified in the annex, international traffic destined for or coming
from third countries shall be exercised in accordance with the general principles
of orderly development to which the Swiss and Syrian Governments subscribe and
in such a manner that capacity shall be related to :

(a) Traffic requirements between the country of origin and the countries of destina-
tion ;
(b) The requirements of through airline operation ; and

Ne 3609
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¢. A la demande de trafic des régions traversées, compte tenu des services locaux
et régionaux.

5. Lc droit d’embarquer et le droit de débarquer du trafic international en des
points situés sur les routes aériennes spécifiées, entre les territoires des parties
contractantes, seront exercés conformément au principe défini au paragraphe 2
ci-dessus.

6. Les entreprises désignées bénéficieront, swir le territoire des parties contrac-
tantes, de possibilités égales et équitables pour I'exploitation des services convenus.

Article 6

1. Les tarifs seront fixés & des taux raisonnables, en prenant en considération
I'économie de I'exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques présentées
par chaque service, telles que la rapidité et le confort. Il sera aussi tenu compte des
recommandations de I’Association du transport aérien international (IATA), si les
entreprises désignées font partie de cette association. A défaut de telles recomman-
dations, les entreprises désignées consulteront les entreprises de transports aériens
de pays tiers qui desservent les mémes parcours. Leurs arrangements seront soumis
a 'approbation des autorités aéronautiques des parties contractantes.

2. Si les entreprises désignées ne peuvent arriver & une entente, ces autorités
s’efforceront de trouver une solution. En dernier ressort, il sera fait recours i la
procédure prévue a l'article 14 ci-aprés.

Article 7

1. Les taxes que chaque partie contractante pourra imposer ou permettre
d’imposer aux entreprises désignées de l'autre partie contractante pour l'usage
des aéroports publics et d’autres facilités ne seront pas plus élevées que celles qui
seraient payées pour 1'usage desdits aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux
utilisés sur des services internationaux similaires.

2. Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
ou pris a bord sur le territoire d’une partie contractante par ou pour le compte de
l'autre partie contractante ou de ses entreprises désignées et destinés uniquement
a V'usage des aéronefs de ces entreprises bénéficieront, sous réserve de réciprocité,
d’un traitement aussi favorable quele traitement appliqué aux entreprises nationales
exploitant des services aériens internationaux ou a celles de la nation la plus
favorisée, en ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspection et autres
droits et taxes imposés par la premiére partie contractante.

3. Les aéronefs utilisés sur les services convenus, ainsi que les carburants, les
huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, ’équipement normal et les provisions
de bord restant dans les aéronefs des entreprises désignées d’une partie contrac-
tante seront, a leur arrivée sur le territoire de I'autre partie contractante et a leur
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(¢) The traffic requirements of the areas through which the airlines pass, after
taking account of local and regional services.

5. The right to pick up and set down international traffic at points situated
on the specified air routes between the territories of the Contracting Parties shall
be exercised in accordance with the principle stated in paragraph 2 above.

6. There shall be fair and equal opportunity in the territory of the Contracting
Parties for the designated airlines to operate the agreed services.

Article 6

1. Rates shall be fixed at reasonable levels, regard being paid to economy of
operation, reasonable profit and the characteristics of each service, such as speed
and accommodation. . The recommendations of the International Air Transport
Association (IATA) shall also be taken into consideration, if the designated airlines
belong to this Association. In the absence of such recommendationsthe designated
airlines shall consult with the airlines of third countries operating on the same
routes. Their arrangements shall be subject to the approval of the aeronautical
authorities of the Contracting Parties.

2. [If the designated airlines are unable to reach agreement, these authorities
shall endeavour to find a solution. In the last resort the procedure prescribed in
article 14 below shall be applied.

Article 7

1. The charges which each Contracting Party may impose or permit to be
imposed on the designated airlines of the other Contracting Party for the use of
public airports and other facilities shall not be higher than would be paid for the
use of such airports and facilities by its national aircraft engaged in similar inter-
national services.

2. Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
in the territory of one Contracting Party by or on behalf of the other Contracting
Party or its designated airlines and intended solely for use by aircraft of those
airlines shall be accorded, subject to reciprocity, treatment as favourable as that
granted to national airlines operating international air services or to airlines of the
most-favoured nation, with respect to customs duties, inspection fees and other
duties and charges imposed by the first Contracting Party.

3. Aircraft operated on the agreed services, and fuel, lubricating oils, spare
parts, regular equipment and aircraft stores retained on board aircraft of the
designated airlines of one Contracting Party shall, on arrival in or departure from
the territory of the other Contracting Party, be exempt from customs duties,
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départ de celui-ci, exempts des droits de douane, frais d’inspection et.taxes simi-
laires, méme si ces approvisionnements sont employés ou consommés au cours de
vols an-dessus dudit territoire.

Article 8

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par une partie contractante et encore en force seront reconnus valables
par Yautre partie contractante pour I'exploitation des services convenus.

2. Chaque partie contractante se réserve, cependant, le droit de ne pas recon-
naitre comme valables pour la circulation au-dessus de son territoire les brevets
d’aptitude et les licences délivrés a ses propres ressortissants ou validés en faveur
de ceux-ci par I'autre partie contractante.

Article 9

1. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’'une partie contractante
I'entrée, le séjour et la sortie des aéronefs affectés 4 la navigation aérienne inter-
nationale ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront aux
aéronefs des entreprises désignées de 'autre partie contractante.

2. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’'une partie contractante
Tentrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux et marchan-
dises, tels que ceux qui concernent les formalités d’immigration et de congé, les
passeports, la douane et la quarantaine, s’appliqueront aux passagers, équipages,
envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs des entreprises dési-
gnées de l'autre partie contractante pendant que ceux-ci se trouveront sur ledit
territoire. '

Article 10

Chaque partie contractante se réserve le droit de refuser une autorisation
d’exploitation aux entreprises désignées de l'autre partie contractante, ou celui
de la révoquer, lorsqu’elle n’est pas convaincue qu’une part importante de la
propriété et le contréle effectif de ces entreprises sont entre les mains de ressortis-
sants de l'une ou l'autre partie contractante, ou lorsque les entreprises désignées
ne se conforment pas aux lois et réglements visés i l'article 9 ci-dessus, ou qu’elles
n’observent pas les conditions auxquelles ont été accordés les droits spécifiés au

présent accord.
Avrticle 11

Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des parties
contractantes se consulteront de temps & autre afin de s’assurer que les principes
définis au présent accord sont appliqués et que les objectifs de ce dernier sont
réalisés de maniére satisfaisante. Elles tiendront compte, en particulier, des statis-
tiques du trafic des services convenus, qu’elles s’engagent a échanger réguliérement.
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inspection fees and similar charges, even though such supplies be used or consumed
on flights in that territory.

Article 8

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed
services.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize
as valid for the purpose of flight above its own territory certificates of competency
and licences issued to or rendered valid for its own nationals by the other Contract-
ing Party.

Article 9

1. Thelaws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to, stay in and departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation or to flights of such aircraft over that territory shall apply to the air-
craft of the airlines designated by the other Contracting Party.

2. Thelaws and regulations of one Contracting Party relating to the admission
to, stay in and departure from its territory of passengers, crews, mail and cargo,
such as those relating to immigration and clearance, passports, customs and quaran-
tine, shall apply to the passengers, crews, mail and cargo carried on board the
aircraft of the airlines designated by the other Contracting Party while within that
territory.

Article 10

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from the airlines designated by the other Contracting Party or to revoke such a
permit in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of those airlines are vested in nationals of either Contracting Party, or
where the designated airlines fail to comply with the laws and regulations referred
to in article 9 above or to fulfil the conditions under which the rights specified in
this Agreement are granted.

Article 11

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall consult together from time to time to satisfy themselves that
the principles laid down in this Agreement are being applied and that its objectives
are being attained in a satisfactory manner. They shall consider in particular
the traffic statistics of the agreed services, which they undertake to exchange
regularly. :
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Avrticle 12

Le présent accord sera enregistré auprés de I’Organisation de 1’Aviation
Civile Internationale.

Article 13

Si une partie contractante désire modifier le présent accord ou son annexe,
elle pourra demander qu’une consultation ait lieu entre les autorités compétentes
des parties contractantes, cette consultation devant commencer dans un délai de
soixante jours & compter de la demande. Les modifications convenues entre ces
autorités entreront en vigueur aprés leur confirmation par un échange de notes
diplomatiques.

Article 14

1. Si un différend s’éléve entre les parties contractantes au sujet de l'inter-
prétation ou de I'application du présent accord, les parties contractantes s’efforce-
ront tout d’abord de régler ce différend par des négociations entre elles.

2. Si les parties contractantes n’arrivent pas & un arrangement par voie de
négociations directes dans un délai de quatre-vingt-dix jours dés la date a laquelle
I'une d’elles aura, pour la premiére fois, saisi I’autre de ’objet du différend :

a. Elles pourront convenir de soumettre le différend a la décision soit d’un tribunal
arbitral désigné d'un commun accord, soit de tout autre personne ou organisme ;

b. Si elles ne peuvent s’entendre A ce sujet ou si elles ne peuvent se mettre d’accord,
dans un délai de soixante jours, sur la composition du tribunal arbitral auquel
elles sont convenues de soumettre le différend, chacune d’elles pourra déférer
celui-ci 3 la décision du Conseil de I’Organisation de 1’Aviation Civile Inter-
nationale.

3. Chaque partie contractante pourra demander au Conseil de 1’'Organisation
de I’Aviation Civile Internationale, ou a tout autre tribunal arbitral, personne ou
organisme auquel le différend aura été soumis en application du paragraphe 2
ci-dessus, d’ordonner que les parties contractantes prennent des mesures provision-
nelles jusqu’a ce qu’une décision définitive soit intervenue.

4. Les parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision prise
en application du paragraphe 2, ainsi qu’a toute ordonnance rendue en application
du paragraphe 3 ci-dessus.

5. Si une partie contractante ou une entreprise désignée par elle négligeait de
se conformer 4 une décision prise en application du paragraphe 2 ou 4 une ordonnan-
ce rendue en application du paragraphe 3 ci-dessus, ’autre partie contractante
pourrait, aussi longtemps qu’il en serait ainsi, limiter, suspendre ou révoquer, au
préjudice de la partie contractante en faute ou de ses entreprises désignées, ou
encore au préjudice de I'entreprise désignée en faute, I’exercice des droits accordés
en vertu du présent accord.
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Article 12

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization.

Article 13

If either of the Contracting Parties wishes to modify this Agreement or its
annex, it may request consultation between the competent authorities of the Con-
tracting Parties, such consultation to begin within sixty days from the date of the
request. Any modifications agreed upon between the said authorities shall enter
into force after they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 14

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement the Contracting Parties shall in the
first place endeavour to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach an agreement by direct negotiation
within ninety days from the date on which one of them first raised the matter in
dispute with the other :

(@) They may agree to refer the dispute for decision either to an arbitral tribunal
appointed by agreement between them or to any other person or body ;

(&) If they do not so agree, or if, having agreed to refer the dispute to an arbitral
tribunal, they cannot reach agreement as to its composition within sixty days,
either Contracting Party may refer the dispute for decision to the Council of the
International Civil Aviation Organization.

3. Either Contracting Party may request the Council of the International
Civil Aviation Organization, or any other arbitral tribunal, person or body to
whom the dispute has been referred pursuant to paragraph 2 above, to order the
Contracting Parties to take provisional measures pending a final decision in the
matter.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph 2, and with any order given under paragraph 3 above.

5. 1If and so long as either Contracting Party or an airline designated by it
fails to comply with a decision given under paragraph 2 or an order made under
paragraph 3 above, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke the
exercise by the Contracting Party in default or its designated airlines or by the
designated airline in default, of the rights granted by virtue of this Agreement.
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6. Les dispositions du présent accord ne restreignent aucunement le droit de
chaque partie contractante d’appliquer en tout temps I'article 16 ci-aprés.

Article 15

Le present accord sera mis en harmonie avec toute convention de caractére
multilatéral qui lierait les parties contractantes et qui aurait regu un commence-
ment d’exécution.

Article 16

Chaque partie contractante pourra, en tout temps, notifier 4 I'autre partie
contractante son désir de mettre fin au présent accord. Une telle notification sera
faite simultanément 4 I’Organisation de I’Aviation Civile Internationale. L’accord
prendra fin douze mois aprés la date de réception de la notification par 'autre partie
contractante, 3 moins que cette notification ne soit retirée d’un commun accord
avant la fin de ce délai. A défaut d’un accusé de réception émanant de l'autre
partie contractante, ladite notification sera réputée regue quatorze jours aprés
&tre parvenue i ’Organisation de 1’Aviation Civile Internationale:

Article 17

Le présent accord entrera en vigueur le jour ou sa ratification sera notifiée
de part et d’autre par un échange de notes diplomatiques.

EN Fo1 DE Quoi, les plénipotentiaires soussignés, dment autorisés par leurs
gouvernements respectifs, ont signé le présent accord et y ont apposé leurs sceaux.

Fait a4 Damas le vingt-six mai mil neuf cent cinquante-quatre, en double
exemplaire, en langues francaise et arabe, 'une et 'autre faisant également foi.

Pour le Conseil Fédéral Pour le Gouvernement
Suisse : de la République Syrienne :
(Signé) Franz Kappeler (Signé) Rachad JaBBRI
Ministre de Suisse Ministre des Travaux Publics
en Syrie et des Communications
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6. The provisions of this article shall not in any way restrict the right of
either Contracting Party to apply article 16 below at any time.

Article 15

This Agreement shall be brought into harmony with any multilateral conven-
tion which binds the Contracting Parties and the application of which has already
begun.

Article 16

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting
Party of its desire to terminate this Agreement. Such notice shall be simulta-
neously communicated to the International Civil Aviation Organization. The
Agreement shall terminate twelve months after the date of receipt of the notice by
the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement
of receipt by the other Contracting Party, the said notice shall be deemed to have
been received fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 17

This Agreement shall enter into force on the date on which its ratification is
mutually notified by an exchange of diplomatic notes.

IN wITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized
by their respective Governments, have signed this Agreement and have thereto
affixed their seals.

DoNE in duplicate at Damascus, on 26 May 1954, in the French and Arabic
languages, both texts being equally authentic.

For the Swiss Federal For the Government
Council : of the Syrian Republic :
(Signed) Franz KAPPELER (S¢gned) Rachad JaBBRI
Minister of Switzerland Minister of Public Works
in Syria and Communications
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ANNEXE

Les entreprises désignées de chaque partie contractante jouiront, sur le territoire
de l'autre partie contractante, du droit de transit et du droit d’escale civile & des fins
non commerciales, elles jouiront, en outre, sur le territoire de 1’autre partie contractante
et sur les routes aériennes spécifiées aux tableaux ci-aprés, du droit d’embarquer et du
droit de débarquer en trafic international des passagers, des envois postaux et des mar-
chandises aux conditions énoncées par le présent accord.

~

TABLEAU I ™~ .
Services que peuvent exploiter les entveprises suisses désignées :
Points en Suisse-Rome-Athénes-Istanbul-Beyrouth-Damas-Points en Irak et/ou
en Jordamnie et/ou en Iran etjou en Egypte et au-dela de ces pays, dans les deux directions,
avec faculté de supprimer une ou plusieurs escales, lors de tout ou partie des vols.

TABLEAU II -

Les entreprises syriennes désignées pourront exploiter des services aériens, dans
les deux directions, sur des routes aériennes, partant de points en Syrie, qui, par des
points intermédiaires, conduiront en Suisse et au-dela. Les points intermédiaires et les
points d’atterrissage en Suisse seront fixés ultérieurement, d’un commun accord entre
les parties contractantes.
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ANNEX

The airlines designated by each Contracting Party shall enjoy, in the territory of
the other Contracting Party, rights of transit and of civil stops for non-traffic purposes ;
they shall further bave the right, in the territory of the other Contracting Party and
on the air routes specified in the schedules hereto, to pick up and seét down international
traffic in passengers, mail and cargo, under the terms of this~Agreement. :

SCHEDULE I

Services which may be operated by the designated Swiss airlines :

Points in Switzerland—-Rome-AthenyIstanbul-Beirut-Damascus—Points " in Iraq
and/or in Jordan andjor in Iran and/or in Egypt and beyond those countries, in both
directions, with the option of omitting one or more stops on any or all flights.

SCHEDULE II

The designated Syrian airlines may operate air services in both directions on air
routes beginning at points in Syria which, via intermediate points, lead to Switzerland
and beyond. The intermediate points and the landing points in Switzerland shall be
determined hereafter by, agreement between the Contracting Parties.
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PAKISTAN
and

EGYPT

Agreement (with annex) for the establishment of schbeduled
air services between and beyond their respective

territories. Signed at Karachi, on 13 December
1954

Official texts: English and Arabic.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 December 1956.

PAKISTAN
et

EGYPTE

Accord (avec annexe) relatif a I’établissement de services
aériens réguliers entre leurs territoires respectifs et
au-dela. Signé a Karachi, le 13 décembre 1954

Textes officiels anglais et arabe.

Enregistré par I'Organisation de I’aviation civile internationale le 17 décembre 1956.
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No. 3610. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF PAKISTAN AND THE GOVERNMENT OF EGYPT
FOR THE ESTABLISHMENT OF SCHEDULED AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPEC-
TIVE TERRITORIES. SIGNED AT KARACHI, ON
13 DECEMBER 1954

The Government of Pakistan and the Government of Egypt hereinafter
described as the “Contracting Parties”,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the 7th day of December, 1944, 2 (hereinafter referred to
as the “Convention”) ;,

Considering that it is desirable to organise international air services in a safe
and orderly manner and to further as much as possible the development of inter-
national co-operation in this field ;

Considering also that it is desirable to stimulate international air travel, at the
lowest possible rates consistent with sound economic principles, as a means of
promoting friendly understanding and goodwill among peoples and securing the
many indirect benefits of this form of transportation to the common welfare of
both countries ;

And desiring to conclude an agreement for the purpose of promoting commer-
cial scheduled air transport services between and beyond their respective terri-
tories, ‘

Have accordingly appointed the undersigned plenipotentiaries for this purpose,
who, being duly authorised to that effect by their respective governments, have
agreed as follows :

Article 1

1. Each contracting party grants to the other contracting party the right to
operate the air services specified in the Annex?® to this Agreement (hereinafter
referred to as the “specified air services”) on the routes specified in the said Annex
(hereinafter referred to as the “specified air routes”).

2. Subject to the provisions of this Agreement, any of the specified air services
may be inaugurated in all or in part, immediately or at a later date, at the option
of the contracting party to whom the rights are granted.

1 Came into force on 6 February 1956, in accordance with article XIX.
3 See footnote 1, p. 13 of this volume.
3 See p. 196 of this volume.
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[TraDUCTION — TRANSLATION]

No 3610. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
PAKISTAN ET LE GOUVERNEMENT DE L’EGYPTE
RELATIF A L’ETABLISSEMENT DE SERVICES AERIENS
REGULIERS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS
ET AU-DELA. SIGNE A KARACHI, LE 13 DECEMBRE 1954

Le Gouvernement pakistanais et le Gouvernement égyptien, ci-aprés dénom-
més les « Parties contractantes »,

Etant parties 4 la Convention relative 4 I'aviation civile internationale ouverte
a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 2 (ci-aprés dénommée la « Convention ») ;

Considérant qu’il est souhaitable d’organiser les services aériens internationaux
d’une maniére siire et méthodique et de favoriser dans la mesure du possible le
développement de la coopération internationale dans ce domaine ;

Considérant également qu’il est souhaitable de stimuler les voyages aériens
internationaux aux tarifs les plus bas compatibles avec les principes d’une économie
saine, de fagon a faire régner la bonne entente et I'amitié entre les nations et a
s’assurer les nombreux avantages indirects qu’offre ce moyen de transport pour
le bien mutuel des deux pays;

Désireux de conclure un accord en vue d’encourager le développement de
services commerciaux réguliers de transports aériens entre leurs territoires respec-
tifs et au-dela,

Ont désigné a cette fin les plénipotentiaires soussignés qui, a ce diment
autorisés par leurs Gouvernements respectifs, sont convenus de ce qui suit :

Article premier

1. Chacune des Parties contractantes accorde a l'autre Partie contractante le
droit d’exploiter les services aériens indiqués dans 'annexe?® du présent Accord
(ci-aprés dénommsés les « services aériens indiqués ») sur les routes indiquées dans
ladite annexe (ci-aprés dénommées les « routes aériennes indiquées »).

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, ces services pourront étre

inaugurés immédiatement ou a une date ultérieure, en totalité ou en partie, au gré
de la Partie contractante a laquelle les droits sont accordés.

1 Entré en vigueur le 6 février 1956, conformément a 1’article XIX.
2 Voir note 2, p. 26 de ce volume.
3 Voir p. 197 de ce volume.
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Article 11

1. Each contracting party shall designate in writing to the contracting party one
or more airlines for the purpose of operating, by virtue of the present Agreement,
the specified air services.

2. On receipt of the designation, the other contracting party shall, subject to the
provisions of paragraph 3 of this article and of article III of the present Agreement,
without undue delay grant to the airlines designated the appropriate operating
permission.

3. The aeronautical authorities of one contracting party, before granting opera-
ting permission to an airline designated by the other contracting party, may
require the airline to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions pre-
scribed under the laws, rules and regulations which they normally apply to the
operation of scheduled air services, provided that such laws, rules and regulations
do not conflict with the provisions of the Convention or of the present Agreement.

4. At any time after the provisions of paragraphs 1 and 2 of this article have been
comphed with, an airline so designated and authorised may begin to operate the
specified air services.

Article 111

1. Each contracting party shall have the right to refuse to accept the designation
of an airline and to withhold or revoke the grant to an airline of the rights specified
in article V of the present Agreement, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by an airline of those rights in any case where it is not
satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested
in the contracting party designating the airline or in nationals of the contracting
party designating the airline.

2. Each contracting party shall have the right to suspend the exercise by an
airline of the rights specified in article V of the present Agreement or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise by an airline of those
rights in any case where the airline fails to comply with the laws, rules and regula-
tions of the contracting party granting these rights or otherwise to operate in
accordance with the conditions prescribed in the present Agreement. Such uni-
lateral action, however, shall not take place before the intention to do so is notified
to the other contracting party and consultation between the aeronautical author-
ities of both contracting parties has not led to agreement within a period of twenty-
eight days from the date of the said notification.

No. 3610
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Article 11

1. Chaque Partie contractante désignera par écrit 4 l'autre Partie contractante
une ou plusieurs entreprises de transports aériens qui, en vertu du présent Accord,
seront chargées d’exploiter les services aériens indiqués.

2. Au requ de la désignation, l’autre Partie contractante sera tenue d’accorder
sans délai la permission d’exploiter voulue aux entreprises désignées, sous réserve
des dispositions du paragraphe 3 du présent article et de l’article III du présent
Accord.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront, avant d’accor-
der la permission d’exploiter 4 une entreprise désignée par l'autre Partie contrac-
tante, exiger de ladite entreprise la preuve qu’elle est en mesure de remplir les
conditions prescrites par les lois, réglements et instructions normalement appli-
qués par lesdites autorités a I’exploitation des services aériens réguliers, & condition
que ces lois, réglements et instructions ne soient pas incompatibles avec les dispo-
sitions de la Convention ou celles du présent Accord.

4. Lorsque les dispositions du paragraphe 1 ou 2 du présent article auront été
exécutées, ’entreprise ainsi désignée et autorisée pourra, a tout moment, mettre
en exploitation les services aériens indiqués.

Avrticle II11

1. Chaque Partie contractante aura le droit de ne pas accepter la désignation
d’une entreprise, de suspendre ou de retirer & une entreprise les droits énoncés a
Particle V du présent Accord, ou de soumettre I'exercice de ces droits par une
entreprise aux conditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les cas ol elle n’aura
pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le contréle effectif de
ladite entreprise sont entre les mains de la Partie contractante qui a désigné I'entre-
prise ou de ses ressortissants.

2. Chaque Partie contractante aura le droit de suspendre pour une entreprise
I'exercice des droits énoncés 4 l'article V du présent Accord, ou de soumettre
I’exercice de ces droits par cette entreprise aux conditions qu’elle jugera nécessaires,
dans tous les cas ou ladite entreprise ne se conformerait pas aux lois, réglements
et instructions de la Partie contractante qui accorde lesdits droits ou manquerait,
de toute autre maniére, & conformer son exploitation aux conditions prescrites
dans le présent Accord. Toutefois, une Partie contractante ne pourra prendre de
mesures unilatérales de cet ordre que si elle notifie au préalable son intentiou &
l'autre Partie contractante et que les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes ne parviennent pas A se mettre d’accord, par voie de consultations,
daus un délai de vingt-huit jours & compter de la date de ladite notification.
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Avrticle IV

1. The laws, rules and regulations of one contracting party especially those

relating to :

a. Entry into or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall apply to aircraft of the designated airlines of the other con-
tracting party.

b. Entry into or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of air-
craft (such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs, quarantine and exchange regulations) shall be applicable to the
passengers, crew, and cargo of the aircraft of the designated airlines of the other
contracting party, in the territory of the former contracting party.

Article V

1. 1In the operation of the specified air services, each contracting party grants
the designated airlines of the other contracting party, subject to the provisions
of articles VI and VII, the right of putting down and taking on in the territory of
one contracting party, international traffic originating in or destined for the terri-
tory of the other contracting party or of a third country.

2. Paragraph 1 of this article shall not be deemed to confer on the airlines of one
contracting party the right to take up, in the territory of the other contracting
party, passengers, cargo or mail carried for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of that other contracting party, whatever the origin
or the ultimate destination of such traffic.

Article VI

1. There shall be a fair and equal opportunity for the designated airlines of each
contracting party to operate on the specified air routes between their respective
territories.

2. In the operation of the specified air services, the designated airlines of either
contracting party shall retain as their primary objective the provisions at a reason-
able load factor, of capacity adequate to the current and reasonably anticipated
traffic demands between the territory of the contracting party designating the
airlines and the countries of ultimate destination of the traffic.

3. In the operation of the specified air services of either contracting party, the
combined capacity provided by the designated airlines of both contracting parties
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Article IV

1. Les lois, réglements et instructions d’une Partie contractante, notamment
ceux qui régissent :

a) L’entrée sur son territoire ou la sortie des aéronefs affectés a la navigation
aérienne internationale, ou l'exploitation et la navigation desdits aéronefs
pendant leur présence dans les limites dudit territoire, s’appliqueront aux
aéronefs des entreprises désignées par ’autre Partie contractante.

b) L’entrée sur son territoire ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises
se trouvant a bord des aéronefs (tels que les réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane, de quarantaine
et de contrdle des devises) seront applicables aux passagers, équipages ou mar-
chandises se trouvant 4 bord des aéronefs des entreprises désignées par 'autre
Partie contractante pendant leur présence dans les limites du territoire de la
premiére Partie contractante.

Article V

1. Pour l'exploitation des services aériens indiqués, chaque Partie contractante
accorde aux entreprises désignées par l'autre Partie contractante, sous réserve
des dispositions des articles VI et VII, le droit de décharger et de charger sur son
territoire, en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier
en provenance ou a destination du territoire de I'autre Partie contractante ou d’un
pays tiers.

2. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article ne devront pas étre inter-
prétées comme conférant aux entreprises d'une Partie contractante le droit de
charger, sur le territoire de I’autre Partie contractante, des passagers, des marchan-
dises ou du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution
d’'un contrat de location, & destination d’un autre point situé sur le territoire de
cette autre Partie contractante, quelle que soit la provenance ou la derniére desti-
nation du trafic en question.

Article VI

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la faculté
d’exploiter des services, dans des conditions équitables et égales, sur les routes
aériennes indiquées reliant leurs territoires respectifs.

2. En exploitant les services aériens indiqués, les entreprises désignées par les
Parties contractantes auront toujours pour but essentiel de fournir A un coefficient
de charge normal, une capacité correspondant & la demande courante et normale-
ment prévisible de trafic entre le territoire de la Partie contractante qui désigne
I'entreprise et les pays de derniére destination du trafic.

3. En exploitant les services aériens assignés & l'une ou & l'autre des Parties
contractantes, les entreprises désignées par les deux Parties contractantes devront
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for each sector of the specified air routes one end of which is in the territory of
either contracting party, together with the capacity provided by other air services
on the same sectors, shall be maintained in reasonable relationship to the require-
ments of the public for air transportation.

Article VII

In the operation of the specified air services the rights granted to the airlines
designated by either contracting party shall not be exercised abusively to the
detriment or disadvantage of any airline of the other contracting party, operating
on all or part of the same route. :

Article VIII

Fuel and lubricating oils taken on board aircraft of the designated airlines of
one contracting party in the territory of the other party shall, subject to com-
pliance in other respects with the customs regulations of the latter contracting
party, be exempt from customs duties, inspection fees and similar charges imposed
in the territory of the latter contracting party.

This treatment shall be in addition to that accorded under article 24 of the
convention.

Article IX

2. Each contracting party shall cause its designated airlines to provide to the
aeronautical authorities of the other contracting party, as long in advance as
practicable, copies of time tables, rate schedules and all other similar relevant
information concerning the operation of the specified air services and copies of all
modifications of such time tables, rate schedules and information.

2. Each contracting party shall cause its designated airline to provide to the
aeronautical authorities of the other contracting party statistics relating to the
traffic carried on their air services to, from or through, the territory of the other
contracting party showing the origin and destination of the traffic.

Article X

When, for the purpose of economy and onward carriage of through trafhe, air-
craft of different capacity are used by a designated airline of one contracting party
on different sections of a specified air route, with the point of change in the terri-
tory of the other contracting party, such change of aircraft should not be incon-
sistent with the provisions of this agreement relating to the capacity of the air

No. 3610



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 187

offrir, sur chaque trongon des routes aériennes indiquées dont une extrémité se
trouve sur le territoire de I'une des Parties contractantes, une capacité totale qui,
ajoutée a la capacité offerte par d’autres services aériens desservant le méme
trongon, soit raisonnablement adaptée aux besoins du public en matiére de trans-
ports aériens.

Avrticle VII

En exploitant les services aériens indiqués, les entreprises désignées par I'une
des Parties contractantes s’abstiendront de faire, des droits qui leur sont accordés,
un usage abusif au détriment ou au désavantage d’une entreprise de 1’autre Partie
contractante exploitant tout ou partie de la méme route.

Article VIII

Les carburants et les huiles lubrifiantes pris & bord des aéronefs des entre
prises désignées par 1'une des Parties contractantes sur le territoire de 'autre
Partie seront exempts des droits de douane, frais d’inspection et taxes similaires
que cette autre Partie contractante pergoit sur son territoire, tout en restant par
ailleurs assujettis aux réglements douaniers de celle-ci.

Ce traitement est stipulé sans préjudice de celui qui est accordé en vertu des
dispositions de l'article 24 de la Convention.

Article TX

1. Chaque Partie contractante fera en sorte que ses entreprises désignées commu-
niquent aux autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante, le plus long-
temps possible 4 'avance, des exemplaires des horaires et des tarifs et tous autre-
renseignements utiles de cet ordre concernant l’exploitation des services aériens
indiqués, ainsi que le texte de toutes modifications desdits horaires, tarifs ou rens
seignements.

2. Chaque Partie contractante fera en sorte que ses entreprises désignées commu-
niquent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante les statistiques
de trafic relatives aux passagers, marchandises et courrier transportés par les soins
de leurs services aériens & destination ou en provenance du territoire de ’autre
Partie contractante ou au-dessus dudit territoire ; ces statistiques devront indiquer
la provenance et la destination du trafic.

Article X

Lorsque, pour assurer I'acheminement du trafic direct jusqu’a destination
dans des conditions économiques, une entreprise désignée par l'une des Parties
contractantes utilisera, sur diverses sections d’une route aérienne indiquée, des
aéronefs de capacité différente, et que le changement d’aéronef s’effectuera sur le
territoire de l'autre Partie contractante, ce changement ne devra pas aller 4 'en-
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services and the carriage of traffic. In such cases the second aircraft shall be
scheduled to provide a connecting service with the first aircraft, and shall await
its arrival, except in the case of force majeure.

This change of aircraft in the territory of either contracting party can only
take place in respect of traffic proceeding beyond that territory and at the last
airport of call therein.

Article XTI

1. Rates shall be fixed at a reasonable level, due regard being paid to all relevant
factors, including cost of economical operation, reasonable profit, difference of
characteristics of service (including standards of speed and accommodation) and
the rates charged by the other scheduled air services operators on the route con-
cerned or part thereof.

2. The rates to be charged by any of the airlines designated under this Agreement
in respect of traffic on any of the specified air routes between the territories of the
two contracting parties or between the territory of a third country and the territory
of one of the contracting parties shall be fixed either :

a. in accordance with such rate resolutions as may be adopted by an airlines’
organisation to which the designated airlines under this Agreement are members,
and accepted for that purpose by the two contracting parties ; or

b. by agreement between the airlines designated by both contracting parties to
operate the agreed services where these airlines are not members of the same
airlines’ organisation, or where no resolution as referred to in 2, 4, above has
been adopted ; provided that, if either contracting party has not designated
an airline in respect of any of the specified air routes and rates for that route
have not been fixed in accordance with paragraph 2, a, above, the airlines
designated by the other contracting party to operate on that route may fix the
rates therefor.

3. Rates so fixed shall be submitted for approval by the aeronautical authorities
of the two contracting parties and shall become effective thirty days after their
receipt by the said aeronautical authorities unless either authority has given notice
of disapproval.

4. In the event that rates are not fixed in accordance with paragraph 2 above, or
that the aeronautical authorities of either contracting party disapprove of the
rates so fixed, the contracting parties themselves shall endeavour to reach agree-
ment and shall take all necessary steps to give effect to such agreement. Should
the contracting parties fail to agree, the dispute shall be dealt with in accordance
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contre des dispositions du présent Accord relatives a la capacité des services aériens
et 4 I'acheminement du trafic. En pareil cas, le second aéronef, dont I'horaire sera
fixé de maniére 4 assurer la correspondance avec le premier, devra attendre I'arrivée
de celui-ci, sauf en cas de force majeure.

Ce changement d’aéronef sur le territoire de 'une des Parties contractantes
ne pourra avoir lieu que pour I'acheminement du trafic au dela de ce territoire et
seulement a 'aéroport de la derniére escale sur ce territoire.

Article XI

1. Les tarifs seront fixés A des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous
les éléments d’appréciation pertinents, notamment des frais d’une exploitation
économique, de la réalisation d’un bénéfice normal, des différences qui existent
entre les caractéristiques de chaque service (y compris les standards de vitesse et
de confort) et des tarifs appliqués par les autres entreprises exploitant des services
aériens réguliers sur la méme route ou une partie de celle-ci.

2. Les tarifs que devra appliquer toute entreprise désignée en vertu du présent
Accord pour le trafic sur I'une des routes aériennes indiquées entre les territoires
des deux Parties contractantes ou entre le territoire de I'une d’elles et celui d’un
pays tiers, seront fixés:

a) Soit conformément aux résolutions relatives aux tarifs qui seraient adoptées
par une organisation d’entreprises de transports aériens réunissant les entre-
prises désignées en vertu du présent Accord, et qui seraient acceptées a cette
fin par les deux Parties contractantes ;

b) Soit par voie d'accord entre les entreprises désignées par les deux Parties con-
tractantes pour exploiter les services convenus, lorsque ces entreprises ne feront
pas partie de la méme organisation d’entreprises de transports aériens ou lors-
qu’aucune résolution n’aura été adoptée comme il est prévu a 'alinéa a ci-dessus,
étant entendu que si I'une des Parties contractantes n’a pas désigné d’entre-
prise pour exploiter I'une des routes aériennes indiquées et si les tarifs appli-
cables & cette route n’ont pas été fixés conformément a l'alinéa a ci-dessus, les
entreprises désignées par l'autre Partie contractante pour exploiter cette route
pourront fixer les tarifs qui y seront appliqués.

3. Les tarifs ainsi fixés seront soumis 4 I’approbation des autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes, et entreront en vigueur trente jours aprés la date
a laquelle lesdites autorités en auront regu communication, & moins que 'une ou
I'autre d’entre elles n’ait notifié son opposition.

4. Au cas ou les tarifs ne seraient pas fixés conformément aux dispositions du
paragraphe 2 ci-dessus, ou si les autorités aéronautiques de 1'une ou I'autre Partie
contractante refusent d’approuver les tarifs ainsi fixés, les Parties contractantes
s’efforceront de parvenir elles-mémes a un accord et prendront toutes les mesures
nécessaires pour lui donner effet. Si les Parties contractantes ne parviennent pas
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with article XVI. Pending the settlement of the dispute by agreement or until it
is decided under article XVI, the rates already established, or, if no rates have
been established, reasonable rates, shall be charged by the airlines concerned.

Article XII

This Agreement shall be registered with the Council of the International
Civil Aviation Organization set up by the Convention.

Article XII1

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the two
contracting parties will consult each other at the request of either authority, for
the purpose of ensuring the observance of the principles and the fulfilment of the
provisions set up in this Agreement and will exchange such information as is
necessary for that purpose.

Article XIV

If a general multilateral convention on traffic rights for scheduled inter-
national air services comes into force in respect of both contracting parties, the
present Agreement shall be amended so as to conform with the provisions of such
convention.

Article XV

1. If either of the contracting parties considers it desirable to modify the terms
of the Annex to this Agreement, it may request consultation between the aeronau-
tical authorities of the two contracting parties, and in that event such consultation
shall begin within a period of sixty days from the date of the request. Modifications
agreed between these authorities will come into effect when they have been con-
firmed by an exchange of notes through diplomatic channels.

2. If either of the contracting parties considers it desirable to modify any of the
terms of the Agreement, it may request negotiations through the diplomatic
channels. Modifications agreed upon as a result of such negotiations will only
come into effect after both contracting parties have notified each other that their
constitutional requirements have been fulfilled.

Article XVI
Without prejudice to article XVII of this Agreement,

1. If any dispute arises between the contracting parties relating to the inter-
pretation or application of the present Agreement, the contracting parties shall, in
the first place, endeavour to settle it by negotiation between themselves.
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A se mettre d’accord, le différend sera réglé conformément a l'article XVI. En
attendant que Ie différend soit réglé par voie d’accord ou conformément a V’article
XVT, les entreprises mtéressées appliqueront les tarifs déja établis ou, a défaut, des
tarifs raisonnables.

Article XII

Le présent Accord sera enregistré auprés du Conseil de 1’Organisation de ’avia-
tion civile internationale instituée par la Convention.

Article XITIT

Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront, 4 la demande de I'une d’elles, en vue d’assurer
le respect des principes et 'application des clauses du présent Accord, et elles
échangeront les renseignements nécessaires a cette fin.

Article XIV

Au cas ou une convention multilatérale de caractére général relative aux
droits de trafic des services aériens internationaux réguliers entrerait en vigueur
4 V’égard des deux Parties contractantes, le présent Accord sera modifié de telle
maniére qu’il soit rendu conforme aux dispositions de ladite convention.

Article XV

1. Siune Partie contractante estime souhaitable de modifier les clauses de I’annexe
du présent Accord, elle pourra demander que des consultations aient lieu entre les
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes; dans ce cas, lesdites
consultations commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date
de la demande. Les modifications dont ces autorités seront convenues prendront
effet dés qu’elles auront été confirmées par un échange de notes diplomatiques.

2. Si l'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une clause
quelconque de 1’Accord, elle pourra demander que des négociations aient lieu par
la voie diplomatique. Les modifications décidées d’'un commun accord a la suite
de ces négociations n’entreront en vigueur qu’aprés que les deux Parties contrac-
tantes auront échangé des notifications indiquant que les formalités constitution-
nelles prescrites dans leurs pays respectifs ont été accomplies.

Article XVI
Sans préjudice des dispositions de V'article XVII ci-aprés :

1. Si un différend s’éléve entre elles quant i l'interprétation ou a ’application
du présent Accord, les Parties contractantes s’efforceront en premier lieu de le
régler par voie de négociations directes.
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2. If the contracting parties fail to reach a settlement by negotiation within

ninety days :

a. they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal appointed
by agreement between them, or to some other person or body ; or

b. if they do not agree or if, having agreed to refer the dispute to an arbitral
tribunal, they cannot reach agreement as to its composition within thirty days,
either contracting party may submit the dispute for decision to the Council of
the International Civil Aviation Organization.

3. The contracting parties undertake to comply with any decision given under
paragraph 2 of this article.

4. If, and so long as either contracting party or a designated airline or either
contracting party, fails to comply with a decision given under paragraph 2 of this
article, the other contracting party may limit, withhold or revoke any rights which
it has granted by virtue of the present Agreement to the contracting party in
default or to the designated airlines of that contracting party or to the designated
airline in default.

Article XVII

Either contracting party may at any time give notice to the other, if it desires
to terminate this Agreement, such notice shall be simultaneously communicated
to the Council of the International Civil Aviation Organization. If such notice
is given, this Agreement shall terminate twelve months afterthe date of receipt
of the notice by the other contracting party, unless the notice to terminate is
withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgment of receipt by the other contracting party, notice shall be deemed
to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Council
of the International Civil Aviation Organization.

Article XVIIT

1. For the purpose of this Agreement the term “aeronautical authorities” shall
mean, in the case of the Pakistan Government, the Director-General of Civil
Aviation, and any person or body authorised to perform any functions presently
exercised by the said Ministry, and in the case of the Egyptian Government, the
Director General of Civil Aviation for the time being, and any person or body
authorised to perform any functions presently exercised by the said Director.

2. The term “designated airlines” shall mean the air transport enterprises which
the aeronautical authorities of one of the contracting parties have notified in writing

No. 3610



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 193

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas A un réglement par voie de
négociations dans un délai de quatre-vingt-dix jours :

a) Elles pourront convenir de soumettre le différend A la décision d’un tribunal
arbitral désigné d’un commun accord, ou a la décision d’une autre personne ou
d’un autre organisme ; ou

b) Si elles ne se mettent pas d’accord, ou si, étant convenues de soumettre leur
différend A un tribunal arbitral, elles ne peuvent s’entendre sur sa composition
dans un délai de trente jours, chacune d’elles pourra soumettre le différend au
Conseil de I'Organisation de I’aviation civile internationale.

3. Les Parties contractantes s’engagent A se conformer a toute décision rendue
en application du paragraphe 2 du présent article.

4. Si l'une des Parties contractantes ou une entreprise désignée par l'une des
Parties contractantes ne se conforme pas a4 une décision rendue en application du
paragraphe 2 du présent article, et aussi longtemps qu’elle ne s’y conformera pas,
T’'autre Partie contractante pourra restreindre, suspendre ou retirer tous les droits
qu’elle aura accordés en vertu du présent Accord A la Partie contractante qui ne
se conforme pas a la décision, ou aux entreprises désignées par cette derniére, ou a
T'entreprise désignée qui ne se conforme pas a la décision.

Article XVII

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier 4 I'autre
Partie son intention de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre
communiquée simultanément au Conseil de 1’Organisation de l'aviation civile
internationale. Si pareille notification est faite, le présent Accord prendra fin douze
mois aprés la date a laquelle 'autre Partie contractante ’aura regue, 3 moins
qu’elle ne soit retirée d’un commun accord avant I’expiration de ce délai. A défaut
d'accusé de réception de la part de I'autre Partie contractante, la notification sera
réputée avoir été recue quatorze jours aprés la date de sa réception par le Conseil
de I'Organisation de ’aviation civile internationale.

Article XVIII

1. Aux fins du présent Accord, I’expression « autorités aéronautiques » s’entend,
en ce qui concerne le Gouvernement pakistanais, du Directeur général de I'aviation
civile ou de toute personne ou de tout organisme habilité a remplir des fonctions
actuellement exercées par son Département, et, en ce qui concerne le Gouvernement
égyptien, du Directeur général de ’aviation civile en exercice ou de toute personne
ou de tout organisme habilité a remplir des fonctions actuellement exercées par le
Directeur général.

2. L’expression « entreprises désignées » s’entend des entreprises de transports
aériens que les autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes auront
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to the aeronautical authorities of the other contracting party as being the airlines
designated by it for the operation of the specified air services.

3. The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement and
all references to the “Agreement” shall include references to the Annex, except
where otherwise expressly provided.

Article XIX

This Agreement shall enter into force as soon as both contracting parties have
notified each other that their constitutional requirements have been fulfilled.

IN WITNESS THEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorised
thereto by their respective governments, have signed the present Agreement and
have affixed their seals thereto.

DonNE at Karachi, 13th day of December 1954, in the English and Arabic
languages, each of which shall be of equal authenticity.

For the Government of Pakistan :
(Stgned) Amir Azam

For the Government of the Republic of Egypt :
(Signed) A. Azzam
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signalées, par notification écrite aux autorités aéronautiques de l'autre Partie
contractante, comme étant les entreprises désignées par elle pour exploiter les
services aériens indiqués,

3. L’annexe du présent Accord sera considérée comme faisant partie intégrante
de I’Accord, et toute mention de I’ « Accord » visera également 1’annexe, sauf lors-
qu’il en sera disposé autrement de fagon expresse.

Article XIX

Le présent Accord entrera en vigueur dés que les deux Parties contractantes
auront échangé des notifications indiquant que les formalités constitutionnelles
prescrites dans leurs pays respectifs ont été accomplies.

EN For DE QUOI les plénipotentiaires soussignés, & ce diiment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leurs
sceaux.

Fait a Karachi, le 13 décembre 1954, en langue anglaise et en langue arabe,
les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement pakistanais :
(Signé)y Amir Azam

Pour le Gouvernement de la République d’Egypte :
(Stgné) A. Azzam
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ANNEX

A

1. The airlines designated by the Government of Pakistan shall be entitled to operate
air services in both directions on the route specified hereunder and to land for traffic

purposes in Egypt at the point specified in this paragraph :

Points in Pakistan—A point in the Persian Gulf Area—Point in Iran—Cairo, Istanbul,
Rome, Frankfurt andfor Paris—London and beyond.
2. The airlines designated by the Government of Egypt shall be entitled to operate
air services in both directions on each of the routes specified and to land for traffic purposes
in Pakistan at the points specified in this paragraph :

Route 1: Points in Egypt to Beyrut or Damascus and/or Baghdad, Basra or Kuweit,
andfor Bahrein, Dahran or Sharja to Karachi, Bombay and beyond.

Route 2: Points in Egypt to Jeddah and Bahrein, Dahran or Sharja, to Karachi,
Bombay and beyond.
Note : Points on any of the specified air routes may at the option of the designated

airline of one contracting party be omitted on all or any flights provided that points
in Pakistan and Egypt are not so omitted.

B

In case the designated airlines of either contracting party do not handle their own
traffic in the territory of the other contracting party through their own office and by
their own personnel, the latter may require them to assign such functions to an organisa-
tion approved by its aeronautical authorities and bearing its nationality.
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ANNEXE

A

1. Les entreprises désignées par le Gouvernement pakistanais seront autorisées A ex- .
ploiter, dans les deux sens, des services aériens sur la route indiquée ci-aprés, et a effectuer
des escales commerciales en Egypte au point spécifié ci-aprés :

Points au Pakistan—un point dans la région du golfe Persique— un point en Iran-
Le Caire, Istanbul, Rome, Francfort et/ou Paris~-Londres et au-dela.

2. Les entreprises désignées par le Gouvernement égyptien seront autorisées é.'exploiter,
dans les deux sens, des services aériens sur chacune des routes indiquées, et a effectuer
des escales commerciales au Pakistan aux points spécifiés ci-aprés :

Route 1: Points en Egypte, vers Beyrouth ou Damas. etfou. Bagdad, Bassora ou
Koweit, etfou Bahrein, Dahran ou Sharja, et vers Karachi, Bombay et au-dela.

Route 2: Points en Egypte, vers Djeddah et Bahrein, Dahran ou Sharja, et vers
Karachi, Bombay et au-dela.

Note. — L'entreprise désignée par chacune des Parties contractantes pourra, lors
de tout vol, supprimer l'une quelconque des escales sur une route aérienne indiquée,
A condition de ne pas supprimer d’escale située au Pakistan ou en Egypte.

'B
Si les entreprises désignées par l'une des Parties contractantes n’emploient pas
leur propre agence et leur propre personnel pour leur trafic sur le territoire de l'autre

Partie contractante, celle-ci pourra exiger qu’elles recourent aux services d’une organisa-
tion agréée par ses autorités aéronautiques et ayant sa nationalité.
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[SERBO-CROAT TEXT — TEXTE SERBO-CROATE]

No. 3611. SPORAZUM IZMEDU FEDERATIVNE NARODNE
REPUBLIKE JUGOSLAVIJE I REPUBLIKE EGIPTA O
REDOVNOM VAZDUSNOM SAOBRACAJU

Vlada Federativne Narodne Republike Jugoslavije i Vlada republike Egipta,
dalje nazvane »Strane Ugovornice«, smatrajudi

da postoje uslovi da organizuju siguran i redovan vazduni saobraéaj i da s$to
viSe saraduju na tom polju i tako doprinesu medunarodnoj saradnii,

da je, prema tome, potrebno da zakljue Sporazum koji ée regulisati redovni
vazdu$ni saobradaj izmedu njihovih zemalja,

" odredili su svoje opunomodenike, propisno ovlaiéene u tom cilju, koji su se
sporazumeli o sledetem :

Clan I

Strane Ugovornice priznaju jedna drugoj i to na bazi reciprociteta, pravo
obavljanja redovnog vazdusnog saobraéaja na vazdu$nim linijama odredenim u
prilogu ovog Sporazuma. ' :

Ovaj saobraéaj i ove linije oznactavale se ubuduée izrazima »ugovoreni sao-
braéaj¢, odnosno »odredene linijec. ~

Shodno odredbama ovog Sporazuma, ugovoreni saobra¢aj mozZe da se uvede
u celosti ili delimi¢no, odmah ili kasnije, po izboru Strane Ugovorenice kojoj su ta
prava priznata,

Clan II

1. Svaka Strana Ugovornica obavesti¢e pismeno drugu Stranu Ugovornicu
da je odredila jedno ili vide preduzefa za vazdudni saobraéaj, koja ¢e, u duhu ovog
Sporazuma, imati zadatak da obavljaju ugovoreni saobradaj.

"2. Odmah po prijemu ovog obaveitenja, druga Strana Ugovornica ¢ée, pod
rezervom odredaba niZe navedene tafke 3 i &lan III ovog Sporazuma, izdati bez
neopravdanog odlaganja odredenom ili odredenim preduzelima traZenu dozvolu
za eksploataciju.

3. Nadlezne vazduhoplovne vlasti, pre nego 3to izdaju pomenutu dozvolu
odredenom preduzeéu druge Strane Ugovornice, mogu da se uvere da to preduzeée
ispunjava zahteve utvrdene zakonima i propisima koji se normalno primenjuju
na redovni vazdudni saobraéaj pod uslovom da nisu u suprotnosti sa odredbama
ovog Sporazuma,
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4. Cim odredbe taaka 1 i 2 ovog &lana budu ispunijene, tako odredenv i
ovladteno preduzefe ili preduze¢a moéi ¢e u svako doba da otpotnu sa obavljanjem
ugovorenog saobracaja.

Clan II1

1. Svaka Strana Ugovornica zadrfava pravo da uskrati izdavanje ilji da
privremeno ili definitivno oduzme dozvolu za eksploataciju odredenom ili odre-
denim preduzeéima druge Strane Ugovornice, ako nema dokaza da je veéi deo
imovine i stvarna kontrola nad poslovanjem pomenutih preduzeéa u rukama
jedne ili druge Strane Ugovornice ili njihovih drZavljana.

2. Svaka Strana Ugovornica zadrfava pravo da privremeno ili definitivno
oduzme dozvolu za eksplotaciju ako se odredeno ili odredena preduzeta ne pri-
drzavaju zakona i propisa koje ta Strana Ugovornica normalno primenjuje na
redovni vazdudni saobradaj ili pak ako ne postuju odredbe ovog Sporazuma.

3. Medutim, takva se mera moZe preduzeti samo ako se savetovanja izmedu
nadlefnih vazduhoplovnih vlasti ne zavrie uspe3no.

Clan IV

Za obavljanje ugovorenog saobraéaja, a pod rezervom ¢lana VI i VIII, svaka
Strana Ugovornica priznanje odredenom ili odredenim preduzeéima druge Strane
Ugovornice prava da na svojoj teritoriji i na mestima usputnog sletanja komer-
cijalne prirode navedenim u Prilogu, ukrcavaju i iskrcavaju putnike, po$tu i robu
za ili sa teritorije druge Strane Ugovornice i teritorije tretih zemalja.

Clan V

Placeni prenos s jednog mesta na drugo iste teritorije (kabotaZa) biée iskljuéivo
rezervisani za domaca preduzeéa za vazdu3ni saobracaj svake Strane Ugovornice,
bez obzira na mesto stvarnog polaska ili krajnjeg opredeljenja putnika, poste i
robe. :

Clan VI

1. Praviéan i podjednak postupak bi¢e osiguran odredenom ili odredenim
preduzetima Strana Ugovornica prilikom obavljanja ugovorenog saobraéaja.

2. Glavni cilj ugovorenog saobrataja svake Strane Ugovornice bi¢e da
ponudi kapacitet prenosa prilagoden normalnoj i razumno predvidenoj potraZniji
u vazdudnom saobrataju izmedu teritorije Strane Ugovornice koja je odredila
preduzeéa za obavljanje saobrataja i’ zemalja krajnjeg opredeljenja’ putnika,
poSte i robe. -

3. Ukupan kapacitet koji nude preduzeéa-obe Strane Ugovornice odreden
za obavljanje ugovorenog saobradaja na istim relacijama utvrdenih linija, koje se

Ne 3611



210 United Nations — Treaty Series _ 1956

zavravaju na njihovim odnosnim teritorijama, treba da bude razumno prilagoden
potraznji u vazduSnom saobraéaju.

‘4. Strane Ugovornice nefe praviti nikakvu razliku na svojim sopstvenim
teritorijama izmedu odredenih preduzec¢a i stranih preduzeca za vazdu$ni saobradaj.

Clan VII

Ako se zbog ekonomicnosti eksploatacije upotrebljavaju vazduhoplovi
razli¢itog kapaciteta na raznim relacijama odredenih linija i ako se promena
aviona vrii na teritoriji jedne Strane Ugovornice, takva promena ne me da otstupa
od odredaba ovog Sporazuma koje se odnose na prenos i kapacitet. U takvom
sluc¢aju, drugi avion moraée da obezbedi vezu sa prvim ¢&iji dolazak treba da
sadeka, izuzev u slu¢aju tehnickih razloga.

Clan VIII

Odredeno ili odredena preduzeta jedne Strane Ugovornice ne mogu zlou-
potrebljavati priznata prava na ustrb ili $tetu makakveg preduzeéa za vazdu¥ni
saobracaj druge Strane Ugovornice koje obavlja redovan saobraéaj na celoj ili
na jednom delu iste linije.

Clan 1X

a) Tarife ¢e se tako odrediti da budu umerene, vodeéi raluna o svim potrebnim
elementima, narolito o ekonomiérosti eksploatacije, uobiajenoj zaradi, karak-
teristikama svake linije (ukljuéujuéi brzinu i udobnost), kao i o tarifama drugih
preduzeéa za vazdudni saobracaj na odredenim linijama.

b) Tarife koje ¢e primenjivati svako odredeno preduzeée u saobradaju izmedu
terxtorlla Strana Ugovornica ili izmedu teritorija tre¢ih zemalja i jedne Strane
Ugovornice, odredi¢e se na sledeéi nacin :

1. u skladu sa preporukama svake organizacije ¢iji bi €lanovi bili odredena pre-
duzeta Strana Ugovornica ;

2. neposrednim sporazumom izmedu odredenih preduzeca ako jedna od n]1h nije
¢lan takve organizacije ili u nedostatku preporuka predvidenih gornjom tatkom
1. Ako jedha Strana Ugovornica ne odredi preduzeée za odrzavanje odredene
linije ili ako tarife za tu liniju utvrdene, shodno gornjoj tatki 1. odredeno ili
odredena preduzeta druge Strane Ugovornice koja odrZavaju saobrataj-na toj
Imx]x odredi¢e samo svoje tarife. :

¢) Tako utvrdene tarife podneée se na odobrenje Vazduhoplovnim vlastima
Strana Ugovornica, i stupiée na snagu 30 dana posle saopitenja pomenutim
vlastima, ako ove predhodne nisu izvestile o svojoj nesaglasnostx

d) Ako se odredena preduzeéa nisu mogla sporazumeti u pogledu tarxfe shodno
tacki b gornjég broja 2, vazduhoplovne vlasti Strana Ugovornica nastojaée da dode
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do zadovoljavajueg sporazuma i preduzeée®potrebno da on stupi na snpagu. U
krajnjem sludaju obratite se arbitrazi predvidenoj ¢lanom XVIII.

" Dok se spor ne redi, bilo neposrednim pregovorima izmedu vazduhoplovnih
vlasti Strana Ugovornica, bilo prema &lanu XVIII ovog Sporazuma, zadr?aée se
one tarife koje su na snazi, ili, ako ih nema, odredena preduzefa primenjivace
umerene tarife. :

Clan X

a) Vazduhoplovna vlast ili odredeno ili odredena preduzeta svake Strane
Ugovornicé dostavljaée vazduhoplovnoj vlasti druge Strane Ugovornice, $to pre,
redove letenja, tarife i sva druga obaveéten]a u pogledu eksploatacije ili izmene
‘ugovorenog saobradaja.

b) Vazduhoplovna vlast ili odredeno ili odredena preduzeéa svake Strane
Ugovornice dostavljate Vazduhoplovnoj vlasti druge Strane Ugovornice statisticke
podatke o prometu u ugovorenom saobradaju za i sa teritorije druge Strane
Ugovornice kao i o tranzitnom prometu preko te terltorl]e navodeéi mesto porekla
i opredeljenija.

Clan XI -

1. Svaka Strana Ugovornica pristaje da naknade i takse propisane za upotre-
bu vazduhoplovnih pristaniita i ostalih tehni¢kih postrojenja od strane odredenog
. ili odredenih preduze¢a druge Strane Ugovornice ne budu veée od onih naknada i
taksa koje plaéaju sva ostala strana preduzeéa za vazdusni saobradaj koja obavljaju
slxcan medunarodni saobrataj. '

2. Ukrcano gorivo i mazivo kao i rezervni delovi 1uob1ca]ena oprema uvezeni
na teritoriju jedne Strane Ugovornice za iskljuéivu upotrebu vazduhdplova koji
pripadaju odredenom ili odredenim  preduzeéima druge Strane Ugovornice a
namenjeni su vrienju ugovorenog saobraéaja, uzivace.na pomenutoj teritoriji, pod
rezervom reciprociteta, iste povlastice u pogledu carina, kontrolnih ili ostalih
domadih naknada i taksa kao i sva strana preduzea za vazdudni saobra¢aj koja
obavljaju slican medunarodni saobraéa;.

3. Vazduhoplovi koje na odredenim. linijama upotreb]]ava odredeno ili
odredena preduzeta jedne Strane Ugovornice a isto tako i gorivo, mazivo, rezervni
delovi, uobitajena oprema i namirnice koje se nalaze na tim vazduhoplovima,
bi¢é na teritoriji druge Strane Ugovornice, oslobodeni carine, troskova pregleda i
ostalih doma¢ih naknada i taksa, ¢ak i u slu¢aju ako te zalihe budu upotrebljavane
ili utrofene za vreme leta iznad pomenute teritorije.

4. Predmeti oslobodeni daZbina u smislu ta¢ke 3 ovog €lana ne mogu biti
iskrcani na teritoriju jedne Strane Ugovornice bez pristanka carinskih vlasti te
Strane Ugovornice. Za vreme zadrZavanja vazduhoplova, ti predmeti biée stavljeni
pod kontrolu pomenutih vlasti. Medutim, ove vlasti nete praviti nikakve smetnje
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zbog eventualnog raspolaganja tim predmetima, ako je to izazvano tehnitkim
razlozima.

Clan XII

Za obavljanje ugovorenog saobrataja, vainost uverenja o plovidbenosti,
diploma o sposobnosti i dozvola koje je izdala ili oznacila jedna Strana Ugovornica,
priznace i druga Strana Ugovornica. Medutim, svaka Strana Ugovornica zadrzava
pravo da za plovidbu iznad svoje teritorije ne prizna vaZnost diploma o spo-
sobnosti dozvola koje je njenim drzavljanima izdala neka druga driava.

.o Clan XIII

Vazduhoplovi koji pripadaju odredenom ili odredenim preduzeéima Strana
Ugovornica a namenjeni su vrienju ugovorenog saobracaja, kao i ¢lanovi n]1h0v1h
posada, moraju imati sledeéa dokumenta

a) Uverenje o upisu ;

Uverenje o plovidbenosti ;

"Odgovarajuée diplome o sposobnosti i dozvole za svakog ¢lana posade;
Putnu knjigu ; '

Dozvole za upotrebu radiostanice koja se nalazi na vazduhoplovu ;
Poimeni¢ni spisak putnika ;

) Manifest i detaljni popis tereta ;

) Ako je to potrebno, specqalnu dozvolu za prenos vazdu3nim putem izvesnih
kategon]a robe.

S
&

S~
~

o

Clan XIV

1. Svaka Strana Ugovornica se obavezuje da na svojoj teritoriji pruza
pomo¢ vazduhoplovima u opasnosti druge Strane Ugovornice koji se upotre-
bljavaju za obavljanje ugovorenog saobrafaja i to u istoj meri kao kada bi se
radilo o njenim sopstvenim. vazduhoplovima koji obavljaju slitan medunarodni
saobraéaj. Ova obaveza se proteZe u 1st01 meri na traganje za eventualno nestalim
vazduhoplovima.

2. U slu¢aju udesa takvog vazduhoplova koji bi izazvao smrt, teske povrede
ili OZbll]nl]l kvar vazduhoplova, Strana Ugovornica na ¢ijoj se teritoriji udes desio,
povesce 1zv1dan]e o uzrocima i okolnostima udesa. Strani Ugovornici kojoj pripada
taj vazduhoplov bi¢e dozvoljeno da posalje posmatraie koji ¢e prisustvovati
izvidaju. Strana Ugovoruica koja je vrdila 1zv1dan]e dostavi¢e drugoj Strani
Ugovornici izvestaj i zakljucke. .

Clan XV

1. Zakoni i propisi koji, na teritoriji jedne Strane Ugovornice regulidu ulazak,
boravak i izlazak vazduhoplova namenjenih obavlanju medunarodnog vazduinog

No. 3611



1956 Nations Unies — Recueil des Traités . 213

saobrataja ili upotrebu tih vazduhoplova na pomenutoj teritoriji i iznad nje,
primenjivaée se i na vazduhoplove odredenog ili odredenih preduzeéa druge Strane
Ugovornice.

2. Zakoni i propisi, koji na teritoriji jedne Strane Ugovornice reguli$u ulazak,
boravak i izlazak putnika posada, po$tanskih posiljki i robe, kao i oni propisi koji
se odnose na razne formalnosti kontrole deviznog poslovanja, imigracije, pasosa,
carine i karantina, primenjivace se i na putnike, posade, pos$tanske posiljke i robu
koji se prenose vazduhoplovima odredenog lii odredenih preduzeéa druge Strane
Ugovornice, za vreme dok se nalaze u granicama pomenute teritorije.

Clan XVI

U duhu tednje saradnje, Vazduhoplovne vlasti Strana Ugovornica savetovaée
se povremeno da bi se utvrdilo da li se na zadovoljavajuéi nacin primenjuju
i izvr$avaju nacela utvrdena ovim Sperazumom, i u tome cilju izmenjivate sva
potrebna obavestenja.

Clan XVII

1. Ako jedna Strana Ugovornica smatra da bi bilo poZeljno da se izmeni
makoja odredba ovog Sporazuma, ona u svako doba moZe da zatrazi, diplomatskim
putem, pregovore po tom pitanju izmedu vazduhoplovnih vlasti obe Strane Ugo-
vornice. Ovi pregovori treba da otpo¢nu 60 dana od dana traZenja. Ako se pomenute
vlasti sporazumeju o izmenama koje treba doneti, one e stupiti na snagu ¢im
svaka Strana Ugovornica obavesti drugu Stranu Ugovornicu da je ratifikovala
ili odobrila ove izmene shodno svojim ustavnim propisima.

2. Ako jedna ili druga Strana Ugovornica smatra da bi bilo potrebno da se
izmeni ili dopuni makoja odredba Priloga, Vazduhoplovne vlasti Strana Ugo-
vornica moéi ¢e sporazumno da pristupe takvoj izmeni ili dopuni i to pismenim
aranZmanom kojim ¢e se utvrditi i datum primenjivanja. Savetovanja izmedu
pomenutih Vlasti treba da se odrze u roku od 60 dana od dana traZenja.

Clan XVIII

A. Strane Ugovornice nastojate da neposrednim pregovorima okoncaju svaki
nésporazum u tumadenju ili primenjivanju ovog Sporazuma koji bi se pojavio
medu njima.

B. Ako se neposredni pregovori ne zavrse uspeSno u roku od 90 dana :

1. Strane Ugovornice mogu se sporazumeti da nesporazum podnesu arbitraznom
sudu ili ma kom drugom licu ili organu.

2. Ako Strane Ugovornice ne prihvate arbitrazni postupak ili ako ga prihvate a
u roku od 30 dana ne postignu sporazum o izboru arbitara, svaka od njih moze
da zatrazi od Stalnog arbitraznog suda u Hagu da re$i nesporazum.

Neo 3611
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3. Odluke stalnogarbitraZnog suda u Hagu bice obavezne za obe Strane Ugovornice.
Ako se jedna Strana Ugovornica ili njena odredena preduzefa ne pridrZavaju
arbitrazne odluke, druga Strana Ugovornica moZe da ogranici ili da privremeno
ili definitivho oduzme prava koja je toj Strani ili njenim preduzeéima dala u
smislu ovog Sporazuma.

4. Za vreme trajanja nesporazuma koji bi mogao da nastane, Strane Ugovornice.
ée uZivati i dalje sva prava koja su im priznata ovim Sporazumom.

Ove odredbe ne mogu ni u ¢emu uticati na ¢lan XIX.

Clan XIX

Svaka Strana Ugovornica moZe u svako doba da obavesti drugu Stranu
Ugovornicu o svojoj Zelji da otkaZe cvaj Sporazum. Pomenuti Sporazum prestaje
da vazi dvanaest meseci od dan kada jedna Strana Ugovornica dostavi obavestenje
o tome ukoliko to obavestenje ne bude sporazumno povuceno pre isteka toga roka.

Clan XX
A. — Za primeru ovog Sporazuma i njegovog Priloga sledeéi izrazi znace :
1. »Teritorija« — kopnena podrudja i teritorijalne vode ukljucujuéi i vazdudni

prostor pod suverenitetom odnosne Drzave.

2. »Vazdusni saobradaj« — redovni vazdusni saobradaj koji se vrsi vazduhoplovima
namenjenim javnom prenosu putnika, poStanskih posiljki i robe.

3. »Medunarodni vazdu$ni saobradaj« — vazdu$ni saobraéaj koji se vrdi kroz
vazdu$ni prostor iznad teritorije dve ili vide DrZava.

4. »Preduzeéa za vazdusni saobraéaj« — svako preduzeée za vazdudni saobraéaj
koje nudi ili obavlja medunarodni vazdudni saobrataj.
5. »Odredeno preduzede« — svako preduzede za vazdudni saobracaj koje je jedna

S¢rana Ugovornica izabrala za obavljanje ugovorenog saobracaja i Cije je
odredivanje izvrieno prema odredbama ¢lana II ovog Sporazuma.

6. »Odredena linija« — Svaka vazdu$na linija koja ima utvrdeni itinerer.
7. »Vazduhoplovna vlastc :

a) Za Egipat : Uprava civilnog vazduhoplovstva.

b) Za Jugoslaviju : Uprava civilnog vazduhoplovstva.

Ove ustanove mogu biti zamenjene bilo kojom drugom ustanovom koja bi
docnije bila ovlas¢ena da preuzme njihove sadadnje duZnosti.

B. — Prilog ovog Sporazuma smatra se kao sastavni deo Sporazuma i, pod
rezervom suprotnih odredaba, svako pozivanje na Sporazum odnosi se i na po-
menuti prilog.
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Clan XXI

Ovaj Sporazum ¢e se uskladiti sa svakom multilateralnom vazduhoplovnom
konvencijom koja bi vezivala Strane Ugovornice.

Clan XXII

Ako su zbog svojih medunarodnih obaveza duZne da to ucine, Strane Ugo-
vornice ¢e obavestiti Organizaciju medunarodnog civilnog vazduhoplovstva o
ovom Sporazumu i njegovom prilogu, o izmenama koje bi mogle biti izvr§ene kao
i 0 njegovom eventualnom otkazu.

Clan XXIII

Ovaj Sporazum stupiée na snaguonog dana kada Strane Ugovornice, izmenom
nota, izveste jedna drugu o tome da su prema svojim ustavnim propisima ispunile
formalnost ratifikacije ili odobrenja.

U poTvRDU CEGA su Opunomoénici ovladéeni za to od svojih Vlada, potpisali
ovaj Sporazum, sadinjen na francuskom jeziku i stavili svoje pecate.

SaciNjENO u Kairu 20 februara 1955 godine.
Tekstovi na arapskom i srpskohrvatskom jeziku su podjednako autentiéni.

Za Vladu
Federativne Narodne Za Viadu
Republike Jugoslavije : Republike Egipta :
Marko P. NIkKEzIé, s. 7. MoHAMED SIDKY MAHMOUD, s. 7.

PRILOG

Preduzedte ili preduzeéa koja je odredila Vlada Republike Egipta modéi ¢e da obavljaju
vazdu$ni saobra¢aj na dole odredenoj liniji u oba pravca i da vr$e komerijalna sletanja u
Jugoslaviju na mestu odredenom ovom tackom.

Linija na kojoj se odrZava saobraéaj i koja prelazi preko jugoslovenske teritorije :
Kairo-Atina—Beograd i dalje.
2. Preduzeée ili preduzeta koja je odredila Vlada Federativne Narodne Republike
Jugoslavije mo¢i ¢e da obavljaju vazduSni saobra¢aj na dole odredenoj liniji u oba pravca
i da vrée komercijalna sletanja u Egiptu na mestu odredenom ovom tackom.

Linija na kojoj se odrZava saobrac¢aj i koja prelazi preko egipatske teritorije :
Beograd-Atina-Kairo i dalje.

3. Prodaju transportnih dokumenata u zemaljsku sluZbu odredenih preduzeéa za
vazdu$ni saobraéaj jedne Strane Ugovornice, obavljaée na teritoriji druge Strane
Ugovornice agencije koje pripadaju ovoj poslednjoj i koje je odobrila njena vazduho-
plovna vlast.
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No 3611. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE D’EGYPTE
ET LA REPUBLIQUE POPULAIRE FEDERATIVE DE
YOUGOSLAVIE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS
REGULIERS. SIGNE AU CAIRE, LE 20 FEVRIER 1955

Le Gouvernement de la République d’Egypte et le Gouvernement de la Répu-
blique populaire fédérative de Yougoslavie ci-aprés dénommés « Parties Contrac-
tantes »,

Considérant,

qu'il y a lieu pour elles d’organiser d'une maniére siire et ordonnée leurs
communications aériennes réguliéres et de développer autant que possible leur
coopération dans ce domaine et de contribuer ainsi a la collaboration internationale,

qu’il est nécessaire, en conséquence, de conclure un Accord réglementant les
transports aériens réguliers entre leurs pays,

ont désigné leurs Plénipotentiaires, diment autorisés a cet effet, lesquels sont
convenus de ce qui suit :

Article premier

Les Parties Contractantes s’accordent F'une 4 Yautre et 4 titre de réciprocité,
le droit d’exploiter les services aériens réguliers sur les routes aériennes spécifiées
4 l'annexe? du présent Accord.

Ces services et ces routes seront dorénavant respectivement désignés par les
expressions : « services agréés » et « routes spécifiées ».

Conformément aux dispositions du présent Accord, les services agréés peuvent
étre inaugurés en entier ou en partie, immédiatement ou & une date ultérieure, au
choix de la Partie Contractante a laquelle ces droits sont accordés.

Article I1

1. Chacune des Parties Contractantes désignera par écrit 4 'autre Partie
Contractante une ou plusieurs entreprises de transports aériens qui, en vertu du
présent Accord, auront pour tdche d’exploiter les services agréés.

2. Dés que cette notification aura été regue, I'autre Partie Contractante, sous
réserve des dispositions du paragraphe 3 ci-aprés et de l'article III du présent

1 Entré en vigueur le 14 janvier 1956, conformément & 1’article XXIII.
? Voir p. 232 de ce volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3611. AGREEMENT! BETWEEN THE REPUBLIC OF
EGYPT AND THE FEDERAL PEOPLE’S REPUBLIC OF
YUGOSLAVIA CONCERNING REGULAR AIR TRANSPORT
SERVICES. SIGNED AT CAIRO, ON 20 FEBRUARY 1955

The Government of the Republic of Egypt and the Government of the Federal
People’s Republic of Yugoslavia, hereinafter referred to as the “Contracting
Parties”’,

Considering :

That it is advisable for them to organize their regular air communications in
a safe and orderly manner and to develop their co-operation in this field as much
as possible and thus contribute to international co-operation,

That it is therefore necessary to conclude an agreement to govern regular air
transport services between their countries,

Have appointed their plenipotentiaries, duly authorized for this purpose, who
have agreed as follows :

Article T

The Contracting Parties grant each other, on the basis of reciprocity, the right
to operate regular air services on the routes specified in the annex 2 to this Agree-
ment. '

These services and routes shall be referred to hereinafter as the “agreed ser-
vices’’ and the “‘specified routes.”

In accordance with the terms of this Agreement, all or part of the agreed
services may be inaugurated immediately or at a later date at the option of the
Contracting Party to whom the rights are granted.

Article 1T

1. Each Contracting Party shall designate in writing to the other Contracting
Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services by
virtue of this Agreement.

2. On receipt of the designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraph 3 of this article and of article III of this Agreement,

! Came into force on 14 January 1956, in accordance with article XXIII.
? See p. 233 of this volume.
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Accord, accordera sans retard injustifié,  I’entreprise ou aux entreprises désignées
Pautorisation d’exploitation requise. ’

3. Les Autorités aéronautiques respectives, avant d’accorder la susdite
autorisation a une entreprise désignée par l'autre Partie Contractante, pourront
s’assurer que cette entreprise satisfait aux exigences prescrites par les lois et
réglements normalement appliqués aux services de transports aériens réguliers,
et pourvu que ceux-ci ne soient pas en contradiction avec les dispositions du présent
Accord.

4. Dés que les dispositions des paragraphes 1 et 2 de cet article seront remplies,
I'entreprise ou les entreprises ainsi désignées et autorisées pourront, 4 tout moment,
commencer l'exploitation des services agréés.

Article II1

1. Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
temporairement ou définitivement l'autorisation d’exploitation 4 1'entreprise ou
aux entreprises désignées par I'autre Partie Contractante, lorsqu’elle n’a pas la
preuve qu'une part prépondérante de la propriété et le contréle effectif desdites
entreprises appartiennent a 1'une ou 4 l'autre Partie Contractante ou sont entre
les mains de leurs ressortissants.

2. Chaque partie Contractante se réserve le droit de retirer temporairement
ou définitivement l'autorisation d’exploitation lorsque l'entreprise ou les entre-
prises désignées ne se conforment pas aux lois et réglements, normalement appli-
qués par cette Partie Contractante aux services de transports aériens réguliers, ou
encore si elles ne respectent pas les stipulations du présent Accord.

3. Toutefois, une telle mesure, ne pourra étre prise que si des consultations
engagées entre les Autorités aéronautiques respectives n’ont pas abouti.

Article IV

Pour 'exploitation des services agréés, chaque Partie Contractante accorde
a P'entreprise ou aux entreprises désignées de 'autre Partie Contractante, sous
réserve des articles VI et VIII, les droits d’embarquer et de débarquer, sur son
territoire et aux escales commerciales spécifiées A I’Annexe, du trafic international
4 destination ou en provenance du territoire de l'autre Partie Contractante et de
celui des pays tiers.

Article V

Le transport moyennant rémunération d’un point 4 un autre du méme terri-
toire (cabotage) reste exclusivement réservé aux entreprises nationales de transports
aériens de chaque Partie Contractante, et quelle que soit la provenance ou la
destination réelle de trafic envisagé.
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without unjustified delay grant the appropriate operating permit to the designated
airline or airlines.

3. The respective aeronautical authorities may, before granting the said
permit to an airline designated by the other Contracting Party, satisfy themselves
that it fulfills the conditions prescribed under the laws and regulations.normally
applied to regular air transport services, provided that these do not conflict with
the provisions of this Agreement.

4. At any time after the provisions of paragraphs 1 and 2 of this article have
been complied with, the airline or airlines so designated and authorized may begin
to operate the agreed services.

Article I11

1. Each Contracting Party reserves the right to withhold or withdraw an
operating permit temporarily or permanently from the airline or airlines designated
by the other Contracting Party whenever it has no proof that preponderant owner-
ship and effective control of the said airlines are vested in either of the Contracting
Parties or in their nationals.

2. Each Contracting Party reserves the right to withdraw the operating
permit temporarily or permanently whenever the designated airline or airlines fail
to comply with the laws and regulations normally applied by that Contracting
Party to regular air transport services, or to observe the provisions of this Agree-
ment.

3. Nevertheless, such action may be taken only if consultations between the
respective aeronautical authorities have failed to produce agreement.

Article 1V

Subject to articles VI and VIII, each Contracting Party grants to the airline
or airlines designated by the other Contracting Party, for the purpose of operating
the agreed services, the right to pick up and set down in its territory and at the
traffic stops specified in the annex, international traffic destined for or coming
from the territory of the other Contracting Party or of third countries.

Article V

Transport for remuneration from one point to another in the same territory
(cabotage) remains reserved exclusively to the national airlines of each Contracting
Party, whatever the real origin or destination of the traffic in question.
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Article VI

1. Un traitement juste et équitable sera assuré a I'entreprise ou aux entre-
prises désignées des Parties Contractantes pour 'exploitation des services agréés.

2. Les services agréés de chaque Partie Contractante auront pour objectif
primordial d’offrir une capacité de transport adaptée aux besoins normaux et
raisonnablement prévisibles du trafic aérien entre le territoire de la Partie Con-
tractante qui a désigné les entreprises exploitantes et les pays de destination ultime
du trafic. '

3. Le total de capacité mise en ceuvre par les entreprises désignées par les
deux Parties Contractantes pour l'exploitation des services agréés sur les mémes
sections des routes définies aboutissant sur leurs territoires respectifs devra étre
raisonnablement adapté 4 la demande du transport aérien.

4. Aucune distinction ne devra é&tre faite par les Parties Contractantes sur
leurs propres territoires entre les entreprises désignées et les entreprises étrangéres
de transports aériens.

Avrticle VII

Lorsque pour des raisons d’économie dans l'exploitation, des aéronefs de
capacité différente sont utilisés sur diverses sections des routes spécifiées et que
la rupture de charges s’effectue sur le territoire de I'une des Parties Contractantes,
une telle rupture de charge ne devra pas déroger aux stipulations du présent Accord
concernant le transport et la capacité. En pareil cas, le second appareil sera tenu
d’assurer la correspondance avec le premier appareil et devra attendre son arrivée,
sauf en cas de nécessité technique d’exploitation.

Avrticle VIII

Les droits accordés ne peuvent étre abusivement exercés par l'entreprise ou
les entreprises désignées d’une Partie Contractante au détriment ou au désavantage
de toute entreprise de transports aériens de ’autre Partie Contractante effectuant
des transports réguliers sur tout ou partie de la méme route.

Article IX

a. Les tarifs seront fixés A des taux raisonnables, compte tenu de tous les
éléments d’appréciation, notamment, 1’économie de l'exploitation, un bénéfice
normal, les caractéristiques de chaque service (y compris les conditions de rapidité
et de confort), ainsi que les tarifs pratiqués par les autres entreprises de transports
aériens sur les routes spécifiées.

b. Les tarifs & appliquer par toute entreprise désignée au trafic entre les
territoires des Parties Contractantes ou entre le territoire des pays tiers et celui
d’une Partie Contractante seront déterminés comme suit :
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Article VI

1. The designated airline or airlines of the Contracting Parties shall receive
fair and equitable treatment for the purpose of operating the agreed services.

2. The agreed services of each Contracting Party shall have as their primary
objective the provision of transport capacity adapted to the normal and reasonably
foreseeable requirements of air traffic between the territory of the Contracting Party
which has designated the operating airlines and the countries of ultimate desti-
nation of the traffic.

3. The total capacity provided by the airlines designated by each of the Con-
tracting Parties for the operation of the agreed services on the same sections of the
specified routes terminating in their respective territories shall be maintained in
reasonable relationship to the traffic demand.

4. No distinction shall be made by the Contracting Parties in their own
territories between the designated airlines and foreign airlines.

Article VII

When, in the interests of economical operation, aircraft of different capacity
are used on different sections of the specified routes, the point of change of aircraft
being situated in the territory of one of the Contracting Parties, such change shall
not be inconsistent with the provisions of this Agreement relating to transport and
capacity. In such cases, the second aircraft shall be required to provide a connect-
ing service with the first aircraft and shall await its arrival unless operational
exigencies make this impossible.

Article VIII

The rights granted may not be improperly exercised by the airline or airlines
designated by one of the Contracting Parties to the detriment or disadvantage of
any airline of the other Contracting Party operating regular transport services
on all or part of the same route.

Article IX

(a) Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to all rele-
vant factors, including economical operation, reasonable profit, the characteristics
of each service (including standards of speed and accommodation), and the rates
charged by other airlines on the specified routes.

(6) The rates to be charged by any designated airline in respect of traffic
between the territories of the Contracting Parties or between the territory of third
countries and that of one of the Contracting Parties shall be determined as follows :
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1. Conformément aux recommandations de toute organisation dont les entreprises
désignées des Parties Contractantes seraient membres ;

2. Par entente directe entre les entreprises désignées, si I'une d’elles n’est pas
membre d’une telle organisation ou faute des recommandations prévues sous
le numéro 1 ci-dessus. Si une Partie Contractante n’a pas désigné d’entreprise
pour desservir une route spécifiée ou que les tarifs pour cette route ne sont
pas fixés, conformément au numéro 1 ci-dessus, I'entreprise ou les entreprises
désignées de l'autre Partie Contractante desservant cette route arréteront
elles-mémes leurs tarifs.

¢. Les tarifs ainsi établis seront soumis a4 I'approbation des Autorités aéro-
nautiques des Parties Contractantes et prendront effet 30 jours aprés leur commu-
nication aux dites Autorités, si celles-ci n’ont pas notifié au préalable leur désap-
probation.

d. Si les entreprises désignées n’ont pu se mettre d’accord sur les tarifs,
conformément au paragraphe b du numéro 2 ci-dessus, les Autorités aéronautiques
des Parties Contractantes s’efforceront d’aboutir a un réglement satisfaisant et y
donneront effet. En dernier ressort, il sera fait recours a I’arbitrage prévu a I'article
XVIII ci-aprés.

En attendant que le différend ait été réglé, soit par voie de négociations
directes entre les Autorités aéronautiques des Parties Contractantes, soit conformé-
ment & I'article XVIII ci-aprés, les tarifs en vigueur seront maintenus ou, s’il n'y
en a pas, les entreprises désignées appliqueront des tarifs raisonnables.

Article X

a. L’Autorité aéronautique ou lentreprise ou les entreprises désignées de
chaque Partie Contractante feront parvenir 4 I’Autorité aéronautique de l'autre
Partie Contractante, aussitdt que possible, les horaires, tarifs et toutes autres
informations concernant ’exploitation ou la modification des services agréés.

b. L’Autorité aéronautique ou l'entreprise ou les entreprises désignées de
chaque Partie Contractante feront parvenir & I’Autorité aéronautique de l'autre
Partie Contractante des statistiques du trafic des services agréés a destination et
en provenance du territoire de I’autre Partie Contractante, ainsi que celui en transit
par ce territoire, indiquant la destination et la provenance de trafic.

Article XI

1. Chaque Partie Contractante convient que les droits et taxes imposés a
I’entreprise ou aux entreprises désignées de I'autre Partie Contractante pour 1'uti-
lisation des aéroports et autres installations techniques n’excéderont pas les droits
et taxes pergus de toutes les autres entreprises étrangéres de transports aériens qui
exploitent des services internationaux similaires.

No. 3611



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 223

1. In accordance with the recommendations of any organization of which the
designated airlines of the Contracting Parties are members ;

2. By direct agreement between the designated airlines, if one of them is not a
member of such an organization, or if there are no such recommendations as
are referred to in sub-paragraph 1 above. If one of the Contracting Parties has
not designated an airline to operate on a specified route or if the rates for this
route have not been fixed in accordance with sub-paragraph 1 above, the
designated airline or airlines of the other Contracting Party operating on that
route shall fix their own rates.

(c) The rates established in this way shall be submitted to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties for approval and shall become effective
thirty days after their communication to the said authorities, unless the latter
signify their objection before the expiry of this period.

(d) Tf the designated airlines are unable to reach agreement on the rates in
accordance with paragraph (3), sub-paragraph 2, above, the aeronautical author-
ities of the Contracting Parties shall endeavour to reach a satisfactory settlement
and shall give effect to it. In the last resort, the matter shall be referred to arbi-
tration as provided in article XVIII below.

Pending the settlement of the dispute, either by direct negotiations between
the aeronautical authorities of the Contracting Parties or in accordance with
article XVIII below, the rates in force shall continue to apply, or, if no rates exist,
the designated airlines shall apply reasonable rates.

Article X

(a) The aeronautical authority or the designated airline or airlines of each
Contracting Party shall transmit to the aeronautical authority of the other Con-
tracting Party as promptly as possible, time-tables, rate schedules and any other
information relating to the operation or modification of the agreed services.

(5) The aeronautical authority or the designated airline or airlines of each
Contracting Party shall transmit to the aeronautical authority of the other Con-
tracting Party statistics relating to the traffic of the agreed services to and from
the territory of the other Contracting Party, and to the traffic in transit through
that territory, showing the destination and origin of the traffic.

Article XI

1. Each Contracting Party agrees that the duties and charges imposed on the
designated airline or airlines of the other Contracting Party for the use of airports
and other technical installations shall not be higher than the duties and charges
paid by all other foreign airlines engaged in similar international services.
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2. Les carburants et les huiles lubrifiantes embarqués, ainsi que les piéces de
rechange et ’équipement normal introduits sur le territoire d’une Partie Contrac-
tante pour l'usage exclusif des aéronefs appartenant a l'entreprise ou aux entre-
prises désignées de l'autre Partie Contractante et affectés aux services agréés,
bénéficieront sur ledit territoire, sous réserve de réciprocité, d’un traitement aussi
favorable que le traitement appliqué 4 toutes les entreprises étrangéres de transports
aériens qui exploitent des services internationaux similaires, en ce qui concerne les
droits de douane, frais d’inspection ou autres droits et taxes nationaux.

3. Les aéronefs utilisés par l'entreprise ou les entreprises désignées d’une
Partie Contractante sur les routes spécifiées, ainsi que les carburants, les huiles
lubrifiantes, les piéces de rechange, I’équipement normal et les provisions de bord
demeurant dans ces aéronefs seront, sur le territoire de 'autre Partie Contractante,
exempts de droits de douane, frais d’inspection ou autres droits et taxes nationaux,
méme si ces approvisionnements sont employés ou consommés au cours de vols
au-dessus dudit territoire.

4. Les articles exemptés aux termes du paragraphe 3 ci-dessus ne pourront
étre débarqués sur le territoire d'une Partie Contractante sans le consentement des
Autorités douaniéres de cette Partie Contractante. Durant les escales, ils seront
soumis au controle desdites Autorités, mais sans que leurs déplacement et utilisa-
tion pour des raisons techniques soient entravés.

Article XII

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés ou
rendus exécutoires par une Partie Contractante seront reconnus par l'autre Partie
Contractante pour l’exploitation des services agréés. Chaque Partie Contractante
se réserve, cependant, le droit de ne pas reconnaitre, pour la navigation au-dessus
de son territoire, les brevets d’aptitude et les licences délivrés a ses ressortissants
par un autre Etat.

Article XIIT

Les aéronefs appartenant i lentreprise ou aux entreprises désignées des
Parties Contractantes et affectés aux services agréés, ainsi que les membres de leurs
équipages, devront étre munis des documents suivants :

. Certificat d’immatriculation ;
. Certificat de navigabilité ;
Brevets d’aptitude et hcences appropriés pour chaque membre de I’équipage ;
. Carnet de route ;
. Licence du poste de radiocommunication de bord ;
Liste nominale des passagers ;
. Manifeste et déclarations détaillées de chargement ; i
. §’il y a lieu, permis spécial pour le transport par la voie des airs de certaines
catégories de marchandises.
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2. Fuel and lubricating oil taken on board and spare parts and regular equip-
ment introduced into the territory of one Contracting Party for the exclusive use
of aircraft belonging to the designated airline or airlines of the other Contracting
Party and employed on the agreed services shall be accorded, on a basis of reci-
procity, treatment as favourable as that granted to all foreign airlines engaged in
similar international services with respect to customs duties, inspection fees or
other national duties and charges.

3. Aircraft operate by the designated airline or airlines of one Contracting
Party on the specified routes, and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equip-
ment and aircraft stores retained on board such aircraft shall be exempt in the
territory of the other Contracting Party from customs duties, inspection fees and
other national duties and charges even though such supplies be used or consumed
on flights over that territory.

4. Articles exempted under paragraph 3 above may be unloaded in the
territory of one Contracting Party only with the consent of the customs authorities
of that Contracting Party. Between flights they shall be subject to supervision
by the said authorities, but this shall not preclude their movement and use for
technical purposes.

Article XII

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
rendered valid by either Contracting Party shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services. Each Con-
tracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize for the purpose of
flight over its own territory certificates of competency and licences issued to its
own nationals by another State.

Article XIIT

Aircraft belonging to the designated airline or airlines of the Contracting
Parties and employed on the agreed services and members of their crews, shall
carry the following documents :

(a) Certificate of registration ;

(b) Certificate of airworthiness ;

(¢) Certificates of competency and appropriate licences for each member of the
crew ;

d) Journey log book ;

¢) Aircraft radio station licence ;

f) Passenger list ;

g) Manifest and detailed declaration of cargo ;

k) 1f required, a special permit to carry certain types of cargo by air.

(
(
(
(
(
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Article XIV

1. Chaque Partie Contractante s’engage & porter assistance sur son territoire
aux aéronefs en détresse de ’autre Partie Contractante, employés pour 1'exploita-
tion des services agréés, dans la méme mesure que s'il s’agissait de ses propres
aéronefs effectuant des services internationaux similaires. Cet engagement s’étend
dans la méme mesure aux recherches des aéronefs éventuellement disparus.

2. En cas d’accident survenu a un tel aéronef qui entrainerait décés, blessures
graves ou avarie sérieuse de I’aéronef, la Partie Contractante sur le territoire de
laquelle I’accident surviendrait ouvrira une enquéte sur la cause et les circonstances
de ce dernier. La Partie Contractante dont reléve cet aéronef sera autorisée a
envoyer des observateurs qui assisteront & I’enquéte. La Partie Contractante qui
procédera A l'enquéte en communiquera le rapport et les conclusions a l'autre
Partie Contractante.

Article XV

1. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’'une Partie Contractante
I’entrée, le séjour et la sortie des aéronefs affectés A la navigation aérienne inter-
nationale ou '’emploi de ces aéronefs sur et au-dessus de ce territoire s’appliqueront
aux aéronefs de I'entreprise ou des entreprises désignées de I'autre Partie Contrac-
tante.

2. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’'une Partie Contractante
I’entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux et marchan-
dises, tels que ceux qui concernent les diverses formalités de contrble y compris le
régime des devises, 'immigration, les passeports, la douane et la quarantaine, seront
appliqués aux passagers, équipages, envois postaux et marchandises transportés
par les aéronefs de 1’entreprise ou des entreprises désignées de I’autre Partie Con-
tractante, pendant que ceux-ci se trouveront dans les limites dudit territoire.

Article XVI

Dans un esprit d’étroite collaboration, les Autorités aéronautiques des Parties
Contractantes se consulteront de temps a autre en vue de s’assurer que les prin-
cipes définis au présent Accord sont appliqués et exécutés de maniére satisfaisante
et elles échangeront toutes informations nécessaires a cet effet.

Article XVII

1. Si une Partie Contractante estime désirable de modifier une clause quel-
conque du présent Accord, elle pourra, & tout moment, demander par la voie
diplomatique, des négociations entre leurs Autorités aéronautiques a ce sujet. Ces
négociations devront étre entamées dans les soixante jours 4 partir de la date de la
demande. Si les dites Autorités s’entendent sur les modifications. 4 apporter,
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Article XIV

1. Each Contracting Party undertakes to render the same measure of assist-
ance in its territory to aircraft of the other Contracting Party employed in operating
the agreed services which are in distress as it would to its own aircraft engaged
in similar international services. This undertaking shall cover in like measuer
searches for missing aircraft.

2. In the event of such an aircraft being involved in an accident resulting
in death or serious injury, or serious damage to the aircraft, the Contracting Party
in whose territory the accident occurred shall institute an inquiry into the cause
and circumstances of the accident. The Contracting Party to which the aircraft
belongs shall be permitted to send observers to attend such an inquiry. The
Contracting Party conducting the inquiry shall report the result and findings
thereof to the other Contracting Party.

Article XV

1. The laws and regulations of either Contracting Party relating to the
admission to, stay in and departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or to the operation of such aircraft on and over that terri-
tory shall apply to aircraft of the designated airline or airlines of the other Con-
tracting Party.

2. The laws and regulations of either Contracting Party relating to the admis-
sion to, stay in, and departure from its territory of passengers, crews, mail and cargo,
such as those relating to control formalities, including currency, immigration,
passport, customs and quarantine, shall apply to the passengers, crews, mail and
cargo carried on board the aircraft of the designated airline or airlines of the other
Contracting Party while within that territory.

Article XVI

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall consult with each other from time to time with a view to satisfying
themselves that the principles laid down in this Agreement are being properly
applied and carried out and shall exchange all the information necessary for this
purpose.

Article XVII

1. If either Contracting Party considers it desirable to modify any clause
of this Agreement it may at any time request, through the diplomatic channel,
negotiations on the matter between the aeronautical authorities of the two Con-
tracting Parties. These negotiations shall begin within a period of sixty days
from the date of the request. If the said authorities agree on the modifications
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celles-ci n’entreront en vigueur que lorsque chacune des Parties Contractantes aura
notifié¢ & 'autre Partie la ratification ou ’approbation de ces modifications selon
ses régles constitutionnelles.

2. Si l'une ou l'autre Partie Contractante estime nécessaire de modifier ou de
compléter une clause quelconque de I’Annexe, les Autorités aéronautiques des
Parties Contractantes pourront, d’un commun accord, procéder i une telle modifica-
tion ou adjonction par un arrangement écrit fixant la date de la mise en application.
Les consultations entre lesdites Autorités devront avoir lieu dans un délai de soi-
xante jours & partir de la date de la demande.

Article XVIII

A. Les Parties Contractantes s’efforceront de mettre fin par des négociations
directes & tout différend relatif 4 V'interprétation ou a l'application du présent
Accord qui viendrait a s’élever entre elles.

B. Si les négociations directes n’aboutissent pas dans un délai de 90 jours :

1. Les Parties Contractantes pourront convenir de soumettre le différend A un
tribunal arbitral ou 4 tout autre personne ou organisme.

2. Siles Parties Contractantes n’acceptent pas la procédure arbitrale ou si, I'ayant
acceptée, elles n’arrivent pas 4 se mettre d’accord dans un délai de 30 jours sur
le choix des arbitres, chacune d’elles pourra demander au Tribunal Permanent
d’Arbitrage de la Haye de trancher le différend.

3. Les décisions du Tribunal Permanent d’Arbitrage de la Haye seront obligatoires
pour les deux Parties Contractantes. Au cas ot 'une des deux Parties Contrac-
tantes ou ses entreprises désignées ne se conformeraient pas a la décision arbi-
trale, cette Partie ou ses entreprises pourraient se voir restreindre, retirer
provisoirement ou définitivement les droits que 1’autre Partie Contractante leur
a accordés aux termes du présent Accord.

4. Pendant la durée du différend qui aurait pu surgir, les Parties Contractantes
continueront & bénéficier de tous les droits qui leur sont reconnus par le présent
Accord.

Ces dispositions ne peuvent porter préjudice a l'article XIX.

Article XIX

Chaque Partie Contractante pourra 4 tout moment notifier 4 I'autre Partie
Contractante son désir de dénoncer le présent Accord. La validité dudit Accord
prendra fin douze mois aprés la date de la remise de la notification par I'une des
Parties Contractantes, & moins que cette notification ne soit retirée d’'un commun
accord avant l'expiration de ce délai.
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to be made, the latter shall enter into force only after each of the Contracting
Parties has notified the other Party of the ratification or approval of the modifi-
cations in accordance with its constitutional procedures.

2. If either of the Contracting Parties considers it necessary to modify or
add to any clause of the annex, the aeronautical authorities of the Contracting
Parties may by agreement make such modification or addition by means of an
arrangement in writing fixing the date of its entry into effect. Cousultations
between the said authorities shall take place within a period of sixty days from
the date of the request.

Article XVIIT

A. The Contracting Parties shall endeavour to settle by direct negotiations
any dispute relating to the interpretation or application of this Agreement which
may arise between them.

B. If the direct negotiations do not result in an agreement within a period
of ninety days :

1. The Contracting Parties may agree to refer the dispute to an arbitral tribunal
or to some other person or body.

2. If the Contracting Parties do not accept the arbitral procedure or if, having
accepted it, they are unable to reach agreement upon the choice of arbitrators
within a period of thirty days, either Contracting Party may request the Perma-
nent Court of Arbitration at The Hague to settle the dispute.

3. The decisions of the Permanent Court of Arbitration at The Hague shall be
binding on the two Contracting Parties. If either of the Contracting Parties
or its designated airlines fail to comply with the arbitral decision, the other
Contracting Party may limit or withdraw temporarily or permanently the
rights which it has granted to them by virtue of this Agreement.

4, Pending the settlement of any dispute which may have arisen the Contracting
Parties shall continuz to enjoy all the rights granted to them by virtue of this
Agreement.

These provisions shall be without prejudice to the provisions of article XIX,

Article XIX

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Con-
tracting Party of its desire to terminate this Agreement. The Agreement shall
terminate twelve months after the date on which notice is given by one of the
Contracting Parties, unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry
of that period.

Ne 3611

255 - 16



230 United Nations — Treaty Series 1956

Article XX

A. Pour 'application du présent Accord et de son Annexe, les termes suivants
signifient :
1. « Territoire »: les régions terrestres et les eaux territoriales y adjacentes y compris
'espace aérien ni placés sous la souveraineté de 'Etat en question.

2. « Service aérien » : tout service aérien régulier, assuré par des aéronefs, destiné
au transport public de passagers, d’envois postaux et de marchandise.

3. « Service aérien international » : tout service aérien qui traverse l'espace aérien
situé au-dessus du territoire de deux ou plusieurs Etats.

4. « Entreprise de transport aérien » : toute entreprise de transport aérien offrant
ou exploitant un service aérien international.

5. «Entreprise désignée » : toute entreprise de transport aérien que 'une des Parties
Contractantes a choisi pour exploiter les services agréés et dont la désignation
a été effectuée conformément aux dispositions de 'article IT du présent Accord.

6. « Route spécifice » : toute ligne aérienne suivant un itinéraire fixé.
7. « Autorité aéronautique » :
a) En ce qui concerne 'Egypte : « Département de I'Aviation Civile ».
b) En ce qui concerne la Yougoslavie : « Direction Générale de I’Aviation Civile ».
Ces organismes pourront étre remplacés par tout autre qui serait ultérieure-
ment autorisé a assumer leurs fonctions actuelles.

B. L’Annexe au présent Accord sera considérée comme faisant partie inté-
grante de I'Accord et, sous réserve de dispositions contraires, toute référence a
P’Accord se rapporte également a ladite Annexe.

Article XXI
Le présent Accord sera mis en harmonie avec toute Convention aéronautique
de caractére multilatéral qui viendrait a lier les Parties Contractantes.
Article XXII1

Pour autant que leurs engagements internationaux les y obligent, les Parties
Contractantes notifieront 4 I’Organisation de I’Aviation Civile Internationale le
présent Accord et son Annexe, les modifications qui pourraient y étre apportées
ainsi que sa dénonciation éventuelle.

Article XXIIT

Le présent Accord entrera en vigueur le jour ol les Parties Contractantes se
communiqueront par un échange de Notes I'accomplissement par chacune d’elles
des formalités de ratification ou d’approbation selon leurs régles constitutionnelles.
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Article XX

A. For the purposes of this Agreement and its annex :

1. The term “territory” means the land areas and territorial waters adjacent
thereto, including the air space, under the sovereignty of the State in question.

2. The term “air service” means any scheduled air service performed by aircraft
for the public transport of passengers, mail and cargo.

3. The term “international air service” means any air service which passes through
the air space over the territory of more than one State.

4. The term “asrline” means any air transport enterprise offering or operating
an international air service.

5. The term “designated airlines” means any airline which one Contracting
Party has chosen for the operation of the agreed services and which has been
designated in conformity with the provisions of article II of this Agreement.

6. The term “specified route” means any air route following a fixed itinerary.
7. The term “aeronautical authority” means :

(a) In the case of Egypt : the department of Civil Aviation.

() In the case of Yugoslavia : the Directorate General of Civil Aviation.

These bodies may be replaced by any other body which may hereafter be
authorized to assume the functions at present exercised by them.

B. The annex to this Agreement shall be deemed to constitute an integral
part thereof and all reference to the Agreement shall include reference to the annex,
except where otherwise provided.

Article XXI

This Agreement shall be brought into harmony with any multilateral aeronau-
tical convention which may become binding on the Contracting Parties.

Article XXII

The Contracting Parties shall notify the International Civil Aviation Organi-
zation of this Agreement and its annex, and of any modifications or denunciation
thereof, in so far as they are bound to do so under their international commitments.

Article XXIIT

This Agreement shall enter into force on the date on which the Contracting
Parties notify each other by an exchange of notes that they have completed the
formalities for ratification or approval in accordance with their respective consti-
tutional procedures.
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EnN ro1 DE Quor les Plénipotentiaires, dfiment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord rédigé en frangais et y ont apposé
leurs sceaux.

FAIT au Caire le 20 février 1955.

Les textes en langues arabe et serbo-croate font également foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République d'Egypte : de la République Populaire
Fédérative de Yougoslavie :
MoBAMED SIDKY MAHMOUD Marko P. Nikozi¢
ANNEXE

1. L’entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement de la République
d'Egypte pourront exploiter des services aériens sur la route spécifiée ci-aprés, dans les
deux directions, et effectuer des escales commerciales en Yougoslavie, au point spécifié
dans ce paragraphe.

Route desservant et traversant le territoire yougoslave :
Le Caire—Athénes—Belgrade et au-dela.

2. L’entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement de la République
Populaire Fédérative de Yougoslavie pourront exploiter des services aériens sur la route
spécifiée ci-aprés, dans les deux directions, et effectuer des escales commerciales en
Egypte, au point spécifié dans ce paragraphe.

Route desservant et traversant le territoire égyptien :

Belgrade—Athénes-Le Caire et au-dela.

3. La vente des titres de transport et les services a terre des entreprises de transports

aériens désignées par I'une des Parties Contractantes seront assurés sur le territoire de

Pautre Partie Contractante par des agences possédant la nationalité de cette derniére
et approuvées par son Autorité aéronautique.
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IN WITNESS WHEREOF the plenipotentiaries, duly authorized thereto by their
respective Governments, have signed this Agreement, done in the French language,
and have thereto affixed their seals.

DoxeE at Cairo on 20 February 1955.
The texts in the Arabic and Serbo-Croat languages shall be equally authentic.

For the Government For the Government
of the Republic of Egypt : of the Federal People’s
Republic of Yugoslavia:
MoOHAMED SIDKY MAHMOUD Marko P. Nikozié
ANNEX

1. The airline or airlines designated by the Government of the Republic of Egypt
shall have the right to operate air services on theroute specified below, in both directions,
and to land for traffic purposes in Yugoslavia at the point specified in this paragraph.

Route serving and crossing Yugoslav territory :
Cairo—Athens-Belgrade and beyond.

2. The airline or airlines designated by the Government of the Federal People’s
Republic of Yugosiavia shall have the right to operate air services on the route specified
below, in both directions and to land for traffic purposes in Egypt at the point specified
in this paragraph.

Route serving and crossing Egyptian territory :

Belgrade—Athens—Cairo and beyond.

3. The sale of tickets and the provision of ground services for the airlines designated

by one Contracting Party shall be effected in the territory of the other Contracting Party

by agencies possessing the nationality of the latter Party and approved by its aeronautical
authority.
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No. 3612. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF IRELAND AND THE GOVERNMENT OF BELGIUM
CONCERNING AIR TRANSPORT. SIGNED AT BRUS-
SELS, ON 10 SEPTEMBER 1955

The Government of Ireland and the Government of Belgium,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services
between Ireland and Belgium,

Have accordingly appointed plenipotentiaries for this purpose, who, being
duly authorised to this effect, have agreed as follows :

Article T

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex? to this Agreement for the purpose of the establishment of
the international air services therein described (hereinafter referred to as the
“agreed services’’). The agreed services may be inaugurated immediately or at
a later date at the option of the contracting party to whom the rights are granted.

Article 1T

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as the
contracting party, to whom the rights are granted, has designated an airline or
airlines to operate the specified route or routes and the contracting party granting
the rights shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this Article and of
Article VI, be bound to grant without delay the appropriate operating permission
to the airline(s) concerned.

(2) The airline(s) designated may be required, before being authorised to
operate an agreed service, to satisfy the competent aeronautical authorities of the
contracting party granting the rights that it (they) is (are) qualified to fulfil the
technical and commercial conditions prescribed by or under the laws and regulations
normally applied by these authorities to the operations of commercial airlines.

! Came into force provisionally on 10 September 1955, the date of signature, in accordance
with article XIII.
2 See p. 244 of this volume.
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No 3612. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE
L'TRLANDE ET LE GOUVERNEMENT DE LA BELGIQUE
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
BRUXELLES, LE 10 SEPTEMBRE 1955

Le Gouvernement irlandais et le Gouvernement belge,

Désirant conclure un Accord aux fins d’établir des services aériens entre
I'Irlande et la Belgique,

Ont désigné a cet effet leurs Plénipotentiaires, lesquels, diment autorisés, sont
convenus de ce qui suit :

Article T

Chacune des Parties Contractantes accorde i V'autre Partie Contractante les
droits spécifiés dans I’Annexe? au présent Accord aux fins d’établir des services
aériens internationaux y prévus (dénommés ci-aprés «services convenus »). Les
services convenus pourront étre inaugurés immédiatement ou 3 une date posté-
rieure au choix de la Partie Contractante & laquelle les priviéges ont été accordés.

Article I1

(1) L’exploitation de tout service convenu pourra commencer aussitét que
la Partie Contractante a laquelle les priviléges ont été accordés aura désigné une ou
des entreprises de transports aériens pour exploiter le ou les itinéraire(s) spécifié(s)
et la Partie Contractante qui a accordé ces priviléges sera tenue, sous réserve des
dispositions du paragraphe (2) du présent Article et de 1'Article VI, d’accorder sans
délai A Ventreprise ou aux entreprises de transports aériens désignée(s) I’autorisation
d’exploitation appropriée.

(2) Avant de donner l'autorisation d’exploiter un service convenu, les autorités
aéronautiques compétentes de 1'une des Parties Contractantes accordant les pri-
viléges pourront demander 4 I'entreprise ou aux entreprises de transports aériens
désignée(s) par 'autre Partie Contractante la preuve qu’elle(s) est ou sont & méme
de satisfaire aux conditions techniques et commerciales prescrites par leurs lois
et réglements d’application courante et habituelle a l'exploitation de services
aériens commerciaux internationaux.

1 Entré en vigueur a titre provisoire le 10 septembre 1955, date de la signature, conformé-
ment & Varticle XIII.
2 Voir p. 245 de ce volume.
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Article 111

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or permit
to be imposed, on the designated airline(s) of the other contracting party for the
use of airports and other facilities shall not be higher than those which would be
paid for the use of such airports and facilities by its national aircraft engaged in
similar international services. :

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
aircraft in the territory of one contracting party by, or on behalf of, an airline
designated by the other contracting party and intended solely for use by the aircraft
of that airline shall enjoy, in the matter of customs duties, inspection fees and other
duties or charges, treatment as favourable as that granted to the national airline(s)
engaged in international air transport or the airline(s) of the most favoured nation.

(3) All aircraft operated on agreed services by the airline(s) designated by one
contracting party and fuel, lubricating oils, spare parts, normal equipment and
aircraft stores retained on board such aircraft shall be exempt in the territory of
the other contracting party from customs duties, inspection fees or similar duties
or charges, even though such supplies be used by such aircraft on flights in that
territory.

Article IV

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
rendered valid by one of the contracting parties shall be recognised as valid by the
other contracting party for the purpose of operating the agreed services. Each
contracting party reserves the right, however, to refuse to recognise as valid, for
flights over its own territory, certificates of competency and licences issued to its
own nationals by another State.

Article V

(1) The laws and regulations of each contracting party relating to the entry
into or departure from its territory of aircraft engaged in international navigation
or to the operation and navigation of such aircraft while within its territory shall
apply to aircraft of the airline(s) designated by the other contracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the entry
into or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft (such
as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and
quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo of the aircraft of
the airline(s) designated by the other contracting party.

No. 3612



1956 Nations Unies — Recuetl des Traités 239

Article IIT

(1) Les charges que chacune des Parties Contractantes impose ou laisse
imposer pour l'utilisation des aéroports et autres facilités par la ou les entreprises
de transports aériens désignée(s) par chacune d’elles n’excéderont pas celles qui
seraient payées pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs
nationaux affectés 4 des services aériens internationaux similaires.

(2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
ou pris & bord de l'aéronef sur le territoire d'une Partie Contractante par une
entreprise de transports aériens désignée par 'autre Partie Contractante ou pour le
compte d’une telle entreprise et destinés uniquement a l'usage des aéronefs em-
ployés par cette entreprise, bénéficieront d’un traitement non moins favorable que
celui qui est appliqué aux entreprises nationales ou aux entreprises de I’Etat le plus
favorisé en ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspection ou autres droits
et taxes nationaux.

(3) Tout aéronef utilisé par une ou les entreprise(s) désignée(s) par une Partie
Contractante dans les services aériens convenus ainsi que les carburants, les huiles
lubrifiantes, les piéces de rechange, ’equipement normal et les provisions de bord
retenus 3 bord des aéronefs seront exempts sur le territoire de I’autre Partie Con-
tractante de droits de douane, frais d’inspection ou autres droits et taxes semblables,
méme si les biens ci-dessus mentionnés sont employés ou consommeés par ou sur ces
aéronefs au cours de vols au-dessus dudit territoire.

Article IV

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par une Partie Contractante seront reconnus valables par 'autre Partie
Contractante pour I'exploitation des services convenus. Chaque Partie Contractante
se réserve cependant le droit de ne pas reconnaitre valables pour la circulation
au-dessus de son propre territoire les brevets d’aptitude et les licences délivrés a
ses propres ressortissants par un Etat tiers.

Article V

(1) Les lois et réglements de chaque Partie Contractante régissant ’entrée ou
la sortie de son territoire par les aéronefs affectés a la navigation aérienne inter-
nationale ou régissant la manceuvre et la navigation desdits aéronefs, pendant
qu’ils se trouvent dans les limites de son territoire, s’appliqueront également aux
aéronefs de toute(s) entreprise(s) désignée(s) par 'autre Partie Contractante.

(2) Les lois et réglements de I'une des Parties Contractantes régissant sur son
territoire ’entrée, le séjour et la sortie de passagers, équipages ou marchandises
des aéronefs (tels que ceux qui s’appliquent aux formalités d’entrée, de congé,
d’immigration, de passeports, de douane et de santé) seront applicables aux passa-
gers, équipages et marchandises des aéronefs des entreprises de transports désignées
par l'autre Partie Contractante.
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Avrticle VI

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke an operating
permission from an airline designated by the other contracting party where it is
not satisfied that substantial ownership and effective control are vested in nationals
of the other contracting party or in case of failure of such airline to comply with
the laws and regulations referred to in Article V or otherwise to fulfil the conditions
under which the rights are granted in accordance with this Agreement and its
Annex.

Article VII

(1) Fares shall be fixed at reasonable levels, with particular regard to economy
of operation, normal profits and the characteristics of each service, such as stan-
dards of speed and comfort.

(2) In fixing fares, regard shall be had to the recommendations of the Inter-
national Air Transport Association.

(8) In the absence of a recommendation from the said Association, the Irish
and Belgian airlines shall mutually agree on the passenger fares and freight rates
to be applied on the sections common to the routes of each, after consultation, if
necessary, with the airlines of third countries operating the same routes in whole or
in part.

(4) Such agreement shall be subject to the approval of the competent aero-
nautical authorities of both countries.

(5) Should the airlines be unable to reach agreement on the rates to be fixed,
the competent aeronautical authorities of both countries shall endeavour to arrive
at a satisfactory settlement.

(6) In the last resort, recourse should be had to arbitration as provided in
Article X of the Agreement.

Article VIII

(1) The capacity offered by the airlines of the contracting parties operating
agreed services shall be adapted to traffic requirements.

(2) On common routes the airlines of the contracting parties shall take into
consideration their mutual interests so as not to affect unduly their respective
services.

Article 1X

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization set up under the Convention on International Civil Aviation done
at Chicago on 7th December, 1944.1

1 See footnote 1, p. 13 of this volume.
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Article VI

Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser ou de révoquer une
autorisation d’exploitation 4 une entreprise désignée par I’autre Partie Contractante
lorsqu’elle n’a pas la preuve qu'une part prépondérante de la propriété et le con-
tréle effectif de cette entreprise appartiennent & des ressortissants de ’autre Partie
Contractante ou lorsque ’entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements
visés & I'Article V ou cesse de satisfaire aux conditions sous lesquelles ont été
accordés les droits aux termes du présent Accord et de son Annexe.

Article VII

(1) Les tarifs seront fixés a des taux raisonnables, compte tenu des frais
d’exploitation, un bénéfice raisonnable et les caractéristiques du service tels que la
vitesse et le degré de confort.

(2) Pour la fixation des tarifs, il faudra tenir compte des recommandations de
I’Association Internationale du Transport Aérien.

(3) En Yabsence d’une recommandation de 1’Association prénommée, les
entreprises de transports aériens irlandaises et belges se mettront d’accord sur les
tarifs 4 appliquer sur les parcours communs sur les itinéraires de chaque entreprise,
aprés consultation si nécessaire, avec les entreprises de pays tiers desservant les
mémes routes, en tout ou en partie.

(4) Ces accords devront étre soumis a l’approbation des autorités aéronautiques
compétentes des deux pays.

(5) Si les entreprises de transports aériens ne peuvent s’entendre sur les
tarifs, les autorités aéronautiques compétentes des Parties Contractantes s’efforce-
ront d’arriver & un arrangement satisfaisant.

(6) En derniére instance, il faudra avoir recours a l’arbitrage prévu a l'ar-
ticle X du présent Accord.

Article VIII

(1) La capacité de transport offerte par les entreprises de transports aériens
des Parties Contractantes exploitant des services convenus sera adaptée aux
nécessités du trafic.

(2) Sur les parcours communs les entreprises désignées par les Parties Contrac-
tantes prendront en considération leurs intérets mutuels afin de ne pas affecter
indiiment leurs services aériens respectifs.

Article IX

Le présent Accord sera enregistré auprés de 1'Organisation de I’ Aviation Civile
Internationale créée par la Convention relative i ’Aviation Civile Internationale
signée a Chicago, le 7 décembre, 1944 1,

1 Voir note 2, p. 26 de ce volume.
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Article X

(1) Any disputes relating to the interpretation and application of this Agree-
ment or of the Annex thereto which cannot be settled by direct negotiation shall
be submitted to arbitration.

(2) Any such dispute shall be referred for decision to the Council of the Inter-
national Civil Aviation Organization.

(8) Nevertheless, the contracting parties may, by mutual agreement, settle the
dispute by referring it either to an arbitral tribunal or to any other person or body
designated by them.

(4) The contracting parties undertake to comply with the decision given.

Article X1

(1) In a spirit of close collaboration, the competent aeronautical authorities
of the contracting parties shall consult each other from time to time with a view to
ensuring the application of the principles defined in this Agreement and in the
Annex thereto and their satisfactory execution.

(2) In the event of the entry into force of any general multilateral air conven-
tion which shall bind both contracting parties, any provisions of the Agreement or
Annex thereto which may be inconsistent with the terms of the convention shall,
as soon as possible, be modified to conform wrth such terms, by exchange of notes
between the contracting parties.

(3) If either of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of this Agreement or its Annex, it shall notify the other
contracting party of the desired modification and such modification may be made
by direct agreement between the competent aeronautical authorities of both con-
tracting parties to be confirmed by exchange of notes between the contracting
parties.

Article XIT

Either contracting party may at any time give notice to the other contracting
party of the desire to terminate the Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. If such notice
is given, the Agreement will terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by the other contracting party, unless the notice is withdrawn by mutual
agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment
of receipt by the other contracting party notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.
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Article X

(1) Tout différend relatif i l'interprétation ou a l'application du présent
Accord ou de son Annexe qui ne pourrait &tre réglé par voie de négociations directes,
sera soumis 4 I'arbitrage.

(2) Tout différend de ce genre sera communiqué au Conseil de I’Organisation
de I’Aviation Civile Internationale qui le tranchera.

(8) Toutefois, les Parties Contractantes peuvent, d’'un commun accord, régler
le différend en le portant soit devant un tribunal arbitral, soit devant toute autre
personne ou organisme désigné par elles.

(4) Les Parties Contractantes s’engagent 4 se conformer a la sentence rendue.

Article X1

(1) Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques com-
pétentes des Parties Contractantes se consulteront de temps 4 autre en,vue de
s’assurer de 1’application des principes définis au présent Accord et 4 son Annexe
et de leur exécution satisfaisante.

(2) Dans I'éventualité de ’entrée en vigueur de toute Convention de caractere
multilatéral qui viendrait & Tier les deux Parties Contractantes, toute disposition
du présent Accord ou de son Annexe qui serait contraire aux stipulations de cette
Convention devra, le plus t6t possible, étre modifiée et mise en concordance avec
ces stipulations, par un échange de notes diplomatiques entre les Parties Contrac-
tantes.

(3) Si une des Parties Contractantes souhaite modifier une ou plusieurs
dispositions du présent Accord ou de son Annexe, elle devra signifier cette modifi-
cation a I'autre Partie Contractante. Les autorités aéronautiques compétentes des
deux Parties Contractantes pourront se mettre d’accord directement au sujet de
cette modification, qui devra étre confirmée par un échange de notes diplomatiques
entre les Parties Contractantes.

Article XII

Chaque Partie Contractante pourra & tout moment notifier 4 P'autre son désir
de mettre fin au présent Accord. La notification sera communiquée simultanément
3 1'Organisation de I’Aviation Civile Internationale. Dans ce cas, le présent Accord
prendra fin douze mois aprés la date de la réception de ladite notification par l'autre
Partie Contractante, & moins que la notification ne soit retirée d’un commun
accord avant lUexpiration de ce délai. Si l'autre Partie Contractante omet d’en
assurer la réception, la notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés sa
réception par I'Organisation de 1'Aviation Civile Internationale.
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Article XIIIT

(1) The present Agreement shall be subject to ratification and instruments
of ratification shall be exchanged in Dublin as soon as possible.

(2) The present Agreement shall enter into force provisionally on the date
of signature and definitively on the exchange of instruments of ratification.

(3) If instruments of ratification are not exchanged within two years from the
date of signature, either contracting party may terminate the provisional appli-
cation of this Agreement by giving six months notice in writing to the other con-
tracting party.

DoxE at Brussels, this 10th day of September, 1955, in duplicate, in the English
and French languages, both texts being equally authentic.

For Ireland : For Belgium :
Denis R. McDoNALD P. H. Spaak

ANNEX

1. In operating the services set out in Tables I and II, the airline(s) nominated
by each contracting party will enjoy, in the territory of the other, transit and landing
rights. )
2. In operating the services set out in Tables I and II the airline(s) nominated
by each contracting party shall also enjoy, in the territory of the other, the right to
embark and disembark international traffic in passengers, mail and goods in accordance
with the terms of this Agreement.

3. As regards the service mentioned in Table I, paragraph I, it is agreed that
Belgian aircraft flying over Irish territory, whether bound eastwards or westwards,
will land at Shannon Airport.

TABLE 1

BELGIAN SERVICES
1. Brussels via intermediate points to Shannon and beyond, in both directions.

2. Brussels—Dublin, in both directions.

TABLE II

IRISH SERVICES

1. Dublin-Brussels, in both directions.
Dublin-Manchester—Brussels—Dusseldorf and/or Frankfurt, in both directions.

N
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Article XII1

(1) Le présent Accord sera ratifié et I'échange des instruments de ratification
aura lieu 4 Dublin le plus t6t possible.

(2) Le présent Accord entrera en vigueur provisoirement a dater du jour de
sa signature et définitivement aprés I'échange des instruments de ratification.

(8) Si I’échange des instruments de ratification n’a pas lieu endéans les deux
ans A partir de la date de la signature, une Partie Contractante peut mettre fin a
I'application provisoire de 1’Accord par un préavis de six mois donné par écrit a
Pautre Partie Contractante.

Fa1it 4 Bruxelles, le 10 septembre 1955, en double exemplaire, dans les langues
anglaise et frangaise, le deux textes faisant également foi.

Pour I'Irlande : Pour la Belgique :
Denis R. MCDONALD P. H. Spaak

ANNEXE

1. Dans Vexploitation des services prévus aux tableaux I et II, la ou les compagnies
désignées par chacune des Parties Contractantes, jouiront sur le territoire de l'auntre
des droits de survol et d’escale technique.

2. Dans Vexploitation des services prévus aux tableaux I et II, la ou les compagnies
désignées par chacune des Parties Contractantes jouiront également sur le territoire
de V'autre Partie Contractante, du droit d’embarquer et de débarquer en trafic inter-
national des passagers, du courrier et des marchandises conformément aux dispositions
du présent accord.

3. En ce qui concerne le service mentionné au paragraphe ler du tableau I, il est
convenu que les aéronefs belges survolant le territoire de I'Irlande, dans la direction
de I’Est ou de ’Quest, atterriront a l'aéroport de Shannon.

TABLEAU I

SERVICES BELGES

—

. Bruxelles via des points intermédiaires vers Shannon et au-dela dans les deux sens.

[

. Bruxelles-Dublin dans les deux sens.

TABLEAU II

SERVICES IRLANDAIS

—

. Dublin—-Bruxelles dans les deux sens.

3]

. Dublin-Manchester-Bruxelles—Dusseldorf et/ou Francfort, dans les deux sens.

Ne 3612

255 - 17






No. 3613

AUSTRIA
and

UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS

Air Transport Agreement (with annex). Signed at Vienna,
on 9 Novemher 1955

Official iexts: German and Russian.

Registered by the International Civil Aviation Orgamization on 1 December 1956.

AUTRICHE
et
UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES
SOVIETIQUES

Accord relatif aux transports aériens (avec annexe). Signé
a Vienne, le 9 novemhre 1955

Texies officiels allemand et russe.

Enregistré par I’Organisation de l'aviation civile internationale le 17 décembre 1956.



248 United Nations — Treaty Series 1956

[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

No. 3613. ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHI-
SCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER REGIERUNG
DER UNION DER SOZIALISTISCHEN SOWJETREPU-
BLIKEN UBER DEN LUFTVERKEHR

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Union der Sozialis-
tischen Sowjetrepubliken haben, die Notwendigkeit der weiteren Entwicklung des
Luftverkehrs zwischen Osterreich und der UdSSR anerkennend, das vorliegende
Abkommen iiber Nachstehendes abgeschlossen :

Artikel 1

(1) Die Osterreichische Bundesregierung gewihrt den Zivilflugzeugen der
UdSSR das Recht der Fliige aus der Sowjetunion nach Wien.

Die Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken gewihrt den
Zivilflugzeugen Osterreichs das Recht der Fliige aus Osterreich nach Moskau.

(2) Die oben angefiihrten Fliige werden zum Zwecke der internationalen
Luftbeférderung von Fluggisten, Gepick, Fracht und Post in beiden Richtungen
durchgefiihrt.

(8) Die Flugwege der Flugzeuge und die Grenziiberflugsabschnitte werden
von jedem der VertragschlieBenden Teile auf seinem Gebiet festgesetzt.

. (4) Die Zivilflugzeuge jedes der VertragschlieBenden Teile werden bei Durch-
fihrung der in Absatz (1) dieses Artikels genannten Fliige das Recht haben, im
Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teiles an einem oder zwei Punkten, die
auf den festgesetzten Flugwegen liegen, Landungen zu technischen Zwecken
durchzufihren.

(5) Die Fliige der Flugzeuge beider VertragschlieBenden Teile iiber das Gebiet
eines dritten Staates werden in Ubereinstimmung mit Genehmigungen, die ein
jeder der VertragschlieBenden Teile von der Regierung dieses dritten Staates
erhalten hat, durchgefiihrt werden.

Artikel 2
(1) Fir die Durchfithrung von Fliigen gemiB Artikel 1 des vorliegenden
Abkommens :

wird die Osterreichische Bundesregierung eine Luftverkehrsunternehmung,
die in Ubereinstimmung mit den ésterreichischen Gesetzen in Osterreich geschaffen
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{RussiaN TEXT — TEXTE RUSSE]

Ne. 3613. COI'JIAIIEHVE MEXIY ABCTPUMCKUM ®EIE-
PAJIBHBIM ITPABHUTEJIBCTBOM H ITPABUTEJILCTBOM
COIO3A CCP O BO3IIYIIHOM COOBIIEHNN

Agcrpuiickoe dDenepansHoe I[IpaBurenscTBo u IlpaButenscrBo Corosza Coser-
ckux CormamicTiueckux PecryOiuk, npusnaBast HeoOXOHMMOCTh HajlbHEHIIIEro
PasBUTHSI BO3AYUIHBIX coobmieHuit mexxay ABcrpueit n Coroszom CCP, saxmounmm
Hactosiiee CoIVIallleHWe O MHMyKECIICIYIOIIEM |

Cmamesa 1

(1) Ascrpuiickoe PenepansHoe [IpaBUTEIBECTBO NPEOCTABIISAET MPAXKIAHCKIM
camosieram Coro3a CCP mpaso noseroB us CCCP B Bemy.

IlpapurenscrBo Corosza CoBerckux CommamucTiueckux PecrryGimk mpeso-
CTaBJISAET FPOKAAHCKHAM CamosieTam ABCTPHH IIPABO HOJIETOB U3 ABCTpHH B MoCKBY .

(2) BeuneykasaHHbIE ITOJIETHI OYIVT IIPOU3BOJUTHCS C HEJIBIO MEKIYHAPOAHBIX
BO3IYILIHBIX IIEPEBO30K IACCAYKUPOB, 0araka, rpy30B U IIOUTHLI B OGOHMX Harpas-
JIEHVSIX .

(3) MapuipyThl NOJIETOB CaMOJIETOB H BO3OYILIHBIE BOPOTA IIPOJIET2 rocyaap-
CTBEHHBIX TIpaHMI] YCTaHaBIHMBAIOTCA Kakmod ua Jloromapuparonuxcsi CropoH
Ha CBOEH TeppUTOPHH.

(4) I'payxaHckue camosieThl Kaxaoit us Joroapuparommuxcsa Cropon GyayT
MMETh NPaBO IPH BBHITOJHEHWU NPeAyCMOTPEHULIX B abzane (1) nacrosmeit Crateu
HOJIETOB COBepIIaTh I1a TeppUTOpHuM Opyroit JorosapugBaroiieiicss CToponsl B OMHOM
WM ABYX HYHKTaX Ha YCTAllOBJIEHHBIX JJIA STHX HOJIETOB MapIIpPyTaxX ITOCAAKH B
TEXHHYECKUX IefAX.

(5) ITonetw1 camoneroB obeux JloroBapusaromuxcss CTOPOH Uepes TEpPUTOPUIO
TPETHETO rOCYHapcTBa OyAyT NPOU3BOAUTHECA B COOTBETCTBHM C pa3pelleHMSAMH,
NOJTydeHHBIMH Kaykao# H3 JloroBapusaronmxcsi CTOpOIl Yy HPaBUTEECTBA 3TOrO
TPEThEro roCyIapcTBa. i

Cmames 2

(1) s ocyuiecTBieHNSI HOJETOB B COOTBeTCTBHM co CrtaTthelt 1 HacToAmero
CornanieHus :
Ascrpuiickoe PepnepaspHoe IIpaBUTENBCTBO HASHAUMT AaBHATPAUCHOPTIIOE
NIpeQIIpHSITHE , KOTOpoe OyAeT COo3MaHo B ABCTPHM B COOTBETCTBHMH C ABCTPHIACKUMHU
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werden wird, namhaft machen und dem sowjetischen Teil die Absicht dieser
Luftverkehrsunternehmung, mit den Fliigen zu beginnen, mindestens drei Monate
vor Beginn solcher Fliige zur Kenntnis bringen ;

macht die Regierung der Sowjetunion die Hauptverwaltung der Zivilluftflotte
beim Ministerrat der UdSSR (Aeroflot) namhaft.

(2) Alle Fragen, die mit der Gewihrleistung der Sicherheit der Fliige und mit
der Verantwortlichkeit der VertragschlieBenden Teile bei der Durchfithrung der
Fliijge zusammenhingen, werden im Anhang zum vorliegenden Abkommen dar-
gelegt und werden unter die Zustindigkeit der Zivilluftfahrtbehorden der Vertrag-
schlieBenden Teile fallen. Verinderungen und Erginzungen dieses Anhangs
konnen kiinftig in schriftlicher Form nach Vereinbarung zwischen den erwihnten
Zivilluftfahrtbehérden durchgefithrt werden.

(3) Alle kommerziellen Fragen, insbesondere die Festsetzung der Flugpline
einschlieBlich der Haufigkeit des Verkehrs, der Beforderungstarife, die Abwicklung
der finanziellen Verrechnung und der technischen Bedienung der Flugzeuge am
Boden, werden in einer gesonderten Vereinbarung zwischen der namhaft gemachten
osterreichischen Luftverkehrsunternehmung und der Aeroflot geregelt werden.
Hiebei ist darauf Bedacht zu nehmen, da8 die beiderseitig durch die Luftverkehrs-
unternehmungen angebotene Beforderungskapazitit nach Moglichkeit die Verkehrs-
nachfrage befriedigt und keine unbillige Beeintrichtigung deren Interessen statt-
findet.

Artikel 3

Fiir die Sicherung der Fliige, die in Ubereinstimmung mit Artikel 1 des vor-
liegenden Abkommens durchgefithrt werden, wird jeder der VertragschlieBenden
Teile den Flugzeugen des anderen Teiles die erforderlichen Mittel der radio- und
lichttechnischen Sicherung und den notwendigen meteorologischen Dienst zur
Verfiigung stellen und dem anderen Teil die Angaben dieser Einrichtungen, sowie
solche iiber Landungsflughifen und iiber die Flugwege der Flugzeuge innerhalb
seines Gebietes, mitteilen.

Avriikel 4

Jeder der VertragschlieBenden Teile behilt sich das Recht vor, der in Artikel 2
des vorliegenden Abkommens angefithrten Luftverkehrsunternehmung des anderen
VertragschlieBenden Teiles die Genehmigung fiir Fliige zu verweigern oder eine
solche Genehmigung zuriickzunehmen, wenn er keine Beweise hat, daB das iiber-
wiegende Eigentumsrecht oder die tatsichliche Verfiigungsgewalt iiber diese
Unternehmung durch die Staatsbiirger oder Organe dieses VertragschlieBenden
Teiles ausgelibt wird.

Artikel 5

(1) Die Gebithren und andere Zahlungen fiir die Beniitzung eines jeden
Flughafens, seiner Anlagen und technischen Einrichtungen auf &sterreichischem
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3axoHamH, 1 coobumr CoBerckoit CTopoHe 0 HamepeHNM 3TOr0 ABHATPAHCTIOPTHOTO
TIPEANPUATHST MPHCTYIIMTh K TIOJICTAM HE MEHEee, KaK 3a TPH MecCAla JO Hauajia
TaKHX IIOJIETOB; .

IIpaBurensctBo Coro3za CCP HasHauaer I'iaBHoe ynpaBjieHHME Tpa)KAaHCKOTO
BosaymHoro ¢uiora nmpu Cosere MunucrpoB CCCP (Aspoduior).

(2) Bce BOMpOCHI, CBsA3aHHBlE C olecrneueHwem O6€30NACHOCTH NOJICTOB M
OTBETCTBEHHOCTHIO CTOPOH NPH BBIIOJTHEHHH TIOJICTOB, H3NIaraioTca B IIpwioykeHm
K Hacroguemy CorjameHur0 H OyayT HAXOQUTECA B KOMIICTEHIMHM BELOMCTB
rpakaaHckoi aBmanuu Jorosapuparonmxcsas CropoH. V3meHeHHsT H JONOJHEHUST
aroro IIpunoyxeHns MOryT B JajlbHeHIeM IPOH3BOAUTECA B NUCEMEHHOM (hopme 1o
JOrOBOPEHHOCTH MEXKJY YKa3aHHBIMH BeJOMCTBAMII MPaKOaHCKON aBUAI[HM.

(3) Bce kommepuecKHe BOIPOCHI, B UYACTHOCTH, YCTAHOBJICHWE PACIMCAHUSA
TIOJIETOB, BKJIIOUAsd YACTOTY JBMYKEHMA, TAPH(DOB HAa NEPEBO3KM, NOPSAOK (HHHAH-
COBBIX PAaCUETOB M TEXHMUECKOIO OGCITy»KHMBAaHHA CamoOJICTOB Ha 3emue OyIyT pas-
pelleHbl B OTHEJIBHOM COIVIAIIEHUM MEMKAY HA3HAUEHHLIM AaBCTPMHCKMM aBHa-
TPaHCIIOPTHBIM NpeAnpusaTHeM H Aspodorom. IIpH 3TOM CliegyeT CTpEeMUTBECH K
TOMY, UTOOB! O0OIO[IHO IpeJIaraeMblit aBHATPAHCHOPTHBIMH TIPENNIPHUATHIMHE 00BEM
IEPEBO30K M0 BO3MOXKHOCTH YJOBJIETBODSII CIIPOC HA NIEPEBO3KU M HE MMEJIO OBI
MecTa HeCTpaBeJIMBOE HApYILIEHHE X WHTEPECOB.

Cmamva 3

ia olOecrieyeHHA TIOJICTOB, BBINOJHSAEMBIX B COOTBeTcTBHMM co Cratseit 1
Hacrosmero CornameHnus, Kaxaaa us Jloroapusaronmxca Cropon Gyger npego-
CTaBJIATH camojieTam Apyroil CTOPOHBI HeOOXOIMMbIE CPEJCTBA PaTUOCBETOTEXHH-
YECKOro obeclieyeHHa I HeOOXOAMMOE METEOPOJIOTHYECKOe OOCIy)KMBaHHE, a
TAK>Ke CooOmaTh Apyroit CTopoHe JaHHBIE 3THX CPeACTB H CBeXeHUA 06 a9ponoprax
IOCaAKM M O MaplIpyTe NOJIETOB CamOJICTOB B IIpefesIax CBOEil TeppUTOPHH.

Cmamva 4

Kaxxgaa us Jloroapusaronmxca CTOPOH ocCTraBiisteT 3a co6oii IpaBo OTKa3aTh
aBHATPAHCIIOPTHOMY HpeanpuATHIO gpyroit Iloroeapusaromeiica CropoHbi, yKa-
sanHomy B Crarhe 2 HacTosimero CorjialleHusI, B PAa3pelICHHH Ha MOJIeThl WM
OTMEHUTDH TAKOE PA3PEILCHUE, €C/IM OHA HE MMEET JIOKA3aTEJIbCTB, UTO MPEUMY IECT-
BEHHOE BJIAEHHE WM (DAKTHUECKMH KONTPOJb 33 3THM NPEANPUSTHEM OCYIIECT-
BJIAETCA PAYKAAHAMH WM opraHamu 3Toii JJorosapuBaromietica CTopoHEIL,

Cmamea 5

(1) CBopsl M Opyrme IUIATE)XH 32 MOJIb30BAaHHE ABUATPAHCHOPTHBIM IIPE-
npusitiem Coio3a CCP, ka)KIbIM a3pOjpPOMOM, €0 COOPY>KEHHAMY U TEXHUUECKUMH
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Gebiet seitens der Luftverkehrsuﬁternehmung der UdSSR werden in Ubereinstim-
mung mit den amtlich festgesetzten Sitzen und Tarifen eingehoben werden.

(2) Die Gebithren und andere Zahlungen fiir die Beniitzung eines jeden
Flughafens, seiner Anlagen und technischen Einrichtungen auf dem Gebiet der
UdSSR seitens der Luftverkehrsunternehmung, die entsprechend Artikel 2 dster-
reichischerseits namhaft gemacht wird, werden nicht hoher sein als die Sitze und
Tarife, die fiir analoge Leistungen auf 6sterreichischem Gebiet von der Luft-
verkehrsunternehmung der UdSSR eingehoben werden.

(3) Die Verrechnungen werden in Ubereinstimmung mit dem geltenden
Abkommen iiber den Zahlungsverkehr zwischen Osterreich und der UdSSR
durchgefithrt werden.

Artikel 6

(1) Flugzeuge, die Fliige in Ubereinstimmung mit Artikel 1 des vorliegenden
Abkommens durchfiithren, sowie Treib- und Schmierstoffe, Ersatzteile, Ausriistung
und Lebensmittel, die sich an Bord dieser Flugzeuge befinden, werden bei ihrem
Eintritt in das Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teiles und auch bei ihrem
Austritt aus diesem Gebiet von Einfuhr- und Ausfuhrzollen sowie den sonstigen
Abgaben befreit, einschlieSlich jener Fille, in denen sie wihrend des Fluges iiber
dem angefiihrten Gebiet verwendet oder verbraucht werden, doch mit Ausnahme
der Fille, in denen sie auf dem Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teiles
iibereignet werden.

(2) Ersatzteile, Treib- und Schmierstoffe, die fir die Durchfithrung und
Gewihrleistung der Fliige in Ubereinstimmung mit Artikel 1 des vorliegenden
Abkommens erforderlich sind, sowie Werkzeuge, die zur Erginzung des Werk-
zeugsatzes des Flugzeuges bestimmt sind, werden zur Einfuhr in das Gebiet des
anderen VertragschlieBenden Teiles sowie zur Ausfuhr aus diesem Gebiet ohne
Einhebung von Einfuhr- und Ausfuhrzollen und sonstigen Abgaben, doch ohne
das Recht, sie auf diesem Gebiet zu iibereignen, zugelassen.

(3) Wahrend die oben angefithrten Gegenstinde sich auf dem Gebiet des
anderen VertragschlieBenden Teiles befinden, unterliegen sie der Kontrolle der
Zollbehorden.

Artikel 7

(1) Die Flugzeuge der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens angefiihrten
Luftverkehrsunternehmungen miissen bei Fliigen iiber dem Gebiet des anderen
VertragschlieBenden Teiles die fiir internationale Fliige festgesetzten Kennzeichen
ihrer Staaten tragen sowie Eintragungsscheine, Lufttiichtigkeitszeugnisse und die
Genehmigung fiir Radioanlagen mit sich fithren. Dariiber hinaus werden die
zustandigen Organe jedes der VertragschlieBenden Teile festsetzen, welche weiteren
Borddokumente von ihren eigenen Flugzeugen im internationalen Verkehr mit-
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CpencTBaMHM Ha TEPPUTOPMM ABCTpHH GYOyT B3UMaTrhCsi B COOTBETCTBHM C Ochu-
HAJIBHO YTBEP)KIEHHBIMU CTAaBKaMU U Tapudamu.

(2) CGopsl U Apyrue IUIATE)XKM 3a II0JIF30BaHME ABHATPAaHCIIOPTHBIM IIpen-
npusaTHEM, KOTOopoe OyneT B coorBercTBHM co Crarbeil 2 HasHaueHO ABCTPUIICKOM
CropoHO#, KOKIOBIM a3POPOMOM, €0 COOPYIKEHHSMH M TEXHUUECKUMH CPEACTRAaMHU
Ha teppuropuu Corposa CCP, He GygyT mpeBbIIAaTh CTAaBOK u TapudoB, KOTOpBIE
B3UMAIOTCS 32 QaHAJIOTHYHBIE YCIYTH HAa TEPPUTOPHH ABCTPHH C aBUAaTPAaHCHOPTHOIO
npepgnpustusa Coroza CCP.

(3) Pacyers! IpOU3BOOATCS B COOTBETCTBHM C AedcTRyromm CorjanieHuem
o marexxax mexay Ascrpueit m Corosom CCP.

Cmamesa 6

(1) CamoreTsl, cOBEPIIAIOINE [1OJIETHI B cooTBeTcTBHM co Crarheil 1 Hacros-
wero CorJlaimeHusa, a TAK)KE Ioprouee, CMa30UHBIE MATepHasibl, 3alacHbIE YacTH,
CHapsDKEHME U IPOINOBOJILCTBUE, HAXOMAIIMECA Ha OOPTY 3THX CAMOJIETOB, HPU WX
NpubEITUM HA TeppUTOPHIO Apyroit Ioroapusaromelicssi CTOpPOHBI, a TArOKe NPHU
X YOBITHH C 3TOH TEPPHUTOPHU OYIYT OCBOOOMKIATECA OT 00JIOKEHUS BBO3HBIMH U
BbIBO3HBIMM TAMOYKCHHBIMU TNONUIMHAMU U APYTHMH cOopamu, BKJIIOYAs CIIydau,
KOI1a OHH OY/IyT UCIIOJI30BATECS WM MOTPeGIIATECA BO BPEMA NI0JIETA HA YKA3AHHOMK
TEPPUTOPUH, HO 32 UCKJIIOUEHHEM TeX CIIYUaeB, KOIJIa OHM OYAYT OTUYMKOAThCHA Ha
teppuropun apyroit Ioropapusaroleiicss CropoHbI.

(2) 3amacHble wacTH, roproyee, CMA30YHBbIE MATepUAaNbl, HCOOXOAUMBIEC NI
BBINIOJIHEHUA U OOECHEYEeHHUS I0JIETOB B cooTBercTBHM co Crarneit 1 Hacrosuero
Corsamenns, a TaKyKe HHCTPYMEHTHI, NPeAHasHaucHHbIe JJIA MOTIOHEHHS CaMoJIeT-
HOTrO KOMIUIEKTa, AOIYCKAIOTCsI K BBO3Y Ha Teppuropuio Apyroit IlorosapuBaio-
weiicss CTOPOHBI, a TaK)Ke K BBIBO3Y C 9TO# TeppuTopyM, 03 B3UMaHUST BBO3HBIX
WJIA BBIBO3HBIX TAMOYKEHHBIX MOILUIMH U APYyTUX cOOPOB, HO 6e3 IpaBa OTUy»KIAeHUA
X HA 3TOH TEPPHUTOPHHU.

(3) Bo Bpems1 HaxO)KOEHHUs BBINIEYKA3aHHBIX IPEJMETOB HA TEPPUTOPUH
apyroii IoroeapuBawmieiicss CTODOHBI OHH HOJJIKAT KOHTPOJIIO TAMOMKCHHBIX
YUperKIAeun,

Cmamova 7

(1) Camoserpl aBHATPAHCHOPTHHIX HPEOIPUATHH, yKasaHHLIX B Cratee 2
Hacrosutero Corjamenusi, IPH IIONeTaX Ha TEeppUTOpuu mpyroié JloroBapuBaro-
mefics CTOPOHBI IOJDKHBE UMETh YCTAlOBJICHHBIE IJIST MEKIYHAPOOHBIX IOJIETOB
OIO3HABaTEeJILHbIE 3HAKYU CBOUX I'OCYAAPCTB, CBUAETENIFCTBA O PErHCTPAlMH, YAOCTO-
BepeNus O IOJHOCTU K II0JIeTaM M Pa3pelleHHs Ha paguoyctaHoBku. Kpome roro,
KOMITETEHTHBIE OPraHbl KaiIoi u3 [loroBapuparomuxcs CTOPOH YCTAHOBAT, KaKMe
JIOIIOJIHUTENIBHBIE CY/IOBBIE HOKYMCHTHI JOJDKITBE MMETH UX COOCTBEHIIBIE CAMOJIETHI
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gefilhrt werden miissen, und werden diese Dokumente den zustindigen Organen
des anderen VertragschlieBenden Teiles mitteilen. Piloten und die iibrigen Besat-
zungsmitglieder miissen im Besitz der vorgeschriebenen Zeugnisse sein.

(2) Alle oben angefiithrten Dokumente, die von einem der VertragschlieBenden
Teile ausgestellt oder anerkannt worden sind, werden auf dem Gebiet des anderen
VertragschlieBenden Teiles als giiltig anerkannt werden.

Artikel 8

(1) Die Gesetze und Vorschriften eines jeden der VertragschlieBenden Teile,
die sich auf den Einflug in sein oder Ausflug aus seinem Gebiet der im internatio-
nalen Flugverkehr verwendeten Luftfahrzeuge oder auf den Betrieb und die -
Navigation dieser Luftfahrzeuge innerhalb seines Gebietes beziehen, werden auch
auf die Luftfahrzeuge der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens angefithrten
Luftverkehrsunternehmungen Anwendung finden und miissen durch diese Luft-
fahrzeuge wihrend ihres Einfluges, Ausfluges oder Aufenthaltes innerhalb des
Gebietes dieses VertragschlieSenden Teiles. beobachtet werden. Im Falle von
Verletzungen dieser Gesetze und Vorschriften werden die VertragschlieBenden
Teile MaBnahmen zu deren unverziiglicher Untersuchung und Beseitigung sowie
zur Vermeidung kiinftiger derartiger Verletzungen ergreifen.

(2) Die Gesetze und Vorschriften eines jeden der VertragschlieBenden Teile,
die sich auf den Einflug in sein oder den Ausflug aus seinem Gebiet von Fluggisten,
Besatzungen oder Frachten der Luftfahrzeuge beziehen, insbesondere die PaB-,
Zoll-, Devisen- und Quarantinevorschriften, werden auf Fluggiste, Besatzungen
und Frachten der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens angefithrten Luft-
verkehrsunternehmungen wihrend ihres Einfluges, Ausfluges oder Aufenthalts
innerhalb des Gebietes dieses VertragschlieBenden Teiles Anwendung finden.

Artikel 9

(1) Fir die Abstimmung von Fragen der Luftbeforderungen und fiir die
Bedienung der Flugzeuge gewihren die VertragschlieBenden Teile gegenseitig der
osterreichischen Luftverkehrsunternehmung, die von der Osterreichischen Bundes-
regierung zur Durchfithrung von Fliigen in Ubereinstimmung mit Artikel 1 des
vorhegenden Abkommens namhaft gemacht werden wird, und der Aeroflot das
Recht, ihre Reprisentanten entsprechend in Moskau und Wien zu haben.

(2) Diein diesem Artikel angefithrten Reprisentanten und auch die Mitglieder
der Besatzungen von Flugzeugen, die in Ubereinstimmung mit Artikel 1 des vor-
liegenden Abkommens Flige durchfithren, miissen Staatsbiirger Osterreichs bezie-
hungsweise der UdSSR sein.

Artikel 10

Im Falle einer Notlandung, Havarie oder Katastrophe eines Flugzeuges eines
der VertragschlieBenden Teile auf dem Gebiet des anderen VertragschlieSenden
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[IpH MEXIYHAPOAHBIX MOJIETaX, H COOOWAT 00 3THX MOKYMEHTAX KOMIIECTEHTHBIM
opranam apyroit Ioropapusaroiieiicss Croponbl. ITWiIOTbl M OCTaNbHBIE UJIEHBI
IKMITAKA JOJDKHBI UMETh YCTAHORJIEHHBIE CBUICTEIBCTRA.

(2) Bce BhIeyKasaHHBIE JTOKYMEHTHI, BBIJIAHHBIC JUIM YTBEPMUICHIIbIE OHOMN
us JlorosapuBatommxca CropoH, 6yAyT IPH3HABATHCS NEHCTBUTENFHBIMH Ha TEppU-
Topuu apyroit Jororapugaroieitcss CTopoHsl.

Cmamba 8

(1) 3axonel n npaBmia kaxkaoil us JloropapuBarommxcsa CTOPOH, OTHOCS-
L{HECS K MPHOBITHIO WK OTTIPABJIEHHIO C €€ TEPPUTOPHH BO3IYILHBIX CY/IOB, COBED-
IIAIOIMX MEXKAYHAPOAHBIE IOJIETHl, WM K OKCIUIyaTAllMd WM HABUTALUMM 3THX
BO3AYUHLIX Cy/IOB B Tpefesiax ee TePPUTOpHH, OyAyT pacupoCTPaHSITECSA M Ha
BO3AYILHBIE CyJa aBHATPAHCIOPTHBIX MpeanpuATuii, ykasaHHbIX B CraTtbe 2
Hactosimtero CorjaiueHus, U QOJKHBI COOJIFOAATECA 3TUMH BO3AYIIHBIMU CyIaMH
BO BpeMA UX NpUOHITHA, YOBITHS WM HAXOXKACHHUA B IIpefeslaX TEPPUTOPHH 3ITOM
JorosapuBaroineticas Croponsl. B ciiyuae HapylreHHMsT 3THX 3aKOHOB M IIPaBHIL
Joropapusaronpiecs: CTOpPOHBI NMPUMYT Mepbl K HEMEAJIEHHOMY pacCiledOBaHUIO
H HPEeKPaleHHIO TAKUX HAapYIUEHMIl, a TAKyKe K MX NpefoTBpauleHuio B Oyayiiem.

(2) 3axonn! M npaBwina kaxmol us Jlorosapusatommuxca CTOPOH, OTHOCH-
IHEC K NPUOBLITHIO MM OTIPABJICHHIO C €€ TSPPUTOPHM MACCAXKUPOB, IKHMAMKEH
WM IPY30B BO3AYIUHbLIX CY0B, B YACTHOCTH, NACTIOPTHLIC, TAMOYKEHHbIE, BAJIIOTHLIE
¥ KAapaHTHHHBIC NIpaBiUIa, GYIyT PacIpOCTPAHATHCA Ia MACCAKUPOB, IKUMAKU U
rpy3bl aBHATPAHCIOPTHBIX MNPEQIPHATHI, ykasauHHbIx B Crarbe 2 HACTOALIErO
CornameHssi, BO BpemMsi UX NPUOBITHA, yOBITUA WM HAaXOXKJACHHUS B Npelesax
Teppuropuu 310i Jlorosapusaromieiicss CropoHbI.

Cmamea 9

(1) st corslacoBaHMsi BONPOCOB BO3XYLIHBIX NEPEBO30K M OGCIIy»KUBAHUA
camoJieToB JloroBapuBaronmecs: CTOPOHBI B3aUMHO IMPEOCTARIBIIOT ABCTPHHCKOMY
aBMATPAHCIIOPTHOMY NPEANPHUATHIO, KOTopoe Oy[oeT Ha3sHadeHO ABCTPHIICKUM
Denepaneubiv IIpaBUTeIECTBOM I OCYILIECTBJICHUS ITOJIETOB B COOTBETCTBHMH CO
Crateeit 1 HacroAmero Coryamresnmsi, 1 Aspo@ioTy MpaBo HMEThH CBOMX MHpPECTa-
BHUTeNIeH cooTBeTcTBEeHHO B MockBe U Bene.

(2) YkasauHsle B nacrosieii CraTbe NpEeACTABHTENM, A TAKXKE UWIEHBI SKU-
MaykeH CaMoJIeTOB, COBEPIIAIOIIHX I10JIeTh] B cooTBeTCTBUHM cO CraTheii 1 HacTosero
Cornalenus, JODKHbI GbITH FparkaaHamu ABCTpHH u cooTBeTcTBeHHo Corosa CCP.

Cmamsa 10

B ciyuae BemHYy)XAeHHOU! MoCcajKu, aBapyuM WIA KaTacTpogbl CamoJIeTa OIHOM
Jorosapusaromneiics CropoHsl Ha Tteppuropuu Apyroii JIlorosapuBaromeiics
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Teiles wird jener Teil, auf dessen Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, unverziiglich
dariiber den anderen Teil verstindigen, die erforderlichen MaBnahmen fir die
Untersuchung der Ursachen des Ereignisses ergreifen und auf Ersuchen des anderen
Teiles die ungchinderte Einreise in sein Gebiet von Vertretern dieses Teiles zur
Teilnahme an der Untersuchung des Ereignisses sichern, sowie auch unverziiglich
HilfsmaBnahmen gegeniiber der Besatzung und den Fluggisten, wenn diese bei
dem Ereignis gelitten haben, treffen und die Unversehrtheit der auf diesem Flug-
zeug befindlichen Post, Gepickstiicke und Fracht gewéhrleisten.

Der Teil, der die Untersuchung des Unfalles fiihrt, ist verpflichtet, den anderen
Teil iiber deren Ergebnis zu informieren.

Artikel 11

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in Kraft und wird so
lange gelten, bis einer der VertragschlieBenden Teile dem anderen Vertragschlie-
Benden Teil seinen Wunsch, das vorliegende Abkommen zu kiindigen, mitteilt. In
diesem Falle wird das Abkommen seine Giiltigkeit innerhalb von zw6lf Monaten
nach der Uberreichung der Verstindigung iiber die Kiindigung an den anderen
VertragschlieBenden Teil verlieren.

GESCHEHEN zu Wien, am 9. November 1955, in zwei urschriftlichen Aus-
fertigungen, jede in deutscher und russischer Sprache, wobei beide Texte in
gleicher Weise authentisch sind.

GemiB Vollmacht der Osterreichischen Bundesregierung :

Leopold FiGL, m. p.

GemiB Vollmacht der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken :
SHAWORONKOW, m. P.

ANHANG

In Ubereinstimmung mit Artikel 2 des Abkommens zwischen der Osterreichischen
Bundesregierung und der Regierung der UdSSR iiber den Luftverkehr verpflichten sich
die Zivilluftfahrtbehérden der VertragschlieBenden Teile, von folgenden Bestimmungen
auszugehen :

1. Die fiir die Leitung des Fluges der Flugzeuge erforderlichen Angaben miissen an
die entsprechenden Luftverkehrskontrollzentralen durchgegeben werden.

2. Den Flugzeugbesatzungen werden schriftliche Meldungen und miindliche Infor-
mationen iiber den Wetterzustand auf der ganzen Flugstrecke sowie auch Angaben iiber
den Zustand der Flughifen und der fiir die Durchfiihrung der Fliige erforderlichen Navi-
gationsmittel zur Verfiigung gestellt werden.
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Cropousi, CropoHa, Ha TEPPUTOPHH KOTODOH HMEJIO MECTO 3TO IIPOHCLUECTBHE,
HeMEeJIEHHO H3BeCTUT 006 3ToM Apyryio CTOpoHY, IIpHUMET HeoOXOMUMbIe MEPBI IS
HpaccIeRoBaHuA IPHYHH IIPOHCHIECTBUA 1 1o Npocsbe apyroit CTopoHsl obecreunr
OecrpensiTCTBEHHbIH Bbe3/] Ha ee TePPUTOPHIO IpeacraBureneii aroit CTopoHb! NIt
y4acTus B PAacCIeQOBAHMH TAKOro IPOUCIIECTBHUSA, @ TAaK)Ke IPHMET HEeOTJIOXKHbBIE
MephI 110 OKa3aHWIO ITOMOUM SKUNAKY M NACCAXKHPaM, eClM OHU IOCTPAafald IIpH
MIPOHCILIECTBHY, M OGECIIEUNT COXPANHOCTh MAaXOAAIMXCA Ha 3TOM CaMOJIETE TTOUTEI,
Garaxxa u rpysoB. CTopoHa, Beyluas paccleOBaHME NPOUCLIECTBHA, Obs3aHa
npounpopMHpPOBaTh Apyryio CTOpOHY O ero pe3ysbTaTax.

Cmamea 11

Hacroamee CorameHue BCTyIaeT B CHIIy CO OHSI ero Momucanus u Gyper
JeicrBoBarh OO TEX MOP, IoKa ofHa 13 JloroBapusaronpixcst CTOpOH He COOOUIMT
apyroit Jorosapusaroieiicss CToporie 0 CBoeM »KEJIAHHH JeHOHCHPOBATh HACTOsIIee
Cornamenue. B atom ciayuae CoralueHyie NPeKpaiaeT CcBoe AefiCTBHE uepes
JBEHaAUATh MECAIEB Iocjie BpyueHMs Japyro#i JloroBapusarowmeiica CropoHe
YBEROMJIEHUS O JEHOHCAITHH.

COBEPIIEHO =B Bene « 9 » HoaAOpa 1955 rofa B ABYX NMOJUTHIHBIX 3K3eM-
IUISIpax, KOKABIH Ha HEMEIIKOM U DPYCCKOM SI3bIKax, IpHUuYeM 00a TEKCTa UMEIOT
OJIMHAKOBYIO CHIIY.

TTo ymosmuomounio ABcrpuiickoro denepanbroro IlpaBuTenscTBa
Jleononsn PUIJIb

Ilo yrnonmomouuio
IIpasurenscTBa Coro3a CoBerckux Coumamictuyecxux PecryGmmi

JKABOPOHKOB

IIPHUITOXEHHUE

B coorserctBun co Cratseii 2 Cornamenus meyxnay ABcrpuiickum Pepepann-
Hbpm IlpaBurenscrBom u IlpaBurenscrBom Coroza CCP o Bo3myuIHOM COOOLIEHMH,
BEAOMCTBA pakAaHcKoil aBuaipm JoroBapuparoupxcss CTopoH 00s3yroTCs
HCXOUTD U3 CJICHYIOLINX MOJIOMKEHHI :

1. Ceenmenusi, HeoOXOMUMbIE [UISI PYKOBOJCTBA [OBIDKEHHEM CAMOJIETOB,
JOJDKHBI IepelaBaThCsi COOTBETCTBYIOUIMM LEHTPAM 10 PYKOBOACTBY [ABIIKEHUEM.

2. DOxunakam CamoJIeTOB OyAyT NpeACTABJIATHCA HUCHMEHHBIE CBOOKH H
ycTHasA MHEGOpPMALMA O COCTOSIHUH IOTOABI MO BCEMY MApIUpPYTY IOJIETa, 3 TAKOKe
JaHHBIE O COCTOAHHUM a3POHOPTOB M HABWUIAIMOHHBIX CPEACTB, HEOOXOMUMBIX IJIsS
OCYIUECTBJIEHHSA TI0JIETOB
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3. Die Flugzeugfiibrer sind verpflichtet, den Flugdurchfiibrungsplan der ent-
sprechende Luftverkehrskontrollzentrale zur Genehmigung vorzulegen. Der Abflug wird
erst nach Genehmigung des Flugdurchfiihrungsplanes gestattet werden.

4. Die Fliige werden in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Flugdurchfiihrungs-
plan erfolgen. Abianderungen dieses Planes werden nur mit Genehmigung der zustidndigen
Luftverkehrskontrollzentrale, deren Weisungen fiir die Flugzeugbesatzungen bindend
sind, zugelassen werden.

5. Die Flugzeuge miissen stindig auf der Sendefrequenz der entsprechenden Boden-
funkstelle empfangsbereit und auf der Empfangsfrequenz dieser Funkstelle sendebereit
sein. Die Verbindung zwischen Boden und Flugzeug hat nach dem Code ,,Q" und nach
Moglichkeit durch Radiotelephonie auf Ultrakurzwellen oder Kurzwellen zu erfolgen.
Dabei ist iiber dem &sterreichischen Gebiet die englische oder deutsche Sprache und iiber
dem Gebiet der Sowjetunion die russische Sprache zu verwenden.

Beim Flug iiber dem Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teiles sind die Flug-
zeugbesatzungen wihrend des Uberfluges der Kontrollpunkte verpflichtet, ihre Position
zu melden.

6. Beim Flug iiber Osterreichischem Gebiet richten sich die Besatzungen nach den
einschligigen, im Osterreichischen amtlichen Luftfahrthandbuch enthaltenen Angaben,
beim Flug iiber dem Gebiet der Sowjetunion jedoch nach den geltenden Vorschriften
und Reglements der Aeroflot.

7. Die Luftverkehrsunternehmungen miissen den zustindigen Luftverkehrskontroll-
zentralen mitteilen, bei welchen minimalen meteorologischen Bedingungen die Landungen
auf den Flughifen gestattet werden.

Die Landungen der Flugzeuge werden in Ubereinstimmung mit den bei den Zivil-
luftfahtbehtrden eines jeden VertragschlieBenden Teiles geltenden Vorschriften durch-
gefithrt werden.

8. AuBerplanmiBige Fliige der Flugzeuge der in Artikel 2 des Abkommens genannten
Luftverkehrsunternehmungen werden nach vorberiger Anmeldung der interessierten
Unternehmung, die mindestens 24 Stunden vor Abflug des Flugzeuges erfolgen mu8,
durchgefithrt werden.

9. Zum Zwecke der Ubermittlung der fiir die Durchfiihrung der Fliige und die
Leitung des Verkehrs der Flugzeuge erforderlichen Angaben werden die Zivilluftfahrt-
behdrden der VertragschlieBenden Teile eine direkte zweiseitige Flugfunkverbindung
zwischen den Flughifen Wien und Moskau sowie auch zwischen den Unterwegsflughifen,
die sich auf dem festgesetzten Flugweg innerhalb des Gebietes der VertragschlieBenden
Teile befinden, einrichten.

10. Im Falle irgendwelcher Ereignisse mit Flugzeugen, Besatzungen, Fluggéisten,
Gepick oder Fracht einer Luftverkehrsunternehmung eines VertragschlieBenden Teiles,
die dadurch hervorgerufen sind, daB die Zivilluftfahrtbehorde, die Luftverkehrsunter-
nebhmung oder die Flughafenbetriebsgesellschaft des anderen VertragschlieSenden Teiles
die laut diesem Abkommen iibernommenen Verpflichtungen nicht erfiillt hat, oder die’
infolge grober Fahrlissigkeit oder absichtlicher Handlungen ihrer Mitarbeiter oder Repra-
sentanten entstanden sind, wird die zur Haftung in Anspruch genommene Zivilluft-
fahrtbehérde, Luftverkebrsunternehmung oder Flughafenbetriebsgesellschaft die mate-
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3. Komanaups! kopabireit 06513aHbI peACTABIIATH IUIAH [10JIeTa Ha YTBEp KAcHUE
COOTBETCTBYIOLLIEMY LIEHTPY IO PYKOBOACTBY ABIDKEHMEeM . BbLIeT OyAeT paspelaTscsa
TOJIBKO II0CJIE YTBEP>KAECHUS IUIaHA I10JIeTa.

4. TloneTn! OYAYT OCYLUIECTBIISATECH B COOTBETCTBHH C YTBEDIKACHHBIM ILJIAHOM.
M 3meneHus 3TOro IJana MmoJjeTa JOIYyCKATCS TOJIBKO C CONJIACHS COOTBETCTBYIOIIEro
IIEHTpa 10 PYKOBOJCTBY BO3XYyLIIBIM JBH>KEHUEM, YKa3aHHS KOTOPOrO SABIISIIOTCA
UL 9KUNAXKa camoJsieTa 00s13aTesIbHBIMH.

5. CamoenTsl AOJDKHBI OBITh IIOCTOSIHHO FOTOBBLIMU K IIPHEMY Ha 4YacToTe
nepefayd COOTBETCTBYIOILEH Ha3eMHOIH paJMOCTaHIMH M K Iepeaue Ha 4acToTe
npuema 3Toii paguocranimy. CBA3b MEK/Ty 3€MJIell M CaMOJIETOM J0JDKHA OCYIIECT-
BJIATHCA 1O « () » KOMy, a M0 BO3MOYKHOCTH pajuoTesied OHOM Ha YJIBTPAKOPOTKHX
WJIM KOPOTKHX BoJiHax. IIpu sTom Hap Teppuropueil ABCTPHM JO/DKEH IIPUMEHSITECA
aHIMMMICKUA MM HeMelkuil s3pIk¥, a Hapy Tepputopueit Coserckoro Compoza —
pycckuii sISBIK.

IIpn nomnete Hapx Tepputopueil Apyroii CTOPOHBI, HPOJETas YCTAHOBJIEHHBIC
KOHTpPOJIbHbIE IMYHKTBI, IKUIAXKA CaMOJIETOB 00s3aHbI COOOIATh O MeCcTe CBOEro
HAXO»KAeHUs.

6. Ilpu monere Hax TeppuTOopMeil ABCTPHM 3KHIA)KH PYKOBOICTBYIOTCS COOT-
BETCTBYIOLIHUMH CBEJIEHUSIMH, CONCP)KAUMMUCS B aBCTPHICKOM odUIManbHOM
a9pPOHABHTAIIMOHHOM CIIDaBOUYHHKE, a IIPU INoJjieTe Hajx Teppuropueii CoBeTCKOro
Coro3a — ACHCTBYIOLUMH IIPAaBHIIAMH M pernameHTamu Aspodiora.

7. ABHATPaHCHOPTHBIE MHPEIIPUATHA JOJ/DKHBI COOOLIATh COOTBETCTBYIOIIUM
IEHTpaM [0 PYKOBOACTBY IABH)KEHHEM O TOM, IIPH KaKHX MUHMMAJIBHBIX METEOpO-
JIOTHYECKHX YCIOBHSIX OYAYT pa3pelIaThCsi MOCaJAKH B a3poIoOpTax.

Tlocanxu camoneroB OyAYT IIPOM3BOIUTHECS B COOTBETCTBUH C IIPABIUIAMH,
JEeACTBYIOIIMMHA B BEAOMCTBaxX IPaXKAHCKOI aBHAIMH Kakmao#t u3 CTOpoH.

8. IMoneTbl CamoNIETOB AaBHATPAHCIIOPTHBIX MpENNPHATHI, YKa3aHHBIX B
Crarse 2 CorialiieHns1, BHe paciiMcaHust OYIyT npOUSBOAUTECA 110 IPEABAPHTEIILHOM
3asIBKE 3aMHTEPEeCOBAHHOTO MpEeQIPHSITHA, KOTOpast nojbkHa ObITh NoJaHa He
MeHee, KaK 3a 24 uaca 0 BbLIETa CaMOJIeTa.

9. C nessr0 mepejxayy JAHHBIX, HEOOXOOUMBIX IPH BBITOJHEHHH IIOJIETOB M
PYKOBO/ICTBE JIBIDKEHHEM CAMOJIETOB, BEJOMCTRBA FPAYKAAHCKOM aBHaluu JJorosapu-
paronuxcsi CTOPOH YCTaHOBSAT IHPsMYIO JBYCTOPOHHIOIO AUCTIETYEPCKYIO PaAHOCBA3b
Mexay asponopramu Bera m MockBa, a TaloKe NPOMEYXKYTOUHBIMH a3ponOpTamH,
HAXOMALMMUCSA HA YCTAHOBIEHHOM MAaplLIpyTe IOJieTa B Mpefejax TeppHUTOpui
JlorosapuBaroumxcsa CTOpPOH.

10. B ciayuyae Kaxkux-ymi60 HMPOMCUISCTBUI € CaMOJIETaMK, SKUIAXKaMH, Iacca-
YKMpamH, 0arayKoM My Ipy3aMu aBHATPAHCIIOPTHOrO NpeANpHsTHA oo CTOPOHBI,
BBISBAHHBIX HEBBIMIOJIHEHHEM BEJOMCTBOM I'DYKIAHCKON aBHALMK, aBHATPAHCIIOPT-
HBIM IPEAIIPHSITHEM HITH OBIECTBOM M0 SKCILTYaTalMy aspornopTa Apyroit CTOpoHbI
00513aTeJIbCTB, B3ATLIX 10 HacTosamemy CornalwieHuio, WIM BBISBaHHBIX Tpy0oit
HEOpE)KHMOCTHI0, WM HAMEPEUHBLIMH NEHCTBHAMHM HX pabOTHMKOB MJIM IIPEACTaBU-
Telieil, NPHUBIEKAEMOEe K OTBETCTBEHHOCTH BEJOMCTBO TIPayKJAHCKOH aBHALHH,
aBHATPAHCIIOPTHOE PeIHPUATHE HIIH OOLLIECTBO 110 IKCIUTYaTalliy asponopTa Oyaer
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rielle Haftung im AusmaB des tatsichlich zugefiigten Schadens in den Grenzen, die durch
die geltenden nationalen Gesetze der VertragschlieBenden Teile oder durch deren inter-
nationale Verpflichtungen gemilB multilateraler Konventionen gesetzt sind, tragen.

11. Falls durch ein Flugzeug der Luftverkehrsunternehmung eines der Vertrag-
schlieBenden Teile irgendein Schaden dem anderen VertragschlieBenden Teil oder dritten
Personen am Boden zugefiigt wird, wird die schuldige Luftverkehrsunternehmung die
materielle Verantwortung gemiB den Gesetzen jenes VertragschlieBenden Teiles, auf
dessen Gebiet das betreffende Ereignis geschehen ist, tragen.

12. Verinderungen des vorliegenden Anhanges koénnen in schriftlicher Form nach
Vereinbarung zwischen den Zivilluftfahrtbehérden der VertragschlieBenden Teile durch-
gefithrt werden.
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1956 Nations Unies — Recueil des Traztés 261

HECTH MaTePUAIBHYI0 OTBETCTBEHHOCTh B pasmepe (DaKTHUECKM HAHECEHHOro
ywep6a B pefenax, nmpeayCMOTPEHHbBIX AACTBY IOIIMMH HAIMOHAJIEHBIMHY 3aKOHAMM
CTopoH WM UX MEKIYHAPOAHBLIMH 00513aTeJIhCTBAMM 10 MHOIOCTOpoHHMM KoH-
BEHIHAM.

11. B ciryuae npuunHeHnA CamMOJIETOM AaBHAaTPAHCIIOPTHOIO IIPENIIPUATHS OJHOM
13 CTopoH Kakoro-ymto Bpeja Apyroit CTOpOHe HITH TPETHUM JIMIIAM HA HOBEPXIIOCTH,
BHHOBHOE aBHAaTPaHCIIOPTHOE Npeanpusitie OyZeT HeCTH MaTepUANbHYIO OTBET-
CTBEHHOCTh IO 3akoHam ToH CTOpDOHBI, Ha TEPPUTOPHH KOTOPOHM HMEJIO0 MeCcTo
JaHHOE IIPOHCINECTBUE.

12. Miamenenuss Hacrosituero IIpHIIOKEHHMSI MOTYT NIPOH3BOAUTECS B HUCH-
MeHHOH (hopme 0 OrOBOPEHHOCTH MEXKIY BEAOMCTBAMHM IPAXKAAHCKON aBHAIMM
CropoH.

Ne 3613
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3613. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT AND THE GOV-
ERNMENT OF THE UNION OF SOVIET SOCIALIST
REPUBLICS. SIGNED AT VIENNA, ON 9 NOVEMBER
1955

The Austrian Federal Government and the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics, recognizing the need for further development of air transport
between Austria and the USSR, have concluded this Agreement as follows :

Article 1

(1) The Austrian Federal Government grants to civil aircraft of the USSR the
right to make flights from the USSR to Vienna.

The Government of the Union of Soviet Socialist Republics grants to civil
aircraft of Austria the right to make flights from Austria to Moscow.

(2) The purpose of the said flights shall be the international transportation
by air of passengers, baggage, cargo and mail in both directions.

(3) Each Contracting Party shall prescribe for its own territory the flight
routes to be followed by aircraft and the points at which aircraft are to cross its
State frontiers.

(4) In making the flights referred to in paragraph (1) of this article the civil
aircraft of each Contracting Party shall have the right to make stops for non-
traffic purposes in the territory of the other Contracting Party at one or two points
on the routes established for such flights.

(5) Flights by aircraft of the two Contracting Parties over the territory of a
third State shall be made in accordance with the terms of an operating permit

to be obtained by each Contracting Party from the Government of such third State.

Avrticle 2

(1) For the purpose of operating flights in accordance with article 1 of this
Agreement :

The Austrian Federal Government shall designate an airline, which shall be
established in Austria in accordance with Austrian law, and shall inform the Soviet

! Came into force on 9 November 1955, the date of signature, in accordance with article 11.
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[TrRADUCTION — TRANSLATION)]

No 3613. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL
D’AUTRICHE ET LE GOUVERNEMENT DE L’'UNION
DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
VIENNE, LE 9 NOVEMBRE 1955

Le Gouvernement fédéral d’Autriche et le Gouvernement de 1'Union des
Républiques socialistes soviétiques, reconnaissant la nécessité de poursuivre le
développement des transports aériens entre l’Autriche et I'URSS, ont conclu
I’Accord ci-aprés :

Article premier

1) Le Gouvernement fédéral d’Autriche accorde aux aéronefs civils de 'URSS
le droit d’effectuer des vols entre 1’Union soviétique et Vienne.

Le Gouvernement de 1'Union des Républiques socialistes soviétiques accorde
aux aéronefs civils de I’Autriche le droit d’effectuer des vols entre I’Autriche et
Moscou.

2) Les vols susmentionnés auront pour objet de transporter par la voie des
airs, en trafic international, des passagers, des bagages, des marchandises et du
courrier, dans les deux sens.

3) Chaque Partie contractante déterminera sur son territoire les routes que
devront suivre les aéronefs, ainsi que les secteurs des frontiéres d’Etat qu’ils auront
le droit de franchir en survol.

4) En effectuant les vols prévus au paragraphe 1 du présent article, les aéronefs
civils de chacune des Parties contractantes auront le droit de faire des escales non
commerciales sur le territoire de 1'autre Partie contractante, en un ou deux points
situés sur les routes aériennes définies aux fins desdits vols.

5) Le survol du territoire de tout Etat tiers par les aéronefs des deux Parties
contractantes s’effectuera conformément aux autorisations que chacune des Parties
contractantes aura regues du gouvernement de I'Etat tiers.

Avrticle 2

1) Pour effectuer les vols prévus A 'article premier du présent Accord :

Le Gouvernement fédéral d’Autriche désignera une entreprise de transports
aériens qui sera créée en Autriche conformément a la législation autrichienne, et il

1 Entré en vigueur le 9 novembre 1955, date de la signature, conformément a l’article 11.
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authorities of the intention of such airline to inaugurate flights not later than three
months before the commencement of such flights ;

The Government of the USSR designates the Central Civil Aviation Board
of the Council of Ministers of the USSR (Aeroflot).

{(2) All matters relating to the safety of flights and to the responsibility of
the Contracting Parties in operating flights are set forth in the annex! to this Agree-
ment and shall fall within the competence of the civil aviation authorities of the
Contracting Parties. Amendments and additions to the said annex may be made
hereafter in writing by agreement between the said civil aviation authorities.

(8) All commercial questions, and in particulier the fixing of the schedule of
flights, including flight frequencies, and transportation rates and the procedures
for financial settlements and the technical servicing of aircraft on the ground, shall
be dealt with in a separate agreement between the designated Austrian airline and
Aeroflot. In concluding this agreement, efforts shall be made to ensure that the
transport capacity offered by both airlines meets the traffic demand as far as pos-
sible and that the interests of the airlines are not unduly affected.

Article 3

In order to ensure the safety of flights made under article 1 of this Agreement,
each Contracting Party shall place at the disposal of the aircraft of the other Party
such radio and lighting facilities and meteorological services as may be necessary
and shall also communicate to the other Party particulars of these facilities and
information concerning the airports at which landings may be made and the flight
routes of aircraft in their respective territories.

Article 4

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from the airline of the other Contracting Party referred to in article 2 of this
Agreement or to revoke such permit if it has no proof that substantial ownership
or effective control of that airline is vested in nationals or official bodies of that
Contracting Party.

Article 5

(1) Fees and other charges for the use by the airline of the USSR of each
airport in the territory of Austria and its installations and technical facilities shall
be payable in accordance with the officially fixed rates and tariffs.

1 See p. 270 of this volume.
No. 3613
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' portera a la connaissance du Gouvernement de 1'Union soviétique, trois mois au
moins 4 l'avance, la date 4 laquelle cette entreprise aura l'intention d’inaugurer les
vols en question ;

Le Gouvernement de 1'Union soviétique désigne la Direction générale de
Paviation civile auprés du Conseil des ministres de 'URSS (Aerofiot).

2) Toutes les questions relatives a la sécurité des vols et 4 la responsabilité des
Parties contractantes lors de ’exécution des vols sont traitées dans I’annexe au
présent Accord et relévent de la compétence des autorités aéronautiques civiles des
Parties contractantes. Dans I'avenir, cette annexe?! pourra étre modifiée et com-
plétée par un accord écrit entre lesdites autorités aéronautiques.

3) Toutes les questions commerciales notamment celles relatives a 1’établisse-
ment des horaires de vol et 4 leur fréquence, 4 la fixation des tarifs de transports,
aux modalités de réglement des comptes et & la desserte technique des aéronefs au
sol seront réglées dans un accord séparé que l'entreprise autrichienne désignée et .
I’Aeroflot devront conclure en veillant & ce que la capacité de transport qu’elles
offriront de part et d’autre corresponde autant que possible 4 la demande de trans-
port et que leurs intéréts ne soient pas indiment affectés.

Article 3

Pour assurer la sécurité des vols effectués conformément i l’article premier du
présent Accord, chaque Partie contractante mettra 4 la disposition des aéronefs de
l'autre Partie les moyens de sécurité radio-électriques et lumineux indispensables
ainsi que les services météorologiques nécessaires, et elle communiquera a 'autre
Partie les caractéristiques de ces moyens et services ainsi que des renseignements
sur les aéroports d’escale et les routes aériennes que les aéronefs doivent suivre
dans les limites de son territoire.

Article 4

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer 4 'entre-
prise de l'autre Partie contractante visée A l'article 2 du présent Accord, I'autorisa-
tion d’effectuer les vols en question, dans tous les cas ot elle n’aura pas la certitude
qu’une part prépondérante de la propriété ou le contréle effectif de ladite entreprise
sont entre les mains de ressortissants ou d’organismes de cette autre Partie con-
tractante.

Article 5

1) Les taxes et autres charges que I'entreprise de 'URSS devra acquitter pour
l'utilisation de tout aérodrome, de ses installations et de son équipement technique
sur le territoire de I’ Autriche seront pergues conformément i des barémes et tarifs
officiellement approuvés.

! Voir p. 271 de ce volume.
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(2) Fees and other charges for the use by the airline to be designated under
article 2 by the Austrian Government of each airport in the territory of the USSR
and its installations and technical facilities shall not be higher than the rates and
tariffs payable by the airline of the USSR for similar services in the territory of
Austria.

(8) Accounts shall be settled in accordance with the existing Payments
Agreement between Austria and the USSR.

Article 6

(1) Aircraft making flights in accordance with article 1 of this Agreement and
fuel, lubricating oils, spare parts, equipment and stores present on board such
aircraft shall, on their arrival in and departure from the territory of the other
Contracting Party, be exempt from import and export duties and other charges,
even though such supplies be used or consumed on flights in the said territory,
except in cases where they are disposed of in that territory.

(2) Spare parts, fuel and lubricating oils required for the operation and proper
performance of flights in accordance with article 1 of this Agreement, as well as
instruments intended to complete the equipment of the aircraft, may be imported
into and exported from the territory of the other Contracting Party free of import
and export duties and other charges but may not be disposed of in that territory.

(8) So long as the aforesaid articles remain in the territory of the other Con-
tracting Party, they shall be subject to supervision by the customs authorities.

Article 7

(1) Aircraft of the airhines referred to in article 2 of this Agreement shall, on
flights in the territory of the other Contracting Party, carry the identification
marks of their State prescribed for international air traffic, certificates of registra-
tion, certificates of airworthiness and radio station licences. Furthermore, the
competent authorities of each Contracting Party shall prescribe what additional
aircraft documents their own aircraft are to carry on international flights and shall
notify the competent authorities of the other Contracting Party of such documents.
The pilots and other members of the crew shall be in possession of the prescribed
personal papers.

(2) All such documents issued or confirmed by either of the Contracting
Parties shall be recognized as valid in the territory of the other Contracting Party.
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2) Les taxes et autres charges que l'entreprise désignée conformément a
I’article 2 par le Gouvernement fédéral d’Autriche devra acquitter pour 'utilisation
sur le territoire de I'URSS de tout aérodrome, de ses installations et de son équipe-
ment technique ne devront pas excéder celles prévues pour des services analogues
dans les barémes et tarifs applicables sur le territoire de I’ Autriche a I'entreprise de
I'URSS.

3) Les comptes seront réglés conformément aux dispositions de 1’Accord de
paiements qui est en vigueur entre I’Autriche et 'URSS.

Avrticle 6

1) Les aéronefs qui effectuent des vols conformément a 'article premier du
présent Accord ainsi que les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange,
I’équipement et les provisions de bord se trouvant 4 bord desdits aéronefs seront, &
leur arrivée sur le territoire de V’autre Partie contractante ou a leur départ dudit
territoire, exonérés des droits de douane a I'importation et & ’exportation et autres
taxes, méme au cas o ils seraient utilisés ou consommés au cours de vols effectués
dans les limites dudit territoire, mais non pas s’ils sont aliénés a I'intérieur de ce
territoire.

2) Les piéces de rechange, les carburants et les lubrifiants nécessaires pour
effectuer et assurer les vols prévus & 'article premier du présent Accord, ainsi que
les instruments destinés 4 compléter I'équipement des aéronefs, pourront étre
importés dans le territoire de I’autre Partie contractante et exportés dudit terri-
toire en franchise de droits de douane a I'importation et & l’exportation, mais ne
pourront étre aliénés dans les limites dudit territoire.

3) Pendant qu’ils se trouveront dans les limites du teritoire de ’autre Partie
contractante, les articles susmentionnés seront soumis au contréle des autorités
douaniéres.

Article 7

1) Les aéronefs des entreprises visées a I'article 2 du présent Accord devront,
conformément aux réglements de la circulation aérienne internationale, porter
les marques distinctives de I'Etat auquel ils appartiennent et étre munis de leurs
certificats d’immatriculation, certificats de navigabilité et licences d’installation
radio, lorsqu’ils effectueront des vols au-dessus du territoire de I'autre Partie
contractante. En outre, les organismes compétents de chacune des Parties contrac-
tantes détermineront les autres documents de bord dont leurs aéronefs effectuant
des vols internationaux devront étre munis et ils en aviseront les organismes
compétents de l'autre Partie contractante. Les pilotes et les autres membres de
I’équipage devront étre possesseurs des documents réglementaires.

2) Tous les documents susmentionnés qui auront été délivrés ou reconnus
valables par I'une des Parties contractantes seront reconnus valables sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante.
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Article 8

(1) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation or to the operation and navigation of such aircraft within its territory
shall also apply to the aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement
and shall be complied with by such aircraft upon entering or departing from or
while within the territory of that Contracting Party. In the event of violations
of these laws and regulations the Contracting Parties shall take steps to investigate
and terminate such violations forthwith and to prevent their occurrence in the
future.

(2) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft, such
as regulations relating to passports, customs, currency and quarantine, shall apply
to the passengers, crew and cargo of the airlines referred to in article 2 of this
Agreement upon entering or departing from or while within the territory of that
Contracting Party.

Article 9

(1) For the purpose of settling questions concerning air transport and the
servicing of aircraft, the Contracting Parties mutually grant to the Austrian air-
line to be designated by the Austrian Federal Government to operate flights in
accordance with article 1 of this Agreement, and to Aeroflot, the right to maintain
representatives at Moscow and Vienna respectively.

(2) The representatives referred to in this article and the members of the crews
of the aircraft operating flights in accordance with article 1 of this Agreement shall
be citizens of Austria and the USSR respectively.

Article 10

In the event of an aircraft of one Contracting Party having to make a forced
landing or being damaged or destroyed in the territory of the other Contracting
Party, the Party in whose territory the accident occurred shall immediately
notify the other Party thereof, take the necessary action to inquire into the causes
of the accident and at the request of the other Party shall ensure the unrestricted
entry into its territory of representatives of that Party to participate in the inquiry
into such accident, and shall likewise take urgent steps to render assistance to the
crew and passengers if injured in the accident, and provide for the safety of any
mail, baggage and cargo on board the aircraft. The Party conducting the inquiry
into the accident shall report the results thereof to the other Party.
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Article 8

1) Les lois et réglements d’une Partie contractante relatifs 3 I'entrée sur son
territoire ou a la sortie des aéronefs affectés A la navigation aérienne internationale,
ou 3 l'exploitation et A la navigation desdits aéronefs pendant leur présence dans
les limites dudit territoire, s’appliqueront aux aéronefs des entreprises visées a
l'article 2 du présent Accord, et lesdits aéronefs devront s’y conformer a l'entrée,
A la sortie.et & I'intérieur du territoire de ladite Partie contractante. En cas d’infrac-
tion 4 ces lois et réglements, les Parties contractantes prendront immédiatement
les mesures nécessaires pour enquéter sur les infractions de ce genre, les faire cesser
et en empécher la répétition.

2) Les lois et réglements d’une Partie contractante qui régissent sur son terri-
toire V'entrée ou la sortie des passagers, équipages ou cargaisons des aéronefs,
notamment les réglements relatifs aux formalités de passeports, de douane, de
contréle des devises et de quarantaine, seront applicables aux passagers, équipages
ou cargaisons des aéronefs utilisés par les entreprises visées A I'article 2 du présent
Accord, A l'entrée ou A la sortie du territoire de cette Partie contractante, ou
pendant leur présence dans les limites dudit territoire.

Article 9

1) Pour permettre de régler les questions relatives aux transports aériens et a
la desserte des aéronefs, les Parties contractantes, chacune en ce qui la concerne,
accordent 3 Ventreprise autrichienne qui sera désignée par le Gouvernement
fédéral d’Autriche pour effectuer les vols prévus A l'article premier du présent
Accord, d’une part, et A I’Aeroflot, d’autre part, le droit d’avoir des représentants
a Moscou et A Vienne, respectivement.

2) Les représentants-visés au présent article ainsi que les membres des équipa-
ges des aéronefs qui effectuent les vols prévus a I'article premier du présent Accord
devront étre des ressortissants de I’Autriche ou de 'URSS, selon le cas.

Article 10

Si un aéronef d'une des Parties contractantes est amené 4 faire un atterrissage
forcé sur le territoire de l'autre Partie contractante, ou subit une avarie ou un
accident dans les limites dudit territoire, la Partie contractante sur le territoire de
laquelle cette circonstance aura eu lieu en avisera sans délai I'autre Partie contrac-
tante ; elle prendra également les mesures nécessaires pour organiser une enquéte
sur les causes de l'incident et, 4 la demande de la premiére Partie contractante, elle
laissera librement pénétrer sur son territoire les représentants chargés par elle de
participer 4 cette enquéte. Elle prendra de surcroit les mesures d’urgence indispen-
sables pour porter secours aux membres de ’équipage et aux passagers qui auront pu
étre- blessés lors de I'incident et fera le nécessaire pour que soient conservés intacts
le courrier, les bagages et les marchandises se trouvant 4 bord dudit aéronef. la
Partie qui procéde a I'enquéte devra en communiquer les résultatsa l'autre Partie.
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Article 11

This Agreement shall enter into force on the date of its signature and shall
remain in force until one of the Contracting Parties gives notice to the other Con-
tracting Party of its desire to terminate the Agreement. If such notice is given,
the Agreement shall cease to have effect twelve months after the notice of termina-
tion has been delivered to the other Contracting Party. '

DonNE at Vienna on 9 November 1955 in two original copies, each in the German
and Russian languages, both texts being equally authentic. :

By authorization of the Austrian Federal Government : '
(Signed) Leopold FicL

By authorization of the Government of the Union of Soviet Socialist Republics:
(Signed) ZHAVORONKOV

ANNEX

Pursuant to article 2 of the Air Transport Agreement between the Austrian Federal -
Government and the Government of the USSR, the civil aviation authorities of the
Contracting Parties undertake to proceed in accordance with the following provisions :

1. The information necessary for the control of air traffic shall be communicated
to the appropriate flight-control centres.

2. Aircrews shall be provided with written reports and oral briefings regarding
weather conditions along the entire flight route and information on the condition of
airports and navigational aids necessary for making flights.

3. Captains of aircraft shall submit their flight plans for approval by the appropriate
flight control centres. An aircraft shall be permitted to take off only after the flight
plan has been approved. _

4. Flights shall be carried out in accordance with the approved flight plan. No
changes may be made in the flight plan except with the approval of the flight-control
centre concerned, whose instructions shall be binding upon the crew of the aircraft.

§. Aircraft shall at all times be prepared to receive on the transmitting frequency
of the appropriate ground radio station and to transmit on the receiving frequency
of that station. Communication between the ground and the aircraft shall be maintained
in the “Q” code and, where possible, by radiotelephony on ultra-short or short waves.
the English or German language to be used in Austrian territory and the Russian language
in the territory of the Soviet Union. ]

On flights over the territory of the other Party, the crews of aircraft shall report
their position when passing over the established control points.
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Aricle 11

Le présent Accord prendra effet 4 la date de sa signature et demeurera en
vigueur jusqu’au moment ou I'une des Parties contractantes fera connaitre A I'autre
Partie son intention de le dénoncer. Dans ce cas, 1’Accord cessera de produire effet
douze mois aprés la date A laquelle 'autre Partie aura re¢u 1'avis de dénonciation.

FAIT A Vienne, le 9 novembre 1955, en deux exemplaires originaux, chacun
d’eux rédigé en langue allemande et en langue russe, Jes deux textes faisant égale-
ment foi. )

Pour le Gouvernement fédéral d’Autriche :
(Signé) Leopold FicL

P01.1r le Gouvernement de I'Union des Républiques socialistes soviétiques :
(Stgné) JAVORONKOV

ANNEXE

Conformément a l'article 2 de 1’Accord entre le Gouvernement fédéral d’Autriche
et le Gouvernement de I'URSS relatif aux transports aériens, les autorités aéronautiques
civiles des deux Parties contractantes s'engagent a observer les prescriptions suivantes :

1. Les renseignements nécessaires pour régler le vol des aéronefs devront étre com-
muniqués par la station compétente du contréle de la circulation aérienne.

2. Les équipages des aéronefs recevront des bulletins écrits et des renseignements
verbaux relatifs aux conditions atmosphériques régnant le long de l'itinéraire de vol,
ainsi que des informations sur 1'état des aéroports et des aides 4 la navigation qui sont
indispensables 4 1'’exécution des vols. '

3. Les commandants de bord devront soumettre un plan de vol i l'approbation
de la station compétente du contrdle de la circulation aérienne. L’envol ne sera autorisé
qu’aprés l'approbation du plan de vol.

4. Les vols devront étre exécutés conformément au plan de vol approuvé. Celui-ci
ne pourra étre modifié qu’'avec I'assentiment de la station compétente du contrdle de la
circulation aérienne dont les instructions présenteront un caractére obligatoire pour
I'équipage de l’aéronef.

5. Les aéronefs devront étre constamment préts a recevoir sur la fréquence d’émission
de la station radio au sol appropriée et a émettre sur la fréquence de réception de ladite
station. La liaison entre’le sol et 1'aéronef sera assurée conformément au code « Q» et
dans toute la mesure du possible par radiotéléphonie, sur ondes courtes ou ultra-courtes.
Les langues a utiliser pour ces liaisons sont 1'anglais et 'allemand au-dessus du territoire
autrichien et le russe au-dessus du territoire de ’Union soviétique.

Lorsque, en survolant le territoire de 'autre Partie contractante, les aéronefs passe-
ront au-dessus des points de contrdle qui y auront été établis, leurs équipages seront
tenus de faire connaitre leur position.
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6. During flight over the territory of Austria the crews shall be guided by the
appropriate information set forth in the Austrian official air navigation manual, and
during flight over the territory of the Soviet Union by the operative rules and regulations
of Aeroflot.

7. The airlines shall advise the appropriate flight-control centres of the minimum
weather conditions in which landings at airports will be permitted.

Landings of aircraft shall be made in accordance with the operative regulations
of the civil aviation authorities of each Party.

8. Unscheduled flights by aircraft of the airlines referred to in article 2 of the
Agreement may be carried out after advance notice has been given by the airline concerned,
such notice to be given not less than twenty-four hours before the aircraft takes off.

9. For the purpose of transmitting information required in the operation of flights
and the control of air traffic, the civil aviation authorities of the Contracting Parties
shall establish direct two-way flight-control radio communication between the airports
at Vienna and Moscow, and between the intermediate airports situated on the established
flight route within the territories of the Contracting Parties.

10. 1In the event of accidents of any kind involving the aircraft, crews, passengers,
baggage or cargoes of the airline of one Party resulting from failure of the civil aviation
authorities, the airline or the airport management company of the other Party to fulfil
the obligations assumed under this Agreement, or from gross negligence or intentional
acts of their erﬁployees or representatives, the civil aviation authorities, airline or airport
management company against which .proceedings are instituted shall be materially
liable to the extent of the damage actually caused, within the limits prescribed by the
domestic legislation of the Parties at present in force or by their international undertakings
under multilateral Conventions. ‘

11. In the event of damage of any kind being caused by an aircraft of the airline
of either Contracting Party to the other Contracting Party or to third parties on the
ground, the responsible airline shall be materially liable under the laws of the Contracting
Party in whose territory the accident occurred.

i 12. Amendments to this annex may be made in writing by agreement between
the civil aviation authorities of the Contracting Parties.
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6. En survolant le territoire autrichien, les équipages suivront les indications conte-
nues dans le manuel officiel autrichien de la navigation aérienne ; en survolant le territoire
de Y’Union soviétique, ils se conformeront aux prescriptions et réglements en vigueur
de I’Aeroflot.

7. Les entreprises devront faire connaitre aux stations compétentes du contrdle
de la circulation aérienne les conditions météorologiques minima qui doivent &tre réunies
pour que leurs aéronefs soient autorisés a atterrir sur les aéroports.

I’atterrissage des aéronefs devra s’effectuer conformément aux régles appliquées
par les autorités aéronautiques civiles: de chacune des Parties contractantes.

8. Les aéronefs des entreprises visées a I'article 2 de I’Accord ne pourront effectuer
de vols en dehors des horaires prévus que si I'entreprise intéressée en donne avis vingt-
quatre heures au moins avant Venvoi de V'aéronef. '

9. Afin d’assurer la transmission des renseignements mdxspensables 2 Yexécution
des vols et au contrdle de la circulation aérienne, les autorités aéronautiques civiles des
deux Parties contractantes organiseront, dans les deux sens, une liaison radio de service
directe entre les aéroports de Vienne et de Moscou, ainsi qu’entre les aéroports intermé-
diaires situés sur I'itinéraire de vol et 2 V'intérieur des territoires des deux Parties contrac-
tantes. ’

10. En cas d’incident affectant les aéronefs ou les équipages de l'entreprise d’'une
Partie contractante ou les passagers, bagages ou marchandises se trouvant a4 bord
desdits aéronefs, si I'incident est dfi au fait que l'autorité aéronautique civile, I'entreprise
de transports aériens ou la société gestionnaire d’aéroport de I'autre Partie contractante
n’a pas respecté les engagements assumésen vertu du présent Accord ou s'il est imputable
A une négligence grave cu 3 un fait volontaire de leurs employés ou représentants, 1'autorité
aéronautique civile, ’entreprise de transports aériens ou la société gestionnaire de I'aéro-
port poursuivie en responsabilité sera matériellement responsable jusqu’'a concurrence
du préjudice effectivement subi, dans les limites. prévues par la législation en vigueur
des deux Parties contractantes ou dans les éngagements de caractére international qu’elles
auraient assumés aux termes de conventions multilatérales.

11. Au cas ol un aéronef de 1'entreprise d’'une Partie contractante causerait, au sol,
un dommage quelconque A 'autre Partie ou A des tiers, I'entreprise en cause sera maté-
riellement responsable du préjudice, conformément 4 la législation de la Partie contrac-
tante sur le territoire de laquelle se sera produit l'incident en question.

- 12. La présente annexe pourra étre modifiée par un accord écrit entre les autorités
aéronautiques civiles des deux Parties contractantes.
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Neo 3614. ACCORD! ENTRE LA FRANCE ET LE JAPON
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS SIGNE A PARIS,
LE 17 JANVIER 1956

Le Gouvernement de la République Frangaise et le Gouvernement du Japon,

Ayant adhéré a la Convention relative a I’Aviation Civile Internationale
signée a Chicago le 7 Décembre 19442 et

Désirant conclure un Accord ayant pour objet l'établissement de services
aériens entre leurs territoires respectifs et au dela de ces territoires,

Ont, en conséquence, désigné A cette fin leurs représentants respectifs "qui
sont convenus de ce qui suit :

Article T

1. Pour l'interprétation du présent Accord et sauf dispositions contraires de
celuizci : ‘ '
a) I'expression « la Convention » désigne la Convention relative i 1’Aviation
Civile Internationale signée a Chicago le 7 Décembre 1944 et tout amendement
adopté conformément aux dispositions de la Convention ;

b) I'expression « Autorités Aéronautiques » signifie, dans le cas de la France,
le Secrétariat Général a I'Aviation Civile et Commerciale et toute personne ou
organisme autorisés & remplir les fonctions présentement exercées par ledit Secré-
tariat Général, ou des fonctions similaires, et dans le cas du Japon, le Ministére des
Transports et toute personne ou organisme autorisés a remplir les fonctions présen-
tement exercées par ledit Ministére, ou des fonctions similaires ;

¢) I'expression « entreprise aérienne désignée » signifie une entreprise aérienne
que I'une des Parties Contractantes aura désignée par notification écrite a I'autre
Partie Contractante pour 'exploitation de services aériens sur les routes spécifiées
dans cette notification et qui aura regu, de la part de cette autre Partie Contrac-
tante, I'autorisation d’exploitation appropriée, conformément aux dispositions de
I'Article ITI du présent Accord ;

) l’expresswn « Annexe » signifie I'’Annexe3 au présent Accord ou telle qu ‘elle
pourrait &tre amendée conformément aux dispositions de I'Article XII1 du présent
Accord.

! Entré en vigueur le 24 mai 1956, date de I'échange des mstruments de ratification 3 Tokyo
conformément & l’article XVII.

2 Voir note 2, p. 26 de ce volume.

? Voir p. 314 de. ce’ volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3614. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN
FRANCE AND JAPAN. SIGNED AT PARIS, ON
17 JANUARY 1956

The Government of the French Republic and the Government of Japan,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation signed at
Chicago on 7 December 1944, 2 and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services
between and beyond their respective territories,

Have accordingly appointed their respective representatives for this purpose,
who have agreed as follows :

Article T

1. For the purpose of this Agreement, unless the text otherwise provides :

(a) The term ‘“‘the Convention” means the Convention on International Civil
Aviation signed at Chicago on 7 December 1944 and any amendment adopted in
accordance with the terms of that Convention ;

(b) The term ‘‘aeronautical authorities” means, in the case of France, the
Secretariat-General of Civil and Commercial Aviation, and any person or body
authorized to perform the functions at present exercised by the said Secretariat-
General or similar functions, and in the case of Japan, the Ministry of Transporta-
tion and any person or body authorized to perform the functions at present exer-
cised by the said Ministry or similar functions ;

(¢} The term ‘‘designated airline’’ means an airline which one Contracting
Party shall have designated by written notification to the other Contracting Party
for the operation of air services on the routes specified in such notification, and
which has the appropriate operating permission from that other Contracting Party,
in accordance with article III of this Agreement ;

(@) The term ‘‘annex’” means the annex 3 to this Agreement or as amended in
accordance with article X1II of this Agreement.

1 Came into force on 24 May 1956, the date of the exchange of the instruments of ratification
at Tokyo, in accordance with article XVII.

2 See footnote 1, p. 13 of this volume.

3 See p. 315 of this volume.
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2. L’Annexe constitue une partie intégrante du présent Accord et toute
référence a1’ « Accord » devra comprendre, sauf dispositions contraires, une référence
A I’Annexe.

Avrticle 11

Chaque Partie Contractante accorde a 'autre Partie Contractante les droits
spécifiés au présent Accord en vue de permettre a ses entreprises aériennes désignées
d’établir des services aériens internationaux sur les routes figurant a I’Annexe
(ci-apreés respectivement dénommeés « services agréés » et « routes convenues »).

Avrticle 11T

1. Sur toute route convenue, les services agréés pourront étre inaugurés
immédiatement ou & une date ultérieure au gré de la Partie Contractante a laquelle
les droits sont accordés aux termes de 1'Article I1 du présent Accord mais pas avant
que :

a) la Partie Contractante A laquelle les droits ont été accordés ait désigné une
ou des entreprises pour l'exploitation de cette route et que

b) la Partie Contractante qui accorde les droits ait délivré 2 la ou aux entre-
prises intéressées 'autorisation d’exploiter, ce qu’elle devra faire sans retard sous
réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent Article et du paragraphe 1 de
I’Article VI.

2. Chacune des entreprises aériennes désignées de 1'une des Parties Contrac-
tantes pourra étre appelée A fournir aux Autorités Aéronautiques de I'autre Partie
Contractante la preuve qu’elle est qualifiée pour satisfaire aux conditions pres-
crites par les lois et réglements normalement et raisonnablement appliqués par
ces Autorités pour 'exploitation des services aériens internationaux.

Article IV

1. Sous réserve des dispositions du présent Accord, les entreprises aériennes
désignées de chacune des Parties Contractantes bénéficieront, pour I'exploitation
d’un service agréé sur une route convenue, des droits suivants :

a) de survoler sans y atterrir le territoire de 'autre Partie Contractante,
b) de faire escale sur ledit territoire a des fins non commerciales et

¢) d’y faire escale aux points spécifiés sur cette route pour débarquer et em-
barquer, en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier.

2. Rien, dans le paragraphe 1 du présent Article, ne pourra étre interprété
comme conférant aux entreprises d’'une Partie Contractante le droit d’embarquer,
dans le territoire de l'autre Partie Contractante, des passagers, des marchandises
ou du courrier transportés moyennant rémunération et destinés a un autre point
du territoire de cette autre Partie Contractante.

No. 3614



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 303

2. The annex forms an integral part of this Agreement, and all reference to
the “Agreement” shall include reference to the annex except where otherwise
provided.

Avrticle I1

Each Contracting Party grants to thé other Contracting Party the rights
specified in this Agreement to enable its designated airlines to estabhish international
air services on the routes specified in the annex (hereinafter called ‘‘agreed ser-
vices” and *‘specified routes’ respectively).

Article 111

1. On any specified route the agreed services may be inaugurated immediately
or at a later date at the option of the Contracting Party to which the rights are
granted under article IT of this Agreement, but not before :

(@) The Contracting Party to which the rights have been granted has desig-
nated an airline or airlines for that route, and

(b) The Contracting Party granting the rights has given the operating per-
mission to the airline or airlines concerned ; which it shall, subject to the provisions
of paragraph 2 of this article and of paragraph 1 of article VI, be bound to grant
without delay.

2. Each of the designated airlines of one Contracting Party may be required
to satisfy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed by the laws and regulations normally
and reasonably applied by those authorities to the operation of international air
services.

Article IV

1. Subject to the provisions of this Agreement, the designated airlines of
each Contracting Party shall enjoy, for the purpose of operating an agreed service
on a specified route, the following privileges :

(a) To fly without landing across the territory of the other Contracting Party ;
(5) To make stops in the said territory for non-traffic purposes ; and

(¢) To make stops therein at the points specified for that route for the purposes.
of putting down and of taking on international traffic in passengers, cargo and mail.

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on the
airlines of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the
other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration and
destined for another point in the territory of that other Contracting Party.
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Article V

Afin d’éviter toute mesure discriminatoire ainsi que pour respecter 1'égalité
de traitement :

1. Les taxes ou autres droits fiscaux que chacune des Parties Contractantes
imposera ou permettra d’imposer pour l'utilisation des aéroports et autres « facilités »
par les aéronefs des entreprises aériennes désignées de I’autre Partie Contractante
ne seront pas plus élevés que ceux qui seraient payés pour l'utilisation desdits
aéroports et « facilités » par ses aéronefs nationaux affectés a4 des services inter-
nationaux similaires ;

2. Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, 1'équipement
normal et les provisions de bord, exclusivement destinés a 1’'usage des aéronefs des
entreprises aériennes désignées de 'une des Parties Contractantes et introduits sur
le territoire de 1'autre Partie Contractante, ou pris sur ce territoire & bord de ces
aéronefs pour y étre utilisés, bénéficieront, de la part de cette derniére Partie Con-
tractante, en ce qui concerne I'imposition des droits de douane, frais d’inspection
ou autres taxes et droits, d'un traitement aussi favorable que celui qu’elle applique
a ses aéronefs nationaux affectés A des services internationaux similaires ou a ceux
de la nation la plus favorisée ;

3. Tout aéronef d’une entreprise aérienne désignée de I'unc des Parties Con-
tractantes ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange,
I’équipement normal et les provisions de bord demeurant & bord dudit aéronef
bénéficieront, sur le territoire de I’autre Partie Contractante, de 'exemption des
droits de douane, frais d’inspection ou autres taxes et droits, méme au cas ol ces
approvisionnements seraient consommés ou employés au cours de vols au-dessus
dudit territoire ;

4. Les approvisionnements énumérés au paragraphe 3 du présent Article et
bénéficiant de l'exemption ci-dessus définie ne pourront étre déchargés sur le
territoire de l'autrec Partie Contractante qu'avec l’approbation des autorités
douaniéres de cette autre Partie Contractante; ces approvisionnements, s’ils
doivent étre réexportés, seront, jusqu’a leur réexportation, soumis au contréle
douanier de I’autre Partie Contractante tout en restant a la disposition de 1'entre-
prise aérienne désignée.

Article VI

1. Chaque Partie Contractante se réserve la faculté de refuser ou de révoquer
les droits spécifiés au paragraphe 1 de I’Article IV du présent Accord dont pourrait
bénéficier une entreprise aérienne désignée par l'autre Partie Contractante ou

’imposer, a I'exercice de ces droits, telles conditions qui lui paraitraient nécessaires,
dans tous les cas ol elle estimerait ne pas avoir la preuve qu'une part importante
de la propriété et le controle effectif de cette entreprise sont entre les mains de la
Partie Contractante désignant 1'entreprise ou entre les mains de nationaux de cette
Partie Contractante.
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Article V

In order to prevent discriminatory practices and to respect the principle of
equality of treatment :

1. The taxes or other fiscal charges that either of the Contracting Parties
may impose or permit to be imposed upon the aircraft of the designated airlines of
the other Contracting Party for the use of airports and other ‘“facilities’’ shall not
be higher than would be paid for the use of such airports and *‘facilities” by its
national aircraft engaged in similar international services ;

2. TFuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores
intended solely for use by aircraft of the designated airlines of one Contracting
Party and introduced into or taken on board aircraft in the territory of the other
Contracting Party for use in that territory shall be accorded by the latter Contract-
ing Party, with respect to the imposition of customs duties, inspection fees or
other charges or duties, treatment as favourable as that granted to its national
aircraft engaged in similar international services or to the aircraft of the most-
favoured nation ;

3. Aircraft of a designated airline of one Contracting Party, and fuel, lubri-
cating oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores, retained on board
the said aircraft shall be exempt, in the territory of the other Contracting Party,
from customs duties, inspection fees or other charges or duties, even though such
supplies be consumed or used on flights over that territory ;

4. The supplies listed in paragraph 3 of this article and enjoying the exemp-
tion defined therein may not be unloaded in the territory of the other Contracting
Party save with the approval of the customs authorities of that other Contracting
Party ; where such supplies are to be re-exported, they shall be kept, until re-
exportation, under the customs supervision of the other Contracting Party but
shall remain at the disposal of the designated airline.

Article VI

1. Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the
privileges specified in article IV, paragraph 1, of the present Agreement which
may be enjoyed by a designated airline of the other Contracting Party, or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise of those privileges, in
any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of such airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in
nationals of such Contracting Party.
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2. Chaque Partie Contractante se réserve le droit de suspendre I'exercice, par
une entreprise aérienne désignée de I'autre Partie Contractante, des droits visés au
paragraphe 1 du présent Article ou d’imposer a I'exercice de ces droits telles con-
ditions qui lui paraitraient nécessaires, dans tous les cas o1 I'entreprise ne se con-
formerait pas, en vertu des Articles 11 et 13 de la Convention, aux lois et réglements
de la Partie Contractante qui a octroyé ces droits ou aux conditions prescrites dans
le présent Accord.

Ce droit ne sera exercé qu’a la suite de consultations entre les Autorités Aéro-
nautiques des Parties Contractantes. Ces consultations devront commencer au
plus tard dansle délai d’un mois & compter de la date de la demande de consultations.
Si ces derniéres n’ont pas abouti a une solution dans un nouveau délai d’un mois,
la partie plaignante pourra alors user de Ja faculté qu’elle s’est réservée.

Toutefois, lorsqu’il s’agira d’éviter le retour d’infractions graves aux lois et
réglements en question, des conditions particuliéres pourront étre immédiatement
imposées 4 'exploitation des services de 'entreprise aérienne désignée ; la suspen-
sion de cette exploitation pourra étre immédiate lorsqu’il s’agira d’infractions
graves aux lois et réglements intéressant la sécurité aérienne.

Article VII

Les entreprises aériennes des deux Parties Contractantes devront bénéficier
de possibilités égales et justes pour I'exploitation des services agréés tels qu’ils sont
prévus a I’Annexe.

Article VIII

Pour I'exploitation des services agréés par les entreprises aériennes désignées
d’une Partie Contractante, les intéréts des entreprises aériennes désignées de 1'autre
Partie Contractante seront pris en considération, de fagon a ce que les services de
ces derniéres entreprises sur tout ou partie des routes exploitées en commun ne
soient pas indiiment affectés.

‘Article IX

1. Les services agréés auront pour objectif primordial la mise en ceuvre, 4 un
coefficient d’utilisation tenu pour raisonnable, d’'une capacité adaptée aux besoins
normaux et raisonnablement prévisibles de trafic aérien international en provenance
ou a destination de la Partie Contractante qui aura désigné I'entreprise aérienne
exploitant ces services.

A titre complémentaire, les entreprises aériennes désignées de I'une des Parties
Contractantes pourront satisfaire, dans la limite de la capacité globale prévue a
I'alinéa précédent, aux besoins de trafic entre les territoires de pays tiers touchés
par les services agréés et le territoire de l'autre Partie Contractante.
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2. Each Contracting Party reserves the right to suspend the exercise by a
designated airline of the other Contracting Party of the privileges referred to in
paragraph 1 of this article, or to impose such conditions as it may deem necessary on
the exercise of those privileges, in any case where such airline fails to comply, in
pursuance of articles 11 and 13 of the Convention, with the laws and regulations
of the Contracting Party granting those privileges or with the conditions prescribed
in the present Agreement.

This right shall be exercised only after consultation between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties. Such consultation shall begin no later
than one month from the date of the request for consultation. If the consultation
fails to produce an agreement within a further period of one month, the complaining
Party shall then be entitled to exercise the right it has reserved.

Nevertheless, when it is a matter of preventing the recurrence of serious
infringements of the laws and regulations in question, special conditions may be
imposed forthwith on the operation of the services of the designated airline ; the
suspension of that operation may be given immediate effect in the case of serious
infringements of the laws and regulations relating to air security.

Article VII

There shall be fair and equal opportunity for the airlines of the two Con-
tracting Parties to operate the agreed services as specified in the annex.

Article VIII

In the operation of the agreed services by the designated airlines of either
Contracting Party, the interests of the designated airlines of the other Contracting
Party shall be taken into consideration so as not to affect unduly the services which
the latter provide on all or part of the routes operated jointly.

Article IX

1. The agreed services shall retain as their primary objective the provision,
at a reasonable load factor, of capacity adequate to satisfy the normal and reason-
ably foreseeable requirements of international air traffic originating in or destined
for the Contracting Party which has designated the airline operating the said
services.

In addition, the airlines designated by either of the Contracting Parties may,
subject to the limits of the total capacity provided for in the preceding paragraph,
satisfy traffic requirements between the territories of other countries at which
stops are made by the agreed services and the territory of the other Contracting
Party.
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2. Une capacité additionnelle pourra, accessoirement, étre mise en ceuvre en
sus de celle qui est mentionnée au paragraphe 1 du présent Article, chaque fois que
le justifieront les besoins de trafic des pays touchés par lesdits services.

Article X

Les tarifs appliqués sur les services agréés seront établis 4 des taux raisonnables,
compte tenu de tous les éléments d’appréciation et en particulier des frais d’exploi-
tation, d'un bénéfice raisonnable, des caractéristiques présentées par chaque
service (telles que les conditons de vitesse et de confort) et des tarifs appliqués par
les autres entreprises aériennes sur la route convenue.

Ces tarifs seront fixés conformément aux dispositions suivantes :

1. La fixation des tarifs a appliquer par les entreprises aériennes désignées de
I'une des Parties Contractantes entre un point situé sur le territoire de lautre
Partie Contractante et un des autres points mentionnés sur les routes figurant a
I’Annexe, sera faite, dans la mesure du possible, par entente entre les entreprises
aériennes désignées. 1l en sera de méme pour les parcours communs sur les services
agréés quels que soient les points desservis.

Ces tarifs devront étre soumis a 'approbation des Autorités Aéronautiques
des deux Parties Contractantes.

2. Chaque fois qu’il sera possible, les entreprises aériennes désignées fixeront
les tarifs conformément a la procédure établie par I’Association du Transport
Aérien International.

En cas d’impossibilité, les tarifs a appliquer devront faire 'objet d’une entente
entre les entreprises aériennes désignées.

Cette entente ne sera pas requise pour la fixation des tarifs appliqués par une
entreprise aérienne désignée d’une Partie Contractante sur un trongon d’une route
convenue, ne touchant pas le territoire de l'autre Partie Contractante et non
desservi par une entreprise aérienne désignée de cette autre Partie Contractante.
Les tarifs en question n’auront pas i étre soumis a 'approbation des Autorités
Aéronautiques de cette autre Partie Contractante, mais ils devront cependant étre
communiqués a ces Autorités Aéronautiques.

3. Si les entreprises aériennes désignées ne parviennent pas a une entente sur
les tarifs ou si les Autorités Aéronautiques des deux Parties Contractantes n’approu-
vent pas les tarifs qui leur sont soumis conformément aux dispositions du para-
graphe 1 du présent Article, ces Autorités s’efforceront de parvenir 4 une entente.

4. Sil’entente prévue au paragraphe 3 du présent Article ne peut étre réalisée,
le différend sera soumis a la procédure prévue a I’Article XII du présent Accord.

5. Aucun nouveau tarif ne pourra étre mis en application si les Autorités
Aéronautiques de 'une des Parties Contractantes ne sont pas d’accord a son sujet,
sauf application des dispositions du paragraphe 3 de I’Article XII du présent Accord.
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2. Supplementary capacity may also be provided in addition to that referred
to in paragraph 1 of this article whenever it is warranted by the traffic requirements
of the countries in which stops are made by the said services.

Article X

The rates on the agreed services shall be established at reasonable levels, due
regard being paid to all factors, particularly cost of operation, reasonable profit,
characteristics of service (such as standards of speed and accommodation) and the
rates charged by other airlines for the specified route.

These rates shall be fixed in accordance with the following provisions :

1. The rates to be charged by the designated airlines of one Contracting
Party between a point in the territory of the other Contracting Party and one of
the other points specified on the routes listed in the annex shall, so far as possible,
be fixed by agreement between the designated airlines. The same procedure shall
be applied for common sections of routes on the agreed services, regardless of the
points served.

These rates shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of
both Contracting Parties.

2. Whenever possible, the designated airlines shall fix the rates in accordance
with the procedure established by the International Air Transport Association.

When this is not possible, the rates shall be agreed between the designated
airlines.

This agreement shall not be required for the establishment of the rates charged
by a designated airline of one Contracting Party for a branch of an agreed route
which does not pass through the territory of the other Contracting Party and which
is not served by a designated airline of that other Contracting Party. The rates
in question shall not be subject to the approval of the aeronautical authorities of
the other Contracting Party, but they shall, however, be communicated to those
aeronautical authorities.

3. 1If the designated airlines cannot agree on the rates, or if the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties do not approve the rates submitted to
them in accordance with the provisions of paragraph 1 of this article, those
authorities shall endeavour to reach agreement.

4. 1f the agreement under paragraph 3 of this article cannot be reached, the
dispute shall be settled in accordance with the procedure provided for in article X1I
of this Agreement.

5. No new rate shall come into effect if the aeronautical authorities of either
Contracting Party are not in agreement on it, except under the provisions of
article X11, paragraph 3, of this Agreement.
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En attendant la fixation des tarifs, conformément aux dispositions du présent
Article, les tarifs déji en application seront maintenus.

Article X1

Des consultations réguliéres et fréquentes auront lieu entre les Autorités
Aéronautiques des Parties Contractantes en vue d’assurer une étroite collaboration
sur toutes questions relatives & ’application du présent Accord.

Article XI11

1. En cas de différend relatif 4 I'interprétation ou a I'application du présent
Accord, les Parties Contractantes s’efforceront, en premier lieu, de régler ce différend
par voie de négociations directes.

2. Si les Parties Contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de
négociations, le différend pourra, 4 la demande de 1'une ou de 'autre, étre soumis
pour décision a un tribunal de trois arbitres, un arbitre étant désigné par chaque
Partie Contractante et le troisiéme étant désigné par les deux premiers arbitres
ainsi choisis, a condition que ce troisiéme arbitre n’ait pas la nationalité de 'une
ou de I'autre des Parties Contractantes. Chacune des Parties Contractantes dési-
gnera un arbitre dans un délai de soixante jours 4 compter de la date de réception
d'une note diplomatique adressée par la Partie Contractante qui demande
Varbitrage. Le troisiéme arbitre devra étre désigné dans un nouveau délai de
soixante jours.

Sil'une ou P'autre des Parties Contractantes n’a pas désigné son propre arbitre
dans un délai de soixante jours ou si le troisiéme arbitre n’a pas été désigné dans le
délai indiqué, 'une ou l'autre des Parties Contractantes pourra saisir le Président
de la Cour Internationale de Justice qui désignera un ou des arbitres.

3. Les Parties Contractantes s’engagent a se conformer 4 toute décision prise
en application des dispositions du paragraphe 2 du présent Article.

Article XIIT

Chaque Partie Contractante peut A tout moment demander une consultation
avec l'autre Partie Contractante dans le but d’amender le présent Accord, une
telle consultation devant avoir lieu dans un délai maximum de soixante jours a
partir de la date de la demande. Si I’amendement porte uniquement sur I’Annexe,
la consultation aura lieu entre les Autorités Aéronautiques des Parties Contrac-
tantes. Lorsque ces Autorités se seront mises d’accord sur une annexe nouvelle ou
révisée, leurs recommandations en cette matiére prendront effet aprés confirmation
par un échange de notes diplomatiques.
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Pending determination of the rates in accordance with the provisions of this
article, the rates already in force shall be maintained.

Article XI

There shall be regular and frequent consultation between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties to ensure close collaboration in all matters
affecting the application of this Agreement.

Article XIT1

1. If any dispute arises relating to the interpretation or application of this
Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it
by negotiation between themselves.

2. 1If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the
dispute may at the request of either Contracting Party be submitted for decision
to a tribunal of three arbitrators, one to be named by each Contracting Party and
the third to be agreed upon by the two arbitrators so chosen, provided that such
third arbitrator shall not be a national of either Contracting Party. Each of the
Contracting Parties shall designate an arbitrator within a period of sixty days
from the date of receipt of a diplomatic note from the Contracting Party requesting
arbitration. The third arbitrator shall be agreed upon within a further period of
sixty days.

If either of the Contracting Parties fails to designate its own arbitrator within
a period of sixty days or if the third arbitrator has not been designated within the
period indicated, the President of the International Court of Justice may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph 2 of this article.

Article XIIT

Either Contracting Party may at any time request consultation with the other
Contracting Party for the purpose of amending this Agreement, such consultation
to take place within a maximum period of sixty days from the date of request. If
the amendment relates only to the annex, the consultation shall be between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties. When these authorities agree
on a new or revised annex, their recominendations on the matter will come into
effect after they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.
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Article XIV

Au cas ou les deux Parties Contractantes auraient adhéré a une convention
multilatérale relative au transport aérien, le présent Accord serait amendé en
conformité avec les dispositions de cette convention.

Article XV

Chaque Partie Contractante peut a tout moment notifier 4 1’autre Partie
Contractante son intention de mettre fin au présent Accord. Une copie de cette
notification sera simultanément adressée a 1'Organisation de 1’Aviation Civile
Internationale créée par la Convention. Le présent Accord prendra fin une année
aprés la date de réception par 'autre Partie Contractante de la notification, a
moins que, par entente entre les Parties Contractantes, cette notification ne soit
annulée avant expiration de cette période. Si I'autre Partie Contractante n’en
accuse pas réception, la notification sera considérée comme ayant été reque quatorze
jours aprés la -date de réception de sa copie par I’'Organisation de 1'Aviation Civile
Internationale.

Article XVI

Le présent Accord ainsi que les notes diplomatiques échangées conformément
a I’Article XIII seront enregistrés & 1’Organisation de I’Aviation Civile Internatio-

nale.
Article XVII

Le présent Accord sera ratifié et les instruments de ratification seront échangés
a Tokio aussitét que possible. Il entrera en vigueur & la date de I'échange des ins-
truments de ratification.

En ro1 DE Quor les soussignés, déiment autorisés par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.

FaiT en double exemplaire dans les langues francaise et japonaise, les deux
textes faisant également foi, & Paris le 17 Janvier 1956.

Pour la France :
R. MassicL1

Pour le Japon :
K. NISHIMURA
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Article XIV

1f both Contracting Parties accede to a multilateral convention concerning
air transport, this Agreement shall be amended so as to conform with the provisions
of such convention.

Article XV

Either of the Contracting Parties may at any time notify the other of its
intention to terminate this Agreement. A copy of the notice shall be sent simul-
taneously to the International Civil Aviation Organization established by the
Convention. This Agreement shall terminate one year after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agree-
ment between the Contracting Parties before the expiry of that period. If the
other Contracting Party fails to acknowledge receipt, notice shall be deemed to
have been received fourteen days after receipt by the International Civil Aviation
Organization of its copy.

Article XVI

This Agreement and the diplomatic notes exchanged in accordance with
article XIII shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

Article XVII

This Agreement shall be ratified and the instruments of ratification shall be
exchanged at Tokyo as soon as possible. It shall enter into force on the date of
the exchange of the instruments of ratification.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respec-
tive Governments, have signed this Agreement.

DoneE in duplicate at Paris, on 17 January 1956, in the French and Japanese
languages, both texts being equally authentic.

For France :
R. MaAssiGLI

For jJapan :
K. NiSHIMURA

Ne 3614
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ANNEXE

RouTtEs QUI POURRONT ETRE EXPLOITEES PAR DES ENTREPRISES AERIENNES FRANGAISES

(Un ou plusieurs des points des routes ci-aprés définies pourront ne pas étre desservis
au gré des entreprises aériennes désignées.)

1. Points en France, en Algérie et/ou en Tunisie-Points en Allemagne, en Suisse,
en Italie, en Gréce, en Turquie 1-Le Caire ou un point en Proche-Orient—Points au Moyen-
Orient-Céte Frangaise des Somalis—Points au Pakistan et dans1’Inde—Colombo—Rangoon—
Bangkok-Saigon-Hanoi ou Haiphong-Hong-Kong ou Manille-Points en Chine Conti-
nentale ? et/fou & Formose-Okinawa-Tokio.

2. Points en territoire francais—Un point en Islande-Un point au Groenland-Un
point au Canada-Un point en Alaska-Un point aux Iles Aléoutiennes—Tokio.

RoUTEs QUI POURRONT £TRE EXPLOITEES PAR DES ENTREPRISES AERIENNES JAPONAISES

(Un ou plusieurs des points des routes ci-aprés définies pourront ne pas étre desservis
au gré des entreprises aériennes désignées.)

1. Tokio-Osaka—Fukuoka—Okinawa—Points en Chine Continentale % et/ou & Formose—
Hong-Kong ou Manille-Saigon, Hanoi ou Haiphong-Bangkok—Rangoon-Colombo—
Points dans 1'Inde et au Pakistan—Points au Moyen-Orient-Un point en Proche-Orient
ou Le Caire-Athénes, Rome, Genéve, Zurich, Francfort-sur-le-Main !-Paris—Londres—
Prestwick.

2. Points au Japon-Un point aux Iles Aléoutiennes—Un point en Alaska—-Un point
au Canada-Un point au Groenland-Un point en Islande-Un point en Scandinavie3—
Paris.

1 Seulement deux de ces points pourront étre desservis au choix.
% Ces points feront I'objet d’'une entente ultérieure.
3 La Scandinavie comprend le Danemark, la Norvége et la Suéde.

No. 3614
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ANNEX

ROUTES WHICH MAY BE OPERATED BY FRENCH AIRLINES

{Any one or more of the points on the routes listed below may be omitted at the option
of the designated airlines.)

1. Points in France, Algeria andfor Tunisia—points in Germany, Switzerland,
Italy, Greece, Turkey!-Cairo or a point in the Near East—points in the Middle East—
French Somaliland-points in Pakistan and India—Colombo-Rangoon-Bangkok-Saigon—
Hanoi or Haiphong—Hong Kong or Manilla~points on the mainland of China? and/or
on Formosa—Okinawa~Tokyo.

2. Points in French territory-a point in Iceland-a point in Greenland—a point
in Canada-a point in Alaska-a point in the Aleutians—Tokyo.

ROUTES WHICH MAY BE OPERATED BY JAPANESE AIRLINES

(Any one or more of the points on the routes listed below may be omitted at the option
of the designated airlines.)

1. Tokyo—Osaka~Fukuoka-Okinawa-points on the mainland of China? and/or
on Formosa-Hong Kong or Manila-Saigon, Hanoi or Haiphong-Bangkok-Rangoon—
Colombo—points in India and Pakistan—points in the Middle East-a point in the Nea—
East or Cairo—Athens, Rome, Geneva, Zurich, .Frankfurt-on-Main1-Paris—Londonr
Prestwick.

2. Points in Japan—-a point in the Aleutians-a point in Alaska-a point in Canada—
a point in Greenland-a point in Iceland-a point in Scandinavia3-Paris.

1 Any two but only two of these points may be served.
2 These points will be agreed upon later.
3 Scandinavia includes Denmark, Norway and Sweden.
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No. 3615 EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
UNION OF SOUTH AFRICA AND THE GOVERNMENT
OF THE FEDERATION OF RHODESIA AND NYASALAND
RELATING TO THE OPERATION OF AN AIR SERVICE
BETWEEN VILANCULOS, IN PORTUGUESE EAST
AFRICA, AND JOHANNESBURG. CAPE TOWN, 12 APRIL
AND 30 MAY 1956

I

OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER FOR THE FEDERATION OF RHODESIA AND
NYASALAND

CAPE TOWN

12th April 1956
Sir,

I have the honour to refer to the negotiations which have taken place between
our two Governments concerning a proposed air service to be operated by Fishair
(Pvt.) Ltd., of Salisbury, between Vilanculos, in Portuguese East Africa, and
Johannesburg, and to suggest for your Government’s consideration that this air
service should now be authorised, subject to the following conditions :

(@) Route : Johannesburg-Pietersburg—Vilanculos, and vice versa.

(8) Frequency : A once weekly return service.

(¢) Capacity : The Company shall not, at Johannesburg, pick up or set down
more than 28 passengers on any one flight, and there shall be no carry over of unused
passenger capacity from one flight to any other flight.

(@) Traffic Rights : The Company shall have traffic rights in the Union of
South Africa at Johannesburg only, and shall not, at Johannesburg, pick up or set
down traffic other than which is destined for or comes from Vilanculos.

(e) Statistics : The Company shall render such statistics in respect of its
service as may be required by the Union authorities.

2. It is agreed between the two Governments that the Union authorities shall
have the right at any time to suspend the company’s air service if it fails to comply

! Came into force on 30 Mav 1956 by the exchange of the said notes.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 3615, ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN
ACCORD!ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L'UNION SUD-
AFRICAINE ET LE GOUVERNEMENT DE LA FEDERA-
TION DE RHODESIE ET DU NYASSALAND RELATIF
A L’EXPLOITATION D'UN SERVICE AERIEN ENTRE
VILANCULOS, EN AFRIQUE-ORIENTALE PORTUGAISE,
ET JOHANNESBURG. LE CAP, 12 AVRIL ET 30 MAI 1956

I

HAUT-COMMISSARIAT DE LA FEDERATION DE LA RHODESIE ET DU NYASSALAND

LE CAP

Le 12 avril 1956
Monsieur le Secrétaire d’Ftat,

Me référant aux négociations qui ont eu lieu entre nos deux Gouvernements:
concernant un projet de service aérien qui serait exploité par la Compagnie Fishair
(Pvt.) Ltd., Salisbury, entre Vilanculos, en Afrique-Orientale portugaise, et Johannes-
burg, j’ai ’honneur de proposer 4 votre Gouvernement que I'exploitation de ce
service aérien soit autorisée dans les conditions ci-aprés :

a) Route : Johannesburg—Pietersburg—Vilanculos ; dans les deux sens.

b) Fréquence : Un vol aller et retour par semaine.

¢) Capacité : A Johannesburg, la Compagnie n’aura pas le droit de charger
ou de décharger plus de 28 passagers par vol, et elle ne pourra pas reporter sur un
autre vol toute capacité en passagers qui n’aurait pas été utilisée pour un vol donné.

d) Droits commerciaux : Dans I'Union Sud-Africaine, la Compagnie ne pourra
exercer de droits commerciaux qu’a Johannesburg, et elle ne pourra y charger ou
décharger des passagers, des marchandises ou du courrier qu’'a destination ou en
provenance de Vilanculos.

e) Statistiques : La Compagnie devra fournir relativement a son service toutes
les statistiques dont les autorités de I'Union pourront avoir besoin. '
2. Il est convenu entre les deux Gouvernements que les autorités de I'Union
auront a tout moment la faculté de suspendre le service aérien de la Compagnie si

! Entré en vigueur le 30 mai 1956 par 1’échange desdites notes.
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with any law or regulation of the Union of South Africa, or if it fails to comply
with the conditions set out above.

3. It is proposed that this letter, together with your reply, should be regarded
as constituting an agreement between our two Governments, and that this agree-
ment should remain in force indefinitely subject, however, to the condition that
it may be terminated by either party to the agreement giving six months’ notice
in writing to the other party.

I have the honour to be, Sir,
Your obedient Servant,

(Signed) A. D. CHATAWAY

High Commissioner
D. Spies Esq.
Acting Secretary for External Affairs
Cape Town

11

23/3. Cape Town, 30th May, 1956
Sir,

I have the honour to acknowledge your note No. P. 28/1 of the 12th April,
1956, addressed to the Acting Secretary for External Affairs, reading as follows :

(See note I}

In reply thereto, I have the honour to state that the foregoing provisions are
agreed to by the Government of the Union of South Africa and that your note
and this confirmatory reply are regarded as constituting an agreement between
our two Governments.

I have the honour to be, Sir,

Your obedient Servant,

For the Minister of External Affairs :
(Signed) D. SpiES
Acting Secretary for External Affairs

A. D. Chataway Esq., O.B.E.

High Commissioner for the Federation
of Rhodesia and Nyasaland

Cape Town

No. 3615



1956 Nations Umnies — Recuetl des Trattés 321

celle-ci ne se conforme pas 4 une loi ou a un réglement de I'Union Sud-Africaine
ou aux conditions énoncées ci-dessus.

3. 11 est proposé que la présente lettre et votre réponse soient considérées comme
constituant un accord entre nos deux Gouvernements et que ledit accord demeure
en vigueur indéfiniment, chacune des Parties pouvant néanmoins y mettre fin
moyennant un préavis de six mois adressé par écrit 4 I'autre Partie.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) A. D. CHATAWAY

Haut-Commissaire
Monsieur D. Spies
Secrétaire aux affaires extérieures par intérim
Le Cap

1I

23 /3. Le Cap, le 30 mai 1956
Monsieur le Haut-Commissaire,

J’ai 'honneur d’accuser réception de votre note n® P. 28/1 du 12 avril 1956,
adressée au Secrétaire aux affaires extérieures par intérim et rédigée dans les termes
suivants :

[(Voir note I)

J’ai 'honneur de déclarer que le Gouvernement de 1'Union Sud-Africaine
approuve les dispositions ci-dessus et considére votre note et la présente réponse
confirmative comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

Pour le Ministre des affaires extérieures :
(Signé) D. SpiEs
Secrétaire aux affaires extérieures par intérim

Monsieur A. D. Chataway, O.B.E.
Haut-Commissaire de la Fédération

de la Rhodésie et du Nyassaland
Le Cap
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[ITALIAN TEXT — TEXTE ITALIEN]

No. 3616. ACCORDO FRA IL GOVERNO D’ITALIA E IL
GOVERNO DELL'UNIONE DEL SUD AFRICA RELATIVO
A SERVIZI AEREI

Articolo 1

ai fini del presente accordo :

(@) il termine « territorio » nei riguardi d'una parte contraente significa il territorio
e le acque territoriali ad esso adiacenti posti sotto la sovranita, swuzerainty,
protettorato, mandato, amministrazione o amministrazione fiduciaria di detta
parte ;

(b) il termine « servizio aereo » significa ogni servizio aereo regolare esercito con
aeromobili adibiti al publico trasporto di passeggeri, posta o merci ;

(¢) il termine « scalo per scopi non di traffico » significa 'atterraggio per ogni scopo
diverso dal caricamento o scaricamento di passeggeri, posta o merci.

Articolo 2

(1) Il Governo dell’Unione del Sud Africa concede alla Compagnia designata
dal Governo Italiano il diritto di esercire il servizio aereo sulla rotta indicata nel
paragrafo (1) dell’articolo 4 ;

(2) la parte preponderante della proprieta e Veffettivo controllo della Com-
pagnia designata dal Governo italiano debbono appartenere permanentemente
a cittadini italiani. ‘

Articolo 3

(1) Il Governo d’'Italia concede alla Compagnia designata dal Governo dell’
Unione del Sud Africa il diritto d’esercire il servizio aereo sulla rotta indicata nel
paragrafo (1) dell’articolo 5 ;

(2) la parte preponderante della proprieta e l'effettivo controllo della Compa-
gnia designata dal Governo dell’'Unione del Sud Africa debbono appartenere perma-
nentemente a cittadini dell’Unione del Sud Africa.

Articolo 4

(1) 11 servizio aereo della Compagnia designata dal Governo d’ltalia sara
esercito sulla seguente rotta in ambedue le direzioni :

Roma-Atene—Cairo-Khartum-Nairobi~Johannesburg ;
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(2) uno o piit scali sulla rotta indicata nel paragrafo (1) possono essere omessi
in uno o tutti i voli, a discrezione della compagnia designata dal Governo d’Italia.

Articolo 6

(1) 11 servizio aereo della compagnia designata dal Governo dell’Unione del
Sud Africa sara esercito sulla seguente rotta in ambedue le direzioni :

Johannesburg-Lusaka o Livingstone o-Salisbury-Nairobi-Khartum-
Cairo-Atene-Roma-Parigi o Francoforte-Londra ;

(2) uno o piu scali sulla rotta indicata nel paragrafo (1) possono essere omessi
in uno o tutti i voli, a discrezione della Compagnia designata dal Governo dell’
Unione del Sud Africa.

Articolo 6

Scali sulla rotta indicata nel paragrafo (1) dell’articolo 4 nei quali, subor-
dinatamente al consenso di ogni terzo Stato che vi pud essere interessato, traffico
da e per il territorio dell’Unione del Sud Africa :

(@) Pud essere caricato e scaricato dalla compagnia designata dal Governo d’Italia
cio¢ a dire, scali concessi per scopi di traffico ; e

(b) non pud essere caricato e scaricato dalla compagnia designata dal Governo
d’Italia cio¢ a dire, scali per scopi non di traffico :

Stato Scali di Traffico Scali per scopi
non di traffico
Italia Roma
Grecia Atene
Egitto Cairo
Sudan Khartum
Kenia Nairobi
Unione del Sud Africa Johannesburg
Articolo 7

Scali sulla rotta indicata nel paragrafo (1) dell’articolo 5 nei quali, subor-
dinatamente al consenso di ogni terzo Stato che vi pud essere interessato, traffico
da e per il territorio italiano :

(@) Pud essere caricato e scaricato dalla compagnia designata dal Governo dell’
Unione del Sud Africa, cioé a dire, scali concessi per scopi di traffico; e

(b) non pud essere caricato e scaricato dalla compagnia designata dal Governo
dell’Unione del Sud Africa, cioé a dire, scali per scopi non di traffico :
Ne 3616
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Stato Scali. di traffico Scali per scopi
non di traffico
Unione del Sud Africa Johannesburg
Federazione della Rhodesia Lusaka o Livingstone o
e Nyassaland Salisbury
Kenia Nairobi
Sudan Khartum
Egitto Cairo
Grecia Atene
Italia Roma |
Francia Parigi
Germania Ovest Francoforte
Regno Unito di Gran Bretagna Londra
Articolo 8

(1) Le frequenze dei servizi aerei eserciti dalla compagnia designata dal
Governo d’Italia non saranno piu di due per settimana ;

(2) Le frequenze dei servizi aerei eserciti dalla compagnia designata dal
Governo dell’Unione del Sud Africa non saranno piu di quattro per settimana.

Articolo 9

(1) Nonostante le disposizioni dell’articolo 6, la compagnia designata dal
Governo d’Italia non potrd caricare o scaricare a Johannesburg pit di ottanta
passeggeri per settimana ;

(2) nonostante le disposizioni dell’articolo 7, la compagnia designata dal
Governo dell'Unione del Sud Africa non potrd caricare o scaricare a Roma pit di
quaranta passeggeri per settimana ;

(8) non vi potra essere trasferimento della capacitd non utilizzata di cui ai
paragrafi (1) e (2) da una settimana all’altra.

Articolo 10

(1) La compagnia designata dal Governo d’Italia non pubblichera e non fara
pubblicare avvisi atti a incoraggiare o promuovere nei suoi servizi traffico dalla Gran
Bretagna al territorio dell’Unione del Sud Africa o viceversa.

(2) La compagnia designata dal Governo dell’'Unione del Sud Africa non
pubblicherd e non fard pubblicare avvisi atti a incoraggiare o promuovere nei
suoi servizi traffico dalla Gran Bretagna al territorio italiano o viceversa.

Articolo 11

Le tariffe che saranno applicate dalle compagnie designate dalle parti con-
traenti questo accordo e le condizioni di trasporto applicabili al trasporto eseguito

No. 3616
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da ognuna di tali compagnie saranno quelle concordate dalla Associazione del
Trasporto Aereo Internazionale e approvate dai Governi d’Italia e dell’'Unione del
Sud Africa.

Articolo 12

(1) La compagnia designata dal Governo d’'Italia dovrd, appena possibile,
alla fine di ogni quadrimestre, comunicare le statistiche del traffico mensile al
Segretario per i Trasporti dell’Unione del Sud Africa, nella formula e nei modi da
esso richiesti ;

(2) La compagnia designata dal Governo dell’'Unione del Sud Africa dovra,
appena possibile, alla fine di ogni quadrimestre, comunicare le statistiche del
traffico mensile al Ministero italiano delle Difesa-Aeronautica (Direzione Generale
dell’Aviazione Civile) nella forma e nei modi da esso richiesti ;

(3) discussioni fra le parti contraenti questo accordo allo scopo di rivedere
la situazione alla luce delle statistiche sul traffico dovranno aver luogo a intervalli
regolari.

Articolo 13

Ognuna delle parti contraenti ha il diritto di sospendere il servizio aereo
esercito ai termini del presente accordo dalla compagnia designata dall’altra parte
contraente, se tale compagnia non osserva le leggi e i regolamenti della prima
parte contraente o non osserva qualche disposizione o condizione del presente
accordo. A meno che I'immediata sospensione sia essenziale per prevenire ulteriore
violazione di leggi o regolamenti o delle disposizioni o condizioni summenzionate,
questo diritto sard esercitato soltanto dopo consultazione con l'altra parte
contraente del presente accordo.

Articolo 14

Questo accordo entrera in vigore il 3 Aprile 1956 e rimarra indefinitivamente
in vigore a meno che una comunicazione di denuncia sia fatta per iscritto dall'uno
o dall’altro Governo, nel qual caso I’accordo cessera di aver vigore sei mesi dopo la
ricezione di tale comunicazione.

Fatto in Cape Town, il 21 Maggio 1956, in doppio originale, nelle lingue
italiana e inglese i cui testi fanno ugualmente fede.

Per il Governo d’Italia :
Francesco SiLj

Per il Governo dell'Unione del Sud Africa :
B. J. SCHOEMAN

Ne 3616
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No. 3616. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF ITALY AND THE GOVERNMENT OF THE UNION
OF SOUTH AFRICA IN REGARD TO AIR SERVICES.
SIGNED AT CAPE TOWN, ON 21 MAY 1956

Article 1

For the purpose of the present agreement :
(a) the term ‘‘territory’’ in relation to a party to this agreement means the land

“areas and territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty,
protection, mandate, administration or trusteeship of that party ;

(8) the term ‘‘air Service’” means any sheduled air service performed by aircraft
for the public transport of passengers, mail or cargo ;

(c) the term “stop for non-traffic purposes’’ means a landing for any purpose other
than picking up or setting down passengers, mail or cargo.

Article 2

(1) The Government of the Union of South Africa agree to an air service
being operated by an airline designated by the Government of Italy on the route
specified in paragraph (1) of Article 4.

(2) Substantial ownership and effective control of the airline designated by
the Government of Italy shall be and shall continue to be vested in nationals of
Italy.

Article 3

(1) The Government of Italy agree to an air service being operated by an
airline designated by the Government of the Union of South Africa on the route
specified in paragraph (1) of Article 5.

(2) Substantial ownership and effective control of the airline designated by
the Government of the Union of South Africa shall be and shall continue to be
vested in nationals of the Union of South Africa.

1 Came into force on 3 April 1956, in accordance with article 14.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Ne 3616. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE
L’ITALIE ET LE GOUVERNEMENT DE L'UNION SUD-
AFRICAINE RELATIF AUX SERVICES AERIENS.
SIGNE AU CAP, LE 21 MAI 1956

Article premier

Aux fins du présent Accord :

a) Le terme « territoire » désigne, pour chacune des Parties au présent Accord, le
domaine terrestre et les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souverai-
neté, la suzeraineté, la protection, le mandat, I’administration ou la tutelle de
cette Partie ;

b) L’expression « service aérien » désigne tout service aérien régulier assuré par des
aéronefs affectés au transport public de passagers, de courrier ou de marchan-
dises ;

¢} L’expression « escale non commerciale » désigne une escale ayant un objet autre
que celui de charger ou de décharger des passagers, du courrier ou des marchan-
dises.

Article 2

1) Le Gouvernement de I'Union Sud-Africaine accepte qu'une entreprise de
transports aériens désignée par le Gouvernement italien exploite un service aérien
sur la route indiquée au paragraphe 1 de l'article 4.

2) Une part importante de la propriété et le contrdle effectif de 'entreprise
désignée par le Gouvernement italien devra se trouver et demeurer entre les mains
de ressortissants italiens.

Article 3

1} Le Gouvernement italien accepte qu’une entreprise de transports aériens
désignée par le Gouvernement de I'Union Sud-Africaine exploite un service aérien,
sur la route indiquée au paragraphe 1 de l'article 5.

2) Une part importante de la propriété et le contrdle effectif de I'entreprise
désignée par le Gouvernement de I’'Union Sud-Africaine devra se trouver et demeu-
rer entre les mains de ressortissants de I’Union Sud-Africaine.

" 1 Entré en vigueur le 3 avril 1956, conformément 2 Varticle 14.
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Article 4

(1) The air service undertaken by the airline designated by the Government
of Italy shall be operated on the following route in both directions :
Rome-Athens-Cairo-Khartoum-Nairobi-Johannesburg.
(2) Any or all of the points on the route specified in paragraph (1)} may be
omitted on any or all flights at the option of the airline designated by tlie Govern-

ment of Ttaly.
Article 5

(1) The air service undertaken by the airline designated by the Government
of the Union of South Africa shall be operated on the following route in both
directions :

Johannesburg—Lusaka /Livingstone /[Salisbury-Nairobi-Khartoum-Cairo—

Athens-Rome-Paris/Frankfurt—London.

(2) Any or all of the points on the route specified in paragraph (1) may be
omitted on any or all flights at the option of the airline designated by the Govern-
ment of the Union of South Africa.

Article 6

Points on the route specified in paragraph (1) of article 4 at which, subject
to the concurrence of any third country that may be involved, traffic from or for
territory of the Union of South Africa :

(@) may be set down or picked up, that is, are agreed traffic stops ; and

(b} may not be set down or picked up, that is, are stops for non-traffic purposes,

by the airline designated by the Government of Italy:

Country Traffic stops Stops for non~
traffic purposes
Italy Rome
Greece Athens
Egypt Cairo
Sudan Khartoum
Kenya Nairobi
Union of South Africa Johannesburg
Article 7

Points on the route specified in paragraph (1) of article 5 at which, subject
to the concurrence of any third country that may be involved, traffic from or for
Italian territory :

No- 3618
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Article 4

1) Le service aérien que doit assurer I'entreprise désignée par le Gouvernement
italien sera exploité sur la route suivante, dans les deux sens :

Rome-~Athénes-Le Caire-Khartoum-Nairobi-Johannesburg.

2) L’entreprise désignée par le Gouvernement italien pourra, lors de tout vol,
supprimer l'une quelconque des escales prévues sur la route indiquée au para-
graphe 1.

Article 5

1) Le service aérien que doit assurer I'entreprise désignée par le Gouvernement
de I’Union Sud-Africaine sera exploité sur la route suivante, dans les deux sens :

Johannesburg-Lusaka ou Livingstone ou Salisbury—Nairobi-Khartoum-
Le Caire-Athénes—Rome-Paris ou Francfort-Londres.

2) L’entreprise désignée par le Gouvernement de I'Union Sud-Africaine

pourra, lors de tout vol, supprimer l'une quelconque des escales prévues sur la
route indiquée au paragraphe 1.

Ariicle 6

Les divers points de la route indiquée au paragraphe 1 de 'article 4 on, sous
réserve de I’agrément des pays tiers intéressés, I’entreprise désignée par le Gouverne-
ment italien :

a) Aura le droit de décharger ou de charger des passagers, des marchandises ou
du courrier en provenance ou a destination du territoire de I'Union Sud-
Africaine (escales commerciales convenues), ou

b) N’aura pas le droit de décharger ou de charger lesdits passagers, marchandises
ou courrier (escales non commerciales),

sont les suivants :

Pays Escales Escales
commerciales non commerciales
Italie Rome
Greéce Athénes
Egypte Le Caire
Soudan ’ Khartoum
Kénya Nairobi
Union Sud-Africaine Johannesburg
Article 7

Les divers points de la route indiquée au parag.ral')he 1 de T'article 5 oti, sous
réserve de I’agrément des pays tiers intéressés, I’entreprise désignée par le Gouverne-
ment de I'Union Sud-Africaine :
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{(a4) may be set down or picked up, that is, are agreed traffic stops; and

(8) may not be set down or picked up, that is, are stops for non-traffic purposes,

by the airline designated by the Government of the Union of South Africa :

Country Traffic stops Stops for non-
traffic purposes
Union of South Africa Johannesburg
" Federation of Rhodesia and Lusaka/Livingstone/Salisbury
Nyasaland
Kenya Nairobi
Sudan Khartoum
Egypt Cairo
Greece Athens
Italy Rome
France Paris
West Germany Frankfurt
United Kingdom of Great London
Britain
Article 8

(1) The frequency of the air service provided by the airline designated by the
Governinent of Italy shall not be more than two per week.

(2) The frequency of the air service provided by the airline designated by
the Government of the Union of South Africa shall not be more than four per week.

Article 9

(1) Notwithstanding the provisions of article 6 the airline designated by the
Government of Italy shall not at Johannesburg set down or pick up more than
eighty passengers in any one week.

(2) Notwithstanding the provisions of article 7 the airline designated by the
Government of the Union of South Africa shall not at Rome set down or pick up
more than forty passengers in any one week.

(8) There shall be no carry-over of unused capacity specified in paragraph (1)
or (2) from one week to any other week.

Article 10

(1) The airline designated by the Government of Italy shall not publish or
cause to be published any advertisement likely to encourage or promote on its
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a) Aura le droit de décharger ou de charger des passagers, des marchandises ou
du courrier en provenance ou a destination du territoire italien (escales com-
merciales convenues), ou

b) N'aura pas le droit de décharger ou de charger lesdits passagers, marchandises
ou courrier (escales non commerciales)

sont les suivants :

Pays Escales Escales
commerciales non commerciales
Union Sud-Africaine Johannesburg
Fédération de la Rhodésie  Lusaka ou Livingstone ou
et du Nyassaland Salisbury
Kénya Nairobi
Soudan Khartoum
Egypte Le Caire
Gréce Athénes
Italie Rome
France Paris
Allemagne occidentale Francfort
Royaume-Uni de Grande- Londres
Bretagne
Article 8

1) Le service aérien que doit assurer ’entreprise désignée par le Gouvernement
italien comprendra au maximum deux vols par semaine.

2) Le service aérien que doit assurer 'entreprise désignée par le Gouvernement
de 1'Union Sud-Africaine comprendra au maximum quatre vols par semaine.

Article 9

1) Nonobstant les dispositions de l'article 6, ’entreprise désignée par le Gou-
vernement italien n’aura pas le droit de décharger ou de charger & Johannesburg
plus de quatre-vingts passagers en une semaine.

2) Nonobstant les dispositions de l'article 7, I’entreprise désignée par le Gou-
vernement de 1'Union Sud-Africaine n’aura pas le droit de décharger & Rome plus
de quarante passagers en une semaine.

3) Est interdit le report d’'une semaine i une autre de toute capacité non
utilisée au sens des paragraphes 1 ou 2.

Article 10

1) L’entreprise désignée par le Gouvernement italien s’abstiendra de publier
ou de faire publier toute annonce qui serait de nature a encourager ou a favoriser
Ne 3616
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services traffic from Great Britain to the territory of the Union of South Africa or
from territory of the Union of South Africa to Great Britain.

(2) The airline designated by the Government of the Union of South Africa
shall not publish or cause to be published any advertisement likely to encourage
or promote on its services traffic from Great Britain to territory of Italy or from
territory of Italy to Great Britain.

Article 11

The fares and rates to be charged by the airlines designated by the parties to
this agreement and the conditions of carriage applicable to carriage by each such
airline shall be those agreed upon by the International Air Transport Association
and approved by the Government of Italy and by the Government of the Union of
South Africa.

Article 12

(1) The airline designated by the Government of 1taly shall as soon as possible
at the end of each quarter render monthly traffic statistics to the Secretary for
Transport of the Union of South Africa in the form and manner required by him.

(2) The airline designated by the Government of the Union of South Africa
shall as soon as possible at the end of each quarter render monthly traffic statistics
to the Italian Ministry of Defence—Aeronautics (Directorate-general of Civil
Aviation) in the form and manner required by it.

(8) Discussions between the parties to this agreement for the purpose of
reviewing the position in the light of traffic statistics shall take place at regular
intervals.

Article 13

A party to this agreement shall have the right to suspend the air service
operated in terms of this agreement by the airline designated by the other party
to this agreeinent if that airline fails to comply with any law or regulation of the
firstmentioned party to this agreement or fails to comply with any term or condi-
tion prescribed in this agreement : Provided that unless immediate suspension is
essential to prevent further infringement of a law or regnlation or term or condition
abovementioned, this right shall be exercised only after consultation with the
other party to this agreement.
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I’acheminement, par ses services, de trafic en provenance de la Grande-Bretagne
et A destination du territoire de 'Union Sud-Africaine, ou en provenance de ce
territoire et A destination de la Grande-Bretagne.

2) L’entreprise désignée par le Gouvernement de l'Union Sud-Africaine
s’abstiendra de publier ou de faire publier toute annonce qui serait de nature a
encourager ou A favoriser I'acheminement, par ses services, de trafic en provenance
de la Grande-Bretagne et A destination du territoire italien ou en provenance de ce
territoire et A destination de la Grande-Bretagne.

Article 11

Les tarifs et les conditions de transport i appliquer par les entreprises désignées
des Parties au présent Accord seront ceux qui auront été arrétés par I’Association
du transport aérien international et approuvés par le Gouvernement italien et le
Gouvernement de 1'Union Sud-Africaine.

Article 12

1) L’entreprise désignée par le Gouvernement italien devra, aussitdt que
possible 4 1a fin de chaque trimestre, communiquer les statistiques de trafic mensuel
au Secrétaire aux transports de I'Union Sud-Africaine, sous la forme et de la maniére
que celui-ci indiquera.

2) L’entreprise désignée par le Gouvernement de I'Union Sud-Africaine devra,
aussitét que possible 4 la fin de chaque trimestre, communiquer les statistiques de
trafic mensuel au Ministére italien de la défense—Air (Direction générale de I'avia-
tion civile), sous la forme et de-la maniére que celui-ci indiquera.

3) Les Parties au présent Accord procéderont, i intervalles réguliers, A des
consultations aux fins d’examiner la situation telle qu’elle ressortira des statistiques
de trafic.

Article 13

Chacune des Parties contractantes aura la faculté de suspendre le service
aérien exploité en vertu du présent Accord par l'entreprise désignée de I'autre
Partie contractante, si ladite entreprise ne se conforme pas 4 une loi ou un régle-
ment de la premiére Partie contractante ou 4 une clause ou une condition stipulée
dans le présent Accord ; étant entendu que, sauf nécessité immédiate de prendre
une mesure de suspension afin de faire cesser I'inobservation d’une loi ou d’un régle-
ment ou d'une clause ou condition susmentionnés, il ne sera fait usage de cette
faculté qu’aprés consultation avec I'autre Partie contractante.
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Article 14

This agreement shall come into force on the third day of April, 1956, and shall
remain in force indefinitely unless six months’ notice in writing of termination is
given by either the Government of Italy or the Government of the Union of South
Africa. '

DoxE at Cape Town in duplicate original on the twenty-first day of May, 1956,
in the English and Italian languages, both texts being equally authentic.

For the Government of Italy :
Francesco SIL]

For the Government of the Union of South Africa :
B. J. ScHOEMAN

EXCHANGE OF NOTES

10/6 /72
Cape Town, 21st May, 1956

Your Excellency,

Arising out of the conclusion of the Air Agreement® between our two Govern-
ments, I set out below the understanding of my Government in regard to articles 4
and 6 of the Agreement, which forms part of the basis on which the Air Agreement
was reached :

(@) the inclusion of Nairobi as a traffic stop for the airline designated by the Govern-
ment of Italy is provisional and the question as to whether or not it is to remain
a traffic stop for the airline mentioned will be considered by the Union authori-
ties after the next meeting of the Southern Africa Air Transport Council;

(b) the question of the inclusion of Kano and Salisbury in the route, mentioned in
article 4 of the agreement, as alternates to Nairobi, and the question as to
whether Kano and Salisbury will be traffic stops for the airline mentioned,
will similarly receive the consideration of the Union authorities after the next
meeting of the Southern Africa Air Transport Council ;

(c) if any of the decisions of the Union Government on the matters mentioned in
paragraphs («¢) and (b) are favourable to the Italian Government, the two
Governments will take steps to have the necessary consequential amendments

1 See p. 328 of this volume.
No. 3616,



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 337

Article 14

Le présent Accord entrera en vigueur le 3 avril 1956 et il demeurera en vigueur
indéfiniment 4 moins que le Gouvernement italien ou le Gouvernement de 1’Union
Sud-Africaine ne le dénoncent moyennant un préavis de six mois donné par écrit.

Farr au Cap, le 21 mai 1956, en deux originaux, dans les langues anglaise et
italienne, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement italien
Francesco SiLj

Pour le Gouvernement de 1'Union Sud-Africaine :
B. J. ScHOEMAN

ECHANGE DE NOTES

10/6 /72
Le Cap, le 21 mai 1956

Monsieur I’Ambassadeur,

Me référant a I'accord aérien ! signé par nos deux Gouvernements, j’ai ’honneur
d’exposer ci-aprés Vinterprétation de mon Gouvernement touchant les articles 4 et
6 dudit Accord, laquelle fait partie intégrante des considérations qui ont servi de
base a sa conclusion :

a) L’inclusion de Nairobi parmi les escales commerciales de I'entreprise désignée
par le Gouvernement italien présente un caractére provisoire ; aprés la prochaine
session du Conseil des transports aériens de I’Afrique du Sud, les autorités de
I'Union examineront la question de savoir si Nairobi doit demeurer un point
d’escale commerciale de ’entreprise susmentionnée ;

b) La question relative a l'inclusion de Kano et de Salisbury sur la route indiquée
a l'article 4 de I’Accord, 4 la place de Nairobi, et le point de savoir si I’entreprise
susmentionnée pourra faire des escales commerciales & Kano et 4 Salisbury,
seront également examinés par les autorités de I'Union aprés la prochaine session
du Conseil des transports aériens de 1’Afrique du Sud ;

¢) Si les décisions que le Gouvernement de 1'Union prendra sur les questions
mentionnées aux alinéas & et b sont favorables au Gouvernement italien, les
deux Gouvernements prendront les mesures nécessaires pour que I’Accord soit

! Voir p. 329 de ce volume.
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effected to the agreement. On the other hand if any of the said decisions are
unfavourable to the Italian Government the following matters will be reviewed,
as soon as possible after the next meeting of the Southern Africa Air Transport
Council, at a meeting to be held in Rome between representatives of the two
Governments :

(i) fifth freedom rights at Nairobi, Salisbury and Kano for each airline desig-

nated.
(i) Stop-over rights at Rome for each airline designated.
I shall be glad if you will kindly confirm that the foregoing correctly expresses
the understanding between our two Governments.

Please accept, Your Excellency, the assurance of my highest consideration.

For the Minister of External Affairs :
(Signed) D. SPIESs
Acting Secretary for External Affairs

His Excellency Marchese F. Silj D'Ussita
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary of Italy
Cape Town

11

AMBASCIATE D’ITALIA!

Cape Town, 21st May, 1956
Sir,
I have the honour to acknowledge receipt of your letter of today’s date, the

text of which is the following ;
[See note I

I am glad to confirm that the foregoing correctly expresses the understanding
between our two Governments.
Please accept, Sir, the assurance of my high consideration.
(Stgned) F. SiLj
Ambassador of Italy
Mr. D. Spies
Acting Secretary for External Affairs

Department of External Affairs
Cape Town

! Italian Embassy.
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modifié en conséquence. Si, au contraire, ces décisions étaient défavorables au

Gouvernement italien, les questions ci-aprés feraient ’objet d’un examen au

cours d’une réunion que les représentants des deux Gouvernements tiendraient

4 Rome aussitét que possible aprés la prochaine session du Conseil des transports

aériens de I’'Afrique du Sud :

i) Droits de la cinquiéme liberté a Nairobi, Salisbury et Kano au profit de

chacune des entreprises désignées ;
if) Droits d’escale & Rome, au profit de chacune des entreprises désignées.
Je serais reconnaissant 4 Votre Excellence de bien vouloir confirmer que

I'interprétation qui précéde correspond exactement i ce qui a été convenu entre
nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

Pour le Ministre des affaires extérieures :
(Stgné) D. SpiEs
Secrétaire aux affaires extérieures par intérim

Son Excellence le marquis F. Silj d'Ussita
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire d’Italie
Le Cap

1I

AMBASSADE D’ITALIE

Le Cap, le 21 mai 1956
Monsieur le Secrétaire d’Etat,

J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre en date de ce jour, dont la

teneur suit :
[(Voir note I

Je suis heureux de pouvoir confirmer que I'interprétation qui précéde corres-
pond exactement A ce qui a été convenu entre nos deux Gouvernements.
Veuillez agréer, etc.
(Signé) F. SiLj
Ambassadeur d'Italie
Monsieur D. Spies
Secrétaire aux affaires extérieures par intérim

Département des affaires extérieures
Le Cap
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No. 3617. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE KINGDOM OF THAILAND AND THE GOV-
ERNMENT OF INDIA RELATING TO AIR SERVICES.
SIGNED AT BANGKOK, ON 12 JUNE 1956

The Government of the Kingdom of Thailand and the Government of India

DESIRING to conclude an agreement for the operation of air services between
and beyond their respective territories,

AGREE as follows :

Article 1

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the right to
operate the air services specified in the Annex? to this Agreement (hereinafter
referred to as the “‘specified air services’’) on the routes specified in the said Annex
(hereinafter referred to as the “specified air routes™).

Article 11

A. Each of the specified air services may be inaugurated immediately or at
a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights under this
Agreement are granted, on condition that :

(1) The Contracting Party to whom the rights have been granted shall have
designated an airline or airlines (hereinafter referred to as the “designated
airline(s)’’) for the specified air routes concerned, and

(2) The Contracting Party which grants the rights shall have given the appropriate
operating permission to the airline concerned pursuant to paragraph B of this
Article which it shall do with the least possible delay.

B. A designated airline may be required to satisfy the aeronautical authorities
of the Contracting Party granting the rights that it is qualified to fulfil the con-
ditions prescribed by or under the laws and regulations normally applied by those
authorities to the operation of international commercial air services.

C. The operation of each of the specified air services shall be subject to the
agreement of the Contracting Party concerned that its route organisation available

1 Came into force on 12 June 1956, the date of signature, in accordance with article XI.
2 See p. 358 of this volume.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Ne 3617. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DE THAILANDE ET LE GOUVERNEMENT
DE L'INDE RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE
A BANGKOK, LE 12 JUIN 1956

Le Gouvernement du Royaume de Thailande et le Gouvernement de 1'Inde,

DESIREUX de conclure un accord en vue de l'exploitation de services aériens
entre leurs territoires respectifs et au-dela,

SONT CONVENUS de ce qui suit :

Article premier

Chacune des Parties contractantes accorde a4 ’autre Partie contractante le
droit d’exploiter les services aériens indiqués dans 'annexe? du présent Accord
(ci-aprés dénommés « les services aériens indiqués ») sur les routes indiquées dans
ladite annexe (ci-aprés dénommées « les routes aériennes indiquées »).

Article I

A. Chacun des services aériens indiqués pourra étre inauguré immédiatement
ou A une date ultérieure, au gré de la Partie contractante 4 laquelle les droits sont
accordés en vertu du présent Accord, a condition :

1) Que la Partie contractante a laquelle les droits sont accordés ait désigné une
entreprise ou des entreprises de transports aériens (ci-aprés dénommées «1’entre-
prise désignée » ou « les entreprises désignées ») pour exploiter la route aérienne
indiquée dont il s’agit, et

2) Que la Partie contractante qui accorde les droits ait donné a ’entreprise intéres-
sée la permission d’exploiter voulue, conformément au paragraphe B du présent
article, ce qu’elle devra faire dans le plus bref délai possible.

B. Toute entreprise désignée pourra étre tenue de fournir, aux autorités
aéronautiques de la Partie contractante qui accorde les droits, la preuve qu’elle est
en mesure de remplir les conditions prescrites, soit par les lois et réglements normale-
ment appliqués par lesdites autorités a 1'exploitation de services aériens commer-
ciaux internationaux, soit en vertu desdites lois et desdits réglements.

C. L’exploitation de chiacun des services aériens indiqués sera soumise 3
I'approbation de la Partie contractante intéressée, qui appréciera si l'infrastructure

1 Entré en vigueur, conformément 2 1’article XI, & la date de sa signature, le 12 juin 1956.
* Voir p. 359 de ce volume.
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for Civil Aviation on the specified air route is adequate for the safe operation of
air services.

Article I11

The designated airlines of each Contracting Party operating the specified air
services may, subject to the provisions of Article IV, set down or pick up in or carry
across the territory of the other Contracting Party, at the points specified in the
Annex, international traffic originating in or destined for the territory of the former
Contracting Party or of a third country on the specified air route concerned.

Article TV

A. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall jointly
determine in respect of an agreed period the total capacity required for the carriage,
at a reasonable load factor, of all traffic, that is to say passengers, cargo and mail,
which may reasonably be expected to originate in the territory of each Contracting
Party and to be disembarked in the territory of the other Contracting Party on
the specified air services to be operated during that period on each of the specified
air routes. !

B. Subject to the provisions of paragraph C of this Article each Contracting
Party shall have the right to authorise its designated airlines to make available for
the carriage of the traffic specified in paragraph A of this Article whether on services
terminating in or on services passing through the territory of the other Contracting
Party half the capacity for the specified air services determined in accordance with
the provisions of the said paragraph A.

C. (1) If the designated airlines of either Contracting Party are not able or
willing to provide the whole of the capacity to which that Contracting Party is
entitled in accordance with paragraph B of this Article, the aeronautical authorities
of the Contracting Parties shall authorise the designated airlines of the other
Contracting Party to provide additional capacity equal to the difference between
the capacity actually provided by the designated airlines of the first Contracting
Party and the capacity to which that Contracting Party is entitled under the said
paragraph B (hereinafter referred to as ‘‘the deficient capacity”’).

{2) If the designated airlines of one Contracting Party which have been pro-
viding less than the capacity to which that Contracting Party is entitled become
able and willing to provide the whole or part of the deficient capacity, they may
serve a notice of not less than three months to this effect on the aeronautical
authorities of both Contracting Parties and also on the airlines which have been
providing the additional capacity. In such event, and unless both the said aero-
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dont dispose 'aviation civile sur la route aérienne indiquée permet d’exploiter
des services aériens en toute sécurité.

Avrticle ITIT

Sous réserve des dispositions de l'article IV, les entreprises désignées par une
Partie contractante qui exploiteront les services aériens indiqués pourront déchar-
ger et charger en traffic international, aux points du territoire de 'autre Partie
contractante indiqués dans l’annexe, et transporter a travers ledit territoire, des
passagers, des marchandises et du courrier en provenance ou i destination du terri-
toire de la premiere Partie contractante ou d'un pays tiers situé sur la route indiquée
dont il s’agit.

Article IV

A. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes fixeront d'un commun
accord, pour une période convenue, la capacité totale nécessaire pour assurer, a
un coefficient de charge normal, I'acheminement de tout le traffic des services
aériens indiqués — passagers, marchandises et courrier — raisonnablement pré-
visible entre les territoires des deux Parties contractantes durant cette période et
sur chacune des routes indiquées.

B. Sous réserve des dispositions du paragraphe C du présent article, chacune
des Parties contractantes aura le droit, pour acheminer le trafic visé au paragraphe
A du présent article, soit par des services dont le point d’aboutissement se trouve
sur le territoire de ’autre Partie contractante, soit par des services survolant ledit
territoire, d’autoriser ses entreprises désignées i fournir la moitié de la capacité
des services aériens indiqués qui aura été fixée conformément aux dispositions
dudit paragraphe A.

C. 1) Si les entreprises désignées de I'une des Parties contractantes ne sont
pas en mesure de fournir toute la capacité a laquelle elle a droit conformément au
paragraphe B du présent article, ou ne sont pas disposées a la fournir, les autorités
aéronautiques des Parties contractantes autoriseront les entreprises désignées de
l'autre Partie contractante a fournir une capacité supplémentaire égale a la diffé-
rence entre la capacité effectivement fournie par les entreprises désignées de la
premiére Partie contractante et la capacité a laquelle ladite Partie contractante a
droit en vertu des dispositions dudit paragraphe B (ci-aprés dénommée « capacité
manquante »).

2) Si les entreprises désignées de I'une des Parties contractantes qui ont fourni
une capacité inférieure a celle A laquelle a droit ladite Partie contractante devien-
nent capables de fournir en totalité ou en partie la capacité manquante et qu’elles
sont disposées a la fournir, elles pourront en aviser trois mois & I'avance au moins
les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ainsi que les entre-
prises de transports aériens qui ont fourni la capacité supplémentaire. Dans ce cas,
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nautical authorities direct within 30 days of the receipt of the notice that the notice
shall not take effect, the latter airlines shall on or before the expiry of the said notice
accordingly withdraw the whole or part of the additional capacity which they had
been providing and the former airlines shall then provide the deficient capacity or
part thereof, as the case may be.

D. The designated airlines of either Contracting Party may set down and
pick up in the territory of the other Contracting Party traffic coming from or desti-
ned for third countries on any specified air routes, only in accordance with the
following provisions :

(1) If such third country is situated between the territories of the Contracting
Parties, any part of the capacity provided by those airlines, in accordance with
the provisions of paragraphs A, B and C of this Article may be used for this
purpose.

(2) If such third country is situated beyond the territory of the other Contracting
Party, the capacity that may be used for this purpose shall be such as shall be
agreed between the aeronautical authorities of both Contracting Parties as
being unlikely to prejudice unduly, during an agreed period, the interests of
the airlines of the other Contracting Party operating between the latter’s
territory and the third country concerned.

E. In order to meet seasonal fluctuation or unexpected demands of a tem-
porary character the designated airlines may agree upon such temporary increases
in the agreed capacities as are necessary to meet the traffic need. Any such
increases shall be reported forthwith to the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties either of whom may disapprove such increases. Upon such
disapproval such increases shall cease to operate.

F. (1) In this Article ‘“agreed period”’ means the first six months from the
date this Agreement comes into force and, thereafter, every succeeding period of
six months unless otherwise agreed between the aeronautical authorities.

(2) The capacity to be provided shall be discussed in the first instance between
the designated airlines of the Contracting Parties and, if possible, agreed between
them. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall have the
right to be represented at these discussions.

(3) Any agreement so reached between the designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of the
Contracting Parties. Such approval by the aeronautical authorities shall con-
stitute an agreement as required by paragraphs A, C and D of this Article.
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A moins que lesdites autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ne
décident dans les 30 jours de sa réception que le préavis ne portera pas effet, les
entreprises de transports aériens mentionnées en dernier lieu devront, A I'expiration
du préavis ou avant son expiration, retirer en totalité ou en partie la capacité
supplémentaire qu’elles fournissaient et les entreprises de transports aériens
mentionnées en premier lieu fourniront alors la capacité manquante en totalité ou
en partie, suivant le cas.

D. Les entreprises désignées de l'une des Parties contractantes pourront
décharger et charger sur le territoire de I'autre Partie contractante des passagers,
des marchandises et du courrier en provenance ou A destination de pays tiers, sur
T'une quelconque des routes aériennes indiquées, & condition de se conformer aux
dispositions suivantes :

1) Si le pays tiers est situé entre les territoires des Parties contractantes, une
fraction quelconque de la capacité fournie par lesdites entreprises conformément
aux dispositions des paragraphes A, B et C du présent article pourra étre utilisée
a cet effet.

2) Si le pays tiers est situé au-dela du territoire de I’autre Partie contractante, la
capacité qui pourra étre utilisée a cet effet sera celle qui sera fixée d’'un commun
accord par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes comme ne
risquant pas, au cours d’'une période convenue, de porter indiment préjudice
aux intéréts des entreprises de transports aériens de 1’autre Partie contractante
qui exploitent un service entre le territoire de cette derniére et le pays tiers en
question.

E. En vue de faire face aux fluctuations.saisonniéres ou aux demandes im-
prévues de caractére temporaire, les entreprises désignées pourront décider d’un
commun accord d’augmenter i titre provisoire les capacités convenues, dans la
mesure nécessaire pour satisfaire aux besoins du traffic. Les augmentations de cet
ordre devront étre signalées sans délai aux autorités aéronautiques des Parties
contractantes qui pourront, chacune en ce qui la concerne, s’y opposer. S'il y a
opposition, les augmentations seront supprimées.

F. 1) Au sens du présent article, I’expression « période convenue » désigne
les six premiers mois qui suivront la date d’entrée en vigueur du présent Accord, et,
par la suite, toute période ultérieure de six mois, & moins que les autorités aéronau-
tiques n’en décident autrement.

2) La capacité a fournir fera 1'objet, en premier lieu, de pourparlers entre les
entreprises désignées des Parties contractantes et elle sera fixée, si possible, d'un
commun accord entre elles. Les autorités aéronautiques des deux Parties contrac-
tantes auront le droit de se faire représenter i ces pourparlers.

3) Tout accord ainsi intervenu entre les entreprises désignées des Parties
contractantes sera soumis i I'approbation des autorités aéronautiques des Parties
contractantes. L’approbation des autorités aéronautiques constituera un accord
au sens des paragraphes A, C et D du présent article.
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(4) If the aeronautical authorities of the Contracting Parties fail to agree on
any matter ‘'on which their agreement is required under the provisions of this
Article the Contracting Parties themselves shall endeavour to reach agreement
thereon. If the Contracting Parties fail to reach such agreement the provisions
of Article X of this Agreement shall apply.

(5) Pending the completion of any review of capacity in accordance with the
provisions of this Article the designated airlines of the Contracting Parties shall be
entitled to continue to make available the capacities provided in their existing air
services.

Article V

A. The tariffs to be charged for the carriage of passengers and cargo on any
-of the specified air services shall be fixed at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors, including economical operation, reasonable -profit,
difference of characteristics of service (including standards of speed and accommo-
dation) and the tariffs charged by other airlines on the route or section thereof
.concerned. ’

B. The tariffs in respect of each route and each section thereof shall be agreed
between the designated airlines concerned and shall have regard to any relevant
tates adopted by the International Air Transport Association. The tariffs so
agreed shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of both
Contracting Parties, except that the approval of the aeronautical authorities of a
Contracting Party shall not be necessary in respect of tariffs for a route or section
in which no designated airline of that Contracting Party is concerned. In the event
of disagreement between the designated airlines concerned or in case the aero-
nautical authorities do not approve the tariffs as required under this paragraph,
the Contracting Parties shall endeavour to reach agreement between themselves
failing which the dispute shall be dealt with in accordance with Article X. Pending
determination of the tariffs in accordance with this Article, the tariffs already in
force shall prevail.

C. Nothing in this Article shall be deemed to prevent either Contracting
Party, in agreement with the other Contracting Party, from bringing into force
tariffs fixed m accordance with practicere commended from time to time by Inter-
national Civil Aviation Organization.

Avrticle VI

A. Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores introduced into or taken on board aircraft of the designated airline
of one Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and re-
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4) Si les autorités aéronautiques des Parties contractantes ne parviennent
pas 4 se mettre d’accord sur une question pour laquelle leur entente est nécessaire
en vertu des dispositions du présent article, les Parties contractantes s’efforceront
elles-mémes d'aboutir a un accord a ce sujet. Si les Parties contractantes ne par-
viennent pas 4 s’entendre, les dispositions de l’article X du présent Accord devien-
dront applicables.

5) En attendant la conclusion de toute étude de la capacité entreprise en
conformité des dispositions du présent article, les entreprises désignées des Parties
contractantes auront le droit de maintenir les capacités fournies par leurs services
aédriens en exploitation.

Article V

A. Les tarifs applicables au transport des passagers et des marchandises par
I'un des services aériens indiqués seront, fixés 4 des taux raisonnables, compte
diment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents, notamment des
conditions d’une exploitation économique, de la réalisation d’un bénéfice normal,
des différences qui existent entre les caractéristiques de chaque service {y compris
les standards de vitesse et de confort) et des tarifs appliqués par d’autres entre-
prises de transports aériens sur la route ou une section de la route en question.

B. Les tarifs applicables pour chaque route et chaque section de celle-ci seront
fixés d’'un commun accord par les entreprises désignées intéressées, compte diment
tenu des tarifs adoptés en la matiére par 1’Association du transport aérien inter-
national. Les tarifs ainsi convenus seront soumis 4 l'approbation des autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes, sous réserve que l'approbation des
autorités aéronautiques d’'une Partie contractante ne sera pas nécessaire en ce qui
concerne les tarifs applicables sur une route ou une section de cette route a laquelle
n’est intéressée aucune entreprise désignée de ladite Partie contractante. En cas de
désaccord entre les entreprises désignées intéressées ou si les autorités aéronautiques
ne donnent pas l'approbation requise en vertu des dispositions du présent para-
graphe, les Parties contractantess’efforceront de parvenir elles-mémes a une entente ;
si elles n'y parviennent pas, leur différend sera réglé conformément a I'article X. En
attendant que les tarifs soient fixés conformément aux dispositions du présent
article, les tarifs déja établis resteront en vigueur.

C. Aucune disposition du présent article ne sera interprétée comme inter-
disant a l'une des Parties contractantes de mettre en vigueur, d’accord avec l'autre
Partie contractante, des tarifs fixés suivant la pratique recommandée 4 ce moment
par 'Organisation de V'aviation civile internationale.

Article VI

A. Les approvisionnements en carburants, huiles lubrifiantes et piéces de
rechange, ainsi que 'équipement normal et les approvisionnements de bord intro-
duits ou pris & bord des aéronefs de ’entreprise désignée de I'une des Parties con-
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maining on board on departure from the last airport of call in that territory shall
be accorded, with respect to customs duty, inspection fees or similar charges,
treatment not less favourable than that granted by the second Contracting Party
to its national airlines engaged in international public transport, provided that
neither Contracting Party shall be obliged to grant to the designated airlines of the
other Contracting Party exemption or remission of customs duty, inspection fees
or similar charges unless such other Contracting Party grants exemption or remis-
sion of such charges to the designated airlines of the first Contracting Party.

B. 1If, in the opinion of the aeronautical authorities of one of the Contracting
Parties, the administration of regulations relating to customs, immigration,
quarantine and similar matters in the territory of the other Contracting Party
imposes an onerous burden on its designated airlines in the operation of the air
services pursuant to this Agreement, the aeronautical authorities of such other
Contracting Party shall, upon request, enter into consultation to examine the
situation.

Article VII

A. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall supply to

the aeronautical authorities of the other Contracting Party on request :

(1) Information concerning the authorisations extended to its designated airlines
to operate the specified air services ;

(2) such traffic statistics as may be appropriate for the purpose of reviewing the
capacity of the specified air services ;

(3) such periodical statements as may reasonably be required relating to the
traffic carried by the designated airlines on the specified air services including
information concerning the origin and destination of such traffic ; and

(4) such other information in respect of the operation of the specified air services
as may be required to enable the aeronautical authorities to satisfy themselves
that the requirements of this Agreement are being duly observed.

B. Each Contracting Party shall cause its designated airlines to supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, as long in advance as
practicable, copies of time tables and tariff schedules and particulars concerning
the types of aircraft to be operated on the specified air services.

Article VIII

A. Each Contracting Party reserves the right to witlihold or revoke or impose
such appropriate conditions as it may deem necessary with respect to an operating
permission to a designated airline of the other Contracting Party, if
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tractantes sur le territoire de 1’autre Partie contractante et demeurant a bord lors
du départ au dernier aéroport d’escale sur ledit territoire bénéficieront, en ce qui
concerne les droits de douane, les frais d’inspection et autres taxes similaires, d’un
traitement non moins favorable que celui qui est accordé par la seconde Partie
contractante A ses entreprises de transports aériens nationales assurant des trans-
ports aériens internationaux destinés au public; il est entendu qu’aucune des
Parties contractantes ne sera tenue d’accorder aux entreprises désignées de I'autre
Partie contractante une exonération ou une remise en matiére de droits de douane,
de frais d’inspection ou autres taxes similaires, & moins que 1’autre Partie contrac-
tante n’accorde l'exonération ou la remise desdites taxes aux entreprises désignées
de la premiére Partie contractante.

B. Si les autorités aéronautiques de 1'une des Parties contractantes estiment
que l'application, sur le territoire de l'autre Partie contractante, des réglements
relatifs aux formalités de douane, d'immigration, de quarantaine et 4 des matiéres
analogues, impose une charge excessive A ses entreprises désignées en ce qui con-
cerne les services aériens qu’elles exploitent en vertu du présent Accord, les autori-
tés aéronautiques de cette autre Partie contractante entreront en consultation, sur
demande, pour examiner la situation.

Article VII

A. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront aux
autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante, sur leur demande :

1) Des renseignements au sujet des autorisations accordées a ses entreprises
désignées pour exploiter les services aériens indiqués ;

2) Les statistiques de trafic qui pourront étre nécessaires pour procéder a 1’'étude
de la capacité des services aériens indiqués ;

3) Les relevés périodiques normalement nécessaires relatifs au trafic acheminé par
les entreprises désignées au cours de l'exploitation des services aériens indiqués,
y compris les renseignements concernant la provenance et la destination dudit
trafic ; et

4) Tous autres renseiguements relatifs 4 I'exploitation des services aériens indiqués
qui pourront é&tre nécessaires aux autorités aéronautiques pour s’assurer que les
stipulations du présent Accord sont diment respectées.

B. Chaque Partie contractante fera en sorte que ses entreprises désignées
communiquent aux autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante, le plus
longtemps possible 4 I'avance, des exemplaires des horaires et des tarifs, ainsi que
la description des types d’appareils qui seront utilisés pour les services aériens
mdiqués.

Article VIII

A. Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer une
permission d’exploiter 4 une entreprise désignée de I'autre Partie contractante ou
de faire dépendre cette permission des conditions qu’elle jugera nécessaires :
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(1) the first Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and
effective control of such designated airline are vested in the other Contracting
Party or its nationals,

(2) such designated airline fails to comply with the laws and regulations of the first
Contracting Party, or

(3) in the judgment of the first Contracting Party, there is a failure to fulfil the
conditions under which the rights are granted to the other Contracting Party
in accordance with this Agreement.

B. Except in the case of failure to comply with laws and regulations, such
action shall be taken only after due notice has been given to the designated airline
concerned and after opportunity has been given for consultation between the
Contracting Parties. In the event of action by one Contracting Party under this
Article the rights of the other Contracting Party under Article X shall not be
prejudiced.

Article IX

A. In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the two
Contracting Parties will consult regularly with a view to assuring the observance
of the principles and the implementation of the provisions contained in this Agree-
ment.

B. Either Contracting Party may at any time request consultation with the
other with a view to initiating any amendments of this Agreement which it may
deem desirable. Such consultation shall begin within a period of sixty days from
the date of the request. Any modification of this Agreement agreed as a result
of such consultation shall come into effect when it has been confirmed by an
exchange of diplomatic Notes.

C. Changes made by either Contracting Party in the intermediate stopping
places on the specified air routes authorised to its designated airlines except those
which

(1) change the places served by a designated airline in the territory of the other
Contracting Party, or

(2) result in the route ceasing to be reasonably direct,

shall not be considered as modifications of this Agreement and either Contracting
Party may therefore make such changes provided that notice of any such changes
shall be given without delay to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. If the aeronautical authorities of such second Contracting Party find that
the principles set forth in Article IV of this Agreement are thereby infringed and
such infringement affects the interests of any of their airlines because of the carriage
by a designated airline of the first Contracting Party of traffic between the territory
of the second Contracting Party and the new point in the territory of a third country
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1) Lorsque la premiére Partie contractante n’aura pas la certitude qu’une part
importante de la propriété et le controle effectif de ladite entreprise désignée
sont entre les mains de I'autre Partie contractante ou de ses ressortissants ;

2) Lorsque ladite entreprise désignée ne se conformera pas aux lois et réglements
de la premiére Partie contractante, ou _

3) Lorsque la premiére Partie contractante estimera que les conditions auxquelles
les droits ont été accordés a 'autre Partie contractante en vertu du présent
Accord ne sont pas remplies.

B. Sauf dans le cas ot les lois et réglements n'auront pas été observés, aucune
mesure de cet ordre ne sera prise avant que l'entreprise intéressée n’en ait été
diment avisée et que les Parties contractantes n’aient eu la possibilité de se con-
sulter. Les mesures que 'une des Parties contractantes pourrait prendre en vertu
du présent article ne porteront pas atteinte aux droits conférés a l'autre Partie
contractante aux termes de Y'article X.

Article IX

A. Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront réguliérement en vue d’assurer le respect
des principes et I'application des dispositions du présent Accord.

B. Chacune des Parties contractantes pourra & tout moment demander que
des consultations aient lieu avec I'autre Partie contractante en vue d’apporter au
présent Accord toutes modifications qui lui paraitraient souhaitables. Ces consul-
tations commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date de la
demande. Toute modification du présent Accord dont il aura été convenu a la suite
de ces consultations prendra effet dés qu’elle aura été confirmée par un échange de
notes diplomatiques.

C. Les changements apportés par I'une des Parties contractantes aux points
d’escale intermédiaires sur les routes aériennes indiquées que ses entreprises
désignées sont autorisées a exploiter, a 'exception de ceux qui :

1) Concernent les points desservis par une entreprise désignée dans le territoire
de 'autre Partie contractante, ou )

2) Font que la route cesse d’étre raisonnablement directe,

ne seront pas considérés comme des modifications du présent Accord et chaque
Partie contractante pourra, en conséquence, effectuer des changements de cet
ordre, étant entendu qu’ils devront étre notifiés sans délai aux autorités aéronau-
tiques de I'autre Partie contractante. Si ces derniéres constatent que lesdits change-
ments dérogent aux principes énoncés A I'article IV du présent Accord et que cette
dérogation porte atteinte aux intéréts d’une de leurs entreprises de transports
aériens du fait qu'une entreprise désignée de la premiére Partie contractante
transporte des passagers, des marchandises ou du courrier entre le territoire de la
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the aeronautical authorities of the second Contracting Party may request consul-
tation in accordance with the provisions of paragraph A of this Article.

D. Whether or not the procedure for consultation provided for in paragraph
B of this Article has been initiated, either Contracting Party may at any time give
notice to the other of its desire to terminate this Agreement and such notice shall
be simultaneously conmunicated to the International Civil Aviation Organization.
This Agreement shall terminate one year after the date of receipt by the other
Contracting Party of the notice to terminate unless the notice is withdrawn by
agreement before the expiration of such period. In the absence of acknowledge-
ment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article X

A. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of the present Agreement or of its Annex the Contracting
Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation between thein-
selves.

B. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,

(1) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal or soine
other person or body appointed by agreement between them ; or

(2) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an arbitral
tribunal, they cannot reach agreement as to its composition, either Contracting
Party may submit the dispute for decision to any tribunal competent to decide
it established within the International Civil Aviation Organization, or, if there
be no such tribunal to the International Court of Justice.

C. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given,
including any interim recommendation made, under paragraph B of this Article.

D. If and so long as either Contracting Party or a designated airline of either
Contracting Party fails to comply with the requirements of paragraph C of this
Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights
which it has granted by virtue of the present Agreement and its Annex.

Article XT

This Agreement shall come into force on the date of signature.
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deuxiéme Partie contractante et le nouveau point d’escale sur le territoire d'un
pays tiers, les autorités aéronautiques de la deuxiéme Partie contractante pourront
demander ‘que des consultations aient lieu conformément aux dispositions du
paragraphe A du présent article.

D. Chacune des Parties contractantes pourra 4 tout moment notifier 4 I'autre
Partie son intention de mettre fin au présent Accord, que la procédure de consul-
tation prévue au paragraphe B du présent article ait été ou non engagée ; la notifi-
cation devra étre communiquée simultanément & I’Organisation de l'aviation civile
internationale. Le présent Accord prendra fin un an aprés la date a laquelle l'autre
Partie contractante aura regu la notification de dénonciation, 4 moins que celle-ci
ne soit retirée de commun accord avant l'expiration de ce délai. A défaut d’accusé
de réception de l'autre Partie contractante, Ja notification sera réputée avoir été
regue quatorze jours aprés la date de sa réception par 1'Organisation de l'aviation
civile internationale.

Article X

A. Si un différend s’éléve entre elles quant & l'interprétation ou 4 l'application
du présent Accord ou de son annexe, les Parties contractantes s’efforceront en
premier lieu de le régler par voie de négociations directes.

B. Si les Parties contractantes ne parviennent pas A un réglement par voie de
négociations :
1) Elles pourront convenir de soumettre le différend A la décision d’un tribunal
arbitral ou 4 la décision d’une autre personne ou d’un autre organisme désigné
d’un commun accord ; ou
2) Si elles ne se mettent pas d’accord, ou si, étant convenues de soumettre leur
différend a un tribunal arbitral, elles ne peuvent s’entendre sur sa composition,
chacune d’elles pourra soumettre le différend au tribunal compétent en la matiére
qui pourra étre institué au sein de 1'Organisation de I'aviation civile interna-
tionale ou, A défaut d’un tel tribunal, A la Cour internationale de Justice.
C. Les Parties contractantes s’engagent A se conformer a toute décision rendue
en application des dispositions du paragraphe B ci-dessus, y compris toute recom-
mandation provisoire.

D. Sil’'une des Parties contractantes ou une entreprise désignée par l'une des
Parties contractantes ne se conforme pas aux dispositions du paragraphe C du
présent article et aussi longtemps qu’elle ne s’y conformera pas, I'autre Partie
contractante pourra restreindre, suspendre ou retirer tous les droits qu’elle aura
accordés en vertu du présent Accord.

Article XTI

Le présent Accord entrera en vigueur i la date de sa signature.
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Article XII

In the event of the coming into force of a multilateral agreement concerning
international air transport to which both Contracting Parties adhere, this Agree-
ment shall be modified to conform with the provisions of such multilateral agree-
ment.

Article X111

To the extent to which they are applicable to the air services established under
the present Agreement, the provisions of the Convention shall remain in force in
their present form between the Contracting Parties for the duration of the Agree-
ment, as if they werean integral part of the Agreement, unless both Contracting
Parties ratify any amendment to the Convention which shall have duly come into
force in which case the Convention as amended shall remain in force for the dura-
tion of the present Agreement.

Article XIV

A. For the purposes of this Agreement the terms ‘‘territory’”’, ‘‘air service”
and ‘““airline’” shall have the meanings specified in the Convention on International
Civil Aviation opened for signature on the seventh day of December, 19441, in this
Agreement referred to as ‘‘the Convention”’.

B. The term ‘‘aeronautical authorities’’ shall mean in the case of Thailand
the Director-General of the Department of Transport, Ministry of Communications,
Thailand, and in the case of India the Director-General of Civil Aviation, India,
and in both cases any person or body authorised to perform the functions exercised
by the above mentioned authorities.

C. The term ‘“‘capacity” in relation to a specified air service means the extent
of accommodation provided and permitted under this Agreement for the carriage
of passengers, cargo and mails on the route or section of a route concerned, during
an agreed period. »

D. The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement
and all references to the ““Agreement’’ shall include references to the Annex, except
where otherwise expressly provided.

bl

In wiTNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto by their
respective Governments, have signed the present Agreement.
DoneE this 12th day of June B. E. 2499 (1956), m duplicate, at Bangkok, in the
English language.
For the Government of the Kingdom of Thailand :
(Stgned) WAN WAITHAYAKON
KroMMUN NARADHIP BONGSPABANDH
For the Government of India :
(Signed) P. AcHUTA MENON
1 See footnote, 1, p. 13 of this volume.
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Article XII

Au cas ol entrerait en vigueur, en matiére de transports aériens internationaux,
un accord multilatéral auquel les deux Parties contractantes adhéreraient, le
présent Accord sera modifié de telle maniére qu’il soit rendu conforme aux dis-
positions de I’accord multilatéral.

Article XII11

Dans la mesure ol elles sont applicables aux services aériens établis en vertu
du présent Accord, les dispositions de la Convention resteront en vigueur sous leur
forme actuelle entre les Parties contractantes et pendant toute la durée de I’Accord,
comme si elles en faisaient partie intégrante, & moins que les deux Parties contrac-
tantes ne ratifient un amendement a la Convention dfiment entrée en vigueur;
dans ce cas, la Convention, sous sa forme modifiée, demeurera en vigueur pendant
toute la durée du présent Accord.

Article X1V

A. Aux fins du présent Accord, les termes et expressions « territoire », « service
aérien » et « entreprise de transports aériens » ont le sens que leur donne la Conven-
tion relative A l'aviation civile internationale ouverte a la signature le 7 décembre
19441 et qui, dans le présent Accord, est appelée « la Convention ».

B. L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la
Thailande, du Directeur général du Département des transports au Ministére des
communications de la Thailande, et, en ce qui concerne 1'Inde, du Directeur
général de l’aviation civile de I'Inde, et, dans les deux cas, de toute personne ou de
tout organisme habilité a remplir les fonctions exercées par ces autorités.

C. Le terme « capacité » appliqué a un service aérien indiqué désigne la quantité
de passagers, de marchandises et de courrier dont le transport est prévu et autorisé
en vertu du présent Accord sur la route ou la section de route dont il s’agit, au
cours d’une période convenue.

D. L’annexe du présent Accord sera considérée comme faisant partie dudit
Accord et toutes mentions de |’ « Accord » viseront également 1’annexe, sauf lorsqu’il
en sera disposé autrement de fagon expresse.

EN FoI DE Quo1 les soussignés, i ce diiment autorisés par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr 4 Bangkok, en double exemplaire, en langue anglaise, le 12 juin de I'an
2499 de 1’ére bouddhique (1956).

Pour le Gouvernement du Royaume de Thailande :
(Signé) WAN WAITHAYAKON
KroMMUN NARADHIP BONGSPRABANDH
Pour le Gouvernement de 'Inde : .
(Signé) P. AcaHuta MENON
1 Voir note 2, p. 26 de ce volume.
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ANNEX

SecTION I

The airline(s) designated by the Government of the Kingdom of Thailand shall be
entitled to operate air services in both directions on the route(s) specified in this section
and to land for traffic purposes in the territory of India at each of the points specified :

(1) Thailand-points in Burma and East Pakistan-Calcutta and beyond.

(2) Thailand—points in Burma and East Pakistan-Calcutta-points in Ceylon and
beyond.

SecTIiON II

The airline(s) designated by the Government of India shall be intitled to operate
air services in both directions on the route(s) specified in this section and to land for
traffic purposes in the territory of Thailand at each of the points specified:

(1) India—points in East Pakistan and Burma-Bangkok and, if desired, points in
Indo-China-a point in the Philippines—a point in Malaya—a point in Indonesia-a point
in New Guinea-a point in Borneo—points in Australia and/or Fiji or beyond.

(2) India-points in East Pakistan and Burma-Bangkok-points in Indo-China—
a point in the Philippines—Hong Kong—points in China and Japan, and, if desired, beyond.

SecTioN III

Points on any ot the specified routes may, at the option of the designated airline,
be omitted on any or all flights.

SEcTION IV

No specified air services shall be operated unless the starting point or the terminal
points of the service lies within the territory of the Contracting Party designating the
airline.

No. 3617
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ANNEXE

SecTtioN 1

L’entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement du Royaume de
Thailande sont autorisées & exploiter des services aériens, dans les deux sens, sur la
route ou les routes indiquées dans la présente section et A faire des escales commerciales
sur le territoire de l'Inde & chacun des points indiqués :

1) Thailande~points en Birmanie et au Pakistan Oriental-Calcutta et au-dela.

2) Thailande-points en Birmanie et au Pakistan Oriental-Calcutta—points & Ceylan
et au-dela.

SeEcTIiON 11

L’entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement de 1'Inde sont autorisées
a exploiter des services aériens, dans les deux sens, sur la route ou les routes indiquées
dans la présente section et & faire des escales commerciales sur le territoire de la Thailande
a chacun des points indiqués.

1) Inde-points au Pakistan Oriental et en Birmanie-Bangkok et, le cas échéant,
des points en Indochine-un point aux Philippines—~un point en Malaisie~un point en
Indonésie-un point en Nouvelle-Guinée-un point 4 Bornéo—des points en Australie
et/ou aux iles Fidji ou au-dela.

2) Inde-points au Pakistan Oriental et en Birmanie-Bangkok-points en Indochine-
un point aux Philippines-Hong-kong—des points en Chine et au Japon et, le cas échéant,
au-dela.

SecTtioN III

L’entreprise désignée pourra, lors de tout vol, supprimer & son gré des escales sur
I'une quelconque des routes indiquées.

SectioN IV

Aucun service aérien indiqué ne pourra &tre exploité si son point de départ ou son
point d’aboutissement n’est pas situé sur le territoire de la Partie contractante qui désigne
I'entreprise de transports aériens.

Ne 3617
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EXCHANGE OF NOTES

I

EMBASSY OF INDIA, BANGKOK

No. 4330 /83 /2 /56.
June 12th, 1956

Monsieur le Ministre,

I have the honour to refer to the Agreement between the Government of
India and the Government of the Kingdom of Thailand relating to air services,
which was signed on behalf of both Governments to-day?!, and to record hereunder
the understanding of the Government of India concerning the following matter :

That either Contracting Party shall be entitled to realise in its territory,
in respect of aircraft of the other Contracting Party, on a reciprocal basis the
same aerodrome and route charges, including fees for landing, housing, com-
munication, navigation, meteorological and other facilities as are charged
from its designated airline in the territory of the other Contracting Party.

I have the honour to request your confirmation of the understanding recorded
herein and to suggest that this Note and the reply thereto should constitute an
agreement between our two Governments in this regard.

I avail myself of this opportunity, Monsieur le Ministre, to renew to Your
Royal Highness the assurance of my highest consideration.

(Signed) P. AcHutA MENON
Ambassador of India in Thailand

His Royal Highness Prince Naradhip Bongsprabandh
Minister of Foreign Affairs
Bangkok

1 See p. 342 of this volume.
No. 3617
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ECHANGE DE NOTES

I

AMBASSADE DE L'INDE, BANGKOK
Neo 4330 /83 /2 /56.
Le 12 juin 1956
Monsieur le Ministre,

Me référant A I’Accord entre le Gouvernement de 1'Inde et le Gouvernement
du Royaume de Thailande relatif aux services aériens qui a été signé ce jour au
nom des deux Gouvernements?, j’ai ’honneur d’exposer ci-aprés l'interprétation
du Gouvernement de I'Inde touchant la question suivante :

Sur la base de la réciprocité, chacune des Parties contractantes aura le
droit, sur son territoire, d’appliquer a I'égard des aéronefs de I'autre Partie
contractante, pour l'utilisation des aérodromes et autres facilités d’exploitation
des routes, les mémes taxes que celles qui sont appliquées aux aéronefs de son
entreprise désignée sur le territoire de ’autre Partie contractante, y compris,
notamment, les droits percus en matiére d’atterrissage, de logement, de
communications, de navigation et de services météorologiques.

Jai I'honneur de vous demander confirmation de linterprétation exposée
ci-dessus et de proposer que la présente note et la réponse a celle-ci constituent un
accord entre nos deux Gouvernements a cet égard.

Je saisis, etc.

(Signé) P. Acauta MENON
Ambassadeur de 1'Inde en Thailande

Son Altesse royale le prince Naradhip Bongsprabandh
Ministre des affaires étrangéres
Bangkok

* Voir p. 343 de ce volume.
No 3817
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I1

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS
SARANROM PALACE

No. 17381 /2499
12th June B. E. 2499

Monsieur ’Ambassadeur,

I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s Note
No. 4330/83/2/56 dated the 12th June, 1956, which reads as follows :

[See note I]

In reply, I have the honour to inform Your Excellency that the Government
of the Kingdom of Thailand approve of the understanding recorded in the above
Note and agree that Your Excellency’s Note and the present reply shall constitute
an agreement between our two Governments in this regard.

I avail myself of this opportunity, Monsieur I'’Ambassadeur, to renew to Your
Excellency the assurance of my highest consideration.

(Stgned) NARADHIP
Minister of Foreign Affairs

His Excellency Monsieur P. Achuta Menon
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary of India
Bangkok

No. 3617
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1I

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
PALAIS SARANROM

Ne 17381 /2499
Le 12 juin de I'an 2499 de I'ére bouddhique

Monsieur I’Ambassadeur,

J'ai 'honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence, n°® 4330/83,
2/56 en date du 12 juin 1956, rédigée dans les termes suivants :

[Voir note I

J’ai I'honneur de faire connaitre & Votre Excellence que fe Gouvernement du
Royaume de Thailande approuve I'interprétation exposée dans la note reproduite
ci-dessus et accepte que ladite note de Votre Excellence et la présente réponse
constituent entre nos deux Gouvernements un accord a cet égard.

Je saisis, etc.

(Signé) NARADHIP
Ministre des affaires étrangéres

Son Excellence Monsieur P. Achuta Menon
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire de I'Inde
Bangkok

No 8617
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FINLAND
and

UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS

reement (with annex) concerning trackage rights on the
USSR railways for goods trains of the Finnish railways.
Signed at Moscow, on 14 September 1956

Official texts: Finnish and Russian.

Registered by Finland on 1 December 1956.

FINLANDE
et
UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES
SOVIETIQUES

Accord (avec annexe) relatif au passage en transit des
trains de marchandises des chemins de fer finlandais
sur une section des voies ferrées de I'URSS. Signé a
Moscou, le 14 septembre 1956

Textes officiels finnois et russe.

Enregistré par la Finlande le 17 décembre 1956.
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[FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS]

No. 3618. SOPIMUS SUOMEN RAUTATEIDEN TAVARA]JU-
NIEN KAUTTAKULUSTA SNT-LIITON RAUTATEIDEN
RATAOSUUDELLA

Suomen Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeri6 toiselta puolen ja Sosialis-
tisten Neuvostotasavaltojen Liiton Kulkulaitosministerié toiselta puolen ovat
valtuutettujensa kautta sopineet seuraavasta :

1 artikia

SNT-Liiton rautatiet sallivat Suomen rautateiden kauttakulkutavarajunien
kulun rataosalla SNT-Liiton valtakunnanraja—Syvioro—Virtsili—SNT-Liiton
valtakunnanraja.

2 artikla

Suomen rautateiden kauttakulkutavarajunat kokoonpannaan niiden rauta-
teiden teknillistd kiyttéd koskevien siint6jen mukaisesti, ja on niissi SNT-Liiton
rautateilld kulkiessaan Suomen rautateiden veturit ja junahenkildkunta.

3 artikia

Suomalaisten kauttakulkujunien liikenndiminen mainitulla rataosalla tapah-
tuu SNT-Liiton rautateiden liikkennéimisestd ja opasteista annettujen Mairiysten
mukaisesti.

Niiden junien kulun m#ir3 vahvistetaan enintdin 8 junapariksi vuorokaudessa.
Junan suurimmaksi painoksi miiritdan 1200 tonnia ja junan rungon pituudeksi
100 akselia (veturia lukuunottamatta).

Niiden junien kulun aikataulusta sopivat keskenddn Suomen rautatiehallitus
seki Lokakuun ja Kirovin rautateiden hallitukset Suomen ja Neuvostoliiton
rautatierajasekakomiteassa.

5 tuntia ennen luovutusvuorokauden alkua (klo 18 Moskovan aikaa) Niiralan
ja Parikkalan asemapiillikét tiedoittavat wvastaavasti Virtsilin ja Syvioron
asemapdillikoille, minki numeroiset Suomen rautateiden junat méaaridtiin kul-
kuun seuraavan vuorokauden aikana.

4 artikla

Suomen rautatiet varustavat veturinsa poltto- ja voiteluaineilla koko matkaa
varten. '
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[RussiaN TEXT — TEXTE RUSSE]

Ne. 3618. COITIAIIEHME O HPOIIYCKE I'PY3OBBIX IIOE3-
JOB XEJIESHBIX JOPOT' ®HMHILIHIWN TPAH3UTOM
10 YUACTKY XEJIESHLBIX TOPOI' CCCP

MunncrepcrBo nyreii  coobujenus Coroza CoeTckux ColMaNMCTHUECKUX
Pecrry6nuk, ¢ oqHOM cTOPOHBI, i MUHHUCTEPCTBO IMyTel COOOIIEHNS K O0LIECTBEHHbBIX
patot PUHIAHINUN, C APYro#, B JMIE CBOMX YHOJHOMOYEHHBIX 3akirouniau Corma-
LLICHHE O HIDKECJIEYIOLIEM

Cmamvs 1

Kenesnpie noporu CCCP npomycKaioT TpaH3UTHBIE I'PY30BBIE HOE3Ma >KeJe3-
HbIX aopor PuniaHIMM o yuactky rocrpanuna CCCP—Crossopo—Bsaprcuns—
rocrpaauna CCCP.

Cmampa 2

TpaH3uTHBIE IPYy30Bbie MOE3MAA YKEJIE3HBIX Jopor PUHILTHANKN GOPMUPYIOTCA
no ITpaBuiam TEXHHUYECKOH 3KCHITyaTaI[HH 3THX YKEJIE3HBIX OPOT M NPH CJIEI0BAaHHU
no >xesesHbmM goporam CCCP o6ciTyyKUBarOTCA IapOBO3aMH U ITOE3IHBIM IIEPCOHATIOM
yKeye3HbIx Aopor PuHaHMU.

Cmampsn 3

JBwKeHHe TPaH3UTHBIX (DUHCKHMX TI0€3/I0B HA YKA3aHHOM VYACTKE OCYILECT-
BisAeTCA Mo IIpaBuiam ABMIKEHHUST M CHrHAJM3AIMM yKeJle3HbIx aopor CCCP.

Pasmepn! ABIDKEHUA STHX NMOE3A0B YCTAHABIIMBAIOTCS B KOJMUECTBE He OOjiee
3 map moesmoB ©KECYTOUHO. MakcumanpHbIl Bec moesna ycraxaBimsaercsa 1 200
TOHH, a JUIMHA cocTaBa noe3aa 100 oceit (6e3 napoBo3a).

T'paduk ABMYKEHNUA ITHX NTOE3AOBR COIVIACOBBIBACTCs YpaBiicHUAMY OKTAGPE-
ckoil 1 KUpOBCKOIT yKeJIe3HBIX IOPOr' ¢ YTIPAaBJIEHUEM YKeJIe3HBIX Jopor PUHITUSIH-
m Ha CoBeTcko-DHHITHACKOH NOIpanyuHON 3IKEJIE3HOMOPOIKHOM KOMUCCHH.

3a 5 yacoB 0 Hauala OTYETHBIX CyTOK (18 yacOoB MO MOCKOBCKOMY BpeMEHH)
HayaiapHUKK ctaHumii Humpana u ITapukkana cOOTBETCTBEHHO M3BELIAIOT Hadallb-
HUKOB cTaHumi Bsaprcuns u CioBSOPO O TOM, KAaKHE HOMEpa MOE3J0B >KEJIE3HBIX
nopor PuaisHmMH GyAyT Ha3HAueHBI B O0palleHHMe B IIPECTOSIIUE CYTKH.

Cmampsa 4

Kenesnwie noporn PunsIHAMHM CHAOKAIOT CBOM NAPOBO3bLI TOHJIMBOM H CMa-
SOUYHBIMH MaTepHaJIaMu Ha BECh IyTh CJICHOBAHMSA.
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Vedenanto suomalaisten kauttakulkujunien vetureille ja niiden tulipesin
puhdistaminen tapahtuu junien kulusta sovitussa aikataulussa mainituilla asemilla.

SNT-Liiton rautatiet luovuttavat suomalaisille kauttakulkujunille vettd
maksuttomasti.

5 artikla

Suomalaisten kauttakulkujunien tavaroiden ja liikkuvan kaluston luovutta-
mista el rajaasemilla toimiteta.

SNT-Liiton rautateiden virkailijat suorittavat liikkuvan kaluston teknillisen
ja kaupallisen tarkastuksen vain niiden junien vaarattoman kulun varmista-
miseksi.

Vaunut, joiden kunto ei vastaa Suomen ja Neuvostoliiton rautatierajasopimuk-
sen liitteessi N:o 6 mainittuja teknillisii ehtoja, tdytyy poistaa suomalaisesta
kauttakulkujunasta ja palauttaa Suomen rautateiden raja-asemalle sen puolen
veturilla, jonka toimesta Juovutusjunien kuljetus tilli rataosalla suoritetaan.

Vaunujen, niin kuormattujen kuin tyhjienkin, tulee olla lyijytetyt ja luukkujen
suljetut.

Suomalaisilla kauttakulkujunilla kuljetettavat tavarat eivit ole tullin tai
muun tarkastuksen alaisia, eikd niisti myotskidin kanneta tullimaksuja, kautta-
kuljetus- tai muita maksuja.

6 artikla

Suomalaisten kauttakulkujunien liikkkuvan kaluston luovutus ja niiden kulku
rataosalla SNT-Liiton valtakunnanraja — Syvdoro — Virtsildi — SNT-Liiton
valtakunnanraja tapahtuu vaunuluettelojen perusteella, jotka Suomen rautateiden
raja-asemat laativat 6 kappaleena.

Niihin vaunuluetteloihin painetaan oikeaan ylikulmaan leima ,,punckuii
TPaH3UTHBIH 1oesxy’’.

Suomalaisen kauttakulkujunan konduktéérille annetaan vaunuluetteloa viisi
kappaletta, joista hin luovuttaa SNT-Liiton rautateiden tuloraja-asemalle kaksi
ja lahtoérajaasemalle kaksi kappaletta kullekin.

7 artikla

Suomen rautateiden junan henkilokunnan rajanylitykseen ja oleskeluun
SNT-Liiton rataosuudella sovelletaan Suomen ja Neuvostoliiton rautatierajasopi-
muksen (mainitun Sopimuksen liitteen N:o 2) miirayksia.

No. 3618
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UucTKa TOMOK IAPOBO30B TPAaH3HTHBIX (DMHCKUX MMOE3NOB M cHab)keHue HX
BOJIOH IIPOM3BOISITCA HA CTAaHLMAX, YKA3aHHBIX B COIJIaCOBaHHOM rpaduke ABH-
JKEHUs T0e3[0B.

XKeneannie goporn CCCP ofecrieunBaioT NapoBO3bl TPAH3UTHBIX (DUHCKHX
noe3noB BOJIOM OecruiaTHoO.

Cmamsa 5

Ilepemaua rpy3oB U NMOABIMKHOIO COCTaBa TPAH3UTHBIX (DPHMHCKHMX IOE3OB na
NOrPaHMUHBIX CTAHIMAX HE IIPOU3BOIHTCS.

TexHUYECKUIT 1 KOMMEPUECKHI! OCMOPT NOABIDKHOIO COCTABA areHTAMH YKENes-
upIx gopor CCCP mpousBOJWTCA TONBKO A ofecreueHusi Ge30IacHOCTH [BM-
YKEHUA 3TUX MOE3MO0B.

Baronet, COCTOsiHME KOTOPBIX HE COOTBETCTBYET TEXHHUYECKHM YCIIOBUM,
M3NMKEHHBIM B npuioxkeHHH Ne 6 k CoBeTcxo-(DHHIITHACKOMY HNOTDaHHUYHOMY
YKEJIEBHOJOPOYKHOMY COTJIALLICHUIO, HOJDKHBI OBITh HUCKIIIOUEHBI M3 TPAH3UTHOIO
¢uHCKOro moe3ga M BO3BpAlEHbI HA TMOrPAaHMYHYIO CTAHIMIO >KENE3IBIX HOpor
DUHIAHIUH TApOBO3aMH TOIi CTOPOHBI, KOTOpas OOCIY)KHBAaeT NepedaTouHbIE
Noe3la Ha 9TOM YYACTKE.

BaroHb! Kak rpy»KeHbi€, TaK ¥ HOPOYKHUE NOKHBI ObITh 3arUIomOUpOBaHEI, a
JIFOKH 3aKPbITHI.

T'pyssbl, nepeBO3uMbIe B TPaH3UTHBLIX (PHHCKUX ITOE3/AX, HE NOAIeIKAT JOCMOTPY
M TAMO>KEHHOMY KOHTPOJIIO, 2 TaK)KE Ile 00NararoTCsA TAMOXKEHHLIMH IOLIUTMHAMH,
TPAH3UTHLIMH U UHBIMU COOpamM.

Cmamba 6

YueT nepexoa NOABHIKHOIO COCTABa TPAHSHTHBIX (DHHCKYX MOE3/I0B U MPOCiIe-
IOoBaHUs MX HO ywactky rocrpanuna CCCP — CroBsiopo ~— Bsprcuist — rocrpa-
Huna CCCP npousBOAWTCA HO BArOHHBIM BEHOMOCTSIM, COCTABJIEMBIM HOI'DAHMY-
HBIMH CTaHIMAMI 7KeJIe3HBIX JOpor PUHIIHAUU B 6 9K3EMILISIPAx.

Ha sTux BaroHHBIX BEJOMOCTSAX B BEpXHEM IIPABOM YIJIy CTABHUTCH IITAMIT
« GUHCKHU TPaH3WUTHBL 1MOE3T ».

IaTh 53K3eMIUIAPOB BarOHHOIM BEIOMOCTH MEPENACTCSI KOHAYKTOPY TPAaH3UTHOI'O
(PHHCKOroO 1I0€37]1a, M3 KOTOPHIX NO [Ba 3K3EMIUIAPA KOIIYKTOP OCTABJISIET HA
BXOJHOH ¥ BBIXOJHOI NOTPaHMYHBIX CTAHIMAX >kesesHwix gopor CCCP.

Cmamea 7

Ilepexon u npeGbIBaHNE MOE3HHOrO MEPCOHANA YKEJIE3HBIX HOpor DUHIAHOUK
Ha xesesHomopoxxHom yuactke CCCP perymupyiorca CoBercko-OHHISHICKHM
NMOrpaHUYHbBIM KEJIE3HONOpOXKHbIM coryamenuem (Ilpunoskenme Ne 2 kK yka-
3aHHoMy CorJaieHuio).

Ne 3618
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Suomen rautateiden rautatiehenkilékunnan matkaa varten laaditaan nimi-
luettelo viiteni kappaleena. Nelji kappaletta annetaan suomalaisen kautta-
kulkujunan konduktdorille, joista konduktééri lnovuttaa Suomen ja SNT-Liiton
tulo- ja lihtorajalla toimiville tarkastuselimille yhden kullekin.

Suomen rautatiet ovat vastuussa kauttakulknjunien junahenkilskunnan
toiminnasta matkan aikana SNT-Liiton rautateilli.

8 artikla

Suomalaisten kauttakulkujunien liikkuessa SNT-Liiton rautateilld huolehtivat
niami rautatiet niiden ulkoisesta vartioinnista.

Junassa olevien tavaroiden sdilymisestd ja vaunujen teknillisestd kunnosta
on vastuussa suomalaisten kauttakulkujunien henkildkunta.

Jos sivullisia henkiloita paistetain suomalaisiin juniin, niiden kauttakulun
aikana SNT-Liiton rautateilld, on niiden junien henkilokunta vastuussa SNT-
Liiton rautateiden hallinnolle tillaisten henkiltiden laittomasta kuljetuksesta.

9 artikla

Opasteiden oikeata tulkitsemista ja junaliikennesidntdjen noudattamista
varten rataosalla SNT-Liiton valtakunnanraja — Syvdoro—Vartsilai—SNT-Liiton
valtakunnanraja SNT-Liiton rautatiet asettavat kutakin Suomen rautateiden
kauttakulkujunaa saattamaan opasteiden tuntemisesta ja junaliikennesdint6jen
noudattamisesta vastuussa olevan opaskuljettajan.

Yhden henkilon suomalaisesta veturimiehistéstd on osattava vendjinkielti.

10 artikla

Pikainen, liikkuvaa kalustoa junasta poistamatta tapahtuva veturien ja
vaunujen korjaus, laakeripesien voitelu ja kaupallisten puutteellisuuksien korjaa-
minen suomalaisen kauttakulkujunan lilkkuessa SNT-Liiton rautateilli tapahtuu
tdmin junan junahenkilokunnan toimesta.

Ellei vaunujen korjausta voida suorittaa kalustoa junasta irroittamatta tai
suomalaisen kauttakulkujunan junahenkilékunnan toimesta suorittaa kaupallisten
puutteellisuuksien poistamista, suoritetaan tdma SNT-Liiton rautateiden toimesta
ja kustannuksella suomalaisen kauttakulkujunan konduktdérin kirjallisten ilmoi-
tusten perusteella.

SNT-Liiton rautateiden suorittamasta vaunujen korjauksesta laaditaan
poytakirjat Suomen ja Neuvostoliiton rautatierajasopimuksen 59 §:ss4 mainitulla
tavalla.

No. 3618
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VimeHHOH CITHCOK Ha mnepeesf] >KEJIE3HOLOPOYKHOIO MNEPCOHANA HKEIE3HBIX
Jopor DHHIAHIUN COCTABIIAECTCS B IATH 3K3emiuispax. UerTblpe sK3emILisipa
BPYYaI0TCsl KOHTYKTOPY TPaH3WTHOI'0 (PMHCKOIO Moesfa, M3 KOTOPBIX KOHIYKTOD
nepefaer Mo OAHOMY SK3EMIUISIPY BXOJAHBIM H BBIXOJAHBIM MOIPAHMYHBIM KOHTPOJIb-
Hem opraHam CCCP u DunssHauu.

3a peficTBUsI MOE3JHOI0 MEPCOHANA TPAH3UTHLIX NOE3[J0B NPH CJICHOBAHUM UX
no xeseaHpim goporam CCCP orBeuaror >kejiesHple qoporu PUHNISHIUN.

Cmamoba 8

BremHsaAsT oxpaHa TPaH3HTHBIX (UHCKHMX MOE30OB HPU CJIENOBaHMM HX II0
>kene3ubm goporam CCCP oCyliecTBAsIeTCA STHMM AOPOFaMH.

3a COXpPaHHOCTh HAXOOsALIEroca B IOE3[AE I'py3a U 3a TEXHUYECKOE COCTOsSIHHE
BaroHOB HECET OTBETCTBEHHOCTH IIEPCOHAJ TPAH3UTHBIX (bHHCKPIX TI0€30RB.

B criryuasx mocaikyl NOCTOPOHHMX JIMIY HA (QMHCKHE 1I0€3[a, CIEAYIOME TPaH3H-
ToM 110 >Kesre3HsIM goporam CCCP, Hepcouas 3TUX NOE3NOB HECET OTBETCTBEHHOCTH
nepen agMuHMCTpanueit >kenesHeix gopor CCCP 3a He3aKOHHBIHM TIPOBO3 TAKHUX
L.

Cmamba 9

J51s1 npaBUNIBHOrO ONpexesIeHNsT TOKAa3aHuit CHIHAJIOB M COONMIONEHNA NPaBHIT
OBIDKEHHST HOE30B MO »KeJIe3HOmopoKiioMy yuactky rocrpanuna CCCP—CroBsa-
opo—Bsaprcunsi—rocrpanuna CCCP sxenesspte goporn CCCP BBIIENSAIOT OTBET-
CTBEHHOI'0 33 PACHO3MABAHIIE CUIHAJIOB M COGJIOAEHME NPABHI ABHYKEHUS [I0E3I0B
NPOBOJHHKA-MAIIMHUACTa [AJIsI CONPOBOXKAEHHsA KaKIOIO TPAH3UTHOIO Ioe3da
»Kenesnbix mopor MDuHIIsHIUM.

B cocrase ¢uHCcKOI nmapoBo3Hoit GpUrajbl JOHKHO OBITH OHO JIMIIO, BIIAEIO-
e PYCCKHUM SI3BIKOM.

Cmamea 10

Texyruit Ge30TUENOUHBI PEMOHT MApPOBO30B M BAaroHOB, 3aJMBKA OYKC
CMa3Ko¥ M uHCHOpaBJIEHNE KOMMEPUECKMX HEHCHPAaBHOCTeH B IIyTH CJIEIOBAaHM
TPaH3uTHOro (uHCKoro moesga mo >keiesHbim goporam CCCP BBHIONHAIOTCS
NOe3HBIM IEPCOHAJIOM 3TOI'0 MOe3.a.

IIpn HEBO3MO)KHOCTM BBLIHOJIHUTE OE30TLETNIOUIIBI PEMOHT BaroHOB NI
YCTPaHUTh KOMMEpUYeCKUe IEUCIPABHOCTH CHJIaMH TIEPCOHANIA TPAH3UTHOI'O (PHHCKOI0
noesfia 3TO NPOUIBOAMTCH CHJIAMM M CPEACTBaMH >kejiesupix nopor CCCP no
TIMCBMEHHBIM 33asIBKam KOILIYKTOpa TPAH3UTHOrO (PHHCKOro moesfa.

PemonT RParonoB, Mpou3sBeAeHHbI Keje3HbiMu qoporamu CCCP, opopmusercs
nopsAAKoM, npexycmorpeHHeiM § 59 Cobercko-PHHISHACKOrO NOCPaHMYHOIO
YKEJIE3HOAOPOIKHOI'O COTJIALICHHA .

Ne 3618
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11 artikla

Jos junasta on teknillisten tai kaupallisten vikojen takia pakko irroittaa
vaunuja, suomalaisen kauttakulkujunan konduktd6ri luovuttaa irroitetut vaunut
SNT-Liiton rautateiden virkailijoille suomen- ja vendjinkielelli kolmin kappalein
laaditulla toimitusp8ytikirjalla (Liite N:o 1)

Toimituspoytikirjan kaksi kappaletta luovutetaan SNT-Liiton rautateiden
edustajille, kolmannen jiadessid konduktsorin haltuun.

Toimituspdytikirjat allekirjoittavat suomalaisen kauttakulkujunan konduk-
t6ori ja sen SNT-Liiton rautateiden aseman, jolle vaunut jitetiidn, asemapiilikks.

Toimituspoytikirjassa on mainittava vaunun teknillinen ja kaupallinen
kunto.

Korjauksen jilkeen vaunu liitetdin ensimmaiiseen samaan suuntaan meneviin
suomalaiseen kauttakulkujunaan.

12 artikla

Liskintdavun antaminen, suomalaisten kauttakulkujunien junahenkils-
kunnan oikeus puhelin- ja lennitinyhteyksien kiyttéon samoinkuin menettely
niille junille sattuvien onnettomuuksien yhteydessi ja muu jirjestetiin Suomen
ja Neuvostoliiton rautatierajasopimuksen ehtojen mukaisesti.

13 artikla

Suomen rautatiet maksavat SNT-Liiton rautateille :

a) suomalaisten kauttakulkujunien kulusta 142 km pituisella rataosalla
SNT-Liiton valtakunnanraja — Syvioro — Virtsilda — SNT-Liiton valtakun-
nanraja 0,04 tariffiyksikkod liikkuvan kaluston (veturien, tenderien, vaunujen)
kultakin todella kulkemalta akselikilometrilts ;

b) virkatoimista, joita SNT-Liiton rautateiden opaskuljettajat suorittavat
suomalaisissa kauttakujunissa 70 tariffiyksikk6a kultakin todella kulkeneelta
junalta ;

¢) suomalaisten kauttakulkujunien vaunujen teknillisten vikojen poistamisesta
hinnaston mukaan, joka on otettu Suomen ja SNT-Liiton rautatierajasopimuksen
liitteeseen N:o 9.

Yllamainitut tilitykset suoritetaau Suomen ja Neuvostoliiton rautatieyh-
dysliikenteen tilityksid, kirjanpitoa ja saldoerien merkintai koskevien Sdintdjen
midriysten mukaisesti.

No. 3618
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Cmampn 11

B cnyuae HeOGXOIMMOCTH OTLIEMKK BarOHOB 11 YCTPAHEHUA TEXHUYECKUX T
KOMMEPUYECKHX HEHCIPaBHOCTEMN, OTLEIUIAEMbIE BarOHbI NEPENAIOTCA KOHAYKTOPOM
TpaH3uTHOro GHHCKOro moesna areHtam xene3nbix gopor CCCP no akry, cocra-
BJISIEMOMY B Tpex 3K3eMIUIApax Ha pycckoM M duuckom sseikax (IIputokenue
Ne 1).

JBa 3K3eMIUIsIPa aKTa NepeJAl0TCA MPEJCTABUTENSIM KenesHbIx Jqopor CCCP,
a TpeTHil SK3eMIUIAD OCTACTCA Y KOHAYKTOpA.

AKTPl TNOJIVCHLIBAIOTCS KOHAYKTOPOM TPaH3WTHOrO (HPUHCKOrO TII0€3[a |
HAauyaJbHUKOM CTAHIMMH JKenesnbix gopor CCCP, na xoTopoil npon3eeseHa oTHenkKa.

B axre momxHO OBITH YKa3aHO TEXHHMUYECKOEC H KOMMEPUYECKOE COCTOAHHE
Baroxa.

ITo okoHUaHHH PEMOHTa BaroH BKJIOYAETCA B Gmmkaiiimii nonyTHeIH Tpansut-
neii puHcKui mMoesyn.

Cmampa 12

OkazaHne MeQUIMHCKON IIOMOHIM, NPENOCTABJICHME IIPAaBa MOJIL30BAHWA Teje-
douno-TesnerpadHol CBA3BIO MOE3MHOMY TIEPCOHAITY TPAH3UTHBIX (GHHCKUX MOE3OB,
a TAaKOKE MOPAZOK ACHCTBUSA NIPH aBapHsAX C 3TUMH T0€3JaMH B APYT0€ PEryIUpYIOTCA
YCIIOBHAMH, H3JI0KEHHBIMH B CoBeTcKO-DUHISHACKOM IOTPAHUYHOM KEJIE3HO-
JODOZKHOM COIJIALICHHH.

Cmampa 13

Kesnesuble moporn PUHIAHIUN YIUIAUMBAIOT >KelesHbM goporam CCCP:

a) 3a npoGer TPAaH3UTHBHIX (HHHCKUX I0E3A0B MO0 y4acTKy rocrpanuna CCCP—
CroBsiopo—Bsipremnsi—rocrpanuna CCCP, npotsmkennem 142 km, no 0,04 tapud-
HOI1 eJUHHUIBI 32 KKALIL oce-KunomeTp GaKkTHUECKH HPOCIIeOBABIIETO IONBHK-
HOT'O cocTaBa (HAapOBO30B, TEHJEPOB, BArOHOB);

b) 3a o6CITy)KHBaHNe TPAHSUTHBIX (PHHCKHX I0E30B MAIIMHUCTAMHU-TIPOBOIHH-
Kamu skenesHbix gopor CCCP no 70 rapudHbIX efuuul 3a Kbl (harTuyeckn
TPOBEACHHBIA 110€34;

€) 3a YCTpaHEHHE TEXHHYECKUX HEUCIIPABHOCTEH Y BArOHOB TPAH3UTHBLIX (HH-
CKHX HOE3JIOB II0 pacieHOuHoi BepomocT — Ilpunokernune Ne 9 k CoeTcko-
DUHIAHCKOMY IIOTPAHHYHOMY KEJIEIHONOPOIKHOMY COLJIALICHMIO.

VKazaHHBIE DACUETHI IIPOM3BOMAATCS IOPAJIKOM, IpexycMoTpeHHbIM Ilpasm-
JIJaMH O pacyeTax, BEACHHUM OTYETHOCTH M CAJILJAMPOBAHMH IutaTesxelt B CoBeTCKO-
DUHIAHICKOM IIPAMOM JKEJIE3HOOPOYKHOM COOOILIEHUH

Ne 3618
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14 artikia

Tama Sopimus astuu voimaan joulukuun 1 p:sti 1956 ja on voimassa jomman-
kumman sopimuspuolen, joka tiedoittaa asiasta toiselle puolelle Kkirjeellisesti
kuutta kuukautta aikaisemmin, taholta tapahtuneeseen irtisanomiseen saakka.

15 artikla

Tama Sopimus on tehty ja allekirjoitettu Moskovassa syyskuun 14 paivini
1956 kahtena suomen- ja venijankieliseni kappaleena, jotka tekstit ovat molem-
mat yhti todistusvoimaisia.

Suomen Kulkulaitosten ja vleisten tdiden ministerion valtuuttamana
F. L. LEHTINEN

SNT-Liiton Kulkulaitosministerién valtuuttamana

N. UsHAKOV

No. 3618
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Cmampa 14

Hacroswee Cornauenue BCcTynaer B cwry ¢ 1 nexabps 1956 roma u Gygmer
HAXOHUTHCS B JEHCTBUH UO €r0 PACTOPIKEHUS OIHO U3 CTOPOH, KOTOPas MOChLIAeT
06 3TOM NMHCHBMEHHOE YBEOOMJIEHHE APYIOH CTOPOHE 32 LUECTh MECSIUER.

Cmampa 15

Hacrosimee CorsaneHue COCTaBJIeHO K noamnucaHo B Mockse 14 cenrsiGps
1956 r. B ABYX 3K3EMIUIPAX, KOKALIA HA PYCCKOM M (PMHCKOM A3BIKAX, MpUUYEM
o0a TEKCTa MMEIOT OJMHAKOBYIO CHITY.

TTo ynonHomoumto MunucrepctBa nyreit coobmenus Corosa CCP
H. VIIIAKOB

ITo ynonHomounio MusucTepcTBa IryTeil COOOIIEHUS i OOIICCTBEHHBIX
pabot PunIAHIUH

F. L. LEHTINEN

No 3618
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Liite N:o 1 (11 Art.)

TOIMITUSPOYTAKIRJA N:O +vvvrnennn.

VAUNUN JATTAMISESTA, VIKOJEN KORJAUKSESTA JA JUNAAN LIITTAMISESTA

Laadittu ..................... kuun ...... paivani 195.. ...

(sukunimi, toimi)

senjohdosta, etta junaa'N:o ...... tarkastettaessa todettiin :

Vaunun No ...... omistajarautatien merkit ...... vaunun laji ...... akseliluku. .....
kantavuus ...... tonnia tyhjina /kuormattuna*

Jatetly Jumasta . ... ... i e e e

NT-Liiton rautateiden Suomen rautateiden junan
aseman virkailija Noo ...... konduktoori
(allekirjoitus) (allekirjoitus)

VAUNUA JUNAAN LIITETAESSA

Vaunu Nio ...... omistajararautatien merkit ...... akseliluku ......... N
vaunun laji ...... kantavuus ...... tonnia tyhjani/ kuirmattuna* .....................
...................................................... liitetty junaan Nio ...........
epakuntoisuus korjattu.
SNT-Liiton rautateiden Suomen rautateiden junan
aseman virkailija No ...... konduktééri
(leima ja allekirjoitus) (allekirjoitus)

1 tarpeeton ylipyyhitain.
No. 3618
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Ipunoxncenue Ne 1 (K cratse 11)

AKT Ne.......
06 omyenxe, YcmpaneHUU HEUCHPABHOCMEN U NPUYENKe 8A20HA

CoCTaBneH « ........ L O ceereeeas . 195.... roga

................................ O TOM, YTO NIPHU ocMOTpe moe3da Ne .........cceecveevnen... YCTAHOBIEHO
Baror Ne ...cocceevvinninnnnns MHHULMAIBI JOPOTH .evvvntnnes venvennas PO BATOMA eivievrnrennscnarsanassnaans
YHUCIIO OCEH 1evevenenencnrnennnes veeee TDY30MIOMBEMHOCTD «.vtvacnrererneoscncnnas TOHH

TIOPOMKHIIA [ TPYIKEHBIM * tirviiviieuneirsrntonssersoceninennsssaceranrossssenssssoressarcnssnsnnce cersenran PPN
OTLICTITICH + 11uuerueerserennsneneerasatsessoassessncsnsessasasasessssssasesssessssesasnsassasssnsnnnsrssssssnsnsane cererenns

(yxasbx BAKOTCA OGCTOHTCJIBCTBa, BBHI3BaBIIHE OTLICNKY C TOUMHBIM OMMCAHUEM Hencnpasﬂocreu)

AreHT CTaHIMM Konaykrop noesga Ne ..........
» enesubix gopor CCCP KENEIHBIX Hopor OUHNAHIUKH
....................... (nocs) ceeranaens (nozmucs)

ITpu npuyenxe sazona

Baroa Ne «...coccvviiiieninennns . MHUITHAJIBI JOPOTH ..ovveenrian. veeraas YHUCIIO OCEH .iceerevrnarernaacss pon

BATOHA .......... Cererreaass ceevenees veesnen IPY30TIOIBEMHOCTD «uevnvsrrenenanverennes eeene
TIOPOXKHMI [ TPYMKEHBIH ¥ L1eiittiiiitiinieiinieuriiietinieetrnteasststiersssinisttesessscnsssasnsonssconssasossses
e et tareetetataentrasttotasenaesernsassnaanes vereseeaere. TIPHIEINEH K MOE3AY N& ..oiiimiiiiiiiiiiiniiiinn.

MEHCIIPaBHOCTh YCTPAHEHa.

AreHT CTaHUMH Konpykrop noeaga Ne ...........
skenesnbix gopor CCCP JKEJIE3HBIX Hopor OHHIAHIMU
.......... (iu'r.emném,.;—x n'onn. .nc:l;) - (nogmucs)

* HenyskHoe BbIYCPKHYTb.
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{TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 3618. AGREEMENT! BETWEEN FINLAND AND THE
UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS CONCERN-
ING TRACKAGE RIGHTS ON THE USSR RAILWAYS
FOR GOODS TRAINS OF THE FINNISH RAILWAYS.
SIGNED AT MOSCOW, ON 14 SEPTEMBER 1956

The Ministry of Transport and Public Works of Finland, on the one hand,
" and the Ministry of Transport of the Union of Soviet Socialist Republics, on the
other hand, have through their plenipotentiaries, agreed as follows :

Article 1

The USSR railways shall allow through goods trains of the Finnish railways
to use its trackage along the route USSR State frontier-Syvioro-Virtsili—-USSR
State frontier. ‘

Article 2

Through goods trains of the Finnish railways shall be made up in accordance
with the technical regulations of the Finnish railways and, when using the trackage
of the USSR railways, shall be operated with locomotives and crews of the Finnish
railways.

Article 3

The movement of through Finnish goods trains along the said trackage shall
be governed by the operating and signalling regulations of the USSR railways.

The frequency of such trains shall not exceed three pairs of trains every
twenty-four hours. The maximum weight of each train shall be fixed at 1,200
tons and the length of the train at 100 axles (exclusive of the locomotive).

The time-table for such trains shall be agreed upon by the administrations of
the October and the Kirov railways with the administration of the Finnish railways
through a mixed Soviet-Finnish frontier railway commission.

1 Came into force on 1 December 1956, in accordance with article 14.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 3618. ACCORD! ENTRE LA FINLANDE ET L'UNION
DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES
RELATIF AU PASSAGE EN TRANSIT DES TRAINS DE
MARCHANDISES DES CHEMINS DE FER FINLANDAIS
SUR UNE SECTION DES VOIES FERREES DE L’URSS.
SIGNE A MOSCOU, LE 14 SEPTEMBRE 1956

Le Ministére des voies de communication et des travaux publics de la Finlande,
d’une part, et le Ministére des voies de communication de I'Union des Républiques
socialistes soviétiques, d’autre part, représentés par leurs plénipotentiaires respec-
tifs, ont conclu I'’Accord ci-apres :

Article premier

Les Chemins de fer de 'URSS laisseront passer des trains de marchandises
des Chemins de fer finlandais en transit sur la section suivante : frontiére d’Etat
de YURSS-Syvioro-Virtsili—frontiére d’Etat de 'URSS.

Avrticle 2

Les trains de marchandises des Chemins de fer finlandais passant en transit
seront formés conformément au Réglement d’exploitation en vigueur dans lesdits
Chemins de fer ; lors de leur passage sur les voies ferrées de 'URSS, ils seront
remorqués par des locomotives et desservis par du personnel appartenant aux
Chemins de fer finlandais.

Avrticle 3

La circulation des trains de transit finlandais sur la section susindiquée
s’effectuera conformément au réglement relatif a la circulation et 4 la signalisation
sur les voies ferrées de I'URSS.

La fréquence de ces trains ne devra pas dépasser trois paires de trains par jour.
Le poids maximum des trains est fixé & 1.200 tonnes et la longueur maximum des
rames (non compris la locomotive) 4 100 essieux.

Le graphique de marche de ces trains sera établi au sein de la Commission
ferroviaire mixte soviéto-finlandaise, d’un commun accord entre la Direction des
Chemins de fer d’Octobre et de Kirov, d’une part, et la Direction des Chemins de
fer finlandais, d’autre part.

! Entré en vigueur le 1¢T décembre 1956, conformément & 1'article 14.
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Five hours before the beginning of each twenty-four dispatching period
(6 p. m. Moscow time), the station-masters at Niirala and Parikkala shall inform,
respectively, the station-masters at Virtsild and Syvioro of the numbers of the
trains of the Finnish railways that are to be dispatched during the following twenty-
four-hour period.

Article 4

The Finnish railways shall provide their locomotives with fuel and lubricants
for the whole journey.

Stations where the fireboxes of locomotives of through Finnish trains may be
cleaned and the water supply of such locomotives replenished shall be designated
in the agreed time-table.

The USSR railways shall provide the locomotives of through Finnish trains
with water free of charge.

Article 5§

Neither the freight nor the rolling stock of through Finnish trains shall be
transferred at frontier stations.

The rolling stock and freight shall be mspected by officials of the USSR
railways for the sole purpose of ensuring the safe passage of those trains.

Wagons the condition of which does not satisfy the technical requirements set
forth in annex No. 6 to the Soviet-Finnish Frontier Railway Agreement shall be
removed from through Finnish trains and returned to the frontier station of the
Finnish railways by the locomotives of the party which services transfer trains on
that section of track.

Both loaded and empty wagons shall be sealed, and hatches shall be closed.

The freight carried by through Finnish trains shall not be subject to customs
or other inspection nor to customs duties or to transit or other charges.

Avrticle 6

The transfer of the rolling stock of through Finnish trains and its passage
along the route USSR State frontier-Syvioro—Virtsili—-USSR State frontier shall
be recorded in wagon lists drawn up in six copies by the frontier stations of the
Finnish railways.

These wagon lists shall be stamped in the upper right-hand corner with the
words (in Russian) “Through Finnish train’’.

No. 3618
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Cing heures avant le début de chaque journée d’exploitation (18 heures, heure
de Moscou), les chefs de gare de Niirala et de Parikkala communiqueront, respective-
ment, aux chefs de gare de Virtsili et de Syvioro les numeéros des trains des Chemins
de fer finlandais qui seront mis en circulation au cours de la journée suivante
d’exploitation.

Article 4

Les Chemins de fer finlandais muniront leurs locomotives de tout le com-
bustible et de tous les lubrifiants dont elles auront besoin pour la totalité du trajet.

Le nettoyage des foyers des locomotives et le ravitaillement de celles-ci en
eau s'effectueront dans les gares indiquées a cet effet sur le graphique de marche
des trains établi d’'un commun accord.

Les Chemins de fer de 'URSS fourniront gratuitement l’eaun nécessaire aux
locomotives des trains de transit finlandais.

Article §

Aucune remise de chargements ou de matériel roulant des trains de transit
finlandais ne sera faite dans les gares frontiéres.

L’inspection du matériel roulant et du chargement par les agents des Chemins
de fer de I'URSS aura pour seul objet d’assurer la sécurité de circulation des trains
en question.

Les wagons dont 1'état ne répondra pas aux conditions techniques énoncées
dans I’annexe n° 6 de I’Accord soviéto-finlandais relatif aux services ferroviaires
frontaliers devront étre désaccouplés des trains de transit finlandais et ramenés a
la gare frontiére des Chemins de fer finlandais par des locomotives appartenant 4
I'administration ferroviaire qui, sur cette section, assure le service des trains
commerciaux ordinaires.

Tous les wagons, chargés ou vides, cdevront étre plombés ; leurs trappes, portes
‘et ouvertures seront diment fermées.

Les marchandises transportées dans les trains de transit finlandais ne seront
pas soumises 4 la visite ni au controle de la douane et elles seront exonérées du
paiement de tous droits de douane, taxes de transit ou autres charges.

Article 6

Le passage du matériel roulant des trains de transit finlandais et son déplace-
ment le long de la section : frontiére d’Etat de 'URSS-Syvioro-Virtsila—frontiére
d’Etat de I'URSS, sera contrélé au moyen de bordereaux de composition du train
établis en six exemplaires par les gares fronti¢res des Chemins de fer finlandais.

Dans le coin supérieur droit de ces bordereaux, sera apposé un cachet portant
la mention (en langue russe) « Train de transit finlandais »,

Ne 3618
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Five copies of the wagon list shall be given to the conductor of the through
Finnish train, who shall in turn give two copies each to the frontier stations of
entry and exit of the USSR railways.

Avrticle 7

Train crews of the Finnish railways shall be subject to the provisions of the
Soviet-Finnish Frontier Railway Agreement (annex No. 2 thereto) with regard
to the crossing of the frontier and their presence on the trackage of the USSR
railways.

A list of the members of a train crew of the Finnish railways shall be drawn
up in five copies for each journey. Four copies shall be given to the conductor
of the through Finnish train, who shall in turn give one copy each to the entry and
exit frontier control organs of Finland and the USSR.

The Finnish railways shall be responsible for the actions of the crews of the
through trains in the course of the journey on the trackage of the USSR railways.

Article 8

The external security of through Finnish trains during their passage along
the USSR railways shall be ensured by the USSR railways.

The crews of the through Finnish trains shall be responsible for the safety of
the freight carried in the trains and for the mechanical condition of the wagons.

If any unauthorized person boards a Finnish train during its passage along
the USSR railways, the crew of the train shall be responsible to the railway admini-
stration of the USSR for the illegal carriage of such person.

Article 9

In order to ensure that signals are properly interpreted and the operating
rules are observed along the route USSR State frontier-Syvioro—Virtsili-USSR
State frontier, the USSR railways shall appoint a pilot engine-driver to accompany
each through train of the Finnish railways who shall be responsible for interpreting
signals and observing the operating rules.

Each Finnish engine crew shall include one person having a knowledge of the
Russian language.

Article 10

Minor repairs to locomotives or wagons not requiring uncoupling, the lubri-
cation of journal-boxes and the correction of deficiencies in the freight on a through
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Cing exemplaires du bordereau seront remis au chef du train de transit fin-
landais, qui en déposera deux a la gare frontiére d’entrée et deux 4 la gare frontiére
de sortie des Chemins de fer de 'URSS.

Article 7

Le passage et le séjour du personnel des Chemins de fer finlandais sur la section
des Chemins de fer de ’'URSS seront régis par 1’Accord soviéto-finlandais relatif
aux services ferroviaires frontaliers (annexe 2 dudit Accord).

La liste nominative des employés des Chemins de fer finlandais desservant
les trains de transit sera établie en cinq exemplaires, dont quatre seront remis au
chef du train de transit, qui en laissera un & chacune des autorités frontaliéres de
I'URSS et de la Finlande qui exercent le contréle a I’entrée et a la sortie.

Les Chemins de fer finlandais seront responsables des faits et gestes du per-
sonnel des trains de transit pendant leur parcours sur les voies ferrées de 'URSS.

Article 8

La sécurité extérieure des trains de transit finlandais pendant leur passage
sur les voies des Chemins de fer de 'URSS sera assurée par ces derniers.

Le personnel des trains de transit finlandais sera responsable de la conser-
vation des marchandises transportées et du bon état technique des wagons qui
composent les trains.

Au cas ou des personnes étrangeres au service se trouveraient a bord des
trains finlandais qui passent en transit sur les voies ferrées de 'URSS, le personnel
desservant lesdits trains sera responsable & 'égard de I’administration des Chemins
de fer de 'URSS pour le transport illicite de ces personnes.

Article 9

Afin d’assurer l'interprétation correcte des signaux et le respect des régles de
circulation des trains sur la section ferroviaire : frontitre d’Etat de 'URSS-
Syvioro—Virtsili—frontitre d’Etat de I'URSS, les Chemins de fer de I'URSS
détacheront sur chaque train de transit des Chemins de fer finlandais un conduc-
teur-mécanicien qui sera chargé d’identifier les signaux et de faire respecter les
régles de circulation des trains.

Un membre au moins de I'équipe desservant la locomotive finlandaise devra
connaitre la langue russe.

Avrticle 10

Pendant le passage des trains de transit finlandais sur les voies des Chemins de
fer de I'URSS, les réparations courantes des locomotives et des wagons qui ne
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Finnish train operating on the trackage of the USSR railways shall be carried out
by the crew of that train.

If wagons cannot be repaired without being uncoupled from the train or if
deficiencies in the freight cannot be corrected by the crew of the through Finnish
train, the necessary action shall be taken by and at the expense of the USSR
railways on the basis of a requisition in writing from the conductor of the through
Finnish train.

A record in the form prescribed by article 59 of the Soviet-Finnish Frontier
Railway Agreement shall be kept of the repairs to wagons carried out by the USSR
railways.

Article 11

If mechanical defects or the condition of the freight necessitates the uncoupling
of a wagon, the conductor of the through Finnish train shall deliver the wagon to
an official of the USSR railways and shall enter the transfer in a record drawn up
in triplicate in the Finnish and Russian languages (annex No. 1).1

Two copies of the record shall be given to the representatives of the USSR
railways and the third copy shall be retained by the conductor.

The record shall be signed by the conductor of the through Finnish train and
by the station-master of that station of the USSR railways where the wagon was
left. ’

The condition of the wagon and the freight shall be stated in the record.

On completion of the repairs, the wagon shall be attached to the next through
Finnish train proceeding in the same direction.

Article 12

Such matters as medical assistance, the right of the crews of through Finnish
trains to use telephone and telegraph facilities, the procedure to be followed in
case of accidents to trains and so on shall be governed by the conditions set forth
in the Soviet-Finnish Frontier Railway Agreement.

Article 13

The Finnish railways shall pay the USSR railways :

1 See p. 388 of this volume.
No. 3618
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nécessitent pas un désaccouplement de matériel roulant, la lubrification des boites
A graisse, 1'élimination des défectuosités du chargement seront effectuées par le
personnel du train en cause.

Au cas ol le personnel du train de transit finlandais serait dans l'impossibilité
de réparer les wagons sans les désaccoupler ou d’éliminer les défectuosités du
chargement par ses propres moyens, ces opérations seront effectuées par le personnel
et avec les moyens des Chemins de fer de I'URSS, sur demande écrite présentée par
le chef du train de transit finlandais.

La réparation des wagons par les Chemins de fer de I'URSS sera effectuée dans
les conditions prévues au paragraphe 59 de 1’Accord soviéto-finlandais relatif
aux services ferroviaires frontaliers.

Article 11

Lorsqu'il sera indispensable de désaccoupler des wagons pour éliminer les
défectuosités du matériel roulant ou du chargement, le chef du train de transit
finlandais remettra les wagons désaccouplés aux agents des Chemins de fer de
I'URSS suivant un procés-verbal établi en trois exemplaires, en langues russe et
finnoise (voir annexe n° 1) %

Le chef de train doit remettre deux exemplaires du procés-verbal aux représen-
tants des Chemins de fer de 'URSS et garder le troisidme par-devers lui.

Les procés-verbaux doivent étre signés par le chef du train de transit fin-
landais et par le chef de la gare des Chemins de fer de 'URSS ou le wagon a été
désaccouplé.

Le procés-verbal doit indiquer I'état du wagon et de son chargement.

Lorsque la réparation est terminée, le wagon est accouplé au premier train de
transit finlandais allant dans la direction voulue.

Article 12

La fourniture de secours médicaux, l'octroi au personnel des trains de transit
finlandais du droit d’utiliser les liaisons téléphoniques et télégraphiques, la procé-
dure 3 suivre en cas d’avaries subies par les trains de transit et certaines autres
questions sont régies par les dispositions de 1I’Accord soviéto-finlandais relatif aux
services ferroviaires frontaliers.

Article 13

Les Chemins de fer finlandais effectueront les paiements ci-aprés aux Chemins
de fer de 'URSS :

1 Voir p. 389 de ce volume.
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(a) 0.04 tariff unit per axle-kilometre actually traversed by the rolling stock
(locomotives, tenders, wagons) of through Finnish trains operating along the 142-
kilometre route USSR State frontier-Syvioro-Virtsili-USSR State frontier ;

(b) 70 tariff units per train actually operated, for the services furnished to
through Finnish trains by pilot engine-drivers of the USSR railways ;

(¢) The charges listed in annex No. 9 to the Soviet-Finnish Frontier Railway
Agreement, for repairs to the wagons of through Finnish trains.

The accounting of the aforesaid charges shall be carried out in the manner
provided in the regulations concerning accounts, book keeping and the adjustment
of balances in connexion with Finnish-Soviet direct railway communications.

Avrticle 14

This Agfeement shall come into force on 1 December 1956 and shall remain
in force until it is terminated by one of the Parties, subject to six months’ written
notice to the other Party.

Avrticle 15

This Agreement was drawn up and signed at Moscow on 14 September 1956
in two copies in the Finnish and Russian languages, both texts being equally
authentic.

For the Ministry of Transport and Public Works of Finland :
F. L. LEHTINEN

For the Ministry of Transport of the USSR :
N. Usnagov
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a) Pour le passage des trains de transit finlandais sur la section : frontiére
d’Etat de 'URSS-Syvioro-Virtsili—frontiére d’Etat de 'URSS d’une longueur de
142 km : 0,04 unité tarifaire pour chaque essieu-kilométre du matériel roulant
(locomotives, tenders, wagons) qui a effectivement parcouru le trajet ;

b) Pour la desserte des trains de transit finlandais par des conducteurs-
mécaniciens des Chemins de fer de YURSS : 70 unités tarifaires pour chaque train
effectivement piloté ;

¢) Pour I’élimination des défectuosités techniques des wagons des trains de
transit finlandais : suivant le baréme qui figure dans 'annexe n° 9 de I’Accord
sovieto-finlandais relatif aux services ferroviaires frontaliers.

Les comptes susindiqués seront réglés dans les conditions prévues au Régle-
ment sur les comptes, la comptabilité et les paiements afférents aux communications
ferroviaires directes entre 1’Union soviétique et la Finlande.

Article 14

Le présent Accord prendra effet le 1er décembre 1956 et il demeurera en vigueur
jusqu'a ce qu’il soit dénoncé par l'une des Parties au moyen d’une notification
écrite adressée a 'autre Partie six mois au moins a l'avance.

Article 15

Le présent Accord a été fait et signé & Moscou le 14 septembre 1956, en deux
exemplaires, chacun d’eux rédigé en langue finnoise et en langue russe, les deux
textes faisant également foi.

Pour le Ministére des voies de communication et des travaux publics de la Finlande:
F. L. LEHTINEN

Pour le Ministére des voies de communication de 'URSS :
N. OucHAKOV
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Annex No. 1 (ad article 11)

RECORD No. ......

CONCERNING THE DETACHING, REPAIR AND REATTACHING OF WAGONS

Drawnupon ................ 195. .
Station ................
(stamp of station)
This record has been drawn up in the presence of the following persons ..............

(surname, official capacity)

for the purpose of certifying that an inspection of train No. ...... has revealed the following facts :
Wagon No. ..... initials of railway ...... type of wagon ............. ... ...,
number of axles ...... capacity ...... tons

empty [loaded* ... ... e e e
has been detached ......... ... it i i

(state circumstances necessitating detaching and give detailed description of defects)

Official of USSR Conductor of train No......
railway station - of the Finnish railways
(signature) (signature)

Wagon No ........ initials of railway ........ number of axles .................... ...,
type of wagon ........ Capacity ........iiiiiiiiiiee e
empty floaded® ... .. . i e i et e it

has been attached to train No. ........

and the defect has been corrected.

Official of USSR Conductor of train No. ......
railway station of the Finnish railways
(stamp and signature) (signature)

1 Strike out which ever does not apply.
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Amnnexe n°. 1 (voir article 11)

PROCES-VERBAL Neo ......

DE DESACCOUPLEMENT, DE REPARATION ET D’ACCOUPLEMENT D'UN WAGON

Etablile ................ 195. .
Gare ............
(cachet de la gare)
Le présent procés-verbal, établi en présence des personnes ci-aprés ...................

(noms, fonctions)

atteste que, lors de l'inspection du train no ...... il a été constaté ce qui suit :

Le wagon n® ......... initiales du résean .......... type de wagon ............. .00,
nombre d’essieux ............. 0000 charge wutile ............. ... ... 0 ... tonnes
D T T o) 1D o
a été désaccouplé pour les raisSons Ci-aPI8S .. .o.viiiiiniiiiniiinn it

(indiquer les circonstances qui ont motivé le désaccouplement et décrire d’une manitre précise
les défectuosités constatées)

L’agent de la gare Le chef du train n° ......
des Chemins de fer de I'URSS des Chemins de fer finlandais
(signature) (signature)

Lewagonm® ............. initiales du résean ............. nombre d’essieux .............
type de Wagon........... ittt charge utile ................ . ...,
Vide JORargé® .. i e e it e e e ey IO
............. Cieteiiieeeeaneeaeaaeeanenra...a 6té accouplé au train n® .............

aprés réparation.

L’agent de la gare Le chef du train no ......
des Chemins de fer de I'URSS des Chemins de fer finlandais
(cachet et signature) (signature

1 Biffer la mention inutile.
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ANNEX A

No. 3604. BILATERAL AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE
GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF PERU. SIGNED AT LIMA, ON

22 SEPTEMBER 19521

MODIFICATIONS OF THE ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT

I

In accordance with article IX, notes were exchanged at Lima on 18 March and
14 May 1954 between the Netherlands and Peruvian Governments, modifying route 1
of schedule I in the annex to the Agreement.
The modified route is now as follows :
From the Netherlands to :

1. Curagao andfor Aruba via points in Venezuela, Colombia, Panama and
Ecuador to Lima and other points in Peru to be fixed by subsequent agreement,
and points beyond outside Peru in both directions.

II

In accordance with article IX, notes were exchanged at Lima on 29 February and
20 April 1956 between the Netherlands and Peruvian Governments for the addition
of a third route in schedule I of the annex to the Agreement. The new route is as follows :

(3) From the Netherlands via intermediate points in Papama anrd Ecuador
to Lima and points beyond, in both directions.

Certified statements werve vegisteved by the International Civil Aviation Organization
on 1 December 1956.

1 See p. 49 of this volume.



1956 Nations Unies — Recueil des Traités 393

ANNEXE A

Ne 3604. ACCORD BILATERAL ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME
DES PAYS-BAS ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU PEROU
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A LIMA, LE 22 SEPTEMBRE
1952*

MODIFICATIONS DE L’'ANNEXE A L’ACCORD SUSMENTIONNE

I

En application de l'article IX, des notes ont été échangées & Lima les 18 mars et
14 mai 1954 entre le Gouvernement des Pays-Bas et le Gouvernement du Pérou, en vue
de modifier la route I du tableau I de 'annexe a 1’Accord.

La route modifiée est libellée comme suit :
Des Pays-Bas vers :

1. Curagao etfou Aruba, via des points situés au Venezuela, en Colombie, au
Panama et en Equateur, jusqu’a Lima, et d’autres points situés au Pérou dont il
pourra étre ultérieurement convenu et vers des points situés au-dela du Pérou ;
dans les denx sens.

11

En application de l'article IX, des notes ont été échangées & Lima les 29 février
et 20 avril 1956 entre le Gouvernement des Pays-Bas et le Gouvernement péruvien en
vue d’ajouter une troisi¢me route au tableau I de I’Annexe a.1’Accord. La nouvelle route
est libellée comme suit :

3. Des Pays-Bas, via des points intermédiaires et des points situés au Panama
et en Equateur, jusqu’d Lima et des points situés au-deld ; dans les deux sens.

Les déclavations certifides oml été envegistvées par I'Organisation de U'aviation civile
internationale le 17 décembre 1956.

1 Voig. 49 de ce volume.






