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Resumen: La problematica de los asentamientos humanos y los servicios publicos es tomada
en multiples investigaciones con caracter analitico cualitativo. Desde la geografia podemos
encontrar variados trabajos de investigacion que aplican datos censales y estadisticos para el
analisis de las dinamicas de los asentamientos humanos en el tiempo. Para realizar la
investigacion mayor a la que se cife este trabajo se empled una multitud de datos censales, de
asentamientos escolares, de trazados de gasoductos, caminos, ferrocarriles y asentamientos de
cooperativas eléctricas cartografiados de modo sincrénico y diacronico para su representacion y
analisis. Los datos de origen provienen de diversas fuentes entre las que se encuentran el INDEC,
la Direccion Provincial de Estadisticas de la Provincia de Buenos Aires, Archivos Municipales,
Buenos Aires Gas S.A, la Federacion de Asociaciones de Centros Educativos Para la Produccién
Total, Archivo de la Asociacion del Personal de Direccion de Ferrocarriles Argentinos, Itinerarios de
Ferrocarriles Argentinos, sitios web -oficiales y no oficiales- de informacién de transporte terrestre
y listados de Cooperativas de Electricidad de la provincia de Buenos Aires. Para el analisis se han
establecido series intercensales tanto para datos poblacionales como para los de transporte,
cruzando en estas variables diferentes capas que componen los mapas. Los datos de cobertura
de cooperativas de energia, caminos, escuelas de alternancia y gasoductos han sido constituidos
y actualizados para su andlisis en el presente de modo sincronico. La investigacion en si mismo
constituye un avance inédito para la unificacién de datos y su georeferenciacion, tanto para los
periodos censales (INDEC) 1947 — 1960 — 1970 — 1980 — 1991 y 2001, como para el tratamiento
de itinerarios de transporte ferroviario en el interior de la Provincia de Buenos Aires desprendido
de los ltinerarios de Trenes de Pasajeros (Ferrocarriles Argentinos — Ferrobaires - TBA) 1960 —
1971 — 1980 — 1989 y 2009. Para el analisis y la disposicién de los datos se han revisado mas de
3700 entradas censales, 200 tramos ferroviarios y se rasterizaron fuentes vectoriales de datos.
Posteriormente se llevaron a cabo comparaciones graficas y cuali y cuantitativas, analisis de
Variaciones Anuales Acumulativas Porcentuales e intensidades de traficos ferroviarios por
periodos, entre otros métodos. A su vez, para la realizacion de toda la cartografia se ha empleado
en la totalidad de las etapas, software de licencias libres como el Kosmo SIG y el Quantum GIS.
En definitiva el ordenamiento, la disposicion y georeferenciaciéon de los datos mencionados y
presentados -sistematizados en conjunto por primera vez- resultan utiles al momento de
profundizar la investigacion sobre dinamicas demograficas y asentamientos humanos y su
vinculacion con la prestacion de servicios publicos y la existencia o no de infraestructura de
servicios.
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Introduccion:

Entendemos al espacio a partir de Milton Santos como un sistema de objetos y acciones
mediados por normas, materializado en lo que se denomina territorio. De este modo, y siguiendo
la linea tedrica miltonsantiana utilizamos la periodizacion como dinamica para evaluar las
variables, centralizadas en las acciones, la tecnologia funcional implantada en el espacio y las
normas que lo median. (Santos. 1986)

Con respecto al los mapas, consideramos que no solo representan el territorio, los produce y
cumple la funcion de familiarizar al sujeto con el entorno; sino también que naturaliza el orden de
las relaciones que le son permitidas con el espacio, cumpliendo una funcion ideolégica (Montoya
Arango. 2007)

En el marco de la tesis de Doctorado titulada: "Servicios publicos, politicas sociales y
despoblamiento en poblaciones menores de 2000 habitantes del Sudeste Bonaerense" se han
elaborado una serie de coberturas (shapes) en base a la necesidad de ordenar, georeferenciar y
establecer relaciones entre los censos 1947, 1960, 1970, 1980, 1991 y 2001 y las presentaciones
de algunos servicios publicos. En este sentido se han georeferenciado imagenes y se agregdé
informacién georreferenciada de gasoductos, escuelas rurales, cooperativas eléctricas, lineas
ferroviarias, localidades y parajes con el fin de actualizar y completar la informacion existente
provenientes diversas fuentes de datos. Posteriormente se agregaron datos a las tablas de
atributos y se estableci6 una simbologia con el propdsito de establecer comparaciones y
visualizaciones que apunten a comprender los cambios territoriales acaecidos en la provincia de
Buenos Aires. El trabajo realizado constituye: en primera instancia un ordenamiento de datos y su
correspondiente georeferenciacion; a su vez, al establecerse coberturas diacronicas y sincronicas
se presenta como un avance en el mapeo de datos en el interior bonaerense que contempla
periodo temporal de 63 afios (entre 1947 y 2010). La provincia de Buenos Aires es la mas
poblada y extensa de la Argentina. Asi, tanto su tratamiento estadistico, como cartogréfico y
locacional representaron una importante cantidad de datos a ser tratados, filtrados y ordenados.
Finalmente, el uso de plataformas de licencia Libre GNU como los programas Kosmo y Quantum
montados sobre Linux se plantean como una posibilidad accesible a pequefias administraciones
de gobierno y sus posibilidades de acceder a este tipo de tecnologias. La tecnologia vy
metodologia propuesta es ampliamente replicable para areas limitrofes o municipios pequefios
como en el corredor central de la Patagonia, donde el analisis de datos dinamicos puede colaborar
en la elaboracién de politicas publicas conjuntas y el analisis del comportamiento territorial.

Problema:

Consideramos que entre a partir de 1976 hubo importantes cambios en torno a las politicas
oficiales relacionadas con la prestacién de servicios publicos —privatizaciones y liquidacion de
empresas- al tiempo que el Estado fue tomando un nuevo rol referente a politicas sociales. Estas
politicas sociales, sobre todo a partir de los afios ‘90 y con un gran crecimiento en los ultimos siete
afnos, se presentan como Planes Sociales —dependientes de acciones oficiales- especificos
destinados a grupos y a, actividades sociales y econdmicas. Los Planes Sociales de los 90 no
fueron dirigidos hacia territorios, sino a grupos focalizados o filas compuestos por grupos sociales
marginados, no obstante a partir de 2002, comienzan a aparecer nuevas iniciativas oficiales que
intentan atender problematicas de las pequefias localidades. Paralelamente, desde el punto de
vista demografico y en particular en localidades bonaerenses con menos de 2000 habitantes, se
registra un proceso de despoblamiento que impacta tanto en lo territorial, como en lo social,
cultural y econdmico de estas localidades. Ante este panorama, la poblacién de algunas de estas
“pequenas” localidades lleva adelante iniciativas, acciones o formacién de organizaciones
tendientes a resistir el proceso de cambio, el despoblamiento, 0 a insertarse en espacios incluidos
dentro del nuevo esquema funcional econémico, social y territorial.



Para el trabajo especifico en cartografia y SIG nos encontramos con el obstaculo de la
inexistencia de datos sistematizados en la provincia de Buenos Aires. A su vez, ademas de los
datos censales, teniendo en cuenta autores como Marcela Benitez, Marcelo Sili, y Hugo Ratier, se
ha tenido en cuenta la incidencia del sistema de servicios publicos (gas, electricidad y transporte
ferroviario) y educativos en areas rurales como variables a tener presentes a la hora de establecer
relaciones entre la existencia o prestacion de servicios y el comportamiento demografico en
localidades. A su vez, se han considerado los aspectos normativos y coyunturales en base a
periodos histéricos, con el fin de otorgar valor a los segmentos temporales estudiados. La
inexistencia o escasa disponibilidad de datos georeferenciados, configuran a este trabajo como un
pequeio avance necesario si deseamos disponer de un "monitor" cartografico del sistema
territorial provincial.

Objetivo General del trabajo:

Construir coberturas espaciales con datos censales, de servicios publicos y de instalacion de
infraestructura; actualmente dispersos en diferentes soportes y formatos para poder establecer
comparaciones y analisis periodicos territoriales que permitan generar una herramienta para la
gestion de la informacion utilizando software de GNU Licencia Publica General.

Objetivos particulares:

* Recopilar, reordenar y cargar en coberturas de SIG, los datos censales de poblacion
para localidades en la provincia de Buenos Aires entre 1947 y 2001.

* Recopilar, reordenar y cargar en coberturas de SIG, los datos de frecuencias semanales
de trenes de pasajeros en la provincia de Buenos Aires entre 1960 y 2009.

* Generar coberturas de establecimientos educativos de alternancia, las cooperativas
eléctricas y gasoductos troncales y secundarios instalados en la provincia de Buenos
Aires.

* Generar coberturas y bases de datos, que permitan sistematizar la informacién y realizar
comparaciones en distintos periodos, como modo de contribucidon a la gestién y el
analisis del territorio.



Cartografiar el problema:

La eleccion de las variables constituye al mismo tiempo un problema y un método. En este
sentido, las elecciones de coberturas a crear, basadas en variables que conforman el compendio:
gasoductos, cooperativas eléctricas, CEPTS y transporte ferroviario que conforman las coberturas,
se vinculan con:

. La red de gasoductos fue construida por el Estado (Gas del Estado) hasta 1992 y
posteriormente por BAGSA (empresa estatal bonaerense de provision y distribucion de gas). En
este sentido, se configura como una evidencia territorial en politica de Estado.

. La red ferroviaria de transporte de pasajeros por ferrocarril fue administrada por el Estado
Nacional hasta marzo de 19932 y luego la administracién provincial -y en casos puntuales
concesionarios bajo regulaciéon y subsidios estatales- se hizo cargo de los servicios interurbanos.
En este sentido la provision de este servicio constituye un elemento graficable de intervencién
estatal en el territorio.

. Las cooperativas eléctricas en muchos casos han sido creadas para abastecer de energia
a pequefias localidades que no disponian de este servicio. En este sentido, la existencia de
cooperativas de energia eléctrica constituye la presencia de accién social local interesada en la
provision de un servicio publico.

. Los CEPTS se presentan como elementos centrales y fundadores de los programas
Pueblos | y II (2007 al 2009). A su vez, la propia génesis de los CEPTS se inscribe como una
accion local donde el problema del "despoblamiento rural®" es central.

. Los censos nacionales se presentan como elemento central para el objetivo de este
trabajo.

Metodologia:

Para lograr el objetivo propuesto, se implementaron dos Sistemas de Informacién Geografica
(GIS) Licencia GNU: Kosmo SIG 2.0 RC1 y QGIS Quantum GIS 1.5.0 Tethys. Con esta tecnologia
se puede administrar datos, vincular aspectos alfanuméricos y graficos, combinar variables
sociales y fisicas, permitiendo una rapida generacion de coberturas y mapas derivados.

Para todos las coberturas se trabajan en sistema de coordenadas planas faja 3, duatum WGS
84 y Proyeccion Gauss Kruger. Los formatos vectoriales o raster dependen de la necesidad de
trabajo sobre cada cobertura.

Etapas metodolégicas:

a) Se trabajé en la recopilacién de los datos censales, de transporte de establecimientos
escolares y gasoductos. Para ello se recurrié -en el marco de la tesis doctoral- al INDEC y la
Direccion Provincial de Estadistica de la Provincia de Buenos Aires. Luego de las pautas formales
para el acceso a la informacion, se fotografiaron los datos mas antiguos y se obtuvieron copias
digitales de las bases disponibles. Posteriormente se trabajé relevando los datos ferroviarios
contenidos en los "Libros de itinerarios" para las temporadas: 1961, 1971, 1980 y 1989 en las 6
lineas ferroviarias nacionales: General Roca (GR), Domingo Faustino Sarmiento (DFS), General

2 Decreto del PEN 666/89
3La poblacion urbana en la provincia de Buenos Aires, supera por mas de 2 puntos al indicador de poblacién urbana

nacional, situandose en 96,23% para el censo 2001.Como dato, podemos decir que para el censo 1991, la poblacién
rural en la provincia de Buenos Aires, representaba al 4,83% de la poblacion total; mientras que en el censo 2001, se
registra un descenso que fija a la poblacién rural en el 3,77% con respecto al total provincial. Esta disminucién
porcentual rural de 1,06 puntos; en términos absolutos se traduce en 87.117 habitantes menos en el espacio rural. En
este sentido, la FACEPT que nuclea a los CEPTS y el Ministerio de Desarrollo Social de la Nacioén generaron y pusieron
en practica los programas "Pueblos 1" y "Pueblos 2" que entre otros aspectos se propone "impulsar el desarrollo de las
pequefias localidades a través del financiamiento de proyectos productivos que sirvan para generar mas puestos de
trabajo y un crecimiento sostenido en cada localidad. Asi mismo promueve espacios de capacitacion que permitan

aprovechar los recursos propios de las comunidades." (Diez Tetamanti, Juan M. 2006)



Mitre (GM), General Belgrano (GB), General Urquiza (GU) y General San Martin (GSM). Los libros
de ltinerarios fueron revisados para los ramales que cubren la provincia de Buenos Aires
contabilizando las frecuencias semanales de trenes de pasajeros en formaciones ferroviarias y
coches motor. Para las temporadas siguientes a 1989 se tomd la temporada 2009, dada la
irregularidad de prestacion de servicios a partir de la Reforma del Estado. De este modo, se
levantaron proporcionados por las empresas: Unidad Ejecutora del Programa Ferroviario
Provincial -lineas GR; DFS y GSM-, Trenes de Buenos Aires S.A. (TBASA) - linea GM-; Unidad de
Gestion y Operacién Ferroviaria U.T.E. (UGOFE) -linea GR- y Trenes Especiales Argentinos (TEA)
-linea GU-. A su vez se recopilaron y ordenaron los datos de existencia de las cooperativas
eléctricas de la Provincia de Buenos Aires a partir de la base de Cooperativas Asociadas a la
Federacion Argentina de Cooperativas Eléctricas; el trazado de gasoductos a partir de la
informacién proporcionada por Buenos Aires Gas S.A. y las Escuelas de Alternancia (Centros
Educativos para la Produccion Total) a partir de los datos de la Federaciéon de Asociaciones de los
Centros Educativos para la Produccién Total). Toda esta informacion se ordend para ser cargada
en coberturas existentes y/o ser georeferenciada.

b) En una segunda etapa y se procedié a la carga de datos, integracion de la informacién,
edicién, actualizacion y procesamiento de la informacion en las bases de datos georreferenciadas.
Como base de las coberturas se actualizd/ editdé/ y corrigieron shapes obtenidos a partir del
convenio marco entre la Ca Icia 9 — Sistema de Informacion Geografica del Ejército Argentino
(SIGEA) y la Facultad de Humanidades y Ciencias Sociales de la Universidad Nacional de la
Patagonia San Juan Bosco - 2010. Para ello se cargaron y revisaron 3732 datos censales
correspondientes a 622 localidades; 304 tramos ferroviarios para cada temporada; 139
cooperativas, 34 escuelas de alternancia. A su vez se georreferencio la red de gasoductos trazada
en la provincia.

Construccion de las coberturas

Los resultados iniciales se establecieron a partir de los datos censales entre 1947 y 2001. Las
capas Vvectoriales de puntos fueron completadas con los atributos correspondientes para cada
localidad. Se utilizaron simbolos graduados y color para los rangos de poblacion (ver mapa 1).

Para analizar los ritmos de crecimiento o disminucién de la poblacion en las localidades de la
provincia, entre 1947 y 2001 se utlilizé la féormula de variaciones porcentuales de la poblacién
(VAAP) donde la variable real es la Poblacion Total (para cada localidad en una fecha concreta
-censo-); calculada a partir de a siguiente formula que permite comparaciones entre los mapas
que abarcan periodos de amplitudes temporales diferentes (ver mapa 2).

Donde:

P1 = Poblacién en el afio inicial de periodo

P2 = Poblacién del ano final del periodo

n = Numero total de afios del periodo

VAAP= |1 L) —11]%100
P1



! °
0 50 100 150 200 250 300 350 400 Km
< o
@ Lo, =ememmns
4 e

Referencias

Censo 1947

* Sin datos

° 1-200

© 201-2000

© 2001 - 5000

© 5001 - 10000

@ 10001 - 50000

@ 50001 - 5000000

hidrografia S tomi: Juan Mol Dz
- Fuente: INDEC.

Mapa 1

Provincia de Buenos Aires.
Variacion Anual
Porcentual. 1991 - 2001.

150 200 250 300 350 400 Km

Referencias

Variacion Anual Porcentual (%)

° Sin dato comparativo

® 99,00 - -5.01

® 500--2.01

© -2,00--0.11

O Variacién (+/-) 1 décimo (sin cambio)
@ 0.11-2.00

@ 201-500

' 501-9.00

Hidrografia

(C) 2010

Elaboracién: Juan Manuel Diez
Tetamanti. Fuente: INDEC. Censos 1991
y 2001

Mapa 2




Para analizar la relacion entre la VAAP y la prestacion de servicios ferroviarios de pasajeros se
vincularon las capas de frecuencias semanales de FFCC (lineales) sobre la formula VAAP
interpolada a 20 kildmetros y rasterizada. Las coberturas resultantes resultan interesantes al verse
en series temporales correlativas.

Para rasterizar las coberturas se utilizé el médulo Sextante de Kosmo 2.1 y luego se mejoré la
imagen con la utilidad Grass para QGIS 1.5. Dado que el desarrollo de la tecnologia no permite
incluir en las referencias los gradientes de colores, se indica para estos que:

. Para los valores Null: verde claro.

. Las areas con VAAP negativa de la poblacion se observan entre los colores amarillo y rojo
(incrementando el valor negativo hacia el rojo oscuro)

. Las areas con VAAP positiva de la poblacion se observan entre los colores cian y azul
oscuro (incrementando el valor positivo hacia el azul oscuro) (ver mapa 3)

Para el analizar la relacién entre acciones locales, las obras publicas como el trazado de
gasoductos y la variacién de la poblacion segin VAAP se combinaron coberturas vectoriales con
raster, al tiempo que se lograron eliminar los pixeles rasterizado con valor "null" que se
encontraban fuera de la provincia (ver mapa 4)
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Provincia de Buenos Aires. VAAP 1991-2001. Distribucion de
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Resultados:

Los resultados obtenidos se sintetizan en una serie de mapas que asocian las variables
descritas. La serie esta compuesta por: 6 mapas de poblacién para los censos 1947 a 2001; 5
mapas de la VAAP; 5 mapas de la VAAP rasterizados; 5 mapas de trazados y servicios
ferrowanos 1 mapa de cobertura de cooperativas eléctricas; 1 mapa de red de gasoductos y 1

T mapa de establecimientos CEPT. A
estos mapas deben sumarse las
combinaciones posibles entre los
mismos y las coberturas que sirven
de referencia: caminos, hidrografia,
partidos y localidades
georeferenciadas (sin datos de
poblacion.

Estos resultados en mapas
permiten poseer una base de datos
dinamica, georeferenciada y
actualizable para las variables
trabajadas, lo que constituye un
aporte importante para el analisis,
la gestion y el ordenamiento del
territorio. La extension de este
trabajo no nos permite presentar la
totalidad de los mapas generados.




Series de Resultados:
Mapas de poblacion censos 1947 a 2001:

Provincia de Buenos Aires.
Poblacién por rangos.
Censo 1947.

Referencias

Censo 47

* Sin datos

©1-200

© 201 - 2000

© 2001 - 5000
5001 - 10000

Juan Manuel Diez Tetamanti (C) Fuentes:
Censos 1947, 1960, 1970, 1980, 1991 y
2001.

10001 - 50000
. 50001 - 5000000

Provincia de Buenos Aires.
Poblacién por rangos.
Censo 1960.

Referencias

Censo 60

* Sin datos

©1-200

© 201 - 2000

© 2001 - 5000
5001 - 10000

Juan Manuel Diez Tetamanti (C) Fuentes:
Censos 1947, 1960, 1970, 1980, 1991 y
2001.

10001 - 50000
. 50001 - 5000000

Provincia de Buenos Aires.
Poblacién por rangos.
Censo 1970.

Referencias
Censo 70

* Sin datos
©1-200

© 201 - 2000
© 2001 - 5000

© 5001 - 10000
@ 10001 - 50000
. 50001 - 5000000

Juan Manuel Diez Tetamanti (C) Fuentes:
Censos 1947, 1960, 1970, 1980, 1991 y
2001.

Mapas 5; 6; 7y 8
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Mapas 9y 10

Los mapas que integran las series de poblacién entre los censos 1947 a 2001 componen el
primer resultado de la actualizacion de los datos disponibles. En este sentido, al trabajar con
tamafo y color puntual, en QGIS, se lograron comparaciones que muestran claramente la
concentraciéon de la poblacién gradual en las ciudades intermedias y grandes. Particularmente se
observa que hacia 1947 la poblacion rural se encontraba equilibrada en el plano territorial del
interior bonaerense. Las ciudades cabecera de partido que poseian entre 5000 y 10000 habitantes
equilibraban su distribucion territorial, con las localidades con menos de 5000 habitantes. Las
localidades de entre 200 y 2000 habitantes, sufren un importante retroceso en cantidad entre los
censos 1947 y 1960, para luego estancarse. Las ciudades intermedias con mas de 50000
habitantes aumentan en cantidad a partir del censo de 1980. A su vez, a partir del censo 1991 se
observa un fuerte crecimiento de las ciudades costeras dedicadas a la actividad turistica. En esta
sintesis, los datos confirman el proceso de urbanizaciéon y concentracién de la poblacion y situan
como censos criticos a los de 1960 y 1991.




Mapas de frecuencias ferroviarias:
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Provincia de Buenos Aires.
Ramales ferroviarios
levantados o mutilados entre
1961 y 1990.
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Provincia de Buenos Aires.
Servicios semanales de

trenes de pasajeros. 1971.
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Provincia de Buenos Aires.
Servicios semanales de

trenes de pasajeros. 1980.
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Provincia de Buenos Aires.
Servicios semanales de

trenes de pasajeros. 2009.
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Los mapas de frecuencias ferroviarias y ramales levantados o mutilados, elaborados gracias a
la colaboracion de la APDFA (Asociacion del Personal de Direccion de Ferrocarriles Argentinos) y
aficionados al ferrocarril, configuran por primera vez una muestra fiel; ramal por ramal del proceso
de prestacién de servicios de pasajeros y cambios en la estructura viaria instalada de la provincia
de Buenos Aires.

Comparativamente, los mapas 1961 y 1971 muestran un importante descenso de los servicios
prestados en donde para la mayoria de los casos la reduccion es de aproximadamente un 50%.
Este proceso se ve agravado a partir inicio del inicio del Plan Larkin (1958) que segun la literatura
corresponde a un proceso de modernizacion ferroviaria, pero que a juzgar por los resultados de la
cartografia, podria llamarselo como de: de levantamiento o mutilacion* de ramales que para la
provincia de Buenos Aires resulté en 3018° kildmetros fuera de servicio sobre un total de 13.692
kilbmetros. Dato que representa el 22% de la traza construida. Los mapas correspondientes a los
itinerarios de 1971, 1980 y 2009° no escapan a la variable de descenso en la prestacion de
servicios y particularmente, entre 1980 y 2009 se observa claramente la anulacion de la mayoria
de los servicios que superaban el limite provincial. La prestacion de servicios en el area provincial,
se realiza solamente en los ramales troncales de Buenos Aires hacia: Mar del Plata, Bahia
Blanca, Pehuajd, Junin y Lincoln (entre otros escasos destinos).

Si colocamos los mapas solapados, es decir uno sobre otro y los proyectamos ala forma de
fotogramas obtenemos una periodizacion en secuencia que revela la disminucién de servicios de
transporte de pasajeros por ferrocarril, tanto en kilbmetros como en frecuencias semanales. La
concentracioén de servicios en el Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se mantiene estable
en los cuatro periodos presentados.

Entendemos mutilacién cuando hay material de circulacién (vias, obras de arte, cambios, etc) inexistente, quitado
con intencionalidad faltante por abandono, que impide la prestacién de servicios.

Datos propios a partir del trabajo cartografico de precision.

Se toma 2009 como parametro que cubre la muestra aproximada de prestacién entre 1992 y 2009. Los datos fueron
tomados de esta manera, dadas las irregularidades y discontinuidades en los itinerarios aplicados por las
concesionarias en este periodo.



Mapas de Variacion Anual Porcentual y frecuencias ferroviarias:
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Los mapas de VAAP y frecuencias de trenes de pasajeros para los periodos 60-70 // 70-80 //
91-01 realizados a partir de los programas Kosmo y QGIS dan cuenta de las dinamicas de
poblacion para los censos mencionados donde juega con la variable de las frecuencias semanales
de trenes de pasajeros. En estos mapas, los tonos rojos y naranjas indican una variacion
porcentual anual de la poblacion negativa, mientras que los tonos azules indican VAAPs positivas.
Los resultados que provienen de los datos censales interpolados en las coberturas raster, generan
vistas de potenciales poblacionales en areas rurales. A su vez, el cruzamiento de la informacién
con las coberturas de itinerarios de FFCC nos permiten visualizar los mayores impactos
territoriales en las comparativas de los censos 1991 y 2001 (VAAP 91-01). Poseyendo datos del
mismo origen que las coberturas censales, las coberturas VAAPs muestran las areas con mayores
impactos del siguiente modo:

. En los VAAPs 60-70 y 70-80 se observa un crecimiento anual concentrado en el AMBA,
localidades del segundo cordén del AMBA, la zona Norte y Centro Norte de la provincia de Buenos
Aires. Los sectores Sur y Oeste tienen tasas de crecimiento positivas menores al 1% con
excepciones puntuales en Bahia Blanca, Mar del Plata, Olavarria y escasas cabeceras de partido.
La cobertura de servicios de trenes de pasajeros se muestra en proceso de disminucion, tanto en
frecuencias como en servicios absolutos. Para el cronograma de 1980 se observa solamente el
mantenimiento de los servicios en las lineas troncales.

. El mapa de que vincula VAAP 91-01 con los servicios de trenes de pasajeros para el
mismo periodo, es particularmente diferente al resto de su serie. Se observan valores negativos
(rojos y amarillos) en dos segmentos que parecerian perseguir la cuenca del Rio Salado tanto
desde el Sudoeste, como desde el Norte hacia el Centro provincial. Los bajos niveles en las tasas
VAAP y la cantidad de localidades con VAAP negativos interpolados cambian absolutamente la
imagen resultante. La relacion con los servicios de trenes de pasajeros para el mismo periodo
denota la clausura y cierre de ramales correspondiente al periodo de Reforma del Estado y
Privatizaciones de la década de los anos noventa.

Conclusion:

Los resultados de las series mostradas en el texto, corresponden solamente algunos de los
mapas elaborados con las herramientas y la metodologia mencionada mas arriba. A partir de lo
trabajado, queda demostrado que la herramienta es util para este tipo de trabajos demograficos,
siempre y cuando se enmarque en un objetivo de trabajo concreto que requiera de pruebas
cuantitativas y demostrables. Las series de poblacion y VAAP ilustran procesos de crisis
demografica en el interior de la provincia, coincidentes con los procesos de tecnificacion del
trabajo agrario, la entrada al FMI, el desarrollismo y las Reformas del Estado mas radicales (1989
- Ley Nacional 23.696). En el sentido de la relacién tedrica entre los cambios tecnoldgicos de
produccién y movilidad y su correlacidon con los comportamientos de la poblacién en el territorio, a
partir de la cartografia creada, es posible comprobar que en los periodos 47-60 y 91-01 se
producen los mayores cambios tanto en la poblacibn como en la prestacion de servicios
ferroviarios. A su vez, el aspecto normativo también se presenta relevante y evidente en la
cartografia, tanto en la aplicacién del Plan Larkin, como ante el periodo de Reforma del Estado;
(1989-1995) haciéndose Vvisible en el grave declive de la tasa VAAP para las areas rurales y su
incremento en las ciudades intermedias vy turisticas-costeras. A partir de ello, la aplicacién de la
teoria-metodologia de Milton Santos que involucra la periodizacion de las variables, la inclusién de
objetos que cumplen funcionalidades en el espacio y la normativa, se ven en gran medida
demostrados y aplicados en este trabajo cartografico.

En sintesis, el trabajo realizado resulta util para los objetivos de la investigacion mayor, que
planifica estudiar el proceso demografico en el interior provincial, asociandolo a la prestacion de
servicios publicos y la aplicacion de politicas publicas y las normativas que afectan al espacio.
Finalmente, la utilizacién de software libre, permite la publicacién de los resultados sin correr el
riesgo de conflictos de licencias y patentes dependientes de las corporaciones privadas.
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