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L

A Historia del Ferrocarril del Sud, que ofrecemos al lector , y que es también , de

cierta manera, una parte importante de nuestra historia nacional, fué publicada en

capítulos en el magazine oficial de la Empresa Revista del Ferrocarril Sud .

Su autor, el señor Il’illiam Rögind , fallecido el 10 de Abril de 1935, no alcanzó

a gustar la satisfacción que tanto ambicionaba : ver su obra editada en libro por generosa dis

posición de las autoridades del Ferrocarril del Sud , empresa a la que sirviera durante largos

años con encomiables méritos y rendido afecto.

Esta lamentable circunstancia de su fallecimiento, acaecido en momentos en que la obra se

ajustaba y se vertebraba para asumir la responsabilidad de un libro de consulta , explica la razón

de un prólogo de carácter personal.

Quien estas líneas escribe cooperó , en un plano secundario y accesorio, en esa posterior labor

de ordenación y ajuste , y al desaparecer el señor William Rögind debió afrontar la tarea de

estructurar la obra, con el respeto que le inspiraba su autor y el anhelo de responder a la con

fianza que le dispensaran las autoridades máximas del Ferrocarril de! Sud, interesadas, como es

presumible, en conservar un documento verídico de su propia existencia , un registro de su va

larga vida entroncada , de manera irrefutable y sólida, en la evolución progresista del país.

Se explica así , por esa identificación misma, que la presente Historia del Ferrocarril Sud

sea a la vez, como hemos dicho, en muchos de sus aspectos, la historia fragmentaria de la Repú

blica Argentina. No podía ocurrir de otro modo. El riel que se tendía en el desierto era el signo del

progreso , de la conquista civilizadora ; tras él llegaba el núcleo poblador, surgía la vida social, se

iniciaba el noble trabajo de la tierra, se dibujaban en el embrión confuso del primer esfuerzo las li

neas firmes de las futuras ciudades y el pujante retoñar de este gran país, independiente y digno.

El Ferrocarril Sud semejaba la antorcha llevada con titánico empuje por las desoladas pam

pas para iluminar los albores de un pueblo esforzado y feliz , que llegaba , por obra de sus hijos ,

a ocupar un lugar de vanguardia en el concierto de las grandes naciones.

Por eso resul !aba tarea difícil escribir y ordenar una historia escueta y descarnada del

Ferrocarril Sud exclusivamente, ya que los hechos y acontecimientos de su vida eran los mismos

acontecimientos del país.

La empresa ferroviaria que mencionamos sufrió idénticos vaivenes, tribulaciones y luchas

que soportara la Nación en su carrera ascensional hacia la meta civilizadora .

Separar una cosa de la otra equivalía a una tarea quirirgica de imposible realización . Además,

ya sabemos que la mitad de un hecho no prueba lo mismo que la integridad del hecho ; quizá prueba

lo contrario. l ' aquí se quería hacer un proceso lógico de acontecimientos dentro de su medio y de



su clima . Se ha logrado, sin duda, aun a costa de la unidad estricta que no era de rigor perseguir

y que además no interesaba . Con las fallas inevitables en obra de tanta magnitud y a pesar de la

sencillez primaria de su estilo , esta Historia , que se ofrece al lector y al estudioso sin aliños pro

' ijos ni retoques de efecto, constituye una magnífica narración de hechos auténticos que conservan

su sabor específico y su continente mostrenco. Se verá cómo la esplendente realidad de hoy fué al

canzada a costa de grandes sacrificios, de lucha armada con las rudas potencias de la realidad,

a veces con las desatadas por los hombres y otras por la Naturaleza .

Que de todo esto hubo en el desarrollo vital de una gran empresa de transportes que se iniciaba,

precisamente, en el período gestativo de un país llamado a grandes destinos. Al destacar esta

virtud, complace a mi corazón evocar la figura del amigo desaparecido, el señor William Rögind,

a cuya paciencia erudita se debe integramente la obra. Era el señor Rögind uno de esos hombres

constituídos por imperativos del temperamento , para la labor histórica . Sabía escudriñar, alinear,

separar documentos, desde la noticia diaria perdida en las columnas de un periódido, hasta el

infolio de apariencia innocua . Todo lo ordenaba, lo deducía, lo incorporaba a su archivo realmente

magnífico. Su lápiz acusaba tanta eficacia como su pluma; escribía y dibujaba aplicando a sus

tareas propósitos más vastos que los de una simple demostración . Si confeccionaba un diagrama

lo hacía con un alto espíritu de contraste , de referencia, buscando siempre ser ilustrativo y di

dáctico .

Se desvivía por fijar los orígenes de un hecho cualquiera, por la exactitud de una fecha vincu

lada a un acontecimiento auténtico. Y así le fué posible escribir, luchando con un idioma que no

dominaba, esta « Historia del Ferrocarril Sud », que constituyó, quizá, el gran amor de su vida.

El destino no quiso que asistiera a su aparición, le negó la dulce fruición de contemplar su

obra en libro , pero no podrá impedir que la labor terminada escude su memoria de manera

perdurable .

Por su parte, la empresa del Ferrocarril Sud, al editarla , enriquece con un aporte de

alto significado el patrimonio bibliográfico del país.

HÉCTOR OLIVERA LAVIE

1937



INTRODUCCION

H

ACE poco más de medio siglo, inse- esfuerzo ; la segunda, más definitiva y sólida, la

guros todavía los cimientos que el que se paga con oro, al capital inglés, que tendió

General Mitre colocara en Pavón en la llanura sin límites la red de acero de sus ferro

para levantar el edificio de la unidad carriles, llevando a todas partes, con el trepidar

nacional , la instalación y explotación de la locomotora, la agitación febril del trabajo

de una empresa ferroviaria no ofrecía , por cierto , y del progreso .

perspectivas seductoras en su faz económica. La Esta segunda conquista se llevó adelante contra

integridad nacional era solamente un deseo colec- toda razón , hecho y esperanza. No la detuvieron

tivo, contradictorio con las aspiraciones particulares las luchas intestinas; no la paralizó la guerra que

de los últimos caudillos, afectos a las terribles y arrancó el último tirano de la América española,

demoledoras guerras de montoneras ; la unidad po- no la conmovieron las tragedias económicas del

lítica era así, frágil e insegura. Por otra parte , el estado , sacudido en sus bases más profundas por la

territorio de lo que es hoy la Provincia de Buenos rebelión violenta de sus hijos . Todos los terrores,

Aires , en las tres cuartas partes de su extensión , todas las presunciones funestas, todos los peligros,

estaba todavía bajo el dominio de los indios, que cedieron su lugar al impulso soberano del progreso

frecuentemente se lanzaban en malón sobre los lu- y a pesar de todo y contra todo, el riel siguió exten

gares poblados en son de guerra y exterminio , arra- diendo su fecunda telaraña colonizadora.

sando todo vestigio de civilización ; ir hacia el Sud El capital inglés fué más previsor que nuestros

era pues, arriesgado y hasta temerario. grandes hombres. El General Mitre pensó que era

Hoy , cuando el riel ha llevado hasta los más apar- necesario un siglo para conquistar el desierto ; poco

tados rincones del territorio la vibración del telé- tiempo después pudo comprobar que el riel lo con

grafo y el silbato de la locomotora,que constituyen quistaba en breves años . Es que los países nuevos,,

la expresión más poderosa y efectiva del progreso cuando se organizan establemente , no marchan al

de un país, si echamos una mirada retrospectiva ritmo de las caducas organizaciones sociales euro

hacia el origen de nuestros caminos de hierro, ten- peas, sino que llevan en su espíritu propulsor el

dremos que inclinarnos ante la evidencia de aquel empuje de la savia fresca y sana, que los conduce

esfuerzo enorme, que arrancaba a la barbarie una adelante por propia gravitación .

de las más ricas y hermosas zonas de nuestra tierra . La previsión inglesa fué pués, exacta y acertada ,

El desierto fué arrancado a las garras del indio y su convencimiento la llevó a realizar esfuerzos

por los ejércitos de la Nación ; pero su conquista estupendos, como el que significó la construcción

no se completaba solamente con el hecho de de la línea al Neuquén , terminada en dos años de

expulsar a sus ocupantes legendarios. Era necesa. trabajos intensos, constantes y tenaces.

rio penetrar lentamente en su territorio sembrando De una de estas empresas progresistas — justa

pueblos, chacras y ganado. Muchos factores in- mente de la realizadora de ese milagro de ra

tervienen en esta segunda conquista, más lenta , pidez , que la llevó a merecer el calificativo de

pero más segura y eficaz. El primero de esos « benemérita de la patria » , por las circunstancias

factores, el esencial, es la comunicación fácil y especiales de la política internacional de aquellos
cómoda. Cuando se puede viajar sin riesgos ni momentos, vamos a ocuparnos en las páginas si

tropiezos, es posible radicarse lejos de los grandes guientes . Ella es el GRAN FERROCARRIL
centros poblados, constituir la vivienda y labrar DEL SUD DE BUENOS AIRES, la empresa

el propio porvenir. ferroviaria más grande de la América latina , la

El país debe la primera conquista del desierto , que ha dado, merced a su extraordinaria vitalidad ,

la que se paga con sangre de sus hijos a su solo un crecimiento incesante a sus líneas y de paso

* 7



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

promovió una natural acción colonizadora que es se extendieron por todos los confines del territorio

base auténtica de la grandeza del país. para absorber la producción nacional y encauzarla

El 14 de Agosto de 1865 , humeando todavía los hacia los grandes centros comerciales.

cañones de Pavón y encerdidas las mechas para Paralelamente , el país desenvolvía también sus

la guerra del Paraguay , salía de la Plaza Consti- amplias facultades productoras, y con insospechada

tución el primer tren hacia el Sud de Buenos Aires. rapidez se realizaban los que fueron descabellados

Mucho trabajo costó la realización de esta obra ; sueños de los precursores de la Nación .

muchos fueron los obstáculos a salvarse ; pero la El Gran Ferrocarril del Sud de Buenos Aires .

constancia de los hombres fué superior a toda dificul- marchó al unísono con el progreso del país , siempre

tad y el ferrocarril se construyó. en los puestos de vanguardia , demostrando su ab

Sabido es que los primeros trenes que circularon soluta fe en los destinos del pueblo nuevo . La

en la República Argentina, constituyeron motivos historia de este ferrocarril es así un reflejo exacto
de escarnio para los habitantes del territorio . Más v fiel de la historia económica y social del Sud de

de un paisano, jinete en brioso caballito criollo , la Provincia de Buenos Aires ; sus destinos están

desafió a la locomotora a singular combate de velo- intimamente ligados y toda obra grande o pequena,

cidad , y más de un estanciero negó el concurso de insignificante o transcendente que en esta parte

sus productos, prefiriendo el viejo y lento sistema del territorio argentino se realice, llevará siempre

del transporte en aquellas desvencijadas carretas, asociado el símbolo popular del Ferrocarril Sud .

que se reunían en la Plaza Constitución, cuyas Las páginas que van a leerse reflejan a grandes
enormes ruedas quejábanse y crujían al andar, rasgos las vicisitudes soportadas , los éxitos y los

al paso cansino de los bueyes . Las injustificadas fracasos, las satisfacciones y los desengaños expe
prevenciones de los estancieros y del público en rimentados en la empresa. El balance no puede

general, .cedieron pronto su lugar al convencimiento ser más halagador: más de 8.000 kilómetros de

de la utilidad y conveniencia del nuevo método vía tendidos en la pampa antes desierta , consti
de transporte; la carreta y la diligencia fueron tuyen una magnífica demostración de trabajo v

alejándose, arrojadas por el riel , hasta convertirse energía puestos al servicio del progreso de la Re

en meros símbolos tradicionales. pública ; y las significativas constancias de las
El silbato de la locomotora se hizo cada vez más estadísticas, son elocuentes homenajes que la em

frecuente , más conocido y más querido; los ramales presa se rinde a sí misma va su patria adoptiva.

ferroviarios, como tentáculos de un inmenso pulpo, al festejar su setenta y un aniversario .
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CAPITULO I

LOS PRIMEROS PASOS PARA FORMAR LA EMPRESA DEL F. C. DEL SUD

SUMARIO :

En el año 1861 el Señor Eduardo Lumb solicita la concesión de una línea de Buenos Aires

a Chascomús. Corta biografía del solicitante. Discusión en las H. H. Cámaras de Legisla

tura de la Provincia de Buenos Aires . Un proyecto bien recibido . Desacuerdo sobre el

monto de la garantía . Recursos con que contaba la Provincia . El fracaso del F. C. del

Oeste que no pidió garantía . Cálculo pesimista sobre el tráfico futuro de la línea proyectada .

Sin ayuda del Gobierno no habrá ferrocarriles. Se presentan otros empresarios solicitando

la misma concesión . Ventajas tan grandes que despiertan sospechas. El Señor Lumb ofre

ce 1.000.000 de pesos como garantía. — Proyecto aprobado. Texto de la concesión . - Aproba

ción de la traza de la línea . El Sr. Lumb no pueae formar una sociedad. — Situación económica

de la Provincia.- Venta de la concesión . — Formación de la Compañía del F.C. del Sud en Londres .

El ſerrocarril hará la unidad de la República Argentina mejor que todos

los congresos. Los congresos podrán declararla UNA E INDIVISIBLE; sin

el camino de hierro que acerque sus extremos remotos, quedará siempre divi

sible y dividida contra todos los decrelos legislativos.

JUAN BAUTISTA ALBERDI.

E
N Agosto de 1861 el Señor Eduardo Lumb (1 )

solicitó de la Legislatura de la Provincia de

Buenos Aires autorización para construir un

camino de hierro desde Buenos Aires a Chascomús.

El asunto fué discutido ampliamente en la sesión

del 12 de Mayo de 1862 en la Cámara de Diputados.

El concesionario prometió construír un camino

de primera clase a razón de 10.000 libras esterlinas

por milla en cambio de una garantía por parte del

Gobierno de 7 % sobre un capital de £ 750.000

aproximadamente.

El proyecto fué bien recibido y todos los señores

Diputados reconocieron que en este negocio domi

naba una verdad palpitante : que los caminos de

portación y exportación con el Reino Unido. La vinculación

con el país , con su sociedad y su comercio , no tardó en forta

lecerse por la escasa población y reducida industria de en

tonces y así fué como el de Lumb fué uno de los apellidos

exóticos que se pronunciaban con respeto en la «gran aldea ».

Casado con Elisabeth Jates, una belleza de su tiempo, y

radicada su familia ya aquí, el 24 de Octubre de 1828 , nació

su hijo Carlos , que desde pequeño se vinculo a las actividades

de su padre.

Grande fué el ascendiente que fué conquistando en Buenos

Aires el hogar de Don Eduardo Lumb, no ya entre la redu

ciday selecta colectividad británica , sino también entre las

familias porteñas. Sobre todo, su prestigio llevó allí a todos

los hombres destacados que laboraron en nuestro país en

época de la independencia, así como a los que visitaron esta

capital por entonces .

Entre ellos , el almirante Brown era asiduo de la casa de

don Eduardo , y su hijo don Carlos lo vio repetidas veces ,

ya cubierto por la gloria de Los Pozos y El Juncal .

En 1846, durante el blcqueo que imponían a la tiranía de

Rosas las potencias aliadas , se impartía a los ingleses la orden

de embarcarse , abandonando Buenos Aires que se doblegaba

bajo el terror de la Mazorca .

Pero el señor Lumb visitó al ministro inglés para advertirle

el error del bloqueo , y que ningún inglés abandonaría el país ,

como en efecto sucedió , con la promesa lea !mente cumplida

por Rosas , de no molestar a los súbditos de S. M. Británica.

En 1870 don Eduardo Lumb regresó a Inglaterra .

( 1 ) En la época de la guerra de la Independencia Argentina,

vivía en Inglaterra el negociante Don Eduardo Lumb, amigo

de un capitán francés de apellido Aymard, que asesoraba

a una comisión argentina de patriotas que adquirían arma

mentos en Europa para las tropas revolucionarias . Inti

mando con él en Liverpool, y resentidos sus negocios por los

efectos de las guerras napoleónicas, el señor Lumb decidió

trasladarse al Río de la Plata, entusiasmado por lo que del

país le contaba el militar francés. Emprendió el viaje con

un tío suyo , guiado por el capitán Aymard, estableciéndose

a poco en Buenos Aires, para dedicarse al comercio de im (Octavio C. Baliolla : Los primeros ingleses en Buenos Aires ) .
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hierro no eran solamente una conveniencia para meses de distancia de Las Flores porque venían

el país, sino que se hacían necesarios para su propia cargas de nuestra campaña que se demoraban tanto

existencia . en el invierno . Para que pueda ejercerse la auto

Los señores Diputados entendían perfectamente ridad en un país, se tiene que estar al alcance de

que no podían hacer una oposición legítima al pro- todos los ángulos de su territorio ; pronto, como

yecto presentado, el golpe eléctrico, como una comunicación telegrá

sin ir contra los fica , a fin de que se sienta la mano de la autoridad

intereses más vita- donde sea necesario ».

les del país.
Había un desacuerdo sobre el monto de la garantía

« No debe olvidar- y sobre el costo por milla ; la discusión fue muy ani

se » decía el in- mada y varios diputados propusieron rebajar la

formante de la Co- garantía a 5 %

misión de la Cáma- Un diputado se expresó como sigue :

ra — otra ganancia « Yo creo que no es posible traer capitales a Bue

que el camino nos
nos Aires por el 5 % y sólo trayéndolos podemos

traerá , y que, aun- hacer este camino ; y no porque el país no los tenga

que no pecuniaria, para esta clase de empresas ; lo que pasa es que el

es enorme: ella no capital del país tiene colocación más lucrativa que

puede calcularse por la que le puede dar una empresa con el 7 %

guarismos, pero está En la situación actual de nuestro presupuesto ,

en la inteligencia de que está al alcance de todos, me parece que el gasto

todos : la ganancia de 2 y medio millones , de 3 millones, de 4 millones,

moral que va a re- no es posible que lo soporte. Si pidiéramos capitales
Don EDUARDO LUMB

Concesionario del F. C. del Sud . portar al país este a ese precio , nos inhabilitaríamos completamente

ferrocarril. para continuar este camino hasta Dolores, nos

Tenemos el ejemplo del ferrocarril hasta Moreno, inhabilitaríamos para subvencionar el camino del

para poder deducir lo que significará moralmente Oeste y continuarlo hasta Mercedes, nos inhabili

al país, cuando esta otra vía , mucho mayor, llegue taríamos completamente para emprender cualquier
hasta Chascomús.

otro género de obras públicas; porque es preciso

En un país que por lo mismo que es despoblado, también tener entendido, que una vez cancionado

por lo mismo que las distancias dificultan tanto la porel Senado el proyecto presentado por la Cámara

educación, la acción administrativa, la acción de Diputados, vamos a establecer un sistema. En

judicial , etc. , en un país así , un camino que evite tonces, nadie hará presupuesto para construir un

tales inconvenientes en una parte considerable de camino de hierro sin fijar 10.000 libras por milla ;

la campaña , y que además acerque diariamente a los nos vamos a colocar en una situación que, o tenemos

hombres, ofrece, sin duda, ventajas, que aunque que renunciar enteramente a extender las vías

incalculables con la pluma, son ciertamente de mu- férreas, o que contraer compromisos que no podemos

cha y grande consideración ». absolutamente llenar .

Otro Diputado expresó, entre otras cosas: Se puede formar una idea de los recursos con

«Antes del F. C. 'Oeste, estábamos a dos y tres que contaba la Provincia , con los siguientes datos:

CIUDAD Y RADA BUENO S -AYRES.

--- 3

Buenos Aires en el año 1825 .
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En 1854, año de completa paz, bajo la ad abandonar la empresa, o que el Gobierno la

ministración hábil, en materias de hacienda, tomara sobre sí.

del señor Peña, En efecto ; el

el país produjo Gobierno adoptó

por venta general
PLANO ADMINISTRATIVO DE LACAPITAL el sistema de los

de toda especie, Estados Unidos y

incluso las con subvencionó la

tribuciones mu línea dando más

nicipales que pos capital el Gobier

teriormente se no que todo

han segregado del lo que habían

Gobierno , 55 mi aportado los ac
llones de pesos de cionistas, pues

nuestra moneda, to que aquél dió

por toda clase de 11.000.000, mien

renta. tras que los ac

Después vino cionistas no te

un período de agi nían más que

tación y de lucha, 2.200.000 pesos.

pero el progreso El Gobierno

seguía su curso . otorgó una sub

Así es que en el vención cuyo in

año 1861, el año terés importaba

más desfavorable 1.000.000 de pe

para las finanzas sos anuales; sin

del país , por ha
la menor espe

ber estado desde el principio hasta el fin en con- ranza de reembolsarlo, sin ' la perspectiva de un

tinua guerra, las rentas del país, excluyendo la buen éxito ; pero el sacrificio se hizo.

parte municipal , que importaba algunos millones Este era , pues , un sistema distinto ; pero no co

de pesos, no contando rrespondió tampoco a los

para nada el producto de fines que se había pro

las tierras públicas que
REPUPU ORIENTAL

puesto , porque el camino

se venden o se arriendan , no pudo, por muchos

la renta pública subió
URUGUA años, seguir más allá de

a 82 millones de pesos Moreno ; faltaban fondos

y en el año 1862 a más y créditos para levantar

de 110 millones. en el país empresas se

Era muy difícil con mejantes. Este era un

vencer a los miembros hecho: si el Gobierno no

de a Cámara de que una ayudaba con su dinero o

garantía de 7 % no de con su garantía , no ha

bía considerarse excesiva. bía camino.

La verdad es que en El camino de hierro a

aquellos tiempos resulta San Fernando dejaba

ba sumamente difícil bastante que desear res

legislar sobre ferrocarri pecto a buena y sólida

les. Faltaba la experien construcción y finalmen

cia y el resultado obte te la línea a la Воса,

nido de las pocas líneas Barracas y Ensenada

ya en explotación o en concedida a Don Alfon

construcción era suma so Lelievre, en Febrero

mente pobre. del año 1860, cobraba

EI F. C. Oeste, que apariencias de fracaso

llegó a Moreno, princi MOVIMIENTOS PRINCIPALES
dadas las continuas pró

pió por una sociedad que
DE LA FRONTERA DE LA PROVINCIA.

rrogas solicitadas por el

no pedía nada al Go
concesionario.

bierno, ni subvención , ni Alguno preguntó lo

garantía; pero se encon que iba a ganar el con

tró con que no podía cesionario : « Porque este

marchar, y era preciso señor no va a hacer el

VO !

N
U
O

ENERO

RIO DE LA

PLATA

1
8
7
7

ATLA
NT

160
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-

camino, decía – lo que el señor Lumb hace es Yo no me hago ilusiones: el camino de Chas

conseguir esta autorización y manda un agente a comús no producirá 40.000 pesos diarios: toda nues

Londres para que venda el privilegio, lo que le tra generación se extinguirá tal vez, y no producirá

hara ganar 200 ó 400.000 duros» ... esa suma el camino de hierro a Chascomús.

¿Con qué recursos puede contar el camino a

Chascomús ? La comisión de informe había hecho un
DICTAMEN PRESENTADO POR LA COMI

ligero cálculo en este proyectoque diócomo resultado :

20.000 pasajeros y 25.000 toneladas por año. SION DE HACIENDA DEL SENADO , EL 25

En vista de esta declaración un miembro de la

Cámara de Senadores (sesión del 20 de Mayo de
DE ABRIL DE 1862

1862) hizo la siguiente manifestación :

« Yo creo que hemos de tener que estar pagando Este dictamen , firmado por los señores Dipu

durante 40 años esa garantía de 7 % . tados Francisco Pico y Mariano Saavedra, es suma

40.000 pesos diarios cuesta la garantía de 7 % , mente interesante por los datos que contiene refe
los gastos de entretenimiento , la administración rentes a los medios de transporte en aquella época

y la refacción del camino ; es necesario que produzca y por el cálculo de recursoscon que podría contar
40.000 pesos diarios para que pueda costearse este la línea proyectada. El resultado de las investiga

camino. ( 1 ) ciones de dicha Comisión fué como sigue :

La ribera Norte de Buenos Aires, desde la aduana hasta la calle Cangallo. Año 1860 .
Fotu Witcomb

Número de Carretas que llegaron al Mercado Consti

tución durante los años 1857 . 60 .

Año 1857 ...

Año 1858 ..

Año 1859 ..

Año 1860

7406 carretas.

6564

5733

7416

( 1 ) En el año 1857 , cuando se solicitó la concesión del

F. C. a San Fernando, la primera línea construída en la Ar

gentina con capital británico se discutió largamente la cues

tión de una garantía que fué defendida por el Senador Sar

miento con calor apasionado.

La mayoría de los Senadores encontraron •excesiva una

garantía de 7 % sobre un capital de 800.000 pesos fuertes.

Contestaba Sarmiento, que, por el contrario, era tan poca

cosa, que un banquero en Londres a quien se le fuera a pedir

esa suma contestaría : « Vean Vdes. al prestamista del barrio » .

« En cuanto a mí , agregaba , no he de morirme, sin ver em

pleados en ferrocarriles en este país, no digo 800.000 duros

sino 8.000.000 de duros » .

Los Senadores y la barra se echaron a reír, tan insensata

les parecía la suma; y Sarmiento pidió que constara esa hila

ridad en el acta .

« Porque necesito que las generaciones venideras sepan

que para ayudar al progreso de mi país , he debido adquirir

inquebrantable confianza en su porvenir. Necesito que cons

ten esas risas, para que se sepa también con que clase de necios

he tenido que lidiar » .

El flete que pagaron los frutos introducidos por

las carretas durante el año 1860 alcanzó a pesos

4.153.638 mc. Los productos principales que lle

vaban eran : 544.957 arrobas de lana ( contra 334.302

arrobas en el año 1857 ) , 181.279 cueros vacunos,

77.724 cueros lanares , 67.700 de gama y ciervo y

19.185 cueros caballares.

Pero no todas las carretas que entraban del Sud

de la Provincia llegaban a Plaza Constitución ; una

gran parte de ellas descargaban en barracas particu

12 *
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lares o en el pueblo de Barracas para ser exportados éste se hizo contando el número de viajes que hicie

sus frutos por el Riachuelo . ron en cada mes los carruajes públicos.

El movimiento del Mercado Constitución repre Este servicio entre la Ciudad y Barracas se des

sentaba sólo las dos terceras partes del tráfico
empeñaba por 8 carruajes que hicieron 4 viajes redon

total del Sud. dos en los días de trabajo y cinco o seis en los días

festivos, llevando un término medio de 8 personas,
Según estos datos el tráfico total se haría por

lo cual daría un movimiento anual de 164.300
11.124 viajes de carretas y su flete de entrada de

pasajeros de ida y vuelta .

todos los puntos de la campaña importaría 6.230.500 La tarifa del pasaje era de 5 pesos mlc . por pe:
pesos mlc .

sona, dando así a estas empresas un producto bruto

Una carreta pcdía llevar 25 bultos (que pesaban de 820.000 pesos mc. anuales.

término medio 100 kilogramos cļu . ) , o sean unas Para los otros pueblos habían 5 empresas distintas

2 y media toneladas, así que la carga de las 11.124 de Mensajerías que despachaban sus carruajes en

carretas equivalía a unas 25.000 toneladas, tráfico días fijos y por diversos caminos comprendiendo

con que podría contar la línea del F. C. S. toda la campaña del Sud desde Lobos y Chascomús

Carretas en la plaza de la Concepción ( hoy Independencia) que luego fueron a concentrarse en el Mercado Constitución ( hoy Plaza Constitución ).

Dibujo de F. Varois . 1856 .

>>

El valor de los fletes variaba según las estaciones y llegando hasta el Tandil , Moro y Laguna de los

y estado de los caminos, arreglándose por ejemplo , Padres (hoy Mar del Plata) .

para el Azul del modo siguiente y por bulto: Estos carruajes hicieron unos 75 viajes de salida

mensualmente y otros tantos de regreso (capacidad

Desde Agosto a fin de Setiembre ... 70 a 80 $ mc. término medio de 10 pasajeros ).

Desde Octubre a fin de Marzo .. 50 a 60 »
Agregando los que viajaban a caballo o en ca

Desde Abril a fin de Julio ... . 80 a 100 ó 120 »
rruajes extraordinarios podría establecerse por un

cálculo aproximado que el movimiento total de

pasajeros por año no pasaría de 20.000 para toda

es decir, un término medio de 73 pesos m c. por bulto

de 100 kg . en todo el año, de Enero a Di
la campaña del Sud.

ciembre.
Examinando que parte de este tráfico acudiría

Era verdaderamente afligente este resultado que
al Ferrocarril para luego descubrir la verdadera

hizo palpar el enorme recargo con que estaban gra importancia del servicio que prestaría al público

vados los consumos y productos de nuestra campaña en general y sus productos probables a fin de graduar

y el gran desenvolvimiento que daría a la riqueza hasta que punto sería necesario hacer efectiva la

el establecimiento de transportes propios y baratos. garantía solicitada , la Comisión llegó al siguiente

Referente al cálculo de movimiento de pasajeros, resultado :

* 13
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>>

>>

20.000 toneladas de carga entre la del Dictamen arriba mencionado no perdió tiempo

Ciudad y Chascomús, a $ 200 .. $ 4.000.000mc. y pocos días después entregó a la H. Cámara de

3.900 toneladas de puntos inte
Senadores, un escrito en el cual defendió con buenos

riores, a $ 100 ...
390.500 argumentos los dos puntos que más habían sido

10.000 pasajeros, a $ 50 ..... 500.000
objeto de discusión , a saber: El costo por milla de

Carga y pasajeros de Barracas 760.000
línea y la garantía de 7 % anual sobre el capital a

emplearse.

Total..... $ 5.650.500mſc.
Decía entre otras cosas: « Sentimos decirlo, pero

la Comisión ha considerado esta cuestión desde un

Este equivaldría a un tráfico de 637 libras ester
punto de vista equivocado, ora basando sus cálculos

linas por milla y «con un producto tan escaso y una
en datos pocos verídicos, ora olvidando las circuns

tancias especiales en que se encuentra el país para
línea tan larga no podemos calcular los gastos de

acometer empresas de la magnitud de la que nos
explotación en menos de un 70 por ciento lo que re

ocupa ».
presenta un total de cerca de $ 4.000.000 mc. Este

« La Comisión en algunas de las conferencias
cálculo de productos con que podría empezar el

que han tenido , ha llamado a su seno al represen

camino de fierro es meramente probable pero muy
tante de la empresa que se propone realizar este

favorable a la empresa . Dependería de unajuiciosa caminoy entrelas varias explicaciones que solicitó,

y prudente administración que se realizará y au
la declaración más terminante que el Sr. Lumb

mentará en el porvenir » .
hizo, fué la siguiente :

Demostró luego que el Gobierno estaría obligado « Esta empresa quiere hacer un camino de primera

desde el principio y por muchos años a pagar una clase y prefiere el rechazo del proyecto antes de

suma considerable por razón de garantía : reducir en lo más mínimo la suma presupuestada

750.000 libras esterlinas,a 7 % .... $ 6.200.000mc. para el costo de la obra ( 10.000 libras esterlinas por

Entradas brutas $ 5.650.500 mlc. milla) , como también el mínimum de interés, cuya

Gastos .... » 4.000.000 . » garantía se solicita para los capitales que se inviertan

en la construcción

Ganancia líquida.... >> 1.650.500 « ¿Para qué viene entonces la Comisión , después

de tanto tiempo perdido, aconsejando como solución

Garantía a pagar por elGobierno... $ 4.549.500mc. del asunto que se proponga al empresario que re

duzca a 8.000 libras esterlinas el costo de la milla

La Pampa Argentina . Oleo de L. Sartori.

El Dictamen de la Comisión que no era favorable del camino y la garantía a la base de 5 % ? »

al proyecto terminó con estas palabras : «Vuelva Referente a los probables recursos de la nueva

al P. E. para que haga saber al peticionario Don línea decía el Sr. Lumb :

Eduardo Lumb que haga su proyecto sobre una base « Chascomús ha de ser el centro de toda esa

más aceptable » . campaña que se extiende al Sud de la Provincia

Eduardo Lumb en seguida de saber el contenido y allí concurrirán los viajeros de todas partes para
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tomar el Ferrocarril: de allí será de donde se des- cinco grandes ventajas en el proyecto que se ha

prendan diligencias a los diversos puntos de manera leído, pero tan grandes que por su grandeza desconfío

que el camino de fierro ha de ser el que abarque de ellas. Resulta que en vez de 10.000 libras por

hasta Chascomús todos los viajeros de esa parte de milla , piden 9.000 , que en vez del mínimum garantía

la Provincia ». de 7 % piden 6, que en vez de 40 años de garantía,

TROPA

DE

CARRETAS

OLEO DE BERNABE DEMARIA

உலோக் L.

ooooooo er

>> >>

>> >>

Los recursos, según el Sr. Lumb, serían : piden 30, que en vez de librar las tarifas a la Em

40.000 toneladas de carga , a $ 200 $ 8.000.000 mlc. presa, se ponen al examen , vigilancia y aprobación

Carga entre la Ciudad y Barracas 160.000
del Gobierno, y son cuatro, y la enorme ventaja de

hacer un cuadrado, puede decirse así, y formar 3
Pasajeros, idem , idem ..... 1.200.000

caminos de Chascomús para la Ensenada, de la
Idem , entre B. Aires y Chascomús >> 5.936.490

Ensenada aquí y de aquí al Oeste. Sin duda son

Uso del telégrafo ($ 150 por día) ... 54.750 enormes esas ventajas en comparación de las otras.

¿Qué hay de verdad en esta oferta tan generosa,

Total.... $ 15.351.240mc. presentada a última hora , en los momentos en que

se iba a sancionar el proyecto que estos nuevos

Los gastos no serían del 70 % anuales de las empresarios han debido conocer, hace muchos meses ?

entradas brutas, sino 37 y medio por ciento.
Hace también muchos meses que el señor Lelievre

Referente a la garantía demostró el Sr. Lumb y demás han debido conocer el asunto, levantar

que no había la más mínima esperanza de poder sus planos y han esperado precisamente el último

conseguir fondos para la construcción de líneas momento para presentarnos las ventajas de su

férreas al 5 % ferrocarril.

Reconozco estas ventajas y les ofrezco mi voto ,

pero tengo motivos para dudar que aquí hay algo

En víspera de ser aprobado el proyecto del F. C. que no sé como clasificar, pero que es muy sospe

a Chascomús en la Cámara de Senadores se pro- choso ; puede ser rivalidad de empresarios; que sé yo » .

dujo un incidente que comprometió los propósitos
Luego se dió lectura a otra solicitud del Señor

del Sr. Lumb.

En la sesión del 17 de Mayo de 1862 se dio cuenta
Lumb que ofreció un depósito de un millón de pesos

de una solicitud de los señores Diego Simpson ,
en garantía del contrato sobre el F. C. a Chascomús.

Esta oferta fué la salvación del proyecto original
Juan Murray y Alfonso Lelievre, proponiendo la

construcción de un ferrocarril de la Ensenada a
y en la sesión del 20 de Mayo los señores Simpson ,

Chascomús y Dolores y de Once de Septiembre Murray y Lelievre comunicaron a la Cámara que

a Barracas. habían resuelto cancelar su solicitud para una línea

Este proyecto fué presentado a última hora al
a Chascomús y Dolores .

: Gobierno, quien se apresuró a pasarlo a la Cámara Por Ley del 27 de Mayo 1862 las H. H. C. C.

sin tener tiempo de justipreciarlo.
Legislativas de la Provincia de Buenos Aires auto

Aparentemente el nuevo proyecto era más ven rizaron al Poder Ejecutivo para celebrar un con

tajoso para el Gobierno. El Senador Mármol ma- trato para la construcción de un Ferrocarril al Sud

nifestó :
de la Ciudad .

« Sobre esta materia es casi imposible formar En virtud de la autorización conferida por dicha

juicio a una simple lectura pero así mismo resaltan Ley el Gobierno celebró con el Sr. Eduardo Lumb,
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el 12 de Junio del mismo año, un convenio cuyas nocerse, se tomará sólo en cuenta el gasto efectivo

disposiciones extractamos a continuación :
de las obras y materiales empleados, más el valor

Art . 1. El camino arrancará del Mercado Cons- de los terrenos expropiados, las comisiones legítimas

titución y seguirá hasta el pueblo de Chascomús y usuales y el interés del capital , mientras estuviese

por la vía ytraza que determine el plano que el en construcción el camino , a razón del 6 % al año

Gobierno aprobará, previos los conocimientos y por las sumas que se fuesen invirtiendo.

estudios convenientes. La traza , una vez aproba- Art . V. La garantía mencionada empezará a

da, no podrá variarse sin previo consentimiento hacerse efectiva a medida que se vayan abriendo

del Gobierno, por causas bien justificadas de con- al tráfico público , las diversas secciones del camino

veniencia pública . (que se determinará al tiempo de aprobarse su tra

La Empresa podrá, si le conviniese, extender za) por el costo reconocido de éstas, no excedien

el camino por fuerza de caballos ( Tramway ) desde do del límite establecido, de libras 10.000 por

el Mercado Constitución hasta la Plaza de Mon- milla . Concluída cada sección , el Gobierno hará

serrat u otro punto céntrico adecuado, por las calles reconocer las obras, y en caso de no tener solidez

que se determinase, previo el asentimiento de la o de no tener seguridad perfecta, no estará obli

Municipalidad en lo que respecta a la ocupación gado a la garantía e impedirá que el camino

de la vía y plaza pública y su conservación. funcione hasta que ellas sean debidamente reparadas.

Art. II . El camino será de una sola vía , del mismo Art . VI . Para la liquidación de la garantía acor

ancho entre rieles del Ferro - Carril del Oeste, con dada, que se practicará al fin de cada año, es en

los desvíos y vías tendido que sólo

dobles necesarias podrán deducirse

para el más expe del producto bru

dito y fácil mo to del camino los

vimiento y circu gastos legítimos e

lación del camino. indispensables de

Sus construccio la administración,

nes ya en cuanto consumo, y repa

a terraplenes , ración del mismo

puentes, acueduc no debiendo en

tos, estaciones y ningún caso de

demás serán de ducirse sumas por

primera clase . intereses de ma

Igualmente serán yor cantidad su

de primera clase plida por la

los rieles, mate Empresa, o toma

riales, tren ro da à crédito para

dante y demás Pulperia de campo. ser invertida o

objetos de uso Dibujo de Juan L. Palliere. 1865. por cuenta de

que hayan de
dicho camino

importarse del exterior para la construcción y ser- fuera del límite del costo fijado en los artículos

vicio del camino , según la especificación y planos III y IV .

detallados que por separado se determinaren , con Art . VII . El término de la garantía es de 40

arreglo a las propuestas hechas por el concesionario . años de la fecha en que ella empiece a correr, pasado

Art. III . Él Gobierno garante a la Empresa el cual cesará toda obligación por parte del Gobierno,

sobre el costo efectivo delcamino, un interés del quedando los terrenos públicos cedidos a perpetua

7 por ciento al año, es a saber, se obliga a abonar propiedad de la Empresa. No tendrá obligación

a la Empresa las sumas que faltaren anualmente el Gobierno de hacer efectiva la garantía durante

de sus utilidades líquidas hasta completar el men- los períodos en que por culpa de la Empresa estu

cionado 7 % , como interés sobre el costo reconocido viese interrumpido el servicio del camino.

del camino , no debiendo en ningún caso reconocerse Art . VIII . Los terrenos necesarios para la vía ,

un costo mayor que el de £ 10.000 por milla , ni estaciones y demás construcciones indispensables

pagarse por el Gobierno en ninguna circunstancia y que se determinarán al aprobarse la traza defi

una suma mayor anual que la de £ 700 por milla nitiva del camino, serán cedidos a la Empresa,

por dicha garantía. Siendo entendido que la Em- siendo de propiedad pública ; y si particular o muni

presa estará obligada a entregar al Gobierno los cipal serán expropiados por cuenta de dicha Empresa

excedentes que sobre dicho 7 % del costo reconocido , gestionando ella la expropiación.

llegase a producir anualmente el camino hasta reem- Art . IX . Los materiales , útiles y artículos que

bolsarlo de los adelantos que por dicha garantía fuese necesario importar del exterior para la cons

hubiese efectuado . trucción y consumo exclusivo del Ferrocarril, serán

Art . IV . Para establecer el costo que deba reco- libres de todo derecho a su introducción , durante
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el término de la garantía, debiendo sujetarse la . Art . XVII . El Gobierno se reserva el derecho de

Empresa, en caso de dudas o diferencias sobre la expropiar en todo tiempo el todo del camino pagando

extensión de esta franquicia , a la decisión del perito su costo reconocido, más un 20 % a título de

que nombrará el Gobierno . indemnización .

Art . X. La propiedad del Ferrocarril será libre Art . XVIII. Las estaciones que se estableciesen

de toda contribución o impuesto por el mismo a lo largo del camino no podrán ser movidas ni

tiempo de la garantía . suprimidas sin previa autorización expresa del Go

Art . XI . La correspondencia pública será condu- bierno por causa de conveniencia pública bien

cida gratis por el Ferrocarril, y la tropa y toda justificada.

clase de materiales o efectos del Gobierno a medio Art . XIX . La Empresa se obliga a dejar francos

precio del establecido para el público. y expeditos todos los caminos y vías públicas exis

Art . XII . El Gobierno tendrá el derecho de tentes, que el Ferrocarril atravesase para todo el

intervenir en la fijación de las tarifas del ca- tráfico y servicio ordinario del público, constru

mino durante el período de la garantía . ( 1 ) yendo en todos los puntos en que fuese necesario,
Art . XIII . Las obras del camino los viaductos, puentes, acuedutos y

deberán empezar a más tardar a alcantarillas que fuesen requeridas

los 18 meses de firmado el presen para facilitar el tránsito así como

te contrato y a los 2 años deberá para dar libre paso a las aguas flu

estar concluída , al menos , una milla viales o avenidas, etc.

del camino y terminado éste en su Art . XX . La Empresa podrá cons

totalidad y pronto al tráfico público , tituirse en S. A. con responsabilidad
dentro de los cuatro años de empe

limitada, quedando autorizada a le

zado, salvo caso fortuito o fuerza vantar el capital necesario para la

mayor, bien justificada, bajo la pena obra , hasta la cantidad de £ 750.000,

de quedar sin efecto la concesión y
por acciones u obligaciones del valor

libre el Gobierno, de obligación al que juzgue conveniente, dentro o

guna de garantía de interés sobre fuera del Estado, bajo la expresa

la parte del camino que estuviese condición de que la compañía tendrá

hecha, y siendo convenido que, en su domicilio legal en Buenos Aires

caso de no cumplimiento de cuales- mmmmm y que sus Estatutos deberán some

quiera de las antedichas obligacio terse a la aprobación del Gobierno .
NORBERTO DE LA RIESTRA

nes, perderá además el Empresario Art . XXI . El Gobierno tendrá la
Ministro de Hacienda de la Provincia

un millón de pesos moneda corriente de Buenos Aires durante el gobierno necesaria intervención en las opera
del General Mitre . Firmó la concesión

que depositará en prenda. otorgada al Sr. Eduardo Lumb . ciones de la Empresa , para los efectos

Art . XIV. El depósito del millón de las estipulaciones contenidas en el

de pesos de que trata elartículo anterior, lo efectuará presente contrato ; nombrará al efecto uno o más

el concesionario en el Banco de la Provincia al tiempo Comisarios Inspectores que vigilen sobre el cumpli
de firmarse el contrato , bajo la condición establecida, miento de la traza que se fije al camino e intervenga

a la orden del Gobierno, pudiendo tan sólo disponer para conocer como corresponde el costo de todas
aquél de los intereses que dicho depósito obtuviese las obras y materiales , su calidad , etc. , así como

según la tasa ordinaria del Banco . los gastos de explotación y demás, a fin de verificar

Art . XV . La Empresa tendrá en todo tiempo el verdadero y legítimo costo de todos , y la solidez
el derecho de construír ramales a dicho camino en y la propiedad de las construcciones.

cualquiera dirección u otras obras adicionales a las Art . XXII . Las cuentas generales de adminis

originariamente estipuladas que juzgue conve tración del camino serán publicadas trimestralmente

niente a los intereses del mismo, pero sin obli- en esta Ciudad .

gación de garantía alguna de interés sobre su costo Art . XXIII . Las cuestiones que pudieran susci

por parte del Gobierno . tarse entre el Gobierno y la Empresa sobre el cum

Art . XVI . La Empresa estará obligada a con- plimiento de las estipulaciones contenidas en el
tinuar el camino hasta Dolores u otro punto con- presente contrato, serán sometidas a la decisión

veniente o a hacer los ramales u otras obras adi- de árbitros nombrados de una y otra parte con

cionales de ventaja o necesidad que el Gobierno arreglo a las leyes del país .
determinare en cualquier tiempo, a condición de MITRE

que será extensiva para dichas obras la misma N. de la Riestra.

garantía de 7 % de interés sobre el costo de ellas .

(1 ) Este artículo fué modificado por Ley de la Provincia

del 9 de Noviemore de 1862 en la siguiente forma:

Art . XII . El Gobierno tendrá el derecho de intervenir

en la fijación de las tarifas te el período de la garantía

siempre que las utilidades líquidas excedan del 12 % al año.

Con fecha 12 de Noviembre fué aprobada la traza

del Ferrocarril del Sud según el plano presentado

por el concesionario .
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No habiéndose ccnseguido el objeto que se tuvo ción , iba cimentándose paulatinamente .

en vista al indicar al Sr. Lumb que el Gobierno En vista del fracaso, el Sr. Lumb se trasladó a

deseaba que la línea pasara por el pueblo de San Londres y tuvo la suerte de que los banqueros

Vicente, por no permitirlo la naturaleza del terreno , Baring Hnos ., y David Robertson (después Lord

se autorizó al concesionario para que en la cons- Majoribanks) se interesaran por el proyecto y

trucción del camino de hierro procurara acercarlo prometieran su ayuda eficaz.

a una línea más recta entre los puntos de La La concesión que el Gobierno había otorgado

Paz ( Lomas de al Sr. Eduardo

Zamora) y ei paso Lumb, fué ahora

de Samborombón , transferida a una

con la mira de bus compañía anónima

car terrenos más en Londres, la

firmes y un trayec cual tomó a su

to más corto . cargo todas las obli

A pesar de sus gaciones y com

esfuerzos, el Sr. promisos y adqui

Lumb no pudo con rió todos los dere

seguir aquí en la chos y privilegios

Argentina el capi de la concesión por

tal necesario para
una suma de

formar una socie 21.500 libras ester

dad para la cons linas (11.500 libras

trucción y explo por los estudios.
Plano de la primera sección del F. C. del Sud atravesando el barrio de Barracas

tación de la línea . al Norte . 1865 . planos, etc. y

La Provincia de 10.000 libras en

Buenos Aires, después de la guerra que terminaba comisión) . La nueva Compañía Limitada que

en la batalla de Pavón (17 de Septiembre de 1861), adoptó el nombre de «Gran Ferro -Carril al Sud

encontrábase no sólo con deudas, sino desprestigiada de Buenos Aires », levantó un capital de 750.000

su moneda cuyas fluctuaciones llenaban de pánico libras esterlinas y celebró un contrato con los Sres .

al comercio . Peto y Betts para la construcción de la vía, in

Sin embargo, el gran triunfo en los campos cluyendo estaciones, talleres y compra de terre

de Pavón operó un cambio radical en toda nos , como también la proveduría de material

la República ; y si los efectos no se hicie- rodante, etc. , por la suma de 651.500 li

ron sentir inmediatamente, se consiguió bras esterlinas. También se efectuó un

encaminar al país hacia una verda- convenio con el ingeniero Thomas

dera organización nacional que, Rumball , por el cual este señor se

aunque con los tropiezos que encargó de todos los gastos de su

eran naturales por la falta pervisión y control, por la suma

de conveniente prepara- de 14.000 libras esterlinas.

693

-
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CAPITULO II

1863 1865

EL FERROCARRIL DEL SUD LLEGA A CHASCOMUS

SUMARIO :

Situación política y financiera de la Provincia de Buenos Aires. El Gobierno aprueba los

Estatutos de la Empresa. Cuestión de la Garantía. Noble actitud de un núcleo de Ca

balleros. Espléndida fiesta con motivo de la inauguración de las obras. El Presidente

General Mitre y el Gobernador Mariano Saavedra, iniciaron los primeros trabajos. Gran

banquete para 400 convidados. El primer Directorio en Londres y personal dirigente en

Buenos Aires. Inauguración de la línea a Jeppener. El 14 de Diciembre de 1865 llega el

primer tren a Chascomús. — Reseña histórica de esta localidad. Nómina de las estaciones.

Primer horario de trenes . Primer tren rodante. Brillante excursión a Chascomús. Lo

que era Plaza Constitución en aquellos tiempos. Tranvía de la Empresa del F. C. del Sud.

Pequeños talleres en Barracas. FF. CC. existentes en la República en el año 1865.

« Para tener ferrocarriles, abundan medios en estos países. Negociad em

préstitos en el extranjero, empeñad vuestras rentas y bienes nacionales, para

empresas que los harán prosperar y multiplicarse » .

JUAN BAUTISTA ALBERDI.

E

N la época de la iniciación de los ferrocarriles Las distancias entre los centros poblados de

en la Argentina, Buenos Aires, en más de la vasta campaña de Buenos Aires, que en esa

un concepto, estaba muy lejos de aquella época se extendía por el Oeste y Sur hasta la

ciudad colonial donde los celosos dignatarios de la Cordillera de los Andes y hasta Magallanes ; las

Monarquía expurgaban el repertorio de las leyes implacables distancias que obstaculizan el progre

de Indias o de las Reales Cédulas para mantener so y la aproximación de los hijos del mismo sue

a sus habitantes en el atraso y la falta de visiones lo,lo , no se habían podido salvar durante cuaren

que la hundiese en el quietismo perpetuo. Por los ta años de guerra civil... Ni el capital argen

acontecimientos de que fué teatro en la primera tino , poco dado a especulaciones comerciales; ni

mitad del siglo XIX , y en los cuales las principales el capital extranjero, de suyo receloso , y que no se

potencias europeas intervinieron más o menos di- compromete sino al amparo de las sólidas garantías

rectamente por medio de las armas o de sus diplo- del orden y de la paz , se habían decidido hasta

máticos, atraía la mirada de gobernantes, de políticos el año 1857, – a establecer una línea de vapores

y de negociantes de allende los mares, no sola- que hiciese un servicio regular entre el puerto de

mente como el principal mercado sudamericano Buenos Aires y los de los ríos interiores , ni una línea

para colocar mercaderías que no tenían similares férrea que uniese a la Capital aunque más no fuese,

aquí en donde únicamente se explotaban las indus- que con las campañas más próximas a ella. Fué

trias rurales de la ganadería y agricultura; como así necesario que seis patriotas animosos tomasen la

mismo fuertes capitales en la explotación de nuevas iniciativa y obtuviesen la cooperación del Gobierno,

industrias , en obras públicas, construcción de vías de para que el 29 de Agosto de 1857 inaugurase la

comunicación , los cuales alcanzarían grandes pro- primera línea férrea hacia el Oeste, la cual , más

vechos, por la sencilla razón de que se actuaría en tarde , fué propiedad de la Provincia. En pos de

un teatro ajeno a ese orden de explotaciones. esta loable iniciativa, empresas extranjeras solici

* 19
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taron y obtuvieron del Gobierno de la Provincia La ley provincial del 28 de Agosto del mismo año

de Buenos Aires la concesión y garantía para la modificó los artículos 12 ° (de la ley de 9 de Noviem

construcción y explotación de la línea del Norte bre de 1862) y 16º. (del contrato de concesión del

(hasta San Fernando ); de la del Sur que partía de 12 de Junio de 1862 ), los cuales quedaron reformados

la plaza Constitución , y de la de la Boca y Ensenada del modo siguiente :

que partía de lo que se llamó Estación Central, en Art . 120. El Gobierno tendrá el derecho de in

el Paseo de Julio, entre Rivadavia y hoy Bartoloméу tervenir en la fijación de las tarifas durante el pe

Mitre, y que se trasladó a la Casa Amarilla cuando ríodo de la garantía, siempre que las utilidades

aquella fué devorada por las llamas, en Febrero de líquidas excedan del 12 % al año.

1897. La concesión y garantía de estas líneas estaba Art . 16º. La Empresa estará obligada a conti

subordinada terminantemente a la jurisdicción que nuar el camino hasta Dolores, u otro punto conve

las dichas empresas reconocían al Gobierno de la niente o a hacer los ramales que el Gobierno deter

Provincia de Buenos Aires, en lo que se refería a minase siempre que ésta lo denunciase, a condición

fijación de horarios y tarifas, ubicación y nombre de que será extensiva para dichas obras la misma

de estaciones, policía garantía de 7 % de

y superintendencia interés sobre el costo

sobre locomotoras, de ellas, y en caso

tren rodante, etc. , que la Compañía no

etc. (1 ) se preste a ejecutar

dichas obras, el Go

bierno tendrá el de

recho de expropiar

Los Estatutos de el camino pagando

la nueva Compañía
su costo reconocido

fueron aprobados el más un 20% a título

24 de Diciembre de de indemnización .

1862, y por Decreto La Empresa ce

provincial del 12 de lebró luego un con

Agosto de 1863 el trato con los seño

Gobierno reconoció res Samuel M. Peto

por único y definiti y E. Ladd Betts de

vo costo del F. C. Londres para la

del Sud la suma de 700.000 libras esterlinas. construcción de la línea.

Al fijar el Superior Gobierno como valor máximo El 7 de Marzo de 1864 se organizó una espléndida

del F. C. del Sud la cantidad de £ 700.000, lo hizo fiesta con motivo de la inauguración de las obras ,

aceptando la oferta de los Sres. TOMAS ARMS- fiesta que se realizó con todo brillo y éxito .y

TRONG , JORGE DRABBLE, MARTIN ALZAGA , Tuvo lugar en el terreno donde se halla hoy la

estación Plaza Constitución , sitio histórico , que
JUAN NEPOMUCENO FERNANDES, ALFRE

antes fuera ocupado por una batería destinada a
DO LUMB, JOSE G. LEZAMA , AMBROSIO P.

la defensa de la Ciudad de Buenos Aires ( 1852 ) .

LEZICA, ENRIQUE A. GREEN , JUAN FAIR , En este campo abierto, se había levantado una

FEDERICO ELORTONDO y ENRIQUE HA- vasta tienda de campaña desde donde se veía un

RRAT; por la que se comprometieron a pagar de panorama espléndido.

mancomun et insolidum el importe del interés del La Boca con sus innumerables barquichuelos

7 % anual garantido por el Gobierno a la Compañía y sus centenares de casas de madera distribuídas

del F. C. del Sud sobre una suma de 25.000 libras regular y caprichosamente; luego la animada po

esterlinas por todo el tiempo que subsista la obli- blación de Barracas, población laboriosa, situada

gación del Gobierno para con la Compañía conce allí por la mano de la industria y el comercio, au

sionaria . mentada notablemente por los beneficios de la li

El Gobierno por un decreto ordenó que en caso bertad y de la paz que atraen a la inmigración ro

de ser necesario hacer efectiva la garantía del 7 % busta y emprendedora ; luego , hacia el norte, la

anual sobre el capital reconocido, la pagarían reem hermosa vista de la ciudad con sus torres y sus

bolsando lo que se relacionaba a £ 25.000 los señores miradores caprichosos ; y en el sitio mismo, ador

ya nombrados, correspondiendo a cada uno de ellos
nado de millares de banderas , una numerosa y

un desembolso de cerca de 167 libras esterlinas por alegre concurrencia transportada en cien carruajes
los 8 días de Diciembre de 1865 y todo el año de de todos los puntos de la ciudad , a tomar parte

1866 . en la fiesta .

El presidente de la República y el gobernador

( 1 ) Adolfo Saldías : Buenos Aires en el centenario de la
de la Provincia de Buenos Aires , figuraban en primer

Revolución de Mayo. término en aquella asamblea al aire libre.
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X
Reproducimos algunos

apuntes de los diarios de

E la época:

« En esta pequeña ba

tería rodaban cañones y

un batallón de infantería,

que con las armas del

combate en su mano, ve

laba para que la planta

del enemigo no viniese a

: profanar el templo de la

patria y el hogar de la

familia .

El 7 de Marzo de 1864

E se oía un ruido sordo,

producido por algo que

corría sobre la tierra y

se veía un gran batallón

formado en dos filas; pero,

ya no eran ni el ruido

pesado de los cañones, que

iban a entrar en batería
Ceremonia de la inauguración de las obras del F. C. del Sud en la Plaza Constitución

para lanzar una lluvia de el 7 de Marzo de 1864.

fuego sobre el enemigo, ni

el batallón de soldados que es un precioso discurso, que pro

peraba impaciente la orden nunció conmovido, invito

de su jefe, para lanzarse al Presidente de la Re

a la pelea. pública a que diese la
Era el ruido agra

« primer palada» en
dable de la carreti el sitio de donde de.

lla en que se arro bía arrancar la vía .

jaba la primer pa
El General Mitre,

lada de tierra argen en cuya fisonomía

tina , que se sacaba se dejaba entrever

para dar comienzo el placer que le do

a la noble tarea y minaba, contestan

el batallón pacífico do brevemente al

de obreros, que con Señor Parish , tomó

los instrumentos de ! la pala , removió la

trabajo en la mano, tierra, que dejó caer
Comienzo de los trabajos en la primera sección del F. C. del Sud

esperaba que el inge
7 de Marzo de 1864.

en la preciosa ca

niero en jefe les pe rretilla , que la mano

gase ese grito consolador : del patriota señor Mariano

« Adelante » « La hora Saavedra condujo a de

ha llegado ». positar al pie del pe

Aquella batería queño tablado pre

era el símbolo parado al efecto.

fatídico de guerra. Cuando aquellos

Los trabajos dos hombres , Mitre y

que se iniciaban Saavedra ambos pa

el día 7 , eran el triotas , ambos após

símbolo augusto toles ardientes de la

de la paz. nacionalidad argenti

A las doce en na , llevaban el uno

punto , el señor la pala al hombro y
cococca

Frank Parish, el otro la carretilla en
Don MARIANO SAAVEDRA

Presidente de la
General BARTOLOME MITRE

sus manos , la concu
Gobernador de la Provincia de

Presidente de la Nación , Padrino de la
comisión local del rrencia los aclamó y Buenos Aires . Padrino de la cere .

ceremonia de la inauguración de las obras
monia de la inauguración de las

del F. C. del Sud .
F. C. del Sud, en vivo con delirante en obras del F. C. del
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tusiasmo. Terminada esa ceremonia, tan corta como DAVID ROBERTSON , M. P.

tocante, toda la comitiva, presidida por el Presidente ,
( Presidente de los tenedores de fondos públicos

el Gobernador, sus ministros, los ingenieros de la

Empresa, los señores de la Comisión directiva y el de Buenos Aires) .

cuerpo diplomático, se dirigió al local en que se había

preparado el espléndido banquete con que fueron
GUILLERMO SCHOLEFIELD, M. P.

obsequiados.
GUILLERMO ARTURO WILKINSON

Un ancho y gigantesco toldo , a manera de tienda

de campaña, formaba la bóveda de ese templo im ( Presidente del F. C. Metropolitan ).

provisado, consagrado a la

paz, al progreso y a la li

bertad.

Al frente, sobre una pe

queña plataforma, se levan

taba una mesa destinada a

las autoridades, al cuerpo

diplomático, los ingenieros

y algunos señores de la co

misión directiva.

Del otro lado aparecía

una tribuna destinada a

las señoras y entre esa tri
INAUGURACION

buna convertida en alegre DEL

jardín y la mesa del frente,

estaban otras tres grandes

mesas, que fueron ocupadas

por los 400 convidados.

Brindaron los señores

ministros inglés Thornton ,
Medalla acuñada en conmemoración de la inauguración de las obras del F. C. del Sud

el cónsul Parish , el gober el 7 de Marzo de 1864.

nador Saavedra, Dr. Ru

fino deElizalde, Dr. Vélez Sarsfield y el Dr. Gui
Banqueros:

llermo Rawson » .

GLYNN , MILLS y Cía. ,

(67 Lombard street, Londres ).

FERRO

R
E
P
U
B

CAR
RIL N

T
I

14се

El primer Directorio en Londres y el personal

dirigente en Buenos Aires fueron constituídos como

sigue:

Abogados:

BIRCHAM , DALYMPLE y DRAKE

(46 Calle del Parlamento , Londres).

Directores en Londres:

Corredores:

LAURENCE, hijo y PEARSE

JORGE SEYMOUR .

Secretario :

GUILLERMO HADFIELD

( Escritorio : 16 Cornill Street, Londres).

JUAN ANDERSON

( Director del F. C. South Eastern ).

J. P. BROWN

Westhead , M. P. (Vicepresidente del F. C. London

& North Western) .

JUAN FAIR

Vice cónsul de Buenos Aires en Londres .

CARLOS GILPIN , M. P.

(Director del F. C. South Eastern ).

JORGE A. H. HOLT

Ex socio de la casa de Brownell y Cía . , Buenos Aires.

JOSE RIVOLTA

(Antonio Rivolta e hijos) Londres .

Directores en Buenos Aires:

FRANK PARISH

(Cónsul de S. M. B. ) .

EDUARDO LUMB

JUAN FAIR

pro- tem .
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Gerente: Las estaciones construídas entonces fueron : Cons

titución , Barracas, Lomas de Zamora, Glew, San

EDUARDO BANFIELD . Vicente, Domselaar, Ferrari, Jeppener, Facio (hoy

Altamirano) , Gándara y Chascomús. (1 ) .

Ingeniero Residente :

El horario que regía en 1865 era el siguiente :

THOMAS RUMBALL, M. I. 1. C.
SALIDAS

Contador:

Buenos Aires.. 9.00 12.30 4.00 8.25

JUAN BRADSHAW WANKLYN . Barracas 9.10 12.40 4.10 8.35

Lomas de Zamora .
9.35 4.35

Glew 10.05 5.05

Los contratistas, representados por el señor
San Vicente .. 10.30 5.30

William Crawford y el Ingeniero Constructor Tho- Domselaar . 11.04 6.04

mas Rumball, empezaron en seguida los trabajos, Ferrari .. 11.32 6.32

quese realizaron con tanta actividad , que fué posible Jeppener ..,
12.00 7.00

inaugurar la primera sección, hasta Jeppener ( 77
Facio...

Kilómetros) el día 14 de Agosto de 1865, y toda la
12.25 7.25

línea , hasta Chascomús (114 Kilómetros) el día 14 Gándara 12.55 7.55

de Diciembre del mismo año. Chascomús... 1.30 8.30

1.

Inauguración oficial de la sección Mercado Constitución - Jeppener. 14 de Agosto de 1865.

( 1 ) El Teniente Coronel Barbara , en su vocabulario de la

lengua pampa, dice que Chascomús se deriva de Chadicomú

y que esto significa agua muy salada .

Según otros el nombre de Chascomús significa « país de

las lagunas », designación que es sumamente apropiada por

haber en la zona bastante lagunas, grandes y pequeñas.

Muchas y prósperas ciudades argentinas que tuvieron su

nacimiento en la época colonial , deben su origen a un redu

cido puesto militar de avanzada o fortín , que cerraba entonces

el camino a la indómita indiada, que con sus audaces correrías

castigaban constantemente a los colonos diseminados en la

campaña de Buenos Aires.

En el año 1779 el capitán Escribano trasladó la primitiva

población desde el fortín « El Zanjón » , en la margen del

Samborombón , a la laguna Chascomús estableciendo allí

un nuevo fuerte en la línea de la frontera, contra los indios.

Enviadas de España al Río de la Plata doscientas familias

colonizadoras en virtud de la real orden de 22 de Junio de

1779, fueron éstas retenidas provisionalmente en Maldonado,

Montevideo y San Carlos, hasta que dispusiera su envío

a las tierras a que iban destinadas.

Resuelta por el Virrey Vertiz la incorporación de algunas

de las mismas a los pueblos que se situaban alrededor de los

fuertes principales, dió orden de mandar inmediatamente
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REGRESOS

Chascomús ..

Gándara ...

Facio....

Jeppener ..

Ferrari

Domselaar

San Vicente

Glew

Lomas de Zamora

Barracas

Buenos Aires..

7.40 3,40

8.10 4.10

8.40 4.40

9.05 5.05

9.33 5.35

10.00 6.04

10.30 6.32

11.00 7.00

11.30 7.30

8.15 11.55 1.30 7.55

8.25 12.20 1.40 8.10

CARR

F
E
R
R
O

-

ocho familias a Chascomús que llegaron a dicho lugar el 12
de Octubre de 1780.

Instaladas dichas familias en el fuerte de Chascomús, se

les dieron a cada una seis fanegas de trigo ; una cuartilla

de maíz, en espiga; una yunta de bueyes y madera suficiente

para construír un rancho. Escudo de la Empresa del Ferrocarril del Sud .

Cruentas y dolorosas páginas tiene la historia de Chasco

mús, y la vida de zozobra que la población comenzó a expe El tren rodante del Ferrocarril del Sud consistía en :

rimentar ante los amagos de la indiada , se reflejan en una gran

cantidad de memoriales y escritos elevados a distintos virre- 8 locomotoras cuyos nombres eran : COLON

yes de los que tuvieron a su cargo el dilatado Virreinato del GARAY - BUENOS AIRES - BOLIVAR - CHAS

Río de la Plata .

Y así nació a la vida la próspera y progresista ciudad de
COMUS - MITRE - SAAVEDRA Y RIESTRA .

Chascomús.

38 coches para 1420 pasajeros.
( José Torre Revello: « La Fundación de Chascomús ).

7 vagones para encomiendas .

75 vagones para carga (cubiertos) .

20 vagones para carga (altos ).
Chascomús figura como partido en la división judicial de

la campaña que se hizo por decreto de 28 de Diciembre 82 vagones para carga (bajos) .

de 1821 . El 18 de Diciembre de 1865 se organizó una gran

En 1825 fué erigido en parroquia bajo el nombre de « Virgen excursión a Chascomús bajo la dirección de los se

de las Mercedes ».

A sus expensas se creó el partido de Viedma por ley de
ñores Armstrong, Drabble y Green.

24 de Octubre de 1864 y decreto de 24 de Febrero de 1865 . Desde las 7 de la mañana comenzaban a afluir

Esta ley fué derogada el 22 de Diciembre de 1894, reinte- numerosos convidados.

grándose a Chascomús las tierras que se le habían adjudicaco
La tienda de campaña (del 7 de Marzo de 1864 )

a aquél .
había sido sustituída por una hermosa estación,

punto de partida de Buenos Aires a Chascomús.

Como muchos otros pueblos de la provincia de Buenos La pequeña pampa al Sud de la Ciudad se había

Aires, Chascomús se halla vinculado a la historia del país convertido en un centro activo de movimiento co

por un concepto de mérito singular.
mercial al soplo mágico del espíritu de empresa y

Allí y en Dolores se engendró la revolución del Sur que

encabezara don Pedro Castelii contra la tiranía de Rosas,
de los adelantos del siglo .

el año 1839. En aquellos tiempos un viaje en ferrocarril cons

Sus fuerzas revolucionarias compuestas de 1500 milicianos tituía todo un acontecimiento y el entusiasmo que

con escasas armas, muchas de ellas simples lanzas hechas
reinaba entre los privilegiados viajeros era indesde tijeras , estaban al mando superior del coronel Castelli ,

y entre sus jefes figuraban Julio Cramer, Manuel Rico, Za: criptible.

carías Marquez , Martín Alzaga , Martín Campos, siendo El « Correo del Domingo » contiene en sus co

abanderado el teniente Domingo Lastra (hijo) .
lumnas el siguiente romántico relato de la celebrada

El día 6 de Noviembre estas fuerzas llegaban a Chascomús,
excursión :

donde entraron sin ninguna resistencia.

Al día siguiente los revolucionarios fueron sorprendidos « En aquel espacioso edificio , hay dos locomotoras

en las orillas de la laguna de Chascomús y obligados a pre- que están rugiendo anhelosas por lanzarse en el

sentar batalla resultando batidos en toda la línea , por las espacio , limpias , lucientes ; parece que se sienten

fuerzas del tirano al mando superior de su hermano Don satisfechas al verse examinadas por tanta gente,
Prudencio.

En la batalla murieron Cramer, Lastra y otros. que ellas se encargarán luego de transportar al ex

Castelli fugitivo, fué pronto capturado y fusilado siendo tremo del camino en pocashoras. Allíy fuera, por
su cabeza puesta en una pica en la plaza del pueblo de Dolores. todas partes , coches, vagones, carros, ruedas; acopio

El día 7 de Noviembre de 1929 el 90 °. aniversario de la

batalla de Chascomús se inauguró en dicha localidad un gran
crecido de materiales .

dioso monumento a los Libres del Sur, obra del escultor Luis
Todos los coches lucen el escudo de las armas

Perlotti . argentinas en sus puertas.
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Tipo de tren rodante en 1865 .

Diez y seis asientos en cada uno, anchos sillones de partir un rumor estridente , rápido como el rayo.

sterilla con respaldo, frescos y cómodos, evitarán El tren se deslizaba en ese instante entre el cielo

os inconvenientes y desagrado de los atropellos; y la tierra . Pasaba por el hermoso puente de Ba

in esos coches no tendrán lugar esas escenas . rracas !

El reloj de la estación marcó las ocho . Todos sintieron una conmoción íntima , que podía

El silbato dió el grito de partida . traducirse en admiración por la obra y en aplauso

La música rompió los aires, aumentando el regocijo. a la empresa que con ella dotaba al país.
Los viajeros han tomado asiento. Oyóse el silbato de prevención . La « COLON »

El tren parte! anunciaba su paso a escape por la estación de Barra

La estación queda llena de espectadores, de pueblo , cas , donde se detienen los trenes ordinarios, y se

le peones que a centenares se ven todavía en el mer- lanzaba hacia la pampa , dando a los vientos su

cado Constitución , conductoresde carretas cargadas de densa melena v llevando en sus entrañas un volcán

rutos que más tarde sólo vendrán ahí por la vía férrea. en acción constante .

La locomotora a la cual ha sido confiado el tren « El muro, el árbol, la montaña, el río

de placer , lleva en letras lucientes el nombre del Todo se vé en su vértigo girar

nmortal <COLON » . Como sombras de un loco desvarío

Los viajeros sienten dos o tres minutos después de En un baile fantástico infernal . »

Puente del F. C. del Sud sobre el Riachuelo .

*
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Los viajeros, pasadas las primeras sensaciones calles de Chascomús. Llegaban al término de la

indefinibles, empiezan a comprender que los caba- jornada empolvados, pero no fatigados .

lleros que habían dispuesto aquel paseo, habían Todas las nacionalidades estaban allí representa

pensado en los más delicados detalles para hacerlo das; era una Cosmópolis que se había reunido al

agradable en todo . llamado amistoso de los caballeros que querían

Cada coche había sido provisto con profusión hacer el obsequio, para conmemorar el hecho de

CAMINO GENERAL
DE BUENOS AIRES А SAN VICENTE

PULPERIA

-- DE SUENOS AIRES
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ESCALA 1 :1000

C
A
L
L
E
D
E

A
C
C
E
S
O

AÑO 1866

4 TRENES DIARIOS

ESTACION LOMAS DE ZAMORA

DEL FERROCARRIL DEL SUD

龜

de cigarros habanos, de agua de Colonia , de bizco- inmensa trascendencia, de la conclusión de los tra

chos, de líquidos generosos, de pantallas de aire . bajos hasta aquel pueblo.

En pos de los coches iba un carruaje cerrado. El vecindario veía llegar aquella caravana de

Era una bien surtida despensa de viaje. buen humor, salida poco antes de la ciudad , y el

En cada parada, esa despensa abría sus puertas estruendo de los cohetes y las armonías de la mú

y el vino helado y los refrescos eran ofrecidos a los sica dieron aire triunfal a aquella entrada al pacífico

viajeros. Chascomús, escena digna de pintarse por su novedad

Cinco o seis paradas hubo en el viaje. y su significación.

Unas veces para que los pas antes examinasen Los promovedores de la fiesta, habían dispuesto

las estaciones , allí todo de la ma

otras para que la nera más esmera

« COLON » repusie da para hacer los

se el agua que había
honores a los hués

convertido en va pedes.

por; y otras de El hotel resono

esas veces para ad muy luego con la

mirar el grande y música y el rumor

sólido puente de de los que llega

fierro del Sambo ban , y a quienes

rombon , cuyo le ya esperaba una

cho estaba seco mesa exquisita

entonces , como mente provista.

yerma estaba la Aquel cuadro era

campaña hasta digno a su turno

donde alcanzaba Estación Lomas de Zamora . Año 1866. de uno de los salo

la vista. nes de hotel de la

Se había dejado atrás el bello oasis que repre- Capital , y de una fiesta clásica.

sentan las chacras, las quintas , los jardines y los La animadísima escena dura dos horas, porque

edificios diseminados en ese terreno tan pintoresco los bríndis se suceden , y la música dedica a cada

llamado « Las Lomas de Zamora», pasándose luego orador sus agradables notas...
a un campo quemado en muchas partes y donde Allí se cambiaron las felicitaciones más ardorosas,

hasta el cardo se alza con dificultad del suelo endu- se hicieron los votos más vivos; se recordó la historia

recido por la seca. del proyecto del camino ; el pasado, el presente, lo

A las cuatro horas de haber dejado la estación venidero ; la Europa, la América , la inmigración,

de la Ciudad, los alegres viajeros entraban por las la estadística, la guerra ; todo dió tema a los discursos,
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BODANA nar

hasta la tarifa de los ferrocarriles y la ley a que debe Poco después el sol se había ocultado y la vista

obedecer el costo del transporte del hombre y de la gozaba de un hermoso espectáculo a la luz tibia del

carga, fué allí cuestión animada. crepúsculo de una tarde de Diciembre.

Una hora antes un silbato anunciaba la llegada La excursión campestre había durado doce horas

del tren ordinario conducido por la «BUENOS doce horas que habían pasado ... como pasa el tiempo

AIRES » . Había salido de la Ciudad a las nueve. feliz, como un soplo dejando en todos los viajeros

Vecinos, estancieros, algún sacerdote, varios extran- el grato recuerdo del 18 de Diciembre de 1865 » .
jeros y comerciantes bajaron de ese tren .

Muy pocas personas de

las que hacían ese viaje

de placer conocían toda QQQQQ QQOS

vía aChascomús y la cam

paña recorrida hasta allí.

Tal vez el resto no hubiera

nunca tenido ocasión de

hacer ese viaje, sin la ad

quisición de un camino de

fierro .

Chascomús tiene una

hermosa laguna salada que

lleva su nombre. Allá pasó

en seguida la caravana.

A las cuatro de la tarde

estaban todos de vuelta

en la estación .

En ese momento volvía

a la ciudad el tren que

había llegado allá a la una.

S
Q
A
R
O
S

D
O
G
S

Veinte minutosdespués USUSLUNGSGUGUGURUSQUEla < COLON » emprendió

su viaje en el mismo rum La estación terminal durante la construcción . 1864.

bo y con los mismos pasa

jeros, despedidos por muchos vecinos de Chascomús El pequeño edificio de la Estación Constitución

y al son del himno patrio . que se entregó al servicio público en Agosto de 1865,

La vuelta a la Ciudad fué tan amena como la ida era una construcción sencilla y modesta dotada con

a Chascomús, lo fué más tal vez . todas las comodidades necesarias para satisfacer

Las torres, los miradores caprichosos, los jardines las exigencias del público de entonces .

de los suburbios se acercaban en grupos fantásticos . De aquí corrió el primer tren del F. C. del Sud,

Era la tarde y la hora que ha sido y es, sin duda alguna , uno de los factores

En que el sol la cresta dora principales del desarrollo de la prosperidad del país,

De los Andes. precisamente porque todas las tierras que abarca

C
A
L
L
E

C
A
S
E
R
O
S

PANADERIA

USINA MORAULICA

MERCADO
GALPON DE CARGA

CONSTITUCION GAL PON DE COCHES

P
A
S
O A

N
I
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E
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CAGALLERIZA
GALPON PARA LANA

CALLE LIMA

-

ESTACION TERMINAL DEL F.C.S. - 1866
部
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TERROCARRIL DEL SUD

la enorme red están sometidas altrabajo delhombre. Constitución » . Las carretas llenaban el perímetro

¿Qué era hace setenta años la actual Plaza Consti- de la plaza y los gauchos pasaban meses enteros

tución , tan frondosa , tan pintoresca, tan concurrida debajo de ellas, tomando mate y jugando al truco,

de día y de noche, con su intenso comercio circun- hasta que el « patrón » vendía los frutos del país.

vecino, con su edificación monumental y el tráfico Era un aspecto pintoresco y jovial de la vida de

incesante que la envuelve como un vértigo ? aquellos tiempos.

En 1865, esa magnífica plaza se presentaba como Pululaban allí , además de los gauchos conductores

uno de los lugares menos urbanizados de la ciudad . de las carretas, los mercaderes de los alrededores,

los pichincheros de toda

la ciudad , y los que mero

deaban en torno de las

diversas actividades del

mercado, recogiendo des

perdicios, amén del inci

piente movimiento de pa

sajeros de la entonces

pequeña estación Consti

tución ubicada en el mis

mo sitio donde hoy se

levanta la moderna , pero

de contornos asaz modes

tos. Tales eran los factores

que contribuían a dar al

lugar un cariz verdadera

mente típico , comparable

sólo con el que ofrecía en

ese mismo tiempo el «Mer
La primera estación terminal del F. C. del Sud , frente al Mercado Constitución .

cado Once de Setiembre ,

plaza de concentración de

Vasto descampado de tierra inculta, intransitable las carretas provenientes de la zona Oeste de la

en invierno por los pantanos , y en verano por el Provincia .

polvo que se elevaba en espesas nubes al soplo de Las autoridades municipales consideraban al

la más débil ráfaga , toda su utilidad quedaba redu- « Mercado Constitución » como uno de los puntos

cida a ser el punto de reunión de las tropas de ca- extremos de la ciudad ; y en tal concepto muy pocas

rretas que llegaban a Buenos Aires procedentes de atenciones le prodigaban. No había allí servicio
los campos del sur de la provincia . de limpieza ni de alumbrado, fuera de algunos mi

Aquello era un verdadero y pintoresco espectáculo sérrimos faroles a kerosene que atendían los comer

porque cada vez aumentaba el número de vehículos ciantes más acomodados. Por consiguiente , de noche

transportadores de productos agropecuarios, lo cual , cada cual campaba por sus respetos, y bajo el pér

unido a las transacciones que allí se realizaban , tigo de cada carreta improvisábase un fogón donde

dábanle las características de un mercado. Por ello se desarrollaban escenas típicamente nativas , como

se le cono exponen

cía por un tes genui

nombre : nos de las

Mercado
pampas.

Año 1865 .

FERROCARRIL DEL SUD

.

1

Estación PLAZA CONSTITUCION . Año 1867

Obsérvese el pequeño tranvia frente a la estación y el lodazal que separa a ésta del resto de la ciudad .
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Detrás de estos modestísimos y primitivos mer- Arrancando este tranvía del interior de la estación

cados de frutos se extendía la pampa inmensa , des- Constitución cruzaba la Plaza en todo su largo

poblada, con una que otra estancia diseminada y y corría por la calle Lima hasta llegar al Nº. 117 ,

perdida entre el verde esmeralda de los campos a pocos metros de la esquina de Moreno, entrando

incultos , sin un metro de riel tendido en la vastísima a un barrancón que miraba al Oeste ; propiedad

pradera solitaria. de la familia del Dr. Durañona, cuyo local se lla

maba « Estación Lima» .

Se inauguró esta estación y línea de tranvía el

Los Directores de la Empresa no tardaron en darse 3 de Febrero de 1866 y fué el segundo que circulo

cuenta de lo apartado que se encontraba la estación por las calles de esta ciudad aunque en radio li

terminal del interior de la ciudad y resolvieron mitado.y

construír una línea auxiliar de Tranvías arrastrados Por este medio se llevaba el ferrocarril al centro

por caballos para así facilitar el transporte rápido , de la ciudad , y para mayor comodidad del público,

cómodo y barato, de pasajeros y encomiendas que había coches de primera y de segunda clase en los

habían de utilizar la nueva vía de comunicación que se viajaba con el boleto del tren .

con el Sur de la Provincia de Buenos Aires . ( 1 ) Según un aviso publicado en « La Tribuna » , las

ALMACENES

R
I
A
C
H
U
E
L
O

TALLER PARA COCHES

C
A
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L
E

P
A
V
O
N

ELLER PARA

LOCOMOTORAS

ESTACION BARRACAS

WHOCOCHES
GAL PON DE

TALLERES Y ALMACENES DEL F.C.S. 1867

(1 ) La implantación de los tranvías en Buenos Aires fué

ampliamente discutida en el seno del gobierno municipal

de aquel entonces , y dió lugar a apasionados debates, pues

así como tenía sus panegiristas, la progresista iniciativa tenía

sus impugnadores recalcitrantes. Cuando el Concejo debió

informar en la propuesta de los señores Armstrong, Green

y Drabble, en Agosto de 1865, el municipal señor Echenagucía

dijo que « no sin grave resistencia y sólo e . vista de la ley de

concesión se había permitido a la empresa del Ferrocarril

del Sud la colocación de un tranvía en la calle Lima hasta

la plaza Monserrat; que él no alcanzaba a comprender las

grandes ventajas de ese medio de transporte , al paso que eran

saltantes sus graves inconvenientes en nuestras calles tan

angostas, en que será interrumpido el tráfico de los demás

rodados .

En Mayo del año siguiente, renovada en su totalidad lans

corporación, fué debatido nuevamente el asunto, siendo

impugnado el proyecto por el municipal señor Letamendi ,

quien observó que es perjudicial para los propietarios de

casas por cuyos frentes pasan los trenes ” , agregando luego

el municipal señor Lanús «que las propieaades del estado

por donde pasan los trenes desmerecen mucho, así como

encarecen los transportes de materiales y cargas para las

mismas, en razón de que hay que depositarlos a mayor dis

tancia para no impedir el paso » .

Bueno es aclarar que la oposición que encontró en la Mu

nicipalidac: la idea de implantar los tranvías en Buenos Aires ,

era un pálido reflejo de la que estaba latente en el vecindario

opositor decidido a una innovación tan fundamental en sus

medios de comunicación .

condiciones para poder viajar en los coches del

tranvía del F. C. del Sud eran las siguientes :

« A los pasajeros por el Tramway, que tengan

el competente boleto no se les cobrará por el pasaje

en el Tramway ».

« Los pasajeros pueden obtener boleto del F. C.

y enviar sus equipajes a cualquiera estación del

F. C. en la boletería del Tramway, Lima No. 117 » .

« Los pasajeros por el Tramway que no tengan
boleto del F. C. abonarán $ 5 mc.

El «Tramway también puede usarse como óm

nibus desde 117 calle Lima hasta la Plaza Consti

tución , subiendo en cualquier punto, entendido

no estando ocupado con pasajeros para el F. C. » .

« Los pasajeros para Barracas pueden subir en

cualquier parte entre 117 calle Lima y la estación

Plaza Constitución bajo la tarifa siguiente :

>>

Para Barracas 14. clase .

29.

Ida y Vuelta 1. clase

2a .

$ 5 mn c.

$ 3

$ 7

$ 5

>>

>>

NOTA : « El tren que parte de Buenos Aires para

Barracas a las 9.15 a . m . procederá los Domingos

y días festivos a Lomas de Zamora llegando a aquella

estación a las 10 a . m . » .(Ismael Bucich Escobar : « Buenos Aires Ciudad ) .
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La línea del tranvía

fué más tarde prolongada

hasta la esquina de Ce

rrito y Tucumán.

Cada hora entre 5.30

a. m. y 9.50 p. m. salía

un coche de Plaza Cons

titución empleando cerca

de media hora para lle

gar hasta la calle Tu

cumán .

Por muchos años regen

teó como Jefe a la esta

ción Lima, el señor Diego

S. Moore, criollo, hijo de

ingleses, quien supo cap

tarse la buena voluntad ,

de sus patrones como

la del público contribu

yente, por su correcto

cumplimiento en el des Pergamins

empeño de sus funcio

nes, la que le valió as

cender a Inspector General
del F. C. Sud.

La empresa también

estableció un servicio de FERROCARRILES

encomiendas y carga a

domicilio , por medio de
REPÚBLICA ARGENTINA

carros , cobrándose una

tarifa que variaba desde 1866 .

2 hasta 5 centavos oro

por arroba, según la dis

tancia , siendo la tarifa,

más barata para los clien

tes que vivían en calles

empedradas. F. C. del Sud existían en la Provincia de Buenos

Aires los siguientes ferrocarriles:

Ferro Carril Oeste de la Provincia , con una línea

Los rieles adoptados en la construcción de la línea, de 101 kilómetros de largo, entre la estación del

eran del sistema Barlow, de 90 libras la yarda y se Parque (hoy Plaza Lavalle) y Mercedes.

estableció una doble vía entre Buenos Aires y Ferro Carril del Norte, con una extensión de 29

Barracas. kilómetros, entre la estación Central y Tigre.

En este último punto fueron ubicados: un galpón Ferro Carril Buenos Aires y Puerto Ense

para coches y los pequeños talleres, máquinas nada , con una pequeña línea de 4 kilómetros

y herramientas propias para las reparacio- de largo, entre la estación provisoria , (que

nes diarias y también para fabricar ciertas se hallaba en la bajada de la calle Vene

piezas nuevas en caso de necesidad . zuela, y lay la Boca del Riachuelo .

En la fecha de la inauguración del (Véase el plano en la parte superior)

Merrey

Inni

R.C.o.

kredrer

IN

Sarre Siret

Rosha,

Pahia

LEYENDA Mandereri

FECC . ENEXPLOTACION

FF.CC. CONSTRUCCION O PROYECTO

Delore, o
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CAPITULO III

1866 – 1869 .

RESULTADOS FAVORABLES DE LA EMPRESAPRIMEROS

SUMARIO :

- -

-

Entrada bruta de 1000 libras por semana. Frank Parish aconseja la inmediata construcción

de la línea hasta Dolores. — Partida para Londres donde defendió su proyecto. — Importancia del

tráfico de lanas. Prudencia de los Directores . · Noble actitud del Presidente del Directorio

londinense. Extraño proyecto de uno de los Directores. Resultado de la explotación . -

Los estancieros prefieren mandar la lana por carros. Carros versus ferrocarril. Rescisión

de la garantía. — Protesta contra los elevados fletes del F. C. del Sud. – El Gobierno arregla

el conflicto elevando las tarifas del F.C. Oeste. - Epidemias, guerras e invasiones de indios. —

El Directorio en Londres no admite la posibilidad de nuevas prolongaciones.

-

« El F. C. del Norte no llena su objeto ; su servicio es pésimo, y la culpa la

tiene la autoridad que lo tolera .

EI F. C. del Ensenada es el más caro de todos.

El F. C. del Sud , no se contenla con nada, siempre está pidiendo algo »,

Opinión expresada por un Senador en la sesión del

18 de Julio de 1872 .

E
L resultado de la explotación fué bastante sa- El señor Parish habló con gran entusiasmo de su

tisfactorio desde el primer día en que la línea patria y explicó los inmensos recursos de la parte

se libró al público ; y duran
sud de la Provincia de Buenos

te el mes de Diciembre 1865 y Aires y la absoluta necesidad de

Enero 1866 la entrada general al extender la línea hasta Dolores.

canzó más o menos a 1.000 libras Era necesario conseguir el trans

esterlinas por semana. porte de las enormes cantidades

El representante local, señor de lana que llegaban al Mercado

Frank Parish en su primer infor Constitución por medio de carros,

me sometido a los directores en desde Azul , Tandil , Las Flores,

Londres insistió en que la Compa Tres Arroyos, etc.

ñía llevase la línea a Dolores, sin Con la sola línea a Chascomús

pérdida de tiempo. los estancieros no consideraban

Los directores, en vista de la una ventaja para ellos mandar

actitud de su representante, lo ci sus carros a la estación terminal ,

taron a Londres, donde llegó a donde debían cargar la lana sobre

tiempo para asistir a la asamblea los vagones del ferrocarril, para

general de la compañía el día 17 después descargarla otra vez en

de Marzo de 1866.
Don EDUARDO BANFIELD.

Buenos Aires. Era entonces más
Gerente del F. C. del Sud desde 1865

El informe detallado del señor hasta 1872. fácil hacer todo el viaje con ca

Parish , y la discusión general de rros, ahorrando de esta manera las

los directores, revisten el suficiente interés como operaciones de carga y descarga.

para ser recordados aquí . Para mejor ilustración de la importancia que tenía
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7 %

La oposi

tución por

para la Compañía el transporte de dicha lana, el Suma a pagar

señor Parish presentó una planilla dando detalles por el Gobier

referentes al número de carros y cantidades de lana no provincial

recibidas en el Mercado Constitución . para llegar a

Año Núm. de carros Arr . lana
£ 49.000 O SE

7 % de libras

1863 9.332 958.908 700.000 £ ... 29.637 13.486 79 < nil

1864 9.520 1.150.963 Dividendo ... 7 % ī % 7 %

1865 11.321 1.670.514

Los directores, sin embargo, no queriendo tomarse
Número de

la responsabilidad de comprometer la empresa ha
pasajeros

ciendo nuevas construcciones, creyeron más pruden
transportados 193.608 363.705 423.834 521.991

Toneladas de

te esperar todavía algún tiempo, para consolidar
carga . 14.439

bien la posición de la Compañía antes de precipi
23.636 32.376 47.184

tarse en

aventuras. OSS ción por

Un ferro parte de los

carril de 114 estancieros.

kilómetros o más bien

de largo en de los em

un país ex presarios de

tranjero era carros , que

más que su continua

ficiente y ban man

una nueva dando los

extensión productos

sería posible al Mercado

únicamente de Consti

en el caso de

que el Go medio de

bierno se carros , era

comprome
tenaz y

tiera a dar transcurrie

una garan El puerto en el año 1865 . ron varios
tía del 10 % años antes

El Presidente del Directorio manifestó que renun- de que la Compañía pudiera salir victoriosa de la

ciaba a toda clase de remuneración hasta el día que lucha .

la Compañía pudiese distribuir un dividendo de 7 % .

Sucedió hasta lo increíble : uno de los directores Lana transp . Porcentage

propuso que tal vez fuera más conveniente dejar AÑO
irans. por

por el F. C. S. via férrea

a otra empresa que llevara a cabo las nuevas pro
Toneladas Toneladas Toneladas

longaciones y entonces el Ferrocarril del Sud podríay

obtener autorización para correr sus trenes sobre

esas nuevas líneas y trabajar conjuntamente con la 1863 9.859

nueva compañía , en perfecta armonía . 1864 11.509

Otra razón dada en contra de la nueva extensión 1865 16.705

era la casi imposibilidad de poder obtener en esos 1866 30.000 8.250 21 %

momentos, en Inglaterra , un nuevo capital de 700 1867 21.773
11.340 34.26 %

a 800.000 £ . En los años siguientes el tráfico del 1868 21.378 16.807 44 %

Ferrocarril del Sud iba en aumento , como puede 1869 17.190
20.290 54.14

verse en la planilla inserta.

AÑOS 1866 1867 1868 1869

Largo total en
El cálculo de la suma que el Gobierno debía pagar

kilómetros ... 114
como garantía a la Empresa por los 18 días de Di

114 114 114

Entrada bru
ciembre de 1865 y por todo el año de 1866 , hecho

ta £ ....
por el Superintendente de Contabilidad de los FF

63.593 85.288 99.128 124.877

Gastos £ .. 44.230 49.775 50.207
CC. garantidos , Sr. Manuel Pérez de Cerro, consti

65.223

tuía todo un estudio serio y notable en sus detalles.

Ganancias . . £ 19.363 35.513 48.921 59.654 El Delegado del Gobierno para la inspección de

Lana llevada

a Bs . Aires

por carros

a Bs. Aires

.
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-

dichos FF. CC. , envió el informe al P. E. con las siguientes puntos para un convenio a celebrarse

siguientes palabras: entre las dos partes :

« Este interesante trabajo es la obra de muchos Primero. La Empresa del Ferro -Carril del Sud

meses de labor constante, en que la clara inteligencia consiente en la abolición de la garantía que acuerda

y los esfuerzos del Señor Cerro , han suplido perfecta- la Ley de concesión , librando así al Gobierno de la

mente la falta de práctica en este género de conta- obligación contraída por el espacio de 40 años,

bilidad , trabajo nuevo y único que se ha hecho en de cubrir todo déficit que anualmente resulte a la

el país y que ha merecido la aprobación de personas Compañía, asegurándole un líquido producto de
competentes que han sido consultadas. El va a 7 % anual .

servir de base para el examen de las cuentas del F. C. Segundo. - El gobierno por su parte indemniza

del Norte y servirá también para el examen de las a la Compañía, por los beneficios que recibe, pagán

cuentas de los años posteriores de los FF. CC. ga- dole una compensación de libras esterlinas 20.000

rantidos » . (veinte mil libras esterlinas) al contado, como pago

La experiencia de poco

tiempo había bastado para

demostrar que el sistema

de garantía que se consi

deró el más adecuado para

estimular empresas como

las de los ferrocarriles, que

requerían el empleo de

grandes capitales , ofrecía

graves inconvenientes en

la práctica; ya por la fis

calización odiosa que era

necesario ejercer sobre

los actos administrativos

de las empresas ; ya por

la ineficacia de esa misma

fiscalización , y por las

discusiones y desagrados

que de ellos podrían deri

varse .

En el año 1868 el Go

bierno de la Provincia dió

a conocer un decreto del

6 de Octubre expresando

las dificultades que ofre El muelle para pasajeros. 1865.

cían la revisión anual de

cuentas y liquidación de la garantía de los FF. único , cancelando, por medio de esa suma , las cuen

CC . y la conveniencia de adoptar una modificación tas de 1866 y 1867 , así como toda obligación que

que era aceptable tanto para el Gobierno como de ellas correspondiese, dándolas por terminadas,

para las Compañías, cambiando el sistema de dicha así como la obligación de la garantía por los treinta

garantía. y ocho años restantes , hasta el año 1906 .

En vista del buen resultado de la explotación , fué Tercero. – La Compañía seguirá gozando de las

natural el deseo de los directores de renunciar a la exenciones y derechos que le acuerda la Ley, con las

garantía del Gobierno. Cuando este autorizó al variaciones siguientes :

Delegado a inspeccionar los FF . CC. garantidos 10. Que en el caso de prolongarse la línea férrea

para que procurase arribar a un arreglo con las em- o de hacérsele ramales , el Gobierno abonará como

presas, tendiente a convenir el cese de dichas ga- única subvención , libras esterlinas 500 ( quinientas

rantías, el Ferrocarril del Sud mostró su entera libras esterlinas) por cada milla inglesa adicional

conformidad con la idea propiciada por el Gobierno al camino que se abra a la circulación , y dicha suma

y dió amplios poderes a la Comisión Local, a fin le será abonada al contado a la Compañía.

de conciliar un arreglo con el Gobierno Provincial, 2º . La cláusula de la Ley referente a la expropia

teniendo por base la abolición de la garantía ción , queda vigente, siendo entendido que las obras

por medio de una compensación equitativa y adicionales que serán necesario hacer para el au

única. mento futuro del tráfico, serán tomadas también

El 5 de Enero de 1869 el Representante Legal en consideración .

del F. C. del Sud, señor Frank Parish , presentó Finalizó el Señor Parish el documento con las

un escrito al Ministro de Hacienda sometiendo los siguientes palabras:
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«Se lisonjea en creer , esta Comisión Directiva, tas contra los fletes elevados, que en realidad eran

que este arreglo que beneficia al país, merecerá la más altos que los del F. C. Oeste.

más cordial y pronta aprobación del Gobierno, El Gobierno de la Provincia que en aquellos años

librando así a la Provincia de fuertes desembolsos era dueño del Ferrocarril Oeste, halló una forma muy

futuros; pues si bien aparece posible, que la línea sencilla para arreglar el asunto, y en lugar de obtener

férrea del Sud , cubra muy pronto la garantía , mien- del F. C. del Sud la rebaja de los fletes ordenó a la

tras son nuevas las construcciones y su tren rodante, dirección del F. C. del Oeste aumentar los suyos,

no por eso líbrase el Gobierno , o sea la Provincia, para que así se uniformaran los precios de transporte.

del fuerte gravamen que le resultaría con la doble Si bien es cierto que el F. C. del Sud no pasó

reposición del tren rodante, vía permanente, y ma- económicamente por las vicisitudes y alternativas

terial actual de la Empresa, que tendrá precisa de las otras compañías, también es cierto que los

mente que reemplazarse, en el transcurso de los primeros años de su explotación se distinguían por

40 años que dura la garantía acordada por la Ley » . una sucesión de acontecimientos adversos; epide

El asunto pasó luego a la H. Cámara de Senadores mias, inundaciones, guerra con el Paraguay ( 1865

donde el 13 de Setiembre del mismo año la Comisión 1870 ), invasiones de indios, levantamientos polí

propuso un proyecto que tenía por objeto poner fin ticos , etc. , etc.

dignamente a un estado de cosas violento , perju- El cólera de 1867 se detuvo unos meses para ma

dicial y mal definido . nifestarse otra vez al final del mismo año y extenderse

Por Ley de 25 de Octubre de 1869 se autorizó entonces al siguiente de 1868, repitiéndose en esta

al P. E. contratar con la Empresa del F. C. del Sud , época un hecho análogo, puesto que el cólera reinó

a efecto de exonerar a la Provincia de la obligación aún en 1869.

que tenía en virtud del primitivo contrato de con- La Argentina, el Brasil y el Estado Oriental , en

cesión , que garantizaba a dicha empresa el interés guerra contra el Paraguay desde el año 1865 eran

anual del 7 %. tres naciones que estaban íntimamente ligadas, con

Con fecha de 3 de Enero de 1870 la empresa celebró comunicaciones frecuentes, casi diarias.

con el Gobierno de la Provincia el siguiente con- En estas condiciones es fácil comprender que una

trato para la rescisión de dicha garantía: vez importado a cualquiera de ellas, como efecti

Art . 1º. Cesa desde la fecha la obligación que vamente sucedió , el cólera pasó a sus vecinos y dey
contrajo el Gobierno por el artículo 3º. del contrato éstos a los de más allá hasta concluir por envolverlos

de concesión , de garantir un interés de 7 % al año, a todos.

a la Empresa del F. C. del Sud. Desde Noviembre 1867 hasta Marzo de 1868 el

Art . 2º. El Gobierno reconoce por buenos y defi- número de víctimas producidas por la epidemia

nitivamente hechos los pagos efectuados hasta la superó a la cifra de 3500 en Buenos Aires solamente.

fecha por cuenta de la expresada garantía. Al mismo tiempo la enfermedad hacía su aparición

Art . 3º. El Gobierno abonará además a la Em- en los pueblos del Sud y al terminar el año 1867 los

presa la suma de £ 10.000 por finiquito y cancelación principales Departamentos de la Provincia se halla

de toda cuenta . ban atacados. Quince días más y el cólera se ense

Art . 4º . En substitución de la garantía estipu- ñoreaba en toda la campaña, sin excluir los pueblos

lada en el Art . 16 del con

trato de concesión , quedará

obligada la Provincia a pa

gar a la Empresa, como

prima o subvención , la can

tidad de £ 500 por cada

milla de camino que cons

truya y libre al tráfico ,

en los mismos casos y bajo

las mismas condiciones en

que aquella garantía debía

tener lugar.

Art . 5º. En todas las

demás cláusulas y condi

ciones quedará subsistente

el contrato sin alteración

alguna .

1

En los primeros años de

la existencia del F. C. Sud ,

se fomularon varias protes
La avenida Santa Lucia (hoy Montes de Oca ) y panorama de Barracas y la Boca . 1875.

Foto Witcomb.
1
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Hotel de Inmigrantes (Retiro) y Mercado de frutas . 1870 .

bien distantes como Bahía Blanca , Rojas, 9 de Julio , naciones en que el temor desempeñaba el prin
etcétera . cipal papel . Las autoridades municipales de Las

Fué en realidad una plaga universal caída sobre Flores ordenaron que los cadáveres de los coléricos

nuestra abandonada campaña, que produjo grandes fuesen enterrados en las mismas estancias y de

estragos entre sus poblaciones alarmadas e indefen- ninguna manera transportados al pueblo ; y fué tal

sas . En los pueblos donde el cólera se manifestaba, vez a estas medidas que debió su salvación como lo

la gente se apresuraba a huir a los más cer- hacen suponer todas las investigaciones hechas

canos aun no contaminados ; pero pronto la en este sentido. (Doctor José Penna : El Cólera

epidemia estallaba allí y tenían que apar- en la República Argentina ).

tarse de nuevo, terminando al fin por ccm- El representante del F. C. del Sud , Mr.

prender la inutilidad de la fuga y regre- Frank Parish , aunque abogaba con

sar después de tantos viajes al lugar de siasmo por la extensión de la línea no

partida , si antes no habían conclui- pudo en muchos años convencer al

do con su vida en estas peregri- Directorio de su practicabilidad .
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CAPITULO IV

SUMARIO :

-

-

Comunicacićn con los pueblos lejanos. La Galera. La riqueza de la Provincia en ga

nado vacuno y lanar. La oveja merina. Inmigración de Irlandeses. El Dr. Carlos

Pellegrini cuenta una preciosa anécdota referente a los inmigrantes irlandeses. Los estancieros

del Sud piden nuevas extensiones. Lo que era la provincia de Buenos Aires en aquellos

años . — Lucha con los indios. — Líneas de fortines. — El Gobierno trata de hacer la paz con los

indios. Expediciones. — Gobernadores de la Provincia. – El Gobierno progresista de Don

Mariano Saavedra . Fundació ) de varios pueblos al Sud y al Oeste de la Provincia. ΕΙ

Gobierno fecundo del Dr. Alsina. — Fundación del pueblo de Olavarría y el partido de Juárez.

Don Emilio Castro prosiguió con éxitos lisonjeros la labor de antecesores .

-

sus

« Nuestra agricultura fué obra del riel antes que del arado » .

SAENZ PEÑA.

L

A galera era el medio de transporte más co- En ella iban : el estanciero rico , el gaucho pobre

modo, antes que los ferrocarriles cruzaran solo o con la familia , el presidiario con sus grillos y

nuestras dilatadas llanuras y era el único lazo los vigilantes que le custodiaban , etc.

que unía con el mundo sus distritos apartados . Se llevaban armas para repeler a los indios y a

Era un enorme coche de cuatro ruedas en cuyo los malhechores.

interior cabían muchos pasajeros. Poco a poco se fueron generalizando las mensa

Sus grandes ruedas cuando el tiempo era lluvioso, jerías , especialmente en la Provincia de Buenos

dejaban marcas como si fueran dos grandes surcos Aires .

de arado en los ca Cuando todo an

minos y en los cam daba bien , la galera

pos que cruzaba . podía hacer unos

Cuando el tiempo 80 kilómetros por

era bueno dejaba en día . Ocurrían , sin

pos de sí una enor embargo, de vez en

me polvareda, con cuando accidentes de

la que anunciaba consideración . Alfre

de lejos su presencia. do Ebelot en su libro

Cuando no tenía titulado « La Pampa,

posta o punto don 1890, nos cuenta

de renovar los ca episodios interesan

ballos de tiro , o la tísimos de los viajes

distancia a recorrer de las galeras :

era muy larga , Viaje en galera . « En otra ocasión

acompañaba a la me iba a Bahia

galera la tropilla de caballos de repuesto. Blanca en diligencia . A la mitad de camino, debía

Los estancieros facilitaban gratuitamente los po- mos de cambiar de galera , en Juárez, pueblito así

tros y caballos a los mayorales o empresarios, a llamado en honor del presidente de Méjico que

condición de que les llevasen la correspondencia dió tanto que hacer al emperador Maximiliano, y

o encomiendas, siendo ésto de mucha importancia concluyó con él de tan terrible manera.

para ellos, por ser el único medio de comunicación

con que contaban . « Al instalarnos de madrugada en la nueva galera,

La galera era una verdadera Arca de Noé. la primera cosa que se alcanzó a ver con la dudosa
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Una posta . 1830 .

claridad del alba , fué Existe una colonia flo

un armero provisto de
reciente en el punto

carabinas Remington . mismo en que la galera

El mayoral nos indicó fué saqueada y degolla

donde estaban los car dos los pasajeros. Las

tuchos y nos explicó galeras siguen internán

minuciosamente lo que dose en el desierto. Lle

habíamos de hacer en van la semilla de la

caso de ataque . Te civilización , los diarios,

níamos en perspectiva las cartas, los aventu

tres días de camino sin reros. Son las precur

poblaciones, sin ran soras del riel , las avan

chos siquiera , en todo zadas del progreso ".

el trayecto . Muchas son las anéc

A los pocos pasos, dotas referentes a las

estando en la frontera galeras, siendo una de

de Guaminí, supe que las más graciosas, la

otra galera de Juárez siguiente atribuida a

habíasido tomada por Don Miguel Corol Lu

los indios. Que el mayoral y los pasajeros habían gones que en una oportunidad tuvo que hacer un

sido degollados. Entre éstos figuraba un viejo es- viaje en galera. Al requerir al dueño del transporte

pañol , establecido en Bahía Blanca hacía muchos el precio del pasaje, éste a su vez preguntó: « ¿Cómo
años y que había tenido la atrevida idea , en épo- quiere viajar, Vd. , de primera , de segunda o de
cas que aquel pueblo tenía todas sus comunica- tercera ? »

ciones cortadas por los indios, de plantar treinta Con sorpresa y sin animarse a preguntar en qué con

mil álamos. Crecieron a las mil maravillas, y cuando sistía la diferencia , ya que todos estaban igualmente

se adelantó la línea de fronteras, su precio, nulo el ma!instalados, optó por decirlequeviajaría de segunda.
día anterior , pasó de 300.000 francos. Por sus cha- Cruzando luego una acequia que se hallaba des

cras , imposibles de vender poco antes , le ofrecían bordada se hizo con tal mala suerte que las ruedas

el doble de esta suma. La fortuna le había llegado de atrás de la galera , quedaron empantanadas hasta
repentinamente ; la muerte lo acometió de un modo

más repentino aún ! De repente se sentía la voz enérgica y autoritaria

« La misma invasión , al volver al desierto , pasó del conductor del coche que les avisaba:

a nuestro alcance , y «Los de primera ,

fué sableada por las quédensen ; los de se

fuerzas nacionales. Un gunda bájensen ; y los

soldado que acababa de tercera... ja hcm

de voltear un indio , briar las ruedas!

reparó mientras caía , Ahora entendió per

en algo que hacía bulto fectamente el señor Lu

sobre su pecho. Se apeó gones, la forma en que

sin demora para regis había sido resuelto el

trarlo, y le quitó un lío problema de las clases ».

de billetes de banco con Poco a poco fueron

unos 5.000 francos , que generalizándose las

provenían del viejo es mensajerías en la Pro

pañol. Hacía tres días vincia de Buenos Aires

que el soldado estaba a y en 1856 la Empresa

caballo , y varias horas más importante era

que estaba peleando . Las Mensajerías Ar

Tenía bien ganado el gentinas » y de su es

derecho al descanso. critorio de la calle San

No lo hubiera podido
Una galera cruzando un arroyo . ta Rosa partían 3 ve

consentir antes de ha ces por mes las diligen

ber perdido al juego hasta el último peso de su cias para Cañuelas, Lobos, 25 de Mayo, Saladillo,

hallazgo. Lo consiguió, ya avanzada la noche , y , Ensenada, Magdalena, Chascomús. Pila , Dolores, Ve

solamente entonces, se echó a dormir y durmió cino, Tuyú , Ajó y Tordillo. Dos veces al mes iban

bien . El soldado argentino queda retratado en este a Tandil , Ranchos, Lobería, Bahía Blanca y Patago

rasgo . nes. Se cobraba generalmente 5 pesos moneda co

El camino de hierro llega hoy a Bahía Blanca . rriente por legua y por cada persona.

los ejes.
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Parada de una “ Diligencia " en una posta de la campaña de Buenos Aires .

1859-65

ADMINISTRACION

EN

BUENOS AIRES

DEL EMPRESARIO

WOTEL DEL VASCO OBIBE

( PLAZA MONSERRAT)

POTE ESPANA DE

DO JOAQUINA

" OELIGENCIA A LA BRAVA'Y MORO" 1857

" ESPANOLAS Y AMERICANAS DE LA CORONULLA. 1863

NUEVAS PENINSULARES" 1859-63

" LAS GENERALES AL SUD" .1863-66

"LA BRISA DEL SUD " . .1866

LA UNION DEL SUD " . .1872

" LA UNION VASCONGADA ". .1876

LA MEDIA LUNA"

OCHASCOMUS

OTA

A 40
1859-75

LSO ARNONI

CAIRO ACONBL

OSTANIOMICASTRO

LEYENDA

FC DEL SUD

TRAYECTO LAS GALEGAS

POSTAS
Aloe

ANATA

una metara

SENG

FATIN

DIAGRAMA 1857

Estas diligencias fueron naturalmente poco a poco quien primero introdujo de Lisboa en 1813 una

desalojadas por los Ferrocarriles, pero continuaron partida de ovejas merinas que cuidó en el partido

por muchos años después. de Morón , donde perecieron casi totalmente en

En 1866 habían ya muchísimas Empresas de un incendio de los inmensos cardales que entonces

Mensajerías; la que más fama tuvo fué «Las Men- cubrían esa región .

sajerías Generales del Sud » de los señores Moreno El segundo ensayo fué promovido por Rivadavia

y Sevine con oficinas en

Chascomús y Dolores.
BSAIRES

Esta Empresa llevaba to

dos los días a los viajeros
LINEAS DE MENSAGERIAS

desde la última estación EN LA PARTE SUD DE LA PROV. DE BAIRES

del Ferrocarril del Sud,

hasta Dolores, y tres ve
DON LUIS MORENO

ces por mes mandaba sus 1857-1876

diligencias al Quequén ,

Tandil y a la Laguna de

los Padres (hoy Mar del

Plata) . ( 1 )

La Provincia de Buenos
DOLORES

Aires era rica en ganado

vacuno y lanar y el diagra

ma insertado da una buena
Screen

idea de la existencia y dis

tribución de ganado en los

varios partidos de la parte

Sud en el año 1866 .
TANDIL

La oveja merina introdu

cida por los españoles, aban

donada en nuestras pampas
od ♡

degeneró rápidamente , has

ta alcanzar el tipo casi per o

dido que se llamaba la 3 ARROYOS

oveja criolla , débil , raquíti

ca , y de vellón escaso y
OBAHIA BLANCA

ordinario. Para regenerarla

era necesario introducir

nueva sangre, y fué Haley

en 1824 , y le sirvieron de auxiliares los ingleses

(1) Los datos que figuran en el mapa de las mensajerías Johen Harrat y Peter Sheridan , quienes fundaron
en la Provincia de Buenos Aires nos han sido facilitados gentil- los establecimientos « Las Palmitas » y « Los Gal
mente por la Señorita B. Moreno Barrenechea , hija de Don

pones » , de donde salieron los reproductores que
Luis Moreno uno de los más destacados empresarios de men

sajerías de la época. mestizaron y transformaron todos nuestros rebaños.

AZUL

1879

RAUCH

1966

an

2222
SALA

cao CA

Pard

| AYACUCHO
1865

0 GA

1866
brun

cap

JUAREZ

1874 4

CARCE

LA PRAVA

MAR DELPLATA

1863

ca

LOBERIA

1863

NORTO

MIRAMAR

1863
0

1874

CRAN
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Por el año 1840, debido a la situación especial tuvieran noticias de él . Un día , quince años después ,.

que atravesaba Irlanda se inició una corriente de allá por 1860 los diarios anunciaron como un hecho

inmigración irlandesa al Río de La Plata , y puede extraordinario que un carnero Negrette importado

afirmarse que pocos inmigrantes han sido más be- se había vendido por la enorme suma de cuarenta

néficos y provechosos para el fomento de la riqueza mil pesos moneda corriente, y que el comprador era
nacional que ese relativamente pequeño grupo de un irlandés. Muchos criollos se sonrieron y algunos

irlandeses que llegó a este puerto hasta 1855. Se llegaron a sospechar que nuestro hombre había

dedicaron con preferencia a la cría del ganado lanar « tomado la mañana, antes de ir al remate . Mi

que no atraía a nuestros paisanos porque era un padre tuvo la curiosidad de conocer al comprador y

trabajo sedentario y sin emociones, y fueron ellos halló a su antiguo marinero convertido en gran y

los que con paciente esfuerzo transformaron nues- progresista criador , dueño de las mejores majadas
tros rebaños, dieron poderoso impulso al comercio de la Provincia . La fortuna que legó a sus hijos

de la lana y valorizaron como consecuencia natural probó que sabía lo que hacía cuando pagaba cua

nuestras tierras . renta mil pesos por un gran reproductor».

El Doctor Carlos

Pellegrini en su discur

so inaugural de la ex

posición británica en Continuamente llega

el año 1905 cuenta una ban ' solicitudes de los
URUGUAY

anécdota preciosa re estancieros del Sud

ferente a los inmigran pidiendo nuevas exten

tes irlandeses. siones y el Gobierno de

La historia de estos la Provincia también

inmigrantes, laboriosos reiteraba sus deseos de

V honestos, como se ver llegar a Dolores la

iniciaron, lucharon y línea del F. C. del Sud.

triunfaron , puedo con Para mejor compren

tarla con sólo referir der la resistencia y

un incidente que se vacilaciones por parte

conserva en mis recuer del Directorio en Lon

dos de familia. Un día , dres referente a nuevas

allá por el año 1845, prolongaciones y rama

se apareció en la estan les , daremos una ligera

cia de mi padre, en descripción de lo que

Cañuelas, un irlandés era la Provincia de

joven y vigoroso ,aunque AÑO Buenos Aires en aque

rendido por la fatiga . 1881
llos tiempos. La Pro

Contó muy brevemen
vincia de Buenos Aires

te su historia . Era ma tenía en el año 1866

rinero de un buque de
una extensión aproxi

guerra, había desertado madamente de 16 mi

porque quería trabajar llones de hectáreas, con

en este país , y hecho el un área cultivada de

camino a pié desde la solamente 177.000 hec

ciudad hasta la estan táreas o sea un poco

cia , donde unos compatriotas , le habían asegurado más del 1 por ciento .

que encontraría empleo. Su deseo era cuidar ovejas.

Fué aceptado, se le confió una pequeña majada,

y se le acordó un pequeño sueldo, pero se le pro
CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DE LA

metió que de cada tres corderos que se salvaran le

pertenecía uno. Para relatar sus afanes y empeños
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

en su nuevo oficio bastará deciros, que cuando

había temporal y corría peligro, todos los corderos
Año 1580. 300 habitantes que eran los fundadores

encontraban refugio en el humilde rancho , bien cui
V primeros pobladores de la ciudad (299 hombres

dados y abrigados, mientras el pastor dormíabajo y una mujer, según documentos).

el alero . Con estos cuidados no es de extrañar que
Año 1604. 1.764 habitantes .

un día le anunciara a mi padre que tenía una ma- Año 1744. 17.284 habitantes . Era el año de la

jadita propia y había resuelto arrendar un campo fijación de la primera línea de frontera y empadro

cerca de Mercedes para establecerse solo. El irlandés namiento de la guarnición y de las poblaciones de

partió con sus ovejas y pasaron los años sin que la ciudad y campaña.

LINAR AYACUCHO

DALYEDEA
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SAMIA BLANCA
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REFERENCIAS

F.C.DEL SUD ANO 1870 433

562 v . 48. %
DOLORES AYACUCHO CAS 129
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Rosas había organizado

un cuerpo armado con el
YaWabcmedy rout

carácter de fuerza policial

para seguridad y defensa

de sus estancias. Este

cuerpo aumentó poco a

poco en número, conclu

yendo por ser un verda

dero escuadrón, y más

tarde un regimiento.

Como vestían de colora

18

do eran llamados los Colo

rados de Rosas o los

Colorados del Monte.

DES Muchas fueron las expe

diciones militares enviadas

a la frontera y cada vez

se iban conquistando nue

vos territorios y la línea

de defensa movida más al

Oeste .

Relay En el año 1866 el límite

de la Provincia al llegar

a Junín doblada brusca

mente al Sud corriendo

hasta 9 de Julio y llegaba

al Atlántico pasando por

la Blanca Grande, Lava

Plano de la Ciudad de Buenos Aires en la época colonial . lle , San Martín y el fuerte

Argentino en Bahía Blanca.

Año 1778. 37.130 habitantes. Año anterior a la En varias ocasiones el Gobierno buscó la manera

fijación de la segunda línea de frontera. de hacer la paz con el salvaje comprometiéndose a

Año 1801. 72.168 habitantes. En virtud de los mantenerlo con víveres y dinero , pero, la armonía

pactos con los indios la población de la campaña se
con los indios no fué nunca completa, pues conti

extendía poco más omenosen1801,a lo que fué nuaban sus crueles invasiones, incendiando estan

después línea de frontera en 1822 .
cias y degollando a sus pobladores, mientras se

llevaban los animales a millares.

Año 1822. 143.496 habitantes.
Los indios pampas mantenían estrechas relaciones

Año 1837. 180.000 o 200.000, según lo publicado comerciales con los habitantes de las provincias
en « Buenos Aires y las Provincias del Río de la meridionales de Chile.

Plata » por Sir Woodbine Parish .

El censo levantado en toda la Repúbli

ca en los días 15 , 16 y 17 de Setiembre

de 1869, arrojó para la Provincia de Bue

nos Aires 494.887 habitantes , de los cuales

correspondían a la Capital 178.007 y a la

campaña 316.880.

El límite de la Provincia hacia el Oeste

estaba , desde años atrás, formado por for

tines y zanjas de defensa contra los indios ,

los cuales en el año 1826 , extendían sus

tolderías en las mismas orillas del Salado

y muy frecuentemente avanzaban en horri

bles correrías o malones a buscar su botín

de guerra hasta las mismas puertas de la

ciudad de Buenos Aires .

Cada estancia contaba con una dotación

de armas suficientes para armar a las peo

nadas y poder, así, hacer frente a los
La vuelta del malón .

salvajes. ( Cuadro de Angel Della Valle )
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Los ganados robados por

los indios en las estancias

argentinas, que ascendían

a miles de cabeza por año ,
velitelli

eran vendidos en Chile a

precio bajo y sin dificulta- BUENOX -AYRES.

des de ninguna especie,

porque las autoridades chi

lenas toleraban este comer

cio y hasta lo facilitaban .

En 1855 las cosas esta

ban de mal en peor. Los

indios llegan hasta Rojas y

Olavarría, Azul y Tandil .

Estas localidades sufrían

constantes amenazas.

El coronel Bartolomé
RIFTERE

Mitre organizó una expe

dición y llegó al arroyo Ta

palqué, donde batió a los

indios ; pero habiéndose Plano de Buenos Aires en el año 1809 .

dispersado en el saqueo la ( Atlas de Don Félix de Azara de la obra " Voyages dans L'Amerique Meridionale " )

Foto La Prensa .caballería, los indios reac

cionaron y la victoria se

convirtió en derrota, pués desde el general hasta combates de Sol de Mayo y Pigüé , fracasando el

el último soldado tuvieron que retirarse a pie, de- coronel Granada a pesar de su bravura. Los indios

jando todo el material y perdiendo las caballadas . incendiaron el campo y estuvo a punto de volar

Por los años de 1857 y 1858 tuvieron efecto los el parque de municiones. Igualmente desgraciada

fué la expedición del coronel Emilio Mitre,

a quien derrotaron los indios ranqueles y

tuvo que abandonar hasta su artillería.

La línea de fortines, débiles construcciones

de palo a pique , unas veces , de barro mol

deado en cajones otras , no podía contener

las invasiones. En vano desde los «mangru

llos» los vigías atisbaban las nubes de polvo

denunciadoras de los malones, o las espan

tadas de los avestruces que delataban con

sus huidas la vecindad del pampa. Todo era

inútil ; la suspicacia del indio y su conoci

miento del terreno hacía que sólo se notara

su presencia cuando ya estaba en las pobla

ciones. En balde se cruzaban « rastros» ; en

balde se hacían prodigios de heroísmo y de

sagacidad ; el indio se burlaba siempre del

« winca » y realizaba a voluntad sus malones.

La vida de fronteras era comparable a un

destierro , o algo peor, con víveres escasos,

mal vestidos , en continua alarma , la tropa

no tenía tregua; allí iban los destinados a

quienes la política o el encono de un alcalde

o comandante militar castigaba sin justicia .

MAPA El comisario pagador llegaba cada año con

uno o dos meses de sueldo y los oficiales y
PROVINCIA

jefes sufrían privaciones cruentas, siendo el

BUENOS AIRES resultado de todo ello completamente estéril .

1823 Había algo más grave todavía: semejante

estado de cosas no era sólo causado por los

indios, sino también por cierta clase de

• PEROAMINO

HAMAD AS

BUENOS AIRES
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Irte New

« comerciantes» , (los denominaremos así) que acu- Y por sus auspicios fué sancionada la ley del 3 de

mularon cuantiosas fortunas, con el producto de los Noviembre de 1864 que dió el primer gran paso
malones. En efecto ; haciendas que se vendían a hacia la conversión del papel moneda (propiamente

buen precio del otro lado de la frontera , y toda « moneda de papel» del Banco de la Provincia ) .

garantizando el valor de

ese papel a razón de un

peso fuerte de diez y seis

en onza de oro por cada

veinticinco de dicho papel.

Y con el propósito de

extender su acción repara

dora y progresista en los

puntos más lejanos y des

amparados del vasto te

rritorio de Buenos Aires.

el Gobernador Saavedra

proyectó una autorización

que fué sancionada por

la Legislatura , para inver

tir hasta trescientos mil

TLANO
pesos moneda corriente en

il mu
sams

-i
ng

cada uno de los partidos

de campaña que no tuvie

sen centro de población

para levantar un pueblo y

construír todos los edi

ficios públicos , la iglesia, la

escuela , la Municipalidad

Plano de Buenos Aires en el año 1866 . y Juzgado de Paz, la Co

misaría. la Tablada o el
Levantado por el ingeniero A. Aymez .

Foto La Prensa . Mercado, el Cementerio ...

más de un millón de

clase de bienes amasados con la sangre de las víc- pesos moneda corriente en obras públicas de otros

timas , constituían la base de las susodichas for- pueblos de campaña. Con una actividad casi febril,

tunas . en el tiempo comprendido entre Julio del año 1863

y Agosto de 1865, el Gobierno de Saavedra fundó

21 pueblos (entre ellos Saladillo, Tapalqué, Tres
El 15 de Octubre de 1862 subió al poder como Arroyos, Gral . Las Heras, Suipacha, Castelli , Aya

Gobernador Constitucional de la Provincia don cucho, Balcarce, Necochea y Rauch) casi todos en
Mariano Saavedra, hijo del Presidente de la Junta la Pampa, entonces yerma, pero de cuyos senos

de 1810.
fecundos brotaba la miel de la riqueza, y que hoy

Desde esta fecha se contrajo a regularizar algunos son otros tantos emporios de producción en una

servicios públicos cuyas deficiencias provenían del escala superior a los de los demás países de Sud

estado de guerra en que se había hallado la Pro- América .

vincia , y a mejorar o ampliar otros que exigían las El 3 de Mayo de 1866 prestó juramento de Gober

nuevas necesidades de una población que aumentaba nador de la Provincia el Dr. Adolfo Alsina en el

en proporción desconocida hasta entonces; dió mismo lugar en que prestaron igual juramento su

empuje a la educación común estimulando la fun- padre el Dr. Don Valentín Alsina y su abuelo Doctor

dación de escuelas en puntos apartados de la Pro- Manuel Vicente de Maza.

vincia ; amplió la enseñanza en las Escuelas Nor- El Gobierno del Dr. Alsina se caracterizó, desde

males de Profesores y de alumnos; reorganizó la luego, por la tendencia a descentralizar las relaciones

policía de campaña y reglamentó las funciones de políticas y administrativas y por la consciente ente

los jueces de paz : resolvió la prolongación del Fe- reza con que sostuvo los derechos y prerrogativas

rrocarril del Oeste hasta Mercedes y hasta Chivil- inherentes a la de la soberanía de la Provincia. A

coy ; estableció en la Universidad la Facultad de este principio de su credo republicano , Adolfo Alsina

Ciencias Físico-Matemáticas; reorganizó la Muni- subordinó todo otro orden de interés y de conve
cipalidad de la ciudad de Buenos Aires; fomentó niencias, porque de ahí derivaba el afianzamiento

el establecimiento de colonias con familias suizas permanente de bienes generales, — los únicos que

en los campos del «Sauce Grande » y del Río Negro. persiguió durante su vida , con ecuanimidad, des
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prendimiento y honestidad que realzaron el reglamento de su creación en el año

siempre su nombre. 1821 , y de conceder la primera línea de

Fué un gobierno más administrador tramway que circulo por las calles de

que político. Buenos Aires, donde se han multi

Los beneficios de la educación co plicado acortando distancias y

mún fueron llevados a los centros valorizando la propiedad raíz ,

más apartados de la Provincia y el Doctor Adolfo Alsina renunció

se edificó escuelas bajo un plan en el año 1867 a la Gobernación de

uniforme y contraloreado por fun Buenos Aires por haber sido pro

cionarios idóneos. Por una larga clamado y después electo, Vice

serie de disposiciones adecuadas, presidente de la República .

la Provincia recuperó enorme can Sucedióle en el Gobierno de la

tidad de tierra pública que no es Provincia el Presidente del Senado,

taba legalmente bajo el dominio Don Emilio Castro, personaje de

particular ; se declaró tierra de abolengo, de tradición federal, que

egidos la que debía corresponder después de Caseros siguió como

a muchos pueblos de campaña ; y muchos otros la evolución de la

por primera vez » se organizó el época sobre la base de la segrega

servicio de ingenieros municipales ción del Estado de Buenos Aires , al
Dr. ADOLFO ALSINA

en los pueblos cercanos a los fe- Gobernador de la Provincia de cual sirvió con recomendable desin

rrocarriles, nombrados por las res Buenos Aires . 1866 . terés y solía pulsar con claro y

pectivas municipalidades a quien elevado criterio los cuantiosos in

competía las delineaciones para la tereses públicos que le estaban con

construcción de edificios, cercos , zan fiados y a los cuales imprimió grandes

jeados, mensuras de solares, quintas, progresos en razón de su época y de

chacras. Y al mismo tiempo que pro
los recursos con que contaba .

longaba las líneas telegráficas por el Como Gobernador provisorio y

Norte hasta San Nicolás, y por el
como titular , esto es , durante cua

Oeste hasta el Bragado, el Gobierno tro años , Don Emilio Castro pro

fundaba el partido de Juárezen parte siguió con éxitos lisonjeros la labor

del terreno del partido de Necochea; de sus dos últimos antecesores, de

el pueblo de « Olavarría » en las «pun notando una actividad y un acierto

tas» del arroyo Tapalqué y el pueblo tales que no hubo discrepancias

de « Brandzen » en la entonces fron entre la prensa y los partidos polí
tera Costa Sud : fundó un « Instituto ticos en declarar, al dejar su

Agrícola », dando el primer gran Don EMILIO CASTRO mandato, que su gobierno se

paso en el camino después Gobernador de la Provincia de había singularizado entre los

ilustrado con las Facultades Buenos Aires , 1867 - 68 . mejores de Buenos

de Agronomía y Veterina Aires. (1 )

ria; y luego de firmar la nueva orga
( 1 ) Adolfo Saldías : Un siglo de insti

nización dada a la Policía de la
tuciones ... Buenos Aires en el Cente

Capital , regida hasta entonces por nario de la Revolución de Mayo.
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CAPITULO V

LA EMPRESA AUTORIZA NUEVAS EXTENSIONES

SUMARIO :

-

Presidencia de Domingo Faustino Sarmiento. Guerra con el Paraguay . El Directorio

del F. C.del Sud resuelve autorizar nuevas extensiones. El Gobierno amenaza invadir la

zona del F. C. S. — Las dos glorias de la Provincia de Buenos Aires. Política ambiciosa del

F. C. Oeste. Programa de extensión del F. C. Sud. — Llegada dela vía a General Belgrano

en Marzo de 1871 . Horrible epidemia de fiebre amarilla. El Dr. Avellaneda es electo

Presidente. Crisis Comercial. Desinteligencias entre los dos altos poderes públicos.

Guerra civil en 1880 . Buenos Aires declarada Capital de la República. — Modificación pro

puesta de la ley de FF. CC . referente a las expropiaciones. Interesante discusión en el

Senado Provincial. Relaciones cordiales entre el Gobierno y las empresas particulares.

Nombres dados a las locomotoras. – El F. C. del Sud llega en 1872 a Las Flores, en 1874 a

Dolores y al Azul en 1876.

-

-

« Sin el ferrocarril no tendréis unidad política en países donde la distancia

hace imposible la acción del poder central».

JUAN BAUTISTA ALBERDI.

E.

L 12 de Octubre de 1868 asumió la Presi- anterior administración al imperioso deber de salvar

dencia de la Nación , Don Domingo F. Sar- la integridad de la República amenazada. Las turbu

miento. Al enumerar su programa de Gobier- lencias internas que frustraban los fines de la Cons

no promete: « asegurar la unión nacional , titución ; las invasiones de los salvajes,

afianzar la justicia , consolidar la paz que destruían la cosa misma constituí

interior, proveer a la defensa común , da , – la sociedad , — habían dejado

promover el bienestar general y ase en el ánimo de los habitantes de las

gurar los beneficios de la libertad ». provincias un sentimiento profundo

Las largas luchas que la Nación de inseguridad y alarma continua

había sostenido para reivindicar originada por los peligros reales

este último bien , destruído por la o imaginarios, que detenían el des

tiranía que fué derrocada en Ca arrollo de la industria.

seros, habían dejado en los ánimos Finalmente en el año 1870 se

esa saludable vigilancia y apren decidió el Directorio del F. C. del

sión , que fué siempre la salva Sud y presentó a sus accionistas

guardia de las libertades públicas un programa de extensiones según

y que requería tiempo para sere el plano que se verá en estas

narse . páginas.
Don DOMINGO FAUSTINO

La guerra con Paraguay (1865
SARMIENTO . En ese proyecto no figura la

1869 ), provocada por la ambición
Presidente de la República Argentina prolongación a Dolores y la expli

del tirano Solano López, de la desde el año 1868 hasta 1874 . cación es muy sencilla. En vista

raza guaraní , tomaba al país tan de la resistencia por parte del

de improviso, y su duración y crudeza estaban tan Directorio de decidirse a construir nuevos ramales

fuera de los cálculos de lo verosímil , que mucho el Gobierno de la Provincia anunció su propósito

había debido forzosamente ser pospuesto por la de construir una línea de Merlo a Azul pasando
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por Lobos. Esto no era conveniente para el F.C. proyecto en el año 1871 al Gobierno pidiendo per

del Sud, pues se introducía de tal manera líneas miso para llevar la línea a Dolores y construír un

de competencia dentro de la zona que debía ser ramal de Altamirano a Azul y otro de Lomas de

servida por el F. C. del Sud, lo que constituía una Zamora a Guardia del Monte mediante una sub

política ferroviaria por parte del Gobierno que po- vención de 500 libras esterlinas por milla.

dría resultar desastrosa para el porvenir de la Con fecha 17 de Octubre 1872 la Legislatura de

Empresa.

El Banco de la Provin

cia y el Ferrocarril del

Oeste eran las dos glorias

de los hijos de Buenos

Aires. Todos los Gober

nantes que dirigieron los

desti nos de la Provincia

de Buenos Aires se preo

cuparon de éllos y su ma
BUENOS AIRES

yor s atisfacción al leer sus

Mensajes a la Legislatura

era el decir : «Que durante

sus Gobiernos se habían

construído tantos Kilóme

tros de Ferrocarril » . ALTAMIRANO

La política del F. C. del RANCHOS

Oeste se caracterizaba por

su ambición y los Direc

tores tenían la firme idea

de llevar sus líneas a tra

vés de los Andes. Efecti

vamente, por decreto del

15 de Noviembre de 1868

se ordenó la prolongación

del F. C. de la Provincia
LEYENDA

desde Chivilcoy hasta la

Cordillera de los Andes .

El gran estadista argen

tino don Guillermo Raw
EXTENSIONES ... 000000000

son , uno de los espíritus TANDIL

más elevados de la Amé

rica Española, decía en
PRIMER PROGRAMA DE EXTENSIONES

un documento presentado DEL F.C. SUD DE BUENOS AIRES

al Congreso Argentino en AÑO 1870

1868 :

« El Ferrocarril del Oeste

debe ser prolongado inde

finidamente en dirección a la Cordillera hasta el la Provincia acordó dicha subvención en lo que se

otro lado de los Andes para poner en comunica- refería a la prolongación a Dolores pero se negó a

ción ambos océanos. Esta es la obra grande que pagar subvención alguna para los dos ramales

no debe perderse de vista y que tiene que ejecutarse mencionados anteriormente, de los cuales se había

fatalmente antes de muchos años. ya comenzado el que arrancando de Altamirano iba

Para la República Argentina, este proyecto al Azul , y cuya primera sección de Altamirano a

grandioso representaría la población de 4.000 leguas Ranchos (24 kilómetros) fué entregada al servicio
de desierto y la formación de ciudades y de pro- público el 1º . de Marzo 1871 , siendo la segunda
vincias cuyos nombres están por inventarse ». sección de Ranchos a General Belgrano (30.5 kiló

Y en efecto aquel filántropo ilustre no estaba metros) abierta el 19 de Mayo delmismo año.

equivocado al recomendar el paso por Planchón . Desde los primeros días de 1871 , se empezó a

De hacerse una exposición de motivos serían mu- notar en la ciudad algunos casos de fiebre amarilla ,

chas las razones que podrían aducirse en favor de enfermedad exótica , importada posiblemente de

la idea . las costas del Brasil donde es endémica y pestífera.

Para evitarse la construcción de la línea de Merlo Hallándose la población en las condiciones higié

a Azul el Directorio del F. C. del Sud presentó otro nicas más deplorables, la intensidad del mal se hizo

GLAVA

F.C.SUD

---

EXISTENTE

EXTENSIONAL

RIO SALADO .... -

FUTURAS

SCALE OF ENGLES MILES
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sentir muy pronto con E! grabado que acom

caracteres alarmantes. paña a estas líneas re

En el mes de Enero presenta una escena de

fallecieron seis perso la espantosa epidemia

nas ; en Febrero, 298 ; que hace sesenta y

en Marzo, 4.895 ; en cuatro años hizo llorar

Abril, 7.535 ; en Mayo a los porteños en el

842 y en Junio 38 ; foyer del teatro Colón,

arrojando un total de donde el autor Juan

13.614 víctimas duran Manuel Blanes , famoso

te los seis meses en que pintor ríoplatense . ha

reinó la epidemia . bía colocado el cuadro

Todas las medidas
original , magnífica obra

adoptadas por el Go de arte .

bierno, la Municipali « Fué aquel un desfile

dad y las comisiones interminable y silen

sanitarias, fueron im cioso frente a la evoca

potentes para contener ción de la tragedia »

el flagelo, cuyos efectos « El artista había

sólo se aminoraron al
Antiguo tipo de estancia en la Provincia de Buenos Aires .

trasladado al lienzo una

llegar los días frescos escena desgarrante ob

y los saludables vientos de la pampa. servada en un inquilinato de la calle Balcarce,

En el período álgido de la epidemia, era lúgubre donde, en el humilde aposento invadido por la

y aterrador el aspecto de la ciudad. En los barrios muerte, una tierna criatura hace esfuerzos por

donde aquél se presentaba, caían familias enteras amamantarse del seno de su madremadre examine,

como al soplo de un veneno exterminador. Los mientras en el marco de la puerta aparecen las

ataúdes se sacaban a las puertas de calle y se api- figuras austeras de los doctores Roque Pérez y

laban de tres en tres para Manuel G. Argerich , que

esperar los carros que habían días más tarde pagarían

de conducirlos a los cemen también su tributo a la epi

terios. Desde las cuatro de la demia » .

tarde las casas de familia y « La contemplación del

de negocio empezaban a ce cuadro conmovió la pluma

rrarse . Los vecinos se cuida de los pensadores e hizo vi

ban de transitar por las ca brar la lira de los poetas.

lles , dándole así a la pobla Cuando cayó el Dr. Pérez

ción el verdadero aspecto de -escribió Andrés Lamas,-

una ciudad infestada. Sen lanzamos la idea de erigirle

tíase sólo el rodar de los
una estatua . Ahora ya la

carros fúnebres y el grito ,
tiene. La tela de Blanes es

desapacible y tétrico , de los tan durable como el bron

conductores. ce y transmitirá su nom

Llegada la noche, los fa bre de generación en gene

roles se encendían mal y una ración » .

brumaconstante los envolvía. « Rafael Barreda, joven

De trecho en trecho, la luz aun y fresco en su corazón

incierta de una casa , se pro el recuerdo de la madre

vectaba en las aceras , denun arrebatada por la epidemia,

ciando la existencia de una sintió renovarse su dolor

botica, únicos establecimien al contemplar el cuadro y

tos que se mantenían abier dió al papel su lamento » :
tos . Después, un silencio con- Cuadro de Juan Manuel Blanes , que representa

movedor, un silencio de escena de la epidemia de fiebre amarilla del año 1871 .

muerte , caía sobre la ciudad .

Los ya escasos moradores despertaban un día y «Oh !, deja que mire la escena que pintas,
otro , viendo la guadaña de la parca suspendida

que sufra , que llore , que sienta latir
sobre todas las cabezas; y esta población se aterra

la fibra más honda al ver a esa madre...

ba cada día más , leyendo en los diarios la lista de

los muertos, cuyos nombres se renovaban por cien
que he visto a la mía besarme y morir ! » .

tos en aquellas sombrías páginas.

una
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1
1
0
0
0
1
1

M
U
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El cuadro fué adquirido por el Gobierno uruguayo fijarse un valor uniforme para la expropiación de
y se encuentra en la actualidad en la ciudad de todos los FF. CC.

Montevideo . En la época en que esta ley se sancionó había
( Martin Correa : Buenos Aires hace 60 años) motivos suficientes para creer que no podía exceder

Coincidieron con los estragos de la fiebre amarilla nunca el costo de un ferrocarril de 6000 libras ester

los que causaron a la ciudad las inundaciones oca- linas la milla , y al fijar esta condición en la ley,

sionadas por las lluvias torrenciales de no se tuvo por objeto hacer efectivo el de

aquel otoño. recho de expropiación, por que la verdad

Tanto al Sur como al Norte, rebalsa es que no entraba en el sistema econó

ron los « terceros » . Cuadras enteras de mico de la Nación, ni en las ideas domi

casas llenáronse de agua y muchas fa nantes en el país, la de los ferrocarriles

milias fueron salvadas por los fondos fiscales, y mucho menos el expropiar

de sus propiedades, no siendo po
los FF. CC . construídos por empre

sible cruzar las veredas converti sas particulares.

das en caudalosos ríos. Así es , que El asunto fué discutido en el

tanto para facilitar la salida de las Senado Provincial en la sesión del

aguas como para sanear la ciudad , 18 de Julio de 1872 .

se proyectó y se emprendieron Los discursos de los senadores

por el Gobierno de la Provincia , demostraban bien a las claras las

las llamadas Obras de Salubridad . relaciones cordiales que existían

Como principio de saneamiento entre el Gobierno y las Empresas

e higiene, se estableció el servicio ferroviarias.

de aguas filtradas del Río de la Decía el Senador Bernardo de

Plata , a fin de clausurar los pozos Irigoyen , entre otras cosas:

de balde, de cuya agua se servía * El artículo en cuestión no ha

el pueblo, lo que era nocivo en
Doctor ROQUE PEREZ importado el pensamiento de ex

alto grado para la salud de las
presidente de la comisión de socorros y propiar los FF. CC. Nada más
que murió por el contagio de la fiebre

personas, tanto o más que el agua
amarilla . distante de nuestro ánimo ; y se

era recogida por los aguadores en puede asegurar que ese procedi

las orillas del río, y vendida luego para los usos miento no entra en las condiciones económicas del
domésticos más delicados. país.

En medio de estas preocupaciones urbanas, ter- El espíritu que domina a este país , es espíritu
minó la administración del General Sarmiento, liberal y protector hacia estas empresas. Todos

dejando el país envuelto en gue estamos convencidos que los FF.

rra civil , y la capitalbajo el peso CC. constituyen un medio podero

del estado de sitio . so de civilización y prosperidad y

todos estamos acordes en prestar

les la mayor cooperación posible».

El senador López se expresó así :

En Julio de 1872 el P. E. de No debemos olvidar, que si

la Provincia de Buenos Aires, antes hemos hecho concesiones

recibió una solicitud de las em de FF. CC. a los capitales ex

presas ferroviarias pidiendo mo
tranjeros, éstos han entrado en

dificación de la ley general de estas empresas corriendo una gra

FF. CC. ve eventualidad , porque les

Las empresas manifestaron que ofrecíamos ventajas que no es

al tratar de realizar negocios fi taban aseguradas en un país

nancieros en Europa, habían nuevo y desconocido de los capi

constatado, que era un gravísimo tales mismos a quienes queríamos

inconveniente para la realización, llamar.

la forma establecida en el inciso Los empresarios tenían , por
Doctor MANUEL ARGERICH

8º. del artículo 1º de la ley del consiguiente , que ir a la plaza
victima , como el Dr. Roque Pérez , de su

año 1871 relativa a la expropia- abnegación . Falleció en Marzo de 1871 . de Londres y buscar ese capital

ción . En él se expresaba que la comprometiendo su crédito per

expropiación podría hacerse abonando 6000 libras sonal y sus responsabilidades para sus negocios

esterlinas por milla, incluso tren rodante, etc. Los que siendo desconocidos en aquella plaza , eran

solicitantes argumentaban extensamente acerca de necesariamente eventuales y dudosos en mayor o

todos los inconvenientes que tal proceder ofrecía , y menor grado en los momentos en que se iniciaban

en efecto, la comisión que estudió el asunto no y en que se lanzaba el capital necesario para

pudo menos de reconocer que , en justicia , no podía hacerlo.
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3º. Siempreque un ferrocarril

produzca más de un 12 %

de utilidad , el P. E. podrá

intervenir en la fijación de

las tarifas para rebajarlas

de acuerdo con la empresa .

4º. En todas las concesiones

a empresas de caminos de

fierro el P. E. pondrá la

condición de quetoda difi

cultad o cuestión que surja

entre la empresa y el P. E.

será resuelta definitivamen

te por árbitros, y en caso

de discordia por un terce

ro , que éstos nombrarán

formando tribunal .

5º. Quedan comprendidos en

esta ley todos los FF. CC .

concedidos hasta la fecha.

Los que hubiesen obtenido

subvenciones o que en ade
Lavanderas trabajando en el lecho del Rio de la Plata .

Arriba : La Estación Central , lante la obtuvieran , podrán

acogerse a sus disposicio

No nos olvidemos, pues, del mérito que por este nes , devolviendo la suma recibida al tiempo

servicio corresponde a las empresas originarias que de la expropiación.

han venido a nuestro país ; ni nos olvidemos tampoco En aquellos tiempos era costumbre dar nombres

de que esas empresas que han contribuido a resolver a las locomotoras y mientras el F. C. del Sud en

el problema obteniendo el capital que necesitábamos la elección de los nombres trataba de expresar su
para hacer esa prueba, han formado nuestro crédito gratitud para con los hombres prominentes que
sobre este punto en el gran mercado de Londres, prestaron su apoyo en los primeros años de actua

para tornarlo favorable a nosotros, y para hacer ción de la nueva Empresa, encontramos entre los

notorias las incuestionables ventajas que las vías del F. C. de la Provincia nombres patrióticos co

férreas les ofrecen ; de modo que si ellas

enriquecen, nosotros nos colocamos también ,

por sus capitales, en las condiciones de los

pueblos más adelantados del mundo.

Es, pues, necesario y justo que les

guardemos todas las consideraciones que la

justicia, la probidad y la razón nos acon

sejan ; y como éste es mi modo de pensar

franco y claro en la materia , no tengo Финале

porqué ocultar tampoco el decidido interés

que tomo en que sean favorecidas esas
"

empresas que pueden ser consideradas como

la base fundamental de todo nuestro des
Ideal

arrollo en el porvenir».
4.

Quedó luego modificada la base 84. del

artículo 1º. de la ley de FF. CC. de No
Ekstra

viembre 25 de 1871 del siguiente modo :

1º. La expropiación de los caminos de

fierro, se verificará a justa tasación

del valor que tengan al tiempo de

ejecutarse, no incluyéndose en ella

los terrenos públicos que se hubiesen

donado a la empresa.

20. Se pagará ademásdel justo precio CEN

de tasación , el 20 % de indemniza
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«

rrespondientes a los próceres que figuraron en la El largo total de las líneas del F. C. del Sud al

lucha por la Independencia. ej.: « San Martín » , finalizar el año 1871 alcanzó a 168.5 kilómetros.

« Pringles », « Paunero » , « Belgrano » , « Lavalle », La sección de General Belgrano a Las Flores

« Brown » etc.; pero se encuentran también nombres (64.5 kilómetros) se inauguró el día 1º . de Julio

como ser, « Voy a Chile » , « Los Andes » , «Mendocino » de 1872 .

y « Planchón » , que indican bien claramente que dicho La prolongación de Chascomús a Dolores con

Ferrocarril tenía en proyecto extender la línea a la un largo de 90,0 kilómetros fué librada al servicio

vecina República. público el 10 de Noviembre de 1872 y la última sec

Los nombres de las locomotoras del F. C. del Sud ción de la extensión al Azul desde Carmen de Las

eran : «Mitre » , « Saavedra », « Riestra » , « Buenos Ai- Flores hasta este último pueblo (109.5 kilómetros)

res » , « Bolívar » , «Colón » , «Chascomús» , «Garay » , fué entregada al público el 8 de Setiembre de 1876.

« Dolores » y « Salado ». El F. C. del Norte llamaba En 1870 el F. C. del Sud ocupaba el tercer lugar

sus locomotoras: «Uruguay » , « Paraná » , « Belgrano » , entre seis ferrocarriles, pero en 1877 con 432 kiló

« La Plata » , « Unión Nacional » , « Luján » , « 25 de metros de vía , o sea el 50 % de todas las líneas

Mayo » y « Progreso ». El F. C. B. Aires y Puerto férreas dentro de la Provincia de Buenos Aires, se

Ensenada había elegido nombres como: «Coca » , situó a la cabeza de todos, conservando este puesto

< Ensenada », « Córdoba », «Ogilvie » y «Wheelwright». desde entonces.
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CAPITULO VI

VIAS FERREAS Y TRANVIAS EXISTENTES EN LA CIUDAD

DE BUENOS AIRES 1868 - 1872

SUMARIO :

Resultado de la explotación 1870-1876 . Tren rodante en 1877 . Viajes de inspección

de los Directores. Lo que era Buenos Aires en el año 1877 . El recorrido de los FF . CC .

dentro de la ciudad - La estación Central . -- Gran éxito de la línea de tranvía del F. C. del

Sud. Antecedentes de la instalación de tranvías en Buenos Aires Numerosas concesiones

otcrgadas Seria competencia Venta de la línea de tranvía del F. C. del Sud en 1872.

« Los ferrocarriles de Buenos Aires han seguido adelantando algunos y

prosperando todos en su tráfico. Es increíble el desarrollo industrial que estos

caminos han producido en lodos los punios donde alcanza su influencia » .

Mensaje del Vicepresidente de la República en ejercicio del Poder Ejecu

livo , Marcos Paz , al inaugurar las sesiones del Congreso argentino el 1º.

de Mayo de 1866 .

E
XAMINANDO el resultado de la explotación malos y las epidemias de fiebre amarilla y cólera

de las vías del Ferrocarril del Sud desde 1870 paralizaron toda la vida comercial. Agréguense a

hasta 1876 se nota un aumento considerable estas desgracias las frecuentes revoluciones y los

en el transporte de lana que ascendió desde 8.795 varios años de gran sequía y se apreciará como

toneladas en 1870 hasta 30.588 toneladas du- obra realmente admirable que el Ferrocarril del

rante 1876 , aumentándose durante el mismodurante el mismo Sud haya podido salvar tantas dificultades.

tiempo la carga total desde 52.216 toneladas hasta El número de pasajeros que en el año 1870 al

155.621 . canzó a 516.993 disminuyó considerablemente en

Los años 1870-1874 fueron en otros aspectos muy 1871 alcanzando solamente a 375.000.

RESUMEN DE LA EXPLOTACION DEL F. C. DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1870-1876 .

1870 1871 1872 1873 1874 1875 1876

Longitud de la línea al 31 Dic . 114 Kms. 170 Kms. 235 Kms. 235 Kms. 324 Kms . 324 Kms. 433 Kms.

Número de pasajeros 516.990 375.000 311.246 424.705 524.214 518.513 523,104

Toneladas de carga 52.216 70.300 86.903 98.238 103.822 166.394 155.621

Entradas Brutas (Pesos oro ) 670.000 % 810.000 % 906.100 % 1.067.000 % 1.150.2007 1.780.000 % 1.663.000

Gastos Explotación (Pesos oro) 343.500 % . 427.0007 493.000 % 586.0007 650.000 % 910.000 % 911.00078

Ganancia líquida ( Pesos oro).. 362.500 € 383.0007 413.100 % 481.000 % 500.2009 870.000 752.000

Capital al 31 de Diciembre 826.261 € 11.126.105 £ | 1.235.245 £ | 1.568.466 £ 1.788.788 £ |2.194 .057 £ |2.352.389 £
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El área cultivada en la Provincia de Buenos Aires

era muy limitada y los productos de la ganadería

formaban la fuente principal de las entradas del

Ferrocarril como puede verse en el cuadro siguiente:

TONELADAS TRANSPORTADAS

Años

Productos

de la

Agricultura

Productos

de la

Ganadería

convertidos en un inmenso lago de más de 200 le

guas cuadradas de extensión .

Se ahogaron unas 5.000.000 de ovejas y las comu

nicaciones con las estaciones del Ferrocarril que

daron interrumpidas por largo tiempo.

El premio del oro era también muy alto y la

Empresa perdió sumas grandes convirtiendo la

moneda nacional en libras esterlinas para las remesas

a Inglaterra .

Esta pérdida que en el año 1877 fué de 21.735

libras esterlinas llegó en el año siguiente a la suma

importante de 50.854 libras esterlinas representando

una reducción en el dividendo de 3 por ciento.

La Empresa del F. C. del Sud a pesar de estar

rodeada de un torvo ambiente de intranquilidad

política , alzamientos y agitaciones revolucionarias ,

1870

1871

1872

1873

1874

1875

1876

4679

1538

3865

3980

7240

6214
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28150
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OC
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REFERENCIAS

PasoDe

POTRERODEORD RUKOTO

CARRANZ

FERROCARRILES

EN LA

PROVINCIA

DE

BUENOS AIRES

433 KILOR !. 50.0 %

CANNOS DE LA VIRO

F.C. DEL SUD

BUENOS AIRES - JEPPENCR . 14 DE AGOSTO 1665 17 NILOM

JEPPENER - CHASCOMUS 14 DICIE DOS 37

ALTAMIRANO - RANCNOS ... ! . MARIO $ 70 24

BANCHOS -OBELORANO ... 19 1871

OBKLORANO - LAS FLORES. I JULIO

CHASCOMUS - DOLORES 10

LAS FLORES - ALUL . ...SETIE 1876 1095

FC OCSTE DE LA PROVINCIA

F.C. DEL NORTE .....

F.C.B.A.Y ENSENADA

F.C.B.A.Y ROSARIO

TOTAL

272

30

68

77

CAREER

870 KILON

El Ferrocarril del Sud tenía al finalizar el año prolongadas sequías y por añadidura inundaciones ,

1877 el siguiente tren rodante : tuvo ocasión no solamente de atender a las nume

33 locomotoras, 99 coches de 18 y 24 clase, 18 rosas extensiones, sino también de introducir me

coches tipo inglés , 467 vagones cubiertos, 336 chatas joras en las instalaciones existentes.,

para el transporte de los carros cargados con lana , De las obras principales deben mencionarse :
26furgones y 6 vagones para transporte de ovejas.

El año 1877 fué en realidad desastroso, producién
Nuevos galpones en Plaza Constitución .

dose durante el mes de Marzo una lluvia tan co Compra de una gran extensión de terreno en Sola ,

piosa que todos los campos al Sud de Dolores fueron destinado a estación de carga y taller.
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Construcción de 6 galpones de carga y talleres Presidente y Secretario respectivamente del Direc

para construcción de coches y vagones. torio en Londres.

Ensanche de los galpones en Barracas al Sud . En 1868 el número de Directores de la Compañía

Renovación de vía permanente, sustituyéndose los del F. C. del Sud fué aumentado a 7 para así poder

primeros rieles tipo Barlow por rieles de acero de nombrar Director al Sr. George W. Drabble, fuerte

29 kilos por metro lineal sobre cojinetes de fierro
accionista y durante muchos años residente en la

fundido.
República.

Inauguración de la estación Banfield en 1873 .
En Junio de 1873 falleció el presidente del Direc

Introducción del sistema « Block > entre Plaza

torio en Londres, Lord Majoribanks y para reemy Barracas.

Varios fueron los viajes hechos por uno u otro plazarlo fué nombrado St. George A. H.

Holt .

de los Directores para visitar Buenos Aires y cer

ciorarse de la buena marcha de la Empresa. Así
El Sr. F. Parish , hasta entonces Presidente de la

en 1868 el Director John Fair hizo un viaje de ins Comisión Local en Buenos Aires, fue nombrado

pección acompañado por el accionista Georgepor el accionista George Director en Londres, siendo su puesto en Buenos

Drabble . En 1872 el Sr. Drabble fué enviado a Aires ocupado por el Sr. Charles B. Krabbe. Este

Buenos Aires en una misión especial y confiden- señor falleció en 1874 y el Sr. John C. Zimmermann
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cial , para arreglar unas cuestiones importantes fué su sucesor como representante legal ante el

con el Gobierno Provincial, considerar la convenien- Gobierno de la República.

cia de vender la línea del tranvía , procurar permiso Veremos ahora lo que era Buenos Aires en el

para correr los trenes del F. C. del Sud sobre las año 1877 .

líneas del F. C. de la Boca etc. , etc. El Gobierno de la Provincia de Buenos Aires que

En 1877 hizo un viaje de inspección el secretario , tenía jurisdicción sobre la ciudad de Buenos Aires,

Sr. Barker. La República fué visitada otra vez en fijóle nuevos límites por decreto de Octubre de 1867

1880 por los Sres. Frank Parish y C. O. Barker , ensanchando el área del viejo Municipio de acuerdo
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Estación Central situada en Paseo de Julio a la bajada de la calle Piedad ( hoy Bmé . Mitre ) . Año 1877 .

con los lineamientos siguientes: (Véase el plano Medrano y Boedo hasta el Riachuelo ; por el Sud

respectivo ). el Riachuelo hasta su confluencia con el Plata.

Por el Norte el arroyo Maldonado desde su desem- Ocupaba un área total de 4.000 hectáreas contra

bocadura en el Río de la Plata hasta su intersección 18.584 hectáreas que es la extensión actual.

con la actual calle Rivera; por el Oeste esta calle En el plano inserto se ha mostrado no solamen

que entonces no era sino un camino polvoriento ; te los límites del Municipio de entonces sino tam
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por la

bién las numerosas vías de Ferrocarril que cru- de las calles Corrientes y Bermejo hasta la Chacarita

zaban la ciudad en todas direcciones. por el que se hacía el servicio fúnebre de aquella

El Ferrocarril del Oeste tenía su estación prin- necrópolis. El ferrocarril de la Boca , Barracas y
cipal en la plaza del Parque , en el sitio donde se Ensenada partía desde la estación Central y cruzaba
encuentra actualmente el teatro Colón . el Riachuelo a corta distancia de la línea del F. C.

La vía cruzaba la actual Plaza Lavalle tomaba del Sud.

Además, existían

los ferrocarriles del

Norte con una pe

queña línea de 30

kilómetros de largo

desde la estación

Central hasta Tigre

y el F. C. a Campa

na que fué inaugu

rado en Abril de

1876 .

Para tener entra

da directa a la es

tación Central el F.

C. del Sud constru

yó e inauguró el 1º.

de Octubre de 1872

un pequeño ramal

Un tren del F. C. Sud sobre el viaducto del F. C. de la Boca y Ensenada en camino para de empalme desde

la Estación Central . la estación Barra

cas hasta la estación

calle de este nombre hasta el Bulevar Tres Esquinas del F. C. de la Boca y Ensenada

Callao , y de ahí por una curva y contracurva que destinando unos pocos trenes diariamente para este

todavía existe , (Calle Rauch ), entraba en un terra- servicio .

plén que se encontraba en el centro de la calle Con fecha 12 de Agosto de 1872 se celebró

Corrientes hasta llegar a la altura de la de un convenio , entre todos los ferrocarriles arriba

Centro América (hoy Pueyrredón ) de donde la mencionados reglamentándose el uso común de

vía se dirigía hacia la izquierda, hasta la esquina la estación Central. Este documento fué firmado

de Piedad y Bermejo donde se en

contraba la antigua estación Once de
Setiembre.

De Once de Setiembre la línea se

guía paralela a la calle Piedad (hoy

Bartolomé Mitre) hasta la de Medra

no , donde estaba la vieja estación
EST. VENEZUELA

Almagro, suprimida en la actualidad .

El F. C. del Oeste tenía varios rama

les que partían de Once de Setiembre

y recorrían calles importantes del Mu

nicipio .

Ellos eran : el que por la calle Cen

tro América iba a empalmar con el

F. C. del Norte en la Recoleta para

luego proseguir hasta la Estación Cen

tral situada en Paseo de Julio a la

bajada de la calle Piedad , conducien

do por él cargas y pasajeros.

Otro ramal era el que partía de la
Paseo de Colón con el viaducto dei F. C. de la Boca y Ensenada y la

vía principal y la calle Bustamante ,
Estación Venezuela .

hasta los confines del Municipio en el

Riachuelo . Esta línea era exclusivamente destinada por el Representante del F.C. del Sud señor Santa

al tráfico de cargas, materiales y residuos, y era co- María y el ingeniero de la misma compañía Sr.

nocido como el ramal a « los depósitos de basura ». Crabtree.

El tercer ramal era la línea que partía de la esquina Reproducimos un plano de la antigua estación
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« Hubo tiempo en que llegaban y par

EST. PLAZA CONSTITUCION

« tían de ella varios trenes del F. C. del

Sud, los del F. C. B. A. y Ensenada, los

«del F. C. del Norte , los del B. A. y Ro

« sario , algunos del F. C. del Oeste, los del

« F. C. B. A. al Pacífico desde la inaugu

« ración de esa línea, y por último , los

del F. C. C. Argentino, procedente
s de

Córdoba y los de Rosario ».

« Era una verdadera estación Central de

centrai que , como hemos dicho, antes era de pro- « ferrocarrile
s , con una plataforma sobre la línea

piedad de F. C. de la Boca y Ensenada.

« principal y otras dos correspondie
ntes

a dos vías

El Sr. A. V. Huertas en su monografía « Recuerdos «muertas, cuyos paragolpes estaban a la cabecera

del Pasado » publicada en la Revista del F. C. C. « lado Norte de la estación y cuya capacidad

Argentino, ha dado una descripción sumamente « era para unos 4 o 5 coches. La primera de ellas ,

interesant
e
de la estación Central, de la cual trans- « se denominaba « Vía Belgrano », porque era la que

cribimos algunos parrafos:

« generalmen
te hacía servicio para el partido de

« Los Ferrocarrile
s de

Belgrano, de la Pro

< la Boca y Ensenad
a

« vincia de Buenos Ai

<y del Norte eran dos

« res , hoy parroquia de

< empresas y adminis

« la Capital Federal, y

« traciones distintas ,

« que, en 1880 llegó a

pero el Administ
rador

« ser Capital de la Re

Genera
l

era el mismo

« pública por pocos días .

< para ambas, como

« La otra se llamaba

así también el Inge

« vía Cuatro y media » ,

niero, el Contador, el

« porque de allí partía

Superint
endente

del

« para el Tigre a esa

« Telégrafo, el Auditor,

« hora o poco más, a la

<e! Cajero y hasta el

< tarde, uno de los más

«Jefe relevante quien

« importante
s

trenes del

«de un día para otro,

« F. C. del Norte> .

pasaba de Jefe de

« Las comodidad
es

« Tigre a serlo de En

« para el público eran

< senada o Quilmes o

Estación Plaza Constituci
ón ( 1866 ) con la línea de tranvía . « por duplicado : de un

«de una de éstas a San

« lado para los pasajeros

Isidro, etc. A propósito del desempeño de puestos « del Sud y del otro para los del Norte. Ni para

< en aquellos tiempos, recuérdase el caso en que « tomar un whisky tenían que mezclarse los pasa

una persona era Jefe de tres estaciones a la « jeros de un lado con los del otro extremo, pues

< vez, en tres localidades distintas y todo su per- « había dos confiterías; una para el F. C. Ensena

< sonal se componía de un empleado, debiendo uno «da y otra para el F. C. Norte ; dos salas para

de ellos encontrarse en servicio al paso de los « señoras, y así , todo en el mismo orden » .

* cuatro trenes mixtos que hacían el servi

< cio diariament
e, atender el despacho de

* boletos y encomienda
s, el de cargas en

« dos de ellas y atender la recepción res

* pectiva de bultos, etc. ) .
« Esas tres estaciones se encontraban a

evarios kilómetros de distancia una de la

< otra y, como garantía de lo que indica

IH

emos, mencionare
mos

que eran ellas las

choy del F. C. Sud, denominad
as Conchitas,

Godoy y Berazategui . El Jefe a que nos

< referimos, falleció hace muchos años , pero

sla otra persona existe y , si no se nos ha

« informad
o mal , en la actualidad o hasta

< hace poco tiempo, era jefe de una de

cesas mismas estaciones. Pero volvamos a

< la estación Central ».

Carretas en espera de cargas ,
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« Las oficinas para el personal de la estación eran : « aparecía el muelle de cargas , a cuyo costado atra

dos de encomiendas a ambas cabeceras de la esta- « caban algunas lanchas para cargar o descargar.

< ción y , en el medio del edificio , una oficina para Del lado izquierdo el muelle de pasajeros que era

« las boleterías con un pasadizo al lado Norte para « el embarcadero de los que viajaban a Montevideo,

« los trenes que salían para ese lado y otro al lado « siendo además , un bonito paseo , principalmente

Sud para los respectivos trenes . Debajo de una « en verano, cuando las familias se paseaban por

« escalera por donde se subía al piso superior, estaba < él , hasta altas horas de la noche, tomando el

« la oficina de telégrafos, debajo de la otra escalera « fresco » .

(pues había dos ) estaba la oficina de correos » . « Los trenes del lado Sud entraban a Central

« En fin , allí no faltaba nada. El Jefe de movi- « por un viaducto , de altas columnas de hierro , el

« miento, que era el Inspector en Jefe de plataformas « que empezaba en la estación Casa Amarilla y

« y sus otros dos Inspectores, tenían por oficina « terminaba en la calle Victoria . Los pilotes de esta

« todo el andén, y , en cualquier sitio que se encon- < obra de tanto valor, se encuentran actualmente

« traban , no faltaba un banco donde podían sentarse « enterrados, pues, según parece, el desarmarlo

« y escribir un telegrama de cruce de trenes u otra « hubiera costado una importante suma, a lo cual

< orden cualquiera que se vieran precisados a dar » . « no hubiera respondido el valor del hierro ».

« El tráfico público empezaba como a las 5.30 a.m. La línea de tranvía que construyó la empresa

« y terminaba a media noche; después de despacharse del F. C. del Sud desde su estación terminal en el
el último tren , cuando se cerraban las puertas, y Mercado Constitución hasta la esquina de Lima

« desde ese momento, era dueño y señor de toda la y Moreno (inaugurada el 3 de Febrero de 1866 )

« estación , incluso el piso superior, un sereno inglés fué todo un éxito durante los primeros años de su
existencia .

Se había habilitado esta

línea para facilitar el mo

vimiento de pasajeros y

en la plaza de Monserrat

había una pequeña esta

ción adonde se entrega

ban los equipajes y se ob

tenían los boletos.

Por este medio se lle

vaba el Ferrocarril al cen

tro de la ciudad y para

mayor comodidad del pú

Tranvia de pasajeros y zorra de cargas . blico había coches de pri

mera y segunda clase en

* muy recto y enérgico , quien había sido soldado los que se viajaba con los boletos del tren .

«del Paraguay. Hablaba todavía muy poco el Durante el año 1867 se transportaron por esta

idioma castellano, pues no hacía más que cuarenta línea 45.500 pasajeros y durante el año 1868 cerca

años que había llegado al país. Muy buen hombre de 59.000, disminuyéndose a 56.500 el número co

«pero , cuidado con que no se le respetara en su rrespondiente al año 1869.

puesto , y Dios nos libre si alguien hubiera in
El 24 de Abril de 1870 la línea fué prolongada hasta

« tentado introducirse sin su permiso durante la la Plaza del Parque (hoy Lavalle), estación terminal

«noche a las plataformas o cualquier otro sitio de del F. C. del Oeste de la Provincia y desde este mo

« la estación . Vigilaba constantemente desde una mento subió enormemente el número anual de pasa

« punta hasta la otra del edificio, y el corredor de jeros o sea 217.500 para el año 1870 y 458.500 para

« las oficinas del piso superior. Iba perfectamente 1871 .

armado, siempre con las mismas armas » , « En la La línea de tranvía del F. C. del Sud no fué la

« mano izquierda llevaba una linterna , debajo del primera línea de esta clase que funcionaba en
« brazo un largo sable que le acompañó en la guerra Buenos Aires.

< del Paraguay ; en la mano derecha , un grueso Desde el 14 de Julio de 1863 el F. C. del Norte

« talero y , debajo del brazo correspondiente, una había construído una línea entre Retiro y Plaza

gran pistola cargada, con dos balas . En fin , un
Victoria por el Paseo de Julio y tanto esta línea

arsenal de guerra, en el que sólo faltaban ametra- como la del F. C. del Sud fueron llamadas « Ramales

< lladoras y tanques ). de acceso de los Ferrocarriles » siendo exclusiva

« Desde la plataforma de Central , se veía el Río mente para el uso de los pasajeros ferroviarios.

« de La Plata y la forma como se efectuaba la des- Es interesante recordar lo que era la ciudad de

« carga de mercaderías de las lanchas a los carros Buenos Aires entonces. Su planta urbana no llegaba

« que las conducían luego a tierra. Del lado derecho más allá de la calle Callao aun cuando su límite geo
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fif

gráfico lo constituía la línea marcada por las ca- tervalos no menores de 30 minutos . Los coches

lles Boedo, Almagro, Rivera y el Arroyo Maldona- fueron en el comienzo tirados por mulas, pero pron

do. Para llegar a Flores o Belgrano era necesario to se vió la conveniencia de sustituirlas por el ca

cruzar una extensa zona constituída en su mayor ballo criollo cuyas condiciones de mansedumbre lo

parte por grandes chacras , potreros y quintas de hacían más adaptable para esta clase de trabajo .

verano. Algunas calles ostentaban un pavimento Delante de los coches , a una distancia de 50 me

de piedra bruta cuyo re

cuerdo hará aun erizar la

piel a más de un viejo

porteño. Las más, vírge

nes de todo pavimento,

presentaban frecuentes

hondonadas y así, con el

sol y el polvo en verano

y el lodo en invierno , las

comunicaciones se hacían

siempre difíciles y moles

tas pues los únicos me

dios de locomoción eran

entonces el caballo , las

volantas y las carretas.

Este cuadro , aunque

pobre en su poder evoca

dor , pinta lo que era la

ciudad entre los años 1870

y 1880 y hace pensar, en
La primera estación del Ferrocarril del Norte en la plaza Victoria . De esta estación los pasajeros

el gran alborozo con que eran llevados a Retiro en coches de tranvia - ( 1864 )

se debió recibir el esta

blecimiento de tan útil sistema de transporte. tros, marchaba un postillón para anunciar , con

Pero ello no fué así. El tranvía levantó gran alar- toques de corneta , la proximidad del vehículo .

ma en la población , que temía ser aplastada por los Por modalidades propias de la época, los tranvías

coches. Ésta oposición no se limitó a la gente debían parar frente a cada casa donde lo pidiese

del pueblo sino que tu un pasajero, y , lo que

vo de su lado a la ma es aún más típico, los

yor parte de la gente mayorales se creían

culta y destinguida de obligados, por razones

la época. Se presenta de elemental cortesía ,

ron protestas al gobier a facilitar el descenso

no y muchos llegaron de los señores de alguna

hasta manifestar sus
edad , acompañándolos

temores por la desva hasta las puertas de

lorización y aun por sus casas. A pesar de

la destrucción de las esto, y de las demo

propiedades. ras que ello supone,

Era tal el carácter el tranvía de tracción

destructor que se asig a sangre constituyó pa

naba a los tranvías que ra la época una con

a los pocos meses de
quista urbana de tras

estar éstos funcionan
cendental importancia.

do , el Gobierno or Eran más rápidos, más

denó su suspensión cómodos y sobre todo
La Estación Parque .

por temor a una ca ( Fué levantada en la manzana que actualmente ocupa el Teatro Colón ) enormemente más eco

tástrofe y sólo los res nómicos que cualquie

tableció con motivo de una gran manifestación ra de los otros medios de locomoción que entonces

que tuvo lugar en la Plaza Once en los principios se utilizaban .

del año 1870.

22

Justo es recordar aquí a Don Federico Lacroze fun

dador de una de las primeras líneas de tranvía , que elEl servicio de tranvías se hacía entonces a in
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(con un exiguo capital el Colón , que a las 11

de 150.000 pesos de la
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se mandaba un coche.

868141
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antigua moneda o sea Saie5 90299
El Gobierno tuvo

Serie 5
30.000 pesos oro ) al que intervenir en la

Gobierno de la Provin PASAGE DE 5.5 N marcha de los coches

cia de Buenos Aires
PASAGE 25 $
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solicitando el permiso que a 20 pasos delante
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una línea de tranvía
99470 armado de una corne
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provincial de 24 de la ciudad advirtiera la

PASAGE DE35 PASAGE DE 3 $ .

Agosto de 1868 . aproximación de este

Esta ley prescribía
Tufanyen

peligro que corría a 6

hasta la distancia en millas por hora y tira

tre cada coche, que ha

COM
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do por dos Pegasos de

bía de ser tirado por
16078 Serie 6

avanzada edad.

dos caballos solamente 3777 (Julio A. Costa : Don

y nunca debería ser B. PASACE DE 38 PASAGE DE 5 $
Federico Lacroze ).

menor de 130 metros , La línea de tranvía

siendo absolutamente

GGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGG GGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGG de Lacroze desde la

prohibido pararse en Ejemplares de los boletos que expendia la compañía de tranvias . esquina de Cangallo

las bocacalles. y Suipacha hasta la

La velocidad máxima plaza Once de Sep

fué fijada en 6 millas tiembre fué inaugurada

el 12 de Febrero de

El señor Lacroze obtu 1870 y desde esta fecha
vo la concesión en la cual

en pocos años se otorga

se establecía la tarifa de ban numerosas concesio

2 pesos moneda corriente nes y se inauguraban

( 16 centavos de ahora ) varias nuevas líneas y

por persona en primera entre ellas algunas que

clase, un peso en se hicieron una seria com

gunda y mitad de pre
petencia con la línea de

niños menores tranvía del F. C. del Sud.

de 8 años. La empresa en vista de

En verano sólo podían esta competencia resolvió

correr 60 coches de tran deshacerse de su línea de

vías entre ida y vuelta , tranvía y el día 1º de Sep

desde las 5 de la ma tiembrede 1872 la vendió

ñana hasta las 7 de la a la Compañía de tranvías

noche, suprimiéndose des de la Ciudad de Buenos

de esa hora la circulación Aires por la suma de

de los vehículos salvo Un tranvía en la calle de la Piedad . ( hoy Bmé . Mitre ) .
6.000 libras esterlinas.

por hora.

cio para
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CAPITULO VII

LA COMPETENCIA CON EL F. C. OESTE SE HACE SENTIR

SUMARIO :

Se pone término a las extensiones del F. C. del Sud. Estación terminal de Dolores.

Reseña histórica . — Frank Parish elegido Presidente del Directorio . — La conquista del desierto.

Resumen de la explotación de la Empresa 1877-1879. Se substituye el ramal de Lomas a

Monte por la prolongación de Dolores a Maipú y Ayacucho. — Inauguración de esta línea en

Diciembre de 1880 .

« Los ferrocarriles son o serán a la vida local de nuestros territorios

interiores lo que las grandes arterias a los extremos inferiores del cuerpo

humano , manantiales de vida » .

JUAN BAUTISTA ALBERDI.

A

L comenzar el año 1877 el F. C. del Sud Ile- realizó el 9 de Junio de 1879 y tres años después

gaba con sus rieles hasta las dos estaciones se fundó el pueblo con el nombre de « Fuerte

terminales de Dolores y Azul , distantes de Federación » primero y « Fuerte Azul de San Serapio

Buenos Aires 204 y 317 kilómetros respectiva mártir» más tarde, situado a orillas del arroyo

mente, y el Directorio en Londres, no pensaba, Culufú (azul ) que le dió su nombre.

por el momento, seguir más adelante .
A pocas cuadras del Fuerte Federación se cons

Las noticias re truyeron los pri

cibidas de la Re
meros ranchos del

pública no eran ,
Azul y bien pronto

por cierto , muy
llegó a formarse un

tranquilizadoras, núcleo compactode

y en su carta fe población.

chada el 15 de El Azul tuvo un

Mayo de 1877 el largo período de

administrador de
paz con los salva

la empresa se queja
jes, si bien debió

de la paralización
permanecer conti

del comercio , la
nuamente en acti

crisis financiera y tud de alarma y

los repetidos ata
defensa a la ame

ques de los indios naza de posibles

que en número de invasiones .

5.000 habían llega Esta paz , salvo

do hasta cerca de insignificantes me

Azul llevándose rodeos, persistió

unas 150.000 cabe hasta 1838. fecha de

zas de ganado.
la gran invasión

La fundación del
Dolores histórica . Rancho donde celebraron sus reuniones Castelli

mandada por el

Dartido de Azul se cacique Railef ,y sus compañeros .

DO
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quien llegó hasta las puertas del Azul de Chapaleofú , Huesos, Tandil y Tapal

para ser vencido en « Quintuco » por qué, vivían pacificamente, comerciando

Callvucurá. con Buenos Aires.

Entre los años 1843 y 1846 el caci En 1821 unos 1.500 indios atacaron

que Callvucurá , a pesar de los tra la escasa guardia de Kaquelhuincul,

tados de paz y de alianza con el compuesta de 100 hombres. la

Gobierno, asoló en repetidos malo destruyeron y se dirigieron inme

nes las fronteras de Buenos Aires diatamente hacia Dolores que se en

y de Santa Fe y sus hordas inmo contraba desprevenida.

laron centenares de vecinos y so En la madrugada del 30 de

metieron a numerosas mujeres a Abril la sorprendieron, favorecidos
una horrenda cautividad .

por una niebla espesa.

El progreso del Azul quedó Cometieron toda clase de atro

entonces detenido y así se explica cidades con los pacíficos pobla

que en 1854 no tuviera el partido dores, incendiaron sus casas y se

más que unos 6000 habitantes y apoderaron de cuanto encontra

en 1869 solamente 7200 almas. ron de valor.

En cambio, a partir del año Tomaron cautivas muchas fa

1872, en que Callvucurá fué de milias, entre las que se hallaban
General JULIO A. ROCA

rrotado y deshechas sus hordas Presidente de la República desde el año la del fundador Lara , en número

por el General Rivas en la batalla 1880 hasta 1886. Terminó la " conquista
de 17 personas.

del desierto " el 25 de Mayo de 1879 sien .

de San Carlos , la población del do entonces Ministro de guerra . Lara, que iba de Kaquelhuincul

Azul alcanzó rapidísimo crecimien a Dolores con sus hombres, en

to. El censo de 1878 arroja 16.100 habitantes para controse con el vecino Don Gregorio Marin , al

el partido del Azul . que los indios después de haber hecho cautivo en

viaban de " chasqui" a otros caciques.

Por él se enteró de que todo había sido destruído

y que su familia estaba en poder de la horda la que

La tradición ha consagrado a Don Ramón Lara, le comunicaba: « tenemos toda la familia de usted

Capitán de Blandengues, como fundador de Dolores. en nuestro poder, pero no somos tan inhumanos

Desde 1814 hasta 1821 este incansable soldado como los cristianos ; está con salud y bien cuidadas .

se ocupó en barrer tolderías y mantener en jaque Después de una orgía de más de 10 días se ale

los malones recorriendo palmo a palmo todo el Sud jaron , recogiendo a su paso caballos y vacas hasta

con sus montes hasta el Tandil . formar un botín representado por unos 150.000

Cuando se fundó Dolores, bajo la protección de animales.

« Nuestra Señora de los Dolores » , la línea fronte- En 1825 Ramón Lara , después de haber rescatado

riza estaba demarcada por el río Salado y los indios su familia, pidió autorización del Gobernador Bal

pampas, diseminados en sus toldos a orillas de la carce para repoblar a Dolores, lo que hizo con fa

laguna de Kaquelhuincul y en las costas de la laguna milias de Chascomús y Magdalena.

pears

CICLOPIDA CUCI

BE

" Campaña del desierto " , cuadro existente en el Museo Histórico Nacional .
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En 1827 fue creado el partido de Dolores. punzó en su caballo, acordándole a la vez el sueldo

Dolores la heroica » desempeñó una meritoria de sargento durante toda su vida. Buenos Aires

misión como vigía y vanguardia de la sociedad or- 18 de Noviembre de 1839 ) .

ganizada en las lejanías en que imperaba el salvaje. Desde el año 1850 en que ya se registraban en su

Hasta entonces su lucha había sido contra la padrón urbano 144 nombres de comerciantes y

barbarie de las pampas pero luego trató de librar profesionales establecidos, hasta el 1871 en que el

una lucha titánica contra Don Juan Manuel F. C. del Sud establece en la población una de sus

de Rosas que iba a iniciar su política de terror . estaciones, el progreso de la ciudad es rápido.

Un grupo de hombres valientes de entre los Pero a partir de ese momento se intensifica

hacendados de la zona , resolvió alzarse contra el enormemente : es por muchos años punto terminal

tirano. del Ferrocarril, y a Dolores afluyen el comercio

De ahí surgió lo que el General Mitre ha llamado y la actividad de aquella vasta porción de la campaña.

el «Grito de Dolores » y que en nuestra historia se La prosperidad material acrecienta la influencia

conoce por la Revolución del Sud ). civilizadora que Dolores ejerce en aquellas regiones

Ocupación de la Pampa en 1879. Paso del Río Colorado el 11 de Mayo de 1879.

Pedro Castelli y los demás cabecillas al frente y pronto la ciudad es uno de los focos de atracción

de una fuerza de más de 5.000 hombres resolvieron más poderosos de la campaña bonaerense ..

dar el golpe y el 29 de Octubre de 1839 fué procla- Frank Parish fué nombrado Vicepresidente del

mada la insurrección en la plaza de Dolores. Directorio en Londres en el año 1876 y en 1877

La batalla empezó el 6 deNoviembre a la madru- Presidente por haber fallecido el señor G. A. Holt.

gada, pero a causa de una infame traición de El señor Parish era gran amigo de la República

parte del capitán Funes, las fuerzas revolucionarias por la que sentía sinceros entusiasmos .

fueron derrotadas, siendo Castelli tomado prisione- Fué uno de los más desinteresados propagandistas

ro y degollado sin misericordia en el acto. de las riquezas futuras de esta Nación , y una de sus

Su cabeza fué paseada por el pueblo en un caballo primeras acciones fué planear cuidadosamente un

blanco, para luego ser clavada en una pica en medio programa de extensiones que fuera sirviendo gra

de la plaza. Allí permaneció algún tiempo, hasta dual y eficazmente toda la región S. E.

que una mano piadosa la recogió para sepultarla. Los accionistas, entonces como ahora , hacían

En este sitio se levanta hoy la pirámide de la conjeturas acerca de donde vendrían los ingresos

que se denomina plaza Castelli , erigida en 1859. para pagar dividendos e interés sobre el nuevo

El soldado que ultimó a Castelli se llamaba Juan capital que debía emitirse de año en año. Pero el

Durán y el hecho fué reconocido con esta nota de Sr. Parish pudo probarles pronto que una línea

Juan Manuel de Rosas: bien situada y explotada con inteligencia debía

< Por cuanto el miliciano Juan Durán tuvo la producir lo suficiente.

suerte de dar alcance y cortarle la cabeza al salvaje Fué el Sr. Frank Parish , que había nacido en

unitario titulado Coronel Pedro Castelli, se le acuerda Buenos Aires , el visionario heraldo de nuestro por

el «uso de barba y bigote federal» testera y colera venir y de nuestra grandeza y supo su previsión
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y su gran conocimiento del país inculcar plena con- A. Roca en el ministerio y en la dirección de la em

fianza en los capitalistas británicos , los que tu- presa objeto de aquella expedición.

vieron en él un gran colaborador y un celoso guardián . Racedo llevó a cabo una serie de operaciones y

Los esfuerzos del Sr. Parish para convencer al combates contra las guerrilleras tribus ranquelinas,
Directorio de la absoluta necesidad de proseguir secundado ventajosamente por el malogrado Cap

en las extensiones, tuvieron buen éxito y en el prin- devila , por el Coronel Taboada y por el General
cipio del año 1880 se dieron órdenes a la Comisión Lucio V. Mansilla , el ilustrado militar e interesante

Local para hacer las gestiones correspondientes escritor.
ante el Gobierno de la Provincia .

« La conquista del desierto » se había efectuado
El segundo jefe de la expedición, el General

Villegas, realizó a su vez mil proezas , secundado
ya y la lucha contra el salvaje y la conquista de

por otros jefes expertos , como Lavalle, Maldonado.

inmensas y ricas llanuras de la Provincia de Buenos

y .Aires, que fué un árduo problema iniciado en la época García, Winter, todos ellos llenos defey tesón.
El 13 de Mayo de 1879 el General Roca cruzó

de la dominación española , sólo pudo resolverse
el Río Colorado y deseando honrar el nombre de la

definitivamente en el año 1879 .

Era presidente de la República el doctor Ave
gran personalidad que había concebido e iniciado

llaneda y ministro de la guerra el fogoso orador
la conquista del desierto , bautizó con la designación

de « Paso Alsina » aquel vado del río pampeano.

Adolfo Alsina , cuando se concibió el proyecto de

un avance de la línea de la frontera y la conquista
El 25 de Mayo del mismo año el General Roca

de la extensa Pampa. con su ejército llegó a las orillas del Río Negro, po

Era un proyecto de urgente necesidad , desde luego, niendo así , con inmensa satisfacción , término a su

pero de difícil realización. Se le oponían múltiples campaña, ensanchando los dominios de la patria

obstáculos que primeramente había que vencer .
y resolviendo para siempre el problema secular

Agregábase a esto la carencia absoluta de recur- de las fronteras .

sos que afligía al Gobierno, pués el estado financiero Honor y gloria al valiente soldado argentino

era casi de bancarrota . que vivió en constante lucha con el salvaje y fué ,

Las tribus nómades existentes en el territorio sin duda alguna , el máximo «pioneer de nuestro

entre la vieja línea de frontera y la del Río Negro,
progreso .

debían ser sometidas de grado o por fuerza y arro

jadas en el último caso al Sud de aquel río.

Se dictó la ley de 1876 que autorizaba la inversión El cuadro siguiente representa el resumen de la

de 1.600.000 pesos fuertes con el fin de hacerla efec- explotación del Ferrocarril del Sud durante los

tiva , debiendo realizarse esos recursos a favor de una
años 1877-1879 :

subscripción pública y emisión de títulos que daban

derecho a la adjudicación de las tierras en cuya
1877 1879

posesión se entraría a medida que avanzara la línea

de frontera sobre el desierto.
Longitud de la línea

al 31 de Diciembre 433 kms. 433 kms. 433 kms.

Esta ley habría quedado por mucho tiempo so- Número pasajeros 492.050 461.550 437.600

bre el papel si Alsina no hubiese tenido la visión Toneladas carga 129.050 120.000 137.660

clarísima de su practicabilidad y la firme voluntad
Entradas brutas.

1.762,500(Pesos oro) 1.813.800 2.042.712

de realizarla , acabando con los misterios del desierto
Gastos de explot.

y con las alarmas en que vivían las poblaciones de ( Pesos oro) 1.007.500 863.500 827.500

campaña dentro de una línea fronteriza que apenas Ganancia líquida

( Pesos oro)
se desprendía de los centros urbanos a cuyas inme

755.000 950.300 1.215.212

Capital 31 Diciembre

diaciones acampaba la barbarie , que arreaba ha ( Libras esterlinas) / 2.319.817 £ | 2.379.987 £ |2.669.967 £

ciendas y llevaba cautivas a familias desamparadas .

Alsina preparó un vasto plan de ofensiva y defensa

fronteriza, y puesto al frente de numerosas fuerzas ,

se lanzó en Abril de 1876 a la Pampa ignota, con- Habiendo llegado al conocimiento del represen

duciendo victoriosamente sus huestes que ocuparon tante local de la compañía del Ferrocarril del Sud ,

Puan , Carhué, Guaminí y otros puntos de reco- que el Gobierno de la Provincia trataba de com

nocida importancia . peler a la empresa para que llevase a cabo el ramal

Alsina murió el 29 de Diciembre de 1877 .
proyectado en 1873 , desde Lomas de Zamora a

« Era seguramente Adolfo Alsina el que moría »
Guardia del Monte, el señor Guillermo H. Moores

dijo Avellaneda en el elocuente discurso con que
formuló , en varias ocasiones, las siguientes pro

le diera eterna y condigna despedida . « Muere pre
puestas, con el objeto de allanar las desaveniencias

guntando, si Lavalle ha derrotado al cacique Na
que parecían próximas a producirse :

muncurá. » 1. Que el Ferrocarril del Sud construiría una

Desaparecido Alsina lo reemplazó el General Julio prolongación de Dolores al nuevo pueblo de Maipú .

1878
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tro del tér Poder Ejecu

mino de 3 tivo resuelve

años de apro aceptar la

bados los propuesta del

planos que F.C. del Sud

daríaconcluí
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da y pronta
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para librarse sea prolonga

al servicio da la línea

público esta hasta Aya

cucho.
prolongación

4. Que con Se acordo

esto quedaría a la Empre
la Empresa

sa un plazo

completa de 10 meses

mente exone

rada de cons PROVCA DE BS AIRES festar su

truír el ramal conformidad

FERROCARRILES ENa Monte pa a esta reso

sando por
EL AÑO 1877 lución , bajo

Cañuelas.
apercibi

El repre LINEA DE FRONTERA 1876 0... 0 ...0 ... 0
miento de

1877 0-0-0.
sentante lo que pasado

cal agregaba, ese tiempo

tendría por
que al hacer

esta substitución la Empresa había consultado , no nula la propuesta, procediéndose sin más trámite

solamente sus intereses y los de la línea del F. C. a la ejecución del ramal de Lomas a Monte por

del Oeste, sino también los del público , puesto que Cañuelas .

con la prolongación a Monte venía a establecerse La Empresa prestó de inmediato su conformidad

una competencia con el ramal a Lobos por la proxi- a esta resolución y por Decreto del 20 de Diciem

midad del paralelismo de ambas líneas , mientras bre de 1879 el Gobierno Provincial autorizó a la

que la línea a Maipú venía a favorecer una zona Empresa para construir y explotar la prolongación

sinuosa del terreno de difícil comunicación en de la línea desde Dolores hasta Ayacucho, bajo

la actualidad , pudiendo más tarde servir de las bases y condiciones que quedarían esta

punto de partida para prolongar la línea blecidas más tarde y sujetándose además

más al Sud. a las prescripciones del contrato pri
Pasado el expediente al informe del mitivo.

F. C. del Oeste y Departamento de La prolongación de Dolores a Aya

Ingenieros , el primero opinó favo- cucho , con un largo total de 129

rablemente a la propuesta de la kilómetros, fué entregada al ser

Empresa del F. C. del Sud , vicio público el 7 de Diciem

mientras que el segundo sos- bre de 1880.
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CAPITULO VIII

LA PROPIEDAD DE LA EMPRESA EN PELIGRO

SUMARIO :

-

Rumores de expropiación. — Alarma en Londres . Delegación enviada a la Argentina .

Conferencias con el Gobernador Dr. Dardo Rocha. Resultados favorables . Contrato para

la construcción de nuevas líneas. Carta del Sr. Frank Parish , — La Empresa ofrece

introducir mejoras en la explotación de sus líneas. Modificación de las tarifas — Nuevo

reglamento. —Comparación con los demás FF. CC. de la República.

-

« Nuestro partido puede tomar por símbolo , una escuela , un telégrafo y

un ferrocarril, agentes de pacificación y orden más seguros que cañones y

penitenciarías ».

SARMIENTO .

L

GOBERNADOR

DE LA PROV. DE BS AIRES

2.V : 188 ! --I - V : 1884

A administración del Ferrocarril del Sud fué 2. Arreglo de varios asuntos. Pago de las sub

excelente y los resultados de la explota- venciones atrasadas e indemnizaciones por los

ción tan buenos que no era de sorprenderse múltiples daños causados a la Empresa durante

que la idea de que el Gobierno de la Provincia las revoluciones, alzamientos y guerras civiles .

debía expropiar el Ferrocarril y 3. Evitar una posible expropia

administrarlo por su cuenta, to ción de las líneas del Ferrocarril
VINY

mara cuerpo, de tal manera, que el del Sud por parte del Gobierno

Directorio en Londres, viendo su Provincial.

propiedad en peligro , decidió En Julio de 1880 la delegación

mandar una delegación a la Re salió de Inglaterra y ni bien lle

pública Argentina, invistiéndola gada a Buenos Aires comenzó

con plenos poderes para tratar la sus conversaciones con el Go

cuestión directamente con el Go bierno .

bernador Dr. Dardo Rocha. Después de varias conferencias

La Delegación fué compuesta celebradas con el Dr. Dardo Rocha,

por los señores Frank Parish y arribóse a un acuerdo referente

C. 0. Barker, Presidente y Secre a las condiciones bajo las cuales

tario respectivamente del Direc la Empresa se comprometía a

torio en Londres. construír las prolongaciones de

La misión era muy delicada y Ayacucho al Tandil y del Azul

de gran responsabilidad , pero fué a Bahía Blanca (vía Tres Arroyos ).

llevada a cabo de una manera bri El contrato , que lleva fecha del

llante en primera instancia , debido 19 de Octubre de 1881, contiene

a la gran habilidad diplomática dos artículos muy importantes viz :

desplegada por los dos represen el 14º.: que dice que « la Empresa

tantes del Directorio. se compromete a entregar al servicio público la

Las principales cuestiones a tratarse y solucionar línea a Bahía Blanca a más tardar el 20 de Abril

eran : de 1884 y la de Ayacucho al Tandil dentro de tres

1. Fijación de tarifas a base de oro y mejoras años , después de firmado este contrato » ; y el art.

a introducirse en el servicio de trenes. 170.: « El P. E. se compromete, por su parte, a no

DOAROO ROCHA
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expropiar las líneas de la Empresa, hasta el 27 de rigió la siguiente carta al Gobernador Dr. Rocha:

Mayo de 1902 » . « Excmo. Señor Gobernador :

Este contrato fué aprobado por las Cámaras De acuerdo con lo manifestado a V. E. respecto

Legislativas el 26 de Noviembre de 1881. a las mejoras que son necesarias en el F. C. del Sud,

Referente a las demás cuestiones pendientes para poder hacer frente al aumento del tráfico, y

que fueron tratadas en las conferencias, el repre- de la comodidad de los pasajeros y deseando la

sentante de la Empresa Señor Frank Parishdi- Compañía dar una prueba más a V. E. de sus buenos
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deseos para contribuir en todo cuanto le sea posible « La tarifa máxima de carga y pasajeros que po

al desarrollo y prosperidad del país, el que suscribe,y drá cobrar la Empresa en toda la línea o en cada

en nombre de la mencionada compañía se compro- una de sus secciones será fijada entre el P. E. y la

mete a introducir las siguientes mejoras: Empresa del F. C. del Sud ».

1º. Construír una doble vía entre Buenos Aires
Los gerentes de los FF. CC. Oeste y Sud, Señores

y Burzaco .
Ringuelet y Cooper, respectivamente, discutieron

2º. Poner un tren diario de pasajeros entre Bue por encargo del P. E. el asunto , y llegaron el 18
nos Aires, Azul y Ayacucho con una velocidad de

de Enero de 1882 a un acuerdo, resultando una dis

40 kilómetros por hora, incluyendo las paradas minución en el precio de los pasajes de 14. y_2".

necesarias (tan luego que llegue el tren rodante clase, de aproximadamente 30 por ciento . Res
necesario ).

pecto a las cargas, se convino en reducir las tarifas

3º. Ensanchar las estaciones , andenes , introdu en un 25 por ciento término medio, con exclusión
ciendo todas las mejoras que sean necesarias en la de las de 44. clase.

vía existente para la conveniencia de los pasajeros También se redactó un reglamento para deslindar

y comodidad de la carga.
las obligaciones y derechos correspondientes tanto

4º. Garantir el peso y la cantidad de la carga
al público como a la Empresa.

que se transporte en sus vagones.
El primer artículo decía : « Los relojes de las es

5º. Sujetarse como tipo máximo a las nuevas
taciones estarán siempre arreglados por el Cabildo

tarifas que se fijarán entre el P. E. y la Empresa con de Buenos Aires » .

arreglo al artículo 13º. del contrato celebrado entre

V. E. y el que suscribe..

No concluiré, Excmo. Señor, sin hacer presente

a V. E. que las mejoras que en nombre de la Com DESARROLLO DEL F. C. DEL SUD, DURANTE

pañía me comprometo a introducir, interesan no
LOS AÑOS 1865-1880

solamente al público sino también a la Compañía,

quien desde hace mucho tiempo las tenía en proyecto

y que han sido materia de estudio durante mi resi
Comparaciones con los demás FF. CC. de la Argentina

dencia en Buenos Aires, habiéndose ya adoptado
( Datos oficiales)

algunas, y las otras aguardan la sanción del Direc

torio , y los fondos necesarios para su ejecución .
1865 1870 1874 1880 Observaciones

Todo lo cual se realizará tan luego como la cons

trucción de nuevas líneas sean sancionadas y el Km Km Km Km

correspondiente capital suscrito . F.C. del Sud.. 114 114 563 Trocha ancha

Tengo el honor de reiterarme de V. E. su más F.C. Oeste 101 177

atento y seguro servidor F.C. del Norte 30

F.C.B.A.y Ensenada. 55 58

( Firmado) FRANK PARISH » .
F.C.C. Argentino 396

F.C. Andino 132 254

F.C.Prim . Entreriano 10 media

F.C. Arg . del Este ... 155

F.C.C. Córdoba .....

Finalmente arreglóse también la cuestión de las
angosta

77F.C.B.A. y Rosario
tarifas mencionadas en el art . 130. del contrato,

Totales . 722 | 1.331 2516que decía :

324

329 426

3029

5

29

6 >

396 396
>

>

>10

55

547 >

249
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CAPITULO IX

EL AÑO 1880

SUMARIO :

-

-

Nuevo período presidencial. — Campaña electoral . Los Candidatos. – El Presidente Ave

llaneda y la cuestión Capital . La Provincia no quiere perder su Capital tradicional .

La actitud del Gobernador Carlos Tejedor. La Provincia se alza en armas contra el

Gobierno Nacional . Combates sangrientos. El F. C. del Sud sufre serias pérdidas.

Tráfico suspendido durante mes y medio. – Revolución sofocada. Proyecto de federalizacićn

de Buenos Aires . El acontecimiento más trascendental del período de Avellaneda. Expor

tación de la primera bolsa de trigo. — Exportación de cereales de la República Argentina desde
1873 hasta 1880 . Ley de capitalización de la ciudad de Buenos Aires. Dr. Juan José

Romero , Gobernador de la Provincia de Buenos Aires . – Notable actuación durante ocho
meses . Admirable Mensaje a la Legislatura en Mayo de 1881. Gobierno del Brigadier

General Julio A. Roca .

-

El pueblo de la provincia de Buenos Aires será , en su gran mayoría , el

primero en reparar con su actitud fiel y patriota los agravios que el Go

bierno de la Nación acaba de recibir. Así lo espero, y entre tanto declaro

que no volveré a la ciudad de Buenos Aires mientras permanezca en pie

la insurrección armada que dirige el Gobernador de esta Provincia » .

( De la proclama dada por el Presidente

Avellaneda el 3 de Junio de 1880.)

L
A proximidad de la nueva elección presidencial Buenos Aires la capital definitiva de la República ,

(Octubre de 1880 ), fué motivo de serios dis- antes de transmitir el mando a su sucesor.

turbios. Dos candidatos lucharon para ob- Es concebible que la Provincia no quisiera perder

tener el triunfo ; el General Julio su capital tradicional , la riqueza

A. Roca, Ministro de Guerra de que ella representaba, ni admitir

Avellaneda, apoyado por las pro la desmembración de su territo

vincias y que gozaba de un pres rio . La pérdida de la ciudad

tigio inmenso por la brillante ter se consideraba entonces como una

minación de la conquista del de humillación , y desde luego, su

sierto , y el Dr. Carlos Tejedor, a la posesión absoluta era motivo de

sazón Gobernador de la Provincia vanidosas ostentaciones para los

de Buenos Aires, orlado por una gobernantes de la época. No podía

sólida reputación de estadista. admitirse que el Gobierno Nacio

El desequilibrio económico y el nal , aunque tuviera allí su asiento ,

mal estado financiero en la Pro ejerciera acto alguno de soberanía ;

vincia y en la Nación , originaron Buenos Aires era la Capital de la

graves desinteligencias entre los Provincia ante todo y por sobre

dos altos poderes públicos que todo. Para deslindar claramente

coexistían y funcionaban en la las respectivas posiciones - sin

capital . pensar que con ello precipitaba los

El presidente Avellaneda estaba
Dr. CARLOS B. TEJEDOR

Gobernador de la Provincia de Buenos acontecimientos y proporcionaba
decidido a hacer de la ciudad de

Aires . 1878 - 1880 . al presidente la oportunidad anhe
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1874 hasta 1880.

lada de imponer sus designios - , el gobernador Los revolucionarios cortaron las vías en varios

Tejedor al asumir el mando, el 1º. de Mayo de puntos llevándose los rieles y durmientes de las

1878, dijo : « La constitución federal traza clara- estaciones, sacaron las vigas de las alcantarillas y

mente la línea que divide la acción del gobierno se apoderaron de todas las estaciones y garitas para

general de los gobiernos de provincia; y esa línea señales.

será sagrada para mí, procurando Después de la derrota de los

conciliar las prerrogativas propias revolucionarios intervino el cuerpo

con la obediencia que en asuntos diplomático extranjero y consiguió

nacionales debemos a nuestro un armisticio por 24 horas ( el 23

huésped ». de Junio) .

La palabra «huésped » sono mal Tejedor, en el deseo de ahorrar

a las autoridades nacionales y se mayores derramamientos de san

ñaló el comienzo de las hostilida gre , propuso al Dr. Avellaneda

des con el gobierno de la Pro un arreglo honorable para la Pro

vincia, evidentemente fuerte, como vincia y decoroso para ambas par

que compensaba al de la Nación tes ; quedando los poderes públicos

como entidad política. Pero el Dr. de Buenos Aires incólumes. El

Avellaneda veía aproximarse el Gobernador Tejedor renunció su

final de su presidencia sin resol alto cargo (30 de Junio) y fué

ver la cuestión capital , y como reemplazado por el Dr. José María

estaba dispuesto a no abandonar Moreno, quien al hacerse cargo del

sus propósitos, se mantuvo en mando provincial reconoció a las

perpetua intransigencia con las autoridadss nacionales.

autoridades porteñas. A las insi En vísperas del conflicto , el

nuaciones agresivas del Dr. Tejedor presidente Avellaneda había aban

respondió con demostraciones de Dr. NICOLAS AVELLANEDA donado su sede habitual en Buenos

fuerza militar en las calles de la Presidente de la República desde Aires para instalarse en el pueblo

ciudad y el conflicto iba agraván de Belgrano. Allí se reunió tam

dose con la acumulación denuevas bién el Congreso Nacional después

y poderosas causas , como la elección presidencial de algunas incidencias y allí permanecieron algún

que puso frente a frente al candidato del interior tiempotiempo ambos poderes. Después del triunfo , el

el general Roca, ministro de Avellaneda, y el por- presidente sometió al Congreso su proyecto de fede

taestandarte de la autonomía porteña, el propio ralización de Buenos Aires que fué aprobado el 20
gobernador de Buenos Aires, Dr. Tejedor. de Setiembre de 1880. La Ley disponía que la Le

El desenlace de este grave conflicto sólo llegó a gislatura bonaerense debía dar su conformidad

obtenerse en el terreno de las armas. Los combates a la misma para su validez .

comenzaron el 12 de Junio

de 1880 para terminar con

la derrota de las tropas

revolucionarias en Puente

Alsina , en los corrales y

en Barracas. Se luchó en

carnizadamente no sólo en

batallas campales sino en

las mismas calles de Bue

nos Aires y la ciudad fué

bombardeada por buques

de la armada nacional.

La revolución de 1880

es , sin duda , una de las

páginas de más sangriento

relieve en la historia de

nuestras luchas civiles .

Para el Ferrocarril del

Sud resultó tal revolución

una verdadera calamidad .

El tráfico fué total

mente suspendido duran

te todo el mes de Junio y OOOOOOOOOOOOOOO

la mitad de Julio .
Calle Piedad ( hoy Bartolomé Mitre ) en el año 1880. En el fondo se ve la estación Central .
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La Legislatura de la Provincia de Buenos Aires, la jurisdicción de la Nación , sin que los municipales

no sin la protesta viril de algunos de sus miembros pierdan por esto su carácter.

y después de animadas discusiones, votó la cesión Art . 3º. El Banco de la Provincia, el Hipotecario

de la ciudad para Capital de la República. y el Monte de Piedad permanecerán bajo la direc

De esta manera experimentó el Dr. Avellaneda ción de la Provincia , sin alteración a los derechos

la gran satisfacción de ver solucionada favorable- que a ésta corresponda.

mente, pocas semanas antes de abandonar el poder, Art . 4º. La Provincia mantendrá igualmente la

la cuestión capital que durante muchos años había administración y propiedad de sus ferrocarriles

preocupado seriamente a las autoridades del país . y telégrafos , aunque empiece su arranque en el

Al finalizar el año 1880 y al ser interrogado el municipio de la ciudad, conservando igualmente

Dr. Avellaneda sobre si el acontecimiento más la propiedad de los demás bienes que tuviere en él .

trascendental de su período era la federalización Art. 5º . La Nación tomará sobre sí la deuda

de Buenos Aires pronunció estas felices palabras: exterior de la Provincia de Buenos Aires, previo

« El acto más trascendental de mi gobierno es la los arreglos necesarios.

exportación al extranjero de la primera bolsa de Art . 6º. El Gobierno de la Provincia podrá seguir

trigo argentino ». funcionando sin jurisdicción en la ciudad de Buenos

Lok . sil

Casa del Gobierno en el año 1876 .

Exportación de Cereales de la República Argentina Aires, con ocupación de los edificios necesarios para

desde 1873 hasta 1880 su servicio, hasta que se traslade al lugar que sus

leves designen .
Año Trigo Lino Maíz Total

Art . 7º . Mientras el Congreso no organice en la

Capital la administración de justicia , continuarán

Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas
desempeñándola los juzgados y tribunales provin

ciales con su régimen presente ».

1873 5 14 1.653 1.612

1874 358 3.862 4.220
El 11 de Octubre de 1880 una intervención na

1875 222 222
cional puso en posesión del mando de la Provincia

1876 29 8.058 8.087
al Dr. Juan José Romero, quien se dedicó con

1877 199 9.817 10.016 ahinco a mejorar los servicios públicos que habían

1878 2.547 104 17.064 20.615
sufrido perturbaciones considerables durante todo

1879 25.669 246 19.521 55.436
ese año, 1880, en que los ciudadanos se habían

1180 1.116 958 15.032 16.106 levantado en armas en todos los puntos de la Pro

vincia , insumiendo cuantiosos recursos en una

movilización que paralizaba las faenas rurales ,

Por fín , el 6 de Diciembre, ya bajo la presidencia restringía necesariamente el concomercio e introducía

del general Roca, fué promulgada la ley de la capi
sensible desequilibrio en los recursos para atender

talización de Buenos Aires, que establecía lo si
a las necesidades generales.

guiente : La Provincia había pasado por un sacudimiento

Art. 1º Declárase Capital de la República el político y administrativo tan poderoso, como lo

municipio de la ciudad de Buenos Aires, bajo sus lí- son siempre aquellos que determinan las guerras

mites actuales. civiles .

Art . 2º. Todos los establecimientos y edificios Todavía entonces no había vuelto la calma a los

públicos situados en el municipio quedarán bajo espíritus. La desconfianza producida por los acon
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PRIMER RIEL de Campaña luchando

labor de ocho meses, el impotentes contra la

Gobernador Romero, más absoluta desorga

manifestaba en suMen nización y con la tabla

saje a la Honorable rasa que las corpora
58 LBS 70 LBS 74 LBS

Legislatura de Buenos ciones anteriores, en

Aires, el 1º. de Mayo casi su totalidad , ha

de 1881, lo siguiente : bían hecho de sus en

« Lo que recibí Hono tradas, con hábitos de

rables Senadores y Di
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siquiera el nombre ría , no había libros :

中
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no era posible

diatos : donde figu BANFIELD saber lo que se de

ran jefes superiores,
bía, ni con lo que

con mando hasta se contaba.

de ejército, cuyos En esta situa

nombramientos no ción creí que lo

existen y cuyas fa más apremiante, lo

cultades ni se de- m más urgente, era

terminaron ni se organizar la admi

conocen . nistración . A esa
LOMAS
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« Las pro

nadie su opinión política, pero exigiendo a todos «A la incertidumbre en que hemos vivido constan

el más estricto cumplimiento de sus deberes. temente, aún en los períodos en apariencia más
Después de una ruda labor, puedo deciros, tranquilos, ha sucedido una confianza sin límites

Señores Senadores y Diputados, con íntima satis- en el porvenir ».

facción , que nadie ha derramado una lágrima por «La vida , el movimiento , el anhelo del progreso ,

una persecu el espíritu de

ción política; empresas úti

que por pri les y el amor

mera vez , al trabajo , se

durante mu han desper

chos años, el tado en todos

despacho de los pueblos

todas las de con vigor ex

pendencias traordinario

del Gobierno

está al día : vincias no se

que después preocupan ya

de dos meses de armarse

de adminis
para velar

tración se por su auto

han pagado nomía, ni sus

todas las deu gobiernos de

das exigibles garantirse

de la Provin contra las

cia , sin una El puerto y el hotel de Inmigrantes . 1880.
acechanzas

hora de re revoluciona

tardo ; que no hay letras atrasadas en la Contadu- rias , sino de su reorganización política, social y

ría y que la contabilidad se cierra todas las tardes económica, del perfeccionamiento de su admi

con las operaciones del mismo día.... Os entrego nistración , de su agricultura, irrigación, caminos,

la administración de la Provincia en orden perfecto, Bancos y todo aquello que represente un adelanto

libre de deudas, rica en entradas, próspera en pro- o una mejora »,

ductos y esperando
« Cada uno de

que mi sucesor, vosotros , que aca

con más tiempo , ba de recorrer la

más inteligencia y República en dis

la misma fe inque tintas direcciones ,

brantable que me puede comprobar

animó siempre, le estos hechos , y sa

prepare vías an be cuán ardiente

chas y fáciles para sed de orden y de

su engrandeci progreso experi

miento ... ) .
mentan todos los

argentinos, que mi

Con el gobierno ran en la paz, ba

del General Julio A. sada en el derecho

Roca, la paz inte y la libertad , y no

rior se consolida .
en la producida

En su Mensaje al por el cansancio de

inaugurar las la lucha , la fuente

sesiones del Con más fecunda de su

greso Argentino, Muelle para pasajeros. 1880. bienestar y del en

en mayo de 1881 grandecimiento na

el Presidente dice entre otras cosas : cional » .

Como habéis podido notar, la paz más profunda, « Es que la última y dura prueba de que ha salido

el orden y la libertad más completos, con los signos triunfante la autoridad de la Nación , robusteciendo

de una larga duración , reinan en toda la República , su prestigio y su poder en la conciencia pública ,

y nuestro crédito político y económico penetra así como la solución de la cuestión Capital que

en todos los pueblos y mercados europeos, que em- inutilmente hemos buscado por espacio de 70 años

piezan a creer, por fín , que hemos entrado en la y que ha dado al fin un asiento permanente al

época de la razón y de la edad madura » . gobierno federal en la ciudad que le estaba designada
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por todos los antecedentes y conveniencias, falta de una capital permanente para la

han venido a disipar para siempre los gér- República » .

menes de la anarquía, que eran producidos « Ahora podéis dictar vuestras leyes con

más por la falta de organización definiti- entera libertad y con la conciencia de

va, que por la mala voluntad y per- que ellas serán fielmente obedecidas,

versidad de los hombres » . sin consultar otra cosa que la razón ,

« Parece que fuéramos un pueblo la justicia o la oportunidad, y sin

nacido recién a la vida nacional , temor de que ningún gobernador

pues tenéis que legislar sobre de provincia, rompiendo con to

todo aquello que constituye das las prácticas , venga a
los atributos, los medios protestar a este recinto,

y el poder de la Nación, tratando de violentar

tan grande era la vuestras sanciones ».
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CAPITULO X

TRANSFORMACION DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES Y

LA NUEVA ESTACION TERMINAL DEL F. C. DEL SUD

SU MARIO :

La transformación completa de la ciudad de Buenos Aires . La fecunda administración

del Intendente Torcuato de Alvear. Obras realizadas . La Recova vieja . Avenida de

Mayo. Pronósticos sobre la futura población de la Capital. Intendencia de Francisco

Seeber. Epoca de especulación desenfrenada. Formación de sociedades anónimas.

Gran Hotel Internacional. Proyectos para construcción de tranvías eléctricos de alto nivel .

Traslación a Sola de los talleres del F. C. del Sud. Urgente necesidad de construír una

nueva estación terminal. Compra de terreno . - - Obras construídas.

Don Torcuato de Alvear tiene una formidable fuerza de persuación y

todas sus fantásticas iniciativas son puestas sobre el tapete , discutidas y acep

ladas de buen c mal grado, y llevadas sin dilación a la práclica .

Es el genio edilicio de Buenos Aires ante cuya potenle energía nada son ni

nada valen los obstáculos transitorios » .

ISMAEL BUCICH ESCOBAR

en su libro: Buenos Aires Ciudad » .

A
partir del día de la capitalización de Buenos

Aires, su gobierno está regido por los prin

cipios fundamentales que establece la Consti

tución : la dependencia directa e inmediata del

Presidente de la República y del Congreso, este

último en su carácter de legislatura local del

Municipio Federal.

Desde esta misma fecha empieza la transfor

mación urbana más grandiosa que han presenciado

los pueblos y que registra la historia; la transfor

mación de la ciudad pequeña, chata, sucia y oscura

de la colonia, en la brillante y grandiosa Buenos

Aires , donde el espíritu moderno y vigoroso trata

de radicar y radica todas sus conquistas.

La República iba en tren de progreso asombroso

y admirable .

Con respecto a la agricultura, hasta el año

1880 según el señor Lahitte, tuvimos que importar

para nuestro propio consumo 18.581 toneladas

de trigo y 4.800 toneladas de harina, pero ya en

1883 la exportación del cereal alcanzó a 60.754

toneladas y la de harina a .844 toneladas.

La transformación de Buenos Aires fué impuesta

por la riqueza conquistada con la enérgica acción
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democrática del trabajo y por el motor humano, greso , mejoras, creación ; en una palabra : cultura

que afluyó a nuestras playas en corrientes siempre europea .

mayores con el fin de poblar el desierto y reclamar Entre las numerosas obras realizadas en la fe

para la labranza , en proporciones crecientes, las cunda administración de Alvear, baste recordar

enormes extensiones de tierra de pan llevar, puestas la apertura de la Avenida de Mayo, la fundación

en comunicación directa con el gran centro de todas de la Asistencia Pública , la dotación de asilos y

las actividades por medio de las múltiples hospitales, creación de la oficina Química

líneas férreas, Municipal , la provisión de agua, gas

El saldo favorable de la inmigra y cloacas, la pavimentación y deli

ción en la década de 1871 a 1880,
neación de calles, creación de mer

da la cifra de 85.122 personas, cados de abasto , enajenación

pero en la década siguiente de del antiguo teatro Colón al

1881 a 1890 el saldo favorable Banco Nacional, supresión de

subió a la cifra imponente de los famosos « terceros » , cons

637.667 personas. trucción de casas para obre

La población de Buenos ros, el trazado de jardines en

Aires, que en 1880 era de las plazas de Lavalle, Once y

270.708 habitantes, llegó al Constitución que hasta enton

terminar el año 1890 a 547.144 ces eran verdaderos matorra

o sea a más del doble. les, plantación de árboles en

El espíritu conservador de las calles, transformación de la

la gran ciudad colonial , no plaza de Mayo (de cuyo cen
sólo fué sacudido violentamen tro fué eliminada la grotesca

te, en la década de 1881 a Recova ), creación del Registro
Don TORCUATO DE ALVEAR

1890, sino también vencido.
Primer Intendente de la Municipalidad

Civil y finalmente la vacu

Para robustecer esta opinión nación obligatoria contra la

citaremos los acontecimientos viruela.

más importantes desarrollados en la Capital desde Al derrumbe de la Recova, ese derrumbe que

1880, hasta cuyo año la vida de ésta se deslizaba para muchos fué una profanación y más que una

tranquilamente y sin mayores sacudimientos. profanación un sacrilegio, los hombres de hoy lo

En la sesión del 4 de Setiembre de 1880 se designó consideran desde dos puntos de vistas, igualmente

· presidente de la Comisión Municipal al señor Tor- capitales. Fué una cuestión de estética y otra

cuato de Alvear, quien actuó como tal de manera cuestión de higiene.

brillante durante casi tres años, para luego ser nom- Bajo el gobierno del virrey del Pino, empezóse

brado primer Intendente Municipal el 14 de Marzo a construír en 1803 la Recova Vieja, destinada en

de 1883. su origen a « puestos para la venta de carne, pes

Fué necesario el genio intrépido y la voluntad cado y verdura, a fin de que no siguiera la plazoleta

férrea de don Torcuato de Alvear para que se del Fuerte sirviendo de mercado .

transformara la aldea en la gran ciudad y sólo por Estaba edificada en dirección a la calle Defensa,

su audacia en el pensamiento y en la acción , ven- de Victoria a Rivadavia y formábanla cuarenta

ciendo todos los obstáculos de amigos y adver- « cuartos » , veinte con frente a la plaza Mayor

sarios pudo hacerse la reforma substancial, casi (Victoria) y los veinte restantes mirando hacia el

revolucionaria, que importaba, en definitiva , pro- Fuerte (Plaza 25 de Mayo) .

de Buenos Aires.

0

Plaza 25 de Mayo y Plaza Victoria separadas por la recova vieja. Ano 1825 .
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poco losРосо а con la firmeza y tena

puestos de carnes y cidad de don Torcuato,

verduras fueron reem quien el día 8 puso a

plazados por tiendas, trabajar 200 hombres

fondines y toda clase día y noche, dirigién

de « boliches » ; su as dolos y animándolos él

pecto era bastante pa en persona, pues la
recido al ofrecido hasta demolición ofrecía

hace poco tiempo por grandes dificultades,

el Paseo de Julio.
mm, 20

porque su construcción

En 1835 , a causa de
era muy sólida . Nueve

las grandes dificultades días más tarde, esto

financieras que el país es el 17 de Mayo, es

empezaba a sufrir por tuvo terminada la de

el incalificable e injus molición y cumplida

to bloqueo francés , la promesa de ese

Rosas, para hacerse de gran intendente, pues

recursos, para poder no sólo el 25 de

resistir, se vió en el Mayo de 1883 am
La Casa del Gobierno , la Recova Vieja y el teatro Colón

duro trance de poner bas plazas se unieron

en venta varias propie en una sola, sinó que

dades del Estado, y entre ellas la Recova Vieja, hasta el empedrado de la calle Defensa, desde Vic

que fué comprada en subasta pública por don toria a Rivadavia, terminóse para esa fecha.

Manuel Murrieta, quien transfirió después el boleto La calle que cruzaba la actual plaza de Mayo

a Don Tomás Anchorena, en poder de cuya familia fué definitivamente cerrada en 1890.

continuó hasta que por fin en 1883 fué expropiada Sabido es que, desde los primeros tiempos de su

por la Municipalidad. actuación en el gobierno de la comuna, Alvear

Recuperado así este inmueble por el Municipio acariciaba el pensamiento de abrir la gran avenida

de la capital su intendente, don Torcuato de Alvear, de Mayo y en 1883 confió su propósito al inolvi

anunció en los primeros días del mes de Mayo de ese dable arquitecto Juan A. Buschiazzo. A este se

mismo año, que para las fiestas mayas del día 25 , debieron los más suntuosos edificios públicos y

ambas plazas estarían unidas en una sola . Todo privados levantados en esa época.

el mundo tomó la cosa a broma, pero no contaban El arquitecto Buschiazzo, con la rapidez de

en el año 1880 .

P 11

Mayo).Fotografia tomada en el año 1886 en la que se observa la disposición de PL de Victoria (hoy Plaza

( Revista Municipal de la Ciudad de Buenos Aires)
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TOTO

concepción que era su característica profesional, La Casa de Aislamiento fué ensanchada, se

penetró de inmediato en la amplia visión de Alvear construyeron hornos de desinfección y se intensificó

y dió forma concreta a la idea , aun embrionaria , el servicio de barrido, riego de las calles, desagota

del intendente. miento de pantanos y se desalojaron muchos con
Fruto de esa identificación imaginativa es el ventillos.

proyecto que reproducimos y que fué formulado Don Torcuato de Alvear terminó su memorable

por el arquitecto Bus intendencia en Mavo de

chiazzo para acompañar 1887 y el presidente Juá

el mensaje que don
rez Celman nombró en su

Torcuato envió al Mi reemplazo al doctor

nisterio del Interior y
Antonio F. Crespo.

que éste elevó al Con En Julio de 1887 el

Gobierno de la Provincia
greso , proponiendo la

consintió en incorporar
apertura de la avenida

al distrito federal los
que es hoy orgullo de

nuestra ciudad .
partidos San José de

El 31 de Octubre de Flores y Belgrano, y de

1884 se dictó la ley por
esta manera la ciudad

Capital que tenía tan
la cual se autorizaba la

sólo 4.000 hectáreas,

expropiación de las par aumentó su superficie a
celas necesarias de las

18.584 hectáreas que es

fincas a través de las su extensión actual .

cuales se iba a delinear

La solemne entrega

la Avenida de Mayo.
de los territorios cedidos .

Diez años después, en efectuóse el 14 de Fe.

1894 , es decir, el 29 de brero de 1888 pero antes

Noviembre de ese año , de esta ceremonia que
Apertura e inauguración de la Avenida de Mayo

quedó totalmente abierta el 29 de Noviembre de 1894 . significaba la oficializa

y librada al servicio pú ción de la fecha en que

blico la importante y hermosa arteria . la ciudad se engrandecía, se realizó el primer

La Avenida de Mayocon sus 13 cuadras de largo censo municipal de Buenos Aires que dió el si

y 30 metros de ancho costó unos 14.000.000 de pesos, guiente resultado : Población 433.375 habitantes

suma en que fueron valuados los terrenos y edificios de los cuales 204.734 eran argentinos, y 228.651

expropiados, resultando un término medio extranjeros.

de 220 pesos por metro
Estos últimos se sub

cuadrado. dividían como sigue : ita

La construcción de la
lianos 138.166 , españoles ,

Avenida de Mayo revela
39.562, franceses 20.031 ,

orientales 11.136, ingleses

el buen tino de sus crea
4.160, siendo el resto com

dores, especialmente en su

faz financiera.
puesto de varias naciona

lidades.

Los modestos recursos De las 33.804 casas edi

con que contaba la ficadas dentro del Muni

Municipalidad en aque cipio, 28.353 eran casas

llos años no pasaban de bajas, 4.979 de un piso

4.000.000 de pesos anual
alto, 4.236 de dos pisos y

mente. 36 de tres pisos.

Hoy día las entradas al
La extensión de las vías

tranviarias era de 140 ki
canzan casi 80.000.000 de

lómetros y el servicio se
pesos sin contar los fon

efectuabapor medio de 277
dos extraordinarios.

El edificio de la “ Asistencia Pública ' , del más puro

estilo colonial. 1880. coches y 3.797 caballos.

Durante la epidemia de Corroborando los datos

cólera que se mantuvo latente en casi toda la del censo, decía Mariano Pelliza en su «Crónica

República desde fines de 1884 hasta 1887, don abreviada de la Ciudad de Buenos Aires, inserta

Torcuato dedicó preferente atención al grave pro- en el tomo 1 del Censo Municipal de 1887 » :

blema sanitario . « ¿Qué será de esta gran ciudad de Buenos Aires
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Espíritu lleno de aspiraciones trajo

desde Europa, adonde sus padres le

enviaran para completar sus estudios,

un bagaje de ideas y conocimientos

que desarrolló fructíferamente en la

tierra de su nacimiento.

En el cargo de Intendente Muni

cipal puso una vez más de manifiesto

las singulares condiciones personales
de administrador.

Hombre enérgico y clarividente , for

muló múltiples proyectos tendientes

a mejorar todavía más las condi

ciones sanitarias de la población .

Proyectó la avenida de Norte a

Sud, el ensanche de la calle Florida,

retrocediendo las casas de tres metros

en el piso bajo y colocando columnas

iguales de granito al frente, lanzó la

primera ordenanza sobre tráfico urba

El Cabildo . Año 1883 . no con la base de « Conserve la iz

quierda» , llevó a cabo el saneamiento

dentro de 50 años, es decir, en una época no tan de la Boca, instaló baños públicos , suprimió el

remota que no la puedan alcanzar muchos de los lavado de ropa en el río, e hizo pavimentar más

presentes? de 400 cuadras.

« Si aplicamos a la población propia y adven- Cuando el Congreso, después de largas demoras

ticia, la probada teoría de Malthus, calculando y discusiones, aprobó la ley sancionando el gasto

sobre 450.000 habitantes que hoy tiene , resultaría para abrir diagonales en varias partes de la Ciu

900.000 para 1913 y de 1.800.000 para 1938 ; pero dad, el país se encontraba en grandes dificultades

como estos cálculos no siempre se cumplen en la financieras, absolutamente desfavorables para afron

práctica debido a la inconsistencia de algunos fac- tar semejantes desembolsos, lo que hizo desesperar

tores , y admitiendo por ende causas reactivas en al señor Seeber quien se expresó de la siguiente
el progreso de la población podemos, reflexionando manera :

atentamente sobre el pasado , enunciar como pro- « La lentitud del H. Congreso es lamentable ,

bable la cifra de 1.500.000 para el segundo período pues ha impedido que se ejecuten obras que tarde

indicado (1913) y la de 2.000.000 para el día feliz o temprano se impondrán y que serán más costosas

en que la renombrada Atenas del Plata, cuna de la cuanto más tiempo transcurra. No es concebible que
libertad y centro de la opulencia argentina, celebre una ciudad como Buenos Aires, la más grande e impor

el cuarto centenario de la primera

fundación de Buenos Aires por Men

doza » .

El señor Pelliza acertó admirable

mente bien la población de Buenos

Aires para el año 1913 que según el

censo nacional fué de 1.575.814 pero

los 2.000.000 han sido ya alcanzados

unos 10 años antes del año 1936 men

cionado por él.

El 18 de Agosto de 1888 renunció

el intendente Dr. Crespo y desde esta

fecha hasta Mayo de 1889 actuó como

intendente interino el Dr. Crawell.

El 10 de Mayo de 1889 se entregó

la Intendencia a don Francisco Seeber,

caballero que fué de merecidos presti

gios en el alto comercio y la banca,

en los cargos públicos, en el periodis

mo y en la esfera social en que le

tocara actuar.
Gran Hotel Internacional.

PRESO

EN ENGAS

CBA WCIONAL

GRANDES HOTELES

* 77



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

tante del hemisferio austral, se resigne apermanecer de 5.000.000 de pesos nacionales, de curso legal,
siempre, en barrios centrales, con calles de 10 metros tuvo la intención de empezar sus operaciones con

de ancho y en las que con el aumento forzoso en la la construcción del «Gran Hotel Internacional ,

altura de los edificios, faltarán muy pronto aire del cual reproducimos la vista . Iba a ocupar una

y luz» . ( Ismael Escobar: « Buenos Aires, Ciudad) » . manzana entera ubicada entre Paseo de Julio, Co

La década de 1881-1890 era una época de locura rrientes, Lavalle y una calle nueva llamada Zapiola .

en que todo el mundo estuvo ciego, especulando El Hotel tendría 700 cuartos para viajeros, gran

MINISTER Autech

VSAKKKKT

Bon Marché Argentino ( hoy Galeria Florida )

<

de una manera nunca vista antes, y sin embargo des salones para fiestas, y varios comedores para

en estos años el país alcanzó un desarrollo productor banquetes hasta 800 cubiertos .

y económico que fascino. En el prospecto se decía entre otras cosas :

El abuso del crédito y la especulación desenfrenada « Este edificio será el más grande de toda la Amé

que se apoderó de todo el mundo trajo una situa- rica del Sud y no habrá en el mundo entero Hotel

ción incómoda que en su origen llamó el Presidente más importante, tanto por su ubicación y sus dimen
Juárez Celman Crisis de progreso » .

siones como por las innovaciones que habrá en las

La formación de sociedades anónimas era cues- disposiciones interiores y las comodidades que ofre

tión de todos los cerá a los viaje

días.
ros. »

Los proyectos « En el último

se multiplicaban , piso habrá un ob

unos buenos у servatorio dotado

grandiosos, otros,
de instrumentos

fantásticos e ino de larga vista ,

portunos. de donde se po

Entre las más drá observar el

importantes de movimiento de la

las sociedades rada exterior y

formadas en describir los alre

aquellos años dedores de la ciu

debe mencionarse dad a 5 leguas de

la « Compañía distancia » .

Nacional de

GrandesHoteles »

Esta sociedad

que fué consti Un proyecto de

tuída legalmente
edificación gran

con un capital Buenos Aires. Proyecto de tranvía eléctrico elevado ( Sistema Tellier) . diosa que fué
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empezado pero nunca terminado totalmente era suma de 3.000.000 de pesos c/ l . para poco después

el «Bon Marché Argentino », situado entre las calles instalar en los diversos cuerpos del edificio las ofi
de Florida , Córdoba, San Martín y Viamonte . cinas de la administración y de las varias repar

La idea era la de instalar aquí tiendas grandes y ticiones.

lujosas por el estilo de las de París y Londres, pero Tampoco faltaban proyectos para la instalación

antes de poder terminar el proyecto la sociedad de líneas de tranvías eléctricos a alto nivel para así

se vió obligada a obtener comunica

entrar en liquida ciones rápidas y

ción . seguras entre los

Luego se formó
diferentes distritos

otra sociedad bajo de la Capital Fe

el nombre de «Ga
deral.

lería Florida » con
Encontramos en

el objeto de ad
el « Sud - America

quirir todos los te no» del año 1889

rrenos y edificios dos proyectos para

construídos y en líneas elevadas en

construcción que
las calles de Bue

pertenecieron al
nos Aires los cua

Bon Marché >> les reproducimos

para terminarlos y
como nota curiosa.

explotarlos en la
Los proyectos

forma más conve fueron recomenda

niente a los inte dos en la forma

reses sociales.
Otro proyecto , más elaborado, para lineas de tranvia eléctrico

siguiente:

Reproducimos el de Buenos Aires ( Sistema Tellier ) . El proyecto Le

proyecto original Tellier (patentado

que con la cúpula majestuosa del centro y los por el Gobierno de la República Argentina) parece

grandes techos de vidrios sobre las cuatro galerías reunir todas las ventajas deseables; los coches

formaba un conjunto bonito y bien equilibrado. pueden correr con mucha rapidez y sin peligro ;

En Octubre de 1907 la Empresa del F. C. de asidos por el riel superior y mantenidos en posición

Buenos Aires al Pacífico adquirió una parte del por el de abajo, no pueden salirse , salvo en las

terreno y edificio (5813 metros cuadrados) por la estaciones donde hay arreglos especiales para ello . »

<

ANLA BAJA

- PANTA ALTA –
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Y PROYECTO DE NUEVAS CALLES

ANO 1883
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« Por otra parte, este proyecto no impedirá ni Quedaba sin embargo el problema más intrincado

aumentará el tráfico ya difícil , en las calles an- y difícil de resolver.

gostas de la Capital Federal: las columnas de hierro El ensanche de la estación terminal de Plaza

son de 31 centímetros de diámetro , y es esto lo Constitución era de urgente necesidad y requería

único que se toma a la calle » , « En el cordón de la una atención inmediata.

vereda se colocará un poste a cada 10 metros ; ade- El número de pasajeros se había duplicado en

más, lo único que se puede aplicar a nuestras calles los últimos 10 años. La proporción de viajeros de

angostas es una construcción liviana y elegante, larga distancia había aumentado considerable

que soporte un solo coche liviano de tranvía , para mente y la estación no ofrecía comodidades sufi

20 o 24 personas, y construcción con postes de un cientes para esta clase de pasajeros.

1.

Proyecto para la nueva Estación Plaza Constitución confeccionado por los arquitectos Parr , Strong & Parr

en Londres en el año 1883 .

solo lado de la calle , sin arcos, que pudieran venir

a ser una especie de techado , dándole así el aspecto

de un túnel » . « Por los dibujos que publicamos

se verá que estas columnas podrían servir a la vez

para el alumbrado eléctrico de las calles , cosa que,

como todas las demás aplicaciones de la electricidad,

es sólo cuestión de tiempo , pero que ha de venir,

por ser la electricidad la llamada a llenar, en breve ,

casi todas nuestras necesidades respecto a fuerza

motriz , luz, calor y medios de comunicación ,

Los productos de ganadería destinados a Plaza ,

como lana , cueros, etc. tomaban proporciones tales

que la estación existente, a pesar de sus numerosos

depósitos no daba alcance y no era posible construír

depósitos adicionales en este pequeño terreno si

tuado entre las calles Brasil y Caseros que for

maban los estrechos límites de la estación .

El propósito de la empresa de construír una nueva

estación terminal fué recibido con gran entusiasmo

por parte de las autoridades.

En 1883 se ordenó una mensura de los alrededores

de Plaza Constitución hacia el lado sud para servir

de base a una extensión de la estación terminal

y proyectar las calles nuevas que eran necesario

abrir.

A título de antigüedad curiosa reproducimos el

plano de esta mensura, como la prueba más palpable

de la portentosa transformación de nuestra ciudad

en los últimos 50 años .

A mediados del año 1883 el espectáculo de la ciu

dad hacia el sud de la Plaza Constitución no dejaba

siquiera imaginar que en su área desolada pudiera

El desarrollo rápido de la Empresa del F. C. Sud

exigía siempre nuevas y más amplias construcciones

y en Septiembre de 1880 la Empresa solicitó el

permiso para trasladar todos sus talleres. desde

Barracas al Sud a Sola, construyéndose también

en este lugar un gran depósito para coches y

varios corrales.

Estos talleres sirvieron durante casi 20 años,

pues hasta 1902 no se habilitaron los grandes y es

pléndidos talleres que hoy existen en Remedios

Escalada, entre Lanús y Banfield.
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levantarse después el apiñamiento de casas precursora del futuro avance conquistador de la

que forman hoy los laboriosos barrios de Boca Ciudad.

y Barracas.
La calle Salta , bajando la barranca, en la parte

El río , celoso de su anterior poderío y adivinando que hoy se llama Vieytes , no era más que una huella ;

quizás el futuro dominio del hombre, rompía de vez la calle Suárez apenas se delineaba llamándose

en vez la mansedumbre de su quietud y se lanzaba entonces « La Banderita » , de cuyo nombre queda

impetuoso y bravío hasta hoy el re

reafirmando sus cuerdo en dos vie

derechos seculares , jas casas de comer

llegando a lamer cio que se levantan

el pie de la ba en el cruce de

rranca que se de
Montes de Oca.

lineaba unos 100 Ahondando en

metros más allá de distancia hacia el

la calle Caseros, Riachuelo, la con

donde la Avenida figuración geomé

Santa Lucía (antes trica de la ciudad

llamada calle Lar se esfumaba en la

ga y hoy conc línea heterogenea

cida por Montes
del caserío .

de Oca ) descendía Era imprudencia

bruscamente en residir en esa zona,

procura del bajo extenso barrio del

barrio barroso . arrabal, donde la

Sobre la barran
Estación Plaza Constitución . Techada sobre la playa para coches y

reciedumbre del

ca , como atalayan las plataformas 1 y 2 . nandubay tradicio

do el amplio hori nal oficiaba de pa

zonte , hasta el reflejo de plata vieja del río, lenque y de amarradero puesto que junto al

la casa de Expósitos ostentaba su gran cuerpo cir infaltable caballito criollo, bueno y pronto siempre

cular. Hacia el sud se levantaba el viejo edi- para cualquier función , el bote o la canoa des

ficio del hospital Militar y más al sud todavía , cansaba tranquilamente a la espera de su tarea

sobre el borde de la barranca en su parte más alta , alternativa con el caballo, cuando el río se aden

la casa del Gerente del Ferrocarril del Sud llamada traba en la agonía de su reinado, bramando al
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A EDIFICIO DE PASAJEROS

B GALPON OG LANA

C GALPON DE CUEROS

O GALPON DE CARGA

O OFICINAS

Pencliffe mostraba su silueta de casa señorial

al final del largo y estrecho camino de acceso que

se iniciaba en el bajo de Santa Lucía.

Desde lo alto de la barranca podía contemplarse

en toda su extensión el panorama: un rancherío

informe denunciaba la presencia del hombre y

una que otra casa de material ponía la nota

pie de las casas la historia de sus devastaciones

tempestuosas.

El caso era que las aguas alcanzaban muy fre

cuentemente hasta la actual Avenida Montes de

Oca llegando al mismo pie de la barranca de Santa

Lucía.

Cuenta D'Orbigny que en una ocasión, durante
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VISTA

una creciente, el oleaje
bir sus cargas de lana

fué tan formidable que
sino para albergar las

la proa de un bergantín
numerosas familias del

entró por la puerta del
barrio Boca - Barracas

almacén situado en el
que se hallaban desam-.

Paseo de la Alameda paradas por la inolvida-,

(hoy Avenida Leandro
ble inundación produci

Alem) .
da en aquel año, (tor

menta de Santa Rosa ).

Entre estos dos gal

pones y la calle Brasil

Para poder efectuar
se construyó un galpón

el ensanche propuesto INTERIOR

para cueros y en el te

de la estación Plaza
rreno adquirido al lado

Constitución , la Empresa
Sud de la calle Caseros

adquirió del señor Larg
se edificó un gran galpón

don y otros, unos 37.000

para carga con entrada

metros cuadrados de te
desde la nueva calle

rreno y la Municipali

Universidad.

dad resolvió la apertura
Como se ve en el plano

de las calles Universi adjunto, la nueva esta

dad (hoy Herrera) Ge
ción terminal , una vez

neral Paz (hoy Guana
concluídas las obras in

hani ) e Ituzaingo.
dicadas quedaría en con

En la calle Caseros diciones sumamente ven

fué construído un puente
tajosas para poder sa

para peatones y en Itu tisfacer las exigencias de

zaingo un puente carre- Nueva estación Plaza Constitución . Galpones para lana . un tráfico intenso, tanto

tero . La estación fué ,
de pasajeros como de

en puridad , reconstruída totalmente .
carga y encomiendas. El nuevo edificio para pasa

Se demolió el edificio de pasajeros para dar jeros y los galpones para lana y cueros fueron ter

lugar a un magnífico edificio de dos pisos con am- minados y ocupados durante el año 1885. El galpón

plias comodidades tanto para los pasajeros como de carga con sus desvíos y playa para carros se

para la administración , que también iba a ocupar inauguró en el año 1886 y finalmente fueron en

con sus oficinas públicas y particulares el trecho tregados al servicio público el puente para peatones

existente entre las plataformas 2 y 3 .
de la calle Caseros y el puente carretero de la

Al lado Este de la estación se construyeron calle Ituzaingo en el año 1887. El amplio

dos galpones de más de 200 metros de desarrollo del Ferrocarril del Sud en es

largo (de doble piso ) unidos por un tos últimos años determinó un aumento

techo, destinados principalmente para
notable de la población y del pro

lanas. Tres vías entraban en la parte greso urbano de las poblaciones

central provistas de varias mesas
linderas a su recorrido y empeza

trasladores para vagones. ron a formarse nuevos pueblos

Estos galpones fueron inaugu- suburbanos entre los cuales

rados el 30 de Agosto de merecen mención especial,

1884 pero no para reci- los de Lanús y Adrogué.

VISTA EXTERIOR .

FRENTE A LA CALLE DEL PAGADOR

ROY
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CAPITULO XI

FUNDACION DE LADE LA CIUDAD DE LA PLATA , COMO CAPITAL

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

SUMARIO :

-

El Dr. Dardo Rocha asume el poder como Gobernador de la Provincia de Buenos Aires.

- Necesidad de fijar el asiento legal de los Poderes Públicos de la Provincia. Comisión

técnica nombrada para examinar las posibles localidades para la futura ciudad-capital . — Con

curso de planos y presupuestos. — El mensaje del Gobernador declara_que la Capital de la

Provincia debía formarse en las Lomas de la Ensenada de Barragán . El 19 de Noviembre de

1882 se colocó la piedra fundamental de la nueva capital . – Necesidad de buenas comunica

ciones entre Buenos Aires y La Plata .— Instalación de los poderes públicos el día 15 de Abril

de 1884. — El Gobierno del Dr. Dardo Rocha se singularizó por numerosas obras e iniciativas de

progreso para la Provincia.

-

« La Provincia de Buenos Aires acaba de trasladar sus poderes públicos a

La Plata, ciudad creada desde sus cimientos, del día a la noche, con extraor

dinaria actividad , lo que es otra nueva prueba elocuente del vigor del país.

Queda, pues , definitivamente resuelto el último problema de nuestra orga

nización política , y al comunicároslo, hago votos porque la nueva capital

de la provincia de Buenos Aires, prospere y llene debidamente los fines para

que ha sido tan maravillosamente creada » .

Mensaje del Presidente Julio A. Roca

al Congreso , en Mayo de 1884.

CA

APITALIZADA la ciudad

de Buenos Aires por Ley

del Congreso Nacional de

fecha 20 de Setiembre de 1880

se impuso como problema in

mediato la designación de una

capital propia para la Provincia .

Era una situación nueva y,

por decirlo así, insostenible, la

que acababan de crear las le

yes sobre capital de la Repú

blica a los poderes públicos de

Buenos Aires, obligándolos a

gobernar esta Provincia, sin

la ciudad de Buenos Aires. El

doctor don Dardo Rocha, in

vestido con el cargo de Gober
nador de la Provincia el 10 de

Mayo de 1881, se propuso re

gularizar tal situación empren

diendo con fe y con anhelo la

obra de levantar una nueva

capital para la Provincia.

El Dr. Adolfo Saldías en su

libro « Buenos Aires en el cen

tenario de la Revolución de

Mayo» , nos da pormenores su

mamente interesantes sobre la

creación de la nueva Ciudad

Capital .

Dos días después de asumir

el mando el doctor Rocha, sus

cribió un decreto trascendental

en el que, partiendo de la ne

cesidad de fijar a la mayor

brevedad el lugar en que debía

establecerse el asiento legal de

los Poderes Públicos de la Pro

vincia, y de que los estudios

que con tal objeto se practicasen ,

lleven al ánimo de todo ciu

dadano el convencimiento que

Dr. DARDO ROCHA

Gobernador de la Provincia de Buenos Aires.

Fundador de la ciudad de La Plata .
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Time

A

19 de Noviembre de 1882 .

agricultura, y el caudal de agua para
servir las necesidades de una ciu

dad populosa, la Comisión resumía

su opinión declarando que « las lo

calidades que reúnen mayor núme

ro de las condiciones indicadas para

el establecimiento de un gran cen

tro de población , es decir, condi

ciones higiénicas, hidrográficas y

administrativas son : Campana, Las

Lomas de la Ensenada y Zárate, en

primer término, y en orden siguiente

Quilmes, Los Olivos y San Fernan

do o los pueblos de la línea del Oeste

desde Moreno hasta Mercedes si hu

biera de elegirse una ciudad medi

terránea » .

El punto fundamental fué materia

de varios meses de estudio, de dis

cusiones públicas y legislativas, con

troversias, influencias e intereses en

contrados , puestos en juego.
Colocación de la piedra fundamental de la Ciudad de La Plata el

Con este motivo el Gobernador

Rocha dirigió a la Legislatura un men

la designación del local que se elija y la forma- saje notable en el que, refiriéndose a la discusión
ción en él de la ciudad capital , será una obra útil suscitada con motivo del punto en que erigiría

para la administración e indispensable para el la nueva capital de la Provincia, declaraba haber
desarrollo del comercio y de la industria » , el Gober- asumido la responsabilidad de limitar las funciones

nador designa por decreto del 4 de Mayo una co- de la comisión « ad hoc » , para que la designación

misión técnica y selecta para que examinase las de ese punto tan primordial fuese la resultante, no

localidades y apuntase las condiciones, ventajas de la opinión de la misma, por ilustrada y con

y desventajas que dentro de una serie de requisitos cienzudaque fuere, sino del estudio comparativo
a que se refería, las hiciese o no aptas para el que verificasen los poderes colegisladores de la

destino propuesto. Y por subsiguientes decretos Provincia , vinculando así su responsabilidad.

el Poder Ejecutivo mandó sacar a concurso los A este mensaje el Gobernador Rocha adjunta

planos y presupuestos para los principales edi- un proyecto de Ley por el que se declara capital de

cifios de la nueva capital .

Simultaneamente encomen

dó al Departamento de

Ingenieros los planos de

la nueva ciudad capital

y de varios edificios pú

blicos .

La Junta de técnicos y

de funcionarios encargada

de informar sobre los para

jes más convenientes para

erigir la capital de la Pro

vincia , se expidió el 19. de

Octubre de 1881. Al estu

diar por separado las ven

tajas o desventajas que las

localidades sometidas a su

estudio ofrecían para la

administración de la Pro

vincia ; la calidad de terre

nos para la edificación , y
Formación de tropas frente a los palcos levantados en el lugar donde se llevó a cabo

de los circunvecinos para
la histórica ceremonia ,

that
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la Provincia el municipio de la Ensenada, manda fundamental de la ciudad de La Plata , y así las

fundar inmediatamente una ciudad frente al puerto generacicnes venideras que quisieran en su cente

de ese nombre, con un ejido de 6 leguas cuadradas ; nario conmemorar este acto y constatar la existencia

declara de utilidad pública todas las tierras nece- de este documento y objetos que le acompañan ,

sarias para ese objeto, encarga al Poder Ejecutivo la deberán efectuar una excavación que partiendo

designación del día en que colocará la piedra fun- del punto céntrico de la plaza, mida un metro y medio

damental de la nueva ciudad, y establece que una en la dirección ya indicada. Excavando perpendicu

vez terminados los edificios públicos , se trasladarán larmente se encontrará el frente del macizo y la

a ellos todas las reparticiones de la administración » . puerta que guarda la caja » .
El 19 de Noviembre de 1882 fué colocada

la piedra fundamental de LA PLATA ,

que fué declarada Capital de la Pro

vincia . El Dr. Rocha con espíritu empren

El acto de la fundación revis dedor hizo surgir mágicamente esa

tió, dentro de su sencillez, gran ciudad edificada toda ella como

solemnidad y fué presenciado por una sola casa , en un abrir y ce

todos los hombres de figuración rrar de ojos.

que actuaban en el escenario Y al mismo tiempo infundió tal

político argentino. incremento a la Provincia que

El Teniente General Julio A. desde esta época se inicia en

Roca, Presidente de la Repú todo su esplendor.

blica en aquella época y Pa Todo había que hacerlo para

drino del Acta de la Fundación que la ciudad naciente surgiese

de la Capital de la Provincia , en medio de aquellos campos

que se vió imposibilitado para silenciosos y abandonados , de

acudir a la ceremonia , envió cuya monotonía sólo quedaban

el siguiente telegrama al Dr. las inmensas hileras de eucalip

Dardo Rocha desde Córdoba, tos , asombrosa y profusamente

donde se encontraba con mo diseminados en los campos de

tivo de la inauguración de la Iraola.

estatua del General Paz: La delineación y el trazado

« El fundar y construír ciu empezaron febrilmente, esta

dades de golpe, como se ha tra bleciéndose campamentos de

zado y levantará La Plata , han centenares de obreros, en su

sido siempre hechos raros y casi totalidad italianos, en la
Doctor VICTORINO DE LA PLAZA

grandes en la historia. En este
entonces Ministro de Relaciones Exteriores ,

vetusta población de Tolosa.

día , pues , grande para Vd . , para que representó al presidente Roca en el acto Se trabajaba día y noche sin

su provincia y para la Nación , de la colocación de la piedra fundamental de descanso , como queriéndose ro

porque completa las soluciones
La Plata .

bar tiempo al tiempo.

alcanzadas últimamente, cuyos Simultáneamente con estos

beneficiosos frutos palpamos , grandes preliminares se levanta

le envío mis felicitaciones y hago votos para que ban puentes sobre los arroyos inmediatos para faci

la Capital de Buenos Aires crezca como un pro- litar el acceso a la naciente ciudad ; se trabajaba

digio , revelando así las fuerzas creadoras del país . y se abovedaba las calles ; se comenzaba el empe

Su afectísimo amigo. JULIO A. ROCA. drado y adoquinado; se establecía las aguas corrien

Presidente de la República » . tes y el alumbrado eléctrico ; se comenzaba el

El Doctor Victorino de la Plaza, entonces arreglo de las plazas y del parque alrededor de

ministro de Relaciones Exteriores, representó al la casa de la Estancia de Iraola ; se encargaban y se

Presidente Roca en el acto de la colocación de la construían casas para los empleados ; se construía la

piedra fundamental de La Plata y el Arzobispo de gran calzada para unir la ciudad con el puerto
Buenos Aires, Monseñor Federico Aneiros tuvo a su proyectado; se trazaban y amojonaban quintas y

cargo la bendición de la piedra . chacras en una extensión de cinco leguas ; se hacía

El acta de Fundación fué suscrita por los Minis- el estudio completo de nivelaciones en la ciudad ,

tros, Representantes de las naciones extranjeras, y del sistema de cloacas que debía adoptarse ; se

los altos funcionarios de la Nación y de la Provincia comenzaba con energía la excavación del gran puerto

como asimismo por un gran número de vecinos de que debía de abrigar los más grandes barcos que

la Capital de la República y de la Provincia de penetrasen al río de la Plata , realizando con esto

Buenos Aires.
último , una idea que enunció Moreno en el año

Dice el acta de Fundación en su última parte : 1810 ; se edificaron doce casas para escuelas ; se creó

Quedó así definitivamente coloca da lapiedra la primera oficina meteorológica de la Provincia ;
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el primer observatorio astronónico , trayen rril Oeste apresuróse a construír una línea

do de Europa los instrumentos necesa de Haedo a La Plata pasando por

rios y entre ellos, el famoso ecuatorial , Mármol .

que entonces se consideraba entre El F. C. de la Boca y Ensenada ha

los mejores del mundo ; organizóse bía ya llevado su línea hasta Ense

el servicio municipal y policial, nada , donde llegó el 31 de Diciem

etc. , etc.
bre de 1872.

Han pasado ya más de 50 años El 15 de Mayo de 1874 fué ha

desde el día que, en el subsuelo bilitado el muelle de Punta Lara ,

de « Las Lomas de la Ensenada habiendo ya el señor Wheel

de Barragan » enterróse el triple wright en el mes anterior, efec

cofre de cobre , de plomo, már
tuado la transferencia de ese

mol y piedra del Azul que Ferrocarril a favor de la Com

guarda en una redoma de cris pañía del F. C. Buenos Aires

tal , el acta de la fundación de y Puerto Ensenada.

la Capital de la Provincia de La línea de Tolosa a Ense

Buenos Aires. nada fué construída por el F.

Esfuerzo inicial de una gran C. del Oeste y entregada al ser

de obra , quisose caracterizar vicio público el día 2 de No

ese acto como un símbolo de viembre de 1882.

patriotismo trascendental. La línea de La Plata a Pe

Por eso se grabó en aquel reyra se inauguró el 1º. de

cristal una expresiva leyenda Enero de 1884, y la de Villa

« El pueblo argentino unido y & G Elisa a Mármol y Temperley

fuerte declaró Capital de la el 4 de Enero del mismo año y

Nación a la ciudad de Buenos finalmente fué terminada la

Aires.
Arzobispo de Buenos Aires ,

línea de Mármol a Haedo el

Monseñor Doctor FEDERICO ANEIROS,

El pueblo de la provincia que tuvo a su cargo la bendición de la piedra 1º. de Agosto de 1886 .

levantó la ciudad de La Plata fundamental de la Ciudad . La estación terminal en La

en testimonio de amor por la Foto Vida Nuestra, Nov. 1932 Plata se llamaba 19 de No

unión argentina ». viembre » hasta el 20 de Octu

Con tal esfuerzo y símbolo , bre del 1884 cuando fué cam

en ese día púsose fin al período biado el nombre por el de « La

histórico que culminara en las Plata » .

batallas del puente de Barracas Año y medio después de

y de los Corrales y se reafirmó haber colocado la piedra funda

solemnemente una vez más el mental de La Plata o sea el

hondo sentimiento de la unión 15 de Abril de 1884 se insta

nacional , más fuerte que las laban en la nueva Capital los

sugestiones de las pasiones po tres poderes de la Provincia.

líticas y de intereses localistas . El acontecimiento se celebró

En el tiempo transcurrido con grandes festejos de los que

desde entonces se ha alzado so participaron el pueblo y las au

bre las antes desiertas «Lomas»
toridades .

una hermosa y moderna ciudad A las 9 y 55 se ponía en

centro de la vida política e in marcha en la Plaza Constitución

telectual de la provincia, que el tren especial de la comitiva

justifica ampliamente su sim oficial e invitados a la fiesta.

bólico concepto de amor y paz De la estación Central partía

y los augurios de progreso y ESCU 35 minutos después, otro tren

bienestarque se formularon al llevando el resto de la concu
A PRIA

fundarla . rrencia .

El primero llegó a su destino

a las 12 y 30. Los Guardias

Nacionales de la Ensenada y
Era de absoluta y urgente el batallón de Guardia Cárce

necesidad proveer de buenos El primer dibujo del escudo de la ciudad de La Plata , les estaban formados en la esta

medios de comunicación que
aceptado y sancionado por la primera municipali .

ción a la llegada de la comi
dad . Este escudo fué adoptado de acuerdo a los

unieran a la flamante Capital
primeros dibujos trazados por el ingeniero Benoit .

tiva y la banda de música de la

con Buenos Aires . El Ferroca Foto Vida Nuestra, Nov. 1932 Policia , ejecutaba su repertorio.
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La cuchara de oro con mango de ébano con incrustaciones de oro y brillantes , tintero y lapicera de oro , que se usaron en el acto

de la colocación de la piedra fundamental.

Foto Vida Nuestra , Nov. 1932
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A la llegada del primer tren había unos 400 peones « des hechos políticos. Pero de hoy en más, no hay

de las obras, formados con sus armas de trabajo , « motivos ni pretextos para dudas fundadas, porque

las que presentaron a la concurrencia y en seguida « rectificados en el hecho y en el derecho la ce

se dispersaron . « sión de la ciudad de Buenos Aires para capital

Después de las salutaciones de estilo, dirigióse « de la República,« de la República , será para honra y gloria de

la concurrencia al edificio del Ministerio de Ha- « los argentinos, entre los cuales nos contamos los

cienda, uno de cuyos departamentos había sido « hijos de Buenos Aires.

arreglado para el despacho

del Gobernador. 26

El Dr. Rocha ocupó un

carruaje con el Arzobispo

y sus dos Ministros.
FERRO - CARRIL DE BUENOS AIRES PUERTO DE LA ENSENADA

Una vez instalados en el

salón del despacho como, a Itinerario Especial para la Inauguracion de La Plata .

la una de la tarde, el Go
Domingo 19 de Noviembre de 1882.

bernador, un tanto conmo

vido , inauguró solemnemen

te la instalación de los

Poderes Públicos con la si

guiente breve alocución :

« El hecho que recordará

«este día , es la consuma

< ción de uno de los actos

de mayor abnegación y

<patriotismo de la Provin

< cia de Buenos Aires, en

« favor de la nacionalidad

< argentina.

« El ha influído ya y ha

< de influír mucho más en

« la propiedad y en la esta

< bilidad de nuestras insti

« tuciones ; pero hechos de

« esta naturaleza no se con

< sideran consolidados sino

<cuando el tiempo los con

« sagra con su sello respe

< table y duradero.

« Las pasiones sinceras y

los sentimientos extravia

dos sugieren dudas a la

< opinión común , que per

< turban los espíritus y de

moran las consecuencias de

la confianza de estos gran
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Hoy, 15 de Abril de
En direcciones Sud

« 1884 declaro solemne
oeste y Nor - oeste dos

«mente instalados los
grandes avenidas de 30

poderes públicos de la
metros de ancho se cru

Provincia de Buenos
zan en el centro mismo

Aires en la ciudad de
de la ciudad, mientras

« La Plata capital defi

POTICA que otras seis diagonales

nitiva de la misma Pro
siguiendo las mismas di

< vincia . recciones han sido cons

Señores de la Supre
truídas con las princi

ma Corte, Señores
pales plazas como centro

« Miembros de la Legis
de intersección .

« latura ; os invito a to

«mar posesión de los edi

« ficios que en esta ciudad

« os están destinados y
Muy fecundo fué el

La estación de Ensenada del Ferrocarril Buenos Aires

« Os pido que me acom
y Puerto de Ensenada . 1885 .

gobierno del doctor

«pañéis a dar gracias al
Dardo Rocha. Tocóle

que todo lo puede, rogándoos que vuestros votos expedir los decretos conducentes a levantar el

« sean sinceros para que este acontecimiento sea pre- censo de la Provincia y promover la reforma de

« cursor de gran
la Constitución ,

des progresos
dos hechos que

< para la Repú
se imponían

« blica y la Pro
después de ha

« vincia de Bue
ber sido federa

« nos Aires » .
lizada su anti

El banquete
gua capital .

oficial de 400
El Goberna

cubiertos tuvo
dor Rocha au

lugar en un sa

mentó notable

lón de la Esta
mente el núme

ción del Ferro
ro de Escuelas

carril Oeste ,
comunes, con lo

conveniente
que se consiguió

mente ornamen
disminuir en

tado, sobresa

buena propor

liendo los tro

ción el número

feos que sim

de analfabetos

bolizaban las
en la vasta ex

tensión de la

provincias ar

gentinas .
Provincia ; man

El banquete

do estudiar más

30

popular se ofre
de dos mil kiló

ció en el esplén
metros lineales

dido parque de
de la red gene

Iraola . ral de caminos

y construyó to

dos los que de

El plano de
bían converger

la ciudad de La a la nueva capi

Plata compren
tal ; se practicó

de , dentro de un
el estudio gene

• Credraisin .

cuadrado per
ral de nivelación

fecto, una su
en una zona de

perficie de 2500
más de dos mil

hectáreas con
leguas , elabo

Timway

un boulevard de
rándose los pla

circunvalación
nos que servi

de 100 metros
rían para pro

de ancho. La Ciudad de La Plata .
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nales de desagües y de navegación en la Provin- encargados alencargados al Ingeniero Waldorph, el autor del

cia. Los proyectos para los canales de desagües en puerto de La Plata, quien proyectó la ejecución de
la primera zona, que fué la que por entonces se tres canales de 280 kilómetros de extensión . Estos

estudió, o sea en la región del Vecino, fueron canales tendrían origen en el partido de Arenales, en
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los arroyos Langueyú y El Perdido y desembocarían los Poderes Públicos ; las rentas casi se han doblado;

en río Ajó, que se proponía canalizar, y en ellos las escuelas y las vías férreas se han duplicado;

desaguarían otros dos, uno que partiría del el crédito de la Provincia ha pasado con honra

Tandileofú y otro de los campos bajos de Do- por la dura prueba que los acontecimientos

lores, pasando por las lagunas del Tordillo y le impusieron a Buenos Aires, y lejos de

de las Cruces , y mandó practicar los estu- ser perjudicado se ha consolidado más y

dios para la construcción de los puer- más, pudiendo, merced a él , realizarse
,

tos de Bahía Blanca y Mar Chiquita. el hecho tanel hecho tan trascendental para

Al descender del Gobierno , en Mayo nuestro comercio , de concluir con

de 1884, afirmó el Dr. Rocha : « En el período de conversión ; final
este período no se ha alterado mente, la Provincia ha sido

un solo momento la paz, ni reintegrada con la fundación

se ha derramado una lá- de esta ciudad y la tras

grima, ni una gota de lación a ella de los po

sangre por culpa de deres públicos » .
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CAPITULO XII

OLAVARRIA : BAHIA BLANCA . TANDIL

SU MARIO :

-

Fundación de Olavarría . Reseña histórica . Invasión de indios . Las vías del F. C. del

Sud llegan a « El Puerto » (hoy Ing. White) en Mayo de 1884. Bahía Blanca . Reseña histó

rica . Concesión para construír un muelle . Valor de productos exportados. Inaugu.

ración de la línea . Gran entusiasmo. Asistencia del Gobernador Dr. Dardo Rocha .

Algunos de los discursos. El Ferrocarril llega a Tandil en 1883 . Reseña histórica .

Tata Dios, Resultado de la explotación del F. C. del Sud , 1880-1886 . Existencia de

ganado en la zona del F. C. S. Asombroso desarrollo de la empresa. Doble vía entre

Buenos Aires y Burzaco . Unión en Mármol con el F. C. Oeste. Primitivos talleres.

Compra de terreno para nuevos talleres en Sola.

« Los caminos de fierro son , en este siglo, lo que los conventos eran en la

Edad Media : cada época tiene sus agentes de cultura . El pueblo de Caldera

(en Perú ) se ha improvisado alrededor de un ferrocarril, como en otra

época se formaban alrededor de una iglesia ; el interés es el mismo: aproxi

mar al hombre a su Creador por la perfección de su naturaleza ».

JUAN BAUTISTA ALBERDI.

E
metros) fué librada al servicio público el día 15 de

Mayo de 1883 .

L período de 1880-1890 es uno de los más

activos en la vida ferroviaria argentina .

Catamarca, Salta , San Juan , Mendoza,

Santa Fe, La Plata y Bahía Blanca quedan uni

das por vínculos de acero a la Capital Federal.

Alrededor de ésta y de Rosario la madeja de

líneas sigue entrelazándose . Por el Sud de la Pro

vincia, además de Bahía Blanca , el Ferrocarril del

Sud extiende sus vías hasta Mar del Plata y Tres

Arroyos.

La primera sección de Azul a Olavarría (44 kiló

OLAVARRIA

APUNTES BREVES ACERCA DE SU PASADO

Designado comandante de la frontera Sud , en

1866 , el Teniente Coronel don Alvaro Barros , a

poco de estar en Azul comprendió la necesidad de

fundar una población que impidiera las invasiones
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que el

N
T

MOVIMIENTOS PRINCIPALES

DE UFRONTERA DE LA PROVINCIA .

por el lado opuesto al de parte de los oficiales, a

Catriel, esto es , por el quienes se mandó suma

camino N. 0. que las in riar , y al Comandante

diadas seguían al vadear Barros el ministro de gue

el arroyo Tapalqué y fun rra ,general Gainza, díjole:

dó a Olavarría sobre la « Siento en el alma que

margen derecha del mismo, Vd. haya sido el interme

y a 10 leguas del Azul. diario de actos que son

El 27 de Noviembre de un verdadero desacato y

1867 el Gobernador Alsina que he debido reprimir y

reconoció la excelencia del castigar ».

pueblo, « creándolo » ofi Barros, que entendía que

cialmente, en el terreno la dignidad no es ajena a

fiscal denominado « Puntas la subordinación , contesto

del Arroyo Tapalqué ». al Ministro: «que la orde

La propaganda del Co nanza mandaba

mandante Barros para fo sueldo fuese religiosamente

mentar el progreso de Ola pagado, que sus oficiales

varría no tuvo límites. no murmuraban de que no

Indicaciones que hizo a se cumpliera ese precepto ,

capitalistas, por tempera pero que ni ellos ni hom

mento refractarios a inver bre alguno podía vivir del

siones audaces, no surtieron aire , ni vestirse con las ver

efecto.
des yerbas que produce el

Las tierras de Olavarría desierto ».

no podían servir para trigo Los oficiales fueron pro

y sembrarlo en el desierto, cesados y como los roza

con la amenaza de los indios , era , más que utopía , mientos del ministro de Guerra con el Comandante

sarcasmo. Barros (que era alsinista) tenían un origen polí

El Comandante Ba tico , poco después

rros debió ser con
fué separado del co

ceptuado loco . mando de la frontera

El trigo fué, sin Sud y le reemplazó

embargo, sembrado a el Coronel don Fran

expensas del Coman cisco Borges, de filia

dante Barros, y en ción « mitrista » .

tierra virgen y mal
Las fuerzas fueron

trabajada dió abun trasladadas a la Blan

dante fruto .
ca Grande y sólo que

Barros había triun
daron en Olavarría

fado . El éxito agrícola cuarenta guardias na

obtenido alentó a los cionales al mando del

oficiales de los cuer capitán de igual clase

pos de la frontera don Lucio Florinda,

Sur, que trataron de vecino de Olavarría

formar una coopera y uno de los agricul

tiva agrícola. tores más entusiastas.

La iniciativa no Comprendió aquél

pudo desarrollarse. El que el pueblo queda

Gobierno les debía 26 ba indefenso con los

meses de sueldo , Y CO cuarenta soldados y

mo no se les pagara , buscó la voluntad de

les faltó capital . los indios de las tol

Formularon un pe MAPA derías para asociarlos

dido de pago que el al progreso .

Jefe apoyó ante el PROVINCIA Los hizo agriculto

Gobierno Nacional,
BUENOS AIRES res, ocupándolos co

gestiones que fueron 1823
mo peones. La indiada

conceptuadas como respondió en el tra

acto de rebelión por bajo , y cuando al

BUENOS AIRES
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poco tiempo la guarnición fué retirada, los indios

constituyeron la nueva milicia para la defensa del

pueblo donde estaban sus intereses.

El trabajo había dignificado a los parias del

desierto que animados por los primitivos pobladores

de Olavarría constituyeron su baluarte .

El 8 de Agosto de 1876 una columna fuerte de

indios llevan una invasión hasta Olavarría , siendo

mandada por los caciques Namuncurá y Juan José

Catriel, pero fué dispersada y abandonó el arreo

que llevaba calculado en 50.000 vacas y gran nú

mero de animales yeguarizos.

Cuando en 1877 la Legislatura sancionó la ley

de colonización en esta zona , recién el pueblo de

Olavarría inició una acción activa de progreso y

prosperidad ; se fundaron centros agrícolas , siendo

nervio vital de su desarrollo las colectividades rusas,

alemanas e italianas , algunas de las cuales hoy

constituyen una colectividad de gran influencia

en el partido.

Coronel JOSÉ DE OLAVARRIA ,

guerrero de la independencia .

El partido de Olavarría fue creado por ley el 25 de

Octubre de 1878. El nombre del pueblo y partido

importa un homenaje a la memoria del Coronel de la

independencia José de Olavarría . ( 1 )

Los emigrantes rusos y alemanes, al radicarse

en Olavarría conforme a la ley que les vendía las

tierras y les habilitaba con 10.000 pesos de antigua

( 1 ) El Coronel José de Olavarría nació en Salta el 13 de

Febrero de 1801 .

Apenas contaba trece años de edad, cuando ingresó en el

ejército patriota incorporándose más tarde al regimiento de

los Andes, Cruzó la Cordillera , tomando parte en las batallas

de Chacabuco, Melipilla , Portezuelo de Elqui y Bio- Bio.

Hizo también la campaña del Perú , la de la Sierra , al mando

del General Arenales , la de la costa , a las órdenes del General

Domingo Tristán y la de los puertos intermedios , con el

General Alvarado. Se halló en la batalla de Junín , donde

cayó prisionero ; fué rescatado, y en la batalla de Ayacucho

se hizo notable por su bizarría al mando del famoso escuadrón

de Húsares. Hizo , finalmente , la campaña del Brasil, y se

encontró en la batalla de Ituzaingó al mando del regimiento

16 de caballería . Mientras se retiraba el batallón mandado

por Oribe , el Coronel Olavarría con su regimiento se abrió

paso entre los rechazados y cargando violentamente, obtuvo

la victoria .

Emigrado por las contiendas civiles, formó con Lavalle,

para combatir a Rosas en 1839. Retirado después a Mer

cedes, dedicóse a las faenas rurales. Por la invasión de Oribe,

tuvo que refugiarse en Montevideo, donde dejó de existir

el 26 de Octubre de 1845, siendo repatriados sus restos en 1849.
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El temible “ rey de las pampas" MANUEL

NAMUNCURA . El cacique Vorogano luce el

uniforme de Coronel , grado al que fué asimi .

lado después de su sometimiento.
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moneda, se agruparon en tres colonias : Hinojo, gura militar de la cruzada de la independencia.

Nievas y San Miguel reconocidas por el Estado Comisionado para establecer una línea de fortines,
con posterioridad. salió el 10 de Marzo de 1823 de Guardia del Monte

Las siembras en las colonias empezaron en el año con una expedición compuesta de 2.500 hombres,

1878 y además del subsidio del Gobierno, una casa un gran tren de carretas y 7 piezas de artillería.

alemana de Buenos Aires donó 230 fane Esta expedición llegó hasta las Sierras

gas de trigo y semillas de hortalizas del Tandil , lugar en que se resolvió

en abundancia. la construcción de un fuerte, dán

El señor Casto Munita ayudó dosele el nombre de « Indepen

a los agricultores con 26.000 sar dencia », el día 4 de Abril de 1823.

mientos de uva. En un principio, la población

La primera cosecha de las fué creciendo lentamente , incorpo

colonias , en 1878 , dió 4.000 fane rándose a ella elemento extranjero.

gas de trigo, que en 1879 llegaron En un censo levantado en el

a 28.000 y en 1880 a 35.000 fa año 1853 por el alcalde don Re

negas ; en 1881 la cosecha alcan gino Barboso , el número de ha

zó a 60.000 fanegas de trigo, bitantes en Tandil ascendía a 627 .

avena y centeno. Este censo , que lleva la fecha

En 1883 la producción llegó 4 de Diciembre de ese año , con

a 250.000 fanegas y la exporta signaba 30 casas a la naciente

ción fuera del partido se inició ciudad. La nacionalidad de los

con gran beneficio de los pro casados era la siguiente : 15 es

ductores. pañoles, 14 franceses, 6 dina

El primero de Octubre de marqueses, 5 ingleses y el resto

1883 se inauguró la sección de argentinos.

Olavarría a La Gama (hoy Gral . Tales han sido los comienzos

La Madrid) en una extensión de de la ciudad del Tandil , sobre

93,4 kilómetros, y , finalmente, la
Brigadier don MARTIN RODRIGUEZ .

cuyo nombre se conocen diversas
Fundador de Tandil .

última sección , entre Gral. La etimologías.

madrid y « El Puerto» (hoy Ingeniero White) , Mientras unos opinan que su nombre es el de un

pasando por Bahía Blanca, fué entregada a la cacique que solía acampar a orilla del arroyo que

explotación el 7 de Mayo de 1884, (262,8 kiló- cruza por allí , otros, como el jesuita Falkner, que hizo

metros ). estudios en la región, opinan que la palabra « Tan

La línea del F. C. del Sud , en su trayecto desde dil » quiere decir, en lengua autóctona, « Sierra alta » .

el centro de la Provincia , El Tandil apacible del

recorría una hermosa re trabajo y del veraneo ,

gión de terrenos feraces
PLANO DEL PUEBLO DE TANDIL tiene también sus páginas

y vírgenes, dedicados ex FUERTE INDEPENDENCIA sombrías.

clusivamente a la ganade Y LA EDIFICACION EXISTENTE Para edificar su progre

ría , con grandes perspecti EN EL AÑO 1858 so , no fué sólo necesario

vas de prosperidad, pero , hacer frente a los indios

a nadie le hubiera sido sino también a los faná

dado entrever que en esos ticos y cuatreros.

mismos terrenos la agri Jerónimo Solanet, un

cultura adquiriera el des gaucho santiagueño que

arrollo a que llegó más ejercía el curanderismo,

tarde . consiguió embaucar a todo

el paisanaje de la región

TANDIL con sus prácticas de adi

ANTECEDENTES DE

vino y sus diabólicos bre

vajes de curandero.

LA FUNDACION « Tata Dios » , apodo

que se le había dado, era

El 19 de Agosto de 1883
el santón de más influen

fué inaugurada la prolon cia en los ranchos , hasta

gación de Ayacucho al el extremo de que los

Tandil (63 kilómetros ). hombres le confiaran in

Fué fundador de Tandil condicionalmente sus es

el Brigadier don Martín posas, sus hijas y sus

Rodríguez, simpática fi intereses.
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En casa de Solanet se realizaban frecuentes ciudad de Bahía Blanca , pertenece a don Ber

reuniones, hablándose de la necesidad de emprender nardino Rivadavia.

una cruzada sangrienta contra los extranjeros. La idea de la conquista del desierto, comenzaba

El primero de Enero de 1872, los gauchos deb a agitarse durante la segunda década de nuestra

brujo hicieron irrupción en los campos, provistos vida libre , y así fué que en 1824 el Gobierno del

de armas de fuego, lanzas y puñales. General Martín Rodríguez, por indicación de Riva

Solanet, a la cabeza de un grupo davia , encomendó al armador don

de jinetes, clamaba « mueran los Vicente Casares el estudio de un

gringos y los masones » . proyecto por el cual , y mediante

A poca distancia del sitio deno cierta suma de dinero y la contribu

minado La Canal, se hallaba estable ción de elementos de trabajo y un

cido un súbdito francés , llamado piquete armado de 100 hombres,

Chapar , que poseía valiosas tierras éste se comprometía a fundar un

y ganados y que gozaba de presti puerto , un fuerte y un pueblo , en el

gio en esta región por su capacidad paraje denominado Las Arenas«

para los negocios. Tenía esposa e Blancas » o « La Bahía Blanca » .

hijos y un número considerable de El proyecto de referencia, con

empleados. vertido en contrato, fué aprobado

Los gauchos invadieron la casa por el gobierno el 26 de Febrero

de Chapar, asesinando a toda la de 1824 y elevado a escritura pú

familia y después hicieron otro tan blica días después ante el escribano

to con el personal desde el mayor don José Ramón Basavilbaso .

domo a los peones. En el lugar No obstante el apoyo decidido y

de la masacre quedaron 18 muertos .
BERNARDINO RIVADAVIA la colaboración eficacísima del en

Ministro del Gobernador Martin
La terrible horda tomó luego el tonces ministro Rivadavia , y el

Rodriguez 1821 - 1824 , Presidente

camino que conduce al Tandil , ma de la República desde el 8 de Fe . empeño que el poder oficial demos

tando a cuantas personas encon- brero 1826 hasta el 27 de Enero 1827 . traba por que la fundación se lle

traba y, entre ellos, a un grupo de vara a cabo, a fin de solucionar el

conductores de carros, todos extranjeros. grave problema que entrañaba el peligro perma

La horda parecía dispuesta a terminar con todos nente del desierto, poco tiempo después hubo de

los extranjeros, fueran o no masones. rescindirse ese contrato , a causa de la falta de cum

Pero ya había circulado la noticia por el pueblo, plimiento, por parte del gobierno, a ciertas cláusulas,

adoptándose medidas de defensa para reducir a los del mismo. Entre otros compromisos, existía uno

malhechores. sobre todo, que la situación difícil y un tanto aflictiva

Las víctimas sumaban 36 , entre hom del país no le permitía solventar, y que

bres, mujeres y niños. consistía en la entrega de la suma

Solanet y los suyosfueron a parar de veinte mil pesos que, en forma

a los calabozos de la comisaría, de ayuda pecuniaria, debía hacer

donde Tata Dios fué muerto por al armador señor Casares, el

un desconocido, deseoso de ven que, por su parte, no hubiera

gar la memoria de sus numerosas podido, contando sólo con los

víctimas. escasos elementos de que dis

ponía, acometer semejante

empresa .

Fué así como el gobierno se
BAHIA BLANCA

vió precisado a abandonar mo
RESEÑA HISTORICA

mentáneamente la idea de con

fiar a un particular el esta

Bahía Blanca está situada en blecimiento proyectado en « La

la margen derecha del Arroyo Bahía Blanca » .

Naposta Grande, a 7 kilómetros
de su desembocadura en el Coronel MANUEL DORREGO

Océano Atlántico. Nombrado Gobernador de la Provincia de

Buenos Aires el 12 de Agosto de 1827. Fusilado
Toma su nombre de la bahía

por orden de Lavalle el 13 de Diciembre de
Algunos años más tarde, en

salitrosa, refugio de los nave 1828 , en Navarro . Marzo de 1828, durante el

gantes en las inhospitalarias corto gobierno del coronel don

costas atlánticas de la Provincia de Buenos Aires , Manuel Dorrego, capitán general del estado de

conocida en las cartas náuticas por la Costa del Buenos Aires, volvía a agitarse el noble y pa

diablo ,
triótico propósito de establecer varios fuertes

La primera iniciativa para la fundación de la en la campaña sur de la provincia, que se con
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ceptuaban como una garantía para la conquista Estomba ultimó inteligentemente los trabajos de

del desierto y que servirían para contrarrestar organización para la marcha y el 22 del mismo

valerosamente y con éxito el avance de los indíge- mes, a las 12 del día , la división de su mando

nas, sometiéndolos o arrojándolos al otro lado del partía desde el « Fuerte de la Independencia », (hoy

Río Negro. Saneado así el territorio de esa raza ciudad de Tandil), rumbo a la pampa .

indómita, podía ser entregado al dominio del hom- Esa división la formaba el regimiento 7º . de caba

bre civilizado, al musculoso brazo del llería , dos piezas de artillería de campaña ,

labriego , que lo hiciera producir, con una compañía de cazadores, un grupo

virtiéndolo en rica fuente y base de prisioneros indios procedentes de

de la futura y soñada grandeza Carmen de Patagones y un nume
nacional . roso convoy de carretas, en las

Pero ese pensamiento, grande que se transportaban los útiles v

por cierto , de los soberanos materiales necesarios para la

artífices de nuestra nacionali nueva fundación .

dad, no se circunscribía a eso

solamente. Otro alto anhelo de Y así fué que, después de

patriotismo se vislumbraba en atravesar más de cien leguas de

él . La guerra que se sostenía árido desierto , el ejército ex

con los Estados Unidos del pedicionario llega el 9 de Abril

Brasil , a propósito de la pre a la parte occidental del Arroyo

tendida incorporación de la Napostá Grande, tendiendo sus

Banda Oriental del Uruguay a carpas a las cuatro de la tarde.

las Provincias Unidas del Río hacia el sur.

de la Plata, y un tanto el te
Coronel RAMON ESTOMBA

mor justificado de que operasen Jefe del Regimiento 7º.

las naves brasileñas en el Atlán Fundador de Bahia Blanca .

tico sur y ocupasen sus tropas Ese mismo día , reunidos en

parte del territorio argentino, fué , más que todo, la tienda del coronel Estomba, éste, el teniente

lo que dió impulso y decidió el acometimiento de coronel Andrés Morel , los sargentos mayores Nar

tan arriesgada empresa . Eso debió ser, y no otro, ciso del Valle y Juan de Elías , el capitán Mar

el principal objeto de aquella memorable expedición tiniano Rodríguez, el ingeniero Narciso Parchappe

al desierto dilatado y misterioso, arrancado al do- y los vecinos Nicolás Pires , Pablo Acosta y Polidoro

minio de los indios después de una titánica y Coutín, con el objeto de cambiar ideas para la

acerba lucha de más de medio siglo. elección del terreno en el que debía levantarse la

fortaleza y población, convinieron en forma una

Hagamos, de pa nime y en unidad

So , un poco de his
XXXXXXXX

de miras que la

toria . posición elegida

Al coronel don por dicho ingenie

Ramón Estomba , ro , (comisionado

jefe del regimiento del gobierno ),

7º. de caballería , aprobada por el

cúpole el honor de coronel Estomba,

ser designado , el 7 era la mejor y más

de Marzo de 1828, adecuada por ha

por el ministro de llarse inmediata

guerra y marina , al puerto natural

general don Ra y al arroyo Sauce

món Balcarce, pa Chico.

ra que con las fuer En tal virtud , el

zas a su mando, día 11 abríanse

llevara a cabo la sobre la traza he

proyectada funda cha por el inge

ción de un fuerte niero Parchappe.

V batería en « La los vigorosos ci

Bahía Blanca » .
BvABLANCA mientos del fuerte .

Recibidas las demolido hace al

instrucciones por gunos años y que

las cuales debía ostentábase frente

regirse, el coronel XXX a la Plaza Rivada

✓

Havo Tokymo

DE 1.1 FORTALE71

PROTECTORI ARGENTIN
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EN EL AÑO 1859

via como reliquia de un pasado lleno de heroís- se desarrolló languidamente . Puede decirse que

mo cívico. toda su historia en ese largo período, se reduce a las

Hecha la elección del terreno en la forma que luchas que con frecuencia tenía que mantener la

queda expresada, dióse a la nueva población el guarnición , ayudada por la población civil , con los

nombre de « Fortaleza Protectora Argentina » , y indígenas que habitaban la extensa zona influída

al puerto , el de « La por los ríos Negro y

Esperanza », haciendo Colorado. Este hecho

alusión a su destino justifica que los pro

futuro. gresos de la naciente

El gobierno , al ciudad fueran nulos .

aceptar y aprobar las El abandono de las

denominaciones he autoridades centrales,

chas por el coronel por un lado , y la

Estomba, determinó, constante lucha con

acaso acariciado por tra el indio, hacía que

una visión serena y la vida de los ha

hermosa de futura bitantes más que de

grandeza, que a la fructífera labor fuera

población se le desig de constante zozobra

nara con el nombre y de desaliento , care

de « Nueva Buenos ciendo de todo estí

Aires ». No obstante mulo que pudiera

esto , el nombre de BAHIA BLANCA atraer' la atención y

Bahía Blanca » , que
las posibilidades de

comenzó a pronun
los trabajadores.

ciarse en 1824, pre En 1833 , cuando la

valeció y prevalecerá a través del tiempo como espectacular expedición hasta Río Negro de don

la sanción de un imperativo histórico . Juan Manuel de Rosas, éste visitó la ciudad , y el

Poco tiempo después y una vez hecho el trazado hecho creó un ambiente de optimismo, pues se

del ejido y la delineación de calles, comenzó la creyó posible que esa expedición alejara de los
edificación . Esta consistía en viviendas de adobe alrededores de la ciudad las masas de indígenas

crudo y techumbre de que por allí pulu

paja que se efectuó laban .

en los alrededores del Esta visita del Res

fuerte y de la actual taurador a la ciudad ,

Plaza Rivadavia. como todos los hechos

Y así surgió Bahía que se refieren al fa

Blanca , que, abando moso personaje, ha

nada luego a su pro sido juzgada con dife

pia suerte, sin la rente criterio por los

protección del gobier historiadores, pero no

no, en lucha cons puede dejar de re

tante y desesperada conocerse que esa vi

con los dominadores sita resultó beneficio

de las pampas, res sa, tanto desde el

guardada por grandes
punto de vista militar

fosos y algunos mu como del civil , desde

rallones que circuían que además de haber

el fuerte y defendida BAHIA BLANCA hecho revivir las ac

por un puñado de ALREDEDORES tividades , introdujo

hombres, fué el últi algunas importantes

mo pueblo que luchó reformas , entre las que

denodadamente con se recuerda un siste

tra la heroica raza ma especial de ace

indígena. Las lomas cercanas a él , fueron las postreras quias , que todavía en 1869 ( es decir, 35 años des

tierras que bajo el dominio de la civilización , tem- pués), se conocía con el nombre de « Zanjas de

blarcn un día al paso de tres mil jinetes que, confia- Rosas » , y gracias al cual se regaban todas las quin

dos en sus caballos y con sus lanzas en ristre, hicieron tas de la ciudad. También estableció un servicio

resonar sus alaridos en el valle del Napostá. ( 1 )

Desde 1828 hasta 1880 la vida de Bahía Blanca , ( 1 ) Boletín Municipal de Bahía Blanca , Abril de 1923 .

UV 2ONA
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regular de pos militar, que por

tas que trans desgracia, fraca

portaban pasa
só lamentable

jeros en distin mente.

tas direcciones, La legión ita

siendo de im liana se quedó

portancia el trá pocos meses en

fico que por tal Bahía Blanca, y

sistema se man en Junio del

tenía en Buenos mismo año salió

Aires. De mane del pueblo el

ra que, relati Coronel Olivieri

vamente, el for con la mayor

tín se convirtió parte de su

en un centro de gente, con rum

actividad .
VISTA DE LA PLAZA RAMON ESTOMBA

bo al Oeste,

Es digno de
EN BAHIA BLANCA para luego fun

mencionarse DIBUJO DEL ING® CARLOS E PELLEGRINI dar «Nueva Ro

qué durante ese ma » , a cinco le

período, se realizó en Bahía Blanca la primera mani- guas al N. E. de Bahía Blanca , sobre la margen

festación religiosa. La iglesia , enviaba su primer re- del Arroyo Sauce Chico. La nueva colonia no pros

presentante en la persona del sacerdote genovés pero ; intolerantes a una vida de miserias en la

P. Juan Bautista Bigio, designado vicario castrense línea avanzada sobre el desierto y no aceptando

de Bahía Blanca , quien, en un improvisado altar , la extrema disciplina que les había impuesto el

dijo la primera misa un domin Coronel Olivieri , los colonos se

go del mes de Julio de 1835. (1 ) amotinaron y mataron al Jefe

En este año fue creada la durante la madrugada del 29

parroquia de Bahía Blanca , con de Septiembre, para después

la denominación de Nuestra dispersarse y terminar por

Señora de las Mercedes de radicarse en Bahía Blanca.

Bahía Blanca » . Entre los miembros de la Le

En 1838 empezaron a llegar gión Militar Italiana vinieron

inmigrantes a Bahía Blanca, muchas personas distinguidas

siendo la mayor parte de ellos como el Capitán Felipe Caronti;

italianos y vascos . En el mismo Capitán Mariano Barilari, pa

año se comenzó la siembra de dre del Almirante Antonio Ba

trigo , que dió bastante buen rilari ; José Casani, sacerdote

resultado, y como consecuencia de la Legión (que perdió su

natural de este acontecimiento , vida , defendiendo la de la es

el Sr. Vicente Dasso, italiano , posa del Capitán Barilari , du

construyó en la margen del rante la sublevación de las

arroyo Napostá el primer mo
tropas) ; Teniente Primero Pe

lino harinero, movido por el dro Hugoni ; los Cavallo, Pron

agua contenida en una pequeña sato, Vitalini y otros.

represa hecha a poca distancia Este triste ensayo de colo

del edificio . nización militar obligó a Bue

Más tarde, los pobladores se nos Aires a guardar luto público

dedicaron al cultivo de legum por ocho días y honrar al Jefe
El R. P. CARLOS CAVALLI ,

bres y hortalizas, que dieron quien conquistó gran popularidad en ultimado , dispuesto por el Go

buenos resultados, por medio bierno como medio de atenuar

de una pequeña instalación de las críticas que el crimen

riego del mismo arroyo Napostá. provocó.

En Febrero de 1856 llegaron a Bahía Blanca y El capitán Caronti fué nombrado Jefe de la le

desembarcaron en el pequeño puerto y muelle del gión , puesto que ocupó provisoriamente hasta que

Río Napostá unos 350 hombres, todos italianos , el Gobierno designó al Teniente Coronel Antonio

bajo el mando del Coronel Silvino Olivieri . Sasini , para comandarla.

Era la primera iniciativa de una colonización Poco tiempo después, esos colonos, manteniendo

la organización de la legión italiana , fueron eficientes,

( 1 ) De la obra de Heredero Clar y F. Abad Martínez :
derrotando con el concurso del pueblo a la última

« Los españoles en el Centenario de Bahía Blanca . 1928.» indiada que avanzó sobre Bahía Blanca , penetrando

Bahia Blanca .
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hasta pocas cuadras propio cuartel gene

de la plaza. ral en Salinas Gran

Era el 19 de Mayo des , penetrando por

de 1859 cuando el primera vez en la

cautivo Félix Villa

Pampa, en una em

real, llamado Chumi presa arriesgada. Esta

que, al frente de más expedición permitió
de 3.000 lanzas de la

al glorioso jefe de

tribu de Calfucura, los legionarios italia

se introdujo en la po nos hacer preciosas

blación , y los viejos observaciones sobre

pobladores que aún la guerra de fronteras.

viven recuerdan que
aprovechadas luego

ese día el termómetro por el estado mayor

marcó 43 grados a la del ejército al dispo

sombra. ¡ Fenómeno nerse terminar total

asombroso! mente este problema.

Los indios entraron Los legionarios,

primero al negocio de más tarde, se trasla

don Francisco Iturra ,
La histórica Iglesia Parroquial demolida en el año 1900 . daron a Corrientes

instalado en la esqui y luego al Paraguay,

na de las hoy calles 19 de Mayo y Zelarrayán . en donde participaron de la guerra contra la tira

La parte principal de la defensa de Bahía Blanca nía de López.

correspondió a los valientes legionarios italianos , En el año 1865 , Bahía Blanca fue creado partido ,

que se portaron heroicamente. fijándosele por ley sus límites , que hasta el cerce
Los indios heridos, semimuertos, que cayeron en namiento último, para fundar el partido de Las

el ataque , fueron quemados en número de más de Sierras (Tornquist ) , eran : al Norte y al Nor Este,

200, para ejemplo de bárbaros, en la plaza Riva- el río Sauce Grande por medio, los partidos Pringles

davia , frente al fuerte, por disposición del coman- y Tres Arroyos; al Sur el Océano Atlántico ; al S.

dante . Oeste, el río Sauce Chico por medio, el partido de

Los pocos árboles que habían quedado sobre el Villarino ; al N. Oeste , el mismo río por medio, el

PLANO

DE LA
D
E
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( HOY : INGENIERO WHITE)

1887

E

S

T

U

A

R

I

O

B
.
B
L
A
N
C
A

TALLER

MUELLE

DEZ
ریو

MIDNOLICA

GALPON WRA
MAQUINAS

F.C.S.

ESTACIONS

B.BLANCA

SELLINU

ந REEN

Napostá, fueron tronchados para alimentar la partido de Puan, con una superficie de 6.175 kiló,
hoguera. metros cuadrados.

El Mayor Charlone, persiguió a los indics hasta En el año 1869 la población de Bahía Blanca

las cercanías de la Pampa. Muchos de los indios, alcanzó a cerca de 2.000 habitantes , de los cuales

que eran de la tribu de Calfucura , quedaron por el más o menos el 70 por ciento vivían en el pueblo

camino , extenuados de cansancio y a consecuencia mismo.

de las heridas.

El Mayor Charlone, en el mes de Setiembre del

mismo año , aprovechando el tiempo propicio de la La ciudad de Bahía Blanca , que en el año 1895

primavera, fué a presentar batalla a los indios en su fué elevada a la categoría de ciudad, ha debido
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luchar con las resistencias y dificultades de todo geográfico que vino a establecer para la Nación ,

género para convertirse a la par que en emporio abriéndole un puerto cómodo y seguro en el Atlántico .

comercial de primer orden , en una excelente ciudad La fiesta de la inauguración fué grandiosa e im

de residencia . impresionante, según puede deducirse de los relatos

Latzina , en su Geografía de la República Argen- de la prensa de la época .

tina , pág. 244, después de indicar la superficiedel El jueves 24 de Abril de 1884 , a las 8 , el primero,

partido, población, etc., no encontrando nada de y a las 8.50 el segundo, partieron de la estación

interés que informar, dice : « Bahía Blanca es notable Constitución los trenes conductores de los invitados

por lo fandanguera, puesto que en 1885 han tenido al festival de la inauguración del Ferrocarril a

lugar 1266 bailes dentro de sus muros . » Bahía Blanca , que debía verificarse el sábado 26 .

Respetamos la estadística del señor Latzina y En Ferrari se reunió al primer tren otro, que desde

tomando por cierto ese dato nos asombramos del La Plata conducía al Gobernador de la Provincia,

progreso y gran Dr. Dardo Rocha.

dioso desenvolvi y varios caballeros.

miento comercial Al aclarar el día

que ha tenido Ba llegaron los trenes

hía Blanca y la al Azul . Allí se in

vasta zona tribu corporan otros in

taria de ella . vitados , y los tre

El 29 de Enero nes siguen la mar

de 1883 el Ferro cha hasta La Gama

carril del Sud ob (hoy General La

tuvo una concesión Madrid ), donde se

de 10 años para sirve un espléndi

construir y explo do almuerzo.

tar un muelle , que Para concurrir al

fué habilitado el acto de la inaugu

26 de Septiembre ración habían lle

de 1885 . gado de Inglaterra

Era de acero y el Presidente del Di

forma parte de las pedreddie Jeun
rectorio M. Frank

instalaciones ac Parish y el Secreta

tuales. Tenía 300 El primer muelle del F. C. del Sud en Bahía Blanca . rio del mismo Mr.

metros de largo, de C. O. Barker.

los cuales 200 estaban en curva. El ancho era de Además, estuvieron presentes por parte del F.C.

22 metros, y tenía 5 vías con 8 gruas hidráulicas. del Sud, el Presidente de la Comisión local Mr.

Podían atracar a él , simultáneamente , 3 vapores W. H. Moores con los Directores C. Santa María ,

de ultramar y dos o tres embarcaciones menores. Y. Coghlan , R. Neild y N. Bower, como también

Con anterioridad a 1885 no había más que un pe- el Gerente de la Compañía , Mr. George Cooper .

queño muelle de madera , construído en 1881 sobre A las 7 de la noche llegaron los trenes al Puerto y

el arroyo Napostá, por don Ignacio Sánchez , que en allí se quedaron hasta la mañana siguiente .
1887 transfirió su concesión para un puerto en la El día 26 amaneció nebuloso y triste , pero luego

desembocadura del Napostá a los señores Dunsel- se despejó la atmósfera y un sol magnífico lleró

mann y Cía . , por 100.000 pesos . El valor de los de luz y de alegría el vasto panorama del puerto

productos exportados por el puerto de Bahía Blanca y sus alrededores.

eran como sigue : Es un punto éste, que sin ser muy pintoresco,

encierra variados cuadros dignos de contemplarse.

1886 $ 801.230 m Hacia el naciente aparece el Atlántico limitado en

1887 » 1.119.957 >> lontananza por el horizonte; hacia el poniente,

1888 » 2.186.831 » en un extenso valle , se levanta la población de

1889 » 3.506.123 » Bahía Blanca .

1890 » 3.068.084 >> Al Norte, a 2 kilómetros , extiéndese una sucesión

de caprichosas y alegres colinas .

En el centro, las naves ancladas en el puerto e

innumerables barquillas .

Uno de los acontecimientos más fecundos y Los edificios de la estación del Ferrocarril, la

trascendentes en la historia del Ferrocarril del Sud. capitanía , algunas casas particulares y los mil

era sin duda la apertura al servicio público de la trabajadores que se dirigen de un lado a otro en

línea de Azul a Bahía Blanca , no sólo por su signi- tregados a sus faenas cotidianas , dan animación

ficación de progreso sino también por el cambio y vida al conjunto . El gran banquete debía reali
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zarse al medio día , según el programa, pero se re- « El cuadro es deslumbrador ; digno de un pueblo

tardó hasta las dos de la tarde a causa de la dis- joven y fuerte que se precipita en pos de su gran

persión de la concurrencia que, ávida de satisfacer deza, no con las armas de la guerra, sino con las de

su curiosidad , excursionaba por todas partes . la labor fecunda del trabajo .

En el momento oportuno levantóse el Sr. Frank « Tres hurras , señores, tres hurras cuya vibración

Parish , presidente de la Compañía y pronunció de valle en valle llegue al confin de la Nación » .

un extenso y hermoso discurso, sumamente elo- Este brindis fué recibido con estruendosos aplau

cuente y apropiado al acto que se celebraba . La sos y sin duda fué el más tocante.

concurrencia le saludó varias veces con calurosos El Dr. Rufino Varela habló luego, ensalzando

aplausos. la inteligencia del ingeniero que dirigió los trabajos,

En seguida brindó el Gobernador Dr. Rocha, y el carácter, dignidad y grandeza de los ingleses.

que también fue muy aplaudido. Terminados los brindis, volvió a hablar el señor

A continuación brindó el Comandante Cerry Frank Parish , Presidente de la Compañía, para

y de su discurso tomamos señalar el acto de la

los siguientes párrafos: inauguración.
Permitid al modesto En este instante todos

soldado de la Patria que los concurrentes se pusie

ha contemplado con asom ron de pie.

bro el rápido progreso Un silencio profundo

de la República , que sucedió a la animación y

también haga oir su voz . entusiasmo de los brindis .

¡Hosanna! por este acon El Sr. Parish destaca el

tecimiento de inmensa hecho que se celebra so

trascendencia , económica lemnemente.

V social , no sólo para la Tres bandas de música

heróica provincia de Bue ejecutan el Himno Na

nos Aires, sino para la cional.

Nación entera. La inspirada y conmo

« He aquí un cuadro » . vedora música llena de

« En el seno de aquella majestad aquel momento .

pavorosa Pampa allí mis De improviso y como

mo donde el araucano con si surgiera de las entrañas

toda su primitiva barba de la tierra , se oye el es

rie tenía su aduar, su lan tridente silbido de la loco

za y su veloz caballo ; allí motora y un tren pasa

donde hace poco tiempo pausadamente envuelto

aún se oía el grito salvaje en nubes de vapor.

de un pueblo nómade se
PARTIDOS

La concurrencia pro

oye hoy el silbido agudo PROVINCIA DE BUENOS AIRES rrumpe en vítores y

de la locomotora, el rui aclamaciones .

do extraño que producen
La locomotora vuelve

cien vagones que se escu a pasar y SUS últimos

rren vertiginosamente so
silbidos se confunden con

bre un vasto camino de hierro y de vez en cuando los postreros acordes del Himno de la Patria .

se ve asomar por entre la espiral de humo que des- Nuevos vítores atruenan el espacio.

pide la máquina el grave rostro de algún inglés El acto solemne de la inauguración queda así
que grita : «Go ahead » . Go ahead » ... Paso al pro- verificado.

greso que avanza envuelto en el vapor y la electri- Luego la concurrencia abandona el recinto y se

cidad . « Y esto no es el todo . La locomotora vuela dirige a los trenes para trasladarse a la población .

al través de la inmensa llanura , llega a la orilla En la estación está reunido todo el pueblo . La

del profundo cangrejal que circunda esta Bahía . comitiva de los trenes y el gentío con el Gober

Tremendo es el obstáculo. Un nuevo y más enérgico nador a la cabeza , acompañados de tres bandas

Go ahead » y la locomotora, obedeciendo como de música, en medio de gritos de alegría , de vivas

por encanto , vuela sobre un puente colosal de hierro, y hurras , toman el camino del pueblo, que pre

se une y se abraza con las espumantes olas del senta un aspecto de indescriptible animación , con

Atlántico y abre de par en par una gigantesca todos sus edificios embanderados..
puerta al mundo y a miles de naves que arribarán , El pueblo se divierte con frenética expansión .

sin duda, conduciendo gentes y cosas, atraídas Diez o doce organillos tocan en distintos puntos .

la floreciente prosperidad de las comarcas del Aqui se baila , allí se canta, acullá se lanzan excla
Sud.

maciones de entusiasmo .
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Los niños de las escuelas, vestidos de gala, con Para finalizar reproducimos unos párrafos de

bandas de cintas y banderas y los preceptores a la « La Prensa » del 26 de Abril de 1884.

cabeza , han formado también parte de la marcha « La Compañía del Ferrocarril del Sud merece

en hilera a uno y otro lado del Gobernador. bien del país, porque es uno de los factores más

El banquete popular ha sido abundante. Cuarenta eficaces de su prosperidad ».

reses asadas con cuero , mucho pan y mucho vino . « No exige un centavo al Erario para construír

El baile oficial fué espléndido y los músicos que las más extensas líneas férreas que existen en la

componían la orquesta eran profesores dela or- República , procediendo con una rapidez prodigiosa ,

questa del Colón. sin precedentes en los anales argentinos ».

A las doce de la noche parte el tren de re- « La Prensa », al asociarse a la fiesta de la inaugu

greso , con un retardo ración , felicita caluro

de cuatro horas, y es samente al país que la

indispensable reco celebra, a la Empresa

brar el tiempo. El que la crea y al Go

convoy se pone en bierno que negoció

movimiento pausada firmó el contrato cu

mente hasta la pri ya ejecución se con

mera estación . suma.

De improviso, em Y dirigiéndonos

pieza una marcha directamente al pue

vertiginosa. Tan rá blo naciente de Bahía

pida es la carrera , Blanca , saludamos en

que todos los pasa él con júbilo patrió

jeros temen una des tico al Liverpool ar

gracia . gentino ».

La noche es obscu

ra , tan obscura, que Mientras que la

no se ve a veinte va Compañía ejecutaba

ras de las ventanillas . la prolongación de

La rapidez de la mar Tandil a Juárez, con

cha aumenta ; dos el propósito de llevar

locomotoras arrastran
la línea hasta Tres

el convoy con una Arroyos, un Miembro

rapidez de 70 kiló del Directorio

metros por hora. Las
Londres propuso otra

chispas de sus entra línea del Tandil a

ñas de fuego pasan a Juárez, para luego ir

uno y otro costado LEYENDA a Tres Arroyos, con

del tren como chispas
LINEAS EXISTENTES DEL F.C.DEL SUD un ramal a Mar del

eléctricas ; las llanu
LINEA EN CONSTRUCCION -

Plata .

ras de la pampa apa Para no aproximar

recen tétricas, con- Linea de Azul a Bahia Blanca , inaugurada el 7 de Mayo de 1884. se demasiado a la lí

fundidas en la obscu nea ya construída !

ridad ; pasan los objetos cercanos al camino sin que aprovechar debidamente el distrito, atravesando

haya tiempo de vérseles, envueltos en la lobreguez . por la prolongación propuesta, sería necesario trazar

Y la rapidez aumenta. la línea pasando por las sierras en la cercanía de

Algunos se bajan de los camarotes temiendo caer Balcarce, lo que no sería conveniente por el costo

de ellos . El tren anda 75 kilómetros por hora. elevado de construcción .

¿ Es ésta una imprudencia ? No, el tren marcha El proyecto original de llevar la línea a Mar del

vigilado. En cada coche , desde el Director de la Plata , directamente desde Maipú , y seguir hasta

Compañía hasta el último empleado, todos velan Tres Arroyos, desde Juárez, resultaría mucho más

y van con el ojo previsor como el marino en tiempo económico por ser un trayecto más corto , como

borrascoso. puede verse en el cuadro siguiente :

Así llega el tren a la Gama recuperando las horas Juárez-Tres Arroyos 90.5 kilómetros

atrasadas. Maipú-Mar del Plata 129.0

Los viajeros se felicitan , encomian la solidez Total .. 219.5

de la vía y aplauden el mérito del personal de em

pleados que dirigen con certeza un tren que corre
Maipú- Balcarce-Tres Arroyos. ... 316 kilómetrus

75 kilómetros por hora en una noche tenebrosa y
Ramal a Mar del Plata... 77

por un camino recientemente preparado.
Total .... 393

O
C
E
A

PROPUESTA POR EL
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Ovinos Bovinos

del Partido etc.

En vista de esta diferencia notable , se decidió

llevar a cabo las prolongaciones según el proyecto EXISTENCIA DE GANADO - AÑO 1881

original .

La línea de Tandil a Juárez (85.3 kilómetros ) , Nombre Equinos,

fué terminada el 8 de Marzo de 1885 y la parte

entre Juárez y Tres Arroyos (90.5 kilómetros ), el

2 de Abril de 1886.

El 26 de Septiembre del mismo año se inauguró Ayacucho 2.940.4191 56.475 53.735

la línea entre Maipú y Mar del Plata ( 129 kilómetros) . Tandil ... 994.905 116.457 43.170

Es una noción elemental que los progresos de las Mar Chiquita 957.079 109.730 22.437

líneas férreas reflejan exactamente la prosperidad Balcarce : . 1.022.618 74.091 40.910

de las comarcas que sirven y a cuyo acrecentamiento Pueyrredón 702.992 66.193 38.280

propenden aportando su concurso harto eficiente. Lobería .. 935.315 126.274 47.247

Nada dará una idea más acabada , del asom- Necochea . 626.294 100.109 41.307

broso desenvolvimiento en la zona S. E. O. de la Juárez .. 2.045.012 265.673 127.799

Provincia, que seguir paso a paso la historia del Tres Arroyos.... 1.521.240 353.944 93.212

F. C. Sud a quien se debe por entero.

En efecto , la línea que fué inaugurada en el Total ...... 11.745.874 1.268.996 508.097

año 1865 en una extensión de 114 kilómetros y que Total para toda

constaba del mismo kilometraje en 1870 , llegó bien la Provincia de

pronto a adquirir proporciones sorprendentes según Buenos Aires..... 57.838.073 4.754.8402.397.787

se desprende de las siguientes cifras :

Buenos Aires -Chascomús: 14 12 1865.. 114.0 kilóm .

Altamirano -Ranchos : 1/3/1871 24.0

Ranchos-Gral. Belgrano : 19/5/1871... 30.5 Mientras que la Empresa del Ferrocarril del Sud

Gral . Belgrano -Las Flores : 1/7/1872.. 64.5 se empeñaba en construír rápidamente sus múltiples

Chascomús- Dolores : 10/11/1874 90.0 líneas y ramales, no por eso descuidaba en lo más

Las Flores- Azul: 89/1876 109.5 mínimo los muchos problemas de vital interés para

Dolores-Maipú -Ayacucho- 7 12 1880 . el buen servicio que planteaban las exigencias del

Azul-Olavarría : 15/3/1883 .... 44.0 tráfico.

Ayacucho-Tandil : 19 9 1883 63.0 La doble vía entre Buenos Aires y Burzaco fué

Olavarría -Gral. La Madrid : 1 10 1883 93.4 entregada al servicio público el 13 de Mayo de 1884.

Gral . La Madrid - B . Blanca : 75/1884... 262.8 En este mismo año se libró también al tráfico

Tandil -Juárez : 8 3 1885 85.3 la pequeña sección de Marmol a Temperley, de 2,5

Juárez - Tres Arroyos: 2,4/1886 .. 90.5 kilómetros de largo , estableciéndose así una unión

Maipú -Mar del Plata : 26/9/1886 ..... 129.0 entre las vías del Ferrocarril del Sud y la línea a

La Plata , que pertenecía entonces al Ferrocarril

Total .... . 1329.5 kilóm . del Oeste.

Los primitivos talleres que el Ferrocarril del

Con las líneas y ramales construídas durante los Sud había construído en el pequeño terreno de

años 1880-1886 , el F. C. del Sud iba sirviendo un su propiedad entre el Riachuelo y la calle Pavón ,

distrito muy importante de la parte Sud de la fueron ensanchados varias veces , hasta llegar a su

Provincia deBuenosAires, con las partidas siguientes : máxima capacidad en el año 1880.

>>

>>

>>

>>

>>

RESUMEN DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE

LOS AÑOS 1880 - 1886

1880 1881 1883-84 1884-85 1885-86

Longitud de la línea

Número de pasajeros

Toneladas de Carga

Entradas brutas (pesos oro)

Gastos de explotación ($ oro )

Ganancia líquida (pesos oro)

Capital ..

562 k .

390.427

160.449

2.165.000

827.200

1.337.800

£ 2.770.135

562 k

471.831

158.251

2.336.000

967.900

1.368.100

£ 2.770.135

1.024k

661.544

382.234

3.516.050

1.873.670

1.642.380

£ 5.124.296

1.110 k

934.932

465.216

4.646.750

2.857.590

1.789.160

£ 6.350.000

1.329 k

965.224

419.968

4.472.900

2.326.850

2.146.050

£ 7.000.000
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En este año la Empre

sa adquirió un terreno de

gran extensión, al lado

Oeste de la línea princi

pal entre Plaza , y Ria

chuelo con el propósito

de instalar una estación

de carga y unos talleres

adicionales , bajo el nom

bre de « Sola » .

Las primeras construc

ciones en este terreno

fueron seis galpones de

carga con sus vías CO

rrespondientes y dos ta

lleres para coches y

pinturas, respec

tivamente .

NA

Estación Bahia Blanca del F. C. del Sud · Antiguo edificio para pasajeros -

Frente a la calle . 1884 - 1909 ..

AÑO 1880
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CAPITULO XIII

FORMACION DE CENTROS DE POBLACION

Y COLONIAS AGRICOLAS

SUMARIO :

Llegada de inmigrantes al país durante los años 1881 y 1882 . Formación de Centros de

Población . Obligaciones de los nuevos pobladores. Severa crítica del servicio prestado por

el F. C. del Sud . — Comisión de investigación. — Un descarrilamiento con fatales consecuen
cias. La empresa declarada sin culpa. El Gobierno se empeña en promover la cons

trucción de líneas férreas . Ordena practicar estudios para la prolongación de Tandil a

Juárez. El F. C. del Oeste presenta tres estudios. El Gobierno consulta al Represen

tante Legal del F. C. del Sud. El F. C. del Sud pide la concesión correspondiente. – Aper

tura de la línea en Marzo de 1885. – La empresa impone nombres a las estaciones intermedias.

Formación de una colonia agrícola en Juárez . La posición del F. C. del Sud entre todos

los FF. CC . del país , el 31 de Diciembre de 1886.

« Allí , donde el ferrocarril se presenta, a cualquier rumbo que se dirija ,

brolan como por encanto los productos de la tierra, el comercio y la población .

« Con razón es tanta la ansiedad de los pueblos por agente tan poderoso de

riqueza , no bastando la actividad de los ingenieros ni de las líneas en cons

trucción para salisfacerlo. Bien pronto vais a escuchar en vuestro recinto

los ecos de esta exigencia pública ».

Mensaje del Presidente

Julio A. Roca

a las Cámaras, en Mayo de 1883 .

E
N 1881 llegaron 32.800 inmigrantes y en sidad y en Mayo de 1883 el P. E. de la Provincia

1882 entraron en los puertos argentinos de Buenos Aires remitió a las Cámaras Legislativas

51.500 resultando así una diferencia de casi un proyecto para formar y fundar once pueblos

19.000 a favor del año anterior. entre los cuales deben mencionarse los siguientes,

Estos inmigrantes, en su mayor parte agricul- que se ubicarían sobre las líneas del F. C. del Sud

tores, se dirigían al interior estableciéndose una o en su vecindad:

inesperada corriente hacia Bahía Blanca , puerto Uno en la estación Taillade del F. C. del Sud

importante en el Atlántico el qué , por su posi- (Partido de Castelli ) en los terrenos altos de pro

ción, teniendo a sus espaldas un imneso y fértil te- piedad de Don Víctor Taillade y Don Carlos Gue

rritorio que no hallaba para sus productos mejor rrico.

salida que por allí , estaba llamado a convertirse en Otro en la estación Salado del F. C. del Sud, sobre

uno de nuestro más grandes centros de tráfico la base de la población ya existente con el nombre
comercial.

de General Soler.

Había llegado el momento de formar centros de En el partido del Vecino en terreno de pro

población en los hermosos campos que se extendían piedad de Doña Cornelia Zarro , con el nombre

al Sud de la Provincia . Era la única manera de dar de Guido.

valor a esas tierras desiertas , donde la autoridad En el partido de Tuvú, sobre el deslinde de

podía ejercer su jurisdicción y donde hubiera ga- las propiedades de Aguirre y Anchorena, que se

rantías, medios de seguridad, medios de vida.
denominará Dorrego.

El Gobierno comprendió esta imperiosa nece- En el partido de Mar Chiquita en el punto
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BROVOIMELUGU
que el P. E. designará con el como de costumbre, el tren de

nombre de Vidal. Plaza Constitución con destino al

Después de efectuar y obtener pueblo de Azul .

la aprobación de las mensuras de Al llegar a Barracas al Sud le

los nuevos pueblos , el P. E. ven esperaba un convoy que había

dería la mitad de las chacras de partido de la estación Central.

los pueblos fundados en terrenos enviado por la Empresa del F. C.

expropiados y todas las quintas y de Boca y Ensenada, compuesto

solares, a las personas que las de un furgón , un salón de 1º.

solicitasen , y la otra mitad a fa clase y tres coches mixtos (para

milias de inmigrantes por los si 14 y 24. clase ).

guientes precios: A continuación enganchose el

Las chacras , por lo que hu tren procedente de Plaza Cons

bieran costado al Estado la ex titución que consistía en un fur

propiación, gastos de mensura y gón y 10 coches más de 18 y 2º.

demás que sean indispensable ha clase. En esta disposición el tren

cer para la fundación de estos siguió viaje.
FRANK PARISH

centros agrícolas. Las quintas, por A las 9 y minutos avanzaba, con

lo que hubieran costado más un media velocidad, hallándose a 3
Presidente de la Comisión Local 1865-1873

50 por ciento. Los solares, por el Director 1873. Vicepresidente 1876. Presi . kilómetros de la estación Glew.

doble de lo que hubieran costado.
dente del Directorio en Londres desde el

año 1878 hasta 1906 . cuando se rompió un eje de las

Las obligaciones de las perso ruedas traserasdel furgón que iba

nas interesadas en compra de terrenos en estos inmediatamente después de la máquina y un frag

centros, eran las siguientes : mento que cayó sobre los rieles hizo descarrilar

1. Los solares y las quintas debían poblarse den- el coche de 1a clase que iba detrás del furgón.

tro del año de su adquisición. Poco después salieron de los rieles los otros

2. Una persona o familia no podía adquirir más tres coches mixtos y el resto del tren fué sacudido

de una chacra y una quinta. de una manera horrible .

3. Alambrar las chacras dentro de dos años. Cuando el maquinista logró detener la marcha

4. Debían cultivarse dentro del año de adquiridos. pudo apreciarse la magnitud de la catástrofe.

Un montón de astillas , de pedazos de fierros

doblados y rotos, de cristales y de seres humanos,

fueron a parar al costado de la vía.

Durante el año 1883 se notaba una cierta ten- El Dr. Valcavi , médico de Dolores, que viajaba

dencia de crítica a la actuación de la Empresa del en el mismo tren , fué el primero en ponerse en acción

F. C. del Sud y muy a menudo prestando sus servicios profesio

se publicaban artículos en la pren nales con un esmero y una diligen

sa diaria, llamando la atención cia digna de todo encomio .

de las autoridades por el servicio No tardaron en llegar trenes de

deficiente que aquella prestaba. auxilio de Buenos Aires y en el

Las quejas llegaban hasta la primero de éstos viajó el Gerente

Cámara de Diputados y con fe de la Empresa, señor Cooper a

cha 23 de Julio de 1883 resolvióse quien acompañaba el doctor

formar una comisión con el ob Hanley que unió sus eficaces au

jeto de investigar si la Empresa xilios a los del Dr. Valcavi .

del Sud daba estricto cumplimien Sin perder segundo el Gerente

to a las diversas cláusulas del procedió a adoptar las medidas de

convenio de fecha 19 de Octubre urgencia que la situación impo

de 1881, aprobado por ley de 23 nía . Los heridos graves fueron

de Noviembre del mismo año. instalados en un tren especial y

Quiso la fatalidad que el día se solicitaron para ellos camas en

anterior (22 de Julio ) ocurriera los hospitales Inglés e Italiano.

un descarrilamiento en las vías Los menos graves fueron atendi

del F. C. del Sud cerca de la esta dos por las autoridades del dis

ción Glew, catástrofe que costo trito en que se originó el siniestro .

la vida a 5 personas, quedando Por su parte el P. E. desta

heridos un subido número de caba un comisario-inspector a fin

viajeros. Según « La Prensa » el de levantar el sumario pertinente

accidente se produjo así : GEORGE COOPER y a la vez se ordenó al Inspector
Administrador del Ferrocarril del Sud

A las 7 y 40 de aquel día salió, General de FF. CC. de la Provindesde el año 1872 hasta 1885 .

97
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cia , que era el Ing . Silveyra se constituyera en el establecidas para las líneas al Tandil y Bahía Blanca .

lugar del suceso. Poco después publicáronse los Esta línea había sido solicitada repetidas veces

informes de estos empleados, quienes atestiguaron , por los vecinos de aquellas localidades y respondía

en síntesis , que « la Empresa del F. C. del Sud no a los más vitales intereses de la Provincia, sirviendo,

tenía en manera alguna responsabilidad por el como lo iba a hacer, una zona importante y rica

hecho ocurrido . y sin costarle a la Provincia erogación alguna .

Decía el Ing. Silveyra que «el eje que se había Para no retardar la realización de esta obra de

roto y que causara el descarrilamiento de los coches tanta utilidad para el país, el P. E. recomendó a las

era de muy buena calidad ; que lo había sometido Cámaras un despacho favorable a la mayor brevedad.

a varias pruebas y que su rompimiento se atribuía En vista de lo expuesto la discusión para acordar

a un defecto interior que escapaba al examen técnico . la concesión fué brevísima y el asunto se trató

Añadía que no podía responsabilizarse a la Em- sobre tablas y se aprobó por Ley del 23 de Agosto

presa por un caso imprevisto, que era en absoluto de 1883.

ajeno a su vigilancia y organización , por lo cual El contrato correspondiente fué firmado el 15

no podía hacérsele cargo alguno ». de Setiembre del mismo año, comprometiéndose

Ahí terminaron las ulterioridades de este desgra- la Empresa a entregar al servicio público la línea ,
ciado suceso . a más tardar, el 30 de Diciembre de 1884 .

El Gobierno de la Pro

vincia de Buenos Aires

hizo cuanto le fué posible

por estimular el rápido de

sarrollo de la red de los

FF . CC. en el perímetro

de su territorio y trató de

obtener una mayor activi

dad de la empresa del F.

C. S. en tal sentido.

El P. E. fué autorizado

por las Cámaras Legislati

vas por Ley del 2 de

Noviembre de 1882 para

mandar practicar los estu

dios necesarios relativos a

la construcción de una vía

férrea que partiendo del El muelle para pasajeros , - Año 1884 .

pueblo de Tandil terminase

en el de Juárez . La prolongación de Tandil a Juárez (85 kilóme

En cumplimiento de esa ley el P. E. dispuso que tros) fué librada al servicio público el 8 de Marzo
esos estudios fueran ejecutados por intermedio de 1885 .

del F. C. del Oeste. Un curioso incidente ocurrió con motivo de los

Practicados los estudios preliminares fué sometida nombres impuestos por la Empresa a las estaciones

a la resolución del P. E. la elección de la traza de intermedias de esta línea , lo cual era un derecho

tres, que se habían proyectado después de examinar reservado al P. E. por el artículo 39 del decreto

con prolijidad las dificultades que ofrecía la salida
reglamentario de la Ley de FF. CC .

de Tandil .
En el Decreto, autorizando la apertura de la línea ,

En este estado de cosas , el P. E. creyó oportuno
se dice entre otras cosas :

conferenciar con el Presidente del Directorio de

la Empresa del F. C. del Sud , residente en ésta , a
« Y respecto a lo segundo, en atención a las nece

fin de saber si esa empresa estaría dispuesta a ejecu- sidades del público y a las explicaciones dadas

tar aquella prolongación sin gravámen para la Pro- verbalmente por el Representante de la Compañía,
vincia , lo que permitiría poder disponer de los fondos acéptase la denominación que se ha hecho de las

que se emplearían en esa línea, en otras que igual- estaciones, haciéndose saber al Representante de

mente se reclamaban con urgenica .
la Compañía del F. C. del Sud, que el P. E. , pro

E! resultado de esas conferencias fué en un todo cederá con toda severidad si este hecho se repitiese ».

favorable y la Empresa se mostró dispuesta a cons- El partido de Juárez fue creado por Ley del 31

truír dicha línea sin garantía , sin subvención , en de Octubre de 1867 con una superficie de 5678

un breve término bajo condiciones análogas a las kilómetros cuadrados .

* 107



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

O
W
B
A
R
O
N

SUCESOR DELOMBARDI HANDS

CASA

FUNDADA

1874

*

Calle Cangallo esquina Florida . - Año 1883 .

El nombre del pueblo y partido es un homenaje siguientes datos correspondientes al 31 de Diciembre

al presidente mejicano Don Benito Juárez.
de aquel año :

Los hombres a cuyo cargo se encontraba la admi

nistración del partido de Juárez, cuando se inició
Trocha Trocha

la plantación de este pueblo en 1877 , concentraron
Trocha

EMPRESA

todos sus esfuerzos en la fundación de una colonia Ancha Media Angosta

agrícola a situarse en el pequeño égido que le fué

acordado, pero recién por Ley 22 de Octubre de 1883

el P. E. fué autorizado a formar una colonia agrícola
Kilóm . Kilóm . Kilóm.

F. C.del Sud .. 1159

en este lugar sobre un terreno de 11.791 hectáreas
« Oeste de Bs. Aires 804

que se tomaría de la reserva de 5 leguas y media Andino 712

que existía en el partido.
* C. Argentino 396

De ahí proviene ese gran desarrollo, siempre en
« Bs . Aires y Rosario .. 145

aumento que hoy ostenta y que a todos sorprende « al Pacífico ... 97

de manera tan grata .
Bs . As. y Ensenada 58

Las tierras del partido de Juárez fueron siempre « Oeste Santafecino ... 56

consideradas insuperables para la cría de hacienda « Norte de Bs . Aires 30

mayor y tal es así, que ocupaba los primeros puestos Argentino del Este 161

en las estadísticas por sus cantidades, que no des- « Primer Argentino
10

merecían por cierto la calidad .
« Central Córdoba . 781

Al finalizar el año 1885 el F. C. del Sud era ya la « Prov, de Santa Fe 93

empresa más importante , no solamente de la Pro

vincia de Buenos Aires sino de toda la República . Total .... 3457 171 874

Consultando la estadística oficial encontramos los Gran Total ... 4502 kilómetros.

<<
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CAPITULO XIV

EL FERROCARRIL DEL SUD LLEGA A MAR DEL PLATA

SUMARIO :

Reseña histórica de Mar del Plata , 1870 - 1888 . Misión de la Virgen del Pilar. La primera

población. Creación de la « Estancia de la Laguna de los Padres » . - Una sociedad portuguesa

adquiere grandes propiedades. Fecunda acción de José Coelho de Meyrelles. Instalación

del primer saladero. Llegada de Don Patricio Peralta Ramos. Compra de 32 leguas de

terreno . Biografía del futuro fundador de Mar del Plata. - La férrea actividad de Don Pa

tricio . — Como nació Mar del Plata . La influencia del riel en el engrandecimiento de Mar

del Plata. El 26 de Setiembre de 1886 , llega el F. C. del Sud al futuro balneario.

Nónina de las estaciones. - Los primeros hoteles. - Obras progresistas de Don Pedro Luro .

La primera iglesia. Formación del partido de Gral . Pueyrredón.

« La pampa verde y solitaria, que de lejos contemplaran Magallanes ,

Rodriguez y Mendoza , aun daba albergue al indio bravo y jinete bien

apuesto, cuya lanza como sierpe entre sus manos , era el blasón de su título

señorial de esa pampa silenciosa sin más ruidos que sus alaridos y los

grilos de las innumerables manadas de animales salvajes que de cuando en

cuando interrumpian el silencio opresor que se siente de noche y en el

campo.

Y aquella pampa hermosa y grande pero tosca a modo de ásperas y mal

formadas valvas, una joya, una perla, encerrada en su misterioso porvenir.

Mar del Plata , es una joya engarzada en la pintoresca costa de nuestro

oriente, la ciudad palatina , del bullicio , de la luz , de todas las alegrias.

Vive en ella la juventud, el amor , el poder y la forluna , porque albergue

más arrullado por la canción del mar, otra parte no encontraron » .

JOSE R. MILLAN

« Centenario del fundador de Mar del Plata .»

L

A historia de la hoy espléndida ciudad de Mar rrientes , haciendo mención de la antigua « Misión de

del Plata se remonta a época lejana, allá , por la Virgen del Pilar» y aconseja la formación de un

el año 1695, cuando existía una colonia de mi- puerto al Norte del Cabo, o sea , en el punto donde

sioneros, los que se retiraron posteriormente, cir- hoy está la gran ciudad .

cunstancia que aprovecharon los indios comarcanos Más tarde , un hacendado español Pedro de
para incendiar las viviendas levantadas. Alcántara Capdevilla solicitó y obtuvo, a título

Luego, en el año 1747 otro grupo de jesuítas que de donación, un área de campo que abarcaba la

recorrían las sierras del Volcán , encontrando rastros región donde hoy existe la ciudad de Mar del Plata.

de sus antecesores , resolvieron reedificar la misión, A su muerte los terrenos pasaron a Ladislao

consiguiendo formar un grupo de población que Martínez, quien comisionó a su hermano Marcelino

alcanzó a 60 familias en el sitio conocido hoy por para poblar ese lugar y así se creó la « Estancia

«Laguna de los Padres» . Esta misión tomó el de la Laguna de los Padres que fué vendida en

nombre de « Misión de la Virgen del Pilar » , y así 1847 a José Gregorio de Lezama.

consta en el estudio efectuado por el Coronel Gar- En 1856 una « Sociedad Rural » formada por

cía en el año 1819 que elevó al Gobierno Central. grandes capitalistas portugueses compró el esta

En el rubro de « Nuevo Plan de Fronteras» estu- blecimiento y otros dos más que eran « La Armonía »

dia y describe las proximidades del Cabo Co- y « San Julián de Vivoratá » encargando la adminis
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tración de los mismos a uno de sus socios José en el campo de batalla, supo ilustrarlo en las jor

Coelho de Meyrelles, ex consul de Portugal. nadas fecundas del trabajo .

Este caballero que fué uno de los grandes pro- La posición social de los padres era muy des

pulsores del progreso de la región , tenía un carácter ahogada y Patricio , desde joven, siguiendo su voca,
emprendendor y conocía en detalle la vida del ción, se dedicó al comercio que supo ejercer con tal

campo por haber residido mucho tiempo en el contracción que muy pronto llegó a ser uno de los

Brasil dedicado a las faenas rurales . más fuertes abastecedores del Gobierno.

Instaló primeramente un gran Saladero bajo la Se casó a los 25 años con Cecilia Robles, joven

Hie
WIN

gIlustración Histórica Argentina » Cuadro de L. Armanino. 1857

Este grabado presenta el proyecto del puerto en lo que se llamaba ESTANCIA DE LA LAGUNA DE LOS PADRES , porque fue de los

Jesuitas y que al expulsarlos en 1767 , pasó a poder del fisco, quien la vendió , perteneciendo sucesivamente a varios propietarios , hasta

que en la fecha indicada era del señor Ambrosio del Molino Torres. La Laguna que mide más de cien cuadras , está situada a tres desde
la orilla del mar.

administración de Rudecindo Barragán , adquirió de 15 años , famosa por su belleza, hija de Don

una flotilla de barcos a vela para el transporte de sus Francisco Robles de viejo apellido porteño y de

productos y contrató a Carlos Lacroix para la pre- Doña Isidora Olavarrieta y Zemborain .

paración del tasajo que luego era conducido a Sobrevinieron luego años de gran depresión eco

Europa por buques de ultramar. nómica que le acarrearon graves quebrantos.

En 1860 , el señor Meyrelles , vendió al señor Pa- Fué entonces cuando, casado y con hijos . desa

tricio Peralta Ramos las tres estancias arriba men- fiando los peligros del desierto, emprendió viaje

cionadas y luego se retiró a Buenos Aires, donde hacia estas tierras del Sud de Buenos Aires, a este

murió, en 1865 . rincón que se conocía por « Puerto de la Laguna de

En el año 1864, Don Juan B. Peña , dueño de la los Padres » que él consideró propicia para impulsar

estancia « La Fortuna » , situada en Balcarce, quiso un establecimiento saladeril y otro de molinería,

fundar un pueblo en el mismo sitio donde se en- apoyados en el desarrollo de una naciente agricul

cuentra actualmente Mar del Plata . Pero como las tura .

tierras pertenecían al señor Peralta Ramos no hubo Con su penetración de hombre de empresa , des

forma de ponerse de acuerdo y el proyecto fué aban- perto en este lugar indecible entusiasmo y fué en

donado. tonces cuando convino con el señor Coelho de Mei

Nació Don Patricio Peralta Ramos en Buenos relles la compra de una extensión de terreno de 32

Aires el 17 de Mayo de 1814 , en la casa solariega . leguas cuadradas comprendiendo el saladero y tres

de sus padres . Don Juan Peralta y Doña Hipólita estancias denominadas « Laguna de los Padres»,

Ramos en la calle San Martín 76, frente a la Ca- « San Julián de Vivoratá » y « Armonía » . En la

tedral. primera se ubicó el área actual de Mar del Plata.

Habiendo el padre servido en el regimiento de En poder de su nuevo dueño el saladero llegó a

« Patricios » , de brillante actuación en las invasiones ser uno de los más importantes de la República.

inglesas y en los albores de nuestra independencia, Para fomentar la exportación de los productos,

de cuyo jefe, el General Don Cornelio Saavedra, construyó un pequeño muelle (año 1865) y adquirió
era amigo; y haciendo honor a estos antecedentes, tres buques de alto bordo: la barca « Armonía , el

el niño , que veía la luz en aquellos memorables días bergantín Eduardo » y el pailebote « Lobería Chica ».

de Mayo en que surgía una nueva patria fué bauti- Don Patricio desarrolló una férrea actividad y

zado con el nombre de « Patricios, que si no lo honró la prosperidad acompañó el esfuerzo de aquel tra

<

<

110 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

上 。

bajador, y en 1870 , es decir , 10 años después de tural y barato de los valiosos productos que forman

haber tomado posesión de aquellos campos, 20 la riqueza de aquella vasta extensión de la pro

buques de alto bordo entraban en el puerto. vincia . Este punto, llamado a tan gran desenvolvi

Instaló una escuela de primeras letras, levantó miento, es ya hoy un pueblo, S. E.; hay en él un

la primera iglesia (Capilla Santa Cecilia) y fomentó gran saladero cuyo costo primitivo fué de pesos

empeñosamente el arraigo del comercio , contribu- 4.000.000 m . c . aproximadamente; hay un muelle

yendo a la implantación de almacenes, tienda , bo- de fierro que costó 30.000 duros ; hay un molino

tica , zapatería, carnicería, Panadería y demás de agua que puede elaborar la harina suficiente
elementos de vida de un pueblo .

para las necesidades de la localidad ; hay iglesia de

El 14 de Noviembre de 1873 marca una fecha piedra y cal con todo cuanto esrequerido, que puede

que debe quedar grabada con caracteres indelebles contener 400 personas, erigida recientemente en

en los anales marplatenses. En ese día el señor parroquia provisoria y está allí el sacerdote que

Peralta Ramos llevó a la práctica un pensamiento debe regentarla; hay botica, panadería, herrería,

acariciado desde el día que conoció esos lugares, zapatería y otros ramos industriales. Está listo

presentando al gobernador de la Provincia de Bue- también el colegio municipal y hay , además, más

nos Aires, Don Mariano Acosta, ( otro espíritu pri- de 20 casas de piedra , madera y ranchos, ocupada

vilegiado de su época), una solicitud solidamente por negocios de diversos géneros.
fundamentada para que

se autorizase a trazar ofi

cialmente el pueblo de

«Mar del Plata, para lo

cual ofrecía donar los te

rrenos necesarios para to

dos los edificios públicos ,

iglesias, cementerios, etc.

En su petición el Sr.

Peralta Ramos manifestó

algunos hechos y consi

deraciones acerca de la

importancia actual y fu

tura de aquella localidad :

Consagrado a la for

mación de este pueblo

desde hace muchos años
Foto Josué Quesada: « Mar del Plata, historia de su fundación » 1921 .

Mar del Plata en el año 1873. En esta época existia un pueblo ya formado, con saladero ,

y permaneciendo constan
muelle de fierro , molino para elaborar la harina necesaria para las necesidades de la localidad ,

temente en el paraje du iglesia de piedra y cal ( actual Santa Cecilia ) con capacidad para 400 personas , botica , pana.

rante los siete últimos . dería , herrería , zapateria y otras ramas industriales , colegio municipal y 20 casas de piedra ,

conozco exactamente to
madera y ranchos ocupados por negocios de diversos géneros .

dos sus recursos y elemen

tos de desarrollo en el porvenir . La población que allí se formaestá llamada a ser

Dotado de un puerto natural sobre el Océano una de las más felices de la Provincia , tanto por su

Atlántico que lo pone en comunicación directa con clima como por la feracidad de su suelo. Los ramos

el extranjero, es ventajosísimo para la agrupación a explotar se presentan desde ya de una manera

de los saladeros, con provecho para esta industria, fácil y productiva. A corta distancia se halla e!

para la ganadería y para la higiene, pues es muy fá- gran criadero de lobos marinos cuyo producto lo

cil exportar todos los productos, como lo demues- estimo en $ 500 moneda corriente por cabeza, siendo

tra el hecho de haber entrado y salido durante mi ésto una mina inagotable. Se encuentra allí la piedra

permanencia, con carga o lastre, más de 20 bu- granito, cal y piedra hidráulica en cantidad suficiente

ques de alto bordo sin el menor inconveniente , y para llenar las necesidades de toda la provincia ,

sólo la mala intención de algunos capitanes de y en cuanto a la fertilidad de su suelo , basta decir

buques viejos asegurados, eligió alguna vez aquel que con sólo una reja de arado el trigo cosechado

punto desconocido en general para naufragar vo- ha dado un peso de nueve arrobas y varias libras
luntariamente.

por fanega. Los demás ramos de agricultura se pro

No es con los recursos de un particular que puede ducen con mejoría notable sobre otras localidades,

formarse un puerto seguro y cómodo, pero tengo la con la circunstancia especial de no ser allí conocida

convicción, aunque incompetente profesionalmente, la hormiga negra ».
de que un estudio por personas idóneas , demostra- Después de larga tramitación , el Gobierno de

ría que no se requieren grandes costas para habi- Buenos Aires accedió a las legítimas aspiraciones

litar un puerto que sería de una inmensa importancia, del fundador de Mar del Plata por medio de un

por cuanto está llamada a ser el punto de salida na- decreto que, suscrito por los señores Mariano Acosta
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MAR DEL PLATA VIEJO

1. Vista del saladero que Don Pedro Luro adquirió en Mayo de 1877. - 2. Don Patricio Feralta Ramos , en la época que fundó Mar del

Plata . - 3. Mar del Plata en 1876. - 4. El bergantin " Eduardo ” . - 5. Capilla de Santa Cecilia . - 6. El pailebote " Lobería Chica " . - 7. Don

Jacinto Peralta Ramos , hijo del fundador, que continuó la gran obra de su padre . 8. Eduardo Peralta Ramos , hijo del fundador,

quien contribuyó a la obra progresista de Don Patricio . - 9. Plano que acompañaba al escrito de Don Patricio Peralta Ramos solicitan .

do el permiso para fundar un pueblo en terreno de su propiedad . 14 de Noviembre de 1873. - 10. El Gobernador de la Provincia de

Buenos Aires , Don Mariano Acosta , que autorizó a Don Patricio para la fundación del pueblo de Mar del Plata , el 10 de Febrero de

1874 , - 11. Don Juan Barreiro Bavio , hijo político de Don Patricio , que cooperó eficazmente al desarrollo de la nueva ciudad . - 12. La

playa Bristol en 1890 .
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gran espíritu empren.

balneario .

V A. Alcorta , lleva la fecha del 10 de Febrero del con la visión perfecta del futuro, movido por el in

año 1874 . flujo de una concepción genial se lanza a buscar,

Así surgió Mar del Plata . en la pampa abierta e inhospitalaria , un lugar que

Desde aquel día , hasta el de su muerte (25 de llegara en el porvenir a ser el asiento del núcleo ur

Abril de 1887 ) una de las preocupaciones esenciales bano más opulento entre las ciudades nuevas de

del señor Patricio Peralta Ramos, fué la República.

la formación del pueblo del que era al El segundo período de la fundación

ma y nervio . de Mar del Plata que constituye la par

Don Patricio procedió a subdividir la te constructiva llevada a cabo brillante

propiedad en el ejido del pueblo , trans mente por los hijos , Jacinto y Eduardo

firiendo a su hijo Jacinto y a su hijo po Peralta Ramos en compañía de Don

lítico, Juan Barreiro Bavio, la parte Juan Barreiro, los que supieron corres

central de la futura ciudad . Estos dos ponder a las esperanzas del fundador,

caballeros iniciaron la venta de tierras a empieza con la llegada a Mar del Plata

los pobladores ya radicados allí o que del conocido ganadero Don Pedro Luro.

afluían de otras partes, los cuales ad Rapidamente dióse cuenta este señor

quirieron manzanas de 10.000 varas de la gran facilidad que prestaría al

cuadradas al precio exigido de 200 pesos comercio del Sud de la provincia el

con largos plazos . fomento y desarrollo de la futura po

Don Patricio continuó todavía por Don PEDRO LURO , blación y al poco tiempo los señores

dos años trabajando sin desfallecimien Peralta Ramos, Barreiro y Pedro Luro,
dedor echa los cimien .

tos ni treguas, por el desarrollo de la tos de un puerto y da animados todos por idéntico propósitos
impulsos al naciente

región cuya importancia se vió pronto se unieron en una entidad para fomentar

aumentada por las grandes inundacio y propender a la obra iniciada por el
nes producidas en todo el Sud de la Provincia fundador. ( 1 )

convertida en un inmenso lago. En tales circuns- El 14 de Mayo de 1877 adquirió el saladero y

tancias los ganaderos de Tuyú, buscaron una sali- grasería del señor Barreiro y al mismo tiempo que

da marítima para sus productos y el conocido ar- dió gran impulso a la industria saladera, se hizo

mador Don Lorenzo Mascarello, estableció en el agricultor en gran escala y en Noviembre del mismo

año 1877 una línea de navegación entre Mar del año compró, siempre del Sr. Barreiro, una legua y
Plata y Buenos Aires, lo que de

media de campo por la suma de

terminó la centralización de todo 1.120.000 mlc.

el movimiento del Sud de la Pro La realización de estos nego

vincia en aquel puerto. cios contribuyó, sin dejar lugar a
Mientras tanto había llegado dudas, al engrandecimiento de

el momento de reposo para Don Mar del Plata. Da impulso prodi

Patricio que había creadoel primer gioso al naciente puerto e instala

plantel de ésta hoy hermosa ciu nuevas industrias perfeccionando

dad y que dió los mejores años las antiguas.

de su vida a la realización de tan A su fuerza parece que brota

magna empresa coronada por el ran , como por encanto, nuevas

más brillante de los éxitos. casas . Sus socios lo aplauden y lo
Tenía, sobre todo, un verdadero alientan . El Sr. Jacinto Peralta

amor por el trabajo y en esa es Ramos cede terrenos a las socieda

cuela educó a los suyos, enseñán des italianas, españolas y naciona

doles a amar el suelo ; cuéntase Señor GUILLERMO MOORES les que se organizan y para ofi

de él , que un día, anciano ya, reu
Representante F. C. del Sud ,

cinas públicas de la Nación O
que contribuyó eficazmente al progre .

nió a sus vástagos en pleno cam- so de Mar del Plata , secundando al provinciales. De pronto se alza

po abierto y levantando un pu
Dr. Dardo Rocha en su gestión de

prolongar la línea de Maipú al nuevo una casa de baños ; a ésta le siguen

ñado de tierra negra, rica en hu otras de mayores proporciones.

mos, les habló así: « Hijos míos, Se instalan hoteles y la gran

ésto es plata , si quieren ser felices no se desha- ciudad del futuro comienza a bocetarse en mil

gan de ella. Trabájenla y la pobreza jamás tendrá manifestaciones probatorias de lo que pueden la
cabida en nuestros hogares ». voluntad y el trabajo .

La sociedad comercial mencionada fué disuelta

en 1885 v desde entonces el porvenir de Mar del

Plata quedó librado a la sola voluntad indepen

Con el retiro de Don Patricio finaliza el primer diente de cada vecino y en especial, a la de los señores

período de la historia de Mar del Plata que corres

ponde al esfuerzo magno de un solo hombre, qué ( 1 ) « El Diario» , Edición extraordinaria 15 - 2 - 1908 .

sonte

del

balneario .
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Jacinto y Eduardo Peralta Ramos , Pedro Luro y « El P. E. tiene el honor de dirigirse a V. H. ad

Juan Barreiro .
«juntando la propuesta que le ha sido presentada

La acción de Don Pedro Luro en Mar del Plata «por la Compañía del F. C. del Sud para construír

se desarrolló por espacio de 8 años : desde el invierno « dos ramales que, partiendo uno de la estación

de 1877 , en que por primera vez llegó, hasta el año «Maipú o Ayacucho, a elección del P. E. llegue

1885, en que se retiró de toda actividad «a Mar del Plata, y otro desde Juárez hasta el

Los incansables y laboriosos ciudadanos veían « pueblo que debe formarse en el nacimiento de los

sin embargo sus esfuer « 3 Arroyos ».

zos malogrados por la « El P. E. se congratu

dificultad de las comu « la de poder presentaros
nicaciones.

« después de diversas con

Sólo la vía marítima « ferencias con los repre

permitía a la lejana ciu « sentantes de la Empresa

dad mantener comuni < del F. C. del Sud, una

caciones y éstasy éstas eran < propuesta más, de nue

tardías y no exentas de « VOS FF. CC. que, sin

peligros, sobre todo du « erogación alguna para

rante el invierno, debi
«el Erario Público vie

do a los frecuentes y se « nen a propender, de

veros temporales. auna manera tan deci

El Gobernador de la « siva , al desarrollo de

provincia de Buenos
La primera rambla " Carlos Pellegrini" . Año 1888. Fue destruida

« nuestro progreso , y al

Aires era en aquel tiem
por la gran creciente de 1890 .

« mismo tiempo cumple

po el Dr. Dardo Rocha, « un deber recomendan

hombre de gran actividad, honrado y laborioso . « do a V. H. la Empresa del F. C. del Sud, por

Además de fundar la ciudad de La Plata quiso lle- « el noble celo que demuestra y que la hacen

var su acción fecunda y civilizadora hasta los « siempre digna de consideración para los
PO

últimos límites de la Provincia. En una de sus « deres Públicos de la Provincia » .

múltiples giras por esta , el Dr. Rocha llegó un día «Por las razones expuestas, el Poder Ejecutivo

a Mar del Plata y quedó sorprendido ante los « se ocupará en sesiones extraordinarias del pro

adelantos de la pequeña ciudad . Recorrió de- « yecto de Ley formulado de acuerdo con la pro

tenidamente los alrededores y especialmente el puer- « puesta referida ».

to y luego expuso sus

vistas sobre el magnífi

co porvenir de la loca

lidad. La prolongación de

Declaró que, después Maipú a Mar del Plata

de su vuelta a La Plata, con un largo total de

su primer acto sería
129 kilómetros fué abier

mandar se llevaran a to para el servicio pú

efecto los estudios para blico el día 26 de Sep

dotar a Mar del Plata tiembre de 1886 .

de telégrafo, instalar una
Las estaciones inter

sucursal del Banco de mediarias fueron deno

la Provincia y otra del minadas como sigue:

Banco de la Nación . Coronel Dorrego (hov

Prometió, además, Las Armas) Kilóm. 298;

que llamaría a su des Pirán, Kilóm. 318 : Arbo

pacho al representante lito (hoy Vidal) Kilóm.

de! Ferrocarril del Sud, La segunda rambla de Mar del Plata antes del incendio de 1905. 338 ; Vivoratá , Kilóm .

señor Guillermo H. 362 y Camet, Kilóm . 388.

Moores, y trataría de convencerlo de la urgente « La llegada del F. C. del Sud fué uno de los más

necesidad de prolongar la línea de Maipú a Mar poderosos factores de la grandeza actual de Mar

del Plata . del Plata . Antes que sus potentes locomotoras

La Empresa del F. C. del Sud se comprometió llegaran al balneario, éste era casi totalmente desco

a practicar los estudios antes del 30 de junio de nocido. Separábalo de Buenos Aires y los grandes

1884 y a entregar al servicio público el ramal de centros de la República , una distancia inmensa

Maipú a Mar del Plata antes de finalizar el año 1886. difícil de salvar sino a costa de grandes sacrificios

En seguida el P. E. mandó a la legislatura el y molestias. La aldea primitiva , el balneario inci

mensaje siguiente : piente, todo habría permanecido estancado muchos
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años si el ferrocarril no hubiera Y su profecía se cumplió.

eliminado las distancias , aho La fama de Mar del Plata

rrando incomodidades en los
como magnífica playa para ve

viajes y fomentando paciente y ranear comenzó a trascender.

tesoneramente el desarrollo co El Dr. José Luro, espíritu cul

mercial de Mar del Plata » . tivado y movedizo, dió forma

Refieren los que presencia a la idea que flotaba en el am

ron la llegada del primer tren biente y gestó la creación de la

que el júbilo de la población sociedad « BristolBristol Hotel » , que

no reconoció límites ante esa «Foto El Diario » . fué inaugurado con una fiesta

hermosa realidad. Durante va- Casa de huéspedes , levantada en el año 1863 por regia el 8 de Enero de 1888 .
Don Patricio Peralta Ramos y que fué base del

rios días realizáronse festejos actual Grand Hotel . Mar del Plata , esa genial

públicos y aplaudiose en todos creación de Patricio Peralta

los tonos el esfuerzo que acababa de realizar la Ramos, de Pedro Luro y de sus continuadores,

empresa del F. C. del Sud al extender sus líneas quedaba, desde ese día , consagrada como gran

a través de una campaña desierta e improductiva balneario argentino.

a la sazón , para contribuir al desarrollo del modes- No contento con la iniciativa del hotel Bristol ,

to pueblo con trazas de balneario que muy poco el Dr. José Luro, queriendo igualar a Mar del Plata

antes había fundado don Patricio Peralta Ramos. con los grandes balnearios europeos, consiguió que

«Al año siguiente, la empresa del F. los hermanos Lasalle fundaran el Casi

C. del Sud empezó a correr coches dor no Bristol .

mitorios y acortó cada vez más las La primera manifestación de edifica

horas de viaje, poniendo sus mejores ción religiosa concretose en ' o que fué la

elementos al servicio de esa línea, iglesia de Santa Cecilia , hoy oratorio

estimulando el movimiento de vera de un colegio de Nuestra Señora del

neantes , pues allí se cumplió la conoci Huertos. Se halla situada en el pro

da ley que impera en todas partes y montorio norte de la ciudad , y casi a

que hace inútil todo cuanto se haga la pendiente rápida del Atlántico , que

para encauzar las corrientes humanas domina en una extensión inmensa. Fué

hacia determinados sitios, si no se le construída en 1873 , apenas llegó a estos

brindan cómodos y seguros medios de lugares Don Patricio Peralta Ramos.

comunicación . Dr. JOSÉ LURO
A la capilla citada, Don Patricio le dió

digno continuador de

« Con ello queremos decir que Mar la obra de su padre y el nombre de Santa Cecilia en buena

del Plata , sin el ferrocarril del Sud, fundador del Hotel

memoria de Doña Cecilia Robles , su esBristol , que

seguiría siendo un punto obscuro condiciones a trajera a posa, que falleció en el año 1861. (2 )
las personas pudientes

de nuestras costas marítimas , como
de la capital .

también que, si el ferrocarril no llega en

el momento oportuno, el progreso de la gran
( 1 ) « Cien Ciudades Argentinas ». Febrero de 1927

ciudad estaría aun bastante retardado. ( 1 ) (2 ) En la fiesta celebrando el centenario del nacimiento del

Hasta el año 1888 no había en Mar del Plata fundador de Mar del Plata , Don Patricio Peralta Ramos,

hoteles propiamente dicho . Existían
la señorita María Celina Tetamanti , pro

varias fondas y pequeñas casas de
nunció un hermoso discurso del cual cita

pensión , pero instaladas sin con
mos unos párrafos.

fort alguno . Entre ellas debe men « Un día , la muerte le arrebataba la

cionarse el pequeño hotel denomi
compañera de sus alegrias y de sus lá

nado « La casa amueblada » que fué
grimas . Y como el cariño, cuando es hijo

de un amor que baja del cielo , nunca
levantado por Don Patricio pasando muere, él perpetúa ese amor y esa fide

luego a poder de Don Pedro Luro lidad , consagrando a Santa Cecilia un

después de la compra que hizo éste templo, para que cada vez que sus hijos

de la mitad del pueblo . El señor
orasen bajo su bóveda, recordasen a la

madre que los había cobijado , y en cuyo

Luro sentó sus reales allí . Ensancho regazo aprendieron a bendecir a Dios » .

la casa y al dejar a Mar del Plata, Pero también él les dijo un día ...

en 1885, dejó firmes los cimientos adiós ... iba a reunirse con su esposa en el

de un moderno hotel . Pero el señor
cielo; pero en cambio legaba a sus hijos ,

uno de esos patrimonios que valen más
Luro , antes de retirarse, hizo una

que el oro, más que todos los aplausos , más

profecía. « Aseguro, dijo - que que todos los honores » .

ésta que hoy es sólo una modesta « Les dejó su corazón para que les sir

casa de huéspedes será con el
víera de modelo y les dió un nombre que

General JUAN MARTIN DE ellos no han manchado jamás y que lo
tiempo un gran hotel donde los

PUEYRREDÓN . hicieron acreedor a todos los respetos y

viajeros llegarán a centenares» . 1811 - 1850 a todos los cariños .»

por sus

<
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Hasta el año 1879 , Mar del Plata, había perte- Setiembre de 1891 , se creó el partido inmediato de

necido a la jurisdicción del partido de Balcarce, General Alvarado, con una superficie de 1.203 kiló

pero en dicho año se formó un nuevo partido deno- metros cuadrados , los cuales fueron sacados total

minado General Pueyrredón , ( 1 ) con una superficie mente del partido de General Pueyrredón , que de

de 2.656 kilómetros cuadrados, cuya cabecera pasó este modo quedó reducido a 1.453 kilómetros cua

a ser el pueblo de Mar del Plata . Por Ley de 25 de drados.

Su labor sumamente fecunda culminó en la creación de

( 1 ) Como homenaje al prócer Don Juan Martín de la Universidad de Buenos Aires .

Pueyrredón, héroe prestigioso de la Reconquista y precur- Dice el Dr. Vicente Fidel López:

sor de la Revolución de Mayo. « Pueyrredón fué uno de nuestros patriotas más digno de

Su actuación como miembro del Triunvirato en 1812 y respeto y de veneración para las generaciones argentinas,

su tacto y habilidad con el Congreso le valió para asumir cuya causa sirvió con celo , con un talento y con una ener

el mando como Director Supremo de las Provincias Unidas gía que lo hacen el primer hombre de Estado en la Historia

de Sud América (1816 - 1819) . de nuestro país» .
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CAPITULO XV

CONSTRUCCION DE RAMALES INDUSTRIALES

SUMARIO :

-

Progreso de la industria minera. Ramales solicitados . Ramales a Sierra Chica y Sierras

Bayas. La Empresa adquiere el ramal de Tandil a la Piedra Movediza. El puerto del

Riachuelo . Reseña histórica. La obra admirable del Ingeniero Luis A. Huergo . El puerto

uel Riachuelo declarado abierto para la navegación de ultramar. — Entrada del primer paquete

regular de pasajeros . La Empresa del F. C. del Sud solicita autorización para construir un

muelle en la ribera Sud del Riachuelo. Algunos artículos del contrato. Ramal de Kiló

metro 5 a la ribera Sud del Riachuelo solicitado por el F. C. del Sud. Protesta del F. C. de

la Ensenada. — Quejas contra el proceder de la Empresa del F. C. del Sud . Resolución del

P. E. no haciendo lugar a las pretensiones del F. C. de la Ensenada . El ramal queda ter

minado en Julio de 1888. Concesión Dávila y Cía . para una línea de Olavarría a San

Jacinto. — Es adquirida por la Empresa del F. C. del Sud . Concesión Bustamante y Cía .

« La industria de la piedra y la explotación intensa de los numerosos

cerros de piedra granilo empezaron en 1883 pues en esta época se inició

la pavimentación de las calles en la Capital Federal. También varias mu
nicipalidades de la provincia empezaron a pavimentar sus calles con pie
dra bruta » .

De « Reseñas Históricas» .

a
A llegada del F. C. del Sud al Tandil, dió pública , y especialmente a los que pueden reputarse
impulso a la industria minera de la Provincia como complemento de la red de Ferrocarriles que

de Buenos Aires y un sin número de concesio- se trata de concluir definitivamente ».

nes para líneas férreas con ramales al Tandil fue- Poco después , el señor Alfredo Casten solicitó

ron solicitadas. y obtuvo la concesión para una línea de tranvías a

El 10 de Diciembre de 1885 los señores S. V. vapor desde La Plata hasta la sierra de la Tinta

Hansen y Cía . se ofrecieron para construir un Fe- (Tandil ), pasando por Rauch .

rrocarril minero desde La Plata a las sierras del Ninguna de las dos líneas fueron construídas,

Tandil .
siendo imposible para los concesionarios reunir los

El P. E. en su informe de aprobación , dice entre fondos necesarios.

otras cosas : El 24 de Enero de 1885 , el Director General del

Que siendo nueva en la Provincia la industria Ferrocarril de la Provincia , señor Mauricio Mayer,

minera explotada en vasta escala , sería de sana solicitó del F. C. del Sud , los antecedentes refe

práctica económica utilizar para las exigencias rentes a la construcciin de un ramal desde Hinojo

públicas la piedra que se extraiga de las sierras del a Sierra Chica y Sierras Bavas, a fin de obtener

Tandil, mucho más estando demostrado que sería una resolución al respecto , « por cuanto esta Admi

menos dispendioso para el Fisco y los particulares , nistración deberá proceder a la construcción del

el medio propuesto que aquellos empleados hasta ramal, si el Ferrocarril del Sud no lo ejecuta » .

hoy. La Empresa contestó que ya había solicitado

Que uno de los grandes deberes , que entraña el autorización para construir un ramal a Sierra Chica

ejercicio del Poder, es proteger, en beneficio de pero sin haber tenido la aprobación necesaria .

los intereses generales toda empresa de carácter El 7 de Marzo de 1885 fueron aprobados los

permanente que esté llamada a fomentar la riqueza planos para el ramal a Sierra Chica y el 20 del
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mismo mes los correspondientes al ramal a Sierras en que fué ofrecida en venta al F. C. del Sud por

Bayas. el precio de $ 160.000 mn.

Antes de construir estos dos ramales era nece- Por decreto del 27 de Abril de 1888 el P. E. apro

sario llegar a un acuerdo referente a la cuestión bó la transferencia, y el ramal a los Leones, con un

de tarifas, tanto para carga como para pasajeros. largo de 6,5 kilómetros fué incorporado desde esta

La Empresa sostenía que a pesar de pertenecer fecha a la red del Ferrocarri del Sud.

estos dos ramales a la misma empresa, debían ser

considerados para los fines de explotación como EL PUERTO DEL RIACHUELO

independientes de la línea matriz , pues no podría

esperarse que empresa alguna estableciera línea En el Mensaje del Presidente de la República

como éstas , que dependen exclusivamente del trá- General Julio A. Roca al inaugurar las sesiones del

fico de piedra, sin cargar un precio que daría a lo Congreso Argentino en Mayo de 1881 se expresa

menos para los gastos de explotación . Tampoco lo siguiente :

podría la Empresa admitir que fuese su obligación « En materia de puertos, faros y balizas, nada

transportar ni en estos dos ramales ni en su línea tenemos, nada absolutamente desde el alto Paraná

principal la piedra para el Gobierno o Municipa- y el alto Uruguay hasta los confines de la Patagonia.

lidades por el 50 % del precio tarifa . La satisfacción de estas necesidades, para faci

La Empresa iba a cons

truir esas líneas como un

acto de deferencia a los

deseos del Gobierno Pro

vincial y no para lucrar

con ellas y no podría es

perarse que la Empresa

invirtiese 50.000 £ para

verse obligada a correr

trenes diarios para la co

modidad de dos o tres

personas, o que transpor

tase la carga que viniese

por estos ramales de

acuerdo a los precios or

dinarios de la vía principal .

Exigir ésto sería impo

ner antes de establecer las

vías, una pérdida del in

terés sobre el capital em

pleado, y una pérdida en

la explotación , pues los BUENOS AIRES

gastos no serían cubiertos “ La Maestranza " , actual Vuelta de Rocha . - Año 1830 .

por las entradas.

Como eran sumamente atendibles las razones litar nuestro trato y comercio con las demás naciones

expuestas por la Empresa respecto a las dificul- de la tierra y dar mayores desenvolvimientos a la

tades que tendría que vencer para que dichas líneas riqueza pública y privada, me ha preocupado seria

pudieran reembolsar los gastos de explotación , mente desde el momento de hacerme cargo del

el P. E. aprobó con fecha 27 de Abril de 1886 las gobierno».

tarifas propuestas por la Empresa del Ferrocarril « Felizmente la canalización del Riachuelo de

del Sud. la Boca, que actualmente se ejecuta con buen resul

Los dos ramales a « Sierra Chica » (10 kilómetros) tado , bajo la dirección del Gobierno de la Provincia

y a « Sierras Bayas» (5,5 kilómetros) fueron libra- de Buenos Aires, auxiliado por el de la Nación ,

dos al servicio público el 16 de Julio de 1887. parece que va a resolver esta cuestión sobre la

El 29 de Diciembre de 1886 , la Sociedad « Abe- misma Capital y como el Honorable Congreso lo

lardo Maderni y Cía. » , solicitó y obtuvo del P. E. previó » .

autorización para construir un ramal férreo que En la obra « El puerto de Buenos Aires » pre

arrancando de la línea del F. C. del Sud en la esta- parada para el Congreso Internacional de Ingeniería

ción Tandil alcanzara hasta las canteras situadas en San Louis (Estados Unidos) por el Ingeniero

en las Sierras de la Piedra Movediza y para prolon- argentino Don Luis A. Huergo se encuentran datos

garlo de este punto hasta el Cerro de los Leones. interesantísimos sobre la construcción de un puer

La línea fué construida y explotada por dicha to en el Riachuelo.

Sociedad hasta el 26 de Noviembre de 1887 , fecha En una conferencia pronunciada el 5 de Marzo

.

<

<
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de 1873 , el autor del libro arriba mencionado de- derecho de puerto y muelle sobre el tonelaje de

mostró las ventajas indiscutibles de que las obras registro de los buques.

del puerto se empezaran por el Riachuelo. Así , en el término de dos años y con un desembolso

Del total de la exportación del puerto de Buenos de menos de 400.000 pesos oro se obtuvo un puerto

Aires de 397.722 toneladas en 1869 habían sido de abrigo en Buenos Aires para buques de ultramar .

cargadas en el Riachuelo 226.118 toneladas . En Por ley de 4 de Febrero de 1879 , la Legislatura

cuanto a las mercaderías importadas, (carbón , autorizó al P. E. para emplear 1.140.000 pesos oro

madera, hierro y sal) eran todas descargadas en en la prosecución de las obras debiendo llevarse

el Riachuelo.
la profundidad del canal de entrada a 21 pies en

En 18 de Octubre de 1875 , la Legislatura de la aguas bajas ordinarias.

Provincia de Buenos Aires sancionó la ley desti- En el Mensaje del 19 de Mayo de 1880 el Go

nando la suma de 500.000 pesos fuertes para la bierno de la Provincia manifestaba a la Legislatura:

canalización del Riachuelo , debiendo las obras « Las obras del Riachuelo han sido sobradamente

comprender la apertura de nuevas desembocaduras, discutidas: en 1879 han entrado 195 buques de

profundización, ensanche y construcción de muelles. ultramar con 50.090 toneladas de registro. Los

En el Mensaje del 1 °. de derechos de puerto que se es

Mayo de 1878 el Gobierno timaron para ese año en

manifestó a la Legislatura 40.000 pesos, han producido

que las obras ya realizadas 70.776 pesos que representan

en el Riachuelo habían ofre más de 10 por ciento sobre

cido tales facilidades a la el capital empleado.

navegación y demostrado tal En Enero de 1883, la Bolsa

promesa de solucionar el pro de Comercio resolvió obse

blema de la construcción de quiar al Ingeniero Luis Huergo

un puerto , que la Legisla con una medalla de oro , COS

tura debía continuar pres teada por suscripción popular,

tándoles todo su apoyo y la que le fué entregada en Julio

acordar las sumas que ellas 30 del mismo año. El vecin

requirieran . dario de la Boca del Riachuelo

La Legislatura votó, por le ofrendo también otra me

ley de 13 de Mayo de 1878 ,
dalla de oro , siendo ambas

la suma de 140.000 pesos oro conmemorativas de la entrada

para la continuación de los al referido puerto del primer

trabajos. paquete regular de línea de

En Julio 15 de 1878 , la pasajeros (vapor « Italia » ) , el

Cámara Sindical de la Bolsa 25 de Enero de 1883 .

de Comercio presentó al In
Don LUIS A. HUERGO

geniero Huergo una nota de eminente ingeniero argentino que ocupó las

felicitación por la entrada al posiciones oficiales , científicas , técnicas , profe.

sionales , industriales y comerciales más encum

Riachuelo del Bergantín Go- bradas , y en todas dejó la huella decisiva de Para complementar las

leta Conde de Cavour» , ex su paso , desde el ministerio de obras públicas obras del Riachuelo que se

de la Provincia de Buenos Aires hasta la presi .

presándole sus mejores deseos dencia del Congreso cientifico del Centenario . estaba ejecutando por cuenta

de buen éxito en los traba de la Nación, la empresa del

jos y reconociendo su dedicación y esfuerzos ten- F. C. del Sud solicitó en Agosto de 1885 autoriza

dientes a dotar de un puerto cómodo y econó- ción para construir 500 metros de muelle en la

mico a la ciudad . ribera Sud del Riachuelo .

En Octubre 16 de 1878, el Congreso votó la suma El convenio correspondiente entre Don Antonio

de 500.000 pesos oro , que fué entregada a la Co C. Cambaceres en representación de la Comisión

misión de las obras del Riachuelo, dos años después ,
Administradora de las Obras del Riachuelo y Don

en Diciembre de 1880 . John Coghlan en representación de la Compañía

Habiendo entrado al Riachuelo varios buques de
del F. C. del Sud de Buenos Aires fué firmado el

31 de Octubre de 1885. Dice el artículo 20.:

ultramar de los que fondeaban en Balizas Exte
Los 500 metros de muelle serán construidos por

riores, y habiendo fletado directamente para el
cuenta de la Compañía del Ferrocarril del Sud

mismo puerto varios bergantines y barcas proce
bajo su propia dirección y bajo la inspección de la

dentes de Inglaterra y Estados Unidos, el Gobierno Comisión Administradora de las Obras del Ria

Nacional por decreto de 21 de Noviembre de 1878 chuelo, teniendo por punto de arranque al arroyo

declaró abierto el puerto del Riachuelo para la del Chimango y extendiéndose hacia la vuelta de

navegación de buques de ultramar , y autorizó al Rocha .

Gobierno de la Provincia para percibir un moderado En el artículo 6º . se manifiesta : La Compañía

1
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no podrá percibir derecho alguno del muelle, el testaron ante las autoridades en los siguientes
que será de propiedad del Estado y sujeto a los términos :

mismos derechos y reglamentos del mismo. «Que desde hace casi un año a esta parte veni

En el art . 10°. se establece lo siguiente : La Com- mos sosteniendo una lucha con el Ferrocarril del

pañía del F. C. del Sud gozará de los derechos y Sud , por cuestiones que versan sobre la extensión

uso de ribera, que le acuerda este convenio, por el proyectada por esta última en la parte Sud del

término de 40 años Riachuelo , la que

contados desde la vendrá a cruzar

fecha de su apro
nuestra línea con

bación, vencido el perjuicio del co

cual el P. E. podrá mercio en general

o no renovarlo y y nuestros intere

en el último caso ses en particular,

la Compañía reti y con el objeto de

rará sus vías, pes
poner en conoci

cantes y demás miento de V. E.

obras existentes los antecedentes

sobre la ribera del caso , nos per

con excepción del mitimos exponer

afirmado de lamis lo siguiente :

ma , que en el buen Actualmente casi

estado que debe todos los materia

conservarlo, que les y frutos que

dará para el servi El puerto de los Tachos ( hoy Vuelta de Rocha) en el año 1852. A la izquierda se cargan y des

cio público. se nota la primitiva Barraca Peña . cargan en la mar

El contrato fué gen Norte del Ria

aprobado por el P. E. el 4 de Diciembre de 1885 . chuelo , vienen de o van a la campaña , (según sea el

Los planos para la construcción del Muelle fueron caso ), y es de suponer que esto irá aumentando a la

aprobados por Decreto del 15 de Julio de 1886 . par del desarrollo interno de las industrias existen

El muelle con un largo total de 491,44 metros tes en la Provincia .

fué terminado el 13 de Abril de 1888, pero recién Actualmente todos los principales comerciantes

por decreto de Diciembre 13 del mismo año se au- tienen sus establecimientos en la orilla Norte , v

torizó la habilitación del mismo para las operaciones puede decirse que el comercio de la banda Sud

de carga y descarga tiene aún que for

de mercaderías. marse.

Con motivo de

haber el Ferrocarril

del Sud presentado

El 2 de Setiem una solicitud al P.

bre de 1884 el Fe E. de la Nación

rrocarril del Sud sobre este asunto ,

solicitó autoriza el señor Ministro

ción para construir del Interior con

un ramal de doble
vocó a los repre

vía desde la línea sentantes de las

principal (kilóme diferentes compa

tro 5 ) hasta termi ñías de Ferrocarri

nar en la Ribera les a una reunión

Sud del Riachuelo en el despacho del

de Barracas y pró La Boca del Riachuelo . - Año 1865 . señor Director de

ximo al arroyo Co los Ferrocarriles

nocido por el «Chimango » en cuyos terrenos de Nacionales.

dimensiones espaciosas se propuso ubicar la esta- El Ferrocarril del Sud, en el acuerdo que celebró ,

ción de la Boca (hoy Ribera Sud) . sostuvo y aún sostiene , que el hecho de permitirles

Esta solicitud tuvo como consecuencia un serio la construcción de un ramal en la banda Sud del

incidente promovido por el F. C. de la Ensenada Riachuelo « sería un beneficio para el comercio

alegando mejor derecho para construir el ramal. en general » , y por los mismos argumentos que el

En Julio de 1885 los señores Daniel C. Gowland Gerente de esa vía usó , nosotros venimos a sostener

y Arturo E. Shaw, en representación del F. C. de lo contrario , es decir, dado el caso que no se obligue

Buenos Aires, Boca y Puerto de la Ensenada pro- a ambas Empresas a que cobren iguales tarifas
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Calle Pedro Mendoza .
.

Ano 1870 .

en una y otra ban un contrato for

da, para las cargas mal , análogo al

con destino a los que celebramos

pueblos de la cam con el Gobierno

paña , a lo que se de la Provincia ,

opone el Ferroca tratándose de los

rril del Sud por
ferrocarriles de la

querer, según nues misma que se ha

tro concepto , go llan en idéntica

zar del monopolio condición respecto

del comercio del
a la parte Oeste y

Riachuelo, con per Norte de la Pro

juicio de los co vincia , como se

merciantes en la halla el otro fe

banda Norte y del rrocarril con la

Ferrocarril que du parte Sud de la

rante veinte años misma.

lo ha fomentado. Por otra parte, sostuvo el Gerente del Ferrocarril

Si se permite la extensión del Ferrocarril del Sud del Sud que la extensión proyectada por esa Em

en la orilla Sud del Riachuelo , fácil es comprender presa , ( es decir, el monopolio de la banda Sud)

que, tratándose de una gran parte de la Provincia sería favorable al comercio , y que ésta es una ra

servida por éste , obligará al comercio a hacer uso , zón poderosa para permitirlo , pues traería una
únicamente de la banda Sud, siendo esto fácil ha- rebaja de precios, según él ; más desde entonces ,

cerse por medio de tarifas diferenciales y rechazando tenemos un ejemplo palpable de la manera que

nuestros vagones en el empalme de esa línea con proponen fomentar el comercio , a saber: aumento

la nuestra , siendo evidente que no haría cuenta de sus tarifas hasta un 33 % , mientras que el Ferro

a ningún comerciante hacer trasbordar las cargas carril de la Ensenada no ha aumentado ninguna

de los vagones de una Empresa a los de la otra. de las suyas.

Desde el 1º. de Si el Ferrocarril

Mayo podo . la del Sud hubiese

Empresa del Ferrc aumentado sus ta

carril del Sud re rifas un 10 o 15 % ,

chaza nuestros CO mantenién dolas

ches de pasajeros, firmes en esa con

de cuya fecha no dición , el perjuicio

han querido man hubiera sido insig

dar los de esa Em
nificante en la ex

presa a Central plotación de pro
(como lo han he

ductos ; pero esta

cho desde hace bleciendo una

diez años a esta tarifa fluctuante,

parte) obligando variándola sema

así a los pasajeros, nalmente, ningún

a la incomodidad productor puede

de trasbordar en calcular anticipa

el empalme, como
Una escena típica en las costas de Buenos Aires .

damente el resul

es público y no tado de una ope

torio .
ración de crédito y en consecuencia se hace casi

Por consiguiente, no sería extraño que mañana imposible celebrar un contrato con, un término

hagan otro tanto con las cargas y encomiendas, prudencial; por consiguiente, es de suponer que en

lo que daría por resultado la clausura de la Banda resumen , los que mejor han servido al público ,

Norte para toda la parte Sud de la Provincia que hemos sido nosotros.

recorre dicho Ferrcarril . Al apuntar estas observaciones que no dudamos

Nuestra intención no es protestar contra el hecho merecerán la consideración de Vuestra Excelencia

de permitir al Ferrocarril del Sud que venga a la por ser basadas en razones justas y en la lógica

orilla Sud del Riachuelo , siempre que esto se realice de los hechos, repetimos que protestamos nueva

bajo reglas y condiciones equitativas y forzosas , mente contra el atentado del Ferrocarril del Sud

como no dudo se efectuaría si éstas fueran dictadas en su pretensión de monopolizar el comercio del

por las autoridades del país; pero sí, protestamos Riachuelo bajo el pretexto de fomentarlo y contra

contra dicho permiso, si éste no se concede bajo la intención de dicho ferrocarril de construir una

BPP22229
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vía en la banda Sud del Riachuelo , sin entrar pre- con excepción de los que no hayan estado en las

viamente en un arreglo análogo al contrato cele- condiciones requeridas para garantir la seguridad

brado entre el Superior Gobierno y el Ferrocarril de los trenes de pasajeros».

que representamos, cuyo contrato es un precedente « Lo que hay de cierto es que el F. C. del Sud dejó

digno de tomarse en consideración . de mandar sus coches a la línea de la Ensenada

En virtud de lo expuesto, rogamos a V. E. se consultando el mejor servicio de la suya propia;

sirva proveer de conformidad , por ser justicia . » a más, lo cobrado a los pasajeros no le producía

El representante del F. C. del Sud , señor Guillermo al F. C. de la Ensenada lo suficiente para pagar

Moores, contestó en forma brillante el escrito pre- al del Sud el alquiler de sus coches, ni daba tampoco

sentado por el F. C. de la Boca y Ensenada. a este último lo suficiente para pagar al primero

Reproducimos algunos párrafos de interés: el costo de tracción de sus vehículos: Ambos per

« Que con la mayor sorpresa, - dice el escrito — dían » .

me he impuesto del contenido del petitorio re- « Esto produjo la mejora del servicio del F. C.

ferido , porque ignoraba por completo que hacía un del Sud , y la mayor regularidad en él , evitando así

año que la Empresa de la Ensenada sostenía una los incesantes inconvenientes que surgían del em

lucha con mi representada, pues el escrito que con- palme : esto también es público y notorio » .

testo es el primer aviso . « He examinado, con

que tengo , de cuestión toda la detención que

alguna, y creo, con al merece el contrato cele

gunas breves observa brado por la Empresa de

ciones , probar a V. E. la Ensenada, con fecha

que no hay entre las 20 de Mayo de 1863 y

dos Empresas cuestión en ninguna parte en

y , menos, lucha posible. cuentro que estipule:

El primer inconve que serán privadas otras

niente a que se refiere Empresas de traer Sus

la Empresa de la Ense lineas al Riachuelo ).

nada , es que le cruza El artículo 60. le dá

mos la vía , etc. Parece el preferente derecho de

ignorar el señor Geren extender su línea hasta

te , que el caso está los puntos o lugares

previsto en la Ley Ge convenientes y el ar

neral de FF. CC. el cual Antiguo local del " Rowing Club " en el Riachuelo . tículo 80. le dá ciertas

establece el derecho que Año 1880. garantías que ya han

asiste a las Empresas; caducado. Cómo enton

de manera que aquí no puede haber lucha ». ces , Excmo. Señor, puede el F. C. de la Ensena

Referente a la reunión de los ferrocarriles con- da pretender, por artículos de esta naturaleza

vocada por el Ministro del Interior me permito contenidos en un contrato de fecha 20 de Mayo

con este motivo esta rectificación . No fué sobre de 1863, oponerse a que haga el F. C. del Sud

los muelles, y fueron convocados a solicitud de la el ramal , cuya aprobación solicita de V. E. puesto

Empresa de la Ensenada. que el contrato del F. C. del Sud es de fecha 11

Además pretende el F. C. de la Ensenada , sin de Junio de 1862, estipulándose en el artículo 15

acordarse que pueden existir otros derechos, que
del mismo lo siguiente :

V. E. decrete el monopolio del Riachuelo a favor « La Empresa tendrá en todo tiempo el derecho

del mismo y de los comerciantes de la banda Norte , de construir ramales a dicho camino en cualquier

gravando los intereses generales de toda la Provincia
dirección u otras obras adicionales a las origina

para beneficiar especialmente a dicha Empresa.
« riamente estipuladas, que juzgue conveniente a

¿Y cuál ha sido el resultado de esta pretensión ?
« los intereses del mismo ; perosin obligación de

No lo dice el Gerente del F. C. a la Ensenada, pero
« garantía alguna de interés sobre su costo por parte

< del Gobierno
lo diré yo. El resultado ha sido que el Excmo Go

bierno Nacional ha concedido, al F. C. del Sud los
«Creo, Excmo. Señor, que la simple lectura de

muelles que solicitaba, sin tomar para nada en con
«este artículo pone término a toda discusión entre

« las dos Empresas ).
sideración los argumentos del F. C. de la Ensenada ,

« La anterioridad de nuestro contrato y lo expli
De la acusación referente a los coches que según

cilo que es este artículo quita a la Empresa de la En
la manifestación de los representantes del F. C.

senada, hasta el pretexto de protestar contra el
a la Ensenada habían sido rechazados, el Sr. Moores,

ramal que proyectamos, con arreglo a las condi
decía : « Esto , Excmo. Señor, no es cierto ; la em- ciones establecidas en el mismo, es decir, sin obli

presa del F.C. del Sud, en ningún caso ha rechazado gación de garantía alguna» ,

ni carruajes ni vagones del F. C. de la Ensenada , « Las observaciones que hace el Gerente de la
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Ensenada sobre la tarifa fluctuante de esta Em- al Riachuelo de Barracas y colocar inmediatamente

presa , y la liberalidad con que él dice que procede, una vía provisoria para conducir materiales.

en nada afecta la cuestión de nuestro ramal, y son Como consecuencia de esta autorización la Em

de todo punto improcedentes » . presa procedió a la construcción de la vía provi

Encuentro, si , extraño , que una Empresa,< soria pero al llegar con ésta al cruzamiento del

que procede con tanta liberalidad, y que tanto se F. C. de la Ensenada ( Febrero de 1887) no se quería

cuida de los intereses ajenos, tema tanto a las tarifas permitir el cruce a nivel sin previa autorización
que puede establecer una Empresa que recarga del Gobierno.

sus tarifas como la nuestra » . Recién el 7 de Mayo de 1887 , se dió permiso

Es que la Empresa de la Ensenada, so pretexto para efectuar el cruce a nivel provisorio y final

de liberalidad, pretende monopolizar el puerto de mente fué librado al servicio público el ramal el

la Boca ; no se contenta con su tráfico legítimo, día 23 de Julio de 1888. (6 kilómetros ).

sino que trata de explotar a su beneficio todos los

demás ferrocarriles, estableciendo con este objeto Por decreto de fecha 28 de Noviembre de 1885 ,

derechos y fletes diferenciales, sobre todo lo que el Poder Ejecutivo concedió a los Señores Dávila

El viejo puente de madera sobre el Riachuelo en la prolongación de la calle Vieytes .

va y viene, en carga, a la mayor parte de la Pro- y Compañía la construcción de un tramway ” , desde

vincia >. la estación de Olavarría del Ferrocarril del Sud,

« En virtud de estas razones ruego a V. E. se sirva hasta las canteras de San Jacinto, que explotaban

rechazar por improcedente e infundada la protesta los mismos Señores Dávila y Compañía; y en vista

del F. C. de la Ensenada; y estando ya favora- del servicio que reportaba para la Provincia la

blemente despachados nuestros planos por el De- línea pedida, el Gobierno contribuyó con 18 kiló

partamento de Ingenieros , y estando igualmente metros de rieles usados para facilitar su construcción .

de acuerdo con la Dirección General de FF. CC . El 26 de Octubre de 1888 los Señores Dávila y

de la Provincia , ruego a V. E. se sirva prestar su compañía solicitaron permiso para construir una

superior aprobación al ramal solicitado , sin tomar línea férrea que partiendo de las canteras de San

en consideración lo infundado de la petición del Jacinto en el partido de Olavarría pasaría por

F. C. de la Ensenada ». Coronel Pringles para luego empalmar con la línea

La resolución del P. E. no haciendo lugar a las de Tres Arroyos a Bahía Blanca ya concedida

pretensiones del F. C. de la Ensenada , lleva fecha a la Empresa del Ferrocarril del Sud.

del 11 de Septiembre de 1885 . Sometido a la aprobación de la Honorable Le

Con fecha 4 de Octubre de 1886 , se concedió gislatura se dictó la Ley de fecha 5 de Julio de 1889

permiso al F. C. del Sud , para construir el ramal aprobando el contrato correspondiente.
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Por escritura de 20 de Julio de 1889 los Señores Departamento de Ingenieros. Después de 2

Dávila y Compañía tranfirieron a la Empresa del nos cambios y modificaciones propuestos pa

Ferrocarril del Sud la vía férrea de su propiedad autoridades fueron aprobados los estudios de

y dominio desde Olavarría hasta las canteras de tivos el 4 de Enero de 1892.

San Jacinto incluyendo los terrenos y tren rodante El ramal a San Jacinto (2,75 kiléma

como también la concesión para una línea desde fué entregado al servicio público el 21 de ti

San Jacinto hasta Bahía Blanca pasando por Co- de 1893.

ronel Pringles mediante el pago de la suma de
40.000 libras esterlinas.

Esta transferencia fué aprobada por el Gobierno

en decreto del 31 de Julio de 1889. La ley del 27 de Noviembre de 1886 Concea

En Febrero de 1890 el Departamento de In- los señores Francisco Bustamente y Compania

genieros informó sobre la traza propuesta para la concesión para construir y explotar un ferr.com

línea de San Jacinto a Bahía Blanca manifestando interoceánico que partiendo de Buenos Aires pas

que esta línea no debía arrancar de San Jacinto por Navarro, 25 de Mayo, Guaminí, Carhué.

sino de Olavarría , por razón de las pendientes . neral Acha, Río Colorado y Río Neuquen atro

Otra consideración no menos importante que sando la Cordillera de los Andes por el pas

influiría en el mismo sentido, era que la línea de Antuco para terminar en la estación Yumbe

San Jacinto fué concedida como tramway OCU F. C. Chileno del Sud .

pando una calle de las chacras de Olavarría, y El Gobierno de la Nación garantizó un in

autorizada después la tracción a vapor y decla- anual de 6 % por el término de veinte añ

rada ramal de ferrocarril vino a quedar en sobre un capital que como máximo se fijó en

contravención a la ley de ferrocarriles y 22.500 pesos oro por kilómetro .

convenía que una línea en esas condi- Para la liquidación de la garantía se

ciones se conservara como ramal y no fijó el monto de los gastos de explota

se convirtiera en línea principal . ción al 55 % del producto bruto.

El 28 de Abril de 1890 el Ferro- El contrato con el P. E. fué

carril del Sud presentó planos aprobado el 22 de Febrero de

v memoria descriptiva del ra- 1889 .

mal desde Olavarría de acuer- La concesión fué declarada

do con las vistas expre caduca el 30 de Julio de

sadas en el informe del 1900 .

1
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CAPITULO XVI

COMO SURGIO EL GRAN PUERTO DE BUENOS AIRES

SUMARIO :

-

Política portuaria del Gobierno Nacional durante los años 1880-1888. Reseña histórica

del puerto de Buenos Aires . – Restricciones impuestas por el gobierno español. Itinerario

de las mercaderías que venían de España a las colonias ribereñas del Plata . En el año

1805 se presentaron nueve proyectos de obras de puerto . Nota gráfica de los más impor

tantes proyectos para un puerto de Buenos Aires durante los años 1822 y 1875. Ingenieros

extranjeros contratados por el Gobierno Nacional. El eminente ingeniero argentino Luis

A. Huergo construye el primer puerto en el Riachuelo . Presenta en 1881 los estudios, pla

nos y presupuesto para un gran puerto. Por Ley del 18 de Octubre de 1881 se autoriza la

expropiación de las obras del Riachuelo. El Gobierno no dio cuenta al Congreso de este

proyecto . En Julio de 1882 el señor Eduardo Madero presenta al Congreso un nuevo pro

yecto de puerto. La Ley del 27 de Octubre del mismo año autoriza su ejecución .

Severa crítica por parte de los ingenieros argentinos. – La opinión general favorece el proyecto

del Ing. Huergo. Inconveniente de dos canales de acceso . Renuncias del Presidente del

Departamento de Ingenieros y del Director de las obras del Riachuelo . Desaprobación de la

popular « Alameda . Protesta del gremio de lancheros. Los planos de los señores Haw

kshaw , Son y Hunter fueron aprobados en Diciembre de 1885 . Iniciación de los trabajos

en Abril de 1887. — Inauguración de la dársena Sud en Enero de 1889 . Fechas de inau

guración de los diques y los canales . Movimiento del puerto. Costo total del puerto Ma

dero .
Exportaciones de cereales y derivados en 1873-1890.

-

-

« Ante todo, considero como más urgente la construcción de un gran puerlo,

cómodo y espacioso para esta ciudad, con capacidad bastante para recibir los

grandes vapores transatlánticos, y diques donde los buques de la armada pue

dan verificar sus reparaciones.

Esta necesidad sentida en todos los tiempos , no ha sido satisfecha aún,

a causa de esa facilidad con que hemos disipado las fuerzas de la Nación en

reyertas estériles de partidos ».

Mensaje del Presidente de la Nación ,

Gral . Julio A. Roca , en mayo de 1881.

sus

D
URANTE los

años 1880-1888

el Gobierno

acional se empeño

eriamente en resol

e la cuestión de

uertos adecuados no

blo para la Ciudad

e Buenos Aires, sino

ara el resto del país.

El progreso de la

República reclamaba

on urgencia facili

ades para el comer

io exterior y de

cabotaje y mientras

las excelentes obras

del Riachuelo prose

guían con éxito, el

P. E. trataba de ar

monizar estos traba

jos que día a día pres

taban mayores servi

cios con el gran Puer

to de Buenos Aires,

cuya construcción no

podía postergarse por

más tiempo .

El 20 de Julio de

1882, el señor Eduar

La plazoleta de la Boca del Riachuelo , en 1883
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ESPANA

DATA

SANTO DOMINGO

LIMA

CALLAO

do Madero, comerciante de la Capital , presentó al Los rudos gravámenes impuestos por el gobier

Congreso una doble propuesta para la construc- no español hacían absolutamente imposible el co

ción de obras de puerto y fué tan afortunado que mercio entre unas colonias y otras y como además

dentro de los cuatro meses, el Congreso sancionó todos los puertos sudamericanos estaban cerrados

la ley correspondiente, el 27 de Octubre de 1882, al comercio extranjero, les era forzoso a los paí

origen de nuestro puerto actual. ses de la América del Sur tratar únicamente con

La historia del puerto es sumamente interesante la Metrópoli por los únicos puertos que había

y merece ser recordada. disponible, Puerto Bello y Vera Cruz.

Las restricciones impuestas por e' gobierno es- Hubo, sin embargo, en el siglo XVI , una excep

pañol al tráfico mercantil de las colonias ribereñas ción por corto plazo en que les fué permitido a los

del Plata con otras naciones, fueron causa de que ingleses mandar cada tres años un galeón desde

durante más de 250 años que siguieron a la fun- sus dominios antillanos con mercancías para el

dación de Bue comercio de

nos Aires, no se Puerto Bello.

realizaran obras Esto , que no

importantes en era gran conce

caminadas a sión que diga

mejorar las con mos, dió moti

diciones de vo a severa pro

aquel puerto. testa por parte

La ciudad de de los mercade

Buenos Aires
res españoles ,

fundada defini quienes alega

tivamente en ron que los pi

1580 por Juan ratas ingleses

de Garay, bajo reunían en las

el nombre de heréticas islas

« La Santísima] inmediatas a

Trinidad , Puer Puerto Bello

to de Santa montañas de

María de Bue mercancías, que

nos Aires , lle su galeón era

vaba en Sus del tamaño del
ITINERARIO

comienzos una arca de Noé

existencia muy
COMERCIO

llevaba a Puer
BUENOS AIRES

pobre y 80 años
ESPAÑA

to Bello en el

más tarde el viaje que hacía

total de su ex
BUENOS AIRES

cada tres años

portación anual
1580-1776 más mercancía

--

apenas lograba
de las que po

cargar dos naves dían conducir

de cien tone en sus excursio

ladas cada una. En esa fecha las mercancías nes anuales las flotas de su Majestad Católica.

exportadas fueron , un millar de cueros, 130 arro- La actividad mercantil de Buenos Aires consi

bas de sebo, 330 fanegas de harina y 30 arrobas guió aumentar gradualmente a pesar de tan one

de lana. Los artículos importados el mismo año rosas restricciones, gracias a los numerosos bar

se redujeron a 20 fanegas de sal , 40 arrobas de quichuelos que iban a la desembocadura del Ria

azúcar, 10 arrobas de arroz y 20 esclavos negros, chuelo con víveres para el consumo de los colo

considerados la más valiosa entrada . Bajo aquel nos.

severo régimen de restricción mercantil, todo el Hasta 1770 , con el objeto de evitar la entrada

comercio con la madre patria , excepto el verifi- al Riachuelo, se había propuesto la construcción

cado por aquellas pequeñas naves , tenía que ha- de más de 60 muelles y malecones para el arribo

cerse por mediación del Perú. de canoas y lanchas que conducían provisiones

Las mercancías destinadas a venderse en las CC- para los habitantes ubicándolas fuera del Riachue

lonias ribereñas del Plata iban de Cádiz a Puerto lo y en la costa del Río de la Plata.

Bello , situado cerca del lugar que hoy ocupa el En 1780 , crecientes ocurridas en el Riachuelo,

canal de Panamá , para ser conducidas por tierra , producidas por grandes lluvias, le abrieron una

hasta Lima , capital del Perú y después por alguno nueva desembocadura, hacia el Este de la primi

de los desfiladeros andinos a los lugares situados tiva .

en las planicies argentinas y a Buenos Aires. En el año 1805 se presentaron 9 proyectos de
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<

PLANO DE LA ENSENADA

18 didas SA

n Pedro Ceria Dolor de onde

obras de puerto, entre los cuales se hallaba el formu- años era propietaria de los terrenos en que se tra

lado por el ingeniero don Eustaquio Giannini , para taba de construir los diques, lo era también de

traer un canal desde el Riachuelo al Río de la Pla- la idea de hacer el puerto, teniendo a la vez que

ta , en la proximidad de la Fortaleza ” , y cuya en- la propiedad la prioridad de la invención .

trada quedaba do Esta prioridad

minada por los ca data de la época

nones de ésta . en que Buenos

Durante los tiem Aires asumió la

pos difíciles de los personalidad polí

primeros 20 años tica de Provincia

del siglo XIX, en Federal y se com

que ocurrieron las prueba con su pro

dos invasiones in pia historia.

glesas y la agita
Desde 1821 en

ción y guerra de
que Rivadavia dió

la independencia , forma a los ele

fué interrumpida mentos del régi

la afluencia de
men provincial

proyectos para
creando el tipo de

obras de puerto. las futuras provin

En los postri cias federales, des

meros años del de entonces, siem

régimen español pre fué su aspira

se propusieron di ción la mejora de

versos planes de su puerto.

mejoras para el A los pocos días

puerto, pero nada de ingresar Riva

pudo hacerse con excepción de un muelle de 35 davia al histórico gobierno del General Rodríguez,

metros de largo destinado principalmente al ser- presentó a la Sala de Representantes un proyecto

vicio del Arsenal. En 1802 se emprendió la cons- de ley para autorizar la construcción del puerto ,

trucción de otro muelle de piedra y de 700 me- proyecto que fué sancionado el 22 de Agosto de

tros de largo, destruído tres años más tarde por 1821 , y al año siguiente (Agosto 19) , se dictó la

una tormenta cuando estaba a medio hacer. primera ley que facultaba al gobierno de la pro

En 1822 Riva
vincia para nego

davia mandó de ciar un empréstito

moler totalmente en el exterior, des

el muelle utilizán tinado principal

dose los materiales mente a satisfacer

para empedrar la el costo de la ex

calle Florida. presada construc

En aquellos re ción . Tres meses

motos tiempos el

手。
después, el 28 de

embarque de pa Noviembrede 1822 ,

sajeros y carga se se sancionó una

hacía con carretas segunda ley ele

de enormes ruedas vando el monto

que se metían en del crédito a la

el agua cuanto era suma de 5.000.000

posible , con riesgo de pesos fuertes

constante de que y el tipo mínimo

se ahogaran las (Grabado de 1860 ) de la negociación

bestias y los pa Desembarcando pasajeros en el Puerto de Buenos Aires . al 70 por ciento.

sajeros también. Un mes antes

Los proyectos de mejoras del puerto de Bue- (Octubre 22) había llegado a Buenos Aires el in

nos Aires tropezaban invariablemente con la más geniero inglés James Bevans, contratado para pro

tenaz oposición del comercio de Montevideo , cu- yectar y dirigir la construcción de las obras. De

yos' mercaderes se consideraban los únicos impor- los tres proyectos formulados por Bevans, Riva

tadores y exportadores legítimos del Río de la davia adoptó el segundo (según resolución de 13
Plata. de Mayo de 1823) , vale decir, la construcción de

La provincia de Buenos Aires que en aquellos una dársena en el bajo de la Residencia (San
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Telmo ), de modo que a principios del año 1824 sido nombrado por el Almirantazgo, como el más

sólo faltaba para cumplir el propósito originario de capaz para estudiar un río cuyos fenómenos na

las leyes citadas y el anhelo constante de los go- turales eran entonces desconocidos y bajo su di

biernos y del comercio de Buenos Aires, negociar rección se vió nacer una nueva obra, un trabajo

original y concienzudo, el único que

se ha hecho después de las famosas

cartas del Capitán Sullivan .

El Sr. Coghlan , que era un inge

niero de escuela y de capacidad, a la

vez que un honrado caballero , retiró

su proyecto antes de que fuera exa

minado, una vez que pudo estudiar

con más detenimiento las condiciones

del Río de la Plata .

El país debe a este señor la inicia

tiva de muchas obras importantes,

que han contribuído a su progreso y

prosperidad. Entre ellas pueden citarse

la de provisión de agua a la ciudad

cuyas primitivas máquinas de bom

bear y filtros, aunque grandemente

aumentados después de 60 años de

AVIONIN
TUNNE servicio , lo prestan aún efectivo.

No nos detendremos a mencionar los

El muelle para pasajeros . (Recepción de los restos de Sarmiento) . proyectos presentados entre los años

Septiembre de 1888.
1859 y 1869. La única obra realizada

en ese intervalo fué la del muelle de

el empréstito de cinco millones en la plaza de madera dura, de 250 metros de longitud, ejecutado

Londres, punto central, entonces, del mundo de por el Gobierno.

los negocios. En Octubre 17 de 1870, el Gobierno contrato

El empréstito se realizó fácilmente con la casa al ingeniero señor Juan F. Bateman , para venir a

Baring en Londres, siendo ésta la primera opera- Buenos Aires, a practicar los estudios necesarios

ción de crédito de la República con el exterior. y formular un proyecto de puerto .

Después de aquella inteligente iniciativa pasa- El Sr. Bateman llegó a ésta el 9 de Diciembre

ron largos años de desgracia, en que la Provincia de 1870 , y presentó un informe, planos y presu

no pudo contraerse a la tarea que en días mejo- puestos, el 7 de Enero de 1871. En el croquis

res se había impuesto. adjunto se ha indicado el plano del dique propuesto,

Pero apenas se disipa la obscuridad de la tira- como también las futuras extensiones proyectadas.

nía , y brilla un rayo de libertad en su horizonte, Este proyecto fué desestimado por varias razo

todas las aspiraciones, todos los esfuerzos, todos nes y entre éstas por haberse calculado mal el cubo

los trabajos se concentran en la idea

de la mejora del puerto .

En tal sentido dicta sus primeras

leyes económicas, y en 1854 , gestiona

en Europa un ingeniero hidráulico de

primera clase, y su representante allí ,

señor Balcarce , contrata alal señor

Coghlan.

Este presenta en 1859 sus planos

de mejoras proyectando un puerto de

abrigo, diques futuros en el bajo de la

Residencia comunicándose con el Ria

chuelo, y antes que todo, establece la

regla fundamental de hacer concurrir

las fuerzas naturales a las obras que

se hayan de realizar.

En 1855 vino aquí el señor Sidney

el más hábil de los marinos ingleses,
VVVVVCOA

que hayan explorado el Río de la Plata .
Otra vista del muelle para pasajeros y el Paseo de Julio .

Simple Teniente de Marina, había

EMILIO FALLECC

Año 1888.
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del dragado ( 1.703.000 metros cúbicos en vez de logradas en la consolidación orgánica del país. Las

7.114.000) rentas del estado no alcanzaban para hacer frente

El señor J. J. Révy , ingeniero representante del a los gastos exigidos por múltiples obras de pro

señor Bateman , mientras actuaba como tal , con- greso , ineludibles en aquella época de organización

trato con el Gobierno un estudio especial del Ria- premiosa y pujante.

chuelo, y propuso la limpieza de su lecho de los El proyecto fué rechazado. Su autor lo renovó

su

Panorama de Buenos Aires , tomado del río , 1859. La aduana con su muelle .

residuos arrojados por los saladeros, extendiendo cuatro años después con igual resultado negativo.

su cometido hasta formular un proyecto de puerto Vinieron luego mejores años y refrescado el am

que presentó con fecha 12 de Noviembre de 1872. biente por vientos de prosperidad, hubo mayores

Este consistía en la profundización del Riachuelo auspicios para el espíritu de empresa de Eduardo

hasta 13 pies en aguas bajas, y en la construcción Madero y hombres como Pellegrini, como Emilio

de 3 diques de buques de ultramar en los terre- Mitre y como Delfín Gallo levantaron su espíritu

nos situados al Oeste del Riachuelo . con el aporte de un concurso moral decidido y firme.

Por fin , refiriéndonos al plano E, aunque esta La importante concepción de Eduardo Madero,

figura tiene el aspecto de una rueda dentada con su admirable claridad de vistas y su inquebran

dientes internos y externos, ence table tenacidad tuvieron al fin su

rrada en un marco de reloj de recompensa y durante la primera

pared y con flechas volando en presidencia de Roca se sancionó

todas direcciones, ella , sin embar en 1882 la ley que autorizaba la

go, según su autor , el señor Gui construcción del puerto .

llermo Rigoni , presentaba el plan Mientras tanto el ing. Luis A.

para la construcción de un puerto Huergo, conociendo, como natural

para grandes buques de ultramar, del país , ingeniero y legislador, los

con forma circular, y conteniendo accidentes de la localidad , los in

en su parte interior un anillo del tereses comerciales y los antece

que arrancaban 160 o 170 muelles dentes de la construcción de un

de madera para embarcaciones puerto, se empeñaba fuertemente

menores. La pared exterior , como en demostrar las ventajas indiscu

la interior, consistían en un terra tibles de que las obras del puerto

plén ... de tierra ! Quizá sea inne se empezaran por el Riachuelo .

cesario decir que la obra debía El ing . Huergo presentó a la

unirse a la ciudad por una vía Comisión, en Julio de 1881 , los

férrea .
Ingeniero LUIS A. HUERGO . estudios, planos y presupuestos,

En el año 1865 el señor Eduar para extender el antepuerto hacia

do Madero presentó al Congreso el primer proyecto el Norte, profundizar el canal de entrada hasta

de puerto para la capital de la República. Los los 21 pies, y para construir el dique No. 1 del

tiempos eran angustiosos y soplaban malos vientos plano general formulado. ( 1 ) .

para iniciativas de tal magnitud . Se bregaba por ( 1 ) El Ingeniero Luis A.Huergo nació en esta Capital en

afirmar definitivamente las primeras conquistas el año 1841 y fué uno de los escasos argentinos que hasta

130 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

PROYE
CTO GENER

AL

PUERTO

DE UN

C
A
N
A
L
D
E

E
N
T
R
A
D
A

A

PARA

BUENOS AIRES

POR EL ING . DN LUIS A. HUERGO

P L A T

ESCALA

L A

E

D

M
A
L
E

C
O
N

D 2

N
A
L

o

I

U
E

N
O
7

D
I
Q
U
E

N : 5

Q
U
E

N : 6

D
I
Q
U
E

N
O
4

D
I
Q
U
E

N
O
I

D
I
Q
U
E

N
O
3

D
I
Q
U
E

N
O

2

R I

D
I
Q
U
E

N
O
&

D
I
Q
U
E

O N

E

DO
Daca

AVAN

PARQUE

LEZAMA

D A D D B U E N O

El plano adjunto muestra el proyecto general

de puerto o sistema de diques .

Estos tenían accesos del lado del mar por un

canal de 200 metros de anchura, protegido por un

malecón . Todo el terreno requerido para líneas

férreas era de propiedad pública , y ellas tenían
acceso a los muelles. Cada dique, con el correspon

diente trozo de canal de acceso y malecón, sería

construído a medida que las conveniencias de la

navegación o el desarrollo del comercio lo hicie

ran necesario, proveyéndose entonces, según los

últimos adelantos, las grúas hidráulicas o eléctricas

y demás maquinarias. Las extensiones futuras

hacia el Norte eran limitadas.

El Congreso sancionó, el 18 de Octubre de

1881, la Ley autorizando al P. E. para expropiar

las obras del Riachuelo , debiendo inmediatamente

después hacer preparar un proyecto de puerto de

finitivo , incluyendo canal de entrada de 21 pies

de profundidad , diques, grúas , almacenes, etc.

El señor Ministro de Guerra y Marina ordenó

al señor Huergo la confección de dicho proyecto.

el que en sus lineamientos generales fué igual al

proyecto presentado en Julio de 1881.

El Gobierno no cumplió esta ley imperativa y

no remitió ni dio cuenta de este proyecto al Con

greso en las sesiones del año 1882. Por el contra

rio , algunos años después , el señor Huergo lo en

contró accidentalmente en la casa de Gobierno ,

entre papeles pertenecientes al señor Eduardo

Madero .

Mientras el Gobierno se abstenía de pedir al

mediados del siglo pasado fueron , niños aún , a instruirse en

elextranjero, siendo probablemente el primero de los que

frecuentaron las escuelas de los Estados Unidos del Norte.

Vuelto a su país, Huergo se dedicó algunos años al co

mercio de frutos ; pero siendo su instrucción superior a la

que entonces adquirían generalmente los jóvenes de su

generación , no necesitó hacer un gran esfuerzo para conse

guir su inscripción en la matrícula de los agrimensores de

la Provincia de Buenos Aires , título que le abrió poco

después las puertas de la Facultad de Ciencias Exactas,

al crearse ésta debido a la iniciativa y empeño del doctor
Juan M. Gutiérrez.

Egresó de la Facultad con el primer diploma de Inge

niero Civil otorgado en el país, iniciando entonces - 1870 -

su vida profesional durante la cual según es notorio ocupó

siempre una situación de especial distinción .

Como ingeniero don Luis A. Huergo ha asociado su nom

bre a numerosas obras de positiva influencia en los pro

gresos del país, pero él está especialmente ligado a la gran

obra del puerto de Buenos Aires, de tal modo que bastaría

su actuación en ella para asegurarle el respeto y la consi
deración de muchas generaciones.

Podrá discutirse aún, en efecto, si hubo o no razón para

desestimar, hace casi medio siglo , su proyecto de puerto para

esta Capital, no obstante haberse confirmado por la expe

riencia los principios que él sostuviera tan oportunamente;

pero nadie podrá quitarle la gloria de haber demostrado

contra el parecer de técnicos extranjeros cuya opinión hizo

retardar por muchos años la iniciación de las obras, la fac

tibilidad de excavar y conservar un canal de entrada desde

las aguas hondas del Río de la Plata hasta la costa , base

fundamental del puerto; como nadie podría tampoco qui

tarle la gloria de haber convertido al antes vagabundo -

Riachuelo de Barracas en el actual puerto donde hay cons

tantemente un ejército de buques de ultramar haciendo

operaciones de carga y descarga de productos, y que, dígase

lo que se diga, hágase lo que se haga, está llamado a ser el

eje arterial del puerto definitivo de Buenos Aires cuando

terminada la extensión en obra , y abierto el canal costa

nero a la Plata, se imponga, como última razón , el ensan

che, rectificación y conveniente utilaje de esa cenicienta ,

víctima por tantos años de prejuicio , que han impedido,

además , solucionar el problema de las inundaciones, inti

mamente ligado con la transformación radical que ha de

imponerse, día más, día menos .

Ingeniero Enrique Chanourdie
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Departamento de Ingenieros el informe de costumbre de que el presupuesto pudiera fallar y ellas vi

respecto al proyecto oficial presentado por el ingeniero nieron a costar treinta, cuarenta o sesenta millo

Luis Huergo, el señor Eduardo Madero presentaba al nes » ; que el Gobierno podía o no realizar las

Congreso, el 20 de Julio de 1882 una doble propuesta obras, pues la ley no era preceptiva sino autori |

para la construc tativa , quedando
ción de un puerto.

la responsabili

La dirección dad al Gobierno:

técnica de las que el Sr. Made

obras estaría a ro no era sino un

cargo de un in simple empleado

geniero hidráulico agente del

de reconocida re mismo, mientras

putación y expe que el contrato

riencia en estas tenía que hacerse

clases de obras con la empresa

que serían eje constructora de

cutadas por una pendiente de

compañía cons Gobierno .

tructora de bien Considerando

establecida com éste , que debía

petencia, respon estudiar dete

sabilidad y prác nidamente la

tica en obras se propuesta y la

mejantes. ley, nombró una

El señor Ma comisión com

dero fué tan afor
puesta por los se

tunado que den
EXPONIENDO SU PRIMER PROYECTO A LOS MIEMBROS DE LA COMISION

nores Dr. Don

tro de los cuatro NORBERTO DE LA RIESTRA , VALENTIN ALSINA,MANUEL J.DE GUERRICO, CARLOS E.PELLEGRINI, Juan Anchorena,

meses el Congreso
AMBROSIO LEZICA EDUARDO MADERO,JUAN BAUTISTA PENA ,OTTO VON ARNING &CARLOS PELLEGRINI.

ingeniero don

sancionó la lev Guillermo White,

de 27 de Octubre de 1882. Presidente del Departamento de Ingenieros, ambos

En la discusión del Congreso quedó claramente argentinos, e ingenieros. D. Juan Coghlan, inglés, y
establecido : don Hunter Davison, norteamericano , para que

Que el costo de las obras sería de 17 a 18 mi- examinando el contrato propuesto, informaran so

llones de pesos, no habiendo el menor « peligro bre él y manifestasen las modificaciones o amplia

EL S: EDUARDO MADERO

ATT

All!

Presentación del proyecto del Puerto Madero de Buenos Aires , definitivamente sancionado en el año 1882.
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ciones necesarias o convenientes a los intereses siempre corta de talle : los que miraban lejos, Pe

públicos. llegrini, Madero, Juarez Celman, todos los poderes

La comisión informó extensamente el 21 de públicos de aquel tiempo, estaban en lo cierto :
Marzo de 1883. Respecto a las cuestiones que el por muy grande que fuera el puerto , siempre sería

Ministro le había sometido , expuso : chico veinte años después de construído, y así ha

« La practibilidad de la construcción de un sido, en efecto . Aquellos hombres presentían con

puerto en el frente de Buenos Aires, tiene que ser exactitud los incalculables progresos de la República.

contestada afirmativamente, desde que el canal que La opinión general era más bien en favor del

se construye en el Riachuelo, permite ya la en- proyecto presentado por el Ingeniero Luis A. Huergo

trada de vapores y buques de más de 17 pies de que abiertamente y con mucho acierto objetó la

calado, y la profundidad aumenta cada año. construcción de dos canales de 20 kilómetros de

« No es posible avaluar el longitud , objetó las dársenas y

importe de obra alguna sin diques consecutivos, dependien

antes disponer de un proyecto tes unos de otros, objetó los

completo. puentes giratorios porque había

« El pago en obligaciones de medios de evitarlos y consti

puerto en la forma que prescri tuyen un estorbo a la navega

be la ley y la intervención del ción y al tráfico terrestre.

Sr. Madero en su colocación, Memorables son las confe

son muy onerosas para el costo rencias del Ing . Huergo sobre

de las obras , y muy perjudicial el proyecto Madero, la destina

es al crédito de la Nación . da a demostrar la inutilidad

Quedaría en mano de los ban del canal del Norte, y algunas

queros hacer subir o bajar su otras que concurrieron a crear

precio en la época de cada una aureola de prestigio a la

pago. Sociedad Científica Argentina.

Para satisfacer las necesi
En Enero de 1886, el Gobier

dades del comercio nacional no pidió informe sobre el pro
debería ordenarse la prepara yecto del Sr. Madero al De

ción de un plan completo de partamento de Ingenieros el

puerto que tenga por base el cual después de estudiar el

canal que se draga en el Ria proyecto, de consultar con otros

chuelo. ingenieros y con oficiales de

« No hay razón alguna para marina y capitanes de alta mar,

dragar un nuevo canal . Ingeniero ELMER LAURENCE CORTHELL envió su informe el 25 de Fe

El Gobierno debe hacer pre brero de 1886.

sente al Honorable Congreso los inconvenientes El Departamento condenó la introducción de un

y dificultades anotadas así como las ventajas que segundo canal y aconsejó que el canal y él sola

reportará al país el no formalizar el contrato auto- mente debía tomarse como punto de partida para

rizado por ley de 27 de Octubre de 1882, y al mis- cualquier proyecto de puerto que se formulara.

mo tiempo solicitar la correspondiente autorización En esa época un número de ingenieros inde

para proceder a la formación del proyecto de pendientes del servicio público y de varias nacio

puerto, lo que es una aspiración nacional» . nalidades se reunió espontáneamente para discutir

Toda la prensa opositora al Gobierno de Juarez el proyecto presentado por los señores Hawkshaw,

Celman fulminaba la obra por varios conceptos: Son y Hayter, comparándolo con el formulado
y

porque los precios a que había sido contratado por el Ingeniero Luis A. Huergo. En Marzo 30 de

eran , según el decir de entonces, escandalosos y 1886 , la Asamblea de Ingenieros llegó a las si

porque el puerto era enorme, dado el número de guientes conclusiones, que fueron firmadas por 43

buques que recibía el país en aquel tiempo . ingenieros:

Este segundo razonamiento ha resultado ridículo : * 1º. No son necesarios para el servicio del puerto

a los diez años de habilitado totalmente el puerto de la Capital de la República dos canales de en

Madero, no cabía en él la mitad de los trasatlán- trada .

ticos, y había que darles entrada en segunda y < 2º . No hay razón alguna que aconseje no apro

tercera andana y la congestión horrible que sufría vechar de la traza del canal que actualmente sirve

el « enorme» puerto de Buenos Aires, obligó a los de base a las obras construídas en el Riachuelo ,

poderes públicos a pensar en una ampliación tan y, por el contrario, hay conveniencia real en

importante como el puerto mismo. conservarla, prolongándola si resultase necesario,

La crítica apasionada de entonces no ha ser- al puerto en que termina la del proyecto de los

vido sino para demostrar que en materias de obras señores Hawkshaw, Son y Hayter.

públicas toda previsión en nuestro país resulta 3º . Los diques transversales a la costa son los
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que más ventaja ofrecen para el puerto de la Ca- que el Consejo de Obras Públicas del Departa

pital de la República. mento de Ingenieros elevó con fecha 25 de Fe

«Y en virtud de las conclusiones anteriores que brero último».

solucionan las cuestiones fundamentales a que debe El documento , además de las muchas incoheren

satisfacer el puerto de la Capital, la Asamblea cias, contenía impresiones ofensivas y desleales de

declara : carácter personal hacia el Presidente del Departa

« 1º. El proyecto presentado por los señores mento de Ingenieros y el Ingeniero Luis Huergo,

Hawkshaw, Son y Hayter no realiza, en su dis- por lo que el primero presentó su renuncia y el

posición, las condiciones esenciales a un buen puerto segundo insistió en la suya .
para la Capital de la República ; por el contrario, El Gobierno aceptó ambas renuncias el 17 del

su elevado costo de construcción y su explota- mismo mes.

ción importarían una carga inmotivada para los En Marzo siguiente el Ingeniero Guillermo White

intereses generales del comercio . (ex Presidente del Departamento de Ingenieros) y
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DE LA CONSTRUCCION DEL

PUERTO MADERO

«2º . El proyecto formu el Ingeniero Huergo (ex

lado por el ingeniero Huer Director de las obras de

go , completando las obras puerto empezadas por el

que, ejecutadas ya en el Riachuelo ) fueron honrados

Riachuelo, muestran palpa con un banquete al cual

blemente su eficacia , sa asistieron más de 150 in

tisface no sólo a las condiciones técnicas, gene- genieros de todas las nacionalidades.

rales y comerciales exigidas actualmente por el El Ingeniero Huergo prometió allí que, si Dios

puerto de la Capital , sino que para ello bastará le conservaba la vida para ver el resultado final

sólo la inversión de la tercera parte del capital que del gran fraude que se desarrollaba por los con

representa el proyecto presentado por los señores tratos celebrados para las obras del puerto, él , por

Hawkshaw, Son y Havter > .
la moralidad del país y para mantener la altura

En 7 de Abril de 1886 , el Presidente de la Re- de honradez de procederes, que caracterizaba a

pública, en Acuerdo de Ministros, « en cumplimiento los miembros de la profesión, naturales del país

de la ley de 27 de Octubre de 1882 y contrato de y extranjeros , volvería a emprender la discusión

19 de Diciembre de 1884 ) , acordó tomar en con- del asunto y a exponer todo el procedimiento del

sideración « los planos generales definitivos y los de negocio.

detalle para las obras de puerto de la Capital , le- Más tarde los empleados superiores y mecánicos

vantados en esta ciudad por los ingenieros señores de las obras del Riachuelo presentaron al Ingeniero

Sir John Hawkshaw, Son y Hayter , el escrito Huergo un cuadro con una copia fotográfica de su

presentado por el concesionario don Eduardo Ma- proyecto de puerto , rodeado de las dragas que

dero, mencionando las modificaciones que los estu- habían ejecutado el trabajo y la fotografía de to

dios practicados en esta rada han aconsejado in- dos los empleados.

troducir en los planos provisorios , y el dictamen El vecindario de la Boca del Riachuelo, en un
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a

mitin concurrido por millares de vecinos le presen- Buenos Aires , era , hasta el año 1885 , una aldea

tó una medalla de oro rodeada de brillantes . grande y chata , pero la gente quería a su Buenos

También se discutió un detalle interesante : al- Aires tradicional.

gunos querían que el puerto se hiciese según el Le estorbaban los progresos excesivos.

proyecto Madero y otros manifestaron que el Pero los progresos se imponen por la fuerza ,

puerto quedaría mejor sobre el Riachuelo . ya que la rutina es una fortaleza casi inexpugna

Por su parte los que no tenían intereses de ese ble. La gente se extasiaba mirando las toscas , los

género, los que amaban la vieja tradición bo- charquitos donde las lavanderas , metidas en el

naerense del río abierto sobre la ciudad creciente agua hasta las rodillas, llevaban su pesada tarea

y próspera, no aceptaban de ninguna manera que al rayo del sol; le gustaba pasear en verano

les arrebatasen la alameda, el paseo de Julio , el lo largo del muelle de pasajeros; asomarse a la

muelle de pasajeros, la aduana. la muralla , que muralla para oir el rumor de las olas cansadas ,

contenía el río, y que , cuando crecía , al chocar que a la playa a azotar vienen », como decía del

de las olas, levantaba columnas de agua que se Campo ; bajar a la canaleta de Tucumán para

disolvían en cascadas de perlas brillantes a la luz centarse debajo de los sauces llorones ; tomar el
del sol. fresco al pie de los paraísos cargados de

Era el espíritu romántico y pcético de aque- vienta caballo » ; mirar cómo, en los días de gran

llos días , que no alcanzaba a sospechar el des- marejada, las aguas del río se ganaban en los
arrollo de la metrópoli : pero es sabido que los sótanos de la aduana, se metían en el molino San

románticos no triunfan nunca ... Martín donde iban a proveerse los aguateros » , y
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hacían temblar , con su choque violento, los tra

mos de los muelles de madera.

Esos no querían el puerto frente a la ciudad .

También las obras del puerto tuvieron en su

contra al gremio de lancheros, que con éstas per

dían el embarque de pasajeros y trasborde de

mercaderías, de las que siempre algo les to
caba.

Como es sabido, las obras del puerto de Buenos

Aires fueron ejecutadas según los planos de los

señores Hawkshaw, Son y Hayter.

Dique Nº. 4 y Dársena Norte : 7 de Marzo

de 1897.

La primera mitad del Canal Norte : 15 de Julio

de 1897.

La segunda mitad del Canal Norte : 31 de Marzo

de 1898 .

El puerto Madero, proyectado y construído con

toda la amplitud que se creyó necesaria, en pre

visión del probable aumento de la población, ha

resultado con capacidad insuficiente para las ne

cesidades del comercio, mucho antes de que las

1 2

3 4

EL PUERTO MADERO. - INAUGURACION DE LA DARSENA SUD EL 28 DE ENERO DE 1889 .

1. Vista del corte de tierras - 2. Vista de las obras desde la barranca de San Telmo - 3. El “Almirante Brown" en el momento

de la inauguración - 4. La Dársena Sud al llegar el tren oficial .

Los planos detallados fueron aprobados el 12 obras pudieran considerarse terminadas.
de Diciembre 1885 y los trabajos que duraron Verdad es, que la rapidez del crecimiento del

más de once años se iniciaron el 1º . de Abril puerto ha sido realmente excepcional.

de 1887 . En 1889 , cuando se entregó al servicio público

La inauguración de la Dársena Sud tuvo lugar la primera sección, ella primera sección , el movimiento de entradas

el 28 de Enero de 1889 , cuando la corbeta ar- y salidas acusaba un tonelaje anual de 4.500.000

gentina , Almirante Brown , entró en la dársena toneladas, y diez años después, en 1899, alcan

seguida por el vapor inglés Paraguay y el fran- zó a cerca de 9.000.000 de toneladas .

cés Orenoque. En lugar de gastar 19.797.217 pesos oro ,

Las diferentes obras se entregaron al servicio según el último presupuesto preparado, se gasto

público en las fechas que siguen : 35.208.284 pesos oro , pero teniendo en cuenta los

Dique Nº. 1 : 31 de Enero de 1890 . intereses durante la construcción de 35 kilómetros

Dique Nº. 2 : 28 de Septiembre de 1890 . de aumento en las vías férreas, reconstrucción del

Dique Nº. 3 : 31 de Marzo de 1892. muelle de la Dársena Sud, dragado y relleno de
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EXPORTACION DE CEREALES Y SUS DERIVADOS

DE LA REP. ARGENTINA DESDE 1873 HASTA 1890

TONELADAS

Años Trigo Lino Maiz Ceba . Afre . Varios Total

errenos, nuevas máquinas y pescantes hidráu

icos , reconstrucción de obras completamente des

cruídas, pavimentación y otros trabajos pagados

a otras empresas o hechos directamente por el

Gobierno, las obras han costado en realidad al

rededor de 50.000.000 de pesos oro.

La marcha ascendente que tuvo el movi

miento de buques en el puerto de la Capital

lo prueba el siguiente cuadro demostrativo de

1880 a 1889.

16

1873 5 14 1.653 1.969

1874 358 3.862 4.328

1875 222 2 105 329

1876 29 8.353

1877 199 9.817

Años

Toneladas

de

registro

Años

Toneladas

de

registro

8.058 250

10.016

1878 2.547 104 17.064 31 2.355 22.101

1879 25.669 246 29.521 2414.661 60.338

1880 1.166 958 15.032 556 2.191 19.903

1881 157 6.395 25.052 526 1.847 33.977

1882 1.705 23.352 107.327 1.100 1.678 135.162

1883 60.755 23.062 18.634 1782.910 407 105.946

1884 108.499 33.992 113.710 363 3.227 79 259.870

1885 78.493 69.426 197.860 2.100 5.758 519 354 .156

1886 37.864 37.690 231.660 876 2.661 305 410.756

1887 237.866 81.208 361.844 826 4.195 600 686.539

1888 178.92940.223 162.038 235 1.325 1.560 384 .310

1889 22.806 28.196 432.591 231 1.3821.111 486.317

1890 327.894 30.721 707 .282 1.309 2.883 148 1.070.237

1880

1881

1882

1883

1884

664.600

827.100

995.600

1.207.300

1.782.400

1885 ..

1886 ..

1887 .

1888 .

1889

2.200.800

2.408.323

3.369.100

3.396.200

3.804 .000
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CAPITULO XVII

EL PUERTO EN LA ENSENADA

SUMARIO :

Las tierras de Ensenada. Los primeros habitantes. En 1727 el piloto Juan Antonio

Guerrero descubre la Ensenada . La bautiza con el nombre de Ensenada de Barragán.

Construcción del fuerte en el año 1731 . Reconstrucción en 1800 . Brillante actuación del

fuerte evitando las invasiones de los portugueses y rechazando el desembarco de los ingleses .

Declarado monumento público en 1911. Investigaciones históricas del Dr. Manuel María

Oliver . Colocación de una placa con leyendas cronológicas. Reseña histórica del puerto .

La patriótica solicitud de Rivadavia en 1822 . Estudios de oficiales de la Marina

inglesa . Iniciativa del F. C. de B. A. a la Boca , Barracas y Ensenada en 1863 .

opinaba el Gobernador Dr. Dardo Rocha . - Waldorp y Cía . , empiezan los trabajos del puerto

en 1883. — Terminación en el año 1890. Concesiones acordadas para dar impulso al puerto.

Mensaje del Presidente de la Nación en Mayo de 1881 .

Lo que

« La Ensenada puede con orgullo arrojar una rama de laurel de los siglos

a los pies de su hija, pues su hija es La Plata , que nació de su seno, (1

mo las flores que alegran y animan en las primaveras los troncos de los bos

ques seculares. »

Manuel María Oliter,

P.
OR ley de 21 de Octubre de 1882 se auto- ocupaciones en que el padre los iniciara , poblan

rizó a la Provincia de Buenos Aires para la do, con los peones que los secundaban , « el Pago

construcción de un puerto en los terrenos de de la Magdalena » , al que jurisdiccionalmente per

la Ensenada. tenecía el valle de Santa Ana, llamado más tarde

RESEÑA HISTORICA ( 1 )
de San Martín y San Bruno, y finalmente de la

Ensenada.

El primero que tuvo noticias de las tierras de Barragán da el nombre pues , a estos parajes,

la Ensenada fué Hernando Arias de Saavedra nombre que conservan hasta hoy.

( ascendiente por línea directa del ex -gobernador
Transcurrieron los años y en 1727 el piloto

de la provincia de Buenos Aires General José Ino- práctico del Río de la Plata Juan Antonio Guerrero

cencio Arias) que en Junio de 1618 hace merced
sondando las costas del S. E. de Buenos Aires.

a don Bartolomé López de todas las tierras pla- descubre la Ensenada, a la cual le da el nombre

yas comprendidas entre Punta Ballena y Monte del primer poblador de esos parajes .

Santiago . En el año 1629 , López vende a don Guerrero comunica su hallazgo a don BrunoMau

Antonio Gutiérrez Barragán , hijo de un alcalde
ricio de Zabala gobernador de Buenos Aires, y

de Buenos Aires , las siete leguas de que se le ha éste hace un viaje hasta el punto mencionado,

bía hecho merced , y éste coloniza los campos que que inspecciona con atención y prolijidad y di

en aquella época eran anegadizos. ce después en su informe a S. M. el rey, que el

A su fallecimiento , continuaron los hijos en las carenamiento de buques en la Colonia del Sacra

mento como los fondeaderos de Buenos Aires y

Montevideo son difíciles y peligrosos y que han

( 1 ) . Datos tomados de la minuciosa recopilación de encontrado que la Ensenada ofrece excelente abri

antecedentes inéditos o desconocidos por las generaciones del
go, aguas hondas y ventajas para invernar y re

presente, publicados en el año 1911 por el señor Manuel

María Oliver bajo el título : « Una página de historia , el
parar los navíos, y que aconseja dotar a ese canal

fuerte de la Ensenada . de elementos para convertirlo en puerto agregan
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n

D
e

do : « que con la distinción y cualidades y circuns- lativos al contrabando sobre el litoral sudamerica

tancias de esa nueva Ensenada puede estar de- no y persigue a todos los buques extranjeros que

fendida con sólo una batería construída a la en- se introducían a cargar cueros e importar mer

trada de ella por donde los navios es forzoso se caderías sin pagar derechos aduaneros. Desde ese

acerquen a tierra y que así sin recelo de que ex- fuerte salen expediciones que espían a los portu

perimenten insultos podrán estar con toda co- gueses en la Colonia del Sacramento y rechazan

modidad siendo españoles » . Esta es la primera a navíos que intentan reconocimientos sobre esas

noticia que se tiene del fuerte de la Ensenada, costas.

pues la nota al rey del gobernador Zabala , lleva Muchas fueron las construcciones y vicisitudes

la fecha del 5 de junio de 1730. Se infiere, pues, que a través de los años experimentó el « fuerte

que el fuerte quedó construído a mediados de 1731 de la Ensenada de Barragán » o « batería de la En

y su misión inicial fué impedir el desembarco o senada » como escribían indistintamente Liniers ,

introducción de Moreno, Angelis,

géneros de ilícito Mitre y otros,

comercio , según de acuerdo con

la frase del mis el nombre im

mo gobernador ariapena de mais que al Cena Platya hans puesto por la

Zabala . bolo faran tradición .

Desde 1731 el Así los que han

fuerte constituye dado en denomi

el centro de las narlo « fuerte de

actividades de es Cambaceres » CO

tos parajes y es meten un error

taba asentado según declaración

donde se encuen del Dr. Martinia

tra hoy, entre no Leguizamón

los arroyos Zan que en Mayo de

jón y Piloto. En 1911 publicó lo

tonces sus mu siguiente : « El

rallas eran bati Cambaceres que

das por las aguas tuvo en las in

y sus piezas do mediaciones del

minaban con sus Eiell poi altela fira 13,3 fuerte, negocio de

proyectiles el ca
saladeros y gra

nal de entrada, serías, era un dis

entre la costa y tinguido indus
las isletas de jun

trial francés, pa

cos. Hoy, exami riente del juris

nando el plano consulto del códi

de 1798 levanta go de Napoleón ,

do a solicitud del Foto La Prensa. que vino al país

real consulado
Bateria de diez cañones proyectada en 1770 para ser emplazada en la Ensenada

de Barragán . en tiempos de

por don Pedro (Original del Servicio Hidrográfico de la Marina . ) Rivadavia y si

Antonio Cerviño ha quedado su

y don Juan Inciarte, la batería queda lejos de la nombre en el barrio de la Ensenada donde tuvo

costa y donde había bancos se han levantado islas sus saladeros, no es motivo para que hoy se pre

que asombran por su fertilidad y por sus uberri- tenda hacerlo extensivo a las ruinas de la batería

mos frutos. Al fundarse el fuerte, se señalaba ya colonial , con la que nada tuvo que hacer dicho

indestructiblemente la importancia estratégica y señor » .

comercial del puerto. En 1800 el capitán de artillería don Francisco

Por orden de Zabala se mantuvo en la fortaleza Javier de Reyna, por haberlo así dispuesto el vi

una guardia militar y a favor de ella se estable- rrey Avilés, ejecutó nuevas obras y reparaciones

ció un semipueblito cuya actividad era aprecia- en las que utilizaron indios de Misiones que pa

ble, aumentada por los mataderos establecidos saban por ser habilísimos y especializados alba

por industriales que abastecían los buques que
ñiles.

iban a Cádiz procedentes de Buenos Aires . A partir de entonces el fuerte fué testigo o ac

Cuando aparece el fuerte desempeñando un pa tor de varios hechos de armas.

pel importante, es al producirse la invasión por- « En 1806 Liniers lo manda y sus piezas dispa

tuguesa al Río de la Plata. Desde él Zabala hace ran sobre los buques de Popham cuyas tropas,

respetar los artículos del tratado de Utrech , re- como se sabe, desembarcaron en Quilmes.
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Croquis del puerto de la Ensenada hecho por el General Felipe Heredia en 1848 y dedicado al ministro de HaciendaManuelInciarte.
Existente en el Museo Histórico Nacional.

por

« Al año siguien aloja a los prisio

te, totalmente in neros traídos

defenso por falta el general Alvear

de su artillería que durante su

trasladada a la cautiverio cons

Colonia, presenció
truyeron el cami

el desembarco de no blanco , que

las tropas invaso
une ahora a La

ras que establecie
Plata con Ense

ron en él un hos nada.

pital de sangre.
«Transcurren

« En 1810, Mo nueve años y la

reno a quien tanto escuadra anglo

preocupaba la francesa, que sabe

suerte de la Ense tal vez que sus

nada , proyectó la
cañones han sido

instalación de un trasladados aMar

parque de artille tín García por

ría, construcción orden dede Rosas,

de un varadero, entra impunemen

refuerzo de fortifi te en la histórica
Foto Manuel M. Oliver

caciones y asiento, La garita mejor conservada del Fuerte . Año 1911 . Ensenada e incen

en fin , de la flo dia nueve de sus

tilla patriota, proyectos todos estos que no lle- buques. La lección , tardíamente aprovechada por

garon a cumplirse, pues, pocos meses más tarde, el tirano , decide un nuevo emplazamiento de ar

embarcaba en ese mismo puerto para no regresar. tillería realizado por el coronel de marina don

« Terminada la campaña con el Brasil , el fuerte Juan Mario Pinedo.
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de Aviles. En 1806 , a las órdenes del

comandante don Santiago de Liniers, re

chazó el desembarco de las tropas inglesas

mandadas por el general Berresford , y

en 1807, fué ocupado por el ejército

inglés al mando de Whitelock. Man

dado conservar por el gobierno del

general Don José Inocencio Arias y a

iniciativa de su ministro de Obras Pú

blicas doctor José Tomás Sojo ».

El señor Manuel M. Oliver en su

arriba citada obra « El Puerto de la

Ensenada » tributa un recuerdo de jus

ticia a los historiadores que se ocu
Foto Manuel M. Oliver

Muro del fuerte , - Año 1911 . paron en diversas épocas de este para

je, a D' Angelis, a don Manuel Ricardo

« Lo que después sigue es materia mayormente Trelles, a don Vicente Fidel López, a Alberdi, a

conocida. La construcción del puerto de La Plata , Paguí y por último al más modesto de todos, pero

el dragado de su canal de acceso y las obras del nomenos meritorio, a don Francisco Cestino, es

apostadero de Río Santiago, que hacia el año 1885 píritu investigador y entusiasta que entre las preo

se efectúan , completan la transfor

mación de la Ensenada.

Sólo los cimientos del fuerte Ba

rragán permanecen cuadrados ante los

siglos, aunque desconocidos por ge

neraciones de aluvión que parecen

crecer en los juncales de sus proxi

midades » . ( 1 ) FVERTE

Las ruinas del fuerte de la Ensenada CAMBACERES

constituyen el único monumento que -1734900

queda aun en pie a lo largo del Río

de la Plata para recordarnos la do

minación española , y efectivamente

fué declarado monumento público en
DALYAL

el año 1911 , colocándose en la pirá DOP JOGELARA

mide que se construyó a la entrada
AIMER

una placa de mármol con las leyen

das cronológicas y conmemorativas OTRAS PUNCTAS

presentadas por el Sr. Manuel María

Oliver con motivo de la investiga

ción histórica que realizó acerca de

los antecedentes del fuerte.

La Leyenda que se grabó en la

placa fué la siguiente :

€ 1731 1800, 1806 , 1807 , 1911. Fuerte

del puerto de la Ensenada, construído

por orden del gobernador de Buenos

Aires, don Bruno Mauricio Zabala ,

en 1731. Reconstruído por el virrey

Vértiz en 1800. Desde sus murallas

se hizo respetar el tratado de Utrech ,

y se evitaron las invasiones de los

portugueses. En 1801 sirvió de base

para la fundación del pueblo de la

Ensenada, ordenada por el marqués

EUA

(1 ) . Acerca del segundo centenario del

fuerte de Barragán por el capitán de fragata
Foto La Prensa .Héctor R. Ratto en La Prensa » del 3 de

Obelisco erigido durante el gobierno del General José J. Arias, quien dispuso
enero de 1932.

conservación del fuerte de Barragán .

MBALO

לקדלוואית
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cupaciones de la ciencia se lanzaba hacia el pa- go Inglés por los estudics del capitán de la cañore

sado dejando como herencia a sus hijos , un nom- ra de su Majestad Británica Dottorel en 1863 y

bre distinguido cimentado en su obra sobre la del Gobierno de Francia , por los que practicó en

Ensenada, en cuyas páginas 1870 el capitán Vignes, de la Decideé, renació

se destacan su inteligente nuevamente bajo la iniciativa de Don Guillermo

v acendrado patriotis Wheelwright , sucesor del primitivo concesiona

mo de adopción . rio del F.C. de Buenos Aires a la Boca, Barracas ya

Cestino nació en
Ensenada queen Mayo de1863 se presentó al Go

Italia el 26 de bierno de la Provincia de Buenos Aires solicitando

Agosto de 1838 varias modificaciones en la ley de concesión del
Cursó sus es arriba mencionado ferrocarril, agregándose algunos

tudios de me artículos nuevos que podrían merecer la aproba

dicina y vino ción del Superior Gobierno.

a la Argentina
Los nuevos artículos

en 1854. De contenían referencias al

instrucción puerto de la Ensenada

vasta, ocupó que el concesionario

en Buenos Ai ofreció construir

res una cáte por su propia cuen

dra de higie ta. Helos aquí:

ne. Radicado « Art . 3º. La vía

luego en En hasta la Ensenada

senada desde deberá quedar con

el 70 hasta su cluída antes del

fallecimiento 1º de Mayo de

en 1892 formó 1867 , a no ser que,

aquí su hogar. en vista de la gran

Dirigió sus pa de importancia de

sos y sus fuer Dr. MANUEL MARIA OLIVER reconocer previa

zas a la inves mente si aquel

tigación histórica , aplicando sus desvelos en una Puerto se presta a

propaganda constante por la fundación de La Plata admitir las mejo

primero y por la construcción del puerto después. ras indispensables

El proyecto de puerto y diques en la Ensenada para ponerlo en

que inspiró en 1822 la patriótica solicitud de Ri- estado de corres
Don FRANCISCO CESTINO

vadavia y que atrajo la atención del Almirantaz- ponder a las ne 1838 - 1892.

PLANO GENERAL DEL

PUERTO DE LA PLATA

SEGUN EL PROYECTO

OFICIAL APROBADO

1883

d
e
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BO
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Kon

esidades ,del ccmercio de Buenos Aires, fuese convertirán en el puerto más conveniente para

onvenido entre el Gobierno y el concesionario los vapores de ultramar.

acer para esto una prueba práctica. En tal caso Los trabajos comenzaron en diciembre de 1883

ste se compromete a hacerla a sus propias ex- bajo la dirección de los empresarios Waldorp y

ensas y durante un término que no exceda de Cía. El puerto fué terminado y entregado al ser

in año, con la draga que, al efecto , el Gobierno vicio público el 30 de marzo de 1890.
rondrá a su dis El costo de esta

posición en estado obra ascendió

le funcionar, y el 15.153.320 pesos

iempo así emplea oro sellado.

lo no será incluído La Nación sola

en los cuatro años se obligó a profun

convenidos para la dizar el canal has

construcción del ta 21 pies desde

camino. el canal natural

Art. 4º . Siempre que une el Río de

que resulte que la Plata con el

la Ensenada admi Océano.

ta ser puesta en El área total de

estado de corres tierras expropiadas

ponder a las nece por el Gobierno de

sidades del comer la Provincia de

cio de Buenos Ai Buenos Aires, des

res, como su puer tinadas al Puerto

to de carga y de La Plata en

descarga , y que el virtud de la Ley

Gobierno apruebe Ensenada de Barragán . de 3 de Septiem

los planos y arre bre de 1883 y se

glos para efectuarlo, es convenido que el concesio- gún cálculos hechos sobre el plano, era de 908

nario de la vía férrea se hará cargo de la obra hectáreas, aproximadamente, que representaba la

previo arreglo con el Gobierno. zona compuesta de 1200 metros de frente al Río

En uno de sus mensajes a la Legislatura el Go- Santiago, con un fondo hasta el éjido de la ciu

bernador de entonces Dr. Dardo Rocha, decía : dad de La Plata .

La Ensenada ha sido en todo tiempo, el puerto Entre las más antiguas concesiones otorgadas a

señalado por los varias sociedades

marinos, como por para dar impulso

el Ingeniero Be PUENTE LEVADIZO al Puerto , deben

vans por Wheel EL CANAL OCCIDENTAL . 1884 mencionarse las

wright, y por un siguientes que fi

eminente marino guran en el plano

extranjero que se adjunto:

extrañó de que 1. Por decreto

Buenos Aires hu de Octubre 28 de

biera podido so 1885 el Gobierno

portar durante si de la Provincia ce

glos, pérdidas
dió a los señores

enormes a causa Lavalle , Médici y

de la inseguridad Cía . en la Isla San

de su puerto con tiago en ambas

el peligro de las márgenes del canal

maniobras, así co de entrada, una

mo los grandes superficie de 147

gastos, los riesgos hectáreas y sobre

y las pérdidas de este terreno estaba

tiempo que resultaban para el comercio, cuando ubicada una concesión dada por el Gobierno

existía a poca distancia una ensenada tan propi- Nacional para construir Docks de Tránsito por

cia a la navegación como la de Barragán . decreto de Agosto 21 de 1889.

Wheelwright agregó que : « la Ensenada es un II . Por decretos del Gobierno de la Provincia

puerto natural capaz dealojar un millar de embar-. . de Buenos Aires de Enero 5 de 1887 y 11 de Ju

caciones pudiendo introducírsele mejoras que la nio de 1887 se acordó a la Empresa Muelles y De

SOBRE
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pósitos un área de 270.777 varas cuadradas o sean a la vez de dos grandes proyectos de puerto, pero

203.071 metros cuadrados y además fué concedi- debe tenerse en cuenta el rápido aumento de nuestra

do por el Gobierno de la Nación el establecimiento producción y de nuestros consumos, el extraordinario

de Muelles y Depósitos sobre el Río Santiago. desarrollo de nuestro comercio y el tiempo que se

III . En la misma fecha la Provincia acordó el emplea en la realización de obras de esta magnitud ,

permiso para establecer una Sociedad Anóni- que son eminentemente reproductivas » .

ma titulada : « Mercado de Frutos » , con « No sólo de Buenos Aires y la Ensenada

un área de 329.864 metros cuadrados. debemos preocuparnos, debemos también

IV. Además, se acordaron otras conce- pensar en Bahía Blanca que siente agi

siones para instalación de frigoríficos, tarse ya en su seno gérmenes pode

carboneras, etc. rosos de progreso, y que está des

Decía el Presidente de la Nación tinada a ser el entrepuente y el

en su mensaje al Congreso, en centro comercial de una inmensa

mayo de 1881 : y feraz región de la República ,

Tal vez pudiera creerse al mismo tiempo que nues

que es superfluo tratar tro gran puerto militar » .
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CAPITULO XVIII

FORMACION DE PUEBLOS Y VILLASY VILLAS PINTORESCAS

SU MARIO :

Nuevos centros suburbanos. Lanús. Adrogué . Reseñas históricas. Esteban Adrogué

construye el primer hotel para veraneantes. El Hotel “ La Delicia " . Origen del nombre.

- El trazado del pueblo obtuvo un Primer Premio en la exposición . Abandono de los

ángulos rectos. La personalidad del Sr. Adrogué . Notable discurso del Sr. Carlos

Pellegrini. Ley de los centros agrícolas.

-

« Después de los pueblos aristocráticos, que se caracterizan por su silencio,

están los que han venido a resolver el problema metropolitano de los al

quileres, habitados en su casi totalidad por familias de modestos recursos .

Así pudo hacerse factible el ideal de la casa propia, en los alrededores

de la Capital Federal, para millares de empleados y obreros . »

Anuario de «LA RAZON » .

E

L 22 de Octu de anegadizos ; las

bre de 1888 aguas del Riachue

se fundó el lo o las lluvias co

vecino pueblo de piosas fácilmente los

Lanús. Sería con inundaban .

veniente recordar Más tarde en

aquí el origen de 1873 , una fiebre de

aquel centro urbano y subdivisión y venta

Evidenciar los inmen
de tierras se registró:

sos progresos que ha el Eden Argentino pri

realizado en poco mero y las quintas de

tiempo. Araujo, Fischer, Zaba

Inaugurada en el la , Otamendi , etc. , des

año 1865 la línea del pués fueron sucesiva

F. C. del Sud desde
mente vendidas en pe

Plaza Constitución a queñas fracciones.

Chascomús, el enton Al mismo tiempo

ces gerente de la em que D. Enrique Fer

presa Don Eduardo Don MARTIN DUHALDE Don GUILLERMO GAEBELER nández poblaba con

Bánfield , obtuvo de que hace 45 años arrendaba fundador del pueblo de Lanús, familias andaluzas la

las tierras que hoy forman el
Don Anacarsis Lanús

en octubre del año 1888 .

pueblo , viviendo alli desde 1861 . Villa de los Industria

una fracción de tierra,
les y una compañía

en la que poco después se construyó una pequeña particular echaba las bases de la Villa Obrera,
casilla que durante muchos años funcionó como D. Guillermo F. Gaebeler, conocido personaje de
estación .

la política en ese entonces y de extensas vincu

Eran aquellos parajes, vastos campos de pasto- laciones sociales, poseedor de una pequeña frac

reo, impropios para la agricultura por su condición ción de esas tierras, decidió trazar un pueblo y

G
O
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el 22 de Octubre de 1888, en los terrenos que guna, fué la causa determinante para que el nue

ocupara el tambo de Atachí, se colocó la piedra vo centro de población adquiriese tan extraordi

fundamental del pueblo General Paz, en el sitio naria importancia. Su población actual, que pa

que formaba la intersección de las calles General sa de los 100.000 habitantes, está constituída por

Paunero y J. C. Paz . artesanos y empleados casi en su totalidad . gente

Tal es el origen del actual Lanús. Sobrevino la toda ella tranquila y laboriosa , que huyendo de

crisis del 90 y la na los altos alquileres que

ciente villa estuvo por WHEEEAAAAAAAAAAALE! devengan las incómo
varios años estacio das e insalubres vivien

naria . das de la capital han

Como ocurre con empleado allí sus aho

todas las cosas nuevas , rros , contribuyendo así

nada hizo suponer que al progreso del pueblo.

el pueblo fuese lo que Lanús está formado

está siendo , y se cuenta por numerosas villas

que al hacerse el se unidas entre sí por una

gundo remate de te
edificación compacta.

rrenos en 1893, casi aurque precaria.

no hubo compradores El tráfico de pasa

aunque se vendía a 70 jeros del F. C. del Sud

centavos la vara , y no fué adquiriendo PCCO

faltó quien perdiera la a poco grandes pro

seña dada , creídos de porciones, especialmen

haber hecho un pési te después del año

mo negocio. 1880 fa

Los terrenos estaban PAUTATATATAPATRAT milias adoptaron la

arrendados a don Mar costumbre de veranearLa casilla que hasta el año 1901 hacia las veces de estación .

tín Duhalde, que tuvo en los alrededores de

oferta de cuarenta cuadras por 7.000 pesos, y Buenos Aires.

la desechó por parecerle un precio excesivo . Antes de 1870 este simpático hábito era poco

En 1895 cuando se levantó el censo nacional , la común .

población de toda la campaña del partido de Ave- A partir de la epidemia del 71 , de la que la po

İlaneda se apreció en blación en masa huyó.

8300. De esta cifra co refugiándose en los pue

rrespondió 4.000 máso blos vecinos, data, pue

menos a los cuarteles de decirse , las tempo

4º. y 8 °. que ahora for radas de campo en el

man la sección Lanús. Verano .

Pasado el año 1900 se Desde entonces , casi

inició una era de pro todas las familias pu

gresos sucesivos para dientes tuvieron su quin

aquel pueblo . La cares ta de recreo en las cer

tía de los alquileres en canías de Buenos Aires .

la metrópoli, la proxi sumándose así a las

midad de Lanús con los que ya tenían sus cha

grandes barrios fabriles cras y estancias.

e industriales de Boca Entre los pueblos que

y Barracas, y de los
más atracción ofrecían a

vastos talleres de la los veraneantes debe

empresa del Ferrocarril mencionarse Adrogué,
del Sud , fueron alicien situada sobre la línea del

tes de un poder extraor F. C. del Sud a 19 kiló

dinario para que la po Primeros pasajeros de Lanús señores López Páez , Gandolfo , metros de Buenos Aires.
Bigliotti y Volante .

blación aumentara de Foto Caras y Caretas Hacemos una corta

golpe. Como consecuen reseña histórica de esta

cia de ello los propietarios de los terrenos vieron hermosa localidad, de los jardines y de las flores

que la subdivisión y la venta de lotes era un ne- tan bien conocidas por todos los que han estado

gocio pingüe por la abundancia de compradores y en la Argentina...

los muy elevados precios obtenidos. La porción de tierra , donde está actualmente

La proximidad de Buenos Aires, sin duda al- el núcleo del pueblo de Adrogué, fué adquirida

ORARPORPRPRRRRRel
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LANUS

por don Esteban do Manuel Fer

Adrogué de un nández, del que

vaquero y agri se adquirieron
cultor, llamado dos cuadras apro

Tomás Paredes ximadamente de

en la cantidad de superficie con ese

150.000 pesos mo destino . En la so

neda corriente, licitud que se for

es decir lo que muló ante las au

equivaldría a toridades del Fe

6.000 pesos oro rrocarril del Sud,

actualmente. La el peticionante

extensión era de ofrecía donar la

1.250.000 varas, tierra adquirida,

haciéndose la es en un total de

critura el 30 de 41.500 varas cua

Diciembre de dradas y como in

1862 . demnización de

En aquellos los primeros gas

años. don Este La estación Lanús en el año 1901. tos , contribuiría

ban Adrogué rea con la cantidad de

lizaba frecuentes paseos a sus nuevas posesiones, 30.000 pesos moneda corriente, al mismo tiempo

trasladándose a caballo desde Lomas de Zamora , que hacía presente que vería con agrado que a

donde habitaba durante el estío. En una de esas la nueva estación se la designara con el nombre

excursiones le llamó mucho la atención la forma del primer almirante , don Guillermo Brown . La

topográfica y de aparente fertilidad de la hermo- empresa ferroviaria aceptó la creación de la esta

sa meseta con suaves declinaciones hacia los ción , pero no así el nombre propuesto, fundándose

cuatro vientos de las super para ello en que existía otra

ficies recientemente adquiridas con igual nombre en las pro

y tuvo el propósito de ins ximidades de la Boca » de lo

talar allí una pequeña granja , que derivarían confusiones.

poblándola de frutales, pues El señor Adrogué encontró ,

creía fundadamente que po desde luego, justificada y ra

drían ser explotados sus pro zonable la observación y dejó

ductos, así como las aves y a juicio de la compañía ferro

otros ejemplares, de inmediata viaria la elección de su desig

colocación en Buenos Aires. nación , y ésta le dió el nom

Llevó pues, a la práctica bre de Esteban Adrogué.

su iniciativa y se trasladó a La primera estación fué

vivir con su familia en las poco después, una humildísima

nuevas posesiones, construyen casilla de madera, que sub

do para ello , previamente, una sistió varios años . En esa

casa quinta . El lugar que ro época parecía que el ferroca

deaba la nueva población , rril marchaba por alto nivel

construída con toda amplitud, y los pasajeros debían hacer

habría de ser más tarde ocu verdaderas proezas para uti

pado por el hotel « La Delicia , lizar sus servicios. Los vago

existente actualmente . Con nes de esa época eran muy

cluído el edificio al finalizar distintos de los actuales y se

el año 1871 , fué ocupado por
l'ltimo retrato de ESTEBAN ADROGUÉ , quien

fundó en 1871 la población que lleva su nombre. les ve aún en estaciones leja

sus poseedores al año siguien nas , sirviendo de vivienda a

te , pero no les satisfizo. La soledad y el silencio camineros y empleados subalternos de la empresa.

nocturno poblaron la mente de los moradores de No existían andenes ni nada parecido; mediaba

pavorosas escenas del pasado y ello les indujo a una considerable altura desde la portezuela del

procurar que allí se formase un nuevo pueblo , vehículo hasta el suelo, por lo que era necesario

propendiendo por todos los medios para lograrlo. muchas veces utilizar una pequeña escalerilla para

Lo primero que se obtuvo, fué la instalación de poder descender.

la estación ferroviaria, en las proximidades. El Mientras se realizaban las tramitaciones para

terreno requerido para ello se le compró a un viejo instalar la estación del ferrocarril, se llevaban a

poblador, que habitaba en un rancho cercano , llama- términe trabajos de mucha importancia, prelimi
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nares de la reso estatua del almi

lución del segundo e rante Brown, ha

problema: la fun bíase construído

dación del pueblo. una gran carpa, en

En ello tuvieron la que se sirvió

una gran parte un almuerzo criollo.

contributiva, efi Habíase delinea

caz y valedera , los do sobre el terreno

ingenieros José y el trazado comple

Nicolas Canale . to del pueblo ; ban

quienes coopera derolas y millares

ron a la obra que de gallardetes in

se proponía reali dicaban el rumbo

zar el señor Adro de las calles y gran

gué , interpretando
des avenidas, y

sus ideas respecto sobre postes fija

del nuevo traza dos en el suelo

do, para el que se habíanse clavado

deseaba que no se El Hotel " La Delicia " en 1872. pequeñas chapas

aplicara el modelo de cinc con el nú

conocido en todas las nuevas localidades, sino mero y superficie del lote que correspondía al

dándoles otras perspectivas por medio de diago- plano. Poco después de las dos de la tarde el mar

nales hacia todos tillero dió principio
los rumbos. Esto

a la venta, asegu
ocurría en 1872 y

rando a los com

en ese mismo año pradores que de

quedaba definiti bían tener absolu

vamente termina ta confianza en la

do el plano gene adquisición , por

ral del pueblo, he que en ese lugar

cho de manera habría de levan

original , pues des tarse un gran pue

truyó por completo blo, porque se ha

la pauta antigua llaba al frente del

y los ángulos propósito, don Es

rectos. teban Adrogué de

El domingo 29 quien respondía

de Septiembre de por sus muchos

1872 corrió el pri años de conoci

mer convoy expre mientos, que era

so entre las esta
hombre de empuje

ciones Constitución e inquebrantable

y Adrogué, con energía y que sa

duciendo a los bría vencer cual

primeros poblado quier dificultad

res y propietarios que se interpusiera

del futuro pueblo, para el logro de

especialmente in sus aspiraciones

vitados por el mar progresistas.

tillero don Adolfo Muchos fueron

Bullrich . El tren
los compradores de

habíase detenido lotes de tierra , pues

antes de Adrogué, las ventas alcanza

en Barracas y Lo ron ese día a la

mas de Zamora y cantidad de 160.055

condujo 160 perso pesos moneda co

nas . En el mismo rriente, suma de

centro de la plaza singular importan

donde hoy se le cia en esa época
El templo del Arcángel San Gabriel , levantado frente a la plaza principal por

vanta la hermosa subscripción pública y en terreno donado por el señor Adrogué .
y sobre todo in
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vertida en terre mio por su plano

nos en un lugar del pueblo y edi

despoblado. ficios públicos de

El Hotel Almirante Brown

"La Delicia "
( Adrogué), en la

Inmediatamente exposición Conti

después se inicia nental realizada

ron las primeras por el Club Indus

construcciones, sal trial Argentino ba

vándose en toda jo el patrocinio del

forma las dificul Gobierno Nacional

tades que en esos el año 1882. Por

años se oponían a primera vez, en

la realización de nuestro suelo se

una obra de esa
delineaba un pue

índole . También blo con perspecti

en la casa quinta vas y servido por

que habitaba el avenidas diagona

señor Adrogué, se les en todos rum

practicaban traba
bos.

jos de importancia ;
Hotel " La Delicia " . · Año 1899 . Era un trazado

se ensanchaba el original del nuevo

edificio para darle mayores comodidades y hacerle pueblo que rompió en un todo con la pauta anti

más apto para el nuevo fin a que se le destinaba, gua y los ángulos rectos.

porque muy en breve debía instalarse allí un El 22 de Noviembre de 1887, se dictó la famosa

hotel . Este se inauguró el 1º. de Diciembre de 1872 ley de los centros agrícolas, en virtud de la cual se

bajo la denominación actual , determinada por la proyectaba la creación de 222 centros, con una exten
siguiente circunstancia : en la tarde del 14 de sión de 1.700.000 hectáreas divididas en chacras.
Noviembre de 1872, Para la aplica

después de haber ción de dicha lev.

se mantenido una
se utilizaban los

altísima tempera
terrenos circun

tura en el ambien dantes a las esta

te, se hicieron sen
ciones de ferroca

tir algunas ráfagas rriles, que no tu

frescas, saturadas vieran centro de

con el ténue per
población , siempre

fume de la floresta que se tratara de

cercana. Entre los tierras útiles a la

huéspedes del pro agricultura .

pietario del futuro La ley admitía

hotel. hallábanse la concurrencia de

comentando las no dos sistemas para

ticias del día algu la creación de los

nos amigos de su centros : la inicia

intimidad y entre tiva oficial y la

ellos el señor En iniciativa particu

rique Ochoa, quien lar .

lleno de satisfac- Plano del trazado de Adrogué que mereció a su autor , el arquitecto don José Por lo que res

ción y poniéndose
Canale , el primer premio de medalla de plata en la exposición Continental de

pecta al primero,

de pie exclamó de el P. E. de la Pro

repente: « Esto es una delicia» . El señor Adrogué , vincia , estaba facultado para expropiar las tierras

al escuchar tan espontánea y grata exclamación la necesarias, dentro del término de dos años. En

hizo suya y dijo : « Perfectamente, el amigo Ochoa cuanto al segundo, permitía a los particulares la

ha bautizado ya al nuevo hotel » . Y así ocurrió : el división de las adquiridas con ese objeto. Los

día 1º de Diciembre de 1872 se inauguraba al concesionarios y los agricultores de los centros

servicio público el Hotel « La Delicia » . ( 1 ) . agrícolas, tenían establecidos por ley , entre otros ,

El Ingeniero José Canale, obtuvo el primer pre- los siguientes privilegios : crédito con hipoteca

amortizable en 10 años, 25 % de rebaja en los

( 1 ) César Adrogué: " Notas históricas " . fletes y liberación de gravámenes durante los tres
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.

primeros años. La ley les imponía, asimismo, la raciones y que, debido a la influencia de los facta

obligación de trabajar la tierra. apuntados, hubo de hacerse cargo de una cantidas :

La extensión de las tierras fiscales existentes propiedades cuyo valor distaba mucho de la

alrededor de las estaciones era reducida. Los par- el mismo había acordado en préstamo.

ticulares dueños de las mismas tenían dos cami- Fué esta ley una excelente combinación tender

nos igualmente provechosos para desprenderse de te a estimular el cultivo de la tierra con venta

ellas : 1 °. , acogerse a la ley de expropiación , que para propietarios y labradores, pero es de late

las calificaba de utilidad pública , percibiendo el tar que su mala aplicación ocasionara desastre :

importe correspondiente; 2° . , erigirse en empresa- vez de los beneficiosos resultados que de eis :

rios y fundar los centros por su exclusiva cuenta, esperaba . Se desvirtuó su propósito y sólo sa

aprovechando las ventajas otorgadas por el Ban- como medio de obtener, con la complicidad

co Hipotecario de la Provincia . ministrativa quizá , fuertes préstamos hipoteur

Con estos antecedentes, es de imaginarse la cuyo servicio no fué satisfecho. Gravadas así.

cantidad de empresarios que nacieron como con- chacras, no 'pudieron ser enajenadas y no lle

secuencia de las liberalidades de dicha ley . ron , por consiguiente, a cultivarse.

La especulación , asociada a la política , llevó En cuanto a los centros agrícolas , los re

estas operaciones a términos insospechados sultados se pueden apreciar por estos datos

con los resultados siguientes: subversión de origen oficial : se concedieron un mi

completa de los altos fines que tuvieron llón y medio de hectáreas, y sólo se |

en cuenta los autores de la ley ; des- formaron veinte, y de éstos, sólo

mesurada inflación en el precio de cuatro, se realizaron definitiva

las tierras, y , por último, dese- mente . Tales eran los resulta .

quilibrio financiero del Banco, dos de esa inicua ley que es

ya que por su intermedio se terilizó la industria y el

habían realizado estas ope- tesoro provincial .
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CAPITULO XIX

ONCESIONES OTORGADAS A GRANEL AMENAZAN INVADIR LA ZONA DE

INFLUENCIA DEL F. C. DEL SUD

SUMARIO :

Fiebre de especulación que precedió a la crisis del 90 . El Congreso concedió en 1867 más

de 9.000 kilómetros de líneas férreas . 7.200 kilómetros con garantía. En tres años se con

cedieron cerca de 22.000 kilómetros de vías. Visible propósito de « chantage » a las empresas

ferroviarias . El Presidente Dr. Juarez Celman optimista. Líneas garantidas. Fuerte

suma pagada por el Gobierno en concepto de garantías. La nueva política ferroviaria del

Gobierno de la Provincia de Buenos Aires. Línea de competencia al F. C. Sud. Concesión

Gianolla . La empresa del F. C. de! Sud solicita inmediatamente permiso para construír

varias líneas y ramales. Discusión en la Cámara . Sesiones memorables llenas de incidentes

parlamentarios. Atmósfera de antipatia contra el F. C. del Sud . De todas las líneas solici

tadas se otorga solamente la de Tres Arroyos a Bahía Blanca . Las demás concesiones

solicitadas afectaban a tres empresas: Olivier y Cía ., Wilkinson y Cía . y a los FF . CC. de la

Provincia . – Antecedentes. Formidable invasión en la zona servida por las vías del F. C. del

Sud. Protesta de la Empresa del F. C. del Sud. Admirable defensa de los derechos del

F. C. del Sud por los señores Diputados Toso . Lartigau y Ugalde. La tradición que liga la

suerte del F. C. del Sud con la Provincia de Buenos Aires. El Directorio del F. C. del Sud

fué siempre el más eficaz propagandista en favor del crédito argentino. La Empresa entra

en negociaciones con los señores Olivier y Wilkinson . Resultados favorables . La concesión

de Olivier y Cía . transferida al F. C. del Sud en 1889 . Autorización a la Empresa del F. C. S.

para construír varias líneas. — Formación de la Compañía del F. C. de Buenos Aires , Ensenada

y Costa Sud, Lt. – Transferencia al F. C. del Sud de dos concesiones.

Y con el propósito de tener ideas ciertas y de evitar los males que puede

producir la concesión de líneas superpuestas, en competencia unas con otras

o autorizadas a construirse en localidades inadecuadas, e! P. E. acaba de

ordenar que la dirección nacional y el Deparlamento de Ingenieros proce

dan a confeccionar un plano y red de ferrocarriles, tomando en cuenta

los existentes, los concedidos y los que a su juicio deban establecerse » .

Mensaje del Presidente Dr. Miguel Juárez

Celman en Mayo de 1889.

L
OS ferrocarriles no escaparon a la fiebre de zaba al estado en 5 % sobre 78.000.000 de pesos oro .

especulación que fué el síntoma que prece- De modo que en esos tres años se concedieron

dió a la crisis del 90 como un fenómeno de cerca de 22 mil kilómetros ; ésto sin contar los mi

ncubación . llares otorgados por la Provincia de Buenos Aires ,

El Congreso fué el cómplice y fomentador de en la que agotada la especulación de los centros

sa especulación que bien caro costó al país . agrícolas y las cédulas que la alimentaban , los em

En el año 87 se concedieron 9200 kilómetros y de presarios políticos se dedicaron a lograr conce

stos, 7200 con garantía ; el 88 se detuvo esta benevo- siones de líneas férreas , algunos de ellos con el

encia legislativa y sólo se concedieron 300 kilóme- visible propósito de hacer chantage a las empresas

ros; en el 89 recrudeció como una ráfaga de la crisis establecidas y venderles las concesiones por precios

le progreso la manía ferroviaria y se autorizaron leoninos.

10.000 kilómetros ; de éstos 3000 con un promedio Las numerosas concesiones de líneas férreas que

kilométrico de 26.000 pesos oro, lo que responsabili- otorgaba el Congreso en estos tres últimos años
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adolecieron de un defecto general: el de no estar Cuando subió al poder de la Provincia el Gober

subordinadas a un plan o trazado que consultase nador Máximo Paz (Mayo de 1887) se agitaba

las necesidades presentes y futuras de la Nación. en la República entera , con singular intensidad el

No existió un criterio uniforme ni consecuencia problema de construcción de líneas férreas.

alguna en la sanción de leyes que muchas veces El Gobernador, hombre joven y de progreso ,y

debían destruirse unas a las otras, dañando los comprendió desde el primer momento la impor

intereses públicos y particulares a que respondían. tancia que tendría para la Provincia la construcción

Ni los ferrocarriles lograron sustraerse al contagio de nuevas vías y se propuso fomentar su construc

de la época . Felizmente pocas de estas conce- ción , prometiéndolo así solemnemente en varios

siones encontraron acogida en los mercados de la documentos que fueron publicados.

capital . El país , sin embargo, no dejó de resentirse Prometió la autorización sin límites para construir

en su crédito y en la fe que inspiró su administra- ferrocarriles, pero sin garantías , sin prima , sin

ción pública , ante este tráfico de concesiones . franquicia alguna que importara una erogación

El presidente Juarez Celman , víctima de ese directa o indirecta para el tesoro público. Cuando

delirio de grandezas que caracterizó su gobierno, se presentaban proponentes para construir vías

decía que el país necesitaba veinte mil kilómetros férreas, el Gobierno no preguntaba quienes eran los

de vía férrea y que no debía preocuparnos el pago empresarios ni qué recursos podían mover : se limita
de las garantías. ba a garantizar al Estado contra demoras posibles,

Véase ahora el resultado desastroso de la viabi- obligando a los concesionarios a hacer un depó

lidad en lo que respecta a las líneas garantidas. sito, o presentar fianza a satisfacción del Gobierno.

GARANTIAS LIQUIDADAS HASTA EL 1°. DE OCTUBRE DE 1891

PAGADO POR GARANTIA

FERROCARRILES
VENCIMIENTO

DEL PAGO
Libras Esterlinas Pesos Oro

5.010.823.83

895.705-13–2

602.669–12–5

>>

Argentino del Este

Buenos Aires al Pacífico

Gran Oeste Argentino..

Central Córdoba, San C. Norte

Central Entrerriano .

Nordeste Argentino .

Nordoeste Argentino

Villa María a Rufino..

Bahía Blanca y N. 0..

Trasandino...

Diciembre 31-1891

Junio 30

Mayo 1 °

Setiembre 30

Junio 30

Junio 30

Junio 30

Setiembre 30

Julio 31

Agosto 22

>>

2. 312.500.

650.000.

224.373.25

56.669.31

127.922.42

87.832.15

>>

>>

>>
19.490–1244

Total $ 16.120.155.05 oro

Omitimos en el cuadro anterior los ferrocarriles Es de notar , que si bien es cierto que las mayorías

Central Argentino y Rosario que ya habían de- de las propuestas para construcción de vías fueron

vuelto las sumas recibidas de la Nación rehusando estudiadas por la Comisión de Obras Públicas ,

la garantía , pero conservando el gobierno , en el también lo es que muchas fueron otorgadas sin el

primer caso , intervención en la fijación de las ta- informe correspondiente de la Comisión .

rifas una vez que la línea produjese el 12 % sobre Revisando prolijamente los antecedentes, se en

su capital y en el segundo la intervención en las cuentra que el primer acto público, el primer docu

tarifas en todo tiempo. mento de Estado que lanzó a la publicidad la nueva

política ferrocarrilera de la Provincia de Buenos

Tanto el Congreso Nacional como la Legislatura Aires , fué el mensaje del 23 de Febrero de 1888,

de la Provincia de Buenos Aires acordaron con- que adjuntaba a la Legislatura el contrato «ad re

cesiones que importaban la construcción de muchos ferendum » de la concesión Jorge Gianolla , para la

miles de kilómetros de ferrocarriles. construcción de una línea de Saladillo a Hinojo

Eran tantas las Empresas autorizadas a construir pasando por Alvear, Tapalqué y Sierras Bayas;

y tan extensas las líneas concedidas , que construídas esta línea formaba una conexión entre la cabecera

todas ellas , se hubieran multiplicado por factor de uno de los ramales de los F. C. C. C. de la Pro

fantástico los ocho mil y tantos kilómetros de vía vincia y la estación Hinojo , servida por el F. C.

férrea, que en el año 1887 existían en todo el terri- del Sud, con el propósito de hacerle competencia

torio de la República. disputándole el tráfico.
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El referido mensaje fué la primera proclama

blica , el primer acto que consignaba la nueva

lítica ferrocarrilera de la Provincia, que las

presas establecidas pudieron tomar en cuenta ,

ribuyéndole la debida trascendencia , puesto que

lo contando con el apoyo de la Legislatura había

de la fecha del mensaje de la concesión Gianolla,

presentar repentinamente una petición para varias

prolongaciones.

El F. C. del Sud no pudo ni debió presentarse

antes, porque hasta que ese mensaje se produjera

era justo respetar la reserva que se había hecho

卿 期
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odido enviar el Poder Ejecutivo un mensaje tan para los FF. CC. de la Provincia , de las prolonga

adical . Consecuentemente desde ese día, adqui- ciones proyectadas a Monte, Rauch, Balcarce y

eron real importancia las infinitas solicitudes de Necochea , así como otras que tenían por objeto

reas férreas que se estaban tramitando . llevar adelante las cabeceras de las líneas del Sala

Este mismo razonamiento, que es el único lógico, dillo y 9 de Julio .

s el que hizo el Directorio local del F. C. del Sud , Al presentarse , pues, el F. C. del Sud, acogién

uesto que lo vemos el 24 de Febrero, al día siguiente dose a la nueva política ferrocarrilera en la fecha en
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que lo hizo, procedió correctamente y en tiempo para su desarrollo sin gravar al Estado con ninguna

oportuno. erogación.

Las líneas y ramales solicitados por el F. C. del Esta línea vendría a dar lugar a la explotación

Sud, eran : de las riquezas contenidas en las sierras de Bal

1. San Vicente a Tandil , pasando por Monte,
carce y del Tandil , entonces recién vislumbradas

Las Flores y Rauch..... 280 kilómetros
pero inexplotables por la dificultad del transporte

2. Tres Arroyos a Bahía Blanca 180
y finalmente llegaría al pueblo de Necochea, sin

3. Arbolito a Necochea, pasando
duda destinado a ser un puerto de gran importancia

por Balcarce . 150
por las ventajas de su situación geográfica.

4. Pigué a Trenque Lauquen, pa
En el mapa que acompaña estas líneas se ha in

sando por Carhué y Guaminí . 212
dicado en distintas formas las cuatro redes de líneas

férreas, propuestas por las cuatro empresas inte

Total.... 822 kilómetros resadas en dichas construcciones. Mientras que la

línea solicitada por Olivier y Cía . , iba de Cañuelas
El contrato ad -referendum celebrado por el P. E.

a Las Flores , pasando por Monte, la del F. C. del
con el F. C. S. fué remitido a la Cámara de Dipu

Sud arrancaba de San Vicente , para luego ir a Las
tados de la Provincia de Buencs Aires, con el in Flores por vía Monte.
forme de la Comisión de Obras Públicas , el día 17

El ramal de Cañuelas a La Plata , construído
de Octubre de 1888 .

por el Gobierno Provincial, no daba buen resultado

La Cámara se constituyó en sesión permanente .

.Estasesión memorable,llenade incidentes parla ganandosolamente 2 a 3%del capital empleado.
La única manera de salvar la situación era con

mentarios y no parlamentarios, puso en evidenciala atmósfera de antipatía que se había formado seguir que la importante red solicitada por Olivier

y Cía. , sirviese como afluente a la línea de Cañuelas
en el seno de la Cámara contra el F. C. del Sud ,

a La Plata ; así el producto de esta línea iba a ser
acompañada por un movimiento hostil a la apro

mucho mayor y su importancia iba a tomar más
bación del contrato celebrado por el P. E. y la Com incremento .

pañía del F. C. del Sud .

El diputado señor Moreno, miembro informante

de la Comisión de Obras Públicas, leyó el despacho
El ramal de Tolosa a Magdalena había sido cons

truído por el Gobierno de la Provincia y abierto
de dicha Comisión , según el cual sólo se acordó al

F. C. del Sud una sola de todas las prolongaciones
al servicio público el 7 de Mayo de 1887. Como

solicitadas ; la de Tres Arroyos a Bahía Blanca.
esta línea no dió buen resultado , y necesitando el

Declaró luego, que las demás extensiones que
Gobierno fondos para prolongar la línea principal

de los FF. CC. de la Provincia desde 9 de Julio

se pedían afectaban de una manera grave y casi

definitiva a tres Empresas: a la de los señores Olivier
hasta Trenque- Lauquen , se resolvió vender la-

y Cía . , a la de los señores Wilkinson y Cía., y final
parte de Elizalde a Magdalena.

Con fecha 25 de Febrero de 1888 promulgó

mente a la de los FF. CC. de la Provincia .
la ley autorizando al P. E. para enajenar a los se

Las discusiones , a veces apasionadas, violentas
ñores R. A. Wilkinson y Cía. la línea a Magdalena.

y agresivas , se sucedieron hasta el final de la sesión

entre miembros de la mayoría de la Cámara, que
por la suma de $ 1.225.000 mm. El contrato corres

sostenían el dictamen de la Comisión y los de la mi
pondiente fué aprobado el 4 de Julio del mismo

noría que , con razones que no fueron levantadas
año, siendo algunas de sus cláusulas más impor

tantes las siguientes :

con éxito, lo atacaban .
19. La venta comprenderá la línea existente

A las 9 de la noche se procedió a votar el des

pacho de la Comisión o su proyecto, dando este
desde el Kilómetro 11 solamente o sea la Estación

denominada « Rufino de Elizalde , hasta el Kiló»

resultado: 25 votos por su aprobación contra 10
metro 58 , más 529 metros, o sea la Estación Mag

votos por su rechazo .
dalena.

2º. Los señores Wilkinson y Cía. prolongarán

Veremos ahora cuáles eran los derechos de cada la vía , que adquieren, dentro del término de dos

una de las tres Empresas, cuyos intereses serían años, contados desde la fecha de esta escritura,

afectados por las extensiones propuestas por el sirviendo la zona de la costa hasta el puerto de Ajó .

F. C. Sud. y desde allí hasta la ciudad de Dolores , siguiendo

El 29 de Agosto de 1888 quedó aprobado el con- el trazado de los estudios hechos, de acuerdo con

trato ad-referendum celebrado entre el P. E. y los la ley del 2 de Agosto de 1884, hasta empalmar

señores Roberto Olivier y Cía . , para la construcción con el F. C. del Sud .

v explotación de una línea férrea de Cañuelas a 3º . Los compradores podrán, de acuerdo con

Monte, Las Flores, Rauch , Ayacucho , Balcarce , el P. E. , extender ramales entre la línea principal

Lobería y Necochea, bifurcando en Rauch un ra- y la del Sud , así como la prolongación, cruzando

mal al Tandil . El Gobierno de la Provincia apo- de este último.

vaba esta iniciativa particular, que buscaba teatro En Setiembre de 1888 los señores Wilkinson

m
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a . , se presentaron solicitando la aprobación de con 982 kilómetros de vía y llegaba a 9 de Julio ,

red ferroviaria que pensaban construir, de acuerdo Junin , Pergamino, San Nicolás, La Plata , Mag

n el contrato de compra del F. C. a la Magdalena. dalena, Saladillo y Cañuelas.
Estas líneas eran : Durante 1887 la Legislatura Provincial preparó

1º. Una línea que arrancando de la Estación Mag- un gran proyecto para futuras extensiones de los

lena llegaba hasta el pueblo y puerto de Atalaya. FF. CC. de la Provincia y las nuevas líneas reco

2. Otra línea que, arrancando del Kilómetro 42 mendadas por la Comisión de Obras Públicas fueron

| ramal a la Magdalena, llegaba más o menos las siguientes:

sta Punta Piedras. 1º. 9 de Julio a Trenque -Lauquen.

3º. Un ramal de Dolores a Ajó. 2º. 9 de Julio a Junín.

4º. Una línea que arrancando del punto de in- 3º. TrenqueLauquen a Bahía Blanca .

csección del ramal a Dolores y prolongación a 40. Saladillo a Guaminí.

ó , llegaba pasando por el pueblo de Tuyú, hasta 50. Cañuelas a Navarro .

:
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LINEAS EXISTENTES
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LINEAS EXISTENTES

F.C.DEL SUD
EXTENSIONES PROPUESTAS SEGUN CONTRATO CELEBRADO CON EL PE

I de Balcarce, cruzando la vía del F. C. del Sud, 6º. Cañuelas a Necochea pasando por Monte,

Mar del Plata , a la altura de la estación Arbolito . Rauch y Balcarce.

5º. Otra línea que, arrancando de la estación 70. Ferrari a Monte.

lizalde llegaba a Tandil , cruzando la vía del F. C. La conveniencia de construír las primeras tres

el Sud en Chascomús. líneas mencionadas arriba fué justificada en la

El contrato concediendo todas estas líneas a los manera siguiente:

ñores Wilkinson y Cía. , fué aprobado por el P. E. « Una de las cosas que se ha deseado siempre,

5 de Diciembre de 1888 . una de las tendencias del Gobierno y de la Legis

latura ha sido unir San Nicolás con Bahía Blanca,

El programa para la extensión de los FF. CC. de estableciendo una especie de franja fronteriza de
Provincia era uno de los más ambiciosos que se líneas férreas que interrumpiera la entrada de ferro

carriles de fuera de la Provincia, ya fueran pa

Al finalizar el año 1887 el F. C. del Oeste contaba ticulares o del Estado » .

uede imaginar.
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El día que una empresa ajena a la jurisdicción Compañía ; pero cuando ella acepta la competencia

de la Provincia se interne e interrumpa nuestra y saca de su caja 3.000.000 de libras esterlinas para

red de FF. CC. vamos a tocar dificultades muy sostenerla, cuáles serían los principios de orden

serias, dificultades que debemos a todo trance público, de moral , de justicia y de equidad que

evitar y que se evitan con las líneas que se proponen pudieran aconsejar la denegación de la concesión

de Junín a 9 de Julio y de Trenque Lauquen a solicitada ?

Pigüé o a Bahía Blanca ». Hablando de la protesta formulada por el F. C.
« La mente de la Comisión de Obras Públicas

del Sud el Diputado señor Toso, decía en la Cámara:

de la Provincia es que el F. C. del Oeste construya « El F. C. del Sud no se opone a que se concedan

una línea recta de Trenque Lauquen a Bahía Blanca » . cuantas líneas y ramales quieran los señores Olivier,

Wilkinson y otros, pero apelando a los sentimientos

de rectitud de la H. Cámara, invocando las conve

Se ve, pues, que las cosas no se presentaban con niencias públicas y sus valiosos intereses radicados,

muy buena cara y que el F. C. del Sud se encontraba la Empresa viene tan sólo a decirnos que si pone

frente a una invasión formidable en la zona servida mos un arma en mano de presuntos competidores,

por sus rieles. no la dejemos a ella inerme e indefensa ; nos pide

Cualquiera que mire el plano de las líneas del que la coloquemos en paridad de condiciones para

F. C. del Sud, en aquella época, advierte que ha que haya lucha igual y surja la competencia en

tenido que avanzar serpenteando sobre la Pampa, beneficio del público ».
buscando las poblaciones formadas para ligarlas Entre los defensores de los derechos del F. C.

y ponerlas en contacto con Buenos Aires. del Sud destacaronse los señores diputados , Toso,

No ha marchado bajo el régimen de las líneas Lartigau y Ugalde.

más rectas, con la mira de acortar las distancias ; El primero de ellos decía, entre otras cosas:

el trazado le ha sido impuesto por los pueblos for- Después que todos los que han querido han con

mados que quería y debía beneficiar. seguido de esta Legislatura las concesiones de FF.

Por esa causa no había llegado al Tandil , Azul CC. que solicitaron , creo injusto cerrarle la puerta

y Bahía Blanca por los caminos más cortos. al F. C. del Sud, a ese ferrocarril que es de todos

Así es como ha nutrido con la savia del progreso los concesionarios que se presentan, el más res

a los pueblos hechos y agrandado otros, creando petable, el más serio, el que más título tiene la

la producción y el comercio que alimentaban sus consideración nuestra, sobre todo cuando ya tiene

trenes. listo el capital necesario para acometer inmedia

Creado el tráfico , difundida la población y sem- tamente los trabajos y no nos viene a pedir una cosa

brádose la semilla de las industrias , por el esfuerzo para ir a ofrecerla de sindicato en sindicato asegu

de la Empresa del Sud, sin ningún auxilio del Es- rándose así la comisión de gestor de concesiones .

tado , llegaba la ocasión de rectificar las líneas, acor- « l.a Empresa del F. C. del Sud es, indudable

tando las distancias. mente, la más importante, la mejor administrada

En estas circunstancias concurren empresarios y la más progresista de todo el país».

solicitando líneas con ese mismo propósito , cuya « Se ha dicho que es necesario librar a esa zona

vida saldrá de la prosperidad promovida por el de la Provincia , servida por el F. C. del Sud, que

Gran Ferro-Carril del Sud : esas líneas, se decían , de paso diré, es quien la ha incorporado a la civili

establecerán la competencia que las existentes zación , del monopolio de esta Empresa » .

necesitan « Si se levera los informes periódicos que el Di

Aseveración falsa . No hay competencia posible rectorio presenta a los accionistas y las mismas

entre dos líneas al Tandil, por ejemplo : una de solicitudes presentadas al P. E. y a la Legislatura

las cuales tenga 350 kilómetros y la otra 280 se verá que el F. C. Sud no ha pretendido nunca

kilómetros solamente : la segunda, necesariamente , ni pretenderá monopolio alguno » .

eliminará a la primera. « El F. C. Sud que no es el más antiguo del país ,

¿ Había derecho y justicia en arrebatar de esa y que no recorre el distrito más poblado, ha cons

suerte al F. C. del Sud su campo de acción , labrado truído en 22 años de existencia: 1.400 kilómetros

y engrandecido por él ? de vía y ha gastado 8.500.000 libras esterlinas y

Que venga la competencia, en buena hora, pero puedo decir que dos tercios de los rieles de esa red

con los caracteres propios de la igualdad . La com- fueron tendidos en la llanura desierta al día si

petencia desigual que decretaba la Legislatura , guiente de haberse desalojado por el ejército na

negando a la Empresa del Sud, lo que se concedió cional, los indios que devastaban la frontera ”.

a la rival que apareció, era una competencia pro- «A mí, que conozco quienes son los administra

fundamente inmoral y hostil . dores de esta Empresa, no sólo me consta las exce

Si el F. C. del Sud no hubiera solicitado las nue- lentes condiciones de la explotación, sino que no

vas líneas y se dejaba a otras empresas explotar concibo que fuera de otra manera » .

las vías más cortas nada habría que observar; el « Esos administradores no son como con frecuencia

interés público primaría siempre sobre el de la sucede, empresarios desvinculados con el país ".
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« Son antiguos y constantes amigos de la Pro- ha venido haciendo contra la Empresa desde los

incia de Buenos Aires que tienen con nosotros preliminares de este asunto » .

omunidad de intereses y que saben administrar El Diputado señor Ugalde decía :

1 empresa de un modo ventajoso para ella sin por « Debo hacer presente a la H. Cámara que en

30 cerrar los ojos ante las exigencias del interés las épocas más difíciles, el F. C. del Sud ha prestado

úblico ». considerables servicios a la Provincia de Buenos

«Los señores Parish , Drabble, Coghlan , Ashworth Aires, y los ha prestado no sólo por medio de las

otros directores del F. C. del Sud, son antiguos líneas férreas construídas por esa empresa, sino

esidentes que conservan valiosos intereses aquí también yendo mucho más allá de lo que podía

que dirigen además muchas otras compañías hacer por medio del Ferrocarril, pues, como ha di

el Río dela Plata formadas por su iniciativa » . cho otro diputado, por mediación de dos miembros

« Los señores Parish y Drabble son los Fideicomi- de su Directorio, ha hecho ciertas operaciones de
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sionarios de los empréstitos del F. C. del Estado

y creo no aventurarme al afirmar que han sido los
mismos accionistas del F. C. del Sud los que han

facilitado los recursos con que se han hecho las

líneas de propiedad de la Provincia ».

Podría extenderme en muchas otras considera

ciones de esta naturaleza para impedir que el debate

se cerrara sin que alguien evoque la tradición

que desde años atrás liga la suerte del F. C.

del Sud con la Provincia de Buenos Aires,

pero no lo haré porque me parece que lo dicho es

bastante para destruir la mala atmósfera que se

crédito en Londres en beneficio de la Provincia »

« Además me consta de una manera positiva

que el Directorio de ese F. C. en Londres ha resul

tado el más eficaz propagandista en favor del crédito

argentino, principalmente del de la Provincia de

Buenos Aires, facilitándole las operaciones de cré

dito en aquel mercado . »

«Cada vez que se ha propuesto la construcción

de una línea con capitales hechos y reconocidos,

inmediatamente se han propuesto otras, para tratar

de interrumpir aquéllas o sacar una prima, un

mendrugo de la propiedad ajena » .
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机

.

« Por esta razón es necesario que la Cámara se Los señores Wilkinson y Cía. lograron formar

preocupe de las líneas que concede y no permita la Compañía del F. C. de Buenos Aires, Ensenada
estas especulaciones inmorales y contrarias a la y Costa Sud, Limitada » , con el fin de explotar

idea que se tiene acordando líneas férreas ». la línea de Elizalde a la Magdalena, y construír

« Es necesario no consentir y hasta hacerse cóm- las múltiples líneas que les fueron acordadas por

plice la Cámara de estas usurpaciones, pues está el contrato con el P. E. el 5 de Diciembre de

bien claro que muchos de los proponentes no son 1888 .

otra cosa que audaces sofistas». Hasta el final de Enero de 1890 la nueva Com

La Empresa del F. C. del Sud no podía, de ma- pañía arriba mencionada había gastado la suma de

nera alguna , permitir que las líneas propuestas por 890.000 pesos min. entre estudios definitivos, planos.

los dos concesionarios Olivier y Wilkinson fueran adquisición de terrenos para las vías, construcciones

construídas por ellos y se entró en negociaciones hechas, compra de materiales llegados ya y en ca

que resultaron favorables para el F. C. del Sud. mino, gastos de construcción , etc.; pero resultó

En Abril de 1889 la concesión de los señores muy difícil conseguir el capital necesario para

Olivier y Cía. , fué transferida al señor Alejandro proseguir los trabajos y por consiguiente resolvió

Henderson quien , a su vez , por medio del señor enajenar parte de las concesiones según autoriza

Nicolás Bouwer, la transfirió al F. C. del Sud en ción obtenida de antemano por decreto del P. E.

Agosto del mismo año. de fecha 26 de Setiembre de 1888.

Con fecha 3 de Diciembre de 1889 el Gobierno En virtud de estos antecedentes la Empresa

de la Provincia aprobó la transferencia. del F. C. de Buenos Aires, Ensenada y Costa Sud,

El 5 de Febrero de 1890 se autorizó a la Empresa recurrió en Junio de 1890 al Gobierno por in

del F. C. del Sud para dar principio a la cons- termedio de su apoderado legal señor A. C.

trucción de las líneas de Cañuelas al Tandil y Brown, recabando la autorización necesaria

de Rauch a Necochea pasando por Ayacu- para transferir a la Empresa del F. C. del

cho en el orden siguiente : Sud las concesiones de las vías férreas

14 sección de Las Flores al Tandil . siguientes:

24 sección de Cañuelas a Las Flo- 14 : Línea de Arbolito a Balcarce.

24.: Línea entre Chascomús y

3a . sección de Ayacucho a Ne- Tandil .

cochea . El P. E. por decreto de 23

49 sección de Rauch a de Abril de 1890 aprobó

Avacucho. esta transferencia .

res.
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CAPITULO XX

ANO 1890

BODAS DE PLATA DEL F. C. DEL SUD. LA VENTA DEL F. C. OESTE DE LA

PROVINCIA . LA REVOLUCION DE JULIO

SUMARIO :

Dificultades financiei as del F. C. de la Provincia . Venta del ramal a la Magdalena.

E ! P. E. de la Provincia resuelve vender toda la línea. Informe de la Comisión de Hacienda.

– Se elogia la administración del F. C. del Sud . Discusión en las Cámaras. Votación

favorable a la venta . — El ramal de Temperley a Cañuelas pasa a ser de propiedad del F. C.

del Sud . Modificación del empalme. Licitación para la venta del F. C. Oeste de la Pro

vincia . Se vende por la suma de 41.000.000 pesos . El F. C. del Sud adquiere el ramal

de Lobos a Saladillo . Formación de la nueva compañía del F. C. Oeste de Buenos Aires .

Resultado de la explotación 1886-1890 . La Presidencia del Dr. Miguel Juárez Celman .

Crisis de progreso. Descontento general . Fiebre de especulación. Inmigración 1886-1890.

-- Estalla la revolución . Renuncia del Dr. Juárez Celman . --- El Dr. Carlos Pellegrini sube al

poder para terminar el período constitucional.

« El Banco dela Provincia y el ferrocarril del Oeste eran las dos glorias

de los hijos de Buenos Aires.

Todos los gobernantes que dirigieron los destinos de la Provincia de Bue

nos Aires, se preocuparon de él , y su mayor satisfacción al leer sus Men

sajes a la Legislatura era el decir: « que durante sus gobiernos se habían

construido tantos kilómetros de ferrocarril».

Para enajenarlo fué necesario desacreditarlo, y la buena administración

que siempre luco, hacerla desaparecer, introduciendo en su lugar el desquicio,

1 ' como consecuencia de ésto , que el ferrocarril no produjese para cubrir

los gastos » .

Manuel Bilbao : « Buenos Aires desde su

fundación hasta nuestros días » .

PO
ARTICIPANDO del espíritu que predominaba moscas que después de haber caído en la tinta , corren

en el seno de la Cámara de Diputados de la sobre un mapa dibujando con las patas el recorrido » .

Provincia de Buenos Aires de conceder toda Tal era la imagen que imponía esta multitud

línea en que no se pidiera garantías ni privilegios, la de líneas en proyecto, de las cuales solamente
Comisión de Obras Públicas continuaba despachan- un número excesivamente reducido llegaba a con

do favorablemente en cantidades considerables casi cretarse en la realidad .

todas las concesiones solicitadas para la construc- Como contraste con semejante actividad des
ción de vías férreas.

plegada por los concesionarios de líneas férreas , nos

Eran tantas las concesiones que se presentaban encontramos con el desastre financiero de los FF.

que resultaba practicamente imposible formar juicio CC. de la Provincia de Buenos Aires, que trataban

sobre las múltiples direcciones en que se extendían por todos los medios posibles, de conseguir los fondos

estas diversas líneas proyectadas, respecto de las necesarios para cumplir con los compromisos con

cuales podría repetirse lo que dijera , en aquel traídos.

entonces, un crítico inglés : « parecen un millar de En cumplimiento de la Ley dictada por la H.
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Legislatura con fecha 18 de Junio de 1887 se ven- de la Provincia , los habitantes de la zona Sud te

dieron en 1888, en remate público , varios terrenos nían que desarrollar sus industrias luchando con

de propiedad de este ferrocarril. tra las facilidades que eran un monopolio de sus

Luego se vendió en Febrero de 1888 la parte del vecinos del Oeste. Pero ¿ cuáles han sido los resultados

ramal de Tolosa a la Magdalena, comprendida prácticos de este sistema de protección indirecta?

entre la estación Elizalde (Kilóm . 11 ) y la estación Estos resultados han sido el aniquilamiento de

en aquel pueblo, por la suma de $ 1.225.000. ( 1 ) una empresa , la perturbación de los sanos principios

A pesar de estos sacrificios la situación económica económicos, y como consecuencia lógica, la retar

no mejoró lo suficiente y en vista de ésto el P. E. dación en el desarrollo de la riqueza y de las

resolvió librarse de todas estas líneas ofreciéndolas líneas férreas.

en venta al mejor postor. La resistencia que sugiere este proyecto a los

La Comisión de Hacienda había confiado al Sr. habitantes de la zona afectada, no se inspira en
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Leanes el cargo de ser el miembro informante en tonces en los sentimientos de justicia y equidad

el asunto y creemos de interés sumo reproducir que la Constitución ha levantado sobre todos los

algunos párrafos de su brillante informe: intereses del país que se desenvuelven a su amparo.

« El F. C. del Oeste, que sin desconocerle sus Quieren para ellos lo que debería ser para todos;

importantes servicios, es una deformidad econó- luchan por conservar en su poder un agente que

mica dentro de nuestro mecanismo institucional , ha venido a convertirse en elemento de opresión

que si bien se explica en su origen, no tiene justitiene justi- económica para el resto de la Provincia, sin com

ficación posible en la actualidad, ha sido y sigue prender que esta misma protección del Estado

siendo para los habitantes de la zona que recorre , que tanto desean, ha sido una rémora para el des

el hijo pródigo del Estado. Mientras que el Oeste arrollo de la producción en más grande escala. En

ha lactado durante más de 30 años en ese seno efecto, si el F. C. de la Provincia no existiera como

inagotable que le brindaban los Poderes Públicos empresa del Estado, la concurrencia se hubiera

hecho sentir hace ya tiempo en la zona que recorre,

y de la lucha misma de las empresas hubiera re
( 1 ) El ramal de Tolosa -Magdalena con un largo total de

58.53 kilómetros, había sido inaugurado el 3 de Febrero
sultado la facilidad y el abaratamiento de los trans

de 1885. portes.
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Porque, ¿ qué capitales se atreverían ahora a arries- No hace mucho que el Congreso argentino, por

garse, llevando la competencia a una empresa que iniciativa del Presidente de la República, votó una

dispone del tesoro público y del crédito de la Pro- ley análoga a la que estamos discutiendo. (Se
vincia de Buenos Aires? refiere a la venta de una parte del F. C. Andino

El F. C. Oeste no ha hecho , pues , en su doble (de Villa Mercedes a Mendoza) propiedad del

papel de proteccionista y prohibitivo, más que Gobierno Nacional que fué adquirida por el F. C.

ahogar en germen todas las iniciativas particulares Gran Oeste Argentino en el año 1887. ( N. del
que han podido tener cabida a la sombra del sis- Autor ).

tema de libertad, fuente de todo progreso. Nadie puede negar, sin embargo, que esta línea

Hay que considerar también otro punto no me- es tal vez, la mejor de todo el país , que su zona es

nos importante que los demás, punto que se rela- la más rica y la más poblada y que su tráfico hacia

ciona con nuestras costumbres políticas: el F. C. afuera, es casi tan voluminoso como el tráfico hacia

del Oeste ha sido casi siempre un arma destinada adentro. Y no obstante sirve mal y produce pérdida.

a esgrimirse en nuestras contiendas electorales, Los Ferrocarriles de la Provincia son , a pesar
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Bodas de plata de la empresa del F. C. del Sud en el año 1890. Un poco de estadistica.

ya por gobiernos que desconocieron su misión , o de nuestro lúgubre cuadro , una propiedad valiosa y

ya por caudillos o empleados inferiores que hicieron de gran porvenir para sí y para la zona que recorran ,

valer su prestigio poniendo el personal de la em- siempre que su explotación pase a una empresa

presa al servicio de sus fines bastardos. particular y el Estado asuma el rol de fiscal que le

Volvemos a repetir que no desconocemos los corresponde. Así tendremos ferrocarriles y fiscal;

servicios importantes prestados por los FF. CC . hoy sólo tenemos ferrocarril y por eso sucede lo
de la Provincia desde su construcción hasta una que sucede.

fecha no lejana de la hora actual ; y lejos de renegar Y bien señores Diputados : el poder de los números

de ellos bendecimos a los que fueron sus fundadores es más fuerte que el de la palabra . Todos los pro

en un momento de extravío, y quizá de sacrificio digios de su elocuencia no bastarían a destruír la

consciente, impuestos a nuestros principios libe- lógica de hierro de la demostración estadística que

rales; pero hoy que los resultados se han producido acabamos de hacer, y si ahora comparamos la ad

y otros derechos más grandes y más fuertes reclaman ministración de la Provincia, con la de otras em

su lugar, queremos reivindicar para la causa de la presas particulares el contraste es tan grande que
libertad constitucional, lo que nuestros antecesores raya en lo inaudito.

tuvieron que quitarle en nombre de necesidades El Ferrocarril del Sud recorriendo un trayecto

supremas. más largo, que se traduce en mayor gasto de ex

Hay, además, a favor de la sanción de este pro- plotación y atravesando una zona menos rica y

yecto, una alta razón de conveniencia general . poblada, ha producido a sus accionistas un divi
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dendo que puede estimarse del doble que ha pro

ducido el Ferrocarril de la Provincia.

Pues, bien, el número de toneladas transportadas

por la empresa del F. C. de la Provincia, durante

el año 1888, ha alcanzado a 883.148, mientras que

el Sud , sirviendo una superficie mucho mayor,

como se ha visto , y con una vía más larga , sólo ha

transportado 733.045 toneladas.

Así tenemos que el Ferrocarril de la Provincia

ha transportado 930 toneladas por kilómetro de

línea , mientras que el Ferrocarril del Sud sólo

transportaba 600 toneladas por kilómetro de vía.

Trat ndose de los pasajeros, tenemos que du

rante el año 1888, la empresa oficial a pesar de ser

su línea mucho más corta, ha transportado 2.713.189

La cuestión de la conveniencia de que el Gobierno

de una provincia adopte una política ferroviaria

tendiente a perjudicar a empresas particulares que

con gran sacrificio han formado una red de líneas

que sirven perfectamente bien el territorio que

cruzan , fué tratada ampliamente en el Mensaje

del P. E. recomendando a la Cámara de Diputados

la venta de los FF. CC. de la Provincia el 11 de

Setiembre de 1889.

Pienso que se altera por completo toda noción

de buen Gobierno cuando se pretende atribuir al

Estado el rol indispensable de empresario de trans

porte que sólo puede justificarse por excepción,

allí donde no se hace sentir la acción particular ”.

« Sólo en este último caso la iniciativa es un
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y la del Sud sólo 1.599.976 . Que mientras la pri- deber, es más, es un sacrificio impuesto al Estado

mera mueve 2.870 pasajeros por cada kilómetro en obsequio a los intereses de la comunidad .

de vía , la segunda sólo alcanza a 1.034, es decir, « El Poder Legislativo, encargado de dictar las

menos de la mitad .
leyes, necesita de todos los recursos que económica

Ante estos datos, examinaremos ahora el resul- y lícitamente pueda obtener para autorizar los gas

tado obtenido por la empresa del F. C. del Sud, tos que demandan obras tan indispensables, que

en una zona muchísimo más desfavorable a sus hasta parece absurdo no la tenga ya la Provincia

intereses , como lo hemos comprobado, con lo que en el grado de adelanto en que se encuentra ».

ha producido la empresa del Estado en este último * Y bien , los 40 millones de pesos oro que importa

año :
por lo menos el valor real de los FF. CC. de la Pro

El producido bruto de la línea de la Provincia vincia y que vendrían del extranjero a aumentar

es de $ 4.867.550 y el del Sud $ 6.172.033, dejando nuestra riqueza pública, se traduciría bien luego por

el primero la utilidad de $ 1.993.928 y el segundo leyes de V. H. en canales de desagüe y de irrigación,

de $ 3.389.186. De tal manera que la empresa en caminos generales y municipales, en puentes

particular sobre $ 1.304.483, de mayor producido que dieran comunicación a distritos aislados de la

bruto, ha obtenido $ 1.385.268 , de utilidad más. Provincia, en obras de salubridad, en pavimentos

Ante este dato abrumador se hace imposible la para los pueblos y tantas otras obras públicas que

defensa del Estado , empresario de ferrocarriles. reclaman especial y directa atención por parte del

162 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

Estado y que no pueden tener su iniciativa en la lagaría, sería ver a mi país cruzado por vías férreas,

acción particular». recorrido por locomotoras de propiedad exclusiva

del Estado, único medio, en mi concepto, de le

vantar la República al rango de las primeras na

La discusión del proyecto de venta de los FF. CC.
ciones de América ».

de la Provincia que ya alcanzaban un largo total
¿Que no somos aptos para administrar, se nos

de 1.014 kilómetros con 64 kilómetros en cons agrega? »

trucción , asumió en el parlamento provincial como He probado que debemos administrar ; fácil es

en la prensa las proporciones de un debate gran- probar que sabemos hacerlo » .

dioso y luminoso. ¿Nos faltan aptitudes , inteligencia, honradez y

patriotismo a los hijos de Buenos Aires ? »

Fué un debate que honraba altamente a sus
« No, señor Presidente, la sangre latina que corre

autores tanto como a los diputados partidarios de

la venta y a los que se oponían a ésta , por el caudal
por nuestras venas, vigorizada por la infusión cons

de ilustración que se aportó como por el nivel ele
tante de las otras razas que nos trae la emigración

Vado con que fué tratada esta cuestión.
y por nuestro clima especialísimo, si por algo peca

es por exuberante en todas sus manifestaciones ».

Uno de los Diputados que más se opuso a la venta Acaso, señor Presidente, jestá tan degenerada

fué el señor Cibils, quien se expresó así :
en el país la raza de los administradores, que ten

«Si en vez de vender, se iniciara otra política, gamos que ir a Inglaterra a buscar ejemplares de

los FF. CC . de la Provincia mejorarían ; si se corri- pura sangre de administración , como se busca un

gieran los males de que padece esa institución , puro de carrera, un puro de Durham o un puro de

males que no solamente están en su personal sino Lincoln, para mestizar y perfeccionar nuestra raza ? »

también en las reglas y leyes que la rigen ; si se ¿ Qué serían hoy los FF. CC. de la Provincia si

reformara su carta orgánica, si se le diera nervio bien administrados y patriótica e inteligentemente

y unidad a la acción del Director General , es in- dirigidos, extendieran sus líneas de acero , desde la

dudable que los FF. CC. de la Provincia no sólo Capital Federal hasta la frontera provincial por el

servirían en su misión de progreso en la Provincia , Oeste y desde San Nicolás a Bahía Blanca por
sino que darían pingües ganancias también como el Sud ?

institución de resultados pecuniarios».
« Y no se diga que ésto no haya podido hacerse;

el crédito ha sobrado y el empréstito de Berlín

fué cubierto nueve veces » .

< A mí no me alucina ver a mi país lleno de vías El último orador en este debate memorable fué

férreas pertenecientes a extranjeros, no me alucina el Diputado señor Boutel, que pronunció el siguiente

en manera alguna la perspectiva de que dentro
discurso en favor de la venta :

de 80 o 90 años mi país sea todo recorrido por la « El F. C. del Oeste es hoy un monopolio funesto

locomotora, pero por la locomotora extranjera , al progreso de la Provincia , al progreso de la misma

adquirida con capital extranjero que le ha de im- zona que sirve , y un atentado permanente contra

primir una dirección económica determinada ». la libertad de industria . Desde que el F. C. del

Lo que a mí me alucinaría , lo que a mi me ha- Oeste existe , como empresa del Estado, se ha obstacu
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lizado por todos los medios la construcción de otras lugar el 4 de Febrero de 1890, fijándose la base

líneas férreas por mantener ese monopolio ». para la venta en la suma de 755.689.71 pesos oro.

« Y lógico con mis ideas liberales, diré como un La propuesta más alta fué la del señor Nicolás

ilustre pensador: Bouwer, en representación del señor Alejandro

« El ferrocarril debe venderse, señor Presidente, Henderson , alcanzando un total de 780.000 pesos

porque políticamente ha sido y es un conspirador oro, que fué aceptada por el P. E.

contra las libertades públicas; porque económica- La otra propuesta, que no fué considerada, era de

mente, es la negación de la doctrina que prevalece R. Olivier y Cía. , ofreciendo 760.000 pesos oro

en América sobre la libertad de industria , porque por el ramal.

administrati
vamente

es un desquicio, y porque El 11 de Marzo de 1890 el señor Henderson hizo

constituciona
lmente, en fin , es un absurdo » . transferencia del ramal de Temperley a Cañuelas

a favor del F. C. del Sud.

Esta transferencia fué aprobada por escritura

del 7 de Junio del mismo año.

La votación fué favorable a la venta y con fecha Con el objeto de evitar el cruzamiento a nivel

23 Setiembre de 1889, el P. E. prc mulgó la ley auto- de los FF. CC. de la Provincia en la sección que iba

rizando al Gobierno de La Plata a Haedo,

Provincial, para ena Guillermo White, en

jenar por medio de representación del F.

licitación las líneas C. del Sud, solicitó el

de los FF. CC. de la
10 de Junio autoriza

Provincia, con todos ción para efectuar una

sus terrenos, vías , es desviación del ramal

taciones, talleres, tren recién adquirido, en la

rodante, telégrafos, parte más cerca de

material fijo y móvil Temperley , suprimien

y demás enseres de
UN

do los dos empalmes

explotación , bajo la existentes en la línea

base del capital me
A

de Haedo y constru

dio que resulte del yendo un nuevo em

inventario que se iba palme en el Kilóme

a practicar a los efec tro 18 de la línea

tos de la venta . principal de Plaza a

El producido de la Altamirano, según

enajenación sería des
está indicado en el

tinado a cancelar los plano de la página

empréstitos que gra No. 163, en el cual

vaban a los FF. CC. se demuestra también

del Estado y a cubri la nueva ubicación de

el importe de la deu la estación Llavallol .

da del Gobierno al

Banco de la Provin

cia , depositándose el excedente en el mismo estable- La primera licitación para la venta de las líneas

cimiento hasta tanto el P. E. solicitase de la Legis- restantes de los FF. CC. de la Provincia , fué cele

latura la inversión que estimara conveniente dar a brada el día 18 de Marzo de 1890, pero , fueron
dichos fondos. rechazadas las propuestas presentadas y se fijó el

Considerando la situación precaria en que se día 14 de Agosto para efectuar una nueva licitación .

encontraba la Dirección General de los FE. CC. La mejor oferta fué presentada por el señor Henry

del Estado que reclamaba con urgencia al P. E. y Gibson Anderson, en representación de una sociedad

en distintas oportunidades, la provisión de fondos que se había formado en Londres bajo el nombre

extraordinarios para satisfacer créditos exigibles de «Compañía del Ferrocarril del Oeste de Buenos
provenientes de la adquisición de materiales, etc. , Aires, Limitada ( The Buenos Aires Western

y considerando el ramal de Temperley a Cañuelas Railway, Limited) .
como una línea independiente de la red general Los referidos FF. CC . de la Provincia, en lo que

de los FF. CC. del Estado que, por su situación y estaba comprendida la línea de Merlo a Saladillo

trayecto que recorría , bien podía servir de base a fueron adquiridos por la suma de 8.134.920 libras

una nueva red que partiendo de su extremo en esterlinas, 12 chelines , 9 peniques, o sea 41.000.000

Cañuelas llegara a los puntos más importantes de pesos oro sellado .

de la zona Sud -Oeste de la Provincia , se resolvió En esta adquisición se acordó a la misma Com

efectuar la licitación parcial de esta línea que tuvo pañía el derecho de construír y explotar , entre otros

L.C.DEL SUD ....

F.C.OESTE D.B.A.

.C.CENTRAL ANG

C.O'RA PTP ENSENADA ...

IC ENSENADA Y COSTA SUD

ICBA AL PACIFICO

ICB:A . ROSARIO

MAVEDA

ANNA LANCA

PUNTO

RAMALES VENDIDOS

POR EL

FERROCARRIL OESTE DE BS AIRES

1890 Y 1891R
I
O

N
E
G
R
O

SAN NICOLAS - PERGAMINO

LUJAN - PERGAMINO . JUNIN

RINGVELET - FERRARI

73.676 RO

251.004 -

39.0 * 3 ...

VENDIDOS AL F.C.CENTRAL ARGENTINO

10 JULIO DE 1890

VENDIDO ALCBA PYENSENADAIJO.

MERLO - SALADILLO 191.116 ...C.DEL SUD Sim JULIO 1891

0. CONCESIONES PARA CONSTRUIR DOS RAMALES, ADQVIRIDAS POR EL F.C.DEL SUD SEOUR EL
CONTRATO DE LA VENTA DEL RAMAL A

SALADILLO

LINEA DIVISORIA ENTRE LAS ZONAS DE INFLUENCIA DE LOS F.E.CC

DEL SUD Y DEL OESTE
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O sea :

ramales, los siguientes : Lobos a Cañuelas y Sala- Buenos Aires 1057.480 kilómetros, el Gobierno

dillo a Guaminí, contrayendo el Gobierno la obli- Provincial se quedó con dos líneas :

gación de no acordar ramal o prolongación alguna Tolosa- Elizalde 10.688 kilómetros

durante 15 años, contados desde la fecha en que la La Plata- Río Santiago
10.165

venta quedase perfeccionada en competencia con

la red definitiva de esos FF. CC. , sin dar previa Total... 20.853 kilómetros

mente opción por cuatro meses a la Compañía com

pradora para que se obligase a construirla fijándose De los 1057.480 kilómetros comprados por el

la zona de competencia dentro de la cual no podrían F. C. Oeste, los ramales siguientes fueron vendidos

hacerse las concesiones en 20 kilómetros hacia cada
a otras empresas:

lado de las vías vendidas o concedidas , a contar

desde los 40 kilómetros de la Capital de la Pro

vincia y a igual distancia del límite de la misma
RAMAL LARGO Empr. Comp.

con la Capital Federal.

Estas circunstancias y otras que se mencionarán San Nicolás-Pergamino.. 73.676 kilóm . F. C. C.

más adelante para establecer relaciones de derecho,
constan en un contrato celebrado entre el dicho Luján - Pergamino- Junín 251.004 Argentino

señor Anderson y el P. E. de la Provincia , con Merlo -Saladillo ....... 151.116 F. C. del Sud

aprobación de la H. Legislatura de la misma el F.C. B. A.

30 de Junio de 1890, en cuyo contrato se reconoció Ringuelet- Ferrari........ 39.043

a la sociedad compradora el derecho de transferir
y P. En.

su dominio con conocimiento del P. E. , como consta

por la cláusula 14, que decía : Total ....... 514.839 kilóm.

« El comprador podrá disponer de la propiedad

que adquiere como mejor convenga a sus intereses,

cediéndola o arrendándola en todo o en parte , EI F. C. Oeste de Buenos Aires, se quedó, pues,

cederla, gravarla y ejercitar libremente todos los con un total de 542 kilómetros, 641 metros de vía ,

derechos anexos al dominio, con las únicas limita

ciones que este contrato establece. Las transferen
Vía principal : Once - Trenque -

cias de dominio por parte de la Empresa adquirente
Lauquen

se harán con conocimiento del P. E. » .

443. 795 kilómetros

La Plata -Haedo .. 73.953

Desde el principio el F. C. del Sud pensó en

arrendar la línea de Merlo a Saladillo, pero, en vista
Once-Mercado Central... 12.801

de las dificultades que pudieran presentarse para
Tolosa -Ensenada 7.936

efectuar tal operación se resolvió comprar la línea Once -Catalinas... 4.156

y adquirir al mismo tiempo el derecho de cons

truir las dos líneas , de Lobos a Cañuelas y de Salaa Total... .542.641 kilómetros

dillo a Guaminí.

Anticipándose al arreglo definitivo de este asunto ,

la línea de Merlo a Saladillo, en su extensión de

151,118 kilómetros , fué entregada a la Empresa En la malhadada política que derrumbó al F. C.

del F. C. del Sud a las doce de la noche del 20 de de la Provincia , los resortes se aflojaron y con su

Julio de 1890. caída se comprobó que « entre nosotros el Estado

Con fecha 31 de Julio de 1891 , la Compañía del no puede ser administrador ». (1 )

F. C. Oeste vendió al F. C. del Sud el ramal a Sala- Sin embargo, es justicia declarar que la adminis

dillo, por la suma de 11.000 libras esterlinas por tración del F. C. Oeste constituyó una excelente

milla , en cuyo precio estaba incluído el de los de- escuela práctica para ingenieros y administradores.

rechos a la construcción y explotación de los dos De ella salieron muchos de los que vimos más tarde

ramales arriba mencionados , y se la reconoció para entre el personal superior de los FF. CC. nacionales ;

la construcción de otros ramales o prolongaciones los Cilley, los Rapelli, los Krause , los Díaz y mu

dentro de la zona situada al Sud y al Este de una chos otros que hicieron sus armas en el F. C. del

línea imaginaria que, partiendo de Merlo , corriese Oeste, la gallina de los huevos de oro del Gobierno

entre y equidistante de las líneas férreas de Merlo a de la Provincia, y cuya venta fué una necesidad

Carhué y de Merlo a Trenque Lauquen y al Oeste impuesta por los despilfarros de la administración

de la línea férrea de Buenos Aires a Mar del Plata . provincial .

La longitud total de las líneas férreas pertene

ciente al Gobierno de la provincia de Buenos Aires

el 30 de junio de 1890, fué de 1.078 kilómetros con
( 1) La tarea de entregar nuestra primera línea al capital

333,47 metros.

extranjero , en 1890 , tocóle en suerte al entonces ministro

de Gobierno, don Luis García , al inaugurarse el Gobierno

Después de haberse vendido al F. C. Oeste de de Costa.
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RESUMEN DE LA EXPLOTACION DEL F. C. DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1887-1890

1886–87 1887-88 1888-89 1889-90

Longitud de la línea 1345 Kilćm. 1351 Kilóm . 1351 Kilóm . 1404 Kilóm .

Número de pasajeros 1.202.481 1.472.138 1.791.140 2.177.669

Toneladas de carga 590.885 697.942 806.569 976.213

Entradas brutas (pesos oro) ... 5.105.100 6.026.230 6.655.100 5.563.500

Gastos de explotación (pesos oro ).. . 2.374.960 2.580.730 3.236.960 2.601.700

(porcentaje) 52.02 % 42.83 % 48.64 % 46.76 %

Ganancia líquida (pesos oro) 2.730.140 3.445.500 3.418.140 2.961.800

Capital... £ 7.500.000 £ 8.500.000 £ 8.500.000 £ 11.000.000

Dividendo
8 % + 2 % bonus 8 % + 2 % bonus 8 % + 2 % bonus 8 % + 2 % bonus

Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas

Lana..

Cereales y påsto.

Piedra

Mercaderías generales

69.483

30.423

212.879

219.450

70.920

61.668

231.491

266. 250

85.522

68.443

283.042

311.365

70.425

98.341

309.890

384.602

CUADRO DEL TREN RODANTE DEL FERROCARRIL DEL SUD EN LOS AÑOS 1888 , 1889 y 1890

Existencia al 31 de Diciembre Locomotoras Coches Vagones

1888

1889

1890

97

114

139

184

255

282

3426

4498

5856

Oo

e
s
e
t

En 1886 subió a la presidencia el Doctor Miguel trosas para la República . No es posible desconocer
Juárez Celman . que el origen y la magnitud que asumió la crisis

Nació en Córdoba, de cuya pro reposaba enteramente en el papel;

vincia fué Gobernador y luego se era una crisis monetaria perfecta

nador al Congreso Nacional. mente caracterizada , como lo de

Elevado a la primera magistra muestra el hecho de que aun en

dura de la República, tocóle ac medio de los graves conflictos

tuar en los momentos más difíciles , financieros las fuerzas económicas

teniendo que afrontar problemas e industriales conservaban su vi

económicos que por muchos años gor de producción .

nadie llegó a comprender. Veamos qué desenvolvimiento

Ya en 1884 comenzaron a ad enfermizo tuvo el origen bancario

vertirse los primeros síntomas de y las perturbaciones consiguientes

la gran catástrofe, pero aun nadie en la circulación .

creía en ella. En el año 1886 , la emisión estaba

El abuso del crédito , tanto por circunscrita a siete Bancos que

parte del Gobierno, como por el circulaban alrededor de 85.000.000

comercio , los Bancos y particula de pesos, circulación normal para

res , y la especulación general sin
el movimiento de las transaccio

frenos que se apoderó de todo el nes, como lo prueba la relación

mundo, trajo esta situación que entre el aumento de emisión y la

en su origen llamó e presidente depreciación que las acompañaba.

Juarez « Crisis de Progreso », y presidente de la Nación desde el 12 En el 1887 se inventa la famo

Dr. MIGUEL JUAREZ CELMAN

Octubre de 1886 hasta el 6 de Agosto

cuyas consecuencias fueron desas sa ley Americana de los bancosde 1890.
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Then

libres , y los Gobiernos de Provincia se apresuraron llones de pesos y con estas cargas enormes percibía

a fundar bancos de emisión en toda la República . entradas que apenas bastaban para pagar el per

Pero esa ley sabia y cuya aplicación en Norte sonal de la administración y sufragar uno que otro

América produjo excelentes resultados, aquí en gasto urgente.

la República Argentina fué desastrosa , porque se El comercio internacional en el quinquenio del

falseó desde un principio resultando una combi- 1886 al 90, refleja el desequilibrio entre la pro

nación destinada a producir un doble mal al país : ducción .y el consumo, otro de los efectos del em

a endeudarlo y empapelarlo. papelamiento y de la riqueza artificial e impro
Los bancos de emisión se duplican , cada pro- visada del crédito.

vincia se provee de un banco oficial, foco de para- Estimulado el consumo, las importaciones que

sitismo político, que pronto extenuará esas insti- lo representan se ensanchan considerablemente,

tuciones. permaneciendo la exportación por debajo y sin

La circulación se extiende de golpe a 136 millones , aumento correspondiente.

en el 1888 a 150 millones , en el 1889 a cerca de 200 En los cinco años la importación alcanzaba a 650

y en el 1890 las autorizadas exceden de 250 millones. millones y la exportación a 340 millones, quedando

Es la piedra filosofal de la política financiera del un saldo desfavorable acumulado de 300 millones,

Gobierno; emisión para enriquecer las provincias, o sea de 60 millones anuales .

para fomentar la El año 1889, que

industria, para pa es el último de la

gar las deudas. fiebre de especula

para salvar los ción , y de grande

bancos, y después zas , la diferencia

de arruinados, emi entre una y otra

sión para levan es de 74 millones,

tarlos sobre sus mientras que en

escombros. el 1890 la impor

10
Los bancos ofi tación excede en

ciales eran irremi 40 millones.

siblemente conde Se intentó en

nados por la con Europa la venta de

ciencia pública ; 24.000 leguas de

focos de corrupción tierra , operación

invisten el carác que fracasó y se

ter de institucio gastó muchos mi

nes de beneficencia llones de pesos en

v al desconocer la fomentar una in
Parque de Artilleria . Plaza Lavalle . Año 1890 .

rapidez de los prin migración artificial,

cipios financieros, caen en la inconversión y fo- facilitando pasajes subsidiarios.

mentan el empapelamiento. En 1884 el Gobierno Nacional , por intermedio

Otra clave de la perturbación se encuentra en de su plenipotenciario en Berlín , contrató 40 fa

las cifras de los presupuestos, las de la deuda pú- milias alemanas del Holstein con el objeto de for

blica, las del comercio internacional y las de la mar el plantel de la colonia General Roca, sobre el

circulación , que al ensancharse caprichosamente, Río Negro. Vinieron las familias y después de al

producían una actividad enfermiza que estimulaban gunos meses de permanencia en los territorios del

el consumo y la inmovilización de capitales. sud, ocasionando crecidos gastos al erario, el Go

En el año 1888, el presupuesto alcanzaba a 18 bierno rescindió el contrato , les perdonó las deudas

millones y pico y en el año 1890 llegó a más de 71 contraídas y los recondujo a la Capital donde los

millones, es decir, que los presupuestos ordinarios dejó en libertad, pues resultó que aquellos in

se cuadruplicaron . migrantes eran inútiles para los trabajos agrí

A esos 71 millones , hay que agregar más de 30
colas.

millones de gastos extraordinarios, llegándose así En 1888 el Congreso dictó una ley autorizando

a los 100 millones. al P. E. para garantir subsidiariamente al Banco

En 1886 la Provincia de Buenos Aires tenía un Nacional los anticipos del importe de pasajes de

presupuesto de 15.300.000 pesos y en 1890 de pesos inmigrantes para la República.

20.900.000.
Los frutos que esta ley dió fueron los que produce

La provincia debía en 1890 en Europa más de siempre la inmigración subvencionada.

41 millones de pesos oro , cuyo servicio no pudo El servicio de la inmigración subsidiaria empezó

hacerse. Tenía prestada su garantía subsidiaria en 1888 y puede considerarse suspendido desde el

a los 300 millones de cédulas emitidas por el Banco 31 de Mayo de 1891 .

Hipotecario. Debía en el interior más de 12 mi- Durante ese período se introdujeron 134.081
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inmigrantes subsidiarios, cuyo transporte ascendió efervescencia pública que crecía diariamente .
a 5.600.161 pesos. El papel monedallega a 172 en Julio de 1889 y a

Los inmigrantes se obligaron a reintegrar a las 233 al fenecer aquel año.

cajas fiscales el importe de sus pasajes. Respecto Para « provocar el despertamiento de la vida

a como se cumplió esta cláusula, he aquí lo que nacional, como se decía en las invitaciones públicas,

decía la memoria : se realizó el 10 de Septiembre de 1889 una reu

« La mayor parte de los pasajes subsidiarios han nión en el Jardín Florida, en la que se resolvió

sido acordados en el extranjero y no debo ccultar, crear una agrupación política, nominándosele « Unión

en homenaje a la verdad, y a los intereses del fisco Cívica de la Juventud», la que bregaría por las

que ellos son los de más difícil cobro, porque no libertades públicas, la pureza de la moral adminis

siempre los beneficiados dan las garantías que deben trativa y el libre ejercicio del derecho electoral.

exigirse. El Banco Nacional tiene en cartera todas En un gran mitincelebrado el 13 de Abril de 1890

las letras , siendo el acreedor que debía hacer el en el Frontón de Buenos Aires al que concurrieron

cobro con los elementos y medios de que su orga- más de 15.000 personas, se expresó la convicción

nización en todo el país le permite disponer; pero de todos de que sólo una actitud resuelta del pueblo

en la práctica se ha presentado podría salvar al país. Se resolvió

el verdadero inconveniente de la la organización de la Unión Cí

dispersión de los deudores en do vica designándose para presidirla

micilios desconocidos » . al Doctor Leandro Alem .

De donde resulta quese habían La revolución estalló en Buenos

invertido más de 5 millones de Aires el 26 de Julio de 1890. Los

pesos para introducir al país revolucionarios cívicos tomaron el

134.081 inmigrantes , de los cuales Parque y al principio triunfaron

sólo 64.519 eran varones mayores en la Capital. Pero el Gobierno

de 12 años. llegó a dominar el movimiento el

La experiencia universal ha de día 30 de Julio , y la revolución

mostrado que la inmigración es fracaso.

pontánea es la única útil; la sub El Ejecutivo comprendió , sin

vencionada sólo causa grandes embargo, que tenía el pueblo dis

gastos con descréditos del país en puesto en su contra y el 6 de

el exterior y con sensibles per Agosto de 1890 el Doctor Juarez

juicios para la sociabilidad. Celman presentó su renuncia, que

La inmigración durante los años el Congreso aceptó.

1886-90 no dejó el sedimento que La revolución de Julio abrió el

se esperaba de su magnitud y período laborioso , a veces agitado,

debemos atribuirlos principalmen- Presidente de la República desde el6 deAgosto
Dr. CARLOS PELLEGRINI

cruento otras , de donde surgió

te al elevado precio que la espe- de 1890 hasta el 12 de Octubre de 1892. el advenimiento del régimen de

culación dió a la tierra colonizable . mocrático que hoy impera en el

Esto, además, produjo el grave mal de no arraigar país, asentado en la realización práctica de los

la inmigración, favoreciendo la fuga que iniciada preceptos consagrados en las leyes fundamentales
en 1889 se acentuó en los años 90 y 91 . de la República.

He aquí las cifras del quinquenio 1886-90 : Bien puede esta época, entonces , saludar la fecha

que pasa , como un homenaje al esfuerzo que en ella

se llevó a cabo, dentro de un amplio espíritu de
Años Inmigración Emigración Saldos fraternidad y con ejemplos de bravura dignos de

la tradición argentina.

1886 93.116 13.907 79.209 Para terminar el período constitucional del presi

1887 120.842 13.630 107.212 dente Juarez Celman correspondió al vicepresidente

1888 155.632 16.842 138.790 Dr. Carlos Pellegrini asumir el poder hasta 1892.

1889 260.909 40.649 220.260 Nació el doctor Carlos Pellegrini en Buenos Aires,

1890 132.301 82.981 49.320 en 1846 , siendo su padre un ingeniero italiano traído

762.800 168.009 594.791
por Rivadavia en 1827 para encomendarle diversas

obras públicas .

Político de amplias vistas y hombre de carácter

En tanto el desbarajuste gubernativo y la co- firme, el Dr. Pellegrini supo conjurar la crisis !

rrupción política reinante eran las causas de la restablecer el orden .
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CAPITULO XXI

1890 - 1895

CAMBIOS EN EL PERSONAL DIRIGENTE DE LA EMPRESA DEL F. C.

DEL SUD. IMPORTANTE PROGRAMA DE EXTENSIONES. REVOLUCIONES

Y POLITICA

SUMARIO :

EI F. C. del Sud llega con otra línea a Bahía Blanca (vía Tres Arroyos). — Inspección de la

propiedad del F. C. del Sud en la Argentina. Informe detallado recomendando la futura

políti de la Empresa. – Se aconseja la inmediata construcción de 1764 kilómetros de vía .

Personal dirigente de la Empresa. — Cambio de Presidente de la Nación . - Revolución en 1893 .

Renuncia del Presidente. — El Dr. Uriburu asume el poder. – Situación precaria de la Pro

vincia de Buenos Aires. Brillante actuación del Gobernador Guillermo Udaondo. La Pro

vincia abona a la Empresa una fuerte suma en concepto de fletes adeudados.

« Recordamos las escasas proyecciones que los mismos iniciadores del Ferro

carril del Sud daban a la obra , limitándose su aspiración a llevar la línea

hasta Chascomús, y cuando más, hasta Dolores; es decir, a 200 kilómetros

de Buenos Aires, no soñando siquiera que de ese tronco debían salir, antes

de 25 años, prolongaciones que representarían una extensión total de más
de 1500 kilómetros en explotación y más de 1700 kilómetros en proyecto » .

« ElEconomista Argentino », 3 de Junio de 1899.

I
A línea de Las Flores a Tandil , con un largo principalmente las dificultades opuestas por algu

de 151 kilómetros, fué librada al servicio nos propietarios y la necesidad de proceder al jui

público el 1º. de Agosto de 1891. cio de expropiación y al haber tenido que modi

La Empresa del Sud, que por ley del 4 de Junio ficar por completo el sistema de los puentes sobre

de 1889 fué autorizada para cerrar el circuito de los arroyos Sauce Grande y Las Mostazas, por

la red entre Tres Arroyos y Bahía Blanca , pro- cuanto el terreno en que debían levantarse es

cedió, sin pérdida de tos puentes presentaba

tiempo y dentro de los WF.W.BARROW GERENTE 1890-98 ) dificultades e inconve
plazos establecidos en el

nientes que requerían tra

contrato respectivo, a efectuar los bajos especiales.

estudios y presentar los planos, Por estas razones solicitó y ob

que fueron aprobados el 1º . de tuvo una ampliación del término

Agosto de 1889. para la terminación de la línea

Según los términos de la con
hasta el 31 de Diciembre de 1891.

cesión , las obras de esta extensión La inauguración de la línea de

deberían quedar terminadas para Tres Arroyos a Bahía Blanca se

el 27 de Febrero de 1891, pero de
efectuó el 1º. de Diciembre de 1891 .

bido a dificultades que la Compa El largo de la nueva vía era de

nía no pudo salvar, se encontró en 191 kilómetros.

la imposibilidad material de ter El señor George Cooper, que

minar lasobras en el plazo fijado. desde el 1872 había desempeñado

Las causas de la demora eran en forma brillante el cargo de Ge
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F.C.BAD ENSENADA

F.C. ENSENADA COSTA SUO

OLAVARRIA

rente del F. C. del Sud , renunció a este puesto en del Sud y finaliza recomendando la inmediata

Enero de 1886 para ser reemplazado por el señor construcción de las líneas siguientes:

Sam Abbott, a la sazón ingeniero en jefe de la 1. San Vicente -Las Flores - Tandil 280 kilómetros

misma Empresa. 2. Rauch -Ayacucho -Balcarce 156

Primeramente como Gerente interino y luego 3. Arbolito -Necochea... 159

confirmado en el puesto, actuó con mucho acierto, 4. San Vicente-Tapalqué-Olavarría . 293

hasta que la muerte le sorprendió el 17 de Mayo 5. Olavarría -Pringles- Bahía Blanca . 273

de 1890, siendo nombrado para sucederlo el Sub- 6. La Gama - Guaminí Carhué

Gerente , señor G. W. Barrow . Puan - Alfalfa 236

Cuando el señor Abbott asumió la gerencia de 7. Tres Arroyos- Bahía Blanca 190

la Empresa, el señor Henry G. Sketchly fué nom- 8. Chascomús-Rauch - Tandil 177

brado Ingeniero en Jefe y actuó como tal hasta

1889.
Total... .1764 kilómetros

John Coghlan , desde hacia muchosaños , ingeniero

consultor de la Empresa, fue nombrado Director

de la Compañía, en Como se verá más

Mayo de 1887, estan adelante, algunas de

do el Directorio com estas extensiones han

puesto por los si sido construídas tal

guientes miembros: como fueron reco

Frank Parish, pre mendadas , otras en

sidente : John Fair,; forma algo distinta ,
Edward Ashworth ,

mientras que se desis

John Coghlan , George tió ejecutar solamen

W. Drabble , Lord
te dos de ellas: la de

Hawke, Joseph Pulley Rauch a Ayacucho v

y John E. Taylor. la de Arbolito a Bal

El secretario C. O. carce.

Barker del Directorio En la década 1881

en Londres, excelente 1890 , tan fecunda en

servidor de la Com acontecimientos im

pañía desde 1867 , fué F.C.S. portantes para el des

ascendido a Director PROGRAMA DE EXTENSIONES envolvimiento del F.

Gerente en 1887 , car C. del Sud, esta Em

go que desempeño presa logró asegurarse

hasta su muerte, que el servicio de dos

ocurrió en Marzo de personas que se unie

1892. ron tan intimamente

En el año 1889 uno
a sus progresos, que

de los Directores, el sin temor de faltar a

señor John Coghlan , la verdad, puede de

acompañado por el Secretario y Director-Gerente cirse que a sus condiciones excepcionales de orga

señor C. O. Barker, se trasladaron a la República nización débese en gran parte el grado superior

Argentina, para efectuar una investigación prolija de adelanto alcanzado.

de todas las líneas de propiedad del F. C. del Sud Se refiere al señor H. C. Allen, ex presidente del

e informar detalladamente sobre la política que la Directorio del F. C. del Sud en Londres y al Inge

Empresa debía seguir en lo referente a las futuras niero Guillermo White.

extensiones. El señor Allen comenzó su carrera en Enero

La exposición es notable por la riqueza de in- de 1872 en la oficina de un corredor de Bolsa. Al

formaciones que contiene. finalizar de aquel año decidió dedicarse a la conta

Llama la atención sobre los progresos reales y bilidad profesional e ingresó en las oficinas de

positivos alcanzados por la Provincia de Buenos Deloitte, Dever, Griffits y Cía . , que son los ase

Aires, que demuestran un vigor y poder expansivo sores judiciales e interventores de la contabilidad

admirable , que aun en mediode los desastres finan- del F. C. del Sud.

cieros conserva su desenvolvimiento , aunque siente En Noviembre de 1876, después de obtener su

enervarse ya algunos de los factores que concurren correspondiente certificado, aceptó un puesto en

a su desarrollo. las oficinas de Londres del F. C. Central Argentino,

Hace resaltar el progreso enorme de la ganadería donde permaneció hasta Septiembre de 1883, que

y de la agricultura en la zona servida por el F. C. pasó a ocupar el puesto de encargado del Re

TRES ARROYOS

ECOCA

VOTO

R
I
O

N
E
G
R
O

RECOMENDADO

POR EL DIRECTOR S ! JOHN COGHLAN

DESPUES DE SU VISITA A LA REPUBLICA

EN 1889

SAN VICENTE - LAS FLORES - TANDIL 280 KILOM

RAUCH - AYACUCHO - BALCARCE

ARBOLITO - NECOCHEA 159

SAN VICENTE - TAPAL QUEN - OLAVARRIA 293

OLAVARRIA - PRINGLES - BAHIA BLANCA 2 73

LA CAMA - GUAMIN - CARMUE - PUAN - ALFALFA 2 36

TRES ARROYOS BANIA BLANCA I90

CHASCOMUS RAUCH 177

TOTAL _ - _ 1764 KILOM .
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gistro de Acciones en igual oficina del F. C. del Pampa y de las Provincias de Buenos Aires, Cór

Sud, y poco después el de Contador. doba y San Luis.

En Marzo de 1890 fué nombrado secretario del En Mayo de 1886, el Directorio del Gran F. C.

F. C. Central Uruguay y sus compañías aliadas, del Sud le designó para ocupar una de las vocalías

reteniendo , sin embargo, su vinculación con el F.C. de su Comisión local, que presidió a partir del si

del Sud, como consejero contador, guiente año.

hasta Marzo de 1892, en que fué El ingeniero White fué durante

nombrado secretario del Direc 31 años el eslabón que unía las

torio del F. C. del Sud en Lon aspiraciones del Gobierno y las

dres, sucediendo al señor C. 0. del F. C. del Sud, y si bien repre

Barker, otro excelente servidor de sentaba a éste, la ecuanimidad de

esa Compañía. su espíritu allanaba las dificulta

En Abril de 1894 se le confió des, suavizaba las asperezas y sa

a ! señor Allen una importante mi bía proponer siempre la solución

sión en el Río de la Plata e hizo que todo lo conciliaba.

un completo estudio e informe de Destacado y eminente ciudada

los varios sistemas de ferrocarri no , su vinculación con las grandes

les en la Argentina y en el Uru compañías de servicios públicos,

guay, obra que le valió sinceras no fué óbice para que se le con

felicitaciones por la forma clara e sultara y oyera por ilustres gober

inteligente en que se había pre nantes. Contribuyó con su con

parado. sejo a resolver distintos problemas

El señor Allen fué siempre re de interés general, ya que no quiso

conocido como uno de los más an HENRY CHARLES ALLEN . alcanzar las altas posiciones en el

tiguos y perseverantes amigos del En 1883 ingresó como Contador consultor Gobierno , que varias veces le fue
en la oficina del F. C. del Sud en Londres.

país , y uno de los mejor habilita Nombrósele Secretario en 1892 y Secreta . ron ofrecidas.

dos y más ampliamente informado rio Gerente en 1901. Fué designado Direc . Tenía resuelto circunscribir su

tor en 1910 y elegido Vice - Presidente en

para hablar en Londres de la Re- 1916. En Octubre de 1924 se le nombró acción a la obra ferroviaria, cre
Presidente del Directorio de la Empresa

pública Argentina, pues disponía del Gran Ferrocarril del Sud . yendo que en ella servía igual

de todos los elementos de juicio mente al país y que en ninguna

que para tal cosa se requiere. otra podría ser más eficiente.

El Ingeniero Guillermo White era una figura

de relieve por sus méritos positivos, como hombre

emprendedor y de grandes iniciativas. El Teniente General Bartolomé Mitre había

Puede decirse, en su elogio, que dedicó toda su renunciado a fines de 1891 , su candidatura a la

existencia al trabajo, vinculando su nom presidencia de la República, proclama

bre, en la cátedra y en el ejercicio de su da por las convenciones de los partidos

profesión, al progreso argentino. unidos.

De ascendencia norteamericana por La fórmula Sáenz Peña -Uriburu, re

línea paterna, había nacido el Inge sultó triunfante y el doctor Luis

niero White en Dolores, en 1844 , Sáenz Peña se hizo cargo del poder,

cursando en Buenos Aires sus es el 12 de Octubre de 1892, a la

tudios primarios y secundarios. avanzada edad de 66 años y en

Habiendo ingresado muy joven momentos sumamente difíciles.

en la Facultad de Ciencias Exac No faltaron al doctor Luis Sáenz

tas, Físicas y Naturales, obtuvo Peña colaboradores; no olvidemos

en Octubre de 1870 el título de que tuvo a su lado, entre otros,

Ingeniero Civil . Seis años después, a Aristóbulo del Valle. Lo que le

el P. E. le designó director del De faltaba era la energía de la juven

partamento Nacional de Ingenie tudy por añadidura, la populari dad

ros, cargo que ocupó hasta 1886 . Al ser encargado el Dr. Aristó

Como Jefe del Departamento de bulo del Valle , de la formación

Ingenieros tocóle dirigir la cons del gabinete , dió lugar la ceremo
trucción del F. C. de B. A. a nia del juramento a una gran de

Campana. Otra de las tareas de
Ingeniero GUILLERMO WHITE .

mostración pública .
Ingresó a la Comisión Local en Mayo de

importancia encomendadas al In- 1886. Presidente de la Comisión Local Con este motivo el Dr. Sáenz

geniero White durante la presiden
desde 1887 hasta el 31 de Diciembre de

Peña pronunció estas tocantes1917. Falleció el 11 de Febrero de 1926 .

cia Avellaneda, fué el trazado del palabras:

meridiano Vo. de Buenos Aires y del paralelo 35 « Aunque ya anciano , - dijo – tendré suficiente—

de latitud Sur que deslinda los territorios de la energía para sostener la bandera de honradez y
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Presidente de la República desde el 12 de

de moralidad que me ha confiado diente la actividad social de los

el pueblo de la República » . sucesos que se producían en las

Mientras aun se oían los esferas del Gobierno.

ecos de esta sincera expresión Todos los negocios estuvieron

de honradez política, continuaba paralizados por el temor a lo

recibiendo armas el parque pla desconocido, que era la intensa

tense del Gobierno de la Provin preocupación dominante y la

cia de Buenos Aires. prensa nacional y extranjera re

El presidente ordenó el desar flejaba a diario esta penosa si

me de tropas que, contrariamente tuación general. De esta suerte

a lo dispuesto en la Constitución, el espíritu público fué preparán

se sostenía en la provincia de dose para el cambio y llegó a

Buenos Aires, debiendo, en con desearlo intensamente, convenci

secuencia, quedar ésta exclusi do de que cualquiera que fuese

vamente con la policía civil . el giro que tomaran los sucesos,

En Julio de 1893 estallaron el resultado sería mejor que lo

tres movimientos revolucionarios:
Doctor LUIS SAENZ PEÑA .

existente y conocido.

en San Luis , en Santa Fe y en Octubre de 1892 hasta el 22 de Enero de 1895 . El 22 de Enero de 1895 , el

Buenos Aires, donde se levanta presidente Dr. Luis Sáenz Peña,

ron simultáneamente varios pueblos. La policía los presentó su renuncia, que le fué aceptada.

secunda ; se libran encuentros en San Nicolás , Afortunadamente para el Dr. Sáenz Peña el

Mercedes, Dolores , Chascomús y San Martín, y pueblo supo darse cuentade lo que era como hom

finalmente 11.000 hombres se reunen en Temperley, bre y como gobernante. Dejó el poder rodeado de

bajo la dirección de don Hipólito Irigoyen , la consideración pública como hombre y se

mientras las fuerzas nacionales se aprontan hizo justicia respetuosa a su probidad. Se
en Barracas, y Julio Costa prepara su re retiró del Gobierno sin dejar rastros de

sistencia en La Plata . El 8 de Agosto cdios ni rencores, pues sólo cayó por la
de 1893 se producía la renuncia y ineficacia de sus intenciones, buenas

fuga de Costa, después del san siempre, pero frecuentemente equi

griento combate de Ringuelet, que
vocadas.

resultó indeciso . En virtud de la Constitución ,

En Lomas se realiza una asam el vicepresidente de la República,

blea radical, formada de represen Doctor José Evaristo Uriburu,

tantes de otras 75 asambleas popu tomó entonces posesión del mando.

lares y eligen Gobernador provi Felizmente, el Dr. Uriburu no

sorio a Hipólito Irigoyen. quien era llamado por primera vez al

no acepta. ejercicio de funciones políticas en

Declaróse el país en estado de la República.

sitio y se ordenó el desarme del Durante más de veinte años

ejército radical, que se efectuó ante formaba parte de la Cámara de

el General Bosch , el 14 de Agosto. Diputados de la Nación , que lo

Pero a pesar del régimen de nombró su presidente en época

economía impuesto por el Gobier
bien difícil. El Dr. Uriburu dió

no y de sus buenos deseos, veíase entonces pruebas de su sensatez y

de frente a los partidos oficialistas de su prudencia.

y a los opositores. Había creído
Más tarde fué llamado al Mi

poder gobernar con la opinión ge nisterio de Justicia, Culto e Ins

neral y advertía que el acuerdo trucción Pública.

sólo pretendía hacerle juego de Después de haber ocupado otras

intereses discordantes. funciones administrativas y judi

Vino el año 1895. El Dr. Luis ciales en Buenos Aires y en su

Sáenz Peña, que había afrontado provincia natal (Salta ), el Dr.

con inquebrantable serenidad la Uriburu entró en la carrera diplo

borrasca revolucionaria y domi mática .

nola con mano fuerte, no acer En Bolivia, Perú y Chile , re

taba a darle cohesión y vigor a presentó dignamente a la Repú

su Gobierno , ni a trazarle rumbos. blica , como ministro plenipoten

Durante varios meses el pueblo ciario. Le tocó figurar en el con

había estado viviendo en una
Dr , JOSE EVARISTO URIBURU greso , sudamericano, que se reunió

profunda excitación nerviosa , pen
Presidente de la República Argentina que

sucedió al Dr. Luis Saenz Peña . en Lima, en 1878.
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La correspondencia y los documentos diplomáti- grandes zonas de tierras públicas libres de todo

cos de esa época de su carrera pública, larga y gravamen que en breve habrían podido amortizar

brillante, dan testimonio de seria preparación ju- totalmente la deuda pública o arrendadas, cubrir ,

rídica , de sus vastos conocimientos generales y unidas a los productos de los bancos y empresas

también de su carácter . de la provincia, los gastos públicos , haciendo inne

El Dr. Uriburu era ministro plenipotenciario en cesarios los impuestos, todo esto o había desapa

Chile cuando estalló en esa república la revolución recido o estaba a punto de ser arrebatado como

que debía terminar tan tragicamente. efecto de esa gran catástrofe.

Fué un honor para el ministro argentino que el A Buenos Aires no le quedaba más camino que

presidente Balmaceda, de gloriosa memoria, eli- malbaratar sus últimas tierras públicas y acogerse

giese por asilo la legación argentina cuando se vió a la par de Catamarca y Rioja a la munificencia

obligado a abandonar el poder. nacional para satisfacer a sus acreedores externos ,

La suprema resolución del presidente de Chile y entregar al Gobierno de la Nación el puerto de

que inmola su vida en honor de su causa y de sus La Plata y el resto de sus haberes.

correligionarios, sus manifestaciones póstu El Gobernador de la Provincia de Bue

mas, los accidentes de que está rodeado nos Aires, Guillermo Udaondo que

este triste episodio, sirven también subió al poder el 1º. de Mayo de

para demostrar el temple del mi 1894 , hizo maravillas con su sana

nistro argentino que no vacilo en y correcta administración .

prestar su generosa hospitalidad Las fianzas de la Provincia ,

a Balmaceda en medio de las más aplastadas por el desorden y el

críticas y extraordinarias circuns derroche de algunas administra

tancias, comprometiendo su propia ciones anteriores, iban renaciendo

seguridad y su existencia quizá . poco a poco debido a la correcta

Tal era el ciudadano a quien los administración implantada por el

argentinos fueron a buscar a Chile Ministro de Hacienda, Dr. Julián

para conferirle el honor de la vice Balbín .

presidencia, como en otros tiempos GUILLERMO UDAONDO Sin ostentación , sin los proyec

se buscara a Sarmiento en los tos de efecto , que acostumbraban

Estados Unidos para llevarlo a a lanzar los que tan solo persiguen
Gobernador de la Provincia de Bs. Aires

la primera magistratura de la 1-5 - 1894 · 1-5 - 1898 . el fugaz halago del aplauso inme

Nación. diato , iba realizando su paciente

He aquí una ligera semblanza de lo que era trabajo , ingrato si se quiere, que no habia de

el ciudadano que asumió la presidencia de la Re- reportarle satisfacciones personales, pero que sí da

pública, el día 23 de Enero de 1895. ría grandes resultados en el porvenir, ya que su

primía corruptelas arraigadas en la administración,

recuperaba recursos abandonados, y rehacia apre

La Provincia de Buenos Aires fué la que más ciablemente el tesoro público con los dineros re

duramente sufrió a consecuencia del período de caudados. Otro nuevo arreglo vino a aliviar la

desvarío que terminó con la crisis de 1890. hacienda pública de las cargas viejas que sobre ella

En cuatro o cinco años desapareció todo el valioso pesaban. Al Ferrocarril del Sud se le debían por

caudal acumulado por la inteligente labor y la fletes de piedra y pasajes más de $ 600.000 y en

previsión de los gobiernos anteriores, que la hacían 1895 el gobierno convino con la Empresa entregarle

primar por la solidez de su crédito, lo cuantioso de 150.000 pesos al contado, y contrajo el compromiso

los haberes públicos, y el poder de sus elementos. de pagarle $ 10.000 mensuales durante un año.

El capital de su Banco de descuentos, reu- Al finalizar este plazo se formularía un

nido peso a peso , la colocaba en la categoría nuevo arreglo.

de la tercera del mundo ; sus ferrocarriles Tal desembolso, sumado al 10% abonado

que directorios modelos de honradez y por amortización de las letras de teso

anhelo patrióticos habían ido pro- rería y el pago que se hizo por los

longando kilómetro por kilómetro, galpones e instalaciones hidráulicas
hasta constituir uno de los más del puerto , de época también

importantes y prósperos de la anterior, representaba la suma

República, su institución de de más de un millón de pe

crédito hipotecario moder- Sos , que fué pagada sin

no que parecía definiti- que sufrieran ninguno de

vamente consolidada ; los servicios públicos.
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CAPITULO XXII

LOS AÑOSGRAN ACTIVIDAD DE LA EMPRESA DURANTE

1892 - 95

SUMARIO :

Nómina de las líneas y ramales entregados al servicio público. Mercado Central de Frutos. -

Líneas de acceso al mismo. Acción conjunta de las empresas del Sud y Oeste. Sustitución

de la concesión Martínez y Cía. Solicitud de las empresas para dejar sin efecto algunas líneas

ya concedidas. Programa de extensiones presentado al Gobierno. 530 kilómetros de líneas

Presupuesto de cerca de 7.000.000 pesos 7. — Aceptación del proyecto de las empresas .

El contiato « ad referendum » aprobado en Febrero de 1895 .

nuevas.

« Las numerosas concesiones de líneas férreas que ha hecho el Congreso en

los ultimos años , han adolecido de un defecto general: el de no estar subordi.

nadas a un plan trazado que consultase las necesidades presentes y futuras

de la Nación . No ha habido un criterio uniforme ni consecuencia alguna,

en la sanción de leyes que muchas veces debían destruirse unas a las otras ,

dañando los intereses públicos y particulares a que respondían . El Honorable

Congreso haría bien en reparar el mal en lo posible, cerrando para lo futuro

las concesiones de ese orden, mientras se prepara el trazado general de los

ferrocarriles sobre la base de los que ya existen en explotación, en construcción

o en estudios,

Mensaje del Presidente Dr. Carlos Pellegrini

en Mayo de 1891 .

E
Linea Fecha de la apertura Largo

L largo total de las líneas del F. C. del Sud,

al finalizar el año 1891 alcanzó a 1897 kiló

metros.

En los cinco años siguientes fueron construídos
359 kilómetros más de líneas nuevas, según se de

talla a continuación :

Ramal a Loma

Negra ... 21 de Agosto de 1893 16,8

Quequén - Neco

chea . 1º. de Agosto de 1894 1,5

Ramal al Merca

cado Central de

frutos .... 30 de Agosto de 1895 1,5

Total ...... 358,6 kilóm .

Linea Fecha de la apertura Largo

Cañuelas - Las

Flores ... 1º. de Mayo de 1892 113,5 kilóm .

Ayacucho - Bal

carce 24 de Febrero de 1892 87,8

Balcarce - Que

quén..... 1º. de Agosto de 1892 104,5

Cañuelas-Lobos. 19 de Agosto de 1892 33,0

Olavarría - San

Nicolás 21 de Agosto de 1893 16,8

Ramal a San Ja

cinto .... 21 de Agosto de 1893 16,8

>>

La sociedad anónima del «Mercado Central de

Frutos » se constituvó en el año 1887 aprobándose

sus estatutos por decreto del 7 de Marzo del mismo

año. Se proponía dicha Sociedad edificar depósitos

en vasta escala , para concentrar los frutos del país

para su venta y depósito, facilitando y abaratando

su transporte.

Los terrenos de la sociedad , en los que ha cons

>>

>>
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uído sus vastos almacenes, están situados en la Comisión Local del F. C. de la Ensenada, expo

argen Sud del Riachuelo, siendo su área 127.479 niendo que después de varias conferencias con la

etros cuadrados. Se adquirieron de don Eduardo Municipalidad y los vecinos, la Empresa, queriendo

asey al precio de $ 10 oro la vara cuadrada, paga- satisfacer los deseos y desvanecer los temores del

eros mitad en efectivo y mitad en acciones de la vecindario, había convenido con el F. C. Oeste usar

ompañía. su ramal al Mercado Central de Frutos por medio

El capital autorizado era de $ 3.000.000 oro divi- de una curva, que arrancando del Kilómetro 7,770

ido en 30.000 acciones de $ 100 cada una. de la vía principal del F. C. que representaba, in

El Ferrocarril Oeste de la Provincia había pro- mediato a la estación Barracas Iglesia fuera a em

ngado ya, en el año 1890, el ramal del Once al Ria- palmar con aquel ramal en su Kilómetro 9.750 .

nuelo, hasta llegar al Mercado Central de frutos, Este proyecto fué aprobado en Agosto de 1896

rolongación que fué abierta al servicio público por todas las autoridades, habiendo tenido lugar

día 20 de Abril de ese año. la apertura al servicio definitivo del ramal el 26

El 11 de Febrero de 1893, el F. C. de Buenos Aires de Abril de 1897 .

Puerto Ensenada solicitó autorización para cons

Mercado Central de Frutos .

truír un ramal desde la estación Barracas Iglesias Los directores de las Compañías del F. C. del

hasta el Mercado Central de Frutos. Sud y del F. C. Oeste después de examinar deteni

A indicación del señor asesor de Gobierno se pasó damente la idea de vincular esas dos grandes Em

el expediente en vista a la Municipalidad de Barracas presas, a fin de que unidas pudieran levantar el

al Sud, en razón de que el desvío proyectado cruzaba capital necesario para completar y perfeccionar su

varias calles pobladas del Partido. sistema de comunicación respectivo, y procediendo

La Municipalidad se expidió manifestando que bajo la persuación de que el crédito de ambas faci

podía accederse al trazado propuesto si se lo cons- litaría las operaciones financieras que se relacionaran

truía a alto nivel y que debía ser rechazado en con ese propósito, resolvieron solicitar de común

absoluto el trazado propuesto a nivel . acuerdo , las concesiones indispensables para rea

Se produjeron entonces las presentaciones de la lizarlo.

Comisión Directiva del Mercado Central de Frutos, Los representantes legales de las dos Compañías,

de la Cámara de Comercio de Buenos Aires y de Ingeniero Guillermo White, por el F. C. del Sud, e

varics vecinos de Barracas al Sud, las dos primeras Ingeniero Santiago Brian, por el F. C. del Oeste,

en pro de la concesión gestionada y adversa a ella se presentaron el 16 de Junio de 1893 ante e! Go

la última .
bierno Provincial solicitando la aprobación corres

En Julio de 1894 se presentó el Presidente de la pondiente de un vasto programa de extensiones
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El grandioso plan de mejoras que habían con- truír otras mucho más benéficas, de mayor extensión

cebido las dos empresas dependía en parte del Go- y de más elevado costo.

bierno de la Nación y en parte del Gobierno de la Además de las importantes líneas que las dos

Provincia. Empresas habían construído en estos últimos tiem

Ante el Gobierno Nacional las compañías del pos no obstante las circunstancias tan aciagas para

Sud y Oeste habían ya propuesto, en unión con la el crédito público y privado, las dos Compañías

Empresa del F. C. de Buenos Aires y Rosario, la persistían en el propósito de ejecutar las de Olavarría !!

construcción de una espaciosa Estación Central a Pringles y Bahía Blanca , la de Guaminí a Carhué

en los terrenos del Puerto de la Capital y las líneas y Puán , sección de la concesión Meeks, ambas

que exigiría el cómodo acceso de todos los FF. CC. correspondientes al F. C. del Sud y la del Oeste

a la nueva estación , obras que iban a favorecer a en la línea acordada por el contrato de compra

los productores de la República , especialmente a venta de Trenque Lauquen a Carhué.

los de la Provincia de Buenos Aires y cuyo costo La primera alcanzaba a 281 kilómetros y costaría :y

se había calculado en 6.300.000 pesos oro sellado . 4.956.800 pesos oro sellado; la segunda tendría

Estudiando con madurez la condición de los fe- una extensión de 85 kilómetros con un costo de

rrocarriles del Sud y del Oeste bajo el doble aspectoу 1.071.000 pesos oro y la tercera de 137 kilómetros,

de las propias conveniencias generales de la Pro- costaría 2.740.000 pesos oro, representando así .

vincia , a las cuales estaban íntimamente ligadas en conjunto , una extensión de 503 kilómetros y un

aquéllas , los directores de ambas compañías lle- costo total de 8.767.800 pesos oro.

gaban a la conclusión final de quedebían completar Para llevar a cabo estas tres líneas era necesario

científicamente su red de líneas férreas sobre esta conceder a las dos Empresas una ampliación pru

sólida base : llenar las exigencias de la comunica- dencial del término primitivamente acordado para

ción y del tráfico de todo su territorio con el menor su construcción .

recorrido posible.
Esa ampliación era de estricto derecho porque

Para alcanzar este resultado era necesario pro- las condiciones generales del país y las particulares

longar ciertas líneas , construír otras y renunciar de los Ferrocarriles desde la fecha de las concesiones

a algunas que antes les habían sido concedidas o respectivas importaba un verdadero caso de fuerza

que habían adquirido de otros concesionarios. mayor, que debía entenderse excluído de todos los

Primeramente se solicitó del Gobierno de la contratos , salvo convención expresa en contrario.

Nación una línea de Trenque Lauquen a Victorica, Era también de perfecta equidad, tratándose de

en sustitución de la antigua concesión Martínez Empresas que habían difundido el crédito de los

de Buenos Aires a Bahía Blanca (1 ) . valores argentinos conservando el valor de sus ac

La inutilidad de la concesión Martínez y las ven- ciones y que habían construído extensas líneas

tajas de la nueva línea ahora proyectada queda en durante una época tan difícil .

evidencia si se recuerda que va existían dos vías Además de pedir una prórroga prudente de los

férreas de Buenos Aires a Bahía Blanca y que no plazos asignados para las líneas de Olavarría a

existía medio de comunicación en el vasto y rico Pringles y Bahía Blanca , de Guaminí a Carhué y

territorio comprendido entre Trenque Lauquen Puán , y de Trenque Lauquen a Carhué las Em

y Victorica. presas del Sud y Oeste solicitaban la autorización

Esa línea , que estaba llamada a satisfacer las correspondiente para construír las siguientes :

necesidades del tráfico de una gran zona de la Pro- 1º . Una línea que arrancando de Lobos llegase a

vincia de Buenos Aires, tendría un largo de 250 Guaminí pasando por 25 de Mayo y San Carlos

kilómetros y costaría aproximadamente 3.159.000 de Bolívar cuva extensión era de 388 kilómetros

pesos % con un costo de 4.888.800 pesos oro sellado.

Las dos Empresas solicitaron del Gobierno Pro- 2º. Otra línea de Puán a Pigüé de 34 kilómetros

vincial la autorización para dejar sin efecto algunas de largo, con un costo de 428.400 pesos oro sellado.

de las líneas concedidas anteriormente, para cons- 3º . La prolongación de Lavalle a Villegas, de

115 kilómetros de largo, calculada en 1.449.000

(1 ) Concesión de José M. Martinez y Cía .
pesos oro sellado..

Por ley Nº. 2416 del 10 de noviembre de 1888, se autorizó
4º. Una línea que ligaba el empalme Haedo del

a los señores José M. Martínez y Cía . para construír y explotar F. C. Oeste con las vías principales de los FF. CC.

un ferrocarril que partiendo de la Capital de la República del Pacífico y Buenos Aires y Rosario , 12 kilómetros

( Retiro ) iba paralelamente a la Ribera hasta la desembocadura
de largo con un costo de 403.200 pesos oro sellado.

del Río Maldonado, para luego seguir hasta Bahía Blanca

pasando por Belgrano , Liniers, San Justo, Tapalqué , Ola

varría y Pringles. Por decreto del 20 de Enero de 1889 esta

concesión fué transferida a favor del Banco Colonizador Na

cional, que a su vez la transfirió al F. C. del Sud en Setiembre Todas estas líneas, de las cuales las dos primeras

del mismo año. (Véase el mapa publicado en la pág. 47 del

número 17 de la « Revista del Ferrocarril Sud » ) . Por Ley 3196
correspondían a la Empresa del Sud v las dos úl

del 22 de Diciembre de 1894 se dejó sin efecto la parte de la timas a la del Oeste, llegaban a 586 kilómetros y

concesión comprendida entre Buenos Aires y Olavarría . costarían 7.635.600 pesos oro sellado.
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En el escrito decían las Empresas: en ningún momento, que la prosperidad de una

« Serán grandes los esfuerzos que tendremos que línea depende siempre de las necesidades que la

hacer para realizar obra tan vasta , pero estamos solicitan y que es igualmente perjudicial para el

dispuestos a afrontarlos en bien de la Provincia y Estado y para la Empresa llevarla en dirección

con la esperanza de que la riqueza que desenvuelven distinta a la de las necesidades públicas.
los Ferrocarriles compense al fin todos nuestros Nadie ignora, en efecto, que la construcción de

trabajos » . los ferrocarriles existentes en el país no ha obe

Debían quedar sin efecto las siguientes líneas : decido a un plan científico . En vez de una red ge

1º Prolongación de Saladillo a Guaminí, 305 neral maduramente preparada por hombres de

kilómetros, calculados en 3.843.000 pesos oro sellado. reconocida competencia y sucesivamente ejecutada

2º. Línea de La Madrid (antes La Gama) a con método y gradualmente, a medida que las

Guaminí, que era una de las secciones de la con- necesidades lo exigían y lo permitían los recursos

cesión Meeks ( 1 ) 109 kilómetros, calculados en de la Provincia , se ha procedido sin plan ni concierto

1.373.400 pesos oro sellado . a construír líneas en toda dirección, sin estudiar

3º . Línea de Puán a Alfalfa , que era otra sección los trazados que debían ser económicamente más

de la concesión Meeks, 51 kilómetros, con un costo ventajosos para el país y para las Empresas.
de 642.600 pesos « Los inconve

oro sellado . nientes de esta

4º . Ramal de MAPA DEMOSTRATIVO DE LAS EXTENSIONES PROPUESTAS impremeditada

Rauch a Ayacucho POR EL F. C. DEL SUD
conducta no se

de la concesión
EN EL AÑO 1895.

sintieron desde el

Olivier, de 65 kiló principio, porque

t
metros, y cuyo va como el territorio

lor estaba calcula era tan vasto y

do en 819.000 pe carecíamos en ab

SOS oro sellado . soluto de buenas

vías de comunica

ción cuando ya

comenzaba el de

Estas líneas co senvolvimiento de

rrespondían todas las industrias agrí

a la Empresa del colas en escala sor

F. C. del Sud ; en prendente, las vías

total llegaban a principales tendi

530 kilómetros con das en distintas

un costo de pesos direcciones no se

6.678.800 oro se estorbaban , ni se

llado . hacían competen

Por consiguiente cia , apenas basta

las dos Empresas ban para las exi

iban a construír 56 gencias del tráfico

kilómetros más de
de pasajeros y mer

vía y a gastar caderías e impor

996.800 pesos oro sellado más de lo que estaba taban un adelanto inmenso sobre los medios ante

proyectado, mejorando la traza de las líneas y riores de comunicación .

favoreciendo una zona mucho más vasta de te- Mas, así que las vías férreas empezaron a mul

rritorio . tiplicarse , especialmente en esta Provincia, que

Si la simple comparación de las cifras precedentes las líneas principales se complementaron con nu

basta para demostrar que el cambio que proyecta- merosos ramales y que de opuestas direcciones con

mos no tiene por objeto economizar nuestro trabajo vergían hacia los mismos lugares, los peligros de las

ni nuestro dinero, es lógico concluir que nos guía construcciones indiscretas se han revelado y ya

el sano propósito de invertir el capital con que se discuten los perjuicios de una concurrencia im

vamos a gravar nuestras Empresas, de la manera prudente sobre las entradas generales de las líneas

que mejor responda a las necesidades del tráfico respectivas ».

de la Provincia, porque no debe perderse de vista « Tratadistas autorizados han puesto de relieve

con el auxilio de los hechos y del raciocinio , las

( 1 ) Concesión Francisco G. Meeks.
fatales consecuencias que acarrea para los intereses

El 4 de Setiembre de 1889 se aprobaron las bases del con

trato celebrado entre el P. E. y el Señor F. G. Meeks, para la
generales del país y los particulares de las Empresas,

construcción de una línea férrea que partiendo de la Gama
la construcción de líneas rivales . Por ello, así los

llegaba hasta Alfalfa , pasando por Guaminí, Carhué y Puán. empresarios como los estadistas han reconocido la
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<

necesidad de alejar en lo posible las competencias ahora ; que la de Rauch a Ayacucho carece de

hostiles que necesariamente terminan por arruinar objeto práctico y provechoso , porque los dos

a una u otra línea. puntos ya tienen línea propia y finalmente que la

« Y en tal forma aleccionados por los tristes resul- prolongación propuesta de Lavalle a Villegas que lo
tados de la experiencia ajena y de la propia, nuestros es a su vez de la ya solicitada de Lincoln a Lava

Directorios se resolvieron a encarar con firmeza la lle, está llamada a satisfacer las necesidades de

situación creada a las dos Empresas, por proyectos una gran superficie de tierra de excelente calidad ,

de nuevas obras concebidas en medio de la atmós- poblada ya y que carece actualmente de Ferro
fera artificial de la especulación de los últimos años carril » .

y a buscar con decisión la mejor manera de solu

cionarla en beneficio de todos, resultado que esperan Esta petición de las dos Empresas fué sustanciada

haber conseguido, con el plan de que forma parte por el Departamento de Ingenieros y el señor Asesor

la construcción de las líneas que hemos propuesto de Gobierno , quienes en su infome y dictamen

y el abandono de las inútiles y en muchos casos respectivos aceptan en general el plan propuesto

perjudiciales ». por las Empresas, introduciendo algunas pequeñas

«El plano que acompañamos revela con más elo- modificaciones en lo que respecta a la línea de

cuencia que todos nuestros razonamientos, que la Puán a Pigüé que fué suprimida y substituída

línea pedida de Lobos a Guaminí hace de todo por la de Guaminí- Carhué - Puán - Alfalfa y al

punto innecesaria la del Saladillo al mismo término del cual las líneas serían libradas

punto, que es muy inferior por la calidad al servicio público.

de los terrenos que atraviesa; que la de El contrato « ad referendum » fué apro

La Madrid (antes La Gama) a Gua- bado por Ley del 19 de Febrero de 1895

miní no se necesita absolutamente , y según éste se obligó al F. C. del

porque cruza una zona bien servi- Sud a construír otra línea más que

da por las líneas va construídas fué la de la Estación Lobos u otra

y a construirse ; que la de inmediata hasta el pueblo de

Puán a Alfalfa es ventajosa- Navarro, dentro de un plazo

mente reemplazada por la de 18 meses a contar desde

de Puán a Pigüé pedida el 21 de Febrero de 1895.

178 *



CAPITULO XXIII

EL ASUNTO DE CONSTRUCCION DE UNA NUEVA ESTACION

CENTRAL Y DE UN FERROCARRIL METROPOLITANO DE

CIRCUNVALACION ESTA A LAESTA A LA ORDEN DEL DIA

SUMARIO :

Nombramiento de comisiones. Presentación de proyectos para una estación Central . Por

falta de estudios se suspende la licitación de la obra. Ferrocarril de circunvalación . In

forme favorable de la Comisión . El proyecto presentado y recomendado . — Algunos detalles

del mismo. — Innumerables propuestas presentadas por particulares. — El proyecto de los señores

Pedro A. Gartland y Cía . Proyecto del Gobierno para ensanchar la estación Central existente .

Incendio y completa destrucción de la estación . Se renuevan los proyectos de una

nueva estación Central . Negociaciones entre el Gobierno y las empresas ferroviarias . - EI

F. C. del Sud estudia detenidamente el acceso a la estación Central. Detalles de estos pro

yectos. Fracaso de las negociaciones entre el Gobierno y las empresas ferroviarias . El Go

bierno ordena el levantamiento de las vías entre Retiro y Casa Amarilla . - Protesta de las

empresas. — Cambio de aspecto del Paseo de Colón . — Invasión del « territorio de las lavanderas » .

« La ciudad de Buenos Aires aumenta diariamente en área , población y

riqueza , de tal modo que es ya verdaderamente necesario estudiar cuidadosa

mente cualquier proyecto que tienda a mejorar los medios de transporle, en

beneficio tanto de los habitantes de la Capital, como de los de provincias».

General Lucio V. Mansilla . 1894 .

E
N el año 1887, el Gobierno Nacional nom- entorpecimiento al tráfico del puerto y al movi

bró una comisión compuesta por represen- miento de los trenes.

tantes de las diversas líneas férreas que Aconsejaba, además, que la construcción que

arrancaban de la Capital Federal. Integraban ade- probablemente tardaría 2-3 años, se hiciera por

más esta comisión personas competentes y su ob- cuenta del Gobierno, a fin de que éste arrendara

jeto era el de aconsejar y asesorar acerca del sitio el edificio y sus accesorios a las Compañías de FF.

más apto y conveniente para construírse una gran CC. por un precio total no superior al interés del

estación Central de FF. CC. dinero empleado en las instalaciones.

Este edificio , destinado a prestar un servicio efec- En virtud de esta declaración se promulgó la

tivo y a embellecer, de paso, uno de los barrios en Ley número 2398 del 6 de Noviembre de 1888, au,

que se iba a concentrar un tráfico de importancia, torizando al P. E. para sacar a licitación la cons

debía ubicarse en los terrenos disponibles entre la trucción de esta obra en la cual , según la misma ley ,

Casa de Gobierno y el nuevo puesto, en la plaza se podía invertir hasta la suma de 5.000.000 de pesos
denominada de Julio.

La Comisión se expidió el día 22 de Septiembre Para los pagos que originaran las construcciones ,

de 1888 , aconsejando, con pequeñas modificaciones, el P. E. estaba facultado para disponer de una parte

los planos de los ingenieros del puerto, los señores equivalente del producto de la venta de los terrenos
Hawkshaw, Hayter y Dobson , según los cuales la del puerto, previo acuerdo con los concesionarios de

entrada de las vías férreas en la Estación Central las obras del mismo y por la suma restante contra

se haría por un bajo nivel a fin de evitar todo un tar un empréstito con las varias empresas ferroviarias

oro .
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interesadas, pudiendo estipularse para dicho em- de los servicios particulares de los FF. CC . exis

préstito, un interés anual no mayor de 4 y medio tentes, es decir, presentar vías neutrales que pu

por ciento acumulativos. dieran ser recorridas por los trenes de todas las

Teniendo en consideración que para proceder con líneas existentes o por construirse, por cuya razón

mayor acierto en lo relativo a la construcción de en vez de establecer ramales de empalme directo

la nueva estación Central era absolutamente ne- con las grandes estaciones de los alrededores de la

cesario practicar estudios más completos sobre su Capital , hemos preferido la construcción de una

ubicación y no siendo conveniente además aceptar línea ferroviaria independiente con la que empal

propuesta alguna sino cuando existiera la posibilidad marán las demás en la forma más apropiada»..
de dar principio inmediato a la ejecución de las Se estudiaron dos trazas, correspondiendo el

obras, el P. E. por decreto del 26 de Setiembre de circuito más corto a un largo de 23 kilómetros.

1889, suspendió la licitación a que se había llamado. Empleando el circuito que al Oeste, así como

en los terrenos del malecón Norte pasa al exterior

FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION del otro, resultaría un largo total de 26,7 kilómetros.

El proyecto consiste en un viaducto frente a todo

En el año 1889 fué nombrada una comisión es- el puerto con elevación de 6 metros sobre los muelles,

pecial compuesta de los ingenieros nacionales : dividido en tramos de 10 m. de eje a eje de los pi

E. E. Barabino, lares de apoyo , que

A. Schneidewind , serían de mampos

F. Stavelius, A. tería y con cubier

Senrot, J. F. Sarhy ta impermeable,

y G. Domínico pa
formando compar

ra informar sobre timentos para al

el tránsito de los quilar ; este via

FF. CC . a través
ducto se extendería

de la región del hasta el Parque 3

puerto en construc de Febrero , proyec

ción v sobre la tándose para cada

posibilidad de cons una de las calles

truír un Ferrocarril que de la ciudad

de circuito en la bajan al puerto,
ciudad de Buenos

puentes de 15 a
Aires.

20 m. de luz.

Esta comisión se
En las extremi

expresó en los si dades del viaducto,

guientes términos: a lo largo del puer

« Hemos decidido to , se proyectaban

después de maduro líneas de unión con

examen , proponer las vías del servicio

la construcción de PROYECTO DE FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION
del puerto (Ram

AÑO 1889 .

una línea de F. C. pas de 1 : 150) .

de circunvalación Desde el paseo

en la Capital, a cuádruple vía : dos laterales des- Colón , por medio de un viaducto abierto , se pasa

tinadas al servicio de trenes de pasajeros y dos ría por una zona adyacente al costado norte de la

centrales para trenes de carga. calle Almirante Brown hasta cruzar la Av. Montes

« Existe actualmente un Ferrocarril de circunva- de Oca y de aquí en terraplén hasta la barranca

lación , pues el Oeste se liga por Centro América por donde pasa el F. C. Sud, cruzándolo a bajo

con el Norte ( Ramal Catalinas) y por una calle sin nivel y por medio de un pequeño túnel bajo la

nombre con el Mercado de Frutos (ramal al depó- loma de la Convalescencia ; seguiría bordeando

sito de basuras); el Pacífico por el Parque 3 de Fe- todos los contrafuertes de la barranca Sud hasta

brero se liga con el Norte y el de la Ensenada con los Mataderos, donde desviaría en dirección a

el del Sud en Barracas, formando así un circuito Almagro , cruzando las calles a bajo nivel pero en

completo pero en condiciones completamente des- corte abierto ; doblaría en seguida hacia el arroyo

favorables , a tal punto que la Municipalidad pro- Maldonado, con cuya dirección se identifica hasta

vocó una conferencia que tuvo lugar en el Ministerio el parque 3 de Febrero, donde vuelve a desviarse

del Interior, de la que resultó que se encomendara para unirse con el arranque antes indicado. El corte

a este Departamento el estudio de una modificación arriba mencionado termina al llegar al arroyo Mal

conveniente al mismo. donado, donde las vías recuperan el nivel ordinario

« Este F. C. de circuito para llenar debidamente por un trecho de 6 kilómetros más o menos, ele

su objeto, debería estar esencialmente desligado vándose en seguida para cruzar a alto nivel la calle
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Santa Fe, sobre la que se construirá un viaducto Según nuestro proyecto resultaría completa

abierto ; después seguirá en terraplén hasta la Av. mente innecesario establecer frente a la Plaza de

Belgrano sobre la que se colocaría un puente mo- Julio una estación monumental, con lo que se aho

numental, continuando en terraplén hasta la Av. rraría, no tan sólo sobre el costo de la construcción

Sarmiento, y prosiguiendo de nuevo en terraplén sino que también sobre el área ocupada, permitiendo

empalmaría con el punto de partida que se fijó al Gobierno vender la importante zona que se ha

para el viaducto en el costado sud del Parque. pretendido destinar a la estación Central de FF. CC .,

Pendiente máxima 4 % ; radio mínimo 600 m. con una área de 80.000 metros cuadrados aproxi

madamente, la más valiosa por su ubicación , lo

Empalmes : que se traduciría para el Gobierno en un encaje

Atendiendo a las condiciones de la ciudad de de muchos millones de pesos.

entonces, así como

a las futuras, era Para la realiza

necesario reformar ción del F. C. de

la traza de los FF. Circunvalación , la

CC. existentes, lo FERRO CARRIL DE CIRCUNVALACION comisión proponía
ESTACION PARA PASAGEROS EN LA PLAZA DE JULIO

que se hizo acon las siguientes al

sejando la construc ternativas :

ción de numerosos
10. Construirlo

empalmes , según por cuenta de la

un plano bien me
Nación.

ditado que orillaba 2º. Ofrecer la

todas las dificul construcción y ex

tades. plotación a un

sindicato , formado

Líneas a sacarse : por todas las líneas

1º. La línea en
de FF. CC . que

la calle Centro entran en la Ca

América entre Re pital .

coleta y Once. 3º. Sacar a lici

2º. La línea del tación la obra , en

F. C. del Norte sujeción a un plie

entre la calle Ca go de condiciones

llao y Arroyo Mal único, por cuenta

donado. de una nueva em

3º. Línea del F. presa que ofrezca

C. del Rosario en suficiente garantía

tre su arranque y
al Gobierno, la que

la barranca de
debería dar al fis

Belgrano. co un tanto por

4º. Las vías del ciento de las utili

Paseo de Julio y dades líquidas que

las del F. C. de la excedan al 6 % del

Ensenada hasta la capital invertido , a

estación Brown así
cuya empresa se

como las de Ba cedería gratuita

suras. mente para la construcción todos los terrenos de

Estaciones: Una principal en el puerto frente propiedad fiscal que debieran ocupar las obras.

a la Plaza de Julio y otras distribuídas conveniente La comisión hizo los siguientes comentarios:

mente en todo el trayecto del F. C. de Circunvalación. « La primera solución , que sería sin duda la mejor,

Todas serían exclusivamente para pasajeros y
parece algo difícil , dado el estado económico del

y constarían de dos cuerpos, uno a cada lado de la país » .

línea , de manera de separar los servicios que se hacen « La segunda ofrece inconvenientes para las nue

en direcciones opuestas , conforme está establecido vas líneas que se construyan y que no forman parte

en los FF. CC . elevados de Nueva York .
del sindicato » .

Su costo sería relativamente reducido, por cuanto « La tercera solución parece que es la más acep

cada una comprendería solamente los edificios la- table, y la que puede recomendarse ».

terales y las plataformas y sin necesidad de vías «Aunque la obra es magna, es seguro que no

auxiliares, puesto que todos los trenes hacen el faltarán propuestas ; pues la explotación tiene indu

recorrido directo . dablemente que ser muy lucrativa para la empresa

19
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que se haga cargo de la obra , como lo comprueba sujetarse todas las empresas ferroviarias para usu

la existencia de varias propuestas de este género ». fructuar de la Estación Central y vías de circuito,

Y efectivamente, eran muchas las propuestas lo que implica la mayor garantía para dichas em

presentadas al P. E. o al H. Congreso por particu- presas y prueba la buena fe que nos anima.

lares, en representación de empresas o por las com- En consecuencia :

pañías ferroviarias existentes ( F. C. del Sud, del Proponemos al Gobierno efectuar una de las

Oeste y del Rosario) para la construcción y explo- obras más importantes de la República, inviertiendo

tación de una estación central de pasajeros; pero capitales propios que importan unos 50.000.000 de

ellas, en general, hacían gravitar sobre el exhausto pesos nacionales (14.000.000 oro sellado) , y explc

Tesoro Nacional el costo de las obras por ejecutar tarlas durante 90 años, con tarifas aprobadas por
0o bien demanda el Gobierno.

ban a la Nación Al fin de este

primas onerosas, plazo donamos al

en forma de privi PROYECTO DE LA ESTACION CENTRAL Gobierno todas las

legios, y cesión de obras, sin pedir
tierras fiscales in FERRO -CARRIL DE CIRCUNVALACION DE LA CAPITAL indemnización al

necesarias. guna, y además ce

Entre los varios demos a la Nación

proyectos formu la mitad de las

lados, destacáron utilidades que pue

se los presentados
dan resultar

por los señores Vi

so , Runcimann,

General Lucio

Mansilla , Eduardo Los rápidos

Madero , J. F. La extraordinarios

valle y Pedro A. progresos en todo

Gartland y Cía. orden de activida

El plano adjun des de la Repúbli

to representa el ca Argentina, hen

proyecto enviado chidos de energías

al Congreso en Ju
vitales y de cuan

nio de 1894 por tiosas riquezas,

esta última firma obligaban a la Em

y en la Memoria presa del F. C. del

se manifiesta lo Sud a meditar SC

siguiente : bre múltiples prc

« Proponemos blemas del futuro;

construír las obras problemas que no

por nuestra cuen podían ni debían
ta , es decir, sin escapar a la clari

que la Nación in videncia de sus

vierta un solo pe hombres dirigen

so, ni pierda una tes, en atención

pulgada de tierra a la magnitud de

fiscal, puesto que los contornos que

la estrictamente iban a asumir, más

necesaria para las que para el presen

construcciones le
WWWWWWWWMWMMMMMM WWW

te, para los perío

será devuelta gra dos venideros.

tuitamente al término de la concesión . Entre éstos se destacaban los siguientes:

En esta ocasión también donamos al Estado, el 1. Acceso a la nueva estación Central de Ferro

ingente capital , que representan las obras ejecutadas. carriles.

Hay más : deducido un exiguo interés del 8 % 2. Acceso al puerto Madero (en construcción ).

sobre el capital invertido, donamos también a la 3. Líneas de Circunvalación de la Ciudad de

Nación la mitad de las ganancias excedentes, ésto Buenos Aires.

durante toda la concesión. 4. Acceso a los diques propuestos por la Compa
Agregaremos que aceptamos la intervención del ñía de Catalinas Sud.

Gobierno en lo que atañea la explotación, formulando 5. Estación de cargas en el sitio ocupado hoy por

de acuerdo con el mismo, las tarifas a que deberán, que deberán las vías de Casa Amarilla .
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La vieja estación Central de los Ferrocarriles, primeras llamaradas en la torre y desde ese instante

cuya torre enfrentaba la bajada de la calle Piedad la gente corrió dando gritos mientras el fuego co

(hoy Bartolomé Mitre) ya iba resultando inade- braba inusitado impulso con el fuerte viento que

cuada, tanto para el servicio público como por la soplaba.

escasez de comodidades que ofrecía la maniobra mis- Dos horas después no quedaban de aquella esta

ma de los trenes, y las Empresas del Buenos Aires y ción Central, más que escombros y cenizas.

Rosario, Central Argentino, la del Pacífico y final- Es interesante el recuerdo de la lucha que se

mente la del Buenos Aires y Puerto Ensenada, entabló entre la Municipalidad de la capital y las
estaban allí ubicadas en modestas oficinas. empresas que de pronto se vieron privadas de

A fin de mejorar en lo posible las condiciones del aquella estación terminal.
servicio público, la Dirección de Ferrocarriles dictó Convenía a un interés urbano desplazar aquellas

diversas resoluciones tendientes a facilitar el trá- vías que llegaban hasta el corazón mismo de la

fico, escalonando las horas de salida y llegada de « city» y que iban a ser un gran tropiezo para las

los trenes, y adoptando medidas de orden público. actividades del futuro puerto.

No obstante ésto, toda iniciativa se malogró por El intendente , señor Francisco Alcobendas, des

las deficiencias ya enunciadas. plegó en aquella ocasión una resistencia tenaz y
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DE LOS DIVERSOS PROYECTOS ESTUDIADOS

POR EL F.C. SUD

1888-1895
STRAVEL

F.C.LINEA DE ACCESO A LA NUEVA ESTACION CENTRAL

AL PUERTO

A LAS BARSENAS PROP. POR LA CS DE CATALINAS

PLAZA A FLORES ( PARTE DEL F.C. DE CIRCUNVALACION )

ESTACION DE CARGA PROP. EN LOS TERRENOS QUE HOY OCUPAN LAS INSTALACIONES DE CAMARILLA

CO
CI
T

ESCALA

W.R

Es bien cierto que se había resuelto la construc- enérgica contra las empresas ferroviarias que pre

ción de una Estación Central definitiva, pero en tendían hacer correr de nuevo sus trenes desde allí .

vista de que la habilitación de ésta sólo podría La del ferrocarril a la Ensenada fué la más obsti

hacerse dentro de 2 o 3 años era conveniente y nada en aquella reacción . Al día siguiente del si

urgente corregir en lo posible la Estación actual, niestro fabricó allí unas casillas de madera, especie

alargando y aumentando las vías y plataformas de garitas para instalar la boletería y el despacho

existentes, en forma de no ejecutar obra alguna del jefe.

que por su magnitud misma pudiera alejar la época La intendencia las mandó retirar y no siendo

de construcción de la Estación definitiva. atendida , se ordenó su demolición con la ayuda de

La Dirección de Ferrocarriles preparó un pro la fuerza pública .

Vecto y por Decreto del 14 de Febrero de 1896 se El boletero y el jefe se resistieron a salir de ellas ,

ordenaron a las Empresas de los FF. CC. de Bue- y tal era la decisión del intendente, que la obra del

nos Aires y Puerto Ensenada y Central Argentino desarme comenzó con ellos dentro.

ejecutar diversas mejoras. El tiempo pasóy vino El público se encontró ante un espectáculo inte

la catástrofe provocada por manos criminales. resante y divertido, pues aquellos hombres, empeci

El día 14 de Febrero del año 1897 se notó , a eso nados en no salir , obedeciendo a una consigna de la

de las 7.25 de la noche que salía humo de las esferas administración , permanecieron en sus puestos hasta

del gran reloj. Comenzaron luego a aparecer las que los carpinteros municipales los dejaron sin
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ANTEPROYECTO DE

F.C. B.A.YPE

TRANSFORMACION DEFINITIVA

LA

ESTACION CENTRAL

DE

PLANO GENERAL

SEGALA

ANo 1896

CORTE " TRASVERSAL

techo, ni ventanillas, ni resguardo alguno. nos Aires y Rosario , Ensenada, Pacífico y Central

Intentaron luego instalarse en un ángulo de la Argentino, se dirigieron por nota al Ministro del

estación en ruinas y de allí también fueron desalo- Interior, doctor Norberto Quirno Costa, manifes

jados en medio de la rechifla del público, que sim- tando que a efecto de uniformar los datos que debían

patizaba con los progresistas proyectos del jefe transmitir a los respectivos directorios sobre el

de la Comuna.

Los ferrocarriles Buenos Aires y Rosario, Central proyecto de construcción de la estación Central.

Argentino yBuenos Aires al Pacífico se instalaron, habían convenido en formular las bases siguientes:

después de su intento de permanecer en el sitio,
1. Las compañías arriba mencionadas facilitarán

allá en su estación del Retiro. al Gobierno la suma de 4.000.000 de pesos oro

El de Buenos Aires y Puerto de la Ensenada sellado al 4 y medio por ciento de interés y 1 % de

hizo cabecera de su línea, momentáneamente, a la amortización para invertirla en la referida construc

estación Venezuela , pero luego se retiró definitiva- ción de acuerdo con los planos, especificaciones y

mente a Casa Amarilla. presupuestos preparados por el Departamento de

Con fecha 11 de Marzo de 1897 , los represen- Obras Públicas .,
.

tantes locales de los Ferrocarriles Oeste, Sud, Bue- 2. El Gobierno construirá la estación bajo la

长长长长 长长长长长长 张长长 长长 长长 长长 长长长长长长 长长 长长:
术

术

长长 长长长长长长长长长长长长长长长长长长长长 长长长长长长长长 长

La estación Central , incendiada y destruida completamente el 14 de febrero de 1897 .
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ección y control del Departamento de Ingenieros También pretendieron las empresas la concesión

ella seria de propiedad del mismo. del uso exclusivo de dicha estación por un término

3. Su dirección y administración se confiaría a de 50 años.

a comisión nombrada por las compañías contribu- Además de esto, insistían las empresas en re

ntes, hasta que el capital fuese amortizado. Una servarse para sí el derecho de usar la estación

z que ésto sucediera se entraría en nuevos arre- como mejor les conviniera, con facultad exclusiva

s respecto de la parte administrativa. de limitar su uso a sólo los trenes locales suburbanos.

El Gobierno encontrando estas pretensiones inad

misibles y hasta depresivas de los derechos juris

diccionales que corresponden al Gobierno para

Para completar los informes que debían remitir los FF. CC. existentes en su territorio y mucho

los directores Generales en Londres, los represen- más tratándose de la construcción de una estación

-ntes pidieron copias de los planos y demás datos Central en que el terreno que destinaba gratuita

dispensables. mente el Estado para ese objeto importaba tanto o

ANTEPROYECTO PARA UNA ESTACION CENTRAL

EN LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

AÑO 1895
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Preparados los pliegos de condiciones para la más que el costo de la construcción de aquella y
citación , el Gobierno deseando ser deferente con en vista de la necesidad de cumplir la ley desde que

as empresas de FF. CC. que convergían con sus desapareció la llamada estación Central de FF. CC.

ineas a la Capital , entró en negociaciones, a fin aconsejó en bien del público y de los intereses fis

e que aquellas realizaran la obra dándoles el terreno cales que la obra de que se trataba se realizase

ecesario sin compensación alguna y reduciendo por cuenta del Gobierno con los recursos que la

ju costo a 3.000.000 de pesos oro , es decir, un 25 % misma ley establece o con otros que el P. E. debía

nenos del presupuesto aprobado. recabar del H. Congreso .

La contestación definitiva de las empresas fué Múltiples eran los proyectos preparados por el

lada el 27 de Julio de 1897, por el Ingeniero Gui- Ferrocarril del Sud para una línea de acceso a la

lermo White , en virtud de instrucciones recibidas nueva estación Central, siendo la nota característica
le Londres.

en todos ellos el deseo por parte de la Empresa

Las Empresas no querían aceptar los planos de independizar el servicio de trenes, sinutilizar
probados por el Gobierno, proponiendo cambiarlos como hasta ese entonces una parte de la línea del

por otros que serían sometidos más tarde para la F. C. de la Ensenada, desde el empalme en Barracas
probación . al Norte.
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había proyectado otra estación para pasajeros. el punto denominado Empalme Lanús, para luego

Al Este de la calle Almirante Brown la línea se seguir la traza existente hasta llegar a la calle Sar

sviaba hacia el Norte para llegar a la estación gento Ponce , donde se haría una desviación para

ntral y al puerto , mientras una curva a la iz- formar la rampa de la bajada , con pendiente de

ierda proporcionaba acceso al gran dique pro- 1 en 40.

ctado por la Compañía de las Catalinas. El Riachuelo sería salvado por medio de un túnel

También se pensó en construír una gran estación subiendo luego la línea con pendiente de 1 en 40

carga en los terrenos que hoy ocupan las insta- hasta llegar al terreno natural en la calle Gaboto .

ciones de Casa Amarilla , proyecto que figura Siguiendo esta arteria y llegando a la esquina de la

el plano adjunto. calle que hoy se conoce como Villafañe, dos vías

En vista de la posibilidad de no resultar_apro- se desprendían para ir a unirse con las del puerto

da la línea entre Plaza Constitución y Flores, mientras otras dos, por medio de curva y contra

proyecto de la estación de bajo nivel en Plaza curva, iban en dirección a la nueva estación Central.

ledaría modificado según se demuestra en el Este proyecto era factible únicamente en caso

ano marcado con letra B. de que la Compañía de la Catalinas desistiera de

El empalme con la vía principal se efectuaría la construcción de la gran dársena que había pro
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n el Kilómetro 1 y la estación de bajo nivel iba yectado frente a la dársena Sud y tampoco se li

ser ubicada entre las vías principales y el galpón gaba con la línea propuesta de Plaza Constitución

le carga. a Flores.

Por consiguiente no era posible dar acceso directo Referente a esta última línea no era el único

la estación de bajo nivel desde calle Caseros pero recurso que tenía el F. C. del Oeste para hacer llegar

se inconveniente quedaría salvado con la construc- sus trenes a la estación Central.

ión de un pasaje desde las plataformas Nº. 2 y 3 Entre la enorme cantidad de estudios y proyectos

le la estación existente hasta las dos plataformas para la estación Central y líneas de acceso , se en
Te bajo nivel . cuentran varios que indican una línea que arran

Otro proyecto para un ramal a la estación Cen- cando de la vía principal del F. C. del Oeste, en las
ral, totalmente diferente al recién mencionado se proximidades de la estación Almagro, pasaríapor

alla detallado en el plano adjunto marcado « D » . debajo de la Avenida de Mayo hasta llegar a Plaza
Como se recordará de lo expuesto anteriormente, Victoria , donde se pensaba construír una hermosa

:1 F. C. del Sud había ya, en Julio de 1888. inau- estación Central de bajo nivel con cielo abierto.

jurado el ramal a la Boca del Riachuelo y la idea Este proyecto como muchos otros no merecen

ra de utilizar esta línea para dar acceso a la estación explicaciones detalladas y lo mismo sucede con el de

Central , y el Puerto . la estación Central , cuya ubicación tuvo la virtud

La línea de acceso (con doble vía ) tendría por de suscitar tantas críticas y tan acaloradas discu
consiguiente su arrarque de la línea principal en sicres, sin haber sido siempre muy bien comprendido.
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Como resultado final de este cúmulo de prc- neral, señor Schneidewind, inspector Gordillo y

yectos más o menos prácticos , es muy natural el comisario Sr. Lee, a quienes se les ordenó tras

que las diferentes empresas de Ferrocarriles se ladarse a la estación Casa Amarilla e intimar al

negaran a comprometer sus finanzas en una cons- jefe de la misma la prohibición de despachar más

trucción de resultados sumamente dudosos y se trenes para la estación Central, colocando al mismo

vieran en la necesidad de desistir de la construcción tiempo sobre la vía una bandera colorada, en señal;

de una gran estación Central y de las líneas de cir- de peligro.

cunvalación proyectadas para dar acceso a la misma. La Empresa, que estaba representada en ese acto

por el Gerente, Sr. Marengo, acató la orden pero

manifestando que dejaba a salvo todos sus dere

Por decreto del 19 del mismo mes, el Gobierno chos, como asimismo mantenía el pedido que hizo

Nacional ordenó el levantamiento de las vías desde al H. Congreso para demandar al Gobierno.
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Retiro a Casa Amarilla , que debía efectuarse el En consecuencia, se suspendió el servicio de tre

19 de Julio o antes si fuese posible. nes hasta Central y se envió a ésta el personal

Después del incendio , las empresas construyeron necesario para levantar las casillas y vías de acceso.

galpones provisorios, con la intención de continuar Luego fueron presentados para su aprobación

en ese mismo sitio , pero el Gobierno Nacional in- los planos correspondientes a la nueva estación

sistió en la demolición de las construcciones exis- terminal. Casa Amarilla, que se iba a habilitar
tentes y el levantamiento de las vías a pesar de en la intersección del PaseoColón con la calle Martín

las protestas de las empresas. García .

El 1º. de Junio como estaba ordenado por el Mientras se efectuaba esta obra, los trenes lle

Ministro del Interior , se constituyó en la estación gaban hasta la actual estación Casa Amarilla, si

Central el presidente de la Dirección de FF. CC. , tuada en Paseo Colón entre las calles Brasil y Garay .y

señor Maschwitz, acompañado del inspector ge
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Los sabrosos chistes y picantes ocurrencias de

las lavanderas abundaban y cada una de ellas

obtenía como premio la acogida estrepitosa y la

algazara del concurso de escuchas que se reunía

en tren de espectáculo pintoresco y gratuito.

Una copla popular de la época, es a este res

pecto, bien gráfica.

He aquí su letra :

à on la construcción del puerto y la remoción

pintoresco viaducto del F. C. Buenos Aires y

to Ensenada, el Paseo de Colón cambió to

à lente de aspecto .

esde la calle Victoria hacia el Sud existían

inces varias Barrancas, en su mayor parte im

bles de transitar y el agua del río tocaba en

toda esa parte de la ciudad la línea de edi

ción .

as lavanderas usaban el « bajo para lavar la

a en los hoyos que se formaban entre las res

adizas toscas, teniendo cada una su sitio fijo,

· era estrictamente respetado.

Ví pasaban el día expuestas a un sol abrasador

el verano y soportando el frío durante los crueles

iernos.

facían fuego y tomaban mate, mientras charla

y cantaban ruidosamente.

«Quien quiera saber de vidas ajenas

Que vaya a las toscas con las lavanderas,

Que allí se murmura de la enamorada,

De la que es soltera, de la que es casada ,

Que si tiene mantas, o tiene colchón,

O cuja labrada con su pabellón ».
*

/
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CAPITULO XXIV

LA EMPRESA DEL F. C. DEL SUD VERSUS LOS SEÑORES

R. A. WILKINSON Y CIA

SUMARIO :

En 1893 , los vecinos del partido de Pila solicitaron la construcción de una línea férrea de Chas

comús a Pila . Esta solicitud determinó un serio conflicto entre la Empresa

del Sud y los señores Wilkinson y Cía . Extensos cambios de notas, informes, aclaraciones ,

dictámenes y protestas. — La empresa del F. C. Ensenada y Costa Sud interviene en el asunto .

Tranferencias de concesiones. — Nadie quiere construír la línea solicitada . Más notas y severas

acusaciones. Dictamen del Asesor del Gobierno Provincial. Protesta de Wilkinson y Cía .

La Empresa del F. C. del Sud no cede terreno . El Gobierno Provincial resuelve aplicar

multas a las dos empresas. Enérgicas protestas. En 1897 se resuelve definitivamente el

conflicto. Se declaran caducas las concesiones de líneas otorgadas a Wilkinson y Cía . con ex

cepción del ramal a Atalaya. Nueva liquidación de multas.

E
L 23 de Junio de 1893, varios vecinos del Las propiedades se subdividieron , pasando las

partido de Pila se presentaron al Gober- más de mano en mano, y destinándose a la explo

nador de la Provincia solicitando la cons- tación agrícola aquellas que hasta entonces se ocu

trucción de una línea férrea desde Chascomús a paban sólo del pastoreo ; hasta en un estableci

Pila . miento importante inmediato se disponía la insta

Como se recordará , esta línea formaba parte lación de una gran destilería y en muchos otros,

de la otra de mayor extensión desde Elizalde a la implantación de nuevas industrias .

Tandil pasando por Chascomús, concesión otor- Esta solicitud de los vecinos de Pila tuvo como

gada primeramente a los señores R. A. Wilkinson consecuencia un extenso cambio de notas , informes ,

y Cía. , los que hicieron transferencia de ella a la aclaraciones, dictámenes , y protestas por parte

Compañía del F. C. de Ensenada y Costa Sud, del Departamento de Ingenieros , el asesor del

dejando subsistente la garantía de los primeros Gobierno provincial, y el F. C. de Ensenada y
concesionarios.

Costa Sud , el F. C. del Sud y los señores R. A.

Posteriormente la concesión fué transferida en Wilkinson y Cía.

la parte de la línea de Chascomús a Tandil, a favor El expediente pasó primero al F. C. de Ensenada

de la Empresa del F. C. del Sud , y no habiéndose y Costa Sud , cuyos representantes legales señores

hecho referencia sobre la garantía , quedaba subsis- A. C. Brown y N. Bouwer manifestaron que la con

tente la presentada por los mismos señores R. A. cesión de la línea a que se refería la solicitud de

Wilkinson y Cía. los vecinos de Pila era propiedad del F. C. del Sud

A pesar de que en Pila aún no se había formado y en consecuencia correspondían a esta empresa

pueblo, existía una Ley sancionada y promulgada, las obligaciones y deberes emergentes de la con

autorizando al P. E. para expropiar una superficie cesión , que había sido adquirida con todos los gra

de dos leguas de tierra con destino al éjido de dicha vámenes impuestos a los primeros concesionarios.

población, terrenos que fueron mensurados y di- Luego el expediente pasó al F. C. del Sud y el

vididos. señor Guillermo White declaro : Que la Empresa

Teniendo esto en cuenta y la nueva vía férrea que representaba, con el propósito de ayudar al

que debiera unirla a la Capital , muchos eran les P. E. de Ensenada v Costa Sud en la construcción

interesados que se apresuraron a adquirir tierra de les ramales y extensiones concedidos, tomó a

allí para destinarlas al cultivo, o a disponer las su cargo la segunda sección de ellos desde Arbolito

propias para entregarlas a la agricultura. a Balcarce y desde Chascomús a Tandil para cons
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truírlos una vez que la Compañía del F. C. de En- cuando no se presentan los estudios ni empiezan

senada y Costa Sud hubiera hecho las seccio- las obras en los términos fijados, o bien en la apli

nes desde La Plata a Arbolito y desde La Plata a cación de multas cuando empezada la construcción

Chascomús, las que natural y forzosamente tenían de las líneas férreas, hay demoras injustificadas en

que ser construídas primero y si no se llenaba este su terminación.

requisito era inútil proceder a construír la segunda Estas sanciones penales , son las únicas que se

sección , por cuanto el objeto de éstas era ligar la establecen en todas las concesiones de líneas fé

ciudad de La Plata con Balcarce y Tandil. Esto rreas, porque indudablemente son también las

no era posible hacerlo en tanto que el F. C. de únicas posibles. Ahora bien , resulta de todos los

Ensenada y Costa Sud no hubiera realizado la pri- informes producidos que en estas concesiones hechas

mera sección. ( 1 ) primero a los señores Wilkinson y Cía . , no se exigió

El 20 de Abril de 1894 los señores R. A. Wil- otra garantía que la personal, y aún es dudoso

kinson y Cía . , evacuaron la vista del expediente establecer que esta misma subsiste para la sección

manifestando que era absolutamente necesario que de Arbolito a Balcarce y de Chascomús a Tandil ,

el P. E. tomara las providencias que comprendieran transferida a la Empresa del F. C. de ! Sud.

con el objeto de obtener que la Empresa del F. C. Por estas consideraciones y lo manifestado por

del Sud cumpliera de una vez la obligación que se las Empresas de los F. F. Ć. C. de Ensenada y

había impuesto, de construír una línea de Chasco- Costa Sud y del Sud, pienso que V. E. no tiene otro

mús a Tandil . procedimiento a adoptar, que declarar caduca la

El asunto pasó entonces al Asesor del Gobierno concesión hecha al F. C. del Sud , para la construc

Provincial, señor Julio V. Velar, quien , en un dicta- ción de las líneas de Arbolito a Balcarce y de Chas

men interesantísimo del 7 de Julio de 1894 , se ex- comús a Tandil .

presó como sigue: Nada tiene que hacer el P. E. con los contratos

Hay deverdad en este asunto, que ni la Empresa que hayan celebrado las empresas de Ensenada y

del F. C. de Ensenada y Costa Sud, ni la Empresa Costa Sud y la del F. C. del Sud ; estos contratos,

del F. C. del Sud han cumplido las condiciones de cuyos testimonios se han presentado , sólo rigen

las concesiones. las relaciones de derecho entre las partes contra

La Empresa del F. C. del Sud excusa sus demoras tantes y a ellas debe mantenerse extraño el Superior

en que la construcción de la línea de Arbolito a Gobierno .

Balcarce y Chascomús a Tandil constituyen sólo la La parte que se considere damnificada por la otra ,

segunda sección de las líneas que la Empresa del debe exigir en todo caso por la vía judicial, las in

F.C. de Ensenada y Costa Sud , debía construír desde demnizaciones a que se crea con derecho » .

La Plata a Arbolito y desde La Plata a Chascomús.

No estando construídas estas últimas , dice la

Empresa del F. C. del Sud , no es posible pensar

en contruir la segunda sección ,pues, estas líneas Los señores Wilkinson y Cía . , que de un modo

sólo tienen por objeto ligar la ciudad de La Plata evidente demostraban un interés especial en el

con Balcarce у Tandil . asunto , no solamente por ser fiadores ante el Go

Se ve, pues, que ninguna de las Empresas conce- bierno , sino también por ser accionistas por las

sionarias piensa construír las líneas concedidas , nueve décimas partes de la Compañía Costa Sud ,

al menos por ahora. continuaban con sus protestas , que cada vez fueron

Pero, como he tenido oportunidad de manifestar más subidas de tono e insistieron en que el F. C.

a V. S. en una solicitud de los vecinos del pueblo del Sud construyera la línea al Tandil.

de Colón , a fin de que la Empresa del F. C. Central Decían ellos entre otras cosas :

Argentino , fuera conminada a construír la línea que «Cuando el P. E. hizo esa concesión , y poste

le fué concedida ; pienso que las Empresas conce- riormente , cuando autorizó la transferencia a esta

sionarias no pueden en manera alguna ser empla- Empresa, no tuvo en mira hacer beneficios gratuitos

zadas a construír las líneas férreas que le han sido o regalos a los concesionarios o sus sucesores , sino
acordadas. que contemplando las exigencias de todo orden de

Las concesiones de líneas férreas, significan un la zona que la línea debía recorrer, entendió muy

derecho y una obligación para los concesionarios. acertadamente que la construcción del Fei ro-Carril

Un derecho, por cuanto los hace propietarios era reclamada por su desarrollo actual y su progreso

de las líneas construídas, y una obligación porque futuro. Mirando el plano, se ve que el centro de

deben cumplir todas las obligaciones impuestas esa zona está muy distante de las dos líneas férreas

en la concesión . que la limitan, y que por lo tanto los pasajeros y

La falta de cumplimiento de estas obligaciones cargas tienen que recorrer grandes distancias para

tiere su sanción penal en la caducidad de las con- llegar a las estaciones más próximas.

cesiones con pérdida del depósito hecho en garantía , Siendo esto así, no es admisible el pretexto alu

dido para demorar la construcción, o sea que el

( 1 ) Véase Capítulo XIX . F. C. del Sud al obligarse a ello , sólo tuvo en mira

* 191



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

aauxiliar a la Empresa Costa Sud y que era entendido Es indudable , que teniendo las líneas del Sud

que ésta debía realizar antes la primera parte de encerrada esa zona, se impone su uso al vecindario.

esa línea , o sea de La Plata a Chascomús. y ella obtiene la ganancia , preocupándola poco las

Todo esto carece de valor ante el Excmo. Go- molestias de aquél. De aquí el móvil real que la

bierno , y es también inexacto , considerado como determinó a adquirir esa línea; por una parte im

un argumento presentado a la Empresa Costa Sud. pedía la competencia con otras ; y por la otra apla

Los prcpósitos que tuvo en mira el F. C. del Sud zaba indefinidamente su construcción , o mataba

para aceptar el lugar de concesionario no son otros del todo hasta la idea de construírla .

para el Excmo. Gobierno que los que constan del Este plan , que es manifiesto, explica el olvido

extracto, o sean los de construír o de explotar la calculado en que la tiene , no obstante haber soli

línea ; si ahora se confiesa una mira oculta , ella citado el permiso para hacer otras.

carece de valor para ante el Excmo. Gobierno, que En nuestro concepto, pues, lo que corresponde

no la conoció ni aceptó , y que es para el finalmente por el momento es obligar a la Empresa del F. C.

res inter alios acta . del Sud a que construya esa línea, dejando de lado

Consideramcs, pues, que es perfectamente evi- toda sanción subsidiaria para otra oportunidad .

dente que la Compañía del F. C. del Sud no puede Debe ordenársele que la construya, bajo apercibi

prevalerse del rol de protectora que se asigna , nimiento de mandarla construír por su cuenta. Si se

excusar su mora con la de otros, porque está expre- aplicara la sanción de caducidad o cualquier otra.

samente convenido en todos los contratos , que la lo que es meramente facultativo de parte del Excmo.

transferencia de parte de la concesión debía consi- Gobierno, con arreglo a Leyes Generales y al De

derarse como una concesión distinta , independiente recho Administrativo, no se obtendrá otra cosa

y dividida de la originaria y por tanto que ella está que lo mismo que persigue el F. C. del Sud , o sea

obligada a construír la línea de Chascomús a Tandil que esa línea no se construya jamás, en detrimento

en los plazos y condiciones estipulados , ya sea que de los intereses generales, y completa burla de con

la otra Empresa concesionaria tardase más o menos tratos hechos con aquél y la Empresa concesionaria .y

en la construcción de la línea de La Plata a Chas

comús.

Del punto de vista práctico no existe tampoco

ninguna subordinación necesaria, ni es forzoso adop- El 2 de Enero de 1895 el Gobierno Provincial

tar semejante orden de prelación . resolvió aplicar las multas estipuladas en el contrato

En efecto , la línea del Tandil a Chascomús ten- de concesión, pasando a este fin todos los anteceden

drá que subsistir con sus propios recursos y no ne- tes al Departamento de Ingenieros para determinar

cesita para llegar a La Plata línea directa, porque el monto de las multas. Con fecha 18 de Junio de

puede mantener su tráfico por otra línea , que es 1895 , el Departamento de Ingenieros aconsejó

propiedad de la misma Empresa del Sud. imponer las siguientes multas por las demoras en

Además, el argumento podría serle devuelto, que habían incurrido las dos Empresas concesionarias:

diciendo que la Compañía Costa Sud no construye

la sección a Chascomús, hasta que la del Sud no F. C. DEL SUD

construya la de este punto al Tandil , que es la des

tinada a mantener a aquélla. Línea Arbolito a Balcarce $ 23. 216

Como se vé, del punto de vista práctico y real, Chascomús a Tandil 49.154

la construcción de ambas líneas es separable, como

del punto de vista legal su división ha sido expresa
Total... $ 72.370

mente pactada en términos que hacen ociosa toda

discusión sobre el particular. F. C. DE ENSENADA Y COSTA SUD

Los argumentos del F. C. del Sud son también

ineficaces respecto a la Empresa que fué su ante- Línea Empalme Dolores a Arbolito .. $ 64.787

cesora. Elizalde a Chascomús 14.846

Esta Compañía se formó para explotar una red Prolongación a Ajó y Dolores . » 228.000

completa que consideró como vida propia desde el Ramal a Punta Piedras ...... » 112.000

punto de vista financiero, Cuando cedió una parte

de sus líneas, lo hizo en la convicción de que fueran Total ... $ 419.633

construídas, porque de otra manera su red quedaba

trunca y expuesta a una vida precaria . Además Las dos Empresas protestaron en términos enér

tuvo que contar también con el tráfico que la del gicos demostrando que el decreto imponiendo las

Sud se obligaba hacer pasar por sus líneas. Todo multas no se ajustaba a los términos de la conce

lo cual no se cumpliría, si prevaleciera la política sión , ni a las exigencias de la justicia , ni a las dispo

adoptada por el F. C. del Sud , que no es otra que siciones de la ley, ni a los dictados de la equidad .

impedir la existencia de una línea al Tandil pasando Decía el señor Guillermo White en su escrito del

por Chascomús. 22 de Febrero de 1895 :

>>

>>

>>
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Aún cuando las consideraciones expuestas en los ayudar a las Empresas a obtenerlos recursos necesa
cedentes escritos no fueran tan concluyentes , rios conducentes a la satisfacción de sus compromisos.

no en realidad lo son , sería inequitativo tratar Nada tengo felizmente que agregar sobre esta

imbas empresas con el rigor desplegado por el última faz de la cuestión a lo que la Empresa de

reto de Enero último. No es admisible prima Buenos Aires u Costa Sud ha expuesto , con tanta

ie que Empresas serias se abstengan caprichosa- verdad como precisión en su escrito fecha 23 de

nte de ejecutar líneas de ferrocarriles solicitadas Enero ppdo. , para demostrar que ha estado y sigue

btenidas de tiempo atrás. Si no las hacen , es de estando bajo el imperio de un verdadero caso for

sumir razonablemente que las líneas sean per- tuito o de fuerza mayor que le ha impedido construír

iciales a sus intereses bien entendidos o que ca- las líneas que le pertenecen dentro de los plazos

can , por causas ajenas a su voluntad , de las asignados por el contrato deconcesión y el decreto de

intiosas sumas indispensables al efecto. prórroga, de manera que lo doy por reproducido

Si las líneas fuesen ruinosas ¿qué propósito favo- como final de mi propio escrito .

ble para los intereses públicos podría inducir a Por tanto :

E. a exigir a todo trance la construcción de esos A V. E. suplico que, sin perjuicio de la audiencia

rocarriles ? ¿ No es de conveniencia pública que verbal solicitada por la Empresa de Buenos Aires,

Empresas y capitales, propios o extraños, sean Ensenada y Costa Sud, a cuyo pedido me adhiero

pidamente remunerados, por los desembolsos plenamente, se sirva V. E. dejar sin efecto el decreto

e hacen , por los servicios que prestan y los peli- fecha 2 de Enero último , pues es justicia :»

gros que corren ? Las obras improductivas o Este complicado asunto fué resuelto definitiva

ruinosas no perjudican gravemente el crédito mente por decreto del 27 de Julio de 1897 , de

del país ? clarándose caducos y sin efectos las líneas

Dado el caso que las Empresas no dis- concedidas a los señores Roberto A. Wilkin

pongan de los fondos necesarios ¿qué es son y Cía . , excepción del ramal de Mag

lo que la equidad aconseja: multarlas dalena a Atalaya y de la parte cons

o esperarlas? Las multas , cuanto truída del ramal a Punta Piedras, y

más severas y más valiosas , le- ordenándose al Departamento de

jos de facilitar el hallazgo de Ingenieros practicar una nueva

los capitales, lo dificultarán liquidación de las multas en

en la misma proporción . La que habían incurrido hasta

consideración , la bene- la fecha las Empresas del

volencia, la espera se- F. C. de Ensenada y

rían los medios más Costa Sud y la del

conducentes para F. C. del Sud.
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CAPITULO XXV

-1896 - 1899

LA PRIMERA CONQUISTA DELDEL DESIERTO FUE LLEVADAFUE LLEVADA A CABOA

POR EL EJERCITO ARGENTINO, LA SEGUNDA POR EL

FERROCARRIL DEL SUD

SUMARIO :

Amenazas de una guerra con Chile. El Gobierno procura la construcción de una línea estra

tégica . Negociaciones con la empresa del F. C. del Sud. Contrato ad referendum :.

Discusión en las Cámaras. · Aprobación del contrato en Marzo de 1896. — La empresa imprime

gran impulso a los estudios de las diferentes secciones. Los ingenieros activan la construc

ción . La sección de Bahía Blanca a Río Colorado se termina en Septiembre de 1897. – La

segunda sección desde Río Colorado hasta Choele-Choel es librada al servicio público en Junio

de 1898. Toda la línea al Neuquén ( La Confluencia) terminada el 30 de Mayo de 1899. –

Grandes preparativos para la inauguración de la línea . La Empresa impone brillo a la

ceremonia. Asiste al acto el Presidente de la República en persona. Una inundación im

ponente del Río Negro . Los trenes se ven imposibilitados de llegar hasta la Confluencia.
En la estación Chimpay el Presidente Gral. Roca declara inaugurada la línea. Los discursos.

Cablegrama del Directorio de Londres . - Viaje de vuelta. Excursión al puerto militar. –

Banquete en honor de la Comisión Local . Decreto del P. E. dando el nombre de Ing. White

a la estación del Puerto de Bahía Blanca. Causas de la creciente del Río Negro. El Di

rectorio de Londres obsequia al Presidente Gral . Roca con una artística copa de plata. ΕΙ

Presidente agradece esta deferencia .

« El Directorio del Ferrocarril Sud, como si tuviese una visión clara del

futuro, sin hacer cálculos estrechos, sin vacilar un instante, acometió la obra

que el Gobierno requería en nombre de la seguridad nacional. No ahorró dinero ,

ni tiempo, ni esfuerzo y tendió los rieles desde Bahía Blanca al Neuquén ,

con una celeridad sin ejemplo entre nosotros . Este es un nuevo y hermoso

testimonio de los beneficios que debe el país al capital y al genio emprendedor

de los ingleses » .

Del Discurso del Excmo. Señor Presidente Gral. Roca , con motivo de la inau

guración de la linea al Neuquén .

L
A espada de Damocles, de una guerra posi- cuando los sucesos de la política interna o externa

ble entre Chile y Argentina, estuvo a punto lo permitían , se celebraron varios tratados y entre

de descolgarse sobre la cabeza de ambos paí- ellos, los de 1856 y 1881 .

ses atrasándolos en medio siglo y comprometiendo Cuando llegó el momento de traducir practica

su porvenir político y económico . mente sobre el terreno el límite pactado, después

La ocupación llevada a cabo por parte de Chile ,
del nombramiento de los Peritos estipulado en la

convención de 1888, se suscitó una cuestión que
de una porción del territorio de Magallanes en 1843 ,
señaló el punto de partida de nuestro litigio de significaba variar el emplazamiento de la línea

frontera con aquella República.
que el tratado de límites había colocado en la

arista culminante de la Cordillera de los Andes.

Iniciado, cuatro años después, el debate diplo- Desde entonces notóse una tendencia divergente

mático con la protesta formulada por el Gobierno en la opinión de los Peritos respecto de la regla de

Argentino y renovado sucesiva y alternativamente, procedimiento a seguirse en la demarcación.
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Esta divergencia de opiniones , intensamente acen- al Presidente de la Comisión Local de la Compañía

tuada, hizo fracasar los trabajos proyectados para del Gran Ferrocarril del Sud, que el Gobierno tenía

la temporada de verano de 1892-93. el propósito de procurar la construcción de una vía

En Chile la grita periodística aumenta , simulta- férrea al Neuquén, y que creía que la Compañía

neamente día a día y se habla con descaro del Ferrocarril del Sud era la indicada para

de la guerra . realizarla .

En 1894, Chile manda realizar una formidable El Presidente de la Comisión Local contestó al

preparación militar, enviando a Europa al General señor Ministro que hacía algún tiempo que se había

Korner a comprar armamentos y contra
efectuado un reconocimiento del trayec

tar oficiales alemanes, encargando la to, y que el informe obtenido por la

construcción de una segunda flota . Compañía no era satisfactorio , de

La temporada de 1894-95 tenía manera que para efectuar la cons

pués, que ser estéril. trucción se hacía indispensable el

Las comisiones chilenas y ar apoyo eficaz del Estado , puesto

gentinas no podían entenderse. que los campos en general eran

Las cuestiones internaciona pobres de aguadas y pastos y

les habian sido casi siempre la población reducida y espar

arregladas en la República cida en una gran extensión.

Argentina por medio de ce El señor Ministro del In

sión de terrenos que le per terior insistió en su idea,

tenecían , con la prodigalidad ofreciendo en compensación

de quien consideraba inago una donación de tierras como

table su rico patrimonio . prima, la que no fué acep

Chile , al revés, ha ido tada , por cuanto el trayecto

avanzando sus fronteras so que atraviesa la vía proyec

bre las de sus vecinos, como
tada era todo de propiedad

el pobre que resultó al fin particular. Su exposición no

el más rico , a fuerza de reu
era práctica; así que, des

nir lo que los otros le daban ,
pués de estudiado detenida

de buen o de mal grado. mente el asunto y con el fin

de ayudar al P. E. en el

Se ha referido que dos ca propósito que manifestaba

sas de la antigua nobleza , por medio de S. E. el señor

rivales entre sí, grabaron en Ministro del Interior , se for

sus escudos leyendas sim
malizó el siguiente contrato :

bólicas.
« Entre Su Excelencia el

Quiébrate y no te dobles», señor Ministro en el Depar

decía una. Dóblate y no te tamento de Relaciones Ex

quiebres», se leía en la otra .
Dr. BENJAMIN ZORRILLA

Ministro del Interior bajo la presidencia del
teriores, encargado del des

La primera bien podría Dr. J. Evaristo Uriburu . pacho del Ministerio del
ser la divisa argentina ... Interior en representación

Chile envió en estos años furtivamente al interior del Excelentísimo Gobierno Nacional por una par

de nuestro territorio, numerosas comisiones de ofi- te, y Don Guillermo White, apoderado de la Em

ciales encargados de estudiar la topografía de las presa del Gran Ferrocarril del Sud por la otra, se

fronteras argentinas, no desde el punto de vista ha convenido en la celebración del contrato , cu

geográfico, sino desde el aspecto militar . yos artículos son del tenor siguiente :

La gritería iba « in crescendo » ; repercute en Eu «Art . 1º . - La Empresa del Gran Ferrocarril

ropa ; los banqueros suspenden sus negocios con del Sud se obliga a construír una vía férrea y telé

nosotros, la inmigración se paraliza, los negocios grafo que arranquen de Bahía Blanca y lleguen

dentro del país se estancan, los capitales se tornan hasta el occidente de la confluencia del Limay con

medrosos, y la opinión general sufre el terror del el Neuquén siguiendo el trazado que resulte más
fantasma de la guerra.

conveniente de los estudios que debe practicar ».

Recién entonces el Gobierno Nacional empieza « Art . 20. - Dichos estudios, con los planos co

a moverse y la primera medida que se tomó era rrespondientes, serán sometidos a la aprobación

promover la construcción de una línea estratégica del Poder Ejecutivo , dentro de seis meses después

para poder llevar rápidamente, en caso de guerra, de perfeccionado este contrato.

un ejército en dirección a la Cordillera de los Andes. « Art . 3º . -- La Nación adquirirá por su cuenta

y escriturará gratuitamente a la Empresa, los te

A mediados del año 1895 , S. E. el señor Ministro rrenos necesarios para la vía, Estaciones y casas

del Interior, doctor don Benjamín Zorrilla , manifestó de Camineros, en las proporciones siguientes:

<<
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-

-

-

a) « Treinta y cinco metros de ancho para la « Art . 9º . - Todos los años el Poder Ejecutivo ,

vía en toda su longitud , cuyos treinta y de acuerdo con la Empresa, fijará el monto y clase

cinco metros, podrán reducirse hasta quince de los materiales y artículos que deberán entrar
metros dentro del ejido del pueblo de Bahía libres de derechos, de conformidad a lo dispuesto

Blanca , y deberá encancharse hasta setenta en el artículo anterior.

y cinco metros, donde fuese necesario para « Art . 10. -- Las propiedades, muebles e inmuebles

la altura de los terraplenes o profundidad que constituyan los Ferrocarriles y telégrafos de la
de los desmontes. Empresa y sean destinados para su explotación y

b) «Veinte hectáreas para cada Estación prin- tráfico, no pagarán impuestos Nacionales, Provin

cipal , exceptuándose en la ciudad de Bahía ciales ni Municipales durante el mismo término

Blanca , donde la Empresa posee de cincuenta años.

el terreno necesario , catorce « Art . 11. - Se acuerda a la Compañía

para cada estación inter del Ferrocarril del Sud, autorización

mediaria y catorce hectá para la construcción de muelles,

reas para casa de Cami pescantes, depósitos y demás ins

neros .
talaciones que fuesen necesarias

« Art . 4º. La vía tendrá la en el Puerto de Bahía Blanca

misma trocha y será construída para la carga , descarga y aco

con materiales de la misma modo de todo lo que consti

calidad que la red de la Em tuye el tráfico del Ferro

presa , pudiéndose emplear carril, pudiendo al efecto

rieles de acero de veinte y servirle de base su actual

cinco kilogramos por metro instalación , que quede de

y debiendo dotarla de las finitivamente incorporada a

locomotoras adecuadas. este contrato con modifica

« Art . 5º. — El Ferrocarril ciones o ampliacicnes que

y el Telégrafo, serán termi requiera, o construír nuevas

nados dentro de los dos años instalaciones, según convenga

siguientes a la aprobación a las necesidades de tráfico

de los estudios, salvo caso de todas sus líneas, previa

fortuito o de fuerza mayor. aprobación de los planos por

« Art . 6º . - El Gobierno el Poder Ejecutivo, no pu

Nacional se compromete a diendo cobrar tarifas más

obtener del de la provincia altas que las análogas que

de Buenos Aires, las prórro rijan en el Puerto de la

gas necesarias para la eje Capital .

cución de las prolongaciones « Art . 12 . La Empresa

y ramales pendientes, según aplicará a la vía férrea y

contrato de fecha 25 de telégrafo de Bahía Blanca ,

Junio de 1895 , celebrado las tarifas básicas a oro se
Dr. AMANCIO ALCORTA

entre la Empresa y la Pro Ministro del Interior que firmó el contrato para la llado que ahora rigen en las
vincia de Buenos Aires, v en construcción de la linea a Neuquén . líneas de su propiedad , y po

caso de no obtenerlas sufra drá mantenerlas para todas,

gará las penas pecuniarias que se impongan a la indistintamente, mientras que el producto líquido

Empresa. no exceda del 10 % al año sobre su capital en ac

« Art . 70 La línea a construírse en virtud de ciones y obligaciones.

este contrato, sus prolongaciones y ramales, que- « Art . 13. — A los efectos del artículo precedente,

darán durante quince años eximidasdela observancia los gastos quedan fijados en el 50 % de las entradas

de las disposiciones legales que fijan el tiempo acor- y llegado el caso, la reducción de las tarifas será

dados para los transportes. Este punto será, du- proporcional con el exceso del líquido producto.

rante el tiempo indicado, materia de la reglamenta- « Art . 14. - La Nación acuerda a la Empresa

ción que el Poder Ejecutivo establezca de acuerdo 756.000 pesos mn oro sellado, pagaderos en diez anua

con la Empresa. lidades de 75.600 pesos oro sellado cada una, de

« Art . 8º. Se declaran eximidos de derechos de biendo efectuarse el pago conjunto de dos anuali

introducción e impuestos de cualquier clase, los dades el día que se dé al servicio público la línea

materiales que se introduzcan durante CINCUEN- en toda su extensión y las subsiguientes al fin de

TA AÑOS para la construcción y explotación del cada año.

Ferrocarril y del telégrafo , de sus prolongaciones « Art . 15. - La Empresa tendrá derecho para

y ramales , y de toda la red de propiedad de la Com- prolongar la línea y construír ramales en cualquier

pañía dirección, previa aceptación de los planos por el

-

-
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ler Ejecutivo, bajo las condiciones estipuladas del Ferrocarril del Sud, para la construcción de la
este contrato, debiendo dar cuenta, para su apro- línea de Bahía Blanca al Neuquén :

ión , al Honorable Congreso, pero sin obligación « El Poder Ejecutivo, tiene el honor de someter

parte del Estado de donarle los terrenos nece- a la aprobación de vuestra honorabilidad, el con

os para vía, estaciones y casa de Camineros. trato ad referendum », celebrado con la Compañía

Art . 16. — La Compañía del Ferrocarril del Sud del Ferrocarril del Sud, del que se ha ocupado el

drá derecho a tomar el agua que necesite para Poder Ejecutivo con especial atención, teniendo en

estaciones , casa de camineros y para el servicio cuenta los intereses generales de la Nación , y muy

la explotación del Ferrocarril, de los ríos que se especialmente los votos expresadospor una comi

uentren a inmediaciones del trayecto, así como sión de la Honorable Cámara de Diputados, que

ducirla por medio de canales , acequias o cañerías el Poder Ejecutivo no podía echar en olvido .

de el punto de toma hasta el Ferrocarril, de acuer- Se deseaba la construcción de una línea férrea que,

con los planos que al efecto apruebe el Poder saliendo de un puerto del Atlántico, cruzara nues

ecutivo, declarándose de utilidad pública el de- tros terrenos desiertos, llegara a las márgenes del

ho a la servidumbre de paso de éstas por las pro- Neuquén , completara nuestra soberanía en aquella

dades que deba cruzarse, siendo por cuenta del extensa región, haciendo efectiva su posición defi
bierno las in nitiva , y llevara

mnizaciones las garantías

e se impongan efectivas de una

resta servi
seguridad com

mbre . pleta , al ame

" Art . 17 . drentado espí

i el caso de ritu de los es

ne la Empresa casos y temero

diera cum Sos pobladores.

imiento a lo El contrato

spuesto en el que el Poder

-t . 5º . de este Ejecutivo os

ntrato , paga envía, llena por

la suma de completo los

000 pesos oro propósitos enun

or cada mes de ciados , facilitan

tardo en la do la comunica

rminación de ción diaria y la

5 obras. acción eficiente

« Art . 18. de los poderes

e declara de públicos, en to

ilidad pública Una mensajería . Territorio del Río Negro . Año 1898 . da la extensión

expropiación de la línea pro

los terrenos que se destinen para la vía , pro- yectada, y de cuya realización no puede ya du
ngaciones, ramales, estaciones y casas de cami- darse.

aros a que se refiere este contrato . Cuatro numerosas comisiones han sido enviadas,

« Art . 19. Cualquier diferencia que surgiera dotadas de un personal competente, para hacer los

'specto de la validez, inteligencia o ejecución de estudios, levantar los planos y señalar el trazado

ste contrato, será sometido a la decisión de árbitros del ferrocarril dividiéndose el trabajo en toda la

ombrados en forma legal.
extensión del mismo ; puede, pues, asegurarse, que

las obras han principiado ya, y que la impaciencia
« Art. 20 .

— El plazo estipulado para lapresen- pública por verlas ejecutarsecuanto antes, con toda

ación de los estudios y planos mencionados en el
actividad y energía, ha tenido su repercusión feliz

rtículo 2º . , comenzará a correr desde la fecha de
en el ánimo del directorio local, que despliega una

ste contrato.

actividad vigorosa, digna de todo elogio : el señor

« Para los fines consiguientes firmamos éste en gerente sale el jueves próximo a dirigir y vigilar

uenos Aires , Capital de la República Argentina , los trabajos por sí mismo , a pesar de no hacer sino

| 16 de Marzo de 1896 » . A. ALCORTA . - Gui
pocos días que ha llegado de Europa.

ermo White.

No está , pues , lejano el día , en que veamos trans
1

Reproducimos el Mensaje del P. E. al Congreso formarse esos inmensos desiertos, en que pueden

e la Nación acompañando el Proyecto de Contrato crearse ocho provincias, con poblaciones flore

ad referendum » celebrado entre el señor Ministro cientes , establecidas en campos regados por cauda

el Interior, en representación del Gobierno Na- losos ríos, fecundados por el trabajo racional e in

ional , y el señor Presidente del Directorio local teligente del inmigrante europeo , poderosamente

-

-

- -
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auxiliado por los naturales y perfeccionado «por los sible que en breve llegue un momento en que la

procedimientos científicos, que tanta influenciainfluencia razón pública , que no es más que la condensación

tienen en los éxitos favorables de las industrias agrí- del sentido común , imponga las soluciones de la paz

colas y ganaderas , que son y serán por muchos años, a las cuestiones que actualmente nos agitan,

la más firme base de nuestra riqueza nacional. puedan estas dos naciones dedicar sus esfuerzos.

Por lo que respecta a las condiciones financieras sus anhelos y su acción vigorosa, a resolver cues

que se establecen en el contrato, se limita el Poder tiones que se oponen aun a la civilización y pro

Ejecutivo a manifestar a vuestra honorabilidad , greso de esta parte de América.

que, a su juicio, la Nación no obtuvo aun en sus Con tan plausible motivo, el Poder Ejecutivo

tiempos más prósperos, condiciones más fáciles y tiene el honor de saludar a vuestra honorabilidad,

ventajosas que las que ha conseguido en el presente con su más distinguida consideración » .

caso , como podrá notarlo vuestra honorabilidad

CHELFORÓ

al estudiar detenidamente el contrato que se so- El 26 de Junio de 1895 los señores Mc Phail y

mete a vuestra deliberación. Cía. habían obtenido una concesión para la cons

Cree el Poder Ejecutivo, un deber, llamar la aten- trucción de una línea férrea de Bahía Blanca a

ción de vuestra honorabilidad , sobre la insistencia con Chos-Malal la cual fué modificada por decreto del

que el señor Presidente del Directorio local , ciuda- 11 de Setiembre del mismo año.

dano don Guillermo White, que tanta y tan honrosa En vista de las negociaciones entre el P. E. y la
parte tiene en la celebración de este importante con- empresa del F. C. del Sud, los concesionarios reti

trato, ha sostenido el artículo 14 , en el que la em- raron su propuesta presentando a la Cámara de

presa se reserva el derecho de prolongar esta línea Diputados la siguiente nota que lleva la fecha del

en las mismas condiciones estipuladas, manifes- 18 de Octubre de 1895.

tando así, que no está muy lejano el día en que «Mc Phail y Cía . , en la propuesta presentada a

veamos a este ferrocarril trepar los Andes , estable- Vuestra Honorabilidad , para construír una línea
ciendo con el Andino vigorosos vínculos con la férrea, que partiendo de Bahía Blanca llegue a

República de Chile, que unirán estos pueblos y Chos -Malal no queriendo entorpecer la iniciativa de

serán la más efectiva garantía de sus estipulaciones P. E. al celebrar un contrato « ad referendum » cor

internacionales, por la solidaridad de los intereses análogo propuesto con el F. C. del Sud, ni deseand
comerciales y políticos que ellos estén llamados a que la nuestra sea motivo para demorar la sanción

fundar . A juicio del Poder Ejecutivo , no es impo- de la Ley que ordenará la obra reclamada por las
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esidades de la defensa nacional , venimos a retirar Abrirá, por fin , nuevos rumbos a la producción

stra propuesta animados por el más puro patrio- nacional, especialmente en lo que atañe a la agricul

no , a pesar de los trabajos hechos y de la prio- tura y a la ganadería, llamadas a alcanzar un desen

d que podemos alegar en nuestro favor. volvimiento sin igual en el mundo, en esta parte

ero como por otra parte tenemos la creencia del continente que habitamos.

que el F. C. del Sud no podrá llevar a cabo, por La Comisión tiene fe en que este ferrocarril

tiples razones , la construcción de esa línea fé- colonizador , antes de dos años , permitirá que en

a , al retirar nuestra propuesta dejamos a salvo las solitarias y fértiles cuencas del Neuquén y del

a el futuro los derechos que legitimamente nos Limay, así como en los primeros contrafuertes de

responden como autores e iniciadores de la idea, la Cordillera de los Andes, donde hasta ayer tan

otra empresa, después de nosotros pretende sólo se oía el alarido estridente del salvaje, repercutan
lizar. las armoniosas vibraciones del vapor, que al ser

Queremos, sí , dejar la debida constancia que a puesto en libertad les anunciará con su potencia

ser el hecho de venir prestigiada la empresa del expansiva que ha llegado para ellas la hora de una
d de Buenos Aires por el P. E. Nacional , en nin- nueva era de civilización, de trabajo y de prosperidad.

n caso hubiéramos retirado voluntariamente nues- Esta fe la inspira , señor presidente, la seriedad

propuesta ». de la Empresa del Ferrocarril del Sud y el hecho

܀ܠܕ
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V
A
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Campo argentino

La discusión en la Cámara de Diputados de la

y de concesión para la construcción de la línea al

leuquén empezó en la 3a . sesión de Prórroga del

3 de Octubre de 1895 , bajo la presidencia del Doc

Dr Alcobendas.

El miembro informante de la comisión de obras

úblicas, Sr. Cantón , explicó en breves considera

iones cuales eran las obligaciones recíprocas que se

abían establecido por el contrato « ad -referendum »

ntre la Empresa del F. C. del Sud y el Poder Ejecu

ivo, concluyendo su discurso con las siguientes

alabras:

« Señor Presidente: Si la Cámara acepta , como lo

spero , el despacho de la comisión de obras públicas ,

ncorporará , por este solo acto , 500 kilómetros más

He ferrocarril a los varios miles con que ya cuenta

1 República para su creciente progreso.

Incorporará también de lleno varios miles de le

uas a la gran causa de la civilización , abandonadas

Hoy a la más lamentable esterilidad.

tantas veces repetido en el país , de que por doquiera

se extiendan vías férreas, surgen en el acto , como

por una especie de generación espontánea , numerosos

centros de población con las múltiples manifesta

ciones de la actividad humana, cual si al depositarse

los rieles en esta fecunda tierra argentina se convir

tieran en maravillosas simientes , propias de la edad

de hierro, que al germinar producen villas, pueblos

y ciudades.

Vislumbro en horizontes no remotos el momento

en que estas paralelas de fierro extendidas entre el

Atlántico y la Cordillera de los Andes, a la vez que

den impulso y vida a los solitarios, vastos y fér

tiles valles que irrigan y fecundan las aguas de los

caudalosos ríos Negro y Colorado e impriman ma

yor desenvolvimiento a la ganadería y agricultura

en los territorios nacionales de la Pampa Central,

Río Negro y Neuquén , se proyecten también en

rumbo sud, siempre en demanda de mayores bene

ficios, hasta que la trepidación producida por la
f
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vanlanna 2

vertiginosa carrera de la locomotora llegue a con- que nuestro crédito externo está abatido y que es

mover las límpidas y tranquilas aguas del lago Na- muy difícil abrirse paso en los mercados europeos,

huel-Huapí, haciendo así efectiva a todos los ámbitos y si no se presenta una ley rodeada de todas las

de la República la soberanía nacional por medio garantías y privilegios a que se refiere Alberdi, es

de los dos factores más eficientes en el progreso muy difícil que se suscriba en Europa el capital

de este fin de siglo : el vapor y la electricidad: em- necesario para construír la línea del Neuquén.

blema de la fuerza y del trabajo el primero ; símbolo Sr. del Valle. — ¿Me permite el señor diputado?

de la unidad del pensamiento argentino el segundo. Y con la venia del señor presidente.

(Muy bien ). ¿ Ha calculado el señor diputado los privilegios

Estas son las razones, reflexiones, juicios, votos inmensos que se le dan por la sola exoneración de

y esperanzas que la comisión de obras públicas ha impuestos para todos los materiales de todas la
creído de su deber presentar a la Cámara para el líneas ?

mejor estudio y sanción del proyecto que he tenido Sr. Barroetaveña. – Todo es poco !...

el honor de informar » . (Muy bien) . Sr. del Valle. ¡ En dos o tres años la Nación

Uno de los artículos más im le habrá pagado el costo del

pugnados, discutidos y resisti- 45454
FL5454715951446

ferrocarril al Neuquén !

dos era el octavo, según el cual Sr. Barroetaveña . Ya con

se declara eximida de derechos, testé esa pregunta que formula

durante 50 años , la introduc ahora el señor diputado por

ción de toda clase de materia Buenos Aires, en la discusión

les, destinados a la construcción anterior , cuando se trataba de

y explotación, no sólo para la exonerar de derechos de impor

vía de Bahía Blanca al Neu tación a los artículos que in

quén , sino también para toda trodujera la empresa para la

la red ferroviaria del Ferrocarril construcción de cualquier ramal

del Sud. que hiciera en la República.

Esta era una de las condi Y sostuve entonces de acuer
ciones ineludibles que impuso do con el señor ministro , que

la Empresa para hacer la vía , bien apreciados los beneficios

y sin la cual no sería posible de los ferrocarriles, sería nada

levantar capital alguno para eximirlos de semejante impues

realizar este trabajo. to , que por la constitución

Ampliamente discutido en la puede hacerlo el Congreso, des

Cámara, el artículo en cuestión , de que puede dar primas de

el Diputado señor Barroetaveña, estímuloy exonerar de derechos.

puso el punto sobre la i decla ¡Ojalá se llenara nuestro te
Ingeniero CARLOS MALMÉN

rando :
Constructor de la línea de Bahía Blanca rritorio de líneas férreas por la

« He demostrado a la honora al Neuquén . exoneración de derechos de

ble Cámara que gravar con im importación !

puestos provinciales y municipales a los ferrocarri- ¡Ese sería el perjuicio que nos presenta el señor

les nacionales, es legislar sobre comercio interior, diputado, resultante de la exoneración que pre

puesto que se elevarán inmediatamente las tarifas tende la empresa para todas las líneas . ¡Ojalá nos

y con esto se perjudicarán las industrias del país, perjudicara así todos los años !

en la forma más seria » . Pero , señor Presidente, el mismo señor diputado

Entro a contestar dos o tres puntos que expuso recordaba la ley de ferrocarriles de la Provincia de

el señor diputado por Buenos Aires.
Buenos Aires, que exime sin plazo según sus

Creo que el Gerente de la Empresa del Ferrocarril términos — a todos los ferrocarriles locales de todo

del Sud, no presenta la cuestión al ministro del In- impuesto provincial y municipal ; y yo aplaudo

terior como una amenaza de no hacer por ambición esa ley de la legislatura de Buenos Aires. Ojalá

o capricho el ferrocarril si no se acuerda la exención todas las provincias dictaran leyes análogas, en vez

de impuestos locales. Yo, por razones financieras,
de perseguir a las empresas ferroviarias con im

me doy cuenta de las exigencias de la Empresa. puestos. Ellas serían el mejor estímulo para atraer

Es una Empresa rica, poderosa; pero su riqueza capitales.

la tiene invertida e inmovilizada aquí en nuestra Además, este ferrocarril del Sud, y todos sus

tierra . Tiene que suscribir en Londres un capital ramales, es un ferrocarril nacional, pues por la ley

muy crecido para construír el ferrocarril al Neuquén , del 91 son nacionales todos los ferrocarriles que

de cerca de doscientas leguas. ¿ En estos momentos parten de la capital de la República y se internan en

son propicios los mercados europeos para nuestro las provincias .

crédito ? ¿ Es fácil reunir capitales allá para traerlos Pero prescindiendo de lo dicho, las razones de

a la República Argentina? Todo el mundo sabe orden económico industrial y estratégico ¿no au

ucuz UPUCUZL

nennernananana

Tauern

venenarancs
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izarían al Congreso a hacer esta concesión ? La segunda sección desde Río Colorado hasta

Si dudas hay sobre la constitucionalidad , que se Choele-Choel, ( 177,750 kilómetros) fué librada pro

scuta después que el caso se lleve a la Corte; pero visoriamente al servicio público por decreto del 30
privemos al país de una línea férrea tan importante. de Junio de 1898 , la tercera sección de Choele -Choel

Por otra parte he demostrado con la hombría a Chelforó (56,2 kilómetros) el 31 de Diciembre del

bien que uso en todas mis afirmaciones, que la mismo año, y finalmente el P. E. autorizó con fecha

risprudencia de nuestra Corte, armónica con la 30 de Mayo de 1899 a la empresa a librar al ser

los Estados Unidos y con la doctrina de los trata- vicio público desde el 1º. de Junio toda la línea férrea

stas, establece que la exención de impuestos locales desde Bahía Blanca a la confluencia del Limay y

or leyes nacionales, no puede ser enervada por leves el Neuquén.

e provincia ; que las obras públicas exoneradas de Con toda la solemnidad de un acontecimiento

puestos por leyes de la Nación, aquí como en nacional se celebró la inauguración del Ferrocarril

Ś Estados Unidos, no pueden ser gravadas por al Neuquén ; línea que fué concebida y ejecutada

s leyes locales. con un fín estratégico inmediato ; para luego, por

Nada más debo agregar , señor presidente » . la discreción y la seriedad diplomática convertirse

en agente de paz, de progreso y de acercamiento

internacional .

Una vez apro La inaugura

ado el contra
BEREGEX ción se realizó,

) definitivo el pues, bajo el

1 de Marzo de
más simpático

996 , la empre O2 auspicio , y una

a del Ferroca GRAN FERROCARRIL línea militar,

il del Sud pu como fué en su

) manos a la
SUD origen , se estre

bra, y en Julio nó como un fac

el mismo año tor de población

ieron presen y un augurio

ados para la de riqueza para

probación los aquellas dilata

INAUGURACION PROLONGACION AL NEUQUEN

lanos y estu das y desiertas

ios de los pri regiones que esa

meros 175 kiló vía recorre atra

netros de vía . vesando el co

Con fecha 26 razón de la

e Agosto fue Pampa para ir

on aprobados a detenerse al

Os planos con Tarjeta de invitación . pie de los con

1 única obser trafuertes de la

ación de que el P. E. , en la construcción no per- Cordillera.

bitiría el uso de coquinetes o copas sistema Livesey. La Empresa del Ferrocarril del Sud quiso dar

El 19 de Agosto el señor Martínez Velazquez una extraordinaria solemnidad a la fiesta con que se

ué nombrado apoderado para adquirir los terrenos celebraba la llegada de la locomotora al Neuquén ,

e la primera sección . suscitando así el recuerdo de la impresión nacional

El 5 de Octubre de 1896 fueron presentados los que causó en el año 1867 el arribo de los rieles a

lanos y pliegos correspondientes a la segunda sec- Córdoba, partiendo desde la ribera del Paraná.

ión desde el Kilóm . 175 hasta el final de la línea
La Empresa del Ferrocarril del Sud tiene, en su

sea kilóm . 559 + 673, siendo aprobados recién
historia , páginas brillantes que rememoran jornadas

I 24 de Marzo de 1897 .

valerosas como la rematada en Bahía Blanca ; pero
La construcción de la línea al Neuquén seefectuó ninguna de ellas tuvo, en el concepto de la Nación ,

Jajo la dirección técnica del ingeniero Carlos Mal
la importancia de la de Neuquén , pues ninguna

nén, quien logró terminar las diferentes obras con
fué solemnizada como esta última .

apidez notable, que fué generosamente reconocida

vor la Empresa. Era fuertemente sugestivo el hecho de que en un

Por decreto del 13 de Setiembre de 1897 se con- país poseedor entonces de una red ferroviaria que

edió a la empresa la autorización solicitada para desarrollaba más de 16.000 kilómetros, la inaugura

abilitar la sección del F. C. del Neuquén , com- ción de una nueva línea tuviera el privilegio de atraer

rendida entre Bahía Blanca y el Río Colorado, al Presidente de la República , a todo el personal

71,5 kilómetros en la conducción de cargas y de del Poder Ejecutivo, a la mayor parte del Congreso
pasajeros con los trenes de materiales en construcción . y a una masa considerable de personas privadas ,

LA COMPANIA DEL GRAN FERROCARRIL DEL SUD

INVITA AL

Senar
LESE A CORNUTO

BUENOS AIRE . Jun18+
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PASASE FERRO -CARRIL DEL SUO

RISTURACION DE LA

PROLONGACIGN A NEUQUEN

JUNIO 1899

DEL

Se pari directo

SISSON

CENA

PLAZA CONSTITUCION A NEUQUEN

DEL

FERRO - CARRIL DEL SUD

087
PROLONGACION A NEUQUEN

SA

Sau

ASIENTO
BANQUETE INAUGURAL

EN ROCA

Sed

PASAGE FERRO -CARRIL DEL SUD

NAUGURACION

PROLONGACIONALNEUQUEN

JURIO P1899

HIUSURACIAN DE LA

PROLONGACION I NEVQUES

JUNIO 1899

2 are he

DIN E

NEUQUEN A PLAZA CONSTITUCION

ICE

cuyo número se elevaría ilimitadamente si la invi- ha de ligarse, con grandes planes de colonización ,

tación no fuera forzosamente restringida. desde el Atlántico hasta la cordillera .

« La Prensa », del 31 de Mayo de 1899 hablando Es justamente, por lo tanto, que se ve un acon

de la inauguración de la línea al Neuquén decía tecimiento nacional , de la más grande importancia

entre otras cosas : en la inauguración del ferrocarril al Neuquén, que

«A la Empresa del Ferrocarril del Sud, benemérita tiene lugar a los veinte años de haber llegado a

por más de un título, le corresponde el honor y la las márgenes de ese río la expedición militar que

gloria de la iniciativa y de la ejecución, con su tesoro, mandaba el general Roca .

de aquella jornada conciliando la legítima ambición Toca al antiguo Ministro de la guerra , que con

del capital privado de inversión, con valiosísimos cibió y ejecutó el plan de aquella campaña, con

intereses generales. Es justo tributarle los aplausos éxito tan feliz, inaugurar hoy el ferrocarril que

a que se ha hecho acreedora, en esta hora de rego- recorre en algunas horas la distancia que en 1879

cijo. Ella medi exigió más de

taba la magna
un mes de mar

obra cuando el cha continua al

Estado, sin di ejército que
087

nero y sin cré mandaba.

dito , excogitaba
COMPANIA

Al inaugurar

arbitrios para
CRAN FERRO CARRIL

su primera pre

servir sus deu sidencia, dijo el

das y organizar general Roca

SUD
elementos béli que una de las

COS en defensa preocupaciones

de la integridad que más le do

de los mismos minaban era la

territoriosa de dar impulso

donde hace rum
087 a las vías de

bos el riel que comunicación.

llega al Neu La segunda pre

quén
10ो

sidencia se ini

« La Tribuna » cia , en tal sen

de la misma fe tido, bajo los

cha se expresa Programa con tres cupones, correspondientes uno al viaje de ida , mejores ausp :

ba así: otro al de retorno y el último al banquete . cios, y ha de ser

Llevar el fe
grande y legíti

rrocarril al centro de los territorios nacionales, era ma la satisfacción del estadista al presidir la inau

una aspiración alimentada desde hace mucho tiem- guración del ferrocarril que complementa la con

po, comprendiéndose que, por ese medio se resol- quista gloriosa de 1879 .

vían en gran parte los problemas más importantes

de la vida nacional . La colonización , la industria ,

el comercio, la seguridad y hasta la defensa na

cional , requerían el auxilio del ferrocarril.
Vencidas todas las numerosas dificultades in

El ferrocarril del Neuquén habría costado a la
herentes a la organización prolija y detallada de

Nación 15 millones de pesos oro, y habría sido ,
una fiesta tan complicada como la inauguración

contodo, unaobra aislada. Felizmente, el gobierno centros de recursosy en medio de un desierto,par
de una línea férrera a centenares de leguas de los

halló en la Empresa del Ferrocarril del Sud la eficaz
tieron de Constitución, en la mañana del 31 de

cooperación que necesitaba para realizaresa grande Mayo de 1899, los tres trenes oficiales a las horas
obra , avanzando 500 kilómetros más sobre el de

que se les había señalado de antemano.
sierto y tomando posesión efectiva de millares

En medio de la mayor cordialidad, confortable

de leguas de tierras adaptadas a la ganadería y a
mente instalados y mejor servidos, se hizo el viaje

la agricultura, que nada valían ayer, y que hoy sin incidentes de ningún género, salvo las mani

se incorporan a la riqueza nacional.
festaciones con que las autoridades y pueblos de

Las necesidades de la defensa nacional precipi- las diversas localidades que atraviesa la línea,

taron esa obra , que costará a la Nación menos de celebraron el paso del señor Presidente de la Repú

un millón de pesos oro pagaderos en diez anuali- blica y su comitiva.

dades. Felizmente, el destino del ferrocarril será En la tarde de ese prim va comenzó a circu

otro, y en vez de servir para transportar elementos lar entre los invitados con s viversos trenes, la

de guerra , servirá para el tráfico comercial y para versión de que las aguas desbordadas del Río Negro

fomentar la producción nacional , ligándose, como no permitirían la llegada hasta el punto terminal
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la línea, y en la madrugada del primero de Junio nemente inaugurada la línea al Neuquén en medio

supo oficialmente que, pasando «Chelforo » las de los estruendosos aplausos de la concurrencia,

uas cubrían ya los rieles . no sólo del tren del señor Presidente de la República,

A pesar de esto, el Sr. Presidente de la Repú- sino de los otros dos que acababan de llegar y que

ica , deseoso de que la comitiva conociera el famoso extendidos paralelamente en los tres desvíos de la

lle del Río Negro, dió orden de continuar la mar- Estación, habían confundido sus pasajeros.

a hasta donde se pudiera, orden que fue inmedia- En el acto de la inauguración , leyéronse los si

mente cumplida, partiendo los trenes de Bahía guientes discursos oficiales :

anca en la misma madrugada del primero.

Cuando amaneció, ya los trenes se hallaban cos CARTA DEL SEÑOR FRANK PARISH

ando el Río Colorado, que fué saludado por los

seantes, quienes descendiendo de los coches en « Con gran sentimiento me encuentro privado

estación Pichi-Mahuida » tomaron posesión ma- del placer de acompañar a ustedes, para llenar

rial del pintoresco río en medio de las más en- los deberes que me corresponden , deberes que

siastas aclamaciones. otras ocasiones he tenido el honor de cumplir y

Entre tanto, las noticias de la gravedad de la que con tanto placer e interés hubiera llenado en la

undación continuaban llegando, y formada la presente ocasión .

onvicción de que no sería posible llegar a Roca, Deseo ofrecer al Presidente General Roca mi

ansiaba cono homenaje per

ir por lo me sonal y amis
5574

os el Río Ne toso , asegurán

'o , su valle y el dole la profunda

specto general admiración e

a la comarca. interés que ten

Dada nueva go por su per

jente la orden sona y por el

e marcha, se engrandecimien

omenzó la céle tode la nación

re travesía, o argentina, de

a la cruzada seando acompa

el árido desier ñar a todos y

) que separa contribuir al

Río Colorado buen éxito de

el Río Negro, su política pro

egándose por gresista . La con

in a « Choele currencia esta

hoel .
blecida entre las

Desde las ven dos naciones ,

inillas del tren, Inauguración oficial de la línea al Neuquén . Uno de los tres trenes especiales cuyos límites

ue en esos que partieron de Plaza Constitución en la mañana del 31 de Mayo de 1899. son puestos hoy
untos corre por día en contacto

is altas barrancas que cierran el valle de Río por medio de este ferrocarril, será un nuevo triunfo

legro , pudo contemplarse el extraño panorama de pacífico para el general Roca, ofreciendo un camino
na comarca invadida por las aguas. A lo lejos, para estrecharse las manos argentinos y chilenos

atre las brumas, las verdes copas de los árboles y abrir una nueva época de paz y felicidad para
e la isla de Choele -Choel, más lejos aún , el fondo las dos naciones.

eniciento de las barrancas, y en todo el centro, Los años corren con rapidez y tengo que some

na masa plateada, interrumpida por trozos de terme a las debilidades de mi edad que han inte

erra gris veteado de verde oscuro .
rrumpido la marcha de mis deseos y no me permiten

En ese punto se supo que las aguas no habían sino contemplar de lejos el futuro destino de la

ún atacado la vía , y en consecuencia se dió la orden Nación Argentina y del Ferrocarril del Sud, que es

e seguir adelante , con precaución, diciéndose pero seguirán marchando unidos hasta el fin .

ue en el tren número 1 se celebraría , durante el Dejo en manos hábiles y más enérgicas la direc

Imuerzo que se serviría en viaje, la inauguración ción de los intereses del Ferrocarril del Sud, con

ficial de toda la línea .
plena confianza de que sabrán llevar a cabo el cum

Terminado el almuerzo, una vez servido el Cham- plimiento de la obra, de modo que mi individua

agne, detenido definiramente el tren por las lidad no significa nada . En el señor White, que

guas y cercado ... ente por éstas en la es- presidirá hoy en nombre de la Compañía , tienen

ación « Chimpay » , ante el más majestuoso cuadro ustedes un compañero y un ciudadano que merece,

ue la fantasía humana puede imaginar, fué solem- or sus antecedentes , tanto el respeto de ustedes
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como el de nosotros y que tiene las condiciones de su representación en el acto de la inauguración

especiales que deseamos cultivar para demostrar de esta línea al Neuquén, cuya construcción nos ha

nuestra plena confianza en los argentinos. facilitado los medios de recorrer en horas el largo

El , más que nadie, sabrá mantener la unión entre trayecto de kilómetros que nos separan de Buenos

los intereses de la Compañía que representa con Aires.

los del país de su nacimiento. No olvidéis, señores, que esta distancia , hace dos

Tengo la felicidad de ser acompañado por una años, no podía ser salvada en menos de quince días ,

argentina que es mi esposa, de modo que no me será y eso con molestias y privaciones de todo género,

permitido nunca olvidar los gratos recuerdos de sin excluir el peligro que bajo todas sus formas pre

mi larga vida entre ustedes, que senta el desierto, áspero , y hura

quedarán impresos en mi memoria » . ño, y avaro hasta del agua .

Algo tal vez he contribuído en Entre tanto , hoy día lo habéis

mi esfera para completar la obra cruzado sin sentir sus rachas he

iniciada por mi respetado padre, el ladas y sin que os haya atemori

primer Enviado Británico que por zado su imponente soledad ; lo

medio del tratado con la Repú habéis visto sí, pero como se siente

blica Argentina puso los cimientos al huracán , desde el abrigado si

del edificio internacional que tanto llón cercano al fuego.

ha promovido los intereses y la Ante este prodigio del esfuerzo

unión de las dos nacionalidades y de la inteligencia humana, no

y bajo cuyas inspiraciones he se puede menos mi espíritu de recor

guido mi tarea, cada día adqui dar la frase con que América

riendo más fe en su porvenir. saludó a Europa, al transmitirle

Pido a todos los aquí presentes, el primer telegrama a través del

como a otros que no me hayan
Océano Atlántico : Gloria en el

olvidado y especialmente a mi Cielo al Dios de las alturas, y paz

amigo el General Roca, que me en la tierra a los hombres de bue
PARISH

permitan estrecharles las manos na voluntad .

desde lejos y aceptar este último Hombres de buena voluntad!
Presidente de la Comisión Local 1865-1873

recuerdo en prueba de mi afecto Director 1873. Vicepresidente 1876. Presi. Precisamente lo que esta
que esta gran

dente del Directorio en Londres desde el

para ellos y para nuestra patria año 1878 hasta 1906 .
obra representa!

común » . Hombres de otra raza y de otra

lengua que no han trepidado en confiarnos sus ca

DISCURSO DEL SEÑOR GUILLERMO WHITE pitales para que nos abramos paso al través de los

PRESIDENTE DE LA COMISION LOCAL DEL F.C. SUD
desiertos, llevando la civilización y el progreso a

las más remotas regiones de nuestro inmenso te

Excelentísimo señor Presidente : rritorio .

Señores: Y permitidme, señores , que os recuerde la fre

cuencia con que la buena voluntad del gobierno,

« Alto honor me ha sido concedido por la Com- del hombre y del capital inglés se han hecho sentir

pañía del Gran Ferrocarril del Sud al encargarme en nuestra historia .

FRANK
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Inglaterra fué la primera nación que reconoció la más humilde industria hasta la más poderosa

estra existencia legítima ante el mundo ; en Lon- institución bancaria.

es se le acordó suprimer empréstito bajo el his- Merced a esos mismos capitales, yo no dudo,

Fico gobierno del señor Rivadavia para la cons- señores, que los territorios que acabáis de recorrer

icción del puerto de Buenos Aires ; de esa nacio- y que este ferrocarril ha ligado con el puerto de

lidad fueron los primeros agricultores y gana Bahía Blanca, serán dentro de un futuro no muy

ros que vinie lejano el asiento

al país, ya de pueblos y

ciudades ; y queOS se debe la

troducción de estas tierras se

dientas y esté
5 primeros ti

riles saciarán su

S bovinos ,

sed en las abun
inos y caba dantes aguas

ares que trans
del Colorado y

rmaron las del Río Negro,
Fimitivas e im devolviéndole al

roductivas ra hombre, centu

as criollas en plicado, el fruto

s selectos pro de su trabajo, de

uctos que hoy su capital y de

5 enviamos a su inteligencia.

Y no abrigoIS mercados.

dudas al respec
Recordad tam

to, precisamente
ién que, de un porque veo al

rupo de resi
país entregado

entes ingleses, al trabajo y con

bien auspicia Estación Choele -Choel. una sola y no

os por algunos ble aspiración

aballeros argentinos, surgió la vigorosa acción en su gobierno y pueblo , el anhelo de la paz !

el señor David Robertson (después lord Mar- Pero , señores, para que esa paz sea verdadera

pribanks), quien consiguió en Londres la for- mente fecunda, es menester el más perfecto equi

nación de esta Compañía, allá por el año 1862 ,
librio en los diversos elementos que constituyen la

onstruyéndose en seguida la sección de Buenos
nacionalidad ; es menester que su acción se desarrolle

aires a Chascomús. bajo el amparo de leyes justas y equitativas que

protejan y estimulen el trabajo, y que se cumplan

Ese grupo de hombres útiles, de voluntad teso- sin excepciones odiosas por parte de los poderes

era y pujante públicos y sin

ptimismo, ja transgresiones

nás dejó de dolosas por par

entir cariño y te del pueblo.

predilección por
Y, a propósi

ste suelo y lo to de esta aspi

iicieron patente ración hacia el

on obras per
ideal , permitid

durables.
me, señor Pre

Y justo es decir sidente de la

queesta corrien República, que

e de simpatías os recuerde

i de capitales aquella frase de

'ngleses no se un célebre esta

a limitado sólo dista inglés, que

A las empresas atribuía la gran

errocarrileras
; deza de su país

cor el contrario, al fiel cumpli

a encontraréis miento de sus

Orotegiendo to leyes, buenas o

dos los esfuerzos malas , pero

mumanos; desde Estación Chimpay · Calle de Circunvalación . cumplidas sin
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vacilar. Hago votos , señores, porque este ferrocarril grupos de familias , en continuas zozobras y temores.

construído estrictamente dentro de las prescrip- Para llegar a la confluencia del Limay con el

ciones de la ley contrato que autorizó su existencia , Neuquén, la división a mis inmediatas órdenes

sea el primer paso dado en el engrandecimiento de empleó cuarenta días de marcha continua , atrave

estos territorios, y que los esfuerzos de todos los sando territorios , de los cuales apenas se tenían vagas

hombres de buena voluntad que han contribuído nociones y que la imaginación popular poblaba

con su trabajo o capitales a esta gran obra , recojan de innumerables tribus guerreras y de pavorosos
el merecido fruto de su labor. misterios.

Ahora, señores, os pido Veinte años hace que

que os pongáis de pie y en este pintoresco valle,

me acompañéis a brindar donde encontramos fres

porque nuestra patria cas huellas del indio fu

sea grande y feliz dentro gitivo, saludamos el sol

del armónico ejercicio de de Mayo y levantamos

sus instituciones, y por nuestras tiendas al bor

que la más inalterable de del caudaloso río , con

paz reine entre sus hijos la inmensa satisfacción

y hermanos. de haber puesto término

Acompañadme tam a una fecunda campaña,

bién a brindar por el ensanchando los domi

señor Presidente de la nios de la patria y re

República y a desearle solviendo para siempre

conmigo que, durante elſ problema secular de

todos los años de su go las fronteras.

bierno, pueda festejar el Al realizarse hoy esta

inmortal mes de Mayo nueva conquista, que es

con acontecimientos co complemento de aquélla,

mo el presente. permitidme, señores, que,

Señor Presidente de
ligando una y otra em

la República : servíos en presa traiga a la me

tregar al mundo civili moria la expedición del

zado el Ferrocarril al 79, y recuerde a todos

Neuquén . He dicho » . los compañeros de ar

mas, en esa memorable

DISCURSO DEL
jornada.

SEÑOR PRESIDENTE
Muchos de ellos no

DE LA REPUBLICA
pueden asociarse a esta

grandiosa fiesta de la

TENIENTE GENERAL civilización, que prepara

JULIO A. ROCA ron , sin embargo, cuando

avanzaban paso a paso ,

Señores : soportando toda clase de

privaciones y sufrimien

« Hace hoy precisa tos , en el camino del

mente veinte años que, desierto, para que luego

al frente de un cuerpo el colono , con sus reba

de ejército, llegué a estas ños e instrumentos agrí

márgenes del Río Negro colas, pudiese tranquila

para establecer en ellas mente explotar y culti
Teniente General , JULIO A. ROCA

las fuerzas militares que var el suelo , y el ferro

debían ponernos en po carril avanzase triunfan

sesión real y definitiva, de la Pampa y la Pata- te a recibir sus productos para transportarlos a

gonia, cumpliéndose así una ley de la Nación y los puertos y mercados consumidores.

satisfaciéndose una aspiración y necesidad sentidas Justo es recordar en este gran día al soldado ar

desde los primeros días de la conquista española. gentino , que vivió en constante lucha con el salvaje

El desierto , realmente, empezaba en esa época y ha sido como el « pionneer» de nuestros progresos,

en las cercanías del pueblo del Azul : Olavarría, en el espacio inmenso y cerrado por la barbarie,

Carhué , Puán y Bahía Blanca, no eran sino fuertes que el coloniaje nos dejó en herencia .

militares , perdidos en la sábana inmensa de la Señores: Este ferrocarril que nos permite realizar

Pampa, bajo cuyo amparo , apenas si vivían pequeños en pocas horas , cómoda y confortablemente, el
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trayecto que recorrieron las divisiones del ejército entregarnos a toda clase de perspectivas halagüeñas.

nacional soportando penosas fatigas, nació bajo la La República está en paz con todas las naciones.

administración del Dr. Uriburu, en momentos di- El orden es inconmovible en su seno, y los anhelos

fíciles y peligrosos para la República, obedeciendo de progreso se revelan con un vigor extraordinario,

a miras puramente estratégicas. La providencia, encarándose el porvenir con tranquilidad y confianza.

o el buen sentido de los pueblos , ha querido que se Bajo estos auspicios, señores, me es grato declarar

convierta en un nuevo vínculo de paz y amistad inaugurada la línea férrea de Bahía Blanca al Neu

con Chile, pues en vez de detenerse ahí ha de ir más quén .

tarde a buscar el Pacífico a través de la Cordillera

de los Andes. CABLEGRAMA DEL DIRECTORIO DE

En tales circunstancias, el Directorio del Ferro LONDRES

carril Sud, como si tuviese una visión clara del

futuro, sin hacer cálculos estrechos, sin vacilar un Londres, Mayo 31. — Southern Railway saluda al

instante, acometió la obra, que el gobierno requería Presidente de la República y sus compañeros, ofre

en nombre de la seguridad nacional . ciendo sus más vivas felicitaciones por

No ahorró dinero, ni tiempo , ni la conquista pacífica de nuevo te

esfuerzo y tendió los rieles des rritorio, atravesado por el Ferro

de Bahía Blanca al Neuquén , carril del Sud, deseando que

con una celeridad sin ejemplo la inauguración de esta línea

entre nosotros. Este es un sea fecunda y abra una nue

nuevo y hermoso testimonio va época civilizadora para

de los beneficios que debe el esas regiones remotas de la

país al capital y al genio em República.

prendedor de los ingleses. Honor al General Julio A.

Al reconocerlo así, no po Roca, el iniciador de esta

demos olvidar a ese núcleo obra benéfica, y a los argen

de hombres enérgicos y re tinos que lo han acompañado

sueltos que fundaron la Com en su nueva conquista del

pañía del Ferrocarril del Sud , desierto .

y entre los cuales habéis Frank Parish .

nombrado a los señores Dra

bble, Fair y su actual pre DISCURSO DEL SEÑOR

sidente, señor Parish , viejos WOODBINE PARISH

V consecuentes amigos de
WOODBINE PARISH

la República Argentina. Debo Al pedir permiso para di
hijo de Frank Parish , presidente de la Compañía

también asociar vuestronom rigir algunas palabras a esta

bre , señor White, al de aque distinguida reunión de caba

llos que, trabajando por el bien y progreso del país, lleros argentinos, ingleses y de otras nacionalida

han conquistado los mejores títulos a su gratitud . des, en presencia del digno señor Presidente de la

La Empresa del Ferrocarril del Sud seha des- República , no tengo otro título sino el de ser hijo

arrollado con la vida nacional . Teniendo en 1865 del Presidente de la Compañía del Ferrocarril del

poco más de cien kilómetros de extensión y un ca- Sud, cuya avanzada edad le impide emprender un

pital de 750.000 libras, recorre hoy 3.500 kilómetros nuevo viaje desde Inglaterra para ocupar el puesto

y representa un capital de 21.000.000 de libras ; que hoy le corresponde en esta fiesta , y contribuir,

notable ejemplo de la marcha de una grande Com- como hubiere deseado, a tributar honores a su

pañía y de los beneficios que encuentra aquí el distinguido y viejo amigo, el General Roca, y al

capital en manos de hombres inteligentes y prác- mismo tiempo estrechar la mano a sus amigos

ticos en los negocios. de aquí .

Con tal auxilio , los territorios que acabamos de Nadie mejor que un hijo conoce a fondo los sen
recorrer serán sin duda, en tiempo no lejano , como

timientos de su padre, y puedo con toda sinceridad

lo habéis dicho, asiento de poblaciones y de indus- asegurar a todos los aquí presentes, que nadie par

trias nuevas. Su irrigación es fácil , aprovechando ticipa con más placer que él, en todo lo que con

los ríos caudalosos que la naturaleza ha puesto a cierne al progreso y prosperidad de este país, y

su servicio.
nadie siente más orgullo al contemplar el magnífico

No pasarán muchos años sin que este valle del resultado del Ferrocarril del Sud, uno de los ele

Río Negro, principalmente, a semejanza del valle mentos principales de la grandeza del país, a cuyo

del Nilo, dotado de una fertilidad igualmente asom- fin dedicara tantos años de su vida .

brosa, se convierta en un emporio de producción Puedo también decir que al ceder su puesto hoy

y de riqueza . al señor White, lo hace con toda confianza, recono

Llegamos felizmente a una época en que podemos ciendo que en sus manos la fiesta no perderá nada

del Ferrocarril del Sud .

* 207



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

de importancia, y que la representación de una Com- rrencia pudiera admirar de cerca el majestuoso

pañía Inglesa por un argentino, será aceptada como río, que en esa ocasión estaba bastante crecido.

una prueba de nuestra gran estima por su personali- Para poder dar vuelta a los trenes de inauguración ,

dad y de nuestra confraternidad con los argentinos. de modo que pudieran marchar de regreso en el

Al concluir estas observaciones, deseo expresar mismo orden que a la ida , había colocado en el ex

a los honorables caballeros que han hablado y a la tremo de la línea un triángulo con capacidad sufi

distinguida concurrencia que se halla presente, ciente para los tres trenes , debiendo el primero, a

las más expresivas gracias por los términos elogiosos su llegada allí , entrar en él , dar vuelta , y después

con que se ha hecho mención del nombre de mi señor retroceder hasta la orilla para colocarse después

padre, y por la manera halagadora con que ellos en la vía principal , esperando la llegada de los otros
han sido recibidos. dos trenes, que harían la misma maniobra, dejando

Al señor Presidente Roca, y a sus conciudadanos, así lugar para que regresara a Roca el primer tren

hago presente los ardientes deseos de que la Re- y a su turno el segundo y finalmente el tercero .

pública Argentina continúe prosperando y porque Cerca del extremo se había colocado también

en un porvenir no lejano ocupe su lugar predesti- un desvío muerto para maniobras y un molino de

nado entre las grandes potencias del mundo» . viento con dos depósitos de agua para las máquinas

y los estanques para los

BANQUETE EN ROCA coches.

En la parte de la vía

El servicio del banquete principal, comprendida en

en Roca no pudo llevarse el triángulo, se colocó un

a cabo por causa de la gran marco de triunfo

inundación que hizo impo con bandera y emblemas

sible el avance de los tre apropiados.

nes más allá de Chimpay ».

Todos los preparativos ha EN EL PUEBLO

bían sido ya terminados ,

encontrándose todo listo Se había erigido allí un

para efectuar el banquete gran galpón de fierro gal

en Roca. vanizado de 56 m. por 10

Los víveres frescos salie m . para celebrar el ban

ron , junto con el personal, quete inaugural al regreso

con fecha 27 de Mayo, en del Neuquén.

vagones frigoríficos. Las Al efecto deberían en

mercaderías de vinos, lico contrarse allí , sobre la hora

res , conservas, etc. , habían 6.30 p . m. del día 1º. de

sido ya enviadas a Roca Junio, los tres trenes.

una semana antes, con ex El galpón comprendía:

cepción del champañe y el salón principal de 49

cigarros que recién el 28 metros de largo habiendo

de Mayo llegaron a su en un extremo una pieza

destino debido a la inte para guardaropa con per
rrupción de la línea y fue C. W. MILLS chas numeradas para 270

ron recogidos por el pri
Ingeniero en Jefe de 1898 a 1903 . personas, y en el opuesto

mer tren especial en Choele otra igual para la banda

Choel. de música . Las dos se comunicaban con el salón

Para las mesas se hicieron tarjetas con el número por medio de grandes ventanas arqueadas y ador

de cada una y número de asiento ; haciéndose nadas con cortinajes.

lo mismo en duplicado para el guarda-ropas. El salón principal estaba en su totalidad orna

El servicio de mozos fué arreglado de manera que mentado con géneros, banderas y escudos.

cada uno pudiera servir a cinco personas. El techo con los colores argentinos, azul y blanco,

colocados a lo largo del salón y las maderas de los

PREPARATIVOS EN VILLA ROCA tijerales, que sobresalían fuera de la inclinación

del techo, se habían ocultado por medio de guir

Los rieles habían llegado el 18 del mismo mes
naldas con los colores ingleses.

hasta el punto donde debía empezar el viaducto y Las paredes se habían dividido en paños, limi

puente sobre el Río Neuquén . De allí hasta el mis- tados cada uno por columnas pintadas y entre ellas

mo río se había colocado una vía provisoria atrave- se había extendido un género amarillo cuyo centro

sando los cañadones y pequeños brazos que existen estaba ocupado por una rueda con alas pintadas

en sus inmediaciones, con el fin de que la concu- en colorado y blanco.
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Sobre los pilares y en varias otras partes se habían traordinaria, llegando las aguas hasta una altura

colocado escudos con banderas inglesas y argentinas. nunca vista en estos valles y arrasando a su paso

En la parte superior de las paredes y en el punto la mayor parte de las poblaciones y muchos miles

de arranque del techo habían guirnaldas de género
de cabezas de hacienda , y aún según se dice , a va

azul, blanco y colorado. rios pobladores que se habían dejado sorprender

El piso estaba tapizado con una rica alfombra por la corriente.

de color granate. El todo hacía un efecto excelente.

Las mesas del banquete consistían en tres cuer

pos, compuestos cada uno de una mesa a lo largo

del salón , de la cual se desprendían a distancia Concluída la emocionante ceremonia y constatada

conveniente una de otra , mesas transversales. En la increíble rapidez con que las aguas continuaban

la del centro, donde estaba el asiento del Presidente, su invasión , se decidió el inmediato regreso de los

miembros del Congreso, etc. , habían tres de éstas trenes, poniéndose en marcha una máquina piloto

y en las otras, cinco. conducida por el señor Jefe de Tráfico, quien en

En el centro de la mesa del medio había un ador- previsión de cualquier contratiempo llevó consigo
no, representando algunos peones y

un ferrocarril al elementos de de

Der
pie de una mon

fensa .

taña. El tren núm. 3,

La iluminación que era el que

se hacía por me
llevaba la orques

dio de una insta
ta del maestro

lación eléctrica Furlotti , contra

con capacidad tada para el ban

para 140 luces. quete, despidió al

las que se habían convoy presiden

distribuido conve cial con los acor

nientemente por SINAUGURALS
des del Himno

el maderamen del Nacional, cuyo

techo . Sobre la coro final tué sa

mesa del medio ludado con entu

habíase colocado siastas aclamacio

un sol, compuesto nes y vivas a la

de lamparillas patria.

eléctricas. Perdido de vis

El exterior del ta dicho tren , su

galpón estaba
ma Di

cesivamente par

adornado con ga tieron los núme

llardetes, bande Facsimil de las medallas repartidas con motivo de la Inauguración del ros 2 y 3 con

ras y emblemas. Gran Ferrocarril del Sud al Neuquén. veinte minutos

En la mesa del
de diferencia

banquete se dispusieron asientos para 275 personas. entre sí .

Agregado al costado del galpón y en el medio del El trayecto entre «Chimpay » y «Choele -Choel »

mismo habíase hecho otro pequeño para la cocina fué recorrido con verdadera ansiedad por cuanto

y sus dependencias. la creciente de las aguas había aumentado, cubriendo

Mientras se efectuaban estos preparativos, el ya algunos puntos de la línea y haciendo verdade

Río Negro, que se hallaba bastante alto, seguía ramente peligroso el paso de una alcantarilla que

creciendo y llegó el 31 de Mayo, día de salida de la violencia de las aguas amenazaba derribar.

Buenos Aires de los trenes de inauguración , en que En la estación Fortín Uno se juntaron otra vez

se desbordó de una manera alarmante , llegando por los trenes, celebrándose aquí el improvisado ban

fin hasta la vía en varios puntos, produciéndose quete con que la Compañía obsequiaba en sus co

una inundación parcial y la consiguiente interrup- ches comedores al señor Presidente de la República
ción de la vía . y demás invitados, ya que la fuerza de lo imprevisto

Habiendo soportado la vía en Diciembre último, lo había privado del placer de efectuarlo en Roca,

sin sufrir consecuencias apreciables, una creciente como se había decidido.

extraordinaria más o menos igual a la mayor cono- La más franca alegría y correcta libertad reino

cida, la que según dicen tuvo lugar en 1879, no se en cada uno de los comedores, haciéndose en todos

creía en un principio que podría llegar a interrumpir ellos verdadera gala de talento y de buen humor.

la interesante fiesta, pero desgraciadamente la Los exquisitos vinos y licores y los alegres acordesy

creciente seguía aumentando de una manera ex- de la orquesta dirigida por el señor Furlotti , con

Negers
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tribuyeron a prestar mayor animación al banquete, a esta Capital en la tarde del día siguiente 3 de

y hasta altas horas de la noche los respectivos trenes Junio.

arrojaban a través de la pampa del desierto, los

rumorosos ecos de la brillante fiesta que se celebraba . BANQUETE EN HONOR DE LA COMISION

Se distribuyeron medallas conmemorativas de DEL FERROCARRIL DEL SUD

oro y plata y se leyeron en todos los comedores

los discursos que habían sido leídos en el tren nú- El 21 de Junio se efectuó en el salón del Prince

mero 1 . George's Hall , el banquete organizado por los

Hicieron uso de la palabra además, el doctor excursionistas que asistieron a la inauguración del

Ernesto Frías, Ex -Ministro Oriental ; señores Ma- Ferrocarril al Neuquén, en honor del Directorio

chado, Falcón , Bernabé Láinez, Diputados doctores Local de dicha Empresa.

O'Farrell, Morel, Gouchon y Carrasco, Doctores El vasto salón había sido adornado con flores e
Lamarca, O'Connor y Fresco y señores Wibberley, iluminado con profusión de lamparillas incandes

Krabbé, Allen , Thurburn, Runciman , Munro, Cook , centes.

Drysdale, Galeay, Paton , Partridge, Loveday, etc. En el centro del salón se había colocado una gran

Terminada la fiesta y siendo las doce de la no- mesa en forma de herradura, preparada con verda

che, partieron otra vez los tres trenes en dirección
dero lujo.

a Bahía Blanca, donde volverían a juntarse para Frente al asiento de honor y en medio de las me

visitar al día siguiente las obras del Puerto Militar, sas laterales , se destacaban los planos del Ferrocarril
con excepción del señor Presidente al Neuquén .

de la República y algunos de sus Poco antes de las ocho de la

acompañantes que decidieron vol noche, tomaban asiento en esa

ver a Buenos Aires . mesa más de 150 invitados ;

Separado del convoy el carruaje ocupaban el centro los señores :

presidencial, partió éste en las pri Ministro de Inglaterra, señor
meras horas del día 2 de Junio .

W. A. C. Barrington ; H. C. Allen,

llegando a la Capital Federal en la Secretario del Directorio del F. C.

noche del mismo día .
del Sud en Londres ; Ingeniero

Entretanto , el resto de la co Guillermo White, Presidente de la

mitiva se trasladó a un tren es Comisión Local; C. H. Krabbé v

pecial formado sólo de los coches C. F. Crane, directores locales del

comedores de los tres trenes , y F. C. del Sud ; Frank Henderson ,

partieron a eso de la diez a . m. Administrador de la Empresa;

en dirección a Punta Sin Nombre, D. J. Hickey, secretarios de la

donde fueron recibidos por el In Comisión Local; C. W. Mills.

geniero Constructor señor Luiggi, Ingeniero en Jefe; R. Gould , In

quien hizo conocer detenidamente geniero Mecánico en Jefe; F. Gre

a la concurrencia las fortificacio gory , Superintendente de Tráfico

nes y Puerto Militar que, gracias y Carlos Malmén , Ingeniero cons

a su talento y competencia, iba tructor de la línea al Neuquén , en
Ingeniero LUIGI LUIGGI

a poseer el país. cuyo honor se daba la comida.
Director general de las obras del Puerto

Detenida la comitiva en el fuer
Militar de Bahía Blanca . 1896 - 1905 . La fiesta empezó con el Himno

te número 3 , oído el Himno Na Nacional Argentino, ejecutado a

cional en medio del más religioso silencio, trona- gran orquesta, que los comensales escucharon de

ron los cuatro cañones de 24 ctms. y sus pesa- pie y aplaudieron con entusiasmo

das balas al caer a enormes distancias en medio Luego se sirvió la comida, durante la cual reinó

del océano Atlántico y levantando verdaderas la animación propia de esta clase de demostraciones.

montañas de agua, hicieron comprender a la con- Durante todo el transcurso de la comida la ani

currencia que esas bocas de fuego sabrían conver- mación fué general, girando casi todas las conver

tirse, llegado el caso , en mortíferas defensoras del saciones sobre los beneficios que al país iba a re

suelo patrio . portar la inauguración del Ferrocarril al Neuquén

Pasados al fuerte número 7 , procedieron los se- y la importancia que en un plazo relativamente

ñores Ministros del Ejecutivo a descubrir el escudo corto estaba destinado a alcanzar este territorio.

de la patria, esculpido en granito , que corona el Al llegar a los postres y en el mismo momento que
fuerte, y después de visitar los demás que se ex- se aplaudía un vals del doctor Ernesto Frías, bri

tienden a lo largo de la costa y que se hallaban va llantemente ejecutado por la orquesta , dicho señor.

muy adelantados, volvió la concurrencia al Puerto como presidente de la comisión organizadora de la

de Bahía Blanca , donde se organizaron nuevamente fiesta, ofreció la demostración en un discurso sobrio

los tres primitivos trenes, partiendo para Buenos y expresivo que puso de relieve la importancia de

Aires con diferencia de una hora entre sí y llegando la obra que se celebraba.

210 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

rán

en su

daired

7

راک slammel

inthaya

Luan firman behar

Za claufan birga yot bo Panett

apa Sangir Sanderohen tegeneen

Gabor Antony

they dictlyn
Maitally

هکدوبمهمو

Then in demandfor Lacere othersing
met

he

Gargam

dophen
ABMTilia

He aquí algunas palabras del doctor Frías : que así deben calificarse hasta nuestros mismos

Señor Presidente y miembros de la Comisión desaciertos, hijos de la inexperiencia, tributos de
cal :

países nuevos » .

Más adelante, en un período más feliz , el doctor

...Durante el viaje supísteis agasajarnos con Frías, agregó :

do lo agradable en confort y comodidad : no nos «Seguro estoy, señores, que cuando aquí nos

béis halagado con palabras de hospitalidad cor- imaginábamos que la vía que acaba de inaugurarse

ana, sino con frases de aliento en el presente iba a ser utilizada para la guerra , el Directorio de

para el porvenir, Londres votaba los

mostrándonos la fondos con tranquilo

portancia que lle convencimiento de

a tener esas
Choele - Choel, Iunn 1 de 1899

que no iba a ser ese

giones, después de
Sefer Presidente y Miembres del Directorio Local del Gran Ferrocarril del Sud : su destino, sino el de

aberse cambiado la
Los invitados a la inauguracion del Gran Terrocarril del Sud

conducir por ella los
prolongación al Sleuquen, tienen la satisfacción de significarles su profundo agradecimiento

echa del indio por por las delscadas atenciones y exquisto trato de que han sido objeto en esta simpatica fresta frutos recogidos a la
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nando su vida, cons ferrocarriles, telégra

titucional y política, a la conquista del crédito , fos, puertos ; ha garantizado los capitales con in

por medio de la consolidación de la paz, que es tereses elevados a fin de recompensarles sus incer

el principio de la sabiduría de estos países de tidumbres y quebrantos, y ha traído a sus expensas

América y la preocupación primordial de todas la inmigración, sin cuyo concurso, lento hubiera
las naciones del mundo » . sido el adelanto de la producción y el consumo.

Debido a estas circunstancias, la República Ar

No es posible mencionar el capital inglés sin gentina ha entrado de lleno a figurar en el mercado

traer a la memoria que Inglaterra ha sido siempre universal, estableciendo con sus industrias gana

la que ha prestado su concurso a estos países y que deras y agrícolas una inesperada competencia que

los capitalistas ingleses han sido siempre liberales justamente ha alarmado a las primeras potencias

con sus deudores y han tenido en cuenta sus des- productoras del mundo » .

gracias y , digo intencionalmente desgracias, por- En seguida habló de la influencia del capital
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inglés en nuestro país : idea que coronó con un pá- demostración en nombre del Directorio de la Com

rrafo que dijo : pañía del Ferrocarril del Sur, de su Secretario señor

«Que para el capital inglés, teniendo el apoyo H. C. Allen , de la Comisión Local, del Gerente

de la Nación , no hay campos áridos ni ríos que se señor Henderson , y el personal todo de la explo

desborden , porque los futuros habitantes de esos tación y del ingeniero Malmén , constructor del

territorios, que serán transportados por los mismos Ferrocarril al Neuquén, agradeciendo y aceptando

trenes que nos han conducido, agregó, harán fér- la fiesta como un estímulo que lo confortaría en el

tiles los campos «con el sudor de su frente » y, en- futuro, incitándolos a continuar observando la con

cauzarán los ríos, permitiéndoles desbordarse sola- ducta seguida siempre y que consistía en el fiel y

mente cuando así lo disponga el dueño del terreno, estricto cumplimiento de las leyes y los reglamentos

1

COMISIÓN LOCAL Y PERSONAL SUPERIOR DE LA EMPRESA · 1899.

Primera fila : Frank Henderson, Administrador General; Ingeniero Guillermo White , Presidente de la Comisión Local;

Thomas Gregory , Superintendente de Tráfico ; Charles W. Mills , Ingeniero en Jefe .

Segunda fila : John Ballantyne , Superintendente de Almacenes ; George T. Crane , Miembro de la Comisión Local; Charles

H. Krabbé . Miembro de la Comisión Local; Henry Sketchly, Ingeniero, Ex -Jefe de Via y Obras; Robert

Gould , Ingeniero Mecánico en Jefe : 0. J. Beck , Contador Interino; D. J. Hickey , Secretario de la Comisión
Local.

abriendo o cerrando las compuertas de los canales que rigen a las Compañías de transportes.

de riego », « Alrededor de esta mesa, dijo, veo Ministros,

Terminó su discurso brindando por el Directoric Senadores, Diputados, industriales, comerciantes

Local del Ferrocarril del Sur, por el Ministro Ba- y banqueros, representando todos los gremios,

rrington , por el señor Allen , por la prosperidad de lo que me induce a proponer brindemos por la fra

nuestro país y por la Reina Victoria. ternidad y la unión de todos los gremios, que es la

Durante su discurso el doctor Frías fué interrum- aspiración de mi vida, porque por este medio se

pido varias veces por los aplausos, y al finalizar engrandecerá la República Argentina, puesto que

recibió una verdadera ovación . la unión conduce a la libertad ».

La orquesta ejecutó acto continuo el « God save Como era de esperarse, fué también muy aplaudido.

the King » . Terminados los brindis , la orquesta tocó «God

Cuando terminó el doctor Frías , el ingeniero save the King » que fué oído de pie por toda la

White hizo uso de la palabra , para agradecer la concurrencia .
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Respecto al menú, calidad de los vinos, servicio poblador del lago Nahuel-Huapí, Sr. Juan Jones,

y arreglo de la mesa, basta con decir que estaba a recién llegado de aquel lugar, quien agregó que di

cargo del café de París, por consiguiente irrepro- cho lago, que es la fuente del Río Limay, estaba su

chable, dado el prestigio de que disfrutaba. mamente crecido, faltando solamente treinta cen

Después de varios números a cargo de la orquesta , tímetros para llegar al máximum conocido.

el doctor Frías usó de nuevo de la palabra para leer Las circunstancias apuntadas, que eran bien

un decreto del Gobierno Nacional, de fecha del 20 desfavorables, no bastaban , sin embargo, para pro

de Junio, por el cual se cambiaba el nombre de la ducir una creciente extraordinaria, como la que se

estación Puerto de Bahía Blanca por el de Guiller- presentaba.
mo White. En este estado del río, se sucedieron a fines

La lectura de este decreto arrancó prolongados de Mayo lluvias torrenciales en la región del

aplausos. Neuquén , produciendo el desborde del mismo,

Momentos después, terminada y en seguida otras con igual

la fiesta , se formó una reunión efecto en la región del Limay,

que se prolongó hasta las once los que vinieron a cubrir parte

de la noche. del valle del Río Negro y, para

coronar la obra , sobrevino una

segunda creciente del Neuquén ,

CAUSAS DE LA CRECIENTE más fuerte aún que la anterior,

DEL RIO NEGRO
la que invadía de barranca a

barranca el valle, que enfrente

La Empresa del F. C. del de Choele -Choel tiene 20 kiló

Sud publicó en el principio de metros de ancho, y se produjo la

Junio de 1899 el informe si inundación completa del valle

guiente referentes a las enormes y la vía en los puntos más ba

crecientes del Río Negro : jos y su consiguiente interrup

Las crecientes que han te ción .

nido lugar en el Río Negro
El efecto producido por esta

entre el 30 de Mayo, fecha en inundación determinó la Sus

que llegó a su máximum en
pensión del viaje hasta Roca y

la confluencia de los ríos Li
la celebración del banquete

may y Neuquén (afluentes que
inaugural allí .

forman el Río Negro ) y el 3

de Junio, cuando tenía su ma
Que esa creciente fué mucho

vor altura enfrente de Choele más grande que la mayor

Choel, obedecen a dos distintas
conocida hasta hoy, lo prue

causas. Primero , a las lluvias
ban los testimonios irrecusables

extraordinarias e incesantes que
de varios distinguidos jefes del

han caído en la región Sud
ejército que presenciara la

de la Cordillera desde más al
del año 1879, considerada por

Norte de la fuentes del Río muchos como la mayor habida .

Neuquén , no habiendo entre
Entre ellos puédese citar a los

los más antiguos poblado
comandantes Oliveros, Escola y

Copa que el Directorio del F. C. del Sud , en

res de esas regiones recuerdo Londres, remitió a S. E. el señor Presidente Gras y al coronel Rodríguez.

de la República Argentina. Teniente General

de un año igual en cuanto a Julio A. Roca. Otro hecho da aún más

lluvias; y segundo, por la ele fuerza a esta afirmación y es ,

vada temperatura, anormal en este tiempo, que que el río nunca inundó al pueblo General

ha reinado, y que ha impedido que parte de esas Roca, como aconteciera posteriormente, pues de

lluvias se haya convertido en nieve, como suce- haber sido así no se concibe la fundación de un

de generalmente, y la que recién en forma de- pueblo en ese sitio .
rretida llegaría al Río Negro con los primeros Lo mismo sucede con los relativamente valiosos

calores de la primavera.
establecimientos del General Díaz y Coronel Be

Hay datos fidedignos sobre este particular, que lisle , ambos jefes que llegaron al Río Negro con el

han proporcionado tres miembros de la Comisión ejército en el año 1879, a pesar de lo cual

de Límites que permanecieron todo el verano crearon sus propios establecimientes casi en

en esa región y recién regresaban para Buenos Aires . la misma margen del Río ; el del primero

Ellos aseguraron que durante el mes de Abril ha entre Chimpay y Chelforó y el del segundo

llovido durante 27 días y lo mismo sucedía en la entre Choele -Choel y Chimpay, donde han perma

parte del mes de Mayo que permanecieron allí . necido hasta la actualidad .

Estos datos fueron confirmados por el antiguo Lo dicho pone fuera de duda que la creciente de
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ese año superara en mucho a las mayores co

nocidas, y que de consiguiente era difícil calcular

su verdadera magnitud.

petuosos cumplimientos, el modesto objeto de arte

que tengo el honor de enviar a V. E.

Aprovecho la oportunidad para saludar a V. E.

con mi más distinguida consideración personal.

GUILLERMO WHITE. »

Buenos Aires, Junio 19 de 1899.

Como recuerdo de la inauguración de la línea

de Bahía Blanca a la confluencia de los ríos Neuquén

y Limay, el Directorio de Londres resolvió obsequiar

al señor Presidente de la República con una artís

tịca copa de plata (cuya reproducción puede verse

en el texto) , cambiándose con este motivo las si

guientes cartas :

« Señor Don Guillermo White.

Estimado amigo:

Junio 14 de 1899 .
Tengo el agrado de acusar recibo a su atenta

comunicación del 14 del corriente, en que me avisa

Al Excmo. Señor Presidente de la República, Te- usted que el Directorio del Ferrocarril del Sud se
i

niente General Don Julio A. Roca . ha servido ofrecerme, por su intermedio, como

recuerdo conmemorativo de la inauguración de la

La Empresa ha solemnizado un acontecimiento vía férrea al Neuquén, la preciosa y artística copa !

de trascendencia Nacional en la inauguración de su de plata que recibí y cuya bondad mucho agra

línea al Neuquén , destinada, sin duda, a vigorizar dezco, esperando quiera usted hacerme el obsequio

con una verdadera supresión de distancias el desen- de así manifestarlo a los señores que forman el

volvimiento económico, al par que la unidad po- progresista Directorio de esa gran Empresa.

lítica de una extensa zona de territorio. Al mismo tiempo le reitero a usted mi personal

Así , por tal circunstancia , como porque V. E. agradecimiento por sus atenciones , siéndome grato

ha prestado patriótico concurso a esa hermosa repetirme como siempre, su affmo. amigo y

fiesta de nuestra civilización , de nuestra cultura

y de nuestro progreso , el Directorio del Ferrocarril S. S.

del Sud me ha encargado que, como recuerdo con

memorativo de ella , presente a V. E. con sus res
JULIO A. ROCA.
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CAPITULO XXVI

EL FERROCARRIL AL NEUQUEN - LAS OBRAS DEL PUERTO MILITAR

SUMARIO :

Visita periódica a las gobernaciones. – Viaje del Dr. Gabriel Carrasco al Neuquén en 1900 .

Casas de comercio del lugar; un emporio maravilloso . – Seis días desde Neuquén a Chos Malal .

- Antes de inaugurarse el ferrocarril a Neuquén el gobernador Lisandro Olmos efectúa ese viaje

en un mes y medio. Sabrosa anécdota del coronel Olascoaga. Necesidad de dotar al país

de un puerto militar sobre el mar . Solicitada su opinión al gobierno de Italia , recomienda

al ingeniero Luis Luiggi . Eligese el estuario de Bahía Blanca como la ubicación más conve

niente para el puerto militar . Se acepta la propuesta de los señores Dirks, Dates y Van Hatten

como empresa constructora del puerto. Luis Luiggi director técnico de la obra . — Construc

ción de un gran dique de carena ; largo máximo 220 m . y ancho 27 m . El 2 de Enero de 1902

entra al dique el primer acorazado, el « San Martín » . Las obras de Puerto Militar fueron

estudiadas, contratadas y ejecutadas en cinco años. Ley General de Ferrocarriles de la Pro

vincia . Con fecha 29 de Abril de 1902 la Suprema Corte declara al Ferro Carril del Sud

sujeto a la jurisdicción Nacional . Opinión del señor Ezequiel Ramos Mexía . Descontento

del Gobierno de Buenos Aires que demanda a la Empresa del Ferro Carril del Sud por violación

ce la ley General de Ferrocarriles Provinciales. La Suprema Corte absuelve a la Empresa .

E
NTRE las medidas adoptadas por el Mi- río Neuquen , donde hace menos de veinte años

nistro del Interior, Dr. Joaquín V. Gon- asentaba sus reales aquel poderoso monarca de las

zález , para mejorar la administración de los pampas argentinas que hoy, destronado, se consuela

territorios nacionales, figuraba la de practicar visitas de su perdido imperio vistiendo un abigarrado traje

periódicas a las gobernaciones. Estas visitas las de coronel , que la Nación le ha dado en cambio

realizaba el Dr. Ga de su antigua sobe

briel Carrasco, jefe de ranía : ¡ Namuncurá !

la segunda sección de ¡Cuántos recuerdos

aquel Ministerio . despierta ese nombre

Tratándose de re en la mente de un

giones poco conociросо
argentino!

das, llenas de rique « Han desfilado ante

zas naturales no del mis ojos, desde las

todo explotadas en la ventanillas , pueblos,

actualidad , y que for ciudades, aldeas, ríos:

man , por así decirlo, el Colorado, que fué

la reserva que nuestro la lejana frontera de

país ofrece a la civili 1833 ; el río Negro,

zación del mundo, cuyo curso superior

creemos de sumo in fué un misteriohasta
El paraje de Punta Alta antes de empezar la obra del Puerto Militar

terés reproducir parte con los primeros habitantes . Abril 1898 . la campaña de 1880 ;

del informe oficial
y he visto numero

que el Dr. Carrasco pasó al Ministerio en el año sas poblaciones, nacidas a la orilla de los rieles ,

1900, después de un accidentado y emocionante como los sauces que brotan espontáneamente en el

viaje al territorio del Neuquén . desierto, allí donde se forma un hilo de agua.

« Treinta y siete horas en ferrocarril me han bas- « Saliendo de Bahía Blanca , el antiguo punto

tado para llegar a la margen del bello y caudaloso « términus » de nuestra civilización , todo, o casi todo

7
33
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lo que se ve, es nuevo, es hijo del hombre inteli- parte de sus habitantes . « Pronto me relaciono con

gente sobre la barbarie que durante tantos siglos los principales vecinos. Me alojo en la fonda de la

tuvo por aquí sus guaridas. « Buena Vista » del Neuquen , establecimiento del co

« Cuando se medita en esto, cuando se vuelve la merciante Celestino Dell'Anna, fonda que por una rara

vista al pasado y se casualidad correspon

recuerda lo que fue de a su calificativo.

ron estos pavorosos Los señores Infan

desiertos en que nu te, Roca y Alvarez

merosas tribus sal Rodríguez, empleados

vajes y centenares de de la gobernación del

caciques y capitane Neuquén, nos favore

jos pusieron una va cieron con su com

lla insalvable a la
pañía para recorrer

civilización , se bendi los alrededores en

ce el trabajo de la buenos caballos. Mi

inteligencia , que compañero de viaje ,

arrancó estos territo el señor Rossi, fué
Zona de los médanos que forman la orilla norte del Puerto Militar.

rios a sus bárbaros Rancho de los indios de Ancalao. 1896 . también de la parti

poseedores, para ha da, y empezamos las

cer de ellos la herencia del pueblo argentino. excursiones por los alrededores. Poco después es

« Dos pueblos se encuentran en formación al tábamos en las márgenes del Limay.

extremo de esta línea del F. C. del Sud : el de la « El río corre contenido por altísimas barrancas

margen izquierda, que se conoce con el nombre de y se divide en varios brazos, más o menos cauda

Limay, y el de la derecha, que se llama estación losos, pero siempre de aguas mansas y purísimas.
Neuquen . « Una arboleda frondosa señala, desde lejos, su

« El conjunto tiene aquí otro nombre : los vecinos surco . Contemplé con cariño, con orgullo, aquellas

le llaman « La Confluencia , porque están situados aguas de un río cuyo curso pasó desconccido hasta»

en el punto en que los ríos confunden sus aguas casi un cuarto de siglo, porque cruzaba comarcas

(el Limay y el Neuquen) para formar el río Negro. que no había pisadotodavía otra planta humana

« Estos pueblos son el embrión , casi informe, de que la del indio indómito y bravío.

los que se formarán «Hoy sus exquisi

en el futuro. Centro tos peces (he comido

actual del comercio truchas muy ricas

de gran parte de dos pescadas aquí) pue

territorios nacionales, den recrearse , si eso

Río Negro y Neuquen , les agrada, oyendo el

reciben en carretas, silbato de la locomo

en arreos de mula, en tora, que de seguro

caravanas y tropas, no confundirán con

los cueros , las lanas , los antiguos alaridos

las pieles de la in de los indios !

mensa zona unida por Visité la comisa

la vía férrea .
PUNTA ALTA ría, modestísima cons

«Su población ac
AL EMPEZAR LAS OBRAS EL 2 DE JUNIO DE 1898 trucción de palo y

tual es en su mayor barro , que tiene el

parte adventicia ; tra increíble mérito de no

bajadores de la línea haber costado desem

férrea, troperos, es bolso alguno al erario ,

tancieros que van y porque ha sido hecha

vienen de sus propie por los mismos que

dades, artesanos que la habitan — el comi

preparan los convo sario y su piquete de

yes para el interior, gendarmes-cuyo ar

algunos comerciantes mamento custodiado

que surten de los pro en un estante, sirve

ductos de consumo a CINCO MESES DESPUES . para imponer el debi

los que se dirigen a ESTADO DE LAS OBRAS EN OCTUBRE DE 1898

do respeto a los paci

las lejanías del Oeste ; ficos moradores de

pocas mujeres — ésto estas comarcas.

constituye la mayor « El juzgado de paz,

-
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a cargo del Sr. Pascual Claros, fué también objeto « Chos-Malal, que es como Tombuctu, la antigua

de una rápida visita . Dos ranchos de barro , una V misteriosa ciudad del centro de Africa , o como

mesa y varias sillas, lo constituyen por entero . el lago Tchard de las mismas regiones, que no ha

Tuve el gusto de examinar los libros de registro bían sido conocidas por el hombre civilizado más

del estado civil : después de su estudio, aconsejo que al través de las relaciones fantásticas de un

a los médicos que no se acerquen por aquí , sino viajero extraviado, que las oyó de los labios de al

de paso : en cambio recomiendo a las familias que guno de los esclavos escapados a sus despóticos

vengan con sus hijos : en todo el año 1900 hubo señores.

37 nacimientos y sólo 9 defunciones! Y aún de és- « Chos-Malal, es centro de la región que hace

tas , dos fueron por heridas, dos de nonatos y una tantos años era un misterio geográfico , sólo indicado

persona que se murió de vieja. Quedan en realidad , en los mapas de la República Argentina como tierra

cuatro defunciones por enfermedad. Está demás incógnita donde los ríos corríanal capricho de los

decir que aquí no hay médicos.... geógrafos, que más felices que los europeos, no

Cerca del juzgado de paz se encuentra la casa encontraron quien desmintiera sus aseveraciones,

de comercio «La Maragat del Neuquén » de como el « mentir de las estrellas» , contra cuya

Fernández y Carro. Esta casa , como todas hipotética voz no tiene quien las desmienta.

las de estos parajes, tiene un surtido « De Buenos Aires a la estación Neu

tan general, que es más difícil de quén , situada a 1.240 kilómetros de

cir lo que les falta que lo que distancia, en la confluencia del

tienen . Ellas son , desde luego, Neuquen y el Limay, se llega

a !macenes de comestibles en treinta y siete horas de

y bebidas, sastrería, ta viaje, en vagones dormi

labartería, venta de torios, y teniendo res

artículos de hierro , taurant en que se sir

papel y libros, drogue ve agua con hielo y

ría , carnicería al por toda clase de gollerías.

mayor y menor, y de « En Neuquen , em

pósitos de papas y pieza verdaderamente

verduras : venden ci

W.A.J. DATES
el viaje, que bueno es

garros, botas y alpar anticiparlo, resulta pe

gatas; muebles y má
EMPRESARIOSDE LAS OBRAS DEL PUERTO MILITAR

noso. Y la pena comien

quinas diversas; podrá za con el primer paso :

ser no muy completo la estación Neuquen

el surtido, pero hay de todo .... y muchas otras cosas se encuentra en la margen derecha del río, que es

más. ¡Me olvidaba ! Son también fondas para la caudaloso y de rapida corriente; el camino carre

gente y paradero para carruajes y animales . Des- tero se halla a la izquierda, y como en esta margen ,

pués de lo dicho , claro está que en ellas se encuentra por un error que no me explico, la estación Limay

establecido el café y club, y que se alquilan caballos, ha sido suprimida , tenemos que embarcarnos con

mulas y carros para viaje... Se me olvidan , toda- nuestros equipajes en un bote, para llegar a la orilla

vía, cinco o seis ramos más del comercio, como opuesta , pues el grandioso puente del ferrocarril,

depósito de leña y maderas , corretaje de frutos del no da paso sino a locomotoras y peatones. Esto

país, agencias de encomiendas, « poste restante » es como morirse de sed mirando el agua . Debíamos

para las cartas de los vecinos y los demás que su- hacer nuestro itinerario en 6 días, de los cuales sola

plirá la ya bien predispuesta imaginación del lector. mente el primero y el último nos ofrecían reposo y

« Es bueno conocer estos detalles para darse una comida bajo techo, pues en los demás se atraviesan

idea de lo que son por aquí las casas de comercio yermos y arenales, donde no hay ni población , ni

Y naturalmente, así debe ser. ¿Dónde se encon- árboles, ni gente, ni sombra.

trarían , de otra manera, todos estos objetos que la «Algunas de esas jornadas son de las que se lla

civilización ha hecho indispensable para la vida ? » . man de trayecto «obligado» , porque únicamente

Como verá el lector, esta referencia constituye en tal y cual punto hay agua para bebida de las

una verdadera pintura de vívidos colores, del cabalgaduras y algunas matas de pasto que entre

lugar y de la época; por eso , no trepidamos en -tienen su hambre .

ofrecer este otro extracto de un informe. « Para los que en Buenos Aires estamos acostum

Se refiere al viaje desde la confluencia a Chos- brados a trasladarnos en seis horas a la ciudad del

Malal , entonces capital del territorio de Neuquen, Rosario, cuya distancia es la misma, parecerá asom

en el que durante tantos años tuvo su asiento el bár- broso que se necesiten seis días para llegar a Chos

baro trono del salvajismo en lucha constante con Malal; pero a éstos debo advertirles que hace un

la civilización, destinada, como la obra redentora, año se empleaban 15 días; hace dos , sólo había un

a tener un glorioso fin con su triunfo rotundo. correo por mes ; y cuando el gobernador Sr. Lisandro

Se dice en el informe de referencia : Olmos, llegó por primera vez, aún no existía el

HA
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ferrocarril al Neuquén y empleó un mes y medio . Los antecedentes de esta obra son los siguientes:

« Por último y hace de ésto once años — era en Reclamada con urgencia la necesidad de proveer

1889 –- recuerdo que una hermosa tarde en que yo al país de un puerto militar para refugio y reparación

paseaba por las calles de la ciudad capital de Chile, de los buques de la armada, se procedió a elegir el

tuve el gusto de encontrarme con mi distinguido punto más adecuado para su ubicación, indicándose

amigo el coronel D. Manuel José Olascoaga, actual el puerto de La Plata . El Honorable Congreso, por

jefe de la comisión de límites con Bolivia . ley de Enero 24 de 1895 autorizó al Poder Ejecutivo

-¡Mi coronel! ¡ Cuánto gusto en verle por aquí ! para invertir la suma de $ 1.000.000 oro sellado en

¿Qué de bueno lo ha traído a Santiago ? la construcción de un dique seco , practicándose los

: - Vengo de paso , para mi gobernación del Neuquén. estudios correspondientes sobre el terreno elegido

-¿Cómo ? ¿Para ir al Neuquén pasa Vd . por en la parte Sud de la isla Santiago. Pero la adquisi

Santiago de Chile ? ción de los cruceros acorazados tipo «Garibaldis,

-¡Es claro , mi buen amigo ! --- me respondió determinó la necesidad de establecerlo directamente

¡ como que he tomado el tren de Buenos Aires a sobre el mar, e inmediato a las profundidades supe

Mendoza, pasando por allí la Cordillera, y repasán- riores a 30 pies, condición que no podía satisfacer

dola después frente al Neuquén llego mucho más el puerto de La Plata .

pronto y descansadamente a mi gobernación, que A fin de estudiar el asunto, el Poder Ejecutivo

atravesando, a caballo, los cientos de leguas de pam- solicitó del Gobierno de Su Majestad el Rey de

pas, desiertos y montañas que la separan de la ca- Italia , la indicación de un ingeniero de su cuerpo

pital argentina ..... de genio civil que se

¡ Y aquéllo era la hubiese distinguido

verdad ! en la ejecución de tra

¡ No hay que que bajos marítimos, y

jarse pues , si hov fué por tan alto con

se necesitan seis días ducto que se contrató

para llegar a Chos al Ing. Luis Luiggi.

Malal ! « Pero si yo y El Poder Ejecutivo le

mis riñones hemos encomendó, previo re

padecido bastante conocimiento de la

durante este viaje , costa argentina sobre

montando a caballo , el Océano Atlántico

subiendo en coche con desde el Río de la

sus alternativas de
BAHIA BLANCA

Plata hasta Santa

campo al raso, revo Cruz, la elección del

que de tierra en la
ALRREDEDORES

punto más convenien

cara y oídos, y tan ANO 1899 te sobre la base de

completa ausencia de las instrucciones que

higiene como es po al efecto se le dieron.

sible donde la arena El resultado de sus

abunda y el agua estudios fué la desig

escasea , no quiero que mis lectores comiencen con nación del estuario de Bahía Blanca, como la

padecimientos de otro género... ubicación más conveniente del puerto militar.

Suspendo la jornada: me envuelvo en el magní- Aceptada esta designación , el ingeniero men

fico poncho-patria, que debo a la compasión de mi cionado presentó el anteproyecto general de las

ilustre amigo el ministro de guerra, que me proveyó obras al Ministerio de Guerra y Marina, en Junio

de éste y otros importantes artículos de viaje , y les de 1896, con una memoria explicativa que fué opor
digo a mis lectores... tunamente puesta en conocimiento del Honorable

¡ Hasta mañana ! ¡ Buenas noches ! » . Congreso, como fundamento del proyecto de ley

en que se solicitó la autorización para llevarlas

a cabo .

Sancionada la Ley 3450, y promulgada en Di

La ley 3450 del 2 de Diciembre de 1896 , dispo- ' ciembre 2 de 1896 , se dió principio a los estudios

niendo la construcción de un Puerto Militar en terrestres y marítimos, los que fueron divididos

Bahía Blanca autorizó al P. E. a gastar en esta obra en dos grandes grupos:

hasta $ 10.000.000 moneda nacional oro sellado. a) Puerto Militar, que comprendía: Dársena a

La construcción del puerto militar fué empezada marea, dique de carena, Arsenal de la Armada,

en la administración anterior bajo la dirección del ferrocarril estratégico y obras de defensa .

Ministerio de Guerra y Marina, encargándose de b) Obras accesorias: Telégrafo estratégico, faros

ella el Ministerio de Obras Públicas en Abril de 1899 , y semáforos.

en virtud de la ley 3727 . El proyecto definitivo que debía servir de base

BATERIAS

CANAL DE

ENTRADA

en Yng .

ESCALA

O KIL . 10 20 30 10
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a la licitación entre casas especialistas en obras fuera de lo común y que dieron resultados excelen

hidráulicas, fué presentado al Ministerio de Guerra tes — merece ser conocido .

y Marina a mediados de 1897, y en Agosto de dicho No será , sin embargo, superfluo mencionar

año se dió principio a los preliminares de la licitación , que antes de decidirse por un gran dique de carena

seleccionándose, previa prueba de su competencia en mampostería , el Gobierno Argentino había reci

especial y capacidad financiera, las casas construc- bido propuestas y estudiado un dique flotante para

toras que habían de admitirse al concurso . buques de 8.000 toneladas.

Las firmas que solicitaron inscripción fueron Pero si esta clase de diques es conveniente en el

numerosas, pero sólo cinco se admitieron, des- caso de un puerto con fondo muy blando , o con aguas

calificándose el resto por no llenar , a juicio del excesivamente profundas, donde los cimientos de

Poder Ejecutivo, las condiciones necesarias. un dique seco importarían gastos excesivos; o cuando,

Después de varias prórrogas concedidas, el 29 por razones de urgencia o de economía , un dique

de Enero de 1898 , estudiadas las propuestas por el flotante ofrece una solución provisoria aceptable

ingeniero Luiggi, aconsejó éste la presentada por temporariamente ; no era de aconsejarse en el caso

los señores Dirks, Dates y Van Hattem , que, a su presente, en que el fondo es excelente para construc

juicio , ofrecía las ma ciones de mamposte

yores ventajas de ría , y , además, por

economía en los pre ser necesario hacer

cios y reducción de obras que respondan

los plazos, así como solamente no a las

el costo de las obras necesidades actuales

autorizadas, que no de la flota Argentina,

debía exceder de $ sino a las del porve

4.000.000 oro sellado. nir , aún al más lejano .

Aceptada esta pro Como el estuario

puesta , el contrato de Bahía Blanca era

respectivo fué apro entonces el único

bado por el Poder
puerto de la Repúbli

Ejecutivo el 28 de ca Argentina en que

Abril de 1898 , en
podrían desde luego

Acuerdo General de entrar, en todo tiem

Ministros, encomen po y a toda hora de

dándose al ingeniero Inspección a las obras del Puerto Militar e inauguración del Ferrocarril

la marea , buques con
Estratégico por el señor Ministro de Guerra y Marina , Teniente General

Luiggi la dirección Nicolás Levalle acompañado por los señores Subsecretario de Guerra 28 a 30 pies de cala
Dr. Zoilo Cantón , Edecán Teniente Coronel Ramón Olmos e Inspector

técnica y administra de Ferrocarriles Ingeniero Cordillo . El 30 de Agosto de 1898.
do, era necesario

tiva de la obras, con adoptar un dique de

amplias facultades. carena de mampostería, en condiciones de recibir

A mediados de Mayo de 1898 , la empresa cons- cualquier buque actualmente a flote, – sea de

tructora empezó a acopiar los primeros materiales, guerra o mercanteguerra o mercante — aún los más grandes que es

contribuyendo el Ferrocarril del Sud a remediar dado proveer sean construídos en el porvenir; evi

las deficiencias de medios de transporte con la tando, sin embargo, adoptar dimensiones exagera

construcción de una línea férrea desde su estación das, que habrían causado gastos inútiles de cons

Grünbein » hasta la de « Punta Alta » , hoy « Puerto trucción y de explotación .

Militar» , entregándose al servicio público en Setiem- El dique tiene dos entradas para que, en caso de

bre de 1898. Simultáneamente se construyó por el avería a la grande esclusa , pueda servir de esclusa

Estado la prolongación del ferrocarril estratégico para el pasaje de buques entre la dársena de marea

para el transporte de armamento destinado a las y la dársena de reparaciones. Esta disposición es

baterías. semejante a la de varios diques de carena de Ports

Además de los trabajos del contrato , el Poder
mouth o de Tilbury .

Ejecutivo había encomendado muchos otros a la El largo máximo del dique es de 220 metros entre

empresa, como ser, ensanche del dragado del ante- los batientes exteriores, con un ancho de 27 metros .

puerto, malecón de amarradero , cañerías de aguas Deduciendo el espacio ocupado por la compuerta

corrientes , edificios varios etc. de manera que el corrediza, cuando se coloque en la ranura exterior,

monto del contrato subió a más de $ 7.000.000 oro resulta todavía un largo útil de 217.50 metros.

Pero en condiciones normales, esto es , dejando la

En el proyecto del Puerto Militar estaba incluído compuerta corrediza en su cámara, pero abierta ,
el gran dique de carena que por varias razones, y colocando las compuertas flotadizas en las dos

como ser sus dimensiones no comunes ; la localidad ranuras extremas , el largo útil es de 215.30 metros .

en que fué construído , que era un desierto ; los mé- En ambos casos puede recibir fácilmente al «Oceanic » .

todos y materiales de construcción adoptados, algo Para poder proporcionar un largo tan grande del

-

-

sellado.
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de 1898 .

2 .

dique a buques más cortos, o poder aprovechar e! Agosto de 1897 el P. E. decretó la licitación inter

dique para dos o más buques menores, fueron cons- nacional de las obras marítimas y de fortificación

truídas dos ranuras intermedias, que permite dividir del primer período, a la cual concurrieron cinco casas

el dique en tres sec constructoras, y el 18

ciones de largo útil , de Abril de 1898 el

respectivamente, de Gobierno aprobó el
Pep

100, 40 y 77 metros. contrato de las obras.

Se emplearon como Firmaron el decreto

80.000 m3 de hormi (1 S. E. el entonces Pre

gón para la construc sidente doctor Uribu

ción del dique, de ru y Ministros Gral.

los muros laterales Levalle, Dr. Alcorta,

y del pozo de las Dr. Escalante, Doctor

bombas y como 4.000 Belaustegui.

m3 de granito y sie El 2 de Julio de

nite para el revesti
( 2 ) 1898 se clavó el pri

miento.
mer pilote del coffer

El cubo máximo de dam , cuando aún no

hormigón colocado en llegaba el ferrocarril

obra , en un mes, fué a las obras; en Junio

de 8.000 m3 , traba de 1899 se empezó la

jando día y noche, con excavación del dique

excepción de los Do tras del cofferdam ; el

mingos. 25 de Julio de 1900

Una particularidad se colocó la primera

de estas obras era la zorra del hormigón y

rapidez con que fue Colocando el primer pilote en la Playa de Punta Alta el 2 de Junio
el 2 de Enero de 1902

ron ordenadas, estu entraba al dique el
Tres años después , el acorazado Garibaldi inaugurando el dique de

diadas , contratadas y Carena. primer acorazado el

ejecutadas, a pesar de San Martín , bajo

que la localidad en donde fué ubicado el Puerto Militar el mando del Contralmirante Atilio S. Barilari y del

era un arenal completamente desierto, distante 30 capitán de navío D. Hipólito Oliva .

kilómetros del más cercano pueblo, que es Bahía El día 8 de Marzo de 1902 S. E. el Presidente de

Blanca y más de 700 kilómetros desde Buenos Aires. la República , Teniente General D. Julio A. Roca,

El 2 de Marzo de 1896 , que desde un principio

el entonces Ministro de siempre siguió con el mayor

Guerra v Marina, Ingeniero interés el desarrollo de las

D. Guillermo Villanueva, PROVISORIAS , CONSTRUIDAS obras del Puerto Militar,

ordenaba al ingeniero Lui
EN 1897

desde a bordo del acoraEN PUNTA ALTA

ggi los primeros estudios , zado Garibaldi , que se

los cuales fueron iniciados encontraba en seco en el

bajo las órdenes del Sub dique, declaraba inaugurado

secretario de Marina, in oficialmente el Dique de

geniero Bustos Moron y
carena . Así, las obrasfueron

del Jefe de Estado Mayor estudiadas , contratadas y

General de Marina , entonces ejecutadas en unos cinco

capitán de navío, después años. A este satisfactorio

contralmirante Manuel José resultado contribuyó la

García ; el 21 de Junio del buena voluntad que demos

mismo año estaba listo el traron los señores Ministros

proyecto preliminar que
que tuvieron intervención

sirvió de base a los ante en las obras, Teniente Ge

proyectos de las varias neral Levalle, Comodoro

obras marítimas y de for Rivadavia , doctor Civity

tificaciones en Puerto Bel Capitán de Navío Betbeder.

grano y otros puntos de la

costa atlántica de la Repú

blica ; el 2 de Diciembre el H. Congreso Argentino La primera Ley General de Ferrocarriles de la

aprobaba los varios proyectos y votaba un crédito Provincia establecía en sus dos primeros artículos:

de 10 millones de pesos oro para las obras. El 2 de Art . 1º . Serán considerados como ferrocarriles

TIPO DE LAS PRIMERAS CASILLAS
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provinciales, los establecidos y los que se constru- el que aún antes de dictarse la Ley 2873 del 24 de

vesen en territorio de la Provincia, por concesión Noviembre de 1891 , se sostenía la jurisdicción fede

de sus poderes públicos . ral , por la clausura de la regulación del comercio

Art . 2º. Todos los ferrocarriles de que se trata entre Estados y con las naciones extranjeras.

en el artículo anterior, están bajo la jurisdicción No era con la Ley que argüía el ilustre y entonces

de las autoridades de la Provincia, y sus empresas joven abogado, porque no cabía cuestión legal desde

o administración, obligadas al cumplimiento de que la vigente del 72 nada decía sobre ella . Era

las leyes existentes y de las que sancionasen en lo con la Constitución en la mano que sostenía las

sucesivo . facultades del Poder Federal sobre el instrumento

Estos dos artículos están de acuerdo con las ideas esencial del comercio.

dominantes en la época en que se dictaron ; pero Vino luego la Ley del 91 , que declaró nacionales

no con la Constitución Nacional, pues exageraban a los ferrocarriles que pasaran de una provincia

la jurisdicción provincial a expensas de la que le a la Capital Federal, pero ella no obstó a que la

corresponde a la Nación . ¿Acaso todos los ferro- discusión continuara por otra década más, durante

carriles que otorgue la Provincia estarán siempre la cual , a pesar de la Constitución y de la ley , un, a

bajo su jurisdicción ? No ; pues cuando esas líneas , Gobierno de Buenos Aires llegó a sostener ante la

siguiendo el desenvolvi Nación que a aquél le

miento económico de las correspondía la jurisdic

comarcas que atraviesan , ción de los ferrocarriles

prolongan sus extremos existentes, hasta en el

penetran en otras municipio mismo de la

provincias, conviértense Capital Federal, y en

en instrumentos del trá talforma lo sostuvo, que

fico interprovincial de llegó hasta declarar que

iurisdicción nacional ex no obedecería los decre

clusiva , de jurisdicción tos de los Presidentes

prohibida a las provin Saenz Peña y Uriburu,

cias; y por tanto cesa obligando a éste y al

la jurisdicción provincial Presidente Roca a em

y nace la nacional . Este plear la fuerza públicapa

cambio no preveían los ra darles cumplimiento.

artículos de la ley bonae El Gobierno Nacional

rense, y tal omisión ha Una de las baterias del Puerto Militar . siempre ha reconocido

sido causa de frecuentes los importantes servicios

V serios conflictos jurisdiccionales entre la Nación que ha prestado la Provincia de Buenos Aires al

y la provincia de Buenos Aires. país, con solo haber construído el primer ferrocarril

Con fecha del 29 de Abril de 1902 la Suprema argentino y fomentado la construcción de otros,

Corte declaró al F. C. del Sud sujeto a la jurisdicción pero entiende que amengua esos servicios al preten

Nacional , negando a la Provincia de Buenos Aires der el reconocimiento de un regimen pernicioso

el derecho de aplicar multas. para la República .

Desde años atrás esta Provincia había promovido
Esa Provincia no construyó o concedió los pri

un debate al Gobierno Nacional por diferencia de meros ferrocarriles con un supuesto poder con

apreciación en la difícil materia de la jurisdicción currente; los construyó y concedió en ejercicio de

sobre ferrocarriles.
uno propio , exclusivo, y excluyente también, que

La disidencia sobre la trascendental cuestión han tenido y tienen indiscutido todas las provincias,

vino de lejos y su reaparición resultaba lógica con- porque no pueden dejar de tenerlo, desde que lo

secuencia de constantes e invariables actitudes. han reservado expresamente sus representantes en

Desde el día en que el Gobierno del Presidente los Congresos Constituyentes . Ese poder es el que

Avellaneda resolvió el arduo problema del estable- les acuerda el art . 107 de la Constitución , tan com

cimiento de una Capital definitiva para la Nación pleto como el del Congreso, siempre que lo ejerciten

Argentina, una e indivisible, comenzaron los con- dentro de los límites asignados por los otros artículos

flictos entre la Provincia de Buenos Aires y el Go- y como un acto de regulación de su comercio interno

bierno Federal por razón de las facultades, que luego y local, que se han reservado desde que no aparecen

se calificaron de concurrentes, respecto de las cor- entre los poderes asignados por ellas a la Nación.

poraciones destinadas a la industria de los transportes. Los ferrocarriles construídos o concedidos por esa

Consta en los documentos existentes en el Mi- provincia, lo fueron para su comercio interno ; en

nisterio de Obras Públicas el interminable debate esa época la Provincia no hacía operaciones mercan

que duró toda una década y en que sobresalió como tiles interprovinciales por medio de las vías que

nota luminosa el dictamen del asesor doctor Don partiendo de la Capital , provincial entonces , iban

José Nicolás Matienzo , de Mayo 16 de 1885, en a servir al desarrollo de la ganadería en regiones
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1

todas comprendidas en los límites de su propio mencionado ferrocarril, imputándole violación a la

territorio . ley General de Ferrocarriles Provinciales en su ar

Sólo cuando fué instalada en la ciudad de Buenos tículo 37 , al poner en servicio locomotoras y coches

Aires la Capital Federal, comenzaron a hacer tráfico sin haber sido previamente inspeccionadas por el

extraprovincial , e inmediatamente fueron por esa Departamento de Ingenieros de la Provincia.

razón declarados nacionales, a pesar de las protestas La sentencia de la Suprema Corte fué basada en

de los Gobernadores, que llegaron hasta provocar las siguientes consideraciones :

el envío de la fuerza pública para hacer retirar 1º . Que según consta y lo reconocen ambas partes

de los talleres de Tolosa los inspectores provin- el ferrocarril demandado liga esta Capital con la
ciales. Provincia demandante, pudiendo agregarse que aquél

Otro tanto puede decirse del comercio interna- se extiende a Territorios Nacionales, de acuerdo

cional , que tampoco se hacía por esos ferrocarriles con la ley 3344 que autorizó su prolongación hasta

rudimentarios , portadores de lanas, cueros y otros el Neuquén lo que se puede invocar por la naturaleza

productos animales que venían a las «barracas» de la referencia .

a fin de ser preparados para la exportación. 2° . Que en esas condiciones no cabe duda que el

No llegaban a los puer F. C. del Sud es y debe

tos que no exisitían , ni considerarse Nacional con

conducían para ellos ce sujeción al inciso 3 , artículo

reales, que apenas alcan 3º . de la Ley N ° 2873

zaban para el consumo de 24 de Noviembre de

local. 1891, que contiene las re

No ejerció así un po glas generales relativas a

der concurrente, sino una
los ferrocarriles.

facultad propia, que no 3º. Que el Congreso dic

admite comentarios artifi tando esa Ley ha ejercid .

ciosos y complicados, clara la facultad que le confiere

y simplemente expresada el artículo 67 , inciso 12

como está en el artículo de la Constitución Nacio

recordado ; lo que usó fué nal , puesto que según ese

un poder concordante, no inciso está aquél investi

concurrente, en que se do del poder de reglar el
armonizan sus facultades comercio terrestre con

con los demás instituídos Una de las baterías del Puerto Militar vista desde el mar. las naciones extranjeras

por la Constitución con de las provincias entre sí ,

el objeto de constituír la unión nacional , etc... ) , de que se deriva el derecho de aportar iguales

según se dice en el preámbulo. medidas cuando se trata de la Capital y Territo

Legislar sobre ferrocarriles es legislar sobre co- rios Federales y de aquéllas y éstos con una Pro

mercio. El comercio interprovincial e internacional vincia .

son legislados por el Congreso, con exclusión de 4º . Que la Ley General de Ferrocarriles Nacio

todo otro poder igual al del Congreso, cualesquiera nales de que se ha hecho mención ha encomendado

sean las condiciones y el lugar en que funcionen . a autoridades del mismo orden la inspección guber

(Ezequiel Ramos Mexía : Jurisdicción sobre ferro- nativa de los ferrocarriles de su dependencia. (Ar

carriles). tículos 7 , 8 , 69 y siguientes).

Como no había razón alguna para dilatar por más 5º . Que tanto por esa razón , como en virtud de!

tiempo la aplicación estricta de la ley mencionada principio que enseña que los diferentes Departa

y como por el contrario era urgente definir la situa- mentos del Gobierno son coextensivos en sus atri- |

ción de las Empresas ferroviarias, de sus pasajeros buciones , no puede sino reconocerse que las autor:

y cargadores sometiéndolos estrictamente a las pres- dades de la Provincia de Buenos Aires han carecido

cripciones de la ley vigente y haciendo cesar la in- de facultad para imponer multas al F. C. del Sud

certidumbre que siempre pesaba sobre su posición por violación a una Ley Provincial que ha dejado

y relaciones relativas, el presidente Saenz Peña, de tener fuerza de tal en lo referente a Ferrocarriles

declaró por decreto del 10 de Setiembre de 1894 , Nacionales después de la Ley del Congreso ya recor

que los ferrocarriles del Oeste , del Sud y de la En- dada, careciendo igualmente para penar las in

senada estarían sujetos a la legislación y jurisdicción fracciones a esta última Ley si en ellas hubiese in

de las autoridades nacionales . currido la Empresa.

No quedando satisfecho el Gobierno de Buenos 6º. Que el ejercicio de las jurisdicciones locales

Aires, acudió a la Suprema Corte Federal con una para la aplicación de los Códigos comunes en los
demanda al Ferrocarril del Sud por el cobro de la términos del inciso 11. artículo 67 de la Constitución

suma de 19.000 pesos moneda nacional , procedentes no puede en manera alguna hacerse extensivo a los

de multas impuestas por las autoridades locales al casos regidos por leyes especiales del Congreso, como
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stá expresamente prevenido por el artículo 100 y constituciones provinciales (artículo 31 de la

de la Constitución Nacional y artículos 2 , in- Constitución) siendo evidente en el caso que la

ciso 1 y 12 de la Ley de Jurisdicción y Provincia de Buenos Aires se encuentra en

Competencia de los Tribunales Federales. el pie de la más perfecta igualdad con

7º . Que la Constitución Nacional y las las demás provincias de la República .

Leves de la Nación que en su conse- Por estos fundamentos no se hace

cuencia se dicten por el Congreso, lugar a la demanda de fs. 45 de

son la Ley Suprema del país la que se absuelve , en consecuen

estando obligadas las autori- cia , a la Empresa demanda

dades de Provincia a con- da ; las costas se pagarán

formarse a ellas no obs- en el orden causado.

tante cualquiera disposi- Notifíquese original y

ción en contrario que repuesto los sellos, ar

contengan las leyes chívese ».
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CAPITULO XXVII

DATOS CONCERNIENTES A LA EMPRESA DEL FERROCARRIL DEL SUD

RESÚMENES DE EXPLOTACIÓN

SUMARIO :

Líneas y ramales existentes al finalizar el año 1899. Ramales nuevos : fecha de incorporación

a los servicios públicos. Tráfico de pasajeros hasta el año 1900 . Aumento del material

rodante : trenes para servicio de pasajeros. Tren rodante para uso exclusivo de la Empresa.

Sinopsis de la explotación del F. C. S. durante los años 1890-1894 . Detalles del transporte

de cargas en toneladas. Número de animales transportados. Algunas explicaciones acerca

de la cuestión de límites antre la República Argentina y Chile. Laudo británico del 20 de

Noviembre de 1902 . Los dos paises aceptan el fallo . — Arreglo definitivo de esta vieja cuestión .

E.
L largo total de las líneas del ferrocarril años, en su mayor parte fueron construídos por la

del Sud al finalizar el año 1895 , alcanzó Empresa, algunos ramales fueron comprados, otros

a 2.242,2 kilómetros. arrendados y otra mínima parte de las líneas fué

En los cuatro años siguientes , la Empresa anexó entregada a la Empresa para ser administrada

a sus líneas otros 1.242,2 kilómetros, llegando a
poseer un total de 3.500 kilómetros al finalizar el En forma sucinta se ha indicado en el cuadro ad

año 1899. Los ramales y líneas incorporadas a la junto el largo de cada ramal , como también la fecha

red del ferrocarril del Sud en estos últimos cuatro de su incorporación a la Empresa :

RAMAL LINEA Extensión

por ella .

0

Administrado Arrendado Comprado Construido

LOCALIDAD

Fecha de la

incorporación

total de la

red del

F. C. S.

por el por el por el por el

F. C. S. F. C. S. F. C. S. F. C. S.

Kilómetros Kilómetros Kilómetros Kilómetros
Kilómetros

2256.8

2363.8

2534.8

2583.3

2606.8

2732.4

2910.9

107.0)

171.0

48.5

23.5

125.6

178.5

1

1.2

Líneas existentes 31/12 1895

Lobos -25 de Mayo . 1/11 1896

E! Puerto - Río Colorado 1/10 1897

Saladillo-Alvear . 1/10

Lobos -Navarro 11 1898

25 de Mayo -Bolívar 1/7

Río Colorado -Choele Choel . 1/7

Empalme con el F.C. B. Blanca

y N. 0. en el Puerto 1/7

Líneas del Puerto de La Plata 1/7

Buenos Aires-Ensenada ....

Ringuelet -Ferrari 1/7

Pereyra -La Plata.. 1/7

Elizalde -Atalaya 17

Extensión del ramal a S. Bayas . 237

Grünbein :Puerto Militar 26/9

Choele Choel -Chelforó

2912.1

2929.817.7

A 116.4 3046.2

>>
86.5 3132.7

3139.2

3157.7

3214.0

3499.0

1/1 1899

Bolívar -Guaminí-Saavedra... 1/5

Total ...

6.5

18.5

56.3

285.0

1021.6 17.7116.4 86.5

1242.2 Kilómetros.
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PATAS 90

El área cultivada en la Provincia de

Buenos Aires que en el año 1881 era

354.198 hectáreas llegó a 1.186.153

hectáreas en el año 1888, luego bajó

a 1.077.933 hectáreas en 1890 para

después subir a 1.395.129 hectáreas

en 1895 .

Consultando las cifras que suminis

tra la estadística de aquellos años se

nota una deficiencia enorme . Esta ra

ma de la administración no estaba bien

organizada , careciendo de un plan de

trabajos que le permitiera asegurarse

la veracidad de los datos : tanto el

Gobierno de la Nación como los de

provincia , tenían olvidada tan impor

Estación Barracas al Sud , en el año 1898 . tante repartición, de modo que las

cifras que se obtuvieron eran aisladas,

La atención de los hombres dirigentes de la em- sin control , compiladas por agentes oficiales de pro

presa estaba absorbida por completo en el desen- vincia imbuidos en la manía de abultar los datos

volvimiento de la zona servida por el F. C. del Sud para presentar favorecida por pasmosos progresos

y en introducir diversas facilidades para el tráfico las localidades respectivas.

en las líneas existentes.

Los directores efectuaban continua

mente desembolsos de consideración

con el objeto indicado en Bahía Blanca

Buenos Aires e invertian sumas res

petables en la adquisición de mate

rial rodante, en el mejoramiento de vía

permanente y en edificios para esta

ciones y talleres.

característica tanto del F. C.

del Sud como de los demás ferroca

rriles argentinos era su subordinación

a la agricultura y ganadería , pues de

estos dos factores de la riqueza nacio

nal dependían sus ingresos en la ma Estación Barracas al Norte , en el año 1898 .

yor parte.

No obstante la crisis que de vez en cuando agobiaba El tráfico de pasajeros que durante los años

a la Provincia, sus dos principales industrias rurales 1892-1895 era más o menos estacionario, empezaba

resistían los obstáculos que se pusieron en su ca- a aumentar desde este último año según puede verse

mino y no mostraban indicios de decaimiento. en el cuadro siguiente :

150

- s0X120 Soosa 50x20

Año
Núm . de

pasajeros

Aumento

Au
Dismi

nución

1892–93 2.537.960

1893–94 2.567.038 29.078

1894–95 2.542.953 24.085

1895–96 2.787.416 244.463

1896-97 3.088.490 301.074

1897-98 3.281.174 192.6841

1898-99 5.017.551 1.736.377

1899-1900 5.519.844 502.293

Las cifras totales del año 1899-1900

registran un aumento de 2.966.891 pa

sajes o sea un 110 % sobre el año

1894-1895 mientras que las entradas

acusan un aumento de 135 %.

PUENTE RIACHUELO

Lanchas esperando la bajada del agua para poder pasar debajo del puente .

Año 1898 .
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PESO MUERTO DEL WAGON: 4.25 TM.. 36 %

CARGA UTIL 75 .64 %

TOTAL : II . 75 -

-- CO

AÑO 1876
TT

53 WAGONES DE 7.60 MTS.

LARGO DEL TREN : 402. MTS.

AÑO 1884
PESO MUERTO DEL WAGON : 7.5 TN 38 %

CARGA UTIL 12.5 ..623

TOTAL : 20.0

32 WAGONES DE 7.81 MTS .

LARGO DEL TREN : 250. MTS.

AÑO 1897/

PESO MUERTO DEL

WAGON.- 10.37.29 %

CARCA UTIL- 25.0 .. 71 .

TOTAL 35.87

9
DIAGRAMA

MOSTRANDO LA RELACION ENTRE

LA CARGA UTIL Y EL PESO MUERTO DE LOS WAGONES

COMO TAMBIEN EL NUMERO DE WAGONES NECESARIOS

EN DIFERENTES EPOCAS

PARA TRANSPORTAR 400 TONELADAS

ter
DE CARGA UTIL

16 WAGONES DE 11.00 MTS .

LARGO DEL TREN 176. MTS .

睡

Para poder hacer frente al constante aumento en trucción de coches y vagones y a la transforma

el tráfico de pasajeros y carga, los directores autori- y modernización del tren rodante existente, q

zaron en 1894 una fuerte suma, destinada a la cons- no correspondía más a las exigencias del

CLASIFICACION DEL TRAFICO DE PASAJEROS :

1894-95 1899-1900

No. de Entradas Nº. de Entradas

pasajes % $ oro % pasajes % $ oro

930.874

1.022.142

36

40

772.178

457.304

60

35.5

1.973.035

2.343.494

35.7

42.5

1.758.072

1.096.819 13

1

Boletos ordinarios

1ra. Clase ..

2da. Clase

Abonos

1ra . Clase .

2da. Clase

Total ..

474.238

115.699

2.542.953

19 40.411 3.1 964.185 17.5 138.272

5 16.677 1.4 239.130 4.3 36.570 11

1.286.570 15.519.844 | 3.029.744

Los antiguos coches dormit

de tres ejes, fueron convertidos en

coches salones sobre bogies: 32

coches de segunda clase fue

construídos en los talleres de

mientras que se hizo un pedas

a Europa de 20 coches dom :

rios ; 143 de los antiguos a

de 2 y 3 ejes, con asientos can

4600 personas, fueron convertir

en 92 coches modernos sobre -

gies con una capacidad de 4r

pasajeros.

800 de los 1000 vagones ab
:

tos existentes, fueron transforms

dos en vagones cubiertos, y ut

los 200 vagones restantes se hics

ron 100 vagones bogies para :

Sr. DIEGO BARROS ARANA cienda . Se construyeron adera

Primer Perito Chileno 360 vagones plataformas.

Al finalizar el año 1897 la Er

Dr. F. P. MORENO

Perito Argentino

Sir THOMAS HOLDICH

Representante

del Arbitro para el estudio

geográfico en Cordillera
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presa tenía en circulación el siguiente tren rodante : Furgones para trenes de carga .. 99

Tren rodante para el servicio público Tren rodante para el servicio exclusivo de la

Empresa
233

61
17

118)
1

C
o
c
h
e
s

94 216 295

41
10

18 11

Locomotoras ....

Dormitorios

1. clase ...

Salones ? 24. clase ..

| mixtos

Restaurants

Furgones para trenes de pasajeros
Cubiertos..

Cajones y Plataformas

Para hacienda .

Para caballos .

Frigoríficos...

110

Coches oficiales

Coche cocina..

Depósitos de gás.

Vagones talleres

Pescantes .

Vagones para el tren de auxilio ...

cuadrillas vía permanente

basura .

Otros vagones especiales

10

3682

4010V
a
g
o
n
e
s

10

66

2

755 8506

15

44 5

RESUMEN DE LA EXPLOTACION DEL F. C. DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1891-94

1890-91 1891-92 1892-93 1893-94

Longitud de la línea

Número de pasajeros

Número de trenes de pasajeros

Toneladas de carga

Entradas brutas ( pesos oro )...

Gastos de explotación (pesos oro)

Gastos de explotación porcentaje ...

Ganancia líquida (pesos oro )

Capital (libras esterlinas)..

Dividendo

1897 kilóm.

1.931.370

16.874

809.520

5.536.150

2.591.000

47.17%

2.945.050

15.532.930

5 %

2236 kilóm .

2.174.700

20.919

667.625

4.785.100

1.982.000

41.44 %

2.803.100

15.532.930

5 %

2252 kilóm .

2.537.960

22.566

806. 228

5.275.000

2.310.900

40.85 %

2.964.100

15.532.930

5 %

2253 kilóm .

2.567.038

21.717

744.557

5.227.000

2.048.150

39.18%

3.178.850

15.532.930

5 %

DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGAS EN TONELADAS

Lana ..

Trigo

Maíz..

Avena .

Piedra

Mercaderías generales .

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Vacunos

Lanares...

Porcinos ...

Yeguarizos

Total ...

84.597

66.200

14.880

84.654

83.263

49.845

866

62.250

200.324

81.628

200.368

56.193

1.918

89.754

246.498

89.155

131.929

49.673

2.612

90.783

222.585

134.036

326.090

68.099

1.804.668

8.860

7.359

81.108

1.353.182

19.806

9.263

113.405

1.432.338

20.724

10.114

170.707

1.904.896

25.966

9.514

1.888.986 1.463.359 1.576.581 2.111.083
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Nuevas incidencias las soluciones pacifi

en la cuestión de lí cas haciendo que los

mites con Chile . Gobiernos se enten

dieran nuevamente y

Durante los últi excogitaran un recur

mos años del Gobier SO cuya eficacia lle

no de Uriburu , la varía la calma a los

cuestión de límites espíritus.

con Chile toma carác Convínose en que

ter grave. En 1897, los peritos presenta

la tensión de nues ran sus líneas defini.

tras relaciones con la
tivas, de toda la fron

vecina República con tera, en Agosto de

tinuaba en forma 1898, debiendo los

alarmante ; la inmi dosGobiernos proveer

nencia de un conflito lo necesario para que

grave conducía a los los estudios que fal

dos Gobiernos a com taban realizar tuvie

pletar y a organizar ran éxito y pusieran

sus elementos de de a aquellos en condi

fensa para afrontar ciones de proyectar

cualquier emergen sus líneas generales

cia.
después de la tempo

La sobreexcitación
rada de verano de

de la opinión cada
1897-98 .

Dia

vez más creciente , Anteriormente, por el

auguraba una situa
La entrevista del Estrecho de Magallanes, en la que los Presidentes de la

protocolo del 17 de

ción peligrosísima y Argentina y Chile . Teniente General Julio A. Roca y Doctor Federico Abril de 1896 , habíase

llevaba al espíritu la
Errázuriz, dieron el primer paso hacia el arreglo directo , e iniciaron en

Sud América una nueva politica Internacional . (Año 1898 ). dispuesto que los

- convicción de que la puntos en que no

solución del litigio estaba fatalmente destinada a llegasen a acuerdo los peritos de ambas partes, serían

alcanzarse por la razón de las armas. sometidos al arbitraje de Su Majestad Británica.

Los aprontes militares exigen grandes gastos in

mediatos. Se adquieren barcos y elementos. El

presupuesto de 1896 y el de 1897 dejan, 52 millones

el uno y 40 millones el otro de déficit.

Aumentan la deuda externa y la interna. En

1897 se hace un empréstito interno con títulos de

100 de 6 % de interés, pues la guerra era inminente

y se obtuvieron

38.405.000 pesos.

Una imprudencia

cualquiera podía

precipitar el estalli

do ; pero la sereni

dad y la reflexión,

que nunca abando

nan a los hombres

que manejan los

negocios públicos ,

llegaron a conjurar

el peligro que flota

ba en el ambiente

caldeado por la dis
cusión de la prensa

intransigente.

El enorme peso

de las responsabili

dades inclinó la ba
Dr. FEDERICO ERRAZURIZ

Presidente de Chile en 1898 . lanza del lado de El Crucero Chileno " Zenteno " en Buenos Aires . Abril 1899.
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civilización y concordia avanzar, prevalecer,

echar raíces, florecer en un caliginoso am

biente de borrasca, y , por fin , dar sus frutos

en los pactos de Mayo de 1903 que termi

naron la vieja diferencia entre las dos na

ciones soberanas de Los Andes.

El laudo británico del 20 de Noviembre de

1902 reconoció a la Argentina sus derechos

en la zona sud , pero otorgó 54.000 kilome

tros cuadrados en la Puna a Chile,

que en definitiva salió ganando. Em

pero, la Argentina, en honor a

la paz, aceptó el fallo y las

buenas relaciones torna

ron entre los dos países.

A consecuencia de la entrevista de Magallanes ,

verificada el 15 de Febrero de 1899, la " Sarmien

to" al mando del Capitán de Navio Betbeder, toca

en Valparaiso (Marzo 1899 ) y recibe del Gobierno

y Pueblo de Chile grandes agasajos Grupo toma .

do a bordo del " O'Higgins" .

Suthex

AST
RO AGRA

RTER
A

2015
CE
MP
OS

Cortantto
FR
ER
S

FRIPOL
ICA

MINISTRE A HACIA MINISTRO
INTERIOR

Estos casos fueron : 1º . la región

del Paso de San Francisco ; 2°. la

cuenca del Lago Lacar; 3º . la zona

comprendida desde el lago Nahuel

Huapí y el lago Viedma; y 4º . la

contigua al Cerro de la Ultima Es

peranza .

En Octubre de 1898 , asciende por

segunda vez a la presidencia de la

República, el Teniente General Julio

A. Roca, que se distingue por su

política de amigable acercamiento

y solidaridad continental, iniciada

con la histórica entrevista del Es

trecho, que fué a la vez , un primer

paso, un punto de partida, una base

angular, un puñado de semillas de

civilización, de paz y de porvenir.

Después de la entrevista presi

dencial de Magallanes vino la visita

de la «Sarmiento a los puertos de

Chile y luego la del « Żenteno» a

Buenos Aires conduciendo los nota

bles chilenos a la conferencia que

delimitó la Puna, despejando el ho

rizonte por el Norte, – y siempre,

a través de vicisitudes graves, acre

cidas por el sufrimiento y gene

rosas impaciencias de los pueblos

y por la muerte del benemérito

presidente chileno Errázuriz, que con

el abrazo del Estrecho había levan

tado virilmente en su patria la ban

dera blanca de la nueva política, se

distingue el gran pensamiento de

Jose
<< ELIPE JOLIE

WUQ ALROCA

ASTRO E AS POBLES
S

GUNASTRIO MAKINA

REACIO
EMILIOAL

LO
R

CIV
IT

PODER
EJECUTIVO

NACIONAL
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CAPITULO XXVIII

NUEVAS INICIATIVAS DEL F. C. S.

SUMARIO :

Datos interesantes acerca del desenvolvimiento de la Empresa del Ferrocarril del Sud . Esta

ción Sola . Su ampliación . Necesidad de instalar nuevos y modernos talleres. Planos

aprobados en 1889. — Estación Talleres. -- Construcción de viviendas para empleados y obreros.

Una plaga nacional .: la langosta en 1897 . Pérdidas que ocasiona al F. C. del Sud . La

sequía . Una huelga que obliga a clausurar los talleres . Fallecimiento del señor Barker.

secretario-gerente del F. C. S. Muerte trágica del señor Juan B. Wanklyn , miembro de la

Comisión Local . Inauguración del «Barker Memorial Hall .. En 1899 el Directorio for

mula un proyecto para la creación de un fondo de jubilaciones. Capital realizado de la Em

presa en el año 1899: £ 21.012.230. Cotización de las acciones en Londres.

CA
OMO ya se ha comentando en otra parte de línea principal entre Lanús y Banfield, cuyos te

esta Historia , el ferrocarril del Sud inició en rrenos ofrecían notables ventajas para instalaciones

1882 el traslado de los diversos talleres que de esa magnitud .

poseía en Barracas al Sud, a la estación Sola . Efectuado el estudio por la oficina técnica de la
En 1875 habíanse comenzado en esta estación ,

Compañía, se entró en negociaciones con los pro
la construcción de algunos talleres y almacenes y pietarios de aquellos terrenos, Sres. Eliseo Ramírez

en 1882 se aprobaron las ampliaciones propuestas y herederos de Bernardino Ramírez de Lafuente,

que sirvieron durante más de 15 años, pero ya se y en el año 1897 fueron adquiridos por la Empresa

hacía absolutamente indispensable la construcción 1.286.812 metros cuadrados de terreno, ubicados

de nuevos y más modernos talleres.
a ambos lados de las vías principales .

Era imposible efectuar en Sola los ensanches En seguida se formuló un proyecto de vastas

para poder atender debidamente al aumento con- y modernas instalaciones, tomando en cuenta la

tinuo en el número de locomotoras, coches y vago- marcha ascendente de la Empresa que cada día

nes , provocado por las nuevas extensiones, ni se iba extendiendo sus líneas y aumentando su tren

disponía de terreno suficiente para ubicar los gran- rodante .

des depósitos de materiales y almacenes. En Setiembre del año 1898 se envió a Londres

Hacía ya tiempo que el Gerente de la Empresa, el primer anteproyecto para los talleres generales,

señor F. W. Barrow, venía estudiando la idea de almacenes, depósitos, oficinas y demás instalacionesy

instalar nuevos y modernos talleres en un punto a construirse en los terrenos recién adquiridos.

más propio , pues las operaciones del Ferrocarril Con fecha 19 de Agosto de 1899 fueron presen

del Sud tomaban cada día mayor incremento . tados para su aprobación los planos y memoria

En las frecuentes visitas que efectuó a los talleres descriptiva de las obras que la Empresa pensaba

de Sola pudo notar que sus operaciones se realiza- construir en sustitución de las que entonces exis

ban en un estrecho círculo y en instalaciones com
tían en Sola .

pletamente inadecuadas, que hasta cierto punto En el proyecto general se hallaba incluída la

imposibilitaban la libre tarea de los mil y tantos construcción de dos vías principales adicionales al

operarios que allí trabajaban . Desde entonces se lado Oeste de las existentes desde el Kilómetro

dedicó con toda su energía a procurar el medio de 9.250 hasta el Kilómetro 12.004, destinadas exclusi

una traslación conveniente. vamente para trenes de pasajeros de jardo las exis

Tomó como punto de mira el kilómetro 11 de la tentes para el recorrido de trenes de carga.
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Para el servicio exclusivo del personal de los 10 casas de primera clase.

Talleres, se proyectaba una pequeña plataforma 10 casas de segunda clase.

de 90 metros de largo por 10 metros de ancho, con 32 casas de tercera clase .

un abrigo de 40 metros de largo. Esta plataforma Las casas, divididas en tres categorías, se desti

se comunicaba con la entrada de los Talleres por naban a ser alquiladas a los maquinistas, fogoneros,

medio de un puente sobre las vías. limpiadores y demás personal del departamento
Además de las tres casas para vivienda de los de tracción.

Jefes superiores, se proponía construír, del lado El alquiler mensual se fijó en 30 pesos m . , para

Nor-Este y lindando con un camino particular, las de primera categoría ; 20 pesos para las de se

varias casas para los obreros, formando también gunda categoría y 16 pesos para las casas con dos

un club y una plaza de recreo para el descanso y piezas y cocina .

entretenimiento de los empleados. La autorización para construír las casas arriba

Los planos fueron aprobados por decreto del 14 mencionadas fué concedida por resolución del 10

de Setiembre de 1899. de Agosto de 1900 .

El 26 de Octubre de 1901, fué librado al servicio El solo hecho de haber el F. C. del Sud, en el

público la cuadruple vía construída entre las esta- corto plazo de cuatro años ( 1896-1899 ), incorpo

ciones Lanús y Banfield. rado 1243 kilómetros de nuevas vías a su vasta red,

ESTACION DE CLAUNCACIO
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POR EL F.C. DEL SUD
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PLANO ATOLADO POR DECRETO DEL 14 SEPTIEMBRE DE 1899
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S
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El 15 de Octubre de 1902 la Empresa presentó indica que la empresa estaba ya bien constituída

un juego de planos parciales, dando amplios deta- y fuertemente organizada, estudiando proyectos

lles de todos los edificios a construirse para los y cumpliendo obras de verdadera magnitud, no

nuevos talleres , almacenes , etc. sólo en bien de sus propios intereses, sino también

Aparte del proyecto presentado por la Empresa en pro de los del público , que entraba como prin

para la construcción de los nuevos talleres de cipal factor en sus vastas operaciones.

Banfield, la Compañía presentó por separado el Sin embargo, la Empresa debía luchar contra

2 de Julio de 1900 un escrito solicitando permiso dificultades de todas clases: revoluciones, crisis

para construír las siguientes casas y viviendas para comerciales , huelgas, depresiones monetarias, inun

empleados y obreros: daciones , sequías prolongadas, invasiones de lan

Casas para los Jefes de Tracción y Talleres y gostas, pérdida de cosechas, incendios de campos,

Almacenes. etc. , etc. , pero a pesar de todo eso , el Ferroca

Una casa para el auxiliar del Jefe de Tracción rril del Sud progresaba, tan rápida como indiscu

y Talleres. tiblemente.

Dos casas para los encargados de los Talleres. El progreso , en su marcha gigantesca , no se preo

Dos casas para los Inspectores de Locomotoras. cupa de las piedras del camino; pasa sobre ellas , y

Una colonia para obreros compuesta de : lo absorbe y lo conmueve todo.
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COCINA PATIO 4 .
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DORMITORIO

La buena organización del Departamento de mismo año, ocurrieron numerosos incendios de cam

Tráfico del F. C. del Sud, se evidenció en el año pos y no faltaban personas que culpaban a la em

1896 , cuando el Gobierno de la Nación ordenó el presa, declarando que estas quemazones eran oca

traslado de 25.000 conscriptos desde Buenos Aires a sionadas por las chispas de las locomotoras.

la estación Pigüé , donde se había establecido el
No era así, por cierto, ya que las máquinas del

campamento. Ferrocarril del Sud estaban todas dotadas de chis

Estos 25.000 soldados fueron transportados a peros que imposibilitaban la transmisión del fuego

una distancia de 536 kilómetros en menos de 24 y por debajo llevaban un depósito de agua, para

horas empleando 11 trenes especiales y sin inte- recoger las cenizas desprendidas del horno.

rrumpir en lo más mínimo el servicio ordinario de Casi en la mayor parte de los incendios los

los trenes de pasajeros. culpables resultaban los mismos agricultores, que

El Gobierno envió luego a la Comisión Local por aprovechar terreno extendían los sembrados

una nota felicitando calurosamente a la Empresa hasta el mismo borde de la vía, donde era fácil

por su excelente y eficaz organización. arrojar un cigarro o un fósforo encendido, que luego

inflamaba la paja sazonada.

La langosta había empezado ya, desde el año

1890, a desvastar las cosechas llevándose de 20 El 28 de Noviembre de 1896 los obreros de los

a 500 millones por año ; pero en el año 1897 la in- talleres para construcción de coches y vagones en

vasión tuvo un Sola se declara

carácter mucho ron en huelga .

más serio y el Fe CASA CON 4 HABITACIONES Y COCINA Ellos no estaban

rrocarril del Sud descontentos con
CASA CON 3HABITACIONES Y COCINA

sufrió por esta o los salarios : SE

causa pérdidas PATIO trataba simple

considerables. mente de agita

La pérdida en dores socialistas,

el transporte de COMEDOR que pensaban

cereales en la zona sacar provecho

del Ferrocarril del del movimiento

Sud, ocasionada huelguista .

por la langosta, Se hicieron es

fué calculada en fuerzos para con
CASA CON 2 HABITACIONES Y COCINA

20.000 toneladas seguir la adhesión

de trigo y 61.000

TIPO
S DE CASA

S PROP
UEST

AS

a la huelga del per

toneladasdemaíz, LA COLONIA DEL F.C. DEL SUD sonal de otras re

representando
particiones del Fe

una disminución
LOS TALLERES DE BANFIELD .

rrocarril del Sud,

de casi 100.000 ANO 1900 pero sin éxito.

pesos oro en los La empresa re
fletes. solvió encarar el

Las langostas asunto con mucha

establecieron sus cuarteles en los alrededores de la firmeza : los talleres fueron clausurados y se pro

ciudad y cayeron sobre las parras dejándolas sin puso contratar personal nuevo en Italia .

hojas en brevísimo tiempo. En vista de estas medidas severas los obreros

Era la vanguardia de un ejército difícil de vencer ; decidieron volver al trabajo en las mismas con

donde llega se concluye el verdor y empieza la
diciones de antes de la huelga y los talleres se abrie

aridez. ron nuevamente el día 28 de Noviembre del mismo

Iban en filas, en grupos formidables y densos ; año, después de tres meses y medio de paro

detenían como una muralla el paso de los convoyes, completo.

y hacían que principiara la noche en mitad del día .
En el año 1892 el Directorio del F. C. del Sud en

El Congreso votó 400.000 pesos para averiguar
Londres se hallaba constituído por los siguientes

el origen de la langosta y se nombró una comisión
miembros :

Frank Parish : Presidente :
para recorrer la República en busca del foco.

En la destrucción del insecto se empleaba el
John Fair : Vicepresidente.

sistema de zanjas y el arrastre de rollos pesados
Edward Ashworth .

sobre los terrenos invadidos por la saltona.
George W. Drabble.

Sir Joseph Pulley.

R. J. Nield .

Por causa de la gran sequía que reinaba en este C. O. Barker : - Secretario -Gerente.

SALA

CORREDOR
CORREDOR

PARA

COCINA
CORREDOR

EN

COMEDOR DORMITORIO
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«
COLOCACION DE LA PIEDRA FUNDAMENTAL DE LOS TALLERES DE BANFIELD

EL 5 DE JULIO DE 1899

M
N
R

14

En Enero de 1893 los señores Parish y Barker lange británica que tuvo fe completa en el suelo

emprendieron viaje a la República, para arreglar argentino y con ella animaba al capital inglés a

con el Gobierno de la Provincia varios asuntos colocar rieles en su territorio.

muy importantes, relacionados con las futuras Si el F. C. del Sud perdió un obrero pujante ,

extensiones contem que encarnaba una

pladas por las em gloriosa tradición de

presas del Sud y la Compañía, la Re

Oeste desde tiempo pública vió desapa

atrás. recer un elemento

Poco tiempo des eficiente y dignísimo

pués de haber llega de sus progresos.

do a Buenos Aires , El entierro del se

se enfermo seriamen ñor Barker resultó

te el señor Barker
una verdadera mani.

v falleció el 20 de festación del aprecio

Marzo. y alta estima a que

Era el señor Bar
se hacen acreedores

ker un perfecto ca
los hombres que co

ballero, que encarna mo él , dejan positi

ba el espíritu activo, vos progresos en su

laborioso y empren paso por la tierra.

dedor de su raza .
El 21 de Marzo , a

En 1867 ingresó las 10 de la mañana,

como secretario de salió el cortejo de la

la Compañía y muy quinta de Penclif

pronto hizo sentir fe », casa del Gerente

su influencia en ella , del F. C. del Sud

dilatando la esfera (donde murió el se

de su acción civili ñor Barker) pasando

zadora, pues contri por la estación de

buyó poderosamente
Plaza Constitución .

en unión de los se El convoy fúnebre,

ñores directores, a formado por más de

que la vía férrea avanzara miles de kilómetros en 60 carruajes, siguió camino a la Chacarita (enterrato

nuestros ricos campos del sud . rio de los disidentes) donde el reverendo pastor Canon

Durante los 25 años que el señor Barker estuvo Pinchar leyó el servicio de los muertos, procedién

actuando eficazmente en la Compañía, fué exten- dose enseguida a la inhumación del cadáver.

dido el camino de hierro hasta Bahía Blanca , y sus Siguiendo la costumbre inglesa no hubo discursos,

ramales a Mar del Plata , Necochea y Saladillo pero todos los asistentes desfilaron ante la tumba

con un total de 2224 kilómetros y un producto bruto recién abierta, arrojando cada uno sobre ella un

de 1.200.000 libras esterlinas al año. puñado de tierra .

La enunciación de estos hechos es la mejor prueba

de los servicios que prestó a la República Argentina Para reemplazar al señor Barker y asistir al Sr.

el señor Barker, cuyo Parish en sus nego

fallecimiento causó ciaciones con el Go

una dolorosa impre bernador de la Pro

sión entre todas las vincia , el Directorio

personas que tuvie en Londres resolvió

ron oportunidad de mandar al Sr. R. J.

conocerlo y apreciar Nield, que se embar

sus excelentes apti có inmediatamente

tudes de hombre de para Buenos Aires.

trabajo y su exquisita
En la asamblea

cultura, condiciones anual de los accio

que lo hicieron acree nistas , celebrada el

dor a las simpatías y 19 de Octubre de

al afecto de los círcu 1893, el Presidente

los de su actuación .
C. O. BARKER del Directorio pro

Director del F. C. del Sud .

El señor Barker
Secretario -Gerente del F. C. del Sud .

nunció un caluroso
Fallecido el 20 de Marzo de 1893 en

perteneció a la fa Buenos Aires. discurso elogiando al

1. ALLEN BELLANTYNE HLR PENNT AGU GOTIRARD

1. Fann HENDERSOR 60.J REK TO.AA.CAVAN 14 W NEAN

3.CW MIELE 7.1 . SKETCHLEY P.B.BR 1S . T. ABBOTT

R GOULD & A W. BTRERAS IZEDRAPER 16. P.GRANT

21 P.DEL POTE- 12.A.W COLORAN

1 EWBACK

18 A GRLAYAN

19 AW BANASTYNE

20 FALLEN

R. I. NIELD
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extinto señor Barker, y más de 12.000 kilómetros

propuso la construcción de de ferrocarril.

un edificio en reconoci El 27 de Abril del mis

miento de los meritorios mo año, el secretario Sr.

servicios prestados durante
Allen , se embarcó para

su actuación en el seno del Buenos Aires, donde llegó

Directorio por más de el 2 de Junio .

un cuarto de siglo . Se quedó en Sud -Amé

El edificio debía ( según
rica más de cuatro meses

la opinión del Sr. Parish )
dedicándose con toda su

construírse en Lomas, su energía, á cumplir la

burbio muy preferido por
importante misión que el

el señor Barker y desti
Directorio en Londres le

narse a escuela con locales había confiado.

amplios para poder citar Hizo un completo estu

a la colectividad inglesa PINTURA
dio e informe de los si

a su reuniones y fiestas. temas de ferrocarriles en

Propuso el nombre de la Argentina y Uruguay,
« Pencliffe House» Residencia particular del Gerente de la Empresa

« Barker Memorial Hall >
en 1893. En la actualidad está ocupada por el Departamento de

trabajo que fué conside

y pidió autorización para Vias y Obras del F , C. del Sud . rado excelente y resultó de

contribuir a la construc gran valor para la futura

ción con la suma de 2000 libras esterlinas, obte- expansión de las diferentes redes de ferrocarriles de

niéndose el resto por medio de una suscripción propiedad inglesa.

popular. El proyecto fué aprobado.

El fallecimiento a principio de 1894, del Sr. W.

H. Watson , miembro de la Comisión Local del F. C.

Suele decirse, y con razón , que no existe el hom- del Sud, dió lugar a muy sentidas manifestaciones,

bre indispensable, pero si alguien hubo en la vida pues era el extinto un perfecto caballero por sus

del F. C. del Sud que se aproximara a tan singular antecedentes y su educación y un elemento muy

calidad , ése fué el señor Barker. útil al F. C. del Sud, al cual estaba aún en condi

Al saberse que el Sr. Barker había dejado de ciones de servir eficazmente, por su especial pre

existir, el Directorio en Londres no vacilo en ofrecer paración y por la larga experiencia adquirida en los

el puesto al Sr. H. C. Allen , que había (como se ha diversos cargos importantes que desempeñó con

mencionado anteriormente) ingresado a la Com- honorabilidad, competencia y dedicación.

pañía en el año 1883 en carácter de contador En la asamblea general celebrada el 15 de Octubre

consultor. de 1896 el Sr. John Fair declaró que su quebrantada

Este nombramiento no pudo ser más acertado. salud no le permitía continuar en el puesto de Vice

Su acción como secretario fué notable y su gran presidente de la Compañía, pero a pedido de los

competencia y habilidad no tar miembros del directorio consintió

daron en ser debidamente reco en continuar como director.

nocidas. De exquisito tacto el La trágica muerte del señor

Sr. Allen , fué obteniendo ascen Juan B. Wanklyn, que acaeció en

Sos hasta culminar en el Buenos Aires el 6 de Marzo de

máximo ; Presidente del Direc 1897, como resultado de un aten

torio en Londres , del Gran tado criminal , puso fin a la

Ferrocarril del Sud , de Buenos carrera de otro servidor del

Aires. F. C. del Sud .

En Abril de 1894 el Gerente El caballero mencionado era

de la Empresa, Sr. F. Barrow, miembro de la Comisión Local,

emprendió viaje a los Estados
puesto que ocupaba desde el

Unidos , para estudiar todos los
año 1894 .

asuntos relacionados con el trá
Director de la Compañía de

fico de cereales y hacienda .
tranvía Anglo Argentino, lo era

también de varias sociedades

Regresó a Buenos Aires el 20 H. C. ALLEN anónimas y de alta banca, don

de Julio del mismo año, para Secretario del Directorio del F. C. del Sud de era querido y respetado por

luego presentar un informe muy en Londres , que hizo su primer viaje a la sus excepcionales cualidades per

detallado de su viaje a Norte
República en Junio de 1894 para cumplir

sonales y su reconocida compe
una importante misión que le fué confiada

América, donde había recorrido por el Directorio .
tencia.
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a

El señor Wanklyn , fuerte capitalista y sobrino Parece que las múltiples dificultades financieras

del conocido banquero de ese nombre, que por el experimentadas últimamente, habían provocado en

año 1870 instaló uno de los primeros bancos de el ánimo del Sr. Etchegaray un estado de excitación

descuento, se preparaba a partir a Europa en com- nerviosa, que lo llevó al crímen, sin que el Señor

pañía de su esposa y nueve niños para lo cual había Wanklyn tuviera participación alguna en los asun

tomado pasaje en el vapor tos de los dos socios.

< Danube » que iba a salir el 5 El Sr. Wanklyn era un co

de Marzo. razón generoso , un caballero de

El Sr. Wanklyn debía ultimar
amplio criterio , que consagró su

algunos negocios aún pendien existencia a toda causa noble.

tes y con ese objeto se dirigió Era un hombre emprendedor y

en las últimas horas del día 4 decidido amigo de la República

a su antiguo escritorio en la Argentina.

calle Maipú.

Ajeno completamente a la es

cena que más tarde iba a pro El 21 de Agosto de 1897 fué

ducirse, fué al escritorio en una inaugurado el Barker Memorial

pequeña americana, coche de Hall» , instalándose en él una

dos asientos, que era dirigido por escuela inglesa , que fué muy fre

su cochero , Santiago Joaquín . cuentada y apreciada por los

Apenas hubo descendido del habitantes de los suburbios.

rodado, al auriga guió el carruaje Entre la institución denomina

hacia la vereda opuesta, que da Lomas School Committee »,

dando situado delante de la W. H. WATSON que se hallaba representada por
casa -habitación del Señor An- Miembro de la Comisión Local 1890-1894 los señores W. R. Cassels, F. C.

chorena. Cook , T. H. Chevallier Boutell,

A las 7 el Sr. Wanklyn dejaba el escritorio y con E. W. Romer, T. Dodds, J. E. Wright, R. Gould

el objeto de impedir que el cochero, que en ese y la Empresa del Ferrocarril del Sud, represen

momento se hallaba encendiendo los faroles del tada por D. Guillermo White, se había cele

coche, apresurara la operación, cruzó la calzada brado ya el 8 de Julio de 1896, un contrato de

y se dirigió hacia el carruaje. arrendamiento del « Barker Memorial Hall > bajo»

Refieren testigos que en el momento que llegaba las cláusulas siguientes :

el Sr. Wanklyn junto al estribo 1. La Administración del

izquierdo de la americana, una « Barker Memorial Hall > estará

persona , sacando un revolver de a cargo de la Comisión Local de

la cintura , hizo casi sin inte la Empresa, ayudada por una

rrupción , tres disparos sobre el sub-comisión nombrada por ella

Sr. Wanklyn, quien cayó, lle y presidida por el Gerente del

vándose la mano al ojo izquier Ferrocarril.

do. El cochero fué alcanzado por 2. La institución Lomas

uno de los proyectiles, que le School Committee abonará a

hirió el cuello .
la Empresa del F. C. del Sud la

El asesino del Sr. Wanklyn . suma de 500 libras esterlinas , y

resultó ser un señor Gabriel Et en compensación ésta cede a

chegaray , que por entonces aquélla el uso del « Barker Me

acababa de formar una socie
morial Hall » para escuela, du

dad anónima para la explota rante el término de siete años,

ción de un nuevo sistema de que empezarán a correr y con

fabricación de alpargatas, cuyos tarse desde la fecha de la ter

talleres se hallaban estableci minación del edificio ; la referida

dos en la Avenida Montes de suma de 500 libras esterlinas

Oca. será considerada como alquiler

Aquella industria que comen adelantado de los siete años. El

zaron a explotar el Sr. Etche
JUAN B. WANKLIN arrendamiento será renovado a

Miembro de la Comisión Local . Asesinado
garay y su socio el Sr. Fraser la expiración de este contrato

el 5 de Marzo de 1897 en Buenos Aires .

con un pequeño capital, nece bajo las condiciones favorables

sitaba del impulso que a tales empresas dan los que se estipulen entre ambas partes.

fuertes capitales y por decisión de los socios se dió 3. La suma indicada en la cláusula anterior será

a la fábrica el carácter de sociedad anónima, cuyos abonada en dos cuotas de 250 libras esterlinas cada

estatutos fueron aprobados en forma. una ; la primera a los seis meses de firmarse el pre
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iguales entre la Empresa del Ferrocarril y el « School

Committee , siendo entendido que entre los im

puestos no están incluídos los que se impongan

al edificio cuando se haga uso de él , para es

pectáculos teatrales, pues éstos serán de exclusiva

cuenta de la Compañía del Ferrocarril del Sud.

En la asamblea general que tuvo lugar el 8 de

Octubre de 1897, el Presidente de la Compañía

manifestó que Sir Joseph Pulley, uno de los direc

tores, había expresado su deseo de retirarse del

directorio, del que formaba parte desde el año 1878 .

El Presidente elogió la actuación eficaz de Sir

Pulley , que durante casi 20 años había sido uno de

los elementos más valiosos y ponderados en la di«Barker Memorial Hall » en Lomas .

rección del Ferrocarril del Sud, donde gozaba de laInaugurado el 21 de Agosto de 1897 .

estimación de sus colegas, por su caudal de energías

sente contrato y la segunda a serocupado el edificio y sabios consejos, puestos admirablemente al ser

por el « Lomas School Committee » . vicio de la Empresa.

4. En el caso de que la escuela cesara de funcionar Para reemplazarlo se propuso al Sr. David A.

antes de la terminación de este contrato, la Empresa Shennan, hombre de gran habilidad y de fortuna,

del Ferrocarril no estará obligada en manera alguna fuertemente interesado en la República, donde

a la devolución de todo o parte de la citada suma poseía grandes propiedades ubicadas en la zona del

de 500 libras esterlinas; pues ésta una vez abonada,
Ferrocarril del Sud .

quedará de propiedad exclusiva del Ferrocarril del Para llenar la vacante causada por la trágica

Sud. y sentida muerte del Sr. Wanklyn fueron elegidos

5. Este arrendamiento da al « Lomas School miembros de la Comisión Local los señores G. T.

Committee » el derecho de usar todo el edificio y Crane y C. H. Krabbé, aumentándose así a tres

terrenos anexos para escuelas durante las horas el número de Directores locales.

acostumbradas. El « Schoo ! Committee > tendrá ade- Tanto en Buenos Aires como en Londres, los

más el derecho de usar el « Hall» y sus dependencias directores con sus múltiples empleados ocupaban
gratuitamente seis noches durante el año para oficinas situadas en casas particulares y los alquileres

fiestas y asambleas en relación con la escuela. Si llegaban a cifras elevadas, razón suficiente para que

lo necesitara más veces que las acordadas el «Hall» el Directorio aconsejara la compra de terreno con

será alquilado bajo las condiciones de costumbre. el propósito de construír sobre ellos edificios pro

6. La Empresa hará uso del edificio o parte de él , pios, amplios y cómodos.

fuera de las horas de la escuela, los Domingos y Las oficinas de la Comisión Local y de informe

en todo tiempo durante las vacaciones, siempre del Ferrocarril del Sud, fueron instaladas en la

que no interrumpa la marcha regular de la escuela . calle Cangallo No. 564 , 568 y 574 , mientras que en

El « School Committee » dispondrá

que el mobiliario y accesorios no des

figurarán en manera alguna las pare
ESTACION LOMAS DE ZAMORA

des u otras partes del edificio y se
AÑO 1899

comprometerá a colocar el mobiliario
“ BARKER MEMORIAL HALL "

de manera que deje el « Hall » y otras

habitaciones libres cuando se necesiten

para las fiestas u otros socios que no

sean los de la escuela.
ch

7. El School Committee » protegerá

el pavimento del salón principal con

alfombra o cualquier otro medio ade

cuado.

8. La limpieza, calefacción y alum

brado para la escuela será por cuen

ta exlusiva del « School Committee . 0

9. Todos los impuestos , reparacio

nes generales y mantenimiento de

la propiedad se dividirán por partes

ESCALA
100 60 SO 100 MTS

1
A
N

o
s
v
e

DATALIM

SE ARPIELO

PLATAFORMA

GALPON ESTACION

ANEXO CONSTRUIDO EN JULIO DE 1899

BARKER MEMORIAL HALL

LINALOURADO 21 - 8-1897

B
O
E
D
O

AVENIDA
MLEKS 1

L
A
P
A
I
D
A

G
O
R
R
I
T
I
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Londres se compra
En 1899 el Di

ron tres propieda
rectorio formuló un

des en « Finsbury
proyecto para la

Circus» .
creación de un fon

Las casas existen do de jubilaciones,

tes fueron demoli
permitiendo a los

das y se construyó empleados con un

en su lugar un her
servicio meritorio

moso edificio , con de 15 años y una

amplias comodida vez cumplido los 60

des no solamente
años de edad, reti

para el Directorio rarse con una ju

del F. C. del Sud, CHARLES H. KRABBE GEORGE F. CRANE bilación igual a la

sino también para Nombrados miembros de la Comisión Local en 1897 . tercera parte del

las administraciones
sueldo de que go

de siete diferentes compañías instaladas en la Re- zaran en el momento del retiro .

pública Argentina. El nuevo edificio fué llamado La empresa concedió este generoso privilegio
River Plate House » .

gratuitamente, no permitiendo a los empleados

Las asambleas generales que hasta entonces se aportar nada al fondo, que fué iniciado transfiriendo

celebraban en el City Terminus Hotel , Caunon en el primer año £ 10.000 de las entradas generales
Street », se efectuaron desde el 18 de Octubre de y luego £ 5.000 anualmente.
1899 en el magnífico « Hall » ubicado en el tercer

El noble gesto del Directorio al conceder la jubi
piso del nuevo edificio. lación en estas favorables condiciones, fué suma

mente apreciado por los empleados de la Empresa,

que cumplió estrictamente su promesa , sin regis

El Gerente de la Empresa Señor F. W. Barrow ,
trarse ni un solo caso en que haya sido rechazado

renunció como tal el 31 de Diciembre de 1898, para
un pedido de jubilación .

tomar a su cargo la administración del F. C. Leo- El señor George W. Drabble, otro de los direc

poldino del Brazil.
tores del F. C. del Sud, falleció en su residencia

El señor Barrow que había desempañado con
en la isla de Wight, el 3 de Octubre de 1899 .

notable habilidad el puesto de Gerente del F. C. del El nombre de Drabble estuvo identificado de

Sud desde el año 1890 , era
una manera prominente con

considerado como uno de los el progreso de la Empresa, de

hombres más competentes en cuyo directorio formaba par

materia de Ferrocarriles y di te desde el 27 de Noviembre

ficilmente podría señalarse otro de 1868 .

que durante tantos años hubiera Con su intimo conocimiento

gozado de un prestigio tan mar
de la República Argentina y

cado y de una admiración tan el pueblo, combinado con una

espontánea . energía infatigable y recono
El señor Frank Henderson

cida competencia comercial,

fue nombrado Gerente en su fué uno de los directores que

reemplazo desde el 1º . de Enero
más trabajó por el engrande

de 1899 . cimiento del F. C. del Sud.

El señor Henderson no era

un novicio en materia de Fe

rrocarriles. Muy joven entró a

formar parte de la administra

ción del F. C. Cartagena, en el
El capital autorizado era

Sud de España ; en 1884 fué
de £ 12.000.000 en acciones

nombrado Gerente del F. C.
ordinarias y £ 4.000.000 en

Taltal , en Chile ; para luego en
acciones preferidas , teniendo

1890, ocupar el puesto de ad
la Empresa facultad para re

ministrador general del grupo
mitir obligaciones hipotecarias

de Ferrocarriles denominado
(Debentures) hasta el monto

F. C. Central del Uruguay ,
de su capital realizado, exclu

cargo que desempeñó hasta el sión hecha de los títulos hi
« River Plate House» - Finsburg Circus -

día en que fué nombrado Ge Londres. Sede del Directorio del F. C. del
potecarios que más abajo se

rente del F. C. del Sud.
Sud en Londres . mencionan .
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RESUMEN DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1895-1898

1894-95 1895-96 1896-97 1897-98

Longitud de la línea

(al final del año financiero )

Número de pasajeros

Toneladas de carga .

Entradas brutas (pesos oro) ..

Gastos de explotación (pesos oro)

Gastos de explotación (porcentaje ).

Capital (en libras esterlinas) ...

Dividendo

Cotización del oro

2254 kilóm .

2.542.953

741.283

5.663.937

2.014.760

35,57 %

£ 15.532.930

5 %

253

2256 kilóm .

2.787.416

980.159

6.532.450

2.366.000

36,22 %

£ 17.032.930

51 %

223

2363 kilóm .

3.088.490

1.059.963

7.059.412

2.691.753

38,13 %

£ 17.032.930

53 %

189

2584 kilóm .

3.281.174

1.105.648

7.665.921

2.946.555

38,49 %

£ 19.282.930

6 %

175

0

Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas

Lana.

Trigo

Maíz..

Avena y Cebada

Pasto....

Piedra

Mercaderías generales

107.068

164.470

42.376

9.631

13.605

105.867

231.538

113.763

87.813

232.787

4.532

21.250

121.189

295.149

112.915

110.739

171.372

2.876

22.762

117.354

318.827

119.221

84.937

67.549

2.306

29.687

140.113

281.108

Número de animales transportados

Equinos

Vacunos

Ovinos ..

Porcinos..

10.655

145.665

2.366.425

18.936

11.185

123.372

2.430.688

21.883

11.177

119.908

2.844.655

24.210

12.644

105.427

3.181.714

23.973

Total 2.541.681 2.587.128 2.999.350 3.323.758

£ 1.032.930 obligaciones hipotecarias especiales

( special debenture stock , not negocia

ble) no negociables, con 4 % de in

terés, emitidas por pago al F. C. del

Oeste de B. Aires, de 151 kilómetros

de línea que le fueron comprados en

el año 1890 .

Total £ 21.012.230

El 30 de Junio de 1899 la Empresa contaba con un

capital realizado de £ 21.012.230 , formado por las

siguientes acciones y obligaciones :

£ 9.660.000 en acciones ordinarias. De esta can

tidad se emitieron £ 660.000 en Oc

tubre de 1898 como parte del precio

de las líneas de la Compañía B. Aires

y Puerto Ensenada.

£ 2.250.000 en acciones de £ 10 para prolonga

ciones, emitidas en Mayo de 1898

con un premio de £ 1-10-0 por acción ,

habiéndose pedido la totalidad del

capital . Tienen derecho a un interés

del 4 % anual hasta el 30 de Junio de

1902, en cuya fecha las acciones se

convertirán en capital ordinario .

£ 3.552.000 capital de preferencia con 5 % de

interés no acumulativo. De esta su

ma se emitieron £ 552.000 en Octubre

de 1898 como parte del precio de la

línea de B. Aires y Puerto Ensenada.

£ 4.517.300 obligaciones hipotecarias (Debenture

Stock) de 4 % cuvo interés se paga

en 1º. de Enero y 1º. de Julio . De esta

suma se emitieron en Octubre de 1898

£ 517.300 como parte del precio de la

línea de B. Aires y Puerto Ensenada.

Cada £ 10 en acciones ordinarias tenían derecho

a un voto .

El fondo de reserva era de £ 475.000 ; el de repa

raciones y accidentes £ 29.000 ; el de seguros £ 40.000.y

Cotizaciones de las acciones en Londres :

25-6-1898 31-12–1898 25-5-1899

Acciones de

£ 100 : ... 138 a 140 143 a 144 152 a 153

Preferidas de

5 % ........ 133 a 135 134 a 136 135 a 136

Hipotecarias

4 % ........ 118 a 119 114 1 a 1151 1194 a 120
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CAPITULO XXIX

EL FERROCARRIL DEL SUD Y EL FERROCARRIL BUENOS AIRES

Y PUERTO ENSENADA - TRANSFERENCIAS

SUMARIO :

Licitación pública de arrendamiento de las líneas de Tolosa a Elizalde y de La Plata al Puerto.

En 1898 el Ferrocarril del Sud toma posesión de las líneas pertenecientes a la Compañía del

F. C. Buenos Aires y Puerto Ensenada. Referencias acerca de esta Compañía . — Datos bio

gráficos del ingeniero Guillermo Wheelwright . – Historia del F.C. Buenos Aires y Puerto En

senada. — Liquidación de esta Compañía . — Transferencia al F. C. del Sud .

POP

ZIZ

Slove

EDIFICIO PASAJEROS

I
R
R
I

OR decreto del 18 de Diciembre de 1896 , auxiliares desde el Canal de reunión hasta Río

el Departamento de Obras Públicas de la Santiago se hará con una cuadrilla permanente
Provincia de Buenos Aires, ordenó sacar que estará a las órdenes del Ingeniero del Puerto y

1 licitación pública el arrendamiento de las líneas será por la Empresa con el visto bueno de dicho
de Tolosa a Elizalde y de La Plata al Puerto . Ingeniero, cargándose su importe a la parte del
Transcribimos a continuación algunas de las Estado en el producto de las líneas arrendadas.

cláusulas más im El día 19 de

portantes: Marzo de 1897, se

realizó el acto de« 1º . El arrenda

miento será por la licitación ha

biéndose presen

el término de 5
tado dos empre

años. EDIFICIO E PASAJEROS EN LA PLATA

2º . Los propo
sas viz : F. C. de

nentes ofrecerán Buenos Aires y

Puerto de la En
como precio de

senada represenarrendamiento un

tanto por ciento tado por su ad

sobre las entra
ministrador Señor

das brutas que S. C. Marengo , y

F. C. Oeste de
produzcan las lí

Buenos Aires, re
neas , el que debe

rá depositarse presentado por el

Presidente de la
mensualmente en

Tesorería General Comisión Local ,

a la orden del Po
F. C. DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES Ingeniero Santia

der Ejecutivo.
ESTACION LA PLATA

ANO 1895

11°. Queda ex La propuesta

cluída del arren presentada por la

damiento , la Es Compañía del F.

tación La Plata dentro de cambios. C. Oeste de Buenos Aires estaba concebida en los

12º. A los efectos del tráfico local y común , las siguientes términos :

líneas deberán ser consideradas como independientes « El que suscribe como Representante Legal del

de las que pueda poseer la Empresa a la cual se le F. C. O. de Buenos Aires, al Señor Presidente ex

adjudicasen en arrendamiento. pongo : Que he examinado las bases, pliegos de con

17º. La conservación de las vías generales y diciones y demás datos relativos a la licitación de

w

go Brian .

<
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EST . CENTRAL
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arrendamiento de damiento de las

las líneas del Es LINEAS FERREAS líneas del Estado.

tado, de Tolosa ALREDEDOR DE LA PLATA fué firmado el

a Elizalde y de La AÑO 1898 1º. de Febrero de

Plata al Puerto 1898.

en el mismo nom

bre.

Según consta Cuando el Go
PLATA

en el recibo que bierno de la Pro

acompaño he de vincia de Buenos

positado en el Aires vendió sus

Banco de la Na líneas en el año

ción Argentina, a 1890 , la Estación

la orden del Señor de La Plata no

Presidente, la su estaba incluída en

ma de $ 2.000 mm. la transacción se

en cumplimiento gún el Artículo 4º.

de lo establecido que decía :

por el artículo « Exceptúase de

primero de las la enajenación :
condiciones de la 10. La estación

licitación . Acepto en su totalidad el contenido de las actual de La Plata , dependencias y terrenos que

condiciones ofreciendo entregar al Gobierno como la ocupan, así como también las vías comprendidas

arrendamiento el 48 % de las entradas brutas de estas entre dicha estación y las calles 80 y 1 , debiendo la

líneas férreas. Debo hacer presente, que por el artícu- empresa compradora construír a su costo y den

lo 9 de las bases complementarias del contrato de tro de los 3 años siguientes, una estación de pri

compraventa de los Ferrocarriles que fueron de la mera clase para pasajeros, encomiendas y carga,

Provincia, la Empresa que represento tiene el derecho bajo planos que serán aprobados por el P. E. en

de preferencia para la explotación de las líneas una superficie de terrenos fiscales de 40.000 me

férreas del Puerto , sobre la base de la mejor oferta tros cuadrados, situados entre las calles 80-1-40,

y que hará valer este derecho sin perjuicio de la que será cedido a la Empresa compradora sin retri

propuesta que dejo formulada. A este fin pido al bución ninguna por parte de ésta.

Señor Presidente , que si esta propuesta no fuese 20. La línea conocida por de circunvalación, que

la más favorable, se me confiera vista de la mejor sale de Tolosa hasta el Kilómetro 11 de la vía del

para poder resolver si la Empresa que represento F. C. a la Magdalena, así como todas las líneas del

la acepta o renuncia a su derecho de preferencia ». Puerto de la Ensenada, tierras y dependencias que

Con motivo de la pretensión de corresponden a esta vía .

la Empresa del Ferrocarril Oeste

respecto del derecho de preferencia El Ferrocarril del Oeste no cons

que alegaba tener a la explotación truyó la nueva estación de La

de las líneas férreas de que se Plata dentro del plazo concedido

trataba, el P. E. expidió con fecha pero se arregló con el Gobierno

1º . de Abril del noventa y siete , de la Provincia por medio de un

una resolución declarando caduco contrato de arrendamiento del edi

el derecho invocado por la empresa . ficio que ocupaba con su estación

Notificado el Representante Le central y las vías férreas hasta la

gal del F. C. Oeste de esta resolu
intersección de la calle 1 y diago

ción , presentó otro escrito solici nal 80, pagando una suma de 3.000

tando se procediera a la formación pesos mm. por mes.

del Tribunal Arbitral para someter

a su fallo la cuestión suscitada. En virtud de un convenio cele

Constituído dicho Tribunal y brado entre las empresas del Fe

sustanciado debidamente el juicio , rrocarril del Sud y del Oeste, la

dictó con fecha 15 de Noviembre, primera de éstas se hizo cargo de

el laudo declarando : la explotación de líneas de Tem

«Que subsiste a favor de la Em perley (vía Mármol) a la calle 1

presa del F. C. del Oeste el dere y diagonal 80 de La Plata , Villa

cho de preferencia para la entrega Elisa a Pereyra y Tolosa a Ense

de los ferrocarriles >
GUILLERMO WHEELWRIGHT

nada, a contar desde el 10 de Julio
Concesionario y Constructor del Ferroca.

El contrato , escritura del arren

i

rril Bs. As . y Pto , de la Ensenada .
de 1899.

1
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El F. C. del Sud tomó a su cargo este servicio y que la posterioridad ha reconocido con justicia al

i todos los derechos y obligaciones que emanaban inmortalizar su memoria en un bello monumento

los varios contratos citados más arriba, que- en bronce eregido en Valparaíso.

ndo el F. C. del Oeste en posesión de éstos , es

cir , que el F. C. del Oeste sólo traspasaba al del Datos biográficos de Guillermo Wheelwright.

d la explotación de las líneas a La Plata conser

ndo la propiedad de las mismas.
Guillermo Wheelwright nació en Newbury Port,

Estado de Massachusets en el año 1798 y se educó

en « Andover College ».

El 1º. de Julio de 1898 el F. C. del Sud, tomó Dedicado a la marina a los 12 años llegó a ser

sesión de las líneas pertenecientes a la Compañía capitán de buque mercante al cabo de 10 años.
I F. C. Buenos Aires y Puerto Ensenada, así co- Navegó durante algunos años por las costas del

) también de los derechos que competían a la Pacífico entre Valparaíso y Panamá, siendo luego

F.C.Bs.As. y PTo. ENSENADA

LINEA ENTRE ESTACION CENTRAL Y GRAL BROWN
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NOTA . VIAS LEVANTADAS EN 1898 ENTRE AYB POR ORDEN

DEL SUPERIOR GOBIERNO , DESPUES DEL INCENDIO DE

LA ESTACION CENTRAL ( 14 DE FEBRERO DE 1897 )

C. LUDAR EN QUE FUE CONSTRUIDO EL NUEVO EDIFICIO

PARA OFICINAS Y ESTACION DE PASAJEROS.

-ESCALA-

E '

.mpresa vendedora, para hacer correr sus trenes nombrado Cónsul de los Estados Unidos en Gua

obre otras vías y explotar las líneas de la Com- yaquil , puerto principal de Colombia.

añía del F. C. de la Ensenada y Costa Sud. En 1829 llegó a Chile y estableció un servicio

El precio a pagar por la línea de Buenos Aires de paquetes a vela entre Valparaíso y Cobija , puer

la Ensenada y el ramal de Ringuelet a Ferrari to principal de Bolivia y personalmente tomó el

lé fijado en £ 1.729.300. mando como capitán mercante de una goleta ame

A fin de llevar a cabo dicha venta la Compañía ricana : « La Veloz Manuela» , en la cual comerciaba

el F. C. de la Ensenada, por acuerdo del día 8 él mismo, llevando personalmente a Cobija a Iqui

e Octubre de 1898 y ratificado como acuerdo es- que y en ocasiones hasta el Callao unos cuantos

ecial el día 24 de Octubre del mismo año se declaró centenares de bolsas de papas, algunos costales

in liquidación voluntaria y nombró sus liquida- de harina y no pocas jaulas de patos y gallinas.
ores. Por Ley del 25 de Agosto de 1835 se concedió

La construcción de la línea de Buenos Aires a la a Wheelwright , los privilegios y excensiones que

Ensenada se debe exclusivamente a la energía del solicitó para introducir la navegación a vapor y

ngeniero Guillermo Wheelwright, hombre de ca- así fué formado la «« Pacific Steam Navigation

ácter superior, que ha dejado en América del Sud , Comp. » .

iuellas de sus empresas atrevidas y gigantescas El 16 de Octubre de 1840 a las 3 del día , una
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PLANO

- ELEVACION

1210

ESCALA ESCALA

salva de artillería de los buques fondeados en el Construyó hornos para fabricar la cal y para fundir

puerto de Valparaíso , anunciaba la llegada de los el cobre y estableció el alumbrado de gas en Co

primeros buques a vapor : « Chile y Perú » . Las piapó y en Valparaíso.

dimensiones de estos vapores que fueron construí- Inició en varias partes de la costa la fabri

dos en Bristol eran : 54 metros de quilla, 9 metros cación de ladrillos de construcción . Hizo colocar

de manga y 4,5 m. boyas o balizas

de puntal. Tenían en muchos puer

capacidad para
ANTIGUO VIADUCTO DEL F.C.Bs.As.Y PUERTO ENSENADA tos del Pacífico,

150 pasajeros y
AÑOS 1872-1898

se explotaron
300 toneladas de

las primeras mi

carga. nas de carbón de

Como los puer piedra en el hor

tos son los anillos no de Talcahua

que unen las lí no, intentó tender

neas con los ferro los primeros rie

carriles, Vheelw les entre Valpa

right comprendió
raíso y Santiago

que debía consa y dotó al insalu

grar sus activida bre Valparaíso

des a promover con sus primeros

todo lo que po estanques y sus

día mejorar la primeras cañerías

condición de los de agua potable

puertos antes de por todo lo cual

separarse de la sus compatriotas

empresa de vapores para contraerse a empresas de y los chilenos, le han eregido una estatua de justi
ferrocarriles.

cia en la puerta de su emporio de comercio y mi

Introdujo notables mejoras en casi todos los puer- rando al dilatado mar, símbolo en consonancia con

tos a lo largo de la costa del Pacífico . su recia individualidad .

Un relojero de Valparaíso , señor Mouat, obtuvo Mr. Wheelwright con la intuición del genio,

una concesión para construír un ferrocarril entre juzgó que dada la naturaleza especial de los Andes

la ciudad de Copiapó y su viejo puerto pero no en esas zonas, podía ser la línea Caldera a Coc

pudo conseguir el capital necesario . piapó el punto de partida de un ferricarril trans
Mr. Wheelwright hizo visitar por uno de sus continental desde el Pacífico al Atlántico, desde

vapores la costa Caldera a Buenos

norte de Chile y Aires. Solicitó en

recibió informes
1854 del Gobier

de que Caldera no de Chile recur

era un puerto sos para estudiar

muy superior al los pasos de la

llamado puerto Cordillera, más

viejo de Copiapó adaptables a su

y resolvió cons empresa y en caso

truír un ferroca de llevar éste a

rril desde Caldera cabo, una garan

a Copiapó, com tía de 7 % , del

prando la conce capital inglés que

sión al Señor en ella se invir

Mouat por 30.000
tiese. No le fué

pesos .
posible llevar a

Esta línea fué cabo su noble pro

terminada en el pósito.

año 1851 v fué el En 1864 empe
Estación Venezuela . Año 1872 , Durante varios años cabecera del F. C. Bs . As.

primer ferrocarril y Pto. de la Ensenada zó Wheelwright

de Sudamérica . la construcción

Siendo nociva el agua de Copiapó para las cal- de la línea de Rosario a Córdoba (F. C. Central

deras por contener mucha cal , mandó Wheelwright Argentino) . Llegó a Rosario el 21 de Julio de 1864,
construír grandes y poderosas máquinas para des- en el vapor « Fairy » y en el mismo día llegó el vapor

tilar toda el agua necesaria para las locomotoras, « Englishman » con el primer cargamento de mate

para los talleres y para los habitantes mismos. riales para el ferrocarril. El noble anciano fué reci

VENEZ
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con un entusiasmo indescriptible. « El Ferro- D. Bernardo Larroudé, para que estudiasen las

il » , diario de Rosario, hizo imprimir una hoja propuestas hechas y aconsejasen una resolución.

ta en la cual se leía : La Comisión , para mejor expedirse, invitó al

Viva la República Argentina !, ¡Viva don Gui- solicitante para una conferencia, en la cual , exa

no Wheelwright !, ¡Viva el Ferrocarril Central minadas sus proposiciones, las leyes promulgadas

entino !, ¡Hurrrah !, ¡ Hurrrah !, ¡Hurrrah !» por la Legislatura, las conveniencias del país y

El señor Wheelwright está entre nosotros. El solicitante y todo cuanto se creyó oportuno, se

tigable empresario del Central Argentino, ha acordó que se redactase un proyecto de contrato

ado ; ¡ Salud y bien venido sea el conductor de en que quedasen arregladas las ideas emitidas.

prosperidad, de la riqueza , de la paz ! » El contrato final con el Sr. A. Lelievre fué firmado

Salud mil veces salud, al Sr. Wheelwright!», el 16 de Febrero de 1860 .

, etc. Entre las diferentes cláusulas de dicho contrato

Después de terminar su actuación como empre- merecen mención las siguientes:

o del F. C. Buenos Aires y Puerto de la Ense- 10. El Gobierno concede al señor D. Alfonso Le

la , Wheelwrigt vió su salud amenazada por los lievre permiso para construír y explotar a perpetui

s y no pudo resistir a los sinsabores de esa vida dad, un camino de fierro, por locomotora a vapor,

continua lucha . que principie en el costado Sud de la Nueva Aduana

Por consejos de sus médicos dejó a Buenos Aires y en dirección a la Boca, Barracas y a la Ensenada.

a ir a Europa a mediados de 1873 y se embarcó 8º . El empresario tendrá la preferencia durante

un estado la el término de 10

ntable de salud. años , en igualdad

Mejorado un tan
de condiciones, pa

en el mar pudo ra la prolongación

jer fuerza para de este camino, y

sembarcar en durante este térmi

uthampton y di
no no podrá hacer

irse a Londres se otra vía en la

nde tenía su casa
misma dirección .

pia en Regents 10º . Las gracias,

rk , Gloucester excepciones y pri

dge. vilegios , concedidos

Falleció el 26 de al empresario, ce

tiembre de 1873 . sarán si el camino

cuerpo fué con permaneciese un

icido a Norte
Puente construído sobre el Riachuelo en el año 1889.

año sin funcionar.

nérica por su hijo ( F. C. Bs. As . y Pto . de Ensenada) 140. El empresa

lítico Sr. Krell y rio tendrá derecho

terrado entre los suyos en Newbury Port, país de de poner rieles sobre el muelle del Riachuelo para
nacimiento.

tomar la carga de los buques.

17º . El empresario queda autorizado para cons
(B. Vicuña Mackenna : A Través de los Andes,

tituir una sociedad anónima o una sociedad par
'an Alberdi: La vida y los trabajos de William ticular, como lo estime más conveniente.

heelwrigt).
18º . El Gobierno se reserva el derecho de expro

piación sobre esta línea , pero no podrá usar de él

La historia del F. C. B. Aires y Puerto Ensenada sino pasados los diez años de explotación de las

en grandes rasgos como sigue : dos primeras secciones quedando desde ahora fijado

El Senado y Cámara de Representantes del el precio de la expropiación a razón de doce veces

stado de Buenos Aires , reunidos en Asamblea el término medio anual del producto neto , durante

eneral , el día 20 de Agosto de 1857 , sancionó la los últimos 5 años que preceden a la compra.

y que autorizaba al P. E. para permitir la cons La construcción de la línea , debía empezarse

ucción de un Ferrocarril desde Buenos Aires antes del 19 de Diciembre de 1860 y terminarse

ista la Ensenada. la totalidad de la línea hasta Ensenada antes del

En el año 1860 , D. Alfonso Lelievre ocurrió al 1º . de Diciembre de 1864.

obierno solicitando permiso para construír un Ninguno de estos plazos fué cumplido . El Sr.

rrocarril desde la Aduana Nueva en dirección Lelievre solicitó y obtuvo varias prórrogas y final
Sud en extensión de 100 kilómetros. mente transfirió , el 24 de Noviembre de 1862 , su

Esta petición fué pasada a una comisión nom- concesión al ingeniero Diego C. Simpson, que poco

ada por el Gobierno, compuesta de los señores después mandó al Gobierno de la Provincia , el

octor_Rufino Elizalde , Dr. Dalmacio Vélez Sárs- escrito siguiente solicitando una modificación del

eld , D. Juan Coghlan, D. Mariano Moreno y contrato :
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« En el artículo 12 de la concesión que poseo, el El pueblo de Quilmes y todo el camino estaban

Gobierno se ha reservado el derecho de aprobar embanderados.

las tarifas del camino sin haber concedido ni garan- En los salones de la Municipalidad se pronunciaron

tías, ni terrenos a la empresa ; esta limitación es , varios discursos y brindis dignos de recordarse.

Excmo. Señor, no sólo un serio inconveniente sino El Gobernador dijo que de las muchas líneas

un obstáculo para la realización de la Empresa. de Ferrocarriles, que se habían construído en la

Es notorio que la Compañía tiene que competir Provincia de Buenos Aires, era ésta la primera
con los ómnibus y en parte con el Ferrocarril del que lo había sido sin subvención u otra clase de

Sud, mientras éstos no están sujetos prácticamente ayuda del Gobierno.

a ingerencia fiscal (aún el último tiene 7 % de ga- Cuando la Compañía necesito de tierra, la com

rantía); así pues parece_injusto que el Ferrocarril pró o la obtuvo sin auxilio alguno del Estado, lo
a la Boca, Barracas y Ensenada, sea gravado con que mostraba el espíritu de progreso que diariamente

semejante arreg!o. se desenvolvía y el cual tenía su más grande repre

Por lo tanto , a V. S. suplico que me conceda el sentante en la persona de su amigo el Sr. Guillermo

derecho de establecer el arreglo de tarifas que sea Wheelwright.

más conveniente, dejando lugar a la libre compe- Respondiendo a estas palabras el Sr. Wheelwright,

tencia de los que emplean su capital en ese tráfico ». dijo, que agradecido como estaba del cumplimiento

Siendo conforme a los principios que profesaba del Gobernador Castro, él nada ambicionaba sino

el Gobierno, la petición del concesionario , para que ser un hombre esencialmente de trabajo.

el Gobierno re Luego hizo a

nunciase al dere los presentes una

cho que se reservó revelación intere

de intervenir en
sante.

la fijación de ta Dijo que hacía

rifas de pasajeros 40 años naufragó

y transportes, se en las costas de

declaró derogado
Quilmes , llegando

en esa parte el a ese pueblo des

artículo 12 del nudo, descalzo

contrato, quedan hambriento. To

do en libertad de dos los vecinos

establecer las que
se disputaron a

conviniese a la
porfía el favore

Empresa . cerlo. Lo vistie

Imposibilitado ron , cuidaron

para empezar los alimentaron. Des
« Puente Chico» sobre el arroyo Maciel . Año 1895 .

trabajos , hizo ( F. C. Bs. As . y Pto . de Ensenada) . de este momento

transferencia de decidió en su

la concesión a favor de Guillermo Wheelwright, a interior recompensar aquella humana recepción.

quien se dió un plazo hasta el 1º de Mayo de 1867 Pasaron los años pero no olvidó jamás su promesa

para la completa terminación de la línea. y cuando la ocasión llegó, le fué grato proyectar

El día 22 de Febrero de 1863 se iniciaron los tra- y construír el camino de hierro que hoy liga aquel

bajos del Ferrocarril. La fiesta de inauguración pueblo con la capital .

tuvo lugar en medio de las más expansivas alegrías Este bríndis fué saludado con calurosas acla

del pueblo, dando los primeros golpes de azada maciones.

el mismo Wheelwright, que era saludado con acla- El doctor José Antonio Wilde, uno de los vecinos

maciones frenéticas . más antiguos de Quilmes, interpretando la noble

En Setiembre de 1865 se libró al servicio público satisfacción de todos, saludó la nueva etapa del

la línea hasta Barracas y poco después también progreso con las siguientes palabras:

el ramal a la Boca .
«Los gobiernos progresistas, que sólo tienen por nor

El 18 de Abril de 1872 tuvo lugar la inaugura- te y guía de sus pasos el bien del pueblo, merecen

ción solemne de la línea hasta la estación de las bendiciones de todo hombre honrado y que

Quilmes. estima a su patria.

A las 12 del día salió de la estación Central del Las empresas de cualquier nacionalidad que

Paseo de Julio un tren conduciendo a los invitados sean , merecen también la más profunda gratitud,

cuyo número era de 600 personas y entre las que así como las del Ferrocarril de la Boca, Barracas

se hallaban el Gobernador de la Provincia D. Emilio y Ensenada que invierten sus capitales en el mejo

Castro con sus ministros , Doctor Dalmacio Vélez ramiento del suelo argentino.

Sársfield , el Obispo Aneiros y muchas otras perso- Es por eso que, animado de los sentimientos más

nalidades. simpáticos hacia el gobierno y la empresa del fe
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arril que hoy se inaugura y constituyéndonos Quilmes », fundado y redactado por el Dr. José A.

ntérpretes de los sentimientos que experimentan Wilde , en 1873 .

nabitantes de este pueblo, queremos hacer esta

lica manifestación de gratitud.

n nuevo horizonte se descubre para el pueblo La prolongación de la línea desde Quilmes hasta

Quilmes. Ensenada fué terminada en el mismo año e inau

enta hasta hoy es la carrera del progreso , co gurada oficialmente el 31 de Diciembre.

lentos eran sus medios de transporte, se con- Todo cuanto Buenos Aires contenía de personas

irá desde ahora en el más progresista de los importantes se concentraba en la Ensenada en

blos de nuestra campaña y veloz como la loco- ese día, por invitación del señor Wheelwright,

ora , llegará a la altura que en las filas de la quien pronunció un discurso lleno de enseñanzas
lización le corresponde. y sentimientos, que merece no olvidarse, porque

Esa máquina misteriosa que devora el espacio , fué el último que pronunció en su vida.

zando sin cesar bocanadas inmensas de humo, « El principal objeto – dijo entre otras cosas —

al cierta de la actividad que se ejercita en sus «que nos reune aquí, en este día , es inaugurar para

- -
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atrañas, será para nosotros el símbolo , el modelo el tráfico público, el Ferrocarril que une este mag

ás bien dicho, que seguiremos en nuestra marcha nífico puerto de la Ensenada con la Capital . En

acia el progreso . este año, cabalmente , se cumple medio siglo desde

Pidamos, pues, al cielo la protección divina sobre mi primera visita a la Ensenada, en que por pri

dos nosotros y tributemos al Gobierno y a la mera vez comprendí sus naturales ventajas y su

npresa los más fervientes votos de gratitud y inmensa importancia comercial, que nunca he
mistad » . olvidado desde entonces ».

He aquí algunos datos históricos sobre el pue- « Hará cosa de 10 años que compré a M. Lelievre

lo de Quilmes, uno de los más antiguos de la pro- la concesión que le había hecho 'el Gobierno Pro

incia.
vincial para la construcción de esta línea y dí prin

Fué fundado como reducción en 1677 , durante cipio al trabajo.

I gobierno de Zalazar, con indios « Quilmes» traídos No me detendré a enumerar todos los impedi

el valle de Calchaquí, del Norte del País . La mentos y dificultades que encontré, y a no ser por

apilla se edificó en 1730, como iglesia de Santa la firme convicción que siempre tuve y la moral

Cruz de los Quilmes y bajo la dependencia de la certidumbre de los incalculables beneficios que

arroquia de la Magdalena; fué erigido en este esta línea aseguraría a este país, no hubiese tenido

arácter en 1769, con el nombre de Inmaculada bastante resolución para persistir hasta ver con

Concepción; su partido data más o menos de esa cluído el trabajo » .

echa y del gobierno de Vertiz . El nombre le vieney « La espléndida expansión de agua que desde

le sus primeros pobladores los indios « Quilmes » . aquí vemos, puede ser utilizada para los bajeles

su primer periódico se tituló « El Progreso de que trafican con el Río de la Plata, dándoles pro
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9

tección contra los vientos y tempestades a que en este muelle y descargando sus mercaderias, en

hasta ahora están expuestos » ... los carros del Ferrocarril, que los conducirá a la

capital en 2 0 3 horas y a un precio de dos patacones

« No necesitamos ponderar las ventajas de este más o menos por tonelada , es decir la mitad del

puerto, que tanta costo presente en

admiración causó
lanchas descu

al célebre patriota
biertas » .

argentino , Don « Terminados

Mariano Moreno, estos reparos yo

que usó de todo apelo ferviente

su influjo para
mente a S. E. , el

hacer de él el ver Presidente de la

dadero puerto de República, para

Buenos Aires . Por que quiera darme

siglos, la Ensena todo el apoyo y

da atrajo la aten
asistencia que re

ción de los ma clama una obra

rinos , especial tan importante

mente de los para este país ,

oficiales navales obra destinada a

de esta Repúbli dar a esta Repú

ca , de España , blica, uno de los

Francia e Ingla más seguros yLa estación Boca ( hoy Ribera Sud) del F. C. Su de Bs. Aires , con el muelle ,

terra , y sus ven galpón para cereales y elevador de granos . Año 1892 . mejores puertos

tajas para un ar del mundo y que

senal han sido siempre altamente apreciadas». está llamado a ser y será el orgullo de la Nación

« Si el ilustre argentino Don Bernardino Riva

davia , a quien tuve el honor de conocer en 1822,

cuando se exploraba el puerto , hubiese tenido a La explotación del F. C. Buenos Aires y Puerto

su disposición tan poderosos elementos , como el Ensenada, no dió muy buenos resultados y du

buque de vapor y el Ferrocarril, no es mucho decir rante varios años hubo pérdidas.

que hace tiempo que esta Ensenada hubiera sido El Gobierno de la Nación, se interesaba por la

un puerto favori adquisición de es

to y sería hoy el
ta línea según

emporio marítimo puede verse por

de Buenos Aires, el decreto firmado

la cual hubiera
por Sarmiento, el

dado al tráfico
19 de Julio de

toda clase de con
1873 :

veniencia yprotec Considerando

ción , sin necesi el Gobierno que

dad de establecer las obras del

fuertes derechos Puerto de la En

de puerto, salvan senada son un

do así para el país

millones, que la

complemento ne

cesario del ferro

falta de un puerto
carril que lo liga

ha hecho perder con la Aduana

por tantos años ) . de Buenos Aires

La construc y que es conve

ción del muelle en niente que una lí

la Punta de Lara , nea entre el Puer

que como habéis to y la Aduana

visto , Señores, ha La estación Central del F. C. Bs . Aires y Pto . de Ensenada . Año 1890. sean del Estado,

sido ya comen se resuelve sea

zada, tiene por objeto presentar al tráfico un ser- sometido este asunto a una comisión de personas

vicio inmediato mientras se llevan a cabo los tra- competentes que formule las bases del arreglo a

bajos del puerto de la Ensenada » . que se refiere el representante de la Compañía en

« Dentro de 4 o 5 meses espero ver los buques este escrito » .

MAR
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a comisión fué formada por los señores don la construcción de 123 kilómetros de líneas rurales

ncisco B. Madero, don Pedro Agote y don y 22 kilómetros de líneas urbanas, dentro de la

món Huergo, los cuales redactaron en 1874 , zona del F. C. a la Ensenada, según puede verse

contrato « ad referendum » de las HH . Cámaras en el plano adjunto.

la Nación , para que fuese firmado por el Mi- Los antecedentes de este proyecto son los si

ro de Hacienda don Santiago Cortínez, en re- guientes:

entación del Ferrocarril de la Boca y Ensenada. Con fecha 20 de Julio de 1887, el Dr. Ernesto

este contrato , que no llegó a firmarse, se esta- N. Martini , solicitó autorización para construír

ía que el Estado compraba el ferrocarril con un tranvía, que partiendo de La Plata y recorriendo
as sus vías y accesorios por 2.770.346.20 pesos, el Boulevard de circunvalación iría a empalmar

aderos en fondos públicos del 6 % de renta y con la línea de tranvía concedida a los señores

5 de amortización acumulativa, al precio que Eggers y Cía ., en Barracas al Sud.

gan los fondos públicos de esta naturaleza en La concesión le fué otorgada el 9 de Noviembre
mercado de Londres al verificarse la venta. Al del mismo año.

merar el tren rodante que se vende conjunta- Los señores Delfín , Leguizamón, Víctor A. Eggers

nte con la línea se establece que éste consiste y Dr. E. Martini , formaron una sociedad para

ocho locomo explotar la línea

as , sesenta va
pero por falta de

nes de carga , capital hicieron

enta platafor transferencia de

s , sistema ame la concesión a

ano y veinte favor de la Com

zones de enco pañía Tranvías

enda ; no se Ciudad de Bue

nciona ningún nos Aires (Marzo

che de pasa de 1890 ).

os. La primera sec

Esta venta no ción entre Ria

verificó . chuelo y la Esta

El Ferrocarril ción General Mi

vó una existen tre (hoy Sarandí)

pobre por los fué librada al ser

ñados que cru Paseo Colón en el año 1888. Viaducto del F. C. Bs . As. y Pto . Ensenada , vicio público el 21

pa su vía , no de Mayo de 1891 .

niendo más pueblos de importancia en ella, que Luego se construyó unos y otros ramales en la

rracas, Quilmes y Ensenada. ciudad de La Plata , pero dificultades financieras

Entre las pocas obras ejecutadas por la Empresa obligaron a la Compañía a entrar en liquidación
ben mencionarse: y por decreto del 13 de Noviembre de 1901 se reco

El gran puente sobre el Riachuelo inaugurado noció a la Municipalidad de La Plata como suce

Mayo de 1889. sora de la Compañía «Tranvías Buenos Aires »

La doble vía entre Riachuelo y Ensenada (Oc- transfiriéndose a la orden de dicha corporación

bre de 1889) . la suma de 20.000 pesos en títulos de caminos que

Empalme con el Dock Sud ( Enero de 1890 ). la Empresa concesionaria , deposito como garantía

Línea de conexión entre las vías del puerto de de la concesión .

| Plata y la estación de Ensenada (1892) . Con tal motivo el señor E. N. Martini elevó en

La fundación de La Plata le dio una cierta im- Noviembre de 1890, al presidente del Directorio

rtancia , siendo la primera y entonces única línea de dicha Compañía, la memoria técnica de los es

rea, que tuvo la nueva capital de la Provincia. tudios que había practicado sobre la construcción ,
Pero la competencia no tardó en venir. El F. C. itinerario , costo y explotación del Tranvía de La

I Sud, con su línea desde Plaza a Temperley, en Plata y Puerto Ensenada a Barracas al Sud y lí

mbinación con la línea que construyó el Gobierno neas accesorias.

: la Provincia, desde Temperley a La Plata , re Transcribimos parte de esta memoria que se

ltó una línea de competencia que dió el golpe distingue por su optimismo , sus cálculos hipoté

gracia a la Empresa del F. C. Buenos Aires y ticos y sus conclusiones mal justificadas:

Jerto de la Ensenada . « Los ventajosos resultados que ofrecen las líneas

Varias eran también las tentativas para construír de tranvía, ya sean a tracción mecánica o a sangre,

leas a vapor entre las dos capitales siendo el va mixtas o sólo de pasajeros, son notorios. La

ás importante y aparentemente el más serio el experiencia adquirida en más de 20 años, demuestra

oyecto presentado en el año 1890, por la Com- que los capitales empleados en esta clase de em

añía de Tramway « Buenos Aires», que proponía presas, han sido siempre compensados con pingües
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4

que

beneficios y altos dividendos, al mismo tiempo Inmensa cantidad de valiosos establecimientos

que han aumentado la fuerza productiva y desarro- industriales e incalculables números de centros de

llado la población en los lugares que transitan sus población, serán el resultado directo de esta vía

vías . de comunicación , y le asegura un porvenir inmediatoy

El tranvía entre La Plata y Barracas al Sud re- que sobrepasa todo cálculo. La excelente calidad

corre 48 kilómetros o sean próximamente 9 leguas, de la tierra en la zona recorrida determinará la

mientras que los ferrocarriles hacen ese trayecto multiplicación de los establecimientos rurales va

en más de 12 leguas (62 kilómetros) resultando a existentes, destinados a proveer de artículos de

favor del tranvía una diferencia de 3 leguas menos consumo diario a las poblaciones de Buenos Aires

de camino o sea la tercera parte de su recorrido . y La Plata .

Esta línea se construye sobre un camino público El tranvía podrá transportar todos los productos

y por consiguiente no tendrá recargo alguno en con una tarifa muy inferior a la de los ferrocarriles,

su costo, por expropiaciones de terrenos para la vía . por cuanto el capital que representa por el costo

Tiene además una gran ventaja sobre los ferrocarriles; de construcción y la notable diferencia en los gas

la de poder hacer cuántos desvíos y ramales se re- tos de explotación, le permiten obtener doble resul

quieran , y de pa tado con la mi

rar en cualquier tad de los precios

punto de tránsito
establecidos por

para recibir carga aquéllos. Presen

y pasajeros en un tarán mayores

trayecto densa
facilidades para

mente poblado, la carga y descar

donde existan ya
ga, porque estas

establecidas gran operaciones po

des fábricas, y en drán hacerse di

el que se radica rectamente en el
rán inmediata mismo punto de

mente muchísi producción sin

mas otras ,
necesidad de em

sólo esperan fácil plear carretas o

medios de comu carros para su

nicación y trans
conducción a las

porte de los pro estaciones, como

ductos que elabo
también porque

ran . La importan se podrán llevar

cia presente de
los artículos di

esta vía se evi rectamente al

dencia con sólo El Paseo de Colón . En la actualidad Avda. Leandro N. Alem . punto de su con

considerar la de sumo o destino,

las dos capitales, puntos terminales de la línea , cuyas ya sea por su propia línea o bien haciendo circu

relaciones comerciales e industriales están llamadas lar sus vagones por los rieles de las demás líneas

a fomentar; como asimismo por el gran número existentes en las ciudades de Buenos Aires y La

de pueblos aglomerados en su tránsito. Plata .

Su porvenir está garantido por su relación di- Resultará de esta forma de transporte , tal eco

recta con los grandes puertos de la Provincia y de nomía en los fletes, que es casi imposible prever

la Capital , a los que une entre sí, y por la exube- la importancia de la carga . Se puede desde luego,

rancia desbordante de población en la ciudad de admitir como cálculo de mínima y prescindiendo

Buenos Aires, que tiende a radicar gran número del movimiento de pasajeros, muy considerable

de familias en lugares más higiénicos y de vida por otra parte en algunas secciones, que habrá

más barata , formando villas en sus cercanías. actualmente un tráfico diario de dos mil toneladas

La enorme valorización de la propiedad hace aproximativamente, las que al precio de dos pesos

imposible que los establecimientos industriales que por tonelada , dan un total de cuatro mil pesos dia

requieren una gran área de terrenos, puedan su- rios , o sean anualmente más de 1.250.000 pesos.

fragar los ingentes gastos que demandaría la cons- Bien administrada la línea , los gastos de explo

trucción de sus fábricas en la Capital , y buscan tación alcanzarán cuando mucho a un 40 % de

situarse sobre una vía de tranvía que, con tarifas jando así una utilidad líquida de pesos 750.000

bajísimas , los ponga en directa e inmediata comu- o sea sobre un capital de ochocientas mil libras

nicación con las dos capitales , llamadas a ser los esterlinas más del 18 % como dividendo anual

mercados de consumo, y con los dos grandes puer en la actualidad , sin entrar a apreciar su mayor

tos de importación y exportación. desenvolvimiento futuro » .

248 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

arias veces hubo negociaciones entre las dos En efecto , la administración de grandes redes

cesas ( F. C. S. y F. C. a la Ensenada ), con el resulta, en general, más económica, siendo sus

le llegar a un acuerdo referente a una posible gastos de personal relativamente menores, y la

n pero sin resultados positivos. explotación de ramales puede hacerse más venta

ro luego sucedió lo que debía suceder. La lucha josamente por la administración de la red principal,

competencia entre empresas similares, sobre to- que por una administración especial.

cuando se ocupan de transporte dentro de una En el caso ocurrente la empresa del F. C. del Sud

na zona , reconociendo el mismo origen consti- como única dueña de las dos líneas , que nada ni

vo y la misma fuente del capital invertido en nadie haría ya más volver a ser rivales, podría

,, trae siempre como consecuencia lógica, su suprimir una de las dos administraciones inútiles ,

ndición en una sola, para suprimir concurren- mejorar el servicio y ahorrar gastos , economizán

desastrosas entre sí, que las perjudican en dose así una buena suma al año .

propios intereses y que sólo temporalmente, y La competencia ruinosa que el F. C. del Sud

atras ese hecho no se produce , benefician a los le hacía , movió al directorio de ambas empresas

por ellas son servidos. a fusionarse, evitándose de ese modo la guerra de

o será posible escaparse a la acción de leyes tarifas que les perjudicaba.

ómicas inevitables que han producido efectos La Compañía del F. C. Buenos Aires y Puerto

riables en todos los países en que el Estado Ensenada fué puesta en liquidación por asamblea

, es dueño único de sus vías férreas. extraordinaria en Londres, nombrando liquidado

Por eso en Inglaterra ha quedado ya clásica res a los señores John W. Batten y Frederick

la conocida frase : Neildt terminándose la liquidación el 8 de

« Las luchas transitorias entre las com- Octubre de 1898 habiendo sido transfe

pañías rivales son peleas de enamora- rida la Compañía al F. C. del Sud en

dos, que sueldan la cadena en vez 1º . de Julio de 1898 , canjeándose todas

de romperla ». las acciones que formaban su capital .

1.*

&
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CAPITULO XXX

EL RIO NEUQUEN Y EL TERRITORIO DEL MISMO NOMBRE

SUMARIO :

Descripción del Río Neuquén . Construcción de un puente hasta la nueva estación Neuquén .

Dificultades que ofrecía el paraje despoblado y el transporte de materiales. – La gran cre
ciente de 1900 . Peripecias sufridas por los obreros. Salvataje. – Interrupción de la línea

a Chos-Malal . El territorio del Neuquén : algunos datos interesantes. – Descubrimiento de

minas de oro y plata . – Anécdota acerca del cacique Purrán . Inauguración del Puente. –

Neuquén declarada capital del Territorio. Discurso del Doctor Joaquín V. González . Da

tos referentes a la explotación de la línea al Neuquén .

E
N la concesión otorgada al F. C. del Sud madamente de la confluencia, recibe su principal

para prolongar su línea principal de Bahía tributario, el Río Agrio, que viene costeando el pie

Blanca al Neuquén , figuraba como una de de la cordillera, pasando por los pueblos Las Lajas
las condiciones esenciales la construcción de un y Neuquén .

puente sobre el El río en el pun

Río Neuquén . to donde se per:

El río Neuquén saba cruzarlo tenía

es desagüe na en aquel tiempo

tural de una re un ancho aproxi

gión de cerca de mado de 300 me

30.000 kilómetros tros (con aguas a

cuadrados de la nivel ordinario y

cordillera de los corría en un lecho

Andes, comprendi bajo , cuya profun

da entre las lati didad variaba de

tudes 38 v 40 Sur . 1 a 5 metros.

A 45 kilómetros Durante los es

aproximadamente tudios en el terre

al Oeste del Fortín no se produjeron

Roca, este río se varias crecientes

une con el Limay por esta razón se

para formar el hizo indispensable

gran Río Negro, cambiar el sitio

que desemboca a primeramente ele

su vez en el Océa gido unos 100 me

no Atlántico , entre
La confluencia de los ríos Limay y Neuquén en el año 1880 .

tros río arriba .

los pueblos de ( Negativo de Pozzo , fotógrafo de la expedición militar) . donde las barran

Viedma y Carmen
cas del valle llega

de Patagones. ban hasta el mismo río. Este cambio trajo consig"

El Río Neuquén nace cerca de Chos-Malal , en- un desmonte profundo, pero este sacrificio fué se

tonces capital del Territorio del Neuquén , siendo bradamente compensadocon la utilización de una isla

sus vertientes tres riachos que descienden de la en el río que permitía construír dos pilares del

cordillera ; sigue hacia el sur y en un punto cerca del puente en seco cuando las aguas estuvieran bajas.

Paso de los Indios , que dista 250 kilómetros aproxi- Dejaremos constancia aquí de las enormes dificul
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es presentadas a la Empresa en la construcción También puede aceptarse que, en ciertos años,

puente y la línea desde la confluencia , debidas caiga más nieve que en otros y , en una extensión

camente a la falta de datos e informes fidedignos tan grande, varios centímetros más de nieve pue

esa región po den ocasionar en

poblada y la época del des

ncipalmente
hielo inundacio

río Neuquén , nes de mucha

ºs las tres cre consideración .

ntes excepcio Así que lo más

es producidas
razonable era que

ante la cons se considerara

cción, causa que las crecientes

i estragos con extraordinarias

erables , arras pudiesen ocurrir

ndo terraple en cualquier año

s , puentes , etc. , y confeccionar el

nterrumpiendo proyecto de con

tráfico pormu formidad .

) tiempo. El joven inge

Estas crecien niero Carlos Krag,

. , según algu de cuyo informe

S, son periódi tomamos estas

s y reaparecen notas , fué elegido

da 20 años ; para construír el

ro hay razones
Viaducto de madera , con el puente sobre el Rio Neuquén en la distancia.

puente y la línea

Los cimientos de concretos fueron construidos muchos años después. desde el punto de

er que ellas rieles hasta la

edecen a fenómenos meteorológicos , pues , durante nueva estación Neuquén, y en Setiembre de 1899
a serie de inviernos con grandes nevadas, se- se trasladó a la confluencia para practicar un es

idos de veranos fríos , tiene indiscutiblemente tudio muy detallado del río en los puntos más apa
ne acumularse en la cordillera una mayor canti- rentes para la construcción de un puente.

d de nieve que si tuviéramos anualmente vera- Estos estudios fueron luego enviados a los Sres .
is cálidos.

Livesey, Son y Henderson , ingenieros consultores

'

bradas para
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ICO
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1899-1902CDERAS

EVAL . ENTDOS

mal

de la Empresa en Londres, quienes confeccionaron En caso de creciente extraordinaria los avisos

un proyecto de puente tal como existe actualmente tenían que ser dados desde Chos-Malal, lo que

sobre el Río Neuquén. daría cerca de 60 horas de tiempo. Este arreglo

Las obras principales eran : Un puente de 7 resultó óptimo y a él se debió que las pérdidas

tramos de 52.20 y daños causados

metros cada uno , por la creciente

un viaducto de de Julio de 1900

madera de 352 resultaran limita

metros de largo, dos.

un puente de 3 Como la tem

tramos de 20 me peratura durante

tros cada uno los pocos meses

sobre el canal de de invierno raras

irrigación Roca, veces alcanzó más

un puente de 3 que unos pocos

tramos de 20 me centígrados bajo

tros cada uno so cero , fué posible

bre el bañado alojar los traba

cerca de este ca jadores bajo car

nal y otro puente pas. De conse

de un tramo de cuencias más gra

20 metros en el ves que el frío , fué

Kilo . 1240.292 el extraordinario

donde la crecien
calor seco del ve

te cortaba conti rano , haciendo la

nuamente el te El viaducto de madera . · permanencia bajo

rraplén . la carpa durante

Mediante la eficaz ayuda del Gobierno , se dis- el día insoportable, pero construyendo ranchos de

puso que serían remitidos desde Paso de los Indios, totora se logró vencer esta dificultad .

tanto de mañana como de noche, avisos telegráficos Para mayor conveniencia de los trabajadores

sobre el estado del río Neuquén. se estableció una proveeduría en la cual todos los

Se colocó un mareógrafo frente a la oficina tele- artículos, desde ropa hasta comestibles, podían

gráfica en este paso y de tal manera fué posible conseguirse a precios moderados; este almacén

trabajar con perfecta confianza en la confluencia, local era abastecido dos veces por semana desde;
aún en el centro mismo del lecho del río ; y en el la estación de Ingeniero White.

caso que una creciente fuera anunciada , las partes La conexión entre Bahía Blanca y Neuquén era

afectables podrían ser retiradas, pues transcurri- establecida por dos trenes de pasajeros por semana

rían de 24 a 30 horas desde el momento en que el y un tren facultativo de carga; por este motivo fue

agua , que pasara por el Paso de los Indios llegara necesario establecer un depósito en el lugar de la

al punto en que se construía el puente. construcción .
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la piedra de cal en Roca, ni la arena colorada ñana siguiente otro telegrama avisaba: « Río creció

ginosa en la barranca sur, resultaron apropia- 6 metros más y sigue creciendo con fuerza » . Todos

para la construcción y hubo necesidad de echar los operarios fueron ocupados inmediatamente en

o de las canteras de granito de Pichi-Mahuida librar la parte baja de todo lo que facilmente pu

nos 300 kiló diera ser llevado

ros de Bahía Scio por la creciente,

nca . Estas dejando sólo los

ceras que ha puentes proviso

sido trabaja rios y las vías.

en la cons Todas las he

cción de la rramientas suel

a a Neuquén , tas, durmientes.

ducían exce maderas, carbón

ce arena y pie y pequeñas ins

de edifica talaciones fueron

n . Para los cargados sobre

ques de sole chatas y salvados

se usaban pie inmediatamente.

is de las can Dos botes y

as de Tandil , una lancha a va

? son de una por fueron ama

asidad mayor rrados en el ban

a las de Pichi CO sur con orden

ihuida. de mantener la

La parte más presión día y no

eresante del El viaducto de madera durante la creciente del Río Neuquén en Junio de 1904 .
che .

ente era sin A las 8 p. , m. ,

da alguna los cimientos , porque los tramos em- otro telegrama recibido del Paso de los Indios

ados eran tipos comunes generalmente elegidos decía : «A esta hora las proporciones de la cre

a construcciones análogas. ciente son las mismas que la última creciente gran

Para construír los cimientos de los estribos y de, 8 a 9 metros próximamente, sigue creciendo

ares del puente con fuerza ».

bre el Río Neu A las 10 p.m.

én se adoptó de la misma no

or primera vez che todo el tra

el país ) el bajo fué parali

pleo moderno zado, y todos los

aire compri campamentos

do . fueron llevados a

La colocación la estación . In

la primera es
mediatamente

inera del estri después comenzó

sur del puente, el río a subir y

é festejado con subió rápidamen

a pequeña ce te durante la no

nonia en pre che llegando a la

cia del Direc altura de 3.50

r de la Empresa, metros sobre las

vor A. Shen aguas bajas , cre

in y los altos ciendo con una

ncionarios del velocidad de 0.25

errocarril del metros por hora .

id.
Colocación de los cilindros . A medio día se

El día 14 de recibieron infor

ulio de 1900 ocurrió una creciente extraordinaria maciones de que el río Limay también estaba

Je merece ser recordada. creciendo .

A las 10 p.m. el día 12 de Julio un telegrama del En un rancho, cinco hombres que habían rehu

aso de los Indios informó de una creciente de 1.70 sado refugiarse en un sitio más alto en el día an

etros, avisándose al mismo tiempo que los alre- terior, tuvieron que pedir auxilio , al mismo tiem

dores de Chos -Malal estaban inundados. A la ma- po que lo pedía la gente de la proveeduría. Dos

Mi
s
m
u

4
Ա
լ
ի
կ
ը
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viajes fueron hechos con éxito con el pequeño bote, metros de alto que pasaba por encima de ellos en

a pesar de la extraordinaria corriente, y cinco per- forma de cascada. Esto causaba gran ansiedad ,

sonas fueron salvadas; la tercera vez, cuando los puesto que estaban sólo a 15 pies enterrados.

últimos tres hombres estuvieron a bordo, el bote Desde las 4 hasta las 10 p.m. el río subió solamente

desgraciadamente 0.20 metros y lle

fué tomado de
gó a su máximo

costado por la a las 10 p. m. ,

corriente, y vol hora en que em

cado inmediata pezó a bajar des

mente ; dando
pacio .

apenas, tiempo a El terraplén en

los hombres para tre la estación

salvarse en el el tanque fué cor
rancho y acomo tado por el agua

darse comopudie en cinco sitios

ran sobre su te diferentes, du

cho : esto sucedió rante la tarde ,

a las 2 p. m . dejando abertu

Careciendo de ras desde 30 has

bote, los hombres ta 40 metros, por

se hallaban en la que el agua

una situación pasaba con gran

muy crítica , por velocidad . Prác

que el rancho ticamente todo el

podía desplo Estado de los trabajos en Mayo de 1901. valle, de barran

marse . ca a barranca.

Valiéndose de señales ordenóse a la lancha estaba ahora bajo del agua y los hombres que en

hiciera la tentativa del salvataje, consiguiendo vano se habían refugiado en los puntos más altos de

llegar hasta el rancho, con mucho arrojo de parte la línea , tenían que subir encima de los vagones

de sus tripulantes y corriendo el peligro de para mantenerse en seco .

estrellarse contra los obstáculos ; tres hombres Para coronar este estado miserable empezó a

fueron salvados y transportados al lado norte. llover y a soplar una fuerte ráfaga de viento .

El agua, mien El telegrama

tras tanto , había recibido esa no

subido con gran che de Paso de

violencia , alcan los Indios comu

zando a las 4 nicaba una ba

p.m. 4.80 metros jante de 1.50, in

sobre el nivel ordi formándonos al

nario. El río pre mismo tiempo

sentaba el aspecto que la línea a

de un caudal desde Chos -Malal había

la estación hasta sido interrum

la barranca sur, pida .

corriendo con una

velocidad de 15 a

20 kilómetros por

hora y arrastran El Dr. Gabriel

doimpetuosamen. Carrasco, que en

te árboles, corra el año 1902 por

les, plantas de
orden del Gobier

todas clases, ran no Nacional , hizo

chos , etc. , y todo un viaje de ins
obstáculo que se

pección al terri

le presentaba . El puente durante la construcción .
torio del Neu

Los dos cilindros
quén , nos cuenta

número 4 , con la exclusa de aire en su parte supe- sus impresiones en el libro titulado « De Buenos

rior , estaban ahora en el centro de la corriente más Aires al Neuquén » del cual reproducimos algunos

fuerte, y a pesar de ser invisibles , era su posición párrafos.

claramente demostrada por una ola de casi dos « En aquella época estaba el territorio poblad:
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chilenos en las cuatro quintas partes de su po- a un hombre se le podía mantener por algo menos.

ión , total 20.000 chilenos y 5.000 argentinos, Juzguese lo que valdría en Chos-Malal el piso de

ue equivale a un habitante por cada 4 kilóme- madera de una habitación , calculando que el trans

cuadrados.
porte de ella costaba, desde punta de los rieles,

1 comercio de los habitantes se hizo casi exclusi- 25 centavos cada kilogramo.

nente con la República de Chile , por dos razones En el año 1894 se descubrió en el Manzano (12

capital importancia. La primera, porque no leguas al Oeste de Chos-Malal) una mina de oro
stiendo vías nativo. Fué des

eas ni cami cubierta por chi

transitables, lenos , que des

de la confluen pués de una breve

hasta los explotación la

des , era tan abandonaron; no

onómicamente compensaba los

posible el gastos.

ansporte de El señor Quiro

rcaderías en ga , impuesto de

adas por el ello, fué a la mi

lántico , como na , estudió el si

il del Pacífico ,
tio , y comprendió

donde sólo se que la falta de

contraba sepa
Vista general del puente sobre el río Neuquén con el viaducto de madera . agua era la causa

lo por un viaje por la cual el

e podía hacerse en verano en pocos días . trabajo se hacía difícil y de poco rendimiento.

La segunda porque no existiendo aduanas en el Se puso a construír un canal desviando el agua

ritorio argentino , era completamente libre el que corría por las alturas, para hacerla pasar por

insito en ambos lados de la cordillera. los sitios en que estaban las arenas auríferas.

De esto resultaba que todo, desde el vestido La tierra aurífera se hace pasar por especies de

sta la harina , venía de Chile , vinculando profun- cajones o artesas de madera, donde una corriente

mente a todos los habitantes con el comercio , de agua se lleva el casquijo y el polvo, quedando

población , la en el fondo las

stumbres y las partículas brillan

Pas de la vecina tes y pesadas del

pública. codiciado metal ,

Como no había que por su pro

donde bauti pio peso son re

r a los niños,
tenidas.

les llevaba a Es así como se

nile, resultando explotaban las

í que millares minas o lavade

argentinos pa ros llamados «Mi

n hoy por chi lla Michico» y deу

nos, debido a la Chacay ». Las mi

“cunstancia de nas que desde

Iber sido bauti 1895 explotaba el

dos o educados Sr. Quiroga die

occidente de la
Vista general del puente . En el estribo se encuentran : Sir Henry Bell , Director de ron poco rendi

vrdillera .
la Compañía del F. C. dei Sud en Londres , R. Gould , Ingeniero mecánico en jefe, miento en los pri

C. Krag. Ingeniero Constructor del puente, R. Geijer , Ingeniero de la sección B.

Terminadas las Blanca y c . W. Mills , Ingeniero en jefe , todos de la empresa del F. C. del Sud . meros años pero

bras del F. C. en 1901, mejora

1 Sud desde Bahía Blanca hasta la nueva estación dos los métodos de laboreo y aumentado su personal,

euquén y construído el camino carretero de con- estaban produciendo mayores cantidades .
dencia a Chos-Malal , las cosas cambiaron radi- Además de las minas de Quiroga existían enton

almente.
ces en el territorio muchas otras en explotación

Chos-Malal, capital del territorio, era en aquel más o menos activa , entre las cuales se encontraban

empo el pueblo de la República donde la vida las de « Buta Mallín , a doce leguas al Noroeste

sultaba más cara . El pan costaba un peso y diez de Chos-Malal ; « Campana Mahuida », a 25 leguas

antavos el kilo. Una lata de kerosene que en Buenos al sur ; « Pulmari» y «Ruca Choroy », en los parajes

ires se cotizaba a 3 pesos, se vendía allí a 14 pesos. que Moreno ha clasificado del vergel del Neuquén.

El alimento de un caballo exigía 70 pesos por mes ; En todas éstas, la explotación se hacía por medio

<
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VELOCIDAR

Vista interior del puente .

de lavado , ha a Pizarro , entre

biendo como 300 garle la mina, si

personas dedica le procuraba su

das a este tra libertad

bajo . Se cerró el

Por este medio trato, obtuvo su

primitivo, y sin libertad y el Jefe

más útiles de ex organizó una ex

plotación que una pedición, a gran

escudilla o cajón costo, que atra

y agua, cada tra vesando la Re

bajador obtenía pública Argentina

dos y medio gra llegó a Chile, pasó

mos de oro , que de allí al Neu

se aumentaban quén , y guiada
extraordinaria por Purrán, vol

mente con el ha vió a estos para

llazgo de alguna jes para designar

« pepita » que com el monte del cual

pensaba mejor se sacaba plata

sus afanes. a cincel.

Cuando estas « Llegados aquí.

«pepitas eran muy gordas, ascendían a la cate- se pasaron mucho tiempo en expediciones, hasta

goría de « mi señora doña Josefa » ; ¡ lástima que las que un día el bueno del cacique terminó por decla

« Josefas » eran tan escasas ! rar al Jefe que « se había olvidado del sitio en que

Algunos de estos lavaderos y ciertas minas de estaba la mina ! » .

plata, presentaban señales de haber sido explota- « Es de suponer la cara que pondría el Jefe, des

das, aunque de un modo rudimentario, en épocas pués de haber gastado un dineral, ante semejante

muy anteriores a la ocupación del territorio por revelación !

el ejército nacional . « Se dice que tuvo ganas de sacar su facón y

En ésto hay también sus leyendas , entre las que degollar al cacique, pero que, reflexionando mejor,

el Dr. Gabriel Carrasco cuenta la de un cerro, de comprendió que era digno delcomprendió que era digno del tal chasco por el

los que están a la vista de Chos -Malal, del que se
cándido delito de haberse dejado fumar por un in

sacaba mineral de plata tan rico, que se cortaba dio , y lo largó a que se fuera lo más lejos posible.

a hierro y martillo .

« No ha faltado , después, quien fuera inocente El 26 de Junio de 1901 se efectuó la prueba de

víctina de estas tradiciones » . resistencia del puente sobre el río Neuquén en pre

« Se clienta por aquí, que habiendo sido captu- sencia de los ingenieros nacionales y por decreto
rado por nuestras

del 12 de Julio

tropas el célebre
de 1902. la Em

cacique Purrán , presa fué autori

señor de estas zada para librar

comarcas, fué al servicio públi

confinado a la co la estación ter

isla de Martín
minal Neuquén.

García , donde A principios del

pasó cautivo mu año 1902 los ve

cho tiempo,mien cinos de la mar

tras su familia se
gen Norte del río

encontraba tam Neuquén se pre

bién expatriada ». sentaron solici

El indio pa tando se volviera

saba por ser uno a habilitar la es

de los conocedo tación que allí

res de aquellas
existía, pues por

minas , y utilizan la falta de medios

do la codicia de de comunicación

un Jefe le ofre con la margen

ció , como en
Sud del río se

otrora Atahualpa veían muy perjuOtra vista del interior del gran puente .
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dos en sus intereses. En vista de existir toda- « Es nueva y de una hermosura original la fiesta

los desvíos y el triángulo de la antigua esta- que aquí nos congrega : la consagración de una ciu

, era fácil su rehabilitación para pasajeros y dad futura, la extraordinaria magnificencia del

as , sin incurrir en gastos mayores. escenario, el recuerdo conmovedor del desierto

lencionaron en la solicitud que estaba formán que aun flota en el ambiente de este región, el efu

: todo un pueblo alrededor de la antigua esta- sivo y fecundo abrazo que se dan en nuestra pre
1 , habiéndose sencia , los dos

solicitado 78 ríos el Neuquén

s de tierra. y Limay, para

· se iban a juntar las impe

pilitar inme tuosas aguas en

tamente de misión de progre

minarse las so y comunión

as de irriga nacional , y la vi

n que cons
sión del porvenir

ía el Señor
que ve levantarse

doy, por cuen en este suelo la

del Coronel capital andina ,

Fernández nutrida con todos

o , propietario los alientos de la

la Colonia cultura que la

cinda. engendrara, aquí

Una vez creada representada en

a colonia au su máximo es

ntaría la im fuerzo por la lí

rtancia de ese nea férrea más

gar, que ya Puente de 3 tramos de 20 m . c/u . sobre el canal de irrigación , Roca .
avanzada, y con

ntaba con ca ese vigor indoma

s de comercio de gran actividad como la del ble de la esperanza reflejada a lo lejos en las

ñor Miguel Muñoz, que abastecía de mercade- cumbres occidentales, hacia donde un día llegará

is toda esta parte del territorio , hasta Chos- la expansión de la vida y de la acción civili

alal . zadora .

Con fecha 15 de Octubre quedó rehabilitada la Vuelve a la memoria y al corazón la epopeya acciу

tación en la margen Norte dentada y dolorosa del ejér

1 Río Neuquén llamándosele cito argentino, que después

Limay » (hoy Cipolletti). de sus últimas glorias, deja

das a la inmortalidad con el

ciclo de la independencia en

X
Ayacucho e Ituzaingó, dirige

Por Ley 4523 del 28 de sus marchas intermitentes y

Octubre de 1904 Neuquén fué progresivas sobre el vacío im

eclarada Capital del Territo perio del Sud, legado con el

10 y por la misma ley se au testamento grandioso de la
prizó al P. E. para aceptar raza fundadora, con todas

i donación hecha por los seño sus salvajes naciones autócto

es Casimiro Gómez y López nas, con sus inmensurables y

Lecube de los terrenos nece paradisíacas soledades, que

arios para chacras, quintas
aquella no alcanzó a dominar

| solares.
con su brazo y su vivienda,

Este pueblo con una super pero cuyos hijos incorporarían
icie de 2.375 hectáreas , cuya Apunte geográfico de la situación de la Capital al patrimonio hereditario ,

del Neuquén , en el que aparece clara la impor .

nensura oficial fué ejecutada tancia de la nueva Capital del Desierto . fundiéndolo en el cuerpo y el

por el ingeniero Carlos Souri alma de la patria nueva. Si

zues y aprobada por decreto de Noviembre 2 de aquella guerra fué de emancipación política y reivin

1904, fué fundada por el señor Carlos Rouquet dicaciones supremas, la guerra de fronteras inte

Roldán el día 12 de Setiembre de 1904. riores y de dominio sobre la tribu , fué de inte

Como dato interesante transcribimos a conti- gración y construcción nacional, y el esfuerzo

nuación el discurso del entonces Ministro del In- acaso más noble y generoso que este pueblo reali

terior, Doctor Joaquín V. González en la ceremonia zaba para acreditar ante el mundo su personalidad

inaugural de la capital del Neuquén naciente . Aguarda todavía la República el cronista
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y el poeta de este largo y sangriento rescate del seguros, el ejército nacional avanza con la serena

dilatado imperio patagónico que, adquirido por los majestad del que pisa en su propia soberanía,

capitanes de la primera conquista, se esfumara du- como rey antiguo en tierras de vasallos, va sem

rante dos siglos de forzados abandonos y ausencias, brando la paz y la confianza en todas partes, so

en poder del habitante primitivo , hasta exponerlo metiendo a rebeldes, apaciguando las tribus irri

como presa inerte , cual «res mullius», inmensa y tadas, alzando tiendas e izando banderas entre las

codiciable , a la aventura y a la proeza fantástica chozas y los bosques hirsutos, convirtiendo en obe

de cualquier errante nave extranjera. diencia la saña y en amistad el odio , v haciendo

Y si el autor de « La Cautiva » bosquejó el eterno repercutir por vez primera en las soledades que

poema del rapto y el choque de dos sangres en la el alarido de muerte arrulló desde la infancia, el

tela inmensurable del desierto, la prosa viril del clarín de las dianas victoriosas y los ecos intensos

historiador moderno y la estrofa henchida de limo del himno patrio , para evocar las almas antiguas

y de metal del poeta de los tiempos nuevos , no han en la tierra inmaculada de las expansiones futuras .

mordido aun en la espléndida carne de esta virgen Convertida así en hecho , desde Mayo de 1879 .

epopeya, en la cual las jornadas se miden por fron- la posesión de los territorios que la Constitución

teras borradas al aislamiento y por territorios tuviera en cuenta y que se hallaban fuera de los

abiertos al trabajo y al ho límites de las antiguas pro

gar del hombre culto. vincias , como simiente origi

La indecisa política de otras naria de nuevos estados, C1

épocas, fruto de las inquietu mienza a desarrollarse una

des y desgarramientos domés política antes desconocida,

ticos , dió siempre formas de que no es la del simple re

separación y de repudio a la parto de la tierra reivindicada.

estrategia contra el indio ; la sino la de organización, go

línea de fronteras al dividir bierno e impulso que las pro

los dominios parecía signifi blaciones de la avanzada o el

car un divorcio indefinido fortín militar trazaron con la

con el continente ignorado , y espada y bautizaron con las

cuando esta idea hubo de cenizas del vivac , y que la ley

materializarse en un foso pro de 16 de Octubre de 1884,

fundo y miliario, algo como dotó de una personería colec

una muralla china a la inversa ,
tiva.

- el concepto político de esa Las energías desgastadas u

guerra llega a su más intensa ociosas en el viejo suelo pri

crisis , a un límite sombrío e mitivo, tuvieron una orien

infranqueable, en el cual ha tación distinta y llena de

bría de inscribirse la eterna promesas; un llamamiento a

renuncia , a punto de inspirar la fe en lo desconocido e in
Dr. JOAQUIN V. GONZALEZ

ideas jurídicas de absoluto y Ministro de Justicia e Instrucción Pública de la cierto, puso a prueba volun
Nación . Escritor , sociólogo , estadista y sobre todo ,

definitivo despojo dentro de educador . tades e iniciativas y una

la propia tierra, vestida con república juvenil principia a

el ropaje entonces deslumbrador de un comunismo crecer con savia renovada en la pampa del salvaje,

internacional lleno de magnas perspectivas. desde el río Colorado hasta las aguas del Estrecho

Cuántos y que múltiples problemas plantea en v las brumas del Cabo de Hornos.

la mente este instante de nuestra historia ! De que Teorías y fórmulas sin número surgen y surgieron

punto de vista ha de considerárselo que no sugiera sobre el regimen político de los territorios, y todas
hondas y dilatadas meditaciones ? Y como siem- ellas son tan falaces como las relativas a la edu

pre, en la vida secular de las naciones, un golpe cación de la infancia , porque unas y otras olvidan
de espada rompe el nudo indescifrable del misterio , que la doctrina y la experiencia marchan juntas
y un momento de voluntad y de acción basta para en edad tan incierta, auxiliándose y completán

dilatar dominios , desvanecer preocupaciones eri- , dose, y que un experto educador y un gobernante

gidas en sistemas , para ampliar los horizontes de genial pueden más contra las incertidumbres y sor
la vida , y para incorporar a la civilización millares presas de los organismos nacientes, que las más
de hombres secuestrados a ella por el prejuicio y respetadas doctrinas y las educaciones más firmes

la rutina . Ya vendrán los sabios a estudiar las leves de la ciencia abstracta. Las leyes son fórmulasa

abstractas del hecho consumado, los pueblos siguen sustitutivas de las humanas deficiencias, y la moral
su marcha hacia su destino , como los astros su ruta de la ley reemplaza la ausencia de la virtud ingé.

celeste , antes que la ciencia descubra la razón de nita ; pero cuando a una voluntad moral y honesta

sus movimientos y revoluciones. se une un sentido completo del patriotismo, ese

Guiado por designio cierto y hacia objetivos sentido que hace ver el honor de todos los ciuda
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os en cada uno de los actos de la vida pública, los ejemplos de los muchos aventureros de humilde

estrictez de las leyes pierde su valor directivo, condición convertidos en breve espacio en acau

as acciones de gobierno se convierten en gér- dalados capitalistas y en grandes señores, con sólo

nes prolíficos y en creaciones sorprendentes. la consagración asidua al trabajo durante un lustro

puede ser el gobierno de los territorios como o una década ; ni los casos innumerables de rege

colonias lejanas en ciertas épocas históricas , nerados del vicio y de las enfermedades, por la

igio de vencidos , ni campo de concupiscencias influencia de la lucha , los encantos de la naturaleza

satisfechas ; ellos han sido abiertos al trabajo o los provechos íntegros de la labor personal, sin

usto , a la salud y prueba de caracteres , al con- la tara insaciable de la vanidad o del placer, que

so de fuerzas y energías productoras, al apren- va a engrosar fortunas advenedizas, o a ennoblecer

aje de civismos y empresas de honra común; y oficios vergonzantes; olvidan muchos que habría

to el ciudadano que viene en nombre de la Re- verdadera grandeza y cierta sublimidad en em

blica a representar su protección y justicia, como plear el patrimonio hereditario en el cultivo y en

obrero y el industrial que a ellos se lanzan desde sanche de esta tierra arrancada a la usurpación

metrópoli o el extranjero a labrar la tierra, surcar del salvaje , por nuestros gloriosos y nobles solda

aguas o romper las rocas , cumplen una ley su- dos, dignos continuadores de la tradición de sacri

rior , la más alta y más democrática de todas las ficios y virtudes colectivas , no superadas ni siquiera

yes , la del en los tiempos

abajo que ni antiguos , cuando

la y fraterniza eranemperadores
los hombres de

sus capitanes y

da raza y con su ideal la con

ción ; que les quista del mundo :

iseña la verda que no otra com

era justicia sin paración admiten

eces ni penali aquellas ausen

ades; que edi cias ilimitadas del

ca hogares, na terruño y hogar

ones e imperios nativos, aquellas

destructibles, desnudeces y mi

orque se levan serias dantescas,

an sobre ese entre las cuales

mor único en había que ser

endrado por la héroe en la refrie

omunidad del ga repentina o en

sfuerzo y la con la invasión noc

urrencia de idea *** RK ******** turna ; aquellas

S para la obra cautividades de

olectiva.
Caserio en que fué instalada en el año 1904 la Capital del Neuquén en la

afrentas sin nom
confluencia , sobre terrenos donados por los señores Casimiro Gomez y

Acaso expresa Lopez Lecube . bre en la tolde

ía con exactitud ría infecta donde

1 más elevado sentido moral de mi tesis , diciendo , el hambre y el martirio corporal, sembraron por

Il igual de una antigua filosofía , que la Patria , como estas regiones los huesos de héroes desconocidos,

: | alma en el cuerpo del hombre, está toda en todo cuyas almas aparecerán , como las de Ossian , en

| territorio y en cada una de sus partes ; y si este las noches de las futuras edades, a otros guerreros,

concepto fuese mejor comprendido, y una errada para guiarlos hacia nuevas victorias.

noción del destino personal no ofuscase tan ciega- Mérito insigne adquieren en la República los

mente el alma de la juventud de las grandes ciudades primeros pobladores de estas tierras patagónicas,

una corriente vigorosa de energía, como sangre nue- no sólo por haber impreso en ellas, con su posesión

va , recorrería sin cesar las vías lejanas , renovando avanzada , bajo la bandera nacional, el sello de la

en aquéllas, lasfuentesde la vida con elementos propia soberanía , sino porque constituyen desde
originarios, y difundiendo a la vez en las más dis- luego los orígenes venerables de las ciudades del

tantes comarcas de la patria los progresos y bene- porvenir, las que habrán de alzarse sobre los hoy

ficios materiales y los hábitos de la cultura con- humildes cimientos con todo el empuje de esos

quistada . Si el anhelo de la fortuna material es que el genio anglo sajón y anglo americano impro

fuerza que tanto perturba y desequilibra a las so- visa enlas arenas del Africa del Sud, en las selvas

ciedades contemporáneas, y si él es por eso mismo de Australia y Nueva Zelandia o en los bosques

palanca tan poderosa en la mecánica social , no son donde nace y muere el Missisipí, y en las soledades

parte a desviarnos de nuestras sedentarias costum- nevadas del Klondike . En lanevadas del Klondike. En la historia venidera

bres y de nuestras vagas e inquietas ambiciones, serán juzgadas y descriptas como ciudades maternas
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de la civilización del sud argentino, las actuales sociedad nueva, sana, animosa y expansiva, que

poblaciones donde se condensa la vida industrial justificará las virtudes de la patria fundadora y

de los territorios : la de la Pampa Central con su será como una madre siempre joven de hijos del

asimilación completa de la modalidad bonaerense, trabajo, generadora de energía y de constancia, de

Viedma, Choele -Choel, Roca y demás felices usufruc- serenas virtudes morales y patrióticas, de institu

tuarias de las riquezas del Río Negro; Rawson , ciones prácticas y libertades consolidadas, donde

Trelew y Gayman en el Chubut , este nuevo Nilo, jamás la corrupción social engendrará sus tiranías

tan variable de curso como repleto de limo gene- degradantes, ni sus culpables complacencias, y en

rador de opulencia; Madryn, Santa Cruz, Gallegos cuyo seno, el árbol de la paternidad cívica dará

y Ushuaia, las que dominan el mar, recogen en los
frutos desbordantes de savia, en la ayuda mutua

caudales de los ríos andinos los frutos y tesoros del y el desinterés recíproco y en la abnegación con

continente, abriendo sus generosos brazos a todas que sus hijos se consagrarán a la gloriay al bien
las banderas del mundo, y les ofrecen sus puertos estar comunes.

naturales guardados por nuestra jdven y gallarda Señores: esta ceremonia, de la más modesta

marina , como en concurso universal de actividades apariencia y de tan hondo significado, – desde
fecundas y solidarias empresas civilizadoras. que a ella hemos asociado a todos los territorios

El pueblo capital del territorio que el Neuquén del Sud, – se halla colocada bajo los auspicios

y el Limay encuadran en su triángulo de inconfun- del presidente de la república, teniente general
dibles contornos ; Roca , cuya pre

nacido de la es visión de político

pontánea imposi y ciencia militar

ción de la natu cambiaron la

raleza ; situado orientación y la

como en el vérti naturaleza de

ce de una cons nuestra antigua

telación de pue guerra de fronte

blos dispersos, y ras, convirtiéndo

en la avanzada la en acción civili

más atrevida que zadora para rein

ferrocarril alguno tegrar la secular

haya realizado en unidad del legado

esta América ; histórico del vi

centro estratégico rreinato , y ante

sin igual de una cuyos objetivos,

doble corriente de ni las zanjas ais

comunicaciones ladoras, ni los ríos

fluviales y terres navegables, ni las

tres que la vincu pampas desola

lan al mar y al Chalet de la Gobernación en la nueva Capital del Desierto . Año 1904. das, podían de

corazón de la Re tener la serena

pública, y de una natural inclinación que hará marcha del ejército de la nación conducido hacia

afluir hacia ella la vitalidad productiva de su una conquista definitiva ; conquista inmensa, que

vasta comarca hasta la cordillera v aun más libró el dominio patagónico de las inciertas con

allá desus lindes; asociada en el esfuerzo y en cierto tingencias de un secular debate de limites, pues,

modo incorporada a la familia de pueblos que el sometido a arbitraje desde 1856 , la posesión ad

Río Negro alimenta y fecunda; rodeada a distancia quirida de 1879 a 1884, se convierte en dominio

por colinas protectoras y alturas preventivas con- material , adoptado como principio directivo por

tra nocivas influencias externas, y dotada de am- el fallo arbitral de 1903.

plios y dilatados horizontes sombreados por mon- Al designar este pueblo como capital titular del

tañas remotas que estimulan a alcanzarlos sin ani. territorio , el gobierno ha ejercido poderes legales

quilar el esfuerzo; favorecida ya por el más grande propios, y sólo ha tenido en vista los más generales

y valioso de los agentes de civilización y de riqueza , intereses de toda la región , en sus relaciones con

el ferrocarril que la adhiere al organismo patrio, el resto del país y con la expansión progresiva de

cuyas palpitaciones cuotidianas pueden sentir y sus núcleos urbanos; el aislamiento del conjunto

contar, será en días no remotos una soberbia de la vida nacional no será jamás para estos pue

ciudad , foco de artes e industrias poderosas, de blos un medio de progreso ; antes bien , los con

influencias lejanas y fraternales hacia el occidente, ducirá a la ruina por sus rivalidades y por la ab

como de fuertes atracciones hacia el interior, y al sorción extraña que es el término fatal de las im

amor de su cielo, de su clima y de su fecundidad , previsiones domésticas . Así, pues, cuando esta fun

alimentada por sus dos ríos tutelares, florecerá una dación haya dado sus frutos y la corriente natural

1
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de simpatías y productos se restablezca con la an- de ovejas en toda la zona situada al Oeste de Choele

terior capital provisional y con las demás pobla- Choel, el transporte de lana hubiera sido mucho

ciones del Norte, Oeste v Sud del territorio , todos más importante.

éstos comprenderán los beneficios de la actual Se transportaron un total de 11.182 toneladas

concentración que le permite utilizar las corrientes de mercaderías generales, de las cuales 2.023 eran

navegables del Río Negro, y los poderosos recursos recibidas en la estación Río Negro.

del ferrocarril del Sud, los cuales lo acercan a un Este año se inició el tráfico de sal , con un total

gran puerto del Atlántico , a la sede de la justicia de 389 toneladas cargadas en el desvío en Kilómetro 70.

y de las transacciones, y la convertirán , en realidad , Durante el año se transportaron 113.013 ovejas,

en una de las más próximas y favorecidas provin- de las cuales unas 33.000 que pertenecían a los señores

cias de la Nación , Luro y Cía. , fueron llevadas desde Cuatreros a los

Al declarar en este acto inaugurada la capital campos cerca de Pieres ( Ramal a Necochea ), para

del Neuquén, con su propio nombre histórico v ser engordadas.

originario de la tierra y del río que la fecunda, en Desde Neuquén se despacharon 1.739 toros , 896

nombre del señor presidente de la República y en para La Colina y 843 para Bahía Blanca . Estos

el mío , agradezco a los propietarios del suelo sus animales que pertenecían a la Compañía Sud-Ame

patrióticos donativos para la base urbana e insta- ricana de Tierras vinieron de una distancia de unas

laciones oficiales, al señor gobernador y demás fun- 100 leguas de la estación Neuquén.

cionarios del territorio su actividad e inteligente Un pueblo nuevo fué trazado cerca de Río Colo

celo en la creación del nuevo asiento administrativo , rado bajo el nombre de Buena Parada >.

y hago votos para que reine en esta comuna y en La gran creciente que en 1899 arrasó casi por

sus hermanas del mismo territorio y de los vecinos , completo el pueblo Roca, obligó a los moradores

ahora y siempre , la paz y la abundancia ; para que a instalarse en terrenos que por su situación estu

la naturaleza le sea propicia en todos los períodos vieran fuera del alcance de futuras crecientes, eli

de su existencia , y para que el Todopoderoso man- giendo para tal efecto el punto donde hoy se levanta

tenga entre sus moradores y sus descendientes, el pueblo General Roca .

por todas las generaciones sucesivas, el amor al El nuevo pueblo Roca se formó rápidamente y

trabajo , a la libertad , y a la justicia » . antes de finalizar el año financiero, al 30 de Junio

He dicho .
de 1900 , contaba ya con cerca de 300 casas de las

No obstante factores adversos tales como las cuales 64 eran casas de comercio .

grandes crecientes en los meses de Junio y Julio En el año 1901 la Empresa obtuvo una ganancia

de 1899, y la escasa población de la zona atrave- líquida de 1 y medio por ciento sobre el capital

sada, el resultado de la explotación de la línea de invertido en la construcción de la línea . El año

Bahía Blanca al Neuquén , durante el primer año, 1902 no resultó más favorable, debido en parte a la

podía considerarse satisfactorio. sequía persistente, pero en cambio, los resultados

Se expendieron 5.252 pasajes de primera y 8.621 de la explotación en los años siguientes fueron muy

de segunda clase para las diferentes estaciones satisfactorios, lo que se puede deducir del cuadro

de esta línea . adjunto :

El servicio se hizo desde el principio con trenes 1902-03 1903–04

mixtos , corriéndose dos de éstos por semana en

cada sentido . Pasajeros.... 30.702 43.840

Se despachó un total de 4.965 toneladas de lana , Encomiendas (Tons) ..... 536 788

de las cuales 1.199 toneladas fueron cargadas en Carga ( Tons)... 30. 759 36.806

Río Colorado y 872 toneladas en Gaviotas. ( Equinos 284 439

Si no hubiera sido por las crecientes arriba men- Hacienda { Vacunos 3.488

cionadas, que causaron una pérdida considerable

9.389

Ovinos. . 178. 115 148.195
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CAPITULO XXXI

LINEA DE OLAVARRIA ABAHIA BLANCA

SUMARIO :

Concesión acordada en 1889. Para la continuación de la línea al Neuquén se concede pró

rroga a la Empresa. Los vecinos del Azul solicitan que el ramal a Bahía Blanca arranque

de aquella ciudad. El informe del Departamento de Ingenieros , no es favorable a dicha so

licitud . — Se aprueba la línea : Olavarría · Pringles - Bahía Blanca . 15 de Julio de 1903 : Se

libra al servicio público dicha línea . — Ramal a Las Talas.

--

E
L largo total de las líneas del F. C. del Sud del Oeste, transferidas en parte a la Empresa del

en explotación el 1º. de Mayo de 1899 al- Ferrocarril del Sud fueron motivo de nuevos conve

canzó 3.499 kilómetros. nios entre dichas Empresas y el P. E. con el objeto de

El 1º . de Julio del mismo año fué librada al ser- ampliar algunas de las líneas acordadas, y suprimir

vicio público la prolongación de Chelforó a Con- otras , cuya construcción no se consideró necesaria

fluencia, con un largo de 153 kilómetros y el 10 . ni por las Empresas concesionarias, ni por el P. E.

de Julio de 1900 se incorporó a la red general del Estos nuevos convenios , que modificaban las

F. C. del Sud la concesiones ante

línea de Temper , riores , dejaron

ley a Villa Elisa subsistente la li

(31 kilómetros) nea férrea de Ola

que fué compra
varría , Pringles y

da al F. C. (). de Bahía Blanca, vel

Buenos Aires. contrato ad refe

En 1899 fueron rendum > celebra

iniciados los tra
do entre la Em

bajos en el terre presa concesiona

no , para fijar la ria y el P. E. fué

traza definitiva de
también aprobado

la línea de Olava por Ley sanciona

rría a Bahía Blan da por la H. Le

ca , pasando por gislatura con fe

Pringles y Lapri cha 19 de Febrero

da. La concesión de 1895 , y el con

de esta línea fué trato definitivo

acordada por ley celebrado y firma

sancionada con do con fecha 25 de

fecha 5 de Julio Junio del mismo

de 1899, aproban
Linea Olavarria Pringles - Bahia Blanca • Puente sobre Rio Sauce Grande . Año 1903

año.

do el contrato « ad Posteriormente,

referendum > celebrado entre el P. E. v los señores por causas diversas, y especialmente por la cons

Domingo Dávila y Cía . , y transferida posterior- trucción de la línea a ! Neuquén se concedió prórroga

mente a la Empresa del Ferrocarril del Sud. Más para la construcción de la línea de Olavarría a Bahia

tarde, las concesiones de distintas líneas acordadas Blanca, y para la de Bolívar - Guaminí - Saavedra.

por el contrato de enajenación de los Ferrocarriles La primera de estas líneas debía estar terminada

de la Provincia en favor de la Empresa del F. C. el día 25 de Enero de 1901 .
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en

<

-

En Marzo de « Pringles y Bahía

1899 los vecinos « Blanca se modi

de Azul presenta « ficase en el sen

ron una solicitud « tido de arrancar

al Gerente de la « de Azul dicha

Empresa , pidien « modificación

do que el ramal « redundaría

en cuestión arran « beneficio de

cara de aquella « este último

ciudad . « punto » .

Decían entre Cabe ahora

otras cosas que si « preguntar si los

dicho ramal a « vecinos de Ola

Pringles se lleva « varría estarían

se a cabo en la « de acuerdo con

forma proyecta
« el nuevo traza

da , la Empresa no « do. Esto es poco

serviría sus ver Linea Olavarria - Pringles - Bahía Blanca . - Construcción del puente sobre el «< probable por

daderos intereses, Rio Sauce Grande y el puente provisorio . - Noviembre de 1902. « cuanto que este

pues haciéndolo « hecho perdería

partir de Azul , abarcaría una extensión importan «al par que beneficiaría al Azul .

tísima de ricos campos aptos para la agricultura y « A lo dicho conviene agregar que la superficie

donde esta industria no se desarrollaba con mayor « destinada a la agricultura en el partido de Ola

amplitud , por la falta de los medios adecuados de « varría , es mucho mayor que la correspondiente

transporte, a la vez que permitiría llevar la vía « a la de Azul , lo que vale decir que mayores bene

casi en línea recta a Pringles, pasando por el parti- « ficios reportaría al primer partido de vía proyec

do de Juárez, en la parte que limita con Olavarría « tada , que al segundo, la línea modificada.

y Suárez. Considerando los intereses generales, se ve que

Continuaban mencionando que el ramal de que « la línea de Olavarría a Bahía Blanca , podrá más

se trata , partiendo de la estación Olavarría , no « tarde prolongarse hasta Tapalqué y Alvear, que

ofrecía a la Empresa las ventajas que obtendría « dando así ligado el litoral del Norte con Bahía

haciéndolo arrancar de la estación Azul , ciudad < Blanca por Lobos-Alvear-Olavarría y Pringles.

ésta de verdadera importancia comercial, ganadera y « Esto si se arrancase del Azul como se pide en la

agrícola, cuya situaciór geográfica indicaba la con- « presente solicitud , podría igualmente hacerse pero

veniencia de convertirla en cabecera de los ramales de un modo menos directo , mediante un pequeño

a construírse en esta región y que los propietarios « aumento de recorrido, que puede calcularse en

azuleños afectados por la vía que se construyese « 20 kilómetros. Como se ve, el inconveniente no

de Azul a Prin sería de mayor

gles, cederían gra « importancia y

tuitamente el te « quedaría hasta

rreno necesario < cierto punto

para ella, como lo « compensado con

han ofrecido, im « el mayor reco

pulsados por un « rrido férreo en

espíritu de pro «territorio de la

greso que les hace « Provincia .

honor. « En resumen ,

El informe del « teniendo en

Departamento de « cuenta que para

Ingenieros , que « los intereses ge

no era favorable < nerales, poco

a la solicitud de « ninguna impor

los vecinos de
< tancia tendría la

Azul , fué expe « solicitada, y que

dido en la forma « por otra parte

siguiente : « existe la conce

Es de toda evi « sión de la línea

dencia que si la « desde Olavarría,

línea proyectada « lo cual constitu

Tipo de puente de mampostería de 5 mts . de luz con las alas curvadas, construcción
de Olavarría a

característica para la linea de Olavarría - Pringles · Bahia Blanca . « ve un compro

0 1

.
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ESTACION

SANTA ELENA

CON EL

TIPICO DEPOSITO DE

CEMENTO ARMADO

SISTEMA MONIER

La famosa «Ventana»

23SSSSS

«miso hacia la población de esa localidad y así mis- punto quedará lo mismo en comunicación directa

« mo con el Ferrocarril del Sud, considera el Depar- con Laprida, Pringles , etc.

«tamento que no corresponde acceder al pedido b) Porque sólo tendría por objeto perjudicar a

« formulado por los vecinos de Azul > . Olavarría.

En Noviembre de 1900 los vecinos de Olava- c) Porque Olavarría es el punto designado por

rría solicitan del Ministro de Obras Públicas de la Ley y es de mayor importancia comercial e in

la Provincia , que la línea arranque de aque ! dustrial que el Azul .

pueblo. El asunto fué entonces sometido al asesor de

Haciendo un corto resumen de lo expuesto por Gobierno, quien dió su opinión en su extenso in

ellos, tenemos : forme del 21 de Noviembre de 1900 .

1º . Que hay una Ley autorizando la construcción La consideración de la Ley de concesión de la

del ramal desde
línea en cuestión

Olavarría .
es , según la opi

20. Que la zo nión del Asesor,

na a ser cruzada la que debía pri

y los grandes in
mar sobre todas

tereses que con las expuestas por
Bahía Blanca se

los partidarios de

relacionan , exigen Azul y Olavarría.

imperiosamente Existen dice en

la pronta cons
su informe dos

trucción de la
sanciones legisla

línea .
tivas establecien

3º. Que el cam do la línea de

bio de punto de
Olavarría, Prin

arranque obstacu gles y Bahía Blan

lizará por mucho
ca, fijando su

tiempo la cons punto de arran

trucción y termi que del primer
nación , y

pueblo » .

49. Que el arran
« Hay, por lo

que desde el Azul
tanto que creer

no tiene razón
que el P. E. pri

de ser :
mero , la H. Legis

a) Porque este Estación Cuatro Picos (hoy Saldungaray ) . Año 1902 latura después,
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y principalmente las Empresas concesionarias me- Son éstas, señor Ministro, las consideraciones

ditaron y estudiaron la construcción de aquella en que fundo este dictamen , que terininaré di

línea con la traza fijada en las concesiones » . ciendo que nada autoriza la modificación solici

*Hay que creer que al sancionarse las leyes de tada, por lo cual es mi opinión que V. E. no

5 de Julio de 1889 y 19 de Febrero de 1895 , las Em- debe hacer lugar a la gestión iniciada por los pro

presas concesio pietarios de Azul.
narias y los pode

res públicos que

intervinieron en

la concesión , con Haremos ahora

sultaron los in
un breve examen

terses generales, de las activida

al fijar la traza y des principales

el punto de arran
de Olavarría en

que de las líneas aquellos años:

concedidas ». AGRICULTU

No es, por lo RA. En este

tanto , posible que ramo pasaban de

sólo por razón de 12.000 las hectá

los intereses par reas sembradas

ticulares de los de trigo, 4.000 de

propietarios y ve maíz y 2.000 de

cinos de Azul trá otros cereales. La

tase ahora demo Municipalidad
dificar el punto del Partido hizo

de arranque, por cesión al Minis

que a parte de terio de Obras

que en estos asun Públicas del te

tos deben primar
Viaje de inspección . – De izquierda : C. W. Mills , Ingeniero en jefe ; Tomás Grego

rreno necesario
ry , Superintendente de Tráfico ; Sir Henry Bell , Director de la Empresa ; Guillermo

las convenciones White, Presidente de la Comisión Local; Roberto Gould, Ingeniero Mecánico en para establecer

e intereses gene jefe ; Douglas Holt Dickinson , Ingeniero Constructor de la linea Olavarria - Prin- una estación agro

rales, pienso tam
gles - Bahía Blanca.

nómica lo que fué

bién que la solici aceptado en vista

tud de los vecinos propietarios del Azul , vendría a de los informes elogiosos producidos por técnicos

comprometer la misma seriedad que deben revestir que estudiaron el terreno.

los actos de los Poderes Públicos . GANADERIA. Olavarría contaba con alre

« Por otra parte, para que la modificación fuera dedor de 2.000.000 de ovejas, 250.000 vacunos,

aceptada, sería indispensable, una nueva ley, cu- 50.000 equinos y 4.000 porcinos.

va tramitación , retardaría la construcción de la CANTERAS. - En sus importantes canteras de pie

linea, además del tiempo que sería necesario in- dra calcárea se fabricaban mensualmente de 4 a 5.000

vertir en nuevos estudios toneladas de cal inmejorable.

v en el trámite administra Esta era la que comun

tivo necesario para su apro
mente se designaba con el

bación . nombre de cal del Azul, ca

Como consecuencia de lificación errónea , puesto que

esta modificación , la Empre nada tenía de este partido.

sa tendría derecho, con so Producían además las can

brado fundamento para que
teras mensualmente 2.000

nuevos plazos le fueran acor metros cúbicos de arena,

dados para el comienzo y ter 200.000 adoquines de grani

minación de las obras ».
to , 20.000 metros de piedra

Tanta demora vendría a cuadrada para veredas, 4.000

perjudicar los intereses gene metros para cordón , 200 me

rales, comprendidos en toda tros cúbicos de bloques, 200

la zona que abarca la línea toneladas de arcilla para la

de Olavarría, Pringles y Ba fabricación de lozas y 100

hía Blanca , tan solo para

favorecer los intereses priva Las canteras de Olavarría

dos de los propietarios y ocupaban alrededor de 3.000

vecinos de Azul>
Estación Pringles. Año 1905.

hombres.

para vidrio.
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Desembarazada 1 % sobre 17.500

la Empresa del pesos oro sellado,

F. C. Sud, en su o sean 175 pesos

mayor parte, del oro por cada ki

compromiso que lómetro de vía no

se vió en la nece
construída.

sidad de contraer El 5 de Diciem

con el Superior bre del mismo ano

Gobierno de la el Intendente de

Nación para la Bahía Blanca se

construcción de la ñor A. Brunch

línea al Neuquén mandó la siguien

que revestía un te nota al Mi

carácter de pre nistro de Obras

miosa urgencia , Estación Laprida ( Tipo de estación de 3ra . clase ) Públicas de la

manifestó su pro Provincia, pidien

pósito de cumplir el que la vinculaba desde largo tiem- do que la línea terminase en aquella ciudad.

po atrás con la Provincia de Buenos Aires para la pro- < Por medio de la prensa ha llegado a conoci

longación de Ola miento de la Mu

varría a Pringles nicipalidad , la

y Bahía Blanca . modificación su

Aunque desde frida en la traza

varios años atrás del F. C. de Prin

se sometieron a gles a Bahia

la aprobación los Blanca .

planos y memo « En un princi

rias descriptivas pio , la concesión

de esa prolonga establecía que la

ción , la Empresa línea debía termi

ordenó nuevos y nar en esta ciudad

prolijos estudios ( Bahía Blanca ) lo

que aconsejaron que posteriormen

algunas variacio te parece ha sido

nes en el proyecto modificado, yen

original salvándo do a concluir en

se así las dificul la estación Grün

tades y tropiezos bein .

que se presenta * Ahora bien ,

ban en el terreno por resolución es

para la ejecución Estación Sauce Grande (hoy Sierra de la Ventana ) , Año 1911 pecial del Hono

de las obras. rable Concejo De

Los nuevos planos fueron presentados el 12 de liberante, tengo el honor de dirigirme a V. E. So

Setiembre de 1900 siendo aprobados por decreto licitando no sea alterada la primitiva traza , pues
del 21 de Noviem ello acarrea per

bre de 1900. juicios a Bahía

Se estipuló que Blanca, traduci

las obras de la
dos en pérdidas

línea quedarían de tiempo y de

terminadas den
dinero a los via

tro de los 48 me jeros por el ma

ses contados des yor kilometraje a

de la aprobación recorrer, y en im

de los estudios de
portancia a la ciu

detalle. En caso dad, por no venir

de no cumplirse a ser cabecera de

ésto , quedaría ca
la línea .

duca la concesión « La Empresa

correspondiente del F. C. del Sud,

pagando además tiende a concen
Línea Olavarria · Pringles - Bahía Blanca – Rio Sauce Grande . Sierra de

la Empresa , el la Ventana : Estación , Hotel y Pueblo . Año 1913 .
trar todo el mo

I
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.

vimiento de sus trenes en el Puerto , como sucede de Olavarría empalmara con la línea de Tres Arro

con las líneas a Tandil , Puerto Militar y Neuquén yos a Bahía Blanca .

y la actual de que me ocupo , lo que no critico y Los primitivos estudios colocaron el empalme

hasta encuentro razonable desde el punto de vista de en el Kilómetro 681,177 y como se encontró más

los intereses de conveniente , con

la Empresa, muy posterioridad,

dignos de ser te traerlo al Kilóme

nidos en cuenta . tro 679,259 así se

Pero por otra
hizo y los planos

fueron aprobados,

parte están tam

bién de por medio
previo dictamen

los intereses de de los Asesores

Técnicos del Su
esta población a

perior Gobierno.que me refiero y

es natural y uná « En virtud de

nime el disgusto lo expuesto y te

que ésto causa al niendo presente

vecindario . que el señor In

« Así , pues , V. tendente no ha

E. prestará un se podido tener a su

ñalado servicio a disposición los es

Bahía Blanca , si tudios periciales

hace que la línea que son indispen

de Pringles ven sables para formar

ga a terminar en juicio aproximado

esta Ciudad .
Linea Olavarría a la verdad, enPringles - Bahía Blanca Las «damas» en la excavación del

Si el Sr. Mi- Kilómetro 84 para formar un terraplén de 6 mts. de altura . Noviembre de 1901. asuntos de esta

nistro lo encuen índole , ni por otra

tra bien , he de estimarle que antes de adoptar parte, apunta, cuáles son los perjuicios que asegura
una resolución, envíe alguno de sus altos em- haberse originado a Bahía Blanca , con la pequeña

pleados, quien podrá, sobre el terreno , informar a modificación del trazado de la línea de Olavarría ,

V. E. sobre la justicia de esta petición ». espero se sirva V. E. desestimar la solicitud de que
Guillermo Whi

se ha servido co

te , Presidente de rrer vista a la

la Comisión LO Empresa ».

cal, declaró que Los trabajos en

la gestión que
el terreno fueron

iniciaba la Mu empezados inme

nicipalidad de diatamente des

Bahía Blanca te pués de haberse

nía una base equi
aprobado los pla

vocada y por
nos y fueron eje

mejor inspirado cutados bajo las

que pudiera es órdenes del Inge

tar desde el punto niero Constructor

de vista a los in S. Dickinson.

tereses de aque
Durante la

lla localidad , pa
construcción se

recía evidente
evidenció la nece

que debía ser re sidad y conve

chazada . niencia en intro

Los estudios ducir numerosas

y planos que variantes no SOLinea Olavarría - Pringles - Bahia Blanca . Desmonte en el Kilómetro 85 .

tiempo atrás pre A la izquierda la via provisoria . lamente en la vía

sentó la Empre principal , sino

sa demostraban que jamás se había provectado también en los caminos generales afectados por

hacer llegar directamente a Bahía Blanca la línea la traza.

en cuestión . Dos años y medio duró la construcción de la línea

El contrato de concesión dispuso que, partiendo que atraviesa las sierras de la Ventana , necesitando
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terraplenes altísimos, desmontes considerables y

en su mayor parte en roca y un sinnúmero de puen

tes y alcantarillas.

En Julio de 1903 se terminó la construcción y por

decreto del P. E. del 8 del mismo mes la Empresa

fué autorizada para librar la línea de Olavarría

a Bahía Blanca al servicio público desde el día 15
de Julio .

RAMAL A LAS TALAS

ciedad bajo el nombre de « Luis Urdañiz y Cu

El capital social se fijó en 102.000 pesos my

nacional , $ 100.000 aportados por Luis Craz

y 2.000 por el socio Agustín Martín quedand

socio señor Rafael Lódola, en calidad de prom

e industrial .

La traza primitiva del ramal fué luego un

ficado de manera que pasara por el costado deres

de las canteras de conchilla que pertenecían a

señores Lisandro Nuñez, Bartolo Daneri y Ard

Castelli, prometiendo esos señores el uso grate :

del terreno necesario para el pase de las vías e

En Enero de 1895 la Sociedad «Agustín Martín

y Cía . » obtuvo la autorización necesaria para cons

ISLA DE SANTIAGO

لاملا
Rio

Santiago

C
A
S
T
E

SANDRO NUREZ

D
a
n

F
u
u

o
o
r
a

|

O
E
C
H
E
V
E
R
R
Y

J
A

L
O
R
I

O
p
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r
e

T
O
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A
S

L
O
S
O
S

LOS TALAS
SALA

.

G
R
A
N

D
O
C
K

VILLABANCO

CONSTRUCTO

LA PLATA

RAMAL A LOS TALAS

COMPRADO POR EL

F.C.DEL SUD EN ENERO DE 1901

truír una línea de Tranway que partiendo de las todo el trayecto que recorriese por los campos de

vías férreas situadas al lado Este del Gran Dock sus propiedades.

de La Plata , iba a terminar en las canteras de con- El ramal se construyó pero el 4 de Ener4

chilla de « Las Talas» que explotaba dicha Sociedad. de 1901 procedióse a la disolución de la S.

En la concesión se estipulaba que la vía sería ciedad adjudicándose todo el activo y pasivo 2

de trocha ancha (1.67 mts. ) y que el servicio Luis Urdañiz.

de pasajeros se haría por carruajes movidos Con fecha 14 de Enero del mismo año se

con tracción a sangre mientras que el transfirió al Ferrocarril del Sud de Buenos

transporte de carga podría hacerse por Aires la concesión con todos sus acce

trenes formados con tracción a vapor, sorios, derechos y privilegios y el

pero la velocidad en este caso no usufructo de los inmuebles por el

debía exceder de 10 kilómetros precio de 10.000 libras esterlinas.

por hora. La entrega del ramal se

En Mayo del año siguien- efectuó el día 1º. de Fe

te se reconstituyó la So- brero de 1901.
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CAPITULO XXXII

LAESTADÍSTICAS DEMOSTRATIVAS DE LOS PROGRESOS DE

REPÚBLICA ARGENTINA

SU MARIO :

Los ferrocarriles . Líneas de propiedad de la Nación . Líneas de propiedad particular.

Importancia del F. C. del Sud . — Cifras comerciales y financieras. — Exportaciones cerealistas .

Valor de la exportación 1896-1901. Inmigración de ultramar ( gráfica ). Datos intere .

santes acerca de importación y exportación : precios obtenidos .

V
Con respecto a la trocha eran :

8 trocha ancha con una ex .

3 media

10 angosta »

>>

10.520 K.(62 % .

1.466 » ( 9%)

4.921 » ( 29 % )
>>

EREMOS ahora la posición que ocupaba

la Empresa del Ferrocarril del Sud entre

las demás líneas férreas de la República

Argentina , al finalizar el año 1901.

El 31 de Diciembre de 1901. la red ferroviaria

entregada al servicio público , se componía de 21

Empresas, con 16.907 kilómetros de vía principal

y ramales (sin contar las vías auxiliares, segunda

vía y tranvías a vapor).

De las líneas existentes eran :

Total . 16.907 > ( 100 % )

LINEAS DE PROPIEDAD DE LA NACION

1.102 K.

563 »

3 de propiedad de la Nación con
18 » particular con ...

Trocha S F. C. Central Norte

Angosta ? F. C. Argentino del Norte

Trocha

{ F.C. AndinoAncha

2.004 K.

14.903 »

339 »

Total 16.907 K. Total 2.004 K.

LINEAS DE PROPIEDAD PARTICULAR

>>

Trocha

Ancha

F. C. Sud de Buenos Aires

F. C. B. Aires y Rosario

F. C. Central Argentino

F. C. B. A. al Pacífico

F. C. Oeste de Buenos Aires..

F. C. Gran Oeste Argentino .

F. C. B. Blanca y Noroeste

3.696 Kms. 24.8 %

1.892 12.7 %

1.568 10.52 %

1.107 7.4 %

1.110 6.78 %

530 3.55 %

378 2.50 %

>> 10.181 Kms .

>>

>>

Trocha

Media

F. C. N. Oeste Argentino

F. C. Entre Ríos ...

F. C. Argentino del Este .

662 Kms. 4.41 %

643 4.32 %

161 1.10 %

>> 1.466 Kms

0

* 269



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

Kms.

%

>>Trocha

Angosta

F. C. Provincia Santa Fe

F. C. Central Córdoba....

F. C. Córdoba y Rosario

F. C. Central Córdoba, Sección Este..

F. C. N. O. Argentino a La Madrid

F. C. Córdoba y N. Oeste..

F. C. Trasandino

F. C. Central Chubut

1.311

885

289

210

196

153

142

70

8.8 %

6.0

2.0 %

1.4 %

1.3 CM

1.02

0.95 %

0.45 %

3. 256 Kms.

>>

100 % 14.903 Kms .

El cuadro siguiente da una idea clara de la importancia de la Empresa del Ferrocarril del Sud .

31 de Diciembre de 1901

Largo total de las líneas férreas.

del F. C. del Sud ..

16.907 Kms.

3.696 22

"

24.8 CLargo total de las líneas particulares..

del F. C. del Sud...

14.903 Kms.

3.696>>

Largo total de las líneas de trocha ancha...

del F. C. del Sud .

10.181 Kms.

3.696>>

36.25

NUMERO DE PASAJEROS Y TONELADAS DE CARGA TRANSPORTADOS POR LOS

FERROCARRILES DE TROCHA ANCHA DURANTE EL AÑO 1901

Pasajeros % Carga Tons.

F. C. Sud de Buenos Aires

F. C. Central Argentino

F. C. Oeste de Buenos Aires..

F. C. B. A. v Rosarioy

F. C. B. A. al Pacífico

F. C. Gran Oeste Argentino

F. C. B. Blanca y Noroeste

6.422.929

3.656.604

3.614.944

3.311.997

664.677

476.960

19.374

35.3

20.1

20.0

18.3

3.7

2.5

0.1

3.099.098

2.457.009

1.494.912

1.547.344

745.184

477.228

36.073

31.4

25.0

15.0

15.3

8.0

5.0

0.3

Total 18.168.485 100 9.856.848 100

CARGA TOTAL TRANSPORTADA POR TODOS

LOS FERROCARRILES DE LA REPUBLICA : 1901 .

Ferrocarril del Sud Bs. Aires 11.910.437 = 28.1%° C

Ferrocarriles del Estado

Particulares ..

1.024.158 toneladas

12.964.022

GASTOS EN PESOS ORO DE LA EXPLOTACION

DURANTE EL AÑO 1901.

>>Total....

Ferrocarril del Sud Bs . Aires

13.988.180

3.099.098

Ferrocarriles del Estado

Particulares..

1.338.436

21.683.235
22.22%

Total.....

Ferrocarril del Sud Bs . Aires

PRODUCTOS DE LA EXPLOTACION . EN PESOS

ORO DEL AÑO 1901 .

Ferrocarriles del Estado 1.949.575

Particulares.. 40.387.517

23.021.671

5.668.571 = 24.6 %° C

>> El valor de los Ferrocarriles de la República

representaba al 31 de Diciembre de 1901 un capital

de pesos 538.338.479 % , distribuído como sigue:Total....... 42.337.092
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DE LOS

EXPRESION

ESTADISTICA

PROGRESOS

REPUBLICA ARGENTINA

1901

DE LA

Provincia de Tucumán .. 602.0 Kms.

Territorio de La Pampa . 439.9

Provincia de Mendoza .. 400.7

Territorio del Río Negro 374.5

Provincia de Catamarca . 361.3

La Rioja . 342.0

San Luis 331.0

Salta .. 289.6

San Juan 83.6

Capital Federal 77.7

Territorio del Chubut... 70.1

Provincia de Jujuy .. 51.9

Territorio del Chaco 20.0

Neuquén . 5.6

>>

o

23

ON

F.C.S. F.C.C.A. F.C.O. F.C.B.A.y R.

6.422.929 3.656.604 3.614.944 3.311.997

>>

>>

NUMERO DE PASAJEROS TRANSPORTADOS POR LAS LINEAS DE TROCHA ANCHA

PRODUCTO EN PESOS ORO CARGA TRANSPORTADA POR LAS

DE LA EXPLOTACION DE LINEAS DE TROCHA ANCHA

LOS FF.CC. EN 1901. EN 1901A2
6

DEMA
S

3
0

PROPIEDAD
DEL

ESTADO

2004

KILOM
.

6
5
3

>>

6 DE
MA
SO

L
O
S

72 %

28 %

3 69%
31 ".

2:38

Total ... 16.907 Kms.

11.910.437
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Resulta , pues, que todas las provin

cias gozaban de los beneficios de los

ferrocarriles ; faltando únicamente en

los Territorios de Misiones, Formosa ,

Santa Cruz y Tierra del Fuego.

13
11
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Consultando los datos relativos a

la superficie y población , deducidos

de los resultados del Censo Nacional

del año 1895 y del Boletín Demográ

fico , correspondería a cada 100 kiló

metros cuadrados de superficie de la

República Argentina, un términomedio

de 0.6 kilómetros de vía férrea y a

cada 1.000 habitantes de las Provin

cias o Territorios un término medio

de 3.4 kilómetros de vía.

Había en todo el país 1.055 estacio

nes habilitadas para el servicio público
de las cuales 218 , o sea 21 % pertene

cían al Ferrocarril del Sud.

Al final del año 1901 la existencia

total de los vagones de carga era de 35.503 con

capacidad para 432.342 toneladas.

Al Ferrocarril del Sud correspondían 9.448 va

gones (26.6 %) , con capacidad para 109.071 tone

ladas, ( 25.2 % ).

A fines de cada uno de los cuatro decenios , la

población de la Provincia de Buenos Aires era según

resulta del cálculo hecho con las razones geomé

tricas del crecimiento observado entre cada dos

censos sucesivos , la siguiente :

C.
S.

1
8
8
5

: 1
1
1
0
K

Valor de las líneas del Estado $ 41.460.424 %

Particulares » 496.878.055 »>>

Total ..... $ 538.338.479 %

El Gobierno fijó el valor de las líneas del Ferro

carril del Sud en $ 116.669.151 % o sea 21.6 % del

valor de todas las líneas y 23.5 % del valor de los

ferrocarriles particulares.

La red ferroviaria en el año 1901 se hallaba dis

tribuída en las diferentes Provincias del siguiente

modo : 1870

1880

1890

1900

322.148 habitantes

505.092

764.166

1.042.217
>>

Provincia de Buenos Aires ..

Santa Fe

Córdoba..

Santiago del Estero ...

Entre Ríos....

Corrientes ..

5.619.0 Kms.

3.379.3

1.987.6

1.035.4

718.5

717.3

>
>>

La escala progresiva de las líneas férreas de la

República Argentina, según la estadística , es la

siguiente :
>>
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>> >>

>> 22%

1857 10 Kms.

1870 732 » F.C.S. 114 Kms. 15%

1875 1.956 324 15 %

1880 2.516 562

1885 4.502 1.109 24 %

1890 9.432 1.404 15 %

1895 14.116 2.257 16%

1900 16.563 3.693 22%

1901 16.907 3.693 22%

EXPRESION

ESTADISTICA
DE LOS

PROGRESOS

DE LA

REPUBLICA ARGENTINA

1865-1904

>> >>

>> >>

>>

COMERCIO EXTERIOR ARGENTINO

>> >>

IMPORTACION EXPORTACION

SALDO A FAVOR

DEL PAIS
EPESOS OROS

SALDO EN CONTRA

DEL PAIS
18

Las exportaciones de lana y cue

ros lanares de 1829 a 1901 fueros

éstas :

16

440

-420

Año

Lana

Tons .

Valor en

Pesos oro

Cueros

lanares

Tons .

Precio

medio

por tons .

400.000.000

80.000.000

60.000.000
40.000.000

20.000.000

ANOS

1
6
6
8
1
0
0
6
1

1
0
6
1

1
8
6
5

1
8
6
7
1
8
7
0

1
8
7
3

1
8
8
3

1887
1
8
8
9

1
8
9
0

1
6
8
1

1
6
8
1
7

u
a

1829 338

1850 7.681

1860 17.316

1870 65.704

1880 97.518

1885 128.39335.950.110

1890 118.405 35.521.780

1895/201.353 31.029.522 33.664 110 %

1896 187.619 33.516.049 36.918 110 %

1897 205.571 37.450.244 37.077 110 %

1898 221.286 45.584.603 42.245 146 %

1899 237.111 71.283.619 41.695 223 %

1900 101.113 27.991.561 37.593 199 %

1901 228.358 44.666.483 41.120 178 %

1898 1897 (

18
96

V
I
E
L
L

-

CIFRAS COMERCIALES Y FINANCIERAS

1865/1901

La exportación de los principales productos de

la Agricultura, desde el año 1873 hasta 1901, fué

la siguiente (en toneladas ):

Año Población

Comercio

Exterior

$ oro

Rentas

Nacionales

$ oro

Deuda pública

Consolidada

$ oro

1865 1.587.100 56.410.745 8.295.071

1870 1.882.615 79.347.697 14.833.904 47.505.986

1875 2.161.639 109.633.594 17.206.747 82.877.423

1880 2.492.866 103.916.667 19.594.306 86.313.102

1885 2.880.111176.101.069 26.581.118 113.381.896

1890 3.377.780 243.050.805 29.143.767 355.762.141

1895 3.956.060 215.164.228 38.223.808 401.863.641

1897 4.233 997 199.458.247 51.440.841 438.282.693

1898 4.357.803 941.258.358.53.158.969 454.165.102

1899 4.477.897 301.768.202 72.863.448 548.930.774

1900 4.607.341 268.085.481 64.858.210 447.191.888

1901 4.740.758 281.675.851 65.046.903 443.743.127

Años Trigo Maiz Lino Avena Harina

1873 5 1.653

1875 222 13

1880 1.166 15.032 958 1.423

1885 78.493 197.860 69.426 7.447

1899 327.894 707.282 30.721 12.017

1895 1.010.269 772.318 276.543 17.897 53.935

1896 532.000 1.570.517 229.675 2.885 51.732

1897 101.845 374.942 162.477 566 41.448

1898 645.161 717.105 158.904 1.107 31.933

1899 1.713.429 1.116.276 217.713 5.367 59.464

1900 1.929.576 713.248 223.257 7.619 51.203

1901 904.289 1.112.290 | 338.828 2.225 71.742
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AREA SEMBRADA EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

AlfalfaTrigo

Héct .

Maíz

Héct .

Lino

Héct.

Avena

Héct.

Otros culti

vos Héct.

Total

Héct .Héct.

1872

1888

1895

40.000

246.788

367.446

110.000

510.071

669.007

93.800

160.905

27.000

100.718

96.340

177.000

951.377

1.395.12964.756 36.675

EXPRESION

El cultivo del trigo ha sido indudablemente La cifra máxima de la exportación de tasajo se

el primero que los conquistadores del Nuevo Mun- alcanzó en 1895 con 55.089 toneladas , declinando

do introdujeron en lo que es hoy la República después, vencida por la exportación de carnes con

Argentina. Pero ni durante la dominación española geladas .

ni después de la revolución de Mayo, ni aún en La decadencia del saladero argentino se debe an

1852 — en plena Confederación se produjo el tes que a los frigoríficos. a la seria competencia de

trigo necesario para proveer a las propias nece- los saladeros orientales y de Río Grande del Sud ,

sidades. que trabajaban favorecidos por la liberalísima

La República Argentina fué tributaria

de otros países durante muchos años

en lo referente a la harina de trigo.

En 1875 se dejó de importarla y co

menzamos a convertirnos, a nuestra vez , ESTADISTICA

DE LOS

en proveedores de algunos países que
PROGRESOS

antes nos habían provisto . DE LA

Cuando en 1845 se estableció el pri
REPUBLICA ARGENTINA

mer molino a vapor en la Argentina,
1876 – 1901

los beneficios fueron de inmediato tan

considerables que otros hombres de EXPORTACION DE TRIGO Y MAIZ

empresa siguieron el ejemplo. Cincuenta
Y SUS VALORES EN PESOS ORO

años después, en 1895, va había 251

molinos a vapor, 320 con fuerza motriz
TRIGO MAIZ

hidráulica v 56 con fuerza motriz a

sangre.

Recién en 1877 empezó a producirse

trigo en cantidad suficiente para las ne

cesidades de la población, que apenas

llegaba a dos millones y medio . Dos

décadas después los sembrados de trigo

ocupaban más de dos millones de hectá

reas siendo su producción más de un

millón de toneladas.

La exportación de carnes, seboy TMTM

manteca de 1875 a 1901 está detallada

en el cuadro que sigue:
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1885132.056 84 2.862 23.260
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1895 55.089 1.587 41.882 40.588 494

1897 36.238 4.241 50.894 31.538 580

1899 19.164 9.079 56.627 24.837 1.179
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protección fiscal. Naturalmente que la sucesiva y « No deja de llamar la atención el hecho de que

alta mestización de los ganados bovinos de este país existiendo entre nosotros la pasión de los monu

produjeron una alza considerable en el valor de las mentos conmemorativos, hasta para cosas que nada

reses, haciendo imposible su adquisición por los nos importan , no se haya hecho aun el que merece

saladeros. Gaete, o el lote de vacunos guampudos en cuvas

Señálese en parte el progreso de la Ganadería ubres nos llegó el primer vaso de leche tomado en

Argentina por la derrota del tasajo, conseguida el Plata « al pie de la vaca» .

por la carne congelada y enfriada, productos mejores La libre procreación de aquellos animales se dis

y más valiosos. Toda tentativa para introducir persó por los campos, reproduciéndose en cifras

el tasajo en Europa fracasó. fabulosas , para servir después al nutritivo churras

El tipo de animal destinado a la elaboración de queo de los ejércitos que nos dieron la independencia

tasajo era criollo , inmune a la tuberculosis y a política, tras de la cual — aberración de la suerte --

otras enfermedades endémicas, de un peso de 380 llegó para aquellos ganados la cautividad de los

kilos en pie , término medio, y que daba un rendi- corrales , el ardor irritante de la marca, finalmente

miento variable entre 72 y 106 kilogramos de tasajo . la mestización , que mató al tipo primitivo.
Para la elaboración se empleaban los ganados de Gaete no reconocería en la menos robusta de

la región Norte del país y sobre todo los correntinos . nuestras actuales vaquillonas Durham a la des

ESTADISTICA GANADERA DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

1875 1881 1886 1895

Vacuno .

Lanar

Caballar..

5.116.029

45.511.358

1.534.678

4.754.800

57.838.000

2.397.800

8.537.700

62.882.000

2.522.000

7.745.900

82.631.000

1.695.400

Las condiciones de benignidad del clima de la cendiente de su famosa vaca» .

Provincia de Buenos Aires, agregadas a la riqueza « Bien es verdad que lo mismo le ocurriría con

en humus de su suelo , donde la capa de tierra vegetal Buenos Aires y con sus habitantes , pues todo se ha

da un promedio de 60 centímetros de espesor; su mestizado así en lo físico como en lo demás

sistema hidrográfico , con abundantes ríos, arroyos , hasta perderse en absoluto las líneas originales .

lagunas y aguadas; el isocronismo de sus lluvias « Aquellos numerosos ganados que poblaban nues

copiosas; la condición de su territorio , de su llanura tros campos y se guarecían zahareños en los bosques,

de prodigiosa horizontalidad , sin más relieves que no sirvieron para ninguna de las formas industriales

algunas barrancas del Norte sobre los ríos Paraná que la ganadería permite en la actualidad , pues

y Plata y las serranías de Los Padres, Volcán , Tandil, salvo la exportación de cueros , que fué durante el

Quilla Lauquén, Ventana , Curumalán y Pillahuincó coloniaje el único renglón de nuestro comercio

- todo ello en conjunto , la hace particularmente exterior, ni siquiera producía manteca para el cor

apta para las dos grandes industrias que forman su sumo » .

principal riqueza ; la ganadería y la agricultura . « De la gran fortuna argentina , la ganadera de

En ésta ocupa , por el área cultivada , el segundo la Provincia de Buenos Aires es el más alto y un

lugar relativo en nuestro país , correspondiendo el de los más duraderos exponentes. Las industrias

primero a la Provincia de Santa Fe , pero en la gana- del campo concurren todos a sostenerla, pues las

dería la Provincia de Buenos Aires , tiene el primer rivalidades de la especulación, en el seno de la na

puesto. turaleza y para el esfuerzo de cabañeros y colonos,

Mariano de Vedia en « El Censo Ganadero de 1916 » no son sino consocio fecundo, emulación interesada

refiere datos muy interesantes relativos al origen reciprocamente en el adelanto común » .
de la ganadería argentina . « Tierra para ganados, tierra para el asado y la

« Cuenta una crónica que allá por los años de siembra, tierra para bosques, tenemos de sobra

1540 , más o menos, llegó al Plata una expedición, Nuestro suelo no sugirió acaso a un poeta su bella

travendo ocho vacas y un toro , que constituyen imagen del océano de tierra? No otra cosa , tar

el remoto abolengo de nuestra actual ganadería . poco, reconocía y recomendaba Sarmiento , cuand

El paternal cuidado que el encargado de aquellos aconsejaba : «Planten viñas, y si los pájaros se las co

animales puso en ellos, le mereció en premio una men , planten más, a fin de que haya para ellos y p3

de las vacas de que era conductor – Gaete se lla- ra ustedes » . Es todo un programa integral de ama!

maba éste – y el premio a sus afanes fué de tal hondo y positivo a la tierra madre y a la patria

modo estimado , que por muchos años se dijo en el La historia de la evolución ganadera es suma

Plata , para significar el gran valor de alguna cosa : mente interesante y merece ser recordada aunque

« Caro como la vaca de Gaete » . sea a grandes rasgos .
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Muchos de los datos expuestos en

estas líneas fueron tomados de los es
EXPRESION

tudios hechos por los señores Dr. Pedro ESTADISTICA

DE LOS

Berges, Ricardo Pillado , Eduardo Facio
PROGRESOS

Hebegner, Dr. Emilio Frers, Heriberto DE LA

Gibson y Dr. Horacio Martínez. REPUBLICA ARGENTINA

Después de la independencia argen
1879-1901

tina , los gobiernos que substituyeron

al de la metrópoli, dedicaron la más
EXPORTACION DE AVENA Y LINO

cuidadosa atención al comercio de

ganado y sus frutos , cifrando , con
Y SUS VALORES EN PESOS ORO

justo motivo , sus esperanzas, en esa

rama de la producción nacional , fuente AVENA LINO

de riqueza y prosperidad para la nueva

nación que surgía a la libertad .

Después del año 25 la política na

cional y la aspiración pública estuvie

ron contraídas a la organización del

país pero la tiranía de Rosas, la restric

ción de sus medios de Gobierno y su

atraso comercial , mantuvieron a la

República alejada de las palpitaciones

de la civilización europea, paralizada

en su desenvolvimiento y recién vol

vió a iniciarse la vida de amplitud y

desahogo, después del año 1852 en que

cayó la tiranía y el país se abrió de (VALOR :5.420051

nuevo a la civilización y al progreso .

Transponiendo esa fecha, memorable

en nuestra historia , llegamos a las

disposiciones de los congresos organi

zados después de Caseros, y allí ve
!

mos, que el constituído en el Paraná

en el año 1854 , que dió leyes trans 100.000

cendentales a la República , concedió

privilegio a D. Samuel Laffone Ace 200.00

vedo, para aplicar y usar una máquina
de su invención destinada a preparar

300.000

! aprensar carnes saladas. Esta es
400.000

la primera solicitud de protección oficial

para explotar un sistema especial de

carnes conservadas. la exportación de ganado en pie, las carnes con

El Congreso, por su parte, se propuso favorecer geladas primero , enfriadas más tarde, las conser

aquellos estudios, que debían llegar a solucionar vadas, el extracto y caldo concentrado de carne

un problema de tanta trascendencia para la Nación , etc. , con un avance comparable tan sólo con el de

con fecha 7 de Setiembre de 1868, dictó una ley , los cereales , que dan renombre a la República .

acordando un premio de 8.000 pesos al inventor Las cifras generales de esas exportaciones señalan ,

introductor del mejor sistema para la conser- en 1887 un valor oficial de $ 4.975.876 oro , diez

ación de las carnes frescas, adaptable para la ex- años después en 1897, suben a $ 11.744.236 oro y
plotación en gran escala. en la década siguiente , 1907 , alcanzan a la enorme

El 19 de Noviembre de 1887 se promulgó una ley , suma de pesos oro 27.250.075 .

estinando la suma de $ 550.000 anuales durante Para llegar a estos resultados, se transforma el

res años para fomentar la exportación de ganado comercio de antaño y la carne salada o tasajo des

acuno en pie y la de carnes de vaca y carnero aparece lentamente de nuestros medios industriales

onservadas por el sistema frigorífico, en latas , sin que su declinación altere el exponente de nuestra

por otras preparaciones, y para subsidios y pre- riqueza exportable , porque la substituyen factores
nios a exposiciones y ferias rurales . más valiosos que actúan en sentido inverso y el

Llama la atención de quien estudie la estadística crecimiento se realiza con firmeza invariable .

e nuestro comercio de carnes , el crecimiento ope- Estos medios modernos y perfeccionados ofrecen

do en sus diversas formas de producción , es decir, a nuestra actividad comercial productos más ricos
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vinos ......

y más apreciados en los mercados de consumo y En 1834 un señor Perkins había inventado en

de mayor valor. El cuadro que sigue demuestra Inglaterra una máquina de hacer hielo mediante

la razón de estas observaciones: el empleo de éter sulfúrico, cuyo sistema fué mejo

rado sucesivamente por Twinning, Harrison y

EXPORTACION ARGENTINA Siebe. En 1849 , Gorrie construyó su máquina de

(VALORES OFICIALES)
helar sobre el principio de la expansión rápida de

aire atmosférico después de haberse comprimido

1887 1897 1907
a tres o cuatro atmósferas manteniéndolo frío por

agua en circulación .
$ oro $ oro $ oro

En el año 1868 se hizo el primer ensayo de refri.

geración de carnes a bordo del transatlántico « City
1. Tasajo .... 2.398.424 2.466.313) 1.178.056

of Río de Janeiro» el que salió de Londres a Monte
2. Animales bo

video con un cargamento de 300 kilos de carne de
1.415.625 5.018 . 222 2.062.390

3. Carneros con
novillo consignados al señor Francisco Lecoca .

que no alcanzaron a llegar a su destino, pues la
gelados .. 963.112 2.035.778 5.582.781

carne fué consumida a bordo a causa de un acci
4. Extracto de

dente de máquina ocurrido en la travesía del océano.
carne 75.888 257.772 1.791.574

Consta que la temperatura observada en el viaje
5. Animales ovi

fué de 32 grados Fahrenheit, igual al cero centígrade.
nos .... 42.884 1.512.684 331.701

Recién en 1872 el ingeniero francés Charles Te
6. Lenguas con

llier proyectó la máquina que hubo de crear la
servadas sala

verdadera industria frigorífica, siendo su objet.
das 20.9901 112.230 227.119

el de conservar la vianda fresca por la congelación
7. Harina de

a bordo de los vapores de ultramar ; y a él cabe e
carne 15.250 5.582 1.536.828

honor de haber fundado el tráfico interoceánic

8. Carne con
de negocios de carnes .

servada 13.809 115.127 159.477
La máquina de Tellier tenía , como las anteriores

9. Carne bovina
por base la salamoníaco, y por primera vez se ex

congelada ... 12.800 169.644 13.822.162
perimentó su empleo en Australia en 1873. Cola

10. Caldo con
boró en la experiencia el señor Nicholle , que a

centrado ... 8.257 22.941 107.789

poco tiempo de la intervención de Tellier mejor
11. Varias carnes

su sistema .

congeladas .. 8.837 27.903 450. 198
El 23 de Agosto de 1876 se inauguraba en Rouen

4.975.876 11.744.19627.250.075 con toda solemnidad, el vapor « Le Frigorifiques :

destinado a hacer el primer ensayo del sistema

(5) El tasajo

cuenta por 48 % 22 % 4 %
Tellier, « yendo a buscar al otro lado de los mares,

al Plata o a Tejas , países donde el ganado puede

decirse que no tiene precio , animales que se matarían

Semejante transformación del comercio de carnes en aquellas tierras y cuya carne se introduciría en

ha obedecido a leyes regulares, derivadas del pro- cámaras frías, a cero grados, para traerlas a Europa

greso industrial y la forma de presentar los pro- y expenderlas en los mercados ». Así anunciaba el

ductos a los mercados consumidores ; del adelanto acontecimiento Mr. Barrel en su «Journal de l'A

en los medios de transporte marítimo y terrestre, griculture » .

del refinamiento de los ganados; de la invención
« Le Frigorifique » que era un buque de 700 tone

del sistema frigorífico y otros procedimientos de
ladas de porte , con capacidad para transportar del

conservación y , finalmente, de las exigencias del 300 a 400 bueyes y 1.000 carneros llegó a Buenos
consumo universal que reclamó con actividad

Aires a fines de 1876 pero la carne no resultó en
creciente.

buenas condiciones.

La Sociedad Rural se apresuró a ofrecer sus ser

vicios y su cooperación a los conductores de la em

presa , iniciando después una suscripción para donar

Lana, cueros , sebo, tasajo, constituían hasta la a ésta , cierta cantidad de animales vacunos desti

octava década del siglo los productos que ofrecíanse nados a ser beneficiados en el viaje de regreso . Esta

al extranjero. Pero los ganaderos vieron , a medida suscripción produjo $ 58.950 m . fondos suficientes

que refinaban sus rodeos y rebaños , que era obli- para costear 73 ciñueleros y 22 novi ! los que repre

gado buscar otra salida a sus productos, si hubieren sentaban la mitad del cargamento de retorno

de beneficiar de la mejora producida en el tipo de que fueron entregados efectivamente a la empresa.

sus ganados. A un mismo tiempo se presentaron La carne llegó a su destino a los 104 días de viaje

dos soluciones al problema: la exportación del y en el número del 2 de Diciembre de 1877 de la

animal en pie y de la carne fresca a Europa. revista « Rappel de París, encontramos un artículo

1
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<<

DE LA

AGRICULTURA

GANADERIA

FORESTAL

MINERIA

CAZA Y PESCA

VARIOS

entando este ensayo y en el que

utor asegura que el problema del

sporte y conservación de carnes
EXPRESION

el frío quedaba resuelto .
ESTADISTICA

DE LOS

nego vino el vapor Paraguay
PROGRESOS

traía a su vez un cargamento REPUBLICA ARGENTINA

arne conservada por el sistema 1896-1901

-ré Julien » que la congela bajando

emperatura hasta 300 bajo cero. PESOS ORO

comisión directiva de la So- 120.000.000

ad Rural ofrece de nuevo contri- 115.000.000

PRODUCTOS DE
con una cantidad de reses para

110.000.000 VALOR DE LA

argamento de retorno, pero el obse
105.000.000 EXPORTACION DURANTE

- no fué aceptado por carecer de

po el buque para esperar su rea
100.000.000 1896-1901

ción . 95.000.000

as Empresas francesas no lograron 90.000.000

ninguno de los dos casos dar cima
85.000.000

organización comercial requerida
80.000.000

1 el aprovechamiento de ambos

entos , y fueron los capitales ingle
75.000.000

los que primero aprovecharon de 70.000.000

s para dar a la industria de las 65.000.000

nes congeladas el vuelo inmenso
60.000.000

después ha tomado bajo las dos
55.000.000

nas de carne congelada y de carne

iada .
50.000.000

il embarque de las primeras carnes
45.000.000

servadas por el frío artificial en la 40.000.000

pública Argentina se hizo en el sa- 35.000.000

ero San Luis, ubicado en San
30.000.000

olás . Ese mismo saladero embarco
25.000.000

vas remesas en 1882 y en 1884

cuenta del señor Eugenio Terra
20.000.000

, el que en el último de los años 15.000.000

dos fundó la Compañía Argentina 10.000.000

Carnes Congeladas», que sucedió 5.000.000

1 compañía explotadora del referido

adero.
1896 1897 1898 1899 1900 1901

Otra compañía formada por los se

es Drabble Hermanos, «The River

te Fresh Meat Co. Ltd » . y de la cual era asesor Ard » conduciendo para Londres, 7.571 carneros

nico el Ingeniero Hunt, había fundado en 1882 helados el primero y 11.544 el segundo.

primer frigorífico de la América del Sud en Iba , pues , a abrirse una senda nueva para la

mpana, sobre la margen derecha del Río Paraná prosperidad argentina por mucho que la expor

las Palmas. En 1883 ese frigorífico envió a tación de carnes, emprendida con una tenacidad

ndres su primera remesa consistente de 7.581 que el país tendrá que reconocerles siempre a los

neros congelados.
señores Drabble Hermanos, se limitara a la carne

El señor Gastón Sansinena fundó en 1884 en de carnero, y esto mismo con un éxito mediocre.

ellaneda (entonces Barracas al Sur) el frigorífico A la Sociedad Rural Argentina le cabe, cuando

nado « La Negra », más conocido por el nombre
menos, el honor de haberse dado cuenta inmedia

su fundador, y en 1887 cuando comenzó a dejarse
tamente del inmenso valor que para la industria

itir la acción de los Poderes Públicos para fo
ganadera de la República habían de tener aquellos

ntar la industria frigorífica al dictarse la primera
inventos que ella auspició con decisión en el caso

del « Frigorifique», a pesar de las desconfianzas
sobre la materia , los hermanos Nelson fundaron

del gremio, aumentadas por el estado dudoso de

Las Palmas el frigorífico «The Las Palmas Pro- algunas de las piezas de carne que fueron presen

ce Co. Ltd. tadas.

En la primera quincena de 1884 salieron para Mientras que en los años 1873 y 1874 la fama

iropa los vapores ingleses « Meath » y « Loch del sistema Tellier obtuvo entre el gremio ganadero ,
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partidarios que sostenían el proyecto de exportar ciendo a bordo 65 novillos, 350 carneros y 10 ca

la carne fría , para valorizar el producto del país, ballos , para su venta en Inglaterra. Tuvo un viaje

otros no menos entusiastas creyeron que la solución
penoso y largo , llegando a Falmouth a los 42 días

única se hallaba en la exportación del ganado en
con el ganado en mediocre estado, habiéndose

pie. Ambas experiencias pertenecen al mismo pe
muerto algunos en el trayecto. Los precios obte

nidos fueron relativamente buenos: de 80 a 100

ríodo, pues mientras el « Frigorifique » hacía su
pesos oro por novillo ; 6.50 pesos oro por carnero ,

primer cargamento en Australia , de carne refri
y de 150 a 200 pesos oro por cada caballo. Sin

gerada , en Abril de 1874 , el vapor « Norte » zarpó embargo, entre gastos y pérdidas el éxito comercia

de Buenos Aires con destino a Falmouth condu- del ensayo resultó negativo.
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CAPITULO XXXIII

GRANDES OBRAS PROYECTADAS POR EL F. C. DEL SUD EN 1901

SUMARIO :

Construcción a alto nivel de la línea principal en el distrito de Barracas . Ensanche de la es

tación Plaza Constitución . Sola : nueva estación de cargas . Empalme del ramal a la En

senada, con la vía principal. Presentación de los proyectos mencionados, al Superior Gobierno.

Mensaje del Poder Ejecutivo al Congreso de la Nación , relacionado con la expropiación de

terrenos necesarios para estas obras. Promulgación de la ley 4057 . Líneas del F. C. 0 .

compradas por el F. C. del Sud . Compañía del Dock Sud : convenio con el F. C. del Sud .

L enorme incremento deincremento de los transportes 1. LA LINEA PRINCIPAL EN EL DISTRITO DE

de la zona sur de la Provincia de Buenos BARRACAS, - A ALTO NIVEL.

Aires, originado por el ensanche de la red

Ferrocarril del Sud , así como por el de- Teniendo en cuenta los peligros de los numerosos

illo siempre creciente del comercio y de las pasos a nivel en Barracas al Norte y Sud , se pro

strias radicadas en ella , hicieron necesarias yectaba la línea en forma de eliminarlos comple

mas considerables en las estaciones termina
tamente, permitiendo así a los trenes correr con

e Buenos Aires y Bahía Blanca, para facilitar mayor seguridad y rapidez .

la manipulación , entrega y embarque de los Las vías de acceso a Plaza Constitución fueron

uctos que el ferrocarril transportaba, evi- proyectadas una parte sobre terraplenes y otra

o demoras y contrarrestando congestiones de sobre un viaducto de mampostería de un kilómetro

20 .
de extensión , quedando el nivel medio del nuevo

ir estas consideraciones el Directorio de Londres riel a 6.35 metros sobre el existente. Los pasos a

rizaba durante el año 1898 los siguientes pro- nivel en las calles Australia, Alvarado, Cali

OS : fornia , Iriarte , Santa Rosalía, Santo Domingo ,

Colocar las dos vías principales a alto ni- Tres Esquinas y Puentecito , serían substituídos

en el distrito de Barracas , entre Km. 1 y Km. por puentes de 14.00 metros de abertura , con ex

? . cepción del puente de la calle Iriarte , que tendría

Ensanchar, o más bien reconstruír, la estación una abertura de dos tramos de 14 metros cada

inal Plaza Constitución . uno .

Ensanchar la estación Sola destinándola ex Se proyectaba también un tramo de 14 me

vamente para cargas.
tros en la calle Jorge, y otro igual en la de Villarino,

de manera que si la Municipalidad resolviera abrir

Construír un ramal de acceso a la estación
estas calles no hubiese dificultad . Con esto el trá

argas de Sola .
fico del Ferrocarril del Sud se conservaba comple

Empalmar la línea a Ensenada con la vía tamente libre del tránsito de carros y de peatones,

ral . y se evitaban las constantes interrupciones que

Ensanche del Puerto Ingeniero White en Bahía por entonces sufría .

El puente existente sobre el Riachuelo, de 50

Renovar gran parte de las vías generales. metros de luz , sería abandonado, construyéndose

Construír una nueva estación en Las Flores. para el pasaje del riacho un puente de tres tramos

Construír una nueva estación en Barracas dos fijos y uno movible . El nivel de los rieles , que

ud .
en la posición primitiva del puente estaban a la

ica .
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cota de 4.51 metros sería elevado hasta la cota

10.75 metros sobre el cero.

El tramo del centro sería movedizo , habiéndose

adoptado uno a báscula del sistema Scherzer. El

pilar para soportar el tramo Sur y el del centro

sería colocado en medio del Riachuelo de modo de

dejar expedita una vía fluvial de 23.30 metros en

la parte más profunda del riacho y dejar otra aber

tura de 14 metros al Norte. El tramo fijo del lado

Norte tendría 40.50 metros de luz y dejaría una calle

La conexión con la línea a la Ensenada de Barracas

al Norte sería levantada y la nueva estación Barracas

al Norte sería construída entre las calles Jorge y

Villarino .

La antigua estación Barracas al Sud, con todos

sus galpones, playas de carga , desvíos, etc. , sería

levantada, construyéndose una nueva estación a alto

nivel , al Norte de la calle Pavón .

Los andenes de esta estación tendrían un largo

de 250 metros cada uno, unidos por un pasaje interior.

vous
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ESTACION DE CARGA

"SOLAPLA
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CON
STI

TUC
IO

PARA EL PLANO DE LA

RECONSTRUCCION DE

LA ESTACION PLAZA

CONSTITUCION

VEASE LAMINA A

PARA EL PLANO GENERAL

DE LA ESTACION , VEASE

LAMIRA B

3

PLA
NO GEN

ERA
L

DE LAS

OBRAS PROYECTADAS

POR EL

F.C. DEL SUD

ANO 1901

OBRAS PROPU
ESTAS

FERR
O CARR

IL
DEL SUD

MAYO 1901

contractos
CONSTRUIR UNA

LOMET

O900Y .

RECONSTRUIR LAACTUAL STKO

EN PLAZA CONSTITUCION

CONSTRUIR UNA ENTRADA EN

DIENTE A LA ESTIONDE

CARDAS QUE SE PROTECT

SUGIM LA OTRADE ACTUAL
A SOLA

CONVERTIR LOS TALLERESDA

5 IN UNA GRAN ESTACION
CARGAS

EXPLMAR EL

6 ENSENADA CON UNE

PORCIPAL EN LES

LAEN DE CONERION

LEVANTARSE

ST BS
AC
RU
EL
O

со

de 26.50 metros en la ribera Norte del Riachuelo . La calle Pavón sería cruzada por un puente

El tramo fijo del lado Sur tendría 33.50 metros oblicuo a tramo continuo de 55 metros de luz, !

de luz y dejaría una calle de 27.70 metros en la con un apoyo intermedio . Este puente sería de

ribera Sud del Riachuelo . una proyección horizontal especialísima, pues per

Toda la supeestructura del puente sería de acero mitiría el cruzamiento de las calles Pagola y Pa

y las vigas principales de construcción enrejada, von dejándolas libres, por cuanto esta última ,

dando un ancho libre de 8.40 metros para doble sólo tendría sobre su eje central dos columnas de i

vía. Quedaría una luz libre entre las vigas más mampostería dejando libres las dos calzadas, y
bajas del puente levadizo y el nivel de aguas bajas , la calle Pagola , hasta entonces interrumpida por

o sea el cero del Riachuelo , de 9.23 metros. la línea férrea quedaría abierta , pasando su calzada

Al costado del nuevo puente del Ferrocarril del entre las mismas columnas, que distarán entre si

Sud , agua abajo, se construiría otro para vehículos 10.50 metros.

y peatones, destinándose para esta obra las vigas Este puente sería la obra de arte más hermosa

del puente de las Conchitas , del Ferrocarril de la del alto nivel y vendría a llenar una necesidad muy

Ensenada. sentida para las poblaciones del Sur del Municipio .
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imiendo un el público, sala de

a nivel muy espera para seño

entado en el ras con su lava

habían ocu torio, oficina para

muchas des el Jefe y un de

as. pósito para enco

espués de miendas , con un

trayecto en ascensor eléctrico ,

contal desde
en comunicación

lle Pavón la
con el depósito de

descendería
encomiendas del

una pendiente
piso bajo .

e de 1 en 140

o menos , has

2. ENSANCHE

1 Kilómetro

o donde encontrará el nivel de la vía principal DE LA ESTACION PLAZA CONSTITUCION .

ente.

a nueva estación Barracas al Norte tendría Desde varios años atrás , el edificio para pasajeros

edificio de dos pisos: en el piso bajo del lado carecía de las comodidades necesarias para el gran

e se instalarán las oficinas del telégrafo y bole- movimiento de viajeros que en él se efectuaba.

Estación Barracas al Norte .

C
A
S
E
R
O
S

C
A
L
L

P
A
T
A
G
O
N
E
S

C
A
L

MANDA

을

PLAZA

CONSTITUCIOS

B
R
A
S
I
L

ESTACION PLAZA CONSTITUCION

EN EL AÑO 1899
-ESCALA

a , encomiendas, depósito para la estación ya

inas públicas.

in la parte interna de los arcos del viaducto

iarían 8 depósitos para alquilar. El arco central

dejaría abierto para un pasaje al que desem

arán las escaleras que conducirían al piso alto
las boleterías.

in el piso alto que estaría al nivel de las vías, del

) Este, serían instaladas la sala de espera para

Siendo sumamente deficientes y reducidas las

instalaciones para pasajeros de que disponía en

tonces la estación Plaza Constitución , se proyectaba

modificarlas de manera que respondieran al tráfico

local , así como al de los trenes generales y al efecto

se proponían dividir o separar estos dos servicios

introduciéndose las mejoras siguientes:

a) Eliminar completamente el servicio de cargas

que ocupaba una gran extensión de terreno de que

se disponía en Constitución y trasladarlo al sitio

(A )
FERROCARRIL SUD DE BUENOS AIRES

PROYECTO PARA RECONSTRUCCION DE LA

ESTACION PLAZA CONSTITUCION

MAYO 1901

oGAL

ENALAN

MALOHRA ROCKS

w
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ocupado por los talleres de Sola una vez que éstos exigencias del servicio local y general, de pasajeros,.

hubieran sido establecidos en su instalación de equipajes y encomiendas .y

Banfield . 3. NUEVA ESTACION DE CARGAS, SOLA .

b) Ensanchar la estación de pasajeros hasta
disponer de ocho cómodas plataformas; cuatro Para poder introducir todas las reformas pro

para los trenes de salida y cuatro para los trenes yectadas en la estación Plaza Constitución se hacía

de llegada. Entonces la estación sólo contaba con necesario emprender el ensanche de la estación

tres que el incremento de tráfico había hecho in- de cargas Sola, donde se encontraban entonces

suficientes.
también los

c ) Destinar
Talleres.

amplios aco
Trasladán .

modos para el dose éstos a

movimiento de Banfield , que

equipajes y en
daría en Sola

comiendas, dis una extensa

poniendo una superficie de

entrada para terreno donde

los carruajes
sería construí

por la Plaza da una gran
Constitución estación para

con la salida

por la calle

cargas según lo

O'Brien .

demuestra ell

d ) Ensan
plano general

char las depen
Los talleres del F. C. del Sud en Sola . Año 1900 .

adjunto.

dencias y CO
modidades para pasajeros de una manera conveniente 4. ENTRADA INDEPENDIENTE A LA NUEVA

a fin de disponer de salas de espera de primera y se ESTACION DE CARGAS, SOLA .

gunda clase, independizándose las señoras de los hom

bres para evitar las aglomeraciones en los andenes.
A consecuencia de la modificación del perfil de

e) Construír una extensa plataforma o vestíbulo de

la vía general entre Plaza Constitución y el kiló

13.50 metros de ancho, situada entre el edificio prin

metro 5, se debía suprimir el empalme de la estación

cipal y la división de los andenes, sobre la que ten
Sola y sustituirlo por una nueva entrada mediante

dría comunicación la Boletería, Oficina del Jefe de la
un ramal que saliendo del Kilómetro 5 , y corriendo

Estación , Informes , Librería , Peluquería y Baños
en parte paralelo al del ferrocarril del Oeste llegara

a Sola como se indica en el plano general.
para que el pasajero tuviese a su disposición inme

diatamente todos los servicios que podría necesitar. 5. EMPALME DEL RAMAL A LA ENSENADA

f) Construír un depósito para tener disponible CON LA VIA PRINCIPAL .

para el servicio de los trenes de pasajeros, 36 coches

salones y un galpón para 12 locomotoras con las Una vez construídas las vías a alto nivel , los

vías auxiliares , mesa giratoria, casilla de señales empalmes en Barracas al Norte con la vía de

y demás detalles reclamados para responder a las la Ensenada serían levantados.

Via principal entre las calles de Suárez y Australia con el antiguo puente para peatones.
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proyectaba una doble curva para reemplazar representan el movimiento de pasajeros: 1.931.370

existentes en Barracas al Norte con el propó- contra 5.621.310 y 809.520 toneladas de carga

de poner en comunicación directa el Ferrocarril contra 2.017.366 respectivamente en 1890 y 1900.

Ensenada con la estación Constitución . « Las imperiosas exigencias que representan las

sta curva empalmaría con la vía principal a cifras expuestas y la ley de su crecimiento para el

nivel en el kilómetro 4 más o menos. Con porvenir, han impuesto a la Empresa la obligación

pendiente de 1 en 100 pasarían las vías por de emprender grandes obras de ensanche de la esta

jo de la línea del Ferrocarril del Oeste al Mer- ción Constitución, que se destinará en lo sucesivo

Central de Frutos para luego subir con una exclusivamente al servicio de pasajeros y de la es

pa de 1 en 300. Las líneas no fueron construí- tación Sola que quedará afectada al servicio de

en esta forma; el proyecto fué cambiado y las cargas , desapareciendo de ella los actuales ta

os años después se construyó la doble vía pa- lleres, que se trasladarán a los que la Empresa cons

lo arriba de la línea del F. C. Oeste en la forma truye en Banfield, como igualmente a la colocación

se indica en el plano adjunto. en alto nivel de las vías generales desde Barracas

odos los planos que se refieren a los proyectos al Sud hasta Constitución.

va mencionados fueron presentados para la « Estas y otras obras complementarias que aún

bación del Superior Gobierno el 31 de Mayo estánestán en estudio , son , malgrado su importancia

1901 , siendo técnica y econó

istro de Obras mica, simplesmo

licas , el Dr. dificaciones de de

lio Civit . talles que el P. E.

stos planos ( B está facultado

on aprobados para autorizar ,
Decreto del

pero, exigiendo

de Setiembre ellas la construc

1901 . ción de algunos

1 mismo día nuevos empalmes

presentó al en sustitución de

greso de la los actuales que

ión una soli desaparecen por

d para pedir
razón de la colo

orización para cación en alto ni

ropiar varios
vel de parte de la

enos necesa vía general , se

para las obras requerirá la ex

yectadas por propiación de al

:: C. del Sud. Este mensaje del P. E. fué redac- gunos terrenos , y por este motivo acudo a V. H.

) en la forma siguiente : rogándoos los declaréis de utilidad pública a los ex

presados fines, prestando vuestra sanción al adjunto

Buenos Aires, Setiembre 26 de 1901 . proyecto de ley .

F.C.S.

PROYECTO PARA UNA

ESTACION DE CARGA EN SOLA

MAYO 1904

CALLE ADSTRAL24

ANA
.
.
5

24. PO SAGPO

..APON .APO ..PON

CALES

- GALA

Honorable Congreso de la Nación :
Dios guarde a V. H.

( Fdo. ) Julio A. Roca . — Emilio Civit .

El sorprendente desarrollo que ha experimen

2 el tráfico del F. C. del Sud , tanto en cargas

10 en pasajeros, ha excedido las previsiones

tuvo la Empresa al ejecutar, hace aún pocos
La Ley Nº. 4057 declarando de utilidad pública

s , las instalaciones para dichos servicios en esta
y sujetos a expropiación los terrenos para obras

lad ; resultando ellas , por tal motivo, insufi
en la estación Sola, vías de alto nivel y los nuevos

ites para las necesidades actuales y de todo punto empalmes fué promulgada el 15 de Enero de 1902.

decuadas para las de un futuro próximo.

No es de extrañar el fenómeno que el P. E. hace

star con agrado porque él representa un verda- La Compañía del Oestey la del Sud por su mutua

p exponente del crecimiento de la riqueza pú- conveniencia explotaban ciertas porciones de sus

a, si se considera que el F. C. del Sud , en la líneas férreas respectivas, bajo la Administración

ma década , ha aumentado su red , en un 170 % , de una comisión conjunta.

is de 1.350 kilómetros que medía en el año 1890 , Como este sistema de explotación resultó poco

inza ahora a 3.700 kilómetros aproximadamente. conveniente las dos Compañías determinaron aban

Guardan proporción con estas cifras las que donarlo y en su lugar resolvieron que ciertas partes
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de la red de la Compañía del Oeste debían ser com

pradas por la Empresa del Ferrocarril del Sud.

El 8 de Mayo de 1901 se celebró en Londres un

convenio según el cual la Compañía del Oeste ven

dería a la Empresa del Sud :

1. La línea desde el empalme Temperley hasta

el tiempo que creyera necesario, no pudiendo exceder

del 30 de Junio de 1904 .

Durante el tiempo que la Compañía del Oeste

estuviera en posesión de dichos talleres de Tolosa,

debía pagar a la Empresa del Sur a contar desde

el 1º. de Julio de 1900 un interés de 4 % anual

LOS TALLERES DE

TOLOSA

DEL F.C.OESTE DE B. AIRES

ADQUIRIDOS POR EL F.C.DEL SUD
EN EL AÑO

1900

t

A B DE

LEYENDA

A : PINTURERIA B CARPINTERIA

CHERRERIA DFUNDICION

E AJUSTE DE LOCOMOTORAS F : DEPOSITO

G ADMINISTRACION H : ALMACENES

* GALPON PARA MAQUINASLEDIF . DE PASAJEROS

ESCALA

RM

la calle 1 y diagonal 80, en La Plata . sobre el precio de compra, como renta por ta.

2. La línea desde Pereyra a Villa Elisa. uso y ocupación .

3. La línea desde Tolosa a Ensenada. El Gobierno Provincial por resolución del 2

Todas estas líneas serían vendidas conjuntamente de Noviembre de 1902 aceptó la transferencia

con todas las estaciones, desvíos, edificios, terrenos, que el F. C. del Oeste hizo en favor al del Sud.

telégrafos, señales, depósitos de carbón , etc. de las líneas de Temperley a La Plata (calle 1 dia

4. Los talleres de Tolosa, incluyendo todos los gonal 80 ), Pereyra a Villa Elisa, Tolosa a Ensenada

desvíos, terrenos y edificio, pero excluyendo toda y Talleres de Tolosa.

la maquinaria , y equipo interior, cercano o usado El 30 de Noviembre de 1901 el F. C. del Sud

para el objeto de dichos talleres. se dirigió por escrito al Ministerio de Obras Públicas

La Compañía del Oeste se obligaba a reparar de la Provincia poniendo en conocimiento del Su

cualquier daño perior Gobier

causado por la no que había

remoción de
resuelto levan

tal maquinaria tar los rieles

o equipo de del antiguo ra

dichos talleres.
mal de Tolosa

El precio de
a Ensenada

dicha venta

fué fijado en
clausurado al

774.115 libras servicio públi

esterlinas de las
co desde el añol

cuales 215.271 1896 , en virtud

correspondían de la autoriza

a la compra de ción que le fuel

los talleres. conferida el

La compra 20 de Noviem

tenía efecto
bre de 1895.

desde la media Los viejos talleres del F. C. del Sud y la estación Barracas al Sud en el año 1900. Dicha clau

noche del 30 de
sura se efectue

Junio de 1900 hasta cuya fecha se consideraba en en virtud de que dicha línea no prestaba ninguna

vigencia el arreglo antedicho, para la explotación utilidad al público , por cuanto las líneas del F.C.

en común .
Buenos Aires y Ensenada y las de La Plata al Puertoy

Se concedió a la Compañía del Oeste el derecho realizaban igual servicio que aquélla .

a retener la posesión de los talleres de Tolosa por Desde el 10 de Enero de 1895 hasta el final

que se hallabal

M
i
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Octubre del mismo año el tráfico de cargas por el Por Decreto del 8 de Junio de 1889 fueron apro

ramal de Tolosa a Ensenada fué únicamente de bados los planos presentados por la Empresa « Dock

6 toneladas de materiales para el telégrafo, propie- Sud de la Capital» relativos a la construcción del

dad del Estado, no habiéndose efectuado transporte Dock, comprometiéndose los concesionarios a ter

alguno para particulares. minar las varias secciones y entregarlas al servicio

El P. E. al consentir dicha clausura , ordenó , sin público en el término de 4 años contados desde la

embargo, se dejara la vía y demás instalaciones aprobación de los planos. Los trabajos se iniciaron

para el caso de que las circunstancias requiriesen el día 11 de Noviembre de 1889 .

su funcionamiento . En Febrero de 1894 la Empresa solicitó una pró

En vista dehaber pasado más de 5 años y haberse rroga y teniendo en cuenta que se trataba de una

demostrado bien su inutilidad completa y teniendo obra importante, cuya construcción interesaba a

en consideración que los valiosos materiales que la Nación, y que no causaba erogación alguna al

la componían iban destruyéndose poco a poco, el Fisco , el P. E. fijó los siguientes plazos para la

F. C. del Sud solicitaba autorización para levantar terminación de la obra:

el ramal. Este permiso fué otorgado por resolución El día 8 de Junio de 1896 a más tardar, la Empresa

del 10 de Ene entregaría al

ro de 1902 servicio públi
PLATA

pero , sin em co 2 secciones

bargo , el le DOCK SUD de 500 metros

vantamiento, de longitud
CAPITAL

por diversas
(Concesión Paul Angulo & Cia )

cada uno, o sea

causas, no se PROYECTOXU TRAZA...PUERLO
1.000 metros

-efectuó. de canal cons

truído con es

El 5 de Ene tricta sujeción

ro de 1905 a la ley de

quedó librada concesión y

al servicio pú contrato res

blico la prime pectivo.

ra sección del El 8 de Ju

Dock Sud de nio de cada

la Capital, cos
año siguiente

tadoOeste. Por debía entregar

Ley Nº. 2346 se una sección

del 19 de Oc de 500 metros

tubre de 1888 de largo has

se concedió a ta terminar

los señores Paul Angulo y Cía. el derecho de exca- toda la obra el 8 de Junio de 1902, entregándose

var y explotar por su cuenta un canal de navega- en esta fecha la octava o la última sección de 300

ción, que partiendo de un punto sobre el ante puerto metros formando así un total de 3.800 metros de

del Riachuelo hacia el Este del terreno ocupado canal como lo estableció la Ley.

entonces por el Lloyd Argentino, terminase en la No pudiendo la Compañía llenar los fines para

inmediación de la Estación Mitre (hoy Sarandí) que fué creada, se puso en liquidación en 1897 con
del F. C. de la Ensenada. un pasivo en obligaciones exigibles de $ 1.198.000

El capital autorizado fué de $ 10.000.000 , divi- en mayor parte, por construcción de las obras co

dido en acciones de $ 100 , y las cuales se emitieron menzadas y algunos otros acreedores de menor

en la forma siguiente :
cuantía, todos los que no pudiendo ser pagados

37.255 acciones integradas para pago de conce hicieron gestiones privadas, contra los accionistas

siones , tierras y otras compensaciones es para el reembolso de la parte de capital de que eran

tatulorias .. $ 3.725.500 m éstos responsables por el saldo de sus acciones

37.394 acciones subscriptas por el subscriptas.

público de las que se cobra El Gobierno Nacional retiró la personería jurí

ron : 40 % sobre 7.207 ac dica a esta Sociedad por decreto del 18 de Julio

ciones 288.280 » de 1896 , suspendiendo temporalmente sus efectos

50 % sobre 30.187 acciones » 1.509.350 » el 26 de Octubre del mismo año y restableciéndolos

nuevamente por decreto de Julio 5 de 1897 .

74.649
$ 5.523 . 130 mm En el año 1898 se concluyó un arreglo a propuesta

25.351 acciones que no se emitieron del Ingeniero señor Alfredo Demarchi para la trans

ferencia del activo y pasivo de la Sociedad y la

100.000 acciones. enajenación de la concesión nacional y originaria ,

-SSCALA
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m

>>

.
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y consultándose los intereses de los accionistas, el primer momento grandes dificultades para las

y dada la situación de la Sociedad y lo perentorio construcciones.

de los plazos fijados para la realización del activo De aquí que fuera necesario adoptar un sis

y pago de las obligaciones , se aprobó la propuesta tema especial de cimientos para este lado del

expresada y se hizo la transferencia a favor del se- Dock y para la cabecera del Sur.

ñor Demarchi, El lado del

quien tomó a Oeste , más

su cargo el
internado en

Rio

pago de las tierra firmen

obligaciones ofrecía las

existentes que mismas difi

dando a favor cultades, por

de los accionis
lo que fué po

tas una área
sible construir

de terreno so

bre el Riachue

los muelles

lo de 623.000
sobre funda

COMPAÑIA DOCK SUD

metros cuadra
ciones de pic

dos , como úni
lotes de ma

co haber social
dera dura aur

a distribuir en que siempre

lo futuro. con grandes

La nueva precaucio .

Compañía fun nes y emplean

dada para llevar a término la concesión fué regis- do obras auxiliares de refuerzo .

trada en Londres el 22 de Abril de 1898 y sus es- En consecuencia se adoptó para el costado Ese

tatutos se aprobaron en Buenos Aires el 21 de Julio del Dock una serie de cilindros de hormigón , de

del año siguiente. El capital autorizado era de 6 metros de diámetro exterior y 4 metros de diá

£ 1.700.000, de las cuales fueron subscriptas e metro interior, especie de tubos abiertos por la

integradas £ 800.000 representadas por 80.000 ac- base, que se les hacía descender paulatinamente

ciones de £ 10 nominales . Se emitió también a traves de la espesa capa de limo hasta que se cor

£ 100.000 en sideraba que

obligaciones cada uno ofre

hipotecarias cía ya una ba

( Debentures) se fija y es

de 4 % de in table.

terés anual .
No sucedio

Directorio

en Londres :
ésto con todos

fallando las

Frank Parish ,

Reginald J.
previsiones de

Neild, Henry
los ingenieros

C. Allen , E.
directores de

Reade y A. R.

las obras, pues

Henderson ,
pronto se vil

Directorio
que algunos ci

en Buenos Ai
ANTEPROYECTO lindros cedían

res : Ingenie
perdiendo la

FUTURAS AMPLIACIONES

ro Guillermo
verticalidad .

Noviembre de 1898

White , Ing. En situación

Alfredo De tan alarmante

marchi y Char fué necesari

les Firth , in recurrir a me

geniero cons dios auxiliars

tructor.
que dieron u !

Los traba buen resultad

jos fueron iniciados nuevamente en el año 1899. a costo de grandes sumas de dinero .

Practicados en los terrenos de aluvión de la margen Tanto por parte del gobierno cuyo persona

derecha del Río de La Plata , el lado del Dock que técnico debía inspeccionar las obras para el mejit

más se aproxima a la ribera de este río ofreció desde cumplimiento de la concesión , como por el di
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rectorio de la Compañía y sus ingenieros se pro- cidió poner unas llaves o anclas para sostener el

dujeron investigaciones e informes sobre los he- malecón , paralizando así el movimiento horizontal .

chos producidos y la mejor manera de reme- Como se ha dicho anteriormente el P. E. autorizó

diarlos. con fecha 5 de Enero de 1905 la apertura del costado

En un principio se tuvo la idea de llevar estos Oeste de la primera sección del Dock Sud.

cilindros hasta una capa de tosca que , desgraciada

mente no resultó tener niel espesor ni la resistencia Era de gran importancia para la Compañía del

que se había esperado y, lo que resultaba peor, Dock Sud asegurarse la ayuda de la Empresa del

demostró tener una fuerte inclinación , bajando F. C. del Sud para atraer tráfico para el Dock,

cuanto más se seguía en dirección al Sur. servicio que el Ferrocarril estaba dispuesto a pres

Poco después de terminar la construcción del tar siempre que la Compañía del Dock por su parte

malecón se produjeron los primeros movimientos se comprometiera a construír tanto de dicho dique

irregulares , lo que obligó al ingeniero constructor a v obras, como era coextensivo con los mil metros

someter la obra a una severa observación y entonces de frente del terreno que pertenecía a la Empresa

muy pronto se descubrió que el cordón del muro del Sud, y siempre también que la Compañía del

se había ya desviado de la línea recta y que se es- Dock estuviese conforme en dar al F. C. del Sud

taba produciendo en éste un peligroso movimiento ciertos privilegios en relación al uso del dique .

hacia el dique . Por resolución del 20 de Abril de 1898 los direc

Durante el período comprendido entre Diciem- tores del F. C. del Sud fueron autorizados para

bre de 1903 y Mayo de 1904 el desplazamiento adelantar a la Compañía del Dock Sud una suma

total de uno de los cilindros en dirección hori- de dinero que no debía exceder de € 600.000 ,

zontal alcanzó a 33 centímetros. cantidad en que había sido presupuestada la

Cuando primeramente se descubrió el movi- construcción de la primera sección del Dock .

miento, el primer remedio fué prolongar Más tarde se acordó aumentar esta

el techo de hormigón de los cilindros suma hasta liegar a 1.000.000 de libras

de manera de equilibrar hacia atrás esterlinas, teniendo como garantía

toda la construcción, luego se cargó una hipoteca sobre los bienes de

atrás con tosca y finalmente se de- la Compañía del Dock Sud.
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CAPITULO XXXIV

NUEVA ESTACIÓN LALA PLATA

SUMARIO :

aUn contrato con el Superior Gobierno de la Provincia obliga al Ferrocarril del Sud a construír

una nueva estación en La Plata. Lugar escogido: calle 1 y diagonal 80. Presentación de

planos y aprobación de los mismos . Puerto de La Plata : su movimiento desde 1892 a 1903. –

Un problema que suscita controversias : ampliación del Puerto Madero o la nacionalización del

Puerto de La Plata, Entrega del puerto platense a la Nación. Discurso del gobernador Marcelino

Ugarte. Discurso del Excelentísimo Señor Presidente Julio A. Roca. Tierras expropiadas

a la provincia de Buenos Aires. Concesiones otorgadas a varias sociedades para dar impulso
al Puerto de La Plata. El Congreso Nacional acuerda a la firma Vickers , Sons y Maxim de

Londres, en 1909, concesión para explotar un terreno propiedad del Gobierno de la Nación

sobre Río Santiago.

L

A Empresa del Ferrocarril del Sud, por con- que establecía una de las cláusulas del contrato de

trato que tenía como cesionaria de la Em- arrendamiento de la estación La Plata, que decía así:

presa del F. C. Oeste de Buenos Aires con Al construír la nueva estación , la Empresa lo

el Superior Gobierno de la Provincia, sobre arren- hará de manera que pueda ser utilizada para los

damiento de la estación La Plata, vióse obligada trenes que van al Puerto La Plata, y a la Magda
a construír una nueva estación de carga y pasajeros lena , en el sentido de poder centralizar allí todo el

en la esquina de la calle 1 y diagonal 80 en La Plata , movimiento de trenes.

CALLE 115

NUEVA ESTACIONLA PLATA

PROYECTO

PRESENTADO POR EL F.C.DELSUD

U 5 DE NOVIEMBRE « 1902

GALPON PALA COC.ES

PLAYA CARAS

P

1

( 241 &C. -4444 . CANSU

ALLE

1 .

S

2

3

2

2

en terrenos que le fueron concedidos al efecto por La Empresa tomando en consideración las obser

aquel Gobierno. vaciones contenidas en el informe del Departament

En cumplimiento de esta disposición la Empresa de Ingenieros, presentó en Julio de 1903 otro pro

presentó con fecha 5 de Noviembre de 1902 a la yecto para la nueva estación La Plata (véase La

aprobación de la autoridad provincial, los planos mina B ) .

y memoria descriptiva de la obra ( véase lámina A ) , Con la nueva disposición de las vías todos los

los que fueron rechazados por el departamento trenes que partieran de la estación podían comun

de Ingenieros , en vista de no llenar el requisito carse directamente con el puerto, y con la Magda

.
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lena, y para obtener esta ventaja la Empresa tuvo Tolosa y Elizalde, propiedad entonces del Gobierno

que hacer una modificación de la traza en la parte de la Provincia .

comprendida entre la nueva estación , y la del Hi- La propiedad de parte de la Provincia de Buenos

pódromo, llevándola en sentido contrario, al tra- Aires de este pequeño ramal ha tenido siempre su

zado que existía entonces, es decir, tuvo que cons- aplicación, perteneciéndole las líneas del Puerto,

truír 1.720 metros de vía doble para empalmar con porque formaba por decir así, la base de la explo

las vías al puerto con una pequeña curva de 413 tación de las mismas líneas. Pero desaparecida

metros de largo para formar un empalme con la por parte de la Provincia la propiedad del puerto

línea a la Magdalena. con sus líneas, no tenía razón de ser el conservar

Los planos fueron aprobados por decreto del 23 la Provincia esa pequeña línea.

de Enero de 1904. Con fecha 14 de Diciembre de El mismo Poder Ejecutivo insinuó a la Empresa

1904 la Empresa solicitó en compra una faja del del F. C. del Sud la venta del ramal , considerando,

terreno fiscal comprendido entre la estación y las que se podía hacer una operación conveniente para

calles 40, 44 y 115 , compuesto de 6.034 metros los intereses fiscales, y también para la misma Em

cuadrados, con el fin de dar mayor amplitud al presa , porque localizando un capital de significación

servicio de carga y descarga de vagones y proveer como era el de la nueva estación La Plata, se le

una playa de carga para el servicio de carros. proporcionaba la oportunidad de vincular directa

Este terreno fué puesto a disposición de la Em- mente su línea terminal en Tolosa con la Magdalena.

presa por decreto del 20 de Junio de 1905 . Sobre esa base se iniciaron las negociaciones con

B

NUEVA ESTACION LA PLATA

DEL F.C.SUD

INAUGURADA

EL 1 DE OCTUBRE DE 1906

... A CAR ...

CARRO

A

O

O

W

A

L
8
0

CALDON PARA SA

..
CTO DE PASAJEROS

GEN

....

La nueva estación de La Plata fué librada al un resultado feliz para ambas partes. El Ferrocarril

servicio público el 1º. de Octubre de 1906. del Sud obtuvo con esta transacción la ventaja de

ligar sus dos líneas, pues era un verdadero incon

PUERTO DE LA PLATA veniente en una explotación tener una línea ter

minal en Tolosa y otra con su arranque en Eli

zalde , habiendo una propiedad intermedia.
Por Ley de 21 de Octubre de 1882 se autorizó En la venta estaban incluídos :

a la Provincia para la construcción de un puerto 1º. 9.761 metros de vía.

en los terrenos de la Ensenada, y esta obra construída 2º. Una superficie de 300.078 metros cuadrados

por los señores Lavalle y Medici fué entregada de terreno situado en la Capital de La Plata .

al servicio público el año 1890. El costo de esta
El F. C. del Sud pagó por el ramal y los terrenos

obra ha sido de 15.153.320 pesos oro sellado.

La nacionalización del puerto de La Plata fué
la suma de 450.000 pesos oro sellado .

En el contrato de venta se estipulaba que «en
decretada en el principio del año 1904, y en Junio

caso de que el Gobierno de la Provincia construya
del mismo año el ingeniero Enrique Carmona fué

ferrocarriles los cruzamientos podrán ser a nivel,
encargado para inspeccionar las obras del mismo

de acuerdo con lo prescripto en el artículo 10 de
y ver el estado en que se encontraba.

la Ley Nacional número 2873» .
De la investigación resultó que no se habían efec- En el mensaje de la Cámara de Senadores reco

tuado obras de conservación desde la inauguración mendando la aprobación del contrato de venta ,

del Puerto y que sería necesario gastar más de un el Gobernador Ugarte manifestaba entre otras
millón de pesos moneda nacional para poner el cosas : « El P. E. ha considerado que no existe razón

puerto en las mismas condiciones que cuando fué alguna en conservar para el Estado la propiedad
concluído .

del mencionado ramal entre Tolosa y Elizalde,

La nacionalización del Puerto trajo como con- toda vez que al desprenderse del puerto y de la

secuencia la venta al F. C. del Sud de la línea entre línea que lo sirve, aquél no reporta beneficio alguno
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Dock Sud de la

Capital . - Termi

nando uno de los

cilindros Dock Sud de la Capital.- Probando la resistencia de uso

de los cilindros, cargándolo con vigas de acero .

Dock Sud de la Capital . - Vista del costado Este de la primera sección .

17 de Febrero de 1902 .

Dock Sud

de la Capital

Muro de mampos

teria y muro sobre

cilindros del costa

do Este de la pri

mera sección

Enero de 1902

ALTAF

Dock Sud de la Capital , - El primer vapor de la flota del F. C. del Sud que

efectuó operaciones en el " Dock " . - 7 de Abril de 1904.

Vista del costado Oeste del Dock Sud

de la Capital

La antigua estación " La Plata" ( antes 19 de Noviembre ) , propiedad del Gobierno

de la Provincia de Buenos Aires . - Clausurada el 30 de Setiembre de 1906 .

PUU
La entrada del Dock Sud , vista desde el Riachuelo . · Mayo de 1994
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a vapor vapor y

velay vela

机

al fisco, ni éste, por otra parte, se encuentra en El primero dista 70 kilómetros de La Plata y

condiciones de atender a su explotación , en forma 18 del Once de Setiembre ; Temperley dista 46

que asegure ventaja para los intereses generales. kilómetros de La Plata y 17 de Constitución. En

Además, el precio convenido no puede ser más cuanto a Ferrari sirve a una región ganadera y

ventajoso, dado el escaso o nulo rendimiento del como la exportación de hacienda se encontraba

ramal y el valor de los materiales y terrenos que entonces completamente paralizada , no le daba

lo constituyen ». ninguna carga al Puerto de La Plata .

El contrato definitivo fué aprobado por la H. Además de lo expuesto el Puerto de La Plata

Legislatura con fecha 29 de Diciembre de 1904 . presentaba una traba más para la exportación , como

El movimiento del Puerto de La Plata desde el ser la exigencia de la Guía de Campaña, que era

año 1892 hasta principios de 1903 ha sido el siguiente : un impuesto a la producción.

El transporte por agua no era permitido para la

BUQUES - ENTRADOS conducción de mercaderías que tuviesen que pagar
Producido

UltramarAños Cabotaje
Tonelaje de derechos aduaneros, porque se creía que ofrecían

anual

Registro
m/n .

más garantía a la renta fiscal si aquellos se conducían

por tren . Esta medida contribuyó también a la

paralización comercial del movimiento del Puerto

1892 306 1.614 579.695 129.000 de La Plata .

1893 383 1.916 769.943 170.000 En efecto, las mercaderías conducidas por tren ,

1894 552 2.939 1.090.383 367.000 abonaban en concepto de flete hasta $ 3.95 mn por

1895 628 2.268 1.236.197 721.000 tonelada , mientras que por agua el flete hubiera

1896 710 1.899 1.328.069 887.524 sido de $ 1 a $ 1.20 mm.

1897 272 1.537 692.433 413.253 El movimiento del Puerto de La Plata era en

1898 326 1.228 732.507 360.244 tonces, sumamente limitado, y sólo lo producían

1899 366 1.223 823.488 358.916 las carboneras existentes allí y parte de los cereales
1900 271 1.053 627.382 280.487 que se exportaban en una proporción muy limitada.

1901 266 1.206 641.812 263.885 No obstante que en el Puerto de La Plata las

1902 220 1.191 601.252 ) 318.244 tarifas eran sumamente reducidas, más bajas que

1903 172 761 410.537 | 289.177 la mitad de lo que se cobraba en el Puerto de Bue

nos Aires, los

Desde el año buques no aflu

1896 el movi yeron allí por

las razones pre

to ha ido en des cedentemente

censo y ésto es apuntadas, lo

debido a que en que demuestra

esa fecha cesó la que estas tari

jurisdicción que fas influyen me

ejercía la Pro nos que el ma

vincia sobre los yor recorrido

ferrocarriles ubi F.C.S. kilométrico y

écados en la mis las trabas ya

ma. La tarifa consignadas.

especial del El ingeniero
Año 1903

Puerto de La

rogoro
Enrique Carmo

Plata para trans na en su informe

portar cereales, recomendó va- .

una vez que los ferrocarriles tuvieron la jurisdic- rias medidas que podrían tomarse en bien del

ción nacional, fué cancelada y se aplicaron las ta- Puerto :

rifas básicas a tanto por kilómetro, y en estas con- 1. Llevar a la práctica la idea propuesta por el

diciones resultó más económica para el comercio la Ingeniero Corthell, de que este Puerto sea desti

conducción al Puerto de Buenos Aires, porque los nado a la exportación de hacienda, y en este caso

empalmes que pueden servir al Puerto de La el Puerto de Buenos Aires dispondría de cerca de

Plata quedan más cerca de Buenos Aires, y por lo 1.000 metros de muelle útil .

tanto, no era posible que el comercio remitiera 2. Llevar los talleres de Marina al Apostadero

su carga a un puerto que le originaría mayores Naval sobre el Río Santiago que según opinión de

gastos por ser mayor el recorrido kilométrico. marinos, era el sitio más adecuado para esta insta

Los empalmes que estaban en condiciones de lación . Se evitaría por este medio la permanencia

servir al Puerto de La Plata eran Haedo, Temperley de buques de guerra en los Diques 3 y 4 del Puerto
y Ferrari. de Buenos Aires, que en la época de la cosecha en

miento del puer REFERENCIAS -
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La nueva estación " La Plata "

Vista desde la esquina de la calle I y Diagonal 80

La nueva estación " La Plata" .

Techo sobre las 4 plataformas

La nueva estación " La Plata "

Sala de la Boleteria

La nueva estación "La Plata "

Sala de la Boleteria

<
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- REFERENCIAS -

ac sa ovo

EMONT

• OTRO NELL

LITNCNO

LAE

torpecían las operaciones comerciales porque ocu

paban los muelles útiles del Puerto .

3. El Puerto de La Plata podría también ser

destinado a recibir carbón e inflamables que no

podían recibirse

en Buenos Aires

por carecer de si

tios adecuados

para estas mer

caderías , y to

das las demás

operaciones in

herentes a una

zona franca , y

finalmente,

4. Parte de

los canales del

Puerto de La

Plata podrían

utilizarse para

instalar en ellos

varaderos, pues

con motivo de los muelles que entonces se cons

truyeron en el Riachuelo hubo que sacar parte de

ellos , y no había sitios en el Puerto donde ubicar

esta clase de instalaciones .

La nacionalización del puerto de La Plata para

formar con él un antepuerto del de Buenos Aires

aprovechando su ubicación sobre las aguas hondas

del estuario, dió motivo a un debate entre La

Nación » y « El Diario » que puede señalarse entre

los más vastamente informados y más tenazmente

mantenidos por

nuestra prensa.

La tesis de

« El Diario , pre

valeció después

de largas e in

teresantes inci

dencias. y de

ella reproduci

mos algunos pe .

ríodos de los que

F.C.S. mejor revelan la

índole, funda

mentos y obje

tivos de la tras
AÑO 1906

togos
cendental cam

paña periodísti

ca y dela dudosa

solución del Gobierno, que fué su coronamiento.

Lo que pasaba en aquellos años era lo siguiente:

El puerto de Buenos Aires resultaba pequeño

para el comercio que en él se efectuaba y siempre

se luchaba con la inconveniencia de no poder re

cibir en él a los trasatlánticos de gran calado.

C
R
A
L
D
O

NUEVA ESTACION LA PLATA

PANO MOSTRANDO LA ESTACION

Y SUS EMPALMCS CON LA LINLA A

DOCK CENTRAL MAGDALENA

TO
LO
SA
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su ini .

Un puerto como el de Mon salvar su economía de la deca

tevideo con 28 pies normales ( 30 dencia que todo el mundo, téc

pies en altas mareas), seguro, nicos y hombres de buen sentido ,

barato y a algunas horas de viaje veían venir, con la habilitación

menos que el de Buenos Aires de un gran puerto de aguas hon

para la navegación de ultramar, das en la margen oriental del

tenía forzosamente que conver estuario .

tirse en terminal para la mayo Dos soluciones se presentaban :

ría de las líneas trasatlánticas, ampliar el puerto Madero con

si la Argentina no excavaba a parte del proyecto Corthello

tiempo profundidades suficientes convertir el puerto de La Plata

para que pudieran llegar a Bue en antepuerto de Buenos Aires,

nos Aires los barcos que irían a sobre el tipo de los puertos de

Montevideo .
Bremerhaven y Cuxhaven , ante

Donde esté el puerto más hon puertos, verdaderos puertos, res

= do, estará la cabecera de la mesa . pectivamente, de las ciudades de

De manera que el problema Bremen y Hamburgo, cuyo ac

portuario , el magno y vital pro tivísimo y próspero comercioma

blema de los puertos de aguas rítimo es un hecho conocido.

hondas prometía ser resuelto,
En La Nación del 27 de

pero en beneficio exclusivo del Abril de 1902 en una cuenta de

Uruguay, y aparejando la ruina Sr. JACINTO ORTIZ DE ROZAS lo que costaría el ensanche del

del puerto de Buenos Aires.
progresista y opulento hacendado e ilus.

puerto Madero y que llegaba atrado Ministro de Hacienda de la Provin .

El ingeniero Corthell desde la cia de Buenos Aires , que debe a 47.000.000 de pesos oro, figura
ciativa la trascendental reforma tributaria

altura respetable de su autoridad sancionada en Agosto de 1904. ba esta partida: Costo anual

y su probidad profesional, aseve para remover el relleno y para

raba tan alarmante suceso en documento oficial, conservación de las defensas, 5.760.000 pesos oro.

sin la menor vacilación ni sombras de duda : Si bien es cierto que se demostró que con un gasto

« Si al puerto de Buenos Aires no se le coloca en de 15.000.000 de pesos oro se podían ejecutar las

condiciones de recibir barcos de 26 a 28 pies en obras más indispensables para traer al puerto de

un futuro no lejano, el comercio de esta gran ciudad Buenos Aires barcos de 28 pies, también era evidente

se efectuará por vía de Montevideo ; los trasatlán- que aquel enorme gasto de conservación no dismi

ticos entrarán a nuiría en nada pues

aquel puerto para el canal y el gran

trasbordar allí sus dock de 31 pies

mercaderías, a va habría que exca

pores de la carrera , varlos completos y

con destino a Bue era a su conser

nos Aires; y en vación que se re

tonces el puerto fiere aquella formi

de esta capital será dable hipoteca.

de cabotaje com No era necesario

parado con el de para dar entrada

Montevideo , y con a barcos de 28

los demás grandes
pies a Buenos Aires

puertos del mundo por la puerta de la

Tampoco era ló Ensenada, gastar

gico suponer que en otra cosa que

el tráfico marítimo en una vía ferrea

seguiría viniendo a interior, entre am

empantanarse en bos puertos, pro

18 pies cuando al Puerto de La Plata . Detalle panorámico del Gran Dock Central . pia de su servicio

río se le antoja no y la profundización

tener agua en 15 días, aunque el puerto de Monte- del canal de entrada hasta el dique de maniobras,

video , un día más cerca de Europa, más barato y quiere decir un gasto totalmenor a 2.000.000

directo sería abierto para la navegación de 28 y 30 de pesos oro .

pies.
El resultado de los estudios de la comisión presi

Buenos Aires necesitaba, se decía entonces, un dida por el entonces capitán Sáenz Valiente reco

gran puerto de ultramar , lo necesitaba no sólo para mendó con una nueva y autorizada serie de razones,

servir su rango sino para defender su vida , para la solución inmediata de este magno asunto por
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5

tuario, sobre la fecunda el Go

base de la uti bierno de la pro
lización del puer vincia de Buenos

to de La Plata Aires.

como comple
La Plata que

mento del de hasta entonces

Buenos Aires. había sido un

« En las curvas puerto aislado.

de las mareas, repudiado, un
decía el capitán

cristiano entre

Sáenz Valiente, moros, gracias a

hay en puerto todo un sistema

Madero irregula fiscal, aduanero,

ridades continuas político, iba aho

que perturban ra a ser el gran

toda norma de centro de movi

cálculo y régimen miento marítimo

para la navega asegurando una

ción . Estas alte navegación regu

raciones no se
lar de los barcos

advierten ya en de 24 a 28 pies

La Plata, cuyos prestando así sus

fondos portuarios útiles servicios

se mantienen nor costeando con

males en relación exceso sus gastosPuerto de La Plata . Casa de Máquinas del puerto , dotada de la

a su cero , que está maquinaria hidráulica más perfeccionada y moderna. administrativos

a 26 centímetros financieros.

más abajo que el del puerto Madero.
La ceremonia oficial de la entrega del puerto

En materia de irregularidades no sufre aquel platense a la Nación , tuvo lugar el día 9 de Octubre

puerto (La Plata) , sino las beneficiosas, que son de 1904 y se destacó sobre un fondo de ambiente

las altas mareas » .
popular, con severos relieves.

La expansión pública, el brillante programa de

la tarde social, las músicas, los aplausos, la pompa

Con la nacionalización , el puerto de La Plata
militar de las guardias, las detonaciones de pequeñas

pasaba a formar parte del de Buenos Aires y a bombas submarinas que de vez en cuando atro

constituir así el antepuerto de la metrópoli argen naban el aire levantando vistosas columnas de

tina, tales eran las proyecciones de este acto de agua y el espectáculo brillante de la gira fluvial

Gobierno con que iba a cerrar su ciclo la adminis- en los grandes vapores atestados de gente, impre

tración del General Roca y manifestaba su acción sionó vivamente al público congregado en el recinto.

Sosesseiss Sosessos :

LELALUI

02:30:30 2015 00:30:00 soies

El Puerto de La Plata .
-

Panorama del Frigorífico del Gran Dock y barcos cargando carne congelada .
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ha sido encaminado con singular flexibilidad, sin

retardos ni apresuramientos, pero con decisión, en

lo esencial, para afirmar en nuestro camino, como

lindes de piedra, nociones directivas, de nación , de

paz, de autoridad.

Estas ideas orgánicas han animado la larga acción

del partido nacional ; y ante la obra realizada, las

imperfecciones se esfuman , porque se pierden siem

pre los detalles , ante el relieve de los grandes hechos.

Con arte — porque hay arte en la obra superior —

habéis tratado de orientar las fuerzas colectivas

por la línea de la menor resistencia, sintiendo, antes

que nadie, las presiones dominantes para alcanzar

ahora, en su noble intensidad,este encanto supremo:

la obra que se define y concreta, -emergiendo len

tamente de la oscuridad .

El poder de adaptarse a los ambientes sucesivos ,

1

Dr. MARCELINO UGARTE

Gobernador de la Provincia de Buenos Aires .
1.5 . 1902 – 1.5 . 1906 .

DISCURSO DEL

GOBERNADOR UGARTE

Excelentísimo señor Presidente de

la República : Personalidad central en

la evolución de tres décadas , habéis

contribuido fuertemente a despertar

las energías económicas de la Nación.

Buscáisahora la forma más acertada

de dar salida a su riqueza . Así , este

acto, es un coronamiento. Parte

de un programa que comprende, en

su vasto sentido, todas las fases del

desenvolvimiento argentino, y que

Solemne recepción del Puerto de La Plata . El

gran Dock embanderado y las tropas provinciales

en parada esperando la Comitiva Oficial .

9 de Octubre de 1901.

bien podría medir la eficacia de una

individualidad y explicar las prolon

gadas actuaciones. Los que se cris

talizan , fatalmente se eliminan .

Es éste, en verdad, un acto tras

cendente de gobierno. Sancionáis con

vuestra autoridad la nacionalización

del puerto de La Plata , que ofrecerá

a las corrientes comerciales que nos

vinculan con el mundo, entrada am

plia y segura, y salváis al mismo

tiempo a la provincia del peso que

echó sobre sus hombros, pensando

quizá, que no hay sacrificio superior

a su patriotismo.

Toma hoy por fin el gobierno na

cional posesión del gran puerto cen

tral de la República ; y si alguna crí

tica pudiera hacerse de este hecho,

La Comitiva Oficial dirigiéndose por el Gran Dock , a tomar los vapores fluviales

para visitar el puerto . 9 de Octubre de 1904 .
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es que no se haya realizado anteriormente. Es la es , con el de la reducción del costo de producción ,

vieja idea de Alberdi que se consagra, a través de el más transcendental quizá que pudiera suscitarse

largas y costosas expectativas. por su importancia propia y por lo que tiene, con el

Esta obra es parte integrante de un plan cuyo de la población , la relación más estrecha. Es evi

objetivo es el puerto de aguas hondas y que debe dente que aumentando la utilidad de una industria

desenvolverse en el madre, se contri

régimen del Río de buye a crear el es

la Plata , es decir , tado económico

en jurisdicción na propicio para que

cional . Y parece la inmigración

obvio que la parte afluya. No podemos

debe estar bajo el olvidar tampoco

dominio del único que está forzosa

que tiene capaci mente destinado a

dad financiera y vigorizar el orga

facultades propias nismo productivo,
para desenvolver lo que ha de dar

el programa total ; estabilidad a la si

su función , ade tuación económica

más, como medio de la Nación , cuya

de promover el característica ha

intercambio con los sido, en ocasiones,

otros países , es pasar del máximum
?

esencialmente na de prosperidad a la

cicnal . Diríase la Puerto de La Plata . Trasatlánticos cargando cereales en el Gran Dock Central . crisis, según se lo

entidad total de la graban o perdían

Nación , que se pone en contacto con las otras las cosechas . Creo que es indiscutible la convenien

naciones. cia de disminuir la amplitud de estas oscilaciones

Las riquezas que han de salir no son tampoco para ganar en normalidad , acompasando el juego

locales, sino argentinas, pues han de acumularse
de las fuerzas a intereses generales.

aquí los productos de Cuyo, del Centro, del Norte Alcanzarán estas ventajas también a La Plata .

y del Litoral, y probablemente de una vasta zona que es hasta ahora una ciudad oficial. El desenvol

de la América, vimiento del plan

para irradiar en que se inicia ha

seguida en dife de convertirla en

rentes direccio centro obligado

nes, al amparo de la oferta v la

de todas las ban demanda en vas

deras del mundo. ta escala ; es de

Y mientras la cir, en mercado ,

provincia aplica con lo que ha

já el importe de bremos creado la

la venta a reali razón económica

zar su plan de de su existencia .

educación y de Y desenvuelto

obras públicas este núcleo, se

especialmente la habrá integrado la

construcción de personalidad po

una red de trocha lítica de la pro

angosta con ter
vincia de Buenos

minal en el puer Aires, al recupe

to - la Nación rar la entidad

podrá pagar esa mental y directi

suma con los be va que perdiera,

neficios que le
Parte de la concurrencia en los barcos.

cuando cedió la

producirá su mediación en el intercambio de las gran ciudad para la capital de la República.

mercaderías. Excelentísimo señor : He podido decir sin mengua

Concurre además este pensamiento a resolver , todo mi pensamiento en esta ocasión memorable,

en uno de sus términos, el problema de la disminución ya que es deber del hombre público expresarlo sin

de los fletes, por transportes de gran calado , que restricción y cuando las insignias del poder, y el
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.er mismo, van a pasar de vuestras manos. Habéis acertado en decir que al acto a que asis

Creo , además, que nuestro tiempo reclama el timos hoy es el coronamiento de un propósito y de

ar neto, al exponer ideas y patrocinar progra- un esfuerzo perseverante. No es éste un hecho

3. Este homenaje de sinceridad es debido a la aislado . Al mismo tiempo que tomamos posesión

nión pública y a la responsabilidad propia . de este gran puerto central, para atraer a la capital

in nombre de la gran provincia que tengo el de la provincia las energías de la Nación, compen

ior de gobernar, os presento el testimonio de sándola en lo posible de los sacrificios que hizo
consideración y de sus simpatías». hace un cuarto de siglo para consolidar la unión

DISCURSO DEL PRESIDENTE ROCA .
nacional , se inauguran las obras de dos puertos

importantes: el de Santa Fe y el de Concordia.

Excelentísimo gobernador de la provincia: Debo Vincular a todas las provincias entre sí por me

pezar por agradeceros sinceramente el concepto dios de vías de comunicación y de transporte, com

2 os ha merecido mi actuación en la vida pública , pletar un sistema de viabilidad, era llevar al in

ito más cuanto que hay hidalguía en ese juicio, terior los agentes más activos de la civilización

2 el joven y progresista gobernador de la primera y de la industria. Eran ésos también resortes de
wincia argentina hace del presidente, en vísperas gobierno, pues ningún elemento más eficaz para
entregar el poder a su sucesor constitucional resolver los problemas más graves de nuestra socia

de confundirse en la masa del pueblo de donde bilidad . Grande ha sido la obra realizada en ese

salido. Me es grato ratificar el juicio que habéis sentido, en los últimos treinta años, y es justo

ticipado respecto a los móviles que me han guiado también recordar que no hemos descuidado los
mi carrera política. La ambición de toda mi vida progresos morales y políticos, sobre los cuales se

PARA

PROYECTO

DAR IMPULSO AL

PUERTO DE LA PLATA

INTRODUCIENDO
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a sido , en efecto , ver consolidada y robustecida ha afirmado la nacionalidad .

unidad nacional , regida por un poder fuerte y Habremos cometido errores disculpables, pero

spetable, de acuerdo con los principios de la cons- como lo hacéis notar, los resultados generales han

tución nacional y con el criterio de sus fundadores, sido altamente benéficos, y el partido nacional

is que, como Alberdi, a quien habéis hecho jus- tiene derecho a ese reconocimiento.

cia , pensaban que tal era la necesidad dominante La adquisición del puerto de La Palta por la

el derecho constitucional en Sud América. Fué Nación , es un hecho lógico y necesario , tan favo

še el ideal de nuestros pensadores y estadistas, rable para aquélla como para la provincia. Lo es

esde Rivadavia, aunque no siempre acertasen en para la Nación , pues ella tiene el deber y los medios

Os medios. de completar esfuerzos y obras anteriores y suplir

El resultado obtenido es nuestra mejor justifi- las deficiencias de las que ayer parecían superiores

ación , así como los infortunios de una parte de los a nuestras necesidades, porque ella no puede asistir

stados de este continente , prueban a donde nos indiferente a la transformación que sufren los puer

abría llevado una tendencia opuesta . tos marítimos del resto del mundo y debe ponerse
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COMPANIA DOCKS DE TRANSITO DEL

PUERTO DE LA PLATA

PUERTOS EN LA ISLA SANTIAGO

P
L
A
T
A

ANO 1889

me

D
O
W
N

SAN CREA
GRAN 96K CENTRAL

R
I
O

L
A

ANNAN

PLANO MOSTRANDO EL

TERRENO CONCEDIDO POR EL

ANTIGUA LINEA DE CONCESION

ott F.C.S.A.P ONSCNADI

SEÑORES VICKERS SONS MAXIM

PARA LA INSTALACION

DE ASTILLEROS ETO

AÑO 1909

A

-LABANA

en actitud para satisfacer las nuevas exigencias La Nación , por medidas administrativas y lle

del comercio y de la navegación . vando a cabo obras complementarias con sus propios

La transferencia conviene a la provincia, por elementos , podrá facilmente darle a este puerto

la descarga de una deuda que para ella resulta la vida y la importancia que le corresponden . Esta

onerosa y puede aplicar los dineros invertidos en obra es eminentemente nacional , porque está vin

su servicio a realizar su plan de educación y de culada a los más vitales problemas de que depende

obras públicas, a que habéis atribuido la impor- la expansión y el porvenir de nuestras industrias

tancia que realmente tiene, en el presente y en el fundamentales.

porvenir. Será necesario , pues , hacer cuanto dependa de

La transferencia de este puerto a la Nación se la acción pública para que ella sea fecunda en bene

imponía, porque la provincia no cuenta inmediata- ficios y se cumpla el pensamiento inicial que pre

mente con los cedió a la funda

recursos indispen ción de esta capi

sables para mejo tal , dejando de

rarlo , profundi ser ella una ciu

zarlo y ofrecerlo dad puramente

más amplio y oficial, para con

cómodo a la na GOBIERNO NACIONAL A LOS vertirse en otro

vegación univer emporio comer

sal, estando en cial y manufac

gran parte fuera turero de la Re

de su dominio y pública .

jurisdicción ; y
Excelentísimo

esta transferencia señor gobernador:

no será un re- A :TERRENO CONCEDIDO los mejores re

cargo para el cuerdos que lle

erario nacional , varé de mi actua

dado el crecimien ción en el gobier

to del país y el no están ligados

extraordinario au a estos aconte

mento de nues cimientos, que

tros artículos de tienen una in

exportación , que fluencia tan visi

tendrán que bus ble en el desarro

car forzosamente llo económico y en

otras salidas a el progreso de la

más de las que actualmente tienen . República.

Se cree que no pasarán 20 años sin que haya gran Siempre he creído que con estas grandes obras
número de vapores de dimensiones considerables. dábamos la dirección más acertada y el empleo

Ya los astilleros ingleses y alemanes han suminis- más productivo a los recursos del país, además de

trado ejemplares de esa flota del porvenir, y los echar las bases graníticas de la nacionalidad, por

puertos tendrán que irse acomodando a sus dimen- que todo lo que es progreso y riqueza es también
siones, bajo pena de perder la baratura del flete emancipación , orden y justicia ».

que ellas significan. Es sabido que el costo de los

transportes, como el de la producción , son el secreto El área total de tierras expropiadas por el GO

del éxito en la activa competencia universal. bierno de la Provincia de Buenos Aires, destinadas

:

SOS

Ooo COM
ROAD
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-

al puerto de La El 11 de Octu

Plata en virtud de bre de 1909 el

la ley de 3 de Sep TERRENO Congreso acordó a

tiembre de 1883 y la firma Vickers,

según cálculos he PARA Sons y Maxim,
chos sobre el plano, Limitada de Lon

era de 908 hectá
EN SAN CHE

RIO SANTIAGO dres, una concesión

reas aproximada
ANO 1909 para explotar por

mente , que repre el término de 99

sentaba la zona años el terreno

compuesta de 1.200 anegadizo, de pro

metros de frente piedad del Gobier

al Río Santiago, no de la Nación ,

con un fondo hasta que da frente al

el ejido de la ciu Río Santiago, li

dad de La Plata. mitado al Este por

Entre las más el arroyo La Joa

antiguas concesio quina y al Oeste

nes otorgadas a por el de Doña

varias sociedades Flora .

para dar impulso La empresa se

al Puerto de La
obligaba a esta

Plata, deben men blecer en la citada

cionarse las siguien zona , de acuerdo

tes, que van indi con el plano ad

cadas en el plano junto un astillero

que se publica ; naval compren

I. Por decreto diendo: diques de

de Octubre 28 de 1885 el Gobierno de la Provincia carena, varaderos y talleres mecánicos para la

cedió a los señores Lavalle, Médici y Cía. en la construcción y reparación de buques y fabricación
isla Santiago en ambas márgenes del canal de en- de artículos relacionados con la mecánica en

trada , una superficie de 147 hectáreas y sobre general.

este terreno estaba ubicada una concesión dada La capacidad del primer dique de carena que se

por el Gobierno Nacional para construír Docks iba a construír no sería menor de la necesaria para

de Tránsito por decreto de Agosto 21 de 1889. buques de 14.000 toneladas.

II . Por decretos del Gobierno de la Provincia de En cambio de esta obligación, el Gobierno, ade

Buenos Aires de Enero 5 de 1887 y 11 de Junio más de la cesión del terreno eximía a la empresa

de 1887 se acordó a la Empresa Muelles y Depó- concesionaria de los derechos de importación de las

sitos un área de 270.777 varas cuadradas o sean maquinarias, herramientas y materiales en general

metros cuadrados 203.071 y además fué concedido que no se fabricaran en el país y que se requiriesen

por el Gobierno de la Nación el establecimiento para la instalación y funcionamiento de dicho

de Muelles y Depósitos. establecimiento industrial .

III . En la misma fecha la Provincia acordó el La materialización de este proyecto grandioso.

permiso para establecer una Sociedad Anónima hubiera significado un buen adelanto para el Puerto

titulada: «Mercado de Frutos » con un área de de La Plata, porque hubiera creado allí un nuevo

439.831 varas cuadradas o sean metros cuadra- centro de trabajo donde se podría efectuar cual

dos 329.864. Esta concesión lo mismo que quier reparación importante a los buques de

la anterior, fué autorizada por el Gobierno ultramar de mayor calado y desplazamien

de la Nación y en la misma fecha. to que entran en el Río de la Plata ;

IV . Además, existían otras concesiones se daría ocupación a un gran número

y ventas en remate, de las cuales de obreros, y los aprendices mecá

no tenemos los datos precisos, como nicos y electricistas de nuestra

frigoríficos, carboneras y terre- marina tendrían otro taller donde

nos para pastoreo. perfeccionar sus conocimientos.
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CAPITULO XXXV

EL PUERTO DE INGENIERO WHITE

SUMARIO :

-

Breve reseña descriptiva acerca de su construcción . Consecuencias lógicas de las obras por

tuarias de Ingeniero White. Progresos verificados en Bahía Blanca. Inauguración de la

primera sección del F. C. Bahía Blanca y Noroeste. Estadísticas de tranportes de diversos

puertos argentinos. Fallece el director del F. C. del Sud : Jorge Drabble. Datos biogra

ficos. — Otras bajas sensibles para la Empresa: Juan Fair miembro del Directorio del F. C. S. ,

y C. H. Krabbe, de la Comisión Local. Nombramiento de dos nuevos Directores : Henry

Bell y Charles E. Smith . En 1902 y 1903 se enluta nuevamente la Empresa: fallecen los

Directores Edward Ashworth y S. Neild. Nombramientos . Celebración en Washington

del VII° Congreso Internacional de Ferrocarriles en el año 1905 . Extraordinaria actividad

de la Empresa: nuevos ramales. Ley de tinglados . Estadística de cereales transportados

anualmente por el Ferrocarril del Sud. Estadísticas acerca de vagones, locomotoras y coches

para pasajeros.

E

L pequeño muelle en curva del F. C. Sud el contrato de la extensión al Neuquén , en su ar

en Ingeniero White, que fué inaugurado en tículo 11 , que decía :

1885 tenía una superficie de 6.905 metros « Se acuerda a la Compañía del F. C. del Sud

cuadrados y sólo permitía el atraque de dos buques . autorización para la construcción de muelles,

El tráfico aumentó rápidamente y llegó el mo- pescantes, depósitos y demás instalaciones que

mento en que era fuesen necesarias

indispensable pro en el puerto de

ceder al ensanche Bahía Blanca

del muelle a fin para la carga ,

de colocar al Fe descarga y aco

rrocarril del Sud modo de todo

en condiciones de lo que constituye

responder a las el tráfico del Fe

exigencias plan rrocarril pudien

teadas. La Em do al efecto ser

presa quería ser virle de base su

vir, a costa suya,
actual instala

los intereses CO ción , que queda

lectivos sin esca difinitivamente

timar sacrificios. incorporada a este

El 27 de Abril contrato con las

de 1899, y con XX modificaciones o

ese propósito , ampliaciones que

presentó planos requiera, o cons

y memoria descriptiva del ensanche que se truír nuevas instalaciones, según convenga aa

proyectaba a la instalación del muelle de Bahía las necesidades del tráfico de todas sus

Blanca, reclamada por el incremento del tráfico líneas , previa aprobación de planos por el

y encuadrado dentro de los términos que prescribe PoderPoder Ejecutivo, no pudiendo cobrar tarifas
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más altas que las análogas que rijan en el Puerto ción en todos los diferentes estados de la marea .

de la Capital ». Los planos fueron aprobados por decreto del

El ensanche propuesto del muelle permitiría 24 de Agosto de 1900, debiendo la Empresa reservar

disponer de una superficie de 23.092 metros cua- del lado Este del muelle una zona de 100 metros

drados de muelle y una longitud de 980 metros de largo que debería destinarse para el cabotaje

lineales para amarrar y atracar buques. nacional y dedicar a este objeto la vía más cercana.

El ancho del Más tarde , o

muelle sería au sea 29 de Octubre

mentado desde de 1901 la Em

21.34 metros has presa solicitó per

ta 30.48 metros miso para cons

para así poder truír un galpón

acomodar 7 vías de 300 metros de

con sus correspon largo por 20 me

dientes pescantes
tros de ancho

V cabrestantes hi provisto de 10

dráulicos y eléc cintas transporta

tricos. doras , con una

El terraplén de
capacidad de em

acceso existente barque de 500

iba a ser ensan toneladas por ho

chado para permi ra . El permiso

tir la colocación fué otorgado por

de tres vías de decreto del 18 de

acceso en vez de Diciembre de

una, como existía Construcción del muelle de acero , Septiembre de 1901. 1902.

entonces. Como conse

En cuanto a la construcción , el metal que se iba cuencia lógica de las obras portuarias en Ingeniero

a emplear era enteramente de acero siendo los White , ejecutadas por la Empresa del Ferrocarril

pilotes del sistema Phoenix » . del Sud durante los años 1900-1902 fueron proyec

Las viguetas que ligaban los pilotes entre sí, eran tadas y llevadas a cabo las construcciones :

de forma enrejada y toda la superestructura estaría 1º. Colocación de una doble vía entre Saavedra

cubierta con concreto, asegurando así la rigidez Ingeniero White ( 125 kilómetros) para así faci

y solidez de la vía permanente. litar el tráfico al puerto nuevo .

Los planos generales y los detalles fueron apro- 2º . Ensanchar y profundizar el canal de acceso

bados con fecha 8 de Junio y 7 de Agosto de 1899 , al puerto dándole un ancho de 50 metros con una

respectivamente. profundidad mínima de 25 pies bajo el cero .

El 28 de Julio de 1900 la Empresa solicitó per- 3º . Construcción de una colonia para el personal

miso para construír un muelle adicional de madera de la tracción , ocupándose con este fin más de tres

y de alto nivel , al Oeste del que existía ya en Bahía manzanas de terreno.

Blanca . 4º . Ensanche de la estación Ingeniero White,

El largo del muelle sería de 235 metros en línea donde fueron colocados muchos kilómetros de

recta y 65 metros en curva , permitiendo así el atra- desvíos.

que de varias lanchas y de dos o tres buques de 5º . Ensanche de los talleres y construcción de

alta mar. un gran galpón

El nivel del
para máquinas y

muelle se había playa para loco

motoras.

fijado en 9 metros
6º. El antiguosobre el nivel de

edificio para pasa

la marea baja o
jeros , que estuvo

sea m. C. 30 más
mal ubicado en el

alto que los mue
centro del terreno

lles existentes.
de la estación fué

Esta diferencia demolido al igual

en nivel obedecía que la estación

al deseo de efec situada cerca

tuar la carga de del paso a nivel

los buques por Sud de la calle de

medio de gravita
Muelle de alto nivel del puerto de Ingeniero White , Marzo de 1902.

circunvalación .
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Un edificio amplio con todas las comodidades una draga aspirante, dos remolcadores a vapor y

fué levantado en este sitio con dos amplias plata- un alijador de acero . Fué mandada también una

formas para pasajeros, como también un galpón draga de doble hélice para realizar importantes

para carga con su playa para carros y otras como- obras de dragaje, pero desgraciadamente naufragó

didades. en San Vicente en viaje a su destino.

70. Construcción de almacenes con sus desvíos

correspondientes. Para dar una idea del desarrollo de la exportación

En el plano adjunto se señalan todas estas verificada desde el puerto comercial del F. C. del
obras como tam Sud en Bahía

bién los muelles Blanca, haremos

y dependencias. un poco de esta

Como puede dística :

imaginarse todas El 18 de No

estas mejoras in
viembre de 1902

troducidas en el la Empresa pro

puerto de Bahía
NGENIERG WAREN

puso la construc

Blanca dieron un ción de una usina

resultado muy eléctrica dentro

satisfactorio en del terreno de la

los años que si estación a fin de

guieron a la com poder suministrar

pleta terminación la tracción nece

de las obras por saria a los guin

tuarias, años que Edificio para pasajeros de la Estación Ingeniero White , Junio 1902. ches del muelle, a

se hicieron nota las cintas trasmi

bles por las cosechas magníficas y muy superiores a soras del galpón en el muelle de alto nivel y la ilumi

todo cálculo. También senotó un creciente aumento nación de la estación de Ingeniero White. Los planos

de importación en el puerto de Bahía Blanca, repre- fueron aprobados el 19 de Diciembre del mismo año .

sentado por mercaderías generales y materiales agrí

colas que antes se desembarcaban en Buenos Aires.

Llamó la atención el enorme progreso que se La primera sección del F. C. B. Blanca y Noroeste

verificaba en Bahía Blanca , como puerto de im- entre el empalme de la línea con el F. C. del Sud y

portación y exportación , favorecido por las grandes la estación Bernasconi, fué librada al servicio público

facilidades que había proporcionado el F. C. del el 29 de Enero de 1891 , para luego llegar a la estación

Sud y que continuaba administrando para que Hucal en Julio del mismo año y a General Acha en

los negocios del país tomaran el natural camino que Julio de 1896 .

tiende a economizar transporte, circunstancia que Toda la carga de esta zona destinada a la expor

IN
F.C. DEL SUD

ESTACION Y PUERTO

INGENIERO WHITE

ARO 1902

ESCALA

MAGENES

forzosamente tiene que influir directamente en

beneficio de los distritos servidos por el F.C. del Sud.

Fué aumentada considerablemente la flotilla

del F. C. del Sud en Bahía Blanca, enviando allí

12 lanchones de una capacidad que variaba entre

300 a 800 toneladas cada uno, dos pontones ele

vadores para el trasbordo de cereales a granel entre

los lanchones y los buques , dos alijadores a vapor,

tación pasaba sobre los muelles del F. C. del Sud

y ese estado de cosas continuaba hasta el año 1902

cuando se inauguró el muelle construído por el

F. C. B. Blanca y N. O. en el sitio que hoy día ocupa

el puerto Galván .

En Noviembre de 1902 la Empresa del F. C.

Bahía Blanca y N. 0. se presentó al Congreso pi

diendo autorización para construír un ramal de
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empalme que, partiendo de su estación « Puerto solver que era de la competencia del Congreso

Galván » fuese a unirse con la línea del F. C. del conceder la autorización para construír el ramal

Sud en la estación « Ingeniero White » de esta línea . del ferrocarril, pero no así en lo que respecta

Esta misma gestión la había hecho la empresa ante al empalme, por tratarse de una cuestión técnica

el Poder Ejecutivo, y allí se produjo una contradic- que debía ser resuelta por los funcionarios que ase

Año que termina

el 30 de junio

Cereales

Toneladas

Lana

Toneladas

Cueros y pieles

Toneladas

Hacienda

Toneladas

Mercaderías

generales

Toneladas

Total

Toneladas

1898–1899 111.325 20.329 1.691 1 2.785 136. 131

1899–1900 233.347 26.541 1.607 17 2.965 264.477

1900–1901 274.829 25.963 1.728 6 2.510 305.036

1901-1902 256.231 25.111 2.087 4 2.076 285.509

1902-1903 313.880 19.744 607 6 3.872 338.109

La importancia del puerto del F. C. del Sud en Bahía Blanca se acentuó desde el año 1905 en el cual

la exportación de trigo superó en cantidad a los demás puertos de la República.

Año 1905 -

(Enero - Junio)
-

B. Aires Rosario B. Blanca La Plata

Toneladas

290.000

Toneladas

106.000

Toneladas

433.000

Toneladas

51.000

Otros puertos

Toneladas

170.000

Trigo en

bolsas

Trigo en

granos

Total

168.000

458.000

24 %

388.000 114.000

494.000 547.000

26 % 29 %

Total 1.877.000 Toneladas

Año 1906 (Enero - Junio )

104.000

155.000

9 %

53.000

223.000

12 %

RosarioB. Aires

Toneladas

211.000

Toneladas

198.000

B. Blanca

Toneladas

100.000

La Plata

Toneladas

33.000

Otros puertos

Toneladas

64.000

Trigo en

bolsas

Trigo en

granos

Total

172.000

383.000

21,2 %

376.000 480.000

574.000 580.000

31.7 % 32,1 %

Total 1.823.000 Toneladas.

125.000

158.000

8 %

64.000

128.000

7 %

ción de intereses

entre las dos em

presas mencio

nadas.

La Comisión , al

estudiar el asunto ,

escuchó las expo

siciones hechas

por la Empresa

del F. C. Bahía

Blanca y N. 0. y

por la Empresa

del Sud y toman

do en cuenta la

cuestión que se

suscitó ante el P.

E. , relativa al em

palme, conclu

yó ésta por re

soran al Ministe

rio de Obras Pú

blicas.

En tal concep

to , la Comisión se

expidió autorizan

do la construcción

del ramal y fa

cultando al F. C.

B. Blanca y N.

0. a ocupar con

la línea gratuita

mente los terre

nos de propiedad

pública en la ri

bera que el mar

baña en sus altas

mareas y a expro

piar por su cuen

Construcción del muelle de acero . A la izquierda se ve la curva del muelle viejo .

Febrero de 1902.
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ta los terrenos de Directorio del

propiedad parti
Banco de Londres

cular que fuesen
y Río de la Plata

necesarios. cuya presidencia

La construc
ejerció durante 29

ción del ramal fué años.

concedida por Ley
El 27 de No

número 4164 el 29 viembre de 1868

de Diciembre de
entró a formar

1902. El contrato parte del Directo

fijando las cons rio de la Empresa

trucciones del
del F. C. del Sud.

empalme fué fir Formó también

mado por repre parte del Direc

sentantes de Llegada del vapor " Orissa" al muelle de acero el dia 3 de Septiembre de 1903 . torio de otras nu

las dos empre
merosas Empre

sas recién el 23 de Noviembre de 1904. sas de aliento implantadas con capital inglés en

Durante los años 1899-1903 fueron muchos los nuestro país, tales como el F. C. del Oeste de

cambios que tuvieron lugar entre el personal diri- Buenos Aires, del Chubut, de Buenos Aires y Ro

gente de la Empresa del F. C. del Sud. sario, Central del Uruguay y muchas otras.

El director Jorge Drabble falleció el 3 de Octubre Fué el iniciador de la exportación de carnes con

de 1899 en su residencia Sandoron en « Isle de geladas, fundando al efecto el establecimiento fri

Wight » , gorífico de Campana. Decía « La Prensa » : « Los

De él se podía decir con absoluta propiedad que servicios públicos prestados al país por Jorge Drabble

tuvo dos patrias : fué anglo -argentino, por los son inapreciables. Fué en Londres el propagandista

afectos, por los vínculos de la familia y por la apli- y el sostenedor más convencido y constante del

cación de su actividad durante 40 años en el campo crédito argentino » .

de los negocios. « En las horas de las crisis agudas porque cruzó

Explícase, pues , que la noticia de la muerte de la firma de la República , fué cuando con más deci

Jorge Drabble causó igual impresión dolorosa en sión desarrolló su acción , aplacando descontentos
Inglaterra , su patria nativa, y en la y propendiendo a soluciones satisfac

República Argentina, su patria adop torias» .

tiva. Desapareció a la avanza . « Después de la revolución del

da edad de 76 años, emplea 90 , cuando hubo forzosa

dos virtuosamente y con mente que suspender el

grande éxito en la lucha servicio de los Emprés

por la existencia , por titos, la cabeza, la vo

la fortuna y por el luntad , la energía que

prestigio. descollaron en la de

El señor , Dra fensa del crédito

bble llegó el año
nacional en Lon

1849 a Buenos dres, proponiendo

Aires , fundando fórmulas y alla

la casa Drabble nando dificulta

Hermanos , que des, fueron las de

aún existe rodea Don Jorge Dra

da del crédito que bble . Delante de

le creó su funda su tumba , pues.

dor. Elevada y en justo homena

digna fué su figu je a su memoria y

ración en nuestro es en nombre de la gra

cenario comercial titud nacional lo lla

hasta 1867 , en que re mamos distinguido ser

gresó a Londres , no a vidor de la República ,

disfrutar los bienes adquiri con un sitio legítimamente

dos , sino a dar otro orden de adquirido en la galería de los

aplicaciones a sus dotes so hombres que con más since

bresalientes. ridad y éxito colaboraron en
Un dia de mucho movimiento en el muelle de acero

Entró a formar parte del del puerto de Ingeniero White, 15 de Febrero de 1905. su progreso material y en el
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stigio de su

lito » .

n reemplazo

Sr. Drabble

nombrado Di

or el Ingenie

Jason Rigby,

Inst . C. Ē.

Tacido en el

1846 obtuvo

título de Inge

o Civil en 1867

ié graduado en

Universidad de

blin en 1870.

ibajó primera

nte en el F. C.

an Oeste de

dland , en Ir

da , para luego

1872 trasladar

1 Buenos Aires,

ntratado para

ctuar mensu

; por cuenta

F. C. Paraná

Matto Grosso.

urante 3 años

abajó en una

rte de Brasil

nde ningún

mbre de raza

inca había pe

trado hasta en

nces . Terminó

trabajo y se

tiró de Brasil

mo único SO

eviviente de la

pedición . Luego

gresó a Inglate

a donde trabajo

i construcciones

2 ferrocarriles en

ancashire .

Volvió a Brasil

1 1876 para tra

ir una vía férrea

1 Río Grande do

lorte y efectuó

i construcción de

línea, lo que le

alió ser nombra

o Ingeniero resi

ente de la firma

Douglas Fox V

Cía . en 1883 .

Después fué de

ignado Adminis

trador de la línea ,

posición que ocu

pó hasta 1885 .

Frank Parish ,

que entonces era

Presidente de la

Empresa del F.

C. Gran Oeste de

Brasil, le ofreció

la administración

de ese ferrocarril

donde el señor

Rigby actuó con

gran éxito has

ta 1890 .

En 1893 fué

nombrado Admi

nistrador del F.C.

Buenos Aires y

Rosario, puesto

que desempeño

hasta el año 1899

en que fué llama

do para ocupar

la posición de Di

rector del F. C.

Sud de Buenos

Aires, donde re

sultó un eficaz y

asiduo cooperador

en la gran obra

realizada por el

« pioneer de los

ferrocarriles ar

gentinos , señor

Frank Parish .

La larga actua

ción ferroviaria y

las aptitudes

excepcionales del

señor Rigby no

tardaron en des

tacarle como un

elemento de sin

gular valía , con

quistando así, en

virtud del propio

esfuerzo la eleva

da posición que

luego le tocó ocu

par en el Direc

torio del Gran

Ferrocarril del

Sud.

El 23 de Di

ciembre de 1899

falleció en Lon

BAHIA BLANCA

Edificio para pasajeros de la estación Bahia Blanca . Junio de 1902.

Vapor “ Orellana " de la Compañía de Navegación del Pacifico , desembarcando

ovejas en el muelle de acero del Puerto de Ing . White el dia

15 de Enero de 1905.

Estación Temperley. Año 1900 .
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-

que realizó.

<<

dres otro miembro del Directorio del F. C. del Sud , Era Director del F. C. Central del Uruguay y

don Juan Fair ciudadano argentino, estrechamente en 1890 había sido nombrado Director del F. C.

vinculado al desarrollo económico de la República. Oeste de Buenos Aires, y en esta elevada posición

El padre de Juan Fair , había emigrado a la Ar- demostró sus claras vistas siendo de mucha consi

gentina en los pri deración la labor

meros años de las

relaciones comer La experiencia

ciales con Inglate adquirida en estos

rra y adquirió diez años de dedi

grandes extensio cación inteligente

nes de campo que y asidua en nego

luego pasaron al cios argentinos

hijo mayor , que fué de gran valor

entró a formar para el Directorio

parte del Directo de la Empresa del

rio en el año 1870 . Gran Ferrocarril

Decía « La del Sud.

Prensa » : Hijo de El Coronel Sir

Ingleses, poseía el Charles Euan

espíritu de inicia Smith nació en el

tiva propio de la año 1842 y fué en

raza anglo-sajona 1859 incorporado

y muchas Empre al ejército de la

sas, ahora pode India , tomando

rosas y ricas , le Ensanche del edificio principal de la estación Plaza Constitución , Año 1900. parte en la cam

deben importan paña de Abisinia.

tísimos servicios, y algunas de ellas su existencia» . En 1870 fué nombrado secretario del señor Fe

« En Inglaterra , país donde residió muchos derico Goldsmith , el comisionado británico que

años, se había dedicado a facilitar el des- arbitró en la disputa de frontera entre Persia y

envolvimiento económico de su patria , fundando Afganistan . Sus servicios en este asunto fueron

Empresas de comercio que muy apreciados y en 1872 fué

subsisten florecientes en su mandado a Zanzibar como

totalidad » . Agregado Military Secretario

« Su nombre unido al del Privado del señor Bartle Frere ,

progreso nacional , merece ser y se destacó en su actuación

recordado por todos los argen
para obtener la abolición del

tinos como expresión sintética negocio de esclavos.

de la obra fecunda de un ciu En su calidad de diplomá
dadano benemérito » .

tico y militar actuó con éxito,

Desapareció con el señor en varias partes de Africa hasta

Fair una característica figura el año 1898, cuando se retiró

porteña de gran cultura , de a la vida privada .

trato afable y exquisito y de El 6 de Setiembre de 1901

inteligencia clara y dinámica . falleció en Buenos Aires el

señor C. H. Krabbe que du

rante varios años ocupó un

puesto como miembro de la

En el año 1900 fueron nom Comisión Local del F. C. Sud .

brados dos nuevos Directores El extinto era una persona

de la Empresa del F. C. del sumamente culta y competente

Sud en Londres . Eran los y demostró su preparación y

señores Henry Bell y Coronel honestidad como su corrección

Sir Charles Euan Smith.
Ingeniero JASON RIGBY de procederes, carácter y espí

M. Inst . C. E. Nombrado Director del F. C. del

La personalidad del señor Sud en Noviembre de 1899 . ritu caballeresco.

Bell siempre fué altamente A principios del año 1902

considerada tanto aquí como en Inglaterra . el Ingeniero Santiago Brian fué nombrado para ocu

Nacido en Glascow en 1847 se dedicó al comercio par el puesto en la Comisión Local dejado por
el

y fué durante muchos años miembro de la casa señor Krabbe.

Bell Hermanos, gran firma de armadores, contando El señor Brian , oriundo de una familia oriental ,

su flotilla con elementos de importancia . nació en la provincia de Entre Ríos el 9 de Diciem
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bre de 1849. La familia le puso en uno de los más En 1891 , cuando el Gobierno de Buenos Aires

reputados establecimientos educacionales con que incurrió en el error de enajenar el F. C. del Oeste,

contaba el país en aquellos lejanos tiempos, que la grande arteria del progreso de la Provincia, el

tal lo era el Colegio de Caballito, fundado y diri- sindicato que lo adquirió nombró al Ingeniero

gido en nuestra Capital por uno de los más meri- Brian , su representante legal en nuestra Capital ,

torios maestros lo que prueba el

de entonces en alto concepto en

cuya fuente be que se le tenía.

bieron muchos de Confirma ese

los que más tarde aprecio general

habían de figurar
de las condicio

entre las persona nes de competen

lidades más ilus cia y de honesti

tradas de nuestra dad del Sr. Brian ,

patria : me refiero
LANUS el hecho de que

al profesor don otras Empresas
Salvador Negro extranjeras como

tto , tan injusta los FF. CC. de

mente olvidado Buenos Aires y

hoy , (necrología Rosario y Central

del Ingeniero San Argentino le de

tiago Brian , escri signaron miembro

ta por el Ingeniero de sus Comisiones

S. E. Barabino, Locales.

Mayo de 1923) .

De dicha escue

la pasó Brian a
La estación Lanús en el año 1900 .

Con la muerte

la Universidad del señor Edward

de Buenos Aires, matriculándose en el año 1865 Ashworth , que tuvo lugar el 6 de Marzo de 1902

en la Facultad de Ciencias Exactas que consiguiera el Directorio del F. C. del Sud perdió otro de sus

fundar el ilustre doctor Juan María Gutiérrez. miembros prominentes.

Doce fueron ellos , y por eso les denominaron El Sr. Ashworth actuó como Director desde el

<los doce apóstoles » . En 1870 egresó de la Facultad , 18 de Marzo de 1870 y durante más de 30 años des

diplomado como Ingeniero Civil . arrolló una labor destacada y

Comenzó su carrera como Ayu constante.

dante en la Oficina de puentes de En el cumplimiento de sus fun

la Provincia de Buenos Aires, ciones prestó el concurso de su ta
bajo la inmediata dirección del lento y competencia y era notable

conocido Ingeniero inglés don la perseverancia y preferente aten

Juan Coghlan. ción que puso en su tarea como

De allí pasó a formar parte en Director de la Empresa del F. C.

1873 del cuerpo de Ingenieros del del Sud para conseguir los justos

F. C. del Oeste de la Provincia beneficios que se habían pro

de Buenos Aires. En 1879 fué puesto sus iniciadores.

mandado por el Directorio a Para llenar el cargo del Sr.

Europa en viaje de estudio. Ashworth el Directorio nombró al

Cuando el Ingeniero Augusto señor John G. Griffiths de la re

Ringuelet, que desempeñaba el nombrada firma Deloitte, Dever,

cargo de Gerente del mismo fe Griffiths & Co. , Auditores de gran

rrocarril se retiró a Europa, el reputación. El señor Griffiths

Ingeniero Brian fué designado conocía bien el estado financiero

para ocupar el puesto que dejaba del F. C. S. habiendo intervenido

el ilustrado técnico mencionado. en los balances de los años 1885
Señor HENRY BELL

Más tarde, decidido a abando y 1890 , y además no era desco
nombrado Director de la Compañía F. C.

nar la vida burocrática, el Inge Sud en el año 1900 . nocido en los círculos financieros

niero Brian renunció en 1886 , tan de la República y en varias

elevado cargo, para dedicarse a la arquitectura, ocasiones había visitado la Argentina.

como Director y Constructor a la vez . Numerosas Otro de los Directores del F. C. del Sud, señor

e importantes son las construcciones urbanas rea- R. J. Neild , murió el día 6 de Julio de 1903 en su

residencia de Cheyne Walk, Chelsea .
lizadas por él .
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DAR NICOLAS

EROAMINO

De todos los hombres vincula tusiasmo llevaban adelante las

dos con Empresas de Ferrocarri ideas.

les, el más irreemplazable era Mr. Hombre práctico, de inteli

S. Neild . Su puesto resultaba gencia clara, y apta para las
difícil de llenar , tanto por los

finanzas, supo granjearse du
conocimientos técnicos que re rante su larga permanencia

quería así como por la amplia entre nosotros el aprecio y el

popularidad de que gozaba el cariño de todos aquellos que

extinto . tuvieron ocasión de tratarlo.

Los círculos anglo -argentinos El señor Neild desempeñaba

no fueron conmovidos tan pro los siguientes puestos:

fundamente como en el caso ac Presidente del Directorio del

tual , durante muchos años , por F. C. del Oeste de Buenos

la muerte de uno de sus miembros. Aires; Director de los ferroca

El conocimiento intimo que rriles Sud , Buenos Aires y

Mr. Neild tenía de los asuntos Rosario, Entre Ríos, Gran Oeste

ferrocarrileros de la Argentina ha Argentino, Dock Sur Tranvía

cía que su posición resultara de Ciudad de Buenos Aires, Cía .

máxima jerarquía. Aguas Corrientes de Rosario,
Coronel Sir CHARLES EUAN-SMITH

La influencia personal por él
Nombrado Director de la Compañía del y Cía . de Mandatos y Préstamos

ejercida sobre los destinos de la F. C. del Sud en el año 1900 . del Río de la Plata .

compañía era muy poderosa, Era también Director del

mientras que, al mismo tiempo , era dirigida a un F. C. Central del Uruguay y extensiones.

fin benéfico, influencia que se nota en los progre

sos realizados en los ferrocarriles argentinos. En el mes de Mayo de 1905 se celebró en Was

Por estas razo hington el sépti

nes, de fuero per mo Congreso In

sonal , más aún ternacional de Fe.

que por las pro rrocarriles, a cuy

fesionales, su des
URUGUAY

examen se some

aparición fué asaz tieron los princ

deplorada. pales problemas

Se reconocía en entoncespendien

él una de esas
tes relacionados

individualidades
MONTEVIDEO

con esta impor

generosas, firmes, tantísima rama

rectas, que ejer
de la industria de

cen extraordinario los transportes.

poder de atrac Como delega.

ción . Y así era , dos de la Em

en efecto ; un ca presa del Ferro

rácter magnético, carril del Sud

estimulador, de fueron nombra

fuerza céntri
dos los Directo

peta .
res Coronel Sir

En casi todas Charles B. Euan

las Empresas de Smith , R. C. B.;

capitales británi Jason Rigby, M.

cos, el nombre de Inst . C. E. v el

Reginal Neild fi
ΑΝΟ

miembro de la

guraba en prime 1901 Comisión Local

ra línea, pues no en Buenos Aires

se realizaba nego Ingeniero San

cio de importan tiago Brian, M.

cia en el Río de Inst. C. E. quie

la Plata que no nes se embarca

le contase entre ron en Liverpool

sus iniciadores ,

PUFIRE ROJAS

ALLAR

VAGUES

rep
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REFERENCIAS

FC DEL SUD ANO 1887 : 1352 Kacm
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A
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O

R
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3234 know ! : 57.5 %

1882

EL & LA BOCA 88 SALADILLO ALVLAR OCT 1897 .

MERLE LOBOS - SAARLO 1890 51 INGETI TOY

TEMPERLEY CANULAS 0,11890 LOBOS . ARRD 1896

LAS FLORES - TANDUL A6099 MAYO - BOLIVAR 126

TES ARTS- EL PUERTO BAU -POWITA 19

CARUEL 43 - LAS FLORES 1692 11 RAPANSKAS ,

AYACUCHO - Our Out #93 LAUTA ERG -RAM H16

CASELAS LORDS 3.3 EUZAR -ALALRA ARJONTE A 67

NADIA 1893 17 NEAS Y LA PLATA 10

QUE QUEN . NECOCHEA AG 894 2 BELAR QUAM ( 1099 151

AMAL MERCADOCR 1895 QUAMISI SAAVEDRA ...

LR03 - 25 MAYO pe 109 ELSERAS BATAS

COL.3 . 2 TIPRINTUVA 0

FC OESTE DE BUENOS AIRES

COA ROSARIO

FCBA AL PACIFICO

FC CENTRAL ARGENTINO

F.CB BLANCANOESTE

1010

276

420

543

183

4

75

9.6

3

D

el 22 de Abril.

y entre los que El Congreso

con mayor en- Lineas férreas dentro de los limites de la Provincia de Buenos Aires en el año 1901. fué inaugurado

1 36

TOTAL : 5619

CARMEN DE

LEATADO
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el 5 de Mayo por el Vicepresidente de los lógicamente que si a una Empresa le conviene

Estados Unidos Sr. Fairbanks y el Presidente del hacer ciertos trabajos también será beneficiado

Congreso Sr. Stuyvesant Fish . por ellos , el público en general.

Una exposición conteniendo todos los últimos Llamó la atención a los delegados la cantidad

inventos relacionados con la explotación de Fe- enorme de carga transportada por kilómetro

rrocarriles como ser : señales, de vía .

vía permamente, guarda ga Durante el año 1904 la

nados, coches, vagones, etc. , Empresa del F. C. Pensyl

resultó un gran éxito y fué vania transportó 21.150 to

muy visitada. neladas por kilómetro de vía

Durante todo un mes 0 o sea más de 20 veces lo

sea , desde el 7 de Mayo hasta
transportado en el mismo año

el 5 de Junio dos delegados
por el F. C. del Sud .

recorrieron un total de 5.700
El término medio para to

kilómetros, inspeccionando
dos los ferrocarriles en los

ocho diferentes Empresas de
Estados Unidos resultó ser

Ferrocarriles. 4.000 toneladas por kilómetro

Además fueron visitadas
de vía .

un sin número de fábricas Con excepción de las es

de acero, talleres para loco taciones terminales que eran

motoras , puentes, señales , en general construcciones bien

coches y vagones, usinas proyectadas, cómodas y es

eléctricas , puertas, subterrá paciosas, las demás estacio

neos , elevadores de granos, nes afuera de los centros

estaciones terminales, ferry poblados resultaban de una

boats, etc. simplicidad asombrosa y no
Ingeniero SANTIAGO BRIAN

Poco tiempo después del que entró a formar parte de la Comisión Local tenían las comodidades y

regreso a Inglaterra fueron del F. C. del Sud a principios del año 1902. buena presentación de las de

sometidos al Directorio del la República Argentina.

Ferrocarril del Sud dos informes, uno de Entre otras cosas carecían de plataformas y los

ellos conteniendo observaciones generales y pasajeros de los coches Pullman tenían que

financieras sobre la explotación de los FF. CC. utilizar un banquito llevado a propósito por el

de los Estados Unidos , fué redactado por guarda del coche para así poder entrar o salir

Sir Charles Euan del vehículo. Es

Smith ; mientras ta comodidad

que el otro , tra era reservada

tando de asuntos para los pasaje

técnicos fué re ros de los CO

dactado por el Sr. ches Pullman so

Jason Rigby. lamente, y las
De los dos in

personas que

formes , que se viajaban en los

destacan por su coches ordinarios

claridad de re tenían que arre

dacción , resulta glarse como po

una imposibilidad
dían .

hacer una com Los edificios

paración directa de las estaciones

de la manera de
del campo eran ,

explotación de los generalmente ,
FF. CC . de los

construcciones de

Estados Unidos madera, muy re

y los de la Repú ducida en ta

blica Argentina.
Vista panoramica de la primera sección del Dock Sud de la capital .

maño y sin abri

En los Esta gos.

dos Unidos las Empresas tienen mucha más li- Los vagones de carga de poca capacidad ,

bertad en su manera de proceder y la interven- siendo los de 22-27 toneladas los más utili
ción del Gobierno es reducida a un mínimum . zados.

Los proyectos de mejoras se efectúan rápidamente Un ligero estudio del cuadro adjunto pone en

sin solicitar permiso correspondiente, deduciéndose manifiesto la gran importancia del transporte de

اعد
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F. C. Sud de

ம
ர
ம
்

carg . en los Estados Unidos comparada con el de Estación Neuquén : terminada ... 9/7 1902

la República Argentina. Ingeniero White : Muelle de acero ,

terminado Setiembre 1902

Estados Unidos Rep . Argentina Ingeniero White : Colonia para el

Año 1905
F. C. de Filadelfia

departamento de Tracción ..... Setiembre 1902

y Roadme Buenos Aires

Doble vía : Temperley -Llavallol 29/11 1902

Talleres Banfield : Almacenes, ta
Longitud de vía 2.339 kilómetros 3.981 kilómetros

lleres de fundición , herrería, ofi
Número de va

cinas generales.... Febrero 1903

gones de carga 38.512 8.461

Línea de conexión entre Kilóm. 5 y
Capacidad total

estación General Mitre, (hoy
en toneladas . 1.022.795 114.000

Sarandí)
Término medio

Setiembre 1903

Talleres Banfield : Oficinas para el
por vagón ... 26 toneladas 13 toneladas

superintendente de locomotoras

y empleados trasladados de Sola 25/1 1904

Las buenas y abundantes cosechas de cereales Sevigné: Galpón de máquinas, gal
obligó a la empresa a aumentar su tren rodante pón de carga y colonia para el

para así poder hacer frente a un transporte de una Departament
o

de tracción .... Noviembre 1904

magnitud nunca esperada. El tráfico

extraordinar
io

requería ese aumento

de material rodante, así como con

ducir tal clase de tráfico al precio

más bajo posible y en consecuencia a

un costo mínimo lo que a su vez exi

gía la provisión de vagones de gran

tamaño, largos convoyes y pesadas lo

comotoras .

Este, a su vez, determinó la inme

diata revisión de la vía permanente y la

renovación de sus más débiles seccio

nes habiendo sido necesario sustituir

los rieles de 58 y 74 libras por nuevos

rieles que pesaban 85 a 100 libras por

yarda, fortaleciendo además la vía por

medio de la colocación de un mayor

número de durmientes de superior ca

lidad y poniendo balastro de piedra

y conchilla donde la tierra apisonada

no era suficiente para soportar los

efectos de las lluvias o inundaciones,
Plataforma No. 3 de la estación Plaza Constitución , Año 1904.

o no tenía la resistencia que el tráfi

co pesado y continuo requería.

Para demostrar la extraordinaria actividad de la Ramales de conexión entre las líneas

Empresa, mencionamos algunos de los más impor- de Tres Arroyos y Neuquén y la

tantes trabajos llevados a cabo desde el año 1901 , estación Bahía Blanca ........ 1/12 1904

no incluyendo en este sumario las renovaciones , Cambio de dirección de tráfico en

los ramales y las extensiones de la red general. las vías principales de la sección

Ensenada ... .. Enero 1905

Puerto Ingeniero White : Parte Este Casa Amarilla : Dos galpones para

del muelle de acero , inaugurado . 11/2 1901 almacenar pasto y patatas .... Enero 1905

Ingeniero White : Nuevo edificio Doble vía de Bahía Blanca a Saa

para pasajeros . .. Mayo 1901 vedra .. Febrero 1905

Ingeniero White : Muelle de alto
Estación de carga Sola : Los pri

nivel ...... Julio
1901 meros dos Galpones 1/7 1906

Puente sobre Río Neuquén , inau Línea de acceso a la estación de

gurado 22/8 1901 Sola desde Kilóm . 5 6/8 1906

Estación Talleres : terminada 168 1902 Nueva estación de La Plata .... 1/10 1906

Doble vía : B. Blanca -Ingeniero Plaza Constitución : Construcción

White . Mayo 1902 delas plataformas 5 y 6 ....... 1/12 1906
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Tinglados adicionales en 79 esta nente y gastos de balastraje, que podrían ser sus

ciones ... 1906
1907 ceptibles de erróneas interpretaciones.

Prolongación de Plataformas en 42 « En este departamento el Contador lleva aparte

estaciones 1906 1907 cada obra , haciendo constar la correspondiente

Plaza Constitución : Nueva Confi autorización e incluyendo además los presupuestos

tería , terminada 25/4 1907 detallados; tiene así el Contador medios adecuados

Doble vía : Llavallol-Cañuelas .... 1907 para establecer exactamente lo que corresponde

Olavarría : Nuevo galpón para lo al capital , así como lo que pertenece a renovaciones

Comotoras .. 1907 y del mismo modo las sumas ingresadas a la cuenta

Línea al Neuquén : Alambrado de de explotación y también los créditos que emanan

la línea 1907 de estos trabajos.

Plaza Constitución : Modificación « Esta manera de llevar la contabilidad es, en

del edificio principal Setiembre 1907 mi opinión , lo mejor que he visto y sería un sistema

Talleres Banfield : Colonia para el ideal, si la mayor parte de los estados no estuvieran

Departamento de tracción ( 90 vertidos al inglés » .

casas) ... 1907 Este informe disipaba completamente la idea

de que pudiera haber algo oculto en las cuentas del

Ferrocarril del Sud .

Una compañía de ferrocarril no es un negocio

ordinario, ni tampoco una empresa de banca cuyos

El buen resultado financiero de la explotación actuales beneficios representan la diferencia entre

de los ferrocarriles de la Argentina constituyó un sus ingresos y egresos, sino una institución perma

tema que no era debidamente apreciado por el nente cuyo capital está invertido en su instalación,
público en Buenos Aires, ni en Londres mismo. medios de tráfico y enseres, una parte del cual está

Parecía existir sujeto a deterio

la convicción de ro, debiendo ser

que los ferrocarri periódicamente

les poseían algún
renovado, así es ,

tesoro misterioso que las utilida

escondido, aparte des de la compa

del demostrado ñía que se pue

por el saldo de la den distribuir, son

cuenta de utilida las que quedan

des o por los después de hacer

una razonable

dos. previsión para

No es necesario los gastos y de

demostrar que tal preciaciones del

caso no era el
año .

de esta Empresa Decía el presi

y como eviden dente del Direc

cia absoluta re torio señor Jason

cordamos que las Rigby en la asam

cuentas del Fe
blea de accionis

rrocarril del Sud tas que tuvo lu

fueron sometidas Colonia para empleados en la estación Sola en 1900. gar en Abril de

a una escrupulosa 1907:

inspección en el año 1994 por el señor E. T. Manent , « Si no fuera por el fondo de previsión que hemos

revisador de cuentas nombrado al efecto por el creado en años anteriores, en vista de las renova

Superior Gobierno Argentino y quien expresó en ciones que han sido absolutamente necesarias

su informe lo siguiente: dadas las nuevas condiciones en que la explotación

En lo que se refiere al modo como se ha con- del tráfico se hace, estaríamos hoy en una situación

cebido y desarrollado la cuenta de capitales, nada verdaderamente crítica , no pudiendo contar más

tengo que observar en contra, especialmente en los que con nuestras entradas ordinarias, para hacer

últimos tiempos,y considero que nada ha podido frente a gastos que sin duda pertenecen al pasado
idearse más claro , más exacto y minucioso , que la más bien que al presente y al futuro y el Directorio

manera como estas cuentas han sido llevadas . hubiera sido culpable de negligencia, por haber

« No hay posibilidad de duda al estudiar los cargos omitido cumplir con un deber primordial como el

hechos en dichas cuentas, especialmente en lo to- de establecer las indispensables reservas , para aten

cante a los rubros de renovación de la vía perma- der el deterioro corriente , que si no es inmediata

dividendos paga
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mente reparado,
asombrosos y en

debe serlo luego proporciorestales

que sobrevenga la que habían supe

necesidad de la
rado hasta los

renovación » . optimismos más

extremos , todos

los cálculos, resin

Las grandes di tiéndose en con

ficultades con que secuencia los pro

en 1907 luchó gresos mismos de

Inglaterra en el la industria agri

mercado del capi cola , del encareci

tal , cuya caracte
miento del capi

rística principal tal , de la escasez

fué la elevación de brazos y en

hasta el 6 % del general de todos

tipo oficial del los agentes que.

descuento , influ- " Sola " , uno de los vapores de carga perteneciente a la flota del Ferrocarril del Sud . directa o indirec

yó notablemente tamente intervi

en las cotizaciones de las acciones de los ferrocarriles nieron en el desenvolvimiento de la industria

argentinos, cuyo mercado principal, Londres, las referida..

vió mermar en sus precios hasta límites descono- La cosecha de cereales del final de 1903 y prin

cidos en muchos años . cipio de 1904 , realizada en condiciones normales

Para dar una idea de la importancia de la baja es decir, sin mayores contrastes ni dificultades

experimentada por esos títulos damos a continuación puso todavía más en evidencia la urgente necesidad

un estado demostrativo de las cotizaciones máximas que existía de proveer los medios conducentes para

que en la plaza de Londres alcanzaron ellos en los resguardar esa gran masa de intereses, contra los

años 1906 y 1907, comparación que permitirá apre- riesgos que corrían después de haber salvado los

ciar como se desvalorizaron títulos nobles de 7 % que eran inherentes a la naturaleza misma de la

de renta como los del Sud, Oeste, Buenos Aires producción agrícola .

y Rosario , Pacífico, Córdoba y Rosario : Entre esas contingencias, que recaían a veces

sobre cantidades muy grandes y que perjudicaban
Precios básicos en Londres

al productor tanto más cuanto que perdía por ellas.

Compañías 1906 1907
no sólo que dejaba de ganar, sino también lo que

había gastado ya estaba la que resultaba de

F.C. Sud de Buenos Aires. 145 129 Ž tener que depositar los cereales a la intemperie,

F.C. Oeste de Buenos Aires.. 138 129 mientras se esperaba para transportarlos, un turno

F.C.B.A. y Rosario .. 120
114 que a veces llegaba excesivamente tarde.

F.C.B.A. al Pacífico .. 136
125 Los entorpecimientos que sufría el transporte

F.C. Córdoba y Rosario . 108
94 de cereales no respondían en todos los casos a de

ficiencias en el tren rodante de las Empresas en

Tratándose de acciones de ferrocarriles, las bajas cargadas del transporte , deficiencias que en muchos

que consignamos eran por demás notables, espe- casos podían subsanarse con relativa facilidad,

cialmente si se
alquilándose las

tiene en cuenta empresas recípro

que el tráfico del
camente los va

año 1907 marca
gones, sino que ra

ba grandes pro dicaban en otras

gresos sobre los
causas más difí

del año anterior .
ciles de solventar

Así , los cami

LEY DE TIN nos de acceso a :

GLADOS las estaciones en

las regiones agrí

Los progresos colas, no respon

agrícolas que ha dían por lo gene

bía realizado el ral , en la época

país desde el año
de las cosechas,

1900 en adelante ,
a las necesidades

Empalme Lanús. A la derecha se encuentran los dos galpones para coches

eran realmente y a la izquierda los corrales para hacienda . del tráfico y a esa
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dificultad había que agregar la es
sito por el tiempo que demore

casez de brazos y la de carros en transportar la carga que le

que impedían a los acopia sea entregada a ese objeto» .

dores llevar los cereales En la discusión que tuvo

que compraban, pues te lugar en el Senado el

nían que hacerlo poco día 4 de Junio de 1903

a poco, en pequeñas el senador D. Uribu

partidas que iban ru hizo la siguiente
depositando en las manifestación :

estaciones hasta « Estoy muy de

completar sus lo « acuerdo con este

tes , de manera « proyecto, por

que los cereales « que lo creo útil y

que se vieron api «conveniente ;

lados en las esta «pero , se le ha

ciones no siempre « hecho una obser

esperaban vago « vación que no

nes , sino algunas « sé que grado de

veces esperaban « importancia tie

mejor precio y otras « ne ; se ha dicho

eran parte de un lote « que no podemos

a transportarse que « legislar imponiendo

no estaba completo « obligaciones a las em

todavía.
LINEA A MAR DEL PLATA

« presas ferroviarias que
Estudiado el punto y con « no estén estipuladas en

vencido de que con aumentar
RENOVACION CON RIELES

DE 100 LIBRAS , BALASTO
« sus contratos » .

únicamente el material rodante
DE PIEDRA Y DURMIENTES

Contestó el Senador Doctor

no se remediaría el mal apun DE ACERO . Pellegrini:

tado, y que con ésto tan sólo « Creo, que al fundar este

se elevaría el capital de la Em "proyecto, expuse que todas las

presa sin la compensación consiguiente, pues en los « concesiones son para establecer una línea con sus

tiempos de calma o en los años de escasa cosecha estaciones correspondientes, y que por estacior.es

todo ese material quedaría sin uso, el senador Dr. « debe entenderse el abrigo necesario para los pa

Pellegrini, en la sesión del 7 de Mayo de 1903 pre- « sajeros y carga que están llamados a transportar ».

sentó y fundó el siguiente proyecto sobre estaciones « Por consiguiente , entre las obligaciones de las
de ferrocarriles :

« empresas está comprendida la de construír no

Artículo 1º . Toda estación de ferrocarril que < sólo estaciones para pasajeros , sino también para

sirva una zona agrícola de la República deberá « carga en lo que debe comprenderse los tinglados

tener un tinglado de capacidad bastante para poner <para poner las cargas al abrigo de la intemperie » .

a todos los cereales que le sean entregados para su « Por consiguiente , esta ley sólo establece la forma

transporte al « en que las em

abrigo de la in presas deben

temperie y de la « cumplir su con

humedad del « trato con rela

suelo .
< ción a la carga,

Artículo 20. El « la que no puede

Poder Ejecutivo «quedar entera

determinará cuá
« mente librada al

les son las esta
arbitrio de las

ciones comprendi « empresas, que

das en el artículo « podrían creer

anterior y fijará que basta con

la capacidad mi « una carpa de

nimadel tinglado « Jona para servir

que a cada una « de estación de

corresponda. « pasajeros . De

Artículo 3º . Las «manera que ésto
Empresas no po

« no importa crear
drán cobrar de

« una nueva obli

rechos de depó Estación General Brown , vista desde la calle Brandzen . " gación , sino re
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ite

D
n

<<

« glamentar la for « gastos de repara

«ma en que deben «ción de un tren

« cumplir las que « rodante que per

« establecen las «manecería parado

« concesiones ». «en las épocas de

Las Empresas « tráfico normal ,

ferroviarias se die < tendría por fuerza

ron cuenta, en su «que dar como re

mayor parte, no < sultado inmediato

sólo de la justicia «el aumento de

que había en exi « tarifas , única

girles la construc «fuente de recursos

ción de estos de « de las Empresas,

pósitos, sino tam «y por lo tanto,

bién de los gran « los perjuicios de

des beneficios que Dour « este aumento re

directa e indirec « caerían sobre to

tamente les repor
Talleres Banfield , vista panorámica .

« das las industrias

tarían y procedie « Cuando por

ron inmediatamente a aceptar las indicaciones que « esta y otra circunstancia especial los cargadores

les hizo al respecto el Ministro de Obras Públicas, « no pueden enviar sus productos, las Empresas

por intermedio de la Dirección General de Vías « tienen en las estaciones depósitos para almace

de Comunicaciones, y a construír algunos tinglados « narlos , sin cobrar por este servicio remuneración

del tipo y condiciones económicas aprobadas por alguna. Se comprenderá facilmente que estos gal

el Gobierno. « pones han sido construídos con las dimensiones

La ley Nº. 4207 referente a la construcción de «necesarias para un tráfico probable, y suponiend

tinglados fué sancionada el 9 de Setiembre de 1903. « que los productos serán enviados sucesivamente

Las cosechas de los años 1904 , 1905 y 1906 fueron

excelentes y se notaba una escasez de vagones que CANTIDAD DE CEREALES TRANSPORTADOS

provocaba duras protestas por parte del público . ANUALMENTE POR EL F. C. SUD

Estas protestas dieron lugar a muchos y muy

importantes informes , y de éstos merecen mención Avena y

Trigo Maiz
Cebada

Total

los párrafos principales de uno de los informes
Tons . Tons . Tons .

de la Dirección General de Ferrocarriles:

« Las estaciones de los FF. CC . disponen en las
1932-03 . 596.699 231.692 22.244 850.635

« épocas normales del material rodante necesaric ,
1903-04 781.966 412.643 21.868 1.216.477

« y si alguna vez se ha notado la escasez de éste ha
1904-05 1.368 . 104 410.285 34.392 1.812.781

« sido a causa de que los productores buscando un
1905-06 1.703.616 362.717 61.746 2.128.079

« mejor precio en sus artículos los han retenido,
1906-07 1.779.304 496.751 131.875 2.407.930

« enviándolos después todos a un mismo tiempo a

« los mercados de exportación o de consumo, y

« como el material rodante de que dispone una em- « y a medida que los productores los van obtenien

« presa está calculado tomando como base la época « do , y no en el caso de esperar un momento

« normal , resulta insuficiente en estos casos ; pero si « determinado por las circunstancias favorables en

« fuera a tomarse «que se encuentra

«como base para cel mercado para

« el cálculo estas «enviarlos enton

«épocas excepcio « ces todos, a un

« nales en que el
« mismo tiempo.

« tráfico aumenta «haciendo imposi

« considerablemen < ble a las Empre

« te durante un « sas el poder aten

« corto período, el
< der debidamente

« material necesa « los pedidos».

« rio para satisfacer Todo el comer

«en este caso las cio de nuestra

« necesidades del producción de ce

« público costaría reales descansa en

«sumas enormes,
el transporte te

« cuyo intereses y La estación Talleres . Año 1902. rrestre y marítimo

Tons.
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porque no se trata Trigo transpor

de un stock ja la tado en todo el

espectativa de una año 2.241.000 to

demanda , más o neladas. Transpor

menos favorable, tado de Enero

sino de la expedi a Junio ( 77 % )
ción de cantidades 1.728.000 tonela

contratadas y que das . Maíz trans

han de llegar a su portado todo el

destino dentro de año 2.119.000 to

un plazo dado . neladas. Transpor

Tienen que ha tado de Mayo a

ber sido tales las Octubre ( 77 % )

condiciones de este 1.726.000 tonela

negocio, porque no das.
Linea de Acceso a Sola de kilóm . 5. Puente sobre el Riachuelo .

obstante los con Esta urgencia se

tratiempos que ori explica en parte

gina la falta de por la diferencia

depósitos comer entre las épocas de

ciales y los bene cosecha en el he

ficios que la ley misferio Norte y el

acuerda a estas hemisferio Sud, y

Empresas, son muy por las condiciones

pocas las que se de los principales

han fundado y es países exportado

de creer que así lo res, Rusiay Estados

imponían las con Unidos.

veniencias de los Desde el mes de

mercados importa Agosto estos dos

dores, pues exami países disponen de

nando la cifra sus cosechas de

mensual de la ex Uno de los galpones de carga de la estación Sola . trigo. De ahí, pues,

portación , y to la premura en las

mando en cuenta que la trilla empieza a fines de operaciones de exportación de la República y así
Diciembre para continuar a veces hasta Marzo, ve- también se explicaría que todas las miras de los

mos que en el mes de Junio se ha embarcado ya interesados tiendan primeramente a los elementos

las tres cuartas partes de la exportación del año. de transporte antes que a la construcción de gra

La exportación del trigo del año 1903 sumaba neros y depósitos.

1.681.000 toneladas y a fin de Junio se habían em- Veremos ahora como aquellos elementos del F. C.

barcado 1.322.000 toneladas o sea cerca de 80 %. Sud han respondido al incremento de la producción.

La cantidad de Desde el año

maíz exportado du 1898 hasta el 31

rante el mismo año de Diciembre de

V
llegó a 2.104.000 1904 el tren ro

toneladas, y en dante y la capaci

Octubre , esto es dad de carga de

cinco meses des los vagones del F.

pués de la cosecha, C. del Sud fué

se habían embarca aumentado en la

do 1.783.000 tone proporción si

ladas o sean 84 % . guiente :

Las cifras del 1898 : 8.501 va

movimiento de gones con capaci

carga de los ferro dad para 102,279

carriles demuestra toneladas. 1904 :

igualmente la pre 9.770 vagones con

mura de los trans capacidad para

portes. He aquí los 124.293 toneladas,

que se refieren al O sea un aumento

año 1903.
Interior de uno de los galpones de Sola . de 15 % en el nú

0
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mero de vagones y de 18 % en la capacidad máxima. dística consultada que el recorrido efectivo excede

El cuadro adjunto indica la existencia y capaci- siempre a este término medio, habiendo en 1902

dad máxima de los vagones de carga del F. C. del llegado a 14.350 kilómetros, por eje.

Sud durante varios años desde 1898 hasta 1910. Es evidente, pues , que los vagones han tenid

EXISTENCIA Y CAPACIDAD MAXIMA DE VAGONES DEL F. C. DEL SUD

1898 1901 1904 1907 1909 1910

8.501

20.040

54.879

102.279

9.448

22.866

76.714

109.071

9.780

23.968

74.662

124. 293

11.665

32.660

108. 260

214.599

12.330

35.536

122.297

258.370

12.261 (X

36.130

123.097

260.483

Número total de vagones de carga

Número de ejes

Peso propio ( Tons .)

Capacidad máxima (Tons.)

Término medio de capacidad por

eje ( Toneladas)...

Término medio de Toneladas

transportado por eje .

Término medio de capacidad por

vagón . Toneladas

5.1 4.7 5.2 6.5 7.3 7.2

1.66 1.75 1.95 2.07 2.08 1.95

12 12 12 20 21 21

( x ) 59 vagones243 vagones de varias clases fueron retirados del servicio . Construídos nuevos :

cubiertos y 115 para hacienda .

EXISTENCIA DE LOCOMOTORAS DEL FERROCARRIL DEL SUD

1898 1901 1904 1907 1909 1910

189

129

267

241

291

232

559

459

546

450

54

46 :

4.276.325 6.502.847 7.392.025 11.993.440 12.535.455 12.506.595

Existencia Total ..

En Servicio ..

Kilómetros recorridos en servicio

de trenes ...

Totel kilómetros recorridos in

cluyendo maniobras, inspec

ción, balasto, tráfico interno ,

construcción , etc.

Término medio de kilómetros re

corridos por Locomotora

5.929.506 9.762.948 11.308.933 19.094.158 20.069.705 19.652.873

45.965 40.510 48.745 41.599 43.725 42.641)

EXISTENCIA Y CAPACIDAD DE LOS COCHES PARA PASAJEROS DEL F. C. SUD

1898 1901 1904 1907 1909 1910

Número total de Coches

Número de Asientos.

Número de camas...

Término medio de asientos, (in

cluídas las camas) por coche...

245

10.847

1.420

303

16.700

1.200

339

17.963

1.400

555

31. 743

2.280

578

34.417

2.808

586

35.189

2.818

50 59 59 61 65 65

Con estos datos nos damos cuenta del aumento todo el movimiento posible, pero se demuestra que

del tren rodante en general, de los vagones de carga este movimiento no ha podido ser aprovechado

y de las toneladas que estos vagones podrían trans- prácticamente, puesto que la capacidad normal

portar, pero lo que importa conocer, es la utiliza- de carga era por ejemplo en 1904 de 5,2 toneladas

ción de este material. por eje, y que la carga útil transportada ha alcan

Se considera que el recorrido normal de un eje zado escasamente a 2 toneladas por eje ; de los que

es 10.000 kilómetros por año y resulta de la esta- resulta que no obstante el recorrido efectuado

.
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sólo se ha aprovechado el 39 por ciento de la capa- aglomeración que nunca se podrá evitar con todo

cidad teórica y la capacidad efectiva suele haber el tren rodante posible, y tanto más si se produ

diferencias según la naturaleza de la carga . Este cen entorpecimientos en los puertos de embarque,

hecho se explica teniendo en cuenta que por cada como ha sucedido en años pasados, dificultando

100 ejes hay 69 la pronta descarga

que hacen recorri de los vagones e

do con carga y 31 inutilizándolos en

que van o vienen largas estadías en

vacíos . perjuicio del pron
Siendo nuestro to transporte de

tráfico especial las demás cargas.

mente de expor Esto explica co

tación , resulta que mo, a pesar de la

la mayor parte de notable cantidad

los transportes se de tren rodante de

hace en un solo que disponen las

sentido, que suele empresas, las que

llamarse descen jas por su escasez

dente . Los vagones
Gigantesca muralla de grano esperando el momento de su transporte

sean continuas de

al llegar a los para la exportación . parte del público.

puertos, encuen
La cuestión del

tran poca carga ascendente, y vuelven en su transporte está íntimamente vinculada al servicio

mayor parte vacíos al punto de salida. Esto crea portuario y a la rapidez y expedición de sus ope

a la explotación de nuestras líneas una condición raciones sin lo cual el tráfico se embaraza y el mo

muy crítica, que todavía se empeora por el hecho vimiento ferroviario se resiente de continuas para

de que la parte lizaciones.

más importante de Las empresas

nuestra produc observaban a su

ción y de nuestros vez que al Go

transportes está bierno correspon

constituida por los día organizar los

productos agríco medios de atender

las sólo en deter a la recepción y

minadas épocas del
expedición de las

año. A causa de
cargas, sin cuyo

ésto, el tráfico de concurso todos los

los ferrocarriles no elementos de trans

es constante, lle porte se verían

gando a un máxi obstruídos por la

mum en la época నిదన దిానిన నిినుతల congestión portua

de las cosechas es ria .

pecialmente cuan
Tipo de tinglado de acero . El Gobierno te

do los precios de nía , pues, en vir

los mercados son altos y cayendo a un mínimum tud de los infoi mes mencionados , serias respon

en las otras épocas, o cuando los precios están sabilidades que afrontar y que serían impu

en baja, pues los consignatarios detienen la tables a su negligencia si llegado el momen

remisión de los productos a la espera de to de exportar la cosecha se encontrase

una suba que les dé ganancias mayo ésta abandonada en los puertos, para

res. En cuanto la suba se presenta , lizando los elementos de transporte

todos quieren aprovecharla , pidien- y perjudicando gravemente las tran
do vagones y produciendo una sacciones.
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CAPITULO XXXVI

POLÍTICA PORTUARIA

SUMARIO :

Proyecto de ampliación del Puerto de la Capital. Puerto comercial en la bahía de Sambo

rombón . El H. Congreso de la Nación sanciona la ley que acuerda la construcción de este

puerto a los Señores Agostini y Scarsella . Presupuestos. Obras anexas . Puerto San

Clemente. Puerto de Quequén . — Concesiones acordadas. Caducidad de algunas de ellas. —

Puerto de Mar del Plata. Se acuerda la construcción y explotación a la firma Taglioni Her

Depósito de garantia : $ 100.000 MM. Imposibilidad de realizar la obra.manos.

A
los diez años de ser librada al servicio públi- En Agosto de 1906 el ingeniero A. Pagnard, jefe

co la primera sección del puerto de Buenos de la comisión de estudios del Canal de La Plata

Aires , era ya evidente la necesidad de pro- a Buenos Aires, y del ensanche del Puerto de la

ceder a su ampliación . Capital, presentó un proyecto que fué confeccionado

RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1899-1903

1898-99 1899-1900 1900-01 1901-02 1902-03

Longitud de la línea (al final del

año financiero Kms.

Número de pasajeros

Toneladas de Carga

Entradas Brutas ( Pesos Oro )...

Gastos de Explotación (Pesos Oro)

Gastos de Explotación (porcentaje)

Capital en Libras Esterlinas

Dividendo

Cotización del Oro ..

3.652

5.017.550

1.780.434

10.058.450

4.374.392

43.49%

21.012.230

7 %

258

3.683

5.669.700

2.042.760

11.651.457

5.664.048

48.61 %

21.012.230

7 %

225

3.683

6.037.700

2.106.619

11.931.635

5.841.975

48.96%

24.881.936

7 %

231

3.683

6.467.900

2.025.609

11.962.787

5.532.665

46.25 %

25.032.930

7 %

232

3.683

6.688.600

2.116.274

12.782.080

5.968.010

46.69 %

27.032.930

7 %

236

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA

Lana Toneladas

Trigo

Maíz ..

Avena y Cebada

Pasto...

Piedra

Mercaderías Generales

134.647

238.972

239.370

10.358

39.438

177.083

760.834

133.874

468.790

243. 108

8.006

30.105

234.307

841.671

119.509

565.636

150.149

4.085

14.273

233.067

842.486

132.055

565.296

189.293

12.836

17.543

157.850

812.431

116.853

596.699

231.692

22.244

24.800

127.074

829.270

>>

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos..

Porcinos.

15.339

206.722

3.926.867

27.782

35.849 21.271

215.244 276.551

3.410.108 3.014.525

24.791 20.433

3.685.992 | 3.332.780

19.022

255.215

3.996.085

21.517

20.892

237.719

4.511.412

23.513

4.793.536TOTAL 4.176.710 4.291.839
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d
e
l
s

de acuerdo a las bases indicadas en el proyecto recibir por año de 2 a 2.500.000 toneladas. El costo

presentado al H. Congreso de la Nación el 26 de de la construcción de esta primera sección con todas

Agosto de 1905 . sus instalaciones fué avaluado en pesos 17.500.000

Este proyecto basábase en la hipótesis de la ejecu- oro sellado .

ción del Canal de La Plata a Buenos Aires, y al El Exmo. Sr. Presidente de la Nación en su men

Paraná de las Palmas, apertura de las sesiones del H. Congreso

Entre todos los sistemas posibles de ensanche 1899 decía :

del puerto, el que ha parecido preferible era el que « Es bien sabido que el valor comercial de un

admitía la disposición de diques oblicuos, conocido puerto , o de un río navegable se halla en razón di

desde mucho tiempo y que fué ya antes recta con el tonelaje de los buques que lo

propuesto para el puerto actual. utilizan y que un pequeño aumento en

Esa disposición fué reconocida su profundidad se traduce por uno

como la más práctica, pues per mayor en el valor del puerto . La

mite el acceso fácil de los vapo deducción obvia de este hecho,

res a los muelles y un arreglo es que un país como la Repú

cómodo de las vías férreas blica Argentina debe acordar

para la conducción y retiro rá preferente atención a sus puer

pido de las mercaderías, ya pro tos , teniendo presente, que los

cedan directamente de los va principales factores de su rique

pores o sean retiradas de los za consisten en productos que

depósitos existentes a lo largo deben ser embarcados ».

de los muelles. En los años siguientes eran

La disposición general com varios los proyectos para dotar

prendía lo siguiente : a la República de puertos adi

Una dársena principal que cionales , y entre ellos se des

dominaba en todo el largo del tacaban los de Samborombón ,

puerto entre el Canal Norte y San Clemente , Ajó , Mar del

Sur, de 250 metros de ancho y Sr. EDUARDO LAHITTE Plata y Queuquén .

alrededor de 4.500 metros de Jefe de la oficina de Estadística y Comercio.

largo , encontrándose en la pro PUERTO COMERCIAL EN

longación directa del Canal a La Plata , y al Para LA BAHIA DE SAMBOROMBON

ná de las Palmas, sirviendo así de unión a esos

dos canales. Con fecha 5 de Enero de 1900 el H. Congreso

Sobre la dársena se escalonaban 6 diques oblicuos de la Nación sancionó la Ley que concedía a los

de 160 metros de ancho y de largos variables entre señores Agostini y Scarsella la construcción de un
400 y 1.000 metros, separados por terraplenes entre puerto comercial en la Bahía de Samborombón ,

diques de 200 metros de ancho. con capacidad para buques de 30 pies de calado ,

La primera sección que formaba el objeto del y una línea de Ferrocarril anexa, que partiendo

presente proyecto comprendió la ejecución de los de este punto llegara a Trenque Lauquen , con ra

3 primeros diques al Norte designados para distin- males a Chascomús, Junín y Azul .

guirlos de los ac Los presupuestos

tuales con las le definitivos de las

tras A , B, y C. obras proyectadas,

El desarrollo de ascendían a un to

los muros compren tal de £ 9.500.000

didos en esta pri correspondiendo a

mera sección era la construcción del

alrededor de 4.600
Puerto £ 5.000.000

metros . y a los 1036 kiló

Si se avalúa en metros de vía fé

500 toneladas el rrea las £ 4.500.000

movimiento de restantes.

mercaderías que El problema de

puede efectuarse las aguas hondas,

comodamente por que con cruentos

metro lineal de sacrificios se bus

muelles, y por año, caba para el puerto

resulta que los de la Capital, en

4.600 de la prime donde se encontra

ra sección podían Acumulación del trigo en una estación del interior . ba todo el movi
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miento económico miento comercial

de la República, en un solo puerto

recibiría , como de o repartir ese mo

cían los concesio vimiento en varios

narios, su verda puertos.

dero ensanche con La razón y la

la ejecución de esta experiencia nos di

obra , que bien pue cen que es preferi

de considerarse co ble la mayor con

mo antepuerto, centración comer

pues, satisfaría las cial en un punto

necesidades del dado.

proyecto del Inge
La lucha comer

niero Corthell, Aspecto típico de una estación de Ferrocarril en la República Argentina cial es como la

fundado en el bali durante la temporada de exportación de cereales . militar : no se for

zamiento y dragado tifican todos los

del Río de la Plata hasta Punta del Indio en busca reductos y plazas , sino que se eligen ciertos puntos

de una profundidad de 26 pies solamente , con un pre- estratégicos.

supuesto de 100 millones de pesos moneda nacional. El P. E. por decreto de fecha 13 de Febrero de

La firma del contrato para las obras del puerto 1904 aprobó la transferencia que de sus derechos

y posteriormente la operación financiera realizada y obligaciones hicieron los concesionarios a favor

en Francia para subscribir el capital necesario para del Sr. Arturo Castaño, quien , a su vez , fué autori

la gran obra, die zado por el P. E

ron lugar a una
per decreto, de 13

serie de incidencias de Mayo de 1905

que pusieron de para el traspaso de

relieve las fallas la concesión a fa

del proyecto en sus vor de la sociedaj

partes técnica y « The Port Arger

económica.
tine Harbour and

La opinión pú
Railway Company

blica , en lo referen Limited » , que se

te a la necesidad había formado en

de crear nuevos Londres para ex

puertos estaba di plotar la concesion.

vidida , y si bien del puerto de Sar

es cierto que varios Tipo de tinglado de madera . borombón .

prominentes per
El capital subs

sonajes apoyaban el proyecto , también lo es que cripto para la primera sección de las obras fué de
la oposición aportaba razones de mucho valor en 280.000 libras esterlinas y 800.000 debentures.

contra de la obra .
El presidente del directorio Mr. Heath , coman

En la prensa diaria se discutía con mucha ani- dante de la marina inglesa, era también presidente

mación , si era preferible la concentración del movi- del directorio de la marina de Australia.

Año 1906

TREN TIPICO DE CARGA DE LA REPUBLICA ARGENTINA ENTRANDO AL

PUERTO DE BUENOS AIRES

TREN TIPICO DE CARGA EN LOS ESTADOS UNIDOS

&
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Formaban parte del directorio los Sres. Alfredo « Encontrose un trecho adecuado en esa costa,

Bull , presidente de las Mines Banking Corporation ; como de 38 kilómetros sobre el Océano y dentro

Roberto Turner, constructor de buques ; Herbert de ésto un punto situado a 10 kilómetros del sur

Boret, representante de la Compañía Hamburgo- de la desembocadura del Río Salado. En este paraje

Americana ; Emilio Casares y el presidente del existe una loma cubierta de vegetación y árboles,

Banco de Escocia. y por consiguiente , inaccesible a las más altas ma

En el mes de Abril del año 1907 se firmó un con- reas. Tras de ella se extiende una faja de médanos

trato con la casa Walkery Cía . de Londres, construc- de un ancho de 1.400 metros, después de lo que

tora del puerto Madero, fijando las bases para la sigue tierra más alta y firme».

construcción del puerto de Samborombón y de las La parte o sección del gran puerto (que fué lla

íneas férreas que completaban la concesión. mado « El Puerto Argentino » ) que primero sería

Estas líneas eran en detalle : construída constaría del canal de acceso , que iría

Junín -Las Flores - Dolores - Sam a morir en las aguas hondas del Océano con un

borombón .... 410 kilómetros fondo de 32 pies y un ancho de 100 metros; de un

Trenque Lauquen - Bolívar - Las rellenamiento de 50 manzanas sobre el mar ; a con

Flores... 360 tar desde el límite de las bajas mareas dos grandes

Azul-Dolores.. 200 dársenas con capacidad para 18 buques de gran

Chascomús-Samborombón calado y todas las instalaciones requeridas por el

servicio de un gran puerto moderno.

Total.. 1030 kilómetros La segunda sección tendría igual capacidad que

>>

>
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| El Ingeniero E. L. Corthell, en un informe ele

vado al Ministro de Obras Públicas, sobre los puer

tos argentinos en la costa del Atlántico , hace un

estudio detenido de la Bahía de Samborombón ,

de la cual dice :

La Bahía de Samborombón se diría , hecha por

algún fantástico monstruo marino, que arrancara

un buen pedazo de costa argentina , pues, trazando

una recta imaginaria entre Punta Piedras y Cabo San

Antonio, el punto más interno de la bahía vendría a

quedar a unos 43 kilómetros retirado de la línea . »

« Era menester encontrar en esta costa un punto

que tuviera tras de sí un terreno firme y bastante

elevado para que el acceso a un futuro puerto fuera
'fácil desde el interior .

la primera y formaría con ella un conjunto simétrico,

y la tercera , que cerrando las dos en su arco se ex

tendería sobre el mar, daría al puerto total el as

pecto de una enorme botella cuyo cuello estaría

formado por el canal de entrada. Dentro de la

tercera sección quedaría una vastísima rada, de

varios cientos de hectáreas de superficie.

A la vez que se construyese la primera sección

del puerto, se construiría la red de vías férreas de

servicio del mismo y la primera línea del sistema,

hasta Junín , cruzando transversalmente tres líneas

del Gran Sud y dos del Oeste, para ir a empalmar

en el punto terminal con el Pacífico .

La « Port Argentine Harbour and Ry. Comp.

Limited » que tomó a su cargo la construcción de

<
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un puerto en la que toman parti

Bahía de Sambo cipación en esta

rombón , y de los negociación con

ferrocarriles ane sideran que se en

xos, se presentó cuentran en des

en Junio de 1907 cubierto ante el

al Ministerio de Gobierno de la Na

Obras Públicas con ción ; pues llegado

el fin de proponer el caso de que se

la cesión de parte hiciera uso de la

del contrato res autorización de la

pectivo a la casa Ley, la Compañía

Walker y Cía. se vería perjudi

Manifestó la cada en sus in

Compañía nom tereses .

brada que la ley «A la compañía

de concesión con le ha sido relati

tenía una cláusula vamente fácil en

por la cual queda contrar el capital

ba el Gobierno Na para la construc

cional autorizado 3DKDKOD KS ción de la primera

, a expropiar el Estación Casa Amarilla , máquinas agrícolas esperando transporte. línea de los ferro

puerto a los 8 años
carriles anexos al

de empezadas las obras, al precio de costo, pagadero puerto, no obstante que asciende a un valor aproxi

en fondos públicos al tipo de cotización en plaza . mado de £ 1.600.000 y se le presentan mayor

Esta cláusula ofrecía dificultades para la ope- dificultades para conseguir el de £ 600.000 a que

ración completa del negocio. asciende el presupuesto de la primera sección de
Decía a este respecto la nota : puerto debido a este artículo de la Ley 4515 .

Según este artículo la compañía y banqueros « La compañía no tiene mayor interés en conserva
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LA FUTURA CIUDAD Y PUERTO DE SAN BOROMBON EL PLANO GENERAL . 1910-
.

9

دادعالالالالالالالالالاالادادعالاءادلادامادقاالاڈادنا

la propiedad del puerto , cuyos beneficios son de De acuerdo con las disposiciones con el aludido

carácter nacional, y deseando a la brevedad posible contrato, la sociedad comunicó oportunamente

dar comienzo a las obras, se presenta al Gobierno al Gobierno que daría principio a los trabajos de

ofreciendo concederle la cesión del contrato que tiene referencia el 19 de Octubre del citado año.

hecho con la casa Walker y Cía. , para la construción El puerto fué proyectado en el campo llamado

del puerto por el precio de 1.600.000 libras esterlinas, Rincón de López, de propiedad del Sr. Benjamín

estando conforme esta casa en aceptar los fondos Sáenz Valiente , quien vendió a la Compañía una

públicos en las condiciones que establece la Ley . legua de campo en 65.000 libras esterlinas, donde la

« Aceptada por el Gobierno esta proposición, compañía pensaba formar una ciudad moderna,

la Compañía renunciaría a la subvención de 400.000 como puede verse en los planos generales adjuntos.

libras esterlinas Según declara
ARARARAR BRAKARARAR GR R ARARARAPARARARPRETPARAFGEBRAque el Gobierno ciones hechas por

le acuerda por la el Ingeniero Cas

misma ley, dándole taño, en 1910 se

entrada en el puer habían efectuado

to y sin más con ya, varias transac

cesión por parte ciones de terrenos

del Gobierno que
en Londres y París

la del terreno para a precios de una

las vías y acceso
libra por metro

rios » . cuadrado y se en

La Compañía contraban en vías

dejó subsistente
de organización

esta propuesta has varias sociedades

ta el 15 de Setiem anónimas, con el
LULILULS SRIKAKULSKIEJ HELENA LLLILJEJEJEJEJEJER

bre del mismo año objeto de hacer

en razón de que en Centro de la costa donde se pensaba ubicar el futuro puerto de Sambo
grandes instalacio

rombón. El ingeniero Luis F. Faurel, director de los estudios en el Juncal

las próximas ope a orillas del mar. nes, entre las cua

raciones del otoño les se contaban :

creía poder terminar la operación del saldo del Un gran frigorífico de la casa Weddel y Cía. de

capital que necesitaba en caso de que el Gobierno Australia ; playa balnearia artificial, trayendo las

resolviera no aceptar esta proposición. aguas limpias del Océano a la ribera; un gran hotel ,
El 2 de Abril de 1910 el P. E. celebró con la socie- empresa de fuerza y luz eléctrica, elevadores de

dad concesionaria, el contrato respectivo para la granos y demás instalaciones comerciales perti

construcción de las obras de dicho puerto. nentes a un puerto de ultramar de la capacidad

A
R
R
I
X
R
A
R
B
A

R RRARRRATAR RRARAKATRROR ARARARARARARARAR ARARARARRRARAR
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C
O
M

del que se proyec- go D GOOD GC
gentina en Octubre

taba . de 1909 y después

Se proponía de de haber hecho un

linear inmediata estudio del terreno

mente la ciudad , elevó a la Compa

dotar la primera ñía un largo in

sección de adoqui forme en el cual

nados, aceras , desautorizó las ver

alumbrado, aguas siones anteriores.

corrientes , etc., En 1911 se cam

para luego rema bió el proyecto to

tar los lotes de talmente y los pri

terrenos. mitivos muelles

La Con.pañía fueron substituídos

tenía la irtención por una sucesión

de construír un de diques parale

dique de carena , los , normales al

de capacidad para canal de acceso

dos Dreadnoughts, ubicados a los dos

Ensenada de Samborombón . Boca del río Salado , donde se proyectaban
cuyos planos fue

obras provisionales para el desembarque de materiales .
lados del mismo.

ron presentados al Las dimensiones

Ministro de Marina. principales de los diques eran : largo 980 metros.

La casa Cory Brothers compró, pagando al con- ancho 820 ; siendo la distancia entre uno y otr

tado, un fuerte valor de acciones y con el compro- de 500 metros.

miso de ser de los grandes accionistas de la Com- La primera sección a construírse inmediatamentel

pañía, el derecho para establecer una estación estaría formada por uno de los diques, el que estaria

carbonífera, proveedora de los buques que hacían retirado tierra adentro de la costa unos 1000 m

la navegación de Australia , Oceanía y el Pacífico . tros, permitiendo tal ubicación que las obras se

El grandioso proyecto construyeran en seco con :

que era uno de los que ha fin de conseguir su term

sido más estudiado y tam nación en el más breve

bién más debatido entre tiempo posible.

nosotros fué presentado en Los depósitos, en número

Londres, París , Berlín , Bru de trece, tendrían una ca

selas y La Haya a los pacidad para 100.000 -

principales banqueros los neladas, representando la

que lo hicieron estudiar des probabilidad de un movi

de todos sus aspectos por miento de mercaderías al

los técnicos. galpón con estadías medias

Aseguró el Ingeniero Cas
de 45 días, de 800.000 to

taño que los opositores al
neladas por año.

proyecto llegaron a extre La estación de maniobras

mar sus apreciaciones en y clasificación de los va

Londres, haciendo circular gones del puerto , estaría

versiones sobre la imposi ubicada en la proximidad

bilidad del terreno para de la estación ferroviaria

recibir la obra proyectada y tendría un desarrollo de

y el directorio de la Com
vías de más de 20 kiló

pañía deseando despejar metros, las que serían sub

toda duda al respecto , en divididas en zonas, dest!

una obra que reclamaría nando cada una de ellas a

varias docenas de millones una compañía de navega

de libras esterlinas, resol ción , de las que establece

vió pedir a la firma « Dou rían servicios para el puerta

glas Fox y Partners > para El contrato con el G

que enviase un ingeniero a bierno fué firmado por el

practicar investigaciones. representante de The Por:.

A este efecto fué comisio
Estudios de información sobre el lecho del mar, donde se

Argentine Great Central

nado el Ingeniero Francis proyectaba el Puerto de Samborombón . Perforación hecha Railway Company, Limi
a 2000 metros de la costa por el ingeniero Brookhouse a

Fox, quien llegó a la Ar ted », mayor Gybbon Spils

D
e

WWE

bordo del vapor " Explorador " .

1
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LIMITE DE LA CIUDAD
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director - ge explotación del

de ésta. PUERTO DE SAMBOROMBON puerto.

i Compañía de El lanzamiento

1 , de acuerdo
ja SECCION DEL PROYECTO DEFINITIVO .

de los títulos en

os términos del ANO 1910 un momento , que

Erato , invertir se dijo poco opor

ra construcción tuno, fué el pri

Fanal de acceso mer fracaso de la

oras del puerto, operación.

capital no me Muy poco fué lo

de 3.200.000 que alcanzó a cu
DIQUE

as esterlinas , brirse del emprés

lando este ca tito pero a pesar

hubiera sido de ello, el sindicato

ertido en la concesionario dió

ja determina comienzo a las

el Gobierno obras de construc

sideraría que ción del puerto con

taba con los los trabajos preli

ios financieros minares de movi

asarios para miento de tierra y

nder al 5 por de dragado.

to de interés La construcción

concede la se prosiguió desde

npañía a las entonces en forma

ones preferidas lenta . Las tentati

a misma, y en vas subsiguientes

ces llegaría el para cubrir el ca

., para que el pital lanzado a la

vierno se suscri circulación , fraca

a por un valor saron completa

1.600.000 libras en títulos de renta de 4 į por mente y las obras quedaron paralizadas.

to de interés y į de amortización cumpliendo La empresa encargada del dragado vendió las

las condiciones impuestas por la Ley. maquinarias y elementos traídos ex -profeso al país

I Gobierno estableció también la condición a la para esa obra y finalmente la concesión fué decla

apañía de que rada caduca por

cantidad de decreto del 16 de

10.000 libras en Octubre de 1912 .

los que el Go El fracaso del

no le entrega
proyecto del puer

la Compañía
to en la Bahía

bligaba a desti Samborombón se

1.000.000 ex
debe indudable y

ivamente para únicamente a la

as de amplia imposibilidad de

n del mismo crearle una zona

rto, las que se PUERTO AJÓ - TUYÚ propia de influen

I contratadas y cia, condición pri

Dyectadas de mordial para que

erdo con el Go un puerto pueda

*no , obligándose contribuir al acre
bién la Com centamiento de la

iía a cubrir las riqueza pública ,

200 libras que evitando así que

ialmente deven

MAP
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mente sobre la eco
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LLA

nos Aires se nota que la futura zona de atracción ción a los ya establecidos. Es una idea trascen

del puerto de Samborombón no alcanzaría ni a dental, en el orden técnico y económico, muy

20.000 kilómetros cuadrados mientras que la zona digna de tenerse en cuenta en asuntos de esta

de atracción o influencia a los puertos del estuarioa clase y respecto de pedidos de concesiones mal

de Bahía Blanca sobrepasa a los 400.000 kilómetros estudiadas.
cuadrados o sea 20 veces más grande. He aquí el mensaje:

« Al remitir al señor Presidente el informe circuns

PUERTO SAN CLEMENTE tanciado de la Dirección General de Obras Hidráu

licas de este Ministerio, en que se ponen demanifiesto

Por la Ley Nº. 3958 del 2 de Octubre de 1900 muchos de los puntos que hacen inaceptable la pro

se autorizó a los señores Jorge Guerrero puesta de los recurrentes, debo agregar

y Guillermo Martínez Ituño para que ningún interés de orden general

construír y explotar por su cuenta reclamará por muchos años la cons

un puerto comercial en la bahía trucción de un puerto marítimo

de San Clemente, desde el cabo en la situación geográfica que

de San Antonio (Punta Rosa ) indican los mismos y a expensas

a la desembocadura del arroyo exclusivamente de la Nación .

de San Clemente inclusive. En efecto : la costa de San

Podrían construír una esta Clemente, rodeada de terrenos

ción de pasajeros y otra de car bajos exclusivamente de pasto

gas con sus vías necesarias para reo y bañados que se extienden

el servicio del puerto, y su cone a muchas leguas de distancia, C

xión y empalme con los ferroca rece en la actualidad, y carecerá

rrileseconómicos concedidos por la por largo tiempo, de una zona pro

Provincia de Buenos Aires y con los pia de influencia que dé razón a la

demás ferrocarriles que pudieran ex construcción en ella, de un puert

tenderse en las proximidades del
Ingeniero ENRIQUE ' LANGE costoso . Le basta, y le bastará pre

Director General de Puertos y

puerto. Navegación. muchos años, con puertos de cab

La concesión fue otorgada por 99 taje , únicos que reclama el mov

años a contar desde la fecha de la promulgación miento local del comercio y de las industrias agri

de la Ley . pecuarias en toda la extensa costa que se desarrolla

Las bases del contrato formuladas por la Ins- entre los puertos de Buenos Aires y Bahía Blanca.

pección de Navegación y Puertos fueron aprobadas A mejorar los puertos, situados en los grandes

por decreto del 14 de Agosto de 1901. centros de comercio, con vida propia y aptos, por

En mérito de las ideas expuestas en el mensaje sus propias condiciones de desarrollo y fuerzas vi-l

enviado al H. Congreso por el Ministerio de Obras vas, a las operaciones simultáneas de exportación

Públicas de la Nación en Octubre de 1906 , relativa e importación, deberán contraerse por el momento.

a la propuesta de construcción de puertos en el a juicio del subscripto, todas las atenciones de la

Atlántico, publicamos íntegro el texto de este docu- Nación , a objeto de dotar a esos puertos de aguas

mento. hondas, en con

Como se vé, se sonancia con el

expresa en esta calado de los gran

oportunidad, una des navíos mo

idea fundamental dernos.

en materia de
Es por eso que

construcción de sin perjuicio de

puertos maríti que se prosigan

mos en las costas los estudios en las

argentinas, esta costas de la Pro

bleciéndose quizá
vincia de Buenos

por primera vez Aires, en vista

en ese documento de la construc

público, que el ción de puerto

Gobierno no debe y en cumplimien

cooperar a la to de leyes vi

construcción de

los que no tienen , VEY
no debe contraer

por su ubicación , hoy su mayor

zona de influencia atención a la s

propia, con rela lución que impe

PIVNOSTNAVIN ET ULIT

PROXE7771 PESEST10

PAN UV PENTII PRATILA S 4 170110 170

PUERTO ARGENTINO

gentes, el Gobier

ANTROYECTO

326 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

W
h

H
A
H

t
o
n
t
o
t
t

D
o
n
o
!

t
a
t
t

riosamente reclaman los centros de población y desde el puerto hasta la estación de ferrocarril

riqueza citados, a los cuales debe aplicar el maxi- existente más próximo al Quequén.

mo de los recursos. Los planos y presupuestos fueron aprobados

Si bien es cierto que, en principio, los puertos por decreto del 3 de Diciembre de 1901.

deben pertenecer a la Nación y ser por ella adminis- Se construyeron hasta Marzo de 1906 las si

trados, tratándose de los grandes centros de po- guientes obras:
blación y de intercambio comercial ya formados, 1º. Dos galpones y dos muelles, estos últimos

ésto no obsta incompletos ;

para que se cons
ವಿಶಿಷತ್ತು

2º. Una gran

truyan puertos
parte del male

por medio del ca cón Norte.

pital particular 3º. Malecón

en lugares como Sud terminado,

San Clemente, y en un estado

Samborombón y de casi comple

otro cualquiera ta destrucción el

cuya población , muro de hormi

recursos y vida gón que une el

comercial, deben malecón a tierra.

ser creados por De la parte de

el esfuerzo y ca madera, 28 tra

pitales de las em mos terminados,

presas concesio 49 tramos tam

narias . bién terminados

Para concluír con su relleno de

debo manifestar, tosca , faltando

que, bajo ningún 163 metros de

concepto puede
malecón .

jer tomada en No se efectuó

consideración la 02:00 ) ningún dragado.

orma financiera Habiendo ven
Uno de los últimos proyectos para un puerto en la

que se propone Ensenada de Samborombón .
cido con exceso

para realizar la el plazo de ter

obra del puerto de San Clemente , pues se pretende minación fijado en la ley de concesión y de prórro

que la Nación abone la suma de 16.000.000 de pesos gas al mismo, encontrándose las obras en el estado

oro en títulos de 5 % de renta y 6 % de amorti- que antes se ha mencionado se declaró la caducidad

zación ; mientras que el presupuesto aprobado para de la concesión a los señores A. Gardella & Cía .

el cumplimiento de la concesión sólo importa pesos según decreto de Junio 19 de 1906 .

oro 9.443.190 . Declarada la caducidad de la concesión acor

La comparación de estas dada a los Sres. A. Gar

cifras es suficiente para della & Cía. , en virtud de

desvirtuar la proposición. las cláusulas expresas de

la ley, por no terminarse

PUERTO DE QUEQUEN las obras dentro del plazo

fijado al efecto , se proce

El 7 de Octubre de 1899 dió a inventariar las obras

se promulgó la Ley Nº. ejecutadas y materiales
2610 autorizando al P. E.

acopiados, asignándole un

para conceder a la Socie valor de pesos 272.000 mm

dad Anónima «Ciudad de A solicitud de los conce

Quequén , el derecho de sionarios, el P. E. les per

construír y explotar un mitió en Julio de 1907 que

puerto artificial y muelle atendieran a la conserva

en las proximidades de la ción de los malecones, car

desembocadura del Río es

gándolos con piedra, tra
Quequén Grande. El puerto de Quequén en 1900 . bajo que fué ejecutado y

Más tarde en Octubre contraloreado por emplea

de 1900 los señores Angel Gardella y Cía . , obtu- dos del Gobierno.

vieron otra concesión para un puerto comercial En Mayo de 1907, el Sr. F. R. Taylor, en repre

de cabotaje en el mismo lugar y una línea férrea sentación de la casa Williams Alison & Cía. , se
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presentó al P. E. , proponiendo hacerse cargo de bierno Nacional solicitando el permiso para cons

la construcción en las mismas condiciones de la ley truír un puerto de cabotaje en Mar del Plata .

Nº. 3978 , y en Julio del mismo año reprodujeron Los planos preliminares presentados al efecto

su ofrecimiento al H. Congreso. fueron objetados en esta forma:

Los Sres . Angel Gardella & Cía. se presentaron « El puerto proyectado no es puerto de mar, sino

también proponiendo proseguir las obras que am- de cabotaje y podría estorbar la construcción de

pliarían para un puerto de ultramar. un puerto serio y en buenas condiciones. Además,

Estos pedidos fueron enviados a V. H. para su no es exactamente puerto sino una simple rada de

consideración con los informes respectivos de la abrigo contra los vientos del Océano ».

oficina técnica . De conformidad con estos antecedentes y creyendo

Por su parte, el P. E. envió a V. H. un mensaje cada día más en la utilidad práctica de su proyecto
y proyecto de ley por el cual se le autorizaba para los señores Gardella & Cía. , se presentaron otra

contratar las obras de un puerto de cabotaje mayor, vez en el principio del año 1899 solicitando la con

PUERTO MAR DEL PLATA . PROYECTO DEL ING . JULIO B. FIGUEROA
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previa licitación pública , determinando las bases cesión para construír y explotar un puerto comer

generales técnicas y financieras del proyecto , que cial en Mar del Plata (sin pretensiones de garantías

comprendían : 200 metros de muelle, cuatro gal- ni privilegios ), como un complemento indispensable

pones, vías férreas , grúas y demás instalaciones de los ferrocarriles económicos al Tandil y Balcare;
accesorias ; la profundización del puerto sería de que se había resuelto construír .

4 metros bajo el cero local y los concesionarios es- Acompañaban a su propuesta los planos y me
tarían autorizados a extender un ramal férreo morias descriptivas que había estudiado confec

hasta la estación más próxima. cionado el Ingeniero Julio B. Figueroa.

La concesión se haría sobre la base de la explo- El proyecto completo tenía en cuenta el desarroll:

tación del puerto por un plazo no mayor de cuarenta del porvenir y comprendía el puerto comercial

años y el P. E. estaría facultado para convenir militar con dique de carena y obras accesorias.

con los concesionarios oportunamente la ampliación El trazado proyectado era :

de las obras por un puerto de ultramar. 1º . Servir el tráfico comercial de tres zonas de

14. , 24. y 34 influencia ; que en suma se calculaba

PUERTO DE MAR DEL PLATA de unas 15.000.000 de hectáreas.

20. Servir el tráfico comercial con los puertos

El 31 de Octubre de 1898 los señores Angel Gar- del Océano Pacífico, mercados que la República

della & Cía. se presentaron ante el Superior Go- Argentina debía adquirir en su desarrollo creciente.
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Abrigar la Armada Nacional y colocarla bajo ramales con los ferrocarriles de las diferentes com

tección de los puntos estratégicos que se yer- pañías que comunicaban con dicho puerto o con el

cerca del Cabo Corrientes, a alturas de 30 pueblo de Mar del Plata.

metros sobre el nivel del mar. La concesión se acordó por Ley 3824 del 28

a llenar estos requisitos se proponían realizar de Setiembre de 1899, pero los concesionarios no

pras siguientes: hallaron los capitales necesarios para la construc

rada interior abrigada , de .. 240 hectáreas ción , y aquella fué declarada caduca .

ntepuerto de .. 38

ecinto de maniobras y dique

carga y descarga ... . 12.5

La ley 4917 del 11 de Octubre de 1905 , reconocía

-ficie total de agua en abrigo . 290.5 hectáreas a los señores Taglioni Hermanos, la concesión para

extensión total de muelles que iban a formar construír y explotar un puerto de ultramar en la

Les secciones a construírse (véase plano) , su- playa sud de Mar del Plata y como complemento

n 2.875 metros lineales . de la misma, una línea férrea que arrancando del

lculando a razón de 500 toneladas de carga Azul tuviera a ese puerto por terminal .

va por año y por metro lineal de muelle, tér- El contrato fué firmado el 29 de Setiembre de

práctico una vez que las instalaciones del 1907 con un depósito de garantía de $ 100.000 mm .

o se hallaban bien concluídas , podrían los y los planos fueron aprobados el 5 de Octubre de

metros lineales de muelle, dar abasto a un 1908.

o de carga embarcada y desembarcada, en ci- Esta concesión no prosperó en razón de qué los

redondas , de 1.550.000 toneladas. concesionarios no pudieron financiar la operación y

obra completa se había presupuestado en las obras se limitaron a unas pocas toneladas de pie

illones de pesos oro sellado : dra arrojadas al mar en Cabo Corrientes , punto de

ección $ 2.000.000 % arranque de la escollera perimetral sud del proyecto.

ección 5.600.000 » El 11 de Octubre de 1909 se sancionó la Ley

ección
6.400.000 » Nº. 6499 que aprobaba el convenio ad-referendum

celebrado entre el P. E. y los señores Taglioni Her

Total .... $ 14.000.000 % manos, sobre desistimiento de su concesión mediante

el proyecto figuraba también una gran es- la devolución del depósito de garantía y autorizaba

1i central para pasajeros , carga y descarga, al P. E. para contratar con empresas particulares

sus vías y desvíos necesarios para el servicio la construcción por cuenta del Estado de un puerto

uerto y su conexión y empalme por medio de de ultramar en Mar del Plata .

S
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CAPITULO XXXVII

NUEVOS RAMALES DEL FERROCARRIL DEL SUD

FUNDACION DE LA SOCIEDAD RURAL ARGENTINA

SUMARIO :

Ramal Puán a Guatraché . La ley que autoriza la construcción de este ramal se sancionó

en 1903. Ramal General Guido a Juancho. Ramal de Cooper a Gardey. - Tres Arroyos

a Lobería . Empalmes. — Estadísticas . Explotación del F. C. del Sud durante los años 1904

1907. Algunos detalles del transporte de cargas. Número de animales transportados.

Progreso agrícola de la Nación . Fundación de la Sociedad Rural Argentina. Soc fun

dadores. Primeras exposiciones internacionales de ganadería . Altos precios alcanzados

en las ventas. Vinculación con las sociedades afines de los países vecinos.

RAMAL PUAN A GUATRACHE

E
N Diciembre de 1902 algunos propietarios

de terrenos situados entre Puán y el paraje

de la Pampa Central denominado Guatra

ché , representados por los Sres . Ramón Artaga

veitía y Mariano Unzué , ofrecieron donar los te

rrenos necesarios para la construcción de un ramal

entre los puntos arriba mencionados y dedicar a

la agricultura los terrenos de que eran propietarios,

si la Empresa del Ferrocarril del Sud se compro

metía a construír el referido ramal.

La compañía aceptó la donación de los terrenos

y prometió conseguir el capital necesario para la

obra , tanto más cuanto que según sus informes,

dedicando a la agricultura la zona que atravesaría

el ramal se transformarían las tierras dentro de breve

plazo y permitiría el establecimiento de industrias

que se radicarían en ellas y complementarían la po
blación agrícola.

El 15 de Diciembre del mismo año el Presidente

de la Comisión Local Ingeniero Guillermo White

presentó al Ministro de Obras Públicas de la Nación

un escrito solicitando la concesión correspondiente.

" Yo no necesito - decía detenerme a demostrar

a V. E. que ha desenvuelto una acción tan deci

dida, tan constante y tan enérgica durante su pro

gresista período administrativo, en el sentido de

fomentar el crecimiento de los ferrocarriles y de

todos los medios de comunicación, lo que significa

para el interés general una nueva línea internada

en un lejano territorio, empalmando con las que

tienen comercio diario con la Capital de la R

pública» .

« V. E. sabe como se siente en esa forma est

mulado el legítimo móvil del interés para desenvolve

la actividad privada en múltiples fases , multipir

cando con toda clase de esfuerzos el bienestar o

mún, y aumentando así mismo las rentas del Estaj

con el crecimiento natural del impuesto ».

« Es , pues, lícito esperar que V. E. encontrari

conveniente a los intereses de esa zona y a los del

país en general acordar la concesión del ramal que

los vecinos piden a la Empresa del Gran Ferrocarri

del Sud de Buenos Aires, Limitada, y que está dis

puesta a construír siempre que V. E. se digne acir

darla ».

La Ley correspondiente fué proyectada por el

Departamento de Obras Públicas dentro de las

condiciones generales, con la sola excepción de que

por uno de los artículos se permitía a la Empresa

utilizar para este ramal rieles y materiales usado

lo que no tenía nada de particular tratándose ce

una línea insignificante, que podía decirse era de
servicio local.

La Ley No. 4227 concediendo al F. C. del Sud

la construcción del ramal a Guatraché fué Sas

cionada por el Congreso el 30 de Setiembre de 19

v el contrato definitivo firmado el 16 de Diciembre

del mismo año.

Los planos fueron aprobados por decreto del

de Marzo de 1904 .

Por decreto del 30 de Diciembre de 1905 la En .

presa fué autorizada para librar al servicio público
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los primeros 62 kilómetros del ramal entre Alta satisfacer a ambas Compañías, es decir, la transfe

Vista y Avestruz, efectuándose la inauguración rencia de la sección del ramal comprendida entre

de todo el ramal hasta la estación terminal de Re- Darregueira y Remecó, como parte integrante al

mecó el día 5 de Mayo de 1906 . F. C. B. Blanca y N. 0. entonces administrado

Este atraso considerable en la terminación fué por el F. C. al Pacífico.

explicado satisfactoriamente por la Empresa, que Las dos empresas presentaron el 28 de Noviembre

manifestó que independientemente de la huelga de 1906 un escrito solicitando la aprobación de la

del personal obre transferencia.

ro que trastornara La Dirección Ge

todos los servicios, neral de Ferro

la extraordinaria carriles contestó

cosecha última ha en la siguiente

bía exigido para su forma:

transporte todo el « Las Empresas

material rodante de los FF. CC. '

del Ferrocarril , Sud de Buenos

teniendo que sa Aires y B. Blanca

crificarse, por lo y N. O. se presen

tanto, por bastan tan solicitando la

e tiempo, el trá aprobación de la

ico de materiales transferencia que

de construcción . aquella se propone

Además, la rea efectuar a esta

ización del ramal, Ramal a Guatraché . Estación Alta Vista durante la construcción del ramal . última de la parte

de acuerdo con la de su ramal a Gua

ey respectiva, se llevaba a cabo con materiales traché comprendida entre Darregueira y Remeco

provenientes de la renovación de la línea de Ca- que le fué otorgada por la Ley 4227.

juelas a Olavarría, cuya operación se efectuaba La Longitud de la parte del ramal que solicita

con lentitud a causa de las dificultades con que transferir es de 51 kilómetros con 279 metros.

ropezaba la Empresa para proveerse de los dur- En la Ley de Concesión no existe ninguna cláusula

nientes de madera dura que debían reemplazar que se oponga a estas operaciones, por la que serán

i los que se extraían . beneficiados la Empresa y el público .

El largo total del ramal era de 95 kilómetros con La Empresa del F. C. del Sud transporta los

112 metros . productos de la zona del Oeste del ramal de Nueva

El F. C. Bahía Blanca y N. O. había conseguido Roma al puerto de Bahía Blanca, pasando por

por Ley Nº. 4300 del 10 de Enero de 1904 la con- Saavedra, con un recorrido , que por esta transfe

cesión para cons rencia quedará no

truír y explotar tablemente redu

una línea que par cido, desde que

tiendo de Nueva llegarán al mismo

Roma iba en di mercado más di

rección al Noroeste. rectamente , si

A fines de 1906 se guiendo en Darre

hallaba pronta pa gueira por las vías

ra ser entregada al del F. C. B. Blanca

servicio público la y N.O. El público

primera sección , recibirá las venta

de 115 kilómetros
jas de la economía

de largo, entre de fletes y tiempo

Nueva Roma y Ramal a Guatraché . Estación Tres Cuervos . para el comercio

Darregueira. de sus productos.

ramal del F. C. S. de Alta Vista a Remecó Las dos empresas recurrentes también tienen

tendría por fuerza que cruzar la línea en construc- ventajas en la operación propuesta, porque el F.C.
ción de Nueva Roma al Noroeste para luego in- del Sud no será tributario del F. C. B. Blanca y

vadir una zona que lógicamente pertenecía a la N. O. en Darreguaira con los productos de la zona,

Empresa del F. C. Bahía Blanca y N. 0.
no tendrán la preocupación de la competencia

En vista de esta inconveniencia y para no crear recíproca y se evitarán los inconvenientes del cruce

una competencia innecesaria, los Representantes de las dos líneas , que si bien tienen empalme, di

Locales de las dos empresas discutieron el asunto ficulta y complica las operaciones del tráfico .

para después llegar a la única solución que podía Con la anexión a sus líneas de este ramal , el F. C.
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Bahía Blanca y N. O. extenderá su zona de influen- es práctico y posible se construya un canal de nave

cia hacia el Oeste obteniendo un complemento de gación , pero aún en ese supuesto hipotético, no sería

su línea principal de Nueva Roma a Catriló, aná- conveniente, necesario ni indispensable, estipular

logo a los ramales a Salliqueló y a Macachín , que la obligación de construír puentes movibles.

se propone construír> . Entre los miembros de esa Honorable Comisión

Él precio a pagar por la sección del ramal a trans- hay ingenieros que conocen prácticamente el distrito

ferir fué fijado en $ 1.423.051 mm. en que se proyecta este ramal y pueden, por consi

La transferencia fué aprobada por decreto del guiente , imponerla de lo que sea indispensable,

29 de Enero de 1907. pudiendo desde ya adelantar que la Compañía del

Ferrocarril del Sud, cuando se ha tratado de los

GENERAL GUIDO A JUANCHO canales de desagüe que está construyendo la Pro

vincia de Buenos Aires , ha ofrecido ejecutar por

El 29 de Julio de 1904 vecinos y propietarios de su cuenta los puentes y obras de los canales que

terrenos en los Partidos de General Guido, Maipú crucen su sistema dentro y en la extensión que cc

y del Tuyú , entre los cuales se encontraban los rresponde a la zona de la vía.a

señores Ezequiel Ramos Mexía, Carlos Guerrero Fuera de esto , en el supuesto que en cualquier

y Eduardo Castex se presentaron a la Empresa del tiempo se encontrase conveniente o se dispusiera

F. C. del Sud solicitando de acuerdo con lo pres- del agua que requiera un canal navegable que cru

cripto en el inciso 90. del Artículo 1º . de la ley No. zara este ramal , aún en ese caso , no habría objeto

3344 de 4 de Enero de 1856 , (* ) la construcción ni conveniencia en construír un puente movible

de un ramal que arrancando de la estación Gral. que sería un peligro constante a la circulación de

Guido, o sus proximidades tuviera su término en trenes, cuando bastaría dejar una altura libre de

el establecimiento un par de metros

Juancho de pro para el paso del

piedad de la su camino de sirga,

cesión del Sr. Gue puesto que gene

rrero a una distan ralmente se usa

cia aproximada de para estos servi

20 kilómetros de la cios la tracción a

costa del mar. sangre » .

La Empresa no Esta protesta

tenía inconvenien fué tomada en con

te en acceder al
sideración y se su

pedido y solicitó Ramal Guido - Juancho. Estación Guido . primió la cláusula

de las autoridades
arriba citada. La

la concesión correspondiente. Ley Nº. 4482 acordando derecho al F. C. del Sud

El Director General de Vías de Comunicación para construír el ramal fué sancionada el 6 de

aceptó la idea y convino en aconsejar la concesión Octubre de 1904 .

por tratarse de un ramal que iba a fomentar la in- En el Artículo 10 se estipulaba que los materiales

dustria ganadera y al mismo tiempo ligar Montes destinados a la construcción y explotación del ramal

Grandes a la red o sistema del Ferrocarril Sud con en cuestión que no hubiesen en el país podrían ser

el objeto de facilitar los medios de comunicación introducidos libres de derecho durante el término

y cooperar a la creación de una nueva industria , de 20 años.

aprovechando los bosques de esa zona para la pro- Las franquicias concedidas por este artículo se

ducción de carbón con cuyo combustible se podría hicieron extensivas a los ramalesde Tres Arroyos

proveer económicamente una extensa zona del a Lobería y de Gardey a « Las Calaveras », conce

sistema que sirve el F. C. del Sud. didos por el Gobierno de la Provincia de Buenos

En el proyecto de contrato formulado por la Aires al Ferrocarril del Sud.

Comisión de Obras Públicas de la Cámara de Dipu- El contrato definitivo fué firmado el 7 de Diciem

tados de la Nación figuraba una cláusula que fué bre de 1904 en el despacho del Excmo. Sr. Presidente

protestada por la Empresa; era la que estipulaba de la República Dr. Manuel Quintana.

queen cualquier tiempo el P. E. podría ordenar a
Los planos y memoria descriptiva fueron presen

la Empresa a transformar en movibles sin indemni tados para su aprobación el 30 de Marzo de 1905

zación alguna , los puentes sobre los ríos o canales siendo aprobados por decreto del 27 de Mayo del

navegables. mismo año.

Decía la Empresa en su escrito de protesta lo Los trabajos fueron empezados el 18 de Febrero

siguiente : de 1906 .

« Como en todo el distrito que cruza el ramal, También en este caso fué obligada la Empresa

los campos son bajos , puede que éste cruce algunos de solicitar una prórroga para la terminación del

canales de desagüe y quizá en el futuro, si es que ramal.

OOOOO
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La cosecha en 1906 fué extraordinaria y no dis RAMAL DE COOPER A GARDEY

minuyeron los trabajos , que son consecuencias

de los mismos, sino a fines de Mayo, época en que Con fecha 27 de Mayo de 1904 un núcleo de pro

recién pudo activarse la construcción . pietarios de campos en Tandil, Juárez y Necochea

Se habían, puede decirse , recién organizado los solicitó por medio del Ministro de Obras Públicas

trabajos cuando las fuertes lluvias que sobrevi- de la Provincia, Ingeniero Angel Etcheverry, la

nieron en Julio y construcción de

primeros días de un ramal férreo

Agosto , inunda que partiendo del

ron las zonas si centro de la lí

tuadas entre los nea proyectada
kilómetros 14 y entre Tres Arro

44 que era forzo yos y Lobería iba

so cruzar para al Tandil aproxi

continuar los tra mándose al ma

bajos quedando
cizo de las sierras

inundada por lar de ese pueblo.

go tiempo e im « Son eviden

posibilitando así a tes » , decían ellos,

la Empresa de
< las ventajas que

llevarlos a cabo Ramal Guido - Juancho . Estación Divisadero (hoy Gral . Madariaga) . reportará ese ra

en la forma or mal a la región

dinaria que debía hacerlo para dar cumplimiento que atraviese, pues actualmente están sustraídos a

a los plazos fijados en el contrato. la benéfica influencia del Ferrocarril, unos 5.000

kilómetros cuadrados de fértiles terrenos , cuyos
Fué indispensable, para seguir adelante los tra

bajos, poner en seco el terreno, requiriéndose para productos agrícolas y ganaderos tienen que ser

ésto establecer una cantidad de bombas a vapor, cargados en las estaciones del Tandil , Juárez y

gran número de bombas a mano y aumentar con
Lobería, distantes 15 y 20 leguas del punto central

siderablemente el material de la vía especial de
de las sierras de la Tinta » .

construcción .
« El incremento que obtendrán la agricultura, y

Todos estos ganadería , con la

elementos de tra
facilidad de mo

bajo no se en
vilización de sus

contraban en pla productos es in

za, y fué forzoso calculable y las

procurárselo en riquezas natura

Europa, aumen les de esta región

tando así la de aseguran las uti

mora en la orga lidades de la Em

nización de las presa construc

obras; hubo ne tora » .

cesidad , mientras Por otro lado ,

tanto, de reducir la industria de la

el personal y sóloу leche y la mante

pudieron reanu ca , que progresa

darse aquéllas, tan rápidamente

en debida forma, en los campos
Ramal Gardey - Defferrari ( Ramal Calaveras) . Carros con trigo llegando a la

a fines del año estación Claraz. próximos a las

pasado. estaciones de

La prórroga solicitada hasta el 31 de Diciembre Tandil y Lobería , no cabe duda que obtendrá igual

de 1907 fué concedida y se autorizó a la Empresa desenvolvimiento en la región de las sierras de la

para correr trenes de carga hasta Punta de Rieles , Tinta , cuando se halle en las mismas condiciones

pudiendo agregarse un coche para el servicio de que aquellos, pues son campos excelentes, por sus

pasajeros. pastos y frecuentes aguadas , para esa industria » .

Por decreto del 21 de Noviembre de 1907 se au- « Los que suscriben , deseosos de cooperar en todo

torizó a la Empresa para librar el ramal (91 kiló- lo posible en la realización de obra tan importante,

metros) al servicio público provisoriamentey con se comprometen formalmente:

carácter definitivamente desde el 11 de Febrero 1º . A donar las tierras necesarias para el asiento

de las vías y estaciones, en caso de que el trazado

00

de 1908 .
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de la línea se hi « El Artículo de

ciera en sus pro la Ley de Ferro

piedades. carriles económi

20. A constituír Cos del presente

una Comisión
año dice :

permanente, des * Art . 15. Du

tinada a hacer
rante 15 años no

propaganda entre se podrán esta

los propietarios blecer nuevas li

que no suscriben neas férreas o

esta solicitud, ramales, parale

tendiente a obte lamente a las ya

ner la donación
Ramal Gardey - Defferrari ( Ramal Calaveras) . Estación Barker.

concedidas, a dis

de sus terrenos, tancias menores

facilitando así al Ferrocarril la construcción de la de 15 kilómetros a contar a uno y otro lado de la

línea solicitada que redundará en beneficio común » . línea, la que sólo podrá ser cruzada bajo ángulos

El Ministro Etcheverry que encontró muy aten- no menores de 30 grados ».

dibles los fundamentos de la solicitud de referencia «Ahora bien , con fecha Octubre 30 de 1902, se

no pudo menos que hacerlos suyos y aprovechar ha concedido a don Angel Gardella, una red de

esta oportunidad para significar a la Empresa del ferrocarriles económicos, entre Necochea, Juárez,

F. C. del Sud que el P. E. vería con agrado que, Tandil , Ramos Otero y Mar del Plata, ignorando la

tomándola en cuenta, procurase una solución sa- Comisión el estado actual del asunto ) .

tisfactoria, toda vez que de llevarse a cabo la obra « Entre estas líneas, una, que empalma sobre la

de ese ramal, resultarían beneficiados, no sólo los de Necochea a Juárez y va al Tandil , tiene un tra

intereses generales, sino los del mismo ferrocarril, zado que dista, en gran parte de su recorrido, me

en primer lugar, porque favorecería el desarrollo nos de 15 kilómetros de la línea propuesta por el

de las industrias y las transacciones consiguientes F. C. del Sud entre las inmediaciones del Tandil

y en segundo término, porque importaría crear y un punto de la línea de Tres Arroyos a Lobería ,

un nuevo importante factor para el tráfico del * Aún cuando en el caso presente se trata de un

Ferrocarril, aparte del importante concurso que ferrocarril de trocha ancha, quizá sea de aplicación
ofrecían propietarios interesados en la obra . el artículo citado, en cuyo caso debería el F. C. de

La Empresa contestó el 25 de Junio del mismo año Sud modificar convenientemente su trazado a

que no tendría inconveniente en acceder a la cons- hacer los estudios correspondientes».

trucción del ramal que se solicitaba, siempre que El contrato definitivo fué firmado el 20 de Di

los propietarios de los terrenos atravesados por la ciembre de 1904 en el despacho del Gobernador

línea, hicieran de la Provincia.

donación gratui danese Dr. Marcelino i

ta , bajo escritura
Ugarte.

pública, de los Los planos del

terrenos necesa ramal de Cooper

rios para las vías a Gardey, llama

y estaciones, y do generalmente

que el Gobierno ramal a Las Ca.

de la Provincia laveras » , fueron

obtuviera del de presentados a las

la Nación , la li Autoridades el 6

bre introducción de Junio de 1905.

de los materiales siendo aprobados

para su construc el 23 del mismo

ción y explota mes .

ción durante un El ramal en una

período, por lo extensión de 128
Ramal Tres Arroyos Lobería . Puente sobre el río Quequén Grande.

menos, de cuaren kilómetros fue

ta años, acordando además por el mismo plazo el entregado al servicio público el 15 de Octubre de 1908.

Gobierno de la Provincia la exoneración de los

impuestos Provinciales y Municipales.
TRES ARROYOS A LOBERIA

Cuando fueron estudiadas las bases para la con

cesión del ramal por el Departamento de Ingenieros Con el propósito de dar mayores facilidades a los

de la Provincia de Buenos Aires, la comisión pasó distritos de Balcarce, Lobería, Necochea y Tres

la siguiente nota al Ministro de Obras Públicas : Arroyos y poner en comunicación al ramal a Neco
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chea con Bahía Blanca , la Empresa solicitó con fe- que ser tributario del F. C. del Sud, y que de no

cha 7 de Diciembre de 1901 la concesión de una construírlo esta Compañía no es posible que otro

línea de Tres Arroyos a Lobería . lo haga, pues no es necesario ser muy perspicaz

El informe del Departamento de Ingenieros de para comprender que el tráfico propio no dará

la Provincia de Buenos Aires, decía entre otras cosas: ni para cubrir los gastos de explotación .

< En cuanto a la concesión pedida por el Ferro- Con fecha 26 de Febrero de 1902 el P. E. decreta

carril del Sud, debe tenerse en cuenta que se ha que debe reservarse la gestión del F. C. del Sud,

concedido al señor Francisco S. Capurro una línea hasta tanto venzan los plazos fijados al Sr. Fran

de trocha ancha cisco S. Capurro,

de Tres Arroyos para llevar a ca

a Necochea (Re bo la vía férrea

solución de Fe de Tres Arroyos

brero 14 de 1901) a Necochea, en

cuyo tratado cuya oportuni

coincide sensible dad, si no se hu

mente con el pro biesen llenado las

vecto del Sud. condiciones de la

Además dicho se concesión , se ten

ñor ha solicitado dría en cuenta, a

un ramal de un los efectos de la

punto de esa lí prioridad el pedi

nea, hasta Lobe do del F. C. del
Ramal Tres Arroyos - Lobería . Colonia para empleados del Tráfico en la

ría , lo que la Sud.
estación Barroso .

acerca más aún El 20 de Se

a la línea solicitada por el F. C. del Sud. tiembre del mismo año la Empresa presentó al

Entre los dos trazados sólo media en su parte Ministro de Obras Públicas de la Provincia un

más distante, una distancia de unos 9 kilómetros escrito desistiendo de la concesión y pidiendo

A este respecto nada dice la Ley General de devolución de depósito.

Ferrocarriles. Seis días después el P. E. declara caduca la con

El Consejo, en vista de lo dicho , sólo puede in- cesión otorgada al Sr. Capurro por no haber com

formar que, si se concediesen las dos líneas solici- parecido dentro del término fijado a firmar la es

tadas, resultaría fatalmente la inutilización de critura de concesión .

una de ellas, pues El 9 de Octu

por el momento bre del mismo

y por mucho tiem año la Empresa

po aún , la región del F. C. del Sud

de Tres Arroyos solicita nueva

v Lobería no po ASSISSI mente la conce

drá cubrir con su sión de la línea

producto , los gas de Tres Arroyos

tos de construc a Lobería y de

ción y explotación posita la garantía

de dos vías férreas correspondiente.

tan cercanas CO La Empresa ob

mo las que pro tuvo la concesión

yectan el F. C. por dedreto del

del Sud y el señor 17 de Octubre y

Capurro. el contrato defi

Ramal Tres Arroyos · Lobería . Puente sobre el arroyo Cristiano Muerto

Correspondería Kilóm . 44 . nitivo fué firma

a juicio del Con do el 15 de Enero

sejo, antes de tomar una resolución al respecto , oir de 1903.

la opinión del señor Asesor. Los planos fueron presentados para su apro

El asesor en su informe del 21 de Diciembre del bación el 20 de Octubre del mismo año aprobándose

mismo año aconseja que el Gobierno provincial por decreto del 4 de Noviembre.

no debe acceder al pedido de la Empresa del F. C. La construcción de esta línea no se efectuó con

del Sud, refiriéndose al derecho de prioridad en la rapidez acostumbrada debido a varios factores

favor de la concesión acordada al Sr. Capurro. que hicieron demorar la obra.

La Empresa contestando la vista del expediente Primeramente se tramitó v obtuvo concediera

manifiesta que a nadie puede convenir invertir el libre despacho de los materiales destinados a

capital alguno en un ramal que forzosamente tiene la construcción y explotación de la mencionada
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COTT

1

línea y tan luego ésta fué recién pudieron organizarse

sancionada ( en Octubre los trabajos emprendién

de 1904), se dieron ins dolos con actividad y

trucciones para proceder
efectuando la construc

a su iniciación con toda ción de ambos lados, es

actividad , pero una modi decir , instalando campa

ficación o variante que mentos independientes en

hubo que estudiar para Lobería y Tres Arroyos

satisfacer un pedido de tratando esta construcción

los vecinos de Lobería, como si fueran dos ra

que querían acercar la males diferentes , pero, no

línea al pueblo del mismo obstante el empeño que

nombre y que el Ministro se puso , desde que los

de Obras Públicas encon trabajos se principiaron

tró atendible v manifestó en Diciembre de 1904.

vería con agrado se ac es decir, un mes antes

cediera al pedido formu del plazo, no sería posi

lado por dichos vecinos, ble concluír dentro de

fué causa que hizo demo los términos que los de

rar la misma ; esta modi cretos del P. E. estable

ficación , por circunstan cían y por eso la Empre

cias diversas, sólo pudo sa solicitó el 15 de Fe

ser presentada a aproba
Ramal Tres Arroyos. Lobería . Estación Ochandio . Construc . brero de 1907 una prórroga

ción de un tanque, sistema Monier ( cemento armado ) .

ción en Marzo de 1905 y hasta el 31 de Diciembre

fué autorizada en de 1908 para la

Mayo 22 del mis completa termi

mo año. nación de la li

Coincidió todo nea , prórroga que
esto con el mo

fué concedida

mento de la gran con fecha 27 de

cosecha, cosecha Abril de 1907.

inesperada que El 20 de Fe

sobrepasó todo brero de 1908 se

cálculo y fué im libró al servi

posible disponer cio público la li

del tren rodante nea de Tres Arro

indispensable pa ells USEI
vos a Lobería con

ra efectuar los
Ramal Tres Arroyos - Loberia . Estación Barrow . Setiembre de 1907. un largo total de i

transportes y to
145 kilómetros

da la gente que se llevaba para hacer los movi con 274 metros.

mientos de tierra , abandonaba el trabajo para

dedicarse a las faenas de la cosecha que duró has- DESVIACION DE LA ESTACION LAS FLORES

ta fines de Julio .

Fué imposible En vista de

luchar contra los los inconvenien

jornales que se tes y dificulta

ofrecían para la des que presen

cosecha , todo au
taba la estación

mento era inútil en el pueblo de

yhubo que con
« Las Flores > por

cretarse a ejecu ser el empalme

tar los movimien de varias líneas

tos de tierra , etc. ,
y encontrarse la

con escasos ele vía general situa

mentos . No se da a lo largo de

trabajo , puede calle América del

decirse , ese año mencionado pue

sino durante tres blo , la Empresa

meses. del F. C. del Sud

A fines de 1905 La vieja estación “ Las Flores " .
resolvió modificar

mi

BERKE
PRI

KHA

LAS FLORES
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la traza del éjido de Las Flores según

se detalla en el plano adjunto.

El 26 de Marzo de 1900 se pre

sentó los planos y memoria descrip

tiva de la obra propuesta los cuales

fueron aprobados por decreto del 4

de Agosto del mismo año.

La nueva estación y la desviación

de las cuatro líneas de acceso a ella ,

fueron libradas al servicio público el

15 de Diciembre de 1926.

F.C.S.

DESVIACION DE LAS VIAS PRINCIPALES

Y UBICACION DE LA NUEVA ESTACION

EN

LAS FLORES

LAGUNA

LA BLANCA

NUEVA ESTACION PROPUESTA
LASUNA

DEL

EL PROGRESO AGRICOLA DE LA

NACION Y LA SOCIEDAD RURAL
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El día 10 de Julio de 1906 cumplió

esta Sociedad cuarenta años de exis

tencia y aprovechamos esta oportu

nidad para exteriorizar la influencia

enorme que la Sociedad Rural ha te

nido en la orientación y desarrollo de

las industrias agropecuarias recordan

do las grandes orientaciones y algu

ESCALA

2
so Quo 2000 Jocco

100

dada con innegable eficacia por las

otras sociedades de fomento rural que

se han formado en el país, por regla

general bajo su auspicio inmediato.

Por lo que hace a la labranza no ha

sido menos empeñosa su obra , aunque

sí menos directa, pues por lo común

ha tenido que limitarse a la propa

ganda por intermedio de los « Anales »

y de las pocas exposiciones especiales

que lograra organizar, sin perjuicio

de su acción ante los poderes públi

cos en favor de las medidas genera

les de amparo y fomento.

Consultando la « Reseña Histórica »

de la Sociedad Rural Argentina escrita

Nueva estación “ Las Flores " . Edificio principal

desde la calle de circunvalación .

nos de los numerosos trabajos, es

fuerzos y hasta sacrificios que la

institución ha venido realizando des

de su fundación .

Es de justicia recordar que los pro

gresos extraordinarios de la ganadería

En cantidad y calidad son , en gran

parte, obra directa suya , si bien en

los últimos años ella ha sido secun

W
A
R
N
U
N

Nueva estación " Las Flores " . Edificio para pasa -

jeros y plataformas con abrigos .
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RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1904-1907

1903-04 1904-05 1905-06 1906-07

Longitud de la línea ( al final del año

financiero ) kilómetros..

Número de pasajeros

Toneladas de carga

Entradas brutas (pesos oro )

Gastos de explotación (pesos oro)

Gastos de explotación (porcentaje ).

Capital en Libras Esterlinas

Dividendo

Cotización del Oro .

3978

7.276.836

2.591.467

14.379.150

6.625.185

46,07 %

£ 27.032.930

7 %

227

3981

8.029.915

3.238.763

16.884.514

8.419.950

49,87 %

£ 30.532.930

7 %

227

4078

9.999.203

3.944.143

19.640.376

11. 286.510

57,47 %

£ 31.132.930

7 %

227

4026

13.099.664

4.891.320

21.440.205

12.344.623

57,58%

£ 37.032.930

7 %

227

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA

Lana ..

Trigo

Maíz..

Avena y Cebada

Pasto ...

Piedra

Patatas

Lino ...

Mercaderías generales

111.376

781.966

412.643

21.868

14.982

113.281

72.758

33.751

677.662

111.643

1.368 . 104

410.285

34.392

19.133

101.774

78.470

21.649

819.065

109.042

1.703.616

362.717

61. 746

33.449

129.289

95.766

32.990

1.026.251

111.038

1.779.304

496.751

131.875

45.116

160.248

102.969

58.706

1.275.563

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos ..

Porcinos.

28.006

225.789

3.783.997

28.260

30.496

316.073

3.584.368

35.099

34.587

368.845

3.640.945

43.330

34.509

416.466

3.210.469

54.745

Total 14.066.052 3.966.036 4.087.707 3. 716.189

La nota más saliente de la explotación del F. C. del Sud durante el año 1906-1907, constituye el

tráfico de pasajeros que demuestra un progreso sumamente notable.

En cinco años la Empresa duplicó el número de pasajeros según puede verse en el cuadro siguiente :

1901-1902 1906-1907

Cantidad Porcentaje Cantidad Porcentaje

Boletos ordinarios

1a. Clase .

24. Clase .

31,5 %1.960.928

2.833.099 45,5 %

3.513.749

5.376.864

26,85

41,1 %

1.082.200

356.170

17.3 %

5,7 %

2.064.010

1.583.605

15,807

12,1 %

Abonos

14. Clase..

2a. Clase ..

Boletos y pases para el servicio del Go

bierno yde los empleados de la Empresa

Total ..

561.436

13.099.664

4.27

100,0 %6.232.397 100,0 %
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Pesos % Porcentaje Pesos % Porcentaje

Boletos ordinarios

14. Clase .

24. Clase .

1.670.907

1.168.359

55,5 %

38,7 %

3.271.968

2.369.172

52 , 3%

37,9 %

145.421

34.931

4,7 %

1,1 %

246.188

108. 108

3,9 %

1,7 %

Abonos

14. Clase ...

2a. Clase ..

Boletos y pases para el servicio del Go

bierno y de los empleados de la Empresa

Total

260.306

6.255 . 742

4,2 %

100,0 %3.019.618 100,0 %

MOVIMIENTO DE PASAJEROS

Aumento Aumento

Año que termina

Número

de

pasajeros

Entradas

pesos

oroNúmero % pesos oro %

30 de Junio 1902

30 de Junio 1903

30 de Junio 1904

30 de Junio 1905

30 de Junio 1906

30 de Junio 1907

6.467.898

6.688.576

7.276.836

8.029.915

9.999.203

13.099.664

220.678

588.260

753.079

1.969.288

3.100.461

3,4 %

8,4 %

11,0 %

24,6 %

31,0 %

3.019.618

3.221.578

3.781.779

4.327.046

5.463.380

6.255 . 742

201.960

560.201

545.267

1.136.334

792.362

6,7 %

18,0 %

14,0 %

26,0 %

14,4 %

+77.

en 1916 por el Dr. Emilio Frers, ex -presidente de del País, que debía dedicarse «a tratar en materias

dicha sociedad, tomamos los siguientes datos : de agricultura, cría de ganados y todo lo que tenía

« Don Félix de Azara, que ha sido llamado con relación a éstos » . Fué una coincidencia notable

razón el más sabio y desinteresado de los españoles el hecho de que seis años después de la caída de

que vinieran a las colonias de América, había es- Rosas le cupiese al hijo del Director Posadas o sea ,

crito en 1801 en a don Gervasio

su Memoria Ru A. de Posadas,

ral del Río de la el no escaso mé

Plata , lo siguien
rito de haber or

te : « Sería unme ganizado la pri
dio de fomentar mera exposición

los ganados esta agrícola , que se

blecer una Junta celebró en 1858,

o Sociedad que
en la antiguamo

vigilase sobre rada de Rosas, en

ellos y que se Palermo, como

dedicase desde para significar

luego a publicar que una nueva

una Memoria , era de civilización

instruyendo a es iba a irradiar sus

tas gentes de que luces desde aquel

los ganados son recinto otrora

su único tesoro y
Señales a la entrada Norte de la nueva estación " Las Flores " . sombrío y funesto.

de que faltándo Pero la gloria

les, su país sería el más infeliz del globo » . Procla- de la iniciativa le correspondía a un hombre jo

mada ya la independencia, e! Director Posadas, ven , cuyo nombre jamás podrá ser olvidado en los

instigado por el cura de la Capilla del Rosario , Don anales de la agricultura argentina. Era Eduardo

Tomás Javier de Gomensoro, había dictado el Olivera , que algún tiempo después fué el inicia

decreto de 5 de Mayo de 1814, disponiendo la dor y verdadero fundador de la Sociedad Rural

fundación de una Sociedad o Junta de Amigos Argentina. En efecto : Olivera le había escrito a
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su padre una carta, en que, al hablar de una ex- La historia de esta asociación es la historia del

posición agrícola celebrada en Birmingham , sugería desenvolvimiento y progreso de la agricultura

la idea de fundar entre nosotros asociaciones que se nacional en el medio siglo pasado. Por este motivo

ocuparan de organizar exposiciones análogas. Esta es conveniente recordar con detenimiento los ante

carta fué comentada por Sarmiento en « El Na- cedentes de su fundación y los hechos remotos de

cional » de Buenos Aires; apoyaba decididamente la su primera edad porque ellos han de demostrar

idea e indica cómo sus pri

ba medios pa meras orienta

ra realizarla . ciones, fielmen

Al regresar te mantenidas

Olivera a Bue durante mu

nos Aires, de chos siglos,

vuelta de un har: servido

largo viaje por de guía a los

Europa, se en
hacendados y

contró con su agricultores

amigo Posadas
del país, de

que ya estaba mostrando a la

preparando vez cuán clara

una Exposi visión de los

ción Agrícola destinos de la

en Palermo, patria y de la

como se acaba manera de en

de decir . Al caminarlos tu

gunos meses vieron los fun

después se ce PEREYRA
dadores de

lebraron varias 1823
aquella asocia

reuniones de

1815-1877
ción . Y ha de

hacendados en observarse ,

que actuaron con este moti

Posadas como vo, que la ma

presidente, y voría de ellos

Sarmiento y carecían de

Olivera como conocimientos

secretarios. Se literarios : se

nombró una habían criado

comisión en en los duros

cargada de re tiempos del te

dactar las ba rror ; habían

ses y regla
salido de la es

mentos de una cuela o de la

sociedad. Pero universidad

esta comisión para vagar

no pudo reu proscriptos en

nirse ni una OLIVERA país extranje

vez : sobrevi
ro, V habían

nieron los dis vuelto al suvo

turbios y la SOCIOS FUNDADORES sin haber po

guerra civil
DE LA

dido aprender

que termina SOCIEDAD RURAL ARGENTINA
el arte mágico

ron en los cam
10 DE JULIO DE 1866

029) 2009
de hablar o de

pos de Cepeda escribir en len

y Pavón. Oli guaje castizo

vera , desencantado se retira a la chacra paterna de y hermoso , pero, en cambio, con la mente cuajada

« Los Remedios» y se vuelve después a Europa. de ideas de progreso y de bienestar patrio.

A su regreso, don José Martínez de Hoz le invita He aquí como el propio Olivera refiere las cir

a reunirse con él y otros amigos para llevar a cabo cunstancias que rodearon la fundación de la nueva

la fundación de una Sociedad de Hacendados, cu- y ansiada asociación, después de la primera reunión

yas bases fué encargado de redactar. De allí iba a en casa de Torres.

surgir por fin la Sociedad Rural Argentina. « Pasóse algún tiempo, hubo momentos de vaci
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lación y creímos otra vez nau visión exactísima de las recesida

fragada la idea, cuando tuvimos des que había de atender, de

la satisfacción de volvernos a ver las investigaciones que había de

reunidos por el señor Torres para realizar, de los institutos que ha

la lectura de nuestro trabajo ». bía de crear. Combinar el pas

« El señor don Ricardo B. New toreo con la labranza, ésto que

ton , gran obrero del progreso ru hoy nos parece cosa tan sencilla ,

ral de estos países, presentó tam era por aquel entonces todo un

bién su proyecto de reglamento y problema que aparecía a los ojos

luego de leídos ambos, fué acepta de nuestros estancieros como un

do el nuestro, así como las bases desideratum poco menos que

que le precedían, salvo algunas utópico . Hacer intervenir en las

pequeñas variaciones, como la su cuestiones rurales a los hombres

presión de las comisiones en que de ciencia , ingenieros, químicos o

subdividíamos la Sociedad para agrónomos, parecía una herejía,

sus trabajos, creyéndose más pru porque no aportarían sino teorías,

dente dividirla por ahora en las a un campo que debía ser esencial

dos grandes secciones que estable mente práctico , según el concepto

cía en primer lugar nuestro pro de la época . Promover el bienestar

yecto : dejando las subdivisiones y moralidad de los hombres de

de ellas para cuando tomare ma JOSE MARIA JURADO campo y la mejora de sus ha
Vice- Presidente 1872 - 1874. Presidente

vor incremento 1874 . 1876 y 1880 . 1888 . bitaciones eran postulados de or

Suprimióse el nombre de la den social tan avanzados que to

Sociedad de Agricultura por el de Rural , que abra- davía no han desaparecido del programa de acción

zaba el pastoreo puro y el cultivo de la tierra , de algunos partidarios políticos.

agregándole a más, del proyecto del señor Newton ,

las condiciones en que un socio podía ser suspen
LA FUNDACION

dido o separado de la Sociedad ».

« Luego vino la reunión del 10 de Julio de 1866, Discutidas y aprobadas las « Bases » procedióse

en la calle Bolívar, en la casa del señor don Ben- a labrar el acta , documento nobilísimo en toda su

jamín Martínez de Hoz, la segunda lectuia de las espartana sencillez, que fué firmado por los pri

bases y reglamento y el acta que consta en los meros socios fundadores: José Martínez de Hoz,

Andes », Eduardo Olivera , Lorenzo F. Agüero, Ramón Vi

La fecha de la fundación era todo un augurio : tón , Francisco B. Madero, Jorge Témperley, Ri

la víspera , el pueblo argentino había celebrado el cardo B. Newton , Leonardo Pereyra, Mariano Ca

quincuagésimo aniversario de la independencia sares, Jorge R. Stegmann , Luis Amadeo, Claudio

nacional proclamada en el Congreso de Tucumán. F. Stegmann, Juan N. Fernández.

El 10 de Julio Dos meses des

de 1866 iba a pués aparecía el

ser el punto de primer número

partida de una de los « Anales

nueva era, la de de la Sociedad

la cultura agrí- Rural Argenti

cola , destinada na » y su primer

a cimentar la administrador,

riqueza, el po
D. Angel Estra

derío y la feli
da, comentaba

cidad del país.
en ellos el hecho

La Sociedad de la fundación ,

Rural Argentina expresando con

iba a ser el cen- ceptos que dan

tro de impulsión cabal idea de la

más poderoso
claridad y am

de esa cultura . plitud de vistas

Su programa de con que proce

estudio y de dían aquellos

acción estaba hombres, jóve

trazado con una nes aún , y nue

precisión admi- vos en la prác
ENRIQUE SUNDBLAD

EMILIO DUPORTAL Vice - Presidente 1879. 1880. Presidente

Presidente 1876 - 1878 . rable y con una tica de la vida
1880 - 1882 y 1884 - 1886 .
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. .

pública, pero suficientemente maduros, asimismo, Florida y Para

para contribuir a fijar los destinos económicos de guay, de la ciu

la República. dad de Buenos

« En momentos en que un gobierno de gente Aires, existía en

joven, y bien dispuesta se prepara a trabajar en el 1875 un terreno

bien general, una sociedad de hombres de buena baldío que ocu

voluntad e interesados moral y materialmente en paba un cuarto

el bien del país , se presenta ofreciendo a la campaña de manzana y es

un centro protector e ilustrado, de donde partirá taba rodeado por

la luz que la ilustre, el brazo que la defienda, y el una tapia de la

dedo que indique a los gobiernos sus llagas, sus drillo .

dolores y sus remedios». Su propietario ,

La asociación se constituyó definitivamente el D. Leonrado Pe

16 de Agosto de 1866 , en cuya fecha se celebró la reyra , lo había

primera asamblea, eligiéndose la Comisión Directiva. puesto generosa

José Martínez de Hoz y Ricardo B. Newton , mente a disposo

fueron elegidos presidente y vicepresidente respec- ción de la Socie

tivamente.

El acta de instalación está fir

mada por sesenta y tres patriotas

y fué este el primer núcleo bene RICARDO NEWTON

mérito que tomó sobre sí la ar Vice . Presidente 20. 1883 . 1885. Vice .

Presidente 1º . 1885 - 1889. Presidente

dua tarea de crear y mantener en ejercicio de Febrero a Julio de 1888.

vivo un organismo tan expuesta

a las contingencias adversas como dad Rural Argentina para que allí

tenía que serlo esta sociedad, que pudiese celebrar su primera expo

no ofrecía ningún provecho comer sición agrícola. Aceptado por la

cial inmediato , en el ambiente frío Sociedad Rural el desinteresado

e indiferente, cuando no adverso , ofrecimiento, fué en aquel humilde

de un país mal organizado aún , sitio donde se instaló con una

del punto de vista político, econó pobreza casi franciscana aquel

mico y social, y donde no existía , concurso que había de ser el punto

por decirlo así, ni el más mínimo de partida de las brillantes exposi

espíritu de asociación. El porvenir ciones que ha celebrado después

había de justificar su empresa : la asociación, y que tan imponde
sus nombres deben quedar incor rable influencia han ejercido sobre

el desenvolvimiento agrícola de la

República .
Dr. ESTANISLAO S. ZEBALLOS

Presidente 1888 - 1894 . La exposición que se inauguró

solemnemente el 11 de Abril de

porados a la his- 1875 , por el Presidente de la Nación Dr. Avellaneda,

toria económica estaba dividida en dos secciones principales: de la

del país. ganadería, considerada entonces como principal in
En 1870 , la dustria del país ; y la de los productos inmediatos

sociedad adqui- del cultivo del suelo, o sea de la agricultura pro,

rió por encargo piamente dicha . Hubo 85 expositores y concurrieron

del Gobierno de 66 animales de la especie caballar, tan sólo 13 de

la Provincia de la especie vacuna, 74 carneros, 19 grupos de aves

Buenos Aires la y conejos, 13 grupos de productos animales; hubo

propiedad de además 6 expositores de productos agrícolas y de

« Santa Catalina , jardín .

situada en las cer- La exposición y feria fué visitada por 18.000 per
canías de la ca- sonas y era tal el estado de indiferencia dominante,

pital para instalar que esta cifra fué considerada como un gran éxito

en ella el « Insti o poco menos.

tuto Agrícola » En 1878 se logró realizar el anhelado propósito

proyectado por de instalar la Exposición y Feria en el espacioso
MANUEL J. GUERRICO Olivera.

terreno de Palermo cedido por la Comisión del
Vice -Presidente 2º. 1881 - 1883. Vice Presi.

En la esquina Parque en construcciones muy modestas, pero
dente 1º . 1891 - 1893. Presidente en ejer .

de las calles de adecuadas a su objeto . Hubo 132 expositores y secicio de Julio a Septiembre de 1893 .
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presentaron 313 cabezas de gana maba la era de la exportación

do de las distintas especies. en pie.

El Presidente de la República, Era un gran paso y un gran

General Roca, había expresado el triunfo para la asociación que lo

deseo muy justificado, de cerrar había auspiciado .

su período administrativo, en 1886 , Bajo la presidencia del Dr. Es

con gran Exposición Internacional tanislao S. Zeballos electo en Agos

de ganadería y de agricultura, cu to de 1890 , la Sociedad compro

ya organización estará a cargo la gran casa de la calle Cangallo,
de la Sociedad Rural Argentina, emitiéndose bonos de 100 pesos

adelantando la seguridad de que hasta la suma de $. 200.000 mn ., y

obtendría del Congreso Nacional se instala en la nueva casa el

los recursos necesarios. « Laboratorio Veterinario Argenti

La gran Exposición Internacio no » , bajo la dirección del Dr.

nal inaugurada en el Otoño de Roberto Wernicke.

1886 , fué la consagración definiti Durante la presidencia interina

va de la Sociedad Rural Argen de D. Manuel Guerrico , en 1893,

tina en el concepto público y a hubo varias iniciativas interesan

la indiferencia de los anteriores tes. Los señores Felipe Senillosa y

tiempos, sucedió un movimiento Plácido Marín , provocaron un es

de adhesión y creciente popula Dr. JUAN JOSE EZEYZA tudio amplísimo de las razas ovi

ridad.
Vice- Presidente 2º . 1893 - 1895 Presidente

nas del país con relación a su
en ejercicio de Mayo a Agosto de 1894 .

Concurrían 894 animales de los producción y a sus mercados de

cuales 220 eran reproductores importados de varios consumo.

países de Europa. Por aquella época volvió a soli- El alzamiento popular de 1890 , iba a encaminar

citar la atención de la Sociedad Rural el problema al país por nuevos derroteros.

del ganado vacuno , que es uno de los más funda- Pero la vuelta a la salud no había de producirse

mentales de la ganadería nacional . sin sacrificios y dolores y en ellos había de tener

Los frigoríficos, por su parte, no exportaban carne su parte la Sociedad Rural Argentina. El ejército

bovina, manifestando que no tenían las condiciones nacional ocupó como alojamiento el hermoso local

requeridas por los mercados europeos; según ellos , de la exposición de Palermo y no volvió a desocu

este defecto no provenía de la raza de nuestros ga- parlo en muchos años lo que contribuyó a compli

nados sino de la manera de criarlos y de engordarlos. car la situación de la Sociedad.

La Sociedad estudió la cuestión y luego aconsejó La tormenta arreciaba entretanto. La época de

la formación de prados artificiales como único medio brillo y prosperidad había determinado una situación

de asegurar un engorde metódico y apto para dar financiera dificilísima para la asociación. El presi

la clase de carne requerida. dente Dr. Zeballos había sido llamado a desempeñar

Los alfalfares altos puestos pú

comenzaron a de- blicos , de mane

salojar los pastos ra que lo reem

fuertes y muy plazaba en el

pronto invadie- ejercicio de la

ron todo el país , presidencia el be
transformando en nemérito vicepre

riquísimas prade- sidente D. Ma

ras, comarcas en
nuel J. Guerrico ,

teras antes im- quien soportó con

productivas. La valentía y abne

mestización con gación la pesada

razas mejoradas tarea de hacer

y el engorde con
frente a aquella

veniente, progre situación .

saron fácil y pa- Las dificulta

ralelamente y des generales so

poco después los brevenidas y el

frigoríficos halla- agotamiento de

ron modo de ex- sus recursos po

portar la carne nía a la Sociedad

JOSE FRANCISCO ACOSTA
vacuna helada, en la necesidad

Dr. JULIO PUEYRREDON

Presidente 1894 - 1896 .
al par que aso- de acudir ante el Presidente 1896 - Mayo - 1897 .
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Gobierno de la Nación proponiendo una combina- rioro causados durante los tres años que llevaba

ción por la cual la Nación adquiriría un hermoso, de duración . Juntamente con estas disposiciones

sólido y cómodo palacio permanente para toda clase adoptó una serie de medidas tendientes a levantar

de concursos y exposiciones, ahorrando las cuantio- el espíritu de los socios, a conquistar nuevas adhesio

sas sumas que periódicamente gastaba en obras nes para compensar las bajas, a ampliar y extender

pasajeras para los servicios de la Sociedad , y en suma, a restaurar

aquel objeto. su prestigio decaído.

A principio de Fué con esta base que la Sociedad pudo, por fin ,

1893 el número cancelar sus deudas y conservar un pequeño re

de socios había manente . En Abril de 1895 el tesorero dejaba

disminuido consi- constancia del hecho, diciendo que un año antes

derablemente, de- la Sociedad estaba acrecentando su deuda a razón

bido en gran par- de 1045 pesos por mes , mientras que en aquel mo

te a la situación mento estaba en condiciones de capitalizar 1800

general del país. pesos mensuales de su renta . No era como para

El valor de las realizar milagros; pero en manos de aquella Co

propiedades y de misión Directiva produjo, sin embargo, resultados

todas las cosas notables e iba a permitir inaugurar una era nueva .

Por lo pronto la Sociedad Rural

Argentina estaba salvada.

En la primavera de 1898 se

celebró la tercera Exposición In

ternacional de Ganadería y su

éxito fué tal que la Comisión

Directiva se consideró autorizada

como para designarla como la más

CARLOS M. CASARES grande y valiosa que se hubiese

Presidente 1901 - 1906 . celebrado en Sud -América.

La organización del Ministerio

había descendido en proporciones Nacional de Agricultura llevado

enormes ; el crédito estaba limi a efecto en 1898, eximió a la So

tado hasta el último extremo. El

desastre era inevitable ; la Sociedad

Rural Argentina estaba arruinada

del punto de vista financiero y

amenazaba hasta en su crédito y

autoridad moral .

El desaliento cundía entre los

socios y llegaba a apoderarse hasta

de los más fieles y decididos co
Ingeniero PEDRO EZCURRA

Vice - Presidente 1904 - 1904. Presidente en

laboradores de la Asociación . Mu- ejercicio Agosto 1905 - Marzo 1906 .

chos la abandonaron ; otros, muchos

también , hablaban de liquidarla , es decir , de di- ciedad Rural Ar

solverla . gentina de una

Las deudas sumaban cerca de 400.000 pesos gran parte de las

y 250.000 pesos oro que se habían obtenido hipo- tareas que hasta

tecando la casa social . entonces había

La Comisión Directiva que se constituyó el 29 tomado a su car

de Agosto de 1893 tuvo que hacer esfuerzos extraor go , función inhe

dinarios para salvar, ante todo, la existencia de la rente a su propia

asociación . misión de fomen

Pero conservó su serenidad y firmeza : obtuvo tar y tutelar los
MANUEL J. GUIRALDES

esperas de unos acreedores, negoció con otros la intereses agríco
Presidente 1906 - 1908.

amortización gradual de sus créditos y redujo el las del país.

personal de empleados y los gastos al mínimum, En los años que siguen se hace cada vez más

al mismo tiempo que procuraba obtener del Go- amplia la acción de la Sociedad Rural . Verdad

bierno de la Nación el desocupamiento del local es que así lo exige y lo determina el crecimiento

de exposiciones o la compra de sus instalaciones , extraordinario del país y la inmensa expansión

y en último caso , el pago de alquiler y de una justa que adquiere la agricultura en sus dos formas prin

indemnización por la ocupación y los daños y dete- cipales de ganadería y de labranza . Las cifras

.

m /

n .
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1898

.

que marcan su ver en la vidrie

progreso son re ra de la Agencia
veladoras y sig de « La Prensa

nificativas, aun de Buenos Aires ,

que sólo resulten la fotografía de

de estadísticas
un toro compra

aproximativas . do en Inglaterra

Calcúlase , en por un ganadero

efecto, que en argentino en más

1906 la República de 65.000 fran

posee 80.000.000 COS según rezaba

de animales lana la leyenda que

res, 21.000.000
todo el mundo

de vacunos, comentaba entre

5.000.000 de ca aspavientos .

ballares, 600.000 El trabajo afa

cerdos , 3.000.000 noso no cesa en

de cabras y la Sociedad Ru

600.000 mulas y ral Argentina. En

asnos, todo lo cual 1907 , consecuente

se estima que re Dr. RAMON SANTAMARINA JULIAN FRERS con sus opiniones

presenta un valor Vice-Presidente 1º. 1894 - 1895. Vice-Pre- Vice -presidente 1897 · 1898. Presidente anteriores , comsidente 1895 - 1897. Presidente 1897 - 1898 . · 1900 .

de 1.500.000.000 Presidente 1899 - 1901 . bate dos proyec

de pesos y que tos de ley pre

dará un rendimiento de 500 millo sentados a la Legislatura de la

nes de pesos por año. Al propio Provincia de Buenos Aires : el uno

tiempo se calcula las cosechas en para crear un impuesto para cada

4.800.000 toneladas de trigo , animal vacuno o lanar que se re

770.000 de lino , 6.600.000 de maíz , mitiese a los frigoríficos y el otro

18.000.000 de alfalfa y se estima para gravar igualmente con un alto

que su valor sumado con los impuesto las vacas para mata

45.000.000 producidos por las vi dero.

ñas , los 20.000.000 de la caña de En ambos casos las gestiones

azúcar y los 150.000.000 de diver de la Sociedad tuvieron el más

sos cultivos, sobrepasa la suma completo éxito .

de 1.200.000.000 de pesos, de ma Una delegación especial envia

nera que la total producción agro da a Montevideo para represen

pecuaria alcanza a 1.700.000.000 tar a la Sociedad Rural Argentina

de pesos mm. en la exposición que en 1906 cele

La exposición de primavera de brara la Asociación Rural del Uru

1905, bajo la presidencia de Don guay y cuyos miembros debían

Carlos Casares se singularizó por desempeñar a pedido de ésta las

una nota comercial del más alto funciones de jurados , vino a acen

relieve, que ponía como un punto tuar una vez más la antigua ten

de exclamación por delante de EZEQUIEL RAMOS MEXIA dencia a vincularse con las aso

las cifras agrupadas más arriba .
Vice - presidente 2º . 1880 - 1888. Presidente

1900 - 1904 . ciaciones afines, y en el caso

¡ El toro Polikao II de la Ca particular fué motivo de re

baña Vivot había alcanzado el precio de cíprocas manifestaciones de confraterni
$ 40.000 y un padre Rambouillet de Shen- dad con los ganaderos de la república

nan el de 9.000 ! Por aquellos mismos vecina, con quienes los nuestros man

días el público de los bulevares de tienen muy sólidos lazos de comer

París se atropellaba por llegar a cio y amistad .
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CAPITULO XXXVIII

SUMARIO :

-

Marcelino Ugarte , gobernador de Buenos Aires. Obras públicas proyectadas. Autorízase

la construcción y explotación de ferrocarriles agrícolas y económicos en la provincia. Algunas

concesiones . Cuestiones suscitadas por cruces de vías. Trazas definitivas de los FF . CC.

Midland de Buenos Aires. – Percy Clarke es nombrado adminitrador del F. C. del Sud.

Acción de la Sociedad Literaria Inglesa. — El ingeniero Carlos Maschwitz ocupa el cargo de Con

sultor de la Empresa. Datos biográficos. El 2 de Mayo de 1906 , muere Frank Parish .

Su obra. Se designa para ocupar su puesto a su hijo Woodbine Parish . Muerte de ar

gentinos ilustres en 1906 . Fra de la Ley provincial ferrocarriles. Expansiones y

ramales solicitados al H. Congreso por el Ferrocarril del Sud . Derechos de construcción

de líneas otorgados a la Empresa: en total 1.317 kilómetros.

-

ES

L 30 de Abril de 1902 terminó su mandato Aires un hombre consciente de sus responsabilidades,

como gobernador de la Provincia de Bue- lleno de iniciativas, capaz de vencer todas las di

nos Aires, el Dr. Bernardo de Irigoyen. ficultades con extraordinaria energía.

Los votos del Partido Conservador que constituía Entre las obras públicas proyectadas y mencio

sin disputa la mayoría de Buenos Aires, llevó al nadas en el mensaje merecen destacarse las siguientes:

Dr. Marcelino Ugarte a ocupar la primera 1º . Ferrocarril económico de 1 metro de

magistratura de la Provincia en el trocha desde La Plata al Meridiano Vo.

período constitucional 1902-1906 . con un ramal .

El Dr. Ugarte era un estadista 2º. Irrigación de 330.000 hectáreas

de primera magnitud, un hom de tierra fiscal en el Partido de

bre conocedor de lo que la Patagones.

Provincia de Buenos Aires 30. Construcción de 4.027 ki

representaba, de lo que era lómetros de caminos generales
y lo que podía llegar a ser

presupuestados en 5.500.000

en el orden provincial y en el
pesos.

orden nacional .

4º Construcción de cuatro
Su primer mensaje contenía

además de la reseña de la canales para servir principal

labor del año , un nutrido pro
mente los intereses del Norte

de la Provincia .

grama de los trabajos que ten

drían las cámaras por iniciativa Entre estos canales figuraba

del Poder Ejecutivo en el pe uno que se pensaba construir

ríodo que se iba a inaugurar. desde el Puerto de La Plata a

El documento estaba bien re DON BERNARDO DE IRIGOYEN Chacabuco, pasando por Quil

pleto de ideas y alentado por
Gobernador de la Provincia de Bue .

mes, San Vicente, Cañuelas, i
nos Aires desde el 1º de Mayo de 1898

el propósito de vincular la ac hasta el 1º de Mayo de 1902 Las Heras, Navarro , Mercedes,

ción del Gobierno a una era de Suipacha y Chivilcoy, con 298

extraordinaria actividad para los progresos políticos kilómetros de desarrollo y un costo de 19.310 pe

y materiales del estado de Buenos Aires. sos mm. por kilómetro.SOS
" n

El mensaje leído produjo buena impresión y Durante la administración del Dr. Ugarte, se

todo el mundo convino de que se hallaba al fren- dictó la Ley de Ferrocarriles agrícolas y económi

te de los destinos de la Provincia de Buenos COS, que fué presentada a la Legislatura de la pro

Se
t
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vincia de Buenos Aires por el Diputado Ingeniero de la expropiación de estos ferrocarriles, a contar
Williams. desde los veinte años del comienzo de su explo

Los principales artículos de esta Ley que fué tación , debiendo su valor ser fijado por árbitros,

sancionada el 6 de Septiembre 1904 eran : más un veinte por ciento, y de conformidad con las

Art . 1º . Autorízase la construcción y explotación disposiciones de las leyes vigentes.

de ferrocarriles agrícolas y económicos en

todo el territorio de la Provincia . Art. 13. Las propiedades muebles e

Art . 2º. Las concesiones serán inmuebles que constituyan estos fe

acordadas por la autoridad admi rrocarriles y que sean necesarios

nistrativa . para su explotación y tráfico,

Art . 3º. La autoridad admi estarán exentas de todo im

nistrativa solicitará del Exce- . puesto provincial o municipal ,

lentísimo Gobierno de la Na mientras el producido de la lí

ción , la libre introducción de nea no alcance al ocho por

los materiales necesarios para ciento del capital invertido en

la construcción y explotación su construcción .

exclusiva de los ferrocarriles Además, el Poder Ejecutivo

concedidos. gestionará, del Excelentísimo

Art. 4º. La autoridad admi Gobierno de la Nación , la

nistrativa intervendrá en la fi exención de los impuestos na

jación de las tarifas, sólo cuan cionales en iguales condiciones.

do el producido de la línea ex Art. 14. A los efectos, del

ceda al ocho por ciento del artículo precedente, los gastos

capital invertido. Dr. MARCELINO UGARTE quedarán fijados en el sesenta

Art. 5º. Las tarifas deberán Gobernador de la Provincia de Bue. por ciento de las entradas bru

nos Aires 1/5 1902 - 1/5 1906 .
ser justas y uniformes, pudien tas, debiendo todo aumento

do, sin embargo, las empresas, de capital ser reconocido por

reducir sus precios en favor de aquellos cargadores la autoridad administrativa, una vez librada la

que se obliguen a proporcionar, en períodos dados, línea al servicio público .

un mínimum de toneladas de carga. Esta concesión Art . 15. Durante quince años no se podrán

se hará extensiva a todos los que lo soliciten en establecer nuevas líneas férreas o ramales paralela

igualdad de condiciones y podrá hacerse sin previa mente a las ya concedidas, a distancias menores

comunicación a la autoridad administrativa. de quince kilómetros , a contar a uno y otro lado de

Art . 6º. La autoridad administrativa reglamen- la línea, la que sólo podrá ser cruzada bajo ángulos
tará la construcción y explotación de las líneas fé- no menores de treinta grados.

rreas, debiendo sujetarse a las prescripciones si- Exceptúanse las zonas comprendidas por un

guientes: radio de cuarenta kilómetros, a contar de la Capital

1º . El ancho de la vía o trocha será de un metro Federal y de la Provincia , y a veinte y cinco kiló

para las líneas principales. metros de los puertos de embarque, en que podrán

2º. Los ramales o vías auxiliares de estos ferro- hacerlo a cualquier distancia .

carriles o de los que ya existen en explo

tación , podrán ser de 0.75 y 0.60 de Art . 19. Si se presentasen dos o más
trocha .

peticionantes solicitando líneas que

3º . Las líneas podrán ser exten recorran el mismo trayecto o es

didas sobre los caminos públi tén dentro de la misma zona de

cos y calles de los ejidos de explotación, no podrá darse si

los pueblos, a un costado de no una de ellas, debiendo ser

los mismos, siempre que se preferida aquella que ofrezca

hallen en las condiciones reque más garantía de seriedad al Es

ridas y debiendo la empresa tado, mayores beneficios a los

cuidar de sus desagües. intereses públicos y que con

Art. 7º. Será obligación de curran a los puertos de las

toda empresa construír las Provincias. En igualdad de con

obras necesarias para garantir diciones deberá primar la prio

el buen funcionamiento y segu ridad de la fecha de presen

ridad de estos ferrocarriles den tación.

tro del carácter que le es De acuerdo con esta ley , el

propio. Gobierno de la Provincia

Art . 8º. El Gobierno de la IGNACIO DARIO IRIGOYEN
otorgó múltiples concesiones y

Gobernador de la Provincia de Buenos

Provincia se reserva el derecho Aires 1/5 1906 - 1/5 1910 . sus concesionarios trataron de
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levantar los capitales necesarios, tanto aquí como titución , las leyes de la Nación que en consecuencia

en el extranjero, a fin de poder constituir las empre- se dicten , y los tratados con las potencias extran

sas de construcción y explotación de las líneas obte- jeras, son las leyes supremas de la Nación . Ellas.

nidas, pero casi todos fracasaron en sus tentativas. por lo tanto , deben primar sobre cualquier ley que

Los primeros en acogerse a la nueva ley fueron dicten las provincias, y aun sobre lo estatuído en

los señores E. Lavalle y Cía. , que con fecha 16 de sus constituciones, desde que ésas deben armonizar

Setiembre de 1904 , obtuvieron una conce con los principios, declaraciones y garan

sión para la explotación de una línea tías de la Constitución Nacional.

de trocha angosta entre Barracas al Opina, que la ley nacional , conce

Sud y Adolfo Alsina (Carhué) con diendo a los señores De Bruvn , Ota

un largo total de 536 kilómetros. mendi y Cía. la autorización para

Esta línea (que es hoy el F. construír un ferrocarril con el

C. Midland de Buenos Aires), recorrido que le fija, ha sido
iba a recorrer tierras de in

dictada en uso de las faculta

mejorables condiciones para la des que le acuerda al gobierno

agricultura, en las que ésta la Constitución, y si bien el

aún no había tomado incre gobierno de la provincia ha

mento por las grandes distan podido acordar a los señores

cias que la separaban de las es Lavalle y Cía . una concesión

taciones férreas. semejante en una parte del

Los señores Lavalle y Cía ., trayecto a recorrer, esta con

pudieron dominar todos los cesión no puede ser un obice

obstáculos y representados por para que se cumpla la ley de

D. Eduardo Casey, lograron en la Nación , que tiene fines más

Marzo de 1905 formar en Lon Señor ENRIQUE LAVALLE primordiales y más extensos.

dres un importante sindicato . Concesionario de la línea de Barracas
desde que se propone fomen

al Sud a Adolfo Alsina (Carhué ) aho.

Con fecha 26 de Setiembre ra F. C. Midland de Buenos Aires . tar el progreso y la prosperi

de 1904 , el Gobierno Nacional, dad de la Nación, mientras

había otorgado a los señores de Bruyn y Otamendi , que la otra se propone solamente fomentar el pro

una concesión para la construcción de varias lí- greso de una limitada zona de la provincia.

neas en el territorio de la Provincia de Buenos El punto en cuestión , dice , se limita a saber cuál

Aires, y entre ella figuraba una que iba de Buenos de las dos concesiones debe primar, siendo una acor

Aires a Bahía Blanca , que se superponía en al- dada por la Nación y la otra por la provincia ; cuyo

gunos puntos, con la aprobada con anterioridad por punto no es discutible ante el precepto de nuestra

la Provincia para la línea con Constitución, que declara que

cedida a don Enrique Lavalle ella y las leyes que el Congre

so dicte con uso de sus facul

Estos últimos concesionarios tades, son la Ley suprema de

formularon entonces una pe la Nación » .

tición a fin de que se reformara En otra parte del dictamen
el trazado de la línea ferroca agrega el Procurador del Te

rrilera concedida a los señores
soro : que el estudio practi

De Bruyn , Otamendi y Cía ., cado sobre los antecedentes de

en la sección que afectaba la ambas concesiones resulta que

línea que debían construír en no es exacto en absoluto , como

tre Barracas al Sud y Adolfo se afirma, que la concesión otor

Alsina (Carhué) .
gada a los señores Lavalle y

En vista de que los recu Cía . fuera dada con anteriori

rrentes sostenían que en casos dad a la concedida a los seno

de conflictos como éstos , en res De Bruyn , Otamendi

los que se presentan concesio Cía . , pues el Senado de la Na

nes sobre una misma traza ,
ción sancionó en fecha 23 de

debía reconocerse como prefe Agosto de 1904, el proyecto de
Ingeniero ROMULO OTAMENDI

rente el decreto de la con Administrador de la Compañía General
ley referente a la concesión De

cesión anterior , decía el Pro de FF . CC . en la Provincia de Bue
Bruyn, Otamendi , v la Cámara

nos Aires .

curador del Tesoro : de Diputados, le prestó tam

No es ésta , sin embargo, la interpretación nacional bién su sanción en 19 de Septiembre siguiente ,

que debe darse a las disposiciones contenidas en el pero con algunas modificaciones, por lo que

inciso 16 de los artículos 67 v 107 de la Constitución . volvió el proyecto nuevamente al Senado, que

Agregaba, que en la República Argentina, su cons- le prestó su sanción definitivamente al día si

y Cía .

348 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

nte, siendo promulgada la ley el 26 del mismo cho de disminuir las facultades del Congreso de la

Nación, que no puede sufrir limitaciones por leyes

la concesión a Lavalle y Cía.fué dada el 16 de provinciales».
embre de 1904 , no obstante no haber reglamen- Termina el Procurador del Tesoro, opinando,

) aun el P. E. de la provincia la ley de fecha de que la oposición de los señores Lavalle y Cía ., ca

ese mes, que autorizaba a dar concesiones a rece de fundamento legal y que el P. E. , puede

PLANO MOSTRANDO LAS TRAZAS DEFINITIVAS DE LOS

FF C.C. MIDLAND Y CIA GBAL DE LA
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jurídico, al inspi KOS BYTY Yo Los contratos y

rarse en el sabio planos de refe

precedente de la rencia fueron fir

opinión de Mars mados el 31 de

hall , que mejor Diciembre de

comprendió la 1907.

regla para resol

ver los conflictos

jurisdiccionales Innumerables

entre la Nación fueron las conce

y los estados, y siones de ferroca

aconsejó que rriles agrícolas y

siempre se fallase económicos he

en el sentido de
chas a base de la

los intereses co autorización con

munes de unos y ferida al Poder

otros, que son los Ejecutivo por el
intereses del país.

artículo segundo

Ambas compa de la Ley de la

ñías inspirándose materia de las de

patrióticamente que según cons

en la convenien tancia que exis

cia que había tía en el Minis

para la Nación y terio de Obras

la Provincia -- . Públicas , sólo

vinculadas en un muy pocas se lle

interés común de varon a cabo. El

prosperidad eco estudio y resolu

nómica— en ace ción de todas esas

lerar la cons- Plano demostrativo de la concesión otorgada en Setiembre de 1904 a los Sres. de concesiones de
trucción de las Bruyn y Otamendi para una red de líneas de trocha angosta en la Provincia de mandaron pérdi

Buenos Aires . ( Hoy Cia . General de FF. CC. de la Prov . de Buenos Aires).

nuevas líneas, en da de tiempo a
contraron mediante recíprocas

las reparticiones públicas, sir.

concesiones, fórmulas de adve beneficio para los intereses ge

nimiento que les permitieron nerales, puesto que la mayor

solucionar el conflicto , presen parte fueron declaradas cadu

tando a la aprobación de am cas y otras subsistían por una

bos gobiernos nuevos trazados serie de prórrogas acordadas,

que armonizando sus intereses que no tenían otra explicación

respectivos, garantizaron tam que la de meras complacencias

bién los del público. o de concesión de esperas para

Ninguna de las dos partes que los concesionarios pudieran

podían atribuirse un triunfo so gestionar sucesión a terceros.

bre la otra , sino sólo la Nación La caducidad de esas conce
por un lado y por otro la ilus siones originaron gastos injus

tración y patriotismo de los tificados de publicación de

consejeros legales, que en todo edictos para notificar a los

caso prefirieron esta transac concesionarios la pérdida de

ción honrosa y provechosa, a sus derechos.

las vicisitudes y vanas satisfac Esta situación no era regular

ciones de una lucha judicial , y tenía su origen en no reque

estéril y ruinosa para ambos. rirse de los que solicitaban

Los abogados que intervi estas clases de concesiones ga

nieron por una y otra parte rantías de responsabilidad ,

fueron el doctor Eduardo L. como se exigían en otros casos

Bidau por los señores De a los que gestionaban conce

Bruyn , Otamendi y Cía . , y los siones de ferrocarriles de tro
Ingeniero CARLOS MASCHWITZ

doctores Joaquín V. González cha ancha y a los que presen
Ingeniero Consultor del Ferrocarril del Sud

y M. A. Montes de Oca por el desde Setiembre de 1906 hasta Agosto de 1907 taban propuestas para la eje
cuando fue nombrado Ministro de Obras Pú .

F. C. Midland de Buenos Aires. cución de obras públicas, loblicas de la Nación .
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que constituía una situación de excepción . Tráfico , señor Tomás Gregory desempeñó el puesto
Aparte de todo lo enumerado, esas concesio- de administrador interino . El 9 de Enero de 1907

nes solían constituír un serio estorbo para el Ing. J. Percy Clarke M. Inst . C. E. tomó a su

poder considerar, en algunos casos , propuestas cargo la administración del F. C. del Sud. Perte

de indudable seriedad que no podían tener ca- necía el Sr. Clarke al núcleo de residentes extran

bida desde que, lo que podrían realizar , jeros que había aplicado sus energías al

va se había concedido a tituladas desarrollo de la industria ferroviaria ar

Empresas. gentina.

Por todo ello , el Poder Ejecu Nació en Inglaterra , el 15 de Oc

tivo, en uso de la facultad tubre de 1862. Su padre fué el

que le confería el artículo señor Tomás Carlos Clarke ex

21 de la Ley citada, decre administrador general del F. C.

tó con fecha 1º de Agosto Buenos Aires y Rosario .

de 1910 : El Sr. Percy Clarke fué edu

Art. 1º . En lo sucesivo no cado en el colegio de Malbo

se dará curso a solicitud al rough y obtuvo brillantemente

guna sobre la concesión de el título universitario de inge

ferrocarriles económicos, si ella niero civil . Llegó por primera

no viene acompañada de un vez a la Argentina en 1880 y

certificado en que el peticio
desde entonces desempeñó con

nante justifique haber deposi notoria competencia y asidui

tado en el Banco de la Pro dad las múltiples e importan

vincia en título de renta de la tes tareas que formaron poco

Provincia, a la orden del Poder a poco su descollante personaIngeniero PERCY CLARKE

lidad ferroviaria.
Ejecutivo, el uno por ciento que tomó a su cargo la administración del

sobre el valor calculado de la
Ferrocarril Sud el 9 de Enero de 1907 .

Entre otros trabajos, dirigió

obra . los de la línea de Mercedes a

Art . 2º. Ese depósito se devolverá cuando se Junín , del ferrocarril al Pacífico, los de Ayacucho

hubiesen ejecutado obras que lo igualen por su valor , a Tandil y de Azul a Bahía Blanca en la red del

y se perderá en favor del fisco si la concesión no F. C. del Sud. Trabajó en esta última empresa

se reduce a escritura pública dentro del término hasta el año 1884 , fecha en que la compañía com

que al efecto se fije en el decreto respectivo. plementó sus grandes líneas a Bahía Blanca.

Art . 3º. Deroganse las dis En el mismo año fué nom

posiciones del decreto reg! a brado ingeniero jefe de sección

mentario de la ley de ferroca del ferrocarril Buenos Aires y

rriles económicos, fecha 21 de Rosario. Mientras desempeño

Setiembre de 1904, en cuanto el cargo citado, y desde 1886

se oponga a la presente. a 1891, actuó como ingeniero

En el año 1905. el Admi jefe de la construcción de la

nistrador General del F. C. del línea de Rosario a Sunchales y

Sud , señor Frank Henderson, luego desde Sunchales a Tu

expresaba su deseo de retirarse cumán y el ramal a Santiago

de la Empresa al finalizar el del Estero, además de los ra

año financiero de la Compañía, males de Morteros y Santa Fe.

o sea el 30 de Junio del mismo En 1891, a raíz de haberse

año. Como justa recompensa, retirado de la empresa del

por su brillante actuación co Buenos Aires y Rosario , el in

mo Gerente de la Empresa, geniero Tomás Carlos Clarke

el señor Henderson fué nom administrador de esa compañía

brado Director en Londres.
SirWoodbine Larish F.CI fué designado ingeniero jefe de

1796 1892

No era tarea fácil encontrar paintedby Thompson 1818 la misma, cargo que ocupó du

quien pudiera reemplazar al
at Aix la Chapelle

rante 11 años.

señor Henderson en su cargo En 1902, con motivo de la

de administrador y mientras fusión de esta empresa con el

tanto, se optó por mandar al
Sir WOODBINE PARISH Central Argentino, fué confir

señor F. Barrow a Buenos Aires padre del Sr. Frank Parish .
mado en aquel puesto , habien

en una misión especial, confi do desempeñado, en varias

riéndole poder ilimitado y nombrándole al mis- oportunidades e interinamente las funciones de
mo tiempo Director Local de la Empresa. Gerente.

Hasta la llegada del señor Barrow , el Jefe de El 10 de Enero de 1903, se le designó adminis

RRR

24 25
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trador general del Ferrocarril Leopoldina , en el Había en la idea enunciada una delicadeza de

Brasil , cargo que ocupó hasta fines de 1906. Mien- propósitos que reflejaba el amor de la colectividad

tras desempeñaba esas funciones , en 1905 , Lord británica hacia nuestro país y su deseo de exteriori

Cromer, agente británico y cónsul general de Egipto, zarlo en la forma que había de ser más grato al

le ofreció la gerencia de los ferrocarriles de ese país sentimiento argentino.

pero el directorio del Leopoldina en Londres se Esta iniciativa tan simpática, tan justa y lógica.

opuso a su salida manifestando que debía terminar encontró eco en todo nuestro país y la exposición

el período fijado en el contrato respectivo.
preliminar que se celebró en el « Prince George's

Hall > , en la calle Cuyo (ahora Sarmiento) durante

los días 25-30 de Noviembre, fué todo un éxito,

Ligados por vínculos de afecto, de sangre, de y el numeroso público que acudió mostraba gran

intereses, con las Provincias Unidas del Río de la interés por los numerosos libros, manuscritos, ma

Plata , los británicos pas , gráficos, lámi

aquí residentes no
nas, objetos de arte

querían permanecer e industria, y en las

indiferentes ante el abundantes estadís

magno aconteci
ticas que demostra

miento, cuya con ban la enorme in

memoración se pre fluencia que ha

paraba : el centenario ejercido en nuestro

del levantamiento desarrollo político y

popular de Mayo, y económico, la acción

como una contribu colectiva o indivi

ción intelectual, pa dual de los británi

ra solemnizar este cos al través de nues

centenario la Socie tra historia .

dad Literaria Ingle Todas las empre

sa , uno de los prin sas de ferrocarriles

cipales centros in
de propiedad inglesa

telectuales de la tomaron parte acti

colectividad británi va en esta exposi

ca , residente entre ción preliminar

nosotros, tuvo la fe
TAMBO CARE LECHE

entre las cosas exhi

liz idea de proponer bidas por el F. C.

una exposición pre Sud, se destacaron

liminar de antece cinco mapas de gran

dentes, con el doble tamaño, que de diez

propósito de demos en diez años mos

trar con claridad en traban el desarrollo

el momento en que de las líneas de fe

se iba a analizar el rrocarriles en la re

proceso de nuestro pública, esto es , de

desarrollo durante las líneas que eran

el primer siglo de la
de propiedad de em

independencia na Prince George's Hall . Año 1905 . presas inglesas.

cional , la contribu Estos mapas de

ción de los residentes ingleses al engrandeci- mostraban gráficamente la rapidez con que el capital

miento del país y además animar a la colectividad británico se dio cuenta del inmenso y fértil campo

británica a prestar a aquel acto solemne todo el de acción que le deparaba la República Argentina,

concurso de su voluntad , su energía y su amor a donde leyes extraordinariamente liberales favorecie

su país adoptivo. ron y favorecen hoy todavía la expansión del riel.

El presidente de la Sociedad Literaria Inglesa ,

señor Heriberto Gibson lanzó el 20 de Julio de 1905 ,

un manifiesto en el cual citó la colaboración que en

el progreso de la república tuvieron los elementos En Setiembre de 1906 , el Ingeniero don Carlos

británicos. Era un notable documento cuyos térmi- Maschwitz, extensamente conocido por los impor

nos entusiastas demostraba tan elocuentemente la tantes cargos que había desempeñado en la admi

solidaridad que existía entre esta colonia extranjera nistración pública, relacionados con los ferrocarriles,

y los intereses morales y materiales del progreso fué nombrado Ingeniero Consultor de la Empresa

nacional . del F. C. del Sud de Buenos Aires, puesto que por
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primera vez fué ocupado por un ingeniero argentino. cular a la formación de importantes compañías in

El Ingeniero Maschwitz inició su carrera como dustriales, que significaban un positivo progreso

dibujante durante tres años en la oficina de Neu- para el país.

man y Medici mientras cursaba los primeros años En Agosto de 1907 un cambio ministerial motivo

de ingeniería; luego pasó a prestar servicios en la la elevación del Ingeniero Carlos Maschwitz al

comisión de estudios y construcción del Ferrocarril Ministerio de Obras Públicas de la Nación en reem

del Sud de Dolores a Ayacucho. plazo del Ingeniero don Miguel Tedin , que había

En 1884, ya terminados sus estudios en la Facul- desempeñado por más de un año dicha cartera.

tad, ingresó a las obras del Este nombramiento fué muy

puerto de La Plata y en 1885
bien recibido por la opinión y

Cormó parte del F. C. del Pa por la prensa , lo que evidenció

ífico, en el carácter de inge no sólo el buen concepto de

niero ayudante durante un que gozaba el Sr. Maschwitz

año, debiéndose a su iniciativa sino también la esperanza de

a construcción de los grandes ver en el puesto a un hombre

talleres de la estación Junín . de gobierno, con actividad y

En 1890 , fué llamado a pre energía, ejercitando de una ma

sidir el Departamento de In nera eficiente y expeditiva la

genieros de la Provincia de gestión complicada de las

Buenos Aires, en cuyo cargo Obras Públicas Nacionales .

lesplegó relevantes condiciones El Excmo. Señor Presidente

de administrador escrupuloso de la República al llamar a un

i eficiente . miembro del cuerpo de inge

Muchos fueron los trabajos nieros a compartir las tareas

realizados durante su perma del Gobierno, llenó, con alta

lencia en este cargo, fruto de justicia una necesidad nacio

u iniciativa , entre otros : or nal , satisfaciendo por otra par

ganización de inspección de te las aspiraciones muy funda

errocarriles y de los talleres das de la ingeniería.
Señor FRANK PARISH

necánicos, terminación de la El ex -Ministro IngenieroPresidente del Directorio Londinense del Ferrocarril

obra del puerto , establecimien- del Sud. Falleció en Londres el 2 de Mayo de 1905. Tedín había ligado su nombre

o de vías , construcción de al servicio ferroviario de la

galpones, instalación hidráulica, estudio de conser- República en muchos importantes cargos y comi

ración de los canales, tarifas de ferrocarriles, ini- siones.

ciación de los estudios de desagües, conclusión y La ex - Dirección de los Ferrocarriles de la Pro

publicación del plano topográfico de la provincia, etc. vincia de Buenos Aires, donde habían comenzado

En 1891 fué designado catedrático de hidráulica su carrera profesional muchos de los notables in

en la Facultad de Matemáticas, puesto que no acep- genieros con que contaba el país, llamó a su seno

tó, dictando en cambio física en el « Instituto libre al Ingeniero Tedín como Director de la 4a. Divi

de enseñanza » . sión , para llenar la vacante dejada por renuncia
En 1893 fuele ofrecida la gerencia del ferrocarril del Ingeniero don Santiago Brian . En el desem

de la Ensenada y en 1894 la dirección del peño de este cargo realizó un viaje de

Departamento de Obras Públicas de la estudio a Europa.

Nación, que no aceptó por razones Vendidos los Ferrocarriles de la Pro

particulares . vincia de Buenos Aires, en 1890 ,

En Agosto de 1896 ocupó la el Ingeniero Tedín fue nombrado

Dirección de ferrocarriles na Comisionado especial del Go
cionales. bierno para el inventario y en

En 1900 fué nombrado de trega de los mismos a la com

legado del gobierno argentino pañía inglesa que los adquirió .

al Congreso Internacional de Ocupó también el cargo de

Ferrocarriles celebrado en París Administrador del Ferrocarril

ese mismo año y encargado de Central Norte, señalando su

estudiar en Europa y Estados paso por ese cargo, numerosas

Unidos los progresos alcanza iniciativas y mejoras en el

dos por los servicios ferro servicio y una escrupulosa y

económica ordenación de

Alejado de las posiciones ofi gastos.

ciales por voluntad propia, Posteriormente desempeñó laTeniente General BARTOLOME MITRE

contribuyó en su esfera parti que falleció el 19 de Enero de 1906 . Presidencia de la extinguida

viarios.
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Dirección de Ferrocarriles Naciona greso argentino y el capital inglés.

les con acierto y general aplauso . Frank Parish , que nació en Bue

Su bien adquirida competencia en nos Aires en 1824, aceptó , después

el manejo de los ferrocarriles de adquirir una valiosa expe

y las relevantes condiciones de riencia en el servicio consular

administrador, fueron más que en China y en Nápoles, ur.

título para confiarle la cartera puesto en el consulado en la

de Obras Públicas, que ocupó ciudad de su nacimiento . La

desde la iniciación del Gobier muerte del encargado de ne

no del doctor Figueroa Alcorta. gocios de S. M. y la imposi

El 2 de Mayo de 1906 , fa bilidad de acreditar ningún

lleció en Londres, a la avan otro agente diplomático en

zada edad de 82 años, el señor Buenos Aires, durante la sepa

Frank Parish , Presidente del ración de ésta del resto de la

Directorio del Gran Ferroca República, lo llevó a desempe

rril del Sud y uno de los per ñar el cargo de cónsul general

sonajes más considerados en con la totalidad de la repre

el mundo de los negocios fe sentación de los intereses br

rrocarrileros y bancarios de la tánicos, puesto que ocupó du

República Argentina en la rante más de seis años, hasta

Gran Bretaña .
que cesaron las hostilidades y

El nombre de Parish está Buenos Aires se incorporó a la

directamente vinculado a mu
Doctor MANUEL QUINTANA Federación en 1861, fecha er:

chos y grandes episodios de la Presidente de la República , que falleció que Sir Edward Thornton , que
el 12 de Marzo de 1906 .

vida argentina y Frank Parish había sucedido como represer:

que lo llevó como una hon tante de Mr. Ohristie, traslad

rosa herencia de familia, pudo todavía abrillantar su residencia de Panamá a Buenos Aires, y para

más la acción fecunda de su antecesor, Sir Woo- conciliar el cambio de situación , Mr. Parish fué

dbine Parish , el primer encargado de negocios que nombrado cónsul.

tuvo la Gran Bretaña en la República.
Durante el tiempo que Mr. Parish ocupó el puest

No existe un argentino medianamente ilustrado el país estaba convulsionado ; no sólo se encontraba

que no conozca la acción del ministro Canning, en perpetuo estado de guerra en el interior, sin

cuando aún querían algunas potencias europeas que en la misma Buenos Aires se sucedieron una,

poner en estado de problema nuestra jurada inde- serie de disturbios que el gobierno no lograba di

pendencia, ni el papel que en aquella delicada minar. La usurpación de autoridad y las arbitra

ocasión , pudo felizmente desempeñar el caballero riedades, eran causa de quejas fundadas.

Woodbine Parish , al estudiar Los pobladores ingleses del

nuestra situación política con territorio eran numerosos y losy

alto criterio, sin sombra de derechos y privilegios estaban

pasión , honrándose él al mismo siempre en tela de juicio, re

tiempo que honraba al libera curriéndose con frecuencia a la

lismo inglés y al pensamiento protección de la autoridad bri

que presidió nuestra emanci tánica . Se mantenía de esta

pación .
ción una fuerza naval conside

Frank Parish , hijo de aquel rable y se estaba en relación

hombre que también enriqueció constante con su jefe.

nuestra bibliografía , con un La manera en que Mr. Parish

libro de prudentes y sanas ob desempeñó su misión mereció

servaciones, había nacido en el más cordial reconocimiento

Buenos Aires, y si adoptó la tanto del gobierno británico

nacionalidad inglesa, fué du como de los residentes ingle

rante su vida un sincero y leal ses en Buenos Aires y de la

amigo de la Nación Argentina. misma república. Sin mediar

Por circunstancias especia solicitud , en 1864 , fue nombra

les continuó entre nosotros la do cónsul general y comisiona

obra iniciada por su ilustre pa do de esclavitud en la Haba

dre, y una vez retirado de la na. Debido a su mal estado de

diplomacia , fué en Londres la salud hubo de declinar este

fuente más rica de informacio
Doctor CARLOS PELLEGRINI

nombramiento .

nes relacionadas con el pro
Ex -Presidente de la República, falleció el

17 de Julio de 1906. Independiente de su pos
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ción oficial, Mr. Parish tomó un especial interés en en el cargo de presidente de la compañía, puesto que

todo lo que contribuía a desarrollar los vastos re ocupó desde entonces. En este carácter hizo tres

cursos del país en que se hallaba acreditado y con viajes a la Argentina por asuntos importantes rela

el permiso especial del secretario de estado de S. cionados con la compañía. En 1887, 375 de los prin

M.desempeñó en los últimos diez años de su resi- cipales accionistas manifestaron sus reconocimien

dencia en el Plata de 1862 a tos por los servicios prestados

1872 — el puesto de principal a la empresa durante 25 años,

representante y presidente de de una celosa dedicación al ser

la comisión local del Ferrocarril vicio de los intereses de la em

del Sud. El gran interés que presa , obsequiándole con un

Mr. Parish demostró en la for hermoso servicio de plata.

mación de esta empresa y su Mr. Parish , en cada uno de

gran fe en el porvenir, jamás los tres viajes que hizo a Bue

lo abandonó un momento, nos Aires desde el año 1872,

mientras que sus predicciones llevó a Londres su palabra au

siempre se han cumplido y ha torizada en demanda de capi

hecho que la empresa merezca tales para nuevas prolongacio

el título de Gran Ferrocarril del nes de la empresa ferroviaria

Sud, con que se le denominó que hoy es un coloso dentro

desde el principio. Con un ca del continente americano.

pital original de libras 750.000 Además de su constante vin

y 114 kilómetros de líneas en culación al Ferrocarril del Sud,

1864 , la compañía llegó , en Mr. Parish ha sido miembro de

1906 , a tener un capital auto los directorios de Central Ar

izado de 27.000.000 £ y 4.100 gentino , Buenos Aires y Ro

kilómetros de líneas construí sario, Central del Uruguay,

las, siendo la primera y más Gran Oeste del Brasil , South

emprendedora de las compa American Land Co. y ferroca

vías de la República Argen rriles de Entre Ríos.

cina. Fué un gran propagandista

Sus conocimientos, su seve Doctor JOSE FIGUEROA ALCORTA de la República Argentina. Y

‘idad, la firmeza de su criterio Vicepresidente de la Nación desde el 12 de Octubre
aún , últimamente, con sus 82

de 1904 hasta el 12 de Marzo de 1906. Presidente

y de su carácter, fueron fuer- desde esta fecha hasta el 12 de Octubre de 1910 , años, tenía virilidades extraor

zas unidas que lo consagraron dinarias para inculcar entre los

como el mejor consejero de las grandes empre- accionistas la más entusiasta fe en el porvenir de
sas ferroviarias a las que el país debe una parte este país .

importante de su progreso. En esas funciones de- Continuó firme en sus puestos, aunque con salud

mostró su confianza y su visión administrativa precaria en los últimos tiempos y la muerte lo ha
acerca del porvenir de la República. sorprendido retirado de la labor cotidiana , pero no

Muchos vacilaron y temieron por la suerte de sus indiferente a las empresas cuyos intereses llevó

capitales, cuando las pasiones a gran altura de prosperidad.

no se habían serenado en nues Fué un excelente amigo de
PUENTE LEVADIZO

tro ambiente. Frank Parish no nuestro país y le debemos un

vacilo nunca : fué un creyente COMPANIA DE TRANVÍAS

recuerdo agradecido.
ELECTRICOS DEL SUD

en las fuerzas poderosas de la

expansión económica argen

tina.

Mr. Parish se retiró del ser A la muerte de Frank Pa

vicio en el exterior en 1873, rish , el patriarca de los ferro

por su mala salud. A su regreso carriles como justicieramente se

a Londres, como es natural, se le llamara, el Directorio Lon

le buscaba como la gran auto dinense del F. C. Gran Sud de

ridad en los asuntos relacio Buenos Aires, designó a su hijo

nados con el Río de la Plata .
Puente levadizo sobre el Riachuelo de la

Mr. Woodbine Parish para
Compañía de Tranvias Eléctricos del Sud .

Dedicó sin embargo sus pri ocupar el puesto vacante.

meras ideas y sus mayores energías a la empresa del Tal designación fue muy celebrada por cuantos

Sud. En 1873 se incorporó al directorio de Lon- se ocupaban de asuntos ferroviarios.

dres; sus colegas no tardaron en reconocer el valor El señor Woodbine Parish había dedicado buena

de sus servicios y en 1876 fué nombrado presidente parte de su vida a los estudios económicos, y espe

delegado, sucediendo en 1878 aMr. G. A. H. Halt cialmente a la explotación, de líneas férreas, mate

SOBRE EL RIACHUELO DE LA
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rias que dominaba con rara competencia. Estas lución el presidente Juarez Celman , ascender a

cualidades le habían valido diversos cargos en im- terminar el período.

portantes empresas, pues, además de Director del Gran alma de tribuno y patricio, era el Dr. Pelle

Gran Sud, ocupaba igual cargo en la empresa de grini , una de las inteligencias más vigorosas con

los FF. CC. Oeste, Entre Ríos, Central de que contaba la República.

Uruguay y Brasil. Con tanta verdad se decía que era : « Un piloto
Vinculado por su tradición al progreso de la de tormenta, acaso descuidado en la bonanza, que !

República Argentina, la actuación del señor Wood recobra toda su sangre fría cuando la pierden los

bine Parish en Londres no haría sino continuar la demás ». Su figura adornada por cualidades ir

obra de sus mayores con la dedicación e inteligencia discutibles y brillantes dotes atraía la atención na

que fueran patrimonio de su ilustre padre. cional como llamado a grandes destinos cuando

El año 1906 , fué fatal para la República Argentina. desgraciadamente sucedió su fallecimiento, que

La muerte, aquella pallida mors de que habla el produjo una honda impresión de pesar en los círculo

clásico latino , actuando con su ciego e implacable ferroviarios.

fatalismo, descargó el golpe de su vieja pero siempre La visión talentosa que el Dr. Pellegrini tuvu

filosa guadaña, en lo más alto de la mies humana, del progreso de su patria , le llevó a prestar eficaz

y hombres culminantes dirigentes de los destinos cooperación al desenvolvimiento de los ferrocarriles

públicos de este país, cuya vida todos creíamos y su palabra y su consejo fueron, en más de una

sagrada, cayeron bajo el golpe rudo e inopinado, ocasión, el más firme apoyo de los interes econ

sumiendo en su estupor angustioso e interrogante micos que ellos representan.

a la Nación entera. Alrededor de su nombre y por el prestigio de sus

El 19 de Enero la República perdió a su más relevantes condiciones , se creó una aureola de res.

grande ciudadano. petuosa simpatía, entre los más caracterizados

El Teniente General Bartolomé Mitre, la gloria representantes y altos empleados de las empresas

más pura, refulgente y vívida de la organización particulares.

nacional , bajó a la tumba a los 84 años de edad, Fallecido el primer mandatario Dr. Manud

en medio de la congoja de 500.000 almas que des- Quintana , le sucedió el vice Dr. José Figueroa A

filaron ante sus venerados restos, y de la gratitud corta , cuya carrera pública que empezaba en el

de media América. día de su advenimiento a la mayor edad , era una

El 12 de Marzo falleció el Presidente de la Repú- serie de manifestaciones de la más perfecta corret

blica Doctor Manuel Quintana, que subió al poder ción , honestidad y cordura . |

en Octubre de 1904 . Su paso por el foro, por la legislatura , por el gine
El corto mandato fué fecundo en iniciación de

bierno de su provincia natal (Córdoba), ya como

obras y planes de fomento en agricultura e instruc- ministro , ya como jefe de estado, estaba marcada

ción pública , y el Doctor Quintana demostró poseer por una secuela de hechos suficientes para horra

un alto sentido práctico, ayudado por una sólida la vida de un perfecto ciudadano y de un intege

preparación, sobre todo en lo concerniente a ferro- rrimo jefe de gobierno.

carriles, materia que dominaba desde su primitiva
El Dr. Figueroa Alcorta era el gobernante que

actuación como abogado del F. C. del Sud. necesitaba la Nación en los momentos en que,

Pero a pesar de todo eso no pudo dominar la terminados todos sus pleitos internacionales , ase

situación política que era genuinamente revolu- guraba su paz exterior e interior, halagüeñamente

cionaria. encaminadas sus finanzas y marchando sobre rieles

Como protesta a la comedia del voto público , su progreso, se hacía de todo punto necesario ale ar

estallaba el 4 de Febrero de 1905 , un movimiento del foco irradiante de su gran política toda sombra

preparado por los radicales. Fracasado en su esta- que engendrara una desconfianza, un malestar.

llido, sus organizadores logran salvarse, pero al- una duda, en el ánimo de los hombres de empresa

gunos jefes militares complicados fueron conde- y de trabajo, que no medran en el río revuelto agi

nados a destierro .
tado por las ambiciones personales, que sólo aspira?

Las cuestiones obreras se suceden pero se re- a las seguridades plenas e incontrovertibles de la

suelven generalmente por arbitrajes entre las paz, que es el jefe maestro de nuestro engrandeci

partes . miento , el cual se capitaliza año tras año con 125

El Dr. Quintana no tuvo tiempo de encarrilar intereses acumulados por nuestra asombrosa pri

la situación política como se podía esperar de sus ducción nacional .

altas calidades de hombre de Estado, pues enfermo La Ley provincial de ferrocarriles económios

al poco tiempo de asumir el mando y falleció al y las numerosas concesiones otorgadas tanto pt

año y meses de su investidura. el Gobierno Nacional como por la Provincia, de

El 17 de Julio de 1906 , falleció el ex -presidente líneas que iban a cruzar los rieles de la Empresa

de la República , Sr. Carlos Pellegrini , que en el del F. C. del Sud y del Oeste, obligaron a estas dos

año 1886 fué elegido vicepresidente de la República , compañías a defender sus zonas de influencia

para luego 4 años después, derrocado por la revo- e impedir la construcción de líneas de competenca
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vendría a poner en peligro el desenvolvimiento y de la noche, muchos centenares de vigilantes.

las compañías ya radicadas en la Provincia Había sin duda una ventaja innegable para la cultura

de muchos años atrás.
y seguridad de la Provincia de que esos vigilantes

Cué entonces que las dos empresas, alarmadas estuvieran allí ; pero también había una ventaja

e esta perspectiva, recurrieron al Gobierno de muy grande para las empresas en que la Provincia

Provincia de Buenos Aires, reconociendo la ju- contribuyera con esa vigilancia a mantener el orden

icción originaria y primordial en virtud de la y la regularidad de los servicios entre el público y

1 habían extendido sus rieles en ese territorio , la empresa en las estaciones de ferrocarril. Lo que

edirle que les concedieran una serie de ramales pedía entonces el Gobierno de la Provincia de

s partiendo de las líneas troncales, los pusiera Buenos Aires a las empresas del Ferrocarril del

abrigo de las desventajas que la competencia Sud y del Oeste, no alcanzaba a representar la

los nuevos ferrocarriles pudieran ocasionarles. mitad del costo de los servicios que esos ferroca
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El Gobierno de la Provincia , anheloso de servir rriles exigían a la Provincia solamente en lo que

i intereses de la agricultura y de la ganadería y a la policía se refiere.

rfectamente informado del monto de las tarifas Hallándose las negociaciones en ese estado y ya

· ambas empresas, no puso ningún inconveniente terminadas casi bajo la base de que el Ferrocarril

orden insuperable a la concesión que se le pedía; del Sud disminuía ciento ochenta mil libras, y cien

lamente exigió que esas tarifas fueran rebajadas mil libras el Ferrocarril del Oeste en sus tarifas

cierta proporción por las dos compañías y , ade- respectivas, fueron sometidas a los directorios

ás, que contribuyeran con una suma determi- en Londres, que las rechazaron « in limine » . Las

ida de dinero anualmente, como retribución rechazaron en primer término , porque se aperci

: los servicios que la Provincia de Buenos Aires bieron allí , y dijeron ésto con razón , de que la Pro

'estaba a los ferrocarriles. vincia de Buenos Aires empezaba a reclamar un

En efecto, en el territorio de la Provincia de impuesto de los ferrocarriles, en retribución de ser

uenos Aires existían más de 400 estaciones de vicios administrativos.

rrocarril de todas las empresas. Esas estaciones, La propuesta presentada por el F. C. del Sud de

jevos núcleos urbanos, exigían un aumento con- Buenos Aires al Gobierno de la Provincia para

derable de policía y fuera del núcleo urbano , en prolongar sus líneas en ramales de una extensión

misma estación, la policía estaba obligada a de 1900 kilómetros, fracaso pues, después de largas

antener fijamente por lo menos , su vigilancia . tramitaciones y prolongadas conferencias.

ara una provincia que contaba apenas alrededor El Ministro de Obras Públicas , ingeniero Et

e 2500 gendarmes con una extensión tan vasta, cheverry, sostenía que el Gobierno de la Provincia

os ferrocarriles absorbían , entre la guardia del día debía iniciar una nueva política económica en ma
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teria de ferrocarriles, imponiendo cargas para otor- va dirigida a los irreflexivos que impresionados

gar concesiones. por los dividendos que en esta época de prosperidad

La prensa en general prestó atención al asunto. perciben los accionistas de los ferrocarriles argen

« La Nación » se pronunció con criterio armonizador, tinos, protestan y piden la expropiación misma de

señalando las bases posibles de un acuerdo entre las empresas ricas, como si su enriquecimiento en

los intereses generales y el de las empresas. trañase una usurpación y causase daño al crédito

A este respecto decía : de la República.

« El Gobierno no debe comerciar con las imposi- El crédito nacional debe ser el contrapuesto a

ciones en estas iniciativas, porque tal negocio es ése. El dividendo revelador de riqueza general

muy pequeño y menguado entre los altos intereses favorece su crédito en el exterior, y las compañías

vinculados al fomento del transporte y a la legis- prósperas poseen capacidad financiera para levantar
lación económica de la república. Es, pues, con- en los mercados extranjeros los capitales de que

veniente dar a hayan menester

la política ferro para las expansio

viaria objetivos nes de sus redes,

más altos y pre
reclamadas por

visores . En caso los avances de la

de acordarlos, ha población y de la

cerlo sobre bases agricultura en zo

que respondan a nas inexplotadas.

las conveniencias Debe combatirse

fundamentales la codicia de las

del país y de su compañías que no

progreso. La más sepan conciliar

esencial de esas sus intereses con

condiciones no es
los del público ;

la de la imposi pero en ningún

ción , sino la de caso , jamás, hos

convertir a las
tilizarlas para que

empresas que pre
no perciban las

tenden tomar po ganancias legíti

sesión con sus mas que busca el

rieles de las zonas accionista .

a explotar en La síntesis de

agentes de colo lo que dejamos
nización , obligar

transcripto podría

las a llevar pobla Vista del Riachuelo entre los dos puentes del F. C. del Sud . Año 1906 . hacerse en dos
ción , radicarla y

palabras , si no

labrarse ellas mismas los elementos del tráfico » . fuera menester encarar la cuestión desde los puntos

«La Prensa » planteó el problema en términos de vista que ofrecía para los ferrocarriles.

más amplios y fundamentales. Basta señalar al- Era cierto que la producción en estos últimos

gunos párrafos de su artículo sobre « Política ferro- años había levantado al país de la postración a la

viaria » del 10 de Agosto de 1906 , para poner en prosperidad, pero ella no había sido tan larga ni

evidencia este aserto : tan fecunda que nos asegurara contra todas las

« El concurso del capital privado no solamente eventualidades de un futuro incierto .

es provechoso, sino indispensable. Lo ha sido, lo Una mala cosecha bastaría para producir tras

es y lo será siempre, por grande que fuese la opu- tornos económicos y un período de seca, más o

lencia del tesoro fiscal. Algunas veces hemos obser- menos largo, traería consigo una crisis.

vado que todos los esfuerzos hechos para ampliar No era el caso de gravar el establecimiento de

la red de los ferrocarriles del Estado fueron de in- líneas férreas que resultaría en trabar con menguado

mediato seguidos por crisis o por angustiosas di- beneficio el más rápido y vigoroso acrecentamiento
ficultades financieras>

de la riqueza nacional .

« Esas consideraciones fundan la política de la

colaboración del capital privado en la industria

del transporte ferroviario . Su aceptación comporta

el deber público de asegurar a ese capital un interés Fracasada la negociación en la forma mencio

satisfactorio : nadie invierte su dinero en negocios nada, terminó su período la administración con la

que no reditúan utilidades. El accionista de un cual ambos ferrocarriles habían negociado (1º de

ferrocarril no se satisface con la vanidad de serlo : Mayo de 1906 ).

busca una renta, un dividendo . La observación Decía el Gobernador Ugarte en su mensaje con
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que terminaba su gobierno de la Provincia de Bue- estación Chas termine en la de Aya

nos Aires : cucho 145 kilómetros

Con el Sud se siguió simultáneamente otra d) Un ramal que arrancado de la

negociación, dentro del mismo criterio, y después estación Adela corra 35 kilómetros en

de muchas alternativas , coincidimos con el señor dirección Sud (hacia Pila) ...... 35

White en las siguientes bases: primero, rebaja e) Un ramal que saliendo de Ge

de 150.000 libras esterlinas en las tarifas , sobre el neral Alvear, pase por Azul y termine

producido bruto del último ejercicio ; segundo , en Tandil .. 180

no podrá en adelante aumentarse las tarifas; ter- f) Un ramal que saliendo de Mar

cero, entrega anual de 10 libras esterlinas por cada del Plata llegue a Pieres, del cual se

kilómetro de vía en explotación , destinadas a ca- desprenderá otro a Miramar....... 130

minos en el Sud de la Provincia ; cuarto, exención g ) Un ramal de General Alvear a

de todo impuesto municipal y provincial en cambio Carhué y Pigüé ... 350

de la suma de dinero que se entregue. h) Un ramal de Huetel a Fatraló

« Me proponía obtener por este medio , continúa (F.C.O.) , del cual se desprenda otro

el Gobernador Ugarte , una suma de dinero para hacia Alamos o Bonifacio .......... 265

atender los servicios que reclaman de la Provincia i ) Un ramal de Olavarría a Juárez 100

los caminos de acceso a esas estaciones; atender
j ) Un ramal de Juárez a Coronel

mejor la policía, que también reclama el servicio Pringles
135

de los ferrocarriles, etc...... k ) Un ramal de Cnel . Pringles a

70
Pero esta proposición, aceptada en principio Piñeyro....

por el Directorio Local, transmitida a Londres
1 ) Un ramal de Cabildo a Gon

fué rechazada. zález Chaves 170

Veinte y cuatro horas después o sea el 9 de Agosto m) Un ramal de Florencio Varela

de 1906, lo que la provincia no había querido des- a Ezpeleta ... 70

pachar, fué solicitado al Senado Nacional, por el
Total .. 2160 kilómetros

representante del F. C. del Sud, que había recibido

instrucciones del Directorio de Londres para ges- Decía el ingeniero Guillermo White en el escrito

tionar del H. Congreso la autorización necesaria que acompañó la solicitud, entre otras cosas :

para construír las prolongaciones y ramales deta- « Las nuevas líneas reflejan , en la precedente

llados más abajo, enumeración y en

completando así el plano adjunto,

la red de líneas toda su magnitud

que explotaba la e importancia . Su

empresa del Sud . indisputable uti

de acuerdo con la
lidad y conve

Ley Nº. 3344 del niencia son tan

10 de Enero de evidentes, que to

1896 y el contrato do esfuerzo de mi

de la concesión
parte para exte

primitiva celebra riorizarlo ante el

do con la Pro ilustrado criterio

vincia de Buenos de V. H. sería su

Aires en 10 de Estación Plaza Constitución vista del lado Sud-Este 1907. perfluo y vano.

Junio de 1862. Básteme pun

a) Prolongar la vía al Neuquén hasta el límite tualizar que ellas prolongarán hasta los lejanos

en la Cordillera de los Andes con la República de límites de la República, por el Sud y Sud Oeste,

Chile, pasando por las cercanías de las Lajas y el extraordinario desarrollo económico, industrial

Codigüé, según la traza que resulte más conve- y comercial de nuestra época, llevándoles la vida

niente de los estudios que practique sobre el te- y la riqueza y aumentando y facilitando las comu
rreno ..

350 kilómetros nicaciones en zonas ya servidas y pobladas por la

b) Un ramal que partiendo de la red en actual explotación .

estación Médanos, y pasando por el Aun cuando no estuviera establecido por el ar

pueblo Villarino , tenga su término al tículo 15 del primitivo contrato fecha 12 de Junio

Sud del Río Colorado, en campos de de 1862 que » ...... La Empresa tendrá en todo tiem

propiedad de los Sres. Luro y con po el derecho de construír ramales a dicho camino

derecho a prolongarlo hasta Carmen en cualquier dirección u otras obras adicionales a

de Patagones, cuando el tráfico lo los originalmente estipuladas , que juzgue conve

justifique ... 160 niente a los intereses del mismo........ » y por el ar

c ) Un ramal que saliendo de la tículo 15 de la Ley Nº.3344 del H. Congreso sobre
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prolongación al Neuquén que « La Empresa tendrá vincia, acortando las distancias, lo que importaría

derecho para prolongar la línea y construír ramales un menor recorrido para las personas y para las

en cualquier dirección, previa aceptación de los mercaderías, y, por lo tanto, economía en gastos

planos por el P. E. , bajo las condiciones estipu- y fletes.

ladas en este contrato, debiendo dar cuenta para Las líneas que no se podían acordar eran las si

su aprobación al H. Congreso, aún cuando no fuera guientes: de Huetel a Fatraló y ramal a Alamos ;

así convenido decía , no creo que habría vacilación de Olavarría a Juárez; de Juárez a Pringles; de Pri

en el espíritu de V. H. para acordar las concesiones gles a Piñeyro; y de Cabildo a Gonzalez Chaves,

solicitadas a esta empresa que desde hace cerca porque ya habían sido otorgadas a otras em

de medio siglo se halla vinculada al país; habiendo presas: a la de Bruyn y Otamendi ; Enrique Lavalle

confirmado tan larga condición la seriedad de sus y Compañía; Taglioni Hermanos; Diego Alvear

proposiciones y la honestidad y absoluta corrección y muchos otros y porque su otorgamiento daría

con que ha cumplido los contratos con el Estado . lugar a superposiciones inconvenientes, puesto que

No debo dejar de consignar que desde largo tiempo no les dejaría una zona de acción suficiente para
atrás ha procurado la Empresa ponerse de acuerdo desenvolverse.

con las autoridades administrativas de la Provincia La discusión en el Congreso duró casi dos años

de Buenos Aires, acerca de las condiciones de la y varias fueron las modificaciones que sufrieron
concesión de las obras de que se trata , en cuanto los diferentes artículos de las concesiones. Refe

afectan a ésta , buscando así su poderoso apoyo rente al ramal solicitado de la estación Médanos

ante V. H. , pero por una parte el Excmo. Gobierno, hasta Carmen de Patagones, le fué negado a la em
guiado por altísi presa por las ra

mos motivos que zones siguientes:

no es dado des El Gobierno de

conocer , no ha la Provincia de

creído deber faci Buenos Aires por

litar mi tarea , y, decreto del 27

por otra parte , de Setiembre de

el Directorio de 1906 , concedió al

Londres, me ha señor Eduardo

dado instruccio Shaw la línea des

nes terminantes de Médanos a

para acudir di Villarino.

rectamente al H. En Agosto 22

Congreso , y en
Estación Plaza Constitución vista del lado Nor-Oeste 1907. concedióun ferro

tregarle la suerte
carril económico

del vasto proyecto de nuevas líneas, teniendo en entre estos mismos puntos al señor Carlos García

cuenta que ellas son de carácter y jurisdicción Nacio- Mansila y el Congreso, por sanción definitiva de

nal con arreglo a las prescripciones de las leyes y 26 de Setiembre de ese mismo año, dió la misma

contratos vigentes ». línea a los Sres . Alejandro Madero y Cía.

La discusión de las concesiones pedidas empezó El Sr. Madero obtuvo la primera sanción de la

en la Cámara de Senadores en la 78, sesión extraor- Cámara de Diputados en 28 de Setiembre de 1905,

dinaria el día 22 de Noviembre de 1906 . el Senado sancionó esta misma línea con modifi

La Comisión, como era de práctica, antes de caciones el 20 de Setiembre de 1906 y obtuvo san

pronunciarse, solicitó la opinión del Ministro de ción definitiva el día 26 ; lo que quiere decir que

Obras Públicas sobre estas concesiones y él se ex- cuando el Gobierno de la Provincia de Buenos Aires

pidió en un extenso y luminoso documento, señalando otorgó la concesión Shaw, ya estaba sancionada

cuáles eran las líneas que podían acordarse, y cuá- definitivamente la del Sr. Madero.

les no. La Comisión de Obras Públicas que estudiaba

Las que podían acordarse según el Ministro, en ese entonces estos ramales del Ferrocarril del

eran las siguientes: Neuquén al límite con Chile ; Sud se expidió con fecha de 28 de Setiembre indi

de Médanos al grado 40 ; de Chas a Ayacucho ; de cando cuáles eran los que debían concederle y cuáles

Adela a Pila ; de General Alvear a Azul y Tandil; no . Cuando dictaminó, no era conocida esta con

de Mar del Plata a Pieres y Miramar ; de General cesión hecha por la Provincia, ni tampoco, a pesar

Alvear a Carhué y Pigüé ; y de Florencio Varela de estar en la misma casa, sabía que la Cámara de

a Ezpeleta. Diputados hubiese sancionado definitivamente la

Estas líneas tenían por objeto dotar de ferroca- concesión Madero; por eso es que produjo su dic
rriles a algunas localidades que no los tenían , o que tamen aconsejando se le concediese al Sud el ramal

estaban servidas deficientemente, y poner en co- desde Médanos a Villarino .

municación directa entre sí y con los puertos de El Gobierno de la Provincia, en conocimiento

embarque, zonas y pueblos importantes de la Pro- del despacho de la Comisión , se dirigió al Poder
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rutivo, pidiéndole recabara del Congreso que Por tanto venimos a rogar a la honorable Cámara

spetase la concesión que se había hecho al Señor se sirva tener presente nuestros derechos adquiridos

w. Llegada esta comunicación a poder de la al expedirse en el pedido de la referida empresa ».

nisión , ésta la tomó en consideración y modificó Para impedir una superposición de líneas sevarió

seguida su primitivo despacho, cambiando el la traza de la línea pedida por el F. C. del Sud y en

to de arranque de este ramal , treinta kilómetros vez de ir al Azul fué acordada a Olavarría pasando

ste, a la estación Cuatreros, con el mismo punto por Tapalqué que estaba aislada y sin ferrocarril.

ninal , Villarino , que parece ser obligado, por

ese es el objeto de todas las empresas.

e esta manera quedaban salvados los incon

entes que se presentaron en un principio y Durante la discusión el Senador Virasoro pidió

se aseguraban dos líneas que irían a favorecer que incluyese en las concesiones dos ramales que

Y
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FERRO CARRIL DEL SUD

EL 25 DE JUNIO DE 1908
8 ) OLA PLATA

BRAGADO

ATRIDIANO V

PROVINCIA
PUUETEL

ADELA

ALVEAD

CAS FLORES

I NEUQUEN AL LIMITE CON CHILE ETC 350 KIL

2 CUATREROS A VILLARINO ETC 160 -

3 CHAS A AYACUCHO . 145 -

4 ADELA A PILA
35

5 ALVEAR A TAPALQUE Y OLAVARRIA 180

6 MAR DEL PLATA A PIERES Y MIRAMAR 130 -

7 ALVEAR A CARHUE Y PIGUE 350

8 FLORENCIO VARELA EZPELETA 10 .

9 ENTRE TRES ARROYOS Y LOBERA A CRISTIANO MUERTO 60 .

10 CORONEL VIDAL A LAGUNA GONGORA

TOTAL 1470 KIL

CATALAN
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vellas regiones que entonces carecían en absoluto no habían sido pedidos por la empresa del F. C.

ellas . del Sud.

Al final de Noviembre de 1906 , los Señores Tag- Esta proposición fue fundada con las siguientes

ne Hermanos, enviaron al Senado una solicitud palabras:

liendo ser tenido en cuenta cuando se tratara el « He entendido , señor Presidente, al oír el informe

nal que pedía el F. C. del Sud , desde la estación de la Comisión , que ella ha agregado algunos ra

jear a Tandil pasando por Azul . males a los pedidos por la empresa y ha suprimido
Decían en el escrito :

otros; y, según ésto , pienso que es de oportunidad

Taglione Hermanos, en su carácter de concesio- el permitir que cualquiera de los senadores pro

rios de un puerto en Mar del Plata , con una línea ponga uno o más ramales que considere necesario,

ferrocarril desde ese puerto hasta la ciudad de convenientes y exigidos por el buen servicio público.

ul , pasando por el Tandil , cuyo depósito de ga- He notado, señor Presidente, al estudiar esta red

atía han efectuado el 27 de Setiembre pasado, de ramales del Ferrocarril del Sud, consultando

petuosamente exponen : Que en los pedidos de la red actual de todos los ferrocarriles de la Pro

evos ramales que hace la empresa del Ferrocarril vincia de Buenos Aires, que existen zonas de im

I Sud y que actualmente se discuten por esa hono- portancia, aún con estos ramales que vamos a san

ble Cámara, existe uno que arrancando desde el cionar, que no quedan bien servidas.

ul o sus inmediaciones llega hasta el Tandil , Entre Necochea y las proximidades de Bahía

corrido que en nuestro concepto perjudica la Blanca, en una extensión de más de doscientos

ncesión que se nos ha otorgado por ley Nº . 4917 kilómetros, las líneas férreas existentes se separan

toda su extensión entre los dos puntos indicados . de la costa del océano a una distancia de cincuenta
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o sesenta kilómetros, quedando toda esa zona im- El Gobierno de Buenos Aires contestó en los
1

portante sin servicio ferroviario. Hay una línea términos siguientes :

de Tres Arroyos a Lobería, a sesenta kilómetros, « En contestación a la nota número 228 de V. E.

de la costa, y en la zona dejada hacia el mar hay relativa a que la Comisión de Obras Públicas de la

muchos establecimientos de importancia. Honorable Cámara de Diputados de la Nación desea

Debo declarar que, además de conocer esa parte conocer si este gobierno tiene el propósito de cons

de la Provincia, he oído de los propietarios que la truír líneas férreas que pudieran quedar afectadas

ocupan , que están deseosos de tener una línea fé- por los ramales pedidos al Honorable Congreso

rrea que facilite la extracción de sus productos. por la empresa del Ferrocarril del Sud y del Oeste,

Ahora , me voy a referir a otra zona, también me es grato hacer saber a V. E. que de los solicita

ribereña, que es la que se encuentra entre Magda- dos por la primera de las mencionadas empresas,

lena y Mar del Plata . Son unos trescientos kiló- las siguientes afectarían concesiones hechas o líneas

metros de costa en los cuales las líneas férreas se proyectadas por este gobierno.

separan de la costa hasta más de cien kilómetros «El ramal de Mar del Plata a Pieres, con otro

Por esta razón , voy a proponer a la Comisión el a Miramar, afectaría el de Mar del Plata a Miramar

agregado de dos ramales a este proyecto . El pri- que forma parte de la línea proyectada por este

mero, sería « un ramal que, arrancado de la línea gobierno entre La Plata y Mar del Plata, pasando

entre Tres Arroyos y Lobería, termine en el paraje porPila y Ayacucho.

denominado « Cristiano Muerto » . Esta línea ten- « El ramal de General Alvear a Carhué y Pigué

dría una exten no afectaría la lí

sión de cincuenta nea proyectada

o setenta kilóme por este gobierno

tros, según cual de Alvear a Puán .

fuera de Tres siempre que se

Arroyos a Lobe deje zona para la
ría , la estación

misma como lo es

que se eligiera tableció oportuna

como punto de mente la comi

partida. sión de Obras Pú

Voy a indicar blicas del Hono

los nombres de rable Senado de

algunos de los la Nación » .Estación Plaza Constitución. Gran incendio del galpón de carga

propietarios de ocurrido el dia 16 de Enero de 1906 .

esa zona para que

el Senado se dé cuenta de su importancia : Alzaga, Referente a la concesión para construír una li

Unzué, Anasagasti, Carreras, Avellaneda y varios nea entre Chas y Ayacucho, hubo otra discusión

bien conocidos. Este ramal no compromete ninguna prolongada. El artículo , tal como figuraba en el

otra línea concedida ni que pueda concederse, por- despacho, había tomado en cuenta una concesión

que cualquier ramal que allí se estableciera tendría otorgada a los señores Urdániz y Compañía y se

que ser subordinado a la línea principal del Ferro- había preocupado de no crearle un conflicto a la
carril del Sud. concesión existente con la nueva .

Esto mismo sucede con el otro ramal que voy a Decía el artículo en discusión :

proponer, que, partiendo de la estación Coronel « Un ramal que saliendo de la estación Chas ter

Vidal u otra próxima, termine en la Laguna Gón- mine en la de Ayacucho, debiendo respetar en su

gora, muy cerca de Mar Chiquita, que es también recorrido la zona que corresponde a la línea con

el punto de conjunción y término de las grandes cedida a los señores Urdániz y Cía ., por ley 4985).

obras de canalización de la Provincia de Buenos ¿Cual era el poder administrativo que tenía.

Aires. Este solo dato demuestra la importancia dentro de los límites establecidos por la ley, la facul

de este ramal que tendría alrededor de cincuenta tad de determinar esa zona?

kilómetros, representando en conjunto los dos que Por más que se empeñe en querer determinar

propongo una extensión de ciento veinte kilómetros numéricamente la extensión de la zona de influencia

más o menos. de un ferrocarril, no es posible determinarla.

Si la Comisión aceptara ésto, me parece también Zonas en ciudades es completamente distinto a

que la empresa del Ferrocarril del Sud aceptaría zonas en suburbios y zonas en suburbios es distinto

el compromiso ». a zonas en desiertos.

También se pidió al Ministro de Obras Públicas Se deja , entonces, al poder discreto y discre

que se dirigiera al Gobierno de la Provincia de Bue- cional de los poderes públicos encargados de dic

nos Aires, poniendo en su conocimiento el proyecto taminar lo que significa un trazado de ferrocarril.

de que se trataba y pidiéndole que tuviera a bien que resuelva lo referente a zonas.

hacerle sus observaciones. De manera que la comisión insistía en aplicar

-
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en este caso el mismo concepto que ya existía , di- La solicitud de concesiones presentadas por el

remos así, científicamente aceptado entre nosotros: F. C. del Sud, entró al Senado el día 9 de Agosto

zonas económicas a base de zona de explotación . de 1906 , donde sufrió una tramitación prolongada

Esta era la explicación que dió el miembro in- y cuando se puso a discusión , dió lugar a un debate

formante de la comisión , agregando que la idea muy largo y sostenido , sobre cada uno de los in

de zona, significa dentro de nuestra terminología cisos del proyecto .

administrativa, un medio de acción dentro del cual De los trece ramales solicitados por el F. C. del

no pueden intervenir las compañías puesto que Sud se aprobaron siete, se modificó uno, se supri

si lo hicieran vendrían a perjudicar derechos reco- mieron cinco y , en cambio fueron incluídos dos

nocidos. nuevos . De los 2.100 kilómetros de líneas nuevas

La política sancionada por el Congreso de la solicitadas por el F. C. del Sud se concedieron sola

Nación no es la de entorpecer la construcción ni mente un total de 1.470 kilómetros.

menos cortapisar la explotación de los ferrocarriles, El proyecto pasó entonces a la Cámara de Dipu

sino más bien establecer, lejos de competencias, tados (Diciembre de 1907) y recién el 8 de Junio

armonías ferrocarrileras para todos en el territorio de 1908 empezó a considerarse el despacho de la

de la Nación , para que por igual gocen de los bene- Comisión de Obras Públicas .

ficios de estas leyes. De manera que el Poder Ejecu- Esta demora dió lugar a una serie de presenta

tivo, al aplicar este inciso de la ley , tendría muy ciones de vecinos que clamaban por que se sancio

en cuenta que allí donde sea necesario establecer nasen de una vez estas líneas, que necesitaban para

competencia en be poder transportar

neficio de las co sus productos y

marcas , debe san poder desarrollar

cionarse en ese sus industrias ru

sentido, y allí don rales, agrícolas y

de sea necesario ganaderas.

proteger los intere En el año 1907

ses perfectamente la construcción de

legítimos de las ferrocarriles en la

compañías, se pro República Argenti

curará armonizar na alcanzó una ci

las zonas para que fra mínima.

no se perjudiquen Otra vista del incendio ocurrido el dia 16 de Enero de 1906 . Esto se traducía

con competencias en paralización de

que, sin beneficiar a las comarcas , afectarían a la corriente de introducción de capitales nuevos,

las empresas; y como el estado no está interesado que necesitaba el país indispensablemente porque

en perjudicar a las empresas, sino en armonizar constituía uno de los factores más poderosos de

sus intereses, se deduce que sería necesario de- nuestro orden económico.

legar a las oficinas técnicas que conocen estas Nuestra economía exigía que la Nación pagara

cuestiones, el poder de determinarpor donde deben al exterior anualmente sumas considerables, no

ir las líneas. solamente por la parte correspondiente a la impor

En la Provincia de Buenos Aires regía entonces tación en la balanza del comercio , sino también

una ley de ferrocarriles económicos , que determinaba por los servicios de sus deudas externas , por el de

que todo ferrocarril tendría una zona de treinta los capitales de las empresas de transportes, de

kilómetros de ancho, contándose quince kilómetros bancos, compañías hipotecarias, etc. , cuyos divi

a cada lado de la vía . Esta era la disposición positiva dendos se repartían en el extranjero .

única que existía en la legislación de ferrocarriles Esta corriente de salida era compensada pode

entre nosotros ; pero basta para convencer , por lo rosamente por las corrientes de entradas, que

menos, de que este asunto de las zonas no era una determinaban la construcción de obras públicas

trivialidad , sino fuera una prescripción de sentido particulares que exigían la aplicación de nuevos

común, que no debía serlo , porque los ferrocarriles capitales.

no se conceden para una explotación abstracta , La Comisión de Obras Públicas despachó con

sino para una explotación material , para transpor- arreglo a este proyecto inclusive los ramales del

tar los productos de la zona que recorren y producir Ferrocarril del Oeste, concesiones cuya ejecución

fletes y ganancias para la Compañía, que es el ali- requería alrededor de 30 millones de pesos oro que
cientedel capital empleado. introducidos al país, tendrían una influencia doble

El Diputado Sr. E. Mitre apoyando la aproba- mente benéfica, por el incremento consiguiente

ción del artículo en cuestión decía: « La Cámara del capital nacional y por el aumento de los medios
puede votar tranquilamente esta cláusula en la de transporte.

seguridad de que, si para algo sirve, es para evitar En la reunión de la Cámara de Diputados del

un conflicto » . 10 de Junio de 1908 , se aprobó el proyecto que luego
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fué pasado en revisión a la Cámara de Senadores barse los planos por el Poder Ejecu

el día 25 de Junio del mismo año. tivo , se deje la zona para la línea que

Las pequeñas modificaciones introducidas por proyecta construír la Provincia de

la Cámara de Diputados, fueron aprobadas después Buenos Aires..... 350 kilómetros

de una breve discusión y se resolvió incluir en el 70. Un ramal de Florencio Varela

proyecto por indicación del Diputado Sr. Luro a Ezpeleta 10

la prolongación hasta siete kilómetros de la línea 8º. Un ramal que arrancando de

de Buenos Aires a Mar del Plata , en su parte ter- la línea entre Tres Arroyos y Lobe

minal , para así llevar la estación terminal hasta ría, termine en el paraje denominado

la orilla del mar, que era la aspiración común de to- Cristiano Muerto ... 60

dos los que frecuentaban Mar del Plata y de los 9. Un ramal que partiendo de la

que habitaban allí . línea de Maipú a Mar del Plata, ter

Con fecha 25 de Julio de 1908 el Senado y Cá- mine en las inmediaciones de la La

mara de Diputados de la Nación Argentina reunidos guna Góngora .. 50

en Congreso, sancionaron con fuerza de Ley nú- 10. Prolongación hasta siete kiló

mero 5535 : metros de la línea Buenos Aires a

Artículo 1º. Concédese a la Compañía del Fe- Mar del Plata, en su parte terminal

rrocarril del Sur de Buenos Aires, el derecho de en forma que se vincule a la ciudad

construír y explotar las siguientes líneas: en las proximidades de la costa Atlán

1º. La prolongación de la vía al Neuquén hasta tica .... 7

el límite con la República de Chile, cruzando la
Total...

Cordillera de los Andes por el paso de Lonquimay
1317 kilómetros

o Pino Hachado. La línea pasará por las cercanías Art . 2º . La vía será de trocha de un metro seis

de Las Lajas y Codigüé, según la traza que resulte

más conveniente de los estudios que se practiquen
cientos setenta y seis milímetros.

Art . 3º . A los diez y ocho meses de la promu.
en el terreno .. 350 kilómetros

gación de esta ley , el concesionario presentará a la

2º . Un ramal que saliendo de la aprobación del Poder Ejecutivo los estudios, pla

Estación de Chas termine en la de
nos y pliegos de condiciones completos de las líneas

Ayacucho .. 445

Los trabajos deberán ser comenzados dentro de

3º. Un ramal que arrancando de los seis meses contados desde la aprobación de los

la Estación Adela , corra treinta y
planos; a los tres años siguientes deberá estar ter

cinco kilómetros en dirección Sur
minada una extensión de novecientos kilómetros

hasta Pila ..... 35
de vía , comprendiéndose en esa extensión la línea

4. Un ramal que saliendo de Al a que se refiere el inciso primero del artículo pri

vear y pasando por Tapalqué , em mero y todas las líneas deberán quedar comple

palme en Olavarría o sus proximi tamente terminadas a los cinco años de iniciados

dades ... 180 los trabajos.

5º . Un ramal que saliendo de Mar El concesionario incurrirá en una multa de cin

del Plata llegue a Pieres , del cual se cuenta mil pesos moneda nacional , si las obras na

desprenderá otro a Miramar.... 130 se terminasen dentro del plazo establecido .

6º. Un ramal de General Alvear a Art . 4º . Esta concesión se sujetará en un todo

Carhué y Pigüé. Este ramal se con a la ley Nº . 5315 reglamentaria de concesiones de

cede con la condición de que al apro ferrocarriles.

>>

>>
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CAPITULO XXXIX

AMPLIACIONES AL PUERTO DE INGENIERO WHITE

SUMARIO ::

Congestión del tráfico en Bahía Blanca. Materiales importados por la Compañía. — Tráfico

Público. — El Ferrocarril del Sud presenta planos y memorias descriptivas de un muelle adicional

y de un elevador de granos. Otro proyecto de futuros muelles. Aprobación por decreto

del 11 de Diciembre de 1905. Modificación del proyecto. Estadísticas demostrativas.

Número de barcos que entraron al puerto. Exportaciónde cereales. Obras realizadas.

Planos. Muelles, dársenas y elevadores. Caminos afirmados. Se proyecta solemnizar

el 50º aniversario del primer Ferrocarril Argentino. Exposición especial de ferrocarriles .

El gobierno Nacional decreta el cambio de nombre de algunas estaciones. Homenaje a la co

lectividad inglesa.

.

Materiales

Año Total ción de
por la

Exportación Importación

OMO hemos mencionado anteriormente, fue- lles de Ingeniero White pasaron las siguientes

ron construídos durante los años 1900 - 1902 toneladas :

un muelle de acero en forma de T, del cual

ntiguo muelle en curva entró a formar parte.
Tráfico público

importados
Exporta

oncluído el nuevo canal de entrada al puerto Compavía
Trigo

Enero de 1900, la Compañía lo balizó por su

ita y desde entonces quedó librado al servicio
1900 46.488 290.363 21.293 358.144 253.492

ico sin erogación alguna para el Gobierno y
1901 37.080 227.535 27.020 291.635 196.232

el éxito que pudo apreciarse por el número de
1902 i 36.687 295.322 20.509 352.418 277.256

pres que entraran al puerto de Bahía Blanca
1903 22.400 352.185 32.969 407.554 327.035

le esa fecha, no sólo para los muelles del Ferro
1904 44.438 587.893 42.780 675.111 529.681

il del Sud , sino para los de otras compañías,
1905 Enero-Abril solamente 341.432 303.703

aprovechaban de las ventajas y facilidades

estas obras proporcionaban.
Con fecha 3 de Junio de 1905 la Empresa del

on estos elementos, que fueron utilizados a
Ferrocarril del Sud presentó los planos y memoria

lida que se podía disponer de ellos, se habían descriptiva de un muelle adicional y un elevador

sfecho en parte las exigencias del incremento de granos de una capacidad de 26.000 toneladas,

tráfico, producido por las extensiones y ramales quepermitiría cargar los vapores en un tiempo muy

el Ferrocarril del Sud había ido construyendo reducido, evitando así las estadías que sin este medio

de el año 1890 .
no era posible eliminar.

· pesar de estas ampliaciones, en el año 1905 Con este ensanche se vendría a disponer en In

produjo en Bahía Blanca , en la estación Ingeniero geniero White de 1700 metros lineales de muelle ,

ite , la congestión del tráfico, debido a que los 18.400 metros de vías auxiliares, 22 cabrestantes ,

elles y acomodos de que en ellos se disponía, 32 pescantes , 5 carros para trasbordar vagones y

ian un límite del cual no era posible pasar, im- 10 bandas para transportar el trigo en bolsas o a

viéndose en consecuencia su ensanche y amplia- granel , todo movido por electricidad y un elevador

i en forma que satisfaciera las exigencias siempre de 26.000 toneladas ; viniendo así a facilitar los me

cientes del tráfico . dios para dar salida a los productos de la agricul

je puede apreciar el movimiento de este último tura , que entonces sufrían demoras porque no se

as causas que justificaban el ensanche de las disponía de esas comodidades .

as portuarias, si se considera que por los mue- El muelle nuevo , que se muestra en el plano

365



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

La

que se publica sería de 500 metros de largo (140 me- la superficie de agua en esa parte de la ribera,

tros con frente al Sud y 360 metros al este) dragán- que se podría efectuar cuando el incremento del

dose hasta una profundidad de 23 pies o 7,01 me- tráfico y las conveniencias comerciales lo reclamasen

tros de agua en marea baja. El proyecto nuevo consistía en dos diques para

El elevador, colocado detrás del muelle, sería lelos de 90 por 420 metros y de 105 por 420 metros

construído con un sistema de cilindros de 10 me- de superficie de agua respectivamente, en forma

tros de diámetro de cremallera, que

con una capaci se ubicarían all

dad de 930 tone costado Oeste del

ladas de trigo muelle existente,

cada uno. los cuales serían

Los planos fue ESTAGIRI construídos con

ron aprobados INGENIERO muros de mam

por decreto del 8 postería en seco.

de Junio de 1905 . levantándose pre

El 28 de No viamente un ta

viembre del mis jamar revestido

mo año la empre de tosca que los

sa sometió para circundaría; el es

su aprobación pacio entre los

otro proyecto de
muros se rellena

futuros muelles, ría con tierra y

cancelando, por sobre esta super

consiguiente, el ficie con 38 me

proyecto aproba tros de ancho se

do por las auto
establecerían las

ridades el 8 de vías y elevador

Junio. de granos dividi

La modificación
dosen seis cuer

se impuso porque MUELLES pos.

la dirección que Los nuevos pla
ELEVADORDEGRANOS

se había proyec nos fueron apro

tado , dificultaba POR EL FERROCARRIL DELSUD
bados por decre

la entrada y sali
to del 11 de D

POR EL GOBIERNO NACIONAL Bor JUNIO ( 1905
MNELLE V ELEVADOR

da de los vapores
ciembre de 1905

por el extremo
con la siguiente

Este del muelle nota :

de acero , por lo
« Que en cuanto

que en el nuevo
a los ensanches

proyecto se dió a futuros que se es

los muelles o es
tablecían en dicho

pigones salientes
plano , no habría

una mayor incli razón alguna para

nación , de manera
que fuesen acep

que evitara el in tados desdeluego.

conveniente y creando un dere

aprovechara ma cho a la Empresa

yor superficie de recurrente para

agua , colocando el

elevador de gra portante zona

nos dividido en
que podía reque

varios cuerpos de rirse para la eje

modo que fuera
cución de obras

posible cargar el trigo en varios vapores al mismo análogas, sea por el Estado o por iniciativa pri

tiempo . vada » .

En el plano que reproducimos, que es copia del pla- Con el propósito de activar la construcción de

no presentado por la Empresa, se ha indicado con lí- las obras de ensanche, la Empresa resolvió enviar

neas gruesas las obras que se iban a construír inme- a Europa al ingeniero señor F. Oswell, a fin de pro

diatamente y con líneas punteadas las futuras ex- curar los elementos necesarios para proceder a laeje

tensiones que hacian posibles el aprovechamiento de cución de dichas obras en elmás breve plazo posible.

Y
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BLANCA

ITULLINS

OLEVATOR DGKAN95

by le lles e

TSID

asta a vuelo de pájaro del puerto Ingeniero White y de los muelles y elevador de granos propuestos por la empresa del Ferrocarril

del Sud según el proyecto presentado para su aprobación el 3 de Junio de 1905.

2 de Febrero de 1906 se recibió un telegrama del provisto de elevador de granos y al mismo tiempo

ctorio en Londres, que decía entre otras cosas: construír inmediatamente la primera sección de la

Después de consultar con los señores Walker dársena para lanchones, al Oeste del muelle de acero ,

ía . y otros, encontramos que será imposible usando pilotes de hierro para su construcción y

construído y listo para ser explotado el pro formalizar orden para compra de lanchones y eleva

aprobado últimamente por el Gobierno, en
dor flotante en relación con ellas . Ambos agregados,

ɔs de tres años y medio de tiempo y como es ab- si se principia su construcción inmediatamente,

amente indispensable proveer para las exigen- podrán quedar terminados en un año » .
inmediatas del tráfico, el Directorio propone, pre- En seguida (el 5 de Febrero ) se solicitó autori

autorización del Gobierno, construír con pilotes zación del Superior Gobierno para construír con.

ierro el muelle No. 3 al Este del muelle de acero, pilotes de hierro el muelle No. 3 y luego estudiar
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detenidamente los detalles de las demás obras El nuevo proyecto fué aprobado por decreto de

aprobadas. 2 de Junio de 1906 , y la Empresa dió comienzo a

El decreto de 8 de Febrero de 1906 autorizó a los trabajos inmediatamente.

la Empresa a efectuar el cambio del proyecto, El 26 de Noviembre del mismo año, la Empresa

justificado por la
solicitó la apro

urgencia de habi bación de los

litar a la brevedad planos de los dos

posible nuevas elevadores que

secciones del iba a construir

puerto de Inge en Ingeniero

niero White. White.

Ahora, con ma Cada uno cons

yores datos y en taría de 72 silos

vista de que no o recipientes exa

era posible termi gonales , cons

nar la construc truidos todos de

ción del referido acero y con ca

muelle No. 3 en pacidad en con

el tiempo en que junto para con

los empresarios
tener 9000 to

se habían com
neladas de cereal

prometido a ha a granel y 4000

cerlo, se conside
toneladas de ce

ró más prudente
reales embolsa

sustituir la cons Cabecera del nuevo muelle de los elevadores durante la construcción . dos.

trucción del mue El despacho de

Ile Nº. 3 por la del Nº. 2 y la Empresa presentó el 15 cereal a granel se calculaba en base de que funcic

de Mayo de 1906 el proyecto definitivo que con- nando cinco de los elevadores al mismo tiemp

tenía las siguiente variantes : lo harían a razón de 750 toneladas de granos

1. Construír el muelle No. 2 con los materiales por hora.

que se iban a emplear en el Nº . 3 . La Empresa hizo notar al Gobierno que solamente

2. Excavar por medio del dragaje el sitio en que sería construída una parte del muelle Nº. 2, deján

se iba a construir el muelle Nº. 2 de manera que dose para más adelante la prolongación que llevaría
diera una profundidad de agua en el fondo al cos- el tercer elevador, como así mismo la construcción del

tadodel muelle de m . 9,14 en aguas bajas ordinarias, muelleNº. 1, quetambién podríatener elevadores.

Vista general del puerto de Ingeniero White durante la construcción del elevador Nº. 2 .

1

por lo menos en un ancho de 35 metros de un lado

y 55 del otro .

3. Efectuar un pequeño ensanche en el muelle

debido al cambio del material .

4. Ensanchar en 5 metros la superficie de agua

entre los muelles.

5. Prolongar los muelles 30 metros hacia afuera ,

para facilitar el cambio de 5 vagones a la vez, en

el extremo del muelle .

Los planos y el arreglo propuesto por la Empresa

fueron aprobados por resolución del 20 de Mayo

de 1907.

El muelle de los elevadores fué inaugurado el

24 de Marzo de 1908 , cargando el vapor Hutton

en el elevador No. 1 , que había sido terminado en

Enero del mismo año, a la vezque el elevador Nº.?

lo fué el 10 de Enero 1909, fecha en que empezó

a operar.

1

1

1
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El número de barcos que acudieron al puerto de

Ingeniero White durante el año financiero 1906-07

fué de 352 contra 368 en el año anterior.

1904-05 1905-06 1906-07

Total de toneladas

recibidas y despacha

das del puerto de

Ingeniero White ... 875.936 1.079.240 1.112.810

Toneladas de cerea

les embarcados 721.851 859.986 823.770

También se notó un progreso considerable refe

rente a la importación por el puerto de Ingeniero

White, que en el año 1904-05 alcanzó a 60.084 tone

ladas , para llegar a 102.193 en 1905-06 y a 155.570

en el año 1906-07.

EXPORTACION DE TRIGO Y AVENA DURANTE LOS

PRIMEROS MESES DE LOS AÑOS 1907 y 1908

1907 1908

Toneladas Toneladas

Porcentaje de

aumento

Trigo 43.171 69.795 60 %

Enero

Avena 9.410 29.981 220 »

Trigo 126.060 170.015 35 »

Febrero

Avena 8.271 39.272 379 »

Trigo 146.877 169.130 14 »

A principios del año 1907 los señores Otto Franke

y Cía ., presentaron una propuesta para la cons

trucción de un ferrocarril eléctrico entre Buenos

Aires y La Plata con ramificaciones al Tigre y a

los puertos de las dos ciudades.

El Poder Ejecutivo resolvió acordar la concesión

solicitada y el 9 de Febrero del mismo año se firmó

el contrato «ad referendum » que contenía entre otros

artículos los siguientes:

« Los concesionarios quedarán facultados para

construir una o varias usinas de producción de

fuerza eléctrica de corriente alternada o trifásica,

suficiente para dar una velocidad a los trenes

entre las ciudades de La Plata y Avellaneda que

no será menor de 100 kilómetros constantes por hora

haciéndose el trayecto entre Buenos Aires y La

Plata en 35 minutos .

Las usinas se dispondrán de manera de poder dis

tribuir en el radio servido por el ferrocarril, fuerza

motriz y luz a las fábricas , pueblos y establecimien

tos que lo soliciten, de acuerdo con una tarifa especial

que será sometida a la aprobación del Poder Eje

cutivo.

Los concesionarios se obligan a construir por

cuenta del gobierno un camino pavimentado de

adoquín de granito al costado de la línea férrea com

prendida entre la ciudad de La Plata y la de Avella

neda, en la siguiente forma:

Dos veredones para peatones de tres metros de

ancho cada uno, con terraplén bien aplanado a má

quina ; estos veredones estarán flanqueados por dos

hileras de árboles de hojas caducas, colocados a una

distancia de diez metros entre sí .

Una calzada para camino carretero de doce me

tros de ancho con adoquín de granito y base de con

creto de veinte centímetros de espesor, asentado

sobie terreno previamente terraplenado, above

dado y apisonado . El concreto será de pedregullo

granítico con mezcla de arena oriental y cemento

artificial. La base de concreto se cubrirá con una

de arena tipo oriental , de diez centímetros de es

pesor, sobre la cual descansarán los adoquines cuyas

juntas se rellenarán con la misma clase de arena.

La línea sería de doble vía de trocha ancha, cons

truídas con rieles de 42 kilos por metro lineal.

El gobierno podrá en cualquier momento expro

piar las líneas de ferrocarril eléctrico que otorga esta

concesión, haciéndose cargo de vías , instalaciones

eléctricas, terrenos, usinas , estaciones, material

rodante, etc. , etc. , abonando a los concesionarios

por el conjunto de las instalaciones el valor que

resulte de la tasación que practique una comisión

compuesta por el presidente del Departamento de

Ingenieros, el ingeniero de los concesionarios y

otro ingeniero designado como tercero por los con

cesionarios y el Poder Ejecutivo.

Al valor de esta tasación deberá agregarse el

veinte y cinco por ciento de la misma, que a título

de indemnización debe abonar el gobierno a los con

cesionarios por la expropiación » .

Marzo

Avena 4.237 32.280 660 »

Trigo 137.700 88.589 30 » disminuc .

Abril

Avena 3.867 14.933 30 »

Total 1479.593 613.995 28%

La importancia del puerto de Ingeniero White

puede juzgarse por los datos siguientes :

AÑO

Cereales despa
Número de buques

chados de 1 Enero
Despachados

hasta 31 Diciembre De Vela Vapores

Total

1891

1895

1898

1899

1900

1901

1902

1903

1904

1905

1906

1907

Primeros 6

meses de 1908

Toneladas

20.000

60.000

44.000

180.000

260.000

180.000

270.000

335.000

550.000

970.000

747.083

875.862

5

15

17

22

17

12

6

27

9

27

3

5

4

21

41

50

79

81

91

85

155

193

159

199

9

36

58

72

96

93

97

112

164

220

162

204

1.009.469

5

180 185
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CONSTRUIDOS POR EL

EN EL

ESTACION

ESCALA e

ELEVADON
Pote
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N
A

Deasta
Pas Lancas

Mutu RATED

MUTLLL का ACERO

El proyectado ferrocarril penetraría a la ciudad por mitad a cada zona total de 1500 metros de

por un túnel que correría debajo de la calle Entre fondo, los que a su vez serían divididos por li

Ríos, con estaciones frente a la casa de Aislamiento, neas paralelas al camino en tres zonas parciales

frente al Congreso , en la calle Córdoba y en el Retiro. iguales de 500 metros de fondo cada una.

El Ferrocarril El 35 por ciento

debía inaugurarse que corresponde

en Mayo de 1910 pagar a cada zo

constituvendo así
MUELLE

na total se dividi

uno de los núme Y ELEVADORES DE GRANOS ría entre las zonas

ros de las fiestas parciales en la s :

del Centenario.
FERRO CARRIL DEL SUD

guiente escala: la

Vencidos los PUERTO DE INGENIERO WHITE primera zona que

cinco años de li ING WHITE arranca del cam:

brada al servicio no pagará el 60

público cada una
por ciento, la se

de las secciones gunda el 25 por

en que se divida la ciento y la tercera

línea férrea con
el 15 por cient

cedida, los conce restante.

sionarios entrega
La iniciativa de

rán anualmente al
solemnizar el 50

gobierno la suma
aniversario de !

de 100 pesos oro LLEVATEE . primer Ferrocarri

por kilómetro de Argentino, inau

línea , que será gurado el 30 de

destinada a la Agosto de 1857

conservación per pertenecía al PPI

manente del cami der Ejecutive

no carretero que que por decret

se construirá por de Marzo 1º. de

cuenta del gobier 1906 , dispuso la

no y de los cami forma de organi

nos que unan las estaciones del ferrocarril eléctrico zar una exposición especial de ferrocarriles para el

con los pueblos comprendidos en el radio del mismo. 30 de Agosto de 1907 .

El 5 de Julio de 1907 el Ministro de Obras Pú- Sensiblemente, los laudables propósitos del Go

blicas elevó a la Cámara el mensaje y proyecto de bierno Nacional no podían realizarse y por esta

ley relativos a la construcción , por cuenta del Es- circunstancia los Representantes Legales, los Miem

tado, de un camino afirmado que correría al costado bros de los Directorios Locales y los Gerentes de

del ferrocarril eléctrico cuya concesión fué otorgada las Empresas Ferroviarias de la República, acor

a los señores Otto daron celebrar es

Franke y Cía. te acontecimiento

Autoriza el pro invitando a los

vecto al P. E. pa altos magistrados

ra invertir en la
de la Nación

ejecución del ca
principales ciuda

mino y expropia
danos que se ha

ciones la cantidad bían vinculado

de $ 10.900.000 ,
directa o indirec

en efectivo o en tamente a los

títulos , de los cua
ferrocarriles ar

les podría emitir gentinos, a parti

hasta la suma de cipar en un gran

12.000.000 , ya El muelle de los elevadores en el puerto de Ingeniero White . banquete que se

sean de deuda in celebró en el

terna o externa, con interés hasta el 5 por ciento Prince George's Hall » el día 30 de Agosto de 1907.

y 1 por ciento de amortización anual acumulativa. Allí se dio cita todo lo más representativo de

El valor del camino afirmado sería satisfecho nuestro mundo oficial y comercial.

en la proporción siguiente : el 70 por ciento por las El gran salón adornado con exquisito gusto.

propiedades y el 30por ciento restante por el Estado. presentaba el aspecto de los grandes acontecimien

El 70 por ciento ya mencionado se adjudicaría tos , realzando y dando carácter al acto, la presen

OOOOOOO

8000000000 03000000
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cia de numerosas damas y niñas de nuestra sociedad, sente, complementando así, la acción previsora del

que desde temprano ocupaban la galería de honor . pasado, con los estímulos propios de la época actual .

Las mesas, bien dispuestas describían en su con- Ahí están , nuestras vías férreas, incrustadas en

junto una enorme herradura. el suelo , y para siempre unidas al destino de la tierra

A las siete y media empezó el desfile de los invi- que la circundan , cualesquiera que sea la proce

tados : miembros dencia del capital

del Poder Ejecu con que se hayan

tivo y del Con construido, asegu

greso , jefes del
rando la paz pú

ejército , los direc
blica, fomentando

tores y jefes de la prosperidad
todas las empre nacional , cimen

sas ferroviarias,
tando el crédito y

representantes del las instituciones

comercio e indus del país.

tria , miembros
Señores : voy a

del foro , de las terminar :

ciencias y de las En 1885 la Bél

artes. gica celebró el 50º.

A las 8 , se ha
aniversario de la

bían congregado inauguración de

cerca de 310 CO su línea de Bru

mensales y la selas a Malinas,

vasta sala presen entregada al ser

taba un hermoso vicio público en

e imponente as
1835, en presen

pecto , lleno de Elevador de granos No. 1 en el puerto de Ing. White. cia de Jorge

animación . Stephenson .

Ocupaba el centro de la mesa el Ingeniero Gui- Este acontecimiento dió origen a la creación de

llermo White, presidente honorario dela comisión un Congreso sobre ferrocarriles, bajo el patronato

de festejos, a su izquierda el Ministro de Obras del Reyy Gobierno Belga, cuyo objeto fué inves

Públicas, Ingeniero Carlos Maschwitz, en represen- tigar los mejores medios que podrían introducirse
tación del P. E.; a su derecha, el Doctor Benito en la construcción y explotación de los ferrocarriles.

Villanueva , Presidente del Senado y el Ingeniero La organización de este Congreso, fué confiada

don Santiago Brian , Representante Legal de la a una comisión que invitó a los gobiernos y admi

empresa del F. C. Oeste y presidente de la nistraciones de FF. CC . de ambos mundos,

comisión ejecutiva; luego a ambos lados para que se hicieran presentar. Vein

se seguían los Ministros de Hacien tisiete países, y ciento cincuenta y

da, Instrucción Pública y de Mari seis administraciones enviaron repre

na ; Presidente de la Cámara de sentantes. Entre ellas figuró la

Diputados, y miembros de esta República Argentina , el Brasil y

cámara y del senado. Venezuela .

Ejecutado el Himno Nacional , Los beneficios alcanzados por

por la orquesta de Furlotti , dió estos Congresos han sido inmensos

principio el banquete , durante el
desde el punto de vista de la soli

cual , la animación no decayó un
daridad de intereses, unificación

momento . Al finalizar, púsose de de métodos y prácticas en la cons

pie el Ingeniero Sr. Santiago trucción de vías férreas, así como,

Brian , Representante Legal del F. en la administración y manejo de

C. Oeste y presidente de la comi
los servicios de transporte.

ING . OTTO FRANKE .

sión de festejos. En la amplia sala Concesionario de un ferrocarril eléctrico Quiero, pues, aprovechar la feliz

resonó una salva calurosa de aplau- entre Buenos Aires y La Plata . ocasión que nos congrega, para

sos, en homenaje del incansable pedir al Gobierno Nacional , aquí

luchador y principal factor de la poderosa empresa . dignamente representado por el señor Ministro

Los aplausos se repitieron al final de ciertos pasajes de Obras Públicas, Ingeniero Carlos Maschwitz,

del magistral discurso, para trocarse en ovación a su auspicie de nuevo el propósito de instituir un Con

término. El señor Brian fué calurosamente felicitado. greso Sud-Americano de FF. CC . que celebraría

Eldiscurso concluyó con las siguientes palabras : su primera sesión el 25 de Mayo de 1910 , centenario

« El criterio de la generación anterior , ha prevaleci- de la Independencia de la República ».

do en los hombres de gobierno de la generación pre- El Señor Ministro de Obras Públicas , Ingeniero
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Carlos Maschwitz Señores : El país

estuvo felicísimo requiere que se

en su discurso de fomenten las co

clausura , tanto rrientes inmigra

por los importan torias, no sólo de

tes conceptos ver pobladores que

tidos, como por su uniéndose a nues

factura. De ello tro pueblo contri

nos dieron elo buyan a la forma

cuentes pruebas ción de una nueva

las aprobaciones raza, sino que se

que le acompaña haga extensiva a

ron , insistentes y los capitales.

unánimes.
Con ambas in

Decía el Minis
migraciones es

tro al finalizar su
como haremos en

notable discurso :
realidad una pa

Señores repre tria grande y po

sentantes de los derosa , cumplien
La Porteña " , máquina que condujo el tren de inauguración de la primera

ferrocarriles, po- línea de ferrocarril en la República Argentina ( Parque Floresta el dia 30 de do con el mandat

déis hacer saber a
Agosto de 1857 )

de nuestro cred

vuestros directo político, cuando

rios , que el P. E. nacional es amigo del capital extran- afirma que « es su propósito promover el bienestar

jero, que al asociarse a esta fiesta que constituye una general, y asegurar los beneficios de la libertad.

demostración elocuente de la política propulsora que para nosotros, para nuestra posteridad y para to

siempre ha observado, espera que las corrientes dos los hombres del mundo que quieran habitar

iniciadas, por más que sean importantes, no se el suelo argentino ».

verán interrumpidas y que la construcción de fe- Reconociendo los servicios prestados por varios

rrocarriles continuará en forma progresiva, porque miembros de la colectividad inglesa relacionades

el país tiene capacidad para asegurarles el interés con el grandioso desarrollo de los ferrocarriles de

a que son acreedoras, para lo cual , el P. E. se en- la República Argentina, el Gobierno Nacional

cuentra dispuesto a contribuir dando los alicientes decretó en la fecha del cincuentenario del primer

que las circunstancias determinen , dentro de un ferrocarril argentino , 30 de Agosto de 1907 , el si

procedimiento justo y equitativo. guiente cambio de nombres de algunas estaciones

Antiguo nombre Ferrocarril Nombre nuevo En Honor de

Rigby

Jason Rigby, Presidente del Directorio del F. C. S.

en Londres.

F.C.B.A.

López y Rosario

Estación de empal

me del ramal de LO- F.C. Sud

bería a Tres Arrovos

Barrow F. W. Barrow ex -Gerente del F. C. S.

Chañares F.C.C.A. Craik James Craik , ex-Gerente del F.C.C.A.

Carrizales

F.C.B.A.

V Rosario
Clarke

Ing . Thomas Carlos Clarke, ex -Gerente del F.C.B.A.

y Rosario

Riachuelo F.C.O. Ing . Brian

Ing . Santiago Brian , Presidente del Directorio Local

del F. C. O.

Tordillo F.C.O. Simson Ing. David Simson , Director del F.C.O. en Londres.

Zuviría F.C.C.A. Morrison

Walter Morrison , Presidente del Directorio del F.C.C.A.

en Londres.

López F.C. Sud Cooper George Cooper, ex -Gerente del Ferrocarril del Sud .
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CAPITULO XL

VISITA DEL PRESIDENTE DEL DIRECTORIO: Mr. JASON RIGBY

LEY MITRE

SUMARIO :

--

Informe presentado por Mr. Jason Rigby. Progresos de la República Argentina. La

inversión de capitales ingleses . % sobre el capital invertido. Aparente política hostil

contra los ferrocarriles. Trabas y dificultades que creaban los Poderes Públicos y la prensa.

Situación anómala de algunas empresas ferroviarias. El folleto del Dr. E. Lamarca . Huel

gas. Consecuencias. Nombramiento de los ingenieros argentinos : Julio Labarthe, Alejandro

Lértora y Carlos Maschwitz. Trazado del ferrocarril interportuario entre la Capital y La

Plata. Datos biográficos de Mr. David Simson . - Capital emitido por el F. C. Sud de

Buenos Aires . – El Ministerio de Hacienda dictamina sobre liberalidad de los derechos de

Aduana. Permisos de construcción y explotación de líneas. Proyecto de ley presentado

por el Ingeniero Emilio Mitre. -- Texto de la Ley Mitre.

ONTINUANDO la política seguida desde los miembros de la comisión de ferrocarri

tiempo atrás por los miembros del Direc- les y así , en frecuentes conversaciones con las

torio del F. C. del Sud en Londres, de efectuar personas que en la Argentina residían y usaban

isitas a la República Argentina con la frecuencia constantemente el Ferrocarril del Sud, o se halla

que las circunstancias lo permitan para estrechar ban directa o indirectamente interesadas en la

as relaciones con el país y el personal del ferro- empresa, pudo obtener un conjunto de informa

arril, el presidente del Directorio señor Jason ciones de gran valor para la Compañía .

De vuelta aRigby, se embar

ó el 9 de No Londres, el Sr.

viembre de 1906 Rigby pronunció

para la Argen un notable dis

tina donde per
curso en la asam

maneció varios
blea de accionis

meses que fue tas de la compa

ron bien aprove
ñía del F. C. de !INAUGURACION DEL FERRO

CARRILDELOESTE

chados. Sud , que tuvo

Tuvo el honor lugar el 23 de

al ha od Sextel Abi. Abril de 1907 ,de visitar repeti

das veces al Se Serier haciendo resaltar

ñor Presidente de Bedinebiker verenals versiguaricarealte freedowca los progresos ma

la República y se id duu www la un lloc ale luiAl Surgu . ravillosos realiza

entrevistó tam 4. Colision , dos por la Repú

bién con el Go blica y el desa

rrollo inesperadobernador de la

y prodigioso deProvincia de Bue
COMISION DIRECTION DIRECTORES

las operaciones
nos Aires y los Tirador Felipe Llavallel

Verbi Ihaniel Ginland del F. C. del Sud .
ministros nacio Secret Icelfo Vasarely

Citaremos alTeutoru Pran. Merrnos

gunos párrafos

vincia, del mismo

يدلناكلوکرلند

S

11. Pravice in

IP! Briarde daar we

0 Varaje Vir

11. Estou familier

De au fost de wetrie

SINGENIERO

nales y de la pro

del interesante

discurso , que meInvitación que se distribuyó con motivo de la inauguración del Ferrocarril del Oeste .

illerin

modo que con
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recen ser recorda decidían a efe:.

dos : tuar el embarqu:

En la ciudad a la espera de ur

de Buenos Aires alza en los pre

el cambio es muy cios .

perceptible en el
En una esta

creciente movi
ción observé que

miento en las ca había 80.000 boi

lles, en las mag sas en depósito

níficas construc en otra 110.000

ciones modernas no se había soli

que surgen en to citado un sol

das direcciones y vagón para llei

en la manifesta varlas al puert.

ción de riqueza y y naturalmente

bienestar, por to estábamos inquie

das partes evi tos ante la pers
dente . pectiva de una

En los subur demanda reper

bios, el progreso tina de vagones

es aún más visi El gran banquete en el Prince George's Hall . 30 de Agosto de 1907. si sobreviniera u

ble y a considera aumento rápid

bles distancias de la capital y distritos que hace en los precios, en circunstancias que todos nues

pocos años tenian algunas poblaciones esparcidas, tros clientes pidieran al mismo tiempo que su cor

ostentan ahora una edificación compacta , habiendo signación fuera cargada sin dilación ; pero me com.

llegado a formarse ciudades de alguna importancia. plazco en asegurarles que la capacidad aumentada

Esta transformación ha afectado nuestro ser- del tren rodante que ahora tenemos y los métods'

vicio local de pasajeros y ha sido necesario, no sólo perfeccionados en la conducción del tráfico s

aumentar el número de trenes, sino también ha- evitado que surgieran dificultades, siendo de notr

cerlos mucho más largos, requiriéndose por este que con arreglo a las noticias que acabo de rec

motivo locomotoras demayor peso para conducir bir de Buenos Aires, el grano transportado desde

· los trenes y un mayor número de coches para pasa- el 1º. de Enero hasta el 16 de Abril en la zori

jeros. de Buenos Aires ha llegado este año a 185.000 ti ?

Saliendo de la capital , las manifestaciones del neladas contra 125.000 toneladas del año anterior

progreso son por todas partes continuas y especial- y a los puertos de Bahía Blanca 470.000 tonela .

mente en el centro del sud de nuestro distrito, con- das contra 370.000 y debido al fácil despacho de

vertido en una de las principales zonas de produc- 67 vapores, los exportadores de Bahía Blanca han

ción de cereales y donde la transformación es más ganado 18.000 libras esterlinas, así es que se ha

notable. Pueden verse en todas direcciones los amari- Ilan, con razón , satisfechos del servicio prestad

llentos rastrojos de los campos de trigo, ya recogido, por la empresa .

salpicados con sem Este resultado

brados de maíz y habla muy alto en

en cada estación favor de nuestr

grandes pilas de personal y es de

bolsas, a las que feliz augurio para

se ibar: agregando el nuevo gerente

las que llegaban Esta abundant

en grandes carros, V rica cosecha agr

muchos de los cua cola ha estimulad

les arrastraban naturalmente lo

hasta diez tonela
negocios en toda

das y eran tirados direcciones y par:

por siete a diez
proveer a las ne

caballos.
cesidades de una

Precisamente en población que cre

aquel momento el
ce no sólo nume

depósito de granos ricamente sino er

crecía de un modo prosperidad mate

alarmante, pues los rial, se requieren
Monumental y artístico puente para peatones construido sobre las vias

exportadores no se principales en la estación de Lomas de Zamora en el año 1903. nuevas y mayores
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-taciones, siendo de verse en todos los puer- no sean invertidas en acciones de sus ferrocarriles;

os muelles, los almacenes y hasta las calles pero los resultados financieros de su explotación

eadas de maquinarias agrícolas y de otras no son bastantes atrayentes, en su caso y aunque

versas clases, con maderas y mercaderías de hemos hecho todo lo que está a nuestro alcance

género, ofreciéndose a la vista de la dirección para facilitar las inversiones de los argentinos en

inejo del ferrocarril la satisfactoria perspec- el Gran Ferrocarril del Sud de Buenos Aires, ha

de saber que muchos de los vagones que biendo llegado a emitir acciones al portador, que

1 cargados con productos del interior de la evitan toda dificultad de transferencia y trasmisión

ncia, no tendrán que volver completamente hereditaria, no hemos podido conseguir que los
s . argentinos se persuadan de la conveniencia de

firiéndome a la situación financiera del país contribuido a crear la sólidaposición en que actualasistir a las finanzas del ferrocarril que tanto ha

abe duda, que es actualmente mejor que en
mente se halla el país .

uiera otra época en la historia de la República .
No obstante estas circunstancias se nos acusa

riqueza que el gran exceso de la exportación de que obtenemos grandes ganancias sobre nues

: la importación ha acumulado en la Argentina tro capital fuera del país y para refutar estas acusa

lo a las magníficas cosechas de los últimos ciones, algunas de las cuales han llegado a mi cono

es un considerable haber, que en gran parte cimiento durante mi reciente visitaa Buenos Aires,

enta enormemente la capacidad productiva he pedido al señor secretario haga un estado del

país . Incidentalmente aprovecho esta ocasión, término medio de los beneficios sobre el capital

lamentar que una parte de las ganancias al- y de las sumas que hemos llevado a reserva o a

adas por los argentinos, como resultado de la otros fondos, durante los últimos quince años ,

adora riqueza y desenvolvimiento de su país cuyas cifras tengo a la vista.

TO POR CIENTO SOBRE EL CAPITAL INVERTIDO TOMANDO LOS SALDOS DE LAS CUEN

TAS DE INGRESOS Y EGRESOS

Saldo de rendimiento neto A cuenta de reservas etc.
Distribución en dividendos

e interesesercicio

al al 30

· Junio

Capital

recibido

S Importe
% del total del

capital recibido

%

Importe

.

% del total del

capital recibido

%

Importe

S

% del total del

capital recibido

%

35.000

90.000

.23

.58

i .

7

3 .

) .

. 28

.36

14.938.438

15.353.122

15.532.930

15.532.930

16.221.530

16.826.305

17.657.368

20.470.915

21.012.230

23. 148.641

23.969.725

26.742.380

27.032.930

28.446.655

30.898.909

560.253

595.309

635.727

724.043

826.675

866.599

934.398

1.127.066

1.170.348

1. 208. 266

1.275.818

1.351.998

1.538.485

1.679.477

1.657.501

3.75

3.88

4.09

4.66

5.10

5.15

5.29

5.51

5.57

5.22

5.32

5.06

5.52

5.90

5.36

45.000

60.157

100.000

105.000

85.000

35.000

5.000

30.000

60.000

165.000

15.000

.57

.51

.40

.15

529.969

679.833

746.482

746.482

791.482

813.982

836.482

1.021.434

1.109.599

1.156.586

1.173.208

1.316.985

1.480.942

1.528.860

1.552.650

3.55

4.43

4.81

4.81

4.88

4.84

4.74

4.99

5.28

5.00

4.89

4.92

5.48

5.37

5.02

1

2 .

3

.02

.11

.22

.58

.05

5

6 .

15 ) 75.38 15 ) 73.01

5.02% 4.87%Término medio de 15 años ...

Transferencias del Fondo de Reserva.

Consta por estas cifras que el promedio recibido

ante el actual período, sobre el capital invertido

el ferrocarril, sólo alcanza a 5.02 por ciento,

ndo el resultado en el más favorecido de los años

anciados el 5.90 por ciento y el más reducido

3.75 por ciento y si se tomara el saldo de beneficios

de que podemos disponer para distribuir después

de hacer las obligadas transferencias a los fondos

de reserva y renovación tenemos de promedio 4.87

por ciento. Siendo el más alto en alguno de los
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años enunciados el 5.48 por ciento, mientras que de beneficio es muy escaso , si es que realmente

el más bajo es de 3.55 por ciento. hay alguno.

Si consideramos que el capital nominal del Gran Es oportuno aquí, mencionar que durante la

Ferrocarril del Sud ha sido suplementado por las temporada balnearia los billetes de primera clase

primas sobre las nuevas emisiones, que natural- ida y vuelta a Mar del Plata , válidos por cuatro

mente no apare meses, incluyen

cen en el capital do cama en un

nominal, tal ren lujoso departa
dimiento, no se mento con una

puede considerar distancia a reco

excesivo , puesto rrer de 500 millas

que ni aún alcan es solamente

za a lo que razo de 50 chelines

nablemente se es sea 1,20 peniques

pera que produz por milla. Si esto

can los capitales se compara con

invertidos en un los dos penicues

país extranjero.
por milla cobra

La pregunta dos por las 526

que naturalmente millas entre Lon

se hace es ésta : dres y Holyhead

¿Cómo con un ida y vuelta !

resultado de me con las mismas

nos de 5 por ciento
comodidades

sobre el capital por los 2.49 pt

total de la com niques por las

pañía, ha sido po 1378 millas de

sible que manten Señor A. E. BACH, contador general del Ferrocarril del Sud. París a Mont:

gamos durante Carlo - notará .

varios años un dividendo de 7 por ciento sobre las cuán justo motivo tienen los argentinos para

acciones ordinarias (ordinary stock )? congratularse por el servicio módicoy confortable

La contestación es que tal circunstancia se debe que ha establecido el Gran Ferrocarril del Sud es

al hecho de que gozamos de un crédito muy sólido
aquella zona.

y podemos en consecuencia emitir una gran porción Desde otro aspecto , corresponde a un movimient

de nuestro capital sea en obligaciones de 4 por importante de pasajeros, un aumento creciente

ciento sea en acciones (extensión shares) de igual de negocios, porque en un país como la Argentina

y reducido interés, dejando libre para muy pocos viajan por placer, excepció"

dividendos la diferencia entre el pro hecha de la temporada balnearia de

medio de interés ganado sobre el
Mar del Plata, así es que puede

capital total y el poco interés de asegurarse que el objeto principal

vengado por las acciones privi de un viaje es para comprar

legiadas. (Prior securities ). vender algo, o realizar algunas cla

Debemos pensar que si los be ses de negocios que promueven el

neficios netos continuasen limitados bienestar de la región .

a un 5 por ciento sobre el ca El tráfico de pasajeros repre

pital , sería de todo punto imposi senta ahora una tercera parte del

ble pagar el 7 por ciento sobre las total de las ganancias de la Com

acciones ordinarias. pañía , así que bien se comprende

Es interesante constatar de nue que para fomentar el desarrollo de

vo el aumento continuo en el este rubro , forzoso es incurrir en

tráfico de pasajeros y mercaderías grandes gastos no sólo en material
Dr. MANUEL MOYANO

generales , por ser éste, el expo rodante sino también en el man
nombrado Director Local del Ferrocarril

nente que mejor evidencia el pro del Sud en Enero de 1907. tenimiento de las vías y otros

gresivo desenvolvimiento, en los items, que no son exigidos en el

distritos servidos por el ferrocarril, y aunque es transporte de mercaderías y no cabe duda que estas

cierto que el tráfico de pasajeros es el más costoso, erogaciones son las que explican el considerable

y tomando en consideración las reducidas tasas aumento en el porcentaje de los gastos sobre los

que se cobran , que en nuestro caso representa cerca ingresos.

de un penique por milla , agregado al lujo y velo- Antes de terminar esta serie de observaciones

cidad que el público argentino solicita , el margen deseo expresar el gran placer que experimento
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al renovar mis relaciones con el Sr. Whlic, que hace Buenos Aires en la zona que sirve el Ferrocarril

antos años representa a la Compañía en la Argenti- delSud.

ia de un modo tan hábil como leal . En los siete años que media entre 1900 y 1906

Me complazco en aseguraros que lo encontré las leyes autorizando la ejecución de obras públicas

nás que nunca dedicado a la vigorosa defensa de nacionales, representaban un valor de más de

nuestros intereses. 251.000.000 de pesos, que debían pagarse en efec

Su tarea ha sido excepcionalmente ardua y difícil tivo 78.000.000 y en títulos los restantes 173.000.000.

lurante los dos últimos años, habiendo en este Las cifras que siguen , tomadas de la compi

iempo pasado el ferrocarril por una crisis lación de leyes que publicaba el Sr.

ntensa . A todas las dificultades ocurri Giustinian , comprueban que no sería

las tuvo que hacer frente por sí solo . por culpa de los legisladores si el país

Buscando prestarle alguna ayuda, no estuviera cruzado en todas direc

emos efectuado arreglos para aso ciones por ferrocarriles, las costas

iar a sus tareas en la comisión llenas de puertos, los campos re

xal, a los doctores Moyano y gados y las ciudades con obras de

'resco . Estos señores, han sido saneamiento y los puentes y ca

or muchos años abogados de la minos ofreciendo toda clase de

Compañía y en ambos tenemos la facilidades a la vialidad .

nás absoluta confianza . La única cosa que se podría obje

Tuve también el placer de ins tar es la de no preocuparse de alle

alar en su puesto al nuevo geren gar los recursos necesarios poniendo

e general señor Percy Clarke y Dr. NORBERTO R. FRESCO así en aprietos serios al Ministro de

bservar por algún tiempo su ma Miembro del Directorio Local del Ferro. Obras Públicas, primero para de
carril del Sud desde Enero de 1907 .

era de desempeñarse y puedo senten derse de los pedidos, y luego

seguraros que la opinión que formé de su capa- al de Hacienda para estirar las rentas generales a

idad durante los trece o catorce años que le he fin de facilitar la ejecución de las obras siguientes:

ratado, está plenamente justificada. Ferrocarriles ... 74.856 . 340 pesos

El señor Clarke es bien conocido en Buenos Puertos, canales y obras hidráu

vires y su nombramiento ha sido recibido con licas en los ríos.... 80.471.283

grado, tanto en los círculos oficiales, como en el Obras de salubridad , saneamientos

omercio . Puedo afirmar que nuestro gerente está y provisión de agua... 35.451.000

nbuido de la política de este directorio que aspira Edificación escolar y militar 20.165.497

mantener al Gran Ferrocarril del Sud en la satis- Puentes, caminos y líneas teleg ... 10.932.272

actoria posición que por tan largo tiempo viene Edificios para ofi. nacionales, etc. 13. 315.377

kupando en el país ». Obras autorizadas a la Munici

palidad 16.000.000

El señor Rigby, hace, al pasar, observaciones inte

esantes sobre el progreso del país, en los ramos Total 251.191.769 pesos

liversos de la ac
Durante los últi

cividad humana, y
mos años se produ

declaraciones ter
jeron hechos, cuyo

ninantes respecto conjunto revistió

i la riqueza de la aparentemente el

Nación , cuyo suelo carácter de una po
ofrece fuentes que

lítica hostil a los

aprovecha la in
ferrocarriles y al

migración que ca
naomi capital que ellos

da día es mayor.
atraían y radicaban

Da cuenta tam en el país.

bién de los nume Aunque no era

rosos servicios que esa la mente de

ha tenido que inau nuestros poderes

gurar la empresa , públicos, resultaba

y otros que debe incuestionable que

rán inaugurarse a los resultados re

su debido tiempo dundaban en gra

para servir los in ves perjuicios de las
tereses de la po

empresas ferrovia
blación del Sur de

rias, a la vez que

la Provincia de
Vista parcial de los nuevos talleres del Ferrocarril del Sud entre Lanús y

Banfield 1908 . implicaban una

>>

K
I
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EMAamenaza contra el mercado extranjero,

que más había fomentado nuestro pro

greso material .

Era de urgente necesidad el arbitrar

medios para eliminar las múltiples

trabas y dificultades que los Poderes

Públicos y la prensa creaban a la mar

cha y desenvolvimiento de las em

presas.

La situación anómala en quese en

contraban las empresas de los FF. CC.

Central Argentino y Buenos Aires y

Rosario se debía a la demora del H.

Congreso en dar solución legal al pro

blema de la proyectada fusión tan
discutida en sus alcances y en gene

ral mal interpretada en sus efectos.

El Ferrocarril del Sud tramitaba

desde el año 1905 la construcción de

casi 2.000 kilómetros de líneas que

recién en el año 1908 fueron acordadas.

En las comisiones de las Cámaras

se discutieron los varios proyectos del

F. C. al Pacífico y se concluyeron por

formular despachos bien estudiados

que figuraban en las órdenes del día. Surgieron, sin

embargo un cúmulo de singulares tropiezos, que

obligaron a la empresa a la completa inacción ,

causándole serio daño y malestar. Tan enojoso

resultado no era posiblemente el fruto de una polí

tica concertada en contra de los ferrocarriles; pero,

YER Yak

Estación Talleres del F. C. del Sud . Año 1909 .

el sentido de pronto despacho ; pero se clausuró

Congreso sin conseguir sanción alguna, no obstante

los informes de las comisiones, basados en dete

nidos dictámenes de las Oficinas Técnicas y en

gran copia de datos que tuvieron a su disposición

La consiguiente paralización de las negociacions

financieras causó no poca molestia

repercutió desfavorablemente en

mercado de Londres.

RA

Estación Barracas vista desde las vias

principales.

Estación Barracas vista desde la calle . Año 1908. La suspensión de las obras originaba

dilaciones que afectaban grandes inte

sin duda, a ello equivalía ; los modos de perjudicar reses y ocasionaba pérdidas irreparables.

pueden variar, más el perjuicio se consuma. Los representantes legales de las empresas acudie

El señor Presidente de la República pidió a los ron al P. E. , el cual , sin leyes que facultaran , na

representantes de las empresas ferroviarias una podía atender en la forma requerida a las justí

lista de las obras pendientes ante el Congreso, simas solicitudes . De aquí que en el exterior se tra

con indicación de su importancia . Fué presentada: dujeran los hechos en el sentido de que las autor-:

arrojaba un valor de 270.000.000 de pesos a in- dades del país repudiaban lo que hasta ayer ha

vertir . Era manifiesto el empeño del P. E. en bían acogido liberalmente, fomentando las vías
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rreas con decisión. En Mayo 5 de 1907 el doctor HUELGAS

1. Lamarca , representante legal del Ferrocarril al

'acífico, publicó en un folleto sus opiniones sobre El día 23 de Julio de 1907 se produjo una huelga

1 situación que atravesaban los ferrocarriles argen- entre los obreros que trabajaron en el Muelle

nos en general. de los Elevadores en el puerto de Ingeniero White.

Al mencionar la animosidad infundada, su único El Ingeniero constructor despidió el 22 de Julio

bjeto era apuntar que el ca dos obreros remachadores por no

italista extranjero interesado en satisfacer el trabajo de éstos.

| país o solicitado para intere Los compañeros protestaron pe

arse en él , no podía, ante los ro sin dejar traslucir la gravedad

echos expuestos, menos de creer de la protesta.

ue la prensa , el P. E. y el Con El 23 acudieron todos al trabajo

reso argentinos habían comenza como de ordinario . Cuando entra

o una brusca campaña contra ron en la obra cerca de 80 ope

us aliados de ayer en el adelanto rarios se produjo un gran tumulto .

e la República. Así lo expresaron y todos sacaron revólveres y cu

s diarios europeos, así lo mani chillos en medio de una espantosa

estaban los corresponsales; y ardua gritería.

area se impuso a los representan Sonaron dos tiros y el capataz

as de los ferrocarriles para expli Patricio O'Brien cayó herido mor

ar con plausibles razones lo que Dr. EMILIO LAMARQUE talmente de un balazo en el vien

uestros propios compatriotas nos
Representante Legal de los FF . CC. Bue. tre; a su lado cayó también el
nos Aires al Pacífico , B. Blanca y Nor

eclaraban inexplicable , incom
oeste y Villa Maria a Rufino.

sub -capataz Guillermo Killy herido

rensible y sin precedente. de una puñalada en la espalda.

Antes de pasar a enunciar hechos y números, Acudieron seis hombres de la sub - prefectura,

ue corroboraban sus afirmaciones decía el doctor que fueron arrollados por los huelguistas, quienes

amarca : a gritos y luciendo armas pasaron frente a la

« Pienso que una de las causas de la presente mala
prefectura y se llegaron al local del Club socialista

tmósfera que se nos hace es que hay una serie de
Casa del Pueblo .

echos generalmente ignorados. Pocos se han preo- Momentos después se presentó un piquete de ma

upado de los de rineros, reforzado,

alles y faces del al mando de dos

lesenvolvimiento
oficiales, quienes

le los ferrocarriles intimaron la dis

argentinos. No po persión a los amo

cos creen candida tinados. Estos con

mente en fabulosas testaron a balazos

ganancias y hasta desde las puertas

en contabilidades y ventanas; enton

dobles y fraudu ces la tropa hizo

lentas ; desconfían
varias descargas y

de aquellos como se produjo el des

de voraces consu bande. En esta

midores de la ri
ocasión fueron he

ridos seis hombres.

queza, que ellos

mismos impulsan ,
El comercio en

y no se dan cuenta
general cerró las

de que, buena o
puertas temiendo

mala, han corrido nuevos disturbios

y corren la suerte
y como era natu

SER

del país. No cono
ral se declaró la

ciendo su historia, Grandioso proyecto del F. C. Buenos Aires al Pacífico de una estación terminal huelga general.
en Retiro en combinación con el subterraneo propuesto por la Municipalidad .

mal pueden saber Los ferroviarios

las vicisitudes que no tardaron en

han atravesado antes de alcanzar el estado actual , adherirse al movimiento produciéndose así el paro

y se comprende porque desconocen sus méritos general de trenes y se cortaron las vías en varios

y la energía y el aliento de esos empresarios tan lugares.

injustamente hostilizados. Los huelguistas pidieron la adhesión del comité

Año 1908 .
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V
A
N

V
A
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V
V
S

central para que el

paro se hiciera en

toda la República

y la situación en

Bahía Blanca re

sultó muy deli

cada .

El 28 del mismo

mes se reanudaron

las hostilidades en

!a ocasión del en

tierro del peón José

Falciones, que ha

bía recibido un

balazo en un pul

món.

El comité hizo con

ducir el féretro por

las calles de Inge

niero White y lue

go fué llevado fren

te del edificio del

prefecto y aquí los

obreros hicieron

proclamas provo

cativas. El Coman

dante Astorga en

vió un cabo y va

rios soldados para

pedirles que se re

tiraran , pero como

respuesta los obre

ros descargaron sus

armas sobre el cabo.

En vista de esto

el comandante hizo

descargar las ar

mas resultando

muchos heridos .

K
R
D

cerrados los talle

res por tiempo in

determinado, como

acto de represalia

por haber los obre

ros abandonado el

trabajo sin pre

vio aviso.

Esta huelga duré

hasta el 25 de

Enero de 1908,

cerca de seis meses.

Después de haber

permanecido cerra

do los talleres unos

meses, los huel

guistas fueron re

emplazados por

otros obreros y al

gunos operarios

viejos no confcr

mes con la huelga

Desde este mc

mento se sucedían

muy frecuentemer

te ataques, ver

ganzas y atenta

dos de todo géner:

à la libertad de

trabajo, mal prota

gida por las auto

ridades .

. Estos atentad

no tenían otro

objeto que atem

rizar a los que

habían reemplaza

do a los huel .

guistas a fin de

conseguir su retiro

de la labor

El 29 de Enero

de 1908. termini

la huelga que du

rante tanto tiempo

había perjudicado

a los obreros de

los talleres de Ban

field .

La Empresa de

F. C. del Sui

readmitió a todos

los obreros que

se presentaron

exceptuando un

número reducido

de agitadores, a los

cuales, por razones

El primero de

Agosto del mismo

año todos los obre

ros de los talleres

en Banfield aban

donaron el trabajo,

para así demostrar

su simpatía con el

movimiento huel

guista en Bahía

Blanca

En vista de ésto

el Gerente de la

Empresa Ingeniero

Percy Clarke re

solvió mantener

Colonia del departamento de locomotoras. Talleres Banfield . Casas de Ira .
clase para familias - 1908 .

Colonia del departamento de locomotoras. Talleres Banfield . Casas de 2da .

clase para familias · 1908

0000

Colonia del departamento de locomotoras. Talleres Banfield . Casas de 3ra .
clase para familias - 1908

Coloni del departamento de tracción . Talleres

solos , 1908 .

Id . para hombres
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obvias, se les negó entrada a los nombramiento del Ingeniero

talleres. Carlos Maschwitz, jefe de la

antigua dirección de ferrocarri

les, como ingeniero consultor

del Ferrocarril del Sud.

El personal de los ferroca El Ferrocarril del Oeste siguió

rriles de la República consti estos buenos ejemplos , nom

tuía un verdadero ejército. brando como gerente y jefe su

En el año 1907 ; contaba alre perior de la empresa a otro ar

dedor de 80.000 hombres, los que gentino, D. Alejandro Lértora ,

percibían anualmente más de que gozaba en la Bolsa de

30.000.000 de pesos. Cereales, como en toda la línea

Como jefes de dicho ejército de una popularidad presti

era costumbre nombrar ingleses giosa.

o franceses, según el origen de Después tocó el turno al

los capitales invertidos en la Ferrocarril Central Argentino

construcción de las líneas, pues que con laudable acierto nom

todas las empresas particulares, bró, en reemplazo del jefe de

con excepción de la del Ferro tráfico, Sr. Taylor, a uno de

carril Central de Buenos Aires los más meritorios ingenieros

(antes Tranvía Rural) eran em de la dirección de vías de co

presas extranjeras. El director municación, ex -jefe de la sec

del departamento de inmigra Ingeniero JULIO LABARTHE. ción mecánica, Sr. Manuel

ción Sr. Alsina hizo obra buena Elordi .

cuando pidió a las empresas estadísticas demos- Con el Sr. Desiderio Cueli , también argentino,

trando las nacionalidades del personal. El asunto a la cabeza del departamento comercial, el tráfico
principio a discutirse con interés en ciertos círculos y movimiento de las empresas fusionadas, que

y el presidente del Directorio del Ferrocarril del daban en manos de hombres conocedores de las

Sud empezó por nombrar, en la gerencia, como necesidades del país y muy populares.

jefe de la sección comercial a un ingeniero argen

tino, el Sr. Julio Labarthe, cuya destacada actuación

estaba vinculada a la historia de los ferrocarriles

y a sus constantes progresos. Nombrado inspector Por decreto del 21 de Abril de 1906 , fue nombrada

de la Dirección General de Ferrocarriles en 1895 , la comisión para proceder al trazado del « Ferro

aceptó en 1896 el cargo de Jefe de la Comisión carril interportuario entre la Capital y La Plata »

de Estudios del F. C. a Boli y en Mayo se principiaron los

via, puesto que dejó en 1898 . trabajos, concluyéndose a

Ingresó entonces otra vez en fines de Julio. La longitud to

la Dirección General de Ferro tal del trazado desde el Ria

carriles, siendo nombrado Jefe chuelo hasta empalmar con las

de la sección comercial en vías nacionales del puerto de

1899 . La Plata resultó 51 kilómetros;

Fué entonces cuando el además, se estudió un ramal

Ingeniero Labarthe estudio y de 1 kilómetro a los depósitos

estableció las bases de las ta de las Obras de Salubridad

rifas para la fusión de los FF. en Wilde.

CC . Central Argentino y Bue Los terrenos cruzados por

nos Aires y Rosario . El 31 de
esta línea eran en general

Julio de 1905 renunció a aquel
bajos y anegadizos. La distan

último puesto para hacerse cia delGran Dock de La Plata

cargo del Departamento Co
por la línea proyectada era 51

mercial del Ferrocarril del Sud.
kilómetros, siendo éste 61 ki

El Ingeniero Labarthe dic lómetros por el Ferrocarril del

taba ya desde años atrás una Sud pasando por La Plata, y

cátedra de la Facultad de 63 kilómetros pasando por

Ciencias exactas de la Univer Ensenada.

sidad de Buenos Aires y en el El costo estaba previsto en

año 1907 llegó a ser miembro 3.900.000 pesos oro. Este cos

to se explicaba por el hecho

Poco después se anunció el Sr. ALEJANDRO F. LẾRTORA. de que la línea estaba proyec

del Consejo.
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cados por

tada de doble vía gunas relaciones mutuas existentes o supuestas

en toda su ex- entre los dos puertos. Sobre estas relaciones podían

tensión , con hacerse varias hipótesis que, en conjunto, se re

armamento ducían a las siguientes:

pesado, y 14. ¿ Se requiere que el puerto de La Plata, por

que la ca- su mayor profundidad, sirva de complemento al

si totali- puerto de Buenos Aires ?

dad de su 24. ¿ Se entiende que los dos puertos quedarán

recorrido, como reunidos, formando uno solo ?

se hallaba 3 . Se relaciona la construcción de la línea con

en terre- la creación de una zona franca en La Plata y la

nos bajos posible formación de otra análoga en Buenos Aires?

e inunda- En cualquiera de estas hipótesis, el resultado

bles, sur- probable no parecía justificar el enorme gasto que

esta línea representaba.

En el primer caso , las mercaderías que

entrasen a La Plata encontrarían
Ingeniero CARLOS MASCHWITZ

para llegar a Buenos Aires, un re

cargo de transporte por vía fé

numerosos arroyos y desagües. rrea , que haría despreciable la

Pero hay que añadir que el
pequeña ventaja que resultaba

costo mencionado no compren
en el flete marítimo por la adop

día el importe del puente sobre
ción de buques de mayor calado.

el Riachuelo, y que, dada las Por lo tanto, las mercaderías
malas condiciones del subsuelo

seguirían directamente al puerto
y la necesidad de poner allí un

de la Capital por vía de agua
puente levadizo de alto nivel,

como actualmente lo hacen .

el costo de esta sola obra y de En el segundo, el ferrocarril

sus accesos no podía calcularse
debería considerarse como una

en menos de 1.050.000 pesos línea interior del puerto , y al

oro . A esto debía agregarse que
transporte sobre toda su exten

si la línea tuviese que prestar
sión debería aplicarse la misma

servicio rápido de pasajeros
tarifa que regía para el mo

entre las dos ciudades, sería
vimiento dentro del puerto. En

necesario dotarla de estaciones

esa forma se pondría en igua
terminales en ambos puntos,

les condiciones a ambos puertos,

que con sus ramales no costaría

menos de 1.600.000 pesos oro ,

que con los anteriores formaban Sr. MANUEL ELORDI

un total general de 6.550.000

pesos oro . pero se anu

Como se atribuyó especial importancia a la cons- larían las

trucción de esta línea, es conveniente hacer un entradas de

ligero examen de los servicios que en realidad podrá la línea, cu

prestar. ya explota

En general, una línea que atraviese una deter- ción se con

minada región está evidentemente destinada a vertiría en

estimular su producción, poniéndola en contacto puro gasto.

con el puerto que forma el punto de salida de sus Este incon

productos; pero éste no era el caso actual, pues la
veniente

línea atravesaba un territorio que no era apto a la podría sal

producción, corría a poca distancia de dos líneas varse au

existentes, y no tenía comunicación con ellas ni mentando

con la zona fértil y poblada que servían . No podía , la tarifa in

pues, servir para el desarrollo del territorio atra terna del
vesado.

puerto , pe

El hecho de que esta línea empezaba en un puerto ro ello no

para terminar en otro cercano , y el mismo nombre sería evi

que se le ha dado de ferrocarril interportuario, de- dentemente

mostraba que su único objeto era el de servir al- equitativo, Sr. DESIDERIO CUELI
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pues se gravaría a cución de estas

todas las mercade obras fué firmado

rías con el costo el 18 de Enero de

de un servicio que 1906 , habiéndose

sólo algunas reci efectuado el depó

ben .
sito de garantía de

En el tercero , Rik 50.000 pesos mm. en

podría sostenerse títulos del Crédito

la conveniencia de Argentino, y los

la línea por la ne estudios definitivos

cesidad de un in fueron presentados

tercambio de va el 4 de Julio de

gones en zona ex 1906 .

traaduanera entre

los dos puertos.

No era necesario

extenderse en ex En 1907 entró a

plicaciones para formar parte del

demostrar que no Directorio del Fe

era posible aislar rrocarril del Sud
Estación de carga . Solai- 1907.

de la zona aduane en Londres, el Ing.

ra una línea de 50 David Simson .

kilómetros de lar Pertenecía Mr.

go, encerrándola Simson a esa es

entre costosas re forzada y honrosa

jas, y manteniendo estirpe de escoce

en ella una vigilan ses que han lleva

cia aún más costo do por el mundo

sa y de dudosos su espíritu de te

resultados. Sería , nacidad, de hon

pues , preciso hacer radez, de labor ;

el intercambio por temperamentos fé

medio de vagones rreos y justicieros.

plomados y custo Cursó sus estu

diados, lo que po dios de ingeniería

día hacerse muy civil en la Univer

bien por medio de sidad de Edimbur

las líneas existen go. El joven inge

tes. Estación de carga Sola - 1905. niero llegó a nues

Resulta, pues, de todo lo expuesto, tro país en 1887 como empleado del

que la línea proyectada , aunque in personal técnico del Ferrocarril Tras

terportuaria, no podría tener funcio andino. En Noviembre de 1891 se

nes diferentes de las dos que ya dirigió a Cuba para desempeñar el

existían del Ferrocarril del Sud , puesto de ingeniero en jefe del

y que ella vendría a terciar F. C. Oeste de la Habana, has

con éstas para competir en un ta que en Diciembre de 1896

tráfico que probablemente no regresó a Buenos Aires con el

tendría . dado el aislamiento nombramiento de ingeniero re

completo en que vendría a en sidente del Ferrocarril del Oeste

contrarse con respecto a todas de Buenos Aires.

las demás líneas del Estado .
Hallándose en Cuba, estuvo

Por Ley N ° , 4821 se autorizó presente en la gran insurrección,

al Poder Ejecutivo para poder y su intervención en aquel

contratar con la Empresa del famoso movimiento le valió ser

Ferrocarril del Sud de Buenos nombrado Caballero de la Or

Aires la construcción de una den del Mérito Militar de

nueva estación terminal de car España .

ga en los terrenos de Casa En 1897 con motivo de la

Amarilla .
enfermedad de Mr. Roberts,

El contrato relativo a la eje
Ing . DAVID SIMSON, M. Inst . C. E. gerente entonces de la empresa
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CAPITAL EMITIDO POR EL F. C. SUD DE BUENOS AIRES

10

Año 1907.

Valor nominal Cotización

Libras esterlinas £ £

12.000.000 Acciones ordinarias 100 139

3.000.000 Acciones ordinarias para construcción de ramales , con interés

garantido de 4 % hasta 1906 ... 10 13 }

3.000.000 Acciones con interés de 4 % garantido hasta 1910... 11

4.000.000 Acciones preferidas 5 % 100 130

7.500.000 Obligaciones hipotecarias 4 % 100 167

1.032.930 Obligación contraída con el F. C. del Oeste al 4 1% en pago del

ramal al Saladillo No negociable

200.000 Obligaciones 4 % hipoteca sobre el F. C. Ensenada 100 104

181.000 Obligaciones 5 % hipoteca segunda sobre F. C. Ensenada y

Costa Sur 100 no se cotizaban

20.000 Obligaciones 6 % hipoteca sobre ramal a Atalaya . 100 no se cotizaban

101.770 Acciones preferidas 6 % F. C. Buenos Aires , Ensenada y Costa

Sur ... 100 no se cotizaba?

1.000.000 Acciones ordinarias del Dock Sur 10 no se cotizaban

32.035.700

El cuadro que transcribimos a continuación , da

una idea del desenvolvimiento de los servicios del

Ferrocarril del Sud relacionados con las sumas
tardó en rodearse del respeto y de la simpatía

invertidas en su mejora, a partir de 1904.
de propios y extraños . Sus prestigios en los círculin

$ oro
ferroviarios, bancarios y comerciales eran noto

Suma invertida en tren rodante desde rios y el vasto personal de la empresa le profe

1904 a 1907 .... 12.525.000
saba verdadera veneración .

Suma invertida en nuevas extensiones, En 1907 resolvió fijar su residencia en Londres

durante igual período 4.000.000 ‘y como era natural , su vasta experiencia en materia

Suma invertida en el establecimiento de negocios anglo -americanos y sus profundir

de vías dobles .... 2.500.000 conocimientos en el manejo de empresas ferro

Suma invertida en la adquisición de te viarias , fueron inmediatamente solicitados por las

rrenos para el ensanche de estaciones 3.500.000 compañías vinculadas financieramente a nuestr

Suma invertida en la renovación de la país.

vía permanente y mejoras introdu En Julio de 1907 el Directorio Local del Ferru

cidas en la red general .
13.500.000 carril del Sud confiaba a los señores D. J. Hickey

Total.. 36.025.000 secretario de la Comisión Local y Henry Macluskie

El material rodante fué aumentado en la pro- misión especial para ira los Estados Unidosy Canadá
asistente del Superintendente de Tráfico, una

porción siguiente:
con el propósito de estudiar bien a fondo los proces

dimientos adoptados en estos dos países, en lo refe
Año 1904 Año 1907

rente al movimiento de cereales, o sea : el acarreo:,

elevación , limpieza, transporte ferroviario y alma

Locomotoras en servicio.... 291 566
cenamiento de granos.

Capacidad de los coches para Recorrieron más de 6000 kilómetros de vía visi

pasajeros (asientos ) 18.000 35.000

tando los centros de mayor movimiento como
Vagones de carga ... 9.741 12.406

Winnipeg, Port William , Port Arthur, Minnea
Capacidad en toneladas 124.500 223.400 polis, Chicago, Washington, Baltimore. Philadel

phia y Boston .

Fueron visitados también los grandes elevadores

del F. C. del Oeste, fué encargado interinamente

de la administración y el año siguiente produci- situados en Port Arthur » , el más grande delmun
de granos y entre ellos el del F.C.Norte de Canadá

da la muerte de Mr. Roberts fué confirmado en el
do, con una capacidad de 240.000 toneladas .

puesto de Gerente.

Hombre de hábitos austeros , exigente en el cum- En el informe cficial que fué presentado inmedia

plimiento del deber , justo y recto como pocos, no tamente después del regreso a la Argentina , que
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<

a

uvo lugar el 26 Elevador » cuyo

le Octubre, los funcionamiento

eñores Hickey y
se basa en la

Macluskie deta
propiedad que

laban sus impre poseen los granos

iones y suminis de fluir libremen

raban preciosos te bajo la influen

latos referente cia de la grave

I movimiento
dad .

le granos en los La finalidad

los países visita perseguida con su

los. empleo era aba

En la Argenti
ratar el costo de

ia el sistema movimiento de

idoptado para los cereales, me

nover cereales diante la substi

ra su empaque tución de labor

n bolsa y movi humana por el

niento a mano, empleo de meca
nientras que en

nismos especiales.

s Estados Uni El artistico recuerdo con que los empleados obsequiaron al ex.gerente
Con el auxilio

Ingeniero David Simson Año 1907.

os y Canadá se
de esos mecanis

tilizaba el sistema de granel como medio casi mos un hombre podía realizar tal suma de tra

xclusivo de mover su producción de cereales. bajo, que de efectuarse a mano demandaría el

Este último sistema tenía por instrumento al empleo de decenas de individuos.

E

W. G. Beeston E. Hood F. Pita F. L. Chubb Ing . Frank Foster G. F. Sotham C. Pacheco
Secretario C. Local Jefe Almacenes Ing . Mecánico Ing . en Jefe Contador

Dr. N. del Valle Ing. Santiago Brian Ing. David Simson A. F. Lértora

Abogado del F. C. Oaste Presidente de la Comisión Loca ! Gerante Superintendente de Tráfico

Ing . DAVID SIMSON, con el personal superior del Ferrocarril Oeste de Buenos Aires. Año 1907 .
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El Excmo, señor Presidente de la República rador del Tesoro dictaminó sobre el estado de las

manifestó en su mensaje al inaugurar el período concesiones de ferrocarriles en explotación, en by

legislativo del año 1907, el propósito de impulsar que respecta a la liberalidad de derechos de aduana

la construcción de ferrocarriles de empresas par haciendo, con tal motivo, una reseña de las diversas

ticulares, a cuyo fin presentó al Congreso varios leyes que concedieron los permisos de construcción

proyectos de Ley , relativos a informar el límite y explotación de las líneas, aconsejando finalmente

fijado por las con establecer una re

cesiones para la glamentación que

intervención del fijara el alcance

Poder Ejecutivo verdadero de cada

en las tarifas. la concesión, en cuan

liberación de dere to a aquella libe

chos aduaneros e ralidad de dere!

impuestos genera chos, como también

les, y por último
que se solicitase

lo concerniente a del Congreso fija

facilitar el estable ción de términos

cimiento de ferro para las concesio

carriles económi nes que gozaban

COS. de tal privilegio sin

El primer ma plazo determinacia

gistrado sintetizó He aquí los de

su pensamiento en tos que consignal

una frase, que in el procurador rete

teresa transcribir,
rente al Ferrocam

porque señalaba del Sud :

rumbo preciso al Por el artícu

espíritu del go- Construyendo el terraplén para las vias de alto nivel - Septiembre de 1904. 6º . del contrato u

bierno, contrastan lebrado por el P.

do la vaguedad displicente del criterio legislativo. E. en 19 de Febrero de 1896 , relativo a la cons

« El desarrollo de los ferrocarriles particulares, trucción de una línea de Bahía Blanca al Neuque

dice el mensaje, se ha visto un tanto detenido por de acuerdo con lo establecido por la ley Nº. 334

causas complejas que no es del caso mencionar. del 10 de Enero de 1896, « se dispuso que se declara

y hoy constituye un anhelo de gobierno el que eximidos de derechos de explotación e impuesto

desaparezcan esos de cualquier clase

inconvenientes, y a los materiales

que la corriente de que se introduzcan

capitales extranje durante 50 años.

ros destinados a para la construc

ese objeto se res ción y explotación
tablezca en la pro de ferrocarriles y

porción que lo re del telégrafo, de

quiere la riqueza sus prolongaciones

de tantos territo
y ramales y de

rios , que procuran toda la red de

seguir el camino de propiedad de la
prosperidad y de

adelanto por el que
empresas, y por el

artículo 9 todos

marcha el resto del los años el P. E

país » . de acuerdo con la

Los proyectos empresa fijarád

enunciados por el monto y clase

señor Presidente los materiales y

en su mensaje, for artículos que debe

maban la base de
Doble via de alto nivel , viaducto entre Barracas y calle Australia

Diciembre 1909 .
rán estar libres de

una nueva política derechos de con

ferroviaria , que hace tiempo ha debido encarar formidad a lo dispuesto en el artículo anterior ,

el Poder Ejecutivo con firmeza y patriotismo. Por esta disposición de la ley , -- contrato sobre

la prolongación al Neuquén se hizo extensiva a

Por pedido del Ministerio de Hacienda el Procu- exoneración de pago de derechos de aduana a todas
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RE

as líneas que tenía el F. C. del Sud en explotación del Sud en 1898, es decir con posterioridad a la ley

n esa época, llenando así los defectos que podían sobre prolongación al Neuquén y sin tener su ley
ener las respectivas concesiones . " de concesión ninguna exoneración al respecto.

El artículo 9 del contrato no ha sido reglamen- En la misma condición que la sección La Plata

ado todos los años por el P. E. de acuerdo con la a Ferrari se encuentran los ramales Temperley

empresa , como lo a Villa Elisa, y las

stablece la ley, secciones Ensena

al vez por con da a Tolosa y La

iderar innecesaria Plata a Pereyra,

sta reglamenta vías al Este del

ión especial, des
Gran Dock y puer

le que la clase de to de La Plata .

nateriales que pue Detallando la

len introducir los exención de dere

errocarriles está chos de aduana y

ijada por decretos de impuestos que

enerales, sin limi fueron concedidas

ación sin embargo a las otras empre

obre el monto que sas , salta a la vista

sueden introducir . las grandes dife

No obstante esa rencias que existían

xoneración amplia a este respecto,

lel F. C. del Sur, pues en tanto que

sta empresa ex la del Sud y la del
lota actualmente Pacífico obtuvieron

n propiedad algu
tales franquicias

as líneas adquiri Doble via de alto nivel . Viaducto . Diciembre de 1908 . por largos períodos,

as con posteriori ctras perdieron ya

ad a la ley de 1896, que están regidos por leyes los privilegios de que antaño gozaran ; algunas ob

listintas y algunas de ellas sujetas al pago de de- tuvieron la exención por medio de simples decre

echos de aduana, por no tener exoneración en sus tos del ejecutivo , sin sanción legislativa, que po

2yes de concesión . drían por lo tanto ser anulados ; y otras legalizaron

Entre estas líneas se encuentran las siguientes : la exención pero por períodos indeterminados a

Sección Buenos los cuales podría

Aires y puerto de
fijarse un límite.

Ensenada y costa El régimen de

jur (antiguo Fe las concesiones fe

Tocarril de la En
rroviarias , si régi

enada ). Esta línea men podía llamar

ué transferida al se , carecía de base

F. C. del Sud en y estaba librado al

1898 y en 1902 al azar del favoritis

zunos ramales que mo legislativo.

' altaban ; se en Cada concesionario

cuentra regida por tenía su franquicia

a ley No. 46 de
aparte, especial ,

25 de Agosto de arbitraria, sin más

1863, que estable medida a que ajus

cía en su artículo tarse que la muy

1º. la exoneración elástica del artículo

de derechos de 67 de la Constitu

aduana para los ción .

materiales y útiles El desconcierto

necesarios para la
Doble via de alto nivel . Estación Barracas . Año 1908. era completo, re

construcción y ex
sultando que los

plotación por el término de 50 años . Esta exone- intereses más valiosos y más directamente rela

ración vence, pues , el 26 de Agosto de 1913, mien- cionados con la producción del país , carecían de

tras que la del Ferrocarril del Sud vencerá el 10 una legislación uniforme y , obligados a vivir del

de Enero 1946 .
favor legislativo estaban por lo mismo expuestos

Sección La Plata a Ferrari, transferida al F. C. a los rigores que mañana podría aplicarles un con
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greso demasiado exigente. to modo la sanción de las

La única manera de regu mismas, sino, crear un impues

larizar el desconcierto de la to fiscal sobre los beneficios

situación de las empresas fe
de la explotación de las em

rroviarias, era el que se inicia
presas existentes, que se aco

por el proyecto presentado por gerían a la ley, mediante el

el Diputado Ingeniero Emilio cual , por la primera vez, estas

Mitre el 2 de Agosto de 1907 : compañías contribuirían a su

establecer una legislación uni fragar los gastos públicos.

forme para todos los ferroca Èl discurso del Diputado

rriles existentes y para todas Mitre presentando su proyecto

nuevas concesiones. a la Cámara terminó así:

En Setiembre de 1906 los « Al formular este proyecto,

diputados nacionales Doctores si bien he tratado de encua

Guido Lavalle y Miguel de drarlo dentro de un pensa

Padilla habían presentado a la miento financiero , sano y con

Cámara de que formaban parte, veniente, me ha preocupado,

un proyecto de ley tendiente ante todo, la necesidad de ar

a reglamentar el ejercicio de monizar en estricta justicia las

las atribuciones concurrentes necesidades de las compañías

que la Nación y las Provin que importan grandes capita

cias tenían para conceder fe Ing. EMILIO MITRE, Diputado. les para aplicarlos al progreso

rrocarriles. del país, con las obligacions

El propósito era más difícil de lo que habían que las mismas compañías tienen para con la N :

imaginado sus autores y así lo demostraban ellos ción , que las cobija y las hace prósperas.

mismos cuando , en procura de asegurar a las prc- Esta es la mente del proyecto y espero que por

vincias el más autonómico empleo de sus facul- más defectos que contenga, siquiera en mérito de

tades concesionales, llegaban hasta cercenar las la intención , la Cámara ha de prestarle el apoyo

atribuciones del Congreso . que requiere para que siga los trámites reglamen

Ninguna de las dificultades a que había dado tarios

lugar el ejercicio concurrente de la facultad consti- Después de una larga y animada discusión al

tucional de conceder ferrocarriles, aparecía solu- las dos cámaras el Congreso sancionó con fuera

cionado en el proyecto de los señores Guido Lavalle de ley el proyecto, el día 1º. de Octubre de 1907.

y Padilla, cuyo proyecto no llenaba necesidades Consideramos de interés general publicar el texto

ni evitaba inconvenientes y sólo prosperaría con íntegro de la Ley Mitre : helo aquí:

modificaciones fundamentales que le dieran otro «Art . 1º . Todas las concesiones de ferrocarriles.

carácter. sean líneas princ

El proyecto de pales o ramales

ley presentado a que en adelante se

la Cámara de Di
acordaran , serán

putados por el In regidas por las cláu

geniero Emilio Mi sulas de la presen

tre, bien podía juz te ley, de acuerdo

garse como uno de con la Ley General

los asuntos de ma de Ferrocarriles

yor interés someti No. 2873,

dos durante el Art. 2º. El tren

período a la con rodante , el peso

sideración del H.
de los rieles y a

Congreso
cesorios y demás

Como se verá materiales que

por el texto mismo empleen en la cons

del proyecto que trucción de la línea.

a continuación pu se especificarán en

blicamos , el Dipu el pliego de condu

tado Mitre se pro cionesque deberá

puso no sólo uni ser sometido a la

formar el criterio aprobación del PC

de las leyes futuras , der Ejecutivo.
facilitando en cier

Estación Barracas - 1908 . Art . 3º. Dentr

N
E
E
T

388 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

del plazo de seis meses, contados desde la pro- Art . 6º . Por cada mes de retardo en la termi

mulgación de cada ley de concesión , el concesio- nación de los trabajos, la empresa abonará una

nario firmará el contrato respectivo. multa que fijará el Poder Ejecutivo en el pliego

En cada concesión se fijarán los plazos dentro de condiciones y se tomará del depósito de garantía.

de los cuales deberán presentarse los estudios, dar si agotado el depósito, la empresa llegase a adeudar

principio y término a las obras, y se establecerán más de dos meses de multa, la concesión quedará

las multas en que incurrirá el concesionario si las caduca con relación a la parte de línea no construída.

obras no se terminaren dentro del plazo convenido. Art . 7º . Quedan sujetas a expropiación por causa

2

Doble via de alto nivel . Noviembre de 1908.

m

Art . 4º. Antes de firmar el contrato , el conce- de utilidad pública las tierras cuya ocupación sea

sionario depositará en el Banco de la Nación Ar- necesaria para las vías, estaciones, talleres, gal

gentina, como garantía, la cantidad de doscientos pones de carga, etc. , de acuerdo con los planos que

pesos moneda nacional ($ 200.00 $ m. ) por cada en cada casoapruebe el Poder Ejecutivo, quedando

kilómetro de vía , en efectivo o en títulos nacio- el concesionario respectivo autorizado para ges

nales de renta, la cual le será devuelta, proporcio- tionar su expropiación con arreglo a la ley general

nalmente , a medida que avancen los trabajos. de la materia .

Art. 5º . Si el concesionario no firmase el con- Art . 8º. Los materiales y artículos de construc

trato , no presentase los estudios completos, no ción y explotación que se introduzcan al país serán

diese principio a las obras o no terminase los prime- libres de derechos de aduana, debiendo regir esta

ros cincuenta (50 ) franquicia hasta el

kilómetros de vía 1º de Enero de

principal dentro de 1947. La empresa

los plazos que se pagará durante es

establecieren de te mismo plazo y

acuerdo con el ar cualquiera que sea

tículo tercero, la la fecha de su con

concesión quedará cesión , una contri

caduca, salvo caso bución única igual

de fuerza mayor al 3 % del produc

declarado por el to líquido de sus

Poder Ejecutivo, líneas, quedando

con pérdida del
exoneradas por el

depósito de garan
mismo tiempo de

tía. En tal caso el todo otro impuesto

depósito será trans nacional , provin

ferido por el Banco cial y municipal .
de la Nación a la Se establecerá el

orden del Consejo
producto líquido

Nacional de Edu reconociéndose co

cación .
Estación Quilmes · 1908. mo gasto el sesen
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NEW

ta por ciento (60) aumentado sin con

de las entradas. sentimiento del

Si los gastos mismo.

excedieran de este Art . 10. El trans

límite en tres años porte de los ma

consecutivos , la teriales v artículos

empresa deberá de propiedad de la

demostrarlo a sa Nación destinados

tisfacción del Po a la construcción

der Ejecutivo. El de obras públicas

importe del tres nacionales y de las

por ciento (3 % obras públicas pro

del producto líqui
vinciales autoriza

do será aplicado a das por leyes del

la construcción O Congreso, serán

mantenimiento de aforados a un cin

los puentes y ca cuenta por ciento
minos ordinarios

AAAAAAAAAAAAA (50 %) de las ta

de los municipios rifas ordinarias

o departamentos Doble via de alto nivel . Puente sobre calle Pavón. Noviembre de 1908 . En iguales condi

cruzados por la cionesserán afora

línea, en primer término de los caminos que con- dos los transportes militares, artículos de guerra.

duzcan a las estaciones , y en proporción a la ex- empleados nacionales , oficiales y soldados en comi

tensión de vías en cada provincia. sión del Gobierno, inmigrantes expedidos por la

E ! Poder Ejecutivo depositará en cuenta especial, oficina central del ramo ; igual franquicia gozarán,

en el Banco de la Nación Argentina, las cantidades los empleados provinciales de policía y los tele

que las empresas abonen en cumplimiento del ar- gramas oficiales.

tículo octavo . Sin perjuicio de las sumas votadas Art . 11. Las tarifas de las líneas telegráficas

para el mismo objeto por leyes especiales y por la para el uso del público serán las mismas que las de

de presupuesto , no podrá darse a este fondo ningún Telégrafo Nacional .

otro destino que Los aparatos

el expresamente materiales de la

determinado en la línea telegrafica

presente ley . deberán ser apro

Art . 90. Las ta bados por el Poder

rifas de pasajeros Ejecutivo.

y de carga serán Art . 12. La em

intervenidas por el presa estará obliga

Poder Ejecutivo da gratuitamente:

cuando el prome
1º. A transpor

dio del producto tar en depar

bruto de la línea tamentos es

en tres años segui
peciales donde

dos exceda del diez puedan clasifi

y siete por ciento carse las cartas

(17 %) del capital e impresos, las

en acciones y obli valijas de la

gaciones) recono corresponden

cido por el Poder cia y los em

Ejecutivo y siem
pleados que la

pre que los gastos conduzcan.
Via doble de alto nivel . Puente levadizo (en construcción )

no excedan del sobre el Riachuelo (1907 ). 20. A tender på

sesenta por ciento ralelo a su li

(60 % ). de las entradas . Si la proporción de gas nea y en toda su extensión un hilo tele

tos fuera mayor en tres años consecutivos la com gráfico al Gobierno para su explotación , que

pañía deberá demostrarlo a satisfacción del Poder dando la empresa encargada de su conserva

Ejecutivo y en tal caso , el límite de interven ción , sin cargo alguno para el Estado.

ción se elevará proporcionalmente. A estos efectos , 3º . A destinar un local especial en las estaciones

e vapital será fijado por el Poder Ejecutivo al principales para oficinas de Correos

abrirse la línea al servicio público y no podrá ser Telégrafos.

MAXXX
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4º. A permitir el empalme del Telégrafo Na- promulgación de esta ley, acogerse a los beneficios

cional con su línea . establecidos en el artículo octavo, siempre que se

5º . A establecer en sus puentes principales, sometieran a las condicionessometieran a las condiciones establecidas en el

donde a juicio del Poder Ejecutivo fuese mismo artículo octavo y en el artículo noveno.

necesario, un pasaje para jinetes . Art . 20. A la expiración de sus actuales fran

Art . 13. En cualquier tiempo el Poder Ejecutivo, quicias , las empresas de ferrocarriles existentes que

podrá ordenar a la empresa transforme en movibles , no hagan uso de la opción contenida en el artículo

sin indemnización alguna , los puentes sobre los ríos anterior, pagarán todos los impuestos vigentes

y canales que sean declarados navegables. que les correspondan , quedando, en lo demás,

Art . 14. Los estudios sometidas a las prescrip

definitivos y los trabajos ciones de la presente ley,

de construcción serán ins en cuanto no alteren de

peccionados por el Minis rechos adquiridos.

terio de Obras Públicas, Art . 21. Las traviesas

siendo de cuenta de la que se emplearán en
empresa concesionaria los

todos los ferrocarriles de

gastos que ocasione la
la República serán de ma

inspección . dera dura del país.

Art . 15. Tanto la cons Art . 22. Comuníquese

trucción como la explo al P. E.

tación de las líneas estarán A raíz de la promulga

sujetas a la Ley General ción de la ley 5315 (Ley

de Ferrocarriles y a los Mitre ) que lo fué el 1º. de

reglamentos de policía Octubre de 1907, comen

inspección dictados o que zaron las diversas empre
Estación Adrogué · 1907.

se dictaren . El domicilio sas existentes de ferroca

legal de la empresa será la Capital de la República. rriles a solicitar acogerse a los beneficios del ar

Art . 16. La Nación se reserva el derecho de ex- tículo 8º. de la misma que libera de derechos de

propiar en cualquier tiempo las obras concedidas, aduana hasta el 1º. de Enero de 1947 la introduc

por el monto del capital reconocido, aumentado en ción de materiales y artículos de construcción y

un veinte por ciento (20 %) . explotación mediante el pago durante el mismo plazo

Art . 17. Las concesiones de ferrocarriles podrán de una contribución única igualal 3 % del producto

ser transferidas a terceros con autorización del líquido de sus líneas y quedando exoneradas por

Poder Ejecutivo, pero la transferencia de la con- el mismo tiempo de todo otro impuesto nacional ,

cesión o del ferrocarril y el arrendamiento de éste provincial o municipal .

no podrá hacerse a otra empresa ferroviaria existente Las primeras que se reconocieron incorporadas

en el país, ni efectuarse la refundición de su admi- a esta ley fueron las de los Ferrocarriles Central

nistración con las de ferrocarriles de otras empresas Argentino y Buenos Aires y Rosario por decreto

sin autorización del 17 de Octubre

del Congreso.
de 1907.

Art. 18. La em La empresa del

presa podrá cons F. C. del Sud se

truir pequeños acogió a la ley

ramales no ma desde el 30 de

yores de treinta Mayo de 1908

kilómetros, para siendo reconoci

ligar estableci da por decreto

mientos indus del 13 de Junio

triales o rurales, del mismo año.

previa aprobación
Puesta en vi

de sus planos por gencia esta ley ,

el Poder Ejecu se reconoció la

tivo. necesidad de fijar

Art . 19 . Las de un modo más

empresas de fe preciso las rela

rrocarriles exis
ciones que, con

tentes podrán , motivo de su

dentro del plazo aplicación , deben

existir entre el

contados desde la
Estación Lomas de Zamora 1907. Gobierno y las

U
W
V

de seis meses ,
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empresas, especialmente en lo que se refiere a la de- juicio del Poder Ejecutivo esas cláusulas reglamer .

terminación de los respectivos capitales , al estable- tarias, que por las razones expresadas deben tene :

cimiento de cláusulas reglamentarias que den unidad un carácter permanente de estabilidad, debieran

a los procedimientos adoptados evitando desigual- ser incorporadas al texto mismo de la ley 5315 .

dades en la aplicación de la ley o cambios de ju- Como una consecuencia inmediata de la aplica

risprudencia administrativa, que puedan afectar el ción de esta ley comenzó desde su vigencia el estudi

crédito de las grandes empresas radicadas en el país del capital de las distintas empresas acogidas, ca

y que el Gobierno tiene el deber de estimular por pital que, conforme al artículo 11 del decreto re

todos los medios compatibles con el interés público. glamentario , debía ser establecido anualmente a

A este efecto dictó el Poder Ejecutivo, con fecha fin de determinar el producto neto y gastos

30 de Abril de 1908 , un decreto por el que se correspondientes de cada año financiero.

sujeto a una serie de disposiciones regla- El mismo decreto reglamentario ya ci

mentarias a las empresas acogidas a los tado establecía el monto del coeficiente

beneficios de la ley 5315 . que podían las empresas destinar para

Dicho decreto, en el que se trataba renovaciones y reservas, y del cual

de reunir cuestiones que pueden no podrían extralimitarse; se pro

suscitarse con motivo de la apli- cedió, pues , a exigir de las em

cación de los artículos 8 y 9 de presas los datos necesarios al

la expresada ley, fué someti- efecto , efectuándose al

do a la consideración de mismo tiempo en sus li

las Cámaras el 20 de bros el control respec

Mayo de 1908 , pues a tivo.
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CAPITULO XLI

ACION DE LA COMISION ADMINISTRADORA DEL FONDO DE CAMINOS

SUMARIO :

Considerandos en que se basó el Ejecutivo Nacional . Decreto creando la Comisión . Pro

yectos de ejecución de caminos. Reparaciones. Estadísticas. El ferrocarril del Sud

solicita modificar el recorrido de algunas líneas proyectadas. Estudio de los ramales conce

didos al F. C. del Sud. Línea de Alvear a Pigüé. Grandes obras de los ferrocarriles del

Oeste y del Sud. Adquisición del « Potrero de Catalinas» . Los ferrocarriles facilitan los

medios para que sus empleados posean la « casa propia ». El ferrocarril del Sud toma a su

cargo la explotación de Muelles y Depósitos del Puerto de La Plata . Resultado de la ex

plotación del Ferrocarril del Sud durante los años 1903-1911. Línea de acceso a los galpones

de la Compañía de Muelles y Depósitos de Río Santiago. La clausura del Congreso en 1908

motivó una gran baja en las acciones de los ferrocarriles. Petróleo argentino. Ensaya el

ferrocarril Sud el uso del petróleo en lugar del combustible carbón . Ferrocarril Midland en

Buenos Aires. Inauguración de algunos ramales Ferrocarril de La Plata a Meridiano Vº .

ECRETO creando la comisión del fondo suficientemente habilitada para tal estudio , pues

de caminos : « Vista la necesidad de dis- la Inspección General de Puentes y Caminos del

poner la más útil aplicación de las sumas Departamento de Obras Públicas , sólo tiene misión

deberán entregar las empresas de ferrocarriles de construírlos o repararlos, careciendo de medios

respondientes al 3 % de sus utilidades líquidas , de información respecto de la importancia económica
acuerdo con lo dispuesto en el artículo 8º . de la de las localidades .

No. 5315 , y Que conviene, como consecuencia, crear con tal

objeto una comisión , compuesta por personas que
CONSIDERANDO :

por su conocimiento del asunto estén en condiciones

Jue el destino dado por la citada ley al «fondo de llenar satisfactoriamente ese cometido, lo que

caminos » , ha tenido por objeto hacer alcanzar puede realizarse sin aumentar las expensas de la
beneficios de la facilidad y baratura de los trans- administración ,

tes a los centros de producción que no se encuen
El Presidente de la República, decretó :

2 en parajes inmediatos a las estaciones, por

dio de caminos convenientemente dispuestos Artículo 1º.: Créase unauna « Comisión Adminis

a el acceso a ellas y debidamente cuidados, tradora del fondo de caminos », compuesta de un

a que no sean destruídos por su abandono, luego presidente y cuatro vocales, que tendrá a su cargo
haber sido arreglados: el que ha sido creado por el art . 8º. de la ley 5315 .

Que la gran cantidad de caminos a construir у la Dicha comisión propondrá al Departamento de

ativa exigüidad de los recursos afectados a ese Obras Públicas , los caminos que , a su juicio , deban

eto , por la ley referida y por la del presupuesto ser construídos de preferencia, acompañando las

ieral , exige un detenido estudio para resolver con razones en que la funden .

erto cuáles serían los que habrían de indicarse Art . 2º. Los caminos indicados por ella , serán

el orden de la construcción , por razones de estudiados por la Inspección General de Puentes y

mayores exigencias de las distintas localidades Caminos, la que deberá preparar los proyectos y

servir, según su potencia productora, ya que no presupuestos de costo y de sostenimiento , pasán

ía de buena administración dejar la elección dolos nuevamente a la Comisión Administradora,

rada a razones ajenas al más alto beneficio público : para su revisión , para la distribución de los recursos

Que no existe en las reparticiones del Gobierno, y a los efectos de la proposición definitiva que ha

nguna que esté, por la naturaleza de sus funciones, brá de presentar al Ministerio.
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den de pago .

Art . 39. La Co Por Ley N

misión Adminis 5703 del 12 de

tradora deberá Octubre de 1908

además informar se autorizó al Po

todo certificado der Ejecutivo a

de obras, antes acordar concesio

de librarse la or

ASSI
nes para construir

ramales de los fe

Art . 4º. Nóm rrocarriles exis

brase para formar tentes hasta una

la Comisión Ad
extensión de 75

ministradora , du kilómetros .

rante el presente Toda solicitud

y próximo año, al para construcción

señor ingeniero de estos ramales

Alberto Schnei debería ser acom

dewind, como pre
pañada de un cer

sidente y a los se tificado del Banco

ñores gerentes de de la Nación Ar

los Ferrocarriles
Vias de alto nivel entre Kilom . 5 y Plaza . El puente nuevo sobre la calle

Suarez . (1907 ). gentina, acredi
del Sud, del Oes

tando haberse he

te, del Central Argentino y del Pacífico , acogidos cho un depósito de garantía de la concesión a razón

a la ley Nº. 5315 , a quienes se les pedirá quieran de 1000 pesos moneda nacional por kilómetro de vía.

prestar ese servicio a la Nación . Treinta días después de acordada la concesión

Art . 5º . Las empresas de ferrocarriles no repre deberían presentarse los planos y especificaciones

sentadas en esta comisión, podrán enviar directa correspondientes y dentro de los 90 días de apri

mente a la Comisión Administradora, las indicacio- hados los planos deberían comenzarse los trabajo

nes que estimasen convenientes, respecto de los y éstos deberían terminarse a los nueve meses de

puntos que reclamen su atención con mayor urgencia.
comenzados.

Art . 6º. La Dirección de Estadística y Economía
Estos ramales no podrían acordarse a distancia

Rural, suministrará a la Comisión Administrado
menores de 20 kilómetros de líneas o ramales per

ra todos los datos que ella le solicite sobre la
tenecientes a otras empresas. Esta menor distancia

distribución de los cultivos en las diferentes locali
se refería al trazado general del ramal y no al tre

cho inmediato o su punto de concurrencia ni tam
dades, lo mismo que las cifras de las cosechas ob

poco a aquellos trechos que serían obligados por
tenidas en los años anteriores >

Este decreto está fechado el 31 de Octubre de 1907 .
accidentes naturales del terreno.

La acción de este nuevo resorte administrativo

se dejó sentir de inmediato.

Desde su creación en 1908 al 31 de Marzo del Deseando la Empresa del Ferrocarril del Sud

año 1910, es decir, en el intervalo de dos años , se extender sus líneas en algunos partidos de la Pro

ejecutaron y proyectaron los caminos que a con- vincia de Buenos Aires que entonces no se encon

tinuación se expresan : traban convenientemente servidos por el ferrocarril.

CAMINOS

REPARADOS

CAMINOS

EN REPARACION

CAMINOS

PROYECTADOS
ZONA DE FERROCARRIL

Núm . Presupuesto Núm . Presupuesto Núm . Presupuesto

Central Argentino

Sud ...

79

78

304.676.27

528.222.56

36

20

305.866.36

182.325.63

56

30

318.281.31

292.827.27

15Buenos Aires al Pacífico

Oeste de Buenos Aires ..

Comp. Gral . de la Provincia de Bs. Aires .

Comp. Francesa de la Prov. de Santa Fe

73

68

8

4

545.174.76

614.943.89

47.587.95

5.628.37

6

10

5

2

68.872.24

89.266.09

88.760.30

5.628.37

19

2

9

222.819.41

218.167.45

20.659.24

99.724.22

Totales.. 310 2.046.233.80 79 801.426.82 131 1.162.478.90
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solicitó por escrito del 28 de Mayo de 1909 el de- en construcción bajo la ley Nº. 6482 resultaría una

recho de construir y explotar una nueva línea que, longitud menor de recorrido entre Mar del Plata

partiendo de un punto intermedio entre Las Flores y Tandil.

y Olavarría, pasaba por el partido de Tandil para Debido a las sierras y a pesar de estudios detenidos

terminar en una de las estaciones de la línea de
no había sido posible encontrar ninguna traza que

Ayacucho a Lobería en una extensión de unos 225
fuera factible entre la que terminaba en Balcarce

kilómetros aproximadamente. y la otra que terminaba en Las Nutrias .

La única línea que resultaría perjudicada sería Los planos fueron aprobados por el Gobierno

la concedida a los señores Taglione Hermanos, el 14 de Junio de 1910 , y los trabajos comenzaron

pero éstos habían renunciado a su concesión con el en el mes de Mayo de 1911 .

consentimiento del P. E. « ad - referendum » del H. En Diciembre de 1910 la Empresa solicitó per

Congreso acorda miso para cons

do por decreto de truir un ramal

Mayo 13 del mis desde la línea

mo año . acordada por la

Después de una ley 6380 (Tandil

corta discusión en Las Nutrias) a la

las cámaras se
altura del Kiló

promulgó la ley metro 6,5 hasta

Nº . 6380 el 24 de la cantera de los

Setiembrede1909, señores Aguirre y
concediéndose al Bilbao (en una

F. C. del Sud la extensión de 51

construcción de kilómetros) lo que

una línea que fué concedido .

arrancando de El 28 de Mayo

Olavarría o de un de 1909 la Em

punto entre Ola presa del Ferro

varría y Azul ter carril del Sud se

mine en Balcarce presentó al Poder

o en sus inmedia Ejecutivo solici

ciones (pasando tando modificar

por Tandil ) . el recorrido de al

El 7 de Diciem gunas de las lí

bre de 1910 la neas que se le

Empresa presentó habían acordado

los planos corres por la ley Nº.5535

pondientes a la del 3 de Julio de

primera sección 1908,

(entre Olavarría y Hemos dicho

Vela ) que fueron anteriormente

aprobados por de que aquella ley se

creto del 30 de dictó negando al

Diciembre del Ferrocarril del

mismo año , co Sud algunos ra

menzando los tra
RSS

males que solici

bajos en el terreno Entrada Principal, Plaza Constitución . 1908 .
taba y otorgán

en Abril de 1911 . dole concesiones

Los planos para la segunda sección (desde Tandil de otros que no había solicitado, pero que los po

al Sud- Este) fueron presentados el 30 de Mayo bladores de determinadas regiones pedían , y se

de 1910 indicando dos estudios distintos : uno em- incluyeron sin el estudio necesario .

palmando en la misma estación de Balcarce y el Unos de esos casos, por ejemplo , era el de un

otro en la de Las Nutrias. Este último trazado ramal de Adela a Pila , de 35 kilómetros , aislado

tenía la ventaja de dividir en mejor forma la zona completamente, que no tenía más importancia

que quedaba entonces sin ferrocarril entre las líneas que la de un ramal industrial cualquiera .

existentes a ambos lados sirviendo una zona más Las mismas razones que movieron al Congreso

productiva con explotación muy económica. a dictar la ley general para ampliar los ramales

También ofrecía la ventaja de que con este ú !- industriales hasta de 75 kilómetros, en virtud de

timo trazado, agregado al nuevo ramal desde Mar las dificultades de explotación que hay en los pe

del Plata hasta San Agustín , que tenía la Empresa queños ramales de 25 kilómetros, cuando no son
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pedidos por po ciones que el de

derosas industrias Adela a Pila, por

existentes que que no tendría

hay que servir, más importancia

justificaban el pe que el de un sim

dido del Ferroca ple ramal indus

rril del Sud, de trial de poca ex:

dejar de construir tensión .

esta línea que era
El convenio ce

propiamente un
lebrado ad - refe

ramal industrial , rendum > entre el

sin que hubiera Sr. Ministro de

ningún centro po Obras Públicas

deroso de produc y el Ferrocarril

ción que servir y del Sud fué fir

que, por la clase mado el 10 de

de terrenos, hacía Mercado Central de Frutos Avellaneda 1907 .
Setiembre de 1909

difícil la explota y luego aproba

ción de la línea y más difícil aún su construcción . do por las Cámaras y convertido enley (6482)

La segunda modificación pedida era el ramal el 30 de Setiembre del mismo año. La escritura

de Mar del Plata a Pieres, de cuya línea debía salir ción del nuevo contrato tuvo lugar el 26 de Fe

otro ramal a Miramar. brero de 1910 .

Se solicitaba que , en vez de a Pieres , se llevase
La delicada misión de obtener de las autoridades

el ramal a San Agustín y la Comisión de Obras las modificaciones arriba citadas de la ley Nº. 5535

Públicas manifestó que la modificación era con
fué confiada al señor Fernando D. Guerrico, quien

veniente sobre todo después de haberse concedido entró a formar parte del Directorio Local después

por ley No. 6380 del 24 de Septiembre de 1909 la de haber renunciado su puesto de Sub Secretario

línea de Olavarría a Balcarce pasando por Tandil,
del Ministerio de Obras Públicas de la Nación.

porque Olavarría y todos los puntos de la línea del el 31 de Enero de 1909 .

Sur se acercarían a Mar del Plata por esa línea El Sr. Guerrico fué muy felicitado por el éxito

casi directa . alcanzado y en la asamblea de los accionistas cele

La tercera modificación que pidió el Ferrocarril
brada en Londres el 20 de Octubre de 1909 el Presi

del Sud era que el ramal que debía salir de la línea dente del Directorio Sr. Jason Rigby decía refirién

Maipú a Mar del Plata hasta las inmediaciones
dose al asunto :

de la Laguna de Góngora se sustituyese por otra «Con la incorporación del Sr. Fernando Guerrico,

línea que pasaría por la misma Laguna de Góngora la empresa ha asegurado un aporte muy valioso

partiendo de Juancho y que luego vendría a empal- para el Directorio Local , pues su gran energía y

mar con la línea de Maipú a Mar del Plata. competencia como la justeza de sus apreciaciones,

La Comisión tampoco encontraba inconveniente ha contribuido en gran parte al feliz éxito que hemos
en ésto , porque obtenido de nues

todo hacía creer
tras negociaciones

que la línea sería con el Superior

recta pasando Gobierno durante

por la laguna y el año pasado .

haciendo una va

riante se llegase

así a cerrar el cir

cuito entre Gene Los estudios de

ral Guido , Juan todas las exten

cho, Vivoratá y şiones y ramales

Maipú y se iba a concedidos al Fe

servir una zona rrocarril del Sud

mucho más ex fueron llevados

tensa que con el a cabo con de

ramal de Vidal a
cisión para po

Laguna Góngora der empezar las
que hubiera sido construcciones

un ramal que hu dentro del tiem

biera quedado en Estación B. Blanca del F. C. del Sud. Antiguo edificio para pasajeros.
po estipulado por

las mismas condi
Frente a la vía . 1884 · 1909.

las autoridades.
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Al finalizar el año 1909 las líneas del Ferrocarril plano indicando al mejor trazado posible entre

del Sud tenían un largo total de 4408 kilómetros. los puntos que comprendía la concesión, solicitando

Durante el año 1910 fueron libradas al servicio su aprobación .

público un total de 568 kilómetros, según se detalla El plano fué examinado por la Dirección General

1 continuación : de Vías de Comunicación que encontró suficiente

DESCRIPCION

Fecha de

la apertura
Largo

>>

>

>>

>>

Ramal a las canteras de Tandil

Alvear -Olavarría

Pringles -La Madrid .

Cipolletti-Contraalmirante Cordero

Línea de Conexión en la estación Hipódromo...

Ramal a la cantera Noceti (Tandil ) ...

Conexión entre las vías principales y la línea a Ensenada..

Alvear -Recalde -General La Madrid

Ramal al Molino Progreso (Tandil ) ..

Pigüé-Ombú.....

Bosques -Berazategui

Cooper-Orense ...

Ramal a la cantera Dufaur

Mar del Plata a la costa .

9 de Enero

1º . de Abril

2 de Mayo

25 de Junio

19 de Agosto

1º. de Agosto

1º. de Octubre

15 de Octubre

15 de Octubre

2 de Noviembre

1º. de Diciembre

19. de Diciembre

1º. de Diciembre

1º . de Diciembre

7,2 kilómetros

103,4

79,7

30,2

1,1

2,0

2,0

181,7

3,0

68,7

6,7

71,8

5,6

4,9

>>

>>

>>

Total del año.. 1910 ... 568,0 kilómetros

El Ferrocarril del Sud contaba, por consiguiente , mente ancha la zona dejada por la línea proyectada

el 31 de Diciembre de 1910 con una red de líneas pero recomendó una variante, la que en el curso

que alcanzaban a un total de 4976 kilómetros. de la construcción podría ser dejada sin efecto adop

Por la Ley Nº. 5535 (promulgada el 3 de Julio tando el trazado rectilíneo, si el Gobierno de la

de 1908) se había acordado a la empresa del Ferro- Provincia desistiera de la construcción de su línea .
carril del Sud el La Empresa

derecho de cons aceptó la varian

truir y explotar te y el plano de

entre otras líneas finitivo de la tra

férreas un ramal za del ramal fué

de General Alvear
aprobado por de

a Carhué y Pigüé creto del 24 de

con la condición Marzo del mismo

de que al apro año.

barse los planos Los planos de

por el Poder Eje detalle fueron

cutivo se dejara aprobados el 13

la zona para la de Enero de 1910.

línea que proyec. La línea de Al

taba construir la vear a Pigüé fué

Provincia de Bue terminada y li

nos Aires. brada al servicio

Por el escrito definitivo el 30

del 22 de Julio de Setiembre de

del mismo año la
Edificio para Pasajeros en la estación Bahia Blanca del F. C. del Sud 1911 y se dejó en

empresa solicitó Construido en el año 1909 . suspenso el ramal

los datos necesa a Carhué hasta

rios acerca del trazado que seguiría dicha línea a fin que el 2 de Julio de 1913 la Empresa presentó nuevos

de dar cumplimiento a la disposición referida. planos referentes a este pequeño ramal, los cuales

Como nada fué resuelto al respecto, la empresa fueron aprobados el 23 de Octubre del mismoaño.
mandó practicar un reconocimiento sobre el terre- El enorme progreso de la ciudad de Buenos Aires

no , y presentó con fecha 5 de Febrero de 1909 un obligó a los ferrocarriles a hacer grandes obras ,
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especialmente al Ferrocarril del Oeste y al del Sud ; sancionada por el Congreso de la Nación autorizata

al primero su entrada subterránea desde Caballito las siguientes obras propuestas por la Empresa

que vino a sanear todo un barrio, y al segundo, del F.C. del Sud.

a su vez, su entrada a alto nivel que vino a modi- a ) Construcción de vías de servicio en la ribera

ficar la situación de esa parte de la ciudad . Norte del Riachuelo , las que serán entregadas al

Faltaba la parte de Casa Amarilla , que afectaba Gobierno Nacional quedando incorporadas a la

todo el barrio bajo de la Boca. vías del Puerto de la Capital.

El 22 de Febrero de 1901 la Compañía del F. C. b) Supresión del tráfico de trenes de pasajeros
del Sud adquirió de la Empresa de las Catalinas entre las estaciones Casa Amarilia v Gral. Mitre

una extensa superficie (224.068 m2) conocida bajo (hoy Sarandí) debiendo hacerse por la Estación

el nombre de « Potrero de Catalinas » adyacente Constitución .

a la Estación Casa Amarilla. c ) Levantamiento de la vía entre la Estación

Como entonces era importante el yacimiento de Carga de Tres Esquinas y la Calle Villarino .

del gas para el Puerto de la Capital y Riachuelo, d) Usar_principalmente para el servicio de la

la Empresa estudió detenidamente este asunto Estación Tres Esquinas y excepcionalmente, y er

con el objeto de caso de obstruc

proveer a su fu ción de la nueva

turo desarrollo y vía , la línea actua

llegó a la conclu entre Casa Ama.

sión de que las rilla y General

instalaciones que Mitre.

a la sazón tenía en e) Construcció

su estación Casa de dos puente

Amarilla eran evi movibles a bás

dentemente insu cula sobre el Ria

ficientes. chuelo para el ser !

El terreno ad
vicio de las vías

quirido , que no de carga, uno cer- !

estaba dividido ni ca de la calle

cruzado por ca
Alvarez Nuñez

lles, permitía un otro en reemplaz

ensanche muy fa del puente actua

vorable pues ade
de la Ensenada.

más de ofrecer f) Construcción

grandes comodi de un puente ca

dades tanto para rretero a báscula
el desarrollo de Estación Bahía Blanca del F. C. Sud . Edificio para pasajeros 1909 . con el mismo an

las vías y cons cho y condicione

trucción de galpones de cargas, ofrecía grandes ven- de calzada que tenía el actual puente levadizi

tajas al comercio que debería servirse de ella , por sobre el Riachuelo , en la prolongación de la calle

su proximidad al centro y al Puerto y prestaría General Brown, el que sería entregado al Gobierno
también bajo el punto de vista higiénico el gran Nacional y formaría parte integrante del Puerto

beneficio de sustraer a la edificación una gran zona de la Capital .

de terrenos pantanosos y de difícil drenaje , cuya g) Construcción de un conducto de desagüe de

utilización no podría ser más apropiada al destino los terrenos destinados para la estación de carga

de referencia .
en Casa Amarilla , recibiendo en éste el agua de

Para dar acceso a la nueva estación de cargas de lluvia de los terrenos del municipio (de una super

Casa Amarilla la Empresa propuso la construcción ficie aproximada de 250 hectáreas) que quedabar

de una línea independiente, cruzando el Riachuelo al Oeste de la vía de la Ensenada entre Casa Ama

por medio de un puente levadizo más o menos en rilla y Estación General Brown.

la prolongación de la calle Garibaldi .

Debido a la supresión de la Estación Casa Ama

rilla como Estación de pasajeros, dejándola exclusi

vamente para cargas, la Empresa del F. C. del Sud La escrituración del contrato fué efectuada el

propuso concentrar en su Estación Constitución 19 de Enero de 1906 .

todo el servicio de trenes de pasajeros de su sistema Los planos de estas obras fueron presentados para

de acuerdo con la ley Nº 4057 que autorizaba su aprobación el 2 de Junio del mismo año per

obras que fueron aprobadas por decreto del 26 de luego se cambiaron varios detalles del proyecto

Setiembre de 1901. y los nuevos planos fueron mandados a la Dirección

Por Ley No. 4821 del 10 de Octubre de 1905 de Vías de Comunicación el 25 de Abril de 1907
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después de haber pasado a las diferentes autoridades 10.000 pesos sería siempre igual al cabo de 10 años ,

interesadas en el asunto fueron definitivamente apro- a pesar de haberse amortizado 9.500 pesos o más.

bados por decreto del 25 de Setiembre de 1908, Toda casa que se construía de acuerdo con este

autorizando a la Empresa del Ferrocarril del Sud proyecto se destinaba para uso personal del em

a substituir el puente carretero a báscula por un pleado y su familia y no se toleraría, bajo ningún

puente trasportador, cuyo carro podría soportar concepto, la especulación, no pudiendo al empleado

y transportar una carga de 100 toneladas , compren- arrendar o sub arrendar la casa ni enajenar sus

dido el peso propio . derechos en forma alguna .

El tramo superior de unión de las torres a esta- El privilegio se hizo extensivo a los empleados

blecerse sobre las riberas tendría una luz libre de que tuvieran sus casas hipotecadas.

42 metros sobre el nivel de las aguas altas ordi- Esta noble y generosa iniciativa de la empresa

narias. del F. C. del Sud fué muy apreciada por los em

El movimiento del carro de transporte sería por pleados de la misma y conlos préstamos, la acción
fuerza eléctrica .

benéfica del ferrocarril penetraba en el hogar mismo

del empleado y alcanzaba directamente a su esposa,

hijos o padres.

Durante los años 1906 y 1907 las empresas de

los ferrocarriles Buenos Aires al Pacífico, y Central La obra de las aguas corrientes de Bahía Blanca

Argentino, con el merecen un capí

propósito de con tulo especial. Se

tribuir al bienes iniciaron después

tar de sus em
de múltiples in

pleados, habían convenientes y

dispuesto facili no ya por la ac

tarles los medios ción del Gobierno

para que poseye sino por la buena

sen viviendas pro voluntad y con el

pias, sistema que capital de las em

en la práctica presas del F. C.

resultó un éxito del Sud y Bahía

completo. Blanca y Noroes

El mismo pro te. Desde el año

yecto fué adop 1902 se plantea

tado poco después
ba dentro de la

por las empresas comuna como una

del Oeste y del obra imprescindi
Compañía Muelles y Depósitos de Rio Santiago. Vapores embarcando excursionis.

Sud y en Julio tas en el canal de entrada al Dock Central . ble , la provisión

de 1909 los ge

rentes Alejandro Lértora y Percy Clarke pasaron a Cuando en 1900 se sancionó la ley 3967 sobre

su personal una circular comunicándoles la plausi- provisión de agua potable a algunas ciudades y
ble resolución de sus respectivos directorios, que cuando en 1902 se promovió la ley 4158 que ha creado

serviría de estímulo al empleado trabajador. el sistema financiero en que se funda la construcción

Las casas que se iban a construir mediante este de obras de salubridad en las provincias, no se pensó

arreglo, deberían ubicarse, sin excepción , sobre la en Bahía Blanca , no obstante haberse reconocido,

línea del ferrocarril y el préstamo consistiría en desde la construcción del puerto militar por el en

una suma de dinero equitativa , según el criterio tonces Ministro de Marina, Ingeniero Villanueva ,

de la empresa, a un interés anual de 4 % y 10 % la necesidad de asegurar mejor agua y mejor salud

de amortización que se efectuaría por cuotas des- a esa población.

contadas mensualmente de los haberes de los in- La magnitud de la obra impidió efectuarla con

teresados . los propios recursos municipales y en consecuencia

La empresa del F. C. del Sud resolvió también se trasladaba el señor Jorge Moore en representa

que dicho interés sería pagado sólo sobre el saldo ción de la Municipalidad , a La Plata , celebrando

neto de la deuda a fin de cada mes . una entrevista con el Gobierno de la Provincia

Es fácil darse cuenta cabal de las grandes ventajas y su Ministro de Obras Públicas .

de estas medidas comparándolas con los reglamentos El criterio con que el Gobierno encaró el asunto
de las diferentes sociedades anónimas y analizando era absolutista . Desconocía toda ingerencia de la

las facilidades que ofrecían para edificar casas . autoridad municipal , y ponía al vecindario a mer

En general el interés se cobraba sobre el importe ced de cualquier empresario que quisiera explotar
total del préstamo hasta su completa cancelación ; el asunto .

en otras palabras, el interés sobre un préstamo de Durante la discusión de la ley 4158 , en 1902 ,

SELUAN

de agua.
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NUMERO DE EMPLEADOS Y OBREROS DEL F. C. DEL SUD

1899 1902 1904 1907 1909 1910

Dirección

Vía y Obras y Telégrafo

Tráfico y Movimiento

Tracción y Talleres

240

4.944

2.632

2.426

261

7.446

3.143

2.935

269

4.195

3.473

3.042

306

10.620

5.743

5.361

323

8.333

5.742

5.981

338

10.566

5.854

6.149

10.242 13.785 10.979 22.030 20.379 22.907Gran Total

Término medio por 1 kilómetro

de vía ... 2,93 3,73 2,76 5,32 4,60 4,60

SUELDOS DE EMPLEADOS Y OBREROS PAGADOS POR EL F. C. DEL SUD

1899 1902 1904 1907 1910

Dirección

Vía y Obras y Telégrafo

Tráfico y Movimiento

Tracción y Talleres

Pesos oro

276.117

1.796.861

1.028.505

1.301.824

Pesos oro

321.514

2.685.177

1.186.953

1.552.902

Pesos oro

355.660

1.449.677

1.407.176

1.685.599

Pesos oro

425.412

4.032.861

2.559.726

3.268.718

Pesos oro

476.963

4.740.187

2.645.834

3.805.449

4.403.307 5.746.546 4.898.112 10.286.717 11.668.433Gran Total

Término medio por 1 kilómetro

de vía 1.262 1.556 1.227 2.484 2. 314

el doctor Pellegrini observó : « Bahía Blanca no porque no deben ser costeadas solamente por la Na

tiene agua potable : el agua que producen sus pozos ción , por razón del puerto militar y el fondeadero de

surgentes hasta ahora , es salobre: no tiene corriente sus naves , sino también por la provincia en razón de

cerca y está obligada a servirse del agua pluvial la población de Bahía Blanca y por las empresas

y de la que se de los ferrocarri

destila del mar. les del Sud y

La sola provisión
del N. 0. A. que

de agua al puerto
deben satisfacer,

militar y buques en grande escala,

de la escuadra la misma necesi

fondeados en él . dad. Creo que se

cuesta diariamen rá bien justificada

te al erario la una combinación

suma de quinien entre esos intere

tos pesos, porque ses para proveer

todos los buques de agua cuanto

tienen necesidad antes a Bahía

de mantener en Blanca y sus puer.

constante activi tos » .

dad los aparatos Eludiendo de

destiladores para
talles, se trató de

proveerse de agua gestionar que esta

potable. obra se llevara a

« La realización cabo por cuenta

de estas obras no del Gobierno de

importaría un Compañía de Muelles y Depósitos de Río Santiago . Vapores “ Boldwell " , " Epson" la Nación. Vuelta

y " Antacus" descargando inflamables y carbón , a vapores atracados a los muelles
gran desembolso sobre el Río Santiago . Noviembre de 1908 . a los obstáculos.
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Habían obtenido la concesión los señores Dirks tración por el término de diez años de todas las

y Dates ; pasó el tiempo ; los trabajos dormían ; la propiedades que la Compañía Muelles y Depósitos

concesión fracasó . poseía en el puerto de La Plata y según el con

Fué entonces cuando las dos empresas del Sud trato que se firmó la Empresa del Sud tendría ,

y del Pacífico se ofrecieron a ajecutar las obras , durante este término, la opción de adquirir el do

costeando el F. C. del Sud las dos terceras partes minio de dichas propiedades y la concesión corres

y la empresa del F. C. B. Blanca y Noroeste la pondiente.

otra tercera . La compañía del Ferrocarril del Sud se com

Ambos ferrocarriles reclamaban para sus ser- prometía a suministrar en calidad de préstamo

vicios el agua dulce. y en primera hipoteca, hasta la suma de 378.000

Las obras en total costaron 450.000 libras ester- pesos oro sellado, con el 5 % de interés anual y

inas. Las tomas de agua se hallan a una distancia 2 % de amortización acumulativa, cuyo préstamo

de 80 kilómetros quedando sobre el Arroyo Sauce sería invertido por el F. C. del Sud en las mejoras
Grande . que eran necesario ejecutar, suministrando el

La provisión se efectuaba por caño maestro dinero a medida de las necesidades.

que pudo en 24 horas traer más de 1.500.000 litros La Compañía del Sud debía, además, construir

El servicio de aguas corrientes fué inaugurado por su cuenta la línea autorizada por la ley Nº. 5519

en Octubre de 1908 . del 17 de Diciembre de 1907, uniendo su línea de

la Ensenada con las vías de la Cía. Muelles y De

pósitos y se reservaba el derecho de modificar, como

El día 1º . de Abril de 1908 la Empresa del F. C. lo creyera más conveniente , para la mejor explo

del Sud tomó a su cargo la explotación y adminis- tación del negocio , la actual red de líneas férreas

RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1908-1911

1907-08 1908-09 1909-10 1910-11

Longitud de la línea (al final del año financiero)

kilómetros 4.265 4.398 4.630 5.173

Número de pasajeros transportados 15.879.030 16.865.200 18.906.505 22.231.112

Toneladas de carga transportadas 4.809.844 4.852.379 4.582.536 5.276.651

Entradas brutas (pesos oro )..... 22.389.000 23.433.500 23.193.700 25.141.500

Gastos de explotación (pesos oro ) 12.469.000 12.757.250 12.684.400 13.577.900

Gastos de explotación (porcentaje ).. 55,69 54,44 54,69 54,01

Capital en Libras esterlinas £ 39.775.530 £ 42.962.413 £ 43.481.530 £ 45.481.530

Dividendo pagado 77 7 % 7 % 7 %

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA

TONELADAS

Lana.

Trigo

Maíz ..

Avena y Cebada
Pasto ...

Piedra

Patatas

Lino...

Mercaderías
generales

108.213

1.746.166

338.553

328.872

60.805

241.743

113.589

52.122

1.291.215

124.981

1.462.457

246.224

447.359

77.836

296.879

109.996

56.439

1.467.443

97.300

929.828

366.325

309.641

108.333

395.532

84.436

27.713

1.713.092

108.747

1.219.630

167.121

543.999

110.369

502.432

123.763

18.459

2.012.257

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos .

Porcinos ..

37.078

835. 468

4.054.983

54.138

44.879

884.033

4.583.110

64.961

56.645

915.025

3.931.564

68.592

60.778

1.305.663

5.309.342

65.773

Total ... 4.981.667 5.576.983 4.971.826 6.741.556
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wa WIRES50

de servicio de propiedad de la Cía. Muelles y De- producto de tracción al Gobierno Nacional , calcu

pósitos por cuenta de ésta. lándose en este porcentaje los intereses y amort

El Ferrocarril del Sud llegaba hasta la estación zaciones del capital invertido, ya que no habri

de la Ensenada y en el mismo puerto de La Plata para dichas cargas gasto de explotación y que a

la Sociedad Muelles y Depósitos había establecido conservación del material disminuirá con la dismi

embarcaderos que tenían sus líneas propias sin nución del tráfico » .

vinculación con aquella . El Ferrocarril del Sud no podía aceptar tal gra

De manera que, comunicándose las líneasd el vamen por no estar previsto en la ley ni había ju

Ferrocarril del Sud con las de la Sociedad Muelles ticia ni equidad en procurar imponerlo .

y Depósitos todas las mercaderías que iban por el Los planos correspondientes a la construccin

Ferrocarril del Sud a la Ensenada tenían que ir del ramal fueron aprobados el 10 de Noviembre de

hasta La Plata para volver luego hasta el puerto 1910 y en el decreto se manifestaba que respectu

a tomar sus vías neutrales y hacer un recorrido a las observaciones de carácter administrativo

de varios kilómetros. formuladas por la Dirección de Servicio y Conser 1

Ese recorrido se podía evitar haciendo 500 metros vación no era el caso ya de poderlastener en cuenta

de vía y un puente giratorio sobre el canal de cabo- dado que la Empresa del Ferrocarril del Sud tenia

taje del lado Norte del puerto de La Plata y así derecho en virtud de la citada ley Nº. 5519 a cons

establecer la unión perfecta entre las vías de la truir esta línea y explotarla conjuntamente con su

Sociedad Muelles sistema .

y Depósitos que Los planos para

eran una parte el puente girato

importante del
rio se aprobaron

puerto de La Pla por decreto del

ta y las vías del
21 de Febrer

Ferrocarril del de 1911 .

Sud. Las obras de

« En cuanto a bían quedar te?

la explotación del minadas el 10 de

nuevo ramal con Noviembre de

cedido al F. C. 1910 incurriend

del Sud, el Direc la Empresa e

tor de la Oficina una multa de 50

de Servicios y
pesos por cada

conservación de mes de retraso, la

los puertos Capi
que fué religiosa

tal y La Plata mente pagada ,
Linea de acceso a los galpones de la Compañía de Muelles y Depósitos de

decía en su infor Rio Santiago , Puente giratorio sobre el canal occidental. después de ha

me del 8 de Enero berse agotado el

de 1909 « era indudable que él , en unión con las ins- depósito de 5000 pesos el día 10 de Octubre
talaciones de «Muelles y Depósitos », actualmente de 1911 .

explotada por el mismo ferrocarril, va a ejercer Con fecha 10 de Diciembre de 1912 la Empresa

competencia al Puerto del Gobierno Nacional » . presentó al Ministro de Obras Públicas Nacionales

En efecto, todas las cargas que sean desembar- un escrito en el que manifestaba :

cadas y transportadas por «Muelles y Depósitos «A pesar de todos los esfuerzos hechos para dar fin

y el nuevo ramal a que se hace referencia, escaparán a las obras dentro del término aludido, no fué posi

a la explotación del puerto de La Plata y de sus vías ble hacerlo , por cuanto un puente movible que for

férreas, situadas a pocos metros; no dejándole maba parte de ella y había sido encargado a Ingla

utilidad alguna a pesar de haber invertido el Go- terra , no llegaba en tiempo . La causa de la demora

bierno Nacional millones de pesos oro que per- en su remisión se debió a las huelgas de ferroviarios

manecerán improductivos ». y de portuarios ocurridas en Inglaterra durante el

« Para evitar este inconveniente, podría adoptarse segundo semestre de 1911 , que impidieron su em
dos procedimientos: como el Gobierno Nacional: el Gobierno Nacional barque a este país en la fecha estipulada, habién

es el que efectúa el giro de los buques en el puerto dose producido por esta causa las pérdidas totales
de La Plata , podríadisponerse que tal giro no de- de algunas piezas del puente, las que después de

berá efectuarse a « Muelles y Depósitos » sino en buscarlas inutilmente durante varias semanas, hu

el caso de que los materiales que conduzcan no bo necesidad de mandarlas construir de nuevo ).

puedan tener acceso al puerto de La Plata . O bien , « La Empresa se ha visto obligada, por tanto .

que toda carga transportada por el nuevo ramal a demorar la terminación definitiva de las obras

férreo concedido al Sud, que hubiera podido tener autorizadas por la ley 5519, hasta esta fecha y a

acceso al puerto de La Plata pagará el 40 % del abonar en concepto de multas la suma de $ 7000
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además de los $ 5000 mm . que se depositaron como Sección Este : entre la sección Oeste y La Plata .

garantía y quedaron agotados » . En seguida la « Banque de París y des Pays Bas»

« Tratándose de una demora en que no ha me- y la « Societé Genéral de Belguique» proporcionaban

diado culpabilidad alguna de la Empresa, que res- un capital inicial de 36.000.000 de francos.

ponde a una causa de fuerza mayor notoria y que El 26 de Junio de 1906 se dió comienzo a la línea

por esa misma razón no fué posible prever ni evi- de Buenos Aires a Rosario y el 18 de Diciembre

tar, y finalmente, que no hubo causado perjuicio de 1907 pudo inaugurarse este primer tramo de

alguno , la Empresa solicita del P. E. que siguiendo cerca de 400 kilómetros de la Compañía General

la tradición y precedentes ya establecidos para de Ferrocarriles en la Provincia de Buenos Aires.

estos casos, no haga efectivas las multas en que La estación terminal en la ciudad de Buenos Aires

incurrió la Empresa, y es por eso que solicito de fué construída en un gran terreno situado con fren

V. E. se sirva ordenar la devolución de los $ 7000 mm. tes a la Avenida Vélez Sarsfield y a la Calle Suárez,

abonados en concepto de multas, y la suma de pe- donde la Compañía pensaba construir un edificio

SOS 5000 m depositada como garantía . monumental cuya fachada reproducimos y que,

Será justicia ». con la Iglesia y el convento ya construídos por la

Por resolución del 25 de Febrero de 1913 se exonero
familia Pereyra, y el Instituto Bacteriológico en

a la Empresa de las multas en que había incurrido construcción , convertirían el antiguo bañado de

por demora en la terminación de las obras . « Las Ranas » en uno de los barrios más interesantes

El ramal fué librado al servicio público el 21 de de la Capital desde el punto de vista de la arqui

Diciembre de 1913 . tectura .

Desde el año 1899 vino a establecerse a nuestro Se construyó, provisoriamente, un edificio de

país el ingeniero León madera ) para pasajeros,

Gerodías. La Compañía algo retirado de la Ave

Ferroviaria de Santa Fe
nida, para así dejar lugar

solicitó sus servicios, con al edificio definitivo que

fiándole el cargo de Sub hasta ahora no se ha lle

director de la misma. vado a cabo .

Varios años ocupó ese Con fecha 29 de Julio

puesto , y fué en su desem de 1908 se firmó un con

peño que su inteligencia trato con el Ferrocarril

viváz y observadora con del Sud para la construc
cibió la idea de crear una ción de una estación de

red de líneas de trocha intercambio situadas en

angosta que, extendiéndo las inmediaciones de la

se en abanico desde nues estación de carga del F.

tra Capital , irradiaran C. S. en Sola.

hacia los tres grandes puer En un acuerdo de minis

tos; La Plata , Rosario tros , celebrado en la noche

v Bahía Blanca . del 24 de Enero de 1908 ,

En Rosario la línea iba el Presidente de la Repú

a empalmar con las lí- Otra vista del puente giratorio sobre el canal occidental . blica , Dr. Figuaroa Alcor

neas, también de trocha ta , resolvió clausurar las

angosta, de las provincias de Santa Fe y Tucumán, sesiones extraordinarias del Congreso y retirar

subsanando de ese modo el grave inconveniente de todos los asuntos numerosos sometidos a su deli

los trasbordes que encarecían de manera notable beración . Entre estos asuntos se encontraba el

los productos de las regiones del Norte con des- Presupuesto que fué presentado en el mes de Julio

tino a esta Capital , La Plata y demás localidades y cuya falta perturbaba la marcha regular de la

del Sud de la Provincia . Nación por cuanto sin él carecía el Gobierno de

Perseverando en su propósito el Ingeniero Gero- los recursos necesarios para el sostén de institu

días efectuó un erudito estudio y con el apoyo en- ciones como el ejército, la marina , la policía, el

tusiasta de los señores De Bruyn y Otamendi se correo, los ferrocarriles, etc.

obtuvo el 26 de Setiembre de 1904 por ley 4417 Muchos de nuestros lectores recordarán , sin

la concesión para construir y explotar las líneas duda, la profecía que formuló Pellegrini en una

siguientes:
circunstancia histórica de suvida y en un momento

Sección Norte : de Buenos Aires a Rosario . de verdadera sinceridad . « Todavía hemos de cele

Sección Oeste : entre Buenos Aires y General brar el Centenario de la Revolución con un gran

Villegas. escándalo nacional » , fueron sus palabras . Y la

Sección Sudoeste : que empalmaría con esta úl- profecía fué cumplida.

tima y llegaría a un punto entre La Zanja y Carhué . El decreto del Presidente de la República del

Sección Sud : entre Buenos Aires y Bahía Blanca . 25 de Enero de 1908 , clausurando el Congreso y

«
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-

expulsando del re pesos 50.000.000

cinto a los legis oro sellado.

ladores, causó una Esta baja e

situación irregular los valores ferro

en todos los nego carrileros form

cios comerciales
un contraste no

y tuvo honda table con la cose

repercusión en cha de trigo

los valores ar lino , la más gran

gentinos en el
de que había pro

mercado de Lon ducido el país

dres. con la perspectiva

Esta situación
Gran Estación Central frente a la Avenida Velez Sarsfield proyectada por la

de otra mayor

se caracterizó Compañía General de Ferrocarriles en la Provincia de Buenos Aires. Año 1907. aún según todos

por restricciones los indicios del

del crédito, descenso de valores territoriales, para- tiempo favorable y mayor extensión de tierra cul
lización de los negocios, apatía bursátil y una des- tivada.

confianza general.

La baja desastrosa e incesante de las acciones

de los ferrocarriles de Enero hasta Mayo de 1908 Descubierto el petróleo en nuestro país, como la

puede apreciarse poniendo en cotejo la cifra de las mayoría de los grandes factores del bienestar hu

cotizaciones , después de dejar constancia que de mano, por una mera casualidad , su hallazgo en

Enero de 1907 a Enero de 1908, los precios, con Comodoro Rivadavia, — una pequeña población

pequeñas alternativas, marcaron diferencia de 2 perdida en la costa patagónica , situada en el fondo

a 3 puntos, mientras en los últimos meses ha ha- del amplio y abierto golfo de San Jorge, — deter

bido bajas hasta de 12 unidades. minó un primer movimiento optimista, bien pronto

traducido en fecundas iniciativas de explotación.
1908 1908

Enero Mayo
La primera perforación fué determinada por!

un motivo de orden práctico, o sea la necesidad de

buscar agua, elemento que aquel pueblo carecía
Ferrocarril del Sud . 130 122

en absoluto.

Oeste .
126 120 Cuando se ejecutaba, en 1904 aquella perforación

al Pacífico ... 123 114
la cual hubo de suspenderse a los 170 metros por

Entre Ríos... 50 38 haber resultado inadecuada la máquina para atra

B. A. y Rosario 114 106 vesar aquellos terrenos, se observaron manchas

aceitosas sobre el

Sumando el agua de inyección

capital que pre
que salía del

sentaban las com pozo . El personal

pañías cuyas ac subalterno que

ciones sufrieron trabajaba atribu

esa depreciación , yó esas manchas

se puede afirmar, a un exceso de

que la pérdida lubrificante de la

total no era in bomba de inyec

ferior a 6.000.000 ción , cuando er

de libras esterli realidad se trata

nas y si se agrega
ba de un indicii

a esa desvalori de la existencia

zación la de otros
en profundidad

títulos represen
de una potentosa

tando diversosne riqueza.

gocios de capital La nueva má

británico inver quina que se uti

tido en el país , lizó, denominada

el total de la des Wenceslao Esca

valorización debía lante en homena

haber subido a je al iniciador de

más de 10.000.000 Talleres del F. C. del Sud . El Presidente de la República Dr. Figueroa Alcorta estos estudios

de libras o sea
Ministros , Sr. Woodbine Parish , Director de la empresa y personal superior de

los FF. CC. , periodistas , etc. en la excursión del 21 de Junio de 1907 . en la República

>>

>>

1
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ón de agua .

omo Ministro de Agricultura, llegó al puerto de Ferrocarril del Sud dispuso en condiciones de que
Comodoro Rivadavia el 14 de Diciembre de 1906 mar el petróleo en lugar del combustible carbón.

endo transportada a un punto situado a 3 kilóme- El resultado , puede decirse, que fué un éxito , aún

‘os al Norte del pueblo y a un kilómetro de la costa , cuando se observaron algunos pequeños inconvenien

n un sitio en con tes , explicables en

iciones ventajo ensayos de esta

is para la provi naturaleza, y a

impurezas conte

Los comienzos nidas en el petró

o fueron felices. leo empleado , los

| 21 de Enero cuales fueron fa

2 1907, cuando cilmente subsana

o se había aun
dos, en los ensa

oncluido de ar yos subsiguientes.

iar la torre de
La repartición

ondeo , un fuerte
mencionada , des

uracán la de
pués de algunos

umbó causando
estudios, efectuó

erios perjuicios,
nuevas perfora

izón por la cual
ciones con fines

o se pudo em de exploración
ezar a perforar que confirmaron

asta el 24 de
la existencia del

Iarzo .
yacimiento , po

Ya se había lle niendo de mani

ado el 21 de No fiesto su impor

iembre al límite
Calle Pedro Mendoza , Año 1905. tancia . La Ley

e la capacidad No. 7059 con fe

erforante de la máquina y se pensaba abandonar cha 6 de Noviembre de 1910, reservó una extensión

a perforación sin encontrar una sola gota de agua , de 5000 hectáreas de terreno en la zona petrolífera

ólo se proseguía la perforación para tratar de sacar de referencia, disponiendo que en ella no se dieran

I mayor provecho posible de la máquina. pertenencias mineras , ni permisos de explotación

En esa situación cual no sería la sorpresa y y cateo durante el término de 5 años.

a incredulidad con que la Dirección General de
El 25 de Junio de 1908 la Empresa del Ferro

Minas, Geología e Hidrología, recibió la noticia
carril Buenos Aires y Rosario solicitó la concesión

le que a la profundidad de 535 metros habían de un ramal subterráneo entre las estaciones Re

parecido manifestaciones de petróleo. Empero, tiro, Casa Amarilla y P. Constitución .

sa noticia se confirmó plenamente el día 14 de La línea propuesta pasaría en tunel debajo de la

Diciembre de
Avenida Paseo de

1907, aniversario
Julio , Reconquis

de la llegada de ta y Defensa ,

la máquina a para luego divi
Comodoro Riva

dirse en dos rama
davia.

les: uno formando
Durante los

empalme con las
años 1908 y 1909

vías en Casa Ama

se realizaron va
rilla y el otro

fios ensayos y ex

pasando por de
perimentos en el

bajo de la calle
sentido de em

Garay hasta lle

plear el petróleo gar a la estación

procedente de
Plaza Constitu

Comodoro Riva
Vias de alto nivel entre Kilóm . 5 y Plaza . Puente levadizo sobre el Riachuelo . ción donde se ha

davia en las lo- En el fondo se ve el puente levadizo de la Compañía de Tranvias eléctricos del Sud . bía proyectado

comotoras de fe

una estación sub

rrocarril llegándose a resultados bastante halagüeños . terránea y empalme con las vías existentes.

En esta Capital se hizo correr el 24 de Agosto También estaba incluida en el proyecto una gran

de 1909 un tren desde Plaza Constitución hasta estación de carga a ubicarse en los terrenos situados

Temperley conducida por una locomotora que el al lado Sud de la calle Brasil (marcado con letra

YAEVANE

22
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ចា ចា ចា ចា ចា ចា ចា ២២២២២២២២២២២២២២២២២២២២២២២២ el empar:

en los terrenos estación

marcados <B > . Constitus

En la intersec
tre las a

ción de las tres ca seros y S3

lles : Paseo Colón , Herrera

Almirante Brown
o Paraca

y Martín García, Art. 3. +

se propuso la doce mori

construcción de promulga

un puente monu esta lege

mental para per sionario

mitir la colocación rá a la --

de las líneas a ción del PR

Casa Amarilla y estudios .

la futura estación GGOGOGOG000000000000000GGGGGGGUQUQG pliegos de

de carga. La Co ciones, us

La primera Locomotora alimentada con petróleo Argentino. Temperley .

misión de Obras F. C. Sud . Julio 24 de 1909.
de la

Públicas de la
trabajos

Cámara de Diputados, se expidió aconsejando la ser comenzados dentro de los seis meses

sanción del siguiente proyecto de ley : dos desde la aprobación de los planos:

Art . 1º . Autorícese a la Compañía del Ferro- línea deberá quedar completamente term

carril Buenos Aires y Rosario para construir y los cuatro años de iniciados los trabajos.

explotar una línea de ferrocarril eléctrico subte- La Cámara resolvió pedir al P. E. de inci.

rráneo que ponga en comunicación las estaciones asunto en las sesiones de prórroga.

Retiro , Casa Amarilla , Plaza Constitución y las

vías neutrales del puerto de la Capital.

Art . 2º. El recorrido se determinará de acuerdo El Ferrocarril Midland de Buenos Aires

con el P. E. según los estudios que se verifiquen cedido en virtud de una ley provincial de

dentro del radio comprendido entre los Paseos de carriles económicos de 1904, estuvo a pur

Julio y Colón , calles Falucho, San Martín y Bolívar zozobrar en el año 1908 antes de su tern

estación Casa Amarilla y líneas del Puerto y para por dificultades en la previsión del capital.

0
0
0
0
0

LINEA SUBTERRANEA

ENTRE

RETIRO - CASA AMARILLA Y PLAZA CONSTITUCION

SOLICITADA POR EL F.C.B. AIRES Y ROSARIO

EL 25 DE JULIO DE 1908
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Sería una historia semejante a una novela el volución a la compañía, de todas las propiedades

elato de las vicisitudes, porque se hizo pasar a gravadas por los debentures.

sta concesión provincial . Esta decisión fué tomada en vista de la presión

La Compañía que se formó en 1906 encontró ejercida por Mr. Henderson , que demostró que si

n Londres y en Buenos Aires la más viva y tenzaz la asamblea no aceptaba la resolución propuesta,

esistencia pronosticándole una vida poco próspera la compañía estaría prácticamente en estado de

lebido a su ubicación en la zona situada entre las quiebra , agregando que, en caso contrario, los te

ineas principales de las dos importantes empresas nedores de obligaciones poseerían acciones de un

lel Sud y del Oeste. valor mayor al que jamás habrían podido alcanzar

Era bien conocida la poderosa agrupación que los debentures.

in Londres tutelaba y dirigía los intereses de las Las empresas del F. C. del Sud y del Oeste, li

įrandes líneas férreas de la República y sus aso- gados en esta ocasión, ayudaron también al com

iados o anexos y lo difícil que era obtener allí el pañero en apuros, adquiriendo grandes cantidades

ipoyo del público financiero para nada que no es- de acciones y en Diciembre del mismo año se firmó

aba vinculado con ellas. un contrato según el cual las dos empresas del

Y nadie pretendería que a esas empresas no les Sud y del Oeste adelantaron los fondos necesarios

asistía derecho a la excepcional protección que se para llevar a cabo la construcción de la línea hasta

es acordaba , Carhué tomando

desde que ellas a su cargo la ad

hicieron en gran ministración del

parte la prosperi F. C. Midland y

lad del país. asegurando a los

Era necesario accionistas un

acudir al nuevo cierto dividendo.

núcleo financiero , El 15 de Junio

recién formado en de 1909 pudo li

Londres, destina brarse al servicio

do a fuertes ope público la prime

raciones ferrovia ra sección o sea

rias, portuarias y
el trayecto de 139

de otra especie de
kilómetros com

igual valor en la prendidos entre

República Argen
Puente Alsina y

tina y las obliga
San Sebastián ,

ciones al 5 % de partido de Chi

500 francos oro vilcoy.

cada una que La concurren

fueron introduci
cia se dirigió a la

das en el mercado
Ferrocarril Midland de Buenos Aires, El tren inaugnral partiendo de la

estación de Puen
estación Puente Alsina .

francés, durante te Alsina en dos

el principio de 1908 eran muy solicitadas. tranvías especiales que la aguardaban en la Plaza

La empresa del Ferrocarril Midland venció to- de Mayo.

dos los grandes y pequeños obstáculos que se le A las 10 los viajeros subieron al tren que los es

habían opuesto y estaba en condiciones de librar peraba en medio del público apostado en las inme

al servicio públicos unos 60 kilómetros desde Ba- diaciones, atraído por el espectáculo de la loco

rracas al Sud ( Puente Alsina) hacia el Oeste. motora conductora , en que lucían además de ban

Pero se encontró a esta altura de su cometido con deras inglesas y argentinas, tiras de guirnaldas.

el capital agotado. Componíase el convoy de cinco coches uno de

El 29 de Julio de 1908 se celebró en Londres la ellos comedor . Los dos últimos flamantes del F.

asamblea extraordinaria de los tenedores de pri- C. Midland y los restantes de la empresa del Cen

meras debentures y después de una larga discusión , tral Córdoba, extensión a Buenos Aires.

en la cual intervino Mr. Alexander Henderson se El tren arrastrado por la máquina « Hortensia

aceptó la solución siguiente: González » se puso en marcha y empezó a deslizarse

Los tenedores de primeras debentures aceptaron por la campaña fresca y húmeda, inundada por

en cambio de sus títulos hipotecarios y renunciando torrentes de luz , pues el día , según la frase consa

a todos sus derechos de tenedores de obligaciones , grada, resultaba como de encargo.

acciones preferidas integradas de una libra ester- A las 11.30 se almorzó y al servirse el champaña

lina con 5 % de interés no acumulativo. hasta el el Dr. Joaquín V. González habló para referirse a

valor nominal de dicha preferencia. la acción progresista de los ferrocarriles que dis

En consecuencia, la asamblea sancionó la de- tribuyen las fuerzas productoras del país por todos
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FO

los ámbitos de la república y afirman el sistema hecho de pretender la empresa llevar la estaci

federal. cabecera a la capital no es conveniente en form :

Le siguió el Ministro de Obras Públicas de la alguna para los intereses públicos, y , fundand

Provincia Sr. Echeverry que asistía con el de Ha- su juicio , dice :

cienda Dr. Gándara. «La Provincia de Buenos Aires no tiene porque

Emitió conceptos elogiosos para el ingeniero conceder líneas que lleven sus productos a la C

Orlando Williams, autor de la ley de ferrocarriles pital federal, aunmentando la congestión del trá

agrícolas y económicos a que respondía la cons- fico en ésta, con detrimento de los puertos nat .

trucción del Midland. rales situados sobre las costas de sus ríos. En ese

Poco después de pronunciadas sus aplaudidas sentido, el hecho de que la empresa en cuestion.

palabras los miembros del directorio del Midland, triunfara en sus pretensiones, obligaría a hacer

allí presentes, convineron en que una de las esta- en lo sucesivo un serio estudio de las concesiones

ciones de la línea llevara el nombre de Ingeniero que pretendieran tener su cabecera en algunos de

Williams en homenaje a su iniciativa los partidos limítrofes a la capital, y a no hacer

Llegada la comitiva al punto terminal pasó a concesiones de esta índole sin imponer que las em

un tren especial presas resolvie

del F. C. Oeste, ran , antes que

listo en la esta nada, el problema

ción La Rica , en de la estación ter

el ramal de esta minal dentro de

empresa . territorio de la

Provincia.

« Es elementa

que, sin perjuic

En el año 1909 del mutuo apa

la empresa del que los distint

F. C. Midland poderes de los

solicitó del Con
tados de la rep

greso Nacional la blica puedanlpre

autorización para tarse para

construir un ra común desenv

mal que ligue su vimiento, cada

terminal de Puen uno de ellos debe

te Alsina con la tender, en sus ac

estación Sola del tos de Gobiern

F. C. Sud de Bue- Inauguración del Ferrocarril Midland de Buenos Aires . La Comitiva en la a desarrollar las

nos Aires, donde
estación “ San Sebastian " . fuentes de rique

había adquirido
za , sobre todo

un gran terreno de 15 hectáreas, destinado para dentro de su territorio, y no se desarrolla fuente

la construcción de una estación Central para pa- alguna de riqueza cuando por el solo interés de una

sajeros y carga . empresa se cambia la desembocadura de los produc

Al Gobierno Provincial que acordó la concesión , tos que la misma transporta, cambiando al mism

presentó la compañía un extenso memorial dándole
tiempo la jurisdicción bajo cuyo imperio y pro

cuenta pro -fórmula, de su gestión , la cual , de pros- tección debió desenvolverse.

perar, desvirtuaría el fin principalísimo que tuvo « El cambio de la terminal traerá aquí el cambi

en cuenta el Estado: que la línea se mantuviese de la jurisdicción, ya que convertirá el ferrocarril

dentro de sus límites y de su jurisdicción , dedicando de puramente provincial que era , en otro sobre t

todas sus actividades al servicio de los intereses
cual tendrá jurisdicción el Gobierno Nacional,

provinciales. ésto , que es altamente pernicioso en cuanto amengua
En la concesión se había fijado el arranque de la el papel tutelar que debe ejercitar el Gobiern

línea en la ribera Sud del Riachuelo, en Barracas Provincial sobre los valiosos intereses de la zona

al Sud, pero una vez transferida la concesión a la que el ferrocarril atraviesa , es , al mismo tiempo .

empresa del F. C. Midland se procuró ubicar la una manera indirecta de esquivar las tramitaciones
estación cabecera, primeramente en terrenos de obligadas de esta clase de concesiones ante los po

Doña Carmen Escribano de Boucau después en deres nacionales , a quienes con el pretexto de con
terreno de Doña Carmen Nuñez y finalmente so- cesión de un trozo de vía complementaria, se les

licitó y obtuvo el 29 de Mayo de 1909, ubicarla hace , en realidad , sancionar como hecho consu

en Puente Alsina . mado el otorgamiento de la autorización para cons

Expuestos estos antecedentes, y entrando al truir toda una línea férrea en cuya ejecución final

fondo del asunto , el señor de Madrid opina que el han intervenido solamente » .

<
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Termina su informe el citado ingeniero mani- en el mismo acto aquel Gobierno y el Congreso

estando que en su concepto el P. E. debía opo- Nacional

nerse a las pretensiones de la empresa, evitando El decreto termina con la declaración de que

que se llevara a cabo el cambio de ubicación de su el capital necesario para adquirir los terrenos para

astación cabecera. la entrada en la ciudad de Buenos Aires y el de las

En Diciembre de 1910 el Poder Ejecutivo Na- costosas construcciones de la estación terminal

cional reiteró por un nuevo decreto su conocida en ella podrían ser economizadas con provecho

negativa de permitir al F. C. Midland extender considerable para los accionistas, no habiendo ne

zus líneas hasta la Capital por considerar que la cesidad ni siquiera conveniencia en hacer otra

concesión con arreglo a la cual funcionaba tenía nueva línea de penetración en la Capital , por ser

exclusivo carácter provincial. suficientes las ya construídas.

Manifestaba el P. E. en los considerandos del El 10 de Junio de 1911 la empresa del F. C. Mid

decreto , que el hecho dehaber aprobado los planos land de Buenos Aires se dirigió al Ministro Provin

de emplame en la estación Plomer a la Compañía cial de Obras Públicas, solicitando la inspección

General de FF. CC . de la Provincia de Buenos definitiva de la línea de Puente Alsina, hasta su

Aires, no podía invocarse como antecedente en punto terminal , Carhué, al fin de librarla al ser

favor de la solicitud del Midland porque en aquel vicio público el 19 de Julio del mismo año .

caso el Gobiei no Nacional pudo y debió hacerlo, La misma empresa manifestó que desistía de

tratándose de una empresa de su propia jurisdic- la cooperación que había solicitado del Gobierno

ción ; sin perjuicio de que luego la compañía hubiera de la Provincia para obtener del Nacional la auto

de solicitar el rización necesaria

servicio indispen para el acceso de

sable del Gobier
la línea al puerto

no de la Provincia de la Capital.

para correr sus El desistimien

trenes por las to se hacía en

vías del Midland virtud de haber

que es de la juris recibido la com

dicción de aquél pañía instruccio

y sobre las cuales nes del Directorio

el de la Nación en Londres en el

no tenía facultad sentido de suspen

para acordar au der la gestión.

torización alguna.

Así quedaba cada

gobierno dentro

de sus prerroga El Senado y

tivas propias: el Cámara de Dipu

de la Nación ac tados de la Pro

tuando sobre las
Ferrocarril Midland de Buenos Aires . La Comitiva del viaje inaugural , pasando al

vincia sancio

líneas de la Com convoy del F. C. Oeste en la estación La Rica , punto de unión de las dos lineas . naron el 14 de

pañía General y
Octubre de 1907

de la Provincia sobre las de Midland , en perfecta la Ley que autorizaba la construcción del F. C. de

armonía y sin dificultad alguna , a condición de La Plata al Meridiano Quinto, con el siguiente

que esta última línea quedara en la situación actual trazado:

de entonces. Línea Oeste . Del Puerto de La Plata hasta las

Agregaba en seguida, el decreto : « Que la com- proximidades del Meridiano Quinto pasando por

pañía adquirente de la concesión Midland no ha la Ciudad de La Plata y los partidos de Brandzen,

debido suponer en ningún momento que podría Monte, Saladillo , 25 de Mayo y 9 de Julio con los

explotar la línea con tráfico local, desde que el siguientes ramales :

trigo, el lino , el maíz y otros productos con los cuales a) Arrancando de un punto conveniente entre

se formaría ese tráfico, tendrían obligatoriamente
Monte y Saladillo , 269 kilómetros en di

que cruzar el municipio para llegar al puerto de
rección al Meridiano Quinto, pasando por

embarque, y los pasajeros no habrían de ser dejados Alvear y entre las dos líneas existentes

en una terminal en medio del campo . Era, pues, de la empresa del F. C. del Sud.

desde el primer día una compra a sabiendas de b) De Alvear a Olavarría pasando por Sierra

una línea de carácter netamente interprovincial,
Chica.

obtenida del Gobierno de Buenos Aires sólo Línea Sud . De un punto conveniente de la línea

en el concepto que sería un ferrocarril econó- Oeste, entre Brandsen y Monte, hasta l'a ciudad

mico de servicio local con lo que fué burlado de Mar del Plata , pasando por los partidos de Ran
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chos, Chascomús, Pila, Rauch , Ayacucho y Bal

carce, con los siguientes ramales:

a) De Pila a Tuyú , pasando por la ciudad de

Dolores y los partidos de Conesa y Generaly у

Lavalle.

b) De Mar del Plata a General Alvarado.

c ) De Mar del Plata a Olavarría, pasando

por Balcarce y Tandil .

Se autorizó al P. E. para contratar con los señores

Otto Bemberg y Compañía, o la sociedad que ellos

representaban, la construcción por secciones de la

línea Oeste del puerto de La Plata al Meridiano

Quinto y la provisión del material rodante corres

pondiente.

El precio de construcción de vía , así como del

material rodante sería pagado por el P. E. a los

contratistas en bonos exteriores de la Provincia ,

hasta 4 1/2 por ciento de interés anual y 1 por ciento

de amortización

acumulativa, por

sorteo y a la par,

cuyos bonos se

rían recibidos por

los contratistas

al firme, al pre

cio de 85 por cien

to como míni
LA PAMPA

mum.

El P. E. fué

autorizado para

determinar la

trocha de la línea

así como la exten
RIO NEGRO

sión kilométrica

de las secciones

dentro del traza

do establecido

más arriba.

Por decreto del 27 de Mayo de 1908 el Ministerio

de Obras Públicas de la Provincia aprobó el estudio

y la Memoria Descriptiva confeccionados por el

departamento de ingenieros y las bases determinadas

por el ingeniero Figueroa, como asimismo las ex

plicaciones pedidas por la firma Otto Bemberg y

Compañía , a fin de presentar precios para la cons

trucción de la línea.

Establecían los considerandos del decreto la

superioridad de la trocha angosta , dado el papel

principal de la línea proyectada, que sería el de

transporte de mercaderías que no exigían gran velo

cidad y en cuyo material rodante la relación del

peso muerto al peso útil sería de uno a tres. Tam

bién se tuvo en cuenta la idea de encauzar hacia el

Puerto de La Plata el tráfico de toda la zona pro

pia influenciada por la línea , lo que, siendo una

garantía de prosperidad para la explotación, per

mitería en todo momento establecer tarifas en

armonía con los intereses del comercio y de las

industrias .

En Mayo de 1909 fueron cumplidos los últimos

LOORIA

TRES ARROYO

trámites para forma.lizar el contrato financier

y de construcción de la línea .

Otorgada ya ante el escribano mayor de G.

bierno en La Plata, la respectiva escritura públic:

del contrato con la constructores señores Dico

y Dates sólo faltaba constituir en Europa un re

presentante del Gobierno de la Provincia para qu

firmase el bono general, proyecto y títulos de

emprestito por 12.000.000 de pesos oro sellado

también contratado con las casas bancarias de

Emile Erlanger y Cía . , Luis Dreyfus y Cía. , y Ott

Bemberg y Cía .

Esa última formalidad quedó cumplida eldía

31 de Mayo, habiendo solicitado al Gobierno Pro

vincial del Ministerio de Relaciones Exteriore

que se confiera autorización al Ministro Argen

tino en París, Doctor Ernesto Bosch para que

aceptase dicha representación .

La construcció

del Ferrocarril a

Meridiano Quint

fué confiada

una Compañía

que con ese obje

to se constitus

en París : Socie .

Anonime Franc

Argentino de

Travaux Publics

funcionando aqu

en la República

bajo la direcció

técnica de les

señores Dicks 1!

Dates.

El 21 de Abri

de 1910 se inau

guró los primeros

100 kilómetros de la línea , obra cuya iniciativa

correspondía al ex -Gobernador Ugarte habiendi

sido ejecutado por su sucesor señor Irigoyen.

El acto revistió las solemnidades del caso

asistió numerosa y selecta concurrencia.

El convoy que conducía a la comisión partió de

la estación del Ferrocarril del Sud a las 12.30 p.m.,

hasta la de Circunvalación, donde se tomaron los

coches de la trocha angosta que era la de la nueva

línea, siguiéndose desde ahí hasta el puente de 30

metros que se levantaba sobre el río San Borombín

En este sitio adornado convenientemente y adonde

se habían reunido numerosos vecinos de la cercana

población de Coronel Brandsen que estallaror

en grandes aplausos a la llegada del tren , el señor

Irigoyen procedió a dar por inaugurada la obra

leyendo en esta circunstancia el señor Dates un

interesante discurso que terminó con las siguientes

palabras :

« Entretanto , para simbolizar el acontecimiento

que nos congrega, me permito rogar S. E. el señor

Gobernador que se digne terminar el primer re

SRTCCNLÁ

BLANCA
CUOUEN

RIO cotapang

A
T
L

RECORRIDO APROXIMADO

DEL

F.C.DE LA PLATAAL MERIDIANO QUINTO

AUTORIZADO POR LLY 14 en OCTUBRE 1907

O
C
E
A
N
O

T.C.SUD

(En Construcción )

EC LA PLATA AL MERIDIANO QUINTO (Trocha tol..
PATAGONES
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-

<<

nache de este auguro que en

juente de acero , breves años no

que es la más im habrá nada que

ortante obra de no sea subordina

irte de toda la do directo de la

inea en construc soberanía nacio

ión y que hoy nal , que no sea

la servido depun de hecho, de de

o de cita para recho y de evolu

os que reunidos ción netalmente

estejamos como argentino ».

in grandioso he Señores: Mira

ho, ya consuma mos complacidos

lo , la existencia deslizarse sobre

lel ferrocarril las líneas de ace

rovincial de Bue ro a esas máqui

os Aires » . nas potentes,

La concurren creación del genio,

ia pasó luego a que han de trans

na carpa donde portar al Puerto

e sirvió un lunch Formando el terraplén para las lineas de conexión entre las lineas principales
de La Plata, des

el Gobernador
y el ramal a la Ensenada ( Ensenada Loop ). Enero de 1910 . de los confines

rigoyen pronun de la provincia la

jó un discurso, diciendo entre otras cosas : producción de un pueblo fuerte y libre . para vol

« El Estado fracasó una vez como empresario y carla en los buques de todas las banderas que han

omo administrador de ferrocarriles, y perdió en de distribuirla a su vez en los puertos del orbe en

sa materia su soberanía. Con esta línea, la pro- tero . Sería el tributo de labor y de ideal, digno del

incia plantea una fórmula nueva ; el estado cons- hombre aspirante a la conquista del bienestar por

uye el ferrocarril utilizando el capital extranjero, medio del trabajo honrado.

n convertirse en consocio ni coopropietario, pero « Al declarar inaugurada la línea del ferrocarril
en coadministrador, mientras las utilidades no de La Plata a Meridiano Quinto, hago votos por

evuelvan el capital , pero manteniéndose soberano que el genio titular de la noble , justiciera y laboriosay

i todos los momentos » . provincia de Buenos Aires , ampare siempre a esta

Hoy es el pensamiento de la construcción de un arteria vital que nos pondrá en comunicación con

rrocarril transversal al eje de la provincia el pri- una zona apartada, donde la intensidad y multi

mero destinado a vincular los confines de la feranidad del trabajo, han de crear en breve
misma con su capital , el que aparte al estado una intensa y multiforme comunicación de

el dinero y la capacidad técnica extranjeros intereses » . Ofreció luego el Doctor Ricardo

para nacionalizarlos de derecho inmediato . Aldao medallas de oro conmemorativas del
Mañana, por absorción , se nacionaliza- acto , al Gobernador y sus Ministros

rán de hecho en absoluto . Las ventajas obsequiando al de Obras Públicas

recíprocas son tales que, el sistema con el martillo de plata con que

se impondrá por sí solo , generali- el señor Irigoyen golpeara uno

zándose en todo el país, y de los remaches del puente.

*
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CAPITULO XLII

CONMEMORACION DEL CENTENARIO DE LA INDEPENDENCIA ARGENTINA

25 DE MAYO DE 1910

SUMARIO :

-

Gran banquete en el Hotel Cecil de Londres, celebrando el Centenario de la Independencia

Argentina. Visión de progreso . Carta de Woodbine Parish al Excelentísimo Señor Presi

dente Dr. Figueroa Alcorta. Respuesta a la misma. Notable progreso de la ganadería y

agricultura argentinas. La inmigración y emigración . Obras de desagüe del Sud de la Pro

vincia de Buenos Aires. Inauguración de la Exposición Internacional de FF. CC . y Trans

portes terrestres. La SecciónBritánica en la Exposición. Exposición de la Empresa del

Ferrocarril del Sud. Congreso Internacional Sudamericano. Temas a tratarse. — Obsequio

de la colectividad inglesa a la Nación, como homenaje en su Centenario.

« Un territorio que se extiende a lo largo de treinta y cinco grados de la

lud, en que alternan todos los climas del globo y prosperan todas las pra
ducciones de la naturaleza, que mide tres millones de kilómetros cuadrado

con tres mil kilómetros de costas maritimas y seis mil kilómetros de costal

fluviales, articulado por los más grandes rios y las más altas montañas de

la América Meridional y en el que sus inmensas y fértiles llanuras sólo s.

peran la semilla del progreso para devolver ciento por uno en el limbo de la me

labor, un territorio así constituído, es una tierra prometida, ya que tiene
necesariamente que ser asiento deuna nación poderosa, próspera y feli:
cualquiera que sea la raza que la habite ».

BARTOLOME MITRE.

E

de la riqueza na

L 25 de Mayo de 1910 la Argentina celebró al vencer las fuerzas veteranas de Beresford y de

con una sonoridad mundial su primer cen- Whitelocke, hicieron que los mismos criollos pen

tenario. saran en que bien podían gobernarse por sí solos.

Como la índole de la reseña histórica del F. C. Examinando el cuadro de la situación económica

del Sud excluye la discusión de los ante- y financiera de la Nación en la fechade su glorios

cedentes de aquel movimiento revolucionariomovimiento revolucionario Centenario pudo notarse por ello que los recursos
que tenía que conducir al pueblo argentino a su ordinarios del Estado, acrecentados por el aumento

independencia,

me limitaré a se
cional, que era

ñalar cómo las

ideas de libertad

que los ingleses

propagaran por

medio de La

Estrella del Sud >>

periódico que se

publicaba en

Montevideo , y la

conciencia que los

criollos adquirie

El Cabildo abierto . 25 de Mayo de 1810. Bajo relieve . Estatua a J. B.

ron de su valor, Alberdi en Tucumán . Escultor : señorita Lola Mora.

fruto del esfuerz

propio, le permi

tían satisface
r
con

holgura los servi

cios y cargos
de

la administr
ación

aún en la mayor

amplitud que ha

bían adquirido,
aten der con la

más escrupulosa

puntu
alida

d
los
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compromisos procedentes del uso del crédito en Treinta años de trabajos, de paz y lenta inmi

los empréstitos sancionados por el Congreso. gración después de un largo período de guerras

Con seis millones de habitantes y la mayor parte civiles y trastornos caóticos, han bastado a la,

de su suelo falto de cultivo , figuraba ya en el rango Argentina para llegar a su estado presente.

de las primeras ¿Cómo será este

naciones produc pueblo cuando ce

toras y era la se
lebre su segundo

gunda del mundo centenario, un

en exportación de centenario de ver

carnes y cereales. dad, de cien años

¿A que alturas de vida intensiva.

llegará esta Re y no de treinta,

pública cuando su como el que acaba

población se haya de cumplirse ?

triplicado y el « El porvenir de

hombre, con la la Argentina tiene

ayuda de la má algo de la inmen

quina, explote sidad del infinito ,

una mitad , nada que desorienta y

más, de la tierra confunde a las

utilizable ? imaginaciones

Decía Blasco más vigorosas.

Ibañez en su libro
Sólo puede decir

Argentina y sus se : la Argentina,

Grandezas >> « El Estación Plaza Constitución . Foto tomada el dia 25 de Mayo de 1910 será grande, tan

centenario que se grande como su

celebró en 1910 es simplemente histórico, pues con territorio , que es de los mayores del globo, no

él se ha festejado el nacimiento de la Nación . Pero sólo por su área, sino por su aprovechamiento y

la grandeza Argentina no tiene cien años de riqueza ».

existencia . Data casi de ayer ; no alcanza más allá El primer siglo de vida argentina ha sido el siglo

de treinta años o, en caso extremo cuarenta . de la ganadería y la agricultura por extensión .

3

UUSUSUST, VOCT VOETUSI Sunusu VDU

Gran Banquete , (celebrando el Centenario de la Independencia de la Argentina) que tuvo lugar en el Hotel Cecil . Londres

el 25 de Mayo de 1910 , bajo la presidencia del H. Lord Revelstoke.
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Ou
rEl hombre vive 400 de los hom

confiado a lamag bres públicos más

nanimidad del prominentes in

suelo y la oportu cluyendo los prin

nidad de la lluvia . cipales represen

Este segundo si tantes de los

glo que ahora vastos intereses

empieza, será el financieros y Co

del cultivo inten merciales que la

sivo , el del aho Gran Bretaña te

rro hidráulico, el nía en la Argen

del riego genero tina con el objeto

samente pagado. de dar expresión

¿ Quién puede
a sus sentimien

calcular la cifra tos de alegría

monstruosa que congratulación en
alcanzará la pro el Centenario de

ducción de esta
la Independencia

República, cuan y triunfos de la

do su suelo esté Gran Argentina.

poblado y regado, reconociendo que

v el hombre haya la posición espe

vencido a la na cial que la Repú

turaleza bravía , blica había con
voo

sobre la que aca quistado entre lai

ba de poner su
S. A. R. La Infanta Doña Isabel de Borbón en las Fiestas del Centenario

Naciones se debí
de la Independencia de la Argentina , acompañada por el Presidente electo

mano de dueño? Don Roque Saenz Peña y Damas de la alta Sociedad . a la sabiduría

Los hombres capacidad de sa

del viejo mundo sentirán entonces aún más que principales hombres de estado, como también a

en el presente, la irresistible atracción de la genio emprendedor de sus hijos.

tierra de la esperanza. Verán en el horizonte de Recordaban asimismo, con sentimientos de or

su imaginación una ciudad inmensa; y sobre esta gullo , que el capital británico desde las primeras
ciudad unos brazos que se extienden maternales : épocas de la Independencia había estado vincu

y entre estos brazos el tronco esbelto de una mujer, lado al espíritu laborioso y de empresa de los

majestuosa y juvenil , blanca y azul como las vír- argentinos contribuyendo con su acción al desen

genes de Murillo, tocada la cabeza con el gorro volvimiento y grandeza Nacional.
purpúreo, símbolo de liber El señor Woodbine Parish .

tad y oirán las palabras que el conocido hombre de ne

deja caer desde su altura de gocios y Director de la

montaña, palabras que re Compañía del Ferrocarril

volotean como pétalos de del Sud de Buenos Aires,

rosa y mariposas de oro . dirigió una expresiva carta

Venid a mí los que tenéis al Presidente de la Repú

hambre de pan y sed de blica , prresentando sus ex

libertad . Venid a mí los que cusas por no poder concu

llegásteis tarde a un mundo rrir personalmente a la cele

demasiado repleto. Mucho.
bración del centenario. El

he crecido , pero mi hogar señor Parish , en su carta.

aún es amplio y tiene sitios renueva las manifestaciones

libres. Mi casa no la cons de su mayor simpatía y

truyó el egoísmo. La puerta afecto por la Argentina,

está abierta a todas las ra hace declaraciones impor

zas de la tierra , a todos los tantes sobre la progresiva

hombres de buena voluntad » . vinculación financiera entre

Inglaterra y la Argentina.

Publicamos a continua

ción dicha carta :

En el gran banquete que « A su excelencia el señor

tuvo lugar en Londres el 25 doctor José A. Figueroa
Dr. EZEQUIEL RAMOS MEXIA

de Mayo de 1910 se reunieron Ministro de Obras Públicas de la Nación .
Alcorta , Presidente de la

t
a
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República Argentina. - Excelentísimo Señor: Re pocas semanas, al estudiar ciertas cifras financieras,

presentante de una familia relacionada por tres he tenido oportunidad de comprobar que el capital

generaciones con la vida y el desenvolvimiento británico empleado durante elúltimo año en ferro

político y financiero de la República Argentina carriles de Inglaterra fué sólo de 400.000 libras es

y desgraciadamente impedido por negocios parti- terlinas, mientras que el capital británico enviado a

culares de presentar en persona a Vuestra Exce- la Argentina en el mismo tiempo asciende a 21.738.100

lencia mis congratulaciones en las fiestas de la libras esterlinas. Esta es una estupenda fuerza

celebración del Centenario, debo pedirle se sirva monetaria que impele a la Argentina en la vía del

aceptarlas por este medio . progreso. Sin embargo, será solicitada mayor can

Cuando recuerde a Vuestra Excelencia que mi tidad todavía para aumentar considerablemente

abuelo , sir Woodbine Parish , K. C. H. (comen- la prosperidad nacional y el bienestar de la pobla

dador de la orden de Hanóver ) T. S. R. ción , y yo personalmente traicionaría mis sen

(miembro de la Realde la Real Sociedad ), etc. , fué timientos hacia el país de mis afecciones si mis vo

nombrado por Mr. Canning, el año 1824, primer tos no fueran dados a cada proyecto surgido

representante británico , y que en tal carácter a su respecto con garantías de honrados propósitos

arregló y concluyó el tratado que, entre otras y de progreso real.

consecuencias, trajo el reconocimiento de la inde- Por desgracia, forzado a encontrarme alejado de

pendencia de la Argentina por la Gran Bretaña, ese país en la fecha de la gran celebración del

y que además de sus servicios políticos y diplo- auspicioso aniversario, me ofrece una oportunidad

máticos trabajó con afán por el reconocimiento a mí y a muchos otros igualmente interesados por

y el recuerdo de su tiempo en sus investigaciones la Argentina, para expresar nuestras cordiales

históricas y científicas, - y cuando recuerde a congratulaciones en un banquete conmemorativo

Vuestra Excelencia que el hijo de aquél , Frank que tendrá lugar en Londres el 25 de Mayo, en el

Parish , mi padre, en la época de Rosas (1853) , que he de levantar mi copa por el país de mi naci
también represen miento, por el país

tó los intereses
que presenta, como

británicos en la bien lo conozco yo

Argentina , tomó mismo, su bienve

en matrimonio nida, su libertad y

una hija de ese su prosperidad a

país y permaneció todos los que dedi

activo participan can sus simpatías

te de su evolución y trabajo a su

política y mate bienestar y ade

rial hasta 1873 , lanto, por el país

año en que asumió ya grande y de fu
la dirección en

turos destinos ma

Londres de la yores que los que

grande y famosa Estación Talleres, Octubre de 1910 pueden enorgullecer

empresa Anglo a sus más entu

Argentina , -- podrá apreciar la profunda gratitud siastas hijos y partidarios.

y el afecto que siento por la Nación Argentina , Presento, pues, mis saludos a vuestra excelencia

con la que mis antepasados estuvieron tan estre- con la expresión de mi mayor respeto y de mi alta

chamente ligados y bajo cuyo cielo he nacido y estima .

vivido . Vuestro más obediente servidor. Woodbine

Tengo, en consecuencia, como un deber y como Parish » .

un privilegio seguir, er. la medida de mis fuerzas ,

la senda de mi abuelo y de mi padre, en la dirección El Presidente de la República contestó en los

de los ferrocarriles Gran Sur de Buenos Aires, Oeste siguientes términos :

de Buenos Aires y Entre Ríos , así como en la de « Mr. Woodbine Parish , London E. C. – Distin

otras empresas que han sido siempre fieles a las guido Señor : Me ha sido particularmente grato
mejores tradiciones de la Argentina . recibir su atenta carta de 10 de Marzo próximo

Las estadísticas muestran que el total del ca- pasado en la cual me anticipa sus congratulaciones

pital británico empleado en la República Argentina por la próxima celebración de nuestro Centenario,

en acciones, bonos, fondos públicos, estancias y ya que no le es posible hacerlo personalmente como

factorías en el comercio general y las grandes flotas era su deseo .

que atraviesan el océano, representa una suma Los antecedentes de familla que recuerda en su

alrededor de 400.000.000 de libras esterlinas. estimada carta se conservan frescos en la memoria

Se ha dicho con razón que « el dinero no tiene de los argentinos que no podrían olvidar sin in

patria », y como una ilustración de esa verdad hace gratitud la distinguida actuación de su ilustre

-
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abuelo, sir Woodbine Parish , como ministro de simultáneamente y por efecto principal del de

Inglaterra enviado por Canning, y cuya firma arrollo agrícola como estaban contentos en reconocer

susbscribe una página de los anales de esta Repú- todos los que conocían de cerca la evolución eco

blica, tan grata al sentimiento nacional , como es nómica- industrial Argentina de los últimos años

el tratado de reconocimiento de nuestra indepen- El colosal progreso de la Argentina databa de unos

dencia por el gobierno de la Gran Bretaña. Tampoco treinta años y el desarrollo de la agricultura Ar

ha podido olvidarse la prestigiosa participación gentina arrancaba precisamente de aquella época

que en nuestra vida política y material tuvo su puesto que fué a partir de 1880 que la estadística

digno padre Mr. Frank Parish como ministro ple- oficial comenzó a marcar ciſras en concepto de ex

nipotenciario y como iniciador de obras de gran portación de productos de aquella industria. En

progreso en Buenos Aires; y que por último, rindió ese año los embarques de granos tuvieron un valor

una prueba definitiva de su afecto ligando su nombre de pesos 790.859 oro, suma que se fué elevando

y su destino a una hija de este país, como fué su hasta la de 230.503.996 pesos oro que marcaba la

distinguida esposa. balanza comercial en el año 1909. En el año 1889

A estos vínculos une usted, Mr. Parish , el muy la República Argentina era un país eminentemente

apreciable de su nacimiento en este suelo, a cuyo ganadero como se comprueba con la cifra de pesos

progreso ha dedicado útiles esfuerzos, representados 52.352.196 oro correspondiente a la exportación

hoy en la dirección de las varias grandes empresas pecuaria en dicho año : fué a partir de esa fecha

de ferrocarriles que fomentan el adelanto y riqueza que la agricultura argentina inició su rápido !

de la nación. portentoso avance

Todos ellos son de tal manera que

títulos bastantes en 1909 la exporta

para acreditar sus ción ganadera, que

sentimientos de

ascendía a un límite !
adhesión y cariño muy elevado, er:

a la República, no
inferior a la expor. !

blemente excitados tación agrícola en

en la oportunidad
ILUT más de 75 millones

de la celebración de pesos oro anua- !

de su Centenario de mente. El arado e

vida independiente, la Argentina fut

en la cual ratifica surcando por mo

sus propósitos de mentos mayores ex

continuar dedicán tensiones de campos
doles la eficiencia Vírgenes y realizó en

de sus esfuerzos. el transcurso de un

Me congratulo cuarto de sig

con usted del re La nueva estación de Bahía Blanca . Año 1910 conquistas verda

sultado de las es deramente estupen

tadísticas relativas al capital inglés invertido en das ; según los datos que contenía un trabajo del

las industrias , comercio y navegación del país, Ministerio de Agricultura las exportaciones argentinas
cuyo monto de libras esterlinas 400.000.000 es de productos agrícolas y ganaderas se acrecentaron en

realmente una estupenda fuerza impulsora del la siguiente forma desde el año 1880 hasta el año 1909

progreso nacional .

Usted ha contribuido en buena parte a este pro Productos dela Productos de la
digioso fenómeno de crédito y de prosperidad , Años Ganadería Agricultura

que constituye una razón de viva complacencia pesos oro pesos oro

y de justo orgullo patrio. 1880 52.352.196 790.859

Estimo en toda su grata significación el saludo 1886 59.939.874 8.850.576

y votos de felicidad que formula, y lamentando que 1890 61.306.597 25.591.401

no le haya sido posible concurrir personalmente 1895 74.629.876 31.448.012

a la festividad del Centenario , me es agradable
1900 71.253.886 77.426.356

presentarle, con un recuerdo a la memoria de sus 1902 104.539.139 68.171.332

ilustres antecesores, los sentimientos de mi consi 1903 109.181.342 105. 251.309

deración distinguida » . 1904 105.364.624 150.328.529

Era innegable que la grandeza de la República 1905 141.042.986 170.235 , 235

Argentina que ro era más que un indicio de su en- 1906
124.136.439 147.654.692

vidiable grandeza futura debíase principalmente 1907 123.820 . 205 164.091.621

al desarrollo colosal de la agricultura. El progreso 1908 115. 118.457 241.677.164

general logrado por la Argentina se había operado 1909 153.548.356 230.503.996

THIHTE HELTIH
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En el año 1903 se igualaban los valores de las Este aumento considerable en la inmigración

portaciones agrícolas y ganaderas. Fué desde ese planteaba el problema de que la inmigración no

) que la agricultura argentina adquiría su mayor İlegase a exceder las condiciones de receptividad

elo , hasta llegar a su máximum en 1908 ; en 1909 del país fomentando una crísis obrera por el exceso

cayó un tanto, no mucho, como puede apreciarse de brazos sobre la demanda de las industrias.

- el cuadro precedente, merma, que debía atri- La solución estribaba en preparar los medios de

rse, más que a otras causas, a los perjuicios arraigar al inmigrante, conteniendo esa marea

ducidos por las invasiones de langostas. anual, inconveniente al país, por la instabilidad de

Desde 1880 a 1909 la exportación ganadera en los elementos de trabajo y por el drenaje que ejercía

República Argentina aumentó en proporción en el medio circulante , exportando valiosos salarios

193 por ciento, mientras que el crecimiento en que, de otro modo, se incorporarían al ahorro nacional .

embarques de cereales alcanzó en el mismo es- Esta masa flotante de trabajadores no respondía

cio de tiempo a 29076 por ciento lo que era sen- a las funciones económicas que el país exigía, como

amente fabuloso. energías vivas de producción y elementos de colo
Quiere decir, pues, que en la Argentina, país esen- nización .

Imente ganadero hasta pocos años atrás , y en Una gran parte (las «Golondrinas » ) regresaba

nde la ganadería parecía llamada a ser siempre llevándose los salarios ganados, y otra se refugiaba

productora de las mayores riquezas, surgió de en los centros urbanos , a desempeñar servicios

proviso, como un ensayo, una industria nueva, improductivos , y a aumentar los gremios obreros

sido en poco hasta entonces, la agricultura , y en ya excedidos sobre la demanda industrial .

guida de aparecer , se afirma, se le ve crecer, ro- También se hablaba de adoptar procedimientos
stecerse y adquirir en breve tiempo - como para depurar la inmigración.

cede en los sueños --- un desarrollo tan colosal, El general D. Lucio V. Mansilla diputado por

a vitalidad tan enorme, que llega a ser rápida- Buenos Aires al Congreso de 1887 , daba tanta im

inte en medio del asombro general de cuantos portancia a la inmigración que al discutirse en la
esencian el fenómeno, la fuente productora de sesión del 30 de Mayo del año citado el tratado

más abultadas cifras de la exportación, mientras de extradición convenido entre los señores Hanna,

ganadería por tanto tiempo considerada como representante de Estados Unidos de Norte América

juperable, tenía que cederle el primer puesto . y Quirno Costa, jefe de la cancillería argentina

explicó los fundamentos de su voto en contra , ma

El informe que el Director de la división de in- nifestando que esos tratados eran contrarios a los

gración elevó al Ministro de Agricultura sobre el intereses nacionales . El ilustrado general decía :

vimiento de entradas y salidas durante el año « La América debe ser el refugio pecatorum del

10 no podía ser más halagüeño y acusaba un Universo . Que vengan , señor, los buenos y los malos!

table incremento en la llegada de hombres traba- La América abre sus puertas a todo el mundo por

lores al país a pesar de que había sido abando- qué la América tiene una virtud: purifica las almas.

do hacía ya muchos años el sisteina de la inmi
Porque la razón de esa tragedia que nos arroja

ación protegida .
muchos hombres, es el hambre, y el hambre de

El año 1910 terminó con la más elevada cifra Europa no existe aquí . Ahí está la Australia, como

e registraban las estadísticas desde que comenzó un ejemplo todavía mucho más elocuente que el

inmigración a la República : llegaron 338.828 inmi- que nosotros damos. Fundada con presidiarios es

antes de ultramar . En 1889, cuando regía el sistema hoy el asombro del mundo por su prosperidad y

| pasaje subsidiario sólo arribaron al país 218.700 .
libertad ...

Si se compara la entrada de 1910 con la de los Como se vé , el distinguido escritor los aceptaba,

timos 10 años se nota el movimiento ascendente
les atribuía valor fuesen buenos o malos.

las cifras :

01 40 %

Inmigran
Saldos

ios Emigrantes
tes Nº. Porcentaje

00 105.902 55.147 50.485 48%

125.951 80.251 45.700

02 96.080 79.427 16.653 17%

03 112.671 74.776 37.895 30%

04 161.078 66.597 94.481! 58%

105 221.622 82.772 138.850

06 302.249 103.852 |198.397 6507

107 | 257.924 138.063 119.861 4797

303. 112 127.032 176.0801 56 %

109 | 278.198 137.508 | 140.640 50%

110 | 338.828 | 138.405 202.423 60 %

Una condición imprescindible para que la inmi

gración agrícola tuviese éxito , era que los inmigran

tes no llegasen a Buenos Aires, sino que se tratara

de desembarcarlos directamente en las regiones

para colonizar.

Era exigente y necesario realizar el pensamiento

genial y filosófico de Avellaneda : « Solamente la

propiedad de la tierra da al emigrante la certeza

consoladora de que ha concluído por fin su pere

grinación sobre la tierra ».

Había que tener en cuenta el ejemplo habilísimo

del Canada, que daba a sus inmigrantes en poco

60 %

108
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tiempo, la propiedad absoluta y garantizada de la Dándole los elementos de juicio y la visión de la

casa y del campo trabajado por él . La pequeña realidad, porque hoy ignora hasta el momento de

propiedad transformaría la emigración temporaria desembarcar, las extensiones cultivadas, los acci

de las «Golondrinas» italianas en célula fecunda dentes de las sementeras, los brazos permanentes

de la nación y de la civilización argentina. que de ellas disponen y las fuerzas adventicias de

La estadística demostraba que respecto de la que han menester. En esa condición , sin conser

población italiana , por ejemplo, a un aumento ni luz que lo oriente, viene a raíz del desengañ

en el total de la que llegaba por año correspondía el descontento y la protesta, para descrédito del

un aumento en el total de la que regresaba lo que país que lo hospedara y perjuicio de la rotación

obligaba a las autoridades a preocuparse de los periódica, que debemos sistematizar en el curso

medios eficaces de arraigarla. de las estaciones

El Presidente futuro (Dr. Roque Sáenz Desde que se inició entre nosotros el

Peña), desde su puesto de Representante período de colonización agrícola hasta el

argentino en el Real Instituto Internacio año 1909 , habíamos recibido, recibido 4.480.000
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DAL

nal de Agricultura había indicado alguno dealguno de inmigrantes de los que se radicaron alrededor

esos medios, cuando decía : “ Estoy lejos de« Estoy lejos de de 2.696.000, lo que nos colocaban a la pa

desconocer los beneficios de aquella avulsión de los Estados Unidos en cuanto a nuestra

periódica, como también las causas que la capacidad para incorporar nueva población con

generan . Este fenómeno indica que se ha sembrado relación a nuestro medio político y económico

más tierra o han germinado más granos que los que Mientras aquel país, cuando contaba con una po

pueden cogerse con los brazos permanentes. Ello blación de 38.558.400 habitantes recibió 7.326.50

acusa generosas fecundidades o energías extraordi- inmigrantes equivalentes al 19 por ciento, la Ar

narias en la escasa población que ha roturado la gentina poblada en 1909 por sólo 6.800.000 habi

tierra y hace un llamamiento al brazo extraño para tantes había radicado el 39 por ciento .

recoger el fruto propio . El inmigrante que aban

dona su hogar nativo, con boleto de retorno, es

huésped oportunista que aprovecha la bonanza, Obras de desagüe del Sud de la Provincia de Buenos

cuando acierta con la necesidad que lo ha llamado, Aires

y fuerza perturbadora o agente de subversión cuando

trata de forzar las leyes inalterables de la oferta. El primer estudio sobre desagües fué iniciado

¿Pero como evitaríamos los efectos del recargo o de durante el Gobierno del Doctor Rocha, comisio

la deficiencia ya que son igualmente perniciosos? nando al ingeniero Waldorp para hacer un estudio
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sobre nivelación de la zona inundable que ya se dedicación, y tuvo por asesor letrado para sus in

conocía .
vestigaciones constitucionales al eminente profesor

En el Gobierno del Doctor D'Amico se encargó Dr. Aristóbulo del Valle.

de esos mismos estudios a los ingenieros Lavalle Con su concurso científico estudió el proyecto

y Médici. Estos señores presentaron el proyecto de ley que le fué presentado y que propuso luego a

que servía de base para los estudios que se hicieron a la Dirección de Desagües, mereciendo una acep

más adelante . tación unánime y el honor de ser ofrecido por ella

Las inundaciones de 1890 plantearon el problema al Gobierno, pidiendo su remisión a la Legislatura.

al Gobierno del señor J. A. Costa, encomendándose
Todavía, antes de serle pasado, se dió vistas de

entonces al Departamento de Ingenieros un estudio sus cláusulas al Departamento de Ingenieros y a la

de las obras necesarias, terminando primero el Dirección de Rentas, que lo revisaron y observaron

correspondiente al Río Ajó.
a su vez extensamente, hasta que juzgándose sufi

Convocados los propietarios de la región inun- cientemente discutidas sus disposiciones, fué al

dable, se acordo por los mismos costear las obras Senado en Junio de 1893.

mediante un impuesto sobre las tierras benefi- A pesar de los rudos ataques que le llevó en el

ciadas, a cuyo efecto se designó una comisión en- Senado el distinguido jurista Dr. Matienzo, fué

cargada de la administración de los fondos que se sancionada allí contra tres votos, y en la Cámara

recaudasen. Con_estos antecedentes se sancionó de Diputados por unanimidad, debido sin duda a

la ley del 17 de Enero de 1893 presentada a la Le- la bondad de la doctrina, notablemente sostenida

gislatura por el
por el Ministro

Ministro Pastor La Frers y por el Se

casa , a quien co nador Dr. Lescano,

rresponde el honor en brillantes dis

de la iniciativa, que cursos que llama

ordenaba la ejecu
ron la atención en

ción de las obras, esa época.

estableciendo el im Por reformas y

puesto para la zona modificaciones di

favorecida y crean versas el proyecto

do la Dirección y pasó varias veces

Administración de de una Cámara a

Desagües , nom otra en revisiones

brando al mismo sucesivas , y por

tiempo los once última vez fué con

propietarios que de siderado en Dipu

bían formarla, que tados por las Co

dando la dirección misiones reunidas

técnica a cargo del de Presupuesto y

Departamento de Las inundaciones del Sur de Buenos Aires. Cuadro de la vida anfibia , a
Negocios Constitu

que estaban condenadas las ciudades de la zona inundada durante los largos

Ingenieros. meses que solia durar el estacionamiento de las aguas . cionales, que en

Mientras tanto unión de la Di

el Departamento de Ingenieros, anticipándose aún rección de Desagües trabajaban en el local

a la sanción de la ley , se ocupó de estudiar mismo de la Sociedad Rural Argentira. Entrado

la distribución del impuesto que establecía, de el proyecto de reformas a la Legislatura en Junio

manera que cuando la Dirección se reunió por · de 1894 y sin haber dormido en la carpeta de lasy

vez primera, pudo comenzar sus tareas con los comisiones, salió convertido en ley el 19 de Diciem

elementos de estudios que ya tenía preparado el bre de 1895 .

Departamento. La Dirección , empero, no creyó Esta ley fué resistida por los propietarios, pues

conveniente el sistema propuesto por esta oficina, sostenían que algunos de los partidos compren

que aplicaba el impuesto a cada propiedad por didos en ella , no eran beneficiados por las obras

separado, sin sujeción a regla alguna de distribu- y que por lo tanto no debían abonar impuesto

ción , lo que, además de peligrosoy de inadmisible alguno.

ante los principios del derecho, era practicamente Parte de los vecinos recurrieron a la Corte Su

irrealizable; y nombró de su seno una sub -comisión prema de Justicia calificando de inconstitucional

encargada de estudiar otro plan de distribución , la ley , lo que originó la suspensión de las obras

que en sustitución del anterior presentó el Dr. durante cuatro años. Resuelto favorablemente para

Ezequiel Ramos Mexía, presidente de la comisión la Provincia, se presentó un nuevo proyecto de ley

de propietarios encargado de llevar a cabo las obras . en el año 1900, por el que se establecía el pago del

Esa sub-comisión empleó dos largos meses en el impuesto en diez anualidades, en la creencia de que

desempeño de su cometido, trabajando con toda los 19.000.000 de pesos moneda nacional que debía

.
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1

producir el im sibles en alguns

puesto alcanza puntos capitales.

rían a costear las lo que por sí sc

obras. determinaba la

El artículo 13 necesidad de re

del Decreto de petir una gran
Enero 23 de 1896 ,

parte de los es

reglamentario de tudios que cu

la Ley de Des arreglo a ello

agües establecía había practicad

que a la Direc Por estas con
ción de Desagües sideraciones

le correspondía otras análoga:

formar y someter resolvió la Direc

al P. E. el plan ción de Desagüe !

definitivo con su que la oficina

jeción al cual se técnica, creada

llevarían a cabo por la Ley

las obras de des

Las innundaciones del Sur de Buenos Aires. Ovejas puras de plantel , de fa
puesta bajo sus

agüe en los dis
Estancia de Guerrero, en la margen del Río Salado, cuya cuenca iba a ser órdenes, procedie

tritos de la Pro librada de la calamidad periódica por las obras en construcción .
ra a ejecutar

vincia suscepti estudios comple

bles de sufrir inundaciones, previa entrega por el mentarios o nuevos que resultasen necesarios

Departamento de Ingenieros de los estudios, planoś convenientes , con el fin de reunir los datos que

y presupuestos que hubiera terminado hasta la faltaban en el proyecto del Departamento, para'

fecha de dicho decreto. averiguar si alguna mejora cabía en éste y para

Una parte de estos estudios , comprendiendo las examinar la naturaleza de los terrenos atrale

cuencas del Vecino y Dolores, y los canales del sados por los canales proyectados o que llegara

Cañadón Grande, Aliviador del Salado y Ranchos, a proyectarse.

fué entregada por el Departamento en el mes de En Mayo de 1899 quedó definitivamente te

Marzo de 1896 ; y en el mes de Julio del mismo año minado el proyecto de los 20 canales maestros e

fueron presentados los estudios restantes, conjun- tudiados por la Comisión de Desagües bajo la di

tamente con una Memoria descriptiva de las obras rección del Ingeniero C. Nyströmer.

proyectadas y los correspondientes presupuesto El Departamento de Ingenieros, formuló otr

de costo. proyecto y los dos fueron sometidos a la Honorable

Al examinar estos planos y documentos, se en- Legislatura que aprobó por ley del 24 de Setiembre

contró que falta de 1900 el de

ban algunos ele FARBEARPREPRAFARHEARARARARAKARARARRRRRRRRRRRRRRARA
KESSELSKAKALILAKALAKIEKKALALAKULUKALEKULSKIEJ

la Comisión de

mentos indispen Desagües.

sables para trazar La construcción

el plan definitivo de las obras se

que regiría la
contrató en Sep

ejecución de las tiembre de 1902

obras , y para y se empezó la
preparar los pla

construcción a fi

nos y pliegos de

condiciones re

nes del mismi

año. Los contra

queridos para tistas que debíar
sacar éstas a li

terminar las obras

citación . en 8 años, o sea

Por otra parte, en 1910, y que

al apreciar los como es sabide

principios funda trabajaron duran

mentales que ha
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te unos 3 años

bían guiado a ! 저 FAFAFAFA
R
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con una lentitud

Departament
o
en

HEIKHLA
KKALALA

KALMESL
EHENEAL

USELYEM
ELAEREA

KILLA

tal , que motiva

la preparación de Dolores convertida en puerto pluvial , rodeada por las aguas hacia todos
continuas protes

su proyecto, la los rumbos del horizonte . El grabado muestra el paraje de la ciudad co .

rrespondiente a la playa de cargas del Ferrocarril del Sud que a veces

tas de la Oficina

oficina técnica los quedaba totalmente cubierta por las aguas. Este simple detalle da una Técnica , tuvieron

encontró inadmi
idea de la magnitud de las innundaciones que iban a ser suprimidas por

las obras de desagüe .
que rescindir los
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•

contratos en Julio y Octubre de 1905 , entregando lo tra el F. C. del Sud , por cobro de pesos 100.200,

empezado a la Dirección de Desagües, que desde importe de la primera cuota del impuesto y multas .

entonces se puso con toda actividad a ganar el tiempo El Fiscal dictaminó en favor de la competencia

perdido continuando las obras por administración. y el 25 de Octubre se libro mandamiento de embargo.

En las memorias anuales consta el impulso consi- El 7 de Noviembre de 1902 la Empresa manifestó

derable que se dió a los trabajos . Este impulso no ser deudora y que no daba bienes a embargar.

fué desgraciadamente obstaculizado por razones El Procurador Bosch denunció la Estación Cons

de orden administrativo . Primeramente, con mo- titución y se anotó el embargo en el Registro de

tivo del empréstito Erlanger que traía aparejado Propiedad. La Empresa opuso excepciones: Incom

la contratación de las obras con Pauling y Cía ., petencia de Jurisdicción , neutralidad de título ,

la Dirección recibió orden del Superior Gobierno nulidad. El Procurador Bosch contestó con excep

de no empezar obra nueva yde reducir lo más po- ciones. El 16 de Febrero de 1903 el Fiscal volvió

sible los trabajos en mano. Esto produjo una para- a dictaminar en favor de la competencia del Juzgado.

lización durante casi todo el año 1909 . Se dictó sentencia declarándose competente el

Un nuevo atraso se produjo con motivo de las Juzgado para entender en la causa y aunque esta

publicaciones del señor Carlos Guerrero, prohijadas sentencia quedó consentida, la Empresa alegó que

por la Liga Agraria, atribuyendo la sequía a los la notificación no había sido recibida. El Juzgado

canales en cons rechazó esta pre

trucción . El Su tensión , pero la

perior Gobierno Cámara la admi

en la duda, ordenó tió y resolvió que

a la Dirección de procedía el re

Desagües, que li curso de apela

mitara los traba ción .

jos y durante En Julio de

medio año éstos 1903, el Fiscal de

continuaron len Cámara aconsejó

tamente a la es se revocara la

pera de que el sentencia pues el

problema plan Juez era incom

teado por el señor petente. En Agos

Guerrero tuviera to 26 así lo re

una solución ra solvió la Cámara

cional . y quedó termina

De modo que do el expediente.

se perdieron casi Con fecha 10

tres años integros de Mayo de 1904

pordeficiencias de el Procurador

los empresarios, y Bosch , patrocina

uno y medio por
Las Obras de Desagües del Sur de Buenos Aires . Draga " Nyströmer " de

do por el mismo
la Empresa Castello y Cia .

orden superior. 280 caballos de fuerza y rendimiento de 200 metros cúbicos por hora . abogado Dr. Ro

En cumplimien que Sáenz Peña.

to a lo dispuesto enen el artículo 9º . de la entabló nueva demanda contra la Empresa del

ley de desagües de 1895 , subsistente en el Art . F. C. del Sud , por cobro ejecutivo de $ 225.450 mm.
17 de la de 21 de Setiembre de 1900, actual- importe de la 14. y 2º cuota del impuesto..

mente en vigencia, la Dirección de Desagües requirió La Corte Suprema pasó el expediente al

de la Empresa del F. C. del Sud, por medio de ges- procurador general. El 16 de Junio el procurador

tiones privadas, el pago de la primera cuota del general se expidió en favor de la competencia. En

impuesto; estas gestiones dieron resultados negativos Agosto 4 la Suprema Corte declaró que carecía de

y en tal virtud, y ante la negativa categórica de jurisdicción para entender en el asunto .

la Empresa para abonar el impuesto arguyendo estar El 27 de Octubre de 1904, el procurador Bosch,

exceptuada por leyes especiales de todo género de patrocinado por el mismo abogado Dr. Roque Sáenz
cargos de esta naturaleza, la Dirección resolvió

Peña, inició un juicio ejecutivo por cobro de pesos

pasar los antecedentes al abogado Dr. Don Roque 225.450 importe de la primera y segunda cuota

Sáenz Peña para que entablara la demanda judicial. más $ 5.010 por multas de la segunda cuota hasta

Con fecha 31 de Octubre de 1902 , el Procurador llegar al 15 % que determina la ley de desagües

Dr.Marcelo Bosch, en representación de la Dirección en su artículo 18, más los intereses y costas. Acom

de Desagüés según poder que le substituyó el Dr. pañó a la demanda : testimonio de la sentencia

Roque Sáenz Peña, se presentó patrocinado por dictada por la Suprema Corte Nacional y planilla

dicho letrado, entablando demanda ejecutiva con- de la deuda.

1
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El Juzgado proveyó de conformidad y ordenó el Dr. D. Federico Pinedo y trató de buscar una

librar mandamiento contra el presidente de la solución rápida y conveniente para las dos parts

Empresa demandada, dirigiendo exhorto a la C. en juicio, dentro de lo determinado en el art. 17 de
Federal. Diligenciado el exhorto al hacerse la inti- la ley de desagües vigente, que establece: La

mación de pago, se dijo al Oficial de Justicia que Dirección de Desagües podrá, sin embargo y con

el representante de la Empresa estaba ausente. aprobación del P. E. eximir a las empresas de vías
Sepidió citación de remate y el Sr. Pulestón , por férreas de este impuesto mediante arreglos que

el F. C. del Sud opuso excepciones: Incompetencia importen una cooperación de ellas a las obras de

de Jurisdicción, falta de personería en el apoderado, desagües, equivalente o mayor » .

inhabilidad de título , nulidad. Después de numerosas conferencias con el abo

El 10 de Abril de 1905, el procurador Bosch gado de la Empresa y con el Presidente de su Di

contestó las excepciones. El Agente Fiscal se ex- rectorio, y en los que la Dirección de Desagüés, fue

pidió en favor de la competencia a prueba. Produ- consultada, se llegó a una transacción que fué esta

cidas las pruebas para anular partes, el procurador blecida en la forma siguiente:

Bosch presentó su alegato el 26 de Agosto de 1905 « La Dirección de Desagües con aprobación del

y también lo hizo el Sr. Pulestón en re P. E. exime a la Empresa del F. C. del

presentación del F. C. del Sud. Sud del pago del impuesto discutido ,

El 20 de Setiembre de 1906 , el juez ante la obligación que ésta toma de

rechaza la excepción de incompetencia . construir a su costo los puentes que

La Empresa apeló . Una vez el expe sean necesarios sobre los canales donde

diente en la Cámara no suministró el cruzan sus líneas férreas, de acuerdo

papel sellado y entonces con los croquis prepa

se pidió a la Cámara rados por la Oficina

diera por desierto el Técnica de la Direcció

recurso de acuerdo con de Desagües que acor

el art . 236 del nuevo
0 0

pañamos y de los c

código. La Cámara así quedan una copia e ,

lo resolvió , quedando poder del Ferrocarri

consagrada la compe Por su parte la Es

tencia del Juez y el presa aceptó en el

expediente volvió a 1º .
terés de concurrir a

instancia para resolver
realización de las obra

las otras excepciones. y mantenía que put

La Dirección de su contrato de conce

Desagües conoció sión y leyes provi

todos los esfuerzos ciales y nacionales

hechos por el abo
vigentes se hallaba

gado patrocinante exenta del pago de

para obtener el toda clase de im

pronto despacho de puestos. Es enten

ese asunto ; pero la

MEET
dido que por ambas

Suprema Corte de partes , una vez

moró hasta el 23 concluidos los puer:

de Septiembre de tes, la Empresa de

1908 , en que recién Pabellón de festejos y actos públicos cumplida toda obi!

pronunció sentencia.
gación relativa a las

La ejecución después de esa sentencia fué am- obras de desagües, según el plan aprobado o 2

pliada a $ 345.690 Mn. por cuotas vencidas durante cualquier obra por error de dicho plan ; y quechi

el proceso , pero faltaba aun resolver las otras cua- exonerada de toda responsabilidad por las cond

tro excepciones que habían sido deducidas. ciones o adaptabilidad de los puentes al objeto 2

Cuatro años reclamó para resolverse la excepción que se destinan , dentro del plan de las obras de

de incompetencia de jurisdicción ; puede calcularse desagües » .

que seguramente sería mucho más lo que exigiría Esta transación fué elevada al P. E. con fecha

la resolución de las otras excepciones, respecto de 17de Febrero de 1910 y aprobada por decreto de

los cuales se hicieron largas discusiones de carácter fecha 19 del mismo mes .
constitucional y administrativo , por ambas partes, El 5 de Julio de 1910 se ausentó de Buenos Aires

sobre la extensión de los privilegios del Ferrocarril para fijar su residencia en Inglaterra el señor Danie

del Sud de acuerdo con una Ley Nacional que exo- J. Hickey quien había ocupado el puesto de Secre

neraba de impuestos provinciales.
tario de la Comisión Local del F. C. del Sud du

En tales circunstancias, se hizo cargo del asunto rante 21 años .

m
a

dio Id

m
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Después de haber trabajado unos años en el F. C. para reemplazar a los señores Rigby y Euan Smith

in Oeste en Newport, Inglaterra, obtuvo en el fueron nombrados Directores de la Compañía los

1884 un puesto en la oficina del F. C. del Sud señores Henry Charles Allen , hasta entonces Ge

Buenos Aires en Londres, bajo las órdenes del rente y Secretario y Hon. Windham Baring . Para

onces Secretario General C. O. Barker, quien ocupar el puesto de Secretario del Directorio en

i pronto notó las cualidades excelentes del señor Londres se nombró al señor A. Giet.

key nombrándolo secretario particular y con

ncial .

in el año 1885 se trasladó a Buenos Aires para

par un puesto en la Comisión Local del F. C.

Sud, bajo la dirección del Presidente Don Juan El día 12 de Agosto de 1910 quedó oficialmente

hlan. Fué luego transferido a la Gerencia como inaugurada la gran exposición internacional de

etario principal del Administrador que a la FF. CC. y Transportes Terrestres, una de las cinco

in era el Señor Abbott. Permaneció en este exposiciones preparadas para conmemorar el Cen

sto hasta el año 1889 cuando el ingeniero Gui- tenario de la Independencia Argentina.

no White, M. Inst . C. E. , El acto tuvo extraordinario

nombrado Presidente de la brillo con la asistencia del señor

nisión Local y lo llamó para Presidente de la República,

cerle el puesto de Secretario altos funcionarios de la Admi

ieral . nistración Nacional, y un pú

lombre de carácter y temple blico selecto e inusitadamente

al se hizo querer por todos numeroso .

que tuvieron la suerte de Las instalaciones fueron le

Carlo y su confortable hogar vantadas en Maldonado con

Adrogué era el punto de frente a las grandes Avenidas

nión de muchos jóvenes in de Santa Fe y Arana en el local

jes recién llegados al país , del antiguo cuartel de Caba

? encontraban allí unam llería que ofrecía para el efecto

nte de fraternal cordialidad . un amplio terreno con no menos

de 160.000 metros cuadrados.

Esta exposición resultó un

l Coronel Sir Charles B. brillante certamen, el primero

Smith , Director durante hecho en Sud -América y des

? años de la Compañía del tinado a tener una repercusión

rocarril del Sud de Buenos mundial en el terreno de la

es, falleció el 30 de Agosto OM SGU industria.

1910 y poco tiempo después
Las Naciones que concu

9 de Septiembre del mismo Ing . ALBERTO SCHNEIDEWIND rrieron al certamen fueron :

dejó de existir repentina- Director General de Ferrocarriles, Presidente de la Inglaterra, Italia , Austria , Ale

nte otro de los Directores
Comisión Organizadora de la exposición y Presi .

dente del Congreso Sudamericano de Ferrocarriles
mania, Estados Unidos, Francia

la Compañía, el Ingeniero y Bélgica.

on Rigby, M. Inst. C. E. , en su residencia La superficie cubierta por los distintos pabellones

olleigh » , Putney Hill , Inglaterra. alcanzaba a cerca de 90.000 metros cuadrados, de

El señor Jason Rigby, conocido hombre de ne- los cuales 13.000 ocupaba el pabellón de Inglaterra,

ios que desde el año 1899 desempeñaba el puesto que era el más extenso.

Director y desde el año 1906 el cargo de Presi- Los pabellones fueron facilitados en préstamo

ite del Directorio en Londres del Ferrocarril gratuito por las principales Compañías de Ferro
Sud de Buenos Aires , fué uno de los hombres carriles. Este detalle demuestra hasta que punto,

más eficaz influencia en toda empresa de FF. CC . los capitales y las Empresas extranjeras, al

2 se organizara en la City y su nombre figuraba radicarse nuestro suelo , se connaturalizan

los directorios de casi todas las Compañías que solidarizándose con nuestros intereses y des

formaban en aquel centro de negocios. tinos .

Admirador entusiasta de la Argentina, era uno Era notable el interesante material ferroviario

sus más activos propagandistas en el extranjero, expuesto por las distintas Naciones, algunas como

nunicando a todos los capitalistas su fe en el Inglaterra que exhibía una verdadera primicia

venir de este país y en muchas ocasiones su por su excelente construcción y elegancia en el

ión hizo derivar hacia esta República factores coche presidencial, un verdadero palacio sobre rue

engrandecimiento. das, modelo de confort y buen gusto regalado a

El señor David Simpson, M. Inst. C. E. , ocupó la República , o como Italia que exhibíaun tren

conces el puesto de Presidente del Directorio y completo tal cual eran los del «Stato Italiano » , y
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en que sus distintos coches y locomotoras, habían llante discurso pasó revista retrospectiva de las
salido de fábricas nacionales . transportes en la Argentina y elogiando la fecunda

En su carácter de presidente de la exposición el acción de los ferrocarriles que habían resuelto ks

Ingeniero D. Alberto Schneidewind pronunció un trascendentales problemas de la nacionalidad unien

interesante discurso que terminó con las siguientes do a los pueblos aislados entre sí en la época

palabras:
embrionaria .

« No he de terminar sin expresar al Señor Ministro Concluyó diciendo : « No debo terminar sin hacer

« el agradecimiento que se debe a los colaboradores un acto de justicia . El Presidente de la Comisića

« de la primera hora. A los representantes y dele- Organizadora de esta simpática fiesta ha hech

« gados extranjeros, nombrados por su Gobiernos el merecido elogio de sus compañeros de la Comisión

«respectivos, a la buena voluntad y eficaz ayuda Ejecutiva, a quienes el Gobierno hace pública

« que se han encontrado siempre y en todo mo- manifestación de su agradecimiento por los impor

«mento en los señores Gerentes y representantes tantes servicios que tan inteligentemente han pres !

« de ferrocarriles y tranvías y, especialmente al tado a la República, pero ha dejado de decir alg

«comisario general de esta exposición ingeniero que debía comudecer su labio y que yo debo recoger.

«Juan Pelleschi, a cuya desinteresada y constante Es el justo y bien ganado elogio que el país enter :

« cooperación se debe en gran parte la organización tributa al mismo Presidente de la Comisión, señor

«de este certamen . Schneidwind , que después de haber ganado todas

« Señor Ministro : A nadie como a V. E. corres- los laureles que un ingeniero de ferrocarriles ha

« ponde el derecho de inaugurar esta exposición, podido asegurar aquí en su patria , y en el extras:

« que os entrego. Quiera la providencia que este jero, corona la obra de su vida con la difícil y la

« certamen sea como lo entreviéramos: exponente boriosa gestión de organizar esta exposición, que

« de nuestra vitalidad , motivo de mayores acerca- es más su obra que la de los demás, porque él ha

« mientos internacionales, y nueva fuente de ri- tenido la dirección superior y la responsabilidad

« quezas futura para el país » . directa .

Habló luego el Ministro de Obras Públicas, señor Y cumplido este agradable deber repitiendo una

Ezequiel Ramos Mexía que en aplaudido y bri- vez más los agradecimientos del Gobierno, a
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Salón presidencial exhibido por la “ Metropolitan Amalgamated Railway Carriage and Wagon Co. Ltd. "
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OD : HOC

ina .

eñores delegados de dero palacio sobre

os países amigos y ruedas, donde se ha

de las fábricas con previsto todo lo ne

urrentes, pido al cesario para el ma

Excmo. Señor Pre yor confort , tan

idente de la Repú conveniente de pre

lica se digne dar ver para largos via

a señal que inau jes en un territorio

gurará esta exposi tan extenso como

ión , primera en su el argentino.

género en Sud -Amé

ica y acaso una de

as más importantes

en el mundo » . Las exhibiciones

de la Empresa del

Ferrocarril del Sud

se componían de lo

La sección Britá siguiente :

nica en la exposición 10. Un Empalme

erroviaria era de las en una Vía Sencilla
Tipo de empalme en vía simple con rieles de 100 libras por yarda , durmien

jue ocupaba la pri tes de madera dura y balasto de piedra , exhibido por el F. C. del Sud . tipo modelo , con

nera fila: el material rieles de 100 libras

•xhibido por su cantidad , calidad y novedades por yarda. Durmientes de madera dura y

fue los caracterizaba llamó la atención de los balasto de piedra . Un paso a nivel próximo

intendidos en esta especialidad. Esta sección al Empalme protegido por un juego de portones

sonraba por igual a Inglaterra y a la Argen- automáticos y portillos para peatones. Una ca

bina de señales a nivel , completa con apa

El coche presidencial fabricado por « The Metro
rato de Interlockin controlando las agujas del

Dolitan Amalgamated Railway Carriage and Wagon empalme, portones automáticos y Señales co

Company » era una verdadera obra de arte. Cons- rrespondientes etc. La cabina tenía también Apa

ruído de acero , mide 23.75 metros de largo por ratos Block y una muestra de un juego de Aparatos

3.20 de ancho, pintado en color marfil con filetes
Lock and Block > .

en azul y oro. En un extremo se encuentra el salón 2º . Un Estante conteniendo tipos de los dis

particular que tiene más de 5 metros de largo. Es tintos accesorios pertenecientes alTelégrafo y

He estilo Luis XVI tapizado de seda verde con al- Señales, incluyendo un Aparato « Whitaker's » para

fombra de igual color . A continuación viene el canje de los palos « Staff », Aparato Block con

dormitorio , amueblado lujosamente y con una cama pistón para Vía Doble tipo « Powles and Moore >.

dorada que lleva el escudo nacional . Tres puertas Aparatos demostrando el manejo del telégrafo

colocadas en este cuarto abren sobre el salón , el desde sus primeros días, con el Aparato

corredor de servicio y el cuarto particular de baño . « Varley » con una sola aguja hasta el tipo

Al extremo de esta sección queda la biblioteca moderno de campanilla con Morse Duplex.

(estilo « Adams») con tabiques de caoba, sillones Aparatos telefónicos desde la transmisión

con cuero rojo y a lápiz sistema
alfombras del mis « Bell » y tubo

mo color ; al otro sistema Siemens

lado hay dos dor hasta los más mo

mitorios más , ta dernos. Un juego

pizados de seda completo de Apa

gris y pintados de ratos Phonofore .

blanco , sillas de Indicador a mer

cuero y alfombras curio de brazos de

verdes y con cuar señal . Aparatos

to de baño . El « Disengagers » para

resto del coche es cambios y alam

ocupado por la bres para puentes

cocina y locales Giratorios o Leva

I destinados a los dizos. Conexiones

sirvientes, forman de Cambios y Se

do como decimos

2

ñales y Compensa

antes un verda
F.C.S. - Furgón para caballos (Horse -box ) · Largo sobre los paragolpes: 10.m750

dores etc.
Largo de la caja : 9m.750 . Ancho de la caja: 2m.670 . Tara : 29.75 toneladas .

CAND
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3º. Varios tipos ternacional de

de tren rodante. exposición acord

también el dipl.

a) Un coche Pull
ma de Gran Prer

man .
mio al último nom

b) Un coche res brado , por la exh

taurant con
bición de los mapas

72 asientos. gráficos arriba men

c ) Una locomo cionados prepara

tora clase dos bajo su direc

12B. ción .

d) Un vagón
La exposición se

« Horse box

clausuró el 2 de

Enero de 1911 ha

Este furgón tenía biéndose registrad

dos compartimen cerca de 1.500.000

tos para tres caba visitantes que pa

llos cada uno. En garon entrada.

tre éstos hay otro El Ingeniero D

para el servicio con
Un paso a nivel completo con garita, portones automáticos y señales ,

rector de la exp

camarotes, arma exhibido por el F. C. del Sud . sición Sr. Volpati

rios, etc. hizo luego la dis

Los pesebres estaban provistos de trampas para tribución , entre la Municipalidad y el Ministen

poder atender a los caballos durante el viaje . Tam- de Guerra, del material cedido gratuitamente

bién tenía un depósito para forraje etc. Los ani- por los Ferrocarriles para los galpones, que,
males podían embarcarse de ambos lados y estaban dando un sobrante de 6.044 metros cuadra

separados por tabiques movibles forrados donde dos de los 12.500 del material facilitado

era preciso. por el F. C. Sud adquirido de la firma Dorma

e) Un vagón para transporte de ovejas. Cla- Long y Cía. por la suma de $ 47.454 7s. Los 6.45

se E. 7 . metros cuadrados fueron vendidos en $ 24.607

f) Un vagón de acero para el transporte de El material devuelto fué en los años siguientes

cereales a granel . utilizado para Galpones o Tinglados en las esta

Los seis mapas de propiedad del Ferrocarril
ciones de la línea .

del Sud, demostrando todas las líneas de la Re

pública y en un color especial las construídas por Considerando que una de las formas más con

capital británico correspondiente a los años 1865, venientes de conmemorar el centenario de nuestra

1875 , 1885, 1895 , independencia era

1905 y 1910 fue aquella en que

ron exhibidos en se exteriorizase

la sección britá
la cultura y el

nica . adelanto de las

Varios fueron Repúblicas Sud

los premios más americanas er .

altos otorgados a materia de via

la Empresa del lidad férrea !

F. C. del Sud y pensando que ell

también fueron podría realizar

favorecido
s los en un CongresoIn

señores H. Beux ternacional Sut

by , Superinten americano que

dente de Señales, tratase aquell

R. E. Drapery asuntos y en el

William Rogind que a la par que

con diplomas de se pondría de

mención honorí manifiesto parte

fica por la cola de nuestras fuer

boración prestada zas vivas econ

por ellos al tor micas representa

neo . das por la exten

El Jurado In
Conjunto de materiales para telégrafo y señales exhibido

por el F. C. del Sud.
sión del riel, que

©
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TUCUMAN

BROSAPO

había llevado el del mismo año .

adelanto hasta Por decreto del

regiones antes in 25 de Octubre de

cultas y desam 1909 se postergó

paradas, se lle REPUBLICA
la reunión del

gase a estrechar
ARGENTINA

Congreso hasta el

más aún los lazos 1º. de Agosto de

de amistad que LAND 19101 1910, teniéndose

nos unen a las en vista para ello ,

naciones del con primero , el haber
ANTIAGO

tinente, el Presi sufrido una pos

dente de la Re tergación forzosa

pública decretó la Exposición

con fecha 11 de Internacional de

Octubre de 1907 Ferrocarriles y

la celebración de Transportes Te

un Congreso Sud rrestres que se

americano que organizaba tam

tendría a su cargo bién en conme

el estudio de los moración del Cen

diversos proble
tenario Nacional ,

mas ferroviarios, y en segundo lu

relacionados con
gar, la posibilidad

la construcción y de hacer coincidir

explotación de la primera reu

los ferrocarriles nión ferroviaria

considerados CO sudamericana con

mo entidades co el 50º aniversario

merciales y téc
de la entrega al

nicas, aisladamen
servicio público

te y en conjunto. del primer ferro

Se designó al carril argentino.

Director General
Posteriormente,

de Ferrocarriles por decreto del

como Presidente, 28 de Julio de

para que , en 1910 , se impuso

unión con los Re
Uno de los seis mapas exhibidos por el F. C. del Sud .

una nueva pos

presentantes Le tergación del con

gales de los Ferrocarriles Argentinos , se constitu- greso , hasta el 18 de Octubre de 1910 a causa del

yeran en comisión permanente a objeto de organi- cierre de la Cordillera, que habría impedido la

zar y formular el reglamento del Congreso. concurrencia de los delegados de los países del

El Congreso tendría carácter permanente con Pacífico siendo así que se deseaba que tuvieran

asiento en la ciudad de Buenos Aires donde cele- representación efectiva a esta primera reunión

braría su primera sesión el 1º de Abril de 1910 el mayor número posible de naciones sudameri

debiendo terminar ésta, a más tardar el 24 de Mayo canas .

D

e

Se 308

TERRO CARBON

PATAGÓNICOS

N

பேரமர் Thi

Lisak

KALARI

Frente Principal

1
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1

para su iniciador

1

E
X

El 17 de Octubre tuvo lugar en el hermoso Pa- Con la inauguración reciente del túnel que una

lacio de Justicia de la Plaza Lavalle, la sesión pre- a más de 3000metros de altura, las atrevidas líneas

paratoria, presidida por el Ingeniero A. Schnei- argentinas y chilena, el riel había vencido por fin
dewind, Director General de los Ferrocarriles Na- a la montaña y la importante mole seguiría ce

cionales y, el 18 del mismo mes se celebró el acto diendo ante la marcha siempre creciente del tráfico

solemne de la inauguración del Primer Congreso internacional que pugnaba por abrirse paso del
Sudamericano de Ferrocarriles. Atlántico al Pacífico y de éste hacia aquél .

Presidió la sesión el Ministro de Obras Públicas No tardaríamos en ver , agregó, otras líneas más,

señor Ramos Mexía , quien pronunció un hermoso trasponiendo la montaña al Sur en su parte más
discurso .

accesible el paso de Pino Hachado, y más al Norte

Trazó una rápida silueta histórica del estado en por los pasos de San Francisco y Huaitiquina.

que se hallaban los diversos países de América y El orador hizo luego una historia sucinta y clara

las conquistas que habían alcanzado en el concierto de los congresos ferroviarios realizados anterior

universal y al referise al Congreso que se inauguraba,y mente en Europa, de su gran importancia y de las

dijo que por las circunstancias en que se celebraba ventajas que ellos han proporcionado al tráfico

había de ser algo más que una cita de hombres internacional, uniformando intereses y logrando

ilustres para deliberar sobre problemas científicos conseguir una armonía entre las diversas y opuestas

abstractos: era la iniciación de una política de legislaciones de los países limítrofes que se reunieron

acercamiento que hasta ahora no se había intentado en congreso especial.

de tan eficaz manera: era forjar en candente fra- Hizo a continuación la historia de la organiza

gua el acero de ción del actual

los rieles que
WACKER X congreso y de su

borraban las dis importancia y tu

tancias y unían
VO un recuerde

a los hombres

para dirigir en el malogrado in

un futuro próxi geniero Carlos

mo trenes conti Maschwitz, cuar

nentales que ha do desempeñaba

brían de correr la cartera de

desde el Estrecho Obras Públicas.

de Magallanes Recordó tam

hasta el Istmo
bién la obra del

de Panamá , a ferrocarril pana

través de las mericano , a la

montañas, por los que consideró

túneles y cruzan

do rios sobre los creadores

puentes y fe sostenedores de

rrobarcos.
Entrada principal de la exposición internacional de ferrocarriles

la idea.

Hizo resaltar Finalizóhacien

la misión civilizadora del ferrocarril, vinculando do resaltar la importancia de la estadística

a los centros de población con el desierto y ferroviaria .

a los pueblos entre sí, suprimiendo el aislamiento El brillante discurso fué muy aplaudido.

que antes reinaba entre las naciones del continente Hablaron luego los delegados de los varios países

y que les impedía conocerse. representados en el Congreso.

El discurso del Ministro fué muy aplaudido y

en seguida habló el Presidente del Congreso, inge

niero Alberto Schneidewind . Los temas que comprendía el programa eran de

Hizo resaltar la importancia que los transportes trascendencia y muchos de ellos revestían verda

por ferrocarril revestían en la actualidad como fac- dero interés público e internacional.

tores verdaderos, poderosos y civilizadores, y que La Comisión organizadora del Congreso había

se hallaban por ello , íntimamente ligados con el resuelto con la debida anticipación que el F.C.

bienestar del país en que se desenvolvían y al que del Sud se hiciera cargo de los siguientes temas
transmitían su influencia . a tratarse :

Hizo luego una reseña de los ferrocarriles argen- 1. RELACION ENTRE EL TRAFICO Y EL

tinos, comenzando por el del Gran Oeste, respecto TREN RODANTE. Criterio que debe regir para

delcual , decía que estaba definitivamente terminada considerarsuficiente su cantidad en un ferrocarril.
la magna obra que a tan larga y dura prueba puso Por el Ing. Julio Labarthe Jefe de la Oficina de Asun

la perseverancia de los chilenos Juan y Mateo Clark. tos Comerciales del Ferrocarril del Sud.

magna y elogió a

y transportes terrestres .
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2. SISTEMA nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn El Ministro

DE SEÑALES. británico Señor

Por el relator H.
Walter B. Tow

Bruxby, Superin nley pronunció

tendente de Se un notable dis

ñales del F. C.
curso que fué

del Sud. contestado en

3. UNIFICA
términos suma

CION DEL MA

mente cordiales

TERIAL RO

por el Ministro

DANTE . Por el
del Interior Dr.

relator H. E.
Indalecio Gómez

Walker, Ingeniero
en representación

Mecánico en Jefe
del Presidente de

del F. C. Sud. la República. La

torre - reloj debía

4. ALUMBRA construirse en el

DO , CALEFAC
lugar ocupado

CION Y VEN entonces por uno

TILACION DE
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

de los gasómetros

· TRENES. Por el de la Compañía

relator P. C. Sac
Sesión inaugural: El Ministro de Obras Públicas leyendo su discurso

(Octubre 18 de 1910 ) Primitiva de Gas

caggio, Jefe de la y por esta razón

oficina técnica de los Talleres .
no era posible colocar la piedra fundamental en

Las sesiones se reunieron durante cinco días su propio sitio eligiéndose para esta ceremonia

y se organizaron excursiones a la Exposición de una piedra que formaba parte de la escalera que

Ferrocarriles, al puerto de Ibicuy, a los talleres de conduce a la terraza .

Liniers y Banfield y al Puerto de Buenos Aires. Algunas monedas, argentinas y británicas, un

El 29 de Octubre se celebró la sesión plena de billete de diez pesos, un documento firmado por

clausura y por la noche fueron reunidos los delegados varias de las personas presentes y algunos ejem

en un gran banquete de despedida.
plares de los diarios publicados aquí en Buenos

Aires, tanto en castellano como en inglés fueron

Las colonias extranjeras, residentes en el país, puestos en un pequeño cajón que se colocó debajo

en particular aquéllas que es de la piedra.

taban representadas en mayor
YESTETICE

El señor H. E. Draper de

proporción numérica, rindieron la oficina técnica de la Em

su tributo de homenaje al presa del Ferrocarril del Sud,

Centenario Argentino en be había pintado un cuadro

llas e imperecederas ofrendas espléndido de la torre - reloj,

que representaban otros tan el cual fue ofrecido como

tos elementos de ornato en obsequio al Presidente de la

el Municipio. República . Un modelo de la

La piedra fundamental del
torre que fué exhibido en

monumento que la colectivi la exposición de Ferrocarriles

dad británica erigiría en el y transportes terrestres, fué

Retiro frente al Río fué co ofrecido al Intendente Mu

locada el día 26 de Noviembre
nicipal , Dr. Joaquín Ancho

de 1910, dando lugar a una rena .

brillante ceremonia, que pres

tigiaron con su presencia
altos funcionarios del Go

ASKER

De 20

bierno Nacional y local y HOSSOSESP El 12 de Octubre dejó la

conspicuos representantes de ここ まで はAGA の
Presidencia el Dr. Figueroa

la Colonia británica . También 5325419 Alcorta . Es justo reconocer
presenciaron la ceremonia el

CerOS FIRES
que en su administración

almirante A. M. Farquhar, fueron resueltos problemas

C. V. O. y la oficialidad de que nos colocaron a una

la división naval británica
256 altura tal , que se estimaba

que nos visitó para asistir a la Argentina como el pri
Medalla Conmemorativa del Primer Congreso

a los festejos del Centenario . Sudamericano de Ferrocarriles. mer país de Sud América .

***

ORDERTOAS
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su

1

1
1
3
1
1
1
3

Fueron resueltos problemas portuarios que nos de su ilustre padre . Que renunció a ura

convirtieron en una de las primeras plazas comer- senaduría de nueve años, porque no estate

ciales del mundo y se llevaron a término ferrocarriles de acuerdode acuerdo con la orientación que le diera

internacionales y se organizaron una armada y un la política de entonces. Sé que Sáenz Peña,

ejército que harían formar a la República a la de- joven aún , abandonó un día Buenos Aires, como
recha de las naciones de Sud América. La confianza, el águila prisionera en la cripta abrupta donde

la abundancia de capitales, la inmigración , las naciera, para ir a las lejanas costas del Pací

grandes iniciativas de empresas, de comercio y de fico a luchar con las tempestades del cielo

industria, teniendo por principales impulsores ca- destino, donde juega la vida dando a
pitales extranjeros, tomaron un desarrollo inusitado, las páginas militares del Perú una de las
llevando el Banco Hipotecario de la Nación sus más brillantes, al lado de Colonesse Grau

sucursales a to y otros héroes.

dos los grupos No es , pues

apreciables de su característica

población de la la de acumula :

República con dinero . Eso está

servando la Caja bueno para las

de Conversión aves sagradas

en sus arcas 178 del fetichismo

millones de pesos político , que

oro sellado. gordas por la

La candida inercia y el bues

tura del Dr. vivir , lucen su

Roque Sáenz bello plumae

Peña se impuso haciendo el en !

unánimemente.
canto y admi

El Coronel Li ración de los

sandro Olmos, necios y egois

Presidente del tas.

Comité de la
He ahí, enton

sección 14 del ces, al candida

partido Unión to de la Unión

Nacional , pro
Nacional y de

nunció el día
doctor Figueroa

27 de Enero de Alcorta , el do

1910 un notable tor Roque Sáenz

discurso , dicien Peña, que acaba
do entre otras

de prestar un

Cosas : gran servicio a

« Pero dicen
la paz de las

que Sáenz Peña repúblicas del

no es candidato Plata . El oriente

del pueblo : que se presentaba

es candidato que oscuro : había un

impone el oficia horizonte de re

lismo. Hay en lámpagos y true

este caso que nos que anuncia

aplicar la expre ba una borrasca

sión francesa : La torre- reloj , obsequiada a la Nación por la colectividad Británica próxima . Sáenz

« Monsieur se Peña es nom

plaind que sa femme soit trop jolie » , es decir , brado ministro especial, para representar a

el soberano pueblo se queja de que nuestra gobierno argentino en la cuestión jurisdicciona

candidatura sea demasiado bella . Que Sáenz de las aguas. Con la presencia de este sim

Peña no es acaudalado. No conozco la situa- pático heraldo de la Paz, el oriente se despeja

ción financiera de este amigo , pero supongo y aparecen en el fondo del escenario político

que no coloca dinero a interés . Sé , sí, que el Dr. uruguayo, Sáenz Peña y el arco Iris, símbolo

Sáenz Peña fué en el año 92 candidato a la de alianza decretado por Dios y la Natu

Presidencia de la República cuya candidatura raleza misma, madres de estas dos hermanas

entonces no estaba apoyada por el presidente en la tradición , en la libertad y

y la resignó porque le pusieron al frente la gloria !

T
E
L

y en la
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Los ecos de la paz llegaron a Río de Ja- de Disraeli : ( «Nobody can rule the people with

neiro como brisa bonancible, que confirmaran poultices », nadie puede gobernar al pueblo con

los esfuerzos que hacen los argentinos por cataplasmas !)

« Y ésa no es una vana genialidad de Disraeli,

sino un pensamiento de profunda psicología

política.

« El doctor Sáenz Peña merece el honor de

nuestro apoyo sincero y entusiasta : como él

mismo se impone necesariamente por SUS

dotes morales e intelectuales , por ser el

exponente mayor de cultura política para

sustentar desde el poder las aspiraciones de

sus conciu

dadanos, e

impulsar la

marcha de

la Repú

blica hacia

su porvenir

grandioso.

« El doc

tor Victori

no de la

Plaza , que

completa

Dr. ROQUE SAENZ PEÑA la fórmula

Presidente electo para el periodo de 1910-1916 presiden

cial , por sus

la paz y progreso de estas repúblicas, que
anteceden

deben marchar unidas hacia sus grandes tes como

destinos. gestor de Dr. VICTORINO DE LA PLAZA

* La Unión Cívica ha inscripto el nombre de un los negocios , electo Vice-presidente para el periodo de 1910-1916

médico como primer término de su forma y tras- públicos ,

ciende el rumor de que ésta será integrada con otro por su larga labor , silenciosa pero fecunda,
médico. ha de prestar desde la eminencia del puesto

«Hermosa fórmula para la dirección de un a que será llevado por el voto de sus con

sanatorio , pero no para regir los destinos de ciudadanos, la necesaria colaboración en pro de

una nación ! Porque de acuerdo con la máxima los altos intereses públicos» .
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CAPITULO XLIII

EL PERIODO 1908 - 1913

SUMARIO :

Grandes obras efectuadas por el Ferrocarril del Sud durante el período 1908-1913. – Muerte

del Gobernador y del Vice Gobernador de la Provincia de Buenos Aires. - Crecimiento de

la red ferroviaria argentina. – Aumento de los capitales de las empresas ferroviarias del Sud

y del Oeste. — Desenvolvimiento de la agricultura en la República Argentina. – El Ferrocarril

del Sud libra al servicio público 451 kilómetros de líneas nuevas en 1911 y 323 kilómetros

en 1912. – Ampliación del puerto de Buenos Aires. Diversos proyectos. Conflictos que

suscitan . Nombramiento de una Comisión Asesora. Informes. Se acepta la propuesta

presentada por por la Empresa Walker y Cía .

-

E

NN

NTRE las grandes obras efectuadas por 40 toneladas de piedra, pasaron primero despaci

la Empresa del F. C. del Sud durante los y después rápidamente a fin de comprobar la solidez

años 1908-1913 deben mencionarse las si- y resistencia del puente . Luego se procedió al le

guientes: vantamiento del tramo movible hasta formar un

Puerto de Ingeniero White : ángulo de 90 grados lo que se efectuó en el corto

Primer elevador de granos, Marzo 1908 ; segun tiempo de 45 segundos.

do elevador de granos, Setiembre 1908. El largo total del puente que consta de 3 tramos

Doble vía entre es de 106 metros.

Temperley y Villa
Un año y medio

Elisa : Noviembre duró la construc

1908.
ción . Los pilares

Tandil: Gran del río y el del

galpón para má medio descansan

quinas, Noviem sobre cilindros de

bre 1908. 4 metros de diá

Viaducto sobre metro rellenados

el río Samborom con concreto .

bón : 1 ° . de Di Al bajar estos

ciembre 1908 . cilindros hasta la

Estación Talle cota de 23 me

res : Instalaciones tros bajo el nivel

terminales para del agua, se tro

tráfico local, 1º . pezó con una gran

de Diciembre Línea de conexión entre las vías principales y el ramal a la Ensenada . Puente
cantidad de hie

1908. sobre las vías del F. C. Oeste en el ramal del Mercado Central de Frutos . rro , postes, cade

Las Flores :
nas y anclas que

Nueva estación y desviación de las líneas de acce- entorpecían la operación . Cada cilindro, después

So , 15 de Diciembre 1908 . de ser rellenado con hormigón , fué probado con

Vías de acceso a Plaza. Alto nivel : Puente ele- una carga de un 25 por ciento más que la sobrecarga

vadizo sistema Scherzer sobre el Riachuelo, 14 de máxima que tenía que soportar. En ciertos mo

Enero 1909. mentos este peso alcanzó a más de 700 toneladas

El día 13 tuvo lugar la prueba del puente , y las y bajo esta enorme sobrecarga ni se movían siquiera,

máquinas acopladas llevando chatas cargadas con lo que evidencia su solidez.
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Vía ascendente de alto nivel, 15 de Enero 1909. las 4 vías principales y construcción de las plata

Vía descendente, 13 de Mayo 1909 . formas adicionales ( Nº. 8 y 9 ) , Diciembre 1913.

Talleres Banfield extensión , Junio 1909 .

Puente carretero sobre el río Colorado, Octubre En la ciudad de La Plata el día 2 de Febrero

1909. de 1910 el Colegio Electoral proclamó Gobernador

Nueva estación Lanús y cuádruple vía de la de la Provinciade Buenos Aires, para el período

misma, Noviembre 1909. constitcional del 1º . de Mayo de 1910 al 30 de Abril

Playa para cargas en kilóm . 10, Noviembre 1909. de 1914 al señor Coronel Don José Inocencio Arias

Saavedra : Galpón de máquinas, Diciembre 1909. y vice Gobernador al señor Coronel Don Ezequiel

Conexión entre las vías principales y la línea a de la Serna .

Ensenada, 19 de Octubre 1909. Constante en la labor, el nuevo Gobernador

Estación Plaza Constitución : Plataforma No. 7 , pronto dominó los resortes administrativos, cono

Octubre 1909 ; Galpón de máquinas Kilóm . 1 , Oc- ciendo , como conocía, las fuerzas vivas, económicas

tubre 1909 ; Plataforma para lecheros, Octubre 1909. y sociales de la Provincia . Como vicegobernador,

Puente carretero de Talleres, 3 Octubre 1909. durante la gobernación Udaondo, cimentó su caba

Estación Avellaneda, 6 de Octubre 1909 . lleresco respeto a las instituciones , y llegado a la

Valle del Río Negro : Iniciación de las obras de primera magistratura empleó la vitalidad que le

irrigación, Enero 1911. quedaba al servicio de la causa pública .

Ribera Sud : Instalación para descarga de carbón , Dos años y cuatro meses duró ' su gobierno. La

Mavo 1911. labor desarrollada en ese período fué grande y se

Línea de conexión entre Hipódromo y la línea caracterizó por la escrupulosa honradez con que
1 Elizalde, Julio 1911 . se cumplió .

Sierra de la Ventana : Gran Hotel , Se- El 11 de Setiembre de 1912 a la 1 y 5 minutos

tiembre 1911 . de la tarde falle

Playa de CO ció el General

:hes: Termina Arias en la resi

ción de dos nue
dencia oficial de

Jos galpones ,
los Gobernadores

Setiembre 1911 . en La Plata . Su

muerte llenó de
Servicio de co

asombro por la
:hes motores en

entereza con que

cre Puente Alsina
se despidió de la

Sola para los
vida , pronuncian

pasajeros del F.
do frases de re

C. Midland, Oc

signación , de con
cubre 1911 .

suelo y de patrio
Cuádruple vía tismo.

entre Plaza y Ria
El país se con

chuelo y entre
movió intensa

Riachuelo y Ave
mente, y produjo

laneda, Diciem
aquella pérdida

ore 1911 .
Ribera sud . Instalación para descarga de carbón . Mayo de 1911 .

una elocuente

Bahía Blanca : manifestación de

Nueva estación para pasajeros, Diciembre 1911 . pesar. Sus restos fueron velados en la Casa de Gobier

Nueva estación Mar del Plata Sud, Diciem- no, y conducidos el 12 al cementerio de la Recoleta .

ore 1911 .
Le sustituyó el vice gobernador Coronel Ezequiel

Tinglados en 18 estaciones, Diciembre 1911-1912. de la Serna. Su actuación al frente de la provincia

Ingeniero White : Puente carretero , Setiembre fué breve, pero puso de relieve las nobles cualidades

912. que le adornaban e hizo concebir grandes esperanzas

Cuádruple vía entre Plaza y Talleres, Noviem- que no se desmintieron en la práctica aunque des

ore 1912. graciadamente no tuvo tiempo para cumplirlas.

Tinglados en 54 estaciones, Noviembre 1912-1913 . El gobernador de la Serna falleció el 15 de Marzo

Línea de acceso a Casa Amarilla desde Kilóm . 5 de 1913 en su propio despacho de la Casa de Go

naugurada Diciembre 1913 . bierno, a consecuencia de un ataque cerebral que

Estación de clasificación de Kilóm . 5 , recons- sufriera mientras firmaba unos expedientes.

ruída, Diciembre 1911-1913 .
Era realmente curioso el fallecimiento del Go

Tandil: Estación de clasificación , Diciembre 1913 . bernador y Vice de un mismo período guberna

Estación Gerli, Julio 1913 . mental .

Estación Plaza Constitución : Nuevo arreglo de En virtud de las disposiones constitucionales
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y en su carácter de Vicepresidente

primero del Senado, el señor Eduardo

Arana, asumió entonces el mando gu

bernativo de la Provincia

EXPRESION

ESTADISTICA
DE LOS

PROGRESOS

DE LA

REPUBLICA ARGENTINA

1902 - 1914

El crecimiento de la red ferroviaria

argentina en los diez años transcurri

dos entre 1902 y 1912 era de 81 %

porcentaje verdaderamente excepcional

y no superado por ningún país como

puede verse por los datos transcriptos

a continuación :

COMERCIO EXTERIOR ARGENTINO

IMPORTACION EXPORTACION

SALDO A FAVOR

DEL PAIS

SALDO EN CONTRA

DEL PAIS

>>

1902

1903

1904

1905

1906

1907

1908

1909

1910

1911

1912

>>

17.377 kilómetros

18.404

19.428

19.794

20.560

22.126

23.741

24.781

27.994

30.059

31.461

PESOS OROS

40 0.0 0 0.0 0 0

350.000.000

300.000.000

250.000.000

12000000000

1150000000

>>

>>

>>

1907
319

06 1
9
0

03/190
li
mb
ol
l

19
10

Esta actividad en la construcción de

vías férreas correspondía al deseo de

satisfacer las exigencias de la agri

cultura que para desarrollarse reque

ría vías de comunicación convergen

tes a los puertos, brazos para sus

cosechas, barcos para su exportación

y el país con crédito suficiente para

atraer los capitales necesarios que su
150.000.000

fragaran estas necesidades.

En Octubre de 1911 los directores de
7200.000.000

las empresas ferroviarias del Sud y del 250.000.000

Oeste resolvieron aumentar en tres y 1300.000.000
dos millones de libras esterlinas los re

350.000.000

pectivos capitales, a fin de invertirlas
400.000.000

en la construcción de nuevos ramales.

La « Prensa » de 11 de Noviembre co

menta esta resolución de la siguiente manera : larga experiencia, en la capacidad productiva del

« Tan acostumbrados estamos a la afluencia del país , la liberalidad de las leyes y el tradicional

oro extranjero a nuestras plazas, en busca de in- respeto de los gobiernos hacia el capital extranjero.

versiones productivas, que la noticia de que sólo Sobre tales bases, el desarrollo de los ferrocarriles,

dos de las numerosas empresas similares radicadas paralelo en veces y adelantándose en otros a las

en el país,van a consagrar a su progreso veinticinco exigencias de la producción, marcha siempre ade

millones de pesos oro, parece una cosa natural, lante , sin detenerse ante dificultades transitorias,

sencilla, perfectamente lógica, y de ninguna manera y los cinco millones de libras, votados hoy por las

extraordinaria. Y así es en efecto; el capital no líneas arriba nombradas, irán en progresión ince

tiene patria, no se deja influír por simpatías o anti- sante hasta cubrir de rieles todo el territorio nacional».

patías, no es regido por prejuicios favorables o

adversos; va adonde tiene la seguridad del lucro , Proporciones del cultivo de la avena en la Prov.

al amparo de la libertad y del trabajo, pues las de Buenos Aires.

empresas citadas duplican su tráfico y con él las El cultivo de la avena es, entre los cereales, uno de

utilidades, reparten tentadores dividendos y au- los más importantes, pues es excedido tan sólo en área

mentan sus reservas; está lejos de ser maravilloso y valor por el trigo y elmaíz, ocupando el tercer pues
que los directores emitan nuevos títulos , apresura- to en la exportación cerealera de la República .

damente acaparados por los accionistas . La producción de la avena adquirió poco a poco

Ello prueba que tienen confianza abonada por la proporciones asombrosas.
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>>

>>

>>

La zona de mayor produc d) Ramal de Chascomús.

n la constituyó la provincia Trocha ancha .

Buenos Aires, que abarcaba 3. Concesionario : Comp. car

i los cuatro quintos de la bonífera de Chos -Malal.

alidad cultivada, siguiéndola Una línea de Puerto Belgra

territorio de La Pampa y no a Bahía Blanca y Chos

provincias de Entre Ríos, Malal , cruzando por Artuco

nta Fe y Córdoba. hasta el límite con la Repúbli

Este cultivo fué mirado ante ca de Chile frente a Los

rmente con cierta indiferen Angeles. Trocha ancha.

, sembrándose tan sólo en 4. Concesionario : Sr. Maria

junas regiones y siempre en no J. Paunero .

lucida escala, pero desde el
Una línea de Mar del Plata

© 1906 se intensificó consi hasta Chos-Malal pasando por

rablemente y mientras en el Carhué y General Acha, con

1902 sólo exportábamos ramal a Bahía Blanca. Trochaa

.842 toneladas de avena, en ancha.

año 1912, o sea 10 años 5. Concesionario : Sr. Ma

spués, la Argentina exportó nuel A. Erausquin .

is de 900.000 toneladas. Una línea de Río IV a Mar

Según las estadísticas ofi del Plata , pasando por Lincoln ,

ales del año agrícola 1911
Coronel Don JOSÉ INOCENCIO ARIAS

25 de Mayo, General Alvear,

12 se cultivo avena en
proclamado Gobernador de la Provincia para el

Azul , Tandil y Balcarce, conperiodo constitucional del 1º. de Mayo de 1910 al

i proporciones siguientes : 30 de Abril de 1914. Falleció el 11 de Setiembre un ramal de Azul al puerto
de 1912.

Quequén. Trocha de im.00.

Covincia de Buenos Aires .... 881.000 hectáreas Los ferrocarriles continuaron aumentando las

ovincia de Santa Fe ... 17.000 extensiones de sus líneas en condiciones que per

ovincia de Córdoba... 17.000 mitían asegurar para la República el manteni

ovincia de Entre Ríos.. 45.000 miento del puesto preminente en Sud América y
is demás Provincias

3.000 el noveno entre todas las naciones del mundo.

erritorio de La Pampa 68.000 El Ferrocarril del Sud libró al servicio público 451

kilómetros de líneas nuevas en el año 1911 y 323 kiló

Total ... .1.031.000 hectáreas metros durante el año 1912 según se detalla en la

planilla siguiente :

Durante el año 1911 varias fueron las concesiones AÑO 1911

orgadas por el Congreso para líneas que atrave- Mar del Plata -Miramar 49.3 Kms. — 24 de Febrero-

rían total o parcialmente el
Bolívar -Recalde 46.6

rritorio servido por el Ferro Kms. 15 de Marzo

irril del Sud. Ellas eran las Recalde -Ombú 99.5

guientes :
Kms. — 1 de Mayo

1. Concesionarios Sres. Fran
Chas -Ayacucho .140.7

Kms.
sco Doll & Cía .

1 de Julio

a ) Entre General Acha y Saladillo -San Enrique .. 56.2

Puerto de San Antonio .
Kms. - 1 de Julio

b) Entre Carhué y Puerto Dorrego-Oriente 58.7

Kms. 1 de Diciembre
an Antonio.

c) Entre General Acha y

ahía Blanca . Total : 451 kilómetros.

d ) Varios ramales entre

AÑO 1912
los uno a la bahía de San

ilas . Trocha ancha.
Tandil-Las Nutrias .... 6.5

2. Concesionarios Sres. Agos Kms. — 8 de Enero8

ni & Scarcella : Ramal a la cantera

a) De Trenque Lauquen Aguirre 4.7

asta la bahía de Samborom Kms. — 8 de Enero

ón , pasando por Bolívar, Ta
Ramal al Puerto Que

alqué y Las Flores . quén ... 4.8

Coronel EZEQUIEL DE LA SERNA
b) Ramal de Las Flores Kms. - 1 de Marzo

Vice -Gobernador de la provincia desde el 1º. de
Junín .

Mayo 1910 hasta el 12 de Septiembre de 1912 . Oriente -Copetonas 14.5

Gobernador desde esta fecha hasta el dia de su
c) Ramal de Pila a Azul .a Kms. - 1 de Mayo-muerte que secedió el 15 de Marzo de 1913 .

-

-

-

20
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Dionisia-San Agustín . 53.2 Kms.- 1 de Mayo respondía a un promedio de 55 pesos por hectá

Olavarría - Vela........ 94.6 -1 de Mayo rea , mientras que en nuestro país el agriculto

Sola - Ramal para el trá necesitaba tan solo 27 pesos por hectárea para este 1

fico del F. C. Mid

renglón del capital agrícola.
land ... 0.7 -12 de Junio Hectáreas

Prolongación ram . can

tera Tandil .... 5.6 -1 de Septiemb. Canada : Tierra explotada en 1871 .. 14.559.00

Juancho -Vivoratá 78.4 —15 de Octubre Tierra explotada en 1901.. 25.642.00)
Barrow - J. E. Barra.... 60.0 -1 de Diciembre

Aumento en 30 años : 75% 11.043.000

Total : 323.0 kilómetros Argentina : Explotaciones agrícolas en

1895 ..... 4.892.000

RESUMEN :
Explotaciones agrícolas en

Largo total de la línea del F. C. Sud al 31 de Di 1911 ... 20.367.082

ciembre de 1910 : 4.976 kilómetros.

Largo total de la línea del F. C. del Sud al 31 de Aumento en 17 años : 284 % 15.475.082

Diciembre de 1911 : 5.427 kilómetros. Pesos oro

Largo total de la línea del F. C. del Sud al 31

de Diciembre de 1912 : 5.749 kilómetros. Canadá : Valor de productos agropecuarias explo

Se citaba al Cana tados en 1905.

dá como una de las 93.331.60

naciones que había Argentina: Valor

realizado los más
EXPRESION

ESTADISTICA
de productos

rápidos y extraordi DE LOS agropecuarias

narios progresos en PROGRESOS
explotados e

aquellos años . A este DE LA

REPUBLICA ARGENTINA
1905 ......

respecto pueden esta
1901 – 1910 .. 311.278.22

blecerse paralelos de Diferencia a fav ?

los que nuestro país de la industna

sale airosa.
1901

CARGA TRANSPORTADA
1 902

agropecuaria ar

La Argentina con
1 903 FERROCARRILES

gentina 230

una superficie de 1904
ARGENTINOS 217.946.612

289.000.000 de
1905 En apoyo de los

hectáreas tiene
1906 parangones que

150.000.000 propi 1907 quedan estableci
cias para el desarro

1908 dos, reproducimos

llo de la agricultura. 1909 algunos párrafos

De esta enorme ex- 1910 de las manifesta

tensión de tierra , se ciones hechas en

cultivaban alrededor Londres por el

de veinte millones de TONELADAS Sr. White Todd.

hectáreas y del so presidente del Di

brante que esperaba rectorio del F.C.

el arado y las labo Central Argenti

res de las explotacio no en una asam

nes agrícolas para blea de accionistas
1901

empezar a producir,
y cuya imparcia

1902
sólo 10.000.000 de

1903 lidad estaba abo

hectáreas necesita LOS
nada por la cir

1904
ban ser regadas. FERROCARRILES cunstancia de

1905

El último censo
1906

tratarse de un
abarcando tierra, ga

1907 ciudadano inglés

nados, edificios, etc. ,
1908 que no vacilo en

arrojaba un valor de 1909
exponer su juici

3.867.710.000 pesos 1910 sinceramente, aún

oro, o sea 33 pesos sabiendo que nues.
oro por hectárea.

KILOMETROS tro país quedaría

En el Canadá, el colocado por enci
valor de la tierra y ma de una colonia

las construcciones británica .

POR LOS
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-

« La capacidad productora de la República Ar- 1500 o 2000 millas del puerto de embarque.

gentina , dijo Mr. Todd a raíz de un viaje de estudio « En la Argentina , los cereales se encuentran en

que hizo a este país , está aún en la infancia y actual- cuanto uno desciende del vapor, sea en Bahía Blan

mente el total del área dedicada a la agricultura ca , en Buenos Aires, en el Rosario , en Santa Fe,

y a la ganadería no es sino una fracción infinite- o en cualquiera otra parte. Durante varios meses

simal de lo que necesariamente deberá ser en el del año , siete según creo,del año, siete según creo, — prosiguió, — la región

futuro. Esta es la simple enunciación de un hecho agrícola del Canadá está helada y no es posible

que se evidencia por si solo , agregó, y después de usar del arado. Si el colono canadiense pierde su

presentar a la asamblea datos referentes a la pro- cosecha de trigo, no tiene nada con que reempla

ducción , la exportación y al desenvolvimiento de la zarla ; es un país de una sola cosecha . En la Ar

agricultura argentina, continuo diciendo que nues- gentina se puede arar en Enero . Si fracasa el trigo

tro país había alcanzado ya a exportar en un año o el lino , y el período de siembra es amplio, se vuelve

4.400.000 toneladas de trigo, ésto sin tener en a arar y se siembra maíz . Pero aun hay otra ven

cuenta las cantidades requeridas por el consumo taja en favor de la Argentina, sostuvo com

local, por la siembra y por la producción de harina , parada con el Canadá. El invierno canadiense

que entonces se exportaba allí en gran escala, obliga a encerrar el ganado y a procurarle ali

en tanto que el Canadá, según sus informes, mento artificial, pues no hay pasto y es preciso

nunca había exportado más de la mitad de ese gastar leña y gruesos vestidos para resistir el frío

total en cualquier año. Y aún había que intenso del largo y crudo invierno . Nada de

recordar la crecida ésto se necesita en

cantidad de otros la Argentina . El

cereales que la Ar ganado pulula por

gentina enviaba al las estancias y se

exterior, y que el
ESTADISTICA

alimenta de pasto.

Canadá no produ PROGRESOS No son necesarios

cía para la expor
REPUBLICA ARGENTINA

galpones, ni forra

tación .
1902-1911

jes artificial, ni

Otra muestra gruesas ropas , ni

de como progresa EXPORTACION DE TRIGO Y MAIZ leña para el hogar.

el país — agregó -
La Argentina es,

es el hecho de que Y SUS VALORES EN PESOS ORO por excelencia, el

en menos de tres país del agricultor

décadas el tonelaje TRIGO
TONELADAS

MAIZ y del ganadero. Si

del puerto de Bue
fracasa una cose

nos Aires ha au cha tiene otra, y el

mentado de 650.090
clima es delicioso

a 16.000.000 de to y saludable.

neladas , sin incluir « Puede decirse

a Bahía Blanca , que en 1888 se

Rosario, etc. Tales inició en forma

cifras señalan el progresiva el desen

vigoroso y gigan
volvimiento de los

tesco crecimiento cultivos , que desde

de ese país . En entonces han ido

estos días hemos adquiriendo anual

oído hablar mucho mente un aumento

del Canadá y de considerable .»

sus campos de tri A fines de Enero

go , y más aun de 1911 se acogió

quizá, de las ven
a los beneficios de

tajas que ofrece a TONEL la ley de jubilacio

los emigrantes. En nes el Ingeniero

mi opinión , dijo, Alberto Schei

la Argentina es dewind , Director

muy superior al General de vías de

Canadá donde el Comunicación . La

núcleo principal de benéfica interven

la producción de ción del Ingeniero

granos está a Schneidewind y el

P
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T
O
R
T
A
L

OT
RO
S

CU
LT
IV
OS

ALF
ALI

A

desarrollo de la
partamento de

red ferroviaria ar Ingenieros. ( Re :

gentina ha sido vista Técnica).

debidamente
ESTADISTICA

Por su parte, e

apreciado por to PROGRESOS Ministro rindió

dos los que han
REPUBLICA ARGENTINA

un franco home

tenido ocasión de
1901 1910 naje a quien fue

valorarla y por ra uno de sus más

todos los que han eficaces colabora

podido darse
DESENVOLVIMIENTO DE LA AGRICULTURA ARGENTINA

dores en el mi

cuenta de la con AREA CULTIVADA EN HECTAREAS nisterio , en un

sagración que le conceptuoso dis

ha dedicado y de 6.500.000 curso cuyos pa

la ecuanimidad sajes esenciales

con que ha proce
6.000.000

nos els grato re

dido en sus rela producir.

ciones con empre
5.500.000

« Esta fiesta es

sas ferroviarias un acto de justi
5.000.000

cuyos intereses cia. Es el recono

solían no estar
4.500.000

cimiento de una

siempre en com vida dedicada a

pleta armonía con 4.000.000
bien , al progres

los preceptos de
y a la ciencia en

la legislación o 3.500.000 una de sus fecun

reglamentación das aplicaciones y

oficial; reconoci- 3.000.000 al entonarse e

miento que se coro que al unís

puso de manifies- 2.500.000 no lo proclama er

to en las diversas

2.000.000
general aplauso

y elocuentes de siéntome arras

mostraciones de
1.500.000

trado por la ra

que fué objeto zón y por el sen

con motivo de su 1.000.000
timiento a agre

jubilación , espe gar mi nota de

cialmente el gran 500.000 gratitud, y de

banquete que le
afecto hacia el

ofrecieron el 26 de amigo que fué

Enero de 1911 los hasta ayer mima

más caracteriza estro y mi com

dos representan pañero de tareas

tes de los círculos en la difícil repar

ferroviarios. tición pública que

En esta circunstancia, sus conocimientos fueron tiene a su cargo la dirección de los ferrocarriles.

puestos de relieve por personas tan autorizadas co- El nombre de Schneidewind es el símbolo de to

mo el entonces ministro de Obras Públicas señor dos los progresos alcanzados en el manejo de los

Ezequiel Ramos Mexía y el Ing. Guillermo White, FF. CC . Argentinos porque ha sido el guía que ha

Presidente del Directorio local del F. C. Sud, quien orientado la acción del Gobierno en el complicado
reunía excepcio y obscuro proble

nales condiciones ma administrati

para hacer la apo

logía del obse
planteado duran

quiado, pues tuvo te el primer pe

oportunidad de ríodo de su des

seguir sus pasos
envolvimiento

desde que aquél
El Ministro fi

se iniciara en su
nalizó su discurso

carrera profe
con los siguientes

sional , siendo párrafos:

el Ing . White « Deja comopo

director del De Estación Lanús vista desde la calle . Octubre de 1910 . cos una obra com

I

AÑOS 1
9
1
2

)

vo que ellos har
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ximos que impone el sistema parabólico

a base de terminal fijo, no dejaron de

provocar ataques violentos y críticas

acerbas, pero la razón pública ha aca

bado por imponer silencio a las protes

tas del interés estrecho y a las impre

caciones de la intolerancia, dejando re

conocido, como bien fundado y fecundo

el régimen que la ciencia proclama por

la voz de sus sacerdotes que quedará

en nuestro país como un modelo en su

género y como un triunfo imperecedero

de su autor » .

Estación Lanús vista desde las vias principales . Octubre de 1910 .
A principios del año 1912 el señor

Schneidewind se ausentó a Europa y

pleta y un alto ejemplo al retirarse de la labor can- visitó entre otras ciudades a Londres, ocasión que

sadora del gabinete tras largos años de tarea para fué aprovechada por los Directorios de las cuatro

dedicarse por en empresas princi

tero a la ciencia pales de Ferroca

y a la enseñanza rriles de trocha

quien ha quedado anchaen la Repu

consagrado como blica Argentina,

sabio y comoma
para ofrecerle un

estro . valioso obsequio

« Deja un re
como un mereci

cuerdo imborra
do tributo a su

ble en el gremio

actuación notable

de los ferrocarri
como Director

leros del que ha
General de Vías

sido consejero res
de Comunicación ,

agradeciéndole la
petado y el árbi

cortesía y el gran
tro obligado de

todas las disiden
tacto demostrado

en su trato con

cias pasadas. Deja
los representantes

toda una falange
legales de los FF.

de ingenieros emi
CC . del Sud ,

nentes que como Oeste, Pacífico y

agradecidos discí Central Argen

pulos se recono El tren a Mar del Plata , saliendo de la estación Plaza Constitución . Año 1910 .
tino.

cen sus hijos espi El obsequio

rituales, dispuestos a continuar la obra como consistió en una combinación de reloj y barómetro

depositarios de la honrosa ciencia . ejecutado en plata maciza y de una belleza singu

Y deja en el camino espinoso , sin

alicientes de la acción pública , a un

compañero de tareas que lo ve partir

con la amargura de una obligada resig

nación ante la libertad que él recupera

pero que le queda vinculado por la gra

titud , hija de una colaboración preciosa

y de las útiles lecciones recibidas, por

un intenso afecto inspirado por su abne

gado altruismo , por su alta moralidad » .

Una de las intervenciones más feli

ces de Scheidewind y en que ha mos

trado más particularmente su ciencia y

su experiencia ha sido la que tomó en

la difícil cuestión de las tarifas al pro

poner las del F. C. Central Argentino.

Los aumentos para los transportes má Puente carretero sobre el Riachuelo (calle Vieytes) 1908 .

DIAS
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<

lar, según puede verse en la En su larga carrera ocupó

reproducción que acompaña
varios puestos siendo en 1899

estas líneas.
nombrado Director General de

La entrega tuvo lugar en el
Ferrocarriles y Transportes.

Club Argentino donde el señor Desde el año 1877 dictaba

J. White Todd pronunció un
en la Facultad de Ingeniería

bello discurso que era fiel refle
las cátedras de construcción y

jo de los sentimientos de gra
explotación de ferrocarriles.

titud y admiración de todos Con motivo de su famosa

los dirigentes ferroviarios pre obra «Apuntes de Ferrocarri

sentes en el acto . les » fué premiado en el año

El señor Schneidewind agra
1906 con el honroso título de

deció en términos muy elocu
Doctor - Ingeniero y en el mis

entes y finalizó diciendo :
mo año la Sociedad Científica

« Señores y amigos: Al termi Argentina otorgóle el premio

nar doy a ustedes mis más < Cristóbal Giagnoni» por sus

sentidas gracias por el soberbio importantes trabajos en la

« Souvenir » que acabáis de especialidad técnica a que

ofrecerme, el que al contem
había dedicado sus desvelos y

plarlo me produce un doble
INS

actividades, premio consistente

sentimiento de alta satisfac en una medalla de oro y un

ción y de emoción . Me llena pergamino con una expresiva
Ing . ALBERTO SCHNEIDEWIND

de satisfacción porque será Director General de Vias de Comunicación , que dedicatoria.

un visible recuerdo de los inol
se acogió a los beneficios de la Ley de Jubilación

La estadística de nuestros
en Enero de 1911 .

vidables tiempos, en que me ferrocarriles que se publicaba

cupo el honor y el placer de trabajar en compañía anualmente bajo la dirección del Ingeniero Schnei

de ustedes, encontrándoos siempre dispuestos a dewind era una de las más completas en su género

resolver con justicia y entre todas las que se edi

equidad los múltiples
taban en el mundo, se

problemas que se presen gún lo han reconocido

taban muy a menudo de autoridades en la mate

intereses encontrados. ria , nacionales y extran

Me conmueve porque jeras.

significa un algo como
El 19 de Junio de 1911

un adiós de personas fué inaugurado el canal

amigas que altamente es de desagüe No. 15 en

timo, y que acostumbra
presencia del Exmo. Sr.

ba a ver casi diariamente Presidente de la Nación

en mi oficina, lo que
Dr. Roque Sáenz Peña

se había convertido para y S. E. el Señor Gober

mi en una gratísima cos nador de la Provincia de

tumbre a la que es dolo
Buenos Aires General

roso renunciar».

Dawno
Don José I. Arias.

Nació el señor Schnei- Valioso obsequio ofrecido al Ing. Schneidewind por los Directores El canal Nº. 15, el

dewind en Buenos Aires
de las cuatro empresas principales de Ferrocarriles de trocha ancha

de la República Argentina .
ancho tajo abierto en la

en 1855 , cursando llanura para dar

aquí sus estudios
paso al exceso de

elementales. En la agua del Río Sala

Universid
ad

Técni
do, estaba definiti

ca de Aix -la -Chape
vamente concluido

Ile recibió el diplo con sus obras de

ma de Ingeniero
excavación, sus te

Civil y a su regreso rraplenes laterales

a la patria lo reva
para contener las

lidó después de bri
grandes avenidas

llantes exámenes en
sus compuertas

la Facultad de
automáticas para

Ciencias Exactas ,
los desagües locales

Físicas y Naturales. Canal Nº. 15. Puente “ Callejón " en el camino de Castelli a Magdalena .
y sus puentes en
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luule

la intersección con los caminos generales . cargarel agua,noobstante la altura del terreno de unos

El Río Salado, colector principal de la zona inun- 72 metros cúbicos por segundo; -este caudal podría

dable, lleva en las ocasiones de sus avenidas canti- elevarse a 190-200 metros cúbicos por segundo,

dades muy considerables de agua y siendo insufi- o sean 16 a 17 1 millones diarios si llegaran a

ciente su cauce para conducirlas rápidamente al producirse otras crecidas del río análogas a las

del año 1900. En esos meses pasaron

por el puente del F. C. del Sud en

Guerrero 15.000 millones de metros

cúbicos de agua. Pudo computarse

que si el Canal Nº. 15 hubiera fun

cionado entonces, habría desviado del

río y llevado al mar en el mismo

período unos 3552 millones de metros

cúbicos , o sean 23 į por ciento del

total .

Debe recordarse aquí que el Canal

Nº. 15 en su tarea de luchar con las

inundaciones del Salado tiene un po

deroso auxiliar en el Canal Nº. 9 y

sus ramales, que desviarán de este

río una parte de las aguas que vienen

Canal Nº. 15 Desembocadura y Draga.
de los distritos del Sud -Oeste.

Efectivamente, según los aforos y

mar, se producen grandes desbordes en todo el curso observaciones hechos en las crecientes de Mayo

inferior del río . a Octubre de 1900 el Canal No. 9 habría

Los indios Querandíes, por la característica de derivado alrededor del 20 por ciento del volumen

esta región en que tan intensas son las inundaciones que entonces descargaban integramente sobre el

-como las sequías, le habían

dado el nombre al Salado

de Tubichaminí, es decir

el río grande-chico, que,
AMPL

IACI
ON
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S

o cor
re
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do

en un
PROYECTO DE LOS SⓇ C.H.WALKEREC
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un cauce seco , con cuyas
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arenas
forma

el viento
en

el estío
, gigantes

remoli
nos

.

Sus desastrosas inunda

ciones afectan grandes

extensiones de campos

valiosos en ambas márge

nes pasando además parte

de las aguas a la cuenca

al sud del río , que tiene

sus desagües por el Arroyo

de las Víboras, sumergien

do todos los campos bajos

en los Partidos de Castelli

y Dolores.

Para mejorar estas

condiciones defectuosas

del Salado, proyectó el

Departamento de Inge

nieros, el Canal Aliviador,

que tiene un largo de 34

kilómetros arrancando del

río a 68 kilómetros de

la desembocadura y con

una capacidad para des
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Salado los arroyos Chapaleofú , Los Huesos, Azul un canal de navegación que arrancando del canal

y Tapalqué. Norte del Puerto de la Capital siguiera la línea de

El Canal Nº. 15 quedó terminado en Mayo de la costa hasta el río Luján, con una extensión de

1910 pero hubo que postergar su habilitación , por- 28 kilómetros aproximadamente, de acuerdo con

que el Río Salado, debidoa la prolongada sequía, los estudios y presupuestos del Ministerio de Obras

casi no llevaba agua, habiendo permanecido com- Públicas.

pletamente seco durante el verano 1910-1911 y Este canal que fué proyectado por el Ingeniero

hasta el día 14 del mes de Mayo. Emilio Mitre como fórmula decisiva de la comu

Desde ese día continuó creciendo el río, con nicación de los ríos con las aguas hondas del océano,

lentitud hasta el momento de la inauguración en tendría un ancho de 100 metros en el fondo con

que el Canal iniciaba sus tareas, muy modesta- una profundidad de 8 metros en aguas bajas or

mente, era cierto, pero pronto para desempeñarlas dinarias.

con toda amplitud , si también el río, abandonando El 8 de Febrero de 1909 se llamó a licitación pú

su mansa actitud amenazara salir de su cauce y blica y concurso de proyectos para la ejecución de

extenderse sobre los campos de que fué dueño en las obras y para facilitar el proyecto de ensanche

otras épocas. del puerto se consideró conveniente indicar en un

plano uno de los lineamientos posibles, a fin de que

pudiera servir de base y guía a los que se presenta

EL PUERTO DE BUENOS AIRES ban al concurso pues de este modo podrían conocer

gráficamente la ubicación que debería asignarse

Con fecha 19 de Octubre de 1908 el Congreso a la obra y su unión con el trazado del canal al río

Nacional sancionó la Ley Nº. 5944 , autorizando Paraná de Las Palmas.

al P. E. para contratar con empresas particulares El nuevo Puerto sería construído en el espacio

de reconocida capacidad financiera, mediante un comprendido por la defensa provisional que, cons

PROYECTO

PRESENTADO

DOD

ANTONIO DEVOTO ,

NICOLAS MIHANOVICH ,

CARENA Y CLA

DE

E
N
T
R
A
D
A

0
.
o
v
e

N
O
R
T
E

C
A
N
A
L

LA REIRA GOVO

ESCALA

100 400 TDOO

concurso de competencia, la construcción del en- truiría la Empresa del F. C. B. A. al Pacífico para

sanche del Puerto de la Capital e instalaciones de ganar los terrenos al Río de la Plata en virtud de

faros fijos en substitución de los actuales faros la Ley Nº. 5092, y por una escollera o malecón ex

flotantes en el Río de la Plata , no pudiendo exceder terior de defensa para formar un recinto de aguas

el costo de estas obras a la suma de 27.000.000 de tranquilas al Norte del puerto existente.

pesos oro sellado. El ensanche se proyectaría de modo que podrían

Autorizaba igualmente al P. E. para ensanchar hacerse simultáneamente operaciones de importación

hasta 100 metros la actual calle Pedro Mendoza y exportación y su extensión y capacidad estarían

sobre el Riachuelo desde la calle Brandzen hasta determinadas por un trabajo máximo anual por

la de Irala , construir muelle y depósitos e instalar metro lineal de muelle de 1100 a 1200 toneladas en :

guinches y vías férreas en la extensión mencionada, el concepto del cálculo que se acompañaba a título

invirtiendo en estas obras hasta 10.000.000 pesos puramente ilustrativo .

oro. Las vías férreas se ligarían a las del puerto exis

El P. E. quedó también autorizado a construir tente y su extensión se fijó en la relación de 12 me
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tros de vía de trocha ancha por metro lineal de su desacuerdo con las opiniones expresadas por la

muelle, sin contar cambios y cruzamientos. Dirección del Servicio y Conservación del Puerto ,

Para las operaciones correspondientes a las líneas refiriéndose luego a la conclusión a que había lle

de trocha angosta y media se proyectaría una es- gado la Dirección General de Obras Hidráulicas

tación de trasborde a la cual tendrían acceso . en el examen particular de las propuestas, recomen

El 1º. de Septiembre, plazo fijado para la entrega dando la aceptación del proyecto presentado por

de los proyectos, se procedió (en presencia del los señores C. H. Walker y Cía. Ltd. que ofrecían

Ministro de Obras Públicas) a la apertura y lectura precios unitarios más reducidos de todos.

PROYECTO

PRESENTADO

POR

S.PEARSON & SON LDA

T
O
N
E

W
A
N

c
a
o
r
a

T
A
N
T
E

P
U
E
R
T
O

N
O
R
T
E

C
A
N
A
L

2.ccc

TE
D
A
R
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AL VE
RA

S
T
O

ESCALA

O 200 400 000 BOO ICCO 200 1400 Moto

de las propuestas presentadas por trece empresas El Director General Ingeniero H. M. Lauge,

constructoras. termina su informe con las siguientes palabras:

A pedido del Ministerio de Hacienda, la Dirección « Lo que no es correcto a juicio de esta Dirección

del Servicio de Conservación de los Puertos de la General o más bien dicho, honesto para el Gobierno

Capital y de La Plata , informó sobre los proyectos Argentino es el temperamento propuesto por la

llegando finalmente a la conclusión de que ninguna Oficina del Servicio y Conservación del Puerto ,

de las propuestas presentadas reunía las condi- porque en la preparación de un proyecto para llamar

ciones para adjudicarles la ampliación del Puerto a una nueva licitación de precios, se aprovecharían

de Buenos Aires y que no era conveniente aceptar necesariamente los presentados, que suministran

una cualquiera de las propuestas tal como había un conjunto de estudios completos e ideas propias

sido presentado por solo evitar una demora de uno de las empresas concurrentes que no sería lícito

a dos meses. emplear sin su consentimiento y que les representan

Mencionaba también en su informe que hubo ingentes gastos que han debido sufragar .

el mayor desconcierto entre las casas concurrentes El Gobierno Argentino ha contraído un com

debido a la falta de datos y elementos de juicio en promiso al llamar a concurso de proyectos y debe

que fundar sus soluciones ; conocimiento imperfecto cumplirlo , porque la seriedad de sus procedimientos

del terreno de fundación ; destino y relaciones en- lo imponen y porque no debe defraudar las espe

tre las obras del nuevo Puerto, en que habían en- ranzas de recompensa ofrecida a las empresas concu

carecido no solamente del pensamiento del Gobierno rrentes tacitamente , mucho más si se tiene en cuenta

al respecto sino hasta de datos estadísticos razo- el sacrificio efectivo que les representa su concurso

nables. y la bondad de los proyectos que acompañan a

Correspondía, pues, a juicio de la Oficina infor- juicio de esta Dirección General » .

mante, la confección de un nuevo proyecto a pre- Del detenido examen del asunto hecho por el

sentarse dentro de un plazo de 60 días. P. E. resultó la conveniencia de procurar antes de

La Dirección General de Obras Hidráulicas ma- dictar resolución definitiva el aporte técnico de

nifestó y fundamentó entonces en un nuevo informey otras personas que por la naturaleza de sus funciones
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o por el fruto de sus experiencias se encontraban У Railton y al de los señores Walker y Cía. , exigieni

también en condiciones de asesorar al Gobierno desembolsos incomparablemente mayores para un

en uno de los problemas más difíciles y más com- movimiento mucho menor de importación y el

plejos que fué llamado a resolver en el ramo de obras portación . No había , además, ni una sola de la

públicas y por estas consideraciones se nombró características fundamentales de los grandes pues

con fecha 17 de Junio de 1910 una Comisión Asesora tos modernos en la que el proyecto de la Comisia

para dictaminar en el concurso de proyectos y Asesora alcanzara a aventajar a las mejores pr

licitación para la construcción del nuevo Puerto . puestas del concurso , por lo que no existía ningur:

Dicha comisión quedó constituída bajo la presi- razón para preferirlo y por el contrario, siend

dencia del Dr. José Antonio Terry, profesor de inferior a éstas, se imponía su rechazo .

Finanzas y ex-Ministro de Hacienda y por los se- Terminaba el informe aconsejando la adopc: 1

ñores Ingeniero Alberto Schneidewind, Director del temperamento aconsejado en su informe ca

General de Ferrocarriles, Ingeniero Agustín González, fecha 8 de Marzo de 1910 en virtud de ser i

Director Técnico de las Obras de Salubridad ; Almi- más razonable y lo que más convenía a los inte

rante Enrique Howard, Jefe de la Escuela Nacional y reses de la Nación .
PRESENTADO

POR LOS

CONSTRUCTORES

P
R
O
Y
E
C
T
O

DE LOS

PUERTOS
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O DE

ESTACION MARITIMA
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TUO BO NOGO 1200 1800 Metros

pesos oro

Nicolás Martelli , Presidente de la Cámara de Cereales. Por medio de la planilla siguiente se obtiene una

El informede la Comisión asesora fué entregado fácil comparación entre lo que cada Empresa pri

el 9 de Septiembre del mismo año siendo recha- ponía dar en capacidad de movimiento portuari

zados todos los proyectos presentados y anulando y el costo total de cada proyecto.

la licitación y concurso que tuvo lugar el día 1º .

de Diciembrede 1909. MOVIMIENTO ANUAL

« Teniendo en cuenta » , decía la Comisión en su Costo total

informe, la notoria competencia e importancia de Toneladas

todas las firmas que presentaron propuestas y que

ellas se encuentran instaladas desde hace más de Consorcio Franco Argentino 3.886.700 26.789.929

un año en esta ciudad con numeroso personal téc- C. H. Walker & Cía . (Pro

nico y administrativo, y haciendo crecidos gastos yecto B) 3.425.700 24.162.214

a la espera de la resolución definitiva sobre esas S. Pearson Son y Cía . (Proy

propuestas, la Comisión cree que sería equitativo yecto C) .. 3.044.746 23.448.907

llamar a licitación privada por un término pru- Topham Jones y Railton

dencial , a esas nueve firmas, solamente, para la Proyecto B) ... 2.973 . 186 22.073.075

construcción de la primera sección del puerto por Société des Grands Travaux

un valor que no exceda de 27.000.000 oro sellado . de Marseille (Proyecto 2) 2.948.700 24.375.510

El asunto pasó nuevamente a la Dirección General John Jackoson ...
2.307.379 25.323.587

de Obras Hidráulicas, la cual en su tercer informe Hersent Hnos.Hersent Hnos. y Schneider

atacó hábilmente y en términos enérgicos las y Cía. ... 1.721.715 23.655 .125

conclusiones a que había llegado la Comisión Ase- Philipp, Holzmann y Cía .

sora y censuró severamente a la Comisión por habera (Proyecto I ) .. 1.347.388 25.322.677

presentado un proyecto suyo que era inferior, bajo Devoto, Mihanovich, Care

todo concepto, a los de los señores Topham , Jones na y Cía . (Proyecto E ) . 1.050.315 25.235.158
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En vista de que las censuras de la Comisión Ase- sentada por la Empresa Walker & Cía . , reserván

ora y por la Administración del Puerto a las me- dose el P. E. el derecho de modificar el proyecto

joras propuestas fueron refutadas victoriosamente , aprobado en los puntos que considerase convenien

a juicio del Poder Ejecutivo , por la Dirección te hacerlo , ampliando o limitando las obras con

General de Obras Hidráulicas en estudios mi- arreglo a los precios unitarios ofrecidos

nuciosos e importantes, la que además había por la Empresa y con aviso previo de

aducido objeciones fundamentales a los tres meses.

proyectos que aquélla había formulado El contrato fué aprobado y firmado

de las que resultaban con defectos el 2 de Septiembre del mismo año

tan considerables como los que por el Director General de Obras

trataba de corregir. El Presiden- Hidráulicas Ingeniero H. M.

te de la Nación , en acuerdo Lauge y por el señor Eduardo

general de Ministros decretó M. Simpson en representa

con fecha 28 de Abril de ción de la Empresa C.

1911 la aceptación de H. Walker y Cía .

la propuesta B, pre- Limitada .
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CAPITULO XLIV

OBRAS DE IRRIGACION EN RIO NEGRO

SUMARIO :

La antigua Patagonia. Sus ríos. — Conveniencia de los canales de irrigación. — Posibilidad

de transformar las aguas perjudiciales de los ríos, en caudales útiles. — El ingeniero César

Cipolletti. — Su obra. Promulgación de la ley de Irrigación. — El Ferrocarril del Sud y las

obras de regularización del caudal del Río Negro. Se evita el peligro de las inundaciones.

Comienzo de las obras en el valle del Río Negro . Discurso del Ministro de Obras Públicas ,

Ezequiel Ramos Mexía. — Gráficas de los canales de riego en el valle Superior del Río Negro

(ver pág. 464 y 465). : -- Trabajos en los Ríos Neuquén y Limay. -- Construcción de grandes diques,

canales y compuertas. Reedificación del pueblo General Roca.

E

Lúltimo descubrimiento importante realiza- de Patagones, en la desembocadura de Río Negr

do por los españoles en la América del Sud hasta la vertiente oriental de los Andes.

fué la navegabilidad del Río Negro. En Setiembre se dió a la vela Villarino , con cuatro

Según la tradición , el nombre de Río Negro naves de uno a dos palos, pesadas e inadecuada

proviene de un cacique que los indios denominaban para este viaje. Sesenta y dos hombres, al mande

« Negro » , que de su alférez ibar.

ejercía su domi a navegar cente

nación en esta nares de leguas

región cuando la entre altas orillas.

descubrieron des cubiertas de ma

de la zumaca
torrales donde les

« San Antonio de esperaba en ace

Oliveyro » el pri cho el enemigo

mer piloto de la cobrizo . Con Vi

real armada Ma llarino brilló , por

nuel Brunel y el
última vez , la glo

teniente de infan ria heroica de los

tería Pedro Gar conquistadores

cía en el año americanos.

1779. El nombre El 23 de Enero

indígena era Cu« del año siguiente

rruleubú » y el llegó a la con

nombre que le fluencia del Ri

dieron los españo Limay y el Neu :

les fué elde « Río de quén, a los que

los Sauces» , por el Paisaje del Rio Negro cerca de la estación Allen .
Villarino llamó el

gran número de Grande Desagua

estos árboles que había y que hay en sus ri- dero y el Sauquel o Diamante, pues seguía creyendo,

beras. como creían todos desde los primeros tiempos de

La primera navegación se realizó en 1782 y fué la conquista, que el Río Diamante desembocaba en

llevada a cabo con heroica tenacidad por el alférez el Negro y tomaba por tal al Neuquén, palabra

de la Real Armada D. Basilio Villarino, el cual indígena que significa « correntoso ». Inútil es decir

navegó por el interior del continente desde Carmen cuán grande sería la satisfacción de Villarino al en
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THE C SIRIUS

TES

contrar la anunciada confluencia, después de los mu- preliminar sobre el mejor y más conveniente apro

hos meses de penosa navegación para remontar vechamiento de las aguas de los mencionados ríos,

Río Negro. para aplicar la irrigación a los territorios que

En Río Negro empieza la antigua Patagonia. recorrían .

Las cuatro gobernaciones actuales de Río Negro, Los estudios debían comprender :

Chubut , Santa Cruz y Tierra del Fuego son las que 1. Una determinación aproximada del volumen

antiguamente se comprendía con el título de Tierras del agua aprovechable de los ríos arriba mencionados.

Patagónicas. La 2. Un estudio

radición afirma sumario referente

que la palabra a la posibilidad de

Patagonia proce transformar los

de de haber lla
grandes lagos y

nado Magallanes lagunas tributa

a los habitantes rias de dichos ríos

de esta tierra pa que están ubica

'ones o patagones, dos en la cordi

por las gigantes llera , en grandes

as huellas que depósitos de agua,

vió estampadas a objeto de dis

en la playa del minuir el volumen

puerto de San Ju La barranca Sur del Río Negro cerca de la desembocadura . de las crecientes

ián . Algunos sa y aumentar el de

bios modernos aseguran que dicha palabra procede las bajantes, o sea, de transformar las aguas perju

de la voz indígena patacura, que significa «Grada», diciales de los ríos en aguas útiles.
ırmonizando tal explicación con el aspecto geológico 3. Posibilidad y conveniencia de sacar un canal

de la Patagoria, cuyos levantamientos de terreno del Río Negro hacia el puerto de San Antonio, otro

son a modos de gradas superpuestas. hacia el de San Blas y un tercero para los terrenos

El Río Negro nace en la confluencia de los ríos comprendidos en el ejido de Viedma.

Neuquén y Limay. Desde este punto hasta su 4. Estudio sobre la extensión de tierra que podía

desembocadura en el Atlántico tiene en línea recta regarse con las aguas de los ríos indicados.

una longitud de 527 kilómetros, sin contar las 5. Proponer un programa de los estudios defi

curvas, siendo el río bastante tortuoso se calcula nitivos a ejecutarse sobre el terreno para luego

que su curso no baja de 650 kilómetros. formular un proyecto de ejecución gradual com

El ingeniero G. Villanueva, ex -Director General pleto de todas sus partes .
del Departamento de Obras Públicas de la Nación , 6. Informar con preferencia respecto del estado

experto conocedor de hombres y cosas de su profe- del canal Foca indicando los trabajos que sería
sión , en viaje por posible ejecutar

Europa, eligió por inmediatamente

encargo de su para asegurarle

Gobierno al inge una dotación de

niero italiano Cé agua durante el

sar Cipolletti pa verano de 1899 ,

ra dirigir los tra así como también

bajos hidráulicos sobre las obras

y de riego en definitivas, que

la provincia de convendrían reali

Mendoza, y luego zar allí posterior

en San Juan y en mente, para man

parte de Tucu
tenerlo en lo su

mán . cesivo en regular

Estando some estado de servicio .

tida al Ministro Rio Limay cerca de la Confluencia .

de Obras Públicas

por la ley No. 3927 la construcción de canales de En los primeros días del mes de Febrero de 1899

irrigación y habiendo conveniencia para esos ob- estaba todo listo para empezar el trabajo y el 14

jetos en proceder al estudio de los ríos Neuquén , de Febrero se encontró la Comisión reunida en

Limay, Negro y Colorado, el Presidente de la Re- General Roca, donde se procedió a los últimos arre

pública comisionó por decreto del 31 de Diciembre glos para los diferentes viajes, y se entregaron a

de 1898, al Ingeniero Cipolletti para que, previa los ingenieros las instrucciones para la ejecución
una inspección personal, redactase una memoria de los estudios parciales.
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Habiendo elegido cooperadores competentes co- nando Guerrico, quien en términos conceptuosos

mo los señores Lange, Vulpiani, Bohm y Campo- y justicieros hizo resaltar las virtudes del apreciad
lieti , en el breve e increíble espacio de 8 meses extinto :

presentó al Gobierno Argentino y en una volumi- « En representación del Sr. Ministro de Obras

nosa, docta y completa memoria su respuesta a las Públicas me inclino respetuoso ante los restos mor

cuestiones atinadas que se le habían sometido a tales del Ingeniero Cipolletti y rindo homenaje

estudio , recomendando el mejor y más conveniente a sus relevantes virtudes.

aprovechamiento de las aguas de los ríos Limay , No es la histórica Roma que lo viera nacer, ni

Neuquén, Negro y Colorado para aplicarlas a la siquiera la noble Italia, su patria, la que solo llora

irrigación de los territorios que recorren . en estos momentos por tan sensible pérdida; es e
Las críticas circunstancias internacionales, por- mundo científico el que en estos instantes viste luto

que atravesaba entonces el país, hicieron suspender y le guarda duelo. És que Cipolletti era un expo
la realización de la solución que él había dado a tan nente у si sus obras del Canal de Villeresí sirven de

árduo problema; pero lo acertado de su concepción modelo, sus doctrinas hacen escuela.

está demostrado tanto en la magistral memoria men- Por su reputación basada en hechos bien cono

cionada cuanto en el hecho de haber resistido a la cidos , el Gobierno Argentino, mirando hacia el
crítica de casi un decenio con el resultado subsi- porvenir, buscó sus servicios, invitándolo a concluir

guiente : estando él ausente por igual tiempo, de ser estudios y a dirigir obras que por su naturaleza

Rio Limay saliendo del Lago Nahuel Huapi.

nuevamente requerido, en condiciones de manifiesta delicada y ejecución difícil están llamadas a trans
deferencia para llevarlo a la práctica . formar regiones que hoy se debaten en la pobreza

En sus nueve años de ausencia de la Argentina, por causa de su esterilidad, en inmensas praderas

el ingeniero Cipolletti acogido nuevamente con donde el riego fecundante de nuestros ríos generosos

simpatía en su patria, tuvo en esta nuevos e impor- debe ser el aliciente ofrecido a nuevas corrientes

tantes encargos, ocupándose de los más grandes de inmigración que quieren venir a poblar nuestru

problemas hidráulicos y aportando siempre un pre
suelo .

cioso tributo. Así , entre otros, estudió la regimen- El campo de acción del Ingeniero Cipolletti en

tación del Tiber, de Roma al mar . Esto le valió el tre nosotros, se encontraba perfectamente delineado

favor del Rey que de motu propio le honró nombrán- y lo constituía la región que él mismo se encargara

dole Comendador. de mostrar al país, como una de aquellas que debía

Contratado por el Gobierno argentino para di- sufrir una transformación total por la acción inte

rigir la construcción de su grandioso proyecto, aban- ligente del hombre. El valle del Río Negro y sus

donó por segunda vez su patria, en Enero de 1908, inmediaciones que en viajes anteriores estudiara

dirigiéndose a Buenos Aires en el vapor « Tommaso con verdadero cariño, era la región que predestinara

diSavoia », pero , desgraciadamente, falleció a bordo para sus operaciones futuras y era tal la fe , el cariño

después de una corta enfermedad, el 23 de Enero . que tenía a la obra concebida, que en horas de

El entierro del ingeniero Cipolletti dió lugar a expansiones le hacía exclamar, mirando hacia aque

una elocuente manifestación de duelo por parte lla región para él predilecta, que esperaba como

de sus numerosos amigos y colegas, a la que se aso- compensación de sus afanes, el concluirla, para des

ciaron oficialmente el Gobierno de la Nación y el pués poder reposar sus restos a la sombra de algún

de Tucumán , por el Sub - Secretario del Ministerio árbol corpulento que su obra hiciera germinar en

de Obras Públicas, Sr. Fernando D. Guerrico , y por el suelo de la Patagonia.

el Diputado Van Gelderen . Tenía fe en su ciencia y esperaba que ella le per

Reproducimos el hermoso discurso del Sr. Fer- mitiera aprovechar los elementos naturales, para
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producir una transformación en las corrientes y devolverlas au

sa región hoy casi ignorada para mentando el caudal de estiaje

a riqueza nacional , y en forma del Río Negro, con una caída que

que sus obras llevadas a cabo, le daría fuerza motriz que permi

bermitieran incorporarlo a la pro tiese distribuir el riego a la alti

ducción y al comercio de este país planicie.

al que él tanto quería y al que El proyecto confeccionado en

se encontraba ligado por el más tal concepto consistía en un di

grande de los afectos: era la
que de toma sobre el Río Neu

patria del menor de sus hijos quén, a unos 7 kilómetros aguas

queridos. arriba de la boca de entrada por

Sus estudios preliminares de donde la Cuenca de Vidal se co

rrigación en la región del Río Ne munica con el valle del mismo,

gro, descorrieron un velo y al mos un canal de desviación de las cre

trarnos el porvenir de esa región, cientes y otro de alimentación per

puscamos quien fuera capaz de lle manente del futuro lago.

var a cabo la obra sin tribulaciones Esta idea no era nueva, ha

y flaquezas y, sin discrepancia, biendo sido indicada tiempo

todas las miradas se fijaron en el atrás por ingenieros al servicio

nombre de ciencia que por fatali de la Nación, correspondiendo la

dad del destino hoy recibe el país, Barranca del Rio Negro a dos leguas de prioridad a este respecto al inge
Carmen de Patagones , rio bajo.

sin que brille en su mirada los des niero Constante Fzaut, cuyos es

cellos de su viva inteligencia y sin tudios fueron completados con

brillar en su cerebro las ideas conceptuosas del los trabajos sobre el Río Negro, del ingeniero

sabio consagrado. Don Julián Romero .

Llega como no esperábamos, y si no puede llevar

a cabo la obra de sus pensamientos, la idea grande La ley Nº. 6546 de irrigación fue promulgada el

queda con vida ; sin duda será recogida por los mu- 28 de Setiembre de 1909, por ella el Poder Ejecutivo

chos discípulos que deja, tanto entre nosotros como invitaba a los gobiernos de las provincias o terri

en la patria de sus ensueños. torios en que hubieran de construirse las obras de

Señores: El Ingeniero Cipolletti ha caído en la irrigación a acogerse a los beneficios de la Ley,

demanda, pero la gran obra concebida por él , vivirá , poniendo a la disposición del Gobierno Nacional

y con ella el recuerdo de su nombre perdurará en los estudios o proyectos que tuvieren preparados

al pueblo argentino. y cooperando con los elementos que dispusieran

Señor Ministro de Italia : Vuestra Nación llora a la ejecución de esos trabajos.

la pérdida de uno de sus hijos predilectos, la nuestra También se autorizó al Poder Ejecutivo a con

comparte con ella su dolor ». tratar directamente con cada una de las com

En Febrero de 1909 el ingeniero D. Severini , ' pañías de ferrocarriles las construcciones de obras

que fué traído por el ingeniero Cipolletti, elevó al de irrigación , siempre que esas compañías aceptaran

Ministro de Obras Públicas un nuevo informe las condiciones siguientes :

relacionado con las obras de irrigación del valle a) Las Compañías construirán las obras por su

de Río Negro. costo real , sin otra utilidad que la que le pro

El reconocimiento del terreno hizo ver que, aparte porciona el aumento de tráfico para sus lí

del objeto que había determinado el estudio de esa neas , producido por el mayor rendimiento de

obra, se obtendría también el de la creación de un las tierras que recorren .

lago permanente (Cuenca Vidal ) , al que por decreto b) El pago de las obras se hará con títulos

posterior se le dió nacionales deno

el nombre de La minados Obliga

go Pellegrini, y un ciones de Irriga

gran embalse ca ción » que deven

paz de contener garán un interés

2.000.000.000 de anual de 5 % y

metros cúbicos de uno de amortiza

agua como capa ción acumulativa,

cidad disponible los que serán re

entre el nivel in cibidos por las

ferior que permite compañías por un

el desagüe y el valor nominal .

máximo de admi c) Las «Obliga

sión para retener ciones de IrrigaLa barranca Norte del Rio Negro cerca de la desembocadura .
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W

ción » serán servidas por el Gobierno de la zaba al valle del mismo, producirían beneficios que

Nación con el producto líquido del canon de justificaban el gasto que motivaban las obras pro

agua que perciba, y en su defecto, con las ren- yectadas.

tas generales de la Nación . Este informe fué firmado por los ingenieros M

Iturbe, Otto Krause, Julián Romero, E. V. Lange,

1. Molina Civit y R. de Candolle, (sub -gerente

del F. C. del Sud) .

Iniciadas algunas gestiones tendientes a que la Las obras comenzaron el 1º. de Enero de 1910

empresa del Ferrocarril del Sud se hiciese cargo de siendo colocada la piedra fundamental por el Pre

la ejecución de las obras, ésta se hizo asesorar por sidente Figueroa Alcorta el 17 de Marzo del mis-.

el ingeniero R. G. Kennedy, quien en un extenso mo año con solemnidad digna del trascendental

informe expuso varias objecciones al proyecto de suceso y a ese acto concurrió el futuro Presi:

la obra. dente Dr. Roque Sáenz Peña que asignó desde

La comisión asesora sobre las obras de regula- el primer momento gran importancia a tales obras

rización del régimen del Río Negro creada por de- en la grandeza futura del sud argentino.

creto de 29 de Reproducimos

Julio de 1909, a el hermosísimo

fin de dictaminar discurso que en

sobre las obras el acto de la ce

proyectadas por
remonia pronun

el ingeniero don ció el Ministro de

Decio Severini , Obras Públicas

teniendo en cuen Dr. Ezequiel Ra
ta las observacio

mos Mexía, en e
nes formuladas

cual se detallabar

por el ingeniero más circunstar

don R. G. Ken ciadamente los

nedy en su infor antecedentes, es

me presentado a tudios e ideas fur

la empresa del Fe damentales GL

rrocarril del Sud, servían de base al

consideró todos estas importante

los antecedentes obras de irriga

y después de una
ción :

prolija discu « Iremos maña

sión se expidió fa na a inaugurar

vorablemente res los servicios de la

pecto al proyecto primera sección

del ingeniero Se de los ferrocarri

verini, y declaró
les patagónicos

que la obra pro y estamos hoy

yectada para congregados en

crear un embalse pleno desierto pa

en la Cuenca de
ra colocar la pri

Vidal respondíaa mera piedra dek

los propósitos de que será pronto

la ley 3559, sin el gran dique de

perjuicio de las Neuquén, desti

demás obras que nado a regulariza

complementaban
el régimen hidráu

el plan general a lico del Río Ne

realizarse con este gro .

fin y que la siste Vamos así cum

matización del ré
pliendo las pro

gimen de las cre PLANO mesas de la ley

cientes del Río CUENCA-VIDAL de fomento de los

Negro y la supre territorios nacio

sión del peligro nales , que no

de las inundacio
resulta tan fan

nes que amena
& langs

tástica como la
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Ako

Cuenca Hidal

O mord

Colas

es como

Proc

naron sus impugnadores, levantando uno por sino que como engendro fecundo y útil , retorna lo

los monumentos que celebran el centenario glo- que ha recibido, mejorando con los aportes sedi

) de 1810 y colocando uno tras otro los jalo- mentarios de innúmeras generaciones, preñadas

del camino que habremos recorrido al llegar de experiencias y de ejemplos.

gundo ciclo secular, que mostrará mañana, por- Cuentan viejas inscripciones y papiros que en

el tiempo vuela para los pueblos, una de las los confines de la teogonía hebraica, unos 4000 años

ones más poderosas y uno de los más rápidos antes de la aparición mesiánica, un pueblo sabio,

ices que registran las crónicas de los progresos y mil veces ilustre, grabó en páginas inmortales,

anos . resistentes al rigor sin piedad de tiempos muy lar

by a contaros lo que aquí nos proponemos gos, una lección soberana que nosotros vamos a

utilizar ahora, como para

mostrar una vez más que

en el orden de la naturale

za han de ser siempre los

muertos quienes confirmen

y gobiernen a los vivos.

Ese pueblo enseñó al

mundo a corregir la acción

ciega de las leyes meteo

ricas con trabajos de téc

nica humana y supo resol

ver con admirable acierto

un problema idéntico al

que hoy nos toca a los

argentinos sesenta siglos

después. Igual era el caso ,

hidrográfico y rodeado de

circunstancias geológicas

ECCION LONGITUDINAL DE VIDAL A CHICHINALES SIGUIENDO LA LINEA A- B - C - D - E - F tan parecidas que al com

pararlas pudiera acaso

pensarse en un plagio ci

clopeo de las caóticas con

tracciones del planeta .

Tal día como éste, per

dido en las brumas de las

lejanas épocas que estoy

evocando, debió de hallar

se reunida como nosotros

en este instante, una mul

titud abigarrada a orillas

de un río generoso y legen

dario para celebrar tam

bién ella el principio de las

más grandes obras de riego

de que haya memoria en

los tiempos antiguos y sin

rival en los modernos.

er , pero antes habréis de permitirme que al Eran los egipcios quienes presenciaban el suceso ,

irlo , para dar pergaminos de abolengo a las ideas y el gran río, amenazado en sus terribles arrogan

2 mueven nuestro brazo , os recuerde cosas muy cias , el Nilo famoso, que hoy aporta abundante

jas que han llegado a volverse nuevas con el riqueza a donde antes llevara con frecuencia asola

lar de los tiempos. dores desastres.

La historia de la humanidad representa la más El problema del Nilo era doble :

rante reacción del hombre sobre el hombre. Es Evitar las inundaciones de las crecidas excesivas

propia obra , y se vuelve su más sabio maestro, y graduar una provisión continuada en las épocas

nsmitiéndole sus enseñanzas al través de las eda- de estiaje, para que no faltara el riego al pobre

; como repercuten sus ecos misteriosos las que- « flaek» desválido en la estación de sus doradas

das majestuosas, que allá en el horizonte , sirven esperanzas. Lo resolvieron los egipcios de la duo

marco a esta ceremonia sencilla y patriótica . décima dinastía bajo el reinado de Amenemhat

i es que la historia se repita , según se ha dicho formando el gran lago Moeris, descripto por Hero
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DIAGRAMA DEMOSTRATIVO DE LA DISPOSICION

DE LAS DIVERSAS OBRAS PROPUESTAS

1910

doto, que lo visitó 450 años antes de Jesucristo. Ahogados o enjutos estos campos llenos de pri

Cuatro siglos más tarde se ocupan también de él mesas, yermos quedarían si el régimen hidráulic

Diodoro de Sicilia y Estrabón , quien pone el asunto del río no fuera también gobernado, como el otr

en estos términos sugerentes: para reprimir sus excesos, ayudando sus temibles

« Allí, dice, por el hecho de su extensión y de su desfallecimientos. Aquí como allá , tenemos tierra

profundidad el la sin valor, por fa

go Moeris es ca ta de agua , que

paz de recibir los
CUENCA VIDAL con ella llegarán

excedentes del Ni
a adquirirlo en

lo durante la cre cifras inverosím

cida , impidiendo
5.2 00000000

les . Aquí com

la inundación de alla habrán dei

las casas y jardi
cambiarse por la !

nes ; cuando el río acción del hom

vuelve a bajar, el bre áridos arena

lago descarga sus
les en vergeles

aguas por un ca paradisíacos, cc

nal artificial des mo hoy mism

tinándola a la podréis verifi

irrigación ». Tan
carlo .

extenso y profun El lago Moers

do era ese lago, estuvo y estar?

que hasta fuéel encargado de su

teatro de san cibir por un car

grientos combates desviador lose

navales librados cedentes del

entre egipcios y tebainos y tan importante la pose- lo en las épocas de crecida, exactamente com

sión de las esclusas de Hawara, por donde volvía recibirá el lago Pellegrini los caudales inundan:

al Nilo su caudal , que su posesión alcanzada por del Neuquén para devolverlos al riego durante '

los últimos, permitióles imponer a los faraones la verano . Ambos lagos tendrán una capacidad to:

legendaria escasez de la predicción de Joseph. de los mismos 5.000.000.000 de metros cúbics:

Con el correr de los años esas grandes obras han con igual rendimiento aprovechable de 2.000.000.

desaparecido y hoy la ciencia moderna no encuentra de metros cúbicos .

otro medio de aprovechar los elementos de riqueza Ved si hasta la similitud de las cifras no sugier

que aún se desperdician corriendo estériles entre la idea que insinué al principio, de que a veces,

las márgenes del gigantesco río , que el de su capta- tengan las montañas y aún las conmociones

ción en reserva, reconstituyendo el perdido mar sísmicas, debilidades que llevan a los hombres ?

interior sobre los valles del Wady Rayan , otrora ingenuas e inofensivas rapsodias.

cubiertos por sus ondas. El dique del Neuquén y el futuro tunel de salida

La lección del pasado se transmite así a los con- del lago, combinados con el dique del Nahuel-Huari

temporáneos en el propio país en que en breve comenzaremos a

que actuaron los grandes maestros
construir, tendrán la doble mision

de la antigüedad y es tan vasta de representar la supuesta esclusa

su enseñanza que rebosando el de Hawara y el gran « reservoir

marco de sus repetidas aplicacio de Assuan ; y cuando se hayan ter

nes , recorre el mundo moderno de minado los diques secundarios de

la América para ofrecerla como los lagos Traful, Huechulanquer.

modelo inmejorable a nuevas y Lolog y Aluminé , el Río Negro

no menos fecundas empresas. sus afluntes el Neuquén y el l

El problema del Nilo era exacta may, quedarán como leones mar

mente el problema del Río Negro
sos, sometidos a la férula dom.

que hoy tratamos de resolver. Aquí nadora del ingenio humano, que

como allá , tenemos un coloso a nunca llena tanto su misión su
Cuenca Vidal (Lago Pellegrini ) .

dominar, para que no sean devas Barrancas perior como cuando utiliza has::

tados los fértiles valles que recorre los peligros y los males, para obte

entre cerradas curvas , cubriéndolos con su caudal de ner positivos beneficios en favor de la colectividad

9000 metros cúbicos por segundo unas veces y para Conseguido este primer resultado, cuya pirr

que no haga en otras perecer de sed a los valiosos cipal base eficiente será confiada al edificio que s

cultivos de sus orillas con diminución que llegan asentará sobre la piedra angular que en este m

a la infima cifra de 250 metros cúbicos por segundo. mento vamos a colocar, será la segunda parte de.
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vasto plan la excavación de los canales distribui- bución de la tierra que en el cultivo intensivo re

dores que llevarán el riego al millón de hectáreas quiere importantes capitales para desboscar, nivelar ,

susceptibles de ser fecundadas con las aguas de roturar y sembrar, debe ser lo primero que les pre

este gran sistema hidráulico . ocupe; con tanta mayor razón cuando que resul

Esas obras se encuentran en plena preparación tará ruinoso para los terratenientes el pago de agua

confiadas a los eminentes ingenieros señores Severini en terrenos baldíos, que obligatoriamente tendrán

y Cantutti que que efectuar, la

han venido a rea usen o no ; dis

lizar, perfeccio posición que la

nándolo, el pen ley ha tomado

samiento general precisamente pa

del célebre y ma
ra evitar la acti

logrado Cipolle tud retrógrada de

tti , cuya dolorosa algún mal inspi

pérdida lloran rado que creyera

aún dos naciones conveniente es

intimamente liga pecular egoísta

das : Italia y la mente con el sa

República Argen crificio general.

tina . Antes de termi

La irrigación nar, que ya es

del Río Nauquén 30.12.1912 tiempo , debo ex

deja hoy, señores, presaros porqué

de ser una aspira se ha dado el nom

ción utópica, para bre de Pellegrini
Canales de riego en el valle Superior del Rio Negro. Construyendo un salto

convertirse en un en el canal principal . al lago que este

hecho ya tangible dique habrá de

e indudable que dificilmente podría interrumpirse. formar . He pedido al Sr. Presidente ese nombre caro

El Gobie no tiene en el Banco el dinero para eje- al corazón de los argentinos para el futuro mar in

cutar las obras de regularización de los ríos, y la terior, en recuerdo de que con su dedo profético me

gran empresa del F. C. del Sud, cuyos medios fi- apuntó el gran estadista la iniciativa , que hoy co

nancieros son bien conocidos, ha contraído el com- menzanos a realizar, cuando fué presentado al Con

promiso de construir sin ganancia alguna , las obras greso el proyecto primitivo de la ley de fomento.

de distribución , recibiendo en pago los bonos de «Agrégale la irrigación del Río Negro me dijo, y

irrigación que emitirá el Poder Ejecutivo . Quedan, dedícale todos tus esfuerzos, que no habrá nada más

así, los trabajos comenzados que seguirán hasta su grande que hacer en nuestro país» . Aquí está la

terminación , contratados todos los canales, matrices obra ya planteada, la iniciativa agregada a la larga

e hijuelas, con una compañía poderosa que es la lista de sus fecundos y geniales pensamientos de

primera interesada en su ejecución por los asuntos Gobierno, y el lago Pellegrini por siempre bauti

crecidos que la obra aportará en su tráfico. zado, como un monumento imperecedero dedicado

Reunidos por esta circunstancia feliz , el interés a su memoria .

pujante de la empresa del Ferrocarril del Sud y Merced a los magnos trabajos que hoy inaugu

los medios financieros que le so ramos, estos parajes, hasta hace

bran , como es notorio , el riego del poco sujetos a las arteras depre

Río Negro debe considerarse vir daciones de los salvajes, pasarán

tualmente ejecutado, sin que pue en violenta transición de los as

da haber fuerza alguna que de pectos ingratos de un desierto a

tenga la marcha del progreso en las perspectivas de un floreci

esta privilegiada región de la re miento colosal de riqueza y de

pública . Lo único que falta es que progreso . Se impone claramente

corra el tiempo y eso , desgra ante mis ojos la visión de ese

ciadamente , no deja nunca de su próximo porvenir, y si al contem

ceder. plarlo, pudiera aislarme solitario

Preparada la parte de tarea que en los dominios del ensueño,

corresponde al Gobierno queda despojado del rígido ceremonial

librada a los propietarios la reali
que me rodea y adelantarme al

zación del vasto pensamiento ; no momento en que estoy viviendo,

sea que corra el agua fecunda por llevaríame una vez más la fanta

campos sin surcos, volviendo es- Canales de riego en el valle Superior del sía a imaginar en estos eriales una

téril al río de que salió . La distri
Rio Negro. Excavación mecánica con la

máquina " Ezequiel Ramos Mexia " . gran provincia, floreciente y cul

DOP
OC
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tísima; cubiertos sus campos de millones de árboles con lo cual llegaría el costo máximo a 4.032.000

cargados de toda clase de frutas ; dividida la tierra pesos oro o sea £ 800.000 .

en chacras reducidas , cultivadas intensa y científi- El contrato arriba mencionado contenía entre

camente, apagado el rumor sordo de los silencios otras cláusulas las siguientes:

campestres por el murmullo de centenares de tur
« El P. E. de la Nación , de acuerdo con la auto

binas hidroeléctricas, que engendrarán las fuerzas rización contenida en el artículo 5º . de la Ley N ?

para las máquinas, el calor para los hogares, y la 6546 , procede a su ejecución bajo la dirección e

luz para los cerebros. inspección de sus ingenieros y de acuerdo con los

Ha de permitir todavía la fortuna que en día no planos aprobados, siendo la Compañía del Gran

lejano vuelvan aquí los actores de esta escena pre Ferrocarril del Sud de Buenos Aires, la ejecutora

cursora, a contemplar el sublime espectáculo de de dichas obras, en forma tal que no obtenga ganancia
un cuadro lleno de belleza y de poesía, y pueda uno ni incurra en pérdidas, y quien , además, facilitará los

de ellos decirle a su compañero : fondos en efectivo necesarios para los gastos en el

«Mi querido presidente: Hemos puesto un grano replanteo, construcción , adquisición de materia..

de arena para una gran obra de civilización. Sír- plantel y demás elementos para la ejecución que
vanos esta satis aquellos requie

facción de con ran , así como la

ciencia como una
WA

adquisición de los

compensación de terrenos que ells

tantas amarguras afecten .

recibidas mien < Contra la pre

tras estábamos en sentación de cada

la tarea , y démo certificado seme

nos el abrazo de tral al P. E. , par

las recíprocas con
intermedio de

gratulaciones ». Legación Arger

tina en Londres

entregará a la

Empresa su tota

El Ferrocarril equivalente cone!

del Sud manifestó cupón correspon

estar dispuesto a diente desde la

llevar a cabo las
fecha del certifi

obras de riego cado, en obliga

proyectadas entre
Río Neuquén . Obras de irrigación . Puente provisorio arrastrado

ciones de irriga

Lago Pellegrini y
ción creadas par

estación Chichi la Ley Nº. 6546.

nales en los valles de los ríos Neuquén y Negro, en las que serán recibidas por la empresa a la par. Es
un todo de acuerdo con la ley Nº. 6546 , y con fe- tas obligaciones serán uniformes de £ 100, y las

cha 26 de Setiembre de 1910 se celebró un contrato fracciones menores que pudieran resultar se acredi

con el Ministro de Obras Públicas, Dr. Ezequiel tarán en el certificado siguiente :

Ramos Mexía asegurando así la realización de una « El Gobierno Nacional nombrará el personal de

obra que era de alta conveniencia nacional , por la dirección técnica, quien en su representación

cuanto entregaría al cultivo una de las zonas más dará a la Empresa constructora las instrucciones

ricas y extensas de la República, a la sazón despo- necesarias para su ejecución y fiscalizará su cumpli

blada e inculta . miento, debiendo permaneceral frente de las mismas

Los estudios ejecutados habían demostrado que
uno o más representantes autorizados para expedirlas.

las obras podían realizarse en buenas condiciones
« La Empresa tendrá entera libertad en el cumpli

económicas. dado que el canon deagua que podría miento de las órdenes recibidas de los directores

técnicos, llevándolas a cabo en la manera y forma,
cobrar el Estado, alcanzaría para el servicio de los

bonos de irrigación a emitirse y para los gastos de
más eficaz en su opinión, y podrá pagar sin autori

zación, pero con previo aviso al Director técnico.
conservación de los canales.

los sueldos y jornales extraordinarios que a su juici

A pesar de que los estudios no estaban comple- hubiera urgencia o conveniere efectuar».
tamente terminados, salvo la primera sección que El contrato fué aprobado por el Presidente de la

era aquella en que se encontraban las obras prin- República por decreto del 26 de Setiembre de 1910,

cipales, permitían , sin embargo, formular un presu- y enseguida la Empresa hizo estudiar el proyecto

puesto de máxima, que arrojaba la suma de pesos por el ingeniero Kennedy, quien sometió al Diree

oro 3.427.200 , el que se creyó prudente aumentar torio un informe extenso y bien estudiado .

en un 15 % para prever eventualidades posibles, Era pués, necesario a la Empresa del F. C.

por una creciente .
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del Sud encontrar un ingeniero con amplios co- Una resolución ministerial de Setiembre de 1911 ,

nocimientos en obras de irrigación, y con fecha 9 en virtud de la cual se disponía encomendar al in

de Marzo fué contratado el Ingeniero Roberto G. geniero Decio Severini , que a la sazón era solamente

Garrow M. Inst . C. E. , quien había construído Director de las obras « Barrage del Neuquén » , el

importantes obras de irrigación en Egipto bajo las estudio de una variante del canal de riego del Río
órdenes de Sir William Garstin, asesor técnico del Negro, disponiéndose, además, en la misma reso

Ministro de Obras Públicas de aquel país. lución que el ingeniero José Cantutti, que estaba

En Marzo de 1911 , el señor A. L. Webb , Subsecre- al servicio de la Dirección , pasara a depender di

tario del Departamento de Irrigación en Egipto, rectamente del señor Severini mientras durase

se encontró en Aswan con el Ingeniero Agustín esta comisión , causó mala impresión por su inopor

Mercau , inspector general de estudios y proyectos tunidad y por violar derechos y facultades de la

de la Dirección de Irrigación de la República Ar- Dirección General.

gentina, y lo presentó al Ingeniero Garrow, quien Como consecuencia de la resolución mencionada .

lo condujo a las obras que estaba dirigiendo, dán- renunciaron en Noviembre de 1911 los ingenieros

dole las explicaciones necesarias. Julián Romero, Director General de Irrigación , y

Rara coincidencia, que los dos ingenieros de Agustín Mercau, Inspector general de estudios y

irrigación que en proyectos , y el

el futuro tuvie Ministro deObras

ron que trabajar Públicas nombró

juntos en la Ar para ocupar el

gentina, se encon alto cargo de Di

traran en Egip
rector General al

to en la misma Ingeniero Decio

época. Severini , uno de

El señor R. G. los seis ingenieros

Garrow salió de
que había traído

Liverpool a bordo Cipolletti de

del Oronsa » el
Italia .

día 20 de Abril Esta designa

de 1911 , y se tras ción sorprendió

ladó inmediata desagradablemen

mente al lugar te y con muchí

de las futuras sima razón al gre

obras, y el 10 de mio de ingenieros

Junio del mismo nacionales . La
Colocando los pilares para construir un terraplén destinado a desviar en parte

año sometió a la la corriente del Rio Neuquén. gravedad del caso ,

Gerencia un am que afectaba a

plio informe sobre las obras que la Empresa del F. la vez la dignidad y los fueros de los ingenieros di

C. del Sud tenía que construir . plomados y revalidados en las universidades nacio

Llamó la atención en varios detalles donde era nales, fueran ellos argentinos o extranjeros, creó un

posible introducir mejoras y variantes , los cuales intenso malestar que tuvo su repercusión en la
fueron aprobados por la Dirección General de prensa y dió lugar a manifestaciones de protesta

Irrigación. de parte de los profesionales agraviados.

La comisión nombrada por el Gobierno efectuó El Presidente del Centro Nacional de Ingenieros,

en Mayo de 1911 el replanteo del proyecto apro- Don Santiago Baralinio, mandó al Ministro del ramo

bado, el cual fué entregado al Ingeniero R. G. Ga- una enérgica nota pidiendo la aplicación de la ley ,

rrow en Julio. que establece las condiciones necesarias para pro

El trabajo de los primeros 14 kilómetros de canal, veer los puestos públicos que requieran competen

empezó el 1º. de Agosto, después de haberse cons- cia profesional, haciendo observaciones al reciente

truido un ramal de Cipolletti a Contraalmirante nombramiento del Director General de Irrigación ,

Cordero para el transporte de materiales (30 kiló- por haber recaído en un técnico que carecía de di

metros), que fué inaugurado el 25 de Junio de 1910 . ploma universitario . Decía entre otras cosas :

« La ley 4560 establece categóricamente que los

cargos técnicos en el Ministerio de Obras Públicas

deben recaer en ingenieros diplomados o revali

La ley general de irrigación y el decreto que la dados en nuestras universidades nacionales, sin

reglamenta, como también el decreto de 15 de No- hacer diferencia entre argentinos y extranjeros.

viembre de 1909 que crea la Dirección General , « Concede, sí , como excepción, que puedan bus

etc., establecen , de manera clara y terminante , las carse fuera del país los elementos ESPECIALI

atribuciones que a ésta corresponden . SIMOS que no pudieran encontrarse en él ; pero,
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DOD dooo

además de tratar ros, cuando han

je de una excep demostrado ser

ción , la ley no inteligentes y bien

autoriza a conce intencionados.

derles la dirección « Extranjero fué

de las reparticio nuestro primer

nes públicas, cu Director de Obras

vas tareas en su
Públicas , el dis

casi totalidad na tinguido ingenie

da tienen de extra ro Moneta ; ex

ordinario , sino tranjeros fueron

confiarles la obra los primeros pro

exclusiva para fesores de nuestra

que fueron con
Facultad de Cien

tratados en virtud cias Exactas y

precisamente de sus retratos figu
poapadop0ODODD000000000000000000000000000Coddodd Doddodd

su competencia ran , hace años

excepcional». Canales de Rio Negro. Salto en el kilóm . 4 del canal secundario II. Se nota ya , en nuestro

« Los ingenieros
el desarrollo de los álamos. salón social, mien

nacionales nunca tras que no lo he

han protestado contra los que, como Bateman , Lui- mos hecho aún con el fundador de nuestra Facultad

ggi, Cipolletti , etc. , tenían bien demostrada su es- de Ciencias Exactas , doctor Juan M. Gutiérrez,

pecial competencia en el género de obras que se les mientras no lo hemos hecho aún con profe

confiara; no han protestado cuando se ha llevado a sores argentinos tan dignos del homenaje como

xupar las direcciones del Ministerio de Obras Pú- aquéllos, los ingenieros Lavalle, Balbin , etc .;

blicas a colegas extranjeros, revalidados, asimilados extranjero fué el
extranjero fué el inolvidable vice -director del

a nuestro organismo nacional . antiguo Departamento de Obras Públicas de la

< Hoy, con móviles mezquinos, fáciles de com- Nación , ingeniero Cristóbal Giagnoni, a quien sus

prender, se quiere desvirtuar nuestra acción en este colegas , en su mayoría argentinos, le han erigido

incidente , dándole el carácter de una explosión un bello mausoleo en nuestro primer cementerio

xenófoba. monumental; extranjero es el ingeniero Pelleschi,

Hacer de una cuestión técnica , de una cuestión uno de los ferroviarios de mayor criterio en el país,

legal, una cuestión de nacionalidad , capaz de herir a quien aún ayer nombrábamos comisario general

las susceptibilidades internacionales , es sencilla- de nuestra Exposición de Ferrocarriles y no porque

mente una falta imperdonable en cualquiera , y faltaran argentinos que pudieran llenar el honroso

mucho más en los que, por las altas funciones que cargo ; extranjero es el ingeniero Guido Jacobacci ,

ejercen, deben proceder con mesuradísima prudencia. uno de los elementos más apreciados del Ministerio

« El xenofobismo no es de nuestra tierra. El amor de Obras Públicas , actualmente director de los

al extranjero está estudios y cons

fundamentalmen trucción de los

te establecido en ferrocarriles pata

nuestra libérrima gónicos ; extranje
Constitución na

ro es el ingeniero

cional ; está en el Alfredo Del Bono,

espíritu de los que ha ocupado

habitantes de la con singular com

petencia altos car

de las naciones, gos en la Direc

la Argentina ; ción General de

nuestras faculta Ferrocarriles ; y

des de ciencias
así muchos otros » .

exactas son las El Poder Eje

más liberales del
cutivo de la Na

mundo en la re ción contestó por

validación de di medio del Minis

plomas , y nues tro de Obras Pú

tro gremio ha sido blicas la nota pe

siempre atento, tición del Centro

generoso , con sus Nacional de In

colegas extranje
Construcción de un tramo del gran dique del Neuquén . genieros , refirién

más cosmopolita
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dose al artículo 2 de la ley mencionada que admite la posibilidad de regar las tierras fiscales de la alti

varias excepciones y a la escasez de elementos su- planicie próximas al Kilómetro 60, además de las

ficientes para el servicio entre los diplomados dis- situadas en el valle , por simple gravitación, lo que

ponibles, lo que obligaba al P. E. a procurar el eficaz resultó impracticable, pues la diferencia de nive!

concurso de la considerable entidad» . obligaría a levantar el agua mecánicamente a

Terminó con las siguientes palabras: una altura de más de 20 metros, con larga y costosa

« Habré de observar a Vd. que el señor Presidente
cañería .

no admite debate sobre el uso de las facultades Resultaba igualmente de los recientes estudios

propias que le están discernidas por la Constitución , practicados, la posibilidad de regar esos terrenos

como tampoco sobre las condiciones personales por otros medios más fáciles y mucho menos one

de los funcionarios que designa, la confianza que rosos, sin complicar el plan en ejecución, en virtud |

deben merecerle y las garantías que ofrecen al país. de contratos celebrados, siendo de elemental con

Se trata, precisamente, de un técnico cuya repu- veniencia realizar de inmediato lo más necesario

tación entre los ingenieros italianos es particular- y urgente, que era la irrigación del valle y dejar

mente conocida del señor Presidente , por haberse para una oportunidad ulterior la otra parte de la

encontrado desempeñando la Legación de Italia obra ya que no podría pensarse en hacerlo tod

cuando el señor Severini entró a suceder al señor a la vez .

Cipolletti, acto que fué precedido de copiosas in- Comparados los perfiles transversales, result

formaciones en hasta la evidencia!

las que intervino que eran preferi

la legación a su bles los del tra

cargo . zado bajo (Pr

«Al recordar yecto A) , por se?!

estos anteceden éstos en su gra

tes , el señor Pre mayoría y en la

sidente no se pro mayor parte da

pone fundar ni cada uno en exc

justificar un acto vación sobre

de su gobierno, terreno natura

desde el momento mientras que cc

que se reputa
el trazado al :

juez único y ex ( Proyecto B) , su

clusivo de todas cedía todo lo com :

las designaciones, trario , presentar

excepción hecha do casi constar :

de aquellas que temente trabais

requieren el a en terraplenes

cuerdo de otro

poder público . gunos y gene

« Dejo así con ralmente sobre

testada la nota Contraalmirante Cordero : Barraje y regulador del Rio Neuquén . terrenos en per- :

de ese honorable dientes transver

Centro, con especial encargo de manifestarle a sales, los que harían tan difícil y costosa la construc

nombre del señor Presidente que hace una excepción ción , como improbable su estabilidad y peligroso e'

a la regla y a los precedentes que deben establecerse sistema adoptado, a menos de invertirse en su con:

en la administración , con el único propósito de acre- solidación sumas de dinero desproporcionadas con

ditar su consideración al gremio de los ingenieros su objeto.

nacionales y al buen concepto que le merecen ». El problema a resolver consistía en la irrigación

Dos fueron los proyectos presentados por la de la mayor superficie de terrenos útiles en el menor

Dirección de Irrigación para la construcción del tiempo y con la menor suma de gastos, para que

canal destinado al riego del valle del Río Negro, agua resultase lo más barata posible en cada hectá

desde el gran Dique del Neuquén hasta Chinchi- rea regada, debiendo tenerse en cuenta, además

nales, preparados: el proyecto A por el Ingeniero las condiciones indispensables de la mayor esta

Cantutti, y el proyecto B por el ingeniero Alexandre, bilidad de las obras y de los menores peligros para

de acuerdo con las instrucciones que le dió la anti- las poblaciones y plantíos inmediatos.

gua Dirección General. Las obras a construirse hasta el punto de con

La razón principal que decidió a la anterior Di- vergencia de los dos trazados en los dos proyectos

rección General , a proponer el estudio de un pro- presentados, difirieron sensiblemente en cuant

yecto trazado por las faldas de las barrancas que a su costo , siendo el presupuesto del proyecto A.

limitan el valle , hacia el Norte (Proyecto B) , fué de $ 2.400.000 mm; y el del proyecto B, de pesos

muy elevados al
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5.700.000 mm, a pesar de ser idénticos los precios el año 1882 un canal de riego llamado Roca.

unitarios que en ambos sirvieron de base para los Construído en forma rudimentaria en aquel

cómputos, sin que el segundo regase mayor super- año por don Hilarión Furuque, sufrió todas las al
ficie en el valle . ternativas y contratiempos imaginables.

Por estas consideraciones, y de acuerdo con el En la memorable crecida del Río Neuquén en

dictamen técnico de la Dirección General de Irri- 1899 fué destruído casi totalmente ; los cultivos
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gación , el Presidente de la Nación aprobó (por de- arrasados, las poblaciones abatidas y el canal

creto del 14 de Febrero de 1912) el proyecto defi- cegado casi por completo.

nitivo presentado por la Dirección General de Las aguas llegaban hasta un metro sobre el

Irrigación y preparado por el ingeniero D. José piso de las casas y avanzaron hasta los campamentos

Cantutti, para la construcción del canal de riego militares arrasando al naciente pueblo General

del valle del Río Negro hasta el kilómetro 30, a Rcca. No quedaron en pie más que el colegio San

contar desde su arranque en el canal alimentador Miguel y la Capilla de la Congregación Salesiana.

del Lago Pellegrini. La obra meritoria de estos sacerdotes, que lo

mismo en el Río Negro que en el Neuquén o que en

En el valle del Río Neuquén existía ya desde la Tierra del Fuego, consagraban su existencia a
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1

redimir de la ignorancia y de la barbarie a los hijos inauguró al año después, con un éxito que honra

de los antiguos habitantes selváticos de aquellas ba mucho al joven ingeniero argentino José A.

comarcas , causaba asombro; era lógico y justo Marcet, un entusiasta estudioso de la escuela in

contarles entre los más avanzados «pioneers» del glesa de irrigación y cuya fama en obras hidráulicas

progreso argentino . en Mendoza, Tucumán y Patagones se confirmaba

El canal fué reconstruído por las fuerzas mili- aquí también .

tares, pero su servicio siguió siendo precario y aza- El señor Arturo Olmos, activo administrador

roso por amenazarlo siempre en su bocatoma el del canal , prestaba la más eficaz cooperación.

indómito río . El nuevo canal costó a la Cooperativa 700.000

El ingeniero constructor del puente del Neuquén pesos y quedó terminado con todos sus servicios

proyectó una nueva bocatoma y se encargaron los auxiliares en Enero de 1912 (Eduardo Talero : El

materiales necesarios para la obra ; cuando estaban Canal Roca, Agosto 1911 ) .

ellos depositados en las inmediaciones de la nueva

bocatoma, ocurrió, en el 1902, una creciente formidable

que se llevó todo, variando además el cauce del río. El pueblo General Roca, que quedó casi total

Durante muchos años el canal funcionó bas- mente destruído por la creciente de 1899 , fué reedi

tante mal dando riego irregular a una extensión ficado en un nuevo sitio que se encontró a 4 kiló

de 300-1000 hectáreas. metros al Oeste de la primera Colonia Roca, donde

El 27 de Setiembre de 1907 se decretó la organi- las aguas del Río Negro no pueden llegar por extraor

zación de la Cooperativa de la Colonia Roca, por dinaria que sea la creciente.

el cual la adquisición de chacra: traería la obli- La ubicación del actual pueblo llamado

gación de concurrir con 50 pesos por hectárea « Roca Nueva» reunía esas condiciones y no
1

para el sostenimiento de este canal . tardó en edificarse.

Bajo la acción inteligente de don Patricio Pero la vida de éste fué simplemente

Piñeiro Sorondo, presidente de dicha so- vegetativa hasta el año 1912 en que se

ciedad cooperativa , se ensanchó el libró al servicio público el nuevo

cauce un metro, hasta obtenerse canal construído por la Sociedad

un de 2500 a 3000 litros por Cooperativa de Irrigación ,cuyos
segundo. beneficios ha sabido el

La reforma altimétrica que se pueblo de Roca aprove

realizó desde Enero 1910 , se char debidamente.
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CAPITULO XLV

EVO HOTEL DE INMIGRANTES PUENTES SOBRE EL RIACHUELO

SUMARIO :

Proyecto del Doctor José Tomás Sojo, Ministro de Obras Públicas de la provincia de Buenos

Aires . — Sugestiones interesantes sobre este proyecto por el Ingeniero Percy Clarke . Somera

reseña de la obra del Ingeniero Guillermo Domínico. Inauguración oficial del nuevo hotel

de Inmigrantes. — Fundación de la Compañía Ferroviaria Argentina. Construcción de puentes

sobre el Riachuelo . Puente carretero. Proyecto del Ferrocarril del Sud. Aprobación .

Ejecución de la obra . — Puentes « Nicolás Avellaneda » y «Justo José de Urquiza» .

LOS INMIGRANTES Y LA BANDERA ARGENTINA.

« En el puerto a que arribasteis había una enseña que fué para todos una es

peranza , casi una promesa de vida más noble y más cómoda . Nadie os preguntó

en su nombre vuestras creencias ni vuestras ideas; ella sólo os dijo , con sus

colores suaves , sin manchas de sangre o de odio : « Entrad, hermanos, y

labrad a mi sombra vuestro porvenir » .

AGUSTIN . P. JUSTO.

N Setiembre de 1911 fué aprobado el pro- de las industrias y del comercio aconsejaban ex

yecto del Ministro de Obras Públicas de tender sustituyendo a aquéllas.

la Provincia de Buenos Aires, doctor José Estos ferrocarriles económicos proyectados por

más Sojo, sobre la construcción de líneas subsi- el ministro del ramo de la Provincia de Buenos

irias de trocha de 75 o 50 centímetros . Aires , despertaban mucho interés entre las empresas

La idea determinante de este proyecto era de ferroviarias, como lo demostraban las numerosas

cuestionable trascendencia, y sus líneas generales notas dirigidas al mismo.

pondían practicamente a la amplitud de vistas Damos a continuación una de estas comunica

e lo inspiraba. ciones pasada al Ministro por el Ingeniero Percy

Dadas las malas condiciones de los caminos de Clarke, Gerente entonces del F. C. del Sud..

mpaña urgía solucionar el problema del trans

rte por carreteras , tan difícil , costoso y tardío . « Buenos Aires, Setiembre 26 de 1911.

torios eran los perjuicios que originaba a los A S. E. el señor Ministro de Obras Públicas de

oductores agrícolas y ganaderos la distancia a la Provincia de Buenos Aires , Dr. D. José Tomás

correr para llegar a las estaciones. Sojo .

En ciertas épocas, el acarreo era casi imposible , Ha llegado a mi conocimiento que el señor Mi

cunstancia que se agravaba en años lluviosos, nistro tiene a estudio un proyecto para permitir

pecialmente en regiones de clima seco , donde se la construcción de ferrocarriles económicos de tro

rmaban zanjones o huellas que impedían el trán- cha pequeña - de 0.m.75 , por ejemplo, con el

to. El propósito evidente era dotar a la Provincia fin de alimentar las grandes líneas ya construídas .
e numerosos elementos de vialidad que sus recur- Felicito al Señor Ministro por esta concepción ,

os y adelantos reclamaban.
que estimo tendrá influencia en el progreso de la

Pero se entendía que estas líneas económicas provincia.

unca deberían impedir el libre desarrollo de las En efecto, las grandes líneas actuales son cos

meas que ellas alimentaban y que el no crecimiento tosas en su construcción y en su explotación , no
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el escaso tráfico que circula por ellas, pues esta a cuyo efecto la reglamentación del tráfico se ajus

República, con sólo 6 a 7.000.000 de habitantes taría a la mayor liberalidad.

tiene casi tantos kilómetros de vía como Francia Desde luego, no debería obligarse a transporta

con 40.000.000 de habitantes. pasajeros, cuyo servicio es costoso; si el tráfic
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TREN RODANTE

ANTIGUO Y MODERNO

LOCOMOTORA MODERNA

PARA EL SERVICIO LOCAL

PESO TOTAL 90 Oil

PRIMERA LOCOMOTORA DEL AÑO 1865

PESO TOTAL 32.721

JPRIMER COCHE DEL ANO 1865

CAPACIDAD PARA 36 PASAJEROS

COCHE SALON PARA 84 PASAJEROS

CONSTRUIDO EN LOS TALLERES DEL F.C.S.

EN EL AÑO 1911

792

23.02

cuyo efecto la Provincia no daría nuevas conce- mente una experiencia y conocimiento a fondo

siones de líneas férreas que afectaran la zona ser- de todo lo que se refería a ferrocarriles.

vida por ellos. Estableció el perfil general máximo del tren ro

Para terminar esta carta, estimo que si el señor dante y mínimo de obras para todos los ferrocarriles

Ministro consiguiera la sanción de una ley que per- de la República de las tres trochas en uso , que fué

mitiera la construcción y explotación económica aprobado por acuerdo de ministros del 13 de No

de ferrocarriles ali viembre de 1893.

mentadores de las
Los reglamentos

líneas actuales, de sobre construccio

acuerdo con las
REPÚBLICA ARGENTINA

nes y pruebas de

bases que acabo de
FERROCARRIL SUD DE BUENOS AIRES

puentes, condicio

enumerar, contri nes generales para
buiría a resolver el

construcción de fe

problema de la rrocarriles, pliego
viabilidad en la

de condiciones para

provincia. la recepción dema

Aprovecho la teriales, eran en su

oportunidad para mayor parte debi

saludar al señor das a Domínico,

Ministro con mi quien reemplazó

consideración más las entonces exis

distinguida. tentes por otras

más modernas,

J. PERCY creando a la vez

CLARKE
también disposi

ciones nuevas. Es

tos trabajos cons

tituyen para Gui

El 15 de Febrero de 1912 falleció en Buenos llermo Domínico, un monumento imperecedero.

Aires, después de una larga y penosa enfermedad Notable fué su acción para conseguir el mejoramien

a los 55 años de edad, el Ingeniero Guillermo Do- to de caminos y canales de desagüe en la Provin

mínico, quien por muchos años ocupó el puesto cia de Buenos Aires.

de Inspector General de los Ferrocarriles argentinos. Su última, pero no menos importante obra en

El Ingeniero Domínico había vinculado su nom- servicio de la patria , fué la reorganización de la

bre a muchas obras ferroviarias del Oficina de Inspección y recepción de los

Estado, prestándoles el concurso de su materiales, que adquiere el Gobierno

inteligencia y los esfuerzos de su en Europa y Norte América y fué

actividad . el jefe estimado y querido de esta

Egresado de la real academia oficina desde el año 1909, épo

técnica de Agnisgran, revalidó ca de su fundación hasta el día

su título en la Universidad de de su muerte.

Buenos Aires, de cuya provincia Su talento múltiple , su

era hijo , pues había nacido en gran experiencia y conocimien

1857 en Barracas al Sud. to de las obras públicas y es

En el año 1883 entró al De pecialmente de los ferrocarriles

partamento de Ingenieros de la argentinos, como también de

Nación, ocupando sucesiva los productos de esa industria

mente los puestos de Jefe de europea y americana, su buen

la Sección Santa Fe, Director criterio para hacer aplicables

de los trabajos portuarios del estos productos a las necesida

Rosario, Inspector del Puerto des del país , el tesón y labo

de Buenos Aires, Director de riosidad con que siempre aten

explotación de varios ferroca
Ingeniero GUILLERMO DOMÍNICO

dió a los intereses que se le
Inspector General de Ferrocarriles y

rriles nacionales y finalmente Transportes. confiaban , su vida austera y

Inspector General de los Ferro ejemplar, le aseguraron en

carriles en el Ministerio de Obras Públicas, donde este último puesto, nuevos derechos a la gra

su acción fué descollante.
titud de su patria, el amor de todos sus compañeros

Sus determinaciones de orden administrativo, de trabajo y la estimación de todo el mundo. Pero

reglamentación de toda clase de servicios, referentes la labor sin tregua y la dificultades con que tro

a construcción y explotación , demostraban clara- pezó Domínico en este último y honroso puesto

* 463



SALTO ALMENADO ( TIPO WEIR ) SALTO EN EL

CANAL SECUNDARIO . SALTOS Y ACUEIL

SALTOS CERCA DE GENERAL ROCA .

9

CONTRALMIRANTE

CORDERO

VISTAS DE LOS

VALLE DELR

EJE

LA EMPRESA DELO
1211

CINCO SALTOS

P

I

O

FERRI PLA

Q

U

E

NEUQUEN

PLOTTIER

0

INGENIERO R.G.GARROW ,M.I.C.E.

BAJO CUYA DIRECCION TECNICA FUE CONSTRUIDA

LA VASTA RED DE CANALES DE IRRIGACION EN

LOS VALLES DENEUQUEN Y RIO NEGRO SUPERIOR.



SALTOS EN EL CANAL PRINCIPAL .

KILOM : 54 . SALTOS EN EL KILOM : 30 ,

CANAL CON COMPUERTA .

CIPOLLETTI

DE RIEGO EN EL

SUPERIOR

ING.CE
SA
RE

RRIL DELSUD .
-REFERENCIAS

F.C.SUD

CANALES

L ING. DECIO
KAMBO

SEVERIN ING.

L
U
I
G
I

1
2
0

X 1
1
0
6

CAST

X11
13

CH
IC
HI
NA
LE
S

COLONIA

GINA

ALYEAR

ESCALA EN KILOMETROS

INGENIERO CESARE CIPOLLETTI

AUTOR DEL GRANDIOSO PROYECTO DE LA

REGULARIZACION DE LOS RIOS NEUQUEN,

LIMAY Y NEGRO CON SUS COLABORADORES

INGS D.SEVERINI Y L. KAMBO .

GRO

E

st

W.R.

VITUT



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

1

empeoraron su salud ya minada por el trabajo en el barrio de Palermo. En 1863 el número de
excesivo.

inmigrantes que habían sido albergados en el asili
El sentimiento del deber y responsabilidad , los desde 1858 , alcanzaba a 1653.

dos factores de su vida de trabajo, fueron también En 1876 una nueva ley creó definitivamente e

los que lo sostuvieron en pie durante el último departamento Nacional de inmigración y dió las

tiempo. Una enfermedad cruenta, amargó los últi- normas generales a las cuales debía ajustarse la

mos años de su vida . Buscó reponerse viajando y acción del gobierno en defensa de los intereses que

cambiando de clima, pero sin resultado . para el país representaba el arraigo de la inmigración.
Vida enteramente dedicada al trabajo, repre- Se creó luego el hotel de inmigrantes que durante

sentó dignamente a su país en el Congreso de Ferro- la primera época ocupó un edificio contiguo a la

carriles celebrado en 1901 en Búfalo, delegación estación de Retiro, con instalaciones escasas y

que había anteriormente llevado al certamen aná- deficientes.

logo realizado en Bruselas. El nuevo edificio inaugurado en 1911 y cuyas

Durante la Exposición Universal de San Luis , vistas reproducimos, consta de cuatro cuerpos,

fué premiado con medalla de oro , por su informe entre los cuales se distribuyen las dependencias

relativo a los durmientes de quebracho colorado, de la administración , el hotel, con amplios dormi

que iba acompañado con una buena colección de torios con capacidad para 1000 camas y provistos

de trozos de durmientes de esa madera que de todos los servicios necesarios, el hospital y las

habían estado en ser salas de equipajes !

vicio continuo en al de las diversas ofici

gunas vías durante nas entre las cuales

más de 25 años, sin se distribuye el servi

haber sufrido deterio cio de la repartición .

ro apreciable, con lo El departamento de

cual se demostraba baños está provist

practicamente la su de servicio de agua

perioridad de esa cla caliente y fría . E.

se de material , uno calor se produce eco

de los productos más nómicamente, que

valiosos de la Argen mándose la basura e

tina. la gran hornalla.

Hay sala de lectu

ra , mapas de la Re

El 25 de Enero de pública y de las

1911 fué inaugurado provincias y libros

oficialmente el nuevo descriptivos de la ri

Hotel de Inmigrantes queza nacional.

con una fiesta que Hotel de Inmigrante
s y Mercado de Frutos en el año 1880 . El aspecto que

alcanzó todos los con ofrecían los salones

tornos de un acontecimiento social . del hotel en la noche de la inauguración era her

Hagamos crónica : mosísimo y daba la impresión de una elegante

El primer decreto expedido por el gobierno ar- reunión de nuestro mundo social.

gentino sobre fomento de la corriente inmigratoria Al llegar el Presidente de la República, las

fué dictado el 4 de Setiembre de 1812 a inspiración bandas de policía y municipal ejecutaron la

de Rivadavia. marcha de Ituzaingó y después el arzobispo ben

La época no era ciertamente propicia para es- dijo el edificio en cuya ceremonia le acompañó el
perar la aplicación inmediata de las ideas expre- primer magistrado, ministros de Estado y cuerp

sadas en el histórico decreto, pero 42 años después diplomático.

nacieron , en el año 1854 , las comisiones de inmigra- Ejecutado el Himno Nacional entre los aplausos

ción , instituciones de carácter filantrópico, consti- de la concurrencia , se puso de pie el Sr. J. Guerrico,

tuidas para proteger a los primeros 140 inmigrantes director general del establecimiento y pronunció

que llegaran a nuestras play un hermoso discurso ofreciendo al jefe de la Nación,

En 1856 un núcleo de ciudadanos encabezados la nueva casa de inmigrantes, símbolo del cariñoso

por Armstrong se dirigían al ministro Dr. Dalmacio afecto con que la Nación Argentina recibe al hom

Vélez Sarsfield, pidiéndole autorización para iniciar bre de acción que busca en lejanas tierras su

una suscripción entre los vecinos de recursos, para prosperidad.

allegar fondos destinados a la creación de un asilo Decía, entre otras cosas:

de inmigrantes. «Olvidarán tal vez , al dejar el barco, vehículo

El 5 de Mayo de 1858 se inauguró como asilo de ilusiones , la dura vida de antes, dirigiendo su

de inmigrantes un local cedido por el Gobierno mirada al otro extremo de esta casa, donde está
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listo el convoy que ha de llevarlos a la tierra fecunda ». nos Aires, aparecía enganchada a ellos, cubierta de

« Están en la Argentina», dijo. « Han franqueado banderas y escudos argentinos.

la puerta que se abre a la esperanza de todo espíritu A las 11 de la noche se incendiaron los fuegos

fuerte , emprendedor, sano. Están en el país, de artificiales. Fué un exceso de pirotecnia y sobre

recursos gigantescos, de utopías realizadas, que todo de humo. No obstante estas molestias, el

han disminuído las espectáculo fué

leyendas árabes , agradable desde el

haciendo efectiva punto de vista de

la transformación los colores.

del indigente en A las 12 de la

príncipe del éxito. noche, apareció

Entran al país de entre dos vigas

la maravilla, de ! metálicas una le

cual , el incrédulo yenda formada con

no tendrá que es lamparillas eléctri

forzar su descon cas, que decía :

fianza para negar « Buenas noches » .

los hechos invero La multitud co

símiles en sí , e menzó a desfilar

imposibles tal vez, y la prolongada

en otras regiones hilera de coches

que no sean éstas, inició su marcha

desconocidas aún hacia la ciudad,

en aquellas comar llevando a las fami
OOOO XOOOOO

cas, que nos han lias que asistieran

antecedido en los
Hotel de Inmigrantes . a la fiesta .

siglos luchando con En el año 1912,

otro esfuerzo y con otros resultados » . se formó «LA COMPAÑIA FERROVIARIA AR

GENTINA, una Sociedad Norteamericana regist

rada conforme a las leyes del Estado de Maine. El

Terminados los discursos, el Presidente de la capital autorizado fué de $ 30.000.000 en acciones

República y su comitiva se dirigieron al vapor ordinarias y $ 15.000.000 en acciones preferidas.

Arcona » , cuya banda ejecutaba el Himno Nacional . La Compañía fué constituída principalmente, como

El barco se en su nombre lo indica

contraba empave
para construír una

sado y su interior importante red de
había sido ador

Ferrocarriles en la

nado con banderas
República Argen

argentinas e ita
tina, especialmentelianas.

en las Provincias
La oficialidad del

del Norte, inclu
buque hizo los ho

véndose las de

nores correspon

dientes y se bebió
Entre Ríos y Co

allí una copa de
rrientes.

champaña. La Empresa de

Después de la pendía de un con

visita al barco la junto de renom
comitiva empren

brados banqueros

dió un paseo por de distintas nacio

los jardines del nalidades con gran

hotel. des capitales agru
Los patios interiores del Hotel de Inmigrantes .

Las empresas de pados por iniciati

ferrocarriles enviaron , espontáneamente, tres gran- va de Mr. PARSIVAL FARCUHAR , el « miste

des « coches-restaurantes», con su correspondiente rioso », un hombre extraordinario desde el punto

servicio, para atender en ellos a las familias que de vista de su capacidad e inteligente
desearan concurrir. actividad .

Los tres salones estaban repletos de concu- Creemos oportuno dar algunas informaciones de

rrencia . carácter personal sobre Mr. Farcuhar.

Una máquina del ferrocarril del Puerto de Bue- Era por su nacimiento ciudadano de los Estados
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que el

Unidos y cor.sagró buena parte de su vida a negocios una comunicación directa entre el Atlántico y e

comerciales en varias Repúblicas Sudamericanas. Pacífico , para lo cual adquirió participación en e

Habiéndose puesto en relación con el doctor Pearson Ferrocarril de Antofagasta a Oruro, que sería unid

en la época en que empezaron a llamar la atención con algunos ramales de las líneas de la Compañía

las compañías de fuerza hidroeléctricas de México Brasileña.

y.dei Brasil, Mr. Farcuhar, tuvo activa participación En otros términos, la Compañía Brasileña,

en algunas de las más importantes oportunidades su presidente estaban bien establecidos en el co

de esas Empresas. Intervino igualmente en varias razón del Brasil, y de ese centro proyectaban líneas

de las grandes compañías ferroviarias de los Esta- que iban a alterar profundamente la situación de

dos Unidos, y se decía que había hecho y perdido la América del Sur desde el punto de vista ferroviario.

varias fortunas. En la sesión de la Cámara de Diputados de Brasil.

En el principio de 1912 formó la Compañía Fe- del 23 de Noviembre de 1912, el Dr. Nicanor Masci

rroviaria Brasileña y bajo su dirección se elaboró mento combatió fuertemente el sindicato Farcuhar.

un vasto programa de trabajos que tuvieron éxito « El entregar a una sola mano una gran cantidad

máximo. de intereses puede constituir un peligro , fuera del

Mr. Farcuhar contaba a la sazón 50 años de edad , Brasil para la nacionalidad, y ser dentro de él , una

y junto con una salud de hierro pudo disponer de amenaza flagrante a la autoridad constituída .

recursos financieros casi ilimitados gracias a la Manifestó qué el no pretendía hostilizar al Sr.

confianza que logró Farcuhar, y, al

inspirar. contrario , deseaba

En el curso de conciliar sus inte

una existencia su
reses con los del

mamente activa ,
país. Presentaba

habría sido raro
una lista de las

éxito le
importantes conce

siones Brasilenas

acompañara siem
que manejaba di

pre, y si bien la
cho grupo y decla

mayor parte de
ró que en ningún

sus empresas tuvie
país se consentiría

ron satisfactorios
que un solo grup

resultados, algu
monopolizase tan

nas soportaron re tos intereses y puse

veses muy serios. en duda si el Sr.

Varias eran las Farcuhar , obten

compañías subsi dría en los Estados

diarias de la bra Unidos confianza

sileña de las cuales La antigua estación de Quilmes.
tan absoluta.

cuatro fueron re El sindicato ad

gistradas en Maine en Julio de 1912 . quirió 5.000.000 de hectáreas en las dos márgenes

El Ferrocarril del Brasil , presidido por del Río Paraguay, y como poseía también derecho

Mr. Farcuhar era una Empresa Norteamericana, sobre 6.000.000 hectáreas de tierra que le fueran

con Directorio Inglés , Francés y Canadiense y fué transferidas por el F. C. San Pablo -Río Grande, la

organizado en el año 1906, con objeto de adquirir colonización de tierras formaba una parte impor
varias concesiones ferroviarias en el Sur del Brasil , tante de los medios de acción del Sr. Farcuhar, que

para refundirlas en un solo sistema y unirlo en las ya había establecido cierto número de estaciones

fronteras internacionales con los ferrocarriles de agrícolas en el estado de Paraná con resultados
la Argentina, del Uruguay y del Paraguay. alentadores .

Entre las diversas empresas que fueron acapa- Se proponía comprar grandes extensiones de

radas por el sindicato Farcuhar en territorio Brasi- campos en el Chaco Argentino y preparaba un plan

leño, figuraban en primer término : vastísimo de colonización para así valorizar a las

Trece líneas ferroviarias; la sociedad de Nave- tierras adquiridas .

gación del Amazonas, los puertos de Río de Janeiro, Pasaremos ahora a mencionar los planos que el

Paraná y Paranaguá, las compañías de tranvías de Sr. Farcuhar pensaba realizar en la Argentina con

Río de Janeiro, San Pablo y Bahía, las empresas la nueva «Compañía Ferroviaria Argentina»:

de luz y fuerza de grandes hoteles de Río y San Los propósitos del sindicato o grupo Farcuhar

Pablo, el frigorífico de Matto Grosso , el sindicato eran en primer término la intervención predomi

de maderas de Paraná y la compañía Guaruja nante de los ferrocarriles Central Córdoba, Córdoba
(Santos) . y Noroeste y Córdoba y Rosario , compra de la

Además había resuelto Mr. Farcuhar, establecer Compañía General de Ferrocarriles de la Provincia
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le Buenos Aires y Provincial de Santa Fe, y arren- Manifestaron que después de un maduro estudio,

damiento, al Estado, del Central Norte y del Ar- que había sido hecho por los señores F. Barrow

gentino del Norte y además asumir la dirección y M. A. Rodríguez (del Ferrocarril Central Para

lel Ferrocarril de Rosario a Puerto Belgrano, que guay) , el sindicato tenía la intención de proponer

hasta entonces sólo había dado pérdidas. la unificación sobre la base de la trocha ancha,

También obtuvo el contralor del Ferrocarril considerando que con ella se consultaban mejor

de Entre Ríos, pero no dominaba en absoluto en los grandes intereses de tráfico de la República,

el Noreste Argentino que formaba solución de con- tanto en el presente como en el futuro.

tinuidad entre éste y el del Paraguay. Fracaso Las líneas que serían materia de la transforma

por completo en su propósito de adquirir el Ferro- ción mencionada eran las siguientes:

carril Central de Buenos Aires , debido a una di

ficultad invencible que consistía en que en el tes Trocha.... lm.435

tamento de Don Federico Lacroze se establecía

que sus herederos nunca podrían enajenar dicha Ferrocarriles de Entre Ríos .. 1108 kilóm .

empresa . Como prueba de ello se recuerda que Nordeste Argentino .. .. 1078

tampoco la empresa Lacroze, quiso entrar en la fu

sión de tranvías realizada durante los años 1907-1908. 2186 kilóm .

Después de ser rudamente combatida en el seno Trocha....lm.00

de las respectivas asambleas, quedó aprobado el

1º . de Noviembre de 1912 en Londres, la fusión Ferrocarriles del Estado ... 4135 kilóm .

de las líneas de trocha angosta, Central de Córdo- Central Córdoba y conglome

ba, Córdoba y Rosario y Extensión a Buenos Aires, rados .... 1935

que estaban administradas por la primera. Ferrocarril de Santa Fe ... 1709

Esta amalgama respondía seguramente a las

inspiraciones del sindicato Farcuhar, desde que, 7779 kilóm .

junto con la fusión , fué aprobado el contrato de

la transferencia de esas líneas a éste último : y Gran Total .... 9965 kilóm .

era creencia general de que el propósito más in

mediato del grupo Farcuhar, era la combinación Calcúlase que la unificación de esas dos trochas

de todas las líneas argentinas de trocha angosta sobre la base de im.676 representaría un costo

en una sola compañía. aproximado de 35.000.000 de libras esterlinas o

El proyecto más más de 175.000.000

atrevido y de más de pesos oro . La

transcendencia magnitud de tal

lo constituía empresa, se mani

la compra de los fiesta clara con sólo

ferrocarriles del mencionar que en

Estado y unifica ella se emplearían

ción de las trochas alrededor de

entre todas las lí 15.000.000 de dur

neas sometidas a mientes .

su contralor. El cambio de

El 10 de Di trocha sería termi

ciembre de 1912, nada en un plazo

celebraron una de 10 años.

conferencia con los En la conferen

Ministros de Ha cia no se tocó en

cienda, Obras Pú forma concreta el

blicas y Agricultu precio de los ferro

ra los señores Dr. carriles del Estado,

M. A. Montes de ni tampoco la for

Oca y F. Barrow , ma de pago. En

en representación
La nueva estación de Quilmes .

tendemos que la

del sindicato Far valuación de di

cuhar, con el objeto de explorar la opinión del chas líneas alcanzaba a unos 25.000.000 de li

Gobierno sobre el particular. bras esterlinas.

La base de la operación descansaba sobre la uni- Como se vé, solamente en las dos grandes par

ficación de las trochas de dichos ferrocarriles, con tidas, consignadas, se necesitaba un capital de

la de los de la Mesopotamia, siendo los primeros 300.000.000 de pesos oro, el que debería ser consi

de 1 metro y los segundos de im.435. derablemente ensanchado hasta llegar a la suma
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grupo llamado

PUENTE BARRACA PENA DEL

FC SUD

( PUENTES TRASBORDADORES

P " LUIS SAENZ PENA Y CAPITAN

LG JUSTO J.DS URQUIZA

R
I
T
E
R

P
L
Y
T
E

LINTAAENSENADA

PROYECTO DELPUERTE

grupo Farcuhar

(PUENTE TRASBORDADOR DEL F.C.S.

N. AVELLANEDA
DP LEVADIZO DEL F.C.S.

VIAS PRINCIPALESP. CARAETERO

PUEYRREDON

necesaria para el completo desenvolvimiento del Imposible recordar aquí todos los planes que se

vasto programa. atribuían a los « cerebros » del sindicato Farcuhar.

Se puede afirmar sin el menor riesgo de incurrir ni formular las múltiples hipótesis, basadas en

en exageraciones que en la historia de los ferro rumores y decires.

carriles no figura una operación de la extraordinaria Los diarios se apoderaron del asunto y no había

magnitud de la propuesta. día sin que aparecieran artículos más o menos ex

La «Compañía tensos mencionan

Ferroviaria Argen do los aventura

tina , tenía tam dos propósitos de

bién como propó los promotores del

sito tan primor

dial como el de la < latino - americano

explotación ferro o la Compañía

viaria , iniciar un Argentina o seala

programa de colo indefinida combi

nización expansi nación llamada

va, siguiendo las

modalidades usua cuyos proyectos

les de la gran em parecían visiona

presa del « Cana rios.

dian Pacific » . Mucho se ha es

El Ministro de crito en todos ser:

Obras Públicas , tidos sobre las u

manifestó luego PUENTES teriores intencione

que el asunto de SOBRE EL que pudiera abr

la unificación de
RIACHUE

LO
gar el sindicat:

trochas etc .. sería que representab

estudiado bien a EXISTENTES Y EN CONSTRUCCION ese caracterizad

fondo y de llegar- ANO 1913 hombre de negi

se a una confor cios, ese formida

midad perfecta en ble acaparador que
todos los aspectos llegó a monopoli

del negociado entre zar hasta el espa

el Gobierno y la « Compañía Ferroviaria Argentina», cio destinado a las crónicas sociales.

se sometería el proyecto a la consideración del Desde los grandes trust de vías férreas hasta e

Congreso con objeto de llegar a su consagración acaparamiento de grandes latifundios e inmensas

definitiva. majadas de vacunos, todo ha servido de pretexto

para lucubrar artículos ditirámbicos en los que se ex

Las extrañas operaciones y negocios financieros playan las más variadas y contradictorias opiniones.

del grupo Farcuhar llegaron a ser el centro de ac- Ésta clase de producciones brotó , por decirl

tividad de los especuladores durante la última mi- así, también de un modo exuberante en nuestra

tad del año 1912 y una buena parte del 1913 . vecina la República de Brasil, donde el peligro

PPLEYADIZO C.E. SUD
PUENTE CARRETERO

V. DE LA PLAZA

BY PARA EL ACCESO

A SOLAT.C.SUD .

INTERCANLE ETATION

PUENTE DEL F.C.O

PUENTE ALSINA

Vista general del puente transbordador " Nicolas Avellaneda " construido por el Ferrocarril del Sud

y entregado al Gobierno Nacional .

470 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

6

«farcuhareano» despertó el nacionalismo, un tanto cordura indicaba que era conveniente esperar una

aminorado por el abandono en que desde hacía mejor ocasión.

años yacía en un rincón silencioso de la considera- Pero esta ocasión no llegó nunca . Vino la gran

ción pública. guerra mundial con las conocidas consecuencias

Sacudido, golpeado y tonificado por la solicita fatales y nunca más se habló del sindicato fantasma

asistencia de algunos espí que con gesto arrogante

ritus brillantes y prestigio y baladrón anunció en 1912

sos, el nativismo recobró que se compraría medio

después gran parte de su Sud-América » .

tradición gloriosa y dió su El sindicato Farcuhar

DA
esencia al movimiento y nunca habló claro aquí en

al proselitismo. Ganó jor la República Argentina,

nadas, llamó la atención dando así lugar a rumores

del público y penetró en el alarmantes, al grado de

recinto de la Cámara, don que hubo quien pensaba

de, después de mucho decir que no debiéramos escu

a que venía, exigió que se char proposiciones ninguna,
atendiese una comisión es ni considerar proyectos

pecial, ante la cual produ
sobre ferrocarriles, perma

ciría las pruebas de sus neciendo sordos a todo

alarmas y de sus agravios. hasta que hablara con fran

El señor Farcuhar que Prueba de un cilindro del puente transbordador queza el señor Parcival

teniendo ya comprada la " Nicolas Avellaneda " . Farcuhar.

mitad de Brasil, se prepara

ba a adquirir el resto, optó por hablar y dió Por ley No. 4821 de Octubre 10 de 1905 , se autorizó

voluntariamente explicaciones. La defensa consistía al Ferrocarril del Sud, para construir por su cuenta

en una detallada enumeración de todos los nego- un puente carretero sobre el Riachuelo, en la pro

cios que realizó o encaminó en el Brasil . Decía longación de la avenida Almirante Brown , a unos

el señor Farcuhar que para este país hizo correr 500 metros, más o menos, arriba de la unión del

hasta el año 1912 más de 45.000.000 de libras es- Riachuelo y la Dársena Sud. Según las disposi

terlinas, y todavía estaba negociando unos 8.000.000 ciones legislativas, ese puente sería de igual am

adicionales. plitud de calzada que el

Durante los primeros actual de Barracas y para

meses de 1913 el Sr. F. facilitar el tránsito de los

Barrow , vicepresidente del barcos , debería tener un

directorio de la Compa tramo central movible a

ñía Ferroviaria Argentina , báscula , sistema Scherzer» .

hizo un viaje a Europa La ley establecía en uno

adonde fuera por asuntos de sus artículos que el
relacionados con la empresa

puente sería entregado al
mencionada . Gobierno Nacional, para

A su regreso llegó a Bue luego formar parte inte

nos Aires en compañía del grante del Puerto de la

Sr. Farcuhar el 28 de Junio Capital .

e interrogado al respecto del El Ferrocarril sometió a

resultado de su viaje semos la aprobación, un antepro

tró bastante pesimista. yecto de puente de tres

Hizo mención de la cri tramos ; los laterales fijos

sis financiera y de la situa y el central a báscula ro

ción angustiosa que reina
dante, sistema « Scherzer » ,

ba en Europa. que dejaría un pasaje libre

Los capitales estaban
de 20 metros a la nave

completamente retraídos. gación .

El oro guardado por los La Dirección General de

Gobiernos y Bancos, per Obras Hidráulicas, conside

manecía quieto en sus ca ró inaceptable el puente

jas. Por estas circunstan propuesto, porque hubiese

cias el ambiente no era 9.9 sido altamente perjudicial

propicio para las opera a la navegación, y aconsejó
Puente transbordador " Nicolás Avellaneda " visto desde

ciones en gran escala y la la construcción de un
la avenida Almirante Brown.

Ag

9
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transbordador, que eliminaría los inconvenientes de peso , formado por un hierro doble T. P. N. 40.

apuntados . con su extremidad cortada a bisel y dos rieles re

Con fecha 25 de Septiembre de 1908, el P. E. machados a su alma. Este trépano era levantad

dispuso el cambio de la forma del puente y la Em- con la ayuda de un guinche a vapor y luego se le

presa no tardó en dejaba caer en el

preparar el nuevo interior del cilin

proyecto . dro , guiándolo en

Una vez apro su descenso . Des

bados por el go
pués de una serie

bierno los planos de golpes era po

definitivos, la Em
sible extraer la

presa del ferroca tosca .

rril empezó la eje Pasada esta ca

cución de las obras, pa, la resistencia

encargando la cons
del frotamiento del

trucción de la par flujo del terreno

te metálica a una y la de su pene

fábrica de Ingla tración , así com

terra, que cumplió la resistencia de

fielmente sus obli frotamiento de la

Vista del puerto de Riachuelo en las cercanías del puente transbordador
gaciones enviando

" Nicolas Avellaneda " .
pared del cilindre ,

en oportunidad las eran vencidas por

diversas secciones del puente, listas para armarse. el peso propio de la mampostería, por lo que el

Mientras la casa inglesa cumplía su cometido, aquí cilindro bajaba solo, a medida que se iba ejecu

los contratistas construían los cimientos de las tando . Más adelante y cuando el peso propio n

torres laterales , los cuales se componen para cada vencía estas resistencias, por intermedio de guir

una, de ocho cilindros de ches dotados de «PRIETS

mampostería y hormigón , MANN » se excavaba el

que van hasta una profun terreno al pie del azuche.

didad de 24 metros bajo lo que anulaba las dos pri

cero, descansando sobre meras resistencias, obte

arena gruesa. niéndose así el avance de!

Los cilindros tienen un cilindro .

diámetro de 4 metros y Más adelante, cuando la

son en su parte exterior de resistencia de frotamiento

mampostería de ladrillos eramayor que el peso propio

de 90 centímetros de es del cilindro hasta entonces

pesor. Su parte interior está ejecutado, es decir, cuandɔ

rellenada con hormigón de
ya no bastaba la excavación

proporciones variables. al pie del azuche, se obte

La carga máxima que
nía el hundimiento cargan

puede transmitir un pilar,
VIGA SUPERIOR DURANTE EL MONTAJE

do el cilindro con rieles.

es de 978 toneladas , corres Esta parte de la operaciónPUENTE TRANSBORDADOR
pondiendo 586 toneladas, resultaba necesariamente

CAPITAN GENERAL JUSTO JOSE DE URQUIZA

al peso propio del mismo y larga, dado que después de
392 toneladas a la que re excavado el terreno, debía

EL PUENTE FUNCIONANDO

cibe de la pila del puente. cargarse el cilindro, a veces

Después de haber pene con algunos centenares de

trado el azuche en el lecho toneladas; después de pru

del Riachuelo, se encontra ducido el descenso debía

ba a la cota de 6 metros , procederse a retirar el peso .

con la capa de tosca de para volver a ejecutar un

un metro de espesor que nuevo trozo de mampos

ofrecía un serio obstáculo tería .

al descenso . Afin de ob Desde la cota 15 metros

viar este inconveniente fué a 18 metros, se extiende la

necesario desagregar por capa de arena mezclada con

percusión dicha capa, va
arcilla , bastante compacta .

liéndose a tal efecto de un Los cilindros al llegar a

trépano de 1500 kilogramos ella , a pesar de las exca
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vaciones que se llevaron para algunos de ellos a Al aproximarse el transbordador a los muelles,

más de 2.50 metros debajo del azuche y de las unos interruptores situados en el carro superior

fuertes cargas a que estaban sometidos, no baja- y que son automáticamente accionados por topes

ban . No habiendo sido posible romper la capa fijos en el puente, cortan el circuito, parándose en

con picos o barretas por las dificultades de mantener consecuencia la plataforma. Desde la casilla y por

por mucho tiempo en seco el cilindro , dada la abun- intermedio de unas llaves situadas en el tablero,

dante infiltración de agua y al mismo tiempo por puede cerrarse el circuito, con lo que entra nueva

las malas condiciones en que trabajarían los ope- mente en funcionamiento el transbordador. Esta

rarios, la Empresa propuso yfué autorizada a hacer disposición tiene por cbjeto, evitar que por cual

uso de la dinamita. Esta última fué colocada en quier descuido del conductor choque violentamente

5 0 6 cartuchos de 60 gramos, en la parte excavada el transbordador con el muelle .

debajo del azuche, y se le hacía explotar eléctrica- Los frenos son automáticos y funcionan al cor

mente. La explosión agrietaba el terreno y el ci- tarse el circuito . Marchando la barquilla con la

lindro podía bajar. máxima velocidad se para en 4 metros.

Ningún inconveniente resultó del empleo de la Si bien la instalación eléctrica es algo complicada ,

dinamita ; no fué nunca notada ninguna trepidación dadas las ingeniosas combinaciones que para evitar

sensible del terre todo peligro han

no circundante sido indispensables,

que pudiese per el manejo del trans

judicar los edificios
bordador es muy

cercanos o alarmar sencillo y puede es

a la población. tar a cargo de un

El Ferrocarril muchacho.

del Sud propuso Como suplemen

asentar los 8 cilin to y para los ca

dros situados jun NNLANA sos en que la pla

to a la ribera sobre taforma, por cual

esa capa que co quier circunstancia ,

mienza a 15 m. como ser una in

Pero después de terrupción de la

probarse, por los
corriente eléctrica ,

mismos datos SU etc. , quedase para

ministrados por el da en el medio del

hundimiento de los río , puede ser lle

cilindros de la ri
Vista general del puente " Barracas Peña " , el frigorifico " La Blanca " y el

vada a su lugar
puente transbordador " Capitán General Justo José de Urquiza " .

bera Norte, que el por medio de guin

terreno además de no presentar una resistencia ches a mano.

uniforme, no soportaba un esfuerzo que diera un El puente transbordador « Nicolás Avellaneda » ,

coeficiente de seguridad aceptable, fué desestimado que costó alrededor de 100.000 libras esterlinas,

el pedido de la Empresa. fué inaugurado oficialmente el Domingo 8 deMarzo

Una vez pasada la capa en cuestión , los cilindros de 1914 , pasando luego conforme a la ley, al dominio

llegaron sin ningún otro inconveniente a la cota absoluto de la Nación sin erogación de ninguna

24 metros fijada en el proyecto . especie.

A medida que los cilindros llegaban a su posición Esta generosa donación del Ferrocarril del Sud,

definitiva eran rellenados en su interior con hor
era una compensación al fisco por varias franquicias

migón. Cuando éste alcanzaba el suficiente fragüe, que aquella ley del 1905 le otorgaba, tales como la

se probaban sometiéndolos a cargas superiores a de construír un nuevo puente para trenes de carga

600 toneladas , que representan una vez y media frente a la estación Barracas Peña. También es

a dos veces las cargas que les puede transmitir el justo considerar los inmensos beneficios que le

puente. Durante las pruebas no fué notado ningún reportaría a sus propios intereses, la construcción

movimiento.
del puente transbordador, que permitiría una co

El transbordador o plataforma cuelga de un ar- municación fácil con el Dock Sud y las extensas

mazón reticulado rígido que a su vez se halla ar- tierras del lado de Avellaneda, que también se ha

ticulado al carro superior. Las dimensiones son : llaba privada de acceso directo con la ciudad , con

8 metros de ancho por 12 m. 70 de largo. Además que se facilitaría la explotación de los muelles e

de los peatones, carros, etc. , podrán transbordar instalaciones que posee la Compañía concesionaria,
tranvías . cuyos intereses están intimamente ligados a los

El transbordador es manejado desde la casilla del Ferrocarril del Sud.

que el mismo lleva, pero puede también ser puesto El puente « Nicolás Avellaneda » , conjuntamente

en movimiento desde la casilla de máquinas. con otros dos transbordadores, que más abajo se
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detallarán , han contribuido con eficacia a aumentar en cajones, previamente descendidos a su sitio

las operaciones portuarias en la ribera Sud del definitivo.

Riachuelo, de la que no había sido posible obtener Las obras quedaron terminadas y libradas

todo el rendimiento que era susceptible de dar, servicio público el 20 de Marzo de 1913 y el 2 de

por carecer de medios directos de comunicaciones Marzo de 1915 respectivamente. Este último puente

con la Capital. fué bautizado con el nombre de « Capitán General

Justo José de Urquiza ».

<
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Por la ley No. 7036 del 16 de Julio de 1910 , se Los puentes transbordadores han sido objeto

otorgó a los señores Carlos Paquet y Cía . , la con- de interesantes y detalladas descripciones publi

cesión para construir dos cadas en « La Ingeniería, por

puentes transbordadores en el Ingeniero Santiago Podes

el Riachuelo frente a las ca tá (Transbordador del F.C

lles Garibaldi y Patricios res Sud, 16 de Enero de 1915 )

pectivamente y explotarlos y por el Ingeniero Enrique

durante 50 años, según tari Butty ( Transbordadores Pa

fas establecidas de común quet y Cía . , 1º. de Enero de

acuerdo entre ellos y el P. E.
Mortera 1917) .

debiendo las obras pasar a

concordia
propiedad del Estado al fi

nalizar dicho plazo. Sostre fuo Paraná

Los planos de construc El puente levadizo con

ción fueron presentados para truído por el F. C. del Sud

la aprobación con fecha 15 sobre el Riachuelo para dar

de Diciembre de 1911 , co acceso a los trenes desde la

menzándose los trabajos del
carroquia estación de clasificación hasta

primero de los puentes nom el puerto y la estación Case

brados: « Presidente Dr. Luis
Villegas

Amarilla , fué librado al ser
Aferrari

Sáenz Peña » en el mes de vicio público en 1913.

Julio de 1912 y el otro en Anteriormente la vía que

Abril de 1913 . olavera unía la estación Casa Ama

Por decreto del P. E. del rilla con las demás líneas

24 de Abril de 1911 las tari del F. C. del Sud , fué por

fas fueron fijadas como sigue : muchos años el camino pre

Pasajeros : Tarifa normal ferido por los viajeros entre

durante el día : 2 centavos , La Plata y Buenos Aires.

Tarifa especial para obreros Vía simple, recorriendo di

en días hábiles durante una recciones tortuosas por al

hora y media por la ma
REFERENCIAS

gunas calles y por la mar

ñana y tarde : 1 centavo .
F.C.ROSARIO -PTOBELGRANO gen del Riachuelo resultaba

Vehículos: Coches y auto F. C. DEL SUO completamente insuficiente

móviles de pasajeros por
C “ G-DEFF.CC. De U PROV.DE B'AIRES para el movimiento de los

eje : 5 centavos. Camiones,
EXTENSIONES PROP,

trenes de Casa Amarilla !
F.C.DE LA PROV.06SANTAFE

carros y carritos cargados era por esto que la empre
OTROS FF.CC.

con menos de 3.000 kilo sa del F. C. del Sud soli

gramos con conductor y citó en 1905 del Congreso,

caballos de lanza o varas, por eje: 10 centavos. cuando propuso la construcción del puente trans

bordador a que nos hemos referido , le permitiera

tender una nueva línea para cargas solamente,

La plataforma móvil de los dos puentes, que son sobre el Riachuelo que, partiendo de las cercanías

absolutamente idénticas, tiene una capacidad para de Barraca Peña tomase la dirección sur hasta

transportar una sobrecarga de 45 toneladas cons- empalmar con la línea de Kilómetro 5 a Ribera

tituída por peatones, vehículos diversos y tranvías , Sud, en la otra margen del río .

para los cuales se había provisto una vía especial. El puente es para una vía y descansa sobre pro

Cada una de las cuatro torres de los puentes fundos y sólidos cimientos que van hasta 24 metros

descansa sobre una fundación independiente consti- de profundidad.

tuída por pilotes de hormigón armado, dispuestos Deja un espacio libre para la navegación, de

con inclinaciones convenientes y cuyas cabezas 25 metros con dos tramos fijos a cada lado, de 23

están reunidas por macizos de hormigón moldeado metros cada uno.

Piaris

O
C
E
A
N

Puerto Militar ATLAN
TIC

- ..
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Teniendo en cuenta el crecido movimiento de jado sus eximias condiciones de triunfador; de claro

uques en esta parte del Riachuelo, el Ministro talento, de extraordinaria energía , altivo , caballe

e Obras Públicas, en la reglamentación de la ley resco y emprendedor. Maschwitz, que había bebido

spectiva, incorporó un artículo estableciendo que el en un hogar sano y moral los principios de orden ,

uente de Barraca Peña permanecería levantado de honestidad y trabajo, emprende valerosamente

urante el día y solamente la lucha por la vida .

aría acceso a los trenes « Aun estudiante de la

urante la noche. Facultad, se le ve tomar

parte en estudios de ferro

carriles y hacer nivelacio

nes en la Provincia de

La inauguración del Fe Buenos Aires; Ingeniero ya ,

ocarril de Rosario a Puerto su actividad profesional le

elgrano tuvo lugar el 15 lleva a todas las ramas :

e Diciembre de 1910. se distingue en la cons

Se formó esta Compañía trucción del Puerto de La

| 4 de Diciembre de 1906 Plata , en la del Ferrocarril

on el objeto de construir al Pacífico, donde asciende

na línea de 800 kilómetros
rápidamente a ingeniero

e largo entre Rosario y residente: en las obras de

Puerto Belgrano, cerca de salubridad de Buenos Aires,

Bahía Blanca. donde introduce considera

La concesión original fué concedida al Sr. Diego bles mejoras.

le Alvear. La línea que se indica en el mapa (pág. « Durante tres años permanece al frente del de

74 ) ha sido construída de tal manera que cada partamento de ingenieros de la Provincia de Bue

junto está más cerca de Rosario o de Puerto Bel- nos Aires, donde sus iniciativas son numerosas:

rano que de Buenos Aires, con el objeto de desviar organiza servicios, propone leyes de ferrocarriles
I tráfico a esos puertos.

económicos, y prepara y publica el único mapa

Es una línea de trocha ancha . En 1907 transfi
entonces existente en la Provincia de Buenos Aires.

iose también a la Compañía la concesión otorgada * En 1895 es nombrado presidente de la dirección

u Sr. Diego de Alvear para la construcción de un de ferrocarriles nacionales. Llegamos así al período

nuelle al término de la línea en Puerto Militar. de la vida de Maschwitz más ligado a nuestro re

El capital de la empresa alcanzó en el año 1911 cuerdo y a nuestro afecto . Los que hemos tenido

a suma de 31.073.000 pesos oro sellado. entonces la suerte de estar a sus órdenes y que

hemos continuado siendo sus admiradores, sabemos

a que alto grado hizo rayar la acción de la vieja

dirección de ferrocarriles, multiplicando sus ini

El 28 de Marzo de 1911 se llevó a cabo en el ciativas prácticas, ordenando, organizando y siendo

cementerio de la Recoleta la ceremonia dispuesta a la vez justo, enérgico, sin contemplaciones, bondado
por los empleados so para el buen em

de la Dirección de pleado y severo con
ferrocarriles para

el que no lo era.

honrar la memoria « Cambiada la

del que fué su jefe forma de la extin

ingeniero don Car guida dirección,

los Maschwitz. An Maschwitz vuelve

te una numerosa y al trabajo profe

distinguida concu sional y a la vida

rrencia, se realizó de los negocios,

la colocación de donde, natural

una placa en el mente, descuella

sepulcro que guar
Puente " Barraca Peña "

por su actividad

da sus restos mor ( Linea de acceso de Kilóm . 5 a Casa Amarilla . y clarividencia .

tales. Funda la sociedad

Al ser descubierta la plaza, el entonces director La Negra, La Nacional de calefacción y acomete

de ferrocarriles, ingeniero Emilio Schikendants, muchas otras obras de progreso para el país en

pronunció un hermoso elogio del malogrado fun- general .
cionario .

« No olvida por eso los grandes intereses cientí

He aquí unos párrafos del discurso ; ficos y profesionales; es especial su distinguida

« Toda la vida del ingeniero Maschwitz ha refle- participación en el congreso de ferrocarriles de

WN
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París de 1900, y su publicación de un estudio sobre general que defendía con patriótico em

los durmientes de quebracho y su probable apli- « Carrera tan brillante debía forzosament:

cación en los ferrocarriles europeos, lo muestra minar bien alto y esa culminación , sin duda

un técnico de valía y un argentino amante de la deciendo a las mismas leyes que rigen al astr

patria y deseoso de contribuir con todas sus fuerzas ilumina los mundos siderales, fué breve por

a su engrandecimiento. mo que la altura fué grande.

« Las grandes empresas ferroviarias del país, « Nombrado en 1907 ministro de Obras P.

ávidas de poner a su frente a hombres de la cas de la Nación , queda sólo tres mess .

capacidad de Maschwitz, se lo disputan con frente de ese departamento, pero en sél

ahinco, y primero el Sud y más tarde el esos tres meses propone y consigue, con

Central Argentino , aprovechan de sus el apoyo del ingeniero Mitre, se dicte

consejos, de sus iniciativas, de su em- la ley sobre concesiones de ferroca

puje y laboriosidad . Aun ellas hoyrriles, la más importante de cuan

ejecutan muchas de las obras tas se dictaron en esta materia ,

proyectadas por Maschwitz, en desde la primitiva ley de ferro

las cuales no sólo tuvo en carriles, sin contar muchas

cuenta el interés de las em- otras mejoras en la or

presas que representaba, ganización de todas las

sino los del país en obras públicas» .

!

1
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CAPITULO XLVI

DATOS REFERENTES A LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES - PROYECTO DE

FUSION DE LAS EMPRESAS DEL FERROCARRIL SUD Y DEL OESTE EN 1912

SUMARIO :

-

Situación económica de la Provincia de Buenos Aires en 1912. Exportación de productos

agrícolas. – Valor de la producción . — Explotación ganadera. Ferrocarriles en la provincia

capitales invertidos, longitud de sus líneas , intereses producidos. Otras industrias. Los

frigoríficos. Comercio provincial. Huelga de maquinistas y foguistas en 1912. Medidas

adoptadas. Intervención directa y personal del Excelentísimo Señor Presidente, Dr. Roque

Sáenz Peña . Bases del convenio entre el Gobierno de la Provincia y la Empresa del Ferro

carril del Sud . Proyecto de fusión de las empresas ferroviarias del Sud y del Oeste. Soli

citud presentada al H. Congreso de la Nación . — Informe de la Dirección General de Ferro

carriles firmado por el Dr. Pablo Nogués. – Sesión pública en la Cámara de Senadores.

Opinión pública. Resumen de las negociaciones. El Directorio en Londres del Ferrocarril

del Sud desiste de su propósito de fusión con la Empresa del F. C. Oeste . - Fracaso de este proyecto.

-

L

SITUACION ECONOMICA DE LA PROVINCIA DE te, anotándose entre los principales rubros el valor de

BUENOS AIRES A MEDIADOS DEL AÑO 1912 . los capitales empleados en la explotación ferroviaria.

Al referirse al estado económico en general de

A Provincia de Buenos Aires progresaba rá- la Provincia no pueden tomarse como punto ex

pidamente en todos los órdenes de su acti- clusivo de mira, los resultados de un solo año, pues

vidad económica . eso inducirá a apreciaciones aisladas, parciales y

Su producción agropecuaria representaba en cierto erróneas, debidas en muchos casos a la versatilidad;

modo el índice de pero, aun así, de

su potencialidad, be reconocerse

en virtud del ex que los quebran

traordinario des tos sufridos en la

envolvimiento de producción de

su riqueza, au ciertas zonas en

mentada en los
los últimos años,

últimos años por por la sequía unas

el desarrollo de la
veces y el exceso

industria manu
de agua otras,

facturera , cuyos
o por la devas

capítulos princi tación de algunas

pales correspon plagas agrícolas,

dían todavía a la
no habían reper

tranformación de cutido hondamen

los productos de te en el organismo

rivados de la provincial , que se
agricultura y la repuso con rapi

ganadería . dez merced a un

La riqueza inmo vigoroso y admi

biliaria y mobilia rable impulso de

ria era importan
Puente " Barracas Peña " en su posición levantada . progreso .
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>>

Los siguientes datos estadísticos han sido tomados El valor de la producción agrícola y forestal en la

del libro « Situación Económica de la Provincia la Provincia era de 230.320.367 pesos oro sellad .

de Buenos Aires » , publicado por el Dr. Arturo suma que representaba 523.449.098 pesos moneda

Condomí Alcorta , en Mayo de 1913 . nacional .

La población calculada al 31 de Agosto de 1912 , Esta cantidad equivalía al 55,69 por ciento de

era de 2.040.090 habitantes, los que distribuidos la producción total y repartida por el área cultivada

sobre los 305.121 kilómetros cuadrados de super- en 1911-12 , arrojaba un coeficiente medio en pess

ficie de la Provincia , arrojaban un tanto por ciento oro de 26 pesos por hectárea o sean 59 pesos .

de densidad por kilómetro cuadrado de 6,6 habi
tantes .

DISTRIBUCION DEL VALOR DE LA PRODUC

El área cultivada en general , marca los siguientes CION AGRICOLA Y FORESTAL EN LA PRO

adelantos:

VINCIA DE BUENOS AIRES EN EL AÑO 1912 .

Censo de 1881 . 354.198 hectáreas

» 1890 . 1.077.933

Productos Toneladas Valor en $
1895 . 1.395.129

1908 . 7.191.224

Estadística 1909-10 7.620.948
Trigo. 1.903.000 66.711.00

1910-11 8.440.300 Lino 109.400 7.987.000

1911-12 8.852.000 Maíz 3.496.000 80.508.000

Avena 922.000 22.170.00

Los resultados generales de la cosecha 1911-12,
Cebada 32.500

arrojaron un valortotal a la producción de todo el
780.0 %

país equivalente a 1.123.830.712 pesos oro sellado , Centeno... 4.333 104.00

figurando en primer término la explotación agrícola Alpiste 18.700 935.00)

y forestal, después la ganadera, en tercer término
Alfalfa 1.328.000 16.698.277

los valores de minería y por último los productos

de la caza y pesca. Vino (hectolitros).... 23.919 239.10

De esa suma correspondía a la Provincia de Otros productos de la agri

Buenos Aires el 36 por ciento o sean 413.639.758 cultura y forestal... 34.197.911

pesos oro sellado o su equivalente en moneda na

cional 933.009.078 pesos. Total . 230.320.30 .

>>

>>

>> >>

EXPORTACION DE PRODUCTOS AGRICOLAS CORRESPONDIENTES A LA PROVINCIA EN 1910,

EN TONELADAS

Aduanas Trigo Lino Maíz Avena Harina Afrecho Pasto Seco.

224.393 419.402 194.446 114.395 17.057

4.213 26.393 45.131 86

169.976

2.077

3.775

723

601.760

56.964

641.307

9.048

154

Buenos Aires ..

La Plata ..

Bahía Blanca

San Nicolás ...

Campana

Zárate

130.363

530.301 1072.749

234 307 245

80 1.289 3.063

303.032 979.466 370.195 114.481 175.828 17.7801.309 . 159

Por todas las adua

nas de la Nación . 1.883.592 604.877 2.660.225 370.948 115.408 250.777 31.210
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JANADERIA :

No menos importante era la riqueza ganadera

de la Provincia . Acaso sus progresos no hayan sido

an notorios , como los de la agricultura, pues la

conomía bonaerense estaba ya en su segundo pe

ríodo de evolución ; pero las cifras del último censo

nacional de 1908 expresaban en general un notable

adelanto respecto del número, la mestización y el

valor de las haciendas.

La encrme disminución del ganado lanar era una

de las consecuencias del avance de la industria

frigorífica la que en el período de 1907-1911 había

sacrificado más de 17 millones de ovinos . Según

los datos del último censo del año 1908 la riqueza

pecuaria de la Provincia comparada con la del

año 1881 fué como sigue :

Censo Vacuno Caballar Lanar Porcino Cabrio

Mulas

y

Burros

Valor total de

todos

los ganados

1881. 4.754.810 / 2.397.787 57.838.073 155.134

1908 . 10.351.235 2.519.963 34.604.972 711.241

1912 (calculado) 7.500.000 2.800.000 29.626.000 1.300.000

7.612

11.335

14.000

8.084 210.462.295 $

18.813 747.766.076 $

20.100 | 812.000.000 $

El número de establecimientos ganaderos as- los últimos lustros. Bastaría la sola enunciación

cendió de 28.069 en el año 1881 a 55.587 en 1908 , de sus progresos, para deducir de ellos la impor

con una extensión de 256.739 kilómetros cuadrados. tancia de la economía provincial , desde que su

El valor de los ganados era ese año de 747.760.076 productividad debe servir a la existencia de los

DESOS moneda nacional . cuantiosos capitales ferroviarios invertidos en el

La producción ganadera de 1911-12 fué de pesos territorio de Buenos Aires.

394.917.922 oro sellado en todo el país , corres- Las doce líneas en explotación tenían invertido

pondiendo a la Provincia un valor de 183.319.391 un capital de $ oro sellado 472.465.357 , cuyo pro

pesos oro sellado o sean 416.629.980 moneda medio de interés era de 364.

nacional. Dada la importancia de esta industria, se transcribe

Merece una enunciación especial la Industria a continuación el cuadro formulado con los datos

Ferroviaria que tuvo un desarrollo asombroso en más fidedignos que facilita la estadística oficial.

FERROCARRILES EN LA PROVINCIA : CAPITALES, EXPLOTACION FERROVIARIA

CAPITALES EN $ ORO
Longitud en Interés produ

NOMBRE
Kilómetros TOTAL

Por

Kilómetro

Empleados en

la Provincia

cido en 1910

Sur

Oeste ..

Compañía General de Ferrocarriles

Buenos Aires al Pacífico

Central Argentino

Bs . al Pacífico ( secc. B. Blanca y N.O. )

Rosario a Puerto Belgranc

Central de Buenos Aires

Compañía Córdoba (extensión a Bs. Aires) ..

Provincial al Meridiano V...

Midland ..

La Plata .

4.952.840 208.851.779

1.972.169 | 97.152.990

1.034.956 34.990.064

816.213 100.202.120

781.541 186.052.967

586.635 44.579.435

571.160 30.957.147

262.318 7.684.719

216.221 13.949.328

552 | 17.000.000

517 | 12.925.000

20 528.000

41.056

38.069

30.720

46.283

40.685

38.364

38.989

28.567

46.037

30.800

25.000

26.400

203. 343. 799

75.078.501

31.793.848

37.776.706

31.796.995

22.505.665

22.268.957

7.493.638

9.954.166

17.800.000

12.925.000

528.000

4.69 %

5.91 %

2.13 %

5.75 %

5.72 %

2.53 %

1.31 %

3.44 %

1.27 %

Total y término medio ... 11.195.142 754.873.559 35.914 472.465.355 3.64 %

OTRAS INDUSTRIAS :
representa una de las últimas etapas de la evolución

económica de un pueblo y no puede exigirse de una

No había llegado aún la Provincia a obtener región esencialmente agrícola y ganadera que reúna
un desenvolvimiento industrial en relación con su también condiciones de un estado manufacturero

estado general de progreso . La palabra industria próspero y estable.
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La elaboración de los productos derivados de sus

dos industrias madres ocupaban el principal rango ,

señalándose como principales la industria lechera,

la industria harinera y la frigorífica. Son las que

marcan un mayor estado de adelanto, no obstante

la indiferencia de la acción oficial, cuya política

comercial desde muchos años atrás se caracterizaba

o por su ausencia o por un exceso del celo regla

mentario.

Las industrias peletera y textil , llamadas a un

gran porvenir en la Provincia, tropezaban entonces

con los inconvenientes de la política aduanera,

que gravaba a la materia prima importada con

destino a la elaboración nacional , y libre de dere

chos a los artículos extranjeros de manufactura

similar a la Argentina.

La falta de población consumidora , las restric

ciones del crédito y la deficiente educación industria,

eran , entre otras causas, las principales dificultades

con que tropezaba el desenvolvimiento indus

trial en el ochenta por ciento de los pueblos bonae

renses.

Se exponen a continuación algunos datos com

parativos que han podido entresacarse de la estadís

tica o de los registros censales, cuya deficiencia

era notoria a este respecto.

LA INDUSTRIA EN LA PROVINCIA

CENSO
Número de

Establecimientos
Capital en giro

Personal

empleado

OBSERVACIONES

Censo provincial

Generales ...

1881 .

1890 .

1895 .

2.581

5.417

5.576

18.597.370

161.815.416

59.185.283

11.056

33.162

26.804

>>

Especial de industrias {
1908 .

1911 .

8.647

13.677

139.166.829

200.000.000

46.642

75.000

Levantado por el Ministeri

de Agricultura

Una de las industrias que tenía personería pro

pia en la Provincia era la harinera , cuyo rendi

miento representaba el 20.70 por ciento sobre la

producción nacional , pudiendo aseverarse que más

del 60 por ciento de la cosecha anual se exportaba

al exterior, pues el resto satisfacía con exceso a las

exigencias del consumo interno, las cuales no acrecen

en la medida que se des

arrollan los cultivos .
25

Otra de las industrias con

vida próspera era la leche

ra. En 1910 funcionaron 824

establecimientos principales,

sin contar los tambos auxi

liares, con una producción de
181.066.776 litros de leche.

de los cuales solamente

12.827.811 se destinaron al

consumo y el resto se elaboró

con los siguientes resultados :

Producción de $ %

crema en kgs.

10.499.544 por

un valor de .... 3.149.863

Producción de

manteca en kgs.

1.711.632 por un

valor de.... 684.652

Producción de

quesos en kgs.

1.824.548 por un

valor de...

La industria frigorífica era sin duda, la más

importante entre todas las de la Provincia, por la

magnitud de sus capitales y el desenvolvimiento

prodigioso que iba adquiriendo año a año.

Frigoríficos en 1911 :

Número de establecimientos..

Capitales (en $

oro sellado ) ... 15.038.008

Potencia (en ca

ballos de vapor) 16.130

Número de

obreros ... 9.299

Capitales gira

dos para la com

pra de hacienda

$ m/ nacional ... 153.831.840

Animales Beneficiados:

S

Bovinos

Ovinos...

Porcinos .

1.276.456

4.092.670

15.258

Comercio :

El número de casas 20

merciales ascendía , en 1911

a 27.105 con un capital en

giro no inferior a pesos

550.000.000 mm

El padrón de capitales

en giro arrojaba en con

•

See

Pueyrredón "

364.909

Total.... 4.199.424

ےسماجنا

Puente carretero
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) para los establecimientos comerciales e in- Conviene anotar en este capítulo, como un sín

‘iales, 755.696.610 pesos mm. toma revelador del mejoramiento de la plaza, la

situación económica no había sido del todo estadística de las quiebras, cuyo activo en 1911

en los últimos cuatro años de mala cosecha, sólo arrojaba un deficit reducido sobre el pasivo.

cialmente en el norte y en el sur de la Provincia En Enero de 1912 comenzó la huelga de maqui

e la sequía castigó esas regiones con una in- nistas y foguistas que duró hasta el 27 de Febrero,

dad devastadora . La característica de habili- y se debió en gran parte a la firme actitud de los

: que tiene el comercio en ciertas zonas pro- Gerentes, que las empresas ferroviarias consiguieran

ales, fomentada por las facilidades del crédito dominar lo que fué , sin duda alguna, la huelga ferro

ario, había contribuido a agravar la situación, viaria mejor organizada que hasta entonces había

por repercusión había recaído sobre él un gran tenido lugar en la República Argentina .
ero de obligaciones que se descontaron sobre Con fecha 15 de Noviembre de 1911 fué presen

prvenir de cosechas en expectativa. tado el pliego de condiciones de la sociedad de resis

principio del año 1912 el momento fué real- tencia de los maquinistas, y después de casi dos

e lleno de zozobras; y acaso hubiera resultado meses de trámites y conferencias entre ministros,

onsecuencias desastrosas, si los bancos, dándose administradores y maquinistas, llegó el día 6 de

a de que sus propias liberalidades tenían parte Enero con la solución más grave e imprevista que

ste estado de cosas, no hubieran adoptado un se podía esperar : la huelga general en todas las

eramento amplio y liberal para solventar el líneas férreas del país , justamente en el momento

lo de la plaza comercial. en que el activo tráfico de las empresas de trans

r lo demás, el giro de los negocios continuó , porte era más indispensable.

esta emergencia, con un impulso perseve- El Ministro del Interior trató de disuadir a los

; como puede observarse con la siguiente maquinistas de sus propósitos de huelga, hacién

ística retrospectiva de los descuentos comer- doles notar que una vez producida aquélla, el con

; de cinco años : flicto se mantendría en un determinado número

de tiempo para al final volver a tramitar un arreglo,
$ mm

siendo preferible tratarlo ahora .

31.485.298 A las veinticuatro horas de iniciada la huelga

60.812.288 el Poder Ejecutivo dictó el 8 de Enero el decreto

66.025.945 siguiente :

95.313.979 En vista de la comunicación de la Dirección

116.547.055 General de Ferrocarriles, en la que se hace saber
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LINEA A BURZACO

Composicion ordinaria de los conveyes rapidos: locomotors, furgón y 7 coches -- Distancia : 22 Kits.

1lá mớitoakan ni 4 tu , LINH 5

1 Fargon

Coches Asientos 100

3 clase

Tons.

Totales

Praza Constitucioni Huracaminte con das

13 Kisah

Veloc med festivais fors.

ס

ס

ס

ס

ס

ס

要 超量

00000000000000000000

que los maquinistas y fogoneros han abandonado los reglamentos que obstaculizan la admisión de

colectivamente el trabajo , no obstante haber ex- maquinistas sin ventaja para la seguridad pública,

tremado sus gestiones el Poder Ejecutivo para que sería la única razón de sus limitaciones a la

arribar a un arreglo conciliatorio entre aquéllos y libertad de acción de las empresas en materia de la

las compañías ferroviarias, y teniendo en cuenta tracción , el Poder Ejecutivo resuelve lo siguiente:

que en las trami Declarar sus la

taciones de la me pendidas hasta

diación oficial se

Perrocarril Gran Sud de Buenos Aires . ANO 1912
nueva resolución !

ha comprobado la las obligaciones

imposibilidad de del servicio ord:-!

un advenimiento nario en todos los

habiéndose, por ferrocarriles na - l

último, rehusado cionales, quedan

los maquinistas a do autorizadas las

aceptar el arbitra compañías a ha

je, que sería el
cer, entretanto,us !

medio legal de servicio condici

zanjar las dificul nal con los ele

tades surgidas ; mentos de que

que el hecho pro dispongan , la

ducido podría que cuidarán es

asumir proporcio pecialmente de

nes peligrosas, si atender el trans

el Poder Ejecuti porte de artículos

vo no tomara las de consumo de

medidas necesarias para evitarlas, por cuanto el cese primera necesidad , de encomiendas con repuesto

de la circulación ferroviaria importa la suspensión para máquinas agrícolas, bolsas, o hilos, de la o

de las funciones vitales de la economía nacional, afec- rrespondencia y de pasajeros ».

tardo principalmente a las clases proletarias, que «Derogar las disposiciones reglamentarias en vigca

deben inspirar en primer término la solícita preocu- sobre admisión de maquinistas, pudiendo las com

pación del gobierno; que las compañías de ferrocarri- pañías contratarlo libremente siempre que venga

les han manifestado estar en situación de mantener provistos de certificados suficientes de práctiu

bajo su respon v rindan exame

sabilidad un ser de competencia

vicio condicional ante la Dirección

limitado con me
General de Ferro

cánicos no consa carriles » .

grados, mientras « Además, du

persista el'aban
rante la present

dono del trabajo huelga , el Minis

por los huelguis terio de Obras Pi .

tas , y encuentren blicas autorizará

en el país , o afue
a las compañías a

ra de él elementos prescindir de exa

suficientes para
men y pruebas

reemplazarlos , de idoneidad de

siempre que el los maquinistas

Poder Ejecutivo aludidos y pre

permita la sus parará un regla

pensión de las dis mento de traba

posiciones regla jo para ese per
mentarias respec sonal a los efectos

to al examen y de la seguridad

pruebas periciales Hotel " Las Delicias " , en Adrogué pública, que cor
de los conducto

sultela equidad en

res de máquinas ; y que en la situación creada es de- el servicio sobre la base del descanso hebdomedario,
ber del gobierno acordar a las compañías los medios la jornada normal del trabajo en las máquinas de

conducentes a mantener en todo tiempo el servi- acuerdo con el esfuerzo requerido y los descansos

cio que están obligados a prestar, a cuyo efecto necesarios según la indole de la tarea de cada uno .
resulta indispensable la derogación de la parte de Los ministerios de Guerra y Marina , termina
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PAISES

MEXICO

BRASIL

CHILE

CUBA

el decreto , confirmarán las órdenes impartidas viaria, que es , al organismo colectivo, lo que

preventivamente para que los Jefes de fuerzas la sangre al cuerpo humano.

armadas presten auxilio a las policías locales, siem- Los huelguistas no dejaron por un momento de

pre que los gobiernos de las provincias lo soliciten , observar el orden más perfecto en el conflicto,

para asegurar la vigilancia de los ferrocarriles y siendo innecesarias la presencia de fuerzas del

reprimir todo conato de violencia . ejército, subsistiendo en ellos, felizmente, una cultura

Los representantes de las empresas enviaron al y serenidad encomiables.

Ministro del Interior, Dr. Gómez, una nota en la El día 26 de Febrero el Presidente de la Repú

que, declarando hallarse animadas de propósitos blica , recibió la visita del Doctor Norberto Quirno

conciliatorios y no deseando incitar la intransigencia Costa , Presidente de la Defensa Rural de la Pro

del personal de máquinas, propusieron, como fór- vincia de Buenos Aires, quien había estado el día

mula de arreglo, el establecimiento de una escala anterior en la residencia presidencial de Martínez

de sueldos proporcionadas a las horas de trabajo acompañado de una delegación de « La Fraternidad » .

y reglamentada por el P. E. Consecuente con lo que se había convenido,

Esta solución no fué aceptada por el personal, el Doctor Quirno Costa, llevó al Presidente una

y la huelga continuó en su planteo primitivo. Los nueva fórmula de arreglo que el primer magistrado

ferroviarios confiando en su solidaridad, dispuestos encontró aceptable y la elevó a conocimiento del

a no iniciar más propuestas de transacción , mientras Ministro de Obras Públicas, para que éste, a su

que las empresas, vez, la trasmitiera

por su parte, se li a los representan

mitaban a recibir tes de las em
KILOM .

órdenes de Lon ARGENTINA presas.

dres. sin ahorrar
Como las tra

esfuerzo para au mitaciones se ha

mentar el número bían hecho desde

de trenes y ase
PERU

temprano, los ge
URUGUAY

guraban que dis BOLIVIA rentes estaban

ponían de suplen COLOMBIA reunidos a las 4

tes de competen
VENEZUELA

GUATEMALA p.m. en el despa

cia abonada y COSTA RICA cho del Ministro

que los horarios
de Obras Públi

provisionales iban
LON

GIT
UD

DEL
FER

ROC
ARR

ILE
S

.

cas, quien dió

a cumplirse con REPUBLICAS LATINO -AMERICANAS cuenta de la pro

toda regularidad. posición de «LaSALVADOR
AÑO1912

Mientras tanto Fraternidad », que

el país siguió de fué aceptada de

sangrándose en plano y decía así :

sus energías y la « Readmisión

paralización afectó grandemente todas las activi- « gradual del personal de .huelga en su situación

dades. «anterior al conflicto , bajo la garantía de equidad

Llegó el día 18 de Enero y tuvo lugar una en- « y justicia que resulta de la intervención personal

trevista entre el Dr. Gómez y una delegación de « del Presidente de la Nación , para llegar así a la

« La Fraternidad , y luego otra con los representantes « normalización del servicio a base del personal

de las empresas. El Ministro del Interior se mani «competente e idóneo.

festó satisfecho de las conferencias, entendiendo Para establecer la idoneidad del personal se

que era necesario remediar la angustiosa situación « constituirá un tribunal especial, a cuyo cargo

creada, y proceder con rapidez y tino para evitar « estará la fiscalización de los maquinistas y fogo

mayores trastornos al país , que pidió y reclamaba « neros actuales, como así también el ingreso de

ardorosamente la intervención inmediata del Presi- « los huelguistas que tienen acreditadas sus apti

dente de la Nación en ésta, la más grave de las « tudes para el trabajo » .

incidencias porque había pasado el país desde que El Presidente de la República dirigió una carta

lo gobernaba. al doctor Quirno Costa en la cual le comunicaba la

Las empresas se mostraban dispuestas a tratar con conformidad expresada por las compañías en las

los huelguistas y acceder a algunas de sus demandas, gestiones iniciadas por él, para resolver el conflicto

pero en el momento que más segura parecía la solu- ferroviario.

ción , fracasaron todas las tentativas de arreglo , Le manifestó el Doctor Sáenz Peña que al poner

y la huelga continuo y el país siguió asistiendo el hecho en su conocimiento, le agradecía en nombre

con legítima zozobra al espectáculo de su rique- del país y del Gobierno su eficacísima colaboración

za detenida y perjudicada, en el momento preciso en este asunto.

en que más necesaria resultaba su energía ferro- Así terminó la huelga ferroviaria , el día 27 de

37.705
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Febrero , con la intervención directa y personal del concesión, se impuso a la Empresa la enorme multa

Presidente de la República, Dr. Roque Sáenz Peña, de $ 4.000 mensuales, establecida por el Art. 5

que impuso la solución perentoria y justa a empresas de la Ley de 25 de Febrero de 1888, multa que

y maquinistas . debía liquidarse desde el 1º. de Agosto de 189)

La justicia con que se impuso esa doble penalidad,

única hasta entonces y hasta ahora en la historia

Con fecha 5 de Diciembre de 1909 el Dr. Nor- ferrocarrilera de este país, fué impugnada ante la

berto R. Fresco, Representante Legal del Ferro- Suprema Corte, de cuya decisión se hallaba pen

carril Costa Sud, diente el recurso

envió una nota al que oportuna

Poder Ejecutivo mente se deduj

de la Provincia de contra el último

Buenos Aires ofre TIPOS DE RIELES EMPLEADOS de los Decretos

ciendo construir POR EL F.C.S. citados.

varias obras a
« En efecto

condición de que
<manifestó el Dr.

se le exonere de « Fresco, una ze
las multas im

na riquísima !

puestas por los < central ha per

decretos del 2 de «manecido aleja

Enero de 1895 y
< da, durante 19

del 17 de Julio
< años, del adelan

de 1897 debiendo

« to de que ha
quedar subsisten

«participado el

te la cancelación « país entero con
de la concesión los ferrocarri

Wilkinson .
«les que se han

Además de la < construído,

declaración de ca sla Empresa que

ducidad de la
« represento

TIPO DE RIEL 1465 KILOS

***
UNL

TO
ras

hers TELES
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que debió prosperar y desenvolver su acción civi- bién declarada caduca por el segundo de dichos

«lizadora como las demás ha debido per manecer decretos.

« estacionaria e improductiva sin poder ni siquiera Artículo 2º . La Compañía del F. C. Buenos

« explotar sus líneas ya construídas, habiendo te- Aires, Ensenada y Costa Sud, se obliga en cambio :

«nido que cederlas en arrendamiento al Ferrocarril a) A continuar hacia el Sud el ramal de Al

de la Ensenada, primero, y al Ferrocarril del Sud, varez Jonte, en una extensión no menor

después, por no haber sido posible levantar ma de 25 kilómetros, contados desde la actual

yores capitales ni aún ofrecerse en venta a otras punta de rieles.

empresas. Las multas impuestas que penden sobre b) A transportar la actual estación de la Mag

< ella han aleja dalena hasta

do del rico terri un punto que

torio de la Costa
enfrente el cen

- F.C.BUENOSAIRES

« Sud de esta Pro tro urbano de
- ENSENADA Y COSTA SUD

< vincia hasta la la Ciudad.
NUEVOS RAMALES PROYECTADOS

posibilidad de c) A construir una

una expansión HOTA-L09 Ramales prayeclados se indican as ... línea que , par

«ferroviaria ». tiendo de un

Ante semejante punto cual

estado de cosas, quiera del ac

tual sistema
que no debía con

del Ferrocarril
tinuar por más

tiempo, los hom
Costa Sud ,

bres dirigentes de empalme con

el F. C. del
la Compañía del

F. C. Buenos Sud en su lí

Aires, Ensenada nea principal

y Costa Sud, re a Chascomús,

solvieron hacer un sea al Norte o

- último y supremo
у

al Sud del Río

esfuerzo propo Salado.

niendo al P. E. d) A reconstruir

de la Provincia todas las líneas

las bases de un del Ferrocarril

convenio que en Costa Sud has

caso de ser acep ta dejarlas en

tadas por el Go las mismas

bierno, iban a des condiciones

pejar la situación que las demás

insostenible de del Ferrocarril

las multas, permi del Sud.

tiendo a la Com Artículo 30. Au

pañía encontrar torízase a la mis

en el mercado de
ma Compañía a

Londres los capi extender sus rieles

tales necesarios desde la futura es

para extender su tación Magdalena

acción o por lo hasta la costa del

menos venderse a Río de la Plata ,

cualquiera otra de las Empresas poderosas ya en el caso de que en ella se construyera un balneario

arraigadas. o puerto y conviniera a sus intereses el hacerlo .

Artículo 4º. Las obligaciones enumeradas en los in
Bases del convenio sancionadas el 13 de Diciembre

de 1911 con fuerza de Ley
cisos a) , b) y d) , serán cumplidas por la Compañía,

salvo caso de fuerza mayor, dentro del plazo de dos

« Artículo 1º . Exonérase a la Compañía del F. C. años , a contar desde la promulgación de esta ley .

Buenos Aires, Ensenada y Costa Sud de las multas Lo enunciado en el inciso c) , dentro de los 3 años

que le han sido impuestas por el P. E. en los De- contados de igual manera.

cretos de 1895 y 1897 , dejándose subsistente la Artículo 5º. La falta de cumplimiento a cual

caducidad de la concesión que fué acordada a sus quiera de las obligaciones estipuladas, hará revivir

antecesores los señores R. A. Wilkinson y Compañía ipso facto las multas establecidas por el decreto

por la Ley de 25 de Febrero de 1888 y que fué tam- de fecha 17 de Julio de 1897 .

dola

MOD .
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NUMERO

DE TRENES DE

PASAJEROS

1164426

LONGITUD
NUMERO

DE

DE LAS
NUMERO DE

LINEAS
ANIMALES

ESTACIONES TRASPORTADOS

18162
5606

350 6.193.000/ 18962
KILOM

DIRECTORES CAPITAL
OBTENIDA LA CONCESION A PERPETUIDAD

PARA LA CONSTRUCCION DE UNA LINEA
DAVID ROBERTSON , M.P - PRESIDENTE

46.867.000 DE 114 KM DE LARGO SE OBTUVO
J.P.BROWN WESTHEAD , M.P. - VICE PRESIDENTE PASAJEROS

CARGA

PESOS ORO

JOHN ANDERSON - DIRECTOR DEL F.C.SUD -ESTE
TRASPORTADA EL CAPITAL HASTA LA CONCUREN

TRASPORTADOS

JOHN FAIR -VICECONSUL DE LA ARG.EN LONDRES

CIA DE

24.070.000
5.793.000

CHARLES GILPIN.M.P. - DIRECTOR DEL F.C.SUD-ESTE , TONELADAS 2750.000

GEORGE A.H.HOLT.
EN

ENTRADAS
548

JOSEPH RIVOLTA 37.500 ACCIONES
BRUTAS

LOCOMOTORAS

WILLIAM SCHOLEFIELD.M.P .
955 DE L 20 CADA UNA , ACEPTANDO

WILLIAM ARTHUR WILKINGON 127.236.000 COCHES LAS PROPUESTAS HASTA EL

PLSOS ORO

BANQUEROS
12884. VAGONES 8 DE SEPTIEMBRE DE 1862

GASTOS CON CAPACIDAD

Ses GLYN MILLS Y CO
PARA

PROCURADORES 5.205.000 EL GOBIERNO DE BUENOS AIRES

287.200
PESOS ORO TON

SE RESERVABA EL DERECHO

SAS BIREHAM , DALRYMPLE Y DRAKE .
DE COMPRA CON UN PREMIO

INGENIERO DEL 20 % Y GARANTIA UN INTE

THOMA RUMHALL,ING.
RES DEL 72 SOBRE EL MONTO

SECRETARIO
TOTAL DURANTE 40 AÑOS

W.HADFIELD . DAVID

SIMSON
MICE.

CHAIRMAN

-HENRY

C.ALLEN

- S ! HENRY

BELL.BART

.

HO
WINDHAM

BARING
-A.E.BOWEN

-WOODBINE

PARISH

REVISORES.WELTON JONES
C'DELOITTE

,PLENDER

,GRIFFITHS

8C

ING:
CONSULTORES

LIVESEY
,SON HENDERSON

GUILLERMOWHITE(M.I.C.E
CHAIRMAN

- J.PERCY
CLARKE

(M.I.C.E.
)DEPUTY

-CHAIRMAN
.

. COMISION LOCAL

Dº
NORBERTO R.FRESCO

- FERNANDO D.GUERRICO.

GERENTE.J.PERCY

CLARKE (M.I.C.E.) SECRETARIO : A.GIET

1912

DIRECTORES

Es de advertir que las obligaciones enumeradas Oeste, recibieron de los Directorios de Londres el

en los incisos c) y d) , del artículo 2º. , no fueron encargo de iniciar los trabajos necesarios ante los

propuestas por la Empresa sino por iniciativa de poderes públicos argentinos para solicitar la fu

los Legisladores durante la discusión en las Cámaras. sión de las dos empresas en una sola entidad ju
Por resolución rídica.

del 13 de Julio La solicitud

de 1912 el P. E.
que fué entrega

aprobó el traza
da al Congreso

do general pro
de la Nación el

yectado por el F.
26 de Julio de

C. Buenos Aires,

Ensenada y Cos
1912 , era un do

ta Sud para la
cumento suma

construcción de
mente corto, que

las líneas que le
en términos so

fué concedida brios fijaba clara

por la Ley del 13 mente las venta

de Diciembre de jas que entrañaba

1911 . la operación, limi

tándose los repre

sentantes pura
Proyecto de

simplemente a pe
fusión

dir la autoriza

En Junio de
ción para efectuar

la fusión .

1912 los Repre

sentantes Legales He aquí el tenor

de los ferrocarri de la nota a que

les del Sud y del
Temperley . Calle 9 de Julio . Año 1910. nos referimos :
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« Al honorable Congreso de la Nación . Por muchos años , sin embargo, no ha existido una

comunidad de intereses entre las dos líneas como

Guillermo White, en representación de la com- ahora . El Oeste tenía un considerable territorio

pañía del Gran Ferrocarril del Sud de Buenos Aires, que desarrollar y tenía que hacer mucho para con

Limitada, y Santiago Brián , representando a la solidar su posición y colocarse sobre una poderosa

Compañía del Ferrocarril Oeste de Buenos Aires, base financiera. Al mismo tiempo el Sur estaba

Limitada, ante V. H. respetuosamente se presentan ocupado en su zona, llenando los vacíos de su sis

y exponen : tema, mejorando sus estaciones, construyendo

Que ante la situación de hecho en que las dos sus puertos. Todo lo que se necesitaba era que las

compañías se hallan colocadas, por pertenecer dos compañías vivieran en buenas relaciones » .
varios de sus directores Más adelante expuso :

y la mayoría de sus ac « Hoy la mayoría de

cionistas a ambas em los accionistas del Oeste

presas , sus respectivos
poseen acciones de la

directorios han creído que
Compañía del Sur, y de

no habiendo ventajas en los cinco directores del

mantener separadas sus Oeste cuatro son direc

existencias legales, hay, tores del Sur. Esto, sin

por el contrario, razones embargo, no puede con

de orden particular y tinuar, porque la natura

general para el país y leza no lo quiere. Muchos

para ellas, que aconse de nosotros estamos ha

jan su fusión en ciéndonos viejos y debe

una sola entidad jurí mos pronto o morir o

dica. dejar el campo a hombres

Tratando de poner en más jóvenes y más aptos.

{ práctica la idea enuncia Creo que una unión de

da, ocurrimos ante V. H. las dos empresas ha llega

en demanda de la corres do ahora a ser una alian

pondiente autorización , za natural , no solamente

pues hallándose ambas por interés nuestro sino

compañías acogidas a las por interés del país en que

disposiciones de la ley
trabajamos y cuya pros

5315 , de acuerdo con su peridad está tan ligada

Art . 19, es a ese alto a la nuestra .

poder de Estado a quien « Nosotros no queremos

corresponde autorizar la monopolios; pero desea

proyectada fusión . EXIDE mos una oportunidad para
Limitamos esta pre desarrollar nuestras res

sentación al simple pe " River Plate House" " Finsbury Circus " London . Sede del

pectivas zonas y ayudar
Directorio del F. C. Gran Sud de Buenos Aires . Ensanche

dido de la autorización del edificio inaugurado en Enero de 1914 . al pueblo que cultiva

expresada, dejando así esas zonas en una forma

librado al recto e ilustrado criterio de ese honorable que ahora nos es imposible practicar, pues mien

Congreso, la solución de tan importante cuestión . tras seamos entidades diferentes tenemos que va

Dios guarde a V. H. cilar en ciertos momentos por temor de perjudicar

GUILLERMO WHITE a nuestros vecinos » .

Representante del F. C. del Sud El pedido de la fusión fue presentado a la hono

rable Cámara en Julio 27 de 1912 .

SANTIAGO BRIAN Pocos días después, la comisión de Obras Públicas

Representante legal del F.C.O. de Bs. As . del Senado requirió del Poder Ejecutivo su opinión

e informe respecto a ese asunto. Apenas un mes

En la asamblea general de accionistas de la em- después , el día 31 de Agosto del mismo año, el P. E.

presa del F.C. Oeste de Buenos Aires, el Presidente devolvió el asunto al Senado con un amplio y dete

del Directorio, Sir Henry Bell, refiriéndose a la nido informe de la Dirección General de Ferroca

proyectada fusión , decía entre otras cosas: rriles firmado por el Director General Ing . Pablo

«El proyecto no es nuevo. Se ha hablado de él Nogués.

desde que se formó la Compañía del F. C. Oeste La extensión del informe respondía a la magnitud

hace 22 años y puedo asegurar, sin temor de que se del asunto y el estudio realizado magistralmente

me contradiga, que los fundadores de nuestra em- comprendía todas las fases de la cuestión, que era

presa anticiparon que esta unión se produciría . de máxima importancia en aquellos momentos

31 ]

* 487



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

«

dado que había de servir de precedente para la fusión disminuyen las que actualmente gozan estas com

definitiva de otras empresas, en gestión entonces. pañías y por consiguiente, la situación en ese sen

En mérito de esos estudios, la Dirección tido mejora.

General era de opinión de que podría acordarse la « Desde luego, la competencia entre los ferroca

autorización solicitada admitiendo que la opera- rriles sólo se establece por el paralelismo de concu

ción proyectada, si bien podría ser beneficiosa para rrencia y en este caso no existe: cada uno de estos

las dos empresas peticionantes, tendría sus indiscu- ferrocarriles es dueño de su región y la sirve tal vez

tibles ventajas para las zonas que servían ; pero en la forma en que hasta hoy mejor están servidas

a fin de que el país pudiera sacar de la fusión pro- las regiones de la República.

yectada todos los beneficios que resultasen de la Este caso es enteramente distinto al de la fusión

formación de un sistema único, creía que sería de las líneas del B. A. y Rosario con el Central

conveniente al acordar la autorización , exigir la Argentino, líneas competitivas en casi toda su ex

construcción de diferentes líneas de enlace que tensión, en que, a pesar de la desaparición de esa

pondrían en directa comunicación los centros más competencia real y efectiva, se consideró útil la

importantes de ambos sistemas , con lo cual se harían fusión » .

aún más sensibles las ventajas que ella reportaría,

asegurando así « En esas con

una distribución diciones la Comi

más equitativa sión no ha titu

de los fletes y beado en aceptar

contribuyendo a que se haga legal

que los puertos una situación que

de La Plata y de hecho, como

los nuevos sobre es, tiene todas las

el Atlántico tu desventajas de

vieran influencia una fusión , sin

real sobre las zo ninguna de las

nas productoras ventajas; y, al

para las cuales aconsejar la san
estarían destina

ción del proyecto

dos . que está en dis

La Comisión de cusión , la Comi

Obras Públicas sión no puede me

despachó el asun nos que hacer jus

to el día 3 de Di ticia a las em

ciembre. presas que con

La sesión pú ella han estudia

blica que celebró do el asunto, para

la Cámara de Se La nueva estación Mar del Plata Sud ( Arquitecto Julio Dormal) . reconocer que han

nadores, el 7 de tenido la más

Diciembre, fué totalmente absorbida por la consi- buena voluntad y que han puesto de su parte todo

deración de la fusión solicitada y en nombre de lo que han podido para hacer esta fusión beneficiosa

la comisión informó el señor Maciá , quien comenzó para la República en el sentido que querían el P. E.

diciendo que solicitudes como la presentada por y la Comisión ».

las empresas provocaban , instintivamente , un am- Aprobado en general el proyecto de la Comisión

biente de resistencia, pues detrás de una fusión se en virtud de las observaciones del miembro infor

creía descubrir siempre un monopolio. mante, tocó el turno a la discusión en particular.

Añadió el senador Maciá : El proyecto de ley quedó sancionado en la si

« Estudiado el asunto bien , la fusión resulta ló- guiente forma:

gica, y hasta cierto punto, necesaria. Artículo 1º . Autorízase a las compañías de ferro

« Estudiado en general el fenómeno ferrocarrilero , carriles Gran Sud de Buenos Aires Ltd. , y Oeste

es evidente, como ya lo anunció la Dirección Ge- de Buenos Aires Ltd., para fusionar sus respectivas

neral de Ferrocarriles en su informe, que todo fe- administraciones y sistemas de vías férreas consti

rrocarril es un monopolio de hecho ; nadie puede tuyendo una nueva compañía bajo la denominación

penetrar en su sistema que rige él sólo ; y ésto cons- de Ferrocarril del Sud y Oeste Argentino Ltda.

tituye , evidentemente, un monopolio de hecho. Art . 2º . Quedan subsistentes y en toda su fuerza

« De manera, pues, que aquí se trata de la fusión y vigor los derechos y obligaciones que actualmen

de dos monopolios ya existentes . Si de esta fusión te tienen las mencionadas empresas en lo que

pudieran resultar daños, sería si con ella lograran no fueran expresamente modificados por la pre

las empresas más franquicias; pero en este caso se sente ley .
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Art . 3º. La Compañía del Ferrocarril del Sud líneas terminadas le será devuelta a la compañía

y Oeste Argentino Limitada , como sucesora de conforme se libren éstas al servicio público.

las empresas cuya fusión se autoriza, continuará Art. 8º. Toda clase de transportes que se efectúen

acogida a los artículos 8 y 9 de la ley Nº. 5315 y por cuenta del Gobierno de la Nación o de la Pro

sujeta a las prescripciones del artículo 11 y de los vincia , serán conducidos a medio precio del esta

incisos 10. , 3º y 4º del artículo 12 de la misma ley. blecido para el público, incluso las órdenes de pasajes

El capital de la nueva compañía será el total de expedidas por las universidades de la Nación para

los capitales actualmente reconocidos para cada viajes de estudio.

una de las compañías a fusionarse, más el que de- Art. 9º . Las tarifas unificadas de la nueva com

berá reconocerse por obras ejecutadas desde la pañía serán en base a oro sellado, subordinándolas

fecha del último reconocimiento, y por las que se a los artículos 44 de la ley Nº. 2875 y 9º . de la ley

ejecutarán en el futuro . Nº. 5315 , y establecidas de acuerdo a lo dictami

Art. 4º. La nueva compañía se obliga a cons- nado por la Dirección General de Ferrocarriles

truir, de común acuerdo con el Poder Ejecutivo , el 29 de Agosto de 1912 y remitidas por el Poder

y de conformidad con la ley No. 5315, mil qui- Ejecutivo Nacional al Honorable Congreso, de

nientos kilómetros de vías, que deberán tener como acuerdo con sus conclusiones.

condiciones principales, favorecer el intercambio ,

disminuir recorridos y ligar las líneas de los dos La impresión general producida por la iniciativa

sistemas para fa de los directorios

cilitar el tráfico era favorable al

7. hacia los puertos proyecto y los

- situados en la argumentos en fa

zona que sirven . vor de la fusión

En todo caso , de hicieron mirarla

berán construir con buenos ojos .

un ramal que una Los intereses de

la ciudad de Do ambas empresas,

lores con Puerto aunque no eran

Ajó. En los tra idénticos, resulta

zados y cruces ban practicamen

sobre otras líneas te análogos ynun

que son inevita ca habían estado

bles para llenar contrapuestos ;

estas condiciones, desde muchos

el Poder Ejecuti años atrás sus

vo dejará a salvo, relaciones habían

en lo posible, la sido estrechamen

zona esencial de te cordiales y sus

influencia de las sistemas operaban

otras líneas. en un ancho cua

Art. 5º. Los es
Otra vista del edificio de pasajeros de la estación Mar del Plata Sud drante del sudoes

tudios de estas lí Diciembre de 1910 . te de la Provincia

neas deberán pre de Buenos Aires.

sentarse, la primera mitad dentro de los diez y ocho Ambas compañías estaban interesadas en el Ferro

meses de promulgada esta ley , y, los setecientos carril Midland de Buenos Aires, cuyos empalmes se

cincuenta kilómetros restantes dentro de los treinta hallaban bajo su influencia ; se habían asociado para

meses , contados desde la misma fecha. la construcción de una gran usina que sería la ge

Art. 6º . Los trabajos de construcción deberán neradora de la fuerza eléctrica en el propuesto cam

empezar a los seis meses de aprobados los estudios , bio de tracción de los servicios suburbanos; y más

y ser terminados dentro de los tres años de co- que todo esto , en opinión de los técnicos de ambas
menzados.

empresas así como de los representantes locales, los

Art. 7º . La Compañía del Ferrocarril del Sud intereses de las regiones explotadas, como los

y Oeste Argentino Limitada, depositará en garan de los tenedores de acciones, requerían un mayor

tía del fiel cumplimiento de esta disposición, la can
estrechamiento de relaciones por medio de una

tidad de trescientos mil pesos moneda nacional fusión completa de capitales y trabajos.

en efectivo o en títulos de deuda pública de la Las bases financieras de la fusión se simplificaban

Nación , la que perderá en la parte proporcional considerablemente por el conocido hecho de que

de línea no concluida al terminar los plazos acor- ambas empresas pagaban desde varios años atrás

dados, salvo casos de fuerza mayor reconocidos por un dividendo del 7 por ciento sobre sus capitales

el Poder Ejecutivo ; la parte correspondiente a las ordinarios. La única desviación de esta agradable
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-

uniformidad , fué la del Oeste en el ejercicio econó- ban en un gran territorio agrícola, en pleno des !

mico 1910-11 , en que dió además del dividendo arrollo , que pagaban el mismo dividendo desde

de 7 por ciento una bonificación del 1 %. Había , hacía años, que perseguían los mismos fines.

pues, una igualdad de condiciones y una gran que explotaban el mismo género de tráfico, ani

similitud de propósitos, que el mayor capital del mados de los mismos propósitos y diferentes

Sud no desequilibraba. Esto se ve más claro en tan sólo en el monto de capitales y de entradas.

la comparación del desarrollo de los capitales: Eran estas circunstancias las que hacían posible e

acuerdo en cualquier proyecto
Años Sud Oeste

de fusión .

Libras esterlinas

1883 . 4.000.000 RESUMEN DE LAS NEGO

1884 . 5.000.000
CIACIONES

1886 . 6.000.000

1887 . 6.500.000 27 de Julio de 1912. Pre

1888 9.500.000 sentación del pedido de fusión

1889. 12.000.000 a la honorable Cámara.

1898. 16.000.000 31 de Agosto de 1912. - El

1901. 19.000.000 P. E. devolvió el asunto al Se

1905. 22.000.000 13.000.000 nado con un amplio y detenid

1906. 27.000.000 16.000.000 informe de las oficinas técnicas

1908. 32.000.000 del Ministerio .

1909 . 18.000.000 3 de Diciembre de 1912 .

1910 . 20.000.000 Despacho del asunto por la C

1911. 35.000.000 22.000.000 misión de Obras Públicas de

1912 . 24.000.000
Arquitecto JULIO DORMAL

Senado .

Autor del proyecto de la nueva estación

Mar del Plata Sud . 7 de Diciembre de 1912.

El Senado sancionó la fusión .

Despreciando las fracciones la proporción de los 11 de Diciembre de 1912. El asunto pasó a la

capitales era pues de 3 a 2. La relación de los ca- Cámara de Diputados.

pitales ordinarios favorecían aún más al Sud, pues 21 de Febrero de 1913. – La Comisión de Obras

sus montos eran 21.000.000 (excluídas las series de Públicas elevó a la Cámara su dictamen.

extensión ) y 9.747.660 respectivamente, lo que 31 de Marzo de 1913 . - Terminó el període

daba una proporción de 2 a 1. El Sud tenía por legislativo.

otra parte, cerca de 14.000.000 de debentures y el 1º . de Mayo de 1913 . Vuélvese a abrir el pe

Oeste sólo 6.000.000 . ríodo del Congreso.

Un punto de comparación que influyó poderosa- 2 de Julio de 1913. – Se presentaron las empresas

mente en el estudio financiero era el de las entradas solicitando una modificación en el despacho .

netas o beneficios de explotación , que era el siguiente: 3 de Junio de 1913 . El asunto vuelve nueva

Ejercicios Sud
Oeste mente a comisión .

23 de Julio de 1913 . La Comisión de Obras

1907-08 . 1.968.286 990.668 Públicas presenta su dictamen con amplio asenti

1908-09 2.118.306 1.027.247 miento y con plena conformidad de las empresas

1909-10 2.085.172 1.000.193 relacionadas con él .

1910-11 2.294.353 1.241.864 22 de Agosto de 1913. – La Cámara de Dipu

1911-12 2.387.228 1.086.165 tados de la Provincia de Buenos Aires apoyó sobre

tablas el proyecto

de ley modifican

El Ferrocarril do el artículo 1

del Sud tenía un de la ley del 18 de

total de líneas, Octubre de 1907

incluídas las en
sobre construc

construcción , de ción del Ferroca

5.440 kilómetros rril al Meridian

y el del Oeste , V.. , autorizando

sumaba 2.670 ki
al P. E. para cons

lómetros.
truir 4.000 kilo

Eran , pues , metros de líneas

dos extensos sis 0 0 0 0 y ramales en la

temas ferrovia
Provincia de Bue

Lanús . Inundación producida por las lluvia fuertes del 23 y 24 de Abril de

rios que opera 1911. Vista tomada desde el puente de señales en Kilóm . 7 mirando al Norte. nos Aires com

-
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amplificación de la línea troncal de La Plata al

Meridiano V.

16 de Septiembre de 1913. – Las empresas del

Sud y Oeste retiran su solicitud de fusión, abste

niéndose de esta manera de completar sus redes

con los 1.500 kilómetros de ramales.

de nuestras compañías, de que no les será posible en

contrar en el mercado europeo capitales necesarios

para el cumplimiento de las obligaciones que les

crearía la fusión , por lo que , en cumplimiento de

órdenes recibidas, ocurrimos ante vuestra hono

rabilidad manifestando que las empresas del Sud

y del Oeste, que representamos, desisten de su pro

pósito de fusionarse, retirando a ese efecto la solicitud

de 26 de Julio de 1912. ( Expediente número 703 ,

folio 86 , año 1912) .

Dios guarde a vuestra honorabilidad .

Guillermo White, Representante del F. C. del Sud.

S. Brian, Representante legal del F. C. Oeste

de Buenos Aires » .

La nota elevada al H. Congreso por los repre

sentantes de los Ferrocarriles Gran Sud y Oeste

de Buenos Aires fué redactada en los siguientes

términos :

<A la H. Cámara de Diputados de la Nación .

«Cuando en Julio del año pasado tuvimos el honor

de presentarnos al honorable Congreso sometiendo Esta nota motivó una interpelación al Poder

a su recto e ilustrado criterio la fusión de las dos Ejecutivo de parte de la H. Cámara de Diputados.

compañías que representamos, lo hicimos con el El Gobierno al responder a ese llamado, lo hizo

convencimiento por intermedio de

de que razones de sus Ministros de

orden general y Obras Públicas

particular para el y de Hacienda

país y para ellas, los que informa

aconsejaban tal ron ampliamente

operación . dejando satisfe

Pronunciado a cha la expectati

su favor, el Poder va que había pro

Ejecutivo aconse vocado la referida

jó la manera co nota.

mo ella podía ser Las explicacio

llevada a cabo, y nes dadas por

el honorable Se los dos secretarios

nado — previo un Lanús. Inundación causada por las lluvias fuertes durante los dias 23 y 24 de Estado con

detenido y prolijo de Abril de 1911 . firmaron en su

estudio - votó el esencia la política

proyecto de ley, el que, sometido a la decisión de ferroviaria seguida por los últimos Gobiernos, y

vuestra honorabilidad mereció el despacho favorable hechos posteriores a ese acto han ratificado la

de la Comisión de Obras Públicas, a cuyo estudio absoluta seguridad de que los capitales invertidos
le fué sometido. en líneas férreas u obras de provecho público con

No habiendo podido tratar esteeste importante tarán siempre con el apoyo de la Nación

asunto en el pasado período ordinario ni extraordi
entera .

nario, ni en lo que va del actual , las empresas que
Decía el Ministro de Obras Públicas Dr. Meyer

representamos creen que el presente momento Pellegrini, entre otras cosas:

no es ya propicio para la realización de la proyectada « En las palabras pronunciadas por elseñor dipu

fusión. Los acontecimientos que se han producido tado por Catamarca al presentar esta interpelación

en estos últimos meses, y que demuestran un cambio hay un concepto que traduce bien el espíritu domi

absoluto de orientación en la política ferroviaria nante tanto en las cámaras legislativas como en

adoptada por los poderes públicos durante más de los demás poderes del país ; y conceptos análogos

cincuenta años, han afectado el porvenir financiero
he tenido ocasión de vertir en el Senado de la Nación

de las compañías, produciendo la alarma y el re- con motivo de la jubilación de los empleados fe

traimiento consiguiente en los centros capitalistas.
rroviarios.

Consecuencia inmediata de la nueva tendencia « Decía el señor diputado por Catamarca, que

puede considerarse la promulgación por la Provincia alguna vez había expresado que encontraba tan

de Buenos Aires de la ley de ampliación de sus íntima conexión entre el interés de la Nación y el

líneas, que hace manifiesta una política compe- de las empresas, que la prosperidad o ruina de las

tiva hacia los ferrocarriles particulares, que mismas sería la prosperidad o ruina de lao

jamás podrán éstos sostener. Nación.

Estos hechos han convencido a los directorios «No hay que tomar por cierto los términos en

* 491



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

mento de seguir manteniendo su franco y decidido

apoyo a todos los capitales que han querido y han

venido a implantarse en el país » .

su valor literal ; pero es evidente que en la suerte

de las empresas tiene un grave y vivo interés la

Nación . Somos un país joven que necesita des

arrollar su riqueza por medio de capitales extran

jeros que afluyen a trabajar en él ; y el capital no

es filántropo ni tiene tendencias al martirio y sólo

emigra hacia donde sabe que va a encontrar una

inversión útil .

« Es por eso que en materia ferroviaria uno de

los peligros del que siempre se han preocupado los

poderes públicos es el de evitar que por una com

petencia impremeditada pueda causarse la ruina

Fué objeto de vivos comentarios en los centros

comerciales la resolución del Directorio de Lon

dres del Ferrocarril del Sud al renunciar a su

fusión con la Empresa del Ferrocarril del Oeste.

Al Gobierno causó también ingrata impresión

esa noticia , según manifestaciones que hizo publi

camente el Ministro de Obras Públicas.
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o el desastre en una de las empresas ferroviarias,

con la seguridad de que las consecuencias habrán

de ser soportadas inmediatamente por el país mismo.

«No es tampoco éste el momento, señor Presi

dente, para entrar a estudiar el problema de la

jurisdicción ferroviaria y de las facultades concu

rrentes de las provincias y de la Nación, para con

ceder líneas férreas. Pero sin duda alguna no es

posible negar que las empresas del Sud y Oeste

no han podido ver con sumo agrado el programa

ferroviario desarrollado por la Provincia de Buenos

Aires, que, sin entrar a discutir sus facultades para

hacerlo, significa sin embargo la limitación de un

porvenir para las actuales empresas existentes .

« Es sensible que las empresas, en un momento

de ofuscación , se hayan dejado arrastrar a presen

tar la nota que no puedo menos que calificar de

inconveniente, y es necesario dejar establecido

que la Nación Argentina no ha dejado un solo mo

Consideró el Dr. Meyer Pellegrini, que tan la

mentable resultado era consecuencia fatal del cri

terio que vino imperando respecto de la interpre

tación de la ley Mitre, discordante a su modo de

ver con el espíritu que deseó imprimirle su autor.

Pero no hay duda de que la causa que originó

aquella decisión era a juicio de la opinión pública

el proyecto monstruoso propiciado por el Gobierno

de la Provincia de Buenos Aires, para construir

4.000 kilómetros de vías férreas en abierta compe

tencia con los ferrocarriles particulares que habían

llevado al territorio de la misma, la riqueza y el

progreso de que disfrutaba.

Como se verá en el plano que se publica,

los 4.000 kilómetros de nuevos ramales como

amplificación de la línea troncal de La Plata

al Meridiano V... fueron introducidos en todas

partes entre las líneas de los Ferrocarriles del Sud

y Oeste, violando las zonas de influencia.
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En Agosto de 1912 el Poder Ejecutivo de la y construcción de una red de ramales hasta un total

Provincia se dirigió al Congreso con motivo de la de 4000 kilómetros.

fusión ferroviaria ,manifestando que no se proponía El autor del proyecto , Dr. Rodolfo Moreno (hijo) .

impedir la fusión de las dos empresas, por considerar dió a la prensa las siguientes explicaciones referentes

que se trataba de la legalización de una situación a la ampliación de la red provincial sancionada por

de hecho. la Legislatura Provincial :

Al autorizar la operación debía establecerse que Cuando se hizo cargo del P. E. de la Provincia

quedarían subsistentes todas las obligaciones y el señor Ortiz de Rozas, con el Dr. Rodolfo Moreno

gravámenes existentes a cargo de las doscompañías como Ministro de Obras Públicas, encontraron

y que constan en los contratos de concesión , leyes ya planteado el problema ferroviario. Las empresas

y decretos nacionales y provinciales. del Sud y del Oeste habían solicitado del Congreso

Sería conveniente, manifestó el Poder Ejecutivo la fusión y pretendían no sólo esa concentración de

de la Provincia, que con motivo de la fusión se Compañías, sino la concesión para construir dentro

produjera la unificación de tarifas , como también del territorio provincial 1500 kilómetros de vías.

una rebaja de las mismas. El recorrido de esas líneas no se determi

Al revisar las tarifas debía imponerse una sim- naba .

plificación , adoptando directamente la moneda na- La determinación vendría después, pero el dere

cional todas, o el cho de prioridad

oro sellado, seña para construir

lando en cada ca se había obtenido

so el premio. con la sanción de

El Gobierno de la ley .

- la Provincia man En nuestra po

tenía su derecho lítica ferroviaria,
al transporte de para conciliar el

sus efectos con el derecho que tie

50 % de rebaja . nen las provin

Era también cias a conceder

conveniente am líneas férreas con

pliar las faculta el que tiene la

des de los direc Nación para ha

tores locales en cer lo propio, se

forma que éstos ha establecido, a

no tuvieran que fin de no incurrir

· recurrir para todo en conflictos, que

al Directorio en tiene preferencia

Londres. y valor la prime

Se impuso la ra concesión que

electrificación de
Estación Plaza Constitución . Año 1913 . se otorga. De ma

las líneas en unos
nera que si la

60 kilómetros alrededor de la Capital Fede- Nación concedía a los ferrocarriles fusionados antes

ral . que la Provincia, era la concesión nacional la que

Era necesario reglamentar la construcción de primaba, ocurriendo lo contrario si la Provincia la

ramales industriales en forma que las empresas otorgaba primero.

estuvieran obligadas a construirlos siempre que Si la Provincia se hubiera cruzado de brazos

los interesados llenaran ciertos requisitos , iguales ante la fusión en marcha, sancionada ésta , los trans

para todos. Debían desaparecer los recargos lla- portes ferroviarios, dentro de su territorio , hubieran

mados terminales en los empalmes de las dos líneas quedado monopolizados por los felices conce

y convendría asegurar la ampliación de los galpones sionarios, pues a causa de la doctrina de la prio

de las estaciones de mayor tráfico y establecer ridad, sostenida e impuesta por el Gobierno Na

como obligatorio el empleo de vagones especiales cional , no habría sido posible a la Provincia quebrar

y rebaja de flete para el transportede leche y deri- el « trust » con concesiones regularizadoras.

vados, frutas y pescados, aves vivas y muertas, Las empresas de ferrocarriles actuales sostienen

también una doctrina que, aun cuando no se en

Los antecedentes del proyecto de la construcción cuentra en ninguna ley ni ha sido motivo de ningún

de los 4000 kilómetros de línea de trocha angosta fallo judicial , ha contado con el apoyo del Gobierno

son los que siguen : Nacional en los últimos tiempos. Me refiero a la

El 19 de Agosto de 1913 se empezó a discutir zona de influencia, que consiste en un privilegio

en el Senado de la Provincia de Buenos Aires el que tendrían los actuales ferrocarriles y , de acuerdo

proyecto de ampliación de la línea a Meridiano Vo . con el cual , ninguna línea nueva podría ser cons

etc.

1
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no Vo

truida dentro de un cierto radio con relación de le prestamos una rápida sanción a este proyecto

las actuales , es decir, que estas últimas estarían corremos el peligro de hacer completamente ineficaz

amparadas por un privilegio que les representa la construcciónde las vías férreas que proyecta

la exclusividad dentro de su zona respectiva. la Provincia por la sanción de un proyecto que pende

La provincia, como empresaria de ferrocarriles, en estos momentos del Congreso Nacional .

no podía ver con indiferencia el avance de esas En estas cuestiones de facultades concurrentes

pretensiones, porque si hubieran tenido éxito , entre el Gobierno de la Provincia y el Gobierno

tomados como estaban todos los ramales de expan- Nacional como son las relativas a la construcción

sión con los 1.500 kilómetros, que completaban las de líneas ferroviarias en el territorio argentino, prima

franquicias de la ley Mitre, el Estado no hubiera la concesión que primero se ha otorgado. Entonces,

podido extender sus ferrocarriles, porque cual- si nosotros por estudiar este asunto , por dedicarle

quierade sus ampliaciones habría invadido la zona toda la meditación que el caso requiere, demoramos

de influencia de las concesiones nuevas y de las la sanción, nos encontraremos expuestos a quedarnos

construcciones antiguas. con la pérdida y los perjuicios que representa en

En esa situación el Gobierno de Buenos Aires, estos momentos para la Provincia el actual Ferro

con la previsión carril al Meridia

del porvenir, y a

fin de que no se El estudio de

coartara su ex la cuestión puede

pansión futura , hacerse amplia

proyectć el plan mente en parti

completo de su cular. Y le ade

desenvolvimiento MAR DEL. PISTA SUO lanto al Sr. Di

ferroviario y re putado que ha
quirió la sanción remos la moción

legislativa.
y creo que la

Como la ley Honorable Ca

nacional no esta mara la acepta

ba dictada aún , rá complacida

la provincia, am para que en par

parada en la pro ticular tenga e

pia doctrina na Estación Mar del Plata Sud . Año 1910 . asunto una dis

cional de la prio cusión que pueda

ridad , procedió a dictar la ley, salvando , para evitar equivaler a la que se hace en general » .

discusiones , la zona de influencia de los otros fe- Sr. Rodríguez : « Tengo de labios del señor presi

rrocarriles. Y esto lo hizo por espíritu de toleran- dente del F.C.al Meridiano Vº. , la versión de que es

cia , pues siendo la zona de influencia un privilegio, el caso más apurado para esta empresa la solución

y representando una exclusividad , contraria a la de esta ley , porque en las próximas sesiones de la

constitución nacional , como se ha establecido en Cámara de Diputados de la Nación se sancionará

diversos fallos referentes a otros radios, pudo haber una ley que, como acaba de manifestarlo el Señor

planteado una discusión al respecto. Diputado Jofré, vendría a entorpecer la marcha

La Provincia hizo lo que quería hacer en materia ascendente que tiene ese farrocarril del que fuí

de ferrocarriles, esto es, completar su plan para opositor cuando su iniciación » .

desarrollarlo paulatinamente, y como lo consumo Sr. Barros : « Este es un proyecto que ha tenido

primero, consolidar su derecho en forma inatacable . una tramitación sumamente rápida, a tal punto

que no tenemos ni siquiera la versión taquigráfica

de los informes suministrados en el Senado por el

Sr. Ministro de Obras Públicas, ni por el miembro

El proyecto fué aprobado sobre tablas el 22 de informante de la Comisión. No conocemos, pues,

Agosto, sin haberse discutido seriamente y para el proyecto, ni en general ni en detalle.

demostrar la ligereza con que obró la Cámara, repro- Además, según versiones de última hora, parece

ducimos unos episodios de la sesión a que aludimos : que en la sesión extraordinaria celebrada por el

Sr. Bello : « Un Diputado solicitó que sea tratado Senado ayer, se han agregado nuevos ramales

el asunto en la sesión próxima. Esa pequeña demora que vienen a alterar, completa y fundamentalmente
no creo que redunde en perjuicio del proyecto y la economía de esta obra.

tendremos la ventaja de poder tratarlo con absoluto Es cierto que hay un proyecto de ley en el Con

y total conocimiento , greso Nacional, que puede tener vinculación con este

Sr. Jofre: « Hay una circunstancia que, contra proyecto, y que afecta los intereses de la Provincia;

mi costumbre, me impide acceder a la solicitación pero también es cierto que en el Congreso de

del Sr. Diputado. Es la siguiente : si nosotros no la Nación hay hombres que representan a esta
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BER

-

Provincia y que 120 millones de

sabrán defenderla pesos oro , que,

dignamente. traducidos a pa

Sería más con pel equivalen a

veniente, enton 250.000.000de pe

ces, que el pro
sos ; y si calcula

yecto pasara a mos que estas

Comisión , y que, obras se proyec

dada la vincula tan con un precio

ción de esta ley que la realidad

que se pretende supera general

votar a la ligera mente en un 10 ,

con aquel proyec 15 o 20 por cien

to que está en el to , podríamos re

Congreso Nacio
dondear facilmen

nal , la Comisión te la suma de

de esta Cámara se 300.000.000 , es

apersone a la Co decir, que ven

misión de la Cá La nueva estación de Bahia Blanca . Año 1909. dría, si se lleva a

mara de Diputa cabo el proyecto

dos de la Nación y trate de deslindar perfectamen- en su totalidad, como es de creer que se reali

te las posiciones de ambas líneas , para hacer así zará con el tiempo - a duplicarse la deuda externa

una obra armónica y evitar los choques que nos ha de la Provincia .

anunciado el Sr. Diputado Jofré con motivo de ju- Como se vé , no se puede tratar así , sobre el tam

risdicciones. Ya vé la Honorable Cámara que hay bor este asunto » .

una infinidad de circunstancias que nos inducen a Sr. Presidente : Se va a dar lectura del proyecto ».

tratar este proyecto con toda meditación, previo Sr. Jofré : « Podría omitirse la lectura ».

un estudio detenido, como lo exige la importancia Sr. Barros : « ¡ Es lo único que faltaba ! ¡ Ni si

de este asunto. quiera se ha de leer, y no conocemos el proyecto !».

Por otra parte, si la ley es buena - como ha de Sr. Jofré : « ¡ No lee los diarios el Sr. Diputado?

ser, dado que la prestigian en esta forma los señores Entonces no es un hombre público » . (Risas ).

diputados, --- se desprestigiaría tratándola con Sr. Barros: « ¿Acaso para ser hombre público

tanta precipitación ».
se necesita leer los diarios? » .

Sr. Amadeo : « Es precisamente cuando se trata Sr. Jofré: « Es uno de los conceptos fundamen

de estos asuntos grandiosos , tales . El periodismo es la vida » .

cuando se nos exige el despa Sr. Barros: « ¿ La vida de

cho más rápido, a tal punto quién ? >

que los proyectos más impor Sr. Jofré : « De la Nación . El

tantes que han pasado por esta periodismo es el cuarto poder

Legislatura, han tenido , casi del Estado.

todos ellos, una sanción hecha Hago indicación para que no

a vapor. Lo que deseamos es se lea.

reaccionar contra este sistema Sr. Barros : «Y yo para que

y tener tiempo para estudiar siquiera se lea » .

bien este proyecto trascen Sr. Presidente : « La Cámara

dental.
resolverá por una votación » .

Este es uno de los proyectos
Sr. Barros : « Eso no se pue

más grandiosos que se han so de votar porque es elemental.

metido a la consideración de No conocemos el proyecto » .

la Legislatura de Buenos Aires Sr. Jofré : « Que se lea. Retiro

en los últimos años , según
mi indicación » .

tengo entendido , pues no lo Sr. Presidente : « Se va a

conozco, porque recién ha lle leer .

gado el asunto .
-Se lee.

Se trata de construir una « Ampliarse en la suma de

red ferroviaria que tendrá al 17.000.000 las autorizaciones

rededor de 4 a 5000 kilóme conferidas al P. E. por las le

tros y que costará unos 30.000 yes de 18 de Octubre 1907 y

Pesos oro por kilómetro , es 6 de Marzo 1912 para emitir

decir , la bonita suma total de Oficina de Ajustes de los Ferrocarriles

Argentinos. Año 1913. fondos públicos a un tipo de

THER
E
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1

emisión no menor de 90 % neto, sin comisiones , y pudio de las amplias vistas de nuestros hombres de

con un interés no menor de 5 % y 1 % de amorti- estado, respecto de la movilidad y de sus órganos.

zación anual acumulativa que se destinan a la cons- en términos que los representantes de los Ferroca

trucción hasta de 650 kilómetros de vías, cuya rriles del Sud y Oeste se vieron obligados a reti

construcción se considere más urgente por el P. É . , rar enseguida su solicitud de fusión .

a la adquisición de tren rodante y a la ejecución de Era también creencia general que el ambiente

los estudios de todas las líneas que deberán estar observado en los últimos debates parlamentarios,

terminadas en todo el año 1914 y la construcción marcadamente hostil a los intereses de las empresas

a los 10 años de terminados los estudios. ferroviarias, debió pesar en forma decisiva en

el ánimo de los directorios centrales de las Com

pañías del Sud y Deste para hacerles desistir de

Sr. Ballesteros : La Provincia tiene una línea sus propósitos.

de ferrocarril que no presta todos los servicios que Todas estas circunstancias originaron una si

puedan esperarse de ella ; se trata de mejorar esa tuación de alarma muy justificada, que tuvo como

línea y ésto basta para que le dé mi voto favorable» . consecuencia el retraimiento de aquellas entidades

Se vota y resulta afirmativa. para proseguir las gestiones encaminadas a realizar

un plan de obras ferroviarias del que resultaría

beneficiado el país.

De esta manera fracasó el proyecto de la fusión en Aseguró sin embargo el Ministro de Obras Pú

el momento que estaba casi asegurado el éxito blicas, Dr. Meyer Pellegrini, que estaba auto

de las negociaciones de las empresas con el rizado para declarar que el Poder Ejecutivo

Poder Ejecutivo. no modificaría en un ápice su criterio de

La actitud del Gobierno Provincial, tan leal y decidida protección a los bien en

inesperada y tan difícil de explicar, se tendidos intereses de los ferrocarriles

prestaba a ser juzgada como una particulares, que han sido uno de

reacción en pro de sistemas pro- los principales factores del progre

hibitivos, algo como un re- so admirable de la República.
1
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CAPITULO XLVII

OBRAS DEDE DESAGÜE DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

PROGRESOS NOTABLES EN LA ZONA URBANA DEL

FERRO CARRIL DEL SUD.

SUMARIO :

Intercambio de cargas entre el sud y el norte . Proyecto de construcción de una estación

de cargas en la calle Brasil . La comisión de obras públicas del H. Senado formula un pro

yecto de ley. — Concesión de una línea de Neuquén a la frontera de Chile, otorgada a la em

presa del F. C. del Sud. Fallecimiento de Henry Herbert Loveday. Progreso de los

pueblos del Sud vecinos a la Capital . Aumento notable de pasajeros. La extensa red

tranviaria de Buenos Aires. La empresa de tranvías Anglo Argentina construye el primer

subterráneo . Acuerdo entre los Directores del Anglo - Argentina y del F. C. Oeste.

Estación Once, del subterráneo, utilizada para trasborde de pasajeros del tranvía al ferrocarril
del Oeste. Obras de desagües en la provincia de Buenos Aires. Inundaciones causadas

por lluvias excepcionales en el invierno de 1913. — El ingeniero Carlos A. B. Myströmer autor

del proyecto delas obras de desagües. El gobierno provincialle designa Director de las Obras.

-

N Agosto rros, sino que se

de 1912 el crearía una nue

Ferro Ca va fuente de re

1 Buenos Aires cursos para el

Pacífico, soli fisco , pues se pro

ó autorización ponía correr los

ira construír trenes con las

ia estación de locomotoras del

rga en el te Pacífico hasta la

eno de su pro nueva estación

edad cerca de por los desvíos

Dársena Sud,

del puerto , me

bre la calle diante un peaje

'asil.
a pagar de 24

El objeto de centavos por to

ta estación era nelada sin gasto

cilitar el inter alguno para el

mbio de cargas Gobierno. Si este

tre el Sud y el tráfico se desca

orte de la ciu rrilara suficiente

id que se efec mente, como era

aba en forma
CUADRUPLE VIA ENTRE PLAZA dable esperar , en

:ficiente y cara . tonces habría lle

Con ella no
Y LANUS AÑO 1913

gado la oportuni

lo se obviarían dad de construir

s inconvenientes que se experimentaban para una línea independiente, por cuenta del Gobierno,

ansportar una enorme cantidad de cargas en ca- que se costearía facilmente con el producto de la

kelapa
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misma, porque el movimiento de cargas era grande. estos Señores, Puso de manifiesto el pésimo

EL F. C. del Pacífico tenía una playa de ma- servicio que prestaban las vías del puerto y el

niobras en Alianza , pero resultaba estrecha para tiempo excesivo que se necesitaba para transportar
las necesidades de su tráfico ; la nueva estación la carga desde una cabecera del puerto a la otra y

tendía a remediar esa necesidad en el presente y narró con gracia la siguiente experiencia de un

en el futuro. conocido estanciero :

Por otra parte , uno de los principales tráficos del « Un Ministro de Hacienda de la Nación, el dueño

Pacífico era el vino de Cuyo, y con la nueva estación y soberano del puerto, con una estancia , en el Norte

de la calle Brasil , se colocaría a esa empresa en las de la República, resolvió hacer una compra de ha

mejores condiciones para competir con otras en cienda en el Sur. Trajo su tren de animales que eran

ese tráfico, por la facilidad de acceso para el retiro terneros, por desgracia, a la cabecera Sur del puerto ,

de las cargas. y los hizo pasar por las vías neutrales a la cabecera

Este proyecto del Pacífico provocó serias pro- Norte . Siendo , como era, Ministro de Hacienda.

testas, primeramente la del Sr. M. Munro, Admi- supongo que los empleados habían de tener cierto

nistrador del F. C. Central Córdoba , que también respeto por ese tren , no solamente porque corría

solicitó la concesión necesaria para instalar una por cuenta de una personalidad, sino porque se

estación de cargas en las inmediaciones de la trataba de pobres animales, que no teniendo donde

Dársena Sud , con tomar agua ni qué

acceso a ella en comer, se habían

la misma forma y de apresurar a ha

condiciones a la cer pasar ese tren

solicitadas por el al Norte. Estuvie

F. C. del Pacífico. ron tres días en las

La importante
vías neutrales de

zona servida por
puerto señor Pre

los ferrocarriles de
sidente ... Y los ter

trocha angosta neros que se mu

quedaría en con
rieron los sabrá e

diciones inferiores propietario. Yon

si las líneas de lo sé » ,

éstos no llegasen La Estación Sud

también al Sud era considerada

de la Capital . como uno de los

Luego vino el Dr. asuntos importan

José A. Frías , re tes que el H. Con

presentante legal greso tuvo a su

del F. C. C. Argen
Estación del Ferrocarril al Meridiano V. en La Plata . estudio y delibe

tino , que en una ración . Ese mismo

nota mandada al Congreso decía , entre otras cosas, asunto estaba estrechamente vinculado a la

que el Ferrocarril que representaba había ya con reforma de la ley 5.092 relativa a la estación.

anterioridad propuesto la construcción de esa Central del Ferrocarril de Buenos Aires al Pacífico.

misma estación en condiciones análogas a las del que debía ser a alto nivel .

F. C. al Pacífico . La comisión de obras públicas del H. Senado,

La idea, pues, pertenecía por razón de tiempo a formuló el proyecto de ley que publicamos a con
la Compañía del F. C. C. Argentino, y correspon- tinuación y con él se proponía salvar los inconve

dería entonces que si el Honorable Congreso acon- nientes señalados por diversas empresas. Entre
seja el otorgamiento de esa concesión , sea ésta las medidas propuestas al efecto se nota la facultad

dada a nombre de las dos compañías, tanto más de la Nación para expropiar e incorporar al puerto

cuanto que los terrenos en que se ha de ubicar la la futura estación , la igualdad de condiciones para

estación pertenecían en condominio a las dos em- todas las compañías que hicieran operaciones en

presas. la estación y la facultad del P. E. para agregar

Finalmente el Sr. Robert Stuart , Administrador un tercer riel para las trochas mencres.

General del F. C. Central de Córdoba, extensión He aquí el documento citado :

a Buenos Aires, en una nota al Congreso, pide

el rechazo del proyecto formulado por el F. C. C. Enero 14 de 1913 .

Argentino .
Honorable Senado :

<<

<<

« Vuestra comisión de cbras públicas ha tomado

Durante la discusión del proyecto de la « Esta en consideración la solicitud presentada por la

ión Sud » en la Cámara de Senadores, uno de Compañía del Ferrocarril de Buenos Aires al
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sa , toda

Pacífico relativa a la modificación de la ley previo pago de la parte que adquiera en

número 5.092 ; y , por las razones que dará el propiedad.

miembro informante, os aconseja prestéis vuestra

sanción al siguiente,
44. El Poder Ejecutivo podrá expropiar la Estación

Sud por su precio de costo y sin indemnización ,

Proyecto de Ley :
cuando lo considere conveniente y ésta será incor

porada al Puerto.

El Senado y Cámara de Diputados, etc. 54. Mientras esta expropiación no se verifique,

la Administración de la Estación se hará en todos

Artículo 1º . Autorízase al Poder Ejecutivo para
los casos por la Empresa del Ferrocarril de

construir dos líneas férreas que liguen los empalmes Buenos Aires al Pacífico, y bajo su
, su respon

Norte y Sud del Puerto de la Capital , destinadas sabilidad.

a dar paso a los trenes de carga en tránsito, y que

se incorporarán a las vías neutrales existentes. 6a. El uso de la estación por las empresas a

Queda igualmente autorizado para contratar su que se refiere el inciso 1º de este artículo, se

construcción, por su cuenta , con la Empresa del asegurará mediante la obligación por parte de
Ferrocarril de Buenos Aires al Pacífico, y su costo, la empresa del Ferrocarril de Buenos Aires al

sin intereses, será reembolsado a ésta con el im- Pacífico, como única administradora de la esta

puesto de tracción que corresponda a los trenes de ción , de recibir y despachar sin preferencia alguna,
dicha empresa

ni para ella , ni

que corran sobre para otra empre
當天 要 感受 要 當受到

ellas. carga

Si el Poder que se le entre

Ejecutivo lo cre gue o consigne ,

vera conveniente con obligación
podrá autorizar

por parte de las

la colocación en
empresas que

estas vías del quieran acogerse

tercer riel , o de a estos beneficios,

una vía interior de efectuar el

para el tránsito
transporte y trac

de trenes de tro ción con su propio

cha angosta. material rodante

Art . 2º . Auto
o con el que se

rízase a la Em gún convenios

presa del Ferro
tengan derechos

carril de Buenos a usar y del pa

Aires al Pacífico go de una tarifa

para construir que el Poder Eje

una estación de cutivo fijará,

cargas en las in oídas las empre

mediaciones de la
Los nuevos Mataderos Municipales en Liniers . Año 1909.

sas, teniendo en

Dársena Sud, en
cuenta la impor

los terrenos que posee en condominio con la tancia de las obras efectuadas por ese servicio .

empresa del Ferrocarril Central Argentino, bajo

las siguientes condiciones :

14. Se denominará Estación Sud » y será de uso
Referente a la concesión de una línea de Neuquén

común para todos los ferrocarriles que no tengan a la frontera de Chile , otorgada a la empresa del

estación de cargas al Sud del Puerto. Ferrocarril del Sud por la Ley No. 5535 del 3 de

24. La Empresa del Ferrocarril de Buenos Aires Julio de 1908 , el Dr. Anadón, Ministro Argentino

al Pacífico celebrará con la del Ferrocarril Central en la República de Chile, dirigió en Octubre del

Argentino los convenios necesarios para ocupar
mismo año al Ministro de Relaciones Exteriores

la parte del terreno que a ésta corresponda en con de esta República una nota en que le comunicaba

dominio . que había llegado a su conocimiento, que la Em

presa del F. C. Sud no estaba interesada en obtener

34. Cuando llenadas las condiciones del artículo una concesión férrea del Gobierno de Chile,

20. el Ferrocarril Central Argentino pueda tener manifestando además que vería con agrado una

acceso a las vías de tránsito y Estación Sud, esta declaración referente a la política que pensaba

empresa podrá ser copropietaria de la estación seguir el Directorio de la empresa en cuanto

<<
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a la ejecución de un empalme con los FF. CC. siones de Ingenieros trabajaron en los estudios

Chilenos. de la proyectada prolongación desde Neuquén
Para poder dar una contestación definitiva la hasta la frontera de Chile, una replanteando

Comisión Local se puso en comunicación con el el arranque de la línea según el rumbo que fijaba

Directorio Londinense, el cual la ley de concesión , y la otra

con fecha 18 de Noviembre recorriendo la Cordillera y sus

mandó un telegrama del si faldas del lado de Chile con

guiente tenor: objeto de asegurarse de que el

«Con referencia a su carta paso fijado por la citada lev

del 23 de Octubre. Sírvase se prestara también para el

comunicar al Superior Gobierno acceso de una futura línea de

que ahora que se ha obtenido empalme desde la red general

la concesión de la línea desde del Estado de Chile. Esta

el Neuquén hasta el Paso Pino segunda comisión nos informó

Hachado, estamos sumamente a principios de verano que

interesados en que se cons dicho paso - el de Pino Ha

truya con toda prontitud una chado-no convenía por varias

línea de conexión con la red de razones y además informó que

FF. CC. existentes en Chile, las dos rutas que se habían

pero preferiríamos que cual propuesto para la conexión

quiera línea en territorio chi entre él y la red Chilena,

leno fuera construída por y de es decir la de Cuenca del

propiedad del Gobierno Chileno , Sr. HENRY HERBERT LOVEDAY. Río Bio -Bio, y la otra de

en las mismas condiciones de Curacautin , eran a todas

la red existente, empalmando con el gran Ferro- luces impracticables .

carril del Sud en la frontera, la que podría ser En consecuencia, la segunda comisión pasó lo

explotada por nosotros o en combinación con restante del verano reconociendo pasos en la Cor

nuestra línea de Neuquén a Pino Hachado. dillera, desde el de Yancay hasta el del Lago

Durante todo el verano 1908-1909 dos comi- Lacar inclusive, pero sin resultado definitivo.

wo
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HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

1 estas circunstancias el F. C. del Sud, creyó para su aprobación los planos correspondientes

sario presentarse al H. Congreso de la Repú- a los primeros 198 kilómetros de la extensión hacia

pidiendo, con fecha 31 de Agosto de 1999, una Chile, o sea hasta 20 kilómetros al Oeste del Arroyo

"oga del plazo en que tenía que someter los Santo Domingo.

os definitivos de la prolongación desde el Neu- Estos planos fueron aprobados por decretos del

hasta la Frontera . 23 de Febrero de 1910 , y la Empresa dió comienzo

»r su parte, Chile estudio varias veces a la construcción el día 22 de Agosto del mismo año.

azado de su parte en este trasandino, demos- Como es sabido la Ley Mitre de Octubre 1º . de

do en general una marcada preferencia por el 1907, al fijar la manera de acordar las concesiones

· del Arco como cruce de la Frontera. y por dos ferroviarias, estableció en su artículo 21 , que los

trucciones sucesivas, arrancando de la estación durmientes a emplearse en adelante debieran ser

del. F. C. Longitudinal, y llegando a Cura- de madera dura .
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itin desde donde sólo hay 126 kilómetros hasta La Empresa del F. C. del Sud, en previsión de

frontera Argentina. las extensiones que proyectaba construir había

Como resultado de esos estudios el F. C. del Sud, celebrado con diversas casas europeas la contra

paró un proyecto definitivo, que lleva fecha 24 tación de 1.500.000 durmientes de acero . Esos

Diciembre de 1913. contratos se celebraron en Diciembre de 1905 por

jegún él , la línea, con origen en Neuquén pasaría 500.000, en Septiembre de 1900 por 460.000 , y en

· Zapala , cruzaría el Río Covuncó, frente a la Octubre del mismo año por 540.000 .

rtada de Covunco y seguiría sucesivamente Las concesiones que el F.C. del Sud gestionaba,

- Corral de Piedra ,paso Ancho (cruce del Arroyo recién le fueron acordadas por el H. Congreso

s Lapas) Pampa del Lin -Cullin , confluencia de en Junio 25 de 1908 por Ley 5535 , la que fué am

1 -Cullin y el Sanquilco , Pampa del Haichel , pliada más tarde, modificándola en lo que a la

a tomar luego el cajón de este río, y por él llegar línea a Chile se refería, en 17 de Septiembre de

sta el paso de Mallin Chileno y la frontera. 1909 por Ley 6378, concesiones que se acordaron ,

El 29 de Diciembre de 1909, la Empresa presentó como era natural, bajo las condiciones fijadas por
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HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

la primera de las citadas, o sea la 5315, que obliga tánica ofrecía a la Argentina con motivo de su

a construir las líneas con durmientes de madera primer siglo de nación libre.

dura del país. En 1887, a la edad de 23 años vino de Inglaterra.

Una existencia tan grande de durmientes de acero su patria, contratado como subdirector del Ferrer

causaba a la empresa perjuicios considerables, no carril del Norte de Buenos Aires, y desde entonces

habiendo sido posible venderlos al extranjero en dedicó toda su labor y su atención al adelanto de

condiciones ni siquiera razonables. las líneas férreas nacionales.

En consecuencia la Empresa solicitó la auto

rización para emplear dichos durmientes de acero Importancia que adquirían los pueblos vecinos a

en la construcción de la línea a Chile ; se le acor

dó por decreto del P. E. , fecha 21 de Noviembre la capital, servidos por el Ferrocarril del Sud

de 1910 .

El Ministro de Obras Públicas por resolución Para darse cuenta de la importancia que cada

del 18 de Diciembre de 1913 , autorizó a la Empresa día adquirían los pueblos vecinos a la capital,

del F. C. Sud, para librar al servicio público toda donde se radicaban las clases menos pudientes de

la sección de 187 kilómetros de largo entre Neuquén la sociedad, buscando la baratura de los alquileres. i
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y Zapala , y como consecuenciaconsecuencia se formó la

población de igual nombre.

El 20 de Enero de 1913 falleció en Londres el

Señor Henry Herbert Loveday que fué por mucho

tiempo primeramente Jefe de Almacenes y luego

Jefe de Tráfico del Ferrocarril del Sud, puesto

que dejó en el año 1895 para entrar como adminis

trador general del F. C. Central Argentino.

En 1910 renunció este cargo y se trasladó a

Inglaterra .

El Sr. Loveday actuó también , con el entusiasmo

que ponía en todas sus gestiones, en la exposición

internacional de transportes del Centenario – de

la que fué uno de los vicepresidentes - y en la

erección de la torre -reloj que la colectividad bri

bastaba visitar y recorrer la estación Plaza Consti

tución en las horas primeras de la mañana y últi

mas del día para ver cómo llegaban y salían ates

tados de viajeros los trenes destinados a aquellos

puntos .

Millares y millares de empleados y obreros se ha

bían radicado en las proximidades de la urbe per

razones de economía y aspiraciones de amplitud.

Esto es lo que dió lugar al gran incremento que

se notaba en el tráfico ferroviario suburbano y que

permitió exhibir cifras como las del balance anua !

del F. C. del Sud que marcó 20.061.413 pasajeros

recibidos y despachados en la estación Plaza Cons

titución durante el año de 1913 contra 18.134.579

en el año anterior.

Damos a continuación otros datos de importan

cia para puntualizar la evolución que se operaba

en la capital en cuanto a la vivienda y ellos se refie
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ren a la estadística de los pasajeros que circulaban

entre Buenos Aires y Banfield en los años 1900-1913 .

que han contribuído en mayor grado al engrandeci

miento y extensión de la ciudad , pues doquiera

se colocara una línea para abrir nuevas comunica

ciones o se extendiera una existente por parajesHe aquí las cifras :

NUMERO DE PASAJEROS RECIBIDOS Y DESPACHADOS ANUALMENTE

1900 1904 1907 1910 1913

Plaza Constitución ...

Casa Amarilla

Lanús .

Talleres ...

Banfield

2.869.745

790. 145

267.852

3.695.322

966.643

471.710

9.814.266

2.222.056

1.103.036

431.572

823.457

11.815.697

2.013.589

2.629.575

967.928

1.818.809

20.061.413

Clausurada

3.997.150

1.794.002

2.647.448451.390 548.203

AUMENTO DE 1913 SOBRE 1910

Plaza Constitución .

Lanús.

Talleres

Banfield

50 %

50 %

47 %

46 %

despoblados, era suficiente para que en el breve

transcurso de unos meses , fuera desconocido por

las innumerables viviendas construidas.

Donde se ha llevado el riel de tranvía , lo ha acom

pañado siempre la edificación , la pavimentación

y la luz.

El número de pasajeros transportado desde el

año 1903 hasta 1913 es sencillamente enorme :

En el año 1900 se importaron en la República

los primeros 9 automóviles; en 1901 entraron 16,

en 1902 fueron 28 , en 1903 alcanzaron a 62 y en

1904 llegaron a 129 .

Año 1903

Año 1907

Año 1910

Año 1913

133.000.000 pasajeros

225.000.000

323.650.000

407.252.000De 1900-1904 se importaron 244 automóviles.

De 1905-1909 se importaron 3.025 automóviles.

De 1910-1914 se importaron 15.623 automóviles.

De 1915-1919 se importaron 29.627 automóviles.

El asombroso crecimiento de la Ciudad de Bue

nos Aires , fué la característica saliente de la década

1903-1913 , y entre los problemas a solucionar ,

El largo total de la red tranviaria de la ciudad de

Buenos Aires en el año 1910 era de 647 kilómetros .

La ciudad aumentó su tráfico en esos diez años

en una forma tan asombrosa , que sólo puede

apreciarse recurriendo al elocuente laconismo de

las cifras que más abajo se insertan , y cuya

Año

Número de

habitantes

Número de

automóviles

Número total de

coches y automóviles

Número de pasajeros

de tranvias por año

1903

1908

1913

895.380

1.189.180

1.457.880

60

897

7438

4.851

6.586

13.649

133.719.298

255.073.896

407.252.540

apareció en primer plano el de acelerar los servicios fuerza de evocación evita mayores comentarios:

de transporte de pasajeros en las principales ar- La Empresa de tranvías Anglo Argentina , con

terias y entre el centro y la periferia de la po- profundo conocimiento de las condiciones que go

pulosa Ciudad biernan el tráfico de esta ciudad , llegó a la conclusión

La verdadera evolución del tráfico urbano en de que sólo con la construcciones de ferrocarriles

las grandes urbes empezó recién cuando la ingeniería eléctricos subterráneos se conseguiría una mejora

moderna encontró en la electrificación del tranvía , radical en los medios de transporte , por cuya per

el medio ideal de substituir el anacrónico servicio fección se trabajaba . Corresponde sin embargo a

de tracción a sangre por el más rápido e higiénico la empresa del F. C. Oeste de Buenos Aires el

de la tracción eléctrica . haber iniciado las primeras gestiones para obtener

Fueron colocadas muchas líneas de tranvía en la concesión de una línea subterránea.

esta década; y son los tranvías de la Capital los En el año 1905 esta empresa se presentó ante
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!

C
S
S
T
O

las autoridades nacionales solicitando construiry era Administrador General del F. C. del Oeste. !

explotar una línea férrea subterránea de doble vía , preparó un ante -proyecto, y la Empresa del Ferrc

para unir su red , que terminaba en la estación Once carril , solicitó del Congreso una concesión para la

de Septiembre con el puerto de la capital. Se per- construcción de un túnel que desde un punto a un

seguía el doble propósito de conseguir un acceso kilómetro hacia afuera de la estación Once, seguía

directo al puerto y ofrecer el medio de traer los hasta el puerto pasando por debajo de la Plaza

pasajeros radicados en las localidades suburbanas Once, calle Rivadavia y Avenida de Mayo; con

servidas por el ferrocarril, hasta el centro de la estaciones para pasajeros en Plaza Once, Plaza de

ciudad. El proyecto comprendía , además, la elec- Mayo, y otros tres puntos intermedios.

trización de la sección local . El túnel debía por consiguiente servir para ambos

Una buena conexión con el puerto era depuerto era de servicios, pasajeros y carga.

importancia vital para el F. C. del Oeste, El 28 de Mayo de 1907 , fué sancionado por la

cuyo tráfico prin H. Comisión Mu

cipal consistía en nicipal , el gran
102

granos para la proyecto de fe

exportación. Sin rrocarriles metro

embargo la Em politanos subte

presa no contaba
rráneos a tracción

con ella sino por eléctrica , (véase

intermedio de las el plano de la

líneas de otros página 500 ).

ferrocarriles. Luego se llamó

No era por tan a licitación por

to extraño que la el término de 6

compañía consi meses, para la

derara de suma construcción de

estabilidad inver dos de las líneas

tir una importan ( las marcadas en el

te suma de dine plano con líneas

ro en la cons llenas ), y para el

trucción de un arrendamiento de

acceso propio la explotación de

a la línea del esas líneas una

puerto. vez terminada su

La estación construcción.

terminal de pa El aviso se pu
Trabajando en el túnel para carga del F. C. del Oeste a la profundidad de

sajeros del F. C. 18 metros debajo de la calle . blicó al mismo

del Oeste, que tiempo en Lon

estaba situada en Plaza Once de Septiembre , dres, París, Berlín , Bruselas, Roma y Nueva York.

no resultaba conveniente para los pasajeros El acto de la licitación se fijó para el 10 de Mayo

de los suburbios, debido a que el destino de la ma- de 1908.

yoría de ellos era hacia la vecindad de la Plaza de La operación fué un fracaso .

Mayo, a unos 4 kilómetros de distancia , sin otro Se presentó solamente una propuesta, pertene

medio de transporte entres estos dos puntos que ciente a los señores Supervielle y Cía ., en represen

el tranvía ; pero un viaje a través de un tráfico tación de la firma Consortium » o « Entrepreneure

congestionado significa, en las horas de mucho du Metropolitain de París ».

movimiento , más o menos, una pérdida de media En 1909, el Congreso acordó al F. C. del Oeste

hora. Era por tanto lógico que, al considerar el una concesión que, aunque coincidía en general

acceso para cargas al puerto, también se estudiara con el proyecto originario, difería con este en

necesariamente el tráfico suburbano de pasajeros, dos puntos: dos de las estaciones intermedias fue

tanto más cuanto que la capacidad de la estación ron eliminadas, y , debido al posible acuerdo de

terminal entonces, que no pudo ser ampliada sino otras concesiones, la ocupación por el ferrocarril

a todo costo, resultaba año tras año más severa- fué restringida a la mitad del ancho de la calle.

mente recargada de movimiento. con la obligación de construir sus líneas a un nivel

Varias veces y en diferentes oportunidades se que permitiera la construcción de otra línea para

discutieron propuestas de túnel entre la estación lela a nivel superior, y en ciertos puntos a una

Once y el puerto, pasando por debajo de la calle profundidad que hiciera posible también el cruce

Rivadavia y la Avenida de Mayo, hasta que en rectangular de otras líneas; además, toda la sección

1906 , el finado Ingeniero David Simson, miembro local del servicio de pasajeros debía ser electrificada

del Instituto de Ingenieros Civiles , que a la sazón , hasta una distancia de 37 kilómetros, en lugar de
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20 kilómetros, que había propuesto la Empresa. cuando por el contrario sólo se malgastaría una cre

La Compañía de Tranvía Anglo Argentina, hizo cida suma de capital que podría invertirse en otras

entonces oir su protesta, haciendo notar que el iniciativas más ventajosas para el país y las mismas

transporte de pasajeros dentro del municipio co- compañías, resolvieron zanjar las dificultades en for

rrespondía a los tranvías y que el proyecto del ma satisfactoria para ambos intereses en juego .

F. C. del Oeste, implicaba un menoscabo a los Se llegó a un acuerdo entre los Directores de

derechos adquiridos por las compañías de ese género. las dos compañías para la construcción de una es

Terminaba solicitando una concesión para cons- tación de intercambio en la línea subterránea con

truir varias líneas subterráneas, entre ellas la que la línea principal del ferrocarril, de modo que los

ahora existe entre Plaza de Mayo y Caballito . trenes de la sección local pudieran seguir hasta la

Esta protesta dió lugar a una larga discusión estación de intercambio, donde, aunqueno era posi
doctrinaria sobre jurisdicción. ble un empalme debido a la diferencia de trenes,

Fué en estas circunstancias que el señor Williams era viable proveer facilidades para un transborde

Lowe Brown, fué nombrado por el F. C. del Oeste, cómodo de pasajeros.

como Ingeniero especialista en la materia para Para el tráfico de cargas se decidió, construir

preparar, bajo la dirección del Ingeniero Principal un túnel separado de vía sencilla en un plano in

Sr. Frank Foster, un proyecto nuevo en concor- ferior, pero siguiendo el mismo trayecto .

darcia con los tér Para ello fué

minos de la con necesario que el
cesión . Ferrocarril Oeste,

La primera pro
obtuviera una nue

posición fué la de va concesión y así

una estructura pa
se hizo , mediante

ra cuatro vías,
la ley 7846, de fe

construida en unión cha 30 de Sep

con la Compañía
tiembre de 1910 .

de Tranvía , las dos Imponente resultó

vías medias para el acto de la inau

el F. C. del Oeste, guración de las

v las dos exteriores obras del subterrá

para el tranvía ; neo del Anglo

este arreglo, aun Argentino.

que no estaba es Una concurren

trictamente de cia selecta y nu

conformidad con
merosa congregóse

el texto de la con el día 14 de Sep

cesión , satisfacía tiembre de 1911 ,

su espíritu y no en el terreno cer

fué objetado por cado de la Plaza

las autoridades.
Túnel de la Cia . Anglo Argentina de Tranvías eléctricos . del Congreso, don

En esta situa de se iniaciarían

ción parecía que todo quedaba arreglado, pero los trabajos de construcción del subterráneo , y

no resultó así. entre ella verificose la ceremonia de la inaugu

La Municipalidad sosteniendo que a ella le com- ración .

petía otorgar las concesiones que afectaran el sub- El Ministro del Interior, el Intendente Muni

suelo de la ciudad, concedió a la Compañía de cipal, el Ministro de la Guerra, y otras personali

Tranvías Anglo - Argentina, una concesión para una dades que habían sido invitados, sacaron su pa

línea análoga y esta superposición tenía que crear letada de tierra , en medio del entusiasmo del pú

las dificultades consiguientes. blico , que apreciaba en su debido alcance la tras

Mientras tanto, entre una cuestión y otra , nada cendencia del acto.

se adelantaba, y la obra tan reclamada por tantos El miembro del Directorio en Londres, Mr. Con

conceptos, quedaba pendiente. Pero no tardó en cannon , pronunció un breve discurso siendo sus

sobreponerse el espíritu práctico de los Directores palabras acogidas con visible muestras de apro

ferroviarios, los cuales al considerar el asunto nue- bación .

vamente decidieron que en lugar de construir una En seguida hizo uso de la palabra el ingeniero

línea en competencia con la Compañía de Tranvías, José Pedriali, Gerente del tranvía Anglo -Argentino,

era preferible hacer una obra en unión con ésta . cuyo discurso fué muy aplaudido .

Convencidas las dos empre sas, así la del ferro- Al referirse a la obra que se iniciaba , dijo :

carril como la del tranvía, de que ningún provecho « En la seguridad de que aportaremos un nuevo

podiía resultar de la construcción de ambas líneas, coeficiente para la grandeza de este país , que por

93
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sí sólo es tan grande, sentimos el profundo orgullo, de acuerdo con las necesidades del tráfico y hasta
señores, de iniciar en vuestra presencia la ejecución un máximum de 6 coches por convoy . El convoy

de esta obra lo que además, importa para nosotros así formado alcanza a un largo de 96 metros. La fre

un compromiso solemne de llevarla a su fin en el cuencia de los trenes puede llegar hasta 1 - minutos

más breve plazo . lo que con trenes de 6 coches dará una capacidad

Es posible que haya quien califique de teme- de transporte de 16.800 personas por hora en cada

raria nuestra empresa pero quien lo haga, segu- dirección .

ramente no habrá aún salido del asombro que Referente a la cuestión , sumamente actual del

le ha ocasionado el progreso maravilloso de servicio de ómnibus en esta capital , es interesante

esta gran capital . Nosotros tenemos una recordar que en el mes de Abril de 1913 en la asam

fianza inquebrantable en su porvenir, y es esta blea general de accionistas en Londres de la Com

confianza la que nos ha impulsado a asumir tanta pañía Anglo - Argentina de Tranvías Eléctricos ba

responsabilidad ante nuestros la presidencia del señor J. B.

administrados ». Concannon , (el Director que

El Intendente Municipal ND DASDESI inauguró los trabajos del sub

pronunció también un bri
terráneo en Buenos Aires) se

İlante discurso elogiando la refirió a varios artículos apa

obra a realizarse.
recidos en los diarios londi

Después fué servido un
nenses acerca del estable

lunch espléndido, y se repar
cimiento de una compañía

tió entre los concurrentes
dećmnibus en Buenos Ai

miles de folletos explicativos res .

del trazado y condiciones en
Afirmó el Presidente del

que se haría el subterráneo. Directorio, que no había que

temer la competencia del om
Tres años y meses se tardó

nibus, pues, dada la conges
en la construcción del primer

tión del tráfico en las calles

subterráneo Argentino. Sin
bonaerenses, la municipalidad

interrupción, se trabajó día y

noche habiendo costado el tra
no permitiría esta clase de

transporte, y aunque lo per
mo entre Plaza Once de Sep

mitiera, el ómnibus no podría
tiembre y Plaza de Mayo la

suma de 17.000.000 de pesos
competir con éxito con el

tranvía a nivel y el subterrá
moneda nacional .

neo combinados.

Siendo el largo del túnel de Sería tal vez oportuno re

3.970 metros, el costo por me cordar aquí otro ejemplo de

tro lineal del mismo resulta
Ingeniero JOSÉ PEDRIALI

Director General de la Compañía de Tranvias la falta de clarividencia que

en cifras redondas $ 4.300 m . Anglo Argentino desde Febrero de 1908. Durante ciertamente es perdonable en

su administración el Anglo Argentino adquirió

El costo del total de la las siguientes Compañías de Tranvias : un país como la República

línea se elevó a unos pesos
Buenos Aires y Belgrano ,

1908 Eléctricos de Buenos Aires ,
Argentina, que en corto tiem

50.000.000 m .
Belga Argentina ,

po ha realizado progresos
La Capital,

Cuando el 2 de Diciembre
1909

La Gran Nacional , que asombran .

de 1913 , quedó librado al ser
La Nueva ,

« Sarmiento , siendo Ministro
Metropolitano .

vicio público el trayecto entre patrocinaba la construcción

Once y Plaza de Mayo, del primer subterráneo del ferrocarril al Tigre. En una sesión de la

Argentino, el público se volcó en él hasta hacerlo Cámara de Diputados exponía las bases fundamen

resultar estrecho . tales de aquélla , cuando un diputado, creyend

Ese día fueron transportados 147.457 pasajeros. irrealizable lo que el ministro proponía largó una

Cuatro meses más tarde, el 1º. de Abril de 1914 , sonora carcajada.

quedó librado al tráfico otro nuevo tramo, entre Sin turbarse en lo más mínimo el gran hombre se

Once y calle Río Janeiro, y finalmente tres meses volvió y dijo al secretario :

después o sea el 1º . de Julio de 1914 , se entregó Señor secretario , tome nota de la carcajada de

al tráfico general el subterráneo en su totalidad; señor diputado para que en los tiempos venideros

Plaza Mayo -Plaza Primera Junta. se sepa con qué hombres tuvo que luchar Sarmient

El servicio se realizó durante muchos años con en su obra de progreso » .

un total de 50 coches de procedencia belga, siendo

el peso de cada uno de 30 toneladas y el costo 50.000

pesos mn .

Los trenes pueden sucederse unos a otros a cortos Con fecha 14 de Marzo de 1913 el Presidente

intervalos aumentándose el número de los coches Sáenz Peña aprobó el contrato de concesión acor

/

n .

{
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1

dada a los señores Lacroze Hnos. y Cía ., el 10 de inundable situada al Sur de Río Salado, que bene

Febrero de 1912. fician a quince partidos, a salvo en razón de ellas ,

« Artículo 1º. Los concesionarios, se comprometen de las inundaciones tan frecuentes como perjudi

a construir y explotar una doble línea subterránea ciales, una sola de las cuales , la del año 1900, hizo

de tracción eléctrica, para el tráfico de pasajeros, perder a los propietarios de la región, alrededor

encomiendas y cargas, que arrancando de las in- de cuarenta millones de pesos.

mediaciones de la El tren especial

estación Federico conduciendo al

Lacroze , del Ferro gobernador de la

carril Central de provincia , minis

Buenos Aires, con
tros, comisión de

tinúe por la calle desagües e invita

Corrientes, hasta dos, partió de la

las inmediaciones estación Constitu

del Paseo de Julio . ción , a la 7.15 de

La Empresa queda
la mañana .

facultada para uti Además del Go

lizar las calles la bernador señor

terales de Corrien Arana, y sus mi

tes, si se hiciere nistros de Obras

necesario , para la Públicas, Doctor

rectificación del Tomás Sojo, y de

túnel por la orien
Hacienda Dr. Al

tación de la calle fredo Echagüe el

Corrientes, insta tren especial con

lación de obras de
Estación " Plaza Once " del Subterráneo. Intercambio de pasajeros entre el

F. C. del Oeste y la Compañía de Tranvias Electricos Anglo Argentina . dujo al Presidente

salubridad u otros y miembros de la

motivos que lo justifiquen, así como también para Comisión de desagües y una selecta concurrencia
ocupar el subsuelo de calles paralelas para de Ingenieros y Técnicos.

la salida a la superficie en el Paseo de Julio si Después de almorzar en el tren , llegóse a las 12

así resultara conveniente, previo acuerdo del P. E. del día al Kilómetro 260, en cuyo paraje se ha

Art . 9º . Declárase de utilidad pública , a los efec- construido sobre el canal número 2 una hermosa

tos de expropiación, la ocupación del subsuelo , exclusa y vertedero que permite regular la marcha

terrenos y edificios de propiedad particular, cuya de las aguas de dicho canal, vertiendo, sus exce

ocupación fuere necesaria para llevar a cabo las dentes en la laguna Kakel. Hízose funcionar dicha

obras autorizadas por la Ley . La empresa tendrá exclusa con todo éxito y se inauguró el sólido puente

el derecho de ex carretero de hierro,

propiar las pro con piso de granito

piedades afectadas y asfalto , tendido

directamente por sobre el mismo ca

el subterráneo y nal , a diez cuadras

responderá de los más o menos de

daños materiales la exclusa .

ocasionados a las De regreso en

propiedades inme dirección a Dolores

diatas. se observó el fun

cionamiento del

canal Nº. 1 , entre

Parravicini y Gui

De acuerdo con do , continuando

el programa pre el tren en marcha

parado por la di hasta pasar Dolo

rección de desagües res , en cuyo punto

de la provincia, se
ELECTRICAS se detuvo para vi

efectuó el día 24 EXISTENTE Y PROPUESTAS sitar el gran canal

de Mayo de 1913 AÑO 1913 Nº. 9 , el más lar

la inauguración de go, profundo y co

los canales y obras rrentoso de los

destinadas a servir inaugurados en el

a la vasta zona © TUNEZ DE CARGA DELFCO día , y el hermoso

Meers
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E3 X38333333 3 33333333
el Minsitro de Obras Públicas De

José Tomás Sojo, en un brillante

BUENOS AIRES(PLAZA CONSTITUCIÓN )
curso frecuentemente interrumpids

calurosos aplausos.

Dijo que más sabe de la mora

quien la asciende penosamente pa

paso hasta su cumbre, que el que

limita sólo a la admiración estétia

su mole granítica desde la llanura

Así, frente a la obra colosal in

rada, los que como él han estat
ENSENADA

contacto perenne con su construm

deben sentir con más intensidad

SAN BOROMBON
el público, su grandeza y el praia

de su presencia majestuosa, consete

13
cia asombrosa y sin embargo, sed

3 mentelógicade la conjunción de

fuerzo y la constancia, maravila

trabajo sin desfallecimiento, oma

23 óptima de una siembra oportunay

una optimista actividad sin desmes

Terminó diciendo :

«Y cuando por sobre terrae

laterales ya terminados, corran is

rrocarriles auxiliares de costo me

33 alimentadores de las grandes lite
que debe apresurarse a instalar el

bierno, si no la construyesen les

Ex presas mismas, habremos resuelto

bién en parte principal, el impost

ble y magno problema de los

38383 83 83 83 83 83 83 83 83 83 83 83 83 83 83 83
Canales que fueron inaugurados ES ଉ রাতজাতন্ত্র

el día 24 de Mayo de 1913.

( 5) BUENOS AIRES

puente « La Picaza » , grandiosa obra 15

de ingeniería en hierro y cemento

armado, tendido sobre una extensión
CS

de 150 metros entre los estribos.

En dicho puente se efectuó la cere- 5

monia inaugural ante una numerosísi
CS

ma concurrencia.

El Presidente de la Comisión de

Desagües, Don Miguel A. De Uribela

rrea , la inició con un discurso en el que

puso de relieve la importancia y tras

cendencia de las obras inauguradas.
S

Recordó la acción de los presidentes 15

de la Comisión señores Ramos Mejía 5
y Enrique S. Pérez, en términos en

comiásticos, tributando justicieras pa
LSD

labras de aplauso a la obra del director

técnico Ingeniero Myströmer, sus au

xiliares, y las masas de obreros que
Diecare

G

en paciente labor de años han llevado

a cabo la grandiosa empresa.

A nombre del Gobernador contestó
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tes que más que otro alguno reclama la aten- jaban día y noche para efectuar las reparaciones

1 de los poderes públicos ». en las vías, pero con todo eso no se pudo evitar

Cerminada la ceremonia entre grandes aplausos demoras considerables en el tráfico y en muchos

dianas ejecutadas por la banda de policía, el casos hubo necesidad de suspender por cierto tiempo

bernador Dr. Arana, y su comitiva se trasladó algunos de los trenes .

coches preparados al efecto , a la vecina escuela La inundación se hizo imponente y grave

fruticultura que fué inaugurada. para los vecindarios afectados. Escasearon los ví

El establecimiento ocupa una superficie de 60 veres en forma alarmante.

táreas en las que se inician las labores, plantios No era posible precisar cuál de los pueblos era

culturas propias de su destino . el más agotado por la inundación pues de todos

a escuela que estaba a cargo del ingeniero agró- llegaban noticias desconsoladoras.
no señor Nicolás Falabella, contaba en la actua- Las aguas en su avance incontenible llevaban la

ad con 17 alumnos, 5 de la Capital y los restantes miseria a un sinnúmero de hogares, que si no

la región. tenían que lamentar pérdidas de vidas hu

nvitados por las autoridades locales, trasladóse manas, era debido a la actividad desplegada

Jobernador y su comitiva a Dolores, siendo ob- en su favor por las autoridades y comisiones

) de una entu vecinales que riva

sta recepción
lizaron en celo para

? la población poner en salvo y

? en masa acu conceder asilo a

a su paso . tanto perjudicado

por la inundación

La sucesión de cuya magnitud

os de sequía fué no tenía preceden

errumpida en la tes.

ovincia de Bue Desde el mo

Aires por las mento que llega

indaciones del ron los primeros

s de Abril de pedidos de socorio

11. Desde en
el Gobierno de

cices las lluvias la Provincia , se

das excedieron interesó vivamen

asiderablemente te por los damni

cantidad el pro ficados y despa

dio normal. Por Linea Gral . Guido Maipú . Rotura del terraplen 21 de Agosto de 1913. charon sin pérdida

a causa la tierra de tiempo trenes

los campos se hallaba saturada al sobrevenir el de auxilio con ropas y alimentos a los pueblos

I tiempo de Agosto de 1913. inundados .

Las lluvias empezadas el 15 de este mes duraron Para el salvataje de las personas que pudieran

> interrupción hasta el 21 con un máximum muy encontrarse en peligro el Gobierno alistó todos los

able al 18. Estas lluvias muy violer tas y dentro botes que fué posible encontrar en La Plata.

un período de 7 días descargaron sobre la zona Se sacaron los del Lago, los del Jardín Zoológico y

icada en el plano 5300 millones de metros se pidieron otros al Apostadero de La Plata , el cual

picos. ofreció su cooperación más decidida.

El máximum de la lluvia se encontraba en la parte Un decreto muy oportuno del Gobierno autori

dentre Tandil, Vidal y Ayacucho recorriendo
zaba a la Policía para proveer de ropas y alimentos

la la parte alta de donde se precipitó en torrentes a las familias que se encontraban sin hogar y se

cia la llanura causando en la parte baja los de- votó en la Cámara una suma de 500.000 pesos m.

tres que durante más de un mes nos refirieron para repartir entre las diferentes Comisarías y Co

diarios . El período álgido de la inundación en misiones populares de socorro .

neral y especialmente de la crecida del Río Salado
El 24 de Agosto el Intendente de Dolores Dr. Vilgré

1913, era emocionante para los ingenieros del Lamadrid mandó al Gobernador un telegrama solici

rrocarril del Sud que tenían la responsabilidad de tando el apoyo del Gobierno para el vecindario de

1. continuidad y seguridad del servicio de los aquella ciudad que estaba sufriendo, decía, « la más

nes.
colosal inundación de que se tenga memoria ». Anun

Muchos eran los desperfectos en las líneas férreas cia su intención de abrir los medanos que impedían
isados por la avalancha de las aguas, y los terra- la salida de las aguas al mar por cuanto la Di

'nes dentro de la zona inundada fueron cortados rección de Desagües, a pesar de las indicaciones
154 lugares.

del Gobierno nada había hecho en ese sentido .

Los ingenieros, con numerosas cuadrillas, traba- Manifestó que la apertura se haría en los mismos

-
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lugares y en la misma forma que se hizo en aguas habían cubierto una enorme extensión.

el año 1900 . pero no era menos cierto también que casi toda

El Gobierno reunió enseguida en su despacho la zona comprendida por los partidos en los

al fiscal de Estado Dr. Gneco, al asesor del Go- cuales las inundaciones debían haber causado

bierno Dr. Reyna Almandos, al jefe de policía mayores perjuicios , se encontraba completa

Sr. Chaumeil, al mente anegada en

Ingeniero consul
las partes bajas,

tor del Ministe desde más de 2

rio de Obras Pú meses atrás y por
blicas Julián Ro

consiguiente las

mero y al director últimas avalanchas

de hidráulica In no ocasionaron los

geniero Andrés perjuicios que se te

Claps.
mían, ya que la

En el curso de mayoría de los

la conferencia re propietarios retira

cibió otro telegra ron oportunamente

ma del Intendente grandes cantidades

de Dolores anun de hacienda hacia

ciando que las los partidos limí

aguas comenzaban trofes, en forma

a inundar la ciu tal , que las exis

dad. tencias realmente

Después de un amenazadas fueron

breve cambio de
Puente sobre Río Salado entre Salvador Maria y Roque Perez . - 24 de Agosto de 1913 .

insignificantes

ideas, el Gobierno pudieron ser gua

dispuso que el fiscal Dr. Gneco acompañado del recidos en los parajes altos .

Director de Hidráulica Ing . Claps se trasladaran Los partidos de Dolores, General Guido, Maipú,

inmediatamente a Dolores, para que el primero en Rauch , Conesa, Gral . Lavalle y Gral. Belgrano, los

representación del Gobierno y asesorado por el se- más duramente azotados por la inundación solamente

gundo, tomara sobre el terreno todas las medidas poseían la industria ganadera, porque la agricultura

que creyera necesaria para remediar la situación. sólo se practicaba en proporciones insignificantes.

Estos señores salieron en el acto y se dedicaron Los informes de los técnicos y de la mayoría de

en los días siguientes a una detenida inspección los funcionarios que habían intervenido cuando se

de las obras de desagüe y como resultado acon- adoptaron medidas extremas en salvaguardia de

sejaron se efectuaran 5 cortes en los médanos (tres la vida e intereses de la región inundada, expre

de los cuales se habían hecho en el año 1900 ). En saban su creencia de que eldesastre no era tal,

el arroyo Ramírez se abrió un terraplen dando una puesto que las pérdidas resultaban insignificantes.

salida de 400 metros hacia el mar.

El 30 de Agosto llegaron noticias más tran

quilizadoras y el período álgido de las inun- Cuando ocurrió la gran inundación el Director

daciones en el Sur General de las

de la Provincia y los
២២២២២២២២២២២២២២២២ obras Sr. Mvstro

esfuerzos de las au
mer se hallaba

toridades se con en Europa , en uso

cretaron entonces a de licencia.

acelerar la eva Después de ha

cuación de las aguas ber sido informado

hacia el mar, en
de todos los deta

tanto que las ccmi lles del desastre,

siones de auxilio
se preparó para

comenzaban
volver a la Repú

obra humanitaria
blica , pero antes

para mitigar los de partir de Suecia

efectos de la ca cavó seriamente

tástrofe en las enfermo y falleció

poblaciones flage poco después.

ladas.
Era ahora pre

Era cierto , se GGGGGU ciso nombrar un

decía , que las La playa para coches en el Kilom. 5, y en el ramal a Sola 14 de Setiembre de 1913. nuevo Director ļ

GIG

su

00000000000000000
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técnico y el ingeniero Julián Romero fué al por la Dirección de Desagües en una extensa nota ,

efecto invitado a una conferencia en la Di- en la cual lamentaba que el Jefe Técnico Ingeniero

rección de Desagües , donde se le hizo una Carlos Myströmer estuviera ausente del país en

invitación indirecta para solicitar el puesto vacante. uso de licencia que se le acordaba para atenderse

Durante la conferencia se le significó que la de una grave enfermedad , pues él como autor del

Dirección reconocía su gran competencia en el ra- plan , hubiera levantado con toda su autoridad

mo como también científica los car

su íntimo conoci gos que se hicie

miento del proble ron a la obra .

ma considerándolo La Oficina Téc

el más habilitado nica tachó de poco

para aconsejarla meditado y negó

en la emergencia. que la inspección

El señor Romero, realizada hubiera

no tuvo inconve sido detallada y

niente en expedir completa , como

la consulta, lo que la calificaba su

hizo inmediata autor y por ende

mente en los tér insuficiente para

minos más amables ilustrarle sobre la

de que fué capaz, eficacia de las

pero se abstuvo de obras. En el infor

ofrecerse para el
me trató punto

cargo de Director por punto la ex

Técnico. posición del señor

Poco tiempo des Calle Pavón , Avellaneda ; 14 de Setiembre de 1913 . Claps levantando

pués fue nombrado uno a uno los car

para ocupar el puesto vacante el Sr. Enrique Diez gos formulados contra las obras.

Ocampo, que durante muchos años había sido Jefe Una vez estos dos documentos en poder del Mi

de los estudios de los desagües en el terreno y con- nistro, se dió vista al Ingeniero Consultor don

siderado muy competente. Julián Romero, y expedido éste, se mandaron pu

blicar los tres informes en un folleto que fué puesto

Con motivo de reclamos interpuestos por veci- en circulación .

nos de la zona inundable ante el Superior Gobierno La Dirección de Desagües entendió que debía
de la Provincia , el contestar el infor

Ministro de Obras me del Ingeniero

Públicas, Dr. Ro Romero, en que

dolfo Moreno (h . ) . se atacaba en for

encomendó en Ju ma tal la exposi

lio de 1913 al jefe ción de la Oficina

de la sección de Técnica de la Di

Hidráulica del Mi rección , que el

nisterio , ingeniero señor Ocampo se

Andrés Claps una vió obligado a di

visita de inspección rigirse al Presiden

a las obras de te Don Manuel A.

Desagües del Sud. de Uribelarrea para

El informe que levantar los cargos

contenía cargos que formulaba di

gravísimos contra cho Ingeniero Con
la Oficina Técnica

sultor y contestar

de la Dirección de Estación Las Flores ; 24 de Agosto de 1913 . de paso sus obser

Desagües importa vaciones scbre el

ba una condenación absoluta del plan propuesto por contenido del informe de la Oficina Técnica .

la oficina de la Dirección, después de largos es- La defensa de la Comisión de Desagües fué pu

tudios y aprobado por el Poder Legislativo de la blicada el 15 de Octubre de 1913 .

Provincia, previa información amplia y concienzuda, Con todos estos informes y documentos el Poder

realizada por las Comisiones de Obras Públicas , Ejecutivo de la Provincia, poseía los elementos

de la Legislatura Provincial. de juicio necesarios para fijar los términos de la

El informe del ingeniero Claps fué contestado controversia, ya que era indudable que existía una
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divergencia entre la opinión de los técnicos del y que st retiró con fecha 19 de Setiembre segir

Ministerio de Obras Públicas, y los de la Dirección la nota dirigida por don Manuel A. de Uribe

y Administración de Desagües. larrea, que en parte se transcribe a continuación.

Como no sería prudente lanzarse a la continuación « Al contestar la nota del Señor Ministro, teng

de las obras con el plan de la Dirección , lo que im- encargo de manifestar con mi adhesión persona,

pondría , según és que dado los tér

ta , un gasto apro minos del mencic

ximado de pesos nado decreto , au:

9.000.000 m. , sin agradecemos, va

tener la seguridad momentos difíciles

de que haciendo por que pasa la

esa nueva eroga Provincia a causa

ción, quedaría so de las lluvias ex
lucionado el pro

cepcionales y con

blema y conside siguientes inunda

rando, por otra
ciones, los miem

parte, que sería
bros de la Dirección

poco oportuno de consideran de su

jar de lado ese deber no insistir

trabajo en que se en la dimisión pre

había ya gastado sentada, y conti

cerca de 50.000.000 nuar cooperando a

de pesos n. , para la acción eficiente

variar ahora el plan del P. E. en e

y precipitarse a propósito de me

uno nuevo que im
Rotura del terraplen entre las estaciones de Solanet y Ayacucho.

jorar los desagües. !

pondría otras obras 23 de Agosto de 1913 . « Asimismo,

y gastos conside dentro de la esfera

rables sin hacer estudios que permitirían abrigar puramente administrativa que la ley atribuye

las seguridades expresadas anteriormente, el Gobier- a la Dirección, debo dejar constancia en esta

no nombró con fecha 26 de Agosto de 1913 una nota de que, en ningún momento , han podido

comisión compuesta de los ingenieros Carlos Wau- sus miembros sentirse molestados por la desig

ters, Juan Waldorp, y Agustín Mercau, todos técni- nación de una comisión técnica especial que

cos de conocida preparación para que informaran al asesorase al P. E.; muy al contrario ; creen que

Poder Ejecutivo sobre los siguientes puntos : dada la importancia y magnitud de las

a ) Si el plan general de desagües , lle obras ejecutadas y a ejecutarse, y el

vado a cabo en su mayor parte por gravísimo problema que con ellos i

la Dirección y Administración de se trata de solucionar, es indispen

Desagües, es suficiente para llenar sable requerir el consejo imparcial

los fines que motivaron la Ley de de la ciencia y hasta el patriotism

24 de Setiembre de 1900 . de los ingenieros más competentes

b) Si las inundaciones actuales del país ».

han sido aminoradas por las obras

construídas y en servicio, o si éstas

han contribuido en alguna parte a

perjudicar determinadas localidades.

c) Para el caso de que el plan

de ejecución no resultase eficiente,
INGENIERO D. CARLOS A. B.

cuál sería el sistema que debería
MYSTRÖMER

adoptarse para las obras defini

tivas.
De nacionalidad sueco , MystroIng . D. CARLOS A. B. MYSTRÖMER

d) Cuáles serían los medios más autor del proyecto de las obras mer recibió su título profesional
de desagües de la Provincia de

rápidos y eficaces para la evacua Buenos Aires .
en el Real Instituto Politécnico de

ción de las aguas que invaden las Estocolmo, habiendo practicado co

zonas bajas de la región poblada inundable. mo ingeniero ayudante, durante dos años en los

A raíz de las inundaciones que sobrevinieron ferrocarriles nacionales de Suecia. De allí pasó a

en Agosto de 1913 , la Direccićn de Desagües, con- Inglaterra , donde estuvo cinco años con los inge

sideró oportuno poner sus puestos a disposición nieros hidráulicos T. y C. Hawksley, en las obras
del Gobierno y con fecha 29 de Agosto dirigió al de Scheffield, Leeds, Rochdale, Nottingham y otras.

P. E. su renuncia colectiva , que no fué aceptada Tomó parte en la construcción de iguales obras en
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Manchestery Batley y vino más tarde a Buenos vincia, como ser en elel puerto de Santa Fe.

Aires, para ocuparse en las Obras de Salubridad En 1898, a iniciativa del Departamento Nacional

de la Capital , contratado por nuestro Gobierno, de Higiene, proyectó las obras de salubridad de la
habiendo sido director de estas últimas obras co- ciudad de Salta, formando parte también de otras

mo representante del ingeniero Bateman de 1881 comisiones organizadas por el referido Departa

al 88, y de sus sucesores, Bateman , Parsons y mento con fines de higiene pública . En 1895, fué
Bateman , hasta mediados del año 89, en que se nombrado vocal de la comisión del Congreso de

dedicó a tareas particulares. Higiene y de la del Congreso Internacional, a cele

De 1891 al 93, contratado por el Gobierno Na- brarse en Berlín . En 1892 fué nombrado miem

cional , desempeñó el puesto de ingeniero , Jefe bro de la comisión del Hospital de Niños ; en

director, de las mencionadas obras en cons- 1894 de la comisión encargada de la cons

trucción , que habían sido restituídas por trucción del Hospital Nacional de Alie

la compañía arrendataria. nados, cuyas obras se llevaron a cabo

En 1884, practicó estudios y proyec- bajo su dirección y de acuerdo con el

tó las obras para dotar a la ciudad proyecto por él presentado.

de Mendoza, de aguas corrientes El gobierno de la provincia de

y cloacas , trabajos que había Buenos Aires designóle en 1906

realizado posteriormente en director de lasde las obras de

otras capitales de pro- desagües.
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CAPITULO XLVIII

REPERCUSION DE LA GUERRA EUROPEA EN LA MARCHA DE LA

EMPRESA DEL FERROCARRIL DEL SUD

SUMARIO :

Fundación del balneario Ostende. Inauguración de nuevos ramales del Ferro Carril del Sud. —

Resultado de la explotación de dicho ferrocarril durante los años 1912-1915. Aumentos

habidos en los capitales de las Empresas del F. C. del Sud y Pacífico en la década 1904-1913.

Acontecimientos de Agosto de 1914. La guerra Europea. Medidas tomadas por el

Gobierno. El Gobierno inglés prohibe la cotización de nuestros títulos en el exterior. ΕΙ

P. E. Nacional declara caducas algunas concesiones . Líneas afectadas por el decreto.

Inauguración de la estación terminal Retiro del F. C. Central Argentino. La tradición del

Retiro . Regreso a Inglaterra del Administrador General del F. C. del Sud , ingeniero Percy

J. Clark.— Marcelino Ugarte es elegido por segunda vez Gobernador de la provincia de Buenos
Aires. Empleados del F. C. del Sud muertos en la gran guerra europea.

E
NTRE los hermosos pueblos suburbanos que de placer y de recreo , bajo cuyo cielo sereno y en

forman la provincia de Buenos Aires, des- cuyo hospitalario recinto se hallaban , la salud de

pués de minuciosas investigaciones, se lo- cuerpo y el grato esparcimiento del espíritu .

gró encontrar en la costa del Atlántico una playa El trazado completo de la naciente Ciudad Bal.

magnífica sólo comparable a la del Oeste de Flan- neario tenía su plano oficial aprobado por el Minis

des de la vieja Europa. terio de Obras Públicas de la Provincia de Buenos

A sólo 300 kilómetros al Sudeste de la Capital Aires y sus bien combinadas disposiciones de gran
Federal y a más des avenidas, par

de 140 kilómetros
FLFFLFSTFSFSFSFSFILFLACSOLFILLS

55555555555567955
ques , jardines

al Norte de Mar plazas y calles

del Plata en ple convergentes en

no océano, sin la forma de abani

más mínima in Co, llamaban la

fluencia de las atención , pues se

aguas dulces del separaban del

Río de la Plata , sistema habitual

se fundaba el
del monótono

día 6 de Abril de
« damero , que

1913 el balneario caracteriza casi

Ostende feste todas las ciuda

jándose el gran des de Sud Amé

acontecimiento
145561454545454 FFFF

por centenares de Referente a ni

concurrentes que Vista exterior del Hotel Termas Ostende . velaciones, ram

inauguraban los bla, plantaciones.

trabajos contemporáneamente al pabellón y escudo muelle , etc., etc. , la empresa del Balneario Ostende

heráldico que simbolizaban el nuevo Balneario . realizó en breve tiempo lo que humanamente era

En pocos meses , merced a los esfuerzos de sus posible .

fundadores y al indiscutible favor que le concedió Auxiliados por la Sección Fomento Agrícola del

el público , llegó Ostende a ser una incipiente ciudad Ministerio de Agricultura se efectuaron en el

rica.
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os

SE

இயகவ onary his

Cititas Andatera ausplat

caritate de

onni

macksostalibus agri

Peute plaus

ne se neusturdebir OSTENDE

Iegularis lapis suster estatut

Uscita

in irriat iuia outine latta

Calentamina
Sundin hec olmur hlu

e trou

or falta

1913 planta cedentes conse

nes de grandes guido por la em

ntidades deála presa del Balnea

s , sauces , pi an
rio Ostende debía

s, tamariscos , atribuirse más

.. , consiguiendo que a todo a la
n tal medio belleza incompa

operar a la es rable de su playa

bilidad de los de arena fina,

andes médanos limpia, con una

e las costas pendiente suave

eánicas que tan que se extendía

rjudiciales son OSTENDE por más de tres

progreso de las 1968 ATLAS Dairisangle
kilómetros y per

ismas.
soubor ROBETTE

mitía internarse

Con respecto a Fuelette TPOLI
en el mar hasta

5 vías de comu 200 metros con
Julianne jucabstale

cación entre
absoluta seguri

uenos Aires y dad pues no ha

stende, se consi biendo corrientes

tenuan taiati

nió de la Empre molestas no exis

del F. C. del
31 tía peligro.

ad un servicio
mwem

Bitarowelle
La iniciativa

e trenes rápidos de una Sociedad

ntre la Capital Católica propor

ederal y la esta cionó a Ostende

ón Juancho con una Capilla ele

Orarios cómodos gante y cómoda

tarifas limita que elevaba su

techo puntiagudo

Estos trenes, en y su cruz , emble

a corto recorrido ma de paz y fe,

e menos de 5 en medio de otras

oras, diurno y artísticas cons

octurno llega trucciones desti

an a Juancho nadas a la Escue

onde se encon
Hermoso pergamino con el escudo del Balneario ofrecido a los fundadores de

la y la residencia

aban con un Ostende , el dia de la inauguración: 6 de Abril de 1913. de los sacerdotes.

'rvicio de trenes Siguiendo el

becauville que conducía los pasajeros en poco más desarrollo de la edificación y para satisfacer a las

e una hora de camino pintoresco, entre bosques exigencias del aumento paulatino del público, una

sembrados, hasta la estación Tokio, terminal de empresa particular llevó a fin la construcción del

| vía Decauville de propiedad de la empresa del grandioso Hotel Termas Ostende con más de 80

alneario ; pero piezas dormito

urante el año rios dispuestas

914 se iniciaron con todo esmero

egociaciones con en los diferentes

F. C. del Sud
pisos.

ara obtener la Otro de los coe

onstrucción de ficientes del ade

na línea de tro lanto de Ostende

ha ancha de 15
era la Sociedad

ilómetros de lar Anónima Palace

0, que empal Hotel y Hemici

jando en Juan
clo de Ostende

ho llegara al que compró con

entro del Bal el fin de explo

eario sin tras tar la fracción

ordo alguno . de terreno de

El éxito sin pre Vista interior del Hotel Termas, Ostende.
forma aproxi

is .
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NUEVOS RAMALES DEL F. C. S.madamente semicircular que constituía el corazón

de Ostende en el mismo centro de la Rambla.

Esta superficie de más de 300.000 varas cuadra

das era un Hemiciclo destinado a edificar en él

el Palace Hotel rodeado de un cortejo de lujosas

villas , cuyo conjunto había de constituir el barrio

ultra - elegante y aristocrático de la ciudad.

Al finalizar el año 1912 las líneas de ! F

del Sud tenían un largo total de 5.749

metros.

En los años siguientes fueron inauguradas vai

extensiones y ramales , a saber :

AÑO 1913

Líneas existentes

Línea de conexión entre Tolosa y la Compañía de Muelles y Depósitos: 1º . de Febrero
Línea de Mar del Plata al Puerto . 1º . de Mayo

Línea de acceso a la estación Casa Amarilla. 30 de Diciembre

Total al fin del año 1913 : ...

5.749.0 lil's

7.6

5.2

0.8

5.762.6 liter

AÑO 1914

Neuquén-Zapala . 1º. de Enero 187.5 kilóm .

Alvarez Jonte al Sud. 19 de Enero 25.0

Acceso a la nueva estación Magdalena. 1º. de Enero.. 1.6

Nuevas concesiones a la estación Las Flores . 1º. de Julio . 1.2

Tandil - Las Nutrias . 16 de Diciembre .. 51.1

Elizalde- Lezama ( 19. sección ) . 16 de Diciembre .. 53.0

Total al fin del año 1914

319.4

>>

.6.082.0 kil

RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1912-191

1911-12 1912-13 1913–14 191415

Longitud de la línea (al final del año financiero)

kilómetros

Número de pasajeros transportados

Toneladas de cargas transportadas

Entradas brutas (pesos oro ) ..

Gastos de explotación ( pesos oro)

Gastos de explotación (porcentaje) .

Capital en libras esterlinas

Dividendo pagado

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE

DE CARGA. TONELADAS

5.606

24.069.970

5.793.300

27.236.643

15. 205.014

55.83 %

48.981.530

7 %

5.789

27.454 . 700

7.977.700

33. 109.498

18.642.939

56.31 %

49.051.882

7 %

5.978

27.592.000

5.490.850

27.541.533

16.128.468

58.56 %

53.771.327

5 %

6.05

23.323.71

4.990 .

24.905.31

14.953 .15

60.44 ! ,

53.838.4

4
{

Lana..

Trigo

Maíz ..

Avena .

Cebada

Pasto...

Piedra

Patatas

Lino ...

Mercaderías generales .

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos
Vacunos

Ovinos.

Porcinos...

96. 308

1.498.686

108.278

820.734

15.513

76.032

438.305

158.076

32.654

2.086.507

87.358

1.744.572

997.182

836.856

41.674

81.696

810.174

226.417

44.665

2.531.595

87.744

788.914

404. 297

454.135

27.590

72.806

799.507

224.933

43.005

1.362.734

77

1.259 St.

338 .

546.5 :

44 m

68

465.

152 923

32.65 ,

1.059 5

50.450

1.061.382

5.033.371

47.820

47.056

1.252.251

5. 207.795

55.849

42.136

1.526.123

4.542.572

80.731

61.13

1.552.3
5

3.650 50

97.01.

TOTAL 6.193.023 6.562.951 6.191.562 5. 361.3.
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T
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Durante el transcurso del año pondiente de los accionistas .
1913 distintos factores intervinie

Esta asamblea se efectuó el 16

ron para contra de Julio de 1913

riar el desenvol y fué notable

vimiento comer por el gran nú

cial del país, pues mero de intere

cuando no fueron
sados que concu

las restricciones rrieron .

del crédito exte El Presidente

rior, motivadas del Directorio In

por los temores geniero David

de complicaciones Simson, explicó

que pudo traer las razones que

aparejada la cues tuvieron los direc

tión balcánica , tores para convo

fueron las dificul car la asamblea

tades internas de I lopenly en ese momento

orden bancario Och - LÄNTICO en vez de espe

que restringieron rar hasta la asam
Parte central de la futura ciudad Ostende .

notablemente las blea ordinaria en

operaciones mercantiles de todo género y natura- Octubre del mismo año ; mencionó la esperanza

leza . que abrigaba de obtener una pronta sanción de la

A pesar del momento poco favorable, el Directorio proyectada fusión con el F. C. del Oeste, confesó
del F. C. del Sud resolvió aumentar el capital de que ya se había agotado el capital autorizado para

la Compañía con 5.000.000 de libras esterlinas y obras nuevas y que era absolutamente necesario

por ese motivo llamó a una asamblea general ex- conseguir capital adicional para hacer frente a los

traordinaria para obtener la autorización corres- gastos correspondientes a los nuevos ramales que

AIHD
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AÑOS

ESTACION
1902

1905

PLAZA 1908

CONSTITUCION !910
1912

DEL

1913

F.C.DEL SUD

ESTACION

RETIRO

1902

1905

1902

1905

1908

1910

1912DEL

F.C.C.ARGENT. 1913

1902

ESTACION 1905

ONCE
1908

1910

DE SETIEMBRE 1912

DEL

1913

F.C.OESTE

NUMERO TOTAL DE PASAJEROS

DESPACHADOS Y RECIBIDOS ANUALMENTE

POR LAS ESTACIONESTERMINALES DE LOS FERROCARRILES

QUE ENTRAN EN LA CIUDAD DE

BUENOS AIRES

1902

ESTACION 1905

RETIRO
1908

1910

DEL
1912

1913

F.C.B.A ALPACIFICO

PROPORCION QUE CORRESPONDE A CADA EMPRESA

45 SUD%

T.C.DELSUD FC . BAAL Pacinico .

T.C.CENTRALARGENTINO C GEN :DC LE CC PROY TAIRES

T.C.OESTE DE BIAIRES T.C.CENTRAL CORDOBA .

P.C.CENTRAL DE BAIRES

C
08 %

L
C 2534

ESTACION B AIRES 1913

DE LA

C G DE EFCC PELSPROYBAR

ESTACION RETIRO 1913

DEL

F.C.CENTRAL CORDOBA

ESTACIONFLACROZE 1913
DEL

E.C.CENTRALDE B. A

ANO

1913

44.950.400

PASAGEROS

239 85%

E
c
o AÑO

1910

28.126.000

0.9 %

AÑO 1902
225

PASAJEROS S
U
D

21 %

1
0
0
0
0
0
0
1

9%C.O

O
O
C
0
0
0
2
2

0.3 %
A C.422

F.
C.
P.

10.319.000

PASAGEROSW.R.

11 %0699
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AL

UNO PACIFICO

la Empresa pen catura publicada

saba construir y en « The Daily

para la adquisi
QUE !

Report » que de
¡ OTRA MAS !

ción del tren ro mostraba el asom

dante necesario. bro y terror de

De los 5.000.000 un accionista del

de libras ester F. C. B. Aires al

linas solicitadas,
Pacífico , al en

el Directorio no
terarse de las re

tenía intención de petidas emisiones

emitir por el hechas por dicha

momento más de empresa.

2.650.000 dejando La caricatura

el resto para el en cuestión se

futuro .
reproduce aquí.

Terminó su dis Otro accionista

curso manifestando que contestaría con mucho aventuró la posibilidad de que la Compañía de

gusto todas las cuestiones que tuvieran a bien F. C. del Sud se viera imposibilitada de pagar

plantear los accionistas presentes. un dividendo regular a un capital tan grande en

Varios de los accionistas de la asamblea protes- un país amenazado continuamente con huelgas,

taron en términos enérgicos y entre ellos los señores malas cosechas, inundaciones, etc.

Hobson, Drake, Shipman, Retallick y Curry que En el cuadro siguiente indicamos los auments

manifestaron que, a juicio de ellos , había llegado habidos de los capitales de las Empresas del F.C

el momento de terminar con las extensiones y dejar del Sud v Pacífico en la década 1904-1913 :

CARICATURA DE E. HUSKINSON

PUBLICADA EN EL " DAILY REPORT DE LONDRES

- 30 DE MAYO DE 1908 -

1

Aumento Capital
Años

Capital Aumento

F. C. B. A. al PacíficoF. C. del Sud

Pesos oro Pesos oro Pesos oro Pesos oro

136.245.000 1904 47.259.000

17.500.000
10.000.000

153.745.000 1905 57.259.000

33.000.000 22.500.000

186.745.000 1907 79.759.000

14.000.000 11.000.000

200.745.000 1908 90.759.000

3.500.000 17.500.000

204.245.000 1910 108.259.000

11.500.000 4.500.000

215.745.000 1911 112.759.000

9.500.000 3.000.000

225.245.000 1912 115.759.000

12.500.000 4.500.000

237.745.000 1913 120.259.000

Total aumento en 10 años 101.500.000 $ % = 74 % Total aumento en 10 años 73.000.000 $ % s
= 155 (

pasar algunos años antes de proponer nuevas
emisiones.

No era de extrañarse, añadieron , que los accio

nistas en general mostraran síntomas de temor;

el peligro de sobrecapitalización era inminente y

no era el caso de seguir el camino indicado por el

F. C. B. Aires al Pacífico que había llegado a hacer

7 emisiones de 1.000.000 de libras cada una en un

período de 15 meses.

El orador, probablemente, aludía a una cari

A pesar de las protestas de algunos de los accio

nistas, la mayoría expresaba su ilimitada confianza

en los Directores de la Compañía y elogiaban la

forma en que se administraban los asuntos del F.

C. del Sud .

Después de una animada discusión entre los que

apoyaban el proyecto de la emisión y los que el

presaban su temor de una posible sobre -capital

zación , el Presidente reiteró explicaciones más deta

lladas y tranquilizadoras y la emisión de 5.000.00
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La guerra en los

Estados Balcáni

COS creó una si

tuación delicada.

La política euro

pea parecía ro

deada de incerti

dumbres y los

capitalistas per

manecian en una

situación de ex

pectativa que dió

como resultado

que se detuvieran

las remesas de

dinero que se in

vertían aquí cons

tantemente en

inmuebles.

Esa abundan

cia de numerario

mantenía la de

manda de casas,

terrenos y cam

pos, y fué la base

de laespeculación

que llevó el valor

de la propiedad a

límites descono

cidos.

Se encontró

pues, el país avo

cado a una situa

ción anormal, cu

yas causas ajenas

escapaban a su

contralor.

La conflagra

ción europea vi

no, al fin , a agra

var la situación

económica y fi

nanciera.

Las rentas, so

bre todo las de

aduana, disminu

yeron notable

mente y ocurría

qué por primera

vez en la vida de

la Nación se con

sideraba difícil

obtener recursos

en el exterior. El

país debía ate

nerse a sus pro

pios medios.

Felizmente las

medidas de pru

dencia y de limi

CARMED

-

LAAT . LA

hata.ANG

சே-
SALES

TOTAL

Como se ha

mencionado an

tes, durante el

año 1913 empeza

ron a presentarse

con caracteres

alarmantes las

primeras manifes

taciones de una

depresión econó

mica en el merca

do de los negocios,

que se particula

rizaba principal

mente por la res

tricción en los

descuentos ban

carios y las difi

cultades consi

guientes en el uso

del crédito .

Casi simultá

neamente con los

entorpecimientos

para conseguir los

capitales requeri

bles, produjóse la

baja en los cam

bios sobre el ex

terior y empezó

la extracción de

oro de la Caja de

Conversión en

cantidades abun

dantes y conti

nuas, lo que em

peoraban cada

vez más la situa

ción .

Los hombres

de negocios se pre

guntaban con an

siedad, cuál era

la causa real de

semejante pertur

bación , en un

mercado que OS

tensiblemente era

favorable .

Mediaba ade .

más , la circuns

tancia de anun

ciarse una próxi

ma e importante
cosecha.

13328

Mapa de la Provincia de Buenos Aires con los ferrocarriles existentes en el año 1916.
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tación de los gastos públicos, que se venían tomando de billetes, inconversiones, curso forzoso, suspensir

desde principio del año 1914 , debían influir consi- de pagos, falta de giros internacionales, crisis !

derablemente para aminorar la grave situación pánico general .

financiera del Gobierno . La Argentina no podía ser una excepción en e

El Dr. Carlos F. Soares, en su notable obra Eco- desconcierto universal. Tenía que sufrir el males

nomía y Finanzas de la Nación Argentina 1903- tar general .

1916» ofrece detalles preciosos de la obra enérgica La vida comercial, tan estrechamente vinculada

con las de las naciones er

guerra, sintióse desde e

primer momento afectada.

El Gobierno, de inme

diato , adoptó medidas

precaucionales.

El 2 de Agosto decretos

una semana de feria, a

los efectos de la conversión

monetaria y de las obli

gaciones bancarias y co

merciales , término por

demás angustioso para

poder estudiar , proyectar

y obtener las leyes qu:

las circunstancias exigían

RUE
El día 8 se sancionó .

ley acordando la prórrog:

de 40 días para el cump :

miento de todas las ob

gaciones por dinero , cu

hubieran vencido o ve ?

cieran en el mes d
ESTACION

F.C.S. Agosto.

Hasta el 17 del mism

mes los Bancos sólo que

daban obligados a page

ANO . 1913 el 20 % de los depósit

exigibles .

Se prohibió la exporta

ción de oro y de carbír

de piedra.

Una investigación prai:

ticada a mediados de

Agosto sobre la existencia

de trigo de la República

con el objeto de evitar que

en cualquier moment

pudiera llegar a escasea

tan primordial element

para la alimentación , di

y serena realizada por el Gobierno . como resultado que las existencia de ese cerea

Durante mucho tiempo se recordarán los aconte- serían necesarias al consumo interior hasta la

cimientos de los primeros días de Agosto de 1914 , próxima cosecha. El P. E. presentó al Congres

originados por la guerra europea. un proyecto , que fué convertido en ley , autorizar:

El servicio telegráfico nos anunciaba lo que su- do a prohibir total o parcialmente y hasta la

cedía en el exterior ; paralización de la vida indus- "próxima cosecha la exportación de trigo y harira
trial y mercantil , cierre de las Bolsas y de los Ban- del mismo cereal.

cos , estado gravísimo económico de las plazas co- En efecto, todas las leyes y disposiciones finan
merciales, encarecimiento de los artículos de con- cieras y económicas dictadas a raíz de la guerra

sumo, alza del interés, moratorias, corridas a los europea fueron oportunas y eficaces. Debido a ellas

bancos, quiebra de instituciones financieras, grandes no corrieron peligro las instituciones de crédito

extracciones de oro, reserva del mismo, emisiones se diminuyeron los apremios comerciales de order
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nterno y externo ; se evitó la salida de oro del país ; metidos en la guerra. La navegación mundial se

de precavió la escasez de carbón y el encarecimiento tornó muy difícil, los fletes subieron enormemente

del trigo y de la harina y finalmente, se aseguró igual que los seguros de guerra, al extremo de no

a la riqueza nacional los medios de obtener un valor . ser posible transportar en los buques sino artículos

Con excepción de un banco que no abrió sus puer- de primera necesidad, soldados y armamentos.

as por causas extrañas a la situación del momento, De las concesiones que se acordaron por el Con

odos los demás pudieron satisfacer sus compromisos greso , algunas estaban ya iniciadas .

sin ninguna restricción . Una vez declarada la guerra las condiciones en

En esas condiciones no era de extrañar que la que estas concesiones se otorgaron sufríeron subs

Empresa del F. C. del Sud se viera imposibilitada de tanciales modificaciones. La mayor parte de las

erminar las obras que tenía en construcción . La Empresas paralizaron sus obras

clausura de los mercados monetarios a consecuen- Las que creyeron que la guerra duraría poco

ia de las guerra balcánica y otras causas de origen tiempo recurrieron al P. E. solicitando prórrogas;

nacional primero , y la guerra europea después, im- otras recurrieron al Honorable Congreso .

pidieron desde fines de 1912 contar con capitales Entonces el P. E. dictó el decreto del 2 de Mayo

ENSANCHE PROPUESTO DE LA ESTACION

PLAZA CONSTITUCION

AÑO 1910

ERORAR CON LA LINEA EN TULIN RITIR • CASA ARARILLAPROPUESTO

na K.C.CENTRAL ARGENTINO

ESTSUBTERRANEA
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CALLE
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europeos para ser aplicados a obras ferroviarias de de 1917 declarando caducas muchas concesiones

a República Argentina. por no haberse cumplido con las obligaciones respec

Antes de aquel año, la facilidad para conseguir tivas de sus leyes, manifestando, además, que a

créditos para nuestro país en las principales plazas partir del 1º . de Julio del mismo año cesarían los

inancieras de Europa era muy grande, se podían efectos de los decretos de prórroga y suspensiones

hacer facilmente emisiones de títulos de Gobierno, de plazos para cumplir las leyes otorgadas a varias

de títulos y acciones de Compañías y por consi- empresas y entre ellas a la del F. C. del Sud con las

guiente, hubo muchas solicitudes, ya sea de las siguientes líneas afectadas por el decreto .

Empresas existentes o de otras Empresas; las pri- ( 1 ) San Jacinto a la Providencia , un pequeño

meras para construir ramales o ampliaciones, y ramal de 6 kilómetros, que no fué construído por

as segundas para construir líneas . haberse autorizado por Decreto del 15 de Abril

Es bien sabido que, desde que se inició la guerra, de 1915 la suspensión de esa obra hasta que el P. E.

el Gobierno inglés fué el primero que prohibió lo juzgara necesario .

expresamente la cotización de nuevo título de go- (2 ) San Vicente al Sud cuya construcción tam

bierno o empresas para inversión de capitales en bién fué suspendida por el mismo decreto .

el exterior. Todas las fábricas de rieles o materiales (3) Río Colorado a Conesa , Conesa a Darwin y

de ferrocarriles fueron controladas por el estado Conesa al Puerto San Antonio. ( Estas líneas se

o bien destinadas, de acuerdo con sus propietarios, encontraban aún en estudio .)

a construir armamentos o artículos de ferrocarril (4) Acceso por túnel al Puerto de la Capital,

pero destinados a la defensa de los países compro- desde la estación Casa Amarilla, línea que ro fué
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construída, a pesar de estar ya hechas las valiosas citó sean suspendidos los efectos de la ley 7839

adquisiciones de terrenos que ella requería. hasta el plazo que, una vez celebrada la paz eu

(5 ) Elizalde al Sud, solicitada de acuerdo con el ropea, el H. Congreso se dignara fijar.

F.C.B. Aires Ensenada y Costa Sud, fué construída Con fecha 29 de Julio de 1918 el Senado y la

y librada al servicio público hasta la estación Ver- Cámara de Diputados reunidos en Congreso san

gara en una ex cionaron la lev

tensión de 53 ki Nº. 10389 con el

lómetros quedan siguiente tenor:

do inconclusos 17 « Art. 1º . Los

kilómetros.
concesionarios de

(6) Alvear a todas las líneas

Pigüé y Carhué. férreas, declara

Esta línea fué das caducas por

construída y li decretos del Po

brada al servicio
der Ejecutivo de

público entre Al Mayo 2 y 26 pró

vear y Pigüé, fal
ximo pasado que

tando solamente no hayan tenido

la pequeña sec
FCS principio de eje

ción comprendida SITUCION cución o para las

entre la estación PROLEKSINSTON cuales no se hava

Espartillar y Ca acopiado mate

rhué que la Em riales en el país
presa consideraba

Uno de los proyectos para la nueva estación terminal “ Plaza Constitución "
para construírlas

innecesaria . del Ferrocarril Sud de Buenos Aires . Año 1912 . tendrán derecho

( 7 ) La línea a la devolución

Neuquén a la Frontera de Chile fué construída de los depósitos de la garantía que hubieran efec

hasta la estación Zapala . La continuación hasta tuado en virtud de las leyes de concesión . Igual

la Frontera fué suspendida. mente tendrán derecho a la devolución de los

La Empresa del Sud adelantándose a lo que depósitos de garantía los concesionarios que hubie

consideraba un hecho cumplido, y aceptando desde sen desistido, o que dentro de los noventa días de

ya la caducidad promulgada la pre

absoluta para to sente ley, desistan

das las concesio de sus concesiones.

nes en la parte y Art. 2º . El Poder

proporción en que Ejecutivo podrá
no hubieran sido establecer conven

cumplidas, solicito ciones ad referen

con fecha 5 de dum » del Honora

Julio de 1917 del
ble Congreso, con

H. Congreso de la los concesionarios

Nación la devolu de las líneas férreas

ción de las sumas que, habiendo te

que, en virtud de nido principio de

prescripciones lega ejecución o acopia

les tuvo que de do materiales del

positar en garantía país, no desistan de

del cumplimiento llevar a cabo las i

de las obligaciones mismas en todo o

contraídas, así co
en parte, ya sea

mo la liberación para suspendere

de multas en que continuar las obras,

pudiera haberse in estipulando nuevas

currido. La estación terminal " Retiro " del F. C. Central Argentino . Año 1915. condiciones de ex

Exceptuóse esta plotación y nuevos

determinación y pedido el acceso al Puerto de la plazos para la terminación , teniendo en cuenta las

Capital, en atención a las importantes obras pre- obras construídas , las circunstancias económicas

paratorias ya efectuadas, cuyo abandono reporta- mundiales del momento y la nueva política fe

ría a la Empresa irreparables perjucios sin ventaja rroviaria que convenga adoptar.

alguna para el Estado y el público, por lo que soli- Formulado el desistimiento de la Empresa res

RETROSTATION

AIRSTERTINUS
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MET

pecto a sus concesiones en la parte y proporción El hecho más notable producido en la década

en que no han podido ser cumplidas, la Dirección 1901-1910 , fué la eliminación completa de vías y

General de Ferrocarriles declaró que no existía galpones para carga de la estación terminal de

inconveniente en presencia de las disposiciones de Plaza Constitución, que desde el año 1906 se des

la ley arriba citada para que tinó entera y exclusivamente

su solicitud sea preveída de al tráfico de pasajeros y en

conformidad y por consi
comiendas.

guiente resuelve el Ministro En el año 1910 , se clau

de Obras Públicas con fecha suraron las estaciones de

3 de Octubre de 1918 la de Casa Amarilla ,Barracas Igle

volución de los depósitos de sia, Tres Esquinas y Barraca

garantía correspondientes a Peña, para el tráfico de pa

las líneas y concesiones que sajeros, conduciendo todo el

ya hemos detallados. movimiento de viajeros de

las líneas de Ensenada a Pla

za Constitución .

Para ese fin construyóse

Laprogresión ascendentede un pequeño ramal con doble

pasajeros durante los años vía desde la estación Sarandi

1908-1912 obligó a la Em hasta empalmar con las vías

presa del F. C. del Sud a principales cerca de la esta

considerar seriamente la com ción Avellaneda . Este ramal

pleta reconstrucción de su fué inaugurado el 19 de Oc

estación terminal Plaza Cons tubre de 1910, y para poder

titución . acomodar el tráfico adicio

Varios fueron los ensan nal , se habilitó una platafor

ches y mejoras introducidas ma nueva (Nº. 7 ) .

en ellas el año 1865. El número de pasajeros

El tráfico principal du Ing . CHARLES JOHN DULLEY.
que pasaron por la estación

rante los primeros años fué Ingeniero Constructor de la nueva estación Reti. terminal , fué en 1905 :
ro , bajo la dirección del Ingeniero en Jefe Sr.

de lana y cueros, y toda el Reginald Reynolds. 4.422.000, en 1907 se llegó

área de la estación terminal a más del doble, o sea

fué gradualmente ocupada por galpones y depósi- 9.815.000 ; en 1910 a 11.820.000 ; en 1912 , se al

tos para estas mercaderías, siendo, en consecuencia, canzó al extraordinario total de 18.135.000 y en

el movimiento de pasajeros considerado como se- 1913 a más de 20.000.000 .

cundario.
En 1912 se terminó la cuadruplicación de las vías

Con los años, y con la construcción de múltiples principales desde Plaza Constitución hasta Kiló

ramales extendidos sobre toda la parte Sud del metro 12,600 cerca de Banfield , y se habilitaron

territorio de la Provincia, el tráfico de pasajeros dos nuevas plataformas (Nos. 8 y 9) .

se impuso paulatinamente, y la estación fué modi- Con este último ensanche se había llegado a la

ficada para dar comodidades, en iguales propor- máxima expansión que era posible efectuar dentro

-- ciones, para pasajeros y cargas . del marco estrecho de la estación terminal y se

El edificio existente, en tamaño más reducido, impuso la solución inmediata del problema del

fué construído durante los años 1885-1887, cuando tráfico de pasajeros que aumentaba continuamente.

el F. C. del Sud contaba con 1160 kilómetros de vía , Todos estos ensanches llevados a cabo en varias

transportándose durante el año 1885 unos 850.000 ocasiones, si bien importaban un alivio momentáneo,

pasajeros y 500.000 toneladas de carga. no se ajustaban ni formaban parte de un plan ge

Las plataformas para pasajeros eran solamente neral de ensanche, y había ya llegado el momento

tres, número más que suficiente para los 14.000 de pensar en una completa reconstrucción de la

pasajeros que pasaban diariamente por la estación . estación terminal y a ese fin, la Compañía confec

Durante los años 1901-1902, el edificio principal cionó los planos correspondientes a una estación

fué extendido hacia el Este y en 1903, fué habilitada nueva .

otra plataforma; (Nº . 4) . Varios fueron los proyectos, aumentando el nú

En 1903 el F. C. del Sud, contaba ya con casi mero de plataformas hasta 14 , construyendo oficinas

4.000 kilómetros de vía, y los pasajeros transporta- adicionales frente a la calle Gral . Hornos e incorpo

dos alcanzaban a 7.000.000 de los cuales 3.300.000 rando el edificio existente en el conjunto.

pasaban por la estación terminal. Pensose también incluir en el proyecto de la es

En 1907 fueron construídas dos plataformas tación terminal un gran hotel que tendría una

adicionales (Nos. 5 y 6) , y se agregó otro piso en ubicación ideal en la esquina de las calles Brasil

la parte central del edificio de pasajeros. y General Hornos .
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Pero sobrevino la guerra europea con las dificul- del mismo mes dedica las siguientes palabras a su

tades financieras correspondientes y la obra quedó memoria :

en proyecto. « Va a desaparecer la vieja estación de Retiro, !

ello impone la despedida a un retazo más del viejo

Buenos Aires.

Mientras tanto el F. C. Central Argentino inau- El tren urbano que poco antes de medianoche

guraba su hermosa estación terminal Retiro el día saldrá hoy de allí será el último que haga resonar
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PROYECTO DEFINITIVO DE LA ESTACION TERMINAL ' RETIRO

F.C.CENTRAL ARGENTINO . AÑO 1916

2 de Agosto de 1915 , con asistencia de las autori- con su estrépitc aquellas construcciones, condena

dades nacionales. das a desaparecer en breve.

Construída sobre la Avenida Maipú, con frente Y esto es en la vida de la ciudad un hech

a los nuevos jardines de la plaza Británica , se alza que la crónica tiene que recoger con solicitud afe:

imponente dentro de la sencillez de su estilo arqui- tiva, correspondiendo al sentimiento de melancolía

tectónico . cariñoso que es de suponer en el espíritu de la

Combinadas habilmente las líneas Renacimiento población ante la clausura de un lugar consagrad

con el estilo moderno, el edificio integra un con- desde hoy a la añoranza por tantas « cosas chica

junto digno de atención . para el mundo, pero grandes para mí , como bier

La parte que puede decirse con

se inauguró com el trovador de

prende solamente lo genuino tra

160 metros de lar dicional .

gosobre la Ave En efecto ; nin

nida Maipú mien gún grande acon

tras que el edifi tecimiento de

cio totalmente esos que el már

terminado tendrá mol rememorati

232 metros vo reclama, ha

largo sobre la asociado su re

Avenida Leandro cuerdo a la his

N. Alem. toria de la vieia

Las 8 platafor estación del Re

mas están cubier tiro . Pero en cam

tas por dos gran bio bullen entre

des techos, cada nosotros los mil

uno de 250 me pequeños recuer

tros de largo por dos que el fun

50 de ancho, con cionamiento co

vidrios de cristal mún de esa insta
sostenidos por

Antigua estación de Retiro , clausurada el 27 de Octubre de 1915 , a la 1,25 a . m.
lación ferroviaria

hora en que saliera el último tren , destino a Tigre .

enormes arcos de ha ido acumulan

acero que arrancan desde el nivel del piso. do desde que el incendio de la antigua estación
El sistema de señalamiento es eléctrico -neumá- central la convirtió en estación terminal. All

tico , hasta entonces único en la América del Sud. arribaban y de allí partían los trenes de servicio

La antigua estación de Retiro fué clausurada el entre la ciudad y los más antiguos y frecuentades

día 27 de Octubre de 1915 y « La Nación » del 25 sitios de veraneo, excursión y residencia fuera de

de

<

524 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

Buenos Aires. El Tigre, San Isidro, San Fernando, Mendoza vino en 1535 a estas playas un extraño

focos de convergencia de peregrinaciones estivales , y siniestro personaje llamado Sebastián Gómez,

han dejado año tras año, el recuerdo de sus regatas que había andado en guerras y andanzas por el

y sus bailes de máscaras; visiones y ecos de mu- viejo mundo con Mendoza.

chedumbres regocijadas que ahora serán clamor Fundada la primera ciudad, cuatro años más

febril de recuerdos al llegarse al momento del si- tarde, su fundador, acompañado de gran número

lencio definitivode los andenes tan animados siem- de pobladores, se embarco para la Asunción y dejó
pre durante tanto tiempo. Y el hábito creado en la aldea, como jefe, a un cierto capitán Galán ,

y consolidado por el viaje diario a las residencias del cual era teniente el mencionado Sebastián Gómez.

de las afueras, cada vez más en uso, determinó Después de la partida de su fundador, toda suerte

una identificación de calamidades

afectiva del pú y de desgracias

blico con aquel empezaron a caer

sitio , que sin du sobrela población .

da ha de sentirse Los indios de

herida ante la no clararon la gue

ticia de su clau rra a los españo

sura. les , y los aislaron

Pero aún para 2 . PARAAN dentro del égido

los que no la fre
de la ciudad .

cuentaban meto El hambre co

dicamente, era la menzó a hacer
Proyecto definitivo de la estación terminal " Retiro " del Ferrocarril Central

estación de Retiro Argentino. estragos entre

una de esas cosas ellcs.

de la ciudad a las cuales se les tiene cariño; cosa La cólera del cielo parecía cebarse en aquella pri

conocida, familiar, típica. De ella se podía decir mera Buenos Aires que debía desaparecer en 1541 .

como de algunas muchachas, « fea, pero simpática » Sebastián Gómez , según la tradición, fué el

diciendo con ésto que la cualidad era superior a autor del primer crimen que se cometió en estas

la forma ausente ; decía mucho más al espíritu con orillas.

su expresión que otras con su ingente estética ; y Bebedor, jugador y pendenciero, arrastró una
desde otro punto existencia violen

de vista , atraía ta y disipada en

con la insustitui la ciudad ham

ble excelencia de brienta y mori

los zapatos vie bunda.

jos ; era cómoda Pero un día , de

con la comodidad bido a un acci

que el largo uso dente, se arrepin

atribuye a las co tió de sus errores

sas . Y además, y de sus crímenes

era antigua y ca y convirtiéndose

si doméstica en de la noche a la

su llaneza popu
mañana en ermi

lar. Desaparece, taño , se fué a vi

y con su desapa vir solitario y

rición cambiará arrepentido a las

pronto el aspecto barrancas del

del lugar que ella Primer proyecto para la estación terminal " Retiro " del F. C. Central Argentino norte de la po

caracterizaba, yу blación , sólo ha

el viejo Buenos bitadas por ani

Aires habrá perdido otro de sus últimos rasgos de males salvajes y barridas por el viento.
familia . Justo es, pues, despedir con alguna melan- Allí parece que murió en olor de santidad , dice

colía a ese antiguo lugar de despedidas». la tradición ... De ahí el nombte de Retiro .

La cruz que coronaba la ermita del antiguo solda

LA TRADICION DEL RETIRO
do de don Pedro de Mendoza, existía aún al final de

la actual calle San Martín , cuando don Juan de

Garay llegó en 1580.

Se remonta a la primera fundación de Buenos A lo largo de su historia , el Retiro cambió va

Aires, a los tiempos del Primer Adelantado. rias veces su nombre .

Cuentan que con la expedición de don Pedro de Cuando las invasiones inglesas se llamó campo

Año 1908 .
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1

de la Gloria y después plaza de Marte. Retiro « como la tarde de un bello día, ha sido digna de

fué desde 1702, mercado de esclavos. su vida ».

La primera plaza de toros estuvo en la plaza Mon- Acompañamos este recuerdo con una reproduc

serrat, trasladándose después al Retiro, donde se ción del monumento que cubre la tumba de Juan

construyó un edificio de ladrillos, cuya parte supe Manuel de Rosas, abuelo de Juan Manuel Ortiz

riorestaba coronada de palcos que ocupaban los días de Rosas.

de función las familias distinguidas de la época. Es sabido que el 3 de Febrero de 1852, Rosas

En 1822 , el general Rondeau, mandó demolerlo vió que perdía la batalla de Caseros y resuelve

ordenando la construcción de cuarteles con sus abandonar su patria.

materiales. A bordo de la nave inglesa «Conflict » , llega él

También llamóse el Retiro campo de Justicia , y su hija Manuela a Devonport el 23 de Abril , para

cuartel de Granaderos y barranca de San Sebastián . luego trasladarse a Southampton , donde compró

una propiedad rural , una típica granja inglesa que

El 2 de Septiembre de 1913.falleció Don Juan Rosas transformó en una pequeña estancia argen

Manuel Ortiz de Rosas, que desempeñaba el alto tina , llenándola de todo aquello que tan caro era

cargo de Gobernador de la Provincia de Buenos a su corazón, de todo lo que hablaba a su alma de

Aires. la patria lejana y ya perdida para siempre.

Este ciudadano prestó durante su vida grandes Allí vivió Rosas 25 años .

y meritorios servicios a la Provincia de su naci- Su figura hermosa y poco común, apesar de su

miento y a la República, como militar en los pri- edad , se hizo familiar en la gran ciudad británica.

UNO DE LOS ANTEPROYECTOS DE LA ESTACION TERMINAL

RETIRO' DEL F. C. CENTRAL ARGENTINO .. ANO 1909 .

FRENTE AL PASEO DE JULIO .

A
a
s

AMA

W
E
W
E
M
W
E
N
I
E
M

2:12 :BEBE
BEESEBBREEEEEBBEBERA

TELEFON
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MEME UNE

11 :
SAGON KOTIRO

meros años de su vida, y más tarde en los diversos Su nombre, envuelto en el prestigio de una cele

e importantes cargos públicos que desempeñó. bridad misteriosa y distante, se murmuraba con

La desaparición del señor Ortiz de Rosas que respeto al verle pasar por las calles, al verle paseán

privaba a la Provincia de uno de sus grandes gober- dose por los muelles de Southampton , silencioso

nadores, constituyó un duelo nacional. y solitario, contemplando los barcos que partían

En el acto del sepelio el Dr. Ibarguren pronun- para Buenos Aires, a la remota tierra natal , que no

ció un tocante discurso que finalizó con las siguientes había de ver más, como si quisiera enviarles con

palabras: ellos el callado mensaje de sus nostalgias.

« He aquí una existencia larga que fué una larga No faltaron amigos y relaciones del pasado que

brega y que a pesar de los azares de la lucha nos le fueron a visitar, y a endulzar las horas largas y

deja una sensación serena y confortante » . solitarias del destierro.

Esta vida se inició en un lugar histórico y bo- Cuéntase que en cierta ocasión un argentino

rrascoso , y el nieto que alegraría el sombrío ostra- que llegara a Southampton se llegó a su pequeña

cismo del desterrado, aprendió durante su infancia «estancia » de Swathling , y lo encontró pescando

lejana , en Southampton , la lección terrible de la en un riacho que cruzaba cerca de su propiedad.

tragedia política y de las ciegas pasiones. Y él Viendo que Rosas tenía a su lado otra caña de

fué justo, trabajó con ahinco, hizo el bien y expi- pescar a más de la que estaba usando, pregun
ró venerado por sus descendientes y respetado por tóle el visitante para quien la reservaba.
el pueblo que gobernaba. Su muerte tranquila --- Es para Urquiza, que no ha de tardar mucho
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BURU HEND ED Cara CLUB CHILD

en venir a hacerme compañía respondió el ge- En Londres fue nombrado Director del os Ferro

neral con su sonrisa socarrona. carriles del Sud, Central Córdoba y Entre Ríos.

La muerte vino a buscar a Rosas en su granja La resolución del Sr. Clark de retirarse de Bue

el 14 de marzo de 1877 . nos Aires fué muy lamentada tanto por los empleados

Murió al amanecer, en los brazos de Manuelita, como por el público en general. Persona de trato

apaciblemente, sólo con su hja y sus recuerdos. fino y de competencia indiscutible ' supo armonizar

Contaba al mo las exigencias de

rir 84 años. su difícil cargo

En el campo como gerente, con

santo solitario de las normas de la

Southampton , a más estricta cor

la melancólica tesía .

sombra de los En sus relacio

árboles, se levan nes con las auto

ta sobre aquel ridades, el públi

pueblo de cruces co y el numeroso

una gran cruz de personal a sus

piedra.
órdenes sólo en

En el túmulo contró amigos y

hay dos inscrip admiradores.

ciones en inglés. En sustitución

Laprimera dice:
del In . Clark fué

General Rosas . designado para

nacido en Buenos ocupar la geren

Aires el 30 de cia del F. C. del

Marzo de 1793 . Sud el Ingeniero

Llegó a Ingla R. de Candolle,

terra en 1852. sub - gerente de la

Murió el 14 de misma empresa

Marzo de 1877 . en los años 1908

R. I. P. a 1910.
La tumba de Juan Manuel de Rosas y de su hija Manuela de Rosas de Terrero en

La segunda ins El señor de
el cementerio de Southampton .

cripción, más aba Candolle se hizo

jo dice : «Manuela de Rosas de Terrero, la hija bien- cargo de la administración del Sud el 1º. de Enero
amada del General Rosas, y esposa

de 1914 , en circunstancias un tanto

de Máximo Terrero. Nacida en Bue difíciles a juzgar por las mermas en

nos Aires el 24 de Marzo de 1817 . las entradasde la Compañía y su

Murió en Londres el 17 de pericia en materia de adminis

Septiembre de 1888. R. I. P. » . tración ferroviaria fué en los

Unidos en la vida y en la años siguientes sometidas a

muerte junto a sus cenizas re dura prueba.

posan las de Manuelita , la dul

ce y bondadosa Manuelita, el A la muerte del señor Juan

rayo de luz que iluminó hasta Ortiz de Rosas, el vice -gober
lahora de su muerte la atormen

nador Sr. Luis García, asumió

tada vida del dictador.
el mando de la Provincia, por

el tiempo que faltaba para la

terminación del período 1910-14.

Llamado al ejercicio del Go
REGRESA A INGLATERRA

bierno en el momento más difí

EL ING. PERCY J. CLARK cil de su evolución y restringi

do por la brevedad del término

El 31 de Diciembre de 1913 y por la exigencia imperativa
el Administrador General del de los hechos a una tarea tran

F. C. del Sud, Ingeniero Percy sitoria , precisa y determinada

J. Clark, dejó este puesto que por ellos mismos, trató de orien

había ocupado desde el año tarse en el cumplimiento de su

1907 para regresar a Inglaterra deber para responder en lo po
Ingeniero PERCY J. CLARK

con el propósito de radicarse que dejó la administración del F. C. del Sud sible a esos fines concretos y

definitivamente en su patria .
el 31 de Diciembre de 1913 para ocupar el pues.

esenciales.
to de Director de la Empresa en Londres.

T
O
N
A

M
W
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de pesos.

En el orden administrativo tuvo que nivelar el límite con la Pampa, entregándose así la línea en

el presupuesto cuyo déficit aumentado por la crisis toda su extensión al servicio público .

económica, conducía a la administración de la pro- Por el mandato expreso que entrañaba la ley del

vincia a una situación grave. 10 de Septiembre de 1913 el Gobierno atendió los

En esa tarea fué acompañado, alentado y esti- presupuestos que se le presentaron para la cons

mulado por la acción de la legislatura y logró econo- trucción de los ramales, los que parecían ventajosos

mizar en el presupuesto general más de 8.000.000 para la Provincia.

Como se ha mencionado anteriormente, el plan

ferroviario de la Provincia fué observado por las

El 1º . de Mayo de 1913 , efectuó la empresa cons- empresas del Sud y Oeste, anteriormente estable

tructora de F. C. Provincial de La Plata al Me- cidas , como contrario a sus intereses, invocando

principalmente el hecho

de que los ramales pro

yectados invadían su zo

na de explotación .

El Gobierno de la

Provincia, sin reconocer

la justicia de tales recla

maciones , resolvió , empe

ro, postergar la realiza

ción inmediata del vasto

PTOF JANUARY 31** OF DECEMBER plan que constituyó la
1907 1913 ley de Septiembre.

El 5 de Diciembre de

1913 el Poder Ejecutivo ,

A Serør adquirió el Ferrocarril La

ONSUPERCY I LARKE
Plata, formando así el

circuito de Circunvala

ción - Abasto y Etcheverry

SENTIMIENTO DE LADECISIÓN DE VO
a la línea del Ferrocarril

DESEPARARSE DE LAADMINISTRACIÓN

DEL FERROCARRIL, DEL SUD , Y ; Provincial.

COINCIDIENDO EN UN MISMO PROPÓSITO GREAT SOUTHERNRAILWAY

SELENET I 1907

2544MILES

MUZAK E - SES

3716MILES

ST

on
PERSONAL SE HA IMPUESTO COX

OUR DECISION TO RELINQUISH

THE MANAGEMENT OF THE

GOBERNACION DEL Dr.

MARCELINO UGARTE

DE EXTERIORIZARLE LAS SIMPATIAS QUE

HA SABIDO CAPTARSE ENEL DESEMPEÑO

DE SUS ALIAS FUNCIONESSE PERMITE

OFRECERLE SUS RESPETTOSOS SALUDOS

DE DESPEDMAYPRESENTAKIE ELMODESTO

TESTIMONIO QUE SEACOMPAÑA ,ROGÁNDOLE

LO ACEPTE COMO UN SIMPLE Y SINCERO

HOMENAJEDE LAAFECTUOSA CONSIDERACIÓN

QUE HA SABIDO INSPIRAR ÁSUS SUBORDINADOS

PERSONAL DESEAÁVTODA CLASEDE

PROSPERMADES AL REGRESO A SU PATRIA

YESTE VOTO QUE EFESIVAMENTE FORMULA

LO HACE EXTENSIVO Á SU DISTINGUIDA

ESPOSA

HAS BEEN RECEIVEDWITH REGRET

BY THE STAFF AND WITH THE DESIREOF

EXPRESSING COLLECTIVELY THEIR

APPRECIATION OF THE COURTESY AND

REGARD THAT YOU HAVE EXTENDED TO

THEM DURING YOUR SEVEN YEARS ADMI

NISTRATION ,WHICH HAS BEEN A PERIOD OF

NOTABLE DEVELOPMENT IN THE HISTORY

OF THIS RAILWAY THEYVENTURE TOASK

YOU TO ACCEPT THE ACCOMPANYING TESTIMONY

OF THE SPONTANEOUSAND SINCERE ESTEEM

OF YOUR SUBORDINATES .

HE STAFF BEG TO OFFER THEIRHEARTYST

WISHES FOR YOUR WELFARE IN THE OLD COUNTRY

a( 6
0

Por segunda vez los vo

tos del Partido Conser

vador llevaron al Dr.

Marcelino Ugarte a ocu

par la primera magistra

tura de la Provincia de

Buenos Aires en el período

constitucional 1914-1918 .

Sólo una mente bien

organizada, y una mano

experta podía afrontar se

NICO renamente y con la segu

ridad del triunfo, la in

mensa responsabilidad que

entonces tal elección lle

vaba aparejada, pues la
Hermoso Pergamino ofrecido al Ingeniero Percy J. Clarke por el personal de la Empresa del F. C.

del Sud en ocasión de su partida para Europa en Enero de 1914 . Provincia que en 1906 ,

fué dejada próspera y flo

ridiano V °. la entrega de la sección comprendida reciente por Ugarte, se encontraba, a la sazón, un

entre Kilómetro 308 (9 de Julio) y el Kilómetro poco abatida.

440 (cruce con el F. C. Rosario a Puerto Belgrano) . El 19 de Mayo de 1914 , la hermosa ciudad de

Posteriormente, el 19 de Enero de 1914 , se termi- La Plata , desdetemprano, presentó el aspecto pecu

nó la última sección desde Kilómetro 440 al 552 , en liar de los días de grandes fiestas.

MARDEL PLATA STATION BALLA BIANCA STATION
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A una hora inesperada, a las 11 y 10 de la ma- El mandato del Dr. Roque Sáenz Peña se ilu

ana, llegó el Gobernador electo, acompañado del minó por la ley del voto secreto , que aseguró el

lice -Gobernador señor Peralta Alvear, y del futu- valor del sufragio.

» Ministro de Gobierno doctor Rodolfo Moreno

hijo).
LOS EMPLEADOS DE LA EMPRESA EN LA

A las 2 de la tarde se declaró abierta la asamblea
GUERRA EUROPEA .

egislativa con la asistencia de 90 senadores y di

utados. Fué en realidad tocante el ejemplo que ofrecie

El aspecto del recinto era imponente. Los palcos , ron los empleados británicos del F. C. S. al esta
alerías, y pasillos, estaban rebosantes de

oncurrencia selecta, notándose en varios

alcos , la presencia de distinguidas familias .

- A los pocos momentos entraron el Go

ernador electo y el vice Gobernador, quie

es fueron objeto de una imponente demos

ración de simpatía, prolongación de las que

e le había tributado en la calle al dirigirse a

1 Legislatura .

Desde las bancas, palcos y galerías , todos,

amas y caballeros prorrumpieron en atro

adores aplausos y aclamaciones, ova

ión que duró largo rato y que con

novía al espíritu más fuerte.

. El doctor Ugarte, y luego el señor

'eralta Alvear, prestaron el juramento

onstitucional ante el presidente de la

samblea doctor Gambier y sobre los

antos Evangelios.

Apagados los aplausos , el doctor

garte, leyó con voz clara y sonora

i discurso inaugural , que fué en di

ersas ocasiones muy aplaudido.

Mi acción de Gobierno, declaró ,

habrá de someterse a las presiones directivas

del ambiente, que exigen orden en la ad

ministración , economía en « los gastos , jus

ticia en la forma, e intensidad del impues

to , es decir, resultados positivos. La au

sencia del régimen en la vida individual

y colectiva ha determinado, en gran parte ,

la perturbación existente. He de propender

pues , a que la ordenación del sistema, sea

norma y característica en las funciones del

Gobierno ».
Tarjeta enviada por la Gerencia del F. C. del Sud a sus empleados

Terminó diciendo : voluntarios al servicio activo en la gran guerra . Navidad 1915 .

Conciudadanos del Senado, y de la Cáma

ra de Diputados : Juro cumplir estrictamente mi llar la guerra europea. Y es justo que en esta

programa de candidato y os pido vuestro concurso Historia de la Empresa le tributemos la ofrenda

para realizarlo . Si así no lo hiciere, Dios y la Patriay de nuestro recuerdo más sincero y devoto . Sus

me lo demanden . nombres deben ser evocados como expresión de

En la trasmisión del mando, el señor Ugarte, valor y de patriotismo.

nizo presente toda la simpatía, con que la opinión Es así como en el año 1915 se incorporaron a

el partido gobernante, habían presenciado la los ejércitos ingleses, franceses e italianos, del conti
ncomiable labor del Gobernador saliente, Señor nente europeo , 138 empleados o sean 127 de la

jarcía, en el breve período de su actuación . República y 11 de las oficinas del F. C. Sud en

Londres. En 1916 estas cifras se elevaron a 140

El día 9 de Agosto de 1914 falleció el Presiden- y 24 respectivamente o sea un total de 164. En

e de la República Dr. Roque Sáenz Peña, ter- 1917 , era ya 181 el número total de los alistados

ninando su período constitucional el vicepresi- y en 1918 se encontraron en Europa un total de

lente. Dr. Victorino de la Plaza . 192 empleados, hijos de las naciones aliadas en

Kinas Greetingsfrom theBags

19
15
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Nombre
Departamento

Fecha de la

muerte

guerra contra los imperios centrales. Desgraciada

mente no todos estos jóvenes abnegados volvieron

a sus puestos después del 11 de Noviembre de

1918 , día del Armisticio .

23 empleados murieron en los campos de batalla,

tributando a la patria el sacrificio de sus vidas.

NOMBRES DE LOS EMPLEADOS DEL FERRO

CARRIL DEL SUD, CAIDOS CON HONOR EN

LOS CAMPOS DE BATALLA .

1

Nombre Departamento

Fecha de la

muerte

Adamson , W. L.

Hayman , W. M. Ingenieros 13 de Julio š .

1917 .

Hilliard, G. W. Ingenieros 8 de Septiem

bre de 195

Hunter, F. C. Almacenes 20 de Septiert

bre de 1916

Kelly, W.
Locomotoras 26 de Julio da

1916.

Munro, R. Ingenieros 10 de Julio u

1916.

Naylor, J. Tráfico 11 de Abril

1918.

Phillips, W. M. Of. de Londres 13 de Mayo de

1915 .

Saroyer, F. C. Ingenieros 4 de Abril da

1917 .

Shrewsbury, A. Locomotoras 10 de Julio de

1916.

Smethurst C. V. Of. de Londres 10 de Abril de

1917 .

Smith, C. F. Ingenieros 9 de Mayo

1915 .

Smith E. Thompson Ingenieros 1º. de Novier

bre de 1915

Spooner, R. A. Tráfico 23 de Septier :

bre de 1916

Stewart, Augus. Ingenieros

Sutherlanc, P. Ing . Mecánico 13 de Junio de

1915.

Aitken, W.

Bransgrove, S. J.

Locomotoras 1º de Mayo de

1916.

Locomotoras 1º. de Mayo de

1918.

Locomotoras 15 de Septiem

bre de 1916.

Ingenieros 19 de Julio de

1917 .

Ing . Mecánico 3 de Agosto de

1915 .

Ing. Mecánico 12 de Enero de

1916.

Tráfico 14 de Noviem

bre de 1916.

Almacenes 8 de Enero de

1916.

Cator, S. F.

David , J. S.

Dolley, J.

Eldrip , J. L.

191

Hardy, A.

1

1

$

.
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CAPITULO XLIX

-

INUNDACION DEL VALLE DEL RIO COLORADO CAMINO

AFIRMADO DE LA PLATA A AVELLANEDA

SUMARIO :

La gran inundación del valle del Río Colorado en 1915 . Rotura del dique natural de la

laguna Carri- Lauquen. - Razones de la catástrofe. La Empresa del Ferrocarril del Sud

organiza unaexpedición de estudios. — Situación de los habitantes de esa región. Perjuicios

que sufrió la Empresa. Camino afirmado de La Plata a Avellaneda . Contrato de la Compa

ñía Otto Franke. Transferencia a la Sociedad Franco Argentina de Caminos. Propuesta

del Superior Gobierno de la Nación para cambio de materiales. — Cruce de las vías férreas.

Actividad del gobierno de la Provincia en lo referente a la construcción de caminos. Mate

riales enviados desde el presidio de Sierra Chica. - Producción anual de la fábrica de adoquines

y pedregullo de Sierra Chica. — El pueblo de Quilmes. — Datos interesantes. — El vecindario

solicita que el pueblo sea declarado ciudad. — Levantamiento del Censo Ganadero.

N Enero de 1915 se

produjo una inunda

ción de carácter de

oso en el valle del Río

rado, debido a la

a del dique natural

a Laguna Carri-Lau

(verde-laguna) que se

entra en la Alta Cor

a interrumpiendo el

natural del Río Ba

as que, junto con el

de. forman el río

'ado .

lago se vació casi por

»leto en una sola no

y la cantidad de agua

se precipitó por el río

ancas y el río Colo

) fué enorme . De

kilómetros de largo

tenía el lago , quedó

cido á 5 kilómetros

superficie bajó 95

os aproximadamen

Dirección General de Bihal Graagle Wideologia

idea de la magnitud del

desastre.

Para comprender las ra

zones de la catástrofe, de

bemos saber cuáles fueron

los acontecimientos que

dieron lugar a la formación

del LagoCarri-Lauquen , es

decir, conocer la historia

del lago. En el informe

sobre las causas que pro

dujeron las crecientes del

río Colorado en 1915, que

presentó el geólogo Dr. Pa

blo Grocher a la Dirección

General de Minas, Geología

e Hidrología en el año 1916

se encuentran datos suma

mente interesantes referen

tes al asunto, de los cuales

extractamos algunos.

En el transcurso de una

larga serie de años , cuyo

principio se remonta a la

época terciaria, el río Ba

rrancas excavó un cajón

estrecho y hondo. El fondo

del valle era solamente un

poco más ancho que el mis

mo río y sus flancos forma

ron todavía, bardas de

pendientes muy pronun

calcula en 2.000 millo

de metros cúbicos, la

dad de agua que causó

undación del valle de

Colorado, cifra que

nite formarse una
Valle formado por el desagüe natural .
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X
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ciadas de 1000 a 2000 metros de altura rela- La comisaría desapareció y donde había un cara

tiva. fértil hoy se extiende el pedregullo . Lo mismo pai

En ese cajón debe haber caído un escorial de con la comisaría del lado de Neuquén ; la ma

lava o sucedido un desmoronamiento, obstruyéndose parte de los potreros, alamedas y casas desapar

así el curso del río Barrancas. Como el dique al
cieron . En ambos lados del Colorado había carr

canzaba a 1500 metros más o menos, sobre el nivel

del mar, la superficie del agua subió hasta esta al
nos ; quedaron inutilizados.

tura llenando el valle en poco tiempo. En el paso de Las Bardas había una estar.ca

Una vez llegada el agua a esa altura , pasó por « La Margarita », que era la vanguardia del pro

el punto más bajo del dique y saltando por los greso en aquella región y que fué arrasada. Tu

bloques del mismo se precipitó al fondo de la parte se lo llevó el agua en la misma forma que las

inferior del cajón. La fuerte pendiente del dique comisarías mencionadas.

le daba gran velocidad , ha Igual suerte tocó a les

bilitándole de la energía XXXX recodos que tenían en

suficiente para poder llevar esta parte del Coloraj)

piedras y bloques al pie del una tierra preciosa. L

dique . Alcanzando el fondo rincones cultivables era

del cajón , el río perdió la lo único que daban algún

fuerza de su corriente, así valor a aquella región, e

que luego le faltó fuerza que fuera del lecho del rii

para llevar consigo tanta se extiende el desierto .

cantidad de rodados depo

sitándolos en un vasto cono
pedregullo estéril ocupa

ba el único suelo cel

de deyección fluviatil que
daba esperanzas para

alcanzó más o menos hasta

enfrente de la desemboca
desarrollo económico us

dura del arroyo Quili-Malal ,
rior de aquella regi

en el Barrancas . La Empresa del F.

En la primavera de 1914 del Sud, organizó inze

(la primavera llega tarde a diatamente, después

la Alta Cordillera, en No desastre, una expedica

viembre a Diciembre) se a la región del lago Cara

derritieron las masas de Lauquen con el objeto

nieve que habían caído en
estudiar los afluentes supe

extraordinaria cantidad en riores del río Colorado

el invierno anterior. El

hallar las causas y circus
enorme volumen de agua

tancias especiales que mu
que afluyó al lago aumento

tivaron la terrible inunds
e hizo subir considerable

mente su superficie; la pre ción del valle,

sión que entonces se ejer La expedición bajo

ció sobre los obstáculos, en órdenes del Ingenieros

la salida del río fué dema Blencowe cumplió su mis.

siado grande y en un mo XXN en forma notable y los rs

mento dado quebrantó su El mismo valle obstruido por un desmoronamiento, A. sultados fueron recopila.s

resistencia . en un extenso informe a

La avalancha del agua ocasionó serios perjuicios. chado el 6 de Julio de 1915 .

Los cultivos que los moradores habían hecho Según el señor Blencowe el lago Carri-Laucun

en pequeña escala , fueron destruídos en todo el debe haberse desbordado a las 16 horas el 29

curso del Barrancas. Frente a la junta del arroyo Diciembre de 1914. La ola pasó por Barranca

Gua Có con el río , los cultivos tenían cierta a las 20 horas del mismo día y llegó a la estana

extensión , pero desaparecieron todos. También su- « 25 de Mayo» a las 14 del día 30.

frieron mucho las comisarías de ambos lados del De los datos recogidos se desprende que, en la

Río Barrancas. colonias Peña Blanca y 25 de Mayo, que forman

En el rincón de la comisaría Mendocina había parte de los territorios del Río Negro y Parpa

antes como una legua de campo regable, unas cuan- Central, respectivamente, se perdieron 110 vidas

tas hectáreas alfalfadas , alrededor de 10 casas , y entre la laguna Carri-Lauquen y Meridiano X

maizales, árboles, etc. de todo esto no quedaron se ahogaron 25 personas y 50 en el territorio de la

rastros.
Provincia de Mendoza.

532 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

Rio

ngroyos
<<

W
A
N
Y
A
M
A

P
a
m
p
a

Litman

2
5
0
0

Ra
mp
e

De Chosmalal llegó el día Ingenieros del F.C. del Sud,

31 de Diciembre de 1914, la
Nelson y Field, y el Ins

noticia lacónica de una ca pector de Tráfico señor J.

tástrofe que se había produ G. White.

cido en las localidades de
El propósito era avanzar

Barrancas y Colorado. La
con el convoy hasta donde

información que constituyó
fuera posible, de manera de

una sombría nota de fin de
hacer eficaz el auxilio re

año , y una triste realidad
clamado.

en el nuevo, no consignaba

mayores detalles, pero sí los
El corresponsal de La

suficientes para hacer pen Nación » , narraba los

sar que, efectivamente, algo permenores de esta expe

muy grave acababa de ocu
dición de auxilio en la

rrir en aquellas apartadas siguiente forma:

regiones. « Al llegar al Buena Pa

La crecida del río Colo rada, se encontraron con

rado asumió proporciones la estación llena de gente

extraordinarias que su que pedía salir a sitio sin

peraron todas las conoci peligio, y el cuadro de las

das. pobres familias era cierta

En los comienzos de la mente impresionante por

inundación el señor Elardi, que al dolor sufrido le

Gobernador del Neuquén , esperaban todavía percan

hizo un telegrama al Su ces lastimosos. El tren que

perintendente de Tráfico , dirigía el señor Coleman ,

en el distrito de Bahía recogió las familias y las

Blanca , ' señor Coleman , avi trasladó a la estación Río

sándole que las aguas avan Colorado, donde, dada la

zaban por Chosmalal , altitud del terreno , resul

en forma que hacía Plano del Lago Carri - Lauquen. La linea punteada indica taba menos peligroso que
la extensión anterior al desastre. La linea llena indica el

presumir un desastre. En estado del lago después de la evacuación de las aguas. Buena Parada.

consecuencia le pedía que Como el pensamiento era

mandara un tren de auxilio para recoger las nume- seguir para responder al llamamiento del gober

rosas familias, y prestar además los socorros que nador, a fin de atender las solicitudes de auxilio
fueran necesarios. Inmediatamente el señor Coleman , que empezaban a llegar de las zonas inmediatas,

preparó un tren dentro del cual ordenó colocar 4 el señor Coleman ordenó seguir al convoy, pero a

botes para utilizarlos en la conducción de los 15 kilómetros el tren fue detenido por las aguas.

vecinos a los lugares seguros. Iban también los La inundación había continuado en su avance

N
A
M
A
M

Y
o
n
q
u
i-

ehuer

c
u
r
a

A

El lecho del lago Carri-Lauquen, después de la evacuación de las aguas. La linea A es la terraza que indica el nivel del agua

antes del desastre. b : resto de la barrera que interrumpió el curso del Río Barrancas . ( B ) inmediatamente después del desastre.
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desenfrenado, derribando postes, alambrados ,postes, alambrados , Colorado, se hallaban bajo las aguas, completa

ranchos, carros, sorprendidos en el camino, y po- mente aislados de toda comunicación .

niendo en dispersión a los pobres moradores que rriente en aquellos puntos llevaba gran veloc!

pudieron huir a tiempo. dad y el río presentaba una anchura de casi ?

Las aguas se habían lanzado como un turbión leguas.

sobre las pacíficas poblaciones. Pueblos destruídos, El día 9 comenzaron a bajar las aguas en la esta

vías férreas cortadas, viviendas arrasadas cruelmente ción Río Colorado, circunstancia que permiti

por los ímpetus ciegos de la naturaleza y por encima la entrada de varias lanchas, las que pudieron salvar

de todo esto , para remate de tanto estrago , muchas a las numerosas familias que se hallaban sobre e

vidas perdidas. El cuadro tenía relieves de tragedia. techo de la estación y a las que se habían refugiad
Fué necesario resignarse y aceptar la situación en los vagones.

desesperada que se les presentaba a los que, yendo Las aguas arrasaban los terraplenes del F. C. Suu

a prestar auxilio, necesitaban ellos ser socorridos en muchas partes y fué necesario suspender el trá

a su vez . La vía comenzó a hundirse en un largo fico desde el 4 de Enero hasta el día 26 del mism

espacio . mes.

El agua siempre en avance tapó al principio los Interesantísima era la descripción del desastre

rieles, luego subió otro poco, y ascendiendo paula- contado en forma impresionante por el enviad

tinamente se volcó dentro de los coches me- especial de « La Nación » el día 20 de Enero de 1915.

tiéndose por las ventanillas. Reproducimos algunos párrafos del relato :

Felizmente el « Las poblaciones

señor Coleman de Buena Parada

había tenido la y Río Colorad

precaución de re están totalmente :

tener dos de los destruídas. Desd

cuatro botes que las principales ca

llevaba el tren que sas de comerci

le fué necesario
hasta la humild:

utilizar a él y sus vivienda donde la

compañeros, pues pobre familia vivís

de otra manera hu del producto o da

bieran fatalmente los precarios an

perecido. malitos, todoh

Sacose del tren sido atacado por

todo lo que se pu la catástrofe, viér
do, y los viajeros

dose algunos que
ocuparon los dos

hasta ayer conta

botes dirigiéndose ban con recursos.

a una altura junto en el caso de acer

a una majadita en Inundación del valle de Río Colorado. Calle principal de Río Colorado. tar el óbolo de

peligro de ser ba Gobierno y el cor

rrida por las aguas . Allí , con los remos y una fra- curso del Ferrocarril del Sud , al cual es justi

zada se improvisó una carpa. tributar un aplauso por el interés con que con

Por pronta providencia se carnearon algunos currió desde los primeros momentos a auxiliar a

animales como único recurso de tener provisiones las poblaciones de su línea.

seguras y proporcionarlas, al mismo tiempo, a los Los perjuicios de la compañía son considerables

vecinos que estuvieran en situación de recibirlas;
no solamente porque el tráfico al Neuquén ha que

cinco días pasaron los viajeros desafiando los pe dado interrumpido , paralizando la conducción de

ligros de que se veían cercados en el campamento ; pasajeros , y productos de toda la enorme zona que

cinco días en que no se sacaron las ropas y las noches cae bajo su red y más allá de las vías, sino porque

parecían eternas frente al drama despiadado de
los rieles en una extensión de 100 kilómetros estár

la naturaleza, hastaque pudieron regresar en botes destruídos y su reparación será cosa de algún tiempo.
a la estación Río Colorado

El tren en que llegamos a Río Colorado era el pri

En esta estación , como también en Pichi Mahuida,
mero que entraba en la estación después de

una quincena de interrupción ferroviaria , pueslas aguas llegaron a una gran altura sobre el nivel
anteriormente se detenían antes de aproximarse

de los rieles , alcanzando en esta última hasta 3 m .

al puente inmediato a la población de Buena Pa
60 , depositando cantidades enormes de arena arras- rada. En la estación de Bahía Blanca encontrar :15

tradas por la corriente.
al director general de territorios, Dr. Ruiz Morer .

La creciente tuvo su máximo en los días 6 y 8 y al Gobernador de Río Negro, señor Serran ,

de Enero . Los pueblos de Buena Parada y Río que hablaban con el Superintendente de Tráfior.
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señor Coleman, el Comisionado del P. E. Sr. del de las calles, todos los chismes domésticos imagina

Gaje, y el secretario Sr. Infante , de la manera bles en una revuelta confusión de cosas extrañas,

cómo se haría práctico el hermoso proyecto de los entre boyantes aves muertas, gatos hinchados por

«boy-scout» de dicha ciudad de encargarse de la el agua, bateas , ropas, muebles, etc.
distribución de Los comienzos

las ropas reunidas del desastre fue

entre las familias ron terribles .

para socorrer a Las mujeres lo
los damnificados

recuerdan lloran

menesterosos.
do y los hombres

El primer tren
con emoción .

que llegaba pues,
-- Me felicito ,

al Río Colorado ,

bajo la dirección
señor , de que « La

del inspector de
Nación » haya te

tráfico , Sr. J. G. nido al acierto de

White, llevó a la
mandar un repor

estación a un ter , -nos dijo uno

nutrido público de los principales

que se agitaba, vecinos del Colo

deseoso de saber rado. Cuando se

qué había pasado inundan en Bs.

en el mundo des Aires, los barrios

pués de tantos siempre inunda

días de aisla bles por las gran

miento , frente
des lluvias, los

al cuadro inten- Buena Parada . Edificio de la escuela , derrumbado por las aguas. Enero de 1915. diarios publican

samente impre columnas y CO

sionante del desastre que estaba allí, a la vista, en lumnas para hablarnos de la Boca, Nueva Pom

medio de escombros ruinosos, caídos sobre las calles peya, el bajo de Belgrano, en fin , toda la zona

convertidas todavía en un mar de agua mal oliente invadida por las aguas. En esta ocasión hemos

por la descomposición de los animales muertos, y estado abandonados , pero bien lo comprendemos

que todavía no había sido posible extraer por la al- que ha sido por desconocimiento del desastre y qui
tura de las aguas. zá también por

Al entrar en WE la falta de comu

Buena Parada B0839 = >> do nicaciones.

comienza a verse
Estamos toda

los efectos de la
vía bajo la pe

inundación , que se nosa impresión

agravan hacia el
de la dura maña

lado del Colora na del 3 de este

do. Las quintas, mes, cuando el

cuya verdura
desbordamiento

proporciona ba del Colorado, con

medios de vida a
su estrépito es

sus cultivadores, pantoso, nos puso

los pequeños vi frente a las an

nedos, los jardi gustias de este

nes, las chacras, desastre nunca

todo ha sido to visto entre nos

talmente aniqui otros, pues las

lado por las aguas crecidas anterio

y el ímpetu de

3
res, si bien perju

la corriente em diciales , no fueron

bravecida por la
Paso a nivel Sud de la estación Río Colorado.

tan crueles por

gravitación de la su violencia y el

avenida desplanada desde las eminencias cordille- caudal de las aguas.

ranas. Y por junto al caserío puesto patas arriba , Teníamos vagas noticias de que el río había

en caídascaprichosas, tumbadas brutalmente en empezado a desbordarse, pero de cualquier manera,

derrumbamientos extraños, flotando en las aguas el conocimiento más o menos calculado de la ve
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cindad de la catástrofe, lo único que nos hubiera las quejas de las madres que alzaban a sus enfer

permitido era salvar cómodamente nuestras fami- mitos, apretados contra sus pechos como una presa

lias, sin atropellarnos en la dispersión . que se disputa a la muerte, el clamor de los ancianos

A eso de las 7 de la mañana de ese día nefasto, que no podían moverse sin ayuda, el tumulto de

sentimos los vecinos algo así como el rumor de un las pobres bestias aleladas, apretadas por las aguas,

lejano cañoneo o un volcán agitado , sordo, feroz, en fin, todas las sacudidas del peligro, todos los
amenazante. El alertas del instin .

rumor se hizo to de conserva

más fuerte, indi ción acicateado

cando la aproxi por la presencia

mación de la fuer del peligro envol

za que lo pro vía a la pobla

ducía . La alarma ción en una amar

empezó entonces ga ansiedad.

a cundir, y el Y todavía su

presentimiento de bía más el agua.

un desastre que ¿ Qué pasaba .

empezaba a tra gran Dios ? La

ducir sus realida población había

des , nos hizo tem sido ya puesta

blar pensando en en salvo sin re

la vida de los gistrarse feliz

niños y de los mente sino pocas

enfermos . De desgracias perse

pronto el río sal nales. La estación

tó hacia arriba , del ferrocarril.
Estación Río Colorado . Vecinos buscando refugio sobre los vagones y en el

empezando su
techo del edificio para pasajeros . situada a más

desbordamiento alto nivel fué a 1

terrible. Fué saliendo de madre por sus flancos principio el lugar de concentración, pero luego hub
e invadiendo el campo y la población como una también que abandonarla para buscar refugic en

rápida segadora. La tierra empezó a desaparecer las lomas. Como le digo, el agua ascendía acen

bajo la capa líquida y las calles y las casas a tuando sus rugidos embravecidos. En las casas

llenarse de agua. La invasión continuaba movida de negocios lamía la parte superior de las estan

por el vértigo de su fuerza impulsora. terías llegando a una altura increíble.

Ya no estábamos metidos en el pero que puede comprobarse to

agua hasta las rodillas sino que davía por la línea de humedad

en las viviendas las gentes perfectamente marcada .

que habían ganado altura pen La población huyó con lo que

sando que aquéllo pasaría, tenía puesto y los menos

tuvo que abandonarlas y lan pudieron sacar algunos tras

zarse decididamente al agua , tos en los manotones deses- |

llevándose los niños , que perados de la fuga .

habían sido colocados sobre A todo esto , las autorida

las mesas. Un grito de an des del lugar y el personal

gustia se alzaba por todas de la empresadel ferrocarri

partes . Las familias se lla cooperaban al salvamento ,

maban entre sí para reunir en el cual trabajó también

se y morir juntas o bien huir sin descanso el Juez de Paz

de la misma manera, pero el señor Pérez, mientras llega

tumulto de las voces apaga ban recursos solicitados al

ba los llamamientos. Cuan gobierno nacional y las pri

do acordamos, los muebles meras provisiones pedidas a

empezaban a flotar, y las Bahía Blanca, consistentes
Inundación del valle de Río Colorado . Enero de 1915.

casas de madera descuajadas Situación en que quedó el tren de inspección . en una fuerte remesa de

por los impulsos de la co galleta, que hubo que reunir

rrentada se tumbaban sin poder resistir sus vio- tomándolas de todas las panaderías de la ciudad .

lencias y las furiosas sacudidas del viento , tan

común en esta zona, pero entonces soplando como CAMINO AFIRMADO DE LA PLATA A AVELLANEDA

enloquecido. El camino afirmado de La Plata a Avellaneda.

¡Qué cuadro ! Los gritos de pánico de los niños , se llevó a cabo por disposición de la Ley de fecha

2
0
0
7

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
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30 de Diciembre de 1907, y su construcción , de ha tenido que rechazarse de 10 a 15 por ciento en

acuerdo con la misma ley, fué contratada en Marzo término medio, llegando en algunas partidas hasta

15 de 1910 con los señores Otto Franke y Com un 20 a 25 por ciento .

pañía , quienes transfirieron el contrato a la Sociedad El granito de estos adoquines, es de inferior cali

Franco -Argentina de Caminos, que llevó a cabo dad que el del Tandil , desgastándose por efecto

la ejecución de las obras. El trazado del camino del tráfico mucho más fácilmente que aquél .

debía ser el mismo que el del ferrocarril eléctrico, Para cruzar las vías del Ferrocarril del Sud, en

cuya construcción había sido concedida a los se- Avellaneda, a alto nivel , se había hecho un ante

ñores Otto Franke y Compañía, debiendo constar proyecto de un puente de seis tramos metálicos,

de dos fajas afirmadas que correrían a los costados dando una luz total de 229 m . 90 centímetros , y

del ferrocarril. dos accesos de cemento armado de una longitud

El primitivo contrato con los señores Otto Franke total de 350 metros, que ocupaban terrenos que se

y Compañía, comprendía la faja izquierda, cuyo cotizan a un precio relativamente elevado.

afirmado debía ser hecho con adoquines comunes La Sociedad Franco - Argentina hizo una pro

especiales, con base de hormigón de cemento y puesta para construir dicho puente, por la suma

pedregullo de granito. de pesos moneda nacional 870.000 de manera que

Cuando la Sociedad Franco -Argentina de Cami- agregado a esa suma el valor de la expropiación e

nos obtuvo la transferencia del contrato, propuso indemnización, podría llegar fácilmente a un millón

al Superior Go de pesos el costo

bierno la substi de esa obra. En

tución del sistema 070707079
vista de lo eleva

de adoquinado do de ese costo y

contratado, por teniendo la Em

el llamado « gra presa del Ferro

nitullo » consisten carril del Sud la

te en una calzada obligación de

con adoquines de construir otro

granito de forma puente en la ca

cúbica y de ocho lle Gobernador

a diez centíme Arias, distante

tros de lado, asen unos 375 metros

tados sobre un del camino, el

contrapiso de hor Poder Ejecutivo

migón de cemen
celebró un con

to , por intermedio trato con aquella

de una pequeña
NEMA LYANAWENAWANAN

Empresa, por el
NONYMUMMYM NS

capa de arena (2 . cual el Gobierno

a 3 centímetros ). Río Colorado . Inundaciones en Enero de 1915. Una calle del pueblo. contribuirá con

Esta propuesta la suma de pesos

fué aceptada , estableciéndose un precio a forfait moneda nacional 195.000, a la construcción de ese

por metro cuadrado de camino afirmado, en el puente, comprendiendo el adoquinado, y hacia el

que estaban comprendidos todos los trabajos in- cual resolvió desviar el camino afirmado ; consi

herentes al afirmado mismo, como movimientos guiendo con ésto una notable economía en el costo

de tierra, cordones de vereda, hormigón, adoqui- de la obra.

nado, etc. , y además las alcantarillas de menos Provisoriamente se construyó un cruce a nivel
de diez metros de luz y la mitad de los puentes con calzada macadamizada, el que está ubicado

de igual carácter. en terrenos de la Empresa del Ferrocarril, dentro
Más tarde se contrato con la misma Sociedad de los cuales ha construido ella misma el macadam.

las obras que no estaban comprendidas en el con- Fuera del cruce a alto nivel con la línea de Rin

trato de Julio 27 de 1911, como son los puentes guelet a Ferrari, donde se ha construído el puente

de 15.30 y 45 metros de luz , alambrados, tranqueras de cemento armado, del que ya se hace mención ,

caños de cemento armado, etc. y el cruce en Gerli donde la Empresa del Ferrocarril

El trazado que figura en el primitivo contrato debía construir un puente , y donde se pasaba pro

con los señores Otto Franke y Compañía, sufrió visoriamente a nivel , hay dos cruces más con el

posteriormente algunas modificaciones que respon- Ferrocarril del Sur, en los Kilómetros 19.000 y

dieron , principalmente, a razones económicas. 26.000 del camino, cuyas obras, para el paso a nivel,

Los adoquines con que se ha construído la mayor se están ejecutando por aquella Empresa y por

parte del afirmado provienen de Suecia y Noruega , cuenta del Gobierno de la Provincia . Se colocarán ,

como los cordones ; en general han dejado mucho en ambos cruces , portones automáticos de seis

que desear en cuanto a su forma; de tal suerte que metros de ancho, que serán movidos desde una

1
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爾 鼎CAMINO AFIRMADO DE LA PLATA AVELLANEDA

PLANIMETRIA
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garita de señales, y se construirán dos casillas para

los dos señaleros que se mantendrán en dos turnos ;

uno de día y otro de noche.

El camino afirmado de La Plata a Avellaneda

en el Kilómetro 4.425 cruza las vías del F. C. del

Sud, del ramal de Ringuelet a Ferrari.

lo cual hubiera exigido la ejecución de un gran me

vimiento de tierra para las obras del camino , en e

caso de efectuar el cruce a nivel, acompañado de

todos los inconvenientes de estos tipos de cruces

Por estas razones, al proyectarse las obras de

camino se resolvió que el cruce fuera a alto nivel.

CAMINO AFIRMADO LA PLATA - AVELLANEDA

PERFILES TRANSVERSALES TIPOS

ESCALA 1:50

La terrapien

La denone

La terraplen

La desne

- 2

El cruce se efectuó entre las estaciones Ringuelet el cual , aunque de costo un poco mayor, reune todas
y Hernández a unos 1800 al N.O. de la primera , las ventajas que surgen de independizar el tráfic

formando el eje del camino un ángulo de 78º, con de un camino adoquinado, con el del ferrocarril.

las vías del ferrocarril que en este punto corre por La empresa constructora del camino presentó

un desmonte de unos tres metros de profundidad , un proyecto de puente metálico de 32 metros de

538 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

-luz . Aprobado el proyecto por la Dirección del clamar buenos servicios públicos, supo aportar a los

Camino a los dos días de dada la orden de construc- poderes constituídos una forma de cooperación

ción de la parte metálica a Namur ( Bélgica ), estalló más activa y provechosa que la del tributo, directa

la guerra europea. o indirectamente impuesto por la ley con esos fines.

No habiendo sido posible obtener la parte me- Tenemos el ejemplo de un grupo de vecinos carac

tálica en Europa, ni en esta plaza a precios razo- terizados de Tandil , que se reunió y resolvió em

nables, se pensó reemplazar el tramo metálico por pezar la construcción de una pequeña red de cami

uno en cemento armado. nos, procedimiento que al suprimir todo intervalo

Habiendo autorizado la Empresa del F. C. del entreel pensamiento y la acción mereció un aplauso

Sud, la ocupación de una parte de su terreno frente por parte del Gobierno.

a uno de los estribos se logró construir un puente Indudablemente , si en cada partido de la Pro

con un arco que entre articulaciones, mide 27,5 vincia, hubiese habido algo análogo a lo del Tandil

metros. y con caracteres permanentes, si todos los vecin

El artístico puente que se destaca por sus líneas darios tuvieran la noción práctica de cuánto pueden

elegantes fué construído por el Ingeniero Donato hacer con esfuerzo y gasto mínimo, ampliamente

Gerardi, Inspector de Obras de Arte del Camino compensados por los beneficios, pocos añosbastarían

CAMINO AFIRMADO LA PLATA -AVELLANEDA

PUENTE EN ARCO OBLICUO DE CEMENTO ARMADO KILOM 4A25

de la Plata

000|00:00| |o00 000 10000/000 2000|0000||000000

Caresterio del este

Lakse 13

Recherche 3.18
1101

Raizadete Becha de 1750DT

TO

ELEVACIÓN LONGITUDINAL CALA 1.100

bajo las órdenes del Ingeniero A. Tapia, Director para que la situación de la vialidad se modificase

del Camino en un sentido favorable.

El hecho era que , aún prescindiendo del caso

de una verdadera asociación popular al estilo de la

La actividad del Gobierno de la Provincia de citada, y aún estando a muchísima distancia de

Buenos Aires, en lo referente a la construcción de los modelos permanentes, como los llamados « Con

caminos era notable y la definición del problema sorcios de vialidad y tráficos portuarios, etc. ,

de las comunicaciones en todas sus fases fué exacta- existía en la Provincia una tendencia bien definida

mente expuesta por el Señor Gobernador a la Asam- a mancomunar la acción local directa , municipal

blea Legislativa el 6 de Mayo de 1915. Con la clari- o privada, con los medios que el Estado les puede

videncia y precisión que le distinguen , sentó los brindar bajo la forma de materiales , maquinarias ,

términos de las soluciones completas y formuló personal, etc.

el programa de dichas acciones . Estas , en concreto, Desde que el Presidio de Sierra Chica vigorizó

se traducían primeramente en una obra continua su producción de materiales íntegramente desti

de salvataje de las comunicaciones , siempre ame- nados a la vialidad urbana o rural, se multiplicaron

nazadas de interrupción por la naturaleza misma los pedidos, tanto que aún triplicando dicha pro

del suelo, por el aumento del tráfico pesado y por ducción no era probable que resultase excesiva.

los períodos de lluvias excepcionales de los últimos

años ; y luego en una labor de ampliación y perfec- La producción anual de la fábrica de adoquines y

cionamiento de la red de caminos afirmados, en pedregullo de Sierra Chica .

la zona de terreno más difícil y al mismo tiempo

más necesitada de buena vialidad , por lo densa- Año 1912 1.491 toneladas

mente poblada. Año 1913 18.641

La eficacia de la acción del Gobierno , se multi- Año 1914 44.048

plicó por la iniciativa privada que además de re- Año 1915 83.643

>>

>>
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Esta fábrica fué instalada a título de elemento De Santa Cruz de los Quilmes ) , fundada en

indispensable para la vialidad , sobre todo para las 1669, en estas orillas con 200 familias de indios

carreteras, y las calles de tráfico relativamente quilmes, contaba en 1680 con 455 habitantes,

pesado hasta en las poblaciones de importancia. a mediados del siglo siguiente con 200 solamente.

Comprendiéndolo así, el Minis Por esa época, en el año 1730

terio halló muy oportuno agregar se levantó la primera capilla Santa

una fábrica de caños de cemento Cruz de los Quilmes , construída

armado , que el Presidio po en barro y paja, que fué

día producir en gran escala elevada a la categoría de

y con un costo menor de los parroquia en 1769, al deli

precios corrientes por bajos nearse el Partido de Quilmes

que sean . En efecto, desde Los indios no hicieror

el 1º . de Enero al 20 de nunca las paces con los

Marzo de 1916 la Dirección blancos ; según parece se tor

de Puentes y Caminos dis naron de altivos y rebeldes.

tribuyó por varios conceptos en huraños y agresivos, y en
2490 metros líneales de caños. 1815 , cuando el joven estan

ciero Juan Manuel de Rozas

en unión de su socio Terrero

estableció, en el lugar llama

QUILMES do « Las Higueritas , un

saladero, que se cerró en

Desde tiempo atrás, el 1817, apenas debía haber

vecindario de Quilmes, y una veintena de indios dis

pueblos vecinos anhelaban persos.

que ese importante centro El 25 de Junio de 180
Entrada del camino afirmado a la Capital Federal

urbano de la Provincia, fuese ( Acceso al puente sobre el Riachuelo) . los últimos indios presencia

declarado Ciudad, y con tal ron la llegada de la escuadra

motivo surgieron durante el año 1913 diversas inglesa , y el desembarco de W.Beresford , con sus

iniciativas . 1.635 hombres que intentaban la conquista de la

En 1880 había en el partido 11.000 habitantes , Colonia del Río de la Plata. La tradición nos habla

correspondiendo 3.000 a la ciudad . de una valiente defensa empeñada contra el invasor.

El segundo censo nacional de 1895, arroja la cifra desde los muros de la casa de Santa Coloma, de
de 12.048 habitan Bernal, hoy en ru:

tes, que en el año nas , en la que

1907 llegan a quizá intervinie

21.240. ran algunos in

El partido de
fieles .

Quilmes tenía en En 1827 el almi.

1910 , según el cen rante Guillermo

So que entonces Brown , se cubrió

levantó la Munici de gloria en aguas

palidad , 32.000 ha del Plata , frente a

bitantes, de los Quilmes y Ense

cuales correspon nada. La bandera

dían a la planta de guerra usada

urbana unos 18.000 . entonces por el
Posteriormente la gran almirante se

población aumen guarda en el recinto

to de un modo del Colegio Inglés !

notable como lo « San Jorge ), de

demostraba la in
Camino afirmado de La Plata a Avellaneda. Puente de 30 metros de luz .

Kilómetro 7,780. esta ciudad .

cesante edificación La Revolución

en todos los barrios y la escasez de habitaciones . de Mayo de 1810 , que retiró la autoridad de ma

Según el censo nacional de 1914 , la población nos del virrey, la entregó a los cabildantes, represen

del Partido de Quilmes llegó a 38.783 . tantes directos del pueblo, con la Primera Junta.

Quilmes fué declarado Ciudad el 29 de Junio que 2 años después fuera reemplazada por el

de 1916. De la publicación : « Cien Ciudades Ar- Triunvirato .

gentinas » , Nº. 8- Quilmes , tomamos los siguientes De la actuación del Triunvirato integrado por

recuerdos históricos: Chiclana , Sarratea y Paso, con los secretaries

A
N
A
S
A
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ivadavia, Pérez y López Planes , data el primer EL COLEGIO SAN JORGE, (St. Georges College ).

ecreto del Gobierno Nacional referente a Quilmes,

parecido en la « Gaceta Ministerial » del 25 de Sep- En Quilmes , en medio de una finca magnífica

embre de 1812, poniendo fin a la reducción de los de 15 hectáreas de extensión , en la que se admira

idios, y declaran un verdadero bos

) al Partido « li
que de árboles gi

re a toda clase gantescos, copudos,

a personas » . verdes castaños,

El Partido de que descienden por

uilmes, se exten las faldas de la ba

ia entonces desde rranca en espec

Riachuelo de táculo artístico e

arracas hasta el imponente, álzanse

rroyo Gato, de
los lujosos pabello

nsenada; y desde nes del Colegio San

Río de la Plata , Jorge, estableci

asta la Cañada miento de primer

e Gaites, inclu orden en su género.

endo las tierras El Colegio San

n que hoy se Jorge, que se inició

sientan San Vi en 1898 con 6 alum

ente , Matanzas y nos en un «chalet >>

omas de Zamora. que hoy es el come

on Banfield y dor general , cuen

emperley. ta corrientemente

Transcribimos a con 188 alumnos

ontinuación el De Sierra Chica. Vista general de las canteras .
pupilos que dispo

'eto del Primer nen de varios dor

riunvirato a que hemos aludido : mitorios, 10 salones de clase construídos exprofeso ,

« Declárase al Pueblo de los Quilmes, libre de una carpintería , salón de dibujo, biblioteca , capi

da clase de personas; su territorio por de la pro- lla , pileta de natación , gimnasio con todo el ma

iedad del Estado, se derogan y suprimen todos los terial apropiado, 3 canchas de rugby , 3 de football ,

erechos y privile una de pelota y 4

OS que gozaban
aumom home de tennis .

s pocos indios Hay además en

ue existen en di el colegio un sa

na población , y natorio aislado,

in su virtud se atendido por el

xtingue en los doctor Pennington

tados naturales y dos enfermeras;

da jurisdicción, dispone también

mparándoles por de un lavadero

hora en la pose mecánico, cloacas

ón de los terre y 30 baños.

os que ocupan y En el recinto de

ultivan , hasta que
este colegio se

I coronel Don Pe guarda religiosa

ro Andrés García , mente la bandera

zalice el plano que que utilizó el Almi

le ha ordenado rante Guillermo

ormar del indica Brown, que obtuvo

o pueblo , en cuyo importantes victo

aso se publicarán
rias navales en

is demás provi
Colegio “ San Jorge " . Quilmes.

aguas del Plata .

encias acordadas. frente a Quilmes.

Comuníquese esta superior resolución del Gober- Esta bandera fué donada por el señor Juan Miller,

ador Intendente de la Provincia, para que la haga esposo de la hija del almirante, y uno de los funda

ntender, y cumplir según corresponde. – Buenos dores del colegio, que es , además, sobrino del gue

Aires, 14 Agosto 1812 . (Firmado) : Chiclana , rrero de la independencia argentina Guillermo Miller.

Rivadavia, Pueyrredón. Es copia. - Herrera » .

caninch

c
a
r
a

K
a
s
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UN CENSO GANADERO sino la divisa de los vencedores estériles; arriba tocs

es la fórmula verdaderamente triunfal de los

El levantamiento del Censo Ganadero Base , fuerzos fecundos ; dejad la una y adoptad la otra

efectuado el 19 de Marzo de 1916, fué confiado contra vuestras predilecciones, contra vuestras sa

por decreto del Poder Ejecutivo de fecha 6 de Oc- patías , si es preciso ».

tubre de 1915 a una Comisión Honoraria compuesta Tierra para ganados, tierra para el arado va

de siete personas siendo nombrado Presidente el
siembra , tierra para bosques, tenemos de sobra .

Ingeniero Pedro F. Pagés y Vicepresidente el señor Nuestro suelo , ¿ no sugirió acaso a un poeta su b4

Carlos Lix Klett . imagen del océano de tierra? No, otra cosa, tar

Dice Mariano De Vedia en el prólogo de la obra poco, reconocía y recomendaba Sarmiento cuando

entre otras cosas : aconsejaba: « Planten viñas, y si los pájaros se

« El Gobierno que preside actualmente los des- comen , planten más, a fin de que haya paraes

tinos de Buenos Aires, ha querido, al disponer el y para ustedes».

levantamient
o de este censo no sólo realizar una « Es todo un programa integral de amor hors

obra necesaria, como punto de partida, que siempre y positivo a la tierra madre y a la patria».

lo es un balance de fuerzas en la gestación o el fomento El censo dió el resultado siguiente :

futuro de la industria madre, sino también presentar

a la Nación toda, en el año final de su primer siglo NUMERO TOTAL DE CABEZAS EXISTENTES

de vida independiente el primer testimonio de que DE LAS CUATRO ESPECIES

la provincia ha trabajado en esa centuria , por el

propio y el común adelanto cuanto le ha permitido
su capacidad material y moral , demostrando así Bovino Ovino Porcino Equino

que la tierra de las revoluciones , de los sacudimien

tos , de los trastornos anárquicos , escenario prin

cipal de las reyertas estériles de la patria histórica, 11.336.513 18.528.641 1.324 . 408 3.371.11

no ha descuidado el cultivo de ninguna energía,

no ha dejado de ser positiva en medio de su ator

mentada vida de idealismo y de ensueño, y a la Superficie destinada a la ga

manera de algún clásico ejemplo, después de arrojar nadería 20.092.375 hectares

a los vientos ideas, esperanzas, utopías , ha arrancado Superficie dedicada a agricul
al suelo tesoros, ha amasado noble barro , ha sem- tura ... 5.752.060

brado en largo surco fecunda semilla ». Superficie de los 108 partidos

« De la gran fortuna argentina la ganadera de
que forman la Provincia de

la provincia de Buenos Aires es el más alto y uno
Buenos Aires ... .. 30.039.640

de los más duraderos exponentes.

El valor de los animales fué calculado en un total
Las industrias del campo concurren todas a

sostenerla, pues las rivalidades de la especulación,
de 1.578.127.600 pesos m .según los detalles siguiente

en el seno de la naturaleza y para el esfuerzo de
Vacunos .. $ 1.133.651. 3481

cabañeros y colonos , no son sino consorcio fecundo ,
Lanares 222.343.392

emulación interesada recíprocamente en el adelanto
Porcinos 19.862.120

común . A los agricultores y a los hacendados ha

Equinos 202.270.740

bría que recordarles a veces, empero, aquella buena

palabra de Roosevelt: « abajo unos cuantos , no es
Total $ 1.578 . 127.600

>

>>

>>
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CAPITULO L

REGION PETROLERA ARGENTINA PRIMER CONGRESO

NACIONAL DE INGENIERIA

SUMARIO :

Región petrolífera de Neuquén . Estudio de las posibilidades petrolíferas de esta región en
1906 y 1907 . Sus precursores. La perforación de los primeros pozos. Formación de

la Compañía para explotar las regiones petroleras, con capitales uruguayos y argentinos.

Fracaso en sus comienzos. Estudios hechos por técnicos oficiales. Intervención del Go

bierno Nacional . Hallazgo del petróleo. El Gobierno declara una zona de reserva nacional

de 7854 hectáreas alre dor del primer pozo. La línea del Ferrocarril del Sud ofrece un trans

porte fácil al Puerto de Bahía Blanca . Plaza Huincul. Comodoro Rivadavia . — Reseña

descriptiva . Importación de la explotación petrolífera para los ferrocarriles argentinos .

Precios exhorbitantes pagados por el carbón, debido a la escasez mundial del combustible.

Las Empresas ferroviarias utilizan el petróleo . La Sociedad Científica Argentina y el Con

greso Científico Nacional . Inauguración del Primer Congreso Nacional de Ingeniería . – Ho

menaje al Doctor Juan María Gutiérrez. La Empresa del Ferrocarril del Sud pone a dispo

sición de los miembros del Congreso un tren expreso , para visitar las obras de riego de

Río Negro. Notas de agradecimiento. Fallecimiento de David Simson , M. I. C. E. , Presi

dente del Directorio en Londres. Retiro del Ingeniero Guillermo White, presidente del Direc

torio Local del Ferrocarril del Sud. — Varios nombramientos .

A región petrolífera de Neuquén forma en En 1907, Mr. Owen Queen , que tuvo que trans

cierta manera la continuación de la zona de portar sus calderas materiales , etc. , tirados con

Mendoza , encontrándose el petróleo en el bueyes , inició los trabajos de perforación en las
10 nivel geológico, pero se distingue por la es- minas de Picún Leufú , conocidas por Lotena (en

ura más perturbada y la calidad del aceite. plena explotación del combustible hoy ), alcanzando

lugar donde hoy se alzan gallardas las torres, una profundidad de 150 metros . La perforación

sus potentes máquinas movidas a electricidad , prometía éxito , ya que se habían obtenido muestras

la extracción y destilación de los productos de kerosene por « lentejas o vetas » ; pero la falta

líferos arrancados a las entrañas de la tierra , de agua sobreviniente impuso el abandono de los

10 hace muchos años, un campo árido y desolado trabajos emprendidos.

tránsito de la travesía de Neuquén al interior Por su parte, el señor Lannon perforó varios pozos

erritorio . en Covunco (Zapala) , efectuando cateos y ensayos,

é por los años 1906 y 1907 que comenzaron a hasta que su muerte repentina los malogró. Había

liarse las posibilidades petrolíferas del territorio, alcanzado a 300 metros de profundidad , verificando

plenamente confirmadas y convertidas en bella el desprendimiento de fuertes gases carburados.

lad . Sus precursores : Comandante Romero, Mr. Por el año 1914 , el señor Alejo Moreira logró for

on , Ingeniero Norteamericano especialista Mr. mar la primera compañía, con capitales uruguayos

i Queen , Alejo Moreira y otros, que lucharon y argentinos, siendo uno de sus primeros accionistas
todos los inconvenientes del medio ; sin vías el señor Luis J. Casterás , conocido vecino de Cipo

omunicación ni elementos de transporte ; sin el lletti ( Río Negro) . Dicha Compañía se constituyó

imable apoyo del capital ; sin contar con los con el objeto de explorar y explotar en Challacó

entos de trabajo adecuado y requeridos por los los yacimientos de petróleo,cuya existencia no pro
dimientos modernos: arrostrando la indiferencia vocaba ya tanta incredulidad . Por causas que no

redulidad , cuando no el desdén , de los pobla- corresponde explicar en esta Historia , fracasó casi

; y capitalistas. en sus comienzos.
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En esa época, habién

dese apercibido el Gobier

no Nacional y previendo

el gran porvenir minero

de aquella zona, mandó

su primera comisión téc

nica con el fin de estu

diar los puntos que tanto

llamaban la atención de

geólogos y cateadores .

Hechos los estudios sobre

el terreno, los técnicos

oficiales llegaron a la con

clusión de que se encon

traban en presencia de

una riqueza, si no mayor,

al menos igual, por su

importancia a la de Co

modoro Rivadavia.
MAP

A PARC
IAL

DEL
TERR

ITOR
IO

DE

NEUQUEN
Como consecuencia de

INDICANDO EL DISTRICTO PETROLIFERO DE

ese informe, el Superior CHALLACO.P." HUINCUL Y EL VALLE DE COYUNCO

Gobierno dictó reglamen

taciones y decretos sobre

la zona considerada pe

trolífera , declarando la re

serva del octógono Nº.

1498-15 ( entre los Kilómetros 1291 al 1300 , según minaban incansablemente alrededor de una pod

plano especial). rosa grúa.... las palabras eran pocas.... el esfuerte

Quedaba así oficializada, diremos , la constatación el más intenso... el ruido del cable de acero , moviendom

de la existencia de petróleo en el territorio, y abierto el poderoso taladro que perforaba las arenas ser

el camino por donde poderosas Compañías particu- jaba un presagio, como el sol que acompasadi

lares habrían de emprender nuevos y nuevos tra- mente derrama sus rayos a través del horizonte

bajos de perforación petrolífera , coronados ya al- y entonces , de las entrañas de la tierra , de una pe

gunos por el éxito . fundidad de 609 metros, surgió el Oro Líquidos

En Plaza Huincul comenzaron los trabajos bajo premio de sus esfuerzos en un año de ruda labot.

la experta dirección del Ingeniero Enrique P. Cá- Esos hombres lanzaron exclamaciones que es

nepa, a quien se debe gran parte del resultado ob presaban un alivio a sus sentimientos. Habían
tenido en los yacimientos fiscales.

hallado petróleo en una nueva zona de la Repú

En un día que promete ser memorable en la blica Argentina, y, por consiguiente agregaba
historia de los campos petrolíferos de Sud América, un nuevo capítulo a la historia del petróleoe

el 30 de Setiembre de 1918 , siete hombres de mirada el Nuevo Mundo.

austera y ansiosa, con los nervios en tensión , ca- La noticia fué trasmitida a las principales

Naciones, y en el espacio de poo

tiempo llegaron muchos técnicos, geo

logos y representantes de compañías de

petróleo de Europa y Norte Améria

para efectuar investigaciones en est

parte de la República . Y como prueba

del valor de este descubrimiento, hoy

se encuentran allí haciendo perforaci

nes o en reciente formación muchas

compañías que representan capitale

argentinos, ingleses, norteamericana

alemanes, belgas y chilenos, las que

con el tiempo convertirán al Neuqué

en un activísimo centro de acción .

La cantidad de petróleo encontrado

en el año 1918 , no fué considerable

Plaza Huincul. Uno de los dos frentes de las casas de 10 piezas , destinadas para
peones solteros . pero la calidad, por su contenido
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gran vía de comunicación internacio

nal , que será el Ferrocarril del Neuquén

por Zapala a Cura -Cautin, que unirá

en una vía fácil y siempre expedita los

dos Puertos de Bahía Blanca en la

Argentina y de Concepción en Chile,

poniéndose así una vía de trocha ancha

y sin mayores subidas que comunique

el Océano Atlántico con el Pacífico .

Este Ferrocarril, cuya construcción

está autorizada por el convenio firma

do entre los dos Gobiernos en Abril

1921 , ofrecerá al petróleo del Neuquén

un nuevo mercado en Chile y le dará

tal vez un puesto preponderante en el
balance comercial de esta vía , que

seguramente traerá como primera con

secuencia una dominación económica

Plaza Huincul . Casita para jefes de sondeo. de nuestros territorios del Sud por im

portación chilena , dado el bajo costo

s livianos de alto valor, prometía una explo- de producción y el flete, favorecido aún más por el

. provechosa. cambio de Chile, ( Dr. Juan E. Rassmuss . El des

de notarse que los análisis químicos practi- arrollo de la industria petrolifera argentina y su

han comprobado la existencia mínima de importancia en la ceremonia mundial).

-5 , lo que implica, desde luego, ausencia de Én una de las fotografías se demuestra todo lo

tan perjudicial al material destinado a que era Plaza Huincul antes de abrir la línea de

ar petróleo, y esta característica es una de Neuquén a Zapala ; su origen tiene algo de his
andes bondades del producto hallado en Plaza tórico y de pintoresco por haberse instalado allí

cul , considerado como uno de los mejores del una mujer criolla que acompañaba a las tropas

o y sólo comparable a los de Ohio y Pensyl- que mandaba el General Roca , en su expedición
de 1878. Al regresar las tropas a la Capital ,

Gobierno declaró una zona de reserva nacional después de terminar su misión, esta mujer
54 hectáreas alrededor del primer pozo , y se muy popular en esos parajes, conocida por Doña

laron seis perforaciones más, realizadas todas Carmen Funes de Campos, se quedó con su cantina
xito . en la Colonia Roca, por varios años, hasta que fué

uieron las compañías particulares y en la construída la línea a Neuquén , acontecimiento que

lidad se encuentra cubierto todo el campo consideró perjudicial Doña Carmen , y resolvió

vermiso de cateo , destacándose

los concesionarios varios de los ZNA

es sindicatos europeos y ameri

.

valor económico del petróleo del

uén , reside en la alta calidad

ceite y de sus subproductos para

elaboración se instaló una des

1 , hasta ahora de pequeñas di

ones .

; condiciones económicas por sí

o ofrecen varios inconvenientes ,

ɔ la región Huincul , desprovista

cursos naturales .

factor económico favorable es

ea del Ferrocarril del Sud, que

iesa el campo de reserva fiscal,

endo un transporte fácil al Puer

Bahía Blanca .

importancia económica del

o petrolífero del Neuquén si su

tación se desarrollara en mayor

1 , radica en que se halla sobre una

PENNE

Cerro Lotena . Neuquén . Capas transgresivas del piso rocanense en la falda
septentrional del cerro .
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levantar campamento buscando sitio más afuera. Zapala y Arroyitos, final y principio de jornaca :

donde no sería molestada por el Ferrocarril, y en la huella que desde la Capital del Territor ,

eligió el punto denominado « Plaza Huincul » , arranca hacia el Oeste. Situada en plena « trave

donde construyó su vivienda . A primera vista sía » , los antiguos pobladores del Neuqué?

parece que el sitio elegido fuera solamente apto sabemos lo que significaba en los penosos !

para morir abandonado. Pero no era así. Se largos viajes de entonces, aquella precana
vertiente de agua salobre y turba

Se galopaba firme el día enter )

para alcanzar a la oración el anhelai

manantial » .

« En los últimos años tuvo allí su:

rancho una mujer mendocina, ya di

cuentona, que perteneció no sabemos

a cual de los regimientos que en 1879

entraron a la conquista del territor

Los que con nuestras familias hems

transitado por esa huella no la o.:

daremos jamás.

Siempre atenta, decidora, oporiv

Plaza Huincul . Destilería y pozo " A " . nísima y charlatana como una coto

rra , era la Providencia de nuestra ,

trataba de un punto estratégico, el único donde esposas e hijas en los penosísimos viajes de la

hay un poco de agua potable, entre Neuquén y época. Todos la conocíamos por la Pasti

Zapala, con una distancia de 103 kilómetros Verde » , mote que dicen le venía de su donosun

desde Neuquén y 84 desde Zapala. Por eso se en la edad juvenil , calificada así tan pintorescamente

constituyó en el apeadero obligado para todos, por la galantería cerril de los «Milicos contemp

los viajeros que iban de Neuquéna Zapala O ráneos. Viviendo en el corazón del desierto , libra

Las Lajas y viceversa y bien contentos se sentían a sus energías de criolla de pura cepa, aquella mujer

de albergarse allí por la noche. La ranchería de ágil , vigorosa, servicial y alegre, se nos antojama

Doña Carmen , fué apreciada como un palacio en un símbolo. Era como si la « patria viejas nos

el desierto , no habiendo otro , y ahí quedó hubiera dejado allí como ejemplo de su empuja

viviendo tranquilamente hasta que el Ferrocarril incitándonos a concluir la obra por aquélla comer

volvió a alcanzarla de nuevo al construír la línea zada ; poblar la lejana frontera del oeste, organizz

a Zapala.

En el año 1913 , más o menos,

cuando el Superior Gobierno Nacional

resolvió enviar a esos parajes una co

misión Geológica para estudiar el dis

trito , las habitaciones de Doña Carmen

eran muy útiles y cuando se resolvió

perforar en busca de petróleo, ya que

tantas manifestaciones superficiales

indicaban su existencia , estas mo

destas habitaciones sirvieron de vi

vienda para el Ingeniero en Jefe ,.

hasta tanto pudo construir sus propias

comodidades. En el año 1920 murió

Doña Carmen . Allí fué enterrada ,

muy cerca de los ranchos que en

vida habitaba y en aquél paraje

donde transcurriera su resignada

existencia .

Don Félix San Martín en su in- Plaza Huincul. Valle del arroyo Corrinco, cerca de las minas de petróleo.

teresante libro « Neuquén > escribe lo

siguiente referente a « Plaza Huincul » y a la señora la tierra recientemente incorporada a su dominio

Carmen Funes de Campos. El señor Carlos Guevara escribió las siguier

« Plaza : en nuestra lengua entendemos que esté tes carillas , bien expresivas por cierto :

aquí empleada por posta , paradero, descanso , etc .; «Manifiesta un contemporáneo de la Pasto

Huincul: loma, y suele decirse por « cuesta » . Es Verde » , Don Genovés Díaz, viejo criollo , media

una aguada que está a mitad de camino entre mulato, que hasta hace poco vivió en

13
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ercanías de « La Aguada », Impresionada por tal acon

que aquélla, aparte de ser en tecimiento , dicen que tuvo

us mocedades una mujer
un sueño magnífico para la

jechicera, de lo que adquirió civilización y desastroso para

amas en varias leguas a la sus propios intereses: parecía

edonda del pago, fué tam que distintos factores se

vién hasta sus últimos años hubieran conjurado en contra

na agorera maravillosa . Cier de ella ; habían ocurrido suce

día del mes de Septiem sos lastimosos en su puesto.

re del año 1910, bien avan Una noche, no se sabe si fue

ada ya la primavera , doña ron perros cebados o leones los

Pasto Verde» se disponía a que habían entrado al corral y

eñalar algunos animalitos , le habían dejado muerto ame

ntre los cuales se encon dio «piño » , llevándole los dos

aban dos chivitos guachos guachitos queridos . No bien

ue ella misma había cria enterada en el alba de seme

o. Uno de los chivitos jante desastre, ensilló su

enía los ojos de color azul parejero y con dos peon

el otro de color pardo. citos salió al campo tras

e aprestaba ya la gente de los rastros de las fieras

la faena de la yerra. En
Plaza Huincul . Vista del campamento y pozo N.° 1 . criminales , acompañada de

! medio de un gran corral, más de media docena de

echo parte con pirca y parte con monte, había perros galgos, Todo fué en vano ; a poco andar

lantado un palenque y a su lado se hallaba encontraron varios cadáveres de chivas descuarti

arada , arrogante, con un relumbroso cuchillo zadas, perdiendo luego los rastros de las fieras,

i la mano doña Carmen Funes de Campos, desaparecidas a causa de un gran viento que so

sta para cortar orejas . Había terminado de plaba del sudoeste, regresando al atardecer al

ñalar a todos los orejanos, cuando les tocó rancho con el corazón destrozado. La « Pasto Verde >

turno a los guachitos. Ellos, como más afrontó con toda entereza la desgracia ocurrida

ansos que el resto de sus semejantes, no y si « mis ojos derraman lágrimas de dolor, son ellas

eron lugar a que se los pialara

ahí nomás alguien dijo : « agora a

s guachos » , cuando en eso doña

Pasto Verde », que acababa de envai

ar en ese instante su cuchillo, hecha

na furia replicó : « a esas criaturas no

s marca naides mientras yo viva » , y

ó órdenes para que fuera largada U 3

impo afuera el resto de la hacienda.

a señora de Campos profesaba un
25

ariño de madre a aquellos animalitos
BURMA

por el color de sus ojos , cuando a

la se le ocurría que lloraba el de los

os azules, presagiaba lluvias y cuan

lb lloraba el de los ojos pardos, pre ATSTUMBURMA

#giaba fuertes vientos . El primero

bía llorar muy poco , pues en Plaza

uincul , en aquellos tiempos, muchas

eces pasaron años sin llover , y el

gundo debía pasarse la vida llorando,

les los vientos corrían con mayor fre

Jencia que ahora.

Llega el año 1915 y desde sus

ominios de « La Aguada » , situada
REPRODUCCION DEL MAPA DE LAS

RESERVAS FISCALES

poca distancia de la línea férrea

Neuquén - Zapala, dentro de la
PUBLICADO POR EL BOLETIN DEL

itual zona de reserva fiscal, la
CENTRO NAVAL

ñora de Campos tenía conocimiento

:1 desembarque de materiales y ele

entos para el campamento minero.
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Aquello del petróleo) i

ella no le hacía ninguna gr

VISTA NOCTURNA cia . Por el contrario , abriga

ba el firme convencimier :

que ello significaba la prec

pitación de su partida de La

Aguada ». « Me huele fe

eso del petróleo ; no me pe

rece bien eso de que la gente

curiosee lo que guarda Dia

JEFE DE SONDEOS QUE DESCUBRIO EL PETROLEO EL 13 DE DICIEMBRE DE 1907 dentro de la tierra , sia

decir doña Pasto Verde

VISTA GENERAL
HUMBERTO

TANQUES
BEGHIN Aquella ilustre mendocina

reina y señora de La Agua

da » de Plaza Huincul pr

muchos años, considerac

por don Félix San Mart

como la « Providencia de

desierto , murió en el ari.

1917 , después de haber vist

elevarse en los aires las pn

MUELLE PETROLERO meras torres de los POZA

petrolíferos, los que fuero

la causa , más tarde, del de

alojo de todos los habita

tes de « La Aguada , p :

encontrarse ésta ubicau

dentro de la zona de resea

va del Yacimiento Petrolija

Fiscal. Sus restos descansa

allí mismo en La Aguada

pues en aquel año no *

por mis dos angelitos guachitos que en mala forma había delineado el actual camposanto , en it

se los llevó elTata Dios». Así hablando aquella insignificante nicho hecho de piedra.

noble mujer, todo valor y todo corazón, se El campo petrolífero más abundante ha

levantó del lado del fogón donde había varios ahora es el de Comodoro Rivadavia donde se

mateando , recogió un poco de cenizas en una han concentrado los más importantes trabajos

lata y se internó entre unas matas cercanas : tanto por el Gobierno como por las empresa ,
hizo una cruz con las cenizas particulares.

en el suelo , encendió una vela . Entre los pozos más an

y se volvió al rancho , después guos se destaca el Nº. 4 px

de haber rezado una oración su larga y constante produs:

en místico silencio.
ción , pero el pozo más pr .:

El cruce de la línea ferro ductivo fué el Nº. 128 terr .

viaria y los trabajos de perfo nado en Marzo de 1920, CJE,

raciones petrolíferas en las dió en la primera semana 401

cercanías de sus dominios metros cúbicos de petróle .

tenía a doña « Pasto Verde un Pero lo más importante de

tanto preocupada y en el es los pozos de la zona de reser

tado de ánimo que es de va no es la cantidad abs

suponerse estaría, después de ta de su producción , superai?

la pérdida de gran parte de en mucho por los grandes

su hacienda, presagio , como «Gusbers» , especialmente

consecuencia de aquel sueño México , sino la proporc

magnífico , gran prosperidad mínima de perforaciones ir

para Huincul y la ruina de sus productivas, tocando casi

humildes bienes, humildes bie
dos los pozos la napa pé

nes amparados por el sagrado trolífera.

derecho que adquiere todo pri Comodoro Rivadavia , pur

mitivo poblador deun desierto. Comodoro Martin Rivadavia blo ubicado en la rada de

COMODOR
O
RIVADAVI

A

V

e
T
O
O
S
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sobre el golfo de San Jorge, fué creado buenos éxitos del comodoro Rivadavia. Con su

creto del Gobierno Nacional de Febrero 23 nave de alto bordo no entró por la boca

1. Es la cabecera de la zona petrolífera y oriental del estrecho, como todo el mundo
u nombre en memoria del primer Ministro esperaba. Prefirió la difícil ruta de los canales fue

arina de la República cuyo nombre queda guinos del sur, demostrando así su dominio de la

to entre los beneméritos de la patria como región. Con serenidad y acierto admirables sorteo

descendiente del gran Rivadavia . los peligros. En un pasaje de esa travesía , ya en

or José Martín Rivadavia y Villagrán nació trada la noche, el general Roca (a quien confiden

le Marzo de 1852 en la misma casa , en la calle cialmente habían llegado rumores del riesgo que

lartín , en que vieron la luz pri corría la embarcación avanzando en la

su padre, Martín, y su abuelo, el obscuridad ), con su séquito sube al puen

estadista Bernardino Rivadavia . te , y aproximándose al comodoro , en

1874 recibió el nombramiento de voz baja murmura :

de fragata, en 1877 ascendió a —Podríamos fondear aquí . No tene

do comandante de la cañonera mos prisa en llegar precisamente ma

ay y en 1888 llegó a ser capitán
ñana .

gata . El presidente no se había distanciado

Octubre de 1896 fue nombrado cuatro pasos, cuando todos oyeron la

doro y al año siguiente , Jefe del voz clara y segura del bravo nauta :

lo Mayor y dos años después, -General : está en el puente el Mi

tro de Marina. nistro de Marina.

bía que reorganizar la repartición . Y en medio de la sombras se siguió

lías eran de incertidumbre, no se la marcha.

pronosticar con probabilidades de Ningún chileno pensó que la escua
o, qué rumbo seguirían las ame- Ingeniero JULIO KRAUSE drilla argentina se aventurase por

i inquietantes que entoldaban el ex -jefe de Hidrologia de 1905 aquellos caminos difíciles y poco cono
a 1911 , cuya actuación en

por el lado del occidente. todo lo referente al descu. cidos. La noticia , en su doble sig

Comodoro Rivadavia se hizo cargo
brimiento y bonificación del

petróleo de Comodoro Riva. nificado de sorpresa y de lección ,
s nuevas y delicadas funciones, en davia ha sido sobresaliente . contribuyó en mucho a reafirmar ante

desempeño revela desde el princi propios y extraños el prestigio dey

prendas militares, experiencia naval , nuestra armada de guerra.

tiva , ansia nunca satisfecha de perfeccio- ( El Comodoro Martin Rivadavia, por Dionisio R.

ento , y todo ello acompañado de un impulso Napal, Capellán de la Armada ).

trastable que lo lleva al pleno éxito .

bordo del « Belgrano » , el general Roca hizo

aje a Magallanes a principio de 1899. En la

i de Punta Arenas debía realizarse la histórica La importancia de la explotación petrolífera

vista de los presidentes chileno y argentino. para los ferrocarriles argentinos, demuestra la

omandante de la escuadrilla argentina, que fundación de la Compañía Ferrocarrilera, integrada

ién iba a Magallanes, en circunstancia de por los FF. CC. Sud, Oeste y Pacífico, que adquirió

gar por una región peligrosa, que proba- las concesiones de la antigua Compañía Especial,

ente no conocía , declaró que sólo

la responsabilidad
del Ministro

trevería a seguir el derrotero
lecido .

momento responde por nota Riva

1 que , como Ministro , no podía

seguridad en un jefe que dudaba

mismo, desde el momento que

saba temerle a aquella nave

n ; y que por lo tanto diese por

istentes las instrucciones. Y a ren

seguido añadía que él , por su

*, con el acorazado « Belgrano » ,

ndo de pasajero al primer magis

de la Nación , continuaría fiel

e el « temible » itinerario, sin

► de ninguna clase .

interesante del caso es que este

constituye, sin duda, uno de los Comodoro Rivadavia. Calle Pau Martin

<<
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la adquisición del campo petrolífero en Comodir

Rivadavia , la empresa confiaba obtener en el fu

turo todo el petróleo necesario, resolviendo por es .

medio el problema del combustible.

Los gastos que tenía que afrontar al F. C. de

Sud para el combustible de las locomotoras, subieron

después del año 1914-15 en proporción alarmante,

como puede verse en el cuadro siguiente:

Longitud de las Carbón Carbón , leña

Año líneas del Pesos y petróleo

F. C. Sud oro Pesos oro

situadas al Este de la zona de reserva , y sobre la

costa del mar. Disponiendo en total de 31 pozos,

de los cuales 12 en explotación se logró en 1921

una producción de 11.218 toneladas.

En virtud de los precios enormes que las empre

sas debieron pagar por el carbón , mundialmente

escaso , y a lo dificil de conseguir el producto en

cantidad, el petróleo era algo precioso para las

empresas ferroviarias.

Por varias razones se decidió constituir una

compañía argentina para trabajar en el campo pe

trolífero, y cuando los Directores del F. C. del Sud

de Buenos Aires, señores Bowen y Henry Bell

estuvieron en Buenos Aires, en viaje de inspección

durante el año 1919, se pusieron en comunicación

con los directores de la Compañía.

Los yacimientos fueron luego inspeccionados,

y como la opinión y el informe de los expertos resul

taron favorables decidieron llevar adelante el negocio.

El F. C. Sud celebró conjuntamente con los Ferro

carriles de Buenos Aires al Pacífico, y el Oeste de

Buenos Aires un contrato , por el cual estas tres

empresas obtuvieron completo dominio sobre las

propiedades y sobre la fábrica de la compañía en

un período de 10 años con opción a renovarlo por

30 años más.

Nombróse un Comité londinense compuesto

>>

1914-15 6083kilómetros 1.724.046

1915-16 6083 2.133.185

1916-17 6083

1917-18 6083

1918-19 6083

1919-20 6083

1920-21 6258

4.565.434

7.145.712

9.701.965

8.928.000

10.519.382

UN GRATO HOMENAJE

En 1915 la Sociedad Científica Argentina,

exponente más elevado de la cultura general du

país, deseando asociar la intelectualidad nacion

al homenaje que el pueblo y los poderes públics

ANTH

EVITU

Sesión inaugural del Primer Congreso Nacional de Ingenieria , celebrada en el teatro “ Odeón " el 23 de Septiembr · de 1916.

por los directores de cada una de las empresas argentinos se preparaban a rendir a la glors

propietarias, que actuaría como cuerpo consultivo , efemérides centenaria de la declaración de la lr

encargándose de todos las compras de maquinarias dependencia Argentina, se hizo cargo de la Divisia

y elementos necesarios. Técnica del Congreso de Ciencias Sociales, cum

Durante el año financiero 1918 y 19 , el F. C. del debía celebrarse oficialmente en la histórica ciudad

Sud consumió 65.222 toneladas de carbón británico , de Tucumán.

75.321 toneladas del mismo combustible, llegó de Sucedió , sin embargo, que la Sociedad Cieri

la América del Norte y de Sud Africa pero a precios tífica Argentina en virtud de no haber conseguida

excesivamente elevados . El saldo de lo que requería el apoyo pecuniario requerido para llevar a cabo

el F. C. del Sud , fué llenado con petróleo y leña , un Congreso Científico Nacional, tuvo que desiste

pero esta última no resultaba satisfactoria. Con de su patriótico propósito y por consiguiente di
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Centro Nacional de Ingenieros se vió en libertad «Me es grato hacer saber a Vd. que el hermoso

de acción para realizar el Congreso de Ingeniería trabajo titulado « Historia y Desarrollo del Gran
✓ Arquitectura que tenía resuelto con antelación Ferrocarril del Sud», presentado al Congreso, ha

al proyectado por la Sociedad Científica y al que sido sinceramente elogiado por todos sus miem
nabía renunciado para no obstaculizar al centro bros y ha sido justamente considerado como un

que tiene el decanato de las asociaciones científicas magnífico exponente de la obra realizada por esa

del país. gran empresa , obra que ha contribuido , sin duda ,

El Ingeniero S. Barabino, Presidente de la Co- de una manera muy eficaz al progreso general

-nisión de Propaganda envió al Presidente de la del país ».

Comisión Local del F. C. del Sud , una invitación Discutido en la sesión celebrada el 28 de Setiem

para cooperar al éxito del Congreso. bre, el trabajo mereció las siguientes conclusiones

Decía , entre otras cosas : que copiamos del libro « Relación General del fun

« Teniendo presente que esa importante Empresa cionamiento del Congreso », publicado por el In

la contribuido eficazmente y de una manera muy geniero S. Barabino en 1917 .

honrosa a dotar al país de obras que satisfacen ple- « El Ingeniero Selva , propone mejorar las con

iamente el gusto artístico del mismo, vengo en clusiones en el sentido de que además de reco

nombre de la Comisión de Propaganda de dicho mendarse la publicación del trabajo , continúe

Congreso , a solici la recopilación de

ar de esa respe los datos técnicos

able compañía que faltan, para que

Ferroviaria su todo ello constitu

mportante adhe ya un modelo y

ión y su concurso
estímulo para las

écnico, mediante otras empresas ».

a presentación de « Dejando cons

honografías, con tancia de las feli

enientemente citaciones de los

lustradas, relati presentes al autor,

as a las más impor se aprueban las

antes construccio siguientes conclu

es ejecutadas por siones:

lla en la Argen 1º . Proponer al

ina .
Congreso la publi

No será la pri cación , lo más ínte

nera vez que esa gra posible, de los

mpresa manifiesta
documentos pre

n forma práctica sentados por el

u simpatía por el señor Rogind.
Homenaje al Dr. Juan Maria Gutierrez , celebrado el 2 de Octubre de 1916 en

aís en que actúa » . el Centro Nacional de Ingenieros . 2º . Tributar un

1 La sesión inau acto de encomio a

rural del Primer Congreso Nacional de Ingeniería la Empresa del Ferrocarril del Sud por la memoria
ué celebrada en el teatro Odeón » el 23 deOdeón » el 23 de presentada y expresar la conveniencia de que el F.

septiembre de 1916. C. del Sud continúe la recopilación de todos los

La magnífica sala del Odeon » presentaba un datos técnicos faltantes, para que toda esta obra

specto imponente por la numerosa y selecta concu constituya un modelo en su género y un estímulo

rencia que la colmaba. para que las demás empresas hagan compilaciones

Al siguiente día empezaron las sesiones de las análogas, que servirán más tarde para escribir la

eis divisiones del Congreso. Cerca de cien tra
historia ferroviaria del país » .

ajos fueron presentados y discutidos y varios

jeron recibidos tan tarde que no resultó posible

omarlos en consideración en las sesiones ordinarias

el Congreso. Uno de los números más simpáticos y sugerentes

La empresa del Ferrocarril del Sud presentó al del Primer Congreso Nacional de Ingeniería, fué,
ongreso una monografía , Historia y Desarrollo« sin duda alguna , el homenaje que el Centro Nacional

el Gran Ferrocarril del Sud de Buenos Aires » , de Ingenieros, aprovechando la feliz circunstancia
compañada por 27 gráficos y un gran álbum de de celebrar un certamen científico en honor de los

otografías . proceres de nuestra independencia, resolvió rendir

El presidente del Congreso, Ingeniero Eduardo a la memoria del gran argentino Dr. Juan María

luergo, envió la siguiente carta al Gerente del Gutiérrez , fundador de nuestra actual escuela de

. C. del Sud : Ingenieros.

<
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EM

Nada más lógico que enlazar a los patricios que en jurisprudencia , emigra al Uruguay, donde

hicieron libre a la patria con los que la hicieron gresa a La Legión Argentina a cuya cabeza estaba

culta , que era su complemento necesario. El Dr. Cané, Domínguez, Echeverría, Goyena, Albero

Gutiérrez, como Rivadavia , como Sarmiento, como Rivera Indarte, Tejedor, con los que funda suces

Avellaneda, preclaros paladines de la enseñanza, vamente los periódicos « Muera Rosas», « El T

no desentonan ciertamente confundidos con los lismán » y « El Tirteo » .

héroes que batallaron por la nacionalidad. Fue nombrado Rector de la Universidad el 10

Por esto , el Abril de 1861 €

homenaje que la cuyo cargo cont

ingeniería nacio nuó hasta su u

nal tributo al Dr. bilación en 1873

Gutiérrez, fué tan Desde 1874

sincero como es 1877 fué decan

pontáneo.
de la Facultad

La ceremonia de Matemática

fué dividida en recién creada.

dos partes; una Siendo reci.

destinada a las de la Universidad

ancianas señoras solicitó del minim

hijas y deudos tro Acosta , el 14

del ilustre hom de Marzo de 18

bre, y la otra , en la creación

forma de recep ♡ La Gran Empresa departamento

ción de los miem ciencias exacta

bros del Congreso Nel firro Carril Del Sud en la Universid ?

Nacional de Inge Primer Gongreso Nacional de Ingenieria en
de la Province

niería . Juan Ma
recuerdo de las Atenciones recibidas. Buenos

La Universidal

ría Gutiérrez, na

ció en la ciudad
Aires Octubre de 1916 ,

de Córdoba, care

cía también

de Buenos Aires el estudios mater :

6de Mayode1809.
show

ticos organizad

Cursa en la Uni
Dyregelung

Aceptado

versidad bajoladi
lirlen pensamiento

rección de Aveli
Plane Finder the Gutiérrez y

Plag
no Díaz, Senillosa , bul gado a Buen

Mossotti , Juan Thing Aires los señore

Manuel Fernán les tired blemse plena Leve Spelizzi, Rosetti

dez y Vicente Ló y Strobel, el

rurbodenen Sila

pez y Planes, su bierno de Saavets

predilecta carrera
Pioneer Alitalul Prattito Atlan 3. her

dra dictó el exter
Mythrich

de matemáticas ,
forman Tubuh fodtan

so decreto de 10

durante 5 años. Sedlo de Junio de 1

En 1827 , fué
entour Sagel i bengute rougehans farannounph que creaba el De

nombrado primer tutter Sakkeure
eurs partamento y

ingeniero. Miem estudios de Ingy ,

bro de la Comi Permalizianited States niería . Strobel

sión Topográfica substituído alle

y encargado de Ramorino, com

adiestrar algunos antes Rossett!

jóvenes en el Artístico Pergamino ofrecido a la Empresa del Ferrocarril del Sud
Speluzzi haba

manejo práctico
por los miembros del Primer Congreso Nacional de Ingeniería .

sustituído a

de los instrumen hermanos Said

tos ; participó en la medición de la Iglesia Metro- que no alcanzaron a venir; pero Strobel, ens

politana de Buenos Aires, para la conservación corta estada en el país, había despertado ama

de la unidad lineal , la que tuvo lugar el 28 de por los estudios científicos , que debían dar nail

Enero de 1836 . miento después a la Sociedad Científica Argentine

Sus primeras armas literarias fueron el canto La obra de Gutiérrez quedaba debidamente a

« Amor a la Patria » y un estudio sobre « Utilidad solidada y de sus resultados podrían informar

de la geometría » . servicios prestados al país por Luis A. Huer

Destituído y encarcelado por Rosas, ya doctor White, Brian , Olivera, Silveyra y Villanueva

Kangen Zeit handen

you

gerang kene

leding
Campuanny

Inter Angan konong

H
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os numerosos profesionales que le siguieron, así obsequiándole con un pergamino que pregonará

como los estudiosos como Balbin , Berg y Ramos perennemente su generosa atención » .

Mejía, todos egresados de las aulas del departa- El miércoles 5 de Octubre a las 6.30 p. m. partía

nento o de las Facultades que le sucedieron como de la estación Constitución una numerosa comitiva

ngenieros o como doctores en ciencias . de cerca de cien congresales.

Entre los paseos ofrecidos a los miembros del El tren marchó con rumbo directo al Neuquén ,

Congreso figuraba la gran excursión especial a donde se llegó al anochecer del día 6, pernoctándose

as obras de riego del Río Negro Superior, puertos allí. En la mañana siguiente se continuó viaje hasta

Galvan , Ing . White, Militar la estación Cordero , trasladán

✓ Comercial, Baterías y Bahía dose luego al lugar de las obras .

Blanca que tuvo lugar desde el Procedióse a visitar minucio

A de Octubre hasta el 9 del samente los trabajos realizados,

nismo mes. teniendo por cicerones a los in

Con el fin de facilitar la vi genieros nacionales y de la

sita al mayor número de adhe empresa.

rentes al Congreso y temiendo Fueron visitadas después las

que las condiciones económicas chacras de la colonia General

del país, pudieran influir des Roca , la granja del señor Alberto

ventajosamente, la Comisión se Peuser y la de los ingenieros

dirigió a la presidencia local del Eduardo Huergo y Humberto

F. C. del Sud , solicitando una Canale.

rebaja sobre el precio de tarifa Con el tren especial se llegó

en los pasajes. al Puerto Militar , donde fueron

La empresa, con un gesto dig inspeccionadas las obras de

no de su real importancia eco ampliación. Por la tarde del

nómica, no sólo accedió a lo día 8 se visitaron las instalacio

solicitado , sino que ofreció
Ingeniero DAVID SIMSON M. I. C. E.

nes del F. C. del Sud , en el
Presidente del Directorio londinense del Ferrocarril

generosamente a los miembros del Sud , fallecido el 17 de Diciembre de 1916 . puerto comercial de Ingeniero

del Congreso de Ingeniería ,
White.

un tren expreso compuesto de cinco salones Vuelta la comitiva a Bahía Blanca , se dirigió

dormitorios y dos coches refectorios, tren que al Club Argentino en virtud de que esta importante

fué puesto incondicionalmente a la orden de la institución había tenido la deferencia de invitar

Junta Ejecutiva. Del libro arriba citado copiamos a los excursionistas a tomar una copa de champagne

los siguientes comentarios: en su espléndido local social.

« Actos como el realizado por la empresa del F.C. Terminado el acto, la comitiva se dirigió a la

del Sud no sólo merecen , sino que deben publicarse, estación , de donde partió de vuelta a la Capital.

para dejar bien sentado que, si lógicamente el F. C. Antes de abandonar la hermosa ciudad bahiense

del Sud como empresa comercial trata de obtener los excursionistas prorrumpieron en calurosos «hu

los beneficios que los ingentes capitales empleados rras» a los ingenieros del F. C. del Sud , así como

requieren, como elevado exponente de los pro- a los nacionales, que tan bella actuación tienen

gresos ferroviarios en el país en las obras que se visitaron .

y factor importante del

adelanto material del mismo,

no mezquina su eficaz con

curso en pro de las altas El 17 de Diciembre de 1916,

manifestaciones culturales
dejó de existir repentinamente

argentinas; lo que, a nuestro en Londres, donde había resi

entender, importa decir que dido desde el año 1907, David

la poderosa empresa ama Simson , M. l . C. E. Presi

al país en que se desarrolla dente del Directorio londinen

y prospera . se del F. C. del Sud de Buenos

Sirva esta, nuestra espon Aires .

tánea y sincera manifestación La muerte vino a sorpren

de aprecio, como agradecimien der a Mr. Simson en la

to de los miembros del Con plenitud de su actividad y de

greso Nacional de Ingeniería sus fuerzas . Era el miembro

a la mencionada empresa, por más joven de los Directores

su noble desprendimiento . ferroviarios en Londres y de

Hemos exteriorizado estos Señor A. E. BOWEN él se esperaban aún iniciativas
nuevo Presidente del Directorio del Ferrocarril

sentimientos a la empresa, y orientaciones.del Sud .

Fr
ee

* 553



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

F
I
N

Propagandista convencido y eficaz de nuestro Wilson y de la Equitable Trust de Londre

país, por el que siempre sintió cariño entrañable, Por su parte H. C. Allen , bien conocido en la

colaboró en la prosperidad y progreso de la Ar- Argentina donde contaba con mucha simpatia

gentina y unió su nombre a una época inolvidable debido a su larga y fecunda actuación figuraba er

de nuestro desenvolvimiento material . los directorios de las siguientes empresas sudameri
Numerosas fueron las condolencias recibidas en canas : Ferrocarril Sud. Dock Sud de Buenos Aires

los directorios locales de los ferrocarriles del Sud Ferrocarriles Midland, Ensenada y Costa Sud

y Oeste, así como los numerosos telegramas en- Central de Uruguay, N. Este de Uruguay, Agua

viados a Londres. El Ministro Corrientes de Bahía Blanca.

de Obras Públicas de la Pro Ferrocarril Oeste del Brasil

vincia de Buenos Aires dirigió del de Alagoas y del Norte.

una nota de pésame al Direc En nuestros círculos comer

torio Local del Ferrocarril del ciales fueron bien recibides

Sud , en cuya nota dejó cons
estos nombramientos hecho

tancia de la eficiencia de la por la asamblea de Londres

obra realizada por Mr. Simson

en pro de los progresos de la

Provincia . En Diciembre de 1917 el

Mi. Simson formaba parte decano de las personalidades

de los Directorios del Banco ferroviarias argentinas, Inge

de Londres y Río de la niero Guillermo White, Presi

Plata y del Ferrocarril del dente del Directorio Local de

Oeste ; presidía los de la Ferrocarril del Sud, se retir

Compañía del Dock Sury de la empresa después de una!

del Ferrocarril del Brasil v actuación descollante de más

además el del Ferrocarril del de 30 años.

Sud , cargo en que sucedió a Durante su larga actuació

Mr. Jason Rigby, cuando se en la compañía del Sud,

produjo el fallecimiento de este Ingeniero White puede decir

caballero en el año 1910. que fué el creador de la vasta

Las oficinas administrativas Mr. H. C. ALLEN red de esta empresa que a la

de los ferrocarriles del Sud y
nombrado Vice - Presidente del Directorio londinense sazón tenía un desarrollo de

del Ferrocarril del Sud en Diciembre de 1916 .

Oeste cerraron sus puertas 6.030 kilómetros.

al recibirse la noticia del fallecimiento . A sus esfuerzos y a la visión exacta que tenía

Fueron designados para ocupar la presidencia del ferrocarril en este país, se deben las numerosas

del Directorio londinense del Ferrocarril del Sud, líneas y ramales construídos desde el año 1887,

cargo que estaba vacante
en que fue nombrado Pre

por la muerte de Mr. Simson , sidente del Directorio Local

Mr. A. E. Bowen , y para la
del F. C. del Sud .

vicepresidencia W.H.C.Allen .
El Directorio en Londres .

Los dos actuaban como vo es decir, los muchos directe

cales en el seno del mismo
rios que se sucedieron durante

directorio , y se les reconocía su actuación en la empresa.

universalmente como grandes tenían por costumbre no obje

autoridades en materia ferro tar jamás las opiniones de

viaria .
señor White, cuando se trataba

El nuevo presidente del di de solicitar nuevas concesi

rectorio tenía sólidos prestigios nes.

en nuestro país, donde había La figura del Ingenier

actuado durante largos años. White en la empresa del Sud.

Era un gran amigo de la
se hallaba tan íntimamente

República Argentina , y a la unida a su desenvolvimiento

sazón pertenecía a los directo que sin temor de exagerar

rios de las siguientes empre puede decirse que a sus bri

sas : Ferrocarriles Sud y Oeste
İlantes condiciones de orga

de Buenos Aires , Sociedad de nizador débese, en gran parte.

Mandatos y Préstamos del
el grado de adelanto alcan

Río de la Plata , Compañía zado.

Primitiva de Gas, Wilson Ingeniero GUILLERMO WHITE Espíritu ecuánime, vincu
Presidente del Directorio local del F. C. del Sud ,

Sons y Cía . , Ocean Coal y que se retiró de la empresa en Diciembre de 1927.
lado a todas las personali

1
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por todos.

dades del país, que siempre estimaron de gran valor Joven , dotado de condiciones de inteligencia y

sus consejos, el señor White jamás tuvo tropiezos de carácter, el señor Guerrico ha hecho una rápida

para suavizar las asperezas que a menudo se pre- y brillante carrera en la empresa. Fué antes secre

sentaban en las relaciones entre las empresas y los tario de la dirección de ferrocarriles y luego sub

poderes públicos. secretario del Ministro de Obras Púbicas. Estando

Su retiro del Ferrocarril del Sud, necesario para en este puesto se le llamó para formar parte del

el merecido descanso de viejo luchador después Directorio del Sud.

de tan Este nombramiento ha de ser recibido con aplausos

ímproba por el personal de la empresa y en los círculos co

labor, fué merciales e industriales, desde que se trata de un

sincera- caballero extensamente vinculado a la sociedad por la

mente la- zos de parentesco, que llega al más alto puesto a que

mentado se puede aspirar en las organizaciones ferroviarias ».

El Dr.

En re
Norberto R.

emplazo
Fresco , otro

del Inge
de los direc

niero Whi- tores locales

te , el Di
del Ferro

rectorio
carril del

londinen
Sud se reti

se del F.C.
ró también

del Sud , en Diciem

resolvió
bre de 1917 .

ascender , Este retiro

desde el obedeció a

1º . de Ene- razones de

ro de 1918 ,
salud .

al cargo de Nació en

Presidente esta Capital

del Direc- el 2 de Ju
FERNANDO D. GUERRICO Dr. NORBERTO FRESCO

Presidente del Directorio del F. C. Sud
torio Lo- nio de 1859 .

Director Local del Ferrocarril del Sud , que

cal de la Fué secre se retiró de la empresa en Diciembre de 1917 .

Empresa a su Vicepresidente, señor Fernando D. tario de la

Guerrico. Cámara Federal, abogado en Jefe del F.C. del Sud

Con motivo de este nombramiento, que fué bien y luego director de la misma empresa. Era Presidente

recibidos por todos, escribe « La Nación » con fecha del Directorio de los FF. CC . de Entre Ríos y formó

11 de Diciembre de 1917 , lo siguiente : parte también de los directorios de la Compañía

« El ascenso obtenido por el señor Guerrico no Primitiva de Gas y del Anglo -Argentino.

puede ser más justificado, y será recibido con En esas funciones de carácter delicado y

aplausos por sus amigos y compañeros de complejo, el Dr. Fresco aquilató sus re

tarea. Hombre de carácter y de labor, ha velantes aptitudes y sus extensos cono

sabido destacarse con personalidad pro- cimientos. Asimismo, dentro de su

pia y sus opiniones son escuchadas y profesión, fué un elemento de reco

solicitadas constantemente por las nocida competencia y brillante

personas que tienen a su cargo accićn , muchas veces elegido

la poderosa industria ferrovia- para solucionar difíciles

ria del país. intrincados trances judiciales .

P
O
C

FERNANDO D.GUERRICO

Presidente del DirectorBCS

...

* 555



CAPITULO LI

LEY DE JUBILACIONES DE EMPLEADOS FERROVIARIOS

SUMARIO :

Proyecto para jubilación de empleados ferroviarios presentado por el doctor Carlés. - Consi

deraciones que sugiere a las Empresas ferroviarias el proyecto de jubilaciones y pensiones.

Al discutirse la ley en el H. Senado el Doctor Maciá expone interesantes puntos de vista

acerca de la ley proyectada. Impracticabilidad del proyecto puesta de manifiesto por el in

forme de Mr. Burn . La Comisión dela HonorableCámara de Diputados redacta otro .

Sanción del mismo por la Cámara de Diputados. Debido al receso parlamentario de Sep

tiembre de 1916 no es tratado por el Senado. El Dr. José Arce solicita de la Facultad de

Ciencias Exactas la designación de una Comisión de estudio del nuevo proyecto. — El Senado

y la Cámara de Diputados sancionan la ley de creación de la Caja Nacional de Jubilaciones

y Pensiones de Empleados Ferroviarios. - Fallecimiento del General Julio A. Roca . — El gobierno

Radical . Hipólito Irigoyen y la cuestión obrera . Las grandes huelgas. Reglamento

General de Trabajo de empleados ferroviarios.

-

E

N el año 1912 , el Dr. Carlos Carlés, diputado Varias empresas y entre ellas la del Ferrocarri.

por la Capital , a quien corresponde la ini- del Sud, habían ya desde años atrás instituído la

ciativa de este asunto , presentó al Congreso jubilación, y otros beneficios para sus empleados.

un proyecto para jubilación del personal ferroviario . sin exigirles la más mínima contribución.

La discusión en las Cámaras fué larga y penosa, La Compañía del Ferrocarril del Sud, daba a sus

y finalmente, se nombró una comisión especial empleados que se retiraran a los 60 años de edad

que tenía que estudiar y formular un anteproyecto y después de haber servido honestamente durante

sobre la materia . 15 años, una jubi

Los represen lación correspon

tantes de las di diente a una ter

versas empresas cera parte dei

de ferrocarriles sueldo que goza

declararon en ba en el momento

efecto, que estu del retiro .

vieron lejos de En caso de falle

oponerse al pro cer un empleado

pósito de la ley, la viuda percibía

y sólo pidieron se tantos meses de

conciliase, en sus sueldo como años

articulados, los había servido en

móviles justicie la Empresa, limi

ros de sus fines tándose el máxim

con la realidad de Estación Lomas en el 1886. ( Dibujo del Sr. Dr. R. Drape .) a percibirse a 12

los hechos, que meses de sueldo.

no se echase mano de una ley sanamente inspi- Los proyectos presentados por la comisión fueror.

rada, para sentar un precedente peligroso para las muchos, pero , las empresas no podían aceptar

Empresas, cual sería el reconocimiento de que el ninguno de ellos.

Gobierno, puede intervenir en la gestión financiera Con fecha 31 de Julio de 1913, los representantes

interna de las mismas , y que no se les imponga, por de las empresas, presentaron la siguiente nota al

fin , mayores cargas de las que puede soportar. Honorable Senado de la Nación, en la cual expu

556 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

CANINO GENERAL DE
SUCNOS AIRES A SAN VICENTE

ESCALA 1 : 1000

4 TRENES DIARIOS

DEL FERROCARRIL DEL SUD

יוחיד

3

sieron las consideraciones que sugiere el proyecto de atraer capitales que impulsen su desarrollo y su

de jubilaciones y pensiones del personal ferroviario: progreso los ahuyentaría,porque no es posible creer

« Debemos comenzar por dejar bien establecido que nadie quiera invertir sus capitales con pers

que la idea de la creación de cajas de jubilaciones pectivas tan poco halagüeñas.

i pensiones, encarnando un principio de indiscu- Esta situación se agrava, teniendo en cuenta que

ible justicia , ha sido reconocida por todas las em- se trata de una nueva contribución que se exige

presas con mucha anterioridad a la presentación a las empresas, con fines tan plausibles como se

del proyecto que nos ocupa, y ha sido puesta en quiera, pero , que es un grave recargo que agregar

práctica desde tiempo atrás por varias de ellas, al de la contribución del 3 % fijado en la ley 5315 ,

con recursos propios, exclusivamente. que no está tampoco compensada, pues, las empresas

No podía ocultárseles, que es de elemental jus- se ven compelidas por razones de interpretación

icia ayudar a los que con su acción contribuyen a a pagar los impuestos de que están realmente exo

su desenvolvimiento , y cuando después de muchos neradas por dicha ley .

años de labor y por razones de edad comenzaran Pero es que también debemos decir, que si la

a declinar sus fuerzas; ni mucho menos proteger exigencia del 5 % , que consigna el proyecto, es

a sus familias como lo cree

cuando faltaran mos una nue

sus jefes, emplea va contribución

dos de ferrocarri está en pugna con

es . los preceptos de

Estos antece la ley 5315 ; y si

dentes que son de no lo fuera , esta

pública notorie ríamos en presen

dad , demuestran AÑO 1860 cia sencillamente

con cuánta sim de una exigencia

patía han mira abiertamente con
ESTACION LOMAS DE ZAMORA

do y miran las traria a la Cons

empresas, la idea
VAÑO 1910

titución .

de la jubilación 180 TRORES DIARIOS
El proyecto de

del personal.
t

que nos ocupa

Con todo, nos mos con prescin

encontramos en la dencia de los in

necesidad de ob CLJE
convenientes ex

servar el proyecto presados , tiene

sin que ello pue uno que es funda

da afectar en lo mental: nosreferi

más mínimo la mos a que destru

idea que compartimos en los términos más absolutos, yeuno de los propósitos más singulares de la ley 5315 .

declarándolo así sinceramente. En efecto : entre los propósitos perseguidos con

La jubilación o la pensión es el favor pecuniario la sanción de esa ley, figuraba el de que las empre

con el cual se premia al servidor honesto , y su esta- sas pudieran conocer con certeza , el cuantum de

blecimiento es un acto deliberado de parte de quien sus gastos , con relación al Estado, para inspirar

aprovecha de los servicios del empleado; que reco- confianza al Capital, y para determinar también

noce la justicia del premio, y que gradúa según la estabilidad de las tarifas.

los años de servicio, y el comportamiento, y teniendoy En ocasión de la discusión de la ley 5315 , en el

en consideración su propia situación pecuniaria. H. Senado , el señor Senador Macià, informando

En el proyecto en trámite se fija una contribución en su carácter de Presidente de la Comisión de

mínima por parte de las empresas de un 5 % de los Obras Públicas , expuso con claridad estos puntos

sueldos que paguen al personal. de vista , que consideramos conveniente recordar,

Y bien : Esta cláusula es de la más absoluta in- transcribiéndolos :

justicia , porque se aplica un porcentaje único de « La gran cuestión es si conviene legislar en ese

contribución a capacidades financieras, y a ganancias sentido ; la Comisión cree que no sólo conviene sino

distintas . Y nos encontraríamos en casos como éste : que es necesario , en primer lugar porque lo primero

Compañías que apenas obtienen lo necesario para que el capital nuevo exige paraemplearse, es conocer

cubrir sus gastos , y que se verían obligadas a con- con exactitud y saber lo que gastará , para poder

tribuir con la cantidad expresada, lo que significaría calcular las utilidades, base de toda operación

que trabajarían a pérdidas. comercial.

Las Empresas en tales condiciones se arruinarían Como he dicho antes , las cuestiones principales

y por consiguiente todo ese personal podría quedar sin que se plantean al capital , para resolver sus problema

trabajo ; y para el país directamente, que, en lugar comerciales, son el tráfico a explotar y las cargas

C
L

ESTAS

LOMAS DE ZARORA

רוז-rדןופ-וניבו
ןיבםייח
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que deben soportar, que inciden sobre las tarifas. tentes corran el riesgo de verse expuestos a iguals

Estudiado el tráfico , sólo le queda como elemento peligros en el porvenir ».

aleatorio la tarifa que tiene que estar sujeta a los El proyecto de jubilación de los empleados, fue
gastos ; y como el impuesto es un gasto que modifica nuevamente estudiado por las Cámaras, y el 30 de

la tarifa, resulta que el capital tiene siempre una Julio de 1915 , se promulgó la Ley Nº. 9653, que

incógnita permanente delante de sí : la movilidad tenía un carácter tan confiscatorio que su acer

de gastos que los impuestos representan como factor tación hubiera importado la ruina de las empresas.

aleatorio y perturbador del resultado que pueden Por esta causa las diferentes Compañías adoptar

obtener las empresas para su capital. las medidas necesarias para demostrar al Gobiern

Pero el inconveniente no es sólo en el sentido que la Ley no sólo era inconstitucional , sino inacep

de que los capita table en absolut

les nuevos puedan desde el punto de

retraerse ante ese vista financieros

peligro, porque es las empresas de

también un peligro seaban mantener el

real para los capita
concepto de insti

les existentes, des tuciones financiera

de que la movilidad mente sólidas.

del impuesto signi Después de pro

fica la movilidad longadas discusic

de las tarifas, por nes la Comisión de

que es el único
Legislación Ferro

recurso que los fe
viaria de la Cá

rrocarriles tienen mara de Diputada

para cubrir sus gas preparó un nuel

tos. Ahora bien , la proyecto . Este pr

movilidad de las yecto tampoco p.:

tarifas resulta un do ser aceptad

grave daño para el porque imponía un

ferrocarril que tie gravamen superi

ne que perjudicarse a las fuerzas de las

con los cambios de empresas, y además

esas tarifas por el contenía otras dis

antagonismo que posiciones que ame
origina con los in nazaban quitar a

tereses que sirve ; los gerentes el con

pero como sólo de
Bw.Kom dokomora

tralor de la explo

la tarifa pueden niedos tación de los ferro- /

salir los gastos, en
Con the

carriles.

definitiva resulta Con el propósit

dañoso también pa de salvar la difi

ra el comercio, que cultad, todas las

es el que sufre con empresas británi - 1

esa movilidad . cas constituyeron

Los abusos que una comisión para
Estación Lomas de Zamora , bajo la nieve que cayó en abundancia el

pueden cometerse el dia 22 de Junio de 1918. - ( Dibujo del Sr. R. Draper .) defender sus dere

con la aplicación
chos contra esa me 23

de impuestos podrían, seguramente, no ser tomados dida onerosa , y utilizaron los valiosos servicios de

en cuenta por los legisladores que esperan siempre, Mr. J. Burn , actuario de la Prudential Assurance

tanto de las provincias como de las municipalidades Company » , probablemente uno de los técnicos más I

de la República , la prudencia necesaria para no reputados de la Gran Bretaña, para estudiar desde

extralimitarse y perjudicar con las leyes impositivas; el punto de vista actuarial el proyecto de la Co

pero no debemos extrañar, señor Presidente, que misión y bastará decir que, según sus informes, para o

el capital lo tome en cuenta . Sobra un hecho para acordar los beneficios a las edades establecidas

despertar su suspicacia , y así , por ejemplo , basta en dicho proyecto se necesitaría la casi increíble

que ante la Suprema Corte haya habido el caso de suma de 250.000.000 pesos oro para dar a la caja **

una demanda de un ferrocarril, porque los impuestos una base estable o sea anualmente una contribu

municipales, que eran de 100, se elevaron a 1200 ción de 21.000.000 pesos oro, lo que parece haber

mensuales, sin que los servicios se hubieran aumen- convencido a las autoridades de su impracticabilidad.ch

tado, para que los capitales nuevos y aun los exis- Como he dicho antes, las empresas no eran de

81
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o

nanera alguna , contrarias a un bien concebido frente a las perspectivas desfavorables del futuro » .

vroyecto de jubilación, adecuado a sus recursos; « No tengo ninguna razón para suponer que el

vero el proyecto aludido fué más allá de lo concebible costo en el caso de las demás empresas ferroviarias

1 establecer, entre otras cosas: « Además del pago sería menos y podrá, muy probablemente, ser mucho

le sus aportes las Empesas deberán sufragar anual- mayor» .

nente el déficit eventual hasta hacer efectivas todas Suponiendo, empero , que el costo de las demás

as jubilaciones y pensiones acordadas » . empresas_guarde la misma proporción que en el

El significado práctico de esta cláusula se com- caso del Ferrocarril del Sud y tomando su planilla

brenderá advirtiendo que las jubilaciones serían de sueldos como base de apreciación , calculo :

oncedidas también con motivo de los servicios « 1º . Que la responsabilidad (liability ) que repre

a prestados , o sea retroactivamente. Las jubila- sentan los beneficios proyectados de acuerdo con

iones serían acordadas a los empleados con la nueva ley de jubilaciones que se pro

0 a 50 años de edad y 27 de ser pone, excede de $ 572.000.000 mm. O

ricios y de acuerdo con esta 50.000.000 de libras esterlinas

lisposición un hombre , que respecto de los empleados

por ejemplo , ingresara al existentes, comprendidos en

ervicio a los 15 años la ley. ( El número de

Bodría jubilarse a los tales empleados lo he

+2 años de edad. tomado como 72.000

Se disponía tam aproximadamente ) .

bién que el 70 %
He calculado que

le la jubilación de la parte de esta

in empleado falle obligación que

cido sería abona
deberán soportar

lo a la viuda , las empresas re

nijos, ( hasta la presentan una

dad de 18 años) , contribución

padres , hermanas anual que pasa

olteras, e hijos de 62 % de todos

egítimos, y si los los sueldos futuros

lerecho -habiente, de los empleados a

10 tuviesen derecho sueldo mensual y del

i esa pensión, recibi 55 % de todos los sa

'ían el pago de una in larios futuros de los

demnización del 5 por empleados pagados por

ciento del haber percibi día. Estos porcentajes, so

do por el extinto. bre la base de la planilla

Los comentarios de Mr. de sueldos actual, repre

Burn sobre el proyecto de senta un total de pesos

lev ilustran sus efectos, no 49.230.000 mm . por añoEstación Plaza Constitución en el año 1916 .

sólo en relación a las em aproximadamente.

presas, sino al país entero . Manifestaba lo siguiente : « 2º . Que a cuenta de cada nuevo empleado u

«Me ha sido posible obtener y analizar las fojas obrero se requerirán aportes anuales en la forma

de muchos miles de empleados de los ferrocarriles siguiente :

argentinos. He tenido un gran personal idóneo a) Por parte de los empleados, de acuerdo

ocupado en este trabajo y he hecho todo lo posible con las prescripciones de la ley proyectada.

para tratar de hacer el cálculo lo más aproximado b) Por parte de las empresas, el 27 % a cuenta

del costo del proyecto argentino de jubilaciones de todo empleado mensual que no pase de

ferroviarias.
23 años de edad al ingresar y de todo

< Las dificultades con que he tropezado han sido obrero a jornal que no pase de 30 años .

muy grandes y se han agravado debido a las pres Se requerirá un porcentaje mayor en los

cripciones inusitadas y , en mi opinión , injustifi casos en que la edad al iniciarse sea mayor

cables, del proyecto. que las indicadas.

* El análisis que he practicado ha sido respecto « Debo volver a recalcar el hecho de que estos

del Gran Ferrocarril del Sud, y en el apéndice de cálculos no dejan margen para hacer frente a cir

este informe he dado los resultados de mi investi- cunstancias desfavorables en el futuro. La implan

gación . Se verá que he tenido mucho cuidado de tación de la ley de jubilaciones propuesta, debe

no exagerar en forma alguna el resultado probable necesariamente ejercer una poderosa influencia

de los beneficios propuestos, y que la base que he sobre las condiciones futuras de servicio . Por otra

adoptado no provee ningún margen para hacer parte, el gobierno de la Nación está realizando una
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2

obra espléndida en cuanto al mejoramiento de las Nacional de Jubilaciones y Pensiones de Emplead

condiciones de vida , y es imposible creer que sus Ferroviarios.

esfuerzos resulten infructuosos, pudiendo esperarse Transcribimos algunos de los artículos básics

con toda confianza una reducción de la mortalidad . de dicha ley :

Cuanto más beneficiosos resulten los esfuerzos del « La administración de la caja estará a cargo de la

gobierno, tanto más prolongará la vida de los habi- directorio formado por un presidente, designac

tantes, y tanto mayor será el costo de las jubilaciones por el Poder Ejecutivo , con acuerdo del Senad

y pensiones . tres representantes de las empresas ferroviaria

« En estas circunstancias deseo dejar establecido y tres de los empleados u cbreros de las misma.

que se necesitarán sumas considerables en exceso El fondo de la caja se formará con las asignacions

de los cálculos que he hecho , si es que los fondos
siguientes :

han de implantarse sobre una base financiera sólida » , 1º. Con los aportes del personal, recaudados de

« En cuanto al monto de la jubilación en escala acuerdo con la ley Nº 9653, hasta la sanción de

en que se propone, es tan elevado como nunca he Nº. 10650 ;

visto en mi larga experiencia. Un hombre puede 2º . Con el descuento forzoso del 5 % sobre la

entrar al servicio a sueldos de las per

los 32 años de edad , sonas favorecida

y retirarse con suel por la ley , sier

do intergo a los 50, pre que sus sue !

aunque goce de dos no excedan c

perfecta salud , y
$ 1.000 mn. mer

después de haber suales, en cuyo ca

trabajado solamen so el descuento

te 18 años» . hace solamente

La idea me pa
bre esta cantidai

rece fantástica y
30. Con el in

conduciría proba

blemente a resulta
porte del prim

dos perjudiciales » .
mes de sueldo, fa

Puesta de relieve
gadero en 25 me

la impracticabili
sualidades cont

dad del proyecto nuas, de la personal

anterior por el in
que por primera

forme de Mr. Burn ,
vez entra a forma

la Comisión de la parte del persona

Honorable Cámara
de las empresas fe

de Diputados re rroviarias, o se reir

dactó otro, en for corpore a ellas

ma menos onerosa , siempre que no hu

y a raíz de las agi
biese sufrido ese

taciones obreras, descuento por imRiachuelo . - Derrumbamiento de muelles en la calle Pedro Mendoza .

fué sancionado por 29 de Septiembre de 1913 . perio de la ley de

la Honorable Ca referencia u otra

mara de Diputados poco antes del receso parlamen- que establezca una disposición análoga ;

tario ocurrido el 28 de Septiembre de 1916, pero no 4º . Con la diferencia del primer mes de sueldu

fué tratado por el Senado . cuando el empleado u obrero pase a ocupar un em

El Presidente de la Comisión de Legislación pleo mejor rentado o perciba un aumento de sueld::

Ferroviaria de la Cámara de Diputados, Dr. José 5º . Con la suma mensual que las empresas apor.

Arce, se dirigió en 1917 a la Facultad de Ciencias tarán , como única contribución , equivalente al

Exactas , Física y Naturales , solicitando designara 8 % sobre los sueldos y jornales de todos sus em

una Comisión de Profesores, que estudiara el pro
pleados u obreros, siempre que no excedan de mi

yecto del 28 de Septiembre de 1916 .
pesos moneda nacional mensuales, en cuyo cas

la contribución se pagará de acuerdo con esta úl
Dicha Comisión presentó el 15 de Agosto de 1917 , tima cantidad ;

su informe, que constituye un documento suma
6º . Con el importe de las sumas pagadas de más

mente interesante por el estudio que contiene de los
y no reclamadas por el público , dentro del términ

puntos más importantes del proyecto . de un año, quedando prescriptos los derechos de

Finalmente, el Senado y Cámara de Diputados los cargadores al vencer ese término ;

de la Nación sancionaron el 10 de Abril de 1919, 7º . Con las multas impuestas con arreglo a la ley .

con fuerza de ley (Nº. 10650) la creación de la Caja 8º . Con las donaciones y legados hechos a la caja
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Con los intereses de los fondos acumulados.los fondos acumulados. fecha 16 de Agosto de 1919, y la ley 11.074 de Sep

Los fondos y las rentas que se obtengan son de ex- tiembre 29 de 1920 amplía y aclara las disposiciones

clusiva propiedad de las personas comprendidas sobre la materia .

en esas disposiciones y con ellos se atenderá al pago El 9 de Agosto de 1914 falleció el Presidente

de las jubilaciones que se acuerden . Si se violara de la República doctor Roque Sáenz Peña, en quien

esta disposición legal, responderán personalmente todos tenían una confianza ilimitada, terminando

los miembros del directorio judicialmente y con su período constitucional el Vicepresidente Dr.

su propios bienes. Victorino de la Plaza, caballero bien conocido

La jubilación que acuerda la ley es : ordinaria por casi todos los que estaban vinculados con in

integra, para los empleados u obreros que habiendo tereses anglo - argentinos, y un hombre en quien

prestado 30 años de servicios, como mínimum, tengan todos tenían la más amplia y completa confianza.

50 años de edad ; ordinaria reducida, en un 25 % Otra gran pérdida que sufrió la Argentina en

para los empleados u obreros que habiendo prestado 1914 fué el 18 de Octubre, con la muerte del general

30 años de servicio , como mínimum , tengan más Julio A. Roca, que por dos veces fué Presidente

de 45 años y menos de 50 años de edad y deseen de la República. Los Directores de las empresas

jubilarse; de in ferroviarias britá

validez, para los nicas tuvieron en

empleados u obre muchas ocasiones

ros que después oportunidad de

de 10 años de ser entenderse perso

vicios fueren de
nalmente con el

clarados física o
general Roca, so

intelectualmente bre varios asun

imposibilitados tos de importan

para continuar en
cia y esos caba

el ejercicio de su lleros expresaron

empleo o de otro su admiración por

compatible con su esta figura mages

actividad habi
tuosa de gober

tual o su prepa nante, cuya sola

ración comproba
palabra significa

da , o a los em ba un testimonio

pleados u obreros irrecusable. Dos

que , cualquiera veces gobernó el

que fuese el tiem Estado , y su ac

po de servicios ción como Presi

prestados, se in dente fué como
Riachuelo. - Otra vista del derrumbamiento de Muelles en la calle Pedro Mendoza ,

capaciten en cual 26 de Septiembre de 1913 . granítico cemento

quier forma per de orden y de paz

manente , en un acto del servicio , y por causa evi- que unió perdurablemente las piedras, aun no bien

dente y exclusivamente imputable al mismo servicio ; asentadas , del edificio Nacional , que empezaron

por retiro voluntario, a los empleados u obreros a levantar los patriotas de 1810 .

que, teniendo más de 10 años de servicio y 50 de edad , La República entera se arrodillaba ante su tumba

no alcancen al número de años exigidos por la ley y lloraba a uno de sus más preclaros hijos , lágri

para la jubilación ordinaria . mas tanto más sinceras, cuanto más el hogar iba

El monto de la jubilación ordinaria se calcula quedando lamentablemente solitario .

sobre el promedio de los sueldos percibidos durante Las elecciones de Marzo de 1916 se presentaron

los cinco últimos años , con relación a una escala que sumamente reñidas, sin que una nota triste man

establece el Art . 17 de la ley . Para los casos de in- chara aquel acto que pudo considerarse una gran

validez , el monto se calcula con relación al pro- fiesta cívica . Triunfante el candidato radical doctor

medio de los sueldos percibidos durante los últimos Hipólito Irigoyen, éste asumió el mando supremo el

10 años, con relación a la escala referida, a razón 12 de Octubre de 1916. El señor Javier A. Silvestre

de un 5 % del monto de dicha jubilación, por cada nos ha proporcionado algunos datos biográficos del

año de servicios hasta su máximum. El de la jubi- doctor Irigoyen que reproducimos aquí :

lación por retiro voluntario debe calcularse a razón El señor Irigoyen comenzó a servir al país en el

de 2 % de la jubilación ordinaria , por cada año de Departamento de Policía , en la época en que era

servicio. Los jubilados pierden el derecho a la Jefe de la repartición don Enrique O'Gorman .

jubilación si se ausentaran al extranjero sin permiso A los 21 años de edad ya desempeñaba uno de los

del Honorable Congreso. cargos más elevados en la jerarquía policial ; era

La reglamentación correspondiente se dictó con Comisario de Policía de la Sección 84.
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Hipólito Irigoyen se for pudo el prestigioso « leader ,

mó al lado de su tío, el merced al temple de esfor

doctor Alem y su partici zado luchador que le reco

pación en la política re nocían aún sus más encar

monta a la época de la tur nizados enemigos, volver a

bulenta y agitada campaña sus tareas políticas, seguro

electoral de 1874 , que tuvo del éxito final.

por resultado el triunfo de Y en el año 1916 después

la candidatura del doctor de más de 25 años de

Nicolás Avellaneda, para pacientes e infatigables, es

el período constitucional de fuerzos, luchando con vicios

1874 a 1880 . arraigados y añejas prácti

Pero su carrera pública , cas electorales, el Partido

en realidad, se inició en 1878 Radical , cumpliendo su des

con su incorporación a la tino fatal e irrevocable , ob

Honorable Cámara de Dipu tuvo una victoria memora

tados de la Legislación de la ble y trascendental en los
Provincia de Buenos Aires, comicios libres y tranquilos

cargo que desempeñó dos del 2 de Abril, triunfo que

años.
Dr. ROQUE SAENZ PEÑA , era la expresión más elo

En 1881 fué proclamado y Presidente de la República desde el 12 de Octubre cuente de la voluntad y de

elegido diputado nacional de 1910 hasta 9 de Agosto 1914 . la conciencia del pueblo

por el partido Autonomista . argentino.

Por decreto de Febrero 19 de 1884 , fue nombrado El doctor Hipólito Irigoyen era en el día de su

nuevamente profesor de Historia Nacional , Instruc- proclamación el hombre más popular de toda la

ción Cívica y Economía Política, en la Escuela República.

Normal de Maestras de la Capital , pues antes ya Acompañaba al señor Hipólito Irigoyen como Vice

lo había sido en 1881. presidente de la República , don Pelagio Belindo Luna.

Cuando se formó y organizó el partido político

de la « Unión Civica » reanudó su carrera política. Alhacerse cargo del poder el 12 de Octubre de 1916

En 1890 fué uno de los que contribuyeran a pre- el Gobierno Radical, encontró planteados diversos

parar la revolución que estalló el 26 de Junio con- problemas que exigían una solución inmediata :

tra el Gobierno del doctor Miguel Juárez Celman . 1. La efervescencia en el gremio obrero ferroviario

La Junta Revolucionaria, teniendo en cuenta sus que tomaba ya caracteres alarmantes.

antecedentes intachables, le nombró Jefe de Policía 2. Las concesiones ferroviarias otorgadas a granel

de la ciudad de Buenos Aires. y sin plan .

Dividida la « Unión Cívica », como consecuencia 3. La fijación de la cuenta capital de las empresas

de la renuncia que hizo el general Mitre, de su establecidas, que desde más de cinco años no se hacía.

candidatura , y del acuerdo que celebró el viejo y 4. Necesidad de aclarar el artículo 8 de la ley

esclarecido repúblico con el teniente general Julio 5315 ( Ley Mitre).

A. Roca y su partido, surgió 5. El desquicio más indes.

como es sabido, la « Unión criptible en los ferrocarriles

Cívica Radical» , a cuyo frente del Estado.

se puso, decididamente el 6. Las tarifas en todos los

doctor Leandro N. Alem , cuyo ferrocarriles en explotación .

nombre sirvió de bandera de 7. Modernización del Regla

lucha mento General de Ferroca

Cuando en 1896 el doctor rriles , y

Alem puso voluntariamente
fin 8. La reorganización del sis

a su vida intensa y acciden tema de contralor de la repar

tada , sus partidarios le recono tición encargada de vigilar el

cieron como jefe de la agrupa cumplimiento de ese regla

ción política. Desde entonces , mento y demás disposiciones

el doctor Irigoyen dedicó a la vigentes.

causa de su partido el celo y la

habilidad que le caracterizaron . LA CUESTION OBRERA

En 1905 organizó la revolu

ción , que fracasó por causas El malestar obrero causó

imprevistas .
General JULIO A. ROCA .

muchas preocupaciones a las
ex -presidente de la República , fallecido el

Dictada la ley de amnistía empresas ferroviarias, especial18 de Octubre de 1914 .
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mente en los meses de Septiembre y Octubre de 1917. resolver la huelga mediante el arbitraje, pero todo

Este malestar culminó en una huelga que abarcó a el personal lo rechazó.

k todos los ferrocarriles de la República. El 28 de Septiembre los diarios publicaron una
1:

El movimiento adquirió un carácter general, a tal resolución tomada el día anterior por la Federación

punto que a él se adhirió hasta el personal burocrá- Obrera Ferroviaria proponiendo al Gobierno que

* tico inferior. se le entregara la dirección y explotación de los

El estallido se debía en gran parte al hecho de ferrocarriles como medio de restablecer el tráfico
y garantizar el progreso

del país. Esta propuesta

fué formulada con toda

seriedad, pues parece que

una de las cláusulas de los

estatutos de la Federación

prevee y establece ese pro

cedimiento como uno de

13 sus principales objetivos .

Las reclamaciones de la

masa obrera , es casi inne

cesario mencionarlo , ten
1

dían a conseguir mejoras

en los sueldos y horario de

trabajo, esto último, bajo

la forma de una reglamen

tación adecuada y en

realidad reclamada desde

mucho tiempo atrás por

cierta clase de empleados;

las empresas por su parte
Un cuadro histórico : Reunión de tres Presidentes Argentinos .

ofrecían algunas mejoras.Durante una fiesta que se celebró en 1914 en Buenos Aires , se reunieron tres notables argentinos,

a saber: El ex - presidente Julio A. Roca (a la izquierda); el Dr. Victorino de la Plaza (en el El 8 de Octubre, los
centro) ; y el Dr. Roque Saenz Peña (a la derecha). Estos dos últimos señores ejercían entonces
los cargos de Vicepresidente y Presidente de la República respectivamente. Desde que se hizo esta jefes de tráfico de las em
fotografia , la muerte terminó la carrera pública de los presidentes Roca y Saenz Peña, y el
Dr. Victorino de la Plaza entró a desempeñar el cargo de Supremo Magistrado de la República . presas se entrevistaron

con el Director General de

que el personal consideraba al Gobierno , como los FF.CC. Nacionales y se llegó a un acuerdo según

hostil a las empresas de ferrocarriles y por ende, el cual se establecería un servicio de exploración

inclinado en favor de ellos . Y en efecto, cuando el para comprobar el estado de las vías y de los

personal del Ferrocarril Central Argentino incendió hilos telegráficos.

el material rodante, y cometió otros actos de vio- El F. C. al Pacífico haría correr un tren hasta

lencia , la tropa enviada para proteger la propiedad Pilar, el F. C. Central Argentino hasta Rosario, el

de la empresa no lo hizo porque tenía instrucciones F. C. 0. hasta Mercedes y el F. C. del Sud por el

de no intervenir si no hubiese previa circuito hasta La Plata .

mente un ataque. Todos estos trenes eran simplemente

Esto, trajo como consecuencia una de exploración y no llevarían ni pasa

situación anómala, pues el perso jeros, ni encomiendas, ni carga.

nal conociendo esas disposicio El resultado fué desastroso y se

nes que fueron publicadas , bien registraron violentos desmanes

pronto llegó a cometer actos de los huelguistas , incendio de

que fué menester reprimir coches y vagones, destrucción de

haciendo uso de las armas con vías y telégrafo con numerosos

el consiguiente derramamiento choques con la fuerza pública.

de sangre. El 11 de Octubre fueron que

La huelga general empezó el mados en Lavallol 2 vagones,

24 de Septiembre, y duró hasta 1 furgón y la casilla de enclava

el 18 de Octubre, o sea 25 días. miento. En Banfield se sacaron

Estalló en las líneas del Estado, rieles de las vías . En Saavedra

de modo que no podrá argu fueron incendiados 9 vagones

mentarse que fuera consecuen con mercaderías generales del

cia de las condiciones vigentes
tren número 542 que al estallar

en las líneas de propiedad par Dr. HIPC ITO IRIGOYEN la huelga quedó detenido en

ticular. Las empresas ofrecieron Presidente de la República 1916-1922
esa localidad.
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1

El Jefe de la es cipio de la huelga

tación Burzaco es existía entre el per

tuvo prácticamente sonal del F. C. del

incomunicado . Los Sud que había aban

huelguistas preten donado sus tareas y

dieron exigirle que elemento civil reclu

abandonara la es tado por la empresa

tación ; colocaron y que prestaba ser

guardias de obreros vicios particulares

en torno de su casa de vigilancia en la

y se le amenazó con estación Talleres.

impedir que los co A dicho personal.

merciantes de la lo equipado y armado.

calidad le suminis la empresa le envia
traran mercaderías.

ba diariamente víve

En Lanús y Ta res en un tren espe

lleres se quemaron cial . Salió ese fren a

varias casillas y se El dia 12 de Octubre de 1916 el Doctor Hipólito Irigoyen asumió por primera vez las 3 de la mañana

la Presidencia de la República Argentina . · Entusiasta manifestación popular

levantaron los rie a la salida del Palacio del Congreso . con dos furgones

les en varias partes. custodiados por 10

El 13 de Octubre el Gobierno fijó un plazo de marineros del acorazado «Moreno » .

48 horas para la reanudación del servicio ferroviario En Talleres, 700 huelguistas situados en los cos

y el mismo día las empresas mandaron una nota tados de la vía esperaban la llegada del tren que

al Ministro de Obras Públicas exponiendo las bases llegó a la plataforma sin producirse incidentes.

que habían sido aceptadas el día anterior en una Burlando la vigilancia, varios huelguistas lograror.

entrevista con el Presidente de la República. Estas incendiar varias casillas y levantar un trecho de 50

eran las siguientes: metros de vía . Cuando el tren iba a regresar los

1º . Aceptar una ley de jubilaciones y pensiones. obreros con mujeres y niños se pusieron sobre la vía

2º . Acordar un 10 % de la suma total de sueldos impidiendo la marcha del convoy y en seguida empe

hasta pesos 300 mm para ser distribuídos en la pro- zaron a insultar a los marineros y empleados tirán

porción que se considerara conveniente sobre los que doles piedras y tomando una actitud provocante .

regían el 1º . de Agosto, en forma de que el aumento Como el incidente asumiera mayores proporciones y

recaería en cantidad mayor sobre los sueldos más en vista de la tenacidad de los obreros, quienes no

pequeños. querían retirarse, el jefe de la tropa, como medida
3º . Suprimir el sistema de multas. de advertencia , ordenó una descarga al aire , pero

4º . Readmitir en sus antiguos puestos a los huel- lejos de ceder los huelguistas atacaron a los mari
guistas de 1912 de acuerdo con el compromiso con- neros y entonces estos hicieron fuego matando a dos

traído con el ex presidente Doctor RoqueSáenz Peña. personas e hiriendo a varias otras. Así fué repelida

5º . Declarar que no habría represalia de ninguna una agresión a mano armada después de agotar

clase con el personal que había tomado parte en la todas las medidas conciliatorias.

huelga. La huelga terminó el 20 de Octubre, nor

En cuanto al reglamento de trabajo malizándose sin demora los servicios

en los FF.CC. dictado por el P. E. , de trenes.

las empresas, sin desconocer la El daño hecho por los huelguistas

facultad que tenga el Estado , en las vías y tren rodante del

para implantarlo, hicieron ex F.C. Sud fué calculado , aproxi

presa reserva de sus derechos madamente, en 400.000 pesos

para objetar, por los medios oro sellado .

legales autorizados, aquellas Por su parte, el Ministerio

cláusulas que importaban vul de Obras Públicas, había reu

nerar las garantías acordadas nido todos los antecedentes y

por la Constitución o por sus formulado los estudios necesa

leyes-contratos rios, así es que a la espera de

Un hecho muy doloroso se la sanción del proyecto remi

produjo en la mañana del tido al H. Congreso, el P. E.

domingo 14 de Octubre en dictó en Octubre 11 de 1917 un

las proximidades de estación Reglamento General de Tra

Talleres . Podría señalaise como bajo del personal ferroviario,

causa principal del suceso la Dr. PABLO TORELLO ,
el primero en este país , el cual

animosidad que desde el prin- Ministro de Obras Públicas de la Nación , 1916-1922. clasifica a aquél en continuo y

1

1

1
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DO

discontinuo, se establece la duración normal de la La estadística arranca del año 1914 , pudiendo

jornada o la semanal del trabajo para las diversas apreciarse el desarrollo de esos movimientos sociales

categorías de empleados y obreros. por las cifras del siguiente cuadro:

Se prevee para los servicios continuos y de acuerdo

Total de Total de
con reglamentaciones especiales, el establecimiento Nº. de Nº, de

Años huel
de ciclos que contengan la distribución adecuada

Años huel

huelgas huelgas

de horas de labor y períodos de descanso . Más
guistas guistas

adelante se define y fija la remuneración del trabajo

extraordinario ; la repartición y duración de licencias 1904 1 2.500 1913

normales o por enfermedad ; los derechos del obrero 1905 3 3.405 1914

en caso de traslado momentáneo o definitivos y 1906 1915

el modo de efectuar reducciones en la cantidad 1907 7 4.365 1916

de obreros por disminución de las necesidades del 1908
1917 15 79.121

servicio . A más de estas condiciones generales se 1909 1 500 1918 31 56.273

obliga a las empresas a comunicar a la Dirección 1910 1919 73 27.863

General de Ferrocarriles las condiciones de admi 1911 2 650 1920 21 10.778

sión y reglamento interno de ascensos , categorías, 1912 10 9.090

sueldos , prima y Es decir que en

viáticos. los 10 años en

El gremio de que se registran

obreros ferrovia
conflictos de esta

rios, comprendió naturaleza se pro

después de este dujeron 164 paros,

fundamental de los que afectaron

creto, que sus as a 194.545 obreros

piraciones empe
del riel .

zaban a ser con Los conflictos

templadas y así lo ferroviarios fue

demostró volvien
ron provocados 73

do al trabajo el veces por razones
día 20 de Octubre

de organización
del mismo añc.

gremial , 41 por

El 21 de No petición de au

viembre el P. E. mento de jorna

dictaba la Regla les, 19 por modi

mentación Espe
ficaciones en las

cial del Trabajo condiciones en

en los servicios de que se realizaba

los ferrocarriles el trabajo , 5 por

nacionales, para Quilmes. Vista parcial del establecimiento de la Cervecería . no haber conse

maquinistas, fo guido que se les

guistas , capataces, limpiadores, etc. , guarda-trenes disminuyese o se alterase el horario del trabajo y

y guarda-encomiendas, personal de estaciones y 26 veces por causas diversas.

personal de telegrafistas. Los resultados generales obtenidos por los obreros

El 7 de Noviembre los representantes legales del riel en sus movimientos huelguistas fueron

de las empresas elevaron al P. E. una nota en la que favorables en 17 casos, negativos en 91 , parciales

se estudian y observan importantes cuestiones de en 51 y sin solución en 5 , lo que implica que el

fondo suscitadas con la reglamentación del 21 de 55 por ciento del resultado fué contrario a las

Noviembre, y como consecuencia el P. E. dictó el aspiraciones obreras.

21 de Noviembre un nuevo reglamento del trabajo

del personal de las empresas ferroviarias tomando

en consideración las observaciones formuladas por Varias eran las causas de las huelgas más impor

las empresas. tantes de los últimos años , principalmente el aumento

El 14 de Diciembre de 1917 los representantes del costo de la vida producido por un alza general

legales hicieron otras observaciones al último decreto . de precios verdaderamente extraordinaria ; en el año

1913 el alza llegó a 8 % con relación al año 1900 ,

El Departamento Nacional del Trabajo , en una ascendiendo en 1915 a 17 % , en 1916 a 24 % , para

de sus publicaciones, reproducía un interesante estu- luego alcanzar en 1917 a 40 %, y en 1918 a 69 % .

dio relacionado con los conflictos suscitados en Luego la desocupación que desde el año 1913

nuestro país en el gremio de obreros ferroviarios . hasta 1918 creció sin interrupción . Dice Alejandro
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E. Bunge, en su libro : « Ferrocarriles Argentinos del gremio, la acción del agitador es más probable

que esta circunstancia que en otros gremios resulta que entre los ocupados.

un impedimento para la huelga , por la posibilidad Las huelgas fueron además promovidas en gran

de la inmediata renovación del personal, no lo es en parte por agitadores extranjeros, filtrados en las

los ferrocarriles. En cambio , entre los desocupados filas obreras con maligna habilidad.

RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1915-1919

1915-16 1916-17 1917-18 1918-19

Longitud de la línea (al final del año finan

ciero ) kilómetros...

Número de pasajeros transportados

Toneladas de carga transportadas

Entradas brutas (pesos oro) .....

Gastos de explotación (pesos oro )

(porcentaje)

Capital en libras esterlinas

Dividendo pagado

>>

6.102 6.102 6.102 6. 102

22.641.939 22.152.023 18.954.271 23.615.800

4.984.463 4.804 . 749 3.944.593 5.017.261

27.967.665 28.900.071 29.425.7431 36.954.737

15.951.479 18.514.813 22.411.363 28.808.322

57,04 % 64,06 % 76,16 % 77,96

£ 53.971.327 £ 53.971.327 £ 53.971.327 £ 53.971.327

4 1 % 4 % 2 % 3

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA

(TONELADAS)

1

1

Lana..

Trigo

Maíz..

Avena .

Cebada .

Pasto...

Piedra

Patatas

Lino ..

82.648

1.117.402

232.993

548.784

70.459

69.357

444.822

168. 197

35.001

65.846

126. 172

1.201 . 206

91.027

1.168.808

146.527

575.796

37.713

95.469

179.990

243.416

12.968

95.013

105.813

1.254.983

79.165

1.138.092

419.189

435. 123

40.349

68.089

174.836

257.370

43.659

125.280

99.336

1.061.802

96.506 i

2.639.464 !

315.500

410.686

70.457

98.719

172.400

320.650

34.268

61. 343

119. 300

1.409.075

Sal ..

Carbón ..

Mercaderías generales

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos.

Porcinos..

61.181

1.511.792

3.433.488

123.767

56.823

2.058 . 342

3.500.608

194.668

38.289

2.357.496

4.250.988

174.546

41.114

1.879.402

4.016.824

269.046

Total .. 5.130.228 5.810.441 6.821.319 6. 206. 386

DATOS ESTADISTICOS

193.155

3. 710

14.431.082

184.061

3.630

14.137.203

172.029

3.106

12.869.953

177.682

3.870

13.068.390

1

1

Número de trenes para pasajeros

pasajeros por kilóm . de línea

Tren , kilómetros recorridos...

Toneladas de cargas, incluso hacienda . por

kilómetro de línea ..

Promedio de entrada por pasajero

tonelada de carga

y hacienda ...

Número de estaciones en servicio

961

$ 0,37 %

972

$ 0,37 %

812

$ 0,46 %

1.033

$ 0,45 s

8$ 2,68 %

380

$ 2,84 %

382

$ 3,36 %

385

$ 3,35

385
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CAPITULO LII

DEL SUD.LA FIJACION DEL CAPITAL DEL FERROCARRIL

NUEVOS NOMBRAMIENTOS

A Ley Mitre ( Nº. 5315) en su artículo 99 , es- descargo de tal partida en su Contabilidad , se les

tablece que las tarifas referentes a pasajeros permitió hacerlo en 10 cuotas anuales .

y cargas de los ferrocarriles de jurisdicción El decreto que fijó el capital de la empresa del

ional, serán intervenidas por el Poder Ejecutivo Ferrocarril del Sud de 1911 correspondiendo al

ndo el promedio del producto bruto de la línea , ejercicio comprendido entre el 1º . de Julio de 1910
tres años seguidos, exceda del 17 % del capital y 30 de Junio de 1911 , lleva la fecha del 10 de Julio

acciones y obligaciones, reconocido por el P. E. de 1919.

o siempre que los gastos no excedan del 60 % Dice , que debía dejar en suspenso los gastos

las entradas . que figuran en la cuenta por la construcción del

esos efectos , el capital será fijado por el P. E. edificio de la Oficina de Ajustes de Ferrocarriles

ibrarse la línea al servicio público , etc. hasta tanto pueda establecerse, si debe formar

Algunas cuentas parte del sistema

vían sido estu del F. C. del Sud

das por las ofi y de las demás

ias técnicas empresas que con

ante adminis
tribuyen a su sos

ciones anterio tenimiento , fiján

: sólo faltaba dose finalmente

tar el decreto en la suma de

respondiente no
219.313.975 pesos

conociendo las oro sellado el ca

nas , que en tec pital de la empre

ismo ferroviario sa del Sud al 30

llaman «agua de Junio de 1911 .

entos » , pero ta
El decreto que

Obras del nuevo Puerto de la Capital . Excavadora " Lubecker" funcionando

- decretos espe en el 3º . cercado . Abril de 1922 . fija el capital al
ban la firma 30 de Junio de1912

de hacía muchos años , sin que ningún gobier- menciona que debe desestimar la inclusión en la

se pronunciara al respecto . cuenta Capital de toda suma que no reuna el con

Le estaba reservado hacerlo al primer gobierno cepto de un valor efectivo. Que en tal virtud pro

dical . cede el rechazo de las partidas , « Edificio River

Desde las leyes de rescisión de garantías, no existe Plate House » , gastos de emisión de capitales, in

la historia de los ferrocarriles argentinos un asunto tereses durante el período de construcción y con

anciero ventilado entre Empresas y Gobierno que cesión Martínez :

viera la magnitud de éste. Como simple detalle, 1º . – Porque se trata de un edificio construido

ra que se aprecie la importancia de las decisiones en la ciudad de Londres para asiento de las oficinas

optadas, recordaremos que sólo en la cuenta del del Directorio de la Empresa, alquilándose una

C. Central Argentino se rebajaron 40 millones parte de él a otras corporaciones, y sobre el cual

pesos oro . Perotampoco, en este caso, se quiso no puede ejercer jurisdicción el Poder Ejecutivo.
rjudicar al capital británico establecido en el 2º . – Porque los gastos de emisión de capitales

ís, y en consecuencia, después de encuadrar esas comprendiendo impuestos, sellos , corretajes, co

entas en los límites legales , y para salvar las difi- misiones e impresiones, no aportan un valor real

Itades que a las empresas pudiera acarrear el al capital a emplearse en los trabajos de construcción .

.
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>>

ron ,

3º . Porque los intereses en el período de cons- empresas; a mayor abundamiento, la jurisprudencia

trucción no pueden ser tenidos en cuenta como ca- de los tribunales confirmó dicha interpretación

pital , pues tratándose de un factor transitorio y res- involucrando en el término « impuestos usad

pondiendo a una contingencia de aquél , puede ser por la ley, las tasas y servicios que las municipa

satisfecho durante la explotación de la obra. lidades imponen dentro de su esfera por concepto

40 . Porque la Concesión Martínez adquirida de alumbrado y rubros análogos. Pero esta doctrina ,

en 1890 por la Empresa del Ferrocarril del Sud, aparentemente lógica , que traducía la intención

a fin de impedir la construcción de una línea que del legislador en cuanto éste trataba de poner la

le estableciera competencia en su zona , no la au- tarificación a salvo de las fluctuaciones de los

toriza a aquélla a mantener el gasto en que ha in- diversos sistemas impositivos implantados en los

currido , en su cuenta Capital . territorios y zonas que cruzan sus líneas, no se man

tuvo invariable . Por el contrario, ulteriores sen

Ferrocarril del Sud .... $ 219.802.656 % tencias de la Suprema Corte corregían su jurispru

F.C. Ensenada y Costa Sud..... 1.833.097 » dencia anterior, fallando a favor de las municipali

Líneas del Puerto de La Plata . 1.607.598 » dades que entablaban acciones por cobro de impuestos

o servicios contra ciertas Compañías ferroviarias.
Total ..

$ 223.243.351 % Sería superfluo señalar los inconvenientes dedu

cidos de esa interpretación contradictoria de las

ACLARACION A LA LEY 5315 disposiciones de una misma ley. Por lo tanto, se

perdió la estabilidad que la ley 5315 quiso establecer,

Una de las cuestiones más complejas , por sus y las compañías ferroviarias se vieron envueltas

relaciones constitucionales y jurídicas, que haya en interminables y siempre renovados pleitos con
debido ser en tra las municipa .

carada y resuelta lidades de las

por el Ministerio provincias . La

de Obras Públi situación se hiz

cas , era la que se tan enojosa , que

conoce con el aquéllas resolvic

nombre de acla finalmente

ración a la Ley dirigirse al Con

Mitre. No está greso solicitand

demás recordar lo que en térmi

las condiciones en nos jurídicos st

que se planteó llama una inter

dicha cuestión .
pretación autén

La Ley 5315 tica de esa les

sancionada en
Mitre.

1907 V denomi Pero el tiemp

nada Ley Mitre, transcurrió sin

disponía en su que se obtuviese

artículo 8º . lo si
el deseado pro

guiente : « Losma
nunciamiento .

teriales y artícu
Cuando el go

Plaza Constitución . Esquina Brasil y General Hornos antes de comenzar la
los de construc construcción del nuevo edificio de pasajeros . Año 1919. bierno radical se

ción y explotación hizo cargo del

que se introduzcan en el país , serán libres de poder, manteníase el ambiguo « statu quo » . Las dife

derechos de aduana, debiendo regir esta franquicia rentes opiniones en pugna, las relaciones constitu

hasta el 1º . de Enero de 1947. La Empresa pagará cionales que se deducían del texto de la ley a

durante ese mismo plazo, y cualquiera que sea la interpretar , la autonomía de los diferentes poderes

fecha de su concesión, una contribución única igual que rozaba aquélla , la masa de intereses afecta

al 3 % del producto líquido de sus líneas, quedando dos por una y otra parte, eran otras tantas dif:

exonerada por el mismo tiempo de todo otro im- cultades opuestas al logro de una solucićn arm .

puesto nacional o municipal ». nica . Era menester una mente que viera clar

La mayoría de las empresas ferroviarias existentes un criterio que discerniera con precisión y una vo

en el país se acogió a los beneficios de la misma ley luntad resuelta que condujese el asunto hasta su

en el plazo de 6 meses fijado a tal efecto . En prin
fin . Tales fueron los elementos que incorporó a la

cipio, parecía que la disposición legal era clara y solución del conflicto el Ministro de Obras Públicas

precisa, exonerando a las compañías ferroviarias Gracias a su acción tesonera y firme, el Congres

del pago de cualquier gravamen fiscal impuesto estudió la cuestión . La solicitud de las empresas

por cualquier gobierno. Así lo entendieron las fué detenidamente examinada y ampliamente de

<
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batida . La discusión que se produjo en la Cámara cientes orientaciones de gobierno para el porvenir,

fué , sin duda , una de las más luminosas y nutridas en el sentido de impulsar los grandes progresos

de doctrina que hayan suscitado las cuestiones morales y materiales de la República .

4 : ferroviarias en el parlamento argentino. Puede ser Ese fallo, señor presidente, fué complementado

verificado en los tomos II y III del Diario de Se- por el de 1906 , en que la Suprema Corte declara

siones de la Cámara de Diputados correspondiente que el alumbrado, limpieza , barrido y macadami

al año 1919. En ella inter zado son impuestos y que

vino el Ministro de Obras el cobro hecho por la mu

* Públicas, quien comenzó nicipalidad , que dió lugar

por dejar aclarado el punto a esos . pronunciamientos,

E ' que se relaciona con las era contrario a la Consti

atribuciones de los poderes tución Nacional .

públicos de la nación para Esos pronunciamientos del

otorgar concesiones ferro más alto tribunal de la

viarias con toda la indepen Nación dieron a las em

dencia y plenitud de facul presas la seguridad más

tades que le atribuye la absoluta de que su contri

Constitución . bución única del 3 por

En cuanto al criterio con ciento del producido líqui

que el Ejecutivo interpre do de sus líneas lo era tal ,

taba el significado y alcan y que quedaban por consi

ce del artículo 8º. de la ley
guiente exentas de todo

5315 , la exposición ministe otro impuesto nacional ,

rial fué tan precisa y me provincial y municipal .

tódica , tan abundante en Pidieron , entonces, aceptar

buena doctrina, que cree sin prevención alguna y

mos conveniente transcribir con la más perfecta buena

sus períodos fundamentales fe, suponiéndola tanbién los

porque definen y explican poderes públicos nacionales,

con notable vigor la posi las cláusulas contractuales

ción adoptada por el Eje de esa ley . Y es esa buena
Sierras del Tandil . La desintegración del granito

cutivo . origina formaciones muy notables de las rocas . fe indubitable la que llevó

Dijo el Ministro: a las empresas a extremar

« La ley 5315 tiene como antecedente interpre- sus esfuerzos, extendiendo sus líneas en forma

tativo , que casi podríamos calificar como su ver- quizá excesiva dentro de las necesidades inmedia

dadera interpretación constitucional y doctrinaria tas del país, pero que acusan toda la confianza

en el momento que se dictó, la jurisprudencia sen- que su desarrollo ulterior les inspiraba.

tada por la Su Es, señor pre

prema Corte de sidente, por esa

Justicia en su buena fe que el

fallo de 17 de Poder Ejecutivo

Junio de 1867 , no puede diferir

que consagra con a otra interpre

el sello de la cosa tación que la que

juzgada todo el sostiene la mayo

pensamiento , to ría de la comisión

da la inspiración de obras públicas

patriótica, señor de la Honorable

presidente , que
Cámara , porque

había animado a si hubo error en

los autores de la
la interpretación

Constitución bajo
de las facultades

la advocación que los poderes

del gran pensa públicos de la

miento de Alber Nación ejercieron

di , que nos dió
dictando esa ley

con las bases de no es correcto

nuestra organiza
La famosa Piedra Movediza del Tandil . una de las rocas más notables de este género ,

y hablo siem
que se balanceaba sobre la margen superior de una pendiente lisa rocosa , en una si .

ción constitucio- tuación inverosímil . Es de lamentar que este notable monumento natural no exista ya. pre con el alto

El 29 de Febrero de 1912 el gran bloque de un peso de centenares de toneladas cayó de
nal , las más efi

repente sin que se haya podido averiguar la causa de este accidente . respeto que me
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-

merecen todos los señores diputados que se LEY No. 10.657 DE AGOSTO 22 DE 1919

haga pesar ese error, si lo hubo, de los poderes

públicos, sobre las empresas ferroviarias, que ,
Exoneración de impuestos establecida por la ley

como ya lo he manifestado, concurrían a esa solu Mitre

ción de gobierno bajo la garantía del más alto Artículo 10. La exoneración de impuestos

tribunal de la Nación dictando en última instancia establecida por el artículo 8º. de la Ley 5315, com

los fallos a que dejo hecha referencia.
prende, además de los impuestos propiamente di

Insisto , pues, señor presidente, a nombre del chos , las tasas, contribuciones o retribuciones de

Poder Ejecutivo, consecuente con la opinión man- servicios, cualquiera que sea su carácter o denomi

tenida ante la comisión de obras públicas del Ho- nación ; con las siguientes excepciones:

norable Senado, que la ley que se discute representa 10 : -Provisión efectiva de agua corriente y

para el país, no sólo un positivo interés en el orden servicio de cloacas; y

de sus progresos materiales, desde que contribuirá 20. Contribución de pavimentación en las

a mantener la confianza de los capitales extran plantas urbanas en la proporción que co

jeros cimentados en la tradicional buena fe con que rresponda por las estaciones.

el país ha respetado y cumplido sus compromisos, Respecto de esta última excepción las empresas

sino un testimonio del espíritu de justicia en podrán optar por construir por sus propios medios

que los poderes públicos inspiran todos sus la parte de pavimento que les corresponda, suje

actos » . tándose a las especificaciones respectivas.

EST. SAUMBIA

ESTACION BAHIA BLANCA
F.CS

UTB.BLANCA

PUERTOS

EXISTENTES Y PROYECTADOS

DENTRO

DEL ESTUARIO

LANLA BLANCA
PACUCO

QE

BAHIA BLANCA

AÑO 1921

EST.LORO PARASU

EST . WHITE
YUNTAALTA

PUCSLO

LANTISAL

SOLTER.CARE ALTELCRA
ProING'WHITE

F.G.

PGALVAN
BARIO

MILITAR

WILLE TO

ELENA

BERNO RONAL

4

H
U
S

PERTS PY COMERCIAL DELANCA

CONCINO MARC

TUSA PARAULADOS

W.R.

Los resultados del debate fueron concordantes Art . 2º. Estas excepciones no comprenden

con las proposiciones ministeriales . Por Ley No. las nuevas tasas y retribuciones de servicios muni

10657, del 22 de Agosto de 1919 , el Congreso esta- cipales que puedan crearse en el futuro en cuanto
bleció claramente el alcance de la exoneración de afecten las estaciones urbanas de las empresas

impuestos acordada por la ley Mitre, determi- cuyo monto sea susceptible de medida y equivalga

nando que ella comprendía , además de los impuestos a la compensación exacta del servicio y siempre

propiamente dichos, las tasas , contribuciones o que éste se imponga con carácter obligatorio general .

retribuciones de servicios, con excepción de las Art . 3º . - Comuníquese al Poder Ejecutivo..

que se refieren a provisión de aguas corrientes , Dada en la sala de sesiones del Congreso Argen

servicio de cloacas y pavimentación. tino, en Buenos Aires, a 13 de Agosto de 1919.

En esa forma, merced a la firmeza con que el

Ministro se consagró a la solución del asunto , quedó EL AUMENTO DE TARIFAS

despejada una situación falsa y determinada la

posición de las empresas frente al debatido artículo La ley Mitre fué dictada con fines de fomento

8º. de la Ley 5315 . de los ferrocarriles y de unificación de las conce

El texto de la Ley interpretativa Nº. 10657 es siones , como lo manifestaron su ilustre autor y los

el siguiente : miembros del Parlamento que tomaron parte en

11
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la discusión . Su reglamentación y aplicación subsi- Se cambiaron las bases de la hacienda, la que re

guiente produjo un gran impulso en la industria presentaba una reducción media de las tarifas de
1

ferroviaria argentina, dando lugar a que durante 15 %

el ministerio del señor Ramos Mejía, se iniciaran 1º. de Enero de 1912. Se adoptó para los produc

- y promovieran obras de gran importancia, de ver- tos del país un sistema de tarifas especiales que

dadero progreso para el país, y fomento de la gana- significó una reducción media de 5 % y 6 % para

dería y agricul pasto y cebada ,

tura , que aquel y un aumento de

funcionario vió 3 %, y 3 % y

concluídas des 10 % para maíz,

pués de abando trigo y avena,

nar la cartera respectivamente.

que desempeñó 1º. de Junio

con patriotismo , de 1914. Aumen

inteligencia y
#

to en las tarifas

honorabilidad .
de pasajeros de

La Ley Mitre 5.5 %

dispone en su ar 1º. de Febrero

tículo 9º. que las de 1914. Aumen

tarifas de pasaje to de las tarifas

ros y de cargas para hacienda de

serán interveni 19.04 %.

das por el Poder La Plata - Casa de Gobierno .
1º. de Junio de

Ejecutivo, cuan 1914. Se redujo

do el promedio del producto bruto de la línea , el aumento anterior a 9.52 % .

en 3 años seguidos, exceda al 17 por ciento del 10. de Abril de 1915. Se estableció el aumento

capital en acciones y obligaciones reconocido por de 19.04 % (para hacienda) .

elPoder Ejecutivo, y siempre que los gastos no 1º . de Octubre de 1915. Aumento general de

excedan del 60 por ciento de las entradas. Si la 10 % , para pasajeros (con excepción del tráfico

proporción de gastos fuera mayor en 3 años con- urbano) , encomiendas , cargas, (con excepción de

secutivos , la com la piedra, maíz,

pañía deberá de sal y hacienda) .

mostrarle a satis En el mes de

facción del P. E. Marzo de 1917 ,

y en tal caso , e ! con motivo de la

límite de inter reducción de las

vención se eleva entradas y el

rá proporcional gran aumento de

mente. los gastos de ex
En varias fe

plotación fueron

chas, desde 1900 impartidas ins

a 1915 , se intro trucciones a los

dujeron modifi Gerentes de las

caciones en las distintas empre

tarifas del Ferro sas ferroviarias

carril del Sud para que estu

que solamente en diaran la situa

parte constituye cićn y hallaran

ron aumentos, el medio más efi

entre los cuales caz de obtener un

merecen mencio aumento de las

narse las siguien Un aspecto pintoresco de Balcarce, sobre la linea del F. C. S. entradas, necesa

rio desde tiempo

1º. de Enero de 1901. Se modificaron las bases atrás para hacer frente al mayor costo de los ser

de las tarifas de cereales y pasto, que representaron vicios que, como en toda otra empresa comercial,

una reducción media de 2 % para el pasto, de 9 % confiere a quien lo presta el derecho de un benefi

para el trigo y lino, de 18 % para la avena y cebada cio razonable sobre el capital invertido.

y de 24 % para el maíz. Después de un prolijo estudio de las circunstan

1º. de Noviembre de 1902. Se elevaron las tari- cias, y teniendo en cuenta que todas las categorías
fas de pasajeros en 2.86 % . 1º. de Junio de 1906 . de tráfico , de todas las líneas habían experimentado

tes :
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un enorme aumento de valor , los representantes de disponiendo que toda modificación de las tarifas

los ferrocarriles llegaron a la conclusión de que un debía ser sometida a la Dirección General de Ferro

aumento de 22 por ciento sería equitativo. carriles cuatro meses antes de ser puesta en conoci

Para demostrar en qué pequeña proporción este miento del público . Entre la comunicación a la

aumento afectaría al productor o comerciante, Dirección y la vigencia de toda tarifa modificada,

bastaría citar un caso notorio : el del lino. deben transcurrir cinco meses.

Su precio medio por tonelada era antes de la La nota elevada a la Dirección por el Gerente del

guerra de $ 108 mm. y la tarifa ferroviaria media Ferrocarril del Sud, señor J. M. Eddy, el 7 de Agosto

de $ 6.02 mm por tonelada; en 1917 el precio de venta de 1917 , constituye la nota explicativa más precisa

era de $ 210 mm. la tonelada y el aumento de la tarifa y convincente, justificando el aumento de un 22

sobre la base proyectada sería alrededor de $ 1.32 % por ciento sobre las tarifas vigentes.

NÚMERO TOTAL DE PASAJEROS

TRANSPORTADOS ANUALMENTE POR LAS CUATRO EMPRESAS

DE TROCHA ANCHA
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W.R.

contra una tarifa de pesos 6.02 sobre $ 108 antes Refiriéndose a los gastos de combustible men

de la proyectada modificación . ciona el señor Eddy que en un año típico como el

En cuanto al trigo , avena , maíz, vacunos, lana- de 1915-16 , la empresa gastó 260.000 toneladas de

res, cueros y lana , se hallaban en iguales o mejores carbón a un precio de $ 8.66 oro por tonelada o sea

condiciones para soportar el referido aumento. un desembolso total de $ 2.253.000 oro . En 1917 ,

Se resolvió este aumento general de 22 % sólo cuando no hubo carbón , fué necesario usar en casi

después de estudiarlo minuciosamente, y si alguna la totalidad de los trenes la leña dura, que sólo se

industria hubiera podido demostrar que el mismo produce en el norte de la República, y ésta sustituyey

la perjudicaría, se hubiera introducido una modi- al carbón en una proporción de 2,8 a 1 de donde

ficación inmediata . resultaba que el Ferrocarril del Sud tuvo que ad

La Ley General de Ferrocarriles establece « inter quirir 728.000 toneladas de leña por año, lo que

alia » que las empresas deben publicar con un mes representaba a $ 10 oro la tonelada, puesta en la

de anticipación a su vigor toda modificación de sus máquina, un gasto de $ 7.280.000 oro o sea un sobre

tarifas , pero mientras se hallaba a estudio el pro- gasto de $ 5.027.000 oro sobre lo que se gastaba

yactado aumento el Gobierno dictó un decreto normalmente en combustible.
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Deseando el Ferrocarril del Sud adquirir petróleo , como consecuencia de la guerra, el encarecimiento
de Comodoro Rivadavia, en la proporción que fuese de la vida , debido al aumento de las mercaderías

posible, se acercó a las oficinas del Gobierno Na- importadas y, también , al de los productos del

cional , buscando utilizar el producto de esta ri- país, que impuso el aumento de los salarios. Si se

queza del país, y contando con toda la buena vo- agrega la Reglamentación del Trabajo que obligó

luntad de la administración del petróleo, consiguió al aumento del personal con la elevación consi
promesa de 10.000 toneladas para entregarse en guiente de gastos se tendrá confirmado la necesidad

ocho meses al precio de $ 92 la tonelada o sea al del aumento de las tarifas.

400 por ciento del precio que se obtenía por este En efecto, en el año 1913-14 los salarios del Ferro

producto en el año 1914 , pues el petróleo se vendió carril del Sud ascendían a $ 8.000.000 oro , mien
entonces a $ 23 la tonelada .

tras que durante el año 1920-21 ascendieron a

La discusión se pro $ 15.800.000 oro o sea

dujo, quedando al final casi exactamente el do

evidenciado que dentro ble .

de las facultades del En fin , todos los gas

Poder Ejecutivo , para
REPU

BLIC
A

ARGE
NTIN

A

tos de la explotación
PRECIOS MAXIMOS

intervenir en las tarifas, que en 1913 eran de

estaban las de hacer que A LOS CEREALES POR ANO $ 16.120.000 oro , se han

las utilidades consegui elevado en 1920-21 a

das por las empresas, lo $ % POR IOOKGS. $ 37.100.000 oro, o sea
$ $ N

sean siempre teniendo el 130 %, representando los
45

mayor beneficio para los salarios casi todo el pre

intereses generales, es 42 supuesto de 1913-14.
REFERENCIAS

decir, al mayor rendi 39 Las entradas de 1913-14
38

miento y utilización de
38

fueron de 27.500.000 pe
36

la línea. sos oro , mientras que las
34

Reconocido y dejado de 1920-21 fueron de
32

bien firme este punto, 30 44.000.000, o sea un
30

el Poder Ejecutivo, no
29

aumento de 60 % . es

tuvo inconveniente en
27

26 decir, que mientras los
25 25

aceptar el aumento ge gastos se elevaron en
23

neral del 22 % que pudo 22 130 % . los fletes sólo
21

20ponerse en vigor desde sufrieron un aumento

el 20 de Noviembre de 18
17 medio de 60 % .

16 6
1917 , si bien con carác El resultado financiero

ter provisorio , ya que
era fácil de preverse.

las causas que lo moti Las utilidades líquidas
97 AVENA

varon obedecían a situa que en 1913-14 fueron de

ciones accidentales y 11.413.065 pesos oro des
5

pasajeras. cendieron a $ 6.896.000

Entretanto, y ya en oro , en 1920-21 0 sea

vías de solucionarse com 4.517.000 pesos menos.

pletamente el problema Estas entradas líqui

obrero con las sucesivas das representaban un

reglamentaciones, escala interés sobre el capital

fon , ley de jubilaciones, de la empresa de 4.2 y

etc. , el de las tarifas volvió a adquirir una real 2.5 respectivamente, pues el capital de la empresa

importancia en 1918 , fecha en la cual todas las en 1913-14 fué de 271.000.000 pesos oro y de

empresas se presentaron de nuevo al Gobierno, 272.000.000 en 1920-21 .

solicitando la aprobación de un nuevo aumento Como es sabido , el Capital de la Compañía está

de 10 por ciento a agregarse al anterior. formado de acciones preferidas que devengan un

El aumento propuestofué rechazado por el P. E. interés fijo, y de acciones ordinarias.

con decreto de Septiembre 6 de 1918 . Deduciendo de las utilidades líquidas las sumas

A los pocos meses de iniciado el año financiero necesarias para pagar los intereses fijos, el resto

1921-22 casi todos los ferrocarriles se presentaron se distribuye entre las acciones ordinarias. El in

pidiendo numerosas modificaciones de tarifas y de terés sobre las acciones preferidas representaba

Clasificadores que implicaban aumentos en deter- $ 5.400.000 oro o sea un 4.3 % sobre el capital .

minados artículos. Restando esta suma de las utilidades líquidas

La crisis existente entonces provino, principal- en 1913-14 queda un saldo de 6.000.000 y 1.500.000

mente, del aumento de los gastos de explotación pesos oro , que representa un interés de 4.1 % y 1 %
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respectivamente sobre las acciones ordinarias. Para 16. La Cantábrica, Fabricación hierros y aceros 15 »

repartir el 4 % a los accionistas por el año 1920-21 17. Cristalería Rigolleau 15 >

hubo, pues , que apelar a las reservas. 18. «The Standard» Fábrica de dulce ... 14 )

Incluyendo el año financiero excepcional de 1919

20 , el promedio del producto líquido durante los La situación de la empresa del F. C. del Sud no

últimos cinco años , sólo representaba sobre el capi- era floreciente a pesar de las entradas extraordi

tal del Ferrocarril del Sud un porcentaje medio narias del año 1919-20 que se debieron a una anor

de 3.85 % . Las siguientes cifras demuestran que malidad del tráfico . Como es sabido, la cosecha

en los últimos 15 años, de 1905 a 1920 el término de cereales se transporta en un 80 % durante el

medio por quinquenio descendió de 4.98 % a 4.71 primer semestre del año, o sea de Enero a Junio .

para terminar en 3.85 % . La paulatina reducción del tonelaje marítimo du

rante los últimos tres años de la guerra y el siguiente

Producto liquido
Ejercicio Capital Producto

Económico liquido 0/s .
como porcentaje

sobre capital
$ 0/s .

1905-06

1906-07

1907-08

1908-09

1909-10

OE

EXPRESION

ESTADISTICA
O LOS

PROGRESOS

F.C.DEL SUD DE BUENOS AIRES

156.909.967 8.353.866 5.32 %

186.645.967 9.095.582 | 4.85 »

200.468.670 9.920.000 4.94 »

216.530.560 10.676.250 5.00 »

219.146.911 10.509.300 4.80 »

4.98 %

/ 150 150

140 140

130

1910-11

1911-12

1912-13

1913-14

1914-15

130

229.226.911 11.563.600 5.00 »

246.866.900 12.031.629 4.87 »

247.221.485 14.466.559 5.84 »

271.007.488 11.413.065 4.21 »

271.343.970 9.852.641 3.63 » m
4.71 %

120 120

110 110

100 100

90 90

1915-16

1916-17

1917-18

1918-19

1919-20

272.015.488 12.016.186 4.42 »

272.015.488 10.385.258 3.82 »

272.015.488 7.014.380 2.58 >>

272.015.488 8.146.414 3.00 »

272.015.488 14.811.617 5.45 »

3.85 %

80 80

70 70

60 60

50 50

COTIZACIONESMAXIMASY

MurmHAS DELASACCIONESORDINARIAS

DEL

FERROCARRIL DEL SUD

DE

BUENOS AIRES

1903-1924 ,

40 40

30 30

El aspecto más saliente de este fenómeno eco

nómico, era el contraste que presentaba esta situa

ción del capital invertido en ferrocarriles con relación

al colocado en otras industrias, cuya compensación

aumentaba en forma considerable cada año .

Los balances publicados en 1920 , por sociedades

O compañías argentinas o radicadas en el país,

arrojaban cifras que no guardaban proporción con

el resultado de los ferrocarriles como puede verse

con las pocas que se transcriben :
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1. Salinas Hnos., Fábrica de bolsas... 50 %

2. La Primitiva... 30 »

3. El Comercio , Compañía de Seguros.. 25 »

4. Nuevo Banco Italiano 23 »

5. La Franco -Argentina, Compñía de Segur. 22 »

6. Cristalerías Papini 20 »

7. Comp. Sansinena de Carnes Congeladas 20 »

8. Compañía Azucarera Tucumana . .. 20 »

9. La Inmobiliaria, Compañía de Seguros.. 20 »

10. Compañía Arenera del Vizcaíno .. 18 »

11. Compañía General de Fósforos 17 »

12. Destilerías, Bodegas y Viñedos El Globo » 17 »

13. Mercado Central de Frutos 16 >>

14. Quebrachales Fusionados 16 »

15. Banco Comercial del Azul . 15 »

a su terminación , tuvo por efecto dejar cada año

un sobrante exportable de la cosecha del anterior.

cuyo resultado fué que a principios de 1919, cuando

se encontraba recogida la cosecha de ese año y lista

para el transporte , el F. C. del Sud , tenía aún gran

des cantidades de cereales en sus galpones, como

consecuencia de la acumulación del año precedente.

Esta existencia de cereales debió exportarse

en su mayor parte, durante el período comprendide

entre los meses de Enero a Junio de 1919 pero la

huelga en el Puerto de Buenos Aires, produjo la

suspensión de los servicios marítimos, y sólo se

transportó en el primer semestre el 40 % de la

<<

574 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD
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E KO

50,000-000

45,000-000
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NUMERO DE ANIMALES

ENTRADAS BRUTAS EN $ % .

GASTOS $ %

GANANAA

40.000.000

0

35.000.000

30.000.000

echa , mientras que el 60 % restante se transportó La Empresa del F. C. del Sud demostró en su

ante el segundo semestre de 1919, o sea el primer nota que había realizado una gestión empeñosa

estre del año financiero del Ferrocarril ( 1919-20 ). para aumentar las fuentes de su tráfico, y de otro

cosecha de 1920 se transporto normalmente, punto de vista se hallaba impedida de efectuar

decir , el 80 % durante el primer semestre de reducciones apreciables en los gastos.

O o sea el segundo semestre del año financiero Para contribuir al aumento de la producción ,

9-20. Esto es que durante el año financiero el Ferrocarril del Sud había creado una sección

9-20 el Ferrocarril del Sud transportó una cose- agronómica, cuyo objeto era experimentar los cul

y media, con el consiguiente incremento de tivos aptos para la región servida por sus líneas y

los demás tráficos, como pasajeros, enco divulgarlos entre los colonos . Para ello estableció

ndas y cargas. dos chacras experimentales, una en Cinco Saltos,

in el año siguiente
en la zona de riego y

situación cambió de otra en Pontaut, a car

оа la Reglamenta go de agrónomos com

del Trabajo y al petentes. Los conoci

nento de los salarios PROGRESOS mientos adquiridos en

Febrero y Septiem F.C.DESUD DE BUENOS AIRES estudios experimentales

de 1920, los gastos fueron publicados en

i este concepto au folletos que se anuncia

intaron en pesos ban en los diarios y se

20.000 oro , y el de remitían gratuitamente

materiales de la ex a todos los que los so

tación en $ 1.326.000 licitaban ; además, dichos

, o sea en conjunto
$ % . agrónomos recorrían las

OS 3.846.000 oro.
A chacras y acudían allí

Cómo conjurarase esa donde fueran solicitados

sis? sus servicios.

Sólo existen tres me El impuesto de tarifas

is para mejorar la si fué puesto en vigencia
ición de una empresa

por las empresas sin

roviaria , a saber : esperar ninguna decla

ración oficial sobre la

1o. Aumentando el aprobación o el rechazo

ifico . de sus propuestas.

2º . Disminuyendo los Fueron aplicadas a

stos. las empresas infractoras

3º . Elevando las ta las penas de multa que

as . la ley y el reglamento

autorizaban en casos

En principio y como semejantes , sin que el

a regla de buena ges castigo impuesto fuera
in , los administradores suficiente para hacer que

una empresa ferro cesase la falta , razón

aria tratan siempre de
que obligó a las ofici

otar todos los medios nas respectivas a llegar

usibles para acrecentar el tráfico y reducir los gas- con el monto de las multas al máximo permiti

s antes de recurrir al aumento de tarifas. do . Vencidos los plazos y cubiertas las formalida

. En la presente situación el desequilibrio pro des jurídicas necesarias se iniciaron los juicios de

icido por factores concurrentes, no permitió al apremio y embargo correspondientes para hacer

C. del Sud obtener un interés razonable, sino efectivas las multas impuestas .

ediante un enorme aumento de las tarifas que Con fecha 4 de Agosto de 1912 , las empresas

aería aparejada una disminución del tráfico pro- mandaron una nota al ministerio de Obras Públicas

able . Por esta razón se consideró práctico arbitrar con el siguiente tenor :

n sólo aquellos aumentos muy justificados que « Apercibidas por V. E. que el Poder Ejecutivo

ermitían colocar a la empresa del Sud , en condi- considera que la medida de los ferrocarriles elevando

ones de obtener dentro de un período razonable las tarifas sin la aprobación previa del P. E. implica

interés moderado sobre su capital , y aunque un desconocimiento a la autoridad de la Nación

ito no se produciría de inmediato, sería al menos y al Gobierno que la rige , las empresas se apresuran

ectivo dentro de dos años, cuando era presumible a declarar que no dieron a la medida tomada el

ue aumentara el volumen del tráfico. alcance que el P. E. le atribuye y en consecuencia
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1

1

manifiestan su acatamiento absoluto a las decisiones En 1872 comenzó sus actividades ferroviarias

que el Poder Ejecutivo adopte con respecto a este ingresando en el Departamento de Tráfico del

asunto » . « F. C. Londres y Noroeste », desarrollando durante

La resolución del Gobierno no se hizo esperar. varios años una prodigiosa actividad .

El 21 de Agosto dióse a la publicidad un derceto En 1885 fue nombrado Secretario General dei

en el cual se aceptaban las explicaciones dadas Jefe de Tráfico y en 1891 pasó a ocupar el puesto

por las empresas, a la vez que se condonaban las de_Superintendente de los Almacenes.

multas impuestas . En 1892 fue nombrado Administrador General

El artículo 40. del decreto , dice : del Ferrocarril Midland y Sud Oeste quea la sazón

«Afin de fijar las tarifas razonables y justas , se encontraba en serias dificultades financieras. !

que deberán regir, el ministerio de Obras Públicas Sir Sam Fay efectuó aquí una administración no

procederá al estudio y revisión de las vigentes, table y logró poner el F. C. en condiciones favora

consultando la capacidad económica del país con bles antes de volver, en 1899 , al primer Ferrocarril

relación a sus actividades productivas y a su des- nombrado.

envolvimiento comercial» . El nombre de Sir Sam Fay ha estado identificado

El proceso de elaboración de una manera prominente

de las nuevas tarifas fué lar con el progreso de los trans

go y laborioso pero la grave portes ferroviarios.

dad del problema exigía me Durante la guerra de Sud

ditación y estudio. Justo es Africa organizó de un manera

reconocer qué las empresas admirable la conducción de

colaboraron lealmente y con las tropas sobre las líneas del

buena voluntad en la inicia Ferrocarril Londres y Sud

tiva oficial. Asociados a los Oeste y en la ocasión de la

representantes de las fuerzas inauguración del puerto de

vivas del país y a los técni Immingham en 1912 fué con

cos oficiales, sus delegados decorado por el Rey . Duran

prestaron asiduos y excelentes te la gran guerra mundial era

servicios a la elaboración de
Director General de los trans

la fórmula conciliatoria bus portes ferroviarios en Ingla

cada. terra , puesto que llenó a la

Por el decreto del 24 de completa satisfacción de todos,

Junio de 1922 el P. E. auto mereciendo las gracias perso

rizó un aumento en las tari nales del rey de Inglaterra.

fas ferroviarias desde el 10 Sus muchos y extensos via

hasta el 25 % para determina jes, tanto en el continente

dos transportes manteniendo americano como en Europa,

las tarifas existentes para otros le proporcionaron la oportuni
Sir SAM FAY

renglones. Los precios fijados dad de conocer , como pocos,
nombrado Director del Ferrocarril del Sud

se establecieron teniendo en los múltiples problemas rela

cuenta la capacidad económi cionados con el transporte

ca de las industrias que debían pagarlos, su ferroviario .

situación de entonces y la influencia que el en- Hizo también , antes de la guerra, un prolongado

carecimiento de fletes ejercía sobre el consumo. viaje de inspección de los ferrocarriles en la Argentina

En obediencia a este criterio , las cargas proce- y otros países sudamericanos y actuó , aquí en Bue

dentes de las industrias ganaderas y forestal que- nos Aires, en carácter de árbitro en un caso muy

daban liberadas de aumento, como así mismo los importante.

productos de lechería y de primera necesidad para Sir Sam Fay pertenece a esa clase de hombres

la subsistencia de la población . que nunca abrigaron dudas sobre la creciente po

tencialidad económica de la República y que alen

tados por esa fe en el porvenir, no vacilaron en aco

NUEVOS NOMBRAMIENTOS EN EL FERRO
meter empresas cuya magnitud pudo, acaso , arredrar

a hombres menos clarividentes y a temperamentos
CARRIL DEL SUD

comunes.

en Londres en Enero de 1919 .
1

Para llenar la vacante en el Directorio londinense En el principio del año 1919 el Directorio del

del Ferrocarril del Sud dejada por la muerte del F. C. del Sud en Londres confirió el cargo de Ad

ingeniero Davis Simson fué nombrado en Enero ministrador General al señor J. M. Eddy, que du

de 1919 el señor Sam Fay , quien era conocido como rante algún tiempo había ocupado este alto puesto

un experto eminente en cuestiones de transportes. interinamente.
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SUB - GERENTE DEL F.C.DEL SUD DESDE 1915-1917

GERENTE INTERINO DE 1917-1919

ADMINISTRADOR GENERAL DESDE ENERO 1919

El señor Eddy entró a formar parte del personal que eran , no ruedecillas anónimas y perdidas en

del F. C. Londres y Noroeste de Inglaterra en el una gran máquina , sino fuerzas eficazmente cola

año 1898 , para luego, después de 4 años, ser nom- boradoras en la vida integral de la empresa .

brado asistente principal del Superintendente de Se brindó así una oportunidad para los empleados

Tráfico de la división Lan subalternos y obreros de la

caster . empresa de sugerir, como con

En 1904 fué designado asis secuencia de deficiencias o de

tente de Superintendente del talles observados en sus viajes

Tren Rodante, y en 1911 Jefe por la línea o en su propio

de este departamento. trabajo, cualquier mejora que

En 1912 se le buscó para tienda a un mayor aprove

ocupar el puesto de Superin
chamiento de las energías o

tendente de Tráfico en la material que se emplea en
división de minerales . determinados trabajos.

Todos estos ascensos fueron En estos certámenes se re

conquistados en mérito a sus partió gran número de pre

dotes excepcionales para oga mios . Empleados de inferior

nizar y regularizar un tráfico categoría aparecían , a veces,

de proporciones grandes y por distinguidos por el aplauso y

estas razones el Directorio del el galardón ; el metálico vino

Ferrocarril del Sud, le ofreció a ser otro aspecto de la re

el puesto de Sub -gerente de compensa .

la empresa en Buenos Aires, La empresa, por este medio ,

cargo que el señor Eddy acep llegó a conocer deficiencias

tó y ocupó desde Julio de 1915. que por su pequeñez o por

En poco tiempo adquirió estar muy alejadas de la di

un conocimiento profundo de rección, hubieran pasado

los problemas ferroviarios del
Señor J.M.EDDY, C.B.E.

desapercibidas.

país, en general, y muy par Mediante estos concursos pu

ticularmente de los que se dieron elevarse y salir del anó

relacionaban con la zona de nimo, espíritus meritorios,

influencia del Ferrocarril del condenados de otro modo a

Sud. Sus insistentes preocupaciones por el desarro- la lentitud inevitable del escalafón y sobre todo

llo de la empresa que estaba tan estrechamente dió a los empleados verdadera conciencia de su

vinculada con la riqueza general de la Provincia posición , estimulando sus facultades y enseñándoles

de Buenos Aires, le permitió formarse una idea cómo el camino del estudio y de la observación es

exacta de las conveniencias de orien el que conduce al éxito y al ascenso . In

tar la acción del Gran Sud de directamente se establecía una es

acuerdo en todo con el progreso pecie de colaboración entre em

de la Provincia, proyectando su pleados y directores, para am

acción algo más lejos, en el sen bos provechosa.

tido de expandirla por los te

rritorios limítrofes .

Sería larga la tarea de enu

merar las numerosas iniciativas
El 19 de Octubre de 1919

del señor Eddy, que nunca

perdió de vista los intereses de
pasó a ocupar el puesto de Sub

gerente del Ferrocarril del Sud
la empresa, los del país , y tam

bién el de los empleados.
el señor Robin Stuart , hijo del

Interesóse vivamente por
conocido y renombrado inge

el bienestar del personal, con niero R. H. F. Stuart , M. Inst.

C. E.

siguiendo convencerle de que las

empresas ferroviarias formula Su carrera fué, en realidad,

ban sus propuestas ( referentes
Señor ROBIN STUART existosa,

a los escalafones ) con sinceri
nombrado Sub-Gerente del Ferrocarril del

Comenzó sus actividades feSud desde el 10 de Octubre de 1919 .

dad y deseosas de moverse en rroviarias en las oficinas de la

un terreno de franco entendimiento. administración del F. C. Gran Oeste Argentino en

Instituyó entre su personal los « Concursos de Junio de 1897, o sea a la temprana edad de 16

Ideas » , que resultaron un excelente sistema para dar años, pues nació en 1881 en Richmond, Inglaterra .

a los empleados, a los más modestos, noción de Se dedicó luego al estudio de los asuntos y pro
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blemas del tráfico ferroviario y después de haber hasta el mes de Abril de 1908 , para luego, cuando

pasado por empleos de las más diversas categoría, se inauguró el servicio de « ferry-boats entre Zárate

fué nombrado en Febrero de 1903, Jefe de la esta- e Ibicuy , ser nombrado Agente Comercial de di

ción Mendoza, centro de la red ferroviaria del F. C. cha empresa en Buenos Aires. En 1910 pasó

Gran Oeste Argentino, cuyo Gerente era a la sazón a ocupar el puesto de Sub -gerente al que, en 1911

el señor J. A. Villanueva . se le agregaron las funciones de Superintendente

En Noviembre del mismo año el señor Stuart de Tráfico.

pasó al Ferrocarril Central Argentino como jefe En Abril de 1914 dejó esa empresa para aceptar

de la sección Cañada de Gómez, donde per- el puesto de Superintendente de Tráfico del F. C.

maneció hasta el 31 de Diciembre de 1905, Central Córdoba, cargo que desempeñó hasta

habiendo en este lapso de tiempo actuado Octubre de 1919 en que fué designado Sub

como Inspector de Tráfico . gerente del F. C. del Sud.

El 1º. de Enero de 1906 renunció a En esta nueva esfera de acción puso al

su puesto en el Central Argentino servicio de la empresa su larga y fecunda

para ingresar en el F. C. de Entre experiencia y mucho de su natural

Ríos en calidad de Jefe de Mo- dinamismo. Tal dedicación captóle

vimiento, cargo que desempeñó estimación y generales simpatías .
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CAPITULO LIII

RAMAL DE BAHIA BLANCA A STROEDER LINEAS DECAUVILLE

SUMARIO :

Concesión otorgada a Eduardo Shaw para la construcción de un ramal ferroviario . Trans

ferencia a favor del ferrocarril de Buenos Aires al Pacífico . Presentación y aprobación de

planos. Comienzo y paralización de los trabajos . Protesta de los vecinos. Traspaso de

la parte del ramal construído y concesión de la línea al Ferrocarril del Sud . El 3 de Enero

de 1921 corre el primer tren hasta Stroeder . — Construcción del ramal de Stroeder a Patagones.

- Llegada de la «Maragata » a Carmen de Patagones. — Festejos organizados. Datos acerca

de la fundación de Carmen de Patagones. Inauguración oficial de las líneas . Discurso de

Don Fernando D. Guerrico, presidente de la Comisión Local del F. C. Sud. Mensaje del Direc

torio de Londres. Líneas económicas decauville del Ferrocarril del Sud . Ramales a Orense,

Cascallares y Copetonas partiendo de Balcarce . — Toneladas de carga y hacienda transportada .

E

L 1º de Enero de 1921 , fué incorporado a

la red del Ferrocarril del Sud, el ramal de

Bahía Blanca a Stroeder en una extensión

de 174 kilómetros.

Esta línea tiene larga historia ; empezó con una

concesión otorgada por la Provincia de Buenos

Aires al señor Eduardo E. Shaw en el año 1906 .

El proyecto corsistía en construir una línea que

partiendo de la estación Médanos terminara en

Villarino, extendiendo ramales a Bahía Blanca y

Patagones.

El 14 de Octubre de ese mismo año se firmó el

contrato respectivo con el Gobierno, y el 19 de

Febrero de 1908, éste autorizó la transferencia de

la concesión a favor del Ferrocarril de Buenos Aires

al Pacífico.

En el año 1909 fueron presentados los planos

el 10 de Marzo, aprobándolos el 12 de Abril el Go

bierno de la Provincia.

Ya iniciados los primeros trabajos , el 13 de Julio

de 1910 la empresa del Pacífico comunicó al Mi

nistro de Obras Públicas de la Provincia, que la

construcción del ramal había quedado suspendida

el 21 de Mayo del mismo.

El año 1911 acusó un poco más de animación .

El 21 de Agosto se habilitó al servicio público,

aunque provisionalmente, la primera estación de

la línea, situada en el Kilómetro 5 , frente al frigo

rífico de Sansinena . El 12 de Octubre la línease

extendió hasta el Kilómetro 33 con el consiguiente

regocijo de los pobladores.

El 23 de Agosto de 1912 se habilitó la sección

desde el Kilómetro 33 hasta el Kilómetro 102 , y

finalmente se inauguró el 30 de Diciembre de 1913 ,

la línea hasta el Kilómetro 176 , produciéndose en

tonces un período de paralización.

La empresa del Pacífico obtuvo el 11 de Marzo

de 1914 del Gobierno de la Provincia prórroga de

dos años, a contar del 31 de Diciembre, para concluir

la construcción de la línea .

Al año siguiente, el ingeniero Enrique de la Ma

drid, presentó un informe en contra de la prórroga

solicitada hasta el 6 de Mayo de 1920. A raíz

de ella el Gobierno de la Provincia, ordenó a la

empresa que continuara los trabajos dentro de un

término perentorio de 3 meses. Por esa época, se

produjo un intenso movimiento de opinión en

Carmen de Patagones . Los industriales, comercian

tes y vecinos reclamaban el cumplimiento del contra

to ante los Gobiernos Nacional y de la Provincia.

El señor Pedro A. Serrano, de esa población , se

hizo eco de las protestas de los vecinos. La demora

de muchos años para la construcción del ramal

estaba causando serios perjuicios a la industria y

al comercio . Los diarios de la metrópoli pusieron

particular empeño en esa campaña, eficazmente

secundados por los colegas de Bahía Blanca y de

otras ciudades de la Provincia. Como consecuencia

de una prórroga que solicitó la empresa en Agosto

de 1920, el Gobierno concedióle un plazo de 18

meses para la terminación total de los trabajos.

En Octubre de 1920 los Ferrocarriles del Sud

y del Pacífico , de acuerdo con convenios privados,
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celebrados por sus Directo hasta la estación terminal,

rios en Londres, solicitaron fué indescriptible el júbilo

del Gobierno Nacional, que que se apoderó de los habi

así lo acordó , el traspaso de
LHEA BAHIA BLANCA CASSO MAYOR tantes de Patagones y Vied

la parte construída y de la ma así como de las otras

concesión de la línea, com ELS poblaciones de la línea .

prometiéndose el Ferroca La locomotora llevaba

rril del Sud a finiquitar
el número 3096 y fué bau

los trabajos hasta Patago VILLARINO tizada con el nombre de La

nes , y a enlazar el nuevo Maragata, en una ceremonia

ramal a su sistema , me
pública, labrándose el acta

diante un desvío de empal
correspondiente.

me en Bahía Blanca.
APRRDERE Fueron madrinas de la

La solución buscada era

beneficiosa para todos, pues
nueva máquina las señoras

LGARTREAL

Carmen Correa de Guerre
la línea a Patagones para el

ro , Matilde Martínez de

F. C. al Pacífico, carecía de

interés, dada la orientación
Ibáñez y Pilar Rial de Mi

de su sistema , mientras que
guel quienes le colocaron

por análogas razones, com
una hermosa corona de lau

pletaba el del Ferrocarril rel y rosas.
JOSÉB CASAS

del Sud. En cuanto a los
Cuando la locomotora

SAN BLAS

beneficiados por la línea , la hizo su entrada en la curva

solución dada era la más
de la estación se quemaron

GARAAMCA

práctica, pues a la vez que SA!! bombas de estruendo y la

se aseguraba la terminación UNAGAVCH Nonté
banda de música de la go

de los trabajos, su unión al bernación ejecutó una ale

Sud implicaba el viaje di
gre diana. Entonces fué

recto , sin trasbordos ni
Plano general de la linea de B. Blanca a Carmen de Patagones. rociada la parte delantera

combinaciones, a los gran de la máquina con agua

des centros comerciales de la Provincia. de Río Negro, mientras el público escuchaba el

El 1º. de Enero de 1921 la empresa del Sud se Himno Nacional, y se daban vítores al progreso

hizo cargo de la línea , prosiguiendo aceleradamente de esas regiones.
las obras. La señora Esther Botazzi de Backlan procedió

Como si la empresa hubiera querido aprovechar después a colocar el último remache de un durmiente,

el tiempo perdido, el 3 de Enero de ese mismo año, realizándose luego diversas fiestas sociales y po

hizo correr el primer tren hasta la estación Stroeder,
pulares .

para luego activar la construcción de los 89 kiló- Como una nota de interés documental damos copia

metros de línea desde Stroeder a Carmen de Pa- del acta que se labró ante el juez de paz , en pre

tagones. sencia de las

A pesar de que autoridades y ve

sólo disponía de
cinos.

14 meses para En Patagones

terminarla, la a los veintidos

empresa pudo días del mes de

conseguir que el
Noviembre de mil

primer tren llega
novecientos vein

ra a Carmen de tiuno , reunidos en

Patagones el 22 el lugar de la es .

de Noviembre de tación Patagones

1921 , es decir , del Ferrocarril del

3 meses antes de Sud, Kilómetro

que venciera el número 266 , los

plazo acordado
pueblos de Pata

por las autorida gones y Viedma.

des. con las autorida

Cuando el Fe des administra

rrocarril del Sud , tivas y judiciales.

hizo correr la pri se presentó an
Barranca de Rio Negro a dos leguas y media de Carmen de Patagonesmera locomotora te el señor juez

rio abajo .
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de paz del partido y secretario autorizante, el vecino El nombre de Maragata con que fue bautizada

don Benito Pita, argentino, casado, de sesenta y la primera locomotora que llegó a Patagones el

dos años de edad , y dijo : Que en su carácter de 22 de Noviembre de 1921, se relaciona íntimamente

vicepresidente de la comisión local Pro Ferrocarril con la fundación de Carmen de Patagones, cuyo

E a Patagones de la cual ha recibido encargo para nombre ha sido transformado sucesivamente en el

este acto, viene a dejar constancia por medio de la Carmen , Nuestra Señora del Carmen de los Pata

presente, y que suscribirán todas las autoridades gones, Patagones y en 1897 en el plano VIII , los

y vecinos que así lo deseen , que siendo las diez y ingleses le llaman San Carmen .

ocho horas, llegó al punto donde se erigirá la esta- El 13 de Febrero de 1779, se mandó el bergantín

-ción , la primera locomotora que cruzó la Pampa « Nuestra Señora del Carmen y Animas» con el

baldía entre Stroeder y Patagones, para unir estos piloto Basilio Villarino, para reconocer la desembo

pueblos a los grandes centros comerciales del pais, cadura del Río Negro o Curú-Leufú , según le lla

3

.

Vista de Carmen de Patagones desde el muelle de Viedma , la capital de la gobernación de Rio Negro .

y cuya máquina lleva el número 3096 , de la em- maban los indios ribereños , en honor del nombre

presa referida, piloteada por el maquinista señor de su cacique.

Juan Cambetta. La boca de este río había sido descubierta ante

Que siendo el presente acto de trascendental riormente por el piloto Manuel Bruñel y el teniente

importancia para ambos pueblos, desea dejar cons- Pedro García, comandante de la embarcación San

tancia del acontecimiento ocurrido, para que, Antonio la Oliveira » pero esos marinos no se habían

en todo tiempo, las venideras generaciones estén atrevido a franquear la barra a causa de sus impo

informadas de la verdad histórica . nentes y terribles rompientes.

Asimismo pide, en nombre de la comisión que El 18 de Marzo la expedición de Villarino regresó

representa , que esta acta se transcriba integra- a San José, y Francisco de Viedma, que reempla

mente en el libro respectivo del juzgado de paz y el zaba a Juan de la Piedra, vuelto a Buenos Aires,

original se entregue al señor intendente municipal resolvió en vista de los informes tan halagüeños

del partido, don Antonio Barbieri, para que sea de su piloto, así como también para disculparse

archivada en el local de la Comuna previa copia de no haber ido a fundar la colonia de San Julián ,

egalizada en forma, que será entregada oportuna- instalarse en las orillas del Río Negro.

nente al señor Felipe Cantén , presidente de la El 11 de Abril de 1779 salió, pues, de San José

Municipalidad de la ciudad de Viedma, capital con el bergantín de Villarino , y la sumaca de Pedro

del territorio de Río Negro. Con lo que terminó García , y el 23 del mismo mes dió principio a las

1 acto , firmando todos los presentes después del construcciones de la primera colonia del Río Negro,

eñor juez de paz por ante mí de que certifico . — que estableció en la ribera del Sud a nueve leguas

Juan J. Malla, Víctor M. Molina , Antonio Bar- de la boca.

pieri , Benito Pita , Felipe Cantén , Pedro A. Serrano, Las seis familias españolas que formaban el

iguen las firmas. plantel se dedicaron a la agricultura en el valle ,
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que ocupa actualmente la capital del Río Negro estaba compuesta por « Maragatos », he ahí expli

pero aquellas familias viéronse bien pronto obligadas cada la cariñosa expresión con que se designa a las

a abandonar las tierras consagradas al cultivo, mujeres nacidas en Patagones.

aterradas por una de las inundaciones periódicas Hasta la fecha de la llegada de los rieles a Pata

del Río Negro. Fué entonces que tomaron posesión gones el viaje a dicha ciudad se efectuaba por el

de las barrancas Ferrocarril úni

y altiplanicies que camente hasta

actualmente sir Stroeder , distante

ven de planta unos 90 kilóme

urbana a la ca tros de aquella

becera del partido
ciudad .

de Patagones.
Allí debían tras

Pasadas las bordarse pasaje

inundaciones , ros y encomien

parte de los mo das para conti

radores volvieron nuar en automóvil

a la otra margen hasta Patagones,

del río , y se ex lo que importaba

plica así que esos una travesía por

dos núcleos de demás incómoda.

población fueran El señor Fede

considerados, en rico A. Gutiérrez

1865 , como ele redactor de La

mentos de un solo Razón », muy co

municipio que
nocido y aprecia

se denominóMer do por sus nume

cedes de Pata
El pintoresco Rio Negro visto de Carmen de Patagones hacia el Oeste ( Rio Negro . ) rosas correspon

gones.
dencias literaria

El 16 de Julio de 1779 se levantó la bandera es- e informativas , nos cuenta con fecha 17 de Abril de

pañola sobre un medanito de arena, centro de la 1922 , un viaje hecho en automóvil desde Stroeder

nueva población, que tomó el nombre del bergantín hasta Patagones en compañía de varios caballeros, en
de Villarino . tre los cuales se encontraba el Director de la Revista

Los primitivos colonos españoles , según refiere del F. C. del Sud , señor Héctor Olivera Lavié.

el historiador don
Reproducims

José Juan Bied una parte de la

ma , en su obra graciosa descrip

sobre el Río Ne ción :

gro , procedían de « A espaldas de

la Maragatoria, la estación Stroe

región así denomi der se hallan ali

nada de España neados 4 automo

en aquel entonces. viles, que ahora

A propósito de hacen el servici

esta curiosa desig de las tradiciona

nación de «Mara les diligencias.

gatos» con que se El comisionis

les nombra, dicho ta , por una hon

historiador hace rosa distinción .

la aclaración de me ha reservad

que « la maraga el primer asiente.

tería » es una co al lado del chau

marca situada en ffeur, que es un

el Sud Oeste de joven español más

Astorga , provin silencioso y cam
Vista del pueblo de Carmen de Patagones .

cia de León , entre carrabias que los

los montes de Foncobadon , el Feleno y La Val- guardias civiles de su tierra. Este lugar sólo se

duerna. Sus habitantes se dedican con especialidad concede con la condición previa de que, el ocupan

a la arriería ». te , se ha de encargar de abrir las 14 tranqueras que

Y como según el historiador, la mayoría de los están escalonadas a lo largo del camino.

primeros pobladores a que hemos hecho referencia , Sin embargo, a mí se me libra de la engorrosa

WAWA VIVIZUAR
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EN

tarea, en mérito a que soy -Fué un milagro, pero

el enviado especial de « La tuvimos que pasar la no

Razón » y de que uso che entre los yuyos ...

guantes. El chauffeur sigue dán

Hay que salvar a tum dole escape libre a la má

bos, un trayecto de unas quina sin preocuparse de

20 leguas, en poco más de la conversación . Con los

3 horas , lo que instinti focos apagados , en plena

vamente, nos hace poner en obscuridad, corremos y

contacto con la Divina corremos por entre piqui
Providencia ...

llines y espinillos. En el

Ya en pleno campo , el caso de volcar sobre es

automóvil corre como una
tos arbustos, vamos a que

exhalación haciendo crujir
dar hechos unos alfile

los equipajes. El camino
teros.

: está lleno de baches y de
Se concibe francamen

espinillos, y hay que ase
te , la ansiedad de los

gurarse en el asiento para pobladores de esta región,

no hacer pedazos con la
por que fuesen terminadas

cabeza el vidrio del para las obras del ferrocarril.

brisas. Hace ya 8 años que se lo

A 60 o 70 kilómetros pasan acechando en el ho

por hora, uno va pensando
rizonte la silueta de una

en la resistencia de los ejes,
locomotora. La última

en la calidad de los neu tranquera nos parece un

máticos, o en el magnífico
portal del cielo ».

proyecto de cubrir todo el El Faro de Rio Negro , que fué inaugurado , el 25 de Mayo La línea de Stroeder a

de 1880. El oficio religioso de la bendición estuvo a cargo del

territorio del país con lí- párroco de Patagones, Angel Piccone , que exaltó en un dis Carmen de Patagones, fué

neas férreas.
curso notable , la participación del clero en las conquistas

del universo . inaugurada oficialmente el

A medida que nos va 20 de Abril de 1922.

mos encontrando en cada tranquera con los otros A las 15.50 , llegó el tren , saludado por víctores

automóviles, se cambian saludos y bromas entre los y aplausos , mientras las bandas de bomberos y

pasajeros. Unos se agarran la cabeza, asfixiados por de Don Bosco tocaban dianas.
el tufo de la nafta y los otros se friccionan la cintura Acompañaban al gobernador señor Monteverde,

como haciéndoles una promesa de descanso a los los ministros señores Del Carril y Rivera , el presi

riñones. dente de la Comisión Local del Ferrocarril del Sud,

En el trayecto nos encontramos con la diligencia don Fernando Guerrico , el Gerente, J. M. Eddy,

que hace el mismo servicio entre Stroeder y Pata- el Gobernador de Río Negro, don Víctor Molina,

gones. Es un carretón que sale antes del mediodía el intendente de Bahía Blanca , don Jorge Moore,

y llega a la estación terminal en las primeras horas varios diputados nacionales, y una selecta concu

del amanecer, generalmente con todos los pasa- rrencia de altos funcionarios .

jeros fragmentados. Cobran la cuarta parte del Del andén , la comitiva pasó a una tribuna im

precio que los automóviles, sin duda para que el provisada frente a la playa de la estación donde,

resto se pueda después de ejecu

emplear en medi tado el Himno

cinas. Nacional , don

-Hace cosa de Fernando Guerri

un mes me
co pronunció un

dice el comisio hermoso discurso .

nista que se Comenzó el

nos rompió una orador señalan

rueda, a 65 kiló do la importan

metros de velo
cia del acto que

cidad . se realizaba , y

-¿En dónde después de refe

están enterrados rirse a la obra

los pasajeros? ... civilizadora de las

- le pregunto , empresas ferro

mirándolo seria
viarias en el país ,

mente . Uno de los muelles de Carmen de Patagones sobre el Río Negro. agregó :
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« Séame permitido comprobar, pues , con patrió- en todas circunstancias saben coordinarlos y ar

tica satisfacción personal, que la Compañía del monizarlos con las conveniencias de la Nación ,

Ferrocarril del Sud, que tengo el honor de repre- Acallado los aplausos que saludaron el discurso.

sentar con mi distinguido amigo el señor gerente que causó muy buena impresión en el público , e

don J. M. Eddy , ocupa a justo título, páginas de Gobernador declaró oficialmente inaugurada la

merecido relieve en la historia del desarrollo eco- línea con un bello y oportuno discurso .

nómico de nuestro país, cuyas orientaciones ha « Rindo, en primer término, dijo , mi más efu

seguido con decidido empeño desde su primera sivo aplauso a estos bravos paladines que con gesti

etapa iniciada en dirección a Altamirano hace casi olímpico, a despecho de todas las adversidades

sesenta años, hasta su culminación actual. llegaron a coronar lo que en su hora , acaso no fué

« Básteme recordar que su reducido kilometraje más que una utopía , porque tal , y no otra cosa.

de vía de entonces aquí ha crecido hasta 6.300 debió parecer entonces el solo anuncio de prolongar

kilómetros, sin incluir los de la nueva extensión las líneas férreas hasta el límite austral de la pri

que inauguramos hoy, satisfaciendo la ansiedad vincia. A todos esos campeones de nuestro flore

de legítimos intereses. El capital de $ 3.780.000 cimiento que perseveraron sucesivamente para avan

oro , de la prime zar los cómodes

ra hora, excede ya transportes hacia

de $ 270.000.000 algo así como la

oro, en acciones misma remota in

y obligaciones, y mensidad del ho

su inversión , co rizonte, vaya pues

mo es notorio, no el homenaje y e

ha sido exclusiva reconocimient
para las vías fé . más absoluto de

rreas, aunque las pueblo de la pri

ha perfeccionado, vincia. Homens

como todos sus je que a fe mt

servicios inheren recen , porque n

tes, con elemen sólo pusieron a

tos y materiales contribución SUS

de construcción energías , sin

y explotación de también porque

primer orden , con aventuraron con !

magníficas obras ello capitales ex

de arte, de las que tranjeros que en

es espécimen , dig esa forma , rea
no de recuerdo firmaban su bue

Estación Carmen de Patagones. Inauguración de la linea de Bahía Blanca a

especial porque Patagones. El palco oficial con el Gobernador y la comitiva que asistieron al na voluntad,

honra nuestra in acto . 20 de Abril de 1922 . su fe de siempre

geniería, el gran en el porvenir de

puente emplazado en la confluencia de los ríos Limay la República . No puedo menos que expresar u

y Neuquén , de donde emerge la prolongación sentimiento de confraternidad internacional en esta
hasta la cordillera de los Andes. hora en la que al recorocer toda la diligencia

Después de mencionar la cuidadosa devoción de los gestores preeminentes, señor Guerrico, pre

del Ferrocarril del Sud a las conveniencias de la sidente de la Comisión Local y señor Eddy, gt

dilatada zona que sirve con su vasta red de líneas, Tente de la gran compañía, reconozco de implícita

agregó : manera la obra de cuantos colaboraron en el

« Es que en el River Plate House, ese rincón anglo- con el concurso de su generosa actividad e inte

argentino de la City de Londres, se reunen los ligencia. Y vaya también mi aplauso sincero para

directores de estas empresas, con su larga expe la Comisión pro Ferrocarril a Patagones que pres

riencia comercial, comprobada habilidad y hones- tigió la obra bajo la presidencia del senador sen ?

tidad acrisolada, vinculados intensamente con nues
Daniel Amadeo Videla .

tro país, que se han formado en nuestro propio
Después de otras consideraciones, continuó:

ambiente, que hablan nuestro idioma como hom- « Señor presidente de la Comisión Local del F.C

bres de cepa criolla , y que manejan los valiosos Sud: repito que para mí es muy grato presidir esta

intereses a su cargo con el debido celo para res- gloriosa comitiva. Y más grato me es aún , porque

ponder a la confianza depositada en ellos por los no puedo olvidar que hace mucho tiempo -cuaCU3

capitalistas pero sin olvidar jamás que esos inte- renta años van corridos desde entonces, llegut

reses forman parte del patrimonio nacional ¿ cómo a estas mismas tierras en menesteres de mi pr

se sacarían los ferrocarriles de nuestro suelo ?, y fesión . Me complazco muy especialmente en asocia "

-
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T

ese recuerdo , no Mensaje del Direc

sólo porque me lo torio en Londres

hacen aun más vi

vo muchos detalles Con motivo de

conocidos , sino la inauguración de

también señores , la línea, el presi

porque merced a dente del Directo

él puedo reclamar rio Local del Fe

el derecho de expe rrocarril del Sud,

dirme sobre las di D. Fernando Gue

ferencias entre uno rrico, recibió del

y otro viaje.
Directorio en Lon

Ya no •son éstos dres el siguiente

aquellos tiempos telegrama : « El

casi primitivos, en Directorio del Fe

los que el viajero, rrocarril del Sud

para recorrer la re se entera con suma

gión , a falta de satisfacción de que

otros conductores el Gobernador de la

debía someterse a Prov. de Bs. Aires

los consejos del in inaugurará perso

dio coñué , el famo nalmente, el día
Estación Carmen de Patagones el dia 20 de Abril de 1922 durante la inauguración

so experto de triste
de la línea de B. Blanca a Patagones . 20 del corriente, la

memoria por sus extensión de Stroe

trágicas hazañas, que fue nuestro obligado baquea- der a Patagones, y al expresar su sincera aprecia

no en aquellas expediciones. ción por el honor así conferido a la compañía, le

Ahora, en cambio, el distingo aparece nítido y place poder dejar constancia de la circunstancia de

para advertir al viajero de las rutas que deben que, no obstante la difícil situación económica,

de seguirse, ahí está el grito fragoroso de las má- porque están atravesando actualmente todas las

quinas, el humo denso de las chimeneas y el brillo empresas ferroviarias en la República Argentina,

relumbrante de los rieles acerados que en conjunto el Ferrocarril del Sud no sólo ha dado fiel cumpli

ritman , por así decirlo, la oda majestuosa del pro- miento a su compromiso, asumido voluntariamente,

greso y de la civilización . Sé , por lo tanto, todo de completar la construcción de este importante ra

lo que el ferrocarril significa en este caso , justa- mal , sino que también , ha contribuído en este último

mente. De ahí pues , que mi entusiasmo sea mayor año al desarrollo de la Provincia de Buenos Aires,

y más insospechable ».
construyendo 220 kilómetros de ferrocarriles eco

Luego hicieron uso de la palabra, don Enrique nómicos, con elpropósito de ligar directamente con
Mosquera en nombre de las autoridades munici- sus líneas principales importantes zonas agrícolas.

pales, quien interpretó con elocuencia y acierto « El Directorio, al rogar a usted quiera ser in

los sentimientos del vecindario, que vé colmadas térprete ante el gobernador de la provincia, de sus

sus aspiraciones y anhelos. más expresivas gracias por esta exteriorización de

Don Pedro A. Serrano, presidente de la Comisión sus buenas intenciones hacia la Empresa, desea

pro Ferrocarril , expresar su espe

hizo mención a ranza de que se

la acción decisiva dignará aceptar

del ex goberna esta actitud de su

dor Crotto, para parte, no sólo co

llegar al resul mo un testimonio

tado que se cele de su fe en el pro

braba. greso y prosperi

La señorita Ce dad del país, sino

lia Villalba ofre también en el ve

ció después con
hemente deseo de

oportunas pala
contribuir al bien

bras , ramos de estar de la Repú

flores a los seño blica Argentina,

res Monteverde y haciendo cuanto

Guerrico, en nom de él dependa y

bre de las damas El Gobernador de la Provincia de Bs . Aires , Ingeniero Monteverde y otras per- sea compatible

de Patagones.
sonas en el palco oficial , escuchando el discurso del señor Guerrico , presidente

del Directorio Local del Ferrocarril del Sud . con sus obligacio

* 585



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

-

nes para con los accionistas que le han confiado la jes, los que no sólo arreaban con la hacienda de

custodia de capitales, que no bajan de 55.000.000 los pobladores, sino que en esos combates arrasaban

de libras y que ya están invertidos en las líneas los caseríos, sembrando por doquiera el espanto,

del Ferrocarril del Sud» . la desolación y la muerte, sin que aquellos avan

zados pobladores del desierto recibieran en ta

duros trances la protección ni de los virreyes pri

meroni del Gobierno Central después.

La línea de Bahía Blanca a Carmen de Patagones En el abundante archivo del señor Serafín 0.

tiene 14 estaciones de las cuales la última nombrada Galán Deheza se encuentra un informe original

se destaca por sus grandes comodidades y su her- del comandante don José Gabriel de la Oyuela,

moso edificio principal de riguroso estilo colonial .
nombrado en 1821 por el Gobernador General

Entre los nombres dados a las estaciones hay Martín Rodríguez para la jefatura de Patagones.

muchos que significan un justiciero homenaje de « Diariamente se presentaban los habitantes

la posteridad, como el del malogrado teniente dice– y he descubierto en ellos la mayor honra

Origone, primera víctima de nuestra aviación . dez y simplicidad . Todos conservan el mismo

El mayor Bu acento , usos Y COS

ratovich fué el tumbres que tra

primero que esta jeron de sus

bleció líneas tele montañas , pero

gráficas en los no son afectos a

desiertos, cuando
la causa del país.

la campaña de la Han pasado penu

conquista . rias tremendas

En cuanto a provocadas por la
Hilario Ascasubi, mala moral del

conocido por el soldado y feos vi

seudónimo de cios de los anti

Aniceto el Gallo , guos comandan

es el creador de tes. Entre los ca

Santos Vega y fres no hubieran

uno de los más sido peores los he

inteligentes culto chos. Sin embargo

res de la literatu ahora viven sose

ra gaucha, autor gados, sin pleitos,
de los «Mellizos

ni disputas , a

de mi Flor» . La pesar de su ori

estación Cardenal gen , lo que atri

Cagliero , fué lla Estación Carmen de Patagones.
buyo a no haber

mada así en ho abogado alguno.

menaje al iniciador de la obra de Don Bosco en La caja sólo contaba 17 pesos, el día que se recibió

nuestro país. del mando.

Era el Cardenal Cagliero el primer sacerdote Añade que el comandante del fuerte que halló

misionero que vino a estas tierras del Sud , después a su llegada imponía derechos e impuestos a su

de la conquista del desierto . antojo , gastándose privadamente la renta reunida.

Stroeder conmemora el nombre del Director de Este mismo funcionario era analfabeto por lo

una de las empresas más fuertes de colonización cual no pudo firmar nunca comunicación alguna

que durante muchos años sembró colonias en todas ni menos leer notas. Los documentos se encon

partes de la República. traron amontonados en un armario chico, en desorden

y rotos o perdidos en su mayoría.

La correspondencia jamás habíase repartido y

si lo hacían los comerciantes encargados de la tarea,

Carmen de Patagones hasta 1821 se encontró lo realizaban después de haberla violado y de

en el más espantoso olvido y en tal soledad y con hacer sus tratos particulares.

comunicaciones tan defectuosas, que su existencia La fortaleza hallóse en ruinas por los cuatro

era casi desconocida en Buenos Aires. costados, con los frentes derruidos, las habitaciones

Vida azarosa y precaria fué la de de los «pioneers>> inhabitables, faltándole a todas las puertas y los

de esta región , expuestos a los flujos y reflujos del marcos. Este desastre debióse al destrozo y saqueo

Río Negro con su cortejo de frecuentes inunda- que realizaron los dragones durante el levantamiento ;

ciones , amen los malones que llevaban a cabo las de 1820 y a los continuos robos de los indios ancas,

tribus que entonces merodeaban por dichos para- ranqueles y serranos.
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El edificio de pasajeros de la estación Carmen de Patagones. Vista tomada desde la calle de circunvalación .

Al tomar el mando de Patagones, de la Oyuela inscriptos , oriundos del pueblo. El comandante de

trasmite la novedad más grave : eran tan enormes la Oyuela convocó al vecindario y en solemne acto

los sufrimientos de aquellas familias , tan completo inauguró las clases en nombre del Gobierno de

el abandono en que se tenía a la región, que ya Buenos Aires, mientras los clarines y las salvas de

habían emigrado a Buenos Aires siete familias , artillería saludaban el acto auspicioso y precursor

otras tantas a Montevideo y más de cincuenta a de nuevos tiempos.

España, por vía Río de Janeiro. Secretamente, Por fin suplica con urgencia el envío de un ci

los que quedaban delegaron en dos personas de su rujano con botiquín , pues nunca Patagones dispuso

confianza una misión ante el Gobierno Portugués, de facultativo y menos remedios, usándose re

que pedirían socorro para la olvidada zona de Río cursos silvestres en las enfermedades y epide

Negro. « De suerte que si V. E. no determina nuestra mias que la asolaron .

venida, este puerto hubiera quedado Este es el resumen del parte de un

despoblado o en poder extraño».
jefe integérrimo precursor del renaci

Según el testimonio del militar pa miento de Patagones, abatida en 1821 ,

triota , hasta 1821 , jamás nin
al extremo de ser amenazada

gún habitante de Patagones por la disolución y hasta por

había recibido instrucción ni ia ambición extranjera, que al

existía escuela de género alguno .
gunos hombres radicados en su

La ignorancia era absoluta seno alimentaron en un rapto

< para estos desgraciados jóve
de escepticismo y de hambre.

nes abandonados e infelices ». Pero en 1827 , Patagones sur

Reunió tres vecinos, los únicos gió vibrante de sentimiento ar

capaces para enseñar, y les pi
gentino, devolviendo en frutos

dió aceptasen el título de pre alentadores la siembra que hi

ceptores de la escuela bajo el
ciera el gobierno de Martín

sistema de Lancaster. Destino Rodríguez.

para aula una pieza dentro del El 1º . de Mayo de 1920 entró

fuerte compuesta y blanqueada
en vigor en la República Argen

a costa de los mismos maes
tina el sistema de hora civil de

tros . Los bancos mesas y demás
cretado en Febrero 24 de 1920

útiles fueron construidos por
por el Superior Gobierno de la

dos carpinteros de un buque,
Nación .

pues en Patagones todos los
Concordaba tal sistema con

obreros ya estaban emigrados .
la convención internacional de

El 7 de Agosto funcionó la pri
la hora adoptada por la ma

Sr. TOMAS GREGORY

mera escuela primaria con 35 Ex-Superintendente de Tráfico del F. C. del Sud
yoría de las Naciones, contán

UN
AN

doreznuti
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dose desde aquella fecha las horas del día civil

de Oh a 24 h . , siendo las 12 horas, para nosotros,

en el momento en que el sol medio pase por el

Meridiano 60 ° al Oeste de Greenwich .

La convención de la hora internacional establece

la aplicación de los husos horarios, es decir , husos

de la superficie terrestre comprendidos entre dos

meridianos que forman entre sí un ángulo de 15°

o sea un intérvalo de tiempo de una hora.

Dentro de cada uno de estos husos , la hora se

considera la misma en todos sus puntos , siendo la

que en realidad corresponde al Meridiano central ,

al pueblo de Ramallo, algo al Oeste de Chivilcoy

y justo por Tapalqué y por la isla occidental de

las Malvinas.

Como el meridiano de Córdoba corresponde a

los 64 ° 12'03" , 3 0. de Greenwich resultó que la

diferencia de hora o sea de 16m 48s , 2 y de esta can

tidad fueron adelantados los relojes el día 30 de

Abril a las 12 de la noche.

A la República Argentina corresponden dos husos

horarios que son el ya indicado y el que queda

inmediatamente al Oeste de éste ; en este último

huso se encuentra la zona comprendida entre la
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de modo que la diferencia entre la hora verdadera

y la oficial o legal , puede alcanzar, en más o en me

nos , hasta 30 minutos (70.30 ' ) .

El meridiano adoptado como origen es el de Gree

wich de modo que el primer huso horario es el com

prendido entre los 70.30 ' E. y los 70.30'0 . de Green

wich .

Para la República Argentina, el huso que co

rresponde es el del meridiano 60 ° al Oeste deGreen

wich , o sea el comprendido entre los 52° 30' 0. y

67 ° 30 ' 0 .

La diferencia, pues , entre la hora nuestra y la

de Greenwich será exactamente de 4 horas más

línea divisoria limítrofe con la República de Chile

y el meridiano 67 °30 ' , comprendiendo dicha zona

la mitad de los territorios de Santa Cruz y de

Neuquén, gran parte del Chubut y Río Negro

como también de las provincias de Mendoza

San Juan.

Pero para simplificar y evitar mayores trastor

nos , como el que resultaría teniendo dos horas

distintas en el país (pues sucedería que inmediata

mente de pasar al Oeste del meridiano 67 ° 30 ' ya

habría que cambiar hora dado que para aquella

zona corresponde otro huso horario ), se fijó para

todo el país la misma hora que es la correspon

diente al huso horario con meridiano central 60°

para ésta .

Este meridiano pasa en nuestro país por los te

rritorios de Formosa y Chaco (próximo a la estación

La Sábana) , por las provincias de Santa Fe, Entre En Abril de 1920 el señor Thomas Gregory,

Ríos, en la provincia de Buenos Aires muy próximo Superintendente de Tráfico del F. C. del Sud se
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retiró de la Empresa para acogerse al beneficio Trabajó allí cinco años. En 1887 renunció ese

de la jubilación después de casi cincuenta años puesto para aceptar un empleo en el F. C. del Sud

de trabajo constante. Desgraciadamente no le en Buenos Aires. Llegó a nuestra capital en Di

fué dado disfrutar por mucho tiempo de su bien ciembre de 1887. Comenzó aquí su carrera como

merecido descanso. " El 1º. de Noviembre del mis- taquígrafo y secretario del ayudante del gerente

mo año falleció en Inglaterra a consecuencia de general , Sr. F. W. Barrow , puesto que ocupó por

una neumonía. Daremos brevemente su biblio- más de dos años. En 1890 fue nombrado primer

grafía . ayudante del Superintendente de Tráfico , Sr.

Nació el Sr. Gregory en Sheffield ( Yorkshire) Loveday. En 1895, durante una ausencia del Sr.
en 1861. Hizo sus primeros estudios en la escuela Loveday, el Sr. Gregory desempeñó la administra

pública de Derbyshire. A los 14 años era un buen ción del Tráfico . Poco después, por renuncia del

ا:

DE LA

DESARROLLO

ESTACION BALCARCE

FERROCARRIL DEL SUD

DEL

ESCALAAÑO

1892 REFERENCIAS

UNEAS SETAIN

BECAUVIF.C SUD

1

1

62
AÑO

1907

UU

UNA PARTE DE LA PLAYA DE CARGA DE LA EST.BALCARCE

CON VIAS DE TROCHA ANCHA Y VIAS DE CAUVILLE

DaANO

1926

رلا

VA DECAUVILLE

Vias DECAUVILLE

W.R.

taquígrafo. En 1876 se empleó de escribiente en Sr. Loveday, fué nombrado Superintendente de

la estación de Hassep de la Midland Railway Com- Tráfico del F. C. Sud. En 1919 se le designó ge

pany. Trabajó allí cerca de tres años , examinándose rente general interino, a fin de que el Sr. J. M.

luego en telegrafía y trabajos ferroviarios. En Eddy, a la sazón gerente, pudiera realizar un viaje

1879 fué ascendido , pasando a la estación de Atra- a Inglaterra.

vely , cerca de Chesterfield . Para esta época había
En Abril de 1920 el Sr. Gregory resolvió reti

recibido un certificado como taquígrafo por el rarse del trabajo ferroviario después de 44 años

método Pitman . Poco después fué ascendido. En
de servicios. Hay que añadir que en varias ocasiones

Atravely permaneció casi cinco años .
el Sr. Gregory estuvo a cargo de la Gerencia. Tal

En 1882 fué nombrado jefe de oficina en la estación sucedió en 1905. Ocupó entonces la Gerencia du

de Leicester una de las más importantes de Inglaterra. rante dos años.
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MAIMUA VAMURUAAU MUURU

I
N
I

LINEAS ECONOMICAS DECAUVILLE DEL FE- El objeto principal radicaba en extender la zona

RROCARRIL DEL SUD de influencia a las actuales líneas sin necesidad

de construirlas costosas, lo que, por otra parte,

Cuando el Presidente del Directorio del Ferro- resultaba difícil en aquellos años.

carril del Sud, en Londres, señor Alberto Bowen, Se ha comprobado que los ferrocarriles económi

visitó la República cos de esta clase,

Argentina en el para tener buen
PUNTA DIPUTATUD

año 1919, se dedicó éxito financiero,

a estudiar deteni deben extenderse

damente la cues más allá de un

tión de líneas eco radio de 25 kiló

nómicas defomento metros de la es

agrícola , con el tación o empal

objeto esencial de me con la vía de

acrecentar el trans trocha ancha, pues

porte en las vías dentro de este lí

de trocha ancha, mite el tráfico se

facilitando el halla sujeto a mu

acceso a las esta cha competencia

ciones de sus lí por parte de carros

neas, entonces di particulares y
ficultada extraordi otros vehículos de

Men

nariamente por los transporte.

malos caminos. La adopción de
Antiguo sistema de llevar la cosecha a las estaciones . Las líneas " Decauville "

Se sabe que la substituyen con éxito a los carros de difícil manejo. este tipo portátil

ausencia de buenas de vía de trocha

carreteras constituyen una verdadera valla , que se de 60 centímetros, fué inspirada por el hecho

opone a la colonización de la tierra , afectando es de que en otras partes del mundo y más

pecialmente al pequeño chacarero, cuyas activi- particularmente en Francia, durante la guerra

dades se ven paralizadas en tiempos lluviosos, con mundial , se comprobó en la práctica que este tipo

evidente perjuicio para la economía del país . de vía era capaz de transportar grandes cantidades

Por ello surgió la idea de construir líneas de tipo de tráfico satisfactoria y económicamente. Además,
Decauville, de 60 centímetros de trocha, en varios el tipo aludido de vía proporciona una fácil adap

puntos distintos de la red del Ferrocarril del Sud tabilidad , pues puede ser transportado de una lo

en sustitución de los caminos y suprimiendo las calidad a otra con suma facilidad, levantándola y

recolocándola en zonas más productivas.
tiranías de las uniones de carreros .

Para solucionar de una manera definitiva este

Estas líneas debían , con preferencia, internarse
problema, se impondría la construcción de caminos

en distritos apartados donde toda iniciativa de duros convergentes a estaciones de ferrocarriles;

cultivar las tierras habían fracasado por el costo pero como constantemente se extienden nuevas

elevado del transporte. líneas, instalándose estaciones en abundancia que

A
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Tipo de tren " Decauville " . Tracción a vapor
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abrevian las distancias para la conducción de los transporte de los productos agrícolas, hasta las

frutos en las zonas de cultivo, sería menester un estaciones ferroviarias y los pueblos que consti

enorme y constante gasto. tuyen centros locales de consumo, el Poder Ejecu

Es sabido también que una de las causas que tivo de la Nación, decreta :

determinan una disminución de las utilidades de
Art. 1º. Autorízase con carácter precario a las

la cosecha es la carestía de los transportes, no tan Municipalidades, empresas o personas particulares

sólo por ferrocarril sino también en carros, desde y empresas ferroviarias que hubieran construído

el sitio de la producción hasta el de las estaciones líneas de transporte « Decauville » a penetrar con

de embarque. ellas, extenderlas y hacer correr sus vehículos den

El Gobierno Nacional dió su franco apoyo a la tro de las zonas de vías y terrenos de estación de

construcción de líneas económicas, lo que está am- los ferrocarriles de jurisdicción nacional y muelles

pliamente demostrado por el siguiente Decreto y zonas portuarias.

del P. E. del 28 de Noviembre de 1919. Art . 30. Dentro de los terrenos o zonas sometidas

«Que insinuaba al Ministerio de Obras Públicas a su jurisdicción las líneas Decauville podrán fun

por varios representantes de empresas ferroviarias cionar a tracción eléctrica, mecánica o a sangre,

de jurisdicción nacional la posibilidad de utilizar no pudiendo exceder la velocidad de 10 kilómetros

material « Decauville » para el abaratamiento del por hora en los terrenos de estaciones y puertos.

acarreo de los productos a las estaciones, así como Art . 4º. Diríjase nota a los Gobiernos de Pro

para la instala vincia, incitan

ción con carácter dolos a favorecer

precario de vías la construcción

económicas que de líneas de trans

faciliten la ex porte del siste

plotación agrícola ma « Decauville »

en zonas no sólo por medio de per

servidas por lí misos para la

neas troncales y utilización de las

teniendo en cuen calles públicas

ta que una fácil que por naturale

vialidad es factor za lo permitan,

primordial para y la liberación

el acrecentamien de impuestos pro

to de la produc vinciales y mu

ción agrícola del nicipales, si los

país y de positivo Tipo de tren " Decauville " . interesados lo so

beneficio para los licitaren .

que se dedican a ella , aumentando el margen de las Art . 5º . En caso de que las empresas ferroviarias

utilidades en razón directa de la mayor rapidez de jurisdicción nacional construyeran líneas « De

y menor costo de su acarreo desde el sitio de pro- cauville » , su construcción y explotación serán to

ducción a los puertos de consumos o estaciones talmente independientes de la explotación de la

ferroviarias y puertos, para su transporte ulterior. línea férrea nacional y su costo no podrá ser in

Considerando que la Nación está distante de poner cluido en el capital de la empresa respectiva.

una red de caminos apropiados, debido especialmente

a la naturaleza de su suelo y a la rudimentaria
El 23 de Mayo de 1921 , se inauguraron los pri

construcción de aquellos y admitiendo que la cons meros 50 kilómetros de vía « Decauville » en Orense

trucción de una red de caminos pavimentados en

las condiciones y extensión requeridas para servir
y el 3 de Mayo , fué abierta para el servicio público

la línea de 23 kilómetros de largo con arranque

eficazmente las necesidades de la producción agrí en la estación Balcarce.

cola demandaría la inversión de ingentes sumas de
Durante los meses de Enero-Julio de 1922 , se

dinero , gasto que las provincias y municipios no transportaron sobre las líneas económicas de Bal

están encondiciones de afrontar, ni aun con la ayuda

de la Nación , y considerando , finalmente, que los
carce 17.212 toneladas de productos agrícolas y

mercaderías generales detalladas en el siguiente
propósitos enunciados se podrían obtener, desde

cuadro :

luego con la construcción y explotación por las
Patatas ... 16.601 toneladas

municipalidades, empresarios particulares y em,
Mercaderías generales

presas ferroviarias existentes, de servicios de trans
484

64portes locales, del sistema llamado « Decauville

Maíz 59
que aparte de no presentar los inconvenientes de los

Avena 4

vehículos pesados, destructores constantes de los

caminos, permitirían el más rápido y económico 17.212 toneladas

<

>>

Lana ... >>

>>

>>
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<

La tarifa para el transporte sobre las vías Decau- El tren rodante consiste en locomotoras tipo

ville era de $ 2 mm por cada 1.000 kilos hasta 5 kiló- «Hunslet » y tractores « Baldwin » , « Simplex » y

metros de distancia lo que equivale a 13 y cen- « Koppel» de un poder que oscila entre 20 y

tavos por bolsa de 67 kilos. 65 H. P.

En Febrero de 1922 se inauguró en Balcarce la Los vagones tienen una capacidad de 6 y 10

sección de exten toneladas de car

sión hasta « EL KROKSISK ga.

RINCON » , con Hay también

un largo de 47 unos cuantos co

kilómetros más ches para pasaje

en dirección a la ros , tráfico que es

« PUERTA DEL importante espe

DIABLO » y se cialmente en Bal

agregó 2 kilóme carce donde en el

tros más de vía año 1923 fueron

en el ramal « EL transportados

RINCON ». 15.885 pasajeros y

Durante los en el año 1924

años 1922 y 1923, más de 18.000 .

se construyeron Al principio se

un sinnúmero de tuvo el propósito

desvíos particu de construir las

lares y se colocó
líneas de referen

toda una red de cia sobre los ca

vías Decauville minos públicos ,

dentro de la esta
YOYOYOYOXSENSN

pero estudios ul

ción con sus tin teriores , demos

glados correspon Un tren “ Decauville " listo para ser descargado. traron que en ta

dientes. les sitios las vías

En Enero de 1922 fueron construídas las líneas estarían expuestas a daños accidentales o intencio

económicas en Cascallares y Copetonas con un nales, por parte de los pesados carros que se usan

largo total del 51 y 46 kilómetros respectivamente. en este país, algunos de los cuales son tirados

Èl desarrollo de las vías Decauville fué como sigue : hasta por 25 caballos. Así qué, en previsión de

tales daños, se decidió construirlos a través de cam

Largo total de la vía principal y ra
DISTRITO pos particulares.

males en kilómetros

De los cuatro sistemas construidos en Cascallares,

1921 1922 1923 1924 1930 Copetonas, Orense y Balcarce, dos corren por los

Balcarce
23 80 | 132 139 146 campos llanos y dos se extienden sobie campos

Cascallares... 51 83 89 ondulados. Tres de estas vías fueron colocadas
1 94

Copetonas ..
para transportar cereales, mientras el tráfico del

46 48 62

cuarto (Balcarce ), y más importante sistema, se
Orense . 50 70 701 70 70

compone en su mayor parte de patatas.
Total .. 73 247 333 346 | 372

Al principio los estancieros, dueños de cam

De las cuatro redes de vías « Decauville » que
pos y los chacareros, se manifestaron incrédulos

funcionan en Balcarce, Cascallares, Copetonas y
con respecto al resultado de las líneas Decauville,

Orense la que corresponde al primer mencionado y no querían admitir la posibilidad de beneficios.

partido es muy superior a los demás, lo que se de- Más aún ; hubo quienes negaron autorización para

duce del cuadro siguiente : que la línea pasara por sus campos ...

TONELADAS DE CARGAS Y HACIENDA TRANSPORTADAS

48

Años Balcarce % Cascallares % Copetonas % Orense %

1922

1923

1924

1925

1926

1927

17.212

65.037

74.595

74.393

76.803

81.037

40 %

57%

56%

50 %

57 %

56%

2.454

14.850

22.402

32.375

20.533

30.075

77

13 %

17%

22%

15 %

20%

10.767

18.998

15.333

16.549

16.052

17.913

25%

17%

11%

11%

13 %

23%

11.925

14.992

22.051

24.715

19.399

15.525

10%

13%

16%

17 %

15 %

19 %
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También los carreros previendo sus perjuicios, Las instalaciones de las líneas Decauville, se

ostilizaban a la Empresa. A pesar de todo, la aprecian ahora tan en su valor, que el Ferrocarril
instrucción se llevó a cabo en una extensión de del Sud, recibió reiterados pedidos para cons

23 kilómetros y medio de vía , partiendo de trucción de ramales y extensiones .

la estación Balcarce en dirección al Noroeste. Prueba esto que los chacareros no demoraron

Libróse al servicio este primer tramo el día en reconocer que esas líneas constituían un

3 de Mayo de 1921. aliado de no escasa importanciay que tendían,

El resultado del funcionamiento de la línea efectiva y prácticamente, a la solución del pro

superó toda esperanza y los dueños de los blema vial .

campos y los chacareros no tardaron en Es evidente , desde luego , que el

convencerse de los beneficios que reporta- Decauville aumenta el valor de la tierra,

ban a los productores, mediante tarifas reduce los gastos de transporte y ase

fijas muy por debajo de la que gura el translado de las cosechas

aplicaban los carreros. A la vez , ga- rápidamente y en condiciones muy

rantizaban un transporte seguro y superiores al empleo de carros y

rápido en los momentos oportunos. de camiones.

* 593



CAPITULO LIV

RESEÑA HISTORICA DE LA CIUDAD DE DOLORES. OBRAS DE

DESAGÜES DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

SUMARIO :

Centenario de la fundación de Dolores. Antecedentes de su fundación en 1818. Ataque

y destrucción del pueblo por los indios . Saqueo. Reedificación de Dolores. Clausura

de los puertos del Salado y Tuyú . — Motín del 1º . de Diciembre de 1828. —- Trabajos iniciados

por los estancieros del Sud para preparar el derrocamiento de Rosas en 1839. La conspira

ción . — Don Pedro Castelli . — Fracaso de la intentona. Degüello de los cabecillas. Riqueza

actual de Dolores. Obras de desagües de la provincia de Buenos Aires. Estudio científico

acerca de las obras realizadas. Proyecto de los ingenieros Mercau y Waldorp. El «canal

colector » , — Costo de la obra. El puerto de arroyo Parejas. Un poco de historia acerca

de este puerto .

L

A histórica ciudad de Dolores festejó el tuna a la breve fundación del pueblo , cuyo títu

25 de Mayo de 1918 el glorioso centenario se reserva el Gobierno , y obrando de acuerdo ret"

de su fundación . lizarán , a la mayor brevedad , los objetos de inters

Los orígenes de este pueblo, foco de acciones común que el Gobierno se había propuesto .»

memorables y cuna de excelsos patriotas , se vincu- El capitán Paz, con la comisión de elegir la louis

lan íntimamente a la historia mismade la República lidad para la fundación del pueblo, se preocuv
en algunas de sus páginas decisivas. en seguida de la acumulación de materiales paz

Laciudad de Dolores, fué el primer pueblo que ello .

se fundó durante el período revolucionario, des- Los montes del Tordillo y Vecino le facilitar 1

pués de 1810, bajo los auspicios de la autoridad abundante madera ; se cortó adobe y se constru " ?

nacional en 1818. Las fundaciones de Mandisovi la capilla, base del pueblo, que quedó bautizas

y Entre Ríos y Curuzú-Cuatiá en Corrientes, en con el nombre que se dió a la parroquia de Nuesti

1810, por el ejército expedicionario al Paraguay y Señora de Dolores » y se nombró para deser

consagradas posteriormente por la Junta de Mayo, peñar el curato al presbítero don Francisco

si bien son anteriores a la de Dolores, obedecen a Robles.

razones de orden militar y no a las demográficas El acta de fundación lleva fecha 2 de Agost

que determinan al Director Supremo de las Pro- de 1817 y en ella se establece « que la capilla y de

vincias Unidas del Río de la Plata a disponer la más repartimiento de la población con sus calles

fundación de Dolores, aparte de que aquella Junta , debía situarse entre lo de don Julián Martínez ja

como autoridad eventual no tenían aún el carácter Carmona, en los « Dos Talas , y lo del finado 11

orgánico nacional del Gobierno del Directorio . guel González Salomón » ; pero el decreto aprobaru)

Para apreciar exactamente el desarrollo y evo- esta fundación , sólo fué dictado en Febrero

lución de Dolores, nada mejor que conocer en de- 1918. Los terrenos para el nuevo pueblo, en una

talle la forma como fué incorporando a su vida extensión de legua y media , fueron donados al

las manifestaciones de progreso que tan amplia- Gobierno por el citado Julián Martínez de Care

mente ostenta . mona , rico hacendado de la región que era entoncs

El Gobierno de Juan Martín de Pueyrredón , propietario de un gran establecimiento de campi

de acuerdo con la comunicación del eclesiástico, denominado « Los Dos Talas », que existe actua .

nombró al capitán de milicias don Pedro Antonio mente.

Paz para comandante militar y juez político de En muchas publicaciones aparece, como fus

las islas del Tordillo, quien en unión del sacerdote dador de Dolores, el nombre de don Ramón Lai

que designase el obispado, elegiría «la localidad opor- capitán de la milicia situada al Sur del Sala ,

594 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

onvertida en « clase veterana» , con el nombre de lugar en que se fundó Dolores, existía el poblado

Blandengues de Frontera », desde Febrero 14 de de « Las Bruscas», en el que el Gobierno depositaba

316, por acuerdo del Supremo Director del Es- los prisioneros, españoles en su mayoría, y que

ado; pero como se ha visto, a quien el Gobierno en el año 1821 fué disuelto.

ncomendó la fundación fué al capitán Pedro An- En 1821 unos 1500 indios atacaron la escasa

onio Paz. guardia de Kakel, donde había un poco más de cien

En la frontera era bien conocido este incansable hombres; la destruyeron y se dirigieron inmedia

apitán que desde 1814 hasta 1821 se ocupó en tamente hacia Dolores, que se encontraba muy

arrer tolderías y confiada en sí

antener en ja misma. Después

ue los malones de haberpasado la

ecorriendo pal noche a dos leguas

10 a palmo todo del pueblo , los

| Sur, con sus sorprendieron en

lontes hasta el la madrugada del

andil . 20 de Abril, favo

Cuando se fun recidos por una

6 Dolores la lí niebla espesa.

ea fronteriza Cometieron to

staba demarcada da clase de atro

or el río Salado. cidades con los

os indios pam pacíficos poblado

as diseminándo res, incendiaron

! en sus toldos sus casas y se

orillas de la apoderaron de

guna de Kakel todo cuanto en

en las costas de contraron ; no

laguna de Cha contentos con

aleofú , Huesos, La estación de Dolores del F. C. del Sud . arrasar por com

andil y Tapal pleto el desgracia

Jé , vivían pacíficamente, comerciando con Buenos do pueblo, tomaron cautivas muchas familias , entre

ires. las que se encontraba la del capitán Lara , en nú

No pocos hacendadoshabían fundado poblaciones mero de 17 personas.
dedicaban sus actividades a la cría del ganado. Pasados unos cuantos días de continua orgía

Igunos altamente vinculados a la sociedad por- y robos, se alejaron , recogiendo a su paso caballos

iña de entonces , sin temor por la vecindad del y vacas hasta formar un botín representado por

O
A

KOVASNAWSTRONAS

La estación de Dolores vista desde la calle de circunvalación .

dio habían llevado sus familias a vivir consigo ;

atre éstos, podemos citar a don Francisco Ramos

lejía, con estancia en Marihuincul (10 lomas).

distancia de poco más o menos una legua del

unos 15.000 animales. Desolada quedó la campaña

y los que se habían salvado vivían en continua

alarma.

Lara que iba de Kakel a Dolores con sus hombres
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WA
TO YE

encontrose con el vecino don Gregorio Marin, y de refundada. El Capitán Ramón Lara murió en

por él se enteró de que todo había sido destruído Dolores, el 9 de Junio de 1834 , cuando se disporía

y que su familia estaba en poder de la horda que le a asistir a una corrida de toros. Su viuda, Dia

comunicaba « tenemos toda la familia de Vd. en María Navarro , quedó en la indigencia.

nuestro poder, pero no somos tan inhumanos co- Reedificado el pueblo de Dolores apenas en

mo los cristianos; está con salud y bien cuidada », pezaba a condensar las energías de toda la zona del

Sur del Salado, cuando el 19 de Octu

bre de 1828 se clausuraron los puerta

del Salado y Tuyú , « por haber cum

cluído la guerra que motivó su hab

tación , y se dió un plazo de 30 dia

para que esos puertos fueran desa

pados.

No bien se había terminado la desco

pación , cuando el motín militar del

1º de Diciembre conmovió la Cars

paña.

Dolores quedó desierto ; toda su

blación de armas llevar, siguió al C

ronel Juan Manuel Rosas y las familia

se refugiaron, en su mayoría, en Chan

comús.

En Dolores quedó el Coronel Eston

ba , futuro fundador de Bahía Bland

nombrado Jefe de la campaña, pa

impedir la concentración de adics

a la causa federal.

Triunfante ésta , tranquilizada
Dolores histórica , Rancho donde celebraron sus reuniones Castelli y sus compañeros

campaña, Dolores fué el núcleo de

Al año siguiente la devolvieron por el partido de atracción para las gentes que en la labor run

Ranchos , y el General Rodríguez tomó venganza único horizonte por entonces , veían su pa

en los indios que la conducían . Esta invasión se venir.

reprodujo, aunque en escala menor, luna por luna, Así se llegó al año 1839. Algunos estancies

es decir, cada plenilunio, con lo cual no quedó ras- del Sur de Buenos Aires venían haciendo traba

tro de civilización por esa campaña, ya

que el paisanaje a la voz de « indios»

huía hasta de su propia scmbra, sin que

bastaran a alentarlo los esfuerzos del

Coronel Domingo Soriano Arévalo , encar

gado de la defensa de la sección del Sur.

Ramón Lara, en Abril de 1825 , pidió

y obtuvo autorización para reedificar el

pueblo de Dolores, facilitándole el Gobier

no 10 portugueses de los prisioneros de

guerra para los trabajos públicos.

En 1826 se creó el partido de Dolores

desde la isla Postrera hacia Macedo, nom

brándose juez de paz a don Benito

Miguens y en 1827 , Lara con el cura

Ramón González y el teniente retirado

don Juan Sosa, dió nuevo impulso a la

obra de reedificación, ayudado por muchos

vecinos de Chascomús y la Magdalena.

Fué una tarea ardua y paciente, pero

tan eficaz, que no obstante algunas nue
Dolores cívica . Memorable recepción en honor del Ministro de Guerra Coro

Ricchieri, con motivo de lacelebración de un ConcursoNacional de tiroen Dalero
vas incursiones , de los indios, y los efectos

de la revolución dicembrista del año 28, que reper- para preparar el derrocamiento del tirano Rosa

cutió en todo el Sud, Dolores contaba con una Distinguíanse entre éstos don Pedro Caste

población de más de 600 familias y gran número hijo del prohombre de Mayo, los herman

de casas de comercio , cuatro o cinco años después Ezeiza , Ramos Mejía, Madero y muchos otro
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cabeza de Castelli ,

La conspiración se desarrollaba « Cramer , veterano de San Martín,

en Dolores, en Monsalvo y en Olmos con sus milicianos, Marquez con

Chascomús . Los revolucionarios los jinetes » , formaban algo menos que

habían logrado atraer al comandante

Manuel Leoncio Rico, hombre querido
«Cinco mil patriotas nuestras filas

cuentan

entre el vecindario de Dolores y sin
Dó el pobre y el rico la mano

ambiciones personales, y al Coronel se dan .... >>

Ambrosio Cramer, cuyo nombre se

hallaba orlado por los laureles obte se presentan a recibir las fuerzas de

nidos en las jornadas libertadoras de Rosas, mandadas por su hermano

Chile, al lado de San Martín. Además, don Prudencio , y bajo la jefatura

varios oficiales de los « Coraceros de del Coronel don Nicolás Granada.

la Escolta », que al mando del Coro Los revolucionarios fueron sorpren

nel Calzada se hallaban en la fron didos el día 7 de Noviembre. Castelli

tera Sud, habían sido hablados para y Cramer no lograron tomar atinadas

pronunciarse en el momento opor disposiciones; la gente era bisoña y

tuno. mal armada. El oficial Tunes les trai

El General Lavalle que se hallaba cionó en la mitad del combate y el

en la isla Martín García, prometió Coronel Granada quedó dueño del

desembarcar con la Legión Argentina campo . Menos de la mitad de los

en la Laguna de los Patos y todos libres del Sur logró salvarse huyendo
Pirámide que existe en la plaza

los revolucionarios se hallaron listos principal y en la que ( según algu en dispersión hacia la costa donde

para iniciar la marcha sobre la capital,
nos cronistas) fué clavada la

botes franceses les refugiaron en los

contando poder levantar de 3000 a barcos que efectuaban el bloqueo por

4000 hombres. aquellos parajes . Los demás fueron exterminados con

Pero de pronto los conspiradores supieron que un ensañamiento atroz; degollábaseles ni bien se les

Lavalle había abandonado la isla, pero con des- prendía y hasta usábase para los cabecillas un sis
tino a Entre Ríos.

tema especial, efectuando la operación de atrás hacia

No por ésto abandonaron sus planes que tantas adelante, de modo que el cuchillo , después del

simpatías despertaba en las poblaciones veci- primer tajo debía tantear el pase entre las vértebras
nas . ocasionándo así las convulsiones espantosas de la

El Juez de Paz de Dolores, don Manuel Sánchez , víctima , que ansiaba la muerte en aquel minuto

recibió orden de apresar y enviar a la capital cuatro terrible . Sus cabezas, con gestos horrorosos, eran

unitarios de la localidad. El exhibidas luego en las po

funcionario, no atreviéndose a blaciones. Cramer murió en el

dar aquel paso , y después de campo. Castelli, que logró huir,

conferenciar con los alcaldes, fué aprehendido días después,

demoró el cumplimiento pi degollado y su cabeza colocada

diendo se le indicase las per en la plaza de Dolores, en un

sonas que debía aprehender, pe palo bien alto , y permaneció

ro la respuesta apresurando el expuesta mucho tiempo, hasta

cumplimiento era más rígida, que una racha violenta del

y le mandaba fusilar a los pampero la hizo caer, y mu

que se tomasen si por enfer jeres piadosas le dieron se

medad o resistencia fuese pultura .

imposible remitirlos. Cuando el tirano advirtió

La noticia corrió veloz entre La actual iglesia parroquial . la expansión que aquella revo

os conspirados que juzgaron lución había alcanzado , com

legado el momento de llevar a cabo sus proyectos . prendió el peligro corrido. Significaba para él un

El comandante Rico fué llamando a las puertas signo alarmante. Su prestigio declinaba en la cam

de sus amigos aquella noche, y en la madrugada paña. Trató entonces . por todos los medios, de

siguiente , 29 de Octubre de 1839 más de 150 ganar nuevamente el favor de los jefes de mayor

hombres eran arengados en la plaza de Dolores, prestigio.

Arrojaban sus divisas rojas, destrozaban el retrato

lel Restaurador sacado del juzgado, y enarbolando

símbolo patrio de libertad, se alzan contra

a humillación servil de la dictadura.
Dolores, cercada en su loma, está rodeada de

Don Pedro Castelli y los cabecillas al frente de quintas, grandes quintas de duraznos, cerezas,

ina fuerza que, una vez reunida en las márgenes peras y manzanas ; pero, sobre todo, duraznos.

le la laguna de Chascomús, con los elementos de Es asombrosa la proliferación de los árboles,,
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Brand

quien sabe de qué, preci

samente, pero de ambiente

en fin , asume caracteres

insuperables de calidad .

Su fama es clásica en el

país y fuera de él , al punto

de que anualmente, vienen

acaparadores de Río de

Janeiro a comprar duraz

nos a las quintas de

Dolores. Famosa en su tiempo fué la hermosa vale una fortuna .

quinta de Pirovano, que a pesar de tener una Cuando la visité- dice un cronista en el añ
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parque, potrero , chacra y cabaña, porque el quin- mitando una feracidad inmensa, una reventazón

tero poseía un plantel excelente de Lincoln , con un colosal de energías germinales.

doble propósito: vender carneros y tener estiércol

para la esparraguera.
Las obras de desagüe, representando uno de los

más grandes y nobles esfuerzos de esa indole que
Allí no había más que unos mil árboles de du

se hayan realizado en el mundo civilizado no lo

raznos. Pero iqué duraznos! En su mayoría eran graron libertar la región de la atropellada de las
de la famosa variedad semiautóctona, llamada avenidas y la mayor de las inundaciones conocidas,
< Imperial de Luna , frutas enormes, de un blanco

la del año 1913 fecha esta última que coincide con
pálido , sonrosado por la parte del sol , algo tardías ; la inauguración de la actual obra de desagües,

un adorno exquisito para mesa , que era una pena suscitó dudas sobre la eficacia de las obras reali

comerla y una delicia saborearlas. Varios años
zadas y el Gobierno del Sr. Ortiz de Rosas enco

ha pesado Pirovano, duraznos de 500 gramos. mendó a una comisión de tres distinguidos inge

La manzana llamada « Reineta » , crece aquí nieros, el estudio científico del tema controvertido.

lozana y dulce como miel . Esta manzana parece La mayoría de esa comisión, compuesta por los

que fuera oriunda de Dolores, tan a su gusto se ingenieros Mercau y Waldorp, aconsejó el gran,

halla y en Buenos Aires no es nada fácil conseguirla colector Mercau .

buena. Del mismo modo los duraznos, que allí dan Apenas nombrado el ingeniero Agustín Mercau ,

mejor , llevados a otra parte degeneran en el primer se dedicó con empeño a buscar y reunir todos

año de fruc los datos

tificación . existentes

Hace como sobre cotas

20 años se de nivel , en

trajeron la Dirección

arbolitos in deDesagües

jertados, a
y en los fe

Brand sen , rrocarriles.

se cuidaron Con su

con todo

esmero , pe y poderosa

ro no pudo inteligen

evitarse su cia , reali

inmediata
zando una

degenera labor de be

ción . El fru nedictino ,

to resultó levantó así

desabrido , el primer

pálido de plano aco

color, como tado de la

una especie
zona de

de carne desagües .

muerta . En el mes

Otra es de Diciem

pecialidad es la cereza, la variedad conocida por bre de 1915 se trasladó a Estados Unidos para

Grafión de Dolores». Se llama así porque actuar en el Congreso Panamericano de Ingenieros,

sólo en Dolores se da y prospera. Fué traída reunido en Washington.

de Génova y en el acto tomó la nueva especie carta Llegado al Congreso, el viajero puso el proyecto

de naturaleza. Con tal esplendor ha llegado a de colector a consideración de un grupo selecto

producir y tan exquisito es su fruto que se ha ven- de técnicos, donde figuraban las primeras autori

dido ya en el 1900 a 3 pesos el kilo al pie del árbol dades científicas del mundo, sobresaliendo los in

y se refiere el caso de un árbol que produjo 125 genieros Hilmann y Harman .

kilos de cerezas , en un año , vendidos, kilo a kilo
Ahí se expuso el proyecto del colector como sis

a 2 pesos cada uno. Arbol admirable que daba
tema general de desagüe que fué discutido amplia

250 pesos de renta, sin pedir por la hazaña, más
mente por la sección especial de Hidráulica del

que la brutal caricia de una poda y algunos tragos Congreso, siendo luego aprobado por unanimidad
de agua en los meses de mucho calor.

en el seno del Congreso mismo.

En aquellas tierras que rodean a Dolores, ya de Posteriormente debiendo hacerse una obra de

por sí opulentas de savia , donde las inundaciones desagüe en la región de Misissipí los Ingenieros

han ido acumulando, sobre la capa de tierra negra , Helliot y Harman en Noviembre de 1919, elevaron

un manto espeso de detritus vegetales, hay dor- al Ministerio de Agricultura de Estados Unidos

PORFIL

INNAS

ZONA BAJA INUNDABLE DES PO SALADO

Ifb

hand -web
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A U KUOVIDAR DAN

COMISTON ADESONA

CANAL COLECTOR A

SECCIONES TRANSVERSALES

SECCIONOVERS ON

un estudio de Hidrografía e Inundaciones de varios produce en el régimen de las aguas, que empeora,
ríos en el distrito de Yacona - Tallahatchie propo- la situación de los vecinos de aguas abajo.

niendo para su desagüe general una obra análoga Para fundar las razones en que apoyaba la D

a la propuesta en el Congreso citado por el Inge- rección de Desagües, la adopción de un nuevo plan

niero Mercau , que captando las aguas que bajan de desagües, es indispensable hacer previamente

de la sierra iban a engrosar en el curso del río Yazoo, una exposición de la forma en que funcionan las

afluente del Misissipí. obras de desagües actuales y de su estado de cor

El Ingeniero Thomas H. Mac Donald , Jefe de servación .

la Dirección de Caminos del Departamento de Estas obras de desagües no han producido el

Agricultura , aprobó el proyecto presentado por resultado que se esperaba de ellas, principalmente

Helliot y Harman y que tenía por base el informe por su manifiesta insuficiencia, que es 10 a 15 veces

presentado por el Ingeniero S. H. Mac Crory , jefe menor que la capacidad que debían tener si llevaran

de la Oficina de Desagües.
realmente el caudal de aguas de una inundación:

Actualmente se construye en el Misissipí el co- hoy ha sido posible precisar esta insuficiencia en
lector argentino. números, por el mayor conocimiento que se tiene

Los beneficios de un plan de desagües en la zona de los caudales de inundación , y , sobre todo, por

de Dolores, bien estudiado , serían inmensos; la el enorme cúmulo de datos que se tienen de Norte

propiedad duplicaría y aún más su valor, y el hom- América y de Europa, en que se han estudiado pro

bre estimulado por el éxito de la obra que le daría lijamente cuencas similares a las nuestras en cuanto
seguridades que hoy no tiene , sería un factor de a superficie, pendiente, permeabilidad y lluvias,

progreso y de de que no

producción se disponía

para el país, cuando se

buscando hicieron la

dentro del obras actua

mismo , los les.

elementos La obra

que hoy las actual . fut

condiciones
calculada e

naturales del base de que

suelo no per toda el agua

miten utili de la part

zar. alta que vier

La civiliza te sus agua

ción adelan en la zona

tada de la inundable.

Provincia ha cambiado la faz de su cuenca hidrográ- fuera llevada directamente al mar ; y para hacer

fica ; donde antes había desiertos, hoy hay poblacio- económicamente posible esta obra se adoptó el!

nes , montes, alambrados, ferrocarriles, canales par- sistema de los endicamientos paralelos a la par

ticulares, etc.; debiendo tenerse presente que la civi- te excavada, ensanchando en esta forma el cauce

lización de esa parte de la Provincia ha producido del canal ; estos endicamientos, para no hacer

no sólo modificación en las corrientes, sino que rodeos grandes en los canales, lo que les hubie

las ha aumentado, porque las plantaciones hacen ra quitado pendiente, que de suyo ya es pe

más frecuentes las lluvias por la alteración que queña en la parte baja, y aumentado su costi.

producen en los fenómenos meteorológicos. ha tenido que seguir más o menos una línea

Por otra parte, los canales particulares construídos recta buscando su mínima distancia al mar ; e .

en la Provincia, han cambiado fundamentalmente estas condiciones los endicamientos han tenid

el régimen de las aguas ; el agua que antes afluía que cortar forzosamente cursos de aguas naturales

a la zona baja , en un tiempo dado, ahora lo hace y aguadas , que no hubieran tenido tanta impor

en un tiempo mucho menor aumentando entonces tancia, si las obras hubieran sido realmente capaces

la intensidad de las inundaciones . de llevar las aguas de la parte alta ; pero en este

Casi todos estos canales han sido construídos caso en que no llevan sino 1/10 o 1/15 parte de esa

sin consentimiento de la Dirección de Desagües, agua crea situaciones desesperantes para una parte

a pesar de que la ley es categórica y obliga a todos de los vecinos , así como favorece a otros según ia

los particulares a pedir previamente la autorización posición en que estén colocados con relación a

de la Dirección , la que se ve obligada cada vez endicamiento y a la dirección de las aguas.

que le toca resolver un asunto de esta naturaleza , La capacidad de los canales actuales, está mu

a aplicar la multa correspondiente y en general disminuida por efecto de que los terraplenes que
a mandar destruír la obra hecha por cuanto ella no han sido reparados nunca , han sido usados com

perjudica al interés público por la aceleración que caminos, y en otras partes porque el libre acceso
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CORAS DE DESAGUE DE LA PROVINCIA DE B AIRES

COMISION ASZ DRA

harmeels ingentos AnstaMINA ANDROP

SECCIONES TRANSVERSALES

SCALA ... 100

SECCION TRANSVERSAL NOROC * 32.00

que tienen las haciendas, los han perjudicado mu- creado no sólo por las inundaciones, sino por la

cho, rebajando estas dos causas la altura de los manifiesta ineficacia de las obras hechas para su

terraplenes y como consecuencia lógica, la capaci- primirlas y por los peligros que su deficiente estado

dad de los canales . de conservación entraña para los habitantes de

La Dirección, no puede hacer cesar este estado la zona inundable , es que la solución de este estado

de cosas por cuanto los terrenos ocupados por los de cosas debe buscarse urgentemente en obras

canales no han sido expropiados; expropiar esos capaces de sacar los enormes volúmenes de agua de

terrenos ocupados por los canales , que son 22.000 inundación que hoy conocemos, y que den un margen

hectáreas , y alambrarlos, para lo que se necesitaríany de seguridad lo más grande posible, capaz de po

2.500 km . de alambrados, no sería un gasto excu- nernos a cubierto de cualquier variación que pue

sable hoy que se conoce la ineficacia de la obra dan sufrir estos caudales .

hecha. Consecuente con esta manera de ver, la Direc

La capacidad de las obras actuales también ha ción en su sesión del día 24 de Agosto, después

sido disminuida por efecto de los aterramientos de un prolijo estudio realizado por todos y cada uno

producidos a causa de su desigual pendiente, que de sus miembros, de las diferentes soluciones pre

deposita limo donde su pendiente disminuye. sentadas para resolver el problema de desagüe

La seguridad de de la Provincia,

la obra misma está decidió , por unani

seriamente com midad de votos ,

prometida , porque adoptar y hacer

la sección de los
suya la solución de

terraplenes se ha su Oficina Técnica ,

reducido enorme que es el proyecto

mente por efecto de los Ingenieros

de las aguas que CANAL B.
Mercau y Waldorp.

han llevado los ca Este proyecto

nales y por el olea responde a la idea

je producido por
fundamental y clá

ellas, y porque las sica de todo pro

haciendas y el yecto de desagüe
hecho de haber

que es la siguien

usado esos terra te : Cuando se tiene

plenes como cami que desaguar una

nos , han contribui zona inundable , lo

do también a esa primero a realizar

disminución de sec es el canal de cin

ción ; esta reduc tura , destinado a

ción de sección se impedir el acceso

puede estimar en de las aguas de la

groso modo en un zona alta , a la zo
heanamalupe

30 o 40 %, siendo na a desaguar, y

en las partes bajas , proceder después al

que son las más desagüe de las

peligrosas, hasta el aguas propias de

65 % La reposición de estos terraplenes a lo que la zona baja , quedando así el problema resuelto.

eran primitivamente, sería un gasto enorme y fuera Al juicio de la Comisión de Ingenieros formada

de toda proporción, con el beneficio producido por para informar sobre los diferentes proyectos las
la obra actual .

obras del plan Nyströmer no pudieron haber dado

En estas condiciones , si se produjera una inun- nunca el resultado que se perseguía al ser construí

dación , con el debilitamiento de los diques que das , al formular esta afirmación no se basaron

acabo de exponer, los perjuicios que se originaría únicamente en el resultado de su funcionamiento

serían enormemente mayores que los producidos durante las inundaciones de 1913. El análisis de
en las inundaciones de 1913 y 1914 , perjuicios pro

tallado del problema les llevaba a la convicción

ducidos , no sólo por la acción permanente de los

diques. al cortar los cursos de aguas naturales y
de que dicho plan fué preparado sin apreciar en

aguadas, sino por las roturas de diques que por su
sus debidos términos el concepto hidráulico en que

debilitamiento deberán producirse forzosamente,
necesariamente debe fundamentarse un proyecto

concentrando así las aguas en determinados luga de esta magnitud ; por tal causa se han fijado sec

res, con el perjuicio que es de imaginar. ciones evidentemente reducidas para los canales

Por estas razones, frente a un estado de cosas y la captación de las aguas de la zona alta (origen

Seacion TANDVERSAL ON OLSOMBOCADURA KROO

OUENOS AIRL . Sepuerore - 1914
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de los diversos canales) se han ubicado en lugares El presupuesto de máxima de las obras propuesta

totalmente inadecuados. por el Ingeniero Mercau se calculó así:

Sin duda las obras han mejorado algo la situa- En base al caudal de 1500 metros cúbicos se

ción que se producía con anterioridad a la fecha gundo (medio probable) $ 37.984.825 mm .

de su terminación ; pero esta insignificante mejora En base al caudal de 3000 metros cúbicos segund

se ha obtenido mediante la inversión de una suma (máximo probable), $ 39.628.825 mm.

demasiado elevada cerca de 70 millones de pe- En base al caudal de 15.000 metros cúbicos se

sos m. que empleados más racionalmente hubieran gundo (valor de previsión ), $ 45.244.825 min.mm

sido suficiente para eliminar los efectos más per- Para las obras de arte se computan $ 11.000.000

judiciales de las inundaciones. para la nueva red de canales de la zona baja pess

Algunos de los canales existentes deberán ser 3.000.000 mm ; para estudios, dirección e imprevistin

parcialmente destruídos al ejecutarse nuevas obras $ 2.000.000 mniy para indemnizaciones $ 5.400.000 ,

que formen parte de un plan de conjunto debida- El gran « Canal Colector » cruzará las líneas de

mente estudiado ; y otros para ser utilizados eficaz- F. C. del Sud en 6 partes y los viaductos propues

mente en el desagüe de la zona baja , requerirán tos en estos lugares serán los siguientes: 1

obras de corrección de cierta importancia. Viaductos de FF. CC . con tramos metálicos

El proyecto de los ingenieros Mercau y Waldorp de 5 m de luz , resultando en $ 179.13 Mh ., el metr

consiste en captar o recoger las aguas inundantes lineal :

que bajan de la región alta , mediante un canal

de cintura, cuyo tipo especial fué propuesto por Altura media

primera vez en 1914 por el Ingeniero Mercau y Línea Luz libre de los pilare

al que denominó «Canal Colector», de amplísima
metros metros

capacidad para recibir todas las aguas de la zona
1. Guido -Juancho - Vivorata ..

alta y conducirlas directamente al mar, sin hacerlas
( Kilóm. 10 del colector ) ... 3.000 4.55

pasar inutilmente por la zona baja.
2. Maipú-Mar del Plata

Ese canal por su tipo especial hace que sea posible
( Kilóm. 100 del colector) .. 2.500

4. (IS

conducir sin riesgo alguno y de una manera absolu
3. Maipú -Ayacucho

tamente segura, fácil y económica, caudales tan
( Kilóm. 120 del colector) .. 2.500

grandes como se quieran . Con ese canal la zona
4. Chas-Ayacucho

baja quedará completamente a cubierto de las
( Kilóm . 170 del colector ).. 1.850

3.76

aguas provenientes de la zona alta , de modo que
5. Las Flores -Tandil

para el desagüe de la zona baja , tan sólo resta pro
( Kilóm. 240 del colector).. 1.000 3.30

ceder al desagüe de sus aguas propias o locales, 6. Las Flores-Azul

lo cual significa ya resolver casi el problema para
( Kilóm. 280 del colector) .. 1.000 3.30

esta zona . Para completar el desagüe de ésta ,

propusieron utilizar integramente la red de canales
Total..... 11.850 m .

construída con sujeción al plan Nyströmer, com

plementada por otra red de un nuevo tipo de cons- El proyecto incluye la construcción de 12.90

trucción . metros lineales de puentes carreteros.

4.08

OBRAS DE DESAGÜE DE LA PROVINCIA

COMPARACION ENTRE LAS OBRAS DE LOS INGENIEROS MERCAU Y WALDORP Y LAS | - *

EXISTENTES

Obras Actuales

Proyecto de los

Ingenieros

Mercau y Waldorp

Obras actuales si

llevaran 15.000 metros

cúbicos por segunda

Caudales .... 516 metros cúbicos

por segundo.

15.000 metros cúbicos

por segundo.

Superficie ocupadas por los canales 22.000 hectáreas . 105.700 hectáreas. 641.860 hectáreas.

Costos $ 45.244.825 Mn.
m

$ 54.928.000 m $ 1.596.743.000 .
n .

Costo por metro cúbico de agua

evacuada . $ 106.449 m
N.

$ 3.016 m
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Tipo de viaduoto para el gran canal colector

CORTC LONGITUDINAL .

ESCALA 1.75

que es de

mucha pen

MED

acción pre

Adoptado el proyecto de los ingenieros Mercau inundaciones, la que las produjo fué el agua de la

y Waldorp, la Dirección de Desagües ha contem- parte alta que llegó a Dolores en forma de una
plado la situación de los vecinos al Sud del Gran verdadera ola ; fué producida por cien milímetros

Canal Colector, haciéndoles ver las obras comple- de agua caídos en la zona alta en seis horas ; la ola
mentarias con que van a solucionar la situación fué grande, pero duró poco, así como la lluvia fué

angustiosa con que las inundaciones periódicas mucha, pero de corta duración.
colocan a esta región, y muy especialmente a la El agua caída entre el Colector y Dolores será

zona baja de Dolores, que es seguramente la región entonces la menor parte del agua caída y la menos

conocida más azotada por las inundaciones ; de peligrosa por la pequeña pendiente que tiene el
las obras a realizar para el caso especial de Dolores , terreno en esa parte ; a eliminar esa agua están

que esquemáticamente se ven en el plano adjunto destinados los canales números 1 y 9, que ya no

y que están supeditadas en cuanto a su emplaza- vendrán llenos con el agua de la parte alta y que
miento definitivo a los estudios a realizarse en el habrá eliminado el Gran Colector y que estarán

terreno, se podrá deducir por ser las mismas, las destinados íntegramente al desagüe del agua caída

obras a realizar en la zona baja toda . en la zona baja .

La solución para el caso de Dolores, está en el La defensa de Dolores , así como toda la zona

Gran Canal Colector, que impide el acceso del agua baja , estaría completamente asegurada con la cons

caída en la trucción del

parte alta, canal Colec

rayada en tor y los co

el plano lectores se
CORTE FRASVERSAL .

pág . 598 cundarios

que se colo

carán donde

diente y que los estudios

tiene una indiquen ser

necesarios .

ponderante
EL

en las inun
PUERTO

daciones de

DE
la parte ba

ARROYO

ja . Los ca
PAREJASnales núme

ros 1 y 9 En lades

que ya no
embocadu

recibirán el ra misma

agua de la del arroyo

zona alta , Parejas , y

que elimi en la zona

nará ínte
comprendi

gramente el da entre el

Gran Canal Puerto Mi

Colector, estarán en condiciones de recibir el agua litar , y las baterías próximas a la desembocadura del

de los colectores secundarios que defenderán direc- estuario , el Gobierno Nacional acordó una con

tamente a Dolores . cesión para la construcción de un gran puerto co

La distancia a que pasa este gran colector de mercial y sus anexos compuestos de cinco secciones.

Dolores puede hacer creer, erróneamente, que el La principal comprendía el puerto dotado de

agua que cae entre el gran Colector y Dolores, sea una esclusa de entrada y no sujeto , por lo tanto

suficiente para producir una inundación; sin em- a las fluctuaciones de la marea , provisto de cuatro

bargo, no es así, la parte que sustrae el Gran Co- grandes espigones y de un sistema completo de

lector a la zona de Dolores, que es la parte alta líneas férreas, depósitos y zonas especiales para

rayada del croquis, es 5 veces mayor que la baja la descarga de petróleo y de carbón .

que queda entre el Colector y Dolores. Además, Las obras se iniciaron en 1912 de acuerdo a la

la pendiente en esta parte rayada , es mucho mayor ley 5774 para luego ser suspendidas. En 1917 se

que la otra y, por consiguiente, el agua caída en reanudaron los trabajos de la primera sección con

ella corre también con mucha velocidad, siendo sistentes en la construcción de mil metros de mue

fuera de toda duda el agua que produce las inun- lles de atraque en la margen derecha del Arroyo

daciones en Dolores; basta recordar como en la Parejas, y junto a la desembocadura , con una pro

última creciente el agua caída en la zona baja , fundidad de 9.50 metros en marea baja .

a pesar de ser mucha, no fué capaz de producir Detrás de dichos muelles se construye un terraplén

f
i

PLANTA .

DETALLES .

tese tipo de ses en Pue

thuh

CSCALA 1:10 .
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con materiales provenien

tes del dragado, a fin de

instalar en él los angares

y vías férreas en conexión

con la tierra firme. Sin

embargo, debido al enca

recimiento extraordinario

que experimentaron los

materiales que se emplea

ban en la construcción de

dicho puerto , las obras

fueron reducidas a un

mínimo.

Los muelles consistían

en grandes cajones de ce

mento armado de 30 me

tros de largo y 15 de alto

construídos en tierra y

remolcados luego hasta el

sitio de su colocación de

finitiva donde son lastra

dos con hormigón plástico

a fin de que se asienten sobre el fondo . Una sec- daba autorizado por la ley 3908, a construir y ex

ción de unos tres metros de toda la parte anterior plotar elevadores de granos, formando éstos parte
se rellena con hormigón plástico , separado por integrante del puerto.
medio de un tabique del resto del cajón que se La construcción del puerto fué dividida en cinc

rellena con arena proveniente del dragado . Sobre secciones, la primera consistía en las obras iniciales
dichos cajones se construye la parte emergente de y las demás necesarias a la habilitación comple:

los muros de atraque hasta alcanzar el nivel de la del servicio para una extensión de 1000 metros de
zona de servicio .

muelle de atraque para carga y descarga. Las de

más secciones serían determinadas entre el Poder

UN POCO DE HISTORIA
Ejecutivo y el concesionario de acuerdo con la

exigencias del movimiento del puerto, considerán

Bajo la presidencia del doctor Quintana , el Go dose que el concesionario estaría obligado a cons
bierno Nacional designó una comisión encargada truir otra sección de mil metros de muelle con sus

de estudiar la mejor ubicación de un nuevo puerto servicios accesorios cuando ese movimiento hava

comercial sobre el Atlántico. De esa comisión llegado a quinientas mil toneladas por año y per

formó parte el ingeniero Abel Pagnard. sección , durante dos años consecutivos y así , pro

El Poder Ejecutivo, por razones de diverso orden, porcionalmente, para las demás secciones.

abandonó luego el propósito de realizar la obra El respectivo contrato fué firmado el 28 de Juli
y entonces el mencionado Ingeniero sobre la base de 1911 .

de los estudios que hizo en su carácter de comisio
Después de varias transferencias e incidencias

nado, gestionó y obtuvo autorización para llevarla
por la gran guerra , el puerto fué a pasar a manos

a cabo .

Por la ley respectiva de fecha 15 de Septiembre
de la Compañía Puerto Comercial de Bahía Blan

Puerto Belgrano.

de 1908, se le concedió derecho a construír y ex

plotar por el término de sesenta años, a contar
Por ley 10242 se aceptaron modificaciones para

desde ese día , un puerto comercial en la desembo
poner en forma un muelle de 300 metros con de

cadura del arroyo Parejas, cerca del Puerto Bel
pósitos y aparatos.

grano ( Bahía Blanca) , y con la profundidad de Śe efectuaron los trabajos de defensa y los mu
treinta pies , en mareas bajas , de acuerdo con los ros, pero , a su terminación , debido a un desplaza

planos generales ejecutados por el mismo y por
miento lateral , se modificó la línea del muelle.

orden del Ministerio de Obras Públicas. La parte habilitada tiene un galpón y cinc

Las obras consistían en dársenas y muelles , hasta guinches. La superficie es de 3.150 m3; la vía fé

un perímetro de cinco mil metros y depósitos do- rrea une los FF. CC. del Sud y Rosario a Puerta

tados de pescantes para el embarque de merca
Belgrano. Tiene edificios para la Aduana, puerto,

derías y frutos del país; correas transportadoras prefectura, y usina eléctrica.

y elevadores de granos, vías férreas y demás que Durante los años de la guerra europea y varios

sean necesarias para el servicio del puerto. La ley años después era sumamente difícil para las em

de concesión expresaba que el concesionario que- presas ferroviarias el conseguir la gran cantidad

ca

1
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BAHIA BLANCA PUERTOS

EXISTENTES Y PROYECTADOS

DENTRO

DEL ESTUARIO

MARCA

BAHIA BLANCA

ANO 1921

? combustible necesario para asegurar el servicio Obras Públicas comunica al Representante Legal
glamentario de trenes. del F. C. del Sud que se habían ya impartido las

La empresa del F. C. del Sud compró grandes órdenes del caso para observar dicha preferencia

intidades de madera dura en las provincias y en el transporte de la leña destinada a dicha empresa .

rritorios del Norte y a mediados del año 1918 Los señores Mitchell y Sharpe suministraban

'nía depositado en las estaciones Roversi, Girandel desde tiempo atrás fuertes cantidades de leña de

en el obraje Yacaré, unas 140.000 toneladas y quebracho para el F. C. del Sud que así evitaba

staba preparándose para recibir otras 25.000 de delegar en numerosas personas las operaciones
neladas más de leña .

concernientes a la compra de leña y los numerosos

La Empresa celebró también un contrato con contratos necesarios con obrajeros que, como es

s señores Mitchell y Sharpe por 250.000 tone- sabido, los cumplían o no, pues no existían medios

.das de leña de quebracho que procedían de las de obligarlos a su cumplimiento en la forma que

neas del F. C. Central Norte de cuya cantidad los FF. CC . deben hacerlo, dado que a ellos no se

dió la tercera parte al F. C. Central Argentino. les puede aceptar que dejen de efectuar el servicio

Para mantener el recorrido de sus trenes la Em- de_los transportes porque les falte combustible.

resa debía contar con la entrega de las cantidades El contrato que a su vez , los señores Mitchell

e leña mencionadas a razón de 60.000 toneladas y Sharpe celebraron con los FF. CC. del Estado,

sensuales y por lo tanto el Gerente solicitó al Mi- establecía en síntesis :

isterio de Obras Públicas que tuviera a bien dis- 1) Que se nos acordará por día un tren especial

pner se dedicara el tren rodante necesario para de 500 toneladas , como mínimo, para transportar

segurar el transporte mensual pedido sobre las leña , hasta completar un total de 250.000 toneladas.

neas del F. C. Central Norte . Estas cargas 2) Que en pago de los fletes que corresponden

san tan só entregamos

. hasta el por adelan

uerto de tados a los

anta Fe, FF.CC. del

onde el F.
Estado $

· del Sud 1.000.000

or su cuen min ., a fin de

las tras que de esa

ordaba a suma se de

nchas que duzca el

su vez las importe de

ansporta los fletes a

an hasta

)S puntos los trans

e aprovi portes se

onamien efectúen .

) . En el año

EI P. E. financiero

or decretos del 20 y 23 de Mayo de 1918 1916-1917 las entradas brutas de la Empresa del

stableció que el transporte de leña para el soste- F. C. del Sud, alcanzaron a $ 28.900.170 oro y los

imiento de los servicios públicos debía tener pre- gastos a $ _18.514.821 oro, o sea 64.06 % de las

erencia sobre todos los transportes. entradas . En el año siguiente subieron los gastos

El artículo 289 del Reglamento General de la a 76.16 % .

ey Nº. 2873 que rige desde el 24 de Noviembre El año 1918-19 resultó bastante mejor, alcanzando

e 1891, establece:
las entradas a la suma de $ 36.954.736 oro , sin

« Las empresas podrán conceder trenes especiales haberse construído ni un solo kilómetro más de vía.

e carga por un mínimun de 500 toneladas , a los El crecimiento de la red ferroviaria argentina,

iteresados que se comprometan a cargarlos den- que se medía antes de los años de la guerra europea

co de un plazo de 12 horas y descargarlos en des- por un millar, por lo menos, que las nuevas líneas

no en igual tiempo, despuésde haber sido puestos tendidas incorporaban cada año a las zonas de

s vagones a su disposición, en situación para poder afluencia de los FF. CC. extensas regiones del suelo,
fectuar estas operaciones, abonando en caso con- se vió detenido desde el año 1915 , cuando las per

rario las estadías correspondientes . Estas con- turbaciones económicas de toda clase que acai reó

esiones podrán otorgarse sin que se afecte, en ma- la conflagración europea, obligaron a restringir

era alguna, el servicio normal de la empresa en su los gastos y limitaron la adquisición de capitales,

nea y , por lo tanto , la provisión regularde vagones dejando para mejores épocas todo lo que la guerra

ara el tráfico general en la misma » . sorprendió en proyecto .

Con fecha 8 de Julio de 1918, el Ministerio de À la carencia de nuevas construcciones se unió
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FIL

ESTACION EL PUERTO ANO 1891

PERO MUEL
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ure
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ESTACION ING . WHITE
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. i EL PUERTO COMERCIAL DEL

FERROCARRIL GRAN SUD DE B. AIRES

EN SU ESTACINGERERO WHITE AÑO 1916

hasta 1917 la disminución del tráfico y desde 1918 , los años anteriores por escasez de bodega

el aumento de los gastos, factores desfavorables Un hecho de gran importancia para todas 13

que crearon momentos de crisis intensa, como Empresas eran las modificaciones a la Ley 539

hacía muchos años que no se registraban en la his- que se habían hecho necesarias ante las di

cordantes sanciones legals

que habían recaído por va

judicial , en algunos asuntos

tramitados entre FF. CC .”

Municipios.

El artículo 8o. de la cita.

da Ley establecía que, me

diante la contribución de of

3 % del producto líquid

las Empresas de FF. CC3

quedarían exoneradas de tona

do otro impuesto naciona.

provincial y municipal. !

Ante los conflictos de atrit

buciones e interpretaciones

ocurridos, fué necesario di

tar una nueva ley, refor

mando la anterior.

La Ley No 10657 del 2

de Agosto de 1919 estab !

ció que la exoneración

toria del desarrollo ferroviario argentino. En 1919 impuestos fijados por la Ley 5315 comprende a -

y 1920 la situación mejoró bastante, no sólo por más de los impuestos propiamente dichos, las tasa
las mayores facilidades de la navegación transa- contribuciones o retribuciones de servicios, except

tlántica , que han intensificado el arrastre de cereales las referentes a la provisión de aguas corriente

a los puertos , sino también por obra propia de los servicio de cloacas, y contribución a la paviment

elementos del país. ción de las plantas urbanas en la proporción que

La reglamentación del trabajo implantada por les corresponda por las estaciones.

el P. E. , a raíz de la gran huelga de Octubre de 1917 ,

contribuyó a apaciguar el malestar social que agi- Como consecuencia inmediata de los Decret

taba las poblaciones obreras y la nueva

Ley de jubilaciones y Pensiones com

plementaba estas medidas de política

y economía social.
у

La provisión del combustible no

constituyó ya el problema difícil de

otros años por haberse eliminado con

los decretos y resoluciones sobre trans

porte preferente de leña , escalas de

estadías, etc. , todo motivo de especu EXTENSION KILOMETRICA

lación perturbadora. FERROCARRILES SUDAMERICANOS

Finalmente , la elevación de tarifas

consentida por el P. E. , como medida

provisional de emergencia, dió en la

práctica el resultado que se esperaba,

permitiendo que el monto de los pro

ductos brutos reaccionara en forma su

ficiente para contrarrestar el incesante

crecimiento de los gastos.

La situación general era ya en los

años 1919 y 20 más favorable y las EXTENSION KILOMÉTRICA

perspectivas para el porvenir se tor
DE LOS FERROCARRILES MAS IMPORTANTES DELMUNDO

naban cada día más gratas ante el
constante aumento de tráfico, especialmente en lo del P. E. de fechas 2 y 26 deMayo de 1917, decla-/

que se refiere a cargas de exportación (cereales y rando caducas todas las concesiones ferroviarias

ganados en pie) , que tanto habían disminuido en que no habían cumplido con los plazos legales
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HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

uedaron apenas

ubsistentes algu

as de poca impor

ancia .

La sanción pos

erior de la Ley

0.389 en cuyo ar

iculo primero se

utorizaba la de

olución de los de

ósitos de garantía

orrespondientes a

quellas líneas que

o hubieran tenido

rincipio de ejecu

ión o de las cuales

esistían los conce

ionarios, contribu

ó a despejar la

ituación , quedan

Lo bien determina
Ayacucho

Los los ramales o

rolongaciones por los cuales conservaban aún las

mpresas interés en conseguirlos. La falta de capital

la depresión general, forzaron a las empresas a de

larar su explícito desistimiento de ciertas líneas que

7 tiempos normales hubieran sido ejecutadas no

5lo por el interés nacional que importaban tales

obras, sino porqué

fueron urgente

mente reclamadas

por los habitantes

de las zonas atra

vesadas.

Por ejemplo, el
F. C. del Sud no

deseaba construir

la terminación de

su prolongación de

Neuquén hacia

Chile, detenida en

Zapala y el F. C.

C. Argentino aban

donó también su

proyecto de una lí

nea en la región cen

tral de la República

desde las proximi

dades de Córdoba

Paisaje .
hasta Titina, etc.

Las concesiones del F. C. del Sud, en vigencia

en el año 1919 eran : Líneas de conexión con las

vías del puerto de la Capital concedidas por Ley

7838 ; vías de servicio en la ribera del Riachuelo,

impuestas porLey 4821 y cuya ejecución se postergó

hasta que el P. E. lo declarase conveniente, según

-

ANO1918

BUENOS AIRES

720 KILOM

RIO DE JANEIRO

350 KILOM
MONTEVIDEO SÃO PAULO

270 KILOM 131 KILOM

12
64

LONDRES

487 KILOM

D
A
DMANCHESTER

240 KIL

(263127

BERLINLONDRES
GLASGOWMADRID

NYORK LIVE

PETRESTE
BLAIRESCA

ANO

1913

DEGLASGOW

165 KILOM

CIUDAD

BUENOS AIRES

DATOSESTADISTICOS

LIVERPOOL

104 MILON

N
A
T

EXTENSION KILOMETRICA DE LIMEAS DE TRANVIAS

DIAGRAMA DEMOSTRATIVO

м
о
т

I
D
A
D

EXISTENCIA DE VEHICULOS

EN LA CIUDAD DE B. AIRES .

AÑO 1907 ANO 1921

BERLIN
LONDRES
PARIS
B.AIRES
GLASGOW

LIVERP
L
I
L
L
E

PETRCA

PRESUPUESTOS DE GASTOSMUNICIPALES

DURANTE VARIOS AÑOS

190819111912
1914 1915 1916 1917

1918 1919 1920
19211922

2
0
4
8
o
s

A
R
R
O
S

LAS CIFRAS

INDICAN MUNERO DE

NACIMIENTOS DEFUNCIONES

POR CADALOOO HABITANTES
MOVILES

1
2
9
0
1

P
A
R
T
I
C
U
L
A
R

6
5
0
0

D
E

A
L
O
V
I
L
E
R

6

63
55

CA
RR
UA
JE
S

1
7
9
5

37
00

)

CA
RR
UA
N

1.000.000

19000002
1
0
0

ALQUILER PORTICUKI
D

CORE

Booooo

100.000

PARTICUL: 993

ALOULER 272

CARGA 80 2500

OC CARGA , 107

DE ALQUILER 2.259

DE COCHERIA 790

LA EDIFICACION EN LA PARTICULAR.655

CIUDAD DE BUENOS AIRES DESDE ELAÑO 1895

NUMERO DE PERMISOS PARA EDIFICAR AÑOS SUPERFICIE CUBERTA EN METROS CUADRADOS ANOS VALOR APROXIMADO DE LAS CONSTRUCCIONES EN %

189S
1805

1900 1900

1003

1905

1906 1906
1907

100g

1910 1910

1912
1913
1919

M
E
T
R
O
S

C
U
A
D
R
A
D
O
S

600.000

500.000

ů 400.000

300.000

200.000
1903

1905

1907

100.000

ADA
1909

SUPERFICIE PAVIMENTADA ANUALMENTE

191

1
9
1
8 6

1
6
1

1
9
2
0

1
9
2
1

MUNDO

ANOS
OOOOO

NUMERO DE CUADRAS

ENTREGADAS ANUALMENTE

TOO

200

1914

1915 1915
1916

1917
1918

19

1918

1919
1920

1921

1922

1919

1920

1921

1922

2
0
.
0
0
0

1
8
.
0
0
0

0
0
091

1
4
.
0
0
0

0
0
0
2

1
0
.
0
0
0

8
.
0
0
0

1
6
.
0
0
0

0
0
0
+

2
.
0
0
0

S
O
0
0
0
0

1
.
0
0
0
.
0
0
0

1
5
0
0
0
0
0

2
.
0
0
0
0
0
0

2
.
5
0
0
0
0
0

3
.
0
0
0
.
0
0
0

35
0
0
0
0
0

0
0
0
0
b
o
o
l

1
3
0
.
0
0
0
.
0
0
0

1
4
0
.
0
0
0
0
0
0

0
0
0
0
O
O
O
S
I

1
6
0
.
0
0
0
0
0
0

1
7
0

0
0
0

0
0
0

O
O
O
O
O
O
O

H
O
O
0
0
0
0
0
8

2
0
0
.
0
0
0
.
0
0
0 1

0
0
0
0
0
0
0

2
2
0
.
0
0
0
.
0
0
0

300

400

500

WR . 600

607



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

decreto de 20 de Diciembre de 1909 ; Puente sobre mas crecidas producidas en 1919 por las in 3

el Riachuelo para la línea a Ensenada, que también daciones, cortaron los terraplenes en muchos ps

formó parte de las obras concedidas por Ley 4821; tos, destruyeron obras de arte, etc. Se empai

su construcción fué suspendida por decreto de 17 en seguida a repararlas, haciendo a la vez un se

de Octubre de 1915 , en vista de que los trabajos tudio previo y detenido del problema hidráulica

de rectificación del Riachuelo podrían modificar La Dirección General de FF. CC. tcmó inte.

la ubicación definitiva del puente . vención principalísima en el asunto , estudiari

ampliamente el problema de los desagües y es

Como queda dicho antes , ninguna empresa cons bleciendo normas fijas, dentro de lo posible ,

truyó en estos años obras de especial impor- para el cálculo de la luz necesaria en las

tancia, debiendo limitar su acción a las pe- obras de arte . La Empresa preparó en el

queñas construcciones accesorias que de- año 1920 un programa de trabajos a

mandan las necesidades continuas del realizar, para dotar a sus líneas de la

tráfico de pasajeros y cargas. cantidad necesaria de puentes y al

Cabría hacer mención especial del cantarillas , habiéndose calculado

F. C. del Sud , cuyas vías cruzan que el total de las obras pro

una gran parte de la zona yectadas demandaría más

inundable de la Provincia de 5 años para su com

de Buenos Aires. Las últi- pleta ejecución .
1

1
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CAPITULO LV

CANALIZACION Y RECTIFICACION DEL RIACHUELO - MERCADO GENERAL

DE HACIENDAS DE AVELLANEDA

SUMARIO :

Ganancias líquidas de los FF. CC . Argentinos hasta 1920. Gastos de las Empresas más

importantes de trocha ancha . Transporte de pasajeros de todos los ferrocarriles . Trans

porte de cargas. Resultado de la explotación del Ferrocarril del Sud durante los años 1919..

1923. Canalización y rectificación del Riachuelo. Un poco de historia acerca de este

asunto . Proyectos, planos , y obras realizadas . Ferrocarril transandino Sud por Lonquimay.

Obras para el pasaje a alto nivel del camino La Plata - Avellaneda. El puente Gerli .

Inauguración de las obras en 1922. Mercado General de Haciendas de Avellaneda. Ca

racterísticas y ventajas del Mercado. Capacidad del mismo. Estadísticas ferroviarias.

Fallecimiento de Sir Albert Bowen . Nuevos nombramientos: Henry C. Allen y el Ingeniero

Follet Holt , M. Inst . 1. C.

>>

>>

>>

>>

AS ganancias líquidas que tuvieron en con- Durante los 4 años anormales que siguieron al de

junto todos los FF. CC . Argentinos desde 1913 , las oscilaciones de los gastos resultaron casi

1913 hasta 1920 están sintetizadas en el paralelos con el tráfico, como es presumible , pues

siguiente cuadro :
disminuyendo éste deben experimentar igual descen

GANANCIAS EN : so los gastos que el servicio ocasiona. Entre los años

1917 y 1918 se experimentaba la influencia tenida
1913 51.884.570 $ oro

por el aumento en el precio del combustible y de
1914 35.938.459 »

los salarios , influencia que se traduce en la brusca
1915 44.395.138 »

elevación a casi 129.000.000 pesos oro de lo que
1916 44.163.907 »

en el año anterior no llegaba a 90.000.000. El creci
1917 29.877.344 »

miento de los gastos para todos los ferrocarriles
1918 40.942.200 »

se elevó en la siguiente proporción ;
1919 51.214.833 »

1920 41.379.262 » Número
Años $ %

indicador
Así como los resultados de 1917 se destacaban

desfavorablemente, los de 1919 resultaban hala

güeños para las empresas, pues casi igualan a las 1913 83.735.191 100

ganancias obtenidas en 1913 y eso que se lograron 1914 75.922.994 91

con un tráfico menor.
1915 76.623.856 92

Para las tres grandes empresas de trocha ancha,
1916 81.404.930 97

las ganancias fueron estas : 1917 89.118.164 106

1918 128.930 . 200 154

F.C.C. F.C. al

F.C. del Sud 1919 144.708.269 173

Años Argentino Pacífico
1920 176.843.785 211

1913 12.954.155 13.479.934 9.449.697

Aumento 1913-20 111,19 % .
1914 9.312.770 11.167.689 7.461.675

1915 11.483.913 11.771.781 9.502.709 Las enormes sumas que alcanzaran los gastos

1916 11.992.763 9.956.791 9.039.891 de los ferrocarriles, tienen especial importancia

1917 7.581.835 6.038.185 6.428.729 por la indicación que de ellas se desprende sobre

1918 7.530.217 8.925.432 10.461.280 lo caro que resultaba en aquellos años el transporte

1919 12.191.271 9.731.918 10.976.112 ferroviario. Con un gasto de 84.000.000 pesos oro

1920 10.210.067 14..065.012 7.443.071 en 1913 , se transportaron en dicho año 82.000.000

en 609



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

Transporte de carga de todos los ferrocarriles

Años Toneladas

Número

indicador

de pasajeros y 42.000.000 de toneladas de carga,

que a 100 kilogramos por pasajero, incluso equipaje,

eran 50.000.000 de toneladas de peso. Para 1920,

tenemos un gasto de 177.000.000 de pesos oro co

rrespondiente a un tráfico que era sensiblemente

igual, lo que viene a evidenciar un aumento de más

de 100 % en el costo real del transporte.

Gastos de las tres Empresas más importantes de

trocha ancha

100

86

85

87

1913

1914

1915

1916

1917

1918

1919

1920

42.033.250

36.506.829

35.655.679

36.630.578

28.792.309

36.957.700

40.349.147

42.578.948

Años F.C. del Sud
F.C.C.

Argentino

F.C. al

Pacífico

88

96

101

Años F.C. del Sud
F.C.C.

Argentino

F.C. al

Pacífico

1913

1914

1915

1916

1917

1918

1919

1920

16.506 . 206

14.554.691

14.613.670

16.137.746

19.857.028

27.274.202

29.617.672

34.312.964

18.475.169

16.362.755

17.646.646

18.127.204

18.048.460

27.333.578

31.013 . 260

37.879.556

16.182.835

13.640.298

13.658 . 124

14.011.475

14.541.920

21.325.488

24.583.690

30.724.424

1913

1914

1915

1916

1917

1918

1919

1920

9.610.775

6.871.164

7.405.354

7.236.211

5.904.364

7.409.275

8.067.269

8.196.876

10.033.984

8.339.160

8.458.107

7.309.119

5.300.798

7.535.576

8.074.413

9.096.449

7.080.821

5.567.777

6.235.228

6.338.806

3.808.919

5.334.700

6.364.503

6.531.914

Aumento

1917-20

38,83 % 71,60 %

Aumento 107,88 % 107,03 % 91,86 %

1913-20

Como el F. C. S. se encontraba en peores condi

ciones que las otras dos empresas para proveerse

de combustible, por la distancia a que se encon

traban las regiones leñateras de la zona cruzada

por las vías de este ferrocarril, presenta un aumento

de gasto mayor que esas ; la diferencia se hace más

evidente considerando los aumentos al 1918 o 1920.

Transporte de pasajeros de todos los Ferrocarriles

71,49 %

Años Pasajeros
Número

indicador

1913

1914

1915

1916

1917

1918

1919

1920

82.322.830

75.103.809

67.401.101

64.829.930

57.595.666

58.918.700

70.974.242

83.625.093

100

90

81

77

69

71

85

101

Entre las industrias accesorias de la construc

ción , una de las más importantes es la relativa a la

materiales calcáreos, existiendo en la República

dos regiones en que esta industria se ha desarrollad

desde muy antiguo, alcanzando actualmente un

alto grado de progreso . Una es la situada en los

alrededores de Córdoba, y otra en las sierras de

Tandil y Olavarría en la Provincia de Buenos Aires.

donde se han invertido cuantiosos capitales en la

instalación de un gran establecimiento moderno,

cuya producción viene a sumarse con la de nume

rosas canteras de piedras, hornos de cal, fábricas

de cemento, etc. , de mayor o menor importancia,

que trabajan desde tiempo atrás en estos parajes.

El F. C. Sud es el único que llega con sus vías

férreas a Olavarría y Tandil , siendo en estas líneas

tan importante el tráfico de materiales pétreos ,

que ha llegado a darse el caso de transportar casi

tanta piedra como trigo: en 1912, fueron movidas

más de 700.000 toneladas de piedra y cal , contra

900.000 de trigo.

Este hecho explica fácilmente el interés que siem

pre ha prestado esta Compañía de ferrocarril a la

ejecución de pequeños ramales y desvíos desde la

vía principal hasta las canteras, con objeto de fa

cilitar el acceso de las cargas.

Una de estas construcciones accesorias, es e

ramal de San Jacinto a la Providencia, cuya con :

cesión fué otorgada al F. C. del Sud, por decret !

del 15 de Abril de 1913 , de acuerdo con la Ley 5703

este ramal parte del kilómetro 343.807.52 del de

Años F.C. del Sud
F.C.C.

Argentino

F.C. al

Pacífico

1913

1914

1915

1916

1917

1918

1919

1920

27.945.280

25.493.755

22.773.494

22.322.409

20.375.922

20.606.641

26.055.679

29.905.906

22.615.546

21.917.703

20.635.269

19.842.328

17.502.242

18.339.423

20.859.506

24.958.578

11.936.840

9.923.597

8.991.024

8.524.695

7.260.104

7.139.058

8.554.881

10.184.018

Aumento

1917-20

46,77 % 42,59 % 40,28 %
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HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

arría a San Jacinto y debía tener, una vez de manifiesto en el cuadro estadístico siguiente :

inado, una longitud de 7.285 metros. Los de 3.460 toneladas de piedra y 2.890 de cal , cargadas

os se aprobaron el 28 de Julio de 1913 , y la en 1919 en el punto terminal del desvío , se salta

trucción empezó efectivamente el 23 de Octu- en el año siguiente a 11.463 y 6.125 respectivamente,

del mismo año, dando prueba esta rápida tra- lo que indica el pleno desarrollo en que se encuentran

ción , del interés que la empresa demostraba los negocios comerciales en esta zona . El total de

a pronta ejecución de la obra.
carga recibida, casi se ha duplicado, y la despachada,

principios de 1915 , se habían terminado ya triplicado, en los dos últimos años.

novimientos de tierra, pero debido a la parali

in general de nuevas construcciones cuya causa
Movimiento de cargas en el desvío San Jacinto

la situación económica creada desde Agosto

914 por los acontecimientos que se desarrolla Total de carga en toneladas

en Europa, las obras no siguieron adelante,

yudándose así las esperanzas concebidas por
Años Piedra Cal Despachada Recibida

s los cargadores, que esperaban la pronta

inación del ramal. En Abril de 1915 , el Gobierno 1913 5.801 8.814 15.030 1.666

a concedido a la empresa un plazo indefinido 1914 5.044 3.713 8.867 658

terminar los trabajos, pues autorizaba la sus 1915 4.601 3.063 9.027 732

ión de los mismos « hasta tanto el Poder Ejecu 1916 3.584 1.722 5.572 312

lo considerase conveniente » . Pero un decreto 1917 2.297 2.712 5.265 716

erior del Ministerio de Obras Públicas declaró 1918 2.915 4.265 7.532 814

cesaban los efectos de estas prórrogas y de ahí 1919 3.466 2.890 6.792 608

Itó la caducidad de la concesión del ramal 1920 11.463 6.125 18.087 1.109

nos ocupa .

a potencialidad productora de la región que Una vez normalizada la situación la Empresa

viesa el ramal a San Jacinto, del cual se des- terminó el ramal que fué librado al servicio público,

ide el que se dirige a la Providencia , se pone el 8 de Abril de 1925.

ZULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS: 1919-1923

1919-20 1920-21 1921-22 1922-23

gitud de la línea (al final del año

nanciero ). Kilóm......

de pasajeros transportados

eladas de carga transportada

radas brutas ( Pesos oro)

ostos de explotación (Pesos oro) ...

stos de explotacićn (porcentaje )...

pital en Libras esterlinas ..

idendo pagado

6102

27.862.200

6.627.848

48.080.521

33.268.903

69,19 %

53.971.327

7 %

6105

31.273.800

5.097.100

44.011.936

37.115.936

84,33 %

54.725.197

4 %

6195

39.698.700

4.538.325

42.435.973

31.548.197

74,34 %

54.902.008

4 %

6201

43.016.600

5.423.702

48.317.875

29.952.554

61,99 %

55.611.580

7 %

2

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA (TONELADAS)

na..

bego

jíz ..

lomata ena .

pada

sto

dra

tatas

10 .

96.505

2.639.464

315.000

410.686

70.457

98.719

172.466

320.650

34.268

61.343

119.306

1.409.078

125.143

965.582

323.764

449.412

95.878

95.423

256.147

288.998

62.064

42.512

197.723

1.403.857

124.699

860.858

328.843

362.927

82.388

95.382

201.784

281.693

53.043

38.922

100.648

1.259.571

83.658

1.308.007

336.935

463.677

122.266

116.049

173.197

313.266

50.198

42.985

115. 146

1.427.253

lar

G

be at

rbón ..

ercaderías Generales

lärt
e

in
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NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos...

Porcinos ..

41.114

1.879.402

4.016.824

269.046

33.719

1.284.313

5.031.581

347.019

23.925

1.290.052

4.919.920

381.181

30.847

1.494.713

5.016.890

318.449

s

TOTALES ... 6. 206.386 6.696.632 6.615.078 6.860.899

f

DATOS ESTADISTICOS

P
E

3177.682

4.566

15.051.812

190.084

5.051

15.237.293

193.321

5.115

14.673.391

195.814

6.772

15.372.367

Número de trenes de pasajeros

Número de pasajeros por kilóm . de línea

Tren kilómetros recorridos ...

Toneladas de cargas, incluso hacienda ,

por kilómetro de línea ....

Promedio de entrada por pasajero

Promedio de entrada por tonelada de

carga y hacienda.....

Número de estaciones en servicio .

1.263

$ 0,42 %

965

$ 0,40 %

862

$ 0,30 %

1.006

$ 0,31 %

$ 3,73 %

385

$ 4,11 %

392

$ 4,37 %

400

$ 4,28 %

401

CANALIZACION Y RECTIFICACION DEL RIA- que asolaban la población de esa zona, en su mayor

CHUELO parte inundable, convirtiéndola en una amenaz.

permanente para la salud pública de la propia ciu

Esta obra tiene su filiación histórica en una de dad de Buenos Aires.

las tantas instituciones geniales de Rivadavia, Bajo la acción de esa constante amenaza se ha

que vió en el curso de agua del Riachuelo una ar- buscado desde hace muchos años la forma y s

teria destinada a intensificar la vida del trabajo medios de mejorar las condiciones higiénicas de

que, necesariamente, debía desarrollarse con la im- Riachuelo, y cada vez que ha ocurrido una ep .

plantación de industrias nuevas transformadoras demia, o que una inundación ha azotado a los pr.

de nuestra principal fuente de riqueza entonces , bladores de su zona de influencia , han surgid.

la ganadería, cuyo grandioso porvenir ya vislum- nuevos proyectos como los presentados a raíz de

braba en sus patrióticos sueños . la epidemia de cólera en 1886 , con motivo de las

La implantación de una industria que alcanzó cuales el Ministerio del Interior de entonces mani
desde sus primeros tiempos un señalado éxito con festaba, en la sesión del 22 de Mayo de 1887, que !

la instalación de el saneamiento

diversos estable
del Riachuelo ha

cimientos salade bía preocupado

riles trajo , en su

tiempo, una ver

ya a la población

de Buenos Aires

dadera concentra

ción de población

de una manera

intensa desde

obrera en ambas veinte años atrás.

márgenes del Ria y la primera vez

chuelo, que nece

sariamente debió

que se trató esta

cuestión , encarán

instalarse en con dola en sus pun

diciones muy des
tos fundamenta

favorables desde
les, fué al termi

el punto de vista nar una epidemia

de la higiene, y ello

determinó que se

que asoló terrible

convirtier
a

aquel

mente a Buenos

Aires, discutiendo

centro de trabajo sus diversos as

en verdaderos fo

cos de infección

pectos como con

La fábrica de Cerveza Quilmes
tendores, dos no

.

1
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id

tabilidades del fuertes, para ayu

cuerpo médico dar los trabajos,

argentino, el doc consignando más

tor Manuel A. o menos estas

Montes de Oca y palabras : « La

el doctor Santia
Provincia de Bue

go Larrosa , cuyo nos Aires resuelve
recuerdo es grato

el secular proble

evccar. ma del puerto de

Entretanto , el esta ciudad y la

Gobierno de la Nación no está

Provincia de Bue presente allí .

nos Aires había Más tarde, la Na

emprendido en ción expropió las

1876 las obras del obras para con

Riachuelo , bus
tinuarlas por su

cando al par que exclusiva cuenta,

un propósito hi en virtud de la

giénico , mejoras
ley 28 de Octubre

para el comercio, Estancia " La Armonia " de don Héctor Cobo.
de 1881.

y esas obras com Esas obras

prendían , según el artículo 2 de la ley provin- cambiaron las ya realizadas en el Riachuelo, abrién

cial del 18 de Octubre de 1875 que les dió origen , dole una nueva boca, ahondando y ensanchando su

< el ensanche y rectificación del Riachuelo, la aper- cauce y limpiando su fondo , lo cual dió como re

tura de nuevas desembocaduras y canales y la sultado, entre otros , que las aguas, que antes eran

construcción de muelles » . retenidas y trataban de abrirse camino a través de

A pesar de que los Gobiernos Nacional y Pro- la playa , originando la duración de las inundaciones

vincial convinieron, el 7 de Diciembre de 1875 , en los barrios de Flores y Barracas, abierta la

las bases para la canalización del Riachuelo , esta- nueva desembocadura, encontraban en el Río de la

bleciendo entre otras condiciones que en todo tiem- Plata un canal libre para su salida.

po la Nación podría participar en la construcción En el año 1888 la Sociedad General Pobladora

de las obras, esto no ocurrió durante varios años, obtuvo del Superior Gobierno Nacional una con

y en 1879 el Presidente de la República dirigía cesión para canalizar y rectificar el Riachuelo de

un mensaje al Congreso pidiéndole 500.000 pesos Barracas , concesión que transfirió un año después

a la sociedad La Cana

lizadora del Riachuelo » .

Esta sociedad , que

NÚMERO TOTALDE PASAJEROS desde su fundación en
TRANSPORTADOS ANUALMENTE POR LAS CUATRO EMPRESAS

DE TROCHAANCHA 1889, tuvo que luchar

durante muchos años con
1915-16

la restricción del crédito

bancario y con la crisis

que le precedió como con

secuencia del mismo, de

bić también ceder su

concesión a un sindicato

de capitalistas del país .

Las obras de canaliza

ción y rectificación del

· Riachuelo y Río de Ma

tanza que fueron inau

guradas el 14 de Marzo

de 1902, tenían por ob

jeto mejorar la navega

ción del Riachuelo en

un trayecto de 33 kiló

metros de acuerdo con

los planos definitivos so

1913 1921 1913 1921 |1913 1921
100DO 100

1913

1921

000000

metidos a la aprobación
DURANTE LOS AÑOS 1913 y 1921

del P. E. Nacional .

1913-14 OD ODG

1
9
1
6
-
1

70000006
1
-
8
1
6
1 BODODOO

1
9
1
2
-
1
3

GOOG000

F.O.S.

AOOOOOO1
9
2
0
-
2
1

E.C.CA

F.CS

СА F.
CO
.

FI
C
P
R
O

IGOR
A

1913 1921 1913 1921 1913 119211913 1921

E.C. DEL F.C.CENTRAL F.C.OESTE F.C. DEBA:

SUD ARGENTINO DE B : AIRES AL PACIFICO
18.00

0000

LEYENDA

ENTRADAS BRUTAS CURSUS CO .
PASAJUOMOENCOM TELESRANASETC

MACDOA

GASTOS OC EXPLOTACION BANANCIA LIQUDA

20.00
0.000

25,00
0.000

30,00
0,000

35,00
0,000

189
5

1
9
0
0

1
8
9
0

RESULTADO

DE LA EXPLOTACION DE

LOS CUATRO FE CC. DE TROCHA ANCHA

W.R.
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Se terminó la aguas bajas ordi

primera sección narias y dismi

inmediatamente, nuirá progresiva

al Oeste del puen mente hacia aguas

te del F. C. del arriba .

Sud, pero luego
En la actuali

se paralizaron los
dad se efectúa la

trabajos.
excavación de

Las lluvias caí
canal en el tram

das, durante el
de Puente Alsina

mes de Octubre

de 1919 , en la
a puente de la

Noria , dándole

cuenca del Ria

chuelo acumula
provisionalmente

una sección trans

ron sus aguas en

tal cantidad que
versal reducida .

pareció inminente
para no modificar

la presencia de
mayormente el

una avenida, te
régimen hidráuli

miéndose por un
co del río , porque

momento la repe sería peligroso ha

tición de inunda
cerlo antes de

ciones en los ba que se modifiquer.

rrios bajos, seme
los puentes y se

Inundación del barrio de la Boca . La esquina de las calles Necochea y
jantes a las ya drague el cana

Aristóbulo del Valle .

conocidas, por las en el tramo de

desgracias y perjuicios ocasionados en los barrios la desembocadura a puente Alsina.

del Sud de la metrópoli y villas situadas en el tra- Tres son los puentes del Estado que quedar

mo inferior del valle del río. afectados: Pueyrredón , Victorino de la Plaza

Bajo la impresión causada por las inundaciones Alsina , siendo el último provisorio, y tres son los

producidas en 1913, el Congreso Nacional dictó puentes de la empresa del Ferrocarril del Sud que

la ley Nº. 9126 , autorizando la rectificación y cana- tendrán que modificarse. El antiguo puente fin

lización del Riachuelo y las obras que fuesen ne- del F. C. a la Ensenada fué desmontado y se es

cesarias para facilitar el desagüe inmediato de las tudió el proyecto para reemplazarlo por otro cc

poblaciones inundadas. rrespondiente al ancho que se iba adoptar en este

En virtud de esa ley, el Poder Ejecutivo creó punto para la rectificación del Riachuelo .

la dirección de Estudios y Obras a cargo del in- Mientras tanto empezaron las negociaciones

geniero Emilio Huergo, fallecido el 11 de Marzo entre el Gobierno Nacional y la Empresa para

de 1929.
conseguir el levantamiento de las vías en la

Los planos de rectificación y ensanche del Ria- ribera Norte (calle Pedro Mendoza ) del Riachue

chuelo entre los puentes Pueyrredón y de la Noria lo, a lo que consintió la Empresa.

fueron aprobados La modifica

por decreto del 30
ción de los dos

de Abril de 1917. puentes de doble

El ancho del vía cada uno (vías

canal desde la principales ), fué

Boca hasta Puen estudiada deteni

te Alsina será de
damente por par

90 metros en los te de la Empresa.

alineamientosrec resultando tan

tos , aumentando costosa y tan difi

se en las curvas. cil , que se re

Más arriba , hasta solvió efectuar

llegar a la Noria, una reconstruc

el ancho será de ción total .

80 metros. Se solicitó de

La profundidad las autoridades

en puente Puey portuarias la au

rredón será de torización para

metros 7,92 en El Riachuelo desbordado en la línea del F. C. Midland de Buenos Aires.
construír dos

MR
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puentes con tres F. C. Oeste de

tramos fijos cada Buenos Aires ,

uno, en reempla atracaderos del

zo de los dos exis F. C. Midland ,,

tentes. talleres Pedro Va

El tercer puen sena e Hijos, fri

te de la Empresa gorífico Wilson ,

del Ferrocarril etc.

del Sud, afectado

por la rectifica EL FERROCA

ción del Riachue

RRIL TRANS

lo, es el que se en

cuentra cerca de
ANDINO SUD

la estación Inge
POR LONQUI

niero Brian en la MAY

línea de acceso a

la estación de

carga, Sola . En

este punto será
En el año 1902

necesario cons
el Gobierno Na

truír un puente cional dispuso la

nuevo sobre la construcción de

traza de la rectifi Otro aspecto de las calles de la Boca durante los desbordes del Riachuelo . una línea férrea

cación propuesta que debía unir

y el proyecto correspondiente está actualmente en la población de Neuquén con el campamento de

estudio . Las Lajas; se abandonó ese propósito, porque la

El día 10 de Octubre de 1922 se realizó el acto empresa del Ferrocarril del Sud, manifestó al Go

inaugural de las obras de rectificación y canalización bierno que estaba dispuesta a prolongar su línea

del Riachuelo, las cuales se iniciaron en el trayecto hasta la frontera de Chile, pasando por Las Lajas.

comprendido entre los puentes Victorino de la Este propósito se hizo efectivo cuando, al presen

Plaza y Alsina . tarse los señores Sigifredo Natham y Compañía,

Está fuera de toda discusión la importancia solicitando la concesión de la misma línea a Chile,

económica de esta obra, para lo cual es suficiente se dió preferencia a la empresa del Sud, que se ha

recordar que ya existen , entre los puentes Puey- bía presentado al Senado en Agosto de 1906 , pi

rredón y Alsina , a pesar de las deficientes condi- diendo la misma línea, que le fué concedida junta

ciones del riacho , mente con otras

importantes esta
en la Provincia de

blecimientos, en Buenos Aires.

tre los que pue Esta presenta

den citarse los la CANALIZACION , RECTIFICACION DE RIACHUELO ción de la empre

vaderos de lana sa originó la ley

de Soulas y Cía ., 5535 de Junio 25

frigorífico Sansi de 1908, cuyo ar

nena de carnes tículo 3º , estable

congeladas, fábri cía preferencia

ca de tejidos
para la construc

Campomar, Ta
ción de la línea a

lleres Metalúrgi
Chile, que debía

cos, artículos ru

formar parte de
D

rales de C. Noé

los 900 kilóme

B tros primeros, que
y Cía . , talleres debían quedar

Domingo Noceti

MOP

Arredators deperredor

Ex . 1000

CAPITAL

INITE DE LA

RECII

m
i
e
c
h
u
e
l
o

F
.
C
.
S

UI

terminados a los
y Cía . , atracade

tres años de em

ros de la Compa
pezados los tra

ñía General de bajos.

FF. CC . de la En la ley se
Puentes afectados por la Canalización y Rectificación del Riachuelo . Referencias ;

Provincia de Bue- «A » : Puente del F. C. del Sud (cuádruple via ) a modificarse totalmente .
indicó que el cru

« B » ; Antiguo puente para la linea a la Ensenada. A sacarse .

nos Aires, el puer- « C » : Nuevo puente carretero « Pueyrredón » ( actualmente en construcción ) . ce de la cordillera

« D » : Puente carretero existente ( a demolerse ) .

to Ing . Brian del
« E » : Puente existente de la Cía. Tranvías Eléctricos del Sud ( a modificarse totalmente )

debía ser efectua

NELLANEDA
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VarIngelus

le get

Wichen

p
j
u
c
i
f
i
c
o

Victoria

Puu BAB

Curicoutin
Car Care

Zona NEUQUENAC

F.CS

O
C
E
A
N
O

Heterea

Craen a mnom

.. non estudio
Antilhne

pudine

do por los pasos de Pino Hachado o de Lonquimay, Ahora la administración de los ferrocarriles del Gi

pasando previamente por las inmediaciones de Las bierno Argentino se encargó de esta línea y se reso

Lajas y de Codigüé. vió estudiar un nuevo trazado tratándose de mejorar

Posteriormente la misma empresa solicitó del el del Ferrocarril del Sud sobre todo en cuanto a la

Congreso la modificación de los puntos fijados pendiente determinante y la pérdida de altura.

para el cruce de la cordillera, autorizándosela por Designada la comisión para proceder a realizar

la ley Nº. 6378 a este trabajo, in

elegir el paso , ció su labor inme

siempre que se diatamente du

hallase compren rante el otoño de

dido entre los pa PEDU BUTCA 1922 .

ralelos 38 y 40 de En este mis

latitud sur . mo año el minis

En base a esa tro argentino e

nueva concesión Chile realizó su

la empresa inició viaje a Buenes

los estudios de la
CANT Aires y redactó la

nueva línea , pre fórmula definitiva

sentando luego del convenio cuva

a la aprobación
firma debería pro

del Gobierno el ponerse a Chile.

proyecto definiti El Doctor Noc

Vo, que compren- Mapa mostrando la linea internacional proyectada entre Zapala y Curacautin . lo llevó para ges :

día una extensión
tionarlo perse

total de recorrido de 340 kilómetros, entre Neuquén nalmente con el buen resultado que veremos e

y el límite internacional. Según ese trazado, proli- seguida, pues el Gobierno de Chile , inspirándose 1

jamente estudiado , la línea, a partir de Zapala, en un alto sentimiento de confraternidad y rec

pasaba por Las Lajas, seguía el valle del río Haicol procidad internacional, en perfecta concordancs

hasta alcanzar la línea de las altas cumbres, cru- con el pensamiento argentino, firmó el conven .

zando la cordillera por el paso de Mallín Chileno . de referencia, con ligeras modificaciones de forma

Poco tiempo después el F. C. del Sud , inició que aclaran y complementan mejor algunos de sus

los trabajos constructivos, comenzándolos a partir conceptos..

del Neuquén , punto terminal en aquel entonces, · He aquí el texto de la primera cláusula del con

de su línea. La imposibilidad de levantar nuevos venio firmado:

capitales , que le permitieran proseguir las obras « Los Gobiernos de la República Argentina !

proyectadas, obligaron a la empresa a suspender de la República de Chile han resuelto recíproca
los trabajos al llegar la línea a Zapala , ésto es , mente la construcción de dos líneas de ferrocarril

cuando sólo le que unirán sin

faltaban 115 kiló trasbordo : prime

metros para al ro en el Norte.

canzar el límite la ciudad argenti

internacional, de na de Salta con
sistiendo de pro el puerto chiler:

seguir las obras, de Antofagasta.

razón por la cual y seguidamente

se declaró caduca en el Sur, el puer.

esa parte de su to argentino de

concesión.
Bahía Blanca ,

El tramo que por la prolonga

ha de construir ción del ferroca

Chile desde Cu rril del Sud con

racautín hasta la Zapala ( argenti

frontera a fin de no) hasta su em

enlazar el nuevo palme con la red

Ferrocarril Inter sur chilena, com

nacional con su también el deſar

red ferroviaria las terminadas

tendrá un largo en condiciones de

de 110 kilóme. que dichas líneas

tros.
Territorio del Neuquén . Bosque de Araucarias Imbricata . puedan presta :
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-

servicios en el término de 3 años a contar desde la el canje de las ratificaciones, el Parlamento de

fecha, creen llegado el momento de establecer nor- nuestro país sigue demorando el trámite formal de

mas que definan y orienten la política interoceá- su sanción .

nica » .
Según los estudios preliminares hechos en el

Siguen luego una serie de cláusulas que tratan trayecto entre Zapala y Curacautin , puntos ter

cuestiones de tarifas, etc. minales actuales a ambos lados de la cordillera ,

El convenio es conocido bajo el nombre de se ha comprobado la ausencia de dificultades apre

Noel- Barros Jarpa. ciables para la ingeniería, tanto en lo que respecta

Este llamado Transandino del Sur costaría no a la vía de 1.676 de trocha como para las construc
más de un 10 % ciones comple

— según datos mentarias. Ten

que se nos propor dría tan solo un

cionan – de lo túnel de 1.000

que costará el fe metros de largo

rrocarril de Huay que sería la más

tiquina, y menos grande obra de

de la mitad del parte del trayec

gasto que reque to. La mayor al

rirá el de Tucl tura sobre el nivel

mán a Catamar del mar a que al

ca. Es, pues , una canzaría esta lí

obra de costo mo Vista general del puente “ Gerli " . nea se calcula en

derado, justifica 1.100 metros, por

do por la poca altura de la cumbre, 1.200 metros consiguiente transitable en toda estación del año.

sobre el mar, mientras que el Mendoza alcanza La trocha indicada es la misma del Ferrocarril ar

los 3.200, y el de Hauytiquina llega a 4.400. Por gentino del Sud como también del ferrocarril del

otra parte, está a cubierto de las interrupciones por Estado de Chile.

la nieve.
Tomando en cuenta la misma trocha v la ausencia

Cruzaría este ferrocarril por el lado chileno to de cremallera, no existe el inconveniente que daña

da la región de madera y de carbón, así como
el comercio internacional con la república vecina,

una de las regiones agrícolas más ricas de Chile ,

mientras que por el lado argentino intensificaríase
como sucede en el transandino por Juncal , fuera

la exportación de ganado en pie (que hoy se manda
del gran inconveniente conocido de interrupciones

a Chile mediante arreos de mucha importancia ),
de tráfico por las nevadas.

y quedarían abiertos a la explotación los territorios En 44 horas, afirman los proyectistas, se haría

del Neuquén y Río Negro, que están dando pruebas el viaje desde Santiago de Chile por el paso de Lon

de su enorme riqueza agrícola . quimay hasta Buenos Aires, pasando por Zapala

Y otros grandes beneficios que se derivarían de y Bahía Blanca , sin transbordo ni cremallera, y

la construcción de esta línea férrea serían los de por el mismo precio que se paga actualmente por

facilitar el turis un viaje lleno de

mo a las hermosas
incomodidades.

regiones cordille

ranas de Pino OBRAS PARA EL

Hachado y el ac PASAJE A ALTO

ceso a las renom NIVEL DEL CA

bradas termas de MINO LA PLA

Copahues. TA - AVELLA

El protocolo
NEDA

Noel- Barros Jar

pa pareció desti
GERLI

nado a tener rá La ley de 27 de

pida y feliz rea Diciembre de

lización práctica,
1907 autorizó al

pero lo cierto es
Poder Ejecutivo

que han pasado de la Provincia de

muchos años y a Buenos Aires pa

pesar de la dili ra construír un

gencia con que
camino pavimen

Chile se puso en tado entre las

condiciones para
Puente " Gerli " con la escalera de acceso a la plataforma de la parada

del mismo nombre . ciudades de La
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UT ( DILDID STONE

Plata y Avellane
citrina presencia en este

da, hasta el límite acto corrobora la

de la provincia
trascendencia que

con el territorio el P. E. atribuye

federal de la ca a la construcción

pital , camino que del puente de

debía trazarse pa Gerli, traduzco

ralelamente a las publicamente sus

vías de un ferro simpatías por este

carril eléctrico , acto y su recono

que se autoriza cimiento a la Em

ba igualmente a presa del ferroca

construír. rril, por la forma

Esa ley deter
auspiciosa y ger

minó la construc til con que aten

ción del camino diera sus gestio

pavimentado que
nes a favor de esta

BEVCO RVELEASKEDRO
a la sazón se de obra, brindándole

nominaba Cami la oportunidad de

no General Ma vincular su nom - 1

nuel Belgrano .
REFERENCIAS bre a esta feliz

Las obras fueron
MERCADO DE ABASTO honrosa inicia

iniciadas en Agos
tiva» .

to de 1911 en va Los trabajos

rios puntos a la •• ROTONDAS PARA REMATES
iniciaron en segul

vez , y se termina da y el puent

ron en Septiem monumental que

bre de 1916. consiste en 3 tra
Plano demostrativo de la ubicación del “ Mercado General de Haciendas de

El cruce de las
Avellaneda " y del Mercado de Abasto, Matadero y Frigorífico .

mos metálicos de

vías y playa del 49, 50 y 53 me
Ferrocarril del Sud (cerca de la Parada Gerli) era en tros de luz , respectivamente, fué inaugurado oficial

el principio a nivel , pero de acuerdo con un convenio mente el día 7 de Marzo de 1925.
1

celebrado en Agosto de 1915 entre el Gobierno de Después de haberse ejecutado el Himno Naciona

la Provincia y la Empresa del F. C. del Sud, esta por la banda de Policía de La Plata , hizo uso de la

última debía construír un paso , puente o viaducto palabra, el representante del F. C. del Sud, señor

a alto nivel sobre la playa de maniobras existente en Fernando Guerrico quien , en un breve discurso , 1

este punto, y el Gobierno concurriría con 195.000 sintetizó la importancia de la obra construída

pesos a sufragar una parte del costo de esta obra. los enormes beneficios que ella reportará para ei

Con asistencia del Gobernador de la Provincia tránsito del camino que une Avellaneda con La

fueron inauguradas las obras para el pasaje a alto Plata.

nivel el día 18 de Octubre de 1922. El Ministro

MERCADO GENERAL DE HACIENDAS DE
de Obras Públicas pronunció un notable discurso,

AVELLANEDA

diciendo entre otras cosas : « Corresponde hacer

especial mención de la actitud decidida de la Em

presa del F. C. del Sud – elevado exponente y En todos los países esencialmente ganaderos.

legítima representación del capital inglés en la se ha reconcentrado en un sitio único la recepción

República Argentina que ha sabido afrontar y venta de las diferentes clases de ganado, permi

todas las vicisitudes en las épocas críticas, contri- tiendo a los vendedores y compradores de hacienda

buyendo eficaz vacuna, lanar

mente al desarro
porcina, tener la

llo comercial del ventaja de nego

país, firme en sus ciar en un solc

convicciones, ani lugar, comparan

mada por la segu do los diversos

ridad de la gran precios y cotiza

deza de su por ciones de todas

venir . las especies y evr

Por encargo es tándose gastos de

pecial del señor personal y pérdi
Gobernador, cuya das de tiemp

Vista del Mercado General de Haciendas de Avellaneda.

-
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al tener que acudir a varios mercados a la vez.

Desde hace 20 años, época en que las ventas de

haciendas en los mercados de Liniers y Tablada

empezaron a tomar la importancia que tienen

actualmente, más que el deseo , la necesidad de los

ganaderos, consignatarios y frigoríficos fué de

centralizar todas las transacciones de las distintas

clases de ganado.

Se hicieron proyectos de ampliar uno u otro

mercado, de mejorar sus instalaciones, pero muy

poco se llevó a cabo , porque bueno es recordarlo ,

La Bolsa de Ganados, al efecto, se asoció con el

Gobierno de la Provincia, que había proyectado

en la Ley de Empréstito de Consolidación y Obras

Públicas del 28 de Noviembre de 1922 la creación

de un mercado general de haciendas en Avellaneda

y firmó con ese P. E. un convenio , que aprobado

por la Legislatura fué escriturado el 27 de Febrero

de 1924 para la construcción y explotación de este

Mercado.

Tuvo este convenio « ad referendum » su nota

risueña : fué aquel telegrama en el que las maestras

1

r

1

F

Vista panorámica de la parte de Avellaneda donde están ubicados :

1. El Mercado General de Hacienda. 2. La estación de clasificación del F. C. del Sud .

3. La estación de carga : Bullrich del F. C. Oeste . 4. La estación terminal del F. C. Provincial de Bs . As. 5. Estación Sarandi.

la ubicación de los mercados actuales data de más de escuela, acreedoras a cuatro meses de sueldo,

de 30 años, en cuya época las transacciones gana- decían al Gobernador de la Provincia :

deras se reducían al consumo de los mataderos, « Felicitámoslo por la creación del mercado de

pues, la exportación a Europa era entonces muy ganados, siempre que ese mercado nos fíe carne

insignificante. a los maestros de escuela, que no cobramos sueldo

Hoy, que las condiciones han cambiado y desde Diciembre » .

que la exportación compra la mayor parte de las

haciendas que entran a plaza, la Bolsa de Gana- CARACTERISTICAS Y VENTAJAS DEL MER

dos se preocupó, a principios de 1924, de solu- CADO GENERAL DE HACIENDAS DE AVELLA

cionar este interesante problema, que la Comisión NEDA

de ganaderos y los representantes de la Sociedad

Rural Argentina señalaron más tarde ante el Mi- 10. — Su ubicación sobre tres líneas ferroviarias,

nisterio de Agricultura, esto es, el establecimiento F. C. Sud, F. C. Oeste y F. C. Meridiano 5º . , con

de un Mercado General de Ganados, centralizando desembarcaderos propios.

la venta de todas las clases de haciendas en una 2º. – Su proximidad a la vía fluvial ( sólo 12-

ubicación estratégica. cuadras del Riachuelo) por calle adoquinada para
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las haciendas procedentes del litoral de las provin- El F. C. Oeste y el Meridiano 5º. transportaror

cias de Santa Fe, Corrientes y Entre Ríos, evitando otro 15 por ciento del lanar y otro 40 por cient .

largos y costosos arreos. del vacuno y también el 40 por ciento del porcin

3º. – Su vecindad a los 4 frigoríficos instalados que llegaron a dichos mercados.

en Avellaneda : Sansinena , La Blanca , Wilson y Por consiguiente, las tres vías férreas mencio

el Anglo en el Dock Sud, así nadas, que tienen acceso direc

como al Matadero y Cámaras to a Avellaneda, transportan

Frías proyectados por el Go entre ellas :

bierno de la Provincia en te

rrenos lindando con el Mer el 85 % del lanar.

cado . el 80 % del vacuno.

4º . — Su proximidad a los el 80 % del porcino ,

tres frigoríficos establecidos en

La Plata (Swift , Armour y que vienen para su venta en

Buenos Aires ), con transportes plaza.

directos de los FF. CC. Meri
Las economías de fletes para

diano 50. , y Sud.
los ganaderos, al poder enviar

5º. Su construcción mo por línea férrea directa sus ha

derna con corrales pavimen ciendas al mercado de venta.

tados y principales calles cu suman cerca de $ 1.500.000 al

biertas. año, es decir, $ 45.000.000 de

6º . La concentración de ahorro, sólo en fletes, en los

las diferentes clases de ha 30 años de duración del Mer

ciendas: vacuno , lanar y por cado .

cino en un solo mercado. Igualmente se beneficiarán

70. — Sus tarifas módicas los principales compradores

por derecho de piso . que son los frigoríficos, por su

8º. La exención de im vecindad al mercado y por

puestos al mercado y a sus
A. E. BOWEN , J. P. ,

consiguiente la menor distan
Presidente del Directorio londinense del F. C. del

transacciones. Sud , fallecido el 19 de Setiembre de 1924. cia que las haciendas deben

9º. — El apoyo oficial y la recorrer para llegar a sus res

administración del capital privado que tiene mayoría pectivas fábricas, de las cuales la casi totalidad

en el Directorio, al igual del Banco de la Provincia. está mucho más cerca de Avellaneda que de los

mercados actuales.

Resultaría también para los mismos frigoríficos

y consignatarios consecuentes economías de per

Las estadísticas del año 1923 , consignaban las sonal y de tiempo al deber operar en un sitio único,

cifras siguientes de haciendas llegadas a plaza: en vez de dos al mismo tiempo.

Estaremos entonces en iguales condiciones que

Cabezas Chicago, que puede llamarse el centro más adelan

tado y más importante del mundo en transacciones

F. C. Sud .. 950.000 de ganados, y cuyo mercado general de haciendas
Vacunos F. C. Oeste

950.000 está situado en sitio al que tienen acceso directo
Otros .. 500.000 los FF. CC . y a cuyo alrededor están situados los

grandes frigoríficos que son , naturalmente, sus
F. C. Sud .. 2.600.000 más fuertescompradores.

Lanares F. C. Oeste 600.000

Otros .. 550.000 CAPACIDAD{

{

F. C. Sud....
150.000 Los planos para la instalación del Mercado de

Porcinos F. C. Oeste 150.000 Avellaneda están desde ya previstos para llegar a

Otros ...
75.000 una capacidad :

de 15.000 vacunos,

Es decir, que el F. C. Sud transportó el 70 por de 25.000 lanares,

ciento del lanar que llegó a Tablada y el 40 por ciento de 1.500 porcinos.

del vacuno y el 40 por ciento del porcino consig- Los estudios minuciosos y la cuidadosa distri

nados a Liniers, los cuales debieron, para llegar a bución de mangas y corrales con comederos y bebe

los respectivos mercados, utilizar además la com- deros, y corrales pavimentados, harán de este nuevo

binación del F. C. Oeste con los correspondientes Mercado un establecimiento modelo en su género.

recargos de distancia y gastos de empalme. Contará igualmente con un lazareto con todas
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RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1924-1927

1923-24 1924-25 1925-26 1926-27

Longitud de la línea (al final del año

financiero ). Kilóm.....

N de pasajeros transportados.

Toneladas de carga transportadas

Entradas brutas (Pesos oro)

Gastos de explotación (Pesos oro ) ..

Gastos de explotación (porcentaje)..

Capital en Libras esterlinas

Dividendo pagado

6356

47.686.760

6.574.350

54.730.342

33.076.729

60,44 %

7596

50.876.990

6.644.390

58.351.083

39.071.566

66,96 %

7596

53.021.100

7.081.310

64.255.448

41.278.637

64,24 %

7597

55.486.700

8.034.050

68.727.363

44.525.880

64,79 %

7 % 7 % 8 % 8 %

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA (TONELADAS)

Lana..

Trigo

Maíz..

Avena

Cebada

Pasto ....

Piedra

Patatas

Lino ..

Sal ...

Carbón ...

Mercaderías Generales

65.051

1.631.660

427.082

523.645

222.116

95.476

334.759

351.962

91.698

63.933

147.780

1.637.485

55.427

1.093.659

378.459

679.001

131.738

108.123

443.143

436.222

102.190

89.292

127.810

1.612.528

72.133

1.726.673

302.826

490.046

208.211

88.634

349.062

394.378

138.480

91.826

121.600

1.491.392

81.951

1.934.765

411.540

500.890

345.929

83.850

434.537

422.155

151.162

100.273

107.870

1.796.391'.

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos..

Porcinos...

Varios

25.577

2.138.063

4.313.584

205.866

45.050

24.350

2.310.864

5.122.045

213.334

30.414

21.477

2.355.352

4.813.816

273.789

30.778

22.578

2.605.702

5.164.483

370.060

35.219

TOTALES 6.728.140 7.701.007 7.495.212 8.198.042

DATOS ESTADISTICOS

202.182

7.505

16.873.941

223.059

7.090

18.614.608

235.242

6.983

19.984.672

248. 139

7.305

21.199.474

Número de trenes de pasajeros

Número de pasajeros por Kilóm . de línea

Tren - Kilómetros recorridos.

Toneladas de carga, incluso hacienda

por Kilóm. de línea ...

Promedio de entrada por pasajero

Promedio de entrada por tonelada de

carga y hacienda...

Número de estaciones en servicio

1.223

$ 0,32 %

1.109

$ 0,34 %

1.107

$ 0,33 %

1.269

$ 0,34 %8 8

$ 4,16 %

400

S $ 4,50 %

456

$ 4,81 %

486

$ 4,49 %

487
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para la

<

las instalaciones necesarias para tratar en la mejor Sir Albert Bowen fue nombrado director de

forma las haciendas que pudiesen ser intervenidas la Compañía en 1908 y en 1916 fué electo pre

por las autoridades sanitarias, permitiendo asísidente. Su vasta preparación unida a su pro

que en muchos casos el productor recupere todo fundo conocimiento de las condiciones gene

lo que fuese posible de esas haciendas. rales vigertes en la Argentina, hacían de él

Se fijó en $ 2.500.000 mm el capital del Mercado una personalidad destacada, y por lo tanto un

General de Haciendas de Avellaneda, integrado director y presidente de gran valía

mitad por el Gobierno y mitad por la « Bolsa de Empresa.

Ganados ». A nuestro país llegó siendo muy joven y pue

El Gobierno de la Provincia entregó en pago de decirse que se ha formado en parte su carácter

de su aporte de $ 1.250.000 que le corresponden, y su espíritu en los ambientes de los trabajos de

30 hectáreas de terreno de la mayor superficie Buenos Aires, pues arribó a esta ciudad en 1879 ,
adquirida con destino al Mercado General de Ha- cuando la Argentina iniciaba una vasta etapa

ciendas, Matadero , Cámaras de transformación y de pro

Frías Anexas y Mercado de greso y se ofrecía a los hom

Abasto Proveedor en Avella bres emprendedores con pers

neda. pectivas de amplia y rápida

compensación. En efecto , el

Sr. Bowen se consagró al co

Se inició la construcción
mercio , ingresando en un esta

del mercado en la fracción de
blecimiento que se ocupaba

tierra comprendida entre las en importaciones de productos.

calles Güemes, Agüero, Ge
En los 16 años que permaneci

neral Arenales y vías del F. C.у
en la Argentina, conoció las

del Sud en la vecina ciudad
necesidades de nuestra comu- !

de Avellaneda. nidad, las condiciones peculia

La parte construída tiene ca res de su adelanto y los aspectos

pacidad para 30.000 lanares, principales de sus problemas.

15.000 vacunos, 3.000 porcinos
El Sr. Bowen formó en Buenos

y 1.500 yeguarizos. El ingenie Aires su hogar y fueron argen

ro constructor fué don Carlos tinos sus hijos. Los negocios

María Lavié. ferroviarios, así como otras or

Todas las instalaciones han ganizaciones industriales, con

sido hechas de acuerdo con taban con su concurso , com

los últimos adelantos en la capitalista y como orientador

materia . Los corrales pavi su competencia, basada en sóli

mentados con hormigón poseen , Ingeniero FOLLET HOLT, M. Inst . I. C. dos conocimientos, le llevó a los

además, bebederos y arboleda Director del F. C. del Sud desde Octubre de 1924 . altos cargos en la dirección de

para sombra. esas vastas asociaciones.

Once calles de 180 metros de extensión cada una, El Sr. Henry C. Allen , que ejerció el cargo de

bautizadas con el nombre de otras tantas pro- vicepresidente, desde 1916 y de director desde

vincias argentinas completan las cómodas instala- 1910, habiendo sido previamente secretario en

ciones de este mercado que tiene 16 grupos de co- Londres, fué entonces nombrado presidente de la

rrales con una superficie de 800 metros cuadrados Compañía, eligiéndose en su reemplazo al Sr. Follett

cada uno.
Holt, M. Inst. I. C. , cuya preparación técnica

El 22 de Diciembre de 1927 se realizó la inau- conocimiento práctico de la Argentina, constituían

guración oficial del nuevo Mercado General de una máxima garantía.

Haciendas. El Sr. Follett Holt nació en 1865 en Inglaterra

Hasta el final del año 1932 se permitió el ( Lincoln's Inn) . Después de haber cursado la es
funcionamiento de los viejos y anticuados mer- cuela mercantil, estudió ingeniería y sirvió su

cados en Tablada y Liniers , pero después de primeros años en los talleres del antiguo ferrocarr.
esa fecha todas las operaciones se unificaron de London y Sud Oeste.У

en el Mercado General de Haciendas de Ave- En 1887 a la edad de 22 años, entró a formar parte

llaneda. del personal de Sir Alexander Rendal, eminents

ingeniero consultor.

SENSIBLE FALLECIMIENTO En 1889 aceptó el puesto de ingeniero ayudante

en el departamento de locomotoras del F. C. B

El 19 de Septiembre de 1924 falleció el presidente Aires al Rosario, llegando poco después a ser in

del directorio londinense Sir Albert Bowen, Bart . , geniero interino de la misma repartición.

después de una enfermedad de varios meses. En 1897 fué nombrado Gerente e Ingeniero e
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F.C.OESTEDEBAIRES

S. M. el Rey de Inglaterra
a Sudamérica

y como tal

tuvo la oportunidad

de re

correr
todas las repúblicassudamericanas

.

El 19 de Enero de 1934 el señor Follet Holt fué zas y de su porvenir. En tal momento era nece

designado presidente del Directorio en Londres saria la presencia al frente de los destinos de la Com

del F. C. S. Sus condiciones tantas veces demos- pañía, de un hombre de tan vasta versación finan

tradas, culminan poniendo en sus manos y bajo ciera y de tan rotunda energía como Mr. Follet

su dirección máxima, los complejos intereses Holt , el que dió pruebas de inmediato de su

de la Empresa en un momento que está extraordinaria capacidad directiva y orga

por cierto muy lejos de ser de holgu- nizadora.

ra y bonanza. Múltiples problemas, El Sr. Follett Holt es , además, Di

agudizados por una situación rector de diez empresas ferroviarias

económica de depresión , alcan- en Argentina, Uruguay y Brasil

zan también a nuestro país como también de numerosos

que capea el temporal con Bancos y otras compañías

segura noción de sus fuer- industriales y comerciales.

3
0
.
0
0
0

2
2

O

2
0
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CAPITULO LVI

FOMENTO DEL TURISMO FUNDACION DE LA COLONIA REGINA ALVEAR

SUMARIO :

Turismo. Trenes del Ferrocarril del Sud en combinación con los Ferrocarriles del Estado.

Viaje al Nahuel Huapí. Formación de la sociedad Italo -Argentina de Colonización .

Capital autorizado. Fundación de la Colonia Regina Alvear. Estación en Kilómetro 1106 .

Extensión de la red ferroviaria en el Sud. Nuevas líneas y ramales. Adquisición

de locomotoras. En Junio de 1925 la Empresa funda su órgano oficial con el título de

« Revista del Ferrocarril Sud » ,

E

TURISMO Huapí, integrada por caballeros de sólida cultura

y espíritu generoso, que se proponían dedicar al

L 18 de Enero de 1924 quedó inaugurado florecimiento del Gran Parque Nacional del Sur,

el nuevo servicio del tren de turismo, que muchas de sus energías y todos sus entusiasmos.
la Administración General de los Ferro- « Lo que primero debe hacerse – manifestó el

carriles del Estado y el Ferrocarril del Sud, resol- Presidente de la Comisión, Dr. Manuel Augusto

vieron correr hacia el lejano sud , la misteriosa Montes de Oca – es proporcionar facilidades de

y legendaria zona de los grandes lagos andinos , transporte a los comerciantes de la región. El esta

franqueando al viajero las puertas de un reino des- blecimiento de la línea ferroviaria a Nahuel Huapí,

conocido . viene a establecer el vínculo necesario para una

El precio moderado del pasaje de ida y vuelta incorporación práctica a nuestra nacionalidad , y

y la comcdidad apreciable en la excursión y estada por su parte la Comisićn Pro -Parque hará lo posible

en los hoteles, obtuvieron el éxito más halagüeño para colaborar en la obra de los ferrocarriles, pa

y completo. Los quince días del término para el trocinando todo lo que tienda a la creación de

viaje de los turistas fueron aprovechados en diversas caminos y a los medios que faciliten la comuni

campañas de recreo , visitando los pueblos patagó- cación de las diversas partes de la región .

nicos , las pintorescas estancias de campo, las mon- Hasta ahora la Argentina ha practicado poco

tañas, bosques y lagos regionales. turismo , con el resultado de que muchos habitantes

Para el viajero metropolitano que va hacia el ignoran que aquí existen bellezas que asombrarían

lago Nahuel Huapí, en excursión de placer , estos a los naturales de los países reputados por su be

viajes significan el advenimiento de una nueva lleza de paisaje . Por eso, debe considerarse obra

orientación dentro del turismo nacional , hasta patriótica la que se inició con la formación de la

entonces tan frívolo como incipiente en orientación , Comisión Pro -Parque para dar a conocer los sitios

llamada a liberarle de todo prejuicio y sugestión más hermosos de nuestra patria.

extranjera, facilitándole el conocimiento y la fre- La idea del Parque Nacional del Sud, se debe

cuencia de su propio país , lo que es un deber hasta al Doctor Francisco P. Moreno, ilustre perito,

cierto punto descuidado por los argentinos. quien trabajaba infatigablemente en la fijación

Como un complemento de estos viajes de turismo, de los límites con Chile (1902) .

y para que ellos alcanzaran trascendencia, era De la Guía del Nahuel Huapí y Parque Nacional

necesario centralizar el concepto , y dar a la del Sud, editada por la oficina de Turismo de los

propaganda patriótica aislada , la cohesión de un señores Hildebrandt y Mejling, de San Carlos de

esfuerzo permanente susceptible de mantener vivo Bariloche, tomamos las siguientes notas :

el interés de la bella obra a realizarse. Respon- « En reconocimiento de los méritos que la labor

diendo a esta necesidad se constituyó en forma eficaz del Dr. Moreno adquirió para la Patria ,

espontánea una Asociación de Amigos de Nahuel el Gobierno Argentino le concedió el área de las
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F.C.S.

VAYA AL

NAHUEL HUAP F
.
C
.
S
.

res leguas de tierra situadas entre el Lago Nahuel el verano sale de Constitución los días Martes y

Huapí (Puerto Blest) y la Laguna Frías. Viernes a las 18.35 horas.

Pero el espíritu patriótico de Moreno no aceptaba En el coche comedor del Ferrocarril del Sud se

al donación . Devolvió las tierras al Gobierno, con toma la cena y en un camarote aseado y cómodo

a indicación de que dicha área debería formar la se descansa bien. A las 7.15 por la mañana de los

base para un futuro Parque Nacional , en pro de to- días Miércoles y Sábado respectivamente se llega

los los habitantes de la República quienes en sus a Bahía Blanca .

rastos terrenos, dotados de insuperables tesoros na- Sin cambiar de tren y en el mismo camarote , si

rurales, habrían gue luego el viaje

de encontrar el hasta Carmen de

punto ideal para Patagones donde

fortificar el cuer
llega a las 14.25

30 y para elevar del Miércoles o a

el espíritu .
las 15.48 del Sá

La idea fué bado. Antes de la

acogida favora- CONOZCA vd llegada, se presen

blemente por el ta en el tren el

LAS BELLEZAS
Superior Gobier empresario de

no y con decreto . DE SU PAIS trasbordo , Don

de fecha 8 de Julián Lavayen

Abril de 1922 se (agente del Ex

declaró « Parque PLAZA CONSTITUCION preso « La Con

Nacional del Sur> fianza y agente

un área aproxi local de la Oficina

mada de 785.000 de Turismo de

hectáreas. San Carlos de Ba

riloche) o su re

VIAJE AL
presentante y él

NAHUEL HUAPI se encarga de efec

tuar el trasbordo

El desarrollo
indicando al via

nacional del mun
EL jero los autos y

do tiende hoy día
lanchas que de

PATAGONES

a acortar las dis ben tomar.

tancias en todas Ya en la actua

partes. Así tam LO TRASLADARA lidad - 1936 - este

bién el Nahuel
A LA REGION

cuadro cambia de

Huapí ya no que una manei a radi

da < allá en el
MARAVILLOSA

cal y beneficiosa

Sur» , como se de EN COMBINACION para el turista.

cía antes de una
CON LOS El puente sobre

manera vaga.
el río Negro que

Los rieles de los
FECC . DEL ESTADO

une a Patagones

FE . CC. del Sud y Viedma y a la

y del Estado, han
SOLICITE

red del F.C.S. y
INFORMES A

abreviado para el
LA GERENCIA de los FF. CC.

viajero la distan
U.T. 6400. B. ORDEN

del Estado está

cia larga entre la construído. No

Capital de la Re hay trasbordo. El

pública y su Gran viajero sale de la

Parque Nacional. estación Plaza

En la actualidad, un viaje al Nahuel Huapí no Constitución y llega, sin molestias, en el mismo

exige otras preocupaciones que las que requiere cual- coche dormitorio , con el maximun de comodidades

quier otro viaje a puntos distantes, pero bien comu
a San Carlos de Bariloche. Esta obra de progre

ricados con los centros básicos de la República.
so realizada con empeño, abre al turismo argentino

perspectivas promisoras.

Sin tener que recurrir a intermediarios , todo Una corriente de curiosos viajeros se acrecienta .

pasajero que desea trasladarse a San Carlos de
Mes a mes se la ve más nutrida y entusiasta. Em

Bariloche por su propia cuenta, utiliza hoy en día presas de viaje organizan en temporadas propicias

el tren rápido a Carmen de Patagones que durante excursiones económicas, El problema del hotel está

SAN CARLOS

DE BARILOCHE

ESTADOFFCC DEL

F.C.S.VIEDMA

LAGO

NAHUEL

HUADI
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resuelto en el Nahuel Huapí. Viedma, por las múltiples cur

Más adelante, la competen vas, pendientes y puentes qu

cia producirá la baraturaen los se pasan en medio de las fal

precios del hospedaje. Y así das de cerros elevados y así

tendrá la Argentira su « región entre cuadros y estampas na

paradisíaca » con el poder su turales, verdaderamentes es

ficiente de atracción que per pléndidas , se llega a San Car

mita contar con falanges reno los de Bariloche, corazón de

vadas de turistas extranjeros. esta zona de tan variada !

Que la comodidad y el es pasmosa belleza.

fuerzo en ese sentido , jamás
Acción de la Sociedad Italo

deja de proyectar su influen

cia, que compensa sacrificios
Argentina de Colonización.

y satisface aspiraciones.

Así, diremos que al dejar El 11' de Julio de 1924, se

Viedma, y con la luz esplen formó legalmente la sociedad

dente del nuevo día , el viajero Italo - Argentina de Color:

se encuentra ya en pleno cen zación .

tro de la Patagonia y desde Un primer núcleo del cua
las ventanillas del tren puede formaban parte tres bancos

entregarse a la contemplación las cinco mayores empresas de

de estos parajes inmensos, so Dr. FRANCISCO P. MORENO navegación italianas, además

litarios y majestuosos en su Perito argentino en las cuestiones de limites con Chile . de un grupo de industriales

grandeza y su imponente si comerciantes y personalidades

lencio . de la colectividad italiana constituyeron esta primer

En medio de la soledad se extienden estancias Empresa, cuyo principal objeto está claramente

de proporciones mayores, a veces , que muchos prin- determinado en el artículo 4º de su Estatuto S

cipados europeos, poblaciones importantes para el cial , que dice :

comercio de la región , como Maquinchao e Inge- « La Sociedad tiene por objeto promover y favo

niero Jacobacci. Esta última se llamaba antes recer la colonización en todo el territorio de la Re

Guahuel Niyeu y hoy lleva el nombre del meritorio pública Argentina tratando de que los colonos

constructor de la línea del Ferrocarril hasta ese ileguen a ser propietarios de la tierra que trabajan.
paraje. dirigiendo sus actividades y prestándoles la mayor

La estación siguiente a Ingeniero Jacobacci es asistencia moral» .

Clemente Onelli , el nombre del famoso director del El capital autorizado se fijó en pesos 3.000.000

Jardín Zoológico de la Capital Federal hace recor- que será emitido por series a medida que el pro

dar aquel episodio del año 1922 , cuando bajo sus greso de la Compañía lo requiera.
órdenes se trasla La Sociedad

dó al Lago Na
SESEO

compró en buenas

huel Huapí la co es y favorables con

misión encargada diciones, una pro

de buscar al le

IRO

piedad de 5.000

gendario Plesio hectáreas de fer

sauro, cuya ima tilísima tierra er

ginada aparición zona totalmente

en las aguas del irrigada, situada

lago ocupaba en en el valle supe

aquel entonces los rior del Río Ne

círculos científi gro, sobre la mis

Cos de casi todo ma línea del F.C.

el mundo . del Sud y cercana

Después de de a la estación Chi

jar Clemente chinales.

Onelli , el tren se La Compañía

interna en el pin inició inmediata

toresco «Cañadón mente la realiza

de la Viuda» , cu ción práctica de

yo trayecto es lo su programa fun

más interesante dando una prime

Viaje de Buenos Aires a Bariloche (Hahuel Huapi)

del viaje desde Trasbordo de pasajeros a través del Rio Negro entre Carmen de Patagones y Viedma .
ra colonia en Re
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ferrocarril a Bariloche .

magnífico y es una de las más impor

tante del valle del Río Negro , tanto

por su crecida población como por su

desenvolvimiento comercial .

2.400 hectáreas se encuentran ya

plantadas con viña y frutales. En el

año 1930 se plantaron más de 13.000

plantas , en su totalidad peras y man

zanas.

La Colonia cuenta ya con varias
Puerto de San Antonio Oeste , en marea alta . Es cabecera del

bodegas para la elaboración del vino.

El pueblo , que se ha formado en

gina de Alvear, en la primera zona de 1.300 hectá- los terrenos adyacentes a la estación , cuenta ya

reas, que fué dividida en 130 lotes de 5, 10 y 15 con Iglesia parroquial, Escuela Nacional, Sub

hectáreas, todos provistos de alambrados. Comisaría, Oficina de Correos, Usina Eléctrica ,

Fueron construídos caminos y todos los canales
Centro Recreativo, etc. , etc.

secundarios, terciarios y ramales con sus respec- La Colonia tiene una Cooperativa de Consumos,

tivos desagües y se instaló y organizó un gran que vende artículos a los colonos a un precio de

vivero, proveyéndolo de plantas madres elegidas y 30 % menos que los comerciantes de la zona y que

expresamente importadas de Australia para sumi- también se encarga de ayudar a éstos, colocán

nistrarlas luego a los colonos. doles sus productos, en defensa de los cuales ha

Fueron vendidos todos los primeros lotes a 130 obtenido un crédito para evitar las ventas pre

familias de colonos, especialmente elegidas y se- maturas.

leccionadas. También facilita a los colonos que lo solicitan

EL F. C. del Sud construyó una estación en el un pequeño crédito mensual, para atender a sus

Kilómetro 1106 , en el mismo centro de la Colonia . primeras necesidades, durante los años de su ini

La Sociedad promovió además la constitución
ciación .

en Buenos Aires, de un Comité de Señoras « Pro
EXTENSIONES

Construcción Iglesia » y « Obras Salesianas , para
la Colonia .

La política de la empresa del F. C. del Sud

También fueron aprobados y autorizados la

inversión de fondos necesarios para iniciar en seguida de su red ,fué reanudada en el año 1921, cuan
en el sentido de extender en lo posible el servicio

el programa de colonización y trabajos inherentes
do la Compañía compró la línea de Bahía Blan

para la segunda zona de otras 1.000 hectáreas.
ca a Stroeder, ordenando de inmediato su prolon

Los trabajos para la colonización de la tercera zona ,
gación a Carmen de Patagones que fué inaugu

también de 1.000 hectáreas se iniciaron en el año
rada el 20 de Abril de 1922 .

1927 .

El 9 de Agosto del mismo año, la Empresa

El colono tiene el uso gratuito del Lote, por los obtuvo la concesión para construir un ra

dos primeros años ; transcurridos éstos el colono
mal de 5 y kilómetros de largo a las canteras

efectuará el pago, totalmente a plazos, mediante: del Cerro Sotuyo desde un punto del ramal a

1 ) Una primera hipoteca del Banco Hipotecario Sierras Bayas.

Nacional, por el 80 % de su deuda amortizable El 20 de Junio de 1924 la Empresa solicitó la
en 33 años.

concesión para construir tres extensiones; a saber:

2) Una segunda hipoteca de la C. 1. A. C. por
1º . Desde Azul , por Juan E. Barra, hasta un

el 20 % de su deuda amortizable en 5 años.

El colono en el acto de firmar el Boleto de Com
punto de la línea entre Tres Arroyos y Bahía Blanca.

pra-Venta , entregará a la Compañía una suma
2º . Desde Napaleofú a Lobería.

correspondiente al 10 % del precio del lote , por 3º . Desde la estación San Vicente hasta el pueblo .

concepto de depósito en garantía, el

cual gozará el interés anual del 7 %.

La Compañía entregará el Lote des

montado , alambrado y arado en toda

su extensión , con casa habitación de 4

piezas, galería, servicio y pozo, para

los lotes de 10 y 15 hectáreas, y de 2

piezas, galería, servicio y pozo para los

de 5 hectáreas.
----------

La Colonia Regina de Alvear ofrece
Puente ferroviario -carretero sobre el Río Negro, en la línea

hoy un espectáculo verdaderamente de San Antonio Oeste a Patagones .

... P.1.
Love Vita

Col. 2 .

.

.

؟
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AC STANCIA

COIN

LAS

N

A

H

J
e
r
o

-Cenas

USCABRAS

LAS SALUKAS

CC

LAQO NAMEL Huapi

Srecio BAROCHE-Leap LLAO

tecore Sous

TONGITUDA 26.300

Estas líneas oro contr .

representaban 58.351.000 pes

unos 350 kilóme oro en 1925

tros de vía.
con 5.780 kil

La ley que auto metros de línea

rizaba la transfe
contra 7.595 k

rencia del arren lómetros en el

damiento del F. año 1925.

C. Bahía Blanca El 22 de Ser !

y Noroeste, del
tiembre de 193

F. C. Pacífico a

se promulgó is !
la Compañía del FE. CEL DEL ESTADO

ley autorizando

Sud recibió la LISES Dr Se - Asienie
la empresa para

aprobación de la construir los tres

Cámara de Di
ramales solicita

putados en fecha

30 de Setiembre
dos en Junio Ć

de 1924 .
1924 .

0.0.0 :

El 19 de No En seguida,
Prolongación propuesta de la línea de San Antonio · Bariloche

viembre del mis hasta la península de Llao - Llao sea el 10 de Se

mo año el F. C. tiembre del mismo

del Sud se hizo cargo de la explotación de esta año, la Empresa solicitó del Congreso autorización

línea, que tenía un largo de 1.229.22 kilómetros.

Se dió también comienzo a la cuadruplicación Largo Fecha de

de la doble vía entre Kilóm. 12 y Temperley, kilóm . apertura

trabajo que comprendió la construcción de nue

vas estaciones en Banfield y Lomas y la dota
Ramal a Cerro Sotuyo .. 5.511 1 Abril 1923

ción de vías adicionadas y acomodos de platafor
Ramal a La Providencia 7.285 8 Abril 1925

mas a la de Temperley.
Ramal a Cerro Aguila ... 5.202 15 Oct. 1925

En 1925, con el objeto de obtener los fondos des Cuadruplicación Kilóm. 12

tinados a los 330 kilómetros de extensiones soli
Temperley .... 5.485 1 Dic . 1925

citadas , para la reconstrucción de la estación ter

minal Plaza Constitución , tren rodante adicional para construir una línea de Darwin hasta Carmen

y demás obras de Patagones (pa

proyectadas , el sando por la isla

Directorio consi
de Choele -Choel

deró que había de 300 kilóme

llegado el momen
CompaniaItalo Argentina de Colonizacion tros de largo apro

to de aumentar el COLONIA REGINA ALVEAR
ximadamente, una

capital de la Com
Rio Negro

línea de Miramar

pañía, ofreciendo a Pieres (74 kiló

al público 291.000 metros ), y otra

acciones de 10
184

de Necochea a

libras esterlinas Energía (61 kilé
139 (30

cada una que fue metros ).

ron ofertadas a Con fecha 13

los accionistas . de Setiembre

Estas acciones foons 30 de Noviembre

preferidas serían de 1927 , respecti

más tarde conver vamente, se pre

tidas en 6 %
127 123

sentaron solicitu

« Preference des al Poder Eje .

Stock > .
126 95 ( 92 )

cutivo Nacional

Este era el pri para construir los

mer aumento del 1129 siguientes ramales

capital desde el de acuerdo con la

año 1913 cuando Vegro ley Número 5703 :

las entradas bru Desde Carhué

tas alcanzaban hasta Rivera .

33.108.000 pesos desde Orense has

Est.
Regina

Alvear

Km .
1106

Es Km 1113

1499
(146

109

119 ( 176

(149 14 ( 20 (115 ) (104 ) 99 88

( 36 ) (179) los 98 89

Obr . do Rio

97148) 140 137
122 (013 loe 90

(138)

12 96

124 (011

m

108

R

i o

(110 109 94
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ta Copetonas acordándose concesiones para las construcción de la línea de Vergara a Lezama,

mismas por decretos de fecha 17 de Noviembre de insistiendo en la construcción de la misma, la

1927 y 2 de Febrero de 1928 . empresa del F. C. del Sud resolvió llevar a cabo

Como las solicitudes de concesiones , bajo la ley las obras, siendo renovada la concesión por de

5315 , para las lí creto del P. E.

neas de Darwin VAUNUODONMUA

Provincial de fe

a Patagones, Mi cha 25 de Enero

PRIMERA

ramar a Pieres y
ZONA COLONIZADA

de 1929, comen

de Necochea a zándose los tra

Energía, no fue 1300 Hectareas en 130 lotes bajo riego con
bajos el 29 de

ron consideradas
casa colonica y demas mejoras

Junio del mismo

durante las sesio año .

nes del Congreso Este ramal

Nacional en el conectará con la

año 1929 , cadu línea principal

caron automáti del F. C. del Sud

camente , y en
en Lezama, y a

consecuencia la

0 0
fin de explotarlo

empresa formuló
bajo el régimen

nuevas solicitudes
de la ley 5315

con fecha 18 de 316
una vez que sea

Abril 1929 . (116 ) (103) (87 librado al servi

Con respecto a 06 0 @ 6 cio público como

la línea de Dar
0

lo es el resto de

win a Patagones, la red del F. C.

a fin de facilitar @ 13ിക്രി 8 36 Costa Sud, se

el programa de solicitó en nom
(115 ) (104 (99 (88 )

obras del Depar bre del F. C. del

tamento Nacional
415 !

Sud, una conce

de Irrigación en sión nacional ba

la Isla de Choele jo la ley 5703,
316

Choel , la Em 3
para una línea

presa consideró
(114 ( 98 ) 89

desde Lezama

favorablemente el 0 @ 6 hacia el Norte

pedido formulado que conectará en

por las autorida
la estación Ver

Canal Principal de las obras de Riego del Rio Negro
des para construir gara con la línea

la primera sección
que desde Elizal

de la línea hasta Colonia Regina Alvear. Primera zona (de 1300 hectáreas) colonizada ,
de hasta aquel

75 kilómetros
punto ya cons

desde Darwin bajo las prescripciones de la ley 5703 truyó el F. C. Costa Sud bajo las prescripcio

y estaba en vías de obtener el correspondiente nes de la misma ley.

contrato al respecto con el Ministerio de Obras
Además de las obras citadas, la Empresa solicito

Públicas, por el que quedaría establecido que dicha del Gobierno autorización para construir una lí

sección sería incorporada a la línea principal a Pata nea de Dolores a Ajó y costa, (100 kilómetros ).

gones una vez obtenido del Congreso la co

rrespondiente concesión . Se fijaron períodos amplios
En la asamblea ordinaria general que tuvo lugar

para la construcción , debido a los puentes que
en Octubre de 1927, fueron pasadas resoluciones

serían necesarios sobre el río Negro.
aumentando el capital de la Empresa en

También se solicitó (el 12 de Marzo de 1929)
£ 5.000.000 , o sea $ 25.200.000 oro sellado. Un

permiso del Poder Ejecutivo Nacional para cons
ofrecimiento de 291.000 acciones ordinarias de

truir, de acuerdo con la ley 5703 , una línea desde
£ 10 cada una, fué hecho a los accionistas , el que

un punto entre Tandil y Gardey hasta el Kilómetro
fué cubierto ampliamente. Las adjudicaciones

39.675 del ramal de Azul a Chillar, proveyendo en
fueron hechas en Diciembre de 1927 en propor

esa forma una comunicación ferroviaria directa en
ción al número de acciones poseídas por los so

tre las ciudades de Azul y Tandil .
licitantes . Estas acciones fueron convertidas en

Como el Gobierno Provincial se negó a exonerar
Stock en el año 1928 .

al F. C. Buenos Aires Ensenada y Costa Sud de El saldo de 209.000 acciones de £ 10 cada

las multas a que se había hecho pasible por la una fué ofrecido en Octubre de 1928 a subscri

falta de cumplimiento de la ley relativa a la birse a la par en la forma de acciones prefe
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ROYECTO

de

ELOR

PSO/ CTOS Estacion Regina Alvear Kor 1106

a Roca

Est. cargo

7

VIVERO

Avenio

Pl .73
Cipolletti

t
o

AS D

D
e
p
o
r
t
e
s

8

C
a
m
p
o

d
eA
v
e
n
i
d
a

S
.
M
a
r
t
i
n

T
I
T

0

B I R
1

J
o
a
i
l
u
y

A
d
m
i
n
i
s
t
r
a
c
i
o
n

3
2

H
T
H
S

I
n

T
O
T

Escuela

SNESS

& Mac

| chedipate

.

7

0
Hotel

5
0
.
0
0
0 0

0
0

0
0
1

2
0
0

0
0
0

O
O
O

O
O
R

7
0
0
D
O
O

0
0
0
0
0
9

1
.
0
0
0
0
0
0

O
O
O

O
O
I

1
.
2
0
0
.
0
0
0 1

5
0
0

0
0
0

ridas de 6 %, siendo suscrita esta

emisión también con exceso.
Compañia Italo Argentina

Con el objeto de conseguir los
PUEBLO REGINAALVEAR

Colonizacion ( S.A.)

fondos necesarios para la construc ECS. (Rio Negro

ción de las muchas obras importan

tísimas en mano del Directorio, con

sideró, en Octubre de 1929 , que en

lugar de valerse de las condicio

nes del mercado que prevalecían

entonces , de las facilidades del cré

dito a su disposición , sería conve

niente en interés de la compañía,

obtener poderes para crear nuevo

capital de £ 5.000.000, a emitirse

en la medida que se necesitase.

En caso de ser aprobadas las resolu

ciones citadas, el Directorio tenía la in

tención de emitir en seguida £ 3.000.000 El pueblo Regina Alvear situado en el Kilóm. 1106 de la línea B. Blanca al Neuqués.

en acciones preferidas del 6 %.

Las diferentes extensiones fueron libradas al servicio público en las siguientes fechas :

Longitud de las vías al

finalizar el año 1925...7596.2 kilóm .

TONELADAS Conexión con el F.C.B.B.

CARGAS GENERALES y N.O. en Spurr 15 Ju

nio 1927 .... 0.6
TRIGO

Conexión entre ramal de
AVENA

Casa Amarilla- Kilóm. 5
MAIZ

y el ramal a Ribera
PAPAS

Sud 20 Junio 1927..... 0.4 >

PIEDRA

Emp. San Vicente al pueCEBADA

blo 1 Diciembre 1928... 7.7

ARENAYCONCHILLA

Napaleofú a Lobería 25
CARBON

Marzo 1929 ... 59.7 kilóm .
HARINA

1901-1924

Ing. White conexión con
LEÑA

estación Garro 15 Abril

PASTO
PRODUCTOS

TRANSPORTADOS

1929 0.3 >

CAL FCDEL SUD
Chillar a Juan E. Barra

LINO
DURANTE EL EJERCICIO FINANCIERO

1923-24

1923-1924
15 Junio 1929 . 75.8 >

LADRILLOS

Orense a Copetonas 19
LANA

Agosto 1929 . 57.2 >
SAL

Carhué a Rivera 1 Oc
CUEROS

tubre 1929 .. 47.9
POSTES

Juan E. Barra a Dorrego

1 Diciembre 1929 ...... 117.8

CARGA TRANSPORTADA 1890-1924

Azul a Chillar 16 Junio

1930... 97.5

EQUIPAJ
ES Y
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14460
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MILLONES

1923-24 Total al 30 Junio

de 1930 ..... .8061.1 kilóm .
CLAS

21.800.000

MOVIMIENTO DE PASAGEROS EN LA RED

DEL PERROCARRIL SUD

1905-06
9 600 000

1891-92 News 0.000 1919-20

1910-11

2.200.000
1908-09

CLASE 1.000.000

bond

1900-01

2 CLASE 5.000.000

Vía simple

Vía doble ...

Vía cuádruple

2 "CLASE

25.800.000

7.654.4 kilóm .

388.7

18.0

>>

2 CLASE16.600.000
2-CLASE 12.500.000

2"CLASE 9.600.000
SE 3.000 000

5.900.000 16.600.000 22.000.000 27.600.000 47.600.000

Total... .8.061.1 kilóm .
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SAN VICENTE AL PUEBLO HAL CONSTITUCION

.

MENDOZA

31 de Diciembre

1930 , la Empresa del

rocarril del Sud poseía

dministraba las líneas

ientes :

S
A
N

H
U
I
S

T
R
U
E

R
I
V
E
R
A

PROPUESTA
.S . pro

e
sAMP

LIA
CIO

N

FC
SUD
D
EBUENOS

DE LA

RED GENERAL

DEL AI
RE
S

A
T
L
A
N
T
I
C
O

E
U
Q
U
E
N

RAPALEUTU - LOGLIA

LA PA
MP
A

NECOCNE -ENERGIA

O
C
E
A
N
O

0 ...... 6.642.5 km.

.B.A.En

enada y

osta Sud 175.6 »

.B. Blan

Ly N.O. 1.229.6

indi

ock Sud 4.1

eas del

ob. Nac,

zs el Prto .

i Plata .. 9.3

MIRAMAR - PERES

LA ROTOS- QUROMECO
AZUL - DORREGO

>> DARWIN - PATAGONES

OSA- COPETGNAS
LVRU

>

YLAAN NOULD AUSLES

POPUESTAS POP AL FC SUD DE BUENOS ANOS

I SAN VICENTE 4 PUEBLO

2 NAPALLURU - LOMERA 61

3 Azur - DOMDECO 285

4 MIRAMAR Prnes 74

5 AECOCHEA - ENERGIA 61

6 ORENSE - CORETONAS 57

7 Thes ARROYOS - AROMECO . 65

8 CARHUE - RIVERA SO

9 DARWIN - PATAGONES . 300

TOTAL 959 %

-LEYENDA

LA SPES

FORRES
WEN

CRM

QR

Cotal....8.061.1 km.

$ 86.718.240 %

$ 5. 205.967 %

Menta Capital al 30 de Junio de 1930 F.C. del Sud

ones Ordinarias

$ 161.280.000 %

Preferidas 5 %

$ 40.320.000 %

Preferidas 6 %

$ 40.320.000 % $ 241.920.000 %

« Debenture Stock > 4 % ...

« Debenture Stock > 4 1 % entre

gados al F.C. Oeste en compra

del ramal a Saladillo (no ne

gociable)...

Bono de 4 1 % que grava el ra

mal Brandsen a favor del

F. C. Oeste .

Bono de 4 % «Cuenta ramal a

Patagones a favor del F. C.

$ 1.222.704 %
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al Pacífico $ 3.799.505 %

$ 338,866.416 %S

Premios recibidos sobre emisio

nes de capital . $ 6.454.882 %

$ 345.321.298 %

F. C. B. Aires Ensenada y Costa

Sud

F.C. B.Blanca y N. Oeste ...

$ 2.407.290 %

$ 50.652.000 %

Total... $ 398.380.588 %

Capital autorizado , pero no

emitido :

200.000 acciones de £ 10 c/u.

Préstamos

Las locomotoras, que pesan 134 toneladas cada

una, fueron construídas en Elswick, Inglaterra,

por la casa Armstrong, Witworth y Cía. , y se las

destinaron para tráfico pesado. El tipo de las loco

motoras es de 4-8-0, y trabajan a simple expansión.

Poseen 3 cilindros, dos el exterior del bastidor y

uno entre ellos. Tienen condiciones para arrastrar

trenes de más de 2.000 toneladas. Los disposi

tivos de que están provistos son para consumo

de petróleo, pero permiten su adaptación inme

diata al consumo de carbón .

Para poder descargar estas 17 locomotoras, hubo

que utilizar la poderosa grúa flotante del Minis

terio de Obras Públicas, la que puso de relieve, una

vez más, sus poderosas condiciones causando ad

miración la facilidad con que mediante elementos

enviados por la casa constructora, cada uno de esos
pesados bultos eran elevados desde el barco , ba

lanceados en el vacío y suavemente depositados

sobre los rieles que existen en el Dock Sud. De ese

modo quedó evidenciado el equilibrio observado

en la distribución de los distintos factores de las

locomotoras, concienzuda construcción

y la bondad de los materiales empleados, por

el hecho de que a pesar de una prueba tan dura .

haya quedado perfectamente en forma para fun

cionar, bastando para ello que se cargaran sus cal

deras y levantaran presión.

Todos aquellos que siguen de cerca las nove

dades importantes del riel, podrán darse cuenta

10.080.000 %

30.442.255 %

$ 40.522.255 %S

ADQUISICION DE LOCOMOTORAS

En Julio de 1924 llegó al Dock Sud de Buenos

Aires el vapor Beldis, de matrícula noruega , con

un original cargamento, consistente en 17 loco

motoras completamente armadas, consignadas al

Ferrocarril del Sud.
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de lo que significa haber efectuado esa operación aceptó la cantidad de 2.262.929 pesos oro, exi

en la forma en que la dejamos descripta . miéndola el Gobierno de la obligación que pesaba

La transferencia del Ferrocarril Bahía Blanca y sobre aquella respecto a la prolongación de las

!. Noroeste, que hizo la empresa del Pacífico a la vías hasta los puntos indicados, aunque reserván

del Sud, se realizó el 10 de Noviembre de 1924 . dose el derecho de hacerlo en el futuro, sin goce de

El F. C. Bahía Blanca y N. 0. tuvo su origen garantía.

en una concesión otorgada el 5 de Octubre de 1887 Difíciles fueron para la empresa los primeros

a los señores Abreu , Flores y Cía . , con años . Los campos que cruzaba apenas si producían

TERROCARRIL GRAN SUD DE BUENOS AIRES

ZONA SUBURBANA ENTRE BUENOS AIRES Y LA PLATA

D
PL
AT
A

TRACKOUS

DE LA
FUERTO SALNEARIO DE QUILMES

INSCRADA

DOCR CENTRAL

VAZA CONSTITUCION

S
A

BCP

QUILMESC

GERALS ESTANCIA SEPERTS

CALEGA

RANKLAG APITAL

re CLUB COURTANTLAR

LANUS
SHENOSTUTARIA

AIRES
Bours

Jh 2
DES PETODA

WA

LOMAS

CLAVE

TEMPEHLEY RI

CALZADA LEVENDA

LICASE FC ELSUD FRA PASAJEROS SOLAMENTE
Y CAREA

CARGA SOLAMENTE

OTROS FTCC

ESCALA

Cavalos

en

una garantía del 5 % sobre un capital de 20.000 y el latifundio predominaba, obstaculizando la

pesos por kilómetro. división de la tierra.

La concesión que era de una línea de Bahía Blanca En tales circunstancias y después de algunos

a Villa Mercedes pasando por General Acha y años de vida precaria , seprecaria , se hizo cargo de

Toay, pasó luego a los señores Meiggs y Cía. , que la explotación de esta línea , la empresa del
la cedieron a la actual « Bahía Blanca and North F. C. de Buenos Aires al Pacífico el 1º . de

Western Ry. Comp. » , que a poco de hacerse cargo
Julio de 1904 .

de la concesión tropezó con los inconvenientes de Fué necesario pensar, de inmediato, la

la situación difícil creada al país por la crisis del 90. conveniencia de trazar nuevos rumbos y orienta

La primera sección que comprendía 175 kiló- ciones a la explotación , siendo el Gerente local

metros entre Bahía del Bahía Blanca

Blanca y Bernas y N. O. , señor

coni , pudo ser ter W. B. Harding

minada en los pri
Green , quien más

meros días del año trabajó en ese

1891 y el 30 de sentido. A este

Julio de 1897 la
efecto se solicitó

línea llegó a Toay. y obtuvo la con

Entre tanto, aun
cesión de una

que el contrato
línea troncal que

primitivo estable partiendo de Nue

cía el trazado de Locomotora , tipo moderno , construída para el F. C. Sud , en los talleres Elswick va Roma llegara a

la línea hasta Villa
( Inglaterra ) en Julio de 1924 .

Huinca Renancó,

Mercedes y Río Cuarto, al rescindirse la garantía empalmando en dicho punto sus líneas con el F.

por convenio de Junio de 1896 , la empresa C. Gran Oeste Argentino. Esta línea que se ter
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minó en Octubre de 1908, abría insospechadas su primitiva orientación. Así encarada la publi

perspectivas al comercio bahiense, ensanchando cación , asumió, desde sus primeros números, una

considerablemente su radio de influencia en la importancia indudable, constituyendo al par que
zona y estableciendo una comunicación directa una tribuna responsable donde se tratan tópicos

con las provincias de Cuyo. La habilitación del concernientes a la vida agraria del país, páginas
Puerto Galván de divulgación

completó la me de temas gene

jora. rales, expuestos

Por acuerdo con recursos grá

celebrado con el ficos que les

F. C. al Pacífico otorga condicio

y el Bahía Blan nes de amenidad

ca y N. Oeste,
e interés. Tam

las líneas de
bién la Revista

esta última em del Ferrocarril

presa pasaron a Sud» incorporó

ser explotadas
a sus secciones

por el F. C. del habituales, pá

Sud . desde el ginas de índole

19. de Noviembre literaria y artis

de 1924 . tica muy solici

tadas y gustadas

por sus lectores.

El «magazine

El Ferro Ca llegó a registrar

rril del Sud ,
«Vapor Beldis» que en Julio de 1914 entró en el Dock Sud con un cargamen

una tirada de

siguiendo
una to de 17 locomotoras , tipo 4.8.0 (completamen

te armadas) para la Empresa 15.000 ejempla

práctica ya es
del F. C. del Sud .

res ya contar

tablecida por la con un fichero

mayoría de las Empresas de transportes de de más de 10.000 suscriptores, todos ellos po

Europa y de América, resolvió, en el mes bladores de su línea, y a gozar del más amplio

de Junio de 1925 , fundar una revista mensual prestigio en las esferas oficiales del país y en

que fuera órgano oficial de la Compañía. A ese el concepto general de la prensa.

efecto se encomendó la confección de un pro- En diversas ocasiones el magazine ha editado

yecto de magazine al escritor y periodista argen- números de carácter extraordinario que llamaron

tino, señor Héctor Olivera Lavié, quien la atención por la excelencia de su pre

elevó a la Gerencia un extenso infor sentación gráfica y el efecto estético

me, un programa de acción para el de su ajuste. Así podríamos recordar

magazine, todos los datos con las ediciones especiales dedicadas

cernientes a ese propósito y al Príncipe de Gales en oca

un « facsímil » del mismo. sión de sus visitas al país

El proyecto del señor La y otros números consagrados

vié fué estudiado y aproba al « turismo» (playas y sie

do, y se le encomendó la rras), el Primer Centenario

preparación del primer nú de la locomotora; significado

mero del magazine , el que histórico del nombre de las

apareció el 1º. de Julio del estaciones de la línea , etc. !

año 1925. El magazine oficial de la

El magazine, de acuerdo Empresa ha establecido canje

con ese plan , debía dedi con la mayoría de las pu

carse al hombre de campo blicaciones similares del mun

y tratar temas agronómicos do y es recibida como cor

y ganaderos. gano útil de información , en

En seguida se advirtió la los Consulados y Embajadas

conveniencia de darle un de la República Argentina en
carácter mixto, es decir , in el exterior.

tercalar notas sociales, depor Su director, administrador

tivas , industriales , comer y fundador, don Héctor Oli

ciales, reseñas gráficas, repor
Sr. W. B. HARDING GREEN

vera Lavié, es un escritor
que fué administrador general del F. C. Pacifico

tajes , etc. sin perder por ello en Bahia Blanca y propulsor del progreso local. argentino de larga actua
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ción en el país . Autor de varias obras del gé- nancieras, hace las veces de un «alta voz» que

nero novelesco, filosófico y crítico ; difunde los éxitos y rectifica los

colaborador asiduo de los gran errores » . En el mes de Julio de 1936

des diarios y revistas de la metropoli, es decir, a los 12 años de su fundación ,

conferencista y además experto en la la « Revista del Ferrocarril Sud» cam

compaginación gráfica de publicacio bió su titulo por el de «Sud - Oeste» .

nes, ha logrado otorgar al magazine Era una consecuencia lógica de la

un perfil original y atrayente. coordinación administrativa de las em

Esto, unido a la organización que presas del Sud y del Oeste. Desde en

lo respalda, le ha valido una difusión tonces ha comenzado a circular profusa

apreciable que sirve con eficacia al mente por la zona servida por aque úl
R

propósito de una noble y trascendente timo ferrocarril, siendo recibida con ge

propaganda. neral complacencia por sus pobladores.

Al decir de un experto financista Con ello la tirada mensual del «ma
Sr. Héctor Olivera Lavie

y técnico en publicidad, « una gazine» ha sufrido un fuerte au

Revista en las grandes organizaciones fi- mento que tiende a ser mayor día a día.
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CAPITULO LVII

S. A. R. EL PRINCIPE DE GALES VISITA LA ARGENTINA .

NUEVA ESTACION PLAZA CONSTITUCIÓN

SUMARIO :

-

Proyecto de embellecimiento de la zona Estación Constitución . La Comisión de Estética

Edilicia » . - En Agosto de 1925 llega a la Argentina S. Alteza Real el Príncipe de Gales.

Visita a La Plata, Mar del Plata y las estancias Huetel y Chapadmalal . - Colocación de la

piedra fundamental de la nueva Estación Plaza Constitución. Descripción detallada de esta

obra monumental .

-

EMBELLECIMIENTO DE LA ZONA DE ESTA

CION CONSTITUCION

ON el propósito de resolver en parte el

problema de tráfico en la zona de Plaza

Constitución, de proceder a la apertura

de la calle Caseros, que allí se encuentra cerrada,

CO

sobre la mencionada calle Caseros, el nuevo edit:

cio destinado a la futura estación terminal de

Ferrocarril del Sud .

Este proyecto fué aceptado por la Intendencia

Municipal y, con el fin de gestionar su aprobació

del Gobierno Nacional y de la empresa ferroviaria

referida , el Intendente envió , en 1925, un mensa

A
N

ANCIO

A
L
C
O
S
T
A
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A

T
O
N
A

FCS

RECONSTRUCCION DE LA ESTACION

CONSTITUCIÓN
VACACION PROPUESTA FORA

COMISION

DE ESTETICA EDILICIA
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Traslado de la nueva estación Plaza Constitución unos 370 metros más al Sud . Proyecto presentado por la “ Comisión de

Estética Edilicia " en Octubre de 1925 , para así proceder a la apertura de la calle Caseros.

y de contribuir, al embellecimiento y progreso de

esos barrios, la Comisión de Estética Edilicia ».

preparó un proyecto sobre la base de ubicar ,

al Ministro del Interior para que éste, a su vez,

encareciese a su colega de Obras Públicas su pre

ferente atención al proyecto .
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AVENIDA

A. ALCORT

CALL

CASEROS NOSTAL

RAN

VOCACION VISTA DAQA LA

Istacion Constitucion

CAN

CASERO).

DIAGONAL

TROSTACA

CALLE

QARET

RAGONAL

PROYECTADO

En dicho mensaje, la Intendencia comienza del Sud la comodidad que se le restaría al sustraerle

por manifestar que, preocupada por dar soluciones el terreno que ahora ocupa la estación, y ello se ha

permanentes a los problemas que plantea el tráfico tenido en vista al proyectar por el Este de la franja

en los distintos centros de intensa actividad de la que ocupa el actual sistema de vías de entrada a

capital , se ha avocado al estudio de este punto en la estación una anexión de terreno de una superficie

relación con la zona que rodea a la estación Consti- de 7.875 metros cuadrados, a expropiar, y por

tución del Ferrocarril del Sud , zona que, como es el lado Oeste una franja de 81.925 metros cuadrados,

notorio, experimenta las consecuencias de la trac- también a expropiar desde la calle Caseros hasta

ción de movimiento que ejerce normalmente toda los terrenos de la estación Sola .

estación ferroviaria de impotancia capital , agra- Para realizar el plan expuesto sería necesario

vadas por la actividad propia de los numerosos que la empresa del Ferrocarril del Sud se despren

establecimientos fabriles y comerciales, ubicados diera de una superficie de terreno que ocupa y, y

en el mismo radio o en sus inmediaciones. que representa 83.675 metros cuadrados, de la cual

El proyecto preparado por la Intendencia y podría enajenar más o menos el 50 por ciento con

que gráficamente se detalla en el plano que destino a edificación privada y quedaría el resto

publicamos, importa, según

la opinión del Intendente , Qatar mammam Gho

un adelanto apreciable y

un gran paso dado hacia el

embellecimiento de uno de

los barrios importantes de

la Capital.

Añade luego el mensaje :

Para hacer el comentario

de las innovaciones de más

trascendencia que contiene

el proyecto , hay que re

ferirse , en primer término ,

al emplazamiento de la es

tación Constitución, hasta

370 metros al Sur de su

actual ubicación .

Con esto se obtendría :

1º. , unir los dos tramos de

la calle Caseros, intercep

tada actualmente por la es

tación , estableciéndose una

comunicación directa y co
TRANSFORMACION

moda entre las zonas Este PLAZA CONSTITVCION –

y Oeste, de la parte Sur ,

y facilitando, por medio de

la avenida Alcorta, el des- Bei einer eheranSMS .

ahogo del tráfico hacia dos
Traslado de la nueva estación Plaza Constitución , hasta la calle Caseros . Proyecto de la

amplias vías de comuni " Comisión de Estética Edilicia " .

cación , las avenidas Vélez

Sársfield y Sáenz ; y 2º , frente a la fachada del para la formación de la nueva plaza y apertura

edificio de lade la estación se extendería una gran de avenidas y calles , según se indica en el plano

plaza, de la que partirían en forma radial diver- respectivo.

sas avenidas, llamadas a facilitar, en varios sen- El producto de esa venta , opina esta Intendencia

tidos, la actividad de ese lugar.
que sería superior, o suficiente, en el peor de los

Entre esta gran plataforma y la actual plaza casos , a la cantidad necesaria para adquirir la tierra

Constitución, correría una avenida de 60 metros que la empresa debería a su vez comprar, a fin de

de ancho y 240 metros de largo, y en cuanto al resto instalar con comodidad la nueva estación , y que

de la superficie que quedaría libre por el traslado contando hasta la calle Suárez , entre los límites

de la estación , restada la necesaria para la apertura actuales del ferrocarril y las calles Salta y Vieytes ,

de las calles, según el trazado en proyecto, sería alcanza a una superficie de 91.925 metros cuadrados,

destinado a la venta para la edificación particular. y en total , añadiendo una parte situada sobre la

Ahora bien , prosigue diciendo la Intendencia , calle Guanahani , a 89.800 metros cuadrados. Si

la ejecución de ese proyecto trae aparejada la nece- a ese total se le resta un espacio libre de 11.800

sidad de compensar a la empresa del Ferrocarril metros cuadrados, que quedaría como consecuencia

S
B
B
B

B
B

O
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B
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Rawsoet
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del desplazamiento hacia el Oeste de la calle Vieytes al Oeste, se incorporará a la Estación del F. C. Suc

y que . la Municipalidad podría aportar como con- c) el puente Ituzaingó será reconstruído en direcció

tribución a la obra, se reduciría la superficie a ad- perpendicular a la calle Paracas, dándole el anch

quirir, por parte de la empresa , a 78.000 metros de 26 metros ; d) apertura de una calle, en prolor

cuadrados. gación del puente, entre Paracas y Salta y entre

Salta y Vieytes, o sea hasta la Plaza España ; esta

Segundo Proyecto plaza se modificará para el tráfico tomando una

parte de la punta Este del jardín y tratando de

A raíz de una visita realizada en Octubre de 1925 mantener su nivel general, más o menos horizon

conjuntamente por el señor Ministro de Obras talmente, a la cota de 25 metros.

Públicas y el señor Intendente Municipal , acom- Además, para facilitar los accesos a la estació

pañados por los ingenieros del F. C. Sud y miem- de pasajeros se proyectan algunas reformas; aper

bros de la Comisión, se constató que la cantidad tura de una diagonal entre el cruce de Caseros

de obras ejecutadas en los últimos meses, harían Bernardo de Irigoyen hasta el ángulo Sudeste

más costosa la ejecución del proyecto . de la Plaza Constitución, diagonal indispensable pa

Como era de esperar el Ferrocarril del Sud ob- ra recibir el tráfico de la Avenida Montes de

jetó el proyecto
Oca ; el ensanche

de la Comisión de la calle Lima,

de Estética Edi entre Plaza Cons.

licia » con una ar
titución y la ca

gumentación bien lle Caseros, a

documentada. Oeste de la esta

Después de un ción , para con

cambio de ideas, seguir la lógica

se llegó a otra continuación de

solución del asun
0

las calles Amar

to, sin exigir el cio Alcorta :

traslado más al Caseros, y de su

Sur del edificio tráfico hasta is

de Plaza Cons estación; el ent

titución . sanche de la calle

El nuevo pro Brasil, por frente

yecto consistía a la estación, pa 1
en : ra formar la pla

1º. Convertir la za indispensable

Proyecto de la Municipalidad para abrir diagonales y ensanchar las calles

parte de la Pla
existentes para asi facilitar el tráfico a través de la estación de P. Constitución .

y responder a

za Constitución las necesidades

en una explanada para el movimiento y clasificación generales de la circulación ,y entrada y salida de losy

del tráfico, equivalente a la que se proponían en pasajeros a la estación . Por el momento sólo se

el proyecto anterior más allá de los jardines. prevé el ensanche hasta m. 75.00, teniendo en

20. Obtener la prolongación de la calle Caseros cuenta que la calle Maipú , por frente a la estación

mediante varios cortes diagonales y un nuevo puente Retiro del F. C. C. A. , tiene sólo m. 60.00 , pero

sobre la parrilla ferroviaria, todo ello encargado no debe entenderse inevitablemente, en el futuro, la

sólo de vencer la dicha barrera sino el poder llegar extensión de la plaza hasta la calle Garay y con

al núcleo de la Plaza España, donde hacemos ahora secuente sacrificio completo de la parte del jardín

gravitar el arranque de las arterias distribuidoras existente entre las calles Brasil y Garay .

del tráfico . Las demás diagonales que figuran en el plano,

La nueva arteria , desviación de la calle Caseros, entre Plaza Constitución, ángulo, Norte Este y

se obtendrá en la forma siguiente : a) apertura Bernardo de Irigoyen, y desde la Plaza España

de una diagonal que arrancará del cruce de Caseros hacia el Nor-Oeste de la ciudad ,forman parte de!

y Bernardo de Irigoyen para llegar hasta el cruce plano general de reformas estudiado por la « Co
de General Hornos y de Patagones, es decir, tra- misión de Estética Edilicia » con el criterio exacto

zada casi en prolongación recta con la calle nueva , de lo que representa una estación terminal de ferro

últimamente creada, al lado del muro del F. C. Sud ; carril en cualquier zona de la ciudad .

a esta diagonal y calle se dará el ancho de 26 metros

correspondiente al ancho de Caseros; b) el lote del La Argentina recibe la visita de S. Alteza Real,

terreno limitado por las calles Herrera, Ituzaingó , el Príncipe de Gales

Guanahani y la calle Nueva, será expropiado para

rectificar el trazado de la calle Nueva y llegar di- En Agosto de 1925 la Argentina recibió la visita

rectamente al puente Ituzaingó ; el terreno sobrante de S. Alteza Real el Príncipe de Gales.

U
N
E
S

Cousio- ESTÉTICA CA

Buy Justi

638 *



HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUD

Días de júbilo y entusiasmo incontenible vivió Martínez de Hoz de legendario valor en el ejér

Buenos Aires, cuyo pueblo generoso y hospitalario, cito de la patria , quien estableció en el paraje

upo concretar en la simpática figura del príncipe, sus cuarteles para luchar contra el salvaje. Fué

odo el respeto y admiración que siente por la Grany el Coronel Miguel F. Martínez de Hoz, esforzado

Bretaña, Nación que reconoció, la primera , guerrero de nuestras luchas civiles , que luchó

nuestra independencia y nos concedió el primer en el sitio de Buenos Aires en 1852, más tarde

'mpréstito. en Cepeda y después en Pa

El Príncipe viajó varias ve vón , y que halló muerte

es sobre las líneas del Ferro gloriosa y heroica en la cruen

'arril del Sud, en sus visitas ta guerra del Paraguay.

1 La Plata, Mar del Plata y Desde entonces, y antes ya,

las estancias de Huetely
los Martínez de Hoz son gran

Chapadmalal. des propulsores de nuestra

Este último establecimiento , ganadería . Y tan es así ,

bropiedad del señor Miguel que en 1866 se ve a Don José

Alfredo Martínez de Hoz, que Martínez de Hoz, a Don Ben

alojó al heredero del trono de jamín , a Don Narciso, a Don

a Gran Bretaña, es el pri Miguel F. y a Don Federico,

nero en su género en toda la
reunirse con otros caballeros

República. para elegir la primera comisión

Esta es la estancia más co directiva de la Sociedad Rural ,

nocida en el extranjero, pues para cuya presidencia, en la

Ella es un lugar de segura noche del 16 de Agosto del

visita para todo huésped ilus citado año, resulta electo Don

cre que llega al país, y la José F. Martínez de Hoz,

República Argentina puede padre del actual propietario

sentirse orgullosamente satis de «Chapadmalal » .

echa de que así sea .
Su Alteza Real , el PRINCIPE DE GALES.

El Haras del establecimien
K. G. en su primera visita a la Argentina en

En esta estancia, desde la el mes de Agosto de 1925. to es algo sencillamente ad

planta del parque y la línea mirable.

arquitectónica hasta la ajustada propiedad del Debe mencionarse en forma especial la riqueza

nobiliario , todo demuestra valor de calidad, de padres de cabaña y de productos de la misma

pureza de estilo. El Parque de «Chapadmalal», y en tal sentido merecen especial mención , entre

que circunda el castillo , es una soberbia creación los yeguarizos « Botafogo », que ganó $ 365.948

de la jardinería artística. en 17 carreras , de las cuales 16 eran «clásicas»

«Chapadmalal » está situada cerca de Mar del y llegó segundo una sola vez , para derrotar luego,

Plata , cuatro leguas al Sud, sobre la estación que por más de cien metros, a su vencedor de ese

lleva el mismo nombre de la estancia , en el Ferro- día .

carril del Sud. Esta estancia ha descollado también

Llega por un costado al Atlántico , en por sus raros y valiosos ejemplares

cuya costa pueden admirarse en campo vacunos, a tal extremo que los Shor

del establecimiento , barrancas de cerca thorn de « Chapadmalal », merecieron

de cincuenta metros de altura , cuya be altas y justas recompensas en la

lleza es realmente sugestionante. mayoría de los más concurridos certá

Donde ahora se menes ganaderos

alza Chapadma«
del país.

lal » fué en otra Existen también

época el linde de ejemplares esplén

la civilización y la
didos de Lincoln,

barbarie. Puede de un hueso ro

decirse que allí
busto y de lana

estaban situadas
fina y espesa , que

las avanzadas dieron a los pro

ductos de esta

contra el malón

y la indiada que,
cabaña una gran

feroz en su inva
0:00:00 00:0:0 :0 :01 semejanza con el

00

<

S
E
T
S

DI

LIU

Lincoln origina

sión arrasaba con
rio .

todo lo que hallaba AUAWAZALAGOKILALA

a un El edificio principal de la Estancia Chapadmalal .paso . Fué
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En cada uno ශිශිර los paragolpes

de los viajes que de las antigua

efectuaba el Prín plataformas

cipe de Gales por 1 y 2 y for i

la zona del F. C. mará parte de

del Sud, la Em edificio en su

presa hizo impri mite sud.

mir en forma de

libro el itinerario

a seguir en cada

caso.
Varios han sid

i

Además de no los ensanches

tas referentes a mejoras introdu

la hora de llega cidos en la esta

da y salida de ción terminal de

los varios puntos Plaza Constitu

adonde se dirigía ción , durante los

el heredero, el años que lleva

libro contenía un de existencia des

mapa de la red de su comienze

del Ferrocarril Edificio principal de la estancia Huetel . en 1865 .

del Sud, indican El tráfico prin

do con tinta de colores, los recorridos del tren cipal durante los primeros años consistía en lana

especial . Varias vistas de los puntos más intere- y cueros y toda el área de la estación termina

santes de la zona del fué gradualmente ocu

F. C. del Sud, ador pada por galpones y de

naban varias páginas que pósitos para estas mer

también ofrecían muchos caderías; siendo , en co

datos estadísticos. secuencia, el movimien

to de pasajeros, consi

derado como secunda

rio.

COLOCACION DE LA Con los años y con

PIEDRA FUNDAMEN construcción de múlt

ples ramales extendidin

TAL DE LA NUEVA
sobre toda la parte Sud

del territorio de la Pro
ESTACION PLAZA

vincia , el tráfico de pa

CONSTITUCION sajeros se impuso paula

tinamente y la estación

Durante su permanen
AAJE fué modificada para dar

cia en la Argentina . comodidades y facilida

el Príncipe de Gales asis Su Alteza Rral des en iguales proporcio

tió a la sencilla cere nes a pasajeros y a

monia de la colocación cargas.

de la piedra fundamen DE El edificio actual, en

tal de la nueva estación BUENOSAIRES tamaño más reducid .

Plaza Constitución que fué construído durante

tuvo lugar el día 19 de los años 1885 - 1887 ,

Septiembre de 1925 .
CHAPADMALAL cuando el F. C. del Sud

En esta ocasión la E C. S. contaba con 1.160 kil

Empresa del Ferrocarril metros de vía , transpor

del Sud obsequió al tándose durante el an

Príncipe con una her 1925 1885 unos 850.000

mosa cuchara de alba 500.000 toneladas de

ñil , hecha de oro y carga.

con una inscripción ade Las plataformas pa

cuada. ra pasajeros eran sola
Artistica tapa del libro que contenía mapa, itinerario y vis .

La piedra fué colo- tas preparado por la empresa del F. C. del Sud en ocasión mente tres , númer

cada atrás de uno de
del viaje del principe de Gales a la estancia Chapadmalal

el 23 de Septiembre de 1925. más que suficiente para

PIEN
IC
H

DE

GLPRINCIPE DE CALES K.C.
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14.000 pa 519974559

doble vía , desdePros que pa

la estación Saranan diariamen

dí hasta empal>or la estación.

mar con las víasDurante los

principales cerca
S 1901-02, el

de la estación
icio principal

Avellaneda. Esteextendido ha

ramal fué inaugu
el Este y en

rado el 1º . de3 fué habilita

Octubre de 1910
otra platafor

y para poder acomás (Nº. 4) .

modar el tráficoin 1903 el F.C.

adicional, se haSud, tenía ya

bilitó una pla4.000 kilóme

taforma nuevade vía y los

(Nº. 7) .ajeros trans

El número deados alcanza

pasajeros que paa 7.000.000

HRH PrawalsKG

saron por la estaOs cuales casi

ción terminal ,10.000 pasa

fueron en 1905 :
por la esta

4.422.000 , en 1907terminal.

Burs

se llegó a másn 1907 fueron
September

del doble o seatruídas dos

.1925

9.815.000 ; en 1910
aformas adi

a 11.820.000 ; enales (Nº. 5 y

1912 se alcanzó alse agregó

extraordinario topiso en la

tal de 18.135.000e central del

y en 1913 a más
icio de pasa

de 20.000.000 .
1444445446447448 449 450451452453454455456444445446457458459 464filosofos574574969469S.

En 1912 se ter
Colocación de una piedra para la nueva Estación Terminal de Plaza

1 hecho más
Constitución. Septiembre de 1925.

minó la cuadruible produci Hermosa cuchara de albañil que la Empresa del Ferrocarril del Sud

plicación de las
ofreció al Principe de Gales, que asistió a la ceremonia.

en la década

vías principales1/1910 , fué la eliminación completa de vías y desde Plaza Constitución hasta Kilóm . 12.600

ones para carga de la estación terminal de Plaza cerca de Banfield y se habilitaron dos nuevas pla

stitución , que desde el año 1906 fué destinada taformas ( Nº . 8 y 9) .

ra y exclusivamente al tráfico de pasajeros Con este último ensanche se había llegado a la

encomiendas, siendo la única estación ter- máxima expansión que era posible efectuar dentro

al en la ciudad

del marco estrechoBuenos Aires que

de la estación ter
1 de esta ven

ECS PLAZA CONSTITUCION minal y se impuso

la solución inmeEn el año 1910

diata del problemacon clausuradas

del tráfico de pasa
estaciones de

jeros que aumen
1 Amarilla, Ba

taba continuamen
as Iglesia, Tres

uinas y Barraca

Todos estos ensan
1. para el trá

ches llevados a cabo
de pasajeros,

en varias ocasiones,luciendo todo el

si bien resultaban unimiento de via

alivio momentáneo ,s de la línea de

no se ajustaban nizenada a Plaza

formaban parte destitución.

un plan general deara ese fin se

ensanche, y habíastruyó un pe

ya llegado el moño ramal con La nueva Estación Plaza Constitución . Entrada principal sobre

la calle Brasil . mento de pensar en

THE PRINCIPAL ENTRANCE: IN CALLE BRASIL

te.
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ANTES

RECONSTRUCCION DE LA ESTACION TERMINAL PLAZA CONSTITUCION

DESPUES

PL
AY
A

LAZA

CONSTITUT
E

-
ESCALA

una completa reconstrucción de la estación ter- fico de leche, con sus correspondientes y espacio

minal y a ese fin , la Compañía confeccionó los sos galpones y plataformas.

planos correspondientes a una estación nueva. Este último trabajo está ya terminado y se han

Vino la conflagración europea y con ella la crisis construído las nuevas plataformas números 11 ,

financiera, por lo que el proyecto quedó suspendido 12 , 13 y 14 , las dos últimas de las cuales serán

momentáneamente. destinadas principalmente para los trenes de larga

Volviendo a la situación normal , la Empresa distancia .

resolvió reanudar los trabajos suspendidos y en Habiendo concluido estos trabajos, ha llegado

el 1922 , preparó un proyecto de ensanche general el momento de poner en mano la obra nueva del

o más bien reconstrucción completa de la estación edificio de la estación , proveyendo las comodidades

Plaza Constitución . requeridas por el público también para las

De 21.200.000 oficinas de la Ad

pasajeros que pa ministración y de

saban por la esta más reparticiones

ción terminal en del Ferrocarril.

1920, se llegó a El edificio exis

30.840.000 , en 1922 ;
tente, que como se

a 38.312.229 en
ha dicho más arri

1924 ; a 40.135.404 ba, data del año

en 1925 ; 42.000.000 1885 , será demoli

en 1926, 43.500.000 do completamente,

en 1927 correspon y el nuevo edificio

diendo esta última se extenderá desde !
fecha a cerca de

la calle Lima hasta

120.000 pasajeros la calle General

Hornos, con un

Antes de poder frente a la Plaza.

aumentar el núme de 148.676 metros.

ro de plataformas
Los frentes que

de la estación era
dan a la calle Lima

indispensable cons
y a la calle Gene

truir las nuevas ral Hornos medirán

playas para enco 80 , 94 y 61 metros

miendas, depósito respectivamente,

de confitería y trá Estación Plaza Constitución , vista por la calle General Hornos . La planta del edi

W
o
o

1

ര
ം
7

por día .

d
o

1

1
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El monumental " hall " .

ficio principal adoptará la forma de un gran rec

tángulo, cuya parte central será ocupada por un

espacioso « Hall » o concurso que mide metros 122.78

de largo por 27.65 metros de ancho libre.

El edificio principal , se compondrá de sótano,

piso bajo, entresuelo y cuatro pisos altos .

El estilo arquitectónico que se adoptará, está

basado en un tratamiento liberal del renacimiento

clásico adecuado a la construcción moderna : su

frente principal estará ubicado sobre la calle Brasil

mirando hacia la Plaza Constitución, erguido sobre

una sólida base de granito en la cual descansarán

las grandes columnatas, interrumpidas estas en

la parte central por una gran portada de entrada ,

terminándose ambos extremos por anchos pilones .

Los frentes laterales que dan a las calles General

Pyr

Otra vista del " hall" y acceso a los andenes .
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Hornos y Lima serán tratados con más simplicidad demás locales especiales para baños, peluquerías

siendo sus motivos principales los grandes arcos y salón de lustrar botas.

de entrada que darán acceso desde estas calles hasta El piso bajo consistirá en un gran hall , con edi

el gran « Hall» de la estación . ficios en sus cuatros lados que formarán la substruc

El edificio será erigido con esqueleto de acero tura de los pisos altos , en los cuales se instalarán

revestido con mampostería y tendrá sus entrepisos los locales para oficinas de la Administración . Con

construídos de lozas de cemento armado ; hasta el tendrá además las entradas y salidas de la estación,

nivel del primer piso se colocará en los frentes un los vestíbulos, las boleterías, locales para depósito

revestimiento de granito y arriba de este punto y despacho de equipajes, oficina de telégrafo de

llevará revoque imitación piedra artificial, toda la empresa, oficinas de correos y telégrafos de la

la carpintería de los frentes será metálica con cor- Nación, oficina de teléfonos, salas de espera , lava

tinas de acero en las ventanas del piso bajo y vene- torios para señoras, oficinas del Jefe de la estación ,

cianas en los pisos superiores. y varias dependencias para uso del personal, gran

En el sótano se proveerá un depósito para equi- des salones para confitería y comedor, con sus co

pajes y otro para despacho de éstos para afuera , cinas , lavatorios, etc.

locales cuyas medidas serán 23.65 metros por 15.55 El gran hall o concurso tendrá 122.78 metros

metros para el primero y 18.48 metros por 18.11 de largo por 27.65 metros de ancho libre y su piso

metros para el segundo, tendrán comunicación en el centro estará 1.23 metros sobre el nivel de la

directa por medio de ascensores y escaleras con el vereda, en la entrada principal de la calle Brasil.
piso bajo al nivel de las plataformas y se comuni- El techo será semi-circular cuyo arranque empieza

FERROCARRIL GRAN SUD

FRENTE A CALLE G " HORNOS

1

carán también con los sótanos de los galpones exis- 11.15 metros arriba del piso y su altura total será

tentes de encomiendas recibidas y despachadas,espachadas, de 24.97 metros. Las armaduras arqueadas de

y además con los ascensores situados en las extremi- acero que formarán el techo serán unidas con lozas

dades de las plataformas. de cemento armado y cubiertas al exterior con

En el sótano estarán ubicadas las dependencias una capa de material impermeable, siendo el arte

del Departamento de Confiterías, como ser las bo- sonado del cielo -raso construído con yeso fibroso .

degas y depósitos para llenar las necesidades del Su iluminación será directa por medio de grandes

servicio de la cocina del piso bajo que servirá para ventanas laterales y claraboyas y el piso será de

atender el comedor y confitería para pasajeros. mosaicos especiales.

Además se habilitarán locales para archivos de Para facilitar el tránsito de los pasajeros, habrá

los diferentes departamentos de la Administración,
cinco entradas o salidas en el frente hacia la calle

un taller para la impresión de boletos y un local Brasil, que se comunicarán al gran hall , además

para la instalación de las calderas que alimentará
habrá entradas y salidas amplias por ambos ex

la calefacción del edificio . tremos que darán a las calles General Hornos y

Lima.
Los lavatorios subterráneos, serán ubicados como

La entrada principal en el frente de la calle Brasil
se verá en el plano , en el sitio más conveniente para

tendrá 11 metros de ancho y estará ubicada en el
comodidad de los pasajeros, tendrán un largo de centro de la fachada, formando el motivo principal

35.55 metros por 16.34 metros de ancho con en- de la arquitectura del frente . La entrada central

tradas del piso bajo en ambos extremos; constarán al vestíbulo de la boletería principal será ubicada

de suficientes mingitorios, inodoros, lavatorios y lo más posible al Oeste, para que la corriente de
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de carga.

pasajeros que necesitaran obtener boletos sea ale- nillas que darán al vestíbulo de entrada por la calle

jada de la entrada principal, ya que ésta será apro- Lima y además comunicación con el gran hall ,

vechada por una gran mayoría de pasajeros que será también provisto de escaleras y ascensores

son los poseedores de abonos, y además dará faci

lidad para dejar disponible un mayor espacio apro- Con el fin de facilitar rápidamente la circulación

vechable . de pasajeros del gran hall durante las horas de ma

El salón de la boletería principal tendrá un largo yor concurrencia, se dispondrá de una amplia salida

de 45,63 metros por un ancho de 21.90 metros y adicional con frente a la Plaza Constitución situada

contendrá la boletería provista de diez y seis ven- al lado de la confitería y cerca de la esquina de

tanillas. En ambos lados de la entrada central a General Hornos y Brasil.

esta boletería y para facilidad del tránsito de pasa- La sala de espera general que será de 16.00 metros

jeros se proyectará anchos pasajes de entrada y de largo por 10.50 metros de ancho estará ubicada

salida. al lado Norte del gran hall o concurso con acceso

La entrada por la calle General Hornos será de desde éste y la entrada principal; la sala de espera

9.00 metros de ancho y tendrá acceso a un vestíbulo para señoras, situada en el frente de la calle Brasil

de 19.00 metros de largo por 14.00 metros de ancho , con acceso desde la entrada principal , estará pro

teniendo éste en un costado una boletería y por el vista de amplias y cómodas instalaciones sanitarias.

otro el depósito de equipajes. El local para despacho .Este local mide 15.16 metros de largo por 11.08

de equipaje para afuera será ubicado en la proxi- metros de ancho.

27720

Poze CONTENOM

midad de esta entrada para mayor comodidad de El gran salón comedor que se ha ubicado muy

los pasajeros que necesitan de su uso . convenientemente en la esquina de las calles General

La entrada por la calle Lima tendrá el mismo Hornos y Brasil estará separado de la Confitería

ancho e idéntico aspecto a la de la General Hornos, por medio de la cocina que de esta manera puede

siendo éstas tan amplias que servirán simultánea- servir a ambos, asegurando así un servicio rápido

mente para entradas y salidas de pasajeros. y eficaz que indudablemente será apreciado por

Los locales de equipajes para afuera han sido los muchos pasajeros que llegando a última hora

ubicados uno a la calle General Hornos y el otro necesiten utilizarlos.

por la calle Lima. El primero será de 23.925 metros Tanto el comedor como la confitería tendrán

de largo por 19.19 metros de ancho, tendrá acceso entradas desde la calle Brasil y también desde el

de la calle y del gran hall ; el segundo será de 12.45 gran « hall » .

metros de largo por 10.80 metros de ancho, ubicado En el segundo cuerpo del edificio , al lado del

al lado del salón de la boletería principal para mayor gran hall , se proveerán las comodidades necesarias

comodidad de los pasajeros que usarán de ésta ; para el Jefe de la estación , Oficina de Informes,

ambos locales tendrán comunicación con el sótano Inspectores, Guardas etc. , y en esta parte se colo

por medio de ascensores y escaleras para transporte carán las escaleras y ascensores para el acceso a los

delos bultos a los pasajes subterráneos. pisos altos y también los grandes montacargas que

El depósito de equipajes será de 11.00 metros transportarán el equipaje a los pasajes subterrá

de largo por 14.50 metros de ancho, tendrá venta- neos. Este edificio , que formará la división entre
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el techado de las plataformas y el gran hall , tendrá

también entresuelos y cuatro pisos altos que serán

ocupados por el personal de la estación y adminis

tración .

Aprovechando los espacios que ofrecerán las

disposiciones de las columnas estructurales del edi

ficio se ubicarán en esos lugares kioskos para la venta

de libros, tabacos , frutas , etc. , dejando en esta forma

libre de obstáculos el gran hall .

Por un lado de la entrada central del salón de

boletería se proveerá un local para el despacho

de telégramas por las líneas de la Empresa y por

el otro una Oficina para Correos y Telégrafos de

la Nación .

El entresuelo será construído entre el piso y el

para ser ocupado por la Gerencia y su personal

el resto de este piso se destina á las Oficinas de

Departamento de Tráfico.

El segundo piso alto frente a la calle Brasil tam

bién será ocupado por el Departamento de Tráfico

y lo restante y todo el tercer piso alto por la Con

taduría .

El Departamento de Ingeniero en Jefe y su per

sonal dispondrá del cuarto piso.

( 1 ) La nueva estación terminal tendrá un total

de 14 plataformas de las cuales 5 se destinarán

para los trenes generales y 9 para el tráfico local.

De las plataformas para trenes de larga distancia

cuatro tienen un largo de 390 metros y están ya

E C. S.

PLAZA CONSTITUCION

PROPOSED ENLARGEMENT
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primer piso alto , arriba de los locales que por su

poca impotancia no necesitan mayor altura . En

él se ubicará la oficina de abonos para pasajeros,

con entrada y salida a la calle General Hornos.

También se destinará un local adicional para el

depósito de equipajes que se comunicará por medio

de escalera y ascensor al del piso bajo . Varias ofi

cinas y dependencias de la administración y de la

estación serán acomodados en este entresuelo por

el lado Sud del gran hall y en una parte del edificio

con frente a la Plaza Constitución . Sobre la con

fitería parte del vestíbulo de entrada de la calle

General Hornos, el espacio disponible será dedicado

a usos relacionados directamente con el comedor

y salón de Té.

Los cuatro pisos altos de los edificios que circun

darán al vacío del gran hall o concurso serán ocu

pados por los diferentes Departamentos de la Ad

ministración , disponiéndose la parte del primer piso

en la esquina de la calle Brasil y General Hornos

en servicio, mientras que las dos restantes que se

usarán principalmente para el tráfico a Cañuelas

y La Plata, tendrán un largo de 290 metros.

De las 9 plataformas para los trenes locales :

tienen un largo de 330 metros siendo las dos re

tantes de 290 metros .

Todas las plataformas dobles tienen un anch

de 9 metros con 60 centímetros .

Para formar una comunicación entre las 5 plata

formas para los trenes principales se ha construíc

y se encuentra ya en uso público un pasaje subie

rráneo para pasajeros.

De esa manera los viajeros tendrán acceso d

recto a la plataforma Nº. 14 (que tiene un anch

de 10 metros) que da frente a la playa para coche

y automóviles .

( 1 ) El lector advertirá que esta Historia comenzó a redactarse es 2

de suerte que algunas de las obras que se dan como próximas has si

hechas y son actualmente realidad.
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La entrada para coches se encuentra sobre la se consideró más oportuno_construírlo formando

calle General Hornos cerca de la esquina que esta un ángulo recto con la calle Paracas.

arteria forma con Herrera . Por medio de una rampa Esta ubicación se conceptúa beneficiosa al trá

el camino sube hasta llegar al puente que se cons- fico de esta última calle, tanto para los tranvías

truirá sobre las vías que conducen al Depósito como para vehículos en general .

para encomiendas a despachar, para luego descender Por otra parte, el leve quebrantamiento de la

hasta llegar al nivel de la plataforma Nº. 14 . delineación de la calle Ituzaingó, no traerá conse

La salida se efectuará por la calle General Hornos cuencia en la vialidad , por tratarse de una calle

en dirección a la plaza . cortada, que terminará precisamente en la calle

Otra obra importante, que era absolutamente Paracas , cuyo costado Oeste está cerrado por edi

indispensable ejecutar antes de poder terminar to- ficación . El puente nuevo consta de dos tramos,

das las plataformas y vías de acceso a ellas , con- uno de 35 metros y el otro de 42 metros de largo.

sistía en la completa reconstrucción del puente La superstructura es de acero , de armadura

carretero de la calle Ituzaingó. superior provista de veredas para peatones en ambos

El puente viejo fué construído en el año 1887 costados. La sección libre para el tráfico de carros ,

y contaba con 8 tramos , unos para doble tranvías , etc. , es de 10.80 metros de ancho

vía y otras para vía simple . Los pilares de por 6.00 metros de altura . Las veredas que

esta antigua construcción ocupaban dema- son sostenidas por ménsulas de fierro ase

siado lugar e impedían la colocación de guradas a los costados de los tramos,

unas vías necesarias para acceso a tienen un ancho de 2.50 metros y es

las plataformas y por esas razones tán protegidas en el lado exterior por

la Empresa proyectó substituir una defensa de chapas de acero

el puente existente por otro estampado de 2.00 metros de al
más ancho y más moderno tura , la que no tiene aberturas,

con sólo dos tramos. a fin de evitar que el humo

En cuanto a la delinea- de las máquinas llegue a

ción del nuevo puente molestar al público.
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CAPITULO LVIII

INICIATIVAS Y PROYECTOS DEL F. C. S. - UN PLAN DE COLONIZACION

FERROVIARIA. - LA INDUSTRIA FRUTÍCOLA EN RIO NEGRO

SUMARIO :

Fallecimiento de don Guillermo White. Elpuerto de Quequén ; características. Calefacción

en los coches dormitorios . Integración de la Comisión Local del F. C. del Sud . El nuevo

Frigorífico « Anglo » en el Dock Sud. Proyecto de Colonización Ferroviaria. Ensayo de

un nuevo sistema de tracción eléctrica. Nuevos elevadores de granos construídos en su puerto

de White por el F. C. S. Fallece un destacado colaborador de la Empresa, el Doctor

Norberto Fresco. Acción desarrollada por el F. C. S. para la colocación de los productos de

la Industria Frutícola del Río Negro.

E

L 14 de Febrero de 1926 dejó de existir en tinos, tributan a su preclaro patriarca, Ingenier

su residencia veraniega en Mar del Plata , Don Guillermo White, en este día de recuerdos !

el señor Guillermo White, que, como emociones íntimas, el homenaje de gratitud debi

sabido, fué el Presidente de la Comisión Local del do a sus servicios y el homenaje de respeto debid

Ferrocarril del Sud, desde el año 1887 hasta el de a sus virtudes ».
1

1917, en que se retiró a la vida privada, en procu

ra de un merecido y bien ganado descanso.

Durante su período de actuación , sirvió con celo PUERTO DE QUEQUEN

encomiable los intereses de la

Compañía, gozando del res El puerto de Quequén , si

peto y afecto sincero de todos tuadoen la desembocadura del

cuantos compartieron su labor. río de su nombre, fué comple

Hombre de sano juicio, de tamente terminado en el añ .

elevado criterio y clara per
1926.

cepción de las posibilidades Las obras consisten en des 1

del futuro , no sólo dió pres escolleras, que encierran un

tigio al Ferrocarril a cuya antepuerto de 33 hectáreas de

dirección cooperaba con tan superficie en el cual se ha

ta habilidad , sinó que tam dragado el canal de acceso de :

bién se destacó como un gran 60 metros de ancho.

dirigente ferroviario, y un exi Del lado de Quequén , existe

mio ciudadano argentino. un muro de atraque de mar

En Junio 27 del año 1924 , postería, de 200 metros de

con motivo de cumplir sus longitud con dos galpones de

80 años de edad, le fué 75 por 25 metros. Este muere

ofrecido un pergamino por está servido por varías via

los representantes y gerentes de trocha ancha unidas a ' s

de los ferrocarriles del país, el red del Ferrocarril del Sud pe

que llevaba la siguiente y ex un ramal de 5 kilómetros has

presiva dedicatoria : ta la estación Quequén .
Ing . GUILLERMO WHITE , W. Insh . I. C.

« Los representantes y geren ex -presidente de la Comisión Local del Unos 600 metros aguas

tes de los ferrocarriles argen
Ferrocarril del Sud , fallecido el 14 de

Febrero de 1926 . arriba y sobre la otra margen
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es decir, del lado de Necochea, se encuentra la sec- to a 25 pies (m. 7.60 ) en el plazo más breve

ción de cabotaje con 60 metros de muelle de ma- posible.

dera y un galpón de zinc de 40 por 50 metros. A El río Quequén Grande, que sirve de límite

continuación de este muelle se ha construído otro a los partidos de Necochea y Lobería, y en cuya

de cemento armado de 100 metros de largo ser- margen Oeste está emplazado el pueblo, es muy

vido por otro galpón de 40 por 50 metros. caudaloso . En la desembocadura tiene más de 200

En cuanto al porvenir del movimiento portuario metros de ancho en tiempos normales , llegando

no es muy halagueño , a pesar de la riqueza de la en las épocas de crecida a desbordarse, ocupando

zona de influencia del puerto que consta de 2.000.000 zonas considerables.

de hectáreas fertilísimas, aptas en su totalidad La más extraordinaria de las crecidas de que se

para el cultivo y de las cuales casi una tercera parte tiene memoria fué la de 1915. Llegó a cubrir en

están ya entregadas a la agricultura, siendo los toda la parte inferior de su curso las quintas pró

principales productos de la zona, el trigo y la avena, ximas al pueblo , corriendo por un lecho que tenía

junto con la patata, el lino y el maíz , en menor cerca de mil metros de ancho. El aspecto que en

escala . La actividad del puerto se inició recién en tonces ofrecía era imponente a causa del extraor

el año 1921 y se desarrolló así ; dinario empuje de aquel turbión que arrasaba

cuanto hallaba al paso . Derribó casas, sacó de raíz

Años 1921 .. 9.100 toneladas árboles enormes y excavó la tierra dejando pro

1922 . 20.000 fundas huellas. Boyando se veían pasar parvas

1923 . 28.100 de pasto , restos de construcciones de madera , ani

1924 . 35.200 males , etc. La altura del agua fué de 7 metros sobre

1925 . 50.000 cero .

1926 . 52.800 Para tener una idea exacta de aquella enorme

1927 . 84.000 masa de agua que marchaba en dirección al mar,

1928 . 60.100 con fuerza incontenible , bastará mencionar este

hecho. El puente del Ferrocarril del Sud por donde

El movimiento, ha sido hasta ahora, exclusiva- corre la vía entre Quequén y Necochea está en el

mente de cabotaje, lo cruce a más de 5 me

que reduce la zona de tros de altura sobre el

influencia a un semi nivel normal del río, que

círculo de muy poco más en ese punto tiene más

de 50 kilómetros de radio . de 200 metros de ancho.

Para que puedan uti Las aguas llegaron a cu

izar el puerto de Que brir los rieles, interrum
09 vestantes prentesesfor larrecani sios arantines

quén los vapores de ultra Inhala se predare patriarca piéndose el tráfico de

nar será necesario am willermo li bite
trenes ante el temor de

pliar las comodidades in e che racing Press.Se que con su peso se de

eriores , mejorar los me rrumbara el puente y

dios de carga y asegurar cayera el convoy al agua .

e una mayor profundi

iad permanente en la
More

CALEFACCION EN

boca y canal de acceso . fr
LOS COCHES DOR

Para conseguir esto .

iltimo deberá estudiarse
MITORIOS DEL FE

eriamente la prolonga Textile Car RROCARRIL DEL SUD

ión de la escollera Oeste, hul J. Kry.

vues en el año 1929, en En la estación Plaza

que se inició el movimien Couporovaney Constitución se realizó

o de ultramar, se ha el 2 de Junio de 1926, el

xperimentado que la ensayo oficial de los

rofundidad obtenida es equipos de calefacción

I límite compatible con con que , de acuerdo por

is necesidades locales y Paroor w Jas lo dispuesto por el Go

ue sería de vital impor bierno Nacional, se pro

ancia aumentarla, por pone dotar a los coches

> menos para permitir de pasajeros la empresa

1 entrada de buques de del Ferrocarril del Sud.

1.000 toneladas a cuyo El ensayo tenía ca
Pergamino ofrecido por los Representantes y Gerentes de los

n convendría llevar la Ferrocarriles del pais al distinguido caballero Ing. Guillermo rácter privado y fué
White , con motivo de haber cumplido sus ochenta años de

rofundidad de inmedia presenciado por el Minisedad . 27 de Junio de 1924 .

o

or calcus acis & siren as d local sepeda

beste virlas

Vande

Aturcarel
uihi

awa

Correcht
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tro de Obras Públicas, el Director General de Ferro LOS EQUIPOS ELECTRICOS

carriles, el Gerente de la Empresa y un grupo

de técnicos y ferroviarios.

En uno de los andenes de la estación Constitución A continuación de los coches con calefacción a

había sido formado un tren dotado de calefacción, vapor, se hallaba formado un juego con calefacción

integrando el convoy coches con dispositivos eléc- eléctrica, constituído también, como el anterior ,

tricos y coches con dispositivos a vapor, pues como por un dormitorio , un comedor, un salón de primera

es sabido, el F. C. del Sud cree que los aparatos clase y uno de segunda.

eléctricos darán , en el uso , mejor rendimiento , La calefacción eléctrica se produce por la corriente

siendo, además, a su juicio , más económica la explo- de un dinamo colocado debajo de la plataforma del

tación y el mantenimiento . vehículo , que funciona , estando el coche en movi
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EL EQUIPO A VAPOR miento, por medio de una correa y polea aplicada

sobre uno de los ejes.

El Ministro y la comitiva recorrieron minuciosa- La corriente, cuyo voltaje varía desde 80 a 120

mente el tren formado junto a la plataforma Nº 3, voltios, puede cortarse automáticamente una vez

compuesto por un coche de segunda, un salón de llegado a un máximo fijado. Las estufas, de cons
primera , un comedor y un coche dormitorio , todos trucción y dispositivos especiales, son de 600 voltios.

ellos provistos de calefacción a vapor. produciendo una circulación completa de aire en

El sistema es igual al adoptado por el Ferrocarril el interior de las mismas.

Central Argentino y el Buenos Aires al Pacífico , La temperatura alcanzada estando el tren en

diferenciándose tan sólo en los radiadores instalados reposo fué de 22 grados centígrados, la que indu

en los coches dormitorios . La tubería de calefacción , dablemente sufrirá variaciones cuando el tren este

acoplada entre vehículo y vehículo por mangas en movimiento.

flexibles, era alimentada directamente por la loco- La impresión recogida por los visitantes fuel

motora. inmejorable. La Empresa disponía entonces de

Termómetros interiores y exteriores en los coches cuatro juegos de coches con calefacción a vapore

permitía ver la diferencia de temperatura ambiente y tres con calefacción eléctrica, los cuales fuercase

y apreciar la bondad del sistema de calefacción destinados inmediatamente a los trenes que hacíanje

adoptado. los servicios a Bahía Blanca y al Neuquén.
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SE INTEGRA LA COMISION LOCAL zar diariamente más de 5.000 animales vacunos

y de 8.000 lanares. Situada la nueva fábrica en

En Diciembre de 1926, el Directorio en Londres el Dock Sud, sobre la margen izquierda del Ria

del F. del Sud, integró su Comisión Local desig- chuelo, y con muelles propios sobre el mismo, su

nando tres nuevos directores, quienes, bajo la presi- planta de edificación ocupa una considerable ex

dencia de Don tensión de terre

Fernando D.Gue no y consta de

rrico y conjunta cinco pisos altos

mente con el Se en los cuales se

ñor J. M. Eddy, hallan instaladas

formarían la re sus diversas de

presentación de pendencias.

y la Empresa en El primer ma

la República Ar gistrado pronun

gentina. ció un breve dis

Las designacio curso , durante el

nes recayeron en cual expresó la

el Dr. GASPAR satisfacción que

E. FERRER , e experimentaba al

ingenieros JULIO tomar parte en la

LABARTHE y inauguración del

GUILLERMO J. nuevo estableci

WHITE,nombres miento, « el que

altamente con constituye, ex

iceptuados en los Plano general del Puerto de Quequén .
presó, la conti

icírculos ferrovia nuación de múl

rios; estas designaciones fueron acogidas con evi- tiples esfuerzos y felices realizaciones logradas en

dentes pruebas de complacencia , pues ellas signifi- beneficio de nuestro país. Una unión de un siglo

caban una nueva garantía de labor armónica en – añadió — duiante el cual una mutua cordia

línea con el progreso del país, ligado por múltiples lidad de relaciones ha presidido el desenvolvi

conceptos a las actividades y al porvenir de la miento de la industria y del comercio entre la

Empresa, cuya representa

ción entraron a ejercer.

MEDANOS FUADOS

C DIN VELEZ

.
-
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EL NUEVO FRIGORIFICO

ANGLO EN EL DOCK

SUD

NUEVOS DIRECTORES DEL F. C. S.

El nuevo Frigorífico An

glo en el DockSud, inau

gurado oficialmente en la

nañana del martes 15 de

Marzo de 1927 con asisten

ia del Presidente de la

Nación constituye una obra

Le excepcional importancia

ara nuestro país , el que

ecibe con la incorporación

e este nuevo centro de

roducción , un considerable

D - GASPARE.FERRER Ing. JULIOLABARTHE ING.GUILLERMO J.WHITE
porte al desenvolvimiento

e la industria ganadera.

Las amplias instalaciones
00

el nuevo frigorífico de la

ompañía Anglo , se hallan

tadas de todos los elementos modernos de la Argentina y la Gran Bretaña, tiene hoy su expre

encia aplicados a la industrialización de la car- sión más definida y halagüeña en la inaugura

enfriada. La capacidad de labor de que se halla ción de esta nueva fábrica de capital inglés, hecho

tado , lo colocan entre las fábricas más importan- bien demostrativo, de la confianza que inspira el

s del mundo en su género, pudiendo industriali- porvenir de la Nación. Es oportuno declarar, que
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la industria de la carne no está reñida con la la colonización . Aludió también al proyecto de

ganadería, pues no es posible suponer que los capi- ley sobre el asunto enviado por el Poder Ejecutivo

tales que se invierten en la Argentina, con este a la consideración del Congreso en el año 1924

objeto, puedan atentar contra nuestra riqueza ga- y dijo que como esta iniciativa no había tenido

nadera, ya que el mutuo progreso y desenvolvi- sanción legislativa , el Poder Ejecutivo, al reunir

miento de estos dos aspectos de la industria se a los representantes ferroviarios, buscaba la for

encuentran intima ma práctica de rea

mente ligados. » lizar aquellos pro

El Dr. Alvear, pósitos.

ágregó otros con Uno de los pun.

ceptos referentes a tos que más prec

la importancia de cuparon a los re

los capitales ingle presentantes fe.

ses que se invierten rroviarios para pre

en la explotación parar el proyect

de la riqueza ar y bases del consor

gentina y terminó cio de colonización,

su discurso, que fué fué la estabilidad

muy aplaudido, ex del colono. Es así

teriorizando su sa que se habló er.

tisfacción por el términos generales

progreso que signi de la conveniencia

fica para el desen de traer del extran

volvimiento de jero núcleos grar

nuestras activida Vista general del Dock Sud de B. Aires con el Frigorifico “ Anglo " . des de familias de

des, la instalación una sola naciona

en el país de nuevos establecimientos industriales. lidad , y de ser posible de una misma región , par.

que inmediatamente forme cada colonia una ma

COLONIZACION FERROVIARIA sa única con las mismas formas de vida y de

ambiente.

El día 17 de Marzo de 1927 se efectuó en el salón Después de una larga discusión quedaron acca

Blanco de la Casa de Gobierno, una reunión de los dadas las bases del plan de colonización recomen

representantes legales de las empresas ferroviarias dándose la formación de un organismo que tí
instaladas en el país, a la mara a su cargo esas tareas.

cual fueron convocados por adoptándose para el la den

iniciativa del Presidente de minación de Consorcio ferro

la Nación para tratar acerca viario de Colonización .

del proyecto de colonización Se dispuso que cada empre

formulado por las mismas y sa conservaría la superinter

someter su conocimiento y dencia de la colonización de

aprobación a la consideración sus propias líneas. El direc

del Poder Legislativo Nacio torio del consorcio recibir's

nal . las instrucciones de cada ura

Asistieron a esa reunión los de las empresas para llevar

representantes de todas las las iniciativas a la práctica

empresas ferroviarias del país . en todos los aspectos del plar

La colonización , nadie puede colonizador.

dudarlo, es uno de los facto La empresa del F. C. de

res más eficaces para fomentar Sud recibió , durante el ar.

el progreso de un país nuevo , 1927 numerosas propuestas

porque es el recurso mejor para la venta de buenas pr.

para terminar con las gran ciones de tierra aún no cu's

des extensiones de tierra sin Dr. MANUEL AUGUSTO MONTES DE OCA tivada dentro del radio que

Presidente del Consorcio Ferroviario

cultivo . de Colonización " . abarca la influencia de sus

Iniciada la sesión , hizo uso líneas, pero desgraciadamente

de la palabra en primer término el Presidente de se notaron en esas propuestas precios caprichosa

la Nación , quien manifestó a los representantes mente elevados . Esto demostraba que los poseed -

de las empresas ferroviarias los propósitos que res de tierras querían realizar un pingüe negood

había tenido en cuenta al convocar a esa reunión sin contemplar el aspecto generoso del propósito.

y señaló su punto de vista sobre el problema de La empresa del F. C. del Sud resolvió dar al

<
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nuevo colono que llegara, tierras de la mejor ca- UN NUEVO SISTEMA DE TRACCION

lidad, baratas, para que él pudiera pagarlas con
ELECTRICA

facilidad dentro de las franquicias que otorgaría la

empresa La intensidad de población en la zona urbana

A cada uno de los colonos se le entregaría lotes que sirve el Ferrocarril del Sud, va cada vez ad

de tierra perfectamente apta para la agricultura quiriendo proporciones mayores, a tal extremo que

no mayores de 50 hectáreas, pero dotadas de sus la tracción a vapor resultará insuficiente dentro

respectivos alambrados, casa , agua, útiles de la- de breve tiempo.

branza y demás enseres que les permitiera afrontar Desde hace varios años se efectúan estudios

ampliamente los trabajos con una relativa tran- con el fin de obtener nuevos métodos de tracción,

quilidad. para facilitar y mejorar el transporte de la gran masa

Los pagos de esos lotes se efectuarían a largos de pasajeros. Después de analizar detenidamente

plazos y el capital invertido solamente devengaría los varios sistemas de tracción en uso en éste y

un interés de tipo bancario usual . otros países, así como el costo inicial y opera

Las empresas ferroviarias no perseguían propó- ción de esos servicios, se convino que el sistema

sitos de lucro . Se que ofrecía mayor

limitaban a vender facilidad de fun

la tierra al precio cionamiento , menor

que la adquirían , y costo inicial y de

su interés era el explotación , así co

mismo que el de mo de implanta

sus colonos. ción más rápida,

Lo que se pro
se obtendría por

ponian las empre
medio de tracción

sas ferroviarias era eléctrica, con ener

únicamente llevar gía suministrada

el progreso y la co
por un vehículo

lonización a las usina que formara

tierras incultas , a parte del convoy,

las que hasta ese
usando como fuer

momento no ha
za primaria moto

bían recibido los res Diesel de un

beneficios del ara tipo fespecial apto

do. para estos servicios.

A éste propósito,
En el año 1927

el Presidente de la los Ingenieros con

Comisión Local de!

sultores del F. C.

del Sud, después

F. C. del Sud,
de estudiar las ca

decía : Ensayo del nuevo sistema de tracción eléctrica efectuado el dia 30 de Enero

racterísticas de la

« Nuestra com
mayoría de los mo

pensación vendrá Los señores Mac Rae , Gerente interino , Ingeniero en Jefe R. G. Garrow , tores Diesel obte

Ingeniero Mecánico en Jefe P. C. Saccaggio y el Contador General R. Montgo

después, cuando mery con un grupo de invitados . nibles en aquella

aquello marche y
fecha, descartaron

cuando nuestros ferrocarriles, transporten el fruto todos por no reunir las condiciones que estimaban

de las cosechas, aumentando en consecuencia, su necesarias. Se proyectó entonces un nuevo tipo de

tráfico y también sus entradas en concepto de con
motor, que el Directorio del F. C. del Sud estimó

suficientemente apto para hacer experiencias en gran
ducción ».

escala, autorizando la compra de dos usinas mo

« Ese será nuestro único beneficio y el país ganará viles , de suficiente capacidad para mover un con

enormemente, pues con este plan habremos llevado voy de cinco grandes coches de pasajeros, y que
una racha de florecimiento a regiones que hasta acoplando estos dos equipos se formaría un convoy
ahora permanecían en una situación industrial de diez vehículos, o sea un tren de capacidad

verdaderamente pasiva ».
máxima.

Para obtener una aceleración rápida o sea la
« Lo que necesitamos ahora , es que los terrate

usual que se obtiene en ferrocarriles eléctricos,

nientes nos vendan aún cuando sea parte de sus esa tracción se impone, decía , debido al fácil mé

tierras, en condiciones ventajosas, en la seguridad todo de poder usar motores tractores en el número

de que las tierras que les resten se valorizarán enor- de ejes de vehículos que se considere necesario .

memente» . Los dos trenes experimentales consisten en un

de 1930.
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vehículo usina , dos coches de segunda clase , uno La aplicación práctica de este sistema de tracción

de los cuales tiene un compartimento de furgón y no ha sido hasta ahora desarrollada en esta Repú

correos, más tres coches de primera clase . El nú- blica , y la Argentina es el primer país donde se ha

mero total de asientos es de 544. Todos los vehículos implantado esta forma de tracción . Las economías

incluso la usina , están provistos de dos motores que se pueden obtener con el nuevo sistema, ya sea

eléctricos que por medio de engranajes, transmiten en el costo primitivo , como en el costo de operación ,

la fuerza de rotación a las ruedas de los mismos. son de tal magnitud que redundará en gran beneficio

La usina contiene dos motores Diesel de 8 cilin- para la economía nacional .

dros de un poder de 600 caballos vapor cada motor,
LOS NUEVOS ELEVADORES DE GRANOS QUE

o sea un total de 1.200 caballos , para un tren de

cinco coches.
CONSTRUYE EL F. C. SUD EN SU PUERTO DE

ING. WHITE

Los motores Diesel están acoplados directamente

a un generador eléctrico, y suplen por medio de dos En virtud y dentro de las condiciones estable

circuitos independientes los motores eléctricos del cidas por la Ley Nº. 3344, aprobatoria del contrato

convoy. de construcción de la línea de Bahía Blanca a Neu

Tren eléctrico del F. C. del Sud formado por dos unidades .

La puesta en marcha de los motores Diesel como quén ( 7 de Enero de 1896 ), que en su artículo 10 |

la manipulación del tren , puede efectuarse desde dice : «Se acuerda a la Compañía del Ferrocarril

ambos extremos del convoy , donde está instalado del Sud, autorización para la construcción de mue

el mecanismo del control usual .
lles, pescantes, depósitos y demás instalaciones que

Siendo los circuitos de los motores completamente fuesen necesarias en el puerto de Bahía Blanca,

independientes uno de otro , el tren puede ser mo- para la carga, descarga y acomodo de todo lo que

vido por una de las dos unidades motrices, aunque constituye el tráfico del Ferrocarril, pudiendo al

con un motor sólo la aceleración es mucho menor, efecto servirle de base su actual instalación, que

siendo sin embargo poco inferior a la que hoy se queda definitivamente incorporada a este contrato ,

obtiene con la locomotora a vapor. con las modificaciones o ampliaciones que requiera,

La conducción de estos trenes en nada difiere o construír nuevas instalaciones, según convenga

de los trenes eléctricos que hoy existen en el país, a las necesidades del tráfico de todas sus líneas,

teniendo las mismas facilidades en el manejo, ya no pudiendo cobrar tarifas más altas que las aná

bien conocido. logas que actualmente rigen en el Puerto de la

Una característica muy importante de estos Capital», la Empresa del Ferrocarril del Sud, por

trenes es el hecho de poder usar en un sistema de intermedio de su representante legal, don Fernando

tracción eléctrica, coches de 26 metros de largo entre D. Guerrico, en Abril de 1928 , sometió a la apro

los acoples, nunca intentado hasta la fecha. bación del Superior Gobierno un proyecto para
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टाटाट स्टस्ट

construír un elevador de granos de una capacidad cias lo permitan, la capacidad de las instalaciones

de almacenamiento de 80.000 toneladas, con las de los puertos de exportación de su pertenencia,

modificaciones y ampliaciones a los desvíos existentesy ha creído deber mejorar las condiciones de recep

que han de servirle, así como del nuevo muelle de ción de cereales, su tratamiento, mezcla (cuando

atraque necesario para aumentar las facilidades de se requiera) y embarque en el puerto de Ingeniero

embarque en el puerto de Ingeniero White. White.

Manifestó el señor Guerrico en su informe, entre Con estas mejoras se obtendrá, aparte de otras

otras cosas , lo siguiente: importantes ventajas, las tres primordiales de cele

« La magnitud de la obra que la Empresa del Fe- ridad en el embarque, pronta desocupación de

rrocarril del Sud se propone llevar a cabo y la im- los vagones y ahorro de estadías a los buques. Pero

portancia de la suma a invertirse en su ejecución la más importante de todas, la de vital importancia

( aproximadamente $ 6.300.000 %) , están justi- para la economía nacional dadas las características

ficadas por los grandes beneficios que, se espera con- que está asumiendo el comercio internacional de

fiadamente, producirá la nueva instalación a la eco- cereales, es la de la oportunidad de la entrega del

nomía rural de la producto en los

zona de afluencia air AGAK mercados consu

a dicho puerto, midores.

ventajas que, si Actualmente,

bien benefician
un gran porcen

también a la Em taje, que en algu

presa , repercuti nos años llega

rán principalmen hasta el 80 % de

te sobre los COS los cereales expor

tos de producción tados por Inge

de cereales en la
niero White, se

región afectada , destina, de prime

en el sentido de ra intención , a los

reducirlos. galpones e insta

Como se sabe, laciones particula

la colocación de
res de que dispo

la cosecha de éste nen las diversas

y demás paises casas cerealistas

productores de ce en los alrededo

reales, depende de टारटारटाटारटारटाटाटारटारटारटाटाटास्टारटारटारटाटारटारटारटारटारटारटा
टाटय res de dicho puer

las condiciones del to , a los efectos

mercado interna
Puerto de Ingeniero White del F. C. del Sud ,

de su tratamiento,con el nuevo elevador de granos .

cional , vale decir, mezcla, etc. , de

que los precios a obtenerse están sujetos a la libre donde luego deben ser nuevamente cargados a va

concurrencia de esos países competidores, según la gones para ser transportados hasta el muelle de

calidad del producto, la demanda y la oferta, la embarque; como puede observarse, tal estado de

oportunidad de la entrega y demás factores que cosas origina dos movimientos que se evitarían si

influencian esas transacciones internacionales. el cereal fuera directamente a elevador para su

Para nuestro país, un punto de capital interés tratamiento o mezcla o embarque directo si fuera

del que depende la buena colocación de sus cose- del tipo deseado.

chas es la rapidez con que puedan entregarse des- Este solo renglón del doble manipuleo representa

pués de levantadas, es decir , en el intervalo que un gasto extra de más de $ 500.000 c/ 1 . anuales,
media entre la cesación y comienzo de la exporta- calculando su costo a un peso por tonelada y una

ción de los demás países productores; de ahí que entrada a galpones, particulares de 555.640 tone

toda demora en efectuar esa entrega por nuestra ladas de cereales que fué la de 1926, a pesar de tra

parte lleve aparejado el riesgo de perder los mer tarse de una cosecha mediana. Hubo momentos,

cados de consumo favorables.
en 1927, en que la existencia de cereales deposi

Ello evidencia la necesidad de qué, tanto el trans- tados en galpones y planchadas particulares en

porte ferroviario como el marítimo pueda reali- Ing. White llegó a 145.000 toneladas.

zarse con la mayor celeridad posible, y el rápido trans- La construcción de los nuevos elevadores significa

porte ferroviario de la cosecha depende principal- además un ahorro, en materia de material rodante,

mente, como se sabe, de la capacidad de recepción en el período álgido de los embarques de cereales,

y embarque de los puertos . de una capacidad de 58.000 toneladas por mes.

Es por ello que la Empresa del Ferrocarril del Además, unos 3.000 vagones mensuales, por con

Sud, convencida como lo ha estado siempre, de la signaciones despachadas directamente a muelle

necesidad de ampliar, a medida que las circunstan- o elevador, demorarían 24 horas menos en Ing. White,

22
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lo que representa un ahorro adicional de unas 15.000 multánea y normalmente. Después de vaciar in

toneladas de capacidad por mes . vagones en las tolvas , el grano será conducido por

Este ahorro de material rodante permitirá, per medio de las cintas transportadoras y entregada

lo demás, durante la época de mayor movimiento a los elevadores de recepción . Cada cinta y cada

de la cosecha, que el transporte de ésta no perju- elevador tendrá una capacidad de 500 toneladas
dique, como ocurre ahora, a los demás tráficos por hora y alimentará una balanza a tolva cor.

normales y permanentes como ser : cemento, cal , capacidad de 45 toneladas por pesada, o sea el con

piedra, leña , sal , pasto , etc. tenido de un vagón ; de ella el grano será enviad

Por el decreto del 9 de Octubre de 1928 , el Presi- a cualesquiera de los silos de depósito, a las 14

dente de la Nación , aprobó el plano de ubicación , cintas de embarque, o a las instalaciones de limpieza.

memoria descriptiva y presupuesto, autorizándose Habrá dos instalaciones de limpieza principales

a la Empresa del F. C.del Sud para que, de acuerdo cada una con capacidad de 500 toneladas, consis

con esos documentos, llevara a cabo la ejecución de tentes cada una de 10 máquinas limpiadoras de

las obras referidas. grano «Carter -Sirio » ; estas máquinas quitarán la

ELEVADORES BRANOS

PROPUESTOS PFC SUD

OPUERTO NGWMITE

D

PUERTO ING WHITE DEL F.C. DEL SUD .

ELEVADORES EXISTENTES Y PROPUESTOS

G

с

B E

H
e
r
r

CLEVADORES EXISTENT

11
CLEVADOR DE GRANOS

PROPUESTOOF SUD

EN SUPUERTO O INCITE

ELEVACION

ESCALA

-

1

!

En los planos adjuntos, se ha indicado el sitio avena silvestre, impurezas grandes y el polvo li

que ocupará el nuevo elevador de granos, con to- viano . La entrega del grano a los depósitos de al

dos sus anexos, como también el espigón del muelle macenaje será efectuada por medio de 6 cintas

de embarque y las galerías para las cintas trans- transportadoras de distribución principales, cada

portadoras. una dotada de dos carros volcadores, accionados
Las instalaciones se compondrán de un granero por electricidad.

en cemento armado de 80.000 toneladas de capa- Se instalará también un sistema esmerado para

cidad , con dispositivos para la descarga, a la vez , la recolección y eliminación de polvo.

de 24 vagones de 45 toneladas de capacidad cada El edificio del depósito principal del nuevo gra

uno, que podrá aumentarse en momentos de apuro nero consistirá de 108 silos circulares , cada uno an

hasta 48 vagones del mismo tonelaje; un conjunto capacidad para 470 toneladas de grano, y 88 sinis

de elevadores y un sistema de cintas transportadoras intermediarios de 120 toneladas cada uno. En la

mecánicas que en momentos dados permitirán em- sección manipuleo habrá también 70 silos circulares

barcar hasta 6.000 toneladas de granos por hora. y 60 intermediarios para depósito de unas 20.00 )

Dentro del galpón de recepción habrá un total toneladas de granos , todo lo cual representa una

de 48 tolvas , o sea 8 debajo de cada una de las 6 capacidad total de unas 80.000 toneladas de cereales

vías, de las cuales 24 tolvas podrán funcionar si- De las 14 líneas de cintas transportadoras de
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a

algunas serán prolongadas en una galería dictámenes , plenos de enseñanzas provechosas, y en

e acero, que conectará el granero nuevo con los que su profunda versación en las ciencias jurí

vadores Nos. 1 y 2 , existentes en el muelle dicas se complementaban con la serena ecuanimidad

ro , y otras serán llevadas a lo largo del nuevo de sus juicios y la prudencia del consejo previsor.

: o espigón de atraque de El Dr. Norberto R. Fresco

etrosde longitud, que la nació en esta capital en Junio

esa propone construír pa de 1859, cursando primero

e puedan operar otros 4 sus estudios en el Colegio del

es . Salvador y luego en la Facul

la instalación será tad de Derecho de la Uni

ada por fuerza eléctrica , versidad de Buenos Aires. Ob

ando el uso de numero tenido su diploma de aboga

tores independientes, los do, se inició de inmediato en

serán protegidos escru las actividades profesionales,

mente contra la acción no tardando en conquistar un
Olvo . prestigio merecido que le valió

elevador de granos des ser designado para ocupar im

á sobre 5.000 pilotes de portantes cargos. Fué asi ,

to armado sistema « Vi cuando era todavía muy jo

que se colocan por el ven, secretario de la Cámara

nte procedimiento : se en Federal de Apelaciones, e in

hasta la tosca un tubo gresó a la oficina de asuntos

ro provisto de una punta legales de la empresa del Fe

ntable de acero fundido , rrocarril del Sud, dentro de

p del cual se coloca la ar
0000001 00000001

la cual llegó, por sucesivos

-a del pilote ; luego, el ascensos, hasta el cargo de

gón se vierte dentro de
Dr. NORBERTO R. FRESCO

abogado- jefe. Años mástarde

ibo en cantidades limi entró a formar parte del Direc

que se api
torio de la misma

convenien Empresa. Tuvo

te para per asímismo una ac

tuación destaca

· u vez el tu da en el seno de

para que el la empresa de los

- zamiento de Ferrocarriles de

Entre Ríos, cuyo

acio dejado directorio presi

aquél. Por dió por espacio

rocedimien
de varios perío

n tubos de dos, que fueron

68 de diá de notable ade

interior se lanto para aque

-Irán pilotes lla organización.

į centíme El Dr. Fresco

le diámetro. también formó

pilotes se parte de los di

rectcrios de las

edio de una
Vista general de la Chacra experimental de " Cinco Saltos " . Compañías Primi

orma de ce tiva de Gas y de

, armado de un espesor que variará de Om . 40 a Tranvías Anglo Argentina. Como se recordará el Dr.

y sobre la cual serán construídas las varias Fresco se retiró de la Empresa en el año 1922 , des

nes del elevador. pués de 26 años de servicio ; durante los últimos

13 años actuaba como abogado en Jefe . De 1907

allecimiento del Dr. Norberto R. Fresco hasta 1917 era miembro de la Comisión Local.

que se reti

T
E
R
E
S
E
S

zcla ocupe

lego unidos

Acción del F. C. Sud para la colocación de los

productos de la industria frutícola del Río Negro

13 de Marzo de 1928 falleció en Mar del Plata .

Norberto R. Fresco , ex abogado consejero y

Carde director local del Ferrocarril del Sud.

| vigorosa inteligencia dejó en su larga actua

'n la Empresa, trazos luminosos en escritos y

La acción de fomento de la zona del Valle del

Río Negro Superior que venía desarrollando
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desde muchos años atrás la Empresa del F. C. del ello su tráfico y al propio tiempo protegería

Sud, tuvo su mayor exteriorización con la inicia- productor.

tiva de la empresa en pro de los intereses de los Se llegó así a reconocer la necesidad de crear

fruticultores de la región .
una entidad que se encargara de recibir el product

Dado el aumento que viene operándose de año en
clasificarlo, embalarlo y conservarlo en depósit.

año en la producción, los productores han empezado hasta el momento propicio de lanzarlo al mercado

a sentir los efectos de la acción perturbadora de

algunos compradores y acaparadores de frutas
sea interior o externo, para obtener los mejores

de la región, codiciada por su impecable calidad.
precios.

A este propósito puede afirmarse que no hay otra
Se estimó conveniente promover una reuni

región en el país donde, salvo raras excepciones,
de los fruticultores de las zonas de Cinco Saltos,

se cuide, cure y cultive mejor las plantaciones Cipolletti, Allen , Kilómetro 1.156 y Roca. para

que en la del Río Negro Superior. En cuanto a explicarles en detalle el pensamiento de la Empresa

calidad , la manzana y la pera de la zona ocupan y el programa de acción a desarrollar.

el primer puesto entre las del país, y aun supera La reunión tuvo lugar el 8 de Junio de 1928, en

a muchas de las importadas, tanto en tamaño, la estación agronómica del F. C. del Sud.

FER
ROC

ARR
IL

S
U
D

BUENOS AIRES

OBRAS DE RIEGO

EN EL

VALLE

DEL RIO NEGRO

VARIAS VISTAS

DEL

CANAL PRINCIPAL
DE

ZANAHORIA

FORRAJERA GRAN TAMANO

QUE SE PRODUCE ADMIRABLEMENTE

EN EL VALLE DEL RIO NEGRO

ESPECIALMENTE

APROPIADA PARA LA AUMENTACION

DE LECHERAS

REMOLACHA

AIUCARERA DE GRAN PRODUCCION
PRODIGIOSA PRODUCCION

EN VALLE DEL RIO NEGRO

CEBOLLAS A PARTE DE SUS EXTRAORDINARIAS

TANTO POR CALIDAD COND CUALIDADES AZUCARERAS

TAMANO

DESAPROPIADA PARA LA AUMENTACION

DE LECHERAS

IRRIGACION

CANAL PRINCIPAL

DE

IRRIGACION ,

QUERA CONVERTIDO E

VALLE DEL RIO NEGRO
EN

EMPORIO

DE PRODUCCION TELTICOLA

HORTICOLA DE PORTO

VALLE DEL RIO NEGRO

FERRO CARRIL SUD

PRODUCTOS DE LA LINGA NUVOLEN

PRODUCTOS DEL VALLE DEL RIO NEGRO

WR .

aroma, gusto y cualidades de transporte y con- Como resultado de las discusiones formóse al

servabilidad (en viaje y frigorífico ). « Argentine Fruit Distributors », cuyo principal obje:

La Empresa del F. C. del Sud, que tendió sus es la clasificación, embalaje y distribución de frutas

rieles a lo largo del Valle cuando era un desierto provenientes de las zonas servidas por los ferroca

y construyó por cuenta del Gobierno los canales rriles del Sud, Oeste, Entre Ríos y Nord Este Ar

que ahora riegan el Valle Superior, vislumbró, con gentino, en forma más conveniente para los into

optimismo el porvenir de estas tierras . Por ello fué reses de los productores de dichas zonas.

multiplicando las estaciones a lo largo del valle y En el valle de Río Negro la A. F. D. cuenta con

en paridad con el desarrollo de las zonas, y fo- cuatro galpones equipados con instalaciones com

mentó la plantación de frutales. pletas de maquinarias modernas para la limpieza.

Compenetróse también de la necesidad de resol- clasificación y embalaje de frutas. Estos galpones

ver el problema de la colocación por los produc- están situados en Cinco Saltos, Cipolletti, Aller

tores de los 500.000 cajones de frutas a que ascen- y Gómez, cada uno de los cuales tiene una capai

derá próximamente la producción . Defendería con cidad para el manejo de unos 40.000 kilos por dia.
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Durante la estación pasada fueron tratados res de la zona . La Chacra Experimental se mantiene

).000 kilos netos de fruta , en su mayoría constantemente en contacto con los fruticultores

as. Las tareas de la clasificación y embalaje del valle, mediantes visitas personales y por inter

esta fruta están bajo la vigilancia directa de medio de la publicación mensual « Sugestiones

pertos contratados por la Asociación , y a ésta Oportunas » , en cuyas columnas da a conocer los

E debe también la implantación en el país del resultados de los experimentos efectuados, las épocas

ase en cajones « sin retorno » con obvias ven- para el rocío y otros datos de interés para el pro

is sobre el sistema antiguo de devolver los cajones ductor.

productor para utilizarlos continuamente, faci- No menos importante resulta el Laboratorio

ndo así la propagación de plagas y pestes de que también funciona bajo los auspicios de esta

ina región a otra. Asociación para la investigación de las pestes

Para facilitar la labor de fomento local, el y plagas vegetales de la zona y la mejor

Ferrocarril del Sud ha dotado a la región con forma de combatirla .

una chacra experimental , situada en Cinco La organización de la A. F. D. con

Saltos, la que funciona bajo la adminis- todos sus recursos está siempre atenta

tración de la A. F. D. y cuyo princi- a las necesidades de los productores

pal objeto es el ensayo de diferen- suministrándoles al precio de costo,

tes métodos de poda, injerto , maquinarias y materiales para el

rocío , etc. , de frutales y llevar rocío de los árboles, injertos ,, ,

a cabo toda clase de expe- plantas , etc. y facilitando

rimentos conducentes al hombres expertos en la

mejor conocimiento de las poda y demás trabajos

necesidades particula- de la huerta .

Ence

$

ܨܪ

le II
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CAPITULO LIX

OBRAS NUEVAS DESIGNACION DE DIRIGENTES DE LA EMPRESA

Y SENSIBLES BAJAS .

SUMARIO :

Construcción de puentes carreteros en la línea, de Remedios de Escalada a Temperley

Un conflicto obrero La nueva estación en Ribera Sud de los Ferrocarriles de Entre Ríos

Tren rodante Fallecimiento del Dr. Gaspar Ferrer – Fallecimiento de Mr. Percy Clarke

Se designa a Mr. J. M. Eddy, Director de la Compañía Nómbrase Gerente a Mr. Robin

Stuart — Fallecimiento de Sir Henry Bell - Fallecimiento de don Fernando D. Guerrico

Se designa Presidente de la Comisión Local a Sir Herbert Gibson — Su fallecimiento – Nom

bramiento del Dr. Guillermo Leguizamón .

L
>>

>>

i
n
o

>>

Construcción de puentes carreteros truirá , a su exclusivo costo, 7 puentes carreteros

en la línea de Remedios Escalada con sus respectivas rampas de acceso para el cruce

a Temperley. de las calles a través de las vías, a alto nivel . Dichos

puentes tendrán las ubicaciones siguientes:

A zona suburbana del F. C. del Sud , entre 1. Calles José Ingenieros-Malabia.

las dos estaciones arriba mencionadas, se 2. Vieytes-Rincón.
ha poblado de una manera extraordinaria 3. » Las Heras-Gallo .

durante los últimos 10 años y 4. Calles Boedo - Fonrouge.

con la densa población se plan 5 . Garibaldi -Cerrito.

teó también la necesidad de 6. Avellaneda -14 de

proveer comunicaciones de Julio.

Este a Oeste, destacándose con 7 . 9 de Julio - Pasco.

evidente gravedad el proble En adición a los puentes

ma de los pasos a nivel. carreteros indicados, la Em

En el año 1929 se estipuló
presa levantará, a su costo,

con carácter definitivo el con varios puentes para peatones

venio entre la Municipalidad en reemplazo de otros tan

de Lomas de Zamora y la tos pasos a nivel .

Empresa del Ferrocarril del Si el futuro desarrollo del

Sud , que autoriza a la última distrito y las necesidades del

a reemplazar los pasos a nivel , tráfico local requieren , a juicio

existentes actualmente entre de las autoridades municipales

Remedios de Escalada y Tem o por gestión de ellas, la aper

perley, por puentes carreteros. tura de nuevos cruces a través

Por dicho convenio se or de las vías sobre el recorrido

ganiza y regulariza las comu entre Kilóm . 12 y Temperley ,

nicaciones a través de las vías sea en las calles actualmente

de la empresa de los diversos SIR , HERBERT GIBSON , K. B. E. existentes, o en otros puntos,

núcleos de población , en am
Director Local desde Noviembre de 1928 y Presi .

dente de la Comisión Local del Ferrocarril del
esos cruces , ya sean desti

bos lados de la misma dentro Sud desde Abril de 1931. Fallecido el 28 de Di. nados a peatones o para to

ciembre de 1934 .

del partido, o sea sobre el re do tráfico, se establecerán a

corrido comprendido entre el Kilómetro 12 de di- alto nivel y el costo de las obras correspondien

chas líneas y la estación Temperley. tes estará a exclusivo cargo de la Municipa

Para asegurar las comunicaciones mencionadas lidad .

anteriormente, la Empresa del F. C. del Sud cons
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En Noviembre de 1928 , la Empresa del Ferro- Las empresas, que habían calculado en 25.000.000

carril del Sud, ofreció el puesto de Director Local pesos mm. la suma necesaria para pagar el aumento

a Sir Herbert Gibson, prominente miembro de la de salarios y demás exigencias de la Unión , con

colectividad británica en la República Argentina, testaban que no se hallaban en condiciones de

extensamente vinculado a ella por lazos de fa- soportar un desembolso tan formidable y demos

milia y de negocios. Gran propulsor de la industria traban que no existía tal aumento en el costo de

agropecuaria, formando parte de la firma Gibson la vida , cuyo número indicador, que en 1914 era

Hnos.; ocupaba también los siguientes cargos im- 100 subió hasta 186 en 1920, empezando el des

portantes: Presidente de la Cámara de Comercio censo en 1921 , para luego llegar a 133 en el año 1930.

Británica en la Argentina, Presidente de la Com- En vista del rechazo de las mejoras solicitadas,

pañía de Seguros La Caledonia Argentina y Ad- « La Union > recurrió en Noviembre de 1929 a las

ministrador General de la Compañía Liebig . « huelgas relámpagos» obligando a todos los obre

Sir Herbert Gibson, llegó a este país en el año ros — menos los maquinistas y foguistas — a detea

1883, fecha desde la cual se ha venido compenetrando ner los servicios durante media hora (en la sección

-

00

LOMAS LOMAS

CE XODY

La nueva estación de Lomas de Zamora.

de nuestros problemas y necesidades, llegando a suburbana) . Al siguiente día el paro duró una hora

convertirse en uno de los más fuertes puntales de y se proyectaba extenderlos hasta darles caracter

la amistad anglo -argentina. permanente.

Un conflicto obrero.
La intervención del Gobierno Nacional puso fin

a estos abusos y las negociaciones volvieron a ini

En Octubre de 1929 la « Unión Ferroviaria » soli- ciarse, pero a pesar de que lasempresas se decla

citó enérgicamente de las empresas ferroviarias raron nuevamente imposibilitadas para aumentar

las siguientes mejoras para los obreros del riel :
los sueldos , el P. E. obligó a las empresas, por de

1. Salario mínimo de 150 pesos mensuales . creto del 17 de Diciembre de 1929 a otorgar una

2. Revisación de todos los escalafones y regla licencia anual de 7 días a los obreros de los Talleres

mentaciones existentes a base del salario mínimo.
y Almacenes.

3. Escalafón para los empleados de la adminis

tración
La « Unión Ferroviaria » insistió , sin embargo, en

4. Licencia anual para los obreros de Talleres
las demás pretensiones y como las empresas no

y Almacenes.
cedieron , « La Unión » , obligó el 12 de Marzo de

Uno de los motivos determinantes, quizá el prin- 1930, a los obreros a trabajar «a reglamento »,

cipal, de la exigencia de mejoras presentadas por qué, en puridad , significa obstruccionismo,dando

la Unión , era la creencia de que los ferrocarriles así lugar a serios destrozos del material rodante

se hallaban en un período de gran prosperidad y por parte de un público poco escrupuloso , que lle

no había que dejar pasar esa oportunidad para góal extremo de quemar vagones y edificios.

obtener ventajas. Las autoridades intervinieron nuevamente y el
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1

TERRANE

3) Las

Poder Ejecutivo de la Nación decretó , con fecha virtud de lo dispuesto por el Decreto arriba men- !

20 de Marzo de 1930 : cionado .

Art . 1º . Ordenar a las empresas ferroviarias y Concurrieron en representación de las empresas,

a su personal en conflicto, la total regularización de los señores Videla, Taylor, Montes de Oca (en re
1

los servicios públicos en el término de cuarenta presentación interinamente del Ing. Iturbe), Mont

y ocho horas. gomery y Paissaud. En representación del personal

Art . 2º . La Dirección General de Ferrocarriles los señores Tramonti , Becerra, Ganza, Domenech

adoptará las medidas necesarias a tal fin , infor- y Rodríguez.

mando al Ministerio de Obras Públicas al respecto.

Art. 3º . Disponer la revisión de los escalafones,

convenios y reglamentos que no tengan plazo de La actuación del Dr. Videla , en estas reuniones

vigencia, establecido sobre la base de un estudio fué realmente brillante . Demostró clara y lógica

que comprenderá los siguientes puntos : mente que las empresas no estaban en condiciones

1 ) Las condiciones económicas de la Repú- de soportar gastos de esta naturaleza y comprobó

blica en cuanto ellas tienen relación con los que las exigencias de la « Unión Ferroviaria » eran

ferrocarriles y con el punto exageradas.

en discusión . « El malestar económico en que,

2) La situación finan desde hacía algún tiempo se

ciera de las em
hallaba el país, debido a

presas.
que el valor de muchos

condi productos agrícolas y

ciones del ganaderos había

personal experimentado una

ferroviario
depreciación con

con respec siderable, ha co

to al costo brado excepcional

de la vida. gravedad este año

4) La posibi a causa de la enor

lidad del me disminución de

mayor ren la cosecha . Era

dimiento conveniente cono

del trabajo cer la intensidad

de la crisis y me

nal, sin que dirla con exactitud

ello impli para tener así una

que en for idea exacta de lo
Pabellón ferroviario de la " FERIA DE MILAN " con los doce gráficos

ma alguna preparados por el Ferrocarril del Sud . que significa y de

la cesantía sus proyecciones

de parte del mismo. en el futuro ,

Art . 4º. À los efectos de lo dispuesto en el pre- « En el año 1929-30 la producción de cereales

cedente artículo, las empresas ferroviarias y la y lino sufrió una brusca declinación por la pérdida

Unión Ferroviaria, en representación del personal de la mayor parte de la cosecha, debido a causas de

en conflicto, designarán cinco delegados por cada todos conocidas. Para apreciar la magnitud del

parte , quienes se constituirán en comisión de in fenómeno basta comparar algunas cifras de la co

mediato con la intervención de la Dirección General secha de aquel año de gran prosperidad que lleno

de Ferrocarriles. a Vds. ( los representantes de La Unión » ) de ilu

Art . 5º . La Dirección General de Ferrocarriles, siones, pues sólo teniendo en cuenta el extraordi

de conformidad con las empresas y el personal nario rendimiento de ese año Vds. reputaron com

afectado proyectará el escalafonamiento de los muy próspera la situación de las empresas y de

jefes de estación y demás personal comprendido consiguiente estimaron imprescindible la necesidad

en el reglamento del trabajo ferroviario que carezca de la suba de los salarios .

de él .
« En aquellos momentos, efectivamente, la situa

ción de las Empresas era bastante buena y fué lo

En Buenos Aires , el 31 de Marzo de 1930, se
que despertó en Vds. el deseo de un aumento que

reunieron en comisión , en la Dirección General
las circunstancias actuales hacen impracticable.

de Ferrocarriles del Ministerio de Obras Públicas
« En estas cuestiones económicas, sobre todo

de la Nación , bajo la presidencia del Director General cuando se trata de empresas como las ferroviarias.

Ingeniero Castello, los representantes de las em- el estado financiero no puede depender del desen

presas y del personal ferroviario designados en volvimiento de un año económico solamente. Hay

ellon

Fe

del perso
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que tomar ciclos o períodos de varios años, tres, Canadá, Argentina y Australia se debaten en una

cinco o más» . situación por demás dificultosa . Habrá o no super

producción o se tratará de una disminución del

COMPARACION DE LAS COSECHAS poder adquisitivo de los países europeos ; pero lo

evidente es una declinación enorme en los precios.
Cereales 1928–29 1929-30

Diferencias Nadie sabe cuando se saldrá de este estado, pero
Toneladas Toneladas

todos están contestes en que la situación no se

normalizará antes de dos años » .

Trigo .. 9.000.000 3.807 . 200 57.7 % « Estas son las perspectivas que tenemos por

Maíz
7.500.000 5.500.000 26.0 % delante : dificultades graves en el comercio externo

Lino
1.880.000 1.339.700 25.6 % y estrechez en nuestras dos más grandes industrias

Avena
946.000 972. 200 2.8 % domésticas. Si el cuadro presenta colores sombríos

Cebada 366.000 340.400 no es porque haya recargado las tintas. He seguido

Centeno .... 194.800 110.900 43.1 %
fielmente la realidad. Estamos atravesando y atra

Alpiste ..
21.800 12.100 44.5 % vesaremos malos días, pero no por ello debemos

Totales . 19.908.600 | 12.082.500 | 39.0 % desesperar. Esta depresión económica pasará. Nues

tra economía se repondrá. Pero durante este período

«« Esta disminución de la cosecha tiene atingencia de debilidad hay que tener paciencia . Si es cierto

con la situación económica del país . Los ferrocarriles que el país tiene grandes energías y que dentro

i están , más' que nin de unos años reco

gún otro medio,
brará su marcha

vinculados a la ascendente, no es

economía del país, menos cierto que

porque si hay ce
ahora los hechos y

reales hay mucho las circunstancias

tráfico y todo va nos imponen un

bien , y de lo con compás de espera ».

: trario todo es pa En un período

ralización » . de desequilibrio ge

« Teniendo en neral y de pertur

cuenta la disminu bación y desarreglo

ción del volumen
económico una su

físico de la cosecha ba de salario re

y la caída en los pugnaría a la opi

precios , especial nión general. Y que

mente en lo que ésta no es una vana

se refiere al trigo,
PLANO GENERAL DELA ESTACION

afirmación lo de

-que es un factor muestra el hecho

BUENOS AIRES DE LOS F.F.C.C.DE
principal — vemos de que son yamu

que hay una mer ENTRE RIOS chas las entidades

ma de 750.000.000 industriales y co

de pesos, con res
merciales que han

pecto a la cosecha expresado su opi

del año anterior , es decir , una disminución del nión desfavorable a una medida de esa natura

42 %) .
leza » .

« De manera que si es mala la situación agrícola ,

también lo es la ganadera. Y lo peor del caso es

que el mal es general parece cosa del diablo Se celebraron nueve reuniones, durante las cuales

y se ha extendido a todo el organismo nacional. los representantes de las empresas y obreros res

Es un conjunto de coyunturas desfavorables, inex- pectivamente discutieron ampliamente todas las

plicables, porque muchas veces nos ha ido mal en cuestiones relacionadas con el decreto del P. E.

uno o dos renglones, pero ese mal negocio se ha La documentación fué entregada a la Dirección

compensado con otro bueno, o , por lo menos, se General de FF. CC. para su estudio y examen .

ha tenido la esperanza de mejorar la situación en

el año siguiente ; pero ahora no hay compensación La nueva estación en Ribera Sud

en el presente y hay poquísimas esperanzas en el de los Ferrocarriles de Entre Ríos.

futuro ».

< La crisis mundial del trigo es de todos conocida. Hace ya años que el Directorio de los Ferrocarriles

La caída de su precio es un hecho por demás notorio. de Entre Ríos, se ha venido ocupando del importante

Todos los países exportadores: Estados Unidos, y urgente problema de solucionar la entrada a la

FRKORRICO
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Capital Federal, mediante líneas propias, para llegar los « ferry -boats» el comercio de maderas, pues brinda !

hasta el pleno centro de consumo y producción. rá a la producción argentina, paraguaya y brasileña.

El acceso por tierra resultaba un problema poco un nuevo mercado en el mismo puerto de la capital y

menos que imposible, por las múltiples dificuitades provincia de Buenos Aires, como asimismo la po

de diversos órdenes que representa la adquisición sibilidad de embarque directo de vagón a bodega.

de las tierras en la zona de la Capital y fué por esta Los productos forestales, en los cuales es tan rica

razón que se buscó la solución en una ampliación la Mesopotamia Argentina, tendrán fácil colocación

del actual servicio de « ferry -boats » para trans- en todo el Sur de la Provincia de Buenos Aires,

portar las mercaderías y ganados directamente que carece de leña, carbón de leña, postes, etc. ,

hasta la zona portuaria de Buenos Aires. siendo su transporte tan directo y rápido, que podrán

Habiendo tomado tal resolución y adquirido competir ventajosamente con los productos de !

el terreno adecuado para la construcción del atra- Chaco y Santiago del Estero.

cadero, galpones y playas inherentes a un servicio Entre las instalaciones en la playa terminal, !

de esta naturaleza, se hicieron las tramitaciones figura una estación de transborde de las mercade

del caso ante el Poder Ejecutivo, el cual autorizó rías a los vagones del F, C. Sud, grandes gal

la ejecución de la obra por un decreto firmado por pones y varias playas para carros.
S. E. el Presidente de la Nación , en fecha 3 de El nuevo « ferryboats » a motor Delfina Mitre fut

Octubre de 1927 . destinado para los

El domingo 5 nuevos servicios

de Mayo de 1929 entre Ibicuy

se libró al servicio Ribera Sud.

público la nueva Es tradicional

estación Puerto en los ferrocarri

de Buenos Aires les de Entre Ríos

de los FF. CC .
designar a sus

de Entre Ríos, « ferry -boats con

ubicada en la ri los nombres de

bera Sud del Ria las esposas de los

chuelo en las in gobernadores de
mediaciones del

esa provincia,pero

puente transpor al ordenarse la

tador Nicolás construcción de

Avellaneda. En los grandes amo

Junio de 1928 el tor, se resolvió

P. E. dictó un bautizarlo , al pri

decreto autori mero, con el nom

zando a la empre bre de la esposa

sa para realizar El apostadero de los " ferry-boats " con el puente movedizo de embarque. del primer pres :

el transporte de dente argentir

ganados y mercaderías directamente y en los mis- es decir, Dolores de Urquiza, y al segundo, con e

mos vagones entre los puertos de Ibicuy y Ria- de la esposa de otro de los primeros presidentes

chuelo mediante el uso de « ferry -boats ». argentinos, que es el Delfina Mitre.

Este nuevo rumbo ofrecerá la más grande ven
Para los FF. CC . de Entre Ríos y para el Noroeste

taja para los ganaderos de Entre Ríos y Corrientes. Argentino, la nueva estación Puerto de Bueros

a quienes vinculará directamente con los grandes Aires, significa la independencia absoluta de su

frigoríficos Anglo, Wilson , La Blanca y LaNegra,
tráfico. En efecto, las cargas podrán ser giradas

y con el Mercado de Hacienda de Avellaneda, pues directamente sin ser entregadas al F. C. Central

es sabido que dichos establecimientos poco o nada de Buenos Aires cuya estación terminal no tiene

han trabajado con ganados de aquellas zonas debi
todavía acceso directo al Puerto de la Capital sin

do a las dificultades para llegar a ellos directamente previo empalme y transbordo al F. C. Oeste. Es

y sin transbordo de las estaciones de embarque. decir, que las empresas creadoras del tráfico podrás

La llegada de los « ferry -boats » a la nueva ter
usufructuar el total beneficio de las cargas sin cor

minal de la ribera Sur del Riachuelo, vendrá a llenar partir sus tarifas con otras empresas que sólo actúan

una necesidad vivamente sentida por una de las
de terminales de un transporte que no han cread

principales riquezas de Entre Ríos y Corrientes, ni fomentado.

de donde fueron transportadas por ferrocarril

durante el año 1927 , 777.000 cabezas de ganado

vacuno y ovino a los frigoríficos de Zárate y los
Estadísticas acerca del resultado de la explota

mercados de Liniers y Tablada.

También será muy beneficiado con la nueva ruta de ción del F. C. del Sud hasta el año 1930 .

f
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RESULTADO DE LA EXPLOTACION DEL FERROCARRIL DEL SUD DURANTE LOS AÑOS 1927-1930

1927-28 1928–29 1929–30

Longitud de la línea (al final del año financiero ).
Kilómetros

No. de pasajeros transportados.

Toneladas de carga transportadas

Entradas brutas (Pesos oro)

Gastos de explotación (Pesos oro ) ...

Gastos de explotación. ( Porcentaje)

Capital en Libras esterlinas

Dividendo pagado

7.597

56.893.274

8.225.975

66.886.877

45.646.824

68,24 %

76.369.279

8 %

7.741

59.489.668

8.272.734

65.856.616

44.122.407

67 %

79.466.210

8 %

8.061

60.509.582

7.601.959

61.561.391

44.265.817

71,91 %

82.780.760

6 %

ALGUNOS DETALLES DEL TRANSPORTE DE CARGA ( TONELADAS)

Lana..

Trigo

Maíz

Avena

Cebada

Pasto ....

Piedra

Patatas

Lino .

Sal ..

Carbón

Cemento

Petróleo

Conchilla y Arena

Tráfico de Gobierno

Mercaderías Generales

69.399

1.911.764

549.286

345.897

284.916

124.699

483.385

371.737

165.678

121.773

118.441

213.411

251.682

285.020

465.521

1.719.202

71.268

2.154.470

305.168

403.394

246.383

117.504

474.543

353.412

117.104

135.509

94.425

262.838

302.102

289.535

510.891

1.702.274

60.324

1.706.103

172.806

460.962

205.712

124.797

434.247

314.798

90.642

123.894

112.882

373.157

336.279

283.323

590.932

1.239.707

NUMERO DE ANIMALES TRANSPORTADOS

Equinos

Vacunos

Ovinos .

Porcinos.

Varios .

21.210

2.848.011

5.875.101

359.148

62.652

24.775

2.354.253

5.937.015

537.281

73. 183

23.477

2. 204.060

5.879.317

437.241

44.595

Totales 9.166.122 8.926.507 8.588.690

DATOS ESTADISTICOS

Número de trenes de pasajeros

Número de pasajeros por kilómetro de línea..

Tren - kilómetros recorridos

Toneladas de carga, incluso hacienda por kilóm . de línea

Promedio de entrada por pasajero

Promedio de entrada por tonelada de carga y hacienda .

Número de estaciones en servicio

258.303

7.489

22.272.691

1.315

$ 0,28 %

$ 4,05 %

488

274.479

7.805

22.564.149

1.287

$ 0,27

$ 4,05 %

490

285.229

7.658

23.956.905

1.146

$ 0,26 %

$ 3,99 %

504
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Tren Rodante

La Empresa tenía al finalizar el año

1930, el siguiente tren rodante :

Trenes eléctricos :

2 usinas movibles y

2 locomotoras Diesel.

Coches motores :

6 de 1º. clase con 100 asientos c/u .

2 de 2*. clase con 130 asientos c/u .

2 de 2a. clase con 108 asientos c/u .

Locomotoras :

245 para trenes de pasajeros.

198 para trenes mixtos.

315 para trenes de carga.

126 para maniobras.

Total 884 .

Coches :

380 de 1a clase

con..29.996 asientos

324 de 2a. clase

con..32.464

66 coches res

taurants con .. 3.520

154 coches dor

mitorios con .. 3.844 camas

6.677 asientos

18 coches compó

sitos con .. 1.602

3 coches moto

res con...... 156

A
L
L
D
E
L
E
S

VISTA

AEREA DE LA

CIA MUELLES Y

DEPOSITOS DEL

PUERTO DE LA PLATA

FLUCTUACIONES EN LOS PRECIOS MEDIOS

DE LOS CEREALES Y LINO DURANTE LOS

AÑOS 1920-1930

$ mm. LOS 100 KILOS

Años Trigo Maiz Avena Cebada Centeno Lino

>>

Total 955 coches con..75.503 aientos

( incluyendo los eléctricos).

Furgones :

391 para encomiendas, capacidad : 5.924 tonel .

13 postales.

62 frigoríficos.

22 «horse box » .

94 para autos.

1920 20.95

1921 16.31

1922 12.42

1923 11.70

1924 12.46

1925 14.50

1926 12.93

1927 11.46

1928 10.59

1929 9.75

1930 8.92

9.08 9.74 9.97 14.50

8.58 8.19 7.40 13.31

8.04 8.47 7.44 7.75

8.81 7.90 6.90 7.31

9.57 7.94 8.66 8.77

9.28 8.69 9.00 11.97

6.46 6.84 6.90 8.52

6.53 7.47 8.07 8.93

8.60 9.12 9.02 9.50

8.10 7.16 7.07 7.87

5.66 | 4.36 4.07 4.86

24.71

17.20

19.69

21.25

20.77

20.86

15.79

15.11

15.46

18.27

17.12

162

FLUCTUACIONES DE LOS FLETES NAVIEROS

PARA CEREALES DURANTE EL SEGUNDO

SEMESTRE DE 1930

$ mn. POR TONELADA

>>

De los puertos

de Rosario y B.

A. a los puertos

de

Julio Agos . Sept. Octu . Nov. Dic .>>

Total 582 furgones.

Vagones:

5.906 abiertos. Capacidad

total .235.368 tonel .

8.503 cubiertos. Capacidad

total ... .297.080

372 tanques ( inflamables ).

Capacidad total ..... 12.793

1.821 para hacienda. Capa

cidad para ... 34.536 vacu.

o para 201.400 lanares.

Total 16.602

Material ordenado o en construcción :

40 locomotoras para trenes de carga .

1 locomotora para trenes de pasajeros.

22 coches de la clase
de los cuales 6 de 14 y

3 de 2º. clase son para el
40 coches de 2a clase

servicio eléctrico .

Reino Unido.. 7.84 9.66 7.86 7.01 8.55 11.90

Francia 7.84 9.66 7.86 7.01 8.38 11.54

Est. Unidos 6.24 8.13 9.57 ] 9.481 9.45 9.81

Los cereales embarcados por el

puerto de Rosario pagan $ 0.86

por tonelada sobre los fletes ir

dicados.
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EXPORTACION DE CEREALES

Y LINO

1929 1930

Toneladas Toneladas

Trigo.

Maíz

Avena .

Cebada

Centeno

Lino

6.613.341 2.213.389

5.047.792 4.670.321

430.197 453.638

250.105 143.660

186.805 12.572

1.617.488 1.169.661

Total .. 14.145.728 8.663.241
Vista general de la Fábrica de la " Compañía Argentina de Cemento Portland "

en Sierras Bayas, con los dos notables tanques australianos,

Set. Oct. Dic .

m

COTIZACION DE LA LIBRA ESTERLINA EN EL creó no sólo un problema para el presente, con res

SEGUNDO SEMESTRE DE 1930 pecto a la situación financiera de las Empresas,

sino también un problema grave para el futuro .

En $ mn Entre tanto y estando próximo el período de la

nueva siembra , el Gobierno consideró llegado el

Julio Agost. Nov. momento de llevar la palabra de aliento a los agricul

tores, en el sentido de que no deben abandonarse

Cotización me al pesimismo, porque el país y el mundo entero han

dia del mes.. 13.49 13.42 13.53 14.17 14.11 14.65 pasado más de una vez por estas crisis agudas y

no ha tardado en producirse la reacción salvadora.

Lo indicado en estas circunstancias es procurar

En el mes de Junio de 1931 el
obtener del trabajo el máximo rendimiento, por

valor de la libra esterlina llegó a
medio de severas economías en los costos de pro

$ 16.49 mm. ducción , y la intensificación de ese mismo trabajo.

El Ministerio de Agricultura , después de apreciar
La situación general en la República Argentina,

con toda serenidad y prolijidad la situación mundial ,

omo prácticamente en todos los demás países aconseja por circular del mes de Abril de 1931 ,

lel mundo, fué difícil y poco satisfactoria durante
como medio de precaución conveniente, hacer

1 año financiero 1929-30. La cosecha fué seria
el ensayo , diremos así, de reducir en un 10 % para

nente afectada por el tiempo desfavorable, y la
cada agricultor, el área a sembrar con trigo, reem

olocación de los productos primariosdel país sufrió plazándolo por otros cultivos.Va dirigida esta

as consecuencias de los bajos precios que reinaron
recomendación para todos aquellos que persisten

universalmente.
en consagrarse exclusivamente a la siembra de

Como consecuencia, las exportaciones fueron

e escala reducida, causando una continua baja
ese cereal, porque en general se aconseja, además,

una diversificación de los cultivos en términos

n el cambio . La pérdida ocasionada a la Compañía,
racionales.

ajo este rubro fué de $ 951.746 % s, cuya suma se

argó a la Cuenta de Ganancias y Pérdidas.
Dentro de lo posible, y cuando las tierras se presten

En el año anterior la diferencia en el cambio para hecerlo, conviene sembrar trigo, maíz y lino ,

obre remesas fué de $ 136.440 % s, mientras que porque rara vez se da el caso de que se afecten por

1 el año 1927-28, la Empresa ganó en este con
igual las tres cosechas, sea por razones climatéricas ,

epto la suma de $ 170.977 % .
sea por los precios del mercado internacional.

El golpe de Estado que se produjo el 6 de Sep
En resumen : quien tuviere cien hectáreas, por

embre de 1930, tuvo como consecuencia un cam ejemplo, no debe sembrarlo con trigo solamente;

o completo de Gobierno, que obtuvo un recono le convendrá distribuir y diversificar la producción

miento general. así : trigo , treinta, maíz, veinte ; lino , veinte; avena

El nuevo Gobierno empezó inmediatamente a y cebada, cinco ; porotos, arvejas, pastoreo, alfalfa,

troducir economías en todas las reparticiones, en proporción adecuada.

desocupación aumentó, el valor del peso siguió La crisis se siente menos cuando se hace agricul

ajando, los precios de los cereales bajaron también tura previsora.

el tráfico de los ferrocarriles disminuyó . La situación financiera de las Empresas es reco

La crisis del trigo se acentuó por la simple razón nocidamente mala en el momento actual. Sería

existir una superproducción de este cereal. Esto el caso de averiguar si es mala transitoriamente,
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FERROCARRIL DEL SUD

PRETRA
ESTACION

CL PRIPERTECH

1866

LARGOSLLA LINEA 114 KILOM

NUMERO DI PASAROS 135.600

CARGA TRANSPORTADA 14500 TON

CAPITAL 750.000

SEASO

MEUS 38

o si por esa circunstancia pueda serlo
también en el futuro.

La Empresa del F. C. del Sud, sus .

pendió en seguida todas las obras que

no eran absolutamente necesarias y los

gastos en general fueron reducidos a un
mínimum.

Por suerte la reconstrucción de la

. Estación Plaza Constitución , había ya

llegado al punto de permitir la trans

ferencia de las oficinas administrativas

al nuevo edificio y la utilización de las

nuevas vías y plataformas.

Aparte de la terminación de obras

de menor importancia, el ensanche y

la demolición del viejo edificio de la

estación , fueron postergados para época

más propicia.

CAPITAL

20 150000

Late ALNA

ME TE MOS

COTTOR

325 KILO

SR4 200

103.BOOT ESTACION PLAZA CONSTITUCION

(1874

CAPITAL

1.776.900 1885

1898

TREN PEDANTE ANTIGUO 7 MODERNO

LA OBRA DE LA EMPRESA DEL

FERROCARRIL DEL SUD EN LA

REPUBLICA ARGENTINA PUERTO GALVAN
PLAZA CONSTITUCION

EN LA ACTUALIDAD

Años

Número de

empleados

y obreros

LARGO DE

1929 CHCS TONS

WS

CANAL

79.466.210
mz

"

PUERTOS PRINCIPALES

SERVIDOS POR EL F.C.SUD

PUERTO

INGS WHITE

ਨਣਦੇ
CUAD

RUPL
E
VA ESTAC

ION DE
CARG

A
SOLA

1898

1901

1907

1912

1917

1920

1923

1927

1929

3
3

Sueldos y

salarios

pagados

$ min . c/ l .

8.399.000

12.102.000

23.352.000

23.427.000

20.327.000

37.271.000

40.895.000

60.589.000

69.308.800

7.865

13.117

22.030

19.132

17.305

22.629

23.081

30.863

33.409

DOCK SUD

PROYECTOS

RAMOLA - MAR DEL PLATA

SUMA CON QUE HA CONTRIBUIDO LA EM- llegó a 1.351 en 1888 , a 4.240 en 1908 y hoy a más

PRESA DEL FERROCARRIL DEL SUD PARA de 8.000 kilómetros .

CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE CA- Sembró estaciones ; alcanzaron a 8 en 1865, 2

MINOS 85 en 1888, a 274 en 1908 y a 540 en 1930.

En 66 años de obra fecunda, su extensa red de

1908-1912 $ 2.785.000 min acero llenó la Pampa legendaria y desde Buenos

1912-1917
$ 3.900.000 >> Aires a los Andes, cubrió en un solo tramo 1.400

1917-1922 $ 3.400.000 » kilómetros.

1922-1927
$ 7.200.000 >> Transporló 423.824 pasajeros en 1868, 1.472.138

1927-1930
$ 3.995.000 » en 1888, 15.879.000 en 1908 y 60.509.600 en 1930

Cada estación creó un pueblo y a su alrededor,
Total .. $ 21.280.000 m chacras y estancias establecieron la base económica

del país .

El capital invertido en la República Argentina

fué : en 1865, $ 3.780.000 oro sellado ; en 1888

Fundado el 14 de Agosto de 1865, el Ferrocarril $ 42.500.000 % s ; en 1908 , $ 200.000.000 % s ; y en

del Sud es hoy la Empresa Ferroviaria más pode- 1930 , $ 432.548.000 7s .

rosa de Sud América . Transportó 10.000 toneladas de cereales y line

Labró el progreso del Sud de la República Ar- en 1868 ; 70.000 en 1888 ; 2.500.000 en 1908 y to

gentina . Penetró el desierto . Su presencia alen- neladas 3.226.500 en 1928 .
tadora abrió surcos , levantó dehezas , generó pue- Transportó 300.000 lanares en 1890 ; 3.000.000

blos y fundó ciudades .
en 1900 ; 5.000.000 en 1910 ; y 5.937.000 en 1929

Se extendió en 114 kilómetros de vía el año 1865 , Transportó 100.000 cabezas de ganado vacune
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TOTAL

n 1890 ; 300.000

y 8.272.730 en el

-n 1900 ; 1.500.000
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FALLECIMIENTOS Y DESIGNACIONES DE DIRIGENTES DE LA EMPRESA .

Fallecimiento del Dr. Gaspar E. Ferrer

D
O
C
K

KRI
GO
RE
IL
A
AN
GL
O

RIACHUELO

El 12 de Enero de 1929 , la Empresa

perdió su Abogado - Jefe, el Dr. Gaspar

E. Ferrer, que falleció inesperadamente

de un ataque al corazón a la tem

prana edad de 47 años. El Dr. Ferrer

ingresó al servicio de la Empresa en

1909 y desde 1922 ejercía la Jefatura

del Departamento Legal , en cuyo ca

rácter prestó su inestimable colabora

ción en la defensa de los intereses de FUTURA

la Compañía que, con su desaparición ,
PLAYA DE

CARGAS

perdió uno de sus más leales servi F.C.ER

dores y un asesor legal de amplia y

sólida capacidad. Sus grandes conoci

mientos de las leyes y jurisprudencia

argentinas, lo colocaron en primera fila

entre los de su profesión, y mereció ,

con justicia , el alto concepto con que

se le distinguió en los círculos ferrovia- Vista aérea demostrando el lugar ocupado por la nueva estación terminal de los

rios y en otras esferas comerciales . En FF. CC . de Entre Ríos en Buenos Aires.

el año 1927 el Doctor Ferrer fué

designado miembro de la Comisión Local, donde Rosario y Montevideo, Compañía Liebig, y otras
su vasta experiencia y sanos consejos hicieron de empresas.

él un colaborador inestimable. Desempeñó también Su reconocida competencia en materia ferrovia

desde 1922 el cargo de Re ria indujo al Gobierno Britá

presentante Legal del Ferro nico a encomendarle durante

carril Costa Sud. la guerra , primeramente la

fiscalización de la construc

ción de locomotoras , y luego

Fallecimiento de Mr. Percy la contratación y dirección de

Clarke personal y material para ex

plotar , fiscalizar y conservar

El fallecimiento de Mr. J.
los canales, ríos , diques y ba

Percy Clarke. M. Juzb. J. C. hías en todas las zonas de

acaecido en Londres el 26
guerra .

de Enero de 1930 , importaba Durante la guerra tuvo la

una pérdida irreparable para desgracia de perder dos de

la Empresa del F. C. del Sud , sus hijos, que sacrificaron sus

a la que se hallaba vinculado vidas por la patria en el cam

por una obra personal y efec po de batalla , golpe terrible

tiva de muchos años. que soportó con una heroica

Como se ha dicho en otra resignación.

parte de esta Historia , el Sr. Desde Londres siguió paso

Clarke, se hizo cargo el 1º . de a paso nuestros progresos

Enero de 1907 , de la Gerencia los promovió con entusiasmo.

del F. C. del Sud. Desempeño Periódicamente nos visitó re

este puesto hasta el 31 de novando los viejos afectos que
Ing . J. PERCY CLARKE, M. Inct . I. O.

Diciembre de 1913 , en que Director del F. C. del Sud , fallecido el 26 de dejara al partir, afectos que

regresó a Inglaterra , con el
Enero de 1930 .

en la triste circunstancia de

propósito de radicarse defini su fallecimiento se evidencia

tivamente en su patria . Fué nombrado Director ron con suma elocuencia .

del F. C. del Sud y posteriormente de los FF.

CC. Central Córdoba, Entre Ríos, N. E. Argentino , Se designa a Mr.J.M.Eddy, Director de la Compañía

Oeste, B. Blanca y N. 0. y Gran Oeste del Bra- Con el objeto de mantener una relación aun més

sil , Cías . de Aguas Corrientes de Bahía Blanca , íntima con la dirección local del Ferrocarril, e
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Directorio nombró en Mayo de 1930, al Señor J. ingenio original que le otorga tan inconfundible

M. Eddy, C. B. E. , Director de la Compañía, con relieve, usó de la palabra ofreciendo al Sr. Eddy

la condición de que pasara una parte de cada año en nombre del personal allí reunido, un valioso

en la Argentina. objeto de arte. El Sr. Eddy, igualmente ingenioso ,

Habiendo el Sr. Eddy, actuado eficazmente como pero tocado por ese leve estremecimiento que nace

Gerente del Ferrocarril durante más de diez años, del corazón , agradeció el obsequio y dijo a los

el Directorio tenía plena confianza en circunstantes, que su labor sin tropie

los beneficios que reportaría a la zos , debíase al esfuerzo de todos,

Compañía su nombramiento . cada uno en su esfera ; al aporte

Al dejar su puesto, en víspera entusiasta de colaboradores dig
de ocupar el que le fué desti nos de su consideración y de
nado en el Directorio de Lon

su estima. Terminó con estas

dres, el Sr. Eddy pudo auscul palabras: « Hasta luego » !.

tar bien de cerca la calurosa

corriente de simpatía que ro Nómbrase Gerente a

deaba su atrayente personali Mr. Robin Stuart.

dad.

La noche del día 3 de Mayo, El Señor Robin Stuart, que

en el Círculo de Armas, se le por ocho años actuó como sub

ofreció un banquete en el que, gerente del Ferrocarril, y que

con cálidas frases y elogiosos posteriormente desempeñó el

conceptos, el Dr. Julio A. Roca, cargo de Gerente del F. C. del

puso de manifiesto las condi Oeste de Buenos Aires, fué nom
Sr. J. M. EDDY, C. B. E. ,

ciones excepcionales del Sr.
brado Gerente del F. C. del

nombrado Director del F. C. del Sud en Mayo

Eddy y la eficiente labor por de 1930. Sud, en reemplazo del Sr. Eddy.

él desplegada en su destacada Era un ascenso bien merecido

actuación como Gerente General del Ferrocarril en justicia y en una Empresa que de tiempo atrás

del Sud era familiar al Sr. Stuart .

El Sr. Eddy agradeció la demostración de que Llevado de la Subgerencia del F. C. del Sud a la

era objeto y manifestó que su gestión al frente Gerencia del F. C. O. en Enero de 1928 , allí mostró

de los intereses de la Empresa que representaba, todo su valer, evidenciando cuan a ritmo de la vida

se había visto siempre facilitada por actual se encontraba su espíritu. Natu

el cordial ambiente que en todo mo ralmente que en un escenario tan

mento le fué grato observar en las amplio y complejo como lo era

diferentes esferas en que le cupo la Empresa del F. C. del Sud,

actuar y que, por lo tanto, par sus aptitudes y su dinamismo

te del éxito de ellas , se debía a fué puesto a prueba, con un

esa circunstancia favorable. éxito que abonaba su labor de

El viernes 2 de Mayo, se rea 31 años de servicios en ferroca

lizó el almuerzo ofrecido por la rriles argentinos, desde puestos

Junta de Representantes y Ge subalternos hasta alcanzar los

rentes de los FF. CC. Argen de máxima jerarquía.

tinos, en el Restaurant de la

estación Retiro . Al final de este Fallecimiento de Sir

almuerzo, en cuyo transcurso Henry Bell, Bart .

se pusieron muy de relieve las

simpatías y consideración que El día 16 de Marzo de 1931 ,

inspiraba la personalidad del Sr. falleció repentinamente a la edad

Eddy, le fué entregado un ar
Sr. ROBIN STUART,

de 83 años, Sir Henry Bell, Bart.,
nombrado Gerente del F. C. S , en Mayo de

tístico presente como testimonio 1920 en reemplazo del Sr. J. M. Eddy , C.B.E. armador retirado, ex -presidente

de aquellos sentimientos . del Directorio del F. C. Oeste

Al día siguiente, en el despacho de la Gerencia de Buenos Aires y ex-Director del F. C. del Sud ,

del Ferrocarril del Sud, reunidos en íntimo consorcio puesto que habíadejado en Abril de 1926 .

los Jefes de los distintos departamentos y Secciones La avanzada edad de Sir Henry Bell, no había

de la Administración, se hizo objeto al Sr. Eddy, logrado disminuir la energía que derrochó toda su

de una despedida cuya sencillez no alcanzó a res- vida y le conquistó un lugar de privilegio en el

tarle esa grata emoción que nace del afecto recí- mundo industrial de Gran Bretaña.

proco, bien cimentado en largos años de actividad Del Ferrocarril del Sud, fué Director desde el

conjunta. año 1900, y en ese puesto de responsabilidad y de

El Sr. MacRae, el Gerente interino , con ese competencia, sus condiciones especiales brillaron a

les
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gran altura . El extinto , que gozaba de sólidos de las empresas británicas siempre tendió a vincular

prestigios en los círculos comerciales de Inglaterra , lo más estrechamente posible a la Argentina con

especialmente en los ferroviarios, había la administración de los ferrocarriles.

nacido el 25 de Mayo de 1848. Con tal propósito se buscó la coo

Muy conocido y estimado era peración de ciudadanos argentinos

Mr. Henry Bell entre nosotros, de destacada personalidad, y fué

pues nos visitaba asiduamente así que el Ferro Carril del Sud

por requerirlo así la índole de tuvo la suerte de lograr, en Fe

sus funciones, vinculadas al brero de 1909, la de don Fer

progreso de nuestra red ferro nando Guerrico. Durante los

viaria y a diversas institucio veintidos años que estuvo in

nes bancarias e industriales en corporado a la Comisión Local

las que intervenía el capital bri de la misma empresa , diez y

tánico. seis de los cuales ha ejercido la

Su hijo, Sr. Eastman Bell, presidencia, nuestro Directorio

fué luego llamado a ocupar el ha tenido en él un colega bri

puesto de Director en reempla llante , sabio en el consejo

zo de su padre. tranquilo en la adversidad y

fuerte en la batalla. Era hom

Sir . HENRY BELL , BART bre que supo dedicar todas sus

Falleció el 16 de Marzo de 1931 . energías a un solo interés.

Fallecimiento de al propio por cierto , sino al

Don Fernando D. Guerrico. del Ferrocarril del Sud, confiado a su saber. Cor

su carácter ecuánime, supo conquistar amistades

El día 4 de Abrilde 1931 dejó deexistir el presi- y al defender a la empresa que representaba, de

dente de la Comisión Local del F. C. S. , don Fer- fendía también los intereses de su país. Era, por

nando D. Guerrico. Era , dentro del sector de los sobre todo, un verdadero patriota , y así en sus,

dirigentes ferroviarios, una figura actos como en sus consejos bus

consular . Hombre de consejo, de caba el adelanto de su país y simul

experiencia, de claro y recto cri táneamente el del Ferrocarril.

terio , sabía encarar y resolver los Jamás titubeaba en sus convi

más graves problemas con una ciones de que los intereses de ur

noción exacta de lo equitativo y dependían del otro .

de lo justo . Esto le valió un pres Era, también , hombre de cará

tigio de gran alcurnia . ter modesto , enemigo de aparien

Comenzó su carrera el señor cias vanas, pero siempre mantu

Guerrico en la Dirección General la dignidad de su investiduradi

de Ferrocarriles; luego fué desig Presidente del Ferrocarril del Sud

nado subsecretario del Ministerio
Hemos perdido un gran dirigent:

de Obras Públicas y al retirarse y un gran consejero y al rend

ingresó con el cargo de Director nuestro homenaje y presentar a

a la Comisión Local del F. C. S. la familia nuestro más sincero pé

Junto a don Guillermo White, same, quiero decirles que será ur

destacó su pericia y se granjeó la gran consuelo el hecho de que es

más estimulante adhesión de aquel ser querido vivirá en la memca

hombre de tan excepcional con de todos como un gran ejerris

cepto de organizador y dirigente. de hombre trabajador, sincero

Llevado posteriormente el señor leal , y como colega y amigo, ! "

Guerrico a la presidencia del di gran «gentleman » . Habló, por i .

rectorio del F. C. S. , destacóse
Don FERNANDO D. GUERRICO

timo , el inspector de los Sales

con firmes rasgos. A él se le de- Presidente de la Comisión Local del nos , R. P. Serié, quien trazó ur :

ben buenas iniciativas y una la
Ferrocarril del Sud , falleció el 4 de

Abril de 1931. figura altamente honrosa del exte

bor armónica que consolidó los to , expresión fiel de su vida ejen

prestigios de la empresa ferroviaria que represen- plar y noble.
taba con digna autoridad .

En el acto del sepelio hablaron los señores Ramos
Se designa presidente de la Comisión

Mexía, Angel Ochoa y Mr. J. M. Eddy. Este últi- Local a Sir Herbert Gibson

mo lo hizo en nombre de Mr. Allen , presidente

del Directorio de Londres . Producido el lamentado fallecimiento de :

Entre otras cosas , dijo Mr. Eddy: « La política Fernando D. Guerrico se nombra para reemp
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zarlo en la presidencia del Directorio Local, a Sir dencia de la Comisión Local de la mencionada em

Herbert Gibson . presa y, posteriormente, como hemos dicho , de

De ascendencia británica pero argentino de naci- las dos conjuntas, la del F. C Sud y del Oeste .

miento , reunía el señor Gibson las condiciones su brillante actuación merecióle honrosas distin

necesarias para el desempeño de tan difícil y com- ciones oficiales . Fué también presidente de la

plejo cargo. Era hombre de estudio, sagaz obser- Junta de Representantes y Gerentes de las em

vador y tocado por un espíritu de análisis singular- presas ferroviarias, de la comisión especial y de

mente ponderable. Conocía la recia urdimbre de Propaganda de las mismas, y , actualmente, de la

la economía y la prolija maraña de los negocios Compañía Ferrocarrilera de Petróleo .

y de la industria. Este conocimiento, auxiliado El Gobierno Nacional lo designó en 1928 para

por su cultura, le facilitaron la realización de sus presidir la comisión encargada del estudio del plan

gestiones al frente de la Comisión Local del F. C. S. para la construcción de elevadores de granos , y

En circunstancias de celebrarse en Buenos Aires poco después integró la Junta Consultiva Honoraria

la Exposición de Artes e Industrias Británicas , en asuntos Financieros creada por el Poder Ejecu

derrochó una actividad tan fructífera como bri- tivo . En 1933, al enviarse a Gran Bretaña una

llante, cooperando en buena parte al magnífico misión de amistad y comercio presidida por el Vice

resultado de aquel certa presidente de la República,

men . Igualmente fué ponde Dr. Julio A. Roca, se le

rable su actuación como nombró para integrarla con

presidente de la Comisión el cargo de Ministro Pleni

Local, cargo que desempeñó, potenciario y Enviado Ex

desgraciadamente, poco tiem traordinario , confiriéndole

po pues Sir Herbert Gibson después el Gobierno de S.

falleció en Buenos Aires el M. la elevada distinción ho

28 de Diciembre de 1934 , norífica de Caballero de la

dando motivo la ceremonia Orden del Imperio Británico .

de su sepelio a una tocante

expresión de dolor, en la

que comulgaron represen

tantes destacados de las Fallecimiento del Sr. Henry

fuerzas vivas del país y los Charles Allen

más altos valores intelec

tuales, ya que en tan dis
El 7 de Marzo de 1935

tintas esferas actuó enco falleció en Woking, Inglate

miablemente Sir Herbert
rra , a la avanzada edad de

Gibson . 80 años , Mr. Henry Charles

Allen , miembro del Directo

rio del F. C. del Sud en
Se nombra al Dr. Guillermo

Londres.

Leguizamón Presidente de la La personalidad de Mr.

Comisión Local Allen era por demás cono

cida en nuestro país , donde

A raíz del fallecimiento de gozaba de sólidos prestigios,

Sir Herbert Gibson , se de especialmente en los círculos

signa para reemplazarlo en Dr. GUILLERMO LEGUIZAMON comerciales y financieros, a

el cargo de Presidente de la los que estuvo vinculado por

Comisión Local del F. C. del Sud, al doctor Gui- intermedio de las empresas ferroviarias de capital

llermo E. Leguizamon , quien ejerce desde el mes británico, durante más de medio siglo .

de Enero de 1935 ese puesto, que lleva implícito Su actuación ferroviaria comienza desde tem

también la presidencia del directorio del Ferro Carril
prana edad, pues, a los 20 años , tras de un período

Oeste, que ya desempeñaba con anterioridad. de aprendizaje con una firma de contadores, entró

La especial versación del Dr. Leguizamón en a formar parte del personal administrativo del

ri materia ferroviaria, unida a sus dotes intelectuales,
Ferrocarril Central Argentino . En 1883 , ingresó al

le asignan singular relieve y garanten el éxito de F. C. Sud en calidad de registrador y contador,

las gestiones tan delicadas y a veces árduas que siendo nombrado Secretario de la Compañía en

le están confiadas.
1892 y Gerente en Londres en el año 1901. Su

El doctor Leguizamón ingresó como abogado elección como Director tuvo lugar en 1910 , y en

al Departamento Legal del F. C. Oeste en el año 1924 , al fallecer Sir Albert Bowen, Bart . , fué desig

1905. Puede apreciarse su labor, por la serie de nado Presidente, a cuyo cargo renunció en Diciem

e ascensos que lo llevaron en breve tiempo a la presi- bre de 1933 , pero manteniendo su vinculación a
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dicha Empresa como Director. El Sr. Charles Allen a fines de Diciembre

Allen , que fué Presidente y miembro del del año 1933 , fué designado para su

consejo del « Chartered Institute of Se cederle en tan alto cargo , Sir Follet

cretaries» , del que era uno de sus primeros Holt , K.B.E. que era a la sazón

miembros, era también Presidente del F. miembro del Directorio.

C. Bahía Blanca y Noroeste, F. C. Buenos Sir Follet Holt reune las triples con

Aires, Ensenada y Costa Sud, Cía . del diciones de un hombre de gobierno.

Dock Sud de Buencs Aires, Cía . de Aguas de acción y de consejo. A su caudal

Corrientes de Bahía Blanca y F. C. Nord de conocimientos técnicos y financieros.y

Este del Uruguay, y Direc que constituye un diagrama

tor del F. C. Oeste, F. C. de eficiencia y una garantía

Midland, F. C. Central del de ejecución , Sir Follet Holt

Uruguay y Extensiones, F. destaca las condiciones ex

C. Gran Oeste del Brasil , cepcionales de su carácter

F. C. Midland del Uruguay, dinámico , aunado a iniciati

F. C. Norte del Uruguay, vas múltiples en el orden

F. C. Noroeste del Uruguay, de sus actividades. Sir Follet

Cía. Industrial Argentina y Holt que ha logrado diseñar

Cía . Argentina de Tierras e su personalidad en los círcu

Industrias. Durante la gue
Sr. HENRY CHARLES ALLEN los de máxima categoría,

rra sirvió en diversas Comi tanto aquí como en Ingla

siones del Gobierno, siendo presidente del « South terra , su país de origen , nació el 4 de Diciembre

American Priority Committee » y uno de los liqui- de 1865 , siendo hijo del abogado Robert Hallett
dadores en el « Munitions Levy Act » del Ministerio Holt . Se educó en la Merchant Taylors School v

de Municiones. City & Guilds Technical College. Empezó sus

Fueron varios los viajes que realizó Mr. Allen estudios prácticos bajo la dirección del Sr. W.
a nuestro país. El último de ellos lo efectuó en Adams, del Ferrocarril Londres-Sud -Oeste, y sub

el año 1931. Le gusta siguientemente fué

ba conocer sobre el te Ayudante del Ingeniero

rreno las cuestiones re Consultor , Sir Alexan

lacionadas con el des der Rondel . En el año

arrollo de las activi 1889 entró al servicio

dades de su ferrocarril, del Ferrocarril Buenos

y es por ello que en Aires y Rosario, y des

cada uno de sus viajes pués fue nombrado

periódicos, realizaba Gerente General e In

giras por el interior, geniero en Jefe de los

estudiando la forma de FF. CC . de Entre Ríos

dar mayor incremento y Nord Este Argenti

a la empresa que re no ; construyó las lí

presentaba. neas férreas conectan

La noticia de su fa do este último con el

llecimiento, fué recibi norte del país y con

da con honda pena por Buenos Aires por el

las innumerables rela sistema de « ferry -boat

ciones con que conta En la Gran Guerra,

· ba en la Argentina, actuó como Consejero

país que le tenía por Financiero del Depar

uno de sus más dilec tamento de Minas de

tos amigos . Carbón , y como Miem

bro de la Misión Es

pecial Diplomática

Asume la presidencia Comercial del Gobierno

del Directorio en Lon
Inglés a los diez países

dres, Sir Follet Holt, Sudamericanos sobre

K. B. E. la cual publicó un eru

dito informe. También

Al dejar la presiden
fué miembro de la

cia del Directorio de Comisión Consejera de
Sir . Mr. FOLLET HOLT

Londres Mr. Henry Presidente del Directorio de Londres del F. C. Sud . la « Board of Trade ,
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Comisión Local, llegando al cargo

de secretario de la misma en Julio

de 1919. Lo desempeñó con singu

lar contracción y relieve hasta su

fallecimiento, que causó general

consternación en el vasto círculo

donde actuaba y se le tenía en gran

estima por sus relevantes dotes

personales.

Se designa al señor Frank P.

Oliver, secretario de las Co

durante los años 1931 a 1934 ; Pre

sidente en Londres de la Exposición

Británica celebrada en Buenos Aires

en el año 1931 ; Presidente de la

Comisión de fondos Congelados

bajo el Convenio entre Gran Bre

taña y la Argentina - Año 1933 ;

miembro de la Comisión de la Aso

ciación de las Cámaras Británicas

de Comercio .

Fué condecorado por el Gobierno

Inglés con el título de K.B.E. ( Ca

ballero del Imperio Británico » ) .

En la actualidad es Presidente de

los Directorios de los Ferrocarriles

Gran Sud , Oeste de Buenos Aires,

Bahía Blanca y Nor-Oeste, Entre

Ríos y Nord - Este Argentino, y

Director de los Ferrocarriles Central

Córdoba, Central del Uruguay y

Nor - Oeste del Uruguay, Liebig's

Extract of Meat Co. , Banco de

Londres y América del Sud, Com

pañía de Obras Sanitarias de Rosa

rio, British Shareholders Trust .

Pullman Car Co. , y Barclays Bank.

Su actuación presidencial en el

Directorio de Londres constituye

una serie de iniciativas ejecutadas

sin dilaciones, dentro de un plan

orgánico de mejoras administrativas

y técnicas, cuyos resultados eficien

tes se vienen confirmando en la

realidad de manera singularmente

auspiciosa.

Sr. GILBERTO RAMSAY

DARBYSHIRE

misiones Locales de los Fe

rrocarriles del Sud y del

Oeste.

En reemplazo del señor Darbyshire

fué designado Secretario de la Co

misión Local el señor Frank P.

Oliver quien desempeñaba ese mis

mo cargo en el Ferrocarril del Oeste,

y coincidiendo ello con la coordi

nación de servicios entre las dos

empresas, procedióse a unificar am

bas secretarías bajo la dirección

de dicho funcionario, que goza de

general estimación.

Arturo H. Coleman

Sr. FRANK P. OLIVER
Superintendente de Tráfico

de la sección Bahía Blanca .

Fallecimiento del Señor Gilberto

Ramsay Darbyshire, Secretario

de la Comisión Local del F. C.

Sud .

El 20 de Octubre de 1935 fa

lleció en Buenos Aires un meritorio

y conspicuo servidor de la Empre

sa : el señor Gilberto Ramsay Dar

byshire, secretario de su Comisión

Local. De nacionalidad argentino,

el señor Darbyshire cursó sus estu

dios en el English High School

de Buenos Aires, obteniendo las

máximas distinciones .

En Octubre del año 1901

ingresó al servicio de

la Empresa en su

El 31 de Julio del año 1937

cumple cincuenta años de servicios

ferroviarios prestados todos en el

Ferrocarril Sud , el Superintendente

de Tráfico de la Sección Bahía

Blanca, don Arturo H. Coleman .

Ingresó a la empresa el 1º . de

Agosto de 1887 y por sucesivos as

censos culminó en el puesto que

actualmente desempeña y en el

cual evidenció aptitudes relevantes

de actividad e inteligencia. Su foja

de servicios acusan la evolución

gradual de un ferroviario que

llegará al medio siglo de actua

ción gozando de la conside

ración de sus superiores

y el aprecio de sus su

bordinados.Sr. ARTURO H. COLEMAN
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SUMARIO :

-

Coordinación de servicios entre las Empresas del F. C. S. y Oeste . Nombramiento de un

Director General de ambas empresas, recaído en Mr. Charles R. S. Harris. — Retiro de los

Gerentes Sres. Robin Stuart y Cecil P. Roberts. Se nombra al Mayor Oscar Loewenthal,

Gerente de los FF. CC. Sud y Deste. Nuevo jefe de Tráfico , Sr. Tomás B. Stewart . — Se

designa al Sr. H. N. Anderson , Gerente del Ferro Carril Midland y Ayudante del Director

General de los FF. CC. Sud y Oeste . – Jubilación del señor Juan F. Glennon. Se nombra

al Ingeniero Dante Ardigó, Ayudante Comercial de la Gerencia. Fallecimiento del Señor

William Rogind , y de Don Ezequiel Ramos Mexía .

L
a

A depresión económica que se inicia en 1930 , ayuda a un agobio que llegó a cobrar, en opor

fenómeno mundial agudizado por diversas tunidades , serias proporciones.

circunstancias
cuyo examen escapa

la Entre esas medidas, en los primeros meses del

jurisdicción de esta Historia , incide de una manera año 1936 , procedióse con la autorización pertinente,

excepcionalmente grave en el desarrollo normal y a coordinar las administraciones de los FF. CC.

progresivo de la industria ferroviaria en el país . del Sud y del Oeste. Esta coordinación, que al

Las empresas soportan una merma alarmante en canzaba por supuesto a los servicios, y llegaba a la

sus entradas. Se adoptan una serie de medidas unificación del alto personal directivo , tiende a

tendientes a economizar en todos los rubros, sin suprimir gastos superfluos, competencias perju

que a este propósito la Empresa del Ferrocarril diciales y orientaciones antagónicas. En el fondo ,

Sud apele al recurso extremo de sacrificar alguna una real economía y la posibilidad eminente de

parte de su personal adminis un mejor servicio público.

trativo . Nuevamente se dió prue Como primer acto de ejecu

ba manifiesta de la consideración ción de este plan integral, el

que siempre dispensó a sus ser directorio de Londres designo

vidores, sin distingos de catego director general de las empresas

rías, la Empresa del F. C. S. del Sud y del Oeste, a Mr. Re

La disminución alarmante del ginald Harris, personalidad de

tráfico de pasajeros y cargas, de bien ganados prestigios en los

terminó igualmente las correspon círculos intelectuales de Inglate

dientes en las tareas administra rra . Mr. Reginald Harris ofrece

tivas . Sin embargo, ningún em la particularidad de ser , a la

pleado del riel se vió amenazado vez que un técnico economista,

por la cesantía . Este gesto de
hombre de gabinete, dado a las

consecuencia de la Compañía, en altas especulaciones del espíritu

momentos que bien pueden re V tocado por propensión y

putarse de graves, valióle los el prurito de las invtigaciones
más encomiásticos elogios , inclu filosóficas.

so de los poderes públicos, para Reunir el sí estas dos tenden

quien la situación de crisis de cias tradicionalmente reputadas

las empresas del riel era bien antagónicas y practicar ambas

conocida. con máxima autoridad, importa

Como hemos dicho, fueron un valor de excepción . Por lo

arbitradas medidas de distintas pronto evidencia una suerte de

naturaleza a objeto, no de solu equilibrio mental que no es de

cionar una situación de suyo orden común .

compleja en los motivos deter La biografía de Mr. Reginald

minantes , sino simplemente de Mr. REGINALD HARRIS Harris arroja estos datos ; incli
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nado desde muy joven al estudio de las huma- Al asumir su cargo Mr. Reginald Harris , y como

nidades, graduóse en Oxford como « Master of arts » una consecuencia de la coordinación de servicios

y doctor en filosofía , obteniendo también este tí- entre los FF. CC . del Sud y del Oeste, la Gerencia

tulo en la Universidad de Princetown donde ejerció estaba dividida así : Gerencia Comercial y Geren

el profesorado. cia Técnica .

Más tarde consagróse al estudio de la cultura A cargo de la primera se hallaba el Sr. Robín

medioeval, haciendo de estas investigaciones una Stuart y de la segunda el Sr. Cecil A. Roberts,

fecunda actividad . Fué así como dedicó un volumen ambos antes Gerentes generales del F. C. Sud y

al pensamiento de Duns Scott , el gran escolástico Oeste, respectivamente.

inglés y otro al examen comparativo de su doctrina La nueva reorganización, imponía cambios subs

y la de Santo Tomás de Aquino . tanciales que se produjeron de inmediato . El más

Igualmente escribió una extensa monografía que resonante fué la unificación de ambas gerencias

está incluída en la obra « La Legación en la Edad en una sola , para cuyo desempeño se designó al

Media » . Espíritu alerta para recoger y pulsar las Mayor, Oscar Loewenthal, acogiéndose entonces

necesidades y preocupaciones de su época, abordó a la jubilación , Mr. Robín Stuart, y Mr. Cecil A.

después el estudio de problemas económicos y Roberts.

financieros, incorporándose en 1925 a la redacción El Mayor Oscar Loewenthal se hizo cargo de
de «The Times » de Londres y colaborando en sus funciones el 10 de Abril de 1936. No se trataba

órganos de tanto prestigio por cierto , de un descono

como «The Economist » y cido . Técnico ferroviario de

otras muchas publicaciones larga y descollante actuación

de habla inglesa. Los asun y a la vez hombre de vastas

tos relacionados con el trans
iniciativas y de ponderable

porte merecieron su atención carácter de empresa, Mr.

de modo especial y sobre Loewenthal había sido , suce

ellos ha dado a luz varios sivamente , ingeniero ayudan

trabajos que consolidaron su te en el F. C. del Istmo de

prestigio. Tehuantepec (Méjico) y en

El señor Reginald Harris los FF. CC. Nacionales del

llegó a Buenos Aires el mes mismo país ; ingeniero cons

de Julio de 1935. Lo hacía tructor de la Compañía de

por vez primera. Minas de Real del Monte ;

Es halagador consignar en el F. C. Noroeste del

que de inmediato se sintió Brasil y el F. C. Leopoldina

atraído por fuerzas de sim v Puerto Victoria ; Ingeniero

patía hacia el país, cuyo pro de nuevas obras en el F. C.

greso le impresionó, así como del Sud de Buenos Aires ; in

también expresó su recono geniero en jefe y sub -gerente

cimiento a la sociedad ar general del F. C. Madeira

gentina que le acogió, en Mamoré, Brasil; Gerente ge

todos sus núcleos y sectores, neral del F. C. Sud de San

con su proverbial gentileza . Pablo ; gerente de los FF.

Mr. Reginald Harris mani CC. Trasandino Argentino y

festóle a Mr. J. M. Eddy, Mayor OSCAR LOEWENTHAL.
Chileno , y gerente de los FF .

que a la sazón se hallaba en CC . de Entre Ríos y Nord

Buenos Aires, que esa « primer semana que pasó Este Argentino.

en nuestra capital fué una de las más gratas de su Al ocupar estos cargos era además presidente

vida » . de la Compañía Frutales de Pindapoy Ltda. y

Al hacerse cargo en el mes de Julio de su alto Compañía Citrícola Centinela Ltda .; director v

invesesto , en la estación Constitución , el Sr. Harris representante de la comisión de Hacienda de Tene

wmenzó de inmediato sus consultas con los Jefes dores de Segundos Debentures del F. C. Central

administrativos. En una palabra , entró en ta de Buenos Aires : gerente de la Compañía Argentina

reas » sin mayor protocolo, tarea - huelga decirlo - de Tierras del Este y director local del F. C. TrasanV

en extremo compleja y difícil . No se tardó en ad dino Argentino .

vertir las ventajas que reporta en una organización Esta enumeración somera de cargos de respon

tan vasta y compleja como es el F. C. Sud y Oeste , sabilidad ocupados por el señor Loewenthal evi

la adopción de una máxima jefatura , de tan alta dencian una larga experiencia en materia de trans

autoridad y responsabilidad . portes , experiencia de la que extraerá beneficios

positivos las empresas del Sud y del Oeste cuva

gerencia desempeña en la actualidad.
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El Mayor Loewenthal fué reemplazado en la conquistó ascensos merecidos hasta Agosto del

Gerencia de los FF. CC . de Entre Ríos y Nor Oeste año 1928 en que fué designado Ayudante del Ge

Argentino por el señor Johon Wilson , jefe de Trá- rente, teniendo también a su cargo los asuntos

fico de los FF. CC. Sud y Oeste, y para llenar las de la Compañía Muelles y Depósitos del Puerto

vacante que se producía designóse, al Sr. Tomás de La Plata .

B. Stewart. Fué, constantemente, un destacado servidor de

El señor Tomás B. Stewart, era un destacado la Empresa, sin otra interrupción de servicios que

servidor del Ferro Carril del Sud, los seis años que actuó en las

al que ingresara en el mes de Fuerzas Expedicionarias Británi

Noviembre de 1918. Su carrera cas en Salónica , Mesopotamia y

fué exitosa y rápida. A raíz de su Constantinopla. Por su destacada

designación de jefe de Tráfico de actuación militar le fué confiado

los FF. CC. Sud y Oeste la « Re el grado de Mayor . Trátase , des

vista del F. C. S. » , en el artículo de luego, de un funcionario de

que le dedicara, dijo que el señor largas vistas , ordenado en su fun

Stewart había patentizado en los ción, cauteloso en sus resolucio

últimos tiempos, en que tuvo a nes , y asistido en todo instante

su cargo gestiones delicadas, un por una experiencia lograda en

tacto especial en su dilucidación . la cotidiana labor y en la multi

Así era , en efecto, agregado a su plicidad de los asuntos en que

indudable capacidad de trabajo y debió intervenir.

relevantes condiciones de carácter. Estos motivos hizo más auspi

Como antecedente de su versa cioso si cabe, el doble ascenso del

ción en asuntos ferroviarios, recor señor Anderson , reconocimiento

daremos que el señor Tomás B. tácito de sus ponderables méritos.

Stewart perteneció a la Oficina de

Ajustes de los Ferrocarriles, a la

que ingresó en el mes de Enero Sr. TOMAS B. STEWART Jubilación del Sr. Juan F. Glennon

de 1910 en calidad de liquidador

del Departamento de Cargas, siendo después Jefe Comentando el retiro del Sr. Juan F. Glennon.

de la Sección cargas, ayudante Jefe de la división ayudante comercial del Gerente, la « Revista del

cargas, Jefe de la división cargas y promovido al Ferrocarril Sud » publicó el artículo que transcri

cargo de Jefe del Departamento de Tarifas en bimos en alguna de sus partes, escrito por su Director.

Julio de 1916, puesto que desem «Acaba de acogerse a los bene

peñó hasta Octubre de 1918 en « ficios de la jubilación un servidor

que renunció, para incorporarse de « meritorio y digno del Ferrocarril

inmediato a la Administración del «del Sud : el Sr. Juan F. Glennon.

Ferro Carril del Sud. En ella logró « Ingresado a la Empresa en el

destacar valiosa competencia de «mes de Agosto del año 1895 , a

organizador. < las oficinas de la Comisión Local,

Este último nombramiento fué «fué transferido a la sección Co

simultáneo al del señor Henry <mercial de Gerencia , en Diciem

Norman Anderson , designado Ayu « bre de 1905 , y luego, en Julio

dante General del Director de los « del año 1924 , pasó a prestar

FF. CC. Sud y Oeste, Mr. Re < servicios al departamento de Trá

ginald Harris , y Gerente general « fico , en el que permaneció hasta

del Ferrocarril Midland, en re « Enero de 1927. siendo ascendido

emplazo del Sr. Cecil A. Roberts. « en esa fecha a Jefe de la Sección

Evidencia el señor Anderson « Comercial, puesto que desempeño

una simpática figura de ferrovia « con suma eficiencia hasta elmo

rio, forjada en el trabajo diario , «mento de su retiro. La actuación

en el manipuleo corriente de pro del señor Glennon se vincula de

blemas vinculados a su especiali « manera estrecha a los progresos

dad , los que supo enfocar con Sr. H. N. ANDERSON « de la Empresa ya que, desde

exacta proporción de sus medidas « puestos diferentes y desempeñan

y proyecciones y con un tacto donde se equilibran «do gestiones de responsabilidad , ha sido colabo
cualidades de alto mérito . « rador empeñoso y autorizado en los múltiples

Incorporado a la empresa del Ferro Carril del < problemas que a diario se plantean en una or

Sud en el mes de Abril del año 1900 con un puesto ganización de magnitud . De inteligencia avisada,

modesto, hizo paulatinamente su aprendizaje y de ponderable criterio, ecuánime, con una claridad

<<
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de visión certera y equilibrada, Buenos Aires, con el título de

el señor Glennon sabía abordar Ingeniero civil . Un año antes, ha

« un problema, dominar su con bía sido presidente del Centro de
« junto y arbitrar su solución . Estudiantes de Ingeniería y de la

«Y esto no es cosa fácil . Re
Federación Universitaria de Bue

« quiérese para ello cierta armonía nos Aires. En el año 1920 se le

«intelectual y un ritmo de volun designó convencional constituyente

« tad uniforme, que no es del co
para la reforma de la Constitución

«mún dominio . Tenía , además, en de Santa Fe. En Junio de 1921

« el desempeño de sus funciones un ingresó a la Dirección General

« concepto de exactitud en lo que de Ferrocarriles donde desempeño

« se refiere a los valores jerárquicos; diversos cargos, hasta ser nom

« sabía ser a la vez subordinado
у brado en 1935 Inspector General

< Jefe, y lo era con dignidad, sin de Contralor Financiero, especia

<concesiones ni transgresiones, fiel lizándose a la sazón en materias

« a un principio de orden del que de orden comercial y particular

« se sentía su más altivo cultor » . Sr. JUAN F. GLENNON mente en cuanto concierne a la

Y concluye el artículo , diciendo : tarificación ferroviaria. En 1930/31

«Hombres de esta clase, lógico es que dejen hue- desempeñó el cargo de superintendente General
« llas de su paso. Los que le trataron y trabajaron de Irrigación en la provincia de Mendoza. Un

a su lado tuvieron en él un vivo ejemplo de rec- año después, renunció al_cargo que ejercía en la

« titud , de labor ordenada, de perseverancia ejem- Dirección General de Ferrocarriles para asumir

« plar, sugestiones todas que definen un carácter la presidencia del Consejo Nacional de Educación

«y acusan las líneas de una vigorosa personalidad de Santa Fe, que abandonó en Junio de_1933

«de Jefe y de amigo, etc. » . El Sr. Glennon, recibió, para reingresar a la Dirección General de Ferro
en ocasión de su retiro, pruebas inequívocas del carriles, hasta el mes de Mayo de 1935 en que

grado de afecto que le profesaban superiores y fué llamado por la empresa del F. C. S. y Oeste

subordinados. En acto de singular relieve, el per- y se le confió el cargo de Ayudante Comercial

sonal le obsequió con un magnífico « carrillón » y de la Gerencia.

le hizo objeto de otras deferencias, que evidenciaban Fué también el Ingeniero Dante Ardigó director

un cariño que se había conquistado a lo largo de de la prestigiosa publicación mensual « La Inge

una actuación de altos méritos. niería » , órgano oficial del Centro Argentino de

Ingenieros.

Entre las varias obras y estudios publicados

por el Ingeniero Ardigó, mencionaremos un com

Nombramiento del Sr. Ing. Dante Ardigó pleto y erudito trabajo , « La Economía de Mendoza

y las tarifas del F. C. de Buenos Aires al Pacífico »,

En Mayo de 1936, se nombró al Ingeniero Dante realizado por encargo del gobierno de aquella pro
Ardigó, Ayudante Comercial del Gerente, en reem- vincia.

plazo del señor Juan F. Glennon que acababa de El Ingeniero Ardigó, desde el año 1921 , dicta la

acogerse a los beneficios de la jubi cátedra de « Vías y Comunicaciones >>

lación y de quien nos ocupamos en ( 1er. Curso ) en la Facultad de In

párrafo aparte. geniería de Rosario.

Este nombramiento importaba tam Tales antecedentes y tan erudito

bién para la empresa una valiosa bagaje, movieron a las autoridades

adquisición. del F.C. Sud, a procurarse el valioso

Se trataba de un funcionario que aporte de su colaboración.

había acreditado indiscutible autori

dad en asuntos tarifarios y afines;

que conocía el juego de las transac

ciones comerciales y económicas , y Despedida al Sr. Robin Stuart

que reunía a estos merecimientos

evidentes, condiciones de carácter y
Ing . DANTE ARDIGÓ El retiro del señor Robin Stuart de

de ejecución propicias para el des la Gerencia del F. C. Sud, tuvo afec

empeño de un cargo que incluye en esas facul- tuosa repercusión en el personal que, durante años,

tades primordiales otras de orden personal bien trabajara bajo sus órdenes.
destacadas, por cierto . El señor Stuart se había conquistado simpatías

El Ingeniero Dante Ardigó ostenta una foja de generales. Sucarácter franco, espontáneo, a ratos
servicios que le presentan sin reservas. jovial , sin lesionar jerarquías, le acercaba a todos.

En 1919 egresó de la Facultad de Ingeniería de De ahí que se le despidiera con cariño. Se trata
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ba de un ferroviario que había culminado en su del F. C. Sud , a la que le ligaba un acendrado ca

carrera desde los puestos primarios, que había riño, y en la Exposición Británica celebrada en

sido un trabajador entusiasta, un caballero sin ese año, en Buenos Aires, exhibiéronse gráficos,

tacha y un Gerente discreto en horas un tanto mapas, ilustraciones, etc. , debidas al talento prolije

dificiles para la Empresa. Este afecto se puso de y lujoso del señor Rogind.

manifiesto de manera elocuente. En otras ocasiones representó a la Empresa de

Los jefes de sección le obsequiaron con una cena Ferro Carril del Sud en el primer Congreso Nacional

íntima en « La Emiliana » y poco después, el día de Ingeniería, en el año 1916, presentando una

3 de Abril de 1936, se efectuó en el salón de la Con- monografía titulada « Historia y Desarrollo del gran

fitería de Plaza Constitución , lo que puede llamarse, Ferrocarril del Sud » . Representó también a la

la « depedida oficial». Reuniéronse allí empleados Empresa, en el Segundo Congreso Nacional de

de toda categoría, animados de los mismos senti- Ingeniería , en el año 1921, habiendo en esa oportu
mientos y de idéntica emoción . nidad preparado una monografía sobre « Los Puertos

El acto tuvo así un cuadro tocante . en la Costa Atlántica de la República Argentina ,

Se obsequió al señor Stuart con una magnífica Invistió también la representación del F. C. S.

radio ortofónica que exhibía una plaqueta de oro en el Congreso Sudamericano de Ferrocarriles

con inscripción alusiva . Ofreció la demostración en efectuado enRío de Janeiro en Septiembre de 1922,

breves y oportunas palabras el Jefe de tráfico de sometiendo al mismo una monografía titulada:

los FF. Cc. del Sud y Oeste, Sr. Tomás B. Ste- «Buenos Aires, sus ferrocarriles y el problema de

wart, al que repuso el señor Stuart con muestras sus estaciones terminales .

de visible emoción. Sus frases fueron acogidas con En igual carácter, concurrió al Congreso Paname

grandes aplausos, renovándose las felicitaciones y ricano de Carreteras, en Octubre de 1925 , y con

augurios de ventura que se le tributaron durante juntamente con el señor F.D'Angelo firmó un tra
la cordial despedida.

bajo titulado « El Ferrocarril Económico tipo Decau

ville . Solución Efectiva del problema vial » .

Fallecimiento del Sr. William Rogind Al año siguiente llevó la representación del Ferro

carril Sud a la Comisión Asesora formada por la

El 10 de Abril de 1935 falleció en Buenos Aires, Municipalidad de Buenos Aires para modificar

a la edad de 73 años y en forma repentina, el señor el Reglamento de Tráfico en la ciudad.

William J. M. Rogind, quien , co Otro mérito ostentaba el Sr.

mo se sabe, fué el recopilador y William Rogind , y no era el me

ordenador de esta Historia y des nor , su prurito histórico , su amor

tacado servidor del F. C. Sud . por el documento ilustrativo, por

Pertenecía el señor Rogind a esa el fotograbado de viejas épocas,

falange de hombres que dejan y ese afán suyo de catalogar y re

huella perdurable de su paso , que tener fechas, afición que le hizo

educan con el ejemplo y proyec posible ordenar esta Historia del

tan , en gracia a su riqueza emo F. C. S. cuyo valor documental

tiva y a su calor humano, am será debidamente apreciado.

bientes de sincera fraternidad . El Sr. Rogind era, a su mane

De origen dinamarqués — nació ra , un artista , de gusto selecto ,

el 21 de Junio de 1861 — llegó a que vivía con fruición en la sole

Buenos Aires en Octubre de 1890 , dad, departiendo con sus libros y

ingresando al F. C. Oeste en el sus infolios. Siempre se le encon

mes de Marzo de 1891 , en el de traba entregado con voluptuosidad

partamento de Vía y Obras, pri a la lectura, recreo único de su

mero como dibujante y luego en espíritu y posiblemente el subs

calidad de agrimensor, hasta el 8 Sr. WILLIAM ROGIND tancial de su existencia . La muer

de Marzo de 1899. El 6 de Mayo te le sorprendió en plena tarea.

del mismo año entró al F. C. Sud como segundo Ni la edad ni el largo ajetreo de su vida fueron

jefe de la oficina de dibujos . El 15 de Diciembre de suficientes para aplacar su entusiasmo por las

1910 fué designado jefe de la oficina de Construccio- cosas de la inteligencia. Hombre modesto y hu

nes , puesto que desempeñó hasta el 16 de Mayo milde , había hecho suya la máxima de los viejos

de 1920, en que se clausuró aquella oficina para monjes: « trabajar es orar » .

ser incorporada a una sección general, correspon

diéndole el cargo de Ayudante en jefe de la oficina Don Ezequiel Ramos Mexia

de Dibujo. Su fallecimiento

Permaneció en este puesto el señor Rogind hasta

el 30 de Septiembre de 1930 , en que obtuvo su jubi- Honda consternación produjo en los círculos
lación . Aún así, siguió trabajando para la Empresa sociales, financieros y ferroviarios el fallecimiento
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del señor Ezequiel Ramos Mexía, ocurrido en Bue- las que se apreciaba en mucho su experiencia y

nos Aires, el 7 de Noviembre de 1935 . sus múltiples conocimientos.

Hombre público, estadista en la más amplia y En sus últimos años fué presidente del Directorio

noble acepción del vocablo , el señor Ramos Mexía de los Ferrocarriles de Entre Ríos y Nord Este

pertenecía a esa generación de patriotas que cimen- Argentino.

taron la organización del país. El acto de su sepelio revistió imponentes pro

Pertenecía don Ezequiel Ramos Mexía a una porciones. Concurrió a él un gran contingente de

familia ilustre por su tradición y por su cultura , personalidades de nuestro mundo oficial, social

en la que descollo con firmes líneas y recio carácter. y ferroviario; el presidente de la República, el

Interesado desde joven en el proceso de las indus- vicepresidente, ministros del Poder Ejecutivo , em

trias rurales del país dedicóse asu estudio con ahinco bajadores, etc. Hablaron , haciendo el elogio del

y fe. Diseñó las reformas que exigían su natural extinto , el ministro de Agricultura, el presidente

desarrollo y ya legislador dióse de laSociedad Rural Argen

por entero a la ardua tarea de tina , el Dr. Guillermo Legui

concretarlas en magníficos pro zamón quien lo hizo en nom

yectos que abarcaban los pro bre de la Comisión Local del

blemas actuales y futuros de F. C. Sud y Oeste y en el de

esas básicas industrias nacio la Junta de Representantes y

nales. Fué más tarde Minis Gerentes de los Ferrocarriles,

tro de Agricultura durante el y por último el presidente del

período presidencial del gene Círculo de Armas al que per

ral Roca y su paso por esta tenecía desde su fundación el

secretaría de Estado, señalóse Dr. Ramos Mexía .

elocuentemente en la cantidad

y calidad de iniciativas que

luego fueron concretándose en

la realidad. Al terminarse de escribir

El conocimiento de las ne este apéndice, en Septiembre

cesidades de la vida agraria de 1936 , el Congreso Nacio

y la sospecha de su incalcu nal trata y aprueba y es pro

lable porvenir, sustentaron las mulgada días después por el

bases de su actividad incan Poder Ejecutivo, la ley de

sable y de su acción tesonera,
Coordinación de los Trans

que no logró aminorar el obs portes, en la capital, ley con

táculo ni la crítica, en oca la que se inicia una nueva

siones singularmente implaca Don EZEQUIEL RAMOS MEXIA legislación en esta importante

ble. materia .

Era hombre de realizaciones, de ímpetu espiritual Si bien ella no implica una solución de base al

y por añadidura partidario de la lucha hasta su complejo problema que lesiona el desenvolvimiento

extremo. Así se concibe que su vida constituya progresivo de los Ferrocarriles Argentinos, se con

una foja de relevantes servicios tendientes todos sidera , desde luego, un paso de importancia hacia

a la organización sistemática del país, que tu- un conjunto de leyes que amparen los cuantio

vieron su expresión más firme cuando tocóle Sos capitales invertidos en el país en obras fe

desempeñar el ministerio de Obras Públicas rroviarias, colocando sobre planos de igualdad,

al frente del que trabajó un programa una competencia que se insinuaba en for

de magnitud con amplias proyecciones ma y grado que iba entorpeciendo el

al futuro . normal desarrollo de esas actividades.

Retirado después de la política y Por lo pronto revela uną aten

de la acción pública, entregóse ción auspiciosa de los Poderes

con el mismo entusiasmo y calor Públicos hacia uno de los más

a las tareas de director ferro- importantes problemas, sobre

viario , vinculado a las em- el que descansa la econo

presas de transportes en mía general de la Nación .

FIN

de la "Historia

del Ferrocarril

Sud "
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Cambio de aspecto del Paseo de Colón . Invasión del « territorio de las lavanderas» 179

CAPITULO XXIV. Sumario : En 1893, los vecinos del partido de Pila solicitaron la construcción de una línea

férrea de Chascomús a Pila. Esta solicitud determinó un serio conflicto entre la Empresa del Sud y los se

ñores Wilkinson y Cía . Extensos cambios de notas, informes, aclaraciones, dictámenes y protestas. La

empresa del F. C. Ensenada y Costa Sud interviene en el asunto . - Transferencias de concesiones. Nadie

quiere construír la línea solicitada. Más notas y severas acusaciones. Dictamen del Asesor del Gobierno

Provincial . - Protesta de Wilkinson y Cía . — La Empresa del F. C. del Sud no cede terreno . El Gobierno

Provincial resuelve aplicar multas a las dos empresas. Enérgicas protestas. En 1897 se resuelve definitiva

mente el conflicto. - Se declaran caducas las concesiones de líneas otorgadas a Wilkinson y Cía . , con excepción

del ramal a Atalaya . — Nueva liquidación de multas..
190

CAPITULO XXV. Sumario : Amenazas de una guerra con Chile. El Gobierno procura la construcción de una

línea estratégica. Negociaciones con la empresa del F. C. del Sud. Contrato «ad referendum . -- Discu

sión en las Cámaras. Aprobación del contrato en Marzo de 1896. La empresa imprime gran impulso a

los estudios de las diferentes secciones . Los ingenieros activan la construcción. La sección de Bahía

Blanca a Río Colorado se termina en Septiembre de 1897 . La segunda sección desde Río Colorado hasta

Choele-Choel es librada al servicio público en Junio de 1898. Toda la línea al Neuquén (La Confluencia )

terminada el 30 de Mayo de 1899 . Grandes preparativos para la inauguración de la línea . La Empresa

impone brillo a la ceremonia . Asiste al acto el Presidente de República en persona. Una inundación

imponente del Río Negro. Los trenes se ven imposibilitados de llegar hasta La Confluencia. — En la estación

Chimpay el Presidente Gral . Roca declara inaugurada la línea. - Los discursos. Cablegrama del Directorio

de Londres. — Viaje de vuelta . Excursión al puerto militar. Banquete en honor de la Comisión Local. –

Decreto del P. E. dando el nombre de Ing White a la estación del Puerto de Bahía Blanca . Causas de

la creciente del Río Negro. El Directorio de Londres obsequia al Presidente Gral . Roca con una artística

copa de plata. — El Presidente agradece esta deferencia ..
194

CAPITULO XXVI. Sumario: Visita periódica a las gobernaciones . Viaje del Dr. Gabriel Carrasco al Neuquén,

en 1900 . Casas de comercio del lugar, un emporio maravilloso.- Seis días desde Neuquén a Chos -Malal.

Antes de inaugurarse el ferrocarril al Neuquén el gobernador Lisandro Olmos efectúa ese viaje en un mes
y medio . Sabrosa anécdota del coronel Olascoaga. — Necesidad de dotar al paísde un puerto militar sobre
el mar. Solicitada su opinión al gobierno de Italia, recomienda al ingeniero Luis Luiggi . Eligese el es

tuario de Bahía Blanca como la ubicación más conveniente para el puerto militar. Se acepta la propuesta

de los señores Dirks, Dates y Van Hatten como empresa constructora del puerto. Luis Luiggi director téc

nico de la obra . Construcción de un gran dique de carena ; largo máximo 220 m. y ancho 27 m . El 2 de

Enero de 1902 entra al dique el primer acorazado, el « San Martín ». Las obras de Puerto Militar fueron

estudiadas, contratadas y ejecutadas en cinco años. Ley General de Ferrocarriles de la Provincia . Con

fecha 29 de Abril de 1902 la Suprema Corte declara al Ferro Carril del Sud sujeto a la jurisdicción Nacional.

Opinión del señor Ezequiel Ramos Mexía. – Descontento del Gobierno de Buenos Aires que demanda a la
Empresa del Ferro Carril del Sud por violación de la ley General de Ferrocarriles Provinciales. La Suprema

Corte absuelve a la Empresa .....

<

215

CAPITULO XXVII . Sumario : Líneas y ramales existentes al finalizar el año 1899. Ramales nuevos : fecha de

incorporación a los servicios públicos . Tráfico de pasajeros hasta el año 1900 . Aumento del material

rodante : trenes para servicio de pasajeros. Tren rodante para uso exclusivo de la Empresa. Sinopsis

de la explotación del F. C. S. durante los años 1890-1894 . Detalles del transporte de cargas en toneladas.

Número de animales transportados. Algunas explicaciones acerca de la cuestión de límites entre la Repú

blica Argentina y Chile. Laudo británico del 20 de Noviembre de 1902 . Los dos países aceptan el fallo .

- Arreglo definitivo de esta vieja cuestión

.

224

CAPITULO XXVIII . Sumario : Datos interesantes acerca del desenvolvimiento de la Empresa del Ferrocarril del

Sud. - Estación Sola . Su ampliación . — Necesidad de instalar nuevos y modernos talleres.
Planos apro

bados en 1889. Estación Talleres . Construcción de viviendas para empleados y obreros. Una plaga

nacional : la langosta en 1897 . Pérdida que ocasiona al F. C. del Sud . - La sequía . Una huelga que

obliga a clausurar los talleres . Fallecimiento del señor Barker, secretario-gerente del F. C. S. Muerte

trágica del señor Juan B. Wanklyn , miembro de la Comisión Local. Inauguración del « Barker Memorial

Hall » En 1899 el Directorio formula un proyecto para la creación de un fondo de jubilaciones Capital

realizado de la Empresa en el año 1899 : £ 21.012.230 . — Cotización de las acciones en Londres
230
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CAPITULO XXIX . Sumario : Licitación pública de arrendamiento de las líneas de Tolosa a Elizalde y de La Plata

al Puerto. — En 1898 elFerrocarril del Sud toma posesión de las líneas pertenecientesa la Compañía del F.C.

Buenos Aires y Puerto Ensenada . Referencias acerca de esta Compañía. Datos biográficos del ingeniero

Guillermo Wheelwright. Historia del F. C. Buenos Aires y Puerto Ensenada. Liquidación de esta Com

pañía . - Transferencia al F. C. del Sud..... 239

- CAPITULO XXX . Sumario : Descripción del Río Neuquén . Construcción de un puente hasta la nueva estación

Neuquén . Dificultades que ofrecía el paraje despoblado y el transporte de materiales. La gran creciente

de 1900 . Peripecias sufridas por los obreros. Salvataje . Interrupción de la línea a Chos-Malal. ΕΙ

territorio del Neuquén; algunos datos interesantes. Descubrimiento de minas de oro y plata . Anécdota

acerca del cacique Purrán . - Inauguración del Puente. — Neuquén declarada capital del Territorio . Discurso

del Doctor Joaquín V. González Datos referentes a la explotación de la línea al Neuquén .. 250

CAPITULO XXXI . Sumario : Concesión acordada en 1889 . Para la continuación de la línea al Neuquén se con

cede prórroga a la Empresa. — Los vecinos del Azul solicitan que el ramal a Bahía Blanca arranque de aquella

ciudad. — El informe del Departamento de Ingenieros , no es favorable a dicha solicitud . Se aprueba la línea :

Olavarría - Pringles -Bahía Blanca . 15 de Julio de 1903 : Se libra al servicio público dicha línea . Ramal a

Las Talas 262

CAPITULO XXXII . Sumario : Los ferrocarriles. Líneas de propiedad de la Nación. – Líneas de propiedad
particular. — Importancia del F. C. del Sud . — Cifras comerciales y financieras. Exportaciones cerealistas.

Valor de la exportación 1896-1901. Inmigración de ultramar (gráfica ). Datos interesantes acerca de

importación y exportación: precios obtenidos . 269

a

CAPITULO XXXIII.Sumario: Construcción a alto nivel de la línea principal en el distrito de Barracas. En

sanche de la estación Plaza Constitución . Sola : nueva es ón de cargas. Empalme del rar

Ensenada, con la vía principal . Presentación de los proyectos mencionados, al Superior Gobierno. Men

saje del Poder Ejecutivo al Congreso de la Nación , relacionado con la expropiación de terrenos necesarios para
estas obras. Promulgación de la ley 4057. Líneas del F. C. O. compradas por el F. C. del Sud .

Compañía del Dock Sud : convenio con el F. C. del Sud ..... 279

CAPITULO XXXIV. Sumario : Un contrato con el Superior Gobierno de la Provincia , obliga al Ferrocarril del

Sud a construír una nueva estación en La Plata . Lugar escogido : calle 1 y diagonal 80. Presentación

de planos y aprobación de los mismos . - Puerto de La Plata : su movimiento desde 1892 a 1903. Un problema

que suscita controversias : ampliación del Puerto Madero o la nacionalización del Puerto de La Plata. En

trega del puerto platense a la Nación . Discurso del gobernador Marcelino Ugarte . Discurso del Excelenti

simo Señor Presidente Julio A. Roca . Tierras expropiadas a la provincia de Buenos Aires. Concesiones

otorgadas a varias sociedades para dar impulso al Puerto de La Plata . El Congreso Nacional acuerda a la

firma Vickers, Sons y Maxim de Londres, en 1909, concesión para explotar un terreno propiedad del Gobierno

de la Nación sobre Río Santiago.. 288

CAPITULO XXXV. Sumario : Breve reseña descriptiva acerca de su construcción . Consecuencias lógicas de

las obras portuarias de Ingeniero White. Progresos verificados en Bahía Blanca . Inauguración de la

primera sección del F. C. Bahía Blanca y Noroeste. Estadísticas de transportes de diversos puertos argen

tinos. Fallece el director del F. C. del Sud : Jorge Drabble. Datos biográficos. Otras bajas sensibles

para la Empresa : Juan Fair miembro del Directorio del F. C. S. , y C. H. Krabbé , de la Comisión Local .

Nombramiento de dos nuevos Directores : Henry Bell y Charles E. Smith . En 1902 y 1903 se enluta nue

vamente la Empresa : fallecen los Directores Edward Ashworth y S. Neild . Nombramientos. Celebración

en Washington del VII° Congreso Internacional de Ferrocarriles en el año 1905 . Extraordinaria actividad

de la Empresa: nuevos ramales. Ley de tinglados. Estadística de cereales transportados anualmente

ror el Ferrocarril del Sud . — Estadísticas acerca de vagones , locomotoras y coches para pasajeros .
300

m

318

CAPITULO XXXVI . Sumario: Proyecto de ampliación del Puerto de la Capital. Puerto comercial en la bahía

de Samborombón. El H. Congreso de la Nación sanciona la ley que acuerda la construcción de este puerto

a los Señores Agostini y Scarsella. Presupuestos. Obras anexas. Puerto San Clemente . Puerto de

Quequén. Concesiones acordadas. - Caducidad de algunas de ellas . Puerto de Mar del Plata . Se

acuerda la construcción y explotación a la firma Taglioni Hermanos. Depósito de garantía: $ 100.000 mana

Imposibilidad de realizar la obra ..

CAPITULO XXXVII . Sumario : Ramal Puán a Guatraché. La ley que autoriza la construcción de este ramal

se sancionó en 1903. Ramal General Guido a Juancho. Ramal de Cooper a Gardey . Tres Arroyos

a Lobería . - Empalmes. Estadísticas. Explotación del F. C. del Sud durante los años 1904-1907 . — Algunos

detalles del transporte de cargas. Número de animales transportados. Progreso agrícola de la Nación.

Fundación de la Sociedad Rural Argentina . Socios fundadores. Primeras exposiciones internacionales de

ganadería . Altos precios alcanzados en las ventas . Vinculación con las sociedades afines de los países

vecinos 330

CAPITULO XXXVIII . Sumario : Marcelino Ugarte, gobernador de Buenos Aires. - Obras públicas proyectadas.

Autorízase la construcción y explotación de ferrocarriles agrícolas y económicos en la provincia . Algunas

concesiones. Cuestiones suscitadas por cruces de vías . Trazas definitivas de los FF. CC. Midland de Buenos

Aires . Percy Clarke es nombrado administrador del F. C. del Sud . Acción de la Sociedad Literaria

Inglesa . - El ingeniero Carlos Maschwitt ocupa el cargo de Consultor de la Empresa. Datos biográficos.
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El 2 de Mayo de 1906 muere Frank Parish . Su obra . Se designa para ocupar su puesto a su hijo

Woodbine Parish . — Muerte de argentinos ilustres en 1906 . Fracaso de la Ley provincial de ferrocarriles.

Expansiones y ramales solicitados al H. Congreso por el Ferrocarril del Sud . Derechos de construcción de

líneas otorgados a la Empresa : en total 1.317 kilómetros 345

CAPITULO XXXIX. Sumario : Congestión del tráfico en Bahía Blanca. Materiales importados por la Com

pañía . Tráfico Público. El Ferrocarril del Sud presenta planos y memorias descriptivas de un muelle adi

cional y de un elevador de granos. Otro proyecto de futuros muelles.- Aprobación por decreto del 11 de

Diciembre de 1905. Modificación del proyecto. Estadísticas demostrativas. Número de barcos que entraron

al puerto. Exportación de cereales. Obras realizadas. Planos. Muelles, dársenas y elevadores.

Caminos afirmados. Se proyecta solemnizar el 50º. aniversario del primer Ferrocarril Argentino. Expo

sición especial de ferrocarriles. El gobierno Nacional decreta el cambio de nombre de algunas estaciones .

Homenaje a la colectividad inglesa 365

CAPITULO XL. Sumario : Informe presentado por Mr. Jason Rigby. Progresos de la República Argentina.

La inversión de capitales ingleses. % sobre el capital invertido. Aparente política hostil contra los ferro

carriles. Trabas y dificultades que creaban los Poderes Públicos y la prensa. Situación anómala de

algunas empresas ferroviarias. -- El folleto del Dr. E. Lamarca . Huelgas. Consecuencias. — Nombramiento

de los ingenieros argentinos : Julio Labarthe, Alejandro Lértora y Carlos Maschwitz . Trazado del ferrocarril

interportuario entre la Capital y La Plata. Datos biográficos de Mr. David Simson . Capital emitido

por el F. C. del Sud de Buenos Aires . — El Ministerio de Hacienda dictamina sobre liberalidad de los derechos

de Aduana. - Permisos de construcción y explotación de líneas . - Proyecto de ley presentado por el Ingeniero

Emilio Mitre. — Texto de la Ley Mitre . 373

CAPITULO XLI . Sumario : Considerandos en que se basó el Ejecutivo Nacional . Decreto creando la Comisión.

Proyectos de ejecución de caminos. - Reparaciones. Estadísticas. El ferrocarril del Sud solicita modi

ficar el recorrido de algunas líneas proyectadas. - Estudio de los ramales concedidos al F. C. del Sud. Línea

de Alvear a Pigüé. Grandes obras de los ferrocarriles del Oeste y del Sud . Adquisición del « Potrero

de Catalinas » . Los ferrocarriles facilitan los medios para que sus empleados posean la « casa propia ».

El ferrocarril del Sud toma a su cargo la explotación de Muelles y Depósitos del Puerto de La Plata. Resul

tado de la explotación del Ferrocarril del Sud durante los años 1908-1911. Línea de acceso a los galpones

de la Compañía de Muelles y Depósitos de Río Santiago. La clausura del Congreso en 1908 motivó una

gran baja en las acciones de los ferrocarriles. Petróleo argentino. Ensaya el ferrocarril del Sud el uso

del petróleo en lugar del combustible carbón . Ferrocarril Midland en Buenos Aires. Inauguración de

algunos ramales Ferrocarril de La Plata a Meridiano Vo.
393

CAPITULO XLII . Sumario : Gran banquete en el Hotel Cecil de Londres , celebrando el Centenario de la Inde

pendencia Argentina . Visión de progreso. Carta de Woodbine Parish al Excelentísimo Señor Presidente

Dr. Figueroa Alcorta. Respuesta a la misma . Notable progreso de la ganadería y agricultura argentinas.

La inmigración y emigración . Obras de desagüe del Sud de la Provincia de Buenos Aires. Inaugu

ración de la Exposición Internacional de FF. CC . y Transportes terrestres. La Sección Británica en la

Exposición . Exposición de la Empresa del Ferrocarril del Sud . Congreso Internacional Sudamericano.

Temas a tratarse . - Obsequio de la colectividad inglesa a la Nación , como homenaje en su Centenario....
412

432

CAPITULO XLIII . Sumario : Grandes obras efectuadas por el Ferrocarril del Sud, durante el período 1908-1913.

Muerte del Gobernador y del Vice Gobernador de la Provincia de Buenos Aires . Crecimiento de la red

ferroviaria argentina . — Aumento de los capitales de las empresas ferroviarias del Sud y del Oeste. — Desenvol

vimiento de la agricultura en la República Argentina . El Ferrocarril del Sud libra al servicio público 451

kilómetros de líneas nuevas en 1911 y 323 kilómetros en 1912. Ampliación del puerto de Buenos Aires .

Diversos proyectos . Conflictos que suscitan . Nombramiento de una Comisión Asesora. Informes .

Se acepta la propuesta presentada por la Empresa Walker y Cía . ...

CAPITULO XLIV . Sumario : La antigua Patagonia . Sus ríos . Conveniencia de los canales de irrigación .

Posibilidad de transformar las aguas perjudiciales de los ríos , en caudales útiles. El ingeniero César Cipo

lletti . Su obra . Promulgación de la ley de Irrigación . El Ferrocarril del Sud y las obras de regula

rización del caudal del Río Negro. Se evita el peligro de las inundaciones . Comienzo de las obras en

el valle del Río Negro. Discurso del Ministro de Obras Públicas, Ezequiel Ramos Mexía. Gráficas de

los canales de riego en el valle Superior del Río Negro (ver pág. 464 y 465 ) . — Trabajos en los Ríos Neuquén

y Limay . Construcción de grandes diques, canales y compuertas. Reedificación del pueblo General Roca .. 446

CAPITULO XLV . Sumario : Proyecto del Doctor José Tomás Sojo, Ministro de Obras Públicas de la provincia

de Buenos Aires . Sugestiones interesantes sobre este proyecto por el Ingeniero Percy Clark . Somera

reseña de la obra del Ingeniero Guillermo Domínico . Inauguración oficial del nuevo hotel de Inmigrantes.

Fundación de la Compañía Ferroviaria Argentina . Construcción de puentes sobre el Riachuelo . Puente

carretero. Proyecto del Ferrocarril del Sud. Aprobación . Ejecución de la obra . Puentes « Nicolás

Avellaneda » y « Justo José de Urquiza » ....

CAPITULO XLVI . Sumario : Situación económica de la Provincia de Buenos Aires en 1912. Exportación de

productos agrícolas . Valor de la producción . Explotación ganadera . Ferrocarriles en la provincia,

capitales invertidos, longitud de sus líneas, intereses producidos. Otras industrias. Los frigoríficos .

Comercio provincial. Huelga de maquinistas y foguistas en 1912. Medidas adoptadas. Intervención

directa y personal del Excelentísimo Señor Presidente, Dr. Roque Sáenz Peña . Bases del convenio entre
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477

Gobierno de la Provincia y la Empresa del Ferrocarril del Sud. Proyecto de fusión de las empresas

rroviarias del Sud y del Oeste . Solicitud presentada al H. Congreso de la Nación . Informe de la

irección General de Ferrocarriles firmado por el Dr. Pablo Nogués. — Sesión pública en la Cámara de Sena
»res . Opinión pública . Resumen de las negociaciones. El Directorio en Londres del Ferrocarril del

id desiste de su propósito de fusión con la Empresa del F. C. Oeste. — Fracaso de este proyecto ..

TULO XLVII . Sumario : Intercambio de cargas entre el sud y el norte. Proyecto de construcción de una

tación de cargas en la calle Brasil . La comisión de obras públicas del H. Senado formula_un proyecto

ley . -- Concesión de una línea de Neuquén a la frontera de Chile, otorgada a la empresa del F. C. delSud.

Fallecimiento de Henry Herbert Loveday . Progreso de los pueblos del Sud vecinos a la Capital .

umento notable de pasajeros. La extensa red tranviaria de Buenos Aires. La empresa de tranvías

nglo Argentina construye el primer subterráneo. Acuerdo entre los Directores del Anglo -Argentina y del

· C. Oeste. Estación Once, del subterráneo, utilizada para trasborde de pasajeros del tranvía al ferrocarril del

este . - Obras de desagües en la provincia de Buenos Aires. Inundaciones causadas por lluvias excepcio

ales de 1913. El ingenie o Carlos A. B. Mystromer autor del proyecto de las obras de desagües. El

obierno provincial lo nombra Director de las Obras....

TULO XLVIII . Sumario : Fundación del balneario Ostende. Inauguración de nuevos ramales del Ferro

arril del Sud. Resultado de la explotación de dicho ferrocarril durante los años 1912-1915 . Aumentos

abidos en los capitales de las Empresas del F. C. del Sud y Pacífico en la década 1904-1913. Aconteci

lientos de Agosto de 1914. La guerra Europea. Medidas tomadas por el Gobierno. El Gobierno

iglés prohibe la cotización de nuestros títulos en el exterior . El P. E. Nacional declara caducas algunas

oncesiones. Líneas afectadas por el decreto. Inauguración de la estación terminal Retiro del F. C. Cen

'al Argentino. La tradición del Retiro. Regreso a Inglaterra del Administrador General del F. C. del

ud , ingeniero Percy J. Clark . Marcelino Ugarte es elegido por segunda vez Gobernador de la provincia

e Buenos Aires. —- Empleados del F. C. del Sud muertos en la gran guerra europea ....

497

514

TULO XLIX. Sumario : La gran inundación del valle del Río Colorado en 1915 . Rotura del dique natural

le la laguna Carri - Lauquen . Razones de la catástrofe. La Empresa del Ferrocarril del Sud organiza una

xpedición de estudios. Situación de los habitantes de esa región. Perjuicios que sufrió la Empresa .

Camino afirmado de La Plata a Avellaneda . -- Contrato de la Compañía Otto Franke. — Transferencia a

a Sociedad Franco Argentina de Caminos . Propuesta del Superior Gobierno de la Nación para cambio de

nateriales. Cruce de las vías férreas . Actividad del gobierno de la Provincia en lo referente a la cons

rucción de caminos. Materiales enviados desde el presidio de Sierra Chica . - Producción anual de la fá

brica de adoquines y pedregullo de Sierra Chica . El pueblo de Quilmes. Datos interesantes . El vecin

lario solicita que el pueblo sea declarado ciudad . Levantamiento del Censo Ganadero . 531

ITULO L. Sumario : Región petrolífera de Neuquén . Estudio de las posibilidades petrolíferas de esta región

Pn 1906 y 1907 . Sus precursores. La perforación de los primeros pozos. Formación de la Compañía

vara explotar las regiones petroleras, con capitales uruguayos y argentinos. Fracaso en sus comienzos.

Estudios hechos por técnicos oficiales . Intervención del Gobierno Nacional. Hallazgo del petróleo .

El Gobierno declara una zona de reserva nacional de 7854 hectáreas alrededor del primer pozo. La línea

iel Ferrocarril del Sud ofrece un transporte fácil al Puerto de Bahía Blanca. Plaza Huincul. Comodoro

Rivadavia . Reseña descriptiva. Importación de la explotación petrolífera para los ferrocarriles argentinos.

Precios exhorbitantes pagados por el carbón , debido a la escasez mundial del combustible. — Las Empresas

erroviarias utilizan el petróleo. La Sociedad Científica Argentina y el Congreso Científico Nacional.

nauguración del Primer Congreso Nacional de Ingeniería. Homenaje al Doctor Juan María Gutiérrez .

La Empresa del Ferrocarril del Sud pone a disposición de los miembros del Congreso un tren expreso, para

visitar las obras de riego de Río Negro. Notas de agradecimiento . Fallecimiento de David Simson , M.

1. C. E. , Presidente del Directorio en Londres. Retiro del Ingeniero Guillermo White, presidente del Di

rectorio Local del Ferrocarril del Sud. — Varios nombramientos 543

556

ITULO LI . Sumario : Proyecto para jubilación de empleados ferroviarios, presentado por el doctor Carlés.

Consideraciones que sugiere a las Empresas ferroviarias el proyecto de jubilaciones y pensiones.- Al discutirse

a ley en el H. Senado el Doctor Maciá expone interesantes puntos de vista acerca de la ley proyectada.

Impracticabilidad del proyecto puesta de manifiesto por el informe de Mr. Burn . La Comisión de la Hono

rable Cámara de Diputados redacta otro. Sanción del mismo por la Cámara de Diputados. Debido al

receso parlamentario de Septiembre de 1916 no es tratado por el Senado. El Dr. José Arce solicita de la

Facultad de Ciencias Exactas la designación de una Comisión de estudio del nuevo proyecto. El Senado

y la Cámara de Diputados sancionan la ley de creación de la Caja Nacional de Jubilaciones y Pensiones de

Empleados Ferroviarios. — Fallecimiento del General Julio A. Roca. -- El gobierno Radical. - Hipólito Irigoyen

y la cuestión obrera . Las grandes huelgas. Reglamento General de Trabajo de empleados ferroviarios.....

ITULO LII . Sumario : La fijación del capital del Ferrocarril del Sud. Nuevos nombramientos....

'ITULO LIII . Sumario : Concesión otorgada a Eduardo Shaw para la construcción de una ramal ferroviario .

Transferencia a favor del ferrocarril de Buenos Aires al Pacífico . Presentación y aprobación de planos.
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