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subissons celui d'autrui. Il est donc parfaitoment logiquo de
sentir les frottements nds des difi6rences de conceptions. Ce
qui est moins logiquo, en revanche, c'est de ne pas chercher
ir faire un geste conciliateur, i, abtliquer son intransigeance,
sa position. Si chacun dtait disposd i la bienveillance et Ia
tdmoignait, le monde irait beaucoup mieux. prenons par
exemple le motldle parfait : la politesse. Cette fleur ddlicate
est e, la base de nos relations. Fl6trie, elle laisse parfois de
bien pdnibles souvenirs. S'il y a une qualitd qui devrait sans
cesse 6tre embellie, c'est bien celle-li. Un bonjour n,a l,air
de rien, un bonsoir non plus. Pourtant que de rdflexions ne
peut-on faire lorsqu'on remarque I'oubli volontaire d,une si
dl6mentairo courtoisie. Un inf6rieur saluant un sup6rieur ou
m6me un 6gal en grade et ue recevant en retour qu'un silence
rdfrigdrant, ne peut se ddfaire d'une pdnible impression. Le
coU0gu6 parait fAch6, alors que le gradd semble hautain,
distant, inaccessible ou mdprisant. On peut lire sur son
visago quelque chose comme : r Te saluer, en enlevant mon
chapeau, trop d.'honneurs pour un subalterne comme toi... r,
oar il faut 6tre juste d'ajouter que le m6mc personnage sait
fort bien fournir sa ration d.e sourires en saluant plus bas que
terre ses sup6rieurs directs ou indirects. C'est ainsi que I'on
cr6e une ambiance, heureuse ou malheureuse. Les petitesses
cultivdes provoquent d, la longue les ranceurs. pour amdliorer
les relatione hunraines, il est intlispeneable de traiter chaque
homme comme un 6tre utile, cornme un hornrne doud de
sensibilitd, comme une crdature de Dieu. < Aimez-vous les
uns les autres >, clit Jdsus i ses disciples; c,est sfirenrent
difficile, mais uon impossible...

Il faut vou-loir devenir indulgent et penser que notre pro-
chain uous supporte aussi. En agissant i son dgartl avec
charit6, on peut trouver matidre ii conteutement. I)e plus,
rierr rrc se remarque autant quc la confiance ou la mdfiance.

Un chef psychologue se fera un devoir clo faire confiance ii
ses collaborateurs, leur donnant ainsi le sens d.es responsa-
bilitds. Le travail est, certes, plus plaisant lorsque chacun sait
qu'il est un rouage dont on apprdcie la marche ; pour cela un
bon mot i l'occasion n'est jarnais superflu.

Un chef doit savoir discerner les causeg d.,un manquement ;
c'est li, qu'interviennent I'homrne et son ceur, I'homme qui
peut punir ou sauver, qui peut ddtruire ou remonter le moral.
L'influence d'un sup6rieur est dnormo d, cet dgard. S'iI a un
geste aimable au bon moment, il peut tirer quelqu'un du
ddsespoir et contribuer ii sauver un 6tre i la d6rive. Si l,on
savait la valeur des geBtes, on serait 6tonn6 d'apprendre que
plus d.'un 6tre humain aurait pu se tirer d'affaire gr6co A, un
modeste rdconfort moral. On est souvent dur dans nos rela-
tions et sans pardon pour les fautifs ! Le monde se meurt
aujourcl'hui d.'un manque d'amour et de confiance. Nous
serions riches de joies si seulement nous voulions essayer de
faire le bien en commengant par de petites choses. Un service
rendu avec gentillesse, une bonne parole sincdrement pro-
nonc6e, une absence de mauvaises critiques ddprimantes,
st6riles, et l'abandon de la m6disance ou de la calomnie ren-
draient nos rapports hurnains plus agrdables. Il n'est pas trop
tarcl pour ddbuter dans cette voie. Si I'on ne r6ussit pas tout
d'un coup, c'est qu'on ne peut d'un jour i l,autro changer
notre ( moi r ; mais au moins, en donnant suite a, I'appel
directorial g6n6reux dans son essonce, nous avons tous le
loisir d'essayer, non demain, sur l'heure, A, I'instant. pour
notre adrninistration, cela pourrait 6tre uno sourco de bien.
C'est pourquoi il n'est pas inutile de rappeler l,appel de la
Direction gdn6rale, appel dlo<1uent, capablo de fairo r6fl6chir
chaoun sur la responsabilite qu'il porte vis-i-vis d'autrui...

Altpnf, DE BuREN

Pendant le mois...
Les risultals d'eaploitation de 1952, tout approximatifs qu'ils

soient, ne Iaissent pas d'0tre r6jouissants, puisque le compte
d'exploitation a, en faveur du compte de profits et pertcs, un exci-
dent de recettes dc 2I4 millions de francs, somme i peine infirieure
de 76O 0O0 lrancs :i celle de lg5l, qui fut pourtant unc ann6e de

grand rapport pour les Chemins de fer f6d6raux. Dans le moins
favorable des cas, Ie compte de profits et pertes de I'exercice
6coule se soldera sans d6ficit. ni bdn6fice, ainsi que le prdvoyait
le budget. On ne s'attendait pas d un si bon r6sultat dans Ies
premiers mois de lg52 !
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Le nombre des collagcurs (212 8il0 0OO) d6passe de tl 229 O00
le record de 105I. Les recettes du service des voyagerrrs se sont
monties i 300 441 OOO lrancs, ce qui fait 26 O8Z OOO francs de
plus que l'ann6c pr6cidente. Il est srlrprenant que I'augmentation
n'ait pas 6td plus forte, etant donn6e la hausse des tarifs survenlle
I'an dcrnier. Peut-6tre pellt-on expliquer cela par la forte rdduction
de prix conc6d6e aux 6coles pour Ieurs courses annuelles ir I'occasion
du cinquantenaire du r6seau d'Etat. Les 6coles, en effct, ont fait
large usage de cette faveur.

Le tonnage des marchandises (19 840 OOO t) a, en revanche,
sensiblement baiss6 par rapport au volume de lg5l (- f 8S4 OOO t).
Pour les recettes, Ia diminution repr6sente quelque dix millions
de francs. Itrt qu'auraient dt6 lcs r6sultats sans Ia lrausse des tarifs ?

Le trafic dc transit fut infdrieur de 39O 387 t (tZ,B y; i celui de
l'excrcice pr6cident.

Au total, le produit dc I'eqtloitation, s'est dlev6 iL 7gg AiB OO0 francs
(angmcntation par rapport i, l95l : i peu pris l8 millions de francs).
Les il,penses d'ctploitation, elles, ont depassd de 18,7 millions de
francs celles dc l95l et atteint 52O millions de francs en cbiffrcs
ronds. On <.onn:r,itm en avril le r6sultat du compte de prolits
et pertes.

En janoier l!)53, les lranslorls de nnrchrmdises continuaient i
diminuer (-- f7,6 li), potrrsuivant ainsi l,6volution de l,an passe.
Le recul est nct surtout pour les importations et le transit. Au
moment oir se stabilise la situation iconomique, la concurrence
de l'automobile sc fait plus fortement sentir.

En 1052, Ies Trorts de la rioe droite du Rhin, it, Bdle, ont regu
149 058 $'agons (105I : 176 062) et en ont expddii 140 089. Les trans-
ports d'importation ont repr6sentd un tonnage de 2 OZ9 g5S tonnes
nettes (2 547 193 t). Port de Saint-Jean: Entr6c : BO74l \\'agons
(i)5 276), sortie : 30 74I ; au total : 381 479 tonnes nettcs d,importations.
Ports de Bile-C:rmpagne : Entr6e : 42 627 wagons (47 S9B), sortie :

42772 rvagons (47710). Au tottrl: 659 BOB tonnes nettes d'impor-
tations. Les cilrnions ont transporti au dipart des port3 rhdn:rns
5076609 tonnes (20 o./, de plus qu'cn lg5l l). A pcu prds 87 l.i
des carburants liquirles et solides arrivis dans les ports de Bdle
en sont repartis J)ar la route.

,\ fin 1952, les h:rllcs aux rrrtrchilndises rle Bernc ct Lucenrc
ont it6 crrtiEremcnt <lot6es de palcttes. I)ans ces gares, comnlc
dans les services des expeditions et dcs arrivages de Zu.rich, detini-
tivement adaptds d la < palettisation r, les nouvelles mdthodes de
travail sont introduites. En lg5B, on compte dtendre la trans-
lbrmation aux services des marchandises et places de transbor-
dement suivants:
Icrarrondissement Ilcarrondissement Illcarrondissement
Bienne Lugano \Vinterthour
Lausanne-Sebeillon Bdle-Saint-Jean Saint-Gall
NeuchAtel

De nombreuses entreprises priv6es s'int6ressent aux palettes,
adoptdes dgalement par les chemins tle fer secondaires. Ces nouveaux
engins ont dtd presentds, en mdme temps que d'autres (petitset grands
containers, caisses pliables, etc.), aux commerqants, industriels et
journalistes d'un grand nornbre de villes de Srrisse. A d6faut de
Ia coop6ration 6conomi<pe, sans doute plus dillicile ir. obtenir,
on se contente de la collaboration technique avec I'automobile.
Dans sa sdance du 3O janvier, le Conseil d'administration a ouvert
un cr6dit de 2 7O5 0OO francs pour Ie ddveloppement du systtme
des palettes et la m6canisation des manutentions de marchandises.
Cet argent servira d. acheter de nouvearrx tracteurs 6l6vateurs,
des chariots il fourche, des palettes, des cadres pour ces derniOres,
des casiers ir colis, etc.

En janvier, il a circulc sur Ie rriseau des Chemins de fer f6d6raux
78734 trains de zsoyageurs, contre 78201 en f952 (78 176 trains
rcguliers, 558 trains factrltatifs et sp6ciaux) ct 112 OBI trains de
marchandises, contre 1ll 402 (1O0 448 trains r6guliers, 2583trains
facultatifs et spcciaux).

Les aulornotrices rapides sont partiellement command6es jusqu'en
septembre pour des courses. Enlre Lausanne et Dijon, l,autorait
connait un grand succ0s, Le l7 mai 1958, Iors du changement
<l'horaire, des aoitu,res tlileclts commenceront i circuler entre
BdlelZu.rich et Lour,rno (tnrins 156/6O et 1i7 1167).

La deuxitme locontotiae Ac 6i6 du Saint-Gothard est livr6e.
On I'cssaie actuellement. Lcs locomotives Ce 6/8 III 14 Bl2 et
14 315 viennent d'6tre revis6es ; elles sont affectces i des essais
d'augmentation de vitesse de 65 i 75 kmih. Pour compl6ter notre
information du mois dernier (Rttlletin 2/58, page 26), voici les
caract6ristiques des autorails DB qui circulent provisoirement sur
les lignes Niederweningen-Oberglatt et Etzwilen-Singen : Poids
en service du v€hicule automoteur, 13 t; Iongueur hors tampons,
13 265 mm ; largeur de la caisse, 3000 mm ; 6cartement des essieux,
6000 mm ; puissance continue du moteur diesel, llO CV ; consom-
mation de carburant, 30 i 32 kg pour IOO km.

Pr6cisons, par ailleurs, que des 8O voitures de banlieue dont
rrous avons annonc6 l'achat dans notre <lcrnier num6ro, seules
les six dernidres con)mandd:es seront J)orlrvues de sibges de tram-
rvay ri dossier mol)ile.

La SNCF a amen6 i Bdlc, Ic ll levricr, un dc ses trains radio-
logiques pour radiographier le personnel franq:ais de cette gare.
Le eonvoi se compose de trois voitures, de la voiture de radiologie,
d'une voiture-vestiaire et d'trne voiture of se tient le personnel
accompagnant (deu>: m6decins, une infirmi0rc-chef, une infirmiAre
et un technicien). Il est possible de radiographier jusqu,i B5O agents
par jour dans un train de ce genre.

Nos lecteurs ont drtc regulidrement tenus au courant des travaux
dc construction du tunnel rle llio llido, entre Varzo ct Preglia,

Autorail diesel des Chemins de fer f6d6raux allemands, i I'essai sur les ligne5 Niederrveningen-Oberglatt et Etzwilen-Singen
Photos Zimmermann, Winterthour
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sur la ligne du Simplon. Les I'S
ont mis I'une de scs deux voies

en service le 8 livrier, apris
que I'ouvrage eut et6 beni par
l'6v6que de Novare. La cir6mo-
nie tl'inauguration s'est d6roul6e

cn pr6sence de NINI. Nlalvestiti,
rninistrc italien des eommunica-
tions, IJscher, chef du ddpartc-
ment f6ddral des postes et che-

mins de fer, Gsclrrvind, pr6sident
de la Direction g6n6rale des Che-

mins de fer fdd6raux, Nlarguerat,
directcur du Icr arrondissement,
Grimm, directeur du BLS, de

representants du clerg6, de fonc-

tionnaires supdrieurs des FS et

des CFF, de journalistes, etc.

Quoi, une ]anterne d'aiguille au Le nouveau tunnel a cte construit
milieu d'une v6is ! 

- 
Ce n'est en rrn temos record. Il a cotrt6ni une plaisanterie, ni une nou-

veautr5,- mais simplement le I 278 O0O OOO de lires (0 millions
r6sultat d'une transfo"-11i9" de francs environ) avec les voies
en cours d la gare de Soleure-
Ouest- 1a vole si dr6lement d'accis. Jusqu'A.la mise en service
jalonn6e estpour.le moment en de la deuxiimc voie, les trains
cul-de-sac, Elle s'arr6te au bas
aE f. prrol"g"uplri" 

"t 
i"""-p"o] de la direction nord-sud emprun-

long6e plus tard ! teront encore la voic pos6e sur
l'ancien tracc aprDs l'6boulement.
La construction du nouveau via-

dluc de Cairasca, ir l'entr6e sup6rieure du tunnel helicoidal de Varzo,

sera probablement termince d la fin du printemps.
Sur Ia ligne Bi,le Deldmont, les transports tant de voyagcurs

que de marchandises ont bien repris, Le nombre moyen des trains
a ctc de 63 par jour en 1951. Cette circulation intense cr6e des

dillicult6s croissantes aux lbnctionnaires charg6s d'etablir I'horaire ;

clle est aussi cause de frdrluents retards, car seuls lo km dcs i]9
que compte Ia ligne sont i double voic (BA.lc-Aesch). Pour remcdier
i ce lAcheux etnt de choses, il nc scra.it r1u'unc solution: dottbler
les deux trongons Biirsclnvil-Lattfon et Lattlbn Zu-ingen' l'our
des raisons financidres, les Chemins de 1'er 1'dd6rartx nc pcuvent
pas la retenir pour le mornent. Aussi pr6voicnt-ils de scinder le
parcours Liesberg-Laufon, long de 6,4 km, en posant une voie
d'6vitement de 450 m it lltirschuil, of rtn rlutri sera construit et
couvert d'unc marquise ; ce sera Ie <l6but dtt doublemcnt de lzt

voie sur cette section. Le birtiment tle la gare et la Iralle itrux mar-
chandises, qui ne r6pondcnt plus trux besoins actrtels, seront renr-

places par Ia m0rne occasion. Ils tlcvaicnt, d'ailleurs, Otre de toute
l'agon deplaccs pour la nouvelle voie, Le Conseil d'administration
a. approuvc cc projet dans sa sezrnce du 3O janvicr et accordi' le

credit nccessairc ir son cx6crrtion,

Un transport de l'entreprise Kerag i Richterswil

D'abondantes cluttes de neige ct t\ Dent de temptte ont, dans

la nuit du lcr au 2 fdl,rier et dans la journie du 2, caus6 des per'
turbations importantes dans la circttlation des trains en Suisse

occidentale, en Suisse centrale et au pied du Jttra, plus sp6cialement

dans Ies centres de Zurich, Ilienne et Berne, et Provoqu6 de s6rieux

retards. La neige chassee a fortcment entrav6 le lbnctionnement
des aiguilles et des signaux. .\vant mdme d'0tre Irettoy6es, les

aiguilles dtaient de nouveau recourvertes dc neige. La circulation
routiire ne fut pas davantagc 6pargn6e. Elle fut m6me partiellement
paralysde en Suisse orientale. Au personnel ferroviaire va la recon-

naissance de l'administration pour les efforts fournis durant ces

rudes journ6es. Le 3 f6vrier, les trains circulaient de nouveau
normalement. Entre le 6 et le I I'dvrier, plusieurs avalanches

poudreuses sont descendues dans la aallie de la lleu,ss, notamment
au Ilristenlaui et au Blankenl:rui, et ont rccouvert la voie ferr6e

en maints endroits, interrompant momentan6ment le trafic. Fort
heuretrsement, ccs avalancltes n'eurent pas d'autres cons6quences.

Dans la region du Saint-Gothard, il cst tornb6 relativement peu de

rreige. II en tomba bien pltrs li la mi-ltvrier dtrns lc Jura occidental

otr, des jours durrlnt, les temp6tes de neige se succ6d0rent, recou-

vrant le sol d'une cotrche blanchc d'rtne dpaisseur jamais vue
depuis rluinze ans. Sur le r6seau des Chemins de fer fid6raux,
il n'y eut i ce moment-ld aucune perturbation digne de mention.
La SNCIT, en revanche, dtrt suspendre complttement la circulation
des trains drr 12 au 14, fdvrier sur lcs lignes rfe Ve,llorbe et des

Verrilres. I)u 15 au 18, clle ne yrttt lirire circuler, et encore trds
irr6gulidrement, qrre <les convois ne d6passant pas 25O tonnes.

Les trains OS et SO, ainsi quc I'autorail Lausanne-I)ijon-Lausanne,

durent 6tre d6tourncs par Genbve-Culoz-Arnb6ricu llortrg. Entre

Frasnes et Ilotrjeailles (Vallorbe-I)ijon), la temp6tc a l'a,it des

conchdrcs tle trois a quatre mdtres de hatrt, Ce n'est <1ue le

Photos Meder, Brienz

A gauche: le 20 f6vrier,
le premier train du ma-
tin Meiringen-Interla-
ken-Est a fonc6 dans une
avalanche descendue t6t
ir l'aube devant le tunnel
de Bolaui, entre Ebligen
et Oberried, sur les bords
du lac de Brienz. 

- 
A

droite : vue de l'int6rieur
du local ir bagages de
I'automotrice vers la ca-
bine du m6canicien, par
of la neige p6n6tra dans
le v6hicule. Le mr5cani-
cien put so mettre e
I'abri ir la dernidre mi-
nute dans le fourgon.

,
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l0 fdvrier que Ies trains purent ir nouveau marcher normalement

entre Lausanne et Dijon. Sur la ligne lllorteau-Le Locle-Col-des-

Roches, la circulation fut m0me entidrement arr6tce du 12 au

18 f6vrier ; elle ne redevint normale que le 20. La tempdte de neige

des 15 et 16 f6vrier fut particulidrement n6faste A, la circulation
routidre dans les cantons de Vtrud ct de Fribourg. De nombreuses

automobiles resttrent prises dans ln neigc. La situation resta
sdrieuse jusqu'au I7. Dans la valli'e de Jotrx, seul le ehemin de fer
parvint il maintenir les communications avec le reste du monde.
Le changement de temps et la hausse de la temp6rature rdtablirent
bient6t les conditions de trafic.

Le 20 fivrier, les Chemins de fcr fCddraux ont failli enregistrer
un grave accident. Le premier train du matin 1\{eiringen-Interlaken-
Ost roulait vers 6 heures enfie Ebligen et Oberried, srrr les bords
du lac de Brienz, Iorsqu'il entra en pleine vitesse dans une avalanche
descendue peu auparavant tout prls du tunnel du Bolaui, Treize
personnes furent blessCes, douze sans gravit6, I'autre plus s€rieuse-
ment. La voie, couverte par plus de quatre mttres de neige, fut
rendue le soir i Ia circulation,

Grt

Pr6sentation de palettes et d'autres engins de manutention des mar-
chandises i des commerqants et industriels en gare de Berne-
Weyermannshaus Photo CFF

Au sein des soci6t6s de cheminots
Le lootbsll i l'USSC

Seize dquipes ont pris part au championnat de 1982, le
premier i avoir 6ti disput6 en deux sdries (A of B) de tleux
groupes chacune, savoir :

Sirie A.' Aarau, BiIe, Bienne, Deldmont, Lars&nn€, Sargans,
'Iessin et Winterthour ;

Sirie B .' Coire, Erstfeld, Lucerne, NeuchA,tol, Olten, Renens,
Saint-Gall et Yverdon.

C'est dgalenrent la prernidre fois que l'6quipe du Tessin
participait au champiourat.

En s6rie A, Tessin, fut lo premier classd du groupe de Suisss

orientale et Lau,sanne du groupe de Suisse occid.entale; en

s6rie B, la palme rovient it, Lucerne pour le premier groupo ot
it Taerilon pour le socond.

En finale, Lausanne I'a ernportd par trois butg i un en

serie A et luerilon par trois buts i, deux en s6rie B.

Pour la preuriOre fois en 1952, on a dolnd des points aux
iquipes pour la correction montr6e dans les jeux. Le r6sultat
est r6jouissant, ainsi qu'en tdnroigne le classement suivant :

ler rang Aucune pdnalitd

Le parlement de I'USSC

L'Union Bportive suisse des cherninots a tenu sa dernidro

assemblde des ddldguds le 7 d6cembro i Saint-Gall, or) la sec-

tion locale a rdservd aux participants un chaleureux accueil et

tout mis en @uvre pour maintenir la bonne humeur des col-
ldgues sportifs accourus. Nous reruercions sincCrernent nos

aimables h6tes.

L'assemblde a oxprim6 sa reconnaissance i trois rnernbres

du cornit6 central, les colligues:
Btihler \Yalter, secr6taire central,
Fischer Alfred, seordtaire frangais,

Hunziker Adolphe, repr6sentant des footballours,
qui quittent leurs charges aprds tle longues aun6es d'activit6.

Bien quo les delegu6s de la Suisse rornand.e aient demandd

l'6lection d'un nouveau secrctaire frangais, le comitd central
a d6cide de renoncer au poste. A l'dtonnoment de beaucoup,

I'assemblde g6ndralc le suivit dans sa rnajoritd. On trouvera
toutefois une solution devant rlonner satisfaction aux col-

ldgues romands.

IIax Mriller a 6t6 appeld ir succ6der d. Ad.olpho Hunzikor d
la t6to de la section de football. Franz Walker a 6td nommd

membre <lu comit6 central en remplacement de Walter Btihler,
qui passo i la commission technique du tir. Lo comit6 central
ne subit aucun autre changement; il conservo i, la prdsidenco

le colldgue Max Pfister, qui a 6td r6dlu, comme on pouvait s'y
attondre, par acclarrrations.

L'assembl6e des ddl6guds a rendu hommago A, Atlolphe
Hunziker en le nommant prdsident d.'honneur, et i Alfretl
Fischer en ls faisant membre d'honnour. 'Ious deux so sont
acquis de grands rndrites. L'assembl6e a dgalement honor6 la
m6moiro de tous los mombres de I'USSC ddc6d6s au cours de

I'annde.

Les rapports annuols sr. les diverses disciplines sportives et
sur les comptes n'ont pas d.onnd lieu ), discussion. Lo budgot

2e rang 2 points de pdnalisation

Aarau, Del6mont, Ronens,

Saint-Gall, Tessin ot

Winterthour ;

B6,lo, Coiro, Lucorno,

Olten;
NouchAtel;
Sargans ;

Lausanne of Yverdon ;

Erstfeltl ;

Bienne (forfaits).

3e rang

4e rang

5e rang

6e rang
7e rang

5 points de p6nalisation
8 points de pdnalisation

l0 points de pdnalisation
l2 points tle p6nalisation

20 points de p6nalisation

Plus d'une section ont tenu A, montrer de la correction dans

les matches en 1952. Qu'elles en soient f6licit6es et qu'il en

soit toujours ainsi ! Fac


