=y

TarrAr2AAAACMACSAAAAAr A A A ArrAcaAcaA cnAenA A csAcrAcnA snd ranAenArnArnA rnl oA cnAcc A s av A ool on A cnd onAcndenAraA

g Di¢e Burg

Jlluftrierte Zeitjchrift fiir
Oie ftudierende Fugend.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Hernusgeber:
Proj. J.Bartorius und Ober-
lefrer K. fouftman, Maing.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Trier 1914.

Druck und Derlng der Paulinus-Druckerei, . m. b. {.

EVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVEVE VRV VEVE VA Y



48 QAug der Gefdhichte der Eifenbabhn.

Aus der Gejchidhte der Eifenbabn. zon m. saver.

S ag erfte Opfer der Eifenbahn war der frithere englifche Minifter Sir Hus-
fiffon, der big 1828 das AUmt eined Staatdfefretdrs der Kolonien innehatte.
Am 15. September 1830 wurde die neuerbaute Strecfe von Liverpool nach
Manchefter unter grofen Feierlichfeiten erdffnet. Bu dem Feftprogramm ge-
horte auch die Vorfithrung einer neuen Lofomotive, die abweichend von der bis-
herigen Form erbaut war, und ebenfo gut riichwdrtd wie vorwdrtd fuhr. Hus-
fiffon, Der ftarf an Kurpfichtigleit litt, war gerade bei der Vefidhtigung diefes
Wunbders der Tedhnif hinter der Mafchine auf dag Gleid getreten, alg einer
der anberen Herven fich aus Neugier an dem Dampfaufithrungshebel u {dhaffen
madhte. PIoglich fegte fih die Lofomotive nach riickwdrtd in Vewegung. Er-
febrectt vip der Vetreffende den Hebel wieder herum. Aber dad LUngliik war
fhon gefchehen. Husfiffon lag mit zermalmten Ober{chentfeln auf den Schienen
und ftarb nach wenigen Stunden.

Die Folge diefes beflagensdwerten Ungliictsfalled war ein Verbot, wonad
famtlichen Mitgliedern ded RKoniglichen Haufed die Venugung der Cifenbahn
alg lebendgefdbrlih unterfagt wurde. Diefes LVerbot ward erft wdlf Jahre
{pdter, 1842, aufgehoben, nachdem man fich hinlinglich von der Vetriebsficher-
beit diefed Verfehrdmitteld iibergeugt hatte.

Bei diefer Gelegenbheit fei auch eine merfviirdige Begebenheit bei der Cr-
dffnung der Cifenbahnlinie Braunfchweig-Wolfenbiittel im Dezember 1838 an-
gefiibrt.  $Herzog Wilhelm von BVraunfdhweig hatte den Wunfd) audgefprochen,
perfonlich an diefer erften Fabrt teilzunehmen. Da {ich aber unter den Perfonen-
mwagen fein eingiger befand, der fiir die Uufnahme einer Fiirftlichteit prachtig
genug eingerichtet war, verfiel man auf einen eigenartigen QAusdweg. Eine offene
Galafutfche des Herzogs wurde auf einem Plattformmwagen befeftigt, und diefen
Salonwagen beftieg dann feine Durchlaudht nebft Gefolge.

Aud Vorficht fubr der 3ug in einem wahren Schnecentempo. Dag Un-
gliif wollte e aber, dDap der AWind den Qualm der Lofomotive wdahrend des
gropten Teiled der Fabrt dem hoben Fabrgaft ind Geficht trieb. U der
Herzog nad) dem Cintreffen in Wolfenbiittel gefragt wurde, wie er mit dem
Berlauf diefer erften Reife im Dampfaug zufrieden fei, meinte er wegwerfend:
Dferde laufen {dhneller und qualmen weniger.”




