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SERORES SFNADORES Y LMIPUTADOS:

Cumplo con el precepto constitucional de presen-
taros la Memoria del Departamento de Marina & mi
cargo.

En las memorias parciales de las diversas repar-
ticiones dependientes de este Ministerio, que se acomi-
paiian, encontrareis los detalles de los trabajos
realizados para conseguir el aumento de la Escua-
dra y la seguridad de sus miltiples servicios.

Siendo uno de los factores principales del éxito de
los combates navales la disciplina ¢ instruccién del
personal, he dedicado preferente atencién al fomento
y ensanche de los Establecimientos de educacion mi-
litar y téenica, siéndome satisfactorio poder manifes-
taros que en éste periodo se han duplicado casi todos
ellos y colocado en el mejor pié de instruceién.

Lasleyes dictadas por el Honorable Congreso rela-
cionadas con la Guardia Nacional y conscriptos, han
proporcionado i@ la Escuadra el complemento de tri-
pulaciones que suaumento hizo indispensable, encon-
trandose todus los buques con sus dotaciones com-
pletas.

Ll poder maritimo de la Nacién ha sido conside-
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rablemente reforzado, dotdndose 4 la Escuadra de
poderosos buques de combate, de transportes adecua-

dos para los servicios auxiliares, y ha sido provista
de material de guerra y toda clase de elementos, que
la ponen en condiciones de responder i cualquier exi-
gencia de la defensa nacional.

Me complazco en declararos que para llegar 4 éstos
resultados, he tenido la mas decidida y eficaz coope-
racién de toda el personal y reparticiones de Marina
ymuy especialmente del Estado Mayor General.



ESCUADRA, MATERIAL Y PERSONAL

Sin contar los buques antiguos 6 de poco porte,
que hoy, dada la importancia y adelanto que han ad-
quirido las marinas sudamericanas, ya nose pueden
tener en cuenta como buques de linea, nuestra Es-
cuadra sélo contaba cuando me hice cargo de éste
Ministerio, con seis buques modernos de mar: dos
cruceros acorazados: el «Garibaldi» y el «General
San Martin», tres cruceros rapidos: el «25 de Mayo»,
«9 de Julio» y «Buenos Aires»: un crucero torpe-
dero, el «Patria», y una regular divisién de torpedos
compuesta de veintiseis caza-torpederos y torpederos
de varias clases; éstos elementos unidos 4 nuestra
antigua escuadra, no formaban un conjunto homogé-
neo y completo que pudiera operar con seguridades de
éxito, ni eran bastante poderosos como para proceder
aisladamente; faltaban adnalgunas unidades decom=
bate y en absoluto careciamos de servicios auxiliares.

Esta deficiencia relativa de nuestro material naval,
causada por la creacién de nuestra Escuadra en
muy pocos aiios, y por lafalta de plan ineditado que
forzosamente existe en las cosas improvisadas, era
sensible también en la organizacion de su personal
subalterno y medios de reclutamiento: los buques te-
nian casi completas sus tripulaciones, pero, no exis-
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tiendo una ley fija como la de servicio obligatorio de-
otros paises, que proveyera permanentemente de perl
sonal, la renovacién de aquellas era insegura y de-
pendiente de muchos factores, siendo el principal la
mayor 6 menor abundancia de trabajo y las bue-
nas remuneraciones que consegnian.

A pesar, pues, del adelanto prodigioso del pais en
los 1ltimos afios, del progreso real de la marina en
su organizacién general, servicios y material, faltaba
atin mucho que hacer para ponerla 4 la altura que el
pais necesitaba, y dotindola al mismo tiempo de ma-
yor poder y medios de mantenerse permanentemente
organizada.

La tarea se presentaba dificil, porqué, tras varios
afios de crisis y de paralizacion comercial, no era pru-
dente en las condiciones normales de vida, gravar
al pais con nuevos impuestos, para atender 4 gastos
militares; ni era posible tampoco arbitrar recursosen
el extranjero para llenar ese objeto.

Pero como el patriotismo de los argentinos jamds
ha sido desmentido, el pueblo, con suiniciativagene-
rosadel Empréstito Interno, proporciond al tesoro
recursos que, unidos 4 los que el Departamento de Ha-
cienda tenia en reserva, permitieron poner la escuadra
al nivel que la nacién y lascircunstancias requerian.

El éxito, ha coronado ésta obra, puescon esos fon-
dos se ha podido hacer algunas adquisiciones de bu-
ques y pertrechos, de modo que huy contamos con la
flota mas poderosa de Sud-América, completamente
tripulada, dotadade material de guerra, combustible
y pertrechos suficientes para bastarse 4 si misma du-
rante un periodo largo de operaciones.



— v —

Una vez que se estuvoen condiciones de hacer al-
gunos gastos, el primer punto que se resolvié fué el
aumento inmediato del poder naval de nuestra escua-
dra. Existia en estudio en el Ministerio varias pro-
puestas de construcciones de buques, hechas por las
easas de mds nombre de Inglaterra, Francia, Alema-
nia é Italia; pero no fué posible tenerlas en cuenta,
porque todas ellas establecian un plazo de diez y ocho
meses d dos afios, para entregar los buques concluidos.

En esa época, todas las marinas aumentaban sus
eonstrucciones; todos los astilleros oficiales y parti-
culares activaban el trabajo, y algunas naciones que,
eomo Estados-Unidos preveian conflictos inmediatos,
procedieron 4 la compra de buques hechos ¢ casi lis-
tos, de combate 6 aun simplemente auxiliares, pagan-
do siempre buenos precios y primas por sus adqui-
siciones.

En éstas condiciones, nos hubiera sido muy dificil
adquirir los elementos necesarios 4 no haber tenido
ya abierto el mercado italiano, por las compras gue
habiamos hecho del «Garibaldi> y ¢General San
Martin»; y, 4 no mediar, 4 parte de toda idea comer-
cial, los poderesos vincules deamistad que nos unen i
Jtalia, que ha hecho eliminar todos los obsticulos que
se podian oponer, dindonos toda clase de facilidades
y garantias.

Se procedia con la rapidez que las circunstancias
exigian, aprovechando la estadia en Europa, de inte-
ligentes jefes de la Armada, que examinaron los bu-
ques, sus posibles modificaciones y el término en
que podian ser entregados, realizando inmediatamente
los contratos.
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El Estado Mayor General de Marina por intermedio
de aquellos jefes, con acierto y actividad dignos
de encomio, llevo 4 buen término éstas operaciones,
asegurando para un breve plazo el aumento de. la
Escuadra con dos poderosos cruceros acorazados de
las mismas caracteristicas gencrales del «Garibaldi»
y «General San Martin», en cuyo reemplazo los hacia
construir el Gobierno Italiano en las casas de Ansal-
do y Orlando, respectivamente.

Construido posteriormente 4 nuestro <Garibaldis
y al «Colon», el tercer «Garibaldi», que se hacia en
la casa Ansaldo, tenia ya estipuladasen su construe-
cion algunas mejoras que, con otras indicadas por el
Estado Mayor al hacer nuestro contrato, le dén supe-
rioridad incontestable sobre el tipo ongmal

El Pucyredon», nombre que se le ha dado al pasar
# la Marina Argentina, tiene calderas tubulares en
vez de las calderas ordinarias, lo que le permite, en45
minutos tener vapor para poder navegar, mientras
que en el «Garibaldi> se empléan ocho horas y en:
gencral en los buques ordinarios, se necesita de 6 &
12 horas para la misma operacién.

Los cafiones extremos de la bateria de 152 milime-
tros pueden hacer fuego en caza ¢ retirada respectiva-
mente, y toda la artilleria lleva el dltimo cierre Arm-
strong, lo que hace que aun hasta los caiiones de
254 m m. puedan considerarse como de tiro rdpido;
ademids, éstos ultimos tienen aumento en la recamara,
y son mas reforzados, de manera que se emplea en .
ellos mayor carga que en los antiguos, obteniéndo
mayor potencia.

El costo de éste buque es de 1bs. 728.000, en cuyo
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precio estinincluidos lo$ gastos que pucdan origmm se
en las pruebas de toda elases, hasta la-recepcién del
buque. <

El otro crucero que construia Orlando, el segundo
«Varese». obtenido en analogas condiciones por la
cantidad de Ibs. 698.000, recibié el nombre de «Gene-
ral Belgrano», habiéndosele hecho 4 su artilleria to-
das las modificaciones que al «<Pueyrredon», y ademas,
se pudo cambiar las seis piezas de 120 m|m. de la
cubierta superior, por cuatrode 152 mim. y dos de
75 mim., de modo que éste buque lleva como artille-
ria principal dos cafiones de 254 mim., catorce de
152 mim. y dos de 75> mjm., & demds de la de menor:
calibre y ametralladoras. :

Al mismo tiempo que se dotaba 4 1» Escuadra con
éstas dos puderosas unidades de combate, se termi-
naba el «General San Martin» y la fragata-escuela
«Presidente Sarmiento», que aun no se habian in-
corporado; y se daban érdenes de apresurar el cam-
bio de artilleria en el acorazado «Almirante Brown>,
se enviaron instrucciones al personal que estaba en
LKuropa para que buscara buques apropiados para tras-
portesde la escuadra. Se obtuvieron tres excelen-
tes, el «Ping-Suey» hoy «Guardia Nacional>, cuyas
dimensiones principales.son las siguientes: eslora 105
metros, manga 12, calado 6, velocidad 13 1,2 nudos,
desplazamiento 6700 toneladas, costo libras 30.000.

Los otros dos buques, ex.<Cadiz y «Barcelona»:
han sido bautizados, al cambiar de bandera, con los.
nombres de .<Pampa» y «Chacos; pertenecian 4 la,
matricula Espafiola (Sefiores Pinillo Izquierdo y C*}
y estaban destinados al servicio de pasajeros y carga-
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Sus dimensiones principales son: eslora 119 me-
tros, manga 14, puntal 9.60, desplazamiento total
cargado 8.700 toneladas, pudiendo cargar, fuera de
carboneras, unas 5500 toneladas. Construido en
‘Glasgow en 1895, su costo al Gobierno ha sido de
47.000 libras cada uno.

Entre éstos tres trasportes han traido de Europa
15.000 toneladas de carga, entre carh6n y municio-
nes, en ia ¢época que los fletes son mas subidos, de
modo que al incorporarse & la Escuadra han realiza-
do sobre su precio una economia de ibs. 16.000.

Destinados exclusivamente al servicio de una Es-
cuadra en operaciones, pueden llevarle carbén mu-
niciones y viveres, suficientes para mantencrse en
una costa enemiga sin necesidad de salir del lugar
de operaciones.

Mientras se hacian en Europa éstas adquisiciones,
nuestros talleres recorrian prolijamente todos los otros
buques, yen las Divisiones de Torpedos se revisaron
las embarcaciones de esa arma, entrando unasy otras
4 dique seco, donde limpiaron y pintaron sus fondos.

Actualmente la Escuadra tiene todos los buques
completamente listos y un nicleo de buques de mar
poderosisime, homogeneo y practicamente completo,
compuesto de los cuatro eruceros acorazados: «Gari-
baldi,» «General San Martin» «General Belgrano» y
«Pueyrredon», con un desplazamiento total de 30.000
toneladas, 20 millas de velocidad y armados con 74
cafones de grueso calibre y 90 de calibre menor, i tiro
rapido; cuatro cruceros ripidos: «Buenos Aires.» «9
de Julio,> «25 de Mayo» y «<Patria», con 14.000 tone-
ladas dedesplazamiento, 36 cafiones de grueso calibre
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y 76 menores, todos de tiro ripido, y una divisién de
tres transportes: «Pampa,» «Chaco» y «Guardia Na-
cional> que pueden llevar 15.000 toneladas de carbén,
y pertrechos, quedando una segunda y fuerte Escuadra
acorazada como defensa de costasy una buena Divi-
sién de torpedos.

Asi, pues, la Escuadra de 1.% linea, se compondria de
ocho buques con 44.000 toneladas de desplazamiento
con 276 cafiones de tiro rapido, 37 tuboslanza torpe-
dosy pudiendo, en conjunto, desarrollar hasta 20 millas
de velocidad, siendo servida por tres transportes dota-
dos de todos los aparatos necesarios parael trasbordo
de carbén en la mar y que le llevaria combustible
para reponer dos veces el completo de sus carboneras,
lo que les permitiria mantenerse en la mar en opera-
ciones durante dos meses dandoles un radio de accién
extraordinaria.

Elcuadro adjunto muestra la composicién actual
de la Escuadra de combate, figurando en él los buques
auxiliares y menores solamente por el nombre.
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ARMADA NACIONAL

£
« £
- £3
. N 9 &
CLASE NOMBRE e ASTILLERO [ANO| 2%
172} . ag
=] 38
=) ar
Crucero Ga-ibaldi 710.849 | Ansaldo (Génova) 187 | 6.830
id, Gral. San Martin 611.400 | Orlando (Livorno) 1807 | 6.840
id. Pucyrredon 728.000 | Ansaldo (Genova) WA 6 840
id. Gral. Belgrano 700.000 [ Orlundo (Livorno) 1378 | 6.840
Acorazado de reducto | Alte. Brown 190 000 | Zamuda (Inglaterra) 1880 | 4.200
id, de barleta | Libertad 136.000 | Laird 180 | 2,300
. id. Independencia 176.09%0 id. ld. 1891 | 2.300
Monitor 24,108 id. id., 18341 1.390
id. Los Andes 94.108 [ id. id. 1576 | 1.590
BUQUES NO
Crucero Burnns Aires Armstronn (Inglat.)
id. 9 de Julio id id.
id. 25 de Mayo id, id.
Patagonia Est. Téenico (Austria;
id. Torpedero Patria Laird (Ingla(erra)
id. Escocla Pte. Sarmiento i id,
Can Torpedera Espora id’ id.
id. -tipo | Entre Rios qu. 44.139 | Jarrow id.
2 |r| de mar id. -[ Murature 18.000 | Therneycrofe id.
e Torpederas 1° tipo | Bathurst > Jarrow id.
id, 1» id, | Alerta > id. id.
ll) id. 2* id. [ Nos. 1 al 10 » id. id,
Transporte Pampa Glasgow id.
id. Chaco id. id.
id, Giuardia Nacional id. id.
id. Santa Cruz id.
id. Villarino Laird id.
id, 1° de Mayo Kiel (Alemania)

BUQUES AUXILIARES

«Argentina», «Maipi», «Parana», «Uruguay», «Azopardo», «U!shuaian,
4 Avisos, 4 Bombarderas transformadas en Grua y Transpories.
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BUQUES ACORAZADOS

s 3] 8 5| g A § " "
B s £ 2 K] = : ARTILLERIA Calibre en milimetros
S| 3| 5| |oas|5]88]) |8s
| | | la, |°c8| 1| 83128 |5 ool 8
] 5| S|28|.3=|e |85 |2 |22 . S3IES
£ 2] 3 |83)|583] 5|25 | & |25 2n| os0f 210) 200] 130f 1201 3= 3
- aQ A B 5. = |E=E
g | Z| S|3%|278| 8|S | & [EF <<=
4| 40[2A 1a[waleA| 22| 2
4300 1Al 6 Al 201 2
6| 470(2A 10A)|6A[ 92| ¢
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2 | w |+A[ 8l 4
) 2K Sch.4A; 4 4
2 [ 22 2K DY
120 24 6
ml 2A 3 4
5.79 23 [17.000 1.000| 5 [ 400) 2A{4A[6A| 16| 8
A.60] 223(14.500 T2 5| 400 1a(8A| @
5.4 224015.00 | 4 | 350 2A sA| 24
300 137 2,400 26) el0| 1A 3A 10 7
3.60| 203 4.000 260 5 | (a0 2A| 6 2
6.10] 13°| 2.000 200 9| 128 sAl 8 ¢
2| 2,73 20 | 3.5 0] L0] 5 | 120 a2
2,51 2 [ 4.000 80| © 6|
1.50] 25 { 1.7 2l 3 3
3| 224 1,100 22| 2 2
. 18 5 3l 3
0.9q 17| 23y 11| 1
7 76| 143] 3 500 712 130
7.76] 143 3.500 N2 130)
6 13) 10v)
109)
800) 110) 70|
60 0

SIGNIFICADU DE LAS ABREVIATURAS

A. Armstrong — K. Krupp
Sch. Schipeider



Las huelgas que hubo en Inglaterra en casi todas
las minas de carbon, nos trajeron sérios inconvenien-
tes & causa de la suspensiéon del contrato que te-
niamos con la Compafiia Nixon, pero procediendo sin
pérdida de tiempo, se pudo comprar en plaza algunas
partidascon lo que se formé un depdsito suficiente
para casos de urgenciay se encargé ila Legacion en
Léndres, remitieracl que pudiera obtener inmediata-
mente, ya fuera Cardiff, New-Castle 6 Liverpool, pues
éstos dos ultimus, aunque de inferior calidad, podian
utilizarse en los buques menores, y para el servicio
de cocinas, guardindose el que habia de Cardiff, como
reserva para casos de fuerza mayor.

Asegurada asi la cantidad neecsaria para un pri-
mer momento, fué mds ficil hacer nuevos contratos
que nos dejaron i cubiertodetodo evento, y una vez
cumplidos éstos y entregado el carbon, tenemos de-
sembarcado en los depdsitos fiscales de La Plata,
Dirsena Sud, Dique N°. 4 y Rosario, unas 75.000
toneladus de carbodn, sin contarcon 13.000 embarca-
das en los transportes: «Guardia Nacional», «Pampa»
y «Chaco»,y el que tienenlos buques en sus carbo-
neras.

En éste carbdn, hay unas 25.000 toneladas de la
Compaiiia Nixon, de las minas Ocean Merthyr, y otros
clasificados como los de mejor calidad; unas 50.000
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toneladas de minas menos reputadas, pero siempre de
muy buena clase, y 13.000 de carbin inferior de Li-
verpool y New Castle que se utiliza en los buques me-
nores. '

Actualmente se estd recibiendo por contrato ulti--
mamente realizado, 25000 toneladas de Cardiff de
primera clase, y como las huelgas han terminado, ha
entrado en vigencia nuevamente ¢l contrato por
60.000 toneludas que hahiamos celebrado conla Com-
paiiia Nixon, por intermedio de nuestra Legacién en
Léndres

Si se tiene en cuenta que durante todoe el ano 97,
en el servicio ordinario de navegacion y de manio-
bras de la Escuadra se consumieron al rededor de
30.000 toneladas de carbon, se vé que estamos am-
pliamente provistos.

El carbon esti distribuido en cuatro depdsitos: uno
en el Dique N°. 4 y otro en la Ddrsena Sud, en terre-
nos fiscales; el 3°. en La Plata, ¢n terreno cedido pro-
visoriamente por la Provincia y el 4°. en el Rosario,
en los depdsitos del Gas, debiéndose habilitar en po-
cos dias mis otro depésito en las Obras del Puerto
Militar. Para el trasporte del carbén y su ficil en-
trega 4 los buques, especialmente 4 los grandes cru-
ceros acorazados, se han construido chatas especia-
les, comodas y de gran capacidad, cuyos planos fueron
confeccionados por el Estado Mayor de Marina.

De acuerdo con los pedidos hechos por el Estado
Mayor General de Marina, se envié & Europa una Co-
mision de Jefes para comprar en las casas producto-
ras, poniéndolas en competencia, polvoras, municio-
nes, cailones y ciertos articulos navales, como Juces
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y fuegos para seiiales, banderas, cartas marinas mo-
dernas, instrumentos de navegacién, articulos de sa-
nidad, etc.. etc., cuya adquisicion directa ofrecia po-
sitivas ventajas.

Todo éste material contratado en Europa,represen-
taba un volimen considerable 4 almacenar, y como
en los depésitos cxistentes no seria posible hacerlo,
fué necesario proceder & su arreglo y ensanche; se
did, pues, mayor amplitud y se constrycron nuevos
polvorines en Martin Garcia y Zdrate se hizo un de-
posito en el Apostadero de La Plata; se arreglé con-
venientemente la fragata «Golfo Nuevo» para depdsito
flotante de polvoras, se construyeron chatas adecua~
das al manejo y trasporte de los esplosivos.

ESCUELAS

La Escuela Naval continda funcionando en el
antiguo edificio de Palermo, no habiéndose aun po-
dido dotarla de cdificio propio, pues ha sido necesa-
rio emplear todos los recursos disponibles en refor-
zar el poder militar de la Naci6n.

in los ultimos ativs, se sigui6 en la Escuela un
plan de estudios abreviado, con objeto de tener ma.-
yor nimero de Oficiales para el servicio de la Es-
-cuadra, pero como la instruccién con que egresaban
los Guardia Marinas no era completa, se ha vuel-
to otra vez & normalizar los cursos, alternando la
instruccién tedrica con la prictica, de modo que el
caudal de conocimientos que obtengan aquellos sea
<completo. '

Para obviar cl inconveniente de la falta de ofi-
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ciales,que el incremento de la Escuadra trae aparejado,
seha aumentado el numero de becas hasta ciento cin-
cuenta, lo que permitird un egreso regular de alumnos
de cada afio,arreglado 4 las necesidudesde los buques.

Al edificio se le han hecho algunas mejoras que
permiten mantener en él la Escucla durante algin
tiempo mas, y se le ha dotado de instrumentos,
aparatos de sefiales, etc., de que carecia.

La Escuela de Maquinistas que funcimaba en In-
glaterra, ho. sido reorganizada sobre mejores bases,
contando actualmente con 33 alumnos, conveniente-
mente dirigi.los.

Seleccionados los alumnos entre los Ayudantes
de Miquina de la Escuadra y los Aprendices Meci-
nicos de los Talleres Nacionales por un concurso se-
vero, el plantel actual lleva excelente preparacién
de talleres é instruccién militar, lo que garante el
aprovechamiento de los estudios y la disciplina de
la institucion, prometiendo resultados practicos ha-
lagiiefios, con la formacién de competentes oficiales
mecanicos para el servicio de la Escuadra.

A la Escuela de Aprendices anexa & los Talleres
de Marina del Tigre, se le ha dado un considerable
desarrollo, aumenténdola hasta 300 aprendices, que
reciben instruccidon tedrica al mismo tiempo que
trabajan en el Taller como operarios.

De éstos, anualmente se sacarin por concurso los
que deban ir 4 Inglaterra para llenar las vacantes de
los que vayan terminando sus estudios. Es satisfac-
torio poder decir, que en los principales talleres de
Inglaterra, donde aquellos han ingresado, sus Direc-
tores han manifestado complacencia, por la buena
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preparacién que han llevado los jévenes Aprendices
Argentinos.

Ademids de la preparacién de alumnos para la
Escuela de Maquinistas, la Escuela de Aprendices de
los Talleres tiene otra misién importantisima, cual
esla de formar ayudantes de maquina y maestranza
completamente instruida para los buques de la es-
cuadra, que actualmente se ven obligados 4 tomarlos
de talleres particulares, cuyos hombres, aunque sean
competentes y habiles, carecen de educacién militar.

Anidloga i esta Escuela, funcionaen la Direcién de
Torpedos en el Tigre, la de Mecénicos Torpedistas,cuyo
objeto, como el nombre lo indica, es preparar mecdni-
cos habiles para el manejo de ésta clase de armas, que
dia 4 dia hace progresos, exigiendo una preparacion es-
pecial en el Personal afectado 4 su servicio. Sus resulta-
dos practicos se sienten ya en la Escuadra, por la per-
feccion 4 que se hallegado enlos lanzamicntos de torpe-
dos,sin haberse producido el menor accidenteniaverias.

La Escuela deartilleria funciona enel crucero «Pa-
tagonia> con éxito completo; el personal que egresa tie-
ne buena preparacién y toda la préctica necesaria,
siendo piiblico el hecho, por haberlo proclamado asi
un grupo de distinguidos hombres piblicos que al pasar
un dia en el buque, pudieron ver los ejercicios queeje-
cutaban.—La disciplina es ejemplar, siendo dnicamen-
te de sentir que el iocal no fuera mas dmplio para po-
der aumentar el namero de los aprendices artilleros.

Como complemento de ésta escuela, existe una de
grumetes donde reciben instruccién elemental, militar
y marinera, 400 menores, 4 quienes sus padres ¢ tu-
tores han colocado alli. Con la base de instruccién que
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reciben, al cabo de cierto tiempo, segiin su desarrollo y
preparacién, pasan como marineros de 2.*4 los buques
de la Escuadra, 6 4 las diversas escuelas de aprendices
y artillerfa. ‘

Actualmente se arreglael antiguo vapor «Tiempo»
con ‘el ohjeto deinstalar una 2.* Escuela con mejores
condiciones de local y amplitud que la que existe en el
Ponton «La Paz.»

El problema del reclutamiento de tripulacién parala
Escuadra que en afios anteriores se presentaba sin solu-
cién prictica y ficil, ha sidoresuelto éste afio en su parte
principal, por las leyes de la movilizacién dictadas por
el H. Congreso que han conferido al Poder Ejecutivo
facultades discrecionales para retener en servicio los
conscriptos.

Ha contribuido tambien eficazmente 4 llegar &
ese resultado, el interés que por la Marina se ha
despertado en el pueblo, proporcionando el concur-
so espontdineo de muchos jévenes que ingresan
voluntariamente al servicio.

Esto por una parte, y la actividad desplegada por el
Estado Mayor General y el personal dirigente de la Ar-
mada, han permitido enviar 4 Europa en el transporte
«Santa Cruz» 758 hombres para tripular el <General
San Martin» y <Presidente Sarmiento» y posteriormen-
te hacer otras remesas por buques mercantes para com-
pletar con aquellos las dotacionesdel «Pueyrredon. y
«(Greneral Belgrano». Este nimero de hombres instrui-
dos y disciplinades que se ha sacado delos buques en
pocos meses, sin inconvenientes ni entorpecimientos
en el servicio, es una prueba elocuente del estado
de [organizacion 4 que nuestra Armada ha llegado.
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La instruccién del personal se ha realizado en los
fondeaderos habituales de la Escuadra, enlos buques
aislados 6 en movimiento y por las divisiones nave-
gando en conjunto.

En todas las circunstancias los buques hicieron
ejercicios de tiro al blancodesde el preliminar de fusil,
hasta el tiro con cargasde combate, enla mar, de dfa
y de noche, con los buques en movimiento y con to-
dos los servicios funcionando 4 la vez como en caso
efectivo de guerra.

Los resultados han sido satisfactorios porque 4 la
vez que se ha dado instruccién al personal, éste ha
podide adquirir el convencimiento de la bondad y pre-
cisién del material que sele ha confiado.

Durante los meses de Mayo, Junio, Julio y Agosto,
se han hecho enla Escuadra,.en ejercicios de tiro al
blanco, 95.576 disparos con tubo ecénomicoy 3.673
con piezas de varios calibres.

Actualmente figuran en servicio activodela Arma-
da, el personal que mads abajo se detalla y que como
puede notarse es insuficiente y desproporcionado,
necesitdndose aumentar las gerarquias de oficiales
subalternos, superiores y generales.

1 Contralmirante

3 Comodoros
10 Capitanes de Navio
62 Capitanes de Fragata
43 Tenientesde Navio
85 Tenientes de Fragata
21 Alferez de Navio
39 ,, ,, Fragata

_58 Guardia Marinas

322
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El personal subalterno embarcado, es el que se ex-
presa & continuacién:

Contramaestres . . . . . 83
Cabos de mar . . c 230
Marineros . . . . . . 1564
Condestables . .o . 42
Cabos de Cafion . . . . 177
Marineros artilleros . . . 295
Torpedistas . . . . 150
Avyudantes Electnmstas . H2
Guarda banderas . . . 20
Timoneles . . . . . . . 162
Maestros de Armas . . . . 45
Ayudantes de Maquina . . 141
Cabos foguistas . . . . 290
Foguistas y Carboneros. . 1112
Carpinteros .o 96
Herreros . . . . . . . 35
Buzos y Armeros. . .o 24
Enfermeros . . .. 52
Escribientes . . . . 82
Maestres de Viveres y Mayor-

domos . . 113
Despenseros y Mozos de Ca-

mara . . o 201
Cocineros . . . . 112
Sastres, zapateros y peluqueros 36
Muisicos . . coL. 133
Aprendices . . . 782
Conscriptos. . . 801

Batallon Infanteria de Marma. 334
7164
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TALLERES

La reparacion que acaba de hacerse 4 todos los
buques de la Escuadra ha puesto en evidencia una
vez mis los inconvenientes de nuestros Talleres na-
vales del Tigre por su inadecuada situacién & gran
distancia del punto donde se realizan las refacciones,
lo que retarda las obras, aumentando notablemente
su costo.

Aunque el H. C. asigné fondos en la ley de Presu-
puesto vigente con el objeto de traerlos al Puerto
de la Capital, su traslacién hasidoimposible, 4 causa
de la escaséz de fondos del tesoro para atender & cier-
tas obras, que no fueran de urgencia capital.

Y como en la industria privada hubiera resultado
mayores gastos, ha sido necesario improvisar talleres
provisorios en cada obra, y hacer viajar constante-
mente cierto namero de operarios, y todo su personal
téenico y dirigente para poder atender & las multiples
tareas que ¢l apronte de la Escuadra exigia.

La Direccion Militar que se lss ha dado ultimamen-
te, separando la Direccién técnica y administrativa
civil, ha dado excelentes resultades, y mayor facilidad
deaccién, por lu representacion quele dd 4 su Di-
rector la gerarquia militar, para sus relaciones con los
Jefes de buques y reparticiones.

Bajo ésta administracién se ha mejorado notable-
mente la fiscalizacion delas obrasintroduciendo cam-
bios en la organizacién interna que redundan en
bién de la economia y buen servicio.
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La escuela de aprendices mecénicos que funciona
en estos Talleres reorganizada y aumentada hasta
300 becas es otra de las dependencias de los Talleres
que mas beneficamente ha sentido el cambio de Di-
reccién.

INTENDENCIA

Lalntendencia dela Armada como podreis ver en
los anexos correspondientes, ha hecho durante todo el
afio préximo pasado la provisién regular y general de
los buques y reparticiones de marina. Ia atendido
igualmente al pago del personal de la escuadra, al re-
cibo y entrega de combustibley & la compra en gene-
ral dc articulos navales.

Siendo recien el segundoaiiode su funcionamiento
y habiendo tenido que atender con los recursos norma-
les gastos mucho mayores que los previstos, por la
incorporacién de nuevos buques, y el aumento del
personal, su marcha nohasido ficil; perouna vez que
mejore la provision de fondos y que laescuadra entre
en el periodo, de que la ha sacado el movimiento ex-
traordinario del personal, y el estado anormal del
pais en su militarizacién, es de esperarse que se encon-
traré en poco tiempo funcionando con toda rega-
laridad.

Sera necesario, sin embargo, para que esa repar-
ticion dé mejores resultados, limitar sus funciones
4 la adquisicion de vestuario y racionamiento, admi-
nistracién de fondosy pago de sueldos; dejando & la
seccion Arsenales, todo lo que se refiere 4 Material
Naval, propiamente dicho, que por su naturaleza
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y cardcter técnico requiere preparacidn especial en
las personas que la dirigen.

El servicio de lanchaje, que actualmente se con-
trata con particulares, serd dentro de poco mejorado
con la construccion de embarcaciones adecuadas, lo
que reportard al Erario economia de consideracién.

El servicio de navegacion & las costas del Sud,
que tuvo algunas interrupciones 4 causa de haberse
enviado el trasporte «Santa Cruz» & Europa con tri
pulaciones para los buques en construccién, & vuelto
4 regularizarse, haciéndose actualmente viajes men-
suales con éste buque y los trasportes «1° de Mayo»
y «Villarino».

Son positivos los benefi ios que éstos viajes hacen
dlas lejanas poblaciones de la Patagonia, que sin éste
recurso se verian privadas de comunicacién con és-
ta Capital y sin medios de exportar los productos
de sus industrias ya bastante desarrolladas.

PREFECTURA GENERAL DE PUERTOS

La Prefectura Maritimay Sub-Prefecturas de su
dependencia encargadas de la Policia Maritima de los
rios y puertos de la Republica, han llenado debida-
mente su mision, no obstante los escasos elementos
con que actnalmente cuenta para ello; sin embargo, ha
ejercido una eficaz vigilancia sobre las inmensas cos-
tas de nuestros rios interiores, asi como sobre las is-
las, garantiendo la seguridad personal y los intere-
ses de sus habitantes.

El movimiento de entradas y salidas de buques de
Ultramar y Cabotaje 4 los Puertos de la Naci6n, arro-
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jan un totalde 82,365 buques con 18.615.840 tonela-
das de Registro y 990.042 hombres de tripulacion-

Elnimero de pasageros entrados y salidos de diver-
sas procedencias ascendié 4§ 594.670 de los que 63.389
entraron 4 esta Capital

Se ha reglamentado debidamente, pues, era una
necesidad sentida desde tiempo atris, el trasporte
de maderas en los rios por medio de balsas 6 janga-
das, estableciendo reglas para su construccion y dis-
poniendo la forma y modo en que deben navegar, 4
fin de evitar los frecuentes siniestros que ocasiona-
ban por la maaera inadecuada € inconveniente en
que antes lo hacian.

También, se aprobé un proyecto de Reglamento
de «Maquinistas Mercantes», confeccionado por la
Prefectura General con lo cual se mejorari nota-

,

blemente ese servicio en los buques & vapor.

PUERTO MILITAR

Fl proyecto general de las obras del Puerto Mi-
litar comprendia, ademds de las necesarias & una
estacion naval completa, con Arsenal, diques de ca-
rena, ddrsenas, faros, defensas fijus, etc., las de un
conjunto de defensa general de nuestras costas, con
sus apostaderos y medios de comunicacién y apro-
visionamiento.

Este proyecto constaba de tres partes: 1° la de las
obras urgentes, entre las que en primera linea figu-
raba el dique de carena en Bahia Blanca y lus obras
conexas y de defensa, yen 2° lugar, dos séries de
obras necesarias y complementarias, :ombinadas para
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asegurar todos los servicios de la Escuadra en
nuestras costas y su defensa  militar.

- Aprobadas en gencral las obras por la Ley 3450
y autorizados los gastos necesarios, se hicieron los
proyectos definitivos, cuya ejecucién esta confiada 4
la empresa Dirks, Dates 'y van Hatten, que por
sus precios y tiempo de terminacién de las obras,
ofrecié ventajas sobre las otras propuestas presen-
tadas.

Antes de entregar 4 los contratistas la ejecucién de
las obras y por circustancias especiales que son del
dominio piblico, fué necesario hacer algunas cons-
trucciones por la Direccién de las Obras, que respon-
dieran & la defensa militar del puerto, y owras para
asegurar alojamientos, dar medios de comunicacién al
local elejido y facilitar el acceso por mar.

Se construyd pues, un inuelle ¢nPunta Sin Nombre
que llega hasta la profundidad de 8 piés en alta ma-
rea, con objeto de poder desembarcar el material para
la constroccion de las baterias, con lo que se pudo em-
pezar la construccién de las mas inmediatas & este
paraje; se hizootro pequefio muelle en Punta Alta
con 7 piés de profundidad en marea llena, y un tercer
muelle aislado, en 18 piésde profundidad, para el ser-
vicio deaguas potables de la escuadra.

En el terreno sedelinearon todas las obras, se
hicicron pozosy galerfasde toma de agua, instalando
ungran tanque, una bomba 4 vapor, y cafierias de
agua, tanto para las obras mismas, como en los mue-
lles, para el servicio de los buques.

Se construyeron galpones para depdsitos de mate-
riales y para. alojamiento, se hicieron plantaciones
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de arboles, que 4 la vez dedarleal puerto mejor vista,
contribuirén 4 lahigiene y mejora del clima.

Al mismo tiempo que se instalaban telégrafos y te-
léfonos, se construia el ferro-carril estratégico de
Punta Alia 4 las baterias, y la empresa del ferro-carril
del Sud construia un ramal de sus lineas generales,
hasta Punta Alta sin garantia ni prima de ninguna
clase.

En el anexo correspondiente encontraréis, ademis
del detalle de las operaciones qu= acabo de enumerar,
las explicaciones de lasbases del proyecto general y de
las obras contratadas en Puerto Belgrano, que quedan
bajo la direccion y vigilancia del seiior Ingeniero
Lui-gi, cuya competencia, cclo y actividad han si-
do plenamenie constatadas.



MEMORIA

DEL

ESTADO MAYOR GENERAL DE MARINA



Buenos Aires, Agosto 20 de 1598,

A S. E. el Seor Ministro de Guerra y Marina Teniente Gencral

Don Nicolas Levalle.

Al hacerme cargo del puesto de Jefe del Estado Mayor Gene-
ral, con que fui honrado por el Superior Gobierno, me he de-
dicado desdeel primer dia y sin pérdida de tiempo, 4 completar
la obra de mis antecesores.

Es indudable (ue la Marina de GGuerra, en estos ultimos aiios
ha progresado rapidamente, pero debe reconocerse que es mu-
cha la tarea que atn falta, para que ésta quede definitivamente
organizada sobre una base técnica v administrativa (ue corres-
ponda al poder de nuestras fuerzas navales.

Fué objeto de mi preferencia la organizacién del Estado Mayor
General.

Apesar de las mejoras realizadas por la anterior administra-
cion, pude observar que el mecanismo de los distintos servicios
navales a cargo de esta Reparticion estaba muy centralizado, cn
poder de la autoridad dirigente, faltando, por consiguiente, la
justa reparticién del trabajo que facilita la buena administra-
cién.

Con el primer sistema, varios servicios no se hallaban debida-
meale alendidos, lo que traia, por consecuencia, la falta de datos
6 informes en los casos ocurrentes, y por otra parte, la aglome-
racién de todos los asuntos administrativos, en unasola mano,
hacia lento y dificultoso el estudio de cada uno de ellos.

Se inicio por estas razones, la descentralizacién de los dis-
tintos servicios, y desde el primer momento propuse 4 V. E. re-
formar la Divisién Personal, crear la Direccién del Material v sc-
parar (a Direccién Técnica de Torpedos, de la Militar, creando
la Jclatura Miiitar de los Apostaderos de Torpedcros y Delensas
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fijas, dando 4 cada uno de sus Jefes cierta autonomia en la érbita
de sus funciones ¥ atribuciones.

Esta descentralizacién ha dado el mejor resultado, y hoy el
Estado Mayor forma un conjunto de opiniones técnicas, constitui-
do por las distintas secciones (ue actian en sus diferentes es-
pecialidades.

Es tan grande y vasta la labor delJefe del Estado Mayor Gene-
ral, que solamente éste sistema de organizacién le permite de-
dicarse 4 la grave tarea de la direccién y alto comando de la
Armada.

Organizado asi el Estado Mayor, como reparticién inicial para
el estudio meditado de los distintos servicios navales, dediqué
atencion preferenle 4 la movilidad de los buques y. 4 la instruc-
cion del personal.

Las dltimas maniobras, cuyo éxito V. E. ha podido constatar,
son el resultado de esta primera parte de la labor. El parte de-
tallado de las mismas, lo elevo 4@ V. E. por separado como anexo
i la presente, habiéndolo demorado lasta ahora para estudiar
detenidamente los partes elevados por los Jeles de las dos Divi-
siones Navales y sacar el provecho que de aquellas ha obtenido
nuestra Marina.

Después del regreso de los buques de las maniobras, me ocu-
pé de la conservacion del material, y todos los buques, uno
tras otro, con excepcion del camriBaLbi, entraron en el dique
de carena. Ademds, mi preocupacion constante ha sido y es la
formacién del personal idéneo, y en este sentido solicité y ob-
tuve la nueva distribucién del comando de los buques y dota-
cion de oliciales, lasalida de varios buques en cruceros de ins-
Ltruccion, la creacion de una 2. Escuela de Grumetes y de un
Depdsito de Marineros, con capacidad para 600 hombres, cu-
vas obras de instalacién en el ponton vaNcuampia, adelantan
tan ripidamente que en el corriente mes estarin terminadas.

Diése organizacién administraliva al movimiento del Personal
Subalterno y se va electuando la recopilacién de todas las fo-
jas de servicio del personal de jeles, oficiales y asimilados de
la Armada, como lo ha sido la organizacion administrativa del
movimiento del personal subalterno.

Sin tener en cuenta las delicadas tareas de éste ltimo tiem-
po, en la preparacién de los buques y elementos de guerra ne-
cesarios para la Defensa Nacional, hé aqui resumida & grandes
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rasgos, la labor de éste Estado Mayor General, desde Julio del
ailo proximo pasado hasta la fecha.

En la memoria detallada que acompaiio 4 la presente, podri
V. E. ver el movimierto general habido en la Armada y sus
dependencias, la labor de las varias Direcciones del Estado Ma-
vor General, el celo y cooperacion prestados por cada unoy la
totalidad de sus miembros, en su organizaciin, progreso v dis-
ciplina, que los hace dignos de la consideracion y aplauso de sus
superiores, como justo premio & sus servicios.

Nuevas adquisiciones

Al finalizar el aiio proximo pasado éste Estado Mayor General,
tuvo el honor de hacer presente & V. E. en cumplimiento de sus
altos deberes, la imperiosa necesidad de aumentar la flota, re-
forzando su poder en relacién con los intereses maritimos del pais
v con el propdsito de equilibrar sensiblemente su poder con el
de las demds marinas sud-americanas, proponiendo al electo el
programa al cual debian subordinarse esas adquisiciones, 4 su
juicio.

Para reforzar la Divisién de combate, se indicaba buques de su-
perior 6 por lo menos de igual poder al GENERAL SAN MARTIN 6
GARIBALDI.

l.as medidas y disposiciones tomadas sucesivamente con este
objeto., V. L. las conoce en todos sus detalles como también las
negociaciones para adquirir los nuevos buques que se construian
en los Astilleros Italianos é introducir convenientes reformas en
su armamento, todo lo cual se llevé 4 feliz y ripido término.

Dichos buques son ios Cruceros-Acorazados PUYREDON ¥ GE-
NERAL BELGRANo, construidos respectivamente en los astilleros de
(sio Ansald», de Génova y Fratelli Orlando, de Livorno, el primero
de los cuales viene ya en viaje hacia el Rio de la Plata, debien-
do incorporarse en breve 4 la Escuadra, v el segundo cuyo ade-
lanto en su construccién me permite asegurar que estard prontg
para mediados de Setiembre.

Il estado de adelanto de la construcciin de estos dos Acora-
zados, no ha permitido reformarlos en igual forma que al GENERAL
SAN MARTIN, con lo cual se hubiera aumentado considerablemente
su poder ofensivo.

Sin embargo, al puvrepoN se le han introducido reformas de
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detalle que lo colocan en mejores condiciones que su gemelo el
GARIBALDI.

Al BELGRANO, cuya construccion no estaba tan adelantada como
el anterior, fué posible modificarle en algo su artilleria, cambian-
dole sus 6 caiiones de 12 centimetros tiro rdpido, por cuatro de 0.13
v 2de 0.75 Nordenlelt. Vendrs. pues, dotado con dos cafiones
Armstrong de 0.23,y 14 de 0.i5 T. R.

Los tubos lanza-torpedos del BELGrANO, son también de igual
modelo quelos del sAN MARTIN, Y superiores 4 los del garisaror.

Son, pues, cuatro los cruceros-acorazados salidos de Astilleros
Italianos que se han incorporado 4 la Armada Nacional en el corto
periodo de dos aiios, representando la fuerza naval mis poderosa
de las escuadras sud-americanas. El poder de la unidad tictica
que ellos forman en conjunto, constituye un aumento en la suma
de las fuerzas parciales por sus especiales cualidades y porla ho-
mogeneidad del tipo.

Aumentado asi el nuimero de buques de combate necesarios
para la Defensa Nacional, se hacia indispensable dotar i ésta
fuerza de los elementos complementarios (que aseguraran sus ope-
raciones en caso de un conilicto exterior, ¥ en vista de esto,
éste Lstado Mayor General solicito tambiéa de V. E. se adquirie-
ran tres grandes transportes que pudieran acompaiar 4 las Es-
cuadras ue naveguen dlo largode las extensas costas argentinas
a delender, para proveerlas de carbon y otras materias de consu-
mo, supliendo asi la falta de depdsitos adecuados en las mismas.

Resuelta la adquisicién de estos transportes por el Superior
(iobierno, de coniormidad con e! proyecto apuntado, las negocia-
ciones llevadas i cabo por éste Estado Mayor General para la
compra de los transportes PING-SUEY, BARCELONA Y CADIZ, tuvieron
también feliz término v en condiciones ventajosas para el Estado.
El primero de estos transportes con el nombre de cuaRrbIA NAcIO-
Nal, ha londeado en aguas de la Nacién, el segundo estd va en
viaje con el nombre de pavea, y el tercero con el de chaco, se en-
cuentra en Inglaterra completando el embarque de carbén, arti-
culos navales, etc. (uese le ha ordenado traer, y en breves dias
emprendera también viaje hacia nuestras aguas.

Estos transportes, que recibirdn artilleria adecuada, son buques
nuevos de primera clase, y por su capacidad y condiciones en
general responden ampliamente al objeto 4 que se les destina.
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En tiempo de paz, servirdn para transportar al pais carbén, ar-
ticulos diversos y pertrechos navales, adquiridos 4 bajos precios
en el extranjero, lo cual representari ventajas econémicas de
indiscutible importancia y servirin ademds para escuela practica
constante del personal de la Armada convenientemente renovado,
estableciendo viajes regulares y periédicos. Con ellos se subsana-
rdn las dilicultades con que se tropezé en las ultimas manio-
bras para proveer de carbén 4 los buques, 4 causa de la falta de
medios de transporte con (e sé contaba entonces.

La fragata-escuela sarmiento, ha emprendido viaje debiendo
encontrarse en aguas argentinas al finalizar el corrienle mes.

El transporte nio santa cruz ha fondeado ya en el puerto dela
Capital, con cargamento de carbén y otros materiales para la Ar-
mada.

Las comisiones en ei extranjero han (uedadado reducidas 4 la
que vigila la construccion del BELGnaNo, en Livorno, 4 la del ar-
mamento en Ldndres, 4 la de material sanitario, en Paris y 4 la de
la reconstrucciin del Caza-torpedero saNta rk, también en Lon-
dres, siendo el personal que compone todas ellas, cinco Jefes, tres
Oficiales, un Cirujano, seis Maquinistas y Electricitas y un Contu-
dor, el minimun del personal que puedan tener, dada la impor-
portancia de las comisiones que se les ha confiado y la estricta
vigilancia que es necesario mantener sobre los diversos materia-
les en construccién.

El alistamiento del Crucero pUYRREDON efectuado en especiales
condiclones y circunstancias, es digno de hacerse notar por la
diligencia y rapidez con que fué llevado 4 cabo.

Del mismo modo las diversas Comisiones en Europa, para la
adquisicidn, inspeccién é incorporacién 4 debido tiempo, de lus
bugues y materiales contratados en Inglaterra ¢ Italia, se han
desempeiiado con celo y laboriosidad, habiendo también nave-
g=do nuestros buques convenientemente sin demora alguna en
las fechas prefijadas para sus arribos 4 delerminados puettos, en
el desempeiio de sus cometidos ordenados por este Lstado Mayor.

Me complazco, con este motivo, en recomendar i la conside-
racién del Superior Gobierno, 4 los seiiores Jefes que han pre-
sidido esas importantes Comisiones y 4 los sefiores Uliciales 4 sus
6rdenes.
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De conformidad con lo ordenado verbalmente por V. E., éste
Estado Mayor General, elevé oportunamente 4 ese Ministerio un
Memorandum de las necesidades mas apremiantes de la Arma-
da, para colocar 4 esta en situacién de poder hacer frente 4 cual-
quier eventualidad en un plazo breve.

En la confeccion de las especilicaciones detalladas de este Me-
morandum, que fué aprobado por la Superioridad, determiné
tomaran parte las distintas secciones técnicas en que se halla
dividida esta Reparticién y ¢l material indicado ha sido adquirido
en su totalidad;y empieza 4 llegar al pais.

Una vez terminado en breve, el recibo de todas las municio-
nes, repuesto de artilleria, articulos navales, material de electri-
cidad, de mdiqninas, torpedos, sanidad, etc., etc., que se ha
adquirido, la Escuadra, con la actual existencia de carbén vy
materias grasas que se ha recibido, quedarid pertrechada y pro-
vista para bastante tiempo, y el pais sin necesidad inmediata de
recurrir al extranjero, y en condiciones ventajosas con su Es-
cuadra, para la proteccién de sus puertos y defensa de sus costas
desde el Rio de la Plata hasta el Cabo de Hornos, contra cual-
quier alaque exterior.

Debo hacer constar, Seiior Ministro, que gran parte del resul-
tado obtenido, se debe @ la resolucién adoptada por el Superior
Gobierno, de confiar exclusivamente al personal de la Marina,
la contratacion directa de todo el material, con lo cual se ha
abreviado tiempo y se han conseguido mejoras indiscutibles.

Conservacion y entretenimiento de los buques

Han entrado i dique de carena, para efectuar la limpieza de sus
fondos y las reparaciones eventuales necesarias, la casi totalidad
de los buques de la Armada, exceptuindose solo entre los de li-
nea, el Crucero-Acorazado canisatni. Esta operacion se ha hecho,
permaneciendo los buques en el dique durante el menor tiempo
posible, con el fin de no perjudicar los intereses del Fisco. Los tini-
cos buques que no han sido recorridos ni reparados, son los
faros flotantes, y esto por falta de buque con que reemplazar uno
de ellos con este objeto, y poder hacerlo con los otros sucesiv.t
mente.

El estado de conservacién y entretenimiento de la flota de
guerra, no deja nada que desear, pues tanto los cascos como las
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mdquinas y calderas y el armamento en general han sido, como
se demuestra en esta Memoria, objetos de continuas recorridas,
composturas éinspecciones que aseguran su buen funcionamiento
en cualquier servicio 4 que se la destine. Y una vez que se ha-
bilite el dique seco en Bahia Blanca y puedan ser carenados en
él buques del desplazamiento del «Garibaldi», la marina nacional
no tendrd que acudir & los puertos extranjeros, hallando en los
propios todos los elementos necesarios para su mejor conservacion
en tiempo de paz y reparaciones de averias en el de guerra, lo que
no solo redundari en provecho econémico del pais, sino también
asegurard su poder naval en todo tiempo.

Debo hacer constar que los Talleres de Marina, actuando en las
reparaciones que se han efectuado con actividad recomendable,
han prestado un eflcaz concurso a éste Estado Mayor, para el alis-
tamiento de todo el material.

Personal

a) CUERPO GENERAL DE LA ARMADA
DISTRIBUCION DEL PERSONAL

Al dar comienzo 4 la actual administracién, una parte de los
oficiales se encontraban sin destino y otros con puestos que no
se armonizaban con la situacién normal del oficial de marina que
debe ser la de embarcado.

Sin pérdida de tiempo, se trat6 de normalizar esta situacién
v la casi totalidad del Cuerpo General de la Armada fué dis-
tribuido en los varios buques, ajustindose ésta distribucion al
criterio de llenar las dotaciones con el mayor nimero de oli-
ciales.

Como consecuencia de esta medida, en la actualidad solo se
encuentra en tierra un limitado numero de Jetes y Oliciales en
los cargos permanentes del Estado Mayor y el personal indis-
pensable para las comisiones de la Justicia Militar.

ASCENSOS

Las 1ltimas propuestas de ascensos, como algunas que se pro-
dujeron en la administracién anterior, fueron sometidas 4 un cri-



_8—

terio muy diverso del que hasta entonces se habia seguido. Era
indispensable suprimir de una vez la practica antigua de com-
prender en los cuadros de ascensos & todos los que contaban en el
I'scalaién Naval con el minimun de tiempo seitalado por la ley
para poder ser promovidos, sin distincidn de méritos, servicios y
aptitudes.

_Asi, las nuevas propuestas fueron confeccionadas, sometiéndolas
al crisol de los conceptos privados y la consulta de un Conse-
jo de Jeles Superiores reunidos con este objeto.

En lo sucesivo los cuadros de ascensos, de acuerdo con la re-
glamentacion que tiene a estudio la Direccién General del Perso-
nal, se conleccionaradn teniendo en cuenta los informes semes-
trales de los Jeles inmediatos.

L.a Superioridad tendrd asi elemento de juicio para producir
ascensos ajustados al verdadero espiritu de justicia y 4 las dis-
posiciones de la ley de la materia.

Apesar del numero algo reducido de Oficiales con que cnenta
actualmente nuestra Escuadra, y considerdndose necesario hacer
electuar un viaje de aplicacion 4 nuestros jévenes oliciales y
guardia-marinas, aprovechando para ello el que los bugues en
que estaban embarcados debian entrar & recorrida y reparaciones
después de las maniobras; se destinaron 38 de ellos d la Fragata-
Escuela SarmipNto (que estard en breve de regreso en nuestras
aguas.

Habiéndo guedado sin electo el viaje de instruccidn que éste
buque debia de electuar recorriendo varios puertos de Ingia-
terra, Francia, Bélgica y lispaia, electudndo sus cruceros 4 la
vela; dispuse que los Guardias Marinas que en él se hallaban
embarcados, fueran distribuidos en los buques recientemente ad-
quiridos, para formar parte de sus dotaciones respectivas, ha-
biéndo quedado solamente 12 de los tltimamente egresados de
la Escuela, embarcados en la Sanmiento.

b) Cuerpos Auxiliares
PhoveEcTo DE LEY ORGANICA
La organizacién de los Cuerpos Auxiliares estd comprendida

en el proyecto de Ley que ha sido presentado oportunamente
para ser elevado al Honorable Congreso de la Nacién, y en el
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cual se establece su asimilacion, la precedencia entre ellos y las-
prerogativas «ue les corresponden por su asimilacién.

Concedida la sancién de este Proyecto, se eliminardn los in-
numerables inconvenientes que en la actualidad se producen con
perjuicio del servicio, por no existir reglas determinadas que-
fijen de una manera invariable como debe ser interpretado el
estado militar de los Cuerpos Auxiliares.

Queda bien entendido que se se solicita la asimilacién solamen-
te para el personal que haya observado excelente conducta, pue-
da prestar buenos servicios, y tenga antigiedad suficiente en el
servicio ¥ grado.

CUERPO DE MAQUINISTAS

El Cuerpo de Maquinistas se encuentra casi completo, faltando
solo llenar algunas vacantes.

Existe un ochenta por ciento de argentinos naturales y los res-
tantes son ciudadanos naturalizados.

Esto se ha conseguido en estos tltimos meses, 4 luerza de dedi-
cacién y empeiio en la eleccion del personal idéneo, habiendo
rendido exdmen riguroso ciento cincuenta candidatos.

Se han creado las categorias subalternas de Mecanicos 1°s, 20 y
A%, equivalentes en gerarquia 4 las de Contra-maestres 10:-, 205, y
305, lo que harid disminuir el nimero de Oficiales Maquinistas,
colocando los servicios del personal en condiciones semejantes 4.
las de las Armadas europeas.

CUERPO DE ELECTRICISTAS

También se ha seleccionado éste Cuerpo que se encuentra com-
pleto, formnado por personal idéneo, aun cuando su nimero sea
reducido para atender 4 las crecientes necesidades de la Armada.

CUERPO DE SANIDAD

Las disposiciones adoptadas han contribuido 4 mejorar la com-
posicién y 4 reorganizar disciplinariamente este Cuerpo (jue presta
hoy sus servicios prolesionales en la forma militar que le corres-
ponde.

ARTILLERIA DE COSTAS

Existia solo un pequeiio plantel del Personal de Artilleria de-
Costas sin colesion alguna, sin elementos de instruccion, y por
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-consiguiente, sin la preparacién necesaria para el dcsempeiio del
.cometido que su nombre claramente indica. V. E. dispuso la crea-
-cién del Batalldn Artilleria de Costas sobre la base del personal exis-
.tente, habiéndose ya dade principio 4 la fermacién deeste Cuerpo,
remontando su efectivo al nimero de 400 plazas.

Los Jeles y Oficiales nombrades, reunen todas las condiciones
.para preparar en breve un personal idéneo en el manejo de la Ar-
‘tillerfa que debe guarnecer las fortificaciones para la defensa fija
de las costas del Atlintico y Rio de la Plata.

Personal del Cuerpo General de la Armada y Cuerpos

Auxiliares

CUERPO GENERAL DE LA ARMADA

Contra-Almirante ..........coveeieveennnrnneennnnn.. 1

COMOAOTOS . v e eeaniaiiinn i ieioniiooene ., 3
-Capitanes de Navio........ sttt 10
Capitanes de Fragata..... ........................ 62
Tenientes de Navio......c...ooivevna ot 43
‘Tenientes de Fragata............................... 83
Allerez de Navio.......eocviiive i, 21
Alferez de Iragata....... .... [ N 39
‘Guardias Marinas.............. ool oLl ... 58 322
CUERPO DE SANIDAD

‘Cirujanos de Escuadra............. e e 2

Idem Divisién......cooviiiiiiiiie 3

Idem de 1" Clase.......o.evivens coiiian.. 9

Idem de 243 Clase........c.ooooieivninei., 19
Idoneos de Farmacia.........coooooiiiiiiiiiial,. B 58

CUERPO DE MAQUINISTAS

Inspector Central..............c..oooiiiivea., 1
Sub-Inspector.. ...ooooeeii o e 1
Maquinistas Principales............................ 8
Id. de 1 Clase..o.oooenniieiiiiine.enn 30
Id. de 2% Clase.... e e 52

Id. de 3aClase........coooeveiiiiennnna.. 87 179




CUERPO DE MECANICOS TORPEDISTAS

Je‘e Mecénico Torpedista.............c.ccvuvuuunnes 1
Mecdnico Torpedista de 112 Clase................... 1

1d. Id. 202 Clase....coovvve veeenn i

Id. Id. JaClase....ooiiinenenn... 4 7

CLUERPO DE CONTADORES

Contadores de 1™ Clase..............coevviiiiann 15

Id. de 21 Clase......ooovvvvniinuninnn . 15

Id. de 3aClase.......ccooiveeiiiininnn -9
Auxiliares de Contador .............co.oiiiiiit, 1% 53

CUERPO DE ELECTRICISTAS

Sub-Inspector..........coiiiiiiiiint Ceeree s 1
Electricista de 1™ Clase ...coovviveiviiiiiiiinnenns 3

Id. de 212 Clase..vovivunnvininnnnnanns 5

Id. de 3™ Clase....oovvveiiniiniieinnenn b 14

CUERPO DE PRACTICOS

Practico Mayor............iiiiiiiiiia i, i

Id. Patrones ...............cooiiiiiiiiiien, 2
Praclicns oot iin i, .6 ]

CUERPO CASTRENSE

Capellanes. . ............. S 4 4
BATALLON INFANTERIA DE MARINA

Teniente Coronel..........cvieivniiiiiii v 1
Mavor........eo.ouuen et tiee et et raeiaaaaas 1
Capitanes.........o.ovviiiiii i e 6
Tenientes 1. ... oot e ie e 2

Id. 20 e 2
AlErez. ..o ovne it i ittt ie e & 16

BATALLON ARTILLERIA DE COSTAS

Tentente Coromel..................c..coveinn... 1
Mayor coveiini e 1
Capitames. ......oo.viviiine i 6
Tenientes 4% ... oo i e 2

I, 20 e e 2
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c) Personal subalterno
CUERPO DE MARINERIA
TRIPULACION PARA LOS BUQUES EN EUROPA

Por primera vez salieron con destino a Europa, embarcados en
un transporte nacional el «Rio Sanrta Cuuzy, los completos de las
tripulaciones para dos buques de primera clase, el Acorazado
«GENERAL SaN ManTiny v Fragata « PresibiNTE SARMIENTOY, cuyo lotal
ascendi6 4 setecientos cincuenta ¥y ocho hombres, en su totalidad
argentinos, ¥ con servicios prestados en los buquesde la Armada
entre cuyas tripulaciones se eligieron.

Este hecho (ue, es justo reconocer, representa un esfuerzo muy
honroso para todas las reparticiones de ¢éste Estado Mayor General
v Estados Mayores de los buques que han intervenido en su eje-
cucién; ha requerido mucha labor y una dedicacién especial 4 fin
de seleccionarcl elemento j6ven, robusto ¢ idéneo que era necesa-
rio, y la designacién de éste personal se hizo teniendo en cuenta la
conducta y disciplina de los elejidos, como un estimulo para las
tripulaciones.

El «Sax Mautin» v la «Sanvienro» recibieron el completo de sus
dotaciones en sus distinlas categorias, con elementos formados en
cl pais, dando asi muestra al extranjero del ripido progreso de
nuestra Marina de Guerra.

Posteriormente, la adquisicion del Crucero-Acorazado «PuRYRNE-
noN» v la de los transportes, motivé cambios en el personal de la
Fragata y el envio oportuno de mas personal nacional para tripular
el Crucero.

Del mismo modo se encuentra en la lecha en viaje el personal
necesario para el «GeNeral. BrLonaNo», seleccionado igualmente
entre el elemento argentino.

Este resultado tan satisfactorio en el serio problema del Personal
para la Armada, ha sido favorecido actualmente por el entusiasmo
(ue sedesarrolla en el pueblo para entrar al servicio de la Ma-
rina, y asi se ha observado cn esta época cierta facilidad para
completar sus cuadros, no silo con antiguos marineros que han
servido en ella, sino también por jovenes voluntarios que desean
seguir la carrera.

Por otra parte, los 801 concriptos de la clase de 20 aiios que ac-
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tualmente sirven abordo de los buques, constituyeron un impor-
tante refuerzo de personal.

La dilerenciade condiciones favorables en que se encuentra
ahora la Armada para tripular sus buques con respectod las difi-
cultades con que anteriormente se tropezaba, demuestra palpa-
blemente que el porvenir de la Marina se asegura cada dia, pu-
diéndose contar con buen personal subalterno sin el cual es
imposible la conservacidn y el rendimiento 1itil de los poderosos
elementos que la componen.

REGLAMENTACION DE LOS ASCENSOS

Se ha reglamentado la forma de los ascensos del Personal Su-
balterno, disponiendo que ellos se produzcan prévio un exiamen
de competencia anie los Consejos de Ascensos delos buques, que
expedirdn en cada caso el certiticado correspondiente, solicitando
al mismo tiempo su aprobacion.

LIBRETAS DE MARINEROS

Fué aprobado por la Superioridad el formulario de la Libreta del
Marinero, presentado oportunamente por la Direccién General del
Personal.

Comiprende esta libreta todas las constancias admiuistrativas y
militares de cada individuo del Cuerpo de Marineria, y con ella se
normalizara la parte administrativa del Personal Subalterno pro-
porcionindole al mismo tiempo una constancia legal de sus
servicios, que afianzara los derechos individuales de cada uno.

PATENTES

Estin ya impresas todas las libretas que se entregaran i los Cabos y
Oficiales de mar que rindan las pruebas de competencia necesarias
para optar al empleo, y 4 aquellos (ue se presentarin 4 examen
con el propésito de revalidar sus titulos.

Clasiticado el personal en esta forma, los palentados podran
hacer constar su idoneiaad con un documento extendido en lorma.

RECLUTAMIENTO

Apesar del ripido aumento de nuestra Escuadra, el personal
necesario de marineros de 24 clase, se consigue con bastante fa-
cilidad por medio del enrolamiento voluntario.
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Este Estado Mayor General ha reglamentado la forma como de-
ben proceder los Sub-Prelectos para dar de alta 4 los ciudadanos
 menores debidamente autorizados, (ue se presenten y reunan
las condiciones exigidas.

Este sistema dereclutamiento, se estd ensayando con resultados
satistactorios : es econémico, porque suprime la cuota de enganche
v los gastos de las comisiones para el mismo.

Los puntos de alistamiento se han limitado,por el momento,4 los
puertos fluviales de mayor importancia : Corrientes, Parand, San-
ta Fé, San Nicolis, Rosario, Concordia y Concepcion del Uru-
guay.

También se han enviado buques i recorrer los principales puer-
tos de los rios para enroar gente, pero el éxito estaria lejos de
responder i los gastos ocasionados, si los buques no sirvieran &
la vez de [iscuela de Aplicacion para los Grumetes.

Con el fin de evitar los inconvenientes que se han venido no-
tando en la prictica respecto 4 la estabilidad en la Armada del
personal subalterno, se han confeccionado nuevos lormularios de
contratos en que se salvan las objeciones legales que se hacian i
los que hasta ahora estaban en vigencia, a cuyo efecto, este Esta-
do Mayor General ha consultado 4 los Seiiores Jueces de 1? Instan-
cia en lo refereate 4 los menores de 19 aiios.

DEPOSITO DE MARINEROS

Dada la urgente necesidad de tener un punto de concentraciin
para las altas destinadas i las remontas de las tripulaciones de los
buques, la Superioridad decretd, votando los fondos indispensa-
bles, transformar la barca pontdn vaNauanoia, en depisito perma-
nente de Marineros, de acuerdo con lo propuesto por éste Estado
Mayor General, y segiin el proyecto de la Direccion General del
Personal.

Las nuevas instalaciones permitirin alojar cémodamente 600
hombres, de los cuales la mayor parte serin destinados 4 la re-
monta de marineros, y la otra parte para las Escuelas de Timo-
ncles y Timoneles Sefialeros, Maestros de armas, Escribientes v Mu-
sicos.

Ademis, siendo éste Depdsito el punto de concentracidn de todo
el movimiento del personal, tendrid su cargo el reconocimiento
médico, firma de los contratos, equipo, anotaciones en las libre-
tas, etc., de todos los individuos que se den de alta, con lo cual
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sc uniformard y facilitard de una vez esta parte del servicio tan-
importante, de manera que dichos individuos irdn directamente
4 ocupar el nimero del rol queles corresponde abordo, como se -
hace en la mayor parte de las Escuadras Europeas.

Cuadro demostrativo del Personal Subalterno existente
el dia de la fecha, en los Buques y Reparticiones de

la Armada.
PRESENTES -

MaRrINEROS
Contramaestres 0% 1
Id. s 3
Id. 3
Id. 19
Id. de M. ... ...l 87
Cabos de Mar de fra................. ... 69
1d. de a2 ...l 161
Marineros dedra......coeil. 714
Id. de 21 ..ooviiiiiiiii,, 830

ARTILLEROS
Condestables fos o 1
Id. Q05 e 2
Id. B L P 1
I1d. defr....oo.iiial. 12
Id. s 26
Cabos de Caiion dedra.... .. ... ... &
Id. de 2. ...l 133
Marineros Artilleros..... ... ..o ..., 293 -

TORPEDISTAS
Condestables Torpedistas et Cereeaies 9
Cabos Id..... Leiiiiieieieiie.. 3
Marineros  Id..... ...l 106

ELECTRICISTAS
Ayudant. Electristas.... de 17......... RN 15
Id. de 212 ............ Ceeeane. 37




-Cabos Timoneles
Id. Id.
Marineros Id.

Maestro de Armas......
Id. Id.
Id. Id.

Id Id......
-Cabos Foguistas
Id. Id.

Foguistas
Carboneros

Carpinteros
qh. 0 L
Ayudantes Carpinteros. .
" Herreros
Id.
Buzos
Armeros
Id.

Cabos Enfermeros
Id. Id.

16
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Maestros de Viveres.... de ... .............
Id. d....... de 2, ...
Mayordomos  ...... de 1. .. ...L.Ll
h. de 2 ... ... ...
Despenseros ~ ......  ..eieiiienn
Mozos de Cimara ......  ................
Cocineros  ...... defn.. ...
. . de 20a,............
Id. Equip. ...... de 1ra. ..., Teeien
Id. Md. ...... de 2da.. ... .........
Sastres ~ ..eih eeeeieeiiies
Zapateros ..., L..iieieieeens

Peluqueros  ...... ...l

Musicos

Sargentos Musicos......
Cabos d. ......
Misicos . ......
Sargentos de Banda lisa
Cabos 1d. Id.
Cornetas  ......
Tambores

Grumetes ........c..ovevveiienninennniena...
Artilleros «o.vuvevven oo e
Torpedistas «........ooiviiieninnn viuiala.,
Mecanicos .. ...ovvvieneiir it

CONSCIIPLOS .« vvvvvvien i
Batallén Infanteria de Marina............
Id.”  Artilleria de Costas ...............

19 T Ut e =L =

19 =



_ 48 -

INSTRUCCION
a) ESCUELAS
ESCUELA NAVAL

La Escuela Naval ha experimeniado ultimamente importantes
reformas y las mejoras introducidas en ella han contribuido, 4
la par de las nuevas adquisiciones navales, 4 despertar mayor
vocacién y aumentar el nimero de aspirantes 4 la carrera de
inar, como lo prueba el hecho de (ue en el iltimo eximen de
ingreso, para un reducido nimero de becas, se prescntaron mis
de ochenta candidatos.

Los alumnos egresados de los primeros aiios del curso se em-
barcaron en los tres buques que lormaron este aiio la Division de
Instruccion, efectuando eun ellos una provechosa campaiia.

Los aspirautes, hicieron el servicio de gavieros, ejercicios de
seiiales, de botes 4 remoy d vela, electuaron desembarcos y to-
dos aquellos servicios (ue constituyen la ensefianza pn.xcuca y
inarinera de los distintos ramos de la prolesion.

El nuevoreglamento de la lscuela, elimina del programa de
estudios lo superfluo, limitando la enseitanza al caudal de cono-
cimientos que debe tener el verdadero olicial de marina, con
lo que se conseguird en un tiempo relativamente corto, un mayor
namerc de oliciales.

ESCUELA DE ARTILLERIA

La Escuela de Artilleria que funciona abordo del Crucero
Partacoxia, ha sido también reorganizada bajo la base de la anterior
(ue, 4 juicio de éste Estado Mayor General, no daba los resulta-
dos esperados. La Direccion de esa Escuela formulé un Nuevo Re-
glamento Orginico que con pequeiias modilicaciones es el que
ha sido aprobado por V. E.

Xl nimero de los alumnos que puede tener esa Escuela por las
condiciones del buqne en (ue funciona, no excede de 100, namero
reducido para proveer de artilleros 4 la Escuadra, si se tiene en
cuenta el ripido desarrollo (ue ésta ha experimentado en estos
ultimos aiios.

Para salvar estos inconvenientes, éste Estado Mayor Gencral, se
preocupa de formar artilleros pricticos, es decir, buenos apun-
ladores que por su poca preparacién tedrica no podrin pasar
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de esa categoria, queddndo entonces los cabos formados en la
Escucla del Paraconia en condiciones de ascender con el tiempo
para llenar las plazas de condestables, para lo cual egresarin
de la misma, con una preparacién tedrica-préictica bastantec com-
pleta.

En estas condiciones, han salido 13 alumnos en el mes corrien-
te, 30 saldrin en Setiembre y otros 30 en Diciembre del presen-
te afio.

Las vacantes que se produzcan después de cada exdmen, serdn
inmediatamente llenadas con marineros de la Escuadra que lle-
nen las condiciones exigidas por Reglamento.

Independientemente del ejercicio diario de tiro reducido que
hacen todos los buques en sus respectivos fondeaderos, se saca
de cada uno de ellos los mejores marineros en esos ejercicios y
se les embarca en el Crucero Parnia, Acorazado Ei. Piarta y Cor-
beta Panans, para que hagan ejercicio de tiro efectivo con el
buque en movimiento durante los cruceros que efectuan con fre-
cuencia en las aguas del Rio de la Plata.

Por este medio se consigue evitar el desperdicio de la muni-
cion y se completa la instruccion del numeroso personal de apun-
tadores, para lo cual se les permuta entre los tres buques.

Ultimamente, ampliando dicha instruccién, se ha puesto el
Crucero 9 v Jurio para el ejercicio de las dotaciones de los bu-
(ues {ondeados en Punta Piedras, y el Crucero 23 bk Mavo para

* los de la Rada Exterior.

ESCUELA DIS APRENDICES MECANICOS TORPEDISTAS
Y ELECTRICISTAS

Ha sido puesto en prictica el Nuevo Reglamento Orgénicoy Plan
de Estudios de la Escuela, conleccionado porla Direccion General
de Torpedos, prévias algunas alteraciones.

Porlo demis, ésta Escuela ha funcionadosin interrupcion y cuen.
ta en la actualidad con 100 alumnos, 60 mecinicos de las dos ca-
tegorias y 40 cabos-torpedistas. En ella pasa constantemente 4 re-
cibir instruccion, el personal torpedista de la Armada.

Los aprendices hacen semanalmente ejercicios de lanzamientos
de torpedos, y ademis de los estudios tedricos y de taller, practi-
can en arreglos de instalaciones eléctricas, en minas submarinas y
voladuras de cascos.
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ESCUELAS DE GRUMETES

La Direccién General del Personal tiene en preparacién la re-
glamentacién orgénica definitiva de las Lscuelas de Grumetes.

La Escuela de Grumetes N° 1, funciona con éxito en el Ponton
LA Paz, que fué debidamente preparado al efecto.

Actualmente cuenta con unos 300 grumetes, los que en breve
seran aumentados al nimero de 400 que asigna la ley de Presu-
puesto.

De la Escuela han salido ei aiio préximo pasado, 100 grumetes
«jue se incorporaron & las dotaciones que fueron a Europayen los
primeros meses de este aiio, otro contingente .jue se ha incorpo-
rado d la dotacion de los demds buques.

Se han reglamentado los contratos de los grumetes & fin de
evitar los pedidos de baja injustificados, estableciendoen el mis-
mo contrato la cliusula que obliga d reembolsar los gastos de ma-
nutencion é instruccion en los casos ocurrentes.

L.a Escuela de Grumetes N° 2, se instalard brevemente 4 bordo
del ex-vapor Tieweo, una vez terminadas las instalaciones que con
tal motivo se le practican.

La Fragata Go.ro NuEvVO que se encontraba en Bahia Blanca, {ué
trasladada 4 este puerto y en breve se comenzara a4 prepararla pa-
ra Depdsito de pSlvoras y explosivos.

Se ha resuello suprimir la Escuela de Grumetes de Martin Gar-
cia, formada con menores de las carceles correccionales, en viste -
del mal resultado obtenido.

b) GUARDIA NACIONAL DE MARINA

Fué aprobado y puesto en practica en la actual movilizacién de
la Guardia Nacional de Marina, el plan conleccionado para con-
centrar en cuarenta y cinco horas en el Puerto de la Capital, todos
los conscriptos de la clase de 1877, pudiendo emplearse al mis.no
tiempo para cualquier nimero de fuerzas & concentrarse.

El embarque de los conscriptos de marina 4 bordo de nuestros
buques de combate y su incorporacidn 4 la tripulacién de los mis-
mos (lo que se ha electuado por primera vez en el pais): los ejer-
cicios reglamentarios que con método progresivo se llevan 4 cabo
con éxito por la categoria activa en aquellas localidades deter-
minadas por la Superioridad; y el aumento considerable en el nu-
mero de enrolados, factores que autorizan 4 considerar la Guardia
Nacional de Marina como una institucién de utilisima aplicacién
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¥ que constituye la reserva del personal de nuestra marina de
guerra.

El nimero de enrolados se descompone asi :

Acmiva : Capital Federal 1304 — Litoral 3579 — Territorios 253
— Total 5136.

Resenva : Capital Federal 270 — Litoral 680 — Territorios 31
— Total 980.

Ternitonial :  Capital Federal 210 — Litoral 682 — Territorios
— 30 — Total 924.

Total de las tres categorias 70%1.

Con el propdsito de salvar ciertas dificultades que provienen de
la ley comtin al Ejército y Armada, éste Estado Mayor elevé al
Ministerio un proyecto de modificaciones 4 la ley 3318.

Estado Mayor General de Marina
ORGANIZACION DEL SERVICIO MILITAR

Con el objeto de organizar el servicio militar, se han dictado to-
das las disposiciones en (irdenes Generales, reglamentando las va-
rias clases que comprenden, de acuerdo con la indole, con lo que
se haestablecido un criterio uniforme, asegurando el fiel cumpli-
miento de las disposiciones dictadas.

Todo el movimiento del personal dcla Armada se comunica dia-
riamenteen la Orden del Dia, constituyendo ésta la comunicacién
general é individual de las disposiciones que contiene, lo que ase-
wura su cumplimiento tan pronto como es recibida.

Con este criterio, todo el movimiento se opera y sc efectia si-
multéineamente, evitdndose asi el trabajo dispendioso de las co-
municaciones escritas para cada caso.

ORGANIZACION DE LAS VARIAS DIRECCIONES

Los varios servicios han sido distribuidos, reorganizindose las
Divisiones que existian anteriormente en Direcciones y Direccio-
nes Generales, siendo éstas: la Direccion General del Personal,
Direccién General de Torpedos y Defensas Fijas, Direccién del
Material, Direccion de Artilleria, Inspeccion de Maquinas é Ins-
peccién de Electricidad, Direccién de Hidrogralia, Faros y Valizas,
Inspeccién de Sanidad é Inspeccién de Faros. El niimero de és-
tas Direcciones, podria quizds reducirse, formando varias secciones
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de la Divisién Material con las de Artilleria, Torpedos y Maquinas,
pero éste Estado Mayor General estima que por ahora ésta medida
no seria acertada porque ocasiona demoras en el despacho de los
expedientes.

Direccién General del Personal
SU ORGANIZACION

La nueva organizacién que se ha dado 4 ésta reparticién con-
centra en ella el estudio de todos los reglamentos, la inspeccion y
vigilancia del estado del personal subalterno, la toma de razén
del movimiento, las Fojas de Servicios, de Retiros y, en general
el estudio de todos los asuntos (ue se refieren al Personal de la
Armada.

Una seccion especial tiene & su cargo la Istadistica y confeccio-
na mensualmente los cuadros demostrativos del Personal en ser-
vicio.

Se ha presentado y ha sido aprobado el Anuario de la Marina
de Guerra, 1899, que comprende los destinos de todo el Personal
de la Armada y el Escalafin de todos los Cuerpos, estableciendo
la antigiiedad y sus antecedentes.

FOJAS DE SERYICIO

Se han reglamentado los servicios militares del Personal, cali-
ficindolos y cstableciendo reglas seguras para el cémputo, de
acuerdo con las leyesy disposiciones vigentes.

En breve estari pronto un registro en que quedardn anotadas
las situaciones de revista de todo el Personal de la Armada, ex-
tractadas de las listas existentes en ¢l Archivo General de Admi-
nistraciin dela Intendencia de la Armada y Prefectura General
de Puertos desde 1863 i 1897 inclusive, siendo este trabajo fabo-
rioso el «ue proporcionara los datos principales para la confeccién
de las Fojas de Servicio.

Reglamentados los servicios y con todos los datos (que propor-
ciona el registro mencionado, y los que: suministren las Fojas
de Servicio individuales, ya entregadas en su mayor parte, s¢
confeccionard por la Direccién General dei Personal las libretas
personales cuyo modelo est4 pronto para ser impreso.
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EXPEDIENTE DE RETIRO

Sesenta y un expedientes sobre retiro han sido tramitados, sin
ninguna observacién por la Contaduria General, estando al dia
ésta parte del servicio. )

JUSTICIA MILITAR Y DISCIPLINA

De acuerdo con el Reglamento Orgénico de éste Estado Ma-
vor General, la Fiscalia Permanente fué agregada como Tercera
Division, & la Direccién General del Personal.

Con esto se ha uniformado ésta parte del servicio, lanto para
la comunicacién de las drdenes referentes 4 justicia militar, co-
mo para su pronlo é inmediato cumplimiento; estableciéndose asi
una vigilancia continua sobre los procesos que se inician, &
tin de evitar en las actuaciones demoras injustificadas.

REGLAMENTOS

La Direccién General del Personal ha intervenido, en el estu-
dio de todos los proyectos de reglamento para las Escuelas de
Artilleria, torpedos y grumetes, con el objeto de unilicar en lo
posible, el sistema de enseiianza en todas las Escuelas del Perso-
nal Subalterno.

PROYECTOS DE LEY

Se ha formulado y elevado el Proyecto del Presupuesto de Gas-
tos del Estado Mayor General de Marina y sus dependencias para
el aiio de 1899, con el estudio detenido de la materia y sus
fundamentos.

Hay ademds en elaboracidn los Proyectos de Leyes Orgénicas de
los varios Cuerpos de la Armada, del Cuerpo de Marineria y del
Depdsito de Marineros, y su correspondiente reglamentacion,
con el fin de ser presentadas al Honorable Congreso de la Na-
cién.

DETALL

Esta reparticién ha sido reglamentada y puesta 4 cargo de un
Jefe titular con atribuciones definidas, teniendo actualmente &
su cargo el servicio dela fuerza de guardia y el de corresponden-
cia, que funciona con toda regularidad.
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DIRECCION DE ARTILLERIA
MATERIAL DE AthLLRan

La variedad de los sistemas y calibres del material instalado
en los buques, hacia necesario un compendio de todos los datos
relerentes 4 artilleria, pélvora, proyectiles, espoletas, santa-bir-
baras, etc. :

Para llenar éste vacio y con el objeto de que los Oficiales 4
cargo de la artilleria de los buques, tuviesen 4 la vista los datos
ilustrativos que necesitan para el desempeiio elicaz de su come-
tido, proporcionando 4 la vezd los artilleros la ensenanza que
les es necesaria; la Direccion de Artilleria ha conleccionado un
Memorial que compendia todos estos datos. Este trabajo ha sido
electuado con todo esmero y proligidad, encontréndose ya pron-
to para ser impreso v puesto en vigencia, debidamente aprobado.
Iste trabajo considerado de utilidad para la Armada, serd el
origen de luturas publicaciones periddicas, indispensables para
poder poseer los datos mas importantes de las piezas que hay en
servicio en la Escuadra.

TRABAJOS REALIZADOS

Se han producido numerosos informes relativos 4 la inspec-
cién practicada en la artilleria, polvoras y municiones de la Ar-
mada.

Se ha llevado al dia lacuenta de las existencias y consumos
de municiones en los buques, 10 mismo que en el Parque de Arti-
lleria de Marina y en los Polvorines de Martin Garcia.

Se proveyé un laboratorio de pélvora destinado 4 clasilicar és-
tas vy & determinar el estado de conservacidn, etc., de los explo-
sivos de la Armada. La Superioridad ha resuelto comprar en
Europa Ia maquinaria necesaria para establecer éste laboratorio.

Se estin preparando las planillas demostrativas de las existen-
cias totales de las cargas de combate y de ejercicios, de los
proyectiles, espoletas, estopines, cargas internas para granadas,
mdquinas de calibrar, etc., etc., v se hareducido la planilla de
los mismos materiales de guerra que es necesario adquirir en
uropa para poder dotar nuestros buques con provisiones en ca-
sode guerra. iistas dotaciones estdn calculadas para un tiempo
relativamente largo; de ésta manera nuestros buques no ten-



— 95 _

drén necesidad de paralizar sus operaciones evenluales. Estos:
materiales lambién han sido encargados 4 Europa

Se han electuado las inspecciones ordenadas 4 la artilleria de-
los buques que forman las Divisiones de nuestra Escuadra, co-
mo también se ha hecho una recorrida general de la Artilleria de
grueso calibre de los Acorazados INDEPENDENCIA y LiBERTAD.

En vista del informe favorable expedido por la Comisién en-
cargada de examinar los estopines combinados mecinico-eléc-
tricos ideados por el Teniente de Fragata Galindez, se solicité la
fabricacién de 200 de ellos para prabarlos en el servicio corrien-
te, 4 bordo de uno de los buques de la Armada.

Se han hecho experiencias balisticas en el Parque de Zirate,
comparando la pélvora Pebble para carga de ejercicio, de los ca-
iiones de tiro ripidode 12 centimetros del Ganiparvt v la que
cxiste en el citado Parque, comprobindose ue ésta iltima es
idéntica dla anterior en sus propiedades balisticas ¥ (ue puede:
emplearse para carga de ejercicie em todos los caiiones del mis-
mo calibre de tiro rapido.

A fin de disponer de almacenes apropiados para depositar los
explosivos en condiciones convenientes para su huena conserva-
cidn, se solicitd por éste Estado Mayor y fueron aprobados porla
Superioridad, los planos de un lolvorin en Martin Garcia, cuya
construccién dard principio 4 la mayor brevedad la Seccién de-
Ingenieros del Estado Mayor del Ejército. Todas las referencias
relativas 4 esta obra, han sido expuestas d ese Ministerio en
oportunidad.

También estin en estudio los planos y la ubicacién de un nue-
vo Polvorin, un galpdn para almacenar material, otro para secar
polvoras y el establecimiento de una pared de cerco en el Parque:
de Zirale, d cuyo efecto se expropiara la zona de terreno lindero ne-
cesaria.

Se ha trasportado la artilleria Armstrong de grueso y mediano-
calibre que se encontraba depositada en ‘la Boca del Riachuelo, al
Parque de Artilleria de Marina, y también los gruesos caiiones de-
26 toneladas que se hallaban en los Talleres del Tigre fueron tras-
ladados al mismo Parque.

Se (rasladé del Arsenal de Guerra al Parque de Artilleria de Ma-
rina, una grua portatil de 30 toneladas, destinada 4 suspender los
caiones de costa. '

Se ha.preparado en el Parque de Artilleria de Zirate el materiab
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para las instalaciones de las platalormas de los cafiones Krupp de
2% centimelros, de costa, lasque se encuentran listas para ser
remitidas 4 Puerto Belgrano.

Se repararon los techados de los galpones del Parque de Arti-
lleria de Marina y se est4 terminando la refaccién y reconstruccién
del piso v estanteria del Polvorin No 4.

Los trabajos efectuados durante este periodo en el Parque de
Artilleria de Marina, son numerosos; ellos consisten en haber
atendido la limpieza y conservacién de todo el material de artille-
ria, municiones, ametralladoras y fusiles; preparar toda la muni-
cién para reponer los consumos de los buques de la Escuadra, re-
calibrar los cartuchos para la artilleria de tiro répido; recorrer el
armamento (ue se envia en depdésito 4 los buquesde la Escuadra y
que se encuentran en mal estado; efectuar remociones de péivo-
ras, reconslruir cargas, etc., etc.

En breve sc dard comienzo 4 los trabajos de ampliacién para de-
pésito de los materiales (ue llegan de Europa.

Direccidon general de torpedos y defensas fijas
Su NUEVA ORGANIZACION

Anteriormente 4 la presente administracién, existia una Direc-
<ién General de Torpedos, que ademés de tener 4 su cargo el ser-
vicio técnico, tenia también el militar de los Apostaderos exis-
tentes.

Este doble servicio, impedia ocuparse detenidamente de los innu-
merables detalles que 4 cada uno de ellos correspondia y era ne-
cesario subsanar éste impedimento; habiéndose obtenido esto, con
laorganizacién actual que estableze una Direccién General de Tor-
pedos y Defensas Iijas anexa al Estado Mayor General y encarga-
dade la parte técnica del servicio y una Direccién Militar de Apos-
taderos y Delensas Fijas; teniendo ésla ultima 4 su cargo la vigi-
lancia y conservacién del material y hacer dar cumplimiento 4 las
drdenes del servicio militar; organizacién con la cua! se podr4 exi-
gir que cada una de las dos Divisiones desempeiien debidamente
su cometido,

TRABAJOS REALIZADOS

El material en general de la Divisin de Torpedos y en particu-
lar su escuadrilla de torpederas bastante numerosa, han exigido
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como siempre, una labor constante para el mantenimiento y con-
servacion de sus cascos, maquinas y armamentos, 4 todo lo que ha
habido que prestar una atencién especial por la conocida delica-
deza de los. detalles, mucho mis cuaudo han estado en continuo
movimiento, ya desempeiando comisiones de servicio ordinario
¢ especial v urgente relacionado con elservicio de la Escuadra, ya
para instruccion practica del personal. Incluyense en ésto : el ser-
vicio de vigilancia en el rio Uruguay, que prestaron ocho torpede-
ras durante la revolucion Oriental y la Escuadrilla de cuatro tor-
dederas y Destrovers que acompaiiaron a S. E. el Seiior Ministro de
Guerra y Marina en la inspeccién de la Escuadra en San Borom-
bon.

Todas las torpederas han entrado periédicamente & los diques
para el recorrido de sus cascos empledndose, segun los casos, los
diques secos, el dique flotante de la Division 4 los varaderos del
Apostadero del Tigre.— Al dique flotante se le colocé también en-
dique seco para recorrer sus fondos.

Durante éste periodo llegaron los tres ultimos Destroyers adqui-
ridos en Inglaterra, y como el viaje es relativamente penoso, para
este tipo de embarcaciones, se le sometii 4 un recorrido general
v reparaciones de algunos desperfectos sufridos en aquel, especial-
mente en el casco, las averias sulridas por el cornieNTEs (que cran
de alguna consideracidn, después de lo cual se sometieron 4 las
pruebas de recibo, aceptdndosele por haberse obtenido muy bue-
nos resultados.

En la prictica del servicio de éstas embarcaciones se notaron
algunos defectos en las envuellas de los condensadores, ¥ en vis-
ta deello se exigid y obtuvo de la casa constructora la provision
de nuevas envueltas, habiéndose reparado, sin embargo, las pri-
meras para no interrumpir el servicio de las embarcaciones.

Las torpederas antiguas del aiio 1880, han recibido y estin reci-
biendo algunas reformas de importancia haciéndolas aptas para
usar los torpedos modernos y extender su radio de accién dindole
mayor capacidad de carboneras. Estas y las del tipo de 1890 han
recibido reparaciones en sus calderas, y la reconstruccion del
Destroyer santa FE, que encalld 4 principios del afo 1897, cnla
Colonia, estd ya encomendada.

Se han recibido todos los torpedos adquiridos en la labrica de
Whitehead, en Fiume, y 4 los diez dltimos se les aplicé un aparato
de direccion recientemente inventado y que asegura 4 ésta arma
mayor elicacia.
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Con éste material se han efectuado ejercicios semanales de lan-
zamientos para la prctica del personal de torpedistas y la ense-
iianza de Aprendices, cuya instruccién ha sido una de las preocu-
paciones constantes de éste Estado Mayor. Con éste fin y para su
conservacién, se han desarmado y recorrido todos los torpedos de
los distintos modelos existentes en el pais y todos estin 4 la fecha
en condiciones de servicio.

Perteneciente al material de la defensa fija, el vapor remolca-
dor rurToON sufrié reparaciones de algunas averias de poca consi-
deracion que sufrio durante el viaje de venida de Inglaterra
v se le coloco en dique seco, siendo después recibido. Se hicieron
armar las chatas para depdsito del cable eléctrico, estivindose
¢ste en sus estanques; también se monts la chata depdsito de mi-
nas y en los muelles del Apostadero de La Plata se instalavon tres
griuas de diversas potencias y una linea de tramway portatil per-
tenecientes al mismno material, para el transporte de minas y tor-
pedos.

También se han ejecutado en ambos Apostaderos varios traba-
jos para buques de la Escuadra, como ser: el recorrido de méqui-
nas y calderas del maipt, al que se le sacaron los tubos lanza-tor-
pedos, el arreglo de los dinamos de varios buques, aparte de la re-
paracion de el de todas las torpederas y la instalacidn de luz eléc-
trica en las del tipo srciarDo, que no la tenian. También los tu-
bos lanza-torpedos del 25 pE maYo recibieron reparaciones.

En los Talleres del Apostadero del Tigre, se construyi una mina
mecanica, para defensas rdpidas de pasajes 6 puertos, habiendo
los experimentos hechos con ella dado buenos resultados.

Se imprimid y repartié en la Escuadra: un tratado prictico para
el manejo de torpedos hasta el modelo 1890, un manual prictico
para el manejo del aparato de direccién Obry 2plicado 4 los tiltimos
torpedos, y estin en preparacionun tratado sobre el material de
defensa fija, un manual sobre el torpedo Whitchead para los
Aprendices de la Escuela de torpedos y el plin de estudiode lini-
tivo de ésta.

Con' el personal de la Division y el material de la defensa fija
se destruirin varios cascos de buques naufragados, que obstruyen
lalibre navegacién de los rios.

El aumento relativamente considerable del material dela Divi-
sién, trajo consigo la necesidad de aumentar el personaly dar
mayor extension 4 los edificios de los Apostaderos y ésto se ha
hecho, habiéndose en La Plata terminado ya varios galpones, ins-
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talado miquinas para talleres y terminado su muelle'y terraplen.
Ademds, estén en vfas de construfrse: un galpon para depdésito de
defensa fija, un galpdn para alojamiento de marineriay un pequeiio
polvorin para depdsito de los explosivos quc es necesario tener i
mano para experiencias ¥ otros usos de prictica.

E! apostadero del Tigre recibi6 adelantos v mejoras en sus cons
trucciones, tanto en los depdsitos de materiales y talleres, como en
los alojamientos del personal.

Se han confeccionado proyectos de deflensa fijay mavil con el
material de torpedos. Se ha confeccionado é impreso un manual
descriptivo del material de delensa fija.

Finalmente, parala mejor conservacién del algoddn pélvora, ad-
quirido para cargas de torpedos y minas, se construird un polvorin
ad hoc en laIsla de Martin Garcia, alejando al mismo tiempo el
temor ue liene la vecindadi todo lo que es explosivo, aun-
que se trate del mas estable y seguro, como lo es el adoptado para
los usos de la Divisiéu de Torpedos.

Escuadrilla de Torpederas

Se movilizé una escuadrilla de evoluciones compuesta de cuatro
torpederas con lo que se ensayé un programa adaptado & opera-
ciones de guerra durante un periodo de 25 dias.

El tiempo de la movilizaciin se dividié en la parte de Instruccion
propiamente dicha y en evoluciones en conjunto y por separado
las unidades.

La organizacién de la Escuadrilla se asimilé en un todo 4 la ac-
tual de nuestras Divisiones Navales.

Se han efectuado Janzamientos de torpedos en todos los casos po-
sibles y determinando diagramas de inmersién é inclinacién.

Se ha hecho tiro al blanco con todos los caiiones de las torpe-
deras, obteniéndose satisfactorios resultados.

Se ha estudiado la movilidad de una torpedera en malas y bue-
nas condiciones de mar y tiempo.

Se han reglamentado los varios simulacros 4 bordo de las torpe-
deras y los ejercicios de lanzamientos de torpedos.

Sehan practicado todos los sistemas de seiialacién, y se ha
podido constatar nuevamente su eficacia parael uso de torpederas-

Se ha realizado un estudio preciso sobre compensaciin de com-
pases, asunto de capital importancia para una torpedera.



Se han hecho ejercicios de rastreo de minas.

Se ha determinado los radios de giro y evolucién de las torpede-
ras como asi mismo sus dngulos de timdin.

Se ha practicado las diferentes érdenes de formacién, evolucio-
nando de dia y noche y en campo estrecho para forjar la pericia
marinera de los Oliciales.

Se han delerminado las velocidades y consumo de las torpederas
v tomado numerosos diagramas de mdiquinas y resbalamiento de
las mismas.

Se ha practicado en la apreciacién de la distancia de lanzamiento
de diay de noche.

Se ha practicado simulacro de remolque 4 today media fuerza.

Se han realizado simulacros de bloqueo (defensa y ataque).

Se han practicado concentraciones nocturnas en puntos lejanos
de costa y reconocimientos varios, tratindose de asimilar una ope-
racion de guerra.

Se han realizado simulacros de ataque y defensa nocturnos 4 una
[iscuadra fcndeada y en movimiento.

Se ha practicado ejercicio de vigilancia 4 una Escuadra enemiga
(jue prepara un ataque a un puerto, imitindose también la comuni-
cacion de novedades 4 supuestas bases de operaciones.

Se han localizado reconocimientos y levantamientos ripidos de
radas y puertos.

Por primera vez ¢n el pais, se han ensayado las palomas mensa-
jeras por agua, habiéndose obtenido un éxito completo.

Los simulacros de defensa y ataque se han realizadoen la parte
del estuario de presunto atacque, en caso de un conflcto armado.

Se ha podido comprobar la bondad de nuestro personal de mi-
«(uinas, por (ue después de 23 dias de movimiénto continuoy con
frecuentes malos tiempos, el material no ha sufrido la mis minima
alteracion, detalle elocuente toda vez que se tengaen cuenta que
nuestro material de maquinas representa la iltima palabra en
materia de mecanica moderna.

Se han establecido puertos de relugio para torpederas y realizado
un completo valizamiento de Punta Rasa y adyacencias, comple-
tandose la carta de la Bahia de San Borombon.

El Estado Mayor se complace en consignar el éxito de todas estas
operaciones realizadas por la Escuadrilla de Torpederas, recomen-
dando 4 la consideracién Superior al Jele deella y 4 los Oliciales
4 sus Grdenes. '
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Direccién del material

I’'n la Administracién anteriorno existia esta Olicina y se con-
sider¢ indispensable crearla.

Ella fue organizada con el objeto de atender ésta parte del ser-
vicio por el momeanto, como olicina técnina, teniendo i su cargo:
las inspecciones, los proyectos del presupuesto para reparaciones
v en general, todo lo referente al material (ue esti sujeto 4 re-
paraciones ordinarias 6 eventuales.

Esta Direccion, tiene ademds 4 su cargo la confeccién de los
planos i efectuarse y el archivode los planos de construccion de
los buques.

Actualmente procede 4 sacar copia de los planos existentes y i
conleccionar los que laltan, para formar el archivo general de los
mismos en la olicina, v los de los principales buues de la Arma-
da, también para uso de la Escuela Naval Militar.

En breve tiempo v con los elementos que son necesarios para
desempenar debidamente su cometido, ésta Direccion llenari ei
vacio que se hacia sentirentre los varios servicios navales cuyo
conjunto debe (ormar el Estado Mayor General.

Desde su creacién ha efectuado inspecciones & bordo de todos
los buques de la Armada, con el lin dellevar 4 cabo en cada uno
de cllos, distintas reparaciones en su casco, algunas de las cuales
se encuentran adin en curso de ejecucion en los Talleres de Marina.

Se ha electuado un estudio general comparativo sobre catorce
diferentes clases de pintura sub-marina, presentadas por seis agen-
tes comerciales, lo cual ha servido para lijar el criterio econémico
de esta Olicina en esta materia.

fe ha corregido y verificado los cilculos de estabilidad y de
construccion de un proyecto de chata playera para desembarque
de caiiones; se ha formulado también un proyecto de pontén
para depdsito de explosivos, y se estudiaron los planos para las
lauchas carboneras que estdn en construcidn.

Hase presentado un proyecto de investigacion de los estableci-
mientos mecdnicos y navales particulares con la mira de determi-
nar el grado de apoyo que la Armada puede esperar de los mis-
mos.

Se ha hecho el estudio y presentado los “planos de las disposi-
ciones de ventreras para uso de los diques de carcna del puerto de-
la Capital.
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Aparte de los trabajos de instalacién de la sala de dibujo con
<que cuenta esta Olicina, se ha dado despacho 4 gran nimero de
-expedientes presentados y relacionades con el estado de conserva-
.cién y reparaciones del material en general.

[
Inspeccién de clectricidad
TRABAJOS REALIZADOS

Las instalaciones eléctricas han sido inspeccionadas continua-
-mente para asegurar su‘luncionamiento, habiéndose efectuado to-
das las reparaciones necesarias con este objeto.

La conscrvacion de estas instalaciones, requiere una labor cons-
tante para las reparaciones y cambios en el material, y ese traba-
jo, casi imposible de detallar, constituye sin duda alguna, la prin-
cipal ocupacion de los electricistas, demandando una dedicacién
continua en esta Olicina, sobre todo en algunos buques como el
23 pE Mavo v el Eseona, donde las maquinarias son inadecuadas
-éinsuficienles para ¢l servicio continuo 4 que estin sometidas.
En el primero de ellos, se han arreglado los motores y los dinamos
varias veces durante el aiio, y en el scgundo, una vez en la Estacion
Central de Torpedos del Tigre, y otra en el Apostadero de la Pla-
ta, 4 fin de poder dcjarlos en estado de servicio.

Todas éstas reparaciones y mejoras, se han llevado 4 cabo sime-
pre, con los electricistas y el personal mecénico y con los mate-
-riales (ue las reparticiones mencionadas han facilitado; y por lo
tanto, con muy pequeiias erogaciones.

Se instalé el alumbrado eléctrico con materiales viejos en el
Ariete Matet, igzualmente en el buque-escuela La Paz. Se terming
la instalacion del Crucero Pataconia con la colocacion del grupo
dinamo-motor que se adquiriéen Europa y se colocaron ventila-
dores eléctricos en los principales buques de la Armada.

Una cuestion d la que ha dado la Inspeccién la importancia que
merece, ha sido la lormacién de un buen personal técnico, conven-
cida como estd, que solamente con vna buena direccién se podra
-obtener los resultados que se tuvo en vista al emplear la electrici-
dad en los buques de la Armada, y que solo con un personal iddj-
-neo los materiales podrédn conservarse convenientemente y dar cl
andximum de utilidad y rendimiento.
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PROYECTOS

Entre los que uliimamente se han presentado, figura el de la ins-
talacion eléctricaen el Parque de Artillerfa de Zirate yel dela
construccién de un Taller de Electricidad para la Armada.

Estos proyectos han sido confeccionados y elevados 4 la Superio-
ridad con lascorrespondientes néminas de materiales, pliegos de
condiciones que deben reunir, presupuestos, croquis, etc.

El primer proyecto se llevard 4 cabo casi completamente con ma-
terial que hay en la Intendencia de Marina, adecuado para instala-
ciones en Lierra no siéndolo para el servicio abordo.

Los ttiles para el Taller han sido encargados 4 Europa, asi como
el material especial necesario para el servicio de los buques, ha-
biéndose ¢nviado muestras de todo este material 4 objeto de laci-
litar las compras.

TELIZGRAFOS

Otra materia, 4 cuyo estudio se ha prestado mucha alencién por
su importancia para las evoluciones de la Escuadra y )elensa de
las Coslas, es la de las lineas telegrilicas, cuyos benelicios ya sc ha
podido palpar con la de Puerto Belgrano.

Actualmente se licita por la Intendencia de la Armada, los ma-
teriales para cinco nuevas lineas telegrilicas, cuya construccién se
ha ordenado y las cuales unirin los faros fijos de las costas, desde
el Rio dela Plata hasta Necochea con esta Capital.

A misde estas lineas, estdn las teielénicas. Ln el aiio préximo
pasado se ha construido una linea telegrilica que une el Aposta-
dere de LaPlata con esta Capital, y actualmentese construye una
red telelonica en Puerto Belgrano que llegard hasta la ciudad de
Bahia Blanca.

UNIFORMIDAD DE LOS MATERIALES

Una de las dilicultades m4s sérias con que se ha tropezado para
llegar 4 éste desideratum, es la falta de materiales necesarios y
adecuados en el pais.

-Por eslas razones, la Inspeccién ha buscado los medios mas pric-
ticos y seguros de tormar un Cuerpo de Electricistas aptos por sus
conocimientos tedricos y los no menos apreciables que procura la
cxperiencia. Ha creido que el medio no era otro que el estableci-
miento de una Escuela de Aprendices Electricistas en algunos de
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ios Apostaderos de Torpedos. Escuela que estuviera organizada
bajo un reglamento seriamente estudiado y en la que los Apren-
dices hicieran sus estudios sometidos 4 un programa. Con este fin
ésta Inspeccion elevé un proyecto de Reglamento para la mismay
un Programa para los estudios. Esta Escuela debia establecerse en
la Estacion Central de Torpedos del Tigre, habiéndose hecho el pre-
supuesto y los croquis para la edificacién del taller donde debia
tuncionar y solicitado también los materiales necesarios para di-
cho objeto.

Hay quetener en cuenta la remuneracién que se asigna i loselec-
tricistas, pues en éste, mis que c¢n otro Cuerpo, las compaiiias
particulares hacen una gran competencia respecto 4 los electricistas
iddnecos, quienes hallando mas ventajosas las proposnclones de és-
tas, abandonan el servicio de la Armada.

El aumento y extensién de las instalaciones, ya sea por meras
construcciones, 6 porla adquisicion de nuevos buques de guerra,
prevoca una demanda creciente de electricistas (ue no se ha pre-
visto en el presupuesto vigente, por ésta razén, seria necesario au-
mentar el personal en la forma que en su debido tiempo se pro-
pondri.

Los trabajos etectuados han sido importantes, aunque haya to-
davia mucho que hacer, para ue el servicio eléctrico de la -Ar-
mada, luncione con la regularidad y economia posibles.

Inspeccidon General

MAQUINAS Y BUQUES DE LA ARMADA

Debido al aumento del nimero de buques de la Armada, el
movimiento y trabajo de la Inspeccién General de Miquinas, ha
sido cste ailo mayor que en los aiios anteriores.

El trabajo mis importante fué la continua y costanle inspec-
cién de las miquinas principales y auxiliares de todos los bu-
ques dc la Armada, inclusive los transportes y buques menores,
v los trabajos v reparaciones electuadas en los buques 1° pe Ma-
vo, MaieC, Rescuanpo, La Angenrina y RopiBLica, bajola direc-
cién y con el personal de miquina de los mismos.

Se recorrieron las méquinas y calderas de todos los bucues
mayores de combate, proveyéndolas de lo necesario para las lar-
zas navegaciones que debian hacer, y su aprovechamiento fué
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tal que durante las mlsmas, las méqumas 1unc|onanon perfecla-
mente y sin el menor percance.

Se han recorrido también las méqumas de los DESTROYERS
y Torpederos y hecho componer y cambiar los estays de las calde-
ras de éstos ultimos con personal del Apostadero de La Plata.

Se han confeccionado dos proyectos referentes & la creacion de
Otficiales y sub-Oticiales maquinistas, y se redactaron las instruccio-
nes que deben observarse en las mdquinas de los buques en desar-
me (ue fueronaprobadas por la Superioridad.

Ei resultado de los éxamenes que se verifican mensualmente
para la admisién de maquinistas de la Armada, ante la Comi-
sién que preside la Inspeccidn de Miquinas, en gencral, ha sido
satisfactorio.

De los Maquinistas aceptados, 11 provienen de los huques mer-
cantes y 19 de la Escuela de Aprendices y Maquinistas «ue luncio-
na en Inglaterra.

El personal de Maquinistas de la Armada, comprende actual-
mente elsiguiente nimero :

MAQUINIS-

NSPECT sup- [ n. | 17 e 30

INSPECTON) \NSPECTOR | 'ypyy. | MAGUINISTAS

Segiin presupuesto . . i 1 8 30 (60| 99
Existentes.......... 1 1 8 251 331 87
Faltan............. 0 0 0 51 8] 3

Oficina Central de Hidrografia

Durante el aiio transcurrido, ésta Reparticion no ha podido
abordar trabajos hidrogréficos de importancia real, debido 4 que
las circunstancias del momento, agenas i las miras de la Supe-
rioridad, han hecho imposible la previsién 4la misma de todos
los elementos, tanto en material como en personal que habria ne-
cesitado.

A fin de subsanar en lo sucesivo las deficiencias notadas en la
dotacion de los instrumentos de navegacion abordo de los buques,
ha conleccionado un proyecto de instrucciones para las nuevas
adquisiciones que se hagan en LEuropa.
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Contraida por esta razén a los trabajos de Oficina, ha empren-
dido, sin embargo, los siguientes:

Ha dictado una Carta de la embocadura del Rio Negro y en
oportunidad emprenderd la de Bahia Blanca, interrumpida por
falta de personal y elementos necesarios.

Atendii al estudio de los cronometros de la Escuadra, con
una existencia en observacién, término medio de 30 cronémetros,
habiéndose entregado durante dicho tiempo 66 de estos instru-
mentos.

En cuanto § instrumentos de otra clase, han sido recorridos to-
dos los existentes en los buques; reamplazindo los que se encon-
traban indtiles por otros, parte del depdésito dela Oficina y par-
te comprados en plaza, unitormindose en lo posible la existencia
de éstos por medio de tipos reglamentarios, para lo cua! la olici-
na solicito un pe-jueiio Stock de los mas necesarios, habiéndose
recibido v estando en uso algunos de ellos.

Igualmente sc ha formalizado el cargo de Oficial de Derrota,
para lo cuales de todo punto indispensable (ue ésta Oficina ten-
ga intervencion directa en toda provision del cargo respectivo,
vasea ésta por conducto de la Intendencia de Marina 6 por com-
pra directa, asegurando asi i la vez que la exactitud del cargo,
la bondad del objeto para el uso que se designe.

Izualmentesc hareglamentado los librosde « Guardia En Puer-
to» y de « Biticora », habiéndose aprobado por éstc Estado Ma-
var los modelos respectivos, los que actualmente sc eicuentran
en uso en los buques de la Escuadra, como tambié¢n desde el pri-
mero del aiio 1897 los « Nuevos Diarios de |[Navegacion », los
« Registros de Compases » Y « Diarios de Cronémetros », con lo
que quedan reglamentados todos los Libros del Olicial de Derrota.

De cartas se cncuentran los buques bien provistos, poseyvendo
las mis modernas en la parte que puedan necesitar. Cucnta ade-
mis la Olicina con una regular existencia para atender en cual-
quier momento, como se ha hecho durante todo el aiio proximo
pasado, los pedidos que se formulen.

Igualmente se ha provisto, i los buques que lo han solicitado,
derroteros modernos, & la vez que, por medio de Avisos 4 los Na-
vegantes, (ue esta Olicina publica, se facilita la correccion de los
antiguos.

Durante todoel aiio se ha estado en comunicacién continuna
con las Olicinas Hidrogréificas de Chile, Brasil, Italia, Estados
Unidos y Alemania, de donde se reciben los avisos 4 los navegantes
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(ue esta Oficina también publica. Este trabajo se recarga muchi-
simo por las dificultades de traduccisn al castellano de idiomas
tan dilerentes, haciéndose necesario un traductor con tal objeto.

Ademés, todos los avisos deben ser previamente rectificados en
las cartas respectivas para evitar errores en lo posible, como tam-
bién después de ser publicados en el Boletin Oficial y en los ex-
presados Avisos 4 los navegantes, que esta Oficina entrega 4 los
buques por trimestre.

En el corriente aiio, es posible que pueda darse comienzo 4 la
publicacién del Anuario Hidrogrdfico, sirviéndole de base la pu-
blicacién que antes se hacia trimestral, de avisos 4 los navegan-
les, v que este aiio se hace mensualmente.

Esta Oficina ha corrido igualmente conla correccién y publicacién
del Nuevo Reglamento para prevenir colisiones en el mar, propuesto
por el Gobierno de S. M. Britinica y que estaba en vigencia en la Ma-
rinaNacional desde el primero de Lnero de 1896.

Se han catalogado y clasilicado las cartas existentes en laOlicina,
efectudndose la correccion de los derroteros de acuerdo con los
avisos recibidos. Se ha terminado la reduccién del planodel Rio
Negro, el que estd ya impreso; se ha sacado varias copias de
los planos de Puerto Belgrano, Mar del Plata, Rio de la Plata,
Parani de las Palmas, como también una copia de la derrota so-
bre la costa, del viaje de la corbeta 1.a ARGENTINA (1890-91), y pla-
nos anexos.

Se ha dispuesto la compilacién de todos los datos necesarios
parala preparacién de un derrotero propio de las costas de la
América del Sud y sus puertos, destinado al uso exclusivo de nues-
tra Marina, tomando para ello, como base, los derroteros existen-
tes, 4 cuyos datos se agregarén debidamente todos los informes
dados por las Olicinas Hidrogralicas de las Republicas de Sud Ame-
ricay los trabajos efectuados por nuestros buques y Comisiones
nombradas al efecto en nuestra osta sud.

Se ha presentado los planos para Sala meridiana en e! nuevo
local que debe ocupar en la Dirsena Norte, habiéndose efectuado
dos proyectos, uno final y otro econdmico.

Igualmente se tiene preparado los planos para instalaciones de
instrumentos meteorolégicos, sala de cronémetros, bibloteca y de-
mas instalaciones del nuevo edificio.

La nueva ubicacién que ha de darse 4 la Olicina de Hidrogra-
lia, en el local que los sefiores Madero é hijo han donado en la
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Dérsena Norte, con upa cantidad crecida de nuevas instalaciones,
obligaré sin duda alguna § reforzar el personal con que cuenta
actualmente aquella.

Inspeccion General
CUERPQ DE SANIDAD DE LA ARMADA,

Ei estado sanitario de los buques y reparticiones de la Armada
es satisfactorio, habiendo disminuido este aio los casos de mor-
bosidad v mortalidad.

Durante el aio transcurrido, el Cuerpo de Sanidad ha electudo
todas las mejoras en el servicio médico de los buques y reparticio-
nes de la Armada, ciiiéndose estrictamente 4 las disposiciones re-
glamentarias y sin separarse en los gastos de la partida quela
Ley de presupuesto le asigna.

Los Cirujanos actuales por su competencia y prictica constitu-

ven un Cuerpo capaz de llenar sus- delicadas funciones abordo,
tanto en tiempo de paz como en el de gucrra. Las vacantes que
se hanido produciendo por renuncia 6 separacion de sus miem-
bros, han sido cubiertas en el acto, con ventaja para el servicio,
llenando al hacerlo, todos los requisitos reglamentarios.
-- El actual servicio se mejorard sensiblemente con la provisién
de elementos para - desinfectar, operar heridos v combalir en-
fermedades cpidémicas, lo que en breve se obtendri con las ad-
quisiciones de material sanitario ordenadas por V. E. i solicitud
de éstc Estado Mavor, entre las cuales figuran las camillas y de-
mds clementos portatiles para hospitales de sangre, necesarios
para el transporte de heridos @ bordo, transporte y curacién de he-
ridos en tierra, cuyos servicios no son actualmente completos,
como constad V. E.

Un acto que debo mencionar porque acusa la preparacién cien-
tilica de los Cirujanos de la Armada, es el realizado 4 tines del aiio
préximo pasado, por iniciativa de la Inspeccion del.ramo.

.Me reliero al Concurso cientifico celebrado con el objeto de esti-
mular el estudio de algunos puntos importantisimos en la Medici-
na Militar y cuyo programa era el siguiente:

I. — Racionamiento 4 modelo de las tripulaciones de nuestros
buques, de acuerdo con nuestros productos y los hdbitos de nues-
tros connacionales. . -

Il. — Desinfeccién completa de un Crucero. de_compartimentlos
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miultiples atacada’ por epidemia de fiebre tifoidea. Desinfectantes,
Aparatos, Procedimiento mis eficaz. )

[11.— Disposicidn del Personal Sanilario para el combate local —
dela primera cura y de operaciones, desinleccién del instrumental
v personal. —Conduccién de heridos. — El mejor material.

Los trabajos presentados, algunos muy voluminosos, estdn 4 es-
tudio del Jurado nombrado al efecto, y. tan pronto como se expida
me 1®¢ un deber en elevar & V. E. el dictdmen correspondiente.
Al autor del trabajo que obtenga la mayoria de votos del Jurado, le
serd adjudicado una medalla de oro, como premio de estimulo para
ésla clase de estudios tan sérios cudn provechosos al Cuerpo de
Sanidad.

Para organizar debidamente el Cuerpode Cabos Enfermeros,
anexo al Cuerpo de Sanidad, la Inspeccién del ramo formulé un
programa de admision por concurso, que acaba de ser puesto en
vigencia y el cual dard, 4 no ducarlo, bucnosresultados en la pric-
tica.

Para exigir esta prueba de competencia, se ha tenido ¢n cuenta
la escasa preparacion que demuestran, en general, los enfermeros
de la Armada, y la falta de una Escucla que los prepare debida-
mente para el mejor desempeiio de sus funciones.

Dependiendo de la Inspeccién de Sanidad en lo profesional, fun-
cionan en tierra: una « Comisién-de Reconocimicntos Médicos y
Enfermeria de la Escuela de Geumetes », ademds, una linlermeria
en los siguientes establecimientos :

Talleres de Marina.

Apostadero de La Plata.

Arsenal de Zirate.

Escucla Naval.

Batallon de Artilleria de Costas.

Hase proyectado instalar una sala especial para la Marina cn e}
Hospital Militar.

Convendria que las Enfermerias del Apostadero de La Plata y de
los Talleres de Marina, fueran transformadas en pequeiios hospital
les con todos los elementos necesarios, para cuyo objeto seria pre-
ciso construir en cada unode ellos, una sala para zislar los ele-
mentos de desinfeccién correspondientes, en prevision de una en-
fermedad epidémica en las tripulaciones de la Escuadra.

- Si el establecimiento de estos pequeiios hospitales es muy impor-
lante para atender 4 los-enlermos, tanto. ‘'en caso de epidémia co-
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mo en el de guerra, no lo es menos la construccién de un Hospital
anexo al puerto militar, que se construye en Puerto Belgrano, por
los importantes servicios que estd destinado 4 prestar al numeroso
personal de ese Apostadero y de las tripulaciones de los principales
buques de la Armada.

Faros, Semaforos y Aparatos Opticos

Los faros de la Repiblica funcionan sin contratiempo alguno
apesar de ser insulicientes los elementos de que se dispone. Esta
circunstancia, que sélo apunto a titulo de repeticién, pueses ya
conocida por la Superioridad, sufrira sin duda alguna, una modifi-
cacién radical, cuando dando forma @ los proyectos que estin en
preparacion, dote la Superioridad 4 los faros de todos los elemen-
tos que son necesarios para que mejore la buena marcha y fun-
cionamiento de ellos.

Laimportancia delos elementos con que ha de dotarse 4 la
reparticion, puede encuadrarse dentro de estos dos puntas capi-
tales : Intercomunicacion telegrélica entre esta Capital y todos los
faros fijos y flotantes; comunicacién por agua, por medio de un
buque que permita establecer un servicio regular, haciéndo ins-
pecciones periddicas y efectuando el aprovisionamiento de ense-
res, viveres, elc., que necesitan, sin que se produzcan las irregu-
laridades que muchas veces han ocurrido trayendo sérios perjuicios
al personal.

Lainstalacido proyectada de una linea telegrilica hasta Santa
Cruz, vendria en este caso 4 facilitar la tarea, pues con muy poco
costo se podrian establecer ramales que unieran los faros con la
linea principal.

En cuanto al servicio por agua, que apunto, podria él llenarse,
habilitando un Aviso de los (ue reunen condiciones para el mar,
¥ que poseyendo un aprovisionamiento de carbin muy reducido,
no ocasionaria erogaciones gravosas para el erario.

La instalacién de seméforos 4 lo largo de la costa Sud, es otro
punto de importancia al cual se contrajo desde el pricipio la
atencién de éste Estado Mayor General, habiendo sido ya solici-
tados y acordados los fondos necesarios. Estos semaforos serin
de dos clases : unos ordinarios y otros, los mis importantes, dota-
dos de aparatos dpticos cuya instalacion y servicio estin en estu-
dio desde el mes de Marzo préximo pasado.
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La provisién de botes de salvataje & todos los faros de la cosla
del Atldntico, representa también una mejora, cuya sancién se
impone inmediatamente si no se quiere tenerlos despojados de un
elemento que casi caracleriza la misidn de ellos vy que consiste
en prestar ayuda al navegante marcéndole el escollo ydandole
auxilio en el desgraciado caso de un naufragio.

Se solicit6 y obtuvo la reparacion del Cabo San Antonio, obra
que fué encomendada al Departamento Nacional de Ingenieros
v llevada 4 cabo por él.

Varias otras reparaciones, como el rascado y pintura de todos
los faros fijos, han quedado terminadas.

En el faro establecido 4 la entrada del Rio Negro, se han sub-
sanado los inconvenientes que presentaba el aparato de ilumina-
cién, sustituyendo el aceite de colza por kerosene y dando por
consiguiente 4 la luz mis fuerza ¢ intensidad. La mejora que ésta
reforma ha producido, la comentan favorablemente todos los que
navegan por aquel sitio.

Para completar la utilidad que el faro de laIsla delos Estados
presenta 4 los navegantes, se impondria el establecimiento de un
elemento andlogo en la méds grande de las Islas de Ao Nuevo, con
luz giratoria y visible 4 22 millas de distancia, creyendo innece-
sario entrar 4 hacer consideraciones sobre los benelicios que él
prestaria 4 la humanidad y al comercio en parajes tan desolados
y sembrados de peligros.

Para fomentar la navegacién en el Alto Lruguay, sustrayendo
nuestros buques de cabotaje, 4 los derechos de faros que pagan
4 las autoridades brasileras, convendria habilitar inmediatamente
las farolasde Santo Tomé, Alvear y Paso de los Libres, emplean-
do para ello una pequeiia suma.

La farola de laisla de Martin Garcia, se encuentra va librada al
servicio publico con el buen resultado que era de esperarse, dado
su nuevo edificio, pues el antiguo, ademds de ser inadecuado, era
impropio de una plaza militar. -

En cuanto al personal de los faros, la modilicacién introducida
en el Articulo 17 del Reglamento de la Inspeccién, ha permitido
seleccionarlo escrupulosamente, dotando al Cuerpo de individuos
idéneos y (ue, sometidos 4 las garantias que concede el estado
militar, tienen asegurado su porvenir.
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Escuoadrilla del’ Rio" Negro

Esta escuadrilla tiene su misién no solamente en el valle del Rio
Negro, sino que también en Rio Limay 'y parte del territorio del
Neuquen, contribuyendo con ‘su accidén, al- desenvolvimiento mis
rdpido de aquellas regiones y 4 1a mejor atencién de los servicios de
transporte para lasluerzas miltares que-guarnecen la frontera de los
Andes, coadyuvando y completando los beneficios que ha de repor-
tar al pais la construccién del ferrocaml de Bahia Blanca al Neu-
quen. :

Los elementos en muy mal estado, que por disposicion de'la
Superioridad, se recibieron bajo prolijo inventario 4 fines.de 1893,
han ido poniéndose en estado de poder prestar servicio con la ma-
yor diligencia posible, pero por causa de diverso drden, aun.cuan-
independientes del comando de la Escuadrilla, recién en 1897 pu-
dieron navegar los dos tinicos vapores con que aquclla cuenta.

Restituido el mando militar de la Escuadrilla por resolucién Mi-
nisterial de 15 de Junio de 1897, aquella quedé dependiendo direc-
tamente de la Seccion Transportes de la Intendencia, y con el per-,
sonal subalterno fuera del régimen militar, lo que ha motivado un
continuo movimiento en ese personal,’ llegando hasta el caso de’
contar escasamente con el nimero de marineros mas indispensa-
ble para tripular uno solo de los vapores.:.

En Setiembre de 1897, una Comisién nombrada por éste Estado
Mayor de Marina, y presidida-por el seiior-Capitan -de Fragata- don
Guillermo Mac-Carthy, inspecciond prolijamente todo lo que cons-
tituye la Escuadrilla del Rio Negro, en lo.que se refiere al Rio y &
sus condiciones de navegabilidad, electuando al electo en el vapor
« Rio Negro », un viaje entre los Tres Cerros y San Javier, hasta un.
poco mis arriba del Paso de la Yuelta de Al¢jandrino Crespo.

La Comision Inspectora levanté un prolijo inventario de todas
las existencias y se dié cuenta de todas.las necesidades 4 llenar,
elevando un informe cuyocontenido.es ya conocido por V. E. por
haberlo elevado en oportunidad. .

Actualmente el material flotante de:la I‘scuadnlla se reduoe 4

El vapor « Limav » 110 tougladas de desplazamiento.

Id. «nio Negro » 87 id. ’ T R

Ponton «TRICNFO ».

Chatas, nameros 1, 2 y 3

Los dos vapores sufrieron algunas reparaciones con el personal
de operarios asignado por el Presupuesto vigente, agregindose 4
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éste otro accidental para terminarlas mis prontoy en seguida en-
traron 4 prestar. servicios.

Ha sido instalado de la manera més conveniente y con los ele-
mentos dela Escuadrilla el taller mecénico, y ha sido construido
el varadero. .

El « Rio Negro » ha efectuado durante el aiio 1897, cinco viajes
hasta Roca, 4 pesar del estado de extraordinaria bajante del rio;
dos de esos viajes redondos los el'ectué en doce dias cada uno, con-
duciendo tanto 4 la ida como & la vuelta, pasajeros y carga;un
viaje hasta Chichinal y dos hasta Caitacé y Conesa Sud.

El « Limay » fué votado al agua asi que estuvo listo su casco.
En Octubre se efectuaron dos pruebas con este buque, dando buen
resultado y el 12 de Noviembre del mismo aiio, efectué un viaje
hasta Roca, conduciendo carga y 250 pasajeros, en su mayor par-
te per tenecientes al Ejército. Al regreso hasta Patagones, trajo 70
pasajeros y 30.000 kilos de frutos del pais.

En Diciembre, ese vapor solamente alcanzé hasta la travesia de
Chichinal, no permitiéndole el estado del rio llegar hasta més
arriba.

No obstante las tarilas reducidas de pasajeros y de carga fijadas
por la Intendencia de la Armada, el importe, tanto oficial como
privado, de lo que han conducido los vapores Livay y Rio Necro
llega aproximadamente 4 un total de 30.000 § ™;, de cuya suma
la mayor parte es oficial.

Importa para el erario una economia en los fletes y en los pa-
sajes que sc acerca 4 50.000 § ", méas 6 menos.

Los vapores que hasta ahora han efectuado la navegacién del
Rio Negro han tropezado con dilicultades, uc han llegado hasta
hacer dudar de la posibilidad de una navegaciin permanente; pe-
ro felizmente el arte de la construccién naval, tan adelantada en
la actualidad, ha encontrado el tipo de vapores especiales para
efectuar la navegacion de rios andlogos al que nos ocupa, con toda
regularidad.

Las condiciones (ue los vapores dela Escuadrilla deben reunir
para efectuar la navegacion del Rio Negro, han sido estudiados por
éste Estado Mayor y de acuerdo con éstos estudios se han pedido 4
Europa planos y presupuestos, tomando por base el tipo de vapo-
res que el Gobierno Inglés ha hecho construir para la navegacion
del Nilo.

El vapor « Rio NeRo », fué armado en 1880 y el «Livay » en
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1883, por lo que bastard tener en cuenta el lapso de tiempo trans-
currido desde entonces hasta ahora, para que se.comprenda {acil-
mente la necesidad de renovar con vapores modernos de doble
hélice, los ya anticuados de ruedas laterales, sugetos 4 continuas
averias en el Rio Negro.

En el corriente aiio, ambos vapores han sido puestos a disposi-
cién de la Divisién de los Andes, transportando tropa y carga entre
Choele-Choel y Roca, habiendo el « Limay » conducido en un solo
viaje el Regimiento 7° de Gaballeria, desde Roca hasta el Campa-
mento de Choele-Choel.

CONCLUSION

Al terminar, sefior Ministro, me es satisfactorio consignar que
la Escuadra se encuentra lista 4 hacerse 4 la mar, teniendo su per-
sonal completo los Acorazados, Cruceros, Transportes y Torpederos
de mar.

Exmo. Seiior
MarTIN RivADAVIA.
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Instrucciones
para las maniobras de la Primera Divisidn

La divisidn navegar4 unida hasta fuera del Placer de Punta Pie-
dras, donde el Jefe antes de dar libertad de maniobra, dara las dr-
denes necesarias d fin de que el dia quinto, 4 las 10 horas a. m. los-
buques se reunan nuevamente frente al paso del Rio Negro y que
en el intervalo, cada uno separadamente, haya hecho las operacio-
nessiguientes :

1. — Escrupulosa compensacién de los compases, consignando
todos los datos que puedan ser de interés para su estudio.

2. — Didmetros ticticos 4 velocidad de 10 y 12 millas (obser-
vaciones 4 ambas bandas) en las proximidades de Punta Piedras, en.
aguas de poca profundidad..

3. — lgual observacién que en el pirrafo anterior en profundi-
dad mayor de 25 brazas.

El Jele destacard al Espora inmediatamente de llegar 4 Punta
Piedras; éste buque lleva drdenes especiales.

Una vez en frente del Faro de Rio Negro, embarcardn los viveres
frescos que les entregara el Espora.

El mismo dia 4 la tarde, zarpari la Divisién, dirigiéndose el Bue-
nos AIres y Esrora al Puerto de San Antonio, el Y pe JuLio 4 San:
José, fondeando el dia sexto por la maiiana en el dngulo S. 0. del
Gollo y el 25 b Mavo en Golfo Nuevo.

Durante la noche del dia sexto, éste ultimo buque se situari con-
venientemente para comuaicarse por seiiales con el 9 be Juiio ha-
ciendo uso de los proyectores.

El Buenos Aires una vez en la Boca del San Antonio, al dia s2xto,.
enviard el Ecrona 4 hacer un reconocimiento en su interior y ter-
minada esta operacidn, se dirigirdn ambos 4 Puerto Madryn donde
se encontrardn reunidos los cuatro buques el dia séptimo.

Durante la estadia en Puerto Madryn se harin ejercicios de bo-
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tes, seiiales, lanzamiento de torpedos en dilerentes condiciones, ti-
ro al blanco con tubo econémico.—Relrescaran viveresy se pro-
veeran del carbn necesario 4 llenar las carboneras.

Se hardn ademas desembarcos parciales, haciendo en tierra ejer-
<cicios de tiro al blanco con fusil.

El dia diez y siete zarparén los tres Cruceros; dejando al Espora,
navegaran reunidos hasta Isla Raza 10 millas al Este de ella, donde
se separardn, dirigiéndose : el Buenos Ares 4 Bahia Mazarredo,
el 9 br Juiio @ Bahia Langara y el 25 pe Mavo 4 Tilly.

Fondcari cada uno en estos puntos, zarpando con el tiempo
necesario para llegar 4 la hora de cita (que antes de scpararse
dard el Jele de la Division); éste punto de reunién, serd 10 millas
al Este de la Isla Pengiiin, al 21 dias.

Navegarinreunidos hasta Bahia San Sebastian en donde fon-
deardn en los sitios que cl Jele estime conveniente, dado el esta-

do del tiempo.
Al enfrentar Santa Cruz, se despachara hacia el Puerto uno de

los Cruceros i tomar noticias y viveres frescos para los tres bu-
ques, los que llevari cn seguida d San Sebastidn.

Esta navegacion se hari relevando durante el dialos puntos
notables de la costa y abriéndose durante la noche & una distan-
cia prudencial de 39 millas.

Zarpard de San Sebastidn con el tiempo necesario para tomar
¢l fondcadero de Puerto Madryn el dia 27.

Durante todas las navegaciones en Escuadra, sin afectar el tiem-
po seiialado para la llegada 4 los Puertos indicados, se hardn evo-
luciones ticticas practicindose las diversas seiales.

En Puerto Madryn quedarin hasta el dia 38.

Durante la estadia se har4 el consumo estrictamente necesario
4 las necesidades de los buques, recomendando la mayor econo-
mia.

Los buques se proveerin de carbsn y refrescarin viveres, ha-
ciéndose con toda la frecuencia posible ejercicios de lanzamien-
to de torpedos, botes, tiro al blanco con tubo econjmico y se-
fales.
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Se hari, ademiis, un desembarco gencral, tirando al blanco con
caiiGn en tierra.

Se hari un ejercicio de tiroal blanco con caiidn, con buque en
movimiento y blanco fijo, cada buque separadamente, cifiéndose
para el consumo de municiones 4 la planilla que se adjunta.

El dia 38, los buques se hardn 4 la mar, con objeto de evitar un
desembarco que otra Escuadra que se supone enemiga, pretende
llevar 4 caboen el tramo de costa comprendida entre los paralelos
40. 41 S. y 43 de latitud Sud.

Estas operaciones durarin hasta el dia 41 4 medio dia y para
ello se tendrin en cuenta las instrucciones que se dan en plie-
go por separado.

Las hostilidades empiezan, pues, el dia 38 (20 de Noviembre) &
medio dia y terminan el 41 4 medio dia.

El Esrona iri d Patagones 4 recibir 6rdenes y la Divisién se en-
contrard reunidaen Puerto Madryn el dia 42 4 la espera de drde-
nes.

En navegacion de buques aislados, la velocidad serd la mar-
cha econémica de cada buque, y en navegacion de Division 6 gru-
pos, la marcha econdmica de la Division 6 grupo.

El dia primero de las maniobras, es el dia 14 de Octubre de
1897.

Los seiiores Comandantes tratardn de que su estadia en los
Puertos para los cuales no se les dan instrucciones especiales,
sea lo mds provechosa para todo el personal.

Buenos Aires, Octubre, 14 de 1897.

: MarriN Rivapavia.
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PRIMERA DIVISION

il consumo de municiones seri de acuerdo con la planilla si-
guiente :

NUMERO DE DISPAROS PARA CADA PIEZA

BUQUES em | 0c/m | 19em [12c/m (Menores del2c|  AMETRALLADORAS

«Buenos Aires»| — 2 2 4 8 25 Maxim.
« de Julio»..| — — 1 4 8 -

«25 de Mayo»..| 2 — — 3 8 —
«Espora» ..... — | — - | = 8 20 por caiio

En el ejercicio de caiién i que hacen referencia las instrucciones,
se consumird solo la mitad de ésta dotacién. — La otra mitad
se consumira en el segundo ejercicio (ue oportunamente se orde-
nard.

Todos los caiiones que tienensegunda carga la usardn exclusi-
vamente.

En general se tratard de que tiren con preferencia aquellos ca-
fiones que hayan tirado menor niimero de veces.

En los calibres de 20 centimetros para arriba, se usarin siem-
pre granadas de hierro lastrada y con tapin 6 proyectil Pelliser.

En los caiones de pequeiio calibre se usardn granadas de lundi-
cién, sin descargarla ni quitarle la espoleta; sin embargo, se au-
toriza 4 los seiiores Comandantes que hagan dos 6 tres disparos con
Shrapnel para mostrar sus efectos contra blancos adecuados.

Algunos disparos deberin hacerse en caza y retirada extremas,
con caiién de pequeiio calibre, & tin de habituar 4 los cabos en
la punteria con notables cambios de distancias, estos ejercicios se
harén 4 una velocidad no menor de 12 millas.

Entre los ejercicios de fusil sobre el caiién, se harin algunos
durante los zafarranchos de combate, de noche, iluminando los
blancos con los proyectores ; entre éstos ejercicios debe haber al-
gunos con buque en movimiento.

El valor de los tiros se apreciard por medio de la regla T. no
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quedando excluido el uso de otros métodos de apreciacién que
se ensayen con resultado.

Al tratarse de Tuso Ecoxomico debe entenderse que solo se usard
propiamente éste sistema cn aquellos caiiones que no tengan ins-
talaciones para fijar el fusil Mauser fuera dcl énima.

Buenos Aires, Octubre 13 de 1897.

MaRTIN RIvADAVIA.

Instrucciones

para las maniobras de la Segunda Division

La Divisién dejara a Puerto Belgrano el dia diez y siete de Oc-
tubre v una vez fuera de la barra se destinara el tiempo necesa-
rio para hacer las siguientes operaciones:

1. — Escrupulosa compensacién de los compases, consignindo-
se todos los datos que puedan ser de interés para su estudio.

2. — Didmetros ticticos i la velocidad de 10 y 12 millas (obser-
vaciones de ambas bandas ¥ en poco fondo).

3. — Iguales observaciones que cl anterior, en aguas hondas
(mis de 23 brazas).

Una vez terminadas éstas operaciones, la Division se dirigird al
Sud, haciendo recalada en los siguientes puntos notablesde la costa:
Punta Delzada, Cabosdos Bahias, Isla Pengiiin y Cabo San l'ran-
cisco de Paula. — Enéste dltimo puntola Division se separarda en
dos grupos, compuestos: el primero del GaniBaLpt y Parhia, v el se-
gundo del Ligentan é InorpENDENCIA. — El segundo grupo entrari
al Rio Santa Cruz, dando fondo en el londeadero de Punta Kiel,
donde permanccerd hasta el dia 2k de Octubre.

El GariaLpt, acompaiiado del Prvaia, seguird al Sud, tomando
<l primero el tondeadero de San Sebastian.

Al estar en el paralelo del nio Gallegos, destacard el Parna que
entrara al puerto, hara viveres frescos para ambos buques y se in-
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corporard al buque insignia en San Sebastidn. — Aqui permane-
cerdn hasta el dia 24 de Octubre 4 1a madrugada, horaen que zar-
parin, regresando al Norte y después de dejar cabo Yirgenes, se
aproximarin 4lacosta y bajindola 4 diez millas de distancia, to-
marén el fondeadero de Punta Kiel (Rio Santa Cruz) el dia 25 de
Octubre; en 9 410 brazas de agua en bajamar.

El Lizearap ¢ INpeeenpencia dejarin su-fondeadero de Santa
Cruz el dia 2%, navegando eu consersa 4 lo largo de la costa ha-
cia el Norte; reconocerin la roca Bellaco, si el tiempo y la hora
lo permiten y al encontrarse al Nord-Este del Cabo Tres Puntas,
proximamente 4 quince millas, se separarin : el primero se diri-
giri4 Bahia Mazarredo y el segundo a Tilly, ambos fondeardn en
cslos respectivos puntos ¢l tiempo necesario para prepararse nue-
vamente ¢n ¢l londeadero Nortede la Isla Toba, 4 una hora que ha-
bran tijado al separarse. — Permanecerdn un dia en Toba, zarpan-
do v pasando entre lus islas Arce v Raza se dirigirin al Norte, se-
parindose en el sitio oportuno para tomar el LisenTan ¢l Puerto de
Santa Elena y el INpepenDENcia el de Caleta Raza; ambos perma-
necerin londeados el tiempo necesario para incorporarse al Gani-
BALDI [rente 4 la boca del Rio Chubut, el dia 31 de Uctubre & las
9 horas a. m.

El Gangarnty el Parnia dejarin su fondeadero de Punta Kiel, di-
rigiéndose al Norte y destacindose el Parwa en el paralelo de
Puerto Deseado.

El Gamaent hard una recorrida de la Costa Sud-Oeste del
Gollo San Jorge, fondeando en la Rada Tilly el tiempo conve-
nienle para encontrarse frenle 4 la boca del Rio Chubut el dia
31 de Octubre & las 9 horas a. m., donde s¢ le incorporari el
resto de la Division.

El Parnia fondeard en ¢l Rio Deseado, dejara después éste puer-
to con rumbo al Norte, recorrer.i los londeaderos de Toba, Santa
Elena, Caleta Raza, debiéndo detenerse en ellos el tiempo que
crea conveniente para encontrarse con los demds buques de la
Division frente al Rio Chubut, el dia 31 de Octubred las 9 ho-
ras a. m.
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Una vez la Divisién reunida hard rumbo 4 Golfo Nuevo dando
fondo en Puerto Mandry el mismo dia 31 4 la tarde.

Durante la estadia en éste Puerto se hardn ejercicios de bote
v seiiales, lanzamiento de torpedos, tiro al blanco con tubo
econémico y desembarcos parciales, haciéndo ejerciciosen tierra
de tiro al blanco con fusil.

Refrescaran viveresy llenarin sus carboneras con el carbin que
tendri el Transporte Rio Santa CRruz, con destino d la Escuadra.
Permaneccrin en éste fondeadero hasta el 9 de Noviembre.

Ei dia 94 la madrugada, dejarin Puerto Mandry con rumbo
al Norte, destacindose el Parnia al Rio Negro para dar por telé-
grafo 2l Faro, sin entrar, las novedades que tuviera y recibir
las drdenes dei Estado Mayor General. La Divisién segulrd
4 fondear 4 10 millas del Pontén Faro d2 Bahia Blanca y una
vez incorporado el Partaia entrara al Puerto Belgrano el dia 11
de Noviembre.

Se hara con toda la frecuencia posible durante todo el tiem-
po que permanezcan en Puerto Belgrano ejercicios de lanzamien-
to de torpedos, botes, tiro al blanco con cafién en tierra. Cada
buque hard separadamente un ejercicio de tiro de caion con
buque en movimiento v blanco fijo, cinéndose en los consumos-de
municiones 4 las planillas que se dan por separado.

El dia 19 de Noviembre, los buques se harin 4 la mar coun objeto
de efectuar un desembarco «que otra Escuadra que se supone
enemiga traia de impedir, en el tramo de costa comprendido
entre los paralelos 40 y 43 de latitud Sur.

Estas operaciones durarin hasta el dia 23 de Noviembre 4
medio dia y para ello se tendrd en cuenta las instrucciones que
se den en pliego por separado.

Las hoslilidades empiezan el dia 20 de Noviembre 4 mediodia
y terminan cl dia 23 de Noviembre i medio dia.

Terminadas éstas operaciones, la Divisién fondeara en Puerto
Belgrano, donde quedar4 4 la espera de drdenes.

En navegacién de buques aislados, la velocidad sera la mar-
cha econémica del buque y en navegacién en Divisién 6 grupo, la
velocidad serd la marcha econdmica de la Divisién 6 grupo.
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Los seiiores Comandantes tratarin de que su estadia en los
puertos para los cuales no se dan instrucciones especiales, sea
lo més provechosa posible para todo el personal.

Buenos Aires, Octubre 13 de 1897,
M. Rivabpavia.

SEGUNDA DIVISION

El consumo de municiones se hari de acuerdo con la planilla
siguiente :
Nimero de disparos por cada pieza.

Buques Be/m | 15¢/m | 12¢/m. |Menores de12c.)  AMETRALLADORS
«Garibaldi»...,. 2 1 3 8 —
«Libertad» ..........| — | — 4 8 20 por caiio
«Independencia»....| -- | — 8 20 por caiio
oPdtrian .......... e e 8 20 por caho

En los ejercicios de caiién 4 que hacen referencia las instruc-
ciones, se consumird solo la mitad de esta dotacién. La otra mi-
tad se consumird en el segundo ejercicio, que oportunamente se
ordenars.

Todos los caiiones que tienen segunda carga la usarin esclusi-
vamente : con cada caiién del GARiBALDt, uno delos dos tiros que
se le asignan, serd hecho con carga de combate, de 29 kilos de
polvora Cordita, empleando el alza que tienen actualmente, aun-
(ue los tambores estén graduados para 30 kilos. En general, se
tratard de que tiren con preferencia aquellos cafiones que hayan
tirado menos.

En los caiiones de 12 ¢/m. para arriba, se usard siempre gra-
nada de hierro lastrada y con tapin Pelliser. En los caiones
de pequeiio calibre se usardé granada de fundicidn, sin descar-
garla ni quitarle la espoleta ; sin embargo, se aatoriza & los Se-
nores Comandantes que hagan dos ¢ tres disparos con Shrapnel,
para mostrar sus efectos contra blancos adecuados.

Algunos disparos deberdn hacerse en caza y retirada extrema,
con caiion de pequeiio calibre, 4 tin de que los cabos se habitien
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4 la punteria con notables cambios de distancias; estos ejercicios
se hardn 4 una velocidad no menor de 12 millas.

Entre los ejercicios de fusil sobre el cainén se haran algunos du-
rante los zalarranchos de combate, de noche, iliuminando los blan-
cos con los proyectores ; entre estos ejercicios debe haber alguno
con buque en movimiento.

El valor de los tiros se apreciard por medio de la regla T., no
quedando excluido el uso de otros métodos de apreciaciin que
se ensayen con resultado.

Al tratarse de «tubo econdmico », debe entenderse quc solo se
usard propiamente este sistema en aquellos caiiones que no ten=
gan instalaciones para tijar el fusil Mauser luera del dnima.

Buenos Aires, Octubre 13 de 1897.
MARTIN RivaDAviA.

Reglas a segairse para el simulacro de desembarco en la
Costa con una Escuadra, habiendo otra Escuadra que
trata de atacarla.

La Segunda Division tratardé de desembarcar en el tramo de
costa que en las instrucciones se precisa, 120 hombres armados
4 Mauser con dos piezas de 0.073 m/m. y su dotacién correspon-
diente de gente y municiones, 6 sea un total de 160 hombres
escluyendo las clases. -

La tropa estard provista de toda la municién reglamentaria
para estos casosy viveres para tres dias.

Se considerard que la operacion ha sido llevada 4 caho con
buen éxito si ésta Divisién consigue acercarse & la costa, efec-
tuar el desembarco y embarcar nuevamente la gente despues de
haber permanecido ésta en tierra durante una hora, y en fin, ha-
cerse 4 la mar sin que se hayan acercado fuerzas superiores ene-
migas 4 una distancia entre $.000 y 2.000 metros.

Se aplicard 4 los buques los coeficientes siguientes :

a Buenos Aires» — 30 — «Garibaldi» - 52
«Y de Julio » — 21 — «Inpendencia» — 11
«23 de Mayo » — 21 — « Libertad » -

« Espora » — & — «Patria» -1
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Las velocidades serdn las que se puedan conseguir con tiraje
natural. Se recomienda especial cuidado de que éstas operaciones
se acerquen en lo posible 4 lo real.

Las dos Divisiones podrin fraccionarse en la forma que sus jefes
lo estimen més conveniente # la realizacién de sus objetivos res-
pectivos. :

Un buque se considera capturado cuando haya permanecido en
presencia de fuerzas enemigas superiores & una distancia mayor
de 2.000 metros y menor de $5.000 metros, durante noventa minu-
tos para el Garisatro1, 40 para los Cruceros Acorazados chicos y 15
para los Torpederos. Todo buque luera de combate se retirara
4 su punto de partida.

Entiéndese que cl tiempo asignado para que los buques se con-
sideren fuera de combate se contari solamente en los que consti-
tuye la fuerza superior, contadas las fuerzas por la suma de los coe-
ficientes asignados i los buques de una misma divisién.

Xn ningin caso la distancia entre los buques contrarios, deberd
ser menor de 2.000 (dos mil metros).

La Escuadra de Cruceros tendri cl derecho de establecer en los
parajes que cstimare conveniente, estaciones de seiales.

Las Escuadras pueden navegar sin luces de navegacién regla-
mentarias, siempre que lo estimaren oportuno para sus manio-
bras, pudiendo hacer uso de otros aparatos luminosos para con-
servar 6 modificar formaciones.

Este simulacro de ataque y defensa, tiene por objeto adiestrar
el personal de maquinas en el manejo de las mismas en circuns-
tancias andlogas 4 las de la guerra, y conocer su compartimento,
asi mismo acostumbrar al personal en general 4 la navegacion du-
ranle la noche, sin luces y principalinente despertar en los se-
iiores Comandantes de Division y buques, el criterio tictico. Los
elementos que constituyen ambas Divisiones y la [alta absoluta de
poblaciones y estaciones semafdricas etc., en el Lramo de costa de
que se trata, no permiten dar mayor mmnplitud :i éstos ejercicios,
ni pretend 'r de cllus todo el provecho «ue pudiera sacarse; es
por ¢ésto, que i lin de multiplicar el niimero de combinaciones
ticticas que pueden presentarse, que se asigna a4 los buques, coe-
licientes que en realidad no corresponden i su verdadero valor
militar.

Se considerardn aguas y costas neutrales todo lo que queda fue-
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ra: porel Norte, del paralelo 40°40" ; por el Sud, al Sud del para-
lelo 42° v al Este del meridiano 61°30°, desde el paralelo 42° has-
ta el paralelo 40°40'.

Entiéndase bien que el desembarco solo puede electuarse des-
de la méargen Sud de la embocadura del Rio Negro hasta Punta
Ninfas, en su parte in‘erior.

El croquis adjunto, indica el limite de las operaciones.

Los buques perseguidores al estar dentro de la distancia de los
8000 metros de los busues inleriores, harin un disparo de caiién
con carga de saludo, izando la seial de reconocimiento y anotan-
do precisamente la hora.

Si trascurre el tiempo asignado para quedar fuera de combate
€l 6 los buques in'eriores, la [uerza superior hari un nuevo dis-
paro al linalizar el tiempo, debiendo él 6 los buques inferiores re-
tirarse de la acciin al puerto de su destino.

Retirindose fuerza inferior perseguida sin que hubiera trascu-
rrido el tiempo asignado para quedar fuera de combate, hard un
disparo con carga de saludoal estar [uera de la distancia de los
5000 metros 6 al entrar a aguas neutrales.

Para que estas operaciones puedan ser controladas y juzgadas
debidamente por el Estado Mayor, deberin llevarse minuciosamen-
te las anotaciones respectivas en los libros de navegacion y mi-
quina de cada buque, siendo visados con la {recuencia debida por
los seiiores Comandantes, los que elevados en copia al Jele de la
Divisién, serin visados 4 su vez por éste y elevados al Estado Ma-
yor. ’

Junto con ellas clevard cada Jele de Division un croqyuis de las
derrotas seguidas de Grupos ¢ buques aislados,en cl que también
se especilique los encuentros que hayan tenido lugar.

La fecha para la operacion del desembarco (uc debe efectuar
la Segunda Divisién ha sido postergada hasta el dia (1) primero de
Diciembre, 4 medio dia, en que empiczan las hostilidades, termi-
nando el dia (%) cuatro de Diciembre 4 medio dia.

La Divisién de su inando zarpara de ese puerto con la anticipa-
cion que U. S. juzgue conveniente para cstar en condiciones, cl
dia primero (1) de Diciembre 4 medio dia, de ocupar la posicién
que haya elegido.
. MartiN Rivapavia.

Nora. — Fué enviada una copia igual de esta parte de las ins-
trucciones 4 cada una delas dos Divisiones.
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COPIA
Buenos Aires, Noviembre 17 de 1897.

Al Sertor Jefe de la 22 Division, Capitén de Narvio Don Atilio
Barilari.

Como aclaracidn y ampliacion de la parte de las Instrucciones
relativas 4 las « Reglas i seguirse para el simulacro de desembar-
«0 enla costa con una liscuadra habiendo otra Escuadra que tra-
tade atacarla», pongo en conocimientode V. S. lo siguiente :

En el pirralo que dice : '

«8e considerara que la operaciin ha sido llevada & cabo con
buen éxito si esta Divisién............etc. —y termina — «sin
que ¢ havan acercado fuerzas superiores 4 una distancia entre
5000y 2000 metros ».

En el pirralo que dice:

« Un buque se considerara capturado ¢ lucra de combate cuan-
do haya permanecido en presencia de fuerzas superiores 4 una
distancia de 2000 metros » — debera leerse : — « Un buque se
considerari capturado cuando haya permanecido en presencia de
luerzas enemigas superiores 4 una distancia mayor de 2000 y
menorde 5000 metros ».

Entiéndese que el tiempo asignado para que los buques se con-
sideren fuera de.combate se contarii solamente en los que cons-
tituyen la fuerza inferior, contadas las fuerzas por la suma de los
cobelicientes asignados i los buques de una misma Division.

Lil pirralo que dice :

«Se considera terreno neutral todo lo no comprendido........
etc. » —queda cambiado por el siguiente : — « Se considerarin
aguas y costas neutrales todo lo que quede fuera por el Norte del
paralelo 40°40’; por el Sud, al Sud del paralelo 43°%0°, y por el Es-
te del meridiano 620 desde el paralelo 43°40" hasta el paralelo 42°
vy al Liste del meridiano 61°30° desde el paralelo 42¢ hasta ¢l para-
lelo 40340°.

Entiéndese bien que el desembarco solo puede e'ectuarse desde
la mirgen Sud de la embocadura del Rio Negro hasta Punia Nin-
fas en su parte interior.

El croquis adjunto indica el limite de las operaciones.

L.os bucues perseguidores al estar dentro de la distancia de 5.000
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metros 4 los buques inferiores harén un disparo de candén con
carga de saludo. izando la seiiai de reconocimiento y anotando
precisamente la hora. .

Si transcurre el tiempo para quedar fucra de combate él ¢ los
buques inferiores, la luerza superior hard un nuevo disparo al fi-
nalizar el tiempo, debiendo é1 6 los buques inleriores retirarse de
su destino.

Retirdndose fuerza inferior perseguida sin que hubicera trans-
currido el tiempo para quedar luera de combate, hari un disparo
can carga de saludo al estar luera de la distancia de 3.000 metros
4 al entrar d aguas neutrales.

Para que éstas operaciones puedan ser controladas y juzgadas
debidamente por cl Estado Mayor, deberén llevarse minuciosa-
mente las anolaciones respectivas en los libros de navegacién
¥ miquina de cada buque, siendo visadas con la Irecuencia debida
por los sciiores Comandantes, las que elevadas en copia al Jele de
la Division serdn visadas & su vez por éste y elevadas al Iistado
Mayor. Junto con ellas, elevari cada Jele de Division un croquis de
las derrotas segunidas de grupos 6 de buques aislados, en el que
también se especifique los encuentros que hayan tenido lugar.

La fecha para la operacion‘de desembarco ue debe eiectuar la
22 Divisién ha sido postergada hasta el dia primero de Diciembre
4 medio dia, que empiezan las hostilidades, terminando el dia &
de Diciembre 2 medio dia.

La Divisiin de su mando zarpari de ese puerio con la anticipa-
cidn que V. S. juzgue conveniente, para cstar en condiciones el
citado dia primero de Diciembre i medio dia de ocupar las posi-
ciones que haya elegido.

Dios guardea V. S.

Mantiy Rivapavia.

Parte Goneral de Navegacidén

El dia 1% de Octubre pasado, después de ser honrado con la
despedida personal de S. E. el Seiior Ministro de Guerra y Ma-
rina y de V. S., zarpé de la Rada de Buenos Aires & las & v 10
p- m. en demanda de Punta Piedras.

Antes de llegar 4 ese punto despaché al Partnia ¥ di libertad
de maniobra i los buques de mi Division para que pudieran
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compensar sus compases y determinar todos los elementos de su
didmetro ticticos en grandes y pequeiias prolundidades, después
de lo cual debian reunirse al buque de mi insignia 4 10 millas
al Sud del Faro de Rio Negro el dia 18 4 las 10 a. m.

El Espona se dirigié 4 Bahia Blanca en cuwplimiento de or.
denes directas de V. S.

Ll dia 183 la hora lijada, se encontraban los cuatro buque reu-
nidos en el lugar mencionado, y como hubiera tiempo de to-
mar viveres Irescos en Patagones, de acuerdo con las indicaciones
de V. S. despaché al 25 vr Mavo 4 Golfo Nuevo y al 9 pe Ju-
Lo & San José, dirigiéndome con el Buenos Awmes y Espora 4
San Antonio.

Al dia siguiente entrd el Espona 4 Puerto de San Antonio con-
duciéndo al Jefe del Estado Mayor de la Division y varios Olicia-
les del Buknos Ames con el objeto de hacer un reconocimiento
de su fondeadero.

Ei 21 de Octubre se rcunieron nuevamente los cuatro buques
de la Division en Puerto Madryn, donde se dij principio d la
série de ejercicios preliminares de que se di cuenta en otro ca-
pitulo.

Ll 30 de Octubre, entregada la correspondencia oficial al Es-
pona que debia esperar i la Segunda Division antes de zarpar
para Patagones, y una vez dadas las instrucciones del caso i los
Seiores Comandantes del 9 oe Jurio y 25 ve Mavyo, zarparon los
tres Cruceros con rumbo al Sud.

En el paralelo de la Isla Rasa di 4 los buques libertad de ma-
niobra con drden de cumplir las instrucciones recibidas. El 9
bt Juuo se dirigid 4 la Bahia Langara, el 23 bE Mavoa la
Rada de Tilly y el BukNos Awmes & la Bahia de Mazarredo 4 re-
conocer los fondeaderos y levantar un croquis de sus inmedia-
ciones.

El dia 3 de Noviembre se reunieron 1os tres Cruceros 4 la
vista de la Isla Pengiiin emprendiéndo nueva marcha hacia el
Sud, en conserva, hasta el dia 4 4 las 3y 50a. m. e¢n (ue halldn-
dose la Division frente 4 Santa Cruz, ordené al 9 bE Jurio que
entrara 4 hacer un reconocimicnto y conleccionar un croyuis del
fondeadero més aparente para una Escuadra.

El Buenos Ames y 23 ve Mavo siguieron viaje hasta el dia 3
4 las 6a. m. en cuya hora londearon en la Bahia de San Se-
bastidn (Tierra del Fuego).
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El dia 6 de Noviembre se incorpors el 9 peJutio y 4 la 1y 35
p. m. levé anclas la Division, haciendo rumbo & Golfe Nuevo
donde llegi el dia 104 Jaly 30 p. m.

Del fondeadero del Puerto Madryn zarparon los buques con
motivo dc las maniobras, v después de poner fuera de combate
4 los buques dela Segunda Divisién en la forma que va detalla-
da en otro lugar, fondearon nuevamente en Madryn, entre el 4y 6
de Diciembre.

El 10 de Diciembre zarpé por dltima vez del fondeadero de  Ma-
dryn con rumbo i Puerto Belgrano & donde llegué el dia 14, que-
dando desde ese momento todos los buques de mi Divisién 4 las
6rdenes directos de V. S.

Los partes parciales, croquis y planos de sondajes (ue van agre-
gados informarin 4 V. S. del trabajo efectuado por cada buque
aisladamente.

El Beexos AmEes reconocio las proximidades de Puerto San An-
tonio, sonds el fondeadero de Madryn y valizé un banco peligro-
s0 quese extiende hasta cerca del londeadero habitual de la Es-
cuadra v luego reconocio y levants un croquis de la Bahia Maza-
rredo.

El 9 oe Jeuo sondé y levantd planos de la parte S. (). del Puer-
to San José, de laBahia Langara y del Puerto de Santa Cruz, eje-
cutando ademis una linca de sondajes en el GGollo de  San Jorge.
Merece especial mencidn la dificil operacion quellevd 4 cabo, con
todo éxito, al colocar un linea continua dc¢ estaciones semaldricas
en la Costa Norte del Gollo de San Matias.

El 25 p: Mavo levanté un plano v valizé la rada de Tilly, efectus
una linca de sondajes en el Gollo de San Jorge, v colocé una li-
nea de estaciones semaforicas entre Punta Ninfas y Punta Hér-
cules.

El ¥spora reconocio el interior del Puerto de San Antonio v
efectud tres viajes conducicndo érdenes de V. S. desde cl Rio Ne-
aro hasta Golfo Nuevo.

Durante las estadias de la Divisién en el londeadero de Madryn,
los buques que la componen se han provisto cuatro veces de
carbon.

Iista operacion ha dejado mucho que desear por el tiempo
execivo que ha requerido, 4 pesar de los esfuerzos especiales que
se¢ hicieron, como lo vera V. S. por el siguienle cuadro de los
resultados alcanzados.
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Crucenro «BCENOS AIRES»

Iecha Carbon embarcado Tiempo empleado
23 i 206 de Octubre 260 toneladas 2% horas
1 de Noviembre 168 » 10 »
23 424 de Noviembre 236 » 2% »
5 46 de Diciembre 120 » 14 »

CRUCERO «Y DE JULIO»

26 & 27 de Octubre 180 toneladas 16 horas
10 4 11 de Noviembre 58 » 93 »
23, 24 v 25 Noviembre 495 » 3%
6 de Diciembre 42 » 10 »

Cuecero «25 b Mavor

27 de Oetnbre 150 toncladas 11 horas
{1de Noviembre 48 » 6 »
2% 4 25 de Noviembre %32 » 23 »
8 de Diciembre 61 » 7 »

Casa-Tonreprna «Esponra»

235 4 27 Uctubre 81 toneladas 2% horas
10 de Noviembre 30 » 8 »
24 4 23 de Noviembre 7% » 20 »
4 de Diciembre 59 » 10 »

La estadia de s buque de guerra moderno en ei mar, esti limi-
tada por la cantidad de combustible «ue tiene i bordo, ¥ consi-
derando la poca capacidad de sus carboneras en relacion i lo que
consume, se hace alarmante el resultado poco satisfactorio de la
toma de carbin por los buques de mi divisiin, y reclama i mi
juicio la atencidn preferente de V. S.

Ll BueNos Ames consnme 16 toneladas por hora & gran veloci-
dad, y sin cmbargo, tomando por base lo efectuado durante los
ejercicios, necesitaria. en l»s mejores condiciones, casi 60 horas
para embarcar las mil toneladas que puede estivar.

Con motivo del primer viaje del Transporte Rio Saxrta Cnez &
Gollo Nuevo, tuve el honor de llamar la atencion de V. S. hacia
las dilicultades (ue olrecia la carga del carbon que condujo, de-
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bido 4 su falta de medios apropiados al caso, y propuse que fuera
dotado de los aparatos indispensables ue facilitaron las operacio-
nes en todo tiempo.

Las cifras consignadas mas arriba, demostrarin i V. S. la razon
de mis observaciones pues mientras fué posible tomnar i razinde
16, 8 toneladas por hora del Transporte Usnuaia apenas sc 2lcan-
2aron 4 cargar 11 del Santa Cruz.

EofLMiRo CORREA.

Primera Division
EIERCICI0S

Convencido de que el horario de ejercicios y faenas en vigencia
no llenaba las necesidades de una Escuadra de buques modernos
v aprovechando la autorizacién verbal que me di6é Y. S. sin in-
troducir las reformas necesarias en el reglamento interno que ri-
ge, puse en vigencia el 21 de Octubre un horario de servicio diario,
asi como uno semanal de ejercicios generales y parciales y de ins-
peccion v prueba detodos los aparatos destinados al servicio de
los buques en combate, v 4 susalvamento en caso de accidentes.

Adjunto al presente parte va una copia de los horarios mencio-
nados para que V. S. pueda darse cuenta d¢ que nada se ha omi-
tido durante el tiempo que han durado los ejercicios para obte-
ner el rendimiento mas eficaz v la conservacién mds perfecta de
todo el material de la Divisién, conjuntamente con la nejor pre-
paracién del personal encargado de su manejo y cuidado.

Se han instituido ejercicios como el de colocar el pallete de co-
lision, cerrar compartimentos estancos, prepararse para desem-
barco, armar v tripular las embarcaciones menores, provision de
munieiones, explicaciin de roles, y olros, que pasaban casi des-
apercibidos, pero cuya importancia cxige ia mas prelerente aten-
cién @ bordo de todo buque moderno.

Ademis de los ejercicio, el horario que adopté contiene dispo-
siciones destinadas 4 comprobar, en todo momento, el estado y
buen funcionamiento de todas las instalaciones eléctricas, cables
y baterias de artilleria, aparatos hidraulicos y de buzo, proyecti-
les, pélvoras, etc., de suerte que cualquier defecto puede ser des-
cubierto yreparado cn el acto de producirse.
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Sirve igualmente para puerto y para el mar, y tiene la ventaja
especial de (ue es adoptable en invierno como en verano, y co-
mo han pasado ya mas de dos meses desde que lo puse en vigen-
cia 4 bordo de los buques de mi Divisién, sin escuchar mis que
elogios dsus disposiciones, apesar de haber pedido 4 los Seiores
Comandantes (ue me sefialaran cualquier defecto, me permito pe-
dir 4 V. 8. sesirva darle su atencién, con el fin de ponerlo en
practica general, si lo cree conveniente. '

En la misma fecha ue el horario, puse en vigencia el reglamen-
to de embarcaciones menores, cuya copia va agregada. Este re-
glamento, como asi mismo el libro de senales de botes, vino 4 lle-
nar una necesidad muy sentida, pecrmitiendo ahora una comuni-
cacion ficil entre los buques y las embarcacione destacadas, v al
mismo tiempo, estableciendo la obligacién de proveer i todas las
probables necesidades de l1as embarcaciones y sus tripulantes al
largarse de abordo en maltiempo ¢ en alta mar.

Una vez en vigencia el horario, la instruccién del personal que-
dé subordinada 4 sus indicaciones, electuandose los distintos ejer-
cicios parciales periddicamente, siempre que el tiempo y las exi-
gencias de otros servicios no lo impidieran.

Los ejercicios generales eran ordenados cada vez que se juzgaba
necesario i lin de apreciar el grado de adelanto obtenido en la
prictica aislada delos distintos buques, sca en la uniformidad,
6 dentro de lus instrucciones reglamentarias y érdenes impar-
tidas.

ARTILLERIA

Carecicendo los buques de medios econdmicos para ejercitar
4 los cabos de caiiin para el tiro con buques en movimiento,
se dispuso con fecha 22 de Octubre que los Sefiores Comandan-
tes hicicran arreglar un bote dotindolo de seis soportes situados
en bancadas alternadas por banda y proximos a la regala 4 fin
de poder sostencr un fusil remington, improvisindo asi un sis-
tema econémico de tiro al blanco con buque en movimiento,
que sc acercaba baslante 4 las condiciones reales de tiro abor-
do dc los buques, pués dichos botes eran remolcados4 gran ve-
locidad por lanchas 4 vapor durante el ejercicio.

Con éste sistema, con los tubos econémicos, y con los fusi-
les adoptados a los cafiones, s¢ practicaron los ejercicios preli-
minares de artilleria, asi de dia como de noche, en buen y mal
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tiempo, 4ntes de efectuarlo con buque en movimiento y con los
<aifiones de abordo.

El 14 de Noviembre zarparon el Buenos Aires, 9 bE Juuio y 23
pk Mavo 4 electuar un ejercicio de tiro al blanco con buque en
movimiento. Este ejercicio fué practicado aisladamente por los
tres buques 4 la velocidad de 8 410 millas con las piezas del
armamento secundario, habiéndo disparado cada buque el ni-
mero de tiros marcado por las intrucciones de V. S.

Mientras que un buque practicaba su tiro de caiién, los otros
efectuaban lanzamiento de torpedos con buque y blanco en mo-
vimiento.

Terminados los ejercicios con resultado satisfactorio y en todo
dc acuerdo con la drden respectiva, los buques regresaron 4 su
tondeadero.

Después de ésto continuaron practicando ejercicios con tubo
econémico Y remington, adoptado & los caiiones y montado en
soportas de Dbotes, con los resultados apuntados en las planillas
agregadas cn los anexos al parte.

TORPEDOS

El Buesos Airrs ha clectuado 1% lanzamientos: 1 con buque
v blanco lijo, 10 con buque fondeado y blanco en movimiento v
3 con buque y blanco en movimiento.

El 9 b Juio electud 11 lanzamientos : % con buque blanco
{ijos, 2 con buiue lijo ¥ blanco en movimiento ¥y 3 con buque
blanco en movimiento.

El 25 ve Mavo electué 3lanzamientos: 1 con buque fijo
blanco en movimiento, y 2 con buque y blanco en movimiento.

e ‘e

-

El Espora efectud 1 lanzamiento con buque y blanco fijos.

Los blancos en movimiento estaban constituidos por uno ¢ dos
botes remolcados por lanchas 4 vapor.

Los lanzamientos fucron efectuados en dias de calma y mar
agitada, con corrientes en dilerentes dirccciones, 4 distintas pro-
fundidades y 4 distancias variables entre %00 v 600 metros.

Los lanzamientos con buque v blanco en movimienlo fueron
efectuados con velocidades encontradas de 8 4 10 millas para los
buques y de 3 4 6 para los blancos.

Todos los lanzamientos fueron efectuados con buen éxito no ha-
biendo ocurrido novedad alguna que merezca mencion especial.

5
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INFANTERIA Y DESEMBARCO

No siendo suficiente la instrucci6n de infanteria que reciben
los marineros 4 bordo, la que se reduce al manejo del fusil y al-
gunos movimientos y desfiles vereficados en un medio enteramen-
te distinto al de la realidad, dispuse con fecha 23 de Octubre que
los buques efectuaran desembarcos sucesivamente de sus compa-
fifas de infanteria, 4 (in de hacer ejercicios en tierra en érden
abierto y cerrado, y por por ultimo practicar un tiro al blanco
en el poligono que al efecto se construyé. Cada compaiiia ademis
de su efectivo de plana Mayor y tropa llevaba adjunto el servicio de
aprovisionamiento y sanidad para atender 4 cualquier accidente.

E1 9 pr Jucto efectud su desembarco el 23 de Octubre, el 23 pE
Mayo el 26, el Buenos Aines el 27, y el Espona el 29. La operacién
de cargar carbin que se llevaba 4 cabo en esos dias determiné e}
érden en que los buques efectuaron sus respectivos ejercicios.

El dia 12 de Noviembre ordené un desembarco general de 450
hombres de infanteria, con seis piezas de artilleria y sus respectivas
dotaciones, ademds del correspondiente servicio de aprovisiona-
miento y Sanidad con carpa, hospital, etc.

A las 5 a. m., se largaron simultineamente todos los botes 4 re-
molque de lanchas 4 vapor y despues de desembarcar en las pla-
yas del fondeadero de Madryn, llevaron un ataque simulado 4 una
posicién en tierra.

Después de ejecutar una série de movimientos aislados y combi-
nados, se efectud un ejercicio de tiro al blanco con cafién, dispa-
réndos 60 tiros con el mejor éxito, como lo podra ver V. S. en las
planillas anexas.

A las 11 a. m. quedd reembarcado todo el personal, sin el me-
nor inconveniente.

EMBARCACIONES MENORES

Estos ejercicios han sido practicados dos veces por semana,
salvo cuando el estado del tiempo lo ha impedido.

Tanto los botes 4 remo y 4 vela como las lanchas &4 vapor han
practicado evoluciones obteniéndose muy buenos resultados.

SENALES

Los ejercicios practicos han dado resultado satisfactorio.
Los Cruceros 9 pE Jutio y 23 pE Mayo cambiaron seiales con
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sus proyectores eléctricos durante varias horas, estando fondeado
el primero en el Puerto San José, sobre la méquina, el segundo
en Golfo Nuevo, 4 35 millas de distancia.

Hice un ensayo de comunicacion 4 cuarenta millas en el Golfo
San Jorge, pero sin resultado, debido quizd 4 la falta de nubes
que reliejara la luz.

No existiendo un sistema de sefialacion que permitiera comu-
nicar sin signos 6 aparalos especiales y teniendo en cuenta, ade-
mds, que el aparato Varela y la titulada ratonera, solo pueden em-
plearse con eficacia 4 distancias menores de 3000 metros, dispuse
poner en vigencia el Cidigo Morse para ser usado con una ldm-
para incandescente de 50 bujias colocada en la perilla de uno de
los palos.

Por este medio es posible cambiar seiiales 4 larga distancia de
noche entre los buques, y el Cédigo se presta 4 comunicar siem-
pre con los patrones de embarcaciones menores destacadas, pues
basta cualquier objeto durante el dia y un simple farol blanco du-
rante la noche, para hacer lasrayas y puntos que constituyen sus
signos. — Por otra parte, el Cédigo Morse es universalmente co-
nocido y permite las comunicaciones ficiles con nuestro ejército
de tierra 4 donde es reglamentario, y con el muy numeroso gre-
mio de telegralistas que existen en toda costa poblada, y finalmen-
te, coloca 4 los timoneles y patrones de botes cn condiciones de
recibir 6 trasmitir los cablegramas de las redes telegrificas en las
costas.

Por estas consideraciones, piensoque V. S. ha de aprobar mi
proceder en este caso y quizé ordenar la vigencia del Cédigo en
toda la Escuadra 4 sus érdenes.

Con motivo de las maniobras y previendo la necesidad de ha-
cer navegaciones durante la noche con luces ocullas, ensayé va-
rios sistemas tendentes 4 conservar contacto con los demés buques
de la Division y trasmitirles mis ordenes sin ser descubierto por
terceros, y conclui por adoptar un tubo de 15 centimetros de
didmetro con diafragmas, en el fondo del cual habia una lim-
para incandescente de 30 bujias.

Cada buque fué provisto de cuatro de estos tubos: dos en las co-
fas, uno en el puente de proa y otro en el de popa, y colocado
cada par de manera 4 servir de luces reguladoras de distancias.

En la prictica dieror: excelentes resultados, pues eran visibles
solamente para el bujue que se hallaba situado en la linea de! eje,
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y serviaal mismo tiempo como aparato de sefiales utilizdndose
con el Cidigo Morse. Merece especial atencidn el hecho de haber
podido indicar al 9 bk Jutio la situacién del Buenos Aines, mien-
tras aquel persegufa al Patnia durante las hostilidades, sin que
este ultimo se apercibiera.

Durante las navegaciones cn Escuadra, fueron trasmitidos por
seiiales los partes integros que van agregados, del 25 pe Mavo
sobre su reconocimiento de la Rada de Tilly, y del 9 pE JuLio so-
bre su reconocimiento de la Bahia Langara, habiendo ocupado éste
ultimo buque 16 horas en hacerlo.

EVOLUCIONES

Siempre que navegaban dos 6 mds buques de la Divisién en con-
serva, se ejeculaban evoluciones de Escuadra durante el dia, ten-
dentes 4 tomar con rapidez v conservar las formaciones en lineas
de fila y lineas de irente (ue han variado entre 10 v 18 nudos y 4
las distancias de 300 a4 500 metros. Durante la noche se ha nave-
gado en linea de fila endentadas con luces ocultas v guardando
la distancia_de 500 i 600 metros.

OTRUS EJERCICIOS

Ademis de los mencionados, se han electuado diariamente 7a-
farranchos generales preparando los buques para combate, cu-
briendo artilleria, ocupando puestos de incendio, preparando los
palletes de colision y cerrando los compartimentos estancos.

MATERIALES

Afin de poder eslar siempre al corriente del estado del mate-
rial abordo, asi como del regular luncionamiento de los apara-
tos destinados 4 los distintos servicios de los buques, dispuse que
los seiiores Comandantes me remitieran siempre copia del parte
pasado al eectuar cada una de las inspecciones ordenadas en el
horario de la Divisidn.

Por ellos he sabido siempre el estado general del material, pu-
diendo, en cousecuencia, saber i (ue atenerme al ordenar los dis-
tintos servicios y ejercicios de los buques de la Divisién.

EoELMIRO CORREA.
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Maniobras

Llegado el momento de preparér Division para las maniobras
instituidas por ese Estado Mayor, y una vez confeccionado el
plan de operaciones que decidi poner en prictica, di 4 conocer i
los seinores Comandantes las reglas fijadas para el caso por V. 8.,
conjuntamente con las instrucciones (jue i continuaciin se trans-
criben.

INSTRUCCIONES A QUE DEBEN SUJETARSE 1.0S SESORES COMANDANTES DE
LOS BUQUES DE LA 12 DIVISIOD, DURANTE EL SIMULACRO DE ATAQUE
Y DEFENSA ESTABLECINO POR kL EsTapo Mayon GENERAL DE Ma-
RINA.

Acercindose la fecha en que la 22 Divisién deberd tratar de
efectuar un desembarco de fuerzas en la costa, burlando, si le
es posible, la vigilancia de los elementos que componen la divisién
de mi mando, de acuerdo con las instrucciones del Estado Mayor
General de Marina:

El que suscribe, detalla 4 continuacién el plan de operaciones
que ha resuelto poner en prictica para impedir el desembarco
proyectado, reclamando para él toda la atenciGn de los seiores Co-
maudantes, 4 lin de (que cooperen elicazmente & su ejecuciin.

El reducido nimero de tropas 4 desembarcar, la abundancia de
sitios abrigados en todo tiempo, la velocidad crecida de algunos de
los buques de la 22 divisién, y la libertad de fraccionarse que le
acuerdan las reglas establecidas, permitirian un simulacro en un
extremo, para facilitar el desembarco en el otro, el que quiza po-
dri hacerse en & 6 5 horas, contando el tiempo necesario para lle-
gar al desembarcadero y alejarse nuevamente.

Por otra parte, la linea 4 delender alcanza & 470 millas de
costa desierta sin poblaciin y sin telégralos, ni otros medios
de comunicacién, y, los buques mas veloces dela divisién tar-
darian unas 24 horas en recorrerlas 4 su mdixima velocidad,
hecho que desde ya resuelve el punto & favor de la 23. Divisiin,
pues asegura un intervalo demasiado largo entre dos pasos con-
secutivos de un buque vigilante por el mismo punto.

Ademads, las reglas establecen que las hostilidades empezarin
el dia 20 de Noviembre 4 medio dia, y marcan la misma lec ha
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para que ésta Divisién se haga 4 la mar en son de guerra, no
dando 4 conocer la situacién de la flota enemiga, lo que destru-
ye toda posibilidad de buscarla y mantener contacto con ella-

Todas éstas dificultades se aminoran ante’la regla que dé de-
recho 4la divisién de cruceros para establecer estaciones de se-
fiales en los parajes que crea convenientes; quizd con el objeto
de asemejar al campo de acciin, para el caso, 4 un pais po-
blado con sus elementos de comunicacién y recursos que po-
drian convertirlo en objetivo de hostilidades por parte de un
enemigo.

Por éstas razones se establecerin estaciones semafiricas en
10s puntos convenientes de la costa para que puedan cooperar &
la vigilancia y dar aviso 4 la escuadra de la aproximacién 6
movimientos de una fuerza hostil.

Las estaciones sematéricas formardn dos lineas de comunica-
cién, una entre Punta Ninfas y Punta Norte y la boca de San
José (Peninsula de Valdéz), y la otra entre San Antonio y Rio
Negro (Golfo de San Matias) encargadas de seialar las noveda-
des que observen y de transmiter seiiales entre un buque y
otro.

Por las seiiales de las estaciones semafiricas se podrs saber
en cualquier momento la direccién en que se aproxima un ene-
migo y la fuerza de que se comopone, y también se podra pedir
refuerzos 6 conocer la necesidad de acudir en auxilio de algin
amigo. A cada buque de la divisén se asigna un trecho deter-
minado 4 recorrer y vigilar, marcdndose las horas precisas en que
deberd enconlrarse en cada extremo de su recorrida, 4 lin de que
pueda comunicar con el buque que le sigue las novedades ob-
servadas ¢ trasmitidas por semétoro.

Estos trechos unidos formardn una linea (ue, partiéndo de
las proximidades de Punta Ninfas, recorra los [rentes S.y E. de
la Peninsula de Valdéz, atraviese la boca del Gollo de San Ma-
tias y termine en las proximidades del Rio Negro.

El buque insignia lormars el extremo N. de la linea, recibird
las comunicaciones semaféricas de lacosta N. del Golfo de San
Matias, y recorreri una linea que partiendo del Rio Negro, vaya
en dircccion i Punta Norte, y termine 4 22 millas de la misma
al N. 38. E. verdadero.

El Esrora comunicard con el BueNos AIREs y recorrerd una li-
nea (ue, partiendo desde cl punto situado 4 19 millas al N. 38.
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verdadero de Punta Norte, vaya hasta 10 millas de la misma y
en seguida cambie al S. 48. E. de Punta Norte; recibird las co-
municaciones semaféricas de Punta Norte que le dirdn las nove-
dades del Puerto de-San José y de la parte S. y E. dela Penfn-
sula Vélez, y comunicaré con el 25 pE Mavo.

El 25 pbe Mavo comunicard con el Eispora y recorrerd una linea
que, partiendo desde un punto situado a 19 millas al S. 78, E.
“verdadero de Punta Norte, vaya al S. 48. E. durante 8 millas y
cambie al S. 1%, V. durante 38 millas, terminando 4 5 millas al
N. 74, E. de Punta Delgada; recibir4 las comunicaciones semal(6-
ricas del frente de la Peninsula Valdéz y comunicaré con el 9
DE JuLio.

El 9 pe Juie comunicard con el 235 pE Mayo y recorrerd una
linea que partiendo desde 4 millas al S.88, E. de Punta Delgada,
siga por 2 millasal S. 14, 0.y cambie al S. 70, O. durante 52
millas y luego cambie en direccién 4 la entrada de Gollo Nuevo,
ytermine 4 5 millas al S.de Punta Ninfas; recibird las comuni-
caciones semafoiricas del lado S. de la Peninsula y las de Punta
Ninfas.

El dia 20 del corriente, 4 medio dia, empiezan las hostilidades.

La hora oficial seré la hora verdadera del meridiano 62° Oeste.

Antes de esa hora deberd encontrarse el buque insignia en el
extremo N. de su trecho de recorrida, el Espora y 25 pr Mavo en
el punto adonde se unen sus trechos de recorrida, es decir, 4 17
y 19 millas respectivamente al S. 8%, E.y S. 78, E. de Punta
Norte, vel 9 pe JuLio en el extremo de su linea de recorrida, que
queda 4 3 millas al E. de Punta Ninfas.

Alas 12 del dia se pondrén los 4 buques en marcha, preparén-
dose para combate. Adoptardn la velocidad necesaria para llegar
al término de su recorrida 4 las 3 horas.

Observardn una vigilancia especial sobre los seméloros de la
costa y sobre todo el horizonte visible.

Al llegar al término de su trecho de recorrida el Butnos Aires
y Espora por un lado, y el 9 pE Jutio y 25 bt Mavo por otro, se
encontrardn y cambiardn sefiales de acuerdo con las planillas que
se adjuntan.

En el acto de cambiar las seiiales, sino hubiese novedad, cada
buque volverd 4 su punto de partida, recorriendo todo el trayecto
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con velocidad suficiente para llegar en 3 horas; alli cambiara se-
nales con el extremo de la linea de semdloros 6 con el buque que
debe encontrar, y sino hubiese novedad, volvera a recorrer suce-
sivamente su linea de vigilancia sin interrupcién, de manera 4
encontrarse siempre en un extremo desu linea @ las 42 m., 4 las
6p. m,4dlas 12 p. m., y 4 las 6 a. m., y enel otro extremo 4
las 5p. m.,dlas 9 p. m.,4 las 3a. m,, y4 las 9 a. m., todos
los dias que duren las hostilidades; salvo el caso de presentarse
oportunidad para atacar con éxito al enemigo 6 de ser llamado
en sostén de algiin buque 6 buques de la divisién.

Todos los buques deberdn tener presién en todas sus calderas.
y estar preparados 4 desarrollar la velocidad méxima en cual-
quier moinento.

El primer cuidado de cada Comandante al tener noticias de la
situacién de una (uerza enemiga, debers ser el de averiguar cuad
6 cuales son los buques que la componen.

Si se tratase de fuerzas inferiores 4 las representadas por su bu-
que, las atacara y pondri lucra de combate sies que se¢ encuen-
tran dentro de la linea neutral y 4 suficiente distancia de ella
para darle tiempo de alcanzarlas.

Los buques que forman el centro de la linea, tendrin cuida-
do de no abandonar su pueslo para atacar 4 un enemigo inferior
en fuerza que hubiera sido seiialado desde un estremo, pues esa
operacion sera ejecutada por el buque encargado de recorrer ese
estremo.

Si se tratase de luecrzas superiores, el buque mds préximo al
enemigo se cerciorard de que los scmiéloros que siguen cn direc-
cion @ los refuerzos que necesita estén funcionando bien y que la
seial sea repetida sin errores, y seguird recorriendo la linea en
direccion 4 los demas buques amigos 4 lin de poder reunir en el
menor tiempo posible la fucrza necesaria para balir al enemigo.

Estando los estremos N. y S. de la linea que se detiende 4 solo
34 y 20 millas, respectivamente, de la linea neutral, y olreciendo
esos estremos lacilidades para el desembarco en la boca del Rio
Negro y al abrigo de Punta Ninlas, es posible que el enemigo apro-
veche la obscuridad de la noche para acercarse 4 uno de ellos 6
para atravesar la linea con destino al Puerto San Antonio, con
todas sus fuerzas reunidas 4 lin de electuar ¢l desembarco al acla-
rar, contando para el éxito con la rapidez con que pueden desem-
barcarse 150 hombres, unido i la regla de los coelicicntes conte-
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nida en las instrucciones «ue establece que cuando ¢l tenga sus
fuerzas reunidas, solo podemos alacarlo con lodos nuestros bu-
ques 4 la vez.

Si ocurriera alguno de cstos casos, cuyas probabilidades estin
todas en contra, 4 causade que aun # nuestra velocidad maxi-
ma necesilariamos 10 ¢ 12 horas para reunirnos en el punto ata-
cado, sin contarel tiempo que tardaria cn darse 'a érden de con-
centracién, el Comandante del buque estremo que tenga conoci-
miento del ataque. limitard su accién & llamar por seméforo 4 to-
dos los demds buques, v una vez cerciorado de «ue ¢l aviso ha
sido correctamente senalado, ¥ que el buque que le sigue estd
prevenido, sc pondra en observacion, sin exponerse & ser batido
por fuerzas superiores, & fin de aprovechar cualquier descuido
del encmigo, y estari listo para atacarlo & la llegada de los de-
mas buques de la divisiin, si por alguna causa imprevista hubie-
se sulrido las de:inoras necesarias.

Desde ¢l momento en que aviste al enemigo, si se presentase
con todas sus fucrzas reunidas, tratard por todos los medios 4 su
alcance de hacerle creer que e encuentran en las proximidades
los reluerzos necesarios para batirlo con éxito, i lin de que si per-
sisteen el ataque, lo haga tratando de apurar sus operaciones,
pues de csa manera hay probabilidades de que se produzca al-
guna coniusién, la cual podria quizas causar la demora que se
necesitaria para poderlo atacar.

Durante la noche, los buques ocultarin todas sus luces, pero
tendrin listos los faroles de navegacion, para encenderlos cada
vez que sc aproximen i otro buque.

Cada vez qne llegue un buque al estremo de su recorrida, haréd
uso de sus proyectores eléctricos para cambiar senales con el bu-
que ¢ semaforo que esté alli, y hard en seguida un minucioso re-
gistro de todo el horizonte visible para descubrir la presencia de
algin enemigo en las proximidades.

El objeto principal de esta ultima medida, es alarmar al ene-
migo si se encuentra en las proximidades y dcbe ejecutarse con
los 26 3 proyectores 4 la vez, de wancra 4 hacer creer que se
trala siempre de seiiales cambiadas entre todos nuestros budques.

En el caso de alacar 4 algun buque enemigo, se tendrd cui-
dado de cumplir exactamnente las instrucciones del Estado Ma-
yor General, inanteniéndose entre los 2.000 y 3.000 metros duran-
te el tiempo necesario para ponerlo luera de combale, debiendo
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disparar un tiro de salva al llegar 4 los 3.000 metros y un segun-
dotiro al espirar el tiempo de contacto prescripto.

Inmediatamente que un buque de ésta divicién haya terminado
de poner 4 un buque enemigo fuera de combate, le hari sefiales
recorddndole lo dispuesto en las reglas establecidas, sobre su
obligacisn de regresar al punto de partida, y, sin pérdida de
tiempo, volverd 4 tomar su linea de recorrida en busca de noti-
cias i érdenes, y 4 continuar su vigilancia como 4ntes.

En el caso de que algin mal tiempo favoreciera 4 nuestra divi-
sién hasta el punto de hacer imposible un desembarco en alguna
parte del traino de costa 4 defender, y aua en algin otro caso
en que lo considere conveniente, daré érden 4 lin de que todos
los buques se encuentren reunidos @ una hora determinada en
uno de los puntos de contacto de la linea de recorrida y  ese tin
se asignan los siguientes nimeros 4 los puntos probables de
reunion.

Num. 1 La embocadura del Golfo Nuevo.
» 2 El puntosituado 4 5 millas al S.43.1:.de Punta Delgada
» 3 » » » 17 » » S.78E. » » Norte
» 4 » » » 20 » » N3BE. » » »
» 8 »n » » 10 » » S. del larodel Rio Negro
» 6 » » » 8 » » S.de Punta Villarino
» 7 La boca del Puerto San José.

El numero que indica el punto de reunidn, serd precedido de la
seial 87 que signilica «Punto de reunion» y en seguida indicaré
la hora en que todos los buques deberin cncontrarse reunidos
alli.

Mi seiial serd transmitida de buque en buque hasta recorrer toda
la linea.

En el caso de que la concentracién deba ser solo de una parte
de las fuerzas, lo comprenderdn los Comandantes por el hecho de
que seiialaré siempre los numerales de los buques que deban reu-
nirse en el punto indicado.

En vista de esto, mi orden solo debe ser transmitida 4 los buques
cuyos numerales se indiquen.

Se llama muy especialmente la atencion de los Seiiores Co-
mandantes & la observacién contenida en las instrucciones del
Estado Mayor General referente 4 que el simulacro de ataquey
defensa que se practicari tiene por objeto adiestrar-al personal de
miéquinas en el manejo de las mismas, en circunstancias andlo-
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gas 4 las de guerra,y como asi mismo acostumbrar al personal en
general 4 la navegacidn durante la noche, sin luces, y principal-
mente despertar en los Sefiores Comandantes de Divisién y buques
el criterio tictico.

Adjunto 4 éstas instrucciones vd un Cddigo de seiiales igual 4
los que existen en los semaforos.

Por él se verd cuales son las obligaciones de los sealeros, y
cual la forma en que comunicardn las novedades.

En el caso de que algin semaforo pidiera agua 6 un bote, si no
se tratara de alguna novedad especial relacionada con el enemigo,
el buque continuard su recorrida, dejando el bote en viaje &
tierra para recogerlo al volver & pasar-por el mismo sitio. Al lar-
gar un bote, setendrd cuidado de hacerlo como esti mandado en
el reglamento de embarcaciones menores, con los instrumentos y
provisiones necesarias. )

Las senales que cambiardn los buques al encontrarse de no-
che en los extremos de sus recorridas, serdn tres rayas y tres
puntos con el proyector eléctrico para signilicar que no hay no-
vedad.

Cuando los dos buques hayan terminado de hacer ésta seiial,
empezaran 4 separarse y hacer los pantallazos de quese ha ha-
blado mis arriba, durante 5 minutos, pasados los cuales, volve-
rdn 4 quedar ocultas todas las luces del buque.

En caso de que algin buque tengaalguna novedad que comu-
nicar, hard al otro una série de rayas horizontales las que serdn
contestadas con inteligencia por elolro, y en seguida se acerca-
rén los buques 4 suliciente distancia para cambiar sciales con
el aparato Varela, 4, siéste estuviera descompuesto, con la rato-
nera. Una vez concluido, se harin los pantallazos y cada buque
seguird surecorrida.

Las hostilidades terminarin el dia 23 de Noviembre 4 medio
dia, del tiempo medio del meridiano 63° Oeste.

Terminadas las hostilidades, se reuniran todos los buques 4 20
millas al N. 38. K. verdadero de Punta Norte, en cuyo punto re-
cibirdn nuevas instrucciones del que suscribe. Durante la noche
y mientras duren las hostilidades, deberin permanccer cerra-
dos todos los compartimentos estancos del buque, quedindo el
pallete de colision, listo para ser usado. Puerto Madryn.

Buenos Aires Noviembre 5 de 1897.
Epeumiro CuRREA.



: Transcurrido el tiempo necesario para que los Sciiores Coman-
dantes pudieran darse cuenta exacta de mi plan de campana y
una vez dadas todas las esplicaciones de detalle tendcutes a obtener
su mis dmplia cooperacion, mandé establecer las lineas semafori-
cas y ejecutar algunos ejercicios de seiales entre las misma &
fin de cerciorarme de su buen [uncionamiento.

Lstas operaciones lueron lievadas 4 cabo por los Cruceros 9 pe
Juuio y 25 pe Mavo en los dias (ue precedieron al 20 de Noviembre
que era ia lecha tijada para el comienzo de las hostilidades.

Di instrucciones i los Seiiores Comandantes de establecer todas
las estaciones que liguran en el plano namero 1, correspondién-
do todas las del Gollo San Matias al 9 ve Jurio y las de los fren-
tes liste y Sud de la Peninsula Valdéz el 25 pr Mavo.

Cada cstacion debia ser servida por 3 hombres dotados de un
palo con verga y cabos de maniobra, los signos y utiles nece-
sarios, viveres y aguada para una semana.

Apesar del buen tiempo que reind no fué posible establecer las
lineas continuas de semiforos, pues la falta de atracadero en
la parte Norte de la Peninsula  Valdéz, impidié la aproxima-
ciou de botes, y luego la falta absoluta de aguadas, no permitié
que la gente que habia partido por tierra con carros y caballos
llegara & cubrir la costa comprendida entre Punta Cantor y Pun-
ta Norte, @ donde tampoco era prudeute arriesgar un buyue.

Al regreso de los Cruceros supe también que eran sumamente
diliciles las comunicaciones entre algunos semilaros, debido a la
larga distancia que los separaba, y @ la mucha relraccion atmos-
lérica.

Iista circunstancia me privaba de las comunicaciones con que
hiabia contado para conocer el momento y lugar elegidos por el
adversario para el ataque, y para trasmitic ordenes de concen-
tracion d mis luerzas que necesariamncnte debian permanecer sepa-
radas con el objeto de recorrery vigilar las costas.

Pero, casi simultineamente con estos informes, llegaron tam-
bién las Grdenes de V. S., seguin las cuales quedaba postergada la
lecha del comienzo de [as hostilidades hasta el dia 1° de Diciem-
bre, y, al mismo tiempo, una nota aclaracion y ampliacion de las
reglas establecidas para el simulacro, segian la cual se me auto-
rizaba & zarpar de puerto Madryn con la anticipaciin que creyera
counveniente 4 fin de estar en condiciones de ocupar la posicidn
que hubiera elegido en la lecha del comienzo de las hostilidades.

Me di cuenta inmediatamente que se trataba de ampliar el
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campo de la iniciativa y permitir que los Jeles de Division utili-
zaran sus recursos propios con tanta libertad como si se tratara
de un casoreal de guerra entre dos naciones, ¥, como, por otra
parte, ya habia puesto en prictica algunas de las medidas que for-
maban la base de mi plan de operaciones, resolvi ampliarlo de
acuerdo con las instruciones que se transcriben & continuacidn.

Ampliacion 4 las primeras instrucciones sobre simulacro

Habiéndose resuelto postergar la fecha del comienzo de las
hostilidades hasta el dia 1° de Diciembre v pudiendo esa poster-
gacion perjudicar el éxito buscado por la Divisién de mi mando,
en razon de haberse hecho conocer el plan de operaciones adop-
tado para evitar el desembarco que intentard la 2 Division, v de
haberse puesto en prictica algunas de las medidas que forman la
base del mencionado plan; v considerando que alguna indiscre-
cién. ¢ quizds los mismos agentes del adversario, pudicran pro-
porcionarle datos cuyo conocimiento haria fracasar el plan pri-
mitivo de delfensa, se ha resuelto ampliarlo, de acuerdo con las
consideraciones que 4 continuacién se transcriben :

Las instrucciones del Estado Mayor General v las reglas que ha
fijado para el simulacro 4 efectuarse, establecen la siguiente si-
tuacién general.

La Division de mi mando est4 encargada dela defensa de una
zona limitada por la costa, comprendida antre la margen Sud de
la embocadura del Rio Negro y la parte interior de Punta Ninfas,
debiendo impedir que la 2« Divisién desembarque en esa costa,
una fuerza de 1350 hombres.

Los buques de la Divisién de mi mando. solo tienen derecho
de atacar 4 los de la 23 cnando éstos se encuentren en aguas de
mi jurisdiccion, es decir, cnando hayvan salido del terreno neutral,
que paracl caso, sc compone de todo lo que queda afuera por
el norte del paralelo 40.40 ; por el Sud, al Sud del paralelo 43.40
y por cl Este, al Este del meridiano 62 desde el paralelo 43.40
hasta el paralelo 42, v al Este del meridiano 61.30 desde el para-
lelo 42 hasta el paralelo 40.40.

Este terreno neutral esti separado tan solo 43 millas del desem-
barcadero de Punta Ninlas y 40 del de Rio Negro, y sin embargo
la menor distancia cutre Punta Ninlas y el Rio Nero es de 180 mi-
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llas, quedando por otra parte unas 470 millas de Golfos y Puertos
4 vigilar y defender con los 4 buques de mi Divisién.

No se establecen limites dentro delos cuales deberd mantener-
sela 22, Divisién antes de atacar, luego tiene derecho 4 situarse
en cualquier punto del Océano que-para el caso-es terreno neu-
tral y desde alli, atravesando un corto trecho de aguas enemigas,
acercarse & la costa y efectuar su desembarco.

Los coeficientes de valor establecidos, dén una pequena supe-
rioridad 4 los & buques de mi Divisién sobre los de la 22. sin
embargo, para atacar al GARIBALDI es necesario hacerlo con 3 bu-
ques y 1nantenerlo 4 tiro de caiion durante una horay media.

Esta circunstancia, unida 4 la gran velocidad de ese buquey
la corta distancia que separa 4 la costa de las aguas neutrales, le
permitirdn simular desembarcos impunemente, cuantas veces
quiera, con el fin de distraer r:uestras luerzas; y seré forzoso opo-
nerle 3 buques, cada vez que sé presente, para no quedar espues-
tos 4 una derrota.

Las reglas dan derecho 4 la 22, Divisién para fraccionar sus
fuerzas de la manera que considere mis conveniente, luego los
otros 3 buques podran operar aisladamente, y en ese caso ha-
bria que oponer 4 cada uno de ellos, uno de los buques de esta
Divisién.

Establecida asi la situaciin general, el Sefior gele del Estado
Mayor General, en las instrucciones que ha dictado, recomienda
especialmente que las operaciones se acerquen en lo posible 4 lo
real, esdecir, hace notar (ue las maniobras tienen por unico
objeto instruir al persoual en el arte de hacer la guerra, supri-
miéndose tan solo aquellos actos cuya ejecucién cause daiio di-
recto 4 la vida 6 4 la propiedad.

En vista de esto, he creido dc mi deber, aprovechar todas las
circunstancias que favorezcan el éxito de las operaciones enco-
mendadas 4 la Divisién de mi mando, sin faltar 4 las reglas esta-
blecidas por el Estado Mayor General, ni 4 las leyes y usos de la
guerra, admitidos como legales entre las naciones civilizadas.

Habiéndose tropezado con dificultades insuperables para el esta-
blecimiento de una linea continua de estaciones semaléricas en la
costa, cuya dclensa me estd encomendada, y por otra parte, ha-
biéndose visto que las comunicaciones con los que se ha logrado
establecer son sumamente dificultosas, 4 causa de la distancia y
de la refraccién atmosférica, (ueda demostrado que los unicos
avisos lehacientes que serecibirdn durante la época de las hos-
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tilidades, referentes 4 la aproximacién del enemigo, son aquellos
que se transmitiran directamente de buque & buque.

Por otra paite, la gran distancia4 recorrer para vigilar la costa
v observar la aproximacién del enemfgo, hace absolutamente im-
posible la reunion de suficiente fuerza para batirlo 4ntes de que
pueda electuar el desembarco, pues la autorizacién que tiene
para desarrollar su maxima velocidad y el insignificante niimero
de fuerzas 4 desembarcar, le permitirdn llenar su objetivo en & 6
5 horas, contando desde el momento en que pueda ser avistado,
hasta terminar su operacién y hacerse nuevamente 4 la mar.

Este estado de cosas impone la necesidad de descubrir al ene-
migo y observar sns movimientos 4 fin de conocer sus intencio-
nes probables dntes que abandone las aguas neutrales, y 4 ese fin
he resuelto fraccionar la Divisién en Escuadra de combate y
Escuadra de Cruceros.

Las reglas establecidas no lo prohiben, y por otra parte, reco-
miendan que las operaciones se acerquen en lo posible 4 lo real,
lo cual basta para darse cuenta que el Sefior Jefe del Estado
Mayor General, ha querido que ésta iniciativa tenga su origen en
los Jefes de las Escuadras adversarias, y no se explica el caso de
otra manera, pues nna escuadra de combate sin Cruceros estd
condenada 4 la inaccién, y es comparable 4 un leén ciego.

La Escuadra de combate se compondra del 25 ne Mavo y Espora,
no abandonard las aguas de mi jurisdiccién, y recorrerd una
zona equidistante de los extremos del territorio 4 defender.

La Escuadra de Cruceros se compondra del Buenos Aiees y 9 be
Juuo; ésta se dirigird 4 las aguas neutrales en busca del enemi-
go. Cuando lo haya encontrado, conservaré contacto con él hasta
que abandone las aguas neutrales, en cuyo momento darid aviso
4 la Escuadrade combate, incorporédndose 4 ella para cooperar en
las opéraciones de defensa.

La ampliacién de las reglas establecen que la Divisién de mi
mando podri zarpar de Puerto Madryn con la anticipacién que
juzgue conveniente para estar en condiciones el citado dia 1 de
Diciembre, 4 médio dia, de ocupar la posicién que haya elegido, y
por otra parte, no prohiben que los buques naveguen en aguas
neutrales.

En consecuencia, la Divisién de Cruceros se hard 4 la mar con

la anticipacién necesaria para hallar al enemigo y observar sus
movimientos.
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El caso cal:e perfeclamente en las pricticas dec dos potencias
marilimas entre las cuales es inminente una guerra. La salida de
una escuadra de buques de combate endirecciin 4 las coslas de un
futuro enemigo, constituye una amenaza y perjudicaria las nego-
ciaciones que aun hubicren pendicntes para conservar la paz.

Pero no ocurre lo mismo, tratindose de Cruceros, pues es per-
fectamente admisible que anden esos buques desempeiiando su
rol de observadores, sin faltar en 1o mis minimo 4 los usos in-
ternacionales, ¥ sin causar alarmas, puesto que es seguro (ue tan-
to una nacién como otra, emplearia libremente sus Cruceros para
obtener noticias, vy sobre todo, para observar los movimientos de
la Escuadra de combate de su futuro enemigo, en caso de que se
hiciera 4 la mar en la vispera de una declaracion de guerra.

En virtud de las anteriores consideraciones:

Los Seiiores Comandantes apresurardn todo lo posible la opera-
cién de llenar sns carboneras v alistarse para las maniobras.

En la lecha y hora (ue desiznaré mis adelante, zarparin los
Cruceros BukNos Ames y 9 oe Juro, bajo las ordenes directas del
que suscribe ¥ recorrerdn una zona que se indicard en busca
del enemigo.

La Escuadra de combate zarpara de su fondeadero el dia 29 de
Noviembre 4 las 8 a. m. y se dirigiri al punto xituado & 10 millas al
E. verdadero de Punta Rasa, navegando i razién de 10 nudos por
hora. Una vez en el paraje indicado, adonde debera llegar i las
6 a. m. del dia 30 de Noviembre, permancceri el Espona estacio-
nario, v sc abriri el 25 de Mavo 5 millas mis al E., de manera i
conservar el Espora i la vista.

Los dos buques establecerdn una vigilancia especial & fin de ver
si se aproxima alguno de los burques de la Escuadra de Cruceros
4 interpretar las senales que haga.

Si transcurriera todo el dia 30 hasta las 8 p. m. sin avistarse los
Cruceros, sc dirigirdn los dos buques & tomar la linea recorrida
que sc les habia encomendado en el primer plan de delcnsa, de-
biendo hallarse el Fsrora & 17 millas al Sud, 8% Este de Punta
Norte 4 las 12 m. del dia 10 de Diciembre, y ¢l 23 pe Mavo d 19
millas al Sud, 78 Fste de Punta Norte 4 la misma hora.

Desde estos puntos partirin ambos buques, hacia los extremes
de sus respectivas recorridas, con la velocidad necesaria para lle-
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garen 3 horas, es decir, cumplicndo el itenerario marcadoen ¢l
primer plan de defensa. Siendo probable que en el primer moinen-
to no se hallen los Cruceros Burxos Aires y 9 b Juiio en sus li-
neas de recorrida, es preciso que los Seiiores Comandantes del 25
pE Mavo y Eseora lo tengan en cuenta, a fin de no interrumpir
su ilenerario por ésa causa.

El 25 e Mavo, al ponerse en marcha desde su estacion al Iiste de
Punta Rasa en la noche del 30 de Noviembre, lo hard 4 la velo-
cidad nccesaria para llegar i cambiar senales con el semiforo de
Punta Ninlas @ las 6 30 p. m. del dia 1° de Diciembre, volviéndose
en seguida, sino hubiere novedad, para encontrarse 4 las 12 m.
en el extremo Norle de su linea de recorrida.

El Espona, al ponerse en marcha desde la Lstacién al Este de
Punta Rasa, lo hard con la velocidad necesaria para avistar el faro
del Rio Negro 4 las 5 a. m. del dia 1° de Diciembre, recorrer en
seguida los semdloros hasta ver el (ue esta establecido en la partc
Qeste de 1a Bahia Rosas v llegar al extremo Sud de su linea dc re-
corrida 4 las 12 m. Desde este punto partird al Norte 4las12 del
dia con la velocidad necesaria para llegar al extremo de su re-
corrida d las tres horas, y continuar el itenerario marcado en cl
primer plan de defensa.

El 9 be Jutio v BukNos Atres, hardn una descubierta en busca de
oshuques enemigos, de acucrdo con un plan que se mantienc
en reserva. Si lueran hallados y se aproximaran lo suficiente i
Punta Rasa el dia anterior al del comienzo de las hostilidades, sera
despachado el Y pe Juiio en busca de la Escuadra de combate &
fin de ponerla en contacto con el enemigo.

Una vez en conlacto esia divisién con la del enemigo, se tendri
cuidado de no perderlo, vy 4 lin de (ue se dé cuenta lo menos po-
sible de la composicion de nuestra fuerza, adoptara segin el caso,
distintas formaciones i largas distancias que responderin 4 vi-
gilarla con un solo buque, si sus buques se mantuvieran juntos,
v 4 asignar d cada buque de mi Divisién la vigilancia de un cnc-
migo, si se mantuvicran muy separados.

Durante ¢l contacto con el cnemigo, se tendrd cuidado de seiialar
cualquicr novedad (ue ocurra,como asi mismo de repetir las seiales
de budque a burue, &) lin de facilitar y apresurar su interpretacién.

Durante la noche, si fuera necesario, haré uso de los focos
eléctricos para mantener el contacto con el enemigo, en cuyo ca-
so lo harin también los demis silo creyeran conveniente.
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En caso de {raccionarse las fuerzas enemigas y si no sc diera
érden contraria, se mantendra el contacto de la siguiente ma-
nera.

Sise apartara el Parnia del restodelas fuerzas enemigas, lo se-
guird ¢l 9 oe Jcuo.

Si se apartara el Garsarpl, 6 el GanBaLbt ¥ ¢ Paraia, éstos se-
rin seguidos por el Buevos Ames, 23 e Mavo y 9 pe Juiio, que-
dando cl Espora encargado de vigilar al LiBErTap é INDEPENDENCIA.
Iin este ultimo caso, el Esrona cuidarad de no permanecer dentro
de la zona de los 5.000 metros, el ticmpo necesario para ser bati-
do, lo que le serii tacil dada su velocidad superior @ esos buques.

Durante la noche usuri continuamente sus focos eléctricos 4
fin de indicar su situacion.

Sisc apartara uno de los acorazados LisEutap 6 INDEPENDENCIA,
lo seguiri el Esvona.

I’n todos los casos se hara lo posible vara hacer creer al ene-
migo que esta vigilado por fuerzas superiores, haciendo senales de
largas distancias durante el dia, y utilizando los focos eléctricos
durante la noche.

Siempre que cualquiera de los buques. logre poner fuera de
combale & un enemigo, se dirigird & su mdxima velocidad en au-
xilio de otro buque ¢ grupo que lo necesite.

Durante el dia, cnando sea posible, se hard uso de la clave se-
creta que ha sido distribuida en la Division.

Cuando [uere necesario hacer seiiales 4 largas distancias, se
hard uso de las que contiene el Cidigo Nacional, piginas 166 a
140, interpretindose de acuerdo con las corrccciones provisorias
que se han hecho.

Durante los ¢jercicios, los buques mantendrin encendidas to-
das sus calderas y estarin listos en todo momento para desarro-
llar su mixima velocidad, como asi mismo para hacer uso de sus
proyectores eléctricos

Mantendrin cerrados todos sus compartimentos—estancos, y
tendrin preparado el pallete de colision para ser usado inmediata-
mente, en caso de necesidad.

Todos los buques hardn colocar un Dbarril en la parte miés ele-
vada de su mastelero para servir de puesto de vijia, ¥ 4 fin de
(que éste sea lo menos visible, sera cubierto con lona.

Entodo lo (ue no haya sido expresamente anulado por el pre-
sente plan, regirin las disposiciones iel plan primitivo, conjunta-
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mente con las reglas establecidas por el Estado Mayor General
v la ampliacién 4 las mismas que se acompaiian.

El semiforo de Punta Ninfas, izard una bandera blanca para
indicar que no hay novedad. Puerto Madryn, Noviembre 26 de
1897.

EprLyino CorRea.

Una vez dadas las explicaciones del caso 4 los Seiiores Coman-
dantes de buques zarpé en la tarde del dia 26 de Noviembre
con rumbo & las aguas neutrales para poner alli en priclica el
plan reservado de descubierta, adoptado para la fracciin de mi
Division que qued ) convertida, para el caso, en Escuadra de Cru-
ceros.

Pensé en el primer momento dar cuenta 4 V. S., reservada-
mente, de las razones técnicas en ue basé mis operaciones de
descubrir y mantener contacto con el adversario, pero los he-
chios me han convencido de que nada se ganaria con ello en
razén de que bastan los conocimientos mis elementales en el arte

militar para prevéer el caso con todas sus consecuencias.

En electo, considerando que toda nacién conoce con exactitud
la situacién ocupada por las fuerzas navales de su probable ene-
migo y que se cuidaria de observar todos sus movimientos, decidi
aprovechar el conocimiento que tenia de (ue mi luturo adversario
se hallaba en Bahia Blanca preparindose para las hostilidades,
v dirigime 4 esas inmediaciones para establecerle un bloque de
observacion.

El bloqueo de Bahia Blanca, Iéjos de ofrecer dificultades, se
presta, olreciéndo facilidades extraordinarias al enemigo que
adopte esa lictica, pues se encuentra en el vértice de un largo
embudo, rodeado de bancosy cuyo unico canal de acceso de-
semboca en un mar estrecho y navegable solo hacia determina-
dos rumbos.

Estas consideraciones me decidicron 4 aprovechar la situacién
conocida de mi adversario, i fin de observar su salida 4 campa-
ha, v seguir todos sus movimientos hasta darme cuenta de sus
intencior.es, y al efecto, una vez llegado al paralelo del Rio Ne-
¢ro, dispuse iniciar mi descubierta haciendo marchar los Cru-
ceros en lineas paralelas hacia el Norte y separadas & veinte mi-
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llas, de manera que, contando con la estensién de mar que dejaba
hacia la costa, pude explorar una faja de 33 millas de ancho
en todo el trayecto hasta llegar a4 las inmediaciones de Puerto
Belgrano.

El faro de Bahia Blauca {ué avistado al anochecer del dia 27,
y como la navegacion se hacia con todas las luces ocultas, pude
acercarme para reconocerlo v cerciorarme de que no se hallaba
defendido por fuerza alguna, circunstancia que en caso de gue-
rra me habria permitido destruirlo conjuntamente con las prin-
cipales boyas del canal 6 cambiar su posicion con grave perjuicio
para cualquicr burjue que hubiera intentado entrar 6 salir del
puerto.

Hecho mi reconocimiento, mandé ocupar las situaciones de
bloqueo que cstableci en los extremos de la base de un tridngulo
cquiidtero de (uince millas por cada lado. Los dos Cruceros
«uedaban asi separados 15 millas uno deotro y 15 mullasdel
pontén faro que ocupaba el lugar del tercer vértice.

No estableci recorrida conociendo la absoluta imposibilidad de
entrar ¢ salir del puerto durante la noche.

El Buevos Ainrs al S. 13. E. del faro v el 9 pe Juuio al S. 73.
E. llenaban ampliamente todas las necesidades v bloqueaban
elicazmente al apostadero de Bahia Blanca, pues i pesarde ha-
llarse separados del ponton, a suliciente distancia para obser-
var sin ser vistos, vigilaban con facilidad una parte del canal de
entrada y todo el trecho de mar comprendido entre Punta Asun.
cién y Bahia IFalsa.

La madrugada del 28 se presenté nublada y lluviosa, cuya cir-
cunstancia me propuse aprovechar para acercarme al pontén con
el Buenos Ames dizfrazado, y averiguar alli noticias sobre los
buques de guerra que se hallaren dentro del puerto, pero, al
encontrarme 4 unas 3 6 4 millas se aclaré la atmdsfera v pu-
de observar la escuadra de combate de mi futuro adversario que
salia en ese momento del puerto, siendo & mi vez visto por ella,
v reconocido mis tarde en compaiiia del Y ne JuLio.

Mi futuro adversario fondeé cerca del faro y pude notar que la
vista de mis Cruceros era causa de un estraordinario movimiento
cntre sus buques que duré hasta después de anochecer.

Al obscurecer, se confirmaron mis sospechas de (ue aprovecha-
ria la obscuridad para tratar de escapar 4 la vigilancia que lc
habia establecido, pues mientras los Acorazados Lirnrav é INDE-
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PENDENCIA ostentaban una gran profusién de luces eléctricas, el
GamBaibi y Parnia apenas mostraban una débil luz de aceite.
Esto habia motivado la dérden que di con anticipacién al 9 b
Juuio de no perder de vista al Patnia y de seguirlo en caso de
(ue se pusiera en movimiento sin acercarse ¥ cuidando de no
ejecutar movimientos G otros actos (ue pudieran ser considera-
dos como una provocaciin.

Reservé el Buenos Amaks para vigilar al Gaumwadpt y, al electo,
4 las 9.30 p. m. me aproximé hasta (.000 metros desde cuya
distancia, y gracias 4 la claridad de la luna, pude observar todo
sus movimientos sin mostrar luz alguna.

En esta situacidn, y sin haber dado motivo para ello, fui pro-
vocado por los Acorazados LinEntap é INDEPENDENCIA, (ue lucie-
ron uso de sus proyectores eléctricos para iluminarnos, pero
suspendieron esa accién inmediatamente que mis dos Cruceros
emplearon los suyos para descubrir al GamaLmt ¥y PaThia.

Cuanto mis avanzaba la noche y se aproximaba la hora de la
cntrada de la luna, tanto mis me convenci por los actos extraor-
dinarios de los Acorazados, de que se preparaba una cvasién 4 la
vigilancia establecida.

Esto no me alarmd, pues favorecido por la situaciin topogrd-
fica que ya he descripto, tenia la seguridad que no se escaparia
ni el Ganwarbi ni el Patuia, apesar de su gran velocidad. Los dos
Acorazados no me preocuparon, pues su poca marcha y su mala
situacion inicial me permitiria encontrarlos en cualquier mo-
mento.

Un poco despues de media noche noté queel GampaLpt y Patnia
se ponian en movimiento, y un momento mas tarde tanto el
Beexos Aines como el 9 bE Jurio fueron inundados de luz por los
Acorazados INDEPENDENCIA ¥ LiskAaTab que trataban de encegue-
cernos con sus [ocos. Despues de cerciorarme que ¢l 9 bE Jurio
seguia los movimientos del PaTtnia, iluminé por un instante al
GamaLpi, para darme cuenta del rumbo y velocidad que seguia.
Cuando hubo pasado adelante del Burxos Aires aumenté la velo-
cidad hasta 17 nudos para conservar las posiciones relativas y
una hora y media mis tarde, cuando lo dejé de ver, me limité 4
disminuir la marcha y abrir un poco el rumbo en la seguridad
de que lo veria si intentaba cruzar la proa ¢ la popa del Buknos
Aines, v de tenerlo 4 la vista al amanecer, si conservaba su posi-
cion hacia el lado de la costa.
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El Patnia marchaba paralelo y cerca del Burenos Ares seguido
por el 9 pE JuLio y sin darse cuenta de (que era doblemente vi-
gilado.

A la 1.30 lo perdi de vista y como notara que el 9 bk Jutio ya
no contestaba & las sefiales que le hacia con un aparato espe-
cial invisible para otros, me di cuenta que habia cambiado su
rumbo més al Sud.

Al amanecer se vij al Gamisarpl por la amura de babor, y co-
mo hiciera seiiales comprendi que habia tomado al Buknos Amks
por su consorte el Patnia. Contesté la seial pero poco tiempo
despues reconocié su error ¥ traté por un momento de huir 4
su méxima velocidad. Cuando se hubo convencido «ue ésto
no le seria posible, hizo rumbo al Sud, 4 la velocidad econd-
mica de 12 @ 13 millas.

El 30 de Noviembre 4 las 41 p. m. resolvi levantar la vigi-
lancia pucs el Gammaipt hacia rumbo @ Santa Elena y ésto me
indicaba que la base de operaciones del adversario estaba al
Sud del territorio cuya defensa me estaba encomendada.

Hice rumbo entonces 4 Punta Ninfas en cuyo punto debia en-
contrar al 235 pr Mavo 4 las 6.30 a. m. del dia 1 de Diciembre,
pero como no lo hallé en su puesto me dirigi 4 Punta Norte en
busca del Esrona al quetampoco encontré Al pasar el meridia-
no de lLobo Peak fui 4 reconocer 2 humos que se avistaban y que
resultaron ser de los Acorazados LiBenran é INDEPENDENCIA na-
vegando conrumbo al Sud Oeste. Este encuentro me convencio
de que habia procedido con acicrto al dirigirme con anlicipacion
a la descubierla de mi futuro adversario, pues él & su vez habia
hecho recorrer toda la costa encomendada a mi cuidado, pro_
bablemente con el objeto de reconocer la situaciin de mis luer.
zas.

No los persegui porque eran las 9 a. m. y tenian tiempo de lle-
4 las aguas neutrales dntes de la hora del comienzo de las hosti-
lidades.

Vuelto al Sud, se avisté el 23 pe Mavo y é1.9 bk Juio & la al-
tura de Punta Delgada, y supe por seiiales que me hicieron que
el primero habia estadod la capa con motivo del viento S. ().
fresco que habia soplado el dia anterior.

El 9 »nr Junio habia seguido al Patmria sin perderlo de vista
apesar de los esfuerzos que hizo para evadirse, lo cual me de-
mostré una vez mds, que no {ueron equivocadas mis apreciacio-
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nes respecto de la situacion estratégica de Bahia Blanca, abaun-
doné la vigilancia del Patmia cn la latitud 43.30 S. y longitud
G620 2 0. después de haber penetrado detrds de ¢l i las
aguas de mi jurisdiccién hasta un puntosituado en la boca del
Golfo de San Matias. Durante la vigilancia pudo observar que
el Paraia tenia sobre cubierta 4 popa dos piczas de desembar-
co, pero por otra parte no llevaba sino las cinco embarcaciones
que le pertenecen, las cuales notienen capacidad suficiente para
efectuar el desembarco proyectado. Fstaultima circunstauncia,
unida al empeiio que parecia tencr en ostentar las piezas de de-
sembarco, trajo las sospechas de queellas eran simuladas con el
objeto de llamar sobre si la atencién de uno de los buque de
mi Divisién.

Por comunicacjones del Comandante del 23 nr. Mavo, supe que
el Esrona se habia dirigido al Norte el dia anterior, corriendo el
iempo del S. 0. de que 4ntes he hecho mencion.

Habia llegado el momento de empezarse las hostilidades, y te-
nia conocimiento de que todas las fuerzas del adversario se halla-
ban al Sud del territorio beligerante, hmitdndose mi deber, en
consecuencia, 4 impedir su paso desapercibido al Norte v i tener
mis fuerzas 4la mano para atacarlo en el caso de que intentara
efectuar ¢l desembarco por el Sud.

Llegada la noche, ordené al 9 ne Jurio que hiciera una descu-
bierta hasta cl meridiano de Punta Delgada, y al 25 ne Mavo que
esplorara el mar hasta el paralelo de Punta Hércules; debicndo
reunirse nuevamente al BueNos Ames en la boca del Golfo Nuevo
(Punto de reunién N° 1) 4 las ka. m.

Yo me dirigi al Sud con el Buknos Aines, llevando débiles luces
de navegacion, de aceite, 4;razon de 10 millas por hora. A las
12 p. m. se avistS el GamisaLpI que se destacaba sobre ¢l horizonte
¥ que navegaba con rumbo 4 Gollo Nuevo. Un mowmento més tar-
de (1.40 a. m.) se vieron destcllos de luces al 0. que indicaban la
presencia de-dos buques. A las 2.8 a. m. viré hacia cl Norte des-
pués de ocultar todas las luces y me dirigi 4 gran velocidad hacia
el punto de reunijn 4 donde llegué 4 las & a. m. Despues de cam-
biar seiiales sin novedad con los semaforos del Gollo ¥ suponiendo
que los buques adversarios estuvieran en las proximidades, hice
rumbo al 8. 1% 0. con los 3 Cruceros 4 14 millas de velocidad, las
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que mis tarde se aumentaron d 15 y 16. Siendo las 10y 5 a. m.
y -n0 habiendo avistado al adversario, viré hacia Punta Delgada
navegando & 17 milias, hasta haber dado 6rden de hacer una pro-
lija descubierta 4 la méxima velocidad; en todo el trayecto hasta
el centro del Golfo San Matias (Punto de reunién N° %), en cuvo
paraje debiamos reunirnos nuevamente los 3 Cruceros a las 7 p. m.

Alzs 5.45 seavisté un humo por la proa y comonavegibamos
4 mis de 22 millas, pronto me di cuenta de que se trataba del Es-
rona «ue recién llegaba del Norte i ocupar su puesto.

Por él supe que los semiforos de la costa Norte de San Matias,
no tenian novedad que comunicar vy que no habian avistado al
adversario en todo el trayecto recorrido desde el Norte.

Esto, unido al resultado de la esploracién de todo el resto del te-
rritorio beligerante, me convencié de (ue el adversario no habia
cambiado de posicién, y cuando i eso de las 9 p. m. se me comu-
nico que andaba el Patnta en las inmediaciones, resolvi dirigirme:
con todas las fuerzas reunidas de la Divisi6n, al punto dc reunién
Ne 4, pues ya no cabia dudade queintentaria el desembarco al
amanpecer, en Gollo Nuevo.

Ordené & todos marchar 4 su mixima velocidad, con todas las
luces ocultas 4 reunirse en la boca de Goiro Nurvo (Punto de
reunion Ne4), 41as3 a. m. No me ocupé del Parnia, pues su coe-

ficiente bajo unido 4 su gran velocidad solo me haria perder
tiempo.

Alas5.20 a. m. supe por seiiales del semiloro de Punta Ninfas
que se hallaban adentro del Golfo el Gamsarpi, INDEPENDENCIA Y
Lisenrap, pero como adn no habia llegado el Esrcna me vi impe-
dido de atacarlos, pues los coelicientes asignados & mis tres Cruce-
ros no bastaban para poner fuera de combate 4 los 3 Acorazados
adversarios.

Dejé entonces al 9 de Jurio y 23 deMayo 4 guardar la boca, mien-
tras me volvia con el Buenos Aires en busca del Eseona. al que
hall¢ 4 las 7.20 a. m. navegando & media velocidad, debido & un
error en la interprétacidn de seiiales.

Le ordené me siguiera 4 su mayor marcha y después de reunir-
me nuevamente & los Cruceros, me adelanté con el BurNos Alnes
para hacer un reconocimiento al fondeadero de Madryn.

Alas10a. m. avisté 4 los acorazados «uc zarpaban del fondea-
dero y después de tomar las disposiciones necesarias para el en-
cuentro, los ataqué, siendo las 10.53 a. m. disparando el primer
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caiionazo al hallarse el buque de mi insignia 4 3.600 métros del’
GanisaLol.

Los buques adversarios navegaban en demanda de la boca del
Gollo ¥ los cuatro de mi division seguian en una linea para-
lela hasta haber transcurrido el tiempo de contaclo prescrito
para ponerlo fuera de combate. A las 12.25 p. m. di por ter-
minado el encuentro disparando un segundo caiionazo, en mo-
mentos en que el adversario se hallaba aun adentro del Gollo
v 4 § millas de Punta Ninlas.

Despues de ordenar al 9 pe Juuo ¥ 25 pE Mavo que recogie-
ran la gente estacionada en los semialoros, v al Espora que Lo-
mara carbon en el londeadero de Madryn, me dirigi al Sud en
busca del Pirnia pues al dirigirse los bugues vencidos hicia el
Norte, noté quesse desprendia al Sud el INDEPENNENCIA con una
comision que no podia ser otra que la de dar Odrdencs d ese-
buque.

El INpepeNbENcla, hizo rumbo direclo 4 Isla:Escondida y una
vez alli, avisté al Pitnia tondeado 4 3 millas al Norte de la Isla
mencionada.

Situado por marcaciones, resulté que el Pirnia se hallaba en
latitud 43.38 S., es decir 4 2 millas al Norte de la linca neu-
tral ¥ en consecuencia, adentro de las aguas beligerantes, por
cuya razén lo puse fuera de combate de acuerdo con las re-
glas establecidas para el simulacro.

Terminada ésta operacion, y siendo las 7.25 p. m. del dia
3 de Diciembre, quedaban ya fuera de combate todos los bu-
ques de la escuadra adversaria y terminadas, con-cl mayor éxi-
to, todas las operaciones encomendadas & la Division de mi
mando.

Hice rumbo inmediatamente & Gollo Nuevo adonde llcgaron
més tarde los Cruceros 9 be JuLio v 25 v Mavo. despues de ha-
ber recogido toda la gente que habia permanccido al servicio de
los semiforos entre los cuales no habia ocurrido novedad al-
guna.

Al terminar, me permito llamar la atencién de V.S. haciael
hecho de que apesar del extraordinario servicio elcctuado por los
Cruceros 4 mis Grdenes, los que ban desarrollado y sostenido
durante varios dias consecutivos sus velocidades méximas, no sc
ha notado el mis insignificante desperfecto.

El 9 bk Juuio ha sostenido con lacilidad la velocidad de 20
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mudos i tiraje natural, y el BukNos Amgs ha pasado de 22 nudo
en iguales condiciones, habiendo recorrido con motivo de las ma-
niobras 1e que se trata, 2.350 millas.

Los planos adjuntos demuestran grilicamente cl trabajo eje-
cutado por los buques de la Division de mi mando y los partes
parciales anexos, dén detalles que no he considerado necesario
acluir en el presente parte.

EveryMino Cornea.
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Partes de los Jefes de las Divisiones Navales

ULTIMAS MANIOBRAS



Buenos Aires,

A S. E. el Seflor Ministro de Guerra y Marina, Teniente General
Don Nicolas Lecalle.

Tengo el honor de elevar & V. I. 1a copia de los partes elevados
por los seiores Jefes de las dos Divisiones Navales que han elec-
~uado las dos ultimis maniobras en los mares del Sud.

Como V. E. podra ver, ellas se han ajustado, en general, a las
instrucciones formuladas por éste Estado Mayor, cuya copia ad-
junto. Los buques de ambas Divisiones han recorrido nuestra cos-
ta, desde Baliia Blanca hasta San Sebastiin, han [recuentado los
puertos que se les habia determinado, haciendo una série de ob-
servaciones titiles, v han efectuado los ejercicios, tanto parciales
como generales ue fueron ordenados, todo ésto con verdadero
provecho y sin tropezar con inconveniente ¢ accidente alguno.

Para la primera parte del periodo de maniobras, se consignaban
en las instruciones movimientos de los buques aislados, separacio-
nes y encuentros en determinadas épocas, recorriendo nuesta
costa Sud y visitando los puertos con el objeto de agregar 4 las
maniobras, propiamente dichas, el conocimiento de ésos parajes,
no solo altamente instructivos para todo ei personal, sino también
indispensable para el desarrollo de cualquier operaciin de guerra
que tuviéramos en alguna oportunidad que electuar.

La navegaci6n de la costa Sud, que presenta hasta ahora cier-
tas dificultades por la falta de faros y valizamientos, exige por ésto
mismo al navezante la accién primordial de la facultad (ue se de-
nomina «Ojo marinero » el «look out » de los ingleses, pero en
cambio la determinacién de la posicion de la nave, se halla en
general facilitada por el braceaje de sonda (ue se extiende hacia
el Océano hasta larga distancia de la costa.

Es pues, la costa argentina una escuela prictica insuperable,
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donde los marinos ue s¢ formen en ella se habituardn como en
ninguna otra, a observar las precauciones debidas y desarrollar
todas las reglas y leyes de la navegacion.

Kl plan trazado 4 las Divisiones, fué ideado con el principal pro-
pdsito de preparar el personal & que abordara todos los casos préc-
licos (ue se presentaran en el curso de una guerra, haciendo da
ésta prictica, escuela. Para llenar este objetivo, se eligieron puntos
de recalada bien conocidos, obligando asi 4 los Comandantes & (ue
efectuaran el aterraje de dia 6 de noche indistintamente, tenien-
do en cuenta (ue éstas recaladas serian las mas frecuentes en caso
de operaciones reales de guerra.

Antes deentrar 4 analizar el plan desarrollado por cada una de
las dos Divisiones, conviene analizar atentamente las instruccio-
nes dadas por éste Estado Mayor General. De ellas se desprende
que los principales objetivos tenidos en cnenta eran los si-
guientes :

Obligar 4 la 1° Divisién 4 vigilar una linea no menor de 150 mi-
llas de dia yde noche, teniendo éstos buiqucs (ue desarrollar toda
su velocidad 4 tiraje natural, dindose cuenta del estado de los
bugues y maquinas, y de la preparacion del personal superior ¥
subalterno.

Hacer estudiar por los Cruceros de dicha Division los mejores me-
dios de establecer un serviciv elicaz de vigilancia y disposiciones
para hacer lo mas rapido posible la concentracion de la Division
al avistarse el enemigo.

Acostumbrar 4 ambas Divisiones 4 navegar y recalar de dia y de
noche en idénticas condiciones en (ue lo harian en tiempo de
guerra, es decir: de dia, cuidando de regular los fuegos, para que
despidieran la menor cantidad de humo posible, 4 lin de no ser
avistados de cerca; de noche, apagando las luces de navegacion
ordinarias, y sustituyéndolas por aparatos especiales con el mis-
mo objeto.

Para asegurar el estudio de los dos primeros puntos, se estable
¢ié una linea neutral extensa, 4 fin de que los buques de la Divi-
sion se vieran en la obligacién de separarse unos de otros y de
hacer con toda rigurosidad el dificil servicio de exploradores.

Esto importaba que la 12 Divisién no debia conocer de ante-
mano el fondeadero del enemigo, pero si estar lisla 4 seiialar su-
presencia en cualquier punto de la linea en (ue se presentara d
contar de la hora precisa de la ruptura de las hostilidades.
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Ahora bien, en cuanto 4 las maniobras generales de ambas Di-
visiones y 4 su resultado, estudiando el plan puesto en prictica,
por cada una deellas, éste Estado Mayor cree oportuno indicar
las observaciones que dicho estudio le sugiere.

A su juicio, no debia haberse ofectuado ninguna operacién de
guerra antes de la fecha indicada para iniciar las hostilidades, ni
[uera de lazona beligerante.

Las instrucciones decian clara y terminantemente (ue aquellas
debian empezar el 1° de Diciembre 4 medio dia, y terminar el dia
4 4 la misma hora, y establecian una zona beligerante, dentro de
la cual solo podrian tener lugar todos los actos de hostilidad que
cada Jele creyera conveniente emprender cn prj del resultado (ue
perseguian. La existencia de una zona beligerante, no podria te-
ner otro alcance que el de encerrar en ella todas las operaciones
de guerra, y por eso la linea neutral corria, scparindose de 40 has-
ta 150 millas de la costa; en el casode haberla (uerido extender
mis all, bubiese bastado seiialar el tramo de costa 4 defender
por una parte, v tentar el desembarco por la otra.

Por lo tanto. la presencia de los buques de la 13. Divisién en las
aguas neutrales de Bahia Blanca, donde sc¢ hallaba fondeada la
2, Divisién, y la persecucion de sus buques tres dias dntes de la
fecha marcada por las instrucciones, no tenia razin de ser, porque
sino era un acto de verdadera hostilidad, hubicse sido capaz de
provocarla como puede deducirse al leer los detalles de este inci-
dente en ambas partes.

En una guerra real, la 12. Divisién hubiese podido mandar sus
buques 4 vigilar al enemigo en el puerto de Bahia Blanca, y es-
perarlo para seguirlo, fuera de las aguas juridiccionales, 6 entrar
en el mismo puerto sometiéndose i las claisulas del derecho
internacional; también hubiese podido batirlo en alta mar fuera
de la zona beligerante. Pero eso no se discute enel caso actual,
pues se trata de un simulacro de desembarco localizando ambas
Divisiones de ataque y de defcnsa, la primera por fueray la se-
gunda por dentro de una zona convencional de operaciones 4 lle-
var 4 cabo entre fechas fijadas de antemano.

Puede preguntarse ahora gporqué las instrucciones acordaban 4
ambas Divisiones la libertad de salir de sus puertos dntes de la
fecha indicada para el rompimiento de las hostilidades? La con-
testacién se encuentra en las mismas instrucciones cuando dicen
(ue todas estas operaciones debian hacerse acercindose en lo

-
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posible 4 lo real, para dar la necesaria iniciativa 4 los Jefes de
las Divisiones, esto es:

La 1.2 Division, debia eslablecer semiforos desde la emboca-
dura del Rio Negro hasta Punta Ninfas, y para ésta operacion ne-
-cesitaba conocer bien todo este tramo de costasy estudiar las
facilidades que ofrece cada uno de sus puntos, pues es sabido,
«que en algunos parajes se tropieza con el inconveniente capital
de ser imposible el desembarco y en otros el de carecer en abso-
luto de agua potable.

Dicha Divisién, en consecuencia, necesitaba abandonar su fon-
-deadero dntes de la ruptura de las hostitidades con el objeto de
-salvar éstos inconvenientes en primer lugar, v después con el de
colocar los buques en los puntos que hubiere elegido dentro de
la zona beligerante, para hacer efectiva la vigilancia y defensa de
1a costa que le estaba encomendada desde el primer momento de
Ja lucha.

Por su parte la 22 Divisién necesitaba moverse antes de la
fecha indicada para arreglar sus compases, desde (ue debia na-
vegar de noche cerca de ia costa, y poder colocar también sus
buques en la zona neutral préxima a los puntos elegidos para
-entrar & la zona beligerante, y desarrollar el plan de operaciones
-que se hubiera trazado.

La 12 Divisién adoptd primeramente un plan muy ldgico y que
respondia perfectamente 4 la letra y espiritu de las instrucciones,
el cual consistia en colocar sus buques mis veloces en los extre-
-mos dela linea de delensa es decir: en los puntos en que un
ataque tendria mayores probabilidades de éxito, vista la dificultad
([ue olrecia la concentracion y la menor distancia de la zona neu-
tral @ la costa.

Pero después varid en sus vistas estratégicas y manera de in-
terpretar las instrucciones, resolviendo destacar parte de sus
buques, para bloquear el puerto de Bahia-Blanca, lo que siguis
clectuando hasta el dia de la salida de la 23 Division de éste
puerto, proceder que éste Estado Mayor General no encuentra
ajustado al espiritu y letra de sus instrucciones.

Del parte respectivo se desprende que ninguno de los cruceros
_pertenccientes ala 12 Divisién penetrs en Puerto Belgrano hasta
haber avistado los buques de la 2* Division, y que tampoco se
-explors la parte Sud de la linea neutral; de donde se llega logi-
camente d ésta conclusion: que la 12 Division tuvo conocimiento
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dela estadia dela 23, en el citado puerto, debido 4 una indi-
cacién del Trasporte que le llevé el carbon 6 de algun otro buque,
y no 4 las disposiciones que tom¢-para descubrirla.

Por otra parte, lasrazones que expone el Jefe de la 1* Division
para delender las disposiciones que adopts con objeto de vigilar
el puerto de Bahia Blanca, fondeando dos de sus buques 4 proxi-
midad del faro flotante no son admisibles, porque en tiempo de
guerra la entrada hubiera estado por lo menos defendida por tor-
pederos. En éste caso, los buques no podian haber quedado fon-
deados; debian por el contrario mantenerse en constante movi-
miento para dificultar los ataques que le fueran dirigidos, y
ésto 4 mayor distancia de la entrada, lo cual hubicra (acilitado la
salida de la Divisién enemiga.

Es de observar también, que debido 4 éstas disposiciones, la
parte Sud de la linea neutral quedo sin vigilancia el dia e de Di-
ciembre, desde que el Crucero Buenos Ames, reconocié Punta
Ninfas i las 6.30 a. m. hasta la noche del mismo dia, de manera
que durante la noche del 1 al 2 de Diciembre, el Acorazado
GanisaLot, pudo haber efectuado el desembarco en Bahia Craker
con toda facilidad.

Se ve, pues, que aiun admitiendo que los Cruceros tuvieran el
derecho de explorar las costas fuera de la linea neutral, el plan
adoptado respondia inicamente 4 un caso particular, el més
fécil que puede presentarse en una guerra, a saber: la 12 Divi-
sion, sabiendo con seguridad que-el enemigo estaba fondeado
en Puerto Belgrano, concreté sus esfuerzos i vigilar la entrada
de éste puerto, de la manera poco prictica de que acaba de ha-
cerse mencion.

Examinando el primer plan de defensa de la 12 Divisién, éste Es-
tado Mayor lo encuentra correcto, por haberen él colocado sus
buques cor arreglo & los principios ticticos, teniendoen cuenta
las condiciones de cada uno de los mismos.

Pero apreciando los argumentos puestos en prictica en el se-
gundo plan que ha formado el criterio de la 42 Division para enviar
sus buques-Cruceros 4 descubrir al adversario en aguas neutrales
y seguir sus movimientos, si bien éste Estado Mayor los encuen-
tra ajustados 4 los preceptos elementales del derecho interna-
cional, si se hubiera tratado de un caso general que puede pre-
sentarse dntes 6 en el transcurso de una guerra (pucden citarse
hechos précticos que lo abonan), debe recordar, como lo acaba

7
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de demostrar, (ue en la confeccién del plan de maniobras se ha
querido solamentc presentar un caso particular, limitando el rol
v objetivo de las dos Divisiones y es por ésto que crée que el
Seiior Jefe de la 1 Division ha contrariado las instrucciones,
al llevar parte de esa Division d@ ese puerto, & punto de que el
mismo Jele en su parte al referirsed esa operaciénde descubier-
ta, dice que navegando con las luces ocultas pudo acercarse para
reconocer el faro, cerciordndose que no se hallaba defendido por
fuerza alguna, y pensé que hubiera podido, tratindose de un
caso real de guerra, destruir el ponton y las boyas que senala-
ban la entrada, olvidando que segun las instrucciones ese puer-
to era neutral, donde no podia por lo tanto ejecutar accidn algu-
na de guerra.

Con todo, cl Jefe de la 12 Division hace algunas observaciones
al hablar de Bahia Blanca, que juzgdndolas importantes por tra-
tarse de un puerto militar en estudio. las transcribo integras i
continuacién, recomenddndolas 4 la consideracion del Seiior
Ministro.

«ll bloqueo de Bahia Blanca, léjos de ofrecer dificultades, se
presta, ofreciendo facilidades extra)rdinarias al enemigo que
adopte esa tictica, pues se encuentra en el vértice de un largo
embudo, rodeado de bancos cuyo inico canal de acceso desem-
boca en un mar estrecho y navegable solo hacia determinados

rumbos.

«[istas consideraciones me decidieron & aprovechar la situa-
cion conocida de mi adversario, 4 fin de observar su salida 4
campaiia v seguir todos sus movimientos hasta darme cuenta de
sus intenciones, v al efecto, una vez llegado al paralelo del Rio
Negro, dispuse iniciar mi descubierta, haciendo marchar los
Cruceros en lineas paralelas haciael Norte v separados 4 20 mi-
llas, de manera que, contando la extensién de mar que dejaba
‘hiciala costa pude explorar una fajade 55 millas de ancho en
todo el trayecto, hasta llegar 4 las inmediaciones del Puerto Bel-
grano».

«El faro de Bahia Blanca fué avistado al anochecer del dia
27, v como la navegacién se hacia con todas las luces ocultas,
pude acercarme para reconocerlo y cerciorarme de que no se
hallaba defendido por fuerza alguna, circunstancia que en caso
de guerra, me habria permitido destruirlo conjuntamente con las
principales boyas del canal ¢ cambiar su posicién con grave per-
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juicio para cualquier buque que hubiera intentado entrar 6 sa-
lir del puertos.

Examinando el plan de ataque de la 23. Divisién, se ve (ue
su Jefe ha previsto la uinica colocacién posible de los buques
dela 12. Division, pero que no ha formulado su plan de acuerdo
con los principios estratégicos y con el objetivo que debia reali-
zar por haber omitido intentar la inutilizacién de los seméforos es-
tablecidos por el enemigo en las costas, no haber utilizado las
ventajas del Parnia como crucero, y haber elegido para el des-
embarco un punto del Golfo Nuevo que no justilican las circuns-
tancias (ue rodearon ésta operaciénde guerra. cuyo fracaso po-
dria ser atribuido 4 la mala interpretaciéon dada 4 las instruc-
ciones en la parte (ue se reliere 4 la terminacion de las hostili-
dades, como se ver4 después.

El plan dela 1. Division en la entrada del Giollo Nuevo para
atacar 4 la 2 Division después de efectuado el desembarco, hu-
biera sido el resultado obligado del sislema semalérico establecido
en la costa dela peninsula ¢ del servicio de vigilancia hecho por
los Cruceros en toda la linea, es indudable que ésta operacion ha-
bria encerrado verdadero meérito, pues 4 juicio de éste Estado
Mayor, ese era el medio mis eficaz para atacarla, y casi puede de-
cirse, el inico seguro del éxito.

Empleando otro plan le era muy dificil 4 la 1a. Divisién impe-
dir esa operacién, por cuanto la23. Division forzando de noche la
zona beligerante, con la velocidad del Garisarpr, y dada la rela-
tivamente pequeita distancia que media entre la costa y la linea
neutral, tenia 4 su favor todas las probabilidades.

Pero, declarando el Seiior Jefe de la 1. Division que el sistema
semaldrico que establecié no le di6 resultado, y habiendo dese-
chado su plan primitivo, para adoptar el del bloqueo de Bahia
Blanca, la concentracion de los buques en la boca del Gollo, ha
sido tan solo la consecuencia del conocimiento que tenia de la ba-
se de operaciones de la 22. Divisién, que le permitié abandonar la
vigilancia del extremo Norte, y por lo tanto, su mérito disminu-
ve desde que su éxito tiene por origen una operacién preliminar
que éste Estado Mayor desaprueba.

Estas consideraciones de tiempo para llevar & cabo la opera-
cion de desembarco y el asignado para permanecer en tierra la
gente desembarcada, lo ha tenido en cuenta éste Estado Mayor,
al determinar la magnitud de la zona de beligerancia y establecer
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la distribucidn equitativa de las probabilidades de éxito de am-
bas partes.

La 2*. Divisién ha logrado efectuar el desembarco sin ser mo-
lestada, peroexponiendo temerariamente sus fuerzas al enemigo,
las que [ueron batidas por fuerzas de la 12. Divisién 4ntes de ha-
berse hecho 4 la mar, estando aun dentro de las aguas beligeran-
tes en donde las dos Divisiones eran enemigas hasta cl 4 de Di-
ciembre, 4 medio dia.

Estas palabras de hacerse i la mar, que figuran en las instruc-
ciones, no establecen, como se comprende, el solo hecho de po-
nerse en movimiento alejindose de la costa, ni pueden interpre-
tarse asi, bajo ningiin concepto. En caso contrario, las instruc-
ciores hubiesen establecido esplicitamente que las maniobras
quedaban terminadas una vez electuado el desembarco, y no lo
han hecho.

Por otra parte, el poder [raccionar las luerzas para intentar de-
sembarcar en cualquier punto de la costa indicada no se armoniza
con la idea de crcer lerminadas las hostilidades una vez electua-
do el desembarco, como lo expresa el Jefe de la 22 Division, por
cuanto los buques que no hubicsen tomado parte en él, habrian
tardado algin tiempo en saberlo, ignorando, por consiguiente, si
eran 6 noenemigos de los buques de la vtra Divisiin.

Es, pues, imposible considerar terminadas las hostilidades inme-
diatamente despues de efectuado el desembarco y de haber zarpa-
do. En consecuencia, la 12 Divisién ha procedido bien y de acuer-
do con la letra y espiritu de las instrucciones, Dbatiendo como lo
ha hecho 4 la 2* Divisién haciendo caso omiso de que esta hu-
biera electuado el desembarco, que no pudo impedir. La 2+ Di-
visién, llegé 4 la boca de Golfo Nuevo 4 2 horas 45 a. m.
del dia 3 de Diciembre, después de entrada la luna; notd
(ue en ese momento se prendié una luz en la parte alta de Puri-
ta Ninlas, pero no viendo otras seiiales ni buques en el horizon-
te, resolvié efectuar el desembarco en Puerto Madryn, seguro del
éxito de la operacion, no obstante que con mayores ventajas dc
tiempo podria haberlo hecho en Ninfas, Craker etc.

De electuarse el desembarco en uno de los puntos arriba indi-
cados, la 22 Division hubiese tenido mayor tiempo para ganar las
aguas neutrales despues de haberlo ejecutado, y por consiguiente
mayores probabilidades de éxity, pues Punta Ninfas y Bahia Craker
distan solamente 43 y 50 millas dc la linea neutral, mientras que
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Puerto Madryn dista 76 millas. Ademds, la 2* Divisién penetré
en el Golfo sin haber tratado de tomar ¢ inutilizar con anteriori-
dad los semé4foros establecidos en las costas por el enemigo, ol-
vidando que éste, superior en fuerzas, podia de un momento 4 otro,
gracias 4 la vigilancia por él establecida, ocupar laentrada, encer-
réndolo en un circulo sin salida.

Dentro del criterio militar, la operacién de llevar & cabo un
desembarco en las condiciones referidas, no tiene explicacién téc-
tica posible.

Es sensible, Seiior Ministro, (ne tanto la idea del seiior Jefe de
la 12 Divisién de ir con sus buques 4 bloquear el puerto neutral de
Bahia Blanca, para conocer la base de operaciones dela 2 Divi-
sion, que €l debia ignorar, como igualmente la del seiior Jefe de
ésta dltima de ir 4 electuar su desembarco en Madryn, desprecian-
do, en su excesiva confianza las ventajas enormes (ue le ofrecian
otros puntos de ese mismo Gollo 6 el Golfo de San Matias, (ue por
su grande extensidn y facilidad de acceso, segtin las circunstancias
permite atracar en sus partes Noroste 6 Sud, hayan quitado & las
maniobras parte de su interés privindolasde una operacién mari-
tima de ejecucion prictica interesante.

Fundado en todaslas consideraciones (ue anteceden, éste Esta-
do Mayor arriba 4 las conclusiones siguientes :

1) La 12 Division no debid destacar su Cruceros 4 Bahia Blanca,
vigilando v siguiendo 4 los buques de la 2+ Divisién 4ntes de la
fecha determinada para comenzar las hostilidades.

2) La 2+ Divisiin no debié penetrar con dos de sus buques en
las aguas beligerantes 4ntes de la misma fecha. .

3) El plan combinado por la 2t Divisién no ha sido bueno, y
su ejecucion deficiente, porque ha efectuado el desembarco en
Puerto Madryn, un punto demasiado alejado de la linea neutral,
habiendo podido ejecutarlo en otros mas cercanos.

Esta Divisién ha electuado el desembarco ordenado pero per-
diendo sus buques, pues ha sido batida por fuerzas superiores
dentro de las aguas beligerantes y durante el tiempo necesario
para considerarla fuera de combate, segun las instrucciones; sin
embargo, la operacién de desembarcar sus tropas ha sido realizada
con toda rapidez, no dejando en ese sentidonada que desear.

4)—FEl primer plan ideado por la 1» Divisién respondia, en lo
posible, 4 las necesidades de la delensa, teniendo en cuenta los
elementos disponibles.
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Pero el plan puesto en préictica por esta Divisién respondia al
tema que se orden¢ desarrollar, y su ejecucién fué deliciente, por
haber dejado accesible por espacio de mas de diez horas la ex-
tremidad Sur de la linea.

5).En todas las operaciones, llevadas 4 cabo por ambas Divi-
siones, se ha procedido con laudable empeiio y laboriosidad.

Resumiendo todo lo anterior, puede decirse, Seiior Ministro,
queel resultado general de las maniobras es altamente satislac-
torio, si se tiene en cuenta que es la primera vez que se des-
arrollan en nuestro pais 4 lo largo de sus costas maritimas con
la latitud y elementos de que disponian.

Ellas han demostrado que si la Nacién ha invertido ingentes
sumas en la adquisicién y conservacion de la flota que posée,
el personal encargado de su manejo vy entretenimiento es apto
para ese objeto, pues en la dura prueba & que acaba de ser
somctido, ha probado ue sabri aplicarlo con ventajas en caso
de guerra y responder asi 4 las necesidades de su creacion.

Ni un solo accidente de importancia ha habido . que regis-
trarse en el largo lapso de tiempo que han durado las manio-
bras, y éste hecho solo es bastante elocuente para demostrarla
hondad del material y la capacidad é idoneidad del personal
encargado de su manejo. Para corroborar éste aserto, bastaria
recordar las frecuentes averias y accidentes (ue se seialan en
las maniobras de las escuadris europeas.

Los Cruceros han recorrido distancias crecidas de 2350 millas,
con tiraje natural y velocidades que han sido en muy poco
inferiores 4 las de prueba, sin haberse producido el mis insig-
nificante desperlect en sus miquinas.

Los Acorazados han demostrado nuevamente sus buenas con-
diciones para el mar, a4 pesar de la pequeiiez del INDEPENDENCIA
y Lisenrap.

Los Cruceros han consumido al rededor de 47635 toneladas de
carb3n, y los Acorazados unas 3986, lo que forma un total de
10027 toneladas.

El aprovisionamiento en general ha sido bueno, salvo algunas
excepciones; por ejemplo: el aceite de miquinas (que se proveyo
4 la escuadra era inadecuado para su objeto, pues se espesaba
muy ripidamente y originaba frecuentes recalentamientos; la
faena de aprovisionar carbdén 4 los buques y principalmente &
aquellos que lo consumian mis rapidamente, fué delectuosa
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debido & la falla de elementos adecuados en los diferentes
puertos de nuestra costa; los misinos trasportes nacionales no
los poseian, pero actualmente se podria subsanar, proveyendo &
los puertos de chatas adecuadas que desplazando 100 toneladas,
llenarian todas las necesidades del momento, v dotando & los
trasportes de guinches & propdsito y baldes de suficiente capa-
cidad. Otra de las nccesidades notadas y que seria conveniente
subsanar 4 la brevedad, es la instalacién de una série de semd-
loros 4 lo largo de la costa, cuyos servicios vendria 4 comple-
tar mds tarde una linea telegrilica. De este modo se consegui-
ria la fécil comunicacién de cualquier buque en alta mar con
la costa.

La conservacion y servicio de cada estencion semafdrica no seria
tampoco onerosa, pues estas podrian estar situadas 4 40 k. una
de otra, ¥ no exigirian un personal mayor de cinco 4 seis hombres.

El cédigo de senales reglamentario ha demostrado nuevamente
su bondad en estas evoluciones, pués los buques han podido co-
municar entre si, adoptando diversos sistemas de seiiales que con-
tiene el mismo, sin interrupciones 6 inconvenientes de ninguna
clase. Habria, pues, positive provecho en conservarlo haciéndole
pequeias modilicaciones y ampliaciones que la practica ha de-
mostrado ser necesarias; asi se iria perfeccionando ésta obra tan
Qtil en la Armada y que tantos servicios presta de continuo.

MANIOBRAS DE CONJUNTO
REALIZADAS POR AMBAS DIVISIONES EN ESCUADRA

Desde mi llegada 4 Bahia Blanca y tan pronto como se¢ incor-
poré en este puerto dela 1* Division que se cncontraba en Gollo
Nuevo, empezaron los buques 4 proveerse de carbén, y una vez
lermidada esta operacién por todos los buques de ambas Divisio-
nes, éstas se hicieron 4 la mar.

Fuera del puerto sc procedié 4 determinar el didmetro tictico
de evolucidn, operacién que conjuntamente con la del arreglo y
compensacion de los compases de todos los buques, nos hizo de-
morar dos dias.

Con objeto de adiestrar 4 los Comandantes en la navegacion de
escuadra y creyendo el que suscribe que la lfnea de fila sc impone
como base de formacion, por permitir adoplar las distintas forma-
ciones ticlicas sin variar la velocidad de sus unidades, y poseer



— 10& —

& mds otra ventaja, demostradas por muchas autoridades euro-
peas en esta materia, se dié principio 4 las evoluciones de con-
junto adoptando como base ésta clase de formacién y electuando
los cambios de d¢rden y formaciones sin modificar las veloci-
dades lo que facilita los movimientos y entradas en linea.

Ellas han permitido analizar en globo y en detalle la habilidad
adquirida por el personal en el manejo de los buques y han de-
mostrado «ue la frecuencia en éstaclase de ejercicios nos dard
la seguridad y exactitud en toda clase de manicbras. Pero, con
todo, puedo garantir & V. E. que el resultado prictico y el pro-
vecho obtenido en las que se hanrealizado han compensado con
exceso los gastos que han originado, mixime si se tiene en cuenta
que se han llevado d cabo con buques de condiciones heteroge-
neas cnlre si, los cuales han debido subordinar sus movimientos
4 aquel que las posee en grado menor.

Durante todas estas evoluciones, he podido también examinar
el servicio de seiiales, tanto de dia como de noche, de ambas Di-
siones, y me es grato consignar que éstc ramo importantisimo del
que mucho dependec el éxito de las operaciones en Escuadra, es
el que en nuestra Marina se encuentra 4 la alturade la mds ade-
lantada.

El viaje de Bahia Blanca & Punta Piedras ha sido como V. E.
verd porlos planos adjuntos que lo detalla, una série no in-
terrumpida de evolucciones provechosas en el sentido indicado.

Antes de terminar, Seiior Ministro, me permito recomendar i la
elevada consideracion de V. 5., & los Seiiores Jeles de las Divi-
siones, v & los Seiores Jeles, Oliciales y tripulaciin de los buques
que las comyponian, como justa recompensa al celo y actividad de-
mostradas durante todo el periodo de las maniobras.

Exmo. Seiior,
MaRrTIN Rivapavia



Rio de la Plata, Diciembre 30 de 1897.

Al Senor Jefe del Estado Mayor General de Marina, Comodoro:
Don Martin Rivadavia.

Terminadas las maniobras que por las instrucciones de fecha
13 de Octubre préximo pasado debia electuar la Division de mi
mando, paso & dar cuenta & V. S. detalladamente, de como han
sido llevadas 4 cabo.

El dia 17 de Octubre préximo pasado 4 las 11 horas a/m zar-
paba la Divisién del fondeadero de Puerto Belgrano en deman-
da del Ponton Faro, una hora despues de haber V. S. desem-
barcado de la nave Capitana y de haberse hecho cargo de sus
puestos el 20 y 3» Comandantes de ellas.

Si 4 eslo sc agrega la consideracién de que pocos dias dnles
se habian electuado cambios en la Oficialidad de todos los bu-
ques, se habia recibido personal subalterno en su mayoria sin
instruccion suliciente, al mismo tiempo que se cargaba carbin y
recibian viveres, podrd V. S. darse exacta cuenta de los esfuer-
208 necesarios para conseguir desde un principio el estricto
cumplimiento de las instrucciones que el mismo dia 17 recibia
por intermedio del Crucero PATRia, qque pocos momentos dntes
se habia incorporado 4 la Division.

Para mayor claridad, dividiré éste parte en varias secciones
que abarquen, por separado, los diversos puntos de las manio-
bras efectuadas.

NAVEGAC/ON

No presenta dificultades una navegacion en la que tan solo de-
be tenerse en cuenta el terminarla en el menor Lliempo posible
y con la mayor economia. Pero en la navegacion ordenada Ira-
bia muchos mds factores que considerarse; no solo se habian
determinado los extremos de las lineas 4 recorrer, los fondeade-
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r0s que debian tomarse y el tiempo que para ello podiamos dis-
poner, sinG que éste alcanzaba apénas para las navegaciones
con buen tiempo: ademis, se habian dado en el trayecto puntos de
recalada ¢ reconorimiento que nos obligaba 4 pasar frente 4 ellos
de dia y, por uitimo, debian destacarse buques con instruccio-
nes especiales, frente 4 determinados parajes.

Para que tadas éstas condiciones fueran satislechas, me fué
necesario hacer un estudio prévio de los itinerarios diversos, calcu-
lar de antemano las mareas de los puertos que debian visitarse,
para conocer la hora més conveniente de entrada y salida, procu-
rando aprovechar todos los momentos y hasta determinar las ve-
locidades que forzosamente debian llevarse segun las circunstan-
cias.

Todo ésto presentaba en la prictica verdaderas dificultades y
4 mi, especial empeiio en cumplir estrictamente lo que por las
intrucciones me (ué ordenado, y cibeme la satislaccién, Seior Je-
fe del Lstado Mayor General, de manifestar @ V. S. que he conse-
guido ver satistechos mis deseos, con una rigurosa exactitud por
parte de todos los buques que componen ésta Divisién.

Para estudiar los compases v determinar los didmetros tacti-
cos, se destiné la tarde del dia 17 de Octubre yla manana del 18,
porcuya vazin las 2 horas p. m. de este dia, después de ha-
bernos situado con respeclo al Faro, se puso proa al Sud en linea
de tila, 4 10 millas de velocidad.

A las 6 horas 30 minutos p. m. del dia 19, teniamoss por el
través 4 Punta Delgada, primer punto de recalada y al estar4
5 1°2 millasde distancia, se tomaba al Sud 25 0. verdadero.

Alas 9 horas p. m..encontrindose la Division en latitud de
43015’ v longilud de 6345’ se avistaron haces luminosos de pro-
vectores eléctricos, hacia ¢l N. 28° 0. que s¢ supuso fueran le-
chos por buques de la 12 Divisién. — Por mis que los haces se
percibieran bien distintos, no fué posible interpretar seiales por
no distinguirse claramente los movimientos.

Debiamos recalar 4 Cabo de dos Bahias, después 4 Isla Pin-
giiin frente al Rio Descado, y mis tarde al Cabo 6 grandes bar-
rancos e San Francisco de Paula.

Al primer punto recalibamos 4 las 10 a/m. del dia 20, pasando
por adentro de Isla Raza.

El dia 21 4 las 6 horas y 30 minutos a/m. viramos al estar 4
2 millas de Isla Pingiiin y 4 las & horas y 50 minutos del dia 22 se
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despedian los Acorazados Liseatan € INnepenDencia frente al Cabo
de San Francisco de Paula, para que entraran con buena marea
4 Santa Cruz, y pudieran dar cumplimiento 4 las instrucciones en
la parte que 4 ellos correspondia, operando destacados. Por igual
motivo 4 las 2 horas p/m. del dia 22, se despachaba al Cruce-
ro Pitria frente 4 la boca del Rio Gallegos.

El 23 4 8 horas a‘m. fondeaba el GamizaLpt en la Bahia de
San Sebastiin en 11 brazas de agua y buen tenedero, marcando
al Norte & Punta Nombre y al Este la mediania de la parte ancha
de Punta de Arena.

Esa misma tarde llegé el Patnia de Gallegos donde habia com-
prado animales en pié, llenando asi su misién de entrar y com-
prar viveres frescos en aquel puerto.

Esa noche se trasbordaron los animales y 4 la maiiana si-
guiente, de acuerdo con lo ordenado por las instrucciones, zar-
pamos eon el Pirnia con destino 4 Santa Cruz.

Debiamos correr la Costa Patagdnica desde el Cabo de las Vir-
genes al Norte, barajindola 4 15 millas de distancia.

En toda esa parte de costa desprovista en absoluto de indica-
ciones para la navegacién durante la noche y donde las influen-
cias de las corrientes si Dbien estin indicadas en las cartas v
derroteros no son bien conocidas, apénas si podiamos servirnos
de la sonda, pues la linea que corre &4 13 millas de la costa, se
encuentra sobre un claro falto de todo estudio.

Sin embargo, se dié cumplimiento # la érden sin encontrar
felizmente dificultad alguna.

El dia 25 4 las 7 horas 50 minutos, pasamos la barra del
Santa Cruz por el canal del Norte v 4 8 horas 3 minutos se daba
fondo en el londeadero de Punta Kiel.

La barra se atraves$ enel tltimo tercio de la marea entrante
y el menor fondo encontrado fué de 11 brazas, al perderse de
vista Monte Ledn.

Hemos observado (ue la corriente de marea, cn vez de correr
la linea de éste canal de entrada, tira héacia el Sud, abatiendo
con fuerza hicia los bajos fondos del centro de la barra. Por
éstr razin hay qie tensr mucho cuidado en mantenerse con
rigoren la enlilazidn de las seiiales. Parece que la fuerza dela
corriente pasara por el canal del Sud y es de suponerse asi su-
ceda, pues la corriente de marea, viniendo del Sud 4 Norte debe
aprovechar el profundo y ancho canal del Sud para precipitarse
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por él, formando tiraje sobre las demas aguas que se derraman
en la extensa barra.

Esta suposicidn est4 afirmada, ademas por dos hileras de cor-
rientes «ue se observan en el canal del Sud, hasta que las aguas
se levantan lo suficiente para correr libremente sin sentir las
influencias de los taludes del canal.

Todos éstos fendmenos, es muy posible se verifiquen en la va-
ciante, dadas las condiciones del londo.

Como acto obligado 4 todo buque de guerra Nacional que lle-
gue 4 aquel punto, se dieron 6rdenes al GarisaLpt y Paraia para que
mandaran revisar las balizas, recorrerlas y pintarlas, operacion
que se eflectu¢ 4 pesar de estar en muy buen estado.

Supe mas tarde quelos Acorazados LiBERTAD € INDEPENDENCIA
las habian recorrido dias anteriores.

Permanecimos en éste fondeadero hasta el dia 26 4 las horas 50
p- m., que zarpamos aprovechando para salvar la barra el ultimo
tercio de la marea entrante.

Esta operacidn se veritic con toda felicidad, & pesar de los in-
convenicntes sulridos en el momento de partir, 4 causa de lo
lenta y complicada que es en el Crucero GarwaLpi la maniobra de
las anclas, debido al sistema anticuado de ellas y lo complicado
de sus cabrestantes, lo que 4 la salida del Puerto nos ha obligado,
por lo general 4 mantener la midquina parada para echar el ancla
arriba, demorando en ésta operacion mis tiempo del que luera
de desear.

Saliendo de Santa Cruz, no es posible, 4 causa de la corriente,
mantenerse con la midquina parada para echar el ancla arriba sin
correrel riesgo de varar. Por ésto se tuvo que salir de puertocon
el ancla en pendura, posicién peligrosa si hubiera habido mar
gruesa.

Aln no se habfa descubierto Monte Ledn, cuando el timén su-
fri6 un entorpecimiento, siendo necesario comunicarlo al PaTaia
(que navegaba por la popa del GarisaLbi quien goberné con sus
hélices hasta bien aluera, parando enténces las miquinas para
arreglarle y pescar el ancla.

Igual entorpecimiento del timén se habia efectuado ya en la ma-
iiana del dia 21, al salir de San Sebastidn, pero alli no habia ries-
20 alguno.

Navegamos al rumbo N 42 E. con el cual se daba el suficiente res-
guardo i las Rocas Sirio y Bellaco. A1 hora p. m. del dia 28,



— 109 —

frente al Rio Deseado, destacdse el Patnia para que fuera 4 cum-
plir la parte de las instrucciones que le correspondian aislada-
mente.

El GamaLpi siguié enténces al Norte y debiendo correr 4la
vista de la Costa Sud del San Jorge hasta la Rada del Tilly, fué
necesario navegar de manera tal (ue al aclarar se avistara el Ca-
bo Tres Puntas.

Asi sucedié v corribse la costa reconociendo todos los puntos
v toméndose croquis y vistas por los Oficiales y Guardia Marinas
de toda ella, hasta la misma Rada Tilly, donde se dié fondo & las
3 horas 50 minutos p. m. del dia 29.

A 3 horas 30 minutos a. m. del dia 30, zarparon poniendo
proa 4 Isla Raza,con el objeto de llegar después al punto de reu-
nion.

Esa tarde, al pasar la Peninsula de San José, se avisté el Acora-
zado LierTaD por la aleta de babor ymads tarde se distinguieron
humos en Cabo Razo, sabiéndose después que eran hechos porla
tripulacién del INDEPENDENCIA Y PATnIA (ue se encontraban fon-
deados en Cala.

Asi que anochecié se di6 6rden de mantener un foco prendido

durante la noche, con ef fin de dirigirlo y hacer seiiales al LiBer-
rap. Esto iltimo no fué posible, asi que el Acorazado uedé por la
popa, porque en esa direccién el foco de la cofa del GariBaLD
tiene un gran dngulo muerto y los de los costados son de poco
poder. .
Esa noche, en latitud %4° 12'Sud v longitud 6%° 27°0 de G, en-
contramos tres buques de la 12 Divisién que se disigian al Sudy
cumpliendo, por mi parte, con lo que se dispone en el Cidigo de
Seiiales en su Articulo 6, Capitulo 1°, Tomo 2, largué mi nume-
ral efectiva, lo que no efectué el buque insignia de aquella Di-
visién, apesar de habérsela pedido por seiiales que fueron
por €l interpretadas.

A la maiiana siguiente tuvo lugar la reunién de los buques para
entrar 4 Golfo Nuevo, operacion que se efectué & las i2 horas 30
minutos p. m. dando fondo después en Puerto Madryn & % horas
50 minutos p. m. del mismo dia 31.

En dicho puerto recibi de los Seiiores Comandantes los corres-
pondientes partes referentes 4 la navegacién que hicieron destaca-
dos, y en ellos se dice (ue el LIBERTAD € INDEPENDENCIA una vez
destacados d: la nave Cépitana el dia 22 de Octubre frente & San
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Francisco de Paula 4 horas 50 a. m. entraron al Rio Santa Cruz,
fondeando frente 4 Punta Kiel 4 20 horas 30 minutos p. m.

Durante la marea entranie de la tarde, mientras el INDEPEN-
DENCIA Tecorria las valizas que seiialan la entrada por el canal
del Norte, el Liskrtap remonté el Rio hasta Punta Reparo, con
objeto de proveerse alli de viveres para si y el INDEPENDENCIA.

£n la maiiana del dia 23 bajé el Liseatap 4 tomar fondeadero
y navegando en conserva en demanda del Cabo Tres Puntas, de-
jaron por el Oeste la Roca el Bellaco, que no les fué posible recono-
cer por haber pasado frente 4 ella 4 las horas 30 minutos p ‘m.

El dia 25 & 7 horas 30 minutos a m. se separaron ambos bu-
ques {rente i Cabo Tres Puntas, el Lisertap con rumbo 4 Bahia
Mazarredo y el INnepeEnDENCIA 4 la Rada Tilly.

El Lisenran llegé 4 su destino 4 medio dia, permaneciendo
alli 6 horas siguiendo después a Isla Toba, en cuyo punto dié
fondo 4 las 10 horas a/m. del dia 26, habiendo sulrido duran-
te la travesia, un fuerte viento Norte.

En Toba se encontraba el Acorazado INDEPENNENCIA que habia
fondeado en Tilly.el dia anterior 4 las 3 p m. v después de
tres horas de permanencia en ese fondeadero habia levado, di-
rigiéndose 4 Isla Toba donde di6 fondo dos horas antes que el
LIBERTAD.

Hastaeldia 30 aue debian permanecer los Acorazados en ese
punto, sc ocuparon las tripulaciones en ejercicios, limpiezas y re-
corrida de miquinas, electuindose ademas en el « Liseatav » el
cambio de 5 tubos de las calderas.

Son importantes las observaciones que hace en su parte el Seiior
Comandante del ddxbepeENDbENCIA» dicen asi: «Debo advertir que los
« Robledos son piedras chatas por encima, de unos 100 piés de
« elevacién, proximamente, en baja mar. Il Robledo grande, visto
« del Sud se encuentra dividido entres partes, y no asi del Oeste
« que parece una sola Isla. El Robledo chico se caracteriza por
« tener casi blanca su cima por manchas de guano. »

E! 30 por la manana dejan 4 Toba los Acorazados dirigiendose el
«LipErrap» 4 Santa Elena y el «INDERENDENCIA» 4 Caleta Raza.

A 6 horas 30 minuto a. m. vieron al «PaTRIA» que se aproxi-
maba 4 Toba, viniendo del Sud; soplando un viento que clasifican
de fuerza 6. i

El «Lisearap» fondea en Santa Elena 4 las 11 a. m., en mo-
mentos que el «PATRIA» reconocia el puerto, permanece alli hasta
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las 5 p. m. en que zarpa y regulando su velocidad, tira rumbo al
punto de reunion, y teniendo por su amura y como 4 las 7 millas
al Crucero «GARIBALDI».

El «(INDEPENDENCIA» reconocié desde las 1430 a. m. el fondea-
dero miés seguro de la Caleta Raza donde dié fondo & 1 hora 50
minutos p. m. en 6y 1|2 brazas en marea baja, en fondo de barro
negro, duro y arcilloso, teniendo al S. 60 E. 4 Cabo Razo y los
Arrecifes al N. 12 ).

Esta cala es abierta en todo el sector comprendido entre éstas
dos marcaciones, por el Este v abrigada en el resto del cir:ulo.

Alas4 v15 a. m. del dia 31 dejo la Cala Raza, dirigiéndose al
punto de reunién junto con el Crucero-torpedero Parnia que
en la tarde anterior habia fondeado en el mismo puerto.

El Patria se separé del buque insignia el dia 22 de Octubre
ilas 2 horas p. m. frente al paralelo del Rio Gallegos, donde
debia entrar 4 proveerse de viveres frescos para si v el Garsarpi
que lo esperaba en San Sebastiin.

A lasG horas p. m. pasaba el Parnia la barra del Gallegos ¥
una hora despues daba fondo entre el muclle y la Sub-prefectura
en 7 1/2 brazas de agua en el pleamar, quedandoen 312 en baja
mar, lo que da una amplitud de marea, para el dia, de 2% piés.

Observa el Seiior Comandante Saens-Valiente ue éstono esta
conforme con las indicaciones del Almirantazgo, como tampoco
las sondas que se dan en la carta, paralaentrada donde él encon-
tré 7 brazas en el lugar que figuran 41. Ademds, hace resaltar en
su parte la necesidad de valizamiento de la entrada.

Cumplida la comisién en la forma expresada, el Patnia se
reune al Ganacpr el dia 23 en San Sebastidn.

El dia28 4 la1 p. m. se le destaca en el paralelo del Rio De-
seado, donde entra en marea bajante, dando fondo 4 4 horas 25
minutos en 7 brazas de agua.

A 25 millas al Este de la boca del Rio Deseado, observo
al dirigirse 4 él unas manchas oscuras en el mar, (ue constaté en
seguida, erdn debidas 4 enjambre de pequeiiisimas medusas y de-
duciendo encontrarse en un bajo fondo y echéndose la sonda, ésta
acus6 7 brazas fondo duro.

Esta observaciio es de suma importancia, por cuanto fuera po-
sible que ese bajo fondo, diera aiin menores sondas, que lo hicie-
ran peligroso, por cuanto se encuentra en la ruta general de la na-
vegaci6n del Sud.
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Respecto 4 la entrada y Puerto Deseado, ademds de las noticias
-generales sobre sus corrientes y mal tenedero, dice el Comandante
del Patnia @ «Las valizas de entrada cuya enfilacién d4 afuera
« de la Roca Beagle, son muy poco visibles, & causa de estar for-
« madas de unasimple armazon de hierro, en forma piramidal,
« (que se proyecta sobre un fondo del mismo color ».

En Puerto Deseado hace provision de viveres frescos y el 29
después de haber permanecido 18 horas cn él, zarpa dirigiéndose
4 la Isla Toba y sin detenerse observa el fondo en pleamar, dando
la sonda casi 8§ brazas en fondo de arena.

Acto continuo deja el Puerto, dirgiéndose al Este, siendo batido
-en el trayecto por mar gruesa, que tomandolo 4 un largo, le hace
dar rolidos que alcanzan a 33.

Alas 9-y 30 a. m. se dirige hacia Santa Elena, que reconoce a
las 11 horas 33 minutos a. m. sondeando 10 brazas deagua, en
-el puerto i media marea. Media hora después abandonaba Santa
Elena, y dando resguardo 4 las Rocas de Salaverry, busca Monte
Triste para entrar & Cabo Razo.

A las % horas pym. fondea el Pathia en éste puerto cn 10
brazas de agua teniendo por el ladode tierra al Acorazado Inpe-
PENDENCIA con quien abandona ¢l puerto en la madrugada del dia
31, dirigiéndose al punto de reunion.

Fsto esen extracto lo que han hecho los buques destacados
debiendo agregar, adem4s, que no descuidaron ni un momento la
iastruccion del personal, dedicindose especial atencion para que
los Seiiores Oliciales y Guardia Marinas practicaran célculos en la
navegacion por altura y 4 la vista de la costa, lo que fué recomen-
dado especialmente porla érden de Division nimero 66. De igual
modo fueron debidamente atendidos los preparativos para todos
los ejercicios (ue debian efectuarse y con especialidad para los de
desembarco, alistandose todos los pertrechos ordenados, como
ser maletas para viveres, barriles para agua, camillas etc. etc. de
acuerdo con la Orden de Division niimero 68 que reglamenta to-
dc lo concerniente 4 desembarcos.

Deseo hacer notar @ V. S. que en éstas navegaciones, en que
las horas estaban tan contadas como las toneladas de carbon y
que todo era justo, se hasacrilicado la regularidad de la marcha al
éxito de una entrada i puerto 6 4 una recalada.

Asi, por ejemplo, de Pingiiin se navega despacio hasta San Fran-
cisco de Paula con objeto de reconocerlo en la madrugada y
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que los Acorazados pudiesen entrar 4 Santa Cruz con marea
entrante.

En seguida se tomauna velocidad de 12 millas frente 4 Ga-
llegos para que el Parma tome la entrada cn el final de la cre-
ciente; procedimiento semejante se emplea para (uc el Pirnia
fondée cn Deseado, con bajante.

Finalmente, el especial empeiio de todos los Sciiores Jeles y
principalmente la bondad del tiempo, nos permitié llegar 4
Puerto Madryn, centro de recursos, ain con carhin para algu-
nas horas.

Permanecimos en Madryn hasta el dia 9 de Noviembre 4 las
5 horas a m. que zarpamos con destino a4 Balia Blanca.

Frente i Bahia Craker nos cruzamos con la Primera Division,
«que se dirigia al centro del Gollo, ocurriendo nucvamente entre
ambas Divisiones, con respecto 4 las numerales, lo mismo que
en la noche del 30 de Octubre, de la que ya hice mencion.

Para determinar los didmetros ticticos en aguas prolundas, lo
que por falta de tiempo no se habia hecho en Bahia Blanca, al
empezar la navegacion, se dio libertad de maniobra dntes de
salir del Golfo, érden que tambien se dié una vez fuera con el
fin de que se verificara el estado de los compases.

A 9 horas p,/m. y en latitud 42 16 S. y longitud 62 5% 0. de
(. encontramos seiialado por nuestro foco al Torpedero LEspora
navegando con rumbo Sud, entregdindome en ese lugar las mo-
dificaciones introducidas por V. S. en el consumo de municio-
nes para el tiro al blanco. ‘

A3 horas y 30 a. m. del dia 10 y teniendo por través la boca
del Rio Negro, sc destacé al Partaia, para que desde la barra y por
seiales, trasmitiera 4 V. S. las novedades de la Divisiin, incorpo-
réndose 4 ella, una vez que recibiera de V. S. las 6rdenes perti-
nentes.

A 7horasp. m. fondeamos como d 7 millas del Ponton Faro de
Bahia Blanca permaneciendo alli hasta las 11 4 medio dia que
incorporado el Patnia, zarpamos para Puerlo Belgrano donde se
dié tondo 4 1 horas 30 p. m.
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ESTADIA EN PUERTO MADRYN

Durante la estadia en Puerto Madryn donde llegamos como
queda dicho el dia 31 de Octubre 4 las & y 30 p. m., la Divisién,
conforme 4 las instrucciones, se ocupé en recibir carbén del Trans-
porte Rio Sanra Cnuz que alli se encontraba fondeado al efecto,
practicdndose, simultineamente con esta operacion, los ejercicios
prescriptos por las instrucciones, y asi se elfectnaron cuatro de-
scmbarcos parciales—uno por buque —lanzamiento de torpedos,
tiro al blanco con tubo econémico, de dia y de noche, iluminando
con proyectores, con blancos fijos y en movimiento remolcado
por lancha 4 vapor, ejercicios de seiiales de dia y de noche, de
botes y otros par.iales en los buques, cuando el tiempo no permi-
tia hacer aquellos obligados por las instrucciones.

f.a operacién del carbon como tuve ocasién de manilestarlo
4 V. S. por comunicaciones telegraficas, no fué muy licil debido 4
las condiciones del GaniaLpr que no admite sino embarca-
ciones especiales para atracar 4 su costado, al mal tiempo
reinante que tuvimos casi siempre y 4 los medios que emplea-
mos por no tener otro, usando las lanchas 4 vapor y embarca-
ciones menores de ese buque y un pailebot de 35 toneladas que
lclizmente encontramos por alli y que alquilé para el trasbordo,
sin el cual no hubiera sido posible dar cumplimiento & las ins-
trucciones dentro de los limites que las marcaban.

Como V. S. tiene ya conocimiento, se trabajo sin descanso de
diay de noche, y si se agrega 4 ésto que lacilitamos personal
v embarcaciones al trasporte Rio Santa Cnuz para que este
hiciera lastre, se podrd valorar la suma de trabajo y energia
desplegada en éstas operaciones.

Por el Esrora (ue se encontraba en aquel fondeadero espe~
rindonos, remiti 4 V. S. las comunicaciones en que daba cuenta
de haber cumplido felizmente y sin tropiezo alguno la primera
parte del programa de maniobras.

Agregaré que durante ésta estadia, el carbén cargado por los
buques de la Divisién fué el siguiente: GamrisaLor 526 Loneladas,
Lisearap 227 toneladas y Patria 193 toncladas, lo que hacen
un total de 948 toneladas.
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PRIMERA ESTAVIA EN PUERTO BELGRANO

Al llegar al Puertoel dia 11 encontramos al lugre «FeLix Que-
BRACHO» con carbon para la Divisién y para dar cumplimiento &
as instrucciones, no perdiendo tiempo alguno, se resolvié que
mientras unos buques cargaban el carbén necesario, los otros, sa-
lieron del fondeadero ¢ hicieran el tiro al blanco con caiion en las
inmediaciones del Ponton Faro.

Aqui como en Golfo Nuevo, se trabajé noche y dia en la faena
del carbén, efectudndose simultaneamente ejercicios de tiro al
blanco con tubo ecénomico, de dia yde noche, con blanco fijo
v en movimiento, lanzamiento de torpedos, ejercicios de botes y
de seiales, de dia y de noche.

Estas operaciones Y laenas tuvicron interrupciones obligadas
por los fuertes vientos de los cuales los mds notables fueron un
viento huracanado del Norte, en la noche del 13 de Noviembre
y en ladel 23 un S. 0. arrachado y de gran fuerza.

Ya casi al término de éstas operaciones y alijado completamente
el velero, del carbén que habia conducido, recibi comunicaciones
de V. S. anuncidndome la prolongacidn de la estadia en ese puerto
y autorizindome para dar mds amplitud a los ejercicios, en vista
de cual el desembarco general que debia efectuar la Divisién y
que estaba preparando para el dia 18, se postergs hasta el 21
con el objeto de que las Lropas permanecieran en tierra 24 horas
haciendo vida de campaiia.

Habiéndome comunicado V. S. que la Division debia tomar més
carbdn, hasta llenar sus carboneras, hornos y todos los sitios po-
sibles, detuve con fecha 20 al Vapor «Armenia», procedente de
Inglaterra, que entraba al puerto con masde 2000 toneladas de
éste combustibles, consignadas al Ministro de Guerra y Marina.

Esta medida tomada por mi y puesta en conocimiento de V. S.
ocasion¢ la resolucion de que del citado buque completaramos el
carbén en la forma ordenada, dando principio 4 la aena el dia 23
y lermindndola el 27 en que la Division quedd lista para zarpar
nuevamente, habiendo embarcado al mismo tiempo viveres de
puerto y de mar, pertrechos, articulos de méquinas y vestuario,
4la vez que se efectuaba el pago 4 las tripulaciones de los haberes
correspondientes al mes de Octubre.

Recibi igualmente en éste fondeadero el pliego ampliado y
aclarando las instrucciones para el desembarco que la Division de
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mi mando debia efectuar en las costas de la Patagonia y que la 12
Divisién debia impedir de acuerdo con el simulacro establecido en
el plan de maniobras para todala Escuadra.

El carbén cargado por la Division fué del lugre «FeuLix QuEBRa-
CHO», el GarmsaLpi 648 toneladas, el Lisertap 63, el INDEPENDENCIA
242 yel Patria 83, todo lo que suma 10%0 toneladas. Del vapor
«Armenia» se tomaron: el Ganmaubl 483 toneladas, el Lisentap 51,
el INpEpeENDENCIA 37 y el Patria 46, lo que suma la cantidad de
619 toneladas y un total de 1639 toneladas, tomadas de ambos
buques carboneros durante la primera estadia en Puerto Belgrano.

COMPENSACION DE COMPASES Y DIAMETROS TACTICOS

El resultado obtenido en la compensacion de los compases
fué bueno y se obtuvo ripidamente en todos los buques de la
Division, exceptuando al Crucero Garicaupl cuyos compases Mag-
naghi requieren operaciones por demds largas y nada pricticas y
ésto para obtener resultados poco satisfactorios. Con todo, se
obtuvo para éstos compases su correspondiente planilla de
desvios.

Seria conveniente la instalacion en el GarisaLpi de compases
Thompson: en mi opinién, buques de su importancia no deben
quedar librados 4 la buena fé de un ancho célculo hecho mu-
chas veces con apuro, porque en las maniobras de Escuadra la
exactitud en los rumbos debe llevarse 4 su mejor grado. Con
ello conseguiriamos 4 la vez, la unificacién del sistema que prima
en la mayoria de nuestros buques de combate y que estd reco-
nocido como lo mas perlecto.

Al mismo tiempo me permito llamar la atencion de V. S. so-
bre la conveniencia que habria en elegir para los compascs
Thompson esferas, (ue al hacerse la compensacion, quedaran en
el centro de la corrida, pues se ha observado en algunos buques,
que al hacerse pequeiias correcciones, las esferas no pueden
aproximarse mis, quedando por lo tanto subsistentes algunos
errores.

Para la determinacién de los didmetros se tomé como boya un
buque y mientras giraba aquel cuyo didmetro se queria deter-
minar, se median las distancias al buque boya y simultineamen-
te los azimutes verdaderos.
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De este modo se obtenian varios puntps de la curva con los
que se determinaba después el didmetro téctico.

En las inmediaciones del Ponton Faro de Bahia Blanca solo se
pudieron determinar los didmetros ticticos en profundidades no
mayores de 10 brazas, dejdndose para mejor oportunidad el ha-
cerlo en aguas profundas mayores de 23 brazas.

Esa oportunidad se nos presenté 4 la salida de Golfo Nuevo
pero los resultados alcanzados no fueron satisfactorios para el
GaRiBaLDl ¥ LinertaD, por haber sido influenciados ellos en dis-
tintas formas por las corrientes de la Boca del Gollo.

Como ejercicio, se hizo practicar en la terminacién de los did-
metros ticticos a todos los Guardia Marinas de la Divisién.

Para tzner perfecta seguridad que los didmetros obtenidos, son
los exactos, nabia necesidad de nuevas verificaciones, las que por
falta absoluta de tiempo me han sido imposible efectuar.

DESEMBARCOS

Con la debida anticipacién y durante el primer periodo de las
evoluciones, se reglament porla érden de Divisién nimero 68,
la forma y organizacién que regiria en todos los desembarcos que
debia efectuar la Divisién durante las maniobras, prepardndose los
elementos que ésta clase de operaciones exige para que tengan
todos los caractéres de verdaderos desembarcos de guerra. Fueron
ideadas en ésta Division y usadas con buenos resuitados en todos
los desembarcos cfectuados, bolsas para viveres, cuya forma, di-
mensiones y peso estaban precisamente indicadas en la referida
érden de Division, como también la forma en que debian ser lle-
vadas las mantas dentro de las cuales y por una ingeniosa dispo-
sicién, llevaba cada hombre galleta para uno 6 dos dias, segun el
caso, al mismo tiempo que sus ultiles de rancho.

De igual modo y 4 falta de mochilas reglamentarias de cura-
cién, se improvisaron y usaron otras, también ideadas en la Di-
vision y que dieron buenos resultados. — Se enumeraban también
en lamisma drden los preparativos que deben preceder 4 todo
desembarco y las precauciones que cn cllos debe observarse.

Asi se efectuaron en Puerto Madryn, en losdias 1, 4 y 6 de
Noviembre, cuatio desembarcos parciales, uno por cada buque,
habiendo llevado las tropas viveres y agua para un dia y perma-
neciendo en Lierra alrededor de nueve horas, efectuando ejerci-
cios técticos en érden abierto y cerrado y tiro al blanco con fusil,
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conforme se impondra V. S. por los partes que se acompaiian de
los Jeles de las respectivas fuerzas de desembarco.

El GaniBarLnr desembarcé 223 hombres, distribuidos en una
compaiiia de infanteria, dos secciones de artilleria con cuatro pic-
zas, personal de sanidad, con su arsenal sanitario, convoy v servi-
cio de playa y senales.

El INpEpENDENCIA ¥ el LiBerTap, 71 hombres, cada uno, organiza-
dos en una compaiiia de infanteria.

El PaTRiA, &3 hombres, formando una compaiiia.

Como en las del Crucero GariBaLDI, acompaiaban 4 la tropa de
los tres tltimos buques citados, el personal de sanidad con su ar-
senal sanitario, el servicio de playa, seiales y convoy correspon-
diente, segiin la érden de Divisién, numero 88, va citada.

En puerto Belgrano, como ya se ha hecho mencién, tuvo lugar
el dia 21 el desembarco general al mando del Jele de Estado Ma-
vor de la Divisién, constituido con fuerza, de toda ella, sumando
un total de 440 hombres, con un dia de viveres, organizados en
tres compaiiias. inclusive la de infanteria de marina, una seccion
con dos piezas Krupp de 73 m., el Cuerpo Médico de la Division
con su personal y arsenal sanitario convoy y servicio de playa y
seiales correspondientes.

El parte detallado que se adjunta del Jefe de las fuerzas, impon-
drd minuciosamente el resultado satislactorio que se obtuvo en
la operacién de desembarque y reembarque, asi como de la vida
de campaia ue se practicé durante 2% horas, de los ejercicios en
Srden abierto v cerrado, de tiro al blanco con tusil y tiro de guerra
con caiién en los que se aprovechd la oportunidad para tomar las
presiones internas empleando los Crusher, remitidos del Estado
Mayor General con cse objeto. '

Muy satislactorios fueron los resultados alcanzados en éste des-
embarco en ¢l que se pudo apreciar los notables progresos alcan-
zados en ésla clase de ejercicios que como V. 8. sabe, son de una
importancia reconocida en las operaciones de guerra.

TIRO AL BLANCO CON TUBO ECONOMICO

Atribuyéndole por mi parte una importancia capital al tiro con
tubo eeonémico como instruccién y prictica provechosa para los
Cabos de pieza v sobre todo como preparacion para el tiro al
blanco con caiién, dediqué 4 ese ejercicio el mayor tiempo posible
dentro del poco que nos dejaban las {aenas obligadas.
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En efecto, en Puerto Madryn y Puerto Belgrano se efectuaron
5182 disparos sobre blancos fijo y en movimiento dc dia, de no-
che, iluminando con proyectores y cuyos detalles y resultados los
veri V. §, en las planillas que se acompaiian.

LANZAMIENTO DE TORPEDOS

Este ejercicio fuetambién practicado el mayor nimero de ve-
ces posible, alcanzando la Division 4 electuar en puerto Madryny
Puerto Belgrano 52 lanzamientos con buque fijo y blanco fijo &
en movimiento, habiéndose obtenido un resultado satisfactorio,
como lo demuestran las planillas respectivas que se adjuntan y de
las cuales sc desprende que 38 torpedos dieron en el centro del
blanco: uno 4 5 metros del centro, % 4 10, 1 4 1%, 5 4 10, 1 &
40, 1 4 50 y 14 70 metros.

EJERCICIO DE BOTES

Ademis del servicio de embarcaciones menores, lo que por si
constituye un fuerte ejercicio, se aprovechi de todos los momentos
disponibles para efectnarlos como tal, haciéndolo entinces con to-
das las embarcaciones 4 la vez, prestindose especial alencion i las
disposiciones de la érden de Division nimero 65 que reglamenta
desde la posicién de las manos sobre el guion de remo, hasta la
manera de sentarse, armar, pegar, entrar, atracar y desatracar,
honores, etc.

EJERCICIOS DE SENALES

Independiente de las 6440 seitales que ha exigido el servicio
durante las maniobras y entre las que se encuentran como una
sola, discursos enteros trasmitidos por seiiales con banderolas i
brazo, se han practicado en la mar y en puerto muchisimos ejer-
cicios de seiales publicas y secretas por los iuarda Marinas y
cuerpo de timoneles, en los sistemas de banderas y gallardetes,
banderolas movidas 4 brazo, ldmparas incandescentes y con e
de seifiales acusticas con silbato.

A ésto debo agregar que también se prictico constantemente
y con cjercicios de semiforo movido a brazo con lamparas incan-
descentes, sistema presentado como V. 8. tiene conocimiento por
el Capitan de Fragata Don Manuel Barraza y que sezun los resul-
tados obtenidos en la practica, demuestra ser de verdadera utilidad.
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También se puso en prictica otro proyecto del Capitan de Fra-
gata Don Juan Pablo Saenz Valiente, por el que se reemplazan
las seiiales de luz de una embarcacién, por las de penoles para
indicar los giros, movimiento de mdquina, fondo, filo cadena,
listo y ancla i pique.—Lste sistema, & pesar de no haberse ensa-
yado @ mi juicio lo suficiente hasta ahora, ha dado resultados sa-
tisfactorios.

Otro progreso que reputo de importancia y que ha nacido
al estudiar los medios que ésta Divisién debia emplear para
guiarse navegando con todas las luces apagadas sin perder la
formacién y sin peligro, es el presentado porel Alferez de Navio
Don lnrique Moreno y que consiste en una luz perfectamente
visible para agnellos buques que deben guiarse por ella é invi-
sible para los que no estin en su secreto.

Como éste es un asunto que por su caricter debe considerar-
se reservado. en oportunidad ,tendré el honor de someterlo al
examen de V. S.

Tino DE PRECISION CON CASON SOBRE BLANCO FIJO, CON BUQUE
EN MOVIMIENTO

Desde el dia 12 al 15 de Noviembre se efectué en las proximi-
dades del Pouton-Faro de Bahia Blanca el tiro al blanco con ca-
fon, por cada buque aisladamente, navegando & 10 millas de
velocidad y sobre blanco fijo.

Con la suliciente anticipacion se habia dado una dérden de Di-
vision reglamentando la forma en que debia hacerse el tiro, el
consumo de municién, que fué después alterado por la érden de
Y. S. v, finalmente, la manera de apreciar los valores de losim-
pactos, empleando el sistema Norte Americano por medio de la
regla 1.

Dei resultado de éste ejercicio, he podido deducir una vez mas
la necesidad de practicar lo mis {recuentemente pasible el tiro al
blanco con tubo econdémico en iguales condiciones que en las dis-
tintas clases de tiro prescriptas por el tiro al blanco con caidn.

Se adjuntan las planillas demostrativas de tiro efectuado por
cada buque.
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OPERACION DE DESEMBARCO EFECTUADO EN LAS COSTAS PATAGONICAS QUE:
LA 12 DIvISION DEBIA IMPEDIR DE ACUERDO CON EL PLAN DE MANIOBRAS

Preparada la Divisién el dia 27 de Noviembre para hacerse
nuevamente 4 la mar, con objeto de electuar el desembarco en el
tramo de la Costa Patagénica comprendido entre la Boca del Rio
Negro y Punta Nintas, que la primera Divisiin debia impedir, se
adopté en Consejo de Comandantes el siguiente plan presentado
por el que suscribe.

La Divisién zarparid en la maiiana del 28, de Puerto Belgrano y
como medida prévia, emplearia el dia en compensar sus compases
en las inmediaciones del Ponton Faro.

En la madrugada del dia 29, se daria principio 4 la siguiente na-
vegacion.

Del Pontén Faro al Este 30 millas.

Con rumbo a! Sud 270 millas.

Con rumbo 4 Santa Elena 200 millas.

La velocidad seria de 10 nudos. Pero, se podria alterar segiin las
circunstancias, con el objeto de llegar 4 Santa Llena 4 medio dia
del 1o de Diciembre.

En consecuencia, los Acorazados debian tener sus {uegos en con-
diciones de dar 12 millas y el GaniBaLpt estaria listo para levantar
vapor, en todas sus calderas en el momento que se le ordenara.

Al llegar al paralelo 42, el PaTnia se quedaria cn el lugar, i fin
de dar cumplimiento 4 la misién que mis adelante se deter-
mina.

En Santa Elena. el GanrBaLpl ¥ los Acorazados, 4 hora conve-
niente, en condiciones de desarrollar el maximo de velocidad 4
tiraje natural y d@ son de combate, harian rumbo 4 la boca de
Golfo Nuevo para encontrarse 4 su entrada i@ 3 horas a. m. del
dia 2 de Diciembre.

De éste punlo los tres buues se dirigirian al sitio ¢ puerto del
Colfo, que mds conviniera para elecluar el desembarco segun el
viento y estado del mar.

Los Acorazados LiBerrap é INbEPENDENCIA, Jesembarcarian por
partes iguales, la tropa de inlanteria hasta completar 120 hombres*
v el GaniBaLbi, dos piezas Krupp de 78 m/m. con sus municiones
y dotadas con 30 hombres, ademis el convoy con tres dias de vi-
veres para lodo el personal de desembarco.
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Ll Parnta quedaba destinado desde el paraje donde se le dejo,
‘para amagar, distraer la atencién 6 llamar sobre si 4 cualquiera
de los buques de la Escuadra delensora, 4 fin de evitar por todos
Yos medios 4 su alcance, la reunién 6 concentracion sobre Gollo
Nuevo, de los buques (ue se suponian distribuidos desde Punta
Bermeja basta Punta Ninlas, bien entendido que distrayendo uno
solo, la operacién de desembarque se realizaria con éxilo com-
pleto.

Como complemento de los medios que debia emplear, prepa-
raria su buque segun se acordd, con tropasy embarcaciones iis-
tas y las dos ametralladoras Mascin que se le entregaron del Ga-
BALDI para hacer sospechar en cualquier caso que era él, el
encargado de electuar ¢l desembarco.

A las tres de la maiiana del dia 2 de Diciembre, momento en
que los Acorazados debian entrar 4 Golfo Nuevo, el PaTia se
haria sentir sobre la linea enemiga, por el Gollo de San Matias,
de modo que su operacion fuera simultinea con la del resto de ia
Division.

Cuando calculara que la operacin del desembarco se hubie-
ra terminado, trataria de incorporarse i la Divisién en Isla Es-
condida, punto de reconcentracién como base de operaciones ul-
teriores, procurando emplearen el trayecto la misma téctica para
distraer al enemigo que encontrase en su camino, usando siempre
las precauciones debidas para no caer en su poder.

Aprovecharia para sus operaciones de su buen andar, emplean-
do el miximo de velocidad ¢ tiraje natural.

Los buques navegarian mientras duraran las operaciones con
las luces apagadas y como guia usarian la luz del Alferez Moreno.

Después de zarpar del Pontén Faro, las seiiales serian siempre
secrelas, empleindose de noche el seméforo del Capitin Barraza.

Toda otra operacion que se conceptuara necesaria, se resolve-
ria de acuerdo con las circunstancias.

Las razones porque se adopté este plin tenia por base el si-
guiente criterio:

1 — La derrota trazada respondia & que habiéndose elegido
el Sud como base de operaciones, nos llevaba 4 nuestro destino
distante lo menos 30 millas del limite de las aguas beligerantes y,
por consiguiente, garantia de éste modo, de no ser descubiertos
por la Escuadrade la defensa.

2. — Efectuando el desembarco con el GArmaLpt y los dos Aco-
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razados, lo que sumabatodo el poder de nuestra Divisién, se exi-
gia para impedirlo que la Escuadra enemiga concentrara todas
sus fuerzas, lo que era casi imposible hacer 4 tiempo, dada la dis-
tribucién en que debia mantener sus buques para ejercer la vi-
gilancia del tramo de costa que estaballamada 4 delender.—Por
otra parte, ¢l Patnia que por su tipo,condiciones y la forma en
que se le preparé, podia hacer creer que era el destinado & efec-
tuar el desembarco, dificultaria m4s la concentracién, al distracr
un buque de la Escuadra.

3. — La operacién hecha con el GamipaLbi ¥ los dos Acoraza-
dos, revestia las formas de una verdadera operacion de guerra,
porque ellos representaban todo el poder de la Divisiéu, puesto que
aun con el armamento del PaTnia éramos siempre inleriores al
enemigo, v como es elemental que toda operacion de desembar-
«que debe protejerse con la mayor suma de fuerzas disponibles, no
eraldgico no utilizar los dos Acorazadosen el presente caso, cuan-
do por su poca velocidad v elevado coeficiente, se imponia el rol
de proteccion y resistencia que se le asigna.

Se eligi6 Golfo Nuevo para electuar el desembarco.

1. — Por serel sitio que olfrecia, con absoluta seguridad sobre
todos los demds lugares de la costa en que se habia de operar,
mayores facilidades de desembarco; cualquiera que fueran las
circunstancias de mar, viento ¢ marea, por la cantidad de puer-
tos, caletas, ensenadas v playas (ue presenta en todo su alrededor
v de los cuales habia siempre mais de uno garantido contra los
inconvenientes de mar y viento.

2—Por ser el lugar més proximo 4 la linea neutral que presenta
més puertos para poder desembarcar, como ser: las playas de
Ninfas, Craker, Cormoranes, etc. v ademds esa misma proxi-
midad 4 la linea neutral ofrecia mds garantias para ponerse en
salvo en caso de ser descubierto por fuerzas mayores, dntes de
haber efectuado el desembarco.

3—Por ser uno de los extremos de la linea, Punta Bermeja — Pun-
ta Ninlas, que la Escuadra enemiga debia vigilar. Suponiendo
los buques distribuidos de 1a mejor manera posible segun el estu-
dio hecho del plan extratégico que el encmigo podia poner cn
prictica, ésto es con los buques mds veloces en los extremos, re-
sultaba que el menor tiempo necesario para la concentracién de
la Escuadra dcfensora era cinco horas 4 contar desde el momento
en que fuéramos vistos, en el supuesto de que el buque que cruzaba
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en el otro extremo de la linea hubiera tenido aviso inmediata-
mente y que se pusiera en movimiento en ese mismo instante, &
20 millas de velocidad desde un punto 20 millas al Sud del extre-
mo de la vigilancia, que son las circunstancias més favorables.

Pero en éste tiempo de cinco horasel «GamBapp» y los Acora-
zados navegando 4 12 millas y suponiendo que hubieran sido
vistos 4 15 millas luera de la boca del Golfo, habrian podido
electuar el desembarco con exito completo en Craker 6 Cormo-
ranes distante diez millas proximamente del lugar donde recien
llegara la Escunadra de la delensa.

Si el desembarque fuera 4 tener lugar en Madryn, navegando
siempre d 12 millas, necesitarian el «GaisaLDI» y los Acoraza-
dos desde el momento de ser vistos hasta la llegada al puerto &
horas, mas 2 1|2 para desembarcar, permenecer en tierra, reembar-
carse y hacerse 4 la mar, serian 6 y media horas, tiempo justo
que en las mejores condiciones posibles necesitaria la Escuadra
defensora para llegar 4 una distancia de 2000 4 5000 metros.

& - Aun cuando los célculos anteriores aseguran nuestro éxito,
elegi 1a hora del crepusculo para entrar al Golfo con objeto de
dificultar mis la pronta concentracién de las fuerzas enemigas.
A esta hora la claridad no es suliciente para distinguir los buques,
0 seiiales de tierra 4 larga distancia, debido 4 las brumas delas
costas y en cambio hay la suficiente para disminuir el poder de
los proyectores, podiamos contar por lo tanto, con que la con-
centracién no empezaria inmediatamente después de haberme
visto y que éstc momento podia tener lugar muy cerca de la
entrada.

35— Atacando el Parria la linea de San Matias 4 la hora pre-
cisa de nuestra entrada & Gollo Nuevo y conduciéndo enla forma
convenida, era indispensable que llamariala atencién del enemi-
go ydistraeria alguno de sus buques, siné por mucho tiempo al
ménos por el mds que suficiente para que se perdieran momen-
tos para ellos de gran valor y que infaliblemente nos darian el
éxito. )

6— Isla Escondida con su mucha agua, buen tenedero, altas
barrancas blancas y 4 pocos cables al Sud de las aguas beligeran-
tes, era el punto indicado para nuestra base de operaciones, pues
no éxiste otra donde hubiéramos podido estar abrigados, ocultos
y tan préximos al lugar elegido para las operaciones.

7 —En cuanto 4 las érdenes dadas 4 los buques, sobre. los



{uegos, se explican por la necesidad de estar siempre prontos pa-
ra poder desenvolverse con facilidad ante cualquier emergencia
que se presentlara.

De acuerdo con éste plan, salimos de Puerto Belgrano el dia 28
4las 5y 15 a/m. con tiempo nublado y lloviznas intermitentes.
Al avistar el Pontén-Faro fui sorprendido con la presencia del
Crucero Burexos Aires que se hallaba en sus inmediaciones y que
al distinguirnos se alejo répidamente hicia el Este, apareciendo
después con el Crucero 9 pr JuLio en momento que dabamos fon.
do en aquel sitio, esperando que despejara para compensar los
compases.

Nos fué dilicil darnos cuenta de que esos buques venian & Dblo-
quearnos ¥ vigilarnos, demostrando mis tarde que sus objetivos
eran perseguir al GArizarDr y al Patnia, dadas las posiciones que
tomaron; llegando el 9 peJuuio 4 entrar y permacer dentro de
nuestro fondeadero, & 200 metros del Pathia y el Buenos Amnes
hasta 400 del Lisenrap.

Esta actitud no importaba otra cosa que un rompimiento de
hostilidades, tres dias dntes de la época fijada, imposibilitindome
para poner en prictica mis planes y obrar con la libertad 4 que
tenia derecho, conla circunstancia de que cuando ellos podian
hostilizarnos, nosotros, 4 pesar de ser muy superiores, no podia-
mos batirlos.

De igual manera enténces podria por mi parte, haber invadido
con anticipacién la zona que ellos estaban llamados 4 defender,
estudiando su sistema de defensa, y procediendo después, apro-
vechando las ventajas obtenidas con menoscabo del verdadero cri-
terio que ha debido guiarnos en las maniobras.

En una guerra real 6 en sus preliminares, fuera correcto estu-
diar los actos del futuro adversario, pero en el caso presente donde
lo que se buscaba, no era que una Escuadra vencicra 4 la otra
siné que las dos ajustindose extrictamente i un programa medi-
tado, dicran un resultado cualquiera que pudicra servir de base
para juzgar de los adelantos de la Armada entera y que al poner
en prictica éstos ejercicios los Seiiores Jefes y Oficiales aproxi-
mindose 4 lo real saquen principtos y provechos perfectamente
aplicables 4 la guerra; no solamente encontré fuera de lugar la
vigilancia siné que entendi se alteraban las instrucciones.

A pesar de la situacién dificil que se me creaba, la afronté sin
embargo, resolviéndo seguir adelante las operacionesen la forma
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que me fucra posible, dejando la responsabilidad de los hechos
producidos y consecuencias ulteriores & (uien correspondia.

Dada la mayor velocidad de los Cruceros deduje que sus propé-
sitos eran perseguirnos y no dejarnos hasta conocer nuestra base
de operaciones, 6 venciera el término de las maniobras. Entinces
resolvi ejecutar el siguiente plan de sorpresa y audacia, cuyo re-
sultado lo libraba més 4 la suerte que & su bondad.

A las 12 p. m. del dia 28 los Acorazados LiBERTaDp é INDEPEN-
DENCIA atacarian con sus focos 4 los Cruceros para que el GarBaL-
bl ¥ PaTria pudieran escapar sin ser vistos, dirigiéndose al punto
de latitud 41 8. y longitud 60 de G. dado como de reunién, don-
de se buscarian hasta la media noche del dia 29.

Los Acorazados cuando creyeron que el GamiBaLDl ¥ el PaTRIA
se habian escapado, obrando como lo creyeron conveniente, se di-
rigian i Isla Escondida donde esperarian hasta el 4 de Diciembre
4 medio dia, en que, si no les llegaba drdenes, regresarian 4 Bahia
Blanca

El GanisaLpi y el PATRiA 6 el GariBaLDI solo, forzarian la entra-
a de San Matias é irian & electuar el desembarco en su interior,
donde las circunstancias del momento lo aconsejasen; en caso de
fracaso, irian d Isla Escondida, donde se reunirian todos para po-
ner en pritica un nuevo plan.

Este plan Iracas6, puede decirse,desde el momento de ponerlo-
en préctica, pues no tué posible escapar sin ser vistos por haber-
noslo impedido los focos del 9 be JuLio que desde muy temprano
los mantuvo colocados sobre nosotros, haciendo casi imposible en
el GanisaLpi la faena de zarpar.

Puestos en movimiento, fuimos perseguidos, como lo habiamos
previsto, el GansaLpi por el Brenos Angs, y el Patnis por el 9 e
Jruio; desvidndose poco después el PaTria hacia el Sud y siguiendo
el GanipaLm proximamente al Este.

Al llegar el GaniBaLpt 4 las proximidades del sitio de reunién
con el Patnia ‘el 29 4 las 12 p. m. perseguido siempre por el Bue~os
AIRFs, resolvi, como se comprenderd, no ir 4 San Matias ni espe-
rar al Patria 4@ quien con justa razén suponia que llegaria persc-
zuido por el 9 bk Juuio, como sucedio.

Segui entonces al Sud con destino 4 [sla Escondida. Ese dia por
la tarde arrecié un pampero que se puso muy duro en la maiia-
na del dia 30, dindome ocasién de probar las buenas condicio-
nes del GanisaLpt en la mar, pues atravesado intencionalmente
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para fatigar al Buenos Ames que no nos abandonaba, se porté
admirablemente bien, con el solo inconveniente del agua que pe-
netraba 4 barlovento por la luz que tiene en su parte inferior,
las portas de los caiiones de 15 centimetros.

En la noche del 30 4 48.8 de latitud Sud y 63.32 de longitud
Qeste de G, aproximadamente entre 10 horas y 11 horas nos dcjé
el Buenos Aires. Seguimos 4 nuestro destino recalando enla ma-
iana del 1° de Diciembre 4 inmediaciones de Cala Raza y continua-
mos corriendo la costa hacia el Norte, hasta Punta Delfin dc donde
regresamos nuevamente 4 Cala Raza, buscando siempre la incorpo-
racién de los otros buques.

Mientras ésto tenia lugar, resolvi hacer con el GAriBALDI un re-
conocimiento sobre la Boca del Golio Nuevo con el objeto de poder
descubrir la vigilancia alli establecida 4 fin de llevar despues 4 la
préctica el primer plan formulado.

Al efecto, al anochecer pusimos proa 4 Punta Ninfas 4 donde,
favorecidos por laoscuridad de la noche, con las luces apagadas
¥ con todas las precauciones para no ser vistos ni sentidos, llega-
mos 4 las3 horas a. m. deldia 2 de Diciembre.

No vimos seiial alguna ni en tierra ni en la mar, ni tampoco
indicios de que hubiéramos sido descubiertos, 4 pesar de ser una
noche completamente tranquila.

Llenando nuestro objeto, regresamos llegando 4 Isla Liscondida,
4 10 horas 30 a. m. en donde ya se encontraban el Partnia y los
dos Acorazados.

Alli supe que todos tuvieron que capear el mal tiempo del 29
al 30 y que el PaTmia dejé de ser perseguido porel 9 be Jurio 4 las
7 horas 'y 40 minutos a. m. del dia 1° de Diciembre en latitud
43 50 S. y longitud 64 55 O. de G. aproximadamente.

Consecuente con mis propésitos, despaché al Crucero PaTmia i
3 horas 25 minutos p. m. del dia 2, con destino al Norte, de modo
que pasando 4 la oracién 4 distancia conveniente como para dejar
ver solamente sus humos, alarmara y distrajera la atencion del
cnemigo, distancidndolo si le era posible de las inmediaciones
de la boca de Golfo Nuevo, regresando después 4 la Isla Escondida.

Mas tarde, & las 8 horas 20 minutos p. m. zarpé el GanisaLpr ¥
los dos Acorazados con rumbo 4 Gollo Nuevo 4 cuya boca llegamos
después de entrada la luna, dlas 2 horasy 45a. m. del dia3de
Diciembre.

En éste momento se prendié una luz en la parte alta de Punta
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Ninfas que supusimos fuera una luz de alarma de algin semiforo
-enemigo; pero no viéndose otra seiial, ni sentido nada en los alre-
-dedores que indicara la presencia de buques enemigos 6 de avisos
que se trasmitieran 4 pesar de la claridad del alba, resolvi entén-
ces efectuar el desembarco en Puerto Madryn, seguro del éxito de
la operacion no obstante que con mayores ventajas de tiempo
podia haberlo clectuado en Ninfas, Craker, Cormoranes, Piri-
mides etc.

En Puerto Madryn sedi6 fondod 6 y 40a. m. ydlas9 y i3
a.m. nos hicimos 4 la mar después de haber efetuado la opera-
cién de desembarque, con todos los requisitos que establecen las
instrucciones, segtin se impondrd V. S. por el parte quese acom-
paiia, del Olicial que mandé las tropas y sin que fuerza alguna
-enemiga se hubiera dejado ver hasla una distancia de 12 millas,
que era el limite del horizonte desde la cofa alta del GaRriBaLDI.

Habiéndose llevado 4 cabo lo operacion con el mas completo
-éxito, de acuerdo con la letra y el espiritu de las intrucciones
que dicen en su parte dispositiva:

Reglas 4 seguirse para el simulacro de desembarco en la costa
con una Escuadra, habiéndo otra Escuadra que trata de evi-
« tarlo.

« Lasegunda Divisién tratari de desembarcar en el tramo de
costa que en las instrucciones se indica, 120 hombres armados
4 Mauser con dos piezasde 75 m/m. v su dotacién correspon-
diente de gente y municiones, ¢ sea un total de 150 hombres
incluyendo las clases ».

«La tropa estard provista dela municién reglamentaria para
éstos casos y viveres en concepto 4 3 dias ».

« Se considerara que la operacién ha sido llevada a cabo con
éxito completo, si ésta Divisién consigue acercarse i la costa
efcctuar el desembarque y embarcar nuevamente, después de
haber permanecido ésta en tierra durante una hora, y en fin,
hacerse 4 la marsin quese hayan acercado fuerzas superio-
« res enemigas a unadistancia entre 2000 y 5000 metros », conside-
ré terminada las operaciones, siguiendo viaje d una velocidad eco-
némica de 10 millas, con destino al londeadero de Puerto Relgrano
(ue ordeuaban esas mismas instrucciones.

En nucstra ruta encontramos 4 17 millas de Puerto Madryn en
latitud 42 46 S. y longitud. 6% 38 O. de G. i la 1~ Division; avisé
por seiiales yue el desembarco se habia electuado ya, sciial que

A a2 a2 a
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se mantuvo izada durante una hora, no obstante lo cual la 12 Di-
vision se aproximoé 4 una distancia como de 3000 metros y em-
pezd 4 batirnos, retirdndose 90 minutos después.

A las 12y 30 p. m. desprendi al INDEPENDENCIA para que busca-
ra al PATRIA y juntos se me incorporaron en [Puerto Belgrano,
donde llegué con el GariBaLbi y el Linertap el dia 8 4 las 7 y 50
a. m., después de haber pasado la noche fondeados i inmediacio-
nes del Ponton-Faro.

Ese mismo dia se incorporaron el INDEPENDENCIA ¥ el PaTRia.

Por el Comandante de éste ultimo, supe que el Buevos Ames al
anochecer del dia que habiamos efectuado el desembarco, lo batié
estando fondeado en Isla Escondida, es decir, en aguas neutrales.

Acompaiio las cipias de los Diarios de Navegacion y Maquinas
de los cuatro buques de ésta Division, que V. 8. ordend, incluyendo
en las del GimiBaLDl y PaTnia las correspondientes 4 los dias des-
de el 28 de Noviembre al 1° de Diciembre por la persecucion de
que fueron objeto. Se acompaiia también el plano gencral de las
derrotas.

No debo terminar ésta seccion sin dntes manifestar 4 V. €. que
con el propésito de estimular el estudio y trabajo ofreciendo la
oportunidad de sacar el mayor provecho de éstas maniobras,
dicté la Orden de Divisién nimero 69, disponiendo que todos los
Seitores Jefes y Oliciales de la Divisién presentarin un trabajo so-
bre el plan de operaciones que mejor convendria adoptar para
llevar 4 cabo el desembarco. —Y 4 ésle respecto me es altamente
satisfactorio hacer saber 4 V. S. gue con una dedicacién é interes
que les honra, respondieron todos sin excepcién, incluso los Guar
dia Marinas, presentindose trabajos de verdadero mérito.

SEGUNDA ESTADIA EN PUERTO BELGRANO

Permanecimos en éstos fondeaderos hasta el dia 1% aprovechando
los tres primeros en hacer limpieza y recorridaen los buques.

El dia 8 se embarco V. S. en ésta Divisién y arbolando su insig-
nia en el «GariBaLpi» asumis el Comando en Jelede la Iiscuadra
compuesta por laPrimera y Segunda Divisién en maniobras.

En los dias siguientes el «PaTRIA» el «LiEnrap» y el «INDEPEN.
pENCIA» subieron al Puerto de Bahia Blanca 4 hacer carbdén to-
mando respectivamente, el primero 156 toneladas, el segundo 152
y el tercero 9% toneladas.
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El dia 11 se incorpors la 1 Division y después que tomé
carbdn, nos hicimos 4 la mar el dia 14 las 2 Divisiones al mando
de V. S. quedando el «Patria» en el puerto para traer viveres
frescos para toda la Escuadra.

EVOLUCIONES TACTICAS EN ESCUADRA

Una vez fuera del Ponton Faro de Bahia Blanca, ésta Divisién
segun lo dispuesto por V. S.en la érden de Escuadra nimero
6, ocupd el dia en regular los didmetros de evoluciones ¥ compen-
sar los compases, fondeando 4 la noche en las proximidades del
Ponton I'aro, donde se incorporé el Crucero Patnia.

Al siguiente dia 4 6 horas a. m. zarpé ésta Division en Escuadra
conla 12 y despues de ocupar 4 1|2 horas en la compensa-
cién de compases. se di6 principio 4 las evoluciones ticticas en
Escuadra que continuaron de dia y de noche por espacio de cinco
dias, 4 partir del Rincén hasta el Rio de la Plata. {rente 4 la Isla
de Flores. pasando por el Este de los Bancos Inglés v de Ruhen y
evolucionando siempre se regreso al punto de latitud 33 3% S. ¥
longitud 56 26 O. de G., donde se di6 londo el dia 19 4 las § he-
ras y § minutos.

Ese mismo dia, al anochecer llegé al fondeadero en el Mairt el
Excemo. Seiior Ministro de Guerra y Marina, quien se trasbordd mis
tarde al Crucero GamisaLbi.

En la madrugada del dia siguiente, tuvo lugar un ejercicio de
foguco electuado por toda la Escuadra con caiiones de pequeiio
calibre y fusileria y més tarde 4 las 10y 10 a. m., zarp6 la Escuadra
dando principio 4 las evoluciones que efectuadas en presencia de
S. E. el Seiior Muistro de Guerra y Marina, terminaron con un
destile de todos los buques, por Irente del Crucero (iaRiBaLDI, sa-
ludando 4 su paso la insignia del Seiior Ministro que éste buque
arbolaba, con la salva correspondieute.

Terminada ésta ceremonia, regresé la Escuadra al fondeadero
4 2 horas 43 minutosp. m.

Momentos después el Exmo. Scilor Ministro de Guerra y Ma-
rina se despedia por una Orden General en laqued la vezdaba
por terminadas las maniobras, embarcindose nuevamente en el
Maipt, con cuyo buque a4 & horas 50 minutos, se alejé del fondea-
dero con rumbo 4 Punta Indio.

El 21 después de pasar V. S. inspeccion 4 la Division de mi
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mando y despedirse por haber terminado las maniobras. zarps
4 las 10 y 15 p. m. con la Primera Division y los Acorazados
Lisentap é INpepENDENCIA con destino 4 la Rada de Buenos Aires,
quedando el que suscribe con el GarmaLnry el PATuiA, 4 la espera
de ordenes.

SERVICIO MIEDICO

Acompaiio un parte detallado del Jefe del Servicio Médico de
la Divisién, Cirujano de Escuadra Doctor Don Aiejandro E. Qui-
roga, en el que se demuestra que el estado sanitario del per-
sonal de la Division durante la campaiia realizada, ha sido bas-
tante bueno.

Llama la atencién en su parte el doctor Quiroga sobre la ali-
meutacion del marinero que conceptiia capaz de recibir mejoras
en su calidad y cantidad, haciendo presente, también, la necesidad
de la ventilacién de la enfermeria y demis reparticiones de
proa del Gaewsarpi, porque en los casos de navegacién con mal
tiempo ¢ en zafarrancho de combate, la atmdslera se vicia, sin
(ue sea posible su renovacicn.

CONCLUS.ON

Al terminar éste parte en el que he creido condensar lodas
las operaciones que la Division de mi mando ha llevado & cabo
cumpliendo las instrucciones (ue ese Estado Mayor General de
Marina dictd para las maniobras que han terminado, cébeme la
satisfaccién de manifestar & V. 8. que mi Gele de Estado Mayor
v Ayudante de Ordenes, Comandantes de Buques. lJefes, Olicia-
les, Guardia Marinas, Cuerpo Médico, Maqninistas, Delegado de
la Intendeneia y todo el personal subalterno de la Divisién, se
han hecho acreedores 4 cspecial recomendacién por la dedica-
cién y empeiio que cada uno ha puesto cooperando en su esfera
al mejor éxito dé esta campaiia.

Dios Guarde & V. S.
Atilio S. Barilari.



MEMORIA

DE LOS
TALLERES NACIONALES DE MARINA
Correspondiente al afio de

1897



TIGRE

4 S. E. el Seiior Ministro de Guerra y Marina, Teniente Gene-
ral Don Nicolds Levalle.

Tengo el honor deelevar 4 V. E. la Memoria de 1a Reparticion
4 mi cargo, correspondiente al aiio proximo pasado y gque com-
prende el movimiento desde el 1° de Enero al 31 de Diciembre del
mismo aiio.

Antes de entrar 4 resciiar las obras efectuadas, delo hacer
mencién de la importancia que cada dia van teniendo éstos Talle-
res, los que 4 pesardetodo, aun estin distantes de encontrarse &
la altura de los progreso de nuestro material flotante y de las ne-
cesidades que éste cada dia demanda.

Ya he tenidv el honor de expresar a V. E., en repetidas ocasiones
(ne éstos Talleres por su ubicaciin y escasos elementos, no res-
ponden con laelicacia y economia deseada, 4 las exigencias de
nuestra moderna Escuadra, y como V. E. lo ha reconocido con
acertado criterio, su traslado 4 un puerto adecuado se impone,
tanto mds, cnanto es conveniente tener en cuenla las eventuali-
dades del porvenir, siendo ésta una necesidad demostrada, recla-
mada como medida de seguridad por los progresos de nuestra
Marina Militar; urge, Senor Ministro, que el Exmo. Gobierno, tome
nna pronta resolucion en éste senti lo, a fin de colocar éste Estable-
cimiento en el mis breve plazo, 4 la altura de la altura de las
exigencias del presente y del futuro.

Habiendo evolucionado tan riapidamente nuestro material flo-
tante pasando de una Escuadra de Rios 4 una poderosa Escuadra
de Mar, el objeto de éstos T'alleres, por su ubicacién, podri tener
siempre una eliciente aplicacién para los buques de que se com-
pone la primera, para el material de Torpedos y para las cons-
trucciones y reparaciones que demande el servicio maritimo de
la Prefectura y Sub-Prelecturas, y si bien éste Establecimiento en
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su exigua capacidad, ha podido responder hasta hoy 4 todas las
reparacionesy construcciones que ha necesitado la Armada, sin
haber recurrido 4 laindustria privada, también es cierto, Seiior
Ministro, que dado el creciente desarrollo de la flota llegard el mo-
mento, que ya hoy se toca, de que éstos Talleres no podrin satis-
facer las multiples cxigencias, (ue necesariamente ha de reque-
rir la perfecta conservacién de aquella.

Abro ésta Memoria con las breves consideraciones apunta-
das, sin la intencion de recordar 4 V. E. la necesidad de una
medida imperiosa, por cuanto es conocido de la Marina los de-
seos (ue en tal sentido animan al Seiior Ministro, (ue tantas
pruebas ha dado del nterés que ha tomado y toma, por colocar
4 ¢ésta 4 la altura de las esperanzas que en ella ha depositado
las aspiraciones de nuestro pueblo. Al hacerlo, me ha guiado so-
lamente la idea de poner de relieve, una vez més, esa necesidad,
v 4 la vez demostrar en el curso deésta breve reseila que 4 pe-
sar de la ubicacién y escasos elementos de éstos Talleres, ellos
han podido hasta hoy realizar todas las reparaciones que ha
necesitado el Material Flotante de la Armada, el de la Policia Ma-
ritima, el de Valizamientos y Reparticiones de Marina.

Al hacerme cargo de la Direccién General de éstos Talleres, el 8
de Octubre de 1897, estudié detenidamente la capacidad industrial,
su organizacién, suadministracion y las reformas que convenia im-
plantar para regularizar todos sus servicios, y de ésto, ya sea como
medidas tomadas y medidas & tomar, ya en la debida oportuni-
dad, di cuenta 4 V. E., permitiéndome recordar aqui, los puntos
mis salientes de algunas reformas y mejoras implantadas, prévia
Ia correspondiente autorizacién que V. E. se ha dignado con-
ceder.

CAPACIDAD INDUSTRIAL

Siendo bastante limitado el numero de miquinas de construc-
cién, como tornos, cepilladoras, etc., se recargan muchas veces los
Talleres con numerosos trabajos, muchos de los cuales tienen que
ser confeccionados con la lentitud y carencia propias de la con-
feccién en que no interviene la miquina § aparato mécanico ade-
cuado 4 la simplificacién de la obra. Llamando la atencién de
V. E. sobre este particular, ya he tenido el honor de hacer el pedido
de las herramientas y maquinarias indispensables, para con ellas
poder abordar todos los trabajos con la prontitud y economia que
exige una buena Administracion.
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Aprovechando algunos elementos propiedad de la Nacion, que se
encontraban esterilizados y que podian ser utilizables en éstos Ta--
lleres, se pidi6 &4 V. E.los tornos que se encontraban en la fabrica
de pdlvora de RiolV,y éstos, una vez concedidos, fueron instala-
dos debidamente en la seccién mecénica mejorando asi los traba-
jos de la especialidad de ésta.

Se han instalado también algunos pequeiios tornos construidos
en éstos Talleres, con los cuaies se atiende hoy 4 los pequeiios
trabajos que 4ntes ocupaban necesariamente los tornos grandes,
pudiendo hoy con estos atender mayor nimero: de trabajos con:
un coeficiente de mayor rendimiento.

Me propongo, Seiior Ministro, .con los recursos propios de la Re-
particion y en la forma m4s economica, ampliar algunas Seciones:
de los Talleres, no solamente con el objeto de hacer un ensanche
necesario 4 los trabajos en obra, sinjtambién simplificar su costo,.
determinando el medio que garanta el mayor rendimiento de la
mano de obra, asuntos que en establecimientos de esta natu-
raleza, debe tenerse siempre bien presente cémo una garantia i
la parte econémica, y como un estimulo de saludable moral
para el obrero. Sobre éste punto piensa ésta Direccion General
ocnparse de una manera séria 4 objeto dc encontrar la forma que:
dé por resultado un coeficienté de trabajo en cada uno de los
obreros que compense siempre el jornal que se le asigna, lo
que necesariamente jdebe estar reglamentado.

ORGANIZACION

No por espiritu de prolesién,’puedo y debo asegurar a V. E.
que éste Establecimiento necesitaba, como en otros tiempos, una
organizacién militar que regularizase de una manera séria varios
de sus servicios, y esen tal concepto que’al recibirme de la Di-
reccion General, propuse y obtuve de V. E., la implantacién de
este sistema; el cual, hoy por hoy, estd dando resultados bastan
te remarcables, no solamente en los empleados de jerarquia su-
perior, siné también en el simple obrero, que tiene y toma en su
verdadero concepto el principio de autoridad.

Aparte de lo dicho ,la organizacién Militar se imponia por la
indole del Establecimiento, y por el caricter que inviste como
Apostadero Maritimo. .

La organizacién de las Olicinas, es objeto en estos momentos de
mi particular atencién y estudio, buscando la manera de proyectai
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wna reglamentacion adecuada 4 los servicios en (ue cada uno in-
terviene, cuyo proyecto una vez formulado, tendré el honor de
someter 4 la aprobacion de V. E.

ADMINISTRACION

Al recibirme de la Direccion General de éstos Talleres, di
cuenta &4 V. K., del estado en que habia recibido la Adminis-
tracion.

Actualmente, ésta Direccién General estudia los medios mis
acertados para dar 4 los libros de la Contaduria, una forma sim-
ple y séria que controle de una manera irrefutable todas las ope-
raciones administrativas.

Demostrada la conveniencia de que el Depdsito de Materiales
que la Intendencia General de Marina tenia en éstos Talleres, pa-
sase 4 depender de ésta Direccién General, V. E. asi se sirvio
autorizarlo, y en la fecha 3 de Diciembre de ese aiio, se recibio
bajo inventario las mercaderias depositadas en él, siendo éstas
avaluadas por aquella Reparticién en la suma § 112.500.46 m/n.

En el caadro que sigue, denominado «Relacién de los mate-
riales y jornales invertidos durante el aiio 1897», se impondrd
V. E. de la marcha administrativa durante el aiio, siendo de mi
deber llamar su atencién en que se hace constar la devolucion
4 Tesoreria General de la cantidad de $ $6.356.51 m/n.

En el cuadro segundo, denominado «Resimen General», V. E.
-encontrar4 el total de los fondos invertidos en los diversos ser-
vicios de éstos Talleres, debiendo hacer conslar que en su ma-
yor parte, fueron pagado, por la Intendencia General de Marina.

En la administracidn viveres, se han introducido reformas quc
permitirin dentro de poco tiempo hacer economias impor-
tantes, de lo que se dar4 cuenta 4 la Intendencia General de Ma-
rina, para (ue disponga de ellas en la forma que crea conveniente.

REPARACIONES Y CONSTRUCCI)NES

Por la relacion adjunta que me pasa la Oficina técnica, V. E.se
impondri de las reparaciones y construcciones efectuadas que se
han terminado durante el aiio préximo pasado, no estando com-
prendidas las que tuvieron principio en el mismo, como las que se
llevan 4 cabo en el trasporte Ei Tiempo y otras en conleccién
<ue serin terminadas en el corriente aiio.
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En el nimero de las obras iniciadas al terminar el aiio de que se
d4 cuenta, debe incluirse también las de ampliacién y mejora-
miento del Establecimiento, como ser la construcciéon de las Ofi-
cinas de la Direccién General y anexas en el galpon destinade &
maderas, la instalacién de los salones de estudio; escuela y
comedor para los aprendices mecénicos y una porcién de trabajos
iniciados con el objeto de mejorar el local, de lo que se dari cuenta
circunstanciada en la Memoria venidera, por cuanto ellos serén
terminados en el curso del aiio que corre.

ESCUELA DE APRENDICES MECANICOS

V. E., en su visila 4 éstos Talleres reconocié la importancia y al-
cance de ésta Escuela y ddndose perfecta cuenta de los resultados
que ella puede dar al Cuerpo de Maquinistas y Maestranza de la
Armada, asi como también 4 la Industria Nacional, se digné au-
mentar el nimero de sus alumnos 4 130, y miés tarde se sirvio
V. E., también autorizar 4 ésta Direccién, para fijar su nimero
4 180, autorizando la construccién de las instalaciones necesarias.

Esta Escuela, como va di cuenta 4 V. E., ha sido necesario re-
organizarla totalmente, haciendo de ella’un instituto sério que cor-
responda 4 las esperanzas que V. E.y la Armada abriga de sus re-
sultados; esmerandose ésta Direccién General en atenderla debida-
mente, y animada de ése propésito ha propuesto 4 V. E. el nom-
bramiento de un Jele de la Armada para desempeiiar el cargo de
Director de la misma, cuyo nombramiento recays 4 propuesta del
que suscribe en el Capitan de Fragata Don Cindido E. Eyroa, quien
en cumplimiento de las instrucciones que se le impartieron, proce-
dié 4 poner en prictica un plan de organizacién que ha regulari-
zado el servicio mecanico en todas las funciones de la Escuela. De
la misma manera se organizé el programa de ensefianza tedrico
préctica, bajouna base adecuada 4 los conocimientos que deben
adquirir las diversas especialidades que ésta Escuela debe ¥
puede producir, en los ramos de la mecanica, carpinteria naval
y de blanco, formando la base de los futuros maguinistas y
Maestranza para los servicios de la Armada.

Antes de proceder 4 la organizacién de la enseiianza tedrico
practica y la de los cursos correspondientes, ha sido necesario
someter 4 los aprendices que se encontraban en la Escuela, i un
exdmen general, cuyo resultado conoce ya V. E. por el parte y
planillas que paséla Comisién Examinadora, donde quedaba
demostrado que la Escuela habia carecido, no solamente de pro-
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gramas de estudio y enseiianza practica, siné también de profe-
sores adecuados, siendo ésto la causa que ella hasta hoy no haya
dado los resultados que se esperaban.

En éstos momentos, en cumplimiento de érdenes que se han
impartido, la Direccién de la Escuela estudia l]a Reglamentacion
més adecuada 4 la misma, y una vez que esté terminado éste
trabajo, tendré el honor de someterlo @ la superior aprobacidn
de V. E.

Hay que abrigar la esperanza que ésta Escuela, si se atiende
debidamente, podri dar 4 nuestar Armada antes de dos afios. ayu-
dantes de maquina y Maestranza proporcionando 4 la vez meca-
nicos y obreros para los Talleres y Arsenales Nacionales y para
los establecimientos industriales que se desarrollan en el pais.

Entre los actuales alumnos existen excelentes elementos que
pueden formar la base de la Escuela de Maquinistas en Inglater-
ra, encontrindose muchos en condiciones de rendir el exdmen
que ha sido fijado para su ingreso a la misma.

Dios guarde 4 V. K.
Valentin Feilberg.
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CONTADURIA DE LOS TALLERES NACIONALES

RELACION DE LOS MATERIALES Y JORNALES INVERTIDOS DURANTE FEL

aRo 1897

Los materiales suministrados por la Intendencia
de Marina durante el aiio 1897 imputados 4
reparaciones y construcciones importan la su-

made ........ ... 8 162.129 82
Materiales suministrados por los Almacenes de)

éstos Talleres ............cooeieviiiin.., « 4220 5%
1d. pagos con fondos recibidos de la Tesoreria (ie-

neral ....... ..ol « 21.6%3 49

) ToraL de materiales suministrados é inver-
tidos en obras terminadas y en construccidn. .... S 187.993 85

De los fondos especiales destinados 4 las obras
de reparacién del Trasporte «Tiempo» se invir-

tieron en materiales por valor de............. $ 6.803 8Y
Enjornales .......oooiivuiiiinniiii it «  5.369 36
TOTAL «evvviennnnn, s 121473 25

Los saldos del personal presupuestado importa-
ron lasuma de .........ceooouiiiiiiieenn, 8 73.623 8Y

Los jornales de operarios importaban la canti-
dadde .........o. el « 369.057 07

Siendo la suma de § 69,057.97 el excedente de
lo presupuestado por el afio 1897.
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(Conclusidn)

Se recibié de la Tesoreria General para pago de

gastos eventuales, la suma de................ $ 19.471 02
Se pagaron ............. e « 18.385 15
Se devolvieron segtin rendicién de cuentas ....| « 1.085 87
Recibido de la Tesoreria General para compra de

materiales, por los meses de Setiembre, Octubre

y Noviembre .......... e e S  $3.000 00
Se pagaron segiin rendicion de cuentas ........| « 21.643 49
Habiéndose devuelto 4 la Tesoreria General ..... 1 $ 31.356 51
lo que hace con 10s ......coovvvnenniuninn.. ‘ « 25.000 00
no recibidos para la compra de materiales cor-(

respondientes al mes de Diciembre, un saldo él

favor del Tesoro de ........................ |$ 86.356 51

Firmado
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TALLERES NACIONALES DE MAR:NA

RESUMEN GENERAL

DEBE HABER

A Intendencia de Marina por ma-
teriales ......coovviiieun $ 162.129]82

« Almacenes de Talleres.... .. « 4.2205%

« « « € eeell « 21.643)%Y

« Int. de Marina por pago de jor- I
nales....o.oovveiiiieinennn. « 369.057|97

¢ Int. de Marina por pago de !
sueldos ....oo.oievveeninn e, « 73.623|8Y,

« [nt. de Marina por pago de eveu-| :
tUAleS ot «  19.471002

« Tesoreria General para compra ;
de materiales ... ............. «  33.000]00,

« Tesoreria General para compra :
materiales ..........oooiiiln «  25.000|00

« Materiales Trasporte «Tiempo™.| « 6.803|8y:

Por reparaciones y conslrucclones !
(materiales) ............ reees i s 187.99385
« pago de operarios. « 369.057(97
« « « sueldos..... « 73.623|89
« « «eventuales.......... «  18.383|13
« Tesoreria General segin reu-
dicién d; cuenl.as.i ........... « 1.083|37
« pago de materiales...... .. ¢ 13lne
« Tegorena General devolucién ‘ « 2161349

artida Diciembre . < s

p Tesoreria G'ral rendlclén “de «  25.00000
cuentas ...................... «  31.336l%
« Reparaciones y construccién 3135651
Trasporte «Tiempo™........... « 6.803[gg
« Pago operarios T'te «Tlempo «  5.36936

A Caja por jornales para id..... «  5.316l36

TOTAL. ceviennnnn s 740.319 gg}_ s 740.319(98
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RELACION DE LAS OBRAS TERMINADAS

EN kL AfNo 1897

BUQUE
1

Reparticion

“Garibaldi”

»

<‘Buenos Aires

«
9 de Julio”

«

«

«
«25 de Mayo™

«

«
~“‘Almirante Brown"
¢Libertad”
«
«
“‘Independencia”

FECHA
CATEGORiA DE TRABAJO de

Terminacion

Una pieza de bronce del donkey |Marzo -18

« o« « » « 20

Un asiento de Vélvula.......... 10

« tuvo cenicero y un biton. 4

« Ventilador bronce............ 1%
Dos tenzones para tubo lanza-Tor-

PCAOS...oe e, « 4
300 Grillas.................... Abril 27
130 Grillas.................... Junio 21
550 € et S.bre 1
150 Visagras para bata)olas « 4
300 Grillas. ..... e 23
Cuatro tornillos........ . R
Una pieza de bronce. . 15
Un juego de toldos 1
Pintura del casco.............. 17
300 Grillas ...:.ccoevennnn,.. Agosto 10
Fundas para caiiones.......... Julio 12
100 Grillas.................... N'bre 23
Pintura exterior. .. ............ Julio 13
16 palos para botes............. Junio 19
Dos estanques....... ......... Febrero 20
300 Grillas....... S . [Junio 8
Prisioneros y Manposas Julio 31
Allar v puente para lancha.....|Marzo 15
Un excentrico para lancha...... O‘bre 12
200 Grillas............ouee.... Abril 27
Calafateo del casco y pintura... [S‘bre 28
Cuatro sin fin bomba alimenta-

CiOD. . i « 13
Colocaﬂdn cemento especial en la

bodega................ . iies O'bre 7
Un tangon RO IO ¥ |
Cinco embarcaciones menores. . . [Julio 10
Una pieza bomba incendio...... S'bre 13
Dos cocinas y casilla...... ..... Julio 22
Un juego detoldos........ .... Junio 21
Una casilla y arreglo aparato Li-

MOD.«. eiiiierie .. Mayo 20
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«
<-Yillarino"

«
«Santa Cruz”

Tambor del guinche.
Engranaje del molinete y otras
obras.............. ...l
Un parche de caldera auxiliar..
Una hembra para el timon..
Preparacion de una lancha. .
Lastre en lingotes...........
Un espejo y valbula lundido y ce-
pillado..................0 ...
Recorrida de pnslones y cocinas
y fundicion de un engranaje
para el tambor molinete. ......
Un chinchorro......... een
3.000 tuercas para condensador.
50 Grillas...............
Reparaciones en la lancha. ... ..
Casco de una lancha...........

(Continnacin)

«Patagonia”  |Obras generales................ Julio 10

« Colocacidn de nuevos jardines y
caferias...............oe.. » 10
« Reparacion en el motor del di-| » 10

namo...... e .

« Construcciones ceniceros Ldja hu-
mo y chimenea.............. » 10
“Patria” 8 aros de bronce para pnsmn - [Abril 5
« 12 « « « « « ... |[lulio b
« Pintura del casco exterior. ..... S'bre 11
“‘Espora” Un vistago bomba de aire. . ... D'bre 17
« Pintura General................ Agosto 31
““Los Andes” |Reparaciones Generales......... Continta
<El Plata” « del Cabrestante.. . |Febrero 23
« Arreglo bateriade cocina.. ..... Julio 17
« Reparacwn de una embarcacion..| « 1
“[.a Argentina” [Pertrechos de artilleria......... Shre 1%
« Unbugede bronce cambio marcha Marzo 18
“-Parand” Una casilla v unacocina........ Febrero 20
« Cambio de Guardines.......... - |Enero 20
« Preparar un bote.............. Octubre 1%
« Pintura del casco.............. Febrero 16
« Arreglo del cepo del ancla. ... .. Junio 1
« Un bote salva vida............ Mayo 20
“Uruguay” Un juego de toldos. ....... ....|Abril 28
« Calafateo cubierta.............. Abril 20
« Reparacion de un bote........ Agosto 6
Construir un bote y una verga.. [Mayo 20
“\lalp 3" 32 Grillas. ... .. ceen Octubre 8

I'ebrero 22

Julio 1
.|S'bre 26
. {Agosto 26
. |N'bre 25

.[Junio 28

Abril 10

Junio 21

. [Mayo 20
Octubre 23

« 18
S'bre 20

I'ebrero 18
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(Continuacion)

BUQUE
i

Reparticion

CATEGORiA DE TRABAJO

FECHA
de

Terminacion

«8anta Crnz”

“Tiempo™

“ie. de Mayo™

“Republici™

«

<Constituc.on™

“Berimejo™
«
«
“Pilecomayo”
«

Modilicaciones varias...........
350 Grillas.. ...
Un escrilorio
Reparaciones de maqumav ‘cal-
dera . e e
Construccion de camarotes elc. .
Pintura del casco..
Un chinchorro.
(( «
t Cuadernales acelo. poleas bron-
ce para la lancha 4 vapor....
300 Grillas
Una cucheta y unataquilla.»...
23 delensas...................
Lastre en !ingotes.......... e
Reparar lancha 4 vapor.........
Reparaciones generales. paiio-
les y camarotes nuevos........
200 Grillas...... R

Colocacién de un palche en el
casco. limera y timon nuevo.
200 Grillas.........
Reparaciones "eneraleq
l.astre en lmfrotes ..............
Recorrida de cubierta yetc....
Colocacion de una helice v otras
obras............oiiil

Reparaclones de m.nqumas y tol-

dOS. v e
Una pieza del cabre~lanle .......
Un chinchorro...............
%00 Grillas............
Reparacioncs do m.nquum .......
Dos embarcaciones. ...

100 Grillas.....

100 « .ooooll.
Cnbote..... ..........vuiit
Reparamonos nenelales .
Un chinchorro. .

Marzo 10
« A2
S'bre 17

«

« 2

« A7
Julio 19
N’bre. 10
Julio

Junio 10
O'bre 22
Marzo 20
Junio 28
Agosto 6
Mayo

15
Abril 8§
S'bre. 9
Octubre

(’bre 10

. [Marzo 18

Mayo 17

.. |Marzo 23

D’bre.
Mayo

S'bre 29

. |[$utio 1.0
.IN'bre 2%

~hre 4
N'bre 25

. |Marzo 30

N'bre 9
D'bre 29

« 3
S'bre 29
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(Continuacian)
«Pilcomayo™ [Pintura............ ... Octubre 5
“Golondrina” |60 Grillas....... .... e S'bre 14
« 50 € i Marzo 3
« Reparaciones generales...: ....[Octubre 14
“Resguardo™  |Una regilla lumbrera.......... N'bre 26
« 100 Grillas..................... Octubre G
« Arreglo de ejes y bujes.......... Agosto 11
« Pintura del casco...... .. « «
“Gabiota™ « « [P . |Mayo 22
“ Una mazeta................... Febrero 10
“Vigilante™ Un gigue y tres estanques. ...... Octubre 2
“Argentino”  [Dos chinchorros................ Sbre 14
« Varias obras....... ........... Julio 20
« Reparaciones generales..........|Abril 28
“(zuardian” 150 Grillas..............ool L N'bre 26
““Caa-Guazu™ |Reparaciones generales (suspen- |Diciembre
dido por el Departamento.... "
“‘Gral. Paz” Chata {Un juego de toldos............. Marzo 11
““Teuco™ Reparaciones generales......... Continua

“Tucuman” Obras de miquina casco y cal-|Abril
dera..........coviieiuininn.. 21
« Dos cajas de vélvulas.......... D'bre 14
“Limay” Vapor (140 Grillas..................... « 24
“La Paz” Ponton |Calafateo de cubierta........... Octubre 20
« Reparaciones de lancha......... S'bre 14
“B. Blanca” -Culter’|Dos pescantes v un algibe...... N'bre 2%
« Un grillete giratorio............ « 26
“(uequen”’ Un chinchorro.... ........... Abril 20
« Toldos yvelas.................. Febrero 10
“San Antonio” |Reparacion general............ Sbre 29
“Lujanera” Lancha « « v caldera...|Octubre 29
““I'lecha” Cutler « generales ......... Abril 25
«Rio Negro” Vapor[100 Grillas..................... Junio 8
“Yictoria~ LanchalReparaciones generales......... S'bre 14
““Banco Chico™ FFaro{Ucho reflectores. ................ |Febrero 20
« Una bova...........ccovvuiue. Marzo 18
“Perseverancia’ |lecorrida de maquina..... .. - [Junio 20
“Punta piedras” |Una bomba de incendio........[Sbre 1%
““M. de Hacienda |Reparar Lancha ¢Riachuelo”... [Febrero S
“M. de Marina” |Un estanquc para cable......... « 10
«Sub S. de Marina™|25 cajas lorma libros........... [Abril 10
Dt. Obras Publicas(Reparacion Vapor Director. . .... Junio 18
“liscuela Naval” |Mesas y bancos............... < |Abrit 10
« Una campana................. Febrero 3
« Pintura del Ediflcio. . .. . « B
“Puerto Militar”™ {Un martinete.. ................ Agosto 21
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(Coulizuacion)

i

Repartic

BUQUE

ién

CATEGORIA DE TRABA)O

Termimation

«Puerto Mi

“Jistado M

«

litar™

ayor”

“Gob. T. Fuego™

“Pref. Mari

““Turpedos La Plata’

«

lima”

““Torpedos Tigre”

<:Corrcosy Te

M. Garcia”

«
«

legral”
Isla

<‘Rosario” Sud Pref.

«

“Formosa” S. Pre!.
““Parque Artilleria”
“‘(;dia N. de Marina”

«
‘Int’encia Ari

¢lLa Paz” S.
“Punta Asut
““Tigre” S.

mada”

Prafet.
1cion”

Prelet.

‘|Cuatro chinchorros............

Dos casillas para instalaciones
telefonicas “.................
Reparacicn de un bole .....
Jarras para polvora.............
80 Grillas para la Rumuales. .
Una vela guaira.............. .
Recorrida de 6 botes............
Sacar cascos 4 pique............
Preparar botes. ...........
Pintar dos bovas...............

Armar chatas tanques..........
Tornear 8 ejes para lanchas Tor-
pedos. ......... e ..
\aneamlenm del terreno... . ...
Fundicién de tres piezas.......
Tornear cjes lanchas Torpedcras
Dos boyas. e
Una embarcacion..............
Reparacion de una caidereta .
Provision de bdrandlllas ..... ..
"0 Grillas.... ..ot
Componer 2 botes. ..... P )
Un chinchorro. . ... e
Uniones, picos ¥ mangueras....
Una cajay una funda..........
Cuatro blancos flotantes.... .. ...

Un engranaje guinche..........
Montar un dinamémetro. . ... .
20 Picaretas......... e ...
Galvanizar clavos..............

Un chinchovro para fsahia Blanca
Provisién de 100 Ks. cabo viejo. .

Preparacion en el dlnamomelro.
Dos pescantes..........

« piramides de madera......
Forrar cojines ................
Componer una bomba......... .
Mesas v bancos........c.......
Componer lancha “Pioner”.. ...

lnspeccion ballcnera *Sixta™.. ..

Octubre

« 23
Sbre 1%
. 10ctubre 18
Agosto 2
Abril 20
Azosto 18
Mayo 15

S'bre 11
Abril 18
Octubre 21
Marzo

10
Agosto 1Y
Julio 22
Febrero 23
Marzo &
Abril 28
. Julio b1
N'bre 9
Junio 9
Abril 26
Marzo 10
Julio 20
Octubre 18
S'bre 11
Junio 28
Marzo 15
Abril 30
Juoio 9
D’bre 29
Abril 18
D’bre &
Mavo 1%
Julio 3
Abril 20
Enero 25
S'bre 17
ctubre 2
Abril 23
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(Continuacion)

“Tigre” Sub. Pref.
“Puerto Lapataya”
<Taller”

Provision de cadena y muertos.
Herraje; para dos chatas..... ..
t aparejos. ...

Un gigue .
Una méquina de Lancha........
Pintura Escuela de aprendices.. .
«  de la Direccién.. .....
Dos canoas.............voou.n.
Construccion de Anmula; ..
Tres armeros. ...... P ..
Hacer una cocina y aue"lar otra.
« « letrina para aprendnces
Grillas para el motor....
Componer un volante .
Mesas para Uficina Dibujo......
Arreglo del burro del Motor....
Cortina para la Direccion......
Componer bomba de incendio. .
Casilla. cajonada etc. para la

mlema e
Tapetes de paiio
Reparacion Lancha Nc.

[nstalar dos tornos........ P
Un escritorio.......-........

Hacer estantes en Contaduna ..
Un bano zinc.............

Construir varias cajas......
Fundicién de piezas p-rala cepl-
lladora...........c..ooovnl.
Compostura dela caldera del in-
verndculo............ Ceeean
Barnizar muebles...........
Colocacion de un condensador al

MOLOT . v v v v veieeeenanns
Alfombrar el Chalet de la Direc-

cién........ .
Un escrllorm .. ..
2% Coys para aprendlces
Mesas y bancos para aprend:ces
Colchones ......o..e.utevn.. .
Una funda paraun gigue.......
Deshacer un casco de grua......

I)'bre
S’bre
«

Mayo
Enero
Febrero
Mayo
Abril

. [Julio

Marzo
D’'bre
Agosto

N'bre
’bre
Junio
Febrero

- |Abril
Mayo

«
Junio

- [Julio

Mayo 1
Junio

«
Agosto

Julio

Junio
Agosto

Julio

. l0ctubre

Julio
«
Agosto
«

Dos chimeneas ‘para fragua..... IS'bre

W

28

20
20

28
25
20
31

[SLe o =14

1
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(Conclusion)

BUQUE FECHA
13 CATEGORIiA DE TRABAJO de
Reparticidn Termnaciién
«Taller Varias 'obras en la enfermeria.. Sbre 18
« « « « el Chalel..“ . |Octubre 20
« Reparacion *Talita”. ..|N'bre 9
« Grillas para el motor ...... . « 23
« Pintar un gigue y "uaxnlr un| «
remo...... e e 4
« Varias insignias... .. . 12
« Una caja para libros. .. 20
“« « polea ....... . 17
« Cambio de paiio @ un escritorio. . |« 17
« Reparar los armeros....... o]« 17
« Reparaciones en la enfermeria.. S'bre 22
« Reparacion y pintar un Cutter.. | « 4

Firmado:




Buenos Aires, Agrosto 22 de 1898,

A4 S. E. el Seior Ministro de Guerra y Marina, Temente General
Don Nicolds Leralle.

Seior Ministro:

En cumplimiento de lo resuelto por ¢l Ministerio de V. E.
tengo el honor de elevar i su superior consideraciin, la Memo-
ria de esta Intendencia, correspondiente al aiio préximo pasado.

Los cuadros quc la acompanan, elevados por las olicinas de
Secretaria, Inspeccién de Suministros, Contaduria que incluye el
movimiento de Almacenes, Tesoreria y Transportes, instruirdn i
V. E. clara y precisamente, del movimiento general y detallado
habido en esta Reparticion durante el ¢jercicio de 1897 v confir-
man los datos gencrales que sobre el mismo, aunticipdra 4 V. L.
en mi nota N 109% de Abril dltimo.

La circunstancia de haber sido nombrado Vocal de la Comi-
sion Administrativa de ésta Intendencia en Octubre préximo pa-
sado y la de estar desempeitando las funciones de Jefe interino de
la misma desde el 3 de Febrero del corriente ano, no me habi-
litarian para apreciar debidamente las condiciones del servicio
efectuado por la Reparticion durante cl ejercicio mencionado,
si no fuera el conocimiento natural que sobre ello tiene la Co-
mision Administrativa y el (ue igualmente he adquirido, lo cual
me permite manifestar 4 V. E. que las funciones y servicios en-
comendados por su Ley organica a ésta Intendencia, han sido
llenados ¥ verilicados con satisfactoria regularidad, no obstante
las dificultades inherentes 4 la falta de reglamentacion de aque-
lla que ha dado ei notable incremento que diariamente casi, ad-
quiere nuestra flota de guerra y por consiguiente sus maltiples
necesidades, es de verdadera urgencia el decretarla.

A éste importantisimo respecto, la Comisién crée de su debe-
llevar & conocimiento de V. E por mi intermedio, el reultado de
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su experiencia cn la aplicacién de la Ley orginica de ésta Inten-
dencia, del punto de vista del répido desarrollo de nuestra Ar-
mada y del que logicamente cabe esperar para lo porvenir, sico-
mo es de suponer, se atiende por el Exmo. Gobierno 4 necesidades
de un érden moral y politico superior, como también, el de estu-
dio de instutuciones anilogas en el extranjero, resultado que, de
ser tenido en cuenta por V. E., originaria la modificacién en par-
te, de dicha Ley y consiguientemente de su reglamentacién.

La Comisidn ha adquirido el conocimiento de que seria més
beneficioso y conveniente para el completo éxito de los servicio
que debe efectuar la Intendencia, queellos se contrajeran princi-
palmente d los que demanda la provisién de racionamiento, ves-
tuario y itiles de cama y rancho y abonos de sueldos, el perso-
nal de la Armada y demds reparticiones de marina, excluyendo
enténces, todo lo (ue se relaciona con la provision de articulos
de consumo y dotacidn lija para el entretenimiento y conservacion
de los materiales navales y combustibles, que por su indole téc-
nica, corresponde sean provistos por los Arsenales y Talleres de
marina.

En cambio, como se hace ya imprescindible la intalacion de
un Hospital de. marina (ue atienda debidamente y mis econémi-
camente las especiales necesidades del numeroso personal que al
presente revista en la Armada, se agregaria su administracion &
la [ntendencia, siguiendo asi 4 las instituciones andlogas de otros
paises, v ella estaria conliado, como es natural, la provisién de
todo lo concerniente al completo sostenimiento de aquel.

La traslacion de los Arsenales v Talleres de marina, como estd
ordenado por la superioridad, la planiila de consumo semestral
para los buques de la Armada, aprobada por V. E. en Abril de
éste aio y ¢l reglamento deconsumo vigente para la misma, co-
mo asi también la aprobacién del proyecto de reorganizacién de
la Inspeccién de Suministros (ue elevara 4 V. E. en Julio ul-
timo y su correspondiente inclusion en el Presupuesto para el
aiio venidero, facilitarian completamente la modificacion apun-
tada que la Comisién espera de V. E. le preste su mds preferente
atencion, en vista de la trascendencia (ue importa para el futuro
de ésta Reparticion pues de aceptarse por V. E. podria afir-
marse que ésta Intendencia tendria al fin, Dbases estables y fijas
que aumentaria eficientemente su capacidad escencialmente
administrativa.
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Pasando ahora i exponer 4 V. E. la manera como se ha lievado
la administracidn en general, me es grato manilestarle que todas
las adquisiciones hechas eu el ejercicio pasado, lo han sido con un
criterio ajustado 4 la mds estrictaeconomia y teniendo en cuenta
la tardanza con que la Intendencia percibia de la Tesoreria Gene-
ral los fondos que le asignaba la Ley de presupuesto, tuvo que fi-
jar procedimientos comerciales 4 fin de mantener y asegurar den-
tro de ellos, el crédito de que felizmente goza al presente en la
plaza. .

No ha sido agenz 4 ésle resultado la facultad conlerida 4 ésta
reparticién, por los varios Superiores Acuerdos del Exmo. Gobier-
no, de que hiciera directamente las adquisiciones en plaza, me-
dida que se impone como regla ordinaria para cumplir con rapi-
déz, con las necesidades tan complejas de nuestra Escuadra,
aparte de otras conveniencias muy apreciables.

La calidad de los articulos provistos ha sido, por lo que res-
pecta 4 navales, excelente, en relacion 4 los precios pagados, y en
cuanto & viveres, de lo mejor en su clase, y en los contratos re-
ferentes estableciéronse como al presente, prescripciones que ase-
guriran la bondad de los viveres 4 provéerse.

Uno de los servicios que también tiene su relativa iraportancia
v que ha preocupado constantemente la atencién de la Comision
4 lin de ponerlo en las condiciones requeridas, ha sido el de la
remision por agua de los articulos que componen el aprovisiona-
miento general que deben suministrarse 4 los buques de la Arma-
da, en cualquier punto 6 fondeadero én que se hallen; 4 éste res-
pecto, propuso en el proyecto de presupuesto de esta Reparticion
para el préximo ejercicio, elevado oportunamente 4 V. I, el au-
mento de la partida correspondiente para poder adquirir con los
sobrantes que quedasen, dos ¢ més embarcaciones de lipo espe-
cial y tonelaje adecuado, por cuanto consideraba, que era llega-
do el momento de librarse de la contratacion del servicio de lan-
chage, de manos de contratistas particulares. En la actualidad
se hace aun méas necesario para completar y regularizar el servi-
cio mencionado, la adquisicidn de cuatro chatas remolcadoras 4
vapor con capacidad de trescientas 4 cuatrocientas toneladas.

El servicio especial de la navegacién de la Costa Sud, por tan-
tos conceptos importantantisimo, ha merecido de la Comision Ad-
ministrativa preferente atencién y d lin de impulsar el mayor
desarrollo de los territorios australes de la Republica, coadyuvan-
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do asi al elevado propésito que motivara el establecimiento de
dicho servicio, dispuso se rebajara el flete de la tarifa enténces
vigente, & una tercera parte, para todos los productos proceden-
tes de esos territorios.

Los excelentes resultados de ésta medida, no tardaron en” ma-
nifestarse, y los comprucban los datos que sobre el movimiento de
carga y pasajerosen general, registra la memoria de la Oficina
respectiva.

Para que tal alentadora resolucién no irrogira mayores desem-
bolsos en el sostcnimiento de dichos servicios, la Comision, te-
niendo en cuenta (ue el racionamiento que por contrato se pro-
veia a los Trasportes Nacionales, resultaba caro, 4 mas de esta-
blecer una difercncia marcadisima, con el que se administraba i
los demds bucques de la Armada, convino la rescisién del contrato
referenle v dispuso se proveyese el racionamiento general parala
Escuadra, asignando una cantidad prudencial para Trasportes por
la falta de niedios de embarque y desembarque en los puertos
de escala, esla causa principal que impide la realizacion del
viaje redondo en breve término, y ésta causa, unida al exceso de
personal que por la planillade armamento tienen y al vestuario
que 4 ese mismo personal debe provéerse'e, originan una pér-
dida real (jue podria en lo sucesivo evitarse, si V. . como funda-
damente lo espera la Comisién, dindose exacla cuenta de éste
asunto, dicta é inicia lasdisposiciones y gestiones pertinentes.

Inponiéndose la instalacién de una dependencia de ésta Repar-
ticién en Bahia Blanca que atendiera las necesidades de varias
unidades de nuestra Armada surtas alli, la Comisién, con la anuen-
cia del Ministerio de V. E. resolvié establecer la Delegacién «que
funciona en ese puerto y me es satisfactorio anunciar 4 V. L.
que los servicios a ella encomendados los ha llenado cumplida-
mente, Yy en vista de que en sus inmediaciones se construiria el
futuro puerto militar que hoy se construye con toda actividad y
que, por consiguiente, el puerto de Bahia Blanca seria el fondea-
dero oblizado de nuestras grandes naves de combate, resolvij su
incorporacion al presupuesto ordinario de ésta [ntendencia para
darle el caricter de estabilidad que reclamarian las permanentes
necesidades «ue tendria que subvenir.

He expuesto @ V. E. los puntos salientes del movimiento de
ésta Intendencia durante el aiic préximo pasado, y que la Comi-
sién administrativa deseaba hiciera presente 4 V. Ii. expresa-
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mente, por la importancia que, 4 su juicio, revisten los agrega-
dos 4 los cuadres y memorias de las oficinas que la componen,
demostrarin 4 V. E., comolo manifiesto al comienzo de esta no-
ta, una idea acabada de aquel. -

Antes de terminar, réstame tan solo asegurar 4 V. E., 4 nom-
bre de la Comisién Administrativa y en el mio propio, que los
intereses conliados por el Exmo. Gobierno @ su custodia y mane-
jo, serdn cumplida y estrictamente administrados, y mantenido en
toda su integridad el prestigio v crédilo que ha alcanzado ésla
importante rama administrativa del Ministerio de V. E.

Dios guarde 4 V. E.

Guiliermo Pintos. — FéiivA. Carrie, — Secretario.



Buenos Aires, Junio 22 de 1828

Seitor Intendente:

Alos fines dispuestos por la Superioridad, cumplo con el de-
ber de presentarle el movimiento de ésta Secretaria durante ei
afio 1897.

Ll Seiior Secretario que como Jele Superior conoce en sus mi-
nimos detalles la constante preocupacion que exige esta Oficina,
sabra disculpar si en el informe que elevo, no haya exeso de
proligidad; pero si puedo garantirle, que en él se detallan los
principales asuntos tramitados y que con empeiio se ha tratado
de exponer con la mayor verdad posible el trabajo ordenado
por V. S.

Noras— Las notas expedidas alcazan & 36%%, de las que 3099 se
han dirigido al exterior y 5343 al interior de la [ntendencia; segun
especilicacion (ue obra en el cuadro anexo.

OnbeNEs Y AutonizacioNes bE Compna—No figuran en el cuadro
mencionado, las autorizaciones y ¢rdenes de compra, emanadas
de la Comision Administrativa, cuyo nimero asciende 4 un total
de 8000, proximamente.

Conraaros -Se han celebrado, ademis, los siguientes contratos:

José Fonchieri--Con éste Seiior se lirmé un coutrato privado en
Enero del 97, para la provision de pan y galleta. durante un aio,
4 los precios de $0.23 el kilo de pan paraoliciales, § 0.18 el kilo
de pande 2. y 0.18 el kilo de galleta fresca.

Quiroga y Zurutuza—En la misma fecha que el anterior sc
lirmé con éstos Seiiores otro contrato para la provisién de pan
y galleta en Zirate durante todo el aiio, a los precies de § 0.23
el kilo de pan y 0.21 el kilo de galleta.

Garcia Hermanos y Cia.—Para la provisiéon también de pan y
galleta en el Tigre y San Fernando, se contrats con dichos Se-
iores durante los meses de Enero, Febrero y Marzo del mismo
aiio al precio de $ 0.22 el kilo de ambos articulos.
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Pellegrino Botto ¢ hijos— Se firmé con éstos Sefiores un contrato
para la provisién de carne fresca y salada durante el aiio 1897, 4
los siguicntes precios:

LaPlata.......... e e el kilo 4 § 0.17
ZArate...... «iviiiiit i id 0.18
Parand..............oounn [ id 0.20
Dirsena v Boca....ocooovvvivn... id 0.13
Escuela Naval Corrientes, B. Blanca y Rada id 0.19

La carne salada 4 $ 0.20 el kilo (peso neto) puestocen los al-
macenes de la Intendencia.

José Ansaldo —En Abril 2% se formalizé contrato con el expre-
sado para la provisién de manutenciion de los Seiores pasajeros,
jeles, oficiales y demis tripulantes de abordo en los Trasportes
Nacionales. establecidos en la carrera de la costa Sud del Atlan-
tico, 4 cargo dela Intendencia.

Juan Matrone—Crontrato firmado en Enero de 1897, para la
carga v descarga de carbin.

Juan Closas—Contrato lirmado cl !* de LEnero del mismo ario,
para el acarreo de suministros.

Juan Montero y (2—Se lirmi éste contrato con dichos seiio-
res en Enero del mismo ano, para el servicio de lanchaje de los
suministros 4 los buques v reparticiones de la Armada.

A Zaralla y C*—En cumplimiento del decreto fecha 9 de
Abril de 1897 del Ministerio de Guerra y Marina, se firmd con
dichos seiiores éste contrato, para la provisién de madera de la
Tierra del Fuego, con destino al malecon perimetral dz la bate-
ria del Toro.

Mesa DEENTRADAS Y saLipAS—El cuadro nimero 2 demuestra-
que se han tramitado 12.536 expedientes, cantidad que se des-
compone en 10.087 asuntos militares y 166% asuntos civiles; com-
prendiendo los primeros todos aquellos expedientes formulados
por bucques y reparticiones de Marina, siendo ellos, pedidos,
listas de revistas, rendiciones de cuentas, comunicaciones y or-
denes superiores, contratos, consumo de viveres vy medicamen-
tos, reclamo de haberes, ¥ todos aquellos asuntos (ue reunen
cardcter militar; 4 los segundos corresponden las propuestas,
embargos, reclamo de haberes, asignaciones, asuntos Raggio,
Carneiro y Forgues, etc: todos ellos se hallan distribuidos en
las reparticiones y secciones de ésta Interdencia, en la forma (ue
indica el cuadro adjunto.
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La organizacién, ya definitiva de las tramitaciones han simpli-
ficado notoriamente la marcha de esta Oficina apesar del aumento
de los asuntos entrados, pues debe tenerse en cuenta que, du-
rante el aito 97 no se han escrito ni copiado cerca de ocho mil
comunicaciones (ue, en forma de ¢érdenes y aulorizaciones de
compras, se expedian anteriormente 4 la Contaduria y Almace-
nes, respectivamente; sin embargo de (ue este mismo lrabajo,
se sigue haciendo en Secretaria, por medio de lormularios de
presupuestos y érdenes impresas.

En resiimen como dato comparativo, si se agrega el nimero de
notas, el relerido de érdenes y autorizaciones de compras, resuita
un aumento sobre el aiio anterior de 236% comunicaciones, 4188
cxpedientes, y el mismo nimero de contratos, relativos 4 provi-
siones varias.

Saluda i@ Vd. atentamente.

J. C. Bayces, Pro-Secretario.



Buenos Aires, Agosto de 158493,
Seitor Intendente General de la Armada, Don Guillermo Pintos.

Con fecha 13 de Enero préximo pasado tuve el agrado de elevar
4 manos de V. S. los ultimos cuadros que corresponden al movi-
miento general de éstos Almacenes durante el aiio 1897.

Como complemento de ellos, doy 4 V. S. 4 continuacién algunos
otros datos que contribuirdn al mayor conocimientos de los ser-
victos prestados por ésta repartizion durante el aio préximo pa-
sado.

|

Las existencias al 31 de Diciembre de 1896, eran § oro sellado
11.617.87, vy % 1.18%,665.95, curso legal.

El movimiento del afio est4 representado por § oro, &8%.418.25 y
¥ 2.241,815.93 de entradas; y S oro 475,960.72 y 3% 2.603,46%.20
de salidas. Nuestras existencias al 31 de Diciembre de 1897 son de:
oro 20075.40 y 3% 823017,68 curso legal, seguin los libros.

Este movimiento se descompone asi :

ENTRADAS

Oro sellado Curso legal
Enero ............ 28822.32 93173.97
Febrero .......... 27833.36 101470.89
Marzo ............ 55420.92 24(863.09
Abril ......... .. 20626.78 234G83.08
Mayo ............. 35016.85 210982.51
Junio ............ 40076.09 12549%.31
Julio .......ovl 66411.22 136857
Agosto ........... 19912.6% 187259 .81
Setiembre ........ 49892.22 187016.16.
Octubre .......... 35915.38 198637 .32
Noviembre ........ 43001.99 148518.07
Diciembre ........ 61488.48 280825.15

Total Gral. de Endas. ¢ 484418.25 oro  § 2.241815.93 "/ ¢|l.
u
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SALIDAS
Oro sellado Curso legal
3789:3.20 140793. 38
23919. 43 210414%.16
60602.72 347810.62
405%52.22 235976. 45
29219.81 243044 .41
30760.87 1643507 .21
38182.38 183572.60
Agosto ............ 31008.03 145411.3%
Setiembre ......... 51201.28 281039.72
Octubre .......... 43373.30 280177.57 -
Noviembre ....... 27133.61 173529.40
Diciembre .. ... “ee 40109.67 175187.3%

Total Gral. delas salidas: 8§ 473960.72 § ™ c’l. 2.60346%.20

Comparados éstos datos con los de 1896, (primer aiio de ejer-
cio completo, de ésta Intendencia) di el siguiente resultado (los
valores 4 oro se han reducido & papel 4 296 para el aiio 1896 y
4 260 para el aiio de 1897 (tipo medio oficial de la Bolsa de Co-
mercio).

ENTRADAS
1896, 00 e veeeeiinieineenenins $ m'n. 3774945.07
1807 Lo id  3646628.83
S m/n. 128316.22 c/I.
SALIDAS
1896........ .. [ S m'n. 3983750.28
R id  3%22700.30
$ m/n.  3610%9.98 ¢/
EXISTENCIAS
1896, .. .0evvneinnnn e $ m/n. 121903%.8%
1897, i e id 881230.34%

$ m/n.  337818.50 c, 1.

Hemos tenido, pues, en 1897, una disminucién de § 128316.22
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™. en las entradas y un aumento de § ;. 561.019.68 en las sali-
das, sobre el moviento de 18Y6.

Nuestras existencias han experimentado una disminucién de §
337818.50 moneda nacional de curso legal.

El valor de lus articulos provistos 4 la Escuadra y sus reparti-
ciones, arroja en 1897 un promedio mensual de § ;. 331.979,19
contra § 285225.02 en 1896. La provisién de 1897 importa, pues,
un amento de § ¥675%.17 § ;. por mes.

El promedio mensual de ambos aiios reunidos, asciende 4 la
suma de § ",. 308602.10.

Durante el aiio 1897, han entrado en éstos almacenes para pro-
véerse por las secciones Naval y Equipos 3333 pedidos, y 100%
érdenes de racionamiento 4 provéerse por la seccién Viveres.
Este nimero de pedidos representa un aumento de trabajo de
97 %, en 1897, en relacion con el aiio 1896, que solo tuvo 1802
pedidos.

i1

Los depdsitos de combustible han continuado en 1897 bajo la
atencién directa de esta Olicina Central.
Su movimiento ha sido el siguiente:

DEPGSITO DARSENA SUD

Existencias al 1o de Enero 1897............ kilos 2652113
ENTRADAS
Vapor «Ethiopian..........o.ooiiiiiiet 28333544
Del Depésito Gran Dock.................... 400000
id id Bahia Blanca........... e . 18175
Vapor «Lizzien.....coo.ooviiiiiiiiiiiien 2189098
id  «KingDavidn.............ooiiiiiant, 3454000
id «Rutherglen»........................ 35240080
id  «King Frederick».................... 3628200
Del Trasporte «Santa Cruz»................. 274394
Vapor aKing Edgard»................. ... s 3353816
Pel Acorazado «Independencia»............. 50000
Vapor «King David»......... T 3242882

Total kilos  29.968389
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Este depdsito, queds liquidado el 13 de Noviembre de 1897, con
una pérdida de 115%3 kilos.

Esta pérdida de 113 toneladas, es insignificante en un movi-
miento aproximado 4 70.000 toneladas de entradas y salidas, que
es el que ha habido desde Mayo de 1893, y es menor aun, sise
tiene en cuenta la clase de terreno sobre el ‘cual se hicieron las
pilas, pues era terreno de «refouleur», esto es formado por el
barro extraido por las miquinas del puerto.

Liquidado éste depdsito en Noviembre 13, tuvo posteriormente
las siguientes entradas:

DeJ. Mudd y Cia...ooovvniii v, 431.879
Vapor «Yanjes. ......vveiiiiioiiiieiii 1.903.266

Kilos: 2.333.143

Las salidas de este Depisito, que corresponden 4 reparticiones
estranas 4 la Armada, son las siguientes:

OFICINA MOV(MIENTO DEL PUETO

Eneroe........o.cooviiiiiiiiin.., Kilos. ..... 466723
Febrero..........c..ooiiiiiin.. id....... 242710
Abril.....oooi e id....... 663918
Mayo..ouvei i id........ 192099
Junio. ...l id....... 281460
Kilos 1.816.942
ARSENAL DE GUERRA
Enero........cooviiiiie ... Kilos...... 100000
Febrero.............. ..ol idooo..... 100000
Marzo........covvv. .t [ id........ 98108
Abril.... ... o id......... 99640
Mayo....o..cooviiiiiiiniiiii ide....... 96000
Junio ... ..o, id........ 97511
Julio........vu.l. et d........ 98993
Agosto. ..ot id.o...... 100370
Setiembre............c..ooiiilll id........ 97926
Octubre.........o..ooviiiiinnnl. id......... 989958
Noviembre................... ... ide........ 98435
Diciembre,........oovoveieen.nn. id......... 100000

Kilos 11.8065,549
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OBRAS DE SALUBRIDAD

Junio ..o iee i vee. kilos  1.500.000
Julio.o..oovvvnenn. e » 3.359.573
ABOSLO ..o vviiie e » 1.157.406
Setiembre........... oot » 2.161.789
Diciembre.................coiiaiil, » 462.347

kilos...... 8.641.115

Febrero............o.... il kilos 100.000
kilos...... 100.000

COMISION DE LIMITES CON CHILE
Octubre .......ooiivii e, kilos 126.900
kilos...... 126.900

Este Depdsito cerrd sus operaciones al 31
de Diciembre de 1897, con una existencia de kilos  819.423

DEPOSITO DEL GRAN DOCK—PUERTO DI LA PLATA

Existencias al 1° de Enero de 1897 kilos  12.736.270

ENTRADA
De J. Mudd y Cia............ id 823.000
kilos  13.559.270

SALIDAS
Para las Obras de Salubridad kilos 6.988,319
Id la Armada............... id 6.570,951

kilos  13.559,270

Quedd liquidado éste Depdsito el 29 de Julio, habiéndose pro-
ducido una pérdida de 825017 kilos, que representa una minima
proporcién en el gran movimiento que ha habido.
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En el resto del aiio, no se le gird ninguna partida de com-
bustible, cerrando el aiio, por consiguiente, sin existencias.

DEPOSITO DEL ROSARIO

Segun los libros de la extinguida Comisaria de Marina y dedu-
ciendo las salidas producidas bajo la administracion de ésta In-
tendencia, debian existir en el Rosario el 1° de Enero de 1897.

kilos 1223163
Para las obras del Puerto del Rosario:
Enero................ ~ kilos 90000
Febrero.............. id 85000
i 60000
120000
50000
108000
313,000
Parala Armada............ id 413.930 ks. 936,930

Resultan faltar.................. 266,233

Sobre ésta pérdida nada pueden informar 4 éstos Almacenes,
por cuanto se trata de un depdsito que no ha funcionado con
personal nuestro, v ademis su existencia no se verificé al reci-
birse la Intendencia, por cuanto ni aun por cubicacién podia
apreciarse con seguridad, dado cl estadoy forma completamente
irregular de las pilas.

Este depdsito quedd liquidado en Junio 22, no habiéndosele
provisto de combustible en el resto del afo.

DEPOSITO EN BAHIA BLANCA

Nuestra existencia el 1° de Enero de 1897 era la siguiente:

" En Bahia Blanca.................. kilos 1361193
A bordo de la fragata Goiro Nuevo
en el puerto................ id 1223000

kilos 2.58%,193
SALIDAS....... 1531023
PERDIDA ..... 8183 1.559,210

Existencia el 31 de Diciembre de 1897 1.024,983
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Iista pérdida de 8183 Kkilos, corresponde al 1 2. trimestral
que autorizé la Superioridad para upa parte de éste carbinque
estuvo depositado en Bahia Blanca en terreno del Ferro-Carril
del Sud y bajo la vigilancia de la misma Compaiia.

De los datos que anteceden, resulta que la existencia total
de combustible el 31 de Diciembre de 1897, era la siguiente:

En la Dirsena Sud......... ... kilos 819,425
En Bahia Blanca.............. id 1024,983
Tolal kilos 1.84'4,408

11

El taller de vestuario ha continuado funcionando sin interrup
cion durante el aiio 1897, con oficiales sastres, llenando cum-
plidamente todas las necesidades del servicio.

No ha sido necesario requerir el auxilio de costureras, ni atin-
en los momentos de mayor apuro.

La conleccién, hecha en el Taller bajo vigilancia directa y
por oficiales, resulta no solo mis ventajosa, por la economia que
reporta, sino que el trabajo, en general, es muchomejor concluido
y presenta un conjunto mas homogeneo.

En Abril 1897, éstos almacenes proyectaron una rebaja en los
precios de corte v confecciin, rebaja que aceptada por la Supe-
rioridad, fué implantada sin demora dandonos una economia ca'-
culada al rededor de 20.000 § ™;.

Durante el mismo aiio se instalé en el Taller gencral por via
de ensayo, un anexo para la confeccién de uniformes para la
oficialidad v asimilados de la escuadra. El resultado ha sido
excelente, pues como la Intendencia silo cobra ¢l precio de
costo, mas un 10 9 por imprevistos y gastos menores, importa
ésto una considerable economia para lus seiiores oficiales, los
que en gran numero se sirven va de nuestro Taller. Seria,
pues, llegado el caso de reglamentar debidamente ¢ste servicio,
que funciona en la actualidad, regido tinicamente por disposi-
ciones provisorias adoptadas en los primeros momentos de su
implantacidn.

El trabajo en el Taller general, ha sido en el aiio por término
medio, 11 horas diarias, con 38 mdiquinasde coser y 2 de ojalar.

Se han ocupada 5 cortadores y 53 oficiales.

Lo conleccionado durante el aiio, ha sido lo siguiente:
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4156
3793
2393
1382

420

543
500
373
A83

17
107
120
111

53
225
194
137
224

19
19
17

135
136
49
6%
142
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MARINEROS
CONFECGCION DE INVIERNO
Precio
pantalones de paiio..................... 1.08
camisetas id.......ooiiieiii i 1.28
gorrasde paiio.................. ... 0.50
gabanesid............... .. .. ..l 3.15
ginetas id.......... ... el 0.20
idoid....oa 0.235
BATALLON INFANTERIA DE MARINA
pantalones de paiio...................... 1.08
chaquetillas id.......................... 2.50
capotes id...... ... .. il 2.70
Kepies id........coiiiiiiiiiiia 0.80
ESCUELA NAVAL
Chaquetillas paiio forrado. .............. %.00
chalecos id...................... [ 1.50
pantalones id................ .. ... 1.50
gorras id.........iiiiiiiiiii il 1.135
capotesid...... ... ... el 8.00
pantalones diario.................. .. ... 0.90
sacos pafio diario............coooooiee 0.90
gabanes id ...l 3.35
gorras id e eiieteiiiee e 1.05
BATALLON ARTILLERIA DE costa (Distinguidos)
pantalones pafo..............co il 1.08
chaquetillas id..............c..ool 2.50
gorras id.......ooiieiiie e 1.0
APRENDICES TALLERES DE MARINA
pantalones pano......................... 0.90
blusas id..ovnenni it 2.10
gabanesid................ooiiieel. 3.30
gorras id......... ...l e 1.03

jockey id......ooiiiiiiiiiiieiiane 0040
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PRESIDIARIOS
Precio
200 pantalones paio....e....coceeveenen.....o 0.68
249 Dblusas id.............0 i 1.30
20% gOIras.........eiiieiiiieiiiiin, RN 0.20
155 capotes........oeeiiiiiiiiiiiiiii e 2.18

MOZOS DE CAMARA
230 pantalones pafio.....e...ceeeeeeneenn.ennn.s 2.00

239 sacos 7 e 3.00
236 chalecos id ......... e 2.00
178 gorras id ool F I 0.95
CONFECCION DE VERANO

4367 pantaloues brin .......... ... e 0.86
4313 camisetas id ........c.aliiel 1.06
6340 gorras id e 0.35
8620 fundas d e 0.12
6332 ginetasde id ............. eeeeiiineen 0.21
16472 calzoncillosdelienzo ....................... 0.17
10194 paiiuelos marineros......c....o.....oenue L 0.4%

580 cuellos azules..oovoveeiiivei i, 0.42
2476 camisetas faena blancas.................... 0.50
3604 pantalones id id o .............l 0.50
1579 id (modelo A) .........oo i 0-86
2646 id faena azul.........c.ooiiiiiiiie 0.50
2732 camisetasid  id ......o...iiiiiil 0.50

BATALLON INFANTERIA DE MARINA

56% pantalones...........ooiiiiiiiiienie 0.83
39% chaquetillas. .. ......coiieiiieiiiii e 1.70
330 Kepies.. ... iiiieiiiii e 0.80
400 fundas brin para idem...................... 0.2%
400 polainas ........ F PRI 0.40
396 camisas lienzo........ ..ol 0.25

ESCUELA NAVAL

323 pantalones de brin .......... ...l 0.83
218 camisetas de id . 0.83
111 gorrasde [T 0.93
411 fundas de id paraid  .............. ceeins 0.13

488 calzoncillos uso doméstico .................. 0.30
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APRENDICES TALLERES DF. MARINA

Precio
150 pantalones de brin'.......... e 0.90
150 blusas de id Lo 1.70
156 gorras de T 0.90
200 fundas para id L 0.13
462 pantalones faenaazal ....................... 0.62
336 blusas id id ...... eeeeireiaeiae 0.95
PRESIDIARIOS
200 pantalones paiio gris ............... R 0.68
200 blusas id dd .ol 1.30
200 gorras id d ... 0.20
200 blusas defaena .......... ... ...l 1.00
200 pantalones de id ....... e 0.68
200 gorras e i reieer e 0.20
MOZOS DE CAMARA Y ORDENANZAS
‘27 pantalones de paiio .................en.ll. 2.00
27 chalecos de id ............ e 5.00
27 sacos de d e 2.00
%0% calzoncillos flamela ......................... 0.30
390 camisas e e e 0.30
88 manteles alemaneseo ...................... 0.50
45 tapetes  .Leeiiiiieeel. 1.50
B cortinas  LLeeiieiiieiiieieiaa 1.00
2 banderas v 3.00
882 aros de cartén ... ..iieeiiiel. 0.0%
'2,200 taliletes para Orras ...........o..e..ooe.on. 0.07

POR CUENTA DE HABERES SE HAN CONFECGIONADO

238 Sacos de paio.

68 Sacos de brin.

19% chalecos de paiio.
26 id de brin.
‘239 pantalones de pafio.
211 id id brin.
B4 capotes de paiio.



60 levitas.

8  capas.

148 ginetas de oro.

26 Dblusas y pantalones de paiio.

2 camisetas y pantalones de pano.

10 blusas de brin.

1 casaca.

Inportando dichas prendas § ™ 27,417.77 y correspondiendo &
2 Capitanes de Navio, 17 Capitanes de Fragata, 17 Tenientes
de Navio, 7 Alteres de Fragata, 1% Guardia Marinas, 8 Maqui-
nistas de 12., 9 Méquinistas de 2., 14 Méquinistas de 3., 2 Ciru-
janos de 12, 1 Cirujano de 22., 1 Cirujano de 3*., & farmaceuticos
de 13, 3 id id de 2%, v 1id id de 3., 12 Contadores de 13, 11 id
id de 20, v 10 id id de 3., 121 Maestranza. Batallon In{anteria de
marina, 2 Gefes y 19 Oliciales.

v

No creo deber terminar estas breves notas que complementan y
aclaran los datos que arrojan las cilras de nuestros cuadros de-
mostrativos del movimicnto habido en 1897, sin exponer algu-
nas consideraciones que fluyen de los mismos 6 que son sugeridas
por la prictica en la marcha dela reparticion.

Nuestro servicio en general—hablo por lo que & Almacenes
se reliere—no creo indudablemente ha llegado 4 ser perfecto,
pero es justicia, y me hago un deber yun honor en asi declararlo,
que durante el aiio proximo pasado ha sastifecho las mayores exi-
gencias en la medida de lo posible, sin dar lugar 4 demoras ni recla-
maciones sérias de ninguna especie. (Queda asi demostrado que
con bastante rapidez estamos formando un personal suficiente-
mente idéneo y apto para desempceiiarse cumplidamente en todas
las circunstancias, sin dudas ni apresuramientos que redunden
en perjuicio del metiédico funcionamiento de lareparticion.

El hecho de queel considerable aumento de trabajo en 1897,
no haya requerido mayor personal que en 1896, evidencia que
la préctica adquirida ha sido el principal factor para alcanzar és-
te resultado, que demuestra la facilidad con que se han desen-
vuelto los empleados dentro de la orbita de sus respectivos
deberes; y su mayor dominio en la labor que respectivamente se
les ha enconmendado.

La organizacién de éstos Almacenes, comenzada en 1896, ha
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continuado éste aiio, adoptindose en su régimen interno aquellas
modificaciones que la experiencia diaria aconsejaba. Esta orga-
nizaclon no se ciiie estricta y simplemente 4 ninguno de los dos
principios de centralilzar, ni de descentralizar; participa dec ambos
y toma de cada uno de ellos, en justa medida, lo que ¢l buen
sentido y el conocimiento del mecanismo a dirigir indican.

Cada empleado tiene, dentro del limite de sus obligaciones y
deberes fijos, una perfecta autonomia, que no solo le di mas au-
toridad para proceder, siné tambien mds conciencia en su tra-
bajo, y le infunde una mejor ideca de su responsabilidad, hacién-
dole, por consiguiente, prestar mayor atencién é interés.

No obstante esta libertad de accién, por el engranage de la
tramitacién interna, reducida 4 su mas sencilla expresién, no
puede haber ningin movimiento de mercaderias entradas 6 sali-
das de éstos Almacenes, sin que llegue sin demora 4 conocimiento
de la Oficina Central, debidamente justilicado y listo para el car-
2o 6 descargo correspondiente.

En la Seccion Naval, que comprende un catilogo de mis de
seis mil articulos, y cuyo trabajo es casi el 50 9 del movimiento
total de Almacenes, fué necesario hacer una modificacion inter-
na, que sin reducir mayor personal, permitiera 4 los empleados
concretarse 4 uu nimero mis reducido de articulos, cuyo conoci-
miento y apreciacion les seria asi mis fdcil.

Al efecto y con la debida autorizacién de la superioridad, se
dividié en Naval nim. 1 y nim. 2, comprendiendo cada seccién
una determinada clase de provisiones. Con ésta medida y con
la creacién de una seccion especial de Recepcidn, el servicio me-
joré notablemente, ¥ disminuy6 el recargo de trabajo que con
anterioridad pesaba sobre una parte del personal.

Entretanto en otro 6rden de ideas, me permito reiterar 4 la
Superioridad las observaciones que con respecto al servicio de
racionamiento he hecho verbalmente.

El sistema es indudablemente vicioso y en la forma actual, no
solo puede ocasionar sérios perjuicios por falta de viveres en los
buques 6 reparticiones, sind también nos origina un gasto consi-
derable de tiempo y dinero.

Como la superioridad lo sabe, se provée por bimestre 4 los
buques y reparticiones de la Armada y por trimestre 4 las Sub-
Prefecturas.

Si para ordenar éstas provisiones se adoptara un sistema mds
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prictico y menos honeroso, no podria de ningin modo ser ne-
cesario expedir en el aiio mds de mil drdenes de provision (ue
representan otras tantas preparaciones de pedidos y por consi-
guiente otras tantas remesas por carros y por barcos ¢ ferrocarriles,
segun el caso.

Las minimas cantidades, que muchas veces representan estas
drdenes, hacen que el porte sea de mayor valor (ue los mismos
articulos.

Me permito someter al estudio de la superioridad esta cuestién,
cuya solucién en un sentido més practico, ahorraria mucho tra-
bajo y muchos gastos etc., etc. Sobre los clementos para la pro-
vision de combustible, creo casi innecesario, llamar la atencion de
la superioridad, pues bien sabe el seiior Intendente (ue carecemos
de los mis indispensables.

El vapor Sax ANtoNto v las lanchas QuegrkN, Punta PlEbRAS ¥ SaN
BoromBoxy, son insuficientes para el servicio de viveres, equipos,
articulos navales, etc., y por su poca cabida no es posible pensar
que sirvan para remitir combustible.

Creo, pues, de suina é imprescindible necesidad, la adquisicién
de chatas adecuadas para el referido servicio, @ objeto de tener-
las siempre listas, como se hace en los depdsitos particulares, evi-
tindonos también tener (ue recurrir 4 elementos extraios 4 la
reparticion, salvo casos de necesidades anormales.

Nuestros Almacenes auxiliares de Bahia Blanca, han sido ins-
peccionados una vez en el aiio. Los que teniamos en el Tigre,
fueron entregados por disposicion superior 4 la direccién de
Talleres con una existencia de § 99910,26 ¢ ‘legal y $ 4292.67. o/,.

Saluda al seiior Intendente.

A. Braszsi.



Buenos Aires, Junio 25 de 1898.

Al Sefior Intendente General de la Armada. Don Guillermo Pintos.

Dando cumplimiento 4 lo ordenado en la circular fecha 1°del
corriecte, acompaiio los cuadros del movimiento general de ésta
oficina durante el aio proximo pasado, en los que se demuestran
las operaciones 4 que han dado lugar las entradas y salidas de caja
en cadauno de los meses, en oro y moneda legal, asi como tam-
bién el movimiento de la cuenta corriente eon el Baneo de la
Nacién Argentina.

Ellos muestran que las entradas de Caja han sido en dicho pe-
riodo de § 126,885.98 oro y 22.302,580.65 moneda legal, y las sa-
lidas de $126,822.98 oro y § 22. 203,377.77 m|; y que los depo-
sitado en el Banco de la Nacidn, ascendié 4 § 30,%68.1% oroy
$ 7.877,415.4% m, 1 contra § 29,910.06 oro, y 7.519,511 »; girados.
Lo percibido del Banco de la Nacion por intereses de ésta iultima
cuenta, durante el aiio, importa § 1008.19 ;.

Como V. S. podra notarlo, los totales (ue arroja el movimien-
to de Caja resulta en extremo abultados debido 4 la forma adop-
tada para los asientos, no pudiendo _servir ellos @ otro objeto que
4 mostrar el movimiento de la contabilidad & que han dado Ilu-
gar las entradas y salidas verdaderas, durante el aiio.

Con respecto al movimiento general de la oficina en lo relerente
4 pagos de haberes,” debo hacer notar que él ha sido bastante re-
gular, y si en ocasiones algunos pagos sulrieron demoras mayo-
res de lo regular con que fueron percibidos los valores de la Teso-
reria General de la Nacion, ha sido por causas bien justilicadas.

Elretardo é intermitencia con que fueron despachados los ajus-
tes ha sidu causade que los Pagadores no hayan podido tomarse
el tiempo suliciente para electuar la totalidad del pago 4 cada re-
particion, lo que unido al continuo movimiento del personal su-
balterno de la Armada de unod otro buque, di6 lugar & que una
parte de éste personal queddra impago, devolviéndose a Tesoreria
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los valures por haberes de ausencia que después eran cobrados
individualmente 4 la caja con certificados.

Esta forma de pagos con certificados recarga el trabajo de la
Tesoreria de manera extraordinaria, pero ha sido necesario sopor-
tarlo 4 fin de que los Pagadores pudieran encontrarse en condi-
ciones de recibir nuevos ajustes por haberes del mes siguiente
para que no resultira perjudicado el mayor nimero por causa
del menor: mientras.no sean liquidados los ajustes de haberes en
una forma regular y metidica, subsistird el inconveniente de que
los Pagadores se vean en el caso de efectuar las pagos de una ma-
nera incompleta.

Yatuve ocasion al principio del corriente aiio, de hacer notar
4 V. S. otra de las irregularidades 4 que daba lugar el retardo
con que son despachados los ajustes de haberes del personal de la
Armada, con lo que se recargaba extraordinariamente, no solo el
trabajo material de la Olicina, sino que también venia 4 pesar
de manera inusitada en la responsabilidad que se originaba con
el manejo de considerables valores, que debian conservarse per-
manentemente por renovacion constante de recibos y certificados
en una cuenta espeeial fuera del movimiento ordinario de la Caja,
por lo que penetrado V. 8. de la justicia de esas observaciones,
se sirvio dictar una resolucién que la hiciera cesar

Existe otra prictica inconveniente enel pago de haberes que
me permito hacer notar.” En el momento que sale el importe de
ios Ajustes de la Tesoreria General, se presentan en esta oficina
muchos Seiiores Jefes, Oliciales y personal subalterno reclaman-
do sus haberes, sin esperar que sean entregados 4 los Pagadores,
(ue son quienes deben efetuarlo en cada buque 6 reparticion de
la Armada, lo que hace que esa  entrega sea dificultada por un
considerable nimero de recibos y certificados de los (ue se han
apresurado 4 percibirlos, siendo ésta causa, muchas veces, por la
premura con que son entregados, de errores y. omisiones que re-
dundan en perjuicio de la Tesoreria: Entiendo que ésta prictica es
una corruptela que contraria el espiritu que rige la materia, por
cuanto resulta de ella una preferencia en favor de unos pocos.

Por causa de éstas irregularidades de que queda Lhecha mencion,
el trabajo deésta oficina resulta en extremo laborioso y compli-
cado, pero que felizmente ha podido ser regularmente atendido,
debido 4 la competencia y actividad de los dos empleados que me
secundan en la tarea.

Dios guarde 4 V. N. Z. Rufino



Buenos Aires, Julio 20 de 1505,
2itor Intendente :

Cumplo con el deber deelevar al Seiior Intendente las adjun-
tas planillas en las que se expresan todos los articulos suminis-
trados 4 los Buques, Faros, Sub Prefeturas, y demds reparliciones
dependientes del Departamento de Marina, durante el aiio 1897.

Conlorme 4 las disposiciones reglamentarias, los buqgues y re-
particiones de marina han sido provistos de todos los elementos
necesarios para su regular luncionamiento, habiéndose requerido
en todos los casos de provisién extraordinaria la correspondiente
autorizacion Ministerial para efectuarla.

La provisién de viveres Irescos ha dejado algo ((ue desear enlo
referente 4 la verdura, proviniente en primer término de la imposi-
bilidad de contratar éste servicio, y en segundo de la exigua can-
tidad acordada de $0.03 por individuo. Este inconveniente ha
quedado salvado en la actualidad, habiéndose aumentado a § 0.0
por persona y entregando & buques y reparticiones su importe
en efectivo, de acuerdo con su personal, quedando cada reparticién
encargada de procurarse en la forma que conceptie mads conve-
niente, la verdura que le fuere necesaria.

En la provision de carne y pan, ésta Oficina ha procurado que
ella se efectiie en un todo de acuerdo con los contratos respectivos,
inspecionando diariamente su calidad y cantidad, rechazando el
articulo cuando no viniere en las condiciones estipuladas y ad-
gniriéndolo en plaza en igual cantidad por cuensa del proveedor,
ésto sin perjuicio de la aplicacién de la multa en (ue el provee-
dor hubiere incurrido por falta al cumplimiento del contrato. Los
demds viveres secos que constituyen el racionamiento de puerto
y mar, han sido provistos en las cantidades y plazos reglamen-
tarios y con la puntualidad debida.

La Oficina de Inspeccién ha funcionado durante el ejercicio del
97 con regularidad satislatoria, atendiendo puntualimente los
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multiples servicios (ue le estdn encomendados, v si algunas pe-
queiias deliciencias se han notado, han sido éstas debidas al escaso
personal de .que por ley de presupucsto se disponia para atender
Ja Contabilidad y administracién de buques y reparticiones de
marina, viéndose en muchos casos obligada ésta Olicina 4 re-
querir los servicios de Auxiliares Contadores en reparticiones que
por su importancia, le hubieran correspondido Contadores de 3+.
de 2. v hasta de 1%. categoria. Adn cuando por el presupuesto
vigente éste personal ha sido aumentado, €l no es, sin embargo,
suliciente para desenvolverse con la amplitud requerida, aten-
diendo de una manera regular y constante las diversas reparli-
ciones ¥ buques, aumentados considerablemente éstos tltimos en
el presente aiio, con los empleados que 4 la importancia de és-
tas corresponden. A éste respecto, el que suscribe, elevo al Sefior
Intendente un cuadro demostrativo de buques y reparticiones,
ordenados por categoria, cuya copia también acompaiio, v en el
que se expresa el personal que 4 mi juicio seria nccesario para
atender su servicio administrativo.

Se ha preocupado ésta Olicina, especialmente en cumplir v
hacer cumplir por el personal que le esti subordinado, todas las
disposiciones contenidas en el reglamento de consumo, cuyo re-
glamento es la base fundamental para el aprovisionamiento com-
plementado con la planilla reglamentaria de los articulos de con-
sumo v dotacién lija que 4 cada buque 6 reparticién corresponde
en un tiempo determinado.

Los cuadros que se acompaiian y el movimiento de expedientes,
notas y telegramas que 4 continuacidn se detallan, darin al Sefior
Intendente una idea dela labor producida por la Olicina de ins-
peccién durante el aiio 1897 :

EXPEDIENTES ENTRADOS DE :

Secretaria ................ ceseaee. 2,783
Buques y reparicions ......... 6.421 9.20%

Telegramas recibidos .............. 148
id. expedidos ............. . i



— 178 —

EXPEDIENTES SALIDOS A

Secrelaria ..........ceiiiiinenin. 7.107

Archivo ... ... ol 2.057 9.164%
NOTAS SALIDAS A ©

Seior Intendente «........ ... 172

Contadores ........e..ccooeviuiea... 648

Almacenes . .......c.oovvveeeeaie. 45

Varios ...... e e e, 42 907

Pedro J. Cadiz.



INTENDENCIA DE LA ARMADA

(DROGUERIA)
N. 6978
Buenos Aires, 27 de Junio de1898.

Al Seitor Intendente General de la Armada.

Cumpliendo lo dispuesto por V. S., adjuntos tengo el lionor
de elevar 4 sus manos los estados demostrativos del movimiento
habido en ésta Seccion Drogueria, durante el aiio préximo pa-
sado.

Comprenden dichos estados los suministros hechos, tanto a los
buques como 4 diversas reparticiones, detalladamente y en resu-
men; de manera (ue se pueda conocer, d primera vista, el im-
porte de lo consumido por cada buque 6 reparticion separada-
mente 6 lo que. agrupando unos y otras, corresponde a cada
mes del aiio.

Importa lo suministrado i los buques.......... 8™, 20.597.10
Id id a varias reparticiones.. » 12.167.91
Total................ . 8% 32.765.01

y aiiadiendo el importe de lasrecetas........ » 1.968.30
sellegadun....oooviieneii il

Total general......... " 3474331
I.o que da los siguientes promedios mensuales :
Buques Reparticiones Recetas
$ 1.716.42 $ 1.014.00 S 16%.02,

Siendo el promedio general de § 2.89%.%%.
El N° de recetas despachadas durante el aiio ha sido de: 2187

Id id notas expedidas id id id 27
{d id informes id id id 210
Id id expedientes entrados ¥ despachados id 396

La forma en que va el trabajo me dispensa de entrar en ma-
yores esplicaciones y creo que asi queda cumplimentada la dis-
posicién que me lo ordend.

Dios guarde a V. S.

Caupolican Castilla.
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BUQUES

Acorazado  «ALMRaANTE BRrows»

1%.00

7 Enero S

19
27
13
31

7
30
24

11
24

10 == e

4
5
3
6
1
1
4

(GGARIBALDI

Enero
Marzo
Abril
Mayo
Julio
id
Agosto
Octubre
Diciembre
INDEPENDENCIA
Marzo & 28731
Julio 210.60
Octubre 589.03
$ T.086.06
Lisenran
Enero s 3076
Abril 205.85
Julio 65.01
Agosto 103.20
id 44,25
Octubre 165.57
Noviembre 207.42
s _ 92006

Acorazado «Ei Prara»

13
28

17

Febrero S 77.61
Junio 281.49
id 68.20
id 68.40
Setiembre 80.91

s 57661

Crucero «BueNos AIRES»

24 Marzo S 221.28
10 Julio 109.01
1 Agosto 16.00
3 id 192.9%
16 id 12.00
11 Setiembre .60
27 id 203.67
12 Octubre 2%.00
13 id 226.30
10 Noviembre 436.98

S 1453178

9 e Jeno

29 Marzo S 21.68
22 Mayo 143.73
7 Junio 89.20
27 Agosto 237.30
11 Setiembre 786.51

630.63
s 2305

12 Octubre

PATAGONIA

29 Enero $ 67.67
24 Abril S12.39
18 Mayo 318.5%
M id 145.20
5 Junio 200.00
22 Julio 116.91
23 Setiembre 111.72

166.4%
s TAmis_

20 Noviembre

Crucero «25 bk Mavo»

1% Enero $ 50.43
20 Marzo "79.35
28 Mayo 149.85
11 Agosto 25.00
25 Agosto 359).60
18 Setiembre 274.08
29 i 93.46
12 Octubre 114,27

$ 1TRWO0E
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BUQUES

Crucero-Torpedero «Parnia»

19 Enero S 852.306
14 Abril 10.10
2] id 39.87
20 Mayo 214.99
25 Julio 191.58
M id 68.20
24 Setiembre 128.16
17 Noviembre 43.00

Aviete Torpedero «Maivt»

26 Enero S 96.38
22 Febrero 6342
) Abril 122.20
18 Mavo 90.13
21 Julio 116.8%
3 Noviembre 222 81
18 Diciembre § 2448

§  735.72

Torpedero «Espona»

6 Mayo $ 126.00
22 Junio 150.96

§ _276.98
Caitonera «CoNSTITUCION»

26 Octubre

s 176.53

Caiionera «Panani»

21 Abril s 115.32
23 Setiembre 290.82
£6 Octubre 129.48
20 » 21.50
2 Noviembre 062.49

$ 629061

Unteeay
19 Mavo s 217.86
26 Julio 6.90
18 Noviembre 52.7%
$ 27730

Corbeta «La ARGENTINAY

6 Febrero $ 167.46
10 Abril 126.21
31 Mayo 217.26
28 Julio 182.88
28 Agosto 75.15
3 Noviembre 185.6%
30 Diciembre 816.91

S1.771.38

Aviso «GOLONDRINA»

16 Octubre ¢ 175.35
Trasporte «AzoPARDO»
22 [nero s 133.97
24 Septiembre 23.91
16 Octubre 130.55
20 » 511.88

SR00.41
Trasporte «i° pe Mavo»
& Enero $ 203.56
& Agosto 116.61
20 Octubre 282.95

5 603.42

Trasporte «Rio Saxva Cacz»

27 Enero s 59.58
3 Febrero 230.00
7 Abril 88.53
18 Setiembre 333.40
19 Octubre 11.40
16 Noviembre 13.60

$ 776.51
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BUQUES REPARTICIONES
Usnuaia ESCUELA DE GRUMETES

10 Mayo S 316 35 6 Ener 9
28 Junio 46.41 9 Febrero 7314
7 Octubre 37.25 15 id 99 .90
680.0"% 17 Marzo 19%.65
S 26 Abril 177,42
) . [/
e | Bl R
2% Febrero s 107.79 29 id 98.88
29 Abril 223.35 21 Agosto 173.19
2 Julio 179.46 16 Setiembre 126.29
24 Agosto 219.66 19 Octubre 120.12
23 Noviembre 198.23 13 Noviembre 147.93
24 « 46.42 7 Diciembre 231.54%
$ 07401 $ 1.769.67

Chata «GeNerat Paz» ‘TALLERES DE MARINA

10 Mayo 8§ Bhe7 8 Enero s 131.19
T 20 id 79.02
16 Febrero 260.11
REPARTICIONES 5 Abril 78.20
13 id 19%.97
Escuerna Navar 31 Mayo 189.5%
9 Enero § 112,50 .3 Junio 182.50
9% Kol ramn M 23 Julio 388.20
25 Febrero 50.82 6 A 9.90
18« 153.40 Agosto '
. 9 id 281.12
19 Narzo o 22 Setiembre ol 53
13 Abri 24 ! Y N - «
15 Mayo 750 1° Diciembre 758.29
5 Junio 119.22 S 349819
27 Julio 193.4% —
g Ag:)slo 83[7“5} SECCION NAVAL
2 Octubre 136.53 90 Encro s 6.00
12 Noviembre 118.29 19 Junio 9.00
1165 % 14 Julio 12.60
SLIGRAS | 49 i 8.00
ST 20 id ¢.19
BATALLON «INFANTERIA DE MARINA» 33 id 40.00
31 Mayo $ 471.60 14 Agosto 7.8
i4 Agosto 387.18 22 Setiembre l 10
23 Octubre 288.93 2i id 12.00

10BN S 69.98



— 183 - .

REPARTICIONES

ESTACION DE TORPEDOS DE LA PLATA

22 Febrero S 52.89
8 Marzo 259.09
9 id 388.08

22 Abril 112.62

{° Mavo 16%.00
13 Juiio 161.55

26 Agoslo 272.79
{4 Octubre 275

S 1.686.22

SUBPREFECTURA DEL RIO SANTA CRUZ

31 Marzo S 105.69
19 Junio 19.38

s 1307

Rio Gariicos
22 Octubre ¢
Ista pE 10s Esranos

31 Marzo S 132.37
22 Octubre 198.36

176,53

$
FARO SAN ANTONIO
9 Abril s

FAR0  Puxta Ménaxos

9 Abril $ A2y
Punta Piennas
2 LEoero S

PARO PUNTA DE
9 Abril

INDIO

COMANDANCIA DE MARTIN

7 Mayo S (94%.32
10 Julio 251.20
13 « 18.00
2 Setiembre 503.06
20 Octubre 1.50

$1.46%.08

e 28

S8

GARCIA

INTENDENCIA DE  GUERRA

15 Febrero S

43.56

SECCION  ALMACENES
6 Diciembre  §  %.00
» 0.80
21 » %.00
s 8.80

COMISION DEL CAPITAN DE FRAGATA

LEROUX

32 Noviembre § 57.96

ARSENAL DE  ZARATE
12 Encro S
2% Febrero
30 Marzo
14 Junio
31 Julio
12 Octubre
S
RECETAS
Meses Nim, Tmporte
Enero 149 ¢ 13410
Febrero 106 - 035.40
Marzo 137 123.30
Abril 143 12870
Mayo 173 155.70
Junio 162 .80
Julio 170 53.00
Agosto 18% 165.60
Setiembre 15% 148.60
Octubre 203 184.50
Noviembre 29% 264.60
Diciembre 310 279.00

TOTAL “2,187 $ 1.968.30

Caupolican Castilla
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Intendencia

e
la Armada
Buenos Aires, Junio 30 de 1898.

Seior Secretario:

En cumplimiento de la disposicion de ésta Intendencia, tengo
el agrado de elevar & Vd. los cuadros estadisticos relerentes al
movimiento general que han tenido los trasportes nacionales en
sus viajes 4 los mares del Sud, como también las embarcaciones
menores dependientes de esta Intendencia, servicios de embarca-
ciones particulares v acarreo en general en (ue ha intervenido
ésta Scccion @ mi cargo, en todo el aiio 1897.

Il movimiento general de pasajeros si no ha superado al del aio
1896, es motivado 4 (que en ese aio se trasportaron mayor nu-
mero de fuerzas militares, pero en cambio ha habido doble mo-
vimiento de pasajeros particulares, hecho real que demues-
tra la importancia que van adquiriendo dia 4 dialos puertos del
Sud ae reciente creacion.

Con igual satisfaccion tengo que mencionar que se han exporta-
do mucha mayor cantidad de cargas, tanto oficiztes como parti-
culares, sobre todo éstas tltimas, notdndose muy especialmente
que la introduccién 4 ¢ésta plaza de los productos agricolas y gana-
deros, han superado 4 todos los célculos que se han hecho, presen-
tando una perspectiva halagadora, y (ue su mayor desarrollo é
importancia estriba en los medios de viabilidad que reside exclu-
sivamente en los trasportes nacionales, hecho al que debe pres-
tarse prelerente atencion 4 fin de no descuidar y anmentar el niime-
rode barcos, si fuera posible, para llenar los propdsitos de su
creacion.

Debo hacer presente al Seitor Secretario, (que ésta Seccién con
la correspondiente autorizacién superior, ha introducido modifi-
caciones en las tarifas de cargas y pasajes, haciendo sensibles re-
bajas que, con el aumento siempre creciente han beneficiado al go-
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biernoy muy especialmente al publico y realizado una buena
utilidad sobre el aiio 1896, como podra verse por el cuadro N 4

El siguiente restiimen demuestra el movimiento «ue ha tenido
en 1897 y su diferencia sobre el de 1896:

1896 1897

Pasajeros oficiules 3384 208%
id particulares 591 100%
Cargas oficiales - Ida - Toneladas 2440 7206
id id Vuelta id 128 760
id particulares Ida id 1150 1724
id id Yuelta id 1440 2128
Producido oficial: & 108.239.90 & 113.866.81

id particular  $  56.926.87 & 69.773.63
Gastos de manutencion $ 39.260.79 & 35.128.70
id de carbdn &% 73.970.51 % 68.916.90

En suma, han producido, & 183.6%0.%% que deducidos los gas-
tos que alcanzan & & 10%.075-60, di un resultado liquido de $%
79.56%.8%. Comparada ésta utilidad con la del aio 1896 que fué
de % 51.933.47. di una diterencia a favor del ano 1897 de $
27.609.57 que me es satisfactorio mencionar.

Los cuadros Nes. 7, 8 y 9 corresponden & las embarcaciones
menores dependientes de ésta Intendencia. Restimen; han pro-
ducido: 14,420 & v se han gastado $% 8,070. La tarifa que ha
regido es la misma que se abona por servicio particular, cal-
culado para las sobre-estadias el gasto diario de cada embar-
cacion, .

El cuadro N'. 10 arroja la cantidad de $ 24,677 pagados por
servicio @ embarcaciones particulares.

Creo del caso insistir y la practica lo estd demostrando, so-
bre la conveniencia de comprar dos embarcaciones mis de 150
4 200 toneladas, que con lo pagado 4 particulares en el aio
1897, seria suficiente para el efecto.

El vaporcito Six A~xtonio también ha llenado con éxito los
propdsitos que se han tenido en cuenta al adquirirloy son mu-
chos los servicios que ha prestado como se verd por el cuadro
No 6. Los gastos ascienden 4 $ 6006 y tuvo de producido & 9,980
dando un resultado liquido de cerca de & 4.000.

Hay que tener en cuenta que solo ocho meses del aiio ha estado
en actividad.
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El servicio de acarreo, perfectamente controlado por ésta Oli-
cina, arroja un gasto de § 23,812 cantidad que no deja de ser
excesiva y creo que ha llegado el caso de (ue la Intendencia sc
preocupe de buscar los medios tendentes i que éste servicio
pueda hacerse con elementos propios.

No debe inspirar temor ésta idea, desde el momento que la
prictica y los resultados obtenidos con unaadministracion pro-
lija como lo demuestran los cuadros adjuntos, han dado buen
éxito y no dejaré de llamar la atenciin relerente 4 los servi-
cios hechos con elementos de ésta Intendencia, apesar de scr
muy limitados los resultados, son alagadores.

Saluda @ Vd. atentamente.
M. S. Larcane,
Jefe de la Sec. Trasportes.
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MOVIMIENTO de pasajeros habido en los Trasportes Na

IDA
B == i'
OFICIAL \I PARTICULAR
T T — - — || ~————
Cdwara Proa i Cdmara Proa
H ! p
HERAES i
" - a '
Elete|S1l Efsl 2 " E) 2] 2| 2|6 s
2% Z|31e|] £ I8 8§ . £ 2| 2R e
= SR - B E %] © - 2 .z S
b [ N 7,0 (9 = 3] | ] [8) - L]
De Buenos Aires
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cionales desde el 1.c de Enero al 31 de Diciembre de 1897
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M. S. LarLane

Jefe Seccion Trasportes
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Movimiento de cargas habido en los Trasportes Nacionales desde
el 1° de Enero al 31 de Diciembre de 1897
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Movimiento de cargas habido enlos Trasportes Nacionales
desde el 1° de Enero al 31 de Dicembre de 1897

((‘onmmncmn)
VUELTA
OFIGIAL . PARTIGULAR
PUERTO3 ~— ——— - ﬁ_.\’i-»-
: i s . ,
' - 3 5 jord
- e g H e
. sl %2 3[ T 513 g6
L5 e 31188 8 1s1f£85e
§l3 (€195 225 ¢ T 9%
S8 Ale s |§ 53¢ 5 |A123 . (3]
> |7 |> T R OOCflw|A P (<]
|

Bahia Blanca.

Puerto Piramides.
Puerto Madrya

Isla de los Estados
Puerto de Harberton.
Ushuaia .

Lapataia ..
Punta Arenas.

5 112 ; | l?\)llh 19 | 112 ‘3‘:2313[#;!
L -

Tvasportes

1 de Mayo. 283 161!
Ushuaia ... 15 3n)
Rio Santa Gru. 23 I| 2 117
Willarino.. 218 1o|| 114

760! 44 42
i °?t17'|

M. S. LapLane

Jefe Seccion ‘Trasportes



Producto de los Trasportes Nacionales y gastos de manutencion
de pasajeros y de carb6n desde el 1© de Enero al 31 de Diciem-

bre de 1897

| =3
" . e Nimero ! Producto |Importe deli S £
TRASPORTES |, ‘ n mal 22
cl viaje . total carbon m'n| § £T
| £
; =
i
1° de Mayo ....... 6> (930i 397
Ushuaia... ... | 32 9
Rio Santa Cru 22 1
Villarino I
U'shuaia. 4> l6,. B
Rio Santa ¢ 32 )Is-_)! 570 66
Villarino. . 8o o1y 10107143
Ushuaia . 5o 1|87 934103
Rio Santa Cru7 40
Ushuaia..... 62 3
Villarino .. 0> 518
70

1» de Mayo .
Villarino ....
Villarino..

Ushuaia
10 de May:
Rio santa Cru
Rio santa Cru
villarino..... ......

RESUNEN

10 de Mayo.......
Ushuaia...
Rio Santa N
Villarino..ooononn.s.

-| Extraord,
10°

7°
8o

«| Extraord.
+| Extraord.
<)

19

99,24

{‘.fﬁ'.;:l'.:;!

16285150 uus.-- LT

5241120
Gl4l—
4140'50
1140(20
14370
0t

i
183640 44| G845 90 32035 70

11.801.,”\

J.\l

3304
14

T
0

55 992810

'13! 113369

9 40110‘80 D72\ 77

! !-.:. 1481 10] 15490 14
1

G n:,_l 1836140 41[ 68946 90|35035 70

Producido total...
(iastos de carbsn v manute 3
O sean el 56.623 oo sobre lo gastado.

183.640. ¢4
103.9%2.60

M. S. LarLang
Jele Seccion Trasportes
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Recorrido y daracién de los viajes efectuados por los Trasportes

Nacionales, desde el 1° de Enero al 81 de Diciembre de 1897

L)
o e el ... | Duracion | Recorrido
£ .2 | S\LIDA DE BUE- |[REGRESOS A BUE-

TRASPORTES | £ > NOS AIRES NOS AIRES I

Z s Dias | Millas
-

1« de \ayo. e |10 Enero de 1S9 | 7 Marzo de 1843 a6 3740
Ushuaia .. .. F |30 id id il ] 2g Febrero it id 25 2000
Rio Santa C| wz. 2o G Vebrero id id | 25 Marzo id id 47 3900
Villarino.. 7 5 Marzo id id |15 Awril id ad 41 3350
Ushuaia ...... ¢ |30 id id id |30 id id id 31 2045
Rio Santa Cruz. 3s | 10 Ahril id id |16 Mayo id id B 3890
Vularmo ..... N 5 Mayo id id [ 12 Junio id id BN 3800
Jshuaia. S0 |20 id id id |98 id id id 30 2016
RIO Santa Cruz. 4 5 Junio  id id |17 Julio  id id 12 3600
Ushuaia........ (10 4 Julio id id |28 id id id 24 1850
Villarino. .. ow 5 il id id | 14 Agosto id id 40 3700
1e de Mayo e 5 Agosto id id | 47 Shre. id id b 3680
Villarino Ext'rio. | 27 i id id |14 id id id 18 1870
Villarino. 100 | 25 Sbre.  id id 3 Nbre. id id 34 3640
Ushuaia 70 8 Octubre id id [ 22 Octubre id id u 1750
1° de Mayo S |2 id id id |12 Dbre. id id 48 3700
Rio Santa Cruz.|gxi’rio. [ 20 id id id |13 Nbre. id id 24 2036
Rio Santa Cruz.|i:xt'rio. | 19 NXhre. id id |13 Dbre. id id 24 2080
Villarino........ 110 |25 id id id [2% id id id 33 3730
RESUMEN.. 19 672 [H6.877
1o de Mayo..... 3 10 Enero de 1807 Dbre. de 1807 | 157 11120
Ushuaia.. 5 20 i id id 2 Octubre id id 133 9661
Rio Santa Cruz. 5) 6 Febrero id id Nbre. id id 173 15506
Villarino. . . G H Marzo id id S Dbre. il id 209 20590
672 56 877

M. S. Larrane

Jele Seeci

m Traspertes
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Relacién de los viajes efectuados por el Pailebot Nacional

«Quequen» desde el 1.© de Enero hasta el 16 de

Setiembre de 1897.

]' T T o e
2 2
3 K
. | H >
! € -
Fechas 3 ICHn
i Destinos Clase de carga wl 8 Observaciones
de Salida ‘[ S 5
| i £
\ | hdl -
i 1
Enero 2. A la Rada .‘ viveres 3 200
|
" n,,. Mar:in Garcia | portlant y otres arts. o 294
i
" 23 " ., Talleres del 'l'igrc‘. art. navales y retorno 17 231 80 22
Febrero 12 ! .laBica ‘ ,» varios 2 10
w13, Talleres del Tigre | carbén 1 2i0
i
" 25 ! . la Rada | viveres 3| 2n 0] 200
Marzo %! ,, Talleresdel Tigre arficulos navales al 0| ol 224
i \
Abril 13}, la Boca ! earbin 2 180
.2 | 1a Rada ! viveres al | | 200
Mayo 4 { .. Talleresdel Tigre maderas y varios 8 221
! .
” 20 ‘ 1+ Montevideo i carbon 10 [ 250 wy | 044
1
Junio 5., s [— 8 160
i \
" 15 ' ,, Vuela Rocha | " 2 1f0
" 19 ., Talleres del Tigre : perchas, ctc. 4 59
i i
" 2% ', Martin Garcia | viveres yart. navales| 6 23,
" 30 | ,, Dirsena Sud ‘ carbon 1| 3| 20| 45
Julio 3!, Tallercs del Tigre' ,, y carga rctorno 8 2i8
" 1 } e e " 15 210
i
" R l\ ., Dirsena Sud I " Q1 2w ) | 1ls
Agosto 4 l . (. del Uruguay " 1 1N
!
Setiembre 4 | Martin Ciarcia 1+ y arts. varios 9| 200 su| 221
Suma...... 152 | 2000 | 640 | 6340

El 16 de Setiembra entré en los talleres del Tigre para efectuarle algunas reparaciones, quedando desde
esa fecha hasta fin de aho i disposiciin del Estado Mayor ‘ieneral de Marina.

M. S. LarLaNe

I ofe Seccion Trasportes.



199 —

Relacién de los viajes efectuados por el Pailebot Nacional
«San-Borombon» desde el 1. de Enero al 31 de Diciembre de 1897.

: O E SR
Fechas Se |l a3 ®3 =
Destinos Clate d¢ carga wo | 53] oF Olservacior s
de Salida HEEHAE
| 3 c 2
| H K] 5
I v - —
Marzo 98 [ A Bahia-Blanca | madera kX3 [ EL N RN B IS 1]
Mayo 10 | ,. Martin Giarcia ' portland 9| 500 | 10| 1w
" 20" ,. Montevideo  carbon 10 500
Junio 18 ,, Talleres del Tigre ; carbin B 240
w o Bia . . , carbon s 20| | 130
Julio T " w v lcarbin 15| 250 80 | 240
Agosto 1v. | ,, la Rada | viveres-ida y vucita- | 3 300
| !
. 4 1 o o ; carbon y carga retno. 2 40
» 6|, LaPlata l‘ woonow o S 210
! i
» 20 ,, la Rada " carbin y retorno 4| 230 s | 2i0
i I
Setiembre 3 E .. La Plata ' carbon 7 20
|
» 12 i ,+ la Diirsena Sud | tanques, etc. 2 30
” 18 1 ,, los Faros ! viveres 17 | 250 80 | 508 | con tres recaladas
Octobre 12! . ,, | kerosenne y parjros. 18 [ 250 8ol am| ,
Novbre. 8 ! ,» Talleres del Tigre l carbon 1% 250 80 240
Diciembre | ,, los Faros Uiverssy yasajeros | 17| 20| 8o 508 | .. .. .
! Suma... .. 170 | 2375 | 760 | 5114

i

M. S. Laprang

Jefe Seccion Trasportes.
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Relacién de los viajes efectuados por la Ballenera Nacional

«Punta-Piedras» desde el15 de Abril al 31 de Diciembre de 1897.

° " .
Fechas de s | € |55z
2 | E Sz |2
salida Destinos Clase de carga ;3:: o FER RS Observaciones
[ ] H 2
2z |2 |E
B 7 =
I
Abril 23 | AlaRada l articulos navales K3
- 23 | ,, Martin Garcia forrajes 3] 103 k)
Mayo 7|,, FaroSan Antonio, maderas y zinc 14
" 27 |,, la Rada viveres 2] 20 60
Junio 4 | ,, Talleres del Tigre | articulos navales 3
" 21 | ,, Faro San Antcnio. viveresy art. navals. 12| 2o 60 | 260
Julio 13 | ,, Martin Garcia kerosenne, pasto etc 4 82
" 21 |,, la Boca carbin 2 45
" 23, Ve 1 a5
" 2% | ,, Dirsena Sud articulos navales 1 o
' 27 1,, la Rada v " 2 62
" 30 [ ,, Darsena Norte portland 30
“ 30 |,, la Rada proyectiles 1] 210 60 [
Agosto 5|, , articulos navales 3 74
" 8| ,; Darsena Norte . " 1 30
" 12 1, Talleres del Tigre | carbon y carga retno 7 1335
" 20 |, La Plata carbon 87
o 31| ,, Faros viveres 20 | 210 60 | 4CO
Setbre 23 | | Talleresdel Tigre | arcpa 10| 210 60 [ 14
Octubre 6| Lu Plata carbin 3 R
. 10| ,, 1a Rada viveres 1 62
" ML . 2 G2
" 26 |, Martin Carcia | afrecho y kerosenne 4 82
» R I " viveres y pasto 3 210 60 K
Novbre. 4 . - viveres 3 7
" 12 | ,, Talleres del Tigre. articulos navales 6| 210 60 9%
Dbre. 3, . " W | viveres 12 176
" 18| | Murtin Gareia | Articulos navales ) 130
" Hl, " cal, madera y pasto. 4| 210 60 #2
Totales, . ..ess| 1341733 | 510 | 2057

M. S. Laprane -
Jefe Seccion Trasportes,
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Relacion de los viajes efectuados por embarcaciones particulares y caatidades

pagadas por esta Intendencl desde el 1° de Enero hasta el 31 de Diciembre 1897
Fechas Importe
DESTINOS CLASE DE CARGAS "
de Salida pagado
Enero 3 | A los Faros viveres 220
» 8 | » la Boca artilleria del Brown 200
» 9 | » la Darsena articulos navales S
» 1H [ »» » carbén 8
» 12 [ » Dique Ne 3} » 48
» 13 | » Talleres del Tigre pertrechos de guerra 22
» 29 [ » Ja Rada carbdén 125
» 20 » » » pertrechos de guerra 250
Febrero 2 [ » Talleres del Tigre » » » 250
» H [ » La Plata » » » [
» 5» » » carbon S0
» » Martin Garcia madera 127
» » Ja Rada carbon 1000
> » Darsena » 930
» » Mariin Garcia polvora 40
» » la Boca articulos navales 412
» » la Dirsena carbén 900-
Marzo » Martin Garcia madera 98
» » los Fars kerosenne 160
» » Ja Rada articulos varios 195
» » Martin Garcia mhdera 105
» » 1alleres del llgre carbon 600
» » » 450
Abril » Coloma articulos varios 143
» » la Rada viveres 67
» » La Plata torpedos 700
Mayo » Zarale algodon pélvora 20
> » Ia Boca carbon 180
Junio 5 | » Talleres del 'l'igre calderas, ejes, elc dela«Sta. [é» 550
» 2 | > » » » carbon ;
Julio 3 | » Concep. del Uruguay » 5
» 13| » » » » »
» 14 | » Martin Garcia cal, forrages, etc.
» 31 | » la Rada viveres
Agosto 19 | A Talleres dol Tigre carbon
» 20 | » Dique Ne »
» 20| » Y » pertrechos de guerra
» 23 | » Talleres del Tigre maquinaria
Setiembre 13 [ » Concep. del Uruguay | carbéon
» 21 | » Talleres del Tigre »
» 23 | » Digue No ¢4 »
» 27 | » » » »
» 28 1 » Martin Garcia porthnd
Octubre 2 | » Ja Rada carbon
» 8|» » » »
» 8|» » » »
» G9(» » » »
» 9 » » » viveres
» 12 | » Patagones carbén
» 26 | » Talleres del Tigre »
» 2| » » » »
Noviembre 5| » L1 Plata pedregullo
» S » » rieles
» 8| » 'lalleres del Tigre carbon
» 16 [ » L'arsena Sud »
» 20 | » La Plata »
Diciembre ¢ | » Dique Ne 4 lastre
» 9 | » Dursena Sud carbon
» 13 | » La Plata »
» 15 | » Martin_Garcia lastre
» 21 | » Pnnta Piedras viveres
» 31 ) » Darsena Sud carbén
Tolal.

M. S. Larane—Jefe Seccidn Trasportes



— 202 —

Relacion del nimero de viajes de carros efectuados

Enero al 31 de

Eneno Febrers Marao bl Mayo Junio
DESTINOS R . Bl B, . B
53| & E';? i is S &3 S ki S
Z ~ iz = o | = - z | =
-Casa Amarilla ........| 20| 30 3| 4 1 10! 7 1956 | 15| 2250
Estzcion Retio ... | 23 50| | 60| 120 a| 16| | m uel | s6l 12
Constitucién ... 19| 38| 18| 36] 27| 34 i 43 S6) 20| -10 11| 29
Dique nimero 1.......| 16| 40| 8] 20 i
e s oz | e 1stlso] wf slo| o 1fsol o ¢ o[ 3
., 3.l st 102050 [ 15| 35 40| 100, :‘131 32730 [ 37 92{50 [ 43| 107)50
4., g : 1| 275
‘Dirsesa Sud..........| 26| 667150 | a47] 867]50 | 105] 487150 | so|a01s| | 41af1027]50 | 367} sewis
Arsenal de Guerra....| 110 2i5] | 101 257[30 | 13| 2 50{ 110| 275 o8| 215 | 106| 265
BOCa.....eernrnnnnn. 10| 543j50 | 3| 112ls0 | 258 615| | 57 142f50 | 44 110 3| «)
Barracas.....,........ ‘ 36 on
Palermo........... ..| 13| 39 7| 259 74 222 | 6 183 41| 14 13] 45
“Varios......... .on 19 33 HU RN o8 ! 40| w0 ol 18] 47 9
! sle||1'.~s5 uo’ 72311769100 % =22[1768}00 ‘mu|~.>'.o! 00 777’190'. 50 | 703/1707)00
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é importe de lo pagado por trasporte desde el1.nde

Diciembre de 1897

Sl

Novenbre | Divenbre

Julo Agoslo Octubre TOTALES
3 s | 2 O
egl ¢ (28 ¢ szl ¢ sl ¢ Total Total
s 8- |28 § - va|l 8= (BT €2 de de
E z E: E 5| &f E | g5 |5F E‘ viajes | lo pagado
4 — Z - Z — 7 -
e | e |
)
22 2| W 1| 6|50 | 37 s3l30 [ 12 48| 318 417 | 00
!
83 166, 59( 118 11| 280 a1f 122 63( 126 57 114 0| 1582 | «
i
20 58 [ 108 216; | 132] 264 91 182 73| 14| s 02 G712 |
' 15 37[50 1| 23 : 0 100
1 il o 4 W 93 245 | »
129 22250 | 28| 0 10 2 W B i1 1250 438 | 1220
| : i
53 mlzo o[ 200 202| 505 3| 87,50 | 13| 4230 | 75 187[50 7| ne2 |
360 922 50 | 203| 732'50 | as3| 962{30 | 40| 850 37| 847 2.5 G12[50 3066 [ 9915 | 00
15| 247 50 | 103] 200) 108 270 193 25750 | v 22(50 | 208 320 nx=s [ g62 | 50
62( 13| 27 750 | 4] 235 179] 447{50 | 3a| 90] 12 80 1987 | 2717 | 60
1| efs0 ! 37 a2 | 30
15( 13| 8l 2 17| 31 8l 24 20 69| W6 1w s | 1984 | 00
23] 46| 100/ 20| 13l 26 6l 72 2l » a1 s 400 800 | »
‘ o
i ii73|00 827 mn|oo |mo|‘2om| |s75 2086(39 | 6291146550 76711sn)~150 $ anog |8 23812 | 00
L | :

M. S Lapiang
Tefe Seccion Trasportes.



MOVIMIENTO DEL PERSONAL
DE LOS BUQUES Y REPARTICIONES DE LA ARMADA NACIONAL
DURANTE EL ANO 1897

LISTAS DE REVISTAS TRAMITADAS:. .. .. LN 4200
(Que corresponden i:

Acorazados .......o.iiiit viiieie. s 5
CruCeros. . .o vvv v e e iiieiineeannn. 5
Calooeras «....oovvveen vorvnanien.. 3
Corbetas «.......oovvenieiii 1
Bombarderas ............. ...l 2
Torpederas.........coouveevvnvnnnn,. 2
Trasportes..........c....oeiviini... 6
Vapores.......ooovivineiiiiiie e 3
Vapores-avisos .........o..ieeiieL.. 3
Reparticiones................ ........ 20

Con una tripulaciin d¢ un término medio
mensual de &.121.83 individuos, cuyo movi-
miento ha sido el siguiente :

AllAS ..o e e 3699
Bajas ............. ool 2471
Deserciones ..........c..ooviiieean. . 836
Fallecimientos........................ 21

MOVIMIENTO 1ABIDO EN EL PERSONAL DE' « FARDS »
DURANTE KL ARo 1897.

Lista de revistas tramitadas............ 168
Totreros Marineros
Con una tripulacién de un término me-
dio mensual de : 22 .83 59.25
Dando el siguiente promedio :
Altas...........ovvninnn co. 9% Osea 13.22 9
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Bajas........... e B0 6sea 11.11 v
Deserciones. .......... e 3 id 0.0% 2
Fallecimientos.. ... et 2 id  0.02 9

BATALLON INFANTERIA DE MARINA Y COMPANIA AR-

TILLERIA DE COSTA.

Listas de revistas tramitadas........... 336
Con uua tripulacién de un término medio
mensual de #13.66 individuos.

Altas........ e 18% 6 sea 3.75 %
Bajas.........oviiianL. 151 id 3.0 9
Deserciones........ ........ 20 id 0.80 %;
Fallecimientos .............. b id 0.08 v,
ESCUELA DE GRUMETES

Los grumetes que han revistado durarnte

el aiio 1897, dan un promedio men-

sual de 373.30, con el siguiente movi-

miento :
Altas............ e 107 6 sea 4.38 v
Bajas.........c..counn.. ceee. 9% id 2,07 Y
Deserciones.................. 43 id 0.97 ¢,
Fallecimientos. ... .......... 10 id 0.22 ¢,

De éstos grumetes, han ingresado 200
como marineros de 2* clase, siendo in-
corporados 4 ‘la Armada Nacional, con
ésta categoria.

SUB-PREFECTURAS

Listas de revislas tramitadas de las Sub-
Prefecturas y embarcaciones d su'cargo, 528

Con una dotacién electiva de un término “
medio mensual de 579.23 individuos,
dando al movimiento el resultado si-

guiente :
Altas....... e PPN 575 6sea 8.27
Bajas...... e . 391 id 5.62 9%
Deserciones. .......co... .. .. 8% id 1.20 v,
Fallecimientos .............. 12 id 0.15 ¢,
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PRECIDIARIOS EN LA ISLA DE LOS ESTADOS

El término medio mensual de los presi-
diarios, en la expresada Isla, durante el

aiio 1897, ha sido de: individuos 23.66
Con el siguiente movimiento:
Altas.............ouas. vo.o. 13 6sea 4.57 ¢
Bajas ................ cieeee. 200d 0.70 9
Fallecimientos................ 2 id  0.70 %
Habiéndose racionado 4 41 mujeres y 11

menores en la expresada Isla durante

el mismo aiio.

ASPIRANTES DE LA ESCUELA NAVAL
El término medio mensual de Aspiran-

tes, durante el ano 1897 ha sido de: 101.91

Con el siguiente movimiento:
Altas........ e e e 59
Bajas .....oooieiiiiiiii e 37
Deserciones ... ..... e 1
Fallecimientos . ...................... 1

Lo «ue dé el promedio que sigue :
Altas.

Bajas .. PPN
Deserciones « . .......cooveiennnn e
Fallecimientos................. eus
Habiendo egresado en el mismo aio JJ
Guardia-Marinas...........

PRESIDIARIOS EN MARTIN GARCIA

Término medio mensual de presidiarios

durante el afio 1897:...... Ceeireeees 35.66
Con el siguiente movimiento:
Altas...... .....8dsea un término medio de: 1.87 9{
Bajas...........2 id id id 0.4% 24

Fallecimientos'...1 id id id 0.23 ]



Palermo, Julio & de 18u~.

A S. L. el Seitor Ministro de Guerray Marina, Teniente General
Don Nicolds Letalle.

Con fecha 6 de Noviembre del afio préximo pasado, tuve el honor
de hacerme cargo de la Direcciin Superior de ésta Escuela v desde
ese momento, he dedicado la mis preferente atencién al desempeio
de éste cargo, v para llenar éstos propdsitos se hacia necesario
proceder con la mayor energia, eliminando de la Escuela aque-
llos elementos perniciosos para su buena disciplina, y apesar de
la violencia de ésta medidx me vi en la necesidad de expulsar &
varios alumnos y proceder con bastante dureza con otros; hoy,
cibeme la satisfaccion, Seiior Ministro, de asegurar i V.E. (ue la
disciplina de la Escuela Naval es un hecho, conlorme puede ver-
se por la planilla de estadistica adjunta, que el espiritu militar
esta cimentado en los alumos, y que todos sicnten el desco de
dejar bien sentado el nombre de la Iiscuela en toda circunstan-
cia. Esto se ha consegnido gracias 4 la perseverante y exagerada
éxigencia en todos los servicios, impuesta por el que suscribe &
sus subordinados y la decidida cooperacion que he encontrado
siempre de parte del Ministerio de Marina.

Al mismo tiempo que se procedia 4 la organizacion militar del
Establecimiento, el que suscribe, propusoa V. ., con fecha 7 de
Febrero, un nuevo Reglameunto Orgénico y Plan de Estudios, por
adolecer el que estaba entonces en vigencia de algunos defectos,
verdaderos escollos para la buena instruccién de los alumnosy
contener articulos con disposiciones que no se cumplian porque
la practica del servicio demostré su inaplicabilidad, siendo por
consiguiente, inoficioso tener un Reglamento en que una buena
parte de sus disposiciones no podian ejecutarse por un motivo 0
otro, siendo ésta causa la que influyé decididamente en mi éni-
mo para someter 4 V. E. el nuevo Reglamento, habiéndose ser-
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~vido ese Ministerio dar curso 4 mi pedido, aprobando con fecha
18 de Marzo el nuevo Reglamento Orgénico y Plan de Estudios.

Estc nuevo plan de estudio, comprende cuatre aiios, divididos
-en cursos de ocho meses, abarcando los tres primeros, todos los
conocimientos preparatorios y fundamentales necesarios para la
mejor instruccion de un Oficial, y el cuarto, una série de ramos
técnico-prolesionales que no son otra cosa que la aplicacién pric-
tica de la enseiianza dada a los alumnos en los tres aiios anteriores.

Tal plan ha sido formulado despues de una consulta detenida
hecha i los planes de estudios de Escuelas Navales extranjeras,
y teniendo también en cuenta la elemental preparacién que traen
nuestros alumnos al ingresar, dilicultad ésta, imposible de sal-
var hasta ahora, apesar de los esfuerzos hechos en diversas épocas.
Creo, sin embargo, que paralas necesidades de nuestra Escuadra
por varios aiios, basta y sobra con el nuevo plan, el cual habilita-
rd 4 todos los que lo cursen con provecho, para egresar. muy
bien preparados Guardia Marinas.

Habria sido de desear que el plan de estudios se observase en
todas sus partes, electuiandose la instruccién de un modo regular
v metidico; pero circunstancias especiales motivadas por razo.
nes de alta trascendencia, han hecho que nuestro material na-
val se acrecentase de un modo verdaderamente prodigioso, incor-
porandose d la Iscuadra nuevos elementos representados por bu-
ques poderosos, que absorven una gran cantidad de Oficiales y
que no esta en proporcion con la facultad productora de la Escue-
la, es decir, que venian buques de golpe, mientras no es posible
preparar con igual rapidez Oliciales.

En vista de éstas razones, V. E. dispuso se redujesen 4 cinco
meses en vez deocho, los cursos de la Escuela, aumentando las
horas de clases semanales y habilitando hasta los dias freriados
para la instruccion de los alumnos, exigiendo de éstos y de los
Oliciales y Prolesores, una suma de labor mas que extraordinaria,
lo que felizmente se ha conseguido, y estamos en vispera de dar
4 la Escuadra al fin del corriente mes, 28 Guardia Marinas,
(que agregados 4 20 egresados en el mes de Enero dan un total
de 48 Oliciales, egrcsados de ésta Escuela en los meses tras-
curridos del corriente aio.

Al propio Liempo, con fecha 11 de Junio préximo pasado, elevé
-un estenso informe al Seiior Jefe del Estado Mayor General de
Marina, referente i la manera mas ripida de dotar de Oliciales
.4 nuestra Escuadra y una copia de dicho informe presenté 4 la
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consideracidn de V. E. enla misma lecha y como considero que
ain es de oportunidad aquel, trascribo aquf los parralos pertinen-
tes de él.

« Los Alumnos del actual 2°.y 3¢ aiio de la Escnela Naval
que son 47, que como he dicho antes, han cursado una can-
tidad de materias que los hacen superiores 4 los bachilleres y
alumnos de {°r aiio de ingenieria, que han hecho dos viajes
de instruccion, habiendo sido el dltimo especialmente prove-
choso, que conocen una cantidad de ramos y ejercios practicos
como seiiales, infanteria, etc., y que ademds, mds del 60 o de
ellos estdn entre los 48 y 22 aiios de edad, creo que estarian en
muy superiores condiciones 4 ningin otro para ser embarcados
como Guardia Marinas en comisién, debiendo hacer un curso
de ampliacién tedrico-practico de 40 meses y después de un
exdmen en la Escuela Naval recibir sus despachos de Guardia
Marinas efectivos. »

« El curso de ampliacidn tiene que hacerse forzosamente abordo
y reunidos todos en el buque Escuela, que posee condiciones es-
especiales para ello, pues la enseiianza aislada en pequeiias
escuelitas en cada buque, no da resultado, puesto que la base
de la instruccidn, es la uniformidad de la enseiianza que solo
se conseguiria reuniéndolos en el buque destiriado precisamente
4 los estudios tedrico-practicos, cual es la SarMIENTO. »

« Si esos 47 alumnos no bastasen, se podrian agregar 13 de
los mayores y mejor preparados del 1¢r aio; lo que haria un
plantel de 60 alumnos en curso de ampliacién 6 Guardia Mari-
nas en comision y éstos agregados 4 los 70 efectivos que ya tiene
« la Escuadra nos darian 130 Guardia Marinas, cantidad mis que
suficiente ¥ habriamos llenado nuestras necesidades, echando
mano de nuestros propios recursos, sin apelar 4 otras [uentes
que la Escuela Naval. »

« Los programas para ese curso de ampliacion, ésta Direccion
los ha formulado también, ysi V.S. los desea le serin remi-
tidos en oportunidad. »

« Entre otras consideraciones que me permito aducir al fundar
la opinién de que no debe abrirse otro camino, para ingresar
4 la Armada que no sea la Escuela Naval, ¢s la de que los jéve-
nes que aqui se estin educando al abrazar ésta carrera han
tirmado el compromiso junto con sus padres, de servir al Fs-
tado bajo sus banderas durante seis aiios, y éste 4 su vez se
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compromete 4 darles una carrera al término de la cual los hard
Guardia Marinas ; de manera que se perjudicaria 4 los que
aqui estdn siguiendo un camino regular de estudio si se les
anteponen otros, «ue debido 4 circunstancias especiales, toman
una carrera que puede llamarse de ocasién, permitiendo el
ingreso de 10 6 50 jivenes & quienes el Gobierno tiene el de-
ber moral de darles un estimulo haciéndoles Oliciales, después
de cierto tiempo ; y como también tiene que cumplir con aque-
llos que estin en la Escuela, tendriamos, que pasadas las ac-
tuales circunstancias, una verdadera plétora de Oliciales subal-
ternos que mataria el aliciente de los (ue vienen atrds y pesa-
rian onerosamente sobre ¢l Erario. »

«En resimen, Seior Jete dcl Estado Mayor General, creo que
la mejor manera de preparar un determinado nimero de Guar-
dia Marinas para el caso remoto de un conflicto internacional,
seria disponer el embarque del 2° y 30 aiio de la Escuela Naval
en la Fragata SanmienTo, en un curso especial de ampliacién,
desde donde podrian ser repartidos d los buques de la Armada
inmediatamente «ue las circunstancias lo exigiesen, ¢ bien
terminar alli el curso especial y rendir el exdmen correspon-
diente en la Escuela Naval, incorporando 4 los aprobados como
Guardia Marinasde la Armada».

A AR A A AAAAARAA

Estas cpiniones emitidas hace poco tiempo, son las mismas
que ésta Direccidon se permile proponer nuevamente 4 V. E.
para el caso (ue por cualquier circunstancia, sea necesario au-
mentar de golpe los Guardia Marinas en la Armada.

Durante todo éste curso, la Escuela ha funcionado con 125 alum-
nos nacionales y 5 alumnos extranjeros, becados gratuitamente.
En el presupuesto de gastos del corriente aiio, se calculan fondos
solo para 100 alumnos, de modo que para hacer frente 4 los gastos
ocasionados por un personal excedente en mds de un 25 %, ha
sido necesario reducirse 4 las mayores economias, atendiendo en
la mejor forma posible las multiples exigencias de un Estableci-
miento de esta naturaleza.

El cuerpo de profesores se halla completo y ha desempeiiado su
cometido 4 entera satisfaccién de ésta Direccién. Habiéndose
producido la jubilaciin de uno de ellos, la vacante ha sido lle-
nada por ascenso, dado 4 uno de los profesores argentinos que
estaba en la Escuela y actualmente se tramita la jubilacién de
otro de los profesores, para cuya vacante hay varios candidatos,
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motivo por el cual debia llenarse ese puesto por exdmen de oposi-
cidn, prefiriéndose los nacionales.

Respecto al personal militar .de oliciales, no se ha podido con-
seguir que éste permancciese completo, pues apesar de las dis-
posiciones dictadas y del decreto de 18 de Marzo del corriente aiio,
aprobando el Reglamento Orgdnico de la Escuela, en cuyo arti-
culo 75 se dice: «que 4 fin de no perjudicar el buen funciona-
« miento y servicio de la misma, habra siempre en ella el niimero
« completo de oliciales yue fija anualmente el presupuesto y que
« no seran destinados 4 otras comisiones agenas i la instrucciin
« de los alumnos»; esto no se ha cumplido, pues motivos que no
entro aqui @ considerar, han determinado la separacién de dos
oliciales, ultimamente, quedando éste Establecimiento en bien
mala situaciin. en este sentido.

En el Colegio Mi'itar de San Martin, para un plantel de 150
alumnos, ticne tres jefes y once oficiales vy ese personal bajo nin-
gin concepto es removido de su misién; mientras que la Escue-
la Naval con 130 aspirantes no le ha sido posihle conseguir tener
en ella los jefles v oliciales que ¢l Reglamento le asigna. pues hasta
hace poco v 4 luerza de pedidos ésta Direccidn consiguié tener
en la [iscuela cinco oficiales (ue le fueron concedidos, y después
de tres meses no ha faltado causa para sacar dos, quedando redu-
cida hoy 4 2 jefes v % oliciales, es decir, la tercera parte de
numero de oliciales del Colegio Militar de San Martin.

Se hace necesario (ue ese Ministerio resuelva de un modo defi-
nitivo la situacion de los Oficiales de ésta Escuela, dotdndola del
nimero completo de ellos y haciendo que no sean removidos con
tanta facilidad.

La salud de los alumnos en la Escuela, puede clasilicarse de
-excelente, pues en ocho meses, desde que el suscripto se halla al
frente del Establecimiento, no ha habido una sola afeccién de ca-
racter epidémico ¢ contagioso, ni tampozo ningan fallecimiento;
y ésto se debe especialmente al asiduo cuidado que se ha puesto
¢n la higiene del Establecimicnto, procurando poner 4 este vigjo
edilicio en las mejoes condiciones de salubridad, efectuando
-continuas desinlecciones, v hazienlo (ue el personal sanitario
dedique prelerente atenciin al cuidado de los alumnos.

Durante el aiio v terminados los eximenes de (in de curso, los
alumnos del 20, 30 y 4 aiio en nimero de Y0, efectuaron un
crucero de instruccién de 50 dias, 4 bordo de las caiioneras La
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ARGENTINA, URuGuAY, PaRANA, siendo ésta la primera vez que
emprendia viaje una escuadrilla de instruccién perfectamente ho-
mogénea; habiendo ésta Direccidén dado al Comandante de ella un
extenso programa (que fué cumplido fieimente), en el cual se dis-
ponia que los alumnos hiciesen ejercicios practicos de artilleria,
maniobras, tiro al blanco, ejercicio de botes 4 remo y vela, ejer-
cicio de desembarco, ejercicios de sefiales y reconocimientos hi-
drogrificos. Esa corta campaiia fué en extremo provechosa para
los alumiios y es de desear que ella pueda repetirse anualmente.

Por falta de recursos, la” Escuela no ha podido aumentar la
biblioteca sino de un modo muy lento, adquiriendo poco i poco
aquellas obras més indispensables, y aprovecho ésta oportunidad
para encarecerd V. E. la necesidad que hay de aumentar nues-
tra muy reducida biblioteca.

Al recibirme del Establecimiento, la litografia se habia suprimi-
do y los cursos litogratiados que con tanto éxito se preparaban en
otro tiempo en la Escuela, se reemplazaban por obras impresas,
que sin llenar el objeto real de instruccién que se proponia, cos-
taban una fuerte suma al Estado sin producir mayores ventajas.
En vista de ésto, resolvi restituir la litogratia doténdola de nuevos
clementos y hoy funciona regularmente, habiéndose impreso en
ella todos los textos dictados en el curso actual, con el agregado
de que se puede trabajar en piedras sobre diversos colores, habién-
dose hecho en la litografia de la Escuela Naval, las 14minas colo-
readas de un folleto reservado, impreso por érden del Estado
Mayor General de Marina, relerente al aparato Obry para los
torpedos Whitehead.

Se ha instalado también en la Escuela, el aparato ideado por
el Alférez de Navio Ballv¢é para la compensacién prictica de com-
pases y estudio del magnetismo en los mismos, y para el efecto
se han recibido de Luropa reflectores Thompson y otros instrumen-
tos complementarios para éstos trabajos, de manera que los alum-
nos pueden hacer en la Escuela el estudio prictico de la compen-
sacién y correccion de los compases, como si estuvieran 4 bordo.

Conociendo el que suscribe la conveniencia de dar & los alum-
nos en todo lo posible, una instruccién tedrica y practica a la vez,
he hecho instalar también, un palo para seinales de banderas y
otro para seiales con luces eléctricas de uso en la Kscuadra con
sus correspondientes cables v manipuladores, preparado todo ésto
con la cooperacion de la Direccién de electricidad de la Armada.
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A la enseiianza de la hidrografia y fotogralia se ha dedicado
también una ateocidn preferente, habiéndose instalado una ci-
mara lotogrifica de éste ramo, cuyo conocimiento es de tanta
utilidad y aplicacién en la Marina.

A las clases pricticas de torpedos y artilleria, asi como 4 los
cjercicios militares, se le han dado toda la dedicacién quese ha
podido, habiendo hecho los aspirantes ejercicios pricticos de tor-
pedos abordo de las torpederas puestas 4 disposicién de la Es-
cuela, por el Estado Mayor General de Marina; concurrido con
frecuencia en los dias feriados 4 hacer ejercicios de botes y mu-
chas veces, al Stand del Tiro Federal i efectuarci tiro de guerra
con Mauser, y tirode revilver, los Alumnos del ultimo aiio.

Encuanto i la Instruccidn y porte militar en los ejercicios de
infanteria y marchas, el Seiior Ministro ha tenido ocasién de pre-
senciar los desfiles de la Escucla Naval Militar en las iltimas
formaciones.

La Sub Direccién de ésta liscuela ha permanecido acélala has-
ta hace pocos meses, en que fué designado para ejercer el cargo
en propiedad. el seiior Capitan de Fragata, Don Guillermo Scott, ¥
apesar del paco tiempo, éste empeiioso Jefe y los cuatro Oliciales
4 mis érdenes, procuran por todos los medios, mantener cn el mis
alto grado la disciplina de ésta Fscuela puesta por el Superior
Gobierno bajo ‘mi Direccidn, permitiéndome recomendarlos 4 la
consideracion de V. L. 4§ quien

Dios guarde
M. Domecq Garcia.



Policia Maritima y Fluvial

La vigilancia en salvaguarda de los intereses del Fisco y la na-
vegacion en general, ha sido ejercida por la Prefectura General
de Puertos y Sub-Prefecturas de acuerdo con los deberes que le
impone la Ley num. 3443 y su intervencién policial marilima
ha producido la suma de 139.628 pesos mn. empleados en el pa-
pel sellado por los distintos conceptos en (ue queda alectada la
documentacién que expide, habiendo aplicado multas que ascien-
den 4 11.873 pesvos m|n. y economizado al Fisco 2%.896 pesos min.
en el peritage de las cuentas que pasaron a su estudio.

El personal de la Policia Maritima, ha desarrollado su accién
eficiente en 4.080 millas de jurisdiccién fluvial para prevenir los
accidentes de la navegacion y la criminalidad. Los hechos produ-
cidos entran en la proporcion de 0.024 por cada 100.000 buques en
la primera clasilicacién y en 13,82 por cada 100,000 personas en
la segunda, lo que aboua el buen desempeiio de los deberes que
les estd encomendado, como asi mismo el hecho de haber apresa-
do varios contrabandos valiosos con reducidos elementos de movi-
lidad, porque ain no han pasado 4 la Prefectura General los va-
pores que tenia la extinguida Policia Aduanera y que se encuentran
en poderde la Aduana. Kl 40 ojo de los salvatajes de buques fué
hecho con elementos propios de la Policia Maritima.

El control del movimiento de entrada y salida de buques de
Ultramar y cabotage 4 los Puertos de la Repiblica ascienden &
82.365 buques, con 18.615.840 toneladas de registro y 990.042 tri-
pulantes; habiéndose producido un descenso con relacion al aiio
1896 de 2.331 buques con 1.831415 toneladas de registro y 72.739
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tripulantes, debido 4 las pérdidas de las cosechas de éste afio que
trajo un numero menor de buques 4 los puertos que tienen embar-
cadero de cereales.

Estas embarcaciones trasportaron también un total de 39%.670
personas en calidad de pasajeros entrados y salidos, produciéndo-
se un saldo a tavor de la poblaciin de la Republica de 64.702 per-
sonas, de las cuales 63.389 ingresaron 4 la de la Capital Federal.

Se ha reabierto una nueva inscripcion de buques mercantes Nae
cionales para completar ¢l registro de Matriculas con todos los da-
tos necesarios 4 la importancia del numeral y que sirven para
asignar 4 los buques que hacen la navegacién de Cabos 4 fuera,
la combinacién de bandera de acuerdo con el Cddigo Interna-
cional, como asi mismo para la publicacién del elenco.  Termi-
nado ¢éste trabajo sera mas [acil la vigilancia de las dilatadas Cos-
tas del Sud, en cuya jurisdiccién esti prohibida la pesca de cier-
tas especies y la extraccion de huano porcuanto podrin recono-
cerse las embarcaciones en la navegacion.

Obstruida la navegacién del Rio Parand, por balsas de ma-
dera que se trasportaban sin ninguna clase de requisitos, para la
seguridad de los buques, hasido reglamentada debidamente, es-
tableciendo reglas para la formacién de balsas 6 jangadas, evitando
asi los peligros ue entraiiaba el primitivo sistema.

También garantizando la seguridad de la navegacién a vapor, se
aprobo el Reglamento de Maquinistas Mercantes, proyectado por la
Prelectura General conjuntamente con el de Inspecciéon de Maqui-
nas y Calderas.

Inaugurados los Diques de Carena y Dérsena Norte del Puerto de
la Capital, fué necesario establecer el servicio de policia y seguri-
dad de amarradero; pero careciéndose de los alojamientos, fué au-
torizada la Prefectura General para sacar a licitacién la cons-
truccién de casillas, que con un reducido desembolso por el Fisco
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se encuentiran hoy instaladas y luncionando el personal destinado
4 ese servicio. También con elementos propios de esa Reparti-
cidn y gastes autorizados por el Ministerio, se han construido los
edificios para varias de las Sub-Prefecturas creadas por la Ley
de Presupuestos y reparados todos los que estaban en condicién
de recibir esas mejoras.

El régimen administrativo ha s‘do uniformado por érdenes y
circulares con iustrucciones precisas dictadas por el Prefecto Ge-
neral que ha ejercido una vigilancia constante por medio de
visitas personales 4 todas sus dependencias é inspecciones man-
dadas practicar para regularizar la marcha armdnica de todos
los servicios. '

El procedimiento y legislacién maritima tendra dentro de poco
si base sdilida, con la aprobacién del proyvecto de Codigo de
Policia Fluvial y Maritima que sc ha contiado su redaccion & una
Comision nombrada por el Gobierno, de acuerdo con la Ley
No 3.445.

El presupuesto de gasto de sueldos, ascendié @ la suma men-
sual de 19,039 pesos ", y computado el personal incluso jefes ¥
empleados de Ulicina, cl gasto diario en el mantenimiento de ia
Policia Maritima y Fluvial se reduce 4 1.08 cts. diario por person.

El detalle minucioso y conciso de todos los servicios que des-
empeiia la compleja y vasta rama de Policia Maritima, se encuen-
tra debidamente clasiticada en forma correcta y esplicativa en el
Anuario de la Estadistica de la Prelectura General.



PUERTO MILITAR

PROYECTO GENERAL DE LAS UBRAS

El proyecto general dc las obras necesarias para la defensa de
las costas Atlinticas de la Repiblica Argentina, preparado por el
Ingeniero don Luis Luiggi de érden del Superior Gobierno y pre-
sentado el 21 de Junio de 1896., prevée la construccién de un
Arsenal Maritimo en Puerto Belgrano, para scrviv de base -de
operacion a los buques de la Armada, y de dos Estaciones Navales
subsidiarias, ubicadas en los dos extremos de la costa, para la
provisién de elementos varios 4 los buques y para las composturas
urgentes que pudieran necesitar.

El proyecto general prevée también una série de obras com-
plementarias de la defensa (ija y para suministrar las informacio-
nes v los elementos accesorios que son indispensables 4 la eficaz
accion de la delensa movil.

El conjunto de las obras ha sido estudiado segin un plén
completo que previera las necesidades del porvenir ain lejano:
v fué, arreglado de modo que se pudiera subdividir en varios
trabajos en correlacidn con el grado de urgencia de las varias
obras; es decir, que pudiera electuarse:

I). Obras urgentes maritimasy de defensa de nnimporte, apro-
ximado, de cinco millones de pesos oro, para las cuales se nece-
sitardn algo menos de tres afios de trabajo.

Il). Obras necesarias para dar una conveniente amplitud y ma-
yor accién 4 la defensa; deotros cinco millones de pesos oro de
€08L0, las que se podrén ejecutar en pocos afos sucesivos.

Il). Obras complementarias para aumentar la eficacia de la
defensa y la comodidad de las obras maritimas, de manera que
respondan 4 todos los requisitos de una amplia base de opera-
cién para unagran flota. Estas obras complementarias podrin



ser ejecutadas paunlatinamente, cnando las necesidades las
requieran y lo permitan las condiciones del Erario Nacional.

Naturalmente las obras de los varios periodos, se completan
entre si de manera que, por trabajos sucesivos se obtiene un
conjunto homogéneo y completo, que forme una perfecta de-
fensa de las costas Atldnticas de la Nacidn.

Ademds,—y ésta es la idea fundamental del proyecto apro-
bado por el Superior Gobierno,—el conjunto de las obras pro-
puestas y de sus accesorios, esti arreglado de manera que las
obras, sirviendo especialmente 4 las necesidades de la defensa
Nacional, sirvan al mismo tiempo para facilitar la navegacién
comercial 4 lo largo de las costas atlinticas de la Repiblica y
fomentar el desarrollo de la poblacién en las regiones Patagd-
nicas. De éste modo, aquellas tierras tan aisladas, podran, en
tiempo priximo, ser la sede de una poblacion fuerte y labo-
riosa, que ya empieza 4 desarrollarse.

Asi los gastos que se hacen para eventuales necesidades de
guerra, servirin inmediatamente para las artes de la paz, aumen-
tando la poblacion y la riqueza de una vasta zona de la Repui-
blica.

PROYECTOS EJECUTIVOS DI LAS OBRAS MAS URGENTES

Aprobado por el H. Congreso, por Ley Ne 3430 de fecha 2 de
Noviembre 1896, el proyecto en su conjunto, y autorizados los
#astos para la ejecucidn de las obras mas urgentes del importe de
cinco millones de pesos oro, se empezaron desde luego con toda
actividad los estudios delinilivos para la preparacion de los pro-
vectos ejecutivos de las diversas obras que debian tener la prefe-
rencia, y que se pueden asi subdividir:

1). Estacion Naval de la Armada, en Puerto Belgrano v demas
obras maritimas, constituidas por un antepuerto 4 marea para
amarrazon de grandes buques, en comunicaciin con el fondea-
dero de Puerto Belgrano mediante un canal 4 dragarse con la
profundidad de 30 pies; un gran dique de carena de 200 metros
de largo util, 26 metros de ancho en la boca, y 10 metros de
profundidad sobre el umbral, muelle de atraque para buques,
depdsito de carbdn, almacenes varios, talleres de composturas,
caierfas de aguas corrientes, obras de salubridad, edificios va-
rios para oficinas y habitaciones, laros, valizas, seiiales y demis
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obras maritimas para hacer mds ficiles y seguras las maniobras
y estadia de los buyues en Puerto Belgrano;

2). Obras de defensa de la Estacion naval, constituidas por bate-
rias sobre la costa y minas submarinas en los canales de entrada
de Puerto Belgrano;

3). Linea Telegrdfica Estratcgica & lo largo de las costas Atldn-
ticas, desde Puerto Belgrano hasta el Lstrechode Magallanes. pro-
vistas de seméloros y faros sobre los puntos mds importantes,
parala ripida comunicacion entre la delensa moévil maritima for-
mada por los buques de la Armada y la de'ensa lija en tierra.

LINEA TELEGRAFICA AL SUR EN CONEXION CON LOS SEMA-
FOROS Y FAROS

Los estudios de esta obra fueron preparados por el Ingeniero
Luis Luiggi, sobre elementos recogidos durante su visita 4 las cos-
tas patagdnicas y sobre todo con los informes cspeciales de los
seiiores Capitanes de Fragata: don Félix Leroux, (nién recorrio
dos veces todo el territorio desde Rio Negro hasta Puerto Deseado;
v don Leopoldo Fuuncs, que recorrié tambien dos veces el lerrito-
rio, desde Puerto Deseado hasta Cabo Loyola, en la entrada de Rtio
Gallegos.

El proyecto general de la linea—que con varios ramales, tiene
un desarrollo de 2425 kilimetros—esté dividido en tres secciones.
La primera, desde Rio Negro hastael Chubnt, fué aprobada por
S. E. el Seitor Ministro de Guerra y Marina, [ngeniero Don Guiller-
wo Viilanueva, en fecha 21 de Abril de 1897, junto con el pro-
vecto de los semifuros y laros & establecerse sobre los puntos
mas importantes de la costa, y unidos con la linea telegralico-
estratégica.

Los proyectos de las otras dos secciones, estin ya para termi-
narse.

Mientras tanto, los buques de la Armada trasportan de la Tierra
del Fuego los postes para la ejecucion de la linea, y los distribu-
yen en varios puertos de la Costa Sud.—Ha sido ya contratado ei
material telegrafico para la primera seccién de la linea hasta el
Chubut, y en breve se empezaran los trabajos de ejecucion de ésta
primera seccién (ue tendra, con su ramal a Punta Delgada, un
desarrollo de unos 580 kiljmetros.

Los faros y seméforos & construirse, y cuya ejecuciin es tam-
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bien inminente, estdn ubicados en los siguientes puntos y len-
drin los caracteres y alcance aqui indicados:

% ALCANCE éPTICO
2 en miilas marinas|
FAROS_ % K] en atmésfera
DE Qg ———
<« |mediana | clara
Punta Negra..... D - =L T I R
Cabo Asuncion., 3. 21. 41.
Pucrto B(‘|"Ian0 1. 23. 5
Isla Verde (I&ahl.a Blanm) A, (20,5, 40.
Punta Rasa (San Blas).......... 2. | 2% 49.
Punta Delpada (Gollo Nuevo)..........| 1. 23 31
Cabo Dos Balifas.........ooeii i) 20 24, 49.
Cabo Blanco.......... 3. 21. 3
Isla Pinguin. ..o ... 2. 24 19
Punta Norte (Santa Cruz)..... A b 51
C. Buen Tiempo (Gallegos). .. .. R 1| 131
Cabo Vitgenese.............. 2o 26| 4
Isla Ano '\l-ne\o [P P b 120.5. )

ARSENAL DE LA ARMADA

ISl Arsenal de la Armada queda establecido en Puerto Belgrano,
Bahia Blanca, enel punto llamado Punta Alta, en cxcelentes con-
diciones nauticas militares y en condiciones locales y climatolo-
gicas comparables con las de los mejores puertos militares mo-
dernos.

Ei fuwuro Arsenal consta de una rada con pro'undidad no me-
nor de 30 piés 4 baja marea, para londeadero de los buiues; de
un antepuerto & marea con aguas calmas, para los burjues listos i
salir 6 de llegada, y de dos ddrsenas cerradas, con aguas 4 nivel.
casi constante, mientras en el antepuerto y en la rada, la marea
tiene oscilaciones ordinarias de cerca, 3.50 m., y oscilaciones
miximas de metros 5.23. De éstas dirsenas, porahora, es su-
ficiente construir unasola, la destinada para las composturas de
los buques. Serd ésta provista de diques de carena, de los cuales
uno, el mayor,—que se coostruird inmediatamente,—sers de 200
metros de largo, 26 de ancho en la entraday con 10.50 de pro-
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fundidad sobre el umbral en media alta marea, divisible en
tres compartimientos mediante buques-puerta intermedios.

Sera el dique de carena mis grande de América y podri recibir
cualquiera de los buques de guerra qne actualmente se encuentran
4 flote.

Al rededor de la dirsena se establecerdn los talleres necinicos
y de carpinteria, necesarios para componer y armar buques;
astilleros para la construcciin del pequeiio material flotante; ofi-
cinas para aparejar y equipar buques; construcciones cspeciales
para la conservacién de las Lorpederas y sus armamentos, y todo
lo necesario 4 fin de que el Arsenal pieda luncionar regularmente.

Habrd, pues, gruas hidrdulicas para levantar grandes pesos;
ramales de vialérrea para el transporte de los maleriales; alma-
cenes de municiones, de viveres y de armamentos; depdsitos espe-
ciales para el rdpido embarque del carbén y de las municiones-
y también oficinas para la direccion, habitaciones para el perso-
nal dirigente y cuarteles parainfanteria de marina y artillerfa de
costa. Ademds, se prevée la construccion de un Hospital Militar y
de un sistema completo de obras de salubridad; depdsitos de agua
potable; cloacas y relativos conductos de desagiie, y demds obras
que se precisan para que el Arsenal se encu-ntre en éptimas condi-
ciones higiénicas.

El proyecto, por lo tanto, prevée todo lo que pueda ocurrir para
la perlecta conservacidn de los buques y para la completa ins-
truccién del personal.

De todas éstas obras, por ahora, no se construye mis que una
parte; sin embargo, serdn organizadas de manera que respondan
4 las necesidades urgentes de una flota moderna. Las demis
obras se construirdn paulatinamente, segun las necesidades futu-
ras, segun el plano ya arreglado y aprobado.

FLJECUCION DE LAS OBRAS PRELIMINARES

En la época en que se estaban haciendo negociaciones con va
rias casas constructoras para llegar i un contrato delinitivo para
la ejecucion de las obras més urgentes, el Superior Gobierno or-
denié empezar las varias obras preparatorias de poco gasto pero
de importancia para poder después desarrollar los trabajos.

Asi seempez ) la construccion de galpones habitaciones y obras
varias para abrigo del personal, materiales y maquinarias, trazado
de caminos, avenidas y lineas de ferrocarril de servicio. Tam-



bién se ejecutaron plantaciones detamariscos, dlamos, pinos ma-
ritimos y otras clases de drboles para hacer mis agradable la resi-
dencia al personal de las obras v después al personal de la Armada
(ue debera tener residencia en el Arsenal. Se han ejecutado
también otros Lrabajos preparatorios de replanteo, alumbrado, etc.,
y sobre todo de aguas corrientes; aun que por el momento solo
se han hecho las obras indispensables para proveer diariamente
unos 500 m3 de agua dulce 4 los buques de la Armada londeados
cn Puerto Belgrano y al personal de las obras.

La naturaleza de ésta agua fué detenidamente estudiada, extra-
yéndola de mis de cincuenta pozos hechos en las inmediaciones
de Punta Alta. Los resultados lueron satisfactorios, tanto por la
cantidad, que puede estimirse de cerca de 1.000 metros ctibicos
deagua por dia, como por su calidad.

De los numerosos anilisis practicados por el seiior Dr. Arata,
se puede tomar como tipica de las aguas subterrineas de Punta
Alta, el agua del grupo de los pozos N° XV que esta en el centro
de las obras, al nivel de (+3,63) v que da los siguientes resul-
tados:

Anilisis da 100.000 partes

Dr. ARATA
Dureza total........ e e 13.198
« LEMPOFAriAL e e oo vreeeeinenneoneauanaeen...o| 11.209
« permanente....... S .
Residuo 4 100°......... e [ [N 52.124
Pérdida por calcinacion ..........

ACidO MILFICO...cotivee i ivreieesessaoennnnnes ooad| 0.820
€ MPOSO. v vee e .. ool ——
23.000

« sulfdrico............... .. ..
Oxido de calcio...... e ceens | 8.212

€« MAYNESI0 .. oveniaianans e 0.198
Amoniaco............ et wieses.oe.s| TasLroOS
ClOKO . eevnesvin el B I B £
Permanganato usado para oxidar las materias oruamcas 2.625
Oxloeno... ........... e e reeieee e 66%
Calidad del aguUa. ..eeeien., e e ....|«buena»

Las obras ya ejecutadas consisten en dos galerias de toma sub-
terrdnea y excavadasenun gran banco de conglomerado préxi-
mamente 4 la costa de (+3™00), en la instalacién de una bomba
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4 vapor «Worthington» de 25.000 litros por hora y en la cons-
truccion de un tanque de 100 m3 y dos muelles, uno de 150 m.
de largo con el frenteen 8 piés de agua 4 alta marea, y el otro
con el frente en 18 piés de agua en alta marea, i los cuales podran
atracar los buques-cisterna que deberan conducir el agua & 12
Yiscuadra fondeada en Puerto Belgrano.
Estos trabajos fueron ejecutados directamente por administra
cion durante el periodo de la licitaciin de las obras de mayor im-
portancia.

LJECUCION DE LAS OBRAS DE LA «ESTACION NAVAL»

Este proyecto ha servido de base 4 la licitacién; la que empezd
en Marzo de 1897, entre varias casas especialistas en obras mari-
timas v de fama reconocida, que presentaron sus propuestas defini-
tivas el 29 de Enero de 1898.

Del exdmen de éstas propuestas resulté que la mis conve-
niente, sea por los precios mds bajos, sea por el liempo en que
se compromelian 4 ejecutar las obras, erala propuesta de los se-
nores ingenieros «Dirks Dates vy Van Hattem». Segin ésta pro-
puesta,— que fué tomada por base del contrato aprobado por el
P. E. el 18 de Abril de 1898,—]la Empresa se compromete 4 cons-
truir todas las obras maritimas urgentes por la suma de cuatro
millones de pesosoro y ademas 4 ejecutar cualquier otra obra re-
lacionada con el Puerto Militar que el Gobierno reputara conve-
niente ordenarle con las bases y planilla de precios aprobados
en el contrato y hasta un importe complexivo de diez millones
de pesos.

Los trabajos fueron ecmpezados en Mayo y estin ahora desarro-
lldndose rdpidamente, de manera que en dos aiios podra librarse
al servicio el dique de carena para los grandes buques, que por
el momento, es la obra mas urgente.

Al 3! de Agosto la situacion de las obras era la siguiente:

Estaban ya en Punta Alta todos los materiales para el malecén
perimetral del dique de carena y el piloteage del malecin ya estaba
hecho por mitad.

Las dragas estaban también en construccion; los escavadores
y tren rodante para movimientos de tierra, estaban listos para
funcionar.

El Ferro Carril haisia Punta Sin Nombre de 23 kilémetros de
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largo, tenia ya colocados la tercera parte de los rieles y los terra-
plenes concluidos.
Ya estaban listos galpones, habitaciones y dem4s edificfos para
abrigo de 800 personas, ademds de las carpas para otras tantas.
Los talleres de compostura de buques, dragas y tren rodante
estaban en construcciéon ¥ un conjunto como de 1000 personas

trabajaban en las obras 6 en traer y descargar materiales de
construccién.

Buenos Aires, Septiembre 3 de 1898.
Luis Luicar.
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