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o hiox ek M a i doss ¢

Por segunda vez vengo 4 cumplir el precepto constitn-
cional que impone 4§ cada Ministro la obligacion de pre-
sentar al Honorable Congreso la resefia de los actos admi-
nistrativos, realizados en la esfera quele estd designada
por laley;y al hacerlo me es satisfactorio consignar ante
todo, que el afio trascurrido ha sido de paz paralos pue-
blos de la Repiiblica, que despues de las agitaciones pa-
sadas han renovado sus poderes constituidos en medio de
un ¢rden y tranquilidad de que pocas veces hemos go-
zado.

Es consolador que al menos hayamos podido conservar
este bien inestimable entre tantos males desencadenados
contra la prosperidad Nacional, cuando la crisis comer-
cial, agravada por las agitaciones de los partidos, hacian
temer complicaciones de todo género en el porvenir.
Pero la conviccion profunda que los habitantes de la
Nacion abrigan de que la paz es la base unica de todo
progreso, y el buen sentido politico del pueblo Argen-



tino que ha salvado al pafs en tantas ocasiones, han pre-
sidido esta época de reconstruccion social y de .severo
aprendizage, de la que ha salido felizmente incélume la
unidad nacional y el principio de autoridad que afianzasteis
con vuestra sancion.

El Sr. Presidente de la Reptiblica en su mensaje del
afio anterior os decfa con razon: ¢«Busco de donde po-
arian venir nuevas perfurbaciones y no lo encuentro.»

Y en efecto, los poderes constitnidos de la Nacion ha-
bian concurrido eficazmente & producir la paz y 4 garan-
tirla por todos los medios 4 su alcance: el Congreso dic-
tando la ley de amnistfa y el Ejecutivo dando fiel cumpli-
miento 4 sus preceptos é invitando & entrar en el ejer-
cicio de su cindadanfa activa 4 todos los que no eran reos
de delitos comunes.

El resultado de estos actos debfa ser necesariamente la
paz, permanente & inalterable, porque estd en el corazon
y en los intereses del pueblo argentino.



POLITICA INTERNA

Estando encargado el Ministerio del Interior de culti-
var las relaciones que existen entre el Gobierno Federal
y las Provincias en su capacidad de tales, una de sus
mas altas funciones es la que se refiere 4 la politica inter-
na: y debo deciros con satisfaccion que en el afio transcur-
rido no se ha presentado ejemplo alguno de perturbacion en
las provincias ni de desinteligencia con el Gobierno Gene-
ral.

Es quizd la primera vez que esto ocurre en la historia
de nuestra vida nacional y es justo notarlo, como un
progreso alcanzado en las pricticas de la democracia y
:omo un sintoma precursor de largos dias de tranquilidad
v de drden.

Las alarmas que en mas de una ocasion se produje-
mn, recondcian por causa temores 6 anuncios de. inva-
simes del esterior; y los complots contra la situacion ac-
twl, descubiertos 6 abortados por sf mismos, demostraban
la impotencia de smus autores para realizar sus propdsitos
sulversivos. Unos y otros escollaron siempre ante la ac-
titid decidida del pueblo que rechaza y condena enérgica-
meite toda insinuacion 4 la revuelta.
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Asf, las Provincias de Santiago del Estero y de
Entre-Rios han podido mantener el érden sin requerir el
ausilio del Poder Nacional. El batallon 9 de linea que per-
manece en Santiago no ejerce alli otras funciones que las
que le confiere el Juez 4 cuya disposicion se halla, y
su presencia solo tiene por objeto garantir los fallos de
la justicia federal.

Los temores & que dieron lugar denuncias autorizadas
que afirmaban la existencia de fuerzas organizadas en el
Estado Oriental para invadir la Provincia de Entre-Rios,
obligaron al Poder Ejecutivo 4 tomar algunas medidas para
prevenir cualesquiera eventualidades, poniéndose al efecto
de acuerdo con el Gobierno de aquella Provincia para
proceder 4 la organizacion de su gvardia nacional, sin de-
cretar no obstante su movilizacion. El Coronel Ayala,
nombrado Comandante en Gefe de ella, fué encargado de
llevar 4 cabo aquella resolucion, bastando felizmente es-
tas medidas para que se desvaneciera el peligro anun-
ciado.

Las demds Provincias no han ofrecido ocasion ni moti-
vo alguno de ejercer sobre ellas la accion del Gobierno
Federal, bastdndose todas & s{ propias para garantiry
sostener su ¢rden politico y sus autoridades lejitimas.

Las dificultades creadas por la crisis bancaria y ls
consiguientes fluctuaciones del cambio, han perturbalo
hondamente las transacciones entre el interior y el litonl,
¥ las representaciones que de varios Gobiernos y gé-
mios comerciales recibié el Poder Ejecutivo, determinaon
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las medidas que se tomaron respecto de la moneda boli-
viana y de las demds de oro y plata.

Influfa ademds en el 4nimo del Poder Ejecutivo, para
dictar aquellas medidas, una consideracion digna de ser
tomada en cuenta.

Las vias férreas que la Nacion ha costeado hécia el
QOeste y hdcia el Norte, tienen por principal objeto mul-
tiplicar las transacciones mercantiles con el litoral, atra-
yendo todo el comercio del interior hdcia esta plaza y el
Rosario: al mismo tiempo que por leyes especiales, dic-
tadas iltimamente, se autoriza la apertura de comunica-
ciones ficiles con Bolivia 4 fin de que sus Provincias del
Sud, por lo menos, vengan 4 proveerse & nuestras plazas
de sus articulos de consumo.

De esta doble accion combinada, debia resnltar en breve
la necesidad imperiosa de habilitar la dnica moneda que
existe en el interior y fijar el cambio en lo que toca 4
las aduanas, so-pena de contrariar en los hechos de una
manera evidente, los propdsitos de las leyes mencionadas
y los objetos que la Nacion tuvo en vista al decretar la
construccion de sus vias férreas principales.

Créo que se ha dado una nueva facilidad al comercio
nacional y que se han consultado fielmente los intereses
del pals “al dictar los decretos que conocefs.

El Poder Ejecutivo Nacional ha esperimentado tam-
bien, como es natural, las consecuencias inevitables de
las crisis comerciales, que trajeron con la disminucion de
la renta, 4 causa de la paralizacion de los negocios, la
necesidad urgente de aplicar la mas estricta economia 4
todos los servicios de la administracion, procurando 4 la
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vez no abandonar ninguno de los ramos en que reposa la
prosperidad nacional-

Conocefs las medidas adoptadas con este objeto y se
continuard sometiéndoos todos los proyectos que la espe-
riencia vaya aconsejando al Poder Ejecutivo para alcan-
zar aquel propdsito.

Es bajo la presion de tales necesidades y dificultades
que se ha desenvuelto la accion de este Ministerio, y debe
tenerse en cuenta esta circunstancia al juzgar sus actos y
sus esfuerzos en la ejecucion de las grandes obras confia-
das & su direccion, de que paso 4 daros cuenta.



OBRAS PUBLICAS

Departamento de Ingenieros civiles.

El Ministerio 4 mi cargo se ha visto obligade 4 limi-
tar su accion tan solo & terminar las obras comenzadas,
dejando para época menos dificil que la presente, la con-
tinnacion del sistema de trabajos piblicos que forman
una de las primeras necesidades de los pafses nuevos.

Por esta misma razon, el Departamento de Ingenieros
Civiles instituido por la ley de 14 de Octubre del afo
pasado, no ha recibido aun su organizacion definitiva,
habiendo sido dotado unicamente del personal mas nece-
sario para la direccion € inspeccion de las pocas obras
nacionales que se ejecutan actualmente, instaldndose en
los primeros dias de Enero del corriente afo despues de
camplidas las prescripciones de los articulos 30 y 34 de
su'ley orgédnica.

Debo manifestaros con este motivo que, el Director
del Departamento ha hecho notar 4 este Ministerio la
conveniencia de reformar algunas de las disposiciones de
la ley que la préctica ha demostrado ser defectuosas, y
que 4 fin de someteros dichas reformas precedidas del
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estndio que requieren, se ha encargado al mismo De-
partamento la confeccion de un proyecto, que espero
os serd sometido en las presentes sesiones.

Pero con el afio actual van 4 terminar las pocas obras
confiadas 4 la direccion ¢ inspeccion del Departamento
de Ingenieros, y serd menester que sus fuerzas se con-
traigan desde entonces 4 la preparacion de los proyec-
tos que han de realizarse préximamente.

Su accion no serd por esto menos eficaz, ni el circulo
de sus trabajos menos estenso.

Puede decirse que hasta el presente la Republica Ar-
gentina ha decretado sus obras piblicas al azar, 4 me-
dida tan solo de sus recursos y sin subordinarlas 4 reglas
fijas.

Para que un programa de trabajos piblicos responda
4 los intereses bien entendidos de la Nacion, es menes-
ter que €l obedezca 4 un plan razonado y que le prece-
dan los estudios técnicos indispensables para garantir su
éxito. Asi es como tnicamente puede desarrollarse 16-
gica y metdédicamente un sistema, siguiendo las indica-
ciones de la ciencia y de la prictica, subordinando sus
resultados 4 las conveniencias permanentes de las locali-
dades que van & servir y combindndolo todo con los in-
tereses de la Nacion.

El Departamento actual de Ingenieros iniciard estos
estudios y los realizard activamente hasta poder presen-
taros un sistema completo que pueda revestir las formas
legales mediante vuestra sancion.

Este nuevo campo de su accion es vasto, y puede
decirse que serd la parte mas importante de su tarea
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puesto que de ella emanaran nuestros futuros adelantos
materiales.

Asi lo espresaba el Poder Ejecutivo en el Mensage
con que tuvo el honor de someteros, en las pasadas se-
siones, un proyecto para hacer los estudios de nuestras
vias fluviales y costas del mar del Sud. El movimiento
comercial, asf de importacion como de esportacion, se
liga Intimamente con las mejoras de la navegacion, y
dando facilidades al embarque y desembarque de merca-
derfas, es como se aumentard la renta nacional.

Los grandes rios que forman el estuario del Plata,
ofrecen al comercio dificultades que 'mo se conocen toda-
via. El Alto Parand y el Uruguay cesan de ser nave-
gables, precisamente alli donde la naturaleza de sus
costas es mas rica y propia para la creacion de nuevas
y productivas industrias. El mismo Rio de la Plata nos
es poco conocido, y la resolucion definitiva de la cues-
tion Puerto de Buenos Aires, depende en gran manera
de la completa verificacion de todos los fendmenos que
se producen en el movimiento de sus aguas.

El Departamento consagrard 4 estos trabajos hidro-
gréficos una parte de su personal, asi que sus servicios
queden disponibles.

Otro de los objetos primordiales 4 que ha de dedicar
su atencion el Departamento de Ingenieros, es el traza-
do de la red de ferro-carriles que debe ligar 4 todas las
Provincias de la Republica entre si.

Hemos empezado los grandes troncos, y es menester
continuarlos si no queremos que se esterilice una parte de
los sacrificios hechos.

El ferro-carril Central es el principio del sistema de
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viabilidad férrea de Cuyo y del Centro, como el de
Tucuman inicia la red del Norte.

Para que la Nacion pueda emprender con acierto su
construccion, es necesario que el Ejecutivo os pueda
presentar la carta de la Reptiblica en la que estén tra-
zados conforme al dictado de la ciencia y de la espe-
riencia, las lineas férreas que debeis autorizar. A este
trabajo se dedicard el Departamento con toda la acti-
vidad que es requerida, 4 fin de aprovechar esta tré-
gua que la situacion del erario nos impone.

Puedo, pues, confiadamente esperar que el afo de
aparente inaccion que va 4 seguir despues de termina-
das las obras en construccion, ha de ser fecundo en re-
sultados de la mayor trascendencia para la préxima
continuacion de nuestros trabajos nacionales, y pa-
so 4 esponer el estado en que estos se hallan actual-
mente.



FERRO-CARRILES

Como el Mensaje os lo hacia notar, por una reunion
de circunstancias de que el pafs debe felicitarse, el afio
trascurrido ha sido precisamente el que nos ofrece ma-
yor suma de lineas férreas realizadas. A la inaugura-
cion del ferro-carril en Monte-Caseros, celebrada en el
mes de Abril siguié la del Ferro-Carril Andino en
Octubre del mismo afio, y la del de Campana tltimamen-
te, mientras se entregaban al servicio del comercio 416
kilometros de la via férrea & Tucuman y seguia activa-
mente avanzando de manera que no pasardn tres meses
mas sin que llegue 4 Tucuman.

La estension total de los Ferro-Carriles Argentinos
quedard antes del fin de este afio fijada en la considera-
ble cifra de 2,260 kildmetros en actual esplotacion, des-
componiéndose en los siguientes guarismos:

F. C. Central . ............. kils. 396 55
“ e Andine . ... ... ... “ 258
“ % Tgeuman .. ........... “ 549
“ “ del Este ............. “ 155

¢ ¢« e Entre-Riano . ........ “ 10



“ «  Campana . ... .- B £

« « gud de Buenos Aires . .... “ 435

“ o« Qeste. . ... e ... %206

€ NOIEE L e e e e e e e e e “ 29 87

“ “ TFnsenada . ..... AR 58 b4
“ 2260

Si se recuerda que los primeros rieles de nuestros
Ferro-Carriles nacionales fueron clavados & principios de
1864, podemos sentirnos justamente satisfechos de la
labor realizada en los 12 afios transcurridos, y esperar
confiadamente en el futuro desenvolvimiento de nuestra
prosperidad.

Ferro-Carril 4 Tucuman.

Siendo la mas importante de las obras emprendidas
por el Gobierno la construccion de la linea de Cérdoba
4 Tucuman, este Ministerio le ha consagrado su preferen-
te atencion. No solo es ella un elemento nuevo de acti-
vidad comercial que en breve duplicard las transacciones
entre el interior y el litoral; es ademds cuestion de hon-
ra para la Repiblica, terminarla en el plazo asignado,
sin que ni las dificultades creadas por la guerra, nila esca-
sez del Erario, ni en fin, la constante lIncha que han tenido
que sostener sus constructores con los elementos, hayan si-
do bastantes 4 suspender ni & detener sus progresos.

Asi, es con verdadera y lejitima satisfaccion que vengo
4 anunciaros que las obras de esta linea tocan ya 4 su
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fin, y que serdn totalmente terminadas en toda su esten-
sion dentro del plazo del contrato.

Muchos obstdculos se han atravesado en el curso de
estos trabajos, pero ellos han sido apartados siempre por la
perseverancia y enerjia del Poder Ejecutivo y la buena vo-
luntad de 1a Empresa que ha hecho ménos dificilla situacion
violenta del tesoro, aceptando todoslos espedientes propues-
tos y aunlas demoras y aplazamientos en los pagos de sus
certificados.

Merceda ello, hay en actual esplotacion 416 kils. y el
empresario Sr. Telfener se ha presentado solicitando abrir
una nueva seccion con lo que aumentard considerablemen-
te la estension de la via en actual explotacion.

Como es natural, y sucede generalmente, con la aproxi-
macion de los rieles 4 Tucuman, todo el servicio de trans-
porte ha desaparecido entre el estremo de la lfnea y
aquella cinudad no pudiendo ser planteada empresa
alguna en ese trayecto, que en algunos meses mas quedard
ocupado por el ferro-carril.—As{ ha venido 4 producirse el
fendmeno de que las 10 & 15 leguas que median entre los
rieles y la ciudad, exijan mayor tiempo y mayores penali-
dades al viajero que lasatraviesa quetodo el resto del ca-
mino hasta Buenos Aires.

Para obviar esta dificultad en cuanto 4 la correspon-
dencia se refiere, este Ministerio ha adoptado las medidas
que se detallan al tratar de los correos.

En obra tan costosa y complicada era nataral que
surjieran numerosas cuestiones, provenientes en su mayor
parte de la diversa interpretacion dada 4 varios de los
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artfculos del contrato, asi como de modificaciones que
no fueron previstas y que la esperiencia hizo necesario
introducir sucesivamente en los trabajos.

Para zanjarlas en cuanto fuera posible, se comisioné
4 dos de los miembros de la Comision Inspectora de Obras
Publicas, que se trasladaron 4 Cérdoba munidos de las
instrucciones competentes.

Aquel decreto y demas documentos en que constan los
resultados de esa comision, forman parte del anexo A.

Por ellos se vé que la Comision arreglé varias dificul-
tades existentes, aunque no pudo dar solucion 4 otras
que quedaron pendientes, con gran perjuicio de la construc-
cion que sufria por este motivo.

Una nueva Comision formada por el Director del
Departamento de Ingenieros y el Inspector de ferro-car-
riles recibié plenos poderes para resolverlas, trasladindose
al efecto sobre la linea 4 principios del mes actual.

Habiendo resultado igualmente ineficaz su intervencion,
la Empresa se ha presentado solicitando que en virtud
del art. 61 del contrato, se llame & los drbitros que han
de fallar en definitiva y el Poder Ejecutivo ha deferido 4
esta solicitud, habiéndose nombrado ya los jueces 4rbitros.

El plan de economias adoptado por el P. E. debia
alcanzar tambien 4 esta obra. En el anexo citado se
hallan las notas cambiadas con la Empresa y el infor-
me del Departamento de Ingenieros en las que "consta
que puede realizarse en todos los trabajos que aun faltan
por ejcentarse, un ahorro, cnando menos, de $f. 300.000.
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Este Ministerio estd resuelto & realizarlo, pues ningun
interés publico se perjudica con la reduccion propuesta,

Ademds, como lo vereis por los documentos del mismo
anexo, se habia realizado ya una reduccion considerable en
los presupuestos de las Kstaciones de 2y 3" clase.

El importe de los trabajos realizados por la Empresa
constructora de este Ferro-carril hasta el 31 de Diciembre
de 1875, verificados por el Ingeniero Inspector y el De-

partamento de Ingenieros, asciende 4 la suma de $f
7,518,869-51.

Las exijencias del comercio, asi como las conveniencias
bien entendidas del Fisco, aconsejaron al Poder Ejecutivo la
apertura al trafico de las tres secciones terminadas de es-
ta linea, por medio de un contrato de esplotacion celebra-
do con el mismo Empresario constructor, segun el cual
recibe el Erario un 20°/, de las entradas brutas dela esplo-
tacion quedando 4 cargo del Empresario todos los gastos.
De esta manera se han obtenido todas las ventajas de una
linea incompleta sin tener que sufrir sus inconvenientes,

El contrato debe terminar con la conclusion de la via
y €l Empresario se ha presentado ya solicitando su cance-
lacion. A fin de estar en aptitud de recibirse de la linea
¥ que su servicio o se interiumpa un solo dia, el Ministe
rio ha ordenado al. Departamento de Ingenieros que estu-
die el medio mas adecuado de proveer & su esplotacion
en adelante, ya por cuenta del Gobierno ¢ por medio de
una licitacion piblica.
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Ferro~carril Andine

En virtud de la ley que acordé al Sr. Presidente de la
Republica el permiso necesario para ausentarse de la Ca-
pital 4 fin de inaungurar el ferro carril que acababa de ter-
minarse en el pueblo de Mercedes, tuvo lugar solemne-
mente este acto en el mes de Octubre del afio anterior.

La linea se hallaba abierta sin embargo desde el 28 de
Agosto anterior y habiéndose convencido el Poder Ejecuti-
vo en este corto tiempo de las ventajas que ofrecerfa su ar-
rendamiento, os presenté el proyecto de ley que sancio-
nasteis en vuestras ultimas sesiones autorizando al Ejecu-
tivo para contratar su esplotacion con uno de los mismos
empresarios constructores, el Sefior Rogers.

El contrato figura entre los documentos del anexo A
¥ se ejecuta flelmente por el contratista que para mayor
garantia tiene depositado en un Banco 4 disposicion del
Gobierno, la cantidad de $f. 20.000 para responder del
cumplimiento de sus obligaciones.

En virtnd de lo estipulado, el Gobierno recibe el 20 °/,
de los productos de la linea durante los tres primeros
afios, el 25°° en el 4°y un 5 ° de aumento en el caso
de alcanzar los productos una cifra dada.

Ferro-Carril Central.

Este ferro-carril, tronco principal de nuestro sistema
de caminos de fierro, fué inaugurado solemnemente en
toda su estension desde Cérdoba al Rosario en el mes de
Abril de 1870.
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A los cuatro afios de esplotacion, es decir, en Mayo
de 1874 habia alcanzado 4 producir ya un interes ma-
yor del 7 po/o garantido, llegando por lo mismo el caso
previsto por el artfculo 15 del contrato de concesion, que
dispone que cuando las entradas de esta linea produzcan
un interes mayor que el de 7 po-o, el esceso seria de-
vuelto al Gobierno, en pago de las cantidades que este
abond 4 la Empresa por dicha garantfa.

En virtud de esta disposicion, la Empresa ha entregado
en Tesoreria la cantidad de pfts. 160,824.78, como im-
porte del escedente del producido durante el ailo compren-
dido entre los meses de Mayo de 1874 y Mayo de 1875.

El Ministerio aceptd esta devolucion, sin perjuicio de lo
que resultase del exdmen que haga la Contaduria General
de las cuentas relativas al aiio de garantfa 4 que ellas se
refieren.

Por fallecimiento del Sr. D. Tamgs Armstrong, repre-
sentante de la compaiifa del Ferro-Cartil Central en la Re-
puiblica Argentina, fué nombrado el Sefior D. Guillermo
Thompson, reconociéndolo el Gobierno en este cardcter.

Las tierras pertenecientes 4 la compaiifa han sido entre-
gadas casi en su totalidad, quedando tan solo algunas pe-
quefias fracciones, cuya entrega depende de la solucion
judicial de las causas 4 que did lugar su espropiacion.

Pero no requiriéndose para esto el empleo de un Comi-
sionado especial, al mismo tiempo que el plan de economias
que se habia trazado el P. Ejecutivo exigia la supresion de
este empleado, fué encargado de la tramitacion delas pocas



causas aun pendientes ante los tribunales de Cérdoba, el
Procurador Fiscal de aquella seccion.

Ultimamente se ha presentado. el Representante de la
compaiifa al Ministerio pidiendo un nuevo reconocimiento -
de toda la via. El Ministerio la ha decretado en la con-
viccion de que esta medida siempre servird para conocer
definitivamente el estado de esa linea.

Ferro-Carril del Este.

El Ferro-Carril del [iste se ha construido y abierto al
tréfico en dos secciones: la 1* de 55 kil* de estension entre
Concordia y Federacion, fué inaugurada el 29 de Mayo de
1874,y la segunda de 100 kils., entre Federaciony Monte
Caseros, el 20 de Abril de 1875.

Despues de vencido un afio de esplotacion, la Empresa
se presentd solicitando el pago de la garantfa correspon
diente 4 €1, cuyo valor asciende 4 $f 116,629. Los Direc-
tores ofrecian ademds de la garantia de la parte libre de
la linea misma, su propia fianza personal para responder de
las diferencias que pudiesen resultar del exdmen gue la
Contaduria General practicaba de sus cuentas. El Poder
Ejecutivo creyé por otra parte de conveniente para el cré-
dito nacional decretar este pago en los momentos mismos en
que se hacian llegar 4 Liéndres noticias tan falsas como des-
favorables respecto del estado de sus finanzas.

Por estas razones, despues de otorgadas las escrituras
de fianza ante el Escribano de Gobierno se ordend el abo-
no de aquella cantidad.

Iista linea salva, como sabeis, los insuperables obstdculos
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que se oponen al desarrollo del comercio por agua con las
regiones del alto Uruguay y centro de Corrientes y no obs-
tante la mala situacion actual de aquellos Distritos produc-
tores, el estado que han presentado los directores deltréfico
terro-carril en el aflo trascurrido, deja esperar fundadamente
del que no pasard mucho tiempo sin quela Nacion se exima
de pagarla garantia acordada. La cifra demercaderias trans-
portadas en el afio ltimo excede 4 las del afio anterior
notablemente. Con la paz que todo lo fecunda, este trafi-
co triplicar4 el aito venidero y llegardn en breve sus pro-
ductos 4 cubrir el interés garantido.

Ferro Carril & Campana

Entre las lineas ejecutadas en la Provincia de Buenos
Aires, durante este tltimo periodo, debe contarse en
primer término el Ferro-Carril 4 Campana de 76 Kilé-
metros de estension que por la ley de su concesion obtu-
vo la garantia del 7 °/o.

Terminada la colocacion de la via, aunque no totalmen-
te las obras del Ferro-Carril, se presenté la Empresa 4
este Ministerio solicitando que se adhiriese el Gobierno
Nacional 4 la inspeccion que el de la Provincia habia
ordenado 4 fin de verificar el estadode lalinea y decretar
su apertura al trfico. Este Ministerio contesté que siendo
este un Ferro-Carril Nacional, segun los términos de la
Ley general de 1872, tan solo al Gobierno Nacional
correspondia decretar su apertura para los efectos de la
garantfa, debiendo en consecuencia los empresarios so-
meter 4 este Ministerio todos los antecedentes de la ma-
teria para la resolucion correspondiente.
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La Empresa, de conformidad con esta decision, presentd
los documentos que con los informes necesarios del Depar-
tamento de Ingenieros encontrareis en el anexo A. En
vista de ellos se dicté el Decreto autor{zando la apertura
del ferro-carril bajo ciertas condiciones requeridas por la
seguridad del piblico, y haciendo constar al mismo tiempo,
que la garantia acordada solo empezarfa 4 correr desde la
apertura, sobre el importe de las obras definitivamente
terminadas en esa fecha; debiendo hacerse efectiva para
las restantes, siempre que ellas fueran concluidas dentro del
término del contrato.

El Departamento de Ingenieros ha quedado encargado
de vijilar esta parte de la resolucfon del Poder Ejecutivo &
fin de asegurar 4 la Nacion el fiel camplimiento de las con-
diciones con que fué acordada la garantia.

Ferro-Cairil Primer Entre-Riano

Ll estado ruinoso de esta pequefia linea férrea ha
originado gastos crecidos que se justifican teniendo en
cuenta que el Estado se hizo cargo por un contrato de
la administracion y reconstruccion de esta lnea, y que
ellos eran indispensables para su conservacion.

De lo contrario el Poder Ejecutivo habria suspendido
todo nuevo gasto desde que las entradas de su esplota-
cion no llegasen 4 cubrir las salidas.

Por lo demas, el Poder Ejecutivo se reserva presenta-
ros oportunamente el proyecto en cuyo estudio se ocupa
para evitar en lo sucesivo nuevas erogaciones en este
servicio, pudiendo desde ahora anticiparos, que ¢! tendrs



— XXIII —

por principal objeto proveer 4 su completa reconstruc-
cion estando persuadido este Ministerio que cuanto mas
se retarde su renovacion, mayores serdn los gastos gue
su serviclo ocasione.

Ferro-Carriles concedidos

FBRBO-CARRIL TRASANDINO DEL SUD, TRASANDINO DEL NORTE Y DE CORRIENTES A
MERCEDES

Se halla pendiente de vuestra sancion la dltima soli-
citnd presentada por el concesionario de la via proyec-
tada 4 traves de los Andes, por Mendoza y San Juan,
proponiendo algunas modificaciones sustanciales 4 su con-
trato. El Poder Ejecutivo nada puede resolver en esta
materia mientras no sea despachada por V. H. aquella
peticion.

El término de la concesion hecha al Sr. San Roman
por la Ley para la construccion de la via férrea pro-
yectada tambien 4 traves de los Andes, por el paso de
San Francisco, ha vencido con esceso asf como la pré-
roga acordada para que se presentase el concesionario §
celebrar el contrato respectivo.

V. H. decidird sobre la solicitud que tiene 4 este res-
pecto presentada aquel ante el H. Congreso.

El estado critico por que atraviesa el comercio ha in-
fluido sin duda para que no hayan principiado aun los
trabajos de la via concedida de Mercedes 4 Corrientes,
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Habiendo losempresarios solicitado del Poder Ejecutivo
introducir ciertas modificaciones al contrato, este dicté el
decreto del® de Enero de este afio que se registraen el anexo
A yenel queseles acuerda el permiso de emplear ma-
dera fuerte en la superstructura de los puentes de la
via, quedando no obstante obligados 4 sustituirlos con
hierro desde el momento en que llegara 4 comprobarse
el mal resultado de este cambio—; al mismo tiempo que
se les negaba la préroga de un afio pedida por ser
el término una prescripcion de la ley que tan solo V.
H. puede alterar.

Este retardo que bajo otro aspecto es sin duda perju-
dicial para los intereses que esta via debe servir, puede
por otra parte presentarnos la oportunidad de reparar
un error en que habrifamos incurride ya, sf, de acuerdo
con la concesion, se hubiera ejecutado la obra enla tro-
cha de un metro fijada para esta linea.

La red del Este estd formada por el Ferro-Carril de
Concordia 4 Monte Caceros; por el de Puerto Ruiz 4
Gualeguay; el de Concordia & Gualeguaychdi y la misma
prolongacion de Monte Caceros & Mercedes, que son uni-
formemente de trocha de 1 m. 44:—y debiendo empalmar
todas estas lineas entre s{ y con la nuevamente conce-
dida de Mercedes 4 Corrientes, no se concibe como pue-
da construirse esta iltima en un metro de ancho.

Tmporta 4 los mas sérios intereses del porvenir volver
sobre este error y corregirlo para no comprometer el
éxito mismo de las obras cuya uniformidad se quiebra
perdiéndose sus mayores ventajas por la variacion de
trochas en la proyeccion de una misma linea,



PUENTES Y CAMINOS

La conservacion y solidez de los puentes construidos
hasta hoy se resienten profundamente de la naturaleza es-
pecial y caprichosa de nuestros rios. No es posible ga-
rantir la consistencia de una obra de este género, cuando
la fuerza devastadora de las aguas excede los limites de
la mas prudente prevision, y se ven nacer torrentes allf
donde apenas se sefialaba el cauce de una corriente ya
estingnida. Las obras mas solidamente ejecutadas, son as{
arrastradas en un instante, sin que pueda en el mayor nid-
mero de los casos imputarse su ruina ni 4 la ciencia del
Ingeniero que las proyectd ni 4 deficiencias en la ejecucion.

Este Ministerio ha continuado pues la tarea de recons-
truir unos y comenzar otros 4 fin de suprimir los obstdcu-
los que los numerosos rios que cruzan nuestro territorio
oponen al comercio, habiendo conseguido realizar algunas
obras importantes en el afio transcurrido.

Debo sefialar como primera el puente del Pasaje, tantas
veces reconstruido y nuevamente arrastrado por la poderosa
corriente de aquel rio.

La carretera del Norte se halla interrumpida por e! Pa-
saje de tal manera que, en varios meses del afio todo trans-
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porte de cosas ¢ personas se hace imposible y la imcomu-
nicacion empieza entre los pueblos sitnados al Norte y al
Sud de €l

La construccion de un puente capaz de responder 4 to-
das las necesidades del trafico era una obra eminentemen-
te nacionaly enla que todos los Gobiernos han perseverado
no obstante los 01ec1d0s gastos causados y los repetidos
destrozos ocasionados por las ag’uas torrenciales que en
el periodo de las crecientes destruyen cuanto 4 su paso se
opone.

Asi se justifica el empeiio que el Ministerio 4 mi cargo
puso siempre por ver realizado este trabajo, y el gasto de
24,000 fuertes decretado para construirlo bajo un nueve
sistema despues que las primeras crecientes del afio pasado
hicieron desaparecer el anterior.

Lo hecho hasta ahora garante su solidez, puesto que ape-
sar de noestar aun terminado, ha podido resistir 4 las inun-
daciones iltimas, que como sabeis, han sido las mayores
que se han presentado de mucho tiempo atras. Falta sin
embargo por ejecutar una considerable parte del trabajo y
es menester continuarlo, si no queremos volver 4 la inco-
municacion de otros tiempos con la pérdida de todo lo
gastado.

El contratista ha salido ya nuevamente para continuar
y terminar la obra en el mas breve término posible.

El Puente sobre el Sali 4 inmediaciones de Tucuman
ha sufrido iguales accidentes que el del Pasage. Des-
truido 4 principios de 1875, fué decretada su reconstruc-
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cion y una ley voté 10,000 fuertes con este objeto.
Felizmente no se habian emprendido todavia trabajos
muy sérios cuando las estraordinarias lluvias de este afio
inundaron los campos y desbordaron todos los rios, por
lo que se evité una nueva pérdida. Un Ingeniero ha
permanecido en la ciudad de Tucuman velando por la
conservacion de las obras hechas, y el Departamento en
vista de los estragos causados por las avenidas, ha estu-
diado la manera de garantirlo en el porvenir, debiendo
los trabajos reorganizarse en breve.

Sobre el Riachuelo de Corrientes se contraté igual-
mente la construccion de un puente en virtud de la ley
que lo ordenaba.

Se hallaba el Empresario construyéndolo, cuando la
Comision de Obras Piiblicas reconocié en el proyecto
defectos capitales que hacian ineficaz la obra para los
fines 4 que era destinada. Justificados los hechos de-
nunciados por la oficina, se mandé suspender los tra-
bajos 4 fin de reformar los planos, lo que ha ocasionado
la rescision del contrato celebrado con el Empresario
constructor.

Serd tambien necesario proceder & la ejecucion del
nuevo proyecto en este afio, sopena de perder los ma-
teriales acopiados, que importan una suma considerable.

El Puente decretado sobre el Rio 3° para poner en
comunicacion los Departamentos del Sud de Cérdoba con
el ferro-carril Central en la Estacion de Villa Maria,
quedo inutilizado 4 causa de defectos encontradosen los pla-
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nos que sirvieron para la confeccionde los materiales.
Sometida la cuestion 4 los drbitros que el mismo con-
trato prescribia, estos dieron la razon al contratista, 4
quien se mandé abonar las cantidades desembolsadas por
€él, recibiéndose el Gobiernodelos materiales.

El Departamento de Ingenieros estudia un proyecto
en el que se puedenaprovechar tan costosositiles, y asi
que haya formado sus planos este Ministerio, pedird &
V. H. la autorizacion correspondiente para proceder &
Ja obra.

Debo mencionar en iltimo término el ruinoso estado
en que se halla el Puente del Desaguadero, que, como
sabeis, presta valiosos servicios al comercio de Cuyo.—
Siendo la obra imperfecta y de todo punto inadecnada 4
su objeto, este Ministerio se ha abstenido de comprome-
ter sumas de consideracion enlas numerosas y constan-
tes composturas que requiere, limitdndose tan solo 4 aque-
llas absolutamente indispensables 4 su conservacion. Un
nuevo puente es necesario para que no se interrumpa la co-
municacion y el trdfico de aquella parte de la Republica,
y os seran presentados los proyectos asf que se terminen
por el Departamento.

La dltima catdstrofe ha sido la sufrida por el puen-
te « Sarmiento » que wune la cindad de Cérdoba con
el nuevo pueblo « General Paz ». Se ordené inmedia-
tamente al Departamento de Ingenieros que practicara
los estudios requeridos para su rehabilitacion; pues con-
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sidero que no se opone al sistema de economias adoptado,
la construccion de estas obras que por sf mismas son repro-
ductivas y que tan poderosamente contribuyen 4 aumen-
tar el trdfico y con €l la renta piiblica, por las favilidades
que ofrecen al intercambio de los productos.

Caminos

En la espetativa de las vias ferreas en ejecucion ¢ pro-
yectadas, poca atencion ha sido posible dedicar 4 la cons-
truccion de los caminos, que en defecto de aquellas, re-
quiere el desarrollo del comercio.—La linea del Norte
debe llegar hdsta Jujuy y la del Oeste hasta Mendoza ¥y
San Juan en el mas breve plazo para completar los dos
troncos principales del sistema yhacerreproductivas esas
lineas—Entonces las dos grandes carreteras que desde los
tiempos del virreynato conducian 4 Chile y el alto Perd,
quedardn eliminadas, y la Nacion no debe comprometer
sumas cuantiosas en construcciones que muy pronto per-
derian su utilidad.

De acuerdo con estasideas el Poder Ejecutivo se ha li-
mitado 4 manteneren buen estado los caminos actuales
empleando con la mayor economia la partida que el Presu-
puesto destina 4 este objeto, y habiéndose empezado los estu-
dios de una via que ligue entre si y con el ferro-carril del
Norte 4 las capitales y pueblos principales de las provin-
cias de Catamarca y la Rioja, 4 las que, por ahora 4 lo
menos, no pueden llegar los ferro-Carriles.

In el informe del Departamento que acomparia esta Me-
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moria encontrareis todos los detalles que 4 esta materia se
refieren.

Obras hidraiilicas

En cumplimiento delaLey de 2deJulio del aiio anterior
que votd la cantidad de cien mil pesos fuertes para ser em-
pleados en los trabajos de defensa del puerto de Santa-
Fé, se ejecuté una parte de las obras por los contratistas
hasta fines de Diciembre en que las crecientes del Rio les
obligaron 4 suspenderlas para ser continnadasen la época
propicia.

Segun los calculos mas prudentes podrdn terminarse en
el mes de Setiembre dejando desde entonces asegurada
aquella Ciundad contra los constantes avances de las agunas.

El Riacho de Gualeguaychi presenta un obstdculo insu-
perable para los buques de algun calado en su desembo-
cadura sobre el Rio Urugunay y la Ley de 14de Agosto de
1874 mandé hacer los estudios necesarios para proceder 4
su remocion en caso de resultar posible.

El Ingeniero que la Comision Inspectora de Obras Pi-
blicas encargé de estatarea, la ha desempenado satisfacto-
riamente habiendo dado cuenta detallada y minuciosa al
Departamento del resultado de sus observaciones y es-
perimentos.
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El Proyecto con los infermes del Consejode Obras Pu-
blicas os serd sometido en breve para que adopteis la reso-
Incion que creais conveniente.

En virtud de otras dos leyes se acordo un empréstito 4
la Provincia dela Rioja para ser empleado en un estanque
yuna subvencion de 10,000 pesos fuertes 4 la de Santia-
go del Estero para la importante obra de la desviacion del
Rio Dulce—El Departamento ha suministrado de su seno
los Ingenieros que dirijenla ejecucion de estos proyectos de
cuyo éxito aun no puedo daros cuenta.

Edificios piblicos

Por el ministerio del Iuterior se ha autorizadola cons-
truccion de la Casa de Correos y la Capitania del Puerto
de esta Ciudad: casa de Correos y telégrafo en Tucuman
y casa de Correos en Cérdoba quedando aun sinresolverse la
construccion de Lazareto en Martin Garcia,y otro en Cor-
rientes.

De estas obras, se halla en ejecucion la Casa de Correos
de Buenos Aires, que por falta del contratista primitivo
ha sufrido un retardo que tanto perjudica al Erario y al
buen servicio piiblico.

Las dificultades del Erario-han sido ademas la causa que
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ha impedidohasta ahora su continuacion, en virtud de la
nueva licitacionque se celebrd.

No obstante, es notoria la conveniencia de que esta
obra se termine cuanto antes y espero que en el resto de
este afio quedard concluida.



INMIGRACION

La inmigracion ha llegado 4 ser para los pueblos que
la reciben, cuestion de gobierno, desde que la estadistica
ha revelado los valores que cada inmigrante representa.
Es renta que crece rdpidamente la de esta poblacion
que llega en proporciones cada vez mayores, incorporan-
do al tesoro comun de la Nacion, en forma de nuevas
riquezas, asf lo que produce, como lo que consume.

De igﬁal modo para las naciones que suministran las cor-
rientes humanas que se transportan de unas 4 otras re-
giones, ha llegado 4 ser problema e buena administra-
cion, dirijir convenientemente la emigracion de sus habi-
tantes hdcia los puntos donde mas reproductiva sea su
instalacion. Cada hombre que se desprende de un centro
social cualquiera, lleva consigo sus usos y costumbres.
El punto del globo 4 donde llega, queda asf ligado al de
sa orfjen por los fuertes vinculos que siempre existen entre
la patria y el ausente. Pero ademds, y sobre todo esto,
hay para el estadista un fenémeno que en Europa se ha
hecho ya sentir notablemente, ¥y que ha influido de una

manera decisiva en la nueva tendencia que sus Gobiernos
I
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han inanifestado en estos tltimos tiempos: el inmigrante poy
el hecho de cambiar de residencia, determina una cor-
riente mercantil de uno al otro pafs, constituida por la
satisfaccion de las necesidades que han formado para él
una sezunda naturaleza, en virtud de la propension
universal en los hombres de consumir los articulos de su
pais natal.

Asf es como la naturaleza misma ha establecido una
compensacion justa para aquellos paises, ddndoles, en
cambio de los habitantes que pierden, un acrecentamiento
de su comercio con el punto que aquellos elijan para su re
sidencia. Las esportaciones de productos siguen de
cerca 4 la esportacion de personasy tanto la Nacion de
su orfjen como la de su adopcion, ganan en relaciones
mercantiles, mas de lo que es dado 4 la estadfstica con-
signar.

En los Estados-Unidos que por la magnitud de las ci-
fras ofrece mas tocantes ejemplos de este fenémeno, seha
visto hasta donde es evidente el hecho constatado. Las
tablas de sus Registros presentan la balanza constante de
su comercio conlas demds naciones y en ellas se vé como
crece la importacion de productos del pafs que le envia
mayor nimero de inmigrantes. La Alemania que en los
primeros ailos en que su emigracion hdcia los Estados
Unidos era insignificante, presentaba una exportacion casi
nula, algun tiempo despues, cnando un millon desus hijos
se establecieron en los territorios del Oeste, ofrecia por
millones los valores exportados de produscion alemana.

No hay razon para que en la Repiblica Argentina na
se produzcan estos mismos hechos, y ya podemos pre-
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sentar en cifras manifestadas por nuestras tablas de Adua-
na proporcion constante que acabamos de notar.

Mientras que ninguna corriente de emigracion eXistia
entre este pafs y la Francia, la importacion de manufac
turas francesas apenas figuraba en nuestros registros. En
1861 ya habia subido la importacion de articulos fran-
ceses 4 24.123,062 francos: en 1863, subié & 33 millones
habiendo alcanzado la cifra de inmigrantes 4 4,000 ; en
1864, llegaron 5,000, inmigrantes de Francia y por valor
de 51.910,115 defrancos en mercaderias, y en fin en 1872
diez afios despues, alcanzaba la importacion de personas
4 7,000 préximamente, y la de mercaderias 4 61 millones
de francos.

Estos datos que pueden ser verificados sobre los Re-
gistros Estadfsticos, se reproducen igualmente tratindose
de Italia, Inglaterra, Alemania, etc., y demuestran hasta
la evidencia que la Repiblica Argentina es un pafs
esencialmente favorable 4 las emigraciones europeas,
puesto que constituye para aquellos pueblos un mercado
tan importante.

No hay pues temor de que los Gobiernos ilustrados de
Europa pongan diques 4 la emigracion de sus sibditos
hdcia estas regiones. Ella es favorable 4 sus propios in-
tereses, determindndoles mercados nuevos 4 donde llevar
su produccion. Por esto es que la Inglaterra que conoce
précticamente la verdad de esta observacion, se esfuerza
cada dia por estender mas el vasto circulo de sus colonias,
por que cuenta con que cada centro de pdblacion inglesa
que se forme en cualquiera parte de la tierra, determinars.
una nueva corriente de exportaciones,y por consiguiente,
un aumento de su comercio universal.
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Pero se arguye contra estas conclusiones ron el ejeni-
plo suministrado por nosotros mismos en estos iltimos
afnos.

La inmigracion disminuye y la emigracion aumenta:
icuales son las causas que uno y otro hecho producen?

Estamos tan acostumbrados 4 pensar mal de nosotrog
mismos, que basta que se manifieste una baja en la
corriente de inmigrantes, para que la imputemos 4 algun
mal social ¢ accidental de este pais. La prensa, los par-
ticulares y hasta los mismos agentes encargados de promo-
ver la inmigracion, se esfuerzan por esplicar la disminu-
cion por la falta supuesta, y la opinion se estravia de
esta manera con detrimento de nuestro propio interés.

Entre tanto, la razon primordial de la suba 6 baja de
las corrientes migratorias, no debe buscarse solo en la
situacion del pafs que las recibe, siné tambien y prin-
cipalmente en la de los centros de donde se desprenden.

Un pafs puede ser tan propicio como quiera suponerse
para atraer la inmigracion; pueden su legislacion y sus
hdbitos ofrecer tantas ventajas como el nuestro 4 los
hombres de todos los pueblos que quieran habitar su
suelo:—sus puertos permanecerdn no obstante solitarios,
si los centros europeos que suministran estas corrientes
no se hallan en condiciones favorables & la salida de su
poblacion.

Por el contrario, un pals tan adverso como sea posi-
ble 4 la asimilacion de nuevas razas, verd formarse y
crecer la corriente a despecho de todos sus inconvenien-
_tes, siempre que la situacion del centro migratorio favo-
rezca la salida de sus habitantes y se ofrezcan facili-
dades para su traslacion al pafs refractario.
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La Repiblica Argentina ha sido y sigue siendo para
Europa el pals de Sud-América propicio por exelencia § la
inmigracion, pero no est4 exento de las oscilaciones que
determinan, no sus males presentes ¢ pasados, sing las di-
versas situaciones en que se han encontrado los pueblos
europeos que proveen la emigracion hdcia nuestras pla
yas.

Asi, cuando la guerra Franco-Prusiana dejé sin hogar y
sin recursos 4 un nimero crecido de habitantes delas pobla-
ciones arrasadas, ¢ cuando las guerras y persecuciones de
Italia arrojaban 4 millares fuera de las fronteras &4 lus
vencidos; 6 cuando la de Espaiia producfa el pdnico por
los reclutamientos forzosos, la corriente de emigrantes en-
grosé rapidamente y vimos entrar en nuestros puertos
76,000 nuevos habitantes en 1873,—y 68,000 en 1874.

Pero habiendo desaparecido aquellas causas, puede de-
cirse al mismo tiempo, disminuyd considerablemente la emi-
gracion de esas naciunes; 4 la vez que el Brasil abrfa de
par en par sus puertas, ofreciendo ademds del pasaje gra-
tis, todas las promesasque pueden halagar al extrangero
incauto.

Por estas causas, pasé el afio 1873,—y solo quedaron
anotadosldgicamente en nuestras tablas de entradas 42000
inmigrantes europeos.

Todos los pueblos destinados 4 crecer rdpidaimente mer-
ced 4 la poderosa fuerza de atraccion que poseen en su
organizacion, en la indole de sus instituciones, y en sus
propias condiciones naturales, se hallan sujetos 4 estas fluc-
tuaciones; y los Estados-Unidos mas que ningun otro pueblo
nos presenta de ello ejemplos evidentes.

As{, mientras que en 1873 llegaron 4 Nueva-York tres-
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cientos sesenta y seis mil ochocientos diez y ocho inmigran-
tes, bajé la corriente de ungolpe & cienfo cuarenta mil
cuarentay uno en 1874, y 4 ochenta y cuatro mil quinien-
tos sesenta en 1875.

(Qué causas de repulsion presentaba en esos distintos
periodos la Gran Repiblica?> —Ninguna.—Los inmigran-
tes disminuian alll por las mismas razones que en la Re-
ptiblica Argentina y en proporcion ain mucho mayor.
Los ‘centros europeos cambiaron sus condiciones sociales
¢ politicas y las corrientes de emigrantes se paralizaron
tanto para nosotros como para los Estados-Unidos, en las
dos anchas vias que conducen el exceso de la poblacion
europea, al Norte y al Sud del nuevo Mundo.

Internacion do inmigrantes

Durante el afio 1875 han sido internados 9,828 inmi-
grantes 4 las Provincias del Interior y campasia de Buenos
Adres. '

El Ministerio 4 mi cargo ha prestado decidido apoyo
4 la Comisarfa General en todo cunanto & la internacion
se refiere, porque comprende que el interés de la Na-
cion es llevar al interior los brazos de que tanto nece-
sita para esplotar sus riquezas naturales. El inmigran-
te que se queda en las cindades no es el que se requiere
principalmente, siné el que va & cultivar los campos, 4 es-
plotar los bosques y las minas, vinculdndose con la tierra
por medio de lazos que no se rompen ficilmente.—Buenos
Airesha esperimentado ya los males de esta poblacion flo-
tante, sin hogar y sin familia, que suministra sus victimas
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al crimen y 4 las epidemias, y que el dia en que
una crisis estalla 6 un mal-estar pasagero aflije al comercio
que la mantiene, se lanza en busca de otros centros en
que ejercer su estéril industria, llenando las listas de la
emigracion y dando armas 4 los enemigos del pais para
atacarlo.

Si comparamos el nimero de los internados en 1875
con los de afios anteriores, obtendremos la conviccion de
que se ha hecho mejor uso hoy que antes de este elemento
de progreso habiendo la nacion recibido mayor cantidad de
brazos itiles durante estos tiempos en que tantas contra-
riedades nos han aflijido.

Colonias Nacionnles

Debo mencionar en primer término altratar de las Co-
lonias Nacionales, la del Chubu!, iniciada como un timido
vy modesto ensayo en 1864,—y que hoy presenta el aspec-
to de una poblacion asegurada, que puede ser la base de
la colonizacion completa de las costas patagdnicas.

Tanto por la perseverante energia de los primeros po-
bladores, como por los auxiliosque en todo tiempo le dis-
penséel Gobierno, esta colonia ha vencido las sérias difi-
cultades que le oponian la naturaleza inhospitalaria de
aquella region yla distancia considerable en que se halla de
todo centro de recursos, habiendo alcanzado 4 producir lo
necesario para iniciar sus exportaciones.

Estos hechos conocidos enlInglaterra, determinaron una



nueva corriente de emigrantes del pafs de Gales que vi-
nieron 4 engrosar la colonia que hoy cuenta con mas de
700 habitantes, nopudiendo ser aumentados porque falta
ya la tierra en las condiciones requeridas para ser culti
vada.

Para evitar este inconveniente y dar una garantfa per-
manente de éxito 4 todos los quese establezcan en adelante
en esta colonia,el Poder Ejecutivo, de acuerdo con lo pres-
crito en la Ley de 8 de Setiembre del afio anterior, or-
dend la mensura y subdivision en suertes 6 lotes, del ter-
ritorio de la colonia, 4 fin de darlo en propiedad & los
antiguos pobladores y ofrecerlo en posesion 4 todos los que
vayan despues.

Ademds, se comisiond & un Ingeniero hidrdulico para
hacer los estudios del rio Chubut y determinar los traba-
jos que deben ejecutarse en él, con el objeto de asegurar el
riego de los campos adyacentes.

Asf el Agrimensor como el Ingeniero se hallan desem-
pefiando su comision y espero que en breve podrdén termi-
narse sus trabajos.

No necesito demostraros la importancia que para la Re-
pliblica tiene esta colonia. Sabeis que con ella hemos ini-
ciado la formacien de los futuros Estados de la Nacion
Avrgentina que en un porvenir no remoto ocuparin la hoy
desierta estension de la Patagonia, y que por fo mismo,
es el punto estratégico de las operaciones pacificas pero
fecundas de la poblacion de esos territorios.

Nodebo ocultares en consecuencia que el Poder Ejecu-
tivo estd resuelto 4 seguir protegiendo aquel plantel regido
por las leyes del Congreso y administrado por las au-
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toridades que este Ministerio ha nombrade y que son de-
bidamente acatadas por los colonos,

El Poder Ejecutivo ha ensayado con éxito el sistema
de pedir tierras 4 lasprovincias para entregarlas 4 familias
agricultoras que hiciera venir de Europa con éste objeto.

De esta manera se ha establecidola Colonia Libertad en
Entre-Rios, que cuenta con 330 agricultores venidos del Ti-
rol y que construyen en estos momentos sus habitaciones.
Hay ademas muchas otras familias que esperan solo el aviso
de que las primeras se hallan convenientemente alojadas
para ir 4 engrosaraquel nucleo de poblacion.

La Colonia Reconquista, situada en la costa del Parand,
al frente de la cindad de Goya, ha recibido tambien un
fuerte impulso de la Comisaria Central de Inmigracion
que haenviadod ella 48 galenses, que no pudieron ser re-
cibidos en el Chubut. ‘

No tenemos otras colonias que puedan ser llamadas
Nacionales; y estas mismas, si se eceptua la del Chubut,
solo reciben de la Nacion los inmigrantes, quedando siem-
pre bajo la jurisdiccion provincial 4 quepertenecen.

Se agregan 4 estas las tres colonias que acaban de ser
trazadas en el Chaco en el Territorio del Bermejo y bajo
las denominaciones de <Resistencia» «Toscas» y «Timbo»
en cumplimiento de una ley del Congreso.

Halldndose situadas en territoriosometido 4 la jurisdic-
cion del Gobernador del Chaco, queda 4 su cargoe todo lo
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concerniente 4 su poblacion y régimen, habiendo nombrade
este Ministerio un Comisario especial para suadministracion
y fomento.

El Chaco se abre 4 la colonizacion desde este momen-
to y solo depende del Congreso que la poblacion de esas
costas Argentinas se lleve 4 cabo en un breve espacio de
tiempo, suministrando al Ejecutivo los recursos necesarios
para ello. Aquf como en el Sud, una nueva provincia
puede surgir en pocos afios v no creo menester recorda-
ros cudnto importaria ella para el engrandecimiento na-
cional y cudn pequeio seria el sacrificio hecho para ob-
tener este resultado.

El Chaco y la Patagonia son el teatro en que han de
desenvolverse las futuras asociaciones Argentinas y todos
los esfuerzos que hagamos por implantar en estos terri-
torios el gérmen de las nuevas ciudades y Estados, nos se-
rén d4mpliamente compensados.

€olonias de Santa-Fé

Si algun argumento puede hacerse sério y decisivo res-
pectode la colonizacion Argentina, él se encuentra indu-
dablemente en les cuadros estadisticos de la Provincia de
Santa-Fé.

En ellos se vé que en 1874 la poblacion de sus Colo-
nias era de 15,510 habitantes mientras que en 1875 ha
subido & 24,352.

Hay, pues, 9,000 colonos agregados 4 esos planteles flo-
recientes que han hecho de Santa Fé la Provincia coleni-
zadora por excelencia,
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Esos 9,000 habitantes son en su mayor parte europzos
de orijen y su trabajo y su industria forman parte ya de
la rigueza nacional.

La estension del territorio cultivado en 1874 era de
37635 cuadras cuadradas, y en 1875 sube 4 57,740.

Las cosechas de 1874 produjeron 215,230 fanegas, y
‘en 1875han subido 4 300,000 fanegas apesar de pérdi-
da de varios sembrados.

El ganado poseido por los colonos era en 1874 de
81,901 cabezas y 4 fines del 75 sumaba 181,912.

Me detengo en estas cifras deliberadamente porque ellas
son elocuentes en favor de la continuacion del progreso de
nuestra colonizacion y contra los alarmistas que han lle-
gado 4 afirmar que el pais retrocede en este ramo.

La Provincia de Santa-Fé ha conseguido con su fé, su
energia y su perseverancia realizar en la Repiblica Argen-
tina este hecho que pocos pueblos presentan; y si bien se
debe el éxito principalmente 4 sus gobernantes y al pueblo
que ha apoyado con decision las ideas progresistas de aque-
llos, el Gobierno de la Nacion tambien ha contribuido po-
derosamente 4 este resultado, facilitando la internacion
gratis 4 todos los que hanido 4 poblar aquellas colonias,

Ley provisoria de 13 de Octubre de 1875

El Poder Ejecutivo ha hecho uso de la autorizacion que
esta Ley le confirié dentro de muy estrechos limites.

Un agente especial enviado al Tirol para traer las fa-
milias que hoy forman la colonia «Libertad»; una autori-
zacion dada 4 nuestro agente en Ldndres para abonar el
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pasaje 4 Galenses que ofrecian venir al Chubut; algu-
nos socorros de viveres enviados 4 esta colonia y pasages
otorgados 4 colonos para traer familias europeas que vie
nen 4 establecerse en Santa-Fé y otros puntosforma todo
el gasto imputado 4 esta Ley qae solo alcanza 4 80,000
$f, de los cuales se han pagado solamente $f 16,022-30.

Asi respecto de este gasto, como en todo lo relativo
4 la inmigracion, encontrareis datos preciosos y un estu-
dio concienzudo en el informe que acompaiia & esta Me-
moria, del Comisario General del ramo. No entro por
consiguiente en detalles, que contiene abundantemen-
te aquel dbtwmento que reveta la competencia y laho-
riosidad de su autor.



LEY DE {VMIGRACION Y COLONIZACION

El Mensage ha tratado esta cuestion en términos tanes-
tensos 4 la vez que profundos, que muy poco queda por
decir.—Debo sin embargo insistir en las ideas manifesta-
das, 4 fin de llevar al énimo del Honorable Congreso las
convicciones que abriga. el Poder Ejecutivo en esta ma-
teria.

Ha pasado un afio desde que tuve el honor de someter
4 vuestra ‘consideracion el proyecto de Ley sobre inmigra-
cion y colonizacion de los territorios Nacionales y me
complace decivos que 6l ha merecido la sancion de la
opinion piblica, aun antes de recibir la vuestra. Podemos
ya hablar de €l con la imparcialidad que el transcurso
del tiempo garante y juzgarlo con el criterio de propios
y estrafios: pocas leyes serdn asi dadas con mayor cépia
de estudio y deilustracion ni mayores seguridades del
éxito.

Nuestros agentes del ramo en el estrangero y los con-
sules mismos, han comunicado al Poder Ejecutivo la favo-
rable acogida que ha obtenido este proyecto en los
centros europeos en que ha sido publicade. De todos ellos
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han llegado los votos que las poblaciones emigrantes ha-
cian por que alcanzara vuestra sancion, aprontdndose ya
varias empresas 4 acogerse & sus beneficios.

Esto es natural y sucederd légicamente tan pronto co-
mo sea este proyecto elevado 4 ley. El pasage gratis yla
seguridad de obtenertierra y medios de labrarla inmedia-
tamente de llegar, determinard las grandes corrientes que
han de dirigirse 4 estas regiones de preferencia 4 cuales-
quiera otras, desde que la Republica Argentina ofrece ven-
tajas como ningun otro pais de la América meridional4 la
inmigracion europea.

No exagero cuando afirmo que la base principal de
nuestra prosperidad depende de la aceptacion de este
proyecto que obtuvo el voto de la Cémara de Diputados.

No puede alegarse para postergarlo la sitnacion del
Erario. Gastos eminentemente reproductivos como los que
el proyecto determina no son los que deben suprimirse.
La Nacion recogerd immediatamente los crecidos réditos
del capital empleado, en forma de aumento de produccion
y de comercio, pues el inmigrante que llegue en virtud de
la ley proyectada, serd como ya lo he dicho, un ele-
mento nuevo de renta.

El Mensage oslo ha dicho: <economicemos en los de-
« mas ramos de la administracion; pero gastemos para
« hacer mas copiosas y fecundas las corrientes de la in-
« migracion.»

Basta en efecto referirse 4 las cifras para convencerse
de las altas conveniencias que la Nacion reportard de se-
guir este consejo.

Asf, vemos que durante el afio trascurrido se ha gas-
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tado en los varios servicios que comprende el Departa-
mento de Inmigracion,la cantidad de 207,447 pesos fuer-
tes y habiendo llegado al pais en ese mismo tiempo
42,000 inmigrantes, resulta que cada uno de ellos ha cos-
tado al Erario 4 pesos fuertes ¥y 93 centavos.

Pero el inmigrante desde el mismo dia en que llega,
empieza & producir renta para la Nacion por el conswmno
de los articulos necesarios 4 la satisfaccion de sus nece-
sidades, y si fijamos de acuerdo con los célculos mas segu-
ros en 6 pesos fuertes por aro lo que produce para la
renta el consumo de cadahabitante de la Repiiblica, re-
sultard que los 42,000 inmigrantes entrados & nuestro
puerto en el aiio pasado, han contribuido y continuardn
contribuyendo anualmente con la suma de pesos fuertes
352,000 4 la formacion del Tesoro Piblico que no desem-
bolsé sino la cantidad ya indicada de 207,447por una vez.

Y este cdlculs noes exagerado, puesto que tomando la
renta de importacion recaudada en 1875 que alcanzd
4 12,512,878 pesos fuertes y cilculando en dos millones
la poblacion actual dela Repiblica, se ve que cada uno
de sus habitante ha contribuido con pesos fuertes 6 26
centecimos 4 la formacion de aquella cantidad.

Pero el inmigrante es ademas productor, y su accion
en el desenvolvimiento de las industrias que concurren 4
la esportacion, se hace sentir tambien inmediatamente
despues de su colocacion en el pais. Este nuevo capital
que se agrega al de sus consumos, sin contar con la rique-
za que se incorpora 4 la tierra por medio de su trabajo,
hace subir aun el valor intrinseco asignado 4 cada persona
y demuestra con mayor evidencia, que de todas las especula-
ciones que un pueblo emprende, ninguna puede ser tan lu-
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crativa 4 la par que segura, como la de la colonizacion
de sus territorios desiertos.

Grastemos un millon si es necesario el primer afio, que
en el siguiente le habremos diez veces reembolsado por
la entrada de cien mil inmigrantes que serdn otros tan-
tos productores de renta para el Erario.

Habrenos gastado un millon por wna vez; pero los cien
mil inmigrantes que con él hdyamos adquirido, serdn un
capital que se reproducird todos los afios y la Nacion re-
cogerd los réditos, siempre aumentados, sin nuevo gasto
de ningun género.

¢A cudnto asciende el poder, la importancia, el crédi-
to, y por lo mismo la riqueza de una Nacion que dobla su
poblacion?

No hay regla ni proporcion capaz de fijar los asom-
brosos resultados del crecimiento rdpido de un pueblo,
ni la imaginacion podrfa alcanzar & concebirlos, si no
tuviera el ejemplo vivo y tocante de la Repiblica del
Norte que merced 4 las poderosas corrientes humanas
que le llevaron la vida y la fuerza de todos los puntos
del viejo continente, logré desarrollarse y crecer en po-
cos ailos, hasta ponerse al nivel de las primeras naciones
del Mundo.



CORREOS

Bajo la direccion intelijente y enérgica del actual encar-
gado de los correos nacionales, ha esperimentado esta rama
principal del Ministerio 4 mi cargo, reformas que se tradu-
cen en los hechos por mejor servicio con un notable ahorro
en los gastos.

Elestenso informe que bajo el nombre de anuario acom-
pafia desta Memoria, contiene la historia de cada una de
esas mejoras y el estudio practico y concienzudo de las me-
didas que deben seradoptadas en lo sucesivo para levantar
esta institucion hasta el nivel que le corresponde, dada la
importancia del servicio que presta y el monto considerable
yade su producido.

La tarea del Ministerio, secundada diligentemente por
el Director actual, ha sido sobretodo, garantir la seguridad
y rapidez en el servicio.

Tenemos queluchar contra hébitosinveterados que se opo-
nend lafielejecucion de las leyesque dlos correos se refieren.
La percepcion de la renta que el franqueo dela corres-
pondencia produce, queda asi defraudada en una parte con-

siderable merced 4 la facilidad con que los particulares
v
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violan las prohibiciones de la ley, escapando en el mayor
mimero de los casos 4 las penas con que este delito es casti-
gado.

Puedo sin embargoafirmar que durante el afio 75 se ha
conseguido un progreso en este sentido, y que la vigilancia
que se ha desplegado por los Agentes del Correo ha impe-
dido la pérdida de considerables sumas para el Fisco.

De esta manera, combindndose el ahorro realizado con
la mayor entrada, resulta durante el afio pasado una eco-
nomfa de pfts. 95,797,66 sobre lovotado en el Presupuesto,
4 la vez que una disminucion de pfts. 15,592.22 sobre
lo gastado en 1874; miéntras que se realizaba al mismo
tiempo unaumento de la renta de pfts. 36,232.55.

Estas cifras demuestran elocuentemente el progreso
obtenido y hacen esperar que 4 medida que se vaya per-
feccionando este servicio, el equilibrio se establecers entre
las entradas y los gastos, desapareciendo el déficit actual.

El correo, sin embargo, es de aquellas instituciones cu-
yos beneficios no se traducen por la renta percibida en
cambio del servicio prestado.

El déficit, mas aparente que real, se halla siempre 4m-
pliamente compensado por el mayor incremento que la
comunicacion constante y ficil entre plazas lejanas deter-
mina en el desarrollo del comercio, de las industrias y
del progreso general. La incomunicacion es el atrazo,la
pobreza, la ausencia de todo vinculo civilizador:—el correo
es el vehiculo que pone en actividad la inteligencia ma-
dura del capital entre pueblos y naciones distantes. Sus
servicios no debenpor consiguiente medirse por el produ-
cido de su renta, y solo pueden ser jnstamente estima-
dos tomando en cuenta los adelanlos que se obtienen
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por el intercambio de ideas entre los pueblos cultos de
la tierra.

En la mayor parte de las Naciones este déficit existe,
variando tan solo en la cantidad, y sise tiene en cuenta
la extension del territorio que hay que cruzar en este pafs
para transportar de un estremo al otro de él la balija del
correo que tal vezno lleva una docena de cartas, se com-
prenderd mejor cémo es que entre nosotros el exceso de
los gastos es superior al deotros pueblos.

Debo no obstante manifestaros que abrigo la esperanza
de que el presupuesto del afio venidlero ha de ofrecer un
déficit insignificante en este ramo, desde que se reduzca 4
sus limites precisos, quitando de sus partidas todo lo que
no se refiere 4 transportede correspondencia y refundiendo
en los Oficinas de Telégrafos y Receptorias de Rentas,
todas las Estafetas que no requieran una atencion constante
y empleados especiales.

Mecensagerias

El 1° de Marzo ltimo queds suspendido el movimiento
de las mensagerias que hacfan el transporte de la corres-
pondencia en el Oeste y Norte de laRepiiblica, habiendo
el Poder Ejecutivo aceptado la rescision de sus contratos
propuesta por el empresario Sr. Ramayo.

La comunicacion no ha sufrido por esta causa, pues
desde el momento en que se acepté la rescision de aque-
Hos contratos, la Direccion organizé por su cuenta el
servicio que se ha mantenido con regularidad, miéntras se
celebraba la licitacion correspondiente para qne se conti-
nuara por medio de mensagerias.
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El contratorelativo 4 la linea del Norte ha empezado &
rejir debiendo celebrarse enbreve el que ha de proveer al
servicio de la linea de Cuyo.

Con motivo del cobro de impuestos municipales 4 los
carruages subvencionados por el Tesoro Nacional para
hacer el transporte de la correspondencia en la campa-
fia de esta Provincia, promoviése una cuestion entre el
empresario de uno de ellos y las autoridades locales de
un partido de la campaiia.

Flevadoel asunto al Poder Ejecutivo,estese dirijié al Go-
bierno de la Provincia manifestdndole que reposando los
contratos celebrados por la Direccien de Correos con las
empresas particulares en la garantia estipulada de que no
estardn sus vehfculos sujetos 4 impuestos locales, no era
justo que los mismos pueblos que esas mensagerias esta-
ban sirviendo, pusieran al Gobierno Nacional en el caso
de faltar 4 su compromiso.

Acabo de recibir la contestacion del Gobierno de la
Provincia, que como era de esperarse, defiere 4 las ob-
servaciones hechas.

La cuestion no estd resuelta, sin embargo en el fondo,y el
Poder Ejecutivo creé que nunca podrd serlo sino en el sen-
tido de declarar libres de todo gravdmen local & los vehi-
culos que emplee. la Direccion General para el reparto
y conduccion de la correspondencia piblica, siempre que
pertenezcan al Gobiernod dependan absolutamente de ¢l.
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El sistema que se ha seguido hasta ahora de emplear
carruages para la conduccion de la correspondencia es
en estremo oneroso. Donde el mimero de las comunica-
ciones es reducido ¢ el terreno de dificil acceso, la men-
sageria no hace sino recargar de gastos innecesarios al
Tesoro, mientras que el mismo servicio puede hacerlo
con notable cconomia, un correista & caballo.

En consecuencia, este Ministerio se halla resuelto 4
reemplazar, siempre que sea posible, la mensageria por
el correo 4 caballo y creé que asi se reportard no tan
solo un ahorro considerable, sino tambifen la mejora en
el servicio por la rapidez de la comunicacion.

Pero si este medio de transporte es oneroso, mucho
mas lo erael de las sillas—correos que demandaba un gas-
to de pesos fuertes 78,000 anuales en la sola Provincia
de Buenos Aires. La Direccion propuso la supresion
de ellas y el Ministerio la decretd, autorizando su reem-
plazo por medio de subvenciones acordadas 4 las mensa-
jerfas que recorren esta vasta campafia, y obteniendo de
este modo un ahorro de mas de 50,000 $ fuertes anuales.

Esta misma medida se tomé respecto de las sillas-
correos del interfor, ordendndose la venta en piblica
subasta de estos vehiculos.

Fostas

La dificultad mayor que la Direccion de Correos toca
para obtener la regularidad en su marcha, se halla en
las postas—A principios del afio anterior fué un comi-
sionado 4 arreglar las postas de la linea de Cuyo in-
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virtiéndose en su restablecimiento 6 mejora la suma de
pesos fuertes 9,550, sin que se obtuviese por esto el re-
sultado buscado.

El Inspector del norte recibié asi mismo antorizacion
para gastar hasta la suma de pesos fuertes 5,000 en el
arreglo de las postas de esa linea.

Debo haceros presente que para prevenir estas dificul-
tades, se ha acordado con la Direccion de Correos no
contratar en adelante nuevas subvenciones 4 lineas de
mensagerias, sino sobre la base de que sus empresarios
han de correr con las postas destinadas 4 su propio ser-
vicio.

En ejecucion de la Ley de 26 de Junio que autorizé
al Poder Ejecutivo para establecer la comunicacion ma
ritima entre este puerto, la Colonia del Chubut y la mdrgen
Sud del Rio Santa-Cruz, fué contratado este servicio conuna
empresa particular que realizé algunos viajes hasta la
Colonia mencionada, sin poder llegar al término de su iti-
nerario, )

Este Ministerio en el propdsito de dar cumplimiento &
dicha ley, y constatada la imposibilidad en que se hallaba
la empresa de hacerlo, declaré rescindido el contrato
existente, transfiriéndolo & otros en la pairte referente a
la navegacion 4 vela entre el Chubut y Santa Cruz que
ya se ha realizado, y dejando la comunicacion & vapor
con la Colonia para ser contratada bajo condicicnes que
garantan su ejecucion.
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Respecto de nuestras relaciones postales con el este-
rior, este Ministerio se ocupé en estudiar la conveniencia
de que la Reptiblica Argentina forme parte de la liga
establecida por la Convencion de Berna, 4 la cual se han
adherido la mayor parte de las naciones cultas. El Poder
Ejecutivo, una vez que haya pesado todos los intereses
que debe consultar con maduréz, os someters el proyecto
respectivo.

No debo terminar esta materia sin recomendar § vuestra
atencion el informe de la Direccion de Correos que acom-
pafia 4 esta Memoria. Esel mas importante documento de
este género que se ha publicado y puede servir de ante-
cedente ilustrativo para la resolucfon de todas las cuestio-
nes que al Correo se refieren.



TELEGRAFOS

El uso del telégrafo esparte esencial ya de nuestros habi-
tos, y esto esplica la general preocupacion del pueblo en
presencia de las dificultades de su marcha.

Causas notoriasy estrailas 4 toda prevision humana hal®
concurrido de diversos modos 4 producir el mal estar que
de poco tiempo 4 esta parte se nota en laslineas del Estado,
especialmente en las que atraviesan los territoriosiel Norte
dela Repiiblica.

Entre estas caunsas figuran en primer término las inunda-
cionesde que ha sido teatro aquella partede nuestro territo-
rio, que no solo han arrastrado en pos de si cada vez que se
han producido, los postes y los alambres, siné atin los puen-
tes sélidamente adheridos & la tierra por todos los medios
que la ciencia y la esperiencia del Ingeniero enseian.

Columnas poderosas de fierro han sido tronchadas por
cl empuje de las aguas allf donde se pretende que el débil
poste del telégrafo resistiera. Asi el Norte, desde Jujuy
hasta Cérdoba, se ha visto incomunicado muchas veces y
durante largosdias, sinquelaaccion delos encargados de la
guarda y conservacion de los hilos, haya podido hacerse
sentir para restablecer la comunicacion.
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Liste Ministerio, no obstante, ha ordenadod la Direccion
General que practique una prolija y severa inspeccion de
todas laslineasd fin de que se seiiale al Poder Ejecutivo
los verdaderos defectos de que adolecen, as{ como los me-
dios, no de impedir, pues esto seria imposible, sino de dis-
minuir los males que se sienten.

La Direccion ha tomado sus medidas al efecto, é inme-
diatamente que se pronuncie la estacion propicia dard eje-
cucion 4 esta drden.—De estamanera tambien llegaremos
4saber si en efecto la construccion de algunas lineas ado-
lecen de viciosque seaposible correjir, pues interesa al pais
que este servicio no sea alterado ni interrumpido, aunque
para conseguirlo sea menester un nuevo gasto que serfa in-
mediatamente reembolsado conel incremento de las comuni-
caciones. Espero que dntes determinar vuestras presentes
sesiones, os podré hacer conocer los resultados de esta ins-
peccion ocurriendo 4 vosotros en casonecesario para que san
cioneis las medidas que sean requeridas.

Apesar delas dificultades quehan afectado la comnnica-
cion telegréfica ella se ha sostenidodurante el afio de 1875,
alcanzando 4 277.254, losdespachos trasmitidos por las ofi-
cinas de las diversas provincias y dando asi un exeso de
14878 despachos sobrelos del aiio 1874 que solo llegaron 4
262.376.

De aquel nimero48908, son oficiales y los 228, 346 res-
tantes particulares.

El aumento de los despachos oficiales tiene su esplicacion
natural, en lasituacion violenta gqie los sucesos de Setiem-
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bre cred rara toda la Republica, haciendo necesaria la
comunicacion constante por medio deltelégrafo, entre las
autoridades de las Provincias y de laNacion para evitarnue-
vos conflictos.

Todaviaha de pasar algun tiempo antes que estainstitu-
cion llegue 4 equilibrar sus gastos con las entradas. El te-
légrafo, como el correo, no produce resultados directos que
se traduzcan por renta efectiva.

Su influencia y su poder principales son indirectos,
dejando sus beneficios en la forma de aumento de
actividad mercantil por la facilidad que ofrece & las tran-
sacciones; incremento de todas las industrias, y un ahorro
de tiempo en todaslas operaciones, que es un verdadero ca-
pital ganadopara la suma dela riqueza piblica.

La ley de telégrafos que sancionasteisen vuestras anterio-
res sesiones ha recibido su puntual ejecucion por parte del
Poder Ejecutivo habiendo comenzado & regir desde el dia 7
de Abrilen que se dicté el decreto que encontrareis en el
anexo B.

El Directorde Correos queds &4 cargo de los telégrafos,
nombrandose un Inspector provisorio para secundarlo.

Antes de poneren sas manos este ramo de la Adminis
tracion selevanté un minucioso inventario de todas sus exis-
tencias. Dicho inventario asf como las demds medidas pre-
paratorias ¢ derivadas de la ejecucion de la ley,osseran
presentadas en el informe que la direccion publicard en
breve.

Una de las ventajas obtenidas con la vigencia de la ley
es la responsabilidad que pesa sobre los empleadosdel Te-
légrafo y la consigiiente mejora en el servicio.

La parte penal de laley es severa, pero esta severidad
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es latnica garantia en que reposa lafé piblica confiada al
empleado en cuyas manos se deposita varias veces la for-
tuna ¢ el honor. Iste Ministerio se halla resueltod cum-
plir fielmente estas disposiciones, y para ello ha trasmitido
sus instrucciones 41 a Direccion Greneral, porque comprende
que tan solo asi podrd levantarse el nivel de esta institu-
cion 4 la altura que le corresponde.

Al tratar esta materia debo seiialaros la conveniencia
de adoptar una reforma que consilero necesarvia. La red
de Telégrafos Nacionales, cudn vasta és, esceded las ne-
cesidades del pueblo y del comercio, diseminando sus es-
taciones en pequefias poblaciones que no hacen uso del
Telégrafo 6 rara vez lo emplean. La mente del Congreso
fué sin duda poner al habla todas las partes del territorio
argentino, pero unavez que la experiencia ha demostrado
la ineficacia de este medio de comunicacion en ciertos
puntos, no puede dejarse subsistir en ellospor mas tiempo
la oficina y elempleado que produce una erogacion imitil
al EKrario.

En vista de esto, propongo enel presupuesto para 1877
ta anexion del Telégrafo 4 la estafeta de correos de va-
rios pueblos pequeiios y la reunion en el mismo empleado
de ambas funciones.

Pero esto no basta; muchos gastos inttiles habremos
ahorrado con esta medida, pero ain quedard la pilayel
aparato, insumiendo sin objeto alguno cuantiosas sumas en
todos aquellos lugares destituidos de actividad y de co-
mercio.
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Es pues necesario encarar de frente la cuestion y su-
primir absolutamente las Estaciones Telegrificas en todos
esos lugares.

Esta designacion presenta sin duda dificultades y solo
puede ser justamente hecha por los Representantesde to”
das las Provincias Argentinas que conocende cerca y pue-
den apreciar cxactamente las necesidades de cada locali-
dad: asi, os abandono la idea que puede encontrarsu opor-
tunidad mas inmediata en la sancion del presupuesto para
el afio venidero.

Ha continuado, aunque lentamente, la colocacion de los
nuevos hilos que por una ley se mandaron estender sobre
los postes del Telégrafo de estacindad & Cérdoba.

Actuglmente se hallan terminadas dos secciones com-
prendidas entre Buenos Aires y Baradero, en una esten-
sion de noventa millas.

El primitivo cantratista se presenté una vez terminada
la 1* Seccion, pidiendo hacer transferencia de su contrato
en la persona del fiador que consentia en ello.

Tomadas fodas las garantfas del caso, y comprobada la
imposibilidad en que se hallaba el primer empresario de
dar cumplimientodsu contrato, se acordé por el Ministerio
la transferencia, levantindose coneste motivo la acta que
figura entre los documentos del anexo B.

Los nuevos empresarios ejecutaron las obras de la se-
gunda seccion y 4 su vez tocan muy sérias dificultades
para seguir adelante, siendo evidente que no seterminard
el trabajo dentro de los términos del contrato,
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El Ministerio hard efectivas las garantfas dadas en
prevision de este caso, pero desdeahora os sefialo la con-
venienciade fijar en el Rosario el limite de estos nuevos
hilos. Tanto por la situacion econdmica que atravesamos,
como porque los contratistas no puedendar cumplida eje-
cucion al contrato, esta medidase hace necesaria.

Dos nuevos ramales telegrdficos se han agregado, ade-
méds de los queel Ministerio de la Guerra ha construido,
4 la red Nacional. Son estos el que liga las cindadas de
Concordia y el Salto y el que estd en via de ejecucion
entre Colon y Paysandd. No traténdose de concesiones
que importasen privilejio alguno y estando facultado el
Poder Ejecutivo para acordarlas, ambos ramales fueron
autorizadas bajo la condicion de subordinarse sus empre-
sarios, tanto en la construccion comoen la esplotacion de
ellos, 4 las prescripciones relativas de la ley general de
la materia.

Queda ademds por construirse el Telégrafo del Ferro-
Carril de Rio 4°. 4 Villa de Mercedes, que por circunstan-
cias que os son conocidas no pudo ser construido simul-
tdneamente con la via férrea.

Habiendo manifestado el Sr. Rogers, empresario del Fe-
rro-Carril, gune en virtud del derecho que le conferia su
contrato, tomaba 4 su cargo la construcion de esta linea
por el procio minimo dela licitacion celebrada, el Poder
Ejecutivo reconocié este derecho y mandé celebrar el con
trato correspondiente.
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En ejecucion de una de vuestras tltimas leyes del afio
anterior se contraté con D. Adolfo Carranza la cons-
truccion del Telégrafo de Jujuy 4 la Quiaca.

Tl empresario tiene ya una parte de los materiales en’
camino para Jujuy y es de esperarse que pronto dé prin-
cipio 4 la obra.

Xsta linea se ligaba en la mentedel Honorable Congreso
4 otra que debia partir de la Quiaca en direccion de Potost ¢
Sucre, y asi lo indica la ley misma, cuando estableceque
serd condicion necesaria para su ejecucion, que el contra
tista obtenga del Gobierno de Bolivia la concesion para
prolongar el Telégrafo hasta una de aquellas ciudades, y
construya la seccion entre la Quiaca y Tupisa dentrode
los dos afios de término que se le concede para toda la
obra.

Unida asi una de las principales ciudades de Bolivia &
nuestras lineas, en breve podremos ponernos al habla con
nuestros vecinos del Norte como lo estamos con Chile, Es-
tado Oriental y DBrasil y por medio de este #ltimo con
Europa y Estados-Unidos.



AGRICULTURA

La creacion del Departamento de Agricultura, respon-
dié 4 una necesidad sentida desde tiempo atrds y cuya
satisfaccion era imposible ya postergar.

Los paises como el nuestro en que su principal riqueza
reposa sobre las industrias agricolas, no podia dejar por
mas tiempo entregado al azar el éxito de los trabajos de
este género.

Una direccion ilustrada, auxiliada por los recursos que
la Nacion ofrecfa 4 los agricultores, venfa 4 dar base y
porvenir seguro 4 laprimera de las industrias nacionales.

Asl el Departamento desde su instalacion hasta hoy
ha prestado muy buenos é importantes servicios 4 la
Nacion, repartiendo sus auxilios y sus luces en todos los
angulos del pafs, transportando los 4rboles y los pastos,
4 las planicies de la pampa inculta y tan solo por esto
4rida; introduciendo nuevos ejemplares de razas superio-
res de ganados, y sembrando 4 manosllenas los cereales en
toda la Repiblica, con el propdsito de cambiar el aspecto
fisico del pals.

Buenos Aires, Santa-Fé y San Liuis se transformarsn en
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breve si, siguiendo el impulso recibido, contindan los gran-
des propietarios de tierras el ejemplo dado ya por muchos
de ellos que han logrado ver alzarse sobre sus antes yermos -
campos millares de drboles.

La pampa cubierta de bosques frondosos, serfala revo-
lucion mas grande, tanto fisica como econdmica que se
habrfa realizado en este pafs.

Para llenar uno de sus primordiales objetos, el Depar-
tamento se ha ocupado eficazmente en formar la Estadistica
agricola de la Repiiblica, que contendrs el mimero y las
especies de ganados existentes, su valor y condiciones
especiales;—la superficie de tierra cultivada; las diversas
clases de sus cereales; las cosechas anuales y sus valores,
y en general todos los datos que se refieren 4 estas materias
y cuyo conocimiento sea de interés.

Este trabajo que muy en breve aparecerd por la pri-
.mera vez publicado, arrojard mucha luz sobre nuestros
recursos ofreciendo & propios y estrailos la oportunidad
de apreciarlos exactamente.

Una Nacion que hace el inventario de sus bienes cobra
por el solo hecho crédito y nuevo vigor por la concien-
cia que de su propia fuerza adquiere.

La estadistica agricola serd un auxliar poderoso para
el comercio y reproducido anunalmente con los nuevos
datos que se compilen por el Departamento, ofrecerd al
cabo de poco tiempo la espresion exacta de nuestra ri-
queza.

La ley que dictasteis en vuestras sesiones de 1873 ha
empezado & darsus frutos.
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La industria sericicolaprotejida por ella, puede decirse
que se inicia en nuestros’ centros agricolas representada
por algunos millaresde moreras y muchos kildgramos de
semillaesportados.

Trescolonos de la Colonia Tortugas; dos de la Concep-
cion del Uruguay y uno de San Cdrlos, comprobaron
encontrarse comprendidos en los términos de la ley y
justificados los hechos, el Poder. Ejecutivo los declaréd
inmediatamente acreedores 4 los premios ofrecidos.

La fabricacion de la seda no constituir4 por mucho
tiempo una industria entre nosotros, donde el precio del
jornal de los obreros no ha alcanzado 4 descender todavia
al nivel que esta clase de trabajos requiere, pero bajo el
amparo de esta ley protectora, la cria del gusano de seda
puede convertirse en un ramo de esportacion importante.
Por otra parte, en presencia de los resultados obtenidos,
el gasto causado por los premios es infimo y creo conve-
niente mantener en vijencia las promesas de la ley 4 fin
de que no se detenga el impulso dado y nuevos millares
de la utilisima planta vengan 4 poblar nuestros campos.

"Otra de las funciones atribuidas 4 este Departamento es
el reparto de semillas que se introducen al pais costea-
das por la nacion para distribuirlas entre los agriculto
res de toda la Republica.

El reparto se ha hecho conforme 4 la mente de la ley,
habiendo sido entregados directamente por la Oficina Cen-
tral de Buenos Aires, 32,329 colecciones 4 1,326 perso-

nas. Ademas de esto los Inspectores de Agricultura han
v
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verificado la distribucion de semillas en cada Provincia,
y aunque no se tienen datos seguros acerca del mimero de
colecciones otorgadas por ellos, puede apreciarse no obs-
tante su importancia si se tiene en cuenta que el afio 75-
ha doblado la cantidad de semilla distribuida.

El jardin de aclimatacion por su parte ha contribuide
tambien al progreso de la plantacion en Buenos Aires y
algunas otras Provincias, repartiendo 8,435 plantas di-
versas.

Apesar de estos satisfactorios resultados debo deciros
que mi opinion es que la nacion no debe segunir dando
gratuitamente 4 los particulares, la semilla y el drbol,
desde que el interés privado estd vivamente estinulado 4
obtenerlos. Fijando un precio minimo 4 cada coleccion, 6
4 cada planta, no se perjudica el progrese de las plantacio-
nes y puede compensarse la erogacion causada al
Erario.

TFundade en estas consideraciones este Ministerio aun-
torizé al Gefe del Departamento para fijar precio 4 las
plantas del jardin y espenderlas al publico habiendo de-
mostrado la esperiencia que en vez de disminuir anmentan
de esta manera los pedidos.

Esta medida ha producido ademas el resultado de poder
tener la avaluacion exacta del capital representado por
las plantas del jardin que sube actnalmente & ps. ftes.
20,000.

En el informe del Departamento que acompafia & esta
Memoria encontrarvcis detalles interesantes relativos 4 la
importancia que ha asumido esta industria bajo sus di-
versas faces, mediante la propaganda eficas, y el apoyo
directo que le ha prestado el Departamento, y vereis alli
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tambien, que todas las Provincias se han incorporado al
movimiento general dictando leyesy decretos protectores
de la Agricultura que han auxjliado poderosamente la
accion nacional.



GOBIERNO DEL CHACO

Establecido el desalogomilitar de Villa Occidental por los
iltimos tratados celebrados entre la Repiblica Argentina
el Paraguay y el Brasil, y él arbitraje que ha de decidir de
la propiedad de aquella villa. el Gobernador del Chaco se
ha visto en la necesidadde dirijir 4 otra parte su accion,
que debo decirlo, ha sido enérgica y fecunda en iitiles re-
sultados.

Enel mes de Julio del afio anterior realizé una espe-
dicion porel Pilcomayo, cuya descripcion minuciosa fué
publicada por este Ministerio y repartida con profusion
para dar 4 conocer aquellos territorios inesplorados hasta
entonces.

A su vuelta pasé al Ministerio la/Memoria que encontrareis
en el anexo respectivo, manifestando las condiciones actuales
delos territorios sometidos 4 su jurisdiccion, estudiando con
prolija atencion sus necesidades y proponiendo las medidas
convenientes para proveer 4 su poblacion y colonizacion
mas répida.

A consecuencia de esta Memoria se dicté por este
Ministerio el decreto de 4 de Octubre de 1875 ordenando
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el trazado de cuatro nuevas Colonias en el territorio com-
prendido entre los rios Bermejoy Pilcomayo sobre la mdr
gen derechadel Paraguay, y autorizando al mismo Gober-
nador para distribuir conveniente las suertes de solaves y
chacras.

A propuesta del mismo Gobernador que manifest6 la ne-
cesidad de proveer aquellos territorios de 1la Administracion -
de Justicia, Municipal y Policial, y la conveniencia de ve-
rificar la esploracion de sus rios y territoriosinteriores, se
dicté el decreto de 7 de Noviembre de 1875 que encon-
trareis en el anexo indicado.—Por él se subordind la Gefa-
tura Politica creada porla ley de 6 deOctubre de 1874,
al Gobierno del Chaco;sele faculté paranombrar JuezdePaz
y Comisario Municipal, asf en Villa Occidental comoen las
poblaciones que lo requiriesen,siempre queno ‘contaran con
mil habitantes, en cuyo caso el nombramiento se hard por
el pueblo de cada localidad; y se encargd, en fin, al Go
bernador que presentase al Ministerio un reglamento para
el servicio de pueblos y campafia.

Correspondiendo al Gobierno del Chaco la Adminis-
tracion de las colonias dltimamente trazadas en la costa
del Rio Parand, se le autorizé para conceder lotes de
tierra en posesion y despues en propiedad 4 las familias
que fueran 4 establecerse en ellas con arreglo al proyecto
de ley pendiente de vuestra sancion, y en [conformidad con
la ley de 15 de Octubre del afio anterior.

La costa del Chaco, cudn dilatada es, ofrece asiento 4
numerosos pueblos que encontraran 4 la mano la mina
inagotable de sus bosques cuya esplotacion les asegura una
utilidad inmediata y cuyos planteles empiezan 4 dibujarse
en su territorio bajo las denominaciones de colonias «Re-
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sistencia», «Toscas>y «Timbé>. Un comisario especial
. nombrado por este Ministerio, correrd con todo lo rela-
tivo 4 1a colonizacion, y podemos esperar confiadamente
que bajo la activa iniciativa del Gobernador, Comandante
Uriburu, en breve se pueblen aquellos hoy desiertos
€ampos.

El doble cardcter que inviste el Gobernador del Chaco,
siendo 4 la vez majistrado civil y Gefe militar de aquellas
fronteras, ha dado lugar 4 que en varias ocasiones haya
tenido que rechazar las amenazas de invasion de los in-
dios de esas regiones.

Lailtima campaila realizada sobre las tolderias mismas
de los caciques rebelados contra sun autoridad, ha obteni-
doun éxito brillante, tanto por la rapidés, enerjia y ha-
bilidad con que ha sido conducida esta operacion, cuanto
por que es la primera vez que el habitante del centro
del Chaco ha sentido sobre sus propias tolderias la espada
de la Nacion castigandb su alzamiento.

Esta leccion ha de producir un saludable escarmiento
entre los indios del Chaco y su recuerdo no se borrard fa-
cilmente de su dnimo.

En 1a Memoria del Ministerio de la Guerra encontrareis
los detalles de las operaciones militares realizadas en el
Chaco durante este tiltimo tiempo.



EXPOSICION DE PRODCUTOS ARGENTINOS

El 12de Diciembre del afio anterior fué inangurada so-
lemnemente por el Sr. Presidente de la Repiiblica, la
exposicion preliminar en esta cindad de los objetos con
que hemos concurrido 4 la Exhibicion Universal de Fi-
ladelfia.

No llevamos & aquel concurso las obras del arte ¢ de
las industrias argentinas, que, como es natural, se ini-
cian recien en t{midos ensayos; pero presentamos la co-
leccion mas completa que puede desearse en materias
primas, sobre las cuales pueden fundarse con ventaja
todas las industrias conocidas.

A través de los acontecimientocs que se produjeron
desde fines de 1874 hasta éste, en medio de la general
conflagracion causada por la guerra, la Comision Direc-
tiva de esta exposicion, con energfa constante logré reu-
nir tan notable coleccion, y es un rasgo que honra §
este pueblo y que por lo mismo quiero hacer notar, el
de haber servido con tanta diligencia los intereses de
la civilizacion y del progreso cuando mas’empefiado es-
taba en defender, con las armas en la mano, los inte-
reses de la Constitucion y de la ley.
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A este resultado han contribuido todas las provincias
de la Repiblica con iguales esfuerzos y éxito semejante:
Buenos Aires y Entre-Rios con sus lanas y manufactu-
ras ya muy adelantadas; Corrientes y Tucuman con las
muestras variadas de sus escelentes maderas; Santa I'é
con los productos de sus cuarenta colonias agricolas;
Cérdoba y Catamarca, San Luis y Santiago con sus
mérmoles, minas y tejidos; la Rioja y San Juan con
muestras de los mas ricos minerales; Salta, Mendoza y
Jujui con sus cereales.

A estas horas ya hemos sido juzgados en nuestra ca-
pacidad productora, y debemos esperar la compensacion
que estos esfuerzos merecen.

Para completar nuestra exhibicion, dando & conocer de
la manera mas detallada el pais en que se producen las
materias que hemos enviado, se ha impreso el libro que
conoceis bajo el titulo de “ La Repidlica Argenting” o1
dendndose una numerosa .edicion en cuatro idiomas, capaz
de ser distribuida en todos los pueblos civilizados. Acom-
pafia 4 este libro un mapa, el mas exacto de los que
hasta hoy se han publicado, que comprende toda la es-
tension del territorio argentino.

La competencia de los encargados de redactar esta
obra garante su importancia, y el precio que se obten-
ga de su venta cubrird en su mayor parte el gasto que
se ha causado.
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Este Ministerio nombrd. para representar al Gobierno
como delegado en Filadelfia al Presidente de la Comi-
sion Directiva D. E. Olendorff como una justa mani-
festacion del aprecio en que tiene sus activos y constan-
tes servicios.

Es la primera vez, puede decirse, que la Reptiblica
Argentina concurre & una Exhibicion Universal; ha-
biamos sido especialmente invitados por nuestros herma-
nos del Norte &4 tomar parte en las grandes fiestas del
primer centenario de la Repiblica en América, y cor-
respondia al decoro como & los bien entendidos intereses
de este pafs, no defraudar la opinion que de nuestro
estado social como de nuestra riqueza natural tiene for-
mada el estrangero. Comprendiéndolo asi este Ministe-
rio se ha esforzado por facilitar 4 la Comision Directi-
va los elementos necesarios para el mejor desempeiio de
su tarea. Asi cuando la cantidad de 52,000 fuertes
votada por V. H. para los gastos de esta esposicion se
hubieron agotado, fué autorizada la Comision para se-
guir invirtiendo en los gastos complementarios é indis-
pensables de arreglo y remision de los objetos, como
de impresion del libro, las sumas necesarias, en la se-
guridad de que no vacilariais en aprobar la conducta
del Ejecutivo abriéndole el crédito que os pedird para
cubrir este compromisoe de honor de la Nacion.



OFICINAS DE PATENTES Y ESTADISTICA

El escaso movimiento de estas oficinas, unido 4 la nece-
sidad de limitar en lo posible los gastos de la administra-
cion, aconsejaron al Poder Ejecutivo el proyecto de ley que
os sometié refundiéndolas en los Departamentos de Inge-
nieros y Agricultura.

7 Este afio sin embargo se han espedido algunas patentes
nuevas y el tomo 7° del Rejistro Estadistico correspon-
diente 4 los afios 72y 73 ha visto la luz publica.

El informe del Comisario de Patentes que se acompaiia
4 esta Memoria os dard 4 conocer los detalles de esta re-
particion.



VARIOS ASUNTOS

El anexo H contiene varias resoluciones adoptadas en
asuntos que no corresponden propiamente 4 ninguna de las
reparticiones dependientes de este Ministerio, aunque por
su naturaleza han tenido su orfjen en €L

Figuran en este anexo los decretos reglamentarios de la fa
cultad otorgada 4 ciertos funcionarios para disponer de los
pasajesen vapores, ferro-carrilesy mensajerias; los documen-
tosrelativos 41laentrega 4 la compaififa de navegacion del Rio
Bermejo de la cantidad de 250 mil pesos fuertes en fondos
pblicos, acordada por laley de 29 de Setiembre del afio
anterior; una nota dirijida al Gobierno de la Provincia de
Buenos Aires manifestdndole haber llegado el caso previsto
por la ley en que debe hacerse entrega del Parque 3 de Fe-
brero 4 las autoridades locales, y en fin una circular 4 los
Gobiernos de las Provincias adjuntando la ley de amnistia
sancionada por el Honorable Congreso en sus sesiones an-
teriores.

De todas estas medidas se halla aun pendiente de la re-
solucion del Gobierno de la Provincia la relativa 4 la en-
trega del Parque 3 de Febrero, que no puede seguir soste-
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niendo la Nacion, pues estdn completamente terminadas lag
funciones atribuidas por la ley al Poder Ejecutivo Nacio-
nal. La entrega se hard inmediatamente de tener contes-
tacion 4 aquella nota.

Termino aqui, Sres. Senadores y Diputados, la espo-
sicion de los negocios que han tramitado por el Minis-
terio 4 mi cargo.

En la situacion que ha tocado en suerte 4 la actnal
Administracion presidir, la voluntad y enerjia del Poder
Ejecutivo han tenido que contraerse principalmente & res-
tringir el cfrculo de su propia iniciativa, buscando por todos
los medios 4 su alcance la economfa en la administracion
de las rentas publicas y elahorro en cada una de las parti-
das del presupuesto. .

Su programa no puede ostentar asi el brillo que prestan
4un Gobierno los fascinadores proyectos de grandes y fas-
tuosas obras, ni el prestijio que rodea siempre 4 las Ad-
ministraciones favorecidas por el préspero estado del Erario
que lespermite disponer sin restricciones dela renta—Por el
contrario, la ingrata tarea que esta Administracion se ha
impuesto de salvar el crédito y el honor de laNacionpor
medio de la economia y el ahorro, \inicas bases seguras de
nuestra futura prosperidad, suscita mas bien sentimientos
adversos,que encuentran su esplicacion naturalen el interés
privado herido en unos ¢ en las esperanzas frustradas en
otros por la severidady estrechez con quese maneja'el tesoro.

Pero en cambio me asiste la conviccion de que esta
época de prueba para el patriotismo ha de ser justamente
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apreciada por los que contemplan nuestra marcha honrosa
y severa atrayéndonos la estimacion y el crédito que siem-
pre acompaiia & los pueblos animosos que triunfan de sus
propios males sin apartarsedel camino del honor.

SimoN pE IRIONDO.

Buenos Aires, Junio de 1876,



ANEXO A

FERRO-CARRILES



Ferro-Carril Central Argentino

Buenos Aires, Setiembre 29 de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon
de Iriondo.

ExMo. SENOR:

Llenando un imperioso deber como encargado de la
Direccion del Ferro-carril Central Argentino, tengo el
honor de elevar al Exmo. Gobierno Nacional, por inter-
medio de V. E., la presente solicitud dirijida 4 obtener
la resolucion en sentido favorable del asunto pendiente,
4 cerca de la entrega que falta por hacerse 4 la Compa-
fia del Ferro-carril, de los terrenos comprendidos entre
Villa-Maria y Cordoba, segun corresponde por ¢l articulo
13 del contrato de construccion de dicho Ferro-carril.

Existe en el despacho de V. E. desde la administracion
anterior, el espediente instruido al respecto, en el cual
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debe registrarse la nota de Diciembre de 1870, mandada
por el Ministro del Interior, Dr. D. Dalmacio Velez
Sarsfield al Encargado de la Espropiazion en Cérdoba,
Dr. D. Rafael Garcia, ordendndole suspender la entrega
de las tierras 4 la Compailia del Ferro-carril; pues esta
se estaba realizando con sujecion al contrato, 4 medida
que se verificaba la expropiacion y adelantaban los tra-
bajos y la colocacion de la via férrea.

La posesion que sucesivamente se habia.dado 4 la
Compaiiia, llegaba 4 esa fecha hasta la Estacion de
Villa~Maria, y alli se suspendié 4 mérito de la dérden
del Sr. Ministro Dr. Velez Sarsfield. Continué, sin
embargo, haciéndose la expropiacion de lo que faltaba
hicia Cordoba, y se retiene hasta hoy lo expropiado 4
la 6rden del Exmo. Gobierno Nacional.

En Marzo de 1873, el Director Residente, Sr. Arms-
trong, solicité del Exmo. Gobierno la reconsideracion de
aquella medida adoptada sin conocer ¢l las causas que
la motivaron, y pidié se levantase la prohibicion en ella
contenida, exponiendo algunas consideraciones en apoyo
de su pretencion.

Se ordené informar al Comisionado Dr. Garcia, y con
su respucsta queds terminado el espediente para dictarse
resolucion.

En este estado se halla la gestion iniciada por el
Director Sr. Armstrong, la cual vengo 4 renovar hoy ante
V. E. confiando en que serd mas ficil al Exmo. Gobierno
abordarla al presente, desembarazado, como felizmente
se encuentra, de atenciones de muy apremiante cardcter
que absorvieron por mucho tiempo el despacho del Go-
bierno de su predecesor.

Prescindo, al dirijir esta solicitud, de la cuestion
pendiente acerca de la aprobacion de los Estatutos de
la nueva Compaiiia de Tierras, la cual dejo para prose-
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guir ante V. E. en el siguiente afio, asi que se reuna el
Honorable Congreso, por cuanto habra de ser necesaria
su intervencion para las resoluciones del Exmo. Gobier-
no; y me limito & pedir actualmente la entrega de las
tierras mencionadas 4 la Compaiiia del Ferro-carril Cen-
tral Argentino; porque la existencia legal de esta Com-
paiiia y el libre ejercicio de sus derechos, originados del
contrato primitivo y de sus estatutos aprobados por el
Exmo. Gobierno, no pueden ofrecer, segun creo, reparo
alguno 4 la ilustrada rectitud de V. E.

No ha de ocultarse tampoco & su penetracion la conve-
niencia de dar cuanto antes la posesion de esa tierra 4
la Compaiiia, si ella ha de llenar el deber de poblarla
por medio de colonias agricolas que pueden cstablecerse
con ventaja en varios puntos de ese trayecto.

Hay principalmente uno de ellos 4 inmediaciones del
Rio Segundo, en el que se estableceria desde luego una
colonia importante, que por la ventaja de los riegos ya
existentes y la proximidad 4 la capital de Cérdoba,
ofrece las seguridades de ser en poco tiempo un centro
de actividad y de produccion muy provechoso al pais, y
capaz de contribuir poderosamente 4 un aumento sensible
de trafico que interesa igualmente al Exmo. Gobierno
Nacional.

Espero, pues, por las consideraciones apuntadas, que
el Exmo. Gobierno se dignara resolver la entrega de los
terrenos & la Compaiiia, dando para ello las ordenes
correspondientes 4 su Comisionado en Cérdoba.

Henry Fischer.
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Departamento del Interior.
Buenos Aires, Octubre 9 de 1875,

Visto el espediente promovido por el Director del Ferro-
carril Central Argentino, solicitando que se le haga entre-
ga de las tierras expropiadas en la Provincia de Coérdoba
con arreglo al contrato de 19 de Marzo de 1863, y consi-
derando:

1° Que el Director prescinde de la cuestion sobre
estatutos de la nueva « Compaiiia Central Argentina de
Tierras, » reconociendo que para su resolucion es nece-
saria la intervencion del Congreso.

2° Que es de mayor conveniencia nacional que la Com-
paiiia cumpla su deber de colonizar las tierras que con
este objeto le fueron cedidas, lo que hace necesario que
se la ponga en posesion de ellas,—se resuelve que se
libre 6rden al Comisionado Nacional Dr. D. Rafael
Garcia, para que continte la entrega de las tierras ex-
propiadas & la Compaitia del Ferro-carril Central Argen-
tino, con arreglo al contrato citado, sin que esto importe
reconocer la existencia legal de la nueva Compaiia
denominada « Central Argentina de Tierras, » sobre lo
que oportunamente se proveera.

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.

AVELLANEDA.
SimoN pi [RioNDO.
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Buenos Aires, Enero 31 de 1876.

A S. E. el sefior Ministro del Interior, Dr. D. Onésimo
Leguizamon.

Tengo el honor de presentar 4 V. E. la cuenta de la
garantia del Ferro-Carril Central Argentino correspon-
diente al afio financiero desde el 18 de Mayo de 1874 al 17
de Mayo de 1875. Mucho antes!de ahorala habria presen-
tado pero & causa del fallecimiento del Director Residente
D. Toméas Armstrong no ha habido, hasta mi nombra-
miento y aceptacionpor V. E., persona competeniemente
autorizada para hacerlo.

Me permito recordar & V. E. que las cuentas de garantia
correspondientes 4 los tres afios 1871 4 1872, 1872 &
1873 y 1873 4 1874, nohan sido todavia revisadas por la
Contaduria, habiendo esta empresa recibido del Superior
Gobierno el importe de ellas bajo la responsabilidad del
finado Director Residente D. Tomds Armstrong, y seria
de mucha conveniencia un arreglo definitivo de ellas para
poder chancelar las fianzas otorgadas por dicho finado.

Debo tambien indicar 4 V. E. que el importe de las cuen-
tas presentadas al Exmo. Gobierno por servicios publieos
hechos hasta el fin del afio préximo pasado, en el Ferro-
Carril Central Argentinoy que se hallan en tramitacion,
asciende 4 la cantidad de § 135,761.21 siendo el saldo que
arroja la cuenta de garantia § 160,824.78 4 favor del Exmo.
Gobierno, el dedichas cuentas porservicios dejaria toda-
via una diferencia en su favor de § 25,063.67 ct.

Diosguarde 4 V., E.

G. Thompson.
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Ministerio del Iuterior.
Buenos Aires, Marzo 14 de 1876,

Pase al Ministerio de Hacienda para que se sirvaorde-
nar se reciba en Tesoreria General, préviaintervencion de
la Contaduriala suma de § 160,824.78 ct. que devuelve la
Empresa del Ferro-Carril Central Argentino, como saldo
que resulta 4 favor del Gobierno durante el afio de garantia
comprendido entre el de Mayo de 1874, y el de Mayo de
1875, en virtud del articulo 15 del contrato de construccion
de esta linea, que dispone que cuando las entradas de la
via escedan del 7 p3 de interés, sean devueltos los exesos
al Gobierno en pago de las cantidades que tiene entregadas
4 la Empresa por dicha garantia; debiendo entenderse que

esta devolucion la acepta el Gobierno sin perjuicio de lo
que resulte del exdmen que debe hacer la Contaduria

General de las cuentas del Ferro-Carril, correspondientes
4 dicho afio y publiquese.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Noviembre 30 de 1876,

ExMo. sefior:

Guillermo Thompson de este comercio y vecindario,
ante V. E. con el debido respeto me presento y digo:
Que segun resulta del poder y traduccion del idioma
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pétrio que acompafio debidamente, he sido nombrado con
fecha13de Octubre del corriente afio, representante de la
Compaitia del Ferro-Carril Central Argentino, Limitada.

En tal virtud me permito suplicar 4 V. E. se digne man-
dar se me reconozca como tal representante legal de dicha
Compaiiia, y se entiendan conmigo las ulterioridades que
ocurriesen.

Siéndome necesarios los poderes que acompaiio, V. E.
se ha de dignar tambien ordenar me sean devueltos bajo
las constancias que estime convenientes:

POR TANTO:

A V. E. suplico sesirva mandar como lo solicito en los
dos puntos anteriores.

Serajusticia Exmo. sefior:

Guillermo Thompson.

Buenos Aires, Octubre 21 de 1875,

Vista al sefior Procurador del Tesoro.

IrIONDO.

SENOR MINISTRO:

No hay inconveniente en que se reconozea como repré-
sentante dela Empresa del Ferro-Carril Central Argen-
tino, al Sr. Guillermo Thompson, en virtud del poder
presentado, debiendo hacersela correspondiente anotacion
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en la Escribanfa de Gobierno. — Deben reponerse los
sellos.

Estudio, Diciembre 7 de 1875,

V. de la Plaza.
Buenos Aires, Diciembre 7 de 1873,

Como dice el Procurador del Tesoro, higase la anota-
cion en la Escribania de Gobierno, prévia reposicion de
sellos.

Ir10NDO.

ExMo. SENOR:

Cumplido lo ordenado en el Superior Decreto que pre-
cede, se eleva este espediente & V. E. segun corres-
ponde.

Buenos Aires, Diciembre 16 de 1875,

Juan F. Gutierrez.
Escribano General de Gobierno.

Buenos Aires, Diciembre 20 de 1875.

Queda reconocido el sefior D. Guillermo Thomp=on
representante de la Compaiiia del ¥erro-Carril Central
Argentino en esta ciudad.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.

SiMoN DE [rionpo.



Ferro-carril Argentino del Este

Buenos Aires, Junio § de 1875.

ExMo. SENOR:

Juan B, Wanklyn, en representacion de la Compaiiia
del F. C. Argentino del Este, ante V. E. en debida forma
se presenta y dice:

Que la seccion de la linea con 34 millas, comprendida
entre Concordia y Federacion, habiendo sido abierta al tri-
fico publico en 29 de Marzo de 1874, desde la cual fecha,
corre la garantia del Superior Gobierno, estando prepa-
rando 4 presentar la cuenta del trifico desde esa fecha.
Como V. E. tendra presente, la otra seccion delalinea,
de Federacion 4 Monte Caseros, se recibié por el Supe-
rior Gobierno en 20 de Abril préximo pasado, en virtud del
decreto del 15 del mismo mes. En virtud de esto, y para
evitar la complicacion de cuentas, que resultaria teniendo
que presentar, por la siguiente liquidacion, una cuenta
del trifico de las 34 millas por una pequefia parte del
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afio, es decir, desde el 20 de Marzo hasta el 19 de Abril y
de toda lalinea por el resto del aiio.

Vengo ante V. E. 4 pedirle se sirva mandar recibir,
para los efectos de la garantia, la cuenta correspondiente-
4 la seccion entre Concordia v Federacion desde el 29 de
Marzo de 1874 hasta el 19 de Abril del corriente afio.

Efectuada esta liquidacion empezaria el .afio para la
liquidacion de Abril 20 proximo pasado, en la cual fecha
fué abierta toda la estension de la linea.

Dios guarde 4 'V, E. muchos afios.

Juan B. Wanlklyn.

Bucnos Aires, Junio 9 de 1875.
A la Comision de Obras Publicas.

J. Larguia.

Sub-Secretario.

Exmo. Sefor:

Lo que solicita el Sr. Wanklyn es conveniente, porque
desde el momento en que se ha puesto en esplotacion
toda la linea, seria penoso y complicado hacer las cuentas
separadas de lo que corresponde 4 cada seccion.

Conviene, por consiguiente, acceder & esta peticion, y
ademds seria conveniente que en vez de hacer despues la
liquidacion de la garantia para toda la linea porun afio
entero, se hiciese hasta finde Diciembre del presente, 4
fin de que en lo sucesivo el afio para los efectos de la ley
de concesion empiece 4 contarse con el presupuesto de la
Nacion, desdeel 1° de Enero.

Buenos Aircs, Junio 17 de 1875,

Ignacio Firmat—J. Lynch.
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Buenos Aires, Junio 18 de 1875.

A la Contaduria.

J.. Larguia.

Sub-Secretario.

Exmo. SENOR:

La Contaduria se adhiere al informe de la Comision de
Obras Publicas.

Contaduria General, Agosto 9 de 1875,

S. Cortines.

Buenos Aires, Agosto 14 de 1875,

En virtud de lo solicitado por el representante de la
Empresa del Ferro Carril del Este Argentino, y atento lo
dictaminado por la Comision Inspectora de Obras Publi-
cas y la Contaduria General, procédase 4 determinar el
importe de la garantia del Ferro Carril del Este Argen-
tino, calculando lo que corresponde 4 la seccion de Con-
cordia & Federacion por el afio trascurrido desde su
apertura, que termina en 29 de Marzo del corriente afio;
conel objeto de determinar estas liquidaciones, y que los
ailos de esplotacior: correspondan 4 los del presnpuesto,
determinen asi mismo la parte de garantia que corres-
ponde 4 la espresada seccion desde el 29 de Marzo hasta
el 20 de Abril del mismo afio en que se abrié la linea hasta
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Monte Caseros. Terminado el afio presente, debe liqui-
darse la garantia que corresponde 4 toda la linea desde
el 20 de Abril hasta el 31 de Diciembre.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA

SmMon DE [RIONDO

Buenoa Aires, Ootubre 30 de 1870.

ExmMo. SEfor:

Ambrosio P. Lezica y Juan B. Wanklyn, represen-
tantes de la direccion del Ferro-carril Argentino del Este,
ante V. E. nos presentamos:

Que sé que consta & V. E. hemos presentado las cuen-
tas de esplotacion de la linea, abrazando un periodo desde
el 30 de Marzo de 1874 hasta 30 de Abril delcorriente afio,
correspondiente 4 la seccion comprendida entre Concor-
dia y Federacion, las que arrojan un saldo, contra el
Estado, de 119,121 pesos con cincuenta y siete centavos
fuertes, por importe de lJa garantia de siete por ciento
anual acordada 4 la dicha Empresa.

Como las necesidades de la Compaiiia son urgentes y
sus gastos todos de cardcter apremiante, por las cir-
cunstancias estraordinarias en que se encuentra, no po-
dria hacer frente 4sus compromisos, con la regularidad
que desea, si sufriese el mas minimo retardo en el reem-
bolso de sus recursos. Por ello, y para obviar los in-
convenientes enunciados inherentes, por otraparte, 4 toda
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Empresa que empieza, ocurrimos & V. E. rogindole sc
sirva ordenar el pago de la espresada cantidad, enla in -
teligencia de que, si contra lo que espresamos, las cuentas
presentadas fuesen reparadas por la Contaduria General
y sufriese el saldo que cobramos alguna disminucion por
esta causa, nos comprometemos 4 devolverla, afectando
& cualquier diferencia que mas tarde pudiera resultar,
nuestra garantia individual, hasta donde alcance, ade-
mas de la que colectivamente ofrece la Compafia que
representamos.

Esperamos que V. E. penetrado de la razon que nos
obliga & solicitar el pago, se servird ordenar se nos haga
por Tesoreria, gracia que confiamos sers otorgada.

Dios guarde 4 V. E. muchos afios.

Exmo. Seiior.

Ambrosio P. Lesica—Juan B. Wanklyn.

Buenos Aires, Noviembre 4 de 1875,
Informe la Coutaduria.

0. Qjeda.

ExmMo. SEROR:

Con la solicitud de Octubre 6, la Compaiiia del Ferro-
Carril del Este acompafia las cuentas de esplotacion du-
rante el primer afio, y cobran el saldo que segun ellas
resulta 4 favor de esa Compaiiia por la suma de pesos
fuertes 119,121 57 centavos, cuyo pago solicitan.

Por la solicitud de Octubre 30 piden el pago de esa
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cantidad, quedando la Compaiiia responsable & las re-
sultas del exdmen de las cuentas.

La Contaduria no puede adherirse 4 ninguna de las
dos solicitudes. Necesita que préviamente se acompafien
los justificativos correspondientes, para proceder al exé-~
men respectivo.

Contaduria General, Noviembre 27 de 1875,

S. Cortines.

Diciembro 2 do 1875,
Pase en vista al sefior Procurador del Tesoro.

IrIONDO.

SENOR MINISTRO :

Las cuentas presentadas no vienen con sus respecti-
vos comprobantes, quiza por las dificultades que se ofre-
cen para trasladarlos desde el establecimiento de la Ad-
ministracion 4 esta.

Con esta misma fecha he espedido mi dictamen con
otra solicitud de los interesados, proponiendo las medi-
das convenientes para la verificacion de las cuentas, v
espero que con ellas se obtendri la brevedad deseada;
pero mientras no se revisen y aprucben otras cuentas, no
es posible decretar el pago de la cantidad que se re-
clama.

Sin embargo, en vista de las consideraciones cspues-
tas por los peticionantes, y como es indudable que alguna
cantidad se le adeuda por la garantia, considero que po-
dria entregérseles hasta un cincuenta por ciento, 6 sea
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la mitad de la suma que arroja la cuenta, quedando el
resto para cuando se haga la revision y aprobacion de

las cuentas.
Para este anticipo, el Gobierno esta garantido con el

mismo Ferro-Carril.
Estudio, Diciembre 6 de 1875.

V. de la Plaza.

Enero 19 de 1876.

Vuelva 4 la Contaduria General.

0. Ojeda.

Exmo. SENOR:

La Contaduria General al espedir su anterior informe,
pensé que no era posible el despacho favorable de este
asunto, por cuanto no se presentaba con las comproban-
tes respectivos.

Hoy, lo ha considerado con mas detencion, y, encuen-
tra siempre igual inconveniente. '

Pero teniendo en vista:

1° La naturaleza del asunto de que se trata, que no es
presumible creer haya la Empresa formulado ligeramente
las cuentas que presenta, sin antes haber compulsado
debidamente los comprobantes; que la presentacion de
estos es tambien embarazosa y demanda tiempo;

2° Que aun cuando esos comprobantes hubieran sido
presentados, el detenido exdmen que naturalmente han de
exigir ¥ la estension que deben tener, tomaria 4 esta ofi-

2
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cina un tiempo bastante considerable para su exdmen, no
solamente por estos motivos sino tambien por el recargo
de sus ocupaciones, perjudicindose asi la Empresa. con
esa demora.

3° Que la Contaduria considera 4 esta Empresa sufi-
cientemente abonada para responder de toda indemniza-
cion que acaso resulte del exdmen de los comprobantes ;
que por otra parte, presenta la garantia personal de los
sefiores Ambrosio P. Lezica y Juan B. Wanklyn, per-
sonas suficientemente abonadas.

En vista de estos motivos, opina la Contaduria que,
apesar de su informe anterior, apesar tambien del dicta-
men del sefior Procurador del Tesoro, V. E. debe dispo-
ner el pago de este crédito, quedando la Empresa y los
fiadores responsables de las diferencias que puedan re-
sultar, con mas sus intereses entre la cantidad que se
cobra y que realmente debe pagarse; asi que aun definiti-
vamente examinadas las cuentas, debiendo préviamente
al pago otorgarse la correspondiente escritura de fianza
ante el Escribano de Gobierno. Este temperamento con-
sidera esta oficina, que es tanto mas aceptable, cuanio
que atendiendo al informe de la Comision de Obras Pua-
blicas, no es de esperar que las cuentas presenten una
diferencia considerable, al paso que el Gobierno queda
garantido de toda la suma que entrega y sus intereses.

En consecuencia de lo espuesto, la Contaduria, de
acuerdo con el articulo 6° del contrato de la materia—

Liquipa

Por 34 millas 4 £ 700 méximum de la garantia

que el Gobierno se ha obligado 4 pagar por
el citado articulo........coevueeverer oo .. §F 116,629
——



— 19 —

Son § 116,620 que importa esta liquidacion, sobre cuyo
pago toca 4 V. E. resolver.

Buenos Aircs, Enero 21 do 1876.

S. Cortines.

Departamento del 1nterior.

Buenos Aires, Febrero 7 de 1876.

Visto lo espuesto por la Contaduria General en su pre-
cedente informe sobre la solicitud presentada por el Di-
rectorio del Ferro-Carril Argentino del Este, pidiendo el
abono de la garantia acordada & esa linea durante el
primer afto de su esplotacion, comprendido entre el 30 de
Marzo de 1874 y el 20 de Abril de 1875, y considerando:

1° Que los sefiores Lezica y Wanklyn, Directores de
este Ferro-Carril, ofrecen su garantia personal y la de
la parte libre del Ferro-Carril para responder por las di-
ferencias que pudieran resultar de la liquidacion que
haga oportunamente la Contaduria entre la cantidad que
reciban y la que efectivamente deba pagarse.

2° Que el afio de garantia que se cobra, vencio el 20 de
Abril de 1875, estando por consiguiente proximo & ven-
cerse el segundo, lo que ofrece al Gobierno una nueva
y sé6lida garantia, por las sumas & que es acreedora ya la
misma Empresa.

3° Que por la ley de concesion (articulo 9°) debia ha-
berse hecho efectiva la garantia, 4 medida que se fueran
abriendo las acciones del camino, y atentas las demas
consideraciones aducidas por la Contaduria, lo practi-
cado en casos analogos y oido el Procurador del Te-
soro.
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El Presidente de la Reptiblica resuelve que, pase este
espediente al Ministerio de Hacienda, para el abono 4
las seiiores Wanklyn y Lezica de la cantidad de 116,620
pesos fuertes, que cobran como importe de la garantia
del primer afio de esplotacion del Ferro-Carril Argentino
del Este, imputdndose al inciso 15, item 2° del Presu-
puesto de 1875, la suma de ochenta y tres mil seiscien-
tos trece pesos, ochenta y ocho centavos, y el resto al
inciso 14, item 2° del Presupuesto de 1876; debiendo los
interesados otorgar préviamente ante el Escribano de
Gobierno la escritura de filanza por la cantidad que van
4 recibir, comprometiendo al mismo tiempo 4 la Empresa
misma para responder de las diferencias que puedan re-
sultar, como queda dicho.

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.

AVELLANEDA.

0. LEGUIZAMON.



Ferro-Carril Andino

ExMo. seENOR:

Esta Comision encargé al Ingeniero D. Guillermo Vi-
llanueva de la visita de Inspeccion del Ferro-Carril de Rio
4° 4 Villa Mercedes.

Despues de haber examinado detenidamente la lineay
todas sus dependencias, ha presentado 4 su regreso el
informe que se remite adjunto, asi como el del Ingeniero
Inspector de la linea Sr. Giagnoni.

Esta Comision nada tiene que observar, pues esta en-
teramente conforme con cuantodice el Sr. Villanueva, y
se limita, por lo tanto, 4 proponer 4 V. E. aprobar la re-
recepcion de la linea férrea 4 que se refiere.

Buenos Aires, Agosto 21 de 1875.

Justiniano Linch—Ignacio Firmat.



— 99 —

Buenos Aires, Agosto 18 de 1878.

A los Sres. de la Comision Inspectora de Obras Publi-
cas, D. Ignacio Firmat y D. Justiniano Linch.

En cumplimiento del decreto de fecha 24 de Julio préxi-
mo pasado que disponiase hiciese la Inspeccion del Fer-
ro-Carril de Rio 4°4 Villa de Mercedes por uno de los
miembros de la'Comision Inspectora de Obras Publicas,
encargo para el que fui designado; tengo la satisfaccion
de participar & Vdes. el resultado de dicha inspeccion.

A mi llegada 4 Rio 4° el 2 del corriente aun no estaban
terminados los trabajos del citado Ferro-Carril, pero la
empresa desplegaba tanta actividad que el dia 13 podian
considerarse como concluidos y en condiciones de reci-
bir la linea por parte del Gobierno, salvo algunas re-
servas sobre detalles de poca consideracion.

La traza adoptada definitivamente despues de los es-
tudios 4 que sereflere el articulo 10 del contrato con los
.Sres. Rogers y C2 no tiene de comun con el estudiado por
la Empresa Elia y Allan, sino los puntos estremos habién-
dose desviado al Sud hasta cerca de 11 kilémetros en el
punto que mas se apartan ambas lineas. La linea actual se
ha acortado de algunos metros solamente, pero es muy su-
perior 4 la que sirvié de base al contrato, por la notable
disminucion que se ha hecho en las pendientes. Esta
disminucion llega hasta 0364 p S en término medio, lo
que importa una economia considerable en la esplotacion
de la via.

Asi creo que el Gobierno ha ganado mucho con el cam-
bio de traza dela linea, no obstante el haber aumentado
dos curvas & las que habia en la traza primitiva.

A este respecto recomiendo & Vdes. la lectura del in-



forme del Ingeniero Inspector resi ente, Sr. D. Cristébal
Giagnoni.

Los terraplenes estin construidos de conformidad con
las estipulaciones del contrato, en cuanto he podido juz-
gar personalmente y segun los informes que he recibido
del Inspector residente. He observado que en algunas
partes la tierra vejetal que cubre el terraplen es muy are-
nosa y tal vez poco aparente al objeto 4 que est4 destinada;
pero de esto no puede juzgarse con seguridad hasta que
venga la época de las lluvias. Entonces se verd si en
realidad es buena 6 mala; y como la Empresa construc-
tora tiene la obligacion de conservar el camino durante
un aifio, despues de entregarlo al Gobierno, habra tiempo
de remediar cualquier defecto que hubiese 4 este respecto.

La colocacion de la via ha sido bien ejecutada, y no he
encontrado nada que observar 4 los constructores, sobre
esta parte de las obras.

El niimero de alcantarillas ejecutadas hasta hoy no al-
canza al que marca el contrato. A este respecto se me
hizo presente que no se habia terminado la construccion
de las alcantarillas, esperando que llegase la época de
las grandes lluvias, para poder determinar con mas acier-
tolos puntos en que eran mas necesarias, y convinimos
en que se acordaria como plazo para concluirlas en el
nimero y forma que marca el contrato, el 1° de Enero del
afio entrante,

Los puentes son de excelente construccion y se han ar-
mado con bastante cuidado.

Todas las pruebas & que fueron sometidos, dieron el
resultado mas satisfactorio, y acompafio un pliego espe-
cial con la descripcion de las referidas pruebas. Ademas el
informe del Ingeniero Giagnoni 4 que he hecho referencia,
haréd conocer 4 Vdes. algunos detalles de la construccion
de estas obras.
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Los edificios para estaciones de pasajeros son cémodos
y bien construidos, y solo en algunos detalles he tenido
observaciones que hacer, las que han sido atendidas en el
acto porla Empresa constructora.

El edificio de VillaMercedes es bastante espacioso para
una estacion de su clase, pero 4 causa de la gran distan-
cia que hay entre la Villa y la Estacion, se hace necesario
construir un pequefio edificio para habitacion de algunos
empleados.

Igualmente es indispensable una casa para maquinis-
tas cerca del galpon de locomotoras, y seria muy conve-
niente contratar ambas obras conla misma Empresa, y 4
la mayor brevedad.

En los andenes 6 plataformas de las estaciones, se ha
formado el piso de hormigon, siguiendo el mismo sistema
que en la seccion de Villa Maria 4 Rio 4°. La préactica
ha demostrado que en clase de piso, no solo es caro por
el precio de construccion, sino poco durable, lo que ori-
jina un gasto continuo en reparaciones. Este defecto solo
ha podido salvarse en la Estacion de carga de Mercedes,
en donde se ha hecho piso de madera.

Los depdsitos de agua para las locomotoras son mas
pequefios que los que marca el contrato, pero como su
tamafio es mas que suficiente para su objeto, esta modi-
ficacion es conveniente por cuanto introduce una econo-
mia de costo.

Las casas de camineros segun contrato debian ser diez.
La Empresa habia manifestado ya & la Comision que, se-
gun convenio celebrado con el Departamento de Ingenie-
ros el afio anterior, se redujo el niimero de estos edificios
4 ocho.

No encuentro que sean indispensables las dos casas
suprimidas, y solo tengo que observar que esta variacion
se debi6 hacer antes de fijar su posicion, pues no habiendo
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sido asi, ha sucedido que estidn mucho mas cerca una de
otra del lado de Rio 4° que del lado de Mercedes; es de-
cir no se han repartido uniformemente en todo el largo del
camino.

En cuanto 4 los edificios son cémodos y bien construi-
dos.

Por lalista adjunta, se impondran Vdes. de lo que fal-
taba en la via y estaciones el 13 del corriente que, como he
dicho antes, no son sino detalles de poca consideracion.

Las locomotoras segun el contrato debian ser iguales
4 unade las que poseé el Ferro-Carril Andino (la Velez
Sarsfield).

En los veinte wagones de carga se ha hecho una mo-
dificacion importante y muy ventajosa, aumentando sus
dimensiones, sin recargar por esto el preeio del contrato
y mas bien mejorando en calidad los tipos adopta-
dos.

Por un convenio hecho en Léndres con el Sr. Lind-
mark y la Empresa del Ferro-Carril de Rio 4° 4 Villa
Mercedes, se han sustituido 4 los cuatro coches de pasa-
geros que especifica el contrato, un juego de piezas de re-
puesto para las locomotoras, debiendo hacerse la deduc-
cion de la diferencia en el costo que resulte 4 favor del Go-
bierno. Al tiempo de efectuar el recibo de este material,
es necesario hacer un reconocimiento prolijo de él, ope-
racion que no he podido practicar por tener la Empresa
dicho material aun en movimiento el dia de mi salida
hasta Rio 4°.

He inspeccionado tambien el telégrafo que estd bien
colocado, y solo faltaba rectificar un poco los aparatos de
trasmision para que quedase perfectamente corriente.

Para concluir debo decir 4 Vdes. que segun mi opi-~
nion la Empresa consiructora del Ferro-Carril entre Rio
4° v Villa Mercedes, ha llenado cumplidamente sus com-
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promisos, y que creo seria equitativo fijar la fecha de
hoy parael recibo de dicha linea férrea por parte del Go-
bierno.

Saludo 4 Vdes. atentamente.

G. Villanuecva.

Informe del Ferro-Carril de Rio 4° 4 Villa Mercedes.

A la Comision Inspectora de Obras Pablicas.

Buenos Aires.

Rio 4°, Agosto 1o de 1875,

Tengo el honor de comunicaré la Comision Inspectora
de Obras Publicas el presente informe, relativo al Ferro
Carril de Rio 4° 4 Villa Mercedes despues dela ultima
visita practicada por mi en estos trabajos, como conclu-
sion de la inspeccion hecha por mi durante la construc-
cion del Ferro-Carril que el 8 de Agosto préximo, creo
que podré conceptuarse por terminada.

Como resulta por el plano general que remito adjunto
4 los otros dibujos, en el niimero 28 relativo 4 las obras
cjecutadas, la traza de este Ferro-Carril seguida en la
ejecucion no tiene ningun trozo comun con la propuesta
en el contrato segun los estudios de los Sres.Elia y Allan;
trasportindose enteramente al Sud alejase en su ma-
yor distancia cerca de kildmetros 10.50 hicia el kilometro
182. Enla época en que he llegado como Inspector 4 Rio
4° (26 de Febrero 1874) la Oficina de Ingenieros Nacio-
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nales habia aprobado en méxima hasta Mercedes este
cambio propuesto por la Empresa y el siguiente cuadro
comparativo entre la linea del contrato con la ejecutada
por la Empresa, hace ver claramente la gran ventaja que
hemos podido obtener con la adopcion de esta tltima.

LINEA DE EIO CUARTO A VILLA MERCEDES PROPUESTA EN EL CONTRATO

o ) [

] 3 2 | [Salida de Rioto| Salida de Mer-|.2 8
3 S g |® § g E s (o2 E| 4 Mercodes. | cedee & Rio 40 'g‘; &
ggg g8 22 |JEE|——re—em ey ag&g
g3% 182 ©2% |0 §F| max. |media | max. |media |SEES,
P25 | 53| 854 g'g a| por | por | por | por [EEE
333 [A7 | ~gg (325 1o | loo | 100 | 100 |3 &s
122,300] | 7874,00 18,850| 1,833 | 0,7535| 1,428 | 0,7436] 0,7485

LINEA DE RI¢ CUARTO A .VILLA MERCEDES EJECUTADA POR LA EMPRESA

a . ] B & .| Swbida de Rio |Subidade Mer-|.2 8 »
323 BT ""EEE 40 d Mercedes. | cedes é Rio 4° 'g%&
SCE | ok 1288 [BHE| —_a—. e BV R
o 8% | E5 1 o°8 B3| P SNag=S
w38 | go Bgg g8 a| max. media | max. |media |.§ 2~
§85 | S a 85 2 £&al| por | por | por | por 53¢
Hgl [ A8 | &g |859] 100 | Too | 100 | 100 |3 &
122,250 | 13 | 363,23 [430000| 1,100 |0,4135| 1,028 | 0,3555| 0,384

Entre tanto de la comparacion de estos cuadros resulta
50 métros como diferencia en el largo total, entre lasdos
lineasy & favor de la ejecutada; la diferencia en el nime-
ro de las curvas, sulargoy trozos horizontales estdn en
favor de la linea primitiva, pero esta es muy peqnefia;
ademas si se considera los grandes radios que hemos
adoptado en las curvas, asi como la enorme diferencia
en las gradientes 4 favor de la linea ejecutada siendo de
0.233 por100 lo menos, en la mé4xima gradiente de Rio 4°
y de 0.364 por 100 lo menos en la media general de ida y
vuelta, es decir casi la mitad.

Otra ventaja de la linea ejecutada es la menor cantidad
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de los movimientos de tierra y de tener obras de arte de
menor importancia en comparacion con las que habian
sido calculadas en el presupuesto de la linea elaborado
por Elias y Allan, lo cual aunque sea principalmente una-
ventaja para la Empresa, pues la menor cantidad
de trabajos trae consigo igualdad de circunstancias un
gasto menor de mantencion, asi resulta tambien una ven-
taja para la Administracion que tenga 4 su cargo este
Ferro-Carril.

Donde parece que la linea ejecutada habria podido ser
susceptible de mejora es entre los kilometros 224 y 231
en cuyo lugar las curvas que componen la mayor parte de
este trozo, dan 4la vista un trayecto topografico no muy
conveniente; sin embargo de los estudios hechos por re-
petidas veces, resulté no poderse trasportar la traza mas
abajo, sin incurrir en considerables movimientos de tierra
sicndo el terreno en ese punto notablemente bajo, 6 tal
que empeoraria las gradientes, asi es que parecié el mejor
partido adoptar lalinea tal como ahora se encuentra. Los
terraplenes como ahora estin garantidos tienen bastante
solidez y firmeza por cuanto habiendo sufrido la prueba
de frecuentes y fuertes lluvias, se han consolidado, de
manera que raras veces han dado pruebas de ceder ante
el paso de la locomotora; es por estas circunstancias
que hemos tenido la ventaja de conocer esperimental-
mente donde mas convenia colocar alcantarillas, zanjas
paralos desagiies, etc. etc., ademas, donde los terraplenes
eran de mayor importancia, fueron comprimidos artifi-
cialmente, consolidados y revestidos todos de tierra veje-
tal, la cual en los puntos donde faltaba ha sido traida de
lejanos parajes.

Las principales obras de arte ejecutadas en este Ferro
Carril son: los puentes de Santa Catalina, Lagunilla,
Sampacho, Chayan y Cortaderas, todos con estribos de
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mamposteria y sobrestructura de hierro. Los cimientos
de estas obras han sido hechos por medio de pozos con
escojido material cocido, cortado en formas convenientes
lo mismo que sus dimensiones'y en todo con mezcla de
cal, arena y tierra romana, con cuyo sistema hemos po-
dido sin inconveniente alguno alcanzar el terreno exis-
tente de manera que ninguna de dichas obras ha dado
hasta el presente la mas lijera sefial de cedimiento. So-
lamente en el puente de Santa Catalina, con motivo de
las precauciones tomadas en la colocacion de las vigas
de hierro, manifestironse algunas grietas que luego de
ser reconocidas se encontré por causa accidental la ya
manifestada; se procedié & corregirlas convenientemente,
no habiendo hasta ahora reproducidose semejante incon-
veniente.

La Estacion de Villa Mercedes y fabricas relativas, las
dos Estaciones intermedias de Sampacho y Chayan,como
tambien las casas de camineros situadas en las localida~
des que parecieron mas convenientes, fueron ejecutadas
segun los planos entregados 4 la Empresa y con la ma-
yor solidez y exactitud.

Los materiales empleados en la construccion de este
Ferro-Carril fueron ladrillos hechos por la Empresa en
varios parajes proéximos 4 la lineay en general fueron
de buena calidad, empleando los inferiores en aquellas
partes donde el trabajo era de menor importancia recha-
zando los de mala calidad, agregando que en Mercedes
donde han sido construidos la mayor cantidad, la Em-
presa hizo varios hornos murados para obtener, como
obtuvo, una clase mejor de material cocido.

Solamente los puentes de Sampacho y Chayan como
las dos estaciones de los mismos nombres han sido cons-
truidos con una piedra arenaria superior, sacada de una
cantera encontrada. en Lampacho habiéndose empleado
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en el puente de Chayan otra piedra de una cantera situada
4 inmediaciones de ese rio.

La via permanente hasido construida con arreglo 4 las
prescripciones del arte.

Es notorio que el tren rodante del cualla Empresa de
Rogers Thomas y Ca., hadotado el Ferro-Carril de Rio 4°
4 Villa Mercedes es superior al que existe en el Ferro
Carril Andino de Villa Maria 4 Rio 4°; en prueba de esto
tenemos que las dos locomotoras de este Ferro-Carril
(L. M. del Carril y Avellaneda) aunque iguales en dimen-
siones 4 la mayor del Andino, parecen de mejor construc-
cion, dando pruebas de lo dicho en el servicio que las
primeras y esta ultima prestaron sobre la linea durante
el tiempo de construccion de la via permanente.

Tambien los veinte wagones descubiertos 6 de plata-
forma son de mayores dimensiones que las de la misma
clase pertenecientes al Andino, siendo las primeras de
8,m 69 de largo por 2,m 76 de ancho pesando vacios cada
uno cerca de 5 toneladas y llevando una carga de 8 tone-
ladas, mientras que los del Andino de la misma clase son
de 4,m 90 de largo por 2,m 80 de ancho, ventaja grandisi-
ma para la carga de materiales de gran longitud.

Habiendo examinado las condiciones de estabilidad de
las obras que constituyen este Ferro-Carril puedo ase-
gurar que & mi juicio ellas satisfacen enteramente, sea
por sus dimensiones como por su ejecucion. Me parecié
de igual modo importante considerar y analizar las gra-
dientes del mismo Ferro-Carril, porque si las primeras
influyen sobre su duracion y solidez, las segundas de-
terminan esencialmente la economia del trénsito y esplo-
tacion, para lo cual la misma via ha sido construida, y
por esto mientras podamos reducir 4 valor numérico ia
importancia del movimiento del Ferro-Carril de Rio 4° 4
Villa Mercedes, podremos entonces ofrecer una compara-
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cion sobre tal materia, entre la linea ejecutada y la que
fué¢ propuesta en el contrato segun los planos de los se-
fiores Elias-Allan.

Entre tanto, tomando los datos que recibimos de nues-
tras locomotoras, es decir, las que son destinadas 4 recor-
rer el Ferro-Carril de Rio 4° 4 Villa Mercedes, tenemos
que el pesode la locomotora junto con el agua dela calde- .
ra y el tender cargado, se puede avaluar encerca de 41
toneladas inglesas, calculando la presion media absoluta
del vapor en la caldera en 130 libras inglesas por pulgada
cuadrada, por lo cual, calculando la contrapresion en
los cilindros y el coeficiente relativo de reduccion,
tendremos la presion efectiva del vapor en 87 libras
inglesas por pulgada cuadrada sobre el piston, igual
4 6.10 atmésferas por centimetiro cuadrado. Ademds
tenemos la corza [el largo del cilindro) del piston igual 4
1.66 piés; el diametro del cilindro igual 4 15 pulgadas y el
diametro de la rusda motriz 5 piés; suponiendo la velo-
cidad media de un tren de mercaderias 4 14 millas inglesas
por hora.

Aplicando estos datos sobre los calculos del Ferro carril
ejecutado y tomando la misma media de ida y vuelta, la
cual como hemos visto en el precedente cuadro, es de

0.3845 por 100, 6 mas bien %Blﬁ tendremos para esta gra-

diente y para dicha velocidad media una fuerza de traccion
de 6.499libras inglesas yla carga que sobre esta gra-
diente y con dicha velocidad media, puede ser trasportada
escluyendo el peso de la méquina y del tender, en 325 tone-
ladas inglesas. Ahora suponiendo haber compuesto un tren
de 25 wagones, cada uno de los cuales pesa 5 toneladas
vacio y lleva una carga adicional de 8 toneladas, como son
los nuestros, tendremos, restando el peso de los 25 wago-
nesdel peso total, es decir, 325—[25 X 5]=200 toneladas
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inglesas de donde se deduce que : sobre la linea actual-
mente ¢jecutada, la locomotora puede trasportar una
carga wtil de 200 toneladas inglesas con una velocidad
media de 14 millas inglesas por hora (kilometros 22.530) -
sobre la misma subida media de 0.3845 por 100.

Aplicando y resolviendo los mismos célculosen la linea
segun la traza de los sefiores Elias y Allan, propuesta en
el contrato y sobre la cual tenemos una subida media de

ida y vuelta igual 40.7485 por 100 6 ——-
carga que sobre dicha gradiente y con la velocidad dicha,
puede ser transportada igual 4 210 toneladas inglesas
escluido como siempre el peso de la maquina y el tender.
Ahora si  se quisiese formar el mismo tren de carga
como anteriormente, es decir, 25 wagones, es claro que
estos no podrian ser cargados con mas de 4.40 toneladas
cada uno, viniendo asi 4 trasportarse un peso util solamen-
te de 85 toneladas. Sin embargo, no podria hacerse lo
dicho porque los wagones pueden soportar cada uno con
seguridad el peso adicional de 8toneladas; por consiguien-
te reduciendoal minimun el nimero de wagones y supo-
niendo tambien en el caso mas favorable que se pudiera
cargar cada uno con el peso adicional de 8.125 toneladas,
tendremos que un tren de 16 wagones sera el mas conve-
niente, y que permitira transportar la mayor carga
atil posible. Asi aceptando este caso, que es el mas favo-
rable, tendremos por resultado final: 210—[16 X 5]—130
toneladas inglesas. De donde se puede deducir que :

tendremos la

» Sobre la linea del contrato, 8 mas bien del proyecto
» Elias-Allan, la locomotora habria podido transportar
» una carga titil solamente de 130 toneladas inglesas con
» la misma velocidad media de 14 millas inglesas |Kiléme-
» tros 22.530] por hora, sobre la misma subida media de
» 0,7485 por 100. »
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Tenemos entonces por resultado flnal, que sobre la linea
ejecutada por la Empresa 4 igualdad de circunstancias y
porlasola diferencia en las gradientes, se puede traspor~
tar 70 toneladas inglesas, de peso util mas que en la linea
primitiva, segun el proyecto Elias-Allan, propuesta en el
contrato.

Entre tanto sin entrar en apreciaciones de detalle, clara-
mente se vé el gran mejoramiento introducido en la linea
construida por los cambios en el proyecto primitivo, pro-
puesto por le Empresa y aprobados por la autoridad com-
petente, de manera que tanto por esto, como por la buena
ejecucionde los trabajos, el Gobierno de la Nacion al reci-
bir el Ferro-Carril de Rio 4° 4 Villa Mercedes, puede estar
seguro de tener una obra completa y coucluida con todas
las reglas del arte.

Soy de Vdes. atentoy S. S.

El Ingeniero Nacional,
Cristébal Giagnoni.
Es copia.
Miguel Velasques.

Buenos Aires, Agosto 28 de 1875,

Visto lo espuesto, por el Ingeniero D. Guillermo Villa-
nueva, encargado por la Comision Inspectorade Obras
Piblicas de visitar ginspeccionar la linea del Ferro-Car-
ril Andino, en la seccion del Rio 4° 4 Villa Mercedes, y lo
informado por el Inspector del Gobierno en aquella sec-
cion; estando conforme la expresada Comision con ambos
informes, de los cuales resulta haberse terminado la via
entodos sus edificios, tren rodante y demés accesorios,
no solo segun lo contratado, sino con mejoras en algunos
de sus detalles,

3
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El'Presidente de la Republica—-
DECRETA :

Art. 1° Decldrase recibida por la Nacion la via férrea’
construidaentre Rio 4°y Villa Mercedes por los sefiores
Rogers y C#, debiendo entenderse esta recepcion desde el
dia de la fecha. '

Art. 2° LaComision de Obras Publicas proceders 4la
completa liquidacion de los trabajos hechos con arreglo 4
lo estipulado en el contrato.

Art. 3° El Poder Ejecutivo designara por decreto el dia
en que haya de hacerse la inauguracion solemnede esta
via.

Art. 4° Comuniquese, publiquese & insértese en el Re-
gistro Nacional.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.

C para 1a espl don del Ferro-carril Andino.

La Comision Inspectora de Obras Publicas, en repre-
sentacion del Exmo. Gobierno HNacional, por una
parte, y D. José S. C. Rogers por la otra, de acuerdo
con lo dispuesto por la ley de 4 de Octubre de 1875,
han eonvenido en lo siguiente: '

Art. 1° D. J. S. C. Rogers, correrd con la esplotacion
del Ferro-carril Andino y su Telégrafo, por ¢l término
de cuatro afios, contados desde la fecha de la aprobacion
de este contrato,
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Art. 2° El Sr. Rogers nombrard sus empleados para
la esplotacion del Ferro~carril y su telégrafo, debiendo
ser de nacionalidad argentina por lo menos la mitad
del nimero de ellos, reservandose el Gobierno el déerecho
de exigir la separacion de aquellos que 4 juicio de sus
inspectores sean perjudiciales al buen servicio publico.

Art. 3° La Empresa establecerd el nimero de trenes
necesarios al trafico publico, que no seré menos de un
tren diario de Villa-Maria 4 Rio 4° y vice-versa; de
tres semanales entre Rio 4° 4 Villa Mercedes (ida y
vuelta); dichos trenes estaran en combinacion con los
del Central Argentino, de modo que pueda hacerse el
vigje entre Rosario y Rio 4° el mismo dia. ‘

Art. 4° Las tarifas de pasajes y de carga, se fijaran
de comun acuerdo entre el Gobierno y la Empre'sa,' no
pudiendo esceder en ningun caso de la tarifa actual del
Central Argentino, ni las del telégrafo ser mayores que
las fijadas en la ley nacional.

Art. 5° El Gobierno pagard la mitad de las tarifas
por los pasageros, tropas y carga que por su cuenta
transiten por el Ferro-carril. Los telegramas oficiales
seran gratuitos, como lambien la conduccion de las
balijas de la correspondencia y la del empleado que la
conduce y reparte. '

Art. 6° El empresario Sr. Rogers dara cumplimiento en
su caso, sin recargo parala Nacion, al contrato celebrado
por D.Juan E. Clark, para el trasporte de los materiales
y ttiles para la construccion del Ferro-carril de Villa
Mercedes 4 San Juan y Cordillera de los Andes, en el
cual se estipula la rebaja de un sesenta por ciento de
la tarifa comun.

Art, 7° Todos los gastos de esplotacion del Ferro-
carril Andino, serdan de cuenta del empresario quien
entregara al Gobierno los tres primeros afios el veinte
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por ciento de las entradas brutas, y el veinticinco por
ciento de las mismas en el ultimo afio.

Art. 8° Silas entradas brutas del Ferro-carril llega-
ran 4 producir mensualmente la suma de cuarenta y
siete pesos fuertes (47 $) por kilémetro, la Empresa
aumentar4 cinco por ciento (5°/,) sobre las cantidades
estipuladas en el articulo anterior.

Art. 9° Dichas sumas serdn entregadas cada tres meses
despues de hecha la liquidacion correspondiente.

Los libros de la contabilidad estaran siempre 4 dispo-
sicion de los inspectores autorizados por el Gobierno para
revisarlos 6 verificar la exactitud de las cuentas.

Art. 10. Cualquier obra de arte adicional 4 las cons-
trucciones existentes en el Ferro-carril Andino, que
resulte de notoria necesidad, serd hecha por la Empresa
de cuenta del Gobierno prévio acuerdo con él y con inter-
vencion de un ingeniero nacional.

Art. 11, Si Ja esperiencia mostrara la necesidad de
aumentar el tren rodante existente, ya sean locomoto-
ras, coches 6 wagones, la Empresa compraré por cuenta
del Gobierno y con su intervencion, las piezas que se
especifiquen de comun acuerdo.

Art. 12. El camino y todas sus existencias, se enire-
gardn & la Empresa bajo de un inventario detallado y
despues de un reconocimiento minucioso de su estado
actual. Elinventario é informe sobre la inspeccion ante-
dicha, seran formados por un representante autorizado
por el Gobierno y por el empresario. Este contrato no
altera ni afecta en nada la obligacion por parte de la
Empresa constructora de la seccion entre Rio 4°y Villa
Mercedes, respecto de la conservacion del camino pres-
crita. en el articulo 41 del contrato de construccion.

Art. 13. Al terminar este contrato, la Empresa devol«
verd al Gobierno la linea con todas sus de_pendencias, el
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perfecto estado de conservacion; debiendo reintegrar los
objetos que faltasen, salvo caso fortuito 6 de fuerza
mayor.

Es entendido que para los cfectos de este articulo, se
tendrd en cuenta para no ser cargado 4 la Empresa, el
deterioro natural de los materiales de la via, edificios,
obras de arte y tren rodante.

Art. 14. La Empresa se someterd en todas sus partes
4 las leyes que rigen los ferro-carriles y telégrafos. Pon-
dré en vigencia el Reglamento del Ferro-carril Andino en
todo aquello que no se oponga 4 este contrato; debiendo
comunicar al Gobierno las modificaciones que en él intro -
dujera y haciéndose responsable por su estricto cum
plimiento. La Empresa atenderd todas las indicaciones
que le hicieren los inspectores del Gobierno, para el
buen servicio y conservacion del camino y telégrafo,
cuando no estén en oposicioncon el contrato.

Art. 15. Este contrato no podrd ser transferido sin
consentimiento del Gobierno.

Art. 16. El Gobierno podrd rescindir el contrato, sila
Empresa no diese cumplimiento 4 sus estipulaciones y
ella no tendrd derecho & ser indemnizada, si del juicio
arbitral resultase culpabilidad de su parte.

Art. 17. En caso de venta del Ferro-carril, el compra~-
dor quedarad obligado 4 respetar el presente contrato
hasta su vencimiento, 6 & indemnizar 4 D. J. S. C. Rogers
en la forma siguiente, 4 eleccion del comprador: Si la
venta se hiciese antes de transcurridos los dos primeros
afnos del arrendamiento, se devolveran al arrendatario
las cantidades integras que él hubiese entregado al Go-
bierno como producto de la esplotacion, con mas lo que
corresponderia al Gobierno por otros seis meses, toman-
do para calcularlos, el término medio del producido de los
seis meses ultimamente transcurridos. Si la venta se
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hiciese durante el tercero 6 cuarto afio, el comprador
devolver4 al arrendatario la mitad de todas las cantidades
entregadas al Gobierno por el contrato de esplotacion, 4
mas lo que corresponda & cuatro meses calculados como
en el caso anterior, siempre que el plazo que faltare para
terminar el arrendamiento, escediese de seis meses, y
si no escediera, se entregard lo correspondiente 4 la mitad
del tiempo que falte.

Art. 18. Las existencias en bodega se entregardn al
contratista, por medio del inventario, en el que constard
el valor de los objetos puestos en la linea. Terminado el
contrato, serdn recibidos por el Gobierno en la misma
forma.

Art. 19. Toda cuestion que se suscite entre el Gobierno
y la Empresa serd sometida & arbitros nombrados por
ambas partes, cuya decision sera final.

Art. 20. La esplotacion de la linea estar4 exenta de
todo impuesto nacional 6 provincial.

Art. 21. Al firmar el presente contrato, la Empresa
depositar4d en un Banco elegido por el Gobierno, el valor
de veinte mil pesos fuertes (§ ftes. 20,000) en obligaciones
6 fondos publicos de la Nacion, como garantia de su
buen cumplimiento, cuyo valor no podré retirarse sino
cuando termine el contrato.

Hecho en Buenos Aires, 4 los nueve dias del mes de
Octubre de 1875.

G. Villanueva—Ignacio Firmat
J. Linch—J. S. C. Rogers.



Departamento del Interior.

Buenos Aires , Noviembre 3 de 1875,

Habiendo presentado el Sr. D. J. S. C. Rogers, el com-
probante de haber depositado los veinte mil pesos fuertes
(20,000 $ fts.) 4 que se refiere la Contaduria General en
su. anterior informe, y resultando de lo espuesto por la
Comision Inspectora de Obras publicas, que el contrato
celebrado por ella con dicho sefior Rogers, para la esplo-
tacion del Ferro-carril Andino, est4d en todo conforme
con la ley de la materia de 4 de Octubre del corriente
afio, apruébase en todas sus partes y pase & la Escribania
de Gobierno, para que lo reduzca & escritura publica.

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.

AVELLANEDA.

SmMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Enero 29 de 1876,

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

El arrendatario del Ferro-Carril Andino Don J. S. C.
Rogers, ha presentado el adjnnto proyecto de tarifa, soli-
citando la aprobacion del Gobierno para ponerlo en
vigencia.

Del ex4men comparativo entre la tarifa propuesta y las
del «Central Argentino» resulta que, en general, es mas
baja que esta, lacual segun el articulo 4° del contrato de
esplotacion, se fija como limite superior.



— 40 —

Respecto 4 la tarifa de carga, el Consejo, de acuerda
con lo que informa el inspector del Ferro-Carriles, opina
que, 4 pesar de ser mas baja que la del «Cenlral Argen-
tino» no consulta las verdaderas necesidades del comercio,
ni ofrece ventajas para la Empresa.

En efecto, siendo la clasificacion adoptada en la subdi-
vision de los articulos la del «Central», se observa que
casi todos los trasportes son de los articulos que figuran
en la segunda clase, y que son muy pocos los de la pri-
mera y tercera clase que se trasportan por el Ferro-Carril
Andino, siendo su naturaleza tal, que el flete alto 6 bajo,
no ha de tener influencia en la cantidad 4 trasportar.

Respecto de los articulos clasificados en la segunda
clase, cree el Consejo que se debe hacer una rebaja en la
tarifa, tanto para vencer la competencia que hacen las
carretas, miéntras el Ferro-carril no se prolongue, como
para facilitar el desarrollo comercial de las Provincias de
Cuyo. )

Comparando las tarifas de! «Central Argentino» y la
propuesta para el «Andino», resulta que lasde este tltimo
serian mas bajas que las del «Central» en un trayecto de
255 kilometros en la proporcion siguiente:

1* clase— «Centraly § 14.10) r; .
«Andino» « 11.45} Diferencia § 2.65

2« «Centraly « 10.30

«Andino» « 8,91} « « 1.39
¥« «Centraly « 6.40

«Andino» « 5.09 } « « 1.31

Tomando la distancia entre el Rio 4° y Villa Maria, que
es de 132 kilometros, y el flete, segun las tarifas actuales
del «Andino» entre los mismo puntos, se obtiene como
importe kilométrico, por toneladas de trasporte:

Cargade 1* clase—§ 0.043
« o« « —«0.031
« « 3 « —«0.02
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Como sevé, la tarifa de carga propuesta por el seflor
Rogers, es un poco mas alta que la actual; pero no tendra
una infiuencia perjudicial haciendo una disminucion en la
tarifa de segunda clase, la que se puede poner 4 § 0.030
por tonelada, en vez de g 0.035 que propone el Sr. Rogers;
de este modo en ladistancia total se obtiene una dismi-
nucion de §1.225 por tonelada.

Con la modificacionen el preciode la tarifa de carga de
segunda slase, que dejo indicada, el Consejo cree conve-
niente se apruebe esta, quedandole al Gobierno el derecho
de modificarla segun el resultado que se obtenga en la
esplotacion del camino.

Dios guarde 4 V. E.

Guillermo White.

Director.

Justo R. Dillon.
Becretario.

Enero 31de 1876,
A la Contaduria.
O. Ojeda.

SBub-secretario.

ExMo. SENOR:
Por su parte la Contadura nada tiene que oponer 4 la
aprobacion de la adjunta tarifa prévias las modificaciones
que aconseja el Consejo de Obras Piblicas.

Contaduria General, Febrero 14 de 1876,

8. Cortinea.



Fobrero 18 de 1876,

Vistaal sefior Procurador del Tesoro.
P.A—
0. Qjeda.

Sub-gecretario.

Serior Sub-Secretario:

Estoy conforme con el informe de la Comision de Obras
Publicas.

Estudio, Febrero 21 de 1876,

V. dela Plaza.

Buenos Aires, Marzo 7 de 1876,

Vistolo informado por el Departamento de Ingenieros y
Contaduriay oido el Procurador del Tesoro, apruébase la
tarifa presentada por el arrendatario del Ferro-Carril
Andino con la modificacion propuesta por el Consejo de
Obras Piblicas. )

Comuniquese, publiquese y dése al Rejistro Nacional.

AVELLANEDA.

SimoN DE IRIONDO.
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TARIFA DEL «FERRO-CARRIL ANDINO®
Bases kilométricas

Tarifa de pasageros, encomiendas y cargas. Proporcio-

nal 4 la distancia.
Tarifa—Trenes espresos, diferencias sobre distancia y

clase de vehiculos.
Tarifa—Boletos mensuales, convencional, reduccionde

un tanto por ciento sobre valor total de pasages.
Pasageros

12 Clase § 00.3 por kilémetro y por cabezaid.

2 « « 02 « « « « «

1 25 pS mas bajo que el anterior ida y vuelta.

2 2« « « « « «
Encomiendas

& 0.0019 por kilémetro y por arroba 6 fraccion.

Carga
12 Clase § 0.045 por kilémetro por tonelada.
28« «0.035 « « « «
3 o« « 0.0 » « « « )

Trenes espresos

Tarifa para una méquina, uncoche1*y furgon
De O kilometros 4 60 kilémetros § 2.05

« 61 « « 100 « « 2.00
« 100 « « 150 « « 0.75
« 150 « « 150 « » 0.60

Para cada vehiculo adicional.
Porcoche de1* clase y misto  1.00 por kilémetro.
« « «2 « furgon«0.75 « «
« wagon cerrado 6 cubierto « 0.60 « «



-— 44 —

Boletos mensuales

Linea de Villa Maria d Rio 4° Trenes didrios—25pS
del valor total de pasaje en segunda claseida y vuelta, por
todos los viages posibles en uu mes. Proximamente en
valor de 7 1/2 pasaje,

Linea de Rio 4° d Mercedes—Trenes tres veces por
semana, 33 p3 del valor total de pasajes en 22 claseiday
vuelta portodos los viages posibles enun mes. Préxima-
mente en valor de boletos.

Toda la linea—Para pasar de una seccion 4 otra se
suman los boletos parciales y se deduce § 200 de cada
suma: y para toda la linea se deduce § 400. De la linea
total.

PARALELO CON LA TARIFA DEL «FERRO-CARRIL CENTRAL»

Pasageros
12 Clase § 7.71 «Central» §7.63 «Andino» F 0.03 mas bajo
9« « b4 « « 5.09 « « 2.05 «
Carga
1* « «14.10 « «11.45 « « 265 «
2« «10.30 « » 8.91 « « 1.39 «
3 « « 6.40 « « 5.09 « « 1.31 »

Encomiendas § 0.48 «Central» § 0.48 «Andino 1.31.
Nota—Estos precios son tomados por igual distancia,
para establecer la comparacion.
Linea del «Central» del Rosario & V. Maria 255 kilé-

metros.
Linea del «Andinon-—D. V. Maria 4 V. Mercedes 254

kilémetros.
Un kilémetro de diferencia de la distancia total no influ-

ye sensiblemente en el precio kilométrico.

M. G. Sanches.
Administrador.
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Exmo. Sr. Ministro del Inierior, Doctor Don Simon
Iriondo. '

Juan Ribas y Juan Piquer, vecinos de esta ciudad—an-
te V. E. tenemos el honor de esponer que somos propie-
tarios de un terreno situado en la Provincia de Cérdoba,
departamento de Rio 4° 4 las inmediaciones clel Arroyo
Chajan, por cuyo terreno pasa la via del Ferro-Carril
Andino en su segunda seccion & Mercedes de San Luis,
cruzandola en sentido diagonal y que segun los estudios
y proyectos formulados anteriormente debe situarse una
estacion junto al mismo arroyo kilémetros 82 4 83.

Esta estacion asi situada es sumamente ventajosa para
aquella localidad y para la empresa misma, porque hay
alli establecidas ya numerosas familias que aumentarian
indudablemente si se llevase 4 cabo la idea de situaralli
la estacion, y ademas las aguas del arroyo son de excelente
cualidad, las mejores de toda la via y muy conveniente
por lo tanto para la necesidad de los trenes.

Los infrascriptos, Exmo. sefior, se hallan dispuestos 4
hacer un sacrificio para consegnir que no se introduzca
cambio alguno en lo dntes proyectado, y al efecto se hallan
dispuestos 4 ceder gratuitamente toda la parte del terreno
depropiedad que ocupa lavia en la estension sefialada
como tambien el del establecimiento para la estacionde-
signada en las especificaciones,asi como 4 no exijir abono
ni|indemnizaciones, 4 que pudiéramos creernos con de-
recho con motivo del puente construido en nuestra pro-
piedad sobre el Arroyo Chajan, sin mas recompensa por
nuestra parte que la de situar la estacion en el punto ya
citado, tinico medio de sacar algun resultado de los gastos
en la adquisicion de tierras y en los labores para sem-
brarlas, para siy para las demés familias allf establecidas
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cuyo nimero es mucho mayor que la de cualquiera de las
otras colonias establ ecidas entre Rio 4° y Mercedes.

Los que suscriben esperan que V. E. convencido de las
grandes ventajas que esto ha de reportar 4 todos se sirva
acceder 4 lo que solicitamos por creerlo dejusticia.

D.G. 4 V.E—

Juan Ribas—Juan Piquer.

Buenos Aires, Abril 29 de 1875.

Buenos Aires, Abril 30 de 1875,
Ala Comision de Obras Pidblicas—

J. Larguia.

ExMo. SENOR:

Vista la solicitud de los Sres. Juan Rivas y Juan Piquer,
referente al emplazamiento de.la Estacion del Chajan en
la 2* Seccion del Ferro-Carril Andino de Rio 4° 4 Villa
Mercedes, esta Comision tiene que informar 4 V. E. que
hasta el dia no se ha pensado en hacer cambio alguno
respecto 4 la situacion de dicha Estacion que segun los
planos aprobados debe situarse en donde indican los soli-
citantes.

Segun se desprendede su solicitud es indudable que
esta Estacion colocada dentro del terreno de su propiedad
ha de constituir una mejora importante para sus intereses
ylos de sus convecinos y siendo aquel puntoun centro de
‘poblacion de‘mucha importancia, la mayor facilidad para
las comnnicaciones que esto les proporciona, ha de traer
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como consecuencia inmediata el aumento de los habi-
tantes.

Como esto ha de producir tambien ventajas para el
trafico de Jalinea y los intereses generales, y nada piden
sino el cumplimiento de lo ya estipulado anteriormente y
por otra parte ofrecen ventajas grandes para la via, la
Comision no vé inconveniente algunoen que se acceda 4
la peticionde los Sres. Rivas y Piquer.

Buenos Aires, Mayo 4 de 1875.

Ignacio Firmat—Justiniano Linch.

Buenos Aires, Meyo § de 1875.

Estando designada’ en los planos aprobados para el
Ferro-Carril Andino entre Rio 4° y Villa Mercedes, la Es-
tacion del Chajan 4 kilémetros 82y 13, y habiendo ya esta-
blecidas numerosas familias en el terreno ofrecido en
donacion porlos Sres. D. Juan Rivas y D. Juan Piquer,
de acuerdo con lo dictaminado por la Comision Inspectora
de Obras Publicas:—acéptase la donacion propuesta por
la estension de terreno necesario para la Estacion y ancho
de la via.

Comuniquese y publiquese—

AVELLANEDA.

PEDRO A. Parpo.



Ferro-carril 4 Campana

Buenos Alres, Abril 17 de 1875.

ExMo0. SENOR:

Guillermo Matti, concesionario del Ferro-Carril 4 Cam-
pana, ante V. E. respetuosamente, me presento y digo:
Que en los planos aprobados por V. E. se trazé el muelle
de Campana. solo con una estension de seiscientos metros
de largo, pero las necesidades de la Empresa reclaman
una estension doble.

Vengo, pues, 4 pedir 4 V. E. se sirva autorizar la traza de
dicho muelle con la estension de mil doscientos metros
de largo, ampliacion que dobla la importancia de la cons—
truccion para V. E. mismo, sin que tenga que hacer es-
tensiva la garantiadla prolongacion y satisface las nece-
sidades de la Empresa.

Es gracia.

Exmo. sefior.
G. Matt,
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Buenos Aires, Abril 17 do 1875.
Informe la Comision de Obras Publicas.

J. Larguia.

ExMo. SEROR:

La propuesta hecha por el Sr. Matti como concesionario
del Ferro-Carril 4 Campana, para prolongar el muelle
hasta la estension de mil doscientos metros, es 4 juicio de
la Comision muy aceptable, desde que dicho concesiona-
rio no pide garantia por el exeso dela obra sobre la parte
contratada y queda sujeto 4 las mismas condiciones que
regian, respecto de los seiscientos metros antes estipu-
lados.

Buenos Aires, Abril 20 de 1875,

J. Linch—G. Villanueca.

Buenos Aires, Abril 21 de 1875.

Visto lo espuesto por D. Guillermo Matti, concesiona-
rio del Ferro-Carril 4 Campana, y lo informado por la
Comision de Obras Publicas; concédese la traza de mil
doscientos metros de largo que se solicita para el muelle
de Campana, quedando el Gobierno obligado solamente
4 la garantia de la primera traza de seiscientos metros de
largo.

Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

ACOSTA.

SiMoN pE IRr10NDO.
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Siendo el sistema de via permanente de rieles Vignole,
de hierro, sobre cojinetes Livesey se han colocado seis
por largo de riel de veinte y un piés, consus traviesas
correspondientes, pero no se han distribuido de un modo
conveniente; asi que teniendo las juntas (con eclizes) al
aire, aun cuando el nimero de cojinetes sea suficiente, la
via se destruiré pronto, recargdndose por esta causa los
gastos de conservacion y no podré tenerse una via en
buenas candiciones,

PUENTES Y ALCANTARILLAS
Las vigas longitudinales son de fierro y las mas cortas
4 pared continua, pueden dividirseen tres tipos, cuyas
dimensiones en medidas inglesas son las siguientes:

er tipo—Largo de la viga 64 piés—Altura 6 5”
2 » « » » 42 37 » » 38
Jr » » » » 2410”7 » » 267
Distancias entre las vigas 14’0”

El tablero est4 formado por vigas transversales de pino»
sobre las que se apoyan las soleras longitudinales, en
que descansan los rieles. Las vigas transversales estan
espaciadas de 5’ 0” de centro 4 centro y con una escua-
dra de 97X 12", estan colocadas en la parte inferior de
las vigas longitudinales, y suspendidas por cuatro tornillos
(con tuerca) de hierro de 7/8” de didametro) en cada una
de sus estremidades.

No se ha tenido cuidado de hacer descansar las estre-
midades de las soleras 6 vigas sobre las que descansan
los rieles en las vigas transversales, asi es que aquellas
no tienen uniones; es decir, no se han ensamblado unas
con otras, sino que son colocadas 4 tope, quedando en
la mayor parte de los casos al aire, y por consiguiente
suspendidas al riel, lo que es necesario modificar.

El sistema empleado para sujetar los rieles 4 la solera,
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es tambien defectuoso, y es necesario aumentar el nime-
ro de clavos. )

No obstante los defectos de construccion de los puen-
tes y su pésimo sistema, se ‘encuentran en condiciones
de estabilidad, y ofrecen seguridad suficiente, segun ha
sido comprobado por el resultado de las pruebas 4 que
fueron sometidos.

Las alcantarillas tienen la superstructura de madera,.
y en general han sido bien calculadas. No se puede de-
cir si el namero de ellas es suficiente, dadas las condi-
ciones de lalinea; pero en el préximo invierno se verd
sl es necesario aumentar su nimero.

Las mamposterias de los estribos y pilares en los
puentes y alcantarillas, deja que desear respecto 4 la eje-
cucion; sin embargo, no se han notado defectos que
hagan temer por la estabilidad de dichas construcciones.
En todo caso, como estas obras tienen que ser inspec-
cionadas con frecuencia, puesto que exigiran una vigilan-
cia continua, habrd siempre tiempo para exigir las obras
de seguridad que se requieran.

PASOS A NIVEL.

La ley de Ferro-Carriles Nacionales de 9 de Setiem-
bre de 1872, dice en los incisos 8° y 9¢ del articulo 2°:
«8° Establecer barreras en todos los puntos en que los
«Ferro-Carriles cruzaren los caminos y calles publicas
«4 nivel. Estas barreras deberan cerrarse 4 la aproxi-
«macion de cada tren, abriéndose despues de que hayan
«pasado para dejar espedito el trafico. »

«9° Hacer los trabajos necesarios para dejar espedi-
«to el trafico en las calles 6 caminos publicos que atra-
«vesase el Ferro-Carril.»

Ninguna de estas prescripciones se han llenado en el
Ferro-Carril de Buenos Aires 4 Campana. Aunque la
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Buenos Aires, Febroro 1 de 1876,

Exmo. SENOR;

El Departamento de Ingenieros Nacionales nada tiene
que observar 4 lo que solicita el representante de la Em-~
presa del Ferro-Carril 4 Campana. Cree que el Gobierno
puede ordenar la inspeccion de esta linea; en cuyo caso
serd necesario se acompaile el espediente de la concesion
que debe existir en ese Ministerio, para que el ingeniero
encargado de la inspeccion tenga conocimiento del pre-
supuesto y obras que la Empresa esté obligada 4 ejecutar,
envirtud delos contratos existentes.

G. White.
Justo R. Dillon.

Secretario,

Departamento del Interior,
Buenos Aires, Febrero 1 © de 1876.

Atento lo espuesto por el Representante de la Empresa
del Ferro-Carril 4 Campana y lo informado'por el Depar-
tamento de Ingenieros Nacionales autorizase al Director
General para que ordene la inspeccion de dicho Ferro-
Carril, debiendo pasar su informe 4 este Ministerio.

Comuniquesele esta resotucion acompaiidndose el espe-
diente de la concesion y publiquese.

AVELLANEDA.

0. LEcuizamoN.



Exmo. SENOR:

De acuerdo con el Decreto del 4 del corriente se hd
procedido por el Sr. Inspector General de Ferro-Carriles 4
la inspeccion del de Campana; y para que V. E. pueda
formarse una idea del estado en que se encuentran las
obras, asi como delas razones en que se funda el Consejo
de Obras Publicas al opinar que no se librelalinea al ser~
vicio publico; espondré detalladamente las observaciones
que el Inspector General ha hecho durante lainspeccion.

EsTADO DE LA Vs

Desde el empalme con el Ferro-Carril del Norte hasta
Belgrano, en una. distancia de seis kilometros, existen
ocho curvas cuyos radios varian de 600 & 2,000 metros.
Los cambios de pendiente son nueve y la mas fu erte de
Om 114.

Entre Belgrano y el Kil. 13 hay cinco curvas, cuyos
radios varian desde 1,000 hasta 2,000 meiros, quince
cambios de pendiente, siendola mas fuerte de Om 128,

No obstante ser esta parte del camino la que requeria
mas cuidado, es la que se encuentra en peores condi-
ciones, pues, falta el balasto y no estid nivelada la via.
Entre la calle de Santa-Fé y la Estacion Belgrano, falta
terminar un corte en curva y construir las cunetas de
desagiie.

Del Kilometro 13 adelante la via estd un poco mejor;
pero falta completar el lastre, nivelar y rectificar la via,
arreglar los taludes de los terraplenesy terminar la colo-
cacion de las vias auxiliares.

Sehan notado otros defectos en la. via, como esde en-
contrarse rieles torcidos y algunos mal asegurados sobre
las soleras de las alcantarillas; pero que son faciles de
remediar y debe hacerse al ejecutar las obras de que se ha
hablado.
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Buenos Aires, Enero 81 de 1876.

EXMo0 SENOR ¢

Juan Coglhan, por la Empresa del Ferro-Carril 4 Cam-~
pana 4 mérito del adjunto poder general, ante V. E. como
mas haya lugar, digo :—

Que Don Guillermo Matti y C?, de quien la Empresa
que representa es hoy cesionario, obluvo de la Provincia
de Buenos Aires, la concesion de un Ferro-Carril 4 Cam-
pana en los términos de las leyes fecha 10 de Setiembre
de 1870y 19 de Agosto de 1871.

A virtud de estas leyes la traza fué aprobada por el
Poder Ejecutivo de la Provincia y el camino ha sido cons-
truido de conformidad 4 lo establecido en el respectivo
contrato, hallardose hoy terminado y en aptitud de ser
entregado al servicio publico, sin perjuicio de pequefias
obras complementarias que seran oportunamente ejecu-
tadas.

Mas, dicho Ferro-Carril habia obtenido entre tanto de
‘la Nacion la garantia del siete por ciento de interés anual,
-en los términos de la ley de 10de Octubre de 1870 y decreto
fecha 14 de Setiembre de 1873, de manera que, siendo
Provincial por el origen de la concesion, era al mismo
tiempo Nacional por razon de esta garantia con arreglo al
articulo 2° de la Ley fecha 18 de Setiembre de 1872.

Deseando en consecuencia obtener la autorizacion de
entregar cuanto antes el camino al servicio publico, me
presenté ante el Gobierno de la Provincia en cuyo Minis-
terio de Hacienda existen los antecedentes de este asunto,
pidiendo ordenase la inspeccion del camino por sus In-
genieros y se dirigiese 4 V. E. en solicitud de que nom-
brara los suyos, para que la inspeccion fuera hecha si-
multdneamente y laresolucion dictada de comun acuerdo.
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El Poder Ejecutivo de la Provincia se sirvi6 acceder 4
mi peticion; pero he sido informado de que V. E. ha
tenido 4 bien declarar que, en razon de la garantia y de la
ley del 72, este Ferro-Carril es'Nacional y por consiguien-
te V. E. debe ordenar su exdmen y permitir su entrega al
servicio publico.

Ignoro lo que el Poder Ejecutivo de la Provincia resol-
verd 4 su turno, no pretendo mezclarme en la cuestion de
competencia que pudiera suscitarse y mi tnico deseo es
eximir 4 la Empresa de las contrariedades consiguientes,
de modo que acatando plenamente la declaracion de V. E.
y sin perjuicio de los derechos de la Provincia de Buenos
Aires pudiera sostener, vengo & rogard V. E. sesirva
ordenar lainspeccion del camino, autorizar 4 la Compaitia
para entregarlo al servicio ptblico y declararle con de-
recho 4 la garantia acordada.

POR TANTO:

A V. E. suplico se sirva asi resolver pues es justicia.

Otro sidigo: Que, siendo este poder general y necesi-
tandolo para otros asuntos, se ha de servir V. E. ordenar
se desglose y se me devuelva bajo la debida constancia;
pues es tambien justicia.

Juan Coghlan,

Febrero 1° de 1876.
Pase 4 informe del Departamento de Ingenieros.

0. Ojeda.
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mayor parte Je los pasos 4 nivel del citado Ferro-Carril
no necesitan barreras por encontrarse en el medio del
campo, no sucede lo mismo en aquellos puntos donde la
linea férrea corta una calle.

Si el Gobierno quisiera hacer alguna concesion 4 la
Empresa del Ferro-Carril 4 Campana, eximiéndola del
estricto cumplimiento de la citada ley, dicha concesion
no deberia estenderse 4 aquellos puntos donde 4 juicio
del Departamento de Ingenieros, la falta de barreras sea
un peligro para el transito publico.

Tales serian, por ejemplo, la avenida principal del Par-
que «3 de Febrero,» el camino real de Palermo y muy
especialmente la calle de Santa Fé que el Ferro-Carril
corta en pendiente, y donde existe una curva que impi-
de ver desde la calle la aproximacion de los trenes.
Se considera indispensable tomar una medida 4 este res-
pecto, va sea colocar las barreras de que habla la ley,
ya establecer paradas para los trenes 6 maquinas que
recorran la linea, 6 en fin, cualquiera otra medida que
garanta la viabilidad publica.

ESTACIONES, TALLERES Y DEPOSITOS.

Segun el presupuesto aprobado por el Gobierno, y que
sirvi6 de base para fijar el total de la garantia, debian
construirse ocho estaciones, cuyos precios son los si-
guientes :

Buenos Aires.......ev0ee..... £ 10,000
Maldonado ...vovviivviennens 600
Belgrano.......ooovviiveneeee. « 1,200
San Martin....oo.vievvenneen. ..« 1,200
Pacheco....coveevvnennveinnss 800
Escobar. . .uvveiniiinnieniennas € 800
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Lujan...ciiiiiniiinienid & 800
Campana. oo voeenvcrisannssaness « 15,000

Total............ £ 30,000

Solo se ha principiado la construccion de los edificios
de «Belgrano y San Martin.» Existen en dichos puntos
casillas de madera destinadas 4 servir de estaciones pro-
visorias, como tambien una 4 medio camino entre Bue-
nos Aires y Campana, donde la Empresa piensa esta -
blecer una parada. En «Campana» hay tambien una
estacion provisoria; pero como las anteriores, no ofrece
la comodidad necesaria y solo puede aceptarse por los
primeros meses, si es que se permite la apertura de la
linea al servicio ptiblico antes de la terminacion total de
las obras.

Est4 terminado el edificio de los talleres y bastante
adelantado, el que debe servir para depésito de locomo-
toras en Campana.

Aun no se ha empezado la construccion de los edifi~
cios de mercaderias, ni la construccion de vias auxiliares
en Campana, pues se tiene una instalacion provisoria.

En las demas estaciones aun no se han construido
las vias auxiliares, solo se tiene algunas para el servi-
cio de los trenes de tierra durante la construccion. To-
dos los depésitos de agua son de madera y construidos
provisoriamente.

No se tiene mas que una mesa giratoria para locomo-
ras, ni se ha dado principio 4 la colocacion de las demas
lo que seria conveniente, porque no es prudente hacer el
servicio con la locomotora invertida, 4 causa de los ani-
males que cruzan la via; este inconveniente se podrs
salvar poniendo mirifiaque 4 la parte trasera de la loco-
motora.
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laimpresion que el informe de f. 6 vta. ha debido causar
en el 4nimo de V. E., me ocuparé tambien suscintamente
de las observaciones que preceden & dicho restimen.

EsTADO DE LA VIA.

Respecto de esta parte de las obras, los Ingenieros obh-
servan que entre el empalme del camino y el kilémetro 13,
falta el balastro y no estd nivelada la via y que entre la
calle de Santa-Fé y Belgrano falta terminar un corte en
curva y las cubetas de desague.

Estas obras estan ahora terminadas, el lastre est4 com-
pleto y los trabajos de nivelacion y arreglos de los taludes
tocan ya 4 su término.

Los otros defectos 4 que alude el Departamento de In-
genieros, como encontrarse rieles torcidos y algunos mal
asegurados sobre las soleras de las alcantarillas, sabe ya
el Departamento que la Empresa las estd remediando 4 la
brevedad posible.

Porloque hace4d la distribucion de los cojinetes abajo
de los rieles, estd hecha exactamente como lo prescribe el
plano del sefior Livesey, inventor de este sistema. En este
sistema como en todos los demés en que se emplean celi-
ses (fish plate) siempre estan «al aire» colocados entre los
durmientes sin que por eso las vias se hayan destruido.

PUENTES Y ALCANTARILLAS.

Observa el Departamento de Ingenieros que se ha des-
cuidado apoyaren las vigas transversales las estremida-
des delas soleras 6 vigas sobre las que descansan los rie-
les, que el sistema empleado para sujetar los rieles 4 la
solera es tambien defectuoso; que los puentes tienen de-
fectos de construccion, ademds de ser de pésimo sistema y
que los estribos y pilares de los puentesy alcantarillas
dejan que desear en el sentido de la ejecucion.
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La primera observacion es inexacta en general. El des-
cuido observado por el Departamento, solo ha tenido lugar
en algunos casos; por que siendo la distancia entre las
vigas, mucho menor que la espresada en el informe, puede
ser soportada porel riel solo. Sinembargo, para salvar
todadificultad, la Empresatoma las medidas necesarias
4 fin de satisfacer al Departamento, asi sobre este punto
como sobre el relativo 4 la seguridad de los rieles en las
soleras.

Los puentes no son de pésimo sistema, ni presentan
defectos de construccion, mas la Empresa carece de inte-
résen discutir la exactitud de esta observacion, desde gque
el Departamento declara espresamente que las pruebas 4
que los puentes fueron sometidos, revelan que se hallan
en condiciones de estabilidad y seguridad suficientes.

La Empresa ignora, cuales son los defectos de ejecucion
que el Departamento ha notado en los estribos y pilares
de lospuentes y alcantarillas. Felizmente este punto no
puede ofrecer la menor dificultad desde que el Departa-
mento reconoce que tales defectos no pueden hacer temer
por la estabilidad de dichas construcciones. Y la Empresa
debe agregar para su satisfaccion, que han sido ejecutadas
con los mejores materiales que se cncuentran en el pafs,
como arena de la Republica Oriental, cales de Cérdoba y
Maldonado, y ladrillos quemados espresamente.

Pasos A NIVEL.

Tratandose del cumplimiento de una Ley Nacional, la
Empresa jamas opondra la menor observacion. Sino ha
colocado barreras en la mayor parte de los pasos 4 nivel,
el mismo Departamento, salva 4 la Empresa diciendo que:
tales barreras solo son requeridos en tres puntos de la via
¥ que aun, alli mismo, pueden ser sostenidas por otras
precauciones que garantan la seguridad del transito pu-
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rante el periodo de construccion, cuyo ulterior plazo vence
el 4 de Agosto préximo, una vez que se hayan ilenado
las -condiciones siguientes:

1* Que se coloque el balasto en toda la linea (6 se éu-
bra la via) y se arreglen los taludes de los terraplenes.

2* Que se nivele y se rectifique la via.

3* Que se arreglen las soleras 6 vigas longitudinales
sobre las que descansan losrieles en los puentes, de modo
que apoyen sus estremos sobre las vigas transversales,
Y que se aseguren los rieles 4 estas;—lo mismo que en
las alcantarillas.

5* Que en los pasos 4 nivel donde 4 juicio del De-
partamento de Ingenieros hubiese peligro para el publico,
coloque barreras 6 se tomen las medidas necesarias para
evitar todo peligro.

6* Que se corrijan todas las faltas de cimiento de la
via, segun las indicaciones que el Departamento de In-
genieros haga 4 los Ingenieros de la Empresa del Ferro
Carril.

Una vez ejecutados los trabajos que dejamos indicados,
se padré-autorizar la apertura de la linea, pero segun el ar-
ticulo 60 de la ley de concesion, debe hacerse efectiva la
garantia cuando esté concluida la via y entregada al ser-
vicio publico.

Como la lineano estd concluida y probablemente no
lo estara antes del 4 de Agosto, se podria autorizar su
apertura sin hacer efectiva la garantia, hasta que no esten
terminadas las obras que deben ejecutarse segun con-
trato.

Siel Gobierno adopta este temperamento, podia auto-
rizar al Departamento de Ingenieros para que, sin mas
tramites, déel permiso necesario para la apertura de la li-
nea al trafico, una vez que lo, Empresa haya llenado las
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condiciones anteriores y despues de la inspeccion cor-
respondiente. ,

Seria conveniente que la Empresa publicase las tarifas
¢é itinerarios, como ordena el Reglamento de Ferro-Car-
riles, y tambien que se adopte de acuerdo con el Gobierno,
el sistema bajo el cual se hard la clasificacion de las
cuentas, y que se le exija sean estas llevadas en espaiiol,
lo mismo que toda la correspondencia y telégramas de
servicio de la linea.

Buenos Aires, Eebrero 17 de 1876.
Guillermo White.

Justo R. Dillon.
Secretario.

Buenog Aires, Febrero 19 de 1876,
Vista al interesado.

0. Qjeda

Buenos Aires, Febrero 26 do 1876.

Exmo. SENOR :

Juan Coghlan por la Empresa del Ferro-Carril 4 Cam-
pana, en el espediente sobre apertura de la via, evacuada
la vista conferida como mas haya lugar digo : — Que V. E.
seha de servir resolver este asunto de conformidad 4 lo
pedido en mi anterior escrito def. 4.

Para fundar esta peticion, me bastaria contraerme al
restimen de f6lio 13, mas, en el deseo de desvanecer la ma-
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MUELLE

El muelle que la Empresa est4 obligada 4 construir en
Campana, y cuyo costo se ha fijado en £ 30,000, debe te-
ner una longitud de 600 metros. La parte terminada has-
ta el dia de la inspeccion, solo alcanzaba 4 unos 86 metros
de largo.

El trabajo ha sido bien ejecutado y los ‘materiales em-
pleados son de buena calidad. Se tiene un pescante 4
vapor en servicio.

MATERIAL RODANTE

La Empresa est4 obligada 4 tener para el servicio de la
linea el material siguiente:
4 Locomotoras mistas 4 £ 2,200 £ 8,800

2 « « « 3,300 « 6,600
12 salones de 1° clase « 1,000 « 12,000

4 « 22« « 700 « 2,000
25 wagones plataforma  « 200 « 5,000
46 « cubiertos « 300 « 4,800
50 « plataforma chicos« 150 « 7,500
35 « varios « 130 « 4,500
148 vehiculos Total £ 52,050

ACTUALMENTLE EXISTENTES

3 Locomotoras tender para carga

5 « « « pasageros

2 Salones de 1* clase

4 « 2«

54 Wagones encomiendas y guarda trenes
50 «  cubiertos para carga
17 «  alto bordo
20 « plataforma para maderas
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12 « para trasporte de ganado
26 «  plataforma para cargas varias

143 vehiculos.

Por la lista anterior se vé que hay dos locomotoras y
tres wagones de carga mas de lo presupuestado; pero
faltan diez coches de primera clase para pasageros.

Todo eltren rodante es de primera clase y no hay ob-
servacion alguna que hacer porlo que respecta 4 su ca-
lidad. Las locomotoras han sido examinadas detenida-
mente y las calderas probadas, las que han dado un
resultado satisfactorio.

El unico inconveniente que presentan los coches de pa-
sajeros, es el sistema adoptado en las ventanillas que no
es facil de levantarlas y bajarlas, y que no tienen percia-
nas, sino una cortina que facilmente se descompondra el
resorte que sirve para levantarlas.

En los wagones de cargas se notaré en la practica di-
ficultades por el sistema de enganche adoptado, y sobre
todo al pasar estos 4 las otras lineas y vice-versa, pues
tienen los trampones 6 paragolpes en el centro, y el engan-
che se hace por medio del trampon y por un tensor que
se engancha por la parte inferior del wagon.

TELEGRAFO ELECTRICO
Est4 establecido entre Campana y la casilla que se en-
cuentraen el empalme con el Ferro-Carril del Norte, pero
es necesario ponerlo en comunicacion con la Estacion
Central.

RESUMEN
Aunque en general no pueda decirse que las obras del
Ferro-Carril 4 Campana han sido bien ejecutadas, no
obstante se podr4 dar al servicio publico (atendiendo 4
los perjuicios y demora que ha sufrido la compaiiia) du-
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blico. De todos modos la Empresa esta dispuesta, 4 saiis-
facer smpliamente al Departamento sobre este particular,
tomando todas las medidas preventivas que se juzguen
oportunas.

Estaciones, TALLERES Y DEPOsITOS.

Ademés de las Estaciones provisorias de que habla el
informe, se est4n construyendo las Estaciones permanen-
tes en Belgranoy en San Martin, la tltimade las cuales
est4 casiterminada.

El edificio de los talleres estd terminado, el depésito
paraméquinastoca 4 su conclusion, y se trabaja activa-
menté en la Estacion de pasajeros en Campanaque pron-
to quedard concluida. El depdsito para carruages estd
tambien en construccion.

Si aun no se ha empezado la construccion de los depé-
sitos de mercaderias en Campana, estos edificios no for-
man parte del contrato ni estan incluidos en el presupuesto,
ni en la garantia, y son construidos por la Compafiia
para dar mas facilidad al tréfico.

Las vias auxfliares, estdnlya construidas en las Estacio-
nes Belgranoy San Martin, como tambien en el empalme
en Palermo Chico. Lasde Campana, que aun faltan, es
porque hay que rellenar el terreno antes de colocarlas,
lo que se est4 ejecutando con todala celeridad posible.

Existen varios depdsitos de agua provisorios de madera,
pero la Empresa tiene aquf todos los depdsitos permanen-
tes de fierro, como el que estd colocado en Campana y ya
estan hechos los pozos en las Estaciones donde seran co-
locados en breve.

Las demds Estaciones que faltan,. como son Pacheco,
Escobar y Lujan son de muy.poca impartancia 4 lo menos
por ahora, y su consiruccion empezari inmediata-
mente.
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Hay dos mesas giratorias, una colocadaya en Campa-
na, la otra est4 esperando solamente la resolucion del
asunto del terreno en el Bajo del Retiro para ser colocada
en el acto.

MUELLE.

Con respecto 4 esta obra, los Ingenieros han padecido
un error, cuando dicen, que solamente hay ochentay seis
metros concluidos, pues, son ciento diez y seis los metros
concluidos y 4 més hay ya pilotes colocados por unos vein-
te metros mas, y la superstructura serd concluida dentro
de pocos dias.

Por lo demas sean ciento diezy seis, 6 solo ochentay
seis, V. E. no puede dejarde reconocer que Ja menor de
ambas superficies, basta y scbra paralas necesidades del
momento y mientras la Empresa termina el muelle, de lo
que se ocupa actualmente.

MATERIAL RODANTE.

Sobre este punto no hay que observar, pues que los
Ingenieros declaran, que todo esde primera clase. Solo
agregaré que los diez coches de primera que faltan estan
ya concluidos y deben llegar dentro de poco tiempo.

TELEGRAFO.
Ya esta concluido, puesla pequefia parte que faltaba
entre la Recoleta y el Retiro acaba de ser construida.

RESUMEN.

Estaltima parte del informe, comprende dos puntos
distintos, 4 saber : el que serefiere 4 la apertura del camino
al servicio publico, y el que versa sobre la garantia del siete
por ciento acordado porlaLey de 1870. Acerca del pri-
mero, las esplicaciones que dejo dadas manifiestan que
estdn ya satisfechas todas las observaciones hechas por

6
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el Departamento, y que no hay en concecuencia razon al-
guna para demorar la autorizacion que la Empresa ha
solicitado, 4 fin de abririnmediatamente la via 4 la circula-
cion de pasajeros y mercaderias.

En cuantoal segundo, es verdad que la ley del afio 70
dice : que la garantia debe hacerse efectiva, cuando
esté concluida la via; pero, fuera de que no puede rigoro-
samente decirse, que la via no esta concluida en cuanto 4
las necesidades del tréfico, la Empresa puede invocar va-
rias consideraciones 4 fin de que esaclausula delaley, sea
interpretada benignamente en su favor.

Son Exmo. Sr., de verdadera notoriedad las dificulta-~
des y contratiempos con que la Empresa ha tenido que
luchar para adelantar las obras, hasta el punto en que hoy
se hallan, como lo es tambien, que ella tiene la decidida
voluntad, de ampliarlas hasta donde sea necesario, 4 fil
de dotaral paisde un servicio férreo en condiciones poco
generales.

Nadie ignora, por otra parte, en este pais, el De-
partamento ménos que cualquier otra persona, que la
Empresa ha gastado ya en el Ferro-Carril 4 Campana,
una suma casi doble de los dos millones 4 que asciende el
capital, sobre la cual, la ley del 70, le acordé una garantia
del siete por ciento, de manera que, aun pagéndola desde
el momento de la apertura, la Empresa no disfrutard de
interés sobre un capital que noesté efectivamente desem-
bolsado.

Todos saben ademds, que la situacion desfavorable del
crédito dela Republicaen Inglaterra, ha impedido el lan-
zar esta Empresa al mercado de Londres, para la definiti-
va formacion de la Sociedad anénima, por cuya causa los
ingentes desembolsos hechos hasta ahora, estin pesando
esclusivamente, sobre varios capitalistas animosos, que
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han confiado en el porvenir de la Repiblica, y que son por
lo tanto, acreedores 4 la consideracion Nacional.

Finalmente, en medio de ladura prueba por lacual el
crédito del pais atraviesa en el estrangero, actos de verda-
dera equidad, sino se quieren denominar de estricta justi-
cia, como el de declarar 4 la Empresa, en el inmediato
gocede su garantia, han de influir poderosamente & fin
de levantarlo 4 la honrosa altura en que antes se encon-
traba.

Portanto :

A V. E. suplico se sirva resolver como dejo pedido;

pues es justicia.

J. M. Coghlan.

Marzo 3 de 1876.

Vuelvaal Departamento de Ingenieros.

0. Ojeda.

ExMo. SENOR :

Elsefior D. Juan Coghlan, apoderado de la Compaiiia
propietaria del Ferro-Carril al Puerto de Campana, en el
escrito que ha presentado con motivode la vista que se le
confirié del informe, sobre inspeccion de la linea, solicita-
da por el mismo sefior, en general acepta lasindicaciones
del Departamento, limitdndose 4 hacer algunas refutacio-
nes como es natural.

El Departamente se ratifica en todos los puntos del infor-
me de foja 6, y opina que en caso que el Gobierno acepte las



indicaciones de foja 13, puede hacerse una nueva inspec-
cion cuando se ordene por V. E.

El tnico punto en que el sefior apoderado se manifiesta
en completo desacuerdo con la opinion de este consejo, es
en lo que serefiere 4 la garantia.

Ademé4s de lo espuesto en el resdmen de foj. 13, las
razones en que se funda el Consejo de Qbras Péblicas
para opinar no se debe hacer efectiva la garantia durante
el periodo de construccion, son las siguientes que creo de-
ber esponer.

1° Si el Gobierno autoriza la esplotacion de la linea du-
rante el periodo de construccion, es solo haciendo 4 la
Compafiiauna concesion 4 la que no esta obligado por el
contrato, y ‘que podia haberse hecho 4la Empresa cons-
tructora si esta tuviese por su contrato con la propietaria
el derecho de esplotacion de la linea durante el periodo
de construccion.

2° Admitiendo se abra la linea al servicio publico en el
estado actual, que faltan todas las estaciones, pues solo
hay tres provisorias en «Campana», «San Martin» y «Bel-
granon—del muelle en Campana apenas esta construidala
sesta parte y faltan las vias auxiliares) ;podré esta en-
contrarse en condiciones de servir 4 un movimiento de
carga 'y pasageros que dé un producto para pagar el
interés del capital garantido? El Consejo opina queno.

3° Aun enelcaso que se dedujera de la cantidad garan-
tida el valor delas obras no construidas, el Consejo opina
no debe hacerse efectiva la garantia, porque la linea que
se esplote en esas condiciones no producird para pagar
el interés del capital que se garante.

Debo manifestar por tltimo 4 V. E. que aun cuando se
terminen todas las obras que debe ejecutar la Empresa
segun el presupuesto aprobado, su valor efectivo noal-
canzard 4 la cantidad de dos millones de pesos fuertes,
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que es lacantidad sobre la cual debe hacerse efectiva la
garantia.

Funddndose en estas razones que deja espuestas, el Con-
sejo de Obras Publicas se ratifica en lo informado 4 foj. 6
yespecialmente en las condiciones del restimen de foj. 13
del mismo informe.

Buenos Aires, Marzo 8 de 1876,

El Director General
Guillermo White.

Justo R. Dillon

Secretario,

.Marzo 13 de 1876.
Pase nuevamente en vista 4 los interesados.

IrfoxDO.

Buenos Aires, Marzo 21 de 1876.

Exmo, SeNoR:

Juan Coghlan por la Empresa del Ferro-Carril 4 Cam-
pana en el espedienie sobre apertura de la via, evacuando
la vista conferida como mas haya lugar, digo:

Que el dltimo informe de la Oficina de Ingenieros
abraza dos puntos, de los cuales el primero versa so-
bre el estado de las obras y el segundo se refiere 4 la
garantia del camino.

Respecto del primer punto, el Departamento de In-
genieros se limita 4 reproducir lo que espuso en sn
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primer informe, de manera que la Empresa podria li-
mitarse & reproducir su contestacion.

Sin embargo, le es muy agradable anunciar 4 V. E.
que las obras contindan adelantando rapidamente de
acuerdo con las informaciones recibidas del Ingeniero
Director de las obras en los términos siguientes:

Estacion Belgrano—Via auxiliar completa, edificio del
Fauque completo, Fauque y bomba en via de colocacion.
Edificio para la Estacion de pasajeros mitad concluida.

Estacion San Martin—Edificio para pasajeros techa-~
do. Reboque en ejecucion. Edificio para Fauque completo.
Fauque y bomba en colocacion. Via auxiliar completa.

Estacion Pacheco—Via auxiliar en construccion.

Estacion Rio Lujan—Via auxiliar en construccion.

Estacion Campana—Talleres con maquinaria comple-
tos. Edificio para las locomotoras completo. Edificio
para pasajeros mitad concluido. Fauque completo con
bomba. Plataforma para carbon completa. Mesa girato-
ria colocada.

Muelle—Hay ciento sesenta y siete metros concluidos,
4mas hay once hileras de pilotes clavados cuya supers-
tructura estard concluida 4ntes del fin de esta semana,
haciendo un total de ciento noventa y cuatro metros de
muelle que estaran completos en dicha semana.

Respecto de la garantia, la Oficina de Ingenieros repro-
duce loespuesto en su anterior informe, y agrega algunas
otras consideraciones para demostrar que no debe acordar
se por ahorani aun rebajando del total garantido el impor-
te delas obras que la Oficina cree que falta parala termi-
nacion de la via con arreglo al contrato.

En mi anterior escrito deduje varias consideraciones
para demostrar que era de verdadera equidad y aun de
estricta justicia acordar inmediamente & la Empresa el
goce de la garantia estipulada sobre la totalidad de la
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suma garantida y esas consideraciones son tan poderosas
que el Departamento no ha podido refutarlas en su ultimo
informe.

:No es de verdadera noteriedad que la Empresa ha
logrado recien la posesion del terreno de Bollini sin el
cual no podria concluir las obras? ;Ignora alguien que
la Empresa ha gastado ya cantidades mucho mas consi-
derables que la suma sobre que versa la garantia? ;No es
verdad que por falta de esa garantia la Empresa no ha sido
lanzada al mercado, pesando todo el desembolso sobre el
sindicato dela socieded? ; No ha llegado todavia 4 noticia
del Departamento de Ingenieros que la situacion anémala
deesta Empresa perjudica notablemente al crédito del pais
en Londres ?

Y sitodo esto es cierto, ;qué valen Jas nuevas conside-
raciones del Departamento en su dltiwto informe?

La apertura de la linea en su estado actual, mas qne
una concesion 4 favor de la Empresa, seria un beneficio
hecho al pais que inmediatamente aprovecharia sus ser-
vicios y que no tendria improductivo el gran capital que
va se ha desembolsado en las obras.

La linea, en su estado actual, que como lo-dejo demos-
trado, es mucho mas adelantada de lo que supone el De-
partamento de Ingenieros, se halla en condiciones de
servir 4 un movimiento de carga y pasajeros que muy
pronto producird el interés del capital garantido.

Con mayor razon daria la linea un producto equivalente
al interés de la cantidad garantida, haciendo la rebaja
apuntada por el Departamento, rebaja que seria por lo
demas contraria 4 los precedentes establecidos por V. E.
en casos andlogos.

En efecto, aun cuando el Ferro-Carril Central Argenti-
no obtuvo concesiones que ninguno otro Ferro-Carril ha
obtenido, aun cuando la Nacion se suscribi6 4 gran ntime-



_—) -

ro de acciones para cooperar 4 su terminacion, y aun
cuando solo debia gozar de la garantia por secciones
concluidas, sin embargo dicho Ferro-Carril fué abierto al
trafico publico en condiciones relativamente muy inferio--
res 4lasen que se halla el Ferro-Carril 4 Campana é in-
mediatamente declarado en el goce de su respectiva ga-
rantia.

Y no solo pasaron estos hechos en las condiciones que
acabo de enunciar, sino que ellos haran siempre alto
honor 4 la prevision de la autoridad, puesto que asi se
levanté el crédito del pais en el estranjero, se facilita la
comunicacion exterior del pais y se acelera la época del
reembolso de la garantia, reembolso merced al cual el
Tesoro Nacional acaba ser reintegrado de ciento sesenta
mil pesos fuertes por solo el afio de 1875.

Abrigo, Exmo. sefior, la profunda conviccion de que
algo analogoy aun mejor ha de suceder con el Ferro-
Carril 4 Campana; pues si bien esta empresa noha de
producir durante el primer tiempo la tasa del interés ga-
rantido como no loha producido nilo producird jamas
Ferro-Carril alguno desde el primer dia de su apertura
al trafico publico, no ha de tardar en esceder ese interés y
en reembolsar al pais todo lo que tuviese que entregarle
por razon de la garantia.

Entonces V. E. se ha de felicitar de haber acedido 4
las justas solicitudes de la Empresa, dotando cuanto dntes
al pais de tan importante via de comunicacion, y no esca-
timandole el goce de una garantia que es legalmente
reembolsable, y cuyos desembolsos seran prontamente
reembolsados.

Por TANTO:

A V. E. suplico se sirva resolver como lo tengo pedido
en mi primera solicitud, pues es justicia.

John Coyhlan.
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Buenos Aires, Marzo 23 de 1876.

Pase al Departamento de Ingenieros para que practique
una nueva inspeccion de la via éinforme en seguida 4 este
Ministerio.

IrIONDO.

Exmo. SEfoRr:

El Consejo de Obras Publicas ordend la nueva Inspec-
cion del Ferro-carril 4 Campana, de acuerdo con el
decreto de V. E. de fecha 23, y fué inspeccionado por el
Sr. [nspector General de Ferro-Carriles, el 25 del corrien-
te, habiendo pasado su informe al Consejo, el que en su
sesion del 28 lo tomé en consideracion y resolvié informar
4 V. E,, de acuerdo con lo espuesto por dicho sefior.

El representante del Ferro-carril 4 Campana, en su
escrito de 21 de Marzo, dice que, de acuerdo con las indi-
caciones de este Departamento, las obras habian adelan-
tado notablemente desde la primera inspeccion que se
hizo de la linea.

En efecto, por la inspeccion practicada el dia 25 se pudo
constatar que la via ha mejorado notablemente: se ha
colocado el balastro casi en su totalidad, aunque no tiene
aun el perfil definitivo, pues falta rellenar una banqueta
que se ha dejado entre la arista del terraplen en la linea
de formacion y el talud de Balastro.

Los desmontes estin terminados y la via regularmente
nivelada.

Aun cuando la seccion transversal de la via en los des-
montes y terraplenes, no tiene las dimensiones que
generalmente se adoptan; no obstante, el Consejo es de
opinion que si los trabajos contintian con la actividad que
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se ha desplegado en los dos tltimos meses, en poco tiempo
quedara la via en buenas condiciones.

Los edificios para las Estaciones en Belgrano y San
Martin estan bastante adelantados, especialmente el ul-
timo.

En Campana se ha terminado el arreglo de los talleres
y depositos de locomotoras; en el edificio para pasajeros
estdn hechos los muros del piso bajo.

El muelle esta concluido en una estension de ciento
sesenta y nueve metros, y hay doce filas de pilotes cla-
vados.

Aun no se ha colocado mas que una mesa giratoria y
faltan las barreras de la calle Santa Fé&, que el Departa-
mento ha declarado ser indispensables; tampoco se han
arreglado convenientemente los pasos 4 nivel entre el
empalme y la Estacion Belgrano.

Aun no se ha dado principio 4 la construccion de las
demds estaciones, que segun el contrato de concesion
deben hacerse.

No obstante, en el estado en que se encuentra hoy la
via, no habria inconveniente para que se autorize su aper-
tura al servicio publico, siempre que la Empresa constru-
ya la barrera de la calle de Santa Fé, y se comprometa al
arreglo de todos los pasos 4 nivel que sonindispensables,
asicomo los desagiies; tambien debe obligirseles 4 tener
guarda-via en la avenida Sarmiento del Parque 3 de Fe-
brero, ademas del que necesita en la calle de Santa Fé, y
aquellas que en adelante se manifiesten indispensables.

Sin embargo, el Consejo no cree que por esta autoriza-
cion, el Gobierno esté obligado 4 hacer efectiva la garantia
antes de la terminacion total de las obras, pues & su juicio
subsisten las razones que anteriormente ha aducido.

El representante de la Empresa dice en su ultimo escri-
to, que el Departamento no ha podido refutar las razones
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espuestas por él en el escrito anterior, para probar que
no solo era equitativa, sino de estricta justicia, la preten-
sion de la Empresa respecto al pago inmediato de la ga-
rantia. Esto no es exacto, pues si el Departamento en su
informe de 8 de Marzo, no rebatié uno por uno los argu-
mentos del representante de la Empresa, fué por creer
que la cuestion era tan clara, que bastaba consignar las
condiciones del contrato de concesion y dar cuenta del
estado de las obras para probar que la Empresa no tiene
derecho ninguno que justifique su exijencia.

El Departamento no di6 importancia alguna, nida, al
temor que abriga la Empresa de que; el crédito de la
Republica sufra en el Mercado de Londres, por que no se
haga efectiva la garantia, pues cree que, solamente fal-
seando los hechos, se podria desacreditar al Gobierno;
al contrario, el Departamento opina que es justamente,
interpretando fielmente el contrato y vigilando por que no
se malgasten los dineros publicos, que el crédito de la
Nacion se rehabilitara.

Los ejemplos que se traen & consideracion de haberse
recibido y pagado la garantia de algunos Ferro-carriles
sin haberse terminado las obras, no pueden citarse en
apoyo de lo que pretende la Empresa, pues, es debido 4
esa causa, que el Ferro-carril del Norte, despues de mas
de quince afios de esplotacion, sirve al puiblico tan mal
como lo hace.

;Quétiene que ver el Gobierno con que la Empresa no
haya sabido 6 podido lograr la posesion dé los terrenos pa-
ra la viacon la anticipacion necesaria, nien qué modifica
esta contrariedad para la Empresa, lo dispuesto por el ar-
ticulo 7° de la Concesion?

El Departamento tiene datos bastantes para creer que,
ain despues de concluidas las obras la Empresa, no
puede gastar los dos millones garantidos y mucho menos
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« las cantidades mucho mas considerables» que su repre-
sentante dice haberse ya gastado. Por otra parte, es es-
trafio que se dé como causa de no haberse podido lanzaral
Mercado las acciones de esta Empresa, la cuestion de -
garantia inmediata, que no hace dos meses se ha solici-
tado por primera vez, desde que el contrato de concesion
dice terminantemente que la garantia se hara efectiva
cuando se hallen completamente terminadas todas las
obras.

El Departamento, cumpliendo estrictamente con su de-
ber, informé al Gobierno sobre el estado de las obras en la
época de la primera inspeccion, y siendo su informe
corroborado en todas sus partes por el de los Ingenieros
de la Provincia.

El Consejo de Obras Publicas, como se deja indicado,
opina se autorice la apertura de la linea al servicio publi-
co, sin hacer efectiva la garantia, por las razones que se
han indicado en los varios informes pasados; no obstan-
te creer de estricta justicia lo que ha espuesto, respecto 4
la garantia, opina convendria que V. E. pase elasunto al
sefior Procurador del Tesoro, para oir su opinion en lo
que se refiere al punto en cuestion.

Buenos Aires, Marzo 29 do 1875,

QUILLERMO WHITE.
Justo R. Dillon.

Secretario.

Departamento del Interior.

Bucnos Aires, Abril 8 de 1876.

Visto el espediente promovido por D. Juan Coghlan, en
representacion de la Kmpresa del Ferro-Carrild Campa-
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na, solicitando la autorizacion del Gobierno Nacional,
para abrir al trafico publico esta linea, 4 los efectos de la
garantia acordada por laley de 10 de Octubre de 1870, y
resultando de los informes producidos por el Departamen-
to de Ingenieros en 17 de Febrero y 8 de Marzo tltimo.

1° Que puede darse la autorizacion solicitada bajo la
condicion de ejecutar préviamente ciertas obras necesa-
rias, para garantir la seguridad del publico.

2° Que en el estadoactual de los trabajos complemen-
tarios del Ferro-Carril, puede este empezar & servir
los intereses del comercio, sin peligro ninguno para la
seguridad del trafico.

El Presidente de la Reptiblica en acuerdo general de
Ministros,

DECRETA :

Art. 1° Concédese 4 la Empresa del Ferro-Carril 4
Campana, la autorizacion que solicita, para abrir al ser-
vicio diblico esta linea, con la condicion de ejecutar pré-
viamente, las obras siguientes :

1* Labarrera de la Calle de Santa-Fé, estableciendo
guarda-vias, asi en esta calle, como en la avenida «Sar-
miento» del «Parque 3de Febrero».

2* Los pasos 4 nivel que 4 juicio del Departamento de
Ingenieros sean indispensables, asi como los desagues.

Art. 2° La garantia acordada por la Ley de 10 de Oc-
tubre de 1870, empezara 4 correr para la Empresa, desde
la fecha de la apertura de la via, pero al hacerse la liqui-
dacion, se deducird de la garantia, el valor de las obras
que falten por ejecutarse en proporcion del precio raco-
nocido por milla. Es adem4s entendido que no se orde-
naré pago alguno 4 favor de la Empresa, mientras no se
hallen terminadas todas las obras de la linea.
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Art. 3° El Departamento de Ingenieros, queda encar-
gado de la ejecucion de este decreto, asi como de_designar,
de acuerdo con la Empresa, el dia dela apertura del Fer-
ro-Carril.

Art. 4° Comuniquese, publiquese y dése al Registro
Nacional.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRriONDO.
Lucas GoNzaLEZ.
BERNARDO DE IRIGOYEN.
O. LEGUIZAMON.
E. J. BaLza.



Ferro-Carril de Cérdoba 4 Tucuman

Buenos Aires, Abril 30 de 1875.
A los Sres. de la Comision de Obras Publicas.

Pongo en conocimiento de Vdes. que habiéndose orde-
nado se abra al servicio publico, las dos primeras seccio-
nes del Ferro-Carril 4 Tucuman el 1°de Mayo del corriente
afio, seria conveniente que setrasladasen al referido Ferro
Carril con este objeto, algunos de los miembros de la Co-
mision, ¢ que se comisionase 4 unapersona competente,
para que presencie la apertura del camino.

Dios wouarde 4 Vdes.

SiMoN pE IRIONDO.
Buenos Aires, Mayo 20 de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon
de Iriondo.

En cumplimiento de lo dispuesto por V. E. en su nota
fecha 30 de Abril, la Comision Inspectora de Obras Pu-
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blicas de que formo parte, resolvié que me encargase de
la inspeccion y reconocimiento de las dos primeras sec-
ciones del Ferro-Carril de Cérdoba 4 Tucuman que, segun
el contrato de fecha 21 de Abril ppdo., debia recibir el
Gobierno, al abrirse la linea al servicio puiblico.

Al efecto, me trasladé 4 Cérdoba 4 donde llegué el 7 del
corriente, empezando al dia siguiente, acompanado por el
Ingeniero Inspector D. Raimundo Montefiach, el recono-
cimiento qne se me habia encomendado y de que paso 4
dar cuenta.

La via, en general, se encuentra en buenas condiciones
y su ejecucion conforme & las prescripciones del con-
trato de construccion. Si bien hay algunos puntos en que
no seencuentra del todo concluida, estos son detalles de
poca consideracion y no ofrecen inconveniente alguno
para el trafico.

Despues del reconocimiento que se hizo por la Comision
nombrada en Octubre del afio ppdo., y cuyo informe he
tenido 4 la vista, se han mejorado notablemente las obras
en via de ejecucion y aquellas en que hacia observaciones
aquella Comision.

A indicacion del Inspector se han hecho algunas modi-
ficaciones en los cambios de pendientes, muy favorables
4 la via; se ha rectificado en gran parte la nivelacion de
esta y se ha completado el arreglo del lastreyde los ta-
ludes, salvo pequefios trechos en que aun se trabaja acti-
vamente para su total terminacion.

En las Salinas se ha resuelto la cuestion del terraplen
de un modo muy satisfactorio segun mi opinion. La
caja del tefraplen estd formada con la tierra adyacente
al camino yse han cubierto los taludes con tierra veje-
tal. Contra la opinion emitida enel informe de la Co-
mision 4 que antes he hecho referencia, empieza 4 producir
la vejetacion sobre los taludes; y es de esperarse que una
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vez que se siembren estos de un modo regular, lejos de
desaparecer, ird aumentando y consolidando el terraplen
cada dia mas. No se ha producido tampoco la satura-
cion de latierravegetal, que cubre los taludes como lo
preveia la Comision;—pues he observado que el movi-
miento ascendente de la materia salina, es lento hasta
ahora, aunque bien puede cambiar despues de algun
tiempo. De todos modos, pienso que la Empresa y el
Inspector del Gobierr.o han obrado con prudencia 4 este
respecto; pues sibien hubiese sido mas econémico para
la construccion adoptar la idea de la Comision, si se
aceptaba la obra en lales condiciones, muy dificil hubie-~
ra sido despues obligar & la Empresa 4 hacer un trabajo
que habria clasificado como adicional, y por el cual exi-
jiria una considerable remuneraciou.

La espropiacion de terrenos prescripta en el contrato
estd terminada, y los Empresarios hardn el traspaso de
los titulos de propiedad, al Gobierno, cuando se proceda
4 la liquidacion total de las dos secciones recibidas.

Lalimpieza de la via estd terminada en su totalidad,
faltando solamente darle mayor ancho en algunas curvas.

Estan aun en construccion el puente sobreel Rio Pri-
mero, 4 la salida de Cérdoba y el «Jesis Marian. Estas
obras como las demas que figuran en la nota de reservas
que paso al Inspector y de la cual acompafio 4 V. E. una
copia, no entrardn en la liquidacion y se consideran como
recibidas.

En el puente de 10 métros de luz que se halla cerca
de Cordoba, he encontrado algunas irregularidades en la
manera como trabajan ciertas piezas de fierro. No obs-
tante que el puente debe haber sido probado en la fa-
brica y estar recibido porla Comision de Loéndres, en-
cargué al Inspector Sr. Montenach hiciese un nuevo
reconocimiento y estudiase con detencion las causas que

5
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producian el mal. Al mismo tiempo hice presente 4 la
Empresa la necesidad de poner un pronto y eficaz reme-
dio 4 los efectos designados, y esparo dz un momento &
otro informes sobreel particular.

El puente dela segunda seccion, que segun el informe
de la Comision especial, trabaja en malas condiciones, ha
sido convenientemente arreglado, colocando un pilar en
el centro que aun faltaba.

Se continua trabajando para terminar los detalles que
faltan en algunas alcantarillas. A este respecto, hay que
observar, que ha sido necesario aumentar el nimero de
alcantarillas previsto en el presupuesto, 4 medida que
se notaba lanecesidad de ellas; pero estas son obras adi-
cionales que se van ejecutando conforme lo requiere la
buena conservacion de la via.

Los edificios para estaciones de pasajeros se hallan ter-
minados con escepcion de los de «San Josén «Totorale-
jos» y «Recreon. La construccion de los dos primeros
sc ha suspendido hasta hoy, porque habia la idea que se-
ria conveniente suprimirlos por ahora, en vista del poco
servicio que pueden prestar; y los contralistas esperan la
resolucion del Gobicrno & este respecto. El del «Re-
creo» se empezard 4 edificar muy pronto.

Tanto las estaciones como las casas de caminos estin
construidas de conformidad al contrato. Se han intro-
ducido modificaciones convenizutes en los andenes 6
plataformas de las estaciones hechas ultimamente.

En los galpones de carga falta aun algo que hacer;
pero pueden quedar del todo arreglados en muy corto
tiempo.

Una de las facultades principales con que se tiene que
luchar, eslafalta de agua para las locomotoras, en va-
rios puntos delalinea, v mucho habrd que trabajar en

este sentido hasta procurdrsela en buenas condiciones,
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Por estarazon no se ha terminado definitivamente la
colocacion de algunos estanques y londas.

Para el servicio de esplotacion hay tres locomotoras.
Son las ultimamente llegadas y se han construido segun
las nuevas especificaciones aprobadas en Londres por el
Sr. Lindmark, en las que se introdujeron modificaciones
de importancia al tipo primitivamente adoptado. Su ma-
yor poder, y disposicion mas conveniente en las piezas
del mecanismo les dd una gran superioridad. sobre las
cuatro primeras que quedan en poder de la Empresa para.
el servicio de construccion. En breve se armard otra de
la misma clase, y asi la esplotacion podrd hacerse con
toda regularidad.

El tren rodante se ha ejecutado de conformidad con las
especificaciones. Sin embargo, he encontrado, como lo
hacia presente la Comision especial, que el sistema de
enganches no ofrece bastante seguridad, y que los elds~
ticos de algunes coches de pasageros no son bastante
fuertes, lo que requiere reformas inmediatas.

Como no habia frenos en los coches de pasageros y
siendo ellos de absoluta necesidad, autorizé la coloca-
cion de estos aparatos en todos los coches, medida que
ha sido aprobada por mis colegas de la comisiony que
espero lo sca igualmente por V. E.

Respecto al tren rodante en general, he hechouna re-
serva sobre los defectos de montage que se noten en el
reconocimiento detallado de cada maquina, coche 6 wa-
gon, que debe practicar el Inspector.

El telégrafo fué reconocido por el Sr. Regazzoni, Gefe
de la Oficina Telegrafica de Cérdoba (Nacional) y aunque
ha encontrado algunas deficiencias, especialmente en las
baterias, puede recibirse con la obligacion por parte de
la Empresa de salvar las irregularidades que espresa en
su informe el Sr. Regazzoni,
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Por los documentos que en c6pia acompafio, se impon-
dra V. E. de las disposiciones que he tomado para que
el recibo de la lfnea férrea entre Cérdoba )"'Recreo, sea,
en las mejores condiciones para el Gobierno.

Al hacer la liquidacion, he convenido con la Empresa
que no entraran en ella, ninguna de las obras que no pue-
dan quedar terminadas de un modo definitivo dentro del
término de tres meses 4 .contar del 9 de Mayo, dia en que
se abrié la linea al servicio ptblico.

Saluda 4 V. E. atentamente.

G. Villanueva.

Departamento del Interior,
Buenos Aires, Mayo 22 de 1875,

Publiquese.

Ir10NDO.

Decreto

Departamento del Interior.
Buenos Aires, Noviembre 25 de 1875.

Siendo necesario proceder 4 la recepcion de la tercera
seccion del Ferro-Carril de Cérdoba & Tucuman, de acuer-
do con el contrato de construccion, asi como 4 la inspeccion
de las obras adicionales de toda la linea,
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El Presidente dela Republica—
DECRETA!

Art. 1° Los miembros de la Comision Inspectora de
Obras Publicas DonJ. Firmat y Don G. Villanueva, se
trasladaran sobre la lineadel Ferro-Carrii de Cérdoba 4
Tucuman y ejecutaran los siguientes trabajos:

1° Inspeccion y recepcion definitiva dela tercera sec-
cion comprendida entre la Estacion «Recreo» y el kilo-
metro 400.

2° Emplazamiento de la Estacion y talleres de Cor-
doba. '

3° Exdmen de las modificaciones y adicciones que
deben hacerse en las obras de fabrica y en el tren rodante.

4° Determinacion de las obras adicionales que se
conceptiien necesarias, pudiendo los comisionados resol-
ver por si las cuestiones pendientes con el Empresario
sobre varios puntos del contrato, cuyo fallo correspondia
4 la Comision Inspectora de Obras Publicas, informando
4 este Ministerio sobre las que requieran ser sometidas al
Gobierno y sobre las cuales no tengan instrucciones espe-
ciales.

Art. 2° El miembro de la Comision Don J. Linch queda
encargado de la Oficina y del despacho y tramitacion de los
asuntos en que no sea necesariala intervencion de todos
los miembros de la Comision.

Art. 3° Comuniquese, publiquese y dése al Rejistro
Nacional.

AVELLANEDA.
SiMON DE IRIONDO.
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Buenos Aires, Junio 18 de 1875,

A 8. E.elseitor Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

ExMmo. sgNoR:

Como representante de la Empresa constructora del
Ferro-Carril de Cérdoba 4 Tucuman, tengo la satisfaccion
de poneren conocimiento de V. E. que acaba de terminarse
con todos sus accesorios, y se halla pronta para ser
abierta al trafico ptiblico, un nuevo trayecto de cuarenta
kilometros de via, comprendidos desde Recreo hasta San
Antonio en la tercera seccion.

V. E.dispondrd para dar cumplimiento 4 lo establecido
en el contrato de esplotacion de la via férrea mencionada,
que la Oficina de Obras Publicas dé las érdenes que
requiere el caso paralarecepcion y apertura de este nuevo
tramo del Ferro-Carril que darda mayores facilidades al
comercio.

Esperando las érdenes de V. E. &este respecto, saludo
4 V. E. con toda consideracion.

pp.  Vicente Ocampo.
M. Ocampo Samanés.
Junio 28 de 1875,
A la Comision Inspectora de Obras Piblicas.
J. Larguia.

8. Scerctario.

Exmo. SkNor:

En vista de lo espuesto por la Empresa constructora
del Ferro-Carril de Cordobad Tucuman, la Comision pide
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4 V. E. aulorizacion para encargar al Inspector de la
Linea D. Raimundo Montenach el reconocimiento de los
cuarenta kilémetros de via que dicha empresa quiere
abrir al tratico y que autorize la apertura en caso que este
trayecto se halle en buenas condiciones para el servicio.

La Comision desea igualmente que se le autorize 4 pro-
ceder deigual manera para laapertura de nuevos trozos de
la linea hasta completar la tercera seccion, en cuyo caso se
hard una inspeccion general para dar recibo por parte del
Gobierno.

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
Justiniano Linch.

Bucnos Aires, Julio 16 de 1875.

Vista la solicitud del apoderado de la Empresa cons-
tructora del Ferro-Carril de Cérdoba & Tucuman, ofre-
ciendo abrir al servicio ptiblico una nueva seccion desde
Recreo hasta San Antonio, y de conformidad 4 lo infor-
mado por la Comision Inspectora de Obras Publicas;
quedaestaautorizada para recibir esta seccion de la linea
y lasdemés que la Empresa ofreciere concluidas, prévia
inspeccion é informe del Ingeniero Inspector de la via
D. Raimundo Montenach, debiendo darse cuenta 4 este
Ministerio toda vez que se hiciere uso de esta autori-
zacion.

Comuniquese, publiquese y dése al Rejistro Nacional.

AVELLANEDA

SiMoN DE IrIONDO
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Buenos Aires, Enero 7 de 1876,

A S. E. el sefior Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo. '

Despues de aprobados los planos de las estaciones de
segunda y tercera clase, por la extinguida Oficina de Inge-
nieros, y cuando ya se habia terminado la construccion
de algunos edificios de conformidad con los referidos
planos, para el Ferro-Carril de Cérdoba 4 Tucuman, la
Empresa presenté 4 la Comision Inspectora de Obras
Publicas los correspondientes presupuestos que escedian
de los fijadosen el presupuesto general 4 causa que la
Oficina de Ingenieros al proyectar los edificios para esta-
ciones, nose sujeté 4 los precios 4 que estaban contra-
tados, procediendo de igual maneraque se hizo con las
casas de camineros.

Esa Comision los examiné é introdujo en ellos algunas
modificaciones que dieron por resultado las rebajas

siguientes:

Estaciones de sequnda clase, tipo A

Presupuesto de la Empresa.......... ..., F 13082. 80
Rebaja...coovvnnns et e « 1907. 17

——y

Presupuesto aprobado por la Comision. .....F 11175, 63

Estaciones de seqgunda clase tipo B

Presupuestode la Empresa............ e ff 156327, 73
Rebaja. cvvvrern i enninnans vee s @ 2156, 22

Presupuesto aprobado por la Comision.....F 13171. 51
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Estaciones de tercera clase

Presupuesto de la Empresa................F 11508. 68
Rebaja...coooviiiiiiiiiiiiiinnnnn, « 1804. 12

Presupuesto aprobado por la Comision......f 9704. 56

El detalle delos presupuestos aprobados por esta Co-
mision, disminuyendo el importe de los de la Empresa
Constructora, se encuentra esplicado en las cépias que de
ellos se adjuntan.

Aunque la Comision se creia con atribuciones para
aprobar estos presupuestos, lo hizo solo con carédcter pro-
visorio, y cree conveniente ponerlo en conocimiento de
V. E. antes de terminar su cometido, para que V. E. pueda
tomar una resolucion definitiva sobre ellos.

Dios guarde 4 V. E.

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
J. Linch.

Buenos Aires. Enero 10 de 1876.

Estando facultada la Comision Inspectora de Obras
Publicas para hacer las modificaciones de que d4 cuenta,
con arreglo al articulo 8° del contrato de construccion del
Ferro-Carril 4 Tucuman, éimportando ellas una rebaja en
los precios presupuestados en el mismo contrato, se
aprueban en todas sus partes.

Comuniquese 4 la Comision, & la Contaduria y publi-
quese.

AVELLANEDA.

SimoN pE IrIONDO.
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Buenos Aires, Abril 7 de 1876.

Al Empresario del Ferro-carril ¢ Tucuman, D. Jusé
Telfener,

El Gobierno ha adoptado un plan gencral de cconomms,
en todos los servicios de la Administracion Nacional, ve
prosecucion de él cree que podrian introducirse algunas
reformas en la construccion del Ferro-carril & Tucuman,
que diera por resultado una disminucion en los gastos que
demanden las obras en construccion.

Con este objeto me dirijo 4 Vd. pidiéndole se sirva in-
dicar 4 este Ministerio, cuales serian los ahorros que
pudieran realizarse en las obras de ese Ferro-carril, te-
niendo presente que ellas no deben responder 4 las nece-
sidades futuras, sino en tanto que no sufran sérios per-
juicios los intereses actuales del Fisco.

Este Ministerio espera que Vd. tendra 4 bien deferir en
este caso, 4 la necesidad que siente el pais de reducir en
lo posible sus gastos.

Una vez que Vd. haya hecho su plan de reformas, se le

comunicara la resolucion que se tome d su respecto.
Dios guarde & Vd.

IrioNDO.

Buenos Aires, Abril 8 de 1876,

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr.D. Simon de
Iriondo.

Exmo. SERoR:

He recibido la nota que el Sr. Ministro me ha hecho el
honor de dirigirme, pidiéndome una relacion de las supre-
ciones y rebajas que pudieron realizarse en las obras que
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aun faltan por ejecutarse en la linea de Cérdoba 4 Tucu-
man, y me apresuro i contestarla inmediatamente, llenan-
do los deseos del Gobierno.

La Empresa habria, sin duda, encontrado su ventaja en
la mayor suma de trabajo 4 realizar, y el contrato mismo
al dar al Gobierno la facultad de modificar las obras en
mas 6 e menos, en el articulo 10, no ha querido sin duda
hablar, sino de aquellas alteraciones parciales y de poca
entidad, que no suprimieran totalmente las obras.

Sin embargo, comprendo Sr. Ministro, que en el caso
presente, no se trata de interpretar estrictamente el con-
trato, sino de aceptar el plan de economias que ha adop-
tado V. E., y que es indispensable llevar 4 la préactica, si
se quiere salir de la situacion violenta que las crisis
comerciales han creado para el pais.

En consecuencia, no vacilo en adherirme 4 la indicacion
de V. E., estando como estoy dispuesto & concurrir en
cuanto de mi dependa, 4 mejorar la situacion actual del
Erario, y remito & V. E. con este propésito, una planilla
en que he enumerado todas las rebajas y supresiones que
he creido susceptibles de realizarse en lalinea. Estas reba-
jas alcanzan 4 la cantidad de § 318,019, las cuales pueden
realizarse sin alterar las buenas condiciones de la linea.
Una vez que me halle en Cérdoba podré, ademas, remitir 4
V. E. una relacion de algunas otrasrebajas que me sujiera
el estudio, sobre el terreno mismo, lo que hard subir la
economia total 4 medio millon de pesos fuertes préoxima-
mente. '

Debo agregar, que encontrdndome accidentalmente en
esta ciudad por muy pocos dias, me hallo dispuesto 4
concurrir al Ministerio de V. E. 4 dar las esplicaciones
que sean necesarias y acordar los puntos que deban arre-
glarse con V. E. 6 con el Sr. Director del Departamento
de Ingenieros.
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Con este motivo me es grato saludar 4 V. E. atenta-

mente,

J. Telfener.

Nota de 1as rebajas y supresiones que & mi juicio pueden haccrse
en las obras que aun faltan por constiruirse en el Ferro-Carril

de Cérdoba & Tucaman.
1* SECCION

1° Galpon de carga en Coérdoba-—Arreglado
con la Empresa del Central Argentino el ser-
vicio acumulativo para la carga puede supri-

mirse este, lo que dard una economiade.... F 20,500

2° Galpon para coches—Sustituyendo el que
estd presupuestado en §F 13,000 por unode
madera del costo de §F 3,000, se tiene una
economia de........ eecmemeiiniiiiiiians

2% SECCION

3¢ Galpon para 4 locomotoras—Sustituyen-
do el que esta presupuestado en § 5,000 por
un galpon de madera para dos locomotoras
como los que existen actualmente del costo
de §1,000 setiene una economia de........

3* SECCION

4° Galpon para cuatro locomotoras—Hacien-
do la sustitucion que se propone en el galpon
de la 2° seccion se tendr& igualmente una
economia de.......coeacennn. Crreeaeens .
5° Galpon de carga—Sustituyendo este con un
ntimero de wagones colocados en un ramal

« 10,000
« 4,000
« 4,000
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secundario como se practica actualmente, se
tendrd una economia de........c. ..., .
6° Casas de Camineros—Suprimiendo tres de
estas presupuestadas 4 F 1,200, se tiene una
economia de.. . .vveviiiiii i e

4* SECCION

7° Columnas de puentes—Sustituyendo las
presupuestadas de albaflileria en los once
puentes de la 4* seccion por columnas de
fierro se tendrd en cada unomas 6 ménos
una economia de F 9,050. ..., e
8° Galpon de carga—Sustituyendo el presu-
puestado en § 12,000 por uno de segunda
clase del costo de § 4,050. se tendria una
economiade............. e cees
9° Galpon para ocho locomotoras—Puede su-
primirse enteramente el presupuestado en
15,000 porque haciendo una division en el
galpon de coches podran colocarse en este las
locomotoras obteniendo asi una economia de
10 Talleres—Id. id. Haciendo un edificio provi-
sor1o cerca del galpon de locomotoras obte-
niendo asi una economia de..............
11 Estaciones—De las cuatro estaciones de
segunda clase presupuestadas en esta seccion
pueden construirse solo dos, sustituyendo
las otras dos por tercera clase, lo que produ-
cird una economia mas 6 ménos de........
12 Edificio de pasajeros —De los tres edificios
presupuestados est4 ya construido uno, los
dos restantes podréan sustituirse porde cuar-
ta clase lo que producird una economia de. .
13 Galpores de carga — Sustituyendo estos

«

»

«

»

«

«

«

«

4,000

3,600

99,000

8,000

15,000

15,000

6,000

12,000
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por wagones como se indica en la 3* seccion

se tendria unacconomiade. ..o v iuivrae ..« 16,000
14 Cambio de via—Puede suprimirse diez

cambios de via en las estaciones de Cérdoba

¥y Tucuman, que no creo sean estrictamente

necesarios los que 4 razon de § 670 cada uno

producen una economiade...vivenrieena. « 6,700
15 Via—Puede igualmente suprimirse dos ki-

lometros devia en los cambios de las Esta-

ciones de Cérdoba y Tucuman que d razon

de & 7,000 darin una economia de........ « 14,000
16 Movimiento de tierra—Reduciendo la érea

de terraplen puede hacerse en la Lstacion de

Tucuman unaeconomia mas 6 ménos de.. « 20,000

Haciendo igual cosaen la de Cordoba...... « 20,000
A esta suma hay que aumentar el 10 1,2 por °,°

que corresponderdn 4 estas obras en caso de

cjecutarse por estudios etc., segun contrato,

quedduna economia de.......ooeviuvnne. « 30,219

F 318,019

Iis entendido que los materiales ocupados por las obras
que se suprimen y que no pueden utilizarse para otras
obras serdn abonados por el Gobierno en las condiciones
estipuladas en el contrato.

J. Telfener.
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|6 e de los 1 i D. I. Firmat y D. G. Villanueva sobre
el Ferro-Carril de Cérdoba & Tucuman.

CONVENCIONES Y PRESUPUESTOS.

Buenos Aires, Diciembro 20 de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

El decreto de 17 de Diciembre préximo pasado por el
que se nos comisionaba para recibir por cuenta del Go-
bierno la tercera seccion del Ferro-Carril de Cordoba &
Tucuman, comprendia ademds otros puntos que era ne-
cesario arreglar con la Empresa constructora de dicho
Ferro-Carril, 4 saber:

1° Fijar el emplazamiento de la Estacion y talleres en
Cérdoba.

2° Examinar las modificaciones y adiciones que debian
hacerse en las obras de fabricay en el tren rodante.

3° Deternunar las obras adicionales que se conceptua-
sen necesarias, pudiendo nosotros resolver las cuestiones
pendientes con el empresario sobre varios puntos del
contrato ete.

Respecto del primer punto, es decir, determinar la posi-
cion de 1a Estaciony talleres en Cérdoba, no hemos podi~
do resolver nada definitivamente, sino enla parte referente
4los talleres.

En cuanto & laEstacion, esto es, el emplazamiento de
los depésitos de cargay el empalme delalinea 4 Tucuman
con la del «Central Argentino» el Administrador de este
Ferro-Carril nos manifesté que aun no habia tenido con-
testacion del Directorio de la compaitia en Londres sobre
el proyecto que sometio 4 su consideracion y que fué
elaborado por su Ingeniero residente y el Inspector de
Ferro-Carriles Nacionalcs—El Administrador Sr. Fisher
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espera recibir en breve instrucciones respecto 4 esta cues-
tion, y recien entonces podremos terminar los arreglos
pendientes.

Surge ahora una cuestion sobre los terraplenes de la
Estacion y talleres en Cérdoba, y los de igual clase en
Tucuman. El articulo 24 del contrato de construccion dice:
« Las Estaciones de tercera clase, se terraplenaran sobre
una superficie de doce mil metros cuadrados; las de
segunda, sobre una superficie de diez y ocho mil metros
cuadrados.

« Los terraplenes en las estaciones de Cérdoba y Tucu-
man se harén conforme 41os planos y secciones detalla-
das que se suministraran por la Oficina de Ingenieros, no
pudiendo pasar de veinte y cinco mil metros cibicos. »
Miéntras tanto en cualquiera de estas estaciones los mo-
vimientos de tierra son mucho mayores que los que se
calculé segun el contrato, para las dos juntas. No existe
ningun antecedente que muestre cual fué el dato que sirvié
para hacer este célculo tan erréneo, y nos ha llamado la
atencion ver en el contrato para la construccion del Ferro
Carril del Rio 4° 4 Mercedes, el mismo articulo que se ha
reproducido testualmente cambiando las palabras «Cér-
doba» y «Tucuman» por Mercedes. Los planosy seccio-
nes detallados 4 que se reflere el contrato no se hicieron
por la Oficina de Ingenieros, de modo que ha quedado
pendiente este asunto.

La Empresa reclama ahorala diferencia en el cubo de
los movimientos de tierra, aduciendo adem4s de la razon
antes enunciada, lade haberse cambiado el emplazamien-
to de los talleres en:Cordoba y de la Estacion de Tucuman.
No obstante la autorizacion que nos conferia el decreto de
17 de Noviembre, hemos hecho un arreglo con la Empresa
que sometemos 4 la aprobacion de V. E.

El convenio que 4 este punto se refiere lo encontrars
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V. E. enla copia numero 1 de los documentos adjuntos

La cépia numero 2 es el presupuesto del edificio para
pasajeros en la Estacion de Tucuman que hemos aproba-
do. El presupuesto general asigna para este edificio la
suma de F 33,000 y el contrato dice en su articulo 39 :
«Para limitar la importancia de cada una de ellas, queda
establecido que el importe de los gastos efectivos calcula-
dos por los Ingenieros de Gobierno no pase de la suma
calculada en el presupuesto.»

Esta Estacion es la unica de primera clase que hay cn
todala linea; ademds su situacion en una ciudad como
Tucuman le d4 cierta importancia que probablemente no
se tuvo en cuenta al hacer el contrato. Fué, pues, necesa-
rio al hacer el proyecto para la Estacion, prescindir de la
cantidad presupuestada, teniendo solo en vista que el
edificio, sin ser de lujo, llenase las condiciones de una
buena distribucion, presentase las comodidades requeri-
dastanto para el ptiblico como para los empleados; v por
fin, pudiera servir sin necesidad de nuevas construccio-
nes durante un tiempo relativamente largo.

El proyecto aprobado llena 4 nuestromodo de ver todas
estas condiciones, y su costo escede del presupuestado en
lamisma proporcion que el de las otras Estaciones de la
linea que como V. E. sabe, cuestan mas deloque se habia
calculado. El presupuesto que nos presenté la Empresa,
ascendia & § 63664,11.

De acuerdo con el Inspector Sr. Giagnoni hicimos algu-
nas rebajas y quedd reducido 4 §62610,12, siendo esta
reduccion de § 1053,99 aceptada por la Empresa.

La diferencia entre el presupuesto aprobado por noso-
tros y el primitivo que asignaba § 38,000 para esta obra es
de §24,610-12.

A fin de que esteaumento no viniese 4 recargar tanto el
coslo de las obras presupuestadas para la Eslacion de

7
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Tucuman, convinimos en introducir algunas alteraciones
en el depésito de coches y en el de locomotoras. El pri-
mero en lugar de tener capacidad para veinte coches de
pasageros, se ha reducido 4 la de 18 coches, consiguiendo
con esto no solamente disminuir su costo en § 1,000 sino
tambien armonizar su construccion con la del edificio de
pasageros y aprovecharuno de sus muros laterales para
soportar el techo que debe cubrir el anden y las vias.

El galpon para depédsito de locomotoras, en lugar de
tener dimensiones para guardar ocho maquinas, seré solo
para cuatro. Hemos creido que por largo tiempo no se
necesitard un depésito mas grande, pues las maquinas
que queden en Tucuman en su mayor parte, serd con el
objeto de componerlas, para lo que hay un espacio ade-
cuado en los talleres. El galpon para ocho locomotoras
esta presupuestado en § 15,000, mientras que se asigna el
precio de § 5,000 para el de cuatro maquinas.

Como la Empresa consient2 en hacer el galpon al precio
del presupuesto, se tiene una economia de § 10.000 en este
edificio, que con los de §F 1.000 del depdsito de coches,
viene 4 reducir solo 4 F 13,610-12 el costo adicional de los
edificios en la Estacion Tucuman.

Respecto 4 Estaciones en lalinea, hemos introducido
algunos cambios en las secciones segunda y tercera, ten-
dentes 4 hacer economfas que compensen en algo los
aumentos de otras construcciones.

En la segunda seccion debian colocarse Estaciones de
tercera clase en « San Jos¢, » y « Totoralejos,» pero en
vista de que el movimiento en dichas Estaciones vd & ser
casi nulo por mucho tiempo, creimos que convenia reducir
las proporciones de los edificios de tercera clase y esta-
blecer Estaciones de cuarta clase, cuyo tipo se vé en el
plano adjunto. Un edificio de esla clase importard pesos
fucrtes 1497,94 sezun el presupuesto presentado por la
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Empresa y hecho segun nuestras indicaciones. Igual
cambio debe hacerse en la Estacion «Iriondo,» donde
estaba preyectado un edificio de tercera clase. Finalmen-
te, hemos convenido en que sehaga una sola Estacion de
segunda clase y tres de tercera, en la tercera seccion, en
lugar de dos de segunda y dos de tercera, que estaban
proyectadas.

Estas alteraciones producen una economia de 256,41-56
pesos fuertes sobre los precios que se abonan actualmente
y de F 160,56-81 sobre los precios del presupuesto primi-
tivo.

En las Estaciones deQuilino y Recreo, donde habran
depositos de locomotoras, era necesario proveerse de
agua buena en abundancia. Siendo imposible conseguirlo
por medio de pozos, se ha establecido una caifieria para
aprovechar el agua de vertientes que se encuentran en las
cercanias de esas Estaciones. Por las copias nimeros 4
y 5 de los presupuestos, vera V. E. queel costo de estas
obras asciende a §F 11,325-39; gasto que consideramos
muy conveniente, en vista de que las malas aguas de esos
parajes, destruyen rapidamente las calderas de las ma-
quinas.

La suma que asigna el presupuesto para mueblesy
ttiles en las Estaciones, es demasiado reducido para dotar
4 estas de lo mas indispensable, para el buen servicio y
comodidad de los pasageros. La Empresa nos present6
un presupuesto para dotacion de las Estaciones de segun-
da y tercera clase, que ascendia 4 § 1828,73 por cada una.

En lugar de este, formulamos los que manifiestan las
copias nimeros 6, 7y 8, asignando § 14713 para las Es-
taciones de segunda clase; § 961,59 para las de tercera, y
F 706,31 para las de cuarta.

Los puentes sobre los rios « Primero, » « Albigasta, »
y «Graneros,» han sido modificados, tanto en el ntunero
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de los tramos y longitud de ellos, como en el largo total
de los puentes y hasta en su sistema de construccion.—
Este caso estd previsto en el articulo 10 del contrato de
construceion, y por lo tanto, dichas obras deben abonarse
del modo siguiente :—El precio del fierro sera el de costo
de fabrica con todos los demés gastos, hasta colocarlos en
¢l lugar de su empleo; la mamposteria se abonard al
precio que hemos establecido, de acuerdo con la Empresa,
segun se vé en las copias 9, 10 y 11—al todo debe anmen-
tarse 10 p,S por direccion y utilidades de la Empresa.

El costo de estos puentes, deduciendo las cantidades
que asigna el presupuesto, es:
Rio Primero. .....oovvvviiiinnan .. § 93,303 27
Rio Albigasta......oveviiiiiiinennnna. « 19,042 51
Rio Graneros. ......covvenv v iiunenen ., « 17,481 06

Suma. ... F 129,826 84

Es decir, que'el costo adicional, por las modificaciones
introducidas, asciende & §F 129,826-84. Las rebajas que
introducimos en algunos precios y que fueron aceptadas
por la Empresa, ascienden en los puentes del «Rio Pri-
mero» y «Albigasta» & § 4,757-21.

En vista de la conveniencia que existe de poder llevar
wagones del Ferro-carril Central hasta los talleres del de
Tucuman, convinimos que se pusiera una via ancha sobre
¢l puente del «Rio Primero» ¢ hicimos la convencion
que figura en la copia namero 12.

En las barrancas & la salida de Coérdoba, existe un
puente de diez metros de luz, que por la gran altura que
tiene y la forma de los estribos, no ofrece bastante segu-
ridad. Hemos proyectado una boveda que reemplace el
puente de tierro, al mismo tiempo que se dard mayores
dimensiones 4 los estribos. El presupuesto aseiende &
S 8,694-50 (copia ndmero 13). Los postes del telégrafo en
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las salinas no tenian bastante fijeza, 4 causa de la clase
de terreno y se caian con frecuencia. Para evitar este
inconveniente, la Empresa hizo formar una base de piedra
apisonada 4 cada poste, con lo que han quedado perfecta-
mente seguros. Hemos convenido que esta obra serd
abonada 4 la Empresa 4 razon de § 71-70 por kilémetro, 6
sea en total § 2007-60, (véase cépia numero 14.)

En el tren rodante ha. sido necesario ordenar muchas
reformas tanto en las locomotoras como en los coches de
pasageros y wagones de carga. Pero nos limitamos 4 lo
mas indispensable para que el material pueda prestar un
regular servicio y se conserve en buen estado. Las cépias
desde el namero 15 al 22 contienen la espec1ﬁcac1on y
costo de estas obras cuyo importe es:

Paralocomotoras........coovviven e JF 4678

« cochesywagones................... « 6656

F 11334

Todos los presupuestos aprobados deben verificarse por
el Inspector al hacer las liquidaciones correspondientes, &
fin de averiguar si las obras ejecutadas son realmente las
que dichos presupuestos indican, debiendo rebajarse todo
lo que hubiera en ménos, segun los precios de los presu-
puestos que sometemos 4 la aprobacionde V. E.

Deseando haber llenado cumplidamente los propésitos
quetuvo V. E. al encargarnos la comision de que hoy
damos cuenta, tenemos el honor de saludarle con nuestra
mayor consideracion. )

G. Villanueva.
Ignacio Firmat.
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Convenio

Teniendo presente que el articulo 24 del contrato de
construccion fija como limite de los movimientos de tierra
en las estaciones de Cérdoba y Tucuman la cantidad de
veinte y cinco mil metros cibicos (ms. 25,000) cantidad que
es muy inferior al nimero verdadero de metros ctbicos de
desmontey terraplen que deben hacerse en dichas esta-
ciones, & causa de haberse cambiado el emplazamiento de
los talleres en Cérdobay estacion en Tucuman;

Se acuerda que el escedente de los veinte y cinco mil
metros cibicos que marca el contrato se pagaran 4 los
precios quetienen los movimientosde tierra en las sec-
ciones respectivas (F 0,70 en la1*y F0,60 en la 4*) en las
mismas condiciones que establecen los articulos 10, 51 y
52 del contrato de construccion.

Cordoba, Diciembre 5de 1875.

Firmado:—

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
J. Telfencr.
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Ferro-Carril Cérdoba & Tucuman

Presupuesto del edificio de la Estacion en Tucuman

A—OBRAS DE ALBANILERIA

a—Escavacion y terraplen dela plataforma
y de las piezag miec 1.147.00

4 pts. 0.46 §27.62
$—Albafiileria, cimiento....... % 370.20
Elevacion piso bajo......... “ 840.85
“ “ alto. sernss., 4 33840

mfc. 1549.45 12 18593.40

c—Reboque esterior. .
Interior piso bajo...

veersss mfe, 2746.50
Cveeens % 1422.69

“ “ alto.. ceee K 966.50
Plataforma, ..oovvesrnnveee ¥ 35
— 0.90 4658.62
5170.69
d—Corniza grande ........., mts. 315 4 1.260
“  chica..iiiienan,, 4 1012 2 2.024
e—Cielo razo de yeso...,.,... mfe. 612.00 6 3.672
—Pigo de baldoza, pisobajo., “  396.49 2.80 1.110.17
Zocalo deloza .......s..,. mts. 160 1 160
De madera piso alto...,,, mfe. 215.60 4.50  970.20
De piedra amburguesa....
Anden. sooiueniniiiiinaies 300
Corredor. ...vovevvaanannns 64,07
Veredas .o.oovvnvvininneis 62.80
mje. 426.87 3.20 1365.98

B—TECHOS TEJAS FRANCESAS

Galeria,.vvesenereis'sesess mie 69.90
TOITe.uus svvrvrrssosonree 31,50

mpe 10140  5.50 5637 70
Azotet . iuvinsiiiiriinns ¥ 757 6. 4542 ¢
Columnas de la Galeria, .., 8 36 280 “ 5379

34,336.99

70
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POTapeto covsvieinnies ¢ 137.00 1
C—CARPINTERIA
a—Ventanas: En la torre.... 10
Piso alto...,.. 13
“ bajo....e. 7
30  45.00

b—DPersianasd...cvevresvees

1350

30 35 ¢ 1050

c—Puertas: Piso alto........ 15
L S SN 36
51 60 ¢
Puertas 4 la calle......... 3 160«
Contramarcos.....o.veeues 84 22
Colocacion de id..vveraenss 84 3.50
d—Revestimiento de madera.. 63m00 15
“ sala de Espera 7000 25 ¢
e—Zbcalo madera piso bajo. ... 175.00
“ “ “ alto.... 187.00
ms 362.00 4 ¢
Sf—Maderas para plataformas
con fierros, ......... cers 0 &«
g—Adornos de madera. 24 225
h—Mostrador de la sala de ea-
PO cuvrnniserenannnnnn
i~Bancog de id...e0vuunion 48.00 7 «
D—FIERRO
Cocinas ccondmicas con cam-
PADRB. . vuus suraanasasnne 2 80«
Columnes: Salade cspera. .. 2 200 ¢
Vigus de fierro. ... Ceeseens 4 150 ¢

Barandas para la boleteria. .
Del frente..ovvreveeevenes

3060
480
1848
294

1448

350
64

120
336

160
400
600

40

137

13.085 ¢

1200 52038.69
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Enrejado de la boleteria. .., 20
Claraboya complota....us.. 200
Cafios do desagio. ... .vveus 200.00 2% 400
——- 1820%
E—PINTURA Y VIDRIERAS
Pintura dels Estacion...... 2,000
Vidrios..o.ueervivenesevens 300 110 330 2,330
F—ESCALERA
Escalera interior complota. .. 650
“ esterior. , . . mts, 72 13 360
Umbralesde marmol..,.., .. 45 [ 270 1280
G—LETRINA
Servicio phblico,..ovvvu..,. 700
“ el segundo piso..., 200 900
H—vaRios
Adornos, escudos.: .vuey 0., 5.20 150
Balaustras. .......0..... 41 2 82
Mensalas...os vevneenen.n, 128 1 128
— 36p
59,628.69
Mantencion § pS ..vvaiis.. 2,981.43
Total,..... pits. 62,610.13
Aprobado.

Cérdoba, Diciembre 4 de 1875.

(Firmado)— G. Villanueva,
(Firmado)— Ignacio Firmat,
(Firmado)— J. Telfener.

El galpon para depdsito de carruajes en la estacion de Tucuman se reduce &
sesenta metros de largo por ocho de ancho, con ¢l cbjeto do armonizarlo con el
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edificio de p Por la disminucion en las di

L3

de este galpon se

reduce & ( pfte. 12,000) doce mil pesos fuertes el precio de pits. 13,000 que csta-

blece el presupuesto.

(Firmado) G. Villanueva.

(Firmado) 1. Firmat.

(Firmado) J. Telfener.
CépiaNo. 8

FERRO-CARRIL DEL NORTE

Presupuesto para Estacion de cuarta clase

Albasfiileria wets, cabs,

—— -,

Cimiento (1-00 de hon-

5.18 4 F 12

Reboque.......veve.. 280.00 « « 0.90
Blanqueo............. 280.00 « « 0.10

Techo de tejas fran-

CeSAS .. v uinnnen. . 4150 « « 6.00
Piso de ladrillos..... 4150 « « 1.00
Puertas y ventanas... 6. « « 25.00
Plataforma albafiileria 6.24 « « 12.00
Madera.....ovnv... 2950 « « 1.50

Mantencion 5 pS.....

Total........

F 602.16
«  252.00
« 28.00
« 249.00
« 41.50
«  150.00
« 74.80
«  150.00
F 1426,61

71.73
F  1497.94
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Presupuesto
DE LA CANER{A PARA LA CONDUGCION DE AGUA
Estacion Recreo

Largo total 427 métros

427.00 métros de cafio de fierro fundido de
3° de didmetro pesan 7.6 toneladas in-

glesas, llegados 4 Cérdoba..............
Costo total. . cers . . § 1277.23
Colocacion de 427 metlos é F 150 ...« 640.50
Flete—toneladas hasta Recreoy descarga de
85 toneladas castellanas........c.ooveee « 201.87
El10 pS...ovviieiiniiinenne. F 2119.60
« 211.96
F 2331.56

Aprobados los precios unitarios.
Cérdoba, Diciembre § de 1875.
Firmado—

G. Villanueva—I. Firma(—
J. Telfener.

Presupuesto
DE LA CANERfA PARA LA CONDUCCION DE AGUA

Estacion Quilino
Largo total 3,338.00 métros

Espropiacion del terreno............... o § 24400
Colocacion de los caiios comprendiendo zanja
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mamposteria de un deposito obras de fierro

y madera etcetera 3338.00 m.a.§F0.50 §F 1669.00
Valor de cafios de fierro 3338. « « 1.67 « 5374.46
Fletehasta Rosario de19 ton. 4 12.......... « 228.00
Cargay descarga.... « « .,...ciiueee. € 33.25
Flete hasta Cordoba.. « « .............. « 247.00
Descargay carga.... € « ......eov..-- «  14.25

Hasta Quilino........ « « ... ... ... « 152.00
Descarga............ « « ... ..... A 14.25
F 8176.21

El10pS...cviveiiiiiinnns vee.. € 817.62

F 8993.83

Aprobadoslos precios unitarios.
Cérdoba, Diciembro 6 de 1875,
Firmado—

1. Firmat—G. Villanueva—
J. Telfener.

PRESUPUESTO DE MOBILIARIO

Estacion desegunda clase

1 Taquillero....o.oovviiiiiii i, § 50
1 Techador. . - 15 26
1 Estante con dmsmncs para rotulos de
CQUIPAJE. v ve vt eie s e e . 25
1 Estante paralibros.............. .. ... 14
1 « « el depésito de cargas...... 14

1 Caja de hierro para la oficina........... 172 6
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M

e e e T Y = OOy

espera. .

« -« oficina.

O W oW

Balanza para encomiendas. .
Amarillas..

Banco para sala de espera

Escalera de 3 métros de pino. .
Balanza para pesar oro..

WA e 0D RO =

2 Tinteros. . .
1 « galpon de carga

2 Tijeras paraldmparas.................
2 Palas anchas. ....ooooveiiiiin ol

Reloj para el servicio publico. .. .........
Mesa escritorio de cedro...............
Chica paralibros. . ..ooveivvnnvoniennn
lavatorio con utiles. ...... RN
Mesa escritorio para el galpon de cargas.

« prensade copiar. . .o veee i
Prensay libro.copiador. . .v...vvvvets
Mesa para- aparato telegrafico. . . .. e
Estante para papeles y libros..........
Lémpara-con reverbero para el salon de

Lim parus para plataforma ..............
« « depdsito de cargas.......

Una para el Gefe y- otla para el cam-
biador....... i

» G cargas . EER IR
Sillas americanas 424 F docena ........

Carretillas de mano para hmpleza ......
Campana bronce...........ovvvivenn..
Carretillas para depésito de carga. .. ....
Estufa para oficina con cafios. ..........

Cajas de pino para guardar utlles
Bolsas gamuza para recaudacwnes. AN
Plumero........cooiviiiiiiiiiaan...

91 15
90
10
10
30

18
R4
14

9 50

16 00
7 50
3 00
192
100
070
5 33



— 110 —

2 Escobas. . . Ju‘ 150
4 Marcos de v1dnos para avisos. eeae 32 00
2 Tableros negros para plataforma v 10 »
2 Baldes. . ceeee 2
1 Planchada para descargar caballos ...... 26 »
1 Aceitera chica.......co.oeiiiiiiaL, 1»
1 « grande 150
2 Banderas . 15 0p
1 Buzon para cartas.... 6 »
1 Linterna de mano para el sereno. ....... 368
1 Tarro y pincel paraengrudo............ 1 50
3 Banderas de seflaleS.ceuii.iiiiivenne.. 6 00
6 Ganchos para colgar papeles........... 3»
1 Llave para coches. .....oovviviniuanen. 1 88
3 Candaditos para dinero................ 22
1/2 Vara gamuza paraaparatos............. 200
2 Reglasparapapel...,.................. 195
1 Tijera para oficina. . cermmeeetiianes 75
2 Prendedores papel.. PN 50
1 Reloj de pared para el telégrafo . 14 50
1477 13
Aprobado.
Cérdoba, Diciembre 5 de 1875,
(Firmado) G. Villanueva.
(Firmado) I. Firmat.
(Firmado) dJ. Telfener.

PRESUPUESTO DE MOBILIARIO.
Estacion de 3* clase.

1 Taquillero para boletos................. § 50 00
1 Techador........oovvviiiniiniinnnnn. 152 5



1 Estante para libros.........cceevvinnn,
1 Caja de fierro para escritorio.. ...

1 Reloj para servicio publico.. ...

1 Mesa escritorio de cedro. .. ....o vt vns
1 « chica paralibros.. e

1 Lavatorio.

1 Prensa copiar (mesa)

1 « « vy libro.. .

1 Mesa para aparatostelegraﬁcos.... .

1 Una lampara con reverbero para espera..
2 Lamparas para plataforma. .............
2 « paraoficing. .. ... eovvuieuann
2 « de sefiales.............oooll
1 Campana de bronce.......oovvvvinnn..
1 Balanza para encomiendas..........

6 Sillas americanas. .

2 « amarillas.. Ceereeas

R Carretillas de mano para. llmpleza

1 « « carga « equipaje........
1 Estufa con caiio paraoficina. ...........
1 Escalera de 3 metros. .

1 Balanza para oro.........coeiveuinoans
1 Caja pino paraitiles................ ...
3 Bolsas gamuza para dinero.............
1 Plumero...oovviiiiiniiuniiinnnes
2 Tinteros......vvveve voveevnnnn.

2 Faroles para lamparas. .

2 Palasanchas...............

2 Marcos con udmos e

2 Tableros negros para. plataforma

2 Baldes.. . e
1 Plataforma para descargar caballos .
1 Aceitera chica. .

1 « granden...

9 50
19
19
16 50
18
164 11
12

20
35 50
59
12

7 50
192
070
5 33
16
10
26

150
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1 Bandera........ooveviiiiiiiiinin o  F 7 50

1 Buzonparacartas............covvunn,, 6
1 Tarroy pincel para engrudo............ 1 50
3 Banderasdesefiales. . .....vovivvina. ... 6
6 Ganchos para papeles.................. 3
1 Llave para coches. ......c..ccoovunaa.. 188
3 Candados para bolsas recaudaclon..,.... 22
1/2 Vara gamuza para aparatos. ........... 2
2 Reglas parapapel...................... 170
1 Tijera para oficina. .....ovoviviivnne. 075
1 Reloj de pared para oficina. .. ........... 14 50
Aprobado. 96 59
Cérdoba, Diciembre § do 1875,
[Firmado] G. Villanueva.
[Firmado] 1. Firmat.
[Firmado] J. Telfener.

PRESUPUESTO DE MOBILIARIO.

Estacion de 4* clase.

1 Taquillero para boletos................. § 50
1 Techador......oovviivviiniiiinnns 15 25
1 Cajade hierro.ceeae i evi i iiennnnen 172 65
1 Mesa escritorio......oovvveii i, 4
1 Prensa para coplar (mesa) e 7
1 Prensa librocopiador. .......ooovenen. 18
1 Mesa para aparato telegrﬁﬁco. Ceiasenes 4
1 Lampara para plataforma.............. 9 50
2 « deoficina. . vevevvviiie vt iennnn 19
2 « « sefales. o vvvi it 16 50
1 Campana bronce............ PR 18
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1 Balanza para pesar encomiendas.. ...... 164 11
6 Sillas americanas. .. .c...oeivui e, 12
2 « amarillas....coiiiiiiiiiiinn, 8
2 Carretillas de mano. . v . 20
1 « de ruedas para encomlendas 35 50
1 Balanza para pesar Oro................ 9
1 Cajon pino para guardar utiles.......... 8
3 Bolsas gamuza paradinero...... [N 7 50
1 PlUMErO .ot vev it it e it eni e 3
2 Tinteros. .o vov v ii it va et 192
1 Tijera paraldmparas...........coeeenen 035
2 Palas anchas.......c.oovveviiioae 533
2 Escobas.....viiiiiii i, 150
1 Tablero negro paraplataforma.......... 5
2 Baldes........... . 2
1 Aceitera chica........ 1
1 « grande....... 150
2 Banderas. e 15
6 Tarroy pmcel para engrudo ............ 1 50
1 Banderas de seiiales. . 6
3 Ganchos parapapel. .. .. 3
2 Candaditos para dinero. ... Ceeeeaes 22
1/2 Vara gamuzZa. .. .cooeevvmmnoonoooncns 2
2 Reglaspara papel.......ocovunn A 1 70
1 Tijera para oficina. .... e 75
4 Reloj de papel para oficina........... . 14 50
706 31
Aprobado.
Cérdoba, Diciembre 5 de 1875,
(Firmado) G. Villanueva.
(Firmado) I. Firmat.
(Firmado) J. Telfener.
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PRESUPUESTO

Puente Rio Segundo.

Factura ex Catherina...... £ 368413 9
Cone Kleincoort Cohen y C°
11R2°%. . ieiinins R 49 5 4

Saldo flete en Rosarid. Ceees U 8219 11

£ 3416 19

4 4.90
Ts. 93Ts. 102 flete del Rosa-
rio & Cérdoba Tr. 102 4
F 16.25°%-)-1.0.oveee.n
Estadias y peonesen descar-
¢ NP
Permisos y certificados.. . ..
Factura ex «Linda»........ £ 11345 17 8
Cen: Kleincoort Cohen y C°
112 % ieiiiiinno« 170 3 8

cee

£ 11576 « 4

44.90
Ts. 429.600 Tr. 472.560 fletc
del Rosario 4 Cérdoba. ..
Tr.472.560 @ § 16.25°/,-|-1
Permisos y certificados. ...
Comision en Rosario 3 °/,
S/ e ..« 80763 97
Acarreo y gastos decarga.. § 4

F 16743 05

«

«

«

1320 «

120
4

56423 64

6143 28

4

2423 07
401 08



Escavacion. ...

Cajones de ma-

Estribo Norte
beton conde-
sagie. .. ...

Albaiileria... .

Estribo ‘Sud.. .

Albaitileria . ..

Paredon

Parapetos ....

Reboque y cor-
nisas, .. ...

Colocacion... .

Importe presu-
puestado ... .

El10 °/oe. ...

S. E.u 0.

m.

«

«
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Mamposteria

540 4§ 1
209 60 « 3
50 « 3
48 « 22
200 50 « 15
94 76 « 22
208 74 « 15
186 60 « 12
120 « 12
180 « 250

Aprobado.

Cérdobs, Diciembre 5 de 1875.

(Firmado)
(Firmado)
(Firmado)

F 540

« 628 80

« 150

« 1056

« 3007 50

« 2084 72

« 3131 10

« 2239 20

« 1440

« 450 o« 14727 32
« 18000
« 31500
F 84821 16
« 8482 11
F 93303 27

e ——

G. Villanueva.
I. Firmat.
J. Telfener.
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PRESUPUESTO
Puente Rio Albigasta

Factura ex «Penido».. ..
Gastos en Inglaterra......
Comision21/2 °/,. .. ...
Comision bancaria 11/2 °/,.

..................

Flete de Rosario 4 Cérdoba
T 159.15 3.11 T 166925 @
F16.25 °/,-]- 1

Permisosy certificados. . ..

Comision en Rosario 3°/,. .

Acarreo y gastos de des-
carga en Cérdoba § 9 por
wagon.

Flete sobxe ]a via T 166 925
4 Fi5..

Acarreo 4 S Antomo 4 plé
de obra 4 F 0.25 por ®

§3,33850........

........

o«

.o E 70 07 9
« 38 7 7
68 17 11
« Q2 7 5‘

£ 2867 8 F 14048 45

« 2170 02

« 4

« 486 67

« 118 65

« 2503 87

« 2443 62

Mamposteria

Escavaciones...m.

Beton Estribo
Sud........ « 1225 «

Id Norte...... « 1114 «

AlbaiiileriaSud « 46 46 «

Id Norte...... « 4388 «

Colocacion. . ..

En presupuesto

El10 /. .....

S.E.u0.

161654 F 0.70 F 113 15

20 « 245 00
20 « 222 80
15 « 696 90
15 « 658 20 « 1936 05
« 8800
« 15300
F 17311 33
« 1731 18
« 19.042 51
e ——
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Cérdoba, Diciembre4 do1875.

Aprobado.
(Firmado) G. Villanueva
(Firmado) I. Firmat.
(Firmado) J. Telfener.

Puente Rio Graneros.

En factura «Hug

Fortescul»...... F 539212 £ 920.15
Enfactura Lioness « 68.8.327 « 1021.19 7
En « Linda.. « 7.19.1 « 55.11 11

129,17.3.11

Gastos en Inglater

ra. Hugh Fortes-

cul.......0.... £ 38918 7
Parte proporcio-

nal, 10.40 ¢/, s/£ 920.15 95.16 2
Gastos en Inglater-

ra ex Lioniss s/ 152. 9. 7

Parte proporcional

4./°8/ £...00un 1021.19.07 40.17 7
Gastos en Ingla-

terra ex Linda s/ 1007 18 3

Parte proporcional
21.94 /08t ... ... 85 1111 18.15 7
Flete Hug Fortes-
cal y Lioniss 162.
560 a/40 y 10 ./° 3712 7



Comision en Ingla-
terrad ,/°........

Estadias «Hargh.
Fortescul 347 ,/°
s/£.. ..

Estudlos Leoners
4 485,./°8/£....

El § 490 por £

Flete del Rosario 4
Coérdoba. . .......
Ts 173 4—Ts 190
520 A F1625°/°. .,
Lanchage 190 520

Acarreo 190 520 4
Comision en Rosa-
rio 3 ,/° sobre £
Permisos y Certifi-
cados. .. .. .
Acarreoy descarga
en Cordoba §F 7
por Wagon......
Flete sobre lavia T
190.5204 F25....
Acarreo de la Esta-
cion Lavalle hasta
elpi¢ dela obra T
190 5204 F0375@
$Bno...oiviinnee
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101.13 2

920 15 3119 2

1021 19 7 45.16 6

F13.332 21

F 2,476 76

119 07

190 52

15118 56 483 56

4

136 35

4763

5.715 60 4354 74




Escavaciones 300

mts.4 F0 70..... 210
Beton24mts 4§ 0.22 528
Albainileria 1474 F
015...veiinnan. 2205
Reboques ms. 36 70
AaF150.......... 55 05
Colocacion. . .... .. 7533 62
23059 67
F 36391 88
El Presupuesto. ... 20500
15891 88
El110 %0 vevnnes 1589 18
F 17481 06
Aprobado.
Co6rdoba, Diciembre 5 de 1875,
Firmado G. Villanueva.
« I. Firmat.
“ J. Telfener.

Para el Ramal de trocha ancha que debe unir la Esta-
ciondel Ferro-Carril Central 4 los Talleres pasando por el
puente Rio 1° se pagard el precio kilométrico del presu-
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puesto por el material de Fierro y Colocacion, abonando
para los durmientes de mayor ancho un peso fuerte con
ochenta centavos por cada uno.

Cérdoba, Diciembre 4 de 1875.
G. Villanueva.

I. Firmat.
J. Telfener.

Ferro-Carril Cérdoba 4 Tucuman

PRESUPUESTO DEL PUENTE EN BOVEDA PROYECTADO PARA
EL PUENTE DE F{ERRO DE 10 METROS DE LUZ EN LA
BARRANCA DE CORDOBA.

Cantidad Precio TOTAL
Ps. Fuertea
Movimiento de tierra
Escavacion metros. .. ... Cerias 128 0.70 89 60

Albadileria

Fundaciones mtc.............

Piés derechos. .............. .

Cornisa. de Coron............
Reboque

Mezcla—R arena, 1 cal, 1/2 tier-
ra romana comprendida la

PINtUra .. viivien e

128
96% 12.00 4068
115

155
o } 15.00 2625

349 150 52350
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Llaves de hierro

Comprendida la colocacion. ... 8 6.00 49 00
Cimbra 4 la distancia de 1.10; de.
centro—trabajo y colocacion. 11 50 550 00
7904 10
Imprevistos

Ruptura del muro viejo com-

postura del piso traspérte de

tierra sobre la vereda etc.
el10 % v 790 40
F8694 50

]
Aprobado en cuanto serefiere 4 los precios unitarios.
Cérdoba, Diciembre § de 1875,
G. Villanueva.

1. Firmat.
J. Telfener.

Arreglo de los Postes de Telégrafo.
EN LA SALINA
Del K° 190 al K° 266 28 Kilometros.

Escavacion 13 postes 4 F 060 7 80
Peonage 13 4 “ 0 30 3 90
Piedra porK°5& 34 “ 1R 60
71 70
K284 “ 7170 2007 60
Aprobado.

Cérdoba, Diciembre 4 de 1875,
G. Villanueva.
I. Firmat.
J. Telfener.
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PRESUPUESTO DEL COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES
NECESARIAS A LAS LOCOMOTORAS SIGUIENTES.

Ntimero Precio

de por cada

miquina. méquina.

Mdquinas 1, 2, 3 4

1 Colocar engrasadores 4las cajas de
vapor de los cilindros para protejer
las valvulas de distribucion de va-

52 ) 4 F 80
2 Colocar un chispero nuevo sistema 4 « 30
3 Remachar las chapas de fierro contra

las puertasdel hogar............. 4 6

4 Reforzar los costados de la casilla
del fogonero y maquinista,....... — — -

5 Poner llave al grifo de desagiie.... 4 — 4
6 Colocar cajas para arena 4 cada lado

dela méaquina...... 4 40

7 Poner mirifiaque 4 los tenders..... — 4 70
Poner collares nuevos para dichos

MIrifiagques ... covvve e iy 15
Poner dos tapones bronce en la placa

tubular dela cajadehumo........ 15

Aprobado—

Cérdoba, Diciembre § de 1875,

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
J. Telfener
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PRESUPUESTO DEL COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES

10

11

12

NECESARIAS A LAS LOCOMOTORAS SIGUIENTES

Namero «3
de lns &  Precio

miqass B Por cade
§ arreglar E

Locomotoras 5, 6, 7, 8, 9 y 10.

Colocar engrasadores en las cajas de
vapor de los cilindros para protejer

lasvalvulas de distribucion de vapor F 80
Colocar un chispero nuevo sistema. . 30
Remachar las puntas de fierro contra

las puertas del hogar............. 6 6
Reforzar los costades de lacasilla

del fogonero y maquinista. ........ 6 5

Colocar una chapa de fierro sobre la
puerta del hogar para la pava de

grasa . cee 2 4 5
Camblar el plcaporte de la puerta del

hogar....... P 6 3
Colocar puntas de chapas de fierro

frente 4 la espiga del embudo.... 5 1 30
Colocar otra llave de desagiie dela

caldera completa................. 6 0 30
Poner llave al grifo actual del desa-

Bl . . ittt i e it e 6 4

Colocar 4 tapones de bronce mas en
los rincones del hogar y sobre la

caldera....oovuviviinnna., 4 2 30
Poner una chaveta pequeﬁa en la
chaveta grande de las vielas. ..... 6 3

Poner eldsticos espirales sobre las
tapas de las cajas degrasa. ....... 6 6
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13 Poner mirilaques 4 los Tenders., 3 3 70
Poner colleras nuevas para dicho

mirifiaque . ....... (i)
Poner dos tapones de bronce en la
placa tubular de ia caja de humo. . 15
Aprobado—

Cérdoba, Diciembre 5 de 1875,

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
J. Telfener.

PRESUPUESTO DEL COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES
NECESARIAS A LAS LOCOMOTORAS DEL TREN RODANTE

Namero o  Precio

de las :5
mbqumas & por
& arre-

Méquinas N° 11, 12,13, 14, 15, 16, 17,

18, 19.
1 Colocar chisperos de sistema nue-
7 T P &30
2 Remacharlas chapasde fierro con~
tralas puertas del hogar........ 4 5 6

8 Colocar chapas de fierro sobre la
puerta del hogar para la pava de

grasa. . .. Cerireess D 4 5
4 Cambiar el plcapoxl.e de la puerta
del hogar. . 5 4 3

5 Colocar puertas de ﬁexro de chapa
en frente de la barra del embudo 9 30



10
11
12
13

14
15
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Cambiar el sistema de las valvulas
de distribucion. . .
Colocar dos llaves mas en la ma~
nivela de distribucion. .
Poner otro grifo de desa"ue de la
caldera con su llave. . .
Poner llave al grifo de desageu
Cambiar el sistema de las valvulas
de tomar vapor. . . .
Colocar dos tapones de bronce S0-
bre la caldera. .
Poner una cha\eta pequeﬁa en la
grande de las vielas. ...........
Reforzar la casilla del maquinista
Poner mirifiaque 4 los tenders. .
Para poner otros dos taponesde
bronce en la placa tubular de la
cajade humo........... ... ...
Poner colleras nuevas para dichos
miriflaques de los tenders......

Aprobado—

Cérdoba, Diciembre 5 de 1875,

=N

5,1

80

26

15

15

o

70

G. Villanueva—Ignacio Firmat—

J. Telfener.
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PRESUPUESTO DEL COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES
NECESARIAS AL TREN RODANTE, COCHES DE PASAGEROS
DEL SISTEMA PRIMITIVO.

[ ]

Segunda Clase.

Modifica, los bastidores delas venta-
nas para poder subir 4 la vez persia-
nayenstal......ooeiiiiiienn

Refozar las columnas de los balco-

DES . .veetvnrnaeiorranarnesonens

Modificar el sistema de enganches. .

Cortar los fierros de las escaleras. .

Poner arenay pintura blanca sobre
los techos para protejerlos contra
las chispas de la maquina........

Poner ganchos y cadenas de seguri-
dad....coviiiiiiiiii it

Para cerrar las colleras de engan-
chede los wagones...coevevnn s

Aprobado.

Coérdoba, Diciembre 6 de 1875,

(Firmado)—

« 4
« 4

4 «

« ¢

G. Villanueva.

Ignacio Firmal.

J. Telfener.

15

50
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Wagones abiertos sistema primitivo.

PRESUPUESTO DE COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES
NECESARIAS AL TREN RODANTE.

Ntmero ¢
de los Precio
wagones o por cada

4 arreglar. E wagon.

Colocar un freno de sistema nuevo
americano en 42 wagones.........
Poner dos vigas atravesadas en el
fondo del wagon con cuatro estacas
de flerro y cadenas..............
Modificar el sistema de enganches..
Para cerrarlas colleras de enganche
de los wagones. ..oovveiiinnian.

Wagones de hacienda.

Ponerarena y pintura blanca sobre
Jos techos para protejerlos contra
las chispas de la maquina. .......

Modificar el sistema de enganches..

Para cerrar las colleras de engan-
ches de los wagones..............

» 42 F 40 »
» 47 » 6 »
» 120 » 4 »
0 50
5 » 3
5 » 4
50

Furgones de los conductores.

Los coches de los conductores nece-
sitan puertas 4 fin de que puedan
salir y andar porel tren durante su
marcha.. ..o veiii i,

Poner arena y pintura blanca sobre
los coches para protejerlos contra
las chispasde la miquina........

5

» 12 »
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Modificar el sistema de enganches. .
Cortar el fierro de las escaleras. ...
Poner ganchos y cadenas de segu~
ridad. ..ot it i
Para cerrar las colleras de enganche
de los wagones.......oivivnn e,

Aprobado.

Cérdoba, Diciembre 5 de 1875.

(Firmados)—

» 4
» 50
20

50

G. Villanueva. — Ignacio
Firmat.—J. Telfener.

PRESUPUESTO DEL COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES

NECESARIAS AL TREN RODANTE DE PASAGEROS DEL SIS-
TEMA PRIMERO.

o

Ntim, de los

coches &
arreglar. E coche.

ﬁ Precio

w de cada

~Primera Clase.

Reforzar los asientos de los coches.
Modificar los bastidores de las ven-
tanas de manera que puedan subirse
4 la vez persianas y cristales.. .. ..
Reforzar las columnas de los balco-
MBSt v ieeevnecrinnosonmeroennn
Modificar el sistema de enganches. .
Cortar el fierrode las escaleras. . . ..
Ponerarena y pintura blanca sobre

4

4

-

F 50

« 23

50
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los techos para protejerlos contra

las chispas de la maquiva......... 4 5
7 Colocar dos frenos nuevo -sistema. . 2 30
8 Poner ganchos y cadenas de segu-

ridad. .. coiiii s 4 20
9 Para cerrarlas colleras de enganche

de los wagones.......icooeieun. € € « 50

Aprobado.
Cordoba, Dicicurbre 5 de 1875.
JFirmado]—

G. Villanueva.
Ignacio Firmat.
J. Telfener.

PRESUPUESTO DEL COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES
NECESARIAS AL TREN RODANTE.

Nam, de los ‘cg, Precio
cochesa g de cada
arreglar. £ coche.

<
Coches mistos.
1 Reforzar los asientos que en general
son demasiado débiles........... 5 F 16

2 Modificar los bastidores de las venta-

nillas paraque puedan subirse las

persianas y los vidrios 4lavez.... 3 « 23
3 Reforzar las columnas de los balco-

T N 5 5
4 Modificar el sistema de enganches. 5 4

A

5 Cortarel fierro de las escaleras.. ... b 50
9
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6 Ponerarenay pintura blanca sobre
lostechos para protegerlos contra
las chispas de la maquina. ........

7 Ponerganchosy cadenas de seguri-
dad.....coiiiiiiiiiiii . B

8 Paracerrar las colleras de engan-
chede los wagones..............

o

Aprobado.
Coérdoba, Diciembro 6 do 1875.
(Firmado)—

G. Villanuera.
Ignacio FFirmat.
J. Telfener.

PRESUPUESTO DE COSTO DE ALTERACIONES Y ADICIONES

NECESARIAS AL TREN RODANTE

Nimero

de los
wagones 4  Arreglado
arreglar

Precio de
cada wagon

Wagones cubiertos de ambas
clases

1 Ponerarena y pintura

blanca sobre los te-

chos para protegertos

coutra las chispas de
lamaquina, .....o0. — 05

2 Ponersistomanuevode

piezas utilizando una

porcion de los fierros
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de Inglaterra.........
3 Modificarel sistemade
enganches sustituyén-
dolo por chavetas y
cadenas .......u.u.
4 Todas las tablillas de
los costados han enco-
jido tanto con el sol
que toda la obra de
carpinteria se hades-
pegado, y la lluvia se
entra por todas par-
tes, paracomponerlas
yjuntarlas..........
5 Poner chapas de zine
en los wagones que
llevan carga inflama-
ble.....oovvviia
6 Para juntarlos wago-
7 Paracerrarlas colleras
de enganche de los
WAZONES + vvvever e

Wagones plataformas

1 Poner dos vigas atrave~
zadas en los wagones
atravesados por cade-

7

2 Modificar el sistema de
enganches sustitu-
yéndolo por chavetas

y cadenas...........

93

6

6

40

30

10

10

12

— 30
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3 Para cerrar las cade-

nas de enganche de

loswagones. ........ — — — 50
4 Poner colleras largas

para llevar materiales

largos sobre la via... — 50 6

Wagones abiertos sistema
nuevo

1 Poner sistema nuevo

de frenos utilizando

una porcion de los

frenos de Inglaterra... — 23 30
2 Modificar el sistema de

enganches sustituyén-

dolo por chavetas y

cadenas ..'*....0v0.  — — 4

Aprobado.
Cérdoba, Diciembre 5 de 1875,

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
J. Telfener.

Ministerio del Interior.

Bucnos Aires, Enero § de 1876.

Vista al seiior Procurador del Tesoro.

Ir1ONDO,
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Sr. MinNISTRO:
Sirvase oir préviamente 4la Contaduria despues de lo
cual me espediré como corresponde.

Estudio, Enero 22 de 1876.
V. de la Plaza.

Buenos Aires, Enero 20 de 1876.

A Contaduria.
0. Qjeda,

Sub.gecretario,

Ex»Mo. SEROR:

El informe que pasan los miembros de la Comision de
Obras Publicas, Sres. Firmat y Villanueva, esta dentrode
los limites del Superior Decreto del 17 de Noviembre
préximo pasado.

Nada hay en ¢l tampoco que se oponga 4 las hases
contrato de la materia.

POR TANTO:

Debe V. E. prestarle una aprobacion superior, en
acuerdo de Ministros por cuanto las sumas estipuladas en
¢l por obras adicionales,excede el limite de la ley para con-
tratar, directamente, dindose vista préviamente de este
espediente al sefior Procurador del Tesoro.

Contaduria General, Marzo 15 de 1876,

S. Cortines.

Marzo 18 de 1876,
Vuelva al sefior Procurador del Tesoro.

0. Qjeda.
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SR. SuB-SECRETARIO:

Las modificaciones proycctadas son consideradas como
indispensables para el mejor y mas ttil servicio del Ferro-
Carril, segun resulta del informe de los Ingenicros comi-
sionados por el Gobierno, en cuyo caso y desde que dichas
modificaciones estin dentro de los limites del decreto de
17 de Noviembre ltimo, no encuentro inconveniente en
que sean aprobadas, teniendo en vista lo espuesto por
dichos Comisionados y por la Contaduria.

Estudio, Abril 12 de 1876.

V. de la Plaza.

Buenos Aires, Abril 21 de 1876.

Visto el espediente formado por la Comision Inspectora
de Obras Publicas, en cumplimiento del decreto de 17 de
Noviembre dltimo, en que se comisioné & dos de sus miem-
bros para que se trasladasen sobre la linea del Ferro-
Carril 4 Tucuman, 4 fin de verificar varios arreglos con la
Empresa constructora, tanto sobre las obras adicionalesy
de fabrica como en el tren rodante, facultiandola, al mismo
tiempo, para terminarcon la Empresatodas las diferen-
cias subsistentes sobre puntos sometidos por el contrato
al juicio dela Comision, v resultando delo informado por
la Contaduria y del dictdmon del Procurador del Tesoro,
que las estipulaciones celebradas v que constan de este
espediente, se hallan dentro de los limites del decreto de
17 deNoviembre citado, y en conformidad con las cldu-
sulas del contrato de construccion, se resuelve aprobarlas
en todas sus partes.

Comuniquese esta resolucion & Contadurfa, con c6pia de
los documentos en que constan los arreglo ys modifica-
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ciones celebradas, 4 fin de que los tenga presentes en las
sucesivas liquidaciones de las cuentas de este Ferro-
Carril, y pase al Departamento de Ingenieros para su
debido cumplimiento y archivo de este espediente, dandose
al Rejistro Nacional; publiquese.

AVELLANEDA.

SimoN DE IRIONDO.



Ferro-Carril Primer Entre-Riano

Buenos Aires, Diciembre 1° de 1875,

Al Sr. D. Vicente Ocampo.

Seservird V. disponer sc embarque con destino 4 la
Administracion de Rentas de Gualeguay, de acuerdo con
lo convenido, de los materiales existentes para el Ferro-
Carril de Cérdoba 4 Tucuman, un kilémetro de rieles con
sus eclises y tornillos correspondientes, debiendo presen-

tar la cuenta 4 este Ministerio para su abono.
Dios guarde 4 V.

P. A.
0. Ojeda.
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Comision Directiva del Perro-Cartil Entre-Riano.

Buenos Aires, Marzo 29 de 1870,

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Sr. Dr. D. Simon
de Iriondo.

ExMmo. SERNOR:

Habiendo principiado esta Comision la colocacion de
los pocosrieles que V. E. tuvo & bien mandar para empe-
zar la renovacion de la via, y aproximandose la estacion
de invierno que hace mas dificil el transito por la poca
solidéz de los terraplenes, pedimos 4 V. E., tenga 4 bien
ordenar el envio dedos kildmetros mas de rieles que se-
gun el encargado de la Empresa del Ferro-Carril 4 Tucu-
man hay disponibles: con esto y con la autorizacion del
Superior Gobierno para vender el fierro viejo que en mucha
cantidad hay ya en los depositos del Ferro-Carril Primer
Entre-Riano, ademis del que se sacard una vez que se
vaya refaccionando la via, abrigamos la esperanza de po-
der colocar con su importe un empleado en la compra de
durmientes de buena calidad los tres kilémetros de rieles
nuevos y de consiguiente la consolidacion de la via por
algun tiempo, sin ninguna otra erogacion para el Gobier-
no Nacional, mientras el Exmo. Gobierno Nacional
no dispone la renovacion de la via.

Euncarecemos 4 V. E. el pronto despacho de este asunto
por la necesidad que hay de aprovechar el corto tiempo

que quedade la presente estacion.

Dios guarde 4 V. E.

Francisco Crespo.—Jacinto G.
Calderon.
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Buenos Aires, Abril 6 de 1876.

En atencion 4 lo espuesto porla Comision Directiva del
Ferro-Carril Primer Entre-Riano, librese 6rden al repre-
sentante del Ferro-Carril 4 Tucuman para que entregue 4
la Administracion de Rentas del Rosario los dos kiléme-
tros de rieles que solicita aquella Comision para ser em-
pleados en la via del Primer Entre-Riano. El Administra-
dor de Rentas los hard conducir y entregar en Puerto
Ruiz al Administrador del Ferro-Carril mencionado. Que~
da facultada la Comision para vender el fierro viejo estrai-
do de la via y comprar con su producido los durmientes
que sean necesarios, debiendo rendir cuenta de todas estas
operaciones.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.



Ferro-Carril Trasandino del Norte

Buenos Aires, Abril 26 de 1875.

ExMo0. SENOR :

Despues de haber comparecido oportunamente ante V.
E. con motivo del decreto en quese cita y emplaza al que
suscribe para proceder 4 llenar las condiciones de la ley
de autorizacion al Poder Ejecutivo Nacional para contra-
tar la construccion y esplotacion de un Ferro-Carril Tra-
sandino por la via de San-Francisco, tengo ahora el honor
de elevar mi solicitud de suspension de los efectos del
citado decreto, funddndola en los documentos justifica-
tivos que acompaiio y en las razones que voy & permitir-
me esponerd V. E.

Poreltiempo en que la Empresa del Ferro-Carril de
Copiapd resolvié emprender las diligencias para lareali-
zacion del antiguo proyecto de Ferro-Carril Trasandino
por el paso de San-Francisco, confiriendo al que suscribe
su mandato para gestionar ante las autoridades de la Re-
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publica Argentina en el sentido de ohtener una ley de ga~
rantia sobre el capital de gasto presupuestado, todo con-
currié en el érden de los recursos y del desarrollo préspero |
de las negocios en el Pacifico, 4 inspirar confianza en los
medios con que contamos para echar sélidamente las
bases de tan importante negociacion.

La Empresa de Copiapé estendia una de sus lineas
férreas, hasta el pi¢ de los Andes y nadale habia impedi-
do enténces continuarlo por sobre ellas, hasta tocar el li-
mite Argentino.

D. Guillermo Wheelwright, el eminente empresario,
crey6 ver llegado el momento de la realizacion de su pro-
yecto mas acariciado, que en ocasiones anteriores habia
ofrecido 4 la séria consideracion del comercioy socieda-
des cientificas de Inglaterra y debia dedicarle toda su
infatigable actividad y el prestigio de su créditoy espe-
riencia en aquel centro de los negocios del mundo.

Un aiio mas tarde y cuando recientemente estdbamos
en posesion de laley requerida, las condiciones cambia-
ban contra toda prevencion en el, Pacifico sucediendo 4 la
prosperidad de antes una completa paralizacion en los
negocios que levantara obsticulos insuperables 4 nues-
tros medios de accion al mismo tiempo que en Inglaterra
perdiamos con la muerte de Mr. Wheelwrigt el impulso
de una valtosa cooperacion.

En medio de otros contratiempos que trascurrieron y
vencio el plazo de seis meses dentro del cual debiamos
comparecer ante el Gobierno de V. E. para arribar 4 la
formacion del contrato de construccion de la proyectada
via trasandina.

Habriamos comparecido 4 lo ménos en solicitud de una
proéroga del plazo vencido si la duracion de las gestiones
ante el Congreso de Chile para obtener una ley de garantia
analoga 4la Argentina, cuya adquisicion habia llegado &
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hacerse de todo punto indispensable, hubiera podido ser
fijada con alguna aproximacion. Pero esto nofué posible
por cuanto la divergencia de opiniones respecto de la forma
6 sistema de proteccion en favor de los proyectos trasan-
dinos, dificultaba la solucion del asunto, y porque habfa
motivos para temer que el Congreso Chileno hubiera op-
tado por la subvencion fija, en cuyo caso no habriamos
insistido en llevar adelante la negociacion.

Obtuvimos, no obstante, la ley de garantia en la forma
solicitada, y despues de cuatro meses ocupados en discu-
tir y acordar las bases hajo las cuales la empresa del Ferro-
Carril de Copiapé, ofreciera propender & la realizacion del
Ferro-Carril trasandino, se disponia el que suscribe &
partir en direccion 4 esta capital para imponerd V. E. de
los trabajos practicados v del estado de la negociacion,
cuando lleg6 4 su conocimiento el decreto de citacion y
emplazamiento recaido en la solicitud de D. Francisco B.
Madero, por poder de los Sres. Clark y Cia., pidiendo la
caducidad de la ley que autorizé al P. E. para contratar la
construccionde un Ferro-Carril Trasandino por San Fran-
cisco.

Dejando con lo espuesto desvanecida la tnica objecion
atendible en que pudo fundarse semejante pretension, 4
saberla de un aparente abandono de nuestra empresa por
no haber comparecido dnuevas jestiones despues del ven-
cimiento del plazo acordado; desvaneciendo toda duda
respecto de nuestra perseverancia mediante la presenta-
cion de los documentos que comprueban la seriedad de
nuestros procedimientos; y dando & conocer las condiciones
tan ventajosas como escepcionales que colocan 4 nuestra
empresa en probabilidades de realizacion que ninguna
otra de igual clase podria alcanzar en la Republica Arjen-
tina, no me resta siné replicar 4 un argumento destituido
de toda exactitud y protestar contra una injustificable y



— 142 —
antojadiza imputacion 4 la persona del que suscribe y 4 la
sociedad que representa.

Nada habria mas ocioso é inconducente que ocuparnos
en poner obstaculos & los Sres. Clark y Cia.,como loha.
supuesto nuestro gratuito adversario, haciéndolo creer asi
4los empleados de la Nacion que han aconsejado la cadu-
cidad de nuestro derecho avanzandose hasta suponer lo
que no es sino una pura invencion: haber mandado ajentes
4 Londres para perseguiralli 4 D. Juan E. Clark.

Para descargo de semejantes imputaciones no harfa sino
referirme 4 las publicaciones que adjuntas me permito
acompailar dadas 4 la luz publica de nuestra parte y 4
las que nuestros adversarios han hecho circular en el
comercio, de cuya lectura se deducird algo muy opuesto
4 lo que el seilor Madero espone como argumentos en
nuestra contra.

Se sostiene que las dos concesiones del Ferro-Carril
Trasandino, una por Uspallata y otra por San Francisco
son incompaitibles.

Nada mas inexacto y destituido de fundamentos que
semejante aseveracion.

Las zonas de territorio que recorren cada unade aque-
llas lineas comprenden una estension demasiado vasta
para ser servida por una sola de Ferro-Carril, y la loca-
cion geogrifica, como las producciones del suclo y la
naturaleza, de las industrias que de ellas derivan colocan
en tan opuestas condiciones 4 las Provincias Argentinas
del centro v norte y al norte de Chile con respecto &4 las de
Cuyo v Centro Chilenas que se hace imposible concebir
como haya de entenderse el Mapa de la Repiblica y la
naturaleza fisica del terreno d uno y otro lado de los Andes,
para sostener que un Ferro-Carril Trasandino por Uspa-
llata podria serviral comercio, que Rioja, Catamarca y
Salta mantienen con todoel Norte de Chile y las costas de
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Bolivia y ¢l Perti al través de las cordilleras de Ata-
cama.

sPodria aquel Ferro-Carril que atravesaria los Andes
porel grado 33 hacer utilizables para la industria nacional
6 para la esportacion las valiosas sales mincrales que
solo existen en las montaiias desde el paralelo de 27° al
Norte?

iLa garaderia del Norte, ahorraria la indispensable
reengorda de hoy en San Juay, con enormidad de gastosy
perdida de tiempo para volver por el Pacifico al Norte
otra vez?

;Y las minas de Catamarca y la Rioja, Famatina y el
Fuerte, principales fuentes de riqueza de aquella parte del
pais, recibirian algun impulso del Ferro-Carril por Uspa-
llata?

La drida y estéril porcion de territorio Chileno y Boli-
viano que lleva el hombrede Atacama, donde constante-
mente se ven improvisarse poblaciones florecientes,
luchando contra todo género de dificultades, no llegara
jamds 4 existiren condiciones convenientes de subsisten-
cia v actividad, mientras que una via férrea no llegue 4
establecer una fdcil comunicacion con las provincias limi-
trofes arjentinas.

Y semejanle obraes de una necesidad urjentisima para
Chile, porque solo ds elladepende la estahilidad de la
industria misma en Atacama, y lo que es quizi mas para
la Repiblica Arjentina, porque solo ella tambien puede
dar sélido y provechnso espandio 4 las producciones de
las provincias asiladas en los Andes.

El Provecto de un Ferro-carril por Uspallata, no tiene
pues nada, absolutamente nada que ver con el objeto 4 que
nosotros aspiramos.

Y sien el terreno de las operaciones financieras en
Léndres pudieron ambas Empresas llegar 4 perjudicarse
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mutuamente, ello no seria sino en el sentido de las rivali-
dades comunes, entre empresarios que hacen capitales
para objetos andlogos en un mismo pais, como es el caso,
por ejemplo, para todos los que proyectan Ferro-carriles
en la Republica Argentina, en cuya circunstancia los
Gobiernos no tienen motivos de preferenciay deben dejar
libremente 4 cada cual, con sus recursos'y medios de
accion.

Hé aqui, Exmo. sefior, lo que los Congresos Argentino
y Chileno sabian perfectamente y tuvieron en vista cuando
autorizaron con unanime aprobacion, la construccion de
un Ferro-carril trasandino, por la via de Sau Francisco.

Pero todavia debe tenerse presente, Sr. Ministro, que la
supuesta competencia en Londres ni ha tenido razon de
existir siquiera, siendo la verdad del caso, que nuestro
proyecto no ha sido lanzado al publico en aquella plaza,
ni podria serlo sériamente antes de estar munidos del
correspondiente contrato de construccion de la obra.

Por consiguiente, los proyectistas por Uspallata han
estado y estan hasta el dia de hoy solos, completamente
solos, libres de toda molestia de nuestra parte.

No se descubre enténces el verdadero objeto de la soli-
citud del Sr. Madero.

Las causas por que fracasan y fracasardn todos los
proyectos de Ferro-carriles, son muy notorias y conocidas
de todos, para que sea justificable el atribuirlas 4 tan
frivolo pretesto; y es precisamente la esperiencia de tales
resultados, lo que nosotros aprovechamos para preparar
nuestro negocio en condiciones que seguramente ninguna
otra Empresa andloga estaria en el caso de ofrecer.

Exmo. sefior:

No teniendo los concesionarios del proyecto de Ferro-
carril trasandino por Uspallata, privilegio esclusivo para
salvar los Andes con una via férrea, y no habiendo interés
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ptiblico en favorecer 4 aquellos empresarios con perjuicio
de otros, ni habiendo justicia en pretender la caducidad
de una concesion, vinculada 4 los intereses de la gran
mayoria del pais; esperamos de la rectitud de V. E., que
se ha de servir, no dar lugar d la referida solicitud de
D. Francisco B. Madero.

El tiempo trascurrido y el que aun necesitamos para
preparar convenientemente nuestros trabajos, dadas las
dificultades con que en el dia se tropieza, tanto en América
como en Europa, para la realizacion de empresas como la
que nos ocupa, no tiende sino 4 asegurar el éxito de tan
importante negociacion, y estar en aptitud en el mas breve
plazo posible, de comparecer ante V. E. 4 llenar las obli-
gaciones de la ley.

En seis meses mas, espero que estaran concluidos los
trabajos preparatorios que nos ocupan, inclusos los ulti-
mos estudios para el trazado definitivo de la linea, en cuyo
tiempo, por otra parte, los empresarios de Uspallata es-
taran proximos 4 agotar el segundo plazo de que disfru-
tan, libres de toda concurrencia.

En un escrito de la naturaleza del presente, y en un
asunto sujeto 4 tantas eventualidades é incidentes impre-
vistos, es imposible ilustrar & V. E. suficientemente.

Para llenar este vacio, espero que V. E. se dignard, en
obsequio 4 la importancia del negocio de gue me ocupo,
concederme la ocasion de informarle verbalmente de
cuanto sea necesario para que pueda formar un juicio
verdadero, de la justicia con que solicito la prorrogacion
del plazo para resolver las cuestiones inherentes de esto
negocio.

Es justicia, ete.

Exmo. sefior.

Francisco C. San Roman.
10
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Buenos Aires, Abril 26 de 1875.

Al Procurador del Tesoro,

[rioNDO.

SeERXoR MINISTRO :

Han transcurrido cerca de dos aifios, desde que se dicté
la ley para contratar la construccion del Ferro-carril Tras-
andino con el Sr. San Roman, y hasta el presente no se
ha hecho el contrato.

Mi opinion es, que leyes de esa clase deben tener apli-
cacion y efecto inmediato para no perjudicar al pais ; y por
esta razon, como por la del largo tiempo transcurrido,
pedi el emplazamiento del Sr. San Roman, en un término
perentorio.

Ha comparecido en tiempo hdabil, pero pide una nueva
prérroga de seis meses, para terminar sus diligencias
preparatorias y celebrar el contrato.

Mi opinion habria sido que se le denegara tal prérroga,
pero en vista de las razones que espone y documentos que
acompafia, creo que V. E. puede concederle un plazo dis-
crecional como tltimo & improrrogable para celebrar cl
contrato, bajo apercibimiento de declarar caducos sus
derechos.

Al mismo tiempo y para mayor garantia, si V. E. lo
considera conveniente, puede exigirle & impounerle el depé-
sito de uma suma, como garantia de que cimpliré su obli-
gacion en el término que se le conceda, en la inteligencia
que si no lo hiciera, quedara & favor del Erario como
indemnizacion por la falta de cumplimiento.

Estudio, Marzo 36 de 1875,
V. de la Plaza,
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Duenos Aires, Julio 12 de 1875.

De conformidad 4 lo dictaminado por ¢l Procurador del
Tesoro en el espediente promovido porel Sr. San Roman,
pidiendo proroga para celebrar el contrato sobre cons-
truccion del Ferro-Carril trasandino porel Norte y cum-
plir con lo dispuesto por el articulo 12 de laley de 15 de
Octubre de 1872: —Concédesele el término de seis meses,
previniéndose ser perentorio ¢ improrogable.

AVELLANEDA.

SimoN DE Irionpo



Ferro-Carril de Villa Mercedes

A LA CiwupaDp pE CORRIENTES

Buenos Aires, Junio 14 de 1875.

A S. E.el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Vistos los planos presentados por D. Torcuato Villa -
nueva, del Ferro-Carril de Mercedes 4 Corrientes, de que
es concesionario, la Comision Iuspectora de Obras Pu-
blicas aconseja 4 V. E. su aprobacion bajo las condiciones
siguientes:

1° Que se tenga presente lo que diceel informe del In-
geniero Nacional Sr. Brochet des Roches, sobre las var’a-
ciones de la linea, la una 4 la salida de la ciudad de
Corrientes, y la otra en las inmediaciones del pueblo del
Empedrado.

2° Que teniendo obligacion los concesionarios de entre-
gar planos detallados de los diversos estudios que hagan,
remitan & la brevedad posible el que falta de una de las
irazas & inmediaciones del «Empedrado», {fin de que en
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todo tiempo quede constancia de los estudios hechos en
las dos direcciones.

3° En todos los puentes, cuya longitud escede de doce
metros, sean de hierro con pilas y estribos de mamposte-
ria, piedra 6 hierro, con esclusion de toda obra definitiva
de madera.

4° Que se devuelvan los planos al concesionario 4 fin
de que ponga en ellos su conforme el Ingeniero Nacional,
Sr. Brochet des Roches, sin cuyos requisitos no pueden
ser aprobados.

5° Que en un plazo que no esceda de seis meses se dé
cumplimiento 4 lo que previene la ultima parte del arti-
culo 16 del contrato.

Dios guarde 4 V. E.

Ignacio Firmat—Guillermo Villanueca—
Justiniano Linch.

Departamento del Interior.

Buenos Aires, Junio 14 de 1875.

Visto lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Puiblicas, apruébanse los planos presentados por el conce~
sionario del Ferro-Carril de la ciudad de Corrientes 4 la
de Mercedes, en la misma Provincia, bajo las condiciones
que se espresan en el anterior informe de la espresada
Comision de Obras Publicas, devolviéndose los planos &
los efectos que en €l se indican.

Comuniquese 4 quienes corresponda y publiquese.

AVELLANEDA

SmMoN DE IrionDO



Departamento del Interior.

Buenos Aires, Enero 1° do 1876.

Visto el espediente promovido por D. Torcuato Villa-
nueva, concesionario del Ferro-Carril entre la Villa de
Mercedes y la ciudad de Corrientes, en que solicita que
se le conceda el permiso de sostituir el fierro v mampos-
teria de los puentes que deben construirse en esa linea,
con maderas fuertes del pais, pidiendo al mismo tiempd
que se le otorgue préroga por el término de un afio para
dar principio 4 la egecucion de las obligaciones de su con-
trato, dando por razon haber cerrado sus sesiones el
Honorable Congreso, sin proveer en la solicitud que tenia
ante él presentada ¢l interesado, sobre estay otras alte-
raciones del contrato, v considerando;

Que aunque las obras de que se trata son propiedad de
una empresa particular, la concesion fué hecha por el
Gobierno, bajo determinadas coundiciones, entre las que
figuran principalmente las de seguridad, duracion y de-
mas necesarias para garantir los intereses publicos y
particulares que en una empresa e este género se hallan
comprometidos.

Oido el Procurador del Tesoro y de conformidad con lo
informado por la Comision Inspectora de Obras Publicas,
no halugar 4 la sostitucion solicitada, debiendo sujetarse
los interesados 4 lo resuelto 4 este respecto por el decreto
de este Ministerio de13 de Junio del aiio préximo pasado,
en que se dispone que todos los pucutes, cuya longitud
esceda de doce metros, sean de hierro, con pilares y
estribos de mamposteria, piedra 6 hierro, con esclusion
de toda obra definitiva de madera. No obstante, visto lo
espuesto por la Comision Inspectora de Obras Publicas
en su informe de 14 deJulio de 1875, se concede permiso
4 los interesados para cmplear la madera fuerte en la
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superstructura de los puentes, quedando sujetos 4 sosti-
tuirla por fierro, siempre que se compruebe su mal resul-
tado, y estando dichas obras bajo la inspeccion inmediata
del Ingeniero Inspector del Gobierno, que las aprobari 6
no, conforme lo halle por conveniente. Y en cuanto dla
proroga de un aiio solicitada para dar principio 4 los
trabajos del Ferro-Carril, estando los términos del con-
trato fijados por la ley de concesion, que tan solo el Ho-
norable Congreso puede alterar, no ha lugar 4 ella.
Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA

SiMon pE IrIONDO.



ANEXO B

TELEGRAFOS



Buenos Aires, Julio 20 de 1875,

Guillermo F. Livingston ¢ hijo ante V. E. respetuosa-
mente esponemos:

Que, no solo hemos sido fiadores de D. Carlos Giroud
en su contrato para el establecimiento de una linea te-
legrifica, sino que hemos facilitado todos los fondos,
que se han gastado enla compra de materiales, y gastos he-
chos para empezar lalinea.

Para poder recuperar estos fondos, exigimos del Sr. Gi-
roud que nos otorgara un poder dmplio para representarlo
ante el Gobierno, 4fin de percibirlos fondos que este debia
entregar.

Pero ahora, faltando 4 este compromiso el Sr. Giroud ha
revocado el poder que era latnica garantia que teniamos
para indemnizarnos.

Por esta razon y porque habiéndose variado latraza de
la linea que habiamos contratado, el contrato ha dejado
de existir y no nos consideramos obligados 4 mantener la
fianza que dimos por el primitivo contrato.

En esta virtud venimos 4 esponer4 V. E. que desistimos
desde hoy en la fianza otorgada, y renovamosa V. E. la
solicitud que hicimos en Mayo ultimo para vender al Go-
bierno todos los materiales que tenemos en nuestro po-
der, lo que haremos por su precio justificado, segun
nuestras cuentas.
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Reiteramos esta proposicion porque estamos seguros
de que D. Carlos Giroud, no tiene ni los medios materia-
les ni el crédito necesario para continuar la obra, y que.
serd indispensable que el Gobierno la tome por su cuenta.

A fin de dejar bien establecida la verdad de esta propo-
sicion, pedimosa V. E. se sirva convocarnos 4 una con-
ferencia verbal conel Sr. Giroud yel Ingieroque V.E.
designe.

En esa conferencia quedard perfectamente declarado
que cualquier promesa de Giroud de continuar la obra es
vana y deningun valor, y que solo hara perder tiempo al
Gobierno en esta obra importante.

Pedimos, pues, 4 V. E. se sirva resolver lo que pedi-
mos en el escrito de 11 de mayo ppdo., y el presente,
para que cesen de una vez las demoras en que se perju-
dica el Gobierno tanto como nosotros.

ExMo0. SENOR :

Guillermo F. Lwingston é hijo.

Buenoa Aires, Julio 22 de 1876.
Al Procurador del Tesoro.

IriONDO.

Sr. MiNISTRO !

Sirvase dar vista de este escrito al contratista Giroud,
6 sile es mas conveniente citarlos para la conferencia
que seindica, 4 la cual asistiré si V. E. lo considera ne-
cesario.

Estudio, Julio 23 de 1876.

V. de la Plaza.



Buenos Aires, Julio 28 de 1875.

Como dice el Procurador del Tesoro dése vista al con-
tratista Sr. Giroud, debiendo evacuarla en dos dias.

IrIONDO.

Julio 29 de 1875.

Entregado en vista al Sr. Giroud en la fecha.

Ch. Giroud—C. Garcia Quirno.

Buenos Aires, Julio 29 de 1875.

ExMo0. SENOR:

Carlos Giroud ante V. E. respetuosamente espongo,
que en vista del escrito presentado por mis fiadores Gui-
llermo F. Livingston é hijo de fecha 20 del presente, de-
bo decir: que los Sres. Livingston ¢ hijo en dicho escrito
solo dicen los que les conviene para sus intereses parti-
culares, ocultando la verdad de los hechos 4 fin de con-
seguir sus pretenciones, olviddndose estos que tienen
celebrado conmigo un convenio para el cumplimiento de
mi contrato con V. E. para la construccion del Telégrafo
4 Cérdoba y del Rosario 4 Santa F¢, por cuyo motivo se
constituyeron mis fiadores 4 dicho contrato 4 los fines
estipulados en el mismo.

No tengo inconveniente en comparecer ante V. E. con
mis fiadores Sres. Livingston éhijo 4 una conferencia
para abreviar tiempo y dilucidar ante V. E. como corres-
ponde este asunto con Jas esplicaciones veridicas que da-
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ré por mi parte para que pueda V. E. resolver lo que
considere conveniente.

En virtud de lo que he espuesto 4 V. E., pido se nos
cite 4 comparendo verbal ante V. E.

ExM0. SENOR :

Ch. Giroud.

En este Ministerio, 4 6 de Agosto de 1875, compare-
cieron ante S. E. el Sr. Ministro, los Sres. Livingston &
hijo, el Sr. D. Carlos Giroud, el Sr. Procurador del Te-
soro, con presencia del Sr. Ingeniero Firmat, y el Sr.
Inspector de Telégrafos, con objeto de arreglar este asun-
to en una conferencia verbal, y despues de cambiadas di-
versas esplicaciones y oido el dictimen del Sr. Procu-
rador del Tesoro y observaciones de los Sres. Firmat é
Inspector general de Telégrafos, convinieron: 1° Que el
Sr. Giroud queda completamente: separado del contrato
para la colocacion de los hilos telegréficos entre Buenos
Aires, Santa Fé y Cordoba, quedando dicho contrato es-
clusivamente 4 cargo de los Sres. Livingston é hijo en la
misma forma, cldusulas y condiciones que estaba estipu-
lado con el Sr. Girond—2° Que dichos Sres. Livingston
é hijo presentan como fladores de las estipulaciones del
contrato al Sr. D. Enrique Green y Ca., quien firmar4 esta
acta en prueba de su aceptacion—3° Que dichos sefiores
se comprometen 4 ejecutar las obras mencionadas en el
contrato, sometiéndose 4 la traza que fijard la Comision
Inspectora de Obras Publicas; pero en la inteligencia que
le seran abonadas por tasacion las obras adicionales que
hubieran de hacerse, aun en el caso de cambiar la linea
actual en cualquiera estension que sea—4° Que quedan
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exhonerados de lasmultas en que hayan incurrido hasta
el presente por mora en la ejecucion de las obras—5° Los
Sres. Livingston é hijo se obligan 4 emprender nueva-
mente estos trabajos dentro de quincedias de esta fecha,
bajo la direccion del Inspector del Gobierno y siguiendo
la traza que éste determine. S. E. el Sr. Ministro apro-
b6 en todas sus parteseste convenio y lo firmaron.

V. de la Plaza S. pE IrioNDO
Guillermo Livingston é hijo. Ch. Giroud.
Cdrlos Burton. Ignacio Firmat.
Departamento del Interior.

Buenos Aires, Agosto 21 de 1875.

Atento lo informado por la Direccion General ds Te-
tégrafos sobre el aumento en el nimero de despachos
oficiales que deben ser trasmitidos con}preferencia causan-
do retardo en la trasmision de los particulares; reco~
miéndese por los Ministerios respectivos 4 los Gefes de
Oficina Nacionales y 4 los Gobernadores de Provincia que
hagan lo mismo con las de su dependencia, que no se
haga uso del Telégrafo Nacional sino en los casos que
sean requeridos con urgencia y para servicios que no
puedan hacerse por el correo con arreglo & lo preseripto
en la ley de 14 de Octubre de 1870y el decreto de 30 de
Diciembre del mismo afio, debiendo redactarse los des-
pachos con solo las palabras necesarias para obtener una
redaccion clara y precisa; comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.
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Cérlos Burton, Director General de Telégrafos, en re-
presentacion del Exmo. Gobierno Nacional por una parte,
y porotra D. Adolfo E. Carranza, han celebrado el contra~
to siguiente :

Articulo 1° Adolfo E. Carranza se compromete 4 cum-
plir todas las estipulaciones consignadas .en la ley de 30
de Setiembre de 1875, autorizando al P. E. para contratar
con dicho sefior Carranza la estension del telégrafo desde
Jujuy hasta Bolivia, cuyo tenor es el siguiente :

1* El telégrafo serda de dos hilos, con oflcinas en
Tilcara, Humahuaca, Javi y la Quiaca, siendo dotada esta
ultima de dos aparatos de trasmision de «Morse» con to-
dos sus accesorios y de solo uno las tres oficinas interme-
diarias y la de Jujuy, debiendo todas ser provistas de los
muebles que necesitan las oficines de su clase.

2* Los postes seran de madera dura 6 de material
cocido 6 piedra y cal en numero de 12 por kil., cada uno
con su correspondiente para-rayo.

3* Los alambres serdn del nimero 7 y de la mejor
calidad, debiendo tener sus puntos de suspension 4 una
altura minima de 3 metros 50 centimetros del suelo.

4* Los aisladores seran de doble taza de porcelana y
sin cubierta de metal.

5+ El P. E. abonar4 600 pesos fuertes en cada milla
de telégrafo incluso sus aparatos de trasmision.

6* El P. E. recibira la linea y abonara el precio por
secciones, siendo la primera de Jujuy 4 Humahuaca y la
segunda de este punto 4 Quiaca.

7* El contratista dar4 flanza & satisfaccion del P. E.
por el valor fntegro de todo el telégrafo para el caso que
no cumpliese la condicion siguiente :

8* El contratista obtendrd del Gobierno de Bolivia
la concesion necesaria para prolongar el telégrafo hasta
Potosi 6 Sucre y en el término que en seguida se espresa
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tendra concluida y dada  al servicio publico la seccion
en tre la Quiacay Tupiza, quedando con la ejecucion de
esta tiltima parte chancelada su fianza.

9* El contratista deberd terminar la construccion de
toda la linea hasta Tupiza & mas tardar en el término de
2 afos contados desde la fecha de la celebracion del con~
trato conel P. E.

Art. 2° Los para-rayos de los postes seran de alambre
de 6 milimetros de didmetro.

Art. 3° Los materiales para la construccion de la linea
seran libres de derecho.

Art. 4° Los trabajadores, durante el tiempo que estén
ocupados en la construccion de la linea, estardn exentos
del servicio activo de las armas.

Art. 5° El Gobierno adelantard 4 dicho sefior Carranza
elimporte de 30 millas, una vez que tenga los materiales
listos, cuya cantidad se descontara del pago de la primera
entrega que s¢ le deba hacer, llegado ¢l telégrafo 4 Huma-
huaca.

Art. 6° Los postes tendran de gruesoen la parte infe-
rior cuando ménos 17 1,2 centimetros, v en la parte supe-
rior mas delegada 10 centimetros, y estardn enterrados 4
un metro de profundidad.

Art. 7° Eltelégrafo se colocara al lado del camiino de
modo que pueda verse en toda su estension, se cortarin
los arboles que se hallen & 3 metros d cada lado del hilo.

Art. 8° El edificio para las oficinas lo dard el Gobierno
Nacional.

Art. 9° Alcumplimientode labhase 8° de la ley, asi como
de todo este contrato, el sefior Carranza ofrece por garante
& D. Pedro G. Ebbeke, siendo entendido que el término
de dos afios parala construccion del telégrafo, sera salvo

caso fortuito 6 fuerza mayor, contdndose el plazo desde la
1



— 162 —

fecha en que sea aprobado este contrato por el E‘Lmo.
Gobierno Nacional.

Buenos Aires, Octubre 16 de 1875,

Cdrlos Burton—Adolfo Carransa—
Pedro G. Ebbeke.

Buenos Aires, Octubre 16 do 1875,

Al 2emo. Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de adjuntar & V.E. el contrato que some-
i0 4 la aprobacion del Exmo. Gobierno Nacional, celebra-
do pormi en su representacion, con el Sr. D. Adolfo E.
Carranza parala construccion del telégrafo de Jujuy 4
Bolivia. :

Dios guardea V. E.

Cdrlos Burton.

Buenos Aires, Octubro 18 de 1875.
Informe la Comision Inspectora de Obras Publicas.

0. Qjeda.

Exmo. sEXoOR:

El presente contrato celebrado por el Director de Telé-
crafos Nacinnales con D. Adolfo E. Carranza, es entera-
mente arreglado & las prescripeiones de la ley de 30 de
Setiembre de 1875, y merece la aprobacion de V. E.

Datenos Aires, Octudre 25 de 1875,

Ignacio Firnat—dJustiniano Linch,
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Buenes Aires, Octubre 30 de 1875.

Vistos los informes que preceden de la Direccion Gene-
ral de Telégrafos y Comision Inspectora de Obras Publi-
cas, apruébase el contrato celebrado por aquella con D.
Adolfo E. Carranza, en cumplimiento de laley de 30 de
Setiembre proximo pasado, para la construccion del Telé-
grafo de Jujuy 4 Bolivia.

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.

ACOSTA.

SiMoN DE IrIONDO,

Buenos Aires, Diciembre 16 de 1875.

Vista la solicitud presentada por D. Diego Anderson,
pidiendo permiso para colocar un cable telegrafico entre la
Concordia y el Salto, y considerando :

1° Que ningun privilegio se solicita por el interesado
para llevar 4 cabo su obra, siendo indisputables las ven-
tajas que reportard el comercio de la Republica con el
establecimiento de la linea.

2° Que laley de 7 de Octubre del corriente afio, declara
libres los derechos de materiales destinados 4 la construc-
cion de lineas telegraficas,

El Presidente de la Republica acuerda conceder el per-
miso que solicita D. Diego Anderson, con la condicion de
sujetarse, tanto en la construccion como en la esplota-
cion de la linea propuesta, 4 lo prescripto en la ley referi-
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da de 7 de Octubre iltimo, y debiendo ponerse de acuerdo
con la Direccion de Telégrafos para la fijacion de las ta-
rifas.

Comuniquese, publiquese é insértese en el R. N.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IrIONDO.

Departamento del Interior.
Buenos Aires, Diciembre 31 de 1876,

De acuerdo con lo dispuesto por la ley del presupuesto,
para el afio entrante de 1870, que suprime varios empleos
de la reparticion del telégrafo nacional, y oido el dictamen
del Director General,

El Presidente de la Republica,
DECRETA!

Articulo 1° Desde el 1° de Enero cesan en sus puestos
todos los empleados que no se hallan comprendidos en
el presupuesto referido.

Art. 2° Queda encargado el Director General de comu-
nicar este decreto 4 los cesantes, de acuerdo con las ins-
trucciones que ha recibido de este Ministerio, debiendo
tenérseles presentes para ser propuestos en las primeras
vacantes que se produzean.

Art. 3° Nombrase encargado de la Oficina Central en
esta Ciudad, al de la Oficina de la casa de Gobierno, don
Olegario V. Ugarte.

Art. 4° Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRrioNDO.
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Departamento del Interior.

Buenos Aires, Enero 3 de 1876,

Debiendo empezar 4 regir el proximo mes de Abril la
ley de 7 de Octubre de 1875, sobre Telégrafos Nacionales,
segun el articulo 162 de la misma,

El Presidente de la Reptblica,
DECRETA :

Art. 1° El Director General de Correos, 4 cuyo cargo
estaran los Telégrafos Nacionales desde el 7 de Abril
préximo, procederd 4 la formacion de los reglamentos
generales del servicio de la linea del Estado, subordinan-
dose 4 las disposiciones de la ley mencionada, y debiendo
someter el proyecto 4 la aprobacion del Gobierno, antes
de la fecha indicada.

Art. 2° La Direccion de Telégrafos remitira 4 la breve-
dad posible un inventario de las existencias de todas las
Oficinas al Director de Correos, y este solicitara del Mi-
nisterio del Interior los libros y utiles que falten, y sean
necesarios para dar fiel ejecucion 4 la ley.

Art. 3° El Director General de Correos propondra los
medios para aplicar la estampilla usada en el Correo, 4 la
espedicion de los telégramas 6 la creacion de una especial
para este servicio.

Art. 4° El Director General de Telégrafos, suministrara
al de Correos, todos los datos é informes que le pidiese y
le prestara la cooperacion necesaria, para el cumplimiento
de este decreto.

Art. 5° Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.
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ExMo. sENOR:

Antonio Santa Marfa, ciudadano argentino, de este
comercio, ante V. E., respetuosamente, digo:
~ Que deseando propender 4 Ja mas pronta comunicacion
telegréfica tan necesaria para el desarrollo comercial exis~
tente entre Villa de Colon y Paysandd,—vengo 4 solicitar
deV. E. el correspondiente permiso para colocar una
linea telegrifica entre las espresadas localidades:

Siendo de poca estension la espresada construccion se
hace innecesario que solicite de V. E. privilegio alguno,
limitindome 4 solicitarlo bajo las bases siguientes:

1° Los materiales que se necesitan para la construc-
cion de laobra seran libres de derechos, prévias las forma-
lidades respectivas.

2° Los despachos telegraficos ordinarios del publico
pagaran cuatro reales fuertes.

3° Los telegramas oficiales comprendiéndose entre
ellos los de la Aduana y Capitania del Puerto, seran ser-
vidos sin ninguna clase de remuneracion.

Para quela mencionada linea quedase bajo la vigilancia
del Gobierno, pediria 4 V. E. que al concederme el permiso
que en casos andlogos 4 las bases establecidas se ha ser-
vido olorgar, me permiticra que por la Oficina de la linea
Nacional de Villa de Colon fuera servida la linea cuyo
permiso solicito, pidiendo por ello la referida oficina, diez
porciento del valor de los telegramas que fueran espe-
didos.

SiV.E.juzgase que este servicio no debiera ser acep-
tado, V. E. entdnces se serviria concederme en las bases
primera, segunday tercera, que son las tinicas que V. F.
hatenido en vista para conceder permiso en iguales casos
como el presente.

Es escusado manifestar 4 lanotoria ilustracionde V. E.
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la utilidad que reportaria al servicio pblico y al comercio
con la instalacion de la presente linea, que responde, sin
dudaalgunad, los bien entendides intereses de la comu-

nidad.
Es gracia Exmo. seiior—

Antonio Santa Maria.

Buenos Aires, Diciembre 25 de 1875,
Informe el Director de Telégrafos.

0. Ojeda.

Buenos Aires, Diciembre 29 de 1875,
ExMo. SENOR:

El solicitante pide la concesion bajo las bases siguientes:

1° Libre introduccion de materiales.

20 Cada telegrama ordinario pagard cuatro reales
fuertes.

3° Trasmision gratuita de lostelegramas oficiales, in-
clusos los de la Capitania del Puerto y Aduana de Villa
Colon.

4° Que el telégrafo Nacional pusiera de su cuenta en
la oficina telegrifica de Colon, el personal y demas, nece-
sario para la esplotacion de la linea propuesta, ofreciendo
el interesado, como compensacion el diez por ciento del
del valor de los telegramas espedidos.

Esta Direccion no vé inconveniente en que se le conceda
lo que solicita, dejando integras la primera y segunda
condicion.

En la tercera debieran suprimirse las palabras que hay
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despues de«Oficiales» hasta «Puerton, por ser una redun-~
dancia.

En cuanto 4 la cuarta, esta Direccion cree que el Go-
biernono debe comprometerse 4 servir 4 una empresa
particular, fuera de las condiciones del valor del servicio
que se pide, pudiéndose hacer la concesion en los términos
de la de los Sres. Lamas y Ca., de 29 de Febreéro de 1872,
U omitir esta parte del todo si V. E. accediese 4 la soli-
citud.

Cdrlos Burion.

Buenos Aires, Dioiembre 29 de 1875.
A la Contaduria General.,

0. Ojeda.

Exmo. sEfoOR:

La Contaduria General 4 la vez quelaD. G. de Telé-
grafos, estd deacuerdo en que V. E. acuerde el permiso
que se solicita, pero bajo las condiciones siguientes:

1° Cada telegrama ordinario pagara 4 reales fuertes.
2° Trasmision gratuita de los telégramas oficiales.

En cuantod la libre introduccion de materiales, no debe
V. E. acordarla, por cuanto la nueva Ley de Aduana solo
la permite para el alambrelescluyendojtodas las demds
cosas que se necesitan para un telégrafo.

En cuanto 4 latercera base que estd colocada en segun-
da linea en este informe, la Contaduria esta de acuerdo
con laD. G. de Telegrafos,y por eso ha suprimido las
palabras que considera de mas.
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Igualmente estd de acuerdo esta oficina en que suprima
la base cuarta que propone el recurrente.

Buenos Aires, Enero 14 de 1876.

S. CoRTINEZ.

Enero 19 de187€.

Pase en vista al Procurador del Tesoro con recomenda-
cion de pronto despacho.

InionDO.

SEXoR MINISTRO:

Las proposiciones que contiene esta solicitud son:
1° Quese concedala introduccion libre de derechos
delos materiales destinados al Telégrafo.
2° Los despachos ordinarios pagardn cuatro reales
fuertes.
3° Los despachos oficiales gratis.
4° Que se permita ligarestalinea con la de la Nacion,
recibiendo diez por ciento de los despachos que trasmita.
Sobre lo primero solo puede exhonerarse el alambre de
acuerdo conlo que dispone el articulo 2°. inciso 5° de la
ley de Aduana, pues, aun cuando por el articulo 14 de la
ley de Telégrafos, se declara libre de derechos la introduc-
cion de los materiales necesarios para la construccion y
servicio de los telégrafos de la Repiblica durante diez
afios, el articulo 30 de la ley de Aduana ha derogado esa
disposicion, no esceptuando sino el alambre, segun se ha
dicho.
En cuanto 4 la segunda me parece elevado el precio tra-
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tandose de una linea tan corta, sin embargo, la Direccion
de Telégrafos no ha hecho objecion al respecto.
La tercera debe sujetarse 4 las disposiciones referentes.
de la ley de telégrafos, en cuanto al cardcter v prioridad.
La cuarta no debe admitirse porque la Nacion se perju-
dicaria.

Estudio, Febrero 7 de 1876.
V. de la Plaza.

Buenos Aires, Febrero 16 de 1876,

Vista la solicitud presentada por D. Antonio Santa Ma-
ria pidiendo permiso para construir un telégrafo submari-
no entre los pueblos de Colon y Paysandu, y teniendo en
consideracion lo dictaminado por el Procurador del Te-
soro y demas oficinas respectivas, el Presidente de la
Reptiblica

DECRETA!

Conctdese 4 D. Antonio Santa Maria el permiso que

solicita bajo las siguientes condiciones:

1. Elprecio de los telégramas particulares serd el de
cuatro reales fuertes por despacho ordinario.

2.2 Los despachos oficiales seran trasmitidos gratis y
con la preferencia establecida en la ley de telégrafos.

3.° Queda esceptuado del pago de derechos 4 suintro-
duccion tan solo el alambre destinadoal telégrafo de que
se trata, de acuerdo con lo dispuesto en la ley de Aduana
del corriente afio.

4.* La empresatendra su oficina y sus empleados pro-
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pios, y se sujetaré en todo lo relativo 4 la construccion y
esplotacion de lalinea & las prescripciones de la ley gene-
ral de telégrafos.

Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.

0. LEGUIZAMON.

Departamento del Interior.

Buenos Aires, Marzo 6 de 1875,

estando espresamente estipulado por el art. 37 del contra-
to celebrado con los Seilores Rogersy Compaiiia sobre el
F.C. de Mercedes 4 Rio 4°,que dichos Sres. deben colocar
los hilos para el telégrafo de este Ferro-carril, y por el art.
9 que, aunque se modifiquen por el Gobierno las obras con-
tratadas, ellas deben ser ejecutadas por la misma empresa
bajo las condiciones determinadas en el contrato;—
declsrase corresponder 4 ios Sefiores Rogers y Compaiiia
la construccion del Telégrafo de Rio 4° & Mercedes, que
debera terminar en el plazo del espresado contrato.
Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.

De conformidad con lo informado por la Contaduria, y

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.
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En ejecucion de lo dispuesto en la Ley de Telégrafos
ensus arts, 74 y 162.

El Presidente de la Republica
DECRETA!

Art. 1° Desde la fecha de este decreto queda subordi-
nadala Direccion delos Telégrafos 4la Direccion de Cor-
reos de la Republica, debiendo el Director General hacer-
se cargo de las oficinas bajo el inventario mandado levan-
tar anteriormente, con las atribuciones establecidas en el
art. 75 de laLey.

2° Sefalase el diade mafana 8 del corriente para que
se presente el Director General 4 este Ministerio 4 prestar
el juramento prescrito en el art. 157 dela Ley.

3° Mientras se nombra el Inspector de Telégrafos de
que habla el art. 156, desempefiard este puesto interina-
mente el actual Sub-Director provisorio, debiendo prestar
el juramento previsto ante el Director General.

4° Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.

SiyoN pE IRIONDO.



ANEXO C

CORREOS



Departamento el Inberior.

Buenos Aires, Agosto 25 de 1876.

Ateato lo espussto par la Direccion General de Correos,
sobre la necesidad urgente de crear una administracion en
Villa Mercedes que responda 4 las exigencias del servicio
creadas por laapertura al trifico publico del F. C. Andino,
v estando autorizado el P. E. por Ley del Presupuesto,
para establecer nuevas oficinas donde scan requeridas;

El Presidente de la Republica—
DECRETA

Art. 1° Credse en Villa Mercedes una administracion
de Correos, dotada del personal siguiente: Un adminis-
trador con el sueldo mensual de sesenta pesos fuertes, un
Contador Interventor conel de treinta y cinco y un Cartero
vmozo de oficio con el de 14 pesos. Para alquiler de
casa y galpon para las sillas de posta, veinte pesos fuer-
tes mensuales.

Art. 2° Nombrase Administrador 4 D. Francisco Go-
doy ; Contador Interventor 4 D. Amaro Galan, cartero y
mozo de oficio 4 D. Eduardo Salas.

Art, 3° Los gastos que demande la ejecucion de este
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decreto seimputaran al Inciso 4°. item 2 del Presupuesto
de este Departamento.

Art. 4° Comuniquese, publiquese y dése al Registro
Nacional.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Diciembre 10 de 1875.

AlExmo. Sr. Ministro del Interior.

Pedro L. Ramayo, Gerente de la Empresa de Mensage-
rias «Iniciadora», ante V. E. respetuosamente espongo:

Con fecha 6 de Diciembre de 1873 celebré un contrato
con el Exmo. Gobierno, 4 nombre de la Empresa que re-
presento, porla cual me obligaba 4 servir semanalmente,
con Mensagerias, las lineas de Rio 4°4 San Juan, y Cérdo-
ba 4 Jujuy, habiéndose ampliado ese mismo contrato con
otro convenio del 24 de Marzo del presente afio, porel cual
me obligaba tambien & servir del mismo modo, una otra
linea, desde Cérdoba hasta la posta de las Caias, pasando
por la ciudad de Santiago y por Guazayan. La duracion
de este servicio debia ser hasta el 31 de Diciembre de 1876.

Durante todo el tiempo que ha transcurrido, desde la
celebracion de ese contrato hasta la fecha, he cumplido
leal y fielmente todas las obligaciones que él me imponia,
no obstante haber faltado desde mucho tiempo atras una
de las bases 6 condiciones esenciales de esas obligacio-
nes, que esla de que todas las postas que sirviesen esas
lineas solo deberian cobrar 4 la Empresa el precio de1ly
1/2 real boliviano por cadacaballo de tiro en cada una le-
gua de servicio, ¢omo lo establecen los reglamentos y de-
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cretos 4 que serefiere el art. 7° del citado contrato del afio
1873, al establecerse en ¢l las obligaciones del Exmo.
Gobierno.

Es deber del Gobierno, impuesto porlas leyes, por sus
propios reglamentos y por los enunciados contratos, el
establecimiento, habilitacion v sostenimiento de las pos-
tas, en las condiciones requeridas para servir 4 las Men-
sagerias de la Empresa, con estricta sujecion 4 esos re-
glamentos; que establecen el postage solo de uno ¥y medio
real boliviano, por cada caballo de tiro por legua.

Bajo las bases de esta obligacion del Gobierno, en que
per consiguiente la Empresa solo tendrd que pagar esa
tarifa por el servieio de la posta, fué que se estipularon los
contratos, y que & la Empresa se impuso tambien una exi
gua tarifa de fietes y pasages.

Como en todo contrato bilateral, las obligaciones de
la Empresa, son correlativas de las obligaciones del
Gobierno, las que en nuestros contratos sirven 4 estos de
fundamento 6 causa eficiente. Sin el cumplimiento de la
de una parte, cesa el deber de cumplirla por la otra.

Entretanto, la tarifa de postaje, base esencial de nues-
tros contratos, se ha alterado completamente, y la Empre-
sa se ha visto obligada 4 pagar el doble y el triple, para
poder hacer su servicio, porque los maestros de posta‘
con 6 sin autorizacion de los inspectores, cobran lo que
quieren, colocando 4 la Empresa en la dura necesidad de
pagar el carro, 6 de parar Sus carruages con los pasage-
ros y la correspondencia. No siendo posible esto, por que
perjudicaria gravemente el servicio publico, tiene la Em-
presa que pagar lo que se le exige por el servicio de
postas.

Peroeste injusto gravamen que asi se impone4 la Em-~

presa contra las estipulaciones de sus contratos, y los
i2
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reglamentos vigentes, de 1o cualhe dado conocimiento en
diversas ocasiones al sefior Director General de Correos,
pidiéndole adoptara medidas eficaces que asegurasen el
cumplimiento de las tarifas postales;, ese gravdmen,.
Exmo. Sr., es ya tan trascendental, y tan ruinoso para
ella, que si hubiera de continuar sufriéndolo, muy poco
tiempo bastaria para hacerle perder la ultima parte que le
resta de su capital, y aun para comprometer gravemente
y de una manera insalvable, su propio crédito.

Desde que el Gobierno no puede cumplir por su parte
aquella obligacion, base esencial del contrato, asegurando
6 garantiendo 41a empresa el servicio postal conforme4 la
tarifa establecida, evitindole 6 indemnizandole el esceso
de postage que sele obliga 4 pagar indebidamente; y que
aun cuaudo ella lo quiere no puede escusarse de pagar, s6
pena de dejar en mitad del camino las Mensagerias con
los pasajeros y la Correspondencia, es evidente el dere-
chode la Empresa, y la imperiosa necesidad en que se ha-
la, de suspender el servicio 4 que estaba obligada, dando
por rescindidos sus contratos.

No es posible ni justo que ella continue sacrificandose
y arruindndose por llenar las obligaciones de su contrato,
las que se hacen legal y materialmente imposibles, cuan-
do, como en este caso, no se cumple 6 no se puede cum-
plir con la otra parte contrtaante, las obligaciones corre-
lativas, y sobre todo, lo que constituye la base escencial, 6
causa eficientede aquellas. |

Fundado, pues, en estas justisimas y poderosas razo-
nes, me permito manifestar 4 V. E. que desde el dia 31
del presente mes, me seri indispensable suspender, y
suspenderé en efecto, todo el servicio de Mensagerias que
he hecho hasta hoy, y que solo continuaré haciendo hasta
entonces, dando asf por rescindidos nuestros contratos
desde esa fecha; por lo cual espero que V. E. se sirva
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desde ya prestar su conformidad 4 esta rescision, mani-
festada esplicitay fundadamente de mi parte, y obligado
4 ella por las causas enunciadas.

Es justicia, etc.
Pedro L. Ramayo.

Rosario, Diciembro 19 de 1875.
Exmo. Sr. Ministro del Interior.

Pedro L. Ramayo, Gerente de la Empresa de Mensaje-
rias «Iniciadores,» ante V. E. con el debido respeto es-
pongo :

De conformidad 4 la presentacion que tengo hecha ante
V. E. con fecha 10del corriente, en la que he manifestado
laimposibilidad de continuar desde el dia 31 del presente
mes, el servicio de Mensajerias en la lineas del RioIV 4
San Juan, de Recreo 4Jujuy y de Cordoba & Las Cafias,
pasando porla ciudad de Santiago y por Guazayan como lo
establecen mis contratos de fechas Diciembre 6 de 1873 y
24 de Mayo del corriente aiio, con el Exmo. Gobierno, de
conformidad, decia, 4 lo espuesto en esa presentacion,
cumplo con el deber de participara V. E., que con fecha
de hoy he dado las érdenes necesarias 4 todas mis agen-
cias del interior de la Republica, para quedesde el citado
dia 31 del presente, suspendan en todas las citadas lineas,
el ejercicio de las Mensagerias pertenecientes 4 la espre-
sada Empresa «Iniciadores.»

Ya en mi citada presentacion, he demostrado evidente-
mente 4 V. E.las poderosisimas causales de rescision de
mis contratos, que se han producido por parte del Exmo.
Gobierno, y no creo de mas hacer presente 4 V. E. una
otra que omiti entonces, y que sino tiene la alta trascen-
denciaque las otras, no deja sin embargo de envolver
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gravisimos perjuicios para la Empresa que represento.
Merefiero 4 la abierta falta de cumplimiento por parte del
Exmo. Gobierno, 4 la obligacion que impoune el articulo 11
del citado contrato de Diciembre 6 de 1873, de hacer que
todos los servicios estraordinarios que le hiciese la Em-
presa, fuesen pagados en esta ciudad del Rosario, 4 la
preseutacion de los respectivos comprobantes, por el Sr.
Administrador de Rentas Nacionales de esta misma ciu-
dad; obligacion que desde muy poco tiempo despues de
haber principiado 4 regir el citado contrato, fué abierta-
mente desatendida por el Gobierno, quien dié érdenes al
Sr. Administrador de Rentas del Rosario, para que no
diese cumplimiento 4 ella, y 4 mi verbalmente me comu-
uico por V. E.y por el Exmo. Sr. Ministro de Hacienda,
Sr. Cortines, la misma resolucion. En virtud, pues, de lo
espuesto, ruego al Sr. Ministro se sirva declarar su con-
formidad 4la rescision de los espresados contratos, en
consideracion 4 las poderosas razones y causales que en
esta presentacion y la anterior dejo manifestadas.
Es justicia, etc.
P. L Ramayo.

Ministerio del Interior.

Buenos Aires, Diciembre 27 de 1875,

Vistoel espediente promovido por D. Pedro L. Rama-
vo, empresario de las Mensagesias «Iniciadoras», que en
virtud de diversos contratos hacen el servicio de Correos
en las lineas del Norte y Oeste; con lo informado por el
Director General de Correos y demas antecedentes que
se han compuisado de que resulta:

1° Que el Sr. Ramayo declara en el escrito de fecha 10
del corriente, que el dia primero del proximo mes de
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Enero, su pendera el servicio de todas laslincas'de Men-
sagerias & su cargo, sin esperar el vencimiento del plazo
estipulado, no obstante que el contrato de Mayo del cor-
riente afio, para la conduccion de la correspondencia por
la linea del Norte, es el unico que le permite pedir su res-
cision y esto bajo la condicion de hacerlo con dos meses de
anticipacion.

2° Que para justificar la falta de cumplimiento 4 las
obligaciones estipuladas, aduce como razonel abuso que
dice cometen los maestros de posta, cobrando mayor pos-
tage que el establecido en las tarifas y reglamentos cor-
respondientes.

3° Que cuando el Sr. Ramayo ha denunciado esos abu-
s0s, se ha procedido inmediatamente 4 corregirlos, habién-
dosele dado con este objeto la facultad de hacer contratos
con los maestros de postas y la cantidad de diez mil pesos
fuertes para rehabilitarlas.

4° Que en otras postas como las de la carrera de Cor-
doba 4 Santiagoy Tucuman, no puede existir este abuso,
por cuanto es el mismo Sr. Ramayo quien debe hacer este
servicio porla cantidad de seis mil pesos fuertes anuales
que percibe.

5° Que aunque el abuso exista por parte de los maestros
de postas, esto no ddal Sr. Ramayo derecho para faltar
al cumplimiento de las obligaciones contraidas con el
Gobierno, ni puede servirle de razon para rescindir sus
contratos, por cuanto han sido previstos, y en indemniza-
cion delos perjuicios que pudiese causarle se le aumenté
lasubvencion en la cantidad de § 290 mensuales.

6° Que por el articulo9 del contrato de 6 de Diciembre
de 187 3se establece espresamente que el Gobierno queda
eximido del deber de reembolsar al Empresario el esceso
de postage 6 postages estraordinarios que él pagase, pu=-
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diendo reclamar solamente de los maestros de postas lo
que hubiesen cobrado indebidamente.

Y considerando:

1° Que segun lo informado por la Direccion General de
Correos, con las cantidades votadas puede hacerse y atn
mejorarse el servicio que prestan las Mensagerias siendo
de opinion en cousecuencia, que se acepte la rescision
propuesta por el Sr. Ramayo.

2° Que la rescision no exime al Empresario de la obli-
gacion de hacer el servicio por dos meses mas, término que
fué esttpulado con el objeto de evitar los perjuicios que
pueda causar al publico lasupresion inmediata del servi-
cio; y 4 fin de tener el tiempo necesario para proveerlo
sacdndolo 4 licitacion publica, con arreglo & la ley.

3° Que si el Sr. Ramayo lleva 4 cabo su proposito de
suspender las Mensagerias, se hace responsable por los
perjuicios que causa al Tesoro, siendo un deber del Go-
bierno prevenir los que el publico esperimentaria en ese
caso;

E!l Presidente de la Republica de acuerdo con lo infor-
mado por la Direccion General de Correos,

DECRETA :

Art. 1° Acéptase la rescision de sus coantratos, pro-
puesto por el Sr. Ramayo, en sus escritos precedentes,
debiendo continuar el servicio por el término estipulado
de dos meses.

2° La Direccion General de Correos sacard 4 licitacion
el servicio postal por Mensagerias en las lineas del Oeste
y Norte.

3° Si el Empresario, faltando 4 las debares contraidos,
suspendiese, como loanuncia, el servicioel 1° de Enero



— 183 —

proximo, la Direccion General lo proveerd inmediatamen-
te, destinando 4 este objeto las cantidades que se adjudi-
can 4 la Empresa por los respectivos contratos, siendo
asi mismo de cuenta de ella los demas gastos que exijiese
este servicio extraordinario.

4° Comuniquese por la Direccion Generalal Sr. Rama-
vo, con prevencion de que si suspende, como lo anuncia,
el servicio de las Mensagerias, 'sin esperar el vencimiento
del plazo estipulado, se hardefectiva su responsabilidad,
y se embargardn con este objeto las cantidades que se le
adeudan por subvenciones y pasages.

5° Comuniquese, publiquese y dése al Registro Na-
cional.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IrRIONDO.

Espediente promovido por D, Pedro L. Ramayo, empresario de las
mensagerias ‘‘Inicladores” que hacenla carrcra de lIas lineas del
Norte y Oeste, cobrando daiios y perjuicios por la rescision de los
contratos celcbrados para el servicio de la cspresada carrera.

Enpero 14 de 1876

ExMo0. SENOR:
Habiendo esta Direccion General informado 4 V. E.

con fecha 20 de Diciembre iltimo (nim. 5,663) acerca de
estemismo asunto, nada puede ahora agregar 4 loya es-
puesto.

Sin embargo, la Direccion General creé justo que se le
reconozcan todos aquellos gastos que pueda justificar
plenamente.

Olivera.
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Vuelva dla Direccion de Correos para que haga saber
al interesado que debe presentar v justiticar ante ella pré-,
viamente las pérdidas que dice sufriradurante log sesenta
dias en que debe seguir prestando el servicio &4 que estd
obligado por sus contratos. v

Una vez hecha la justificacion ordenada, vuelva 4 este
Ministerio para la resolucion que juzgue de justicia.

Ir10NDO.

Buenos Aires, Febrero 25 de 1873.
Al Exmo. Sr. Ministro del Interior.

Tengo el honor de comunicar al Sr. Ministro, que las
Mensagerias Correos «Iniciadores» deben cesar dentro
de breves dias; como no serd posible contratar y estable-
cer un nuevo servicio inmediatamente & la conclusion del
que hoy prestan los «Iniciadores», se hace necesario or-
ganizar de un modo seguro el de las Sillas Correos para
que la comunicacion postal no quede cortada completa-
mente. Para ello, se halla hoy en Salta el Inspector de
Correos Sr. del Carril, este, despues de minuciosas di
ligencias participad esta Direccion General con fecha de
ayer, no serle posible concluir los arreglos con las pos-
tas que sirven las Sillas-Correos, sino hace unadelanto de
mil pesos fuerte reembolsables con los postajes que de-
venguen esos mismos vehiculos, porlo que pide autori-
zacion para girar.

Como esta Direccion General no puede hacerlo, sin ob~
tenerlo préviamente de V. E., si acaso creyese convenien-
te acordarla, se sirva ordenar sea despachada en el dia
por la urgencia del caso.

Dios guarde 4 V. E,

Eduardo Olicera,
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Buenos Aires, Febrero 26 de 1876.

Estando decretada larescision del contrato con la Em-
presa de las Mensagerias «Iniciadores» que deben cesar
el dia 29 del corriente mes, y siendo urgente proveer lo
necesario para que no se interrumpa la comunicacion en-
tre los pueblos de la Republica; teniendo en vista lo soli-
citado por la Direccion General de Correos enla presente
uota, autorizasele para que invierta hasta la sumade un
mil pesos fuertes enla organizacion de las Sillas-Carreos
que deben reemplazar 4 las Mensajerias en la linea del
Norte, mientras se celebran les contratos respectivos.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.
SimMoN DE IrIONDO.

Departamento del Interior.

Buenos Aires, Abril 1 © de 1876.

Visto el espediente promovido por la Direccion Gene-
ral de Correos, sacando & licitacion el servicio de Mensa~
geriasen las lineas de Mercedes 4 San Juany de Tuenman
aJujuy yresultands de lo informado por la Contaduria
General:

1° Que no se han observado estrictamente las prescrip-
ciones de la Ley de Contabilidad en la publicacion de los
avisos de licitacion.

2° Que todas las propuestas presentadas son escesi-
vamente altas con escepcion de las firmadas por D. San-
tiago Diaz.

3°> Que este mismo sefior ha retirado porsu nota del 30
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del ppdo. lapropuestarelativa 4 la linea del Oeste y con-
siderando:

Que en la linea de Tucuman 4 Jujuy la propuesta de
D. Santiago Diaz por 550 § mensuales, cantidad conside-
rablemente menor de la que actualmente se innierte, es
la que ofrece mayor ventaja, habiendo dicho sefior pre-
sentado fianza 4 satisfaccion del Gobierno.

El Presidente de la Repablica- -
DECRETA :

Art. 1° Saquese 4 nueva licitacion el servicio de Men-
sagerias en la linea del Oeste, debiendo hacerse la pu-
blicacion de los avisos en las capitales de San Luis,
Mendoza y San Juan.

Art. 2° Acéptase la propuesta hecha por D. Santiago
Diaz parael servicio de Mensageria de la linea entre Tu-
cuman y Jujuy, reservandose el Gobiorno la facultad de
rescindir el contrato antes del término fijado en el caso
que el Congreso sancionase leyes que desautoricen su
coutinuacion, y en lainteligenciade que, para el Gobierno,
regird latarifa vigente de pasages y postag, quedando li-
bre en cuanto al publico.

Art. 3° Pase 4 la Direccion General de Correos para que
formalice el correspondiente contrato conel Sr. Diaz, de-
biendo presentarlo & este Ministerio para su aprobacion.

Art. 4° Comuniquese, publiquese y dése al Registro Na-
cional.

AVELLANEDA
IriONDO
L. GonNzALEZ
BrrNARDO DE [RIGOYEN
0. LecuizaMon
E.J. BaLza.
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Buenos Aires, Enero 22 de 1876.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de remitir 4 V. E. las propuestas pre-
sentadas para la ejecucion de las obras de albafiileria,
carpinterfa, yeseria y adicionales de la casa de correos,
de acuerdo con los avisos de licitacion publicados cou
fecha 2 del pasado Diciembre, y que fueron abiertas en
presencia delos interesados, segun consta del acta que se
acompaila.

Se presentaron diez y nueve propuestas; y segun ha in-
ormado el arquitecto, el resultado del exdmen de todas
ellas esel siguiente:

Para las albaiiilerias se han presentado cuatro pro-
puestas, siendo la mas baja la perteneciente 4 los Sres.
Agustin Ferrari y Ca. segun puede verse en el cuadro
comparativo que se acompaiia.

Los Sres. Ferrariy Ca., proponen ejecutar las obras
de pintureria, y como no han sido sacadas 4 licitacion, hay
que deducir su valor, cuyo importe es § 3,531,36, de modo
que el costo de las albaiiilerias, herrerias y obras adicio-
nales se reduce 4 § 28,691 53 que d4 una diferencia en
menos con la mas baja de las propuestas de F 8,625 02.

Se han presentado nueve propuestas para las obras de
carpinteria; y en el cuadroque se acompafia se verd el
costo de cada una de ellas.

La mas baja esla ntimero 1, A, de los Sres. Bustorf y
Sackmann, quienes habian olvidado los precios de las
obras 4 ejecutarse en las bohardillas y las persianas del
frente Norte. En la propuesta nimero 1, B, de los mis-
mos Sres. han completado la série de precios, y el Con-
greso la ha tomado en consideracion porque, compardn-
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dola con la otra, la encuentra razonable y cree que ha sido
una omision atendible.

Como puede verse por el cuadro que seacompaiia, la
propuesta de lss seiiores Bustorfy Sackmann esla mas
ventajosa, y debo agregar que son estos sefiores los car-
pinteros de mejor reputacion en el pais y cuyo talleres
muy conocido.

La propuesta niimero 2 del Sr. Delcasse por la suma de
§ 15,340-44 centavos, comprende el costo de- los vidrios
que no se han sacado 4 licitacion. Segun la cuenta del
sefior Delcasse, que seacompaiia con su presupuesto, los
vidrios valen § 16,160mj, 6 sean § 646-80.

Deduciendo esta suma, el costo segun la propuesta Del-
casse es de § 14,702-64 centavos, 6 sean § 673-80 cenla-
vos mas alta que la B. de los sefiores Bustorf y Sackmann.

Segun el cuadro que se acompaiia de las obras de yese-
ria propuestas, la mas baja es la de los sefiorer Camurae
y Jayard, que no han presentado fiador.

La que sigue es lade los seflores Agustin Ferrariy C*.
que solo tiene 39-92 §F de difercncia con la mas baja. Aun
en el supuesto que los sefiores Camurae y Jayard presen-
tasen fiador, no obstante seria de preferir el contratar los
trabajos con los sefiores Ferrari y C*. desde que estos
sean los empresarios de las albaifiilerias, pues sorin con-
veniente que estas obras las tenga el mismo empresa-
rio.

No se deben dar principio 4los trabajos de yeseria hasta
que no se hayan colocado las persianas en las ventanas de
los pisos altos, lo que debera indicarse en el contrato.

Reasumiendo lo que dejo espuesto, el Consejo opina que
deben aceptarse las siguientes propuestas:

Para las obras de albaiiileria, herreria y adicionales, la
de los senores Agustin Ferrari y C*. por la cantidad de
F 28,601-03 centavos,
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Paralas obras de carpinteriala de los sefiores Bustorf
y Sackmann por la cantidad de § 14,128-84 centavos.

Para las obras de yeseria la de los sefiores Agustin
Ferrari y C* por la cantidad de § 6,240-20 centavos.

En caso que las propuestas que el Consejo encuentra
aceptables sean aprobadas por V. E., se formularan los
contratos de acuerdo con las condiciones espresadas para
que se efectie el trabajo 4 la brevedad posible.

En cuanto & los vidrios se vd 4 confeccionar el presu-
puesto y pedir la autorizacion necesaria para pedirlos a
Europa, porque por ese medio no solo se obtendrian vi-
drios de mejor calidad, sino con mas economfa.

Dios guarde 4 V. E.

Guillermo White.
Justo R. Dillon,

Enero 25 de 1875.

A la Contaduria General.

0. Ojeda.

EXMO. SENOR :

La Contaduria ha tomado en consideracion detenida-
mente esie espediente, y no puede menos que adherirse en
todo al informe espedido por el Consejo de Obras Publi-
cas.

En consecuencia, aceptadas que sean las propuesias

que en ese informe se indican por V. E. debe, volver este
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espediente al Departamento de Ingenieros Nacionales para
que formule los contratos respectivos y los eleve 4 1a apro-
bacion superior.

Buenos Aires, Febrero 8de 1876.

S. CoRTINES.

Buenos Aires, Eebrero 15 de 1876.

Visto el espediente de licitacion para la ejecucion de
las obras enla casa de Correos de esta ciudad, y atento lo
informado por el Departamento de Ingenieros Nucionales
y Contaduria General,

El Presideute de la Republica, en acuerdo de Ministros
resuelve aceptar las propuestas siguientes :

Paralas obras de albaiileria, herreria y adicionales, la
de los sefiores Agustin Ferrariy C#, por la cantidad de
F 28,601-53.— Para las obras de carpiuteria, la de los se-
nores Bustorf v Sackmann por la cantidad de § 14,128-84.
Para las obras de yeseria Ja de los sefiores Agustin Fer-
ri y C* por la cantidad de § 6,240-20.

Vuelva este espediente al Departamento de Ingenieros
para que celebre los repectivos contratos, debiendo remi-
tirlos 4 este Miuisterio para para su aprobacion.

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacio-
nal.

AVELLANEDA.

0. LeGuIzAMON.



Departamento del Interior.

Buenos Aires, Octubre 20 de 1875.
Al Sr. Gobernador de la Provincia de, .. ....,

Mientras se sanciona la ley general de tierras y Colo-
nias, el Honorable Congreso Nacional ha autorizado al
Poder Ejecutivo para fomentar la inmigracion y coloniza-
cion de las tierras Nacionales por los medios que sec
espresan en la ley que en cédpia autorizada tengo el honor
de acompaiiar &4 V. E.

Ya antes de ahora tuve ocasion de llamar la atencion
de V. E. escitando su celo y patriotismo, para que se
adoptasen en la Provincia de su mando medidas liberales
y protectoras de la inmigracion, y siendo este uno de los
puntos & que el Poder Ejecutivo dedica su atencion pre-
ferente, por ser de vital interés para el pais en general,
me permito dirijirme nuevamente 4 V. E. solicitando
su concurso, 4 fin de que la ejocucion de la espresada ley
pueda corresponder 4 la mente del Congreso al dictarla.

Con tal motivo, reitero & V. E. mi consideracion y
respeto.

Dios guarde &4 V. E.

SiMoN DE IRIONDO.

13 i
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Trapuccrox.
Hustrisimo Sr. Consul de la Confederacion Argentina.

Dice ¢l Padre Mariano Sizinski, que encontrandose
ochenta familias polacas en el Brasil, en la Provincia
de Parand,—otras familias bastante numerosas en la Pro-
vincia de Santa Catalina: todos son perfectos trabaja-
dores de tierra, jovenes, casados, sébrios, buenos traba-
jadores, y no teniendo el Brasil ticrras que darles, como
prometié en sus contratos, quicren salir & buscar medios
de vivir.

El afio de 1869, siendo yo parroco cn la Provincia de
Corrientes, pidiome el Gobernador José M. Guastavino
que buscase para colonos 4 los polacos; en aquel tiempo
no se encontraban, hoy si.

Pido 4 V. S. haga presente 4 su Gobierno que seria
humano Hamarlos, facilitindoles ¢l viaje—todo lo que tra-
jeron consigo para el Brasil lo han concluido defendién-
dose contra el hambre.

Soy de V. S. obsecuente, cte.

Rio Janciro, Julio 22 dc 1875.
El Padre Mariano Sisinski.
Conforme—

E. Lamarea.
Sub-Secretario.

Ministerio de Relaciones Esteriores de la Repablica Argentina.
Buenes Aires, Agosto 11 de 1873,

SEfNorR MINISTRO ¢

El Encargado de Negocios Interino en Rio Janeiro D.



— 1956 —

José Maria Frias, ha remitido 4 este Ministerio la carta
del Padre Mariano Sizinski, cuya cépia pongo en manos
de V. E. para la resolucion que corresponda.

a

Dios guarde a V. E.
o
BERNARDO DI [RIGOYEN.

A S. E. ¢l Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Bucenos Aires, Agosto 17 de 1875.
Informe la Comisaria General de Inmigracion.

IrroxNpo.
ExMo. SEXOR:

Creo que no debe vacilarse en pagar el pasaje 4 las fami-
lias agricultoras que quieran venir del Brasil, y al efecto
se puede autorizar & nuestro Encargado de Negocios en
Rio Janeiro para que se ponga de acuerdo con el P. Maria-
no Sizinski y otorgue boletos de pasaje, pagaderos en esta,
que indique el espresado sacerdote; como puede suceder
que algunas de las familias no tengan como costearse
hasta el puerto de embarque, seria preciso poner en mano
del Encargado de Negocios la suma de mil pesos con
cse objeto, 6 autorizarlo para girar por esta cantidad en
caso necesatrio.

Creo que no dehe perderse ticmpo en ese asunto. V.
E. sabe que hay una persona que propone traer cuatro-
cientas familias de los mismos puntos, lo que prueba
sumo descontento en esas colonias, y no serd facil que
¢l Gobierno del Brasil pueda tomar & mal nuestro pro-
ceder, pues lo ha empleado con nosotros. Por lo que
pueda importar, creo deber poner en conocimiento de
V. E. gue tengo entendido que el Ministro del Brasil puso
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en conocimiento del Sr. Ministro de Relaciones Esterio-
res que habia recibido orden de su Gobicrno para dar
pasaje gratis 4 todo el que quisiese ir al Brasil.

Buenos Aires, Agosto 24 de 1875,

Juan Dillon.

Buenos Aires, Noviembre 19 de 1875.

Autorizase 4 la Comisaria General de Inmigracion para
contratar y abonar los pasajes 4 que este espediente hace
referencia. Dirijase la nota acordada al Encargado de
Negocios de Rio Janeiro, y dése aviso al Ministerio de
Relaciones Esteriores 4 objeto de que ponga en conoci-
miente del Encargado de Negocios del Brasil en esta
Republica, esta autorizacion para dar pasajes 4 algunas
familias de inmigrantes que han solicitado venir del Bra-
sil & este pais. Comuniquese y publiquese con la nota
dirijida al Encargado de Negocios Argeniino.

AVELLANEDA.
SIMON b1 IrRIONDO.

Buenos Aires, Noviembre 2 de 1875.

Exrmo. Sr. Ministro dcl Interior de la Repiblica Ar-
gentina, Dr. D. Simonde Iriondo.

ExMo. seXor:

Enrique Bach, avecindado en la ciudad de Chascomus.
en esta Provincia, se presenta respetuosamente ante V. E.
y espone:



— 197 —

Que en vista dela prictica que tiene enasuntos de colo~
nizacion & inmigracion, y en virtud de los estudios espe-
ciales 4 que se ha dedicado para conocer los mejores
sistemas de agricultura puestos en préctica en Europa, 4
fin de obtener buenos rendimientos de latierra, y de sus
trabajos preparatorios hechos para asegurar 4 su proyecto
de empresa de colonizacion buenos colonos, erée con fun-
damento estar en aptitud de prestar importantes servicios
al Gobicerno de la Nacion & este respecto, ¥ por consiguiente
tiene ei honor de ponersei la disposicion del seiior Mi-
nistro, bajo las siguicntes condiciones.

1* El que suscribe se compromete & infroduciral pais,
doscientas familias por lo minimum, anualmente, agricul-
toras y artesanas.

22 Las familias introducidas en el primer afio, pagarin
su respectivo pasage desde el puerto de embarque hasta
esta ciudad.

3* El Gobierno concedera a las familias introducidas ej
primer aito, los beneficios siguientes:

1° A cada familia un lote de cien hectireas de tierras
aparente para la agricultura, distribuyéndose alternado.
2° El titulo de propiedad se concedera tan pronto como
los colonos hayan construido su respectiva casa, y justifi_
cado tener bajo cultivo la cuarta parte cuando menos.
3° Los lotes reservados podran comprarse por los co-
lonos linderos, al precio que determine la ley general, v en
la proporcion que lamisma ley acuerda.

4* La Colonia se establecera cerca de un rio navegable
y Estacion de Ferro-Carril ; y si hubiese peligro de indios
el Gobierno tomara las medidas necesarias para evitar
sus depredaciones.

5* El Gobierno hara construir enel terreno destinado 4
poblar, unedificio que sirvade alojamiento provisorio &
los colonos mientras construyen sus casas y suministra-
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ra 4 los mismos todos los ttiles necesarios, animales de
labor y de cria y la mantencion por un afio, todo al precio
de costo que los colonos pagaranal contado. Sid algunas
familias les faltase 1o necesarih para todo esto, ¢l Gobier-
no les ayudard con una suma que no exceda de doscientos
pesos fuertes por familia, en calidad de préstamo, sin in-
terés, pagadera en cinco anualidades, 4 coutar desde el
tereer afio.

G* El Gobierno nombrara al Administrador 6 Gefe dela
Colonia vy pagard los gastos de administracion. Cuando
estén establecidas doscientas familias, hard construir una
escuela y capilla, v ayudara dlos colonos enel sostén de
la escuela. Establecidas las doscientas familias, los colo-
nos elejiran un Juezde Paz y cinco municipales.

El Gobierno harda transportar por cuenta del Tesoro
Nacional los colonos, desde el punto de desembarque
hasia la Colonia.

7* El Gobierno nombrari al que suscribe comisionado
especial de inmigracion cn el esterior, con una compen-
sacion de trescientos pesos fuertes mensuales y pasages
de ida y vuelta de primera clase en los vapores subvencio-
nados por el Estado, desde este puerto deBuenos Aires
hasta cualquiera parte de Europa y vice-versa. Las dos-
cientas familias llegardin 4 Buenos Aires dentro del tér--
mino de unaiio 4 contar desde el dia de mi embarque pa-
ra Europa. Siempre que llenase satisfactoriamente las
obligaciones que me he impuesto enla presente peticion,
¢l Gobierno me nombrard agente efectivo de inmigracion
en Europa, con el sueldo que determine la ley, para con-
tinuar en el envio de inmigrantes, segun las instrucciones
que reciba y de acuerdo con la misma.

Exmo. siRor,

Enrique Bach.
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Ministerio del Interior.
Buenos Aires, Noviembre 17 de 1875,
A la Comisaria General de Inmigracion.

0. Ojeda.

Sub-Sceretario.

Exmo sufon:

Podria accederse & lo que solicita ). Enrique Bach, si
¢l aceptase la condicion de devolver los sueldos quereci-
ba, si no cumple lo que promete, dando al efecto fianza d
satisfaccion del Gobierno.— De lo contrario, seria espo-
nerse 4 pagar un sueldo crecido, queno se paga 4 ningun
agente, para que el Sr. Bach se pasée por Furopa, hon-
rado con el titulo de Comisario especial ; mi suposicion no
carece de fundamento por las razones siguientes:

El Sr. Bach, fuédver al Sr. Ministro del Interior, pa-
ra hablarle de =u proyectn, v encontrindome preseute,
despues de cambiar ideas, se acordd que pasaria por esta
oficina para acordar los términos de la solicitud.

El Sr. Bach, decia queteniala seguridad de traer de
Europa doscientas familias agricultoras, que pagarian su
pasage y no exigian mas que la tierra, y pedia el nombra-
mientode agente especial con 300 pesos de sueldo para
este caso, y despues el nombramiento de agente perma -
nente. '

Dijele que si realizabalo que decia, merecia eso y mu-
cho mas y que podia extar seguro de las mayores consi-
deraciones de parte del Gobierno. Pero que este tenia so-
brados agentes y no habia de consentir en el nombramien-
to de otro especial, con doble sueldo, esponiéndose 4 gas-
tar esa suma sin resultado.



— 200 —

El Sr. Bach, replicé que él era persona abonaday podia
responder de la suma que recibia como sueldo sinocam-
plia. Le dije que i convenia en eso v daba garantia & sa-
tisfaccion del Gobierno, no tendria dificultad su nombra-
miento.

Acepté y en ese sentido redacté la solicitud.

Ahora veo que ha suprimido esa cliusula, lo que reveia
que el Sr. Bach no tiene seguridad de realizar lo que pro-
pone: y fundado enello, opino que V. E. no debe acceder
4 lo que se pide, 4 no ser queel Sr. Bach prometa devol-
ver los sueldos si no cumple, dando como es consiguiente
la fianza de costumbre.

V. E. sinembargo, con mayor discernimiento, resolvera
lo que sea mas conveniente.

Buenos Aires, Noviembre 19 de 1875.

Juan Dillon.

Buenos Aires, Noviembre20 de 1875,

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior. Dr. D. Simon de
Iriondo.

En mi solicitud fecha 2de Noviembre omitila siguiente
clusula que consigno en esta, para que setenga como
parte deaquella en la resolucion que V. E. se digne dic-
tar:

Como garantia de la seguridad que tengo de contar con
las familias en los términos que propongo, me compro-
meto 4 devolver el sueidoqus haya recibido, st no diese
cumplimiento 4 mi propuesta y desde ya ofrezco la fianza
correspondiente 4 satisfaccion del Gobierno.

Dios guarde 4 V. E.

Enrique Bach,
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Ministerio del luterior.
Buenos Aires, Noviembre 20 de 1875,

Agréguese d sus antecedentes.
0.0jeda.

Sub-Secretario,

Ministerio del Interior.
Bucnos Aires, Noviembre 30 de 1875.
Vista la propuesta elevada por D. Enrique Bach, para
introducir al pais un mimero de familias europeas com-
puestas de agricultores y artesanos, que no sea menor de
doscientas por aiio, con la condicion de que el Gobierno le
abone la cantidad de trescientos pesos fuertes mensuales
en remuneracion de sus servicios y gastos; acéptase y
pase este espediente al Comisario General de Inmigracion
para que celebre el contrato correspondiente por un tiempo
determinado, debiendo garantirse su ejecucion con fianza
que otorgara el proponente 4 satisfaccion del Gobierno,
por una cantidad equivalente 4 la subvencion de un afo.
Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.
AVELLANEDA.
Simon pe IRIONDO.

Departamento del Interior.
Buenos Aires, Marzo 29 de 1876.

Considerando:—1° Que puede realizarse una importan-
te economia en la inversion de la partida asignada en la
ley de Presupuesto, parael desembarque y traslacion de
inmigrantes al interior de la Repitiblica, destinando algu-
nos delos buques de la armada nacional. 2° Que de los
informes suministrados por el Ministerio de la Guerra re~
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sulta que con esta disposicion no se perjudica el servicio
que esos buques deben prestar & ese Ministerio, y al cual
estdn principalmente destinados, y—3° Que los beneficios
que la ley acuerda a los inmigrantes que vienen 4 estable~
cersey ejercer una industria licita en la Republica, no
son estensivos 4 los que llegan accidentalmente y sin dni-
mo de permanecer en el pais; 4 los que por su edad, ¢
defectos fisicos 6 morales son inutiles para el irabajo y 4
los que carecen de toda industria 6 profesion honesta.

El Presidente de la Republica en acuerdo general de Mi-

nistros.

DECRETA:

Art. 10 La Capitania Central de Puertos queda encar-
gada del desembarco de inmigrantes en el Puerto de
Buenos Aires y de su traslacion por losrios & los puertos
del Litoral.

Art. 2° Destinanse para este servicio log vapores  Avi-
soz, «Vigilanten ¥y Resguardor.

Art. 3° La mantencion de los inmigrantes en los vapo-
res, durante su transporte se sacard anualmente a licita-
cion por la Comisaria General de Inmigracion.

Art. 4° La Capitania Central no dard pasage de desem-
barque nide internacion sino autorizada al efecto por la
Comision General de Inmigracion; y eso solo lo otorgard
en favor de los estrangeros que viniesen 4 establecer en el
pais, con pasage de26 3* clase que fuesen agricultores,
artesanos, jornaleros ¢ tuviesen alguna profesion, siendo
aptos para ejercerla.

Art. 4° La Comisaria General de Inmigracion continua-
ra abonando tan solo los pasages de los inmigrantes que
uo pueden ser conducidos en los vapores mencionados
enelart.R°.
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Art. 6° Comuniquese, publiquese ¢insértese en el Re-
gistro Nacional.
AVELLANEDA.
Sivox pE Irroxno.
Brrxirpo pE Iricovex.
I.. GoNzaLEZ.
(). LxauizaMon.
Euvnoro Bavza.

Bucuos Aires, Abril 15 de 1873,

AL S, E.oel Ermo. Ministro del Interior Dr. D Simon
de Iriondo.

Tengo el honor de participar a V. E. gue en virtud del
superior decreto fecha Marzo 31, me puse de acuerdo con
¢l sefior Capitan del Puerto Central para el desembareo
de los inmigrantes, habidudose dado principio ¢l dia 4 del
corriente en uno de los vapores destinados al efecto, pero
como estos no siempre pueden atracar al muelle, ni con-~
viene poner en movimisnto el buque para desembarcar los
que vienende trasbordo en los vapores de Montevideo, ¢
tiene que emplear ballencras por no tener aun la Capitania,
las necesarias al efecto.

Este servicio solo cuesta 3 ps. mye. por persona, inclu-
yendo el equipaje sea cual sea la cantidad.

No ha sido posible dar principio todavia al envio de in-
migrantes al Rosario y Santa-Fé en los buques del Estado
por estar en compostura el vapor «Vigilante».

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon.

Comisario General.



Colonia del Chubut

Buenos Aires, Mayo26 de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honorde acompafiar una nota del Sr. Agente
de Inmigracion en Léndres D. Francisco Torromé, y de
clla resulta que seria conveniente poner a su disposicion
algunos fondos para costear pasages de inmigrantes que
desean ir directamente & la Colonia Galense establecida en
Patagones.

En el presupuesto no existe cantidad alguna para cos-
tear pasage del esterior, pero, tenemos una partida para
pasages de internacion; de manera que silos doscientos
inmigrantes que se proponen dirijirse de Inglaterra di-
rectamente & Patagones, viniesen 4 Buenos Aires, habria
que desembarcarlos gratis, alojarlos y mantenerlos en el
Asilo, mientras se proporciona buque, y finalmente pagar-
les el pasage hasta Patagones, cn todo lo cual proce-
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diendo con la mayor cconomia, no se gastaria menos de
cinco libras esterlinas por pesona.

Se gastaria pues, mil libras esterlinas 6 sean cinco mil
pesos fuertes. Ahora bien, los cincuenta pasages pedidos
al Sr. Torromé, importarian 4 lo sumo seiscientas libras
esterlinas, equivalentes 4 tres mil pesos fuertes.

Luego, pues, existe economia, en fomentar la inmigra-
cion directamente 4 Patagones.

Fundado enlo espuesto, me permito proponera V. L.
que se autorice al Ageunte de Inmigracion en Léndres, D.
Francisco Torromé, para invertir la suma de seiscientas
libras esterlinas en pasages de inmigrantes labradores
que vayan directamente i la Colonia Galense establecida
en Patagones, siempre que sea cierto que existen doscien-
tos que costean su pasage directo.

Este ausilio dado por el Gobierno 4 la inmigracion Ga-
lense seria de muy buen efecto en estos momentos en
que se despierta el interés pornuestro pais, y mas tarde si
como es de esperarse, el H. Congreso sefiala una suma
con ese objeto, la Irlanda, y tal vez Alemania, se pondrin
tambien en movimiento.

Dios guarde 4 V. E.
Juan Dillon.

Buenos Aires, Mayo 29 de 1873,

Visto lo espuesto por el Comisario General de Inmigra-
cion y considerando que el proposito del H. Congreso al
votar los fondos destinados 4 la internacion de inmigran-
tes ha sido principalmente el de radicar la inmigracion
estrangera en las colonias, consultando la mayor econo-
mia y el mejor resultado en la proteccion que la Ley les
acuerda;
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Que el espediente propuesto es conducente 4 este fin,
ofreciendo ademas Ia oportunidad de elegir en Europa fa-
milias agricultoras que con preferencia deben establecerse
en la Colonia Gelense;

El Presidente de la Repibleca—
DECRETA:

Art. 1° Autorizase 4 la Comisaria General de Inmigra-
cion para invertir hasta la cantidad de ¢res mil pesos fuer-
tes en pasages deinmigrantes que vengan de Europa di-
rectamente 4 la Colonia Galense.  Imputese esta suma al
Inciso 10 [tem 10 del Presupuesto vigente.

Art. 2> Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SiMoN pE [rIONDO.

Departamento del Interior.

Buenos Aires, Agosto 16 de 1875.

Vista la solicitud elevada por los pobladores de la Colo-
nia Galensc en el Chubut, y mientras se sanciona la ley de
la materia pendiente en ¢l Congreso, el Prexidente dela
Republica

DECRETA:

Art. 1° Nombrase Comisario dela citada Coloniad D.
N. Hughes Condvan, Juez de Paz 4 D. A. Chokheros y Se-
cretario 4 D. R. Jeserwou con el sueldo que le sciiale la
ley respectiva.

Art. 2° Lasautoridades creadas dependeran del Minis-
terio del Interior,
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Art. 3° La Comision General de Inmigracion hard
saber & los nombrados esta resolucion, los hard poner en
posesion de susrespectivos empleos y proveerd lo necesa-
rio para su ejercicio.

Art. 4° Comuiquese v publlqucsn
AVELLANEDA.

SiMon DE Irionpo.

DECRETO
Departamento del Interior.

Buenos Aires, Scticmbre 26 de 1875.
Debiendo darse cjecucion & la ley de 18 del corrignte
El Presidente dela Repablica
DECRETA:

Art. 1° La Comision Inspectora de Obras Publicas
mandari practicar la mensura y division de la primera sec-
cion del territorio que ocupa la Colonia del Chubut con
arreglo dlo prescripto en elart. 8de la ley, proponiendo
al efecto el agrimensor 6 agrimensores & (uicies deba en-
cargar esta operacion.

Art. 2° Esta seccion se ubicardaen el lugar en que exis-
te actualmente la Colonia Galense, debiendo observarse
las disposiciones especiales en favor de los actuales po-
seedores.

Art. 3° El Comisario General de Inmigracion, propon-
drd las personas que deben componer la Comision & que
se refiere el articulo noveno de la ley.

Art. 4° Comuniguese y dese al R. N.

AVELLANEDA.
SiMoN pe Irioxpo.
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Buenos Aires, Octubre 20 de 1875,

En cjecucion de la ley de 18 de Setiembre pasado y de
acuerdo con lo dispuesto en el decreto de este Ministe-
rio de 22 de Setiembre pasado; némbrase al Agrimeunsor
D. Tomas Dodds y como auxiliar suyo 4 D. Juan G. Es-
colar, para que trasladdndose 4 la Colonia Galense del
Chubut, procedan i verificar la mensura de la vrimera
seccion del terreno que ocupa la Colonia, debiendo ajus-
tarse esta operacton 4 las instrucciones queles dara la
Comision de Obras Publicas.

Asignaseel sueldo de cuatrocientos peses fuertes (§ 400)
al Agrimensor y de ciento cincuenta pesos fuertes (§F 150)
al asistente cue serdn imputados 4 laley de 19 de Setiem-
bre pasado.

Comuniquese, publiquese y dése al Rejistro Nacional.

ACOSTA

SnoN b I[rfoxpoO.

Bucnos Aires, Setiembre de 1875,

Al Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de Iriondo.

En ejecucion del decreto de V. E. fecha 30 del pasado,
la Comision de Obras Publicas tiene el honor de presen-
tar & V. E. un presupuesto para la traza dela 1* seccion
en la Colonia del Chubut.

Antes de formularlo la Comision ha tenido que consul-
tar, tanto con el Sr. Gefe de la Oficina de Ingenieros, como
con algunos de los colonos accidentalmente residentes
aqui, y con los Sres. Goscier y Ca. concesionarios de la
navegacion & vapor hasta la Colonia Galense, sobre el
costo de los diversos articulos de consumo, jornales y



— 200 —

conduccion de los materiales necesarios para la traza y
aunque 4 primera vista pudiera dicho presupuesto pare-
cer exajerado nolo es en realidad, si se tiene en cuenta:
1° que para la operacion facultativa hay que armonizar
en lo posible la posicion actual de cada uno de los colo-
nos con las prescripciones de laley de 16 de Setiembre
paracuyo efecto debe el Agrimensor levantar préviamen-
te un plano detallado de la ubicacion, estension y situa-
cion respectiva de los lotes y poblaciones actuales, & fin
de regularizarlos en lo posible y no desmejorar la traza
que dicha ley designa:—2° que el drea que debe subdivi-
dirse, 16 leguas cuadradas, es relativamente muy estensa.
—3° Que la naturaleza del terreno quebrado y arenisco
hace mas tardio el proceder facultativo.—4° Que la escasa
comunicacion con este centro comercial produce la cares-
tia de los primeros articulos de consumo, y consiguiente
suba de jornales, y 5°—Que aproximindose la época en
que los colonos recojen los productos de sus cementeras,
la adquisicion de hrazos para este trabajo serd dificil ¥
costoso.

La Comision hubiera tentado el conducir de Buenos
Aires todos los peones necesarios para el trabajo, si no
le hubiese detenido la consideracion muy atendible de
que hallindose los actuales colonos en buena relacion con
los indijenas es conveniente emplear operarios que son
simpdticos 4 estos.

Para la demarcacion de cada uno de los lotes del Ejido
y manzanas del pueblo, esta Comision encuentra que lo
mas econémico y durable seria adoptar mojones de Nan-
dubay; y para ello ha presupuestado ochocientos medios
postes que cortados por la mitad servirdn al objeto indi-
cado.

En el adjunto presupuesto seha separado la parte de

gastos del trabajo puramente profesional delo que son
4
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materiales para llevarlo 4 cabo; teniendo presente que
tal vez habria ventaja en encargar al Sr. Gefe de la oficina
de Inmigracion de la adquisicion y conduccion de estos
materiales, por scr factible gue este sefior por sus cono-
cimientos y relaciones con los empresarios de buques que
hacen la carrera pueda obtener alguna rebaja en la con-
duccion.

La Comision tambien creé que atendiendo las fuertes
erogaciones que demanda el trabajo facultativo y la esca-
sa comunicacion eutre Buenos Airesy la Colonia Galen-
se podria entregarse al Agrimensor nombrado la mitad
de la suma presupuestada y abonirsele la otra mitad des-
pues de conciuida la obra.

Si V. E. encoutrase aceptable una y otra proposicion,
tendria que ordenar se pusiesen 4 disposicion del sefior
Gefe de Inmigracion los 795 § que importa la partida de
materiales y mandar abonar al agrimensor Dodds los
§2,502 mitad del presupuesto de trabajos profesionales.

Dios guarde & V. E. muchos aifios.

Ignacio Firmat—Justiniano Linch.

Buenos Aires, Diciembre 4 de 1873.

Apruébase el presupuesto presentado por la Comision
Inspectora de Obras Publicas para latraza de la prime-
ra seccion de la Colonia del Chubut debiendo limitarse
4 doscientas por ahora el niimero de chacras que deben
ser medidas y amojonadas, & mas de las que correspon-
den 4 las familias que actualmente existen en la Colonia.

Comuniquese, publiquese v dése al Rejistro Nacional.

AVELLANEDA
SivoN pE TrioNDpo.
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DECRETO

Buenos Aires, Diciembre 13 de 1875.

Resultando delos informes recabados por el Comisario
General de Inmigracion queel estado precario en que se
hallala Colonia Chubut proviene de la falta de riego de que
esta estd sugeta cada vez que comoen el caso presente, el
rio baja en la época en que mas necesarias son sus aguas
para las sementeras; 4 fin de apartar este peligro para lo
futuro y asegurar por consiguiente & los actuales pobla-
dores de la Colonia y 4los que en adelante se establezcan
en ella, el fruto de su trabajo:

El Presidentedela Republica—
AGUERDA!

Que por la Comision Inspectora de Obras Publicas se
comisione un ingeniero que trasladdindose 4 la Colonia
estudie las condiciones del Rio Chubut y proponga las
obras que sea menester realizar con el objeto indicado
acompafiando los planos y presupuestos correspondien-
tes para su aprobacion.

Comuniquese y publiquese—

AVELLANEDA.
SiMon pE IrIONDO.

Departamanto del Interior.

Buenos Aires, Diciembre 13 de 1875,

En ejecucion 4 la Ley de 18 de Sctiembre de este afio
que en su art. 9°, dispone el nombramiento de una comi-
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sion provisoria, encargadade la distribucion y venta de
lotes de tierra i los colonos del Chubut, asi como de pro-

mover su naturalizacion, y estando ya ordenada la men-
sura de la primera seccion de la colonia:

El Presidente de la Republica
DECRETA!

Art. 1° La citada comision se compondrda del modo si-
guiente: Presidente D. Antonio Onetto, Secretario, D.
P. W. Berregu; Vocales, D. Lewis Jones, D. Lloyd Jones,
y Juan Griffsh.

Ar. 2° La comision nombrada entregard & cada pobla-
dor, al ponerlo en posesion del terreno que le correspon-
de, ¢l boleto provisorio en que conste la ubicacion de la
concesion y las condiciones que se imponen al donatario
en los art. 5° y 6° de laley de su referencia.

Art. 3° A los que hubieran cumplido estas condiciones
les otorgara certificados que serdn remitidos al Ministerio
del Interior por medio de la Comisavia General de Inmi-
gracion, & efecto de que se mande estender el titulo defini-
tivo de propicdad i favor de los poscedores.

Art. 4° La misma comision queda encargada de pro-
mover la naturalizacion de los colonos, siendo entendido
que todas las diligencias se correran gratis hasta entregar
ilos que la soliciten, su carta de ciudadania.

Art. 5* LElComisario General de Inmigracion dard dla
referida Comision las instrucciones necesarias para el
cumplimiento de su cometido, con una copia autorizada
de laley de 18 de Setiembre ya citada.

Ar. 6> Comuniquese, publiquese ¢ insértese en el Re-
gistro Nacional.

AVELLANEDA.
Simox pe [r1oxpo.
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Buenos Adves, Diciembre 1S de 1875

A S el Seo Mindsiro del Interior, Do D, Simon de
Iriondo.

Como V. E. sabe, la Colonia del Chubut csta aislada,
muy lejos de Patagones, la mas proxima poblacion.

Su poblacion se compone de poco mas de trescientos
habitantes y su produccion era suficiente para sus nece-
sidades, quedando algun sobrante que les permitia recibir
un pequeito aumento de poblacion.

Pero enlo que va corrido de este aiio, la poblacion se
ha aumentado con 322 venidos directamente de Inglaterra
v las provisiones no alcanzan para tanio nimero.

Ademas, laseguridad de las cosechas alli, donde llueve
muy poco, dependedel oportuno crecimiento del rio para
regar los terrenos, lo que hastael 1° de Noviembre no
habia tenido lugar, razon por la que se teme falte este afio
la cosecha.

En esta situacion el Sr. Parry, de este comercio, que se
encuentra accidentalmeute en la colonia, me escribe ha-
ciendo presente el peligro que amenaza esta 4 naciente po-
blacion y me sujiere la conveniencia de que el Gobierno
envie en calidad de préstamo los siguientes viveres.

300 Barricas harina
100 Bolsas arroz.
50 Bolsas fariiia.

Al mismo tiempo el Sr. Lewis, representante de la Co-
lonia aqui, ha recibido comunicacion del Sr. Berurn co-
municéndole lo mismo, y la resolucion tomada por los co-
lonos reunidos en asamblea, que se reduce & pedir el
concurso del Gobierno para construir una grande acequia
para irrigar una gran extencion del campo; obra en la que
trabajardn todoslos que no tengan como comprar viveres
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v alos cuales se les abonard 30 pesos por dia, cstimando
el costo en dos mil libras esterlinas.

He conferenciado con el Sr. Lewis, el Sr. Roak, el Sr.
Davies y otros, y todos estan conformes en que deben man-
darse los viveres sin demora y en la cantidad indicada por
el Sr. Parry.

Por mi parte no he recibido comunicacion oficial, pues
el Comisario nombrado ni aun ha acusado recibo de su
nombramiento, ni contestacion ninguna de las comunica-
ciones quele he dirijido; por cuya razon no debia propo-
ner nada 4 V. E. pues lo natural era que esas autoridadex
hicieran conocer las necesidades que se sienten: pero te-
niendo entera fé en los datos suministrados y consideran-
doque el silencio del Comisario, del Juez de Pazy del
Secretario nombrados, es debido 4 que son personas
incompetentes para el puesto que ocupan, creo de mi deber
indicar 4 V. E. la conveniencia de enviar en calidad de
préstamo las provisiones indicadas por el Sr. Parry.

El costo aproximado de ellas, incluyendo gastos de
embarque y transporte, sera proximamente de ocho mil
pesos fuertes, segun datos que he tomado en plaza.

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon.

Buenos Aires, Diciembre 10 de 1875

Resultando del precedente informe del Comisario Gene-
ral de Inmigracion, que los colonos del Chubut se encuen-
tran en una situacion precaria & consecuencia de la pér-
dida de gran parte de sus cosechas, cuando les eran mas
necesarias por el aumento que ha esperimentado su po-
blacion, v siendo un deber del Gobierno auxiliar en caanto
sea posible esta colonia establecida en territorio Nacional
sujeto & su jurisdiccion:—Autorizase al Comisario Gene-
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ral de Inmigracion para invertir la cantidad que sea abso-
Jutamente necesaria en la compra de los viveres que pro-
poue en su nota precedente, los que deberd remitir 4 la
Colonia & la mayor brevedad. " Queda igualmente autori-
zado para encomendar su reparto al Comisario de la Co-
lonia D. Antonio Oneto, quién procedera d ejecutar su co-
metido asociado 4 los Sres. A. Mathews; 4 D. J. B. Rhys;
4 D. Ricardo Ouvieny & ). R. \W. Berweyn, debiendo el
espresado comisario informar 4 la Comisaria General
sobre la manera como ha llenado su encargo y la situa-
cion de la Colonia, todo con arreglo 4 las instrucciones
que deberan serle enviadas por el Comisario General.
Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SimoN DE IriONDO.

Buenos Aires, Diciembre 24 de 1875,

De acnerdo con lo espuesto por la Comision Inspectora
de Obras Pdblicas y en ¢jecuciondel deereto del P. E. de
fecha 13 del corriente mes, comisionase al Ingeniero D.
Pedro Rossi parahacer los estudios del Rio Chubut pres-
criptos en dicho decreto, con el sueldo de (F150) ciento cin-
cuenta pesos fuertes.

Por la Comision Inspectora de Obras Publicas se darin
al nombrado las instrucciones correspondientes para el
desempeiio de su encargo.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.

SmmoN pE IRIONDO.
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Bucnos Aires Noviembre 22de 1675,

A S. E.el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de

Iriondo.

Presente.
Exmo. Seiior.

Los abajo firmados, concesionarios de la comonunica-
cion maritima entre Buenos Aires y la Costa Patagénica,
ante V. E. respectuosamente se presentan y esponen: Que
segun ya tuvimos el honor de espresar 4 V. E.; es muy
peligroso el hacer operaciones de desembarque y embarque
de pasageros y correspondencia en la Laguna de los Pa-
dres, como nos proponiamos efectuar, por hallarse ese
punto muy & descubiertoy aun sin obra alguna de seguri-
dad contra los frecuentes ventarrones que suelen haber.

Por deber de humanidad nos vemos, Exmo. Sr., obliga-
dos 4 solicitar nuevamente de V. E., por medio dela pre-
sente, que se nos dispense la obligacion de efectuar la es-
cala en dicho punto, hasta tanto que sea habilitado como
puerto seguro, que haga menos peligroso el embarque y
desembarque de pasageros, asi como tambien la escala de
buque, mientras no haya en ella una delegacion que se
haga cargo del recibo y entrega de la correspondencia, des-
de el fondeadero del vapor.

Como no dudamos que la penetracionde V. E. sabrd
ponderar la seriedad de lo que esponemos y que nos conce-
derd lo que respetuosamente solicitamos, rogamos 4 V. E.
se sirva ordenar se efectuen las anotaciones conducentes
4 la exhouneracion de las indicadas dos escalas, en el con-
trato que se estd estendiendo referente & la comunicacion
maritima ya citada.

125 justicia que se solicita.

Dios guarde & V. 5.

T
D

valles iy €+,



— 217 ~
Buenos Aires, Noviembre 24 de 1875.
Pase & informe de la Comisariade inmigracion.

O. Ojeda.

Exmo. Senor:

Los solicitantes piden, seles exhonere de tocar en el
Tuyu y Laguna de los Padres, por lo que no tienen carga
¥ pasageros hastantes que compensen los gastos y pérdida
de tiempo que esa arribada les ocasiona; estaes la ver-
dad. Sinembargo V. E. alacordar la subvencion tuvo en
vista esa pérdida detiempo y gastos, ¥ ellos al aceptarla
en esos términos, sabian 6 debian saber las dificultades
del desembarco. Asfpues creo que'V. E. no debe consen-
tir en que se quite esa condicion del contrato; pero se pue-
de conceder con calidad de por ahora, el que no toquen en
esos puntos, con la condicion de que el vapor permanezca
cuatro dias en el Chubut, tiempo absolutamente necesa-
rio para que los empleados de V. E. puedan dar los infor-
mes que se pidan, pues debe tenerse presente que el buque
uo tiene dia fijo de Hegada y que no pudiendo entrar al rio
queda 4 once leguas de la Colonia.

Buenos Aires, Diciembre 9 de 1875,

Juan Dillon.

Diciembre ‘18 de 1873.

Pase & jnforme de la Direccion General de Correos.

0. Qjeda,
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Exmo. Senor.

Apesar de (ue el Correo no tiene medios & su disposi-
cion para conocer ¢l estado de los puertos del Tuya y La-
gunade los Padres, creoque V. E. en atencion 4 las dificul-
tades que toda nueva empresa tiene al establecerse de una
mauera estable, debia eximir 4 la empresa de los Sefiores
Galles y C*. por un término prudencial que-no excediese
nunca de un afio del deber de tocar con los puertos del Tuyu
v Laguna de los Padres, hasta tanto hayan podido de-
saparecer los obstaculos que dice encontrar en aquellos
puntos y haya ella misma creadose los medios para mejo-~
rar ese servicio—.Dios guarde 4 V. E.

Olivera,

Buenos Airos, Enero § de 1876.

Vista la solicitud presentada por los Sres. Galles y Ce.
contratistas de la navegacion & vapor al Chubut, pi-
diendo se les exonere de hacer escala en los puntos de la
costa denominados:«Laguna delos Padres»y«Tuyu» y con-
siderando que el art. 1° del contrato de navegacion, estable-
ce estos puntos de escala como un medio de favorecer el
desarrollo de los intereses comerciales en aquella region,
no siendo por lo mixmo posible su suspension, se resuelve
no hacer lugar 4 lo solicitado.

No obstante, en atencion d las causales espuestas por los
solicitantes v dlos informes dados por la Comisaria Gene-
ral de Inmigracion y Direccion de Correos, se acuerda que
por ahora y hasta nueva resolucion, los contratistas no
hagan las escalas antedichas, bajo la condicion de que
permaneceri el buque cuatro dias fondeado en el Chubut.

Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SivMoN DE [RIONDO.
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Buenos Aires, Marzo 7 de 1875.

Al Exrmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de adjuntar cépia de la nota recibida
del comisario nacional de la Colonia Chubut; por ella se
impondra V. E. del verdadero estado de la Colouia, ¥
siendo necesario mandar nuevas provisiones, pido 4 V-
E. autorizacion para comprar y remitir los articulos si-
guientes :

400 @ carne tasajo.

500 « harina.

500 « farifia.

500 « arroz.

Estos articulos costardn puestos en el Chubut la can-
tidad de 2,586F, v habrd despues que hacer otras reme-
sas hasta la nueva cosecha.

Los individuos llegados a la Colonia en el aiio anterior,
son mas de cuatrocientos, y término medio, lo menos
que pueden componer son cieu familias; si hubieran ve-
nido contratados con arreglo 4 la ley de 15 de Octubre,
habria que dar 4 cada familia 600 pesos, lo que haria
la suma de (60,000) sesenta mil. No habra que gastar,
sin embargo, esa suma en viveres hasta la nueva cose-
cha v en trigo para sembrar v ganados, v no serd sino un
adelanto, pues pasado el mal aiio, se formarda una cuenta
4 cada familia que reenibolsara el importe en 4 6 5 anua-
lidades, v la Colonia no volvera 4 caer en ese estado,
porque se habran hecho los trabajos de irrigacion que sean
necesarios.

No faltardn muchos que digan que es mucho gastar en
esa Colounia; pero recurrase 4 la historia de todas las
primeras colonias, y se verd que jamas ningun gobierno
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6 particular ha podido formar una de esa magnitud &
tan poco precio, y aunque el terreno haya sido mejor.

No cabe duda, que si se pudiera evitar ese gasto en el
cstado actual del Tesoro, seria mejor; ;pero qué hacer?

No puede dejarsele perecer de hambre, y si se sacan
de alli para llevarlos 4 otra parte, habria que gastar mas-

Es, pues, preciso atender & proveerlos de viveres; gas-
tar un poco mas en las obras de irrigacion, y en proveer-
lo de semillas y ganados para no tener que volver &
gastar despues.

La poblacion de toda la Patagonia tiene que salir en
ese ntcleo del Chubut, y en mi humilde opinion, razo~
nes de alta politica ademas, hacen indispensable ese
Yy mas cuantiosos gastos con tanta mas razon, cuanto
son reproductivos.

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon.

Deopartamento del Interior.

Buenos Aires, Marzo 14 de 1876.

Visto lo espuesto por el Comisario General de Inmigra-
cion respecto de la situacion en que se halla la Colonia
Galense del Chubut, que hace necesario que el Gobierno
provea & su subsistencia, mientras que llega la época que
se haga la cosecha de sus frutos;

El Presidente de la Repiblica, resuelve:

Autorizase al Comisario de Inmigracion para que
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adquiera los articulos que espresa en su precedente no-
ta y los remita al Chubut con el destino espresado.
Comuniquese 4 la Contaduria y publiquese.

AVELLANEDA.

SiMon ‘b IriONDO.



Colonias en Santa-Fé

Rosario de S8anta-Fé¢, Octubre 22 de 1875,

Exmo. Sefior.

La Comision nombrada por el Exmo. Gobierno de la
Provincia de Santa-Fé por decreto de 13 de Abril del cor-
riente ano para lacolonizacion de los terrenos fiscales de
San José de la.Esquina, tiene el honor de dirijirse 4 V.
E. por mi intermedio, solicitando del Exmo. Gobierno de
la Nacion el nombramiento de un agrimensor ptiblico para
hacerla mensura de la Colonia y dar posesion de las tier-
ras 4 mas de cincuenta familias que lo solicitan inmedia-
tamente.

Esperando del Exmo. Gobierno la proteccion que nues-
tra colonia merece, esperamos ser atendidos en nuestro
pedido.

Dios guarde al Sr. Ministro.

Alfredo de Arteaga.
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Buenos Aires, Octubre 25 de 1875.
Informe la Comision Inspectora de Obras Piiblicas.

0. Ojeda.

Exmo. Seiior.

Tratandose en la presente solicitud de una cuestion de
vital interes para el pais, cual es la colonizacion de los
terrenos fiscales en San José de la Esquina (Provincia de
Santa-Fe) la Comision de Obras Pdblicas cree que V. E.
debe acceder 4 lo solicitado porla Comision de Coloniza-
cion nombrada porel Gobierno de Santa-Fé & cuyo efecto
st V. E. encuentra propio autorizarla, propondra un agri-
mensor que ejecute los trabajos indicados.

Buenos Aires, Noviembre 9 de 1875.

Justiniano Lynch—Ignacio Firmat
G. Villanueva.

Buenos Aires, Noviembre 13 de 1875.

Deacuerdo conlo espuesto por la Comision Inspectora
de Obras Publicas autorizasele para que mande el agrimen-
sor pedido porla Comision de Inmigracion de Santa-1¢
v publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE [nrioxpo.
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Buenos Aires, Noviembre 20 de 1875.
Al Sr. Gobernador de la Provincia de Santa-Fé.

Empeiiado como se halla este Gobierno en promover
por todos los medios & su alcance la inmigracion hacia el
interior de la Repiiblica, ¥ con el propésito de dar ejecucion
41a ley sancionada tltimamente por el H. Congreso, me
dirijoa V. E. por encargo del Sr. Presidente, manifestan-
dole la convenicencia que habrd, en que ese Gobierno pu-
sierad disposicion de este Ministerio, todos los lotes de
Chacra 6 quintaque tenga valdias en la colonia Reconquis-
ta para ser ocupados por familias agricultoras que deben
llegar proximamente de Europa.

Estas familias iran alli de cuenta del Gobierno Nacional
hasta quedar establecidas, v la Comisaria de Inmigracion
solo tendrd en la colonia, la intervencion necesaria para
el nombramiento del empleado que reciba las familias y
las ponga en posesion de los lotes que sean designados por
el Gobierno de V. E. quedando alli el tiempo que sea bas-
tante para sus necesidades, v guiarlas en sus primeros
pasos.

Espero la contestacion de V. E. para disponer lo con-
veniente al trasporte de las familias de Europa, y tengo
con cste motivo el honor dereiterarle la espresion de mi
distinguido aprecio.

SivMoN DE IrIoNDO.

Buenos Aires, Diciembre 3 de 1873,
Al Sr. Muistro del Interior.

En cumplimiento del decretode13de Noviembre ppdo.
la Comision Inspectora de Obras Publicas, tiene el honor
de comunicar & V. E., que con fecha 1° del presente ha
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sido nombrado el Agrimensor D. Carlos Campell con la
asignacion mensual de 350 §, para que verifique la traza
de la Colonia de San José de la Esquina (Provincia de
Santa-F¢) procediendo de acuerdo con la Comision nom-
brada al efecto por el Gobierno de esa Provincia.

Dios guarded V. E.

Justiniano Linch.

Buenos Aires, Diciembre 11 de 1875.

Aprobado; comuniquese 4 quienes corresponda y archi-
vese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRIONDO.

Ministerio del Interior,
Buenos Aires, Abril 28 de 1876.

Habiendo solicitado la Municipalidad de la Colonia
Esperanza que se prolongue hasta esa poblacion la linea
telegrifica desde la capital de Santa-Fé,comprometiéndose
4 concurrir por su parte con el edificio para la Oficina en
la Coloniay los postes de la nueva linea; resultando de lo
informado por la Inspeccion de Telégrafos, gie existen los
demés materiales necesarios para la construccion de esta
linea en el deposito del Gobierno, lo que facilita su ejecu-
cion con notable economia para el Erario; siendo por otra
parte de notoria conveniencia la union de la Colonia Espe-
ranza con las lineas telegréficas de la Nacion—El Presi-
dente de la Reptiblica resuelve acceder 4lo solicitado por

la Municipalidad de la Colonia Esperanza.
16
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Pase en consecuencia este espediente al Departamento
de Ingenieros para que proponga la mancra de ilevar &
cabola construccion de la linea telegrafica de que se trata,
bajo su inmediata direccion y con la inspeccion necesaria-
de la Direccion de Tel égrafos.

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacional.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRIONDO.



Colonias del Chaco

Departamento del Tnterior.
Buenos Aires, Julio 14 de 1875,

Habiendo manifestado D. Arturo Seelstrang, Agrimen-
sor encargado del estudio y delineacion de varios terrenos
en la mdrgen derechadel Parand, territorio Nacional del
Chaco, que necesita para exla operacion le sea asociado
un otro Agrimensor y dos Ayudantes; demostrando ade-
mas que de esta manera se abreviavian los trabajos sin
aumentar su costo.

El Presidente de la Repablica:
DECRETA

Art. 1° Nombrase al Agrimensor D. Enrique Foster,
miembro de la Comision creada por decreto de fecha 29 de
Marzo de 1875.

2> Nombrase & D. Felipe Velazquez, y D. Wenceslao
Castellanos ayudantes en las operaciones geodésicas que
deben practicarse.

3> Comuniquese, publiquesc vy dése al Registro Na-
cional.

AVELLANEDA
SiMox vi IrioNpo

Departamento del Interior,

Buenos Aires, Julio 24 de 1875.
Debiendo darse ejecucion & la ley del 6 de Octubre de
1874, &4 cuyo efecto se espidieron los decretos de 29 de
Marzo y 14 del corriente y se orden6 4 la Comision de
Obras Publicas, formédra el presupuesto de gastos para ¢l
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reconocimiento del territorio del Chaco, entre el arroyo
del Rey yel Bermejo y la traza de cuatro colonias en los
puntos determinados porla citada ley, cuyo presupuesto
asciende 4 la cantidad de diez mil doscientos setenta pesos
Sfuertes (10,270); pase al Ministerio de Hacienda para que
ordene se ponga 4 disposicion de la Comision Inspectora
de Obras Publicas, la cantidad mencionada-en los plazos
yen la forma que ella determina, en el precedente in-
forme, imputese este gasto 4 la citada ley de 6 de Octubre
1874. Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA
SiMon DE IRiONDO

Goya, Diciembro 11 de 1875.

A S. E.el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tenemos el honor de comunicar 4 V. E. que est4 con-
cluida la delineacion del pueblo en San Fernando, frente
4 Corrientes, en cuyo plano se titula «Colonia Resisten-
cia.»

Convendria que V. E. ordenase que 4 la brevedad posi-
ble se remitiesen alli las familias de inmigrantes que le
hande dar vida & esa poblacion y alentar con su presencia
4 los pobladores de los obrages de maderas existentes
alli; como asf mismo es de urgente necesidad que el Go-
bierno se sirva prestar su asentimiento al tratado celebra-
do con el Cacique Leoncito, &4 fin de que esa tribu se
localize cuanto antesy sirva de base para la reduccion
en grande escala y aquiete el dnimo delos indigenas
que al vermedir lo que ellos llaman sus tierras, creen que
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se las van 4 quitar sin darles participacion alguna, lo que
origina grandes males, cuyos resultados se estén palpan-
do en las continuas invasiones 4 los obrages.

Dios guarde 4 V. E. '

Manuel Obligado—Arturo Seelstrang.

Bucnos Aires, Diciembre 20 de 1875,

Dirijase notaal Ministerio de Guerra sobre el despacho
que se pide del contrato celebrado con el Cacique Leoncito
Y pase sus efectos 4 la Comisaria General de Inmigracion.

IrIONDO

Comisaria de Inmigracion.

A S.E. el 8r. Ministrodel Interior, Dr.D.Simon de
Iriondo.

He recibida la resolucion de V. E. fecha 20 de Diciem-
bre pasado, recaida en la nota del Sr. Coronel Obligado
sobre la Colonia «Resistencia».

Aun cuando hubiera familias que quisieran ir, no me
seria posible enviarlas por ahora, hasta no tener contes-
tacion de una nota que he dirigido en la fecha al sefior
Coronel.

El articulo 4° de la ley de 6 de Octubre de 1874, comete
al Gefe Politico todo lo relativo 4 la administracion, fo-
mento, seguridad y colonizacion de esos territorios.

Por decreto fecha 20 de Marzo de 1875, fué nombrado
Gefe Politico, D. Aurelio Diaz, quien debia proceder,
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asociado al Gefe dela Frontera Norvte, v al Agrimensor D.
Arturo Scelstrang, a4 latraza de Colonias.

Hacen pocos dias recibi unanota de D. Earique Foster,
acempaiiando ¢l plano de la Colonia «Resistenciar, iy oca’
para hacerlo, el decreto mencionado, pero no me dice en
qué caracter lo hace.

Al mismo tiempo he recibido tres solicitudes fechadas
et Corrientes.—La 12 de doiia Petrona Villordo de Quin-
tana, pidiendo la chacra nim. 7—2* de D. Félix Saitor
(sobrino) pidiendo la demarcada con el nim.10—3* de D.
Feliso Saitor denunciando en la forma la que queda hajo
el num. 11.

Parece pues, que no existe autoridad ninguna en la
mencionada Colonia, ¥ c¢s por esta razon que he creido
necesario dirigirme al Sr. Coronel Obligado.

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon,

Bucuus Aires, Abril 20 de 1876.

AS.E.el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

La Comision nombrada por decreto fecha 20 de Marzo
de 1875, para reconocer el territorio del Chaco, compren-
dido entre el Rio Bermejo, v el Avroyo Roy, v trazar los
pueblos y cantones de que habla Ia ley de 6 de Octubre de
1874, ha comunicado & esta Comisaria General de Inmi-
gracion, segun lo dispuesto en el articulo 6° del citado
decreto, que ha terminado sus trabajos, dejando trazadas
las Colonias Timbo, Toscas ¥ Resistencia, remitiendo lox
planos de las citadas Colonias.

Toca ahora & esta Comisaria General, remitiv las fami-
lias que quieran establecerse en esos territorios, pero
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para hacerlo es necesario que haya quien las reciba y dé
posesion del terreno, y si bien el decreto antes referido,
confiere esa atribucion al Gefe Politico, esaautoridad pa-
rece no existir, pues las familias establecidas en la Colo-
nia «Resistencia» se han dirijido 4 esta reparticion,
pidiendo terrenos, segunlo participé & V. E. en nota de
fecha 14 dc Encro de 1876. .

Creo pues, llegado el momentode nombrar Comisarios
en la Colonia Resistencia (San Fernando) por tener ya un
nicleo de poblacion y aumentarla con otras gentes, habi-
tuadas 4 esas localidades y una vez robustecida, podrian
enviarse con seguridad colonos estrangeros.

Por ahora, no se necesita sino ¢l nombramiento de Co-
misario en la Colonia «Resistencia» (San Fernando) y
cuando esta esté suficientemente poblada, se podrd pasar
4 las otras, nombrando Comisario en cada una.

Estos Comisarios pueden tener las atribuciones que V.
E. les confiere en el proyecto de ley presentado al Hono-
rable Congreso y depender del Sr. Gobernador del Chaco.

De este modo podrd atenderse las necesidades presen-
tes y cuando la ley sea sancionada, poco 6 nada habra
que modificar.

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon.

Departamento del Interior.
Bucnos Aires, Abril 26 do 1876.
En vista de lo cspuesto por el Comisario General de

Inmigracion en la precedente nota, sobre la necesidad de
nombrar un Comisario para administrar la Célonia «Re-
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sistencia» dltimamente trazada sobre la marjen derecha
del Rio Parand, y 4 fin de que reciba las familias que la
Comisaria General ha empezado & remitir 4 esa Colonia,
el Presidente de la Republica resuelve nombrar en el ca-~'
racter espresado, 4D. Jaime Sosa, con el sueldode ciento
cincuenta pesos fuertes.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA

SiMon DE IRIONDO



Colonia Libertad

(ENTRE-RIOS)

Ministerio del Interior.

Bucnos Aires, Noviembre 13 de 1875-

Al Exmo. Sr. Gobernador de la Provincia deEntre-
Rios.

Estando proximas 4 llegar de Europa para colocarse en
el pais doscientas familias agricultoras, y deseando el Sr.
Presidente que sean establecidas en un punto donde pue-
dan prosperar, he recibido encargo de dirigirme 4 V.E. en
los términos que paso 4 hacerlo.

Segun datos quese tienen en este Ministerio, existen en
la Provincia de Entre-Rios en el punto denominado «Villa
Libertad» terrenos adecuados & la agricultura, de que
puede V. E. disponer con arreglo 4 las leyes de esa Pro-
vincia en favor de la inmigracion. Necesito que V. E. se
sirva decirme si se hallaria en aptitud ese Gobierno de
poner & disposicion de la Comisaria General de Inmigra-



— 234 —

cion, doscientos lotes de Chacra en los mencionados ter-
renos; para que scan ¢n cllos colocadas las familias que se
esperan. .

Siendo las condiciones que se exigen por el articulo 13
del Decreto de ese Gobierno fecha 18 de Junio de este afio,
de muy dificil cjecucion para las familias recientemente
llegadas, y como en ¢l caso actual es el Ministerio el que
gestiona la tierra que se le ha de conceder, creo que no
serdn exigidas por V. E.

Porlo dem:ds, irdan con los recursos necesarios para
establecer y fundar sus trabajos agricolas, no teniendo
la Comision General de Inmigracion mas intervencion en
la Colonia que Ja de nombrar el empleado que reciba las
familias y las ponga en posesion de los lotes que les sean
designados por ¢l Gobicrno de V. E., quedando como
administrador para atender & sus necesidades y guiarlas
en sus primeros pasos.

Espero la contestacion de V. E. para disponer lo conve-
niente al recibo de eslas familias y tengo el Lonor de
reiterarle la espresion de mi distinguido aprecio.

SiMoN pE Ir1ONDO.

Al Exmo. Sr. Ministro de Estado cr el Departamento dej
Interior dela N(Lct’on, Dr. D. Simon de Iriondo.

El Gobierno se ha impuesto con el mayor agrado de la
comunicacion de V. E. fecha 13 del corriente manifestan-
do eldeseo de que sean colocadas en los terrenos de la
Villa Libertad, en esta proviucia, destinados i la coloni-
zacion, doscicntas familias agricultoras proximas &
arribar al puerto de esa capital.
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En contestacion debo deeir 4 V. E. que preocupado el
Gobierno en hacer pricticas las leyes y demds disposicio-
nes vijentes dictadas en heneficio de la colonizacion y que
abren un valioso y feraz territorio 4 la inmigracion, ha
acojido la solicitud de V. E. con la mejor y mas decidida
voluntad; inmediatamente ha ordenado las medidas con-
ducentes & la subdivision y ubicacion de las doscientas
suertes de chacra 6 lotes de tierra para ser repartidos 4
las predichas doscientas familias.

Tan pronto como esos trabajos estén terminados serdn
puestos como V. E. lo indicad la disposicion del Departa-
mento de Inmigracion con lox planos, datos y antecedentes
que correspondan.

Respecto dz las condiciones del articulo 13 del Decreto
de (Sde Junio, este Gobiorno, aceediendo A la solicitud del
Ministerio, haee una escepeion en favor de los referidos
colonog, v debe tambien asegurar 4 V. E. que prestard 4
la direccion de la coionia toda la eooperacion que fuese
posible para su establecimicnto y progreso.

Existiendo tambien en esta Provineia sobre la costa del
rio Parandy corca de la cindad del mismo nombre, valiosos
terrenos con todas las condiciones para ser colonizados con
éxito, se hadispuesto la ubicacion de cllos cn lotes para
poucrlos oportunamente & disposicion del Departamento
del ramo con sus antecedentes 6 planos, desde el momento
endque V. E, se sirva avisar el arribo de nuevos colonos.

Escuso repetir 4 V. E. en esta nota lo que es tan conoci-
do ya respecto alabondad del elima, las favorables condi-
ciones, ventajosa ubicacion, los abundantes elementos de
la feracidad de ue gozan los terrenos. destinados 4 la
colonizacion por la razoa que dejo 2spuesta.

No terminaré sin hacer presente 4 V. E. una circuns-
tancia que la-creo conducente al mejor éxito y mayor acre-
centamicnto de la Colonia, yes que todas las familias de
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que deba componerse pertenezcan 4 una misma creencia
religiosa para mayor unidad administrativa y para evitar
las discusiones tan comunes en suscitarse por la diversi-
dad de creencias.

Conceptuo que si esto pudiera conseguirse en lo posible,
seria una ventaja mas en favor de labuena organizacion
de este nuevo niicleo de poblacion que garantiria para el
futuro su estabilidad.

Con tal motivo saludo 4 V. E. protestindole las segu-~
ridades de mi mas alta estima.

R. Fébre.
Juan B. Ferreira.
M.deJ. Pinlos.

Buenos Aires, Noviembre 19 de 1875.

Pase 4 la Comisaria General de Inmigracion para que
tenga. presente las recomendaciones hechas por el Exmo.
Gobierno de Entre-Rios y publiquese con la nota de este
Ministerio.

IrIONDO.

Buenos Airet, Noviembre 18 de 1875.

A S.E. el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Los habitantes del Tirol constituyen una raza fuerte y
vigorosa, dispuesta 4emigrar, y que conviene dirijir 4
nuestro pais, y la Colonia proyectada por V. L. en «Villa
Libertad» Provincia de Entre-Rios, no podria formarse
con mejores elementos.
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Convedria pues, hacer venir cincuenta familias en los
términos enque V. E. estd autorizado por la ley de1 de
Octubre del corriente afio, pero, para proceder con acierto
en la eleccion delas familias, es necesario enviar un agente
idoneo, porserel primer ensayo que sevi & haceren este
sistema de colonizacion.

D. Pablo Stampa, empleado en esta reparticion es una
delas personas mas competentes, y que tiene ademas, la
confianza del Exmo. Gobierno de Entre-Rios que vd &
ceder el terreno; por cuya razon me permito proponerlo
para Coénsul y agente de inmigracion en el Tirol.

Dios guarded V. E.

Juan Dillon.

Buenos Aires, Noviembre 27 de 1875:

Habiéndose puesto 4 disposicion del Gobierno Nacional
por el dela Provincia de Entre Rios los lotes de tierra que le
fueron pedidos enla «Villa Libertad»para fundar una Colo~
nia y en ejecucion de la Ley de 15 de Octubre del corriente
afio, comisionase al Cénsul Argentino en el Tirol D. Pablo
Stampa, para que remita cincuenta familias agricultoras 4
fin de establecer el primer plantel de esta Colonia.

Asignasele como compensacion de sus servicios y gas-
tos la cantidad de ciento cincuenta pesos fuertes mensua-
les que seran imputados 4 la citada ley de 15 de Octubre.

La Comisaria de Inmigracion dard al sefior Stampa todas
las instrucciones necesarias para el mejor desempefio de
su comision.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRrionDO.
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Comisaria de Ininigracion
Bucnos Aires, Dicicmbre 2 de 1875,

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon d¢
Iriondo.

La Compaiiia de Lavarcllo y la de Chargeurs Reunis,
representada, por el Sr. Jolly y Ca., proponen tracr de
Génova ydel Havre respectivamente, los inmigrantes que
el Sr. Consul del Tirol csti encargado de cnviar, ofre-
ciendo hacer este servicio por el precio de cincuenta pe-
sos fuertes por pasagero adulto, y lox niios menores de
doce afios en la proporcion que es de prictica.

El precio general es sesenta pesos desde Génova, por
cuya razon creo aceptable la propuesta tratandose de
tan corto numero de pasageros, y por tanto ruego 4 V. L,
se sirva autorizarme para aceptarla.

Dios guarde 4 V. E.
Juan Dillon.

Buenos Aires, Diciembre 7 de 1875.

Autorizase al Comisario General de Inmigracion para
contratar con los Sres. Jolly y Ca. el trasporte de los In-
migrantes que deben ser conducidos del Tirol de confor-
midad # las propuestas hechas, de que ha dado conoci-
miento en la presente nota.

Comuniquese y publiguese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE Irionpo.
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Buenos Aires, Marzo 22 de 1876.

Resultando de lo informado por la Comision General
de Inmigracion que D. Pablo Stampa nombrado por de-
creto de 30 de Noviembre ppdo. en Comision para elejir
y trasportar de Europa las familias cque deben establecer-
se, cn los terrenos cedidos por el Gobierno de Entre-Rios
en la Villa Liberiad, ha llenado satisfactoriamente las
instrucciones que le fueron dadas para la ejecucion de

su cometido y considerando:
1° Que deben llegar en breve esas familias y es conve-

niente que el mismo comisionado se traslade al punto
donde dehen ser colocadas para preparar lo necesario &
su establecimiento y darles posesion de las tierras, pro-
veyéndolas de los medios indispensables 4 fin de que in-
mediatamente se dediquen & su cultivo.

2° Que debe establecerse la Administracion de la Colo-

nia para obtener el cumplimicato de los contratos celebra-
dos con los inmigrantes.

El Presidente de la Reptiblica—
DECRETA :

Art. 1° Aprudhanse las medidas tomadas por D. Pablo
Stampa en el desempeiio de Ia Comision que le fué con-
fiada.

2° Apruchanse igualmente las disposiciones tomadas
por la Comisaria General para ¢l establecimiento de los
inmigrantes en la Colonia «Libertad».

3° Némbrase 4 D. Pablo Stampa administrador de la
Colonia con el mismo sueldo de que goza actualmente.

4° Comuniquese, publiquese v dése al Rejistro Na-
cional.

AVELLANEDA.
Simon pE IRrIONDO.
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Buenos Aires, Marzo 29 do 1876,

A 8. E.el Sr. Ministrodel Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de poner en conocimiento de V. E. que
han llegado diez y nueve familias de las cincuenta con-
tratadas enel Tirol parala Colonia «Libertad» y siendo
necesario proveer 4 su administracion, pido 4 V. E. auto-
rizacion para nombrar un ayudante del Comisario Admi-
nistrador con el sueldo de sesenta pesos fuertes y cuatro
trabajadores soldados con el sueldo de treinta pesos cada
uno.

Esta propuesta estd de acuerdo con lo propuesto por
V. E. en el proyecto de ley presentado al Honorable Con-
greso que acuerda diez trabajadores soldados.

Ademsis es de absoluta necesidad para la administra~
cion de la Colonia, pues el Administrador necesita quien
lleve los libros, haga las distribuciones y lo supla en caso
de ausencia obligado por la naturaleza misma de su oficio.

Los peones son indispensables para picar carretas,
construcciones, pastoreo de animales, delineaciones y
multitud de trabajos que no escapardn 4la penetracion
de V. E.

Las demds familias saldrdn en los primeros dias de
Abril, pues no tuvieron tiempo de prepararse, debian ha-
berse embarcado treinta, pero las autoridades de Géno-
va impidieron el embarque de trece familias, porque los
nifios no estaban vacunados. Estas tltimas saldrian en
este mes.

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon,
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Buenos Aires, Abril 18 de 1876.

En vistade lo espuesto por el Comisario General de
Inmigracion sobre la necesidad de proveer del personal
necesario 4 la Administracion de la Colonia «Libertad» en
la Provincia de Entre-Rios,

El Presidente de la Republica resuelve autorizar al es-
presado Comisario General para que nombre el ayudante
¥ los cuatro peones que propone con los sueldos de § 60
el primero y § 30 los segundos.

Comuniquese 4 quien corresponda, publiquese y dése
al Rejistro Nacional.

AVELLANEDA
SiMoN DE IRIONDO.

16



Colonia en los Ries V. y V.

Buenos Aires, Mayo 26 de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

He tenido el honor de recibirlanota de V. E. fecha 19 del
corriente en que se me comunica que habiendo el Gobierno
de Cérdoba solicitado la cooperacion del de la Nacion,
para la fundacion de Colonias en los Rios 4° y V se
me previene que por resolucion de esta fecha, el Gobierno
ha dispuesto que esta Comisaria General de Inmigracion,
haciendo uso de los medios y recursos destinados & este
objeto, preste su concurso al citado Gobierno, conforme
d las indicaciones que se espresan en la nota que en copia
se acompaiia.

El Administrador de las mencionadas Colonias, se dirije
d esta reparticion con Ia solicitud adjunta, y que cleve 4
V. E. para la resolucion que corresponda, pues esta Co-
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misariano tiene fondos asignados en el presupuesto, para
proveer esa clase de pedidos.

La tnica cooperacion que esta reparticion puede pres-
tar es la de contribuir 4 la poblacion de esas Coloniasy
transportar gratis los inmigrantes y sus equipajes hasta el
Rio 4° 6 hastalas mismas, Colonias: entendiéndose por
equipaje el que como tal se admite 4 bordo de los vapores,
debiendo todo exceso ser pagado por los interesados.

A este respectoruegod V E. no haga concesion ninguna,
pues son incalculables, los abusos que se cometen.

Inmigrante ha habido que se ha hecho costear hasta
Salta con ochenta arrobas de equipaje.

Por ultimo me permito indicar respetuosamente 4 V. E.
quesi se accede 4 lo que pide el Administrador de las Co-
lonias, seria mas conveniente dar el auxilio en dinero;
poniendo 4 disposicion del Gobierno de Cérdoba, la suma
de mil quinientos pesos fuertes para la compra de los
utiles, compra que puede hacerse en Rio 4°

Dios guarde 4 V. E.

Juan Dillon.

Buenos Aires, Junio 13 de 1875,

Visto lo informado por la Comisaria General de Inmi-
gracion en la solicitud elevada por el Administrador de
las Colonias que estiin estableciéndose entre las de Rio IV
y V. delaprovincia de Cérdoba y en mérito de las razones
espuestas por el Gobierno de esta Provincia al solicitar la
proteccion de la Nacion para fundar estas Colonias.
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Autorizase al Comisario General de Inmigracion para
que delos fondos destinados al fomento de ]a inmigracion,
entregue al Gobierno de Cérdoba la cantidad de mil qui-
nientos pesos fuertes (§ 1,500) que importan los dutiles:
pedidos.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRrIONDO.



ANEXO E

GOBIERNO DEL CHACO




Villa Occidental, Julio 16 de 1875.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

En la conveniencia de acompaiar al Dr. Rocha durante
la comision que el Exmo. Gobierno le encomendd, no he
podido, ni he creido conveniente entender por completo
en los asuntos de la gobernacion del Chaco hasta el dia
12 del corriente, en que clla me ha sido entregada, no
obstante el intimo deseco que me animaba de hacerme
cargo de un puesto, ¢n el cual, impulsado por la voluntad
y la confianza del Gobierno, no dudo me serd permitida
la noble satisfaccion de perseverar itilmente en obsequio
de la patria.

La contrariedad de ideas como la injusticable y déhil
autoridad de escritores conocidos que niegan 6 aumentan
el nimero de entradas que el Pilcomayo ofrece sobre la
margen del Rio Paraguay, reunidos 4 la absoluta caren-
cia de datos, debido 4 la negligencia del mayor namero
de los habitantes y naturales de estas regiones, son asun-
tos que me preocupan diariamente, teniendo en cuenta
Ja imperiosa necesidad de aclarar estas dudas, dando ast
un paso hdcia los intereses industriales de la tierra; por-
que, si efectivamente llega en tiempo no lejano 4 resol-
verse la navegacion facil del Pilcomayo, no solo se¢
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aumentard la riqueza de nuestro comercio, sino tambien
que, muy grata serd la satisfaccion de todos, cuando la
Repitblica Argentina ligada 4 la de Bolivia por los estre-
mos de una cinta de agua pueda tenderle una mano fra-
ternal y decirle: «Este es el vehiculo que en adelante
arrastrard tus importantes y variados productos 4 los
grandes mercados del mundo. '

Bajo la influencia de estas ideas, y creyendo interpretar
los deseos vehementes de V. E. y de toda la administra-
cion actual, he resuclto emprender en breves dias una
espedicion tan séria y provechosa cuanto lo permitan
los elementos que se hallan 4 mi alcance, con la mira
no solo de conocer los verdaderos afluentes del Pilcoma-
vo que remontaré hasta donde sea posible, sino tam-
bien observando minuciosamente su constitucion en ge-
neral, la importancia de los productos naturales que se
hallan en su margen hasta hoy muy poco conocidos, y en
especialdad, fijar en el borde occidental de su confluen-
cia con el Rio Paraguay las tierras mas altas y de facil
y de provechosa situacion al establecimiento de poblacio-
nes pastoriles y agricolas; todo lo que detenidamente
y en oportunidamente comunicaré 4 V. E., con tanto in
terés, cuanto que, acontecimientos futuros, puedan influir
en las conveniencias del Exmo. Gobierno 4 crear nuevos
pueblos.

Es muy posible que durante este viaje preliminar de
esploraciones en mayor escala, y que necesitaran el apo-
vo eficaz y directo del Gobierno, me encuentre con algu-
na de las numerosas tribus indigenas, que precisamente
en esta estacion del afio disfrutan los beneficios de la
pesca y de la caza & las méargenes de estos rios. Presu-
mo que el rigor y trato poco adecuado y subversivo a
nuestros propios intereses, y que ha retirado de estas
comarcas aun 4 los mismos indios amigos, que hace tres
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afios frecuentaban y comerciaban en esta Villa, nos pre-
para un recibimiento poco afectuoso que me propongo
dominar mas que por la fuerza, con las simpatias que
desde largo tiempo gozo entre ellos, y que ya me fueron
manifestadas 4 mi paso por Corrientes por algunos in-
dios moradores 4 la ribera contraria, ofreciéndoles tam-
bien seguridades de lealtad y proteccion, acompaiiadas
por algunos vestuarios y otros objetos adecuados y dc
poco valor, é invitandolos 4 convenciones amistosas que
con la aprobacion de V. E. podrian celebrarse ¢n ade-
lante, 4 fin de que poseidos de la confianza y del agra-
decimiento & que son susceptibles estas tribus, cuando
se les trata con cariito y con justicia, puedan hacerse
acreedores 4 nuestra benevolencia y proteccion, medio
muy erradamente considerado hasta hoy; pero unico 4
mi juicio de arribar con felicidad y por medios decorosos
y humanos al mejor aprovechamiento de muchos miles
de indigenas, que inudtiles y agenos 4 los goces de la
civilizacion, viven errando por las bastisimas soledades
de esta region.

Debo prevenir 4 V. E. que esta espedicion tendra lu-
gar por agua, y solo con un personal de treinta hombres,
que conceptiio suficiente al objeto que me propongo.

Creo, Sr. Ministro, que estos propdsitos responden &
las instrucciones que tengo recibidas y 4 la voluntad y
deseo del Exmo. Gobierno, lo que me anima 4 esperar
que ellos seran satisfactoriamente aprobados.

Dios guarde & V. E.

NaproLeoN UAIBURU.

Luis J. Fontana.
Secretario.
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Departamento del Interior.
Buenos Aires, Julio 20 de 1875.

Contéstese lo acordado.

IrtONDO.

Buenos Aires, Setiembre 12 de 1875.

Al Exmo. Sr. Ministro de Estado en el Departamento
del Interior.

Nombrado Gobernador del Chaco por Superior Decre-
to de 19 de Febrero del corriente aiio, por motivos que
son conocidos de V. E., recien en Junio ultimo pude po-
nerme en marcha 4 Villa Occidental, y tomar posesion del
puesto que se me ha conferido, el cual me impone el de-
ber de hacer 4 V. E. una esposicion franca del estado
en que se encuentra actualmente ese territorio, indican-
dole, 4 la vez, las medidas que, & mi juicio, es menester
adoptar para proveer & su administracion regular, me-
diante lo cual, espero que en poco tiempo esos lugares
desiertos y desconocidos hoy en casi su totalidad, han
de convertirse en importantes centros de poblacion y de
comercio, alimentado por los multiples y variados pro-
ductos de que es susceptible su suelo feraz, cubierto de
inmensos bosques de maderas de construccion de supe-
rior calidad, cuya esplotacion, por si sola, es ya un im-
portante ramo de industria.

Desde luego, debo lamar la atencion de V. E. sobre la
Memoria presentada por el encargado del Gobicrno del
Chaco ¢n 30 de Enero de 1874, la cual se rejistra en la
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Memoria del Departamento del Interior del mismo aiio.
Ella es bastante circunstanciada, y demuestra que nada
se habia hecho hasta enténces, en cuanto & la construc-
cion de los edificios ptiblicos mas indispensables, y muy
poco en materia de administracion; ast es quelo tnico
que tengo que agregar sobre el particular, es que en el
tiempo que ha transcurrido, la poblacion ha disminui-
do, y por consiguiente la industria; habiendo quedado
varios establecimientos abandonados por sus propicta-
rios.

I

La Ley de 18 de Octubre de 1872 provee 4 la adminis-
tracion del territorio del Chaco, y es con arreglo 4 sus
prescripciones que se encuentran establecidas en Villa
Occidental, una Comision Municipal y un Juzgado de Paz.

A pesar de los buenos deseos de que estan animados los
que ejercen esos puestos, estdan muy lejos de llenar los
deberes que ellos les imponen, pues su buena voluntad se
estrella contra la carencia absoluta de renta municipal, la
que puede crearse sin dificultad por los medios que mas
adelante me propongo indicar.

El Juez de Paz, es indispensable que sea rentado. De
lo contrario no sera posible, en manera alguna, que ese
puesto tan importante en esa localidad, sea desempeiiado
por una persona medianamente instruida, que pueda
aplicar racionalmente las leyes sobre justicia nacional,
de conformidad 4 lo prescripto en la que antes he citado,
¥ 4 quien se le pueda exigir el trabajo que es menester,
por lo ménos, para el despacho de demandas judiciales.

La Policia est4 encargada en Villa Occidental al Capi-
tan del Puerto, pero su accion no se estiende ni puede
estenderse mas alld de los estrechos limites de la pobla-
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cion, siendo asi que fuera de ella es donde se hace mas
necesaria su influencia.

Sin perjuicio de los Comisarios que establece la ley de
18 de Octubre de 1872, en las poblaciones que no escedan
de 800 habitantes, lo que por ahora no tiene aplicacion;
sin perjuicio, decia, de establecer esa autoridad munici~
pal cuando convenga, es menester la creacion de un co-
misario especialmente encargado de hacer la policia en
los numerosos obrajes de cortes de maderas, que estan
situados, en su mayor parte, en el espacio comprendido en-
tre los rios Bermejo y Pilcomayo, en cuyos establecimien-
tos se ocupan mas de 1000 trabajadores.

Este empleado debe tambien ser convenientemente ren-
tado, siendo su deber recorrer constantemente todos los
obrajes, impidiendo que se cometan en ellos, impunemen-
te, los desérdenes que son tan frecuentes, y ejerciendo,
al mismo tiempo, cierta vijilancia que es indispensable en
el corte de maderas que hasta aqui se hace de una manera
irregular, como paso 4 demostrarlo.

11

En la zona comprendida desde la desembocadura del rio
Bermejo en el Paraguay, hasta la del Pilcomayo, se en-
cuentran establecidos mas de 50 obrajes que se ocupan de
la esplotacion de los bosques de la costa, de donde es-
tracn una fuerte cantidad de maderas de construccion de
superior calidad, las que son transportadas 4 distintos
puntos por el rio Paraguay.

Los propietarios de esos establecimientos, 4 nadie han
pedido permiso para fundarlos: cada uno se ha situado
en el lugar que ha creido mas adecuado para emprender
sus trabajos, y alli ha colocado sus trabajadores, los cua-
les, en gran parte, son indios del Chaco.

La accion de las autoridades de Villa Occidental, no
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alcanza 4 esos lugares; asf es que las diferencias que se
suscitan entre sus habitantes, las dirimen entre ellos mis-
mos, prevaleciendo, como es consiguiente, el derecho del
mas fuerte, lo que d4 lugar 4 los frecuentes desérdenes
de que he hablado.

Para organizar alli un sistema regular de Administra-
cion, seria menester prohibir 4 todos los empresarios de
los obrajes actuales que puedan continuar sus trabajos
sin conocimiento y autorizacion del Gobernador de ese
territorio, exijir 4 ios que quieran establecerlos en lo sn-
cesivo, igual requisito.

Ademas, debiera autorizarse al espresado Gobernador
para gravar, con un impuesto moderado, el corte de ma-
deras 4 razon de (10 cts.) diez centavos fuertes por
trozo, por ejemplo, cuyo producido lo percibiria la Mu-
nicipalidad de Villa Occidental, mientras no se establez-
can centros de poblacion en cuya jurisdiccion territorial
estén comprendidos los obrajes. De ese modo, la autori-
dad tendria conosimiento oficial, mas 6 ménos exacto, por
medio de un registro que llevaria al efecto, del nimero
de obrajes, de la ubicacion de cada uno de ellos, el ni-
mero de trabajadores que emplea, la cantidad de made-
ras que corta, etc, datos, sin los cuales no es posible
organizar una regular administracion.

El Comisario, de que he hablado, estaria encargado,
ademés, de vijilar la estraccion de maderas de los obra-
jes, impidiendo que los buques que van frecuentemente
4 cargarlas, (muchos de ellos para esportarlas fuera de
la |Reptblica), lo hagan sin arreglar préviamente sus
papeles, y llenar todos los requisitos legales.

Para este servicio convendria destinar el vapor «Choe-
lechoel» y una partida de seis i ocho hombres de la
misma, guarnicion de Villa Occidental, que 4 las érdenes
del Comisario, haria la policia en esos lugares,
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Con la adopcion de esas medidas se conseguiria, aparte
de los objetos que dejo indicados, otro todavia mas im-
portante, sobre el cual me permito llamar muy especial-
mente la atencion de V. E. Se traeria 4 la vida civilizada
4 las distintas tribus némadas de indios salvajes que
pululan en el Chaco, entrando en relaciones pacificas
con ellos, y utilizando sus servicios en pré del desenvol-
vimiento de la industria.

.

111

En efecto, el principal elemento que se precisa para la
esplotacion de las abundantes riquezas naturales que con-
tiencn esos fértiles-territorios, desiertos hoy casi en su
totalidad, es la poblacion, pues la que existe actualmente
en Villa Occidental es insuficiente para los (rabajos alli
establecidos; de consiguiente no es dificil comprender
cuan conveniente seria convertir 4 los indios salvajes,
hostiles hasta ahora 4 toda civilizacion, en otros tantos
colaboradores del progreso de esas comarcas. Y si 4
esto se agrega que la consecucion de tan importante ob-
jeto no impondria sacrificios de consideracion al Tesoro
Nacional, V. E. convendrd conmigo en que es menester,
desde luego, poner manos & la obra.

En la estensa Memoria que, como Comandante en Gefe
de la frontera de Salta, pasé al Ministerio de la Guerra en
1873, sobre la cual me permito llamar la atencionde V. E.,
consignaba estas palabras:

«No ha sido la fuerza armada ni la diligencia de los mi-
«sioneros, los elementos que poniéndose en juego, hayan
areducido este numero de indios (1,028 familias), sino sus
«propios intereses creados por la nccesidad que de esos
«brazos tenian los agricultores de las Provincias de Salta
«v Jujuy, que, catequizindolos progresivamente v eredn-
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«doles necesidades, predispusieron el 4nimo de los indios
«4 soportar friamente, tal vez, y sin resistencia, el que
«avanzaran las poblaciones cristianas por las costas del
«Rio Bermejo, tomando sus propios terrenos.»

Esas observaciones las consignaba en mi memoria alu-
dida, despues de una larga esperiencia y de haber puesto
en préctica los medios dereducir 4 esos indios, estable-
ciendo relaciones pacificas con ellos, sin usar ninguna
medida de rigor, lo cual produjo el resultado satisfacto-
rio que era de esperarse, cual fué el de conseguir asimi-
lar esas tribus salvajes 4 las poblaciones cristianas,
evitando, como es consiguiente, sus depredaciones.—
Actualmente «viven 4 la costa del Rio Bermejo en ambas
«mdrgenes en los terrenos poblados para establecimientos
«de campo, y al interior de la linea de frontera: estin
«sometidas y se emplean algunos como peones de campo
«en las estancias y otros en sembradios; el resto se ocu-
«pa, durante siete meses del afio, en los establecimientos
«de agricultura en las provincias de Salta y Jujuy, y al-
«gunos de ellos en el servicio militar de fronteras como
«auxiliares.»

En la Villa Occidental yen todo el territorio del Chaco,
no se ha hecho esfuerzo alguno para atraer 4 los indios,
y mas bien, por el contrario, los abusos cometidos con
ellos, han dado por resultado su completo alejamiento de
las poblaciones.

Alli, comoen la frontera de Salta, antes de mi presen-
cia en ella, los vecinos trataban de aprovechar del trabajo
de estos infelices, esplotando su ignorancia, defraudan-
doles el salario y exacerbdndolos con especulaciones
innobles, hasta hacerlos abandonar sus tierras y alejarse
hasta donde pudieran vivir mejor en completa libertad y
lejos de nuestro contacto, para lanzar luego sobre las po-
blaciones, invasiones depredatorias en represalia de los
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escesos y arbitrariedades de que habian sido victimas.

A todo esto ha dado lugar la falta de vijilancia de parte
de las autoridades, y no podia ser de otro modo, desde
que las de Villa Occidental, dadas sus condicienes actua-.
les, no pueden estender su accion 4 larga distancia, y
tienen, mal de su grado, que circunseribirla & una érbita
muy estrecha que es indispensable dilatarla.

Esto seconseguiria con el nombramiento del Comisario
de que he hablado, por medio del cual se establecerian re-
laciones con las tribus salvajes del desierto; y no dudo que
los esfuerzos que se hicieran en este sentido, serian coro-
nados, en poco tiempo con un resultado tan satisfactorio
como el que obtuve en la frontera de Salta.

La esperiencia adquirida durante mi larga permanen-
cia en esos lugares, y el conomiento que poseo de la in-
dole y tendencias de esos indios, que son los mismos que
ocupan la zona comprendida entre el Bermejo y el Pilco-
mayo, me ponen en condicion de asegurar, desde luego, el
buen éxito de los trabajos que se emprenderian en el sentido
indicado.

v

Pero ellos serian mas eficaces si se emprendiera una
obra relativamente de poco costo, si él se compara con
el resultado que daria y con la necesidad que se siente de
ella.

Hablo de la conveniencia de construir un camino que,
partiendo de la «Barranquera» 6 «San Fernando» (Chaco
frente 4 Corrientes sobre la costa del Rio Parand) terminara
en la Villa Occidental.

Sabido es que el ganado que se consume en la Repiblica
del Paraguay, se esporta de las provincias de Entre-Rios
y Corrientes, atravesando cl Rio Parand en el paso de la
Patria 6 Itapua, desde donde tienen que recorrer, hasta



— 267 —

llegar 4 las poblaciones, una vasta estension de pais, en su
mayor parte despoblado.

Los que especulan en ese ramo tan importante de comer-
cio, tienen que esponerse, por consiguiente, 4 las even-
tualidades de un viage penoso & incémodo por lugares
inundados y pantanosos, con absoluta escasez de pastos
(pues los pocos que hay son de mala clase y daifiosos pa-
ra. el ganado) lo que da lagar 4 pérdidas considerables,
ademds de las conocidas arbitrariedades de que son
victimas, ejercidas por las autoridades paraguayas del
transito.

De consiguiente, ese ramo tan importante de comercio,
que 4 no tener tan graves inconvenientes, se esplotaria cn
grande escala, se encuentra en laactualidad limitado; y el
modo de fomentarlo y darle mayor amplitud, seriaabrir el
camino que indico.

Por &l se esportaria, con grandes comodidades, un nu-
mero de ganados muy crecido, y se obtendrian ademas,
otras ventajas de que me ocuparé en seguida.

El paso de los ganados por ¢l Paran4, en frente de Cor-
rientes, y de Villa Occidental al Paraguay, se haria con la
misma. facilidad que sehace por el Paso de la Patria, en
chatas, y el de los rios Bermejo y Pilcomayo, seria mucho
mas ficil que el del Tebicuari, cuyos inmensos carrizales
ofrecen sérias dificultades, ocasionando, las mas veces,
considerables demoras, como sucede tambien con otros va-
rios riachos, en la costa Paraguaya.

Todo el trayecto que tendria que seguir el indicado cami-
no desde San Fernando hasta Villa Occidental, es llano y
con abundantes pastos y aguadas; asi es que para hacerlo
practicable para rodados, no habria mas que cortar el bos-
que que lo cubre en gran parte de su estension.

Una vez emprendida esta obra tan necesaria, seria con-

veniente construir, 4 la vez, una linea telegrifica que ligue
17
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4 Corrientes con Villa Occidental, y por consiguiente con
el resto dela Republica, lo que tampoco seria muy oneroso
para el Tesoro Nacional.

La apertura de ese camino, aparte de faeilitar la espor-
tacion de los ganados, simplificaria sobre manera el cono-
cimiento de todo el territorio comprendido entre los rios
Bermejo y Pilcomayo, del cual, apenas son conocidos al-
gunos puntos sobre la costa del rio Paraguay; reconoci-
miento que daria por resultado ponernos en actitud de co-
lonizar una estension de mas de 70leguas, de Norte 4 Sud,
sobre el litoral del rio Paraguay con doble distancia sobre
la costa de los rios Pilcomayo y Bermejo.

El costo que demandaria al Gobierno General la cons-
truccion del camino y del telégrafo de que me ocupo, no
seria de consideracion.

Bastaria destinar cincuenta soldados de los que guarne-
cen actualmente Villa Occidental, y cincuenta peones, que
tambien serfa conveniente armar para hacer concurrir 200
indios al trabajo, y en tal caso el gasto efectivo que tendria
que hacerse, seria el signiente:

Salario de cincuenta peones 4 pesos fuertes 15, mensua-
les cada uno en 90 dias que durard la obra.

Prendas de vestuario etc., que habriaque dar 4 200 in-
dios en remuneracion de noventa dias de trabajo, cuyo cos-
to no escederia de pesos fuertes 15 por cada uno.

Racionamiento para peones éindios en 90 dias en lamis-
ma forma que se da 4 la tropa de ejército.

Herramientas para 230 hombres, compuestas de hachas,
palas, picos, etc.

Alambres, aisladores y aparatos para el telégrafo, pues
los postes se cortarfan de los mismos bosques que habria
que atravesar para abrir el camino.

Todo ese trabajo, se ejecutaria en 90 dias, & mas tardar
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y, como he demostrado, su costo seriarelativamente insig-
nificante para la Nacion. .

v

Deesa vasta zona deterritorio la tinica parte que, como
he dicho antes, es algo conocida, es la que se cstiende
sobre la margen Occidental del rio Paraguay, 4 donde se
encuentran puntos convenientemente situados para csta-
blecer poblaciones, tanto por su clima benigno, por la al-
tura del terreno que le pone 4 cubierto de inundaciones,
como por su posicion estratégica, y la comodidad que ofre-
cen para el desembarque,

La convenienciade establecer en ellos poblaciones que
estan llamadas & prosperaren poco tiempo, y convertirse
en otros tantos puertos argentinos sobre el litoral del
Paraguay, me ha decidido 4 hacer algunas investigacio-
nes sobre la naturaleza de esos lugares; y de ellas resultan
que, no obstante estar la margen Occidental del rio Para-
guay sugeta 4 inundaciones, existen algunos bordos altos
que se adaptan para crigir en ellos las poblaciones que
indico.

Partiendo de la desembocadura del Bermejo hécia el
Norte, yd distancia de 34 4 leguas, se encuentrael primer
punto; el segundo [como 415 leguas del anterior] es el de-
signado por los navegantes con el nombre de «Herraduran,
borde mas estenso que los demis que existen sobre la
costa, de terreno firmey elevado; el tercero [veinte leguas
mas arriba del anterior] es el denominado «Formoso», que
4 mas de tener una larga estension de terreno firme sobre
el rio Paraguay, se prolonga hasta la «Laguna de Oca» &
la que se penetra por un riacho de bastante profundidad;
yelcuarto [4 catorce leguas del anterior, y diez v siete
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mas 6 menos, de la desembocadura del Pilcomayo] es el
denominado «Monte Claro». .

Lamanera de poblar esos puntos, casi equidistantes
entre si, seria por medio de un sistema de colonizacion;
pero para esto seria menester, desde luego, establecer en
cadauno de ellos un destacamento de 304 40 hombres de
la guarnicion que actualmente tienela Villa Occidental, lo
que no recargaria con gran gasto al Erario.

Ocupados asi esos puntos, abierto el camino y estable-
cidoel telégrafo de la Barranquera & Villa Occidental, &
instalado el Comisario de Policia que arriba indico, no
necesito esforzarme en demostrar 4 V. E. cuantas venta-
jas reportariamos de esa combinacion, que daria por re-
sultado inmediato atraer 4 los indios, preparando de este
modo el terreno para la colonizacion, 4 lo que se prestan
admirablemente esos lugares; mucho mas una vez que
sean puestos 4 cubierto de las depredaciones de los sal-
vages.

En ningun otro territorio de propiedad "publica nacional
pudiera establecerse colonias con la perspectiva de
un éxito mas halagiiefio que en el comprendido entre
los rios Bermejo y Pilcomayo; y como del estudio deteni-
do que he hecho de todo lo que se relaciona con el progre-
so del Chaco, deduzco que la colonizacion essu base
principal, voy & permitirme emitir las ideas que tengo
respecto del sistema que debiera adoptarse.

El terreno situado sobre la margen Occidental del rio
Paraguay, estd sugeto, como lo he dicho antes, enlo ge-
neral, &4 inundaciones periédicas, las que han formado
esteros, que si bien no seria muy costoso hacer desapare-
cer por medio de desagiies, no creo que seria prudente
emprender esa clase de trabajos por ahora, teniendo,
como tenemos, terrenos altos y secos en una estension
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mas que suficiente en los cuatro bordos que he determi-
nado. ’

En ellos hay terrenos adaptables para la agricultura a
las margenes de los rios, y 4 medida que uno se algja de
cllos hdcia el Chaco, desaparecen las ventajas para el
labrador, pero sc aumentan considerablemente las que
ofrecen para la cria de ganados, que es menester fomentar,
como el medio mas eficaz de ponerse en contactocon los
indios, conquistando asi el desierto, y asimilando sus
habitantes 4 nuestras poblaciones.

El cuidado de los ganados exige 4 los pastores penctrar
al desierto, y esto tiene que traer forzosamente el contacto
con los indios, haciéndoles conocer las ven tajas de la vida
civilizada.

En este supuesto convendria mensurar los terrcnos
utiles adyacentes 4 cada uno de los puntos indica-
dos, ydividirlos en tres secciones § categorias.

1* Elegir el punto mas adecuado para un pueblo sobre
cl rio Paraguay, dividirlos en manzanas de 1001100 me-
tros, separadas por calles de 20 metros, escluyendo los
necesarios y edificios puablicos, y repartir los restantes
entre los colonos ¢ pobladores.

2: Esta seccion seria puramente agricola, asf es que se
compondria de los terrenos adaptables para el cultivo,
situados &4 continuacion del pueblo, los que se dividirian
en lotes de 100 hectareas cada uno, dejando entre la 12 y
la 2* seccion un espacio de un kilémetro para égidos.

3> Esta seccion deberia delinear 4 continuacion de la 2°,
dejando un espacio de 10 kilémetros entre unay otra, que
se destinaria para pastos comunes, y como ella scria
ocupada esclusivamente en la cria de los ganados, con-
vendria dividirla en lotes de 5 kiloinetros por 5 cada una,
de manera que se presie para mantener mil cabezas de
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ganado vacuno quc secria el maximun que pudiera conte~
ner, no obstante labuena calidad de los pastos.

Al hacerladclincacion de las secciones y su divisiou,
deben escluirse todos los terrenos cenagosos que no se
prestan para la agricultura, sino mediante gastos para el
desagiie que podria soportar el colono, 6 por lo menos,
entorpecerian el progreso de la agricultura, distrayendo
sus fuerzas en trabajos que, por lo pronto, serian impro-
ductivos y dispendiosos.

Cien colonos con sus familias, apoyados por treinta
soldados [los destacamentos que indico arriba que es
menester situar encl Chaco] para ponerlos & cubierto de
los amagos de los salvajes, seria el plantel para cada una
de estas cuatro poblaciones.

Durante el primer aiio recibirian esos colonos para su
manutencion, del mismo provecdor de las fuerzas delinea
alli existentes, una racion de rancho'y vicios de entrete-
nimiento por cada gefe de familia, exactamente igual 4 la

" que recibe el soldado; y una racion de rancho simple-
mente, sin vicios, paracadados individuos menores de la
familia. i

Este racionamiento solo se daria 4 las familias agricul-
toras que recibirian en propiedad un solar en el pueblo,
y un lote deterreno para chacra, y ademas una yunta de
bueyes, semillas y herramientas, c¢s decir, arado, pala,
pico y azada.

Vencido el primer afio, devolverian los bueyes y her-
ramientas, & escepcion de aquellos que hubieren cultivado
una estension de terrcno mayor de 4 hectareas, que serian
dispensados del cargo de devolucion, en premio de su
laboriosidad, y como un estimulo para los demas.

Las condiciones para ser propietario serian las mismas
establecidas en laley de distribucion de terrenos en Villa
Occidental.
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Las familias que sc¢ dedicaran 4 la cria de ganados, no
recibirian raciones ni herramientas de ninguna clase.
Se les daria unicamente un solar en el puebloy unlote de
terreno para estancia; pero bajo la condicion precisa é
indispensable de que el concesionario habria de poblarla
en el primer afio, con no menos de cien cabezas de ganado
vacuno.

Prescindiré de otras esplicaciones meramente de detalle,
pues me he propuesto unicamente dar 4 V. E. una idea
general del modo como, 4 mi juicio, debieran colonizarse
esos territorios, que estoy cierto que en poco tiempo pro-
gresarian estraordinariamente, y con mejor resultado que
las demas colonias de la Republica.

Para dar esta seguridad, me fundo en las valiosisimas y
variadas producciones de ese suelo privilegiado; tales co-
mo las ricas maderas que abundan en sus bosques virge-
nes, la caila de azicar, naranjas, café, tabaco, arroz,
mandioca, maiz, trigo etc., etc., cuyo cultivo dd un resul-
tado sorprendente, pues el terreno es igual al del Para~
guay. Los esperimentos hechos en pequeiia escala en
Villa Occidental, comprueban este aserto.

VI

Otra de las necesidades sobre la cual quierollamar la
atencion de V. E. es la de destinar un vapor de poco cala-
do y de mejores condiciones que el «Choelechocel» para el
servicio del Gobierno del Chaco, pues es indispensable vi-
gilar las costas y hacer reconocimientos en los distintos
riachos que desembocan en el rio Paraguay.

El «Choelechoel» no se adapta absolutamente para esos
objetos, por su mucho calado, por sus dimensiones en
general, y por sus malas maquinas. El dnico servicio que
puede prestares el que he indicado antes, en la vigilancia
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de los obrages dela costa; servicio que lo concepliio im-~
portante.

El Gobicrno que ha invertido ya desde hace scis meses,
§ 6,000, enelpago de composturas de ese vapor, sabé
tambien que en su primer viage, en Junio dllimo, & Cor-
rientes conduciendo comunicaciones urgentes del enton-
ces Gobernador del Chaco sefior Alcorta, se inutilizé y no
pudo regresar en veinte dias.

Si se pusiera & disposicion del Gobernador del Chaco,
un vapor de las condiciones espresadas, ademds del re-
conocimiento de los riachos, cuya conveniencia no nece-
sito demostrar, el suscrito acometeria otra empresa
mucho mas importante, cual esla esploracion del rio Pil-
comayo, cuyas costas merecen un reconocimiento pro-
lijo.

En 1721 el Padre Gabriel Patifio remonto este rio hasta
una distancia de 471 112 leguas de su desembocadura en ¢l
Paraguay, viéndose obligado i retroceder por la tenaz re-
sistencia que le oponian las numerosas tribus, de indios
Tobas, que le salieron al encuentro, y no por haber encon-
trado otros obstdculos insuperables, pues las pequelias
caidas 6 rdpidos, como ¢l los llama, que dificultaban ¢l
paso & suembarcacion, logré destruirlos & muy poca
costa.

El conocimiento practico que tengo de tres distintos pun-
tos de la costa del Rio Pilcomayo, enel territorio Bolivia-
noy en elde esta Republica, que he tenido ocasion de
tocar en las diferentes escursiones que he efectuado al
interior del Chaco, durante milarga permanencia en la
frontera de Salta, y dltimamente la navegacion que he he-
cho de ¢l en ¢l espacio de 13 leguas, entrando por su de-
sembocadura en ¢l Paraguay, decuya operacion me pro-
pongo informar 4 V. E. detenidamente por separado; el
cotocimiento practico,-decia, que tengo de ese rio, me



— 265 —

hace creer exagerada la asercion del P. Patifio, respecto
de las 471 § leguas que recorrié sin arribar & las Juntas
del Pilaya en la Republica Boliviana, pues en 172 leguas
geogrificas que médian entre ese punto y el rio Paraguay,
parece imposible que el Pilcomayo recorra una triple dis-
tancia, por mas tortuosidades que tenga, atenta la topo-
grafia del terreno en la parte que no es conocida.

Y es & la verdad sorprendente, que en mas de sigloy
medio que ha transcurrido desde que tuvo lugar la esplo-
racion del P. Patifio, no hayamos adelantado una linea
sobre el conocimiento del Pilcomayo y sus costas. Pero
lo que es mas asombroso todavia, es que Bolivia, cuya
situacion mediterrdnea le es tan inconveniente, no haya
empefiado los esfuerzos que debiera en habilitar esta via
fluvial, que con mas facilidad que cualquiera otra, la pon-
dria en contacto con ¢l Atlantico, abriendo nuevos hori-
zontes 4 su comercio.

Las unicas tentativas hechas en ese sentido, tuvieron
lugar en los afios de 1843 por Magarifios y 1844 por Van
Nivel, uno y otro, durante la administracion del General
Ballivian; partiendo ambos de la confluencia de los rios
Pilaya y Pilcomayo , habiendo avanzado, el primero, has-
ta un lugar que denominé Puerto Magariiios (distante 27
leguas del punto de partida)) dedonde retrocedio, porque
el buque que habia construido tenia demasiado calado.

Al afio siguiente Van Nivel, con mejores elementos,
avanzé mas al interior del Chaco, pero no tuvo la cons-
tancia que requieren empresas de esta naturaleza, y re~
gres6 aterrado por ¢l nimero de indios que le salié al en-
cuentro, el que hace subir 4 80,000, cifra muy exagerada
djuicio detodo el que tiene una idea mas 6 menos apro-
ximada de las distintas tribus salvajes que ocupan las
mérgenes del Pilcomayo, cuyo niimero, no puede pasar
de 20,000,
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De los lijeros apuntes que han quedado del viaje de Van
Nivel, del diario del P. Patifio, y del conocimiento practico
que poseo de algunos puntos sobre ¢l Pilcomayo, se de-
duce que es un rio cuyo cauce estd sugeto 4 variaciones
como el del Rio Bermejo, sin que esto obste 4 que él sea
navegable para embarcaciones de poco calado, tales como
las que la compaitia de navegacion 4 vapor del Rio Ber-
mejo acaba de construir y poner en ejercicio con muy
buen éxito.

Todos esos antecedentes, son otras tantas probabili-
dades del resultado satisfactorio que se obtendria del re-
conocimiento del Rio Pilcomayo desde su desembocadura
en el Paraguay, hasta su confluencia con el Pilaya, que es
donde empiezan las poblaciones de Bolivia; y el conoci-
miento que tengo de las ventajas que va & reportar & esta
Republica como lu de Bolivia de la apertura de esta via
de comunicacion, ten facil y barata, me ha decidido 4 lla-
mar laatencion de V. E. sobre este asunto que lo creo de
gran conveniencia.

Aun en el caso de que la esploracion que propongo, no
diera otro resultado que el de ponernos en contacto con
las tribus de indios salvajes que pueblan ambas mérjenes
del Pilcomayo, las relaciones pacificas que con ellos se
entablarian para traerlos 4 la vida civilizada y convertirlos
en un elemento de trabajo, nos serian dJe incalculable
utilidad.

Y sobre todo, el costo que demandaria ese reconoci-
miento, no seria de consideracion.

El, pudiera efectuarse en el mismo vapor que pido para
la vigilancia de las coslas, y esploracion de los riachos que
desembocan en el Paraguay, siempre pue fuera adoptable
por su poco calado.

Su maquina no consumiria carbon sino lena, que habien-
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do ¢n ambas margencs del Pilcomayo, se obtendria sin
hacer gasto alguno.

Necesitaria 2 maquinistas, uno1°y otro 2°; dos patrones
19y R°; y la tripulacion se compondria de 20 6 25 soldados
que servirian para todo lo que se relacione con el buque
conteniendo, 4 la vez, 4 una conveniente distancia, 4 los
indios que intentaran atacar 4 los espedicionarios.

Los viveres, costarian muy poco mas de lo que cuesta la
racion que recibe diariamente el soldado: pues bastaria
carne seca y algunos otros viveres secos.

Convendria, ademds, llevar algunas prendas de ves-
tuario, tabaco y baratijas para regalar 4 los indios, atra-
yéndolos por medio de esos halagos.

La estacion mas apropésito para llevar 4 cabo esa espe-
dicion, la seriadel verano.

Partiendo de Villa Occidental el 1° de Enero proximo, no
tardaria, estoy cierto, dos meses en regresar, despues de
haber subido hasta las Juntas del Pilaya (Bolivia), 4 ménos
que hubiese encontrado algun obstdculo insuperable.

Vil

El objeto que me he propuesto al dingirme4 V. E. por
mediode la presente, hasido manifestarle con franqueza
cl estado actual delos territorios del Chaco, confiados 4
mi administracion, y las disposiciones que 4 mi juicio es
menester adoptar, tanto para llenar las necesidades mas
sentidas en esos lugares, como para promover el progreso
4 que estan llamados.

Para la consecucion de este propésito creo que debiera
empezarse por establecer las vias de comunicacion que he
indicado, para lo cual es indispensable que se aumente al
personal de que actualmente se compone el Gobierno del
Chaco, un ingeniero.
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Lapresencia de este empleado, es alli indispensable,
paralos distintos estudios que s menester hacer para
delinear las poblaciones ete.; y como ¢l tendria ocupacion
constante, se hace necesaria su permanencia en Villa Occi-
dental.

Esta seria, de consiguiente, una nueva partida que
debicra agregarse al presupucsto del Gobierno del Chaco,
al mismo tiempo que otras que responden 4 necesidades
bien sentidas, como lo he demostrado en el curso de la
presente.

Todo ese aumento seria el siguiente:

Mensual Anual

UnlIngenicro. ...o.coevvvvenenne. §F 250 F 3000
Un Comisario de Policfa.......... « 100 « 1200
UnJuczdePaz......covvvueevnoe. « 100 « 1200
Subvencion 4 la Municipalidad.... « 100 « 1200

La subvencion 4 la Municipalidad seria mientras ella
se hiciera de recursos propios, lo que tendria lugar una
vez establecido el pequefio impuesto sobre el cortc de
maderas que he indicado; asi es que solo las tres primeras
partidas serian de caricter permanente.

Ellas montan, como se vé, & F 450 mensuales; canti-
dad muy inferior 4lo que economiza el Erario con motivo
de varias supresiones que he creido conveniente hacer
enla guarnicion de Villa Occidental, las que no habia
consignado en el curso de la presente, por ser esta una
materia de la competencia esclusiva del Ministerio de la
Guerra.

En cleclo, alli existia un Cuartel General compuesto de
un utmero escesivo de empleados que acompauiaban al Go-
bernador; de los cuales, inmediatamente de tomar pose-
sion del Gobierno, ereiconveniente suprimir, como lo hice,
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1a mayor parte, importando dicha supresion mas de & 1000
mensuales, en sueldos de Gefes, Oficiales ¢ individuos de
tropa.

Y aun pudiera hacerse otra economia no menos impor-
tante, disminuyendo el personal del Cuerpo Médico de
Villa Occidental, el que es demasiado para una pequefia
guarnicion como la que alli existe.

No terminaré esta Memoria sin manifestar 4 V. E. que
notando 4 mi arribo 4 Villa Occidental la necesidad que
habia de una publicacion periédica que hiciera conocer
el movimiento de aquella localidad, y la pusiera encon-
tacto con el mundo civilizado, estimulando asi el aumento
de su poblacion y el desarrollo de su comercio ¢ indus-
tria, procuré el establecimiento de una imprenta por me-
dio dela cual se publica dos veces por semana «El Chacoy,
en nimero suficiente de ejemplares, para que circule con
profusion, obteniendo, en cambio, todos los periédicos de
la Republica, cuya lectura ponea los habitantes de esa
localidad en condiciones de poder apreciar la marcha de
los demas pueblos.

Dicho periddico se sostiene con la partida asignada en
el Presupuesto para. «Eventuales» del Gobierno del Chaco.

Esta ocasion me proporciona el honor de reiterar &
V. E. las seguridades de mi respetuosa consideracion.

Dios guarde 4 V. E.

NaroLEoN URIBURU

Luis Jorge Fontana.
Secretario.
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DECRETO

Departamento del Interior.

Buenos Aires, Octubre 4 de 1875.

Vista la memoria presentada por el Gobierno del Chaco
sobre los territorios de su jurisdiccion, y la convenien-
cia de proveer 4 su colonizacion, y considerando que la
ley de 18 de Octubre de 1872 que establece el réjimen
administrativo deestos territorios, prescribe la delinea-
cion de pueblos y la fundacion de Colonias, autorizando
al Ejecutivo 4 donar tierras para el fomento de su po-
blacion.

El Presidente de la Republica
DECRETA :

Art. 1° Los agrimensores que actualmente se encuen-
tran en el territorio del Chaco frente 4 la Provincia de
Corrientes, delineando los pueblos y colonias determina~
das por la ley de 6 de Octnbre de 1874 procederdan 4
practicar igual operacion sobre la méirgen occidental del
Rio Paraguay en el territorio comprendido entre los rios
Bermejo y Pilcomayo, para establecer dos pueblosy dos
colonias en los parages que determine el Gobernador
del Chaco.

Art. 2° La delineacion se hara de conformidad 4 lo es-
tablecido en la ley citada, debiendo ser de cien hectireas
cada suerte de chacra, y con arreglo 4 las instrucciones
dadas por la Comision Inspectora de Obras Publicas,
respecto 4 rumbos, estension, calles, plazas y demas
detalles.

Art. 3° El Gobernador del Chaco podri hacerdonacion
de cuartos solares, sucrtes de quintas v de chacras en la
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proporcion y bajo las condiciones establecidas en el art.
1° de la Ley.

Art. 4° La Comisaria General de Inmigracion prestard
la cooperacion y auxilios necesarios para la fundacion y
fomento de estas Colonias.

Art.5° Los agrimensores practicardn tambien los estu-
dios y delineacion de un camino desde San Fernando 6
Barranqueras hasta Villa Occidental.

Art. 6° Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA

SiMoN DE IRIONDO.

Departamento del Interior.
Buenos Aires, Noviembre 7 de 1875.

Visto el precedente informe elevado por el Gobernador
del Chaco, sobre la necesidad de proveer aquellos territo-
rios de la Administracion de Justicia, Municipal y Poli-
cial, asicomo sobre la urgencia dedictar las medidas re-
queridas para regularizar la esplotacion de sus bosques y
esplorar susriosy territorios, y considerando:

1° Que la ley de 28 de Diciembre de 1872 establece el
Gobierno y administracion de los territorios Nacionales
del Chaco, proveyendo 4 su réjimen administrativo judi-
cial y municipal, y facultando al P. E. para nombrarlas
autoridades necesarias para su ejercicio.
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2° Quela ley de 6 de Octubre de 1874 que creapara una
fraccion de estos territorios, una Gefatura politica, no es
sin6 un complemento de la primera.

3° Que siendo el objeto de las citadas leyes fomentar
la colonizacion de los espresados territorios, establecen,
por esto mismo, la necesidad de su esploracion asi como
la de los rios que pueden ofrecer ventajas para su adelanto
comercial.

El Presidente de la Reputblica
DECRETA:

Art. 1° La Gefatura Politica y demas autoridades crea-
das por la ley de 6 de Octubre de 1874 para la administra-
cion de una parte de estos territorios, quedan subordi-
nadas al Gobernador del Chaco.

Art. 2° El Gobernador del Chaco procederd al nom-
bramiento de Juez de Paz y Comision Municipal en Villa
Occidental; y en los demas puntos del territorio donde
la poblacion lo requiera, se nombrara Juez de Paz 6 por
el Gobernador 6 por el Gefe Politico respectivamente, de-
biendo estar 4 su cargo las funciones Municipales. *

Art. 3° Cuando la poblacion de cada seccion llegase
al numero de mil habitantes, los Jueces de Paz y Muni-
cipalidades seran elegidos porel vecindario 4 cuyo efecto
serd convocado por el Gobernador.

Art. 4° El servicio policial se hard tanto en los pueblos
como en la campaiia porlas guarniciones creadas por las
citadas leyes, para garantir el érden y seguridad en el
territorio, debiendo dictarse por el Gobernador el corres-
pondiente reglamento que elevard 4 este Ministerio para
su aprobacion.

Art. 5° ElJuez de Pazde laVilla Occidental gozara del
sueldo que fije la ley, asigndndose, entrc tanto, para los
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gastos de su empleo, la cantidad de cincuenta pesos
fuertes al mes.

Art. 6° Organizado que sea el cuerpo de Ingenieros, se
mandara uno 4 Villa Occidental 4 los objetos determinados
en el precedente informe.

Art. 7° Alas Municipalidades de los respectivos Mu-
nicipios, y al Gobernador en los demas territorios, corres-
ponde lareglamentacion sobre la esplotacion de Jos bos-
ques vy demas productos naturales del suelo.

Art. 8° Comuniquese publiquese y dése alR. N.

AVELLANEDA.

SiMox pE Irionpo.

Gobernacion de los Territorios del Chaco,

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

De acuerdo con los propésitos manifestados en nota fe-
cha 16 de Julio, de emprender un breve viaje de esplo-
racion al rio Pilcomayo, 4 efecto de determinar con
precision algunos datos que consideraba de suma im-
portancia, tanto para que V. E., en vista de ellos pudiese
resolver con acierto problemas administrativos, politicos

y econémicos, como para dar solucion 4 diversas cues-
18
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tiones internacionales que tienen estos territorios por
tnico tema de discusion; con los escasos elementos que
veinte y cuatro horas de tiempo se pudieron improvisar,
emprendimos en la mafiana del 23 de Julio préoximo pasa-
do, el viaje de esploracion enla lancha 4 vapor Pericles,
llevando 4 subordo una comitiva compuesta de 10 perso-
nas, siendo de estas 4soldados del 1° de linea, armados
de remington.

Los detalles minuciosos dela esploracion, los encontra-
ra V. E. enumerados en el Diario de Navegacion que
acompaiio, llevado prolijamente por mi Secretario.

Despues de una breve demora empleada en la investiga-
cion de las bocasdel Pilcomayo, que, segun mi opinion,
son dos, y por las que derrama sus aguas al Rio Para-
guay, navegamos durante dos dias recorriendo 40 millas
de estension.

Laentrada del Pilcomayo seencuentra a 0'2 1/2 millas
al Sud O.de la Asuncion del Paraguay. Su corriente es de
3 millas por hora, desalojando 180 metros cubicos por se-
gundo, siendo su didmetro medio, el de 40 métros, y cuya
profundidad, en suestado normal, no bajara de 5 piés.

El Pilcomayo arrastra sus aguas por unlecho de arena
segun lo constatamos por medio de una sarda cuya base
cubrimos con una lijero capa de sebo.

Sus aguas son claras y de un sabor agradable, notando-
se un marcado gusto 4 sustancias vejetales, impreso sin
duda porlas yerbas y zarzas de sus mirjenes, y tal vez por
las inmensas llanuras adyacentes, que en las épocas de
grandes crecientes permanecen largo tiempo cubiertas por
las aguas, no siendo exacto que estas sean amargas y sa-
ladas, como lo afirman algunos viajeros.

Los jesuitas en la época de su dominacion en el Para-
guay, la recomendaban como eficaz depurativo de la san-

gre.
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A efecto de conocer con certidumbre sus propiedades
medicinalesy su composicion quimica, recoji algunas be-
llotas que he traido 4 esta ciudad con el objeto de anali-
zarla.

Las costas del Pilcomayo, no siguen un sistema unifor-
me, observindose que algunas veces son altas de4 métros
y otras bajas y anegadizas, permitiendo el desborde de sus
aguas en la mas leve creciente.

Las costas altas, llamadas tambien firmes, son perfec-
tamente apropiadas para el establecimieuto de colonias,
que pueden obtener de la fertilidad prodijiosa de este sue-
lo virjen, toda clase de producciones, ya sea dedicdndolas
4 la agricultura 6 bien al pastoreo.

Los bordes elevados del Pilcomayo se encuentran cu-
biertos de mantillo vejetal, tierra que por sucomposicion,
parece haber sido preparada artificialmente porla mano
del hombre, lo que constituye una ventaja inapreciable
para el cultivo de la cafia de azidcar, arroz, trigo, maiz,
papas y demas productos de la. agricultura.

Estas producciones podrian servir para la alimentacion
de las colonias que se fundan allf, destinandose el esceso
que resultase para la esportacion que se verificaria con
suma, facilidad y economia por su proximidad al embar-
cadero que en cualquier parte da acceso 4 buques de re-
gular calado.

Cubren la superficie de estos terrenos, diferentes es-
pecies de gramineas y una variada vejetacion herbécea,
sobre la que se levantan arbustos curiosisimos y drboles
seculares, cuya talla se eleva 480y 100 piés, que pueden
suministrar maderas de diferentes clases, inmejorables
para toda clase de construcciones. Entre estos bosques
se encuentra desde el durisimo urunday, cedro, quebra-
choy cincuenta mas, destinados para la confeccion de
bellisimos muebles, asi como para sostener el peso enor-
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me de muelles, puentes, cascos de grandes embarcaciones
y vehiculos de todas clases; hasta el aromatico guayacan
negroy compacto como el azabache, el veteado palo de
rosa, el fragante y saludable palo santo, y mil otros que-
la habilidad y buen gusto del artista sabrdan convertir en
preciosos y elegantes objetos de adorno, y en muebles
para el uso doméstico; y si algunas de ellas no son utiles
en este sentido, no por eso son menos apreciables, go-
zando de propiedades que las hacen indispensables y va-
liosos por su aplicacion 4 la medicinay 4 la industria.

El clima de esta localidad, como en todo el Chaco, es
muy caloroso durante los tres meses de verano, siendo
sumamente suave y benigno en el resto del afio.

El aire atmosférico es bastante himedo 4 causa de los
vapores acuosos que se desprenden de su suelo constan-
temente cubierto por las aguas, y baflado por los rayos
abrasadores de un sol tropical. No obstante, por uno de
aquellos fenémenos incomprensibles, pero que no dejan
duda, aun cuando se hallen en completa oposicion 4 las
leyes fundamentales de fisica, estos grandes depésitos
de aguas estancadas, nunca entran en descomposicion
aparente, y aunque ella se efectiie, jamas desprenden
miasmas putridos y deletéreos 4 la salud del hombre y
demas animales inferiores; siendo positivo y perfectamen-
te constatado por la autoridad de cientificos distinguidos,
que este pais es, no solo uno de los mas productivos, sino
tambien que se halla entre los mas sanos que se habitan
en la superficie del mundo conocido.

Asl, pues, la benignidad d¢ un clima saludable, hi -
medo y tolerablemente caluroso, reunido 4 la fertilidad
del suclo, son ajentes que propenden necesariamente 4 la
estabilidad del hombre y &4 la produccion espontdnea 6
poco trabajosa de innumerables productos valiosos, tales
como la cafia dulee, el halsamo ecopaiba v muchas resinas
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y sustancias tintéreas, tabaco, arroz, patatas, café, cacao,
maiz, mandioca, mani; muchos frutos preciosos, entre
los que recordamos la chirimoya y la banana, la naranja
y limones de varias especies, el melon, sandia, varios
frutos silvestres como el mamon, CARICAPAPAYA, y toda
clase de hortalizas y hasta el trigo que tan erradamente
se considera infecundo en esta zona, siendo un hecho in-
cuestionable que 4 mediados del siglo pasado, el Para-
guay esport6 trigos que fueron aceptados y vendidos en
Buenos Aires 4 buen precio: son datos suficientesa des-
pertar el interés jeneral hacia este lado de la Republica,
siempre que el Exmo. Gobierno coopere eficazmente hasta
realizar lo que aun queda porhacer. Sinembargo de que
el rio Pilcomayo no ha sido esploradoconvenientemente,
abrigamos la esperanza de que ello sea posible, tal vez,
hasta el llano elevado de Bolivia, teniendo en cuenta el
prolijo exdmen que hemos hecho de cuarenta millas,
recorridas en nuestra lijera espedicion.

El deltadel Pilcomayo, esen su mayor estension, bajo
y anegadizo, pero, como se ha verificado, existen tambien
tierras muy altas y libres de todo temor de ser inundadas,
y ventajosamente situadas 4 la marjen de rios navega-
bles; la direccion de su caucey su forma, es, al parecer,
la de un gran semi-circulo inclinado de N. E. 4S. E. al
través de los desiertos del Chaco, y parece fuera de duda
que se forma de las aguas que se derraman desde las ver-
tientes orientales de los Andes, desde los 10° 4 22° cor-
riendo de este modo por el estenso llano ligeramente incli-
nado que desde laregion habitada de Bolivia, se estiende
hasta la margen Occidental del Rio Paraguay. Por estas
razones la esploracion de este rio se hace indispensable al
aumento de la riqueza publica; no solo porque ella nos
dara conomiento positivo y laesploracion de una gran es-
tension de los dominios de la Reptiblica, siné con la mira
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de allanar los obsticulosde su navegacion hasta el puer-

to Magarifios; habremos conseguido la introduccion 4

nuestros mercados de los ricos productos y artefactos
claborados anualmente por mas de cien mil habitantes de

los territorios de Sucre y Tarij a.

El SkeTcH 6 borrador topografico que adjunto, dard &
V. E. unaidea bastante exacta de las vueltas del rio que
nos ocupa, como tambien la prolija anotacion del sondage
practicado durante la navegacion. Del mismo modo que
el diario llevado, hora por hora, durante la navegacion,
dara unaidea de la geologia del cauce del rio y ligera ob-
servacion de sus aguas, coma tambien la determinacion
cientifica de aquella parte muy reducida dela fauna y de
la flora, queno ha podido escaparal buen deseo, 4 pesar
de lo limitado y rapido de nuestro reconocimiento.

Todas las tentativas de esploracion hechas en el siglo
pasado por los PP. Patifio y Castailar, por Casalesy por
¢l mismo Azara, han sido sumamente deficientes.

Cast todos selimitan 4 estudiar el litoral, y eso 4 muy
pocas leguas de la desembocadura del Pilcomayo en el
Paraguay, juzgando las condiciones del suelo, la fauna y
la floradel Chaco, porlas del Paraguay; que sibien es
cierto tienen gran analogia con las de estas regiones, exis-
ten, sin embargo, caractéres diferenciales entre unasy
otras que no han sido determinados con precision ni ob-
scrvados debidamente.

Corregirlos errores en que hau incurrido, estudiar con
criterio independiente estas regiones, darnos cuenta de
sus riquezas y de las ventajas 6 desventajas que se puc-
den ofrecer al hombre, es una tarea por demas provecho-
sa, quedebe imponerse al Gobierno de V. E. siempre ani-
mado por un ardiente deseo de propender, por todos los
medios, 4los adelantamientos materiales,
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- Es fuera deduda que todos los esfuerzos dirigidos en
este sentido serén coronados de éxito.

Laautorizada opinion de Delauce nos informa que el
Pilcomayo es navegable en todas las estaciones del afio,
desde el puerto Magarifios hasta las caidas del Caisa y
desde alli hasta el centro de Bolivia; asegurando que entre
esos dos puntos, sele reune el PiLava, navegable tam-
bien en todo tiempo.

La pequeiia esploracion que, bajo mi direccion, se ha
llevado 4 cabo, ha bastado para couvencernos de la prac-
ticabilidad de otras que, conmejores elementos y bajo los
auspicios de V. E., debemos emprender.

Pararealizar estos propdsitos que responden 4 un alto
interés publico, solo necesitariamos agregar 4 los ele-
mentos de esploracion que ya tenemos, un buen ingeniero,
algunos instrumentos para hacer observaciones cientifi-
cas y un pequeiio vapor que tenga el menor calado posible;
elementos todos que conceptio de muy poco costo en re-
lacion con los beneficios que de estas espediciones se
pueden reportar.

Los vastisimos territorios del Chaco se hallan cruzados
por diversos rios mas 6 menos caudalosos que es indis-
pensable conocer, 4 fin de levantar de ellos y de sus cos-
tas, los planos y estudios parciales que han de componer
la carta general de estaregion desconocida, como tambien
los estudios y observaciones que, una vez terminados y
reunidos, nos dardn el conocimiento geoldgico de una
gran parte de nuestro suelo que es completamente desco-
nocido 4 la ciencia, y tambien de los productos orginicos
que seencuentran en la superficie de este pais, el conoci-
miento de las tribus de salvages que contiene, y la aprecia-
cion, hasta hoy dudosa, de su lengua, costumbres,y el
nimero de ellos.

Medite V. E. un instante sobre las incalculables venta~
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jas que obtendria la Reptblica, con el conocimiento per-
fecto de estas inmensas zonas de tierra, y no dudo que,
convencido de la utilidad de una esploracion séria y .
formal, acordard los recursos que se necesitan para lle-
varlag cabo.

El pais reclama. para su engrandecimiento futuro aque-
llas dilatadas zonas, y esdsber de los Poderes Publicos
satisfacer estaexigencia.

Necesitamos entregar 4 la industria, nuevos campos de
esplotacion que ofrezcan al capital un empleo reproductivo,
y nada les brindard mayores provechos que los que ofrece
el Chaco. Parece que Dios ha querido reunir alli todas las
ventajas naturales que se ven dispersas en el resto del

mundo.
Necesitamos anunciar & lainmigracion que la Reptiblica

tiene nuevas tierras que ofrecerles, para que las fecunden
con su trabajo; necesitamos. en fin, descorrer el velo que
envuelve al Chaco, para hacerle accesible 4 la mirada
ansiosa de la ciencia que cree encontrar entre esos bos-
ques seculares, nuevos datos para su adelanto y pro-
greso.

Finalmente, para recordar una vez mas 4 V.E. las
riquezas que ofrece, uo solo la fauna numerosa que ofrece
ancho campo al comercio de las pieles preciosas, sino
tambien de la vegetacion espléndida que nos rodea, me
permito transcribir algunas palabras del ilustre y au-
torizado sdbio francés Mr. Alcides DOrbigny, hablando
de las costas del Chaco desde lo que es hoy Villa Occi-
dental, hasta frente &4 la ciudad de Corrientes, dice
asf:

“Las selvas que cubren la mayor parte de aquel pais,
“‘bastarian, por si solas, para proveer la mitad del mundo
“‘de maderas de construccion, igual en valor 4 las que pro-
““duce el Paraguay, sin hablar de los palos para tinta, de
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“las plantas medicinales, de las gomas, balsamos, pata-
““tas, raices, melones, cacao, etc., etc.»

«EN UNA PALABRA, LA PROVIDENCIA PARECE HABER RE-~
«UNIDO EN AQUEL SUELO PRIVILEGIADO, CUANTO PUEDE

«SER NECESARIO, UTIL § AGRADABLE AL HOMBRE.»

Dios guarde 4 V. E.

NaroLEON URIBURU.

Luis Jorge Fontana,
Secretario.

Corrientes, Enero 25 de 2876.

Al Ezmo. Sr. Ministro del Departamento del Interior,
Dr. D. Simon de Iriondo.

Impuesto del parte telegrafico de V. E. el Sr. Pampin,
Gobernador de Corrientes, en que lepedia trasmitiese la
orden de espedicionar & las costas del Bermejo, con el ob-
jeto de recuperarlas embarcaciones pertenecientes al Sr.
Leguizamon que se hallaban en poder de los indios Tobas
despues de haber asesinado al capitan [Norte-Americano
Mister Digney y cinco de sus tripulantes y habiéndome
V. E. autorizado mas tarde cou fecha 11 de Diciembre pa-
ra disponer de la chata vapor «General Viamonte,» proce-
df 4 la brevedad posible al desempeiio de esta comision.

Alindicar 4 V. E. la chata «Viamonte» tenia en cuenta
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cl mejor y mas econémico resultado del objeto propuesto:
Habia sido imposible penetrar en el Bermejo con un buque
de mas calado y en cuanto & espedicionar por tierra, no
habia que pensar en ello, siendo inconveniente la demora,
gran gasto en compra de caballos, imposibilidad comple-
ta de poder conducir los objetos que pudiesen salvarse.

En estas condicioues emprendi viaje y 4 las seisde la
maifiana del 25 de Diciembre préximo pasado, me encon-
traba en la entrada del Bermejo, luchando con el inconve-
niente de una bajante en las aguas y las dificultades de un
buque de construccion especial, navegando por primera
vezen unrio estrecho.

Durante el primero y segundo dia de navegacion, halla-
bamos las tolderias con indicio de haber sido reciente-
mente desalojadas; el 28 4 las 10 a. m. se avistaron dos in-
dios que se ocultaban en un monte préximo 4 la costa:
con este motivo ordené al capitan del buque sefior Reyes
queatracase haciendo que mi ayudante el capitan Fabrega
saltase & la playa con cuatro soldados para que procuran-
do trepar la cscarpada barranca, reconociese el campo
oculto 4 la. vista, porser esta mas alta que la casilla ele-
vada del vapor; pero aun no habia salido completamente
al borde, cuando muchas flechas, que llegaron hasta cl
agua, yundisparo de fusil, me indicaron que los indios
se hallaban mas cerca de lo que suponiamos, no quedando
duda que nos convocaban al combate.

Inmediatamente salté & tierra con 6 soldados mas de que
podia disponer, y acompaiiado de mis secretarios los te-
nientes Gomensoro, Ruiz Diaz,y D. Federico Spuch, D.
Cdrlos Monis, dos botdnicos del Parque «3de Febrero» y
algunos tripulantes de la « Viamonte» que voluntariamente
quisieron bajar.

Incorporado rapidamente al capitan Fébrega, nos halla-
mos al frente de mas de seiscientos indios, completamente
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desnudos como es de uso en sus momentos de pelea, los
quearmados defusiles, lanzas y flechas, se hallaban des-
plegados en guerrilla detrds de un ombu y algusos para-
petados porel mismo 4rbol y siendo comandados por el
cacique Cambd el mismo que dias antes llevara el ataque al
vapor «Rio delas Piedras»; en esta disposicion se mantu-
vieron algunos momentos, hasta que acosados 4 balazos y
cuando nos hallabamos 4 20 pasos, emprendieron la fuga
dejando 4 muertos entre ellos el abanderado y un cacique
que l»s animaba en la pelea, pues Cambé aterrado por la
presencia de soldados, cuando solo esperaba tripulantes
de la Compaiiia del Bermejo, salt6 en el tnico caballo que
tenia y escapd.

Perseguidos por mas de treinta cuadras, perdieron on-
ce hombres mas; 4 nuestro regreso al vapor, recojimos el
curioso andrajo que les servia de vanderay que tengo el
honor de remitir 4 V. E., tres fusiles ordinarios, tres gran-
des mates llenos de pélvora y una bolsa de cuero conte-
niendo valas y fulminantes y gran cantidad de flechas,
de arcos y masas; objetos que con mi permiso se repar-
tieron como curiosidades entre los tripulantes, llevando
¢l mayor numero los botdnicos del Parque, pues se in-
teresaban en remitirlos al museo de Ambéres.

Por nuestra parte tuvims al Sr. Spuch herido de flecha
v un soldado levemente de bhala.

Alas 11 a. m. seguimos viajey despues de 8 dias de pe-
nosa navegacion llegamos al lugar del siniestro,encontran-
doel vapory la balandra 4pique; conayuda de una gran
cabria armada en la proa del Viamonte y merced 4 los
buenos servicios del teniente Ruiz Diaz yde un jéven cor-
rentino llamado Valentin que hicieron de buzos, se levan-
taron lasembarcaciones, se restauraron como fué posible,
se salvé la maquina y toda la parte valiosa del cargamen-
to, pues los indios solo habian llevado los objetos peque-
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ios; las armas, herramientas y todo aquello que podia
serles de alguna utilidad.

Se estrajeron los restos 6seos de tres hombres que fueron
reconocidos, uno por su talla elevaday los otros dos por
defecto fisico que tambien los distinguieron durante la vi-
da; se levanté una gran cruz con una inscripcion que sig-
nifiquetan lamentable suceso, y despues de recojer cuanto
fuese de alguna utilidad, nos pusimos en viaje, llegando
d este puerto en la tarde del 17 de Enero despues de 22 dias
de viaje, conduciendo los restos humanos 4 ,que hago
mencion, las dos embarcaciones 4 remolque, la maquina,
muchos quintales de hierro galvanizado y cuanto hacia
parte del cargamento y cuanto ha sido posible salvar.

Elevando asfal conocimiento de V. E. el resultado de es-
ta espedicion de salvataje, tengo el honor de reiterar al
Ministro la espresion Sr. de mi mas distinguida conside-~
racion y respeto.

Dios guardea V. E.

NAPOLEON URIBURU.

Luis JorGE FONTANA.
Secretario.

Buenos Aires, Febrero 19 de 1876.

Contéstese al Gobernador del Chaco aprobando plena-
mente suconducta, y publiquese.

L.EGuizAMON.
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Buenos Aires, Abril15de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

La Comision Inspectora de Obras Publicas pone en co-
nocimiento del sefior Ministro, que para dar cumplimiento
al superior decreto de fecha 8 de Abril relativo 4 los estu-
dios sobre canalizacion de los rios Gualeguaychi y Victo-
ria, ha nombrado enla fecha al ingeniero, D. Manuel
Sanchez Nufiez con el sneldo de doscientos cincuenia
Juertes mensuales (F 230) debiendo dicho Ingeniero partir
brevemente al desempefio de su comision.

Dios guarde 4 V. E.

J. Lynch—G. Villanueva—Ignacio Firmat.

Buenos Aires, Abril 17 de 1875,

Aprobado y comuniquese 4 Contaduria.
IrIoNDO.

Buenos Aires, Junio 4 de 1875,

AS.E.elSr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

En el mes de Marzo dltimo V. E. nombré al Sr. Inge-
niero D. Emilio Godoy para que continuase los estudios
de irrigacion en la Provincia de Mendoza, pero 4 causa de
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la renuncia de dicho sefior ha quedado suspendida hasta
hoy esta obra de vital importancia para aquella provincia
que ha costado mucho dinero y varios afios de trabajo sin
arribar 4 un resultado satisfactorio.

La Comision Inspectora de Obras publicas ha buscado
por encargo de V.E. un ingeniero que pudiese llevar 4 cabo
los referidos estudios, y creo haber encontrado en el Sr.
D. Esteban Dumesmil la persona competente. El Sr. Du-
mesmil es ingeniero de la escuela Central de Artesy Ma-
nufactura de Paris. Ha presentado 4 esta Comision cer-
tificados de trabajos importantes que ha dirijido en Francia
4mas ha sido inspector Nacional en el estudio del F.C.
de Buenos Aires 4 Mercedes (Provinciade San Luis), co-
mision que desempeii6 4 satisfaccion del Gobierno.

Con estos antecedentes la Comision no trepida en pro-
poner 4 V. E, nombre al Ingeniero Dumesmil para ejecu-
tar los estudios de irrigacion en Mendoza.

Dios guarde 4 V. E.

G. Villanueva—Ignacio Firm ali—
J. Linch.

Bucnos Aires, Junio 7 de 1875.
Siendo necesario continuar los estudios de irrigacion
en la Provincia de Mendoza
El Presidentedela Republica
DECRETA!
1° Némbrase 4 D. Esteban Dumesnil para llevar 4 cabo

los referidos estudios.
2° Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SiMon DE [R1ONDO.



— 289 —
Departamento del Interior.

Buenos Aires, Junio 11 de 1875.

Habiéndose comunicado pbr el Gobierno de Santa-Fé
v el capitandel Puerto de la captial de la provincia, haber
acaecido un gran derrumbe de la barranca, que no solo
altera las buenos condiciones del puerto y pone en peligro
los edificios inmediatos, sino que es probable demande
reformas en las obras del dique y muclles contratadas que
estdn para construirse,

El Presidente de la Repablica
DEGRETA:

Art. 1° El ingeniero D. Guillermo Villanueva, miembro
de la Comision de O. Publicas, se trasladard 4 la capital
de Santa-F¢, y practicard los estudios necesarios para
informar al Gobierno sobre las medidas que sean conve-
nientes adoptar para la conservacion del puerto, seguridad
de la poblacion y alteraciones que sea necesario hacer 4
las obras contratadas.

Art. 2° Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SimonN pE IRIONDO

Buenos Aires, Julio 29 de 1875,

Al Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de Iriondo.

Lc Comision Inspectora de Obras Publicas, tiene el
honor de elevar 4 conocimiento de V. E. los nuevos planol

vpresupuesto de las Obras de defensa en el Puerto de
19
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Santa-Fé, y el contrato adicional que ha formulado para
la ejecucion de dichas obras.

En cumplimiento del decreto de 11 de Junio tltimo, se
practicaron por un> de los miembros de esta Comision,
nuevos estudios sobre el sistema de defensa mas adecuado
en el espresado puerto, resultando de ellos, que era in-
dispensable ejecutar una parte de las obras contratadas
con D. Estanislao Labourroire aunque con modificaciones
de importancia en el sistema de construccion.

Segun el proyecto del sefior Ingeniero D. Guillermo
Dahlquist, que sirvié de base para el contrato cou el Sr.
D. Estanislao Labourroire, debia defenderse la barranca
del rio, del lado de la ciudad, en una estension de 600
metros, delos que segun el citado contrato solo 350 me-
tros se ejecutardn. Pero las obras contratadas que hu-
bieran sido eficaces en un rio con barrancas de mayor
consistencia, no podian dar buen resultado en el de Santa-
Fé,—pues consistiendo la parte principal de la construc-
cion en una série de pilotes clavados en un terreno
arenoso, quedaban estos espuestos 4 caer en poco tiempo
sino se les daba estabilidad, defendiéndolos en la base
contra las escavaciones producidas por la corriente.

Como V. E. tiene ya conocimiento, es la opinion gene-
ral delos vecinos de Santa-Fé¢, que el remedio mas eficaz
contra la obra de destruccion que desde largo tiempo va
produciendo el rio en su mérgen derecha y amenaza
sériamente la ciudad, seria la desviacion de las aguas por
medio de un canal, cortando la islaque forma el riocon el
arroyo Tacuri. Pero si bien 4 primera vista parece esta,
una solucion fécil y segura dela cuestion, los estudios
hechos hasta hoy y los que se siguen practicando por 6rden
de esta Comision, muestran que debe procederse con
mucha cautela y con un conocimiento muy exacto del ter-
reno, antes de emprender una obra de esta naturaleza.
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Por otra parte, envista de la urgencia que hay de apro-
vechar ]a época de bajante en el rio para ejecutar cualquier
obra que ponga la ciudad 4 cubierto en el préximo verano,
de los estragos que podian causar las crecientes, enla
creencia que de todos modos habia que hacer algunos tra-
bajos para mejorar las condiciones actuales del puerto; la
Comision acepté la idea del Ingeniero Villanueva, que
consiste en defenderla del rio en una estension de 200 me-
tros, con las construcciones queindican los planos adjun-
tos. Esto es lo mas que puede hacerse este afio porlo
avanzado de la estacion.

El costo de esta obra sube 4 F 79,699 4ets. y su detalle
puede verse en las adjuntas bases de contrato. Con los
& 100,000 votados ultimamente porel H. Congreso y los
F56,000 que importaba el contrato Labourroire, €l Go-
bierno puededisponer de § 156,000 para estas obras; de
manera que quedan § 76,300.53 para aplicarlos en adelan-
te, ya sea 4 la prolongacion de la defensa de la barranca,
ya 4 la construccion de un canal de desviacion.

A este respecto, la Comision espera se terminen algunos
estudios que se han encomendado al Ingeniero Stabile
para formar una opinion definitiva que sometera inmedia-
tamente 4 la consideracion de V. E.

La Comision tiene la creencia que con el nuevo sistema
de construccion propuesto, se puede contar con seguridad
sobre la estabilidad de las obras; pero en todo caso se re-
serva el derecho de introducir todas aquellas modificacio-
nes que creyere necesarias, tendentes al mejor resultado
de las mismas.—Es tambien de opinion que el contrato
adicional que somete 4 la aprobacion de V. E., no puede
ser mas ventajoso para el Estado, pues aunque tal vez, si
se hubiese llamado 4 licitacion nuevamente, se hubiera
conseguido contratar por algo menos estas obras, la eco-
nomia no hubiese en ningun caso alcanzado 4 cubrir el
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importe de la indemnizacion que el Sr. Labourroire tenia
derecho 4 exigir para rescindir su contrato; esto aparte
de los sériosinconvenientes que presentaba la pérdida de .
tiempo.

Para concluir, la Comision debe hacer sabera V. E. que
las obras se prosiguen con la mayor actividad, de acuerdo
con lo manifestado verbalmente 4 V. E. en varias con-
ferencias.

Diosguardea V. E.

Ignacio Firmat—G. Villanueva—
J. Linch.

Buenos Aires, Setiembre 2 de 1875,

Resultando de lo informado por la Comision Inspecto-
ra de O. Publicas, despues de practicar nuevos estudios
en el puerto de la capital de Santa-Fé, la urgente necesi-
dad de ampliar y modificar las obras contratadas para la
defensa de dicho puerto con D. Estanislao Labourroire, 4
consecuencia de los nuevos derrumbes en la barranca de
aquel rio,

El Presidentede la Republica
DECRETA:

Art. 1° Autorizase & la Comision de Obras Publicas
para hacer las adiciones y reformas que propone al con-
trato celebrado con D. Estanislao Labourroire, sobre
obras de defensa del puerto de Santa-Fé.

Art. 2° Comunifquese, publiquese y pase 4 la Escriba-
nia de Gobierno para que el contratista otorgue la nueva

fianza.
AVELLANEDA.

SimoN pE Ir1ONDO.
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Bucnos Aires, Agosto 19 do 1875.

AS. E. el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo. ‘

Para ingpeccionar los trabajos de limpieza y canaliza-
cion del Riachuclo, prolongacion del Muclle, empedrados
etc., cuya direccion fué encomendada 4 la Comision Ins-
pectora de Obras Publicas por decrelo del Ministro de
Hacienda de fecha 7 del corriente, se hace indispensable
cl nombramiento de un Ingeniero, por lo tanto la Comi-
sion tiene el honor de proponer & V. E. para el desempefio
de esta Comision al sefior Ingenicro D. Félix Rojas con la
asignacion mensual de doscientos cincuenta pesos fuertes
[F 250].

Dies guarde 4 V. E.

G. Villanueva—Ignacio Firmat(—
J. Linch,

Buonos Aires, Agosto 20 de 1875,

Atento lo informado por la Comision Inspectora de
Obras Publicas sobre la necesidad de nombrar un Inge-
niero Inspector de las Obras de limpieza, canalizacion y
prolongacion del muelle del Riachuelo de Barracas.

El Presidente dela Repiablica—
DECRETA:

Art. 10 Néamloase al Ingeniero D. Félix Rojas Inspec-
tor de Jas odras espresadas con el suveldo de doscientos
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cincuenta pesos fuertes mensuales que propone la citada
Comision,

Art. 2° Comunfquese, publiquese y dése al Registro.
Nacional.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IR1oNDO.

Buenos Aires, Agosto 31 de 1875.

A S. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

La Comision Inspectora de Obras Publicas tiene el ho-
nor de dirijirse 4 V. E. haciendo presente la necesidad de
nombrar dos Ingenieros ; uno para la inspeccion de las
obras quese ejecutan en el puerto de Santa-Fé y el otro
para primer asistente en la inspeccion del Ferro-Carril de
Coérdoba 4 Tucuman en reemplazo de D. Domingo Sangui-
netti, que ha renunciado.

Para el primer puesto, propone al sefior Ingeniero D.
Jonas Larguia, con el sueldo mensual de doscieutos cin-
cuenta pesos fuertes [§f 250] y para el siguiente al sefior
Ingeniero D. Francisco Stabile con 200 § mensuales.

Al mismo tiempo, cree que seria un acto de justicia por
parte del Gobierno, aumentar el sueldo del asistente D.
Francisco Bovio, que por mas de un ano ha servido en la
iuspeccion dzl Ferro Carril de 'l'ucuman, con elojio de sus
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superiores. Para este empleado, la Comision proponed
V. E. el sueldode § 150 mensuales, en lugar de 120 que
tiene actualmente.

Dios guarde 4 V. E.

Ignacio Firmat.—G. Villanueva.—J. Lynch.

Buenos Aires, Setiembre 15 de 1875.

Atento lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Publicas, sobre la uecesidad de nombrar un Inspector de
las Obras que se construyen en el Puerto de Santa-Fé y
un asistente enlas del Ferro-Carril de Cérdoba 4 Tucu-
man en reemplazo de D. Domingo Sanguinetti que ha re-
nunciado y de acuerdo con lopropuesto porla citada Co-
mision:

El Presidentedela Repiblica
DECRETA:

Art. 1° Némbrase en comision al Ingeniero D. Jonds
Larguia para inspeccionar las obras de defensa en el
Puerto de Santa-Fé con el sueldo de (§ 250) doscientos
cincuenta pesos fuertes mensuales; y para primer asistente
del Ferro-Carril de Cordoba & Tucuman 4 D. Francisco
Stabile con ¢l de (F 200) doscientos pesos fuertes men-
suales.

Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.

StmoN bk [rioNDO.



— 296 —

Buenos Aires, Setiembre 21 de 1875,

En vista de lo solicitado por los vecinos de la ciudad de
Goya pidiendo se manden practicar los estudios para la
canalizacion del Riacho que une aquella ciudad con el
Rio Parand, y de conformidad con lo prescripto por la ley
de 14de Agosto de 1874. ’

FlPresidente de la Republica:
DECRETA :

Art. 1° La Comision Inspectora de Obras Publicas
mandara practicar los estudios de canalizacion del Ria-
cho de Goya por un Ingeniero competente.

AVELLANEDA.
SimMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Setiembre 27 de 1875,

AS. E.el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Para dar cumplimiento al decreto de 2 del corriente mes
que manda hacer los estudios de canalizacion del Riacho
de Goya, la Comision Inspectora de Obras Publicas viene
dpedir4 V. E. el nombramiento de un Ingeniero que lie-
ve 4 cabo el referido estudio.

La comision propone para este cncargo, al Ingeniero
P. Héctor Gergotich, que ha hecho antes trabajos analogos
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por o6rden del Gobierno Nacional. Al mismo tiempo cree
que el sueldo de §250 mensuales para este empleado seria
la menor retribucion que podria asignarse, en considera-
cionde Ja importancia del trabajo que debe ejecutar.

Dios guarde 4 V. E.

J. Lynch—G. Villanucva—
Ignacio Firmad.

Buenos Aires, Seticmbre 27 de 1875,

Visto lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Publicas, nombrase al Ingeniero D. Héctor Gergotich
con el sueldo de doscientos cincuenta pesos fucerles para
practicar los estudios de canalizacion del Riacho de Goya
ordenados por decreto de 2 del corriente mes.

Comuniquese. publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SiMoN b IRIONDO.

Buenos Aires, Noviembre 24 de 1875.

Habiendo solicitado el Ingeniero de Minas D. Ulises
Lasepa la cooperacion del Gobierno Nacional para esplo-
rar las salinas de la provincia de Santiago del Estero, v
pudiendo conveunir 4 los intereses publicos la esplotacion
de esos terrenos.

El Presidente de la Repablica acuerda 4 dicho Ingenie-
rola cantidad de ciento cincuenta pesos fuertes como suh-
vencion mensual, mientras duren sus trabajos.

Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

‘AVELLANEDA.
SiMoN pE IRIONDO.
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Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de remitir 4 V. E. el plano é informe
hecho por el Ingeniero Monnier, respecto 4 la praticabili-
dad dela desviacion parcial del rio Dulce, 4 fin de que
V. E. ordene el abono de los 10,000 § que decreté el H.
Congreso de la Nacion, en caso de que este trabajo sea
aprobado por el Exmo. Gobierno de la Nacion.

Me permito pedir4 V. E. que encaso de aprobacion
del plano y presupuesto adjuntos, se sirva ordenar 4 la
brevedad posible, porque el tiempo que tenemos no es
mucho.

Con este motivo me es grato saludar 4 V. E. con toda
mi consideracion y estima.

Dios guarde 4 V. E.

E. SANTILLAN.

Buenos Arres, Noviembre 9 de 1876.

Informe la Comision Inspectora de Obras Publicas.
O. Qjeda.

Exmo. seiior:

Siempre se ha reconocido como de 1* necesidad todo
trabajo que tendiendo 4 desviar y ensanchar el rio Dulce,
en la Provincia de Santiago fertilice, varios de sus depar-
tamentos que hoy perecen por la falta de agua.

El proyecto que propone el Sr. Monnier por conducto
del Gobierno de la Provincia parece en general aceptable,
vsu presupuesto equitativa; peroestd presentado enuna
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forma tan concisa que no es posible formar una idea exac-
ta en cuanto 4 los detalles y la relacion que estos trabujos
tengan con los hechos ya anteriormente para lo proteccion
de la ciudad de Santiago.

LaComision Inspectora de Obras Publicas cree que
V. E. puede acceder al pedido que sele hace exigiendo
que para los trabajos que se ejecuten se tengan presentes
por el Ingeniero Sr. Monier, el sistema seguido por el In-
geniero Monteiiach, que debe serle muy conocido, de ma-
nera que las nuevas obras esten en debida relacion con
lo hecho anteriormente.

Sin perjuicio de esto la Comision pedirs al Sr. Monier
variosdatos 4 fin de poder’darle las instrucciones nece-
sarios.

Dios guardea V. E.
Justiniano Linch—Ignacio
Firmat.

Noviembre 19 d¢ 1873.

Informe la contaduria.
0. Ojeda.

Exmo. sefior:

Las obrasde que se trata,deben ejecutarse segun dispo-
ne laley, 4 tal efecto debe V. E. disponer que vuelva este
espediente 4 la Comisiou de Obras Publicas, autorizando
4 esa Oficina para que proceda en consecuencia.

Contaduria Gteneral, Noviembre 29 do 1875.

S. Cortines.
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Buenos Aires, Diciownbre 7do 1875.

Visto este espediente promovido por el Gobierno de
Santiago del Estero, pidiendo la entrega de los diez mil
pesos fuertes que fueron votados por el H. Congreso para
auxiliar las-obras de desviacion del Rio Dulce; de confor-
midad & lo dictaminado por la Comision Inspectora de
0. Puiblicas apruebanse los planos y presupuestos de la
ohra prescntada por dicho Gobierno en la inteligeucia de¢
que sea ejecutada con sujecion 4 lo observado por la Co-
mision la cual queda encargada de vijilar su cumplimiento
v considerando que la ley de 4 de Octubre de este aiio al
votar la cantidad espresada no impuso mas condicion al
Gobierno de Santiago que la de rendir cuenta de su invor-
sion en oportunidad, librese Orden al Ministerio de
Iacienda para que ponga 4 disposicion del Gobierno ys
dicho, la suma de pesos fuertes diezmil con el cargo cor-
respondiente, imputindose este gastod la Ley de 4 de
Octubre de mil ochocientos setenta v cinco.

Comuniquese, publiquese.

AVELLANLEDA.
SiMoN DE IRIONDO.

Poder Ejecutivo.

Santa-F¢, Seticmbro 11 de 1875,

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tenzo ¢l honor de adjuntar & V. E. una solicitud de los
prineipales vecinos del Puerto de esta ciudad, enla que
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encarecen la necesidad de canalizar las bocas del Riacho,
para dejar - espedito el paso 4 numerosos buques que
frecuentan este puerto, alejados' ahora por la bajante con
incalculable perjuicio para el comercio.

Este Gobierno cumple con el deber de asociarse al puc-
blo en tan justa suplica, y piensa que V.. sc¢ ha de ser-
vir acceder 4 ella con la prontitud requerida porla consi-
derablebajante en que sc encuentra el riacho y de acuerdo
con la resolucion anterior de ese Ministerio que aun no
ha sido ejecutada.

Con este motivo, tengo el honor de reiterar 4 V. E. mi

consideracion distinguida.
Dios guarde &4 V. E.

SERVANDO Bavo.

Aureliano Argento.

Informe la, Comision de Obras Puablicas

0. Ojeda.

Sefior Sub-Sceretario !

La Comision Inspectora de Obras Publicas, es de opi-
nion que antes de resolver sobre la solicitud de los vecinos
de Santa-Fé, es conveniente se tengan datos seguros
sobre la importancia de la obra de Dragado en el riacho,
para lo cual se puede encargar al ingeniero inspector de
las obras del puerto de dicha ciudad que haga los estudios
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necesarios. Al mismo tiempo debian los solicitantes ma-
nifestar de una mancra mas esplicita, cual seria su coo-
peracion para ayudar 4 la ejecucion de la obra que desean
se lleve 4 cabo.

Buenos Aires. Setiembre 22 do 1875,

G. Villanueva—J. Lynch-—Ignacio
Firmat. ‘

Setiembre 24 de 1875.

Pase al ingeniero encargado de inspeccionar las obras
del puerto de Santa-Fé, para que informe con arreglo 4 lo
indicado por la Oficina de Obras Publicas.

0. Qjeda.

Santa-Fé, Setiembro 27 de 1875.
Exwmo. sefoR:

El seiior ingeniéro Gergotich, hizo por érdende V. E.,
4 principio del afio corriente un estudio prolijo acompafia-
do de los planos respectivos sobre la canalizacion de la
boca del riacho de Santa-Fé. Esos documentos que el
informante estndi6 cuando fueron presentados 4 V. E.
dcben encontrarse en el Ministerio y contienen todos los
antecedentes necesarios para que la Comision Inspectora
de obras publicas pueda juzgar de la importancia de esta
obra.



- 303 — ——

En cuanto 4 la oportonidad en que debe ejecutarse, me
asocio al puebloy Gobierno de esta Provincia para infor-
mar 4 V. E. queesesta la estacion mas conveniente para
ejecutar los trabajos por encontrarse el riacho en baja con_
siderable, pues, siendo Diciembre y Enero, los meses en
que tienen lugar la mas alta creciente, no debe retardarse
mastiempo la operaciou del dragado si V. E. lo estima
necesario.

Respecto dela cooperacion que los solicitantes y el Go-
bierno dela Provincia deben prestar para la realizacion de
esta obra no duda el que suscribe, que se hard efectiva en
las condiciones que V. E. lo exija.

Jonds Larguia
Ingeniero Inspector.

Octubre 1° de 1875.

Con lo informado porel Ingeniero Inspector de lag obras
del Puerto de Santa-Fé, vuelva 4 la Comision Inspectora
de Obras Puiblicas.

0. Gjeda.

Poder Ejecutivo de
Santa.Fé, Noviembre 16 do 1875.

A S8.E.el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Con fecha once de Setiembre ultimo, tuve el honor de
dirijirme 4 V. E. adjuntando.una solicitud delos principa-
les veciuos del puerto de esta-Capital, sobre la necesidad
de canalizar la boca del Riacho y no habiéndose obtenido
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contestacion hasta la fecha, creo oportuno manifestar 4
V. E. la conveniencia que habré en hacer la obra de cana-
lizacion ahora que se halla el rio en estado de bajante.

Dios guarde 4 V. E.

SERVANDO BAYO.
AURELIANO ARGENTO.

Noviembre 19 de 1875.

A laComision Inspectora de Obras Publicas para que
se espida 4 la mayor brevedad sobre este asunto y contés-
tese al Gobierno de Santa-Fé, lanota acordada.

Ir1ONDO.

$XMO. SENOR:

La Comision Inspectora de Obras Publicas despues de
estudiar este asunto, manifesto verbalmente 4 V. E. que
crefa necesario hacer estudios mas sérios que los practi-
cados por ¢l Ingeniero Gergotich. Ademas como la esta-
cion 110 es apropiada para emprender los trabajos de dra-
gado en ¢l riacho de Santa-Fé, no propuso & V. E. se
ordenasen los estudios correspondientes. La Comision
opina que es conveniente aprovechar las primeras bajantes
del rio Parand en Abril 6 Mayo, para hacer los estudios y
proyectar las obras de canalizacion solicitadas por el Go-
bicrno de Santa-Fé.

Buenos Aives, Diciembre 31 de 1875,

G. Villanueva—Ignacio Firmat—
J. Linch.
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Departamento del Interior.

Buenos Aires, Enero 10 de 1876,

Atentoslos informes producidos en este espediente,
delos que resulta que el riacho de Santa-Fé, en su embo-
cadura en el Parana presenta sérios obsticulos al comer-
cio por carecer del agua necesaria para dar acceso 4 las
embarcaciones de algun calado, siendo de ficil ejecucion
los trabajos necesarios para remover estos inconvenientes
y habiendo manifestado el Gobierno y vecindario de aque-
lla localidad hallarse dispuesto 4 cooperar 4 la realizacion
de la obra.

El Presidente de la Reptiblica—
ACUERDA :

1° Autorizar al Departamento de Ingenieros, para que
comisione 4 uno de sus miembros 4 fin de perfeccionar los
estudios del Riacho, ¢ informe acerca del costo de las obras
proyectadas, adjuntando su presupuesto y planos respec-
tivos.

2° Aceptar la cooperacion ofrecida por el Gobierno y
comercio de Santa-Fé, debiéndose hacer efectiva cuando
se proceda éla obra,

3° Comuniquesey publiquese.

AVELLANEDA.

SimoN pE IRrIONDO.
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Buenos Aires, Enero 22 de 1876.

A S. E.el Sr. Minisiro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de remitira V. E. las propuestas presen-
tadas para la ejecucion de las obras de albaiiileria, car-
pinteria, yeseria y adicionales dela Casa de Correos, de
acuerdo con los avisos de licitacion publicados con fecha
2 del ppdo Diciembre, y que fueron abiertas en presencia
de los interesados, segun consta del acta que se acom-
paia.

Se presentaron diez y nueve propuestas, y segun ha in-
formado el Arquitecto, el resultado del exdmen de todas es
el siguiente :

Paralas albaifiilerias se han presentado cuatro propues-
tas, siendo la mas baja la perteneciente 4 los sefiores
Agustin Ferrari y C*, segun puede verse en el cuadro
comparativo que se acompaiia.

Los sefiores Ferrari y C* proponen ejecutar las obras
de pintureria, y como no han sido sacadas 4 licitacion hay
gue deducir su valor, cuyo importe es § 3,531-36, de mo-
do que cl costo de las albaiiilerias, herreria y obras adi-
cionales sereduce 4 § 28,691-53, lo que d4 una diferencia
en menos con la mas bajade las propuestas de §F 8,625-02
cts.

Se han presentado nueve propuestas para las obras de
carpinteria; y cn el cuadro que se acompaiia se verd el cos-
to de cada una deellas.

La mas baja es lantimero 1. A de los sefiores Bustorf
y Sackmann, quiencs habian olvidado los precios delas
obras 4 ejecutarse en las bohardillas y las persianas del
frente Norte. En la propuestanimero 1. Bde los mixmos
seftores, han completado la série de precios ;¥ ol consejo
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la ha tomado en consideracion porque, comparandola con
la otra, la encuentra razonable, y cree que ha sido una
omision atendible.

Como puede verse por el cuadro que se acompafia, la
propuesta de los seiiores Bustorf y Sackmann es la mas
ventajosa, y debo agregar que son estos sefiores los car-
pinteros de mejor reputacion en. el pais y cuyo taller es
nmuy conocido.

La propuesta ntiim. 2 del Sr. Delcasse por la suma de
§F 15,349 44 cts. comprende el costo de los vidrios que no
se hansacado 4 licitacion. Segun la cuenta del Sr. Del-
casse, que se acompaila con su presupuesto, los vidrios
valen ps. 16,160 mjc. 6 sea § 646 80. Deduciendo esta
suma, el costo segun la propuesta Delcasse es de $ 14,702
64 6 sean 673 80 cts. mas alta que la B de los Sres. Bus-
torfy Sackmann.’

Segun el cuadro que se acompaiia de las obras de Yese-
ria propuestas la mas baja es la de los Sres. Agustin Ferra-
riy C* que solo tiene § 59 92 de diferencia con la mas
baja. Aun en el supuesto que los Sres. Camural y Fayard
presentasen fiador, no obstante seria de preferir el contra-
tar los trabajos de los Sres. Ferrari y C®., desde que es-
tos sean los empresarios de las albaiiilerias, pues, seria
conveniente que estas obras las tenga el mismo empre-
sario. )

No se debe dar principio 4 los trabajos de yeserfa hasta
que ne se hayan colocado las persianas en las ventanasde
los pisos altos, lo que deber4 indicarse en el contrato.

Reasumiendo lo que dejo espuesto, el Consejo opinaque
deben aceptarse las siguientes propuestas.

Paralas obras de albaiiileria, herreria y adicionales,

la delos Sres. Agustin Ferrariy C*., por la cantidad de §
28,691 H3 cts.
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Para las obras de carpinteria lade los Sres. Bustorf y
Sackmann por la cantidad de § 14,128 84 cts.
Para lasobras de yeseria la de los Sres. Agustin Fer-

rari y C*, porla cantidad de § 6.240 20 cts.
En caso que las propuestas que el Consejo encuentra

aceptables sean aprobadas por V. E., se formularan los
contratos de acuerdo con las condiciones espresadas para
que se efectde el trabajo 4 la brevedad posible.

En cuanto 4 los vidrios se vaa confeccionar el presupues-
to ypedir la autorizacion necesaria para pedirlos 4 Furopa,
porque por ese medio no solo se obtendria vidrios de me-
jor calidad sino con mas economia.

Dios guarde4 V. E.

Guillermo White.
Direotor.
J. R. Dillon.

Secretario.

Enero 25 do 1876.

A Contaduria General.

0. Qjeda.

Exmo. sefior:

La Contaduria ha tomado en consideracion detenida-
mente este espediente y no puede menos que adherirse
en todo al informe espedido por el Consejo de Obras Pu-
blicas. En consecuencia aceptadas que sean las pro-
puestas que en ese informe sc indican por V. E. debe
volver cste espediente al Departamento de Ingenieros
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Nacionales para que formule los contratos respectivos y
los eleve 4la aprobaciou superior.

Buenos Aires, Febrero § de 1876,

S. Cortines.

Buenos Aires, Febrero 8 do 1876,

Visto el espediente de licitacion para la ejecucionde las
obras en la Casade Correos de estaciudad, y atentolo in-
formado por el Departamento de Ingenieros Nacionales y
Contaduria General,

El Presidente dela Republica en acuerdo de Ministros
resuelve aceptar las propuestas siguientes:

Para las obras de albaiiileria, herreria y adicionales la
de los Sres. Agustin Ferrari y C°. por la cantidad de
F 28691.53.

Para las obras de carpinteria lade los Sres. Bustorf y
B. Sackmann por la cantidad de § 14128.84. Para las
obras de yeseria la de los Sres. Agustin Ferrariy C*. por
la cantidad de § 6,240.20.

Vuelva este espediente al Departamento de Ingenieros
para que celebre los contratos respectivos, debiendo re-
mitirlos 4 este Ministerio para su aprobacion.

Comuniquese, publiquese y déseal R. N.

AVELLANEDA.

O. LEGUIZAMON.
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Buenos Aires, Junio 19de 1875.

A S. E.el Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Segun telegrama del Sr. Ingeniero D. Carlos Chris-
tierson fecha 17 del corriente, ha quedado ya concluida la
compostura del Puente Velez garsfield sobre el rio Arias
en la cindad de Salta, siendo de poca importancia la averia
que en ¢l se habia producido.

Dios guarde 4 V. E.
Justiniano Linch—Ignacio
Firmat.

Departamento del Interior.

Buenos Aires, Junio 21 do 1875.

Archivese,
SimMoN pE IrRIONDO.
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Buenos Aires, Mayo 28 de 1875.

A S.E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de

Iriondo.

La Comision Inspectora de Obras Publicas tiene el ho-
nor de elevar 4 conocimiento de V. E. el contrato parala
compostura del puente sobre el Desaguadero, celebrado
por el Ingeniero asistente D. Nicolas Alvarado conD.
Blas Barrera, cuyo importe asciende 4 seiscientos setenta
pesos fuertes [§ 670].

V. E. ordené 4 esta Comision que mandase ejecutar las
composturas necesarias en dicho puente, las que, segun

Pero segun el informe del Sr. Alvarado, no es posible
con unasuma tan reducida sino limitarse 4la compostura
de los estribos; mientras que es necesario hacer algunos
desagues y arreglos en el camino antes de llegar al puente
para evitar que los estribos de este vuelvan 4 quedar en
muy corto tiempo sujetos 4 una destruccion inevitable, &
causa de las crecientes que bajan por el camino.

La Comision creé que el Sr. Alvarado, al hacer el con-
trato adjunto de conformidad con las instrucciones que se
le dieron, ha comprendido bienla conveniencia de hacer
un trabajo que ofrezca seguridades de estabilidad y espe-~
raque V. E. le prestara su aprobacion.

Dios guarde 4 V. E.
G. Villanueva—J. Lynch—Ignacio

Firmat.

Buenos Aires, Junio 28 de 1875.

Atento lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Publicas y lo informado por la Contaduria General
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apruébase en todas sus partes el adjunto contrato cele-
brado por el Ingeniero Nacional D. Nicolas Alvarado 4
nombre del Gobierno y D. Blas Barrera, parala compos-
tura del puente sobre el rio Desaguadero.

Comuniquese 4 la Contaduria General y Comision Ins-
pectorade Obras Publicas, acompaiiandoles copia autori-
zada del contrato, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SiMoN pE IRIONDO.

Departamento del Interior.
Buenos Aires; Julio 15 de 1875.

Atento lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Piblicas sobre la urgente necesidad de proveer los fondos
necesarios para la reconstruccion del Puente del Pasage,
que puede fracasar si no se construye una parte conside-
rable antes de la época de la creciente, paseal Ministerio
de Hacienda para que disponga que por la Administracion
de Rentas de Salta se entregue al [ngeniero D. Hilario
Dupouts, Director de la obra mencionada la cantidad de
seis mil pesos fuertes de cuya inversion rendird cuenta en
oportunidad; imputese esta suma al inciso 18, item 1° del
Presupuesto de este Departamento, comuniquese y publi-
quese,

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.
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Buenos Aires, Noviembre 10 de 1875.

A 8. E. el sefior Ministro del Interior, Dr. D. Simon
de Iriondo.

Para terminar el nuevo proyecto de puente en el «Ria-
chuelo» [Provincia de Corrientes] se requiere practicar
algunos estudios, complementarios, principalmente con
el objeto de conocer la clase del terreno sobre el cual se
han de fundar los estribos y pilares.

Con este objeto, es indispensable hacer un gasto de
240 en una bomba y autorizar al Ingeniero Brochet des
Roches para invertir hasta § 400 en los referidos estudios
—La Comision Inspectora de Obras Publicas solicita de
V.E. lafacultad para hacer estos gastos,de los que rendira
cuenta oportunamente.

Dios guarde 4 V. E.

J. Lynch—G. Villanueva—
Ignacio Firmat.

Buenos Aires, Noviembre 15 de 1875,

De acuerdo con lo propuesto por la Comision Inspectora,
de Obras Publicas, autorizasele para que gaste hasta la
cantidad de seiscientos cuarenta pesos fuertes en los estu-
dios y compra de la bomba que pide para los trabajos del
puente del Riachuelo.

Librese 6rden 4 Tesoreria para que entregue esta canti-

dad 4 la Comision con cargo de rendir cuenta oportuna-
mente de su inversion.

Comuniquese y publiquese—

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRioNDO.
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Buenos Aires, Marzo 5 de 1875.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior.

Elafio ppdo. fué autorizada la Comision Inspectora de
Obras Publicas para reconstruir el puente del pasaje; y
aun cuando era ya algo avanzada la estacion en que se
podia ejecutar eltrabajo, se puede construir el arcon, y
defensa del pilar nimero dos, y colocar un tablero pro-
visorio para evitar se interrumpiese el trafico de ese cami-
no durante las lluvias del verano.

Para terminar las obras indispensables 4 la conserva-
cion y utilidad del puente, se hace necesario reconstruir
los pilares uno y tres, que de lo contrario, en las proxi-
mas lluvias, seran arrastrados por la corriente; ademas
se debe deshacer el tablero provisorio y construirlo defini-
nivamente ; el costo de estas obras ademas de lo ya gas-
tado y de lo que falta por abonarse hasta la chancelacion
de la cuenta dereconstruccion es de F5065.

El Consejo de Obras Publicas opina que convendria
contratar con el sefior Dupouts la terminacion de la obra
en las condiciones que se estipulan en el proyecto de con-
trato que se acompaiia, celebrado en representacion del
Gobierno Nacional, entre el Director del Departamento de
Ingenieros Civiles y el Sr. Dupouts.

Como la reconstruccion del puente debe empezarse en
el mes préximo, y es urgente despachar el personal que
actualmente est4 ocupado en él, se hace necesario adop-
tar una resolucion para proceder & los trabajos 4 la bre-
vedad posible.

Dios guarde 4 V. E.

Guillermo Whilte.
Justo R. Dillon.
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Buenos Aires, Mayo 17 de 1875,

Siendo urgente proceder cuanto antes 4 la ejecucion de
las obras complementarias del puente del Pasaje y ha-
llandose conforme el contrato presente con las instruccio-
nes recibidas de este Ministerio, apruébase en todas sus
partes.

Comuniquese 4 quienes corresponday dése al Registro
Nacional.

SiMoN DE [RIONDO.



Caminos

Gobierno de Mendoza.

Mendoza, Junio 3 de 1874,

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de hacer presente 4 V.E.que parala con-
sarvacion del camino dela Cordillera por Uspallata practi-
cado ultimamente por el sefior Ingeniero Malmen, es in-
dispensable un caminero que lo vijile y repare los frecuen-
tes derrumbes que ocasiona el deshielo y el trifico de ga~
nados.

Me permito indicar4 V. E. la creacion de ese empleado
para que si lo tiene 4 bien, se digne hacerlo figurar en el
presupuesto del ailo entrante, evitando de esa manera
la destruccion y pérdida de un camino que ha sido bien
terminado.
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Reitero 4 V. E. mi distinguida consideracion.

FRANCISCO CIVIT.
ANGEL CERETTI.

Buenos Aires, Marzo 13 de 1875.
A la Comision de Obras Publicas.

J. Larguia.

I. Secretario.

Exmo. sefior:

La Comision pidi6 al Ingeniero Malmen le indicase el
nimero de camineros que 4 su juicio se necesitaban en el
camino de Uspallata y con fecha 10 de Mayo contesta lo

siguiente :
« Para la conservacion satisfactoria del camino com-

puesto que consta de doce leguas, no se precisaria con-
tratar mas que un solo caminero con el sueldo de § 50
mensuales durante todo el afio. Por este sueldo se obli-
garia el caminero 4 pagar de su cuentalos auxiliares que
necesitase en épocas que exijen mas trabajo, como es la
primavera y al efecto se detendria durante los meses de
Mayo 4 Setiembre la mitad del sueldo como garantia del
buen cumplimiento. Recien despues de ser aprobado el
estado del camino en la visita de inspeccion que se haria
4ntes que se abraal trafico, recibiria la otra mitad.

La Comision cree que la idea del Ingeuierc Malmen es
aceptable, pues, dicho Ingeniero fué el que hizo construir
el camino citado y debe conocer las necesidades de su con-
servacion. Por lo tanto V. E. podiria autorizar al Gobier-
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no de Mendoza para gastar la suma de § 600 al afio en la
conservacion del camino de Uspallata, en la forma y con-
diciones que aconseja el sefior Malmen.

Buenos Arres, Mayo 31 de 1875.

Ignacio Firmat.—G. Villanueva.—
J. Lynch.

Buenos Aires, Junio 4 de 1875.

Atento lo espuesto con la Comisionde Obras Publicas,
y lo manifestado por el setior Gobernador de la Provincia
de Mendoza, en la presente nota, autorizasele para gastar
hasta la suma de seiscientos pesos fuertes en la conser-
vacion del camino de Uspallata en la forma y condiciones
que aconseja el Ingeniero Malmen en el informe que se
transcribe. A sus efectos comuniquese 4la Contaduria
General y 4 dicho sefior Gobernador, transcribiéndole el
informe citado, debiendo imputarse este gasto al inciso 12
item 1°del presupuesto de este Departamento y publiquese.

AVELLANEDA.

SimMoN DE IRIONDO.
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Departamento del Iuterior.
Buenos Aires, Julio 22 de 1875.

Visto lo espuesto por la Comision Inspectorade Obras
Ptblicas, y lo informado por la Contaduria General sobre
el presupuesto presentado por aquella para la compostura
del camino desde Lobos 4 cabeza del Buey en la provincia
de Salta:—Autorizase 4 la citada Comision para que saque
4 licitacion las obras segun la determinacion que de ellas
hace en su informe de 5 del corriente, y con sujecion al
presupuesto presentado,debiendo elevarse oportunamente
al Ministerio las propuestas para su aprobamon.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.
Simon pE IrIONDO.

Departamento del Interior.

Bucnos Aires, Julio 24 de 1875.

Atento lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Publicas ylo informado por la Contaduria General, aprué-
base en todas sus partes el adjunto contrato celebrado
por el Ingeniero Nacional D. Nicol4ds Alvarado en repre-
sentacion.del Gobierno, con D. Hermenegildo Adaro, pa-
ra la aperturadel camino de San Luis 4 Fraga.

Comuniquese, publiquese y dése al R. N.

AVELLANEDA.
SimMoN DE IrIONDO.
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Buenos Aires, Agosto 26 de 1875,

Atentolo dictaminado por la Contaduria General ylo
informado por la Comision Inspectora de Obras Publicas,
autorizase 4 esta para sacar 4 licitacion publicala cons-
truccion del camino carretero que se proyecté entre la
ciudad delaRioja y la Estacion «Recreo» del Ferro-carril
de Coérdoba 4 Tucuman, en la forma que ordenala Ley, ¥
bajo las bases que aconsejalu misma oficina.

Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IrIONDO.



ANEXO G

AGRICULTURA



Buenos Aires, Julio 14 de 1875.

Al Exmo. Sr. Minisiro del Interior Dr. D. Simon de
friondo.

Para remitir las colecciones de plantas pedidas por los
Gobiernos de Provineia en virtud de la circular que con
fecha 20 de Mayo dltimo se sirvié V. E. dirigirles, el De-
partamento Nacional de Agricultura tiene que ser provisto
de fondos suficientes que estima en la cantidad de & 700.

Dicha suma ha de invertirse en el arreglo y envase de

las plantas ¥ principalmente en el pago de los fletes por
su conduccion.

Debo prevenir 4 V. E. que antes habia solicitado estos
fondos por considerar de acuerdo con lo manifestado por
el Jardinero en Gefe del jardin de aclimatacion, que la
¢poca mas apropiada para distribuir las plantas es los pri-
meros dias de Agosto. Antes habria sido espuesto 4 causa
de los fuertes frios.

Dios guarde 4 V. E.

E. Oldendorff..
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Departamento del Interior.

Buenos Aires, Agosto § de 1875,

En vistadelo expuesto por el Departamento de Agri--
cultura y lo informado por la Contaduria General, pase al
Ministerio de Hacienda para que mande entregar al Gefe
de dicho Departamento D. Ernesto Oldenderff, la suma
que solicita para atender 4 los gastos que ocasione el
envio de plantas 4 las Provincias; debiendo rendir cuenta
en oportunidad de su inversion; éimpiitese esta cantidad
al inciso 19 item 1° del presupuesto de este Departamento
y publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE [RIoNDO.

Buenos Aires, Marzo 18 de 1875,
Al Sr. Gobernador dela Provincia de Buenos Aires.

El Gefe del Departamento Nacional de Agricultura se
ha dirfjido 4 este Ministerio, encarcciendo la urgente ne-
cesidad de dotar de aguas corrientes al Jardin de Aclima-
tacion.

Este establecimiento llamado & prestar importantes be-
neficios & la Republica cuenta ya con una cantidad muy
considerable de darboles 6 plantaciones cuyo ricsgo indis-
pensable para su conservacion, s hoy deficiente y muy
costoso porla faltade aguas corrientes.
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Me permito, pues, pedir & V. E. se sirvalibrar las érde-
nes necesarias para que el Jardin de Aclimatacion sea
dotado de ellas para ascgurar su conservacion y pro
greso.

Dios guarde V.E.

SimMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Agosto 21 do 1876,

Al Sr. Ministro del Interior dela Nacion.

En contestacion 4 la nota de V. E. de 18 de Marzo del
corriente, pidiendo se provea del servicio de aguas cor-
rientes al Jardin de Aclimatacion, tengo el honor de
trascribir 4 V. E. la nota que con este motivo ha pasado
la Comision de Aguas Corrientes con fecha 17 del actual.

« Al Sr. Ministro de Hacienda D. Rufino Varela.

Tengo el honor de devolver al seiior Ministro con el
informe respectivo, el espediente relativo 4 la colocacion
de caiierias y provision de agua en el Jardin de Aclimata-
cion, dependiente del Departamento Nacional de Agricul-
tura.

La Comision ha detenido hasta ahora este asunto, con
el objeto de ver si de algun modo podia satisfacer el pedi-
do de la Oficinade Agricultura.

Pero siendo esto imposible por el momento 4 causa de no
tener las maquinas en servicio el suficiente poder, y los
depésitos y flltros existentes bastante capacidad para sur-
tir de agua la poblacion, se ve en lanecesidad de elevarlo 4
V. E. 4 fir de que, el Gefe de! Departamento pueda arbitrar
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los medios necesarios para obtener el agua tan indispen-
sable en la estacion de verano, y que esta Comision siznte
por las razones espueslas no poder sumiaistrar.

Dios guarde al Sr. Ministro—

Emilio Bunge.
Matias Erausquin.
Secretario.
Dios guarde 4 V. E.
C. CASARES.
RuFINO VARELA.

Buenos Aires, Sctiembre 1 ° de 1875.

Pase al Departamento de Agricultura.
J. Larguia.

Exwmo. siiioRr:

Impuesto de la nota que ha dirijido 4 V. E. el Sr. Gober-
nador de la Provincia, debo manifestarle que el Departa-
mento solicito la autorizacion de V. E. para costear la
cafieria necesaria para el servicio de las aguas corrientes
en el Jardin de Aclimatacion, por cuanto la Comision que
ahora espresa la imposibilidad de concederlas, manifestd
con fecha de Julio 15 que no tendria inconveniente si el
Gobierno Nacional satisfacialos gastos que ocasionase la
colocacion de los cafios.

Pero en vistade que las circunstanciashan cambiado
y teniendo en cuenta que para que no se malogren las
grandes plantaciones hechas en el Jardin, es indispen-
sable & todo trance contar en la proxima estacion con agua
suficiente, el infrascripto se permite solicitar de V. E. la
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autorizacion necesaria para mandar construir un pozo
inagotable con los motores y aparejos indispensables para
estraer el agua, todo lo cual exijird una erogacionde 35 4
40,000 $ m¢, debiendo sacarse ‘4 licitacion ese trabajo.
Dada la grande estension del Jardin y lo costoso que
serd regarlo 4 mano, no dndo que V.E. accederd al pe-

dido que tengo el honor de hacerle.

Buenos Aires, Setiembre 13 de 1875,

Informe la Comision Inspectora de Obras Publicas res-
pecto del costo y practicabilidad de la obra que se pro-

pone.
0. Ojeda.

ExMo. SENOR:

Se acompaiiad V. E. el informe del Ingeniero Rojas que
fué encargado por esta Comision de inspeccionar si las
obras propuestas-para el Jardin de Aclimatacion en esta
Ciudad son practicables y calcular su costo; de €l se
deduce que la suma presupuestada por el Sr. Gefe del
Departamento de Agricultura es suficiente, y que los traba-
jos practicados no ofrecen dificultad en su ejecucion.

Bucuos Aires, Novicmbre 3 de 1875.

Justiniano Linch—Ignacio Firmat—
G. Villanueva.
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Buenos Aires, Noviembre 2 de 1873.

A los Sedores miembros de la Comision Inspectora de

Obras Pablicas.

Tengo el honor de informar 4 vds. respecto al costo y
practicabilidad de las obras propuestas por el Gefe del
Departamento de Agricultura para proveer de agua sufi-
ciente al Jacdin de Aclimatacion.

Como el espediente 4 que agrego este informe no su-
ministraba los datos suficientes para poder informar, me
diriji al sefior Oldendorff para conocer detalladamente las
obras que proponellevar 4 cabo, segun los informes reci-
bidos de dicho seiior, las obras 4 ejecutar son las siguien-
tes :

1° Dar al pozo que existe en el jardin, mas profundidad
para obtener una mayor cantidad de agua.

2° Colocar una bomba de doble efecto 6 sea & dobles
pistones, movida con un motor animal.

3° Construccion de un estanque 6 depdsito distribuidor
para llevar el agua 4 diferentes puntos del jardin y utilizar
la presion hidrostatica para ejecutar el riego.

Todas estas obras son de ficil ejecucion y de una nece-
sidad apremiante, dadas las grandes plantaciones que
se han hecho y que necesitan de un riego abundante. En
cuanto 4 su costo, creo que podra efectuarse con 1ys 40
mil $mf, en que las ha presupuestado el sefior Oldendorff.

Saluda 4 los sefiores miembros de la Comision con to-
da consideracion.

F. Rojas.
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Buenos Aires, Noviembre 15 de 1875.

Visto los informes producidos por la Comision de Obras
Publicas y del Ingeniero comisiouado por ella para veri-
ficar el presupuesto dela obra, y siendo de notoria urgen-
ciala provision de la agua que requiere el Gefe del De-
partamento de Agricultura parala conservacion del Jardin
de Aclimatacion, el Presidente de la Republica acuerda
autorizar al Gefe de dicho Departamento para que proceda.
4 ejecutar la obra del pozo propuesto, pudiendo gastar en
ella hasta la cantidad de mil seiscientos pesos fuertes, de-
biendo sacarse 4 licitacion en conformidad 4 la ley de con~
tabilidad.

Imputese esta suma al inciso 8° del presupuesto de
este Departameuto. Comuniquese, publiquese y dése

el Registao Nacional.
AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.

Colonia San Carlos, Marzo 15 dc 1875,

Al Sr. Gefe del Departamento Nacional de Agricultura,
D. Ernesto Oldendorff.

Tengo cl honor de adjuntar seis certificados que la Co-
mision encargada por esta Municipalidad para verificar y
pesar los capullos de seda cosechados en esta Colonia en
los afios 1873 y 74, remili6é 4 esta Corporacion, con el mo-
tivo de que sean dados los pasos necesarios para obtener
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el premio que en fomento de esta nueva industria el Go-
bierno Nacional acuerda.

Pcr un olvido involuntario no han sido mandados el afio
pasado los que respondian al aiio de 1873 y no habiendo -
losinteresados dado pasos ningunos hasta ahora, apro-
vecho la ocasion para remitirselos todos juntos.

En la esperanza que V. E. seinteresard en favor de los
colonos, para que le sea acordado el premio que han me-
recido, me es grato ofrecerle mi consideracion del mayor
aprecio y estimacion.

Dios guarde 4 V. E.

José G. Bertelli.

Secretario.

Isidro Igares.

Es copia.
F. Hamann.
Oficial 2°

Buenos Aircs, Abril 3 de 1873,

A S.E.el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo la honrade pasar en cépia 4 V. E. lanota 4 que
vienen agregados algunos documentos que originales
acompaiio dirijida 4 este Departamento por la Municipa-
lidad de la Colonia San Carlos, provincia de Santa-Fé,
pidiendo mi interposicion para que se acuerde el premio 4
que son acreedores 10s colonos dedicados alli & Ja cria del
Susano de seda.
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Habi¢ndose llenado las condiciones prescriptas en la
ley dictada para el fomento de esa importante industria en
lo tocante 4la cosecha de los capullos de seda. V. E. ins-
truido de ello determinara lo conveniente.

Diosguarde 4 V. E.

E. -Oldendorff.

Buenos Aires, Abril 6 de 1875.
A la Contaduria General.

J. Larguia,

Sub-Sccretario.

Exmo. sENoR:

La ley de 27 de Julio de 1873 acuerda un premio para el
fomento dela industria sericola.

Los recurrentes estin comprendidos en las disposicio-
nes de esa ley articulo 1° inciso 2°.

El Decreto reglamentario de la misma exije para justi-
ficar los derechos que se adquieran en virtud de esa ley,
certificados espedidos por comisiones gue nombren las
respectivas Municipalidades.

En el caso que ocurre se han llenado los requisitos que
exije el mencionado decreto. Pero, para que los certifica-
dos presentados produzcan sus efectos, por lo menos es
necesario que sus formas sean revalidadas. Esto ne loexi-
‘e espresameute el decreto, pero implicitamente parece
comprendido en su articulo 3° cuando dice :—«y demds
diligencias que fueren necesarias.»
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Ademas, la revalidacion de esas firmas es un requisito
indispensable, como facilmente se comprende.

SiV. E. participa de la misma opinion que esta oficina,
debera enténces disponer, por ese Ministerio que pase este
espediente al Gobierno de Santa-Fé al efecto indicado.

Contaduria General, Octubre 26 de 1875

S. Cortines.

Bucnos Aires, Octubre 31 de 1875;

Pasc al Gobicrno de Santa-Fé 4 los efectos indicados
por la Contaduria General.
IrioNDO.

Saunta-Fé, Noviembro 6 de 1875.

No teniendo ¢l Gobierno un conocimiento exacto acerca
de laautenticidad de algunas de las firmas que suscriben
los certificados adjuntos, y sobre el cardcter que invisten
los firmantes de los mismos, pase este espediente al Sub-
delegado de Policia de la colonia San Carlos, para que
manifieste si los que suscriben dichos certificados lo han
hecho como municipales 6 como comisionados al efecto, y
si son autégrafas las firmas que los suscriben.

Hay una ribrica—
Argento.

Exmo. Setior.

El Subdclegadode la colonia San Carlos evacuando el
informe ordenado & V. E. respetuosamente dice: Que las
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firmas que aparecen al pié de los seis certificados que
corren de f. 34 f.8de este espediente son las que usan los
firmantes en todos sus actos publicosy privados, yque los
mismos sefiores fueron nombrados en comision por la
Corporacion Municipal para pesar los capullos presenta-
dos por los productores.

San Carlos, Noviembre 9 de 1875. L.
Manuel Nickiset

Santa-Fé, Noviembre 11 de 1875.

Espidase en seguida el certificado correspondiente y de-
vuélvase con la nota de estilo.

Hay una ribrica— .
Arjento.

Santa-Fé, Noviembre 12 de i875.

Certificase que el Sr. D. Manuel Nickeset por quien apa-
rece espedido el informe anterior es como se titula, Sub-
delegado de Policia de la Colonia de San Carlos, actual-
mente en ejercicio de su cargo, y lafirma y rubrica con que
lo suscribe son autografos y las mismas que usan en todos

sus actos publicos.
Bayo.

Aurelio Arjento.

Santa-Fé, Noviembre 12 do 1876.

Al Exzmo. Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de dirijirme 4 V. E. devolviéndole dili-



— 334 —

genciado el espediente que se sirvié remitir con fecha 30
de Octubre ultimo. ’
Dios guarde 4 V. E.
Servando Bayo.
Aurelio Arjento.

Buenos Aires, Noviembre 18de 1875.

Vuelva al Departamento de Agricultura para queinfor-
me respecto de los premios 4 que se han hecho acreedo-
res los colonos que segun los certificados adjuntos de este
espediente, se han presentado optando 4 ellos, teniendo
presente para espedir suinforme lo dispuesto en la ley de
27 de Julio de 1873 y en el decreto reglamentario de 28 de
Mayo de 1874.

IrIOXDO.

Exmo. Sefior:

El Departamento Nacional de Agricultura tiene el honor
de manifestar 4 V. E. que los agricultores & que serefiere
este espediente se hallan comprendidos en el art. 2 item.
2° de laley de 27de Julio de 1873, habiendo llenado las
prescripciones del decreto reglamentario de 28 de Marzo
de 1874.

En consecuenciapuede V. E. si lo tiene 4 bien, decretar
la entrega de los premios & que son acreedores, en ¢l or-
den siguiente:

D. Domingo Stapinato................ 231 F
« Lorenzo Beneditto............coue 70 «
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« Domingo Stapinato................ 68 «
« Lorenzo Benedetto................. 48 «
« Chiafredo Boora........c...oovnnn. 46 «
« Andreu Faschetta................. 42 «

Debe el infrascripto prevenir 4 V. E. que la ley se presta
4 dos interpretaciones respecto de la manera como debe
hacerse la liquidacion de los premios por cuanto el articulo
citado designa F 40 por cada 20 kilogramos de seda en
capullos que se presenten, no esperando de un modo ter-
minante se ha de aumentarse en proporcion el valor del
premio encaso de que los kilogramos pasende veinte y no
lleguen 4 cuarenta, 6 se liquida por porciones de 29 so-
lamente.

El Departamento se ha permitido hacer la liquidacion de
lamaneramas favorable para los agricultores, teniendo en
cuenta la demora que han sufrido pararecibir los premios
y los perjuicios que este afio han esperimentado los colonos
4 causa de la langosta.

Elinfrascripto se permite tambien indicar la convenien-
cia de que los premios acordados se distribuyan en pre-
sencia del mayor niimero de colonos para que 4 todos sir-
va de estimulo un acto tan generoso de parte del Go-
bierno.

Brionos Aires, Diciembre 4 de 1875.

E. Oldendorff.

Buenos Aires, Dicicmbre 13 de 1875,

Vuelva 41la Contaduria.

O. Ojeda.
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Exmo. Sefior.

Es de opinion la Contaduria que V. E. se sirvadisponer
d favor de la Direccion General de Agricultura, cl pago de
la suma de quinientos cuatro pesos fuertes, (§F 504) para
que proceda de la manera que indica.

Contaduria General, Diciembre 31 de 1873.

Francisco Vivas.

Bucnos Aires, Enero 15 de 1876,

Estando comprobado por los informes producidos en
este espediente que los colonos de la colonia San Carlos,
D. Domingo Stapinato, D. Lorenzo Benedetti, D. Chiafre-
do Borro y D. Andreu Faschetta se hallan comprendidos
en la prescripcion del articulo 2° item 2° de la ley de 27 de
Julio de 1873 y habiéndose dado cumplimiento 4 lo dis-
puesto en el Decreto Reglamentario de 28 deMarzo de
1874, declaranse 4 dichos colonos con derecho al premio
establecido por laley referida.

Por tanto pase al Ministerio de Hacienda para que or-
dene la entrega al Gefe de Departamento del Agricultura
dela cantidad de quinientos cuatro pesos fts. (504 F)
que importa la liquidacion anterior, quedando encargado
el mismo funcionario de hacer el reparto 4 los agricul-
tores nombrados en la forma que indica en su informe.
Imputese este gasto dla ley de 27 de Julio de 1873.

Comuniquese al Gobierno de Santa Fé, publiquese, &
insértese en el Rejistro Nacional.

AVELLANEDA.
SivoN bE IRioNDO.
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Exmo. Sr. Ministro del Interior.

Juan Invernizzi y Juan Toschini vecinos de la ciudad de
la Concepcion del Uruguay, ante* V. E. respetuosamente
110S presentamosy esponemos;

Que segun los certificados de la Municipalidad de aque-
lla Ciudad, nos encontramos en las condiciones de los
incisos 19, 2° y 3° del articulo2° de la ley de 3 de Julio
de 1873.

Como V. E. vera porlos mencionados certificados que
con la debida solemnidad acompaiiamos, en nuestro esta-
blecimiento de quinta ubicado en la ciudad del Uruguay,
tenemos un cultivo de mas de mil plantas de moreras de
ménos de dos aiios; y de cuyas plantas nos venimos sir-
viendo para la cria del gusano de seda, industria introdn-
cida por nosotros, y cuyacosecha en el afio presente nos
ha dado el resultado que V. E. observara por el certificado
respectivo, colocdndonos superabundantemente en las
condiciones de optar 4 los premios establecidos porel2° y
3er inciso del art. 2° de la ley que antes hemos citado.

De esta cosecha hemos hilado la mitad de capullos, des-
tinando la otra mitad para semilla, en atencion 4 pedidos
que se nos han hecho de Europa, donde como es sabido el
gérmen del guzano de seda se encuentra hoy enfermo y
no daresultados satisfactorios en la cosecha.

Con este memorial presento 4 V. E. de acuerdo con lo
que dispone el art. 3° del Decreto reglamentario de la ley
de Julio del 73, un cuadro que contiene las muestras de
seda hilada de las clases que hemos cosechado, y tambien
los capullos de unay otra.

Conlos documentos acompafiados, pues, yla muestra
que presentamos, venimos & pedir por intermedio de
V. E. al Exmo. Gobierno Nacional, que prévio el informe
del Departamento de Agricultura y demés diligencias que

22
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fueren necesarias, se sirva otorgarnos los premios que
nos corresponden por la plantacion de la mora y cosecha
de seda en capullo é hilado.

Por lo espuesto:

A V.E. pedimos que habiendo por presentados con los
certificados y muestras de nuestra referencia, se sirva
oportunamente otorgarnos los premios que creemos haber
ganado con arreglo 4 la ley, mandindonos entregar su
importe por la oficina que corresponda.

Es justicia Exmo. Seitor.

Juan Invernizzi—Juan Toschini.

Diciembre 2 do 1875.

Informe la Contaduria General.

0. Ojeda.

Exmo. Sefior:

Corresponde se sirva V. E. disponer que pase este es-
pediente 4 informe al Departamento de Agricultura. Hecho
que vuelva.

Buenos Aires, Diciembre 20 de 1875,

S. Cortines.

Diciembre 27 de 1875,

Comolo pide la Contaduria informe el Departamento de
Agricultura.

0. Qjeda.
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Exmo. Seiior:

Los certificados acompaiiados por los solicitantes acre~
ditan que se hallan comprendidos en la Ley de 27 de Julio
de 1873, habiendo llenado los requisitos exigidos en el
Decreto reglamentario de 28 de Marzode 1874. En conse-
cuencia, el infrascripto considera que puede V. E. si lo
tiene 4 bien, otorgarles el premio queles corresponde por
las mil plantas de morera cultivadas y los ochenta kilogra-
mos de seda en capullos.

Buenos Aires, Enero 14 de 1875,

E. Oldendorff.

Enero 14 de 1875,
Vuelva 4 Contaduria.

0. Ojeda.

Exmo. Sefior:

Este espediente est4 suficientemente sustanciado segun
la ley y decreto reglamentario de la materia.
En consecuencia, la Contaduria procede 4 liquidar:
Por 1,000 moreros. ........... Ceeereeiiaas F 180
Por 80 kilégramos de seda en capullos 4 40
pesoscadaR0.......vviiniiiiiiiiiie. . « 160

F 240
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Son doscientos cuarenta pesos fuertes (F 240) que im-
porta esta liquidacion cuyo pago debe V. E. resolver.

Buenos Aires, Febrero 18 de 1876,

S. Cortines.

Buenos Aires, Marzo 6 de 1876.

Estando comprobado que los solicitantes se hallan
comprendidos en los términos de la ley de 27 de Julio de
1873, que acuerda premios para fomentar la industria
sericicola en el pais, pase al Ministerio de Hacienda para
el abono 4 D. Juan Invernizzi y D. Juan Foschini de la
cantidad de doscientos cuarenta pesos fuertes ($ fts. 240)
que les corresponden por las mil morerasy los ochenta
kilogramos de capullos de seda que han presentado,
debiendo imputarse este gasto 4 la espresada ley y publi-
quese.

AVELLANEDA

Simon pE IRIONDO.

Buenos Aires, Enero 7 de 1876,

Al Exmo. Sr. Miniswro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Tengo el honor de acompaiiar 4 V. E. el informe ori-
jinal y certificados constando la existencia en la Colonia
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de Tortugas dediez y ocho mil plantas de morera en las
condiciones que exije la ley de 27 de Julio de 1873.

Estas plantas provienen de semilla traida de la Italia
por los mismos colonos, y el Sr. Presidente inspeccioné
varios ramos cuando su viaje al Rio 4°.

Con el premio que les acuerda la ley estos colonos pue-
den desde ya hacer venir semilla del guzano y principiar
las faenas sericolas; y con esa legitima proteccion del
Gobierno, la Colonia de Tortugas puede en unos pocos
afos producir mucha seda, puesto que casi todos los co-
lonos conocen alli perfectamente su cultivo.

Pedro Balduzzi.......cocvwveeneee. 7,000

Bautista Cocia.. ... B 11 1]

JoséBorella. .. ....oevvviennianas. 4,000
Dios guarde 4 V. E.

G. Perkins.
Superintendente de las Colonias,

Buenos Aires, Enero 12 de 1876.

Al Departamento de Agricultura para que informe.

0. Ojeda.

ExMo. SENOR:

Examinando los documentos presentados por el Supe-
rintendente de las Colonias del Ferro-Carril Central Ar-
gentino con el objeto de solicitar el premio 4 que son
acreedores por la ley de 29 de Julio de 1873, los colonos
Pedro Balduzzi, Bautista Cocia y José Borella, en virtud
18,000 plantas de morera de mas de dos afios, el Depar-
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tamento Nacional de Agricultura nada tiene que obser-
var, pues se han llenado todos los requisitos exigidos.

Buenos Aires, Enero 19 de 1876,

E. Oldendor(f.

Enero 21 de 1876,
A Contaduria

0. Qjeda,

Exmo. SENOR:

La Contaduria cree que seria conveniente se revalida-
ran las firmas de la Comision Municipal que ha espedido

el adjunto certificado por el Gobierno de la respectiva
Provincia.

No obstante, en vista de que ¢l viene elevado por el
Superintendente de las Colouias, y sin reparo por parte
del Departamento de Agricultura puede V. E. resolver
en sentido contrario si asi considera conveniente y orde-
nar se practique la correspondiente liquidacion.

Buenos Aires, Febrero 18 de 1876

S. Cortines.

Murzo 8 de 1876.
Vuelva 4 la Contaduria para que liyuide.

0. Qjeda.
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ExmMo. SERNOR:

En cumplimiento del anterior decreto la Contaduria li-
quida la suma de un mil cuatrocientos cuarenta pesos
fuertes (F 1,440) que importan las 18,000 moreras al pre-
cio de ochenta pesos fuertes (§ 80) el miliar segun el ar-
ticulo 2¢, inciso 1° de la Ley de 27 de Julio de 1873.

Marzo 29 de 1876,

S. Cortines.

Buenos Aires, Abril 26:de 1876,

De conformidad con los informes que preceden del De-
partamento de Agricultura y Contaduria General, pase al
Ministerio de Hacienda para que mandc abonar 4 D. G.
Perkins, Superintendente de las Colonias de la Provincia
de Santa F¢, la suma de mil cuatrocientos cuarenta pesos
fuertes (¥ 1,440) que importa el premio 4 que son acreedo-
res los colonos de la «Colonia Tortugas» 4 que se refiere
la nota adjunta por el cultivo de 18,000 plantas de more-
ra, en las condiciones que exije la ley de 27 de Junio de
1873. Imputese esta cantidad 4 la espresada ley.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.



ANEXO H

V ARIOS




Esposicion en Filadelfia

Buenos Aires, Mayo 9 de 1875.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Habiendo manifestado el Comisionado Argentino en la
Esposicion de Filadelfia, la conveniencia de constituir una
Comision compuesta de varios miembros que represente
4la Republica en aquel concurso dela industria, imitan-
do asi & las demds naciones que han acreditado comisio-
nados, el infrascrito 4 nombre del Comité Central que
preside, se permite proponera V. E. el nombramiento con
ese objeto de los sefiores D. Carlos Carranza, D. Eduardo
F. Davison Cénsul Generalde la Republica, D). Eduardo
Shippen, Consul Argentino en Filadelfia y D. Diego de
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Castry, debiendo los nombrados designar el Presidente,
Secretario y Tesorero de la Comision.

Esta Comision ast constituida, ha empezado 4 desempe-
far sus funciones y solo espera que el Exmo. Gobierno
confirme el nombramiento interino de sus miembros que
ha hecho ol comisionado D. Cérlos Carranza.

Dios guarde 4 V. E,

E. Oldendorf.

Julio Victorica.
Secretario.

Buenos Aires, Mayo 13 do 1875,

De conformidad con lo espuesto por el Comité Central de
la Esposicion en Filadelfia, némbrase en omision para
representar 4 la Republica en la citada Esposicion 4los
sefiores D. Carlos Carranza, D. Eduardo J. Davison, D.
Eduardo Shippery D. Diego de Castro, debiendo los nom-
brados designar el Presidente, Secretario y Tesorero de la
Comision

Comuniquese, publiquese y dése al Registro Nacio-
nal.

AVELLANEDA.
SimoN DE IrIONDO.
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Buenos Aires, Junio 30 de 1875,

A S.E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Uno de los objetos mas importantes del encargo con-
feridoal Comité Central Argenttno para la Esposicionen
Filadelfia, es sin duda el de confeccionar la obra descripti~
va dela Republica Argentina, que debe publicarse en va-
riosidiomas simultineamente con aquel gran concurso
internacional.

El Comité comprendié desde el primer momento que
debia vencer muy graves dificultades para realizar en tal
sentido las altas miras del Gobierno. Era preciso no solo
tener en cuenta la mayor exactitud y escrupulosidad en la
adquisicion de los datos y conocimientos necesarios para
el material del libro, sino tambien la falta de estudios sé-
rios sobre nuestro pais, desde que las publicaciones ante-
riores que se conocen, si bien tienen 4 su frente la garan-
tiaenel terreno del saber, pierden, puede decirse, casi
todo su mérito porlo deficientes y 4 la vez contradictorios
entre sf, de modo que dos libros consagrados 4 describir
nuestro pais, parece que se refieren 4 localidades de distin-
ta situacion y diversas producciones.

La obra mas completa y mejor conocida de las que han
visto la luz con el apoyo del Gobierno, es laque sedebe 4
la plumailustradadel Dr. D. Martin de Moussy, y sin em-
bargo 4 todos los que conocen algo nuestro vasto territo-
rio, les cousta que contiene errores graves queno es posi-
ble por mas tiempo dejar subsistente y cuyo origen nace
de la falta de elementos al alcance de tan distinguido escri-
tor en la época aciaga en que reunié los materiales para
sulibro.
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Durante los veinte afios transcurridos desde que el Dr.
de Moussy redacté su obra, han visitado nuestro pais sa-
bios muy notables que ya espontineamente 6 por encargo
especial de los Gobiernos, han hecho estudios conciensu-
dos de importancia indisputable enlos distintos ramos
que constituia la especialidad de cada uno. Reunir en un
solo cuerpo el resultado de esos estudios, abrazdndolos 4
todos en su parte mas esencial, valiéndose para ello de
muy ilustrados colaboradores, ha sido la tarea del Comité
Central, que'ya se complace en asegurar 4 V. E.,que confia
en alcanzar el éxito mas satisfactorio.

El informe del Dr. D. Ricardo Napp 4 este respecto, que
el infrascripto tiene el honorde elevar4 V. E. con su nota
de 3 del corriente, es un testimonio de esa seguridad, asf
como tambien demuestra que el libro descriptivo por su
forma, estension, materias de que trata é inteligencias
reconocidas que han coloborado enél, llenara cumplida-
mente el propésito 4 que es destinado, es decir vulgarizar
en el esterior y aun dentro del pais mismo, el conocimiento
de las grandes ventajas que la Republica ofrece para
el establecimiento en grande escala de todas las indus-
trias.

Constando en el citado informe, los detalles mas esen-
ciales del libro mencionado y habiendo tenido ocasion de
espresar otros 4 V. E. en diversas comunicaciones anterio-
riores,me limitaréen la presente 4 trasmitiral sefior Mi-
unistro el acuerdo del Comité Central que la motiva.

Segun los materiales reunidos, el libro constara cuando
ménos de quinientas pdjinas y el costo totalde los cuatro
idiomas en frances, inglés, aleman y castellano, que su-
man quince mil pesos fuertes, segun las siguientes par-
tidas:
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Impresion de 10,500 ejemplares
segun propuesta de la imprenta

de «LaRepublica»............ 247200 $m}
Id id 4,500 ejemplares mas para

completar los 15,000.......... 64800 «

312000 $mf,

Mapa de la Republica, construc-

cion éimpresion............. 50000 «
Traductores...v...vieevvurnsns 60000 «
Redaccion,-honorarios ¢ imprev. 70000 «
Encuadernacion de lujo. .. ..... 8000 «

Costo total. . . ... 500000 $mp

En vista del tipo propuesto por la imprenta, citada se
espera que en vez de los 36 pliegos presupuestados, basten
25, lo que permitira descontar del costo de la impresion 11
pliegos 6 sea el 30 por ciento..........eovvunv .. 100000

Saldo $ mg.......... 400000

En vista de la importancia de esta suma que viene &
recargar considerablemente la cantidad votada para aten-
der todos los gastos que demanda la representacion de la
Republica en la Esposicion de Filadelfia y Santiago, el
Comité Central antes de resolverse definitivamente 4 dis-
poner la impresion del libro, y aun cuando los gastos de
redaccion y traduccion se han hecho en su mayor parte,
ha creido de su deber someter este asunto 4 una autoriza-
cion especial de V. E., garantiendo solo querespecto de la
impresion, segun las propuestas que obran en secretaria,
no es posible obtener precio mas médico.

Debe recordarse que se trata de cuatro libros distintos
desde que las ediciones se hacen en igual nimero de
idiomas, lo que naturalmente aumenta el costo de la
impresion como asi mismo la cantidad invertida en
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el libro ser4 reembolsada en gran parte por el precio de
su renta, por médico que sea el valor que se le fije.

El Comité Central que tanto se complace ante el éxito al-
canzado en las catorce provincias de la Republica en la
reunion de objetos y productos para remitir 4las Exposi-
ciones, al estremo de que ya puede asegurar que muchas
de ellas se hallaran en Filadelfia mejor represantadas aun
que lo que estuvieron en la Esposicion Nacional de Cor-
doba, me encargatrasmitad V. E. el especial interes que
abriga porque la obra descriptivallegue tambien 4 corres-
ponder los esfuerzos hechos por la adquisicion de todos
los datos que ha de contener y pueda hacerse circular
tanto como es necesario en los principales paises de Euro-
pa, como el medio mas eficaz de estimular la inmigracion
de capitales y de brazos.

Esperando pues que V. E. sesirva prestar 4 este asunto
su ilustrada atencion con la preferencia que merece visto
el corto tiempo disponible para emprender los trabajos,
tengo el honor de reiterarle el testimonio de mi respeto.

Dios guarde 4 V. E.-
E. Oldendorff.

Julio Victorica.
Bacretario.

Departamento del Interict

Buenos Alres Julio 10 de 1875,

Atento lo informado por el Comité Central Argentino de
la «Esposicion de Filadelfia» encareciendo la importancia
delaobra descriptivade la Reptiblica Argentina, encarga-
da 4 D. Ricardo Napp; y la influencia que ella debe ejercer
para estimular la inmigracion de capitales y de obreros, y
habiendose consultado por este Ministerio & personas
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competentes, que dan igual importancia 4 la citada obra
v 4 los resultados de su publicacion y propagacion; otér-
gase al Comité laautorizacion que solicita para contratar
su impresion,aceptando la propuesta mas ventajosa en cas-
tellano, Frances, Aleman é Ingles, como lo propone.

Comunfquese, publiquese con la precedentenotay dése
al Registro Nacional.

AVELLANEDA.
SIMON DE [RIONDO.

Comité Central—Exposicion en Filadelfia.

Buenos Aires, Diciembre 4 de 1875.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Irionde.

Tengo el honor de participar 4 V. E. que el 10 del cor-
riente quedard terminado el arreglo de los objetos y pro-
ductos argentinos que deben exhibirse en Buenos Aires
antes de ser remitidos 4 la Exposicion Universal de Pila-
delfia.

El Comité Central espera que el Exmo. Gobierno se
sirva designar el dia de la apertura solemne de esta Expo-
sicion Preliminar que no solo hard conocer 4 los habitan-
tes de Buenos las innumerables fuentes de riqueza con que
cuenta nuestro pais; sino tambien la manera como vamos
4 estarrepresentados enla gran fiesta del centenario ame-
ricano.

El Comité ha acordado porsu parte invitar al actode la
23
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inauguracion 4 los principales funcionarios de la Nacion
y de la Provincia, 4 los directores de Bancos, Ferro-
carriles, etc., y 4 laprensa,pudiendo V. E. si lo tiene 4
bien, remitir nna lista delas personas queese Ministerio
disponga invitar directamente.

Terminada la inauguracion oficial cuyo programa puede
reducirse 4 lo siguiente.

Himno Nacional por las bandas de musica.

Discurso del Presidente del Comité Central al presentar
4 8. E. el catalogo de la Exposicion.

Discurso del Exmo. Sr. Presidente de la Republica,
declarando abierta la Exposicion.

Discurso del Sr. Ministro de los Estados Unidos.

Una salva de 21 cafionazos anunciarén al pueblo que la
Exposicion Preliminar de Buenos Aires ha sido inauzu-
rada abriéndose en seguida las boleterias para espender
los billetes de entrada.

Persuadido el Comité Central deque V. E. dictara las
érdenes convenientes, & efecto de dar al acto de la inaugu-
racion toda la solemnidad que merece, felicita por mi
conducto al Exmo. Sr. Ministro del Intevior por el éxito
alcanzado, cl cual se debe en gran parte & sus acertadas
disposiciones.

Dios guarde 4 V. E.

E. Oldendorff.
Julio Victorica,
Secretario.

Buenos Aires, Diciembre 9 de 1875.

Vista la presente nota en que el Comité Central encar-
gado de colectar y remitir 4 la Exposicion de Filadelfia los
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productos naturales éindustriales del pais, comunica ha-
llarse convenientemente arreglados para ser exhibidos en
esta ciudad de acuerdo con lo dispuesto en la ley de 25 de
Setiembre de 1874, y considerando que es de interés
publico dar la mayor solemnidad 4 estas manifestaciones
del trabajo nacional;

El Presidente de la Repiblica—
DECRETA:

Art.1° Queda aprobado el programa presentado por el
Comité para la inauguracion de la Exposicion Preliminar
enesta Cindad.

Art. 2° Sefialase el dia 12 del mes actual, 4 la una de la
tarde por que tenga lugar este acto.

Art. 3> Queda encargado el Comité Central de invitar
al Cuerpo diplomatico, 4 las autoridades Nacionales y al
vecindario de esta ciudad paraque asistan el dia y 4 la
hora indicada allocal dela Exposicion.

Art. 4° Comuniquese, publiquese y dése al Registro
Nacional.

AVELLANEDA.
SimoN DE IRIONDO.

Comité Central—Exposicion en Filadelfia.
Buenos Aires, Diciembre 23 de 1875.

Al Ezmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Siendo necesario despachar en el préximo mes de Fe-
brero las objetos destinados 4 la Esposicion en Filadelfia
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4fin de que lleguenen la época oportuna,el Comité ha re-
suelto cerrar la Esposicion Preliminar el dia 3 de Enero
para en seguida proceder con toda actividad al encajona-
miento y embarque.

Se ha elejido para trasportarlos la goleta americana
«Hany Smith», capitan Royd, de porte de 440 toneladas,
rejistrado A. I. Este buque construido espresamente para
viajes rapidos, reune todas las condiciones requeridas, ya
que por la falta de un vapor que haga viajes directos &
Nueva-York es forzoso valerse de un buque de vela.

El Comité ha resuelto para garantir mejor tan valioso
cargamento, proponer 4V. E. que un empleado especial,
con el caracter de sobre carga, lo acompafie hasta sudes-
tino, llevando las correspondientes instrucciones para la
euntrega de todo en los Estados-Unidos segun lo estable-
cido por el Directorio General de la Esposicion.

Encaso que V. E. sesirva aceptar esta idea me permito
indicarle la conveniencia de que la persona elejida para
sobre cargo hable correctamente el inglés, pudiendo asig-
narle el sueldo de sesenta pesos mensualesy el viaje de
ida y vuelta.

Dios guarde 4 V. E.

E. Oldendorff.
Julio Victorica.
Secretario.

Buenos Aires, Enero 7 de 1876,

Apruébanse las medidas propuestas por el Comité de la
Esposicion de Filadelfia.

Noémbrase 4 D. Teodoro Oldendorff como sobre cargo
para que acompaiie los objetos que se envian & Filadelfia
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hasta entregarlos 4 los que han de recibirlos en aquella
ciudad, asignasele como sueldo la cantidad de cincuenta
pesos fuertes mensuales.

Comuniquese y publiquese con la nota adjunta.

AVELLANEDA.
SimoN DE IRIONDO.

Comité Central—Esposicion en Filadelfia.

Buenos Aires, Diciembre 4 de 1875.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

Estando prescripto en las instrucciones remitidas ul-
timamente por el Directorio General de la Esposicion del
Centenario Americano que las Comisiones de cada pais
nombren dos delegados que las representen en el gran
Juri internacional que ha de formarse en Filadelfia, el
Comité Central, en su reunfon de ayer, ha acordado, por
unanimidad de votos, elejir en tal caracter 4 su Presi-
dente y 4 su Secretario.

Lo que por encargo especial del mismo Comité, tengo
el honor de comunicar 4 V. E. aceptando esta oportuni-
dad para reiterarle el testimonio de mi mas distinguida
consideracion.

Dios guardea V. E.

E. Oldendorff.
Julio Victorica.
Secretario.
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Departamento del Interior.

Buenos Aires, Marzo 1° de 1876,

Noémbrase Delegado del Gobierno para presidir la Co-
mision en Filadelfia que ha de correr con el arregloy
colocacion de los productos argentinos en la 'Esposicion
Universal al Presidente del Comité Central de esta ciu-
dad, D. Ernesto Oldendorff con la asignacion de tres-
cientos cincuenta pesos fuertes para sus gastos.

Péasesele la nota acordada dandole las instrucciones
necesarias para el desempefio de su comision, y en cuan-
to al Secretario del Comité propuesto tambien para ser
enviado 4 Filadelfia, contéstese qne el Gobierno, recono-
ciendo su competencia y servicios prestados, no puede
acceder 4 su nombramiento en atencion al estado del
Tesoro y la necesidad de que permanezca en su puesto
para garantir los intereses del Departamento de Agricul-
tura, mientras dure la ausencia de su Gefe.

Comuniquese y publique.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Marzo 4 de 1876.

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior Dr. D. Simon de
Iriondo.

En contestacion 4 la notade V. E. dada ¢l 1° del mes
que rije, comunicindome que el Exmo. Gobierno ha te-
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nido & bien nombrarme Presidente de la Comision Ar-
gentina de los Estados Unidos, encargada de disponer el
arreglo de los objetos con que estara representado nues-
tro pais en la Exposicion Centenaria de Filadelfia y de~
mas que con ello se relacione, debo manifestar 4 V. E.
que acepto con gusto y gratitud esta distincion, lo que
ruego al Sr. Ministro se sirva poner en conocimiento del
Exmo. Sr. Presidente de la Republica, con la seguridad
de que no omitiré esfuerzo alguno para hacerme digno
de la confianza con que he sido honrado y que me propor-
ciona una nueva oportunidad de consagrarme al servicio
del pais, cuyo progreso y engrandecimiento ha sido siem-
pre mi mayor aspiracion.
Dios guarde 4 V. E.

E. Oldendorff.

Buenos Ajres, Marzo 10 de 1876,
Publiquese.

IrioNDO.



‘Diversos asuntos

Departamento del Interior,
Buenos Aires, Julio 30 de 1875,

Habiéndose presentado diversas cuentas provenientes
de pasages espedidos en favor de empleados de este De-
partamento, sin autorizacion superior, y siendo ademas
necesario evitar otras irregularidades de la misma clase.

El Presidente dela Reptblica acuerda y
DECRETA :

Art. 1° Ningun gefe de oficina en el Departamento del
Interior espedird o6rdemes de pasage sin prévia autoriza-
cion, salvo los que ticnen fondos destinados & este objeto
por ley del presupuesto y debiendo en tal caso ser abona-
dos con estos.

Art. 2° Cuando por el Ministerio 6 por su autorizacion
se espidiesen o6rdenes de ‘pasages con la espresion de
pertenecer 4 los que el Gobierno tiene por privilegio, los
agentes de vapores podrdn solo dar los de esta clase, sin
sustituirlos con otros que el Erario deba abonar.

Art. 3° Las disposiciones anteriores no alteran las auto-



— 361 —

rizaciones especiales que se hayan conferido 6 que sc
confieran en adelante & la oficina central de inmigracion.

Art. 4° Comuniquese, publiquese, avisese 4 la Conta-
duria General para que tenga presente el contenido de este
decreto, é insértese en el R. N.

AVELLANEDA.
SiMmoN DE IRIONDO.

Departamento del Iuteriur.

Bucnos Aires, Agosto 19 de 1875,

Habiendo informado la Direccion General de Correos
que los empresarios de Mensagerias subvencionadas para
el servicio de la correspondencia han hecho repetidos re-
clamos por los abusos que cometen algunos empleados
otorgando érdenes de pasagesen las mensagerias.

El Presidente de la Republica—
DECRETA!

Art. 1° Ningun Gefe de Oficina en el Departamento del
Interior espedird 6rdenes de pasages en las mensagerias
que hacen el servicio postal sin prévia autorizacion de
este Ministerio.

Art. 2° De los pasages que el Gobierno se ha conser-
vado en diversos contratos dispondra el Direclor General
de Correos para el servicio del mismo.

Art. 3° Comuniquese y publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DpE IRI1ONDO.
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Bucnos Aires, Oztubre 2 de 1875,

A S.E.el 8r. Ministro del Interior de la Repiblica Ar-
gentina, Dr. D. Simon de Irwondo.

Ll abajo tirmado, Presidente de la «Compaiiia Anonima
de la Navegacion &4 vapor del Rio Bermejo», 4 V. E. res-
petuosamente espone: Que en virtud de la Ley sancionada
por el II. Congreso de la Nacion y promulgada por V. E.
con fecha 29 del proximo pasado Setiembre, por la cual
se concede & la Compaiiia que presido, la cantidad de dos-
cientos cincuenta mil pesos fuertes en fondos publicos, co-
mo auticipo 4 la mitad del prémio acordado por la Ley de
30 de Setiembre de 1872,

A V. E. suplico se sirva ordenar lo conveniente dfinde
que me scan entregados dichos fondos.

Dios guarde 4 V. E.

Francisco G. Molina.

Buenos Aires, Octubre 5 de 1875.

En cumplimiento de la Ley de 29 de Setiembre del cor-
riente aiio, que acuerda 4 la Compaiia de Navegacion &
vapor del Rio Bermejo un anticipo de doscientos cincuen-
ta mil pesos fuertes en fondos publicos del 6 °/, derenta y
1 °], de amortizacion, 4 cuenta de doble cantidad quele
estda prometida por Ley de 30 de Setiembre de 1872, 6rdé-
nese al Crédito Publico Nacional que, con la correspon-
diente intervencion de la Contaduria General, se entregue
aquella suma al Sr. D. Francisco G. Molina, Presidente
de la Compaiiia, debiendo éste lotorgar préviamente por
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ante el Escribano de Gobierno, conforme & lo acordado en
elarticulo 2° de la Ley, la escritura de hipoteca de los bie-
nesde la Compaiiia, la que serd debidamente registrada
en la Oficina correspondiente. A sus efectos, pase al
Creédito Publico Nacional y publiquese.

AVELLANEDA.
SiMoN DE IRIONDO

Exmo. Seiior:

En cumplimiento del superior decreto que antecede, que~
da otorgada en esta fecha por D. Francisco G. Molina,

Presidente de la Compaiiia «Navegacion 4 vapor del Rio
Bermejon la escritura de hipoteca, todo conforme 4 lo or~
denado por V. E. Ensuvirtud elevo este espediente al
Ministerio de su procedencia, segun corresponde.

Buenos Aires, Qctabre 7 de 1875.

Juan F. Gulierres.
Escribano General de Gobierno.

Buenos Aires, Octubre 7 de 1875,

Agregandose la escrituray certificado de su refencia ad
effectum-videndi, paseal seiior Procurador del Tesoro.

IriONDO.

Sefior Ministro:

Para cumplir con las disposiciones de la Ley de 29 de
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Setiembre ppdo. relativa # este asunto, me parece indis-
pensable:

1° Que el representante de la Empresa de Navegacioné
vapor del Rio Bermejo haga manifestacion jurada de todos
los bienes que actualmente posea dicha Empresa, y esa
manifestacion se consigneen la escritura.

2° Que se haga unarelacion detallada de esos bienes
y su tasacion segun su estado actual, no precisamente
para proceder segun sus valores, puesto que el H. Con-
greso no se ha preocupado de ellos al dictar la Ley, sino
para que queden perfectamente individualizados, y conste
en todo tiempo los valores con que se garantiza el cumpli-
miento de las condiciones de la Ley de 30 de Setiembre de
1872, 4 la devolucion de los doscientos cincuenta mil pe-
sos fuertes que se mandan entregar por la Ley tltimamen-
te sancionada.
3° Una vez que se hayan llenado estas formalidades,

sc tomard razon de la hipoteca, en la escribania de marina,
por lo que se refiere 4 los buques, aparejos, etc.; yen la
oficina de hipotecas de Salta, por lo que se refiere al ter-
reno en las margenes del Bermejo, librando para ello los
oficios correspondientes, y siendo de cuenta de laempresa
los gastos.

4° En la escritura debe hacerse mencion en la forma
que corresponde, de los titulos del terreno sobre el Ber-
mejo.

Estudio, Octubre 11 de 1875.

V. de la Plaza.

Buenns Aires, Octubre 16 de 1875.

De conformidad & lo dictaminado por el Procurador del
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Tesoro, pase al Escribano de Gobierno para que el repre-
sentante de la Empresa de Navegacion del Rio Bermejo ha~
ga manifestacion jurada ante él,de todos los bienes que ac-
tualmente posee la Empresa, la que serd agregada 4la
escritura de hipoteca de su referencia. Registrese éste
en la Escribania de Marina porlo que se refiere 4 los bu-
ques, aparejos etc.; ven la oficina de hipotecas de Salta
por lo que se refiere al terreno situado en las mdirgenes
del Rio Bermejo, librandose con éste objeto el oficio cor-
respondiente al Gobierno dela Provinciade Salta ; y fecho
ejecutese el decreto de 5 del corriente.
Comuniquese, publiquesey dése al R. N.

AVELLANEDA.

SIMON DE IRIOND

Exmo. Sefior:

En cumplimiento de lo que ordena el superior decreto
que antecede, ha prestado en la fecha, y ante mi, el sefior
D. Francisco G. Molina, la declaracion jurada 4 que es
referente el citado Superior Decreto. En su virtud se
eleva este espediente 4 V. E. segun corresponde.

Buenos Aires, Octabre 16 do 1875,

Juan F. Gutierres.
Eacribano General de Gobierno.
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Exmo Sefior:

En cumplimiento de lo precedente superior disposicion
se ha tomado la respectiva anotacion en esta oficina de
marina 4 micargo.

Buenos Aires, Octubre 16 de 18765.

Ignacio Caballero.
Escribano de Marina Nacional.

Contaduria General, Octubre 19 de 1875,

Tomoése razon F250,000.

Francisco Vivas.

Reglamento

QUE DETERMINA LAS CONDICIONES A QUE DEBEN SUJETARSE
TODOS LOS PROYECTOS Y PROPUESTAS DE OBRAS PUBLI-
CAS NACIONALES.

Art. 1° Todo proyecto 6 propuesta de obras publicas
presentado porlos particulares, asociaciones$ corpora-
ciones tanto oficiales como privadas, deberd constar de
las partes siguientes :

Primera.—Planos.

Segunda.—Especificaciones.

Tercera.—Presupuestos.

Art. 2° Losplanos deberdn ser generalesy de detalles.
Los generales constardn por lo menos de una proyeceion
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herizontal, una vista de costadoy otra vista de frente y
ademds de los cortes 6 secciones necesarias para su bue-
na inteligencia segun la importancia y naturaleza del
asunto.

Los planos de detalle se referiran 4 aquellas partes de
la obra que necesiten ser esplicadas por separado y en
mayor escala y tanto en uno como en otros deberiu notar-
se las dimensiones correspondientes.

Art. 3° Las especificaciones contendran una descrip-
cion detallada del proyecto é indicardn la clase de mate-
riales que deban emplearse.

Art. 4° Los presupuestos contendrin la cantidad, clase
y precio de todos los materiales y mano de obra, agrupan-
do estos datos de manera que se esprese bien claramente
dque parte del proyecto corresponde cada uno.

Art. 5° Todos los documentos 4 que se refieren los arti-
culos anteriores deberan remitirse por duplicado afin de
que un ejemprar de cada uno quede despues de tramitado
el asunto, en el archivo del Departamento de Ingenieros
Civiles de la Nacion.

Art. 6° Nose daracurso 4 ningun espediente sobre pro-
yectos de obras piblicas que no libre los requisitos que
se determinan en el presente reglamento, salvo casos muy
especxales y prévio informe del Departamento de Ingenie-
ros.

Buenos Aires, Noviembre 19 de 1875.
Justiniano Lynch.
Ignacio Firmat.

Ministerio del Interior.

Visto el informe que antecede de la Comision Inspectora
de Obras Publicas y 4 fin de que pueda darse exacto cum-
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plimiento 4 lo que previenen los articulos 30 y 34 de laley
orgdnica del Departamento de Ingenieros Civiles dela
Nacion.

El Presidente de la Republica
DECRETA:

Art. 1° Apruébase en todas sus partes el Reglamento
que propone la Comision Inspectora de Obras Publicas.

Art. 2° Comuniquese 4 quienes corresponda y . publi-
quese.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO.

Buenos Aires, Noviembre 19 de 1875.

A Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Sucede con mucha frecuencia que vienen 4 informe de
esta Comision, proyectos de obras diversas tan sumamen-
te incompletas, que unos carecen del niimero de planos
necesarios, otros de especificaciones claras y otros de pre-
supuestos detallados.

Este sistema ademas hace muy dificil el buen conoci-
micuto del asunto para poder informar acertadamente,
da lugar 4 demoras grandes y hasta 4 devolucion de los
espedientes con perjuicio de los interesados y hasta del
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Gobierno mismo y tal como ha sucedido recientemente
con una peticion del Rector del Colegio Nacional del
Uruguay para construccion de unas piezas, y hace ne-
cesario establecer una reglamentacion sobre tan impor-
tante punto.

Por otra parte la ley para la creacion del Departamen-
to de Ingenieros Civiles en sus articulos 30 y 31 previene
que en el archivo deben quedar originales los espedien-
tes de Obras Publicas y copias de todos los documentos
y planos en que interroga, y seria imposible que las cé-
pias de los innumerables documentos se hicieran por los
empleados del Departamento cuyo numero solo corres-
ponde al cilculo aproximado de los trabajos orijinales
que de él salgan.

Con este motivo la Comision Inspectora de Obras Pu-
blicas tiene el honor de elevar 4 la consideracion de V. E.
el adjunto proyecto de decreto reglamentando cuanto 4 la
presentacion de proyectos de Obras Piblicas se refiere 4
fin de que se sirva aprobarlo si lo cree conveniente.

Dios guarde 4 V. E.
Justiniano Lynch.

Ignacio Firmat.

Buenos Aires, Noviembre 25 de 18765,

Visto lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Publicas, respecto de la necesidad de regularizar la pre-
sentacion de las solicitudes relativas 4 Obras Piblicas,
4 fin de facilitar el despacho de la oficina en interés de
los mismos solicitantes, se resuelve aprobar el reglamen-
to adjunto, quedando encargada la Comision de su fiel
ejecucion.

Comuniquese, publiquese y dése al Rejistro Nacional.

AVELLANEDA
SIMON DE IRIONDO.
24
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Buenos Aires, Junio 4 de1875.

A §. E. el Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo. T '

La suma estrechez y mala situaciondel local en que se
halla instalada esta Comisiony que es el mismo que tuvo
la antigua Oficina de Ingenieros, hace indispensable tras-
ladarse 4 otro punto que tenga mayor capacidad y mejores
condiciones para los trabajos que en élla se practican,
sobre todo cuando en virtud de fa nueva organizacion que
debe darse al Departamento se aumente el pérsonal de
éste.

La Comision tiene en vista, al efecto, las habitaciones
de los altos del Teatro Colon, los cuales son por su esten-
sion y otras comodidades, asi como por su situacion,
apropoésito para las necesidades de este servicio, y habien-
do tratado con el encargado de las mismas, Sr. Pellegrini,
este consiente en alquilarlas por la cantidad de 6,000 §
my{, mensuales, haciendo por su cuenta las obras que se
necesitan parael arreglo y distribucion interior que ascen-
der4n 4 unos 18,000 $ mg.

Si V. E. se sirveautorizar 4 la Comision para verificar
el arrendamiento y preparar su traslado, podria utilizar el
local que quedaria vacante,en dar mayor ensanche & la
Oficina de Patentes y 4la Inspeccion de Telégrafos que
ocupan espacios muy exiguos en el mismo edificio y de
esta manera se satisfaria una doble necesidad, quedando
todas estas reparticiones instaladas en mejores condicio-
nes que las actuales, quedando aun local suticiente en lo
que sobrgra, para la Oficina de Estadistica.

Diosguarde 4 V. E.

Ignacio Firmat—J. Linch—
G. Villanueva,
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Departamento del Interior.

Buenos Airen, Julio 26 de 1875,

Autorizase 4 la Comision de Obras Publicas para tras-
ladarla Oficina y celebrar el correspondiente contrato con

¢l duefio de la casa que trata de ocupar.
AVELLANEDA.

Simon DE IRIONDO.

Buenos Aires, Noviembre 2 de 1875,

Al Exmo. Sr. Ministro del Interior, Dr. D. Simon de
Iriondo.

Al hacerse las obras para el arreglo del nuevo local en
que estan_instaladaslas oficinas de Obras Publicas, no
bastando para ellas la cantidad de 720 § estipulada con
los propietarios, se obtuvo de V. E. autorizacion verbal
paraestender este gasto en 250 § mas.

Ademas, esto es de absoluta necesidad, la compra de
muebles, pues los que hay son tan sumamente escasos,
que no bastan paralas necesidades actuales y mucho me-
nos bastaran para el nuevo Departamento, proximo a or-
ganizarse.

Igualmente se carece casipor completo de mstrumentos
de dibujo, y por estos motivos la Comision solicita de V.
E. lasuma de mil fuertes destmada al pago ‘del aumento
de obras enel local, y 4 lacompra de muebles é instru-
mentos de dibujo, de cuya inversion se rendira cuenta de-
tallada oportunamente.

Dios guarde 4 V. E.

Ignacio Firmat—G. Villanueva—
J. Lynch.
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Buenos Aires, Noviembre 6 de 1875.

Atento lo espuesto por la Comision Inspectora de Obras
Publicas, sobre la necesidad que hay de ampliar las obras
deinstalacion de la oficina en razon de la nueva organi-
zacion que ha recibido por laley de Presupuesto que em-
pezaré 4 rejir el 1° de Enero proximo, se autoriza 4 la Co-
mision para que emplee la cantidad de mil pesos fuertes
en los trabajos y compra de muebles y ttiles que espre-
sa. Librese 6rden para que se le entregue por Tesoreria
dicha cantidad con cargo de rendir cuenta documentada de
su inversion 4 Contaduria y publiquese.

AVELLANEDA.
SmMonN pE IRloNDO.

Buenos Aires, Enero 15 1875.

Al sefior Gobernador de la Provincia de Buenos Aires.

El Presidente de la Comision auxiliar del Parque «3de
Febrero», ha comunicado & este Ministerio que la primera
Seccion de este paseo publico se halla terminada; que se
han hecho algunas obras preparatorias de las otras sec-
ciones; y que de las cantidades destinadas & su creacion
porla ley de 25 de Junio de 1875,quedan tan solo las nece-
rias para el sosten y conservacion de las obras cjecutadas
durante los primeros tres meses de este ailo, siendo de to-
do punto insuficiente parala continuacion de las otras
secciones.

Estando por la Ley limitada la accion de la Comision
Anuxiliar 4 la ejecucion deuna de las seccioues indicadas
enel plano y hallindose estas ya realizadas, es llegado el
caso del art. 4° que dispone que sea entregado el Parque &
Jas autoridades provinciales; y como un cambio violento en
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hrganizacion del Parque traeria una perturbacion incon-
nente, me dirijo 4 V. E. para que se sirva tomar las
"dldas necesarias 4 fin de que seforme oportunamente
ladministracion que ha de sostituir 4 la Comision Auxi-
ir actual.
;Con este motivo tengo el honor de saludar & V. E. con
i consideracion distinguida.

Dios guarde 4 V. E,
SiMoN DE [RIONDO.

Buenos Aires, Jun'o 27 de 1875.
S. E. el 8r. Gobernudor de la Provincia de. ...

Tengo el honor de dirijirme 4 V. E. adjuntando cdpia
ttorizada de la ley qua ha sancionad» el Congreso de
. Nacion amnistiando los delitos politicos y militares,
alvo las escepciones que espresamente consigna.

Al remitir 4 V. E. esa ley para para que sea ejecutada
n la Provincia de su mando, creo conveniente espresar-
3, cuales fueron los motivos que determinaron al P. E.
_prestarle su apoyo en el debate y su aprobacion una vez
nas despues que fué votada por las Camaras.

Como Vd. lo recordara, el sefior Presidente en su Men-
:aje de Mayo al Congreso indicé la conveniencia de dictar
ma ley de amnistia, por los delitos politicos como un
cto de magnanimidad «de un poder fuerte que se reputa
uperior 4 las causas anteriores de desérden y anarquia.»
omo un acto de confianza de las fuerzas morales y con-
ervadoras de la sociedad, agregando que tan solo en
ste cardcter seria eficaz ofreciendo una base de pacifica-
ion duradera.

La esperiencia adquirida en el tiempo trascurrido has-
1 este dia, ha venido 4 corroborar esta opinion generosa
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del Gefe del Estado, dando al Cobierno la conciéncia de
su fuerza, de la del pueblo que lo sostiene, y al pais mis-
mo la confianza necesaria para que esta ley pueda ser
ejecutada sin éstincion, sin temores ni peligros.

La Nacion se halla en condiciones de poder ejecutar su
clemencia, puedé fuertemente consolidar sus instituciones
y en todo su vigor el imperio de la Constitucion.

Su crédito no ha disminuido por los ltimos sucesos,
sino que al contrario, puede reputdrsele robustecido en
vista del éxito obtenido.

Su progreso que renace apenas han desaparecido las
tltimas alarmas, lalibertad que se goza en todas las ma-
nifestaciones de la actividad social, la profunda conviccion
que 4 todos asiste de que esta paz es duradera, porque tiene
porbase la justicia y la equidad, son ld demostracion mas
elocuente del acierto con que procedié la actual Adminis-
tracion Nacional, estableciendoun principio y realizando
en los hechos una politica de tolerancia y benignidad,
sin precedente en la América Latina, y que ha sido ya
Justamente apreciada por las Naciones de la tierra.

Lapromulgacion que el P. E. ha hecho de la ley de am~
nistia, es una nueva manifestacion de esta politica que
queda asi consagrada en sus formas legales para ser
fielmente ejecutdda, aunque en realidad pudiera decirse
que ya lo ha sido, anticipAndose el P. E. 4 la ley por los
actos sucesivos de clemencia de que han sido objeto los
mismos sublevados de Setiembre.

Asli, esta ley que en la préactica no era tal vez ya necesa-
ria, tiene sin embargo una trascendencia moral que no
escapard sin duda 4 la ilustracion de V. E.

Ellaviene & demostrar 4 propios y estrafos, que los
rencores de guerras intestinas, no ejercen ya su imperio
sobre el'pueblo Argentino, que el dia signiente de haber
vencido una poderosa rebelion, d4 esta'ley de olvido para
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todos los errores pasados en que no hubo crimen, cubrien-
do con un acto generoso el estravio de los partidos.

Su influencia, serd siempre benéfica, sefialando una
época en que los sentimientos de clemencia y de justicia
predominaron sobre pueblos y Gobiernos.

La republica inaugura asi una politica exenta de los
resabios del pasado, libre de la cohorte de nuestras incul-
paciones y desaciertos que los partidos, traen siempre
consigo al bajard la arena de los combates legales de la
democracia, y donde por lo mismo pueden tener cabida
todas las aspiraciones legftimas.

El Sr. Presidente espera tambien que esta Ley memora-
ble, marcara el principio de la reaccion que ya se hace in-
dispensable, si hemos de continuar el camino de progresos
que el pais habra seguido hasta hoy apartando los espiri-
tus de las ajitaciones de la politica militante; para consa-
grar todas las fuerzas vivas de la Nacion 4 la obra de su
propia rehabilitacion 6 engrandecimiento, salviandola de
la situacion dificil porque pasa su comercio y sus in-
dustrias.

Haciendo votos porque la presente Ley de amnistia y de
olvido, por lasinceridad con que ha de ser ejecutada, por
el asentimiento que debe encontrar en el espiritu publico,
moviendo los 4nimos 4 la conciliacion y la tolerancia, sea
verdaderamente en Jos hechos coino_ lo es enelnoble es-
piritu que la ha dictado, nna nueva y amplia base de érden
de paz y de union para todos los Argentinos.

Tengo el honor de saludar atentamente al Sr. Gober-
nador.

Dios guarde 4 V. E.

¢
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Departamento dol Interior.
Buenos Aires, Marzo 18 de 1875,

Habiendo representado los agentes y consignatarios de
los vapores que hacen la carrera entre los puertos de la
Republica y los de Europa que le son gravosas las condi-
ciones 4 que por disposiciones anteriores est4d sujeta la
concesion de los privilegios de paquete de que gozan sus
buques, y considerando:

Queinteresa al pais atender en equidad estas represen-
taciones, por cuanto las empresas de navegacion propen-
den al desenvolvimiento del cometeio, al mismo tiempo
que facilitan los medios de mantener la corriente la
inmigracion europea & la Republica.

Que se hace necesaria reglamentar la espedicion de es-
tos pasajes 4fin deque sean utilizados en interés de la
Nacion.

El Presidente de la Republica en acuerdo general de
Ministros

DECRETA:

1° Las empresas que gocen actualmente 6 soliciten en
adelante los privilegios de paquete para los buques que
hagan la carrera entre Europa y la Republica Argentina,
solo estaran obligados 4 dar gratuitamente al Gobierno
un pasaje de camara y otro de 3* clase en cada viaje de ida
y vuelta.

2° Estos pasajes gratuitos seran otorgados por el Mi-
nisterio del Interior, que los empleard de manera que se
concilie siempre su espedicion, con los interéses publicos.

3° Comuniquese, publiquese y déseal R. N.

AVELLANEDA.

SiMoN DE IRIONDO—BERNARDO DE IRIGOYEN.
L. GonzaLEz—O. LecuizaMoN—E. Bavrza,
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