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TITRE 1

DEFINITIONS-REGLES GENERALES

DEVOIRS ET RESPONSABILITES

DU PERSONNEL DES

GARES, DES TRAINS ET DES

MACHINES CONCERNANT

LA SECURITE DE LA

CIRCULATION DES TRAINS.



CHAPITRE 1
DEFINTTIONS

1.—Dans ce raglement, & moins qu’il
Définitions.  en soit awbrement eb spéelale-
ment établi

I—“ Voie principale >’ signifie Ia voie
ordinairement utilisée pour Ia cir-
culation des trains dans, et entre
les gares.

II—%Train ” signifie une ou plusienrs
machines ou véhicules automo-
teurs, avec ou sans véhieules re-
morqués.

ITT—* Train de Voyageurs ’ signifie un
train destiné uniquement, ou prin-~
cipalement, au transport des
voyageurs ou autre irafic sy
rapportant.

IV— Train de Marchandises >’ signifie
un train destiné uniquement ou
principalement su transport des
marchandises en général, miné-
raux, malidresoy animaux vivants,

V—=¢¢ Train Mixte” signifie un train
destiné au fransport, & la fois,
de voyageurs et de marchandises
ou de voyageurs, animaux et mar-
chandises et devant &tre considérd
comme un train de voyageurs.

VI—%Train de Service” signific un
train destiné au {ransport de
plerres, malériaux ou combusti-
bles, ramassis ou distribués, soit
entre les gares soit daus les gares

- mémes:

[A4rt. 1]



VII—“Train Ordinaire” signifie un
train soit de voyageurs, de mar-
chandises, ou mixte, dont Vho-
raire est défini au livret de mar-
che des irains.

VIII— Train Spdcial ” signifie tuut train
qui nest pas un train ordinaire.

IX—* Conducteur ou Chef de train :
c¢’est la personue qui est en charge
@un train.  Celfe expression sap-
plique aussi bien 4 un garde-
frein qu’d fout autre agent
du chemin de fer qui, pour un
moment, peub avoir & remplir les
fonetions d’un chef de train,

X —* Mécanicien ” : ¢est la personne
chargée, dans le moment consi-
déré, deIa conduite d’une locomo-
ive.

XI—« Signalear ” est la personne en
charge d’un poste de signaux.

XII—“Gare” désigne toute place ol
pouvoir est donné de manceuvrer
les trains.

XIIT—* Limites de Gare” comprennent
toutes les voies ouvertes an trafie
et les dépendances comprises &
I'intérieur des signaux fixes; ou,
g'ill W'y = pas de signaux fixes,
toutes les voics ouvertes au irafic
et les dépendances comprises entre
les aiguilles extrémes: ou, §'il
1’y & 1 signaux ni aiguilles, tou-
tes les voies ouvertes au irafic et
1es dépendances situées & moins de
500 métres dels gare.

(4rt. 1]
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KIV—“Chef de Gare” : c’est Ia personne
en service qui, pour Pinstant, es
responsable du service & Iintérieur
des limites de la gare et, dans
ce réglement, cette expression
désigne aussi bien un sous-Clef de
gare, un Comimis autorisé et toute
awfre personne nommée pour
prendre charge d’uve gare.

XV-—“Inspecteur de la Voie”: Clest
PAgent du Chemin de fer chargé
des travaux d’entretien d'une
section de Voie.

XVI—“Burveillant ” : Clest PYAgent du
Chemin de fer chargé des travaux
(Fentretien d’une partie de Ia see-

tion confiée 3 1m Inspecteur de la
Vaie.

XVIT—* Chef déquipe” désigne I’Agent
du chemin de fer commandant
une équipe de poscurs ou aulres
ouvriers employCs sur Ja vole.

XVIIT—“Agent autorisé ¥ signific une
personne désignée, par son nom ou
par ses fonclions, dfiment munie
de tous les pouvoirs nécessaires,
par Ordre Général ou Spécial
de P’Adwinistration du Chemin
de fer, pour donmer des ordres.

NOTE:— Une tel ordre ne
confire pas & lagent au-
torisé le droit de déléguer
& foute aufre personne les
pouvoirs dont il a été ainsi
investi. )

[4rt. 1]
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XIX—* Instructions Spéciales” : ce sont
des instructions données, de temps
en temps, par lagent autoriss
au sujet de cas particuliers ou de
circonstances spéciales.

XX—“Mnchine Pilote”: clest une
-machine qui circule en avant
d’un irain spéeial, ou sur une
section quelconque d'une ligne &
double voie, en avant d’un autre
irain, pour le piloter.

XXT—*Machine de Manocuvre?” : c’est
une machine auire que celle d'un
train; employée & former et ma-
noeuvrer des trains ou véhicules
dans les gares.

XXII—*Machine de Renfort” : c’est une
machine qui est utiliste pour
aider Is machine d’un train lorsgue
celui-ci, sur une rampe ou sur un
palier, cst trop lourd pour étre
remorqué par une seule machine.

XXTIII—*Machine de Secours” : ¢’est une
macbhine envuyée pour reniplacer
une machine avariée, déraillée ou
bloquée par un accident, ou pour
ramener des véhicules qui, par

“suite d’accident, se irouveraient
en dehors des limites d’une gare.

XXIV— Machine de Train”: cest une
machine qui remorque un train,
sur une section queleonque d’un
chemin de fer, en dehors des
limiies d’une gare.

XXV—“Machine haut-le.pied”: c’est une
machine cireulant en dehors des
[A4r. 2]
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limites d’une gare sans remorquer
de véhicules.

}xXVI—‘,‘ Machine attelée”: c’est une
machine autre qu’une machine de
train, machine de renfort ou
machine de secours, afielée & un
train, circulant en dehors des
limites d’'une gare, pour quelque
raison que ce goit.

I’xXVII “ Llexpression; : En temps de
brounillard, de neige ou de iempéte
de poussidre ** ’entend lorsque le
brouillard, 1a neige ou la poussidre
empéche d’apercevoir distincte-
ment les signaux & 100 métres de
distance.

XX VIII—Le terme “ Voiture ” s'applique
au matériel  voyageurs: le terme
“Wagon ” gapplique -au ma-
tériel & marchandises et le terme
“Véhicule” s’applique indiffé-
reminent, soit au matériel 4 voya-
geurs, suit au matériel & mar-
chandises, soit aux deux i la fois.

CHAPITRE II

DEVOIRS ET RESPONSABILITES DU
PERSONNEL DES GARES.’

2.—(2) Tout Chef de gidre, ou agent

chargé d’une gare doit veiller

}1‘33802?“1’”“6 4 la conservation et au bon

de gare. "eniretien des bureaux et

batiments et de Ia propriéié

du chemin de fer. Il répond de

V’agcomplissement, efficace et dévous,
{Ars. 7-2]



des devoira incombant 4 tous les agents du
chemin de fer employés 3 la gare ou dans
ses limites, et ces agents sont soumis & son
autorité, ‘et placés sous sa direction, pour
Pexploitation de-la ligne. Il esi égale-
ment responsable” du service général de
la gare qui doit éire exéeuié sirictement
@’aceord avee les Ragles et Raglements, et
il doit, auiant que possible, porter person-
nellement toute son attention & la ma-
nosuvre des irains, eb & foulds autres opé-
rations qui, en quoique ce soif, affecteraient
la. séeurité de la ligne.

(4) Il doit aussi veiller & ce que
chaque agent svus ses ordres, coopérant
al’evp{oitaiion de la ligne, soit en posses-
gion ’un exemplfure de ces Ragles et
Reglements et qué les Tableaux horaires
des trams, annexes, el autres avis, se
rapportant 3 Vexploilation de la ligne,
soient convenablement distribués.

3.—Tout effirt doit étre fait pour
Ponctualité . obtenir une exécution rapide
du service. . 1
- . des services de la gare et
pour assurer la ponctualité des trains.

4.—Tout Chef de gars ou Signaleur,

Brise da avant de prendre ‘charge
serviee- d’une gare ou d’un poste de
signaax, doit "s’assurer, par lm~meme, que
tous les instruments électriques, signaux,
aigitilles, ete........., sont cn bon état e,
lorsqu’il relave wn autre Chef de gare ou
Signaleur, il doit senquérir, auprés de Jui,
des particularités quelconques emge'mt une
allention spécinle, si les {rains qui doivent
croiser ou passer Pont fait ef, sinon, quelles

{drt. 2.4]
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sont les exceptions; et, quels trains, ¢'ily
én g, se irouvent sur les sections voisines,
de chaque ¢dté de sa gare, ou sont signalés,
11 doit: aussi &’assurer 8’il y a toute autre
affaire dont la connaissance Ini serait néces.
saire pour lui permettre d’exécuter convena~
blement son service. Le Chef de gare,
ou- Signaleur relevé doit donner tous les
renseignements 3 ces -sujels, avant de
quitter le service, de telle sorte que le ser-
vice de la gare puisse étre assuré de fagun
efficace, el que toul inconvénient, résultant
du changement de personnel, puisse étre
évité. Chaque Chef de gare ou Signaleur
doit noter, sur son livre de service, Pheure
A laquelle il a pris le service et Pheure &
Inquelle il 1’a quitté et signer en regard.
Les Chef de gare et Signaleurs doivent
se relever seulenient aux heures fixées.

5.—Le Chef de gare doit s'assurer
Qurveillance personnellement que Jles si-
des ~igualears.  gpaleurs dans sa gare, ou
sous ses ordres, sont Lien au cowrant de leur
service, et vejller & ce qu'ils le remplissent
convenablement, auesi bien la nuit’ que
le jour, et, en vue d’exercer une surveillance
convenable sur les agenis, &4 ce sujet,
il doit fréquemment visiter les cabines de
signaux.

&.—(a) Le plus grand soin doit &ire
Soins & donmer  apporté dans le nettoyage,
aux lampesde  garnissage et allumage des
Hgnanx. lampes des signanx et les

Chefs des gare seront rendus responsables
de 1a bonne exécution de ce trayail. Les
lampes doivent 8tre allumées et btefutes
d’accord avee Ies Régles 63 et 74,

[are. 2-6]



(4) Leslampes & huile des Signaux
Fixes ne doivent pas &ire garnies au pied
des mats de signiux, mais doivent étre
‘Tapportées, chaque matin, & la lampisterie
de la gare, ou & la cabine des signaux, pour
¥ &tre nettyées et garnies. '

(c) Les Chefs de gare ei autres
agents & qui des signaux sont confiés doivent
fréquemment examiner les lampes des
Signaux Fixes, et fassurer, par eux-mémes,
qu’elles sont en bon élat et que les verres,
en avant et en arritre de la lampe, ainsi
que les réflecieurs sont bien nelioyés.

7 .—Lorsqu’na accident, ou obstrue-
Signalement tion de toute nature, survient
desaccidents. gy yp point quelconque de Ia

ligne, il doit étre. immédiatement signalé,
par le moyen le plus rapide i la gare ou
i Ia Cabine de signaux, la plus voisine de
chaque ¢dté de Vendroit od 2 eu lieu Pacei-
dent, ou l'obstruetion, puis aux Chefs des
différents Services de Pexploitation dela
ligne ; au Dépét ol se trouvent les wagons
de secours de la section; aux Inspecturs
principaux de la Voie et de la Traction ;
aux Inspecteurs du Mouvement et Trafic;
A PIvspecteur de la Voie chargé de la
section ‘et, si nécessaire, & "Inspectenr du
Télégraphe el aux sajusteurs de signaux.
11 doit aussi 8tre signalé par télégramme
aux garés oft le' départ Q’auires fraing est
.susceptxb]e d’etre affecté par suile des délais
oceasionnés par P ‘obsiruction.

LAdrt. 6-7]



CHAPITRE III

DEVOIRS ET RESPONSABILITES
DES CONDUCTEURS, CHEFS DE
TRAINS ET GARDES-FREINS..

8.—(a) Lorsque les trains se frouvent
Subordination & 1'intérieur des limites d’une
de ces agents. gare, les Chefs de trains et

autres agents des trains sont sous-les ordres
du Chef de gare, ou de Usgent en charge
de la gare.

(4) Lorsqu’ily a deux on plusieurs
Conducteurs de train sur un méme irain, le
ou les conducteurs subordonnés doivent obéir
sux ordres du conducteur Chef de irain,
aussi bien que les autres agents du train.

9,.—Tout train est sous Pantorité du
Autorités da Conducteur Chef de train le-
Chefde train.  quel doit donner au Mécani-
eien toutes les instructions qui pouwrraient
&tre nécessaires pour le service du train.

1 0.——Lorsqu un Conducteur de train
Conducteurs voyage dans un train autre
de train. que celui q’il doit asgurer, il

doit, 8'il en est reguis par wn Inspecteur,
Chef de gare ou tout antre agent en charge,
et si ges heures de service ne sont pas dépas- -
sées, aider au service du train dang ]eqllel
il voyage, et obéir i toutes instructions re-
gues du Conductenr Chef de train et #'il y
s dans Je train un fourgon sans Conducteur
il doit, 8'il en est requis, voyager dans ce
fourgon et sepvir sous les ordres du Chef
de train.
[4rt. 8-20]
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NOTE :— En outre des Rig-
lement ci-dessus 1'atfenlion
est alfirée sur les autres
Reglements concernant les
devoirs des Chefs de trains ef
Garde_freins dans ce livret
particulidrement cenx énonces

Titre V' Chapitre X.

CHAPITRE 1V

DEVOIRS ET RESPONSABILITES
DES MECANICIENS ET
CHAUFEFEURS.

1 1 .—En aucune circonstance, méme

Autorisation & Uintérieur d’un dépds de
de conduire. machines, toute personne qui

n’est pas doment autorisée par le Chef de
Service de 1a Traction, ou son représentant,
ne peut conduire ou déplacer nne machine.

12.—Les mécaniciens et chauffeurs

Subordination sont sous le contrdle du Chef

aux Chefs de de la Traction, ou de son
gare. représentant, mais aussitot

qu'une machine a quitté le Dépdt, elle est
sous 1és ordres du Service du Trafic, et les
mécaniciens doivent exéeuter les instructions
du Chef de gare, on de son représentant,
concernant le service ou les manoeuvres
du trafic.

13.—(a) Aucun mécanicien ne
Passages sur conduira ea machine sur
voie principale.  voje principale ou traversera

celle-cl sans la permission de Pagent chargé
des aiguilles.

[4rt. 10-23]
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() Une machine, se rendant dn
Dépot sur les voies de la gare, doit s’arréter
aux aiguilles de sortie du Dépét et attendre
Yarrivée du Chef de manceuvres, qui la
dirigera, lui-méme, sur les voies de la gare,
excepté [a ol il en serait stipulé autrement.

(¢) De méme, une machine, quit-
tant le service du trafic et rentrant au
Dépdt, doit étre personnellement dirigée
par le Chef de manceuvres jusqu’aux
aiguilles donnant accds au Dépdt, & moins
qu'il ne soit autrement préva d’une
manidre spéciale.

14 .—Le train est placé sous Pautorité
Subordination  du Conducteur Chef de train,
aux Chefs de lequel doit, sous sa responsa-
trains. bilité, donner, personneile-

ment, au méeanicien, les instructions qui
peuvent &tre nécessaires pour assurer le
service du train.

15 .—Lies chauffeurs sont subordonnés
Chauffeurs, aux Md¢écaniciens et doivent
exéeuter leurs instructions.

NOTE:—En oulre des Régle-
menks ci-dessus I allention est
attirée sur les autres Régle-
ments concernant le service
des Mécaniciens et Chauffeurs
el spécialement sur ceux du
Titre V Chapitre XI.

{Art. 13.15]






TITRE 11

SIGNATUX
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CHAPITRE 1
REGLES GENERALES.

16.—Tout agent de chemin dé fer;

Obéissance quel que soit son grade, doib
aux Signaux.  ghgie gy signaux et veiller

a ce que tousles auires agenis intéressis
obéissent aux signaux.

17.—(z) Le méeameien et le chauf-
Observation feur doivent observer atlen-
des SignduX. - {ivemeni tous les Signaux

et leur obdlr immédiatement, que la
raison du Signal pergu leur soit connue ow
non. Le méeanicien nedoit pas cependam.
se reposer entiérement sur les siguaux,
mais il doit &re constamment vigﬂant
et prudent.

() Vabsence de iout signal & un
endroit oft un signal est ordinairement
effectué ou Vimparfaite exéention dun
signal, ou encore Papparition d’une lumitre
blanche I ot une lumigre rouge, verte ou
orange devrait étre montrée, doivent éire
considérées comme un signal de  danger,
toutes mesures doivent &fre prises en consé~
quence, et le fait doit étre signalé au Chef
de la gare 1a plus proche.

CHAPITRE 1I
SIGNAUX OPTIQUES.
Signaux Fixe-Désignation

18.—Les signaux fixes comprennent

les signaux & distance, les signaux d’entrée

de gare, les signaux de départ, Jes signaux
[4rt. 176-18]
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des voles de garage et Tes signaux de
MAn0eUVTes.

19.—(z) La position normale des

Position signaux fixes est celle d’arréh
normale.

(&)~ Axcun signs] fixe ne pomrra
8tre mis en service, &l n’est construit
de fagon & occuper, de lui-méme, Ia position
d’arrét, en cas de dérangement dans ses
organes de commande.

20.—Les signaux sémaphoriques
comportent.des bras pour les
signaux de jour et des lampes
pour les signaux de nuit.

Signaux &’Entrge de Gare

Sémaphores

21.—Les signaux d’enirée de gare,
song des signaux sémaphoriques consiruits
de manjere 4 donner les indieations
suivandes : '

fz) Le signal
darrdt est indiqué le -
jour par le bras placé
dans la position horizon-
tale, et la nuil par Papp-
arition dun fen rouge.

{drt. 19.21)
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(8) Le signal
de voie libre est indiqué
le jour par le ‘bras

incliné & 45° wvers Ia

partie inférieure dumat
et la nuit par Yappari-
tion d’un feu vert.

22.Les signaux d'entrée de gare
sont fixés aux gares et bifiweafions et sont
placés de fagon & indiquer, par leur posi-
tion, les voies aux quelles ils se rapportent.

28.—Aucun irain ne doit passer un
signal d’entrée de gare en position ‘d’arrét,
on fouler ler croisements, ou aiguilles, aux-
quelles il se rapporie ainsi qu’il est préserit
a Yart. 73.

24.—Le signal d’entrée de gare ne
doit pas 8lre mis & Parrét avant que toub
Ie train ait passé sur les aiguilles qu'il pro-
tdge, ou avee lesquelles il est enclenché,
mais doit étre immédiatement mis & Parrét
apres le passage du train,

25.—(a) Si un second signal den
irée de gare dénommé Signal extirienr de
gare €sb msmlle il sera placé au moins 2
500 madires en dehors du signal d’entrée
de gare.

(4) Lesreglements applicables aux
signaux d’entrée de gare, s'appliquent auss -
aux signaux extérieurs d’entrée de gare.

[Adrt. 21.25]
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Signaux a Distance

26.—(a) Un signal & distance corres-
pond foujours & un signal d’entrée de gare.
La distance minimum, enire un Signel 2
distance et le'signal d’entrée de gare, doit
éire telle qu’elle permetie & un train mar-
chant & la vitesse maximum auforisie,
détre amené 3 Parrds complet avant
d’atteindre le signal de gare.

(#) Dans Je eas exceptionnel de
lignes non. soumises au régime da Block
system absoln, ceite distance doit &tre
augmentée afin de vépondre aux conditions
particulitres des lignes considérdes. -

277.—Le signal & distance est mn
signal sémaphorique construit de fagon &
donner les indications suivantes :

(e) Ilarrét est
indiqué le jour par un
bras (terminé en queue
de poisson), placé dang

" une position horizontale,
et la nuit par Pappari-
tion d’un feu orange.

[4wt. 26-27]
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() La “voie
libre” est indiquée
le jour par un bras
incliné & 45° vas la
paritie  Inférieure du
mit, ef, la nuit, par
Tapparition d’un feu
verk.

28.—(a) Lessignaux A distance doi-
vent 8tre mis A DParrst immédiatement
aprds le passage du train ef, aussi, toutesles
fols qu’une obstruction ou un danger existe
sur la voie qi’ils ont pour but de protéger.

(4) Lorsqu'un Mseanicien trouve
un signal & distanca & Parrdt, il doit réduire
sa vitesse et avancer prudemment vers le
signal d’entrée de gare, prét & garréter en
cas de nécessiid.

29.—Toutes les fols qu'un signal 4
distance est & ’arcdt Ie signal d’entrée de
gare dolt 8tre également & Varrét, excepté
Torsqw’un érain a franchi le signal 3 dis-
tance & Parrét, auquel eas le signal d’enirée
de gare seul doit &tre ouvert pour permetire
au train,.de passer.

Signaux de Depart

30.—(a) Lessignaux de départ sont
des sémaphores de méme forme, montrant
les mémes positions ct les mémes feux pour
P “arrét” et la “vole libre” que les si-
gnaux d’entrée de gare.  Ils rdglent Ventrée

[4#r2. 27-30)
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des trains dans la section en avant (si, en
outre, le mécanicien est muni de la Tablet-
te, du biton pilote ou de Ia plaque, 13 ont
cesl exigé) et il ne doivent pas étre fran-
chis Jorsqu’ils sont & arrét excepté dans
les cas suivanis:

Al

B.

C.

Laot il y a des bras de manoeu-
vres (voir Art 31)

Lorsque le signal est avarié (voir
Art 73)

Lorsque les aiguilles des voles de
garage, ou encore, les {raversées,
sont si prés d’un signal de départ,
qu’elles rendent nécessaire de le
franchir, pour effectuer des manocu-
vres, et quun bras de manoenvre
n’est pas prévu, les méeaniciens
peuvent, dans le but d’effectuer les
manoeuvres, passer le signal de
départ fermé, lorsque cela leur est
commandé par le signalewr, soit
verbalement, soit au moyen d’un
signal vert & main, qui doit &re
ienu fermement en main ; mais ils
ne doivent pas partir définitivemens
avant que le signal de départ aif
été ouvert et que le biton pilote,
1a tabletie ou 1a plaque, suivant le
cas, soit en Jeur possession.

(). Lesignl de départ doit &lre

mis 3 Parrét immédiatement aprés Pentrée
dlu rain dans 1a seciion ol il pénétre, c’est
A dire immédiatement aprés le passage du
fourgon au signal.

Lart. 301



Signaux de Manosuvre

31.—Sémaphore. LA oil ces signaux
sont formés par des petits bras, fixés sur
les mats des signaux de départ, & leur par-
tie inférieure, D'abaissement du bras de
manoeuvre autorise le mécanicien A passer
le signal de départ fermé, pour sffectuer
des mariceuvres seniement, mais aucun irain
ne deit partir définitivement iant que le
signal de départ w’a pas été ouvert
(et que le baton pilote, la tabletle ou la
plaque concernant la section dans laquelle
il doit entrer ne se irouve en la possession,
du mécanicien 14 olt leur ewmploi est prévu).

32.—Disques et petits sémaphores:

{2) La ol cessignaux sont utilisés,

pour commander le passage des irains des

voies principalessur les voles de garage,

ou viee versa, ou d’une voie principale sur

une auire, ou pour les manoceuvres sur les

voies de garage, le signal d’arrét est indiqué

le jour par un disque rouge, ou un petit

bras dans la position horizontale, et [z nuit
par un feu -rouge.

(8) Lesignal de “ voie libre ” est
indiqué le jour par le disque tourné dans
la position effacée ou par I’abaissement du
petit bras et la nuit par un feu vers. -

(¢) Lorsqu’un disque est & Parrét
aucun méecanicien ne peut le franchir pour
se rendre sur Ta vole que ce disgue proidge.

[4rt. 31-32]
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Signaux des Voles de Gavage

33.—(z) Les signaux des voies de
garage peuvent &fre des disques ou des
sémaphores.

(4) Lorsque la sortie des voles de
garage est commandée par des disques ou
sémaphores, aucun irain une peut soriir de
ces voies.tant que le signal n’est pas ouvert,
et le méeanicien attendant Pouverture du
signal doit weiller & ce que sa machine
n’obstrue pas le passage sur une autre
voie.

{¢) Lorsqu’un signal sapplique &
plusienrs voles de garage eb que plusieurs
machines se trouvent en méme temps sur
ces voies, ancun méeanicien ne doit avancer
vers le signal avant que cela Jui soit
commandé par le Chef de gare, on autre
agent chargé de le faire.

Signaux des Bifurcations

34.—Aux bifurcations il doit y avolr
des signaux sémaphoriques distincis g>appli-
quant 4 chaque ligne. Aux garesonily
a plus d’une voie principale, ouune entrée
directe aux voles de marchandises, il peut
y avolr des signaux sémaphoriques distincts
correspondant & chacune des voics. '

Le bras du signal correspondant i 1a
voie principale sera, sur le mét prineipal,
placé plus haut que les bras correspondant
au signal de Pembranchement, de la voie
d’évitement ou de P'entrée directe aux voies
de marchandises.

{Art. 33-34)
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Le signal de la voie principale sera
toujours le signal le plus élevé:

Quand il y a des signaux de voles
d’éviternent ou de voies de marchandises,
4 droite du signal de Ia voie principale, le
bras de signal & Pexiréme droite du signal
de la voie prineipale s'applique 4 la voie
d’évitement, ou 2 la voie de marchandises, -
située 4 Uexiréme droite et le signal suivant
3 la vole suivante.

Ia ot il y a des signaux de voies
d’évitement, ou de voies de marchandises 3
gauche du signal de la voie principale, le
bras de signal & Texiréme gatche du signal
de la voie principale s'applique & la voie
d’évitement, ou a la voie de marchandises,
située & Vexiréme gauche, el le signal
snivant, 3 {a voie suivante.

Le schéma ci-dessous facilite la
compréhension :

1

2

Voie principale

4]

Voie d’évitement on
voie de garage 2
droite du signal

1 Voie principale

2  Voie d’évitement ou
voie de garage a
droite du signal

3 n » ”»” LEN M

[4r2. 34]



1
2
Voie principale
2  Voie d’évitement ou
" .vole de garage 2
gauche du signal
. 1
3 2 1 Voie principale.
2  Vole d’%évitement ou
~ vole de garage 2
ganche du signal .
3 -» 3 » -3 »
1 1 Vole:principale
9 3 2 Voie d%vitement ou

voie de garage &
gauche du signal

3  Voie d’évitement ou
voie de garage 2
droite du signal

Examen et Essai des Signaux Fixes

35.—(z) Le Chef de gare doit
gassurer que les signaux fixes sont fréquem-
ment, visités, et essayés, et qu'ils fonctionnent
convenablement.

. () Xes verres colorés des signanx
et les verres dela lanterne .doivent étre
tenus serupuleusement propres.

(¢) Les signaux deivent &fre ou-
verts on fermés avee soin; il ne suffit pas
[4rt. 34-35]
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simplement de mouvoir Ie levier, mais aussi
de surveiller en méme temps le signal, pour
g'assurer qu’il obéit bien au levier et sefface
convenablement ou se mainlient exaclement
& Parrét suivant e cas,

(2) Si un signal west pas visible
de la cabine, un annonciateur, reliant le
signal et la cabine, doit &tre prévn pour
assurer le sigualeur du fonctionnement
normal du signal.

&

(¢) Ondoit veiller avec soin & ce
que les fils des signaux soient maintenus en
bon état de réglage au moyen des tendeurs
a vig, ou des anneaux disposis i cet effet,
de fagon A compenser les effels de dila-~
tation et de condraction occasionnés par les
variations de la tempéraiure.

(F) Xes signaux & distance et les
signaux extérieurs d’entrée de gare doivent
&lre fermés immédiatement aprés le passage
d’un. frain, mais le signal d’entrée de gare
ne doit pas &re fermé tant que le trainm,
foul entier, n’a pas franchi les aiguilles
avee lesquelles il se trouve enclenché.

(¢) Dans tous les cas ot un signal
fonelionne imparfaitement, ou un feu est
éteint ou éclaire mal T'agent supérieur Je
plus proche dou; en &ire avisé.

Feux d’Arrlere des Slgnanx lees

36.—(z) Les feux d’arritre des
signaux fixes présentent au Chef de gare ou
Signalewr un feu blanc lorsque le signal est
a Yarrét el un feu bleu lorsque le signal est
2 voie libre.

- [A4rt. 35-36]
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(4) Lorsque les - signaux sont
ouverls et que le feu bleu est, partiellement
éclipsé, Jes fils de commande du signal
doivent gtre réglés.

() Lcusque Tes leviers de signaux
sont manoeuvrés pour fermer le-signal eb
que le feu blane darridre est seulement

" partiellement vigible, ou n’est pas visible du
tout, ¢’est que le signal n’est pas exactement
fermé ou bien que Ia lampe est éieinte, et,
toutes mesures doivent é&tre immédiatement
prises pour reciifier le défaut constalé.

Indicateurs de Position d’Aiguilles

37.— (2) Li ol il est reconny
néecessaire d’installer des indicatenrs de
position d’aiguilles, pour indiguer Ia voie
pour laquelle aiguille est faite, ils doivent
gtve construits de fagon 3 &tre aisdment
distingués des signaux fixes ou permanents,

(&) Les indicatenrs de position
d’aignilles sont formés d’un disque peint
en vert, conpant A angle droit un panneau
taillé en queue de poisson et peint en violet.
T’ensemble tourne aulour d’un axe vertical
en méme temps que Vaiguille change de
position. Le disque étant perpendiculaire
3 Ia direction de la vole ef le panneau lui
éant paralldle pendant le jour, un feu vert
apparajssant la nuif, indiquent au méeani-
cien enirant dans la gare que Paiguille est -
faite pour la voie direcle. Le disque élant
paralltle & la vole et le panneau lui élant
perpendiculaire pendant le jour, un feu
violet apparaissant la muit, indiguent an

[Art. 36-37]
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méeanicien que Paiguille est faite poar la
voie d’évitement.

=@l = =

Voie principale Voie d’évilement

x » .
Vu a I’interieur de la gare

“Voie principale Voie d’évitement
Vu 2 Pextérieur de la gare
() Les indicateurs de position
daiguille servent & indiquer au personnel de
1 gare, la position des aiguilles, et, au per-
sonnel du train, la voie sur laquelle le train
doit entrer. : »
[art. 37]
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Iil. Signaux 3 Maia

38.—(a) Ces signaux seront faits
avee des drapeaux, le jour, et avec des
lampes, lanuit, ou dans un tunnel ainsi qu'en
temps de brouillard, de chuie de neige,

on de tempéis de poussidre.

Un feu rouge

ou un drapeau rouge indique Varréf, et 4
Pexception des indieations suivanies, ne
doit &tre employé que lorsqu’il est nécessaire

Farréter un lrain.

(6) En Iabsence d’un feu rouge tout
feu violemment agité indique Parrés

{¢) Lies cas dans lesquels un signal &
main vert doi é&lre employé sont les

suivants:

1. Awvancer, en ma-
noeuvres, ‘Art 40.
(s’8loigner de la
personne donnant le
signal).

Refouler, en ma-
noeuvres, Art 40.
{se rapprocher de ln
personne donnant le
signal).

3. Signal du Con-
ductenr ou Chef de
train au méeanicien
pour partir eb pour
indiquer qu’il a re-
joink son {rain, Arxt
66 et 102,

2.

Feu ou Drapeau
Vert agité lente-
ment dans le sens
vertieal.

Fen ou Drapean
Vert agite lente-
ment dans le sens
horizontal.

Feu ou Drapeau
Vert tenu ferme en

‘main au dessus de la

téte par le Conduc-
teur ou Chef de train.

[4rt. 381
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5.

6.

7.

8.

Pour indiquer au
Mécanicien d’un ira-

in de marchandises,

aprés le départ, que
son irain est complet,

Art 102,

Powr indiquer au
Mécanicien, que le

irain est rompu,
Axt 118,
Pour autoriser le

Méeanicien 3 fran-
chir le signal de
départ & Yarrdt,
powr elfectuer des
maroeuvres, Art 30,

Pour indiquer au
Méeanicien, en iem-
ps de brouillard,
neige on tempédte de
poussidre, que le
signal fixe est
ouvert, Ari, 125 el
179.

Pour réduire la
vilesse & un maxim-
um de 20 km. a
Theure pour travaux
sur la voie Art 189,
225 et 230.

2“‘

Feu ou Drapeau
Vert teru ferme en
main, par le"Condu-
teur ou Chef de

“train, de son four-

gon. Ce signal doit
étre maintenu jusqw’
i ce que le fourgon
ait passé les aiguilles
conduisant sur la
voie principale.

Feu ou Drapean
Vert ‘agité lente-
ment  horizoniale-
ment par le Chef de
gare ou le Signaleur,
ou par le Conducteur
ou Chef de irain de
son fourgon.

Feu on  Drapeau
Vert temy ferme en
main, par le Chef de
gare ou le Signaleur.

Feu Verttenu ferme
en main par le
Signaleur de brouil-
lard.

Feu ou Drapeau
Vert agitd  leute-
ment et horizontale-
ment par le poseur
de voles.

[4re. 38]
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3. Pour dire auw
Méeaniclen d’avan~
cer lorsquun signsl
fixe est avarié on
mis hors service
Art 73.

10. Pour indiquer au
DMécanicien que la
vole est libre dans
la section mais que
la gare ou bifurca-
tion est bloquée Art
5 Annexe 1.

Feu "ou Drapeau
Vert tenu ferme en
main par le Signa-
lewr, au Signal, ou
par le Chef de gare
devant sa gare pour
intimer sn Mécanie-
ien Pordre d’entrer
dans la gare.

Feu ou Drapeau
Vert tenu ferme
par le Chef de gare
ou le Signaleur
aprés avoir arrété
le train et donné
un  averiizsement
verbal.

E:; P’ Absence de Drapean

39.—(a) Lesdeux
bras levés au
dessus de la

comme

ci-contre, indiquent arrdt

Szgnal
d’arrét. Léte,

[Art. 38.39]
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(4} DUn bras levé

audessusdela

Signal de téte, comme ci-
prudence.

contre, com-~

mande la prudence.

() TUn bras déployé
horizontale-
Vaie libre. izontal
ment, comme

ci-contre, indique la voie

libre.

490, —Pour effecctuer les manoenvres,
Signaux de  la nuit, ou lorsque ’est néces-
[uAnosavIeS saire, en temps de brouillard, de

neige on de tempéte de poussidre,
un feu vert balaneé doucement et verticale-
ment signifie: Avancez est-a-dire éloignez
vous de la personne donnant le signal. Un
feu vert balancé doucement et horizontale-
ment signifie: Refoules ¢’est-d-dire rappro-
chez vous de la personne donnant le signal.

[4rt. 29-40]
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41 .—Les lanternes & main eb dra-
peaux utilisés pour signaler doivent tou-
jours étre tenus en mains, exeepté lorsqu’ils
sont employés dans le but de marquer le
lien d’une obstruction, et ne doivent pas
&tre placés sur le sol ou planiés en terre,
ou fixés ailleurs.

CHAPITRE Il
SIGNAUX ACOUSTIQUES.

_———

I. Cornets de Manoeuvres.

42.—1. Avancez en
manoeuvre (éloi- :
gnez vous de la Un coup de cornet.
personne don-
nant le signal)
[Art, 42-42]
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2. Refoulez én ma-
noeuvre (rap-
. prochez vous de Deux coups de
la personne don- cornet.
nant le signal)

3. Signal d’arrét. Trois coups de cornet
brefs.

4. Faux accouple- Quatre coups de
ment.. cornet brefs.

Il. Signanx Dztonants

A43.—(a) Les méeaniciens, Chefs de
trains, Chefade gare, Signaleurs,
gardes-barridres et poseurs doi-
vent dtre munis de pétards qu’ils
doivent towjours lenir préls A servir, et
tout agent en charge d’une gare doit conser-
ver une provision de pétards duns un endroit
convenable, aisément accessible en tous temps.

Approvision~
nsnens.

(6) Tous les agents, ci-dessus men-
tionnés, seront rendus responsables de la
conservation de lear provision normale
de pétards.

4A4,—(a) En temps clair, sl une
machine fait exploser un ou
plusieurs pétards, le mécanicien
doit, immédiatement, réduire ln
vitesse et se rendre maitre de son train,
an point de pouveir Parrdter immédiate-
ment, &%l apergoit un signal d’arrédt, ou
une obstruction, devant lui; mais si aprés
avoir parcotri an moius deux kilomdtres
aprés Vexplosion du pitard, le mécanicien
EArt. #2-44]

Explosions
de péatards.
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- n'apergoit aucun signal d’arrét, ou aucune
obstruetion, il peut alors reprendre. la
vilesse normale, {oul en se fenant prét 3
rencondrer un signal ou une obstruction.

(¢) En iemps de brouillard, neige
ou temyéte de pouesiere, lersqu’une machine
fait exploser un eu plusieurs pélards, le
mécaniclen doit arréier son lrain immédiate-
ment, eb regarder si un signal & main Iui
est fait; si aucun signal n'est fait, le
mécanicien Coit avancer doucement, et
prudenmment, jusque’d ce qwil ait parcourn
ay moins deux kilomdires, et, alors, il
peut reprendre sa vitesse normale, comme
dit au paragraphe (a).

45.—(a) Les péiards ne doivent

. gtre employés qu'en cas &

E:é?gss‘-des' obsiruction ou de brouillard, de

neige ou tempéte de poussiére.

Une provision d’an moins 12 pétards doit

élre tenue 4 chaque gare et d’au moins 6
par chaque Chef d’équipe de voie.

(8) Les pétards doivent étre mani-
pulés avee précaution car il est poseible de
les faire exploser en les manipulant
brutalement.

(c) Tes pétards doivent &tre con-
servés dans des endroifs secs et ils ne
doivent pas éire laissés en confact avec des
murs en briques.

(2) Tous les péfards doivent élre
examinés, et un des plus vieux essayé, & des
intervalles ne dépassani pas six mois pour
gassurer qw’ils sont en bon éat. Si un
pétard présenie des signes de rouille A

[Aart. 44-45]
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Fextérieur de Penveloppe, ou si ses agrafes
sout défectueuses, ou &'il ne parait pas en
état satisfaisant de quelque fagon que ce soit,
il doit tire retiré et retourné au Magasin.

(e} ILannée de fubrication est

indiquée sur chaque pétard et on ne doit

~ pas conserver de pétards ayani plus de cing
ans. :

{(f) DLes pétards doivent &ire
employés dans Pordre oit ils sont regus du
Magasin, les plus anciens devant élre em-
ployés les premiers, pour é&viter une
accumulation de vieux pétards.

(g) Axu cas oi un pétard n’explo-
serait pas, lorsqu’un irain P’éerase, Pincident
et ses circonstances doivent &tre rapidement
signalés & Pagent supérieur immédiat & qui
le pétard défectueux doit &ire envoyé pour
examen.

HI.  Sifflets des Machines

48.—(a) Le mécanicien mne doit
jamais metire en marche une machine sans
avoir, au préalable, actionné le siffiet.

(4) Lorsqu’uu irain arrive & une
gare oula quitte et qu’il y a un autre train
stationnant sur Ia voie la plus proche. ou
que des mancenvres s’effectuent, le méeani-
cien doif, en approchant et ‘en passang,
actionner Je sifflet de la machine.

(c) Le sifflet doit élre égaiement
actionné pour avertir Tes équipes de la voie
et aulres oiivriers se trouvant prés, ou sur
1a woie, sur laquelle le train cireule ef, &

[A4rt. #5-96]
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Penirée d’un twnnel, pour avertir tous les
hommes travaillant & Uintérieur.

{(d) Le sifflet doit également étre
actionné & 1’approche d’ume courbe, lorsque
Ia vue ne peut s’étendre A une assez grande
distance.

{e) Lespoteaux ¢ Sifflez”, peints
en blane, sont placés A certains endroits de
Ia ligne, ot 1a vole passe en tranchée, et
les mécaniciens doivent actionner le sifflet
de la machine lorsqu’ils Sen approchent.

~—

B
IFFLEZ

(f) Les mécaniciens doivent ac-
tionner le sifflet de Ia machine 500 mdtres
avant de passer sur les longs ponts et, de
nouveaun, en entrant sur le pont, pour
avertir toute personne qui pourrait se
trouver sur le pont. Le méecanicien doit
redoubler de vigilance & 1lapproche des
ponis.

(g) Xes mécaniciens doivent siffler
a Papproche des passages 2 miveau et
g’assurer, bien attentivement que le passage
est Tibre.

4.7 .—A Papproche d'une bifurcation

. le mécanicien sifflera un coup

;}gﬁﬁgﬁls_ #il doit s’engager sur la pre-

migre voie A partir de la gauche,

deus coups §il doit g'engager sur la seconde
[Art. 26471
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et ainsl de suite si les signaux sont fermés ;
sl les signaux sont bien faits pour la vole
qu’il doit prendra le mécanicien n’aura pas
besoin de siffler.

CHAPITRE 1V
SIGNAUX DES TRAINS

48.—(a) Lemécanicien esh respon-

sable du maintien allumé pen-

Feux de dant la nuit, d’un fen de téie, sur

Teie. Pavant de sa machine, pour

signaler sa présence aux Chefs de gave,
Signaleurs et autres agents.

(8) Sidesprojecteurssont employés
comme disques de téte, leur éclat doit étre
atténué an passage des signaux i distance,
des signaux de gare eb pendant les arréls,
ou le passage dans les gares, et il ne doit
pas éire rélabli avant que la machine ne
soit sortie des limites de la gare.

(¢) Les machines de manceuvre
en service sur, les voies d’évitement et de
garage des gares porteront un feu blane 3
Pavant et un autre & Varritre pendant la
nuit.

49.— (z) Tout irain cirenlant sur

1a ligne doit avoir une lanterne

Feux_ de queue, convenablement net-

@arridre. toyée et garnie, fixée au dernier

véhicule, aussi bien le jour que In nuit. Ta

lampe ne sera pas allumée durant le jour,

excepté en temps de brouillard, de neige ou

de tempéte de poussidre et Ia on il en est
[Are, #7-49]
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autrement prévu, mais, sa présence & U'ar-
ridre de fout train passant, témoignera,
auprds -du Chef de gare, quw’aucune partie
du train ne s’est découplée.

() Un disque rouge peut élre fixé
au dernier véhieule pendant le jour, au lien
d’une lampe de queue, mais dis que le our
tombe et en iemps de brouillard, de neige,
ou de tempdle de poussidre, un fen rouge
d’arritre convenablement allumé doit le
remplacer.

50.—(z) Apris le coucher du soleil

et en, temps de brouillard, neige

ﬁgugiﬁzux ou tempdle de poussiére, toule

= machine doit porter le feu &’

avant raglementaire et, s elle ciroule haut

le pied, un feu d’arridre rouge; tout train

circulant sur la ligne doit porter un feu

d’arriére rouge sur le dernier véhicule ainsi
que deux-feux d’angles rouges.

. Rouge

Rouge -
[4#t. 49-50]
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() Le Conductewr de train, lor-
sqi’il n’y en a qu'un, ou le Conducteur
arritre, il y en & plus ’un, doit S’assurer
que les feux arritres d’angle el de queue
gont convenablement allumés lorsque ¢’est
nécessaire.

(¢) Lorsqu’un véhicule est aitaché
2 Varrigre d’un train, ou en est détaché a
une gare intermédiaire, le Conducleur de
train, est responsable de weiller & ce que
les feux d’arriére soient bien fixés sur
le dernier véhicule, avant de reprendre Ia
marche.

51.—(2) Les machines ecirculant
haut le pied sur voie principale

I;’gauX_é doivent porter une lampe de
arrigre 3 T T

des queue, & l'mrridre aussi bien le
machines. Jjowr que la nuit.

(2) Les machines de renfort a
Varriere des trains doivent porter une
lampe de queue.

(¢) Les machines remorquant les
trains ne doivent porter aucune lampe de
quene & ’arridre.

(¢) Dans le'cas de denx om
plusieurs machines circulant aecouplées
entre-clles, sans véhicules, la dornidre
machine sculement doit porter une Iampe
de queue.

52 .—Un avis imprimé ou écrit des
trains spéciaux doit élre donng,

a&nnonce lorsque ¢’est possible, mais lors-
trains que ces irains deivent &ire mis
spéciaux en marche 3 bref délai, el qu’il

est impossible de donner un avis
imprimé ou écrit, le train doit éire annoneé
[Ar¢. 50-52]
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“par télégraphe du point de départ aux
gares intéressies e avant. Sur voie unique
le petsonnel des gares doit &ire tonjours prét
# recevoir des irains supplémeniaires.

[A4st. 52]
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CHAPITRE 1

MANOEUVRE DES AIGUILLES
ET SIGNAUX

53.—Le Chef de gare doit s'assurer
. que lesaiguilles, signaux, enclen-
Enbretien- ghements, appareils électriques
Défectuosités. y PP q
et autres sont tenus en ordre
parfait, bien nettoyés et graissés ; et il doit
immédiatement signaler & Pagent chargé de
leur réparation toul cas ol les aiguilles,
signaux ou enclenchements sont hors de
service ou fouctionnent mal. Le Chef de
gare doif, quand c’est nécessaire, signaler
ees cas par t8légraphe aux autorités
compétentes.

54..—Quand & In suite du passage
d’un. train ou pour ioule autre
Avaries. cause, uyne aiguille, un croise-
ment ou un conirerail est
avarié ou foreé ou que les rails, eux-mémes,
sont fendus vu tordus, ce qui nécessite Parrés
des irains, ou Jeur ralentissement, jusqu'a
ce que Pavarie soit réparée, ces circonstances
doivent &tre immédiatement signalées an
Chef de gare qui informera par télégraphe
les autorités compétentes.

55 . —Lorsqu'un  ohslacle ou unme
obstruction se produit sur la

Signanx ligne, 4 la vue ou 2 Ia’ con-
gf'(‘ff: naissance du Chef de gare ou

d’obstruction. Signaleur, il doit placer ou

conserver les signaux fixes fer-

més, et prendre foutes aulres mesures
[4rt. 53-55)



40

pour empécher tout train d’approcher de 1’
obstruction, jusquw'a ce que tet obstacle on
obstruction ait dispara, et que la ligne ait
é1¢ rendue parfaitement libre et siire.

858.—(z) Lorsqu’un train approche
des aiguilles prises en pointe, le
Manceuvre  Sjgnaleur doit 'assurer que le
levier qui les commande est &
bloc en bonne position, convena-
Dlement verrouillé et demeure ainsi tant
que le train n’a pas entidrement passé. Il
doit, aussi, en observant directement {outes
les fois ot ¢’est possible, s'assurer lui-méme
que les aiguilles ont bien obsi au levier et
sont en bonne position.

des
aigailles.

(3) Lesaiguilles maneeuvrées a Ia
main doivent en tous cas &lre solidement
fixées el mainlenues pour le passage des
irains ou véhicules.

(¢) Lorsqwun train doit passer
sur des aicuilles prises en pointe, ou en
talon, le Chef de gare, ou le Signaleur, doit
gassurer qu’elles sont convenablement faites
ot demenrent ainsi jusquw'a ce que le train
ait entiérement passé.

(2) Lo Chef de gare sera de méme
responsab]e de e¢ que toutes les aiguilles de
sireté et taquets d’avrét, lorsqu’il n'est pas
néeessaire de les avoir ouverts, solent bien
fermés et fixés pour sauvegarder la voie
quils sont destinés & protéger.

(¢) Lesaiguilles qui ne sont pas
souvent employees, doivent otfe de temps
i autre ossayées par le Chef de gare, de

[Art. 55-56]
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fagon & ce q’il puisse s’assurer personnel-
lement qu’elles fonctionnent bien et qu'au-
cune pidce n’est avariée.

(f) ZLes clés et auires pidces dé-
tachées de tous les verrous d’aiguilles
doivent &re étiquetées et numérotées et
doivent: 8tre gardées par le Chef de gare,
elles peuvent également étre gardées par le
Chef aiguilleur, 13 ot il y en =

[

5°7.—Tout aiguillenr doit, en ser-
viee, avoir avec lui les dra-

Signauxdes  Peaux et lanternes nécessaires

aiguillears.  pour faire les signaux 3 main.

58.—8’l y avalt une obsiruction

sur la voie, en vue ou 2 la

Devoirsdes  connaisséance de Daiguilleur, il
niguilleurs.  doit présenter un signal d’arrét
4 tout train approchant, dans

la direction de I’obstruction, et il doit
mainteuir ce signal tant que Vobstruction,
n’aura pas dispara et que la ligne naura
pas été rendue libre et siire. Il doit, aus-
sitdt que possible, faire le nécessaire pour
signaler Uobstruction & un de ses supérieurs.

89.—Lorsqu'un aigunilleur observe

. quelque défectuosité ou anomalie

Observation il doit la signaler & son supé-

Iﬁgp;;’;;‘; rieur, et, si le cas est de nature

telle qu'il puisse entrainer du

danger pour le train, ou pour le publie, il

doit imméiatement faire un signal d’arrét
au Chef de train et au Mécanicien.

60 .—Aucun alguilleur, en service,
ne peut abandonner les aignil-
Présence. . les dont il a charge.

[4r¢. 56-60]
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6 1.—Autune persoiine -non auiori-

it sée ne peut &itre admise i
éfense de 2

e e, manoeuvrer _Ies_ signaux  ou

les appareils. aiguilles ainsi que les appa-

reils d’annonce de frains ou les

clochqs.

'62.—(z) Chaque Chef de gare et
Signalenr doit interdire siric-
Cabinesde  tement Paceds de sa cabine 3

iﬁgﬁ;‘:: toutes personnes auires que les
d’entrer. agents et employés du Chemin

de fer autorisés & y entrer.

(6) Les cabines, appareils et au-

fres- accessaires doivent &tre

Netbogage.  tenus en bon état et parfaitement
propres.

83.—(a) Les feux des signanx

doivent: atre allumés dés le eré-

Allamage des puscule et towjours en ienmips

sigpauxs de brouillard, neige ou lem-
pite de poussidre.

(8) Sur les parties de la voie

L principale ouvertes foute la

;’ﬁ;‘éﬁ?ﬁﬂf&‘x. nuit, les feux des signaux ne

ST doivent pas, i moins d’instruc-

tions contraires, dlre éteints avant le grand
jour.

(¢) Aux gares des embranche-
ments qui sont fermées le nuit, les feux des
signaux, & moins d’instructions contraires,
doivent Gtre éteints aprés la fermeture de
la gare, mais si calle-ci doit &tre réouverte
le matin avant le jour, les feux doivent
stre rallumés suffisamment & temps ponr le
passage du premier irain.

(drt. 61-63]
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64.—Lorsgu'un signal, anire qu'un

signal & distance, a été ouvert

g‘g;meture pour lc.a passage d’un train, il

signaus. ne doit pas (excepié dans le

cas ’nceident on dobsiruction,

ou dans le cas prévu & Uart 73) &ire de

nouveau fermé, tant que le dernier véhi-

cule du irain ne U'a pas dépassé, ou tant

que 1 irain w’a pas é1é amené 2 Parrét ou

encore, dans le cas d’une bifurcation, tant

que le train n’a pas complatement dépassé
et 1ibéré les aiguilles.

65.—Les signaux A distance, les

signaux d’entrée de gare et les

Signalisation signaux de départ, s'adressent

en rappor senlement aux trains circulant
avecles . .

manoguyres dans In bonne direction, sur les
de trains. voies principales, et ils ne doi-

vent pas &lre franchis pour
toute autre rajson. Lies trains manoeuvrés
&une vole principale sur une autre, Ou
manceuvrant sur vole prineipale pour
entrer ou sorlir des voies de garage doi-
vent, & moins qu'il y ait des signaux fixes
prévus pour protéger ces mouvements, étre
couverts, soit verbalement, soit par signaux
A mains, suivant les circonstances. ILies
signaux fixes doivent &ire tenus Parrét
pour la protection des trains ainsi engagés.

Trains Arrétés aux Signaux

66.—(a) Lorsquun frain a été

arrété devant un signal fermé,

Devoirsdes  le mécanicien doit siffler et,
agents. g V'arrét est maintenm, le Chef
de irain ou le chauffeur doit

aller & la gare ou & la cabine et rappeler

[4rt. 67-66]
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au Chef de gare, ou Signaleur, la position
du train, et rester 13 jusqu’a ce que le Chef
de gare ou le Signaleur puisse lui donner
la permission d’avancer. En aucun cas
un train ne pent vester plus de eing
minuates arrdté au signal sans qu’un homme
aille 3 la gare ou & Ia cabine.

(4) Xorsgu'un-train, ou des véhi-
eules, ont franchi un signal d’entrée de
gare et attendent, pour 8tre aiguillés sur
une autre vole, ou &ire garés, ou, lorsqu’un
train, ou des véhicules, ont été dirigés,
d’un garage, sur une voie principale et
attendent powr &étre aiguillés sur une autre
voie, le Conducteur Chef de train, Chef de
manoeuvres ou Chauffewr doit, lorsque lo

" irain, ou les véhicules, viennent & Sarréter,
ge rendre immédintement au bureau du
Chef de gare, ou & la Cabine, et notifier ax
Chef de gare, ou Signaleur, la position da
irain, ou des véhiaules, ef rester dans le
burean du Chef de gare, ou & la cabine,
jusqw’a ce que Ie Chef de gare, ou lo
Signaleur, puisse lui donner 1a permission
d’avancer, ou d’8tre garé en dehors des
voies principales.

{¢) ®il y a deux Conductenrs sur
m train, le devoir d’sller & la gare ou &
1a cabine incombe aun Conducteur de train
qui se irouve le plus pres de la gare oy a
1a cabine.

(¢) Dansle cas de machines haut
le pied le devoir d’aller 4 la gare oudla
cabine incombe au Chaudfeur.

[4rt. 66]
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(e) Un temps suffisant doit étre
alloué pour permeftre an Conducteur de
train, Chef de manocuvre ou Chauffeur de
rejoindre le train, avant que le signal soit
ouvert, el le mécanicien ne doit pas, lorsque
le signal est ouvert, avancer avant d’avoir
regu, par un signal 4 main, du Conducteur
de train on Chef de manoeuvre, Passurance
que celui-ci a rejoint son irain. Dans le
Jjour, ce signal & main esf effectné su moyen
d’un drapeau vert et, la.nuit, par un feu
vert tenu au dessus de Ia téte.

() Sila gare oula cabine esi en
avant du signal, i1 ne sera pas nécessaire,
avant douvrir le signal, d’attendre que
Pagent soit retourné au frain, mais, dés que
le signal ‘est ouvorl, le mécanicien doit
avancer doucement, jusquwd la gare ou
cabine, pour permettre 3 ’agent de repren-
dre son train.

CHAPITRE 11

POSE, DEPLACEMENT OU REPARATION
DES AIGUILLES ET SIGNAUX OU
DE LEURS APPAREILS DE
COMMANDE.

67.—( ) Aueme aiguille ou
- croisement ne. sera mis en
n, . * » ’ .
Pose des service sans autorisation derite
aignillages. 5 . .
de PInspecteur chargé du Dis-
trict ou de Ia section. -

(4) Aucune aiguille ne sera placée
en dehors des limites des gares ou sur toute
voic ouverte au trafic, dans une gare, sans

[drt. 66-67]
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autorisation de I’Tnspectenr de Iz voie qui,
aprds approbation; en informera le Chef du
Trafic e5 le Chef de la Traction. Apris
Ia pose des aiguilles eb jusqu’an moment on
clles ont été remises & un agent diiment
autorisé du Trafic, le service de la voie sera
responsable des précautions nécessaires 3
prendre, pour Ja séeurité de Ia cireulation
sur ces aiguilles, qui doivent étre établies,
verrouillées, et cramponnées pour donner la
vole principale.

(¢) Lorsqu’un appareil daiguillage
a ét¢ placé sur une voie non encore ouverte
au trafie, le service du trafic doit en éfre
avisé et Paiguille, établie pour la voie déja
ouverle, doif éire verrouillée, cramponnée
et placée sous 1a garde d’un agent du service
de la voig, jusqu'a ce qu’elle soit formelle-
ment remise au serviee du trafic.

88.—{2) Lorsque des travaux d’en-
_clenchement doivent &ire effec-
Pose des lués dans une gare, I’Inspecteur
enclenche- . . .
ments, de la Voie en informera le Chef
’ du Trafic, et le surveillant
chargé du fravail avisera personnellement
le Chef de gare lorsqu’il sera prét A com-
mencer le travail. Le surveillant doit &tre
pumi d’un, ordre écrit signé par P'Inspecteur
de In Voie.

(6) Le Chef de gare aidera le
Surveillant, autant que possible, en en~
voyant ses agents, avec Jea clefs, pour ouvrir
les aiguilles verrouillées, lorsque cela peut
&lre fait sans danger pour la circulation,
afin de permettre aux ajusteurs de placer
et ajuster leurs appareils et foutes autres
pigees s’y rapporiant.

[ A4rt. 67-68]
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(c) Pour vérifier le fonctionnement
de I’enclenchement, aussitét qu'un aiguillage
ou un nouveaun signal est accouplé au bati
des leviers d’enclenchement, le Chef de gare,
lorsqu’il en est requis par le Surveillant
chargé de D’installation, fera fonectionner
par son Signaleur les aiguilles ou signaux,
en les manoeuvrant du chassis d’enclenche-
ments.

(d) ‘Toutes les aiguilles qui étaient
verrouillées & Paide de clés avant que la
pose de P'enclenchement ne soit commencée,
doivent continuer & 8tre verrouillées, et les
clés gardées par le service du trafic, comme
auparavant, jusqu’ 4 ee que Penclenchement
soit accepté et mis en serviee par, ou avec
Vautorisaiion de PInspecteur de la Vole.

(¢) 1e persomme]l de la Voie
rendra toute I’aide possible en enseignant
au personnel du Trafic le fonctionnement
des leviers d’enclenchement, mais aussitdt
que les appareils ont éié regus et formelle-
ment remis au personnel du Trafie, le
personnel de la Voie sera retiré.

(f) La procédure suivante sera
observée pour la remise de nouveaux enclen-
chements :

(I) Toutes les aiguilles doivent
étre eramponnées jusqu’d ce qu'elles soient
mises en service ce qui aura lieu durant le
Jour.

(II) Te Service de la Voie
enverra un agent compélent qui, en pré-
sence de 1’ Tnspecteur du Mouvement, désigné
par le Chef du Mouvement, enlévera les

[4rt. 68])
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crampons sur Uordre . de: I’ Ingpectenr du
Mouvément et,.ceci étant fait, la responsa-
bilité du Service de la Voie cessera, e la
responsabilité du.Chef de gare commencera.
Dans. les cas- d’aiguilles utilisées par les
trairis .de voyageurs ou dé noivesux en-
clenchement de ‘signaux, I'Inspecteur du
Mouvement ne quittera pas ls gare avant
davoir personnellement vu le premier
train _passer,_en toute séourité, et il sera
conjointement responsable avee 1é Chef de
gare powt assurer 14 séeurité de ce preémier
‘passage.

() - L/ Inspecteur. du Mouvement
aprés un soigneux-examen .¢n présence du
Chef-de- gare -intéressé, sassurera que tous
les besoins du. Mouvement ont été satisfaits
et que tout est en parfait état. Tl remetira
ensuite au service de la. Voie tm requ dans
la forme suivante.

"+ Regu de...
“District, les appareils ci-dessous men- -
tionnés, n bon élatd In gare de.."...eb-
Jen connais le maniement.

Y | OO

NOM e eveeeneneanerees
. Dp.te............Gradc............

rarmpos

() Apres avoir enseifné su per-
sonnel le fonetiormement des aiguilles: et
<les Signaux et 'éire assuré que les agents
comprenment clairement lenr ‘maniement,
T’Inspectenr du mouvement remetira les ap-
pareils au Chef de gare, qui Tui donnera un

[Art. 68]
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rrequ.établi dans Ja ménie forme, que celui
précédemment remis au Service de la Voie.

689.—Avant la pose ou le déplace-
ment; des Signaux, ou Pexéeu-
Pose des tion de tout travail “touchant
Signanx. aux aiguilles on signaux, pou-
~vant intéresser la séourité de’la
cireulation sur . la- ligné, le Surveillant
chargé du travail, & moins que T'exécution
du fravail ait ét6 préalablement décidée
enire les. deux Services “de Voie et du
Mouvement o wi avis donné par le Chef
du Mouvément, doit s'eniendre avee 1’Ins-
pecteur du Mouvement,-qui en avisera le
Service.de. la Traction, et -prendra foutes
mesures nécessaires, -pour assurer la. cireu-
lation pendant toute la-durée des travaux
de modifications ou réparations..
70.—(a) - Lorsque le trayail & exé-
® 7 eigér enlrdine 17 iise’ hors
Misshors  .service d’appareils d’enclenche-
;i‘;;f;fc‘ﬁgf .menis “ou Fimmobilisation * de
ments. - _signaux, d’alguilles, de. verrous,
de pédales, détecteurs ou eviers
de barrivres, le surveillant, avant de com-
imencer.le;trayail, -doit donner-au Chef de
gare un compie rendu exact de Is nature du
travail, et le Chef de gare doit nofer:sur
le “Registre deg trains” les mots “Ver-
rouillage ~Tioks “service”:-et tindiquer le
nombre de “Toviets affectés; puis signer,
adnjointeient avee le surveillant, en‘notant
Theure,

(5).. Lorsque -les: travaux eniral-
fent le non. fonctionnement de. Penclenche-
ment, ou lorsqu'il -est: nécessaire .(Vimmo-

[4v: 69703
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biliser uwne =aiguille; wune tringle ou un
verrou, le Surveillant, avant de com-
mencer le travail, doit iscler et immobiliser
dans la position fermée les signaux se rap-
portent anx voies affectées.

(<) Un Signaleur, agissant sur les
instructions du Chef de gare, doit &tre
fourni pour satisfaire au raglement prévu
& T'axt 73.

(d) Avant de foucher aux enclen-
chements, le Surveillant doit Sassurer Iui-
méme que le signaleur est & son poste.

(e) -Pendant In durée du désen-
clenchement des aiguilles, le Chel de gare, en
toute oceasion on il est nécessaire de faire
passer un train sur les aiguilles, doit s’en-
tendre avec le signaleur et recevoir de lui
Passurance que toutes les aiguilles intéres-
sées sont en bonne position et maintenues.

(f) Lorsqw'il effectue des répara.
tions aux barridres de passage 4 nivean,
entrainant leur désenclenchement, le Sur.
veillant doit isoler les Signaux et les fixer
dans la position fermée, et un signaleur doit
étre fourni pour veiller & la fermelure des
barritres eb & la protection du passage 3
niveau.

(g} Lorsque le travail est ter.
miné, le Chef de gare aprés avoir regu du
surveillant Passurance que tout est en ordre,
doit essayer le verrouillage et, &'il trouve
tout correct, noler sur le “Regisire des
traing” les mots “Verrouillage rétabli”,
puis signer, conjointement avee le Surveil-
lant en notant Pheure.

{A4rt. 70}
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(%) Lorsque Penclenchement d'un
gignal ou d’une aiguille doit 8tre répars,
modifié ou nebtoyé par un ajusteur (excepté
dans le eas de vérification e alors seule-
ment avee In permission du Chef de gare).
Pajustenr ne doit mouvoir aucun levier,
mais doit demander au Chef de gare de le
faire mouvoir pour lui, ef, de méme, le
Chef de gare ne doit mouvoir aucun levier
commandant une aiguille ou un signal, sur
lequel Vajusteur travaille sans avoir an
préalable obtenu sa permission.

71.—(2) Aucun signal ne peut

étre mis en service, et aucunes

Pose ou - modificntions ne peuvent &ire -

‘;;“;Q;ﬁ:&“_ faites dans la position ou Pem-

plol Fun signal existant, sans
Yautorisation du Chef du Mouvement.

{6) Les signaux sémaphoriques
oun Jes signaux & palette non en service sont
indiqués par deux langucttes de bois clonées
Pune sur Pautre en forme de eroix, comme

ei-dessous.
@ Signaux

sémapheriques

non en service

(¢} Tes signaux disques non en
service ne seront pas munis de disques ni
de lanternes.

{Art. 7071}
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CHAPITRE 111
ATGUILLES, SIGNAUX DEFECTUEUX

72.—(a) Tout mécanicien, Con.

ducteur et aufres agenis du

Signalement  ghemin de fer en service sur un

dofeetnites, rain qui peuvent remarquer

un signal défectueux, ou une

cbstruction, ou une négligence dans le

fonctionnement d’an  signel, devront

signeler In fait au Chef de gare de la pro-
chaine gare ol le train entre,

(#) ‘Tout agent de cliemin de fer,
non en serviee sur un {rain, qui remarque
un signal défeetneux ou une obstruction ou
négligence dans le fonctionnement d’un
signal doit signaler le fait au Chef de gare
ou autre agent en charge de signal.

73.—(a) Lorsqw’un signal d’entrée
de gare ou un signal de départ
Mosuros 2 devient défectueux ou ne fon-
P i ctionne pas régulitrement, un
agent compéient doit &lre placé auprdsde ee
signal, muni de signaux & main et de
pétards pour agir suivant les inslructions
du Chef de gare. Le signal i distance oy
le signal extéricur de gare concernant les
lignes affoctées, doit éire maintenu 2a
Parrét, aprés avoir ét¢ isolé des leviers qui
le commandent, et il doit rester dans cette
position jusqu'a ce que le défaut ait été
réparé et que tout soit de nouveau en ordre.
Si 1e signal défectueux peut étre mis & arrét
‘il doit &ire maintenn 3 Parrét jusqu’a ce

qu’il soit en élat de fonctionner.
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53

{#) Lorsqw'un signal 3 distance oy
un signal de gare est défectueux et ne peut
pas éire maintenu fermé, un agent compé-
tent doit &tre placé juste en avant, muni de
signaux & main et de pétards pour répéter
le sigual indiqué par le signal de gare au
méeanicien de tout train survenant, jusquwa
cc que le signal défectueux ait é1é réparé et
{onetionne de nouveau convenablement.

(¢) SiPeunclenchement d’ug levier
out une aiguille prise en pointe, un verrou
ou une pédale se trouve hors de service, un
agent compétent ou plusicurs agents &'l est
nécessaire, munis de signaux 3 main ef de
péiards doivent dtre désignés pour agir,
suivant les instructions du Chef de gare

" chargé de la gare, ou du signaleur chargé
de la cabine, et les signaux 4 distance ou
les siguaux exiérieurs de gare protégeant
les voles affectées doivent étre mainfenus
fermés, en les isolant des leviers comme il
cst dit ci-dessus.

(2)  Le Signaleur chargé des si-
gnaux & main doit s’assurer auprds du Chef
de gare ou du Signaleur chargé de {a eabine,
quel train il doit faire avancer et, lorsque
celui-ci approche de Paiguille, il doit avant
de donner le signal davaneer, informer le
Chef de gare ou le Signaleur chargé de la
cabine, de la position de Paiguille, et e’as-
surer, lui-méme, que P'aiguille est bien faite
et maintenue pour donner la voie sur Iaquel-
le le Chef de gare, ou le Signaleur chargé
de Ta cabine, désire faire entrer le irain.

(e) Sile train, quil doit faire
avancer rencontre des aiguilles en talon le
[A4rt. 73]
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Signaleur & main doit s’assurer lui-méme
que les aiguilles sont en bonne position pour
laisser passer le irain.

“(f) ZLe Signaleur & main doit,
Jorsqw’il donne au train le signal d’avancer,
se fenir auprds du signal qw’il remplace
afin que son signal ne puisse &tre confondu
par un méeanieien placé sur une autre voie,
et, 871l était nécessaire de faire arréter ou
ralentir un train survenant, le Signaleur
4 main doit présenler un signal & main
rouge au méennicien, jusqu’a ee que le train
ait é1é arrété, ou sa vilesse suffissmment
réduiie et alors, sl e train peut &tre autorisé
i avaneer, il doit présenter un signal vert
de voie libre tenu ferme en main.

(¢) Le Signaleur & main doit agir
sur les instructions du Chef de gare on
Signaleur seulement, lequel doit s’assurer
que les signaleurs sont au courant de Jeur
service ef comprennent ce qu’ils doivent
faire.

(#) La od dest possible Ie Chef de
gare doit choisir des homnmes convenables
parmi son propre personnel pour servir de
Signaleurs & main, mnis, & o ¢est impossi-
ble, il doit 'adresser au Chef-équipe e plus
proche pour obtenir des hommes d*équipe
capables de servir de signalenrs & niain,

() Quand un tunnel se présente,
ou cn femps de brouillard, de neige, ou de
tempéle de poussidre lorsque le signal a
distance ou lc¢ signal extérieur de gare ne
pout pas &lre vu, Pagent placd au signal 4
distance, ou au signal extérieur de gare,
doit continuer i préseuter un signal A main,

Lare. 731
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et maintenir trois pétards, & 10 matres de
distance, sur un rail de la voie que le signal
protége, et un ou plusieurs agents doivent
atre placés, entre le signal de gareet Je
signal défectuenx, pour répéter, par un
signal & main, les indications du signal de
gare, jusquwa ce que le signal & distanee ou
le signal extérieur de gare ait 6té réparé et
solt, de nouveau en état de fonctionner.

() Quand Ie signal & distance ou
le signal extérienr de gare est défectueux,
il doit, autant que possible, 8tre mainténu &
Parrét eb, si cecl peut &tre obtenu, il n’est
point nécessaire d’y placer un agent, excepté
dans le cas ot il y a un tunnel ou en temps
de brouillard, de neige, de tempéte de
poussiére, lorsque le signal & distance ou le
signal extérieur de gare ne peut pas tre
distinetement apergu du signal d'entrée de
gare.

(#) Le Chef de gare de la station
en arridre doit, lorsque c'est possible éire
avisé Jorsque le signal & distance ou le signal
de gare ne peut &tre maintenu & Parrét, eb
il doit arrdter tous les trains se rendant
dans la direction de ce signal défectueux, et
aviser le mécanicien de cette circonstance.

(Z) Quand un signal fixe est hors
de service mais que lenclenchement 'de
Paiguille et du levier de signal fonctionne,
le Chef de gare, afin de maintenir la
séeurité de Jenclenchement, doit employer
fe levier correspondant au signal, comme
it le signa] fonetionnait, et Je contrepoids,
i nécessaire, doit &tre désengagé du levier
par Pajusteur des signaux afin de permetire
tette manoeuvre. '

[4r¢t 73]
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CHAPITRE IV’
SERVICE DES PASSAGES A NIVEAU.

- 74.—{a) Lessignaux places sur
. . lesportes des passages & nivean
Signaux

fixes. doivent présenter un feu rouge,

"~ dans chaque - dircction de Ia

voie, lorsque les portes sont mainfenues en

travers de Ja voie.” Les signaux doivent

&re allumés aussitdt qu’il commence' &

faire sombre et en temps de brounillard, de
neige on de tempéle de poussidre.

(3) Sur sections restant ouveries
toute la muit, Jes signaux ne doivent pas
gtre éleints avant qu’il fasse competement
Jjour.

(¢) Lorsgue les signaux sond
éteints pendant Ia nuit ils doivent, si c’est
néeessaire, &tre rallumés,pour le passage
de tout frain qui powrrait eireuler dans la
matinée avant le jour.

75:—(z) Lorsqil est mnecessare
- - de firaverser la vole en un
Guverture et B e
fermeture des  endroit ok les barridres ne
barridres. pewvent &tre sous le conirdle
dune gare ou d’un cabine, le gardien,
avant d’ouvrir les barriéres, doit s'assurer
Twi-méme qu'aucun train n'est A proximité :

Il doit alors fermer ses signaux
fixes pour arréler tout frain survenant, et
les mamtenu- fermés jusqwan moment o
la voie est de nouveau lLibre et que Ies
barritrs sont fermées - sur la roule ; alors il
ouvre les signaux.

[Art. 74-75]
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() La ou des barridres de passage
4 nivean ne soni pas protégées par des
signaux fixes spéciaux, les gardiens doivent
soigneusement surveiller la vole et tous les
signaux fixes de la gare qui sont en vue.
Les barridres ne doivent pas &re ouveries
quand un irain est en vue, ou atlendu,
méme si les signaux fixes de la gare sont
fermés pour ce train.

(¢) Lorsque les signaux fixes sont
ouverts, les barritres doivent &tre verrouil-
lées en travers de la route jusqu’a ce que
le train aif passé et'que les signaux aient
été refermés.

7 6.—Excepté aux passages & nivean

. ot les barrizres des deux cjtés

glri(\l,x;% ";om. de la voie s'ouvrent simuliané-

Vonverture.  ment, les barrieres vers lesquel-

les g’avancent des voitures ou

des animsaux pe doivent pas élre ouvertes

tant que la barridre opposée n’a pas été

d’abord ouverte, afin de Iaisser passer les

voitures ou animaux sans les obliger i
stationner sur Ia_vole.

7'7.—(a) Tout garde-barridre sera
muni de signaux 2 main, lan-
ternes et drapenux, et lorsqu’il
gen sert, il devra se tenir de
telle fagon que le mécanicien d’un train
survenant puisse distinciement apercevoir
son signal.

Signaux
& main.

(6) St les barridres sont conven-
ablemeut maintenues en travers de la route
et que lex irains puissent, passer en toute

. séeurité, le signal présenté au mécanicien
Ldrt. 76-77]
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du irain survenant sera un drapeau vert
ouun feu vert fenu ferme an dessus dela
téte.

ot

Le garde-barridre doit surveiller
tous les trains & leur passage et, s’il voit
quelque chose @’anormal, il doit présenter
un signal d’arrét au mécanicien et au Chef
de irain et, si nécessaire, Pprésenter un
stgnal Q’arrét et placer trols pétards sur Je
rail pour arréter tout trein suivant.

() Dans le eas d’une obsiruetion
se produisant & un passage & niveau, le
garde-barriere doit présenter wn feu ou
un drapeau rouge tenu ferme au dessus de
la téle.

(¢) Aux passages A niveau non
munis de portes, mais gardés, le gardien.
du passage & niveau présentera un drapeau
vert le jour, un feu vert la nuit pour indi-
quer an méeanicien que le passage 3 niveau
est Libre.

-7 8.—Aux passages 3 niveau, oit des
signayx fixes sont installés, Ie
garde-barridre doit vérifier leur
. fonctionnement jour etnnit. Les gardes-
barridres, el autres agents, chargés des
barridres, Signaux ou Aiguilles, doivent
aviser immédiatement PInspecteur de la
Voie, le Chef de Section, le Surveillan,
le Chef d’équipe ou toute autre personne
chargée d’effectuer les réparations lorsque
" des réparations sond nécessaires; si une
pigee est défectuense ou cassée, ou si une
barridre ne peut se fermer convenablement
et se maintenir elle-méme dans la position

[AI'[. . 77—7(9]
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fermée, 1] fant demander immédiatement,
au plus proche surveillant, de la remecttre
en éiat, et le eas doit &tre signalé au plus
proche Chef de gare.

79.—Aux passages A niveau, ol des
. cloches avertiseuses sont pré-
vues, les instructions spéciales
concernant 1’envol et Vaceusé de réception
du code de Signaux autorisls doivent étre
sirictement okscrvées. ’

Cloches.

{Art. 79]
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CHAPITRE 1
COMPOSITION DES TRAINS.

80.—A Pexception des cas prévus,
Interdiction  ¢l-aprés, aucune machine ne
aux machines . .
de pousser.  Peut pousser un irain sur voie

principale, mais doit le remorquer.
Lxcepiions:

(a) A Viniériewr des limites de
gare, ou Jorsque le Chef du Trafic Pautorise
spéeialement; les deux feux d’angle, la nuit,
élant, retournés, et le feu de queue enlevé.

(6) Lorsque, suivant des rdgle-
ments spéeiaux, i s'agit de renfort sur
rampes. La machine du train porte un feu
d’avant et Ja machine de renfort un feu
d’avant blane et un feu blane 3 droite sur
Ia traverse d’avant.

(¢) Dans le cas d’une machine
avariée, une machine venant derridre peut
pousser le train doucement jusqu’s la station
suivante.

(2) Torsque la voie est obstrude ef
que les irains doivent rouler des denx cfiés
de Vobstruction.

(e) Lestrains deservice, Jorsqu’ils
civculent daus une section, 4 moing que des
instructions soient données pour Je contraire;
la nuit, les deux feux d’angle du fourgon sont,
retournés et le signal de queue supprimé.

(f) Lorsqu’il est nécessaire d’aider
au départ d’un train d’'une gave. La ma-
chine du irain porte un feu d’avant ot la
machine de renfort un feu d’avant et un fen
blane sur 1a droite de la traverse d’avant.

(¢) Lorsque par suile de circons-
tances inévitables, les trains sont poussés en

[47¢. 807



62

dehors des 1imites d’une gare Ia vitesse ne doit
pas dépasser 20 kilométres & V’heure; le
premier véhicule doit, si possible, étre un
fourgon et doit présenter des feux semblables
& cenx habitucllement portés par les
machines de ces trains, et le Conducteur -
Chef de train doif, absolument, se frouver
sur le premier véhicule et, si colui-cl n’est
pas un fourgon freiné, le Conducteur Chef
de train doit veiller & ce qu'un agent soit
dans le plus proche fourgon freiné pour
actionner les freins si ¢’est nécessaire.

81.—Les machines asswant des
Marche ten-  {rains doivent, toutes les fois que
derenavant. oot possible, rouler locomotive
en iéle, mais, dans des circonstances spéeia-
les, et lorsque ¢est impossivle autrement, si
Ia maching doit rouler tender en avani la
vitesse ne doil pns dépasser 10 kilométres 3
Phewe.

NOTE:—Ceci ne s’applique pas
quand  denx  machines sont  acconplies
lorsque o machine de téte rvoile locomotive
e aovanf.

82.,—Aucun {rain ne peut eirculer

Frein gargé  Sur voie principale, en dehors

sur le dernier  des lmites de gare, sans autori-

véhicule. sation spéeiale du Chef de

Service du Trafie s'il 0’y a pas un garde-
frein sur Je dernier véhicule.

83.—Les Chefs de manocuvres,
Chefs de {rains et hommes

\‘fllll]l‘t:‘]l((” déquipe doivent prendre soin
nt g de
chaines. qu'aucun  wagon  plateforme,

trucks attelés en féche, ou auire

véhicule, muni de chaines, ou auives acces-

soires, ne soit autorisé 4 quitier ine gare, oy
[edrt, §2-83]
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un embranchement, sans que les chaiues et
accessoires solent au préalable soigneusement
examinées, fixées parfaiiement ef solide-
1ent, en loute séeurité, et les Conducteurs
Chefs de train seront responsables de veiller
A ce qu'elles demeyrent ainsi pendant tout
le parcours.

84 .—(az) Aucun wagon ne doit
gire chargé au dessus de sa
Chargemeut . s N
des wagons.  capacité de chargement ni en
dehors des limites du gabarit
naxunum,

(6) ILc poids doit étre également
réparti sur tout le plancher du wagen.

85.—(a) Le Conducteur Chef de
. rain & moins que, par inslrue-
Service des . < . )
Chels de gare  1ions spéciales, un autre agent
et Chefsde  ne soit désigné, 4 cet eflet, doit
Erain. solgneusement examiner le char-
gement de toul wagon ajouté au irain, & une
gare ou i un embranchement, et si un
wagon devenait dangereux par suite de
elissement ou de dérangement du charge-
ment, Je Chef de train doit, immédiatement
en arrivant & la premidve gare, faire
régularviser le chargement, ou différer le
wagon.

(5) Lersqu'une pidee de machine
ou une chauditre de dimensions ou de
poids exceptionnels st présentée au trans-
port, les Chefs de gare doivent en informer
immédiatement les Chefs de Service du
Trafic ou lemr veprésentant, afin qunn
wagon convenable soit fourni, et tous
arrangements faits pour le chargement et
Te transporl cn séeurité.

[Art. §4-85]
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86.—(a) Les longues pitces de
fer, de bois ronds ou autres

Y b ! ;
3;‘;’;1;5’;03 articles de Jongueur extraordin-
longues. aire npe doivent pas &lre expé-

diés des gares ou embranche-
menfs & moins d’&lre solidement atiachés au
wagon avee des cordes, chaines on feuillards
eb en prenant soin de ne pas irop serrer le
chargement pour permetire au wagon de
s'inscrive facilement dans Jes courbes.

(¢) Lorsquim chargement néces-
site Vaccouplement de deux wagons, Jla
charge doit éire égajement répartie sur les
deux wagons, et les marchandises Jourdes
doivent &ire placées de fagon & porier égale-
ment sur Jes ressorts.

{¢) Lorsque des poutres de bois,
iabliers métalliques, machineries sont char-
gées par les expéditeurs, le chargement
doit &ire surveillé par un agent du chemin
de fer, et sa solidité vérifi€e par le Chef de
gare, qui esi rendu responsable du parfait
et sir chargemeni de toui wagon quitiant
sa gare. Quand la gare ne posside pas de
wagon et d’atfaches convenables, le Chef de
gare doit refuser de recevoir de tels charge-
menis, & moins que Pexpéditeur ne déclare
accepter Pattendre Parrivée des wagons.

(2) Lorsque des wagons i petits
bords, on plats, sont ufilisés au transport des
rails, corniéres ou fers en barres, ete. . . . le
contenu dloit &tre placé de fagon & ne as
géner les marchandises chargées dans les
wagons aitelés & chaque extrémité.

(¢) Des wagons intercalaires
doivent @tre utilisés lorsque le chargement

[A7re. 86]
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un wagon dépasse les accouplaments, ces
wagons doiveni #tre de la méme hauteur
jue Je wagon chargé et peuvent 8ire partiel-
lement chargés. Si la moitié du charge-
ment dépasse A chaque exir8mité, deux
wagons intercalaires seront nécossaires.

. (f) ZLorsque des poutres en bois ou
wires articles dépassent 1a longueur de deux
wagons el doivent ainsi &ire chargés sur
lvols wagons, le wagon du cenire ne doit
porier aucune part du chargement, mais
loit rester dégagé et libre de se mouvoir
latéralement pour pouveir s’inscrire dans
les courbes.

{¢) Le Chef de gare i toutes les
zares de départ, de changements de
machines ou de prises d’eau, afin de
prévenir les accidenis sur les ponis, doit
msemble avee Je Conductenr Chef de train
mspecter spécialement les wagons chargés
de pidees longues : bois, poutres, machinerie,
rails, ele. .. Si le chargement d’un wagon
était reconny comme mal assujetti oy dépas-
sant les dimensions du gabarit, le charge-
meni doit éire refait avant le départ du
train, on le wagon doit étre différé. Tout
cas de mauvais chargement doit &lre
signalé au Chef de Service du Tratic.

(#) Aux gares ol des wagons sont
chargés par des agenls d’un auire service
que celui du Mouvement, les wagons chargés
Toivent éire soigneusement cxaminés par Je
serviee du Mouvement, avant &tre expédiés.

() Le service -de la Traction,
lorsqu’ 11 en est requis, doit ioujours donner
[Art. 86]
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son avig sur Ja fugon de charger convenable-
ment une marchandise spéeiale, qui deman-
derait le soln d’un expert

(/) Le chargement de rails
dépassant seulement yne extrdmité dun
wagon ) petits bords est criticable, et les
Chefs de gare sont aulorisés & refuser des
wagons ainsi chargés par un aulre service.
Si un tel wagon doit é&tre chargé de rails,
une moitié doit dépasser & une exirémiié et
Vanire moitié & Pautre extrémité. A

(%) Sur les irains de construetion,
les Conductewrs Chefs de train seront rendus
responsables de veiller & ce quune planche,
ou aulre moyen de proiection soit placde
contre Jes bords des wagons, avant que les
ouvriers, ou aulres gens, commencent A
décharger les rails, traverses ou maiériaux
queleonques, afin d’empécher que des dom-
mages solent causés aux appareils de freins
el autre accessoires.

(¢) Les wagons chargés de machines,
chaudigres, longues pouires, rails, machinerie
ou fout auire article exceptionnellement
lourd ou long, et les wagons citernes vides
ou chargés doivent étre seulement. {ransportés
par les trains de marchandises de petite
vitesse & moins d’aytorisation spéefale du
Chef du Service du Trafic.

(m) En chavgeant des locomotives,
automobiles, machines, on doit veiller & ce
quie les roues porteuses soient convenablement
- immobilisées au moyen de chaines ou de
cordes et par des sabots. Les roues directrices
ou volants doivent &ire aussi solidement
“fixeés par des cordes.

[Art. 86]
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87.—(a) Avcun agent de chemin
Chargement de fer ne commencera un
3'3?;“““‘" a2 chargement, ou n’effectueras un
’ travail queleonque, qui risquer-
ait d’obsiruer une voie ouverle au tfrafic,
sang avoir obtenu au préalable Vaccord du
Chef de gare, qui doit veiller & ce que
toutes les précautions nécessaires soient
prises pour la sfeurité de la circulation
pendant Ja durée de Popération.

(4) Dans tous les cas visés par cet
article, la permission du Chef de gare doit
gtre dommée par éerit.

(c) Tout chargement ou tout iravail
de nature & obstruer la voie, en dehors des
limites d’une gare, doit &tre Vobjet d’arr-
angements spéciaux.

88.—(a) Avant de déplacer des
Déplacement  Wagons grues, Pagent qui en est
des wagons  chargé doit s'assurer que Je bras
Braes. est convenablement abaissé et

fixé de telle fagon qu’il puisse passer au
gabarit. Lorsque la grue doil étre iran-
sportée par irain, le bras, si possible, doit
gire tourné vers ’arridre du train.

(6) Les wagons grues doivent,
autant que possible, &tre expédiés seulement
par irains de marchandises de petite vilesse.
Le Chef de gare ou Pagent en charge, et le
Chef de. train doivent, avant d’atteler Ia
grue an irain, veiller & ce que tous les
moyens d’atlaches fournis, pour fixer le
bras, soient en bon état, Je maintenant en
bonne position, et si le bras dépasse Pext-
rémité du wagon, un wagon intercalaire

[A4rt. 87-88]
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doit &ire ajouté. ILe méeanicien du train,
avant le départ, doit -&tre avisé par le Chef
de train de l’expédition de la grue ef, 2
chaque arrdt, sur le parcowrs, le Conducteur
Chef de train doit s'assurer que les atiaches
sont towjours solides, Tes visiteurs doivent
aussi examiner ces altaches, en ouire de
Pexamen spéeial des roues efe. Si un
défaut étalt reconnu & une quelconque des
attaches, la grue ne doit pas dlre attelée 2
un frain ef s{ S'est en cours de route, ln grue
doit &ire différée pour permetire de réajuster
ces aftaches,

89.—(e} Aucunce machine sous pres-

lgﬁérif‘ sion, apparienant & un par-
I all . : Py 2 A
appartenant tu’;ul’mr ne peut etrc- aut-or'lsee a
i des Pénétrer sur une voie de cireula-
particnliers.

tion suns permission spéeiale du
Chef du Trafic.

(4) Avani qu’une machine ortun
wagon appartenant A un particulier soit
aceepté au fransport, ecirculant sur ses
propres roues, clle ou il doit &ire examiné
par le Serviee de la Lraction et le irain qui
doit Vemmener ~doit &tre spécialement
désigné. Les Chefs de train, el autres
agents inbéressés, doivent s’assurer, auprés
du Chef de gare, que ces. formalilés ont été
suivies, avant d’accepter la machine ou le
wagon.

90.—(2) Pour faciliier le service,

. deux trains de marchandises, en
Train de . P

marchandises temps elair, (et sur autorisation

aceouplés. spéeiale du Chef du “Lrafic)

peuvent &lre accouplés ensemble;

In machine du second irain est alors

[Art. 8£8-90]



69
accouplée & la machine dy prcmier irain,

et les deux irains formés pour n’en faire
plus qv’un.

() Les foux d’angle et le signal
de queue du premier irain doivent &ire
retivés, aussitdt que les deux trains sont
accouplés, et ne doivent pas &tre replacés
tant que Jes deux trains ne sont pas i
nouveau séparés, ce qui ne peut étre fait
qw’a Parrét dans une gare.

(¢) Les trains accouplés ne doivent’
pas élre envoyés i wune gare ou A un
embranchement sans s’assurer qu’il est
possible de les y manoeuvrer,

(2) Le Conducteur Chef de chaque
train doit se tenir dans le fourgon 3
Parriere de son propre train.

(¢) En temps de brouillard, neige
ou tempéte de poussidre Jes trains ne doivent
pas étre accouplés, mais doivent circuler
séparément.

CHAPFITRE II
CHARGE DES TRAINS.

G1.—Des insiructions spéciales, pour
la détermination de la charge des irains
pouvant &éire remorqués par des machines
de différents types, aux différenies vitesses,
al, sur les ditférentes parties de la voie, sont
données & P’annexe V.

. 2.—(2) Le Chef de gare doit
lnisser au mécanicien le soin de déterminer
la charge que la machine peut remorquer.;

[4rt. 90-92]
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‘mais, tout cas ol le mécanieien refuse de
prendre la charge prescrite par Jes instruc-
tions spéceinles, doit éire inunédialement
signalé par le Chef de gare i son Chef
immédiat.

(4) Lorsquun mécanicien, pour
une raison quelconque, ne peut accepter de
prendre la charge maximum fixée, il doit
le notifier par éerit au Chef de Ja gare od
il refuse des véhicules. Le Chef de gare
doit. envoyer la note du mécanicien au Chef
du Trafic. Le Chef de train doit noter le
fait sur son rapport de train.

CHAPITRE III
FREINAGE DES TRAINS.

93.—Des insiruciions spéciales pour
le frelnage des irains sont donnés i Pan-
nexe VL

CHAPITRE 1V

CHARGEMENT,
DECHARGEMENT ET
PRANSPORT PAR TRAINS DE
MARCHANDISES DES EXPLOSIFS ET
AUTRES MATIERES
DANGEREUSES.

O 4..— Le réglement suivant doif élre
Explosifs. observé par les Chefs de trains
] et aufres agenis au sujet du
transport des wagons contenant des explosifs
el auires matidres dangereuses.

[Art. 92-94]
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(1) -Pendant le chargement, le
déchargement ou le transport des explosifs
ou autres matiéres dangereuses, toute por-
sonne occupée ay chargement, déchargement,
outrangport, doit: prendre toutes ies précau-
tions nécessaires pour éviter’ les.aceidents,
incendie ou explosion ; ne pas permetire i
toute personne non autorisée d’avoir accds A
ces marchandjses ; Sabsienir de fomer oy de
tout aete, quel-qu’il soit, de nature & causer
le feu ou une etplosmn, sl cot acle ri'est pas
raisonnablement nécessajre au- (,hmfrement
déchargement ou {ransport, et empécher
toute aulre personne de commetire wn tel
acte. Fn outre ceite persoyne ne doit pas
avoir dallumettes sur elle.

(2) Les liquides inflanimables, les
<hiffons graisens, les déchets de coton
Twileux, <t autres matidres semblables, doiv-
ent étre chargées sépavément dans des
wagons couverts, qui doiveni élre tenus aussi
Toin que possible des auires conlenant des
marchandises. Ces wagons ne doivent pas
gtre placés a DVintérieur, ou auprds, des
hangars 4 marchandises ou autres bitiments.

(3) Pour le chargement et le
déchargement de tous explosifs, les calsses
et colis les contennnt doivent, autant que
yossible, 8tre passés de main 4 main ebne pas
&tre roulés sur Jesol. En aucun, cas, ces caisses
<t cols ne doivent &lre roulés A moins que des
peaux, toiles ou biches propres ailent éi6
auparavant étendues sur Ie quai oil elles
doivent &tre roulées. Les caisses ou colis
<ontenant des explosifs ne doivent pas éire
. Jetés ou lancés mais doivent étre soigneuse-
suent déposés et mis en place.

[Art. 94]
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(4) Les fourgons 4 poudre doivent,

en tous cas, &tre scellés et fermés 4 clef,
Jorsqu'ils sont expédiés chargés de poudre,
et lan clef doit &ire envoyée 4 la gare
destinataire par les soins dun Conducteur
Chef de train.

(8) Des étiquettes distinetes sont
fournjes et jamais les wagons contenant des
explosifs, ou autres matidres dangereuses,
sauf qusnd ils sont emballés dans des
eafises ou cylindres métalliques, ne doivent
&tre autorisés 4 eirculer s'ils w’ont une de
ses étiquettes solidement fixée de chaque
€6té du wagon, et ce afin que les Conducteurs
Chefs de train et le personnel du trafic
soient avertis de leur contenu.

(6) (2) Lorsque des wagons con-
tenant des explosifs, des lquides inflamma-
bles ou autres matidres dangercuses, doivent
&tre expédiés par train, Pattention spéciale
du Condueteur Chef de irain, en charge duw
{rain, doit &re attirée sur ces wagons par Je
Chef de gave, - ou autre personne diiment

-autorisée. et Je Conducteur Chef de train
sera rendw responsable pour la rigide
observation de ee rdglement, tant que ces
matidres se tzouvent au irain, et jusqu'a ce
qu’elles solent délivrées et remises 4 la sauve-
garde du personnel de la gare de destination

{5) Le Conducteur Chef de irain
sera tenu d’informer Ie mécanicien lorsque-
des explosifs ou autres matidres dangereuses.
gé irouvent & son train. T.es Chefs de
manoeuvres on gardes-freins soni tenus
d’Iinformer le mécanicien lorsqu’ils doivent
manoeuvrer des wagons contenant des
malidres dangerenscs.

fdrt. 927%
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(7) XLes wagons doivent @lre
placés aussi Join que possible de la machine,
et avcun feu me doit éive toléré dans les
fourgons des Condueleurs de trains lcrsquum
wagon contenant des matitres inflammables
est alouté au irain, et pas plus de cing
wagons contenant des explosifs ne doivent
se trouver ensemble & un méme irain.

(8) Les wagons contenant de
“huile ou auire matitre de pature inflamm-
able ne doivent pas &tre mis 3 un train
pras de wagons contenant de la poudre ou
autres explosifs.

(9) A toulegare ou le train arréte,
le Conducteur Chef de train doit faire un
sérieux examen des wagons conlenant des
-explosifs, ou auires matitres dangereuses, et
doit. spéelalement examiner les boiles 2
huile et, siles essieux donnent Je moindre
signe de chauffage, le wagon doit &ize
détaché el signalé 2 1’atlention speciale du
Chef de gave. Grand soin doif 8tre pris
de ne pas approcher de twmitre & proximite
de wagons contenant des explosifs ou autves
matizres inflammables.

Dans le cas dui il serait nécessaire
de détacher, comme n’éfant pas en état de
wouler, des wagons contensnt des explosifs,
ou auires matidres dangereuses & n’'importe
«quel point dvant leur destination, le Con-
«ducteur Chef de irain avisera e Chef de la
gare, oli le wagon est détachd, afin que Je
“Chef du Trafic, les Tnspecteurs du Mouve-
ment, et ceux de la Traciion, ainsi que lous
les agents intéressés, soient avisés, par
#élégraphe, de prendre toutes les précau-

Tart. 97]
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tions spéeiales en iravaillant su wagon
avarié,

(10) ITa poudre xe doit pas &ire
expédiée par petiles quaniités nécessitant
un transhordement, excepté lorsqu’elle est
contenue "dans des cylindres métalliques
“enfermés dans des calsses en bols. Lorsque
Ia poudre nécessitant wun iransbordement
arrive & une gare de jonction, le transhorde-
ment; doit &lre effectué anssi rapidement que
possible.

(11} Avxant de détacher, 3 Ja fin
du parcours, ou sur les voies d’éclange, des
wagons contenant toutes sortes d’explosifs
ou malidres dangereuses, le Chef de train,
en charge du train, doit aitirer spéeiale-
ment P’attention du Chef de gare ou de
toute autre persoune, diment auviorisée, el
recevoir ses instructions, en ce qui concerne
la disposition de ces wagens.

(12} A la gare destinaiaire, les
wagons contenant touies sorles d’explosifs
¢t suires matidres dangereuses doivent &ire
immédiatement séparés des autres véhicules,
et, aussi bien & Varrivée qu'au départ, ne
doivenl pas étre placés aupréds de hargars
ou remiges du chemin de fer.

{13) La poudre et les esplosifs,
en petites quantités, ne doivent éire
scceptés au transport que s’ils sont renfer~
més dans des hoites métalliques placées &
Vintérienr de caisses en bois. Le chemin

" de fer fournit une caisse métalligne spéeiale
pour le transport des explosifs dans les
enisses prescrites, en pelites quantités, et
ces cnisses doivent éire utilistes en foute
oecasion,

[4rt. 9£]
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(14) TLes explosifs, en quantités

trop grandes, pour élre contenus dans ces

misses métalliques spéelales, doivent é&fve

transportés dans un fourgon spécial pour
iransport de poudres.

NOTE: Les explosifs ef autres
matieres dangereuses, exceptz dans le cas o
des instructions speciales, et contvaives, sont
données par le Chef du Trafic, ne doivent
jamais 8tre acceplés dans les frains de
VOVAGOUFS.

11 est strictement inlerdit de man~
senvver ouw lancev des wagons contenant des
explosifs.

‘:LA?’L 94'3
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LA CIRCULATION DES TRAINS
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CHAPITRE 1

HEURE UNIFORME A OBSERVER
PAR LES CHEES DE TRAINS ET
CHEFS DE GARE.

95.—(z) L’heurs de la cdte de
Chine, qui est adopiée par tous
les Chemins de fer Chinois,

sera envoyée chaque jour par télégraphe

aux principales gares, suivant les instruc-
tions spéciales émises & ce sujet.

(8) Les Chefs de gare et Télé-
graphistes seront tenus respousables du
r3glage convenable de leurs pendules et
doivent, si nécessaire, immédiatement sig-
naler tous défauts, dans leur fonetionnement,
afin que des mesures soient prises pounr leur
réparation immédiate. ’

{¢) Chaque Chef de train, avant
de prendre son service, doit #'assurer que
sa montre est & Pheure, avec la pendule de
Ia gare, d’on il part, et doit, de nouveau, Ia
vérifier et, si nécessaire, la régler, avec Ia
pendule de la gare o il termine son parcours
avant de commencer le parcours de retour.

CHAPITRE 1I
ESPACEMENT DES TRAINS.

Heure.

96 .—Deux trains ne doivent jamais
se trouver ensemble sur une méme sections,
excepté dans le cas de détresse de machine,
d’avaries au train ou autre cause od le
secours doit &tre envoyé. Dans ces cas des
arrangemenis spéciaux seront faits par les
antorités responsables.

[4rt. 95-96]



Le haton-pilote ou la fablette
électrique sont des instruments spécialement
construits pour aider les agents de chemin de
fer dans Papplication de ce principe, en as-
surant qu’il est observé strictement.

Sur Jes lignes qui ne sont pas encore

munies de ces instrumenis électriques spéci-

-aux pour Ja circulation -des trains, le

principe d'un seul irain i la fois sur une

méame seetion devra toujours étre apphque.
{Voir Annexe VII).

Pour les réglemenis et inslructions
concernant le fonciionnement de ces instru-
menis électriques voir annexe I.

Sur les Jignes & double woie les
instructions assurant le fonctionnement du
% Block systtme enclenché ” doivent étre
employées. Pour Jes réglements et inslru-
ctions concernant ces instruments voir
annexe IT.

CHAPITRE 1III
VISITE DES TRAINS ET VEHICULES.

7.—(a) Dans loute -gare ol se

Visite.- trouve un Vistleur, le Chef

de gare doit s'assurer, avant d’ordonner le

départ: du train, que Ia visite a été terminée

par le visiteur et que le train est en ordre
et prét & partir.

(4) Le Chef de gare doit veiller &
ce que tont véhicule déclaré par le visifeur
comme n’éiant pas en état de rouler soii
retiré du train avant le départ.

(&) Lorsqu'une plainte est faite 3
propos du roulement d’'un véhicule, le
[Aart. 96-97]
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Condueteurr Chef de train doit signaler le
faib au Chef de gare ou au premier Visiteur
et noter le cas sur son rapport de frain en
indiquant le numéro et la série du'véhicule.
(@) Lorsqu’il 0’y a pas de visiteur
4 la gare, le Chef de gare doit veiller 2 ce
que des mestres soient prises pour remédier
au défaut du véhicule, par exemple en
fournissant de IPhuile on de la graise
dans les bojtes, si ¢’est. nécessaive, mais si le
Conducteur Chef de irain, ou le Chef de
gare, a des raisons de craindre un accident
avant que le véhicule puisse &re examiné
par un visiteur, le Chef de train consultera
le Mécanicien et si, aprés cette consultation,
il est reconnu nécessaire de différer Ie
véhicule, celui-cl devra étre retiré du train.
98.—(a) Les visiteurs, avant de
Réparations des 9 indroduire sous les wagons,
véhicales. doivent. prendre les mesures
nécessaires pour empécher que ces véhicules
ne solent manoeuvrés tandis qu’ils procédeut.
a leur visite.

(4) Dans le cas odt un visiteur
Jjugerait nécessaire de poser une étiquetic
“A DIFFERER” sur un véhicule dun
train formé et prét 3 pariir, il doit en
aviser le Conducteur Chef de frain ou le
Chef de manoceuvre et ordre doit &tre donné
de différer le véhicule.

() Ancuncsréparationsnedoivent
étre failes aux véhicules stationnant sur les
voles ouvertes au trafic, & moins d’avoir
regu Pautorisation éerite du Chef de gare.
Taoreaue Vantorisation du Chef de gare a

[4rt.-97-98]
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été obtenue powr fermer la voie, le visiteur
doit placer wn drapeau rouge le jour, un feu
rouge la nuif, sur le véhicule & réparer, i
moins que ¢éelui-¢i ne soit au milien d’une
rame, auguel cas le signal doil éire placé
sur le véhicule situé au bout de la rame.
Si la voie est ime demi-lune, et non un cul-
de-sac, un drapean rouge le jour, et un feu
rouge, la nuit, doivent étre placés sur le
dernier véhicule 4 chague extrémité de la
voie, afin que les équipes de manoceuvre
puissent voir ces signaux, eb.ne pas ma-
noeuvrer de wagons sur cefte voie. Les
agents de la Traction chargés du iravail,
seront tenus responsables pour tous accidents
qui pourraient survenir du fait que la voie
ne serait pas proiégée, et que des wagons y
seraient manoeuvrés, quand bien méme le
Chef de gare aurait donné des ordres pour
fermer la voie.

(2) Lorsquil est nécessaire de
vérifier des mesures sur des roues de {rains
formés, un agent mumi d’un drapeau ou wn
fen rouge doit &tre placé & chaque extrémité
du train afin de prévenir les agents de
manoeuvres, ou autres, que les véhicules ne
doivent pas étre remués.

99.—(s) Siunebotie i huile vient

Rojtes i chauffer en cours de route,

chauffantes. et qu’on S'en apergoit, Je irain

doit dans tous les cas, el en toutes circon-
stances, étre arrété.

(6) Le Conducteur Chef de train
doit alors demsander aun méeanicien d’ex-
aminer la boite chauffante et, & le mécanicien
déelare que le véhicule peut continuer sans

[Art. 98-99]
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danger, le Conducteur Chef de irain doit
falre signer cetle décision par le mécanicien,
avant de faire repartir Je train.

(¢) 1l peut me pas &lre nécessaire
de différer le véhicule § la gare suivante,
mais, en tous cas, grand soin doit &tre pris
de ne pas dépasser la vitesse autorisée, ef le
véhicule doit &tre tenu en observation
continuelle, par le Conducteur Chef de train
el Je mécanicien pour Je restant du parcours.

(4) T est formellement prescrit
aux Chefs de train et Chefs de gare de ne
jamals jeter d’eau sur une boite venant i
chauffer.

(¢) Les mécaniciens, appelés A
examiner une hoite chauffanie, devront
immédiatement enlever le couverclr, ex-
aminer le tampon, et changer le déchet de
coton si C’est nécessaire. S’il est reeomnn
dangereux de laisser rouler le véhicule plus
lengtemps, celui-ci doit éire immédiaiement
différé et le dépdt le plus proche doit étre
avisé par tlégraphe, mais 14 ol Cest possible
sang danger, les véhicules doivent &fre con-
duils 2 la premidre gare ol se trouvent des
Visiteurs.

100.—(z) Aucun véhicule ayant
Véhienles déraillé ne devra dtre autorisé
Aéraillés. & circuler entre gares avant

d’avoir été examiné par des visiteurs el re-
connu en, éiat de rouler.

() Lorsqu’un véhicule, attaché 3
un train, a déraillé en dehors des limites
d’une gare et le trouve de nouvean remis sur
rails, le mécanicien peut, #’il ne juge pas

[art. 99-100]
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dangereux de le faire, conduire le véhicule
doucement jusqu’a l2 gare suivante.

101.—(z) Lorsqu’un véhicule n’est

Véhicules 2 pas en éiat de rouler, il doit
différer. étre signalé par une étiquette

rouge “A DIFFERER” et ne doit pas
dtre autorisé & circnjer.

() Lorsqu'un véhicule néeessite
des réparations, mais est en élat de rouler, 1
doit porter une étiquette verte “A DIF-
.FERER” indiquant Fendroit ot il doit
étre dirigé une fois vide.

(¢) Si un véhieule peunt sans
danger, étre chargé en retour, il peut éire
dirigé chargé sur la destination indignée
sur Pétiqueite ou sur une gare en dech, ef,
dauvs ee cas, le visiteur doit le mentionner
sur Pétiquette verte, en y ajoutant aprés le
nom de la destination les mots “3a vide ou
en charge ”.

(2) Toute personne non antorisée qui
ferait disparaiire une de ces étiquettes serait
passible d’une.forte punition.

CHAPITRE IV
DEPART DES™ TRAINS.

102.—(a) Aueun 1irain de voy-
ageursne doit quitter une gare avant Pheure
fixée par les fableaux horaires.

(2) Le signal de départ d’un frain

doit étre donné par le Conducteur Chef de

- train au moyen d’un cornet ou sifflet et en

présentant un signai 4 main, aprés avoir

regu Pordre du Chef de gare, ou de Pagent

en charge, Passurant que rien ne s'oppose au
Lart. 101-102]
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départ du train. Le signal de départ 3
main sera fait 4 P’aide d’un drapeau vert
déployé le jour, d’'un feu vert tenu immobile
au dessus de la téte, la nuit.

{¢) Lorsquil y a deux ou plusienrs
Conducteurs de {rain, le signal de départ
fait au méeanicien doit &lre répété par le
Conducteur de irain Je plus prés de la
machine, aprés avoir vu les- signaux faits
par le ou Jes Conducteurs de train de
Parrizre qui doivent d’abord avoir regu du
Chef de gare, ou agent en charge, Yordre
Passurant que rien ne s’oppose au départ du
train.

(¢) Tlordre du Chef de gare on
agent en charge, assurant querien ne s’oppose
au départ du train, est donné au moyen
d’un sifflet et en présentant un drapeau vert
déployé le jour, et un feu vert tenu immobile
au dessus de la téte, la nuit.

(¢) Lorsqu’un train est arrété par
un accident, ou & la suite de toute autre
cause exceptionnelle, le méeanicien ne doit
pas repartir, avant d’en avoir regu le signal
du Conducteur Chef de train ou, dans Te cas
de plusiewrs Conducieurs de’ irain, avant
d’avoir regu le signal du plus proche Con-
ductewr de train qui lui-mdme, doit Ile
recevoir du Conductewr Chef de irain
d’arritre.

(/) Les {irains de marchandises
peuvent. partir avant Phewre fixée a ’hor-
aire, pourvuy que la gare suivanie puisse
éire atteinte sans causer de retard aux irain
suivants, ou & croiser, et qui seraient plus
importanis.

[Art. 102]
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103,.—Les Chefs de gare de for-
Essai du frein~ maiion doivent veiller & ce
& air. que Pessai du frein soit fhit
avani le départ et, de méme, les Chefs de
gareaux gares ol la machine, ouun véhicule
quelcongue a 1€ délaché, doivent veiller i
e que Yessai du frein soit fait, avant quele
irain ne reprenne sa marche.

Voir anneze IV—Réglement du
frein Westinghouse. :

104..~—Lorsqu’aprés avoir ouvert, on
cffacé un signal powr permetire le départ
d’un irain d’une gare ou d’'un garage, il esh
nécessaire de remetire le signal & Parrét
* avant que Ie train ne soit parti, le Chef de
gare on le Signaleur, doit quand cest
possible, avant de permettre d’engager la
voie 4 laquelle le signal s'applique, s’assurer
“Jui-méme que le méeanicien a bien remarqué
que les Signaux ont éié wanoeuvrés. Ceci
cependani ne reléve pas le mécanicien de la
responsabilité qi'il a de s'assurer lui-méme,
par son observation personueclle, avant le
départ, que Ie signal Iui permetiant
d’avancer est bien ouvert,

CHAPITRE V

PASSAGE OU ARRET DES TRAINS
AUX GARES ET JONCTIONS.-

————————

105.—(2) Aurceu dusignal, lancé
Signanx d’aver- Par une des gaves voisines,
tiesement. - annongant Uentrée du train

sur une des sections adjacentes i sa gare, le
“Chef de gare doil envoyer un de ses agenis
avertir les aiguilleurs, en sonnant une cloche,

[A#»t. 103-105]
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frappant un. gong ou cornant dans.une
trompe suivant Je cas.

(6) Dis que le irain est en vue,
Paveriissement. doit &ire répéié el donné
d’aceord avec le Raglement sur les signaux.

{c) Le Chef de gare, oy Signaleur,
doit veiller & ce que toub mouvement de
véhicules, sur les voles oll doivent passer
Jes trains annoneés, soit arrétd avant que les
signaux fixes ne soient ouverts pour Parrivée
d’yn irain. ’

106.—Aucun frain de voysgeurs ne
Arrdtrégutior  Qoit &fre arrété & une gare ou
les trains de il 'y a pas d’srrét preserit
royasenrs. pour prendre ou laiscer des.
voyagewrs, sans Vautorisation du Chef de
Service du frafic.

10'7.—Dans le cas ol un frain de
voyagewrs ne doit farrdler &
certaines gares que lorsqu’il y
a des voyageurs 4 prendre, le Chef de gare,
ou Pagenl en charge, doil présenter un
drapeau rouge ou un feu rouge, du quai de
1a gare, pour intimer su mécanicien Pordre
Farréier son train.

108.—(z) Lorsquun firain de
voyagews sarrétant 3 une
gare dépasse ou Watteint pas
le quai, le Mécanicien ne doit ui reculer ni
avancer, sans avoir regu Jes instructions du
Chef de train. Les Chefs de gare, Conduc-
teurs de train, ot aulves agenis, doivent
immédiatement prendre des mesures, pour
empécher Jes voyageurs de quitier les wagons
qui ne sont pas i quai et, auesitdt que le Chef
de train S'est assuré que toutes les portes sont
[are. 105208

Arrgt facultatif.

\lise & quai.
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fermées, et quaucuns voyageurs ne montent

ou descendent, il doit commander au méea-

niclende reculer ou d’avancer, suivant le cas,

pour metire le train & quai. Le mécanicien
. doit siffler avant de déplacer Je irain.

() Dans le cas o le train tout
entier dépasse le quai, le Chef de train
ne doit pas ordonner au méeanicien de faire
reculer Je train sans y avoir 66 autorisé par
1¢ Chef de gare.

109.—Aux gares terminus et autres
Arribaux gares  £ares construiles en cul de-sac,
terminus. aprds le coucher du soleil, en
temps de brouillard, de neige ou detempéie
de poussigre, un fou rouge doit étre placs
sur le butoir des lignes d’arrivée, de fagon

4 ce quil soit parfaitement visible pour le
mécanicien d’un train arrivant. Dans Jecas
o un véhicule stationnerait auprés du butoir,
le feu rouge serail placé sur ce véhicule.

1310.—Si, lorsque deux ou plusieurs
Approchedes  traing arrivant 3 une bifur-
Biturcations. cation en m@me temps, on 3
pen prés en méme temps, le Chef de Gare
ou le Signalewr a abaissé ou effacé les si-
gnaux pour un train qui anrait d 8tre arrsié
pour passer aprds un autre, il ne doit pas
essayer de modifier, & nouvesu, Pordre des
trains, en renversani les signaux, mais il
doit les placer tous & I’arrét, et Jes fenir
aingi, jusqu’s ce que loes trains aient éié
amenés A V'arrdt et, alors, il pourra donner
la préséance au train qui doit Pavoir.
[Aart. 108-210]
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'CHAPITRE VI’

GARAGES ET DEPASSEMENTS
DE TRAINS

111.—(q) Les Chefs de gare et
Surveillnoee de Signaleurs don:en!; conti-
la marche des  wuellement se tenir au courang
trains. de la marche des trains

ordinaires et spiciaux dans Jeurs scctions.

{6) Les ftraine de voyageurs
Préséances doivent; en 13gle générale,
avoir la préséance sur les autres ivaing.

(¢) Les trains de marchandises
doivent éire garés pour laisser le passage
libre aux rains de voyageurs mixies ou de
48me classe;, les trains de marchandises
et -de service doivent aussi 8ire garés, pour
e passage des train sexpress, ou rapides,
aux gares od il y a des voles d’évitement et
des signaux fixes, suffisamment & tem ps pour
éviter A ’Express ou Rapide d’sire retardé
aux signaux, soit 4 Ia gare on le dépassement
a lieu, soit & la gare en arridre.

112.—Quand le dernier véhicule

Garage des d’un frain ne passe pas devant
trains. ln gare avant que le train
soit eonduit sur une voie de garage, ou
quand un irain a éié arrdié aprés avoir
franchi le Signal d’enirée de gare, mais
avant de passer devani la station, s’il est
nécessaire de donmer Je signal ¢ Train sorti
de la section’, le Chef de gare, doit, avant
de donner ce signal, s'assurer, auprés du
Chef de train ou du Chef de manoceuvres,
que le irain entier est arrivé avee son signal
de queue en position, et le Chef de train on

. [d4rt. 211-122]
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Chef de manoeuvres sera tenu responsable
de donner cette information au Chef de
gare, le Chauffeur d’une machine haut-Je-
pied élant de moéme responsable en
parei] cas.
113.—Lorsque, dans un cas quelcon-
Manoeuvres en 48 un train doit franchir le
dehorsdessi-  signal de gare ou le signal
gnavx de gare.  oyiérieur de gare pour faire
des manoeuvres, le baton pilote ou la
Tablette concernant la section dans laquelle
le train cst obligé de sengager doit éire
remis au méeanicien avant de commencer
les manoeuvres.

114.—(z) Lorsqu’un train est ma-
Feuxde trains  noeuvré d’une- vole sur une
garée. auire, ou vers un garage,

aprds le coucher du soleil ou entemps de
brouillard, de neige ou de tempéle de
pougsitre pour laisser passer un train sui-
want, le Chef de train doit enlever, retourner
on voiler les feux d’angle ef retirer la
lampe de queue. L mécanicien d’une
machine haut-le-pied doit retirer ]a lampe
de queue. '

. (8) - Avant de ramener le irain
sur sa vole de départ le Chef de train doit
replacer Jes lampes de queuc et d’angle et e
mécanicien d’une machine haut-le-pied doit
replacer 1a lampe de queue.

CHAPITRE VII

TRAINS ARRETES PAR ACCIDENT,
DETRESSE OU TOUTE AUTRE CAUSE

115.—(z) Quand un train cst
Protection. arrité cnire gares par suile
[drt. 113-715]
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d’accident, délresse ou obstruction on autre
eauge exceptionnelle (& moins que le train
ne se trouve protégé par le signal de gare)
le Condustenr Chef de train 8'il y en =
seulement un, ou le deuxitme 8l y en a8 .
plus d’un, doit immédiatement se porter en
arrigre, & un kilomatre au moins de distance,
4 moins qwil ne rencontre une cabine de
signaux sur e parcours, en présentant
parfaitement son signal d’arréi & main,
pour. arréfer tout frain survenant et, en
outre de son signal & main, il doit placer
des pétards (aussi bien Ie jour que la nuit)
sur la voie ott Parrét a eu lien, comme suit:

3 pétards & dix meires Pun de
Pautre mais pas & moins d’un kilomgtre de
son train, et il doit aussi. coniinmer a
présenter son signal d’arrét 4 main, pour
arréter tout irain survenant, Jusqu’:». ce
qu’il soit rappeié.

(8) LeMécanicien doit immédiate™
ment présenter un signal d’arrét en avant
el.s’il 0’y a pas de second chef de train, il
doit assurer la protection du train en avant
de 1s fagon prescrite au paragraphe (a)
soit en 8’y rendant lwi-méme, ou soit en
envoyant son chauffeur ou quelque autre
personne qualifiée.

(¢) Si le Chef de irain rencontre
une cabine avant ou i environ un kilomatre
de son train, il doit remetire, au Signaleur,
des instructions écrites, lui enjoignant de
maintenir ses signaux A L’arrét pour protéger
Ia ligne obstruée. Il doit alors refourner &
son irain, ou prendre toutes autres mesures

'qui lui paraitraient nécessnires au sujel de
[47t. 115]
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Pobstruction. TLes pétards ne doivent pas
&tre ramassés ‘ou Jes ‘instructions écrites
refirées jusqu’a ce qu’avis soit donné du
rétablissment de la circulation.

(&) Sisurla distance d’un kilomatre
se frouve un tunnel ou une situation ielle
que, par suite du fracé de la ligne, le
mécanicien d’un traia survenant ne peut
bien voir 4 distance le signal & main, celui-

- ¢ dott aJors &ire présenté et les pétards
placés & des distances supérieures. 3 la
distance preserite d’'un kilomatre, telles
que cela sera nécessaire pour assurer au
mécanicien la possibilité d’apercevoir nette-
ment el & distance e signal & main.

(¢) Afin d’assurer, auesi vite que
possible, la séeurité de la ligne, aussi bien
que pour obtenir le secours et régulariser Ia
marche du trafie, le Conductew Chef de train
aprés avoir proiégé son irain au moyen des
pétards disposés comme il est dil ci-dessus,
doit envoyer le second Chef de irain 'l y en
a plus d’un, ou le chauffeur, s'il"est seul
Conducteur sur Je irain pour sec rendre le
plus rapidement possible, avec le balon
pilote ou la tablette, (sur voie unique), 3 Ia
gare ou & la-cabine la plus proche, ef aviser
le clef de gare de la nature et de la cause
de Vactident ou obstruction. Le chef de
irain doit {oujowrs rcster avee son irain
pour le protéger et, si le secours cst demandé,
il ne doit pas permeiire que la machine on
toute autre partie de son irajn soit ma-
noeuvrée, avant que le secours n’arrive,

(f) La demande de secowrs doit
stre formulée par le Chef de irain et signée
par le Méeanicien et par le Chef de {rain.

[Art, 125]
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Dans le cas on le Méeanicien ne peut ni lire
ni écrire, I demande doit étre expliquée au
Mécanicien par le Chef deirain et celui-¢i
doit certifier sur sa note Pavoir fait.

(¢) Cecl winterdit pas an méeani-
cien, lorsque c’est néeessaire, d’envoyer un
télégramme & son chef pour Uinformer de
la nature de la détresse ou fout auire inci-
dent sérieux.

(#) Tout Chef de gare recevang
une telle demande doit, aussitdt que possible,
garranger pour envoyer toul le secours
néeessaire au train et, afin d’arréter les
irains survenant, si ¢’est nécessaire, il doit
immédiatement communiquer Pavis qu'il 2
requ, 4 la gare voisine de Vauire cdté de la
seciion obsiruée, par 1élégraphe ou téléphone,
st possible, ou, si le iélégraphe, on le télé-
phone ne fonctionue pas ou n’exisie pas, par
les moyens les plus rapides dont il dispose,
4 moins qu'il ait été informé que la gare
voisine a déja éié aviste.

() Toutes les fols que les services
d'une équipe de relevage soni requis, un
télégramme urgent doit &ire envoyé au
Chef de dépdt le plus proche et au Chef de
Bervice de la Traction.

(1) Le chauffeur ou le second chef
de train doit personnellement remettre le
baton pilote, ou tabletie, ou plague au mé-
eanicien (sur volc unique) et monter sur la
macline, ou dans le fourgon du train de sec-
ours, et notifier au méeanicien la position
exacte du train en détresse. La machineoule
train de secours doit rouler A vitesse réduite,

[re. 115.]
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siffler fréquemment et tons Jes agenis inté-
ressés doivent préler une grande sttention,
Le mécanicien du.{rain cn déiresse ne doit
paa pelmeﬂ.re que sa machine soit manoeu~
vrée, jusqui ce que la machine ou le train de
secours soit arrivé, & moins que le chauffeur
soit retourné et (sur voie unique) ait remis
1¢ biton pilote ou la plaque au méeanicien.
118.—(a) Lorsqu’un irain vient &
Détresses. - g'arrbter endre gares ot que
¢ mécanicien se irouve dans Pincapaecité de
continuer, il doit émeltre qualre coups de
siffiet brefs et distinets: Lo Chef de irain,
en entendant le signal du mécanicien, des-
cendra - et, pour monirer qu'il a compris le
signal, #il fatt nuit, répondra au méeanicien
en agitant sa lfmt,eme verticalement de haut
en bns, el en presentant un feu rouge qui
signifiera “ je sais que vous 8tes en deu €590
et je vaisd Varridre protéger mon train
Le Chef de irain continuers A agiter sa
lanterne jusqu’a ce que le mécanicien siffie
de nouveau, ¢e qui dénolera ‘qu'il a vu et
compris le -signal dw.chef de train. Le
Clief de irain relourners aussi un des feux
‘d’angle, conime signal additionnel prou-
vanl au mécanicien qu’il comprend Ia
situation. Si la détresse .survient pendant
le jour, le Chef de train dep]omm un dra-
peau rouge du c6té du mécanicien et, apras
‘zcensé de réeeption de ¢’ dernier, h\em le
drapeausur le prote-signal d’am;,le.

"(6) “Aprds avoir retourné le fen
¥ingle oy fixé le drapeay rouge, suivant
Ie cas, le Chef de train se porfera ralude.
ment en arridgre pour. protéger son irain.

[Art. 116}
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Cette protection sl seulement nécessaire
dans le eas de détresse.réelie.

{¢) Lorsque le méeanicien du train
se trouve de nouveau en état de continuer, il
doit émettre trois coups de siffiet brefs pour
rappeler le Chef de irain et, avani de
repartir, le Chef de frain et le méeanicion
doivent répéter les signaux de départ des
trains prévus 4 Part 102 (e).

(&) Bxcepté les cas prévus ci-
dessus, le Chef de train ne doit pas re-
tourner A son irain ‘avant d’8tre rappelé
par le méeanicien, au moyen du sifties de la
machine,” et lorsqu’il est rappelé, il ne doit
pos relourner & son irain avant d’avoir
atielent la distance presccite ct placé sur Je
rai] trois pétards & dix meires de distance.
Le train doit s’arrdler i la premidre gare
b le Chef de train doit informer Je Chef
de gare de ce qui est arrivé, afin quele
méeanicien du frain suivant entrant sur la
section, par Vauire bout, soit avisé parle
Chef de garve de la présence des pétards
laissés swe la voie.

(&) Un télégramme doit &lre
immédiatement envoyé A tous les intéressés
par le Chef de gare & qui le Chef de train
a fait son rapport.

(f) $i une machine haut-le-pied
tombait en détresse sur la voie entre deux
gares, le méeanicien doit veiller & ce que les
précautions preseriles par Uart 115 soient
prises pour protéger la machine, & la fois
en avant el en arrviere, en employant le
chadlewr ot une autre personne compétenic
powr Vaider.

VArt. 226]
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117.—{z) Si un accident, survient
Protections des & N irain accompagné par
rames abandon- un, seul Conducteur Chef de
nées. train et que le méeanicien

continue. d’avancer, sins sapercevoir de
Paccident, le Chef de train, 5’11 peut obtenir
les services d’une personne compéiente,
doit Penvoyer protéger 4 Pavant ]a partie
du train abandouuée et, lui-méme, se rendra
a Parridre comme preserit & Vart 115.

{6) ~ Dans le cas ou aucune personne
compétenie n’est & proximité, Je Chef de
train doit d’abord se rendre & Pavaut aussi
rapidement que possible en présentant son
signal d’arrdt & main et poser des pélards
sur a vole oft roulait son train, sulvant Part
115.

(¢) B le Chef de irain en se
rendani & Pavant parvient 3 wune gare, il
n'est pas nécessaire pour lui d’aller plus
loin pour atteindre la distance preserite,
mais il doit aviser le Chef de gare qui
devra mainlenir ses signaux fermés pour

" protéger le Jieu de Tobstruction, et la Chef
de irain relournera protéger Parriére de son
train, suivant.les prescriptions de P’art 115.

(2) Lorsyw'un irain eést acciden-
iellement scindé le Conducteur de irain
chargé de la partie arritre doit placer un
drapeau rouge le jour, ou un feu rouge la
nuit, sur le premier véhicule de la partic
arritre du train scindé.

118.—(z) Le mécanicien aperce-
Décrochages et vani un sigual vert agité
raptures d’at-  horizontalement et doucement,
telages. par un Chef de gare ou

Signaleur, doit comprendre que son irain
[Art. 717-718]
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est seindé eb avoir la précaution de surveil-
ler la partie détachée en continuant
d’avancer, si possible, avec Ja partie restée
attachée & sa machine, jusquw'a ce que la
partie détachée ait &té arréide, de fagon A
éviter une collision enire les deux parties.
A moins qu'il #it des raisons de croire que
Ia voie n’est pas libre en avant de Iui, e
mécanicien ne doit pas s'arréter avant
d’avoir I’assurance que la partie arriére ait
élé arréiée. Il doit cependant observer les
signaux et obéir A fous ceux qui pourraient
Tui étre faits.

(6) Aussitét apres que la partic
détachée a pu éire arréiée, le Chef de train
doit protéger cette partie du train suivant
les régles prescrites & Part 115, & Ja fois &
Pavant et & Parritre.

(¢) Aprds qu'une rupture d’atelage
s'est produile et que les deux pariies du
train ont ét¢ arvétées en vue Vune de
Pautre, la partie de t8le peud éire ramenée
vers la partie arrigre, pourvu que les deux
parties puissent étre réaccouplées; mais
avant de refouler, le méeanicien doit
envoyer son chauffeur vers le Chef de train
qui protége la partie arridre et obtenir son
autorisation pour revenir en arridre.

119.—(2) Lorsqu’un train arrdté
Scindage des €€ deux atsftions doit aire
trains en plefne  scindé par suite d’un acci-
voie. dent, ou de 1’ impuissance de

la machine & remorquer iout le train, le
Chef de train en charge du train doit, avant
de déconpler, serrer les freins et doit, s
¢’est. néeessaire, assurer soigneusement, de

[Art. 118-119]
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-autre fagon [immobilit¢ absolue de Ia
partie arridre du train.

(#) Sila machine ne peut avancer
avec des véhieules, l¢ Chef de irain
permetira au méeanicien de découpler ot
de se rendre 4 la prochaine gare,

(¢} * Lorsque le Chef de irain a pris
une déeision suivant Ia clause b de cot
article, il doit immédiatement prendre des
mesures pour protéger la partic arrisre de
son train suivant ’art 115.

() La nuit ou en temps de brouil-
lard, de neige ou de tempéte de poussiere,
aussitt gue la machine avee ou sans véhi-
cules est partie en avant, le Chef de train
doit, veiller & ce gqu’un feu rouge soit placs,
en avant, sur le premier véhicyle de la
partic arridre du train, sur voie unigue, fou
Plane sur double veie.

(¢) Lorsque la partie avant du
train est emmenfe en avant, le chauffeur
ou 87 y a deux Condueteurs Chefs de
train le second Chef de train s’ il est possible
ef sang danger d’agir ainsi, doit se tenir
sur le dernier véhicule de la partie avant
du train jusqu’a ce que célui-ci atteigne Ia
prochaine gare de croisement, mais aucun
signal de queme ne peut y éire placé.

(f) Lorsque la machine doit reve-
nir, le Chef de, train en charge duy train
doit, jusqu’ au retour de Ja machine, conti-
nuer A prendre les précautions preserites a
Part 115 pour la protection de la partie du
train Iaissée sur la voie, & la fols A Pavant
el & Parvidre.

[Art. 119]
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(¢) Lorsqu'un "mécanicien juge
néeessaire de scinder son train, par suite de
Timpuissance de Ia machine & remorquer le
train entier, on de découpler sa machine du
train pour aller 4 la gare suivante prendre '
dePeau, ou dans tout auire but, il doit
donner au Chef de train wn avis écrit de
son intention, avant de quilter le irain.
En arrivant & la gare, il doit immédiate-
ment aviser le Chef de gare de son arrivée
et lui faire connaiire of Je train a été aban-
donné eb, soit qu’il relourne, ou qu’une
aulre ma(,hme soit envoyée, -]e mécanicien
ne doit pas quitter la gare, sans informer
le Chef de gare, et obtenir son autorisation
écrite de refourner au train et, sur vole
unique, il doit conserver le baton pilote ou
la plaque.

(%) Tie Chef de gare ne doit pas
lancer le signal “Train sorti de la section’
4 Ja gare en arridre, avant de s'¢lre assuré
que le train enﬁler, avee son SIguaI de
queue, ne soit arrivé.

120.—(g) Dauis e cas d’avarie ou

Avarie on d’accident 3 quelque partie
aceident dure  d’un irain, il.sera générale-
partie de brain-  pang préférable darrdter le
- train aussitét que possible, mais pour que
cette mesure puisse dire employée en toute
séeurité et que arrdt puisse seffectuer
dans les- meilleures eonditions, il faut con-

_ sidérer la mature de Pavarie du irain, le
poids et de la vitesse du train, les Tampes,
les 1)entcs, les courbes et aufres conditions
de la voie, particulidrement en ce qui-con~
cerne Ja ‘position des aiguilles et croiscments.
En {ous eas lorsque 1’ensemble du irain

TArt. 119-120]
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vesle. sur rails, il doit dire amené a Varrét
aussi rapidemend que possible.

(4) Si 1a machine est avariée, le
train doit étre arrélé le plus 1ot possible.
Si wn des véhicules est déraillé, les freins &
Parridre doivent &tre immédiatement appli-
qués, afin que, en tenant les accouplements

“tendus, les véhicules dévoyés puissent étre
maintenus sur roves et ne s'oppdsent pasau
roulement des vébicules de la partie arritre
du train, jusqu'ad ce que la force vive de
cclle-cl étant épuisée la pariie avant du
train soit ainsi arrétée doucement. ILap-
plication des freins & 1’avani pourrait
entrainer un accroissement d’avaries et de
grandes précautions doivent &tre prises pour
faire cette application. En tous cas Pappli-
cation des freins derrigre up véhicule
déraillé ou Dlapplication, par le Chef de
train, du frein automatique & P’arrisre du
irain, sera utilisée avantageusement, et les
Caonducteurs, arriére de irain munis du
frein automatique doivent ’appliquer sussi
bien que e frein & main.

- (¢} Danslecason le Chef de train
& T’arritre n'sppliquerait pas promptement
les freins & main, Jorsque le mécanicien
siffie pour le demander, le mécanicien si son
irain est muni du frein aulomatique doit

Pappliquer graduellement, avee beaucoup
de discernement et de préeaution.

(d) Si une partie d'un irain non
munie du- frein automatique vient A se
détacher, en marche, grand soin doif étre
pris de me pas arréler ]a partie-avant du
train, avant que la parile arridre aii éié
arrdtée, et le Chef de irain d’arritre doib

[drt.-120]
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rapidement appliquer les freins 3 main
pour éviter Ja collision avec Ia partie avant,

(2)" Dans tous les eas les méeani-
clens et Jes Conducteurs Chefs de train
doivent agir au mieux de Jeur jugement et
de Jeurs capacités, suivant les circonstances
dans lesquelles ils se trouvent.

121.—(s) Lorsqu’un véhicule d’un
Tecendie de train prend feu, le train dois
train. tre arrits et si le train n’est

pas protégé par les signsux fixes d’entrée
de gare, le Chef de train doit le protéger
dans les conditions prévues & art 115.

(8) Lorsque le feu se déelare sur
un train en marche le mécanicien doib
immédiatement arréler, sauf dans le cas
prévu 2 la clause suivante (c¢), et les
véhicules situés & P’arridre de eelui en feu
doivent &tre délachés; Je ou les véhicules

" en feu doivent ensuite &tre avanecés i une
distance d’au moins cinguante métres,
découplés et abandonnés convenablement
immobilisés ; la partie avant du train doit
alors Gtre avancée 4 une distance la mettant
Jors de danger, afin d’éviter ]a possibilité
@’incendie pour les autres véhicules. Tout
effort doit élre fait pour éteindre le feu ef
pour sauver Je contenu des véhicules en fen.

() Sl était connu que de Pean
puisse &re oblenue & peu de distance de .
Vendroit oit le feu s’est déctaré, et qu'il soif
considéré possible d’amener les véhicules
Jusqu’a ce point, cela peut &tre faif. Mais
Ie Chef de train, ct Je Mécanicien, ont toute
initiative en ce css et, Loutefois, une pareille
teniative ne peut éire. faite, en quelque

Lart. 120-121]
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cireonstance que ce soit, avant que la partie
du train située en arridre des véhicules en
- feu n’ait é1¢ d’abord détachée.

(2) Dans le cas ot Je feusurvien-
drait & un train de voyageurs, la sicurité
des voyageurs doit d’ubord &ire assurée. Si
le feu prend 3 wn fourgon-poste tout effort
doit: &lre fait pour sauver les sacs postaux.

{¢) Lorsquun train ou pariie de-
train  est - arrétée enire gares par suite
d’incendie, le train doit étre protégé dans
les conditions prévues & Part 115,

() Les Mécaniciens et les Con-
ducteurs de trains apercevand du feusur les
ponis Je long de la ligne, ou voyant le feu
dans un ouvrage en bois quelcongue doivent
en informer le plus proche chef déquipe on
Chef de gare, et Ie Chef de train doit immé-
diatement aviser par télégraphe I’Inspee-
teur du- Mouvement et le Surveillant ou
PInspecteur de Ja vole.

CHAPITRE VIIiI

SIGNALISATION EN TEMPS DE
BROUILLARD, DE CHUTE DE NEIGE
OU DE TEMPETE DE POUSSIERE.

122.—(a) En temps de brouiliard,
Signaleursde  chute de neige ou tempéte de
brouillard. poussidre il est dii devoir du
- Chef de gare, ou aulre agent désigné, de

veiller & ce que des signaleurs.de brouillard

soient placés & tous les signaux 2 distance

et signaux d’entrée de gare ef, 13 ol des

poseurs de vole sont employés dans ce but,

des arrangements seront faits, auparavant,

avec ’Inspecteur de la voie, pour désigner .
[Art. 122-722]
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ceux qui doivent fonclionner comme
signalewrs de brouillard & ces différents
postes. Tse Surveillant, le Chef d’équipe
ou Je Chef de brigade ne doivent pas étre
placés & poste fixe, mais doivent é&lre laissis
libres d’examiner Ja vole ainsi qu'il est
preserit & Part 283. Il pewt cependant,
- lorsqw’aucun autre agent compéteni n’est
disponible, éire employé 4 appeler les sig-
naleurs, & les visiter & Jeurs postes, et &
distribuer les pélards et Ja nourriture sui-
vant les prescriptions des art 127 et 128.

(3) TUne lisle donnant les noms
et adrosses des signalenrs de brouillard,
indiquant le poste réservé & chacun d’eux,
doit élre affichée dans un endroit apparent
dans le bureau du Chef de gare.

123.—Losyunn  brouillard  une

Pendant le tempéte de neige ou de pous-

jour. sizre survient en plein jour,

les hommes désignés comme signalews de

" prouillard doivent immédiatement se prs-

senter au Chef de gare et recevoir ses
instructions.

124.—(a) Lorsquwil est nécessaire
Pendant la d’employer des signaleurs de
nuit. broutllard Ja nuit, ou en

dehors des heures de iravail, le Chef de
gare ‘on le Sigualewr doit s'arranger pour
appeler les hommes désignés et les envoyer
A leurs postes respectifs. Siles signalewrs
de brouillard apprennent, par leur propre
observation, ou par une information qui lear
est donnée, que leurs services sont requis,
pendant la nuit, ou 2 toub autre moment,
en dehors des heures de service, ils doivent

[drt. 122.224]
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immédintement se présenter an Chef de
gare saus ablendre d’gtre appelés; mals
ceci ne reldve pas Je Chef de gare ou le
Signaleur, de la responsabilité d’envoyer
chercher les signaleurs de brouillard lorsque
c’est néeessaire. Si le signaleur de brouil-
lard, en se rendant & la gare, passe aupras
du signal qui hii est désigné, il doit, sile
signal est 4 1arrét, placer trois pétards A
dix matres de distance sur unrail de la vole
qwil doit protéger et, ensuile, se rendre 3
Ia gare, puis revenir & son posie, aussi
rapidement que possible. Dans ce but it
doit avoir quelques pétards en sa possession.

(2) Lorsque le brouillard sest
Cessation du suffisamment éclairei ou que
tervice.  © Ig tempéte de meige ou de
poussitre a cessé, chaque signaleur de
brouillard dott placer trois péterds A dix
méires de distance sur un rail de la vole
quil doit protéger, et, ensuite, se rendre
auprés du Chef de gare qui emploie, pour
recevoir scs instructions et savoir si ses
services sont encore nécessaires.

&) An cas on dés pélards ne sont
Manque de pas sous la main, un agent
pétards. doit &tre envoyé avee .des
signgux 2 main A Pendroit méme o les
pétards devraient é&tre placés, eb un télé-
gramme doit élre expédié awx gares voisines,
de chaque cbié, prescrivant aux Chefs de
gare Q’avertir les méeaniclens qu'ils trou-
veront des signaux 3 main au lieu de
pétards, et une copic de ces télégrammes
sera remise 3 chaque méeanicien, avee
toutes explications nécessaires.
[A4re. 124]
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125.—(2) Chague signalenr de .
Equipementet  brouillard doit avant de se
g?gg;{:ufseie rendre A son poste &lre muni
brouillard. de 10 pélards ou plus si c’est

nécessaire, d’une lanterne de signatx 4 main,
préparée et allumée, et d’un drapesu ronge
el vert. Le signaleur de brouillard posté
aupres d’un signal 3 distance ou d’un signel
extérienr de gare doit se tenir, lui méme,
en dehors du signal qu’il double et aussi
loin que possible de ce signal, tout et ne le
perdant pas de.vue. Lorsgw’un irain a
passt dans la direclion de la gare de
Taquelle est manoeuvré le signal, et tant que
le signal est 3 Parrét, le signaleur doit
placer et maintenir trois pétards fixds a dix -
matres de distance sur un rail de la voie
que le signal protége e, & moins d’instruc-
tions contraires, présenter un signal & main
rouge au mécanicien et au Chef de frain
approchant.

~ Lorsque le signal esl ouvert ou
effacé, le signaleur doit retirer deux des
pélards du rail et présenter au mécanicien
et au Chef de train un signal 4 maia vert
tenu immobile au dessus de Ja tdte. Tous
les pétards doivent aussi élre retirés du rail
lorsque le signalcur de brouillard » la certi~
tude quun train approche dans la direction
opposée. Dans ce cas aucun eignal 4 main
West présenté au méeanicien ei les trois
pélords doivent étre immédiniement re-
placés aprés le passage du irain. “Sile
signaleur de brouillard est avisé d’une obs-
truetion quelconquesur la voie, dang le voi
sinage immédint du signal qu’il double,
obstruction résultant soit d’un train qui ne

[A4rt. 225]
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“serait pas parti, soit de toute autre cause, il
doit laisser les pétards sur le rail et se
rendre le long de la ligne, en présentant un
feu rouge avee sa lampe 4 main, & 200
mafres au moins pour couvrir cette obs-
truetion, et 13, il devra placer sur le rail de
Ia voie qu’il protege irois pétards a dix
mafres de distance et revenir en vue du
signal 3 distance ou signal de gare. Lorsqu’
1l a Ia certitude que ’obstruction a disparu
il doit enlever les pétards placés & distance
et retourner & son poste.

NOTE :—Pour les instructions &
observer par un mécanicien aprés I explo-
sion de pétards voir [ art 44.

() Le signaleur de brouillard doit
veiller & ce que le signal & distance, ou
signal extérieur de gore, qui a été ouvert, oy
effacé, pour laisser passer un train soit
remis & I’arrét spras le passage de ce train.
51 aprés un délai raisonnable le signal n’est
pas remis & Varrés, le signaleur dois
revenir pour protéger le train comme
preserit A la clause “a’ et, ensuite se rendre
2 Ia gare pour prévenir le Chef de gare. Les
mémes précautions doivent éire prises dans
le cas dun feu s'éleignant lorsque le
signaleur n’est pas i méme de le rallumer.
Le signaleur de brouillard prenant son
service 4 un poste el trouvant le signal
ouvert doit s’assurer que le sigual fonctionne
convenablement.

(¢) Lorsgw’un signaleur de brouil-

lard est envoyé pour doubler un sigpal

. dentrée de gare ou un signal de départ, il

doit placer frois pélards 2 dix matres de
fArt. 125]
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digtanee sur un rail de la voie couverte par
le signal, présenter un signal ronge i main,
au méo,a.nicieu de tout train approehant el

dua Chef’ de gare 911 Sgrym_ef,

(#) Les signaleurs de brouillard
doivent veiller & ce que le signal (’entrée
de gare, ou le signal de départ qui a 66
abaissé “on efface, pour laisser passer un
train, soit remis & 1’arrét aprés le passage
de ce train. Si cependant le signal nest
pas remis & Parréi, le signaleur de brouil-
lard, aprés avoir placé trois pétards, doit
immédiatement en avertir le Chef de gare.

(¢) Apres aveir fixé les pélards
sur Je rail, Je signaleur de brouillard doit
se tenir dans la meillewre position (enégard
A sa propre sécurité) entre les pétards et Je
signal fixe, ou le lieu de I’obstruction qu’il
protége, afin de faire efficacement les
signaux & main au mécanicien et Chef de
irain et présenter les signaux 3 main de
faqon a ce qu’ils solent vus par le mécani-
clen, aprés que la machme aura écrasé Jes
pétards.

(f) Lorsque Te signal fixe qu’il
protége ne peut pas &tre vu par le signaleur
de brouillard colui-ci doit, & woins qu'il
ne soit assuré du coniraire, présumer que le
signal est & Parrét.

(¢} En cas d’accident, d’avarie ou
obstruction les Chefs de trains et méeani-
ciens dotvent agir strictement d’accord avee
les regles preserites et ne doivent pas comp-
ber sur les signaleurs pour la protection de
leurs trains.

[drs. 2257
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126.———(,1) Un approvxslonnemem,
Approvisionne- Sllfﬁﬂant de petards laniernes
;ﬁe‘éggfagéx"agd“ 3 main; e drapeaux, pour
main. . Lusage des- signdleurs de
brouillard doit &tre tenu dux gares et dans
les eabines sous Ja surveillance desquelles Jes
hommes sont employés. - Si le nombre des
pélards tout d’abord fourni aux hommes
vient & &tre presquépuisé, les signaleurs

" doivent en informer la gare ou la cabine la
plus proche et obtenir une nouvelle pro-
vision.

(8) 8Sile signaleur de brouillard
doit quitter son poste pour aller chercher tn
nouvel approvisionnement de pétards il doit
laisser trois pétards sur le rail. -

127.—(2) TLes Chefs de gare
Relave' des . (lorsqu’il #’agit de personnel
signaleurs de du Mouvement) ou les Ins-
browillard. pecteurs de In voie ou Chefa

d’équipe (lorsqu’il sagit d’hommes de la
‘Voie) doivent préparer des remplaganis si
le brouillard, la iempéte de neige ou de
poussigre coniinue.

(6) Les Chefs de gare doivent
Nourriture des  g'arranger pour fournir de Ia
signaleurs des . e
brouillard. nowrriture aux signaleurs de

brouillard.

128.—Le Chefs de gare ou Vagent
Surveillance des €0 charge de la gare doit
signaleurs de g'assurer que les signaleurs de
brouillard- brouillard se sont diient
rendus 4 leurs postes respeciifs lorsque c’est
devenu nécessaire, et 13 oil les signaleurs de
brouillard sont nombreus, un agent com-
pétent doit éfre désigné pour les visiter et
[Art. 126-128]
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veillér 3 ee qu'ils remplissent convenable-
ment leur devoir, leur fourni# un rouvel
approvisionnément de pétards: et de la
nowrriture si ¢’est nécessaire,

129.—Pendant la.périedé de froids
Visitedes  * inlendes ou de:chuie dé:neige,
f,‘;;{f;zstt:;ps le Chef de gare doit veiller
deneigeet golée. e que les signaux et aiguilles
soient fréquemment manoeuvrés; quand les
sections sont libres, et qu'ancun train nest
signalé, afin d’éviter que le froid ou la neige
nwentrave leur libre fonctionnement. ILes
signaleurs de brouiilard doivent aussi veiller
4 ce que rien n’entrave le libre fonctionne-
ment des bras ou disques, ét dés lanternes
de signaux qu'ils protégent; les bras de
signaux, les verres de Jampes ‘et lentilles
doivent étre tenus. propres et dégagés de
neige, les fils doivent pouvoir fonctionner
librement sur les poulies.  Les signaleurs de
brouillard doivent immédiastement signaler
au Chef de gare tout défaut dans les signaux
ou toute entrave i leur bon fonctionnement.
5°il n'y a pas de signaleur de brouillard,
I’dquipe de la voie doit assurer ce service
lant que la neige tombe ou que le froid
dure.

130.—Les régles précédentes de ce
chapiire ne doivent, en aucune

Responsabilité Pl o
d.%}m‘ecanj- fagon, affaiblir la vigilance
clens. des mécaniciens, et ne les

rélévent pas de I’obligation de faire tout ce

qui est nécessaire pour observer les indica-

tions données par les signaux fixes, exacte-

ent comme §'il 1’y avait pas de signaleurs

de brouillard. II est tout particulidre-

ment rappelé aux méeaniciens que, 8'ils
LAt 229-130]
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franchissent Je signal & distance & P’arrét, ils
doivent se rendre maitres <de la vilesse
de leur train suivant la distance comprise
entre e signal & distance et le signal de gare
(voir art. 26 (a), de fagon & pouvoir s’arréter
au signal de gave si celui-ci est & Varrés.

.131.—(a) Pendant une tempéie de
Ralentissement  POUSSiere la  vitesse d’un
pour tempéte de  train ne doit pas dépasser 30
poussiere. km. a Pheure sila poussidre

recouvre les rails,

(5) Les mécaniciens et Chefs de
train doivent redoubler d’attention & Pap-
proche des ponts pendant une iempéle de
poussiere.

(¢) Lorsque les conditions at-
mosphériques sont mauvaises, et que Ies
méeaniciens n’ont pas la vue libre en avant,
les trains doivent seulement rouler 2 vitesse
réduite, 6t les mécaniciens dolvent 8tre préts
a s'arréter ne tout, point de Ia ligne.

(2) Pendant les fortes tempites,
les irains de marchandises doivent, aulant
que possible, &tre- supprimés, et une atien-
tion spéciale doit é&fre donnée & la marche
des irains de voyageurs,

() Sur les lignes od régnent plus
particulidrement les tempétes de poussiére,
le Chef du Mouvement donnera des ins-
iructions spéelales pour assurer la séeurité

- dela marche des trains pendant ces périodes
de tempéte. ’
[47rt. 132]
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CHAPITRE IX

CIRCULATION DES TRAINS
DE SERVICE

132.—(z) Aucun train de service
o e pourra circuler sur une
\utorisation de s LI P
ity voie sans ]:_z permission d’un
agent autorisé.

(#) Aucun irain de service ne peut
dtre autorisé & circuler sur Ja Jigne, & moing
d’stre accompagné par un Chef de train
compétent et expérimenté, qui sera respon-
sable de Ia bonne marche du frain.

(¢) Un fourgen doit &ire ajouté
a Parrigre de tout train de service et, 8'il y
ena de disponible, un auire doit Gtre ajoutd
prés de Ja machine avec son équipement
complel. Si la machine refoule e train, un
fourgon doit constituer le premier véhicule
et la vitesse ne doit pas dépasser vingt
kilométres & J’heure.

133.—(a) Lomsqu'un train de
service doit décharger ou
Arsét enpleine  ramasser des matérisux sur
voie. une vole principale, enire
deux gares, le Chef de train avant d’enirer
dans la section doit informer Je Chef
de gare de ce fait, el du temps probable
que le travail demandera, afin que Ie
Chef de gare puisse donner toutes les
Instructions nécessaires au sujet du garage
du irain de service powr les autres trains.
() Aucun train de service ne sera
arrélé enire gares, pour prendre ou laisser
des matériaux, sans ln permission du Chef
[47rt. 132-133]
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de gare oti le train passe avant de se rendre
au lien d’arrét en pleine voie. Cette
permission, doit dtre obenue, de ce chef de
gare, avant le départ du train eb le chef de
irain, ou sutre agent en charge du frain,
doit, si possible, s’arranger avee le Chef de
gare de chaque gare, quant au len et &
Theure oit le train suivant pourra passer.

{¢) Amcun’ train de service ne
Cireulation 1a  PowrTs 8ire z?ut?risé 4 passer
nuit et par sur vole principale pendant
mauvais temps.  Ja nuit on en iemps de

brouillard, de neige ou de tempéte, excepté
dans les circonstances spéciales, et avec Ia
permission, d’un agent autorisé, et la vitesse
du frain ne dépassera pas vingt kilomairces
4 Pheure.

134.—(a) Le Chef de train ou
Avertissements | 2UITe personne en eh:zrge dPun
an personnel irain de service doit, avaunt
ouyrier. de donner le signal de départ

du train, averiir les ouvriers accompagnant
le Arain, et voyageant sur les wagons
découverts, de s’asseoir.

(2) Avant quun train de service
ne parte, le méeanicien doif donner deux
coups distincts de siiflet, & intervalle d’un
demi-minute, pour prévenir les hommes du
train qu’il va se metire en marche. Ceux-6i
doivent &tre aussi prévenus de ne pas sauter
_des wagons avant que le irain ne soit
complétement arrété.

135.—(2) Un irain de service
peut, d’accord avec des ins-
tructions spéciales, atre poussé
par une machine, soit en se rendant sur la

[Art. 233-135]
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ligne ou soit en revenant i 1a gare d’ou il
est parti. En aucun cas 1une machine ne
refoulera un frain sans ordre écrit d’un
agent autorisé.

(8) Lorsqil a été permis, sui-
vant ce réglement, de refouler un train, le
Chef de gare doit donner au Chef de train,
ou & tout auire agent en charge du train,
toutes les Instructions qu’i] juge nécessaires
ct, aussi, en informer le Chef de gare de 1a
station suivante. ‘

(¢) Les Chefs de gare ne doivent
tolérer aucune infraction aus réglements de
la part des Chefs de trains, ou méeaniciens
des trains de Service, et les Chefs de gare
doivent désigner D’endroit o aura lieu le
croisement du train de Service et du pro-
chain train attendu. o

138.—Lorsqu’un frain de service
Tyain de Serviee G0t aller directement -d’une
direct- gare A4 une aunire sang arrét,
il doit &tre considéré comme un frain spéeial.
137.—Lorsque des wagons de ser-
Wagonslajesés  vice sont déposés sur une vole
hors des gares.  de garage en dehors des Ji-
mites de gare, le Chef de train, ou tout autre
agent en charge du train, doit veiller i ce
que Jes wagons soient convenablement proté-
gés, suivant les instructions .qui peuvent
&tre données par ’agent autorisé, et que Jes
taquets d’arrét, 1a od il y en a, solent
verrouillés. ;
138.—Le Chef de train, ou auire
agent en charge d'un frain
de service, doit veiller & ce
que le {rain soit garé pour Je passage de
tous les autres trains. '
[A4rt. 135.138]

Garage.
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- 139.—Tout agent employé & la

Ajde desagents  VOi€ OU aux iravaux sera

de la voie. tenu, sur la réquisition du
Chef de train, ou auire agent en charge
d’un train de service, de P’aider i assurer
la sécurité du train.

140.—(z) Le Chef de n‘ain, ou
Garages et agent en charge d’un train de
visites. service, sur toute portion dela

voie principale, en dehors des }imites de
gare, sera responsable de rendre la Voie
libre, et d’en aviser le Chef de gare, au
moins dix minutes avant ’heure ol un train
doit y éntrer de ’une ou Vautre des extré-
mités deJa Section.

() Immédiatement & - Parrivée
d’vn train ‘de service, soit 4 son lieu de
destination, ou non, le Chef de irain doit
personnellement signaler son arrivée au
Chef de gare et signer le livre “Registre
des traing”.

() ™ous les wagons seront éonjoin-
tement examinés par le Visiteur et 1’Inspec-

“teur de la Voie avant et aprés le service
sur le Jien des travaux (par arrangement
avec Je Service des Voies et Travaux).

CHAPITRE X

REGLEMENTS. DES CONDUCTEURS E!
CHEFS DE. TRAINS ET GARDE FREIN

141.—(z) Chague Conducteur et
Présence des Chef detrain doit étre présent
Conducteurset 2 la gare de départ une demi-
Chefs detrains.  poyre avant Iheure fixée

pour le départ de Son train, ou i toufe autre
_heure qui pourrait lm élré spécialement
fixée.

[Are. 239-2¢1)
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“(4) - T:68. Conducteuis eb:Chefs ‘de
train ne: doivent pas changer de iraink ou
de service eonire eux sans pertssion
spéciale.
(c) Le refus de partir avee un
train rend un Conducteur ou Chef de train
suseeptible de renvoi immédiat.

(2) Les Conducteurs et Chefs de
{rains §’absentant par suite de maladies
doivent, en tous oas, envoyer un ceriifieat,
émanant d’un des médecins du Chemin de
fer, et donner le plus 6t possible avis de
leur incapacitd d’assurer le service.

142.—(2) Le Chef de frain doit
Poste des Con-  VO¥Ager dans le fourgon et
ducteurs de non dans toute autre partie
traju. du train ni sur la machine,
exceptd Jorsqu'i] est requis de le faire powr
Pexéention de son service. 11 ne doit per-
metire & aucune personne de voyager dans-
le fowrgon ou compartiment i bagages.

(4) Lorsqu’il y a deus Conducteurs
de irain ou un Chef de train et un garde
frein sur un train, Je Conductewr Chef de
train voyagera dans le fourgon d’arritre et
le second Condueteur de train, ou le ga.rde
frein, dans le fourgon d’avant. R

143.——Clnque Conducteur &b Chef
Prise ot remiise  de train, avant de partir
n service. avee son frain, doif se rendre
4 Ja salle des Chefs de train et cxaminer Jes
avis et notices, pour voir #'il y a quelque
particularité nécessitant son atlention spé-
ciale, sur les parties de la ligne on il doit
exercer ses fonetions. 11 ne doit pas quitter
son service avant de Pavoir remis par éerit
[Art. 141-123]
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i son remplagant et s'8ire informé de
Pheure a laquelle il doit reprendre son
service.

144 .—Chaque Conducteur et Chef
Equipement des A€ irain doit avoir sur lul sa
Conductenrs et montre, son siffiet, sa clef de
Chefs de train. _ . .

voitures, et avoir dans son
fourgon un drapeau rouge et un drapeau
vert, pas wmoins de douze pétards, une
lanterne & main (qui doit é&tre allumée
aprés le coucher du soleil et en fomps de
brouillard, chute de neige ou tempéie de
poussidre) un Raglement, un livret horaire
et ses annexes, e tout autre aceessoire que
pourrait ordonner le Chef d’Exploiiation.

145.—A 1a fin du parcours le Chef
Rapportdela  detrain doit remetire an Chef
marche des de garve ou envoyer directe
tralns. ment ay Chef d’Exploitation,

ou aulre agent désigne, un Rapport de
marche du frain indiquant les heures de Ia
marche de son frain, en y notant ioutes cir-
constances exceptionne]les, tout retard qui
peut avoir eu lieu pendant le parcours et
toute "erreur se rapportant aux colis mes-
sageries, bagages on marchandises. Dans le
cas de tout incident survenant pouvant
intéresscr, sous quelque rapport que ce soit,
la séeurité du train ou de la ligne, il doit,
en outre de la mention faite 4 son rapport,
faire un rapport spéeial.

146.—Le Chef de irain chargé
Devoirsdu d,’lmtra.iu de.vozfageurs doit
Chef d’un train  5’assurer, lu-méme, avani
devoysgeurs.  lo départ, que le train est

correctement annoncé ekt pourvu des
lampes nécessaires, que les vébicules sont

[Art. 192.146]
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convenablement accouplés, et que le frein
automatique est en bon ordre de marche.

147 ,—Tout Chef de frain remar-
Signalement des  quant une irrégularité dans le
irrégularités. fonctionnement des signaus,

ou toute obstruction sur les lignes, ou tout
défaut dans les signaux, Jes ouvrages, voies
ou lignes télégraphiques, doit Te signaler au
Chef de la premitre gare oii le irain arréte;
mais, si le cas est de nature sérieuse, il doib
arrGter le Arain & la premiére gare, et
signaler lecas au Chef de gare, qui doit
veiller 4 ce que toutes les précautions néees-
saires solent prises, pour la protection du
trafic. A la fin du. parcours, Je Chef de
train doit aussi mentionner le cas sur son
rapport de train.

148.—Lorsqu’un train est arréé

Vrrdt aux pour attendre ouverture d’un
Signaux. signal, ou pour &tre autorisé

& g’aiguiller sur une autre voie, ou pour
étre dirigé sur un garage, Vart 66 doif
étre observé.
14.9.—Lorsqu’un train est arrété par
Arrbts pour des signaux sur voie unique,
croisements. pour croiser un autre train,
4 une gareon il n’a pas d’arrdt prévy, le
mécanicien ne doit pas, & Pouverture du
signal ou & la remise da baton pilote,
démarrer avant d’avoir regn leé signal de
départ du Chef de train.

150.—Le premier devoir du Chef

Le fourgon de train d’arridre, A Parrivée
arrigre boit N : 3
libérer ia tra- 4 une gare, est de veiller 4 ce

verse de police. que son fourgon ait libéré Ia

traverse de police, et 1l doit alors serrer le

frein jusqu’au départ du train. Les Chefs
{art. 127-150]
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‘de train doivent prendre soin de ne jamais
donner le signal de départ avant d’avoir
fait desserrer les freins.
151.—(z) Lorsquun véhicule doit
Signaux ~ éire atfaché ou déiaché, der-
Yarrivre. riere un train, 4 une' ‘gare
mtermedmlre, le Chef detrain 8'1] n’y en a
quunou le Conductcur darriere, | ya

_ plus d’un Conducteur doit; veil] er i ce que
1e signal de queue, et les feux d’angle, soient
dans leurs positions .convenables, sur le
train, avant de reprendre la mardche.

(2) Les Chefs de train sont person-
nellement responsables de la garniture de
Jeurs lanternes et doivent emporter avee eux
les moyens de Peffectuer.

(¢) Le Chef de train doit veiller

3 ce que Je frein automatique

Accouplements
du frein et et les autres accouplements
divers. - entre les véhicules, soient

convenablement: effectués, aprés Pexéeution
des manoceuvres, eb que le frein soit essayé
avant de donner i nouveau le signal de
départ.3 soir train.

152 —(a)- Le Chef de tram charge
Devoirs du d’un train- de marchandises
Chefde trainde doit  S'assurer, - luiméme,
marchandises.  gvant le départ, et pendant

le trajet, que les wagons composant son
train sont convenablement chargés, placés
accouplés el bachés; qu’ils sont en bon
ordre de 1parche, que le train est en
bonne condition .de roulement, et qu’il a
les signaux de quewe et feux d’angles
convenablemwent fixés. Toutes les irrégu-
larités doiveni &tre consignées sur son
rapport de train.

[drt. 151-152]
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() Avant qu’un irain ne quitte

Fixation des N garage ou autre lieu, les

portes de portes des wagons doivent

wagons.: 8ire soigneusement examinées

“pour voir si elles sont.convenablement fixées
par les verrous prévus & cel effet.

.{¢y Le Chef de irain ne doit

Wagons bors aecepler ?z.’ _son. tm}n aucun

détatderouler. Wagon qu’il jugerait dange-
reux de faire rouler.

153.—Lorsqw'un * Chef de irain
Prisede véhicu- prend livraison aux gares de
les avariés. jonetion de véhicules avariés,
il doit attirer Psitention du Chef de gare,
ou agent en charge, ou du pointeur sur le
dommage afin qu’il soit noté. 1 doit aussi
mentionner le fait A son rappori de frain.

154..—Les Chefis de train ne doivent
Wagons chargés Pas  accepler de wagons
demarchandises découverts chargés de mar-
inflammables. chandises suseeptibles d’étre
enﬁammees par des ‘étincelles ou escarbilles
allumées, A moing qu’elles ne soient. éonvena-
blement bachées. Ces wagons doivent en
oulre &tre placés aussi loin que possible de
Ia machine.

155, Tout, Chef de. me de mar-
Potles des _chandises dont le ~fourgon
fourgons. * . gtait muni d’nn podle doit,
avant de quitter le fourgon, prendre soin de
faire éieindre compldtement le feu, & moins
que le fourgon ne doive repartir immédiate-
ment, auquel ca un petit feu peut y éire
laissé, en prénaut toutes précautions - pour
éviler les dommiages qui ‘poyfraient ‘en
résulier. .
[4rt. 152-155]
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156.—Les Chefs de train de mar-
Remice da train chandises ne doivent pas
a la fin do quitter Jewrs trains avant de
parcours. les avoir remis au Chef de
gare, Chef de manoeuvre ou Chef de train
remplagant.

15"7.—Le Chef de train doit, veiller
Composition du 3 ¢ gue le train soih eomposé
trdin. suivant les instructions et que
les wagons ajoutés pendant le trajel sofent
mis 4 la place convenable.

Dans le cas ol il se départirait des
arrangements autorisés, e Chef de train
doit en aviser le Chef de gare, ou agent en
charge de la gare, et noter le fait sur son
rapport de train.

158.—(2) Les Chefs de train
Fermeture des ~ doivent veiller & ce que les
portes. portes’ des wagons solent

convenablement fermées, et verrouillées, et
en cas d’arrdls imprévus il$ doivent prier
les voyageurs de rester assis excepté lorsqu’i]
est nécessaire de se lever.

(6) Lorsquil est _nécescaire de
laisser ouvertes les pories de
coté des wagons couverts,
utilisés au transport des voyageurs, elles
doivent 8tre solidement mainlenues ouvertes
sous la surveillance personnelle du Chef de
gare.

159.—(z) Les Chefs de train
Surveillance 3  doivent soigneusement veiller
exercer. 4 Ja marche de Jeurs trains 3

Vapproche des bifurcations et des gares et
prendre toutes les mesures nécessaires.

L4rt. 156-159]

Portes latérales.
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[s doiveunt aussi exercer une bonne surveil-
lance sur Jes autres parties du parcours
lorsqu’ils ne sont pas ococupés A un autre
travail nécessaire. Si le frain est muni du
frein automatique, le Chef de train doit, en
cas d’urgence, Pappliquer doucement et soi-
gneusement afin d’arréter le frain, mais si le
train n’est pas muni du frein aytomatique, il
doit appliquer le frein 4 matn énergique-
ment, puis le relicher soudainement. Cetie
manoeuvre, répétée plusieurs fois, a pour but
(Latlirer, par les choes qu’e}le occasionne,
Pattention du mécanicien, & qui le signal
d’arrét néeessaire doit étre présents. ‘

(6) Dansle cas de train non muni
de frein automatique, le Chef de train doit
toujours appliquer son frein & main aussitds
qu’il ’apergoit que le méeanicien applique
le sien.

(¢) Les Chefs de train, eb autres
agents, qui ont occasion de se pencher,
ou de marcher le long des marche-pieds
des véhicules, sont avertis quwil peut y
avoir des endroils ot les ponis et autres
ouvrages d’art se {rouvent assez prés de
la voie pour comprometire leur séeurité.

(d) Lorsqu’un mécanicien réclame

Application des D'aide spéciale des freins &

Ireinsd main.  main, {1 doit donner trois ou
plusieurs coups de siffiet brefs ou manceu-
vrer le siftfet spéeial (lorsqu’un sifflet spéeial
est prévu pour ce but) et, le ou Jes Chefs
de train doivent immédiatement appliquer
les freins 3 main. Les mécaniciens sont
prévenus de ne pas compler sur les Cheft de
train oy garde-freins pour les aider 3
retenir les trains.

[Aart. 1591
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160.—En roulant sur des fories
Freinage & pentes, les Chef's de train non
main sur peates munis du frein automatique,
ebauxarrdiE. - dojvent, .afin de maintenir
_ le train, et aider le mécanicien, appliquer
-"le frein & main d’arridré en prenant soin
de ne pias fairs patiner les roues... Les
Chefs de irain doivent appliquer leur frein
loisqu’un " irain approche 2 trop grande
vitesse une gare i laquelle son.arrét est
prévu.

161.—Lorsqu’un irain de voyageurs

Dépassement depasse ou-n a.u,em:; pas le

du Quai. quai de la garve,. Part 108
doit &tre observé.

CHAPITRE XI
REGLEMENT POUR MECANICIENS
ET CHAUFFEURS

162.—-Le mécdnicien et le.chauffenr
doivent étre 2 leyr machine
avant le départ du Arain, &
Pheure fixée par Ie Chef de la traction,
et ils doivent s’assurer- que leur machine
est en bon ordre de marche.

Présence.

163.—Aucune personne, auire que
Permis de le mécanicien et les chanf-
voyager sar feurs, ne voyagera sur-la
la machine. machine ou le tender, & moins
d’avoir la permission dy Chef dela ‘Trac-
tion, qui est le seul agent autorisé 2
délivrer des permis-de voyager sir la

machine.

[4rs. 260-263]
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18 4..— e méeanicien doit avoir avee
" Ini, .swr la machine ou le
tender, un jeu complet de
Tnvrpes, disques, pas moins de douze pétards;
draperux rouges et veris, un seau & incendie
et tous les outils imposés par le Chef de
la Traetion.

165.—(e) Le Chauffeur doit obéir
sabordination et 2Wx ordres.du méeanicien en
respansabililé toutes ecirconstances et il sera
du ebauffenr.  posnonsable,  conjoiniement

avec le méeanicien, de lYobservation des
présentes r3gles et raglements.

Armement!

(4) Les mécaniciens sont responsa-
bles de Paccouplement convenable de la
machine au irain. Le Chauffeur doft
découpler la machine dans tous les cas,
excepté pour les manoeuvres.

"186.—(a) Aucune machine ne peut
Conduite des dire autorisée & rouler sur
trains. voie principale si le méeani-

cien et Jes chauffeurs ne sont pas & leur
poste sur 1a machine.

(&) Au cas od le méeanicien
deviendrait hors ’éiat de faire son serviece
pendant le trajet, le chauffour No. 1
prendra la direction de Ja machine jusqu’au
plus prochain dépdt ou jusqu'd ce qu'il
puisse élre remplacs. Il devra marcher
avec la plus grande prudence, et sera
responsable de Vobservation de ious les
rdglaments imposés anx méeaniciens, tant
qwil gera en charge de la machine.

{¢) Sile chauffeur se irouve incom-
pélent il doit télégraphier pour demander
un mécanicien an plus proche dépst de
machines,

[Art.. 164-.166]
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- 16'7.—Le micanicien et les chaufl
Présence feurs, en service, ne do.ivent
obligatoire d’'un pas quitter leur nachine 3
hommesurla  moing que celd ne soit
machine. ) .

absolument néeessaire, ex-
cepté dans les bas prévus par le réglement,
sang laisser un homme en charge de la
- machine. Torsqu’il est néeessaire de quitter
Ia machine, ponr la graisser ou pour
Paceoupler au train, un homme doit toujours
rester en charge, i moins que le machine
ne soif sur un garage, et hors d’éiat de
marcher, avec les freins & main serrés.

168.—Le mécanicien et les chauf-
Notices et Avis  feurs, avané de prendre leur
consulter.  gervice, doivent prendre con-

naissance -des notices affichees, pour leur
gouverne, et voir §'il y a des particularités
exigeant une attention spéciale sur les
parties de la ligne ot ils ont & cireuler.
169.—Le mécanicien el les chauf.
Securité du feurs doivent veiller 2 ce que
chargarent le charbon, sur le tender, ne
dea tenders. _soib pas chargé trop haus, et
i ce que le charbon, les eaisses, les outils de
chaufe et autres transpirtés sur le ¢ n ler,
svient placés de fagon & ne pas iomber
pendant la marche.

170.—(2) Le mécanicien doit
Formation du préter, avee sa machine, tonte
train, Paide néeessaire & la forma-

tion, la composition et Pexpédition du train.

{4) Sauf duns les cas spéeiaux, aux
gares od des machines e mauocsuvres sont
prévues, les machines de frain n'ont pas i
intervenir dans la formation et la composi-
{ion des frains.

(Art. 167-170] -
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171.—(z) Le mécanicien doit
Mise en (ato. amener sa machine en téle du
train au moins quinzé minutes
avant Pheure de départ.

(%) Les mécaniciens en doivent
par enirer en discussion avec les Chefs de
gare ou le persounel des gares, et ils ne
doivent, en aucune fagon, intervenir dans
Pexécution de leur service.

172.—51 le méeanicien ne connaib
Mécanicien pas suffisamment la ligne sur
Pilote. laquelle il doit cireuler, il

doit demander lé secours d’un mécanicien
pilote compétent. ’

17 3.—Le mécanicien doit éire vigi-
lant pendant toute Ia durée de
12 marche de sa machine et
siffler lorsque ¢’est nécessaire. L chauffeur
doit également &ire vigilant lorsqu’il n’est
Pas aulrement oecupe,

Vigilauce.

17 4..—Aprés avois terminé le service
Signaux fixesde  de la gare, les mécaniciens
départ. ne doivent pas avancer leurs

trains vers le signal du départ, qui com-
mande le départ des trains d’un quai, avant
que ce signal soit onvert, excepté, lorsqu’ils
en regoivent, Pordre spécial du Chef de gare
ou de la personne en charge.

175 .— Aucune machine ne doit pene-
Dircalation sne  trer sur une voie prineipale,
vole principale.  la quitter ou la traverser

sens la permission de Pagent chargé des
aiguilles €b signaux, et tant que les signeux
convenal.les n'ont pas été effectués.

[Adrt. 171-175]
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178.—Le méeanicien " doit, avant
Sigaaux des de partir, sassurer que les
locomotives. signaux indieateursde destina-
tion ou les disyues, 1 on ils sont prévus,
ainsi que les lampes sont en place eb en bon
ordre et que les lampes sont allumées et
maintenues allumées, lorsque ¢’est nécessaire.

‘1777 .—Le mécanicien ef le chauffeur
Rédnction 4o Goivent soigneusement obser-
vitesse pour ver tous les signaux et, lorsque
mauvaiz 6mps.  par guite de brouillard, de

chute de neige, de tempéie de poussidre, ou
pour toute auire cause, les signaux fixes
‘ne sont pas visibles & Ia distance habituelle,
la vitesse doit &tre réduite et foules préeau-
tions possibles doivent Atre prises, spéciale-
-ment 3 Papproche des gares et jonctions,
afin qu'ils puissent arréler le irain en
dehors des signaux, 8'ils éfaient fermés, ou
avanl toute obsiruction sur la ligne.

178.—(z) Lorsqw’an train doit
Signal du quitfer wne gare .ou wn
déprrt. garage, le signal de départ
donné par le Chef de train indique simple-
ment que le service de la gare ou le
ramassage des billets est lerminé et, avant
de .démarrer, le mécanicien doit s’assurer
que la voie est libre, soit par Pobservation,
sn par la présentaiion des signaux néees-
saires 13 ot ceux-ci song prévus.  Au moment
du départ le mécanicien sur les lignes 2
simple vole doit aussi 8tre muni du baton
pilote. Le chauffewr doit regarder en
arriére, pour voir si Pensemble du train
sutt ’un fagon convenable et sfire, et pour
recevoir tout signal du Chef de gare ou du
Chef de train qui pourrait &ire nécessaire.
LAre. 176-178)



125

(&) Le mécanicicn et les chanf-
feurs doivent fréquemment regarder en
arridre pendant le trajet el s’assurer que
Pensemble du train’ suit dume fagon con-
venable et sfire.

17 9.—En temps de brouillard, chuie

Observation des de neige ou tempéie de pous-

signaux Byes  sidre Je mécanicien doit faire
E’:l;;;a“"als attention aux signaleurs de

brouillard qui, si les signaux
sonl ouverts, présenteront un signal vert i
main tenu immobile. Lorsquele brouillard
est si dense que les signaux fixes ne puissent
pas &lre apergus par le méeanicien en les
approchant ou les franchissant, eelui-ci
doit, & moins qu'il n’apergoive le signal
vert & main du signaleur de brouillard
considérer que le signal fixe est & Parrét et
agir en conséquence. :

180.—(2) Le mécaniclen . doit
Vitesse des ragler la marche de sa -
trains. machine aussi exactement que
possible, d’aceord avee Phoraire, de-fagon &
éviler tout excds de vitesse ou pertes de
temps. La vilesse de tous les traing, 3
Pentrée des gares en cul-de-sae, ne doit pas
dépasser huit kilometres 4 Yheure.

{8) Aucun mécanicien ne doik
regagner enfre deux -gares
plus de temps que les instrue-

tions ne Yautorisent.

Retards.

{¢) Les mécaniciens en regagnant
le temps me doivent, sous aucun prétexte,
dépasser la vitesse permise sur lé tableau
de vitegse des machines.

[4rt. 178-180]



126

(d) A toute gare sur la ligne,
Jorsqu’un, mécanicien trouve que sa machine,
par suite d’avarie, est susceplible de perdre
du femps sur Ia route, il doit aviser le
Chef de gare et le Chef de train pour leur
faire connaitre, & son avis, combien de
temps sera perdu dans la marche jusqu’a I
prochaine gare.

{¢) Le Chef de gare doit ensuile
décider, 8’11 doit faire partir le train
ou faire passer d’abord un irain plus
important.

(/) Les trains spéeiaux, roulant

Vitesse des  San8 horaires, doivent rouler,

trains spéeiatX.  augsi prés que possible, i la

méme vitesse que Jes traing correspondants,

et la vitesse des trains spéciaux ne doit pas

dépasser celle de ces trains correspondants,

2 moins d’instructions spéeiales du Chef du
Mouvement.

(¢) XLes mécaniciens de trains

Passage des franchissant des bifurcations

ajguilles. par des voies déviées doivent

réduire leur vitesse de fagon & assurerle

Ppassage sans heuris du frain complet sur les
-aiguilles et croisements.

(%) Les bifureations et les points

Fimites de particuliers de ]a ligne ot des
vitesse. vitesses spécinles doivent dtre

ohservées sont indiqués aux avis ou annexes.

181.—(s) Le méeanicien et le
Obéissance anx chauffeur doivent observer
signaux. attentivement les signaux el

leur obéir ponciuellement, quelle que soif Ia
raison, connue ou non, des indications qu'ils
[dre. 280-187]
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domment. Le méeanicien ne doit pas
cependant se reposer entidrement sir les
indications des signanx mais il doit touwjours
étre vigilant et prudent. I1 doit aussi
obéir aux instructions des agenis en charge
des gaves.

() Lemécanicien et Jes chuffewrs
Somal dout,emg.g (}f’avroni; se rappeler que,
= A’accord avee Vart 17, U
absence dun signal & PPendroit ot il est
ordinairement présenté, ou I’exhibition
imparfaite d’un signal, ou Uexhibition d’un
feu blane 1a ot un feu rouge, vert ou
orange devrait &re présenté doil étre
présenté doit étre considérés comme mn
signa] d’arrét.

182.—Les moyens i emplover par
Communications ]es. Chefs d(i train  pour
cntre mécani-  attirer 'attention des mécani-
cies b Chefsde  iens, ef par les mécaniciens
- pour appeler Patlention des
Chefs de train, en cas de nécessité, sont
prévus & 1’art 159.

183.—(2) Autant que possible, le
Vigilance du méeanicien. doit rendre son
chauffear. chauffeur libre & Papproche

ou au passage des gares et bifureations pour
qu’i] puisse également faire attention aux
signaux.

(6) A Yapproche des bifurcations

Sifflets de le mécanicien doit donner

bifureation. Yavis convenu par sifflet, si

les signaux sont 3 Parrél, mais si les

signaux sont ouveris pour quil avance, il
n’est pas néeessaire de siffler.
[drt. 2181-183]



"184.—Lorsgie deux ou plux de
Machines haut- deux machines haut-le-pied
le-pied accou- doivent passer, en méme
plées. temps, sur une section de

bloc, elles doivent éire accouplées ensemble
avant d’entrer sur Ja section. Les boyaux
de frein conting, lorsqwil y en a, doi-
vent aussi élre accouplés et les machines ne
‘doivent pas &fre découplées, exceplé 4 une
station de bloc oii il y a un chef de gare en
service.

185.—(a) Lorsque deux machines
Double sont atielées 4 um train,
Traction. elles doivent, & moins &
ordres, coniraires, élre accouplées ensemble.
Le mécanicien et le chauffeur de la machine
de téle seront en charge du irain et respon-
sables de I’observation des signaux ainsi que
du fonctionnement du frein auntomatique.
Le mécanicien de la seconde machine doit
surveiller et snivre les signaux du méeani-
cien de la premitre machine, mais le
méeanicien - de la seconde machine n’est pas
dispensé de Ja stricte ‘obéissance & tous les
signaux riéglant la séouritd du monvement
et, en cas de besoin, il doit faire fonctionner
le frein automatique.

(6) Un soin spécial doit &tre pris
-au démarrage i arrét d’un {rain remorqué
par deux machines pour éviter d’endom-
mager ou rompre les accouplernents,

(¢) Lorsquun irain est remorqué
:par deux machines. sur vele unique, le
baton pilote est présenté au mécanicien de
1a premigre machine, mais remis au mécani-
c¢ien de la seconde machine.

L4rt. 187-185]
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186.—(z) Le mécanicien doit
. démarrer ef agpdler son
Démarrage et . N a
arrést des frains. framy soigneusemient el sans
5ecousses.

(6) En oarrétant son train, le
méeanicien,  doit fajre particulidrement
atlention A Pétat de la tempéraiure et aux
conditions des rails, aussi bien qu'a la
longueur e au poids du train, et ienir -
ainsi compte de toules ces circonsiances
pour déterminer le moment ot il doit
fermer le régulateur et appliquer les freins,

187.—Le mécanicien doit entrer

Artét ot prudemment dang toutes les

traversée des gares oit son irain doit
gares. arréter et le frain doit é&lre

mis convenablement & quai: il doit aussi

faire altention en lraversant les gares ol
il ne doit pas arvdler. (voir art 108)

188.—Les mécaniciens ne doivent

pas jeter de Peau chaude, du

Jet d’eaun . 3

chaude, fou et 1¢Us OU des cendres au passage

cendres. des funnvels ou sur les Jongs
pouts.

189.—Un drapeau vert, ou un fey
Simual de vert, agilé doucement d’un
mlentissement.  g3t¢ 4 P'autre par les équipes
de la vole indique que les irains doivent
réduire leur vilesse & 20 kilomatres & I’
heure, ou & toute autre vitesse qui pourrait
étre preserite sur la portion de ligne
Protégée par un tel signal vert.

190.—Lorsqu’un mécanicien arréte
Défense sa machine devant un signal,
:llifj‘;].fﬁng Surles il doit prendre soin de ne
eroisements, pas Varréter sur une aiguille

[Ars, 186-190]
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ou un croisement engageant ainsi ume
autre vole de cireulation.

191.—(a) Les mécaniciens sont
personnellement responsables
de wveiller & ce que Jles
manches des prises d’eau et les chaines
solent fixées aprés la prise d’ean, e avant
de quitter Ia gare, afin d’éviter que les
bras des grues puissent tourner et obstruer
Ja vole de cireulation. S’ils ne pouvaient
obtenir ce résultat, ils doivent le signaler
par écrit sur leur feuille de route et, aussi,
verbalement au Chef de gare.

(8) Les mécaniciens arréiés pour

- prise d’eau 4 une gare au deld du temps
prévu, doiveni le signaler au Chef de gare
el aussi & leur supérieur hiérarchique.

. (¢) Lorsgw’un manque d’eau se
produid & une gare pour une enuge quelcon-
que, il est du devoir du Chef de gare
d’aviger immédiatement ’agent de 1a Trac-
tion en charge du district, afin que des
mesures sofent prises pour éviler des retards
aux trains. II doit aussi aviser les deux
plus proches gares d’alimentation de chaque
coté, afin de prévenir les mécaniciens du
manque d’can 3 sa gare.

192, —Les mécaniciens ¢t chauffeurs

Fumée des doivent arranger leur feu

Machines. en vue d’éviter toute émission
inutile de fumée & Varrét ou au passage

“ dans les gares.

193.—(a) Lorsqu’un mécanicien ob-

: serve une irrégularité dansle

Prises d’ean.

Anomalies a la

voie et aux fonctionnement des signausx,
appareils. ou apergoit une obstruction

sur la ligne, ou un défaut quelcongue
Ldre. 192-293] '
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dans Pétat des signairx, ouviages d’aré, ou
lignes télégraphiques, il doit le signaler & la
premidre gare A laquelle le train arréte,
mais, si le cas est de nature grave, il-doit
arréter le-train aussitdt que possible ou, en
tous cas, & la premidre gare et donner avis,

(&) Xlagent & quid un te]l rapport
cst tout ’abord fait, doit veiller & ce que
toutes les précautions nécessnires & la séou-
rité du mouvement soient prises.

{¢) Le méeanicien doit, si néces-
saive, s’arréter aussi avant d'atleindre Ia
premitre gare pour informer les équipes
de voie ou auires agents du Chemin de fer.

(¢) Le mécanicien doit aussi, 8’i]
apercoit quelque défectuosité sur la vole
opposée 4 celle sur laquelle il roule, action-
ner son, sifflet et présenter un signal d’arrét
A tout 1rain qu’il pourrait croser. Tl doit
aussl, si possible, placer irois pétards sur les
rails de Ja voic opposée.

(¢} A Ta fin de son parcours le
mécanicien doit signaler le falt & son
supérieur hiérarchique.

(7)) ZXLorsque le mécanicien d’un
train”apercoit un irain eniouré de vapeur,
ou, de fumée, sur la voie opposée & celle
sur laquelle roule son propre train, ou sur
laquelle roule sou propre irain, ot sur un
garage, il doit actionner le sifflet de la
machine et doit approcher de ce irain avee
précaution afin de pouvoir s’arrdler si c’est
nécessaire, -

194.— Lorsqu'un irain est arréié a
Arrdts aux un signal pour atiendre son
signaux. ouverture, oy pour avoir la

[4rt. 193-194]
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permission de S'aiguiller sur une autre voie,
ou pour passer -dans un garage, ’art 66
doit éire observé.
195.—Lorsqu’un train de voyageurs
Arréte non est arrdté aux signaux, pour
Pprévus. croiser wn autre rain, 3 une
gare ol il v'est pas prévu d’arrét, le
mécanicien ne doit pas, & Pouverture du
signal, ou & Ia remise du baton pilote,
démarrer sans avoir regu wn signal de
départ du Chef de train (voir art 149).
196.—(z) Lorsqu’une ou plusieurs
Machines de machines sond utilisées comme
renfort. machines de renfort a V1
.arridgre d’un rajn, clles ne doivent pas, a
moins d’autorisation du Chef d’Exploitation,
quitter le train, si ce n’est & un poste de pilo-
1age ou il ¥ a un Chef de gare en Service.
(6) Lorsque le mécanicien de Ia
machine de féle a regu le signal de départ
du Chef de irain, qu’il s'est assuré, lui-
méme, que les signaux fixes nécessaires ont
été ouverts, eb qu’il esl en possession du
baton pilote plaque ou anneau, suivant
le cas, il doit appeler Vattention du
mécanicien d’arritre en donmant trois coups
de sifflefs brefs qui, comme actusé de
réception, seront répétés par la machine
d’arriére. Tant que ces coups de sifflet
wont pas ét¢ donnés ni répondus, ni la
machine du train ni la machine de renfort
ne doivent &tre mises en marche.
{c) TLes machines aidant au
démarrage des traing ne doivent pas aller en
" dehors des limites de Ia gare, et les Signa-
leurs et tous les agenls intéressés, doivent
d’abord éire informés de Ja manoeuvre.
- Lart. 195-296]
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CHAPITRE XII

MANOEUVRE DES TRAINS ET
VEHICULES.

197.—(a) Les Chefs de gare
Munoeuvre des O Signlewrs doivent faire
réhicales. grande aliention dans Ia

manoeuvre des machines, voitures et wagons.
[is doivent aussi veiller & ce que les aiguil-
Ies ne solent pas manoenvrées avant d’snvoir
regu du Chef de irain, ou Chef de ma-
noeuvre, ou du Méeanicien ou chauffeur,
dans le cas d’une machine haut-le-pied, un
signal indiquant que le dernier véhicule,
ou la machine haut-le-pied, suivant Je cas,
a libéré les aiguilles.

(6) Apres les manoeuvres de tous
genres, le Chef de gare ou signaleur doit
voir ou avoir "assurance du Chef de frain,
ou méeanicien, que les voitures ou auires
véhicules ont 6té laissés en séeurité dans les
garages, et que les voles de circulation sont
libres, avant d’ouvrir le signal aulorisant
le passage d’un irain. Dans le cas d’une
machine hawi-le-pied, le mécanicien doit
envoyer un de ses chauffours pour aviser le
Chef de gare ou le signaleur que les vaies
de cireylation sont libres.

(¢) Lorsquil est nécessaire de
garer des vehicules sur une voie de
cireulation, le Chef de train ou de
manoeuvre doit s’asswrer lui-méme, que
dans les manoeuvres effectuées aucun des
véhicules ne se soil délaché et ne soit resié
sur une voie de cirenlation.

[4rt. 2971
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198 .—1Les Chefs de gare doivent
Aiguilles de veiller & ce que les taquets
flﬁ,;ii;éé Eﬁ taguets  (Parrét prévus sur les voies

’ de garage conduisant & une

vole principale soient loujours verrouillés:
Tis ne doivent éire ouveris que pour Penirée
ou la sortie des véhicules. Les Chefs de
irains, de mangeuvres et auires agenis
doivents prendre grand soin & P’immobilisa-
tion des véhicules, dans les garages, pour
les empécher de dériver et d’obstruer
d’autres lignes, ou d’&tre poussés, par le
venl ou autrement, sur une voie principale.

199.—Lorsque, en loutes circons-
Manoeuvres en LANCES, SUr une vole unique
dehorsdusignal un train doit se rendre en
de gares. dehors du signal de gare,
pour effectucr des manceuvres, le baton
pilote de 1a section ainsi engagée doit éire
remis au méeanicien avant de commencer
les manoeuvres.

200.—(2) Dans le cas ’un train
Stationnements  0U de véhicules & manoeuvrer
sur voie princi-  d’un garage sur voie princi-
pale. pale, ou P’une voie principale

sur une auire, et devanty stationner ou,
lorsque des véhicules sont détachés dun
irain, et abandonnés sur une voie principale,
avant d’glre conduits aux garages, ou
Jdorsqu’il est nécossaire de placer un irain
ou tout véhicule en dehors du signal de
gare, le Chef de gare doit &étre imniédiate-
ment informé du fait, afin, qu’il puisse
maintenir les signaux & Parrét, pour proté-
ger Ia vole ef prendre les mesures autorisées
pour assurer Ia séeyrité dans une ou
dans Jes deux directions, suivant le cas

[Art. 198-200]



135
Ta nuit, en temps de brouillard, de chute
de ne:w‘e ou de tempéte de poussidre, un feu
ronge doit, en outle, étre plaee A Parridre
des véhicules ou, si nécessaire, & Pavant et
A Payriere, jusqu’au moment od ils sont mis
en siveté dans les garages, Lorsque des
véhicules ont été détachés, soin doit &tre
pris de les immobiliter convenablement
pour éviter qu’ils ne partent en dérive.

(8) 11 est du devoir du Chef de
manoeuvre oy de Pagent en charge des
manceuvres, de veiller & ce que le fey
rouge néecessaire soit placé & Varritre des
véhicules ou, si nécessaire, & la fols &
Pavant et & Parriere des véhicules arrétés
sur voie principale, ou détachés des frains,
ct les Chefs de gare doivent veiller & co
que ceci soit clairement compris par les
agents intéressés, Le Chef de gare doit
aussi faire grande ailieniion & Parrivée des
traius ef, s’il apergoit des véhicules qui
auratent ét6 détachés et Iaissés sur vole

- principale, il doit prendre les mesures
nécessaires pour en assurer la protection.

(¢) Sila manoeuvre doit s'étendre
au deld ou auprés dun signal extériowr de
gare, un homme doit dtre envoyé en avant
avee des pdlards, lanternes ou drapeaux,
afin qu'il puisse assurer Ia protection
compléte de la machine de manoeuvre.

{2) Aucune machine ou aucun

train arrivant & une gare ol

Manceuvres 1 . e d

ollectuges par 11 0’y 'a pas de machine de

!;“s‘émhmes manoeyvre, ne doib jeter son
s traing. .

! feu, exceplé sur lordre du

Chef de gare.  Les machines de frding,

[42¢. 200]
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si elles en sonbt requises, doivent placer
les wagons amenés par le irain dans
les garages el faire toutes les manoeuvres
nécessaires aux gares ou il n’y a pasde
machine de manoeuvres.

(2) ZLorsqu'une manoeuvre doit
&lre effectude, elle doit Vatre immédiatement
par Je méeanicien sur Vordre verbal du
Chef de gare, Chef de train ou Chef de
manoeuvre, sans attendre un ordre éerit, qui
sera établi ensuite, et remis au mécanicien,
aussitot aprésque la manoeuvre est terminée
el, si cela est pas fait, le mécanidien peut
refuser de partir tant que le Chef de gare ne
lui a pas remis le certifieat de manoeuvres et
le Chef de gare sera responsable du retard.

(f) Toutes les manceuvres aux
gares de passage of il 'y a pas d’équipes
de ‘manoeuvres, doivent &tre surveillées
personnellement par le Chef de train, sur
les instructions du Chef de gare. Lecs
précautions nécessaires doivent 6tre” prises
par le personnel qui doit se rendre enire
les véhicules pendant la manoeuvre. Il
est interdit aux agenis de manoceuvre de
se placer enire des wéhicules en marche.

(g) Il est du devoir de Pagent
surveillant les manceuvres de se placer
dans une position telle quwil puisse com~
mander 2 lz fois le mécanicien ¢t I agent
de manoewvre ('l y en a un).

(%#) Lagent surveillant les ma-
noeuvres est responsable de leur exéeution,
des signaux & main et du placement des
véhicules sux endroils convenables. Te
Chef -de gare est responsable de la prolec-
tion des manoeuvres par les signaux fixes.

[zt 2001
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(7) Lorsquunc manoeyvre en-
traine le déplacement d’un train entier
composé de malérie] non muni de frein
automatique, ou de la partic arriere d’un
1el frain, le Conducteur Chef de train doit
veille? & ce que le frein d’arrvidre soit
toujours gardé par un agent du train,
sil y en a de disponible ou, sinon, par
un agent de la gare, afin que le frein
puisse &lre manceuvré s'il est nécessaire.
Dans le eas d’'un train ecomposé de matériel
muni de frein  aytomatique, le frein
antomatique ne doit pas étre employé dans
les manoeuvres ordinaires, lorsque quelques
véhicules seulement doivent é&tre différés,
mais Jorsqu'un train dolf élve manoeuvré,
wpplication du  frein  automatique est
permise en cas d’urgence senlement.

(/) Les tuyaux d’accoupiements
des machines ou des véhicules ne doivent
pas &tre lalss®s pendanis au cours des
manoeuvres, Aucune manoceuvre de véhi-
cules accouplés au moyen de cibles ou de
chaines n’est antorisée,

201.—(z) Lorsquune voilure
lwmobilisation & 66 détachée d’un {rain, le
‘l%" voitures Chef de irain, & moins que
lifférées. le personmel de la garve ne

soit présent pour s’en occuper, doit veiller
i ce qu’elle soit convenablement immobilisée
pour éviter qu'clle me dérive, Si Ia
machine doit &ire détachée pour prendre ou
laisser des véhicules ou dans tout auire hut,
les Chefs de trains doivent appliquer leurs
freing 3 main pour immebiliser le train
pendant le {emps od la machine est
détachée.
- [d4rt. 200-201]
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(&) -1l ne faus jamais compier sur
le frein automaiique pour empécher une
voiture de dérviver aprés qu'elle a été
détachée de Ia machine ot du fourgon.
202, —Lorsqu'un {rain a éi6 amené
Manoeuvres sur 3 Varrdh sur une voie princi-
deéclivités. pale, 4 un endroit ot Ia voie
est pas en palier, eb qu'il soit nécessaire
de délacher Ja machine du irain pour
prendre ou laisser des véhicules, ou dans
1ous autre but, e Chef de irain, avant de
‘découpler la machine, doit s'assurer, Iui-
méme, que les freins ont été serrés et,
comme - surcroit de précagtion, il doit
bloguer wn nombre suffisant de frein, afin
de prévenir la possibilité de woir les
véhicules dériver, en ienant compte de la
raidewr de la penie, du nombre des véhicu-
les,. de lewr charge et de Vétat de la
température et des rails.

203.-—Aucune machine engagée

S dans des manoeuvres ne doib

Vitesse de la  pareourir les voles d’une gare
machine de < . . .

manceuvre. A une vilesse dépassant dix

kilomatres & Pheyre.
204.—Pendant les manoeuvres un
Signal de _ méeanicien ne doit pas melire
manoeuvres. en -mouvement son irain,
- .malgré que le signal fixe ait été ouverd,
lant qu’il n’a pas regu un signal 3 ceb effet
du Chef de gare, Chef de irain, Chef de

manoeyvre ou auire agent désigné.
-2085.~(a) ILa manceuvre de
Manosuvresen  Véhicules avee denx machines
casde double  gccouplées est  siriclement

tmctmm

dnterdite.  Lorsqu'un train
est remorque en. double traction et que des

4t 202-205]
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manoguvres solent requises 4 une gare
intermédiaire, la machine de téle doit élve
détachée e garée, tandis que la machine
- du train effectue les manoguvres nécessaires.
Lorsque Ia muachine de téte est ainsi
garée ln machine du train effectuera les
JARGGUVIES.

(&) Dansle cas o 1l est néeessaire
de manoeuyrer par larridgre du train, la
manoeuvre cst exéeutée par la machine de
tée.  T.a machine du train dans ce eas doit
ttre découplée et avancée d’une longuer
de machine pour éviter de telescoper e
{rain en cas de manoeuvre rude.

(¢) X.cs machines ne doivent dans
auenne circonstanee éire diviges et laissées
sur voie principale pour faciliter les
mAnesuVTes.

(¢) Autant que possible, Jorsqidun
irain esb remorqué en double iraction, il
faut Sarvanger pour qu'il ne soit pas
nécessaire d’effectuer des manoeuvres aux
gares infermédiaires. '

208.—(z) Avant de faire entrer
Manoeusres ou manceuvrer des véhicules
lansles remises sur une voie de garage
" garages. wlilisée pour” la réparation

des véhicules ou pour le chargement ou le
déchargement des warchandises, o avand
de faire enirer ou manceuvrer des véhicules
sous une lialle & marchandises, une remise a
voifures ou autre batiment oit des vehicules
sont déja garés, les Chefs de train, Chefs
e mangeuvres, et autres agenis intéressés
doivent prendre soin de prévenir fous les
agents dy chemin de fer ou aulres perconnes

[4rz. 205-206]
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qui penvent dtre occupées sur les véhioules, ou
dans leur voisinage, ou cnire cas vélicules.
Ils doivent aussi prier toute personne qui
pourrait charggr ou décharger des mar-
chandises, de ne pas rester sur les véhicules,
ou auprds des véhicules qui seraient
susceptibles d’gtre déplacés an cours des
manoeuvres. JIls doivent s’assurer, eux-
mémes, qwaucun auire véhicwle n'engage
Jes voles sur lesquelles ils doivent effectuer
des mancenvres.

(2) On doit sassurer avec &soin
que les porles des remises sont ouvertes, que
tont est libre, avant de commencer Jes ma-
noeuvres, sur les voies des remises, et que
toutes les portes des wagons sont convenable-
ment fixées par les fermetures prévucs a
cet effet, avant de rentrer les wagons dans
la remise oy de Tes en sortir. T1 faut aussi
veiller & ce que le contenu des wagous ne
soit pas lajssé dans une position telle qu’il
puisse en tomber pendant la manceuvre.

207.—(z) Les manocuvres “au

Tpterdiction de  JBRCET » de véhieulcs dirigés

Manoeuvres conire des trains de voya-
13 22 - g
gulancer ”.  oeyrs, o de véhicules conte-

nant des voyageurs, des animaux on des
explosifs sont strictement interdiies.

(6) Lorsquun véhicule doit Gtre
Précaations 3 (hﬂere; sur un garage, le Che.f'
prendre sur de train ou de manoeures doit
les garages. reconnailre la position des

véhicules qui se {rouvent sar le garage,
avant de commencer 3 refouler. Il doit
signaler lour posilion au méeanicien, de
fagon & empécher le {rain de tamponmer les
véhieules sur le garage ou de frapper les
leurtoirs avee trop de force:

LAt 206-207]
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(c) La manceuvre des véhicules

Poussage ou au moyen d’un poussoir, ou

remorquage SNt pay yemorque ay moyen de
voie ailjacente. . .

cordes ou de chaines attachées

4 une locomotive, ou & des wagons roulant

sur une voie adjacenie est interdile, excepté

dans les cas spécialement aulorisés par le

Chef du Mouvement.

208.—(a) Les véhicules ne
Manoeuvre des  doivent pas é&lre lancés dans
véhicules. les garages ainsi que conire

des véhicules, sur les voics de circulation,
mais Ils doivent resler accouplés & la
machine, de fagon 3 éviler qu’ils viennent
trop violemment en conlach aves d’aufres
véhicules ou quils engagent d’awdres lignes,
ou encore qu’ils dérivent, lorsque la voie
est en penie. Ils ne doivent pas éire
abandonués avant que les freins & main
alent été appliqués.

(1) Les manoeuvres “ay lancer”
ou manoeuvres volantes con-
sistent & lancer un ou
plusieurs véhicutes détnchés
d’une machine sans pouvoir
les maitriser. )

(II) TUne double manoeuvre “au
lancer ” consiste & envoyer
un véhicule sur Ia-voie No.
T'par excmple et, immédia-
icment, aprds un aulre
véhicule, machine, sur Ia
voic No. 2 tandis que le
premier est encore en mouve-
‘ment,

Ldre. 2081
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(III) Tes manceuvres au lancer,
simples ou doubles, sont
siriclement inferdites en
toules circonstances,

{4) Les wagons ne doivent pas
élre manoeuvrés si les portes ne sont pas
convenablement formées eb verrouillées.

(¢) Lorsqu'il est nécessaire de
découpler un’ ou plusienrs véhicules, le
Chef de train ou Chef chargé des ma-
noeuvres doit, en déployant des signaux
@arrét, obtenir Parrét de 1a machine et des
véhicules qui y sont attachés, il y en a.
11 doit maintenir ces signaux darrdt jusquw'a
ce que Pagent de manceuvre ait déeouplé
lo ou les véhicules eb soilt revenu & une
place on il soit en shrets. Alors, le
Chef de frain ou de manceuvre déploiera
des signaux de voie libre,

(¢) Lorsgw'un ou plusieurs véhicu-
Jes doivent &tre accouplés & une machine ou
A decs véhicules attelés & unc machine, le
Chef de irain ou de manoeuvre conduisant
la manoeuvre, doit, en faisant dessignaux,
régler la vitesse de la machine et des
véhicules aitelés (8'il y en a) pour quwelle
garréle immédiatement Iorsque le contact
se fait.

(2) Les véhicules abandonnds
dans les garages doivent laisser libres Ies
aiguilles des woles adjacentes, et éire
convenablement immobilisés pour permetire
Vexécution des manocuvres, saus risquer
de blesser Je personnel qui les effcctue.

Ldrt. 208)
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209.—(a) Tows les agents de
Sarveillance chemin de fer, effectuant des
des aiguilles manoeuvres dans les garages,
o6 gurages. doivent avoir soin d’arréter
les véhicules en dehors des voies de circula-
tion, ou & Vintérieur des taquels d’arrdt.
Les Chefs de gare sont responsables de
veiller 4 ce que les aiguilles soient renversées
et les taquets d’arrét placés en fravers des
rails, pour protéger In voie de circulation,
aprés exéeution des manoeuvres.

(4) Les Chefs de dépdt et les
visitewrs sont responsables de I'immobilisa-
tion des véhicules garés sur les voles
affoctées & leur service;’

(¢) Les Tuspecteurs de la vole,
Chefs d’équipes ou aulres agenis sont
responsables de ’immobilisation convenable
des véhicules Iaissés & Jeur charge sur
les garages, en dechors des limiles de
gare,

(d) Les Chefs de irain et de
manceuvres sont responsables de veiller
3 ce que les irains dégagent les aiguilles
et que les aiguilles somt en position
contvenable avant de donner au mécanicien
le signal de mise en marche. Jls doivent
rendre au Chef de gare toute ’aide possible
pour effectuer les manoeuvres,

(¢) Dans le cas d’une machine
hawt-le-pied non accompagnée par un
Chef de train ou de manceuvre, le
mécanicien doit Fassurer lui-méme que
Ies aiguilles sont dans la position con-
venable.

[4rt. 209]
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2106.—{(2) ILes voilures, lorsque
Manoeuvre des  ¢'c8t possible, doivent éfré
voitures. altachées aux trains de voya-
geurs, ou en &re délachécs, sans avoir
2 déplacer les {rains.

{6) Avant qu'une voiture, conte-
nant des voyageurs, soit manoeuvrée sur
des aiguilles, on deit avoir soin de vérifier
que les aiguilles sont eonvenablement failcs
pour Ja voie sur laquelle Ia volture doit
aller et que la voie ost libre ef convenable-
ment protégée.

(¢) Torsque des. voitures sont
manoeuvrées par une machine, en vue
d’éire ajoutées & un {rain de vovagews, les
tuyaux du frein aulomatique, lorsqu’il y en
a, doivent &lre accoupl’s de fagon & ce
que Je frein puisse é&lre ulilisé pour la
manoeuvre.

(2) Les Chefs de manceuvres ou
auires agenls aulorisés ne doivent, en
aweun cas, manoguvrer des voilures en
gare, cxceplé sur Vordre d’un membre
responsahle du personnel de la gare.

(e) Tousles hommes poussant des
véhicules par les tampons ou {raverses
d’extramiiés doivent recevoir Pordre de
cesser immédiatement. La place convenable
pour pousser un véhicule est sur le cdté en
dehors des rails.

(F) Les voitures ne doivent pas
élre manocuvrées & la main pour élre
dirigées ou aiguillées sur une voie de cireula-
iion, lorsque ecla peut 8ire évité et, en toutes
circonstanstances, lorsque le bilon-pilote,
swr voie unique, ou le signal de voie libre,

[drt. 270]
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sar vole double a é8 engagé pour wn train
ailendn ot jamais apris le erépuscule
{entre lc couchier cf e lever du soleil).

(¢) XLe Chef de gare surveilland
Jes manpcuvres A main sera rendu respon-
sable de Pobservation de ces instructions.

CHAPITRE XIII
VEHICULES EN DERIVE

211.—(z) Siun véhicule s%schappe
d'une gare, Je Chef de gare doit prendre
des mesures immédiates pour averlir les
autres gares inlérossées ot empécher, autant
que possible, la production d’un accident.

(8) Le Chef de gare doit im-
médiatement; télégraphier au Chef de gare,
dans la direction de laquelle les véhicules
ont, dérivé, pour quil fasse atlention et
prenne toutes mesures utiles, pour Jes
arréter. Aux cas ol des véhicules partent
en dérive sur de fortes pentes et atteignent
de grandes vilesses, le Chef de garve,
si ces véhicules ne contiennent pas de
voyageurs, sera jusiifié & user de ious
moyens pour les fhire dérailler, mais il
aura soin de le faire de telle fagon que
cela n’inferrompe pas la circulation ni ne
retarde Ies trains.

(¢) Lorsque c’est possible, il sera
généralement préférable de disposer les
aiguilies prises en poinile de fagon & ce que
les véhicules soieni regus sur une vole libre
ou, anirement, sur les voies de siirelé ou
~oies en cul-de-sac.

[Art. 210-211)
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L Baton pilote electrique.

212 11 est établi comme principe
que foute ligne & vole unique doit éire
exploitée sous le régime du baton pilote
électrique dont le réglement est donné 2
Pannexe 1.—

Lees lignes non encore munies du pilo-
tage élecirique doivent prendre comme
prindipe q’il ne peut y avuir plus d'un
train & la fois sur une section (voir apnexe

VII).

II. Manceuvre des aiguilles et signaux pour
le passage et le croisement des traine.
213.—Lorsque deux irains appro-
Disposition des  c¢hent d’une gare, en méme
aiguilles. temps, venant de deux direc-
tions opposies, les aiguilles doivent éire
disposécs pouwr Padmission des deux traivs
sur les voies différentes sur lesquelles ils
doivent, &ire regus, avani que 'un des deux
soit admis; mais, aussitot que chaque train
a dégageé ses aiguilles respectives, celles-el
doivent, 8tre renversées pour permeiire la
sortie de 1’auire irain,
214.—1e signal d’arrét doil iou-~
Manoeuvre des  jours éire. maintenu aux si-
Signaux. gnaux fixes des stations de
pilotage, excepté lorsqu’il est nécessaire
d’ouvrir ceux-ci pour laisser passer un train
et, avant que ce signal soit ouvert, on doit
soigneusement s’assurer que la voie, sur
laquelle le train doit &tre requ, est libre et
convenablement proiégée et que tous les
réglemenis ont été bien observés.
215,.—Lorsque des irains, qui doi-
Croisements. vent se croiser, approchent
[drt. 212.215]
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d’une garé, venant d¢ directions bppos’es, le
signal & distance el le signa] de gare, dans
Ics deux divections, doivent étre maintenus
& larrél ct, Jorsque le irain qui doit éire
requ le premicr a élé arréié, le signal de
gare, sappliquant 4 ce train, peut &lre
eyvert pour Tul permettre d’entrer en gare,
Aprds que ce train ’est de nouveau arrdté
et que 1e Signaleur a virifié que Ia voie, sur
laquelle doit entrer Paulre wain, est.libre,
les signaux, s'appliquant & ce sccond train,
peuvent aussi tre ouverts. cst-i-dire
que, lorsque le biton pilele, de la seclion
en avant, 'est pas aux mains du Chef de
gare, prét A dire délivré au méeanicien du
irain approchant, les deux signaux, aussi
bien le signal & distance que le sigual de
gare, doivent éhre mainients 4 arrét,
jusqw’d ce que Ie train ait élé arrédlé an
signal de gare. Lorsque lo train s’cst enfin
arrdté au signal de gare, cc signal peut
alors 8lre ouvert pour permeitre au irain
d’avancer jusquen gare.

216.—(z) Il ne peut dlre permis
Autorisation de "2 un train - de partir de
pénétrer sur Pextrémité opposée de Ia
une section. section, lorsqu’ill y a  wme

obsiruction queleonque sur la voie, et la
voie ne doit pas &lve engagée aprés que
Tautorisation a ét6 donnée & un irain de
partir de Vextrémité oppesée de la section.

(&) Un mécanicien ne doit, cn
aucune circonstance, engager la voie unique
pour effectyer des manocuvres & moing
quil wWen ait regu Pordre du Chef de gare.

[Art. 215-216]
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I Direction des trains.

21 7.—A moius d’ordres contraires,
sur les lignes & double voie, les trains
rouleront sur Ia vole de gauche dans le
sens de la marche.

II. Bleck systeme enelenche.
218.—Comme prévu & Part 96 il
est &labli, comme principe, que toutes les
lignes & double vole seront exploiiées sous
le régime du block systéme enclenché, dont
le réglement cst donné & Pannexe TL

[drt. 227-218]
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CHAPITRE 1
REGLES GENERALES

219.—Chague Inspectewr de la
Responsabilite ~ Vole scra responsable de
de Uinspecteur.  Pgat de In vole ef des ouvra-
ges arb dans son district. Il devra
promptement signaler, 3 1’ Ingénieur chargé
du district, tous les accidents y survenant
ainsi que les défectuosités s’y produisant eb
que le dit Inspecleur pourralt considérer de
nalure A compromelire la sécuriié de la
cireulation des trains.

220.—Le Surveillant de la vole,
Agents en charge des équipcs de la
subalternes. voic adressera ses rapports &
PInspecteur de la Voie. TI doit y avoir un
Chef d’équipe pour chaque équipe de po-
seurs ou d’ouvriers travaillant sur la voie
ou & fous autres travaux intéressant les
voles principales. L’Inspecteur dela Voie
du district doit veiller & ce que chaque
Surveillant de la Voie, Chef de brigade,
Chef d’équipe ou Conducteur de train de
service placé sous ses ordres soit muni dun
cxemplaire du livret des horaires en
vigueur, des anneses qui ont pu paraitre et
des ciraulaires, et aytres avis, ou tlableavx
de travail, et que chacun d’eux soit égale-
ment muni d’'un exemplaire de ces Ragles
el Reéglements.

221,—Toul Inspecicur de Ja Voie

Connaissance  doit, en service, avoir conslam-

des Riglements.  ment sur ui, wn exemplaire
[Art. 219-220]
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de ces Régles et Riglements et il doit
Tire et expliquer, ou faire lire et expliquer,
les Riagles et Riaglements, pour autant
qu’ils se rapportent & Jeur service, & chaque
Surveillant et Chef déquipe qui est empiloyé
dans son district, lorsqu’ils viennent pour
la premigére fois travailler sous ses ordres
ef, ensuite, au moins deux fois par an.
222, —Les Inspecteurs de la Voie
Observation des . d0ivent veiller & ce que les
Riglements. Rigles of Roglements soient
observés et signaler lout manquement 2
PIngénieur.
223.—Des logements sont prévis
Togoments des  pour toules les équipes de
équipes. voie, chaque maison d’équipe
porfant un numéro correspondant A celui
de ’équipe ; tous les hommes doivent vivre
dans la maison, ot le Chef d’équipe sera
ienu respongable de la propreté‘et du bon
éiat de la maison. ’
224, Tout Tnspecteur doit avoir
Registre du un  registre du personnel
personnel. contenant les noms de ious
les Chefs de brigade et Clefs d’équipe de
gon district, ainsi que le kilomatrage ct le
numéro de la maison dans Jaquelle ils
vivent, de fagon qu’en ecas d’aceident il
puisse élrc & méme de les inviter im-
médintement 3 envoyer lewrs équipes pour
travailler de toute fagon qui pourrait étre
requise. Si une obstraction causie par la
neige, la gelée, 1’éboulis ou aulre cireonstance
soulaine, se produit il doit immédiatement
réunir le nombre d’hommes nécessaires.
472, 222-22¢)
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(#) Toutes les équipes seront

Plagues munies de plaques portant le
d’équipes. © nunéro de Péquipe, lequel

doit étre vistble dans les deux directions de
Ia voie, de telle fagon qu'elles puissent &ire
aisément vues d'un irain passant prés de
Pendroit oit équipe travaille.

225.—(az) Chaque équipe de
Lanfernes et poseurs, ou d’euvriers fravail-
signaux. land sur une voic de cireala-
tion, ou sur une voic adjacente, doib dire
munie, par [Inspecteur du district, de
deux drapeaux rouges et deux veris, denx
Janternes & main ¢t un nomhre convenable
de pélards, Chaque Chef d’équipe sera
ienu responsable d’avoir ses signaux con-
stamument mainienus cn bon élat ef préts
34 servir. Les drapeaux doivent éire
ulilis’s pendant Je jour, les lanlernes aprés
le coucher du soleil eb en temps de
brouillard, de chute de neige on de iempéte
de sable et les pétards, chaque fois qu’il
est nécessaire d’atiirer DPaliention des
mécaniciens.

(4) Le signal rouge indique

. “DANGER” ot ne doit
Signification N —_— "

des ajgnaux. atre ulilisé que lorsqu’il est

néeessaire d’arréler un train.

(¢) Le signal vert agité lente-
ment et horizontalement, par Jes homnies
d’équipes, indique qu’un train doit réduire
sa vilesse & 20 kilomgtres & Pheure, ou
toule auire vitesse que puisse prescrire un
tel signal vert.

[Art. 224-225]
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226.—Los agents en charge des
Subordination  irainsde service doivent obéir
des agents en  ayx ordres des Inspecteurs
charge des o 2
trains de Chefs de gare et Signaleurs,
gervice. pour autant qu’ils se rappor-
lent au temps de leuwr cireulation sur la
ligre.
2277.—Les irains de Scrvice ek
Arrot des trains 199 _hommcs employés Sur ces
de service etdu  irains, et toutes autres équipes
f;g:;‘a'jalispz':;mps. supplémentaires, ne doivent
pas travailler sur les voies de
civculation en temps de brovillard, de chule
de neige, de lempéte de poussidre ou &
ohscurité, excepté lorsque ¢’est aulorisé dans
des circonstances spéetales.  .Aucun train de
serviee, wagon, ou trolley ne doit 8lre ntilis?,
8’1l est possible de Véviler, excopté pendant
le jour et lorsque le temps est suffisamment,
clair pour qu’un signal puisse étre distineie-
ment apercu & une distance d’un kilométre.

228.—(z) Avant de reilirer un
Protection dela Taill sur une ligne & voie
ligne pendant  unique, ou de commencer des
les travaunx. travaux de relevage da

ravaux de relevage, ou dans
Ie cas de glissement oy d’avarrie des ouvra-
ges, ou, si 4 Ia suite de toute aulre cause, la
voie n’cst pas siire, deux signaleurs, désignds
a4 cet effet,; doivent se rendre dans Jes
deux directions en présentani chacun un
signal d’arrét et placer trois pélards sur Ia
voie, i dix matres de distance, et au moins
3 deux kilomatres du lieu de Pobstruction.
Sur ligne A double voie, si Iobsiruction v’
intéresse que la voie montante ou descen-
danie, mais non les deux, alors, il sera
néeessaire d’envoyer senlement un signaleur

Lare. 226-228]
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pour se rendre i la distance preserite et
présenter le signal A’arrés au train survenant
sur Ia voie obstruée. Siles voies montlantes
et descendantes sont toules deux obstruées
le signal d’arrdt doit étre fait par les
signalewrs dans Jes deux dircctions.

(6) Le signalewr se rendant sur Ia
Jignalenr. voie powr remplir ce devoir
doit agir conformément & Pari 254.

(¢) Avant de retiver un rail dela
Shangement vole, les équipes doivent avoir
de rails. sur place un rail en bon état

tout; prét 2 remplacer le rail défecluenx.

229.—(a) Enoutre de envoi d’un
Signaleurssup-  signaleur & la distance pres-
plémentaires.  grite, comme prévu A Vart

228, le Chef de brigade ou Chef d’équipe
doit aussi placer, aupres de I’équipe au tra-
vail, un deuxidme signaleur qui placera
deux pétards sur le rail, & dix métres de
distance, et placera un signal d’arrét.

{¢) Lorsque le signaleur envoyé a
distance est hors de vue du signaleur placé
auprés de Véquipe au travail, un ou plu-
sieurs signaleurs, suivant la nécessité, doivent
étre placés A des points intermédiaires, pour
répéter, au signaleur placé & distance, les
signaux faits pas le signaleur placé aupres
de Péquipe.

230.—(z) Lorsque les équipes
Signaux réparent, relévent ou ripent
protégennt1es - I voie, ou Jorsqu'elles effec-
ravaux.

tuent fous auires travaux, ou

en tout sutre temps, lorsqu’il est nécessaire

de faire rouler un irain & vitesse réduite, le

Chef de brigade ou Chef d’équipe doit
[Art. 228-230]
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envoyer un homme de chaque cbié, & une
distance d’au moins wn kilomaire (d’un coté
seulement sur double voie), ou, aussi loin
que les circonstances le rendent nécessaire,
pour placer un pétard sur le rail de la
voie A proléger et présenter un signal de
ralentissement, en agitant un drapeau vert,
ou un feu vert, lentement, de gauche a
droiie, de facon clairement visible pour le
méeanicien d’un train approchant. ILe
Chef de brigade, ou Chef d’équipe, doit
aussi placer, & Ja fin de la partie de voie
intéressée, du eblé des trains approchants,
un second signalewr qui doit présenter un
signa] de ralentissement.

(4) Les mémes précantions doivent
gtre adoptées la nuit, aussi bien que le jour,
lorsqu’il est nécessaire de faire passer les
trains & vitesse rédufie.

(¢) Si un agent envoyé comme
Protection des signaleur .parvieut & une
i1avaux parles  gare, ou si Je fravail est a
signaux 1iXes.  effectuer & proximité d’une

gare, eb sous la prolection du signal de
gare, il n’est pas nécessairve pour cet agent
de se rendre au dela de la gare, mais il
doit informer le Chef de gare de Ia
nécessité de rédutre Ja vitesse de fout train
voulant dans la direction des iravaux, of,
lorsque les signaux fixes sont ouverts, il
doit présenter lui-méme le signal. de
ralentissement, en agitant un drapeau vert,
ou un feu veri, doucement, de gauche 2
droite, de fagon visible, pour les mécani-
cigns des trains approchant, Il n'a pas
besoin de placer un pélard sur le'rail a
moins qu’il ne soit nécessaire de le faire
pour aitirer Patlention du mécanicien
eomme prévu i Part 225,

[Art. 230]
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231.—(a) Tout accident a4 un
Signalement train, ou avarie 4 une pariie
des accidents quelconque des ouvrages com-
o avaries. promettant la séeurité de la

ligne, doit étre signalé, aussitot que possible,
au plus proche Inspecteur de Ia Voie chaux
Chefs de gare des deux cdtés de ’endroit
ot Paccident ou Yavarie est survenue.

(6) Powr rendre compte de tout
accident ou avarie ou pour réclamer le
secours nécessaire en pareil cas, un homme
d’équipe doit dire envoyé, aussi rapidement
que possible, jusquw’a Ja prochaine équipe,
dans chaque direction, d’ofi un gutre homme
d’équipe doit de la méme fagon &ire envoyé
jusqu’a Yéquipe suivante, ef ainsi de suite,
jusq’a ce que la nouvelle de Paceident
s0it, par ce moyen, parvenue & la plus
proche gare dang chaque direction, et que
le secours nécessaire ait éié obtenu; les
hommes de chaque équipe se rendront sans
perte de temps 3 Pendroit o leurs services
sont requis.

232,—Toul Surveillant, Chef de
Outillage des  brigade ou Chef déquipe,
agents en en visitant son parcours, doit
tournée. avoir avee lui un martean
a crampons ou une clé A tirefonds, six
pétards et un feu rouge, quelques erampons
ou tirefonds, une tringle d’écartement et
une clé i boulons, ef, en passant dans
un tunnel, il doit aussi porter une lanterne

4 main allumée.
233.—(q) Tout Surveillant ou
Visite .+ Chef debrigade, accompagné
journatidre. de deux hommes, pour porter
les outils, doit parcourir sa section au

[A4rt. 231.233]
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moins wne fois par jour et resserrer tous
les crampons ou tirefonds et autres assem-
blages qui pourraient avoir laché. II
doit examiner la vole, le mnivellement
et 1’écartement, Véiat des joints, marquer
et, si nécessaire, réparer ce qui serait
défectuenx.

() Tous les aiguilles et croise-

) . N o
Examen des ments dower.xt 'etrc soigneuse-
Ajguilles et ment examinés et, si neces-
eroigements. saire, ajustés. :

(¢) Lesaiguilleurs, on les hommes
Nettoyage des spx‘écia]emf:‘nt désigue’ss A cet
aiguilles et ciet, doivent graisser et
signaux. nettoyer les parties- utiles
des aiguilles et signaux, 4 moins que ce
service ne soit auirement assuré et les
aiguilles doivent ire tenues libres de neige,
glacé ou auire obstruction.

(¢) Tls doivent aussi prendre soin

Taquets d’arrdt Q’entretenir des taquets d’ar-

et passages & 18t convenables sur fous les

nivea. " garages qui en auraientbesoin

et ils doivent veiller & ce qu’aux passages

& niveau, le ballast, les pierres, ln neige,

la glace ou autfe obstruction ne vienne

pas, en g’accumulant, gdner In marche des
trains.

(e) Toutes obstructions au bon
Entrotien et fonetionnement des signanx
réparation ou de leurs {ransmissions
des signaux. doivent 8tre supprimées, et

les cibles de {ransmission cassés doivent
étre provisoirement réparés, en atlendant
que Pagent spécialisé dans ces réparations
Puisse s’en oceuper.

[Art. 237]
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234 .—Tout Surveillant, Chef de
[nobservation brigade, Ghef: d’équipe, et
Jessignanx—  signalenr doit sigoaler &
Défectuosités  J'Inspecteur de 1a Voie tous
’ les cas dans Jesquels un signal

nest pas observé par un mécanicien., Si
un potean télégraphique est dans wn éiab
dangereux ou si I'un quelconque des fils
est cassé, relaché, emms8lé ou en contact
avee d’autres fils ou avee une construction,
ils doiveni &re remis en ordre et les
cireonstances signalées 4 PIngpecteur de la
Voie. Le Surveillant, Chef d’équipe, ou
Chef de brigade doit aussi veiller & ce que
ioules herbes, branches d’arbres, ballast et
graviers solont retivés des fils #6]égraphiques,
des commandes de signaux cf des tringles
Q’aiguilles.

235.—Comme des {rains spéeiaux
Attention anx ~ ou de machine haut-le-pied
trains spéeiaux.  doivent fréquemment atre
mis en marche, sans avis préalable d’aucune
sorte, il est nécessaive d’&ire prét, ot tous
temps, & recevoir ces fraing spéeiaux on
machines haut-le-pied.

23868.—FEn relevant la voie, aueun

Relevage de relevage ne doit &fre plus
la voie, grand que 756 millimdtres 3

la fois, et il doit &re effectué sur une
longueur d’au moins vingt métres et de
telle fagon qu'il ne produise pas un
changement brusque de nivean. Lorsque
les deux rails doivent é&lre relevés, ils
doivent éire levés également, et en méme
temps, et on doit prendre grand soin,
12 oit la voie est en courbe, de maintenir le
dévers.

[Art. 232-236]
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237.—Le ballast ne doit pas 8tre
Décharzement entassé entre les rails de la
du ballast. voie plus de 75 milliméires
(3”) au dessus du niveau du rail et if doit
étre déchargé, autant que possible, s les
edtés de la vole, ou dans D’entrevoie, &'i)
g'agit de ligne & double voie. Les rails
dolvent atve neiloyés de toub gravier, ballast
ou de tout aulre matidre.
238.—Tout Surveillant est requis,
Examendes 0 cas d’inondation, d’exa-
ourragesen cas miner soigneusement Uaction de
d*inondation.  pegy g les aqueducs et ponts
deson parcours. S’il voyait une raison dlap-
préhender du danger pour les ouvrages, il
doit immédiatement faire les signaux néees-
saires aux irains ’avancer avee précaution
ou d’arréler, suivant le ces, et en informer
VPInspecieur dela Voie. Jusqu’au moment
ot P'Inspecteur arrive, il doil prendre Loutes
les mesures de précauntion nécessaires pour
assurer Ia stabilité de {a voie

238.—Dans le cas de tout incendie
Tncendiessur  Survenant sur Ia voie ou A
la vole. proximité, fes hommes om-
ployés sur la voie doivent prendre les
mesures immédiates pour I’écindre.
240.—(a) Les Burveillants ou
Réparations Chefs d’équipe doivent veil-
urgentes. ler & cc que les rails cassés,
les traverses ou aufres matériaux défec-
tueus, soient retirés de la voie sans le moin-
dre délai, et que des matériaux en bon état
Ies remplacent.

(6) Tous les cas de rails easséy
Rails cassés. doivent &ire signalés spéciale-
ment & I’Inspecteur de la Voie,

Adre. 237.2¢0]
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() Les outils, rails, traverses, pis-

Garage des ces de fer ou de bois ou autres
ontils et ustensiles ou maiériaux doi-
nstensiles, _ .

vent &ire soigneusement garés
en dehors de Ta vole et pas A& moins de
1m85 (six pieds) desrails. Les matériaux
hors d’usage doivent &tre enlevés de la ligne
aussitdt que possible.

(4) Les matérinux suivants, au
Mafé_rgauxéap- minimym, seront en réserve
rovisionnes - - I3 -
P naions & chaque maison d’équipe:
d’équipes.
2 rails,
2 paires d’éclisses,
20 Thoulens d’éclisses,
20 crampons ou tirefonds,
6 iraverses.

Le Chef d’6quipe sera rendu res-

ponsable de la bonne garde de ces matériaux

- ét, tous ceux utilisds, de ce stock, doivent

étre remplacés Bur leg ordres de I’Inspecteur

de 1a Vole, lequel doit, personnellement,

inspecter les stocks de son district au moing
une fois par mois.

(¢) Tous les vieux matériaux, on
Emmagasinage matéri.i\ux en surplus, doivent
des vieux élre soipneusement rassemblés
matérigux. et mis en stock 4 Ja maison

d’équipe, diment vérifiés par I’Inspecteur
de Ia Voie et notés, sur Pimprimé prévy
par VIngénieur, pour &re, dans Ia suiie,
utilisés suivant les instructions de cct
agent.

241.—Tout Inspecteur de ln Voie

Responsabilité. est rendu responsable de
Ja garde des rails, traverses et autres

[Art. 240-2¢1]
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matériaux de la Voie de son distriet ainsi
que de lewr emmagasinage en dehors de Ia
voie et de leur mise en stock econvenable.

242, —Les outils et ustensiles requis

Garde desoutils, pour la réparation de Ia ligne

doivent, lorsqu’ils ne sont pas en service,

&tre lenus sous clé dans des caisses prévues

i cet effel, et chaque Chef de brigade ou

Chef d’équipe, ¢st tenu responsable, sur son
parcowrs, de la garde de ces objets.

243.—Tout Surveillant, Chef de
brigade, ou Chef -d’équipe

Matériaux
trouvés sur est respousable du ramassage
la vole. de lous accouplements, chai-

nes, crochets, pitces de fer ou autres

matériaux irouvés sur la voie et de I’expédi-

tion de ces objets & Ia gare la plus proche,
~ dans le plus bref délai possible.

244.-—Les bagages, marchandises
ou autres ob_]ets non mention~

Dagagesch o nds 4 Partide précédent,
trouvés sur trouvés sur la voie doivent
Ia voie. P sdi ] S,

dtre immédiatement envoyés

au plus proche Chef de gare et un rapport
sera fait dounant les informaiions les plus
complates au sujet du train d’oil objet
aurait pu tomber.

CHAPITRE II-

CIRCULATION DES TROLLEYS
ET LORRYS

245.—(z) Pour la facilité dos
- régles suivanies de ce ch'x]_)l-
Distinction
entre trolleys  tre, un véhicule qui peut
et lorrys. stre enlevé en bloc de la
voie par quatre hommes sera désigné par
[Art. 242-245]
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Je mot: Trolley, et tout auire véhicule

semblable mais plus lourd sera défini par
le mot : . Lorry.

.(6) "Un firolley, excepté en cas
d’urgench, -ne- sera - pas utilisé au transpors
de matériaux de In voie ou.autres matériaux
lourds et, lorsqu’un trolley sera ainst chargé
il sera considéré, pour I’applicaiion du
réglement, comme un lorry.

246.—(2) Aucun lorry owirolley
Agents désignés  ne peut étre utilisé surla vole,

2
gg‘l’oi,r‘;ssags si ee n’est par des agents du
trolleys. chemin de fér désignés i cet

effet par insiructions spéeiales.

-(8) I7agent désigné accompagnera
le lorry ou trolley et sera responsable
de sa honne protection, et de son utilisation,
d’accord avec les instructions spéeiales.

2477 .—Aucun lorry ou trolley ne
Défense d’atte-  Sera attaché 4 un train.
ler & un train.

24 8.—Tout lorry ou trolley, sur la
Drapesuou  voie, doit déployer un dra-
fen rouge- peru rouge, visible dans les

deux directions, le jour, et présenter un fen
ronuge, visible dans.Jes deux directions, la
it ‘ :

249.-Un lorry ou trolley, non en
Lorries ou trol-  Service, doit &ire” garé en
leys.non en dehors de la voie ef les roues
service. doivent étre immobilistesavec

une chaine et un cadenas.

250.—Toutes les fois qu’il y a liey
Protection des  de'melire un lorry soit chargé
lorries sur la oy vide, sur la voie, et qu’il
vote: estpossible de le:faire sans’

VArt. 2¢5.250]
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compromeitre la marche des trains, la voie
devra &ire Dbloguée suivant les rdgles
adoptées pour la circulation des irains.

(8) Lorsque Ia vole n’s pas éié
ainsi bloquée et qu'un lorry, soit chargé ou
vide, est mis sur la voie, le lorry doit &ire
protégé par un homme suivant et un homme
précédant e lorry & une distance d’au moins
un  kilomdire, préseniant netlemeni un
signal d’arrét.

{¢) X.es hommes, suivant ct précé-
dant ainsi le lorry, doivent étre munis de
de pétards et doivent en placer irois sur la
voie, & dix mdtres de distance, aussitdt que
le lorry vient & s'arréfer dans le but de
charger ou décharger. Ils doivent coniinuer
i présenter le signal d’arrét, et maintenir

" les pélards sur la voie, jusqu’a ce qu'un
messager vienne, de la part du Chef d’équi-
pe, ou autre agent en charge de ’opération,
leur donner lordre de retirer le signal.
En 1ious cas, en apercevant un train ap-
prochant, ils deivent immédiatement placer
les pélards sur 1a voie, & moins qu’ils n’aient
déja regu Pordre de retirer le signal d’arrét.

251.—(a) Le droit Qutiliser un

Permisdelorry. lorry sera donné sous la forme
dun “ Permis de Lorry ”’, qui devra &tre
produil toutes les fois qu’il sera demands,
el aueun lorry ne sera mis sur la voie &
moins d’éfre accompagné par un agent ainsi
sutorisé. ' '

(8) Aucun lorry ne doit circuler
Equipesde  sur la voie 8”il n’est accom-
lorry. pagné du nombre d’hommes

suffisant pour Ienlever rapidement et, en
aueun cas, ce nombre ne sera inférieur i six.
[4rt. 250-251]
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(¢) Tous les lorries doivent étre

Marque des clmrfzmeni; _desxgnes par um

lorries. nmuméro qui permetie de les
identifier.

(d) Lorsque la voie doit étre
bloquée pour la eirculation
d’un lorry, Pageni de la
voie, en charge du lorry, doit recevoir,
du Chef de gare, une note écrite, pour
laquelle il doit donner signature, en
décharge, et sur laquelle est inscrit Ie
temps pendant lequel Ia voie peut rester
bloquée et il devient alors responsable
de libérer la voie et d’informer le Chef
de gare, par écrit, de ce qu’il Ua faif dans
le temps spécifié.

Voie bloguée.

(e) Tout lorry doit porter deux
Equipement drapeaux rouges et un dra-
des lorries. peau vert, deux lanternes &

signaux garnies, une lanterne rouge garnie
présentant un fen rouge dans les deux
directions, un cadenas avec chaine, eb
12 pétards. Des porte-signaux doivent
étre prévus pour fixer les drapeaux ef
lanternes.

(7) L’agent en charge d’un lorry
Responsabilité  °F 1a ligue sera, en toutes
de I’agent en  circonstances, tenu responsa-
fg’:‘r;ge d’un ble de son utilisation et il

: devra connaitre ’horaire des
trains atlendus: ct comme préeantion
spéeiale ~contre les accidents, il devra
genquérir auprés du Chef de gare si
In voie est libre et si un train est attendu
dans une direction quelconque.

{A4re. 251]
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( g)' Lorsqu’il wst nécessaire de

YVoie bloqués - * * ‘mettre un lorry sur la voie

la nuit. Ia nuit ou en temps- de

bmulllard ou de tempéte, Ja voie doit
&tre bloquée.

(%) Sila vue s'obseureit & Ia
Exlovement suite d’un brouillard d’une
en cds de tempéte de poussidre oy toute
brouillaxd, autre cause, tandis qwun

lorry est sur la voie, le lorry doit &tre
immédiatement enlevé, 3 moins qu’il ne
roule sur e section bloguée.

(#) Lorsqu’un Iorry cireule entre
Protection en gares aprésavoir fait b]oquer
woie bloguée. I voie, il n’est pas nécessaire
de le protéger avec des signaux pendant
le temps od la voie est bloquée,

252,—L’agent chargé d’'un trolley

Responsabilité devra,’ avant .de quitler une

de Pagent en  gare,s’enquérir de In position

gﬁfg'd’m‘ de tous les frains approchant

ef, Jorsqu'une vue claire 2

une distance’ convenable, dans les deux

. directions, ne peut é&re obtenue, Pagent

devra prendre, pour la protection de son

trolley, telles précautions qu’il peut étre
preserit par instructions spéciales,

253.(2) Le droit dutiliser un
o g trolley sers donné pour le
gf’;ﬁo‘%‘:;_’hser service de la voicl pir ¥
A Ingénieur en Chef et; pour
les autres services, par le Chef de VEx-
ploitation sous la forme dun * Permis
de trolley” qui- devra étre produit i
toute réquisition.

[Adrt. 252-253]
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(%) Aucun trolley ne sera mis
Frolley sur la ligne, si ce n’est sous
Pinspection. la direction d'un agent ou

personne spéeialement autorisée & utiliser
un frolley, Dans les cas o ]a personne
autorisée A utiliser un irolley ne peut
Paccompagner, le trollcy peut ire renvoyé
sur -la ligne sous la conduite du Chef
d’équipe de trolley.

(¢) Aucune personne non munie
Personnesnon (€ permis ne sera autorisée
autorisées. 4 voyager sur un trolley 3

moins d’8lre accompagnée par un agent
porteur de permis, ou par un Chef d’équipe
de trolley délégué, 4 cet effet, par un agent
autorisé.

(2) La personne en charge &
Responsabilits, U1 irolley doit, en toutes

circonstances, &tre rendue
responsable de son utilisation et de Ia
connaissance de Phoraire des {rains aitendus
et, par surcroit de précawtion conire les
accidents provenant de machines haui-le-
pled, els., clle doit fenquérir en passant
une smtlou, auprés du Chef de gare, si
la vole est libre ef siun train est attendu
dans une ou Vautre direction.

(¢) Aucunirolleyne doil circuler

Equipes de A moins d’8tre accompagné
trolleys. par un nombre suffisant &

hommes pour Yenlever rapidement et
en aucun css, ce nombre ne peut . éire

inférieur & quatre.
(f) Tous les trolleys doivent
Trolleys porter netlement inserit un
numérotés. numéro qui permette de les

identifier rapidement.
[Are. 253]
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(g) Tous les trolleys “doivent
dtre munis de freins efficaces
et {a persomne en charge du

trolley sera responsable de s’assurer que le

frein est en bon é&lat.

Freins.

(2) Lorsque deux trolleys roulent
Trolleys se ensembie ou dans une méme
suivant. direciion, grand soin doit
étre pris de maintenir une distance suffisante
enire les deux frolleys) pour permettre
an trolley d’arridre de g’arréter A temps
gi un homme du trolley tombait du trolley
d’avant, ou si le irolley d’avant s’arvétait
soudain pour une raison queleonque.

(i) X.s personnes utilisant des
Equipement trolleys doivent invariable-
des trolleys. ment porter avee eux, sur le

trolley, deux drapeaux rouges e un drapeau
vert, deux lanternes 4 signaux & main,
une lanterne spéciale A feu rouge dans les
deux directions el un cadenas avec. une
chaine.

(7) Quil soit protégé ou nonm,
Drapeaux et aneqn {rolley ne - cireglera
lanternes. sur une voie ouverte fans

un .drapean rouge, le jour, ou un feu rouge,
1a nuit, visible dans les deux directions,
et donnant des indicaiions nettes. Le
drapean sera placé dans une douille, et le
feu sera fixé de fagon A &tre rapidement
visible par un train approchant.. Les
personnes en chmge de trolleys sont tes-
ponsa.bles de 'assurer que leurs Janiernes
gont toujours bien garnies eb prétes A
gervir et, lorsqu’elles sont en service, qu’elles
ec]alrent brillamment.

[drt. 253]
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(%) ILe permis délivré n’autorise
Teansportdes  Pas le portenr & faire frans-
trollegspar - porter son irolley et ses
les trains. hommes par un frain, &

moins que cela ne soit spéeifié sur le
permis eb, dans ce cas seulemeni, & la
condition qu’il y ait de la place ay {rain
¢b que cela wentraine aucun retard pour
le train.

CHAPITRE I
PROTECTION DE LA VOIE
PRINCIPALE.

254.—(2) Avant quun trolley,
Protecﬁoh dela WASOR ou aut’,re obstrucfsiou
Voie principale ne Soit placé sur la ligne
%lgr‘de'ObSth‘ ou, dans le cas de toub

train de service obligé 2
stationner sur la voie ou & se déplacer si
lentement qu’il soit en danger d’éire
rattrappé, les signaux d’arréi doivent
éire netiement effeclués el trois pétards
placés sur Ja voie, 4 dix métres de distance,
eb & 2. kilomdtres au moins du lieu de
Vobstruction, dans les deux directions
de tout train survenant (méme si aucun
irain n'est attendu), par le Surveillant
on Chef d’équipe ou par un agent com-
pétent désigné par lui pour remplir cette
mission. Celui-¢ci continmera % présenter
les signaux, et & maintenir les pélards
gur la voie, jusquwa ce qu'il regoive
un ordre du Surveillant ou Chef d’équipe
de retirer ces signaux ; cet ordre cependant
ne doit pas &tre donné avant que Pobstruc-
tion - ne soit compldtement supprimée.

[Art. 253-25¢]
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(5) Si Vobstruction est causée
par un irain de service mumi du baton
pilote, il ne sera pas nécessaire d’envoyer
un signaleur pour le protéger.

(¢) S la distance F’au moins
deux kilomeires ahoutissait dans un tunnel,
oy prés de Penirée d’un tunnel voisin de
Pobstruetion, ou en un point el que,
par suite du tracd de la ligne, ou toute
autre circonstance, le mécanicien dun train
approchant ne pourrait apercevoir claire-
ment ef suffisamment A femps le signal
Q’arrét, celui-ci, dans ce cas, doit 6tre
présenté et les pétards placés sur Ja voie
& Pentrée du funnel la plus éloignée
du lien de Pobsiruction, ou A une distance
supérieure 4 la distance preserite d’au
moins 2 kiloméiers, calculée suivant lc cas
pour- permetire au mécanicien d’apercevoir
nettement et suffisamment 4 temps le signal
d’arrét.

(&) 8ila personne désignée pour
présenter les signaux néces-
saires, et poser les péiards,

sur la voie, arrive & une gare avant d’avoir

atleint la distance prescrite, il doii prier le

Chef de gare, en charge de cetle gave, de

maintenir ses signaux A Iarrdt pour protéger

1a voie sur le point d’&tre obstruée; il ne
sera pas nécessaire pour Vagent d’aller

-plus loin, mais il doit resler & la gare,

poser irois détonateurs et utiliser ses si-

gnaux d’arrés & main, et le Chef de gare,

ainsi prévenu, me doit pas retirer ses

signaux on permeltre 3 un train de passer

sa gare, dans le sens de Pobstruction,

tant que le Surveillant, Chef de brigade ou
[Art. 257]
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Chef d’équipe en charge du travail ne
Pa pas informé de la suppression de
Vobstruction, ni prévenu que la voie est
libre et siire pour le passage des traing; le
but de ceite ragle est d’éviter que le Chef
de gare eb les équipes de voie ne présentent
des signaux contraires aux méeaniciens des
trains approchant.

255.—(2) Lorsqu’il y a nécessité
Poteaux de pour les trains de réduire
ralentissement.  Jeur vitesse pour une période

de iemps assez longue, 1’Ingéniew de la-
Voie peut dispenser de poser des pétards
sur le rail et aussi de présenter un signal
de ralentissement & main: au lieu de ces
signaux wn poteau de ralentissement, peint
en verl, et de la forme suivante, doit tre
placé & un kilomdire au moins de Pendroit
3 protéger, et dans une position telle qu’il
puisse é&tre distinclemeut aperqu par le
mécanicien. Peondant Ja nuit un feu vert
et un feu blanc doivent &tre placés cdted
cdle sur le potean de ralentissement, ainsi :

= =
RATENTISSEZ

(&) Lespoteaux de ralentissement
ne doivent &ire mis en service qu'aprés en
avoir donné avis par cirenlaire, en indiquant
TPemplacement des potesux et les [ieux
auxquels il se rapporient.

[Are. 25¢-255]
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{¢) Templacement  préeis de
Poutrage oy du liew pour Ia protection
duguel le poteau de ralentissement est placs,
gera’ indiqué par un signalevr placé 2
Pendroit méme ef les mécaniciens doivent
préter toute leur aitention i cet homme;
et obéir aux signaux qu’il leur ferait. -

() En temps de brouillard, de
chute de neige ou de tempéle de poussidre,
un signalenr doit 4tre envoyé em arridre
pour agir comme il est presarit & Part
228 (a)-

256.—Le moment od- des répara-
Poureffectuer  1ions entrainant Varrét des
les réparations. . * yrains seront cffectuées, devra
étre, autant que possible, choisi de fagon 2
géner le moins possible le service des trains.
A moins d’absolue néeessité, un rail ne doit
‘pas dtre déplacé, ni aucun aulre travail
entrepris qui pourrait causer une obstruclion
au passige des irains, en temps de brouil-
lard, dé chmte de neige ou d’obseuriié.

"CHAPITRE IV
PROTECTION DES HOMMES AU

TRAVAIL
257.—(a) Torsqwun irain ap-
Attention proche, les équipes de Ia
sux trains. vole, ‘et autres hommes au

travail sur la voie, ne doivent pas resier
sur les voits de cireulation, ni dans I’entre-
wvole - 8l ~cette .enirevoie est inférieure 2
2m50 (huit'pieds). Tls doivent immédiate-
-ment libérer-toutes les. voies, 3 moing qu’ils
ie puissent distinctement reconnaiire quils
sont en sfireté et 3 J’abri de tond danger de
[d4rt. 255-257]
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la part d’un autre train survenant inopiné-
ment; les hommes doivent rester & 1’abri
quils out choisi jusqu’a ce que le train soit
a une distance suflisante pour leur permetire
de voir qwaueun train ne survient, sur les
autres voles, avant qw’ils retraversent les
rails.

(6) Siles circonstances obligent
les hommes d’équipes ou autres hommes &
rester entre des trains passant sur des voies
adjacentes o Pespace entre les voiles st
inférieure & 2250 (huit pieds) ils doivent
se concher.

(¢) Dans les tunnels, et 1 od
Avertissenrs Papproche dun train ne
le danger. peut pas éire observée, ou
entendue, & temps pour permelire aux

_ hommes de sortir de Ia voie, des signaleurs
doivent étre désignés par le Chefl d’équipe
pour donner les avertissements nécessaires
dans les deux directions.

{2 ) Les hommes doivent aussi
essation de renoncer A travailler en
fravail par temps de brouillard, de chute
mauvals Wmps.  Je ‘neige, de tempéle de

poussiere ou d’obscurité, lorsque le Surveil-
lant, Chef de brigade on Chef &’équipe
considére qu'ils ne peuvent pas 8tre sveriis
suffisamment 4 temps de arrivée dun
train, powrvu que cet arrdt de travail
n’affecte pas la séourité des trains.

(¢) Lorsque, par nécessité, une
Avertisseurs équipe doit fravailler en
de danger par  {emps de brouillaxd, de chute
mauvais eMps. g neige, tempéie de poussidre

ou obseurité, le Surveillant, Chef de brigade
ou Chef d’équipe, en charge, doit envoyer
[A4rt. 257]
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un homme dans chaque direction pour
prévenir Péquipe de ’approche des iraing
soit en criant, soit en se servant d’un cornet
de brouillard ou d’un sifilet & son grave, et
8i le cas Pexiga, Jes hommes ainsi envoyés
doivent poser un pétard sur un rail de Ia
voie sur laquelle arrive le frain.

(f) Lorsque les hommes fravail-
Protection Tent isolément ou par équipes
des équipes. sur la voie on auprds des

voles en service wtilisées pour le mouvement,
dans le but de reposer ou réparer Ia vole,
Ie Surveillant, Chef de brigade ou Chef
d’équipe doit, en tous cas susceplible de
danger, prévoir uyne ou plusieure personnes,
suivant le cas, pour préter attention ef
prévenir de I’approche des irains.

(g) Lorsque, par suite d’autres
Veillears. cireonstances exceplionnelles

les services d'un “ VEILLEUR” sont
nécessaires pour prévenir de Parrivée des
traing, la demande doit en &tre faite an
Surveillant, Chef de brigade ou Chef &’
équipe pour qu’il désigne ce veilleur. Le
oy les veilleurs doivent &re spéeialement
instruits dans ce~but et doivent &tre munis
de tous les accessoires nécessaires pour
rendre leur service effectif.
258.—Lorsgw’un train de service
Siflet doit &lre manoeqvré tandis
avertisseur. que les hommes sont dans les
wagons, le Surveillant, Chef de brigade ou
Chef déquipe doit avertir les hommes, 6t
le méecanicien doii aclionner son sifflet
avant de metire en marche. Le mécanicien
doit aussi siffler avant de réduire sa vitesse
en vue de s’arréler.

[Are. 257-258]
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CHAPITRE 1

REGLES GENERALES POUR LE
PERSONNEL DE TOUS LES SERVICES.

259.—Tontes les personnes em-
Conditionsde - ployées par les Chemins de
service. - fer du Gouvernement Chinois
doivent observer les Ragles et Riglemens
promulgués par le Ministére des Communi-
cations. Elles doivent se dévouer exclusive-
ment au service du Chemin de fer; elles
doivent résider & fout endroit ot elles pour-
raient dtre nommées, dire présentes A telles
heures qui pourraient &tre requises, obéir
immédiatement 3 toules personmes ayant
pouveir sur elles cf se conformer 3 foutes Jes
Ragles et Réglements du Chemin de fer.

260.—Le nom et Padresse, de cha-
Nomsetadres- que agent employé A lex-
sesdesagents-  plojaition du Chemin de fer,
doivent éire enregisirés & Ia gare od il est
en résidence oi:d Vendroit ol il ‘est payé,
. et Jes noms cf adresses de toutes les personnes
appar tenant au service du Trafie (y com-
pris Tes Signalenrs dé brouillard) doivent
tre affichés dans lebureau du Chef de gare,
de telle sorte que, si ’est nécessaire, en cas
d’urgenes, les homines puissent dtre aisément
irouvés. Tout changement d’adresse doit
étre immédiatement notifié afin de pouvoir
ienir celle Jisle d’adresses 4 jour.

261.—Aucun agent n’est auteriss
4 dabsenter du service, 2

Absence . e
Modifieation modifier ses heures de pré-
doservice. . gence, ou & changer de sarviee,

avee un, nutre agent, sans permission spéeiale
[4rt. 259-267]
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de son Chef hiérarchique. En eas de
maladie il doit immédiatement signaler les
circonstances & son. Chef hiérarchique.

262.—(a) Toutagent recevant un
Dniformes. uyniforme doit, en service, en
étre revélu et apparaitre net et propre,
avec son numéro et insigne (la ol prévu)
complet ; eb, si un accessoire fourni par le
Chemin de fer était endommagé, du fait
d’un usage inapproprié, il doit éfre rem-
placé, oy réparé par P’agent qui s’en sert.

(&) Les agent ne sonl pas autorisés

Propriété dn 4 sgapproprier, pour leur

Chemin de fer.  propre usage, des objets ap-
partenant au Chemin de fer.

263.—Tous les agents doivent &tre
Conduite des prompts, polis et obligeants.
agents. Tis doivent faciliter, de toute
fagon, le service du Chemin de fer, et avoir
soin de donner des informations correctes.
Lorsqu’on leur demande leur nom et numéro
ils doivent le donner sans hésitation.

264.—Toules les personnes oceu-
Garanties. ' pant des siluations de con-
fiance, seront régquises de fournir des
garanties de bons services, dont le montant,
et les conditions, seront définics an moment
de Ja nomination.

265.—Aueum agent du chemin de
Gratifications.  fer n’est autorise i solliciter
des gratifications des voyageurs ou auires
personnes.
266.—Aucun agent du chemin de
Commerce fer p’est. autorisé 4 faire du
défendu. commerce, soit directement on

[4r2. 262-266)
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indirectement, pour lui-méme, ou pour
d’autres.

26'7.—Le Chemin de for se réserve
Punitions. le droit :

{2) De punir tont agent par renvoi
immédiat ou mise A pied, pour ivresse,
ingubordinaiion, négligence, mauvaise con-
duite ou pour absence non autorisée ;

(6) De metire & Pamende tout
agent, pour lels actes ou omissions, et le
montant de [’amende sera déeidé par xm
agent autorisé, en Vabsence de rdgles
spéeifiant ce montant.

(¢} De suspendre les salaires de tout
agent pendant le tomps de sa mise 3 pied,
ou de son absence du service, pour quelque
raison que ce soit.

268.—Lorsqu’une personne quitte

U‘;ﬁformes eg le serviece du Chemin de fer,
objets & rendre L3004, X .
on quittant 1o elle doit lmm'edm.tement ren:
service. dre son uniforme et tous

autres objeis apparienant au Chemin de
fer. Les appointements dfis & un agent
quitlant fe service ne seront pas payées tant
que les vétements, livre de riglements,
lanternes, drapeausx, outils, pétards ef tous
autres objets, formant la propriété du
Chemin de fer, qui auralent pu lui é&tre
délivrés, et desquels il ne pourrait rendre
un compte satisfaisant, n’auront pas été
remis, suivani les raglements du chemin de
fer., Si certains objets ne sont pas rendus,
ou #ils sont manquants, ou endommsagés
par mauvais emploi, le cotit ou la réparation
sers. imputé -3 Yagent et déduit du salaire
qui pourrait Iui &tre df.
[Adrt. 267-268]
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269.—(a) Tout Inspecteur, Chef
Raglement de gare, Chef de garage, Sous
Général, Avis, Chef de gare, Conducteur et
Horairgs. Chef de 1irain, Signaleur,

Garde-frein, Agent de manoeuvres, Chef
de dépot, Mécanicien, Chauffeur, Surveil-
{ant de la Voie, Chef @équipe, el tous
aulres agenis que leur supérienr considére
comme devant en avoir un exemplaire,
doivent &ire munis du présent Ridglement
Général et Pavoir avec eux, en serviee, ou
dans leur bureau, et le présenter lorsqu’ils
en sont requis. ’

(6) Toute personne, ci-dessus men-
tionnée, doit aussi §tre munie et porter sur
soi, en service, un exemplaire de I'horaire
en vigueur et de ses annexes et de tous les
avis concernant la signalisation, la voie ou
les trains spéeiaux. Un exemplaire doit
étre aussi conservé au bureau du Chef de
gare, & celul des Chefs de train et dans
chaque cabine de signaux.

. EXCEPTIONS . Il n’cstpasnéces-
gaire d’en fournir aux chauffewrs qui n’ont
pas 6t admis & remplir les fonclions de
Mécanicien, mais les Reglements, horaires
et avis divers Tournis 3 un mécanicien
doivent &re mis & la disposition de ses
chauffeurs.

() Les Inspecteurs de la Voie,

Responsabilité  Jes Chefs de'gare et Chefs de
pour la connais-

Tancedu . dépdtseront tenus respoisables
Reglement..  de s’assurer que les hommes

sous léurs :ordres, & qui un exemplaire
du réglement n’s pas été foubni, soient in-
siruits de letirs devoirs et possddent bien les
régles et réglemenis les concernant.

[Art. -269]
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(4) Les Chefs de dépdt et les
Responsabilite  Chefs de gare sout respeciive-
pour la fourni-  ment responsables de fournir
ture desavis. 45 exemplaire de tout avis

relatif aux signaux eb auires notifications
aussitét que possible, aprds réeeption, A tout
mécanicien el Chef de irain travaillant sur
la vole intéressée par Vavis ef, pour en
oblenir décharge, de ceux-ci, par signature
sur un registre, ou auire document prévu i
cet. effef, qui doit pouvoir éire donné comme
référence en cas de besoin.

{(¢) Les mécaniciens et Chefs de

Avis 3 obtenir.  train doivent obienir, et em-
porter avee eux, en service, tous les avis
nécessaires relatifs 4 Ja marche des trains,
signalisation, et service général de la ligne.

270.— 51 un agent perd son exem-~

Exemplaires plaire du Reaglement, des
perdus. annexes ou de Yhoraire, il

doit immédiatenient oblenir un atutre exem-
plaire de son supérieur.

27 1.—Tout agent doit aider a

Agents aidant  observer le Riglement eb

4 observer le  signaler immédintement 3 ses

Reglement. supérieurs toute infraciion_

commise, ou tout ce qui, & sa connaissance,
pourrait affecter Ja séenrité et le service.

272.—(a) Les agents du Chemin

Tes agents de fer, plus spécialement
ne doivent ceux saffectés au service des
pas §’exposer tmins, aux manoeuvres eb

au danger. autres opérations de ce genre,

ne doivent pas s’exposer au danger, el, tous
sont requis d’empécher, autant qu’ils le
peuvent, les autrer agents de s’exposer, eb
ils ne doivené manduer aucune oceasion
d’avertir ceux qui négligent de prendre les
précautions et soins convenables.

[dre. 269-272]
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() Les agents exposant leur vie

Tnterdiction par ingouciance ou témérité
de passer sur’ seront considérés comme fau-
les voies.

tifs conire le Réglement ot
punis en conséquence.

2'73.—11 est interdit, & fouies les

Défense de personnes autres qu'un agent
traverser les du chemin de fer, dans
VOIeS.

Vexéeution de son service, de
stationner ou de circuler sur les voies du
chemin de fer, & moins d’y &re autorisées
par permission éerite ou imprimée d’un
agent diiment autorisé du chemin de fer.

CHAPITRE II

REGLES GENERALES.
SERVICE DU PERSONNEL DES GARES
ET DES TRAINS.

2'74.—Aucun Chef de gare ne doit
Chet de gare: S absenter sans permission du
permissionde  Chef du Trafie, excepté pour
s’absenter. maladie, auquel cas il doit
informer le Chef du Trafic, par Pinter-
“médiaire de son Chef immédiat, et prendre
soin de désigner une personne compétente,
diiment qualifiée, powr le suppléer, jusqu’a
ce qu'un remplagant soit cnvoyé; il doit
aussi oblenir un cerlifical médical dun
médecin du chemin de fer aussitdt que
possible.

275.~—(a) Le Chef de gare doit
Inspection inspecier chaque jour la gare
journalidre. et weiller & cc que les salles,
bureaux, W.C., urinoirs el quais solent
tenus nets el propres.
Ldrt. z72-2751
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(4) 1l doit nussi veiller & ce que

Entretien des 168 plaques ou tableaux in-

Tableaux dicateurs de la -gare des

indicateurs. salles d’atiente, on autres

indicateurs, soient tenus dans un éiat propre
et satisfaisant.

276.—Le Chef de gare doit veiller

Pravail de 3 ce que tous les ordres soient
burean. diiment notés et exéeutés, que

les regisires et états solent régulidrement
tenis et neftement écrits. Il doit aussi
velller 3 ce que les exemplaires des
Raglements pour les voyageurs et mar-
chandises, Baréme des prix et autres avis
goient convenablement affichés dans la gare
et dans les bureaux.

277.—Le Chef de gare doii si-
Négligences goaler, sans retard, 4 son
& signaler. Chef immédiat, toute négli-
gence en service de la part de tout agent du
chemin de fer sous ses ordres, et lui adresser
les détails de toule plainie formulée par le
public.

27 8.—Le Chef de gare doit avoir
Approvision-  soin de veiller & ce que les
nements. approvisionnements  solenf

prudemment et économiquement utilisés.

279.—(a) Les Chefa de gare doi-
Lampes de vent veiller 3 ce que les
plafond. lampes de plafond des voi-

tures soient maintenues propres et éclairent
convenablement, lorsqu’il en est besoin.

(8) XLes verres des lanternes de

TLampes de quai doivent &ire mnetloyés
quai. chaque jour, et les Jampes &

huile ramenées & la lampisterie chaque
[4re 275.279]
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matin, nettoyées el garnies ef, eosuile,
replacées avani qu’il solb nécessaire de les
utiliser.

280.—Les bagages et colis mes-
Bagages, sageries ne doivent pas, I-ors—
Messageries, que la largeur du quai le
Bronetics. permet, &ire Iaissés 3 moins
de denx metres de Ia bordure du quai; les
broueites non utilisées doivent éire garées
prés des bafiments ou de la cloture du guat
et, Jorsque ¢’est nécessaire, étre immobilisées
de fagon 4 les empécher de bouger. Les
ponis de chargement, non utilisés, doivent
éire garés dans un endroit convenable, bien
éloigné de la bordure du quai et en dehors
de Pendroit utilisé par les voyageurs.

281.—(z) Les quais, passages i .

Sablage des nivesu, et escaliers des pas-
ilig;‘s‘zrfﬁc:;";; sages supérieurs ou inférieurs,
de neige. entre quais, doivent, lorsque

c’est nécessaire, éire recouverls de sable,
petits graviers ou cendres, ou traiiés de toute
auire fagon, de manidre 3 éviter tonte canse

. daccident aux voyageurs lorsqu’ils sont
glissants.

(&) Si Tes Chefs de gare rie dispo-
sent pas de cendres, en quantité suffisante,
du petit ballast ou du sable sera fourni sur
demande adressée & 1’ Inspecteur de la Voie
du district. ,

() Pendant les chutes de neige,
leg quais et acces des gares doivent éire
débarrassés de la neige en les balayant
anssi souvent que possible.

(d) Le pérsonuel de Ia Voie doit,
en pareil cas, donner toule J’aide possible.
[4rt. 280-281]
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282.—(z) Chaque train 3 la fin

Visite des de son parcours, et toutes les
voitures. voitures garées A Ia station
comme vides, doivent étre soigneusement
visités, et tous les objets, qui peuvent y dtre
trouvés, rapportés au Chef de gare qui
donnera des ordres pour leur destination.
Les portes de toutes les voitures laissées
dans les garages doivent éfre fermées i clef.

(3) Les fenétres de tous les com-
Fermeture des  partiments vides doivent 8tre
;‘;ﬁ;{fﬁtﬁznts fermées, non seulement lors-
vides. que les voitures sont arrétées

dans les gares et garages, mais aussi lorsque
les irains roulent, dés que le compartiment
est devenu libre. Les ventilateurs doivent
étre tenus ouverts.

283.—(a) Lorsquun train entre
Facteurs atten- dans uue gare, les facteurs et
lauklestrains.  gquire personnel de la gare,

attendant les voyagews, doivent se tenir &
quelques métres les ungs des auires, et a petite
distance de la bordure du quai, jusqu’a
ce que le train se soit arrété et qu’alorsils
puissent s’occuper de la voiture arrétée en
face d’eux quelle qiw’en soit la classe.

(4) Les agenis ne doivent pas
Interdiction de ~ SoWler sur Jes escg]iers ot
fautm' sur  °  marchepieds ou courir Je Jong
€5 wagons. des trains entrant en gare.

284.,—Les Chefs de irain, Con-

Annonce des troleurs de billels et gardiens
gares dans de voituwes doivent appeler,
les trains,

distinctement, le nom des
gares auxquelles les frains de voyagewrs ou
mixtes &’arrélent, pendant le parcours.

[ Are. 282.284]
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285 .—Le Chef de gare doit veiller
Annonce des 3 ce que le nom de la gare
garesdansles  soit erié le long dn train,
stations. d’une fagon distincte ef per-

ceptible, immédintement aprés Uarrét du
train de voyageurs, et promple attention
doit &tre donnée 4 toute manifestation par
les voyageurs de leur désir de descendre.

286.—(2) On doit prendre soing
Formeture des  U€ }es portes extérieures de
portes des toutes les voitures, et autres
voitures, vélidcules, sofent fermées a-

vant que le train ne quitte la gare, ef, aucune
porte ne doit étre onverle, pour permetire
4 un voyageur de descendre, ou de monter,
avant que le irain ne se soit arrété ou aprés
qu’il s'est mis en marche.

(6) Les voyageurs, manifestant
leur intention de descendre d’un train en
marche, doivent étre priés de rester assis
jusqw’a ce que le frain aib été arréié,

(¢) 1.e perronnel est averti dans

Le personnel son propre Intérdt A se tenir
doit se tenir & 5 T

distance des A distance des i.ram‘s. Dans
trains. le cas de personues jetant des

bagages, des outils, ele., sur le quai, a
travers les fendtres, le nom et [adresse de
la personne doivent &tre noiés et signalés
au Chef du Trafic.

287.—Les agenis du Chemin de
Bagages lnisses  Jer ne doivent pas prendrs
A Ia garde charge de baga(ros ou aufres
d’agents. objets, Iaissés a “la gare pour
la commodité des voyageurs. Tous ces
bagages ou objets doivent élre déposés & Ia
Consigne des bagages, on auire endroit
préva pour le dépdt des bagages des
yoyageurs.

[A4s2. 285-287]
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288.—Tout Dbagage non réclamé
Bagage non ou perdua, argent ou aulre
réclamé ou propriété trouvé dans les
abandonné. voitures, dans Denceinte du
Chemin de fer, sur la ligne, doit éfre
immédiatement remis & Pagent en charge
de la gare i laquelle, on 1a plus proche
de Pendroit ot Pabjet a éié trouvé, pour
que celui-ci en dispose suivant les instruc-
tions du Chemin de fer & ce sujet.

289.—(z) Il est interdit aux
Boregistrement  Clefs de irain, eb autres
des bagages. agents du Chemin de for, de

transporter toute sorte de paquels, soik
pour eux mémes, Jeurs amis, ou le public,
sans autorisution réguliére, par éerit, pour
le transport gratuit de c¢es paquets, ou
a moins que le transport w'ait été diiment
enregistré. Les Chefs des trains de voya-
geurs doivent contrbler les Dagages eb
colis messageries A Vaide des feuilles &
expédition, ou factures denvol, e moter
gur celles-ci les différences ou manquants.
Toutes les feuilles Pexépition doivent dire
signfes par les Chefs des trains, qui
doivent sigualer tous les détails des eolis
troyvés en condition endommagge.

(6), Les Chefs de irain doivent

Sofi ef disposi- doMTer grande attention aux
tion descolis  bagages,  colis, messageries,
enregisteés. plis et auires colis confiés
a leur garde. Les colis messageries qui
doivent élre descendus doivent éire renis,
par le Chef de train, 3 la personne
désignée pour les recevoir qui deit donuer
décharge des bagages eb colis messageries
délivrées. Le Chef de train, de méme,

[Ars. 288-289)
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doit donner décharge des bagages el mes.
sageries qui Jui sont remis.

(¢) A TParrivée dun train & wn
Remise des colis  terminus, les Chefs de train
parles Chefsde mne doivent pas quitter le
train. serviee tant quils nond pas
remis tous les bagages, colis messageries
et marchandises de défail, en méme temps
que les fenilles d’expédition 8’y rapportant,
aux personnes désignées pour en prendre
charge. On prendra soin de ne permetired
ancune personne non autorisée dentrer dans
le fourgon, ou compartiment & bagages e,
sl un objet venait & manquer, le Chef
de frain doit immédiatement signaler le
cas A lagent en charge de la gare et
noter fous les détails sur son rapport de
irain,
290.—Aucune personne, non, munie

N . K .
Défense de d’un billet ou d'un permis

Yoyager sans convenables ne doit &lre au-
billet_ou torisée & voyager sur le
permis. -

chemin de fer, Aucun em.
ployé ou agent du chemin de fer ne doit
&tre autorisé, si ce n’'est dans D’exécution
de son service, & monter sur la machine ou
dans le fourgon, ou dans foule voiture
dans laquelle des bagages ou messageries
sont transportés, sans permission éerite d'un
agent diiment autorisé du chemin de fer.

293.—(z) Ye Chef de train doit

Place des veiller & ce qu’awcune per-

voyageurs. sonne ne voyage 4 Pextérieur
d’un  voiture et que, sauf instructions
spéelales, aucune personuene voyage dans
un compariiment ou voiture non aménagée
pour le iransport des voyageurs.

[A4re. 289-291]
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(6) Ancune personne, auire qw’un
Défense do aigelft dl} chemin de fer, dz.ms
voyager dansle Vexéeution de son service,
compartiment it Shr isbe & vor
des Chefe da ne doit &tre autorisée a voya.
train de ger dans Je compartiment
marchandises.  dy  Chef de irain, d’un
train de marchandises, soit avec un permis
ou un billet, sans autorisation spéciale
d’un agent diiment antorisé,

292, —Les Chefs de train doivent

Fraudes A aider le personnel des gares,
déjouer. ou Contréleurs de billets, en

empéchant les voyageurs de voyager dans
une classe supérieure, ou de quitter un train
dans le but de se réenregistrer pour le méme
train pour éviter le paiement du tarif préva
et ils doivent aussi, d’une fagen générale,
aider & découvrir les fraudes des voyageurs.

293.—Lorsque les dames voyagent
Damesseales.  seules les Chefs de irain et
Controleurs de billets doivent préter toute
leur attention & leur confort ef, en les
plagant dans le train, ils doivent, s'ils en
sont requis, s’efforcer de trouver un com-
partiment (d’accord avec la classe de leur
billet) dans lequel d’auires dames voyagent.
Si les dames désivent changer de comparti-
ment, pendant le trajet, les Contréleurs et
les Chefs de train doivent s’efforcer de Jeur
rendre Je changement possible.

294 .—Les filets dans les voitures

Filets des sont prévus pour les objets
voitures. Iégers seulement, et ils ne doi~

vent pas 8lre utilisés pour des objels lourds
qui doivent, si possible, tre placés sous les
sidges des voyageurs, lorsquecenx-ci désirent
les conserver avee eux, ou, sinon, éire chargés
dans le fourgon du Clef de irain ou dans le

Lart. 291-294]
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compartinfent 3 bagages duirain. Toule
infraction & cetle instruciion peut entrai.
ner des risques de blessures aux voyageurs
ef ceei doit élre expliqué & fout voyagour
refusant de se soumetiire 3 ceite régle.
295.—Les lettres ou colis ne doi-
Colis jetés des  venb pas 8tre jetés des trains,
trains, au passage dans les gares in-
termédiaires, & moins dordres spéuiaux du
Chef du Trafic. Li od le jet des colis est
autorisé Jez Chefls de traing doivent, avant
de jeter les colis du irain, s’asstirer que le
quai est vide et les Chefs de gare et autres
agenis doivent prévenir les personnes qui
pourraient éire 13 de se tenir & distance du
train. :

293.—Lorsque les places viennent

Manque ou 4 manquer dans wn irain,
excédent de dant y le Chef
places anx pendant son parcours, le Che
trains. de train doit prier le Chef de

gare de télégraphier & la prochaine gare
ot des voitures sont tenues en réserve, pour
qwune ou plusieurs voitures soiont ajoutées
a Parrivée du train et il mentionne le fait
sur son rapport. Il doit aussi signaler sur
son rapport sl a habituellemont wn ex-
cédent: ou uny manque de place au irain.

207.—Le Clef de irain ne doit
Fouilles d’cx- accepler aucun wagon chargé,
p dition. ou aucune expédition de mar-

chandises, ou Panimaux vivanis qui ne
serait pas accompagnée d’une feuille d’ex-
pédition.

298.—(2) Tout wagon -chargé
Etiquetage des doit; dtre étiqueté ou adressé
Wagous. sur les deux cilés pour sa

destination.

[A4rt. 295-298]
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NOTE . -Cetle clause ne appli-

que pas aux.trafics spécinux par traing

complets ne nécessifant pas de manocuvres
pendant on & Ia fin du parcours.

(6) Lorsquil est nécessire pour
lout wagon d’atre étiqueté ou adressé
A sa destination ces wagons doiveunt étre
étiquetés ou adressés sur les deux ctés.

(¢) Les Chefs de gare ou aulres
personnes en charge soni tenus responsables
de s'assarer que celte rdgle est suivie.

299.—(2) Lorsque des wagons

Fortes des d’animaux vivants sont ajou-
wagons & 1és 3 un train, e Chef de
bestianx.

train doit veiller & ce que les
fermetures des pories présentent foute sé-
curité. Durant le trajet le chef de train
doii éviler toute manoceuvre inuiile et, si
Ia manocuvre est indispensable, elle doit
élre effectuée doucement.

(8) Le Chef de train, convoyant
des animaux vivanis, doit

Trangporé A .
d’animanx soigneusement examiner les
vivanis. animaux de temps en temps,

suivant la nécessité, et s’assurer, lui-méme,
qu’ils voyagent en séenrilé: #il y en a qui
demandent des soins, des mesures doiveni
étre prises pour les donmer, aussitét que
possible, el une mention doit &tre faite, sur
le rapport du Chef de train, en y notant
les numéros des wagons et les gares ex-
péditrices et destinataires.

(¢) Les chargements d’animaux
vivants regus, aux gares de

Chargements . A .
d’animaux jonctions des auires chemins
regus aux de fer, doivent dlre examinés
jonetions,

pour voir §ils sont en bon
[Art. 298-299]
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état, et, dans le cas de blessure, ou de mort,
Pattention de Vagent de Pautre chemin de
fer doit éire atiirée aur ce fait.
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ANNEXE 1

CODE

des Conyentjons et Régles

pour "annonce des trains

Sur

lignes 2 voie unique exploitées sous le

régime du Biton pilote

électrique.
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ANNONCE DES TRAINS SUR LIGNES A VOIE UNIQUE EXPLOITEES SOUS
LE REGIME DU BATON PILOTE ELECTRIQUE.

Code des signaux par cloche

Regles

Nombre des coups

Comment les

de cloches donner
1 Attention ... ...coooeeeiriiiiicriee e 1e t
3et4|La voie est elle libre powr un train Express
Voyageur, ou un traiu de Secours allant
débloquer la voie ou Machine haui-le-pled
allant au secours d’une Machine en détresse |4 eese 4 conséoutifs
» |La vole est elle libre pour wun spécial
VOPABOULSe. ceeieeeeeiiineieeenrreaanieneeaene.. | 4 8—008 1 pauge 3
,» |La vole est elle libre pour un irain rapide '
VOFAZEULB ..oeoceiereernenenrinenenacneansrncrrsnees | 4 €88—8 3 pause 1
3et4|La voie est elle libre pour un irain lent
voyageurs ou matériel vide voyageurs....... 5 se—ee—o 2 pause 2 pause 1
» |La voie est elle libre powr wn frain de .
marchandises, de bestiaux ou train de service
traversant la section entidremend...... ... ... 5 e—sses 1 pause 4
,» |La vole est elle libre pour wm train spéeial . L.
- marchandises........cccveecevveeeieirieerennnn.... | D s0000 5 congéeutifs
3, 4et7|La voie est elle libre pour machines haut~
le-pled isolées ou accouplées ou Machine el
FOULZON. .ceevreeeieeeeeiceieicveeeeeeaeannnn .. | D 86—0e® 2 pause 3
3,4 et 8 | L voie est elle libre pour un train de service
ou Trolley ou Lorry requis d’arrdier et
{ravailler sur la section..............c.......... | Fo—ee—ee 1 pause 2 pause 2
3| Avertissement ... ..cooooiiiiiiiiii 8 es—se—eeve 2 pause 2 pause 4
3 Baton pilote sortl........ccoveeeeneen.... mrnnans 4 ee—as 2 pause 2
3 {Train entre dans la section........................ |2 00 2 conséeulifs

[Anrn. 2,7
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Comment les

N Nombre des coups
Regles de cloches donner
5 |Sectlon de voie libre mais ]oncmm) ou gare
bloquées. . ........ccoiiiire i 6 e—ecose 1 pause 5
6 | Machine de renfort & Varridre du irain.... .|5 eco—soeen 3 pause 3
3,9¢112|Train sorii de la Section ou Ojastrucuon
supprimée. . reee e enenaras .. |3 eae 3 conséeutifs
12 | Obstruction, Danger..................‘...» .............. 6 coneee 6 conséeutifs
13 |Relachez le biton pilote pour mandeuvres .... |7 scece—es 5 pause 2
13 | Manoeuvres terminées. Béaton pilote .replace... 7 eo—ecece 2 pause 5
16 Stoppez et examinez le train........... heeereeenes 7 soscese 7 conséeutifs
17 | Annulez le signal “Voie est clle libre” ou
“Train entre dans la seetion”................... | Sese—sceoe 3 pause
18 | Train passé sane signal de queue...............19 seecseces 9 conséeutifs au
. posie en avant
9 ecec—acsoe 4 pause 5 an
poste en arridre
19 | Rupture d’attelige ou déerochage .............}10 eeses—sesen 5 pause B
90 | Signal dévitement pour Ialsser passer le
train SUIVADG.......coocoeiiiieic i nenon | 11 6—00000—o000e |1 paused pause §
91 | Véhicules dérivant............ R NSO 12 se—esses—eseee | 2 pause 5 pause i
24 {Essai des Indicateurs et Sonneries............... 11 see—esces—ees |3 paused pause 3
31 | Transpori des baions pilotes par Eldciumen 12 eeee—esso—cees | 4 pause4 pause 4
25 | Signal de temps...........cccieiiinnnens ; ..... feeevens 13 eescasee—ecees |3 paused

R

[4nn. 1,]
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REGLES POUR L’ANNONCE DES
TRAINS SUR LES LIGNE A VOIE
UNIQUE, EXPLOITEES SOUS LE
REGIME DU BATON
PILOTE ELECTRIQUE

A.—(a)—Le but du systéme dan-
Objet du Baton nonce des irains par baton
g:}g}%{%ﬁct"' pilote électrique est d’emps-
“ysteme. cher deux ou plusieurs trains
de se trouver en méme temps enire deux
postes de pilotage e, lorsqu’il 'y a aueun
irain dang ume section, entre deux posles
de pilotage, P’autoriser le départ d’un train
de l'une quelconque des deux exirdmités,
Ceci est obtenu en faisant emporter un baton
piloie par chaque train, un seul baton pilote
pouvani élre retiré au méme instant des
appareils de pilolage concernant une méme
section.

(2) T/annonce des traing au moyen
du systdme du batan pilote élecirique ne
dispense en aueune fagon de llemploi des
signaux fixes, signaux 4 main ou signaux
détonants toutes les fois olt ces signaux
peuvent élre requis pour proféger wne obs-
truction sar la ligne.

(¢) Le systéme suivant leguel les
appareils de Pilotage Electrique fonction-
nent, et la fagon d’annoneer la nature des
irains expédiés, sont établis dans le code
suivant de réglements.

B.—{z) Sauf dans les cas prévus
Les mécaniciens aux art 14 A, 14 B, ef 22,
ne peuvent un mécanicien se rendra pas-
Partir sans ' . . P )
baton piloteni  Sible de révoeation 'l quitte
sanssignaux.  um poste de pilotage sans le

fAnn. 1. 4. B.]
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biton pilote concernant la section de vole
sur Jaquelle il doit rouler ou, & moins que ce
biton pilote ne lui ait éié présenié confor-
mément au paragraphe suivant et 3 Part 5.
. (8) Lorsqu'un 1rain est remorqué
par plosienrs machines, ou lorsque deux ou
plusieurs machines haut-le-pied sont accou-
plées ensemble, le bafon pilote -doit étre
prégenté chaque mécanicien et remis, pour
étre emporié, au mécanicien de la dernidre
machine. Dans le cas d’un irain passant
sans arrdt, le baton pilote doit stre saisi par
Ie chauffour de la dernitre machine, et le
mécanicien doit donner un coup de siffiet
bref pour annoncer que le baton pilote a été
bien pris.

(¢) Aprés avor regu le haton
pilote, ‘le méeanicien doit s’assurer qu’i] est
bien relatif a la section sur laquelle il doit
pénéirer, et il ne doit pas avancer lant que
Ies signaux fixes, ou aufres, nécessaires, ne
Tui ont pas éié présentés. Il doit garder
Jebaton pilote sous sa propre responsabilits
{excepté les cas expliqués aux art 14, 14 A
et 34) jusqu’d ce quil ait aiteint la fin de
la section ot il doit le remeltre au Chef de
gare, ou autre personne diiment autorisée.

{(2) Les mécanieiens deivent pren~
dre grand soin de me pas emporier le
baton pilote au deld du poste de pilotage oit
1] doit éire Jajssé.

() L’agent chargé du fonciionne-
ament du biton piloie sera passible de
punition sévire s’il participe 4 la moindre
frrégulariié dans le fonctionnement du baton
pilote.

[Ann. 1. B]
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(7) Chaque baton pilste porte,
marqué ou gravé sur lui, le nom du poste
de pilotage de chaque exirémité de la sec~
tion & laquelle il se rapporte, et les batons
piloles des section adjacentes sont différents
de forme ou de couleur. Le baton pilote
doit &lre porté dans un élui eh cuir muni
d’un anneay.

(¢) Le baton pilolene doil jamais
étre jeté, mais doil étre pris, er passant le
bras dans Vanneaw, par un agent du per-
sonnel de la gare.

C.—(a) Sauf les cas prévus & Part
Garde et trans. 51 1@ Chef de gare ou auire
fert du baton agent chargé du service de
pilote. pilolage, 3 ce moment, est
la seule persomme autorisée 4 metire un
béton pilote dans Pappareil ou & en retirer.
(&) A Dexception des cas ot guel
qu’autre personne est spécialement désignée
pour remplir ce service, le Chef de gare est
Ja seule personne autorisée pour recevoir un
baton pilote et le remetire & un mécanicien
qui, tant qu’i] en a la charge, doit le
garder au crochet prévu i cet effet. En
aucune circonstance, sauf dans les cas prévus
aux art 14, 14 A et 18, un baton pilote ne
doit &tre iransféré, d’un irain a-un autre,
gang avoir été au préalable remis dans
Papparei]l el iraité suivant les Reglements. -

(c) Lorsque deux trains se croisent
a un poste de pilotage, le baton pifote frans-
porté par le train qui arrivele premier,
doit dire immédiatement remis dans Vap-
pareil et Je signal “Train sorti de la section’
doit éire lancé. Un bator pilote pour le
train croiseur doit alors éire obtertu, aussi

[Ann. 2, B-C.]
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rapidement que possible, ef, ce baton pilote
ne doit pas 8ire le méme que cclui qui’ vient
d’étre remis. Yes Inmspecteurs du Mouve-
ment; eb aulres doiveni préter une atlention
spéciale sur ce point lorsquw’ils inspectent les
Registres de pilotage.

NOTE: Lorsqu'il est nécessaire,

" dans l¢ cas de irains n'arrétant pas, deux

hommes compélenis peuvent dire utilisés,

m, pour recevoir, et l’autre pour remetire

le baton pilole, el ils ne doivent pas se

tenir & moins de 30 métres de distance 1’un
de Paytre.

D.—les signaux fixes doivent tou-
Position Jjours étre maintenus ﬁ.l’arrét
normale des 4 tous les postes de piloiage,
signaux fixes.  gauf lorsquw’il est néeessaire

de Ies ouvrir pour laisser passer un frain; ef,
avant d’oyvrir le signal, soin dois &ire pris
“de vérifier que la vole sur laquelle e frain
doit étre regu est libre, et que cette rigle
et les autres ont été bien observées.

" E.—Lorsque des {rains qui doivent

Manoeuvre se eroiser, approchent d’un
3 »

giifé%"é’a“s"de poste de pilotage venant de

eroisement. directions opposées, les si-

gnaux dans les deux directions doivent éire
maintenus 4 ’arrét, et n'dtre ouverts que
pour un train & la fois, Lorsque fe train
qui a d’abord été admis dans la gare a 6té
compléiement arrété a quai, les signaux
s'adressant 3 Vaulre train peuvent alors
éire ouverts pour lui permetire d’enfrer en
gare.
[A4nn. 2. C.D. E.]
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F,—Deux appareils, une magneto
Usage des génératrice, une cloche et un
appareils et gong soné prévus i chaque
cluches. poste de bloe. TLa position
normale de ces instruments est “Vale fer-
mée”. Les appareils, Magnetos génératrices
‘et cloches doivent dtre exclusivement utilisés
dans les buts indiqués aux Rigles contennes
dans ce chapitre et 8lre manocuvrés, seule-
ment, par les Chefs de gare ou autres per~
sonnes spécislement désignées, pour ce
‘service, par le Chef du Trafie, qui estle
seul agent autorisé & confler ce service &
toute auire personne qu'un Chef de gare.
T.es agenis du Chemin de fer désignés pour
ce service, qui permeltent A une personne,
non autorisée, de manoeuvrer ou, de toule
fagon, toucher aux instrumenis, cloches on
accessoires, seront passibles de renvoi immé
diat, de méme que I"sgent qui commetirait
le délit.

G.—(a) Pour lancer une sonnerie,

Méthodes tourner la mauivelle de la
d’emploi. magnelo générairice conli-

nuellement et presser la clef d’appel corres-
pondante de fagon infermittenle, suivent
les signaux 4 envoyer. Powr permelire le
retrait d’un baton pilote, tourner la mani-
velle de 1a Magneto génératrice d’une fagon
continue et vive, et presser sur la clef d’ap-
pel convenable dont I’action délournera de
fagon continue Paiguille du galvanomsire.
Aussitét que Vaiguille du galvanoméire re-
tourne i la position verticale, indiquant que
Ie baton pilote est sorti, relacher la clef
d’appel.  La clef d’appel sur le coté droit
du générateur actionne I’apparell du cté
droit.
[Ann. 1. F.-G.]
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(6) Les mouvements des appareils
et cloches doivent étre effectués doucemens
et distinctement, eb les pauses enire les
battements d’appel doivent &tre netlement
marquées.

«——Sauf dans Jes cas oudes instruc-

Attention. tions contraires sont spéeiale-

ment données, le signal “Adttention” doit

tonjours dire lancé avant tout outre signal

et doit étre immédiatement suivi de Pacouss
de réception.

2. —8auf dans les cas oit les
Réception™et ins,tr.uctions contraires sont
accusés de spécialement données, tous los
ls'ié;ﬁgtl’gﬂ des  gignaux doivent &tre répétés

) par celui qui Jes regoit, comme
accusé de réeeption, et, aucun signal ne
doit #ire considéré comme compris, fant
qu'il n’a pas été correctement répété ay
poste de pilolage qui I’a émis. Lorsgue
le signal “La voie est elle libre” West pas
suivi d’accusé de récepiion, il doit éire
lancéd de nouveau & des courts infervalles.

3.—S5i un train, ou une machine,

Maniere de est & la gare A ef doif ge
signaler. rendre & Ia gare B, le Chef de
la gare A doit lancer un coup d’appel pour
attirer Pattention. Le Chef de la gare B
acougera réception en langant également un
coup d’appel. Le Chef dela gare A doit
aJors lancer le signal “La vole est elle libre”
(suivant la nature dutrain) pour le train;
et la gare B, pourvu que le train préeédant
soit arrivé, et qw’il 0’y ait pas d’obsiruction,
sur la voie sur laquelle doit rouler e train,
aceuse réception en répétant le signal de Ia
gare A. Lorsque le Chef de gare B a
laneé le dernier appel en répétant le signal

[(Ann. 1. G-1,2,3)
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“La voie est elle Uibre”; 1} doit maintenir
Ia clef d’appel en pressant dessus ce qui
déviers VPsiguille du  galvanomdtre, et
presser alnsi sur Ja clef, jusquwa ce que
Paiguille retourne 3 sa position verticale.
Le mouvement de Paiguille électrique, se
déionrnant de ss position vertivale, an-
noncera au Chef de gare A qu'il peut
prendre un baton pilote. Lie Chef de
gare A, immédistement aprés avoir retivé
le baton pilote, lancera le signal “Baton
pilote sorti” et le Chef de gare B ne doit
pas quitter son appureil avant d’avoir regu
ce signal et d’en avoir aceuss réeeption en
1o répétant A la gare A, Le biton pilote
sera slors remis an mécanicien eb aussitGh
que le train, sera part, la gare A enverra
le signal “Train entré dans la section”
dont B accngera réception par répéiition.
Aussitét que B aura scousé réception de
ce signal il enverrs le signal “Avertisse-
ment” & Ia gare O suivante, pour Pavertir
de se tenir sur ses gardes. Ausitdt que
le train est arrivé, ou a 6 garéd i la gare
B, comme indiqué & Vart 9, le Chef de la
gare B doit reprendre le biton pilote des
mains du méeanicien et le replacer dans
Pappareil, lancer le signal “Atfention”
an Chef de In gare A eb, aprds que celul-el
en a acousé réeeption, il doit lancer le
signal “Train sorti de la section” qui doit
stre acousé rTegu par la gare A, en le .
répétant A In gave B. Le baton pilote ne
doit pas &tre placé dans Usppareil fans
que le chef de gare ne ¢’est pas assuré, lui
méme, que le irain, ou la machine qui U»
apports, est arrivé, ou a passé, complet,
avee ses gigneux de gudue.
Tdun. 1. G. 3}
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4.—(a) Un accusé de réception

Voie libre on doit &ire donné an signé]

Permission “La voie est elle libre” et
d’avancer. et <

permission sera donnée pour

un train d’avancer, d’accord avec lart

3, aux conditions ci-dessoug, & moins que

des instructions contraires ne solent spéciale-

ment données.

(I) Avune gare de croisement, si
la voie, sur laquelle Je train annoneé doit
#re regn, est libre, et les aiguilles préparées
pour cette voie.

(II) A une gare ferminus sila
voie, sur laquelle le train annoncé doit
&tre requ, st Jibre, ef les aiguilles préparées
pour cette voie.

(III) A une bifurcation (anirve qu’un
lieu de croisement) si la voie est libre et
qu'aucun auire train ne soit signalé, par
les appareils de pilotage, ou par signaux
"fixes ou & main, comme devant croiser ou
engager la voie sur laquelle le train annoncé
doif. passer.

(&) Aprés avoir donné la permis-
sion & un train d’avancer, d’accord avec
Vart 3, aucune obstruction ne peut &tre
admise sur la voie sur laquelle ce train
doit rouler, tant que ce train v’aura pas
ét6 arrété en gare, ou n’aura pas passé sur
Ta section enm avant, ou que le signal
«“Annulez” n’auras pas été regu de la gare
en arridre.

(¢) Sila voie n’élail pas libre
onsi, pour tonle autre cause, Je Chef de
gare n'était pas 3 méme de permelire au
train d’avancer, lorsque le Chef de la gare

{Ann. 1. G.4]
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en arriére transmet le signal “La voie est
elle libre” il ne doil pas aceuser réception
de ce signal, mais répondre par le signal
“Obstruction, Danger”. Lorsuge Je Chef
de gare, qui a regu le signal “La voie est
elle libre” est prét & recevoir le irain, il
doit lancer le signal “Obsiruetion Sup-
primée” dont il doit recevoir aceusé de
réception et, toub irain, devant avaneer
dans Pune ou Vaulre direction doit 6tre
signalé d’accord avec ce Réglement.

5.—Ce signal ne doit éire employé
Signal Wavertis- 14° dans les eas prévus aux
jement “ Voie  art 8 b 14 et lorsque
libre male, &7 spécialement autorisé par le
bloguées.” Chef du Mouvement.

(z) Lorsque la section est libre
jusqu’au signal de gare, et qw'il est néces-
saire de permeftre & un train d’avancer
avec prudence, par suile du fait que la
voie n’est pas libre plus loin, comme
mentionné & Part 4, le signal “La voie est
elle libre”” ne doit pas étre suivi d’un
accusé de réception mais le signal “Voie
libre mais gare ou aiguilles bloquées” doit
atre lancé et, lorsgue Paccusé de réception
de ce signal a éié donné, permission doif
stre donuée au personnel de la gare en
atriere de retirer un baton pilote de
Vappareil. Te Chef de gare recevant
ce signal doit amener le irain d Varrdt &
sa gare, et, lorsqu’il remet le baton pilote
au mécanicien, le prévenir verbalement
que la voie est libre jusqwau prochain
signal de gare, mais que lu bifurcation ou
gare en avant est bloquée. Un drapeau
vert le jour, un feu vert la nuit, tenu

V\Ann. 1. G. 4, 5]
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immobile en main, doit; en méme temps,
étre présenté au méeanicien, el les signaux
fixes,-s’ll y en a, &lire ouverts pour per-
mettre au frain d’avancer. Le signal
“Train entré dans la section” doit alors
gtre lancé et Taccusé de récepiion de ce
signal doit &re donmé de la fagon
habituelle.

(8) Si le train est poussé par une
machine & 1’arridre, un drapeau veri le
Jjour et un fen vert la nuit, tenu Immobile en
main, dois aussi étre présenté au mécanicien
de la wachine & Varrigre du train,

(¢) ZLorsqu'nn certain temps doit
gécouler avant que le train, pour le
signal “La voie est elle libre” a 646 lanes,
puisse &tre prét A entrer dans la section,
aceusé de réception ne doit pas &tre donné
au signal “Vole libre mais gare ou bifur-
cation bloguée”, Mais, lorsque le train est
Prét 3 partir, et avant que cela lul soit per-
wis, le signal “La voie est elle [ibre™ doit
de nouvean &fre lancé, afin de donner, aun
Chef du poste de pilotage en avant, Poppor-
tunité de recevoir Ie train, suivant I'art 3
si les circonstances ont changé de telle sorte
qu’il puisse &tre permis d’agir ainsi.

6.—(z) Aprds avoir Jancé au poste
Machine de ren- ¢ Pilotage en avant le signal
fort 3 Varridre  “ Train entré dans la section”
d’un train. et en avoir obtenu Paccusé de

réception, pour un irain qui est poussé
par une machine de renfort & Parriere, le
signal “Machine de renfort 2 Parriéve du
train’® doil &re lancé, an poste de pilotage
en avant, pour prévenir qu'une machine de
renfort pousse & P'arridre du train.

[dnn. 1. G .5, 6]
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Accusé de réception doit &ire dosné au
signal ““Mackine de venfort 2 I'arricve du
train’’ et, mention de ce signal .doit
aussitol &tre faile au registre des trains; au
“poste de pilotage en a.va.nt et, le signal,
“Train sorti de Ia section™, ne doxt pas étre
lancé tant que Ia machine de renforbnest
pas arrivée.

(6) Lorsque le train a nne ma-
chine en arridre, le baton pilote doit étre
montré au, ou sux mécanjclens en téte du
train, et remis, pour ére emporté par lui,
au mécanicien de la machine en arridre.
Les trains ne doivent étre poussés, par une
machine en srriére, que sur les sections de
voie oit des instructions spéeiales sont don-
nées en vue de permetire d’agir ainsi.

() Une wmachine de renfort ne
doit, en aucun cas, quitter le train auguel
elle est atielée, si ce n'est & un poste de
pilotage, 2 moins d’y éfre. auforisée par le
Chef du Mouvement sous des riglements
spéciaux.

7.—(z) Lorsque deux ou plu~
Machines | sieurs machines sont accou~
accouplées. plées, la premidre doit stra

signalée ‘comme machine haut-le-pied et les
autres séparément "comme machines de
renfort. Le baion pilote doit éire moniré
"au mécanicien de la premiére machine, ou 3
tous les mécaniciens. il y.a plusiors
machines, ot doit étre emporté par le
méeanicien de la dernidre machine.

{(5) Torsque dans le cas de

machines haut—le-pxed accouplées ensemble,
il peut &ire nécessaire de découpler une ou

[dnn, 1.6,71
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plusxeurs machlues ou de decoupler une
‘machine -@un train remorque par* deux
machines en éte, sur toute voie de circula-
tion, lo' médazicien de _chaque machine
devant dtre- détachée’ doit; avant-- d’dire
découplé; prévenir Ié Chef de gare, -de télle
“sorte: que celui-ci comprenne clairement ce
qui-doit étre fait-et-dans giie]le direction 13,
ot les machines découplées -doivent se
ren lre.

—{(a)  Lorsgw'un irain .de
service dmt garréter dans une section .de
pllotatre pour Jes besoins du service de
1a. voie, le chef de gare doit lancer le signal
preserit:  “La voie est elle libre’, et le
chef de gare dn poste de pilotage en avant
doit, si- 1a- voié est libre, comme. mentionné
a l’arL 5, permeitre au irain d’avancer en
‘dofinant” le  “Signal d’avertissement .
Lorsqu’un irain de: service, " qui -a &8
annoncs comme irain de serviee direct,
dott s’arréter dans la section, pour- des
travauz A la vole, 6t S'arréte & un poite de
pilotage, pour peraetire au Chief de teain
de prévenir le Chef"de gare que son train
va Sarréter sur la sectioh en- avant, (voin
art 133 du livret des Rigles ef R¥zlenients),
Je .Chef de gare doit replacer -l¢ biton
pilote dans Vinstrument et lancer le signal
“Anunulez”; et, lorsqu'il 'a regu aceusé de
réception de ce' signal, il doit lancer le
signal <“La -voie est elle libre pour un tram
de service devant g'arréter sur In stotion’

() Le méeanicien d'un train de
service, qui doit - travailler sur la vols,
'devra recevoir, en méme temps que le haton

[dan. 1.7,8Y
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pilote,. un  imprimé Azis important,. s
lequel le Chef de gare doit noler si le irain
dojt continver jusqu’d la gare suivante, ou
doit revenir 3 la gare & laquelle il & regu le
baton pilote, et & quelle heure il dolt &tre
rendu au Heu fixé pour rendre la voie libre
pour le train siivant. ‘

() 8i le Chef de train, du train
de seevice, doit faire retourner son frain au
poste de pilolage en arridre, au Jien de lu
faire atieindre le poste de pilotage en'avant,
il. doit en obtenir-la permission du Chef de
gare avant de faire entrer le train dans la
scetion.  Lorsque le train est revenu
complet “et que ‘la voie mique est. de
nouveau libre, le Chef de gare doit replacer
Je baton pilote daus Pappareil et langer le
‘signal “ Annulez” au poste de pilotage en
avant. .

{2) Lorsqw’un train de service
doit relourner au poste de pilotage en
arriére, aucune manoeuvre, en dehors du
signal de gare, 4 celfe . exirémiié de Ia
section, ne peut &tre permise, iant qwun
homme muni de signaux & main e de
pélards wa pas €€ envoyé en avant pour

‘protéger ces manoenvres.

(¢) Quand un tram de service,
en possession du baton pilote, est au travail
sur la ligue, il n’est pas néeessaire d’envoyer
des signaleurs pour le protéger.

O.—A moins d’instruetions spéeia-
Prainsorti de  les coniraives, les trains doivent
le-section- . - aire considérés sortis de la
- section, et le signal “Train sorti de la

Section” "lancé aun poste de pilotage- en
arridre, aux conditions ci-dessons
[4nn. 1.8,9]



208
(I) Aunegare de croisement lorsque
:Je dernier vélicule du train (avec le sxgnal
de queune) = dégagé les aiguillés, et Id_:
traverse de croisement, ot Iorsque le train
a ¢16 garé en dehors des voies de’ cireulaZ’
tion.

(II) A une gare terminus Torsque.Je-
dernier véhicule du train (avec signal de-
queue) a dépassé les aiguilles, et la traverse
de croisément, et que le train a &ié arrété 3
la gare.

 NOTE :—Lorsque le dernier : vé-
hicule d’un irain n’entre pas dans une gare
avant -d’8lre dirigé swr un garage, oy
lorsquiun. train 4 ét€ arrétd A - Pintériewr
dun signal de gare, eb quil est nécessaive
de lancer le sipnal “Train sorti de la
section ’ avant que le irain ne franchisse
la gare, le Chef de gare doit, avant de
donner ce'signal, vérifier auprds du Chef
de train, ou Chef de manoeuvre en charge
du irain,- que Pensemble du train (avec
signal de queue) est arrivé, et le Chef
de train ou de manoenvre sera ilenu
responsable de donmer cet avis au Chef
de gare, le Chauffeur étant de méme
responsable dans le cas d’une machine
haut-le-pied.

10.—Lorsque Ia période de temps
Train retaxds 00 un irain demeure dans
dans une une section est anormalement
section. longue, -les Chefs de gares
3 chaque exirémiié de la sechon, doivent
prendre les mesures nécessaires en vue d’en
rechercher la cause et doivent immédiaie-
ment communiquer Pug avec Yautre.

[A4nn. 2. 9, 10}
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11.—(z) Bi Pm. des trains, qui
Oroisement, doivent se croiser & une gare
de trainen ' de crmsement st en retard;
retardsns A " 16" frain qui est arrivé le

premxer doit cout.muer jieqw’a la prochaine
gare de crowement ] parait avantagenx

() T Chef de gare sera rendu
respongable de -déuider si cola doit “dire
fait .ou non, usant de son pouvoir, suivant
les -circonstances, et le Chef de gare du
poste de pilotage en avant doit étre avisd
de Ia déeision prise.

12.(a) Sl était nécessaire, par
Signal suite d’obsiruction, ou autie
““Obstruction  cause, d’empécher la venne
Danger™... . d’un " irain du poste de
pilotage ez arrizre; le signal OBSTRUC-
TION DANGER doit éire envoyé 2a
cefte gare, soit que le signal # La voie ést
elle libre” ait été requ de celte gare
ou non. Le signal OBSTRUCTION
DANGER doit aussi étre lancé, au poste
de pilolage ex arricre, lorsqu’un Chef ‘de
gare apergoit un train approchant de sa
gare poar lequel il n’a pas accepté le
signal “Ia voie est ells libre”, ni regu
le signal “ Train entre dans la section ”,
et pour lequel il n’a pas non plus regu
le signal ¢ Véhicules dérivant” du posie
de pilotage en arriere.

" (6) ‘Le Chef de gare laigant le
signal- Obstruction Danger doit placer ou
" mairitenir ses signaux 3 arrét pour proiéger
YVobstruction, :
[4nn. 1. 22, 22]
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{e) - 81 necessa}re, le Chef de gare
.doit lancer Te mgnal ‘Obstruction Danger"
dans Tes deux directions et, Torsqu’il y a des
-voles de “eireulation parallélcs, les mesures
neceqsau'es donent étre prises pour, arréter
Tes trains survenant sar toute voie qui pour-

rait étre ainsi obstruée.

(2) Le Chef de gare reccvant le
signal Obstruction Danger doil, immédiate-
ment, . placer ou maintenir ses signaux
& Parrdt, et.ne doit permetire & auéun irain
davancer vers le poste de pilotage d'ott il 2
requ le signal OBstruction Dang 7, jusqu’a
ce quil ait regt le signal Obsiruetion
Supprlmee, et que le'signal “I.a vole est elle
libre” ait &té accepté pat Je Chef de la, gare
en avant, ot Jusqua ce qu’il soit nécessaire
d’autordser wn'.irain de secowrs, ou tout
autre train, d’entrer dans la section pour
porter assistancé. Un tel train de secours
oy autre train allant porter .secours doit btre
annoncé el traité d’aceord avec Part 14.

(e) . Si wy Chef de gare, recevant
le signal  Obstruction Da?zger, réussit 2
arréter un train, pour lequel le signal “La
voie est elle 1jbre” a &6 atcepté, “par le
Chef de gare du poste de pﬂotage en avant,
il doit immédiatement, remettre 1e bﬁton
pllote daus l’ap‘parell el, aviser le Chef de
cefte gare en, lancant Je mgual “Annulez”
dout il doit obbemr accuse “de réception.

() Si un Chef de gare, recevant
le azgnal Obsturetion Danger Wa pas la
possibilité’ d’arréter un -train, podr lequel
Je mgnal “Ya . voie est elle.Jibre”.a €16 ac-
oepte, par le Chef de gare -du. poste de
pilotage en avant, ;l doit, an Yien d’accuser

[Azn. 1. 22)
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réception du signel Odslfucz'mzz Dauger
Taneer 1mmed1atement Ve sigral “ Vékicules
dérivant ' et & dire’:, 12 appeIs (aﬂm
2:5-5) et, de "Chef de’ gare” vedevant’ ce
dérnier: slgna] doit immédiatetient em-
ployér tous les moyens én &on pouveit gour
arrétér Te irain  survénant ‘et, ensiile; ac-
cuser réception du sigral.

(2) Lorsquz Vobstruction a ét8
suppnmee, et que (2 vole prmexpale, ou les
autres voles, sonst’de’ nouveau librés- e
sighal  Qéstruction sz(j)ﬁi imée - doib  Btre
laticd 3 Iw gare'en arridre. “Si, cependant
l¢ "Chef de gdre de la slation i alridre
était dans Pimpossibilité darrétér un triin
pour lequel le signal “La voie esi-elle libre”
aurait été accepté, le signa] “Obstruction
Suppmmee” ne devrazt pas éire expedle a
la gare arritre, jusqu’a ce'que ce irain éut
dégagé la. seetmn.

13.—(¢) Aucnn train ne doit
+ engager ure voie de circila-

Baton pilote !
pour mas tion aprds que Pantorisation
oeuyres. ‘a6t ‘donnée 3 un irintd’

avancer vensnt de Pextrémité oppsée de Ia
section.

(6) Permission ne :doit pas &tre’
donnée 3 un train d’appxocher, en ‘vengng
dé Vexirémité opposée de-1a section, Torsquw’
il'y a"wne obstruction quelcongue sur la voie

principale.

( ) Un train ne doit pas &fre
autorisé 4 _engager 1& voie. prmexpale, en,
dehors dn sxgmﬂ de’ gare, - moms que
1e' mécanicien. ne goit’ en possession .du
‘baton pilote.

LAnn. A2, 1)
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‘(2) Pour obtenir un baton pilote,
en vue.de manoeuvres & effectuer, le Chef
de gare doit lancer le signal “Relachez
Ie baton pilote pour-manceyvres” au poste
de pilotage suivant, et le Chef de ce poste
doit, 8i] est en mesure d’accepter ce signal,
en aceyser réception et donner la permission
de retirer un baton pilote.

(&) Lorsque la manoeuvre est
terminée, et que la vole principale est
de nouvesu libre, le baton pilote doit éire
replacé dans l'appareil- et le signal “Ma-
noenvre terminée—Baton pilote replacs”
doit &re Jancé au poste de piloiage voisin,

(f) Si un Chef de gare nlest
pas en mesure de relacher un baton pilote,
pour permetire d’effectuer des manoeuvres,
parcequ’il doit faire passer un frain sur Ja
section, il doit répondre au signal “Relackez
le bdton pilote pour mancewwvrves’’ Parle
signal Obstruction Danger et aussitot qu'il
8 régu P’accusé de. réception de ce signal

* il envoie le signal “La vole est elle libre™.

14.—(a) Dans le cas d'une
Sectionobgtruse Machine fombaft en déiresse
par maghine en  gntre deux postes de pilotage,
detresse. le chaufféur doit porter le

baton pilote an poste de pilotage dov le
" secours peut &tre vraissmblablement obtenu
et, aprds avoir informé le Chef de gare,
et Inl avoir montré le baton pilote, il doit
Ie remettre, personnellement, du mécanicien
dé Ia machine désignée pour se rendre au
secours de la machine en .déiyesse, et
Paccompagner au lieu ob il a. laissé sa
propre machine. Le mécanicien de Ia

[dun. 2. 13, 24}
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machine en détresse ne doit pas &ire
autorisé 2 la remetire en marche tant que
Ia machine de secours n’est pas arrivée.

(6) Le chauffeur de la maclhine
en détresse ne doif, sous aueun prétexie,
se dessaisir du baton pilote jusqu’a ce qu’il
Pait remis an mécanicien de la machine de
secours el, le mécanicien de la machine
de secows ne doit pas, non plus, Sen
dessaisir, tant que Ja macline en délresse,
avee le train enlier, #'il y en a, ne soit
ramenée en dehors de la section, sauf dans
Ie cas on Ia voie est obstruée et que des
arrangernents spéeianx sofent faits d’accord
avec Part 14 A,

(c) Si un Chef de gare recevait
avis, du chaufleur d’une machine en déiresse,
qu'un second train doil pénéirer sur la
section, pour secowrir le irain en déiresse,
ou 8’1l éfait néeessaire pour le irain de se-
cours d’entrer dans wne section obstruée par
accident ou auirement, le second train ou le
train de seconrs, suivant le cas, aprés que le
mécanicien a été avisé des eirconsiances,
pent tre auforisé 4 enirer dans la section,
sous les conditions suivanies, pourvu que le
mécanjeien soit portewr du baton pilote.

(I) Si la machine, ou le irain de
secours, part du poste de pilotage & Parritre
de Pobstruction, le Chef de gare doit aviser
le Chef de gare, du poste de pilofage en
avant, des circonstances, et lancer le signal
““Train entre dans la section’® 3 poste de
pilotage en avant et, aprés en avoir obtenu
accusé de réception, permetire an second
train ou machine d’avancer dans Je but de
supprimer Pobsiruction. Si la machine,

{Aun. £. 14]
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ou le train de secours, doit partir du poste

de pilotage en avant, le Chef de la gare

avant doit, de méme, aviser le Chefdela

_gare arridre. Les Chefs de gare, des deux

postes de pilotage, doivent noter ees circons-
tances sur le Registre de la marche des
traing. Si le train en détresse est conduit
directement au poste de pilotage en avant;,
le signal “ Twain sorti dela s-ction® ne
doit pas étre lancé tant que Jes deux trains
1ne sont pas arrivés, mains, si le frain en
détresse refourne au poste de pilotage en
arridre, le Chef de gare de ce poste, aprés
g'élre assuré lui-méme que la voie est Iibre,
replace le biton pilote dans ’appareil et
lance la signdl “Annulez” au posie’ de
pilotage en avant.

(I1) Le mécanicien de la machine de
secours doit rouler 4 vitesse réduite ef,
aprés avoir ramené la machine en détresse,
et U’ensemble du train, (si machine en dé-
iresse remorquait un frain), i Pextrémité Ia
plus convenable de la section, il doif alors
-remettre le biafon pilote au Chef de gare,
ou autre personne autorisée.

(III) Le premier train passant 3
travers la section, aprés que la voie est de
nouvesn libre, doit &ire arrété el le mécani-
cien avisé avancer avec préeaution sur
toue la section.

(2) i lesignal “Train sorti de la
section’’ avait €6 donné, pour un irain qui
ge trouve protigé par Jes signaux et de-
mande le secours i V’arridre, le Chef de
gare du poste de pilotage & arridre doit
dtre avisé des ciregnstances, aprés quoi le
train, ou la machine de secours, peut étre

[Ann. 1.14]
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aceepté sar .le signal “Section de vole likre
‘mais gare ou aiguilles bloquées”. Le mécani-
clen est avieé verbalement par le Chefde 1n
gare arriére dela situation A la gare avant.

14, '‘A—(2) Si un accident ou
Machine une obsiryclion survient et
déraillée ou que Ia circulation doive éire
en détresse. vraisemblablement - arrdirée

pour un iemps assez long, des arrapgemenis
spéciaux doivent étre fails pour assurer la
circulation. des {rains enire les postes de
pilotage de chague exirémité de l= seciion
et le lieu de Vobsiruction: Le balon pilote
doit &tre conservé pour piloter les trains
entre le lieu de Pobstruction et le poste de
pilotage qui I'a délivré et, de I’auire cbié,
la circulation doit éire r3glée par un pilofe
d’accord avec les instructions suivantes:

(3)  Aprésarrivée du train spé-

Service spacial cia] de secours, la eirculation

-gur la section entre la gare située de Pautre

Obstruge. ¢pté de VPobsiruction et le lien
de accident sera assurée, enire ¢es deux
poinis, par un agent Pilote.

(¢) La personne désignée comme
pilote, aprés avoir domné, au mécanicien
dé T2 machine en détresse, un ordre écrit,
Tui enjoignant de ne pas remetire sa machine
en marche, avant son retour, doit se rendre,
en personne, 3 Vautre extrémité de Ia
section et rempliv trois ou plusieurs des
formules imprimées prévues pour P'établis-
sement du systéme d’exploitation par agent
pilofe pendant Pobstruction (voir modglej;
un de ces imprimés doit éire remis au Chef
de gare chargé du poste de pilotage ot le
piloie commence son service, le second doit

Tdnn. 1. 12 A]
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étre conservé par le Pilote, et Te Troisi&éme
doif éire porLé par le Pilote, avet le premier
train, au mécanicien en charcre du lieu de
Pobstruction.

{4) Aueune machine ou frain ne

Insigne du doit &lre autorisé 3 pénétrer
Pilote, sur la section bloquée, ou

en sortir & moins d’dtre accompagné par le

" Pilote ou d’étre invité & partir par le Pilote
personuellement, lequel sera reconnaissable
4 son brassard rouge, poriant le mot
“Pilote”, en lettres blanches, comme
indiqué au dessin ci-aprds, porté sur le bras
gauche :

__380mMn
3 & g 8 8 BB
3 ~ PILOTE.

{e) La voiede chaque cbté de
Protection de  Vobstruetion doit etre proté-
Pobstruction.  gée d’accord avec Vart 115

du livret des Ragles et Riglements, et
le Chef de train et le Chauffeur seront
rendus reésponsables de s’assurer si cela
est fail, jusqu’ad ce que des hommes sofent
spécialement désignés pour remplir ce
service.

(f) Les signaux fixes, précédent
Signaus précé- Pentrée dans lesh Qerni§res
dent l'entrée  gares, de chaque ¢6té de la
gﬁ;ﬁil?é%e section  gection  obstruée,  seront

maintenus & Parrét, jusqu’a ce
' que les trains survenant aient ét& arrélés
et les signaux seront alore ouveris pour
laisser le train enirer avee précaution dans
1a gare.
LAdun. 1. 14 4]



217
{(z) Un homme muni de pétards,
Protection de drapeanx rouges, et veris,
spéciale da ou de lanterncs & main sera
sigual extérienr  giationné prés du signal 2
e gare. N .
distance, ou du signa] ex-
térieur de gare, pendant touie la durée du
temps ol la section est obstruée, et les
mécaniciens doivenl faire atieniion eb Gtre
préts A prendre VPagent Pilote, soif an
signal & distance ou au signal extérieur de
gare, soif & 1a gare. Le scrvice de Ia Voie
doit &lre invité a fourmr des signaleurs si
nécessaire.

(%) Unsignaleur munidepétards,
Protection de  de drapeaux ou de lanternecs
Tobstruction. 3 main, sera, aussi, staiionné
2 une distance de 1000 méires de chaque edté
de Dobstruiction, et devra présenter un'signal
d’arrdt, & tous Jes trains survenant; et
maintenir irols péfards, 3 dix mitres de
distauce; sur le rail, jusqu’d ce qu’il constate
Ja présence du baton pllote ou que, dans le
cns de la portion de vole soumise au con-
irdle du Pilote, le Pilote accompagne le
train ou que le train roule sur ordre éerit
du Pilote (voir bulletin pilote).

(i) Lorsque la vole est de nou-
Circulationdn - VAU libre, aucun train ne
premier train, doit étre aulorisd i dépasser
gm‘]'g:’- fant e lien ou était Vobstruction

" sans baton pilote.  Le Pilote
doit accompagner le premier irain frans-
portant Je baton pilote jusyw'au poste de
pilotage le plus convenable.

Apris avoir rendu le biton pilote
ay Chef de gare et aprds que le Pilote a

[Ann. 1. 22 4]



218

retiré ses ordres de pilciage, 1o cireulation
doit de nouveau &tre soumise aux Ragles ct
Raglements.

. Béton pilvte non repris tant que Ia

vole n’est pas libre.

(7) En aucun cas d’obstruction
en, deliors d’un poste de pilotage, un baton
pilote ne doit étre remis dans les appareils,
3 nlimporte quelle extrémité de la scetion,
tant que Ja voie west paslibre.

(£) Dans le cas’ ot Ia voie se
Repture de pont  irouve obstruée par suite de
ou de remblai. yyupture d’un ponit, dun rem-

blal ou toute auire cauge, lorsqu’il n’y a
pas de irain en gare, des arrangemenis
doivent étre fails, si ¢’est nécessaire, pour
placer un homme responsable en charge du
lieu de Pobstruction et pour assurer la
circufation par Pilote, entre le lieu de
Vobstruction et le poste voisin de pilotage,
de chaque ¢bté; auneun baten pilote ne doit
alors étre rctiré des appareils tant que le
service du piloie reste en vigueur.

* (7) La voie de chaque coté de
Vobstruction doit &ire protégée, d’accord
avee Part 115 du livret des Rigles et
Raglements, par des hommes spécialement
désignés pour remplir ce service.

(m) Lorsquela voie est de nouvenn
libre, les denx Pilotes doivent se rendre
ensemble 3 une extrémité de Ia section et,
aprds avoir retiré A cet endroil les ordres
de pilotage, ils doivent accompagner le
premier train sur toute la section qui a été
obstruée e, ﬁl’arrwee 2 Pextrémité opposée,
de Ia scction, le service ordinaire peut étre
repris.

[dnn. 1. 142 A]
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14 B.—(z) Lorsqi’m irain, ou
Train ou partie  une partie de train, est aban~
de train aban- 3 S ) s
donns pmey, donmé sur voie unique, par
unique. suite d’accident, on d’impuis-
sance de la machine 3 remorquer le train
entier, et qu’il devient nécessaire, pour la
maching, de retourner chercher le frain, ou
Ia partie arridre du train, en quittant le
poste de pilolage en avant, le mécanicien
doit rester en possession du baton pilote, tant
gue Tensemble du irain n’est pas sorti de Ia
gection. :

(6) Apres le coucher du soleil on
en, temps de brouillard, de chuie de neige
eu de tempete de poussitre, un feu rouge
doit; étre placé sur le premier vélifeule dela
partie arriere par Phomme qui scinde le
train. Dans le cas d’un train scindé par
accident, le Chef de train, en charge de la
partie arridre, doit placer un feu rouge sur
le premier véhicule de la portion arridre du
train scindé,

(c) Si ln machine de renfort, &
Parrigre d’un train, tombe en déiresse, on
§’il devient nécessnire de scinder un train
pousst par une machine de renfort en
arritre le mécanicien de Ja machine de téte
doit envoyer son chauffeur au méeanicien de
la machine de renfort et obtenir, de Iui, wn
ordre éerit autorisant le mécanicien de la
machine de idte & revenir, du poste de
piloiage en avani, pour rechercher le
reslant du train. La machine de iéle doit
alors se rendre ay poste de pilolage en avant
e, aprés avoir garé la partie avant du train,
le mécanicien, aprés avoir informé le Chef
de gare de ce quil a Viitention de faire,

‘[Amz. 1. 14 B}
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et Tul avoir montré Yordre écrit,-doit re-
tourner chercher la parfie arridre du train,
et Ja machine en détresse, pour les sortir de
1a section,

(4) Si la machine de renfori tombe
en détresse et que la train continue, par
suite du fait que le méeanicien de la machine
du train n’est pas au courant de la détresse
de Ia machine de renfort, le chauffear de la
machine de renfort doit agir conformément
& Part 14, et ]a machine eu détresse ne doit
pas étre remise en marche fant que la
machine de secours n’est pas arrivée.

{¢) BSi le train est poussé par une
machine de renfort & larriere, et si la
machine du train tombe en déiresse, de telle
sorte que le irain ne puisse plus continuer
en avant, la machine de renfort doit ramener
le irain au poste de pilolage en arridre,
meis le biton pilote ne doit pas &lre rendu
an Chef de gare, el doif an coniraire éire
conservé par le méeanicien de la machine
de renfort, qui retournera an sesours de la
machine en détresse, en suivani les instrue-

. tions de Part 14.

(f} A Darrivée d’'un train, on
aprés gu'un irain a traversé sa gare, sile
chef de gare a des raisons de croire qu’une
partie du train mangue, il ne doit pas remet-
ire Je baton pilote dans P’appareil, ni lancer
le signal “Train sorti de Ja section” mais il
doit immédiatement prendre des mesures
pour sortir de Ia section la partie manquan-
te du train. Le biton pilote doit dlre
enfermé dans le coffre fort jusqu’a ce que
s voie soit de nouveau libre, aprés quoi il

[Ann. 1. 24 B]
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peut’ &re remis dans I"appareil ¢t le signal
“Train sorti de la section” peut &tre lancé.

15.—(2) Pour prévenir tout

Train de- retard, le irain de secours

secours. parti pour rendre la voie

libre doit é&fre annoncé comme Train de
voyageurs Express.

() Ia méme procédure doit élre
adoplée & D’égard d’une machine allant
remplacer une machine en détresse, ou d’une
machine, avee ou ssns train, quand efle est
expédiée an secours de frains précédents, en
eas de détresse ou d’accident.

(¢) La machine doit porter les
signaux de {éte des iraing de yoyageurs
express.

16.—(2) S un Chef de gare
Arrét cbexamen apergoit quelque” chose o’
de train. anormal- dans un train. au
passage, soit des signaux d’alarme faits par
un voyageur, des marchandises tombaut sur
la voie, un véhicule en feu, une boite
chauffanie, on autre Irrégularité, sauf 8’1l
g'agit de signaux de queue mgnquanis, ou
de irains seindés, pour lesquels ¢as il doit
se reférer aux srt 18 et 19, il doit lancer,
au Chef de gare du posie de pilotage en
avant, le signal “ Asrétez el examinesz le
train ” et, le Chef dn poste de pilolage, en
avant, doit accuser réception de ce signal et,
immédiaiement, présenter un signal d’arrét
pour arréler le train venant du poste de
pilotage, dent il a regu ce signal. Le train
une fol§ arrélé doit étre soigneusement
examiné el trailé sulvant le'cas.
[Anp. 2, 25, 26}
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- (4) Si le Chef de gare qui a regn

le signal “ Asr8tez of examinez Ie train’,
élait dans L'impossibilité de reconmaiire,
aprés examen du irain pour quoi le signal a
été envoyé, il doit, si le prochain train
roule dans la direction opposée prévenir le
mécanicien du train des eirconsiances ef lul
enjoindre de marcher prudemment jusqu’an
poste de pilotage volsine Il doit aussi
communiguer avec le Chef de gare qui lui
a envoyé ce signal, afin que ee dernier
puisse, si nécassaire prévenir le mécanicien
du prochain rain suivant.

(¢) TLe Chef de gare doit aussi,
immédistement, télégraphier ou téléphoner
au poste de pilotage en avant Ja cause de
Venvol du signal “ drrétez ef examinez le
train?’. Les Chefs de gare doivent avoir
soin de bien observer chaque train, Torsqu’il
passe, pour vérifier &Il y a nécessité
apparente de le faire arréter pour examen
an poste de pilolage suivant.

(2) S8i P'un des Chefs de gare
avait des raisons de croire, daus le cas dun
véhicule déraillé ou de marchandises tom-~
bant du train, que la voie ait &6 endom-
magée, ou obstruée, il ne doit permettre &
aucun train d’avaneer dans la direction de
Tobstruetion, tant que la voie n’s pas été
examinée eb qu’il se soit assuré qulelle est
siire pour le passage du train.

17.—8%1 était néeessaire d’annuler

Signal “An- le signal “Za woic est dle

nulez”? Zikre™ on le signal * Thain

entre dans la Section”’ le chef de gare doit

replacer-le biton pilole dans Vappareil ek
Ldun. 2. 16, 17]
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lancer le signal “Awnnulez”, au posie de
pilotage en avant, pour lequel signal 1] doit
recevoir accusé de réeeption, et mention
doit dire faite sur le regisire de la marche
des trains de P’annulation du signal. Le
signal “Annulez” ne doit &tre employé que
i le signal “La voie est elle libre” a éié
accepts, ou quwaccusé de récepiion a 66
donné pour le signal “Train entre dans Ia
section” et, seulemeni, dans les cas ot un
irain a été annoncé au poste de pilotage en
avant, et od il est jugé qu’un tel irain ne
marchera pas de fagon normale.

18.—(z) Tous les irains eb ma-
Train passé chines haut-le-pied porieront
sans signanx une lampe de queue 3 Par-
de queue. rigre, aussi bien le jour que
Ia nuit, pour indiquer au Chef de gare qu’
ancun véhienle ne Sest détaché pendant le
pareours, et les Chefs de gare doivent soi-
gneusement surveiller chaque train, lorsqu’
il pesse, et s"assurer, enx-mémes, qu’il est
complet avant de donner le signal “ 77ain
sorti de la section’’ au poste de pilolage
en arrigre, :

(&) Siuntrain passait sanssignanx
de queue, le Chef de gare doit lancer le
signal “ Train passé sans signaux de quene’.
aux deux postes de pilotage de chaque cotd
du sien, mais ne doit pas remettre le biton
pilote dans Pappareil. TLe Chef de gare,
du poste de pilotage en avant, doit arréter
le train survenant et s’enquérir, auprés du
Chef de train, si son train est complet. Si
le train est complet, le Chef de gare doit
lancer le sigual “Train sorti de la section’’

{Ann. 1. 17, 18]
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et Je Chef de gare, du poste de pilotage &
ot a ét6 lancé le signal “Zyain passé sans
signaux-de quene'’, doit alors remetire le
baton pilote dauns Pappareil, puis lancer le
signal “ Zyain sorti de In section” ¥ la
gare en arridre. Si le Chef de gare ap-
prenait, lorsque e frain passe sur ln section
en avang, ou au regu de Vavis du poste de
pilotage en avant, qu'une pariie du train
ost restée en arritre, des meswres doivent
#tre prises pour supprimer obstruction, la
premitre machine disponible, & T'une des
extrémités de Ia section de pilotage, étant
détachée de son frain dans le but de Pon-
voyer rendre la voie libre.

(¢) 8i la machine qui doit suppri-
mer D’obstruction part de extrémité de Ia
section o le baton pilote est hors de Pap-
pareil, le Chef de gare doit remelire ce
biton pilote au méeanicien, et lui recom-
mwander d’avancer avec précaution vers le
ou les vélieules qui se sont détachés, et de
Jes ramener & Vextrémité la plus convenable
de Ta seclion.

(@) B8i, cependmut, la machine de
secours doit partir de 'aulre extrémité de
la section, alors le biton pilote (aprés que
ious les arrangements ont-été faits) doit
étire placé dans Vappareil, de sorte qu’un
baton puisse &lre retiré & Pauire exirdmité
de la section, pour permefire 4 In machine
de secours d’aller chercher le ou Jes
véhioules qui se sont détachés, et de les
ramener & |esirémité la plus convenable de

_la section.

[Ann. 2. 18]
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(e) Dans Pun ou Pautre cas Tes
Chefs de gare, & chaque extrémité de Ia
section, doivent communiquer entre enx et
arriver 3 sentendre clairement sur Jes
moyens de supprimer I'obstruction.

() ZLa machine envoyée dansla
section pour supprimer IPobstruction doit
étre traitée comme il est dit 3 P’art 14.

( g)" Siun train pase avec un
signa] de queue éleint, lorsqu’il devrait
gtre allumé, et si le Chef de gare peut
parfaitement apercevoir la lampe eb est
ainsi assuré que le irain est passé complet,
il doit lancer le signal “ 7yain sorti de la
section’’ au poste de pilotage en arridre,
et le signal “ Zrain passé sans signaunx de
guene’ (9 coups conséeutifs) lanes. au
posie de pilotage en avant, et aussi tlé-
graphier, ou téléphouer, au poste de pilotage
en avant, pour dire que le signal de
queue ne manque pas, mais est éfeint.
Dans ce cas il ne sera pas nécessaire,
ponr le Chef de gare, langant ou recevant
le signal, d’arrdter tout train roulant
dans la direction opposée, mais le Chef
de gare, en avant, doil arrdter le irain
approchant et aviser'le Chef de irain
des circonstances.

19.—Ce signal doit étre Jancd au
T osie de pilotage en avant,
Train scindd _ I(ians Ile CES oﬁgun Chef d:a
gare s'apercolt’ qu'un irain dest scinds,
et -voule divisé, en deux ou plusienrs
parties. Siletrain poussé par une machine
de recafort - Varrigre, roule sur une pente,
ou, 61 la voie est en palier, ou, entre
[Ann. 1. 18, 19]
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courtes sections, lorsque Varrét de Is pre-

- midre partie ferait courir le risque d’ume
collision avee la seconde partie, le Chef
de gare, recevani ce signal, sl Ia ligne
sgur laquelle le-train seindé roule était
libre en avant pour lui permettre d’avanger,
et que permission n’ait pas été donnde
4 uwn train d’approcher en venant de la
direction opposée, ‘ne doit pas présenter
de signaux d’arrét, 3 la premidre partie
du traig, mais présenter au mécanicien
un signal vert, drapean ou feu, sulvani
le cas, et agiter ce signal doucement de
part et d’autre.

Le méeanicien, en apercevant le
signal vert agité doucement, de part et
d’autre du signaleur, comprendra que son
train est scindé, et devra redoubler de
prudence en recherchant du regard la
seconde partie e, & moins quil ait des
raisons de croive que Ja voie n’est pas
libre en avant il ne doit pas arréter la
partie attachée % sa machine, jusqu’a ce
quil ait Jassurance que la partie arriére
ait été srrélée ou roule irds lentement.
T1 doit, cependant, observer ef respecter
tous’ Jes signaux qui peuvent lui &tre faits.
Si 1a'voie n’était pas libre sur la seclion en
avant le Chef de gare doit maintenir
les signaux & Varrét devant le prochain
train survenant. Auesitds que la premidre
partie du irain est passée, le Chef de gare,
Jangant et recevant le signal “ Train
Scindé » doeit prendre les mesures convena-
bles pour arréter la seconde partie, et placer
des pétards sur les rails pour attirer
Vattention du Chef de train,  ou du

[dnn. 1. 19]
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méeanicien de la machine de renfort, #il
y & une machine de renfort 4 Parriére.

(6). Si le irain scindé roule sur
une rampe eb n'est pas poussé par
une machine de renfort, en arriére, le
Chef de gare recevant le signal doit
présenter un signal d’arrét au train pour
‘Parréter. Ta premidre partie du train
" seindé, lorsqulelle est arrdtée doit étre
garée sur une voie de garage, aussi rapide-
ment que les circonstances le permettront,
on, autrement, dirigée de fagon a prévenir
toute collision avec Ja seconde partie.

(¢) Aucun train ne doit élre
antorisé 4 entrer sur la section, jusqu’a
“ce quil ait été reconnu que la voie sur
Iaquelle il doit rouler n’est pas obstruée.’

(d) Si un train se scindait an
départ, et que le méeaniclen parte avec
la premidre partie du train en abandon-
nant la partie arridre arréiée, le signal
“ drrétez el examinez le train’’ doib
&ire lancé au poste de pilotage en avant
et non le signal * Train seindé .

20.—Ce signal doii é&ire utilisé
Signal de pour empéeher que des trains
manoeuvre importants sojent retardés
gg“‘éf;;ifmem par des trains moins im-
©+ yporiants. Lorsqu’avant &

avoir regu le *signal * Tyain sorti de la
section’’ du - poste de pilotage en avant,
pour le dernier train, l¢ Chef de ‘gare
regolt un signal du poste de pilotage en
arridre pour un train plus important, le
signal “ Evitement” doit éire lancé an
-poste de pilotage en avant, et le Chef

[dun. 1. 19, 20]
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de gare de ce poste, en recevant ce signal,
doit prendre les mesures néeessaires pour
rendre la voie libre afin-de prévenir tout
retard au second irain. TLes Chefs de
gare langant et Tecevant fe signal “ Evite-
ment ” doivent en faire mention sur le
registre de Ia marche des trains.

21.—(2) Si un véhicule, train
) on partie de frain partait
Jehiioulos en dérive, le Chef de gare,
apercevant le irain ou les
véhicules en dérive, doit aviser le Chef
de gare du poste de pilotage voisin vers
lequel le véhicule, train ou partie de train
ge dirige, en langant le signal * Oéstruction
Danger '’ et en recevant Paccusé de réeep-
tion de ce signal lancer le signal ~ Jékicules
en dirive’’. Le Chef de gare du poste
de pilotage recevant ces signanx doit
immédiatement présenier le signal d’arrés,
pour arréter tout train prét 34 pénétrer
sur la méme vole, et prendre toutes
aufres mesures qui peuvent &tre nécessaires,
telle que aiguillage des véhicules ou irain
en dérive sur ume autre voie ou sur un
garage, suivant ce qui parnitramt le plus
recommandable en Ia circonstance.

{(8) Si le Chef de gare était
dans Pimpossibilité de prendre ces mesures
de proteciion, i1 doit lancer les signaux
“ Obstruction Danger’’ et * Vékicules en

. dérive’ ou poste de pilotage voisin. Il
doit aussi placer des pétards sur les rails.

{(¢) Le Chef de gare recevaut
ced -signaux ne doit pas permetire 3 un
train de pénétrer sur Iz section (sauf dans
les cas prévus au paragraphe 4 de Part 12)

[dun. 1. 20, 21}
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jusqw’a ee qu'il se soit assuré que lz vole
gur laguelle les véhicules en dérive ont
passé n'est pas obstruée, et un train de
secours, ou sulre train allant au secours,
ne doit pas éire autorisé & pénéirer sur
la section avant d’avoir Passurance. que
les véhicules en dérive sont arrétés et
immobilisés. Le irain de secours, ou
aulre train allant au secours, doit é&ire
annoncé d’accord avee Part 14.

(2) Bi un Chef de gare recevant
le signal ¥ Pékicules en dérive’ avail déja
obtenu wn baton pilote, pour nn train se
rendant au poste de pilotage en avani,
il doit immédintement remetire le Daton
pilote dans Uappareil et lancer ls signal
“ Annulez”. Si le train est déjd partd,
et qu’il réussisse & Parrédter, il doif repren-
dre le Daton pilote du méeanicien et e
replacer comme dit ci-dessus. Si I¢ train
est déjd en dehors des aiguilles lorsquil
est; arréle, il doit 8tre ramené sur o wvoiz
& évitement.

22,—(z) Dans le cas de dérange-
Dérangemens  Ment de Pappareil de pilotage
de U'sppareil  électrique, enire denx postes
électrique. de vpilotage, des mesures

doivent &tre immédiatement prises pour
faire réparer le dérangement par Vagent
en charge de la ligne; st celui-el n'est
pes immédiatement disponible, la circula-
tion des traing sur la section doit 8ire
rdglée par un agent Pilote.

(1) Si un baton pilote est sorti
de Vapparell il doit &fre replacé avant
-@enlever les scellés de Vinstrument, mais,
si ceci me peut &tre effeciué,  le. biton

{dnn. 1. 21, 22)
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pilote doit &re enfermé dans le coffre
fort, jusqu'a ce quw’il soit pris en charge
par ’électricien ; le Chef de gare, 3 Pautre
extrémité de la section, doit &tre informé
et le mécanicien doit remetire un avis
au Chef de gare de Pauire extrémité de
1a section confirmant que ceci a été fait.

(IL) Le Chef de gare, & autre

extrémité de la section, ne

;]))ri};gir:r (ti;:u'u doié permettre & aucun train

a prs- mise de quitter sa gare, pour

gg;’i;;’gg‘i’ls_ une gare ou le baton pilote

ne peut &tre remis dans

Pappareil, tant q’il n’a pas regu con-

firmation écrite de ce que le baton pilote
est enfermé,

(IIT) Les Chefs de gare doivent
aviser le mécanicien, et le
Chef de train en charge
de chaque train, des circons-
tances, et aussi envoyer un {élégramme
i tous les intéressés et un procédé sembla-
ble doit éire adopité lorsque le service
du baton pilote électrique est repris.

Reprise da
service.

(z) 8i le télégramme ou le
téléphone de méme que les
gggligpgl%r;e‘;g aEparei’ls de pilotage sont
de communica. 4¢érangés, et que les Chefs
tion entredeux de gare, i chaque extrémité
postes de de 1 . .,
pilotage. e la section, soient dans
Pimpossibilité de communi-
quer I‘un-avee Yautre, les Chefs de gare ou
autres agents responsables, aux deux exiré-
mitds de la section; doivent arranger un
service de pilote, mais aucune personne, au
dessous du rang de Chef de gore, nlest
autorisée 4 faire fonctions de pilote.

{dnn. 1. 22]
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(1) L’luvspeetewr du Mouvement,
agent qui ou. auire agent responsable,
dotgremplir qui entreprend de faire les
tes imprinés  grrangements néeossaires pour
organiser le service de Pilote,
. doib remplir trois des” imprimés  (veir
SPEGlnlen) prévus pour ’établissement -du
service de pilotage, par pilote, pendant
Ia durée du dérangement des appareils;
un de ces imprimés doit é&re vemis au
Chef de gare du poste de pilotage qui
se trouve 4 Vexirémité de la section, du
coté de 1’Inspecieur, et les deux autres
remis au Pilote.

(II) Les Pilotes nommés & chacune
des doux gares extrémes de
gﬁg:‘;’. des 1a section, doivent, d’abord,
gassurer que le Chef de
gare, d’o ils partent, a bien regn Pimprimé
diment rempli el, aussi, que le Chef de
gare sait parfailement qu’sucnn train ne
doit pénétrer dans Ia section, avant -que
Te pilote ne soit revenu ; les pilotes doivent
ensuite se vendre, aussi rapidement gque
possible, 3 Vautre exirdmité de la section,
ou jusqua ce qu’ils se rencontrent, en
utilisant, dans ce but, les meilleurs moyens
de transport a leur disposition, mais sans
ge servir (*une machine ou de tout auire
véhicule gquun trolley, sauf dans le cas
od 1w baton pilote est sorti de Pappareil,
ot se irouye aux mains du pilote, et
dans le cas ot un baton peut dire retiré
de Pappareil, 3 Pextrémité de la section
oi se trouve Je pilote.
{dnn. 1. 22] ‘
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(IXI) Xorsqu'ils se rencontrent les
‘pilotes doivent se rendre en-
Procédure aprés gemble 3 Ia plus Prg[}he’ on
rencontre des 4 Vextrémité 1 1 ~
pilotes. e la ps con
venable de la secijon. Le
pilote qui revient au posie de pilotage,
d’ott il est parti, doit oblenir Vimprimé
qui a éé remis au Chef de gare et le
retourner, zinsi que denx auires en m
possession, au Chef de gare ou aulre
agent qui lés a remplis et, ce dernier
doit immédistement, les annuler, en in-
scrivant dessus la mention “ Annulé”.
L’auwtre Pilote doit alore remeftre un
de ses imprimés au Chef de gare comme
il est dit ci-dessus, s'assurer que le baton
pilote et les plaques sont bien enfermés,
que le baton pilote é&lectrique ne fonction-
ne pas, et faire fonctions de pilote dans
les conditions suivantes :

(IV) Le Pilote doit informer le

méeanicien, et le Chef de

Seryice des irain en charge de chaque
trains. . .

train, des ecirconstances et,

Jorsque c’est possible, accompagner chaque

tralg et circiler sirictement d’Accord avee

Phoraire.

(V) Lorsqu'il est nécessaive de faire
partir - deux, ou plusieurs
traing, d’une extrémité de

la section sous son contrdle, et avant qu'un
train ne soit partl de Pautre extrémiteé,
le Pilote doit remelitre, au mécanicien
en charge de -chaque train qu'il n’ac-
compagne pas, un bulletin pilote (voir
" gpéeimen) convenablement rempli -ef signé.
Le Pilote doit, pérsonnellement, faire partir
{dnn, 1. 22]

Bulletin Pilote.



233

ces: trains et accompagner, Jui-méme, le
dernier: {rain. Les bullefins remis, dans
ces eas, sappliqueront seulement 4 un
simple irajef, d’'une extrémité 3 Vauire de
Ia section od ils doivent, alors, étre remis
au Chef de gare qui doit les annuler,
en inserivant le mot- Iunulé **, en travers,
et, aprés la reprise normale du service,
ces bulletins doivent 6tre adressés au
Chef du Mouvement, avee un rapport
dormant tous les détails.

(VI) Aprés avoir remis un bulletin,
ou fait partir un train qu'il
nw’accompagne pas, le Pilote
ne doit permetire A aucun
autre train d’entrer dansla section avant
que le temps nécessaire au train précédant,
pour sortir de la section, ne se soit écoulé.

Espacement
des trains.

(VII) Lorsqu’un irain doit &tre
admis dans une section, aprés
Tes intervalles de temps dé-
crits ci~dessus, le Pilote doit,
aprés avoir arrété ce train, commander
au Mécanicien d’avancer avec précaution.

(VIIL) Lorsqu'un traindoit sarréter
a' une halie intermédiaire 2
Iaquelle il uw’y a pas de
gignaux fixes, le Pilote doit
accompagner ce frain,

NOTE:—¥S'il n’y a pas de balon
pilote. sorti de I’appareil, au moment ol
le . dérangement survient, il sera générale-
ment. trouvé plus: avantageux, pour le
Chef de gare i Vexirémité de la section
opposee i celle on le train attend d’or-
ganiser le service de. pilote, car, dans ce

[dan. 2. 221

Avis au
mécanicien.

Arrdt aux
Haltes.
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cas, le Pilote aura seulement & parcourir
nne fois la section dans Ia direction de
la gare oi attend le train.

(IX) Si le pilote quitte son service,
de nouveauz imprimés doi-
vent &ire eréés sur lesquels
le nom du nouveau pilole
doit &ire inserit. Les nouyveaux imprimés
doivent &tre délivrés, et substitués aux
anciens, par le nouveau Pilote, et les
signatures nécessaires doivent éire donmées,
de nouveau, sur les nouveaux imprimés.
Tl doit, en méme temps, retirer les anciens
imprimés,

Pilote relevé
de service.

( X) La création de nouvesus
Nomveaus i itI_lprimés doit étre seulem_ent
primés A créer. faite par Ia personne qui a

organisé le service du Pilote,
et & qui le nouveau Pilote doif, ensuite,
rendre les anciens imprimés.

(XI) Aprés quun pilote a éte
Défense au r?mpla%. par un aque:, ,le
Pilote remplacs Pilote qui a été remplacé ne
de monter sur peut monter de novuean sur
une machine. e machine avant davoir

repris son service de pilote.

(XII) Si le Chef de gare était

changé, durant le femps ol

gifégdé% gare 1o Pilote fonctionne, agent

prenant le service doit &ire

mis au courant, par lagent quittant le

service, des dispositions prises, et de la

personne désignée comme Pilote. Il doit,

avant de prendre charge, contresigner
imprimé détenu par le Pilote.
[Aun. 2, 22]
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(XII) Yorsque Pappareil de pilolage

Reprise du est réparé el de nouveau
pilotage prét A fonctionner, le Pilote
électrique. doit retirer Vavis du service
de Pilolage 4 une extrémité de Ia.section,
prendre le biton pilole, s'il y en'a en
dehors de Yappareil, et le porter,.de
cette extrémité i Paunire exirémité de la
scclion et, aprés Favoir remis au Chef de
gare et reliré Pavis du service de Pilotage,
1a cirenlation des frains sera reprise dans
les conditions prévues aux Rigles et
Riglements, et tous les imprimés, créés
pour Ie service de Pilotage par Pilote, sont
recueillis et envoyés an Chef du Mouvement.

(XIV) Si Pappareil de pilotage est
Présence du réparé, aprés: que le I?ﬂote,
pilote nécessaire  #vee son “avis de service de
pour reprendre pilotage, a quitté la gare, par
le service. v fre JLo2 ot

laquelle il a éié désigné, et
avant qwil ait atfeint la gare suivante, ot
le dérangement s’est produil, ancun train
ne doit &tre autorisé & pénéirer sur Ia
section avant que le pilote n’arrive.

(XV) Les Chefs de gare ne doivent,
gous aucun prélexte, effacer
Tenrs signaux pour permetire
3 un train de pénéirer sur une section oit la
circulation est. assurée par un pilote, sauf
sur instructions du Pilole ef en sa présence.

NOTE:—Le Pilote doit porter un
insigne distinetif qui, jusqu’a ce que Pinsigne
régulier puisse éire obienu, doit éire un
drapeau rouge noué auiour de son bras
gauche. L’isigne régulier est un brassard
rouge avec le mot “Pilote” inscrit en lelires
blanches.

Signaux.

[Ann. 2, 22]
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23.—(z) Les heures & laquelle

Notation de tous les signaux sont lancés
g{‘}g“‘é!fogeet et regus doivent &tre listble-
d’envoi des ment inserites, & Pencre, sur
signaux. le registre de marche des

trains et le Chefl de gare doit parapher
chaque inseription.

(3) Awueuns graitages ne doivent
étre faits ef, si une note incorrecte est faite,
une barre doit &tre légdrement tirée au
dessus, afin qu'on puisse foujowrs lire la
note originale et la correction portée au
dessus, on, dessous, et paraphée.

(¢) En notant Pheure de réception
¢t d’envol des signaux, les fractions de
minutes inférieures & une demi minute
doivent &tre négligées, et celles supérieures
% une demi minuie compiées pour une
minute, ainsi 15 minutes 1/4 compteront
pour 15 minules et 15 minutes 1/2 com-
pteront pour 16 minutes.

(2) Le Chef de gars, ou Signaleur
qui enregistre un train, doit continuer son
service jusqua ce que foutes les notes re-
latives 4 ce irain solent failes; lorsqu'un
Chef de gare, ou signaleur, quitte le service,
il doit noter le fait dans Ia culonne
“Observations” en face de la dernidre noie
relative au dernier train faite par lui.

(¢) Le Registre de la marche des
trams ne doif, sous aucun prétexte, sortir du
bureau du Chef de gare ou de la Cabine.

(f) ZLes Regisires de la marche

Controle de des irains doivent &tre régu-
Registre de la H LAY

B lidrement examinés par les
trains. Inspecleurs du Mouvement,

[Ann. 1. 23]
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toutes les fois qu'ils se troiivent ® un poste
de blog, ef ils doivent coniresigner le regis-
tre toutes les fois, qu'ils Pexaminent. En
particulier, les numéros des bitons pilotes
dans Pappareil doivent 8ire conirslés, avee
les chiffres’ du  Regisive, et toul emploi

. irrégulier du baton pilote peut immédiate-
ment; &tre découvert par ce moyen,

24.—(a) Cesignal doit éire effociug

Fesaides régulidrement chaque matin
cloches et et, aussi, aprés un orage, pour
indicateurs. vérifier si les cloches et les

appareils sont .en bon ordre ef seulement
Torsqu’aucun irain n’a €€ annoncé.

(5) Un biton pilote doii égale-
ment éfre retiré et replacé par le Chef de

Y

gare, & chaque extréinité de la section.

o5, —Tes Chefs de gare z;ccevam; ce

Signal de signal sur :les ihstrumenis
I’heure. télégraphiques (voir art 95

du livret des Ragles ot Réglements) doivent
le communiquer aux haltes qui ne le regoi-
vent pas en donnant ce signal par la cloche.
Jes Chefs de gare doivent régler leurs
horloges d’accord avec ce signal.

26.—Les signaux doivent éire es-
Essai des sayés aussitdt aprés que les
Signaux. Chefs de gare changent de
service, des que le service ‘des trains. le
permet, et, si le fil a besoin d’élre réajusté
le Chef de gare doit veiller 4 ce que cela
goit fait. Les signaux ne doivent pas
élre essayés aprds que le signal “La’ voie
et elle Tibre” a été requ, pour un train
sur In voie 3 Jaquelle ils se rapporiént, ,
Ldun. 2.23,24,25, 26]
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27.—En se référant aux art 12,
12 A, 16, 18, 19 et 21,
lorsq’il y = des voles pa-
ralltles, les mesures nécessaires doivent
éfre prises pour arréier, ou prévenir, les
trains roulant sur foute voie qui pourrait
éventuellement étre obsiruée comme résultat
de ee qui est arrivé.

Voies parallgles.

28.—Les traing mixtes transportant
des voyageurs et des mar-
chandises doivent élre an-
noneés et traités comme des trains de
voyageurs 3 marche lente.

Trains mixfes,

29,—Fn arrivant & un garage
extérieur & une station dont

Contidle des il b
garages par les aiguilles sont contrdlées
biton pilote. par le baton pilote, on la

tablette, le mécanicien doit remettre Ie
baton, pilote, ou Ia iablette, au Chef
de irain, ou & J'agent en charge du
garage, pour permetire de verrouiller
les aiguilles; lorsque les manoeuvres
nécessaires ont 6t6 termindes, ef que les
aiguilles ont 618 replacées dans la position
normale, permettant le passage des ifrains
sur la voie principale, l¢ Chef-de train
ou Pagent en charge du garage, ~doit
rendre le baton pilole au méeanicien,
et ce dernier ne peut continuer sa marche
tant quwil n’a pas repris possession du
baton pilote. .

30,—(a) Si un baton pilote était

si endommagé qu’il ne puisse

Avarie ou perte  aiye remis dans Pappareil

At ilote. b S b

du baton pilofe Pélectricien doit &tre im-

médiatement appelé et, dés son arrivée,
[dnn. 1. 27,28, 29,.30]
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doit, "en présence du Chef de gare, ou
auire agent en charge, réajuster appareil,
de fagon 2 permettre le fonctionnement
du bton pilote électrique, malgré 1’absence
du baton endommagé qui doit &tre emportd
par Vélectricien, pour &tre réparé (voir
note ci~dessous au sujet du baton pilote).
Jusqu'a ce que P’éleciricien arrive el que
Papparel] ait éé réparé, auveun irain ne
doit &ire autorisé & rouler sur la section
intéressée, sauf d’accord avee les instructions
prévues pour assurer le service par agent
Pilote. (voir art 22)

NOTE:—S11 était nécessaire de
retirer un second baton pilote, pour metire
Pappareil en phase, Pélectricien doit pren-
dre ce second baton ef Venfermer jusqu'a
ce que le Dbiton endommagé soit répars,
et alors les deux Dhtons doivent &lre
replacés dans appareil, & Vendroit ot
ils sont le plus nécessaires. -

() Siunbiton pilote élait endom-
magé aprés quil aib ét5 retiré, et avant
quil me soit parti sur la section en avant,
le train pour lequel il a été reliré ne doit
pas &tre retenu, pour atlendre le service du
pilote, & moins qu'il ne soit néeessaire de le
faire pour éviter un retard, mais il doit
étre expédié avee le baton pilote endom-
magé et Pélectricien immédiatment mandsé,
Lorsqwun baton pilote est endommagé
et ne peut passer dans Vinstrument, il peut
étre ulilisé par le Pilote, pour prendre une
machine ou un train, et se rendre & Paulre
extrémité de la scetion dans Ie but détablir
le pilolage. Le pilote doit garder le biton
en sa possession d’accord avee Vari 22, b, (IT)

[dann. 1.30]
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(&) Si un biton pilote était perdu,
le service sur voie unique doit &irve raglé
par le Pilote, d’accord avee Part 22, jusqu'a
ce que toutes enquétes et recherches pos-
sibles alent éi¢ failes pour refrouver le
baton pilote ef, Torsqu’il 'a été établi sans
le moindre doute qu’il ne peut étre retrouvé,
Péleciricien doit 8tre appelé, eb Vappareil
vétabli, par Iui, de fagon 4 permetire la
reprise du service normal. Dans le cas oit
le baton pilote seralt emsuite retrouvé, il
doit &tre gardé par e Chef de gare ou autre
agent en charge, et soigneusement enfermé
dans le coffre fort, jusqu’a ce que Pélectricien
puisse le remetire dans Pappareil.

31.—(a) BSur les sections de baton
Transtert pilote ot roule un nombre
de bitons. de trains plus grand daus

une direction que dans la direction opposée,
ce qui a pour résultat d’annuler les batons
pilotes & une des extrémités de Ia section, Tes
batons pilotes doivent, lorsque cela devient
nécessaire, 8tre transférés, par Pélectricien,
de Pappareil ot ils se sont aceumulés, a
Pappareil correspondant & 1antre extrémité
de Ia section. Awvant de retirer les batons
pilotes, 1’électricien doit aviser le Chef de
gare 4 autre extrémitd qu’il va se livrer &
cetle opération, en langant le signal preserit
a ce sujeb. Le nombre de batons pilotes
retirés par Péleciricien doit toujours étre
un nombre pair cesta-dire 2, 4, 6, et
ains] de suite el doit &re enregistré, par
Iui, sur le livre de piloiage préva 3 cet
éffet, et le Chef de gare doit signer, en
regard, et inscrire P’heure & laquelle T
opération a eu lieu; Yéleoizicien doit
garder en sa possession l’ensemble des
[dnn. 1. 30, 317



] 241
bitons pilotes qiril & retirés jusqu’a ce qu'il
les ait placés dans Vappareil & Pautre
extrémité de la section.

{(3) ILe Chef de gare du poste
de pilotage auquel les batons pilotes song
transférés doit, aprés avoir obtenu le baton
pilote du mécanicien du train, et 1’avoir
replacé dans Pappareil, comparer, im-
méliatement, le nombre noté sur le registre
de Télectricien avec le nombre de baions
requs ef, lorsqu’il s'est assuré, lui-méme,
qie ce nombre est correct, et que tous
les batons ont été placés dans Pappareil,
il doit signer le regisire et moter I’heure
a laquelle Vopération a eu lieu.

(¢) Lorsqw'un appareil contient
moins de six batons, PInspecteur du Télé-
graphe doit &lre avisé pour que le transfert
nécessaire soit effectud.

(d) Tes clés qul ouvrent Ies
appareils doivent étre conservées par P
électricien et lui seul doit ouvrir les
appareils, dans tous les cas. s appareils
sont anssi scellés et plombés et les sceaux
doivent é&tre brisés et replacés par I
électricien.

(e) Le Chef de gare doit appeler
Péleciricien, ou I'Inspecteur du Télégraphe,
par dépiche, et envayer une copie de
- son télégramme au -Chef du Mouvement eb
a VIngénieur Electricien, et ce télégramme
doit donner les rajsons pour lesquelles
Pélectricien ou UInspecteur des Télégraphes
est requis ainei:

( I ) Baton pilote endommagé

(II) Baton pilote perdu

(IIL) Appareil dérangé

(IV)" Egaliser les batons pilotes

[dun. 2. 31]
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suivant” le cas! ~Llélectricien, ou Inspec-
teur des.iélégraphes, se rendra & cet appel
par premier train aprés réeeption de la
dépéche.

(f) Llélectricien notera Theure,
4 laquelle Pappareil est remis en ordre,
sur le regisire de la marche des trains.

(g) Sauf Véleciricien on 1’Inspec-
leur des 'Télégraphes, aucun membre du
personnel n'est autoris3 A ouvrir les ap-
pareils pour quelfue raison que ce soit.

32.—Lorsqu’ils échangent des batons

Vitesse des piloies 4. Ia main, les mé-
trains. caniciens doivent avoir soin

de ne pas dépasser Ja vitesse de quinze

kilomdtres & Theure.

Plaque ou Baton-pilote @lectriquos-

Ezploitation sur voie' unique par Ageni-Pilcte
' en cas dobstruction.

L’imprimé, doni ci-dessous modsle,
devra &re rempli foutes les fois on il
sera, temporairement, nécessaire d’assurer
la cireylation sur voie unigue 4 Jaide
dun homme-pilote. '

Gare de.ececeereccnce feee
La voie unique étant obstruce

enire,....... vesrearesenes@hiciiiiiiiiiiieniiininia,
la circnlation des trains enire............

et le lien de Tobsiruction sera réglée par
Pilote, éonformément i Uarticle i4 A, des
Reglements sur Ja cirenlation des irains
roulant sur voie unique avec Plaque ou
Baton-pilote électrigue.

Lanp. 1.31,32]
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Moievirieeeivnennenns fera fonction
de "Pilote ‘et devra accompagner chaque
train entre la gare de...cvvevevevinnnnnnns
et Pobstruction.

Lannon.oe 1élégraphigue des trains
doil &tre suspendue sur la section obstruée.

Cet ordre reste en vigueur jusqu'a
ce quil soit retiré par le Pilote.

Signé t..ietieennnens
(1) XNoté par......... Heure........ orenes
au lieu de Tobstruction
(1) XNoté par......... Hetre...ceuuvonnens
Gare ou Cabine
Noté par......... Pilote

(1) Ces signatures doivent étre
données sur Vexemplaire conservé par le
pilote qui doit, de son cité, signer tous
les exemplaires qu’i] distribue.

Six de ces imprimés devront éire
gardés en bonne place par chague Iposte
. de pilotage, de fagon A pouvoir étre
utilisés 2 toule heure du _]our et de Ia
mut.

Un exemplaire de cet Imprimé
doit &tre délivré au Chef de gare chargé
du poste de pilotage od le service du
Pilote doit commencer, le deuxidme doit
étre conservé par le Pilote, le troisidme
doit &tre transmis par le Pilote a la
personne en charge de Vobstruction. 8l
y & une halte intermédiaire, la persoune
.chargee de cette halte recevra une copie
de cel imprimé.

[dnn, 2.]
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Les Chefs de gare, et autres Agents
en Serviee, qui regoivent un imprimé sont
responsables de mefire immédiatement Je
personuel de leur gare au courant des
circonstances et Pinstruire de ses devoirs et
obligations.

De Pauire ciié de lobstruction, la
ligne sera exploilée sous le régime du
Baton Pilote comme presorit per Particle
14 A,

Circolation sur voie unigue par
. homme Pilote pendant le dérangement des
appareils de Pilotage.

Cet imprimé doit &tre rempli et
utilisé toutes les fois quil sera, teroporaire-
ment, nécessaire d’assurer la cireulation
par un Pilote, par suite de dérangement
aux appareils de Pilotage.

GAre dereererrerersensessersns
Avrvereeannen ve. Date:le.ccc..n... 192...

I/appareil de Piloiage électrique
EDETE veveeeeereeeeenannns B ceereerecenns rereees
étant dérangé, toute la circulation entre
ces doux postes sera assurée par un Pilote,
daccard avee Poarticle 22 du Réglement
sur PAnnonce des trains circulant sur
Voic Unique sous le régime du Biton
Pilote Electrique ou Plagque Pilote électri-
que.

M...eeeverrrevereeseennifeora  fonction
de Pilote et aucun train ne powra €
engager sur la Section préeitée sans qui

[dnn. 2.1
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80it Présent -6t alt personnellement donné
Yordre de départ aux trains.

Cet: ordre restera en vigneur tant
qu’il ne sera pas retiré par le Pilote.

SIGUS cereeeeeenencrrannens

X  Noté ceveveiniennnnn cerereeneen ereareeass
Gare de...............Date......... enee

X NOWE DAL eerrvrrcinsleosrinincnsennsannes
Gare de..ceeeennenna. Date...vveeeenennnn
Noté par............ (Pilote)...eennn.ae.

(x) Ces signatures doivent &lre
données seulement sur Pexemplaire conservé
par le Pilote.

Six de ces imprimés doivent &tre
gardés en bonne place par chaque Poste
de Pilotage, de fagon & pouvoir éire
utilisés & toule heure du jour’ et de la
" nuit ’

Avant la mise en vigueur de la
circulation par Pilote, un exemplaire de
cet imprimé doit &tre signé, par Vagent
en charge de chaque Posie de Pilotage,
ot les appareils sont dérangés et il sera
conservé par Pagent pilote. Celui doit
veiller 3 ce que chacun des agents signant
Pimprimé garde une copie pour lui-méme.

Le Chef de gare et autres agenis
en service qui recoivent cet imprimé
seront responsables de metire immédiate-
ment le personnel de lewr gare au eourant
des circonstances, et de Pinstruire de ses
devoirs et obligations.

[dun. 2.7
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BULLETIN PILOTE.

Recto du Bulletin
Chémin de fer de......... vaesareas
BULLETIN PILOTE

Pour étre ulilisé conformément 3
Particle 22 du Raglement sur In circula-
tion des {rains sur Voles Uniques
exploitées sous le Régime de Plaque ou
Baton Pilote Electriques.
Train Now. . ceeeiivannnenen :
An Chef de Train et ay Mécanicien

du Train No.............

Vous étes autorisés & avancer depuis
SOOI |1 1 ¢ PN
le Pilote accompagnant.

Signature du Pilote.......... ereares

Dateeniiiineiiiieiiiinnan,
{(Le Chef de gare lira les instructions au
verso)

«  Verso du Bulletin

Ce bulletin doit éire remis par le
méeanicien, immédinfement aprés son
arrivée, A ’agent en charge du Poste de
Pilotage ot il a éié autorisé i se rendre,
1& Chef du Poste disposera de-ce bulletin
suivant les insiructions du Chef du
Mouvement.

- Instruetions au Chef de Gare......

4essarerrantsesnecrectacnsiatatersaasurisoavansesn

[A nn. 1. ]
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ANNEXE I

CODE DES LOIS ET REGLES
SUR LA SIGNALISATION DES TRAINS
SUR DOUBLE VOIE DES GHEMINS
DE FER EXPLOITES SOUS LE
REGIME DU BLOC-SYSTEME

AVEC ENCLENCHEMENTS

BLOC—SYSTEME

N O T E :—Cette anvexe sera publiée aus-
sitdt que la Sous-Commission’
de Signalisation sur Double Voie
aura recommandé le type des
Appareils & adopter par les
Chemins de fer de IEtat
Chinois.
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ANNEXE 111

INSTRUCTIONS POUR LA PROTECTION
DES NETTOYEURS DE VOITURES,
VISITEURS, AJUSTEURS DE FREIN

ET AUTRES OUVRIERS i‘RAVAH,LANT
SUR LES VOITURES A VOYAGEURS

OU WAGONS DE MARCHANDISES.
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ANNEXE I '

INSTRUCTIONS A
OBSERVER POUR LA PRQTECTION
.DES NETTOYEURS, . LAMPISTES ET
AUTRES AGENTS.TRAVAILLANT SUR
LE MATERIEL A VOYAGEURS.

A.—(1) Avantque Pux des agents,
Rames sans ci-dessus mentionnés, com-
machine. mence & travailler & Pexté-
rieur des voitures, stationnant sur toute
voie principale ou garage, un drapeau
rouge le jour, mn few rouge la nuii, ou
en temps de brouillard, de neige ou de
tempéte de poussisre doit é&ire placé 2
Pextrémité du dernier véhicule, dans la
direction’ @0t des wagons pourraient &tre
‘manceuvrés contre ceux o les hommes
travaillent. 1] est possible que des wagons
soient manoeuvrés contre les deux exiré-
mités des voitures ot les hommes travail-
lant, les précautions ci-dessus doivent &tre
prises 4 chaque exirémité.

(2) Si les voitures stalionnent sur
une voie adjacente 4 une voie de circulation,
le drapeau rouge, ou-le feu rouge doit
étre placé sur le c6té Ie plus éloigné de
la voie de circulation. Lorsque les voi-
fures sont 4 quai, le drapesu, ou la
lanterne, doivent &ire fixés du coté du
quai.

(3) Tout nettoyewr ou lampiste
est responsable de veiller & ce qu'il soit
protégé par un drapeau rouge, Oou un
feu rouge, avant de commencer gon iravail,

[Ann. 3. A.]
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d’aceord avec les ragles” précédentes; mals
si plusieurs hommes, ou plusieurs équipes
d’hommes, se trouvaient séparément au
travail, sur les mémes voitures, ou sur
la méme voie ou garage, chague homme,
ou équipe d’hommes, doit &tre séparément
profégé. Tout homme travaillant seul,
ou, lorsque plusienrs hommes sont occupés,
celui qui les commande sera rendu res-
ponsable’de Pexéeution de ces instructions.

(4) L’homme chargé du iravail,
ou lVhomme iravaillant isolément doit,
avant de commencer le travail, s'assurer,
Iui-méme, qu’aucune manceuvre en cours
Pintéresse les voitures sur lesquels il doit
txavailler.

(8) Lorsque des voitures garées
sur un garage adjacent & une voie de
cireulation, ou sur une voie de circulation
adjacente 3 une autre voie de cireulation,
doivent avoir "les pannesux extérieurs
nettoyés, les échelles, ou ifréteaux ne
doivent pas &lre utilisés sur le c6lé des
voitures adjacent 3 la vole de circulation,
excepté sur Pautorisation-du Chef du Trafic
ou du Chef de la Traction.

B.—Les trains de voyageurs on
voitlures ne doivent pas éire
manoeuvrés tandis que des
hommes travaillent sur le toit .des voi-
twres.

Rames attelées.

C.—(1) Tanlque le drapean rouge
Tnstroetions ou le feu rouge est présend,
générales. les voitures ainsi protégées

ne doivent pas &tre manceuvrées, ni o’
aulres élre manoeuvrées conire -cellesci,

fdnn. 3 A.5.C.]
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-jusqu’ ‘2 ce-que le drapeau ou le feu ail éié
‘enlevé. Les personnes respongables du dé-
part des trains de voyageurs doivent avoir
soin de voir qu’aucan drapeau, ou feu rouge,
n’exisle, avant de donmer le signal de dé-
part du irain,

(2) Les hommes de Ia machme b
les agenis de manoeuvre sont particulidre-
ment prévenus de s’assurer, eux-mémes, au
moment ol ils accoslent, et avant de venir en
contact avec les voitures arrétées & quai, ou
sur d’autres voies, ou garages, et avant de
refouler, ou d’attacher, ou de détacher -des
voitures des trains & quai qwaucun drapeau
rouge ou feu rouge n’est présenté.

(8) Les hommes de manoeuvres et
autres agents doivent faire pariicylidrement
at{ention, lorsqu ils effectuent des manoeu-~
vres sur une vole adjacente 4 celle occupde
par des voitures sur lesquels des hommes
travaillent.

{4) I1a lanierne, on drapeau, pré-
senté pour la protection des hommes, doit
élre enlevé senlement aprés que le travail a
€16 complété, ou a €18 suspendu, pour laisser
manoeuvrer les voitures, et Phomme, avant
de retiver la lanterne, ou le drapeau, doit
s'assurer, lui-méme, que les hommes inté-
ressés sont & Pabri du danger,

(5) Les netloyeurs de voitures, et
aulres agents, ne doivent pas passer sous, sur,
on enire les tampons des voitures, ni entre
les heurtoirs et l1a plus proche voiture. lors-
que la distance qui les eépare est inférieure
4 une Tongueur de voiture. -Lorsque c’est

" nécessaire, les liommes peuventi passer a

[4an. 3.]
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" travers un fourgon, ou une voiture de teoi-
sigme classe, rais ils doivent prendre soin
de fermer les porles derritre eux.

(6) 1 est formellement interdit aux
nettoyeurs de voitures et auires agenis de se
tenir sur les voies, enire les voilures, ou
entre une voiture et un heurtoir, 4 moins
d’8ire convenablement protégés d’accord
avee les Insiructions ci-dessus.

A7) ZTlattention du personnel in-
téressé est spécialement atiirée sur Part 272
‘du; livret des Ragles et Reglements

INSTRUCTIIONS A OBSERVER POUR
LA PROTECTION DES AJUSTEURS
DE FREINS, RELEVEURS, REPAR-
AI.‘EURS ET AUTRES AGENTS T'RA-
VAILLANT SUR LE MATERIEL A
VOVYAGEURS OU A MARCHANDISES.

A —Sur les voies de garage des ate-
liers de réparation, et sur les voies spéciale-
ment désignées pour recevoir des voitures,
ou wagons, i réparer, et ot la protection
est; assurée conire les manoeuvres au moyen
de cadenas et de clef.

(1) Les aiguilles conduisant aux
voies de garages, ci-dessus mentionndes,
doivent &tre verronillées de fagon & proféger
les hommes travaillant sur la voie de
garage.

(2) Avant de commencer {out
travail sur une telle vole de garage, il est du
devoir de Youvrier, ou de Phomme en
charge, 14 on plusieurs hommes travaillent,
dexaminer les aiguilles donnant accés au

Ldnn: 3.]
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_ garage, & de-s’assurer,” lui-méme, qulelles

sont solidement verrouillées, de telle fagon

qu’une mangewvre ne puisse étre faite sur la

voie de garage, sur Jaquelle ils ont Pinfen-
tion de fravailler.

(3) Si les aiguilles n’élafent pas
convenablement verrouillées, de fagon A -as-
surcr In protection nécessaire, I'Inspectenr,
le Chef de gare ou auire ageni en charge des
manoenvres doit &ire avis, et les aiguilles
verrouillées avant que le travail de répara-
tion ne soit commencé, ‘

(4) Avant de verrouiller Paiguille
dune telle voie de garage, dans le but def-
feettier des manoeuvres, ou.de permetire le
placement ou le retrait de véhicules. sur: le
garage, il doit &ire vérifié si aucune per-
sonne west occupée aux véhicules qui &y
irouvent, et le verrou ne doit pas éire
reliré, lant que ces hommes nong Pag. ete
prévenus de se mettre i Uabri, et cenx-ci ne
doivent reprendre le fravail qwaprés nou-
vean verrouillage des aiguilles.”

B.—(1) Avant de commencer: le

Sur voies de lmvail‘ il est du devoir. de

garages on au- ~ Louvrier, ou de Yhomme en

tres que celies  charge, Id ot plusieurs ouvriers

¢i- lessus. sont occupés, d’aller trouver

PInspecteur, le Chef de gare, le Chef de

Section oy aulre personne ¢n charge de la

vole ou des garages, pour Vaviser du travail

A exéeuter, et obtenir sa permission , de
Peffectuer.

(2) Un drapeau rouge l¢ jour, ou
un feu rouge la nuit, oy en temps de brouil-
lard, neige, ou tempéte de poussitre doit

[Aduz.73.]



256

gtre placé & extramits du dernier véhicnle;

dans Iz direction doit d’mxtres,pél(wulos

pourraient &ftre manoeuvrds- confre cenx.
sur lesquels les hommes fravaillent..-S4l

est possxble que des véhicules puissent. Gtre. -
manoenvrés, conire les deux extrémités des

véhicules sur lesquels les hommes travail-

lent, los mémes précautions doivent élic
prises. de chaque e5té.

{3) 8i les véhicules slationnent sur
une voie adjacente & une voie de cireulation,
Ie drapeau rouge ou le feu rouge doit éire
placd sur le coté le plue éloigné de la voie
de cirenlation. Si les véhicules sont & qual
le drapean ou le feu doit &re du ebis du
quai.

(4) Tout homme employé aus ré-
parations est responsable de s'assurer qu’il
est protégé par un drapean rouge, ou un feu
rouge, avant de commengcer Je travail, mais,
si plusieurs ouvriers, ou équipes douvriers,
étaient séparément an travail sur la méme
vole, ou le méme garage, chaque homme,
ou équipe d’hommes, doit &tre séparément
protégé.

(8) Lesrouesdu véhiculé i réparer
doivent &ire sirement calées et, si d’auires -
véhicules se trouvent sur Ia méme vole, ou
le mdme garage, un ou deux freins doivent
éire appliqués aux véhicules, & Ia fois 2

. Pavant et 3 Parriere du véhicule & réparer,
ou bien les roues de ces véhicules doivent
élre calées.

(6) Avant de commencer 4 ira-
vailler sous wn véhicule aitelé 3 une
machine, le mécanicien et le -Chef de

{4nn. 3.] '
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train, -aussi- bien que Rluspecteur, le Clief:
de:gare ou 1’agent en:charge, doivent-&fre
avisés el au lieut de-placer e drapeau, oula
me il est ; preserit ﬁ. I’art 6, un

2?}'?1 ® ‘Ia. mexl]eure position, possﬁﬂe
g'i’:i'

Lor,sque des--voxtures on - wagons
doivent - étse  réparés,..ou -examinés -en
dessous, ‘e, qu'il n’y a.pas.'de machine
attelée & ces wagons les articles 5, 6, 7, 8,
9, 11, 12 ¢t 13 doivent étre observés.

(7) ILe drapeau, ou Iz lanierne,
présentd pour Ja protectiomr des ouvriers
doit étre enlevé seulement par Phomme qui
Pa placd, une fois le iravail terminé, ou
interrompu, pour, laisser manoeuvrer.. des
véhicules. L agent chargé des manoeuvres,
doii en &tre diiment avisé. Soin doit &ire
pris de veiller 2 ce que tous les intéressés
soient & Pabri, et que tous:les blocs alent
¢éi6 retivés avant d’enlever le drapeau ou
1a lanterne.

(8) Tout homme travaillant isolé-
ment on Phomme en charge du iravail, [3
on "plusieurs hommes {ravaillent, sera
rendu responsable de Pexécution de ces
instruetions.

(9) Tant que le drapeau ou le fen
rouge est présenté, le ou les véhicules ainst
protégés ne doivent pas éire manoeuvrés ni
d’autres véhicules étre manoeuvrés conire
ceux-ci.

C.—(1) TLes voilures et aulres
véhicules doivent, autant que possible, &tre
[dnn. 33
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réparés sur les- voies des ateliors de.xé-
"parations, ou sur des voles de garage
splcialément désignées, 1a ol il y en .

(2) ELes agenis de manoen¥ies et
aitbres -agents dolvent préter grande dtten-
tion, lorsqu’ils effectuent des manoeuvres,
sar des voies, ou des garages, adjacents &
ceux occupés par, des véhicules, sur lesquels
des hommes travaillent, ef, avant de
commencer les manoeuvres, - ils  doivent
prévenie les hommes ocoupés au iravail-de
ce qu’ils vont faire.

'(8) Chaque serviée intéressé four-
nira le drapeau et le feu rouge, du modele
approuvé, i leur propre personnel.

(4) Ylattention du personnel in-
téressé est spéoialement atlivée sur Part 272
du livret des Ragles el ‘Riglements.

[Ann. 3]
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ANNEXE 1V

REGLES POUR LE FONCTIONNEMENT

DU FREIN AUTOMATIQUE

WESTINGHOUSE.
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Reglement General pour le Fonctionnement
du Frein Automatique Westinghouse.

1.—DESCRIPTION, (z) Liair
comprimé est la puisance employée pour
actionner le frein, Vair élant comprimé par
une petite pomape & vapeur placée sur Ia
machine. Le frein est automatique, ¢est-a-
dive qu’il agit lui-méme dans le eas de rup-
ture ou dérangement de toute partie vitale.

(6) Tous les' tuyaux servani 3
actionner les sabots de firein sont peinis en
noir, et lous les tuyaux n’actionnant pas des
sabots dé frein sont peints en rouge, afin de
pouvoir rapidement distinguer les véhicules
freinés et les véhicules munis de conduites
blanches seulement.

{¢)  Lamachine, letender et chaque
véhicule sont munis d’une conduile prins
cipale, d’'un boyau d’acconplement 4 chague
extrémité, d’me iriple valve, d’un petit
réservoir & air et d’un eylindre avee piston
ot tige de piston relié aux leviers de frein
ef aux sabots. Un réservoir principal des-
tiné 3 emmagasiner air nécessaire pour
desserrer Jes freins, et recharger les réder-
voirs auxiliaires, est.aussi fixé sur la ma-
chine.

(2) Lapompe, sur la machine, com-
prime Pair dans le réservoir prineipal, d'on
il passe, au moyen du robinet de¢ manoeu-
vre du méeanicien, dans la conduite généra-
le du train, de telle sorte que, soit-en
marche, ou & Parrét, D’air comprimé est
maintenu gous une pression égale ’une

[dnn. 4]
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extrémiié & Pautre de la conduite généra-
le, et dans la iriple valve et le réser-
voir auxilinire de chaque véhicule; mais
dans le réservoir principal de la ma.chme,
une pression supplémentaire de 1 kg 5 (20
1bs.} est maintenue pour desserrer le frein,
Un manomatre double, sur Ia machine, indi-
que, a Ta fois, la pression de air dans Ie
réservoir prineipal et dans Ja conduite géné-
rale. Le manomatre dansle compartiment
du Chef de train indigue la pression dans la
conduite générale.

(¢} Pour appliquer le frein une
dépression d’air est produite dans la conduite
générale, ce qui actionne lés triple valves
et permet & Pair des réservoirs auxilinires
de passer dans Jes cylindres, pour pousser
les pistons et leurs tiges et, ainsi, appliquer
{es.sabots conire les bandages.

()} Pour desserrer les freins, Pair
est admis & passer du réservoir prineipal
dans le conduite géném]e ‘au moyen du ro-
binet du mécanicien ouvert en grand. Ceci
produit une pression supplementmre den-
viron 1 kg 5 (20 1bs.) qui actionne les
triple valves ct desserre les freins, puis
recharge les réservoirs auxiliaires, et fait
évacuer Pair des cylindres & frein dans
Patmosphere.

INSTRUCTIORS.
2.—MECANICIENS. (z) - Les
mécaniciens doiveni gassurer, eux-memes,
que le frein Westinghouse est en bon ordre
de marche, avant le départ, et 3 chaque
gare oil la machine est changée, et ol un
véliicule est attaché ou détaché, ils doivent
veiller 2 ce que la pression de Pair dans le
[dnn. 4. ]
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réservoir principal atteint 6 lgs 5 (90 1ks.).
et dans la conduite générale 5 kgs (70-1bs.).
Le frein doit également &ire essayé avant-
de passer le signal & distance de ioute gare
terminus, ou auire gare principale ou d’une
gare de croisement; & laquelle le irain doit
arréter, et Ja vitesse du train-doit étre
ainsi réduite. Tes mécaniciens doivent
pénéiver dans.ces gares & une vitesse telle
qu’ils sofent A méme d’arréler Je irain a
Pendroit convenable,. par Papplieation du
frein ordinaire & main senlement, ¢t les
Chiefs de train doivent surveiller la vitesse
des trains et aider les méeaniciens, par
Pemploi du frein 4 main, lorsque clest
nécessaire.

(&) A moinsquele frein Westin-
ghouse ne fonclionne convenablement aux
essais, le mécanicien doit siffier pour de-
mander au Chef de irain Vapplication des
freins & main, arréter le train, et informer
le Chef de irain que le frein Westinghouse
est dérangé et qu’il doit compter sur les
freins. & main powr Je service dn irain.
Des précautions spéeiales doivent &tre prises
a Papproche des gares ont le irain doit
arréfer.

{¢) Les'mécaniciens sont respon-
sables d’assurer le bon accouplement des
Loyaus -de frein enire la machine et le
premier véhicule du train; et de veiller & ce
que -les robinels correspondants sur la
conduite générale soient ouverts. - Im-
médiatement avant que la machine soit
attachée, la pression de ’air sur la machine
doit 8tre élevée au maximuni et, lorsque la
machine a ét6 attachée au train (ef aussi

[Ann. 4.]



264

pendant Jes arréts aux gares) le mécanitien
doit maintenir son robinet de manceuvre
dans la position d’alimentation, de telle
sorte que, quefles que soient les réduciions
de pression faites en Zecouplant ou en
essayant le frein, il soit 3 méme de des-
sarrer les freins lorsqir’i] regoif le signal du
départ.

(d) Le frein doit &tre appliqué
de fagon 4 amener e train i Varrét sans &
coups ou aufres inconvénients pour les
voyageurs. Pour les arréts ordinaires, le
robinet doit &tre ouvert, puis fermé douce-
ment lorsque la pression a été réduite de 0
kgs 42 0 kgs 6 (5 4 8 1bs).

(¢) TUne réduction de pression de
1 kgs 8 (25 Ibs) a,pphque les freing avee
toute leur force, mais, en eas d’urgence le
robinet doit étre ouvert de fagon 4 Jaisser
évacner toyt Vair contenu dans la conduite
générale.

() Tour desserrer les freins, le
robinet du mécanicien doit &tre mis rapide-
ment dans'la posmon “ de desserrage”
maintenu aingi jusqu’a ce que le manome(re
accuse ume augmeniation graduelle de
pression et, alors, le rolinet est ramené 2
I position d ’alimentation et reste ainsi tant
que le train est en marche.

(¢) Dans tous les cas od deux ou
plusmm‘s machines sont accouplées: eusemble,
les freing doivent élre accouplés et le mé-
éenicien de Ja premyidre machine doit pren-
dré charge du freinagé. Le mécanicien de
la seconde macfune doit, fermer le robinet
qui est fixé sous 16 robinet du mécanicien,
ferment ainst foute communication entre

[Ann.2.]
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son réservoir principal et Ia conduite
générale, el cerobinet doit &ire maintenu
fermé. T.e mécanicien de la seconde
machine ne doit prendre aucone part aux
arréls ordinaires, mais il doit, en tous temps,
étre prét & appliquer les freins en cas ¥
urgence. I doit maintenir son robinet & 1a
position de desserrage, et faire marcher Ia
pompe doucement, de fagon & pouvoir contre-
balancer Ia pression de la conduite générale
du train, aprés que la premidre machine
a 6té détachée.

(#) Le mécanicien s'apercevant que
les freins ont été appliqués par le Chef de
train, ou se sont appliqués automatiquement,
doit immédiatement aider & arréter le train
en plagant son robinet dans Ja position
neutre, de fagon 2 interdire foute évacua-
tion d’air du réservoir principal.

() Siun méeanicien S’apergoit que
la marche de son train est entravée parce
que les sabots de freins des véhicules ne
sont pas tous desserrds, il doit ’arréter .et
faire convenablement desserrer,

(/) Sile méecanicien découvrait
dans’le fonctionnement du frein un défrut
qui le vendrait inefficace, il doit, aussitot
que possible, en donner avis au Chef de
train et S’arranger avec lul pour faire ac-
tionmer le frein & main du fourgon, si
nécessaire.

(%) "Dons le cas d’accouplement 3
un train. dont la ‘conduite générale ne
contient pas d’air en pression, ou dont la
pression est inférieure A celle de Ja machine,
les freing de 1a machine s’appliqueront, la
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pressionsév‘a;lisa’ut entre la’ pliis élevée et
Ia moins- elevee, prodmszmt ainsi une réduc-
tion de pression dane lz conduite génerale,
Anecun inconvénient wen résultera si le mé-
canicien a eu soin de venir §’accoupler au
train avee la pression maximum dans le
régervoir princiyal. Lm pression maximum
dans le réservoir principal ne pout étre ob-
iénue qien plagant Ia poignée du rohinet
de manoeuvre du mécanicien dans la posi-
tion nentre ; la conduite générale du irain
étant alors fermée, la pression augmente
seulement dans le réservoir principal. Les
freius peuvent étre desserrés en tournant
le robinet de manceuvre de la position
neutre 3 la position d’alimentation ou des-
serrage, faule de quoi les freins peuvent
¢tre desserrés en ouvrant Jes valves de purge
des cylindres de frein. Les mécaniciens
doivent avoir soin de ne pas laisser plus de
5 Kgs (70 1bs.) de pression dans Ia conduite
générale du train, lorsque la machine est
détachée pour prendre de l’eaw, ou pour
rentrer au dépdt aux gares terminus.

3.—CHEFS DE TRAIN. (2) Avant
de-quilter une’gare terminus et aprés que
la machine a été attachée, ou fprés avoeir
attaché on délaché des véhicules en route,
ou lorsqu’une nouvelle machine est ajoutée,
le chef de train doit vérifier si les boyaux
de freins sont bien- aecouplés, ei si les
robinets de la conduite générale sont bien
ouverts sur toute la longueur du irain.
() Xlessai du frein doit éfre fait
en ouvrant le robinet de la conduite générale
du dernier véhicule du train muni de frein
Westinghouse, de quelque sorte que soit-ce
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véhicule, et en réduisant la pression au
manomadtre de kgs 5 (20 1bs.) ce qui provo-
quera Yapplieation des freins. Si les
actouplements de frein sur toute Ia longueur
du train el avec la machine soni parfaits,
1a pression au manomdtre, dés que le robinet
sera fermé, commencera & s'élever et les
freins seront desserrés par la machide.
Lorsque le manomgdtre du fourgon arrigre -
indique que la conduile générale a été
rechargée par Ia machine, Je Chef de frain
présentera au Mécanicien un Signal blane
et coniinuera & le présenter jusqu'a ce
que le mécanicien en ait recusé réception,
par un signe de la main, durant le jour et
un feu Dlance Ia nuit. Le signal blanc ne
doit pas &re donnd par le Chef de train
avant quil y ait une pression de 3 kgs
(40 1bs.) au moins indiquée au manométre et
il doit noter sur son rapport de train quelle
€lait In pression immédistement’ aprés
Tessai,

NOTE :—Conmme le manomélre sur
lz mackine, lorsque I’ essai est fait, n'indique
pas si les conduites de frein sonl relices sur
toute la longueur du train, il est impératif
que le Chef de train, en effectuant Uessai
veille, en lous cds, & ce que la pression aw
mariomelre du fourgon, ds la fernmeture du
robinet s'¢léve de nowveaun, cav aucun essai
ne peut Elre considéré complet si ceci n’est
pas fait. I est dela plus havte importance
que cet essai soit fail convenablement.

(c) SileClief de train en effectuant .
Peseni g'apercoit que Ia continuité du frein
est interrompue, il doit prendre des mesures
pour empéeher le dépari*du irain, jusqu’a
[Adnn. 4.1
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ce que des recherched alent 6té fiites pour
relever Ia cause de l’interrupﬁon Le Chef
de frain doit, d’abord, voir si Jes fuyanx da
Weshmghouse sont convenablemeut aceou-
plés eb si les robinels sont bien ouverts sur
toute la longueur du train. Si, cependant,
le méeanicien est encore dans Vincapacité
de desserrer les freins, le Chef de train doit
garranger avee le méeanicien pour assurer
le freinage du irain & Vaide des freins 3
main ordinaires, jusqw’a ce que le frein
‘Westinghouse ait été remis en état. Le
frein ‘Westinghouse peut alors, aprés que
cela a été fait, 4tre relaché au moyen des
purgeurs.

- (&) LesChefsde train doivent veil-
ler & ce que les robinets de chaque fourgon,
eb A Varridre du dernier véhicule du irain,
golent. fermés avant que la machine ne soit
attachée, de facon 3 éviter toute fuile d’air.

(¢) Lorsque les Chefs de irain ont
Toceagion d’appliquer les freins de Ieur
fourgon, ils doivent ouvrir le robinet eb
permetire & Pair de ’évacuer jusqu’a ce que
le .train soit amené & l’arrét, mais ils
doivent seulement utiliser le frein dans Jes
cas d’urgence. Le Chef de train jugera si
le frein doit &tre appliqué en grand ou
graduellement, suivant les'circonstances.

() Dans le cas @un train seinds,
le Conducteur de irain, dans le fourgon
arriére, doit appliquer, son frein & main
énergiquement et Je fixer. 3 Paide de Is
chaine on de Ia courroie, lorsqu’il y en a. Il
dou: aussi prendre toutes anfres mesures né-
cessaires pour immobiliser la partie arricre.

fAmz. 7.]
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) " Los ~€ondutterirs et Chefside

train doivent desserter’ Tes fréins & maih 2

vis .avant-le départ, "ef fixer les freins &

Paide de chaines oude-tourroies lofdqw’il y

‘en 1&a de prévies pour! empécherde’ les
INANOEUVECT.

. () L’attention-spéciale des Chefs
de ftrain est atfirée sur les deux premiers
paragraphes des insiructions des méeaniciens
en' ge qui concerne Vemploi.des freipg a
main.

(z ;) " Poir cmpécher tout, & coup
dans le mouvement ‘des ~véhienles, lorsque
le traiir est amené i 1'arrét par le mécani-
cien manoeuvrant les freins® “Westingliouse,
Je Chef"de train doit appliquer son freih &
main et me pas le desserrer avant que le
mécanicien ait appliqué le frein Westing-
Imuse sur tout Je-rain:

4.—VISITEURS. (a) Les-visi-
teurs doxvent veiller & ¢ que.les fimoneries
‘de freins sofent parfuxmmeut en état et
convenablement ajustées -pour oompenser
Vusure des ‘sabots ef dos roucs; que “les
cylindres des freins sofet exf bon état et
éventuellement graissés avee de ln grajsse
parangon fluide injectée au-moyep dime
-seringne ; que les joinis «des diyaux: eb
“autres parties soieid - étanclies ;- queé’-les
xobinets solent convenablement disposds, et
sque le frein desserre complétemanta:

() ~Chaque_ sabot de ﬁ-un doit
étre éloigné de Ia roue de 9 ou 12 m/m
(367% ou 34 ”). ~ Les sabots de frein du
.fr)urgon demandent~2 étre. ﬁequemment.
Téglés ‘mais n¢ doivent pas dtre {rop:hrés

Ldun., 4.}
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des voues. Le bhouchion placé au fond des
triples valves doit étre dévissé d’un tour 2
Poccasion pour laisser évacuer Pean. Les
iriples pistons doivent fonetionner aisément,

. &t toutes les iriples valves doivent -ire
examinées une fois par an.

5.—GENERAL. (az) Le Chef de
train, avant le dépard, aux poinis ol la
machine est changée, 12 ol un- véhicule est
attaché ou détaché, doit informer le mécani-
cien du nombre de véhicules que comprend
le irain et, dans le cas ot lefrein ne
fonctionnerait pas sur tout Pensemble,
combien de freins peuvent étre appliqués.
Dans chaque cas e mécanicien doit obtenir
catte information du Chef de irain avant
de démarrer.

(6) Avant de délacher la machine
ou un véhicule, le frein doit étre desserrs
sur tout le train. Les conduites et accou-
plements doivent éire maintenus étanches
et les fuites sirieuses doivent élre ré-
parées sans retard, et ce fait doit &ire
signalé,

(¢} Le méeanicien et le_Chef “de
train doivent signaler -toute irrégularité
relative au fonctionnement du frein, .ou
tout défaut dans son =action, ou aulres
circonstences spéciales, et le Chef de train
doit, en ouire, noter le fait sur som
rapport.

(d) Lorsqu’une conduite est munie

’un robinet & chaque exirdmité du véhi-

aile,. tous-les robinéts doivent §ire ouverts

lorsque’ les boyaax d’accouplements sont

-Joints; excepté le robinet placé & Parridre
Ldnn. #.]
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du train. Ces robiiels doivent toujours
éire- ‘ouverls aprés avoir aocouple les
boyaux, et toujours fermés avant  de
les découpler. I.ds robmets sonk omerts
Torsque les poigndes sont perpemhculalrcs
-4 1a conduile et fermés Jorsque les poignées
sont paralltles 4 la conduite.

(¢} Xe freiti'peut &tre desserré en
ouvrant les valves de purge placées sur les
conduites aboulissant aux cylindres de frein.
Ceci cst fait au moyen des tiges de com-
mande en corde ou fil de fer qui se trouvent
sous Ia caisse des vélicules, au cenfre en-
viron du chassis. Tes valves se referment
automatiquement lorsque la tige de com-
mande n’est plus maintenue.

() TUne conduite auxiliaire et un
robinet relié 4 Ia iriple valve esl fixé au
centre de chaque véhicule.

Lorsqu’il est nécessaire d’isoler les
freins d’un seul véhicule, ce robinet doit
étre fermé,

Lorsque ceci est fult par Je personnel
du Mouvement, le mécanicien doit étre
immédiatement avisé, et le véhicule exa-
miné & ]a premidre oceasion possible.

“(g) Les accouplements de frein
doivent 8ire découplés 2 la main de fagon
convenable.

(%) Ancune personne ne doit étre
autorisée & manoeuvre un des robinets du
irain et il est recommandé aux manoenvres
ot autres agents, passant entre des velucu]es,
de ne pas se tenir sur Jes conduites ni de

“toucher ou déranger les accouplements.
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() ~ Lorggue des véhicules sont
manoeavrés par une machine dans le but
d’8tre attachés 3 un train de voyagenrs, les
conduites du frein contenu, &il y en 1,
doivent &fre relies de fagon que le frein
4 air puisse &re utilisé pendant la ma-
noeuvre.

NOTE:—En fous cas o I accoup-
lement & un train de voyageurs est dérangé
&’ une facon guelcongue, wéme si les con-
duites n'ont pas e désaccouplees, il sere
du devoir du Chef de train dessayer le
frein Westinghouse avant de donner au
mecanicien le signal du départ.

EQUIPEMENT DE FREIN DE
IOCOMOTIVE TVPE E. T. No 6.
" MANOEUVRE DU
FREIN AUTOMATIQUE.

Marche.

Lorsqu’il nest pas en service, metlre
les poignées des deux robineis de frein dans
1a position de marche.

Arréts ordinaires.

Pour appliquer les freins en service
-ordinaire, tourner Ia poignée du robinet
automatique du frein dans la position de
serrage, produlsant ainsi la réduction de
pression requise dans la conduite générale,
pls ramener la poignée 3 1a position neutre,
qui est celle maintenant tous les freins
appliqués.

‘Pour obtenir un arrés doux et
efficace des traing de voyageurs, gar double
M4nn. 21
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application du train, faire la premisre ap-
‘plication suffisnmment forte pour réduire la
vitesse du train & 25 kilomatres 2 I'heure, &
une distance convenable du point d’arrét,
‘puis, desserrer, comme il est expliqué ay
paragraphe suivant, et réappliquer, suivant
1o besoin, pour obienir Varrés désivé,-le
desserrage final étant fait comme indiqué

ei-aprés.

Desserrage.

A la suite des progres effectués dans
les conditions d’exploitation, et dans les
équipements des frains ct des machines; il
est devenu possible: d'obtenir de meilleurs
résuliats encore, dans la manoeuvre générale
des traing, si la méthode d%emplei des freins
est aussi léggrement modifiée, pour s’adapter
aux progrés qui ont éé faits dans d’autres
dircctions. . Cec est particulierement vrai
en ce qlu concerne le desserrage des freins,
¢t Tes instructions générales qui suivent sont
rédigées dans le but de s'appliquer, préciss-
ment, aux irains ayant un équipement
moderne, Cest-d-dire un compressenr‘ i
grande capacité, un réservoir principal.de
grand volume, un fort excédent de pression,
et exploiiés dans les conditions moyeunes
aciuelles. Elles n'ont pas pour bubde
gappliquer, rigoureusement, & tous les cas,
ou conditions, particuliéres, des instructions
spéciales étant habituellement données, par
chaque chemin de fer, pour répondre 2 ses
propres méthodes.

SERVICE VOYAGEURS: En
effectuant Je premier desserrage d’un arrét
effectué par double application du frein; Ia
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poigriée du robinet doit étre mise 4 la posi-
tion de - dessorrage ct, -cnsuite, ramenée
rapidement 4 Ia position de marche, ot'elle
sera laissée un instant (d’abord pour permet-
tre (’égaliser la pression dans le réservoir
auxilinire égalisateur et dens la conduite; et,
ensuite, pour réduire en partie la pression
du cylindre de frein de la machine); ensuite
1a poignée est mise & la position neutre et, de
13, ramenée A la position de service suivant
lecas. Enservice voyageurs, lo temps ot la
poignée est & la position de marche doit étre
raglé par les condilions intervenant dans
chague cas particulier, telles que Ia Iongueur
du train, Za sorfe de véduction obicnue, le
temps disponible et ainsi de suite.

" En effectuant le desserrage final

d’un arrét, par double application du frein,

. lorsqu’il #'agit de trains courts, desserrer

1égerement, avant d’arriver i Yarrdt, en-

amenant la poignée 4 la position de des-

serrage et la ramenant, immédiatement, &

Ia position de marche et la laissant ainsi.

Lorsqu’il sagit de longs irains les freins

dofvent, en rigle générale, éire maintenus
appliqués jusqu’a Parrét du irain. '

Le desserrage, aprés arrdt par
simple application, doit &ire fait. de Ia
méme manidre que le desserrage final d’un
arrél par double application.

SERVICE MARCHANDISES :

Dans les condiiions actuelles, il est, en rigle

générale, plus sir d’oblenir Varrét complet

avant de desserrer les freins d’un train de

marchandises, particulitrement d’un long

trdin, plutdl qiie d’essayer de désserrer &
[dnn. 4.]
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petite vitesse. Cependant, si les conditions
(par exemple dans le cas d’un train court ou
&un train ouni de iriple valves type X)
permelient le desserrage avant Umrét, la
poignée du robinet de manocuvre du frein
doit &lre mise & [n position de desserrage,
ef maintenue; ainsi, le femps suffisant pour
amener autant de triples valves que possible
& la position de desserrage, sans surcharger
indiiment la téte du train (le temps or-Ia
poignée est & Ja-position de desserrage doit
" gire raglé par la Jonguewr du irain, I
~ imporiance de la réduction de pression
effeciuée, ete..), ensuite, la poignée est
amenée & la position de marche, pour
desserrer les freins de la machine ot
complétér le rechurgement - des réservoirs
auxiliaires. Quelques ‘secondes aprds un
tel desserrage, 1)articu]iéreﬂ1ent dans le cas
des trains longs; il est nécessaire d’amencr
" de:nouveau la poignée 2 la position. de
desserrage, puis de la ramener rapidement
& la position de marche pour desserrer les
sabots de frein de Ta iéte du train, qui
pourraient §'Gire” réappliqués, par suile de
“ce que lents réservoirs auxiliaires ont 6ié
1égerement surclw.rﬂes.

Maintien dans la position de serrage
des freins des machines.

———— ey

i, lorsque los freins sont desserrés,
comme 11 esh expliqué ci-dessus, on désire
mainienir les freins de la machine appli-
qués, aprds avoir desserré les autres frejns,
il suffit de ramener la poignée de Ia
position de desserrage i la position neuire,
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an lieu de celle de marche; ensuile, pour
desserrer complafement les frcins de: la
locomotive, on aménera la poignée 4 la
position de marche, et on la laissera ainsi,
ou bien on les desserrera gradue]lement,
suivant les ecirconsiances, par des mouve-
ments courls et successifs imprimiés 4 la
poignée, la faisant passer de la position
neutre A la position de marche. Un court
apprentissage familiarisera le mécanicien
avec Péquipement’ E. T\ et Iul permetira
d’oblenir des arréls doux, et efficaces, avee
une facilité plus grande quw’il ne pouvait
le. faire aunfrefois.

Arréts d’urgence.

Pour appliquer- les freins en cas
d’urgence, amener Ja poignée du robinet du
frein automatique, rapidement, % la position
d’urgence” et la laisser ainsi, jusqu’a ce
que le train arréte et que le danger solb
passé.

Manoeuvre du frein direct.

Lorsqu’on applique le frein direct
senlement, 1a poignée du robinet de frein
automatique doit -étre dans la position de
marche. Le desserrage du frein direct est
obtenu en manoeuvrant la poignée du
robingt du frein direct et en Pamenant &
la position de marche. ILa position de
desserrage ne doit &tre utilisde quesila
poignée du robinet du frein awtomatique
nest pas dans la position de marche.

Lorsquw’il s’agit de manceuvrer de
longs trains de véhicules, sur la ligne; ou
en manoeuvres, le frein direct doit étre
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manoceuvré -avee soln; pour éviter des dom-
mages aux véhicules; et aux chargemeris,
cangés par les réactions résultant du jeu desat-
telages. En cas d’urgence survenant fandis
que le, frein dircet est appliqué, il y a lien
d’appliquer immédiatement le frein auto-
ma'tique. La valve de sireté tédyira, la
pression du cylindre de frein au maximim
convenable.

Les deux freins, sur la Jocomotive,
et sur le train, _peuvent 8tre employés al-
ternalivement, en service sur fortes pentes,
I3 od les conditions (par exemple pentes
courtes, fortes, ou lorsque la pente est forte
ot en ligne droile sur courte distance) ] Texi-
gent, pour éviter de faire chauffer los
bandages de rouces moirices et pour aider
les valves de maintien de preseion & refenir
Ie train, pendant que les réservoirs auxi-
linires sont en rechargsment. Cecl est
obtenu en . maintenaut les freins de la
machine desserrés, au moyen du robinet du
frein direct, Jorsque les freins du irain sont
appliqués, et en appliquant les freins de la
machine juste avant que les freins du train
sofent désserrés, ef, ensuite, en desserrant
les freins de I m:\chme aprés que les
freing du train ont été réappliqués.

-I1 faut apporter un grand soin. et
beaucoup de jugement, dans Pemploi des
freins de la machine sur les rampes pour
éviter le chauffage éxagéré des bandages.

Pour desserrer graduellement, ou
entidrement, le freins de la miachine seyle-
ment, lorsque tous les freins sont appliqués
automatiquement, il faut employer la posi-
tion de desserrage du robinet de frein diréct.
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Laignille rouge du petit mancélre
indiquera, en tous temps, la pression dans
lee cylindres de frein de Ia locomotive, et
cete aignille doit 8ire alientivement surveil-
1ée dans les manipulations du frein,

La position de desservage du robinet
de frein divect desserveva les freins.de la
locomotive dans tous les cas.

General. |

Les freing du irain doivent invaria-
blement éfre desserrés avnat de détacher la
locomotive, en maintenantle train avee les
freins & main, si ¢’est nécessaire. Cecl cst
spécialement imporiant sur une rampe car,
autrement, il n’y aurait aucune certitude que
le, ou les véhicules, ou le train, ainsi aban-
donné, ne partiront pas lorsque Vair des
freins #'évacuera comme cela se peut se
faire, en un temps trés court, lorsqu’il y a
des fuites considérables.

Les freins automatiques ne devrai-
enl jamais &tre employés 4 maintenir une
mechine, ou un irain, en arrét, méme
lorsque la locomotive nest pas detachée,
"pendent plus de dix minutes ct, méme pas
pour ce iemps, sl la rampe est trés forte ou
gi 1état des freins n'est pas bon. La
méthode 1a plus séire est de mainienic le
train avec des freins A main seulement, et
de tenir-les réservoirs auxilinires & charge
Pleine, afin de se garantir contre unc
dérive, que produirait le desserrage des
freins, ef-d’étre prét 4 obtenir la pleine
puissance de freinage, immédiatement, au
moment du commencement de.la dérive.
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Yo frein direct est un organe de
séourité trés imporiant, & cet effot, car il
maintiendra ume machine dont le régulatenr
fuit, on méme un train Jourd,; sur une. forte
dédlivits, car, lorsque les frems automatigues
-gont desserreq, on peut, ainsi, émpécher les
réactions des attelages de faire commencer
Ia dérive du train et, (selon Iimportance
de la déclivité) d’entrainer la. machine.
Pour donper un exemple: Ia. meilleure
méthode pour obfenir Parrét, sur une pente,
“est d’appliquer le frein divect, fortement,
au moment ot Parrét est prét d’ {re obtenu,
en * immobilisant. le train solidement j:
_ensmte, une fois arrété, placer, et Ialsser,
le obinet du frein direet dans la position
de serrage, puis desserrer les freins auloma-
tinques et les maintenir en charge. Sile
frein direct élait dang l’nmapaelte de refenir
le irain,.les freins automatiques se treum-
-veront suffissmment rechargés ' pour pro-
duire un arrdt immédiat et, dans untel cas,
uy nombre suffisant de freins & main doit
élre immédiatement appliqué, pour sutant
quwil. sera nécessaire de suppléer. au frein
direct pour mainienir’le iraln. Begucoup
de dérives el nombre d'accidents sérieux se
sont produils par suite d'inobservance des
précedentes instructions. .

Lorsque le mécanicien quitie sa ma-~
chine pour la visiter, ou Torsqu’il est arrétd
pout charbonner, cu prendre de Ieau il
doit toujours laisser Ic robinet du_frein
direct dans la POSLLIO}I de serrage.

Lorsgue les freins sont  appliqués
durgence, & wn train en marche, pour
quelque capse que, ce . soit, en dehors de
toute action du méennicien, celui ci doit:
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(1)  En Service voyageurs: amencr
la poignée du robinet & Ia position o
Urgence, immédiatement, et la. maintenir
ainsl jusqu’a ce que le irain s’arréte. .

(2) E#n service marchandises:
amener la poignée du robinet 2 la position
newire, la maintenir sinsl jusqu'a ce que
le train #arréte. .

NOTE:~-Si un arrét de ce genre
est fait sur une rampe, aprés Parrét du
train, le robinet doit &ire amené & la
position d’urgence, et maintenu ainsi, pour
&tre cerlain que les freins reslent appliqués,
tant que le mécanicien en charge du train
nen effectue pas le desserrage, on jusqua ce
que les freins & main puissent éire serrés,
pour maintenir le train, s Parrét doit &re
nécessairement de quelque durée.

Ceci a pour bul d’éviter une perte de
presgion au réservoir principal, et de g’as-
surer que Jes freins restent appliqués jusqu’a
ce qu'ils sofent desserrés par le méeanicien
én charge du irain. Apres Pafrét du irain
1a cause de Papplication des freins doit &tre
recherehée et corrigée avant de continuer.

Lorsqu’il .y a deux, ou plusieurs,
Tocomotives A un train, les instructions déja
dofinées restent sans modifiction, en ce qui
concerné la premidre machine, ou la ma-
chine d’cd les frcins sout manoeuvrés.
Sur ‘toutes les aulres locomotives du irain,
cependant, le robinet de double fraction,
Placé sous le rebinet du frein aufomatique,
doit 8ire fermé, et les poignées des robinets

.de freing direcis maintenus dans la position
de Marche. -
[Adnn. 4.1
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-Avant de quitter le dépdt, le mé-
eanicien doit essayer -les freins, avee les
deux robinets de freins, et gassurer de ce
quauoune fuile nexiste. Les conduites
entre le robinet de distribution et:les valves
de frein doivent &ire absolument étanches.

La manoeuvre et le réglage de la
valve de streté doivent 8tre invariablement-
‘éssayés, & cé moment, ef, anssi, 3 Varrivée:
au terminus, et tout réglage requis sera of~
fectué ; autiement une application d’urgence:
nécessaire pourrait donner-trop peu oy frop
de puissance. )

(Les insiructions, pour Vessai de lo”
valve de streté, sont dounées au recueil
dinstructirns No. 5048 concernant Pessai
au terminus de freins I, T. de locomotives).

Double Traction.

Lorsqu’il y a deux, ou plusieyrs,
Jocomotives dans un irain, les insiructions
déja données restent sans modification, en ce
qui concerne la premidre machine, on la
machine d’odt les freins sont mancenvrés,
Sur toutes les autres locomotives du train,
cependant, le robinet de double traction,
placé sous le robinet du frein awtomatique,
doit étre fermé, et les poigneés des robinets
de freins indépendants maintenus dans la
position de marche.

Le tuyau de décharge est ainsi mis
en, communication aveec 'atmosphdre, par
le ‘robinet du frein automatique, et la ma-
noeuvre du robinet de distribution est la
méme que celle déerite au sujet des applica-
tions de frein automalique. En double
traction, cepedant, le serrage ef le desserrage
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de Ia- valve de <distribulion, sur chaque
machine de renfort, se font de méme que
ceux des triple valves sur le tfrain, mais,
dans le eas od un mécanicien, sur une
machine de renfort, juge nécessaire d’appli-
- quer, ou de desserrer ses freins indépendam-
ment du train, il peut le faire en utilisant le
robinet du frein direct, sans mouvoir la
- puignée du robinet du frein automatique.

[4un. 2.3
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ANNEXE V

REGLES POUR LA CHARGE DES

TRAINS DE MARCHANDISES
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D'etérminaﬁdn de Ia Chiarge des trains de
Marchandises sur les Chemins de fer
de PEtat Chinois.

Pour délerminer, scientifiquement,
Ia charge des frains de marchandiscs,
chaque élément suscepiible d’affecter 1o
mouvement économique de ces trains doif
&ire considéré, pour autant qu’il peut dtre
déterming, Ces €léments peuvent &tre
résumés comme suit: Effort de traction
de la machine ; résistance des wagons de
marchandises de différenis poids, et de
différentes capacités ; rampes ; courbes ; élat
de la voie ; température ; état atmosphéri.
que; vent ; densité du irafic; longueur des
sections de Is ligne et vitesse des trains,

Le premier but d’un sysidme scien-
tifique, pour déterminer la charge des
traing, est de demander 3 la machine Ia
méme somute de travail, quelle que soi Ia
composition des irains: wagons Jourds on
légers, chargés ou vides ou composition
- mixte. .

Le second but consisle 3 ioujours
charger la machine de ielle fagon que les
marchandises solent iransportées au prix de
revient le plus bas possible, par tonne
kilométrique, suivant 1%état du temps, la
température, Pétat de Ia voie, ete.

Ces buts peuvent &tre atieints, d’uné
fagon satisfaisante, par Femploi d’une
méthode, & la fois scientifique et simple,
pour déterminer Ia charge des trains, dite
méthode des charges ajustées, qui peut étre
arrangée powr bépondre, autant que possi-
ble, aux conditions du moment.

[dnn, 5.]
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Le premier élément 3 éonsidérer
est Peffort; de traction au crochet du tender
de Ia machine, sur la section considérée,
pour la remorque des trains de marchandi-
ses.  Cet _effort est naturellement en
rappori, avec les rampes et courbes de la
section, ainsi qu'avec Ja vitesse des frains &
réaliser. Tl est égal & Deffort théorique
réalisable aux jantes des roues muolrices,
diminué de Veffort perdu pour mouvoir la
machine, ¢lle méme, et son tender.

Lleffort théorigue réalisable aux
jantes, par la locomotive, pour des vitesses
supérieures & 15 ou 20 kilomdires par
heure dépend de la vitesse des pistons et de
la capacité de production de la cheudigre.
11 est généralement admis que la capacité
de la chaudidre est suffisante et, aussi, que
le rapport du poids sur les roues moirices
3 Veffort de traction calenlé, est assez grand
pour éviter de patiner dans de raisonnables
eb bonmes conditions de voie.

Effort de traction.
~ L7Effort de traction & la vitesse de
15 kilomatres & Vhewre peut é&fre donné
par la formule :
085 P. 8. &
D
P= Pression de la vapeur en
kilogrammes par ¢/m gq.
S = Longueur de course en, ¢/m
d = diamdire des cylindres en ¢/m
" D= Diamsire des roues motrices
~ ene¢/m
Il ne sera généralement pas néees-
saire de caleuler Veffort de traction 3 de
[4nn. 5.}
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“plus “furles vilesses, car la machine sera
towjours capable de remorguer, A& une
vitesse raisonnable, fout train q'elle pourra
démarrer, ponrvi . que Ia capacité de la
chauditre soit suffisante. Si la capacitd
de Ta chaudiére n’est pas suffisanie elle
devient e facleur principal, de telle scrie
que le caleul de Peffurt de {raction A de plus
fortes vitesses serait inutiie.

Résistance de machine et dan tenler.

Lo résistance & vainere pour dépla-
cer la machine, elle méme, peut &tre évalule
en admei{ant une résistance de 12 kilogram-
mes par tonne de poids sur les roues moirices,
el en utilisant, pour Ia machine et Je tender,
la formule établie pour les wagoms. ILa
résistance sur les rampes, et dans les
courbes, peub é&ire aussi caleulée comme
pour Jes wagons, Ia résistance de Pair, 2
I’avant, peut &tre négligée, car elle n’est
importante qu'aux grandes vitesses.

Kesistance des trains.

Les facteurs entrant dans Ja résis-
tance au mouvement d’un wagon sonb
classés d'une fagon générale, sous les tifres
de résistances interne oy externe.

La vésistance Interne est la résis
tance que résulte principalement du frot-
tement des fusées d’essieux sur les coussinets,
du roulement des roues de wagons sw- les
rails, du frottement des bouding sur’ les
rails, du froltement des pivols et des
sppuis latéraux des Dhogles et des frot-
tements diverses ds aux chocs, oseillations
¢t vibrdlions qui absorbent de Iénergie.

[dnn. 5]
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La résistance externe provient de
causes cextéricures an irain lui-méme, et
principalement, de celles ddes aux rampes,
aux courbes et au vent.

Reésistance interne des trains de
marchandises.

La résistance interne d’un wagon
de marchandises ne varie pas en proportion
directe avec le poids du wagons exprimé
en tonmes, ear une machine peut remorquer
un tonmage plus grand  en wagons de
grande capacité lourdement chargés, quen
wagons légers ou vides.

La méthode des tomnages ajuslés
tient comple de ce fait et permet do
charger chaque machine, avee un tonnage
établi suivant le nombre de wagons lourds,
légers ou de poids moyen entrant dans la
compoesition du train.

La table I suivante monire exacte-
ment. comment; la résistance interne par
ionne de wagon varie, suivant le poids
des wagons, aux différenies vitesses,

TABLE I

Valeur de Ia résistance~interne on
kilogrammes par tonne méirique de poids
tolal des wagons de . marchandises 2

* différentes vitesses, évaluée par la formule
suivanie :

(58+0.62V) V?

(L1 W +1) 5000

dans laquelle :—

Ri=0'75 +

W =DPoids total du wagon en tonnes
métrigues
YV =Vilesse en kilomdire 3 ILeure
[A4nn. 5]
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TLa température de Vatmosphare,
et Uélat de la wvoie, affeclent la résistance
interne. Quand la tempéraiure s’abaisse,
¢t que- Ia voie est en mauvais €tat, ceite
résistence est plus grande et ces faits doivent
éire pris en considération.

Résistance externe des trains de
marckandizes.

Ta résislance exierne des trains de
marchandises est due aux courbes, aux
rampes et ay vent. T.es rampes augmentent
Ia résistance des wagons & raison dup
kilogramme par millimdire d’inclinaison.
Ia résistance duc aux cowrbes est environ
750/r par tonme, » étant le rayon de la
courbe cn matres.

L’augmentation de résistance due
an vent eost variable, et sera prise en
considéralion en employant un des taux
de charge réduits qui scront expliqués
plus loin. ‘

Ia résislance exlerne n’est pas
affectéc par la température, et me varde,
pratiquement, qu'en proportion direcie
avec le tonmage du {rain. Le nombre
des wagons a un certain effet sur la
résistance due aux courbes el au vent,
mais son influence sur la résistance du
train est irop lointaine pour éire déterminée
exactement.

La rvésistance totale d’un frain de
marchandises, par fonne de poids de wagon,
pews done 8ire exprimée par la formule
suivanie :

[Ann. 5]
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R = R, + G+ 750/r
dans lacquelle :

R, représents la risistance an
roulement par fonne de wagon
dépendant du poids de ceux-ci.

G représente la rampe exprimée
en millimdtres par mdtre.

r représente le rayon de la
courbe en métres.

Détermination du poids du train.

Le poids P dun traig, en lonnes
mélriques, qui peut &ire remorqué 4 une
certaine vilesse, sur une rampe ct .une
courbe données, est irouvé ecn divisant
Teffort de iraction T, que la macline peut
réaliser, par la résistance totale par tonne
de wagon R, comme suit :

P=T/R

Plus la rampe est forte, moing
grande est la difffrence entre le lonnage
du irain de wagons lourds of cclui de
wagons légers, Lm résistance due & la
rampe étant la méme par tonne de wagon
lourd ou 1éger, elle devient une proportion
plus grande de Ja résistance totale, Jursque
la rampe sugmente, alors que la résistance
au roulement, qui varie inversement au
poids des wagons, devient moindre en
proportion de la résistance toiale. Cect
explique pourquoi le réglage du tonnage
% remorquer, suivant le poi.ls des wagons,
donue lien 4 des différences de moins en
moins grandes lorsque la rampe 3 considérer
augmente en inclinaison.

[Ann. 5]
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Methode de reglage du tounage
des trains bassée sur le facteur de
charge des wagons.

Ayant délerminé la capacité de
remorque d’une machine, ou Pune catégorie
de machines, sur une section donnée, le
probléme consiste & frouver la meilloure
méthode & employer powr former les trains,
de sorte que lewr tonnage soit ajusté suivant
Ia capacité de remorque de la locomotive.

La méthode des charges ajustées
par “facteur de charge” qui est recom-
mangdée, semble répondre aux conditions
des Chemins de fer de PEtat, ot il v
a une [arge variation dans les poids of
capacités des wagons de marchandises.

Cette méihede comporte simplement
Paddition d’un chiffre, appelé “facteur de
charge”, au poids réel de chaque wagon
enfrant dans la composition d'un train.  Ce
chiffre sera constant pour iout wagon, de
tout train, indépendamment du poids du
wagon, mais variers, suivant les sections,
et sera fréquemmeont difiérant suivant la
direction sur une méme seetion, . cause des
différences dans les ravipes principales.

Le “facteur de charge” est oblenu,
tout d’abord, en calculant Veffort de {raction
disponible au crochet du tender, et en
_divisant cc chiffre par Ta résistance totale,
par tonne, pour un des plus Jourds wagons
en service et cn oblenant, ainsi, le poids de
wagons lourds qui puissent &ire remorqnés
par la locomotive, Lleffort de traction
disponible est ensvite divisé par la résistance
iotale par tonne d'un des plus légers

[Ann. 5]
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wagons, c¢ qui donnera le poids de wagons
1égers que la locomotive peut remorquer.

R, "% R,

Eu divisant ces chiffres par le
nombre de tonnes par wagon ou obtiendra
Ie nombre de wagous dans chaque train;
N,e XN, .

Le faciour de charge est alors
obienu par la formule suivante :

=W,

. -“'r,':. — .‘Vl
F= N, — N,

Des tableaux peuvent alors éire
préparvés pour les différents parcows de
locomotives, donmant les charges ajusifes
4 remorquer dans chaque direction, pour
cLaque catégorie de machines en service.

i peut arriver que, dans le cas de
quelques locomotives, la capacité de la
chaudidre ne soit pas suffisante powr remor-
quer le topnage Indiqué et, dans de tels eas,
il sera néeessaive de réduire le fonnage.

11 peut aussi arriver que la Tongueur
des voles ’évilement puisse limiter la
longneur des trains composés priveipale-
ment de wagons légers.

Redueticns de tonnage pour cause
d’abaissement de la température ou autres
conditions du service.
i Aprés avoir caleulé les taux de
charges, pour les ditférenies locomotives,
sur chaque section, dans des conditions
favorables, et aprds les avoir vérifides par
[Ann. 5],
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des essais pratiques, et des comparaisons
avee les précédents vésulinis, il sera- bon
détablir des laux réduils, pour chague
locomotive, & uiilisor en cas de temps
froid, forts vents ou aulres conditions
défavorables. Quaire laux difrenis oni
é1¢ trouvés désivables et ils peuvent éire
désignés par les letives A.B.C.D., les irois
derniers taux élant un ceriain pourcentage
de A, le pourcenlage dépendant de Ia
rampe principale, ot les diiférences élant
moinrdres sur les plus forles rampes parce
que la résistance sur les rampes n'est pas
affectée par les changements dans la. tem-
pérature et e vent.

Instractions pour établissament de la
charge des frainz de marchandises.

I

Toutes les charges sont établies en
tonnes métriques.

I

Pour déterminer la charge du Lrain
4 faire remorquer par une machine il faut,
premitrement, chercher dans le tableau des
charges, quel cst Jo tonmage ajusté, en vi-
gneur, sappliquant & celic locomotive.

Euosuite, relever le poids réel de
chaque wagon 2 expédier (lare et charge-
ment) et tui ajouter le facteur de charge
approprié pour oblenir ainsi le poids ajusté
de chaque wagon.

Enfin faire Vaddition des poids
ajustés des-wagons jusqu'd obtenir un total
égal au tonnage ajusté de la locomotive.

Il y a licu de noter que le facteur
de charge des wagons 3 deux essfeux, 4

[Ann. 5]
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ajouter” au “poids réel de ces wagong, pour
oblenir le poids ajusié de chaein d’eux est
égal A la moitié du facteur de charge qui a
&té déterming pour les wagons 4 hogies.

It
Pour déterminer la charge d’un
{rain poussé par une locomotive, ou remor-
qué en double ou triple traction, ajouter
ensemble les tonnages ajustés s'appliquant
3 chaque locomotive et procéder suivant
Tes indications de la ragle 1L

v

En établissant Ja charge d’un train,
les- agents des gares e des trains doivent
sonsidérar le fourgon de service comme Pun
les véhicules du irain, ajoutant le facteur
le charge au poids réel du fourgon et com-
prenant Je poids ainsi ajusté du fourgon
Jane le tonnage ajusté dw-train comme in-
diqué & Ia zagle 1L '

A\

Quand des machines froides sont
cemorquées dans wn train, les agenis des
zarcs et des trains doivent ajouter quatre fois
o facteur de charze au poids véel de chaque
nachine. foride, el établir Ja composition du
rain de sorte que la somme des poids, ainsi
yjustés des locomotives ek des wagons, donne
m total égal au tonnage ajusté en vigueur
somme indiqué 3 Ia ragle IL

~ VI
. T.es agenis chargés de la formation
les trains doivent placer le plus grand
1ombre possible de wagons lourds ou chargés
lans chaque irain, cb dviter: de mettre en
[4nn. 5]
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-marche des trains uniquenient composés de
wagons vides, sauf instruciions conftraires,
Vi
Tous les irains de marchandises,

quelle que soit leur nature, doivent &tre
chargés sur Ja base dun tonnage ajusté.
VIIL
Aucane réduction de tonnage, pour
raison de temps, ou toute sautre raison,
ne peut &tre faite sans auforisation de
Pagent sapérieur chargé de la section
considérée,
X
Les poids exacts des wagons vides,
on chargés, ne doivent pas 8&ire estimés,
ou supposés, quand ils peuvent &ire connus
en consultant les feuilles d’expédition.

X

Lorsque les poids exacis ne peuvent
8tre déterminés ils seront estimés d’apras
les indications du tableou annexé pour leur
tare et leur contenu. Le poids du contenu
doit &tre estimé 4 la capacité marquée sur

" le wagon, cxcepté dans le cas de marchan-
dises 1égeres, paille, coton, ete., pour lesquel-
les le contenu serd supposé égal & la moitié
de la capacité de chargemeni marqué.
Dans le cas de wagons de détail, le contenn
sera estimé & 5 tonmes.

X1
En convertissant en tonues le poids
réel des wagons exprimé en kilogrammes,
toutes les fractions de fonmes inférieures
4 500 kilogs seront négligées et les fractions
égales ou supérieures 3 500 kilogs seront
comptées pour une tonne.

LAdnn. 5]
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ANNEXE VI

FREINAGE DES TRAINS

Le Chef du Mouvement; et celul de
la Traction devront éiudier les conditions
affoctant le freinage des trains et metire
an vigueur des ragles basées sur les prineipes
mivants :

1° Toui, {rain doit é&tre équipé et
formé de telle manidre, qu'aprés
avoir atleint le maximum de Ja
vitesse autorisée, il puisse, si
nécessaive, 8ire complétement
arrété dans Vespace d’un
kilomatre.

2° En cas de ruplwre d’altelage dans
un train, la partie déerochée
doit &tre arrétée prompiement.
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ANNEXE VII

REGLEMENT POUR LA

CIRCULATION DES TRAINS SUR

VOIE UNIQUE SOUS LE REGIME

DU BATON-PILOTE ET LE

SYSTEME DES PLAQUES.
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ANNEXE VII

REGLEMENT POUR LA CIRCULATION
DES TRAINS SUR VOIE UNIQUE
SOUS LE REGIME DU BATON PILOTE
ET LE SYSTEME DES PLAQUES

—_——

1.—Un baton piloete, on une plaque,

Usage du doit &tre porté par chaque
biton-Pilote.  {rain, ¢t aucon train ne doit

&tre aulorisé A guitter wn poste de pilotage
avee une plaque, & moins que e baton affecté
i Ja portion de ligne swr laquelle il doit
rouler soit présent A Ia gare. (excepté com-
me prévu & Part 20)
2.—Toutes les aiguilles qui, sur la
Fixation des vole unique, sont prises en
aiguilles prises  pointe par les irains roulant
en pointe. dans Pune ou Vautre dirvection
doivent 8tre soit cadenassées ou étre stirement
maintenues pour que les irains passent
en séeurité,

83.—(a) Tous les signaux fixes d’
Manoenvre des une station de .pilota.ge doi—
signanx. vent toujours étre mainienus

A Parrdt, excepté lorsqu’il est nécessaire de
les ouvrir pour le passagé d’un train;
avant qwaucun signal ne soit ouvert, il
faut bien prendre soin de s’assurer que la
voie sur laquelle le train est attendue soit
libre, et efficacement protégée

(6) Quand des traine qui. sont

Croisements. appelés & se croiser 3 une'gare

venant de directions opposées, les signausx,

dans les deux directions, doivent &tre mis

a Parrét, ils doivent n’étre ouverts, qu'a un

train’ 3 la fois, Quand le train qui a éié
[Ann.7. 1, 2, 3]
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“requ le premier dans la gare a éié
couvenablement arrété, les aiguilles étant
complétement dégagées, les signaux adres-
sés & Pautre train peuvent alors étre ouverls
pour Iui permetire d’entrer en gare.

A.—(z) TUn train ne doit pas &ire

Erigagement -autorisé 4 quitter Vexirémité
dela voie. opposée de la section 8'il y a

une obsiruction quelconque sur la voie, ot
Ia voie ne doit pas &ire engagée une fois
que Vaulorisation a éé domnée A un train
de pé1étrer sur celle section.

(4) Un méeanicien ne doit, en
aucune circonslance, engager la voie prin-
cipale par des manoeuvres, i moins den
avolr regn Pautorisation du Chef de gare.

5.—Aucun irain ne doit effectuer de
Charge du manoeuvre pour se laisser
baton piloteou  dépasser par un autre {rain,
des tablettes.  gyuf dans un poste de pilotage.

Les Chefs de gare et les mécaniciens
sont lcs seules personnes autorisfes & se
servir du baton pilote et des plaques
auxiliaires. -

6.—Lorsqu’un train est prét A quitier

Remise du une gare, et §'il ne doit pas
batonpiloteanx &ire suivi d’un auvire train,
mécaniciens.  gvqant que le biton soit requis
ponr un train venant de la direction opposée,
le Chef de gare, en charge de Pappareil
de pilotage, doit donmer le Dbifon pilote
et In tolalité des plaques, au méeanicien qui
se rend compte du nombre exact, et, alors,
les places au crochet du baton gilote du

{dun.7.3,4, 5, 6]
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irain ou dans la Doite, ou dans tout auire
réeepiacle approprié prévu sur la machine.

7.—{a) JYorsque plusiems irains

Remise des deivent rouler dans la méme
pluques auxi-  direction, avant que le baton
mécaniciens. pilote puisse &re retournd,

e plaque auxiiiaive; indiquant que le baton
pilote suivra, sera remise par le Chef de
gare en charge de Pappareil de pilotage au
mécanicien du premier frain, le baton pilote
de la section lui élant montré, mais étant
ensuite mis en lieu sir par le Chef de
gare, comme prescrit par Varticle 2, et,
ainsi de suite,- pour chaque train, excepté
le dernier, auguel le baton pilote sera
remis au mécanicien comme preserit par
Particle précédent.

Le Chef de gare qui vemel la plague
auxiliaive au mécanicien doit s assurer, Tui
meme, que le train précédent est arrivé &
Paulre bout de la seclion, avec sa plague,
avant de permetlve & un auive train de le
suivre. Apreés que le biton pilote a éié
expédié aucun sutre train ne doit, en aucyne
circonslance, & Pexception de celle prévue &
Varticle 20, quitter la gare pour rouler
dans In méme direction, tant que le baton
pilote de la section n’a pas été retourné.

(3) Le Chefde gare, en charge

Remise du de I’appareil de pilotage, doit
baton pilote considérer comme le premier
aux gares de . 5

crojsement. de ses devoirs de s’occuper

du baton pilote, ou des plaques auxiliaires,
A Parrivée des frains ; aux gares de croise-
ment, il doit s’assurer, lui méme, que le
" {rain roulsnt dans une direction a dégagé

[dnn. 7. 6, 7]
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compldtement les aiguilles; ef est arrivé en
entier, avec ses signaux de queve sur le
dernier véhicule, avast de remeltre le
baton pilote, ou In plaque, au méeanicien
qui est sur le point de pariir dans la direc-
iion opposée.

NOTE:—FEn cas d&'interruption de
lous les moyens de commnunicalion entre
deux postes de pilotage voir article 22 (B)
annexe I pour instruction aw sujel de la
procédure & suivre.

8.—Aueun train ne doit &lre autorisé
Défense de A quitter une gare avant qne
partir sans le mécanicien aif obtenu le
béton pilote. baton pilote, ou pleque, ap-
proprié & la section de ligne sur laquelle
il doit rouler, et il ne doit recevoir le baton
pilote, ou la plaque, de personne aulre que
le Chef de gare en charge du service de
pilotage. Aprés avoir regu le biton pilote,
ou la plaque, le mécanicien ne doit pas
partic avant que les signaux convenables
ajent éié effectués et, 8'i] remorque un train,
pas avant qu'un signal lui ait aussi été
donné par le Chef de train. En arrivani
4 la gare a laquelle le baton, on 1la
plaque, se rapporicnt, ce baten -pilote,
ou cette plaque, doit immédiaiement &ire
remis au Chef de gare chargé du service
de pilotage.

9.—(2) Un mécanicien se rendra
ui-méme passible de révoca-

Pénalités pour ].u 5. ¢ pa sibl el.f’
le méeanicien  tion #il quitie un poste de
pariant sang ilotage, sans le baton pilote
biton pilote.  L-o o SI 1 n pilote,
: ou plaque, approprié a la
section sur Jaquelle il doit rouler,. ou

[Anw. 7.7, 8, 91



305,
il quitte, avee mwne plaque, sans avoir
d’abord vu le baton pilofe excepté comme
prévu A Varticle 20.

(4) T doit avoir soin de ne pas
Dévoyagedu  emporter le baton pilote,
Baton-Pilote. oy la plaque, an dely du

poste de pilotage auquel il doit étre
remis.

(¢) Le Chef de gere chargé
Respbnsabilite  du service de pilotage sera
du Chef de passible de punition sévare
gare- ¢'il participe & foute irrégu-

Tarité dans le service de pilotage.

{(2) 8i le Chef de gare chargs
Biton pilote du service de pilolage regoit
irrégulier. un faux baton pilote, I doit;
le retourner par les moyens les plug
rapides; toutefois un frain ou machine
ne doit pas &ire utilisé dans ce but, a
moins que la persomne retournant avee
-le faux biton pilote ne soit aussi en
possession du biton pilote correct.

10.—Toul baton pilote doit porter
Marques e gravé, ou marqué sur lui,
formes des Ie nom du poste de pilotage
bf‘.‘fOl’;zset de chaque exirémité de la
praques. section & laquelle seulement
il &applique. Les biions pilotes et
plaques sont clairement marqués, et les
batons pilotes des sections adjacentes sont
diiférenis de forme. '

11.—(z) Les bitons pilotes e

Garde da plaques, non en service, doi-
Batou-Pilote.  yent &tre tenus dans Ia boite
ou aulre réeeptacle et convenablement

[Ann.7.9, 10, 11]
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cadenassés, Ia clef, pour ouvrir la Doile,
élant en possession du Chef de gare
chargé du Service de pilotage qui en
sera rendu strictement responsable.

(4} Sauf dans le cas prévu aux
articles 7 et 13 de cette annexe, une plaque
seulement doii &lre vetirée a la fols, de
Ia boite, ou autre réceptacle i balon
pilote. TLa boite doit étre cadenassée
aprés que chaque plaque est sortle, et ne
pas &lre ouverie de nanveaw, exepts
pour replacer le biton pilote, aprds Pavoir
montré an mécanicien, jusqu’a ce quil
soit nécessaire de reprendre une autre
plaque pour un train suivant.

12.—(z) ZLorsqu’'un baton pilote
Batons pexdus  ect perdy, le Chef de gare,
ouendommagés. oy Jes personnes en charge

aux deux extrémités de Ia section, doivent
communiquer enire elles, par télégraphe,
ef prendre des arrangements pour assurer
le service, sur la section & laquetle le baton .
pilote appariient, au moyen d’agents pilotes
d’aceord. avee les régles de circulation par
pilote (qui doivent étre nommés par écrit,
Vimprimé spécial-voir page 83-étant utilisé
. dans ce but, les modifieations nécessaives
étant portées A Dencre), jusqu’d ce que
le baion pilote ait été¢ trouvé, ou quw’un
baton, pilote de sccours ait été fourni, Ja
circulation sous le régime du bloc par
anmnonces t8légraphiques éfant maintenu,

(4) Si le haton pilote égaréd est

Biton pilote retrouvé, il doit éire renvoyé

retrouvé, au Chef de gare de la seclion

qu’il coneerne, et celui-¢i doit faire tuud le
[dnn. 7. 11, 12]
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nécessaire pour Ja reprise du service
normal : avant Que le Baion pilote régulier
soit mis en service, lo baton pilote de
gecours doit étre retiré ef remis & la
personne responsable de sa garde.

. 13.—Quand une deuxidme Jocomo-
iive mise en i&le coopere
3 la remorque d’un train e
quand ce train dois circuler avee un biton
pilote, la premidre locomofive est. munie
d’'une plagque auxiliaire et la deuxieme
locomotive regoit le baton pilote. Dansle
cas ol le irain doit &tre suivi par un antre
iraln, la seconde machine aussi bien que
1a premisre doit porter une plaque. Lors-
que Ja achine de renfori est abtelée en
quens, ef pousse le irain, lJa machine de
iéte doit porier une plagque et la machine
de renfort doit porter le baton pilote,
excepté dans le cas olt le train et la
machine de renfort doivent rouler sur la
goction “fout entidre et sont suivis par un
auire train; dans ce cas la machine du
train et la machine de renfort doivent,
chacune, porter une plaque. Lorsque la
machine de renfort est autorisée, par un
ordre du Chef du Mouvement, 2 retourner
3 sn gare de départ, sans avoir parcouru
toute la section, elle doit toujours porter
Ie baton pilote.

14.—(z) Dans le cas od une
ifachines en  Dachine, munie du béton
détresseavecle  pilole fombe en éiresse entre
baton-pilote.  genx gares, e chauffeur doit

porter le baion pilote au poste de pilotage
dans la direction duguel le secours peut
étre obtenu, de sorte que le baton pilote

[dnn. 7. 12, 13, 14]
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suit & ce poste pour l'arrivée de la macline
de secours; le Chef de¢ gare du poste de
pilotage ot le biton aura éié déposé devra,
sous sa propre responsabilits, prendre
toutes les mesures wecessaires pendant foute
la durée de Pobstruction.

Si 1a machine qui tombe en détresse

Mackine en esh en possession d’une plaque
détresseavec | auxiliaire, au lieu du baton
plaques.

pilote, le secours peut seule-
ment venir du cdté du posie de pilotage
ot se irouve le baton, et Te Chef de gare de
ce poste de pilotage doit, sous sa propre
responsabilité, prendre toutes Ies mesures
néeessaires ; de son ¢dté, le Chef du train en
déiresse, est responsable de toulesles mesures
3 prendre pour la profection de son train,
jusqu’a Parrivée de la machine de secours.
Toutefols, si le secours peut &tre obtenu plus
rapidement par une gare auire que celle ou
se trouve le biton, des mesures immédiates
doivent &tre prises pour que le baton soit
transféré A Vautre estrémité de la section
de pilotage. Le chauffeur de la machine
du irain en déiresse doit accompagner la
machine de secours jusqu'a Tendroit oh
il a laissé sa propre machine.

() Si la machive qui tombe en

déiresse est munie dune plaque, le chauf-

. feur, qui doit aller demender le secours,

emporte cette plaque avec lui et Ie méeani-

cien de la machine en déiresse ne doit pas

permettre qwon le manoceuvre tant que la

machine de secours west pas arrivée, méme

g'il réussissait & réparer Ia machine en
détresse.

[Ann. 7. 14}
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15.—~(z) Si un train, ou une partie

Partie de train, de 1irain, est laissée sur Ia

lnissée sur 1a voie, soit par accident, soit
voie. - par impuissance "de 2 ma-

chine & remorquer towt son frain, si le
méeanieien est en pesssssion d’une plaque
- augiliaire,. {I ne doit pas retourner sur ces
- véhicules sans un ordre éecrit dn Chef de
gare, et le Chef de train doit protéger son
train & Pavant et & Parritre comme preserit
par Yartide 115 du livret du Raglement
Général. Si le mécanicien est en possession,
du baton pilote, il peut refourner prendre
Ja portion arritre sans obtenir un ordre
éerit du Chef de gare. '

() Aprés le coucher du soleil, en
temps-de brouillard, de neige on de tempéte
de -poussidre, ‘avant: que la partie de téte
soit démarrée, un feu rouge doit &re placé
sur Pavant du premier véhicule de la
deaxidme partie par Phomme qui seinde le
train. Dans le cas ou la rupture se produit
‘aceidentellement, le Conducteur de train,
chargé de Ia partie déerochée doit placer le
fen rouge 3 Pavant du premier véhicule de
la deuxitme.partie du train ainsi scindé.

18.—(2) il survenait un accident

Ligne obstruée  quelconque de nature i obs-
truer la voie ef A interrompre le trafic pour
un temps considérable, les mesures utiles doi-
vent &tre prises pour assurer la cireulation
des frains, des deux cotés de Finterruption,
Jjusqw’aux prochaing postes de pilofage. Ie
baton pilote doit étre conservé pour faire
cireuler les traing entre Ie lien de Pobstruc-
tion et le poste de pilolage d’oi ce service

[Ann. 7. 15, 16]
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est organisé ; de Uautre edté de Vinterrup-
tion la cirenlation doit &ire conduite par-ui
homme-pilote désigné par éerit (voir
formule).

(8) L’anuonce des trains par télé-
graphe doit &re suspendue sur une seetion
obstruée et Ia voie unique doit éire protégée,
des deux cbtés de obsiruction, par des
signaux 4 main dans les conditions
habituelles.

SYSTEME EXPLOITATION PAR BATON
PILOTE ET PLAQUES

CIRCULATION SUR VOIE UNIQUE
PAR AGENT PILOTE
PENDANT UNE OBSTRUCTION.

-Cet imprimé doil &re rempli ef
ulilisé toutes les fois qu’il est temporaire-
ment néeessaire, par suite d’obstruction sur
simple voie, d’assurer la cireulation & aide
de Pilotes. '

La voie mnique entre..ceeeeiericrinnee
€hreeiinieerinerniinieiranaaa élant obstrude,
la circulaiion des irains enfre...............
esreeesussensaseerans ¢t le lieu de Pobstruction
sera réglée par Pilote’ d’accord avec l'art
16 des Réglements spéeiaux pour voie uni-
que” exploitée sous le régime du biton
pilote avee plaques. ’

[dnn. 7. 16]
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rerserseresraseensensessaafora fonetions
de pilote et devra’ accompagner chaque
train de Ia gare de . coicueeenieaseisaaiinsirons
au lieu de Vobstruction et vice versa,
Ilannonce 1£légraphique des trains
doit &tre suspendue sur la section obatrude.
Coet ordre reste en vigneur jusqu’a
ce qu'il soit retiré par le Pilote.

Signéeeireesneerarenecrene
Bevecvoreasenrecronneransons
(x) Noté pare.......
au lieu de
Vobstruction. Heure............
(x) Noté par......cc.eve
Gare ou Cabihe.........Heure...........
(z) Noté par..............Pilote.
(x) Ces signatures doivent &tre
donmées sur Pexemplaire tenu par le Pilote

qui doit aussi signer tous Jesi 1mpr1m.es qu'il
" disiribue.

srescosnscsves —.ovenscars

Six de ces imprimés doivent Atre
gardés en bonne place par chaque poste de
pilotage, de fagon A pouvoir étre utilisé &
toits moment, e jour ou la nuit.

Un exemplaire de cet imprimé doit
dtre délivré au Chef de gare chargé du
poste de pilotage, ol le service du pilote
commenee, un Second conservé par le Pilote,
et un troisidme transmis par le Pilote A la
personne chargée de Pobstruction. Sl y
a une halte intermédisire, la personne

chargée de ceite halte doit recevou' un
* exemplaire de cet imprimé,

[dnn. 7. 126]
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Déns le cas ot Je Chef de gare fait
lu-méme fonctions de Pilole, -il doit
‘adresser ‘et donner un exemplaire de
]’Jmpume 4 Ja personne qu’il laise en
charge de sa gare.

Lés Chofs de gare eb pereonnes
en. charge recevant ceb imprimé sercnt
responsables de metire immédiatement le
versonne! intéressé au courant des cir-
. bonstances ek de Pinstruire de ses devoirs
b de ses obligations.

-De I’autre-coté de Pobstruction la
ligne est exploitée avec le baton pilote
anais. sans utiliser aucune plague.

1 '7.,—Lorsque la voie est de nouveau
"Voie de nou-  libre, aucun irain ne doit
veau Hbre.. étre autoriss A dépasser le
“point ou avait lieu Pobstruetion, sans avoir
1e baton pllote. Le Pilote doit accompagner
e premier irain porieur de biton pilote
jusqu’an poste de pilotage et, une fois
que le Pilote a refiré les arrangements
fails pour son service de pilotage, la
circulation doit reprendre d’accord avec le
Réglement du baton pilote,

18.—(2) Lorsq’un tirain de

Train de service Service doit iravailler sur
surla voie. la voie, le biton pilote doit
élre remis au mécanicien en charge de ce
train. Ceel formera la voie tant que le
train de service iravaillera. Le train
de service doit- avancer, ensuite, jusqw'd
Pun des postes de pilotage, pour ouvrir
Ia vole, avant que la circulation puisse
&tre reprise.  Mais, si un train de service

[Ann 7. 16, 17, 18]
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doit’ foulér sur ung section de vole unique,
d’un’ poste de pilotage & Pauire, sans arrét
pour iravailler surla vole, il pent circuler
avee le baton pilote on une plagué suivant
le cad. En sucune circonstance, un irain
de service ne pourra g'arréter sur la vole
pour fravailler 8il n’est pas en poisession
du baton pilote.

-(8) Le mécanicien d’un train
de service qui doit travailler sur la voie
doit &tre informé, en recevant le baton
pilote; de l’extremlte de- l= section 3
laquelle il doit 8tre vemis, et & quelle
heure, en vue de rendre la vole libra
pour le prochain train.

(¢) ZTorsquun irain de service,
travaillant sur une scction, doit retourner
au poste dé pilotage en arritre, aucune
manoeuvre en dehors du-signal de gare
ne doit &ire autorisée & ce poste de pilotage.

(d¢) Lorsqw'un irain -de service
muni du baton pilote travaille sur la
voie il n’est pas nécessaive d’ ’envoyer des
signaleurs pour le proteger.

19.—Lorsque des trams spéelaux
ou machines doivent rouler,
il sera nécessaire pour tous
les intéress’s de se trouver en lous temps
préts & arranger le service de pilotage
des irains par béton pilote.

Trains spéeianx. -

Procédure pour Suspension Temporaire
du Baton Pilote.

'20.—(z) Pour prévenir de séieux
TeIegrammes retards, - les Inspscteurs
“oic libre”.  .et. Chefs ..de. garé péuvent

[4nis. 7. 18,.19, 20]
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suspendre, temporairement, l¢ régime de
baton pilote avee plagues lorsqu’ils ont
Passurance de’ pouvoir le faire, en toute
séourité, et antoriser la cirenjation des fraing
par 1élégrammes de “Voie libre” adressés
en conséquence aux deux exirémiiés de la
section, mais un 1élégramme “Voie libre”
ne doit pas étre accepté plus de quinze
minytes avaut que le train auquel il se
rapporte doive partir,

Au regu de ce télégramme le Chef

de gare qul a un 1rain & expédier, apras

g’8fre assuré, lui-méme, que la section est

libre, télégraphiera au Chef de gare 3

Pautre extrémité de la section de pilotage
comme suit

“Train No........ +e.. (dernier irain)
partl d’ief A...... srermerensses NEUTE" s .0,
eb irain No..c.veveenee (dernier train) arrivé

16l BeecercereerensBiieaioim Enfermez Je
baton pilote et donnez moi “Voie libre”
pour train No............de gare.......cceues .
1155 L RN 7
(5) Le Chef de gare i I’auire
extrémité de la section qui détient le baton
pilote, apras s’8tre assuré Iui-méme que tous
les trains expédiés avec des plagues sont
arrivés 4 Ja gare en avant, enfermera Je
baton pilote et les plaques, 8%l y en a, dans
la boite prévue & cet effet et répondra:
“Train No....eeeens.. (dernier irain)
arrivé iel 3....... whiisinnien.m
et frain No..,. ...,....(dermer tmm) parii
D’i0l 3uvvesieseaensByennncsen...m. biton pilote
[dnn. 7. 20]
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