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Auf Grund des § 35 der Bergpolizeiverordnung fiir die voll-
spurigen Grubenanschluf§bahnen im Bezirke des Oberbergamtes
zu Halle (Saale) vom 12. Januar 1905 in der Fassung des § 157
Ziff. 6 der Allgemeinen Bergpolizeiverordnung fiir. den Ver-
waltungsbezirk des Oberbergamtes Halle vom 26. Februar 1927
wird hiermit fiir die Aufsichtsfithrenden und Bediensteten der
Anschluflbahn der Brikettfabrik Wahlitz und der Mineralsl-

fabrik Kopsen folgende Dienstanweisung erteilt.

I. Aligemeine Bestimmungen

§1

Die Anschlufibahn fiir die Brikettfabrik Wahlitz und Mineral-
olfabrik Képsen zweigt ndrdlich der Brikettfabrik bei km 14,4
durch die Weiche 11 und siidlich bei km 15,1 durch die
Weiche 29 von der Reichsbahnstrecke Groffkorbetha—Deuben
ab. Durch die doppelte Kreuzungsweiche 12 a—d werden im
Norden die Gleise 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8 und 9 und durch die
doppelte Kreuzungsweiche 28 a—d im Siiden die Gleise 1, 2
und 3 angeschlossen. i

Die einfachen Weichen 11 und 29 sowie die doppelten
Kreuzungsweichen 12 c—d und 28 a—b sind durch verschlief3-
bare Weichenschlosser gesichert; die Offnung der Weichen
kann nur durch Bedienstete der Reichsbahn vorgenommen
werden.

Von der Anlage eines Streckenverschlusses wird von beiden
Fabriken abgesehen, da ein Fortrollen der Wagen mit Riick-
sicht auf die horizontale Lage nach den ortlichen Verhiltnissen
so gut wie ausgeschlossen ist.

(Die Gleisanlagen der Grubenanschlufibahn sind auf bei-
gefiigtem Lageplan ersichtlich.)
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§2
Betriebsbedienstete des Grubenbahnanschlusses sind

fiir Brikettfabrik Waihlitz:
1. Betriebsfithrer und sein Stellvertreter,
2. das Lokomotivpersonal,
3. das Rangierpersonal,
4. die Gleiswirter,
5. die Reparaturkolonne;

fiir Mineralolfabrik Kopsen:
1. der Betriebsfithrer und sein Stellvertreter von Schwelerei
Kopsen,
2. das Lokomotivpersonal,
3. das Rangierpersonal,
4. die Reparaturkolonne.

§ 3

Samtlichen in § 2 genannten Bediensteten ist bei ihrem
Diensteintritt ein Abdruck dieser Dienstanweisung gegen Emp-
fangsbescheinigung auszuhindigen. Sie haben sich mit ihrem
Inhalt eingehend vertraut zu machen und sie im Dienst stets
bei sich zu fithren.

Das Lokomotivpersonal muf} fiir seine Dienstverrichtungen
vom zustindigen Bergrevierbeamten und von dem Vorstand des
Reichsbahnmaschinenamtes, die zum Geben von Rangiersignalen
berechtigten Rangierer (Rangierleiter) (§ 17) miissen vom Vor-
stand des Reichsbahn-Betriebsamtes Halle 1 gepriift sein. Jeder
Wechsel bei diesen Bediensteten muf} den zustindigen Amtern
gemeldet werden, die hieriiber Listen fithren.

§ 4
Nichtbefugten Personen ist das Betreten des Bahngelindes
untersagt.

S
Dem Betriebsfithrer bzw. Stellvertreter der Brikettfabrik

Wihlitz untersteht das gesamte Personal der Anschlufibahn
Wihlitz.
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Dem Betriebsfithrer bzw. - Stellvertreter der Schwelerei
Kopsen untersteht das gesamte Personal der Anschluflbahn
Képsen.

Innerhalb des Werksbahnhofes der Brikettfabrik Wihlitz
untersteht auch das Lokomotiv- und Rangierpersonal der
Mineralolfabrik Képsen dem Betriebsfithrer (Stellvertreter) der
Brikettfabrik Wihlitz.

Der Betriebsfithrer (Stellvertreter) der Brikettfabrik Wih-
litz und der Betriebsfithrer (Stellvertreter) der Schwelerei
Képsen sind dafiir verantwortlich, daf} die Bestimmungen dieser
Dienstanweisung gewissenhaft beachtet werden und daf} von
ihnen nicht gewohnheitsmiflig abgewichen wird.

Sie haben die Bediensteten bei Aushandigung dieser Dienst-
anweisung auf ihre Verantwortlichkeit hinzuweisen.

Sie haben die Befolgung der Unfallverhiitungsvorschriften
zu Giberwachen.

Sie tragen die Verantwortung fiir die dauernde betriebs-
sichere Unterhaltung der Gleisanlagen, der Betriebsmittel und
der sonstigen fiir den Eisenbahnbetrieb notwendigen Anlagen
innerhalb des Anschlusses.

Sie sind dafiir verantwortlich, daf}

die Gleisanlagen, Signale und Warnzeichen sich stets in
gutem Zustande befinden,

wahrend der reichsbahnseitigen Bedienung sich die
Werklokomotiven auflerhalb der von der Reichsbahn-
lokomotive befahrenen Gleise befinden,

das Werkrangierpersonal die Anordnungen der Reichs-
bahnbeamten zu befolgen hat und

der Wegiibergang Kopsen'- Gniaditz bei km 14,5 der
Reichsbahnstrecke stets freigehalten wird (s. § 31
und 34).

Sie haben alle Betriebsstdrungen im Bahnbetriebe, Beschidi-
gungen von Reichsbahnwagen, Entgleisungen und sonstige Un-
fille dem Bahnhofsvorsteher in Webau sowie dem zustiandigen
Bergrevierbeamten sofort zu melden.

Entgleiste Reichsbahnwagen diirfen unter keinen Umstinden
ohne vorherige Untersuchung auf Lauffihigkeit wieder in einen
Ubergabezug eingestellt werden. Die Untersuchung hat ein
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wagentechnischer Beamter der Reichsbahn (Wagenmeister) vor-
zunehmen, der durch den Bahnhofsvorsteher des Bahnhofes
Webau anzufordern ist.

II. Lokomotivdienst

§ 6

Die Lokomotivfithrer der feuerlosen bzw. Feuerlokomotive
tragen die volle Verantwortung fiir ihre ordnungsméflige Fith-
rung und Behandlung.

Fiir die betriebssichere Durchfithrung des Lokomotivbetriebes
gelten die gesetzlichen Bestimmungen fiir den Betrieb von
Lokomotiven und Dampfkesseln.

Bei Beginn des Dienstes haben sie ihre Lokomotiven in
allen Teilen griindlich nachzusehen. Muttern und Keile sind,
soweit erforderlich, nachzustellen. Alle Reibungsflichen und
Lager sind dauernd mit den nétigen Schmiermitteln zu ver-
sehen.

Die Bremse ist auf ihre sichere Bremswirkung hin zu priifen.

Die Lokomotiven sind stets in sauberem Zustande zu halten.

Bei strengem Frostwetter haben die Lokomotivfithrer dafiir
zu sorgen, daf stets geniigend Dampf in den feuerlosen Loko-
motiven vorhanden ist.

Bei Stillstand der Lokomotiven ist darauf zu achten, daf8 der
Regler ganz geschlossen, die Bremse festgemacht und die Steue-
rung auf Mitte gelegt ist. Die Zylinderhdhne sind darauf zu
Sffnen.

Nach lingerem Stillstand der Lokomotive ist stets mit ge-
¢fineten Zylinderhdhnen anzufahren. Die Bremse mufd vor der
Fahrt auf ihre Brauchbarkeit hin untersucht werden. Ferner ist
darauf zu achten, dafl geniigend Wasser im Kessel sowie ge-
niigend Sand in den Streukésten vorhanden ist.

§7

Bei feuerlosen Lokomotiven ist vor ihrer Fiillung mit Dampf
ihr Stand durch Bremse und Stellung der -Steuerung auf Mitte
so zu sichern, dafi das Dampfzuleitungsrohr nicht verschoben
werden kann. Es ist die grofite Vorsicht anzuwenden, so dafl
jede Verbrithung ausgeschlossen ist. Nach der Fiillung ist das
Zuleitungsrohr durch Ausschwenken aus der Gleisanlage zu
sichern.

Der Kesselwirter ist vor der Fiillung zu benachrichtigen.




§ 8

Die Lokomotivfiihrer haben die gegebenen Signale (s. § 20)
zu beachten und streng danach zu handeln. Vor jeder Be-
wegung der Lokomotive miissen sie sich iiberzeugen, daf} die
zu befahrenden Cleise frei, die in Frage kommenden Weichen
richtig gestellt sind und bei zusammenlaufenden Gleisen kein
Fahrzeug iiber das Grenzzeichen hinaussteht oder sich ihm in
gefahrdrohender Weise nihert.

Rangierbewegungen diirfen nur auf mindlichen Auftrag
oder auf Rangiersignale eines hierzu gepriiften Rangierleiters
(s. § 3) ausgefiihrt werden. Vor jeder Bewegung mufl das
Achtungssignal (s. § 11) vom Lokfiihrer gegeben werden.

Die Lokfihrer diirfen Auftrige anderer Personen als des
Betriebsfiihrers (Stellvertreter) ohne ausdriickliche Erlaubnis des
Betriebsfithrers (Stellvertreter) nicht ausfithren.

Unbefugten ist das Mitfahren auf der Lokomotive streng
verboten.

S
Das Auffahren von Weichen (Befahren vom Herzstiick aus
bei nicht richtiger Lage der Zungen) ist verboten. Wird dennoch
eine Weiche aufgefahren, so darf sie erst nach eingehender
Untersuchung auf ihren ordnungsmifligen Zustand hin wieder
befahren werden.

§ 10

Der Lokfiihrer darf nur langsam und ohne Stof} an einzelne
Wagen oder an eine Rangierabteilung heranfahren.

An Wagen, auf denen oder an denen gearbeitet wird, darf
er erst heranfahren, nachdem die Beteiligten Kenntnis erhalten
und sich in Sicherheit gebracht haben.

Er ist fir ordnungsmiflige Kupplung der Lokomotive mit
dem ersten Wagen verantwortlich.

Auf das Haltsignal des Rangierleiters oder bei Wahrneh-
mung von Gefahr mufl der Lokfiihrer, nachdem er das Signal
zum Bremsenanziehen oder das Notsignal (s. § 11) gegeben hat,
die Rangierabteilung in kiirzester Zeit zum Stillstand bringen.

Wegen der Bremsbesetzung siehe § 27.



§ 11
Die vom Lokfithrer zu gebenden Signale sind folgende:

1. Achtungssignal (Achtung): Ein miflig langer Ton = ——

2. Bremsen miflig anziehen: Ein kurzer Ton = U

3 Bremsen stark anziehen: Drei kurze Toéne schnell hinter-
einander = VUL U

4. Bremsen losen: Zwei miflig lange Tone hinter-
einander =

5. Notsignal: Mehrmals drei kurze Tone

(Beim Rangieren ist etwas  schnell hintereinander =
Auflergewdhnliches einge- OO0 OOO OOV
treten. Bremsen und Hilfe

leisten.)

i b9
Wihrend der Dauer des Dienstes darf der Lokomotivfiihrer
die Lokomotive nicht verlassen bzw. sich nur so weit entfernen,
daf} sie im Auge behalten wird und in kiirzester Zeit wieder
bestiegen werden kann.
Nlss
Schiden an den Lokomotiven sind sofort dem Betriebs-
fithrer (Stellvertreter) zu melden, der fiir die Instandsetzung
verantwortlich ist.
§ 14
Bei Eintreten der Dunkelheit und unsichtigem Wetter hat
die Lokomotive vorn und hinten je 2 hellbrennende Laternen
zu fiithren. Die Belange des Luftschutzes sind hierbei zu be-
achten.
§ 15

Die zulissige Hochstgeschwindigkeit von 15 km/Std. darf
nicht iiberschritten werden.

III. Rangierdienst

§ 16
Begriff des Rangierdienstes

Die Bewegung von Lokomotiven, einzelnen Wagen oder
Zugteilen sind Rangierfahrten.
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Der Rangierdienst umfafit auch das Verbinden und Trennen
von Zugteilen.

§ 17

Die gemaf} &3 von dem Reichsbahnbetriebsamt Halle zum
Rangierdienst gepriiften (s. §3) und dadurch zur Leitung von
Rangierbewegungen und Geben von Rangierauftrigen und Ran-
giersignalen lerechtigten Rangierer — Rangierleiter —
miissen zur Kenntlichmachung dieser Berechtigung einen roten
Streifen um den Rand ihrer Dienstmiitze tragen.

Die Rangierleiter sind verantwortlich fiir:

die Ulerwachung der Sicherheit des Rangierpersonals,

die Verstindigung des beteiligten Lok- und Rangier-
personals iiber jede Rangierbewegung,

die Beobachtung des Freiseins der zu befahrenden Gleise,

die richtige Stellung der Weichen und ihre Beleuchtung
bei Dunkelheit,

fir das Vorhandensein von Hemmschuhen und Radvor-
legern in geniigender Anzahl und in brauchbarem
Zustande,

fir die Uberwachung, dafl kein Fahrzeug iiber das
Grenzzeichen zwischen zwei zusammenlaufenden
Gleisen hinaussteht oder sich seiner Rangierfahrt in
gefahrdrohender Weise nihert.

Die Rangierleiter haben ihren Platz stets so zu wiéhlen, daf}
sie das Rangiergeschift méglichst gut iibersehen kénnen und
Sichtverbindung mit dem Lokomotivpersonal haben.

Der miindliche Auftrag oder das Signal zu einer Rangier-
bewegung darf nur gegeben werden, wenn es ohne Gefahr ge-
schehen kann.

Der Rangierleiter muf} sich deshalb davon iiberzeugen, dafy

1. simtliche an den Gleisen sowie in oder am Wagen be-
schiftigten Personen vor der beabsichtigten Rangierbewe-
gung rechtzeitig gewarnt sind und die Gleise und Wagen
verlassen haben,

2. die Bremsen der zu bewegenden Wagen geldst und etwaige
Festlegevorrichtungen (Radvorleger, Hemmschuhe) be-
seitigt und die Kupplungen ordnungsméflig eingehingt sind,

3. die Wagentiiren und Klappen fest verschlossen sind,



4. von allen Wagen, die bewegt werden sollen, oder die beim
Rangieren beriihrt werden kénnen, Ladebriicken, Fuhr-
werke usw. entfernt worden sind,

5. beim Schieben gegen stehende Wagen oder gegen feste
Anlagen (Rampe) die Geschwindigkeit so vermindert wird,
daf} jeder harte Anprall vermieden wird,

6. das Bremsen, das Anhalten und ruckweise Bewegen von
Wagen in Gleiskreuzungen vermieden wird,

7. etwaige Hindernisse aus den Gleisen entfernt sind.

§ 18

Das Rangieren hat stets mit mindestens einem gepriiften
Rangierer zu geschehen, dem das An- und Abkuppeln der
Wagen, die Bedienung der Bremsen und das Umstellen der

Weichen obliegt.
SeiY
Jeder Rangierarbeiter und Rangierer muf stets eine Mund-

pfeife (bzw. Signalhorn), bei Dunkelheit und unsichtigem
Wetter eine helleuchtende, rot abblendbare Handlaterne bei

sich fithren.
§ 20.

Den Befehl, eine Rangierbewegung auszufithren, hat der
hierzu gepriifte Rangierleiter mindlich oder durch die Rangier-
signale zu geben. Die Rangiersignale sind vom Rangierleiter
gleichzeitig mit der Mundpfeife oder dem Horn und
mit einem Arm, bei Signal Ra 3 b mit beiden Armen zu geben.
SignalRa1l = Ziehen.

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Ein langer Ton = und
b) mit dem Arm:
bei Tage senkrechte Bewegung des Armes von oben
nach unten;
bei Dunkelheit senkrechte Bewegung der Hand-
laterne von oben nach unten.
SignalRa2 = Schieben.
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Zwei maflig lange Téne =

und
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b) mit dem Arm:
bei Tage langsame waagerechte Bewegung des Armes
hin und her;
bei Dunkelheit langsame waagerechte Bewegung der
Handlaterne hin und her.

SignalRa3 = Aufdricken.
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Zwei kurze Téne schnell hintereinander = O O und
b) mit den Armen:

bei Tage beide Arme in Schulterhéhe nach vorn heben
und die flach ausgestreckten Hande wiederholt einander
ndhern;

beiDunkelheit wie am Tag, in der einen Hand eine
weifl leuchtende Laterne.

Signal Ra 4 = Abstoflen.
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Zwei lange Téne und ein kurzer Ton
b) mit dem Arm:
bei Tage zweimal eine waagerechte Bewegung des
Armes vom Kérper nach auflen und eine schnelle senk-
rechte Bewegung nach unten;
bei Dunkelheit zweimal eine waagerechte Bewegung
der Handlaterne vom Korper nach auflen und eine
schnelle senkrechte Bewegung nach unten.
Das Abstoflen in kurze Gleise ist verboten.

Zuden Signalen Ra 1 und Ra 2.
Es bedeutet:
Signal Ra 1: die Lokomotive soll Fahrzeuge ziehen,
Signal Ra 2: die Lokomotive soll Fahrzeuge schieben,
Signal Ra 3: die Lokomotive soll Fahrzeuge aufdriicken (zum
Loshiangen, Ankuppeln usw.),
Signal Ra 4: die Lokomotive soll Fahrzeuge abstoflen.
Fiir Lokomotiven, die Fahrzeuge vor und hinter sich haben
und fiir einzelfahrende Lokomotiven bedeutet:
Signal Ra 1: die Lokomotive soll in der Richtung v o m Signal-
geber weg fahren,

—— O und
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Signal Ra 2: die Lokomotive soll in der Richtung auf den
3 Signalgeber z u fahren.

Siitowmn ol ReaSse—ETiabl
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:

Drei kurze Téne schnell hintereinander = O O O und
b) mit dem Arm: ;

bei Tage kreisformige Bewegung des Armes;

bei Dunkelheit kreisformige Bewegung der Hand-
laterne.

§ 21

~1.Die in Bewegung zu setzenden Wagen sind miteinander zu
kuppeln. Ersatzkuppelungen diirfen wegen der damit verbun-
denen Beschidigung des Oberbaues und der Weichen wihrend
der Fahrt nicht frei herabhingen; sie miissen in den Kuppelungs-
haken eingehingt werden. Ebenso sind die Luftbremsschlauche
in die Schlauchhalter einzuhingen. Wihrend der Fahrt ist das
An- und Abkuppeln streng verboten.

2. Das An- und Abkuppeln der Wagen hat mit grofiter Vor-
sicht zu erfolgen. Beim Betreten des Gleises zwischen den
Wagen muf} der Rangierer sich so tief biicken, daf er von den
Puffern nicht erfafit werden kann. Zu seiner Sicherheit hat er
sich dabei am Handgriff des Wagens festzuhalten. Die Rangier-
signale diirfen erst dann wieder gegeben werden, wenn der
Rangierer aus dem Gleise herausgetreten ist.

3. Die auf dem Ubergabegleis 2 an die Reichsbahn zuriick-
gegebenen, ausgehenden Wagen miissen samtlich miteinander
gekuppelt iibergeben werden; die Bremsschlduche miissen samt-
lich miteinander verbunden sein.

Die ausgehenden Wagen miissen richtungsweise im Gleis 2
bereitgestellt werden; westlich Richtung Webau, dstlich Richtung

Hohenmolsen. Jede Richtungsgruppe mufd einen Wagen mit
Bremse am Schluf} haben.

§ 22
1. Wagen, die
a) durch Steifkuppelung oder durch die Ladung verbunden
sind,
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b) mit Fahrzeugen, Pferden, Vieh, leicht zerbrechlichen oder
explosionsfahigen Gegenstinden beladen sind,

c) mit Siure gefillt sind (Kesselwagen) oder

d) die Anschrift tragen: ,Vorsichtig rangieren,”

miissen mit besonderer Vorsicht verschoben und diirfen dem
Anprall in Bewegung befindlicher Wagen nicht ausgesetzt
werden. Diese sind vor den stillstehenden Wagen zunschst
anzuhalten und darauf durch Schieben vorsichtig anzusetzen.

2. Beim Aufstellen einer Rangierabteilung in der Nihe
einer freizuhaltenden Stelle, z. B. eines Grenzzeichens, ist der
Abstand des letzten Wagens von dieser Stelle so zu bemessen,
daf} diese auch nach etwaigem Strecken der gespannten Puffer-
federn noch frei bleibt. Auch ist bei Bemessung des Abstandes
auf das etwaige Ansetzen von Wagen und die dadurch ent-
stehenden Stéfle Riicksicht zu nehmen.

3. Das Schieben von Rangierabteilungen ist nur zulissig,
wenn ihre Stirke nicht mehr als 50 Wagenachsen betrigt. Auf
oder neben dem vordersten geschobenen Wagen muf} sich ein
Rangierer befinden, der auf die Fahrbahn achtet und den Ran-
gierleiter durch Zuruf oder Signale verstandigt.

Beim Befahren von Wegeiibergingen hat der Rangierer
voranzugehen, auf deren Freisein zu achten und Achtungs-
signale mit der Mundpfeife, erforderlichenfalls Haltsignal Ra 5
an den Lokfiihrer zu geben (s. auch § 31).

§ 23

1. Gleichzeitig zu bewegende Fahrzeuge miissen ordnungs-
maflig gekuppelt sein. Wagen diirfen gleichzeitig nur in solcher
Zahl und nur mit solcher Geschwindigkeit bewegt werden, daf}
sie durch Menschenkraft, durch' die Lokomotive, die Wagen-
bremsen oder andere Bremsmittel in der Gewalt behalten
werden. Die Bediensteten sollen die Wagen nicht ziehen, son-
dern schieben und hierbei nicht im Gleis und nicht riickwarts
gehen.

Wagen zwischen den-Puffern oder an den Puffern schieben
ist streng verboten (s. auch § 27 letzter Satz).

2. Bei Anndherung an eine Rampe, Ladebiihne oder dgl.
diirfen die Bediensteten nicht an der diesen Anlagen zuge-
wendeten Liangsseite der Wagen gehen. Es ist verboten,
zwischen nahe aneinander stehenden Puffern aufrecht hindurch-
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zugehen. Der Rangierer muf3, auch wenn die Puffer vonein-
ander abstehen, darunter durchkriechen. Er hat sich in dem
freien Raum zwischen den Wagen so aufzustellen, daf} er seit-
lich zur Kupplung steht. Er muf} daher beide Hinde frei haben.

3. Nach dem An- und Abkuppeln diirfen Rangiersignale erst
gegeben werden, wenn der Bedienstete wieder aus dem Gleise
getreten ist.

§ 24

Wenn eine Bewegung in einem Gleise ausgefithrt werden
soll, in welchem Personen beschiftigt sind, so hat der Loko-
motivfithrer das Achtungssignal zu geben. Beim Schieben hat
der vorderste Rangierer die im Gleise befindlichen Personen
zu warnen. Das Rangieren darf erst dann stattfinden, wenn
sich die Personen in Sicherheit befinden. Der Rangierleiter hat
sich durch Abgehen des Gleises und der Wagen davon zu iiber-
zeugen, daf} alle daran beschiftigten Arbeiter zurtickgetreten
sind. Erst dann gibt er das Signal zum Fahren.

§ 25

Lingere Zeit stillstehende Wagen und Schienenfahrzeuge
sind nach beendigtem Rangieren in ihren Gleisen durch An-
ziehen der Handbremsen, durch Kuppeln mit gebremsten
Wagen, durch Radvorleger oder durch die Speichen eines
Radpaares gesteckte Sperrhélzer gegen unbeabsichtigte Bewe-
gung zu sichern.

Das Anlegen der Luftdruckbremse, das Auflegen von
Hemmschuhen, Steinen, Flolzstiicken, Eisenteilen und dgl. auf
die Schienen zum Feststellen der Wagen wird wegen der damit
verbundenen Entgleisungsgefahr strenig verboten.

§ 26

Bei Dunkelheit muf} sich neben dem Wagen, an den heran-
gefahren werden soll, ein Rangierer — mit brennender Laterne
— aufstellen, um dem Lokpersonal und dem Rangierleiter die
Moglichkeit zur Schitzung der Entfernung beim Zuriickfahren
an die im Gleise stehenden Wagen zu geben.

Der am Schlusse einer Rangierfahrt befindliche Rangierer
hat bei Dunkelheit seine Laterne als Erkennungszeichen fir das
Lokpersonal in der Fahrtrichtung leuchten zu lassen.
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§ 27

Es diirfen nur brauchbare Bremsen besetzt werden. Eine
von einer Lokomotive bewegte Rangierabteilung ohne be-
diente Wagenbremse darf hochstens 16 Wagenachsen stark
sein. Ist die Achsenzahl hoher, so miissen Bremsachsen nach
dem Verhiltnis 6 : 100 bedient werden.

Hierbei ist zu beriicksichtigen,

daf} sowohl bei Zihlung der vorhandenen Achsen als
auch bei Feststellung der erforderlichen Bremsachsen
eine unbeladene Giiterwagenachse als halbe Achse zu
rechnen ist

und daf} ein Bremser mit der Handbremse zwei Achsen
bremst.

Als unbeladen gilt eine Giiterwagenachse nur dann, wenn
der Wagen keinerlei Ladung trigt. Die Achsen der kalt laufen-
den Lokomotiven und der leer laufenden Tender rechnen als
volle (beladene) Achsen.

Bei der Berechnung sich ergebende Bruchteile sind nach
oben abzurunden.

Die bedienten Bremswagen sind méglichst gleichmiaflig zu
verteilen. :

Bei Bewegungen von Wagen durch Menschenkraft diirfen
nur so viel Wagen an Zahl — héchstens drei — bewegt werden,
daf} sie von den Beteiligten durch eigene Kraft, durch Wagen-
bremse oder Bremskuppel in der GCewalt behalten werden.

§ 28

Hemmschuhe diirfen nur zum Aufhalten von Wagen
benutzt werden. Sie diirfen nicht kurz vor Weichen und
Schienenstéflen ausgelegt werden. In gekriimmten Gleisen sind
sie in der Regel auf das innere Gleis zu legen.

Hemmschuhe mit aufgebogener oder abgebrochener Spitze
und anderen Beschidigungen diirfen nicht verwendet werden.

Nach Beendigung des Rangiergeschiftes. haben die Rangierer
die Hemmschuhe von den Gleisen zu entfernen und an den
vorgeschriebenen Aufbewahrungsort zu bringen. Der Rangier-
leiter ist hierfiir verantwortlich.

Die Verwendung von Druckbiumen und Zugketten zum
Verschieben von Wagen und von Bremskniippeln zum Aufhalten
von Wagen ist streng verboten.
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§ 29
Wihrend der Bewegung der Wagen darf aufler dem Ran-
gierpersonal sich niemand auf den Trittbrettern aufhalten oder
einen Wagen besteigen.

§ 30
1. Das Abstoflen oder Ablaufenlassen nachgenannter Wagen
ist verboten:
a) Topfwagen,
b) Wagen mit Salzsiure-Ballons,
¢) Wagen, die mit Elektroden beladen sind,
d) Waggons, deren Inhalt als zerbrechlich bezeichnet ist.
Zuwiderhandlung hat Entlassung zur Folge.

2. Gleiswaagen diirfen nur befahren werden, wenn sie fest-
gestellt sind.

3. Das Rangieren von Wagen ohne Puffer oder mit nicht
einwandfreien Puffern ist nur ausnahmsweise und nicht mit
anderen Wagen zusammen gestattet.

§ 31
Zur Sicherung des Wegiiberganges in Schienenhéhe bei
km 14,42 der Reichsbahnstrecke Grofi)korbetha—Deuben und
der Privatanschluflbahn — Kommunikationsweg Képsen—Gna-
ditz — sind folgende Vorschriften zu beachten:

a) Innerhalb der von der eisenbahntechnischen Aufsichts-
behdrde bestimmten Sichtdreiecke diirfen auf den Gleisen
des Anschlieffers keine Wagen aufgestellt werden. Diese
Gleisstrecken sind durch Merkzeichen kenntlich zu machen.

b) Bei Rangierbewegungen auf den Anschlufigleisen innerhalb
der Sichtdreiecke ist der Wegiibergang zu bewachen. Der
Gleiswirter an dem Kommunikationsweg hat sich gut sicht-
bar auf dem Wegiibergang aufzustellen und den Straflen-
verkehr durch Zuruf und Haltezeichen zu warnen.

D a s Haltezeichen ist einheitlich zu geben, und zwar:
bei Tage durch Hochheben der rotweiflen Signalflagge
(,,Achtung”) und anschlieflend seitliches Ausstrecken
derFlagge quer zur Verkehrsrichtun g(,Halt"),
bei Dunkelhdit oder Nebel durch Hochheben und
seitliches Schwenken einer rotgeblendeten Laterne.
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c) Der Lokfithrer hat das Liute- und Pfeifsigﬁal von den
hierfiir aufgestellten Signalen ab so lange zu geben, bis
der letzte Wagen den Wegiibergang iiberfahren hat.

§ 32

Wegen der damit verbundenen groflen Lebensge-
fahr ist strengstens verboten:

a) Gleise kurz vor bewegten Fahrzeugen zu tberschreiten
oder zwischen den Schienen eines Gleises zu gehen,

b) auf raschfahrende Lokomotiven oder Wagen aufzuspringen
oder von ihnen abzuspringen,

c) sich auf Puffer, Kupplungen oder Trittbretter zu setzen
oder sich auf Puffer oder Kupplungen zu stellen,

d) sich gleichzeitig auf die Tritte zweier in Bewegung be-
findlicher Wagen zu stellen,

e) sich weit iiber bewegte Fahrzeuge hinauszubeugen,

f) wiahrend der Fahrt abzukuppeln, mit der Lokomotive oder
dem vorderen Zugteil vorzufahren und zwischen diesen
und dem hinteren Teil eine Weiche umzustellen - (Ab-
schneppern),

g) Wagen vom Trittbrett aus abzukuppeln,

h) unter Wagen durchzukriechen,

i) das Dach eines bewegten Wagens zu betreten,

k) Wagen an den Puffern zu ziehen oder zu schieben,

) beim Schieben und Bewegen von Wagen riickwiérts oder
zwischen den Schienen zu gehen,

m) zwischen zwei weniger als 5 Meter voneinander stehenden
Puffern aufrecht hindurch zu gehen; der Bedienstete muf}
sich so tief biicken, daf} ihn die Puffer nicht fassen kénnen,
und sich dabei am Handgriff des Wagens festhalten,

n) bei Anniherung an eine Rampe, Ladebithne und dgl. an
der diesen Anlagen zugewendeten Lingsseite (zwischen
Rampe und Wagen) zu gehen oder sich hier aufzustellen,

0) Hemmschuhe vor Weichenzungen oder vor Herzstiicken
zu legen.

IV. Gleiswirterdienst

8433

Der Gleiswirter hat wihrend seines Dienstes eine Dienst-
miitze zu tragen.
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§ 34
Der Gleiswirter hat dafiir Sorge zu tragen, daf} der Gleis-
tbergang und die Fahrrinnen in sauberem Zustand erhalten
werden. Ferner hat er die Verantwortung fiir die Bewachung
des Wegiiberganges (Kommunikationsweg) bei stattfindenden
Rangier- und Lokomotivfahrten (s. § 31).

V. Reparaturkolonne

§ 435
Vor Beginn von Reparaturarbeiten an den Anschlufigleisen
der Brikettfabrik Wihlitz ist der Betriebsfithrer bzw. Stellver-
treter, in der Mineraldlfabrik Képsen der Betriebsfithrer bzw.
Stellvertreter der Schwelerei Képsen zu benachrichtigen.

§ 36
Der Aufsichtsfithrende der Reparaturkolonne muf3 bei Tage
mit einer rotweiflen Signalflagge, Signalhorn und bei Dunkel-
heit mit rotabblendbarer Laterne ausgeriistet sein.

§ 37
Vor Beginn einer Reparatur muf} die Kolonne tber die Si-
gnale, die zur Sicherung der Arbeiter gegeben werden, unter-
richtet sein.

§ 38 :
Muf} eine Strecke abgesperrt werden, so hat dies durch Auf-
stellen einer rechteckigen roten Scheibe mit weiflem Rand
(Halt-Scheibe) bzw. einer roten Laterne in der Fahrtrichtung
rechts vom Gleis in geniigender Entfernung von der gefihrdeten
Stelle zu geschehen.

VI. Schluibestimmungen

§ 39
Diese Dienstanweisung tritt nach Genehmigung durch den
Bergrevierbeamten und den Reichsbevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht in Halle in Kraft.
Die Dienstvorschriften vom Dezember 1923/24 werden da-
durch ungiltig.
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§ 40

Zuwiderhandlungen gegen diese Dienstanweisung werden,
sofern nicht nach den allgemeinen Gesetzesbestimmungen eine
andere Strafe eintritt, nach Mafligabe des Gesetzes zur Ordnung
der Nationalen Arbeit und der Betriebsordnung der Anhal-
tischen Kohlenwerke, Brikettfabrik Wihlitz und Mineraicl-
fabrik Koépsen, bestraft.

Trunkenheit im Dienst wird mit fristloser Entlassung be-
straft.

§ 41

Abinderungen und Erginzungen dieser Dienstanweisung
bediirfen der Genehmigung des Bergrevierbeamten.

Profen, den 20. November 1941.

Anhaltische Kohlenwerke
Unterschrift

Genehmigt auf Grund des § 35, letzter Satz der Bergpolizei-
verordnung fiir die vollspurigen GrubenanschlufSbahnen im Be-
zirke des Preufl. Oberbergamts Halle/S. vom 12. Januar 1905
in der Fassung vom 26. Februar 1927.

Zeitz, den 29. November 1941.

Der Pr. Bergrevierbeamte

Unterschrift und Siegel
Tgb.-Nr. 4131/41.
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Besondere Vorschriften
fiir
die Bedienung und Unterhaltung
des Grubenbahnanschlusses
der Anhaltischen Kohlenwerke
Brikettfabrik Wihlitz
und Mineraldlfabrik Koépsen
in km 14,468—15,093
(AnschluBstelle Wahlitz der Strecke GroBkorbetha—Deuben)

Aufgestellt:
Halle (Saale), Juni 1940

Der Vorstand
des
Reichsb.-Betriebsamtes 1  Reichsb.-Verkehrsamtes

(Unterschrift) gez.: Schmitz
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§ 1
Allgemeines

Der” Anschlufl liegt westlich der Reichsbahn zwischen den

Bahnhéfen Webau und Hohenmélsen und wird in das Reichs-
bahngleis durch die Weiche 11 in km 14,468 und Weiche 29 in
km 15,093 eingefithrt. Er umfafit die Gleisanlagen der Brikett-
fabrik Wahlitz und der Mineraldlfabrik Képsen und besteht

aus:

a)
b)
)
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den beiden Anschluflweichen 11 und 29,

den einfachen Weichen 13, 14, 15, 16, 17, 18, 22, 23 u. 27,
den doppelten Kreuzungsweichen 10a/b c/d, 12a/b c/d
und 28 a/b c/d,

der Innenbogenweiche 12 a,

den Cleisen 1—4 und 6—11,

den aus der doppelten Kreuzungsweiche 10a/b c/d ab-
zweigenden Gleis- und Weichenanlagen nach der Mineral-
olfabrik Képsen,

zwei Gleiswaagen in Gleis 7 und 10,

einer Gleiswaage im Werkhof der Mmeralolfabrlk

der Sicherungsanlage, und zwar den einfachen Weichen-
schléssern an den Weichen 12 ¢/d und 28 a/b und den
Wechselschlgssern an den Weichen 11 und 29,

zwei Grenztafeln in km 14,510 und 15,060,

einer Fernsprechanlage nach dem Bahnhof Webau mit einer
Fernsprechhilfsbude in km 14,700,

den Gleisabschliissen an den Gleisen 1, 4 und 6—11. Die
Ubergabegleise 1 und 2 sind am Nordende durch die
Weichen 11, 12 a/b ¢/d und 13, am Siidende durch-die
Weichen 27, 28 a/b ¢/d und 29 an das Reichsbahngleis an- -
geschlossen. Die Grundeigentumsgrenze der Reichsbahn
ist auf dem angehefteten Lageplan angegeben.




§ 2
Einrichtungen zur Sicherung des Betriebes

Zur Sicherung des Reichsbahnbetriebes dienen die Weichen-
schlsser an den Weichen 12 ¢ und d und 11 in nérdlicher Rich-
tung, an den Weichen 28 a und b und 29 in siidlicher Richtung.
Die Weichen 12 ¢/d und 28 a/b sind in der Grundstellung ver-
schlossen, so dafl Fahrten vom Anschluf} in das Reichsbahn-
gleis nicht stattfinden konnen.

Schliisselaufbewahrung siehe § 4.

: §3
Uberwachung des ordnungsméfigen Zustandes
des Anschlusses

Die Reichsbahn tbernimmt fiir Rechnung des AnschliefRers
die Bewachung der Anschluflweichen 11 und 29, der doppelten
Kreuzungsweichen 12 und 28 und der zwischen den Weichen 11
und 12 und 29 und 28 liegenden Gleisstiicke, die Unter-
haltung der beiden Anschlufiweichen 11 und 29 nebst Spitzen-
verschliissen und der an den Weichen 11, 12 ¢/d, 29 und 28 a/b
angebrachten Weichenschlosser einschl. der Gestingeleitung
der Weiche 28 a/b, die Unterhaltung der Fernsprechanlage,

und die Gangbarhaltung, Schmierung und Bedienung der
Weichen 11, 29 und der Weichenschlésser an den Weichen 11,
12 ¢/d, 29 und 28 a/b einschl. der Gestingeleitung der Weiche
28 a/b. ;

Im tibrigen obliegt die Bewachung und Unterhaltung der
Cleisanlagen des Anschlusses sowie die Bedienung der Weichen
dem Anschluflinhaber.

Zur Bedienung der Weichen diirfen nur Personen verwendet
werden, die mit dieser Tatigkeit vollig vertraut sind. Die
Aufsicht tiber Betrieb und Verkehr obliegt dem Bahnhof Webau,
iiber den baulichen Zustand des ganzen Gleisanschlusses der
Bahnmeisterei Groffkorbetha.

§ 4
Durchfithrung des Betriebes

1. Die Weichen Nr. 11, 12 ¢/d, 28 a/b und 29 der Anschluf3-
teile Wihlitz sind verschlossen.
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Die Schissser der Weichen 12 ¢/d und 28 a/b sind mit
Schliisseln ungleicher Form versehen.

Es sind 6 Schliissel mit 7 Reserveschliisseln vorhanden. Da-
von werden aufbewahrt:
a) im Fahrdienstleiterraum des Bf. Webau:
1 Schliissel und 1 Reserveschliissel zur Weiche 12 ¢/d

2 i " 1 " " I 28 a/b
1 12 n L 11
1 I n 1L 29

Die Schliissel sind durch einen viereckigen Griff und
durch die Angabe der Weichennummer im Griff gekenn-
zeichnet. ;

b) Auf der Anschlufistelle Wihlitz:
1 Schliissel zur Weiche 11 im Schloff der Weiche 12 ¢/d
1 1 1 " 29 " " 1" 28 a/b
¢) Im Fahrdienstleiterraum des Bf. Hohenmolsen:

1 Schliissel und 1 Reserveschliissel zur Weiche 12 c¢/d
1 12} 1 n 11
1 5 4 1 n 29

Die Weichenschliissel sind an Schliisselbrettern aufgehingt.
Die Reserveschliissel sind in Schliisselschrinken verbleit.

Verwendung der Schliissel.

BeiZugfahrten:

Der Schliissel zur Weiche 12 ¢/d des Bfs. Hohenmélsen
wird zum Bedienen des Anschlusses bei den Anschlufdziigen
von Hohenmolsen und bei Bedarf benutzt.

- Der Schliissel zur Weiche 28 a/b des Bfs. Webau wird zum
Bedienen des Anschlusses bei den Anschlufiziigen von
Webau und bei Bedarf benutzt.

Bei Sperrfahrten:

Der Schliissel zur Weiche 12 ¢/d und der Schliissel zur
Weiche 28 a/b des Bfs. Webau werden zu den Sperrfahrten
und bei Bedarf benutzt.

In besonderen Fillen stehen die Reserveschliissel zur Ver- -
fiigung. Die Weichen werden in der Regel wochentlich ein-




mal durch einen Betriebsleiter des Bahnhofs Webau ge-
schmiert. Hierzu sind ihm keine Schliissel auszuhindigen,
da er das Schmieren zu den Bedienungszeiten erledigt.

3. Zugmeldeverfahren.

a) Die Fahrdienstleiter in Webau und Hohenmdolsen haben
sich bei jeder Zugfahrt vor dem Anbieten und An-
nehmen davon zu tberzeugen, daf} alle Haupt- und Re-
serveschliissel vorhanden oder die ausgegebenen Schliissel
im Zugmeldebuch nachgewiesen sind.

b) Zugfahrten:

Alle Ziige, welche Schliissel erhalten, sind in folgender
Form anzubieten, anzunehmen und zuriickzumelden:

z.B. Z 8644 m Sch ag?
Z 8644 m Sch ja
Z 8644 m Sch hier.
Der Zusatz ,m Sch” ist in Spalte Bemerkungen des
Zugmeldebuches einzutragen.

Die Ziige diirfen unter Beachtung des § 14 FV. erst
zurtickgemeldet werden, wenn der Zugfithrer den
Schliissel an den Fahrdienstleiter zuriickgegeben hat.

Wenn bei einer Bedienungsfahrt der Schliissel der
Gegenrichtung mitgegeben wird, dann ist im Zugmelde-
verfahren die Anzahl der Schliissel anzugeben:

z.B. Anbieten: Z 8647 m 2 Sch ag?

Annehmen: Z 8647 m 2 Sch ja

Riickmelden: Z 8647 m 2 Sch hier.

Im tbrigen gelten fiir den Zugmeldedienst die Fahr-
dienstvorschriften.
c) Sperrfahrten:

Die fir die Sperrfahrten zustindige Zugmeldestelle
Webau holt die Zustimmung des Bahnhofs Hohenmélsen
ein mit der Frage:
,Kann Gleis von Webau nach Hohenmélsen gesperrt
werden?” (Name des Fahrdienstleiters)

Die Zustimmung wird erteilt durch die Antwort:
Ja, mit Sperrung des Gleises von Webau nach
Hohenmélsen einverstanden.” (Name des Fahrdienst-
leiters)
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4.

Nach dieser Zustimmung sperrt Bf. Webau das Gleis
nach Ziffer 6 des § 30 der FV. und hebt die Sperrung
spater nach Riickkehr der Sperrfahrten nach § 30 Ziffer 8
der FV. wieder auf.

Im iibrigen ist nach §§ 30 und 31 der FV. zu verfahren.

Aufgaben der Zugfiihrer:

Die Zugfithrer haben die Schliissel rechtzeitig in Webau
und in Hohenmdlsen aus dem Fahrdienstleiterraum abzu-
holen und sie sich von dem Fahrdienstleiter personlich aus-
hindigen zu lassen; sie bleiben fiir die Schliissel von ihrer
Abholung bis zu ihrer Abgabe verantwortlich. Die Schliissel
sind im Packwagen auf dem Platze des Zugfiihrers aufzu-
bewahren.

Vor der Abfahrt auf dem Anschluff Wihlitz hat sich der
Zugfithrer davon zu iiberzeugen, daf}

a) die Weichen ordnungsmiflig verschlossen,

b) die Schliissel in seinem Gewahrsam,

¢) die im Anschlufigleis aufgestellten Wagen ordnungs-
mifig auf dem Ubergabegleis bereitgestellt sind,

d) das Hauptgleis fiir den nachfolgenden Zug frei ist.

Auf der nichsten Zugmeldestelle (Webau oder Hohen-
mélsen) hat der Zugfithrer die Schliissel dem Fahrdienst-
leiter personlich in seinem Dienstraume auszuhdndigen. Der
Fdl. hat sie mit dem nichsten Gegenzuge zuriickzusenden.
Mit der Aushindigung des Schliissels bestitigt der Zugfiihrer,
daf} die Bedingungen zu a) bis d) erfiillt sind.

. Verlust oder Unbrauchbarwerden von Schliisseln.

Geht ein Schliissel verloren oder wird er unbrauchbar, so
hat es der Zugfihrer dem riickliegenden Fahrdienstleiter
zu melden, der die Genehmigung zur Benutzung des Re-
serveschliissels erteilt und die Ausriistung der Ziige mit Vor-
sichtsbefehl und das Weitere nach § 11 8 der StV. veranlafit.

Die Gespriche sind in die Fernsprechbiicher einzutragen.

]
Zufithrung und Abholung der Wagen
durch die Reichsbahn
Die Zufithrung und Abholung der Wagen durch die Reichs-

bahn erfolgt durch die Bahnhéfe Webau und Hohenmolsen mit
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den hierfiir planmiflig vorgesehenen Ziigen sowie durch ein-
gelegte Sperrfahrten.

Die Wagen werden dem Anschlufl auf Gleis 1 zugestellt und
von Gleis 2 abgeholt. Die abgehenden Wagen auf Gleis 2 sind
vom Anschlufl richtungsweise — westlich Richtung Webau, &st-
lich Richtung Hohenmolsen — bereitzustellen, und zwar jede
Richtung mit Bremswagen am Schluf. Die Wagen miissen ord-
nungsmaflic miteinander gekuppelt und durch die Brems-
schlduche miteinander verbunden sein.

§ 6

Feststellung von Wagenbeschiddigungen

Bei Riickgabe der Wagen durch den Anschlufibesitzer hat
sie der Zugfihrer bei den Zugfahrten, bzw. der Rangierleiter
bei den Sperrfahrten, auf ihren Zustand zu untersuchen.

Vorgefundene Mingel und Beschiddigungen sind dem Bahn-
hof Webau zu melden.

§ 7

Verkehrsdienstliche Bestimmungen

Der Dienststellenleiter des Bahnhofs Webau oder sein Ver-
treter tiberwacht den Ein- und Ausgang der Wagen nach den
Wagenzetteln fir Giiterziige und nach dem Wagenkontroll-
buch. Fiir den Anschliefler besteht Tonnenkontrolle. Die
Wagen werden bei der Giiterabfertigung Webau bestellt.

Der Anschliefler bezettelt die beladenen Wagen. Die Ver-
bleiung der Wagen erfolgt durch die Giiterabfertigung Webau.

Das Wiegen der Wagen erfolgt durch den Anschliefler. Nur
auf Antrag oder aus sonstigen Griinden werden Wagen durch
die Giterabfertigung Webau gewogen.

Dler Eingang der Wagen wird dem Anschlieffer nicht mit-
geteilt.

Die Frachtbriefe fiir abgehende Wagen sind der Giiter-
abfertigung Webau rechtzeitig, spitestens jedoch eine Stunde
vor Abgang des Zuges in Webau zu iibergeben.

Die Frachtbriefe fiir ankommende Sendungen 14ft der An-
schliefler abholen. Die Giiterabfertigung Webau bearbeitet die
Begl(eiitpapiere. Frachten und sonstige Gebithren werden ge-
stundet.
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Buchdruckerei Artur Lowe, vorm. B. Hellig
Halle (Saale), Steinweg 53.



