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P/1— Boa tarde, senhor Aguilar, eu gostaria de agradecer a sua presenga e, para iniciar, gostaria que o senhor dissesse seu nome, local e data de
nascimento.

R — José de Aguilar Barros Goes, nascino dia 12 de setembro de 1939, na Fazenda Umburana, Tabira, Pernambuco.

P/1 — Qual que era o nome dos seus pais?

R — Ant6nio de Campos Goes e Laura Nogueira Barros.

P/1 — E qual que era a atividade deles?

R — Eram agricultores e criadores.

P/1 — Eles criavam e plantavam o qué?

R — Na minha regido, se faz a cultura de subsisténcia, que ¢ milho, fejjdo... Plantava-se antigamente algoddo e fazia a cultura de forrageiras, das
quais a principal era a palma forrageira, hoje, extinta aqui no Estado de Pernambuco.

P/1 — Que era utilizada para...
R — Alimentago dos animais no periodo das estiagens.
P/1 — E eles nasceram aonde?

R —Meu pai nasceu na cidade que hoje é Afogados da Ingazeira e minha me nasceu na fazenda Umburana mesmo, Tabira hoje cidade, pertencia
a Afogados da Ingazeira.
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P/1 — O senhor chegou a conhecer seus avos?
R — Ah, eu conheci s6 a minha avd paterna e meu avo materno.
P/1 — Como é o0 nome deles?

R —Minha avd paterna era Petrolina do Amaral de Siqueira Campos, conhecida como Sinhd de Campos Goes e meu avd era José dos Santos,
conhecido como Coronel José Barros.

P/1 —E eles eram proprietarios desta fazenda?

R —Nao. L4 onde hoje eu tenho a posse da propriedade morava a minha mée. Meus avos paternos moravam na cidade de Afogados da
Ingazeira e uma das propriedades deles hoje também € mnha. Eles independente de morar na cidade, timham umas atividades rurais.

P/1 — E esta atividade rural deles era parecida coma dos seus pais, também era agricultura de subsisténcia?

R —E, cultura de subsisténcia, so que na dos meus avds paternos, fora a agricultura de subsisténcia e materno também, tinha produgio de cana
para fabricagdo de rapadura e a utilizagdo do bagago da cana e da palha para a alimentagdo do gado.

P/1 — Tinha uma usina...

R —Nao, engenho.

P/1 — Era engenho?

R — Engenho. Engenho, movido a boi.

P/1 — Ah, era movido com carros de boi?

R —Nao, comboi. Porque o engenho tem a moenda, tem uma haste que comeca aqui que é chamada de almanjarra e aquilo ali vai rodando pelo
mesmo local, as moendas vao rodando e vao machucando a cana, dai, sai o caldo, que posteriormente € levado para a fornalha, transformado em
mel e, depois, emrapadura. Esse era aquele processo.

P/1 — Essa moenda era de pedra?

R —Nao, ambas as moendas do engenho sdo de ferro. Hoje, inclusive eu mantenho um engenho da familia, na propriedade que foi de minha avo
paterna. Nao funciona, mas eu mantenho na propriedade.

P/1 — E essa rapadura produzida era vendida...

R — Fra para o consumo das fazendas e a sobra era comercializada no mercado local.

P/1 — E seus avds nasceram nessas regioes mesmo?

R — Nessas regioes.

P/1 — O senhor se lembra da casa, quando o senhor era pequeno, como € que era?

R — Lembro de tudo.

P/1 — Entdo, conta para a gente como € que era.

R — Se eu soubesse disso, tinha trazido hoje um CD, que ¢ difundido 1 na minha regifio, que diz onde era o pote hoje € o refrigerador, onde era o
oratorio hoje ¢ a televisao, temumas coisas semelhantes. Eu lembro totalmente como € que era e eu mantenho as duas casas das fazendas. S6
que uma que foi dos meus avos maternos, a parte da mobilia ja nfo existe mais, porque a familia deles era grande, quer dizer, os netos e bisnetos
¢ quando eu comprei as coisas sO encontrei um banco. Um banco vocé sabe o que é? Temo banco de igreja, tem um banco de cinema... Era um
banco, uma pega de madeira com dois pés nas extremidades. Entdo, essa casa, quando eu comprei, 0 acervo que foi da familia, eu s6 encontrei
isso 1a.

P/1 —Mas a casa que o senhor nasceu, quando o senhor era pequeno...

R — Era uma casa de tijolo que hoje seria de alvenaria, o piso era de cimento, esta entendendo? Era bom que vocés quisessem, fizessem uma
visita 14... Eu vim de 14 ontem



P/1 — E essa casa o senhor mantém ainda hoje?

R — Mantenho ainda. Hoje, meus filhos tém as atividades aqui em Recife, mas quando eles eram pequenos, mesmo morando aqui, eles passavam
o periodo de férias 14, Semana Santa e S3o Jodo, essas coisas que o valha... Hoje, embora eles tenham a atividade deles aqui, eles ja comegaram
a desenvolver atividades rurais 14 na regido...

P/1 — Mas vamos voltar para sua infincia. Como era o cotidiano da sua casa quando o senhor era pequeno? O senhor tinha irméos, como ¢ que
era a alimentago...

R — Sou de uma familia de cinco rméos, so trés homens e duas mulheres. Minha mée morreu, eu tinha oito anos. O irmAo mais novo ficou com
duas horas de nascido. Tinha uma tia que nos criou que foi quem ja tinha criado os irmfos. Ela era mais velha quando a mée dela morreu. Minha
mée foi a tnica que casou, entdo, ela ficou l4 em casa. Neste ntervalo de tempo, ela ja vivia na cidade, 14 na vila, nfo era cidade ainda, como
meu irmo mais velho e uma A estudando, esta certo? Ai, transcorreu... Nossa infincia foi dentro de uma casa onde, mesmo dentro da
precariedade das coisas do sertdo, nfo tinha energia elétrica, eu mesmo estudei com luz de candeeiro, sempre fomos dirigidos para isso aqui.
Porque ha um fato nisso ai, a minha avo paterna teve 13 ou 14 filhos, nfo sei, mas teve de padre a freira, de engenheiro a advogado. Entdo,
mesmo na dificuldade 14 do sertio, ela encaminhou os filhos para a educagdo. A educagdo da familia dela, segundo o relato que nos temos, era
mais em func@o da realeza francesa. Ou seja, os filhos falavam francés, alguma coisa para aquela época no interior. Bom, ja na casa de minha
mée, os meus tios ndo estudaram, mas também se dedicaram as atividades as quais eles se dirigiram. Entéo, minha infancia foi l4 dentro da minha
casa, vendo vaqueiro chegando do campo com gado, vendo o curral com gado. Quando sai de casa, ja sabia 0 ABC na carta, ja sabia tabuada e
nos fomos educados deste jeito. Tanto que nds somos cinco irméos, destes cinco imMméos eu sou engenheiro agronomo, tem um meédico e uma
médica, ambos em S&o Paulo, temuma que € socidloga, passou sete anos na Bélgica e o outro era oficial do exército e deixou. Nos fomos
criados numa familia onde havia disciplina, havia amizade, havia aquele sentido de ajuda mitua. Mesmo quando a minha mée morreu, eu como
meu irmio mais velho, nos fomos a fazenda de uma tia, A de minha mée, porque ela tinha uma filha que era formada aqui em Recife e, 14, ela s6
ensinava o iAo dela, que era da nossa idade. Entdo, nos passamos um ano nessa fazenda e, dai para frente, passamos mais um ano numa escola
publica e viemos fazer o exame de admisséo para entrar no gindsio. Estudamos em colégio interno em Pesqueira, eu e meu irméo, depois em
Caruaru, e, posteriormente, viemos para Recife morar aqui bem perto da Casa do Estudante do Derby e fazer o segundo grau e as universidades.

P/1 — A primeira fase de formagio do senhor, da primeira a quarta série, foi feita por essa prima de vocés que tinha uma formago, foi um ensino
emcasa?

R — Ensino em casa, mas ela era formada em Recife, no colégio das freiras de Sao José, que hoje tem a Faculdade de Filosofia do Recife. Ela
estudou no internato, voltou, coincidentemente, na €poca que nos tinhamos perdido a mée. Essa tia nossa nos levou 14 para fazenda, hoje eu tenho
uma ligacdo muito grande com essa fazenda, e nos nos preparamos para fazer o admissdo. Porque o admissdo, na €poca, correspondia a muita
coisa que vai alémdo que seria o curso primério, certo? Nds tivemos um regime de estudo realmente sério, porque mesmo quando passamos um
ano que eu tinha o problema da idade, ainda estudando na minha cidade de Tabira, nfo era cidade ainda, nos famos todo dia a cavalo para a
cidade e voltava. Mas nos famos como dever feito, estudava a noite, quando tinha tempo se trabalhava. Ento, eu fui criado numa atividade de
trabalho.

P/1 — O senhor, quando pequeno, o senhor também tinha afazeres...

R — Tinha. Tinha afazeres, tinha compromissos e tinha obrigagdes. O primeiro era o qué? Era deixar pronta a alimentaco dos cavalos para
quando eles viessem meio-dia, invés de eles comerem ao sol, eles iam comer a sombra. Essa era a primeira coisa que se fazia. Entdo, todo dia, a
tardezinha, se preparava a alimentagdo dos animais para utilizar no dia seguinte e na sombra.

P/1 — E isso era uma obrigagdo sua, o senhor tinha que...

R — Uma obrigagdo minha e de meu irméio.

P/1 — O senhor tinha mais alguma outra tarefa que o senhor tinha que fazer na fazenda?

R — Se tinha? Isso tanto na escola priméria como depois no colégio. Quer dizer, quando nds voltdvamos de frias, dos colégios internos, ou
mesmo quando ja estavamos estudando em Recife, tihhamos obrigacdes. Trabalho ndo mata ninguémnéo, o que mata € preguica.

P/1 — Deixa eu perguntar uma coisa, depois que o senhor fez admissdo, o senhor foi para um colégio interno em?
R —Pesqueira.
P/1 — E como é que era a cidade de Pesqueira naquela época?

R —Bom, era uma cidade de porte médio, onde em termos de educagio, tinha um semindrio € tinha o colégio. O seminario era dos padres, o
colégio era da diocese. O colégio era dirigido por padre e os professores eram professores da cidade. Era juiz, promotor, médico, entdo, eramas
pessoas que serviam ao corpo docente, fora os padres que ensinavam no seminario € prestavam colaboragio a educagio do colégio. Agora, veja
bem, comregime de disciplina. 1.4 se respeitava, se aprendia a obedecer, nfo era porque fosse colégio de padre é porque, esta me faltando o
nome do que se dizia antigamente ai... Voc€ respeitava, obedecia, tinha a hora de estudar. Hoje quando se fala: “Nao, vai passar o dia no colégio,
vai passar ndo seio qué”. Ndo. L4 tinha um regime: vocé€ acordava cinco e meia; seis horas vocé tomava café até seis e meia; sete horas vocé ia a



assistir aula até 12 horas; almogava das 12 as 13; quando era uma e meia, comegava uma banca de estudo até as quatro € meia; das quatro e
meia até seis horas, vocé tinha o qué? Vocé tinha um periodo de Educagao Fisica, para quem fazia Educacfo Fisica, sendo tinha Esporte. Tomava
banho, jantava, ai, tinha uma banca das sete horas as nove. Isso todo santo dia.

P/1 — Essa banca o que era, das sete...

R — A banca era vocg ficar sentado na banca, um colega de lado, outro de lado e outro na fiente, e vocé tinha que estar apegado aos seus livros,
fazendo os seus deveres e suas obrigagdes.

P/1 — A noite também tinha lugar para...
R — A noite também tinha.
P/1 — Depois ia dormir?

R —Ia dormir e, depois, ia acordar cedo no outro dia e isso era constante, de domingo a domingo. A tinica coisa que tinha no domingo era que se
voce tivesse nota boa durante o m€s, se voce tivesse bom comportamento durante o mes, vocé tinha uma saida para a cidade no domingo.

P/1 — E podia passear na cidade?

R —Podia passear na cidade, podia ir para o cinema a tarde... Por isso que, hoje, muita coisa falta no ensino do pais, porque falta disciplina, falta
respeito... Eu estou dizendo isso porque eu ensinei desde o gindsio até a universidade. Deixei de ensinar porque achava que ndo valia a pena a
maneira como as coisas estavam sendo conduzidas.

P/1 — O alojamento, como € que era? Ficavam muitos meninos num mesmo quarto?

R — Vou dar um nome de uma pessoa que a senhora conhece, porque todo dia aparece na televisdo, mesmo em Sao Paulo. A senhora ja ouviu
falar no Inocéncio Oliveira? Inocéncio Oliveira estudou comigo interno, a cama dele era ao lado da minha. Quer dizer, eram trés camas, a uma
distancia de um metro uma da outra, tinham uns armérios no fndo, como se fosse sair. Cada pessoa tinha um armério onde guardava roupa, tinha
as gavetas, entdo, todo mundo tinha ali suas coisas pra fazer. Quando vocé acordava, forrava a cama, dobrava o cobertor, dobrava pijama, era
desse jeito. Era um internato de cento e poucos alunos, mas desse jeito que esta ai dentro. Aqueles mais velhos e que eram mais disciplinados
serviam como sensores, ou seja, eram quem tormava conta. Aqui temum, vocé € de Pernambuco? Nao? Porque aqui tem o Roldao Joaquim dos
Santos, o cara foi secretario do Tribunal de Contas do Estado, ele também foi seminarista, mas depois estudou no colégio de freira conosco e era
quem tomava conta, porque era mais velho.

P/1 — Quando o senhor estava em Pesqueira, o senhor voltava para a fazenda, para a casa do senhor la em...

R — Voltava. Todo o ano era o seguinte, as aulas comegavam em marco. Abril, maio e junho. Junho, ai vocé voltava, passava o m€s, o resto de
junho, S3o Jo2o, que ¢ tradicional da regido. O meés de julho voc€ passava em casa e voltava agosto. Setembro, outubro, novembro, dezembro.
Na primeira semana de dezembro, comegavam as provas finais. Eu fii de uma época onde aluno fazia prova escrita e fazia prova oral. Eu, quando
fiz vestibular, fiz vestibular de prova escrita e oral.

P/1 — Quando o senhor voltava para a fazenda, o senhor voltava como? O senhor voltava a cavalo, de dnibus, trem?

R — Veja bem, o transporte que tinha da minha regiio de Afogados da Ingazeira para Pesqueira era o trem Esse percurso era feito de trem. A,
de Afogados para a minha cidade, se ndo tivesse chovendo, porque ndo tinha ponte, era feito de carro. Vocé chegava a estagdo, alugava um
carro e ia para 14, chegava até a fazenda. Mas eu tive muita oportunidade, porque eu fui passar a Semana Santa e quando voltei, voltei a cavalo,
de minha cidade, da minha fazenda, até a estaco do trem, para poder chegar a Pesqueira.

P/1 — E o senhor lembra a primeira vez que o senhor viajou de trem?

R - Se eumne lembro? Lembro.

P/1 — Como € que foi?

R — Ah, bom, o trema gente ja conhecia. Viajar dentro dele € aquela coisa, que voc€ vem... La, como o niimero de alunos do interior era grande,
chegava no periodo de férias de junho e de fim de ano, se alugava um vagiio sé para os estudantes, que iam ficando ao longo das estagdes até
Salgueiro, que era onde o trem chegava na época. Ah, voc€ sente uma diferenca emrelagdo a um transporte de carro, porque o transporte de
carro era muito dificil, eu mesmo andei muito em cima de caminhdo para poder vim pra Pesqueira... Quando nfo vinha de trem, vinha de
caminhdio e vocé sentia mais conforto num trem do que voc€ sentia vindo em cima de um caminhio.

P/1 — Como € que era a paisagem desta regio? Tinham plantagdes em volta...

R — Niio, a paisagem desta regifio é uma paisagem arida, porque ela corta toda a regido semiarida, esta entendendo? E umma paisagem que para
gente era familiar, que era a vegetacdo da caatinga. N3o tinha grande... As mudangas... Quando vocé vai para Recife, porque passa na zona da



mata e coma agricultura diferente que era a cana e o que chamava a atenc8o, porque a cana, na minha regido, s6 dava nas regides baixas e aqui
vocé via a cana sendo utilizada no morro. Isso ai realmente despertava a atengdo.

P/1 — Quando o senhor sai da regido de Pesqueira, o senhor vem para fazer... O senhor fez...
R — O ginésio.

P/1 — Entdo, o ginasio. O senhor veio fazer o colegial em Recife?

R —Nao. Eu fiz o primeiro ano cientifico em Caruaru, em colégio interno, ainda.

P/1 —Por que o senhor foi para Caruaru?

R — Fui para Caruaru pelo seguinte, o meu irméio mais velho era mais adiantado um ano e 14 em Caruaru ja tinha o curso cientifico. Entdo, eu vim
para Caruaru, nos passamos umano interno, depois viemos para Recife.

P/1 — E como ¢ que foi, o senhor ja conhecia Caruaru quando o senhor foi nessa época?
R —Nao.
P/1 — E qual foi a impress&o que o senhor teve de Caruaru?

R — Fra uma cidade maior do que Pesqueira, né? Quer dizer, o colégio ndo era de padre, mas tinha uma disciplina muito rigida, era um colégio
misto. Na época, a gente so via as meninas quando assistia a missa no domingo, que era separado, os alunos do colégio de um lado, do colégio
Santa Dorotéia do outro lado, né? E 14 no colégio ndo, vocé ja tinha as aulas mistas, vocé tinha a convivéncia, essa foi a primeira coisa... Depois
do colégio, fazia quadrilha... Caruaru sempre foi tradicional pelo Sao Jo3o, ja se fazia essas quadrilhas 14 no colégio, entdo, foi uma mudanca
realmente diferenciada.

P/1 — Vamos voltar um pouquinho para escola de Pesqueira. O senhor teve algum professor nesta escola, que o senhor fez o ginasio que o
marcou muito? E por qué?

R — Olha, vocé veja bem, teve um professor de portugués 14, que era um juiz, vocé pergunta por que ele marcou. Se vocé escrevesse ‘N antes
de “P” e “B”, ele botava zero. Entdo, isso ja € uma marca que vocg leva para o resto da vida. Outra coisa, ele foi seminarista, ensinava portugués,
ensinava francés... Uma vez, teve, até 1a de minha regiio, umrapaz que foi para prova oral precisando de dois, ele botava a méo em cima da
mesa, a cada erro ele fazia isso aqui, enquanto ia lendo. Quando completou cinco erros, ele botou zero, né? E o rapaz foi reprovado. Entdo, ele
era assim: ensinava bem, mas exigia. Para vocé ter uma idéia, era um colégio do interior, mas quando os alunos vinham do interior para Recife,
para os colégios grandes, Marista, Salesiano Sagrado Corago, Colégio Nobre, a Escola Municipal Pedro Augusto, que eram os colégios que
tinham referéncia aqui em Recife, todo mundo se saia bem e quando chegava aos vestibulares de Engenharia e Medicina também se saiam bem
Eu lembro bem que desta turma que € médico, s6 de quem foi do colégio interno 14, passaram oito ou dez aqui no resultado da Medicina na
Universidade Federal de Pernambuco. Ou seja, veja bem, que a universidade ndo era s6 aqui para Pernambuco, hoje ela €, mas era para o
Nordeste todo. Eu, quando estudei Agronomia, s6 tinha no Brasil duas escolas de Agronomia.

P/1 — Aqui e a outra era a Universidade de Sao Paulo?

R —Nao, tinha uma no Pard, tinha uma em Fortaleza, uma na Paraiba, uma na Bahia, ia ter quildmetro 47 no Rio de Janeiro, Piracicaba e Sao
Paulo, uma no Parana, uma no Rio Grande do Sul e as duas de Minas. Entflo, as coisas eram, sei 14 se era pior ou melhor, mas eram
diferenciadas, né?

P/1 — Em Caruaru, houve algum professor que o marcou ou nfo?

R — Teve uma professora chamada Laura. Quando eu cheguei novato no colégio, tinha francés 14 pelo cientifico, ela mandou eu ler o livro, né? E
quando eu li, ai ela disse: “Vocé veio de onde?”. Eu disse: “Vim de Pesqueira.” Ela disse: “Entdo vocé foi aluno de doutor Ivo de Assis”. Eu digo:
‘:E‘lli”

P/1 — Porque o senhor falava bem francés?

R —Nao, nfo falo, nfio falava. Ele exigia muito e a gente aprendia a ler e a escrever, era uma das marcas que tinha... O contrario desse aqui era o
professor de inglés, que era uma alemfio, que eu ndo conseguia entender nada, passei por tudo em média, inglés foi 0 que ndo consegui passar.

P/1 —Isso laem..
R — Caruaru.

P/1 — E como é que o senhor fez? O senhor...



R —Nao, eu tive que estudar bastante, fazer prova escrita e oral, mas houve uma diferenca, porque ele era aleméio e ensinava inglés. Entfo, vocé
veja que mistura. Voc€ ndo sabia o que ele queria afinal de contas, né? (risos).

P/1 — Essa regiio que o senhor nos descreve ¢ uma regido que tem nuitas festividades religiosas, festa de Sdo Jodo, festa de Conceigdo... Conta
para a gente um pouco como € que eram essas festividades?

R — Olha, tradicionalmente, a festa religiosa que tinha na regido era o dia de Ano Novo em Afogados da Ingazeira, porque era uma festa que
congregava todas as cidades vizinhas em torno de Afogados da Ingazeira. Hoje ja ndo ¢ tanto assim. A festa religiosa que tinha na tradi¢do era a
passagem do ano, que era o patrono da igreja Senhor Bom Jesus do Remédio, que a festa era do dia 31 para o dia primeiro. No dia primeiro,
tinha a procissdo, tinham todas aquelas atividades ligadas a religido. Essa era uma festa grande na regido. Quer dizer, a que me marcou mais a
lembranga ¢ essa daqui. Porque fora as festividades religiosas, ainda tinha a parte mundana, né? Que fazia parte das festas que acontecia neste
periodo.

P/1 — Que era tipo o que?

R — Tinha festa na rua, tinha baile, tinha tudo quanto vocé pensar e mais alguma coisa.

P/1 — (risos) E tinha algum costume que seu pai ou sua familia fazia muita questo de preservar?

R — Tinha.

P/1 — Qual?

R — Honestidade, respeito. Isso fazia parte da rotina, do dia a dia. Lealdade. Entfo, essas coisas faziam parte da nossa vida cotidiana.
P/1 — Como € que era o trato com os empregados que trabalhavam na fazenda?

R — Olha, ha uma diferenga muito grande entre o que acontecia e o que acontece hoje. Por qué? Porque havia um.. Eunio digo apego, uma
afeicdo entre as pessoas e o tratamento de ambos os lados era o melhor possivel. Era tanto esse tipo de tratamento que hoje eu mantenho o
pessoal que me presta o servico da fazenda como os vaqueiros. Esse pessoal que vem comigo, alguns comegaram desde menino, s6 que hoje
essa geracdo ndo passa mais de pai para filho. Entdo, pai sé puxa filho quando € ladrdo. Acontece o seguinte, hoje, devido a difusdo dos meios de
comunicagdes, o respeito ja nfo € tanto. Respeita-se, mas ndo € como era anteriormente. Mas ainda existe uma lealdade nmuito grande em ambas
as partes.

P/1 — Para finalizar essa fase da infincia e pré-adolescéncia, o senhor teve algum evento que marcou muito a sua infancia?

R —Olha, o que marcou mais foi o desaparecimento de minha méie. E o segundo, foi quando eu fui para a fazenda dessa tia minha que eu
despertei mais, ndo pela falta dela, porque essa falta perdeu a pessoa fisica, mas todas as outras partes de afeto, disso, daquilo, ndo. Eu despertei
mais para as coisas que o mundo apresentava, esta certo? Porque ai eu vivia em casa que tinha tudo e 14 tinha também a mesma coisa, mas eu
sempre marco essas duas coisas. Apesar de nds estarmos na casa de uma tia, ter tudo, quer dizer, ter o aconchego, mas voc€ comega a ver que o
mundo ndo € somente aquele que vocé vivia, né? Entdo, ja passa a ter uma diferenciagdo. Depois, vema fase de colégio interno, conviver com
outras pessoas, fazer novas amizades.

P/1 — Como € que o senhor veio para Recife, de Caruaru para Recife? O senhor veio de trem também?

R — Vim, vimde trem. A primeira viagem que fiz de Recife para Caruaru, eu vimde trem. De Caruaru para Recife, tinha um trem que saia trés
horas da manha, chegava as seis e meia da manha. Na época, eu vim para Recife € vim commeu pai. Eu tinha uma tia que morava na Avenida
Jodo de Barros, que era irmé dele e eu vim providenciar uns documentos para fazer um concurso para a Escola Preparatoria do Exéreito de
Fortaleza. Foi a primeira viagem que eu fiz. E esse concurso eu fiz no ano segumte. Dentro de 246 foram aprovados cinco, eu estava no meio dos
cinco. Fiz exame de satde, mas tinha aquela parte da seletividade entre quem é mais velho e quem € descendente de militar, quem é filho de militar
ou quem ¢ militar tem preferéncia. E eu sobrei neste primeiro concurso que eu fiz, embora tivesse sido...

P/1 — E esse concurso para que era? Era para entrar para o...

R — S#o Paulo tem uma Escola Preparatoria de Cadetes em Campinas. Antigamente, tinha essa em Sdo Paulo, uma tinha em Porto Alegre, que
hoje é Colégio Militar e tinha uma em Fortaleza que hoje ¢ Colégio Militar. Na €poca, eu fiz para a Escola Preparatoria de Fortaleza.

P/1 — O senhor queria fazer o...
R - E, queria.
P/1 — O senhor ia fazer a formagdo toda do colegial 1a?

R—E, era, isso era o pensamento na época. Porque, primeiro, quem vivia no interior, estudava em colégio interno j4 tinha uma parte de disciplina
e as dificuldades para a pessoa poder se manter ja num centro maior. Entdo, vocé tinha que procurar as oportunidades que fossem mais



favoraveis para vocé continuar estudando.
P/1 — E o que aconteceu? O senhor ndo passou ¢ ai, o senhor foi fazer o qué?

R - Fiz o cientifico e, em seguida, fiz o vestibular de Agronomia, que era o que eu queria fazer e porque eu era oriundo 14 da zona rural, fiz o de
Geografia, porque eu sempre gostel. E eram duas coisas paralelas.

P/1 — E o senhor foi estudar em que colégio aqui?

R — Eu estudei no Colégio Padre Félix, um colégio ja extinto.

P/1 — E o senhor morava com quem aqui?

R — Fumorava com o meu irméio numa pens@o. Depois, fomos para a Casa do Estudante. Como ele entrou logo, em seguida, na Escola de
Medicina, ja ficou num alojamento da Casa do Estudante, no Derby. Eu ndo, eu continuei na pensdo, porque a Universidade Federal Rural de
Pernambuco (UFRPE) era 14 em Dois Irnfios, o periodo era o dia todo e a Universidade era do Ministério da Agricultura, tinha dinheiro e nds
tinhamos uma série de coisas favoraveis 14 na Universidade.

P/1 — Que tipo de coisas favoraveis?

R — Ah, vocé tinha alimentagdo boa, comegava por ai. Vocé tinha alojamento bom, vocé ficava perto do campus da Universidade. Entdo, tudo
isso aqui era favoravel a execug@o do curso.

P/1 — Nesta pensdo que o senhor morou comseu irméo, onde ficava?

R — Em Recife, eu morei em varias ruas. Moramos na Rua Velha, Rua da Gloria, Avenida Manoel Borba e na Avenida Oliveira Lima, onde hoje
eu moro, temum prédio, eu comprei dois apartamentos e moro Ia.

P/1 — E essas ruas ficavam em que bairros?

R — Tudo no bairro da Boa Vista. Minha pardquia em Recife sempre foi a da Boa Vista.

P/1 —E como ¢ que era o Boa Vista naquela época, senhor Aguilar?

R — Aquela época era bom, porque vocé saia... Eumorava na Rua Velha, que € 14 perto do prédio da Rede, vinha a pé estudar comum colega,
aqui na Rua Jodo Fernando Vieira, estudava até as duas horas da manhi, saia andando daqui para 14, ndo tinha nada, nunca fii assaltado, nunca
ninguémme fez nada.

P/1 — Tinha muito prédios, eram muitas casas residenciais?

R —Nao, ndo, ainda ndo tinha prédio, essa quantidade de prédio. Essa quantia de prédios, prédio so6 tinha em quantidade numa parte da Avenida
Conde da Boa Vista, 14 perto da ponte e na Rua Guararapes. A concentragéio de prédios em Recife era ai. Nem em Boa Viagemndo tinha essa
quantidade de prédio que temhoje.

P/1 — E o bairro de Boa Vista era urbanizado?

R —Nao, porque o caso € o seguinte, o bairro da Boa Vista era o bairro dos estudantes. A Escola de Direito era na Praga Treze de Maio, a
Escola de Engenharia, perto da Rua Direita, na Rua do Hospicio, a Escola de Geologia ¢ ali ao lado, hoje, das instalagdes do Exéreito. A Escola
de Quimica era aqui na Rua Dom Bosco, entdo, a Universidade fimcionava no centro. Havia um restaurante, fincionava nas escolas, havia um
congragamento maior entre os estudantes.

P/1 — Quantos anos o senhor tinha quando o senhor entrou para a faculdade?

R — Eutinha 21 anos. Ia fazer 21 anos.

P/1 — O senhor escolheu Agronomia porque o senhor estava ligado ao rural?

R — Sim, estava ligado as coisas e eu gostava daquilo que eu fazia e daquilo que fiz e fago, esta certo? E Geografia porque eu sempre gostei de ler
e sempre gostei de Geografia. E as duas coisas se interligaram.

P/1 — Entdo, o senhor prestou vestibular para Agronomia e para Geografia e fez conjuntamente as duas?
R-E

P/1 — E o senhor fazia as duas em que horario?



R — O curso de Geografia era todo feito na parte da tarde. O curso de Agronomia, as aulas, a maior parte delas, eram de manhd, porque I4 era
horério duplo dependendo das cadeiras. Umas cadeiras tinham aula pratica a tarde e vocé sai conseguindo ajeitar as coisas.

P/1 — O que mais marcou neste periodo da Universidade para o senhor?

R — Bom, a Universidade tem suas fases, né? Primeiro, era a necessidade que se tinha, porque quem vem do interior como eu vim, como a
maioria na época vinha, vocé sabia que tinha que estudar e passar. Primeiro porque as condi¢des e dificuldades eram grandes. Segundo, porque
se vocé chegasse 14 e nfo passasse, voce era considerado burro. Como a quantidade de pessoas era menor, todo mundo se conhecia e sabia: “O
filho de seu Fulano foi para Recife, estudar e ele ndo conseguiu passar”. Entdo, eles ja recebiamum titulo, que era o de burro, independente
daquilo que acontecesse. Vocé sabia que precisava, nds sabiamos as condi¢des la do nosso interior como era e sabia que era a oportunidade
maior e que nossos pais, mesmo ndo tendo estudado, minha tia que nos criou, que foi minha segunda mée, sabia que era tudo ou nada. Tinha de
estudar. Ndo s6 eu, como meus irméos, como outras pessoas da minha familia e outras pessoas da regido tinham que fazer isso ai.

P/1 — Teve algum professor que lhe marcou muito na faculdade?

R —Na faculdade... Veja bem, toda a faculdade, vocés ja frequentaram, vocés sabem, que témuns professores que sdo ruins para uns e bons
para outros, né? Quer dizer que aquele professor, dependendo da matéria que vocé faz, vocé acha que consegue absorver tudo que ele da. E tém
outros que vocé acha que aquela matéria esta sendo dada, ndo interessa ou que vocé€ ndo tem muita vocagdo para aquilo, ou para ndo aprender...
Nemum curso diversificado como € o curso de Engenharia, o curso de Agronomia, o curso de Geologia, t€m certas matérias que despertam o
interesse, t€m outras que nfo despertam, esta entendendo? Agora, para mim, todos os professores que faziam parte do corpo docente da
Universidade Federal Rural de Pernambuco, eram pessoas que tinham renome, nfo s6 nacional, como internacional. As turmas eram pequenas, 0s
professores tinham mais de uma atividade, quer dizer, normalmente, eram pesquisadores do Instituto de Pesquisa Agrondmica (IPA), ou eram
pesquisadores do Instituto de Pesquisa e Experimentagdo Agropecuaria do Nordeste (IPEANE). Entdo, tinham aquelas pessoas, € o que eu digo,
para uns o professor € chato, é ruim; para outros, o melhor. Eu pelo menos tive um professor, quer dizer, no caso o doutor Mario Coelho, que
era professor de Meteorologia, que a maioria ndo gostava, mas como eu gostava da matéria e tinha uma ligagdo coma parte de Climatologia, que
eu assistia no curso de Geografia, eu me dava muito bem. Foi uma pessoa que me marcou, embora fosse de uma familia, eram varios irméos,
todos eles professores, todos eles pesquisadores, todos eles PhD (com Doutorado) nos Estados Unidos, mas que a maioria ndo gostava dos
Coelho, quer dizer, nfio eram os Coelho de Petrolina. Eram os Coelho, professores da universidade.

P/1 — O senhor chegou a fazer estagio quando o senhor estava fazendo faculdade ou ndo?

R —Fiz Fizestagio. E estes estagios me deram muitas oportunidades, porque foi como eu disse a vocg, na época, a Universidade Rural era do
Ministério da Agricultura e tinha dinheiro, tinha recurso e tinha ligagdo comos orgios de pesquisa. SO para eu dar uma idéia a vocé, a tiltima coisa
que vocé fazia quando voc€ terminava o curso era entrar um onibus e ela pagava todas as despesas e mandava vocé passar trés meses viajando
daqui até o Rio Grande do Sul, para ir conhecendo. E todo o ano os professores arrumavam estagios nestes institutos. O IPEANE nio existe
mais. Onde foi o IPEANE, hoje sdo as instalagdes do Exército aqui em Pernambuco, né? O IPEANE, uma parte dele se transformou em
Empresa Brasileira de Pesquisas Agropecudrias (Embrapa), mas a Embrapa nfo tinha sede fisica aqui. Entdo, tinha o IPA, tinha outras entidades
do Estado que ofereciam estas oportunidades para estagjo.

P/1 — O senhor falou que o senhor chegou a fazer estagio quando estava na universidade e onde foi e que tipo de estagio o senhor fez?

R — O primeiro estagio que eu fiz foi na cadeira de Topografia, com o professor, o doutor Cisto Guedes, que tinha um escritério de Topografia e
aquelas pessoas que se interessavam por aquilo, ele abria as portas.

P/1 — E depois o senhor...

R — Depois, eu fiz um estagio no Departamento de Pogos e A¢udagem, que era do Estado também. Fra s6 a parte de movimentagdo de mapas,
construgdo de barragem, era aquele tipo de servico pesado, com maquinaria pesada. Trator, pa mecénica, carregadores, cagamba; isso me
ajudou nmuito quando eu ja cheguei em atividade na Rede.

P/1 — Era umestagio focado em grandes obras, como hidrelétricas...

R —Nao, ndo. S6 se referia a construgdo de pequenas barragens aqui no Estado. S6 que essas barragens deixaram de ser feitas, porque
antigamente agude era feito, vocé sabe como?

P/1 —Nao.

R — Antigamente, agude era feito manualmente, utilizando jumento para poder carregar a terra. Entdo, ja coma meia do Estado, esses agudes ou
essas barragens, passarama ser feitas com tratores, com pa mecénica, com caminhdes cagamba, esti entendendo? E por isso que aqui, quando a
gente comegava a falar da Rede Ferroviaria do Nordeste, se dizia o seguinte, que ela foi feita com arroz e fejjdo, ou seja, toda obra aqui no
Nordeste até comegar a década de 1989 a 1991, a primeira fase de uma segunda Transnordestina, porque essa ai € a terceira, tudo que era feito
emtermos de construgdo era assim. Ja na minha época de manutengdo na Rede, nio, nds utilizavamos o equipamento.

P/1 — Depois que o senhor fez estes estagios, o senhor foi para onde?



R — Eu fiz concurso para a Rede...

P/1 — Que ano foi isso?

R - Foiem 1966, 1965... E 1966.

P/1 — E o senhor prestou o concurso para qué?

R — Concurso para engenheiro. Porque na Rede tanto fazia ser arquiteto, como ser agronomo, como ser gedlogo, como ser quimico, era tudo
considerado como engenheiro. Justamente nesta fase que comegou a Rede a se despertar para um decreto do Presidente Humberto de Alencar
Castello Branco, que era necessario instalar a usina de tratamento de dormente. Essa lei pouco foi cumprida. Foi cumprida pela Rede, depois, ela
mesmo descumpriu.

P/1 — Entdo, essa...

R — Eu prestei o concurso e, o seguinte, vocé, quando entrava na Rede, independente daquilo que fosse, vocé comegava a trabalhar na residéncia
de conservac@o da linha. A residéncia era onde tinha o engenheiro, onde ele tinha um trecho de linha normalmente de 300 a 350 quildmetros, que
ele era o responsavel pela conservacao. Toda aquela conservago era manual. Mas tinha o controle de todo o servigo a ser executado. Ento,
vocé quando entrava na Rede, vocé comegava 1a pelo fim, vocé nfio entrava pela porta aqui em cima ndo, né? Na minha época, vocé entrava la
pelo fime, aos poucos, vocé ia chegando para ca.

P/1 —Naquela €poca ja tinha engenheiro na Rede ou ndo?

R—J4, ja, desde a época do inglés tinha engenheiro. Os engenheiros vinham da Inglaterra, na €poca da Great Western of Brazil Railway. Quando
eu entrei para a Rede, a antiga Rede Ferroviaria do Nordeste (CFN) que era a antiga Great Western, ja era composta pelo quadro de
engenheiros dela. Engenheiros para todas as atividades, tinha engenheiro para a parte de locomotiva, o engenheiro para a parte de locomotiva a
vapor, engenheiro para a parte de locomotiva a diesel, tinha o engenheiro de conservagio da via permanente, que era o engenheiro residente,
tinha o engenheiro da construco de obras, esta certo? Eramumas coisas diversificadas. Toda area tinha um engenheiro. Quando eu vim para a
Rede, quando eu fiz o concurso, eu fui primeiro conhecer todas as atividades da Rede na area de conservagdo, foi onde passei a maior parte de
minha vida. Depois, foi quando eu fui para a parte de usina de tratamento de dormente, depois para a parte de capina quimica e a parte de
reflorestamento, dentro da minha profissdo. Agora, como engenheiro, que era de uma maneira geral, vocé tinha que saber fazer tudo.

P/1 — Ento, o senhor comega, o senhor vai para a manutenc3o...
R —Manutengio da via permanente.
P/1 — Da via permanente. E para onde, para que regido que o senhor foi?

R — Fu fui para a residéncia de Edgar Werneck, que pegava daqui até Caruaru, até¢ Timbauba e até Ribeirdo. Depois, outros engenheiros fizeram
isso. Jos¢ Morais também fez isso nestes trechos também, ele foi residente deste trecho, depois ele foi chefe da linha toda.

P/1 — Quais eram as atividades que o senhor tinha que desenvolver 1a?

R — As atividades? A primeira coisa era administrar o pessoal, quer dizer, vocé tinha uma quantidade de pessoas e vocé administrava a execugao
do trabalho delas. Porque isso é uma cadeia, tem um engenheiro, tem um mestre de linha, tem o feitor e tem os trabalhadores. Entdo, essa cadeia
funciona nesta ordem decrescente. SO que vocé precisa ter um controle desde o trabalhador até o mestre linha. Vocé precisa ter o controle de
todo o combustivel que € utilizado, vocé tem que ter o controle de toda a ferramenta que € utilizada, vocé tem que ter o controle de todo o
material que € utilizado, dormente, trilho, prego, essas coisas. Isso é uma cadeia e vocé vai dimensionar o trabalho que cada um pode fazer. Vocé
tinha até que saber que um homem por hora prega tantas dormentes, um homem por hora aperta tantos trihos, um homem por hora substitui
tantos dormentes... E unm cadeia de produtividade que existia. Por qué? Nesta época, existia um convénio da Rede, com uma misso francesa e
essa missdo francesa discriminou um tipo de trabalho que deveria ser executado nas residéncias de conservacio de via permanente.

P/1 —E o que ela determinava, o que deveria ser feito?

R — Fra o que se chamava de conserva ciclica. Conserva ciclica, por exeniplo, vocé temum trecho de dez quilometros, vocé nesse ano faz trés
quildmetros, para o ano vocé faz trés, o outro ano vocé faz trés. Nos anos subsequentes, 0 que vai acontecer? Vocé vai corrigir as pequenas
falhas do primeiro, a do segundo ¢ ja esta fazendo o terceiro. Fra uma conserva pelas quais vocé sabia aquilo que vocé precisava para ser
utilizado e sabia a seguranca da linha. Porque ndo existe ferrovia sem linha. O que define uma ferrovia € a linha. Hoje, no Brasil, tem duas ferrovias
que témum desempenho quase a nivel mundial. E a Estrada de Ferro Carajas, 14 no Para, que vai de Sdo Luiz até Parauapebas e a Estrada de
Ferro da Vale do Rio Doce, que € a Vitoria-Minas. Mas por qué? Estas estradas foram feitas numas condi¢des técnicas diferenciadas e, depois,
tinham recurso.

P/1 — Vamos voltar um pouquinho para essa coisa de manutengdo, quando o senhor chega na Estagdo de Werneck, como é que era o dia-a-dia
de trabalho? E como € que essa coisa dia de campo?



R — Veja bem, tinha um engenheiro responsavel pela residéncia, esta certo? E comigo tinha mais outro engenheiro. Diariamente, nds chegivamos
a residéncia e tinham as viagens programadas, certo? Vocé programava uma viagem aqui para a Linha Tronco Sul ou programava uma viagem
para a Linha Tronco Centro ou para a outra, a Linha Tronco Norte. Toda segunda-feira, chegavam os mestres de linha, com todos os dados,
comtodas as necessidades, que ele tinha naquele trecho dele. Voc€ ia analisar e verificar o que vocé dispunha e verificar como € que vocé fazia
isso aqui. A partir dai, o que era que determinava? N&o ¢ como hoje. Hoje, o pessoal procura resolver as coisas por telefone. Nao, vocé tinha de
ir, andar, chegava 14 no comeco do trecho, vocé descia e ia andar a linha toda a pé, verificando o que realmente existia, o que tinha sido feito e o
que precisava ser feito. Vocé ndo fazia as coisas so por ouvir dizer. Era como a gente sempre dizia: “A Rede era pobre, mas sempre funcionava”.
Ou seja, a gente tinha condic@o, tinha amor de fazer as coisas em fingdo do trabalho que estava prestando para a ferrovia.

P/1 — Que tipo de ferramentas ummestre de linha ou essa area de manutenco de linha tinha...

R — A ferramenta primeira era o auto de linha que era para ele se deslocar. Umauto de linha € um carrozinho de linha com estrutura metalica, com
motor Volkswagen e que ele levava ali dentro. Ele levava o mestre de linha e tinha o reboque. Esse reboque transportava o pessoal e transportava
as ferramentas. As ferramentas consistiam de qué? De macacio, que € para levantar a linha; de marreta, que € para bater o prego; de pa, que ¢
para espalhar a brita; de enxada, de picareta, para socar; tema picareta e tem o socador. Sdo semelhantes, mas as cabegas sdo diferentes, esta
entendendo? De 6leo, para lubrificar as juntas; de parafuso das juntas. Entfo, € uma parafernalia de uma quantidade de materiais que era
transportado todo dia, ia para 14 e voltava. Isso quando ndo havia necessidade de se estabelecer um acampamento no local.

P/1 — E quando era necessario fazer isso?

R — Quando era necessario, se fazia uma armagéo de lona e levava todos os materiais de cozinha pra 1 e se passava umdia, dois, trés,
dependendo das necessidades, né?

P/1 — E quando tinha um problema em determinado trecho, o deslocamento era pela via, vocés iam de trem para 14?

R —Nao, dependia do grau do acidente. Se fosse um acidente pequeno que fosse resolvido somente com a turma, que era constituida de dez
homens, eles seguiam num troller de linha. Se o acidente fosse de porte maior, ai ndo, ai vocé tinha que deslocar uma locomotiva, com uma
composi¢do, com os equipamentos e se fazer mais proximo, as instalagdes mais proximas do acidente, né? Porque isso acontecia principalmente
quando era acidente atmosférico e aqui aconteciam alguns grandes, aqui na regido da Paraiba, passava ummne€s, dois, trés...

P/1 — Que tipo de acidente?

R — Olhe, acidentes sdo varios. Primeiro, temuma chuva de grande, entdo, vem um impacto, os bueiros ndo ddo vazio a agua, ai rompe a cabega
dos buerros, fica aquela estrutura de ponte ali, o lado para 14 e para ca, cortado. Esse € umtipo de acidente. Outro, quando a agua passa por
cima da ponte e, se a ponte for metalica, pode até adernar as estruturas da ponte. Outro, de maior intensidade, como nods tivemos aqui na
Paraiba, na regio Ia da Serra da Virago, que houve um desmoronamento, vocé imagina ali aquele que aconteceu Ia em Sao Paulo, daquelas
encostas, e interditou um trecho de varios quildmetros durante seis meses. Ento, acontecem fatos desta natureza. Eu ndo acredito que no Rio de
Janeiro, nessa regifo que desmoronou, ndo tenha acontecido umbocado de interdigdo das linhas de trem do subtrbio e da linha que vai de antiga
Estacfo da Leopoldina e ia até Vitoria, no Espirito Santo.

P/1 —E, por exemplo, neste acidente que aconteceu na Paraiba, que ficou seis meses interditado. Montava-se um acampamento, tipo uma
estrutura de obra pra ficar...

R —E, as estruturas de obra com tudo 14, certo?
P/1 — Ailevava a cozinha, banheiro, tudo?

R —Nao, se procurava a estacdo mais proxima. Porque a estagdo mais proxima ja tem as instalagdes fisicas. A instalagdo mais proxima precisava
da comunicagfo para poder se deslocar o trem de servico. Vocé ja imaginou, uma pedra do tamanho dessa sala aqui ser puxada por uma
locomotiva? Cujos elos da corrente da locomotiva da grossura desse brago aqui? Pois isso ja se fez em algumas oportunidades. Aqui mesmo, tem
uma cidade chamada Catende, aqui na zona sul, até a margem do S&o Francisco que passou quatro anos interditada, uma linha que se fosse da
época da Rede, ja foi coma concessiondria, se fosse na época da Rede isso ja teria sido resolvido. Com sangue, suor e lagrima teria sido feito,
mas passou quatro anos para ser... E so foi feito porque Renan Calheiros, senador pelo Estado de Alagoas, quis cassar a concessdo da
Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN), que ¢ da Companhia Sidertirgica Nacional (CSN).

P/1 — Quando havia um problema nos dormentes. Como € que era feita a troca do dormente, qual era a consequéncia, qual o problema de se
quebrar um dormente?

R — Veja bem, primeiro, o dormente € quem sustenta a linha. Sem dormente, no ha linha. Entdo, por que € que a ferrovia ndo dava “bope” para
os politicos? Porque ela ndo aparecia. S6 aparecia nas épocas de necessidade. E necessério ter uma manutengiio da linha e essa manutengdio &
feita através do dormente, que € quem fixa os trilhos. Porque se ndo tiver dormente, a locomotiva ndo pode passar em cima, porque os trilhos se
abrem e vai tudo para o solo. Antigamente, a Rede Ferroviaria do Nordeste transportava passageiro a longa distancia e, por isso, era que tinha
uma manutencao rigida, porque isso aqui correspondia ao transporte de vidas. Veja o que acontece quando tem um descarrilamento em S&o
Paulo da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM), ou quando tem um descarrilamento no Rio de Janeiro, hoje, como € que a



imprensa se manifesta? Entdo, a seguranga todinha esta ali. E a primeira coisa que diz é que os dormentes ndo prestam, estavam podres. Aqui no
Nordeste, durante determinado periodo, se utilizou dormente de concreto, mas para o dormente de concreto o custo é¢ maior. Numa ferrovia
nova, como estas que estio sendo feitas aqui, a Norte-sul, usa dormente de concreto. Essa Nova Transnordestina vai utilizar dormente de
corncreto, porque vocé ja prepara para ela receber o dormente de concreto. Uma ferrovia antiga, que era de dormente de madeira, vocé tem que
fazer uma estrutura toda nova para ela poder receber o dormente de concreto. Essa é a diferenca.

P/1 — Deixa-me ver se eu entendi bem, a manutengo de um dormente de concreto € mais facil que o dormente de madeira?

R —Nao. Vocé veja bem, ao vocé instalar uma ferrovia nova, o custo do dormente de concreto...

P/1 - E mis baixo?

R —Fica... E melhor de ser feita do que vocé ter uma ferrovia velha e colocar o dormente de concreto. Por qué? Porque vocé vai ter que
reformular a ferrovia velha todinha para ela poder receber o dormente de concreto. Agora, foi quando eu citei um exemplo, a Norte-sul, até
Estreito, que ¢ a divisa de Maranhiio com o Tocantins, o dormente ¢ de madeira. Quando atravessa a ponte, o dormente € de concreto. A mesma
coisa € essa Transnordestina, na parte nova, que esta sendo feita, ela vai ser construida com dormente de concreto. Entdo, é mais facil fazer isso
aqui. Agora se vocé€ temum pedaco de linha velha ou tem dormente de madeira, para vocé transforma-la para dormente de concreto, os custos
sdo maiores. Porque o custo do dormente de concreto € maior inicialmente, € o prego da pega, mas como a obra € nova e que esta sendo

executada para ser recebido um dormente de concreto, ela ja esta nas condicdes. Nas outras, o que voce ia ter que fazer? Ia ter que desmontar a
linha, tirar a brita todinha, tirar o dormente velho e se a linha tem trafego, vocé nio pode fazer isso assim, t3o rapidamente. Isso ai vai levando

tempo.

P/1 —E, no cotidiano da manutengdo de linha, o que € comum ser feito?

R —No cotidiano, a primeira coisa € verificar onde esta o defeito na linha. Se vocé esta em cima de uma locomotiva e ela se desloca em cima da
linha, vocé vai sentir, se tiver uma junta baixa; junta ¢ onde os dois trilhos se encontram. Se ela fizer isso aqui, a locomotiva da um tombo. Entfo,
ali ja precisa ser feito de imediato. Que a junta do trilho, para substituir o dormente, quer dizer, se o dormente nfo esta bem pregado, a
locomotiva, e eu estou citando a locomotiva porque é a que mais pesa, a linha se abre, a composi¢do vai ao chio. Entdo, a primeira coisa € vocé
verificar, correr a linha, para vocé verificar quais sdo os defeitos que a linha apresenta.

P/1 —TIsso tudo que o senhor fazia nessa primeira fase do seu trabalho na Rede?

R —FE, na Rede.

P/1 —Foi la em Werneck?

R — Em Wermeck.

P/1 — E a que aconteceu com o senhor, como ¢ que foi a evolugdo do seu trabalho?

R — A partir dai, o que foi que aconteceu? Houve a necessidade, pelos custos e pelo proprio desenvolvimento da tecnologia, de se fazer a
substituicdo da capina manual, pela capina quimica.

P/1 — Que isso era a sua responsabilidade também?

R —Nao, ai passou a ser, porque fazia parte da minha atividade. Fu era o tinico engenheiro agréonomo que tinha aqui na regional, isso passou a
fazer parte de minhas obrigacoes. Entdo, o que ocorre? A capina, porque, quando nos falamos sobre a conservagdo, o pior problema que causa
o desgaste da estrutura da linha é o mato.

P/1 — Por isso que € necessario fazer a capina?

R —Por isso que € necessario fazer a capina e a capina manual era feita manual, ao longo do tempo.

P/1 — Quem faza essa capina?

R — Era o proprio pessoal de cada turma que fazia a capina manual. Essa capina manual tinha um custo muito alto € um rendimento muito baixo.
Porque vocg ja pensou o que € voc€ capinar manualmente, coma enxada, dentro de uma estrutura coberta de pedra, de brita? Coma evolugio,
se passou a fazer os experimentos para fazer a capina quimica.

P/1 — Deixa-me voltar s6 um pouquinho. Por exemplo, nesta estrutura o senhor estava falando como era o dia-a-dia, ai a gente acabou...

R — Meu dia-a-dia...

P/1 — O senhor tinha falado de segunda-feira que vinha todos os mestres...



R — Os mestres de linha.
P/1 — Para Werneck?

R — Para Werneck. Nos traziamos os problemas que eles tinham. Esses problemas iam desde o de pessoal que trabalhava até problema
financeiro, que eram as necessidades que se tinha, os problemas de materiais. O homem adoeceu, temuma licenga médica, se temuma licenga
médica, quantos homens t€m? Se tinha nove, passa a ter oito, ja diminui o rendimento. Ento, desde o problema de homem, até os problemas de
materiais eram tratados naquela reunio. Eles traziam os problemas e eram procuradas as solugdes. Ja a partir da terga-feira, vocé comecava a
verificar o que tinha sido feito na semana anterior e o que estava programado para a semana que estava entrando.

P/1 — Cada estag@o tinha uma equipe de manutengdo de via?

R — A equipe de manutengdo de via na Rede era de dez quilometros. E o mestre de linha tomava conta de 40, tomava conta de quanto? De 40
homens, em40 quilometros. Esta era a disponibilidade que a Rede mantinha. E o que tinha? O mestre de linha ficava na posigcdo mais central,
onde ele pudesse deslocar para 14 ou para cé. E a turma de trabalhadores ficava na estagdo, que era aberta, mais proxima de onde era o trecho
dele.

P/1 —E o fettor ficava junto?
R — O feitor ficava junto.
P/1 — O feitor cuidava dos homens que estavam trabalhando na linha?

R—Comele. A distribuicio era o qué? Era um feitor e um coznheiro. O coznheiro até meio-dia preparava comida, do meio-dia para a tarde ele
ia trabalhar junto com os outros e o feitor ficava responsavel por todo o funcionamento daqueles dez homens, vendo os materiais que eram
empregados, vendo o que estava sendo feito, corrigindo o que estava errado. Essa era a fingao mais especifica do feitor. E isso ja numa fase mais
evolutiva, porque antes, o carro ndo era a motor, ele era de vara. Entdo, era um troller de vara que tinha dois homens que saiam empurrando,
puxando o carrinho reboque com o material.

P/1 — Nessa reunidio, o senhor via os materiais, a solicitagio desse material que era necessario ser comprado para a manutengdo da via, quem
comprava, era o senhor ou era centralizado?

R —Nao, ndo. A solicitagdo era feita ao engenheiro residente e ele encaminhava essa solicitagdo ao Departamento de Via Permanente, que, por
sua vez, encaminhava ao Departamento de Material; era uma cadeia. Na Rede, eu posso dizer uma coisa para vocé, eu trabalhei 30 anos, nunca
vi nem presenciei, na nossa Rede, aquilo que seria desvio de dinheiro, disso e daquilo, nunca vi ninguém envolvido. Porque havia um controle e a
escala era essa que eu estou dizendo a voc€. Nos ndo pegavamos em dinheiro, nds executdvamos tudo aquilo que era preciso, planejavamos.
Houve época que ndo faltava recurso na Rede, enquanto os interesses ndo eram outros, nos sempre tinhamos um orgamento de pobre, mas o
suficiente para manter a estrutura funcionando.

P/1 —E o senhor me falou da capinago, que no comeco era muito dificil...
R — Manual.

P/1 — Que era dificil. Eu antes de entrar na capinagdo, que eu sei que ¢ um projeto que eu queria que o senhor detalhasse um pouquinho mais, eu
queria que o senhor falasse um pouquinho de para que servia o horto.

R — Olhe, vocé veja bem, a Rede Ferroviaria Federal S/A (RFFSA) tinha uma série de hortos distribuidos pelo Brasil todo. Eu tive a
oportunidade de conhecer o Brasil como estudante e tive a oportunidade de trabalhar no Brasil todo pela Rede. Os hortos, inicialmente, foram
adquiridos porque as locomotivas eram a vapor. Entdo, ela precisava de madeira em determinados pontos para poder suprir as necessidades das
locomotivas. Esse foi o primeiro passo para a utilizagdo dos hortos. A partir destes hortos que tinham a parte fisica ja constituida, ja existente,
tinha de fazer referéncia as pessoas que me antecederam, que fizeram parte comigo em uma comissao para o Brasil de trés atividades. Seriam as
usina de tratamento dormente, a capina quimica e os hortos florestais. SO que os hortos florestais se anteciparama essas das outras atividades.
Partindo de S&o Paulo, 14 do horto da Ferrovia Paulista S/A (Fepasa) em Rio Claro, comecou a se difindir o problema de eucalipto, como
madeira para dormente. Que tem duas ou trés espécies que sdo de excelente qualidade, como ¢ o caso do citriodora, que & o melhor. A medida
que as ferrovias iam avangando, qual era a tendéncia? A tendéncia era de ir provocando o desmatamento. Com o desmatamento, as reservas
naturais iam se extinguindo. Como o sul do Brasil, independente de qualquer coisa, nfo € critica, mas ja tinha uma civilizagdo mais evoluida em
relagdo a reflorestamento, ja se fazia o reflorestamento nos hortos da Rede, coma finalidade de suprir as necessidades da Rede como dormente.
S6 que fora o dormente, houve uma oportunidade em que eles foram utilizados também para fazer forro de vagdes e pisos de vagdes de madeira,
porque os vagdes sdo metalicos. Antes eram de madeira, como forro era de madeira, depois o vagio se tornou metalico, mas tinham
determinadas mercadorias, o agtcar, por exenmplo, que nfo podiam ser transportadas em um vagio que fosse todo metalico. Por qué? Porque
com o transcorrer do tempo, a frieza, a umidade condensava e boiava. A ndo ser, aqui no nordeste, que tinha os vagdes especificos para o
transporte. Mas era um transporte que voc€ carregava a tarde ou a noite e, no outro dia, descarregava aqui no porto. Ele ndo passava varios dias
viajando por regides de clima diferente. Entdo, a madeira tinha essa finalidade no icio. S6 que especificamente foi escolhido o eucalipto para ser
utiizado como dormente.



P/1 — Entdo, eu sé quero ver se eu entendi, no inicio, a Rede Ferroviaria teve uma preocupacio, ela precisava da floresta para fazer tantos
dormentes e a questdo dos proprios trens, vagdes e da propria fornalha da maquina...

R — O primeiro € o inverso. Primeiro era para a fornalha das maquinas. Para a fornalha das maquinas que ela comprou a parte fisica que € a terra,
coberta de madeira, para extrai-la para a fornalha. Depois, & medida que a ferrovia ia penetrando no Brasil, seja aqui no nordeste, seja no centro-
oeste, a civilizagdo ia avangando, a madeira ia ficando mais distante da zona. Ela s6 utilizava dormente de madeira, entdo, o dormente de madeira
também comegou a ficar distante da fonte. E utilizando a base fisica, que era a terra que ela comprou para fornecer madeira para fornalha, ela
passou também a utilizar, foi como eu disse a vocg... L4 no sul, como o pessoal ja tinha uma civilizagdo mais destinada ao reflorestamento, no Rio
Grande do Sul, no Parand, em Séao Paulo, passou a se fazer o reflorestamento coma finalidade de se utilizar a madeira para dormente. S6 que o
embrido do dormente de eucalipto de madeira reflorestada partiu do professor Navarro de Andrade, em Rio Claro, onde ele fez as experiéncias
coma Fepasa, depois se expandiu para a Rede. Fu cheguei junto com o pessoal do Rio Grande do Sul a participar da indicag@o porque no Rio
Grande do Sul tem muita energia rural, feita coma eletrificagdo de madeira, entfio, a madeira que nfo servia para a eletrificagdio rural, porque o
fuste estava muito grosso, era trocada pela mesma quantidade de metros do horto da madeira que a RFFSA tinha 1a. No caso, era a antiga
Viag@o Férrea do Rio Grande do Sul. Porque a Viag&o Férrea do Rio Grande do Sul foi do Governo do Estado do Rio Grande do Sul. Foi do
inglés, eles desapropriaram. O pessoal da via férrea do Rio Grande do Sul tinha um regime juridico diferenciado do da Rede, porque, mesmo
tendo sido absolvida pelo Governo Federal, o regime do pessoal deles era do Governo do Estado. Eles ja tinham uma quantidade de horto
reflorestado e estes hortos forneciam madeira que era permutado coma companhia de energia elétrica. Agora, o niicleo inicial para a produgdo de
dormente de eucalipto partiu de Sao Paulo, de Rio Claro, e depois veio para o Rio de Janeiro.

P/1 — E quemera a pessoa que desenvolveu esse projeto em Rio Claro?

R —EmRio Claro, foi o doutor Navarro. O horto foi ele que criou, foi ele que fez as experiéncias. Agora se voc€ perguntar quem era no Rio
Grande do Sul eu digo: “Fra Francisco Niederauer.” Era um engenheiro agronomo que foi responsavel pela usina, foi responsavel pelos hortos e
pela experiéncia de dormente de eucalipto na linha férrea do Rio Grande do Sul. Se nds subimos mais um pouco, nds vamos chegar a Ponta
Grossa no Parana, temum centro ferroviario. Ento, tinha que Stanislaw Czech, que era um descendente de polonés, que foi quem manteve esse
nticleo 1a. Chegando ao Rio de Janeiro, nds teriamos duas pessoas: Jodo Evangelista, que era da estrada férrea Leopoldina, e Tito Guedes
Martins Costa, que era da Estrada de Ferro Central do Brasil. Pela ordem, subindo mais um pouco, ai vocé ia chegar ao Espirito Santo, vocé ia
chegar a Bahia e chegava aqui.

P/1 — Se a gente for pensar em termos de Nordeste, quantos hortos tinham aqui, na regigo?

R —Na regiao do Nordeste, tinha o horto na Bahia, tinha horto em Sergipe, tinha horto em Pernambuco, mas era de pequena escala, nem merece
ser considerado, ai so ia ter um horto no Rio Grande do Norte, tinha no Ceara e tinha no Maranhdo. Destes hortos todinhos que eu citei agora, o
maior pertencia a antiga Rede Ferroviaria do Nordeste era aqui em Goianinha, no Rio Grande do Norte, que é uma cidade antes de Natal. O
horto 14 foi vendido, depois que a Rede foi privatizada. L4 eu comecei uma experiéncia de eucalipto com a Superintendéncia do Desenvolvimento
do Nordeste (Sudene), coma Divisdo de Agricultura, nds fizemos uma experiéncia de plantacdo de eucalipto nos tabuleiros, porque a area 1a € de
tabuleiro.

P/1 — O que ¢ tabuleiro?

R — Tabuleiro s@o essas zonas planas costeiras, onde a consisténcia do material € mais arenoso. Nds tinhamos um convénio coma Sudene e
fizemos uma experiéncia 1a. Ai, como € aquela coisa, que cada cabega ¢ um mundo, cada mundo € uma sentenga, as pessoas queriam vender o
horto... Eu consegui que o horto fosse arrendado, ou seja, em vez de receber em dinheiro, durante um determinado periodo, ia recebendo em
areas reflorestadas. E isso eu fiz, ja aposentado, mas o pessoal que veio depois de mim, extraiu muito dormente de eucalipto neste horto, até ele
ser vendido.

P/1 —No inicio da ferrovia, os dormentes eram de que tipo de madeira? Fra das madeiras nativas?

R — Fram das madeiras nativas como ainda eram até bem pouco tempo. Por qué? Quando nds comegamos aqui, existia uma lei do Presidente
Castelo Branco, de 1965, que obrigava que toda madeira a ser utilizada na construcdo civil, a ser utilizada como dormente de ferrovia, a ser
utilizada emnegocio de porto, deveria ser tratada. Para essa lei ser cumprida, a Rede comprou umas usinas de tratamento e passou a instalar as
usinas de tratamento.

P/1 — E o que faziam essas usinas de tratamento?

R — Essa usina fazem um processo de tratamento da madeira. O dormente vem, fica no patio, porque o dormente € de dois metros, dois metros e
oitenta, dependendo da bitola da ferrovia. O dormente vem pronto, € colocado para secar, tem um aparelho pelo qual voc€ consegue medir o
teor de umidade, que tem um limite para ser tratado. Esse dormente passa em uma maquina de entalhar, entalhar € fazer a parte onde o trilho vai
ficar assentado. Ele passa nessa maquina, que tem uma parte que fira os buracos, porque o dormente tem que ter quatro buracos, dois de cada
lado, que € para poder pender o trilho com os grampos e, a partir dai, o dormente € colocado numa autoclave, certo? Essa autoclave tem um
didmetro normalmente de dois e meio metros a trés, ela tem dentro uns trilhos, € colocado numas vagonetes ¢ dependendo do tamanho da
autoclave, ela pode levar cinco ou seis ou oito ou dez vagonetes. Cada vagonete dessas, leva em torno de 30 a 40 dormentes. E puxada ou com
o cabo ou empurrada com o trator la para dentro. Fecha a porta da autoclave, mas essa autoclave € tocada pelo um conjunto de bombas de
pressdo. Vocé da uma pressdo, retira o ar que tem dentro da autoclave e alguma umidade que ainda existe no dormente. Em seguida, voc€ entra
comoo jato do produto que vocé vai injetar na madeira. E ai € quando se consegue o processo de tratamento. Este processo de tratamento era



feito com trés produtos. Vocg fazia com creosoto, que é o derivado de petréleo que vocé pode utilizar, ou vocé fazia uma mistura de agua, que é
0 CCA (Cobre-Cromo-Arsénio), que é cobre, antimonio... Esta parte voc€ mjeta. S6 que hoje, pelas condigdes do Instituto Brasileiro do Meio
Anbiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), o creosoto nio pode ser mais utilizado. Como teve um produto chamado
pentaclorofenol, que no inicio do tratamento da Rede foi muito utilizado, que foi conhecido como p6 da China. E este pentaclorofenol também
hoje, ha muito tempo, desde a época da Rede, nfo era mais utilizado. Entdo, esse é o processo de tratamento, quer dizer, rudimentarmente eu
estou dando uma idéia. E por qué? Porque a madeira ¢ sujeita ao ataque de fingo, de inseto, sujeito ao ataque das intempéries, da lixiviagdo pela
chuva... E, no mvestimento de uma ferrovia, quando o dormente era de madeira, uma das despesas grandes da manutengdio era com dormente.
Mas acontece que existiam algumas madeiras nativas, que hoje estdo proibidas de ser cortadas, como € o caso da aroeira, da baratna, do ipé
roxo, o pau d’arco. Essas madeiras tradicionalmente sfo da regidio semidrida, exceto o ipé. Mas o ipé temno Para e temno Maranhdo, tem duas
qualidades, tem o amarelo e tem o roxo. Vocé conhece pela flor, mas, depois vocé, quando se habitua, conhece, identifica, pelo cerne da
madeira. Todas as outras madeiras sdo necessarias de ser tratada. Esses sdo mais resistentes. Fu ja vium dormente 14 Minas Gerais que ele tinha
109 anos de utilizagdo. Ento, o tratamento da madeira € necessério. Agora, eu disse a vocé no inicio, quando a ferrovia no Brasil comegou
penetrando, ela ndo tinha uma finalidade para transportar passageiro, transportar carga, mas, principalmente, para servir de penetragdo. E ao
longo dela, as espécies foram acabando. Entdo, eu digo a vocé, na minha regido, onde passa o trem, que € quase Afogados da Ingazeira, a
madeira que seria para dormente, se fosse hoje manter uma ferrovia, nfo tinha porque € uma madeira em exting@o, € proibida de cortar e nfo tem,
que € o caso da aroeira e a baratina.

P/1 — S para gente encerrar um pouco essa coisa dos dormentes, o senhor ja viu algum outro tipo de dormente feito com outro tipo de madeira?
R — Olha, de outro tipo de madeira?
P/1 — E, comoutra madeira que ndio seja as...

R — As nativas? Rapaz, o tnico dormente que eu vi, que inclusive eu fiz a experiéncia com um colega nosso, que esta aposentado também e hoje
esta na Odebrecht, que € o doutor Paulo Aragjo, comalgaroba. Algaroba ¢ uma madeira nativa do Peru, vocé ja deve ter conhecido 14 ou ter
passeado por I3, 14 temuma estrada de ferro muito acidentada e a madeira que eles utilizam € a algaroba. Ela veio para o Nordeste para ser
utilizada como reflorestamento, isso foi muito difindido na década de 1970, na regido semiarida. Porque ela produz uma vagem que, na época da
seca, alimenta os animais bovinos, ovinos, equinos e caprinos € a madeira dela € muito resistente. Como eu sabia disso, nds fizemos, na residéncia
de Werneck, uns dormentes de eucalipto que vieram do Rio Grande do Norte e fizemos um experimento, nessa linha que hoje é do Metr6 de
Recife (METROREC), mas que ainda estava funcionando se nfo tivesse sido arrancada. Porque a madeira € muito resistente € nfio so aos efeitos
fisicos e mecénicos, mas também ao ataque dos organismos...

P/1 — Os insetos...
R-E
P/1 — E chegou a ser feito um horto com essa madeira ou no?

R —Nao, ndo, ndo. Aquela hoje é a madeira que é mais comercializada aqui no Estado ou nos Estados do nordeste, porque como ela ndo é
madeira nativa e houve muitos reflorestamentos antes, ela esta sendo utilizada para em forno de cerdmica, em forno de padaria, até¢ uma fabrica de
papel que tem aqui em Igaracu que utiliza essa madeira. L mesmo na nossa propriedade, quer dizer, porque agora a gente esta se cortando a
algaroba oriunda de plantio aleatorio s6 coma finalidade na época de produzir a vagem para o consumo. Mas ela se torna invasora e, nas areas
baixas, que sio as melhores, a raiz penetra muito e retira a 4gua do solo. E a tnica que eu disse a vocé, de pinos, o dormente vem dos Estados
Unidos e vi esse dormente de algaroba que eu mesmo fiz aqui com o doutor Paulo Aratjo para ser utilizado.

P/1 — E esse dormente de pinos veio para ser colocado em que...

R —Nao, esse dormente de pinos foi importado pela Estrada de Ferro Carajas, 1a no Para. Ele foi firado, entalhado e tratado numa usina de
tratamento que tinha em Agailandia. Agailandia € uma cidade do Maranhfo que fica perto de Imperatriz, por onde passa a Estrada de Ferro
Carajas. Este dormente foi para Ia. Fu tive uma oportunidade de estar 14 na usina, que é de um pessoal conhecido, quando eu vi, o dormente de
borracha, vindo de Sao Paulo, para ser testado 1a. Foi furado 14 também na usina e oi testado 14 na Estrada de Ferro Carajas.

P — Mas ele é feito com borracha mesmo?
R —Nio, ele ¢ feito de material reciclavel
P/1 — Que mnteressante. E os dormentes eram usados de que tipo de madeiras nativas? Fra...

R — Bom, depende da regifio. Vamos supor aqui, as madeiras nativas que tinham aqui no Estado de Pernambuco, Paraiba, Rio Grande do Norte
¢ Ceara, eram baratina, aroeira, pau d’arco, angico vermelho, as principais. Dessa regido seca, semidrida, eram essas quatro espécies. Agora, se
a gente se desloca para o Piaui, nds vamos encontrar estas espécies ¢ vamos encontrar mais cascudo, vamos encontrar outras espécies que s3o
oriundas de I3, que sdo madeira de excelente qualidade. Se nds entrarmos no Maranhdo, fora o ipé amarelo € o pé roxo, nds vamos ter o angelim
vermelho, o angelim pedra, a cupitiba, entdo temuma gama grande de madeiras que eram utilizadas. S6 que as melhores madeiras que tinham
para dormente aqui no Brasil era a aroeira e a baraina. A aroeira nossa se assemelhava ao quebracho, que temna Bolivia e que temno Paraguai.
Eumesmo vi e participei da Rede importando madeira de quebracho da Bolivia e do Paraguai pra usar como dormente.



P/1 — E na regiio do Amazonas?

R — A madeira da Amazonia, até agora, para a exploragio de dormentes, s6 chegou até o Para. Agora, nas regides baixas do Amazonas, a Rede
Ferroviaria, na década de 1960, teve uma experiéncia desagradavel. Por qué? Acontece no Par, mas commaior frequéncia acontecia no
Amazonas. As madeiras eram cortadas nas regioes baixas, regides de alagadico, o que acontece? Essas madeiras eram transportadas pelo rio,
iam carregadas de umidade. Quando ela era transformada em dormente, que era exposta para secar, elas comegava a se rachar. Porque hd uma
diferenga grande de pressdes e as fibras se dilatam. Quando essa madeira saiu 14 do Porto de Manaus e chegou no Rio de Janeiro foi um
verdadeiro desastre. Eundo participei, mas o doutor Tito, que eu falei aqui no inicio, participou na época desta experiéncia e transmitiu para a
gente. Agora, o que eu vi foramnas regides, algumas empresas concessionarias, porque a Rede no fazia isso, comprando madeiras desta regido
baixa. A madeira era transportada de bufalo, ai vocé pergunta: “E como € que o bufalo transporta?”’. Ele pega uma forquilha, coloca os dormentes
aqui na forquilha e o bufalo como temmuita forga e vive naquele ambiente alagadico, eles puxam com facilidade aquela madeira. Agora, isso, nas
concessionarias. Na Rede, isso nunca aconteceu, porque nos sempre procuramos adquirir as madeiras daquelas regides mais firmes, mais seca,
cyjas esséncias nos tinhamos... Os exemplos provocados pela privatizagdo das ferrovias alcancam uma gama de problemas grandes.

P/1 — Vamos comecar a falar um pouquinho do processo da capinagao quimica. Ele surge dentro de uma dificuldade de se fazer a capinag@o de
uma forma manual. E como foi desenvolvido isso, conta um pouquinho pra gente.

R — Olha, vocé veja bem, antes de falar aqui sobre as trés coisas que seriam os hortos, a capina quimica e o tratamento de dormente, eu tenho
que fazer uma referéncia as pessoas que eu ja citei. Seriam o doutor Tito, doutor Jodo Ramos, doutor Francisco Niderauver, Luiz Roberto Pereira,
Ttarmar Tavares, na Bahia, Stanislau Czech. E um grupo de pessoas que faziam parte de umniicleo de nove engenheiros agrénomos que a Rede
tinha. Na Rede, a capina quimica comegou, embrionariamente na Estrada de Ferro Leopoldina, com o doutor Jodo Ramos. Mas, paralelamente a
isso, a Vale do Rio Doce, através da estrada Vitdria-Minas, com o doutor Rubem Landeiro, ja fazia experimento de herbicida na década de
1960. Quando eu comecei fazendo parte desse grupo, ja tinha alguma coisa sendo desenvolvida. E aqui no Nordeste, o doutor Antonio Mendes
comJodo Luiz do Régo Lessa fizeram os experimentos embrionarios em Werneck. Werneck é uma estagdo de metr6, mas antigamente era um
grande patio ferroviario. Entdo, foi quando se comegou a pensar em fazer uma capina quimica em larga escala. Para se fazer em larga escala tinha
de se ter um projeto. Para ter um projeto, tinha que ter o desenvolvimento de um equipamento. Entdo, foram pegando as experiéncias que ja
existiam, foi contratada uma firma em Sao Paulo, Hanashiro que desenvolveu os equipamentos com o auxilio das empresas fornecedoras de
herbicidas. S6 que quando nds comecamos este projeto de capina quimica, em escala industrial, o herbicida ainda era pouco utilizado mesmo na
zona da cana aqui no Nordeste, na zona da cana de Sao Paulo, na soja, no Parana. Mas a Rede partiu do seguinte principio: de ela fazer os
experimentos para saber quais herbicidas que seriam necessarios a sua utilizagdo nas diversas regides do Brasil e com o custo menor, porque o
volume de compra era muito grande. Entdo, ela comecou uma série de experimentos; foram feito experimentos no Rio Grande do Sul,
experimentos no Parana, experimentos em Sao Paulo, experimentos em Minas, no Rio de Janeiro, aquela regidio que de vez em quando aparece
na televisdo, em Miguel Pereira, ndo sei o que, tudo ali era uma regido utilizada pela ferrovia e ali nds fizemos experimentos. Quer dizer, aquela
regiao Norte do Estado do Rio de Janeiro, em diregdo a Vitdria, no interior da Bahia, no interior de Pernambuco. Foram feitos, durante um
determinado miimero de anos, uns experimentos. Experimentos esses que serviram para que algumas multinacionais registrassem o produto dela no
Ministério da Agricultura. E dai, ela passou a escolher aquilo que seria o necessario e mais econdmico para a sua utilizagdo.

P/1 — Esses experimentos foram feitos emregides pequenas e que tipo de equipamento usava?

R —Nao, nds comegamos utilizando equipamentos pequenos, desenvolvidos em cada malha ferroviaria. Quando a Rede fez uma encomenda de
equipamentos, quer dizer, de desempenho maior, nos passamos a fazer os experimentos com esses equipamentos, ta certo? Fu ia trazer a
fotografia de um equipamento desses que foi da Rede e que eu recuperei e que estd em utilizagdo no Ceara. Ele trabalha aqui de Catende, onde
chega a linha, vai até Sdo Luiz. Esse equipamento comegou a fazer experimento em escala industrial. Esses experimentos surtiram efeito e
trouxeram uma economia muito grande. SO para vocé ter uma idéia aqui, os ultimos valores feitos no ano passado la em Fortaleza, a diferenca era
quase de 10 para um Voc€ tratava o custo de ummetro quadrado feito manual, custava dez reais e o feito com capina quimica custava umreal
A proporcdo é nesse sentido da utilizagdo, tanto que hoje, nas areas agricolas, vai desde a pulverizagdo aérea a pulverizagdo manual.

P/1 — E como era feita a pulverizagdo na Rede Ferroviria?

R —Na Rede, € uma composi¢o, era uma locomotiva, depois da locomotiva, vem um vaggo plataforma, esse vagio plataforma é constituido na
plataforma, em cima desta plataforma tem dois vagdes tanque de dez mil litros cada um. Entre estes vagdes temum sisterma de bombas e esse
sistema de bombas faz com que seja agitado todo o produto que esta dentro da agua nesses vagdes de dez mil litros. Com este sisterma de
bomba, vocé as liga e os pulverizadores que ficam em um cano, abaixo da plataforna, comos bicos dimensionados para que fagam a aspersao
do produto e cubra toda a faixa da Rede. Porque a faixa da ferrovia varia. Se for de bitola estreita, ¢ dois metros da cabeca de um dormente para
outro, se vocé so quiser colocar ali. Mas como vocé tem que colocar abaixo do lastro e fica abaixo da cabega do dormente, vocé coloca uma
faixa de cinco metros. Se for a bitola larga, vocé vai fazer uma inspegio de sete metros e quarenta, certo, do eixo da Rede, trés metros e vinte de
cada lado do eixo da linha. Essa aspersdo, sdo bicos em forma de leque. Ela cobre toda a faixa. Ai vocé pergunta: “Como € que acontece?”’
Acontece o0 seguinte, 0 meio-ambiente € fiscalizado através, antigamente era do Ibama, hoje € através da Secretaria do Meio Ambiente. Entdo,
vocé tem de comprovar que aquele produto ndo € toxico, que aquele produto ndo vai afetar o meio-ambiente, inclusive com os cursos de agua.
No caso da Companhia Ferroviaria do Nordeste (CFN) que foi da Rede. Nés adaptamos um sisterma de fecho rapido. Quando chega na cabega
da ponte, vocé fecha a composi¢ao para cima da ponte, o rio passa embaixo e ndo cai nenhum pingo 14 dentro. Entdo hoje, esse antigo
equipamento da Rede, estava abandonado, ndo tinha mais nada. Fu consegui com a ajuda do Rubismar, que era um engenheiro 14 € que me
procurou para reergué-lo e ele hoje atende as necessidades dele. Entdo, tinha a locomotiva, vem essa plataforma que ¢ a plataforma de trabalho,
depois vem o vago... A locomotiva, a plataforma e um vago tanque de agua de 30 mil litros. Depois vem o vagio oficina, com ferramentas, com



isso e comaquilo outro. Depois, vemum vago de depdsito de material. Ainda tem um vagdio cozinha, que € o vagdio onde a tripulagio que opera
0 equipamento tem cozinha, banheiro, cama, televisao, essas coisas. Porque o outro vagio tem inclusive um motor gerador, porque a maioria das
estagdes oua CFN nfo paga luz para poder fazer uma ligagdo dela, ounfio tem energia. Entdo...

P/1 — Na época, na Rede Ferroviria era assim?

R —Nao, na época ndo era. Na época, era mais precaria, tinha um vagdo, incluindo os produtos da época da Rede, era produto diferenciado. Eu
tive de mudar as tubulagdes, tive de mudar o tipo de produto, tive de nudar o tipo de bico. Vocé pergunta: “Por qué?”” Porque, na época da
Rede, era utilizado um produto que ele ndo era liquido, era em po. Os bicos eram outros, esse produto tinha efeito residual. Hoje nfo pode mais,
esse agora ndo tem efeito residual.

P/1 —Naquela época da Rede, tinham alguns problemas que causavam depois que o senhor jogava este produto.
R —Nao, ele causava problemm se a pessoa que fosse responsavel pelo equipamento ndo tivesse a devida sensibilidade para evitar os problemas.
P/1 — Que tipo de problema poderia acontecer?

R — Ah, vou dar um que aconteceu, certo? Numa aplicagdo, em 1976, que eu ndo pude acompanhar na regional, um engenheiro que acompanhou
o produto, o equipamento. Ele mandou lavar o equipamento, que esse equipamento era lavado a medida que ele fosse viajando para o residuo ser
jogado no solo. Ele mandou lavar com um equipamento estaciondrio, o equipamento ficou numa inclinagdo, o produto que era em pd ndo se diluia
todo, porque em pd tinha a parte que € o principio ativo e tinha a parte que € inerte. Quando veio a lixiviagdo, a agua escorreu, pegou uma
plantagdo de arroz e matou a plantacgo de arroz. O nome da cidade € Aurora, isso foi la no Ceara. Isso realmente ocorreu. Outro engenheiro
aqui passou aqui e temuma cidade que tem problema religioso aqui perto, a uns 40-60 quildmetros de Recife tém umas palimeiras e ele passou
com os bicos ligados e matou as palmeiras.

P/1 —Pelo que o senhor explicou, vocé fazia a capinag@o quimica entre os dormentes e em volta dormentes, dentro dos trilhos, a cinco metros,
mais oumenos dois e meio de cada lado.

R — Veja bem, os eixos da linha, em dormentes de dois metros, ela fica a dois metros e meio da banqueta. A banqueta € aquela parte coberta de
brita. Dois metros, de dois metros, de dois metros. Tem dois metros e meio do eixo pra ca e dois metros e meio do eixo pra ca. Entdo, os bicos
cobremtoda essa faixa. Tém trés bicos abaixo da plataforma e temmais dois bicos na lateral da plataforma. Esses bicos, da lateral da plataforma,
cobrem justamente aquela faixa que esta ali

P/1 — Se passa algum riacho proximo, tinha...

R — Veja bem, se passa umriacho proximo, porque a agua seria lixiviada. Este produto, para vocé ter uma idéia, a quantidade que ele cai, hoje,
que ¢ aplicado aqui na CFN ¢ de 0,01 por metro quadrado de liquido diluido. Entdo, veja que é uma quantidade infima, 0,01 por metro quadrado
de principio ativo que € caido nisso ai.

P/1 —Mas e na Rede, naquela época?

R — As diretrizes da Rede, no inicio, emanavam do Rio de Janeiro. Quando comegou a ver tanto aqui como no Rio Grande do Sul, como 1a na
Bahia, nds comegamos a reduzir a quantidade do produto e dimmnuiu os efeitos. Agora, nfo havia nessa época, nenhuma restricdo a aplicagdo do
herbicida e hoje ha. Hoje, até agora, por enquanto, porque eu ainda sou o responsavel técnico junto a Secretaria do Meio- Ambiente € o Ibamma
do Maranhdo, Secretaria do Meio- Ambiente ¢ Ibama do Piaui, Secretaria do Meio- Ambiente e Ibama da Paraiba, de Pernambuco.

P/1 —Isso para a CFN?

R—E, para a CFN. Por qué? Porque, no ano passado, teve uma reunio, eu disse que néio tinha mais interesse em permanecer fazendo isso aqui,
porque eu fui mais por um problema de amizade, nesse problema de amizade passaramr-se quase dez anos, esta entendendo? Eles nfo tinham uma
pessoa ainda capacitada. Tinha um Engenheiro Agronomo, mas estava envolvido na parte de andlise ambiental da Transnordestina.

P/1 — Quando dessa inspecao da linha, das vias, como € que era o deslocamento do engenheiro? Tinha cozinha, como é que era a comida, tinha o
banheiro, tinha um quarto-dormitério...

R —Olha, vocé veja bem, eu fii de uma época que vocé viajava coma Rede e, de alguns engenheiros como o caso dos que eu conheco que
passaram por aqui, por exemplo o Jos¢ Morais. O Morais ja pegou uma €poca mais evoluida, mas o doutor Gettlio Luna Mariano, que trabalhou
muito 14 no Ceara e parou no Piaui, sabia disso. Para vocé ter uma ideia, eu vou explicar aqui s6 um fato para a pergunta que vocg esta dizendo.
Hoje vocé ouve falar de Sao Luiz na televisdo a trés por quatro, né? Antigamente, nos chegavamos em S3o Luiz, a maior dificuldade era um lugar
para se hospedar. Por qué? Porque so tinha um hotel e os outros eram so hotéis que eram divididos com parede de compensado. Houve até fatos
mnteressantes, né? Em Teresina, o proprio Gettlio teve de fazer as instalagdes em cima da estagdo, fez um apartamento, com ar-condicionado,
comtelevisio e tal, para ir gente, armador de rede. As coisas ndo eram como sdo hoje, ndo se pensava nisso aqui. Vocé viajava, passava o dia,
porque na inspeco nds nos deslocavamos até 1a. Se o problema fosse grave, que precisasse fazer um acampamento, vocé ficaria num
acampamento. O doutor Morais passou aqui ja, deve ter dito que ele morou muito tempo num vagio, fiscalizando, ele tinha uma turma
mecanizada, que ele morou muito tempo quando ele era engenheiro iniciante, ou seja, residente chefe da linha. Ele passou muito tempo morando



dentro do vagio. Era um vagio-coznha, com dormitério, com isso, comaquilo. A Rede, em certas oportunidades, em certas regides, oferecia
conforto. Fu viajei muito de vagio de administragio, vagio que tinha esse servigo, no sul, onde vocg tinha vagio, tinha o coznheiro, tinha cama,
tinha isso, tinha aquilo outro. L4 no mterior do Rio Grande do Sul, de Bauru para Corumbd, existia isso. Mas aqui nfo existia, entdo vocé tinha
que se acomodar com aquilo que podia oferecer. Vocg vai chegar I4 na estagdo, como vocé tem muita fotografia por aqui, na estagdio vocé fazia
as adaptagdes, fazia uma cozinha. Eu mesmo morei numa estago que tem perto de Campina Grande muito tempo, coma turma mecanizada. L
eu tinha 60 homens, adaptamos a estago, fizemos uma cozinha, fizemos um lugar para o banheiro, fizemos lugar para dormir, nfio havia essas
facilidades que hoje tem ndo.

P/1 —Por que o senhor foi para essa regido e ficou la um temp@o todo, por que o senhor fez essas adaptagdes, o que o senhor foi fazer 14?7

R —Nos fomos fazer uma remodelagdo de uma linha numa serra. A remodelago, quer dizer, € remover todo o material que tinha, dormente, brita
e trilho, para fazer uma melhoria emuma serra, antes de Campina Grande.

P/1 — Quanto tempo levou essa obra?

R — Ah, essa obra... Eu deixei tudo implantado 14, ja sai para outra e isso levou mais de dois anos.
P/1 — O senhor viajou muito pelas varias linhas, a Linha Tronco Norte, Centro e Sul?

R — Viajei pelo Brasil, tive essa oportunidade de viajar pela linha do Brasil todo.

P/1 — Entdo, eu queria que o senhor falasse um pouquinho como era essa paisagem, qual € a diferenca das paisagens, da Linha Tronco Centro, da
Linha Tronco Norte, da Linha Tronco Sul de Pernambuco?

R —Olha, ¢ o seguinte, a diferenca da paisagem, se tivesse um mapa ficaria facil de localizar, da linha nesse trecho de Werneck s6 modificava um
pouco quando vocé ia na Linha Tronco Centro. Por qué? Porque vocé saia daqui, passava a area da cana, que € a zona da mata, ai vocé entrava
na zona do agreste e tinha a Serra das Russas. Nessa Serra das Russas, a paisagem € diferenciada, porque tem 18 tineis. Vocé passava nesses
18 tineis e a paisagem e a topografia eram completamente diferentes de antes dos tineis.

P/1 —E o que tinha de plantag3o...

R — Antes tinha cana e depois um pouco de macaxeira, mandioca, essas coisas. Quando vocé estava na area dos tineis era somente abacaxi ao
lado. Quando vocé terminava de atravessar os tineis, vocé estaria na regido, que vocé€ deve conhecer pelo menos de nome, Gravata, Bezerros,
que € uma parte do agreste que tem uma temperatura mais fria, onde hoje tem uma pecudria mais qualificada, mas antes era um pouco de pecuaria
e agricultura de subsisténcia. E vocé vai nessa paisagem do agreste até Arcoverde. Arcoverde € a zona de transicdo tanto geografica, como de
vegetacdo e de clima entre o agreste e o sertfo. Entdo, Arcoverde é a porta de entrada para o sertdo. Para ter uma ideia, chega emagosto, no
Sertdo, ja esta seco, a vegetacao tinha perdido a folha, vocé passa em Arcoverde, quando vocé termina de descer a serra em diregio a
Pesqueira, a paisagem ainda esta verde, porque o regime de chuvas € diferenciado. O Estado de Pernambuco tem essas tré€s divisdes, sertio,
agreste e mata. S6 que temssertdes diferenciados, tem o sertio do Sao Francisco, o sertfo do Pajeti e o Sertdo do Moxotd. Cada um desses tem
uma conotacdo diferente, tanto em hidrografia, como emrelacfo a propria vegetacdo. A Linha Tronco Sul de Pernambuco, a que vai até Alagoas,
s6 € cana e a Linha Tronco Norte de Pernambuco vai até Itabaiana. Até Timbauba € cana, depois, comeca o agreste, subir uma serra, chega
Itabaiana, que € o agreste da Paraiba. E depois de Campina Grande, ja vemo sertdo da Paraiba.

P/1 — O senhor teve a oportunidade de estar em estagdes e viajando. Como € que era a chegada dos trens nas estagdes?

R — Olha, isso depende de cada regifio. Agora, o ritual era o mesmo, quando o trem de passageiro ia chegando tinha o manobrador nas agulhas,
tinha o agente de quepe e gravata na estagdo, tanto para receber o trem de carga, como para receber o trem de passageiro e receber o auto de
linha que levava o engenheiro. Entdo, havia uma disciplina muito grande e rigida emrelacfo a esta postura do agente. Porque o agente fimcionava
na estagdo como o representante da Rede no local, ele tinha uma postura que se fazia inclusive a se respeitar. Outra coisa, 0 agente, numa
estagdo, antigamente ndo tinha telefone celular, ndo tinha telefone de Empresa Brasileira de Telecomunicagdes S/A (Embratel), nfo tinha nada.
Entdo, eu vou contar aqui um fato, até certo ponto pitoresco, mas que aconteceu coma autoridade. O agente era a pessoa que recebia o
telegrama, que vocé ia para a estagdo: “Eu quero passar telegrama para tal canto, para outra estagdo”. Entdo, passava o telegrama para a estagdo
¢ 0 agente mandava levar Ia para o Prefeito, para quem fosse. Vocé queria os dados meteoroldgicos; diariamente, de manha cedo, os agentes
passavam os dados meteorologicos de cada regido onde ele estava. Tinha um livro e esse livro inclusive eu utilizei com os dados fornecidos pela
Rede Ferroviaria-Sudene, quando nds fomos fazer o projeto de capina quimica. Estava tudo 14 manipulado, os dados todos organizados. O
agente funcionava como representante da Rede no local e era uma pessoa conceituada como eu disse anteriormente € passava essas informacoes.
Porque nfo tinha meios de comunicagdo. Vocg ja ouviu falar, na época da revoluggo teve um mmnistro do interior, que foi um general, que foi
secretario aqui, José¢ Costa Cavalcanti, foi deputado federal e que so chegou a ser presidente da Usina Hidrelétrica de Itaipti na época, porque
veio a revolugdo e ele estava la como deputado federal. Ele era correligionario de minha familia, o pessoal dava voto para ele. Ele chegou em
Arcoverde, ligou I4 para o agente de Afogados da Ingazeira dizendo que um tio meu que era prefetto, vinha ser, queria se encontrar comele. Ele
disse: “Rapaz, a distancia ¢ a mesma, vocé esta em Arcoverde, tanto vocé pode vir para ca como eu posso ir para 1, né?”” Entdo, eu estou lhe
contando um fato acontecido do telefonema dado pelo telefone da estacao.

P/1 — Por que se extinguiu o trem de passageiro?



R — Eu senti, porque eu andei muito de trem, certo? Para mim, meus irmios, era o tnico meio de transporte que tinha. No dia da Revolucgo, 31
de margo de 1964, eu tinha ido passar a Semana Santa no interior e vinha no trem quando amanheci aqui na estagdo em Recife a Revolugao que
estava deflagrada, né?

P/1 — E como ¢ que foi esse dia antes...

R — Ah, esse dia, quando a gente chegou, ja comegou pela estagdo... A gente estava emrevolugo e quando chegou aqui ja ndo tinha mais
ninguém na rua. Na parte da tarde, comegou a ebulic@o dos estudantes, das pessoas contrarias ao movimento. Mas na parte da manha, os fatos
tinham sido localizados. Algumas pessoas, mas nfo tinha ainda movimentagdo na rua ndo.

P/1 — E o Exército foi para rua?

R — Ah, foi, depois foi. Na parte da tarde, cercou o Palicio do Governo, né? Esses fatos aconteceram. Vocé fez uma pergunta, agora eu me
esqueci.

P/1 — Eu tinha perguntado para o senhor por que acabou o trem de passageiro.

R — Sim, o trem de passageiro acabou com o advento do asfalto. Os nossos trens aqui, na época, jogavam muita poeira, que o pessoal chamava
pd-de-arroz de galinha, certo? Nao havia condigdes de se fazer o lastro. Porque o trem s6 ndo joga terra quando o lastro € de brita e a nossa
malha era toda de terra, comraras excegdes. Com o advento do asfaltamento nas estradas, a rodovia ficou paralela a ferrovia. O transporte
rodoviario passou a ser mais rapido do que o transporte ferroviario e a oferecer, inclusive, mais conforto. Nao havia razio mais para se manter,
porque os custos de um trem de passageiro era grande e ndo revertia com aquela manutengdo. O Governo ainda manteve um trem de Recife para
Alagoas, Maceio; ainda manteve um de Recife para Salgueiro; outro para Paraiba e para Fortaleza. Isso na década de 1970. Mas, a medida que
o tempo foi passando, foi se tornando inviavel, justamente por isso que eu estou dizendo. Uma das causas principais foi essa: foi que a ferrovia
ndo oferecia o conforto, no oferecia velocidade, que o transporte rodoviario passou a oferecer. Olhe, para vocé ter idéia, eu vou citar um fato
aqui. O trem passava em Afogados da Ingazeira, as cinco horas da manhi, chegava aqui em Recife as sete da noite. Fu sai Ia num 6nibus leito
meia-noite, cheguei aqui cinco € meia da manha.

P/1 —Por que o sistema ferrovidrio na Europa para passageiro funciona melhor que aqui? O que precisaria ser feito para que tivesse o mesmo
conforto ou a mesma viabilidade que tem Ia.

R — Fu nio conhego a Europa, mas tive uns colegas que trabalharam Ia na Franga e que percorreram a Europa de trem e sempre fizeram essa
alusdo. Eles trabalharam em ferrovia na Franga. O grande fato € o seguinte, € que a passagem de um trem da Furopa tem um valor, aqui o valor
era subsidiado pelo Governo. O trem na Europa tem conforto, o daqui ndo. Agora, se a senhora me perguntar qual € o trem de passageiro que
oferece aqui, que vocé pode fazer uma viagem até certo ponto. Eu digo: “Vocé pode pegar o trem de Carajas, de Sao Luiz e a Paravapebas ou a
Agailandia ou vai onde quiser. Vocé vai num vagio com ar-condicionado, com conforto, uma velocidade de 80 quildmetros por hora”. Esse € o
unico trem de passageiro que hoje funciona e que eu sei que da condigdes de vocé fazer uma viagem. Agora, os nossos no davam. Por qué?
Porque faltava estrutura de linha. Mas o grande fato € esse: o poder aquisitivo do nosso povo era muito pouco para uma passagem de custo alto e
o tremde passageiro era subsidiado. Eu vou dizer uma coisa para a senhora, antes de se instalar essa linha de metr6é que tem aqui em Recife,
como tem em Maceid, trem de subtirbio; como tem em Sao Paulo, vamos dizer, ndo o metr6 de Sao Paulo, mas a Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM); tudo aquilo foi area da Rede. Aquina época, tinha um trem de subtirbio, entdo, a passagem custava cinco reais. O custo
da passagem devia ser cinco reais, o0 Governo bancava quatro, o passageiro pagava um Vamos dizer, eu estou falando em termos de reais, na
época ndo era real. Mas esse era o custo que o Governo pagava aqui. A Rede tem que ter um problema, o maior nimigo da Rede era o Governo.
Na década de 1970, nos transportavamos agticar que deu um pique I em cima no exterior, certo? A tonelada métrica de agticar deu um prego
fora do comum Quanto mais a Rede transportava, mais dava prejuizo. Transportando o qué? O agticar para o Governo vender I4 para fora. Por
qué? Porque a tarifa continuava 4 embaixo para o Governo poder ganhar dinheiro em cima do agucar. Outra coisa, 0 Governo fazia qualquer
empréstimo I fora, certo? Fazia qualquer compra por troca de café. Sobrava dinheiro do café, da Polonia ou da Espanha, ai vinha a
diversificagdo. Vocé recebia triho da Polonia, recebia locomotiva da Espanha, recebia ndo seio que da Inglaterra, era uma misturada que o
Governo faza... E a Rede era que pagava o pato, né?

P/1 — Deixa eu perguntar uma coisa a respeito dos diques, que eram espalhados pela via?

R — O dique tinha a mesma fingdo que tinha um lava-carro. Era para poder a locomotiva vir e vocé fazer a substituigdo das pegas, ali vocé lavava
o que fosse preciso, esta entendendo? Essa era a finalidade principal do dique. Agora, ela tinha outras conotagdes, mas a principal do dique era
isso. Tinha a rotunda, vocé girava a locomotiva e entrava em varias linhas, isso tinha em Alagoinha, na Bahia, no sei se desativaram, né? Era uma
das maiores do Nordeste. Vocg tinha a locomotiva e vocé ia rodando e entrava em qualquer uma daquelas garagens que precisasse botar ela pra
fazer um beneficio.

P/1 — Uma manuteng&o.

R — Uma manutencdo.

P/1 — Agora eu vou comecar entrar um pouco na sua vida pessoal de novo. O senhor casou em que ano?

R —Em 1969.



P/1 — E 0 nome da sua esposa?

R — Angela Maria Carrazzone Ges.

P/1 —E ela faz o qué? Qual a atividade dela?

R — A atividade dela quando eu casei foi somente tomar conta de casa e criar os filhos.

P/1 — Nessas mudangas todas do senhor ela sempre acompanhou?

R — Acompanhou.

P/1 — E o senhor tem quantos filhos?

R — Trés. Dois homens e uma mulher. O mais velho € engenheiro, a mulher € engenheira e do meio ndo quis estudar.

P/1 — Como € o nome deles?

R — O mais velho € Bruno Carrazzone Goes, o do meio € Frederico Carrazzone Goes e a menina € Laura Carrazzone Goes.

P/1 — Como € que o senhor conheceu sua esposa?

R — Olhe, eu fazia um curso na Faculdade de Filosofia e de Geografia, eram quatro anos e tinha um curso que, se voc€ quisesse ensinar, fazia uma
Licenciatura. Ela veio do interior fazer um curso, ela € de uma cidade a 90 quildmetros de Recife, Itambé, na zona da mata e foi ai onde eu a
conheci.

P/1 — Desses processos de mudanca que o senhor teve, como € que foi a vida escolar dos seus filhos? Foi muito diferente da sua?

R —Foi. Eusempre digo a eles que eles estudaram em mais condigdes que eu tive.

P/1 —Por qué?

R — Porque o segumnte, eles sempre estiveram em casa, certo? Saiam de casa, tinham o transporte para ir para o colégio, tinhama e que
acompanhava todo o dia e fazia todas as coisas comeles. Ento, foi bem melhor do que a que eu tive, né? As vezes, eu digo a eles até brincando:
“Quando eu cheguei nesta estagdo do Recife, eu cheguei com uma mala s6 na cabega, para procurar uma pensao. Vocés nunca safram de casa
para canto nenhum”. Ha uma diferenca bem grande emrelagdo a isso ai.

P/1 — E o senhor morou sempre... O senhor teve algumas mudangas...

R — Teve as mudancas, mas quando eu me caseli, o pessoal ja estava localizado aqui. Ai, minhas mudangas eram sozinho, né? Ela passava um
més, dois, estd entendendo?

P/1 — Entdo, a familia do senhor permanecia em Recife?
R — EmRecife.

P — S6 o senhor que se deslocava?

R- E, SO.

P/1 — O senhor tem alguma lembranca de algum caso engracado ou triste relacionado aos trens, as estagdes, ou mesmo as manutengdes de via,
alguma coisa assim?

R — Rapaz, sempre tem. Sempre acontecem fatos, ao longo dessas atividades que a gente exerce. Assim, bem especifico, no momento para dizer
a vocé: “Aconteceu isso desse jeito”...

P/1 — Nao tem problema, o senhor...

R — O que me veio agora foi ha muito tempo. Numa execugio de um servigo perto de Salgueiro, a gente tem um acampamento €, quando vocé
chega, tem de procurar as pessoas locais para poder ver as necessidades que voc€ tem e procurar ver as necessidades dela para poder se ajudar,
né? Aiteve umsenhor 4 de idade, era época que chovia muito, 1985... 1986. Inclusive tinha um barreiro que sangrava para cima da ferrovia e eu
fiz um acordo comele e o tempo foi passando. Nessa época, era muita gente comigo € muito equipamento, a gente tinha que alugar uns
equipamentos, né?



P/1 — O senhor teve em algum acidente em alguma via...
R - Tive.
P/1 — Que o senhor teve que fazer uma manutengdo devido ao acidente?

R — Olhe, vocé veja bem, acidente eu participei de muitos. Agora, acidente pessoal eu s6 tive um. Inclusive, esse acidente poderia ter sido
evitado, mas ndo foi. Eu ia numauto de linha com mais outro engenheiro e paralelo a linha, 14 na frente, timha um caminh&o, o cammnhdo-tanque. Ai
eu disse ao motorista do auto: “Rapaz, olha, ali vai um caminhdo.” E tudo bem, foi indo, foi indo... Quando o caminhfo cruzou a linha, o caminhfo
era o caminhdo-truck, estava comos quatro pneus do outro lado, né? O caminhdo-truck € quatro pneu atrés, oito ao todo. Ai o auto bateu. Bateu
e eu fraturei o brago que ainda hoje me ddi, porque temuma ponta de osso aqui nesse encontro, desse acidente pessoal

P/1 — De carro, o senhor esta dizendo.

R —De auto de linha. O acidente pessoal que eu tive foi esse. Agora, acidentes grandes, que ocorreramna ferrovia, eu participei de muitos, para
poder recompor o trafego. Por exemplo, vocé pegar um acidente de oito vagdes e fica enterrada toda a parte do rodeiro deles, s6 fica de fora a
caixa, isso eu peguei no interior de Pernambuco.

P/1 —Mas por que aconteceu o acidente?
R —Porque a terra estava molhada, a linha se abriu, estava chovendo, o dormente ndo prestava, era o carregamento de farelo de soja.
P/1 — Descarrilou tudo?

R — Descarrilou. Mas, em cima desse acidente, teve outro. Quer dizer, se trabalhava até meia-noite, uma hora da manh e se recolhia o trem que
era para a cidade de Sertania. Num desses dias de recolhimento do trem, um 6nibus que vinha de minha cidade, vinha em cima do treme o trem
de costas. O 6nibus foi passar, na hora que o trem vinha recolhendo, ai o dnibus virou, adernou. Bom, se corre para 1, ninguém teve nada, em
cima do 6nibus tinha aquela abertura, quando sai alguém, era um médico de minha cidade. Ele disse: “Ah, mas vocé por aqui?”” Eu digo: “Vai
desce, deixa eu ver se tu estas bem”. Entfio, um acidente que trouxe outro acidente. Quer dizer, 12 mesmo onde estava aquele senhor que eu falei,
nessa invernada, o arrombamento de linha foi muito grande. Ai tive de recompor, tive de alugar equipamento para poder, junto com os
equipamentos da Rede, consertar. Nesse mesmo ano, na Paratba, teve um ramal de Mossord que hoje foi extinto, que eu participei comum
batalhfio de engenharia de Caico, para a reconstrugdo de uma linha. Entfo, tem muita coisa ai de volurre... Agora, coisa pequena sempre tinha,
né? Outra coisa que eu lembrei agora: ndo ¢ terremoto, mas houve um abalo sismico em Jodo Camara, no Rio Grande do Norte. Esses abalos
sismicos afetaram principalmente um aterro-barragem Quer dizer, tinha barragem, a barragem era um aterro e a gente teve de recompor todo
esse aterro a partir da lamina d’agua até chegar a altura, né? Entdo, tiveram muitas coisas assim

P/1 — Quando aconteciam esses descarrilamentos em fungdo da abertura da linha, o senhor também ajudava nessa coisa de colocar o tremna
linha de novo...

R — A, isso ai tem.

P/1 —Isso era um trabalho do senhor também?

R —Nao. Porque nfo era um trabalho s6 meu. Tinham as turmas de conservacgo da via permanente que se juntavam I4, tinha o engenheiro do
transporte que estava 14, que era quem comandava o pessoal da locomotiva e se juntava todo mundo para dar solugdes aqueles problemas que
eles tinham 14 no local para serem resolvidos.

P/1 — E como ¢ que fazia para o trem subir na linha de novo?

R — Ah, vai colocando dormente ao lado do trilho, coloca-se um dormente, uma locomotiva vai puxando a outra locomotiva que esta 14 ou o
outro vagio, se o trem vai para la e o socorro vem para cé, a primeira coisa a ser recarrilada € a locomotiva. Depois puxa para a estagdo mais
proxima, deixa 1. Depois vem buscar um vagfio e vai fazendo tudo isso por etapa.

P/1 — Ah, mas o tremesta fora do trilho...

R — Sim, mas vocé depois recompde. O primeiro vagio que voceé tira é o que estiver na frente, esta certo? E para vocé fazer isso aqui vocé vai
ter de colocar um terceiro trilho, quer dizer, colocar dormente para ele poder ir subindo.

P/1 — O senhor faz como se fosse uma Iinha paralela?
R — Paralela, mas vocé ndio a faz paralela, vocé faz ao lado da outra. S6 faz paralela se toda a composicdo tiver fora da linha. Mas se ela tiver
comuma parte dentro da linha e outra fora, vocé vai fazer aquela que esta dentro da linha subir no trilho da esquerda e essa que esta em cima do

trilho da direita ou sendo se os dois estdo fora vocé faz deste jeito.

P/1 — O senhor se aposentou quando, seu Aguilar?



R — Emnovembro de 1991. Mas, mesmo assim, ja desde 1989, da época do projeto, da Transnordestina, eu estava trabalhando comela. Quer
dizer, quando eu me aposentei, eu ainda fiquei 1991, 1992 até 1993 foi quando a obra foi encerrada no fim do Governo Collor e, no nordeste, foi
uma seca muito grande e eu tinha minhas coisas, ai fli tentar salvar as coisas que eu tinha feito durante muito tempo, que eram meus animais.

P/1 — Qual era o projeto da Transnordestina?

R — Olhe, para vocé falar da Transnordestina, vocé fala em trés etapas, tema primeira, que comegou 14 no Piaui e que ficou la encerrada; tema
segunda que comegou em Salgueiro, eram duas frentes de servico, uma comegou em Salgueiro; e, a outra comegou em Petrolina. Eu era o
coordenador da parte de execugdo do projeto emrelagdo a desapropriagdo e a execugdo da obra. Fu tinha um engenheiro comigo da Rede em
Salgueiro, tinha outro em Petrolina, o de Salgueiro fiscalizava a Odebrecht, o de Petrolina fiscalizava a CR Alieida e nos trés, junto como
advogado, faziamos a parte de desapropriacdo. Era uma comissdo que eu coordenava. Por isso que, quando houve uma série de mal-estar, mal
entendido e denincias, o delegado da Policia Federal me chamou para depor e, por isso, eu perguntei: “Doutor, por que € que eu estou aqui?”’ Ele
disse: “Porque voce foi indicado como uma pessoa capaz de dizer a verdade”. Eu digo: “Olha, o senhor me pergunta sobre a execug@o e o
andamento da obra que eu respondo. Agora, sobre recursos financeiros, empregados o senhor perde seu tempo porque eu ndo sei de nada”.
Essa sempre foi minha linha de conduta.

P/1 —E, por que se construir a Transnordestina, qual que era a finalidade dela?

R — A finalidade na €poca era a seguinte, primeiro, viabilizar essa Linha Tronco Centro; segundo, fazer uma ligacéo de Salgueiro com Petrolina.
Petrolina € o grande centro produtor de frutas da regifio. Entdo, eu posso contar a vocé um fato, eu mesmo quando estava 14, fui procurado uma
pessoa de Petrolina que tinha vindo de um congresso no Chile e procurando saber ja quando € que era que a Transnordestina ia funcionar. Fu
disse: ‘“Rapaz, fica dificil de prever isso aqui.” Ele disse: “Por qué?” “Porque ou ela finciona ou nés ndo temos condigdes de concorrer no
mercado externo com as frutas produzidas em Petrolina. Porque o custo do transporte rodoviario ou de avido inviabiliza”. Aj, ele me disse: “La no
Chile, o vagfio ¢é colocado dentro dos pomares. Ele € colocado 14, o vagio ¢ figorificado e vem para cima da linha para ser transportado para os
portos de exportagdo”. Entdo, esse era o primeiro passo. O segundo era o qué? A Fiat (Fabrica Italiana de Automdveis de Turin) estava se
nstalando em Minas Gerais e tinha procurado a Rede para fazer o transporte de veiculo em vez de rodovia, que fosse feito através do rio. Essa €
uma coisa. A outra coisa era o cerrado baiano que comegava como grande produtor de gros e estes grios viriam de navio até Petrolina e de
Petrolina viriam de trem até o Porto de Suape. Isso inclusive, a Vale do Rio Doce, na época, mandou um pessoal dela para os Estados Unidos
para ver o transporte de grios no Rio Mississipi, para verificar quais os tipos de embarcagdes que seriam necessarias a ser utilizadas. Quando a
Rede foi privatizada, as coisas mudaram muito... Essa hoje temuma finalidade, que eu espero que ela seja concluida, que € de transportar os
grios do cerrado do Piaui. Agora, até 14, ainda vai muita coisa e muito tempo.

P/1 — Durante esse periodo que o senhor trabalhou, ela foi extinta, o que aconteceu comela?

R — A obra? A obra foi suspensa, o Governo mandou suspender a obra e ficou umbocado de milhdes de dolares enterrado no trecho de
Salgueiro e umbocado de milhdes de dolares enterrado no trecho de Petrolina.

P/1 — E ndlo se retomou mais?
R —Nao se retomou mais. Quando se retomou é este novo projeto que é chamado Nova Transnordestina.
P/1 — E essa Transnordestina hoje é uma concessao dada a CSN?

R — E uma concessio dada 4 CSN e um dinheiro também para a execugo dela, vindo do Governo, que ¢ empréstimo do Banco Nacional do
Desenvolvimento (BNDES) e do Finoa (Finoa Financial Services S/A).

P/1 — Ousseja, a CSN recebeu um empréstimo para que inclusive termine esse pedago de Salgueiro-Petrolina também?

R —Nao, ela no faz Salgueiro-Petrolina. Ela esta fazendo de Missdo Velha para Salgueiro, que fez a parte de terraplanagem, vai fazer no Estado
de Pernambuco de Salgueiro a Trindade. De Trindade, passa abaixo de Araripina e entra no Piaui. Funfo sei porque cargas d’agua foi que
Pernambuco nfo exigiu, ndo teve forga, ndo teve prestigio, para que fizesse a ligagio para Petrolina.

P/1 — Quer dizer, dessa parte que foi construida, esse dinheiro se perdeu?
R — Esse dinheiro se perdeu. E mesmo uma nova execugdo, ela nfo tem valor.
P/1 — Por qué?

R —Nao tem valor porque ela ndo vai voltar a circular por onde era € em Petrolina ja nfo ha mais condigdes em fingo do crescimento da
cidade. Olhe, vocé veja bem, eu vou dizer aqui uma coisa, eu tive a oportunidade, aqui pro Nordeste, de ver dois fatos emrelagdo a ferrovia.
Primeiro, foi a construgdo da ponte do Rio Sdo Francisco, que fez a ligagdo do nordeste como leste. E, depois, foi uma ligagdo 1a em cima no
Piaui entre Castelo e Altos, feito pelo batalhdo de engenharia, que fez a ligacdo entre o nordeste € o meio-norte, porque chegava até o Maranhdo.
Agora, emrazio disso, de 14 para ca, emtermos de ferrovia, eundo vi mais nada. Vi comegar e ndo ir mais além. Eu espero que essa obra que
esta sendo feita e muito difundida pelo governo ndo sofra um retrocesso, né?



P/1 — Deixa eu Ihe perguntar uma coisa, quando o senhor, em 1993, sai, o que o senhor vai fazer?

R — Eu disse para senhora, né? Eu fui tocar a boiada do Zé Leoncio (risos). Néo, mas é brincadeira. Um pouco do que eu fiz e que economizei,
porque eu sempre digo: “Todo doido tema sua mania”. Eu sempre gostei de criar gado e cavalo. E eu tenho minhas origens em cima disso, né?
Eu tinha um rebanho, a seca era muito grande aqui no nordeste, foi preciso, a maior parte quem salvou o rebanho salvou em cima do caminh3o,
transportando para outros Estados. Entfo, eu tive de retirar uma parte de meu gado e dos meus animais para Garanhuns, que é uma cidade aqui
do agreste de Pernambuco e outra parte para zona da mata, Itambé, que era a regidio de minha mulher, porque 14 eu tinha o apoio de meus
cunhados, se comprou uma gleba de terra 14 e se fez umas instalagdes. Passou-se isso ai, em 1993. Em 1994, voltou a chover, no dia que o
Ayrton Senna morreu, eu estava retornando com os caminhdes de gado 14 para a minha regidio. Passou 1994, 1995, 1996 estabilizando. Quando
foi em 1996, veio o plano de privatizagdo aqui para o Nordeste. O pessoal da Rede me convidou para participar da execugdo deste plano. E eu
passeiainda 1997, 1998, quando foi concluido. A partir dai, eu tinha um amigo que foi da Rede. Ele ja tinha constituido, que era de Teresina, uma
empresa, e ele me chamou para a gente fazer uma parceria e nds fizemos uma parceria que prestamos servigos para Carajas, prestamos servicos
14 pra SuperVia do Rio de Janeiro, para a CPTM 14 em Séo Paulo e para outras coisas, né?

P/1 —Mas € tudo ligado nessa area da Rede Ferroviaria?
R — Ligada a parte de ferrovia, né?
P/1 —E que o senhor...

R —Nao, ai o seguinte, os servicos que nos executamos para eles foram todos na area de dormente. Depois, nds fizemos também para a CFN,
durante trés anos prestamos um servigo nessa area de dormente.

P/1 — Se o senhor fosse analisar este contexto todo que o senhor trabalhou na Rede, onde houve muitas mudangas?

R — Rapaz, vocé veja bem, eu tinha uma amigo 14 de Macaé, que foi engenheiro da Rede também, que ele diz que a tmica coisa boa da Rede é
vocé s0 ter na carteira um empregador. Entdo, € tudo o que eu tenho. Tudo que eu fiz, 0 nome que eu consegui no Brasil todo, eu devo a Rede
Ferroviaria. Para mim, a Rede, diante daquilo que eu me propus a fazer e da minha maneira de pensar e de executar as coisas, eu me senti
realizado no servigo que eu prestei para a Rede e uma parte do que eu fiz, da educaco dos meus filhos, do patrimonio, também eu devo a ela.
Agora, devo também dizer que, por conta disso, eu consegui muito respeito, do trabalhador que trabalhava 1a apegado na picareta, do
superintendente que estava la em cima e do diretor que estava 14 no Rio de Janeiro, pela minha maneira de ser, de agir, esta certo? A Rede era um
universo, a Rede tinha 120 mil pessoas, tinha gente mais diferenciada possivel que vocé possa imaginar. Nao, mas eu nfo tenho do que reclamar,
sempre defendi os interesses dela acima dos meus. Hoje, me sinto até insatisfeito ou decepcionado com o destino que foi dado ao patrimbnio
dela, porque nés lutamos para defender o patrimonio da Rede. Muitas vezes, expondo até a propria vida, né? E hoje, vocé v€ esse patrimonio
totalmente renegado e abandonado. E porque falar assim fica dificil, mas vendo o que eu vi antes e o que eu vi depois, eu disse para vocé aqui no
inicio, eu prestei durante dez anos seguidos trabalhos para a concessionaria, nfio tenho o que falar dela e me pagaram, tudo. Agora, a maneira
como o patrimdnio da Rede ¢ tratado, eu acho muito descaso e vou mais além, nio é por falta, porque eu tenho um amigo no Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit)... Alguns trabalharam comigo, outros foram meus estagiarios, pessoa do mais alto nivel em
termos de ferrovia, mas os relatdrios e as coisas que eles fizeram nunca tiveram aproveitamento nem conotagdo nenhuma ndo.

P/1 —Isso esta muito ligado ao processo de privatizagdo, que de uma certa forma o senhor participou. Onde o senhor acha que esta o erro do
processo de privatizagio?

R —Rapaz, o erro do processo de privatizagdo f0i o seguinte: a Rede foi privatizada, porque ela foi abandonada. Ela foi abandonada.
Especificamente aqui no nordeste, o governo no cumpria com os compromissos comela. Haja visto que temum prédio ali perto de onde Maria
Emillia Lopes Freire trabalha, aquele prédio foi dado ao Estado em fimg&o dos débitos que ela tinha do Imposto sobre a Circulagio de
Mercadorias e Servico (ICMS) como Estado. Ai vocg ja vé os descasos de onde € que vém Quanto? Se seria melhor ou se seria pior, eu nfo
posso avaliar. A Rede aqui no nordeste esta numa regido pobre, precisava de investimento do Governo. Esse investimento nfo veio. Nao sou eu,
0 que mais o pessoal oriundo da Rede hoje estranha € que, na época da Rede, ela nfio conseguiu um empréstimo. Hoje a CSN conseguiu do
BNDES s6 para a Transnordestina quase quatro centros milhdes. Dinheiro que na Rede nunca passou nem por perto. Vocé sabe quanto € que foi
a malha todinha aqui arrendada? 25 milhdes de reais, certo? Hoje no compra nem o motor de uma locomotiva. Entdo, foram essas coisas que
levaram ao pessoal ficar. Agora, como todo mundo que trabalhou na Rede, das pessoas que eu conheco, que tenho mais aproximagio, eles
estranham essa privatizacdo, o desgaste em que ficou, o prejuizo que o Governo teme esta tendo e o que foi jogado fora. Esse € dinheiro de
quen?? E dinheiro de todos nds. Eu acho que ela podia ter sido privatizada, mas devia ter um destino melhor, esta certo? Ela devia ter um destino
melhor. Mas, infelizmente, nfo houve, ficou para gente s6 a decepcao e aquilo do dever cumprido, de ter zelado pelo interesse de um patrimonio
da nagdo. Porque, vocé veja bem, nds fomos da época que a Rede era de seguranga nacional. A Rede era uma empresa que funcionava. Por
qué? Porque qualquer pais que se preze precisa de uma ferrovia para o transporte, deslocamento de tropa, seja para exercicio, seja para atender
uma calamidade, seja para fazer coisa. A gente ndo dispde aqui no Nordeste disso ai. O governo ndo dispde, entdo fica dificil de vocé analisar.
De outras regides, eu ndo sei até que ponto chegou o desempenho... Agora que o prejuizo pelo que se vé na reportagem ja apareceu no estado
de Sdo Paulo, mostrando o desleixo. Em Minas Gerais, na Bahia, no Rio Grande do Sul. Abandonaram a ferrovia la em Mato Grosso. Eu conheci
a Ferrovia Centro-Oeste transportando todo o material industrializado do Porto de Santos para a Bolivia e trazendo matéria-prima da Bolivia
para o Brasil. Hoje, esta 1a interditado, o Lula agora que inaugurou o trecho 14 do Pantanal, um trem de turismo. Mas nfo era bem assim antes.
Mas eu vi, foi salvar 300 mil cabecas de gado transportadas de trem 14 do Pantanal. As barcas recolhiam o gado e a ferrovia transportava para os
lugares mais secos, né? E hoje uma calamidade desse ponto teria condigdes de fazer? Nao tem.



P/1 — Eu queria fazer uma pergunta para o senhor, para a gente 1 finalizando. Se hoje, nos fossemos retomar a Rede Ferroviaria brasileira, o que
precisaria ser feito?

R — Olhe, eu acho nmuito dificil hoje uma decisio desta natureza. Agora, o que precisaria ser feito era mvestimento. Eu acho muito dificil qualquer
decisdo dessa natureza, eu sei que o que precisaria era investimento tanto em pessoal como emrecursos financeiros. Ai vocé pergunta: “Por que
em pessoal?” Porque hoje, praticamente, a Vale do Rio Doce temuma escola para formagio de Engenheiro Ferrovidrio. Antigamente, a propria
escola da Rede era dela mesmo. O aluno entrava no quarto ano, terceiro ano de Engenharia e, dai para frente, ele ia fazendo o seu aprendizado.
Ainda tém muitas cabecas pensantes ai que...

P/1 — Se o senhor fosse pensar numa imagem, qual seria essa imagem para traduzir o que isso significou para o senhor ter trabalhado na ferrovia.

R — Olha, transformar em imagem fica dificil, né? Mas dizer que para mim profissionalmente foi tudo. Agora, uma imagem desse tudo ai € que eu
acho dificil de especificar para vocés.

P/1 — Faltou alguma coisa que o senhor gostaria de comentar ou de contar pra gente?

R — Pensando assim, ndo. Porque, vocé veja bem, eu so tratei de uma parte das coisas que eu fiz para ela, né? Mas eu tive outras atividades na
Rede, junto com, por isso que eu digo a voce, o doutor Getillio eu passei, eu fui responsavel durante um determinado periodo, por duas coisas
que mais gastava na Rede, que mais tinha despesa na Rede. Era o problema de combustivel e de dormente. Entéo, o doutor Gettllio, que deve ser
chamado, eu trabalhei com ele e havia um desperdicio muito grande de combustivel.

P/1 —Por qué?

R — Porque os equipamentos eram obsoletos, ndo havia controle. Se eu disser a voc€, vocé sabe o que é um vagio de trem, ndo sabe? Entdo,
entre um depdsito de abastecimento e de um posto de abastecimento, um vagio de 6leo desapareceu. Ele nemtinha asa, nem voou, né? Sao
coisas dessa natureza que eu estou dizendo a voc€. Durante muito tempo o que mais gastava, consumia de recurso era pessoal, depois oleo diesel
e dormente. Chegou um dia que um engenheiro perguntou, eu disse: “Rapaz, olhe I, o que € isso aqui?”” O doutor Belém. “Quatro milhdes e meio
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de oleo diesel por més”. Eu digo: “Isso ndo € uma piscina ndo, esse € o gasto de suas locomotiva.” Era um consumo absurdo que existia.
P/1 — E como era feito o abastecimento das locomotivas?

R — Tinha uma rede de postos com o que dava autonomia para cada tanque da locomotiva.

P/1 —Isso na via?

R — Sim, os postos eram ao longo da via, nas cidades. Tinham umas cidades tronco onde tinham os postos de combustivel. S6 que os postos
eram obsoletos, tinha vazamento, os tanques da locomotiva ndo tinham lacre, ndo tinham peneira para impedir a retirada com mangueira. O posto
de combustivel tinha parte onde o dleo entrava que devia ser centrifugado e sair direto para a locomotiva. S6 que aquele 6leo ficava circulando
pelo mesmo lugar, o 6leo ficava contando mais de uma vez. E as coisas eramdesse... A parede do posto era arrombada. Isso aconteceu Ia no
mterior da Bahia. Gettlio foi além das atividades que eu tinha e me requisitou para vim trabalhar. O superintendente da época tem um documento,
ele disse: “Podera voltar a qualquer momento a via permanente por ser indispensavel esse servico”. Eu fui para 14 fazer um projeto também de
remodelagdo e recuperacio dos postos de oleo diesel que existiam, que tambémna época nfo existia tanta exigéncia como tem hoje emrelagdo
ao meio-ambiente, com problema de posto de combustivel. Isso € bom que se frise. Mas, na medida do possivel, daquilo que tinha, se procurou
se fazer alguma coisa...

P/1 — E quais foramas principais medidas que o senhor tomou?

R — A primeira medida foi tomar emprestada ao Instituto de Pesos e Medidas (IPEM) uma medida aferida de 200 litros, colocar em cima de uma
caminhonete com mais uma pessoa e viajar do norte de Minas até So Luiz aferindo todos os postos. A medida que aferia, ia se colocando as
medidas que seriam necessarias para a recuperagao dos postos, essa foi a primeira medida tomada. Depois, criar um documento que
corresponderia a entrada e a saida do combustivel. Depois, centralizar num s6 campo, quer dizer, quem pegava o combustivel na distribuidora e
distribuia através de vagdes-tanque para os postos. Aqueles onde a distincia era boa e faziam os abastecimentos da distribuidora através do
caminhdo. Entdo, foram as medidas que foram tomadas; nfo foi tudo ao mesmo tempo, mas depois disso aqui, oi alocado recurso para a
recuperagdo. Outra coisa também, fazer a substituicdo das pessoas. Entdo, foi uma série de medidas que foi tomada para poder fazer a economia
da parte de combustiveis, né? E na parte de dormente, ai no, esse era que o desmantelo era grande, né?

P/1 — Eu quero tirar uma diivida, os vagdes-tanque iamnas distribuidoras, pegavamo diesel...

R — Fra, entrava no porto aqui em Recife, no Porto de Mucuripe, 14 em Fortaleza e pegava os combustiveis que seriam levados para os postos de
abastecimento. Os vagdes eram da Rede, o transporte era da Rede e os postos eram da Rede.

P/1 — E punha esse diesel nos postos e as locomotivas quando passavam abasteciam ali?

R — Abasteciamali. Como hoje ainda se faz, né? Sé que hoje, a CFN terceirizou algumas bandeiras em algumas cidades para fazer o



abastecimento.
P/1 — Comrelagdo aos dormentes, o que o senhor foi fazer?

R — Dormente é a prinmeira coisa, porque dormente tem que ser contado um por um. Vocé pega o dormente, o dormente € uma pega de madeira
prismatica e para poder verificar o estado dele e a qualidade da madeira s6 pode ser feito a olho nu. Vocé tem de virar o dormente, as quatro
faces e olhar os dois topos. Entdo, em determinada oportunidade, o cara olhou assim, disse: “Tem oito mil”. O Getulio pediu: “Z8, vai la para ver
como ¢ que €.” “Rapaz, como é que vocé fez isso?”. Eu olhei assim, fiz assim e determinei isso. Entdo, foi o primeiro escambo grande que
comegou com o negocio de dormente. Al, foi quando isso aconteceu. Dormente e dleo diesel consumiam 80% do orgamento da Superintendéncia
Regional 1 (SR1).

P/1 — E tinha problema de se sumir dormentes no processo, era isso? Entdo tinha contagem..
R — Fra, era porque a contagemndo era feita, né? A contagem era apenas, vamos dizer assim, uma contagem simbolica.
P/1 —E o que o senhor fez para mudar um pouco...

R — Ah, para mudar eu tomei umas medidas que, ao longo do tempo, j4 se sabia que se utilizava. Eundo creio emnada, eu apenas tomei as
medidas que seriam necessarias para dar uma corregdo aquilo que estava sendo feito, né? Depois mudei também, quer dizer, tirei... Isso aqui
aconteceu no Estado de Alagoas, tirei toda a compra de dormente que ainda fazia no Estado de Alagoas, eu tirei para o Piaui, Maranhdo, esta
entendendo? Mas aconteceu o fato, o deputado foi cassado na revolugdo, estava pro Uruguai, quando chegou o fornecimento de dormente.
Quando ele chegou I3, disse: “Mas doutor...”. “N&o, € isso”. As novas estio aqui, vocé entrega se quiser e se puder. “Nao, porque eu fiz isso, fiz
aquilo, fiz aquilo outro.” Eu digo: “Nao, rapaz, tenha calma ai, fique tranquilo, que mais nada pode ser feito desse jeito ndo”. Essas coisas: “Néo,
porque eu fago, aconteco...” A fama das coisas diz os fatos. Ai eu disse: “Nao, vocé esta dizendo que € daqui, de acold, agora, la em Pajeti de
Flores, que o pessoal conhece, que a regido do Pajeti de Flores, quando rateia para o outro dia, né? Ai... (risos)

P/1 — Para finalizar, qual a importancia de um trabalho desses que esta sendo feito pelo Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional
(IPHAN) e pelo Museu da Pessoa no registro da memoéria da Rede Ferroviaria?

R — Olhe, eu acho muito importante e necessario. Por qué? Porque muita gente tem a contar e tem também a externar a magoa que tem pelo
descaminho que foi dado ao patrimonio da Rede. Isso € um fato, qualquer pessoa de bom senso, daquelas pessoas que a Emilia indicou vai
externar aqui. E importante, é necessério, ¢ uma pena que venha tarde. Mas eu lemmbro aqui que vocés devem procuré-la para que ela procure ver
se ainda tem o vestigio da biblioteca da Rede. Porque é um acervo técnico que nio é possivel que o impossivel tenha acontecido de ter sido
jogado fora.

P/1 — Para finalizar, o que o senhor achou de ter participado dessa entrevista?

R — Eu fico grato primeiro a Maria Emilia, pela lembranca que teve. A vocé, Fernanda, pela maneira como me procurou mais de uma vez. Eu fiz
comtodo prazer, ndo sei se respondi aquilo a altura de como vocés queriam ou precisavam ou que devia ser feito, mas eu quero aqui voltar e
deixar transfigurado um agradecimento as pessoas que comigo fizeram as duas coisas aqui. Inclusive, eu fui representante da antiga SR1, junto a
entidade de normas técnicas, onde todos os procedimentos para dormente na época da Rede e para capina quimica passaram Entdo, eu queria
lembrar o nome de todos. O doutor Tito Guedes, Martins Costa, Jodo Ramos Evangelista, Francisco Niederauer, Stanislau Czech, Itamar
Tavares. Foi um grupo de pessoas que colaboraram nessas coisas que hoje, talvez, alguns nem estejam mais, mas que mereciam ser citado nisso
que nos conseguimos fazer para a Rede. Espero que vocés consigam mais informagdes do que aquela eu pude transferir até vocés. Agora vocés
ouviram uma pessoa também nuito credenciada para dar informacdes, que foi José Morais. Morais ¢ lutador, ainda esta ai, sabe de mais coisa da
concessionaria. Agora, como ele € muito reservado e ainda trabalha, talvez nfo queira que seja externado isso ai.

P/1 — A gente vai falar com ele. Mas de qualquer forma, eu gostaria de agradecer o seu depoimento, foi muito bom e eu agradeco em nome do
IPHAN e do Museu da Pessoa. Muito obrigada.

R — Obrigado. E que vocés consigam mais informagdes.
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