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П Р О Е К Т Ъ
о

ЖЕЛ-ЬЗНОИ ДОРОГИ.

До сего времени при учрежден1и нашихъ жед'Ьзныхъ путей, вни- 0 б щ 1 я  с о -  

манге было обращено къ Западу и Югу. Стратегическ1я опасен1я, o5iiaa«;e- 
интерееы нашей торговли съ Европой, служили основашемъ про- 
ложешю лин1й. До сихъ поръ на Востокъ не было обращено долж- 
наго вниман1я. Еолоссальное хранилище безчисленныхъ и нетрону- 
тыхъ богатствъ, составляющихъ залогъ нашего кореннаго веще- 
ственнаго превосходства надъ всей промышленной Европой, ожи- 
даетъ того рычага, которыми двинутся безжизненная силы. Сибир- 
сшй край нуждается не въ ссыльныхъ и не въ бродягахъ, а въ 
работникахъ и капиталахъ. Они нуждается, следовательно и преже 
всего, въ учрежденш, правильно распределяющемъ рабоч1я силы и 
капиталы. Онъ нуждается въ сближен1и съ центромъ Poccin, кото
рый ужъ будетъ отсылать его товары къ западными купцами. Онъ 
нуждается въ возможности сбыта, таки какъ безъ этой возможно
сти производительность чахнетъ,—п цйлыя населенгя голодаютъ въ 
виду несметныхъ сокровищъ. Конечно, стратегическая предусмо
трительность и разсчеты съ европейской торговлей составляютъ во
просы первой важности; но для войны, какъ и для торговли, не
обходимо расчетливое пользоваше всйми матер1альными средствами, 
предлагаемыми родными краемъ. Тамъ, гдй эти средства почти не 
разработаны, тамъ, гдК они представляютъ едва ли сотую часть 
своей возможной доходности и своей коммерческой стоимости, тамъ 
и стоящ1я къ ними, въ прямомъ отношен1и, стратегичесшя и тор-
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говыя средства не могутъ получить своего надлежащаго развитш. 
И такъ, пока сибпрск!я богатства будутъ, такъ сказать, въ задеж4, 
пока они не воидутъ въ общее обращен1е, то и государственные и 
частные интересы не дойдутъ до своего настоящаго развпт1я. Ч'Ьмъ 
оживленн'Ье будетъ торговля, ч'Ьмъ прочнее утвердятся наши фи
нансы, т^мъ болФе будетъ возможности, въ случаФ необходимости, 
вести войну. Изъ этой истины нроистекаетъ выводъ, что главными 
дорогами для государства должны считаться тЪ, который преиму
щественно его обогащаютъ. Проч1я только посл'Ьдовательныя и за- 
висятъ отъ первнхъ. Что же касается до нашей торговли, то во
сточная торговля требуетъ, въ настоящее время, едва ли не боль- 
шаго вппмагыя, чФмъ западная, ибо торговля наша съ Китаемъ гпб- 
нетъ, съ Бухарой и Ташкентомъ — невыгодна. Въ Восточной Си
бири лежатъ безъ пользы металлы и минераллы; Западная Сибирь 
или тяготится своимъ плодородгемъ, или голодаетъ; Уралъ — наше 
богатство, годъ отъ году приходитъ въ болышй упадокъ.

Просв'Ьщен1е, уничтожающее разстояшя, пе указнваетъ ли ясно, 
что воскресить торговлю съ Еитаемъ, упрочить торговлю съ Буха
рой и Ташкентомъ, воспользоваться дарами Сибири и возстановить 
Уралъ можно только паровыми сообщен1ями. Другаго исхода, дру- 
гаго спасешя нФтъ. Никак1я затраты, ннкак1Я мФстныя усил1я ни
чего не сдФлаютъ, пока не откроется скораго простора, пока отда- 
ленныя захолустья ве вдвинутся въ общую жизнь и деятельность.

Казалось бы, что, по огромности пространствъ, устройство па- 
ровыхъ сообщен1й между главными точками русскаго Востока—не
мыслимо. Но тутъ содМствуетъ сама природа. Чрезъ всю Сибирь 
протекаютъ, съ Юга на СФверъ, громаднМш1я рФки. Эти рфки, пе
реплетаясь, между собой, слулсатъ живыми путями къ сос’Ьднимъ 
намъ аз1атскимъ государствами. Образуя системы водъ, Селенго- 
Ангаро - Енисейскую и Обско - Иртышскую, оне, съ устройствомъ 
желф.зной дороги отъ Иртыша до Камы, откроютъ паровую сФть 
отъ Москвы до дальнейшаго Востока— почти въ 6 тысячи верстъ. 
Промежутокъ въ 700 верстъ, отделяющ1й систему Обско-Иртыш
скую отъ Волжско-Камской, обращенный въ железную дорогу, ра- 
зомъ можетъ разрушить стену, существующую между Росс1ей Евро
пейской и Аз1атской. Но глядеть Одинаково на систему Обско-Ир
тышскую и Волжско-Камскую невозможно. Пройдутъ, быть можетъ, 
мншчя десятплеНя, пока Сибирь заселится и закипитъ со всехъ 
сторонъ промышленною деятельностью, имеющею установить вну-
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треннюю сЬть желЬзныхъ дорогъ. НынФ этого времени и предвн- 
д-Ьть нельзя. Призвание Обско-Иртышскон системы — только сосре
доточивать товары со всЬхъ концовъ Сибири къ общему складоч
ному, на окопчаши оной, ы^сту. Но пунктъ, гд-Ь сойдутся всЬ бо
гатства Востока, не долженъ уже томить ихъ въ дальн-Ьйшей до
ставка къ Нижнему II MocKB'li застоемъ, проволочками времени, 
ручными извилинами и замерзан1емъ, гужами и перегрузками. Ч^мъ 
ближе къ сердцу, т^мъ cильнte должно быть кровообращен1е. До 
Тюмени, iianpiiMijpb, иной сибирсгай товаръ ыожетъ идти ц'Ьлые 
м'Ьсяды; изъ Тюмени онъ долженъ дойти до ц^ли въ нисколько 
дней. Тюменско - московская дорога должна действовать круглый 
годъ. Иначе все старахня будутъ только некоторымъ облегчен^емъ, 
но отнюдь не полнымъ возстановлеп^емъ общихъ государственныхъ 
силъ. Чтобы дать уральской дороге настоящ1й смысдъ, въ ближай- 
шемъ бздущемъ она должна соединиться съ Казанью и Нижнимъ. 
И такъ, Обско - Иртышская система представляетъ зиачеше неиз
менное, доступное только для речнаго пароходства. Волжско-Кам
ская же система представляетъ значен1е временное, переходное, 
имеющее, въ ненродолжптельномъ времени, уступить свое место 
по возможности кратчайшей п постоянно деятельной железной до
роге.

Такая железная дорога, по экономическимъ п, отчасти, топогра- 
фическиыъ услов!ямъ, определяетъ 4 дпстаищи:

отъ Тюмени до Сарапула; 
отъ Сарапула до Казани; 
отъ Казани до Нижняго; 
отъ Нижняго до Москвы.

Чтобъ въ томъ удостовериться, достаточно взглянуть на карту, и 
протянуть черту отъ Тюмени до Москвы.

Изъ этихъ четырехъ дистаищй самая важная, въ настоящее 
время, безъ сомпен1я, тюменско-сарапульская. Она самая важная по 
Двумъ прнчинамъ: во-первыхъ, потому, что, соединнвъ две водным 
системы, она тотчасъ же воспользуется обеими, т. е. постоянной и 
временной, п темъ обезпечитъ свое существовап1е; во вторыхъ, по
тому, что она определить первоначальное количество идущихъ нзъ 
Сибири кладей п грузовъ и выкажетъ, на какой дивидендъ могутъ 
разсчптывать дальпейипя дпстанщи.

Безошибочно можно утверждать заранее, что этотъ разсчетъ пре-
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говыя средства не могутъ получить своего надлежащаго развиия. 
И такъ, пока сибпрск!я богатства будутъ, такъ сказать, въ залеж'Ь, 
пока они не войдутъ въ общее обращен1е, то и государственные и 
частные интересы не дойдутъ до своего настоящаго развит1я. Ч'Ьмъ 
оживленн'Ье будетъ торговля, ч'Ьмъ прочн-Ье утвердятся наши фи
нансы, тФмъ болФе будетъ возможности, въ случаФ необходимости, 
вести войну. Изъ этой истины проистекаетъ выводъ, что главными 
дорогами для государства должны считаться тФ, которыя преиму
щественно его обогащаютъ. Проч1я только послФдователышя и за- 
висятъ отъ первыхъ. Что же касается до нашей торговли, то во
сточная торговля требуетъ, въ настоящее время, едва ли не боль- 
шаго впимагыя, чФмъ западная, ибо торговля наша съ Китаемъ гпб- 
нетъ, съ Бухарой и Ташкентомъ — невыгодна. Въ Восточной Си
бири лежатъ безъ пользы металлы и минераллы; Западная Сибирь 
пли тяготится своимъ плодород1емъ, иди голодаетъ; Уралъ — наше 
богатство, годъ отъ году приходнтъ въ больш1й упадокъ.

ПросвФщен1е, уничтожающее разстояшя, не указываетъ ли ясно, 
что воскресить торговлю съ Китаемъ, упрочить торговлю съ Буха
рой и Ташкентомъ, воспользоваться дарами Сибири и возстановить 
Уралъ можно только паровыми сообщен1ями. Другаго исхода, дру- 
гаго спасешя нФтъ. Никак1я затраты, ннкак1Я мФстныя усил1я ни
чего не сдФлаютъ, пока не откроется скораго простора, пока отда
ленный захолустья не вдвинутся въ общую жизнь и дФятельность.

Казалось бы, что, по огромности пространствъ, устройство па- 
ровыхъ сообщен1й между главными точками русскаго Востока—не
мыслимо. Но тутъ содФйствуетъ сама природа. Чрезъ всю Сибирь 
протекаютъ, съ Юга на СФверъ, громаднФйш1я рФки. Эти рФки, пе
реплетаясь, между собой, слуясатъ живыми путями къ сосФднимъ 
вамъ аз1атскимъ государствами. Образуя системы водъ, Селеиго- 
Ангаро - Енисейскую и Обско - Иртышскую, овф, съ у'стройствомъ 
желф.зной дороги отъ Иртыша до Камы, откроютъ паровую сФть 
отъ Москвы до дальнФишаго Востока— почти въ 6 тысячи верстъ. 
Промежутокъ въ 700 верстъ, отдФляющ1й систему Обско-Иртыш
скую отъ Волжско-Камской, обращенный въ желФзную дорогу, ра
зами можетъ разрушить стФну, существующую между Росс1ей Евро
пейской и Аз1атской. Но глядФть Одинаково на систему Обско-Ир
тышскую и Волжско-Камскую невозможно. Пройдутъ, быть можетъ, 
МН0 1 ТЯ дФсятилФНя, пока Сибирь заселится и закипитъ со всФхъ 
сторонъ промышленною дФятельностью, иыФющею установить вну-
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треинюю ciTb жехЬзныхъ дорогъ. Нын4 этого времени и предви- 
д'Ьть нельзя. Призван1е Обско-Нртышской системы — только сосре
доточивать товары со всЬхъ концовъ Сибири къ общему складоч
ному, на окопчан1п оной, MtcTy. Но пунктъ, гд'Ь сойдутся всЬ бо
гатства Востока, не долженъ уже томить ихъ въ дальнЬйшей до- 
CTaBKi къ Нижнему п MockbIi застоемъ, проволочками времени, 
ручными извилинами п замерзан1емъ, гужами и перегрузками. Ч^мъ 
ближе къ сердцу, т^мъ сильнее должно быть кровообращен1е. До 
Тюмени, BanpuMtpB, иной снбирсшй товаръ ыожетъ идти ц'Ьлые 
месяцы; изъ Тюмени онъ долженъ дойти до ц^ли въ нисколько 
дней. Тюменско - московская дорога должна действовать круглый 
годъ. Иначе все старап1я будутъ только некоторымъ облегчеп^емъ, 
но отнюдь не полнымъ возстановдеп!емъ общпхъ г’осударственныхъ 
силъ. Чтобы дать уральской дороге настоящ1й смыслъ, въ ближай- 
шемъ будущемъ она должна соединиться съ Казанью и Нижнимъ. 
И такъ, Обско - Иртышская система представляетъ значеше неиз
менное, доступное только для речнаго пароходства. Волжско-Кам
ская же система представляетъ значен1е временное, переходное, 
имеющее, въ непродолжптельномъ времени, уступить свое место 
по возможности кратчайшей п постоянно деятельной железной до
роге.

Такая железная дорога, по эконом и ческимъ п, отчасти, топогра- 
фпческимъ услов1ямъ, определяетъ 4 дпстапщи;

отъ Тюмени до Сарапула; 
отъ Сарапула до Казани; 
отъ Казани до Ниясняго; 
отъ Нижняго до Москвы.

Чтобъ въ томъ удостовериться, достаточно взглянуть на карту, и 
протянуть черту отъ Тюмени до Москвы.

Изъ этихъ четырехъ дистапцш самая важная, въ настоящее 
время, безъ сомпен1я, тюменско-сарапульская. Она самая важная по 
двумъ прнчпнамъ: во-первыхъ, потому, что, соединивъ две водный 
системы, она тотчасъ же воспользуется обеими, т. е. постоянной п 
временной, п темъ обезпечитъ свое существовап1е; во вторыхъ, по
тому, что она определить первоначальное количество идущпхъ изъ 
Сибирп кладей п грузовъ и выкажетъ, на какой дивидендъ могутъ 
разсчптывать дальнейнпя дистанщп.

Безошибочно можно утверяедать заранее, что этотъ разечетъ пре-
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выситъ Bci ожидан1я. Но въ подобномъ Д'Ьл'Ь сд'Ьдуетъ д4йство- 
вать постепенно. Было бы преждевременно приступить нын4 прямо 
къ предложен1ю устройства жел'Ьзнаго пути отъ Тюмени до Ниж- 
няго. Громадность предпр1ят1я всЬхъ бы испугала, тогда какъ отъ 
раздроблен1я предпр1ат1я на три пасти, оно становится удобоиспол
нимо и возможно. При самыхъ же неблагопр1ятныхъ обстоятель- 
ствахъ, даже, если еще долго доставка сибирскихъ кладей будетъ 
тянуться по KaMi и Boari, въ судоходные м-Ьсяцы, — все же до 
поры до времени сарапульско - тюменская дистанц1я можетъ счи
таться выгодной и доходной, какъ учрелдеше самостоятельное. 
Это-то и сл'Ьдуетъ доказать фактически, не увлекаясь дальней
шими планами, хотя и не теряя изъ вида конечной цели предпр1ят1я.

Бйше было сказано, что торговля наша съ Китаемъ гибнетъ, 
съ Бухарой и Ташкентомъ — невыгодна, что богатства въ Восточ
ной и Западной Сибири остаются безъ обращен1я, что Уралъ стра- 
даетъ отъ бездейств1я. •

Железная дорога, соединивъ две водныя системы, можетъ 
возстановить нашу торговлю съ Китаемъ, определить нашу тор
говлю съ Ташкентомъ и Бухарой, притянуть къ намъ богатства 
Сибири и воскресить Уралъ. Но это убежденге, какъ бы оно осно
вательно и безошибочно ни было, все-таки убежден1е нравствен
ное, на котороыъ не зиждется коммерческш разсчетъ. Коммерческш 
разсчетъ принимаетъ въ основу не надежды, а действительность, 
не обещан1я, а настоящ1я цифры. Онъ, конечно, не уклоняется отъ 
условш дальнейшей выгоды всякаго новаго дела, но прежде всего, 
приступая къ новому делу, онъ принпмаетъ въ соображеше не бу
дущее, а настоящее.

Если же безъ уповашя на блистательную будущность, настоя
щее, при самыхъ невыгодныхъ услов1яхъ, представдяетъ, однакоже, 
выгоду, то дело принимаетъ уже твердую основу и подлежитъ 
серьозному обсуждешю, переходя изъ Mipa мечтанш на почву ма- 
тер1альной осуществимости.

Въ настоящемъ проекте, мы иыеемъ въ виду не maximum воз- 
можнаго, а minimum настоящаго.

Настоящая записка должна определить:
1) minimum непременной деятельности сарапульско - тюменской 

дистанцш.
2) Непрактичность въ значенш государственноыъ пермско-ир- 

битской линш.
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Торговля
С!

3) Разсчеты по лин1и, нами предполагаемой.
Чтобъ определить minimum непременной деятельности сара- 

пульско-тюменской дистанц1н, следуетъ обозначить, въ какой мере 
уже при настоящемъ пoлoжeнiи делъ эта дистанц1я можетъ содей
ствовать нагаимъ коммерч1ескимъ сношешямъ съ Китаемъ, съ Бу
харой и Ташкентомъ, Туркестанской и Киргизской областями, Си
бирью и Ураломъ. О каждомъ пункте мы будемъ говорить отдельно, 
и потомъ выведемъ общш птогъ.
, О BHaneHin Китая для Россш спора конечно быть не можетъ. 
Государство, вмев^ающее до 400 мил. жителей, образуетъ сосед
ство, заслуживающее особаго внимагйя и съ точки зрешя полити
ческой п съ точки зрешя торговаго размена. Чемъ теснее Китай 
будетъ съ нами связанъ своими выгодами, чемъ более онъ будетъ 
дорожить своими отношен1ями къ памъ, темъ безопаснее и при
быльнее для насъ будетъ его смежность. Упадокъ нашей прямой 
непосредственной торговли съ китайцами пмеетъ следовательно 
для насъ значеше важное и ныне, къ coжaлeнiю, прискорбное, вы
зывающее новыя соображен1я и • новыя усил1я. Еще недавно, а 
именно въ 1850 году нашихъ мануфактурныхъ пздeлiй вывезено 
было въ Китай на 7.200,000 р. Въ 1856 г. Китай доставилъ намъ 
13.648,000 фунт. чая. Провозная плата достигала почти 3 мил. р. 
Казалось бы, что Китай могъ доставлять отъ 20 до 25 мпл. фунт, 
чая по настоящей потребности Poccin, и что это количество могло 
бы промениваться на русские мануфактурные товары, сбыта въ 
Европе не имеющ!е. Но политичесюя событ1я и экономические раз
счеты сокрушили блестящ1я надежды. Кантонсшй чай, привозимый 
моремъ, оказался значительно дешевле по доставке, чемъ Кяхтин- 
скШ, такъ что въ самой Сибири уже продается чай, доставляемый 
окольннмъ морскимъ путемъ. Такой оборотъ дела лишплъ мнопя 
русстпя мануфактуры сбыта, и следовательно жпзнп. Возникли бан
кротства. Чап мы покупаемъ теперь па деньги, а не размениваемъ 
его более на товары. Торговый услов1я притомъ обнаруягилп не
маловажный ущербъ, не разъ уже возбуждавнпй жалобы п просьбы 
о помощи. Изъ 127 иркутскихъ купеческихъ домовъ 40 уже закры
лись въ 1867 году. Кяхтинская торговля доходитъ до последняго 
нздыхатя. Вскоре она должна со всемъ исчезнуть, если ей не бу
детъ оказано сильнаго пособ1я. Такое noco6ie, по мнешю лпцъ за- 
интересованныхъ, можетъ заключаться во-первыхъ, въ сложеши пош
лины съ кяхтинскаго чая и во-вторыхъ въ уничтожешп существую-
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щаго въ Калган'Ь ограничеи1я на продажу тамъ только одной пя
тен части русскпхъ товаровъ.

Не входя въ разбирательство вопросовъ, тарифныхъ начадъ и 
политическихъ переговоровъ, ни позволимъ себ'Ь выразить, что 
врядъ лн предлагаеыня м^ры, зад'Ьвающ1я интересы казны, окон
чательно могутъ побороть конкуренц1ю съ кантонскнмъ чаемъ. 
Преимущество иосд'Ьдняго заключается въ дешевпзн'Ь доставки. 
Сущность вопроса состоитъ въ томъ, какъ удешевить доставку кях- 
тинскаго чая. Отъ разр'Ьшшйя этого вопроса и ыожетъ только раз- 
рЬшпться вопросъ — подняться, пли упасть кяхтинскон торговл'Ь, 
такъ какъ наложен1е косвенной пошлины на вс'Ьхъ потребителей 
для поддержан1я н'Ькоторыхъ частныхъ интересовъ продолжитель
ною м'Ьрою очевидно оставаться не ыожетъ.

Надобно заметить, что разница между провозными ц'Ьнаыц чая 
кяхтинскаго, черезъ Монгольскую степь, Сибирь и Pocciro и кан- 
тонскаго, ыоремъ вокругъ св'Ьта до Москвы слишкомъ значительна.

Доставить чай первыыъ путемъ, т. е. черезъ Сибирь стоитъ за 
пудъ отъ 10 до 12 р., а вторыыъ путемъ (по разечетамъ сд'Ьдан- 
нымъ г. Критомъ) около 3 р. 80 коп.

Первымъ путемъ отъ чайныхъ плантащй до Москвы считается 
около 9,400 верстъ, изъ коихъ 4,000 верстъ собственно до Кяхты 
и 5,400 верстъ отъ Кяхты до Москвы.

Хотя уравнять ировозныя ц'йны кяхтинскаго чая съ ценами 
провоза до PocciH чая кантопскаго невозможно, гЬмъ не мен^е раз- 
BHTie пароходства въ Сибири и устройство atenKsHOfi дороги до 
Камы ыожетъ значительно содействовать удешевленш н ускорешю 
провоза товаровъ.

Такъ, наприы'Ьръ. въ прошлую навпгащю, когда представилась 
возможность провозить чай изъ Енисейска не въ Томскъ, а въ 
Ачинскъ и грузить его на пароходы, привозивш1е въ Ачинскъ по 
Чулыму хлебъ II соль, доставка обошлась дешевле до Нижняго на 
50 коп. въ пудК. Если бы существовала отъ Тюмени до Сарапула 
железная дорога, то издержки провоза сократились бы еще по 
крайней мере на 50 коп. потому что прошлаго напримеръ года 
платилось за провозъ отъ Перми до Тюмени отъ 80 к. до 1 руб. 
50 к. съ пуда.

Но кроме Кяхты торговля Poccin съ Китаемъ ыожетъ произво
диться чрезъ Чугучакъ и Кульджу.

При благопр1ятныхъ обстоятедьствахъ наши торговыя сношешя

Digital Library (repository)
of Tomsk State University

http://vital.lib.tsu.ru



—  7 — $1
въ этихъ 2-хъ пунктахъ BlipoaxHo достигнуть значительнаго раз- 
вит1я именно потому, что Чугучакъ и Еульджа находятся въ близ- 
комъ разстоянш отъ, р^ки Иртыша.

Иртышъ судоходенъ не только отъ впаден1я въ него р. Бух- 
тармы, но даже и выше до озера Норъ-Зайсана.

Въ 1864 году гг. Зряховъ и Струве изсл’Ьдовали Иртышъ по 
всему теченш отъ озера Норъ-Зайсана, самое озеро и часть Чер- 
наго Иртыша до перваго китайскаго пикета. Экспедиц1я эта была 
вроизведена съ полнымъ усп'Ьхомъ на нароходЕ везепбергскаго 
купца Беренса.

Бол'Ье же удобствъ для торговыхъ сношешй представляетъ по- 
ложен1е Кульджи столицы западнаго Китая. Кульджа расположена 
на р. Или, впадающей въ озеро Балхашъ. Отъ Балхаша до Ир- 

'тыша, ближайшимъ путемъ около 550 верстъ.
Ъ Балхаш'Ь и р. Или мы будемъ говорить въ отд'Ьл'Ь о Таш

кентской ToproBHij, они также были изслЕдованы и оказались удобны 
для пароходства. Съ устройствомъ ясел'Ьзной дороги между Камой и 
Турой, л'Ьтомъ во время навигащи отъ Москвы до Кульджи будетъ 
существовать на всемъ пространств^ (исключая 550 верстъ между 
Иртыщемъ и Балхашемъ) непрерывное пароходное сообщеше;

Обстоятельство это не лишено значен1я. Эти два пункта Чугу
чакъ и Кульджа заслуживаютъ полнаго вниматя въ отношенш на- 
шпхъ коммерческихъ сношешй съ Средней Аз1ей.

РазвиНе пароходства по Иртышу можетъ послужить рычагомъ . 
для усиления нашихъ торговыхъ сношешй не только съ Китаемъ, 
но также съ Бухарой и Ташкентомъ.

Въ настоящее время торговля караванная изъ Бухары и Таш-о »гор- 
кента въ Pocciro направляется или на Оренбургъ, или чрезъ Орскъ го в м ь  cs  

на Троицкъ. Изъ Оренбурга караваны идутъ на Самару, а зимой Т а т к е н -  

на Казань, изъ Троицка товары идутъ по Камй или чрезъ Екате- 
теринбургъ на Пермь, или прямо на Березовскую или Челнинскую 
пристань. Отъ Тащкента до Оренбурга 2,250 верстъ; до Троицка 
2,500' верстъ.

Перевозка по этимъ путямъ глухими степями на верблюдахъ, 
сопряжена съ мед.ленностью и рискомъ. Въ случаК какого либо не- 
счасйя, если у киргиза иадаетъ много верблюдовъ, онъ бросаетъ 
товаръ среди степи, совершенно на произволъ судьбы.

По степямъ, по которымъ проходить эта дорога, тележный путь 
невозможенъ по неим'Ьнш на пути годныхъ для пастбищъ мЕстъ.

m O M i и  

о б л а с т ь ю
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Путь же отъ Омска, до Туркестана и до Ташкента бол'Ье благо- 
пр1ятенъ. Отъ Омска отправленъ былъ уже не одинъ военный 
обозъ въ Ташкентъ на волахъ. Извощиками были крестьяне, пе- 
реселивш1еся въ Сибирь изъ Воронежской губернш, и живуш;1е за 
дв'Ь станц1и до Омска на берегу Иртыша. Разстоян1е отъ Омска 
чрезъ Семипалатинскъ и укр'Ьплен1е Верное до Чемкепта по пер
воначальному пути, составляло около 2,370 верстъ. Но по рекогнос- 
цировк'Ь въ шести направлен1яхъ, произведенной въ 1865 году 
штабсъ-капитаномъ Гольмстремомъ, оказался самымъ удобн'Ьйшимъ 
путь по Сарн-Суйской долина.

Путь этотъ короче на 700 верстъ, и представляетъ всЬ удобства 
для колеснаго движен1 я.

Огибая Каратавскш хребетъ онъ уклоняется отъ голодной степи, 
идетъ местностью ровной, снабженной водою, сочными травами и 
отчасти л4сомъ.

Въ некоторыхъ пунктахъ киргизы уже занимаются хдебопаше- 
ствомъ, сеютъ пшеницу, ячмень, горохъ и просо. По p in i  же Са- 
рысу можетъ быть развить рыбный промыселъ. Долина Сары-су 
представляетъ очень хорош1я услов1я для оседлой жизни; путь по 
ней можетъ прои.зводиться безпрепятственно круглый годъ, и по- 
лучитъ особенную важность д.тя торговаго движен1я, какъ только 
разовьется по Иртышу пароходство, и отъ Тюмени до Камы про
ложится лгелезная дорога.

При этихъ усдов1яхъ караванный путь на Оренбургъ чрезъ фортъ 
Перовскш едва ли будетъ въ состоян1и конкуррировать съ колесной 
дорогой на Омскъ по долине Сары-су, темъ более, что сложенные 
зимою въ Омске товары тотчасъ по открыии навигащи отправятся 
въ Тюмень.

Есть еще два пути къ Ташкенту, нзследованные г. Кузнецо- 
вымъ, которые, .какъ говорятъ, оказываются еш,е прямее и удоб
нее. Первый путь изъ Омска чрезъ городъ Акмоллы, речкн Кон- 
пекты, Еундузды, Исеть-бой, чрезъ горы Аркалыкъ, Оръ-Тау, Акъ- 
Ташъ, на Аркалы, потомъ по западному берегу. Балхаша до горн 
Ханъ-Тау. По этому пути г. Кузнецовъ отправлялъ въ прошломъ 
году на телегахъ траиспортъ спирта. Второй путь, указываемый г. 
Кузнецовымъ имеетъ большую важность и заслужпваетъ полнаго 
вниман1я, потому что онъ обещаетъ развит1е пароходства по озеру 
Балхашу, имеющему до 600 верстъ въ длину и до 60 въ ширину;
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въ озеро это впадаетъ pfea Жди, при которой, какъ было сказано 
выше, расположена столица Западнаго Китая Еульджа.

Какъ Балхашъ, такъ и Или изсдКдованы были гг. Кузнецовымъ 
и Паклевскимъ еще въ 1856 году. Или имКетъ ширины до 150 са- 
женъ и глубины въ фарватерК до 7 аршинъ. Озеро Балхашъ везд'Ь 
удобно для пароходства. Г. Кузнедовъ утверждаетъ, что путь отъ 
станицы Сем1арской (на ИртышК ниже Семипалатинска) степью и 
вершиной р^чки Токрау, разстоян1емъ въ 550 верстъ до Балхаша, 
везд'Ь удобенъ. Отъ Балхаша чрезъ Итъ-Кичу до Мерке около 280 
верстъ дороги удобной для телЬжнаго пути. Отъ Мерке дорога 
идетъ чрезъ Аул1е-Ата и Чемкептъ въ Ташкентъ. Съ устройствомъ 
желЬзноп дороги _ между Камой и Турой и учрежден1емъ правиль- 
наго пароходства по Иртышу, много потянется въ эту богатую 
страну предпр1имчиваго и дЬловаго народу.

Или орошаетъ на своемъ пути до впадетя въ Балхашъ одну 
изъ прпвлекательнЬйшихъ мЬстностей во всей Западной Сибири. 
ЗдЬсь растутъ абрикосы, яблоки, груши, разводится виноградъ, дЬ- 
лаютъ опыты разведешя индиго и гаванскаго табаку.

Еще такъ недавно принята Pocciefl подъ свое покровительство 
Туркестанская область, а жизнь уже начинаетъ здЬсь бить силь- 
нымъ ключемъ. Чрезъ городъ Акмоллы, возведенный въ это зван1е 
еще только въ 1863 году по выгодному его положенш, на пути 
изъ Средней Аз1и въ городъ Петропавловскъ проходятъ уже тыся
чами караваны верблюдовъ; торговое движете растетъ быстро.

Обороты торговли простирались въ 1865 году на 426,574 руб.; 
въ 1866 г. на 906,970 р .; въ 1867 г. только по августъ мЬсяцъ 
уже на 1,536,584 р. Что лее будетъ съ устройствомъ паровыхъ пу
тей, съ облегчен1емъ сбыта!

Цифры эти, по показан!ю оффищальнаго источника, изъ кото- 
раго мы пхъ извлекли, еще значительно уменьшены по свойствен
ной аз1атцамъ (а полсалуй и русскимъ) привычкЬ скрывать сумму 
оборота.

Въ 5 округахъ киргизской области: Баянъ-Аульскомъ, Каркара- 
лннскомъ, Акмолннскомъ, Кокчетавскомъ и Атбасарскомъ, имЬю- 
Щихъ 502 аула, 72,582 юрты съ 265 т. яштелей обоего пола чи
слится 285 т. лошадей, 262 т. рогатаго скота и 2,594,000 бара- 
новъ. ВЬроятно цифры толсе уменьшены. ЗдЬсь хозяйство номадовъ 
нъ полномъ смыслЬ слова!

Киргизы большею част!ю питаются почти исключительно жи-
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BOTHOio нищею; хлебный сухарь составляетъ для нпхъ лакомый 
кусокъ. Съ распространен1емъ хлебопашества, пскуства делать мо
лочные скопы п приготовлять коровье масло, увеличится количе
ство этихъ продуктовъ и усилится вывозъ ихъ изъ Спбпри. Возра- 
стетъ также и отпускъ сала, которое, вероятно, съедается теперь 
на месте самими киргизами.

Кроме богатства растительнаго и животнаго, при самомъ по- 
верхноетномъ нзследован1и, киргизская степь обещаетъ необыкно
венное минеральное богатство.

Въ горахъ Калбинскнхъ на югъ отъ Усть-каменногорска въ го- 
рахъ Кокчетавскихъ на югъ отъ Петропавловска золотыя розсыпи 
улсе разработываются. Кроме этихъ и друг1я горы богаты разсып- 
нымъ золотомъ. Серебро добывается въ Киргизской степи въ зна- 
чительномъ количестве. Въ хребте Калканъ, въ горахъ Алатавсскихъ 
открыта серебристо-свинцовая р\'да богатейшаго содержан1я.

Въ Киргизской степи устроено уже до шести медиплавильныхъ 
заводовъ и три завода для выплавки сребросвинцовыхъ рудъ. М е- 
сторождешя каменнаго угля отлпчнаго качества простираются на 
огромный пространства.

По левому берегу Иртыша между селен1ямн Известковый редутъ 
и Коряковымъ (.500 верстъ выше Омска) залегаетъ каменный уголь 
толщиною до 8 аршинъ съ иластоыъ земли на верху только отъ 8 
до 16 вершковъ. '

Изъ всехъ Бышеприведенныхъ данныхъ явствуетъ, какое серьез
ное BHHManie требуется для изследовагпя и улучшен1я нашихъ во- 
дяныхъ путей къ Китаю, Ташкенту и Киргизской области въ ви- 
дахъ сокращен1я времени и удешевден1я провоза.

Само собою разумеется, что въ настоящее время нельзя опре
делить далщ приблизительно цифру возможныхъ оборотовъ при пра- 
вильномъ укороченномъ во времени и пространстве сообщенш съ 
нашими восточными соседями. Между темъ въ этомъ соообщен1и 
заключается едва ли не единственный залогъ дальнейшаго развпт1я 
нашей мануфактурной промышленности. Европейсше рынки будутъ 
для нея всегда, и почти для всЬхъ выделаиныхъ продуктовъ за
крыты. Это доказывается темъ обстоятельствомъ, что для беззе
мельной Европы превосходство фабрикованвыхъ изделш составляетъ 
вопросъ лсизни и смерти. Даже въ техъ местностяхъ, где фабри
кован ныя издел1я будутъ иметь возможность подходить моремъ къ 
отдаленнейшимъ пристанямъ, конкурренщя Poccin съ прочими Евро-
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пейскимп государствами, въ особенности съ Англ1ей, немыслима. 
Сбытъ нашъ определяется внутраннею потребностью, а для выво.за 
теми местностями въ Средней Asin, которыя, находясь въ нашихъ 
владен1яхъ, иди будучи смежны съ ними, предоставляютъ намъ 
возможность доставить къ нимъ наши товары прямее и дешевле, 
чемъ ииостранцамъ окольными путями. Этпмъ только могутъ уни
чтожиться конкуренц!я и контрабанда, а въ рукахъ правительства 
всегда останутся средства къ покровительству и содейств1ю.

Такимъ образомъ обнаруживается, что вопросъ объ упрочеши 
нашихъ cH o iu eH ifi съ среднею Asieio неразлучно связанъ съ воиро- 
сомъ о дальнейшемъ существовании русской промышлепностп. Если 
эта промышленность не развивается въ должныхъ разм ерахъ, и 
представляетъ картину довольно неутешительную, то причина тому 
ясна до очевидности. Откройте ей сбы тъ , — и она поднимется 
мгновенно до размеровъ не бывалыхъ, и закппитъ деятельностью, 
которую въ настоящей статье определить было бы слншкомъ 
преждевременно, но которая, конечно, не можетъ быть упущена 
изъ вида.

Въ настоящее время при самыхъ невыгодныхъ услов1яхъ общ1й 
вывозъ въ Китай, Ташкентъ, Киргизскую степь, Сибирь и на Уралъ 
изъ Pocciii мануфактурныхъ и другпхъ товаровъ превышаетъ 4'ыпл. 
пудовъ. Летомъ эти товары идутъ по Волге и Каме и выгружаются 
на пристаняхъ Челнинской, Березовской, Осинской и Пермской от
туда'они отправляются извозомъ, окольными путями, въ некоторыя 
времена года почти не проезжаемыми или на Тюмень — следующ1е 
въ Китай, Восточную и Западную Сибирь, или на Шадринскъ и 
Троицкъ—■ следующ1е въ Ташкентъ, Туркестанъ и Киргизскую 
область. Провозная плата отъ Перми до Тюмени и Шадрпнска до
ходить отъ 90 кои. до 1 р. 60 коп. за пудъ.

При этомъ надобно заметить, что главная масса товаровъ, сле- 
дующихъ въ Таш кентъ, въ настоящее время идетъ чрезъ Орен- 
бургъ; но M H orie  торговцы находятъ уже более удобнымъ и выгод- 
нымъ отправлять туда товары чрезъ Троицкъ, Петропавловскъ и 
Акмоллы.

Провозимые изъ Pocciu товары следующ1е: бумажные, шерстя
ные, бакалейные, москательные, игольные, сахаръ, табакъ, масло 
деревянное и семянное, стекло, посуда фарфоровая и хрустальная, 
вина впноградныя, тульск1я издел1я и проч.

Въ перечне этихъ товаровъ выражаются те  отрасли русской ма-
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нуфактурной деятельности, которая, не смотря на все препятств1я 
отъ климата, недостатка путей, потери времени, дороговизны, пере- 
грузокъ, остановокъ и затрудпешй всякаго рода, упорно отыски- 
ваетъ себе сбыть— вопреки всехъ преградъ. Но если сбыть облег^ 
чится путемь прямымь, скорымь и дешевымь, то не удесятирится 
ли деятельность, и не будеть ли наша фабрнчность призвана кь 
новымь силамь, кь новой жизни. Обь этомь нельзя не засвиде
тельствовать и, конечно, опровержен1й не будеть; но вь проекте, 
требующемь прежде всего безошибочности и точности, мы не по- 
читаемь себе вь праве, какь бы ни основательны были наши на
дежды , — изменить существующую цифру, и потому грузь кладей, 
имеюш;ихь быть отправленными пзь Poccin, считаемь по пастоя- 
ш,ему его нсчислен1ю вь 4 ,6 3 0 ,0 0 0  п уд о в ъ , Что ate касается до сле- 
доватпя кладей изь Китая и Ташкента, мы уже выше видели, что 
вь 1856 г. одпнь Китай выслалъ вь Росйю 325,000 пудовь чая. 
Если Еяхтинской торговле сул;дено подняться, то и эта цифра 
увеличится. Если же Кяхтинская торговля должна остаться ни
чтожною, то определить произвольно цифры было бы не прости
тельно. А также и будущности торговли сь Бухарой и Ташкен- 
томъ нельзя еш;е обозначить, хотя при открыии проектированной 
дороги и при естественномъ затЬмь развит1и пароходства по Ир
тышу, нельзя не полагать, что некоторый части Оренбургскихь ка- 
равановь для сокращен1я времени, пространства и нздержекь про
воза обратятся кь новому, более удобному направлеп1ю. Доста
точно сказать, что иыне провозится, по самому скромному расчету, 
изь Китая кпрпичнаго п байховаго чаю пзь Ташкента хлопка, бу- 
мажныхь матер1й, сушенныхь фруктовь, верблюжей шерсти и проч. 
около 500,000 пудовь, каковую ничтожную сумму мы вппсываемь 
вь число даниыхь, служащихь основой нашихь соображен1й. Достав- 
лен1емь числовыхь сведенш, столь вал:ныхь при де.ле памп пред- 
прпнятомъ, мы обязаны преимущественно благосклонному содей
ствию г. Гепераль-Губернатора Западной Сибири.

О сибир- Если смежный сь Сибирью земли выснлаютъ намь, при настоя- 
ской»!ор-Щ1̂ хь тягостныхь услов1яхъ только 500,000 пудовь клади, то сама 

'>овлп. Qjjggpj  ̂ д уезды: Шадрпнск1н, Ишимск1й, Курганскш, доставляють 
уже и теперь вь двенадцать разъ более. Снова мы должны упо
мянуть о ТОМЬ, что можеть намь доставить Сибирь, — и затемь 
обратимся кь тому, что она действительно нынф доставляеть,— 
кахсь кь топ цифре, которая можеть быть принята вь разсчеть при
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onpeAijieHin общаго итога. Чтобы обозначить Bci сибирск!я богат
ства, ихъ капитальную ценность, следовало бы написать ц'Ьлую 
книгу. Въ настоящей статье ыы должны довольствоваться одними 
указан1ями.

Золотые промыслы Восточной Сибири нуждаются въ работникахъ 
и обезпеченш ихъ продовольств1я. Въ минувшемъ году большая часть 
золотопромышленниковъ была вынуждена остановить работы отъ до
роговизны хл'Ьба. Эта важная остановка въ добываши драгоц'Ьннаго 
металла можетъ быть предупреждена только паровыми сообщен1ями, 
въ особенности такимъ, которое, не упираясь въ c rtay  Урала, пе- 
ресЬкало бы ее и соединяло Каму съ Иркутскомъ.

Сл'Ьдуетъ заметить впрочемъ, что пароходство какъ въ Восточ
ной, такъ и въ Западной Сибири съ каждымъ годомъ болКе н бо- 
JKbe развивается. Въ Восточной Сибири пароходы д4лаютъ уже рейсы 
по СеленгК, Байкалу и Енисею.

Что же касается Западной Сибири, то тамъ еще въ 1842 году 
была взята привиллепя на пароходство г. Мясниковымъ; ног. Мя- 
сниковъ не восползовадся вполнК этой привиллег1ей.

Начало правильному пароходству въ Сибири было положено въ 
1854 году купп,ами Тецковымъ и Марьинымъ. ■

Въ настоящее время, на водахъ Западной Сибири, уже рейси- 
руютъ до 20 пароходовъ, имКющихъ въ сложности 1325 силъ.

Пассажирнаго пароходства въ Сибири до сихъ поръ н'Ьтъ. Но, 
лишь дКло о железной дорогК отъ Туры до Камы, выразится чКмъ 
нибудь положительнымъ, сибиряки не замедлятъ открыть правиль
ные рейсы для пассажировъ и срочной клади.

Назадъ тому лКтъ двадцать утверждали, что пароходному д4лу 
въ Сибири нКтъ будущности а, между тКмъ, нынК пароходы пе- 
ревозятъ уже болКе полутора милл1она пудовъ груза.

Тоже самое было и на Камй. Говорили, что пассажирное паро
ходство пойдетъ здКсь туго; но прошло только десять лКтъ, и въ 
настоящее время уже до 16 пароходовъ занимаются исключительно 
перевозкою пассажировъ, вмГетК съ тГмъ, съ открыиемъ пасса
жирнаго пароходства на ЕамК почти утроилось число 4дущихъ 
почтой отъ Тюмени по Перми.

Но при всКхъ хорошихъ услов1яхъ для жизни, не им^я обез- 
печеннаго виКшияго сбыта своимъ произведен1ямъ, Сибирь нахо
дится въ тяжкихъ услов1яхъ. Съ одной стороны Ледовитое море, съ

Digital Library (repository)
of Tomsk State University

http://vital.lib.tsu.ru



—  14

другой — безпред'Ьльныя аз1ятск1я степи, съ третьей — волокъ 700 
верстъ между водянымп путями.

Всл1;дств1е такпхъ неблагопр1ятпыхъ территор1альныхъ услов1й 
въ Сибири, случаются дв'Ь крайности: илп избытокъ продовольств!я, 
пли недостатокъ. Назадъ тому 10—12 л4тъ, сельское населен1е си
стематически истребляло хлъбъ, кром-Ь того, что вывезено было гу- 
жемъ бол'Ье мплл1она пудовъ пшеницы въ Pocciio, до двухъ мил- 
л1оповъ пудъ зерна стравили свиньямъ, желая переделать хл4бъ 
па сало. Зерно прадовалось въ городахъ, по 7 коп. за пудъ, по дс- 
ревнямъ его отдавали по 4 коп.

Въ короткое время почти всЬ запасы истреблены, и после двухъ 
пеблагопр1ятныхъ по урожаю годовъ, мука иыпе возвысилась отъ 
70 кп. до 1 р. сер. за пудъ.

Въ тоже время, въ Тюмени, въ начале ноября, рады были от
дать баранину по 10 коп. за пудъ, по не находилось покупателей. 
Говядина же зимой обыкновенно продается здесь отъ 60 до 80 
коп. сер. за пудъ.

Вообще, железная дорога отъ Тю.мени до Сарапула, окажетъ 
большую услугу земледел1ю,’ скотоводству и рыбному промыслу 
въ Сибири. Въ настоящее время продукты этпхъ промысловъ, не 
выдерживая провозной платы, не пдутъ дальше уральскихъ заво- 
довъ, но будучи привезены железной дорогой въ Сарапулъ, мясо 
и рыба могутъ идти до Казани, а хлебъ складываться на Каме до 
навпгащи.

Съ устропствомъ дела, по железной дороге до Камы, однихъ 
этпхъ продуктовъ перевезутся мплл1оны пудовъ.

При облегчен!!! сбыта, рыбо.ловство въ Спбпри станетъ въ серьез
ную конкуренц!ю съ уральскпмъ п астраханскпмъ. И теперь рыбо
ловство въ Спбпрп производится уже въ зпачптельпыхъ разыерахъ; 
такъ, въ конце нынешней навигащп, подвезено съ пстоковъ Обп 
около 400 тыс. пуд. соленой рыбы, но это, говорятъ, десятая часть 
того, что одна Обская спстсма можетъ дать ежегодно. Главная ры
бопромышленность сосредоточивается па протяжеп!п 700 п более 
верстъ отъ впадеп!я Оби въ Обскую губу.

Гллболовпые пескп, т. е. Обекче берега, составляготъ прппадлеж- 
пость пнородцевъ, которые сдаютъ и.чъ уже отъ себя русскимъ ры- 

.бопромышленипкамъ. '
цепные здесь сорта рыбы следугопце: осетръ, стерлядь, мок- 

супъ, нельма п сырокъ. .1овъ рыбы начинается съ конца !юия, когда
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пдетъ дедъ; рыба бросается въ это время изъ фарватера къ бе- 
регамъ на отмели — пески. Ловъ въ это время, говорятъ, великъ 
до баснословности. Другрй пер1одъ лова рыбы начинается съ конца 
1юля, когда иопдутъ изъ моря стада дельфпновъ, и рыба опять 
бросается на пески.

Дельфины идутъ огромными стадами н заходятъ вверхъ по p iit t  
верстъ на 700 и бол'Ье. Ловли дельфииовъ не существуетъ по не- 
ум1шыо обращаться съ этимъ д’Ьломъ. Въ нынiпшeмъ, пли прош- 
ломъ году, былъ убитъ случайно зашедш1й въ соръ (залпвъ) одинъ 
дёльфннъ, изъ котораго было добыто до 2 бочекъ жиру.

Н а островахъ въ Обской губ’Ь и Енисейскомъ залив!! водятся 
огромное количество б!;лухъ, моржей, тюленей и китовъ.

Рыба втораго сорта называется малосолою и ценится дороже.
, Съ наступлеи!емъ осени возобновляется рыбная ловля, но въ 
это время рыба уже не солится, а держится въ садахъ до заыо- 
розковъ, потомъ вынимается изъ воды, замораживается, и въ этомъ 
вид!! поступаетъ въ продажу.

Ловъ сельдей, которые заходятъ въ Обь, а также и Енисей, въ 
огромномъ количествй совершенно не производится.

KpoMt Оби и Иртыша много рыбы въ озерахъ Телецкомъ, Ва- 
cbroraiit, Норъ-Зайсанй п другихъ.

Въ мелкнхъ озерахъ сибирскпхъ рыбы такъ много, что чебакъ 
(мелкая рыба) въ нРкоторыхъ м^стахь продается отъ 5 до 10 к. за пудъ.

Засолъ рыбы производится съ полнымъ нев'Ьжествомъ: визига и 
икра нейдутъ въ д1;ло, рыб1й клей приготовляется нечисто. Бри та- 
комъ обплш, въ Сибирь везется балыкъ и икра уральскаго и астра- 
ханскаго прпготовлегпя. Были впрочемъ д'Ьлае.мы опыты, на озерЪ 
Нсръ-Зайсан!! приготовлялся балыкъ, и былъ уже въ продаж!! въ 
Екатеринбург!!. Лица, вид!!вш1я сибнрск1й балыкъ хвалятъ его до
брокачественность.

Но уральсгйи казакъ, прпготовлявш1й балыкъ, случайный гость 
Сибпрп, былъ возвращенъ въ Pocciro п прнготовлетые балыковъ 
прекратилось.

Въ Сибири очень много озеръ, изобилующихъ самосадочною 
солью, и недостатка въ соли быть не можетъ; въ особенности одо- 
бряютъ по качеству соль Коряковскаго озера, находящагося не въ 
дальнемъ разстоян1и отъ Иртыша.

Сибирсюя степи, также какъ и сибпрск1я p!iini—одииъ изъ су- 
ществепныхъ источнпковъ богатства Сибпрп.
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По дорогЬ отъ Тюмени до Томска на пространствЪ болЪе 1500 
верстъ тянутся беспред'Ьльныя степи, на которыхъ даже осенью 
встречается растительность обильная, и оставшаяся за излишкомъ. 
Следовательно при увеличенш народонаселешя !и распространен1и 
скотоводства средствъ достанетъ, и Сибирь можетъ современемъ 
удвоить, утроить количество масла, сала, мяса, кожъ, отправляе- 
мыхъ къ нашимъ южнымъ портамъ и внутрь Россш.

Въ крестьянскомъ хозяйстве не богатомъ, и имеющемъ мало 
женскихъ рукъ, содержится до 10 дойныхъ коровъ; зажиточные же 
и больше семенные— держать до 50. При такомъ значнтельномъ 
количестве дойнаго скота, въ Сибири кажется нетъ ни одной ма
слобойки. Все 200 т. нудь масла, отправляюш,1еся изъ Сибири къ 
Одесскому и Таганрогскому портамъ, сбиваются мутовками въ горш- 
кахъ.

Наконецъ известно богатство Сибири всякимъ зверемъ и дичью.
Пушнины и дичи провозятъ ежегодно въ Россш на сотни ты- 

сячъ рублен.
При такихъ богатыхъ естественныхъ услов1яхъ въ Сибири, не

вольно поражаешься бедною, степною обстановкою селянина! Не 
приветливо глядитъ низенькая избушка изъ березоваго лесу, подъ 
дерновой крышей, и съ пузыремъ въ окне вместо стекла. Богат
ство природы и бедность людской обстановки, какъ въ матер!аль- 
номъ, такъ и въ умственномъ отношенш.

Но чемъ ближе къ лесной полосе, темъ обширнее и чиш,е ста
новятся постройки. Степная Сибирь при сибирскомъ холоде безъ 
кириичныхъ построекъ существовать не можетъ.

Говорятъ «нетъ извести» необходимаго матер!ала при каменной 
кладке, действительно, известь, алебастръ, м ель, везутся въ Тюмень 
съ Урала и продаются: мелъ до 1 р., алебастръ до 70 коп. и из
весть до 35 коп. за пудъ.

Железная дорога удешевить эти продукты, а пароходы разве- 
зутъ по рекамъ во все направлен1я.

Кроме того, въ Сибири, где въ течен1е долгой зимы тянутся 
безконечиые обозы, нетъ ни дубоваго колеса, ни полоза, нетъ ро
гожи, чтобы прикрыть возъ.

Съ устройствомъ дороги отъ Сарапула потянутся съ р. Белой 
сотни тысячъ пудовъ этого товару.

При всехъ этихъ данпыхъ, можно безошибочно сказать, что же-
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Л'Ьзная дорога отъ Тюмени на Каму совершенно преобразить ха- 
рактеръ торговаго движен1я.

На берегахъ Оби, Иртыша и ихъ пр^токовъ съ каждымъ го- 
домъ будетъ увеличиваться число пристаней, который въ течен1е 
зимы будутъ служить складочными местами товаровъ до весны; съ 
весною потянутся товары до Тюмени на железную дорогу. Не бу
детъ необходимости, какъ теперь, спешить зимою съ дешевымъ то- 
варомъ къ Кам4. Отъ такой nepeMiHM не одинъ рубль останется 
въ карман^ селянина, и вероятно пузырь въ изб^ его заменится 
стёкломъ.

Сверхъ того, надо полагать, что увеличеше въ стран’Ь промы- 
шленныхъ центровъ останется не безъ вл1яшя на умственную сторону 
населен1я. Эта глушь непробудная убиваетъ духъ, и наводитъ унын1е. 
, Нельзя не заметить еще одной особенности Сибири, которая 

рЬзко отд'Ьляетъ ея экономическое подожен1е отъ хозяйственнаго 
строя жизни въ Poccin. Это отсутств1е крупнаго землевлад15льче- 
скаго элемента. Бъ такой страна, какъ Сибирь, крупное землевла- 
д^гне въ настоящее время должно принести огромную пользу. Вводя 
лучш1е способы обработки земли, улучшая скотоводство, домоустрой
ство и проч., крупное землевлад'Ьн1е HecoMHiHHo будетъ пм^ть вл1я- 
Hie на окружающую среду; сверхъ того, надо полагать, что эле- 
ментъ этотъ былъ бы далеко не лишнимъ при введев1и земскихъ 
учрежденш и судебной реформы, которыя вероятно, распространятся 
и на Сибирь. При настоящемъ же политическоаъ ycTpoflcTBi Си
бири, проявлешя жизни народной могутъ быть слишкомъ одност о- 

рбти, и тЬмъ pisKO отделиться отъ государственнаго устройства 
на Руси.

Крепостпаго права теперь н^тъ, и потому крупное землевладе- 
Hie повл1яетъ на Сибирь одной только хорошей стороной.

Въ Западной Сибири yate делались опыты отчужден1я государ
ственной земли въ частную собственность. Съ 1861 года, согласно 
Высочайше утвержденному полошен1ю Сибирскаго Комитета, было 
распродано земли 96,313 десятинъ, на сумму 226,609 руб. сер.

Продажная цена десятины въ сложности 2 р. 9 коп. Всего про
дано 634 участка, изъ коихъ небольшое число было около 500 де
сятинъ ; все остальные были участки мелк1е, следовательно этой 
продажей гсрупнаго землевладен1я въ Спбири не образовалось, между 
тЬмъ, какъ именно отъ него можно ожидать въ Сибири хорошихъ 
результатовъ въ деле сельскаго хозяйства и скотоводства.

2
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Недостатокъ въ Сибири удучшенныхъ способовъ обработки земли 
оказывается бод’Ье и бол'Ье. По иниц1атив'Ь частныхъ дицъ, поддер
жанной самими, крестьянами, въ HHHimHeMB году возникаетъ въ 
Алтайскомъ ОкругЬ первое въ Сибири землед'Ьльческое училиш,е.

Продажныя ntHH земли, при отсутствш конкуренц1 И, при не- 
устроенныхъ путяхъ для сбыта произведепш земдед'Ёд1я и ското
водства, какъ видно изъ вышепоказанныхъ св'Ьд'Ьтй, состоялись 
очень не высоки, но съ устроиствомъ непрерывной связи съ Pocciet 
посредствомъ железной дороги, съ развит1емъ на сибирской водной 
систем'^ пароходства, конечно, ц1;на на земли значительно воз
высится.

Такъ какъ устройство дороги должно возвысить ценность госу- 
дарственныхъ нмуществъ, то для государства, какъ самого круп- 
наго землевладельца въ Сибири, устройство железной дороги этимъ 
однимъ представляетъ уже огромную выгоду.

Сознавая всю важность заселешя не только Сибири, но даже и 
Амура, крайняго предела владенш па Востоке, правительство 
отвело Удельному ведомству 466,000 десятинъ земли, а Удельный 
департаментъ ассигнуетъ на расходы по заселен1ю края значитель- 
ныя пожертвован1я. Съ устроиствомъ железнаго пути чрезъ Уралъ, 
развиПемъ пароходства по Обско-енисейской системе, переселеше 
на Амуръ уже не будетъ казаться столь трудными и не нотребуетъ 
такнхъ издержекъ, какъ прежде.

Въ Сибири жизнь бьется несколько бойчее въ торговыхъ горо- 
дахъ, но города въ Сибири такъ редки, что являются какъ будто 
оазисами среди пустыни.

Сибирь богата не только въ царстве растительномъ и живот- 
номъ;—ея богатство минеральное известно всему м1ру. Въ каждомъ, 
кажется, углу Сибири занимаются золотыми промыслами. При на
стоящей обстановке и золотое дело идетъ туго.

Но дайте железную дорогу въ Россш, дайте пароходство и—зо
лотые промыслы разовьются. Многие ли золотопромышленники, при 
настоящихъ наир, путяхъ, въ состояши вывести изъ заграницы 
паровую машину, чтобы заменить ею во многихъ случаяхъ дорогчя 
руки. А тогда повезутся машины и больш1я и малыя, и не бель- 
гшсшя и англ1йск1я, а уральск1я, екатеринбургсшя. Если этого те
перь нетъ, то никакъ не следуетъ, что этого не будетъ.

Минеральный богатства, какъ въ восточной, такъ и въ запад
ной Сибири и амурскомъ крае чрезвычайно разнообразны. Бога-
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т^йшими по содержан1ю считаются золотыя розсыпи въ восточной 
Сибири, но за то промывка тамъ золота обходится дороже, нежели 
въ западной Сибири, и по дороговизмй предметовъ первой необхо
димости п по дороговизнй рукъ.

Въ восточной Сибири, не смотря на общее минеральное богат
ство и на обилие жел’Ьзныхъ рудъ и каменнаго угля, пудъ жел'Ьза 
продается дороже 3 руб. сер. Такая дороговизна послужила побуж- 
дешемъ къ устройству желйзо-д'Ьлательныхъ заводовъ; въ скоромъ 
времени два завода, довольно въ большихъ размЪрахъ, откроютъ 
свои дМств1я.

Во ыногихъ мйстахъ Сибири, находятъ желЪзныя руды, отлич
ным по качеству. Еромй того, въ восточной Сибири па притокахъ 
Ангары, есть залелси графита, прпнадлежащ1я товариществу Али- 
jSepa съ Занадворовымъ. Графптъ этотъ, на Лондонской выставк'Ь 
въ 1862 году, признанъ былъ лучшимъ во всемъ Mipi. KpoMii того 
на притокахъ Енисея разработываются залежи графита Сидоров- 
скаго, а въ Семипалатинской области — м’Ьсторождешя графита 
гг. Мамонтова и Самсонова и особый графитовый пршскъ г. Сте
панова.

Но самый замечательный въ минеральномъ отношеши уголокъ 
въ западной Сибири, это русск1й Алтай. Здесь, на небольшомъ 
пространстве есть всё: золото, серебро, медь, свинецъ, железная 
руда, яшма, малахитъ, порфиръ, аквамарпнъ н друг1е разноцвет
ные камни. Въ алтаискомъ же гориоыъ округе есть глауберовая 
соль, необыкновеино чистая, содержап1емъ въ 94“/о. Соль эта са
мосадочная въ Боровыхъ озерахъ верстахъ въ 120 отъ Иртыша. 
Ежегодная добыча ея можетъ, какъ говорятъ, простираться до мил- 
л1она пудовъ.

Кроме того, есть показан1я, что глауберовая соль находится 
еще ближе къ Иртышу, въ другпхъ озерахъ, не более 18 верстъ 
отъ берега.

Считаемъ иевозможнымъ въ нашей брошюре перечислять по
дробно сибирешя минеральныя богатства; но полагаемъ, что и на 
Эту отрасль сибирской промышленности желЬзная дорога несом
ненно окажетъ благотворное вл1ян1е.

Изъ легкаго очерка сибирской промышленности и тйхъ з'словш, 
въ которыхъ она находится, ясно, что связь сибпрскпхъ водяныхъ 
путей съ русскими, окажетъ съ перваго же года действительную 
пользу и оправдаетъ сделанную на это затрату капитала. При

2*
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этомъ, ч'Ьмъ прямее она направится на Казань, т^мъ въ экономи- 
ческомъ отношен1и будетъ выгодн'Ье.

Общимъ выводомъ с^тЬдуетъ повторить давно известную и не
опровержимую истину, что Сибирь представляетъ богатства гро
мадный, изъ которыхъ слабо разработывается только самая ничтож
ная часть. Причинами тому—обширность пространствъ, недостатокъ 
рабочихъ рукъ, oTcyTCTBie правильно распред'Ьленныхъ капиталовъ. 
Сблизить пространства, притянуть населенгя, раздробить и напра
вить капиталы можно, очевидно, только паровыми сообщен1ямп, и 
прежде всего т4мъ, который долженъ первоначально дать жизнь и 
сыыслъ вс'Ьмъ прочими. При этомъ открывается будущность не- 
опред'Ьдимая, но мы поставили себ’Ь задачей не увлекаться далью, 
какъ бы ясна она ни казалась, а довольствоваться только т^мъ, 
что представляетъ намъ самая неблагопр1ятная действительность. 
Мы хотимъ доказать, что железная дорога, нами предлагаемая, 
можетъ даже, при самой неблагопр1ятной действительности, пред
ставить достаточное обезпеченге.

Выше мы заявили, на основан1и достоверныхъ сведен1и, что 
дорога можетъ разсчитывать на 4.620,000 пудовъ клади русскихъ 
издел1й и на 500,000 пудовъ китаискаго и ташкентскаго товара.

Изъ товара собственно сибирскаго можно преимущественно уже 
ныне разсчитывать на металлы, воскъ, медъ, кедровые орЬхи, пуш
нину, дичь, коровье масло, говяжье сало, свежую и соленую рыбу, 
мясо, волосъ, щетину, льняное семя, сырыя кожи, овчины, коря- 
ковскую соль и разнаго рода хлебъ, который преимущественно 
шелъ до сихъ поръ на Уралъ.

некоторая часть изъ означенныхъ товаровъ будетъ нагружаться 
не въ Тюмени, а около Камышлова, изъ уездовъ ПЗадринскаго, 
Ишимскаго, Курганскаго, Ялуторовскаго, куда современемъ напра
вится неизбежно ветвь железной дороги.

По сведен1ямъ, получеинымъ отъ торговыхъ лйцъ, товаровъ 
этихъ нриходитъ около 4,480,000 пудовъ.

Къ этому надо присовокупить, что, при настоящей дороговизне 
провоза, ни рыба, ни мясо далТе Урала почти не идутъ, а потому 
въ настоящ1й разсчетъ не включены. Съ удешевлен1емъ же пере- 
Бозочныхъ издержекъ, и въ особенности съ ускорен1емъ доставки, 
мясо и рыба, какъ въ свТжемъ, такъ и солепомъ виде, по са
мому малому разсчету, съ первыхъ же поръ будутъ отправляемы
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по железной дорог4 и въ Pocciro, въ количеств^; не мен^е Х’/г 
мил. пудовъ, а именно 250,000 пуд. рыбы и 1,250,000 пуд. мяса.

Этотъ разсчетъ основанъ на сд'Ьдующихъ соображен1яхъ. Сала 
вывозится HHEi изъ Сибири ежегодно отъ 800,000 до 1 ыилл1 0 на 
пудовъ. На каждый пудъ ca.ia полагается по B tc y  сибирскаго и 
киргнзскаго скота до 7 пудовъ мяса. Разсчитывая, что 5 мил. си
бирскаго наседен1я потребить па MicTi въ 5 зимнихъ м^сяцевь 
(исключая постовъ) 4  мил. пудовъ, то останется еще излишекъ въ 
3 мил. пудовъ, изъ которыхъ мы отчисляемъ только 1,250,000 п. 
для отправлен1я въ Росс1ю. Такая цифра тЬмъ мен^е преувели
чена, что, при открыии дороги, сибирское скотоводство, найдя себ^ 
сбыть, значительно расширится по удобствамъ местности и дви- 
нетъ возрастаюпце грузы сала, мяса, масла и рыбы, о которой уже 
в,ыше было объяснено въ подробности. Кром^ того, осенью ока
жется выгоднымъ отправлять до Ннжняго Новгорода и живой скотъ. 
Но такъ какъ отправки его до сихъ поръ не было, то мы его не 
вводимъ въ цифру кладей.

Что же касается до металлическаго груза, мы исчисляемъ его 
въ 100,000 пудовъ изъ одной Сибири. Металлы пройдутъ всЬ по 
жел'Ьзной дорогЪ и другаго пути имъ нЬтъ.

Возвращаясь ко всЬмъ вышеприведеннымъ разсчетамъ, мы' вы- 
водимъ сд'Ьдующ1й итогъ, принимая minimum кладей, им'Ьющихъ 
следовать по железной дорог4 Сарапульско-тюменской дистанц{ц.

1) Жзъ внутреннихъ русскихъ губерн1й. . . 4,620,000 пуд.
2) Изъ Китая, Ташкента и Киргизской области 500,000 »
3) Изъ Сибири: металлическаго груза. . . . 100,000 »
4) Хл-Ьба, сала, масла и проч.........  4,080,000 »
5) Мяса и рыбы на Уралъ и въ Pocciio. . . 1,900,000 »

11,200,000 пуд.

Теперь обратимся къ тому, чего можно ожидать отъ Урала.

Уральсий хребетъ направляется съ севера на югъ; железная off? 
дорога пройдетъ съ запада на востокъ; следовательно, можетъ пе- аль- 
ререзать Уралъ только въ одномъ какомъ ннбудь пункте. смйтор-

Задача въ томъ, чтобы пунктъ этотъ былъ опредКлень пра
ВИЛЬНО.

При этомъ, мнен1я могутъ расходиться въ томъ, как1я должны 
быть приняты основан1я: гдавныя ли залежп одной железной руды,
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или и другихъ ыинерадьныхъ богатствъ, м^сто ли расиоложен1я 
большаго числа заводовъ, или наконецъ окончаше лин1и въ такомъ 
MtcTij на Каы'Ь, чтобы быть ближе къ Казани, къ MocKBi,— ]сакъ 
рынкамъ для сбыта уральскихъ произведенш.

Прежде разбора этихъ основав1й, необходимо сд'Ьлать хотя крат- 
к1й очеркъ экономическпхъ услов1й уральскаго горнаго производства.

Отличная по качеству и содержан1ю руда, обилие л'Ьса, готовый 
водяння силы и даровой трудъ,—были главными услов1ями, при ко- 
торыхъ уральское производство занимало видное м^сто въ горной 
промышленности.

Но съ изобрйтешемъ пароваго двигателя, съ прпм’Ьнен1емъ къ 
выд'Ьлк'Ь жел'Ьза каменнаго угля и уничтожешемъ кр'Ьпостнаго 
права, железное производство въ Poccin, не имевшее другихъ хо- 
рошихъ услов1й, какъ-то: сосредоточенности удобныхъ путей для 
сбыта, близкихъ рынковъ и хорошей технической и хозяйственной 
обстановки, стало въ такое положен1е, нри которомъ конкурренц1я 
съ иностраннымъ производствомъ сд1лалась невозможна не только 
на иностранныхъ рынкахъ, но и у себя дома.

Главныя же замешательства въ заводскомъ дед4 последовали 
вследъ за уннчтожен1емъ крепостнаго права. Въ обязательномъ 
труде была и готовая сила, и оборотный капнталъ. Съ уннчтоже- 
шемъ его громадное производство, требующее полутора-годоваго 
оборота, безъ наличнаго капитала, сделалось немыслимо.

Вследств1е того, мног1е заводы, какъ напр. Ревдинсшй, Сергнн- 
CKie, Уфаленсше и др. не только не въ состоян1и были вести дела, 
но прекратили погашен1е казеннаго долга и платежа по нему про- 
центовъ.

Назначенное надъ ними казенное управден1е де.лу не помогаетъ, 
а казенный долгъ увеличивается.

Вызвать капиталы и новыхъ деятелей на дело сомнительное, и 
при томъ дело большое, — очень трудно.

Между темъ, въ последн1я десять летъ спросъ на железо въ Poc
cin, въ особенности съ распространен1емъ иселезныхъ дорогъ, быстро 
увеличился.

Требован1я сделались очень разнообразны: приспособить заводы 
къ выделке новыхъ сортовъ заводчики, мо^кетъ быть, п,не умели, а 
можетъ быть и не могли, не имея наличныхъ средствъ и продол- 
жаютъ до спхъ поръ, исключая небольшаго числа заводовъ, выде
лывать, не соображаясь съ спросомъ, все теже сорта железа.
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PocciH ждать было некогда; она обратилась на иностранные 
рынки, и въ течете какихъ нибудь десяти л'Ьтъ переплатила за
границу громадный суммы. Съ т^мъ BMicii распространилось mh^- 
H ie, что русскому горному Д'Ьлу не воскреснуть, ибо по MicTHHMb 
экономическимъ услов1ямъ, которыхъ HBMiHHTb оно не въ состоян1и, 
оно всегда будетъ находиться въ невыгодномъ положен1и сравни
тельно съ иностраннымъ горнымъ д’Ьломъ.

KpoMi того, утверждаютъ, что уральское производство, им^я не
исчерпаемые рудники, но не обладая каменнымъ углемъ, какъ го- 
рючимъ матер1аломъ, не можетъ развиваться дад'Ье изв'Ьстннхъ 
пред'Ьловъ, т. е. пред’Ьловъ, поставляемыхъ ему ежегоднымъ прира- 
щешемъ л'Ьса, что, наконецъ, по Mipi вырубки ближайщихъ къ за- 
водамъ л'Ьсныхъ площадей, доставка древеснаго угля съ каждымъ 
грдомъ будетъ д'Ьлаться дороже, между т'Ьмъ какъ напр. въ Англ1и 
расходъ на доставку къ заводамъ руды и угля, по близости ихъ къ 
заводамъ, всегда одинаковъ, и притомъ незначителенъ.

Все это справедливо, но, къ счаст1ю Poccin, не все то прочно и 
хорошо, что дешево.

Каждому патршту, сознающему всю важность развит1я въ Рос- 
cin жел'Ьзнаго д15ла, а въ особенности русскому железному завод
чику, вЬроятно, очень пр1ятно было прочесть отчетъ директора Ни
жегородской железной дороги, изъ котораго оказывается, что съ 
1862 по 1867 годъ съ рельсами нзъ русскаро жел’Ьза не было ни 
одного случая перелома, продольнаго раскалывагпя, отскакивапгя 
головки, или другаго опаснаго внезапнаго повреждеп1я, между т'Ьмъ 
какъ съ рельсами англ1йскиыи случалось это часто;—что за 4 года 
перемЬвепо англ1йскихъ рельсовъ отъ l^s до 5 ®̂, русскихъ же только 
отъ до *Vioo- СлЬдовательно дешевое оказалось дороаге до- 
рогаго.

Съ тЬхъ же поръ, какъ вопросъ о выгодности рельсовъ,— при- 
готовляемыхъ по способу Бессемера, которые могутъ служить до 
12 лЬтъ, а не. три года, какъ англ1йск1е, — считается рЬшеннымъ, 
надо полагать, что производство рельсовъ въ Россш возможно.

Неужели же Россш еще разъ упустить случай поднять ураль
ское горное дЬло, и стать въ независимое положен1е отъ другихъ 
странъ въ отношен1и устройства и ремонтировки лшлЬзныхъ до- 
рогъ?— Положпмъ, что если бы на первыхъ порахъ своп рельсы. 
Локомотивы и вагоны стоили намъ не много дороже иностранныхъ, 
за то 1юсдЬдств1я вполнЬ оправдали бы эту передачу. Xopomiil ба-
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рышъ привлекъ бы новые капиталы на д^ло упадшее, и заставилъ 
бы многихъ спец1алистовъ, получившихъ воспиташе въ Горномъ кор- 
пусЬ, употребить всЬ свои способности, всЬ свои знан1я — на усо- 
вершенствован1е своей спец1альности.

Военное министерство, желая поднять въ Poccin приготовлен1е 
оруж1я, приняло за непреложное правило— не допускать иностран
ной конкурренщ1и, и въ то же время отказалось отъ казеннаго хо
зяйства.

Если бы этотъ порядокъ былъ введенъ и въ горномъ xosaflcTBt, 
вероятно, горное д'Ьло подвинулось бы впередъ.

HecoMHiHHo то, что горное Д'йло много выиграетъ, если будетъ 
устроена чрезъ Уралъ жел’Ьзная дорога, решится вопросъ о камен- 
номъ угл'Ь и будетъ оказано сод'Ьйств1е развитаю на УрадЪ рель- 
соваго производства и механическаго искусства.

Что касается до железной дороги, то представленныя нами дан- 
ныя, кажется, достаточно доказываютъ, на сколько она необходима 
для государства.

Н а xoponiee же и выгодное д'Ьло средства найдутся и внутри 
страны и за-границей.

Каменный уголь, съ устройствомъ дешеваго желЪзнаго пути до 
Камы въ 80 верстъ, изъ дачъ Всеволожскихъ (близъ села Алексан- 
дровскаго въ Соликамскомъ уЬзд'Ь) придетъ къ Сарапулу не дороже 
6—7 коп. за пудъ. KpoMi того, по изсл'Ьдоваьпямъ г. Гельмерсена, 
каменный уголь залегаетъ по всему западному склону Урала. Около 
Гробовской станцш, лежащей не въ дальнемъ разстояшн отъ Рев- 
динскаго завода, а следовательно и средней лин1и железной дороги, 
n p n c y T C T B ie  его, какъ утверждаютъ, несомненно.

Относптельно приготовлен1я рельсовъ по способу Бессемера, не
которые заводы делаютъ опыты уже въ большихъ размерах!, и го
товы принять заказы, какъ намъ объясняли, около 1 р. 80 к. за 
пудъ. Локомотивы, вагоны п друг1я принадлежности дорогъ также 
могутъ приготов.!1яться въ Poccin, напр. въ екатеринбургскомъ ме- 
хапическомъ заведепш, на воткинскомъ заводе, и вероятно на дру- 
гихъ заводахъ.

Если часть заводовъ займется приготовлен1емъ рельсозъ, ма- 
шинъ, пароходовъ и проч., тогда уменьшится выделка обн^сновен- 
ныхъ рыночныхъ сортовъ железа, чемъ уравновесится предложен1е 
съ спросоыъ. '

Къ этому надо присовокупить, что если каменный уголь на
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Кам^ будетъ не дороже 6 к. за пудъ, вероятно, близъ железной 
дороги на КамЪ же откроются новые железные заводы, которые 
займутся переделкой уральскаго чугуна на железо на каменномъ 
угле, ибо выгоднее будетъ доставить по железной дороге 1 '/г пуда 
чугуна на Каму, нежели везти къ заводамъ 3 пуда угля, и приго
товленный на этомъ угле (изъ 1 Уа пуда чугуна) пудъ железа. Если 
перевозка чугуна будетъ стоить 10'Д к., то перевозка угля и же
леза— 28 коп.

Ж  такъ, одни заводы займутся исключительно выплавкой чугуна, 
друг1е приготовлен1емъ рельсовъ, третьи устроять шеханичесшя за- 
веден1я, и т. д. Бозникнетъ разделен1е труда, сократится оборотъ 
капитала, а вместе съ темъ последуетъ возможная дешевизна и 
усовершенствован1е издел1й. Каждый изъ существуюп],ихъ заводовъ 
одредКлить свои средства какъ относительно руды, такъ и горю- 
чаго матер1ала, и будетъ заниматься темъ, что найдетъ для себя 
выгоднее, а железная дорога обезпечитъ заводы продуктами первой 
необходимости и рабочими руками, если оне потребуются.

Съ доступностью Урала обусловливается процветан1е русскихъ 
паровыхъ сообщенш, предвидится новая заря русскаго хозяйства. 
Это уже давно заявлено, — давно признано. Остается только отъ 
убежден1я перейти къ делу.

деятельность сарапульско-тюменской дистанц1и разделится есте
ственно на две отрасли: транзитную и местную.

местная деятельность обозначается перевозкой металлическихъ 
и другихъ грузовъ. Металлическ1е грузы могутъ попасть на желез
ную дорогу только съ некоторыхъ заводовъ, а именно:

Екатеринбургскаго монетнаго двора и механическаго заведешя.
Заводовъ: Нижнеисетскаго.

Верхъисетскаго.
Алапаевскаго.
Ревдинскаго.
Бисертскаго.
П1антанскаго.
Сысертскаго.
Берхнесергинскаго. .
Атигскаго. .
Нпл1 несергинскаго.

Съ этихъ заводовъ отправляется ныне, примерно, до 2,900,000 п.
Положимъ только 2,000,000.
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Если не всЬ изъ означенныхъ заводовъ найдутъ возможнымъ 
изменить старый способъ отправки одинъ разъ въ годъ грузовъ 
по Чусовой и Б^лои,— то такой недочетъ покроется очевидно уст- 
ройствомъ новыхъ паровыхъ заводовъ на самой лин1и, не говоря о 
сооружен1и фабрикъ по другимъ производствамъ. Съ проыежуточ- 
ныхъ пунктовъ дистанц1и, а именно отъ р^ки Ирени, села Алты
нова, Екатеринбурга, пойдутъ къ Тюмени известь, мЪлъ и алебастръ, 
въ которыхъ такъ нуждается Западная Сибирь. Въ o6i же стороны, 
т. е. къ Тюмени и Сарапулу пойдутъ огнеупорная глина и камен
ная плита, которая находится въ изобилш не только близъ Екате
ринбурга, но и по дорогй между Екатеринбургомъ и Сарапуломъ. 
Плита весьма прочная, не требующая обд'Ьлки отъ 2 до 3 аршинъ 
длины и до 2 аршинъ ширины.

Изъ Екатеринбурга будутъ отправляться мраморныя вещи, па
мятники, подоконники, камины и разныя каменныя изд'Ьл1я.

Изъ прикамскихъ л'Ьсовъ пойдутъ въ Сибирь дубовыя доски, 
ободья, полозья, мочала, рогожи, кули и лубки.

Уменьшенную до крайности цифру всего вышесказаннаго груза 
можно считать въ 800 т. пудовъ,— что опред'йлитъ учасие Урала 
въ движенш тюменской дистанц1И на 2,800,000 пуд. клади.

Сверхъ того сл'Ьдуетъ им4ть въ виду, что въ н'Ькоторые годы 
было отправлено внутрь Россш и за-границу изъ Екатеринбурга 
до 200 т. пудовъ хромовой руды, каковую кладь, разд'Ьливъ на 3 
года, мы исчпсляемъ въ 70,000 пудовъ.

Затйзмъ, всего груза, на который можетъ расчитывать сарапуль- 
ско-тюменская дистанщя въ настоящее время, совершенно точно 
опред'Ьлить невозможно, но M e n ie  14,070,000 пудовъ быть не мо
жетъ, а именно;

Изъ Poccin до...................................................  4,620,000 пуд.
Изъ Китая, Ташкента, Сибири, Киргизской,

Семипалатинской и Туркестанской области. . 6,580,000 »
Съ Урала и прикамской местности . . . 2,870,000 »

Вотъ существенная гарант1я, вотъ первоначальное основаше 
предпргятгя, коего последствия неисчислимы, но которое и при са- 
мыхъ скромныхъ размЪрахъ уже оказывается достаточно обезпечен- 
нымъ.

Для сибирской отпускной торговли чрезвычайно важно, прой- 
детъ ли железная дорога чрезъ сКверный Уралъ и выйдетъ на
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Каму въ Перми, или пройдетъ она чрезъ средшй Уралъ, и край- 
нимъ пунктомъ ея на Кам^ будетъ Сарапулъ.

Въ первомъ сдуча’Ь, т. е. если дорога остановится въ Перми, 
Сибири придется переплачивать за провозъ товаровъ ежегодно, 
при настоящемъ дал1 е двыжеши, въ течен1е одной зимы, не мен-Ье 
полутора мил. руб. сер., именно потому, что зимнш провозъ отъ 
Перми до Казани будетъ стоить вдвое дороже, нежели отъ Сара
пула: если изъ Сарапула повезутъ пудъ товару за 25 коп., то изъ 
Перми придется заплатить 50 коп. Въ течен1п семи м'Ьсяцевъ, когда 
бываетъ закрыта навигацхя, проходить изъ разныхъ м’Ьстъ Россш 
въ Сибирь, BMicTi съ Ирбитской ярмаркой, а также и оттуда въ 
Pocciro, никакъ не мен'Ье 4 мил. пудовъ, на которые составилось бы 
переплаты за провозъ по еЬверной дорог'Ь 4 милл1она четвертаковъ 
иди 1 мил. руб. сер.

КрохМ'Ь того, каждый npotafflaroipiii изъ Poccin въ Сибирь, или 
изъ Сибири въ Pocciro, платилъ бы отъ Перми до Казани, считая 
по 3 коп. на версту, за лишн1я 270 верстъ по 8 руб. сер. Если, 
въ течете семи м'Ьсяцевъ про’Ьдетъ только 60 тысячъ челов'Ькъ, 
то они переплатятъ 480 тысячъ руб. сер.

Наконецъ, переплата за провозъ по 25 коп. съ пуда для такихъ 
продуктовъ, какъ напр. мясо, рыба, будетъ очень чувствительна. 
Такихъ продуктовъ, при благопр1ятномъ проведен1и пути, пойдетъ 
въ Казань, а в'Ьроятио виосл’Ьдств1и и въ Москву, не одинъ мил- 
люнъ пудовъ, между т'Ьмъ, какъ они могутъ отправляться въ свЬ- 
жемъ вид’Ь только зимою, когда pyccine морозы придаютъ имъ свой
ство консервовъ. Если этихъ товаровъ пойдетъ изъ Сибири не бо
лЬе 2 мил. пудовъ, то цифра потери можетъ быть выражена въ 
500 т. руб. сер.

Надобно еще замЬтить, что постройка жел'Ьзнон дороги непре- 
М'Ьнно увеличитъ торговое движете, какъ это ироисходитъ всегда 
п везд'Ь; сл'Ьдовательно къ вышеозначеннымъ 2 миллюнамъ потери, 
еще придется прибавить по крайней мЬр'Ь одинъ мнлл1онъ на круг
лый годъ, т. е. на зимнее п дЬтнее движен1е грузовъ и пассажн- 
ровъ, не считая потерн времени.

Но, можетъ быть скаасутъ, что плата за провозъ по сЬверной 
лии1и отъ Тюмени на Тагилъ и Пермь въ 645 верстъ будетъ де
шевле платежа за 700 верстъ по средней линш отъ Тюмени на 
Екатеринбургъ п Сарапулъ?

Если им'Ьть въ виду не число верстъ желЬзной дороги, а цифру
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капитала, израсходованнаго на ея постройку, то можно съ уверен
ностью сказать, что въ этомъ случае выигрышъ будетъ на стороне 
средней лйн1и.

Лишя северная должна перейти чрезъ три хребта горъ, пере
кинуть мосты чрезъ несколько большихъ рекъ, пройдти большое 
пространство глубокими болотами и сверхъ того между р. Чусовой 
и Чизм ой придется делать тоннель.

Лишя средняя перережетъ Урадъ въ самой низшей его точке, 
около Екатеринбурга, пройдетъ водоразделомъ, составляюш;имъ жи
вую грань Европы съ Аз1ей, не встретить на пути ни одной боль
шой судоходной реки, ни большихъ болотъ, и нигде не потребуетъ 
тоннеля.

Въ доказательство ссылаемся на карты той и другой местно
сти. Топографичесюя услов1я местнымъ жителямъ хорошо известны. 
Кроме того, по тому самому направленш, где лингя наша перехо
дить Уралъ, предполагалось соединить каналомъ воды сибирсшя 
съ русскими. Не ясно ли это доказываетъ, что мы взяли самую 
удобную местность на Ура.ле для проложен1я железной дороги?

Сошлемся на слова известнаго Пердонне, приведенныя недавно 
въ «Московскихъ ведомостяхъ», въ статье о Козловско-саратовской 
лин1и. Онъ говорить: «если  н а п р а в л е т е  ою елпзной до р о ги  вы бран о  

д у р н о , т о  п о с т р о й к а  ея  не т олько ест ь м от овст во о б щ ест вен н а ю  
д о с т о я т я , но мооюетъ повлечь з а  собой  весьм а п р и ск о р б н ы е п ер ев о 
р о т ы  въ р а с п р е д п л е т и  н а р о д н о ю  б о га т ст ва  и , со ст а вл я я  п р и ч и н у  
б л а го со ст о я т я  д л я  о д н и х ъ , сдп л а т ъ ся  для  м ногихъ оруд1ем ъ р а з о 
р е н ь я . П о э т о м у , с а м а я  к р а й н я я  т щ а т ел ьн о ст ь  въ о б суж д ет и  н а -  

п р а в л е т я  ж ел п зн ы х ъ  дорогъ не м ож еш ь сч и т а т ься  и зл и ш н ею » . И 
такъ, кажется очевидно, что для нашпхъ внешнихъ китайско-таш- 
кентскихъ сношен1й и для Сибири выгоднее лин1я тюмеиско-ека- 
тери н бургско - сарапу льская.

Посмотримъ, которая изъ этихъ лин1й будетъ ближе къ цели 
возстановлен1я горнаго производства на Урале? ■

При разрешенш вопроса о направлен1и, необходимо уяснить, въ 
чемъ именно можетъ содействовать уральскому производству же
лезная дорога? Намъ кажется, что главная задача железной до
роги— это по возможности приблизить заводы къ месту сбыта из- 
дел1й, и обезпечить заводское населеше продовольств1емъ; и чемъ 
центральнее пройдетъ эта дорога, т. е. будетъ въ одинаковомъ 
приблизительно разстоян1и отъ заводовъ севернаго и южнаго Урала,
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тЪмъ будетъ она ц'Ьлесообразн'Ье. Если при 'этомъ близь дороги 
окажутся рудные залежи, каменный уголь и большая цифра гру- 
зовъ, такъ бод'Ье и желать нечего. Лин1я чрезъ сЬверный Уралъ 
должна окончиться въ Перми, чрезъ среднш, въ EpinoBKi противъ 
Сарапула. Отъ Перми до Казани 580 верстъ отъ Сарапула 320 верстъ.

Отъ Сарапула еще можно разсчптывать, что лин1я пройдетъ до 
Казани, отъ Перми вероятно никогда, или очень не скоро, ибо отъ 
Сарапула до Казани м'йста населенный, отъ Перми лКсныл и раз- 
CTOflHie, вдвое больше; значитъ потребовалась бы двойная затрата 
капитала, и впосл'Ьдств1и двойной расходъ за провозъ.

Екатериибургъ есть центръ горной промышленности на Урал’Ь,—  
центръ не оффищально только назначенный, а центръ действитель
ный по топографическимъ услов1ямъ.
'  Правительство не отказывалось отъ Екатеринбурга, какъ пункта, 
для железной дороги и тогда, когда г. Рашетъ проэктировалъ до
рогу на Тагилъ.

Поручено было сдКлать изыска1Йя на Екатериибургъ, но были ли 
они действительно произведены, мы не могли узнать на ыКсте.

Направляя лин1ю железной дороги на Тагнль, г. Рашетъ при- 
водилъ въ основаше то, что на северномъ Урале главные залежи 
железныхъ рудъ, отличныхъ по содержан1ю, качеству и неизсякае- 
мостн.

Важность и богатство рудныхъ месторождений, на северномъ 
Урале неоспоримы. Въ горе Благодати и въ Высокой или магнит
ной добывается ежегодно магнитнаго железняка до 4 милл. пудовъ, 
но и бураго железняка, по всему Уралу, который, хотя и ниже со- 
держан1емъ магнитнаго, добывается ежегодно около 20 мил. пудовъ. 
Кроме того, значительная часть руды изъ Высокой (магнитной) горы 
идетъ на заводы средняго Урала и приходится имъ, конечно, дороже, 
нежели сезернымъ. ’

Всякш согласится съ тКмъ, что железная дорога, проведенная 
чрезъ северный Уралъ, не могла бы иринестн никакой пользы за- 
водамъ, расположеннымъ на среднемъ и южномъ Урале; кроме 
того, не было бы разсчета вести впоследствйи къ ней боковыя ветви,' 
ибо это значило бы идти назадъ; а потому дорога чрезъ северный 
Уралъ, оконченная въ Перми, оказалась бы совершенно изолиро
ванною. Спрашивается: какую пользу могла бы принести эта до
рога севернымъ заводамъ?

Зимою не было бы никакого разсчета везти по ней железо въ
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Пермь, потому что Пермь, удаленная на 580 верстъ отъ Казани, 
никогда не могла бы сд'Ьлаться жел’Ьзнымъ рынкомъ; вести же гу̂ - 
жомъ въ Казань было бы невыгодно; весною в'Ьроятно желЪзные 
караваны шли бы по Чусовой; разв'Ь только осенью прошла бы по 
жел1>зной дорог'Ь съ сЬверныхъ заводовъ часть жел'Ьза, по случаю 
мелковод1я въ Чусовой.

Напротнвъ, если лин1я пройдетъ чрезъ Екатеринбургъ, то она 
будетъ центральн'Ье для вс1зхъ заводовъ; она упрется въ Каму 
вдвое ближе къ Казани и, вероятно скорее, какъ сказано выше, 
продолжится далФе.

Это будетъ главная лин1я на Урал'Ь. Вероятно не много прой
детъ времени, когда къ ней примкнутъ и боковыя. Такъ напр. не 
подлелштъ сомн'Ьн1ю, что отъ Тагила до Екатеринбурга, па разстоя- 
н1и 150 верстъ, ровною местностью протянется лншя скоро, въ 
особенности, если оправдается предполоясен1е о залежахъ около Гро
бова каменнаго угля. Тогда по Тагильско-Екатеринбургской лин1н 
повезется въ большемъ количестве нзъ Высокой горы на заводы 
средняго Урала магнитный железнякъ, пойдетъ также отъ Тагила 
и другихъ заводовъ къ Сарапулу гкелезо; отъ Екатеринбурга на 
северные заводы — хлебъ, мясо, рыба, друг1е товары и каменный 
уголь.

Провозная плата по всей лиши, считая отъ Тагила до Сара
пула, будетъ ннкакъ не дороже провоза по лин1и, которая была 
бы устроена отъ Тагила до Перми, потому что, чеыъ больше со
средоточится на одной и той лее лин1и грузовъ, темъ скорее можно 
разечитывать на понижен1е тарифа. А потому и для северныхъ за
водовъ лин1я Тюменьско-екатеринбургско-сарапульская будетъ вы
годнее.

Сверхъ того среднш Уралъ, въ особенности местность вблизи 
Екатеринбурга, кромЬ бураго железняка, поступаюш,аго на выделку 
чугуна, славится и другими горными богатствами. Здесь напр. раз- 
работываются многочисленный месторожден1я хромпстаго желез
няка, который, въ виде руды, вывозится въ большомъ количестве 
за границу, а отчасти и въ Москву на выделку красокъ.

Здесь также находятся многочисленныя месторождев1я мра
мора, несколько ломокъ яшмы и порфировъ, единственная въ Рос- 
сш ломка орлеца, и въ 40 верстахъ отъ Екатеринбурга больш1е за
лежи наждака. Къ этому надо присовокупить, что съ каждымъ го- 
домъ делаются новыя открыт1я и заявки. Такъ, въ течен1е послед-
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нихъ 10 л4тъ, въ Екатеринбургскомъ округа были заявлены сл^- 
дующ1е пршски:

9 сЬрнаго колчедана.
10 ы'Ьдныхъ.
22 жел'Ьзныхъ.
18 хрома.

5 жерноваго камня. ■
5 точильнаго камня.
7 графита.
5 марганца.
2 нпккеля.
3 лигнита.
1 фарфоровой глины.

Отвода по этимъ заявден1ямъ еще не сд'Ьлано, и рудники не 
разработываются.

Наконецъ, въ Екатеринбурскомъ округа въ окрестностяхъ Бере- 
зовскаго завода, находятся замечательные золотожильные рудники, 
и въ западной половине округа — золотоносный розсыпи.

Золотожильные рудники занимаютъ пространство въ 56 квадр. 
верстъ.

Разработкой ихъ занималась казна съ 1752 до 1814 года; въ 
это время было обращено главное внимаше на добычу золота раз- 
сыпнаго; а золоторудное производство, по трудности работъ, про
исходящей отъ сильнаго притока воды, было совершенно оставлено. 
Но, какъ говорятъ, при надлежащей обстановке и затрате нужнаго 
капитала, березовск1е золотые рудники могутъ представить богат
ства громадныя.

Для откачиван1я воды сначала была поставлена здесь паровая 
машина, которую устраивалъ еще первый механикъ на Урале Мед- 
жеръ. Машина была плохаго устройства, и дйлу помогала плохо.

Полагая, что вода попадаетъ изъ близь лежащаго Шартажскаго 
озера, отвели озеро каналомъ въ реку Пышму; но всё-таки цель 
не была достигнута: воды не избавились, и дело было совершенно 
заброшено.

Екатеринбуржцы ждутъ съ нетерпен1емъ того временп, когда 
разработка золотыхъ рудниковъ и пр1исковъ въ Березовскомъ округе 
будетъ доступна частной предпр!имчивости.

Частная разработка золотыхъ розсыпей въ Гороблагодатскомъ
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округа дала очень xopouiie результаты въ томъ отношен1и, что 
вместо 4  пудовъ золота, добываемыхъ тамъ казною, частный лица 
стали добывать около 70 пудовъ.

Гороблагодатск1й округъ считался до сихъ поръ самымъ б'Ьд- 
нымъ изъ золотопромышленныхъ округовъ.

Отдача золотыхъ промысловъ Березовскаго округа въ частный 
руки возбудить сильную деятельность близь Екатеринбурга.

По всемъ объясненныыъ причинамъ удаляться железной доро
гой отъ средняго Урала и Екатеринбурга совершенно не расчетливо, 
темъ более, что нигде нельзя такъ дешево и удобно перейти 
Уралъ.

И такъ, изъ всего вышеизложеннаго видно, что самою выгод
ною лишею железной дороги какъ для Сибири, такъ и для Урала 
будетъ лишя тюменско-екатеринбургско-сарапульская, во-первыхъ, 
потому, что эта лишя есть самая прямая, во-вторыхъ, по ыестнымъ 
услов1ямъ самая удобная для постройки, въ третьихъ, сосредоточи- 
ваюш;ая на себе большую массу грузовъ.

Следовательно эта лин1я потребуетъ и меньшей затраты капи
тала и больш1й дастъ на него процентъ.

Доходъ всякой железной дороги обезпечнвается двиягешемъ то- 
варовъ и пассажировъ. Сибирско-уральская дорога вероятно бу
детъ преимущественно товарная; но, темъ не менее, надо полагать, 
что съ устройстБОмъ пассажирнаго пароходства по сибирскимъ ре- 
каыъ, движен1е пассажировъ годъ отъ году будетъ сильнее.

Предполошен1е это основывается на томъ, что чемъ более бу
детъ знакомиться русское земледельческое сослов1е съ Сибирью и 
ея услов1ями для жизни, темъ более, въ особенности при паро- 
выхъ сообщешяхъ, будетъ переселяющихся въ Сибирь изъ малозе- 
мельныхъ русскихъ губерн1й. Съ другой стороны, чемъ более бу
детъ расти цифра населен1я Сибири, темъ быстрее будетъ увели
чиваться и цифра товарнаго движен1я.

Е  въ настоящее время по Сибирскому тракту происходитъ гро
мадное товарное движен1е. Но, кроме товаровъ, перевозимыхъ по 
Сибирскому тракту, въ общую цифру клади должны войти товары, 
перевозимые по другимъ дорогамъ, следующ1е черезъ Осинскую, 
Березовскую и Челвинскую пристани.

Не смотря на все трудности, представляемый путями сообщен1я, 
и въ настоящее время идетъ товаровъ гужомъ изъ Poccin въ Ки
тай, Ташкентъ, Сибирь, Киргизскую и Семипалатинскую области и
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на Уралъ не менФе 4.620,000 пудовъ и изъ этихъ м^стъ въ Pocciro 
около 5.080,000 пудовъ. Къ этимъ цифрамъ совершерно безоши* 
бочно можно присовокупить до 1.500,000 пудовъ мяса и рыбы, ко
торый должны следовать изъ Сибири въ Pocciio и около 2.870,000 
пудовъ металдовъ съ близь лежащихъ къ дорог'Ь уральскихъ заво- 
довъ и товаровъ съ прикамской местности.

При исчислеши возможной доходности дороги мы принимаемъ 
эти цифры, и придерживаясь тарифа Главнаго Общества россшскихъ 
лсел'Ьзныхъ дорогъ, дЪлимъ товары на шесть разрядовъ, съ платою 
за 1 -й разрядъ за провозъ версты по V12 коп. съ пуда, за 2 -й по 
У,8, за 3-й по Уз4, за 4-й по Узо, за 5-й по ’До и за 6 -й по ’До коп.

Причемъ, около 8.090,000 пудовъ по разсчету должны пройти 
полный путь, остальныя за тЬмъ 5.980,000 только половину пути, 
fo  есть или отъ Тюмени до Екатеринбурга и обратно, или отъ 
Ершовки до Екатеринбурга, или отъ Екатеринбурга до Ершовки.

Промежуточное движен1е, хотя его нельзя не предвпд'Ьть, въ 
расчетъ нами не принято. Не введены также въ расчетъ провозъ 
товаровъ съ большою скоростью, за что получается увеличенная 
плата, и плата за багажъ пассазкировъ.

Согласно этому расчету, въ настоящее время, на основан1И соб- 
ранныхъ отъ различныхъ коммерческихъ лпцъ св'Ьдешй, провозится 
изъ Россш въ Китай, Ташкептъ, Сибирь, Киргизскую, Семипала
тинскую области и на Уралъ;

Товаровъ 1-го разряда.
Мануфактурныхъ изд^лш, то- 

варовъ бакалейныхъ, москатель- 
ныхъ, мКдныхъ изд'Ьл1й, товару .
игольнаго, скобенаго, посуды фар
форовой, хрустальной, стекла, 
оливковаго масла, привознаго та
баку, винъ виноградныхъ и проч.

Полный путь
2,270,000п.по58к.на1,316,600р. 

U-го разряда.
Товаровъ бакалейныхъ сахару, 

семяннаго масла, табаку черкас-

Доловту пути
430,000 по 29 к. на 124,700 р.
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скаго, винъ виноградныхъ крым- 
скихъ, стеариновыхъ св'Ьчъ, мы
ла, керосину и проч.

полный путь ■ половину пути
1.300.000 по 39 к. на 507,000 р. 320,000 по 19'/г к, на 62,400 р.

3-го разряда
Спирту и разныхъ товаровъ 

архангельскихъ, устюжскихъ, 
вятскихъ и чердынскихъ.

полный путь половину пути
60.000 и. по 29 к. на 17,400 р. 240,000 п. по 14'Д к. на 34,800 р.

Изъ вышеозначенпыхъ м^стъ въ Pocciro а также изъ Сибири 
на Урадъ:

Товаровъ 1-го разряда. •
Чаю байховаго и кирпичнаго, 

золота, серебра, м'Ьди, медной ■
монеты, хлопку, верблюжьей 
шерсти, конскаго волосу, П1,ети- '
ны, пушнины и проч.

полный путь половину пути
730.000 н. по 58 к. на 423,400 р. 150,000 п. по 29 на 43,500 р.

2- го разряда
Кожъ, овчины, масла коровья- 

го, меду, oplixoBb кедровыхъ, 
рыбы, дичи и проч.

полный путь половину пути
980.000 п. по 39 к. на 382,200 р. 250,000 п. по 19 'Д к, на 48,750 р.

3- ю разряда.
Сала говяжьяго и мяса.
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полный путь половину пути
2,200,000 п. по29 к. на 638,000 р. 250,000 п. по 14’Д к. на36,250р.

i-io разряда.
Соли коряковской, муки круп

чатой и проч.
половину пути

240,000 п. по П У г к. на 27,600 р.

5-ю разряда.
, Раздичныхъ минераловъ и ржа
ной муки.

6-ю разряда.
Хд4ба въ зерн'Ь, жел'Ьза, ду

бовой доски, ободьевъ, полозьевъ, 
кулей, мочала, каменной плиты, 
м4лу, алебастра, извести, хро
мовой руды и проч.

полный путь

половину пути
1,000,000 п. по 8 V4 к. на 87,500 р.

половину пути
550,000 п. по 14 к. на 77,000 р. 3,100,000 п, по 7 к. на 217,000 р.

Итого 14,070,000 пуд. на сумму 4,044,000р.

Изъ этого разсчета видно, что грузы сл'Ьдующ1е въ ту и другую 
сторону не paBHOBtcHH, но. т'Ьмъ не мен^е, отношен1е между ними 
на Сибирско-уральской железной дорогЬ будетъ бол'Ье благопрштно, 
нежели на многихъ другихъ русскихъ дорогахъ.

Что касается до цифры пассажировъ, то определить ее точно 
также н^тъ никакой возможности, потому что опи въ настоящее 
время следуготъ различными путями, и кроме того следоваще ра- 
бочаго народа не поддается никакому контролю.

Что пассажирское движен1е должно быть значительно, можно 
доказать темъ, что перевозкою пассалсировъ по Каме во время на- 
вигащи занято до 16 пароходовъ.
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Принимая во внимаше, что на Сибирско-уральской железной 
доровЬ должно сосредоточиться Kponi обыкновеннаго, товаро-пас
сажирское движен1е передъ ярмарками Нижегородской, Крестовской, 
Ирбитской, Тюменской, Ишимской, Мензелинской и друг., а также 
сл4дован1е рабочихъ въ Сибирь на золотые промыслы и на урадь- 
cKie заводы, мы полагаемъ, что если принять за основан1е разсчета 
числа, пассажировъ цифру двпжен1я на Петербургско-варшавской 
дорог’Ь и при томъ за два года назадъ, то это будетъ не только 
не преувеличено, но, по всей вероятности, ниже действительности.

Въ 1865 году по Петербургско-варшавской дороге, на разстоян1и 
1,207 верстъ, проехало 959,000 пассажировъ, сделавши отношеше 
къ разстоян!ю Сибирско-уральской железной дороги, можно разсчи- 
тывать, что на разстоян1н 700 верстъ проедетъ 558 т. пассажи
ровъ.

Что же касается до числа верстъ, которое просдедуетъ каждый 
пассажиръ, то имея въ виду, что железная дорога свяжетъ водя
ные пути обширневшихъ территорш и большая часть пассажировъ 
не минуемо проедеть полный путь, можно бы было половину отне
сти къ этому разряду; но мы вводимъ въ разсчетъ, что только Уз 
пассажировъ просдедуетъ полный путь т. е. 700 верстъ Уз поло
вину пути т, е. 350 верстъ и 'Д четверть пути т. е. 175 верстъ.

При раздеден1и пассажировъ на классы будемъ придерживаться 
данныхъ другихъ железныхъ дорогъ, а именно, что изъ всего числа 
проедетъ поссажировъ 1-го класса 2Уо, втораго класса 12®/о и 3-го 
класса 8 бУо.

По этому разсчету мы получимъ следующая цифры:

Съ прогьхавтихъ полный путь:

1- го кл. 3,720 чел. по 3 коп. на версту за 700
верстъ 21 руб......................................... ..............................  78,120 р.

2- го класса 22,320 чел. по 2'Д коп. на версту за
700 верстъ 15 р. 75 к ......................................................... 351,540 »

3- го класса 159,960 чел. по IV^ коп. на версту за
700 верстъ 8  р. 75 к ...........................................................  1.399,650 »

Съ прошавшгьхъ половину'пути:

1-го класса 3,720 чел. по 3 к. на версту за 350 
верстъ 10 р. 50 к ................................................................  39,060 р.
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2- ю класса 22,320 челов. по 2 'Д коп. на версту
за 350 верстъ 7 р. 87 к ...............................................  175,770 руб.

3- го класса 159,960 чел. по 1'Д коп. на версту
за 350 верстъ 4  р. 3 7 ’/2  к ...........................................  699,825 »

Съ прошавшгикъ четверть пути:

1- ю класса 3,720 чел. по 3 коп. на версту за
175 верстъ 5 р. 25 к ..................................................... 19,530 »

2- ю класса 22,320 челов. по 2'Д коп. на версту
за 175 верстъ 3 р. ЗЗ^Д к ..........................................  87,885 »

3- ю класса 159,960 челов. по 1 'Д коп. на версту
за 175 верстъ 2 р. 187^ к ........................................... 349,912 »

'  Итого . . . . .  3,201,292 руб.

А. всего валоваго дохода за перевозку товаровъ и пассажировъ, 
можно предполагать, 7,245,392 руб., иди на каждую версту вало
ваго дохода 10,350 рублей.

При опред'Ьлеши поверстной стоимости дороги, мы, не смотря 
на мнопя благопр1ятныя местный усдов1я, какъ-то: сравнительную 
дешевизну строительныхъ матер1аловъ, рабочихъ рукъ и проч., 
прпнимаемъ среднюю стоимость версты всЬхъ русскихъ частныхъ 
жел'Ьзныхъ дорогъ, что составить 68,536 руб., а за ВсЬ 700 верстъ 
около 48,000,000 рублей. Зат^мъ, отд^ливь примерно на экспдоа- 
тацш дороги, согласно даннымъ другихъ дорогъ 50Уо валоваго 
сбора, мы получимъ чистаго дохода 3,622,696 рублей, или на за
траченный капиталь 7 ’/2% , на каждую же версту чистаго дохода 
5,175 рублей.

Въ настоящее время, провозъ товаровъ, безъ отношен1я къ ихъ 
стоимости, обходится зимою, считая подпути отъ Казани до Перми, 
на разстоянш 300 верстъ и отъ Перми до Тюмени на разстоян1и 
660 верстъ, а всего за 960 верстъ, въ средней сложности, не де
шевле 90 коп. сер. съ пуда.

Л^тиш провозъ отъ Перми до Тюмени стоить отъ 80 к. до 1 р. 
50 к. Не считая расхода на доставку водою отъ Ершовки до Перми, 
положимъ провозъ не дороже зимняго, а именно въ 90 кон.

По этимъ цЪнамъ эконом1н въ провозной плат'Ь только на то
вары первыхъ трехъ разрядовъ, провозимые изъ Poccin и первыхъ 
двухъ разрядовъ, провозимые въ Россш, посл'Ьдуетъ:
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половину пути

на 430,000 пуд. ПС1 16 кон.
на 68,800 р.

на 320,000 пуд. по 25'Л коп.
на 81,600 р.

на 240,000 пуд. по 30'Л коп.
на 73,200 р.

половину пути

на 150,000 пуд. по 26 коп.
на 39,000 р.

на 250,000 пуд. по 25 У2 коп.
на 63,750 р.

На привезенные изъ Focciu: 
полный путь

1 разр. на 2,270,000 п. по 32 к.
на 726,400 р.

2 разр. на 1,300,000 п. по 51 к.
на 663,000 р.

3 разр. на 60,000 п. по 61 к.
на 36,600 р.

На привезенные въ Poccim: 
полный путь

1 разр. на 730,000 п. по 32 к.
на 233,600 р.

2 разр. на 980,000 п. по 51 к.
на 499,800 р.

Итого отъ провоза товаровъ послЬдуетъ эконом1и 2,485,750 руб.

Сверхъ того, товары сл'Ьдующге съ Нижегородской ярмарки въ 
Восточную и Западную Сибирь, усп'Ьютъ дойти водою на парохо- 
дахъ отъ Тюмени до Томска, а это составитъ опять большую эко
номно въ провозной плагЬ и огромный выигрышъ во временп.

Изъ всЬхъ прпведеиныхъ данныхъ очевидно, что устройство Си
бирско-Уральской дороги повлечетъ за собою очень важныя эконо- 
мнчесйя посл'Ьдств1я, и возвратитъ государству затраченный на 
нее каппталъ одною экономхей въ провозной плат!! за товары, ме- 
н’Ье нежели въ 20  л'Ьтъ. Къ этому необходимо присовокупить, что 
хотя мы, при вичисденш возможнаго дивиденда, и положили на 
устройство дороги 48 милл1оновъ, т1)МЪ не мен’Ье, основываясь па 
м'Ьстиыхъ данныхъ, полагаемъ, что она, вероятно, будетъ стоить 
дешевле.

На пути отъ Ершовки до Тюмени не встречается нпкакихъ 
препятств1й, которня могли бы увеличивать стопмость дороги. Если 
и есть горы, то не на значительномъ пространстве и горы не вн- 
сок1я, нетъ па пути ни одной судоходной реки, а также нетъ и 
большихъ болотъ. Строительные матер1алы, какъ-то: лесъ, камень, 
щебень, песокъ, везде находятся въ пзобил1и, исключая 150 верстъ 
по направлеиш къ Тюмени близъ реки Пышмы, где труднее бу
детъ достать щебень и камень.
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Если же на устройство дороги потребуется мень1п1и капиталъ, 
то и днвндендъ додженъ быть значительнее.

Сверхъ того, всяк1й согласится съ т^мъ, что Сибирско-Ураль
ской железной дороге предстоитъ будущность блестящая, она со
прикасается такихъ иитересовъ, что даже нельзя предвидеть пре- 
дедовъ развит1я на ней движев1я.

А  потому если бы Сибирско-Уральская железная дорога обещала 
съ перваго года ея устройства не только 7 'А, а даже 4®/oi то и 
тогда ея немедленная постройка казалось бы должна составить 
первую государственную заботу.

Но приведенныя нами расчпслен1я показываютъ, что если бы 
правительство гарантировало капиталъ стоимости дороги даже въ
75,000 руб. на версту, то и тогда это былъ бы только кредитъ 

номинальный, действительнаго же пожертвован1я, со стороны пра
вительства никогда бы не потребовалось.

Напротивъ, правительство выиграло бы очень много: отъ сокра- 
щешя расходовъ на перевозку многочисленныхъ партш арестаи- 
товъ, войсковыхъ комапдъ, приготовляемыхъ на уральскпхъ заво- 
дахъ разлнчныхъ орудш, также на перевозке простой и денежной 
корреспонденц1и и почтовыхъ посылокъ получило бы возможность 
скорыхъ сношешй съ правительственными местами Сибири, Амур
ской и Туркестанской областей и сокращешя расходовъ на прогоны 
лицъ, проезжающихъ по службе ежегодно въ значитедьномъ коли
честве.

Но все эти выгоды ничтожны предъ возвышетемъ ценности 
техъ государственныхъ богатствъ, которыя заключаются на Урале, 
въ Сибири, въ Туркестанской и Амурской областяхъ.

ВозвысивЪ ценность уральскаго железнаго производства, ate- 
лезная дорога но одному этому дастъ возможность правительству 
получить обратно те миллшнныя ссуды, которыя были выданы 
уральскимъ заводчпкамъ, и выплачиваются въ настоящее время не 
совсемъ исправно, а некоторый далее безнадежны къ получешю.

Наконецъ, эта железная дорога обещаетъ громаднейшую сеть 
паровыхъ сообщен1й, которыми богатый, полный будущности край, 
сольется еш,е теснее съ Poccieu и значительно возвысптъ народ
ное богатство.
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Onucauie местности.

Намъ остается еще сделать очеркъ той местности по которой 
должна пройдти сарапульско-екатеринбургско-тюменьская лин1я.

Железная дорога отъ Камы къ Екатеринбургу можетъ быть 
проложена или 1) отъ Березовки (Вирскаго уЬзда), или 2) отъ Ер- 
шовки (Осинскаго уЬзда) по направленш на юговостокъ на Кам- 
барск1й железоделательный заводъ и потомъ на востокъ, степью 
Бирскаго уезда, или 3) отъ Ершовки по направленш на востокъ, 
на село Гоидырь, замечательное хлебной торговлей.

По первому направлешю, т. е. отъ Березовки, лин1я должна 
быть короче на 22  версты, не потребуетъ постройки мостовъ, ибо 
реки Буй, Камбарка, Шолья, Армязь останутся отъ нея влеве; 
но она должна пройдти местами низкими, болотистыми и потре
буетъ, вероятно, много расходовъ на устройство пристани на Каме 
и укреплен1я берега, потому что, на всемъ протяжеши отъ Ер- 
шовки до устья реки Белой, берегъ Камы затопляется на простран
стве полуторы и более верстъ. Кроме того, противоположный бе
регъ Камы представляетъ сначала низменное место, затопляемое 
версты на две, а потомъ крутой подъемъ и местность гористую на 
большое пространство. Наконецъ, местность около Березовки, окру
женная болотами, представляетъ неотразимыя неудобства въ rnrie- 
ническомъ отношен1и и совершенно негодится для поселетя. Здесь 
постоянно господствуютъ лихорадки и тифозныя горячки.

По второму направленш, отъ Ершовки на Камбарсюй заводъ, 
представляются невыгоды въ удлннеши линк на 22  Уз версты въ 
сравненш съ направлен1емъ отъ Березовки и въ необходимости по
стройки четырехъ мостовъ: 1) чрезъ Камбарскш прудъ (около 200 
сажень), 2) чрезъ реку Буй, разливающуюся весною версты на две, 
3) чрезъ рёку Шолъю (разливается весною сажень на 300), и 4) реку 
Армязь (разливающуюся сажень на 100). Быгоды представляются 
въ совершенно ровной местности какъ до реки Буя, такъ и при 
переходе чрезъ Буй, и въ твердомъ грунте. О выгодахъ пристани 
будетъ сказано при описанш третьяго направлен1я.

По третьему направлен1ю, отъ Ершовки на Гондырь, невыгода 
представляется только въ местности не столь ровной, какъ по на- 
правлен1ю отъ Березовки и— чрезъ Камбарск1й заводъ. По этому 
направленш разстоян1е должно сократиться около 20 верстъ. Реки 
Армязь, Шолья и Буй будутъ гораздо менее, и не разливаются
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такъ широко, какъ по Каибарскому направлен1ю потому, что бе
рега зд’Ьсь круче. Определить, какъ велики будутъ по этому на- 
правлешю земляныя работы, т. е. на сколько не ровна местность, 
нельзя потому, что пространства лесныя нельзя было осмотреть 
подробно, не делая просекъ.

Преимуш;ество Ершовской пристани предъ Березовскою для на
чала отъ нея лин1и железной дороги очевидно. Она занимаетъ 
огромную возвышенную площадь, окруженную сосновыми лесами; 
никогда не затопляется весною, благопр1ятна для жизни. Напро- 
тпвъ Ершовки расположенъ на другомъ берегу Камы городъ Са- 
рапулъ, имеющ1й до 10 тысячъ жителей, который также имеетъ 
удобныя пристани, не затопляемыя водою. Отъ Сарапула, по на- 
правлен1ю къ Казани, по всему Сарапульскому уезду на простран
стве 50 верстъ совершенно почти ровная местность. Отъ Сара
пула до Казани готовая почтовая дорога, которая потребуетъ не- 
значительныхъ испрямлен1й. Сверхъ того, близь Ершевки два от- 
лнчныхъ затона для зимовки судовъ и нароходовъ, одинъ при селе 
Еромаске, другой при самой Ершсвке, въ речке Паркачихе. На- 
конедъ, между Ершовкой и Сарапуломъ, по средине Камы, нахо
дится значительный островъ, который можетъ служить для склада 
товаровъ.

В с е  эти данныя побуждаютъ остановиться на третьемъ на- 
правлен1и отъ Ершовки на Гондырь.

Отъ Гондыря ЛИИ1Я должна идти Бирскимъ уездомъ Уфимской 
губерн1и, оставляя вправе и влеве лесныя пространства — въ 5 
верстахъ. Здесь местность совершенно ровная, речки, при кото- 
рыхъ расположены селен1я, незначительны; ни насыпей, ни вые- 
мокъ не потребуется.

Далее лин1я должна направиться по большей части по долинамъ 
речекъ. При переходе чрезъ реку Югъ долженъ быть построенъ 
мостъ саженъ 15. Отъ реки Юга, лин1я должна идти на северово- 
стокъ по направлен1ю на Николаевск1й винокуренный заводъ, пе
рейти реку Таныпъ, шириною въ 1 сажень и направиться на де
ревню Тюй. Отъ деревни Арн до Тюя, на пространстве около 60 
верстъ, представляется самая трудная часть всего пути отъ Сара
пула до Тюмени.

Отъ деревни Тюя до Алексаидровскаго винокуреннаго завода 
потребуются самыя незначительныя земляныя работы, но чрезъ не
сколько овраговъ .придется перекинуть мосты.
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, Отъ Александровскаго вйнокуреннаго завода лин1я направится 
возвышенною и л'Ьсною местностью по направлен1ю на железоде
лательные заводы Атигск1й и Сергинск1й. Отъ речки Демида до 
Сергинскаго завода требуются безпрестанно земляныя работы, т. е. 
насыпи и выемки, но незначительные

Около Сергинскаго завода придется обогнуть Гладкую гору, 
состав ля юш;ую ветвь Уральскаго хребта, и направиться къ заводу 
Ревдинскому, перейти реку Ревду, Чуеовую, пройти между Змей- 
ной и Волчьей горами, возле озеръ Глухаго и Боловиннаго и да
лее пройдти, на пространстве 35 верстъ, совершенно ровную мест
ность. По всей лия1и до Екатеринбурга встречается въ недальнеыъ 
разстоянш, или на самому, нуги лесъ отличнаго качества; нигде не 
будетъ недостатка въ ш,ебне и камне; грунтъ твердый, сухой; почва 
или черноземная, или песчано-глинистая. Самыя значительныя на 
пути встретятся реки Буй, Таныпъ и Чусовая. Последняя шириною 
въ 40 саженъ, Буй 20, а Таныпъ 10. По самому пути и близь до
роги встречается очень много се.5ен1й.

Отъ Екатеринбурга лин1я'.должна направиться на Иваиовсгми 
заводъ, при чемъ она пересекаетъ р4ку Р1сеть, имеющую ширины 
до 40 саженъ. Кроме Исети придется^'перейдти и друйя незначи
тельный речки.

местность отъ Екатерпнбуга на пространстве 60 верстъ до 
села Грязновскаго представляетъ поверхность волнистую, и потре- 
буетъ земляныхъ работъ. Отъ села Грязновскаго до реки Пышмы 
встречаются болота, но не глубже одного аршина. Пышма въ томъ 
месте, где ее придется пересечь, шириною до 40 сажень.

Отъ Пышмы до города Камышлова иойдетъ опять местность 
легковолнистая. Отъ Камышлова вплоть до Тюмени представляются 
совершенный равнины, но попадаются на пути болота, которыя въ 
некоторыхъ местахъ доходятъ глубиною до полутора аршпнъ.

На всемъ этомъ пути встречаются частыя поседен1я, лесу везде 
достаточно; но камень и .щебень придется доставлять уже не такъ 
близко, какъ на лин1и сарапульско-екатеринбургской. Главныя на 
пути реки Исеть и Пышма, которыхъ ширина доходить до 40 са
женъ ;• проч1*я реки незначительны.

- ■ Е .  Б о г д а и о в и ч ь .
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