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Die Stellung der Techniker bei den sdchsischen Staats-Eisenbahnen.

m Gegensatze zu dem Verfasser des betr. Artikels in
No. 73 cr. d. Ztg. sind wir der Ansicht, dass die gegen-
wirtigen etwas unwirdigen Verbaltnisse in nicht allzn
ferner Zeit ertriglicheren Platz machen werden.

Es darf zunéichst nicht aufser Acht gelassen werden,
dass die Verfassung des Koniglichen Polytechnikums zu Dresden
erst seit kaum einem Jabrzehnte der einer wirklichen Hochschule
entspricht. Der Umstand, dass die Zulassung zum Studium frither
nicht unbedingt von abgeschlossener Gymnasial- oder Realschul-
vorbildung abbéngig war, dass vielmehr sogen. Aufnahmeprifungen
abgelegt werden konnten, die von ziemlich einseitigem Inbalt
waren, hat es verschuldet, dass von den sogen. ,Pressen®
eine Menge durchaus zweifelhaftes oder geradezu ungeniigendes
und unreifes Schilermaterial in unsere hdchste technische Liehr-
anstalt geworfen wurde, das dann, wenn es nicht wihrend der
9 Studiensemester schon kliglich abfiel, spiter unmoglich sich
neben dem viel umfassenderen und griindlicher ausgebildeten
Schiilermaterial der Universitits-Absolventen sehen lassen konnte.
Dieser Umstand hat das Ansehen derjenigen unter den damaligen
Polytechnikern, die ihre Fachstudien auf die solidere Basis einer
abgelegten Maturititspriifung griindeten, oder die Liicken ihrer
Vorbildung auf andere Weise auszufiillen wussten und die haufig
in der Minderzahl waren, natiirlich beeintrichtigt und die
schlimmen Folgen dieses Systems sind heute, wo dasselbe langst wiir-
digen Zustinden Platz gemsacht hat, noch ungeschwicht zu spiiren.

Trotzdem wird es den Technikern gelingen, den privile-
girten Juristen das Zugestindniss der Ebenbirtigkeit abzu-
néthigen, wenn auch gerade jetzt die Anzeichen sich mehren, dass
man die trennende Kluft eher erweitern als schliefsen méchte.

Vor allem hat die bei den Staatseisenbahnen beschiftigte Tech-
nikerschaft sich zu hiiten, dass sie nicht ,vereisenbahuert®, das
will sagen, dass das Interesse des Einzelnen nicht an dem engen
Kreise der Kkleinlicheren Berufspflichten hangen bleibt. Gar
viele jiingere Kollegen spannen gleich nach Ablegung der
Staatspriifung diec Federn ihrer Geisteskrifte bis zum Verluste
jeder Spur von Elastizitit zurlick und lassen sich an der Er-
werbung einer gewissen Art von Routine geniigen, die ihunen fiir
ihre augenblickliche Stellung zwar den Ruf eines fleifsigen, brauch-
baren ur d zuverldssigen Beamten einbringt, fiir einen ,studirten®
Mann aber unter keinen Umstédnden als hinreichend bezeichnet
werden kann. Die gewissenhafteste Pflichterfillung, das emsigste
Streben, sich eine moglichst vollstindige Summe praktischer
Erfahrungen zu erwerben, darf den Trieb nach vermehrter wissen-
schaftlicher Erkenntniss niemals einengen und jeder Techniker
hat das Bewusstsein wach in sich zu halten, dass er sich nicht
nur mit Detailkenntnissen, sondern mit einer geradezu emcyklo-
pédischen Kenntniss z. B. des gesammten Verkehrswesens aus-
statten muss,

So lange er dies nicht thut, bleibt er ein Handlanger fiir die
Zwecke der juristischen Verwaltungs-Beamten, welche uns in der
richtigen Wiurdigung dieses Umstandes bisher iberlegen waren
und die ihrerseits in diesem Punkte wieder vielfach von
den kommerziellen Elementen tibertroffen worden sind, welche
die in Blithe befindlichen privaten Verkehrs-Etablissements leiteten
und noch leiten. Das wire etwa der Weg, um wieder zu dem
Unsrigen zu gelangen. Und gerade in Sachsen wird die Techniker-
schaft jetzt auf denselben recht ausdricklich hingewiesen. Von
ganz richtigen Prinzipien geleitet, hat die maalsgebende Be-
hérde angeordnet, dass kiinftiz niemandem mehr selbststindige
Stellungen im technischen Eisenbahn-Betriebsdienst ubertragen
werden sollen, der nicht vorher einen hinreichenden Akzess im
Stations- und Giiterdienste absolvirt hat. Wenn die jlingeren
Pachgenossen diesen Hinweis aufzufassen verstehen, wenn dieselben

den Akzess zur rechten Zeit absolviren — niimlich nach abgelegter
Staatsprifung und nach lingerer Dienstzeit im technischen Eisen-
bahndienste sowie mit dem rechten Zweckbewusstsein: behufs Stu-
diums der aligemein giiltigen Gesetze der Giterbewegung, der Anfor-
derungen, welche in Folge dieser Gesetze an die Transport-Ein-
richtungen in deren ganzem Umfange gestellt werden etc. {(und
nicht zwecks Hrlangung einer baldigen ,Anstellung® im niederen
Stationsdienste) — so ist mit Sicherheit anzunehmen, dass das
Uebergewicht der persénlichen Geltung im Verkehrswesen nicht
ferner mehr den Juristen, sondern den Technikern zufallen wird,

Bis dahin sei es aber erlaubt noch einige andere Wiinsche,
deren Berechtigung auf der Hand liegt, vorzubringen. Die Dienst-
pridikate der technischen Staats-Eisenbahn- Beamten sowie ver-
schiedener anderer im technischen Staatsdienste beschaftigter
Beamten sind unter zu Grundelegung des Ausdrucks ,Ingenjeur®
gebildet. Es giebt da Bezirks- und Abtheilungs-Ingenieure, Inge-
nieur-Assistenten I. und II. Klasse, Vermessungs-Ingenieure, Forst-
Ingenieur - Assistenten, Hillfs-Ingenieure etc. Nach bestandener
Staatsprifung verleiht die Regierung dem Kandidaten das
Pradikat ,geprifter Zivil-Ingenieur®, Dass dieses Pridikat seinen
Inhaber nicht vor der Verwechselung mit jenen Geschiftsleuten
schitzt, welche ihre Kunden mit der Firma: ,gepriifter Ingenieur®
oder ,Zivil-Ingenieur, gepriift fir etc. anzuziehen suchen, ist
selbstredend. Es wiare wirdiger und zweckentsprechender, wenn
man bei uns dem Beispiele Preufsens folgen und den Titel
yRegieruugs - Baumeister® oder ,Regierungs - Ingenieur® ein-
filhren wollte. *

Man sollte nun meinen, dass diejenigen, welche den Titel
Ingenieur reell fithren, wenigstens gepriifte Zivil-Ingenienre sind.
Dies ist aber keineswegs der Fall. Die technischen Steuerbeamten,
die Vermessungs-Ingenieure, sind Feldmesser II. Klasse, wohin-
gegen unter dem Titel ,Hilfs-Ingenieure® alle didtarisch bei der
Staatsbahn-Verwaltung beschaftigten Techniker verstanden werden,
mogen dieselben nun eben erst vom Polytechnikum kommen
oder ihre Staatspriifung lingst bestanden haben: — Unter , Ingenieur-
Agsistenten hat man jetzt gepriifte Zivil-Ingenieure oder auch
ehemalige Maurer- und Zimmergesellen, Zeichner etc. zu verstehen
und es bleibt zu verwundern, wie man Beamten, denen von
Staatswegen das Pradikat , gepriifter Zivil-Ingenieur* verlichen ist,
den Diensttitel als Ingenieur-Assistenten beilegen kann, Dabei ist
zu vermerken, dass die General-Direktion der Staatsbahnen den-
jenigen Ingenieur- Assistenten, welche geprifte Zivil-Ingenieure
sind, dieses Pradikat beharrlich vorenthilt, withrend jeder Privat-
mann, der der Behorde gegeniiber Zivil-Iugenieur firmirt, mit diesem
Titel wieder angeredet wird. Diec angenehmste Ueberraschung scheint
den Ingenieur-Assistenten aber noch bevor zu stehen, da man die
Absicht hat, denselben ohne Unterschied der Qualifikation, das
Pradikat Ingenieur-Biireau-Assistenten zu ertheilen. Dann ist
die Gemeinschaft mit den Biireau-Assistenten und Schreibgehilfen
fertig gemacht.

Bei den hohen und hochsten Behdrden hat die Sichsische
Kollegenschaft, wie es fast scheint, diejenige Wahrung und For-
derung ihrer Interessen, auf welche sie Apspruch erhebt, nicht
zu erwarten. Vielleicht ist zu hoffen, dass auf dem diesjihrigen
Landtage diese besserungsbediirftigen Zustéinde die Aufmerksamkeit
der Landboten bei Berathung des Budgets auf sich ziellm\?n werden.

* Bei dieser Gelegenheit sei erwiihnt, dass die Siichsische technische Staats-
priiffung der zweiten Staatspriifung in Preulgen (Baumeister-Priifung) in allen Be-
ziehungen entspricht. Nach der Niederschrift der Resolutionen der Delegirten-Ver-
sammlung deutscher technischer Hochschulen in Berlin, bei der auch Vex:trcter
Bachsens zugegen waren, wird die siichsische Staats-Priifung mit der preufsischen
Baufithrer-Priifung auf dieselbe Stufe gestellt, ein Irrthum, den die betr. Dresdener
Herren leider nicht abgewendet haben. (Vergl. No. 43 pro 1880 dies. Zeitz.).

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein in Hannover. Aufser-
ordentl. Versammlung am 12. Oktober. Es erfolgt der Bericht
tiber die Delegirten- Versammlung zu Danzig durch die Hrn,
Dolezalek, Garbe, Keck, Kéhler, Schwering und wird die genossene
Gastfreundschaft, aber auch die ungiinstige Lage Danzigs fur die
meisten Mitglieder hervorgehoben. Bin Schreiben v. Nordling’s
beziiglich der Arlbergbabn kommt zur Verlesung; hierauf giebt
Hr. Dolezalek eine Replik. Wegen vorgeriickter Stunde musste
der in Aussicht gestellte Vortrag des Hrn. Landes-Bauinspektor
Runge ,Ueber die Hebung der Elbbriicke bei Wittenberg® ver-
schoben werden. —

Versammlung am 26. Oktober. Hr. Rihimann macht
Mittheilungen iber die Entwickelung der Dampf-Feuerspritzen.

Die ersten Dampf- Feuerspritzen entstanden im Jabhre 1830
in London. Auf dem Kontinent bezog Berlin (fir ca. 24 000 .4)
die erste derartige Maschine von London, die aber wegen ihrer
bedeutenden Fehler geringe Leistungen aufwies, und der Kin-
fihrong der Dampf-Spritzen sehr schadete.

Nach dem grofsen Brande in Hamburg im Jahre 1842, bei

welcher Gelegenheit sich die Mangel der Hand-Feuerspritzen, wie
ungeniigende Strahlweite, wenn die Hitze ein nahes Herfwkom_men
verhindert, Erlahmen der menschlichen Krifte, deutlich zeigte,
richtete man seine Aufmerksamkeit abermals auf die Dampf-
Feuerspritzen, Auf der Londoner Weltausstellung im Jahre 1862
leisteten 2 Firmen ganz Erhebliches in der Verbesserung der
Dampfspritzen - Konstruktionen, was u. a. auch den verstorbenen
Maschinenfabrikanten Egestorf in den 40er Jahren veranlasste
als Erster in Deutschland, eine solche Maschine zu bauen.

Die Verbesserungen folgten rasch aufeinander; bei der Aus-
stellung in Koln im Jahre 1865 waren z. B. die Maschinen der
Londoner Firmen schon so verbessert, dass sie in 9 — 10 Min.
bis 5 Atmosphéren Dampfdruck lieferten. Diese Londoner Firmen
schlugen in Paris 1867 und Wien 1873 alle Konkurrenten aus
dem Felde, nur auf der landwirthschaftl. Ausstellung zu Bremen
1874 sah man eine amerikanische Maschine mit Zabnrader-Ueber-
setzung, welche erfolgreich mitkonkurrirte; dieses System soll gich
im Betriebe sber rasch abnitzen. Bei der Ausstellung in Phi-
ladelphia waren 11 Firmen mit Dampfspritzen vertreten.
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Bei den neueren Dampfspritzen wird etwa das 8 fache wie
bei Handspritzen geleistet, als Maximal-Leistung ist etwa folgende
anzusehen: Wurfweite == 50 », Mundstickweite — 47 mm, Wasser-
menge = 26871 pro Min. Die Lausitzer Fabrik von Petzold
in Bautzen (Sachsen) konstruirt Maschinen mit folgenden Leistungen:
Kleinere Dampf-Feverspritzen:  Grossere Dampf-Feunerspritzen :

Wurfweite = H8m = @5m
Mundsttickweite = 926 mm = 34mm
Wassermenge = 1000! = 20001

Als Kuriosum wird noch hervor gehoben, dass bei der Pa-
riser Weltausstellung vom Jahre 1868 eine Dampfspritze von
Schmide u. Cie. in Zurich den Weg von Zirich nach Paris auf
eigenen Rédern innerhalb 8 Tagen zuriick legte und daselbst intakt
ankam. Der Vortragende gedenkt noch der Schrift des Hrn. Reg.-
Baumeisters Bonig iber Dampf-Feuerspritzen, bespricht den
nenlich stattgehabten Brand des Materialienschuppens auf dem
Werkstitten-Bahnhof in Leiphausen und bringt den Vorschlag
zur Sprache, die Eisenbahndirektion zu veranlassen, auf Wagen
montirte Dampf-Feuerspritzen konstruiren zu lassen. K.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Bremen.

128. Sitzung am 22. Oktober 1881. Vorsitzender Hr. Runge.
Anwesend 17 Mitglieder und 3 Giiste.

Eine beabsichtigt gewesene eingehende Besprechung der
Katastrophe beziiglich des Kaissons auf dem Rothen Sande konnte
nicht vorgenommen werden, da nidhere Nachrichten noch fehlen.

Hr. Heineken theilt mit, dass am Weserbahnhofe vom 25. d.
Mts. die Bauvarbeiten auch Nachts bei elektrischem Lichte vor-
genommen werden. Es sind bei 2 Laternen aufgestellt, eine gréfsere
und eine kleinere, letatere wird méglicherweise durch eine grofsere
ersetzt werden, Die Beleuchtung ist eine sehr gute. Der Betrieb
der Lampen geschieht durch einen Gasmotor. Die Aufstellupgs-
kosten und Miethe der von Bremen in Kiel gelieferten Apparate
sind verhiltnissmilsig gering. Die Miethe betrigt 220 .4 pro
Monat fiir beide Lampen. Die Kohlenspitzen miissen in je 4 Stunden
erneuert werden,

Ueber die Siemens’schen Regenerativ-Brenner, welche z. Z. auf
der Gasanstalt untersucht werden, macht Hr. Horn einige An-
gaben. Diese Brenner, deren Konstruktion durch Skizzen erliutert
wird, beférdern wesentlich die Ventilation des Raumes, in welchem

sie brennen und haben aufserdem, neben ausgezeichneter Lencht-
kraft das Vortheilhafte, die Verbrennungsprodukte von dem er-
leuchteten Raume fern zu halten. Interessaut sind die Angaben

iiber den Gasverbrauch der verschiedenen Brenner. Es werden
die nachstehenden Brenner hergestellt:
Suindlicher Lichtstarke
No. Gasverbrauch in ! in Normalkerzen
No. IV, 200— 250 85— 45 -
No. IIL, 850— 450 60— 90
No. 1L 600 - 700 130—180
No. I 1400—1600 800—400
No. 0 2000 - 2200 500—600
No. 00 2400—2600 650—750

Da der Gasverbrauch gewdhnlicher Brenner sich auf 101! pro
Normalkerze und Stunde beziffert, so wird bei den grolsen Re-
generativ-Brennern in sehr bedeutendem Maalse erspart.

Als Mitglied wird aufgenommen Hr. Baumeister Petri.

Architekten- und Ingenieur-Verein in Hamburg., Ver-
sammlung Freitag 21. Oktober 1881. Vorsitzender Hr. Haller.
Anwensend 46 Mitglieder.

Aufgenommen sind die Hrn. Ingenieur Jochims und Kramer,
Architekt Winkler und Direktor Stuhlmann.

An Stelle des ansgeschiedenen Hrn. Beger wird Hr. Krutisch
in die Ausstellungs-Kommission abgeordnet. Hr. Ehlers tiber-
nimmt den Vorsitz in derselben. ~— Hr. Bargum legt mit Bezug
auf die am 7. Oktober ausgeschriebene Konkurrenz, betr. Fest.
quartierkarten fiir das 3. Deutsche Sanger-Bundesfest, die bei
dem Dresdener und Minchener Fest verwendeten, theilweise gehr
gelungenen Festkarten vor.

Nachdem mehre Konkurrenzen besprochen, legt Hr. Gallois
eine Reihe graphischer Darstellungen des wihrend des Orkans
vom 14./15. Oktober an verschiedenen Stellen des Rohrnetzes der
stidtischen (asanstalt gemessenen Gasdruckes vor, welche sehr
bedeutende Oszillationen zeigen.

Hr. Hennicke fesselte hierauf das allgemeine Interesse durch
eine Besprechung der Bell- Coleman’schen Kaltluft- Magchinen.
Ein selbstsindiges Referat hieriiber soll in eiser der niichsten
Nummern dies. Bl. folgen.

Nach Beantwortung einiger Fragen schloss die Sitzung, ¥y

Vermischtes.

Das Denkmal fiilr Gottfried Semper. In den wohl-
wollenden Worten, welche Hr. Otto Schulze in No. 83 d. Bl
dem Andenken meines Vaters, Gottfried Semper widmet, regt
derselbe einige Fragen an, deren Erdrterung mir schon lange
Bedtirfniss war, und ich ergreife dankbar den mir gebotenen
Anlass, um mich vor meinen Fachgenossen tiber die eine wie die
andere auszusprechen.

Zuniichst will ich mich mit offener und unumwundener Dar-
legung der Verhdltnisse dartber rechifertigen, wie es gekommen
ist, dass das Grab auf dem Kirchhofe in Rom noch immer ohne
einen Denkstein geblieben ist. Die Autklirung der Frage, wie
weit der Antheil meines Vaters an die Konzipirung der Entwirfe
fir die Museen und das Hofburgtheater in Wien gegangen sei,
behalte ich mir fiir eine spitere Auslassung vor, soweit eine solche
Aufklarung angesichbts der Verhilinisse méglich ist.

Nach meines Vaters Tode wurde von Seiten der Hinter-
bliebenen ein ausreichender Fonds aus der Hinterlagsenschaft
ausgesondert und dazu bestimmt, ans demselben ein einfaches
Denkmal auf dem Grabe zu errichten. Dieser Fonds wurde mir
libergeben, zugleich mit dem Auftrage, die Entwerfung und Aus-
fibrung des Denkmals in die Hand zu nehmen.

Hatte ich sofort an diese Arbeit gehen konnen, so hétte ich
wohl in der Stimmung jener Zeit die Anregung gefunden, welche
mich bald zu einer mich selbst befriedigenden Losung gefiihrt
hitte,

Dies war mir aber nicht vergénnt. Ich hatte zugleich den ge-
sammten kilnstlerischen Nachlass sowie die gesammte Korrespondenz
meines Vaters an mich genommen und musste aus verschiedenen
dufseren Ursachen zu allernichst diese iiberwiltigende Menge von
Zeichnungen und Papieren ordnen, da meine Absicht war und noch
ist, aus den letzteren eine authentische Biographie zusammen
zu setzen, erstere fiir eine Verdffentlichung zu bearbeiten. Diege
unumginglichen Geschifte sowie die laufenden und unaufschieh-
baren Anforderungen meiner Berufsthétigkeit hielten mich von der
Bearbeitung des Denkmals zunéchst fir einige Zeit fern und als
ich mich derselben endlich widmen konnte, empfand ich die ganze
Schwierigkeit und Verantwortlichkeit meines Vorhabens. Einen
Denkstein fiir ein einfaches Reihengrab zu entwerfen scheint und
ist an sich gewiss keine allzu schwierige Aufgabe. Es handelte
sich in diesem Falle aber darum, dass dieser Denkstein dem An-
denken eines der bedeutendsten und feinsinnigsten Architekten
dienen sollte und gewiss hiite dieser Umstand jeden ihm person-
lich ganz fern stehenden Architekten wohl bewogen, mit minderer
Sicherheit vorzugehen, seine Ideen einer weit strengeren Kritik
zu unterwerfen als sonst. In wie viel hoherem Grade aber musste
ich, der eigene Sohn und Schitler, durch diese Empfindungen er-
fagst werden.

Bald trat nun auch der Umstand dazwischen, dass eine
Leipziger Verlagsfirma sich erboten hatte, die Herausgabe der

Arbeiten meines Vaters zu tbernehmen und die Sache anfinglich
mit einem Eifer anfasste, der mir Grolses zu versprechen schien
und den ich im Interesse des Unternchmers freudig begritiste
und unterstitzte. Es war_die Durchfthrung dieser Aufgabe fir
mich eine eben so theure Verpflichtung, ich arbeitete damit eben
so sehr filr das Andenken meines Vaters, als durch Errichtung
des Grabsteines, und musste den letzteren zuniichst bei Seite
setzen, mich ganz den Arbeiten fiir diese Herausgabe hingebend,

Eine der verschiedenen Reisen, die ich unternehmen musste,
um hier und dort zerstreute Arbeiten meines Vaters aufzusuchen,
fihrte mich auch nach Mtnchen. Dort regten Franz Lenbach,
einer der treuesten Freunde meines Vaters und der Bildhaner
Gedon die Idee an, durch allgemeine Betheiligung ein grofses
und wiirdiges Denkmal fiir meinen Vater zu schaffen. Lenbach
unternabm es, die hervor ragendsten Personen zuniichst fiir die
Sache zu interressiren und ein Komité zu organisiren und ich
musste mich verpflichten, einstweilen, bis dber die Frage entschicden
gei, wohin dieses Monument gesetzt werden solle und konne, mit
der Aufstellung des von den Hinterlassenen bestimmten Grab-
steines zu warten, damit auch die Stelle des Grabes selbst eventuell
fiir das Monument verfiigbar sei und in Erwigung gezogen werden
konne. Wenngleich mir die lange Verschleppung schon schwer
auf dem Herzen lag und ich nur ungern eine neue herbei gefihrt
sah, 80 vermochte ich doch nicht diesen Wunsch abzulehnen und
damit dem Vorhaben, welches ich nur freudig und dankbar
begrifsen konnte, selbst den ersten Stein in den Weg zu legen.

Lenbach’s pietitvolle Bemithungen fir das Andenken seines
Freundes scheinen den gewiinschten Erfolg jedoch nicht gehabt
zu haben: die Frist, welche ich ihm zuzugestehen nicht umhin
konnte, ist verstric.en, ohne dass eine definitive Organisation
des Comité erreicht worden ist und ich habe deshalb nicht Linger
zdgern diirfen, dem Drangen der Familie, den vielfachen Mahnungen
in offentlichen Blittern und dem eigenen Gefiihle nachzugeben
und die definitive Ausarbeitung des Denkmals ohne weiteren
Verzug in die Hand zu nehmen.

Unter Mitwirkung meines Bruders Emanuel, des Bildhauers,
ist dasselbe in Zeichnung und Modell so weit, dass die Ausfihrung
in Marmor demnéchst in Angriff genommen werden kann und
wohl in Bilde das Grab die ihm zukommende Auszeichnung er-
halten wird. .

Ich habe diese ausfithrliche Darlegung der obwaltenden Ver-
haltnisse gegeben, um dadurch darzuthun, dass nicht Mangel an
Pietdt der Familie Gottfried Semper’s es war, was die Ausfithrung
eines Denkmals big jetzt verhindert hat und es war mir ene
Freude, meinen Fachgenossen hiermit zugleich auch ankiindigen
zu konnen, dass dieser von uns selbst langst empfundene Uebgl-
stand nunmehr baldigst sein Bnde erreicht haben wird. :

Einer etwaigen Verwirklichung der Pline Franz Lenbach’s
diirften dadurch keine ernstlichen Hindernisse erwachsen, dass die
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Wahl des Ortes fiir das Denkmal etwas beschrinkt wurde, nach-
dem die Familie das Recht, die Grabstitte selbst zu schmiicken,
fiir sich in Anspruch genommen hat.

Hamburg, Oktober 1881. Manfred Semper.

Neunheiten an Rauchabzugs-Rohren. Der Fabrikant
J. J. Zeitler, Berlin C., Linienstr. 20, versendet gegenwirtig
einen Prospekt, in welchem eine Anzahl von Einrichtungen dar-
gestellt und beschrieben wird, deren Zweck dahin geht, an die
Stelle der gewohnlichen Ofenklappe Mechanismen zu setzen,
welche: a) die Erstickungsgefabr ausschliefsen, b) das Zurick-
schlagen von Rauchgasen verhindern, c) der (bei Anwendung
sogen. luftdichter Thiren méglichen) Explosionsgefahr vorbeugen,
d) als Regulirmittel fir die Warme des Ofens benutzbar sind,
¢) auf Ersparung von Brennmaterial wirken und f) als Liftungs-
Vorrichtungen brauchbar sind.

Die vorgeschlagenen Einrichtungen wechseln in den Kinzel-
heiten; gemeinsam ist allen, dass im Abzugsrohre des Ofens
Theile (Klappen, Diisen, oder Diisen in Verbindung mit Klappen)
liegen, welche in ihrer Stellung sich selbstthitiz reguliren, bezw.
such absichtlich bewegt werden. In beiden Féllen ist ein volliger
Schluss des Rohres unmoglich, so dass eine kleine Verbindung
des Ofeninnern mit der Aufsenluft bestehen bleibt.

In den beistehenden Figuren 1 und 2 reproduziren wir als
Beispiele zwei von den beziiglichen Apparaten.

Figur 1 zeigt ein Rauchrohr mit zweitheiliger Diise, welche

Fig. 1.

entweder nur in einer oder in beiden Hilften beweglich hergestellt
wird. Vor dem Munde der Duse liegt ein facherférmiger Schirm,
der in der Stellung ac, das Rickschlagen von Rauchgasen in den
Ofen verhindert, wihrend die Dise fiir den Durchgang von Gasen,
die aus dem Ofen kommen, eine geringe Oeffnung lidsst. Letatere
kann durch sukzessive Drehung des Schirms in die Lage bd auf
jede beliebige Grofse gebracht werden. —

Tig. 2 zeigt ein Rauchrohr mit seitlicher Erweiterung, der

Tig. 2.

gegeniiber eine Scheidewand steht, von deren Verlingerung eine
facherformige Klappe drehbar getragen wird. Die beiden ungleich
langen Fliigel der Klappe haben iiberein stimmendes Gewicht und
gind 50 gegen einander gestellt, daas ein vélliger Verschluss der
Rohréffnung unmoglich ist. Das sehr leichte Spiel dieser Klappe
ist selbstthatig.

Die Vorbereitungen fiir die Allgemeine deutsche Aus-
stellung auf dem Gebiete der Hygiene und des Rettungs-
weseng in Berlin nehmen einen sehr gilinstigen Fortgang.

" In einer zur Kohstituirung der Gruppen-Vorstinde
am 25. Oktober d. J. berufenen Versammlung, machte zunichst
der Vorsitzende, Hr. Zivil-Ingenieur Rietschel, interessante
Mittheilungen tiber den Stand der Anmeldungen, die bekanntlich
bis zum 15. November d. J. entgegen genommen werden, sowie
tiber die ideelle Unterstiitzung, die den Bestrebungen des Komités
durch das von allen Seiten bethitigte Interesse der Behdrden und
Korporationen zu Theil geworden ist und weiter zu Theil wird.

Hieran schloss der Vorsitzende der Baukommission, Hr. Baurath
Kyllmann, einen Bericht iiber die bezgl. der baulichen Anlagen
und Einrichtungen vorliegenden Pline. Zum Ausstellungs-Terrain
ist seitens der Kgl. Staatsregierung wiederum der schon fiir die
Gewerbe - Ausstellung von 1879 benutzte Platz bewilligt worden,
der durch seine Verbindung mit den Giitergleisen des Lehrter
Bahnhofs fiir die Installation der von auswirts ankommenden
Ausstellungsgiiter besondere Vortheile gewahrt; jedoch soll die
Ulanen-Strafse und das sogen. ,nasse Dreieck“ (wo 1879 die
Restaurationen sich befanden) diesmal frei bleiben. Wie friher
sollen die Riume unterhalb der das Terrain durchschneidenden
Stadtbahn — im Umfange von 2000—8000 a= — zu Ausstellungs-
Zwecken mit benutzt werden. Das vor den Stadtbahnbdgen zu
errichtende Hauptgebsude wird 10000 9= Raum gewéihren, wihrend
weitere 2000—3000 am in offenen Hallen beschafft werden sollen,

so dass 1. g. etwa 15 000 am bedeckter Ausstellungsraum vorhanden
sein wird. Kine Anzahl von Gegenstinden wird uberdies im
Freien untergebracht werden, ein Theil davon in dem grolsen
Bassin, das iunerhalb der Garten-Anlagen vor dem Haugtgebiude
ausgegraben werden soll. Eine grolsere Restauration wird natirlich
auch nicht fehlen und ebenso wird — wie auf der vorjahrigen
Fischerei - Ausstellung — dafiir gesorgt werden, dass in der Art
der Vorfohrung einiger hierzu geeigneter Ausstellungs - Partien
dem Publikum Anziebungspunkte konstlerischer Art geboten
werden, die auch den Laien zu fesseln und fiir die Zwecke der
Ausstellung zu erwirmen im Stande sind. Da sich die beziigl.
Projekte noch im Stadium der Erwigung befinden, so halten wir
uns nicht fiir berechtigt, Einzelheiten davon zu verrathen.

Hr. Dr. Bérner berichtete endlich iiber die Unterstiitzung
welche dem Unternehmen bisher durch die Presse zn Theil ge-’
worden ist und welche sich keineswegs auf Deuts.hland, sowie
Qesterreich-Ungarn und die Schweiz beschriinkt, sondern auch in
England und namentlich in Amerika lebhaft sich gesufsert hat.
Das Interesse an der Ausstellung scheint so allgemein zu sein
und der Besuch derselben seitens der auf dem Gebiet der
Hygiene und des Rettungswesens thiitigen Fachmanner darfte
ein so reger werden, dass die Industriellen, welche sich an der
Ausstellung betheiligen, sicherlich nicht blos die idealen Interessen
der Hygiene, sondern auch ihr eigenes materielles Interesse dabei
fordern werden — ein Moment, das wir unsererseits den be-
treffenden Lesern, die eine Anmeldung noch unterlassen haben,
zur Beachtung warm empfehlen wollen. —

Die Gruppenvorstinde, deren Arbeit nunmehr beginnt und
denen der wichtigste Theil der Spesial- Vorbereitungen — der
Verkehr mit den Ausstellern und die Installation der Ausstellungs-
Gegenstinde — zufallt, sind zu etwa gleichen Theilen aus
Technikern und Medizinern, sowie einer Anzahl von Verwaltungs-
Beamten zusammen gesetzt. Wir geben nachstehend ein
summarigches Verzeichniss der zumeist aus mehren Einzelgruppen
gebildeten Abtheilungen und ihrer Vorsitzenden. Gruppe 1 und 2:
Grund und Boden und atmosphérische Luft; Stralsen, Wege,
offentliche Plitze: Stadtbaurath Rospatt. — Gruppe 3—5:
Entfernung der Effluvien, Fakalien und Abfallstoffe; offentliche
Versorgung mit Wasser; offentliche Beleuchtung: Fabrikbesitzer
Alexander Aird. — Gruppe 6, 7,8, 16: Versorgung gréfserer
Stidte mit Lebensmitteln; o6ffentliche Wasch- und Trocken-
Anstalten; offentliche Bade- Anstalten; Nahrungs- und Genuss-
mittel: Geh. Regierungsrath Dr. Thiel. — Gruppe 9: Oeffentliche
Unterrichts - Anstaiten: Stadtrath Markgraff. — Gruppe 10:
Das Wohnhaus: Baurath Béckmann., — Gruppe 11 bis 13:
Gebaude, in welchen viele Menschen danernd wohnen; Riume,
in welchen sich viele Menschen zeitweise aufhalten; Gasthofe,
Restaurants, Kaffehduser: Ingenieur Uhl. — Gruppe 14, 15, 83,
84: Fabriken, Laboratorien, Hiittenwerke, Arbeiter-Wohnhéuser,
Kolonien ; landwirthschaftliche Anlagen; Schutz gegen die Gefahren
beim Bergwerksbetriebe ; Schutz gegen die Gefahren beim Maschinen-
Mithlen- und Dampfkessel-Betriebe: Zivil-Ingenieur Ptitsch.
Gruppe 17, 18, 28, 30, 81, 32: Verkehr auf Eisenbahnen mit
Dampf- und Pferdebetrieb, elektrische Bahnen; Verkehr auf dem
Wasser; Schutz gegen Explosions-Gefahr; Schutzmittel bei dem
Verkehr zu Lande, auf der See und auf Binnengewiissern; Schutz
gegen die Gefahren bei der Thitigkeit unter Wasser, bei Taucher-
und Fundirungs-Arbeiten: Bau-Inspektor Bartels. — Gruppe 19:
Bekleidung und Hautpflege: Dr. Lassar. — Gruppe 20—22: An-
steckende Krankheiten, Kranken-, Heil- und Pflege- Anstalten,
Leichenbestattung, Leichenhsuser, Anatomien und Morguen: Re-
gierungs-Baumeister v. Weltzien. — Gruppe 23: Veterinirwesen:
Geh. Medizinalrath Dr. Roloff. — Gruppe 24, 25, 39, 40: Litte-
ratur und Zeichnungen: Regierungsrath Dr. Wolffhtigel. —
Gruppe 26, 27, 29: Feuerrettungswesen, Schutz gegen die Gefahr
des Blitzes, Schutz gegen Explosionsgefahr: Branddirektor Major
Witte. ~ Gruppe 35—38: Krste Hilfe bei Verungliickten und
Verletzten, bei Verwundeten und Kranken im Kriege, Ambulanzen,
Lazarethe, Baracken und Lazarethschiffe im Kriege, Apparate
und Einrichtungen zur Pflege der Verwundeten im Kriege:
Professor Dr. Gurlt. — Gruppe 15a: Heizung und Luftwechsel:
Zivil-Ingenieur G. Stumpf. —

Kosten des Wiener Rathhausbaues. Die urspriinglich
fiir diesen Bau vorgesehene Summe von 8561000 Gulden wird
eine betrichliche Ueberschreitung erfahren, da nach einem Berichte,
welchen der Leiter des Baues, Oberbaurath Friedr. Schmidt an
die Kommunal-Verwaltung erstattet hat, 10 900 000 Gulden Bau-
kosten entstehen werden; es wiirde dies eine Ueberschreitung von
2 339 000 Gulden (reichlich 4 000000 (#) oder rund 27 Prozent
entsprechen. |

Am erheblichsten (fast um 100 Prozent) ist der Tit. ,Stein-
metzarbeiten® tberschritten worden, da fiir denselben, statt der
veranschlagten 2 207 000 Gulden, 4016000 Gulden erfordert
wurden. Demnéchst folgt der Tit. ,Heizung und Ventilation®,
welcher anstatt 264 000 Gulden 600000 Gulden, d. i. ein Plus
von 127 Prozent, erfordert hat. Geringere Ueberschreitungen
liegen bei dem Tit. , Maurer- und Zimmer-Arbeiten“, , Fisenarbeiten,
,Beleuchtung® und endlich ,Bauleitung® vor; doch sind diese,
gegenitber den oben speziell angegebenen, von gar keiner Er-
heblichkeit, um so weniger, als ihnen Frsparnisse an anderweiten
Anschlags-Titeln gegeniiber stehen. Fs geschieht daher aus anderen
Griinden, wenn wir noch speziell hinzu fiigen, dass der Tit. ,Bau-
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leitungskosten® (mit Zurechnung der etwa 11 Prozent ausmachen-
den Ueberschreitung) auf 446 000 Gulden sich stellt. .

Die Ursachen der Ueberschreitung lassen sich fast in eine
einzige zusammen fassen. Dieselbe lautet: ,kinstlerische und
bis in das kleinste Detail solide Ausfiibrung des Baunes “ Ins-
besondere gilt dies von den Steinmetzarbeiten, beziiglich deren
der Bauleiter erklart, dass an ihnen absolut nichts zu ver-
mindern gewesen wire, wenn man nicht den monumentalen Baun
in seiner technischen Vollkommenheit und seiner architektonischen
Wesenheit empfindlich schadigen wollte. Mit viel Grund, wie
uns diinkt, macht der Verfasser des Berichts auch den Umstand zu
geiner Rechtfertigung geltend, dass die gleichzeitige Ausfﬁhrung
vieler Monumentalbauten in Wien die Preise von Mater;al und
Arbeitslohn erheblich habe steigern mussen und mit nicht viel
weniger Grund wird hervor gehoben, dass die zum Bau 8. Z.
eingereichten Kounkurrenz - Entwiirfe ihres kleinen Maalsstabes
wegen nicht geeignet gewesen wiren, die erforderlichen Arbeiten
bis in die kleineren Details hinein mit hinreichender Genauigkeit
zu iibersehen.

Ueber die fir Neubauten in Strafsen mit einer sogen.
ideellen Fluchtlinie zuldssige Gebaudehthe hat das Berliner
Bezirks-Verwaltungsgericht nach_einer Mittheilung der Voss. Ztg.
eine prinzipiell wicbtige Entscheidung getroffen. Bekanntlich ist
in Berlin (nach Pariser Vorbild) fiir die baupolizeilich zulassige
Hohe der Neubauten die Stralsenbreite maafsgebend. Es ist nun
in Frage gekommen, ob bei engen Strafsen, die durch allméhliches
Zuriicksetzen der anf einer Seite liegenden Hauser in eine neue
Flucht verbreitert werden sollen, die gegenwirtige oder die zu-
kiinftige Breite der Strafse als bestimmend betrachtet werden soll.
Dass Bauten, die an der neuen Flucht errichtet werden, auf die
peue, an diesem Punkt ja schon faktisch bergestellte Normal-
breite bezogen werden konnen, ist patitrlich selbstverstandlich;
dag Bezirks- Verwaltungsgericht hat jedoch — gegen die Ansicht
der Baupolizei-Behorde — entschieden, dass dies auch bei
Neubauten geschehen kanu, die an der gegeniiber liegenden, in
ihrer Flucht unverindert bleibenden Strafsenseite errichtet werden.

Die hyperboloidische Strafsenwalze (No. 80 cr. d. Ztg.)
verdient den Vorwurf, dass sie bei Berithrung der Steinbabn in
ganzer Breite entweder in der Mitte, oder an den Randexn gleiten
muss. Jedenfalls ist eine solche Walze auch nur fir Strafsen
Dbranchbar; nicht aber fir chaussirte Plitze und dergl.; auch kann
sie nicht gedreht werden, sondern muss beiderseits mit Anspann-
yorrichtung versehen sein.

Tauereibetrieb anf russischen Flissen. Von dem Di-
vektor der Moskwa-Schiffahrt Hrn, Janicki erhielt ich folgende
wohl fiir weitere Kreise interessante Mittheilungen iber den
Touereibetrieb auf russischen Flussen. Die erste Tauereigesell-
schaft bildete sich fir den Betrieb auf der oberen Wolga zwischen
Rybinsk und Twer, einer Strecke von etwa 875 km Linge, welche
nicht gut regulirt ist und hiofig nur 0,52 Wassertiefe besitzt.
Die Tauerei existirt schon tiber 10 Jahre und wirft nur kleine
Dividenden ab.

. Der 2. Tauereibetrieb mittels Kette wurde auf der Cheksner,
einem Flusse, welcher die Wolga mit den nach Petersburg fih-
renden Kandlen verbindet und etwa 445km lang ist, vor etwa
10 Jahren eivgerichtet. Der Betrieb ging anfangs sehr schlecht;
als aber die Gesellschaft an einer etwa 278km langen Strecke
mit sehr schwachem Gefélle den Schleppdampfer-Betrieb an Stelle
der Tauerei einfithrte und letztere nur auf einer ca. 165 km
langen Strecke mit starker Stromung beibebielt, warf das Unter-
uehmen in manchen Jabren mehr als 80 % Dividende ab. Viel-
leicht veranlassen diese Notizen zur Einsendung weiterer Mit-
theilungen iiber die Technik etc. des Betriebs. Klett.

Aus der Fachlitteratur,

Mittheilungen des Si#chsischen Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins. Neue Folge. Jahrgang 1880 und 1881,
1. ﬁalft.e, Leipzig B. G. Teubner. Wird auch unter der Rubrik
nMittheilungen aus Vereinen®, von den bej den Versammlungel’l
des s__achsm.chen‘ Ingenieur- und Architekten-Vereins gebaltenen
Vortragen in diesem Blatte Kenntniss gegeben, so erscheint es
doch nicht unerlisslich, speziell auf diejenigen aufmerksam zu
machen, welche in den oben erwihnten Mittheilungen Aufnabme
gefunden haben. Wir konnen dabei ubser Bedauern nicht unter-
driicken, dass in Folge %eringer Verbreitung der ,Mittheilungen®
unter den nichtsiichsischen Fachgenossen die zum Theil sebr
interesanten Vortriige fur das gréfsere technische Publikum ver-
loren gehen, da. nur ausnahmsweise ein Abdruck aus diesen Mit-
thelltgngan in technischen Zeitschriften Kingang findet.

Ueb ‘eé Inhalt des Jahrg. 1880 der Mittheilungen ist folgender:

eber die Regulirung der Elbe innerhalb des Kénigreichs Sachsen
und die Kanalisations- Frage von Wasserbau-Direktor Schmidt
ein Beitrag mit reichem statistischen Material tiber Wasserstéindé
und Schiffahrtsverkehr, welcher die Anlegung eines Kanals fiir
die Ober-Elbe auf beiden Ufern pegeniiber der Kanalisation des
Fllxssef;_selbst beleuchtet, — Ueber Kleinmotoren von Dr. Proll;
Beschreibung einzelner Gas-, Heifsluft-, Wasser- Petroleum-,
Feder- und_elektrischer Motoren. — Teber zentrale Ravchab-

fithrungen in Lokomotiv-Heizhéusern von Ober-Maschinenmeister
Klien; Vergleich und Angaben uber deratige Ausfithrungen an
den siichsischen Staats-Eisenbahnen, (namlich zu Dresden-Alistadt
und Neustadt, Chemnitz, Leipzig {Dresdner Bahnhof) und Adorf),
sowie der Bedingungen, unter welchen sich dergl. Anlagen bewahrt
haben. — Ueber die Entwickelung und die stadtischen offentlichen
Bauten der Stadt Chemnitz von dem (leider zu frith verstorbenen)
Stadtbaurath Andrae zu Chemnitz. Die Mittheilung gestattet
einen Einblick in die Bauthatigkeit der industriellen Grolsstadt. —
Die Johnsdorfer Miihlsteinbriiche bei Zittau von Prof. Dr. Fried-
rich; Beschreibung der Fabrikation der Maihlsteine aus, durch
Basalt gefrittetem, festem und pordsem Sandstein. — Bau der
Interimsbriicke bei Riesa von Ingenieur Toller. Zeichnung und
Beschreibung der verwendeten holzernen Fachwerks - Gittertriiger.
— Umbau des Bahnhofs Riesa von Ingenieur Piltz. Darstellung
der Vereinigung der friiher in Riesa vorhanden gewesenen 2 Bahn-
hofe in Folge Ankaufs der ehem. Leipzig-Dresdener Eisenbahn
durch den Staat, Verinderung der Briickenanlage in Folge Ein-
sturzes der Elb-Briicke und Einfihrung einer neuen Linie. —
Geschichtliches uber die Leipziger Wasserkunst von Prof. Berndt.
Interessante Darstellung der friheren Wasserleitungs- Verhaltnisse
Leipzigs, welche der Verfasser aus den stadtischen Rathsakten
mit vielem Fleifs ausgezogen hat. —

Heft 1 des Jahrg. 1881: Der Schienenbruch im Eisenbahn-
betriebe von Betriebs - Oberingenieur Neumann, Mit reichen
statistischen Angaben und unter Vergleich der bestehenden Ver-
haltnisse bei den sachsischen Staats-Eisenbahnen, einigen anderen
deutschen, den gesammten deutschen sowie den amerikanischen
Eisenbahnen, behandelt Verfasser die Schienenerzeugung, mit be-
gonderer Beziehung auf die Entstehung der Schienenbriiche, den
Schienenbruch als Unfallsursache, einige Beispiele von Schienen-
brichen, den Schienenbruch auf den séchsischen Staats-Eisenbahnen,
Zeiten sowie Streckeu, die zu Schienenbriichen geneigt sind
und  endlich Mittel zur Abwendung der Schienenbriiche
iiberhaupt. — Ueber Korrektionskurven - Daumensteuerung von
Maschinenfabrikant Rost. Verfasser beschreibt eine ihm patentirte
Konstruktion, welche die Unvollkommenheiten beseitigen soll, die
der Anwendung von Kurbel und Pleuelstange auf Dampfmaschinen
mit variabler Expansion anhaftet. — Kiniges itber Schlagwetter
von Oberbergrath R. Kuhn. Mittheilung dber Eigenschaften
der Schlagwetter, dagegen angewendete Vorbeugungsmittel und
die zur moglichsten Milderung der durch eingetretene Unfille
dienlichen Mittel, aus reichen persénlichen Krfahrungen geschdpft
und nach einem von Prof. Haton de la Goupillitre in Paris 1880
erstatteten Bericht, —

Konkurrenzen.

Monats - Konkurrenzen des Architekten - Vereins zu
Berlin zum 5. Dezember cr. 1 Fir Architekten: Geriith
zum Einsammeln von Stimmzetteln, II. Ftir Ingenieure: Kopf-
station fiir Personen-Verkehr am Zusammenlauf zweier Bahnen.

Personal - Nachrichten.
’ Preulsen.

Die Baumeister-Priifung fir das Bauingenieurfach nach
den Vorschriften vom 27. Juni 1876 und den KErghnzungs-
Bestimmungen vom 24. September ejsd. hat der Bfhr. Martin Elze
aus Scheukditz, Kr. Merseburg bestanden. —

Die Baufithrer-Pritfung nach den Vorschriften vom
97. Juni 1876 haben bestanden: a) fir das Hochbaufach: Moritz
Sorge aus Liissow bei Stralsund, Oscar Semmelmann aus
Soest, Robert Elkisch aus Berlin und Robert Koldewey aus’
Blankenburg a. H.; — b) fir das Bauingenieurfach: Rudolf
Menckhotf aus Herford.

Wiirttembersg. .

Dem Baurath v. Martens b. d. Minist.-Abthlg. ist die Stelle
eines Ober-Bauraths fir den Strafsen- u, Wasserbau b. ders.
Abthlg. iibertragen und in die Stelle eines techn. Raths b. d.
Minist. - Abthlg. f. d. Hochbauwesen der Baurath Manner b, d.
Abthlg. f. Str.- u. Wasserbau seinem Ansuchen gemafs versetat,

Brief- und Fragekasten.

Hrn R in Hamburg und R. in Berlin. Ueber das Ep-
scheinen der Schlusslieferungen ungeres Deutschen Bauhandbuchs
whl')d eine der nachsten Nummern d. Ztg. ausfiibrliche Nachricht
geben.

Hrn. R. Z. No. 25. Genauve Auskunft idber Thre Zweifel
konnte Ihnen nur ein Mitglied des Preisgerichts geben. Wir sind
der Meinung, dass Sie die Grundflichen zu grofs angenommen
haben, und dass die Vorschrift, den Raum ,incl. der:Strebe-
pfeiler® zu messen, dahin verstanden werden muss, zu der Grund-
fliche excl. der Strebepfeiler den Flachen-Inhalt der letzterea
hinzu zu rechnen, nicht aber die von den #ufseren Begrenzungs-
Linien der Strebepfeiler umschlossene Figur als Grundfliche an- -
zusehen. Der bezgl. Irrthum wiirde Thnen indess zu gute kommen,
Niedrigere Bautheile, wie die Sakristei, werden watiirlich fiir sich
berecﬁngt. Dgss .dli]e I{)Iﬁhe deg Thurms ,bis zum Helm* nur bis
zum Fufse und nicht bis zur Spitze des Helms gerech
kann, scheint uns selbstverstanglich. § net werden

Kommissiongverlag von Ernst Toeche in Berlin

Tiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Pritsch, Berlin. Druck: W, Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin
s .
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Das Miinster zu
3.
er Westthurm (vgl. Fig. 1) besteht aus der
Kombination eines mifsig hohen quadratischen
Unterbaues mit einem schlanken achteckigen Ober-
theile, den ein durchbrochener Steinhelm krént.
R * Diese Grundgestaltung ist von einer Ein-
fachheit, die kaum iibertroffen werden kann. Mit solchem
ersten Vorzuge paart sich ein zweiter: das Vorhandensein
starker Xontraste. Abgesehen von der Vorhalle ist der Unter-
bau vollig geschlossen (selbst die Strebepfeiler wirken noch
als Winde) und durch Gurtgesimse gefestigt. Daher éiber-
wiegt die Horizontale und findet ihren energischen Ab-
schluss in der kriftig ausladenden Gallerie. Im Oberbaue
sind dagegen alle Gurte unterdriickt, die Durchbrechungen
wachsen in rasch gesteigerter Progression, die Vertikale
herrscht fast ausschlielslich. Achnliche Gegensatze
zeigt die architektonische Behandlung: unten in dem schlichten
Quaderbau, oben in der reich profilirten Meilselarbeit, deren
Gliederfulle mit den unteren Theilen eben noch zusammen
geht, um dié harmonische Kinheit nicht zu verletzen. Eine
dritte Haupttugend wird erst bei tiefer eindringenden Studien
erkannt, denn sie liegt nicht zu Tage, sie will aufgesucht
sein, aber sie findet sich tiberall, nicht blofs oben, wo die
Spitze bei maximaler Hohe ein Minimum von Masse darstellt,
sondern auch unten in den Mauerstirken der Vorhalle. Es
ist jene bewusste Kithnheit in der Stwruktur, welche Anfang
wie Ende erwigend, schon unten nicht mehr bewilligt, als
was zum sicheren Gelingen absolut erforderlich ist.!
Verbindet man mit diesen glanzenden Eigenschaften die
langst erkannte und viel bewunderte kinstlerische Gestaltungs-
lraft, welche dem Thurme eine Total-Silhouette gab, die —
aan darf es wohl sagen — in Europa ihres Gleichen sucht, so
erkiennt man, dass der Minsterthurm das Werk eines Meisters
ist, bei welchem genialer Schwung und reife Besonnenheit,
umfassendes Kdénnen und reiches Wissen sich in seltener Weise
gepaart haben. Man hat freilich aus den starken bis an die
aulserste Grenze harmonischer Verbindung streifenden Kon-
trasten zwischen Unter- und Oberbau auf zwei Meister schlielsen
wollen, auf einen frihgothischen Architekten fiir den Unterbau
und auf einen Meister der Hochgothik fir Achtecksban mit
Helm, der jenem ersten bald gefolgt ist. Dass man sich
darin getauscht hat und sich tduschen musste, weil man den
zeitraubenden und mithevollen Weg der analytischen Unter-
suchung verschmihte und nur von #sthetischer Empfindung
geleitet, ein Urtheil abgab, wird — wie ich hoffe — sowoh!
aus kunstformalen, als auch aus konstruktiven Griinden deutlich
werden, Denn wenn es ein Werk der Baukunst in Deutsch-
land giebt, das aus einem Gusse ist, so ist es Frei-
burg’s Minsterfront.

il Welehe Unsicherheit und Schwerfilligkeit in Bezug aunf die Wahl der unteren
Mauerstiitken verrathen dagegen die Thiirme von St. Elisabeth zu Marburg!

Freiburg i. Br,

(Fortsetunng.)

Der Thurm erhebt sich in fiinf Geschossen. (Vergl. den
Léngsschoitt Fig. 3 in No. 81.) Das Erdgeschoss(nimgmt die
nach aufsen gedfinete Vorhalle ein, Eigenartige Form, statt-
liche Grofse und ein seltener Reichthum herrlicher Skulpturen
sichern ihr den Vorrang vor allen fhnlichen Anlagen. Ueber
der Vorhalle liegt die entgegen gesetat — nach innen — ge-
offnete Kapelle St. Michael, von 3 hoch sitzenden Spitzbogen-
fenstern beleuchtet, und gleichfalls mit einem Kreuzgewdlbe
tberspannt. Demniichst kommt das den Glockenstuhl um-
schliefsende fast 16 ™ hohe Geschoss, in dessen Obertheil
eine Stube fir zwei Thurmwachter eingebaut ist. Seine niclt
gewolbte, sondern eigenartig konstruirte horizontale Stein-
decke bildet gleichzeitig die Plattform in dem offenen Acht-
ecksgeschosse und dariiber folgt endlich der durch Struktur
wie formale Gestaltung (mit kurvirten Rippen) gleich aus-
gezeichnete Steinhelm.

Bei Vergleichung der Facade Fig. 1 mit dem Lings-
schnitte Fig. 8 fallt es auf, dass bis zur halben Hohe der
innere Organismus aufsen nicht zur Erscheinung kommt, sondern
erst von der Plattform ab Inneres und Aeufseres sich decken.
Der Grund fir diese Thatsache liegt nahe genug. Mit rich-
tigem Takte hat der Meister die Lage des zweiten und dritten
Gurtgesimses am Thurme von den gegebenen Hohen der
Seitenschiffs-Kranzgesimse und der Sohlbank der Oberfenster
im Lichtgaden abgeleitet, um die Einheit mit dem Langhause
fest zu halten. Dagegen bestimmte er die Lage der Gurte 1
und 4 nach harmonischem Fmpfinden und zerschnitt in kecker
Weise wieder den zweiten Gurt durch das schlicht formirte
aber energisch wirkende Giebelgesims iiber dem Eingangs-
bogen, um die grolsartig gedachte Vorhalle als ein Haupt-
motiv so stattlich und so selbststindig als moglich in die
Facade einzufigen. Wenn man daraus deutlich ersieht, wie
geschickt und sicher er es verstanden hat, herben Zwang mit
goldener I'rejheit zu vereinigen, so ist die von ihm gewihite
Art der Kombination zwischen Ober- und Unterbaa noch viel
genialer. Um den Obertheil nach aufsen hin entschieden
dominiren zu lassen, hat er ein betrichtliches Stiick des
quadratischen Unterbaues in  das Achteck hinein gezogen,
obschon das letztere im Innern nicht vorhanden ist und wegen
des kolossalen vierseitigen Glockenstuhls, der dort steht, gar
nicht vorhanden sein konnte. Scheinbar beginnt daher das
Achteck schon 3m iiber dem vierten Gurte (von unten), noch
unterhalb der Balkongallerie, denn hier liegt halb versteckt
die Sohle der #ufseren Ueberfiihrung aus dem Quadrat ins
Achteck; im Innern dagegen erfolgt der Aufbau des letzteren
mittels diagonaler Echkzwickel etwa 14 = hoher, so dass
in #sthetischem Sinne dieses sehr bedeutende
Maals dem Obertheile zu gute kommt.*? In jedem
Falle folgt schon aus dieser einen Thatsache, dass wenn
wirklich zwei Meister an dem Aufbaue betheiligt gewesen sind,

Nach finfzig Semestern!

Am 8, und 9. Oktober d. J. wurde in Berlin eine fachgenossen-
schaftliche Erinnerungsfeier begangen, die auf einen zu kleinen
Kreis von Theilnehmern beschrinkt war und zu schlicht verlief,
als dass sie einer o6ffentlichen Erwibnung werth wire — wenn
nicht voraus gesetzt werden konnte, dass die Idee der Feier an
sich Interesse erwecken und vielleicht zur Wiederholung derselben
von anderer Seite anregen wird. Es warven die vor 25 Jahren
auf der Berliner weiland Bauakademje immatrikulirten Studien-
genossen, die zur Erinnerung an dieses bedeutsame Ereigniss
eine Zusammenkunft an der Stitte ihrer gemeinsamen Studien
veranstaltet hatten,

Eine derartige Feier ist upseres Wissens neu. Soweit dhn-
liche Brinnerungsfeste in ehemals studentischen Kreisen begangen
werden — und dies geschieht allerdings nicht selten, am héufigsten
bej Genogsen eines engeren Bundes — finden gie ihre Theilnehmer
in alten Studirenden der verschiedensten Jahrginge und es ist
mehr die gleichartige Erinnerung an die verklungene Burschen-
herrlichkeit als das Gedichtniss gemeinsamer personlicher Be-
zieshungen, das sie vereinigt. Hier — bei den Genossen eines
einzigen bestimmten Semesters, die zwei Jahre hindurch in den-
gelben Kollegien und zum groéfseren Theil auch wohl in denselben
Kneipen sesshaft waren — traten die letzteren sehr entschieden
in den Vordergrund und es war neben dem Riickblick in die alte
frobliche Studienzeit vor allem auch das lebendige Interesse an
.der Frage, was im Laufe eines Vierteljahrhunderts wohl aus den
Gefthrten jener Zeit geworden gei, was ungerer Feier einen eigen- |

artigen Reiz verlieh. Eine Seite der ,Baustatistik®, an die im Arbeits-
plane des , Verbandes“ zunichst wobl noch nicht gedacht worden ist.
Naturlich beruht die Mdoglichkeit, dass derartige persduliche
Bezichungen zwischen der Gesammtheit der Studirenden eines
Jahrgangs sich entwickeln und so lange erbalten konnten, einer-
geits in der damaligen Studieneinrichtung der Bauakademie, welche
dicse Gesammtheit in den 5 ,Zwangskollegien® vereinigte oder
doch wenigstens zu vereinigen suchte, andererseits aber in dem
Umstande, dass die Zahl der ,Baunkunstbeflissenen, welche am
8. und 9. Oktober 1856 auf der Kasse der Bauakademie ihre
Madtrikel 16sten und ihre ,grine Karte“ empfingen, éiberhaupt nur
eine beschriankte war. . . )
Rechnen wir, wie dies bei unserer Feier geschehen ist, auch
noch diejenigen Hospitanten und Nachzfigler dem_ Semester der
»Sechsundfunfziger* zu, die bei Beginn des 2. und 3. Semesters
in unseren Kursus eintraten, so ergiebt sich im pganzen doch
nur die Summe von 68 Studiengenossen. Kin kleiner Theil da-
von gehorte dem Auslande bezw. anderen deutschen Staaten an
— 1 Deutschrusse, 1 Qesterreicher, 1 Nassauer, 1 Frankfurter
und 2 Mecklenburger. Die iibrigen 62 waren simmtlich Preufsen,
iberwiegend aus den Provinzen Westfalen, der Rheinproving,
Sachgen, Ost- und Westpreu(sen, in geringerer Zahl aus Branden-
burg, Schlesien, Pommern und Posen: sammtlich Aspiranten des
Staatshaufachs, das ja damals fur alle diejenigen, die nicht den
Pfad des Handwerks einschlagen wollten, der einzige Weg war,
zu einer selbstindigen Thitigheit im Bauwesen zu gelangen.
Alle im Biireau eines Baubeamten, mehre iiberdies in der Thatig-
keit eines Feldmessers und einige wenige unter kiinstlerischer
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dem sog. frithgothischen Meister nur ein sehr Kkleiner Theil
des Ganzen, namlich der ca. 30 ™ hohe Unterbau zugesprochen
werden kann. Aber die gleiche Sicherheit im Ent-
werfen und eine ganz aulsergewdhnliche kiinst-
lerische Begabung lassen auch die beiden unteren
Geschosse erkennen. .

Ich rechne erstlich dahin die wohliiberlegte Vermeidung
der tiefen Strebepfeiler nach Osten hin. (Vergl. den Grundriss
Fig. 2.) Wiren dieselben in gleichen Maalsen wie die westlichen
angelegt worden, so hatte die Durchsichtigkeit des Lapgha,use;s
gerade am Eingange schwer gelitten. In gleicher Weise hatten die
nordstidlichen Strebepfeiler in der Westmauer des La.pghauses
die Aufstellung grofsever Fenster behindert. .Um beiden An-
spriichen zu gentigen, bedurfte es daher an dieser Stelle einer
besonderen Losung. Da der Meister in der Ostlichen Thurm-
sohle die gleichen Massen haben musste wie in der westlichen,
so traf er die bewundernswirdige Anordnung, dass er unten
das Quadrat aufgab, die Vorhalle oblong gestaltete und durch
Abschragung der Ecken nach dem inneren .Hauptportale hin
angenghert hinten die gleichen Baumassen wie vorne gewann.
Dass sich hierdurch noch ein anderer #sthetischer Vorzug
(veich gegliederte schriige Portalgewande) ergab, bedarf keiner
besonderen Hervorhebung. Eine #hnliche Straktur und
Gliederung hat — wenn auch in vermindertem Grade — die
St. Michaels-Kapelle empfongen. Dass aber die so gewonnenen
Mauermassen in den ostlichen Thurmpfeilern und trotz aller
oben schon erwdhnten Vorsichts-Maafsregeln bei dem Betriebe,
noch nicht ausgereicht haben, um den Druck gleichmilsig zu
vertheilen, sieht man an den starken Rissen, welche in den
beiden grofsen Rosenfenstern und in ihrer Untermauner er-
kennbar sind. Wahrscheinlich ist aus derselben Riicksicht-
nahme anf die durch den Druck doch immer und immer wieder
hervor tretenden Trennungen in den westlichen Arkadenbogen
die etwas befremdende, beinahe einhiiftige Ansehlussform der-
selben gewahlt worden, welche aus dem Lé#ngsschnitte Fig. 6
in No. 85 ersehen werden kann.

Ich rechne ferner dahin die seltene Anordnung der beiden
16theiligen Rosen- oder Radfenster am westlichen Schlusse
der Seitenschiffe. Ihre wichtigste aber leicht zu itbersehende
Eigenthiimlichkeit bestebt in der quadratischen Um-
rahmung und der volligen Durchbrechung aller
Theileinnerhalb diesesRahmenwerkes. Da der noth-
wendige Thurmstrebepfeiler trotz aller Verminderung das Rad-
fenster aus der Axe und nach der Ecke hin dringte, so war
ein Konflikt mit dem Wandschildbogen daselbst unvermeidlich,
weil eins das andere ausschloss. Die Losung glich der Losung
des gordischen Knotens: der Schildbogen wurde als frei
schwebender Arkadenbogen von der Westmauer vollstandig
abgeldst und der entstehende Zwischenraum horizontal
mit Steinplatten zugedeckt. Nun konnte in der Mauer
nieht blofs die Rose, sondern auch das umschreibende Quadrat
bis in die Ecken hin geoffnet werden. In der Fagade Fig. 1
stehen daher die beiden Rosenfenster ganz organisch eingeffigt,

-
42 In einzelnen Beschreibungen findet man die irrthiimliche Angabe, dags der
untere  Theil des Achtecksbanes durch 4 dreiseitiy vorspringende Strebepfeiler
besonders gesichert worden iat; doch sihd dies keine Strebepfeiler, sondern strebe-
pfeilerartiz behandelte Thurmmauern auf quadratischer Grundform entwickelt.

nicht aber im Innern, wo sie, wie aus dem Querschnitte Fig. 4
deutlich erhellt, eine ftir den ersten Anblick ganz riithselhafie
Stellung erhalten haben. Bekanntlich ist die architektonische
Tendenz, die Seitenmaunern durch Maafswerke bis zum Kranz-
gesimse hinauf vollstandig zu durchbrechen, eine der letsten
Phasen der franzosischen Hochgothik gewesen, (ich erinnere
u. a. nur an die Kapelle von St. Germain-en-Laye) und sie hat
im ganzen wenig Nachfolge gefunden. Wenn dieselbe aber
hier in Freiburg ganz unvermittelt und gradezu unorgamisch
auftritt, so wird man diese Erscheinung wohl kaam anders
erklaren konnen, als durch den Wunsch eines vor nicht allzn
langer - Zeit aus Frankreich heimgekehrten Meisters, jene
neuneste Errungenschaft der Gothik am jeden Preis an seiner
Facade zu zeigen. Wegen der Rosen kann dies aber kein
frithgothischer Meister gewesen sein. Dass er #tberhaupt die-
selben den Spitzbogenfenstern vorgezogen hat, scheint auf zwel
Griinden zu beruhen, einmal in der geringen Héhe zwischen dem
ersten Gurte und dem Kranzgesimse und zweitens in der Empfeh-
lung, die er gewann, wenn er so neue und so schwierige Bau-
formen seinen Mitbiirgern vorfithrte. Da diese beiden Rosen-
fenster — es sind die ersten ihres Geschlechtes in Deutschland
— kurz vor oder nach 1270 gezeichnet worden sind, so passt
es vortrefflich, dass 5—6 Jabhre spiter Erwin von Steinbach
bei dem Entwurfe zur Mimsterfront von Strafsburg gleichfalls
ein 16 theiliges quadratisch umrahmtes Rosenfenster, zwar
schon nach dem Verdoppelungs-Systeme (so weit dasselbe bei
einer Rose moglich war) gestaltet, als das Hauptmotiv seiner
zweithiirmigen Prachtfacade zur Erscheinung brachte, Dass
die Freiburger Radfenster nur Vorstudien far Strafsburg’s
berthmte Rose gewesen sind, habe ich schon 1870 ausge-
sprochen und darf diesen Satz suf Grund erneuter Unter-
suchungen wiederholen. *?

Aus verschiedenen Anzeichen, z. B. dem Steinverbsnde,
den identischen Steinmetzzeichen, den kraftvollen Profilen der
Umrahmung etc. erkennt man, dass die beiden Rosen dem
Thurmbaue zeitlich so nahe als moglich stehen, aber nur aus
einem Zuge ergiebt sich die Thatsache, dass die Nordrose
zuerst begonnen worden ist. Von den beiden Treppenthiirie
chen nérdlich und stdlich vom Westthurme, steigt das std-
liche achteckige ganz gleichmillsig von unten auf in die Hghe,
wihrend das nordliche dicht ttber dem untersten
Absatze zuriick geschoben, gegen die Thurmmauer
gepresst worden ist. Da dies offenbar nur geschehen
sein kann, um eine moglichst grofse Breite fur die Nordrose
zu gewinuen, und da an der Stidseite die Thurmverschiebung
gleich von unten auf vorgesehen worden ist, so folgt daraus
sowohl der Beginn an der Nordseite, als auch eine kleine Modi-
fikation des ersten Entwurfes.

Auch beztiglich der Detaillirungskunst des sog. frithgothischen
Meisters geben die beiden Untergeschosse lehrreiche Winke,
weil hier dicht neben reduzirten und hart erscheinenden Pro-
filen sehr flissige, ja scharf und blechern gezeichnete stehen.
Ich lege dabei kein Gewicht auf das im deutlichen Spit-
charakter behandelte dreitheilige Stabwerk im Frontfenster
der St. Michaels-Kapelle, weil dasselbe bei Abschluss des

4 Vergl. Das Miinster zu Strafsburg in dieser Ztg., Jahrg, 1870, 367 1,

Fithrung bereits aus dem grobsten fiir ihren Beruf vorbereitet —
alle voll frohlicher Hoffnung auf eine erspriefsliche Laufbahn,
voll Lebenslust und Lebensmuth!

Und, dank jenem pers¢nlichen Interesse, mit welchem der
eine die Schicksale des anderen verfolgt hat, dank der engen
freundschaftlichen Verbindung, die sich zwischen einer grélseren
Zahl seither ungelockert erhalten hat, ist es gelungen, iber jene
68 Studiengenossen — bis auf einen einzigen — Nachricht zu
erhalten. Ueber einige freilich erst wihrend der Feier selbst
und dber menche nur in sebr allgemeiner Form, aber doch ge-
gentigend um das ,Facit* dessen ziehen zu konnen, was die
ySechsundfiinfziger” in dem verflossenen Vierteljahrhundert er-
reicht haben.

Die Liste begiont leider mit einer grofsen Zahl stumamer
Todtenkreuze. Nicht weniger als 19, also nahezu 28 % der Ge-
sammtheit, schlummern bereits den ewigen Schlaf; die meisten
von jhnen — darunter lebensfrische, kraftstrotzende Persénlich-
keiten — sind in jungen Jahren, wihrend der Baufiibrer-Praxis
oder doch bald nach derselben, dshin gerafft worden — 3 als
jungere Baumeister — 8 erst in reiferen Jahren, als Beamte.
2 sind dem Fach schon nach kurzer Zeit untreu geworden —
der eine, um der Musik sich zu widmen, der andere um als
Photograph nach Stdamerika auszuwandern; 1 ist, wie erwihnt,
verschollen, — Von den 46 Genossen, die noch weiter in Betracht
k‘ommen, halgen 12 ‘auf Ablegung der Baumeister-Prifung ver-
zichtet und einen selbstindigen Weg eingeschlagen: sei es, dass
sie zur Industrie Ubergegangen sind, sei es, dass sie als Privat-
architekten, Ingenieure etc, eine Lebensstellung - sich  gegriindet

haben; 3 sind ihnen nach Ablegung der Baumeister-Priffung
gefolgt. Demnach stehen zur Zeit 31 in amtlicher Thatigkeit
und zwar 8 im Dienste von Kommunen, Korporationen und Standes-
herren, 1 im mecklenburgischen und 22 im preufsischen Staats-
dienst. Von letzteren bekleiden 17 das ehrenwerthe Amt eines
Bauinspektors, 1 dag eines Intendantur- und Bauraths, wibrend
4 die Wiirde eines Geheimen Rathes — einer davon bhereits die
eines Geheimen Ober-Regierungs-Rathes — erlangt haben. Der
Fachrichtung nach, fir welche die einzelnen Persénlichkeiten sich
— freiwillig oder den Verbiltnissen nachgebend — entschieden
haben, Uberwiegen weitaus die Ingenieure, doch zihlt auch der
Hochbau wiirdige Vertreter unter der Gesammtheit, wenngleich
zu einer wirklich kiinstlerischen Entwickelung nur eine sehr
kleine Zahl — vielleicht nur ein einziger — gelangt ist. Letzteres
eine Hracheinung , die angesichts der damaligen Studien-
Einrichtungen und Studienmittel eine sehy erklarliche ist.

In wie weit dieses ,Facit® ein giinstiges oder ungiinstiges
genannt werden muss, dirfte beim Mangel eines richtigen Maals-
stabes schwer zu entscheiden sein. So mancher mag vor 25 Jahren
mit hoheren Hoffnungen ins Lebensschiff gesprungen gein und
dem Schicksal grollen, das seine Fahrt aufgehalten hat. Die
Mehrzahl aber dirfte mit ihrem Loose und mit der Stellung,- die
sie in harter Arbeit sich errungen hat, nicht unzufrieden sefn.
Und iberblickt ein Unbefangener, wie der Verfassser dieser Zeilen,
die Summe dessen, was seine Studiengenossen im fachlichen Leben
unseres Vaterlandes geleistet haben, und wigt sie im Geiste gegen
die Leistungen friiherer oder spiterer Jabrginge ab, go hat er
sicher plle Ursache, sich jener zu rtthmen! R
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Langhauses erst eingesetzt worden sein kann; aber ich lenke
die Aufmerksamkeit auf das hier im Holzschnitte Fig. 12
R mitgetheilte reiche Profil aus St. Michael
- l welches in einem Flusse, ohne Kapitelle
) zu hesitzen, — die grolfse Oeffnung

.
L nach dem Langhause zu umrahmt. s
. \&\ / wird wohl niemand ein so gesnchtes,

L ja uberreifes Detail einem friihgothischen
| Meister zuschreiben konnen und doch ist
7 dieses Profil spitestens 1272 gezeichnet

und ausgefithrt worden. Eine #hnlich
vorgeschrittene , aber etwas strengere
Bildung zeigen iberhaupt alle architeltonischen Details in
der Vorhalle. Dahin gehoren die ebenso reich gegliederten,
wie wirkungsvoll gezeichneten Profile an dem (nach aufsen
achtfach abgestuften) Haupttragebogen, die gebiindelten
kapitelllosen Spitzbogen tiber dem inneren Hauptportale,
ferner die zweireihigen Blattkapitelle an allen Portalsiulen,
endlich die hoch gestellte, durch eine Ueberfillle von Motiven
ausgezeichnete Wandblenden-Gallerie mit Ziergiebeln reichster
Stilfassung an den drei Wianden der Vorhalle. Wer diese
Gallerie ausschlie(slich nach dem Habitus einzelner Details
betrachtet, kann geneigt werden, sie in den Anfang des
XIV. Jahrh. zu setzen, und doch ist solche Datirung unmog-
lich, weil mit Auspahme der Freisaulchen und Kreuzblumen
alle Basen, Kapitelle und Giebel nicht nur regelrecht einge-
bunden, sondern theilweise aus grofsen Lauferquadern heraus
gemeifselt worden sind. Der
: Holzschnitt Fig 13 stellt eine
' solche grofse Quader 4—B
l dar, mit der die reiche auf
l 3| Zipfelkonsolchen ruhende Tel-
; lerbasis nebst ihrem acht-
eckigen Plinthus unldslich
verbunden ist. Das [=artige
Steinmetzzeichen, welches der
Plinthus tragt, kommt oft am
Thurme bis zum Glockengeschosse vor. Da aber diese pracht-
volle Blendgallerie von vorn herein auf die Aufstellung zahl-
reicher Statuen angelegt war — wenn dieselben selbstverstind-
lich auch erst spater und nach und nach zur Ausfithrung kamen
— g0 erlkennt man auch in diesem wichtigen Zuge, dass hier ein
Architekt gebaut hat, der den allezeit schwierig zu beschaffen-
den Skulpturenschmuck nicht scheute, sondern mit
allen Kraften anstrebte; mit einem Worte ein Meister,
der die beiden, damals so eng sich beriihrenden, Gebiete der
Architektar und Plastik mit voller Sicherheit beherrschte. Und
solchen Meister will man wegen der bewussten Oelconomie, womit
er am Unterbaue die reichere Meifselarbeit unterdriickt bezw.
eingeschrankt hat und awf Grund einiger alterthtumlich ge-
fasster Details, z. B. an den Kousolen und Baldachinen der
4 grofsen und 2 kleinen Sitzbilder am untersten Geschosse, zu
einemn Meister der Friihgothik machen!?

Bevor nun zur Rezension der Thurm-Obertheile iiberge-
gangen wird, erscheint es angemessen, das Programm festzu-
stellen, welches die sehr originelle Raumgestaltung der beiden
unteren Geschosse veranlasst bat. Was die St. Michaels-Ka-

Trig. 12,

pelle betrifft, so ist dies eine Anlage, die seit sebr alter Zeit
bei Thurmbauten in Deutschland vorkommt. Ich erinnere an
St. Gallen, Fulda, Lorsch, Reichenau u. a. Nach dem Vor-
gange der Cluniacenser und nach ihrem fir Entsithnungsfeier-
hchkexten.ﬁbhch gewordenen Ritus hat die Schule von Hirsau
daraus ein qft angewendetes Baumotiv hergeleitet. Viele
romanische Kirchen in Schwaben wie in Sachsen zeigen daher
eine St. Michaels- Kapelle, zuweilen auch nur einen Altar
dieses Krzengels in der oberen Vorhalle oder wber dem
Haupteingange. In Freiburg ist der Altar leider ver-
schwunden, aber wie noch im vorigen Jahrhunderte hier und in
der Vorhalle kirchlich zelebrirt wurde, erfahren wir auws der
oben genannten Handschrift des Geissinger. Derselbe schreibt:
pDer St. Michael ist ob dem Portahl, wo ein Musikanten
Chor; es ist daroben ein altar zu Ehren des heiligen Michaels
und werden am Festtage delfelben Melfen daroben ge-
lesen ete. . . — Von da hinunter ift ein grofes rundel bis
in den Vorhoff der Kirche und in die Kirche hinauf ilt ein
[teinern giitter, von da all mann die Himmelfahrt Chrifti noch
hielt, wo mann den Herrgott in Himmel zog, waren die
Herren Trompeter, waldhornisten und Heerpauker die werender
Himmeifahrt verfchidene Tuche machten und nicht nachliffen
bil unfer Herrgott im Himmel [dass ist die kirchen Biine]
war“. Aus dieser Angabe erklart sich die Festhaltung des
grofsen offenen Schlussringes in der Vorhalle nebst seiner
hohen Brustung in der St. Michaels-Kapelle,

Einem ganz andern Zwecke hat aber die stattliche,
weit geoffnete Vorhalle gedient. Wir erfahren dies aus
zwei urkundlichen Angaben, welche auf lier gehaltene Gerichts-
sitzungen sich beziehen. Im Jahre 1269 versammelte sich
das aus dem Schultheifsen und den 24 Rathmannen bestehende
Blutgericht: in Coemeterio ante fores parochialis ecclesiac
und 1291 wird ein Privat-Vertrag abgeschlossen ,under der
louben (Laube) an offeme gerichte®*. Im ersten Jahre
wird also das offentliche Gerichtsverfahren auf dem Kirchhofe
abgehalten, weil der alte Gerichtsplatz durch den Neubau des
Thurmes unzughnglich war (ein weiterer Beweis dafiir, dass
um 1268 der Bau begonnen worden ist); 23 Jahre spater
findet die betreffende Sitzung unter der Laube statt.
Daraus folgt, dass die Vorhalle gleichzeitig die Gerichts-
laube fir die Stadt gewesen ist.*. Aus solchem Zwecke
erklirt sich einerseits die stets fest gehaltene Offenheit, zweitens
die stattliche Anlage hoher ringsum laufender Stejubinke fiir
die 24 Schoffen bei dem Gerichte, drittens die an den 4
Strebepfeilern am ersten Gurte unter Baldachinen ange-
ordneten Sitzbilder, welche den Vogt, den Schultheifsen und
zwei Schoffen in der Tracht des XIII. Jahrh. darstellen, und
viertens endlich die Thatsache, dass an denselben Strebe-
pfeilern die amtlich fest gesetzten Normal-Gemisse fir Detail-
verkehr, fiir Kohlenverkauf, fiir Ziegel und Schindeln, theils
eingehauen, theils eingelassen worden sind, auch Inschriften,
welche sich auf Jahrmarkte beziehen, nur an dieser Stelle

sich vorfinden. (Fortsetzung folgt.)

# Schreiber. Gesch. d. St. u. Univers. Freib. I. 66.

43 Freiburger Uck. B, 1 117,

4 Sie hat als solche sehr fange gedient; ein Praetorium d. h. ein cigones
Gerichtshans Kommt erst im XV. Jabrh, vor: ,Ze¢ Friburg vor offenem Gericht in
dem Richthuse. 1451.“ Schreiber a. a. 0. 66.

Dass die grofse Mehrheit der ,Sechsundfiinfziger® sich mit
Freude ihrer Studienzeit und der alten Gefihrten erinnert, bewies
jedenfalls der Erfolg der Einladung, welche im August d. J. zu
Jjener Erinnerungsfeier erlassen worden war. Unter 40 Geladenen,
deren Adresse damals bekannt war, hatten 28 ihre Theilnahme
zugesagt, Freilich hatten Abhaltungen der verschiedensten Art
— dienstliche und hausliche — noch in letater Stunde fast ein
Drittheil davon zuriick gehalten, so dass der Kreis anf 20 Mitglieder
einschrumpfte, die zu gleichen Theilen aus Berlin und von aus-
warts sich vereinigt hatten. Es waren erschienen die Hrn.
C. Busse, Cornelius, Fritsch, Gerdts, Grittefien, Neahaus,
von Schlemmer, Schonrock, Schréder, von Weltzien und Werner
sus Berlin, sowie die Hrn. Balthasar a. Sorau, Dissmann a. Mel-
sungen, Eilert a. Kassel, A. Fischer a. Magdeburg, Knebel a.
Bromberg, Koch a. Paderborn, zur Nieden a. Landsberg, Rupp-
recht a. Rossla und Stier a. Hannover.

Die Feier selbst war in der That go einfach, dass sie zn
einem Festbericht iiblichen Stils kaum den Stoff liefert.

Sie begann am 8. Oktober mit einer zwanglosen abendlichen
Vercinigung zur Begrisung der von auswérts eingetroffenen
Freunde. So manche von den Anwesenden hatten sich seit 16
Jahren und linger nicht mehr gesehen, so dass es nicht blos viel
zn fragen und zu erziiblen, sondern auch viel zu mustern gab.
Prangten auch noch einige der alten Genossen in fast uaver-
minderter Jugendfrische, so war die Zeit an den meisten doch
nicht spurlos voriiber gegangen. Man sah graues und sogar schon
weifses ; Haupt- und Barthaar — vom Mondschein gar nicht zu
reden — dabei allerdings zumeist eine erfreuliche Steigerung

7/

des korperlichen Umfangs. Aber man freute sich um so mehr,
wenn trotz dieser Zeichen der Zeit das Herz des Freundes noch
als dag alte sich erwies. — .

Am 9. Oktober sollte aus einer abermaligen Zusammenkunft
zuniichst ein gemeinsamer Ausflug sich entwickeln, aber das
Wetter war so unginstig, dass man auf einen solchen verzichtete
und sich mit einem Besuch des Bau-Akademie-Gebiudes begndigte.
Andachtig wurden die beiden Obergeschosse desselben — die
Statte nnserer Kollegien und Zeichen-Uebungen sowie des bei
den Klausur-Arbeiten uad in der miindlichen Prifang vergossenen
Schweilses — durchwandert und in heiterem wie in ernstem Ge-
sprach gab man sich den Erinnerungen an die personlichen
Krlebnisse hin, welche uanter dem Eindruck dieser Raumlichkeiten
lebendig wurden. ]

Denen, welche die Bauakademie seit ihrem letzten Umbau
zum ersten Male wieder sahen — und dies war bei fast allen
Auswartigen der Fall — wurde es freilich ziemlich schwer, sich
in dem geliebten ,rothen Kasten“ noch zurecht zu finden. Ist
doch so ziemlich das ganze Ianere desselben umgewalst und
spiegelt diese Verinderung im Kleinen den Abstand wieder, der
die Verhdltnisse des Berlin von 1856 mit seinen 432 000 Ein-
wohnern von der heutigen Stadt scheidet. Und trotz des gewal-
tigen unverkennbaren Fortschritts, den dieser Abstand in sich
schliefst — nicht zum wenigsten wahrlich in den Einrichtungen
und Zustinden der Bauakademie — ertappte man sich auf dem
besten Wege, die alten Zustinde wenn auch nicht besser, 50 doch
ygemithlicher® zu finden. Bin memento mori vielleicht des be-
ginnenden Alters!
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Die Kanalisirung der Unteren Seine von Paris nach Rouen.

Die Seine ist nominell schiffbar von Marcilly bis zur Miindung
auf 560 km Linge; die eigentliche Schiffbarkeit beginnt jedoch
erst bei Montereau, wo sich die wasserreiche Yonne mit ihr ver-
einigt. Die Lange der ,Oberen Seine“ von Montereau bis Paris
betrigt 104 km, Dag Gesammt-Gefiille von 21,5m ist auf 12
Schleusen vertheilt, deren Stau-Aplagen aus beweglichen Wehren
bestehen. Die Schleusen sind fir Touage-Betrieb eingerichtet;
ihre Ksmmern haben 185m Lipge und ihre Thore sind 12w
breit. Die Stauwerke sind derart angelegt, dass die geringsten
Tiefen bei Niedrigwasser 1,60 » betragen. Wihrend des kleinsten
Wasserstandes fGhrt der Tluss bei Melun etwa 30, bei Paris
gegen 50 cdm pro Sek., bei Hochwasser 1800 bis 2000 cbm, Der
Schiffabrtsverkehr ist sehr lebhaft, nahezu 1000000t pro Jahr
auf das Kilometer, wovon ¢ zu Thal und nur !/, zu Berg geht.
Die Touage-Geselischaft macht schlechte Geschifte, da die von
Paris kom-

menden
Schiffe meist
ohneLadung
fahren, wih-
rend die mit
Fracht nach

Lavdobae
LoHavra - "?“\ puclair
&g )

grolsten Theil des Massengutes abgenommen. Wihrend auf der
Seine zwischen Conflans und Rouen nur 650000t pro km im Jahr
befordert werden, transportirt die Bahn nahezu das Dreifache,
1700000t im Jahre auf dag km,

Der Erfolg ist stets das beste Kriterium fiir die Giite einer
Anlage. Wenn ecine von der Natur aufsergewshulich begiinstigte
Wasserstralse in solcher Weise von der konkurrirenden Eisenbahn
geschlagen wird, so beweist dies, dass die kiinstlichen Anlagen,
mit denen man ihre Schiffbarkeit zn erhohen versucht hat, unzu-
reichend oder verkehrt angeordnet sind. Beides ist bei der
Unteren Seine der Fall.

Der Lauf dieses Stromes zwischen Paris und Rouen eignet
sich vortrefflich zur Schiffbarmachung. In der Luftlinie betrigt
die Entfernung dieser beiden Stidte 120 Kilometer. Die Seine
windet sich jedoch in dem an vielen Stellen ungemein breiten

Thale mit solchen Krimmungen, dass die Linge

des Stromlaufs das Doppelte, 241 km misst. Das im
ganzen 283 m, also durchschnittlich 1 :10 500, betra-
gende Gefillle war vormals grofstentheils auf etwa ein

n,  Dutzend Stromschnellen konzentrivt. Binke aus eisen-
*  schiissigem Kies oder Kreide durchsetzten wehrartig
an jenen Stellen den Fluss, wihrend ober- und unter-

) fouen ;

Paris gehen- = — = baib _dersel-
den Fahr- = o v D ses, ll;en mdll)"ll{(fl;;
i === B e gebilde
f{?t%: Digllli D Hartol Fo3yy LesAndelys o7 hattegn. In
benutzen o oI Thosty den kWoog-
; e .
ko%]r?tlé.rhalb \Vernon :;rfg dei%‘lll)lgs
v Metro- oy Ve o gehr geringe
ggh’s bigtrgur Oise-Mindung, auf 69 ke Linge, ist RNCHARE W0 {2 ;ﬁ"“f‘;’.,iw AN NN Geschgwindigg‘
die Seine die frequenteste Wasserstrafse Frankreichs, Mantes™"" 1.3, SkDenls, 5" | Tonts keiten . und
da sie aus der Oise die vom flandrischen Kohlen- B"“Q‘é‘dﬁ’fsn ol grofseTiefen:
becken nach Paris fahrenden Boote aufnimmt und TS Ueber den

theilweise nach den kleinen stidtischen Kandlen St. Biinken
Dénis nnd St. Martin, theilweise nach den Lade- (havisfonds)
quais der inneren Stadt befordert. Der Jahresverkehr betrigt Corbal war die Str_(i-
iber 1800000t auf das Kilometer, hiervon 7/s zu Berg. Die SR mung reig-
Touage - Gesellschaft, welche auf dieser Flusstrecke jhre Kette S. Melun send und die
gelegt hat, erzielt bedentende Dividenden. Tiefe sehr
Von der Oise-Miindung bis Rouen, auf eine Lénge von 172 km : Scint gering; sie
fallt der Schiffsverkehr bis anf 650000t pro k= pro Jahr, etwa ST betrug  bei
zur Halfte zu Thal, zur andern Hilfte zu Berg. Die Touage- & ¥ oy Niedrigwas-
Gesgellschaft ,de Conflans & la Mer* hatte anfangs gegen die S - ser oft nur
freien Schleppdampfer anznkiwmpfen, deren Konkurrenz sie micht 3} 70 bis 80em;
ohne eigene schwere Einbulsen allméiblich vernichtete. Unterhalb af Die vorzig-
Rouen musste sie jedoch die Kette anfgeben, da ibhr Betrieb von é lichenErgeh-

den Remorqueuren lahm gelegt wurde. Die prichtige Hauptstadt
der Normandie ist zur Zeit der Ueherladeplatz zwischen Binnen-
und See-Schiffahrt. - Nur ein geringer Theil der stirker gebauten
Flusschiffe wagt die gefahrvolle Fabrt durch das Mindungsbecken
der Seine nach Le Havre. Durch den Bau eines am nérdlichen
Ufer der Seine-Mindung sich hinzichenden Parallel-Kanals von
Le Havre nach Taucarville hofit man, einen grofseren Theil der
Flusschiffabrt nach jenem Hafen zu ziehen.

Auch die mit der Eisenbahn beforderten Frachtgiiter werden
theilweise in Rouen an die Seeschiffe abgegeben. Wiewohl die
Westbahn-Gesellschaft durch #ufserst niedrige Differential-Tarife
die aus Paris kommenden Giiter bis Le Havre zu halten sucht,
verliert sie in Rouen tber Y/, ihver Frachten. Dagegen beherrscht
sie zwischen Rouen und Paris den Gtiterverkehr. Sie hat der
Schiffahrt nicht allein das ganze Stiickgut, sondern auch den

nisse neuerer

Strombau-Anlagen beweisen, dass ein derartiger Fluss sich ohne
allzu grofse Kosten durch Verbauung der Kolke mit Grund-
schwellen sowie mit Baggerungen aufden Béinken reguliren lisst, wenn
nur dafiir gesorgt wird, event. durch Einschriinkungswerke, dass dag
Querprofil der Wasserfithrung angemessen ist. Die Seine hat in der
Nihe der unfern von Rouen liegenden Fluthgrenze bei dem geringsten
Wasserstand 120 bis 150 cbm Wasger in der Sekunde, bei gewohn-
lichem Hochwasser 1200 big 1400 cbm,
eingeschnitten, dass nur selten Ueberschwemmungen eintraten,
wiewohl die Hochwasserstinde um 4 bis 6 » das Niedrigwasser
tibersteigen.
bringende Geschwindigkeit.
niemals ein.
etwa 150 bis 200™; nur an den Stellen, wo sich Inseln im Strome

Ibr Flussbett ist so tief

Die Hochfluthen besitzen nur ausnshmsweise Gefshr
Eisgang tritt selten, Kisverstopfung
Die Breiten des Bettes sind nicht iibermifsig grofs,

Mit Wehmuth gedachte man der Personlichkeiten, die eingt-
mals hier walteten, Des wiirdigen Werner, Schinkels ehemaligen
treuen Dieners und Pflegers, dem die Pforte der elma mater und
die Lieferung des Frihsticks fir die in Klawsur befindlichen
Kandidaten anvertraut war — des Saaldieners Niederstrafs,
der anf den Korridoren, der Dioskuren Hépke und Rohl, die
an der Kasse der Banakademie und in der Bibliothek das Szepter
fiihrten. Und nicht minder der im Birean der Technischen Bau-
Deputation gebietenden Beamten, von deren Lippen die im Examen
befindlichen oder vor der Prifung stehenden Kandidaten so manche
willkommene und unwillkommene Eréffoung empfingen — Bran-
denburg's, Nilostonski’s und des ,Geheimen® Fischer. Sie
alle, deren Namen allein, genitgt, um in der Phantasie unzihliger
ehemaliger Studirender der Bauskademie das Andenken vergan-
gener Zeiten hervor zu zaubern, sind lingst zu ihren Vitern ver-
sammelt worden! , -

Mit ‘Wehmuth und Dankbarkeit wurde natirlich auch der
Lehrer gedacht, die einst mit jhrem Wort, sowie mit Kreide,
Pinsel und Bleistift bemiiht waren, uns in die Geheimnisse und
Fertigkeiten der technischen Wissenschaften und Kiinste einzu-
fuhren. ~Auch von ihuen weilen nur wenige — Botticher und
Fleischinger — von den Lehrern der Nebenficher Bier-
mann und Daege noch im Leben, letzterer sogar noch im Amt.
Direktor Busse, F. von Arnim und Gustav Stier, Pohlke
und Ringleb, Brix und Krick, Schwarz und Corlsen sind
dahin geschieden. Und auch von den Hilfslehrern, die jenen zur
Seite standen, hat ein einziget — F, Adler — bis heut in
seinem Lehramt ausgedauert, wihrend Becker (der »Zement-

Becker®), Gropius und Méller ihre Laufbahn und ihr Leben
bereits beschlossen haben! \

Doch wir verlieren uns in Erinnerungen, wihrend es doch
gilt, unseren Bericht zu Ende zu fihren. ,

Es bedarf wenig mehr dazu; denn das solenne Festmahl,
mit dem die Zusammenkunft schloss, zu beschreiben, hiefse der
Geduld derjenigen Leser, denen die personlichen Bezichungen zn
den Theilnehmern fehlen, doch etwas gar zu viel zumuthen! Es
versteht sich von selbst, dass der Austausch alter Erinnerungen
hier abermals lebhaft fortgesetzt wurde, wenn sich auch einige ein-
gefleischte ,Eisenbahner“ nicht enthalten konnten, stellenweise .in
das landestbliche ,Fachsimpelo“ zu verfallen. ~Dass die Ver-
sammelten sich von der I'eier befriedigt fahlten und dass sie
picht blos in der Vergangenheit schwelgten, sondern auch ,trota
schlechter Zeiten® mit unentwegtem Lebensmuth in die Zukunft
blickten, heweist wohl am besten die Thatsache, dass am Schlusse
der Tafel eine aus 3 Mitgliedern bestehende Kommission gewshlt
wurde, welche die Wiederholung des Festes nach Ablauf von
100 Semestern, am 8. Oktober 1906, vorzubereiten hat. Allerdings
wurde ihr vorsichtiger Weise das Recht der Kooptation ertheilt
und ihr dberdies anheim gestellt, eine abermalige Zusammenkunft
auch schon zu einem fritheren Termine — etwa in 10 Jahren —
anzugagen,

Sei dem wie es sei. Jedenfalls widmen wir hiermit nicht nuy
den Theilnehmern unserer diesmaligen Erinnerungsfeier, sondern
auch denen, die an der Theilnahme verhindert waren — kurzum

der Gesammtheit der ;,Sechsundftinfziger* ein frohliches:

. Auf Wiedersehen!. — By
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gebildet haben, bis zu 200™  Die Ufer sind widerstandsfihig,
und auch die aus grobem Kies, der auf weichem Kreidefels oder
‘Thonschiefer ruht, gebildete Flussohle neigt wenig zu plotzlichen
Verinderungen. Eine Regulirung wiire ohne Zweifel mit gutem
Yorfolge durchzufithren gewesen.

Die #ltesten Versuche zur Verbesserung der Stromverwilde-
rungen warden auf Befehl Napoleons 1. gemacht. Man baggerte
Rinnen in die wehrartigen Béinke, um die Stromschnellen leichter
passiren zu kénnen. Da man es versiumte, gleichzeitig die Woog-
strecken auszubauen, so verbesserte man die Misstiinde keineswegs,
sondern legte nur durch die eintretende Wasserspiegel-Senkung
andere Stellen des Strombettes blofs. Die Franzosen haben es
hier eben so wenig wie bei ihren ubrigen Strémen verstanden,
die Eigenthiimlichkeiten des Flusses sorgsam zn erforschen und
ihm abzulernen, wie er behandelt sein will. Ein guter Arst greift
erst zur Arznei, wenn difitetische Behandlung nichts mehr hiift.
Die franzosischen Wasserbauer haben sich aber fast nie die Mithe
gegeben, das Leiden ihres Patienten griindlich kennen zu lernen,
sondern waren stets sofort mit dem Universalmittel ,Kanalisirung®
oder ,Seitenkanal® zur Hand.

So galt denn auch die Seine fiir unverbesserlich. Zum Einbau
massiver Wehre mochte man sich nicht entschliefsen und dachte
deshalb an die Anlage eines Kanals von Le Havre nach Paris,
der aus dem Flusse gespeist werden sollte. Die Hauptstadt des
Landes zum Seehafen fiir Schiffe von 5 bis 6m Tiefgang zu
machen, war das Endziel eines 1824 entstandenen Entwurfs.
Die Juli-Revolution ,(1880) beseitigte dies chiméirische Projekt,
dessen Kosten auf 215 Millionen Francs veranschlagt waren, ohne
sunichst etwas Besseres an seine Stelle zu setzen., Erst im Jahre

1837 wandte sich die Aufmerksamkeit der Regierung wieder der |

Seine zu. Die Poirée’sche Erfindung der beweglichen Nadelwehre
liefs eine Kanalisirung leicht ausfilhrbar erscheinen. Der Erfin-
der glaubte, durch 13 Stau-Anlagen die geringsten Tiefen auf
2m hei Niedrigwasser bringen zu konnen.

Der zur Aunsfibrung angenommene Entwurf begniigte sich
mit 7 Schleusen- und Wehr-Anlagen, wodurch man geringste
Tiefen von 1,60 ™ zu erreichen hoffte. — Die von vorn herein wenig
aussichtsvolle Kanalisirung wurde #ulserst langsam fertig gestellt,
im Zeitraume von 28 Jabren, 1838 bis 1866. Von dem Gesammt-
Gefélle zwischen Paris und Rouen (28 @) sind 7/, in den Schleusen
konzentrirt, ?/, dem Strome gelassen, gréfstentheils in der 66 km
langen Haltung von La Garenne, deren Niedrigwasser-Gefille
1:17000 betrigt. Am oberen Ende dieser Haltung, unfern des
Wehres vou Meulan, liegt die Bank von Juziers, auf der im
Hochsommer sich ofters weniger als 1™ Tiefe findet. Ueberhaupt
ist die Vertheilung der Stauwerke iber die ganze Stromlinge
recht ungeschickt, und die Stauhohen sind in solch unzweck-
méfsiger Weise bemessen, dass die nominelle Tiefe (1,60m bei
Niedrigwasser) an vielen Stellen hénfig nicht vorhanden ist.

Die erste Stauanlage liegt bei Surésnes, wenig unterhalb Paris,
die letste bei Martot, 25 ku oberhalb Rouen. Von dort beginnt
das Fluthgebiet. Die Haltung von Surésnes bis Bougival ist 81 km
lang, die folgende bis Andresy 27 km, die nichste bis Menlan
20 km, Hierauf kommt die 66 km lange Haltung bis La Garenne,
sodann bis Poses 41km, hierauf die nur 14km Japnge Haltung,
deren unteres Ende das Wehr von Martot bildet. Jede Haltung
hat 1 Schleuse mit 120 ™ langer Kammer und 12 m weiten Thoren,
meistens aber mehre Nadelwehre, da jede Stromspaltung  fiir
sich abgesperrt ist.

Der entschiedene Misserfolg der Seine-Kanalisirang fihrte
sofort nach der Fertigstellung zu Verbesserungs -Vorschligen.
Bereits im Jahre 1866 wurde beschlossen, die Haltung von La
Garenne durch ein bei Port Villez zu erbauendes Wehr in 2 Hal-
tungen zu theilen und mehre Webre zu erhohen. Dabei dachte
man die geringsten Tiefen bei Niedrigwasser auf 2™ bringen zn
konuen., Jedoch bevor noch dieser Umbau vollzogen war, ge-
langte der bedeutend weiter gehende Entwurf des fritheren Ober-
Ingenieurs Krantz zur Aufnahme, welcher den zur Zeit im Ban
befindlichen Werken zn Grunde liegt.

Krantz ging von der Angicht aus, die Flusschiffahrt wirde
nur dann der Westbahn wirksame Konkurrenz zu bereiten ver-
mbgen, wenn ganze Schieppziige aus grolsen Booten, die einen
Tiefgang von 8'm haben, die Schleusen jederzeit passiren konnten.
Um_dies zu erreichen, missen die geringsten Tiefen auf 8,20 m
bei Niedrigwasser gebracht werden. Dies bedingt aber den Neubau
mehver Wehr- und Schleusen-Anlagen und den Umban simmt-
licher bereits vorhandenen, da man, um deren Zahl nicht allzu
sehr zu vermehren, sich fiir Anordnung aufsergewthnlich grofser

Stauhohen, bis zu 3,30 m, entschieden hat. Um den sehr kost-
spieligen Bau, fiir welchen tiber 40 000 000 Fres. bewilligt sind, beim
grofsen Publitum populdr zu machen, wurde die Moglichkeit,
kieine Seeschiffe bis zur Hauptstadt gelangen lassen zu kénnen,
stark betont. Und es ist geglickt, den Bntwurf durch das Schlag-
wort ,Paris — Seehafen® der Tagespresse schmackhaft zn machen,

Vollig neue Anlagen werden errichtet bei Rolleboise und
Thosny; dagegen wird die Anlage von La Garenne beseitigt.
Zwischen den Wehren von Surésnes und Martot wird daher in
Zukunft die kanalisirte Seine 8 Haltungen besitzen:

von Surésneg bis Bougival 81,5 km Jang
von Bougival bis Andresy 26,5 ,
von Andresy bis Meulan 199, ,
von Meulan bis Rolleboise 256,
von Rolleboige bis Port-Villez 24,3 ,
von Port-Villez bis Thosny 26,9 ,
von Thosny bis Poses 30,7 4
von Poges bis Martot 146, ,

Die bedeutenden Stauhthen haben dazu gendthigt, statt der
gewshnlichen Nadelwehre solche mit horizontalen Nadeln zu kon-
struiren. Diese hélzernen Nadeln bilden jalousieartige Tafeln,
welche sich gegen schmiedeeiserne Losstinder lehnen, deren
obere Stitzpunkte aus Charnieren besteben, um welche sie ge-
dreht werden, wenn man das Wehr vollstindig offnen will.

Die Charniere sind an dem Untergurte einer schmiedeisernen
Briicke befestigt, welche itber die ganze Breite des Wehrs
gespannt ist. Von einer zweiten festen Briicke aus werden die
Losstdnder aufgewunden, nachdem vorher die Jalousietafeln sauf-
gerollt und ans Land gefabren worden sind. In der Ztschr. fiir
Bauwsn. 1879 Blatt O. hat Hr. Geh. Oberbaurath Baensch die Skizze
eines derartigen Stauwerks mitgetheilt.

Die Schleusen - Anlagen bestehen aus je 2 Schleusen, 1 far
ganze Schleppziige mit 17 ™ breiter und 160 ® Janger Kammer,
1 fir einzelne Schiffe mit 60m nutzbarer Kammerlinge. Die
Haupterweiten betragen 12m, bezw. 8,2m. DieSchleuse von Bougival
soll ausnahmsweise 200 =, die von Surésnes 180 m zwischen den
Drempeln lang werden. Zur Fullung und Kntleerung sind Umliufe
mit 9 9n Querschnitt vorgesehen, deren Schluss darch je 4 um
horizontale Axen bewegliche Drehschiitzen erfolgt.

An den verschiedenen Baustellen herrscht fulserst rege Thitig-
keit. Die Schleusen bei Poissy (Andresy) sind schon nahezu fertig
gestellt. Da keinerlei Kosten gescheut werden, ist an einer
gliicklichen Vollendung der grofsartigen Bauten im Laufe der
néchsten Jahre nicht zu zweifeln. Anders jedoch stehi es mit
ihrem Erfolg. Ks ist sogar sehr wahrscheinlich, dass die neuen
Stauanlagen die gewtinschte Wirkung nicht susiiben werden,

Die Breite des Ilussthals betrdgt im Durchschnitt 1,5 ke,
nur an wenigen Stellen engen die schén bewaldeten Hinge es
aaf 7 bis 800 ™ cin; mehrfach treten sie bis auf 5 km Entfernung
aus einander. Der Fluss windet sich von Thalrand zu Thalrand
in michtigen Schlangenlinien. Die ganze Thalebene ist aus dem
Gerélle gebildet, das er in fritheren Zeiten hier auf dem Kreide-
felsen abgelagert hat. Diese Alluvionen, aus unregelmilsigen
Schichten von Kieseln, Kies, Sand und Schlamm sind sehr wasser-
durchlissig. Nur ein Theil des von der Oberen Seine und den
Nebenflissen zugefihrten Wassers fliefst in dem offenen Flusshett
ab. Ein anderer Theil sucht sich seinen Weg durch die Zwischen-
riume des Kiesgerclles, mit welchem das Flussthal angefiillt ist.

Da jeder Stau auf den Grundwasserstand zurtek
wirkt, so entweicht eine gewisse Menge des aufge-
stauten Wassers und umflielst im unsichtbaren Strome
geitlich das Wehr. Ausdiesem Grunde wurden bei der
seitherigen Kanalisirung die theoretisch berechneten
Stauwirkungen nirgends erreicht.

Eine Verminderung der zum Abfluss gelangenden Wasgger-
mengen ist fir die Seine mit Bestimmtheit ermittelt worden und
man hat zu hochst unwahrscheinlichen Hypothesen seine Zuflucht
genommen, um diese Wasserabnahme zu erklaren. Fir die Annahime,
dass die im offenen Flussbett abflie[senden Wassermengen durch
seitliches Ausweichen in den durchlissigen Boden des Seinethals
verringert worden sind, spricht der Umstand, dass im Sommer,
wenn man simmitliche Webre fest geschlossen hélt, stets ganz
betriichtliche Senkungen der Haltungsspiegel eintreten. Je hoher
der Stau gemacht wird, um so stirker werden diese
Verluste sein, und um so weiter muss das Resultat
hinter dem Ergebniss der Berechnung zurick bleiben.

Berlin, im November 1881, —r

Ostseebad Heringsdorf.
(Hierzu die Zeichnungen auf 8, 497.)

Das Ostseebod Heringsdorf liegt auf der Insel Usedom an
der nordostlichen Kiiste, wo im ,Calm® die letaten Ausliufer eines
der waldigen Hohenziige der Insel sich mit steilem Absturz bis
35 m iiber dem Meeresspiegel erheben und dann zuriick tretend
mit Buchen und Kiefern eine flache Dine umsfiumen, welche sich
am Fischerdorfe Ahlbeck voriber bis zur éstlich eine Meile ent-
fernten Mindung der Swine hinzieht.

Die reizende Lage am offenen Meere inmitten eines schattigen
Buchenwaldes hat schon seit 50 Jahren trotz der Mangelhaftigkeit
dor Bade-Einvichtungen, der Beschrinktheit der Wohnungen und

der Unbequemlichkeit der Verbindungen eine grofse Anzahl von
Gisten, namentlich Stettiner und Berliner Familien, allsommerlich
vach diesem Seebade gelockt. Ein Konsortium von vorwiegend
Berliner und Stettiner Herren erwarb im Jahre 1872 das Seebad
mit einem Areal von ca. 190 ha in einer Strandausdehnung von
4,7 ko bei einer grofsten Tiefe landeinwirts von 1,3 km,
Durchgreifende Verinderungen der alten Anlagen, mit deren
Eatwurf und Ausfihrung die uaterzeichneten Architekten beauftragt
wurden, folgten dem Besitzwechsel, welcher eine rege Privat-Rau-
thiitigkeit ins Leben rief und den Werth der Terrains, namentlich
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am Strande, erheblich steigerte. Von Seiten der Gesellschaft wurde
zuniichst die Verbesserung der Verbindung mit Swinemtinde durch
erheblichen Geldzuschuss zum Bau einer Chanssee betrieben,
welche jetzt von dem wenige Jahre spiter ergffneten Bahuhofe
der Zwelgbahn Ducherow-Swinemiinde in dreiviertelstindiger Fahrt
durch einen schonen (fiskalischen) Wald die Besucher nach dem
Badeorte fabrt. Heringsdorf ist nunmehr mittels der Bahn von
Berlin aus dber Ducherow in ca. 7 Stunden, von Stettin mit dem
Dampfschiff iiber Swinemiinde in ca. 5 Stunden zu erreichen,

Gleichzeitig wurde die Strandpromenade anf der Hohe der
Gufsersten Dtnen in einer Linge von 2,5 ¥m vom Kurhause bis
sum Dorfe Ablbeck und in einer Breite von 6,20 m angelegt.
Dieselbe bietet nicht nur den Besuchern von Heringsdorf einen
schonen Spaziergang am Meeresstrande, sondern begrenzt zugleich
ein neues, zwischen Wald und See gewonnenes Bauterrain, welches
bald mit einer Reihe grofserer und kleinerer Villen besetzt war,
Demnéichst wurden die alten Dorfstralsen regulirt und entwissert,
einige neue Strafsen angelegt und die Waldwege und Promenaden
erweitert und verbessert, wihrend gleichzeitig fitr Rechnung der
Gesellschaft folgende grofsere Bauanlagen zur Ausfihrung kamen:

1) drei Badeanstalten, zwei fir Damen, eine fir Herren,

2) ein Kurhaus mit Logirzimmern und warmen Bédern,

3) ein Logirhaus mit 8 Logements zu je 7 Réumen,

4) eine Konditorei bezw. ein Restaurant,

5) Verkaufshallen,

6) eine Wagserleitung mit Pumpanlagen zur Versorgung des
ganzen Ortes.

Dem Vorgang der Gesellschaft folgten die Einwohner von
Heringsdorf, so dass die Zahl der friheren 100 meist kleinen,
unzureichenden Hiuser in den letsten 8 Jahren durch 60 grofsere,
den gesteigerten Ansprichen geniigende neue Wohnhiuser ver-
mehrt wurde. In der hierdurch verdoppelter Zahl der Wohnungen
fanden im Jahre 1880 schon 4600 Badegiste Aufnahme, wihrend
im Jahre 1872 die Fremdenliste 2000 Géste aufwies.

In den beigegebenen Skizzen sind die Situation des See-
‘bades Heringsdorf, sowie das Herrenbad, das Kurhaus und
eine Villen-Anlage dargestellt.

1. Die Herren-Badeanstalt. Der Fulsboden der Herren-
Badeanstalt ist nach den bei der Sturmfluth im November 1879
und im Februar 1874 gemachten Erfahrungen auf einen Pfahlban
¢g, 4™ Uber den gewdhnlichen Wasserstand der Ostsee gelegt.
Um ein Bassin von ca. 28 m Breite sind die Badezellen gruppirt.
Jede Zelle ist 2,00 tief, 1,50 ™ breit und ca. 2,50 m hoch. Die
Penstertbtiren offnen sich anf einen 2,00 m breiten, unbedeckten

Mlttelgapg. Gegen das Meer sind kleine Schlitze zur Litftung der
Zellen emgeschm_tten. 56 Badezellen, 2 Gerithe- und 92 Wiische-
lgﬁanerﬁegg, der Emtganga-Flur, die offene Halle und 2 Toiletten
oil Was;?a fesamm ¢ Anlage. An geeigneter Stelle fithren Treppen

IL Das Kurhaus wurde am Abhanee eines unmittelbar a
Meere gelegenen, mit alten Buchen best%ndenen Higels e?‘baurz
. In dem pach dem Meere zu gelegenen hohen Untergeschosse
ist ein Warmbad mit 18 Zellen eingerichtet. Diese Zellen haben
eine Breite von 2,35 @, eine Tiefe von 3,80 und eine Hohe von
3,60 m, und werden durch hohe Seitenfenster erleuchtet und ge-
liftet. In unmittelbarer Nihe des Kurhauses befindet sich in
einem Wirthschaftshofe die Kessel-Anlage, welche das Secwasser
hmaﬁf pumpt (llmd tﬁrv.lvéirmt. B— Die tbrigen Riume des Unter-
geschosses werden theils zn Biireaw-Zwecken. theils » i
und Wirthschafts-Anlagen benutzt. — ) fhells =u Kiichen

Im Hauptgeschoss gruppiren sich um ¢inen 6,20 =» hohen,
21,60 ™ langen und 11 = tiefen Speise- und Festsaal die Lese-,
Unterhaltungs- und Billard-Salons, sowie Café-Zimmer, Terragsen,
Garderoben und das Bireau des Wirthes.

. . In zwel dartiber befindlichen, 8,60 m hohen Obergeschossen
sind 36 Logirzimmer mit gerdumigen Balkon-Anlagen, sowie die
Mﬁdchen-Zimmer und Toiletten angeordnet, —

IX. Die Villen. Von den durch die Gesellschaft ausge-
gﬁhrten Vxllgnbauten 18t hier ein Beispiel dargestellt, dessen Schema
im allgemeinen bei den meisten Anlagen fest gehalten warde,
wenn auch wannichfache kleine Abweichungen im Grundriss und
Querschnitt vorgenommen sind.

Die Anlage eines gemeinschaftlichen Salons von ca. 7,60 ™
Liinge, ca. 6,30 m Tjefe und 4,00 = Hehe hat sich als sehr zwock-
mélsig heraus gestellt, Derselbe sffnet sich gegen die See nach
N.O. mit einer Glasthiir auf eine Halle, zugleich mit Fenster-
Thiiren auf einen Balkon nach S.W. gegen den Wald, um bei
den dort herrschenden Winden stets im Freien sitzen zu kénnen.
Um diesen Mittel-Salon gruppiren sich die Wohn- und Schlaf-
zimmer. Im Kellergeschoss sind die Wirthschafts-Riume und
Médchen-Zimmer angelegt, im Obergeschoss jé nach der Grélse
desselben ein oder mehre Fremden- bezw. Schlafzimmer.

Fast durchweg ist aus Riicksicht auf die heftigen Stiirme in
der Nahe des Meeres von weit ausladenden Dichern Abstand
genommen. Die Dachdeckung ist fast dberall in Schiefer aus-
gefithrt, — Die Baukosten der einzelnen Villen beziffern sich von

20 000 bis 60 000 .
Berlin 1881. v. d. Hude & Hennicke.

Die Kaltluft-Maschine von Bell-Coleman.
° Mittheilung im Archit.- u. Ingen.-Verein zu Hamburg von F. Hennicke.

In der zu Hamburg in der Kieler Strafse belegenen Export-
Schlachterei von J. D. Koopmann wurden im Anfang vorigen
Jahres 2 Kaltluftmaschinen nach Bell-Coleman’schem System auf-
gestellt und in Betrieb gesetzt, welche durch den damit erreichten
Erfolg geeignet sind, die besondere Aufmerksamkeit der Tech-
niker auf sich zn lenken.

Die Maschinen dienen wihrend der Sommermonate znr
Tleischkithlung, welche in der Koopmann’schen Schlichterei frither,
wie das allgemein tblich ist, durch Kis geschah. Der groflse
Fouchtiglkeits- Gehalt der Luft bezw. der Riume, die durch Kis
gekiihlt sind, bewirkt jedoch ein Feuchtwerden des Fleisches und
erzeugt auf der Oberfliche desselben einen schleimigen Ueberzug,

welcher fir das Konserviren schiidlich ist und zum raschen Ver

derben desselben fiihrt.

Geschieht die Kithlung der Riume bezw. des Fleisches durch
trockene, kalte Luft, so werden die angefiihrten Uebelstinde
vermieden, das Fleisch behilt auch sein natiirliches gutes Aus-
sehen und ist lange Zeit zu konserviren. Zur Herstellung trockener
Luft wird entweder stark hygroskopisches Salz (Chlorcalcium ete.)
verwendet oder die Luft wird grofsen Kiltegraden ausgesetst und
die Feuchtigkeit als Schnee abgeschieden. Das erstere Verfahren
des Lufttrocknens findet in chemischen Laboratorien Anwendung,
ist aber fir industrielle Zwecke nicht verwendbar. Das 2. Ver-
faloen kommt bei den oben erwihnten Bell-Coleman’schen Kalt-
luft-Maschinen zur Verwendung, in welcher die Luft bis zu 500 C.
Kilte abgekiihlt wird.

Das Konstruktions-Prinzip dieser Maschine ist dasselbe, wie
es bereits frither von andern Konstrulteuren angewendet wurde.
Die Luft wird durch die Maschine auf 8—4 Atm. Druck kom-
primirt, in diesem Zustand durck Wasser abgekithlt und dann in
einem zweiten Zylinder expandirt; die hierdurch erzeugte Arbeit
wird zur Kompression der Luft mit verwendet. Den erforder-
lichen Zuschuss an Arbeit beim Komprimiren der Luft liefert
eine Dampfmaschine. Die Luft verlisst den Expansions-Zylinder
mit einer Temperatur von 45—50° C. Kilte und wird durch
Rohre den zu kithlenden Raumen zugefithrt. Diese Luft ist, wie
oben erwdhnt, nahezu absolut trocken. Die Kihlriume werden
auf O bis 1° gebracht und auf dieser Temperatur erhalten.

Schon seit einer Reihe von Jahren ist die Verwendung von
Kaltluft-Maschinen zur Kihlung der Bierbrauerei-Keller versucht
worden, doch stellte sich dabei der Uebelstand ein, dass der aus
der Luft in reichem Maafse abgeschiedene Schnee die Kanile
und Schieber verstopfte, die Magchine zum Stillstand brachte oder
such Briiche in derselben zur Folge hatte, Bell-Coleman haben

durch eine einfache Einrichtung die Maschine dabin verbessert, dass
die Fenchtigkeit der Luft vor dem Eintritt dieser in den Expan-
sions-Zylinder zum grofsten Theil ausgeschieden wird, eine Schuee-
absonderung in geringerem Maals stattfindet und die Maschine
fir den Gebrauch in industriellen Anlagen geeignet gemacht ist.

In der Schlichterei von J. D. Koopmann, dem grofsten
Etablissement dieser Art auf dem Kontinent, wurden in vorigem
Jahr 142000 Schweine geschlachtet und ist das Fleisch derselben
mit 2 Bell-Coleman’schen Kaltluft-Maschinen gekithit, von denen
jede rd, 1200 ¢vm Luft von 45 - 509 Kilte pro Stunde liefert.
Zur Kihlung der komprimirten Luft in der Maschine sind 30001
Wasser p. St. erforderlich. Die Anlagekosten stellen sich _nicht
héher als die einer Anlage mit Eiskithlung, sind aber geringer,
wenn der Raumbedarf bei Eiskeller-Anlagen in Rechnung gezogen
wird. Die Betriebskosten mit Amortisation der Anlage sind auf
ca. 40—45 4} pro Z gekithltes Fleisch zu rechnen. Soll das
Fleisch, nachdem es gekihlt ist, nur gelagert und konservirt
werden, so betragen die Kosten 4—5 43 pro qulsch und pro Tag,
da dann die Inanspruchnahme der Maschine eine geringere ist.

Eine grofsartige Verwendung haben die Maschinen auf Dampf-
schiffen zum Transport von frischem Fleisch von Australien und
Amerika nach England gefunden; in Jahresfrist sind 20 grolse
Transportdampfer mit denselben ausgeriistet worden. Aber nicht
blog zum Fleischtransport, sondern auch zum Kiihlen der Kabinen,
Salons und der Proviantrjume der Passagierdampfer werden die
Maschinen in zablreichen Exemplaren benutzt und eshaben beispiela-
weise die grofsen Dampfer der Peninsular and Oriental- Line,
welche durch den Suezkanal fahren, diese Einrichtung erhalten.

Die Verwendung dieser Maschinen in &ffentlichen Schlacht-
hiusern, Bierbrauereien und all’ den gewerblichen und industriellen
Anlagen, bei denen es auf eine Kihlung, Trocknung oder Venti-
lation der Riume ankommt, die mit Eis niemals zu erreichen ist,
wird zweifellos eine grofse Zukunft haben. Namentlich sind die
Maschinen ftir die Industriezweige von grolser Wichtigkeit, bei
denen es darauf ankommt, Riume auf Kiltegrade unter 0 zu
bringen und zu erhalten, wie in Petroleum-Raffinerien, Naphthalin-
Fabriken und chemischen Fabriken, da man im Stande ist, mit
der Maichine selbst in grofsen Arbeitsrinmen die Temperatur auf
—10° zu erhalten, )

Die Hrn. Hennicke & Goos in Hamburg baben die deut-
schen Reichspatente von der Firma Bell-Coleman in Glasgow er-
worben und besitzen fiir Deutschland das ausschliefsliche Recht
zum Bau dieser Maschine. —
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Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung am 31. Ok-
tober 1881, Vorsitzender Hr. Hobrecht; anwesend 163 Mitglieder
und 11 Gaste.

Von der bekannten hiesigen Steinmetzfirma Wimmel & Comp.
ist eine reichhaltize Sammlung photogr. Aufnahmen von Bauwerken
eingegangen, bei deren Ausfithrung die Firma betheiligt gewesen ist.

Das Vereinsmitglied J. Wex ist gestorben; die Versammlung
ehrt das Andenken desselben durch Erheben von den Plitzen.

Hr. Kyllmann referirt tiber den Stand des mit der dies-
jahrigen Weihnachtsmesse zu verbindenden kunstgewerblichen
Lotterie- Unternehmens und bemerkt, dass die Ausstellung der
angekauften, bezw. bestellten Gewinne, welche im @brigen meistens
im Rahmen der Berliner Geschmacksrichtung gehalten sind, dem-
néchst in den Riumen der permanenten Bau-Ausstellung statt-
finden werde. Als Tag der Verloosung ist vorliufig der 15. Dezbr. cr.
in Aussicht genommen.

Hr. Tuckermann hilt darauf den angekiindigten Vortrag
iiber die elektrische Ausstellung in Paris, welche er im
amtlichen Auftrage Sr. Exzellenz, des Hrn. Staatssekretirs
Dr. Stephan zu studiren Gelegenheit hatte. Nach einigen ein-
leitenden Worten, in welchen den, fiir grofsartige Schaustellungen
bekaontlich vorziiglich geeigneten, durch prachtvolle Plitze und
Umgebungen ausgezeichneten lokalen Reizen der franzésischen
Metropole beredte Anerkenung gezollt wurde, geht der Hr, Vor-
tragende zu einer ausfihrlichen Schilderung des Ausstellungs-
Rayouns selbst nebst den in demselben in erdriickender Fiille anf.
gespeicherten Fach-Gegenstanden tiber. Mit Ricksicht auf die
wiederholten Mittheilungen, welche wir in u Bl tber die elektrische
Ausstellung bereits veréffentlicht haben und welche wir uns anch
weiterhin noch vorbehalten, glauben wir von einer Wiedergabe
des unter dem Eindrucke des personlich Geschauten iiberaus an-
regend und fesselnd wirkenden Vortrages an dieser Stelle Abstand
nehmen zu diirfen. Wir bemerken nur noch, dass der Hr. Redner
mit dem lebhaften Wunsche schloss, Berlin mége endlich sich
der moralischen Pflicht bewusst werden, dass durch Abbaltung
der nichsten grofseren Ausstellung in der deutschen Reichs-
hauptstadt den anderen Nationen die bereits wiederholt gewihrte
Gastfreundschaft vergolten werden miisse.

Eine Andeutung des Hrn. Vortragenden, dass die dentsche
Abtheilung der Ausstellung in der reprisentativen Ausstattung,
insbesondere gegentiber der durch prunkvolle Dekoration hervor
stechenden franzésischen Abtheilung, einen, wenn auch nicht un-
wiirdigen, immerhin aber doch etwas kirglichen Eindruck gemacht
habe, erliutert Hr. Kyllmann dahin, dass diese, allerdings nicht
abznleugnende einfache #nfsere Erscheinung mit Bewusstsein und
lediglich wegen der geringen, fir die Ausstellungs-Zwecke he-
willigten Mittel angeordnet werden musste. Im ganzen standen
nur 60 000 . zu Gebote, von welchen blos ein kleiner Bruchtheil
fir dekorative Effekte verwendet werden konnte; auf eine etwaige
Nachbewilligung war mit Bestimmtheit nicht zu rechnen. —e.—

Vermischtes.

Wisner Stadtbahn-Projekte. Das von uns in No. 73 cr.
erwiihnte Projekt einer Wiener Stadtbahn von Jenkins & Fogerty
hat die Aufmerksamkeit der Gemeinde-Behorden und der tech-
nischen Kreise Wiens lebhaft angeregt und zu umfassenden Be-
excﬂhtlgungen, Verhandlungen, Einziehung von Nachrichten aus
Stadten, welche bereits Stadtbahnen besitzen, Anlass gegeben.
Im Gemeinderath ist eine Spezial-Kommission dafiir eingesetzt
und im stidtischen Bauamte sind lingere kollegialische Be-
rathungen gepflogen worden, deren Resultate in einem ,Berichte®
nieder gelegt sind, aus welchem wir (nach einem Referate der
N. Fr. Pr.) folgendes mittheilen. Das Stadtbaunamt hat u. a.
folgende Fordertingen formulirt:

Fiir das ganze Stadtbahnnetsz ist unter Bericksichtigung der
zu_erwartenden Erweiterung der Stadt und der Vororte ein ein-
heitlicher Plan aufsustellen. Der sofortige Ausbau des ganzen
Netzes nach diesem Plane wird nicht bedungen und soll derselbe
sukzessive, den Bediirfnissen folgend, gefordert werden. — Fir die
Stadtbahn ist bauptséchlich nur der Personenverkehr ins Auge
zu fassen. Fir den Frachtenverkehr ist nur insofern Vorsorge
zu treffen, als derselbe ftr die Approvisionirung der Stadt zu
dienen hat. (Fiir den Giiterverkebr im allgemeinen und nament-
lich for den Durchzugsverkehr sind wie bisher die Verbindungs-
bp,hnen, welche die Stadt bezw, die Vororte im weiten Kreise um-
ziehen, zu verwenden.) — Den bestehenden Verkehrs-Verhéltnissen
wird bei Anlage einer Stadtbahn in Wien am besten durch die
Schaffung einer (4ufsern; d. Red.) Ringlinie Rechnung getragen,
deren Aufnahmsge.bie§ die dicht bevélkerten Stadtbezirke und Vor-
orte beherrscht und in welcher mindestens eine Radial-Linfe, die
das Zentram der Stadt tangirt, eingeschaltet wird, Die Herstellung
der ng}lme im Tonern der Stadt, etwa im Bereiche der Ring-
st?afse, iat kgm ]}edﬁrfniss. — Die Verbindung der Stadtbahn
mit den in 'ern einmindenden Bahnen ist jedenfalls herzustellen.
Die Abzweigung von Fligelbahnen von der Stadtbahn aus in die
entfernt liegenden Vororte ist winschenswerth. — Bei Anlage der
Ringlinie im Bereiche der Gurtelstrafse soll gleichzeitig die Auf-
lassung der Linienwille angestrebt werden. — Solite die Trace
.einer Radial-Linie dem Laufe des Wienflusses folgen, so ist der

Ableitung des Wienflusses nicht priijudizirt'und das Hochwasser-
profil nicht verxingert werde. — Die Stadibahn soll mit normaler
Spurweite und mindestens doppelgleisig angelegt werden, — Die
Anlage der Stadtbahn muss so beschaffen sein, dass auf derselben
die auf der einmitndenden Bahn allgemein iblichen Betriebsmittel
verkehren konnen. — Bei der Anlage der Stadtbabn sind alle
bestehenden und projektirten Kanile, Wasser- und Gasleitungs-
Rohren zu beriicksichtigen. — KEin vereinigter Bahnhof (Zentral-
Personenbabnhof), ven welchem aus direkte Ziige auf simmtliche
in Wien einmiindende Bahnen abgelassen werden sollen, wird nicht
gefordert. — Bei der Wahl der Punkte fir die Anlage der
Stationen sind blos die Lokal- und Verkehrs-Verhiltnisse maafs-
gebend; es kann daher die Bestimmung derselben erst auf Grund-
lage einer vorliegenden Trace erfolgen. Auf den Stationen ist
die Anlage geschlossener Wartelokale und gedeckter Perrons un-
bedingt erforderlich und sind die letzteren mit den Fufsboden der
Personenwagen in gleicher Hohe anzulegen. — Die Konstruktion
der Bshnanlage und der Betriebsmittel ist so zu wahlen, dass das
Gerausch auf das erreichbare Minimum reduzirt werde. — Zur
Zugbeforderung sind solche Maschinen anzuwenden, welche keine
Raucheutwicklung verursachen.

Fernerweit hat die vom Gemeinderath eingesetzte Kommission
mit Bezug auf die der Stadt durch den Bahnbau drohende Ver-
unzierang beschlossen, sowohl die Genossenschaft der bildenden
Kiinstler, als auch die k. k. Ober-Baurithe Ferstel, Hansen,
Hasenauer und Schmidt um ihr ,Gutachten tber das Projekt
vom Standpunkte der Aesthetik® zu ersuchen, sowie den Unter-
nehmer anzugehen, bei der projextirten Uebersetzung der Ring-
strafse an der Aspernbriicke, an der Schwarzenberg- und Elisabeth-
briicke sein Projekt durch Modelle zu versinnlichen.

Allem nach scheint man in Wien die Angelegenheit mis
sehr grofser Grindlichkeit anzufassen. Vielleicht dass abey
dabei in Besug auf einzelne Punkte eine Linie iiberschritten
wird, die man im Interesse des Zustandekommens tberhaupt
respektiren mochte. Punkte, deren Regelung nicht sofort erforder-
lich ist, wie solche unter den obigen sich mehre finden, wiirden
wohl besser bis dshin beiseite gelassen,. dass ibre Regelung
einen fermerem Aufschub nicht mehr vertrigt, da vorliufig an
dringenden Punkten ohnehin schon genug vorliegen. Wer zu viel
auf ein Mal erreichen will, setzt sich der Gefahr aus, nichts zu
erreichen, weil meistens das Beste des Guten Feind ist. —

Einfiihrung der Tauerei anf dem Wiener Donau-Kanal.
Nach einer Mittheilung in der N. Fr. Pr. hat am 28, v. Mts. die
amtliche Probe-Befahrung des im Wiener Donau-Kanal verlegten
Drahtseils stattgefunden. Der Donau-Kanal — ein natiirlicher

‘Arm des Donau-Stroms — hat von seiner untern Einmtndung

bei Kaiser- Ebersdorf bis zu der Stelle, wo bei Nussdorf das
Sperrachiff liegt, eine Liénge von 16,56 km und fheilweise recht
gcharfe Krimmungen; das Seil ist nicht nur auf der ganzen
Kanallinge, sondern am obern Ende noch etwa 1 km weiter, bis zur
Erreichung einer geeigneten Stelle im Hauptstrome, verlegt worden.

Die Probe-Befahrung erfolgte in der Richtung zu Berg, wobei
dem Tauer eine wechselnde Anzahl von Lastfahrzeugen angehéngt
war; dieselbe erforderte insgesammt etwa 4 Stunden, so dass
eine mittlere Geschwindigkeit von nahezu 4,5km pro Stunde
erreicht ward, eine Geschwindigkeit, die bei der sehr starken
Strémung, welche im Donau-Kanal statifindet, nichts auffalliges hat.

Der Erfolg der Probefahrt wird als in jeder Hinsicht
befriedigend gemeldet. — Unternehmerin des Tauerei-Betriebes
scheint die osterreichische Donau-Dampfschiffabrts - Gesellschaft

zn sein. In unserer Quelle wird der Hoffnung Ausdruck gegeben,

dass diesem Anfange bald eine Fortsetzung donauaufwarts
bis Linz sich anschlielsen mége. —

Veranderungen in dem Lehrer-Personal technischer
Hochschulen. Die technische Hochschule in Braunschweig,
an welcher der Lehrstubl fir Feldmesskunst erledigt war, hat
fiir denselben den Ingenieur Dr. Koppe — bisher im topograph.
Biireaun der Gotthardbabn heschiaftigt — gewonnen. — Bei der
technischen Hochschule zu Hannover tritt an die Stelle des in
den Ruhestand versetzten Prof. Hunius der Prof. Dr. Jordan,
bisher in Karlsruhe.

. Ausschreibung einer Lehrerstelle fiir Hochbau an der
k. k. deutschen technischen Hochschule zu Prag. Die
bezgl. ordentliche Professur, deren Inhaber in die VI. Rangklasse
einriickt, ist mit einem Gebalt von 2000 F1. und einer Aktivitits-
Zulage von 480 Fl ausgestattet, wozu ven 5 zu & Jahren noch
gine Gehaltszulage von je 200 Fl. tritt. Bewerbungen um diese
Professur, die an das k. k. Ministerium fiir Unterricht und Kultus
zu richten sind, missen mit den néthigen Nachweisungen iber
Alter, gegenwiirtize Stellung und bisherige wissenschaftliche und
lehramtliche Thitigkeit des Kandidaten, bis Ende November
d J. dem Rektorate der bezgl. Hochschule tberreicht werden,

_ Konkarrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zum Bau der St. Gertrud-~
Kirche in Hamburg. (Man vergl. S. 236 d. lfd. Jhrgs.) Durch
den Spruch der Preisrichter ist der erste Preis dem Entwurfe
des Profesgor Joh. Otzen in Berlin, der zweite Preis dem Ent-
wurfe des Archit. With, Hauers in Hamburg zuerkannt worden.

Bahnbau derart anzulegen, dass einer kinftigen Regulirung oder

Kommissionsvortag von Ernst Toeche in“Bexlin, Fiir die Rekaktion verantwortlich X. B, O, Fritséh » Berlin, -Druck: W, Moeser Hofbuchdruckerei, Bertin.
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Der Antrag des Ausschusses des dsterreichischen Abgeordnetenhauses vom 31.

Mai 1881, die Anlage einer

Wasser-Strafse von der Donau bei Wien bis zur Oder bei Oderberg betreffend.

Vortrag in der Ausschuss-Sitzung des Zentral-Vereins fiir Hebung der deutschen Fluss- und Kanal-Schiffahrt zu Berlin am 2. November 1881
von Prof. J. Schlichting.

7% m November 1879 wurde im Gsterreichischen Abge-
geordneten- Hause ein Ausschuss von 24 Mitgliedern
zn dem Zweck ernannt, tiber den Ausbau der im Staate
vorbandenen und neu herzustellenden Wasserstralsen
Bericht zu erstatten und event. eine Gesetzes-Vorlage
auszuarbeiten. Dieser Vorgang hat in Deutschland, obwohl auch
Frankreich mit der Ernennung eines parlamentarischen Wasser-
strafsen-Ausschusses seine gegenwirtig florirende Wasserstralsen-

Aera einleitete, leider bis jetzt keine Nachahmung, vielleicht nicht
einmal die gebithrende Beachtung gefunden und doch erscheint

die Initiative der Volks-Vertreter auch fiir Deutschland als das-
jenige wirksamste Mittel, welches, nachdem der Zentral-Verein
fir H. d. d. Fl. u. K. nunmehr schon in 18jihriger Arbeit die
volkswirthschaftliche Bedeutung eines deutschen Wasserstrafsen-

' netzes geniigend hervor gehoben hat, unsere Bestrebungen zum

gewiinschten Ziele zu fithren vermag., Erst dann, wenn sich der
deutsche Reichstag nach den Vorgingen der Parlamente von
Frankreich und Oesterreich der Wasserstrafsen apnimmt und einen
yon ibm zu ernennenden ,Ausschuss fiir Wasserstrafsen® mit der
Priifung der Frage und mit der event. Aufstellung eines einheit-
lichen Planes fiir die Verbesserung und Vermehrung der deutschen
‘Wasserstralsen betraut, erst dann wird die schon lange vorbe-
reitete neue Aera der deutschen Wasserstralsen ihren Anfang
nehmen. Moége deshalb ein Appell an diejenigen Mitglieder des
Reichstags, welche die auf das Wohl Deutschlands gerichteten
Bestrebungen zu fordern bereit sind, Gehér finden, damit endlich
einmal ein wirksamer Motor das Stadium des stetigen Hinhaltens
tiberwindet und diejenige Bewegung schafft, die den Eisenbahnen
schon seit langer Zeit und selbst den Sekundirbabnen in der
Gegenwart zu Theil geworden ist. Dass die Einsetzung eines
Ausschusges fiir ‘Wasserstrafsen durch den deutschen Reichstag
nicht linger vertagt werden sollte, lehrt anch der an das dster-
reichische Abgeordnetenhaus seitens seines Ausschusses fiir Wasser-
strafsen erstattete Bericht vom 31. Mai d. J. Dieser Bericht
gelangt zu dem Antrage:
plie Osterreichische Regierung aufzufordern, mit thun-
lichster Beschleunigung Trhebungen behufs Herstellung einer
Wasserstrafse zwischen der Donau bei Wien und der Oder bei
Oderberg vorzunehmen und auf Grundlage dieser Erhebungen
eine Gesetzes - Vorlage zur baldigsten Durchfiibrung dieser
‘Wasserstrafse einzubringen®.

Sonach handelt es sich um einen Verkehrsweg, der Deutschland
mit Oesterreich verbinden soll, eine Aussicht, die ubsererseits ge-
wiss allseitig mit grofser Befriedigung begriifst wird. Eine nahere
Prizfung der Motive dieses Antrages gelangt aber leider zu dem
Resultat, dass diese grofse, zwei miichtige Reiche und zwei Meere
zugleich verbindende, Verkehrsstralse in unzureichenden Dimen-
gionen ausgefiihrt werden soll. Noch ist die definitive Ent-
scheidung nicht gefillt, noch also ist es Zeit — und das ist der
Zweck der gegenwirtigen Mittheilungen — auf die Nachtheile
aufmerksam zu machen, welche die Durchfiihrung unzureichender
Dimensionen fiir eine Wasserstrafse von so hoher Bedeutung sowohl
fiir QOesterreich als auch fiir Deuntschland im Gefolge haben muss.
Treffen nun auch diese Nachtheile zuniichst vorzugsweise Oester-
reich, so wird doch auch Deutschland durch sie in hohem Grade
in Mitleidenschaft gezogen, schon deshalb, weil seinem Verkehr nach
den Donaulindern Schranken auferlegt werden wiirden. Ein
weiterer noch grolserer Nachtheil kénnte aber dann entstehen, wenn
die geplanten Dimensionen des Kanals Wien-Oderberg siimmtlichen,
fiir Deutschland in Aussicht stehenden neuen Kanilen zu Grunde
gelegt werden sollten, da hierdurch die Rentabilitit derselben
und die weitere Entwickelung der Schiffahrt eine schwere
Schidigung erleiden miisste. Vor niherer Begrindung dieses
Augspruchs wird es sich empfeblen, aus dem Bericht des
Ausschusses das Wesentlichste mitzutheilen:

Dem Ausschuss war der Auftrag geworden, iiber die
Herstellung zweier Schiffahrts-Kanéle und zwar zur Verbindung
der Donan mit der Oder und der Donau mit der Moldau zu
perichten. Demgemifs wihlte derselbe 2 Subkomités, von denen
dasjenige des Donau- Oder-XKanals den hier zu behandelnden
Bericht, welcher sich auf das sehr sausfithrliche Gutachten tech-
nischer Experten stitzt, erstattet hat. Als Experten wurden
berufen 1) Arthur Oelwein, Bau-Inspektor der Kaiserin Elisabeth-
Babn und Verfasser des in den Jahren 1872/73 von der Anglo-
bank aufgestellten Projekts eines Donau-Oder-Kanals,* 2) Johann
v. Podhagsky, autorisirter Zivil-Ingenieur und Verfasser des
Projekts zur Entwisserung des Marchfeldes und 8) Sigmund
Taulsig, Ob.-Ingenieur der Donauregulirungs-Kommission. Die
Experten hatten 14 bestimmt formulirte Fragen zu beantworten,
welche sich auf die technische Ausfuhrbarkelt, die Art der
Ausfibrung, die Speise-Wassermenge, die Bau- und Betriebskosten,

P ——
** Vergl. Deutsche Bauzeitung, Jahrg. 1873, S. 365,

die Rentabilitit, die Dimensionen deg Kanals,
desselben mit der Marchregulirung, die Ablssung bestehender
Wasserrechte, die Férderung der Verproviantirung  Wiens
durch den Kanal etc. beziehen. TIhren Berathungen haben die
Experten das obengenannte Donau-Oder Kanal-Projekt von 1872/78
zu Grunde gelegt, und sind dabei zu folgenden Beschliissen
gelangt: Sie empfehlen die Ausfihrung eines Kanpals fiir die
ganze Strecke und schliefsen die angeregte Kanalisirung der
March und Beéva ucd der Oder aus. Sie erkliren, dass der
Kanal technisch ausfihrbar und dass eine genligende Speige-
Wassermenge vorhanden und beschaffbar sei. Nach jhren Vor-
schligen beziglich der Trace des Kanals soll derselbe bei Wien
aus dem Bett der alten Donau abzweigen, das Marchfeld durch-
ziehen, als Seitenkanal das rechte Marchufer verfolgen, demniichst
diesen I'luss und weiterhin die Wasserscheide zwischen dem
Beéva-Flugs und der Oder iberschreiten und als Oder- Seiten-
kanal auf dem rechteh Ufer bei Oderberg endigen. Bei der
Hohe der Scheitelstrecke von 188,2m iiber der Donau bei Wien
und von 87,8m iiber der Oder bei Oderberg sind im ganzen fir
die 278km lange Kanalstrecke 84 Schleusen von & durch-
schnittlich 2,63 m Gefille erforderlich. Die Baukosten werden
auf 829/, Millionen d. i. auf 119875 Gulden osterr. Wahrung
pro km veranschlagt unter der ausdriicklichen Bemerkung, dass
aus verschiedenen Griinden noch namhafte Ersparnisse zu
erwarten seien. Die Betriebskosten werden, je nachdem der
Verkehr 600000 bis 2 Millionen Tonnen umfassen und eiserne
oder holzerne Schiffe von 300 oder 400 T Tragfihigkeit, sowie
Touage- oder Pferde-Betrieb benutzen wird, speziell nachgewiesen.
Demnach stellen sich beispielsweise die Betriebskosten pro Zentner-
meile bei 2 Millionen Tonnen Verkehr fiir Touage und Schiffe
von 300 T Tragfahigkeit, bei nur 409/, Riickfracht auf 0,31 Kreuzer,
fur Pferde-Betrieb desgleichen auf 0,38 Kreuzer. Fir die
Ermittelung der Rentablitit wird fir den ungiinstigsten Fall als
Maximal-Durchschnitts-Tarif 0,40 Kreuzer, (also etwa 0,7 Pfennige)
pro Zentnermeile angenommen. Das Baukapital ohne etwaige
Ersparnisse wiirde sich dann verzinsen:
bei einem Verkehr von 600 000T mit 2,200/,

die Verbindung

n o » ” » 800000, , 38,02,
n on » » 1000000, , 4,68,
n » » » 1200000, , 5,05,
" » » » 1D00000, , 6,51,

» 2000000, , 896,

N
Wird nur eine Verzinsung von 5%, und eine Amortisation
von 0,29, verlangt, so wird diese Rentablitit schon erreicht
durch einen Tarif von 0,40 Kreuzer per Zentnermeile bei einem
Verkehr von 1250000 T

oder durch einen Tarif von 0,375 Kreuzer per Zentnermeile bei
einem Verkehr von 1850000T

oder durch einen Tarif von 0,35 Kreuzer per Zentnermeile bei
einem Verkebr von 1540000 7T

In einer besonderen Tabelle ist der Tarif auf drei Xlassen
von Giitern vertheilt und durch Vergleich mit den Eisenbahn-
Tarifen die Ersparniss des Kanal - Transports nachgewiesen.
Danach betrigt die Ersparniss pro Tonne, je nach der Entfer-
nung und der Art des Guts 31—80% und es lasst sich, wie die
Experten noch ausdriicklich hervor heben, fir die mehr als 30 %
betragenden Riickfrachtgtiter der Maximal-Durchschnitts-Tarif noch
um etwa Y, ermifsigen. Der Gesammt-Giiterverkehr des Kanals,
selbst wenn letzterer auf preufsischem Gebiet nicht fortgesetat
werden sollte, wird auf 1800000 Tonnen und dem entsprechend
die Rentabilitat auf 6,2 bis 7,9 % berechnet, eine wesentliche
Steigerung derselben jedoch bei Fortsetzung des Kanals bis Breslau
in Aussicht gestellt. —

Eine fir den Zentralverein” sehr bedeutsame Frage des Aus-
schusses an die Experten bezieht sich auf die dem Kanal zu
gebenden Dimensionen, deren definitive ngtsetzung mc_lessen
billiger Weise nicht ohne Einvernehmen mit der Preufsischen
Staatsregierung erfolgen sollte, da es sich um eine internationale,
Oesterreich und Deutschland verbindende Wasserstrafse handelt.
Die von den Experten vorgeschlagenen Dimensionen sowohl, als
die vom Subkomité befirworteten und auch vom Ausschuss ge-
nehmigten, sind in umstehender Tabelle gegentiber gestellt;
aufserdem sind darin noch die vom Techniker-Kongress des
Zentralvereins beschlossenen Dimensionen aufgenommen.

Die Dimensionen der Experten entsprechen somit beziiglich
der Schleusenbreite und Schleusenlénge denen des Teqhniker-
Kongrésses, sind aber um 2 m beziiglich der Sohlenbreite und
um 0,50 m beziiglich der Tiefe der Schwellen und der Normal-
Wassertiefe geringer, als die vom Kongress fest gestellten. Die
geringere Sohlenbreite erscheint aber nur dann allenfalls geniigend,
wenn der Kanal alsbald die Tiefe von 2,50 m erhalten wiirde.
Gegen die angenommene Tiefe von 2 m spricht zunichst schon
der Umstand, dass der Normal- Wasserstand erfabrungsmilsig
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Zusammensgtellung
der Dimensionen des geplanten Kanals Wien-Oderberg.
3 Nach den Vorschligen Der Techniker- Kongress
A des Zentral-Vereins fiir
) Hebung der deutschen
'§ Gegenstand. sum:l;,sn”és Pluss- und Kanal-Schiff-
B der Experten, und des fahrt  hat nachstehende
3 Ausschugses, || Dimensionen beschlossen :
1. || Tiefe der Schwellen
unt, Normal-Wassor-
splegel . . . . . 2m 2m 2,50 m
2, [| Normal-Wassertiefe . 2, 2, miglichst 2,50 ,
&. {| Kanal-Sohlenbreite . 14, 14, 16 ,
4, | Schleusenbreite . . T 5,2 , T,
5. || Schleusenlinge 57,5 , 38,5 , 57,5 5
zeitweise durch Verdunstung und Versickerung, namentlich

aber durch Wind in einzelnen Strecken sinkt und dann Schiffe
bei der angenommenen Tauchtiefe von 1,75 ™ an der Fahrt be-
hindert, ja sogar auf den Grund gesetzt werden konnen, falls die ge-
nannten ungtinstigen Momente einmal gleichzeitig eintreffen sollten.
Hierzu kommt jedoch noch die gewichtige Riicksicht auf die
Betriebsart der Kanal-Schiffahrt. Ein den heutigen Anforderungen
entsprechender Kanal wird nicht nur bedeutende Lasten zu tragen,
sondern auch einen schnellen Transport derselben zu gestatten
beféhigt sein miissen und dieserhalb wesentlich auf die Verwendung
des Motors Dampfkraft angewiesen bleiben. Voraussichtlich wird sich
die Kanalschiffahrt der Zulcunft neben dem Leinenzug durch Pferde
und der etwaigen Touage besonders der Schleppdampfer bedienen
und hierbei dem Schraubendampfer den Vorzug geben. Diesem
geniigt aber bei einem Schiff von 1,75 m Tauchtiefe eine Wasser-
tiefe von 2= keineswegs. Ein weiteres Moment gegen diese Tiefe
bietet auch die Riicksicht auf die Verringerung des Schiffswider-
standes, welcher um so bedeutender ist, je geringer das Kanal-
profil bemessen wird. Aehnliche Erwigtngen haben den Tech-
niker-Kongress dahin gefithrt, eine Normalwassertiefe von 2,50 m
anzunehmen. Sollte aber auch der Donau-Oder-Kanal in der
freien Kanalstrecke vorliufig nur die geringere Tiefe von 2m er-
halten, was immerhin schon im Interesse der Schiffahrt in hohem
Grade zu bedauern sein wiirde, so wird man die grofsere Tiefe
von 2,60 doch mindestens bei den Schwellen der Bauwerke von
vorn herein anzunehmen haben, und ans, in diesem Falle un-
rationeller Sparsamkeit, eine geringere Tiefe nicht wahlen ditrfen.
Eine Tieferlegung der Schwellen um 0,50 ™ veranlasst iibrigens
bei der ersten Anlage nur'eine sehr unwesentliche Kostenver-
mehrung, so unwesentlich, dass diese, wie spezielle Rechnungen
ergeben werden, dem grofsen Vortheil  gegentiber, eine nachtriig-
liche Vertiefung des Kanals zu ermdglichen, gar nicht ins
Gewicht fallen kann. Die nachtriigliche Vertiefung der freien
Kanalstrecken ist zwar erheblich theurer, als wenn sie bei der
ersten Anlage zur Ausfiihrung gelangt, sie lisst sich aber doch
ohne Betriebsstérung und ohne unverhéltnissméfsig hohe Kosten
durch Baggerung, wenn auch durch Beschrinkung der Sohlen-
breite, durchfihren. Soll aber eine nachtrigliche Tieferlegung
der massiven Schwellen der Bauwerke, namentlich der Schleusen
erfolgen, so stellen sich einem solchen Unternehmen grofse
Schwierigkeiten entgegen. Einmal sind die Kosten solcher Tiefer-
legungen sehr erheblich, ferner diese Arbeiten zeitraubend und in
manchen Fillen fir die Soliditit der Bauwerke sogar bedenklich,
da Quellungen auftreten konnen, welche das Fundament der
Schleusenmanern zu lockern vermogen. Sodann sind simmtliche
Schleusenthore zu vergrofsern und endlich ist der Schiffahrtg-
betrieb, wenn es sich wie im gegebenen Falle um Tieferlegung
der Sohlen von 84 Schleusen handelt, auf mindestens 6 Sommer-
Monate ganz einzustellen. Zu solchen Opfern wird man sich
nachiréglich so leicht nicht entschliefsen, so dass, wenn einmal
die Schwellen auf 2 m Tiefe unter dem ‘Wasserspiegel ausgefiihrt
sind, dieser Mangel wohl als ein dauernder anzusehen ist. Dem
wird man sich bei der Geringfiigigkeit der Mehrkosten in der
ersten Anlage nicht aussetzen wollen, vielmehr bestrebt sein
miisgen, die Fehler, welche alte bestehende Kanile besitzen und
welche vorzugsweisé nach den Erfahrungen aller Kultur-Lénder
eln Progperiren der Kanile verhindert haben, zu vermeiden. Zu
diesen Fehlern zshlen aber vorzugsweise die zu geringen Dimen-
Sionen, die daraus resultirende zu kleine Tragfihigkeit der
Fahrzeuge und die Verschiedenartigkeit der nach den Verkehrs-
Verhilinissen auf einander angewiesenen und in Verbindung
Stehenden Kanal-Anlagen. Dass die nachtrigliche Beseitigung
dieser Miingel nicht durchfihrbar ist, beweist das Beispiel der
franzosischen Kanile. Ist doch selbst das reiche Frankreich beim
gegenwiirtigen Um- und Ausbau seines Kanaluetzes an der Durch-
fithrung der fiir zweckméfsig erachteten Kanal-Dimensionen ver-
hindert ynd zur Einfihrung nicht ansreichender Dimensionen
gézwungen worden. Dieser Zwang wurde Frankreich ganz be-
sonders durch die zahlreich vorhandenen élteren Schleusen aufer-
legt. Das dsterreichische Subkomité ist zwar der Ansicht, dass

rankreich die kleineren Dimensionen nicht nur mit Ricksicht
auf die schon bestehenden Kenile, sondern wesentlich aus dem
Grunde gewihlt habe, weil sie an gich die zweckmifsigeren seien,
und beruft sich dieserhalb auf die Verhandlungen im franzésischen
arlament, Dort mag nun allerdings, um die grofse Gesetzes-
Vorlage nicht scheitern zu lagssen, diese Ansicht zum Ausdruck

gekommen sein, wie aber der berufenste Vertreter der neuen
franzisischen Kanal-Aera, der technische Urheber der gegenwirtigen
Kanalbauten daselbst, als Mitglied der National-Versammlung und
des von derselben eingesetzten Komit¢'s, — der Ingenieur Krantz
iiber diese Frage urtheilt, das ergiebt sich aug geinem, der
National-Versammlung erstatteten Bericht, in welchem es bek’a.nnt.
lich heisst, dass die geringe Schleusenbreite von 5,20 @ deghalb
den Vorzug verdiene, weil sie schon bei einer sehr grolsen Zahl
vorhandenér Kanalschleusen bestehe, dass ohne dieses Moment
aber eine Breite von 6m vorzuzichen sein wirde. Dag oster-
reichische Subkomité empfiehlt nun leider auch fir den Dongu--
Oder-Kanal die in Frankreich unter dem Zwange bestehender
Verhiltnisse fest gesetaten geringen Schleusen - Dimensionen vor.
5,20m Breite und 38,5= Liange und verwirft sonach das Gut-
achten der Experten, welche eine Breite von 7m und eine Lénge
von 57,5m, den dortigen Erfordernissen und dem Beschlugs dey
Techniker - Kongresses des Zentralvereins entsprechend, vorge-
schlagen und niher motivirt haben. Sollten die Dimensionen des
Subkomité’s und Ausschusses definitiv dem Donau-Oder-Kanal zy
Grunde gelegt werden, so wiirde, nach dem Erachten des unter-
zeichneten Referenten, die fir die Gegenwart und Zukunfi ep-
forderliche Entwickelungs - Fahigkeit des Kanalbetriebs von vorn
herein abgeschnitten, eine Verbindung der Fluss- mit der Kanal-
Schiffahrt ausgeschlossen, die grofse internationale Wasserstrafse
Wien~Breslau, besziehungsweise vom Schwarzen Meer nach der .
Ostsee in bedauerlichem Grade verkimmert und ihre Rentabilitit
schwer geschidigt werden. Aber noch mehr; unzweifelhaft
misste ein ungenligender Erfolg bei diesem wichtigen Kanal
der Anlage anderer Kaniile in Oesterreich hinderlich sein und auch-
das deutsche Kanalnetz in sehr nachtheiliger Weise beeinflussen.
Spricht es doch das Subkomité unumwunden aus, dass die Dimén~
sionen, welche dem Kanal Wien-Oderberg gegeben werden, hgchst
wahrscheinlich auch fir die Dimensionen der deutschen Kanile
bestimmend sein werden. In wie weit diese Vorsussicht Zitriffy,
ldsst sich hier nicht niher ergriinden, es moge aber doch daran

| erinnert werden, dass alle bisher in Deutschland projektirten

Kanile von Bedeutung weit gréfsere Dimensionen erhalten sollen,
und dass dies selbst in den von der preulsischen Staatsregierung
projektirten Kandlen der Fall ist. Auch in dem vom Regierungs-
4. Baurath Herr, im Auftrage der Provinzial-Verwaltung gufge-
stellten Projekt des Oder-Kanals Oderberg - Breslau sind die
Schleusen-Dimensionen des Techniker-Kongresses zu Grunde ge-
legt worden.

Fragt man nun nach den Motiven, welche das Subkomité zu -
seinem Beschluss beatiglich der geringen Schleusen- Dimensionen
gefithrt haben, so ist es wesentlich die Rticksicht auf den Kosten-
punkt, indem das Subkomité von der unerwiesenen Annahme aus-
geht, es seien die mit 823/, Millionen Gulden veranschlagten
Kosten des Kanals lediglich wegen der grofsen Dimensionen so
erheblich. Da aber das Subkomité die von den Experten vor-
geschlagene Sohlenbreite von 14 m und Wassertiefe von 2 m .
akzeptirt, so legt es die hohen Baukosten lediglich den grofseren,
von den Experten befiirworteten Schleusen-Dimensionen zur Last,
wihrend diese in Wirklichkeit, wie spezielle Kostenanschisge, die-
hoffentlich noch vor definitiver Entscheidung beigebracht werden,
nachweisen konnen, nur eine relativ geringe Kostenvermehrung
veranlassen konnen. Diese wird wahrscheinlich schon von den
von den Experten in Aussicht gestellten Ersparnissen gedeckt:
werden. Veranlasst doch bei Schleusenanlagen der Bau der
Schleusenhiiupter die weitaus erheblichsten Kosten, diese aber
bleiben fiir Schleusen von 38,5 @ langen Kammern ganz dieselben,
wie fiir Schleusen von 57,8 » langen Kammern, .

Wie nun aber auch die definitive Entscheidung iiber die
Dimensionen-Frage ausfallen mige, immerhin lasst sich aunehmen,
dass der Kanal Wien-Oderberg, sobald erst Oesterreich sein Votum
abgegeben und den Bau beschlossen hat, auch auf preufsischem
Gebjet friher oder spiter fortgesetzt werden wird. Schon im
Juni d. J. hat der Hr. Minister d. offentl. Arbeiten, Eixz. Maybach,
in Folge der Vorginge in Oesterreich die Regierung in Oppeln zum
Bericht tiber den Einfluss des Donau-Oder-Kanals fir Dentsehland,
und tber die Weiterfithrung desselben bie Breslau veranlasst und diese
im Juli d. J. ein Gutachten des Oberschles. Berg- und Hitten-
ménnischen Vereins eingeholt. In diesem sehr ausfithrlichen, in
der Zeitschrift des genannten Vereins vom September 1881 ver-
offentlichten Gutachten wird gowohl dem Kanal Wien - Oderberg
als anch seiner Fortsetzung Oderberg- Breslau eine sehr giinstige
Zokunft in Aussicht gestellt, Das Gutachten basirt aber voraus-
gichtlich anf der Annahme ausreichender Kanal- Dimensionen.
Unter anderem wird die grofse Bedeutung des Durchgangs-Verkehrs
vom Schwarzen Meere nach der Ostsee und vice versa anerkannt
und weiter hervor gehoben, dass fur die Strecke Wien- Oderberg
der denkbar geringste Verkehr 80 Millionen Zentner betragen,
dieser aber die Rentabilitit schon vollkommen sichern werde,.
sowie ferner, dass dieser Kanal fur die oberschlesischen Produkte
ein neues, fruchthares Absatzgebiet nach den Donaulindern er-
offnen wiirde. Bezliglich der preufsischen Strecke Ode‘rberg(
Breglan werden die Verhiltnisse als noch giinstiger bezeichnet,
da dort die grofsartigen Produltions-Verhiltnisse Oberschlesiens
eine noch erheblichere Rentabilitist in Aussicht stellen. Der Bemc]_lt'
schliefst mit der Bemerkung, es wiirde dieser Kanal der Industrie.
einen solchen Aufschwung geben, wie er durch eine Vervoll-
stindigung des Eigenbshnnetzes niemals hervor gerufen werden
kénnte und es wiirden die Verkehrg-Quantititen bei den immensen -
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Massen - Produkten mit Gewissheit die selbst von optimistischer
Seite bisher genannten Zahlen noch ibertreffen.

Handelt es sich aber sonach um den Transport so immenser
Massen-Produkte, so wird man doch in erster Linie bei dieser
Wasserstralse fiir ausreichende, den Verkehr fordernde Dimen-
sionen zu sorgen und zu verhindern haben, dags dieser erste
grofse, zwei Meere verbindende Kanal pgleich in der Anlage mit
Mingeln behaftet werde, die als solche von der Erfahrung erkannt
sind und unzweifelhaft den grofsen Schiffahrts-Betrieb behindern,
seine Weiterentwickelung aber geradezu abschneiden wiirden.
Sollte aber der erste Kanal von dieser Bedentung in ungeniigen-
den Dimensionen hergestellt werden, so schafft dies voraus-
gichtlich fir alle weiteren Kanal-Aplagen i Oesterreich und
vielleicht auch in Deutschland eine #bnliche Zwangslage, wie sie
Frankreich bei der gegenwirtigen Umwandlung seiner Kanile vor-
gefunden und nur unvollsommen zu beseitigen vermocht hat.

Unter diesen Umstinden tritt an den Zentralverein die wichtige
Frage heran, ob und welche Schritte zu unternehmen sind, um

auf die Nachtheile, welche die geringen Dimensionen des Kapals
Wien - Oderberg, ganz besonders aber die geringen Schleusen-
Dimensionen, far den Verkehr zwischen Deutschland und Oester-
reich im Gefolge haben werden, anfmerksam zu machen. Dem-
gemils wird es sich empfehlen, den beregten Gegenstand zur
Debatte zu stellen. —

Die sich an vorstehendes Referat anschliefsende eingehende
Debatte, an welcher sich die Hrn. Dr. Hammacher, Dr. Rentzsch
Ministerial-Direktor Weishaupt, Reg.- u. Baurath Wernekink u. a.’,
sowie der Referent betheiligten, hat, wie nachtriiglich noch bemerkt
werden mdge, zu folgendem einstimmig angenommenen Beschluss
gefilbrt: ,Indem der Ausschuss des Zentralvereins fiir Hebung
der deutschen Fluss- und Kanal-Schiffahrt seine Uebereingtimmung
mit den Ansichten des Referenten in allen wesentlichen Punkten
ausspricht, beschlielst er zugleich, alles Weitere den bei der
Debatte von verschiedenen Seiten gestellten Antragen gemifs zu
veranlassen.” J. Schlichting.

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Baukunde zu Stuttgart. 11. Versammlung,
d. 15. Okt. 1881; Vorsitzender: Hr. Ob.-Brth. v. Schlierholz.

Der Vorsitzende begriifst die nach den Sommerferien erstmals
wieder vereinigten Mitglieder und wirft einen Rickblick auf die
nunmehr geschlossene wiirttb. Landesgewerbe-Ausstellung, soweit
gie zu den Leistangen der Vereinsmitglieder in Beziehung stehit.
Weiter theilt derselbe mit, dass verschiedene Umstinde nicht er-
mbglicht haben, die Delegirten-Versammlung des Verbandes in
Danzig zu beschicken.

Hierauf referirt Hr. Prof. Reinhardt iiber die am 14. August
zu Darmstadt abgehaltene Sitzung des Redaktions-Ausschusses der
yZeitschrift fir Baukunde. Den Hauptgegenstand der Verhand-
lungen bildete hiernach der Antrag des Hrn. Abth,-Baumeisters
Cagpar in Stralsburg auf veréinderte Organisation der Zeitschrift.
Zu der Frage lagen noch weitere Antrige des niederrheinischen,
des bayerischen und des badischen Vereins vor. Eine endgiltige
Entscheidung konnte nicht herbei gefihrt werden und wurde des-
halb die Angelegenheit zur weiteren Behandlung einer Kommission
mit dem Aunftrage tiberwiesen, bestimmte Vorschlige zur Losung
der Frage auszuarbeiten.

Nachdem noch der Vorsitzende von den dem Verein seitens
des Verbandes fir das laufende Jahr gestellten Aufgaben Kennt-
piss gegeben, erfolgt die Aufnahme von 13 neuen Mitgliedern und
wird hierauf zur Besichtigung der durch Lichtdruck hergestellten
18 Konkurrenzpline zum Frankfurter Bahnhofbau geschritten und
damit die Sitzung beschlossen. —

-12. Versammlung, d. 22. Oktober 1881; Vorsitzender: Hr,
Ob.-Brth, v. Schlierholz.

Nach Iirledigung innerer Vereins-Angelegenheiten theilt der
Vorsitzende mit, dass dem Vereine in zwei wichtigen Verbands-
fragen, nimlich

1) Wie kann dem Nothstande unter den jiingeren Technikern

Deutschlands begegnet werden? .
und 2) Wie kann die praktische Ausbildung unserer Techniker
pach Absolvirung der akademischen Studien gefordert
werden?
das Korreferat tibertragen worden sei.

Zu Behandlung dieser Fragen werden hierauf Kommissionen
yon 9 resp. 7 Mitgliedern gewahlt,

Einige weitere Fragen, welche den Einzelvereinen zur Be-
rathung iberwiesen sind, werden kurz besprochen und dann gleich -
falls zu eingehenderer Behandlung an Kommissionen gegeben.
Hiermit schliefst die Versammlung, —

Vermischtes. |

Zu Bhren der Hrn. J, von Egle (Stuttgart) und Frei-
herr H. von Ferstel (Wien), die nach Abschluss ihrer Thitigkeit
als Preisrichter bei der so eben entschiedenen Hamburger Kirchen-
Konkurrenz 2 Tage lang in Berlin verweilten, hatte die ,Ver-
einigung zur Vertretung bauktnstlerischer Interessen” ein Festmahl
im Zentral-Hotel veranstaltet, an dem neben mehren anderen den
Gefeierten durch Beruf und personliche Beziehungen nahe stehen-
den Architelten auch eine Anzahl von Malern, Bildhaunern und
Vertretern der Kunstwissenschaft Antheil nahm. Die aus etwa
40 Personen bestechende Gesellschaft verlebte mit den beiden
licbenswiirdigen Kinstlern, die in Erwiederung des ihnen dar-
gebrachten Grufges ihrer Sympathie fir den Aufschwung des
Kunstlebens in der deutschen Hauptstadt den wirmsten und
herzlichsten Ausdruck gaben, einen wahrhaft genussreichen Abend.

Die hyperboloidische Strafsenwalze wurde in No.88 d.
Ztg. als unzweckmilsig dargestellt. Mit Bezug hierauf soll noch
erwihnt werden, dass bekanntlich jede auf Chausseen benutste
Walze, welche urspriinglich zylindrisch gegossen ist, nach sehr
kurzem Gebrauch die getadelte Form annimmt und dadurch nach
verhalinissmilsig kurzer Daver in der Mitte zu Brach kommt.
Nur unter Beriicksichtigung dieser Thatsache sind die in No. 80
d. Ztg. gemachten Vorschlige entstanden, um den auf den
Chausseen verwendeten Walzenmiunteln lingere Dauer zu geben.

J. B.

Statistik des Strafsen-Verkehrs in Frankreich. Der
‘franzis. Minister der offentl. Arbeiten beabsichtigt im Laufe des
nichsten Jahres eine detaillirte statistische Aufnahme aller auf
den offentlichen Wegen Frankreichs verkehrenden Personen- und
Last-Fuhrwerke stattfinden zu lassen; man ist gegenwértig im
Begriff, eine ausfiibrliche Instruktion fir die Ingénieurs en chef
des départements auszuarbeiten, welche mit der Ausfihrung der
Zihlung beauftragt werden sollen. Letatere wird auf die Dauer
des ganzen Jshres ausgedebnt und moglichst detaillit werden ;
sie soll, soweit bis jetzt verlautet, Folgendes fest stellen:

1) Art und Zahl der verkehrenden Lastthiere ;
2) Art und Zahl der verkehrenden Fuhrwerke;
8) Art und Grofse der beférderten Lasten;

4) Zahl der beférderten Personen.

Bei der ungemeinen Mannichfaltigkeit der Strafsen-Fuhrwerke,
welche vielleicht in keinem Lande grofser ist als in Frankreich,
diirften sich diesen Ermittelungen npicht unerhebliche Schwierig-
keiten entgegen setzen, welche zu iiberwinden das volle Maals
des den Franzosen allerdings reichlich zu Theil gewordenen
Talents fiir Statistik in Anspruch genommen werden muss.

Die Stadt Paris hat ijhrerseits mit einer Verkehrs- Statistik
bereits begonnen, da seit dem Sommer d. J. in allen stidtischen
Strafsen ausfihrliche Verkebrs- Aufnahmen stattfinden. Man be-
merkt seitdem in den Stralsen kleine griin angestrichene Buden,
welche paarweise dicht an der Kante des Trottoirs stehen und
je einen Beamten aufnehmen. Letztere markiren gleichzeitig
simmtliche passirenden Fuhrwerke in Listen, welche fiir eine jede
Art derselben eine besondere Kolumne aufweisen. Man hat bei
dieser Aufnahme vornehmlich im Auge, sich iber die zu erwar-
tende Abnutzung des Stafsenpflasters Aufklirung zu verschaffen;
auch dem Minister der offentl. Arb. schwebt dieser Zweck vor;
aufserdem aber sollen die erhaltenen Resultate auch zu verkehrs-
politischen Zwecken ausgenutzt werden. Dergleichen Statistiken
haben nur Werth, wenn sie in der ministeriellen Zentralstelle
wirklich sachgemils bearbeitet und benutzt werden; sonst bleiben
sie ,schatzbares Material“ und dienen nur dazu, die Lokal-
Beamten unnéthiger Weise zu guéiruliren. F. W

Die Bauschule Deutsch-Krone hat thr Winter-Semester
am 25. Oktober mit der Anzahl von 92 Schilern begonnen; da
noch verschiedene Anmeldungen vorliegen, so wird die Anstalt in
diesem Winter von etwa 100 Bauschiilern besucht werden, gegen
84 im vergangenen Jahre, Wihrend im vorigen Herbste nur
34 Schiller neu aufgenommen wurden, ist die Zahl der neuen
Schiiler bis jetzt auf 49 gestiegen.

Dieser erfreuliche Zuwachs ist nicht zu gering anzuschlagen.
Man darf ihn theils dem Umstande zuschreiben, dass die auf der
Anstalt ausgebildeten Techniker selbst eine Empfehlung fir die
Schule bilden, theils ferner wohl der Thatsache, dass es den
Bemithungen des Direktors der Bauschule, Regier.-Baumeister
Lammerhirt, gelungen ist, auf der Delegirten-Versammlung der
Baugewerksmeister zu Danzig die tiichtigen Leistungen der Anstalt
zur Geltung zu bringen. Uebrigens werden Anmeldungen fiir die
Schule noch bis Mitte November enigegen genommen.

Offene Lehrerstelle an der Staats-Gewerbeschule in
Graz. In der Inseraten-Beilage findet sich eine Bekannt-
machung, zufolge welcher fir die Staats-Gewerbeschule zu Graz
ein Lehrer fix kunstgewerbliche Formenlehre, Freihand-
zeichnen und kunstgewerbliches Fachzeichnen gesucht
wird, Das ausgeworfene Gehalt betrigt 1200 Gulden, nebst der
Alktivitatszulage der IX. Ranglklasse; aufgerdem wird dem Stellen-
inhaber das Vorriickungsrecht in 5 Quinquennal-Zulagen von je
200 Gulden eingeriumt. Antritts-Termin ist der Beginn des
Sommer-Semesters 1882; Meldungen bis spitestens 1. Februar 1882
beim k. k. Minigterium fiir Kultus und Unterricht in Wien.

Koukurrenzen.

Das Gutachten des Preisgerichts in der Konkurrenz
fir Entwiirfe zu der St. Gertrud-Kirche in Hamburg, das
uns nunmehr seinem Wortlaut nach vorliegt, enthilt im wesent-
lichen eine detaillirte Schilderung des Verfahrens, durch welches
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in dreitigiger Thitigkeit die relativ besten Entwinfe ermittelt
wurden. Wir geben dasselbe nachstehend mit einigen Ab-
kiirzungen wieder. ] .

,von den eingegangenen 44 Entwiirfen, welche eine Fulle
tiichtigen und interessanten Materials bieten, wurden bei der
ersten Durchsicht 21 Arbeiten ausgeschieden, wf.exl sie entweder
den Bestimmungen des Programms nicht genugend Rechnung
getragen, oder aber wegen konstruktiver Mingel oder in ihrer
kinstlerischen Losung der Aufgabe mit anderen Lieistungen nicht
konkurriren konnten — ein Entwurf deghalb, weil er dorchaus
unvollstindig, namlich nur in Ansicht und Grundriss, zur Vorlage
gebracht ist. L .

Von den verbleibenden 23 Entwiirfen wurden in einem zweiten
Rundgang weitere 12 Nummern ausgeschieden, weil gheselben,
obgleich entweder in kiinstlerischer oder konstruktiver und
praktischer Hinsicht entschieden beachtenswerth, bei genauerer
Prifung einzelne Anstinde ergaben, welche sie gegen die tibrigen
11 Entwiirfe zuriick stehen liefsen. Die letztere(z‘l trugen die
Nummern und Zeichen 3) ,Pliddemann, Flensburg“: 6) ,Gaude
et ande*; 11) ,Carmine patrum®; 12) ,A. Hartel und C. Lipsius

in Leipzig®; 18) ,Ludwig Klingenberg in Elmendorf, Oldenburg®; |

29) , W. Hauers in Hamburg®; 24) ,Ein Kreis“; 36) ,Johs. Vollmer
in )B”erlin“; 37) ,, L. Schumann in Berlin“; 41) ,Johs. Otzen in
Berlin®; 45) ,2 konzentrische Kreise mit Mittelpunkt®.

Nachdem eine Vergleichung ergeben hatte, dass die 4 Nummern
3, 11, 13 und 37 in jhrer harmonischen Entwmkelupg nicht gleich-
werthig befunden werden konnten mit den Entwiirfen 6, 1“2, 22,
24, 36, 41, 46, wurden nur diese letzteren 7 Entwirfe fur die
engere Wahl zusammen gestellt. Obgleich dieselben siimmtlich
als Arbeiten bezeichnet werden miisgen, die in wohl durclgdachter
und kiinstlerisch entwickelter Weise den im Programm bezeichneten
Zielen Rechnung tragen, so konnten sich doch, nachdem sie in
jedem Detail eingehend gepriift und verglichen waren, die Entwirfe
6 und 24 in der Summe der mehr ins Gewicht fallenden Momente
nicht behanpten gegen die ibrigen, von welchen endlich auch
noch die Nummern 36 und 12 ausgeschieden wurden, so dass die
8 Entwiirfe 22, 41 und 45 fiir die letzte Entscheidung tibrig blieben.

Es kann nach einstimmiger Ansicht des Preisgerichts keinem
Zweifel unterliegen, dass der Entwurf No. 41 der beste, insbe-
sondere den beiden iibrigen konstruktiv tiberlegen ist, in der
Harmonie seiner Erscheinung den Vergleich mit ihnen mindestens
aughdlt und den praktischen Erfordernissen des beabsichtigten
Kirchenbaues vollkommen entspricht.

In den beiden letzteren Beziehungen zeichnete sich allerdings
auch der Entwurf No. 45 vortheilhaft aus, welcher tiberhaupt
die volle Sympathie des Preisgerichts erregte. Dergelbe bedient
gich aber in der Ausbildung seines kinstlerischen Hauptmotivs,
des Zentralthurms, einer Konstruktion, welche zwar keineswegs
als unausfilhrbar zu bezeichnen ist, jedoch in der gegebenen
Darstellung minder zuverldssig erscheint.

Freilich bleiben aunch fir den Entwurf No. 22, in dessen
konstruktiver Fassung man das Bestreben erkennt, der Beschréin-
kung der Mittel go viel als moglich Rechnung zu tragen, gewisse
Wiinsche nach dieser Richtung ubrig, die sich besonders auf
die Verstirkung des Mauerwerks an einzelnen Stitzpunkten be-
ziehen. Doch sind dieselben erfillbar, ohne die grundlegende
Idee des Entwurfs zu beeintrichtigen.

In Erwigung aller Umstinde ertheilt das Preisgericht den
1. Preis dem Entwurf Nr. 41,

Verfagser Johannes Otzen in Berlin;
den 2. Preis dem Entwurf Nr. 22,
Verfagser Wilhelm Hauers in Hamburg;
und zeichnet den Entwurf No. 45, Motto: ,zwei konzentrische
Kreigse mit Mittelpunkt* durch eine lobende Erwihnung aus.
gez. Theodor Rapp. v. Ferstel. (. W. Hase.
v. Egle. F. Andreas Meyer.“

Als Verfasser des Entwurfs No. 45 hat sich nachtriglich
Hr. Architekt L. Becker in Metz genannt.

Die ¢ffentliche Ausstellung der Entwiirfe findet von Sonntag
den 6. bis Soontag den 20. November (in Hohenfelde) Eilenau
No. 11, tiglich von 11—4 Uhr statt.

Aus der Fachlitteratur,

Verzeichniss der bei der Redaktion dies. Bl einge-
gangenen neueren technischen Werke etc.

Redtenbacher, Rud., Architekt. Leitfaden zum Studium der
mittelalterlichen Baukunst. Formenlehre der deutschen
u. franzés. Baukunst des romanischen u. gothischen Stils,
auf Grundlage ihrer histor. Entwickelung. Mit 544 Fig. u,
4 Taf. Abbild. Ieipzig 1881; T. 0. Weigel, Pr. 8 .4

Dergelbe. Tektonik, Prinzipien der kimstlerischen Gestaltung
der Gebilde und Gefiige von Menschenhand, welche den
Gebieten der Architektur, der Ingenieurficher und der Kunst-
mdustne"angeh(i.ren. Wien 1881; R. v. Waldheim.

Statz, Ad., Jigerwitz in Reimen und Spriichen, gesammelt
fur die innere Ausschmiickung der Gebéiude der internationalen
Jagd-Ausstellung zu Kleve. ~ Koln 1881; Verlag der M. Du
Mont-Schauberg’schen Bucbhandlung, — Pr, 1 .4

Moelle, Wilh., Bmstr. Das Steinwerk der alten Fenster

des Domes zu Minden inWegstf, Minden in Westf. 1881 ;
J. C. C. Bruns. o ’

Schmidt, Robert, Architekt. Dije ehemalige Stiftskirche
des regulirten Chorherrn Augustiner-Odens zu
Bordesholm. Mit mehren Holzschnitten, Photo- und
Lithographien. Darmstadt 1881. — Selbstverlag des Verf.

Semper, Manfred, Architekt. Die Bauten, Enwirfe und
Skizzen von Gottfried Semper, K. K. Ob.-Baurath.

... LLfrg. Leipzig 1881 ; G. Knapp, Verlagsbchhdlg, (E. Nowik.)

Villen und Landhgnser. Sammlung von kleineren, lindlichen Wohn-
hausern, entworfen und ausgefithrt von den hervor ragendsten
Architekten Deutschlands und Oesterreichs. I Lirg.: Pr.
4 4 — Vollstindig in 8 Lfrgen. von je 10 Blatt, Berlin 1881;
Ernst Wasmuth.

Harrlacher, A. R. K. k. 6. Prof. an der deutschen techn. Hoch-
schule zu Prag. Die hydrometrischen Beobachtungen
in den Jahren 1877, 1878 u, 1879. Mit 60 Tabellen und
6 lithogr. Taf. Prag 1881; Verlag der hydrographischen

- Kommission.

Derselbe. Die hydrometrischen Beobachtungen im
Jahre 1880. — Mit 26 Tabellen und 2 lithogr. Tafeln. —
Prag 1881. Verlag der hydrographischen Kommission.

Derselbe. Die Messungen in der Elbe und Donaun und
die hydrometrischen Apparate und Methoden des
Verfassers. Mit 50 Holzschnitten und 5 lithogr. Tafeln.
Leipzig 1881; Arthur Felix. —

Frauenholz W. Das Wasser mit Bezug auf wirthschaft-
liche Aufgaben der Gegenwart. Minchen 1881}
Theod. Ackermann, —

Die Schwemm-Kanalisation vor den Berliner Stadtverordneten
am 14. Oktober 1880. KEine historisch-kritische Studie.
Dresden 1881; G. Schonfeld’s Verlagsbuchhandlung, — Pr. 1.4

Schima, Franz, Ober-Ingenieur. Studien und Erfahrungen
im Eisenbahnwesen. IL Ueber die Ausgaben des Eigen-
bahn-Betriebes. III. Ueber Umlade-Vorrichtungen der Eigen- .
bahpen. — Prag 1881; H. Dominicus. —

V. Giese, Oberst a. D. Die Befestigungsweise der Gegen-
wart und nicheten Zukunft. — Fortifikatorische Stahl-
Konstruktionen. — Festungs-Eisenbahnen u. Last-Lokomotiven.
— Gasfabrilten und Gaskraftmaschinen im Festungsdienst.
Mit 10 Fig.-Tafeln. — Berlin 1881; Richard Wilhelmi.

Personal - Naehrichten.
Preufsen.

Ernannt: Die Eisenb.- Betr.-Direktoren Brth. Hasse in
Stettin, Illing zu Berlin und Murray zu Magdeburg, sowie
Reg.-Bmstr. Riippel, Mitglied d. Kgl. Eisenb.-Direktion (links-
rheinischen) zu Koln, zu Regierungs- und Bauriithen. — Die Ob.-
Magch.-Mstr. Nohl, Mtgld. d. Kgl. Eisenb.-Direkt, (linksrhein.) zu
Kéln, Girscher, Mitgl. d. Kgl. Eisenb.-Direkt. (rechtsrhein.) zu
Kéln, sowie die Ob.-Betr.-Insp. Sternberg und W eils, Mitgldr,
d. Kgl. Eisenb.-Direkt. (linksrhein.) zu K6ln, zu Eisenbahn-Direk-
toren mit dem Range der Rithe IV. Klasge. —

Den Kreis-Bau-Insp. Baumgart in Glatz, Rotmann in Allen-
stein, Cramer in Bielefeld, Wronka in Ostrows, Westphalin
Clausthal, Genzmer in Dortmund, Helmeke in Megerits,
Schiller in Bunzlau, Frick in Cottbus, Schwigermann in
Stade und Wichmann in Gronau, sowie dem Hafen-Bau-Inspel-
tor Natus in Pillau und dei Wasser-Bau-Inspektoren Opper-
mann jn Meppen und Orban in Kistrin ist der Charakter als
Baurath verliehen worden, —

Der Reg.-Bmstr. Klopsch ist als Kgl. Kreis-Bauinspektor
in Sensburg in Ostpr. angestellt worden.

Elsass - Lothringen.

Vergetzt: Die Ingenieur-Assistenten Reis von Milhausen
nach Saargemiind, Leschhorn von Metz nach Strafsburg und
Prinz von Stralsburg nach Milhausen.

Brief- mnd Fragekasten.

Erklsrung., Mehrfach an mich gelangte Anfragen, sowie
Griinde personlicher Natur, legen mir die Verpflichtung auf,
bierdurch ausdriicklich die Erklirung abzugeben, dass der in
No. 88 der Deutschen Bauzeitung enthaltene, mit ,N ...% unter-
zeichnete Aufsatz iber ,die Stellung der Techniker bei den
gichsischen Staats-Eisenbabnen® nicht von mir herrtthrt, ich
demselben vielmehr ginzlich fern stehe.

Dresden, am 5. November 1881. Edmund Nobe.

Hrn. P. in A. Gewéhnliches Fensterglas ist nur ganz
ausnahmsweise oder nie rein weils, sondern zeigt grfine, rothe und
noch andere Verfirbungen, die man deutlich erkennt, wenn man
die Tafel mit einem weilsen Papierbogen oder einem Stiick weifser
Wische unterlegt. Verfirbungen von Spiegeln werden durch

~ dasselbe Verfahren erkannt, nur dass hier der Papierbogen vor

den Spiegel zn halten ist und man die Verfirbungen im Bilde
dengelben sieht. ‘Welches die besondere Ursache rother Ver-
farbungen ist, die man hiufig sowohl bei eigentlichen Spiegeln
aly auch bei Spiegelscheiben in Fenstern — sogar bei dem sogen,
Milchglas — bemerkt, wissen wir nicht anzugeben; vielleicht dass
diese Notiz zur Lieferung einer aufklirenden Angabe von sach-
verstindiger Seite den Anlass giebt. .

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin.

Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin, Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei » Berlin,
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(Fortsetzung.)

i as hohe dritte Geschoss oberhalb der St. Michaels-
Kapelie ist im Innern von der grofsten Einfachheit
und Schlichtheit, dennoch besitat es zwei Baustiicke,
die fir jeden Architekten von grofsem Interesse
) . sind. Das eine ist der Glockenstuhl, das andere
die Steindecke. Von der rationellen Struktur des ersteren,
welcher jetzt 13 Glocken tréigt (darunter 3 alte) und durch
nglkenlagen in vier kleinere Etagen getheilt ist, geben die
Fig. .14 bis incl. 17 eine so deatliche Vorstellung, dass ich
an dieser Stelle auf eine nihere Besprechung wohl verzichten
darf. Indem ich daher bemerke, dass als Material Fohren-

holz (aus dem Schwarzwalde) in seltenen Stirken (die Haupt-
balken haben 41:52¢m,

die Eckstiele 50:51 cm,
die Grundschwellen
53 : 68 em) verwendet
worden ist, hebe ich
pur folgenden leichtzu
tibersehenden Punkt
hervor, dessen Wich-
tigleeit ich selbst erst
bei wiederholter Pra-
fung im Herbste 1876
erkaont habe. Die
dulseren Zangen, wel-

che die vier Haupt-
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eingebaute) Stibchen fir die Thurmwiichter. Die zweite Etage
umschliefst noch ein grofses Tretrad, welches der
besseren Deutlichkeit halber in den Holzschnitten weggelassen
worden ist. Ks scheint nicht mehr die alte Aufzugsmaschine
zu sein — wie sie das Mittelalter gekannt und hochst wahr-
scheinlich an demselben Platze benutzt hat — sondern eine
spiter und in etwas geinderter Konstruktion ansgefithrte
Aufzugsvorrichtung, die aus praktischen Grimnden bis heute
erhalten blieb. Von fritheren hélzernen Einbauten sind in den
Umfassnngsmanern noch die entsprechenden Einbettungen —
besonders fiir Streben — zu sehen und es ist daraus zu folgern,
dass der stattliche thurmartigeHolzbau nicht blofs zumZwecke der

Glockenaufhangung,
sondern auch zur
rascheren Forderung
des Baubetriehes (um
Material im Innern
aufzuziehen wund zu
lagern) errichtet wor-
den ist.

Urspriinglich war
dieses ganze dritte
Thurm - Geschoss auf
drei Viertel seiner
Hohe, von der Galle-
rie an bis zur Stein-
decke, geoffnet, so dass
die Durchsichtigkeit
des Obertheils erheb-
lich gréfser und auch
die Klangwirkung der
Glocken wohl etwas
stirker war als jetzt.
Da aber durch so viele
und hohe Oeffnungen
Schnee und Regen ein-
| - drangen, so musste
o = . fir eine zweckmilsige
/ T ) ‘Wasser - Ableitung
Fig. 15. Querschnitt, ul}t’en.gesorgt werden.

Dies ist schon ober-
halb der Hintermaue-
rang des Kreuzge-
wolbes vou St. Michael
mittels Rinnen und
‘Wasserspeier — die
etwas unorganisch aus

der asufsteigenden
‘Wand heraus treten —
geschehen, Thre auf-
fallende, aber sehr
richtige Tieflage be-
stitigt wieder den
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Glockenstubl alter ist bl
als die Thurmwinde,
welehe erst erbaut worden sein konnen, als jener bereits stand.
Auf Grund der im Abschnitte I — Baugeschichte —
gegebenen Erlduterungen wird hierdurch das fir die Statistik
wie flir die Geschichte der mittelalterlichen Baukunst in
Deutschland werthvolle Faktum dauernd gewonnen, dass in
Freiburg i. Br. der alte dem Thurmbau ange-
horige, ja mit ihm konstruktiv- eng verwachsene
Glockenstuhl, welcher um 1273 aufgestellt worden
sein muss, noch heute intadelloser Erhaltung vor-
handen ist. Ob sich ein Seitenstiick von ebenso hohem
Alter und gleicher Grofse in Deutschland wird nachweisen
lassen, muss abgewartet werden; mir ist keins bekannt.*? In
der dritten Stuhl-Etage befindet sich das (offenbar erst spiter

Das zweite Bau-
. stitck von allgemeine-
rem Interesse ist der monumentale Deckenabschluss des dritten
Geschosses, (Vergl, Fig. 3, Lingsschnitt.) Nicht wie sonst
ist diese Decke als achteckiges Kreuzgewdlbe aus Kappen
konstruirt, sondern oberhalb der vier schriig ansteigenden
Fckzwickel als eine horizoutale Decke von Stein-
platten, welche auf acht maalswerksartigen durchbroche~
nen Rippen (die ibre Herkunft von den Chor - Strebe-
bogen der Kathedrale von Amiens nicht verleugnen
konnen) aufgelagert und sorgfaltig mit Metall vergossen
_—mst auffallend, dass Moller diese interessante Holzstruktur in seinen
Denkm. d. deutsch. Baukunst nicht abgebildet hat, auch im Texte derselben nirgends
erwiihnt, obschon er sowohl im Bande I wie im Bande II dic #sthetischen wie kon-

struktiven Vorziige des Freiburger Miinsters mit gewohntem sicheren Verstindnisse
hervor hebt.
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sind. #* Dass hier eine Fortentwicklung der bei den
unteren Radfenstern gewiblten Ueberdeckungs- Konstruktion
vorliegt, ist ohne weiteres einleuchtend. Fir das Einzelne
dieses ebenso eigenthiumlichen wie an dieser Stelle hdchst
rationellen Struktur-Systems muss ich anf Moller's Denk-
mitler II., Blatt X und XI verweisen *° und erinnere nur
streifend daran, dass dasselbe theils in dhnlicher oder gleicher,
theils in gesteigerter Behandlung an mehren Orten in Deqtsch-
land wiederholt worden ist. Zuniichst am Miunster zu Freiburg
selbst tiber den Chorkapellen, sodann in der interessanten
Polygon-Kapelle des Dom-Kreuzganges in Magdeburg, endlich
in besonders raffinirter Ausbildung im obersten Stockwerke des
Stralsburger Minsterthurmes unterhalb des abgetreppten Helmes.

Das vierte und fiinfte Stockwerk wird von dem offenen
Achtecks-Geschoss und dem Helme gebildet. Auch hier tritt
die struktive wie formale Gestaltungskraft des Meisters in
glinzender Weise hLervor. Innerhalb der einmal gewahlten,
durchaus Gkonomischen Fassung ist kein Zuviel und kein Zuwenig,
weder eine Liicke, noch ein Widerspruch erkennbar; noch weni-
ger jene auf den Beifall der Menge spekulirende und doch nur
die innere Gedankenarmuth verrathende Hiufung und Wieder-
holung derselben Motive, mit der uns so viele gothische Bauwerke
ermiiden. Und alle Vorziige, die uns die Zeichnungen schon
offenbaren, die kiibne Struktur, die einfache und klare Kom-
position, der harmonische Fluss der Linien, — werden von der
Wirklichkeit, von dem Eindrucke in der Natur weit ibertroffen.

Da ich anf die Konstruktion spiter zuriick komme, so
hebe ich hier nur die formalen Hauptpunkte hervor. Der
erste ist die maximale Verkleinerung und tiefe Einbettung
der Eckstrebepfeiler. Ein echter Zug des Genius! Denn nar
dadurclr wurde ein Zuriicktreten der vier axialen Wande des
Achtecks vermieden und das vertikale Aufsteigen der Mauern
des Unterbanes (in ihrem Mitteltheile) bis zur Helmsohle
gesichert. Indem aber durch die Uebereckstellung jener
zarten und schlanken Strebepfeiler die Ecken betont und die
oberen Abschlisse durch krénende Fialen vorbereitet wurden,
gewann der Meister zugleich die Moglichkeit, durch die Herab-
fiihrung jener sporenartigen Ecken und durch eine wunderbar
einfache Modellirung der Wande schon unterhalb der Gallerie
die Verlangerung des Oberbaues und cine organische Ver-
bindung mit dem Unterbaue herzustellen, die als ein Meister-
stiick fiir alle Zeiten gelten wird. Und wie er mittels Jjener
scharfgratigen Strebepfeiler bis zu den Seiten des ~um-
schreibenden Quadrats vordrang, so setzte er als ein zweites
Parallelmotiv auf die Ecken desselben Quadrates jene vier
aus dem gleichseitigen Dreiecke entwickelten Scheinstrebe-
pfeiler, die oben sechseckig gestaltet und mit Figuren-Taber-
nakeln geziert, die gliickliche Fortsetzung des Unterbaues
an der schwierigsten Stelle, an den Diagonalwinden des
Achtecks darstellen®, Der dritte ganz im Einklange hiermit
wie mit der richtigen Massenvertheilung stehende Hauptpunkt
ist sodann der kithne Versuch, von den grofsen Oeffnungen
des Achtecks die vier in den Axialwanden liegenden bis zur
Gallerie scheinbar ganz gedffnet hinab zu fihren und dadurch
Fenster von beinahe 30™ zu erhalten. Allerdings konnte
die Durchbrechung nicht vollstindig durchgefihrt werden, da
eine horizontale Steinverankerung in Hohe der Plattform und
der sie tragenden Bautheile unentbehrlich war, aber durch
die scharfen Strebepfeiler, die Einrahmungsglieder und das
schlanke Pfostenwerk selbst wurde doch der Eindruck
kolossaler Fenster gewonnen, die dem Unterbaue und dem
Helme fast an Hohe gleich kommen. Wie muss dieses
Motiv und das des durchbrochenen Helmes nach
glucklicher Vollendung des Baues auf die Zeit-
genossen gewirkt haben! Dabei zeigt das dreitheilige
Pfostenwerl in seinem Untertheile (dicht unter der Plattform)
jene charakteristische, spitgothisch angehauchte Gliederung
mit drei Ziergiebeln, deren Herkunft von St. Urbain zu
Troyes fest steht. Eine #hnlich trockene, der Spathgothik
sich -néthernde Behandlungsweise lasst auch das Maafswerlk in
den vier Axialfenstern erkennen. Dagegen bilden die hohen
Wimpergen mit ihren konsolartigen Wasserspeiern, Krabben
und Kreuzblumen nebst den geblindelten Fialen und dey
absichtlich niedrig gehaltenen Bristung den kronenartigen
Abschlqss des Gesammt-Unterbaues; ein Abschluss, dessen
Grunde_mhelt spiter typisch geworden, hier zum zweiten
Male in Deutschiand zur Ausfithrung gelangt ist,
Das erste Mal war es etwa 10 Jahre frither am
Sudkreuzfligel zu Wimpfen geschehen.

38 Die jetzige Plattung stammt inschriftlich von 1773; zuwm Vergiefsen der

Platten ist eine Legirung von Blel und Zinn benutst den,  (Vorgl, Ma
Uns. 1. Frauen-Mivster zu Fr., 8. 51, m worden,  (Vorgl. Marmon,

40 Vergl. auch Ungewitter, Lohyb. Tig. 219,
8 Ungewitter. Lehrb, Text 603 und Fig. 871178,

>
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Eine besondere Eigenthiimlichleit zeigt das freie Achtecks-
geschoss darin, dass es nicht tiber einem regularen Achtecke
erhoben ist, sondern tber einem Achtecke mit sechs gleichen
und zwei ungleichen Seiten. Da die kleineren Seiten die
Stid- und Nordseite bilden, so ersclieint das Achtecksgeschoss
oblongisirt, einem Querhanse angenshert. Ein Absteckungs-
fehler liegt nicht vor, sondern eine bewusste Kunstabsicht ;
die aus jenmer Umformung resultirende Wirkung ist in der
Natur_eine durchaus gtinstige.

Von dem Helme sind aufser der lehrreichen Kon-
struktion zwei Momente von Bedeutung.  Frstlich sein
Erstgeburtsrecht und zweitens seine Umrisslinie. Freib urg’s
Thurmspitze ist in Deutschland die erste gang
durchbrocheneSteinspitze gewesen und die einzige
unter den erbaltenen, welche noch dem XL Jahr-
hundert angehért. Noch rahmvoller ist die Thatsache,
dass von den vielen Ableitungen keine der Grundfunktion an
Werth und Wirkung gleich kommt. Einige Schwichen miissen
freilich zugegeben werden: die etwas magere, an Metallguss
erinnernde Detaillirung, winzige, durch die Struktur beein-
flusste Krabben und eine eben solche Kreuzblume (die letatere
vielleicht ein Produkt der Restauration von 1561), dazu einc
unklare Maafswerksgliederung von der dritten Fullungsreihe
an — alles Zuge, die wie die Maalswerke in den Westjochen
des Lichtgadens und im Westfenster von St. Michael auf
einen Wechsel in der Bauleitung, wahrscheinlich durch den
Abgang des Meisters veranlasst, hindeuten. Auf der andern
Seite berithrt wohlthuend in der Totalgestaltung die deutlich
erkennbare Kurvatur der Rippen. Ohlne die vor kurzer Zeit
tiber diesen Punkt gefithrte Diskussion aufs neue beleben
zu wollen,®' spreche ich meine Ueberzeugung kurz dahin aus,
dass an einigen aber sehr wenigen Punkten zwar Deformationen
vorhanden sind, dass dieselben aber von der Lkurvirten Um-
risslinie sehr bestimmt unterschieden werden koémnen. Die
Letztere ist von Anfang an vorhanden und weil vorhanden,
auch beabsichtigt gewesen; ibr Schopfer hat eine asthetische
Wirkung damit erstrebt, tiber deren Werth sich streiten lasst,
die aber existirt. Fiir diese Auffassung spricht erstlich die
selbst in Photographieen noch erkennbare Regelmilsigkeit,
zweitens die Thatsache, dass die durchbrochenen Helme der
beiden Chorthirme ebenfalls kurvirt sind, drittens das nicht
seltene Vorkommen kurvirter Steinhelme im XIII. Jahrhundert
Gberhaupt. Nur aus dem Gedichtnisse nenne ich die roma-
nischen Vierungsthiirme von St. Leodegar in Gebweiler und
St. Fides in Schlettstadt, die gothischen, bereits theilweis durch-
brockenen Frontthiirme von St. Elan des Vignes in Soissons,
sowie von Bussy le Long im Soissonnais. Dass die aus kiinst-
lerischen Rticksichten erfolgte Kurvatur urspriinglich und be-
absichtigt war, kann daher nicht bestritten werden. Auch ist
ihr Uebergewicht in #sthetischem Sinne far denjenigen nicht
zweifelhaft, der jemals die Steinhelme von Thann, Esslingen,
Wiirzburg und neuerdings die des Kolner Doms auf solche op-
tische Wirkungen studirt hat. Freiburg’s Spitze schligt sie alle.

4. Die Hahnenthtirme, welche den alten Langchor
flankiren, sind schon — soweit sie mit ihren Untertheilen
dem spitromanischen bezw. Uebergangsstile angehdren — be-
sprochen worden. Es ertibrigt jetzt, ibrer gothischen Ober-
theile zu gedenken, die aus mifsig hohen Achtecks-Geschossen
und durchbrochenen Steinhelmen bestehen. Die zweitheiligen
Spitzbogenfenster haben bereits Relief-Archivolien mit Laub-
bossen und Kreuzblumen erhalten; aus ihren Kecken erheben
sich schlanke Fialen und zwischen denselben ist attikenartig
eine sehr hohe, wie ein selbstandiges Stockwerk wirkende
Steinbrastung eingespannt. Ein so originelles, wieder aus rein
Iriimstlerischen Griinden entsprungenes Motiv, welches sofort an
die ahnliche Struktur der strebebogenartigen Rippen unter der
Plattform erinnert, ferner die der Spatgothik bereits hahe
stehende Detaillirung, die Kurvatur in den Helmrippen und
endlich die identischen Steinmetz-Zeichen lassen keinen Zweifel
daritber bestehen, dass diese eigenartige und fur die
Gesammt-Erscheinung des Minsters hochst wich-
tige Abschlussform der Chorthirme dem genialen
Meister verdankt wird, der den Westthurm erschuf.

5. Der Chor mit Umgang und Kapellenkranz ist nach
seiner Plandisposition bereits generell gewiirdigt worden. Er
erscheint als eine klare und selbstandige Schopfung, die ihrem
Meister Ehre macht. Ein gleiches Lob verdient der Aufbau
wegen des geschickten und maalsvollen Anschlusses an die
dlteren westlichen Bautheile. Durchgéingig waltet auch hier
ein Okonomisch biirgerlicher Sinn, der allen kiinstlerischen
Uebertreibungen  abhold, keine Kathedrale, sondern eine

Bl Vergl. Disch. Batg. 1876, 499 ff, u. 5313 1877, 244 u. 1878, 36L.
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stddtische Pfarrkirche zum Abschluss bringen will. Die basili-
kale Anlage ist von schomer freiraumiger Wirknng, die
durch die Hochlage des Chorfulsbodens wesentlich gesteigert
wird. Das spitgothische System des Innern umfasst nur Arkaden
und Oberfenster und zwar beide ziemlich gleichwerthig behandelt.
Um die hohe Mauer wber den Arkaden zu vermeiden — deren
Nacktheit bei der grofsen Hohe im Langhause sich so fihlbar
macht — ist hier der seltene Ausweg getroffen, die Puit-
dicher itber dem Umgange und den Kapelien vollstandig fort
zu lassen und beide Bautheile zusammen gefasst mit Steinplatten
auf Rippen abzupflastern, also den struktiven Gedanken
von der Plattform ftir eine neue Aufgabe zweck-
milsig zu verwerthen. Die reich gegliederten Schafte
tragen lang gestreckte Netzgewolbe, denen die durchgehenden
Quer- und Diagonalrippen fehlen. Nur drei grofse Schluss-
ringe sind vorhanden, welche durch ihre unorganische Stellung
in Verbindung mit mehren unregelmafsig erfolgten Rippen-
Auschlissen an den Lichtgaden auf mancherlei technische
Fehler bei dem Betriebe deuten und den Streit der Stadt
mit dem alten Meister Niefsenberger deutlich illustriren. Die
in den Obermauern vier-, in den Kapellen zweitheiligen Fenster
werden durch reiches, aber theilweis schon sehr entartetes
Fischblasen-Maafswerk gefullt. In den tiefen Hobllkehlen der
inneren Gewinde stehen Reliefpfosten mit Kapitellen, um Statuen
(die nicht zur Ausfibrung gelcommen) zu tragen. Di¢ Rippen
sind mit Doppelhohlkeblen profilirt, alle Kimpfer unterdriickt
und die Gewolbeanfanger so tief gelegt, dass das Netzgewslbe
schon als Tonne mit Seitenstichkappen, die auf horizontal
vorgestreckten, aber nur durch den Steinschnitt hergestellten
Konsolen entspringen, aufzufassen ist. Die aus dem gestreckten
Achteck entwickelten Chorpfeiler sind mit Diensten besetat,
welche durch Kehlen abgetrennt, aber jedesmal von zwei in
die Mauer eingesenkten Rundstiben begleitet werden — ein
etwas gesuchtes Motiv, das in Deutschland zum ersten Male
im Langhause von Wimpfen erscheint. Da der Umgang und
die Kapellen besonders an der Nord- und Ostseite eine bessere
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zeigen, als der Lang-Chor, so wird man zu der Annahme
gedringt, dass der Entwurf zum Chorbau, sowie der Beginn
der Nordkf}pelle noch dem XIV. Jahrhundert angehdren und
dass'an diesem Grundprojekte trotz mancher Abinderungen
im ecinzelnen fest gehalten worden ist, Neben dem mittleren
Schlussringe steht folgendes Datum und Monogramm :
Aus demselben geht mit Sicherheit hervor, dass J 17‘:} 0
das Gewdlbe 1510 von M. Hans Niefsenberger, T 19
also dem Sohne des alten Meisters, vollendet worden ist.

Das Aeulsere ist eine solide und tiichtige Leistung, aber
schoner Verhiltnisse wie interessanter Detaillirung ~ vollig
entbehrend. Man hat mit den Mitteln etwas zu sehy gekargt
und ist wegen des langsamen Betriebes in einer Spiltzeit
fertig geworden, der das Beste, die innere Begeisterung, fehlte
und die sich in schematisch festen Gleisen mehr handwerklich
als kiinstlerisch fortbewegte. Besonders zeigt sich dies an
den ntichtern und spielend behandelten Maafswerken, den an
Metallguss erinnernden Strebebogen, deren Hsufung (je 8
vereinigen sich an beiden Ostecken, je 2 an den nachsten
Chorecken) die fehlende lkraftige Massenwirkung nicht zu
ersetzen vermag. Der einzige etwas hoher gerichtete Anlauf
befindet sich auf der Nordseite in dem lkleinen Nebenportale.
Wegen guter Profilirung und Verdoppelung des Maafswerkes
spiirt man hier einen Hauch der Stralsburger Schule.

6. Die sudliche Vorhalle vor der sog. Segenthiir
(wo die Bitrgerfranen nach den Kindbettwochen ausgesegnet
warden) ist ein stattlicher kreuzgewtlbter Bau von drei
Jochen. Die reich gemeifselten Arkaden haben Schluss-
konsolen; die Pfeiler sind mit korinthischen Dreiviertelsiulen
auf hohen Stylobaten besetzt; tber dem zierlichen Gebalk
erhebt sich zwischen Renaissance-Postamenten eine spit-
gothische, tberzierlich gegliederte Briistung. Gewisse Anlklinge
an die Architektur des Heidelberger Schlosses sind unver-
kennbar. Der Bau datirt nach dem Meisterschilde mit den
Buchstaben NG. W, DB. von 1620. Ungleich héheren Kunst-
werth besitzt der oben erwihnte, jetst zerstiickelte Lettner

und kriftigere Detaillirang der Dienstbindel und Arkaden

des Meister Altermadt vom Jahre 1668.

(Fortsetsung folgt.)

Moorkanile im mit

Am 12. Oktober d J. ist die Eréffnung des Kanals aven-
Ratenbrock erfolgt, durch welchen die erste Verbindung zwischen
der Ems und den hollindischen Kanglen geschaffen ist.

Die fertig gestellte Wasserstralse gehért einem grofseren
Kanalnetze an, welches den Zweck hat, die ausgedehnten Hoch-
moore zwischen der Unter-Iims und der hollindischen Grenze zu
entwiissern, sowie cinen direkten Schiffsverkehr von der Ems aus
nach den Kanilen in den hollindischen Provinzen Drenthe und
Groningen zu ermdglichen.

Das Hochmoor beginnt sidwestlich von Lingen in der Nihe
von Nordhorn und erstreckt sich nordwirts bis nach Papenburg.
Die Breite dieser Hochmoorfliche betragt 7 —10km, die grofste
Moortiefe 10 m, die durchschnittliche Michtigkeit des Moores
etwa 3 », — Das Hauptgefille der Moor-Oberfliche ist von Siiden
nach Norden gerichtet; wabrend das Terrain auf der Meppen
gegeniiber liegenden Strecke an 24 m N.-N. liegt, sinkt dasselbe
bei Papenburg auf — 1™ N.-N. herab. Die Hochmoorfliche wird
der Lange nach durch den parallel der hollindischen Grenze ver-
laufenden Stid-Nord-Kanal geschnitten, dessen Ausfiihrung fiir die
Strecke zwischen Nordhorn und Haren fest steht.

Zur Verbindung des Siid-Nord-Kanals mit der Ems einerseits
und der hollindischen Grenze bezw. den hollindischen Kanslen
andererseits dienen die folgenden XKanal- Linien:

1) Der Kanal Haren-Ritenbrock, welcher bei dem Orte
Haren, 18 km noérdlich von Meppen, in die Ems miindet und in
nordwestlicher Richtung verlaufend, bei dem Orte Rutenbrock den
hollindischen ,Stadtkanal® der Stadt Groningen erreicht. )

2) Der Ems-Vechte-Kanal, welcher sich ca. 6 km giidlich
der Stadt Lingen, oberbalb des Emswehrs bei Haneken von der
Ems abzweigt, sich dann nach Westen wendet, bei Nordhorn dag
stidliche Ende des Sitd-Nord-Kanals trifit und kurz darauf in die
Vechte ansmindet. o

8) Der Kanal Picardie-Coevorden, welcher 25 km ngrdlich
von Nordhorn aus dem Siid-Nord-Kanal tritt, in nordwestlicher
Richtung verlduft und in der Nihe der hollindischen Grenzstads
Coevorden sich mit dem Kanal von Coevorden nach Almelo vereinigt.

Die Entlastung der Kanile erfolgt in den nérdlichen Haltungen
durch den Kanal Haren-Ritenbrock und zwar nach der Ems, in
den siidlichen Haltungen nach der Vechte, zu welchew Zwecke der
Kanal Picardie-Coevorden in der Nahe der Ortschaft Emblichheim
durch ejnen Seiten-Kanal mit der Vechte in Verbindung gebracht ist.

Eine besondere Speisung der Kanidle ist in den ersten Jahren
nicht erforderlich; doch ist, weil die Kanile auch nach erfolgter
Abtorfung des Moores zur Be- und Entwiisserung, sowie zur
Verkehrsvermittlung dienen sollen, hierauf von vorn herein Bedacht
genommen und geschieht die Wasser-Zuleitung von __der Ems aus
durch den Ems-Vechte-Kanal, Das Gefille der Kanéle entspricht

tleren Emsgebiete.

dem Gefille des Terrains bezw. der Moorsohle, Der Wasserspiegel
ist meistens in gleicher Héhe mit der Sandoberfliche angeordnet,
so dass durchgingig eive vollstindige Abtorfung des Moores er-
reichbar ist. Die obere Haltung des Sud-Nord-Kanal§ liegt dem
entsprechend an dem Siidende desselben, withrend die Scheitel-
Haltungen der Querkansale mit der Haltung des Sid-Nord-
Kanals iiberein stimmen, aus welcher dieselben abzweigen,

Der Sid-Nord-Kanal besteht bei einer Liinge von 46 km aug
7 Haltungen; der Kanal Baren-Ritenbrock, bei 14 km Linge, aus
8 Haltungen; der Kanal Picardie-Coevorden, bei 28 km Linge, aus
3 Haltungen und einer Scheitel-Strecke; der Ems-Vechte - Kanal,
21 km lang, bildet eine einzige Haltung.

Die Sohlenbreite der Kanile betragt 8,5m, die Spiegelbreite
15,7 m, die Wagsertiefe 1,88 m, Das Gefille der Schleusen wechselt
zwischen 0,8 und 2,3m, Die Maafse fiir die Lichtweite und die
nutzbare Linge der Schleusen wurden, den Dimensionen der
Emsfahrzeuge entsprechend und in gleichzeitiger Berticksichtigung
der hei den benachbarten hollindischen Kanilen zur Anwendung
gekommenen Dimensionen, auf 6,6 ™ bezw. 83 = fest gesetat. .

Die beiden Ems-Schleusen bei Haren und Hanecken sind
ganz massiv gebaut; die Gbrigen Schleusen haben nur massive
Haupter, wahrend die Kammerwiinde aus halbsteinstarken, zwischen
gusseisernen Stindern eingespannten Gewdlben oder aber aus
Packwerk bezw. Bekleidungen aus Siulen-Basalt bestehen. Zur
Ueberfithrung von Wegen dienen eiserne Drehbriicken, welche
leicht durch einen Mann zu bewegen sind. Der beim Kanalaushub
geforderte Moorboden wird, so weit er tauglich ist, zur Torf-
bereitung verwendet. — . _

Die eigentliche Bauausfihrung begann in den Jahren 1871
und 1872, konpte indess in denjenigen Strecken, wo das Moor
eine Tiefe von 3 m und dariiber besitzt, nur langsam fortschreiten,
zunichst, weil das Moor, bevor zur Austorfung geschritten wird,
einer mehrjiihrigen Vorentwisserung bedarf, damit es fester, zur
Aughebung und zur Torfbereitung geeigneter \yxrd; sodann auch,
weil eine rationelle Torfbereitung jihrlich nur die Aushebung eines
Moorstreifens von 10 —15m Breite gestattet.

Vollstiindig fertig gestellt sind der Kanal Haren-Rttenbrock
und der Ems-Vechte-Kanal; am Std-Nord-Kanal ist noch die
Fertigstelling der 4. und 5. Haltung (ca. 25%m Linge) rock-
stindig; der Kanal Picardie - Coevorden wurde erst im Laufe
dieses Jahres in Angriff genommen.

Das Bauterrain ist der Hauptsache nach von den.betr. Ge-
reinden unentgeldlich zur Verfiigung gestellt, welche im Verein
mit einzelnen Grofs-Grundbesitzern und Industriellen, sowie unter
Zuziehung einiger Stidte eine Genossenschaft gebildet haben,
. welche das Kanal-System mit staatlicher Bejhalfe ausbant und
spiiter den Betrich desselben tibernehmen wird, Gosau,
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Eiserner Strafsenbahn-Oberbau, System Haarmann.
Von Direktor Rooth in Niirnberg.

Im Jahrg. VIII des Kalenders fiir Eisenbahn-Techniker werden
als bewithrte eiserne Oberbau- Konstruktionen fir Tramways die
Systeme Demerbe und Haarmann empfohlen. Beide entsprechen
den grundlegenden Anforderungen einer guten Konstruktion in
sofern, als:

1) die Spurrille geniigend geschiitzt ist,

2) die Pflastersteine sich auf eine grofsere Hohe an die Schiene
anlegen und:

3) die eisernen Querverbindungen die Pflasterung nicht storen.

Jene Systeme entsprechen somit auch den Regeln, welche der
Ober-Ingenieur der ,Grofsen Berliner Pferde- Eisenbahn Aktien-

Fig. 1. Querschnitt.

gemeinen bewihrt gefunden. In Jungster Zeit ist das System
Haarmann bei grofseren Unternehmungen derart schuoell in’ Auf-
nabhme gekommen, dass man billig schon aus diesem Umstande
auf die Bewihrung der Konstruktion schliefsen darf,

Nach Priffung der verlegten Probestrecken und nach Ein.
holung von Gutachten kompetenter Fachleute, wurden in diesem
System vom Verfasser die Strecken Bremerhaven--Lehe— Geeste-
miinde (7 km) und Niirnberg—Fiirth (25 km) gebant.

Der Strafsenbahn - Oberbau nach dem patentirten System
Haarmann ist aus zwei hohen Schienen gebildet, @, a Fig, 5,
welche durch flusseiserne oder gusseiserne Zwischenstiicke und

(Y19 natiirl. Grélse.)
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Fig. 2 u. 8. Ansicht und Grundriss der Schienenstsfse. (Y1p natiirl. Gréfve.)
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Fig. 6.

Gussklotz am Schienenstofs, Fig. 7. Gussklotr. zwischon den Stéfsen,

Fig. 8. Fig. 9.

Fig. 10. Fig, 12, Fig. 1L
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Oberbau fiir Stralsenbahnen. Patent Haarmann.

gesellschaft* Hr. Fischer-Dick fiir den Bau guter Stralsenbahnen
aufgestellf hat. Die Regeln fasgen wir kurz zusammen wie folgt:
1) symmetrische Schienen mit kontinuirlicher Unterstitzung,
2 voller, guten PAasteranschluss gewdhrender Querschnitt,
3) gleiche Fundation des Oberbaues mit der Strafsenbefestigung.
. Den vorstehenden Angprichen konnte man noch hinzu
figen: 1) dass des System im ganzen Gestinge denselben Druck
auf die Bettung austibt, 2) dags dasselbes eine solche Vertheilung des
Drucks auf Fahr- und Schutzschiene gestattet, dass ein Einsinken
des_ Oberbaus nicht méglich wird, endlich 3) dass die Befestigungs-
theile .des. Oberbaus der Einwickung der Fahrzeuge entzogen sind
und sie die Spurweite des Gleiges geniigend sichern,
. Das System Demerbe weicht allerdings von den Grundsitzen
Exschgr-ngk’s darin ab, dass die Schiene in der Regel unsymme-
visch ist, im itbrigen war es bisher das bekanntere und ist im all-

_

Schraubenbolzen zusammen gehalten und verlascht werden, so
dass ein Tréger von grofser Steifigkeit entsteht.

Die in entsprechenden Abstinden angebrachten Zwischen-
stiicke vertheilen den Druck, welcher eine der Schienen belasiet,
auf die Fifse beider Schienen. Die denselben gegebenen Ab-
stéinde von ca. 1m haben sich nach allen bislang in der Praxis
gemachten Erfahrungen aly vollkommen ausreichend erwiesen.
Die durch die SperrklGtze in ihrer Weite fixirte Spurrille wird
im ibrigen durch das zwischen Fahr- und Schutaschiene einge-
brachte Schottermaterial an allen Punkten des Fahrgestinges
gleichmiifsig gesichert, zumal schon nach kurzem Betriebe das
Ausfiillungs-Material eine solche Konsistenz gewinnt, dass dadurch
jede andere Zwischenlage (z. B. aus Eisen etc.) ersetzt wird.

Der Oberban kann, vermoge seiner breiten Auflagerfliche, ohne
besondere Unterlage direkt in das Bettungs-Material gelegt werden.
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Die Stolse C und ' Fig. 3 sind gegen einander versetat
und es ist an jeder Stofsverbindung ein breiteres Zwischenstiick
eingelegt, welches gemeiuschaftlich mit der Schutzschiene eine vor-
treffliche Verlaschung bewirkt, so dass der Stofs in solidester
Weise gesichert und beim Befahren nicht fiihlbar wird.

Die Querverbindungen d Fig. 1 u. 5 werden durch hochkantig
stehende Ilacheisen gebildet, welche zur Befestigung mit den
Gleisstriingen an den Enden entweder mit Schrauben oder Winkeln
versehen sind; sie konnen an jeder Stelle des Gleises angebracht
werden.

Die Dimensionen der einzelnen Theile und die Anordnung
des Gleises sind aus
den Zeichnungen er-
sichtlich und es er- =
giebt die Stiick- und
Gewichts - Liste pro
Kilometer folgende
Ziffern :

500 Schienen (Bes-
semer-Stahl, Gewicht
pro 1fd. m 1356 kg)
4,108,48 kg = 54 240k

500 Gussklotze an
den Schienenstéfsen
3 1,60k == 800 ks

1500 Gussklotze
zwischen den Schie-
nenstolsen & 0,89 ks
= 1385 ks;

2500 Bolzen mit
Muttern & 0,285 kg
= 1282,5 ks;

250 Querverbindun-
gen mit je 4 Muttern
4 2,86 kg = 715 ke;

zus. Gewicht pro km
Gleis = 58 372,b ke,

Die Querverbin-
dung aus starkem
Flacheisen mit ange-
schweigsten Winkeln
an den Enden, wie
solche aus den Fig.8u.
9 ersichtlich sind, ver-
steifen den Oberbau

iy

e

fernung von einander liegenden Punkten in der Mitte eine Last
von 10000 ks trigt (Fig. 10), bevor eine bleibende Durchbiegung
eintritt. Da das Gewicht der 4 riidrigen Lokomotiven fiir Tramways
auf rund 10000 k8 anzunehmen wire, so betragt die Maximallast
g;o %mlil‘ é'z 500 kg gpd esLtritt bﬁi der Annahme eines Freiliegens

r ochiene auf diese Lénge demnach i i

Inanspruchnahme der Schienge ein, Rell stots nur eine geringe

Erfollt das Haarmann’sche System schon hiernach die
Anforderungen mehr als vollkommen, welche man hiosichtlich der
Uebertragung des Drucks auf die Bettnng und der in der Schiene
erzeugten Spannung stellen 1auss, so wird durch den Umstand,
dass dieSchutzschiene
mittels der den Kopf
und die Basis der
Fahrschiene  wirk-
sam abstutzenden
Zwischenkl6tze und
Laschen den Druck
der letzteren it
sufpimmt, (wie anch
die Spannung) als
namentlich den Druck
auf die Bettung fast
auf die Hilfte redu-
zirt, das System zu
einem ganz beson-
ders steifen und em-
pfehlenswerthen,

Die Schutzschiene
hat, wie schon er-
wihnt, dasselbe Profil,
wie die Fahrschiene,
u. es kann daher nach
Abputzung der letz-
teren die erstere als
Fahrgchiene genom-
men werden, ein
Punkt, der in 6kono-
mischer Hinsicht wohl
. zu beachten ist.

) 1A MR T . Etwaige Bedenken
mi] ! el HVE 0 B wegen exzentrischer
s Belastung des Fahr-
stranges und einer
Verdriickung der Bet-

I
!

ungleich mehr als die
Querverbindung  in
Fig. 1 und empfehlen
sich besonders fiir
Bahnen, auf denen
Maschinen - Betrieb
stattfindet. DieseKon-
struktion hat sich bei

ay . P
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tung durch ungleich-
mélsige Belastung er-
scheinen nicht be-
griindet, da bei einer
Radbelastung von
2500 kg gelbst bei der
Annahme, dass die
Schutzschiene auf der

dem aufserordentlich
starken Lokomotiv-
Betrieb  zwischen

Hamburg uind Wands-

beck (alle 3 Min. fahrt Erdgeschoss.

dort ein Wagen) vor- = -

aliglich bewéhrt. v o
Sehen wir zuniichst . e

vonderSchutzschiene, =

welche gleiche Form

hat und aus gleichem D "E:}‘“

Material (Stahl) be- g

steht, wie die Fahr- 8. e

schiene und von der

Verbindung  beider p

Schienen ganz ab, cr

80 ergiebt sich for

die Fahrschiene bei D:ﬂ

einer  Querschnitts- Ldn, o

fliche von 17,4 aem . m

ein Tragheitsmoment
von 455 (em); der Ab- —
stand der am stéirksten Strafse.
gespannten Faser von
der neutralen Axe ==
7em das Widerstands-
moment der Schiene
also == 65, danach bei
einer Radbelastung von 2500 kg (die wohl nur in den seltensten
Fillen durch Strafsen-Fuhrwerk erfolgen dirfte) der Maximal-
druck auf die Bettung == 1 ks pro gem (gegen 2k bei den fiir
Lokomotiv-Bahnen verwendeten eintheiligen Systemen) und endlich
berechnet sich die Maximal-Spannung im Querschnitt auf 866 ks
pro aem, go dass bei Anwendung von Stahl kaum mehr als die
Hilfte der bei den Lokomotivbahnen als zulissig erachteten
Spannung erreicht wird,

Zur Bestatigung der rechnungsmifsig fest gestellten Trag-
fahigkeit ist aufserdem die einzeloe Schiene einer Reihe von
Proben unterworfen, deren Resultat sich dahin zusammen fassen
lisst, dass die Schiene bei einer Unterstiitzung an 2 in 1= Ent-

Gez. v. E. Kauffmann,

Geschéfts~ und Wohnhaus des Hrn. W. Bek zu Ulm, C. 129.
(Architekt L. Scheu.)

Lénge von 1m zwi-
schen den Sperr-
kl6tzen nichts von der
Belastungtibernebme,
auch das Bettnogs-
material unter der
L Fahrschiene auf die-
ser Linge vollstindig
fehle, die Maximal-
spannung in derFahr-
schiene nach frither
Gesagtem nur 866 kg
N pro acem betrigt, also
eine  Durchhiegung
derselben nicht ein-
treten kann. Beachtet
man ferner, dass der
Druck der TFahr-
gchiene auf die Bet-
tung’ (ebenfalls ohne
Riicksichtnahme auf
die  Schutzschiene)
nur 1 kg pro 9em be-
triigt, so ist es ein-
leuchtend, dass die
Fahrschiene  allein
schon allen auftreten-
den Beanspruchungen
mehr als den nothigen Widerstand entgegen setzt. Dazu tritt
der Umstand, dass der sehr ginnreich angeordnete lingere fulsere
Theil des Fulses der Fahrschiene in der wirksamsten Weise den
auf Umkanten der Schiene gerichteten Kriften entgegen wirkt
Stellt man endlich noch in Rechnung, dass die Schutzschiene
durch die in Abstinden von je 1m™ in absolut zuverlissiger Weise
bewirkte Verschraubung und das in den Zwischenriumen verhiirtete
Material mit der Fahrschiene go fest verbunden ist, dass sich jeder
Fahrstrang zu einem einheitlichen Balken gestaltet und die beiden
Fahrstrsnge durch die Querverbindungen sich gegenseitig in der
richtigen Lage erhalten missen, so wird anch in dieser Beziehung
die Soliditit der Konstruktion aufscr allem Zweifel gestellt,

P. Meurer X, A, Berlin,
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Das Haarmann’sche System muss sich im tibrigen besonders
fir die Anwendung von Rédern oder Bandagen die den Spur-
kranz in der Mitte haben, eignen (Fig. 11), weil bei dieser Ein-
richtung beide Schienen gleichmiisig in Anspruch genommen
werden. —

Bei der Symmetrie des Oberbaues, sowie bei der grofsen
Steifigkeit des Fahrgestinges leidet das Gleis und die Pflasterung
durch das Befahren mit Lastfuhrwerk weniger, wie bei jedem
anderen Systeme.

Aus der der Kouvstruktion eigenthiimlichen grofsen Trag-
fahigkeit und der Gleichmafsigkeit des Gestinges resultirt die
Erhaltung der Hohenlage, sofern die Verlegung in sachgemé(ser
Weise erfolgt ist. Versackungen sind in dem vom Verfasser
verlegten Strecken bislang nicht vorgekommen. Nach Berichten
aus Leipzig hat sich dort der Haarmann’sche Oberbau auch in
dem letaten starken Winter (bei heftigem Frost) und spiter im
Frihjahr (bei plotzlichem Thauwetter) sehr gut erhalten. i

Was den Pfiasteranschluss anlangt, so waren ursprimglich
zwischen Kopf und Fufs der Schiene Einlagen von schrig
geformten Klinkern (k% in Fig. 12) in Aussicht genommen; bei
der Ausfihrang hat sich jedoch heraus gestellt, dass dieselben
entbehrt werden kénnen.

Von einzelnen Seiten ist auch die Beftirchtung ausgesprochen
worden, dass durch die Spurrille das Regenwasser in die Bettung
eindringen und so das Gleis leicht unterspiilen kéune, wenn diese
Rinne nicht eine Ausfillung mit Zement oder Beton erhalte.
Diese Befiirchtung scheint sich jedoch nach den gemachten
Erfahrungen der Praxis als hinfillig hersus zu stellen, da nach
Jurzer Dauer Strafsenstaub und Schmutz in den Zwischenriumen
zu einer kompakten Masse verhirten, welche an Undurchlssigkeit
nichts zu winschen iibrig lasst.

Es ist denn auch wie schon erwihnt, das noch sehr junge
System, welches zuerst in der wieder gegebenen Konstruktion in
einer Linge von 8,2k im vorigen Jahre in Leipzig verlegt

wurde, im laufenden Jahre in hervor ragender
nahme gekommen, da nach demselben u. a.:

fir die Pferdebahn Bremerhaven - Geestemiinde - Lehe ca, 7 km

Weise in Auf-

» n Leipziger Pferdebahn fernere: v T2y
» » Nirnberger ” e e e ey, »
» _n Hamburger ” » 12

» den Tramvia del Edte in Madrid .

neuerdings theils bereits vollendet wurden,
Ausfithrung begriffen sind.

Der Oberbau wird bisher vom ,Osnabriicker Stahlwerk®
fertig montirt geliefert; wo die Verlegung alsdann mit einiger
Sorgfalt ausgefahrt ist, hat das System im Betriebe sehr zufrieden-
stellende Resultate ergeben; namentlich ist das sanfte Fabren
auf diesem Oberbau angenehm bemerkt worden. Letztere K genschaft
dirfte die Sympathien fir die Anwendong dieser Konstruktion
nicht unwesentlich begtinstigen. Dieselbe ist dem durch die
kontinuirlich gleichmalsige Lauffliche gebildeten einheitlichen
Gestinge zuzuschreiben und es ist dieser Vorzug gegeniiber der
neuen Konstruktion von Rimbach (mit Einzelunterstitzungen), —
die einzige, welche in der Anlage Dbilliger sein wird, — von
Erheblichkeit, da man fir den dauernden Betrieb die geltenden
Grundregeln immerhin rationeller Weise nicht wohl aulser Acht
lassen kann. Mit Demerbe, dessen System pro 1m
o2 76ks wiegt, wihrend der Haarmann’sche Oberbau nur ein
Gewicht von ca. B8 kg aunfweist, diirfte letzterem, nachdem er
sich einmal bewihrt hat, die erfolgreiche Konkurrenz-Fihigkeit
bei den gegenwirtic mit zemlicher Lebhaftigkeit betriebenen
Neubauten gesichert sein. Dabei sei ausdriicklich der Grundsatz
hervor gehoben, dass nicht der leichteste und billigste Oberbau
immer der beste ist, sondern derjenige, welcher die Eingangs
gestellten Bedingungen erfillt und bei welchem durch ratiomells
Materialvertheilung die grofstmoglichste Widerstands - Fihigkeit
gegen die Beanspruchung durch den Betrieb erzielt wird. —

»n »
theils zur Zeit in der

Geschiifts- und Wohnhaus des Herrn W. Bek zu Ulm, C. 129,

(Hierzu die Abbildungen auf Seite 509.)

Gegeniiber der Westfront des Miinsters zu Ulm, an der Ost-
seite des Iiinftigen, gegenwiirtiz zum gréfseren Theil noch von
Werkhtitten und Baulichkeiten untergeordnetster Art bedeckten
Minsterplatzes erhebt sich geit einigen Jabren ein Giebelhaus an-
sehnlichsten Maalsstabes — unter den neueren Profanbauten der
alten Reichsstadt, die bekanntlich noch eine grofsere Zahl monu-
mentaler Patrizierhiuser aus der Zeit ihrer Bliithe sich erhalten
hat, wohl ohne Frage der stattlichste. Es ist ein Geschifts- und
Wohnhaus, das Hr. Wilhelm Bel, Chef der angesehenen Firma
nlitel Bek, Weilswaaren-, Garn-, Wische- und Aussteuner-Gegchift®,
darch den verstorbenen Miinster-Baumeister Ludwi g Scheu hat
errichten lassen.

Das auf beiden Seiten von Nachbargebiuden eingeschlossene
Haus hat an der Nordseite noch eine zweite, etwa 24w lange
Front an einer schmalen Nebengasse, Dank dieser Lage und der
durch die geringe Tiefe der Nachbarhiuser gegebenen Moglichlzeit
eines leichten Anschlusses an dieselben ist es gelungen, die Be-
lenchtung des Hauses fast so glinstig zu gestalten, als ob es von
allen Seiten frei stinde.

Das hohe Erdgeschoss ist ganz zu Geschiftszwecken ausge-
nutzt. Aufser 2 grofsen Ladenriumen, von denen der vordere
mit 3 miichtigen Schaufenstern nach dem Miinsterplatz sich offnet,
sind 2 geriumige, gut beleuchtete und zugingliche Komtoirzimmer,
ein grolses Nihzimmer und ein Pack- und Lagerraum vorhanden.
Die beiden Laden sind — der vordere an der Sud-, West- und
Nordseite, der hintere an der West- und Nordseite — mit 1,50 m
breiten Gallerien versehen; von den beiden kleinen Wendeltreppen

filhrt die rechte vom Fufsboden des Frdgeschosses bis zur Hohe
der Gallerie, wihrend die linke von dort aus eine Verbindung
mit der im I. Obergeschoss belegenen Wohnung des Besitzers
gewiihrt.

Letztere aus 6 Riumen mit Zubehor bestehend, gruppirt sich
in trefflicher Weise um einen grofsen Vorraum und einen Korridor,
die beide gut beleuchtet sind. In derselben Weise ist die im
IL. Obergeschoss befindliche Wobnung angeordnet. Keller- und
Bodenrdume sind in grofser Ausdehnung vorhanden. ,

Die im Stile deutscher Renaissance gestaltete, in Relief und
Ornament sehr maafsvoll gebaltene, aber durchaus monumental
wirkende Fagade ist in Morley- und Savonnitres-Stein durch
A. Boller & Co, in Mannheim ausgefuhri worden; der Preis der
bezgl. Arbeiten incl. Material stellte sich durchschnittlich auf
175 4 pro <m, Die Hintermauerung sowie die tibrigen Winde
sind aus Backsteinen in Portland- Zement, die Fundamente aus
Beton — zum Theil mit Backstein-Bekleidung von 1/, Stein Stirke
— hergestellt. Auch das Innere des Baues hat eine zwar ein-
fache, aber sehr ansprechende Durchfihrung im Stil der Fagade
erhalten, Die bis zum Il Obergeschoss reichende Haupttreppe
ist gleichfalls aus Morley-Stein, das Gelinder in Schmiedeisen
ausgefithrt. In den Wohnrfumen zeigen Thiiren, Thir- und
Fenster-Bekleidungen, Panneele, Deckengesimse etc. eine kiinst-
lerische Form.

Die Gesammtkosten des in den Jahren 1875—77 errichieten
Hauses haben sich auf ¢. 400 .4 pro am der bebauten Fliche gestellt,

Ueber Ausfiihrung von Eisenbahn-Nivellements.

In den Nrn. 65 u. 67 dies. Zeitg. wird die Nothwendiglkeit
der Ausfilhrung neuer genauer Nivellements tber die bestehenden
Eisenbahnen nachzuweisen gesucht, und die Aufstellung einheit-
licher Normen hierfir empfohlen.

Die Verwaltung der konigl. Bayer. Staatseisenbahnen hat die
Nothwendighkeit dieser Arbeit bereits vor lingerer Zeit erkannt,
und mit derselben sofort nach dem Abschlusse des Bayerischen
Prizisions - Nivellements und der Veroffentlichung der Resultate
desselben in dem Werke ,Das Bayerische Prizisions-Nivellement
und seine Beziehungen zur Euoropdischen Gradmessung von
Dr, Karl Max von Bauernfeind, Minchen 1880% begonnen.

s dirfte mit Ricksicht auf die in den oben angezogenen
Artikeln enthaltenen Darlegungen vielleicht von Intercsse sein,
das hierbei beobachtete Verfahren kennen zu lernen und mit den
vorgeschlagenen Normen zu vergleichen. Im voraus muss erwihnt
werden, dass die Bayerischen Eisenbahn-Nivellements bis zum
Jahre 1874 auf einen General-Horizont bezogen wurden, welcher
1600 bayr, Fuls = 466,976 m tber dem Nullpunkt des Bodensee-
pegels in Lindau angenommen war und vom Jahre 1874 ab auf
das Niveau des Adriatischen Meeres in den Lagunen bei Venedig,
welches zu 2953,49 bayer. Fufs 2= 862,00 ™ unter dem vorge-
nannten Generalhorizont gefunden wurde. Sammtliche Hohen-
Angaben der Baln-Nivellements beziehen sich seit Beginn des

Bayerischen Eisenbahnbaues auf Schwellen-Oberkante und Planum,
Durch das Prézisions-Nivellement wurde nun die Héke des fritheren
Bayer, Eisenbahn-Generalhorizontes zu 861,0798 m tiber Normal-
Null (= Null des Amsterdamer Pegels) bestimmt and sofort be-
schlossen, diesen Normal-Nullpunkt auch fiur simmtliche Héhen-
Angaben der Bayerischen Staats-Eisenbahnen einzufiihren, sowie
dem durch das Priizisions-Nivellement geschaffenen Héhennetze
L Ordnung ein solches IL und XL Ordnung einzuftigen, um
hierdurch die néthigen Anhaltspunkte fur eine entsprechende
Richtigstellung der Eisenbahn-Nivellements zu gewinnen,

Von dem bei Durchfibrung des Bayerischen Prazisions-
Nivellements eingehaltenen bewihrten Verfahren ausgehend, wurde
hierbei zunéchst in Erwigung gezogen, welche Vereinfachungen
desselben fir die Nivellements II. Ordnung zulissig seien, wenn
der erlaubte Fehler (in mm) nicht iber:

5V km Linge der nivellirten Strecke

steigen soll.

Eg wurde fir nothwendig erachtet:

1. Die Priifung und Ausgleichung der Nivellements und die
Festsetzung der definitiven Hohen bei der Zentralstelle selbst
vorzunehmen,

2. Dag Nivellement thunlichst durch das gleiche geiibte Per~
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gonal ~ 2 Ingenieure, 2 Instrumententriger und Aufschreiber,
3 Lattentriger — ausfihren zu lassen.

8. Das gesammte Verfahren beim Priizisions-Nivellement, ins-
besondere heziiglich der Prafung der Instrumente am Beginn und
Schluss jeder Arbeit, des Nivellirens aus der Mitte der Station,

des Wechsels der Latten, des Ablesens dreier Fadenkreuze fir |

jede Visur u. 8. w. beizubehalten und nur nachstehende Verein-
fachungen eintreten zu lassen:

a) Die Verwendung kleinerer Nivellir-Instrumente.

Dieselben sind Ertel’sche Dreifufs-Instrumente mit seitwirts
angebrachter Dosenlibelle und Fernrohren, deren Objektiv 13 par.
Linien Oeffnung und 12'/, par. Zoll Brennweite hat und deren
Distanz-Okular eine 83 malige Vergréfserung giebt. Bei ruhiger,
klarer Witterung gestatten sie auf Zielweiten von 50m noch die
Ablesung von halben Millimetern.

b) Das Ablesen mit einspielender Libelle und die Vermeidung
der Redulition fir den schiefen Stand derselben bei der Ablesung.

Die verwendeten Libellen haben eine Empfindlichkeit von
1 Minute = 15 par. Linien.

¢) Die Verwendung 3w langer doppelt getheilter Iférmiger
Nivellirlatten anstatt doppelter Bohlenlatten.

Der Nullpunkt der einen Theilung der Latte fillt mit der
Lattenunterkante zugammen, wahrend der der anderen Theilung
ca. 35 mm tiefer liegt. Die Latten sind nummerirt und es ist der
genaune Abstand der Nullpunkte fir jede Laite auf Dezimillimeter
bestimmt. An jeder Latte sind zwei Dosenlibellen angebracht.
Die einfache eiserne Bodenplatte ist wie beim Prazisions-Nivelle-
ment oben mit einem kugelfsrmigen, in eine Hohlung des Latten-
beschlages genau eingeschliffenen Stahlkopf und unten mit 8 Zinken
versehen. —

Derartige Nivellements II. Ordnung werden nun itber die
wichtigeren, durch Bahnknotenpunkte, dann Uber die an die
Landesgrenze fihrenden Linien, bei welchen an dieser Grenze ein
Anschluss an einen Fizpunkt des Prizisions- Nivellements nicht
stattfinden kann, daher das Nivellirungs- und Rechnungs-Verfahren
in sich die Garantie gegen Ablesungs- und Rechnungsfehler bieten
muss, ausgefihrt,

Ueber kiirzere Strecken, welche einen beiderseitigen Anschluss
an Fixpunkte des Prizisions - Nivellements gestatten, werden
Nivellements III. Ordnung hergestellt, welche sich von denen
IL Ordnung lediglich dadurch unterscheiden, dass bei jeder Visur

nur das mittlere Fadenkreuz abgelesen wird.

Zeigt sich beim Anschluss eines vorhandenen Bahnnivellements
an das Prézisions-Nivellement, dass der Fehler des ersteren den
Werth von 5 V'km nicht iibersteigt, so ist ein Nachnivelliren
der Detr, Strecke vorlaunfig nicht in Aussicht genommen,

Héhenmarken und sonstige Fixpunkte werden in Entfernungen
von 1%/, bis 2km in derselben Weise angebracht wie beim Prizi-
sions- Nivellement, ~Als Nebenpunkte, deren Visur erst nach
Vollendung und Richtigbefund der Ablesungen der Wechselpunkte
genommen werden darf, kommen nur die zur Bestimmung der
Héhenlage der bisherigen vertikalen Brechungspunkte, sowie die
zur  Festlegung der Planiehohe der Stationen im Hauptgleise
nothigen Punkte in Betracht,

In dieser Weise wurden von Mitte Mai bis Mitte September
d. Js. tiber 810 km Bahnplinien ein Nivellement IL. Ordnung und
fiber 150 km ein Nivellement IIL Ordnung mit vollstindig befriedi-
genden Resultaten hergestellt und es werden diese Arbeiten auf dag
ganze bayerische Staatsbahnnetz ausgedehnt werden.

Auf Grund dieser Hohenmessungen und einer gleichzeitig aus-
gefihrten Lingenmessung wird in Erwigung gezogen, welche
Aenderungen an den bisherigen Bahn-Nivellements nothig er-
scheinen, wm fiir alle Stationen die richtigen Planiehéhen zu er-
halten und zwischen denselben allenfalls vorhandene grofsere
Fehler zu beseitigen. Diese Aenderungen werden bei Herstellung
der fiir die bayerischen Staatsbahnen in Ausfihrung begriffenen
neuen Uebersichtspline, welche ein Nivellement im Maalsstabe der
Lapgen von 1:50000 und der Hohen von 1:2000 mit einem
Situationsplane im Maalsstabe 1:50000, daon Bahnhofs- und
Stationspline im Maalsstabe 1:2000 nebst Gebiude-Grundrissen
im Maalsstabe 1:500 enthalten, beriicksichtigt.

Mit der Feststellung der ricbtigen Planiehéhen simmilicher
Bahnhofe und Stationen, der Schaffung von sicheren Fixpunkten
in Entfernungen von je 1!, bis 2%m " der Ausmerzung allenfalls
vorhandener grifserer Fehler in den alten Bahn-Nivellements und
mit der Herstellung und Lithographie einheitlicher Uebersichts-
pline fiir das ganze Bahnnetz, erscheint dem dringendsten Be-
dirfnissen der Bahnverwaltung in dieser Richtung abgeholfen.

Ein vollstindiges Umprojektiren sammtlicher Linien in hori-
zontaler und vertikaler Beziehung auf Grund der neuen Aufnabmen
und die Vornahme der diesem Projekte entsprechenden Aende-
rungen an den Gleisen, Kunstbauten und Strecken-Ausriistungs-
Gegenstiinden, sind Arbeiten, welche durchaufithren wohl wenige
Bahnverwaltungen in der Lage sein werden. —

Die Architektur auf der diesmaligen Ausstellung

Dass die dicsjihrige Ausstellung der Berliner Kunstakademie
in Bezug auf den Umfang ihrer architektonischen Abtheilung
wiederum einen kleinen Ritckschritt anfwies, haben wir bereits
kurz gemeldet. Nach der Ansicht der Beurtheilungs-Kommission
ist dies aunch hinsichtlich des Werthes der ausgestellten Arbeiten
der Fall gewesen, da sie sich — zum ersten Male, seit eine
Architektur-Abtheilung besteht — veranlasst gesehen hat, keinem
der betheiligten Aussteller eine Auszeichnung zuzuerkennen,

Obgleich wir die Berechtigung dieses — im fbrigen gewiss
nicht tragisch zu nebmenden — Urtheils keineswegs unbedingt
anerkennen wollen, sehen wir uns doch veranlasgt, anf den in
jener ersten Notiz versprochenen eingehenderen Bericht tiber die
Ausstellung zu verzichten und uns mit einem kurzen Resumé iber
dieselbe zu beguigen. Unsere Leser sind fiir dieses Jahr gewiss
nicht minder ausstellungsmiide als wir. Von den in Betracht
kommenden Werken aber ist eine namhafte Anzahl in unserem
Blatte theils schon besprochen bezw. dargestellt, theils zur selbst-
stindigen, naheren Besprechung und Darstellung bestimmdt.

Es sind an der diesjahrigen Ausstellung 17 Aussteller mit
80 Arbeiten betheiligt, wihrend die entsprechenden Zahlen im
Vorjabre 16 bezw. 48 betrugen. TUnter jenen 17 Ausstellern
befinden sich das Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten mit 4,
11 Berliner Architekten mit 17 und 5 auswirtige (in Potsdam,
Haanover, Dresden, Cassel und Braunschweig wohnende) Archi-
tekten mit 9 Werken. Nur 6 von den Ausstellern gehoren nicht
zur epgeren Berliner Schule; von den dargestellten Encwiirfen
sind dagegen nur 6 einer in der Hauptstadt vorliegenden Aufgabe
gewidmet. — .

Der Entstehung nach begegnen wir 8 im amtlichen Auftrage
(davon 5 durch Baubeamte) gefertigten, 10 aus Konlkurrenzen
hervor gegangenen, 9 im direkten Auftrage von Privaten oder
Korporationen entworfenen Werken und 3 Losungen eines idealen
Prograroms — dem Stoffe nach 6 Entwiirfen zu Denlmilern,
4 B, zu Kirchen, 13 E. zu anderen Monumentalbauter, 7 E. aus
dem Gebiete des Wohnhausbaues. — 20 Entwiirfe sind bereits
ausgefithrt oder in der Ausfihrung begriffen. —

Wir beginnen unsere Aufzihlung der einzelnen Entwitrfe
mit den Arbeiten der aunswirtigen Aussteller. Nicht nur unter
diesen, sondern unter den Ausstellern tberhaupt hatte sich
Hubert Stier in Hapnover am reichsten betheiligt. Neben
2 Konkurrenz-Entwiirfen zum Thurme der deutschen Kirche in
Stockholm und dem Wilhadi-Brunnen jn Bremen, von denen der
letztere mit Recht einen Preis davon getragen hat, finden wir
die Fagade eines von ihm in Arnstadf ausgefithrten Renaissance-
‘Wohnhauses, die interessanten Zeichnungen zur Restauration der
dortigen Liebfrauen- Kirche und endlich eine Perspektive des

Denkmalthurmg auf dem Marienberge bei Brandenburg, — Giese &

der Akademie der bildenden Klinste zu Berlin.

Weidner in Dresden bhatten den Entwurf zur Diisseldorfer
Kunsthalle, H. Schneider in Kassel die Perspektive des dortigen,
vor knrzem enthiillten Lowenbrunnens, H. Uhde in Braunschweig
das Modell der nach seinem Entwurf zu dem diesjéhrigen
Regierungs- Jubilium des Herzogs errichteten Siule, endlich
E. Gette in Potsdam die Zeichnungen zu der neuen Kirche in
Steglitz_bei Berlin ausgestellt. — Zur Hauptsache Werke, die
unsern Lesern simmtlich mehr oder weniger schon bekannt sind.

Von den diesmal seitens des Ministeriums der 6ffent-
lichen Arbeiten aunsgestellten Arbeiten, diirften die 8 in
Hannover ausgefiihrten Bauten des Landgerichts, des neuen
Gymnasiums und des Schullehrer-Seminars von dort ans besprochen
werden, wihrend wir dber das in Berlin (am Kupfergraben)
errichtete neue Dienstgebdude ftir die Verwaltung der direkten
Steuern und die beiden nack E. Jacobsthal’s Entwurf erbauten
Babnhéfe der Stadtbahn bei Bellevue und an der Konigsbriicke
nach ihrer Fertigstellung zu berichten Gelegenheit haben werden;
namentlich der zuletzt genannte Bau, bei weichem dem Kiinstler
die verzweifelte Aufgabe gestellt war, zwischen der tblichen, durch
die lonstruktive Grundlage gegebenen Bahnhof- Architektur und
den tUppigen Barockformen der benachbarten Gontard’schen
Kdénigs-Kolonnaden zu vermitteln, ist ein hoch interessantes und
verdienstliches Werk,

Schloss Hummelshain von Ihne & Stegmiller ist schon
durch die vorjihrige Auastellung bekannt geworden. Diesmal
brachten eine Perspektive und Fagadenzeichnungen grofseren
Maalsstabes die malerische Wirkung und die sorgﬁiltxgq }:unst-
lerische Ausgestaltung des in wahrbaft firstlichem Reichthum
durchgefiihrten Werks zum entsprechenden Ausdruck. Wir werden
dagselbe in kurzem unsern Lesern vorfithren. Ebenso das nach
H, Seeling’s Entwurf ausgefithrte, malerisch-monumentale neue
Rathhaus in Kalau. Von demselben Kinstler waren noch eine,
in ihrer Ueberfiille von Relief und Sgraffito etwas unruhige
Berliner Wehnhaus-Fagade, ein Villen - Entwurf mit interessanter
Grundrisslosung (Eckbaus mit diagonaler Axe) und ein einfacher
Entwurf zu einem Kriegerdenkmal fiir Miblhausen ausgestelit.

Das besondere Interesse des Publikums erregten durch die
Wahl ihres Stoffes, aber auch nicht minder durch die kinstle-
rigche Leistung an sich, 2 ideale Entwiirfe von Hermann Ziller
und Ebe & Benda, welche einen Aushbau des Kgl. Schlosses zu
Berlin und eine Umgestaltung des Hiluserviertels an der Schloss-
freiheit zum Gegenstande hatten.

Dem Ziller’schen Projekt, auf das wir bei anderer Gelegen-
heit ausfilhrlicher zuriick zu kommen gedenken, liegt der gewiss
richtige Gedanke zu Grunde, dass die Bauthiitigkeit an dem
preufsischen Konigs-Schlosse als beendigt noch nicht angesehen
werden kann und dass es — angesichts der Zwecke, denen dag
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Schloss beute in erster Linie zu dienen hat — Aufgabe der
Zukunft ist, die Reprisentations-Riume desselben angemessen zu
erweitern und mit einander in bessere Verbindung zu setzen.
Es soll dieser Aufgabe im wesentlichen darch einen Neubau des
schon von Schliiter zum Abbruch bestimmten mittleren Querfliigels
entsprochen werden. — Der Entwurf von Ebe & Benda versucht
in neuer Form ein im Laufe des letaten Jahrzebnts schon mehr-
fach bearbeitetes Programm zu logen, Durch einen an Stelle
jenes Hiuser-Viertels zu errichtenden einheitlichen Bau, der aus-
schliefslich zu eleganten Liiden, Kaffeehiusern, Ausstellungs-Lo-
kalen ete. einzurichten wire, soll zum mindesten ein grofserer Theil
des gewaltigen Kostenaufwands gedeckt werden, den die Erwerbung
der Hiuser an der Schlossfreiheit erfordern wiirde. Der in Rede
stehende neueste Entwurf zeigt eine zweigeschossige Anlage von
mafsiger Hohe in den monumentalen Formen des Barockstils;
auch fir die Gestaltung und Dekoration der wichtigsten unter den
Ionenriumen liegen schon eingehend durcbgearbeitete Plane vor,

Aufgaben dieser letzteren Art sind die Beitrige gewidmet,
mit welchen M. v, Holst und A, Schiitz auf der Ausstellung

vertreten waren. In grofsen prachtvoll gemalten Bléttern fihrte
ersterer den (anscheinend nicht fiip einen bestimmten Zweck be-
arbeiteten) Entwurf zu einem Herrenzimmer, letzterer dag Treppen-
haus eines Schlosses und das Herrenzimmer eines Patrizierbanses
~— beide in reichster deutscher Renaissance-Architektur — vor, —
. Nennen wir schliefslich noch kurz den von Gérard und
Hllle'brand in Zeichnungen und Modell ausgestellten Entwurf
zu  elnem staftlichen Erbbegribniss guf Dominium Reuthen
das Projekt zu einer Villa in Witten von Klutmann, die Kop-
kurrenz - Entwiirfe C. Doflein’s zu dem Wilkadi-Brunpen iy
Bremen und zur Kirche in Bielefeld, sowie Krakn’s zum Kon-
zerthause in Leipzig, so konnen wir unser Referat schliefsen.
Hoffeotlich begegnen wir im nichsten Jahre wiederum einep
gréfseren Betheiligung an dem Ausstellungs-Unternehmen, Neben
einer regeren Unterstiitzung, welche die Staatsregierung und die
diesmal ganz unvertretenen Stadtgemeinden ihm zuwenden
konnten, fehlt demselben bisher uberhaupt nock zu sehr dag
Interesse auswartiger Kreise. Um dieses wird an erster Stella
zu werben sein, wenn man bessere Ergebnisse erzielen will,

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg.
Versammlung am 28. Oktober 1881; Vors, Hr, Haller, anwesend
47 Mitgl. Aufgenommen in den Verein sind die Hrn. Ing. Wimmel,
Baumeister Eichelberg und Baufithrer Knirck und Wiskow.
Ausgestellt waren Details der Ausstattung der Harvestehuder Kirche.

Im Apschluss an diese Ansstellung machte Hr, Hauers
einige Mittheilungen tber Glasmalerei, KEs wurde zuniichst darauf
hingewiesen, dass die Architekten des Nordens gegentiber der
Form den Licht- und Farben-Wirkungen weit weniger Gewicht
beilegten, als die Kiinstler Italiens, wofir die Bauwerke aller
Zeiten, vom rémischen Pantheon bis zu den Palisten der Hoch-
renaissance Zeugniss ablegten. Nachdem sodann die wohl-
thuende Harmonie im Innern der gothischen Kirche durch die
gemilderte Licht-Zufohrung mittels bemalter Fenster an ver-
schiedenen Beispielen erortert war, wurde in kurzem Usberblick
auf die historische Entwicklung der Glasmalerei hingewiesen.
Betont wurde namentlich der Uebergang von der alten guten
Technik des Glasmosaiks zur Emaille- Malerei in der Zeit der
Frihrenaissance, Als die mosaikariigen Zusammensetzungen
nicht mehr dem Bedirfnisse einer immer zerlicher werdenden
Detaillivung gentigten, ging man zur Technik der Emaille-Malerei
iber, d. h. man malte mit Emaillefliizsen jeder beliebigen Farbung
auf farbigem oder weifsem Grunde. REs giebt indessen nur
2 Emaillefliisse, welche sich bei méifsigem Feuer in fester und
daverhafter Weise mit der Grundplatte durch Schmelzprozess
verbinden, (niimlich Schwarzloth und Silbergelb) wihrend die
meisten der somst. angewandten Farben der Einwirkung von
Siuren, des Lichtes und der Feuchtigkeit auf die Dauer nicht
widerstehen, Andererseits verfilhrte die Emaille- Malerei zur
Darstellung reicher Bilder mit perspektivischen Einblicken und
kérperlicher Zeichnung, wihrend dem Wesen des Fensterglases
nur ein fein durchwirktes Teppichmuster eatspricht. So fihrte
die schlechtere Technilk zum Verfall und deren Wiederaufnahme durch
die Miinchener Schule zu einer Reihe verfehlter Versuche und zu
der schliefslichen Erkenntniss, dass man auf falschem Wege gei.

" Indem der Redner damit anf die heutige Glasmalerei tiber-
ging, hob er hervor, dass mit dem Uebergange zur Technik des
Glasmosaiks und der Wiedergabe eines gut gezeichneten Ornaments
noch nicht entfernt die reizvolle Wirkung alter Glasmalereien
erreicht werde.  Erst durch die geschickte Verwendung
farbiger Gliiser, welche in sich dag bewegte Spiel .verschiedener
Farbe und Transparenz zeigen (der sog. Antik - Glaser), sowie
durch das Ueberspinnen der Glasfliisse mit Mustern und Schraffuren,
derart, dass nur ausnahmsweise die hochsten Lichter der Zeichnuog
ohne Ueberzug bleiben, werde die farbenprichtige, lichtfunkelnde
Wirkung der alten Glasmalerei wieder erreicht. Die nothwendige
Nacharbeit des Pinsels wurde in ihrer Art der Ausfihrung
geschildert und zum Schluss auf die schénen Leistungen der
englischen, wie der Insbrucker Glasmalerei hingewiesen. Neuer-
dings habe auch die Miinchener Schule Ttchtiges in der geschilderten
Weise geleistet. Auf Anfrage aus der Versammlung wurde als
Preis fir vollendete Ausfahrung in Grisaille mit farbigem Fries
40 bis 70 .4 pro a» apgegeben, fir figirlich ornamentirte
Fenster 80 bis 200 .# —

Hr. Bubendey legte einige graphische Darstellungen iiber
den Verlauf des Hochwassers auf der Unterelbe zur Zeit der
letzten Sturmfluth am 15. Oktober vor; aus derselben war
ersichtlich, dass in der Elbmiindung dieselbe Hohe erreicht wurde,
wie bei der bekannten Fluth am 2. Januar 1855, wihrend in
Hamburg die Hochwasser-Hohe 0,4 m unter dem damaligen Stande
blieb. Ks ist dies dem ca. 2,5m niedrigeren Oberwasserstande
der Elbe in der exsten Oktoberhalfte guzuschreiben. 3.

Konkurrengen,

Aufserordentiiche Monats-Konkurrenz des Arghitekten~
Vereins zu Berlin zum 2, Januar 1882, Unter den anlfser-
ordentlichen Konkurrenzen des Vereing, die einer thatsichlichen
Aufgabe gewidmet werden und hei denen neben dem Ehrenpreise
des Vereins auch eine oder mehre von den Bauherren zur Ver-

fugung gestellte Geldpreise zur Vertheilung kommen, hat noch
keine an Umfang und Bedeutung an die gegenwirtig ausge-
schriebene heran gereicht, welche den Entwurf eines Kauf- und
Wohnhauses in Berlin fiir den Freiherrn Lothar von
Faber betrifft. Es sind 2 Preise von 2000 und 1000 .# aus-
gesetzt und der Bauherr behalt sich iberdies vor, mit dem Ver-
fasser desjenigen Entwurfs, der seinen Zwecken am Ineisten ent-
spricht, bezgl. der Ausfihrung in Verhandlung zu treten. Die
Theilnahme der Vereinsmitglieder an der Konkurrenz diirfte dem-
nach eine sehr bedeutende werden.

Das zu bebauende Grundstiick liegt mit 2 Strafsenfronten von
21,03 ™ bezw. 88,29 m an der Ecke der Friedrich- und Franzg-
sischen Strafse gegentiber dem bekannten Palaste der Germania.
Im Erdgeschoss sollen neben dem Geschiftslokal der Firma
A. 'W. Faber vermiethbare Kaufliden, im I Obergeschoss ein
Musterlager fir die gen. Firma mit Bireau und Kassenrsumen,
in den 3 anderen Obergeschossen Miethswohnungen angelegt
werden; der Keller soll ausschliefslich zu Lagerrdumen einge-
richtet werden. Ein grofser lichter Hof und lichte Treppen sind
besonders erwtinscht; fur die Facade, die der bevorzugten Lage
des Gebiudes angemessen aber nicht prunkhaft sein soll, sind
echte Materialien zu verwenden.

Eine Konkurrenz fiir Entwiirfo zu einem Gymnasium
und einer Primarschule in Bern, die auf schweizer Archi-
tekten beschrinkt und von 83 Theilnehmern beschickt war, ist
am 15. Oktober entschieden worden. Ein erster Preis ist wicht
zur Vertheilung gelangt; die fiir Preise disponible Summe ist
derart vertheilt worden, dass den Entwitrfen der Hrn. Moger in
Baden, Tideche in Bern und Koch-Abegg in Neuminster je
2000 Fres,, dem Entwurfe von Hrn, Alb. Jahn in Bern 1500 Fros,
zugesprochen wurden. Das sehr beachtenswerthe Gutachten der
Preisrichter, das in musterhafter Klarheit auf das Wesen der zur
Losung gestellten Aufgabe eingeht und jedem einzelnen Entwurfe
eine kurze charakterisirende Besprechung zu Theil werden lasst,
ist in No. 19 der ,Eisenbahn“ abgedruckt.

Berichtigung, Durch einen Druckfehler in dem uns iber-
sandten Verzeichniss der zur Konkurrenz fir die St. Gertrud-
Kirche in Hamburg eingesandien Entwiirfe ist als Verfasser des
Entworfs No. 87 L. Schumann in Berlin statt L, Schupmann
in Berlin angefihrt worden.

Personal - Naehrichten,

Preufsen. .

Die zweite Staatspriifung haben bestanden: a) im Bauingenieur-
fach Eduard Wiegand aus Herborn, Reg.-Bes. Wiesbaden; —
b) f. d. Maschinenfach: Franz Sturtzel aus Inowratzlaw.

Die Baufithrer-Prifung nach den Vorschriften vom
27. Juni 1876 haben bestanden: a) fir das Hochbaufach: Max
Eiselen aus Magdeburg, Max Wekwerth aus Poln.-Lissa u.
Richard Schiitze aus Waldenburg i, Schles.; — b) im Bau-
ingenieurfach: Johann Henning aus Homburg v. d. Hohe.

Brief- und Fragekasten,

Es wird um Angabe einer 'Firma ersucht, welche sich mit
Anfertigung und Lieferung von Hélzern zu Modellen von
Zimmerkonstruktionen befasst. — Desgl. um Angabe von
Firmen in Schweden, welche sogen. schwedische Hauser fabrik-
mifsig herstellen und Zeichnungen dariber mit Preisangaben
versenden, . . B

Wer liefert genau abgerichtete eiserne Zeichen-Lineale
von 1,5—2,0 m Lange? . . .

Welche praktisch bewihrten Mittel giebt es, um dem bei
Bickerei-Schornsteinen hiufig vorkommenden Uebelstande
der Ausstolyung betrichtlicher Ruflsmassen _vorzubeugen?

Haben gich Asphalt-Réhren zur Leitung siurehaltiger
Fliissigkeiten bewshrt, oder welche besonderen Erfahrungen sind
dabei gemacht worden?

Kommissiongveriag von Exnst Tooche in Berdin, Fir die Rekaktion verantwortich K. E, O. Fritsoh, Bexlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerel, Bexiin,

o
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Norwegische Strafsen,

¥2 bgleich schon die alten Lorwegischen i
mungen iiber Wegearbeiten gntha,lter(lyr es:f)zewlzi?ttinelr
y der Wege in Norwegen doch bis in dag
*/;\ : vorlge‘Jal}rhundert ein 4nfserst primitiver.,
Beaufsichtigung  der Wege durch die staatlichen
Beamten liefs man inmitten des Weges einen Mann mit eine
8§m langen Stange reiten, welche quer iber den Riicken d :
Pferdes gelegt war.  Stiefs die Stange gegen einen Ba, n
so wurden die Pflichtigen zur Strafe heran gezogen. — In 1(111;1,
%f.r:_ig;te _desd.IS.H Ja]&rhunderts wurde der Umban der Wege miz
1er in die Hand genommen; die Arbej ilwei
durclll\ gtilwodrbene Sol%laten auséeﬁlhrt. citen wurden theilweise
Nach dem 1824 vom Storthing erlassenen Gesetze wurden
die Wege in Hanptwege hovedveie) 1 i ;
eingetheilt. — D§§ %6 (dieses ) und Gemeindewege (tygdeveie)
Gesetzes vorschreibt, die Wege
méglichst in gerader Linie ans-
zufihren, falls nicht Hiigel und
andere Umstinde dieses verhin-
derten und man es damals mit
der Bezeichnung ,Hiigel® nicht
ebel genau nahm, g0 stammen
aus dieser Zeit Wege, die auf
betrichtliche Héhen Steigungen
von 1:3, selbst 1:4 besitzen.
‘Wege im Bergensstift aus jenen
Tagen sind so steil, dass die-
selben nicht befahren werden
und nur- als Reitwege dienen
kénnen,

Die Wegebreite betrug 8,77
bis 5,02= ~Die Wege waren
meist weder mit Graben noch
mit Decken versehen und beim
Aufgehen des Frostes versanken
die Rider oft bis an die Nabe.
Doch verdanken auch etliche vortreffliche und grofsartige Anlagen,
wie die Jabro-Chaussee bei Christiania der Zeit von 18241854
ihre Entstehung. —

Das neue Gesetz vom 15, September 1851 hilt die Eintheilung
in Haopt- und Gemeinde-Wege fest. Die Neuanlage oder Umlage
von Hauptwegen werden vom Kénig bestimmt, nachdem das Gut-
achten der betr. Aemter eingeholt ist. (Norwegen ist administrativ
in 20 Aemter eingetheilt.) Die Gemeindesirafsen-Angelegenheiten
ordnen die Aemter selbststindig. Die Kosten der Anlage der
Hauptwege werden von den berithrten Aemtern bestritten. Jedoch
leistet die Staatskasse den Aemtern, denen diese Last zu schwer
fallen sollte, Beihilfe.
. Die Unterhaltung der Wege geschieht im allgemeinen durch
in natura geleistete Arbeiten, welche jedoch unter Zustimmung
des Amtmanns durch Geldbeitriige ersetzt werden konnen.

Fig. 1.

(Mitgetheilt nach Aufsitzen in der » Teknisk Tidskrift Tionde drgdngen.)

Die Aufsicht tber die Wepe wird von den Untervs
ggzﬁ Volngfstetzten, tdentVXege;II%spektoren oder Atnts?lnzgleiguxinn(}

st bt. Zlere unterstehen den Amtmi ¢ i
Stral'ls;msﬁsen eigentlich lejten. — raners, welche somit das

ie Normalbreite der Hauptwege ist 5,02 m,_ die der Gemeinde-
wege 8,77 m.  Bei schwierigen Tgrz-ain-Verhé’iltnissen und i?gls(:;
Spieligen Anlagen schrinkt man die Breite bis auf2,51m ein; hei
Reitwegen geht man sogar bis auf 1,88 und 1,67 m Breite herunter.,

. Den Hauptverkehrswegen giebt man jetzt als Maximom eine
Steigung von 1: 20; den Gemeinde- und weniger wichtigen Haupt-
verkehrswegen eine solche von 1:15 bis 1:12.

, Alle Wege sollen mit Graben versehen und mit Kies oder
kleinen Steinen iberschittet sein. Da jedoch die Arbeiten, wie
oben erwihnt, meist in natura geleistet und von ungetibten Leuten
ausgefihrt werden, so lassen die
Deckenmannichfach zuwiinschen
tibrig, obgleich hier das Ein-
greifen und die Unterstiitzung
des Staates sehr forderlich ge-
wirkt hat. Die Decken sollen
nicht nur die Lasten tragen,
sondern auch das Planum drai-
niren und den nachtheiligen Ein-
fluss des Frostes vorheugen.
Folgende Profile sind die ge-
brauchlichsten. —

Fig. 1 die Spurform (spor-
formen) fiir geringen Verkehr.
Tig. 2 die Dachform (tagrormen)
fur mittleren Verkehr. Fig. 8
die Trogform (fraugformen) fiur
starken Verkehr.

Von etlichen Aemtern sind
Vorschriften uber den Bau der
Wagen und die Breite der
Radfelgen erlassen worden. So
schreibt z. B. ein Amt fir gschwere vierradrige Lastwagen fiir
die Vorderridder einen Minimal-Durchmesser von 47 cm und eine
Felgenbreite von 5,5 ¢m, fir die Hinterrader 1,04 m Durchmesser
und 8 em Felgenbreite vor. —

Einen sehr bedeutenden Einfluss auf die Entwickelung des
norwegischen Stralsenwesens hat der Ingenieur - Lieutnant
C. W. Bergh, der von 1852 big 1878 demselben vorstand, geiibt;
er fihrte den Strafsenbau in das Gebiet der Wissenschaften ein
und stellte empirische Formeln fiir den Transport auf der Stralse,
den Kapitalwerth und die Rentablitit neuer Anlagen, bezw.
Umlage ilterer Wege ete. auf. —

Norwegen besals 1879 7742,17 km Hauptwege; 14 118,54 km
Gemeindewege und 2 351,99 km Reitwege, im ganzen also
24 212,70 km: mithin auf das akm 0,076 km ynd auf 1000 Ein-
wohner 1,382 km, Z.

Eine neue Dachdeckung.

Eine neue Dachdeckung, auf welche dem Stadtbaurath Vogdt
in Potsdam ein deutsches Reichspatent ertheilt worden ist, wird
mit ebenen, rechteckigen Platten ausgefithrt, welche an den beiden
Seitenkanten und der obe-
ren Kante mit einem iber die £

- o

‘oben liegende Fliche vorireten-

schoben. Form und Umbiegung des oberen Endes der Kappen
verhindern das Verschieben derselben nach unten. Diese Kappen
erzeugen durch die Umbiegung am unteren Ende, welche 2 be-
nachbarte Steine umfasst, eine
so imnige  Verbindung der
Platten mit einander, dass Leine

den Rande (Leiste) versehen sind.
Auf der Unterfliche haben die
Piatten an der Oberkante und
an der Unterkante einen eben

1 Platte angehoben werden kann,

ohne dasg sich deine Pf;anze
i lgende atten
UNTER ANSICHT EINES g?;hﬁebtfler folgenden

Wird zur Sicherung gegen

solchen Rand; der erstere dient
zum Aufhingen der Platten
auf die Latten, der letatere als

Travfkante. . .
Diese Platten iibergreifen sich

Uiz

DACHSTEINES den Sturm eine weitere Be-
festigung der Steine ftir noth-
» wendig erachtet, so ist die-

gelbe in bequemer Weige da-

durch zu gewinnen, dass etwa

&

!
i
o]

derartiz, dass nur die Trauf-
kante jeder Platte den oberen
Rand der néchst daruater liegen-
_den fiberdeckt, wihrend die Seiten-
kanten der benachbarten Platten
stumpf gegen einander stolsen.
Die zwischen je 2 neben ein-
ander liegenden Steinen ver-
bleibende Fuge wird mit einer-
Blechkappe gedeckt. Diese
Blechkappen sind so geformt, dass
sie die abwirts gerichteten Seiten-

g&/mmmmmmz

der je sechste Stein in den
Horizontalreihen, wie in Schnitt
¢ d dargestellt, befestigt wird.
Es wird ein Blechstreifen durch
die TFuge zwischen 2 benach-
barten Steinen gesteckt, um den
Rand des Steines gebogen und
an der Laite fest genagelt.
Da die Befestigung dicht an dem
unteren Ende des Steines statt-
findet, so wirkt der Sturm an

einem sehr kleinen Hebelsarm, die Befestigung ist also eine voll-

SEITEN ANSICHT

n n
= BLECH KAPDE
- —]

OBER ANSICHT

i i i i zweier benach-~
theile des Profils die aneinander stofsenden Leisten zweier
barten Dachplatten umfassen. Der umgebogene Lappen am

gtindig sichere. . 0 d
J nander, wie der
unteren Ende der Blechkappe wird unter die Dachplatte ge- gowohl der neben ei s

Der Schluss der Fugen,
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iiber einander liegenden Platten ist so dicht, dass selbst bei ge-
ringer Dachneigung volle Sicherheit gegen das Eindringen von
Regen, Schnee, Ruly etc. vorhanden ist.

Hauptvorzlige der beschriechenen Deckung sind: sehr exakie
Form der aus Kunststein hergestellten Platten, daher grofse Dichg-
heit des Daches, ferner geringes Gewicht und eine 50 weit
gehende Bequemlichkeit der Eindeckung dass dieselbe von jedem

Arbeiter ausgefithrt werden kann. Die Lattung muss allerdings
mit Sorgfalt hergestellt werden, damit die Oberkanten der Latten
genau einander parallel sind. :

Die Kunststeinfabrik ,Bauhiitte* Monod de Froideville in
Potsdam fabrizirt die zu dieser Dachdeckung erforderlichen
Materialien und hat ein Probedach in der Berliner Bau- Aus-
stellung aufgestellt,

Elekirischer Schiffabris-Betrich.

Von Tag zu Tag erweitert die Elektro-Technik das Gebiet
ihrer Verwendbarkeit; namentlich das Verkehrswesen ist €8, von
dem dieselbe immer neue Zweige fiir sich in Anspruch nimmdt.

Ds dem elekirischen Strome eine ortsverindernde Tendenz
innewohnt, so gehort der Elektro- Tecknik von vorn herein der-
jenige Zweig des Verkehrswesens speziell an, welcher die Orts-
verinderung einer blofsen Kraftinfserung nutzbar macht, also das
Gebiet der Nachrichten-Uebermittelung; auf diesem kann der
Elektrizitit keine andere Naturkraft ebenbiirtig zur Seite treten.

Aber die Elektro-Technik hat sich auch schon jener Zweige
des Verkehrswesens bemiichtigt, bei denen es sich um die Orts-
verinderung korperlicher Massen bandelt. Derartige Versuche
datiren sogar bereits aus sehr frihen Zeiten, sus den dreifsiger
Jahren, wo man versuchte, Schiffe mittels elektrischer
Batterien in Bewegung zu setzen. Bs konnten indessen diese
Versuche der michtigeren Dampfhraft gegeniber zu keinem
glinstigen Ergebnisse fithren. Der der elekérischen Kraft inne-
wohnende Vorzug, der darin besteht, dass diese Kraft gegeniiber
allen anderen Naturkréften zu ihrer Aeulserung, Uebertragung
und Nutzbarmachung nur eines Minimum von korperlicher Masse
bedarf, ward verkannt und verkiimmert. Heute dagegen ist man
sich jenes Vorzugs klarer bewnsst geworden und bemiiht sich,
ibn voll auszunnizen,

Bekannt ist, dass man dies auf zweierlei Arten thun kann.
Entweder wird von einem festen Punkte, also einer stehenden
Maschine aus, der als Verkehrsmittel dienende Motor permanent
mit elektrischer Spannung versorgt oder man richtet den Motor
80 ein, dagy man eine gewisse Menge elektrischer Spannung zur
beliebigen Benutzung in ihm aufstapeln kann.

Ersterem Prinzip folgen die elektrischen Bahnen, sei es, dass
dieselben die Form unserer hisherigen Eisenbahnen, sei es, dass
sie dicjenigen der Brief- und Packet- Beforderungs - Bahnen an-
nehmen. Das zweite Prinzip verwirklichen z. B. die allerdings
noch in dem Stadium der ersten Versuche befindlichen elektrisch
betriebenen Velocipeden, von denen Trouvé zur Zeit einige in den
Strafsen von Paris vorfithrt. ’

Fiir beide Arten der Kraftiibertragung scheint auch der Betrieb
der Binnenschiffahrt geradezu pridestinirt zu gein, so dass man
sich fast wundern muss, warum die Elektro-Technik es bisher
unterlassen hat, sich auch auf diesen Zweig zu werfen, kénnte
man nicht vermuthen, dass hierbei der anfingliche Misserfolg von
verderblichem Einfluss gewesen ist.

Auf den zahlreichen dentschen Wasserstrafen von mittlerer
Bedeutung hat sich der Schiffahrts-Betrieb gegeniiber den zumeist
im selben Thale laufenden, also schaxf konkurrirenden Eisenbahn-
wegen nur deshalb gehalten, weil ihm die billige, bewegliche,
leicht theilbare und deshalb dem Bediirfnisse sehr bequem anzu-
passende Betriebskraft von Menschen- oder Pferdezug zu Gebote
steht. Soll die elektrische Kraft diese Motoren erfolgreich er-
setzen, so muss sie nicht nur alle bisher von diesen gehotenen
Betriebs-Vortheile bewahren, sondern auch die Mingel beseitigen,

- welche Menschen- und Pferdezug noch anhaften.

Es scheint, dass es moglich sein wird, diesen Bedingungen
gerecht zu werden. Entsprechend den beiden oben erwithnten
Arten des elektrischen Betriebes lénnte man entweder eige perma-
nente Kraftiibertragung einrichten und die einzelnen Fahrzeuge
mit elektro- dynamischen Maschinen versehen, welche eine Zu-
leitung von elektrischer Spannung erhslt. Oder aber die Fahr-
zeuge erhalten sekunddre, elekérisch beiriebene Motoren, weléhe
periodisch zu laden sind.” Da es bisher noch nicht moglich ge-
wesen zu sein scheint, Maschinen letsterer Art von entsprechend
starkem Wirkungsgrade herzustellen, withrend die andere Methode
bereits sehr erfreuliche Erfolge aufzuweisen hat, dtirfte es an-
gezeigt sein, vor allem diese ing Auge zu fassen,

Dabei ergiebt sich sofort die Nothwendigkeit, von der Her-
stellung eines besonderen Fahrzeuges fiir die Aufnahme der be-
wegenden Kraft abzusehen, weil man sonst einen grolsen Vorzug
des zu ersetzenden Menschen- und Pferdebetriebs einbiifsen wiirde,
dass sie némlich keines besonderen Fahrzeuges beditvfen, da sie
auf dem Lande thitig sind. Aehnliches ist aber far den elektr,
Betrieb nur zu erreichen, wenn im ganzen Laufe der Wasserstrafse
eine Kette oder ein Seil liegt, welche mit der dynamo- elektr,
Maschine derart verbunden ist, dass sich bei der Rotation der
letateren das Fahrzeug an der Kette entlang arbeitet.

So wirde es moglich, dass die dynamo-elektr. Maschine in
demselben Grade mobil auftritt, wie Mensch und Pferd; denn man
kann eine solche Maschine leicht von einem Schiffe auf das andere
transportiren und sie, ohne auch nur ein Minimum von Kraft
einzubiifsen, gerade da und dann in Thatigkeit setzen, wo und
wann sie gebraucht wird. Voraus gesetzt ist hierbei, dass fir die
Uebertragung der Elektrizitit aufserdem oine begondere Leitung
vorhanden sei; man wird diese Leitung vielleicht mit dem Zugtau
oder der Kette vereinigen kénnen, dhnlich wie ja auch der Spur-
weg der elektrischen Eisenbahn in dem von Siemens & Halske
zuletzt ausgefiihrten Systeme zugleich als Leiter benutzt ist.

Allerdings scheint der Umstand, dass die Leitungen alsdeun
im Wasser liegen, ein Hinderniss abzugeben; aber dieses Hinder-
niss zu beseitigen, wird den Elektro-Technikern schon gelingen,
wenn die prinzipielle Richtigkeit des Systems.an sich erst nach-
gewiesen und anerkannt ist. Nothwendi g ist die angedeutefe
Vereinigung von Leitung und Seil nicht, da man die Zuleitung
sehr gut {iber Wasser oder auf dem Lande der Wasserstralse
entlang fubren und die leitende Verbindung mittels eines beweg-
lichen Zwischengliedes herstellen kann,

Der Hauptvortheil, den der elektrische Schiffahris-Betrieb
dem bisher gebriuchlichen Menschen- und Pferdebetrieb gegenitber
bieten wiirde, bestinde vor allem darin, dass die Kraftrichtung
hierbei genan mit der Richtung der Bewegung zusammen fallt,
withrend bei dem Leinpfadzuge je nach der Entfernung des Lein-
pfades und der Gestalt der Ufer ungemein hohe Prozentsiitze der
aufgewandten Kraft verloren gehen. KEin anderer wesenthcher
Vortheil ergiebt sich dadurch, dass man die primiren elektro-
dynamischen Maschinen mittels der Kraft des Wasserlaufes selbst
‘treiben konnte, so dass man, wenigstens bei der Bergfahrt, die-
selbe Kraft, welche urspriinglich der Bewegung des Schiffes wider-
strebt, benutzt, um die Bewegung zu erzielen. Kinen weiteren
Vorzug wiirde das System darin bieten, dass es den eigent-
lichsten Vortheil der Schiffahrt vor dem heutigen
Eisenbahnbetrieb, nimlich die Moglichkeit des be-
liebigen Verladens und Anlegens, voll zur Geltung
kommen ligst, ganz im Gegensatz zum sonstigen Tauerei- und
Remorqueur-Betriebe, welcher diesen Vorzug zum Theil vernichtet,

Es erleidet keinen Zweifel, dass die Binnenschiffahrt das
neue Bewegungsmittel freudig annehmen wiirde. Das Eisenbahn-
wesen ist in der Benntzung der Elektrizitit voran gegangen; aber
es scheint, dasy die Binnenschiffahrt, wie iiberhaupt all derjenige
Verkehr, bei dem es sich um die Verwendung verhaltnissmafsig
geringer Krifte handelt, gegriindeteren Anspruch darauf hat und
berufen ist, grofseren Nutzen als jenes daraus zu ziehen. o

Das_Streben, die Elektrizitit als motorische Kraft in die
Binnensehiffahrs einzufithren, verspricht um go eher Erfolg, als
hier der neuen Kraft nicht bereits eine maschinelle, sondern noch
die in weit schwicherer Position befindliche thierische gegenitber
steht! Solchen Bestrebungen winkt deshalb aus nichster Nihe
ein reicher materieller Gewinn, Diesen zu erlangen verlobnt es
sich in der That, die Frage des elektrischen Schiffahrtibetriebes
zu studien und eingehend zu erbrtern, um sie praktischen
Lésungen entgegen zu fihren. Franz Woas.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover, Am
30. Oktober hat eine Exkursion zur Besichtigung des neuen
Schlachthofes unter Fithrung des Erbauvers, Architekt Hecht, statt-
gefunden. Die Anlage befindet sich seit einiger Zeit im Betriehe;
Wegen der Gesammt- Anordnung derselben kann aof das Referat
In No. 23, 8. 189 dies. Zeitg. Bezug genommen werden.

Hauptversammlung am 2. November. Die heute vor-
genommene Vorstands-Nenwahl hat mit Riicksicht darauf, dass der
Vereinsvorstand. gleichzeitig als Vorstand des Verbandes funktionirt,
keine wesentlichen Veriinderungen ergeben. An Stelle des eine
Wahl ablehnenden Hrn. Friih ist He. Hehl gewahlt worden;
Hr. Schwering erklirte, die Wiederwahl nur unter der Bedin-
gung annehmen zu konnen, ausschliefslich in Verbands-Angelegen-
heiten als Schriftfibrer zu funktioniven. Diesen Aenderungen

nach setzt sich der Vorstand fiir das niichste Jahr wie folgt zu-
sammen: Hr. Kghler Vorsitzender, Hr. Garbe. Stellvertreter
desselben, die Hrn. Schwering und Barkhausen Schriftfibrer,
Hr. Wiisdorff Bibliothekar, Hr. Voigts Kassirer, die Hrn.
Enoche und Hehl als sonstige Mitglieder. s ]
Alsdann giebt Hr. Barkhausen einen Bericht tber die,
gelegentlich einer Studienreise in England beglchtlgten Ba.uv‘verke,
vorab den freundlichen Empfang und die seitens der Institution
of Civil Iingineers bewiesene Aufmerksamkeit hervor hebend.
Hr. Barkhausen schildert die Etablissements des Dr. Siemens
u. 8. w., bringt Notizen tber das Strafsenpflaster Londons, bei
welchem in neuerer Zeit mehr und mehr Holz Verwendung findet,
wihrend Asphalt wieder mehr und mehr verlassen wird. N
Speziellere Mittheilungen, die ‘der Hr. Vortragende tiber ein
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‘paar neue Hafen-Anlagen fir London machte, behalten wir fir
einen selbststindigen Artikel vor.

Weiter wurden mit Beiftigung von Tafel-Skizzen verschiedene
Systeme von Drehbricken beschrieben; bei allen findet hydrau-
lischer Betrieb statt. In Deutschland ist der hydraulische Betrieb
aufser bei der Honigbriicke in Konigsberg und der Niederbaum-
Bricke in Hamburg wohl noch kaum zur Verwendung gelangt.
Unter jenen Drehbriicken befindet sich eine interessante Bogen-
briicken-Konstruktion, deren Auflager am Kémpfer durech Herab-
Jagsen des letzten Bogenstiicks gebildet wird. Im Scheitel wird
zwischen den beiden Hialften ein Keil eingeschoben. Ein anderes
.einarmiges System hat 5 Unterstitzungs-Punkte, darunter 2 feste
Auflager an beiden Enden, einen Zentral-Zapfen, der hydraulisch
gehoben wird (und zwar mit 60 e Druck pro 14aem) und eine
Laufrolle. Im geschlossenen Zustande tragen drei Punkte, im
geoffneten zwei. Eine gleicharmige Drehbriicke liuft auf einem
Rollenkranze und hat an dem einen Ende ein festes, an dem
andern ein Kniehebel- Auflager. — Weiter ist eine Konsolen-
Drehbriicke (Krahnbriicke? D. Red.) bemerkenswerth, bei welcher
die mobile Last mit ausbalanzirt wird.

In Folge Verengung des Flussbettes der Themse erreicht die
Fluth bei London eine grofse Hohe; wihrend dieselbe bei Gravesend
etwa 4,8 —5,0m betragt, werden bei London Briicke 6 —6,5m
beobachtet. Bine Vertiefung des Fahrwassers ist wegen der hoch
gelegenen Fundamente einiger Londoner Briicken nicht mdglich
oder doch nur sehr schwer ausfithrbar; daher wird jetzt vorge-
schlagen, das Passiren von bemasteten Schiffen bis zur London
Briicke aufzugeben, auch die Liondon- und Cathrine-Doks zu ver-
Jassen und die Briicken in Zukunft niedriger zu bauen. — Eine
Beschreibung verschiedener englischer Briicken bildete den Schluss
-des heutigen Vortrages, der an einem spiteren Abende forigesetzt
werden solll K.

Bremer Architekten- und Ingenieur-Verein. 129. Sitzung
am 5. November 1881.

Hr. Horn spricht tber Generator-Feuerungen fiir
Gasanstalten und speziell ither eine ihm patentirte neue Kon-
struktion, Bei derselben werden die Feuerrosten vermieden; es
geschieht die Verbrennung auf einem Herde, und di¢ Vermischung
der erwirmten Luft mit den Gasen des Brennmaterials erfolgt frei
jm Ofen selbst. Der Vortheil dieses Systems beruht hauptschlich
auf der Vermeidung von Unterkellerungen und Rosten. Der Ofen
ist mit einem Schlackschachte versehen, dessen Deckstein im Innern
des Ofens durch ein Kuhlrohr geschiitzt wird, welches mit einer
Schlange verbunden ist, die sich in einem mit kaltem Wasger an-
gefiillten Bottich befindet. Die Zufithrung des Wassers zu diesem
Kithlbottich muss so regulirt werden, dass das Wasser nicht &iber
500 C. erwirmt wird. Der Wasserverbrauch beziffert sich auf
5—600! pro 24 Stunden. Das vom Bottich abfliefsende erwirmte
Wasser wird zum Loéschen der Coke benutat.

Die Handhabung dieser Oefen ist eine viel leichtere, als bei
Rostofen; in der Zeit, in welcher ein Arbeiter einen Rostofen
entschlackte, kann er wohl 5 Fillofen schlacken, Das Brenn-
material-Ersparniss betrigt 10—12%. Diese Oefen konnen unter
Umstianden 12—18 Stunden aulser Betrieb gestellt werden, wenn
man die Thir und den Schiackschacht dicht verschliefst und die

. Oberluft abstellt. Auf der Bremer Gasanstalt sind z. Z. 4 von

diesen Oefen in Betrieb, wiihrend aufserdem: noch mehre davon in
Reserve stehen. — Der Vortheil der Generator-Feuerungen ist
auch ‘dufserlich bemerkbar, da die friher hoch aus dem Schorn-
stein heraus schiagenden Flammen jetzt nicht mehr vorhanden sind.

Architekten-Verein zu Berlin. Haupt-Versammlung am
7. November 1881. Vorsitzender Hr. Hobrecht; anwesend
105 Mitglieder u. 8 Giste. .

Unter den Eingingen erwihnen wir das in iiblicher Weise
durch Hrn, Ernst der Vereins - Bibliothek zugegangene neueste
Heft des architektonisehen Skizzenbuchs und eine Einladung des
Kiinstler-Vereins in Bremen zur Theiloahme an dem am 4. De-
zember cr. stattfindenden 25 jahrigen Stiftungsfeste.

Hr. Tuckermann theilt schriftlich mit, dass eine, in Folge
seines kurzlich im Vereine gehaltenen Vortrages iber die elek-
trische Ausstellung in Paris angeregte Besichtigung der Berliner
Ternsprech-Einrichtungen und deren Vermittiungsdmter am 12. d.,
Nachm. zwischen b u. 7 Uhr fest gesetzt sei und in dem Lokale
Jagerstr. 48/44 beginnen werde.

Hr. Mellin berichtet iber das Abonnement auf Journale
und tber die Neubeschaffung von Biichern. — Eg folgt die Wahl
einer Vergniignngs-Kommission und weiterhin die Verlesung der
niichstjahrigen Schinkel-Anfgaben durch die Hrn, Hossfeld und
Gimbel; im Hochban ist das Project eines Theaters fir das
westliche Stadt-Viertel Berling, im Ingenieurfach der Entwurf zn
einem Rhein-Weser-Elbe-Kanal gewshlt, — Hr. Winkler referirt
Gber die einzige vorliegende Losung aus dem Gebiete des In-
genieurwesens pro Monat Oktober cr., betreffend die Darstellung
nnd Berechnung eines eisernen Mittelpfeilers in einem Kisen-
Viadukte. Die statische Berechnung ist nicht als ganz voll-
stindig zu erachten, da nicht alie zur Sprache kommenden Ge-
sichtspunkte Erorterung gefunden haben, ist im dbrigen aber
korrekt durchgefahrt. Die Konstruktion erscheint trotz einiger
Mingel im allgemeinen als rationell. Die Beurtheilungs - Kom-
mission hai dem Verfasser der Arbeit, Hrn. Clausen, daher
das Vereins-Andenken zuerkannt. — Hr. Runge und Hr. G. Meyer
berichten iiber die Ergebnisse der diesjihrigen Sommer-Exkursionen,
bezw. tber die Vertheilung der fir den Verband zu erledigenden
Arbeiten.

In den Verein aufgenommen sind: als einheimische Mit-
glieder die Hrn. Abesser, Borrmann, Dangers, Ed. Endell, Feuer-
stein, @. Fischer, Gromsch, Guckuck, L. Herrmann, Keil, Keler,
Ladisch, C. Ludwig, Maeckler, Motz, Peschke, Rexiliug, Rhotert,
Schilling, C. Schmidt, G. Schwartzkopff, C. Steiner, Stringe, Suff-
rian, Wendorff w. Zschirnt; als auswartige Mitglieder die Hrn.
Daehr, A. Heinrich, Lutsch u. Pupperschlag.

Exkursion am 12, November,

In Folge einer von dem Hrn. Postbaurath Tuckermann
bei Gelegenheit seines Vortrages iuber die Pariser elektrische
Ausstellung gegebenen Anregung, versammelte sich eine Anzahl
Vereins-Mitglieder in dem internationalen Telegraphen-Saale des
Dienstgebiudes, Jigerstr. 43/44, um die Telegraphen-, Rohrpost-
und die Fernsprech-Binrichtungen des in demselben Gebdude
untergebrachten Haupt-Vermittlungsamtes zu besichtigen. Fithrung
und Erliuterung wurde in dankenswerther und liebenswirdiger
‘Weise von einigen der Hrn. Beamten iibernommen.

In dem Haupt-Telegraphenamte minden z. Z. 254 Leitungen,
welche aus einem unterirdischen Kanale in einzelnen Kabeln zu-
nichst durch eine Blitz- Ableiter- Anlage nach einem General-
Umschalter und von hier zu den einzelnen Apparaten gefiihrt
werden, deren in dem sogen. internationalen Telegraphen-Saale
296 Stiick der verschiedenartigsten Systeme aunfgestellt sind. Die
Anzahl der taglichen hier zu expedirenden Depeschen betrigt
zwischen 25 — 30 000. Die zur Strom-Erzeugung erforderlichen
— 6300 Meidinger'schen — Elemente sind in dem Kellergeschoss
untergebracht. In besonderen Riumen befinden sich die Rohrpost-
Anlagen, welche den Ausgangs-Punkt der 2 beziiglichen Verkehrs-
Kreise bildet, in welche die Stadt Berlin fir diese Art der
Korrespondenz - Befsrderung bekeanntlich eingetheilt ist.  Die
Handhabung des Betriebes, welche den Anwesenden praktisch
vorgefithrt und erlauntert wurde, darf aus friheren Mittheilungen
d. BL im wesentlichen wohl als bekannt vorausgesetzr werden.
Die Fernsprech-Einrichtungen — meistens Siemens’sche Telephon-
— aber auch Mikrophon-Apparate — sind im obersten Dachge-
schoss aufgestellt; dieselben werden von den Abonnenten zeitweise
sebr lebhaft in Anspruch genommen. Die Einfahrung der Drihte
vom Dach her erfolgt durch einen aus Holz konstruirten urspriing-
lich offenen, neuerdings aber ringsum abgeschlossenen, iiberdachten
und mit einer Gallerie umgebenen thurmartigen Aufbau, in welchen
die Drihte mittels Isolatoren miinden. HEs mag schliefslich
noch bemerkt werden, dass in dem Haupt-Telegraphenamte iiber
600 Personen beschiftigt werden.

Ein kleinerer Theil der Anwesenden fand sich etwas spiter
noch in dem neuen Post-Gebiude, Oranienburgerstr. 35/36, zur
Besichtigung des Schalterflures ein. Derselbe bildet im Grund-
riss ein Okfogon, dessen 2, in der Eingangsaxe gelegene Seiten
den Verkehr mach bezw. von der Strafse und den Innenrdumen
vermitteln, withrend die 6 tbrigen Seiten far die Anordnung der
als Holzbauten etwas vorspringenden Schalter benutzt worden sind.
Eine hoch ragende Kuppel, deren Grate auf Ecksdulen aufsetzen,
iiberdeckt den imposanten, durch Oberlicht beleuchteten und durch
Gesimse, Ornamente und farbige Dekoration den Verhiltnissen
entsprechend nicht {berreich, aber wirdig ausgestatteten Raum.
Der Mittelpunkt desselben ist durch einen Kandelaber markirt,
an welchem sich 4, zur Benutzung fir das Publikum bestimmte
Schreibpulte anlehnen.

—_e, —

Vermischtes,

Der Kanal Haren-Riitenbrok., Im Anschlusse an die
in No. 91 gegebenen allgemeineren Mittheilungen tber die Moor-
kanile im mittleren Emsgebiet, diirften die folgenden niheren
Angaben ber den nach 9jihriger schwerer Arbeit am 12. Oktober
im Beisein der Zentral-Moor-Kommission mit dem verdienten Vor-
sitzenden derselben, Hrun. Ministerial-Direktor Marecard, eroffneten
Kanal Haren-Ritenbrock nicht unwillkommen sein.

Derselbe, vorzugsweise fiir Entwiisserungs-Zwecke bestimmt,
zweigt bei Haren a. d. Ems, einem etwa 13k von Meppen
entfernt liegenden Dorfe von der Ems .ab und fihrt in
ungefithr nordwestlicher Richtung zur holléindischen Grenze; wobei
er vorher den Sud-Nordkanal in der Nihe von Ritenbrok kreust

»

und sich dann mit dem von Groningen ausgehenden hollindischen
Stadtkanal vereinigt.

Der eben vollendete Kanal hat 2 Schleusen, von welchen die
an der Einmindung in die Ems gelegene, auf Beton fundirt mit
Sohlengewdlben und Ziegelmauern versehen ist; die Mauern sind
beinahe so stark als hoch, was bei dem grofsen spez. Gewicht
des dortigen Sandbodens — etwa 2,2 — erforderlich war, da
man die gewohnlichen Mauerprofile anwendete. Die Schleusen
haben eine nutzbare Linge von 83 =, eine lichte Weite von 6,6 m
und 2,1™ Wassertiefe itber den Drempeln. Die 2. Schleuse,
welche etwa 7km von der ersten entfernt liegt, hat statt massiver
Kammerwinde eine modifizirte hollindische Konstruktion erhalten,
Es werden nimlich ziemlich vertikale stehende — nur wenig nach
hinten geneigte — '/» Stein starke Ziegelgewdlbe zwischen Eisen-
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pfosten von j Form gespannt, die nach der Riickseite verankert
und auf Holme gesetzt sind, welche ihrerseits auf Pfihlen ruhen.
— Der XKammerboden ist durch Spundlagen und Plaster abgedeckt,
wihrend die beiden Héupter in Massivbau ausgefiihrt sind.

Der Wasserstand der Ems an der Einmiindungsstelle des
Kanals variirt etwa zwischen Ordinate -+ 6,37 N. N. und
- 10,46 N. N, die dort ziemlich verdnderte Flusssohle liegt auf
etwa - 5,6; die Wassermenge der Ems wechselt daselbst etwa
zwischen 7—9 cbm bej N.-W. und 400—450 cvm bei hochstem H.-W.
Die Niederschlags-Fliche betrigt 8 172 okm, die jihrliche Nieder-
gchlagsmenge ist = 0,6—0,7m, Eigenthtimlich ist der Umstand,
dass das Meteor- Wasser sebr langsam abflielst, so dass in einzelnen
Monaten mehr Wasser abfliefst, als in derselben Zeit nieder-
geschlagen wird. Der Wasserspiegel der 1. Haltung liegt auf
Ordin. + 8,80; bei der 2. Haltung auf 4 10,22 resp. -+ 11,0
bei Aunstauung. .

‘Weitere interessantere Kunstbauten des Kanals sind Unter-
fuhrungen, besonders die Merbach-Unterfiihrung, die eine schwierige
and lehrreiche Wiederherstellung erforderte. Beim Erdffnen
derselben bekam das Sohlen- und Hauptgewdlbe Risse, wahr-
scheinlich weil einentheils wihrend des Einlassens von Wasser
kein Wasser im Kanal tiber dem Gewdlbe stand, hauptsiichlich
aber wegen Senkungen in Folge Bodenlockerung durch das Aus-
pumpen der Baugrube. o .

Ferner bemerkenswerth sind die vielen eisernen Drehbriicken
nach verschiedenen Systemen u. A. auch ein modifizirtes
hollandisches System bei dem die Trigerenden durch Zugstangen
an Sanlen aunfgehingt sind, die seitwirts an Drebzapfen auf dem
Hauptquertriger ruhen. Bei der Kookurrenz fiir die Honigbriicke
in Konigsberg hat man das System als schwer adjustirbar beur-
theilt, obgleich dasselbe sich schon seit Jahrzehnten in der Praxis
bewahrt hat.

Der Kanal hat auf dem einen Seitendamm eine Chaussee
von 8,5 m Breite, auf der andern Seile den eigentlichen Leinpfad;
die Sohle ist 8,5m breit; an dieselbe schliefsen sich 2fache
Boschungen bis zu dem etwa 0,08 unter Wasserspiegel liegenden
Bankett von 1,0 = Breite. Der obere Theil der Béschungen hat
11/,fache Anlagen erhalten,

Die unter Wasser befindlichen Béschungen sind an vielen
Stellen in der Lingsrichtung durch Faschinenwiirste befestigt,
die etwa 0,15 w stark und in Entfernungen von 1,0 ™ angebracht
sind; sonst sind die Boschungsflichen mit Rasen bekleidet. Die
den Kanal benutzenden hollandischen Schiffe haben etwa 2000 %
Tragkraft, wihrend die grofsten Emsfahizenge (Piinten) nur etwa
1000 2 Tragkraft bei einer Max.-Liinge von 255™ und 4,95 m
Breite und 1,02 Tiefgang haben. Es wiirde verdienstvoll sein,
diese Schiffe zu verbessern, event auch zum Nutzen der Land-
wirthschaft und des Verkehrs die Ems zu kanalisiren, was wegen
des kleinen Gefilles des oft tief eingeschnittenen Flussbettes —
der mittlere Sommerwasserstand senkte sich seit Anfang dieses
Jahrhunderts an einigen Stellen beinahe nm 1m — verhiltniss-
milsig leicht erreichbar sein wiirde. Klett,

Wiener Stadtbahn-Projekte. Wir theilten in unserer
beziigl. Notiz in No. 89 mit, dass der Wiener Gemeinderath eine
Anzahl von kimstlerischen Kapazititen um ein Urtheil tiber die
etwaigen Bedenken, welche dem Projekt von Fogerty in
asthetischer Hinsicht entgegen stehen, angegangen habe.

Das von den Architekten Ferstel, Hangen, Hasenauer
und Fr. Schmidt verfasste Gutachten liegt bereits vor und es
ist befriedigend, konstativen zu konnen, dass dasselbe durch-
gingig den Stempel eiver rein objektiven Betrachtungsweise trigt.
Die Verfasser stellen den Satz in den Vordergrund: ,dass, so
sehr aunch die mit der Anlage einer Stadtbahn unvermeidlich
verbundenen Veriinderungen von - Bestehendem Momente sind,
welche dem Freunde des Schonen Bedenken einflissen konnen,
das moderne Leben in Grofsstidten zu Umwandlungen und zu
Verzichten auf anererbte Gewohnheit hindringt.* Es werden
alsdanu im Gutachten anch einige — unserer Ansicht nach ziemlich
untergeordnete — Bedenken, welche das vorliegende Projekt
einfislst, besprochen, abhelfende Vorschlige aufgestellt, um mit
folgenden — den Wiener Lokalverhiltaissen pach unbestreitbaren
Bemerkungen zu schliefsen:

Die Verfasser glauben, dass sich bei Beriicksichtigung der
aufgeworfenen Bedenken ein Projekt schaffen lasse, dessen auch
dann vieileicht noch nachweigbare Bedenken reichlich anf-
gewogen wiirden, durch die mit seiner Realisung verbundenen
Vortheile, Insbesondere sei auf einen nicht zu unterschitzenden
und zwar auch asthetischen Vortheil hinzuweisen, der von der
Durchfithrung eines derartigen grofsartigen Kommunikations-
mittely abhingig sei, namlich auf die mit einem solchen Bahn-
bave in innigstem Zusammenhange stehende kiinftige bauliche
bntwickelung Wiens,
er an der Peripherie der Stadt dicht zusammen gedringte
Kranz der Vororte befindevsich nach Aplage und Bauart -in
einem Zustande,' der einer Grofsstadt wabrhaftig unwiirdig sei
und der heute ein untiberwindliches Hinderniss fir eine zweck-
mifsige ynd sychéne Weiterentwickelung Wiens bilde. Und
gerade dort liege die Zukunft Wiens, Es werde sich da
In besserem Sinne nach dem Beispiele anderer Grofsstadte eine
gesunde Entwickelung finden, sobald die Kommunikation neben
der grofyen Masse der arbeitenden Bevilkerung, welche dort ihre

unwohnlichen Stitten aufsucht, auch anderen Schichten der
Bevolkerung die Moglichkeit des Wohnens eréffnet habe.

Wie vor 20 Jahren die Stadterweiterung den Anstofs zu einer
grofsartigen Entwickelung der innern Stadt gegeben habe, so sei
es nun Lebensbedingung von Wien, dass, nachdem der innere
Girtel ausgebaut, die ganze Stadt Wien an einer Erweiterung
theilnehmen konne, welche nicht nur als ein Nothbehelf, sondern
als eine Befriedigung bestehender Bediirfnisse im hoheren Sinne
aufzufassen sei.  Solle eine solche Umwandlung Wiens zur
wirklichen Grofsstadt einmal Thatsache werden — und es sei
nach den Dbestehenden baulichen Verhaltnissen die hochste Zeit,
dass mit dieser Umgestaltung nicht mehr gezoégert werde — dann
sei die Verwirklichung eines Unternehmens, welches die Ent-
fernungen auofhebt und welches die an den sanft ansteigenden
Htigeln gelegenen Platze zu den gesuchten und schénsten Wohn-
plitzen erhebt, das einzige Mittel. Dass sich gerade an
solchen Orten aber, sobald die Kommunikationen geschaffen werden,
die schonsten Stadttheile entwickeln, das beweise das Beispiel
anderer Groflsstddte. Wie sehr das Bediirfniss dazu auch in
Wien bestehe, zeigen die bisher aufserhalb Wiens, wenn auch
nur in sehr schiichterner Weise zu Tage tretenden Anlagen von
Villen und Familien-Kolonien an solchen Orten, wo dem Aufkeimen
derselben nicht untiberwindliche Hindernisse in den Weg traten. —

In schnurgradem Gegensatz zu diesen, beiden Seiten der
Sache gerecht werdenden Auslassungen steht der Inhalt des
Gutachtens, welches Namens der ,Genossenschaft der bildenden
Kiinstler Wiens“ von einem eingesetzten Spezialkomité erstattet
worden ist.

Dag reizende Bild, welches die Strecke des Donau-Kanalg
von der Aspernbriicke biete, werde durch die Fihrung einer
Hochbahn auf einer endlosen Reihe eiserner Doppelsiulen ginzlich
vernichtet; die Uebersetzung der Ringstralse hei der Aspernbriicke
und Anlage eines Bahnhofs daselbst werde eine lkiinstlerische
Ausgestaltung dieses Theils der Ringstralse fiir immer verhindern,
die Fibrung der Hochbahn durch den Stadtpark oder lings des
Kinderparks sei eine #sthetische Barbarei; durch die Fahrung
der Bahn tber den Schwarzenbergplatz — an welcher Stelle
immer dieselbe erfolge — werde eine der schonsten Anlagen
des zukinftigen (1) Wien vernichtet; die Karlskirche, ein Juwel
Wiens, in ihrer Erscheinung im héchsten Maafse beeintrichtigt.

Selbst mit dieser Aufzahlung ist die Reihe der Beschwerde-
punkte noch nicht erschépft, die so grols ist, dass, wenn man
gie im ganzen Umfange berlicksichtigen wollte, die Fithrung
einer Bahn innerbalb der Stadt Wien in einer Weise, dass den
Aufgaben derselben nicht wesentlicher Abbruch geschihe, wohl
zur Unméglichkeit werden wiirde.

Akademie des Bauwesens in Berlin. Die durch den Tod
Fr, Hitzig’s erledigten Aemter eines stellvertretenden Prisidenten
des Plenums der Akademie und eines Dirigenten der Hochbau-
Abtheilung sind durch die von S. M. dem Kaiser bestiitigte Wahl
der Mitglieder bis zum 1. Oktober 1883 Hrn. Ober - Baudirektor
Herrmann tbertragen worden.

Konkurrenzen.

Eine engere Konkurrenz zur Erlangung eines Planes
fiir ein Pflegerinnenhaus verbunden mit einer Poliklinik wurde
im Laufe des Sommers vom Vaterlindischen Frauen-Verein zu
Altona ausgeschrieben. Zu derselben wurden die Architekten
Beyerstedt, Hartig, Otte und Winkler simmtlich zu Altona, auf-
gefordert. Das Preisgericht war zusammen gesetzt aus den Hrn.
Architekten Lamprecht und Robertson Hamburg und aus den
Vereinsmitgliedern Herrn R. Behr und Dr. Sellerbeck; selbiges
entgchied sich fiir das Projekt des Architekten Alb. Winkler,
welcheg somit zur Ausfibrung gelangt.

Personal - Nachrichten.
Proeufgen.

Ernannt: Der Wasser-Bauinsp. Max Ulrich in Ruhrort
zum Reg.- u. Brth. in Magdeburg.

Gestorben: Kreis-Bauinspektor Danner in Merseburg.

Sachsen.

Ernannt: Bmstr. Hey, bish. Lehrer an den Techn. Staats-
Lebranstalten in Chemnitz zum Direktor der Baugewerkenschule
in Leipzig.

Angestellt: Der bish. Lehrer an der Baugewerkenschule
zu Dresden, Kayser, sowie der Arch. Wagner das. als Lehrer
der Bauwissenschaften an den techn. Staats-Lehranstalten zu
Chemnitz, — Der Arch, Seitler in Dresden als Lehrer an der
Baugewerkenschule das. —

Die Leitung der Baumaterialien-Priifungs-Anstalt in Dresden
ist auf den Arch. Paul Kayser das. itbergegangen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. N. in Breslau. Wepn auch die Betheiligung aus-
wirtiger Mitglieder an den Monats-Konkurrenzen des Berliner
Architekten-Vereins nicht iiblich ist, so enthilt doch das Statut
keine Bestimmung, welche eine derartige Betheiligung ausschlosse.
Wir glauben annebmen zu kounen, dass dieselbe bei der Kon-
kurrenz um das ,Faber-Haus® ziemlich zahlreich ausfallen wird.

Kommissionsvcrlag von Brnst Toeche in Berdin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. B. O, Frits ¢h, Berlin, Druck: W. Mo eser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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Ueber die Einfilhrung der

Eisenbahnen in Grolstidte.

(Hierzu eine besondere Illustrations- Beilage.)

je ihrer Vollendung entgegen gehende Berliner
Stadt-Eisenbahn ist in Deutschland die erste Bahn,
bei der man eine Lokomotiv-Eisenbahn zu dem
Zwecke in das Innere einer Grofsstadt einfihrt,
2 3 sowohl um den Lokal-Verkehr zu heben — bezw.
denselben erst neu zu schaffen — als auch um den externen
Verkehr gewissen Verkehrsmittelpunkten im Innern der Stadt
nabe zu bringen.

Tm allgemeinen galt bisher bei der Errichtung von Bahn-
hifen bei Grofsstadten das Prinzip, mit der Bahn nur bis an
den #ufsern Umfang der Stadt heran zu gehen. Dieses, nach
Ansicht des Verfassers, falsche Prinzip wird durch den Bau der
Berliner Stadtbahn griindlich durchbrochen. Zwar liegen in
den meisten deutschen Grofsstiidten einige der vorhandenen
Balnhofe leidiich im Innern der Stadt; doch ist dies weniger
absichtlich, als dadurch entstanden, dass jene Stidte seit
dem Bestehen der betr. Bahnhofe sich in der Umgebung
dieser michtig entwickelt haben. Haufig genug sind auch die
mehr oder minder zufallig im Innern der Stidte liegenden
Bahnhofe, anstatt durch diese itre Lage segensreich fir den
betr. Stadttheil sich zu erweisen, aller weitern stidtischen
Entwicklung hinderlich, indem sie wie ein Keil im Fleische
der Stadt sitzen und dadurch den Strafsenverkehr zu grofsen
Umwegen zwingen.

Selbst in technischen Kreisen wird dieser Uebelstand so
sehr empfunden, dass immer wieder die Forderung laut wird,
dass die Bahnhéfe nach aulsen verlegt werden missten, um
der Entwickelung der Stadt freie Hand zu schaffen. Und doch
ist es viel weniger die fehlerhafte Lage, als vielmehr die
mangelhafte Anlage, insbesondere aber die Hohenlage
derartiger Bahnhofe, welche den erwihuten empfindlichen Miss-
stand hervor ruft. Die einstigen Erbauer jener fehlerhaften An-
lagen sind fir diese Mingel nicht verantwortlich zu machen; sie
trifft keine grofsere Schuld, als alle dabei etwa sonst noch
Detheiligt gewesenen Personen, Behtrden u, dergl. — aus dem
einfachen Grunde, dass zur Zeit der Entstehung die Entwicklung
des Eisenbahnwesens noch in den Kinderschuhen steckte, gleich
wie auch der riesige Aufschwung der Stidte und des Ver-
kehrs sich frither nicht ahnen liefs. Erst jetzt, nachdem ein nicht
vorher gesehener Aufschwung eingetreten ist, ergeben sich
die alten, frither fiir gut gehaltenen Anlagen als mangelhaft
und unzureichend fir die allseitigen Bedirfnisse.

Abhiilfe durch das Hinausschicben der Bahnhofe suchen
zu wollen wire verkehrt, da bei der heutigen Bedeutung und
Wichtigkeit der Eisenbabnen mindestens der dem Personen-
Verkehr dienende Theil eines Bahnhofes eben so gut in das
Verkehrs-Zentrum einer Stadt gehort wie etwa Borse, Post
oder auch Rathhaus. Nur ist mit allen Mitteln dabin zu
streben, die Einfibrung der Bahuen in die Stadte fir alle
betr. Verkehrsarten so wenig bindernd wie moglich zu ge-
stalten, Aber dies geht nur an, wenn die Eisenbahn- und
Stadtbehorden sich gegenseitig in die Hinde arbeiten, Wahrend
jotzt leider nur zu oft der wechselseitige Verkehr derartiger
Bohorden einem friedlichen Zustande recht unahnlich ist,
méissten sich — und insbesondere gilt dies von den beider-
seitigen Technikern — dieselben im Interesse der Allgemein-
beit und des von ihnen vertretenen Theils bestreben, in ge-
meinsamer Arbeit die bestehenden grofsen Schwierigkeiten zu
fiberwinden. Wenn bisher in so vielen Grolsstidten Deutsch-
lands die Bahnhéfe trotz betrichtlicher, dafir ausgegebener
Summen weder vollstandig ihrem Zwecke, noch den Interessen
der Stadt entsprechen, so mag zu diesem Punkte — mit Unter-
dritckung jeder Ansicht dariber, wem der Haupttheil der
Schuld an dieser unerfreulichen Thatsache zufallt — nur so viel
bemerkt werden, dass die landlsufige Ansicht, wonach die Fisen-
bahnen jeden nur moglichen und unmdglichen ‘Wunsch Dritter
zu erfilllen verpflichtet sind, sobald sie zu irgend einem Neu-
oder Umbau schreiten, nur schlimme Friichte tragen kann,
sobald sie auch in den Kreisen der Kommunal-Verwaltungen
sich fest setzt und zu Gegensatzen fijhrt, da die von den
Tisenbahnen vertretenen Interessen denen der stidtischen Ge-
meinwesen doch mindestens gleichwerthig sind.

Insbesondere sollte man sich vor dem Wachrufen von
Gegensitzen hiiten, wenn es sich um den Fall handelt, dass

die- Frage des Eindringens einer Eisenbabn in das Innere

einer verkebrsreichen Grofsstadt vorliegt. Im Mutterlande
des Sprichwortes: ,,Zeit ist Geld* giebt es heute tiberhaupt
keine Grofsstadt mehr, bei welcher die¢ Bahnhofe nicht im
Inneren derselben liegen. Der Nuizen derartiger Bahn-
einfilhrungen fir Eisenbabn und Stadt ist so handgreiflich,
insbesondere fiir die auf hin und her stromenden Verkehr
angewiesene Bevolkerung einer Grofsstadt, dass ein rechnungs-
malsiger Beweis desselben — der fbrigens auch kaum zu
erbringen sein wird — fuglich unterbleiben darf. Uebrigens
ist doch anzufthren, dass die Ende der sechziger Jahre
wieder eingetretene bessere Rentabilitit der grolseren eng-
lischen Eisenbahnen mit demjenigen Zeitpunkte zusammen
fallt, zu dem die Einfihrung dieser Bahnen in das Innere
der Stadte etwa vollendet war. Von diesem Zeitpunkte an
macht sich ein fast unverhsltnissmélsiz angewachsener Per-
sonen-Verkehr jener Bahnen fiihlbar. So ist es erldarlich,
dass in England jede Bahn, selbst unter Aufwendung der
enormsten Kosten, sich bestrebt, in die Grolsstadie einzu-
dringen und sogar daselbst G titer-Bahnhofe anzulegen, dass da-
gegen ein Weiterhinausschieben eines vorhandenen Bahnhofes
aus dem Stadtkerne zu den Unmoglichkeiten gehart.
Umgekehrt ist in Deutschland gerade dieses Hinaus-
schieben ein bisher nur zu beliebtes Mittel, iiber veraltete
unzureichende Bahnhofs-Anlagen sich hinweg zu helfen.
Freilich lassen sich englische und deutsche Verhaltnisse, und
besonders Verkehrs-Verh#ltnisse nicht kurzer Hand gegen-
tber stellen. Auch ist zu beriicksichtigen, dass die bei betr.
Fragen so sehr ins Gewicht fallende Terrain- Gestaltung fir

.‘die meist in hiigelformigen Gegenden erbauten englischen

Stadte erheblich giinstiger ist, als bei den vorherrschend im
Flachlande situirten deutschen Grofsstadten. Aber trotz dieser
zu ungunsten Deutschlands bestehenden Verhiltnisse legt die
auffallige Thatsache vor, dass selbst in technischen Kreisen
noch verhiltnissmifsiz wenig Verstindniss fur die grofse
‘Wichtigkeit der Frage der Kinfihrung der Eisenbahnen in
die 'Orte gefunden wird. Ist doch auch die Berliger St;adt-
eisenbahn nur unter den Aulsersten Schwierigkeiten und durch
blofses Geschehenlassen der Stadt, die an dieser hoch bedeuten-
den Anlage niemals ein regeres Interesse genommen ‘hat, zu
Stande gekommen. Man wird aber mit Bestimmtheit an-
nehmen komnen, dass bei uns, gleich wie in englischen Stadten,
durch die Erbauung von Stadtbahnen, bezw. durch die Ein-
fohrung der alten Bahnen in die Stadte, eine grofse Um-
walzung der Lebensgewohnheiten und vor allen der Wohnungs-
verhiltnisse eirtreten wird, dass sich ein Lokal -Verkehr von
ungeahnter Grofse entwickelt, wie er auch friher an der
Themse unbekannt war, und dass zum Vortheile des wirth-
schaftlich in mancher Hinsicht noch so wenig eptmckelten
Deutschlands-die Zeit mit ibrem hohen Werthe bei uns mehr
in jhr Recht tritt.

~ Schon oben ist der Terrain-Schwierigkeiten v_oriiber gehend
gedacht worden, welche besonders in den mederdet_xtsch.en
Stadten fiir Bisenbahn-Anlagen bestehen, da selpstverstaqdlxch
Bahn und Strafse in verschiedenen Niveaus liegen missen.
Diese Umsténde lassen es immer wiinschenswerth, ja beinahe
nothwendig erscheinen, dass auch die stadtischen Gemeinwesen
bereit sind, nicht nur auf Widerstand gegen die Einfahrung
von Lokomotivhahmen in die Stadte zu verzichten, sondern
dafir wo moglich Opfer zu bringen, da ohne_derarhge‘n Yor-
sohub es den Hisenbahnen selten moglich sein wird, den fur beide
Theile segensreichen Fortschritt zu wagen. Ein zweiter fir
die stadtischen Behorden schwer wiegender Grund ist der,
dass durch die Herstellung von Stadtbahnen die in den meisten
deutschen Grofsstidten sehr schlimmen Wohnungs-Verhaltnisse
verbessert werden. Bei den deutschen stadtischen Wohnungez‘n
gilt nicht das vielberufene Wort ,billig und schlecht®,
sondern ntheuer und schlecht” und Abhiife kann hier nur
durch weit gehende Dezentralisation geschaffen werden. Dazu
sind Pferdebahnen im allgemeinen unzureichend, da bei ihnen
die Zeitversiumniss bei grofseren Entfernungen 2 bedeutend
wird., Die Preisdifferenz -der nothwendigen Lebens - Bedirf-
nisse kann auch erst weit ab vom Verkehrs-Zentrum ausreichend
werden, um nicht nur die Kosten der taglichen Fahrt, son-
dern auch noch die einer besseren Wobnung und des menschen-

witrdigeren Lebens iiberhaupt zu decken. —VWemn man ‘bertick-
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sichtigt, welchen unverhaltnissmifsig hohen Prozentsatz seiner
Jahresausgabe der Deutsche fir eine Wohnung auszugeben
gezwungen ist, die oft lingst nicht den an sie billiger Weise zu
stellenden Anforderungen entspricht, und wenn man ferner
bedenkt, wie viele Schuld an unseren sozialen Gebre_chen
gerade diesen ungtinstigen und ungesunden Wohnverhiltnissen
beizumessen ist, so erscheint es als selbstverstindlich, dass
jedes Mittel, diesen Misstinden wirksam abzuhelfen, versucht
werden sollte. Denn die Thatsache steht fest, dass die ganze
Gefahr drohende revolutionare Richtung der sozialistischen Be-
wegung tberall da unerheblich ist oder ganz fehlt, wo die
armeren Bevolkerungs- Klassen ihr eigenes Heim besitzen.
Miulhausen i. E., die Bezirke der Saarindustrie und andere
Distrikte in Deutschland, vor allen aber die Grofsstidte Eng-
lands bieten hierfir Beweise. Es ist durch die Herstellung
von Lokomotiv-Eisenbahnen in den Grofsstidten auf diese
Weise die Moglichkeit gegeben, dass der Arbeiter seine elenden,
ungesunden Gelasse in den Kellern, anf den Boden und in
den Hofen der Grofsstadte mit einer wirklichen Wohnung,
wenn auch weit ab von der Stitte seiner tiglichen Beschaf-
tigung, vertausche und event. auch etwas Land und Feld
wenigstens pachtweise erwerbe. Ein solches Ziel diirfte ebenso
erheblicher Opfer werth sein, wie so manche andere gemein-
nittzige Anlage. Denn die Verwirklichung einer wahren Frei-
ztigigheit, die Schaffung der Moglichkeit, im Getose der Grofs-
stadt zu arbeiten und im stillen Frieden des Landes zu wohnen,
ist wohl ebenso werthvoll, wie die Anlage von Wasserleitungen
und Kanalisationen, oder gar der Bau von Theatern und An-
lagen, die mehr den sogen. Luxuszwecken dienen.

Aber nicht nur fir die Stadtgemeinden ist die Einfithrung
der Eisenbahnen in das Stadtinnere segensreich, sondern auch
die Eisenbahnen selbst, und dadurch indirekt das ganze Land,
haben davon Vortheile zu erwarten. Wenn hier das Wohl
der Eisenbahnen und das der Allgemeinheit gewissermaafsen
identifizirt wird, so sei hinzu gefiigt, dass besonders in unse-
rem, dem reinen Staatsbahn-System mehr und mehr zustre-
benden Zeitalter auch um so entschiedener an dem Charakter
der Eisenbahnen als Anstalten fiir den offentlichen Nutzen
fest gehalten werden muss und -dass sich aus dieser Eigen-
schaft der Eisenbahnen mit Nothwendigkeit ergiebt, dass jeder
denselben zum Nutzen gereichende Fortschritt auch der All-
gemeinheit Vortheile bringen muss. Dass aber die Eisenbah-
nen aus der Einfuhrung in die Grolsstidte Nutzen ziehen
konnen, ienn ihnen nicht im einseitigen Interesse einer Stadt-
Gemeinde Opfer auferlegt werden, welche sich mit Riicksicht
auf das allgemeine Beste nicht rechtfertigen lassen, auch
daftir sind Beispiele in englischen Stédten und besonders aus
London beizubringen.

Schon lange sind die Sachverstindigen in Deutschland
daritber einig, dass eine erhebliche Verbesserung in der
Rentabilitdt der Eisenbahnen, besonders der des Personen-
Verkehrs nur durch eine wesentliche Hebung des
Lokal-Verkehrs erreichbar ist. Nun ist gerade der
Lokal-Verkehr der Stédte und ihrer Umgebungen der bei
weitem stirkste und.gerade dieser entgeht bisher wegen un-
geniigender Verbindungen den Eisenbahnen vollstdndig. Er
wird denselben nicht nur zugefiihrt, sondern auch entschieden
erheblich zunehmen, wenn es erst ermoglicht ist, schnell, oft
und nicht zu theuer in 'die Stadt hinein und aus ihr
heraus zu kommen. .

Wenn man erwigt,” dass die Personen-Frequenz der bei-
nahe ausschliefslich dem Lokal-Verkehr dienenden unter-
irdischen Eisenbahnen Londons, vor ihrer ersten Vollendung
— vom Jahre 1863 bis zum Jahre 1870 — ohne erhebliche
Vermehrung der Betriebsstrecken von rund 9/, Millionen auf
39 Millionen pro Jahr angewachsen ist. und dass sich diese
Frequenz von 1871 bis 1874, nach Vollendung der Metropolitun-
District-RBailway, von 63/, Millionen auf beinahe 70 Millionen
vermehrt hat, wenn man ferner in Betracht zieht, dass allein
vom ‘Jahre 1870 bis 1871 der genannte Verkehr, in Folge
Eroffnung der nur 6,52 k@ langen, oben genannten, in die
City fuhrenden Bahn, von 39 auf 63!/, Millionen gestiegen
ist, so erhellt wohl sofort die ungeheure Wichtigkeit, den der
grofsstadtische Liokalverkehr fir die Eisenbahnen besitzt und
vor allen Dingen die enorme Steigerung und Belebung des-
selben durch die Erbauung von Stadi-Eisenbahnen. Und
wenn wir in Deutschland auch durchaus nicht hoffen dtirfen,
— selbst in Berlin nicht — mit so imposantén Zablen in die
Schranken treten zu kinnen, wie die oben angefiihrten, so
witrde sich udoch e¢ine ‘auch nur annghernd #hnliche pro-
zentuale Steigerung des Lokalverkehrs fiir unsere Eisenbsh-
nen dulserst segensreich zeigen.
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Aechnliche Beispiele wie das der Londoner unterirdischen
Fisenbahnen bieten sich in den verschiedenen Personen-Bahn-
hofen, welche seit Ende der sechziger Jahre von den aus den
Provinzen nach London fihrenden Bahmen in der City und
dem belebten Theile des Westend angelegt worden sind. So
weisen die Cannonstreet- und Charing- Cross-Station eine
jahrliche Personen-Frequenz von je 9, und 7 Millionen
Passagieren auf, und da von diesen allein 3 bezw. 2 Millionen
auf Abonnements-Billets befordert werden und aufserdem der
Verkehr der fritheren Endstationen der betr. Bahn bei London-
Bridge auf dem rechten Themse-Ufer kaum abgenommen hat,
so ergiebt sich auch aus diesen Zahlen ein derartiger abso-
luter Zuwachs (besonders im Lokalverkehr) dass sich dadurch
selbst die kostspieligsten Bauten bezahlt machen. Solchen
Zahlen gegeniiber erscheint der jetzige Gesammt-Persouen-
Verkehr Berlins mit rd. 10!/, Millionen Passagieren allerdings
so geringfiigig, dass man eine sehr erhebliche Steigerung des-
selben mit absoluter Sicherheit erwarten darf, sobald die
einzig hierzu noch feblende Voraussetzung, nimlich die bessere
Eisenbahn-Verbindung des Innern mit der Umgegend, ver-
wirklicht sein wird.

Und #hnlich liegen die Verhaltnisse in den andern Grofs-
stadten Englands sowohl als amch Deutschlands. Dort ein
bereits aufs aufserste entwickelter Lokalverkehr, hier ein bei-
nzhe volliges Stagniren desselben, welches weder mit der
Einwohnerzahl noch mit der Handels- und Industrie-Bedeutung
der Stidte in einer angemessenen Relation steht. Wahrend
im grofsen und ganzen die Zunahme der Fisenbahnen und
des von ihnen vermittelten Verkehrs in Preufsen z. B. eine
erheblich schneller wachsende ist, als die in der gleichen Zeit
in England beobachtete; wabrend ganz besonders beim Giiter-
verkehr diese Erscheinung zu gunsten Preufsens — und mit
dem tbrigen Deutschland wird es sich aller Muthmaalsung
nach ahnlich verhalten — eine sehr auffillige ist, entwickelt
sich diesseits des Kanals der grofsstadtische und mit ihm der
Personen-Verkehr so aufserordentlich langsam®, besonders im
Vergleich zu der rasch wachsenden Einwohnerzahl unserer
meisten Stidte, dass einer der Hauptgriinde hierfir nur in
der mangelnden Einfilhrung der Eisenbahnen in die Grols-
stadte gesucht werden muss.

Allerdings ist diese Einfiihrung, abgesehen von der bereits
bertihrten Mitwirkung der stadtischen Gemeinwesen:onur
moglich, wenn unsere Baknhtfe kompendidser an-
gelegt werden, als dies bisher meistens geschehen . ist
und wenn ricksichtsloser als bisher auf eine voll-
kommenere Trennung derverschiedenen Verkehrs-
und Betriebsgattungen hingearbeitet wird

"Der erste wichtigste Schritt zur Trennung ist seitens
der Verwaltungen bereits geschehen, indem fast tiberall weit
aulserhalb des Stadtgebietes liegende Verbindungsbahnen und
gegenseitige Anschliisse hergestellt sind, oder doch ausgefithrt
werden, welche es ermoglichen, den ganzen Durchgangs-
Verkehr an Gutern ohne Beriihrung der betr. Stadt von einer
Bahn auf die andere iiberzulenken. Nicht viel minder wichtig
ist die Trennung des Rangirdienstes vom Personen- und

* Anmerkung,

Zunahme in 0fy
Nach dem ‘Archiv fiir . Von 58—18 | Von 70—78
Eisenbshnw. H. 2, 1880 || in England . in Preufsen
] 3 3
betrug die: % § ' % 'g
I =
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der Eisenbahnen 1878 1 209: 1 . " . 550: 1
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‘sonen~Verkehr 1878 537,8 ] 1424
Total-Eiunahme 1858 245,2 64,1 -
aus den 1870 489,3 174 | 475 3| 75 } 211,1
Giiterziigen 1878 671,3 368,7
Beforderte Per- 1858 139,2 . 19,2
sonen-Anzahl in 1870 336,7 306 | 503 68 76 } 66,4
Millionen 1878 665,4 71168
Tonnen-Anzahl | 1858 74,3 : 13,5
der Giiter in i 1870 182,2 182 | 648 15 82 } 55,5
Millionen 1878 210,0 . 7 1009
England. Proufsen.
Personen | Giiter Personen| Giiter
' Proonit-Verhtltniss der Ein- ' ( 1858 || 49 51 35 85..
nahmen aus dem Peysonen- und { 1870 44 56 34 66
_Giiter-Verkehr - 1878 44 56 28 72
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Guter-Verkehr und die Hinauslegung der Rangir-Bahnhofe,
einschl. aller fir die Aufstellung der Wagen, Zige und
Maschinen nothwendigen baulichen Anlagen, so weit aus der
Stadt, als es sich nur immer ohne Beeintriichtigung eines
rationellen Betriebes ermoglichen lasst. In dieser Hinsicht
kann recht wohl noch erheblich mehr, als bisher gescheben.
Und schliefslich muss ein Punkt erwshnt werden, der nicht
nar bau- und betriebstechnischer Natur, sondern so recht
allgemeinen Inhalts ist, da er hauptsichlich die dem Publikum
lieb gewordene Gewohnheit betrifft, fast auf allen Sta-
tionen Wartesiale zu finden, welche nach Grolse
und Ausstattung tibertrieben und viel weniger noth-
wendig und angenehm sind, als so manche Eivrichtung, die
uns in Deutschland bisher noch beinahe fremd ist, wie
7. B. Droschken-Strafsen neben den Ankunfts-Perrons. Das
deutsche Publikum ist in genannter Hinsicht viel verwohnter als
das unserer Nachbarlander; die Eisenbahnen selbst trifft aber
die Hauptschuld an dieser Thatsache, mit welcher nun ein-
mal gerechnet werden muss. Aber eben so gut, wie die
Eisenbahnen die Passagiere durch unndthige Anlagen nach
und nach verwohnt haben, ebensowohl miisste es moglich
sein, dem viel reisenden Theile der Bevilkerung — und
nur auf diesen kommt es hier in erster Linie an — fiir die
Gewshrung wirklicher Vortheile — z. B. die Einrichtung von
Droschken-Fahrstrafsen in den Bahnhofshallen, die Anlage von
Hotels in den Empfangs-Gebiuden und anderes — die un-
nothig gerdumigen und luxurids ausgestaiteten Wartesile etc.
mit ihren blos vermeintlichen Vortheilen wieder zu entziehen.

Zur Erreichung dieses Ziels miissen zwei Faktoren zu-
sammen arbeiten. Erstens ist es nothwendig, dass die Ver-
waltungen selbst mit dem bisherigen Verwohnungs-System
brechen und prunklosere und beschranktere Stationsgebéude
anlegen, und zweitens muss die Presse von jhrer leider oft
wenig wohlwollenden Haltung den Eisenbabnen gegeniiber
ablassen. Sie kann um so leichter die Rolle des Helfenden
iibernehmen, da die Beschrankung der jetzt itblichen Anlagen
pur das Mittel sein soll, um der Bevolkerung wirkliche Vor-
theile an Stelle der eingebildeten von heute gewihren zu konnen.

Sicher ist es etwas Schones um grofsartig angelegte und
hoch monumental durchgebildete grofsstadtische Personen-
Bahnhofe. Aber hierin dirfte in der letzten Zeit doch
manchmal etwas zu viel geschehen sein, da in einigen
Fallen mit denselbén Summen die Erreichung des einen oder
anderen der oben genannten wirklichen Vortheile auf Kosten
der Grofsartigkeit und Monumentalitit der Anlage wohl
moglich gewesen sein wiirde.

Sollte es ferner nicht auch ausfithrbar gewesen sein bei
der in letzter Zeit in so mancher Stadt bewirkten Verén-
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derung der Hohenlage der Bahnhsfe — allerdings unter Bei-
biilfe der Stadt, die hier in erster Linie mit betheiligt ist —
mehr von den vorhandenen, bezw. neu anzulegenden Stralsen
zu unter- oder iiberfithren, ohne erhebliche Mehrkosten, wenn
man sich darauf beschriinks hatte, nur die allernothwendigsten
Gleis- etec. Anlagen im Stadt-Innern zu belassen und alles
Andere nach aufsen zu verlegen. So stecken jetzt derartig
gehobene Bahnhofe trotz immenser dafur aufgewendeter Kosten
noch auf 1%m und lingere Strecken als undurchdringliche
Blocke in ausgebauten Stadttheilen, withrend es doch scheinen
will, als hatte hier bei kompendioseren Bahn-Anlagen recht
wohl ein Mehreres an Strafsen-Durchfiihrungen geschehen
konnen. Bei fertigen Anlagen dieser Art, wie z. B. der
Einfubrung der Potsdamer und Anhalter Bahn in Berlin, wird
man schwerlich mehr etwas Erspriefsliches erreichen; doch
sind noch viel altere Bahnbofe vorhanden, welchen eine He-
bung oder Senkung bevor steht, wie z. B. den Bahnhofen
K 61ns und den meisten Babnhofen Leipzigs. Und esdirfte des-
lalb der Hinweis darauf, dass sich bei gegenseitigem guten Willen
derartige veraltete Anlagen recht wobl nach allen. Seiten hin
verbessern lassen und dass es moglich ist, die bisherige
Trennung der Stadttheile erheblich zu mildern, ohne gleich
den ganzen Bahnhof nach aufsen zu legen — wie dies in
anderen Fallen wohl beliebt worden ist — noch immer be-
rechtigt sein.

Sowie man den ganzen Betriebs- und Rangir-Bahnhof
pach aufsen verweist, und die fir den Personen- Verkehr,
event. auch fir den Lokalgiiter-Verkehr bestimmten Gleise etc.
auf das aulserst Zulissige beschrankt, wird es stets moglich
sein, nicht nur den Personen-Bahnhof an seiner alten fir die
Stadt gtinstig gelegenen Stelle zu belassen, sondern zuweilen
sogar denselben noch weiter in das Stadt-Innere hinein zu
schieben, wie event. auch fir den Lokalgiiter - Verkehr
erforderliche Anlagen im Innern der Stadt auszufithren.

Allerdings werden derartige Anlagen im allgemeinen fir
die Personen-Bahnhofe Kopfstationen erheischen, bezw.
dazu zwingen, vorhandene Kopfstationen beizubehalten. Es
kann hierin aber um so weniger ein Fehler gefunden werden,
als in der Regel der grofsstadtische Lokal-Verkehr den Durch-
gangs - Verkehr erheblich tibersteigt und daher auch hervor
ragende Beriicksichtigung verdient und weil ferner zur Be-
wiltigung eines starken Lokal-Verkehrs gerade rationell an-
gelegte Kopfstationen mit breitem Kopfperron und zahlreichen
Zungenperrons besonders geeignet sind. Ueberwiegt der
Durchgangs- Verkehr, so ist selbstredend eine Durchgangs-
station vorzuziehen; auch eine solche wird sich haufig genug
dann anlegen lassen, wenn man auf Raum - Verschwendung
Verzicht leistet. (Fortsetzung foigt.)

Abgekiirzte Grundriss-Bezeichnungen.

Im Jahrg. 1869 (8. 603) d. BlL verffentlichte der Landbau-
meister H. Goebbels zu Berlin einen sVorschlag zur Hin-
fuhrung von einheitlichen Abkirzungen fiir die Be-
schreibung von Grundrigs-Zeichnungen in kleinem
Maalsstabe® Unter kurzer Darlegung der Uebelstiinde, welche
die damals tbliche Bezeichnung der einzelnen Grundriss-Rinme
durch willkdrlich gewahlte Buchstaben (event. noch Doppel-Buch-
staben) mit sich fithrte, empfahl er iber ein einheitliches System
von abgekiiraten Bezeichnungen der einzelnen Raume sich zu
einigen, durch welches das schnelle Verstandniss und der Vergleich
von Grundriss-Darstellungen — namentlich in Zeitschriften und
Werken — eine erhebliche Erleichterung erfahren wiirde. Indem
er gleichzeitig eine von ihm aufgestelite, 106 Nummern umfassende,
Liste derartiger Abkirzungen beifugte, forderte er die Fachge-
nossen, welche ein anderes Prinzip fir zweckmifsig hielten, auf,
auch ihrerseits mit den bezgl. Vorschligen hervor zu treten.

Es hat diese Anregung damals nicht die Beachtung gefunden,
welche sie verdiente, hauptsichlich wohl aus dem Grunde, weil
der Zusammenhang unter den deutschen Fachgenossen vor
12 Jahren noch erheblich geringer war, als heut. In der Erregt-
heit der darauf folgenden Kriegs- und Griinderzeit ist der Vor-
schlag ganz in Vergessenheit gerathen und es haben die von
Goebbels geriigten Uebelstinde nach wie vor sich geltend gemacht.

Wir wollen uns von dem darin enthaltenen Vorwurfe nicht
ausschliefsen, obgleich wir bei unsern Publikationen immerhin
bemiiht waren, so weit als moglich die volle Bezeichnung der
einzelnen Raume anzugeben und, wenn der Maafsstab dies nicht
zuliefs, die Erklarung der zu jener Bezeichnung angevgendeten
Ziffern derart mit den Grundrissen zu verbinden, dass die Mihe
des Nachsuchens zum mindesten erleichtert wurde. Was andere
Zeitschriften, vorab die Wiener Allgemeine Bauzeitung, aber auch
die Zeitschrift fir Bauwesen, in dieser Beziehung ihren Lesern
zugemuthet haben und zumuthen, ist bekannt. Nicht allein, dass
die Bezeichnung durch Buchstaben oder Ziffern 'hﬁuﬁg auch da
angewendet wird, wo der Maalsstab des Grandrisses keineswegs

dazu nothigt: es ist auch in zahireichen Fallen die Erklirung dieser
Bezeichnungen nicht auf der Tafel selbst, gondern lediglich im Text
gegeben, was das Studium der Grundrisse namentlich dann zu einem
hochst unbequemen macht, wenn die Zeitschrift gebunden ist.

Immerhin lassen sich diese Uebelstinde noch erdulden, so
lange es sich um die selbstindige Publikation eines einzelnen Bau-
werks handelt. Sie werden dagegen unertriglich, wenn eine
grofsere Zehl zusammen gehdriger Grundrisse mit einander
verglichen werden soll, was nothwendig die Moglichkeit einer
schnellen Uebersicht der einzelnen Figuren voraussetzt.

Die Riicksicht hierauf hat uns bei der Vorbereitung des iiber
die Anordnung und Einrichtung der Gebiiude handelnden Theils
unseres ,Deutschen Bauhandbuchs, dessen erste Hilfte in
diesen Wochen ausgegeben wird, dazu bestimmt, auf jenen
Gobbelg'schen Vorschlag zurtick zu greifen.” Der den 'st'sidtx.schen
Wohngebiinden gewidmete Abschnitt ist u. a. mit 154 in gleichem
Maalstabe gezeichneten Darstellungen ausgefihrter Gebiude
illustrirt und es wire ungeheuerlich gewesen, hiitten wir jedem
dieser Grundrisse eine sogen. ,Legende® beifiigen wollen, wihrend
der Maafstab (1:500) die Anwendung der vollen Bezeichnungen
nicht gestattete. Wir haben daher fir dieselben ein System von
Abkiirzungen eingefithrt, das wir im folgenden auch zur Kenntniss
derjenigen Leser der Deutschen Bauzeitung bringen wollen,
welche das Deutsche Bauhandbuch nicht besitzen.

Ab'gekiirzt'e Bezeichnungen f. d. Riume eines Wohnhauses.
' A. Durch Buchstaben:
An. Anrichteraum, Servirzim- | Dm. Damenzimmer.

mer, Biiffetzimmer. Ds. Disponibel.

B. Boudoir. ‘ E. Entrée, Wartezimmer.
Bb. Bibliothek. Es. Esszimmer, Speisezimmer
Bd. Badezimmer (od.Zeichen). bezw. Speisesaal.

Ct. Comtoir, Biireau, Schreib- F. Fremdenzimmer, Gast-

stube. zimmer, Logirzimmer.

D. Dienerzimmer, Gd. Garderobe.
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H. Hof, Hofranm. Pl. Plattstube, Biigelstube,
HI. Halle, Loggia, bedeckter Rollstube.
Sitzplatz. R. Rauchzimmer.
K. Kiiche. Rm. Remise (od. Zeichen).
Sk. Spiilkiiche (od. Zeich.) S. Schiafzimmer (desgl.).
'Wk. Waschkiiche (desgl.). 8. d. K. Schlafzimmer d.Kinder.
Ka. Kammer, Kabinet. Sch. Schrank, Spinden-Zim.
Kl. Keller. Sl Saal, Salon.

WEKI. Weinkeller. Msk.-S. Musik-Salon.
KXI. Kohlenkeller, Raum E.-S!. Empfangssalon.

fiir Brennmaterial. Sp. Speisekammer. .
Kt. Kutscherstube. T. Toilette, Toilettenzim-
Kz. Kiichenzimmer, Xiichen- mer, Ankleidezimmer.

Zubehor, Gesinde-Speise- Tb. Trockenboden.
kammer, Gesindezimmer Tr. Tresor. -
etc. (event. mit fortlaufen- Vm. Vorraum, Vestibl,
den Exponenten Kz. Kzl Flur.
etc. bezeichnet). W. Wohnzimmer.

Ld. Laden, Verkaufslokal, Ge- | W.d. H. Wobhnzimmer d. Herrn.
schiftslokal. W. d. F. Wohnzimmer d. Frau.

Lk. Leinkammer. W. d. K. Wohnzim. d. Kinder.

M. Msdchenzimmer, Magde- | W. d. L. Wohnzim. d. Lehrers
zimmer, Dienerin. od. d. Lehrerin,

P. Portier, Hausmann, W.d.Zo. Wohnzimmer d. Zofe.
Aufseher. Zo. Zofe, Kammerfrau,

Pfl. Pflanzenhaus, Blumenzim. Kammerjungfer.

Pi. Pissoir. Zh, Zentralheizung.

B. Durch Zeichen, die der natiirlichen Lage und
Grolse entsprechend verwendet werden:

§ Neesr Waschtisch.
Schlafzimmer. B Kloset.

(D Badezimmer == Aufzug (LifY).
Comptoir, Schreib- | KSR Glasgedeckter Licht-
OD omo 3

stubo, Burean. | Lad hof, Oberlicht.
Billard. Is’tge]rliestand (Pferde-
Kiiche.
Waschkiiche. [>- Fg\?gge:i:::l(ilse).
Nedds Geschirrkammer.

Spiilkiiche (doppelter-
TEF spiltisch).

Grundsitzlich nicht beschrieben werden:

Korridore, Durchfahrten, Treppen, Degagements, Balkons und
unbedeckte Sitzplitze, Rampen, Perrons etc.

Aufsergewdhnlich vorkommende, hier nicht vorgesehene
Riume werden mit den, im Text besonders zu erliuternden
Ziffern 1, 2 ete. bezeichnet.

Ein Vergleich dieser Abkirzungen mit den von Goebbels
vorgeschlagenen ergiebt, dass beide in vielen Punkten iiberein-
stimmen, dass die unsrigen aber im ganzen wesentlich einfacher sind,
Es sind einmal Theile des Hauses, deren Benutzung ohne weiteres
aus dem Grundriss selbst hervor geht, tiberhaupt mit keiner Be.
zeichnung, andere Riume mit einem bildlichen Zeichen versehen,
withrend fiir lediglich ausnahmsweise vorkommende Riume nach
wie vor Ziffern mit entsprechender Erklarung vorbehalten sind.
Leitendes Prinzip war, die Abkiirzungen aus dem gebriuchlichen
Namen des Raumes herzuleiten und far die am hiufigsten
vorkommenden Riume die einfachsten, auf einen Buchstaben
beschriinkten Bezeichoungen anzuwenden,

Unser System hat, wenn man so will, seine Probe schon be-
standen. Seit linger als einem Jahre haben wir nimlich von
demselben auch schon fast durchgéngig in dieser Zeitung Gebrauch
gemacht und es sind die beziigl. Abkiirzungen von unseren Lesern
verstanden worden, ohne dass wir bisher eine Erlauterung derselben
gegeben hitten. Wenigstens ist uns keine Beschwerde iiber die
Anwendung jener Abkiirzungen zu Ohren gekommen, an denen
es — nach sonstigen Erfahrungen — andernfalls gewiss nicht
gefehlt hitte. — Wir erwihnen beildufig, dass wir #hnliche ein-
heitliche Abkiirzungen, wenn auch nicht in dieser Ausschliefslich-
keit auch fiir andere Abschnitte unseres Bauhandbuches ange-
wendet und uns iberhaupt bemitht haben, die Bezeichnung der
Grundrisse durch Ziffern auf das geringste Maals einzuschrinken
— ein Verfahren das wir selbstverstindlich such in d. Bl fest-
halten werden. Bei Grundrissen kleinsten Maalsstabes (1 : 1000 und
noch kleiner) und bei Gebiuden ungewdhnlicher Art ldsst es sich
nattirlich nicht durchfihren.

Selbstverstiindlich liegt es uns fern, das von uns zur
Bezeichnung der Réume eines Wohnhauses angenommene System
fir unverbesserlich halten und dasselbe zur allgemeinen
Anwendung empfehlen zu wollen. Es gentigt uns, wenn damit
eine abermalige, hoffentlich nicht unwirksame Anregung zur
Beseitigung eines Uebelstandes gegeben worden sein sollte, unter
dem die architektonische Fachlitteratur bisher ziemlich empfindlich
gelitten hat.

Das Ausstellungs-Gebaude der deutsch-brasilischen Ausstellung zu Porto Alegre.

Wenn auch der Hauptstrom der deutschen Auswanderer sich
noch stets unentwegt nach Nord-Amerika wendet, so hat doch
fiir Deutschland insofern Siid-Amerika, speziell Siid-Brasilien, eine
grofsere Bedeutung, als hier nicht die Deutschen sofort in das
grofse Vélkergemisch aufgehen und mit der Einbulse ihrer Natio-

nalitst auch der Heimath verloren sind. Nur in Sid - Amerika
finden wir rein deutsche Kolonieen mit deutscher Sprache und
deutschen Sitten.

 Mit Rucksicht auf die Wichtigkeit, die diese Xolonieen ge-
rdde heute besitzen, wo an das deutsche Reich stets energischer

Eine belgische Ausstellung dlterer kunstgewerblicher
Gegenstdnde.

Die Eingicht, dass, wie jede Kunst, so insbesondere auch das
Kunstgewerbe nur durch eingehendstes Studium der &lteren
Leistungen wieder gehoben werden und richtig fortschreiten kann,
damit die schwer empfundene Liicke, die das Franzosenthum des
vorigen Jahrhunderts, am schlimmsten die franzosische Revolution,
in die Entwickelung der Kiinste gerissen, sich allmghlich wieder
ausfiille, haben nicht nur wir Deutsche, sondern lingst auch die
Belgier gewonnen und Ausstellungen von Kunstgegenstinden
aller Art, die im offentlichen wie Privatbesitz zerstreut und dem
Studium wenig zuginglich sind, folgen sich auch in Belgien rasch.
Nachdem die Ausstellung in Liittich gerade voriiber ist, die des
Besten und des Studiums Wirdigsten eine Fiille geboten haben
soll, hat man hier in L6wen den kiinstlerischen Besitz der ¢ffent-
lichen Anstalten wie einer Reibe von Privatleuten zu einer kleinen
Ausstellung vereinigt, die jeden Kunstfreund mit freudigem Er-
staunen erfiillen muss. .

Ueber die Stadt Lowen und ihre Monumentalbauten aus alter
und neuer Zeit, die erst im vorigen Jahrgange d. Bl. in den
Reiseberichten Stiibben’s eine ausfiibrliche Schilderung erfahren
haben, will ich schweigen, obgleich es angesichts dieser Monumente
schwer ist, dem eigenartigen Eindrucke, die sie auf jeden Be-
schaver ausiiben, nicht begeisterten Ausdruck zu leihen. Und
nicht minder frappirend wirkt, was diese verhiltnissmifsig unter-
geordnete, heut im wesentlichen nur noch als Knotenpunkt einiger
Bahnlinien bemerkenswerthe Stadt, in Bezug auf den Reichthum
ihrer Privatbauten leistet; es scheint beinahe, dass €in Ort dieses
Ranges in Belgien immer noch wohlhabender und kunstsinniger
ist, als irgend eine zweite Hauptstadt in Deutschland! —

. _Es ist-das Kleinod der belgischen Profan-Gothik, das alte
in der ganzen Welt berithmte Rathhaus von Léwen, das seinen
grofsen Saal fiur die Ausstellung geoffnet hat. Ein Raum, wie
geschaffen fiir solchen Zweck! Die weilsen Winde sind bedeclt
mit Gobelins und Gemilden, aber noch weit genug sichtbar, um
durch ihren Gegensatz die herrliche spitgothische Eichenholz-
Declke, wie das reizend pikante Holzgewtlbe des anstolsenden
kleinen Sasles, der nur durch einen Pfeiler vom Hauptsaal getrennt

ist, voll wirken zu lassen. Die Farbe der Decke zeigt das Tief-
braun, welches nur altes Eichenholz besitzt. Ringsum die Reihe
hoher Spitzbogen-Fenster, die das hellste Licht iiber den bunten
Inhalt des Saales verbreiten. -

Wir finden hier so ziemlich Alles, was die Kunst und das
Handwerk jemals Schones in Flandern geleistet haben — von der
Skulptur und dem Gemilde bis zum einfachen Gebrauchs-
gegenstand.

Um bei einem architektonischen Dekorationsstiick anzufangen,
sehen wir an einem der Fenster eine Bronze-Schranke aus der
Kirche St. Jaques, prichtige jonische Saulen, die eine Bogenreihe
tragen, daritber eine prachtvolle durchbrochene Kartusche, die
Zwickel im reizenden Ornament gefiillt, dazu gehérig ein paar
hochst elegante Hermen und Figuren. Das ganze ein Meisterstiick,
1568 von Jan Veldener in Lowen gegossen. An diesen Bronze-
guss schliefst sich eine ganze Reihe ihnlicher an, besonders
Weihbecken, Leuchter aller Art und aller Stile, Statuen und
Statuetten, Glocken, Morser (von denen einige das reizendste
Renaissance- Ornament zeigen), Prozessions- und andere Kreuze,
und was dazu gehért. Unter den Kunstgegenstinden aus Kupfer
und Messing erwihne ich eine Schale von etwa 1,50 m Durch-
messer, getrieben und ziselirt (1642), mit 5 biblischen Relief-
Szenen und schénem Ornament.

Die ganze Reihe keramischer Gegenstinde apfzuzihlen, wire
unméglich; es ist klar, dass hollindische und belgische Fayencen
wie Porzellane eine Hauptrolle spielen. Auch vorziigliche Meifsner
Arbeiten sind vertreten; von Delft einige ausgezeichnete kleinere
Gefsfse mit Gold; von Sdwres treffliche Gruppen; endlich auch
alte chinesische und japanische Porzellane. .

Den Hauptanziehungspunkt der Ausstellung bilden jedoch die
Werke der Goldschmiedkunst. Ein mit ihnen gefiillter méchtiger
Glas-Pavillon gegentiber dem Eingange — denn einen Schrank
ka'nn man diesen Bau nicht nennen — wirkt auf das Auge durch
seinen Reichthum fast blendend. " Die Reihe der 6 etwa 60°™
hohen Silber-Statuen, die ihn rings umgiebt, ist wohl einzig in
ibrer Art. Aus dem Schatz der Peterskirche gelichen, stehen sie
auf achteckigen gothischen durchbrochenen Postamenten; alle dem
Anfang des 16, Jahrhunderts angehorig, jedoch in spitgothischer
Auffassung, mit gravirten Renaissance-Ornamenten der Gewinder.
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die Frage heran tritt, selbst die Kolonisation in die Hand zu
nehmen, hat die Kolnische Zeitung jhren durch die Reisen in
Australien und Niederlindisch - Indien bekannten Berichterstatter
Hro, Hugo Zoller, zum Studium dieser Kolonieen nach Std-
Amerika entsandt.

Aus den seit
etlicher Zeit in der
Koélnischen Zeitung
veréffentlichten Be-
richten dieses Reisen-
den entnehmen wir
iiber die Ausstellung
in Porto Alegre und
iber deren Geb#ude,
das wir in einer il
skizzenhaften Ansicht ZiE=] S
und einem Grundriss
wiedergeben,folgende
Angaben:

n,Der Gedanke,
in Porto Alegre, der
Hauptstadt der stid-
brasilischen Provinz
Rio Grande doSul, eine deutsch-brasilische,
oder wie man hier zu Lande schreibt, bra-
silisch-deutsche Ausstellung zu veranstal-
ten, rithrt von dem 1879 zu Berlin ge-
grindeten ,Zentralverein fir Handels-
Geographie und Vertretong _deutscher
Interessen im Auslande® her. Das Haupt-
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und erinnert mit seinen fitnf Thirmen (einem in der Mitte und vier
an den Ecken), mit vorspringenden Diichern und einer gut ge-
wihlten Abwechslung von mattbraunem, hellblanem rosarothem
und weifsem Anstrich ein wenig an die schweizerische
Chalet - Architektur.
Im Innern herrschen
dieselben  Farben;
holzerne Siulen ver-
koiipfen  sich zu
hilbschen Bogen und
tragen ein Dach von
galvanisirtem Wellen-
blech. Die Linge
dieses Hauptgebiudes
betriigt 60, die Breite
80 m; der Mittelthurm
hat einen Flichenin-
halt von 9 zu 9w, je-
der der beiden Kck-
thirme einen sol-

chen von 6,7 zu
6,7 m, der ganze
verfiigbare Raum

stellt sich mit Rinschlusg der Galerieen
in den Thiirmen auf 1988 aw, Das Dach
liegt; an der Seite 6 m in der First
9m {iber dem Fulsboden; die Hohe des
Mittelthurms betriigt 19 m.  Das Gebiinde
ist namentlich in Anbetracht der geringen
Summe, mit der es hergestellt wurde,

STALLUNGEN
PR

Austellungsgebsiude ist vollkommen fertig;
aus den stdbrasilischen Provinzen sind
eine Anzahl von Giitern bereits eingetroffen
und wahrscheinlich wird die Ausstellung
an dem urspringlich dafiir fest gesteliten
Tage, dem 1. Oktober erdffnet und am
1. Januar geschlossen werden. Zum Aus-
stellungsplatz dient eine 24 000 am um-
fassende Chacara (Landsitz) in der Nihe
der Varsia, eines riesigen Exerzierplatzes,
Blachfeldes, oder wie immer man es
nennen mag. Pferdebahnlinien fahren von
der Stadt nach den beiden Eingéngen.
Nach der Varsia zu wird der eine von
diesen recht hiibsch durch eine originelle
Idee eines Italieners maskirt, der dort
ein gigantisches Fass (von 15m Léinge
und ejnem grofsten Dirchmesser von 10 =)
hat erbauen lassen, das er fir eine Art von Privatausstellung
zu verwerthen beabsichtigt. Das Ausstellungs-Gebiude, das im
Tebruar dieses Jahres unter der Leitung des Ingenienrs Ahrons*
begonnen wurde, macht einen Gberaus freundlichen und vor-
theilhaften Eindruck. Es ist in Holz und Fachwerk aufgefihrt

ABZUGSGRABEN

Ausatellungs-Gebiude zu Porto Alegre.

36—387 Contos de Reis, ausgezeichnet ge-
lungen und wird als das erste seiner Art
in Stidbrasilien der Stadt vielleicht dauernd
erhalten bleiben. Rings herum legt man
Rasenflichen und Gartenbeete an, die
noch ein wenig in der Kindheit sind. Die
Maschinenhalle hat einen Flicheninhalt von
12 zun 80m, die Viehhalle einen solchen
von 15 zu 6 . Besonders vortheilhaft ist
im Hauptgebsude die Beleuchtung ange-
ordnet; an drei Stellen falit Oberlicht her-
nieder, sonst hat jede Léingenseite 16, jede
Schmalseite 10 Fenster, Als Baumaterial
hat das Holz gedient, wie es von den
hiesigen Sigemihlen geliefert wird: unter
der Erde hat man dag unverrottbare soge-
nannte Madera de Lei (dieser Ausdruck um-
‘ fasst alle hartesten Holzer), im tibrigen das
hiesige Fichtenholz (das Holz der Pinheiros), Canella und das hitbsch
zu verarbeitende Cedernholz (Cigarrenkistenholz) angewandt.”

* Nach einer uns neuerdings zugehenden Notiz ist der Plan entworfen von
Dr. Ahrons. Die Ausfihrung des Gebiiudes geschah unter Leitung der Ingenieure
Dr. W. Ahrons und G. Krichbaum.

Nur die heilige Maria Salome zeigt die volle Ueppigleit der
Renaissance, sowohl in der schinen Bewegung des Korpers und
der Falten, wie in dem reich vergoldeten Ornament der Kleider;
ein Prachtstick allerersten Ranges. In der Mitte der Vitrine
thront auf Sammet der kolossale goldene Stadtschlissel, nickt pur
durch seine riesige Goldmasse, sondern auch durch seine herrliche
Arbeit in spiten, aber strengen Renaissance-Formen (1710) hervor
ragend. Links und rechts die Halsketten der Gilden St. Jaques
und der Schiitzen, zolibreite Rensissance-Glieder, an der ersten
eine spitgothische Platte mit Heiligen unter Baldachinen, an der
zweiten eine solche in Renaissance-Formen und daran noch ein
michtiger goldener Papagei hingend. Dazu 2 grolse getriebene
Silberplatten. Ringsum ist eine Schaar von kirchlichen Gefafsen
aufgepflanzt: 3 Monstranzen von hdchstem Werth (15. Jahrh.),
ldeine gothische Thiirmchen, mehr breit als hoch, mit der be-
kannten Kristallwalze — schone durchbrochene Réucherbecken,
Kelche (darunter 2 deutsche, einer dem Niirnberger Jamitzer-
Becher sehr shnlich), Hostien-Teller, Leuchter ete. — alles in
Silber, meist vergoldet; einiges von massivem Gold. Dazwischen
eine uniibersehbare Menge von Schmuckgegenstinden, Kettchen,
Ringe, Nadeln etc. — Anschliefsend dann noch 2 Schrinke mit
Silber- und Goldarbeiten, meist aus dem vorigen Jahrhundert;
die besten Sachen im Stil Louis XIV., und endlich eine Fille
vorwiegend historisch interessanter Gegenstinde dieser Art,
Dosen, Uhren, Schmucksachen, Minzen und Medaillen, aunf die
ich nicht weiter eingehen will.

Unter den Waffen befindet sich aulser einigen orientalischen
pichts Besonderes. Das Hauptstiick ist ein tiirkischer Sibel mit
Elfenbeingriff und Silbergarnitur, im Stil Louis XV. unglaublich
reich und zierlich ziselirt.

Um so ausgezeichneter sind die Kostiim-Sachen und Stoffe
vertreten. Vor allem einige Kasulen des 15, und 16, Jahrhunderts
mit gothischer Architektur und Figuren-Stickerei von hoher Kunst
der Nadel; eine wundervolle Dalmatica in Silber-Damast, mit gold-
und buntgestickten Blumen. Das Glanzstiick bildet aber ein Antg-
pendium auf heller Seide, in ornamentaler Relief-Stickeret. Die
herrlichsten Ranken umziehen in reichem Liniengang den mit einer
Mittel-Kartusche geschmiickten Fonds; alles in Gold- und Seiden-
fiden fingerdick gestickt, in vorziiglich gezeichnten Renaissance-

Formen, so dass die Angabe des Kataloges, dies Meisterwerk
gei 1727 von Antwerpener -Ursulinerinnen gestickt, fast unwahr-
gcheinlich erscheint. — Auch die Reihe vorziiglicher Gobeling
von aulserordentlicher Grofse, von denen zwei aus dem 15. und
einer aus dem 17. Jahrhundert besonders wirksam sind, ist be-
merkenswerth. An Spitzen, kleinen Stickereien, Féchern ete. ist
nattirlich kein Mangel.

Weniger hervor ragend sind die ausgestellten Mobel (78 Num-
mern) doch sind immerhin recht schéme Sachen unter ihnen.
Von Stithlen der Renaissance- und der spiteren Epochen findet
gich eine grofse Zahl; doch ist ihr Charakter durchweg ziemlich
einformig.  Werthvoller ist eine Reihe von Schriinken; ingbe-
gondere ist fast ein Dutzend kostbarer Kabinets vorhanden, deren
innere Ficher z. 'T. mit Malereien verschiedner Art, z T. mit
Bronzeornamenten oder Reliefs, z. T. mit eingelegter Arbeit markirt
sind; wenn alle Fligel gesfinet sind und die inneren Spiegel
recht wirken, ist der Eindruck mehrer ganz reizend. Daran
schliefsen sich schome sog. Bohuts, niedrige Schrinke, in_ der
bekannten Eichenholzarbeit des 17. Jahrhunderts in Flandern.
Einsam darunter paradirt ein eingelegter kblnischer Schrank vom
Anfange des 17. Jahrhunderts, .den der Katalog lromisch genug
ins 18, setzt. - Dazu kommen flandrische Renaissance-Tische,
Konsolen etc, und endlich eine Masse der nicht unge-
wohnlichen Arbeiten des vorigen Jahrhunderts, ans denen nur
einige Uhren mit Gehiusen im Charakter Louis XIV. und XVI.
hervor ragen.

Denki man sich nun diese nicht geringe Fiille trefflicher
Gegenstinde, noch vermehrt durch eine reiche Anzahl von grofsen
und Kleinen Skulpturem aller Art, méchtiy gehoben durch eine
Galerie schoner Gem#lde, unter denen Rubens, van Dyck, Teniers,
Metsys, Neer, Huysum, Mieris etc. paradiren (alle sind sie zwar
wohl auch nicht echt), aufgestellt in dem wiirdigsten Raume, so0
wird man sich eine ungefihre Vorstellung von dem Eindrucke
des Ganzen machen konnen. Jedenfalls ist bei Ihrem Bericht-
erstatter die Erwartung, die er hegen zu diirfen glaubte, méichtig
tiberiroffen worden. Mochten die Veranstalter dieses Unternehmens
damit recht schéne Erfolge erzielen.

Lowen, im Oktober 1881. Albrechkt Haupt.
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Elcktrische Strafsen-Beleuchtung in London.

Die Vorziige des elektrischen Lichtes zur Beleuchtung grolser
sale und Hallen sind durch vielfache Anwendungen allgemein
bekannt. Ob das Licht fur Strafsen-Beleuchtung mit gleichem
Vortheil verwendbar sein wird, ist sur Zeit noch offene Frage.

Der erste Versuch in grofyerem Maafsstabe war wohl (1878)
die Belenchtung der dvenue de I'Opéra in Paris. Wer avs dem
offenen Foyer der Grolsen Oper einen Blick auf die ,meond-
begliinzte Zaubernacht‘ geworfen hat, die sich zu seinen Fiifsen
ausbreitete, wird eine stille Vorliebe fiir die elektrische Stralsen-
beleuchtung als bleibende Erinnerung mit sich genommen baben.
Die finanziellen Ergebnisse waren jedoch wenig befriedigend.
Und manche Mangel, an denen das dort angewandte System
(Jablochkoff) litt, vor allem die Unstetigkeit der Lichtstirke, ver-
pinderten die weitere Verbreitung.

Im Oktober 1878 entschloss man sich auch in Liondon zu
eipem ausgedehnten Versuche; die Ueberfithrung der Ijlolborn-
Stralse iiber das scharf eingeschnittene Thal, dessen Mitte von
der Farringdon-Stralse eingenommen wird, bot eine ginstige
Gelegenheit zur bequemen Herstellung der Leitungen. Jene
Ueberfihrung wicd durch den bekannten Holborn-Viadukt gebildet,
in dessen ganzer Liinge beiderseits Tunnelginge (subways) lings
der Strafsenborde und unter denselben sich hinziehen, in welchen
die Gas- und Wasserleitungs-Rohren gelagert sind. Man stellte
- die Betriehsmaschine in Mitte des Viadukts auf und fahrte die
Drahtleitungen durch jene Tunnelginge zu den einzelnen Lampen.
Die ganze Strafsenlinge betragt 430 m. Die Beleuchtung wurde
durch 16 Jablochkoffi-Kerzen bewirkt, deren je 4 einen Stromkreis
bildeten. Dieselben waren zu beiden Seiten der Strafse derart
vertheilt, dass die Entfernung (schrig tuiber den Strafsendamm
gemessen) etwa 33 m betrug. Die zu beleuchtende Strafsenfliche
mafs pro Lampe 7 bis 800 9m. Wiewohl durch die Opalglocken,
in welchen die Jablochkofi-Kerzen glihten, die Lichtstirke um
mehr als die Halfte verringert wurde, war die Beleuchtung doch
doppelt so gut als die der 86 Gasflammen, welche frither jene
Strafse erbellten. Die Kosten, 6,25 .# pro Lampe und Abend,
iiberschritten freilich die des Gaslichts bis zum vierfachen Betrage;
die altere Konstruktion des Jablochkoff’schen Systems nothigte
aufserdem dazu, um Mitternacht die elektrische Beleuchtung auf-
héren zu lassen und wihrend des Restes der Nacht das Gaslicht
in seine Rechte einzusetzen. Im Mirz 1879 wurde daher die
Anlage wieder aufgegeben. Auch die von dem Metropolitan Board
of Works am Victoria-Embankment ausgefithrten Versuche hatten
kein befriedigendes Resultat.

Die vielfachen Verbesserungen, welche im folgenden Jahre
das elektrische Beleuchtungswesen erfuhr, veranlassten die Strafsen-
Verwaltung der City von London, im Herbste 1880 einen Entwurf
zur probéweisen Einfohrung des elektrischen Lichtes in mehren
ihrer wichtigsten Hauptstralsen ausarbeiten zu lassen; die haupt-
stiadtische Briickenban-Behorde schloss sich diesem Vorgehen an.
Nachdemm man die Offerten mehrer Unternehmer eingezogen
und ausgefithrte Beleuchtungs-Anlagen aufmerksam gepriift hatte,
kam man zum Entschluss, den Versuchsbezirk in 3 Abtheilungen
zu zerlegen, deren jede an einen Unternehmer kontraktlich iiber-
geben werden sollte, um so die Anstellung von Vergleichen
zwischen verschiedenen Systemen zu ermdglichen.

Als wichtige Bedingung wurde in dem Submissionsverfahren,
welches im Oktober 1880 erdffnet wurde, aufgestellt, dass die
Beleuchtung ausschliefslich durch elektrisches Licht, auch nach
Mitternacht, bewirkt werden miisse. Ks war dies deshalb unbedingt
erforderlich, weil in verschiedenen Citystrafsen der Verkehr
gerade in den letzten Stunden der Nacht iulserst lebhaft ist.
Um 8 Ubr Morgens beginnen die Guterziige den Tagesbedarf der

Weltstadt in die Bahnhofe des #ufseren Ringes einzufahren, wo
er geordnet und grofsentheils sofort in die Stationen der inneren
Stadt weiter befordert wird. Fine Stunde spiter bewegen sich
bereits die Pferdekarren mit Fleisch und Gemiise den iber die
ganze Stadt vertheilten Markthallen zu. Gerade zu jemer Zeit,
kurz vor Tagesanbruch, kann eine ausgieb’ge Stralsen-Beleuchtung
nicht entbehrt werden.

Die erste Abtheilung des Versuchs-Bezirks umfasst die
Blackfriars-Bricke nnd den an dieselbe sich schlielsenden
Strafsenzug, New Bridge Street, Ludgale Hill, St Paul's
Churchyard und den westlichen Theil von Cheapside mit etwa
1,6 km Strafsenlinge. Die zweite Abtheilung besteht aus Southwark
Bridge, Queen Victoria Street und Queen Street, etwas iiber
1,6 km, — Zur dritten Abtheilung gehort die Londonbricke, King
William Street, Poultry, das ostliche Ende von Cheapside und
einige angrenzende Strafsentheile, etwa 1,4 km Linge.

Die Beleuchtung der ersten Abtheilung ist far 28 000 . an
die ,,Anglo American Electric Light Company“ (Brush-System)
vergeben worden, die der zweiten fiir 58000 ./ an die mit
verbessertem Jablochkoff-Lichte arbeitende ,, Electric and Magnetic
Company®. Die dritte Abtheilng wird von den Gebritdern
Siemens fir eine Pauschsumme von 74 000 .# beleuchtet.

Am 1. Miarz d. J. sind diese Versuchs-Beleuchtungen in
Gang gesetzt worden und sollen mindestens 1 Jahr im Betrieb
bleiben. Endgiltize Urtheile lassen sich zuniichst noch nicht
fillen. Und die Zeitungs-Notizen, welche sich fiir das eine oder
das andere System besonders erwirmen, sind stets mit grofser
Vorsicht aufzunehmen. Die Siemens’schen Lampen, an zierlichen
schmiedeisernen Masten in betrichtlicher Hohe aunfgehangt,
machen auf den unbefangenen Beobachter den bei weitem
ginstigsten Eindruck. Sie zeichnen sich durch angenehmes,
gleichmifsiges, dem Auge wohlthuendes Licht vor den Lampen
der beiden andern Systeme aus.

Hierzu kommt bei diesen Lampen die schétzenswerthe
Maoglichkeit, jene durch Luft-(Draht-)Leitungen mit einander
verbinden zu konnen, ohne den Strafsenverkehr zu beldstigen,
wihrend die niedrig anfgestellten Lampen in den mit Lampen
nach den Systemen Brush und bezw. Jablochkoff beleuchteten
Stralsen Kabelleitungen erhalten missen. Insbesondere liegt
bierin fir London ein Nachtheil, weil dort jeder Pflaster-Aufbruch
zu hochst listigen Verkehrs-Stérungen Anlass giebt. In Liverpool
batte man aus dieser Rucksicht Luftleitung anfangs auch ftir
niedrig angebrachte Lichter eingerichtet; mehrfach vorgekommene
Zerstorungen der Leitung, insbesondere durch die Apparate und
Manipulationen der Feuerwehr haben aber Veranlassung gegeben,
die Luftleitungen nachtriiglich durch Kabel zu ersetzen| '

Welche Konstruktionsart in Bezug auf Zuverldssigkeit,
Bequemlichkeit des Betricbs und effektive Kosten den Vorzug
verdient, kann erst entschieden werden, wenn sie in den ver-
schiedenen Jahreszeiten unter den verschiedensten Witterungs-
Verhiiltnissen ihren Dienst verschen haben; doch ist anzuftihren,
dass gerade Zuverlissigkeit als eine besonders gute Eigenschaft
der Siemens’schen Lampen bisher angesehen wird, wihrend das
Licht der anderen beiden oben erwithnten Systeme zuweilen aus-
getzt und oft in storender Weise flackert.

Wie nun auch das endgtiltige Urtheil tiber die Systeme aus-
fallen moge, als wichtiges Ergebniss der Londoner Versuche wird
jedenfalls die Thatsache anzusehen sein, dass die Vorziige des
elektrischen Lichtes nur dann in vollem Maafse bei der Strafsen-
Beleuchtung zur Geltung kommen, wenn eine relativ kleine
Zahl sehr kraftiger Lampen in bedeutender Héhe
tber dem Stralsenpflaster angebracht wird.

— 1.

Mittheilungen

Der S#chsische Ingenienr- und Architekten-Verein
hielt seine 102. ordentliche Hauptversammlung am7, August
d. J. in Gera ab. Nach den tiblichen Einleitungen und der Mit-
theilung, dafs das erst in letzter Sitzung ernannte Ehrenmitglied
Herr Geh. Kammerrath Seyfferth in Leipzig und der hochyerdiente
Geb. Bergrath Thle mit Tod abgegangen, wurde durch aliseitig
freudig begrifsten Vorschlag auf einstimmigen Begchluss der als
langjihriger, verdienstvoller Leiter des sichsischen Eisenbahnban-
wesens und als Erbauer der bertihmten Goltzsch- und Elsterthal-
Viadukte weit bekannte Herr Geh. Rath a. D. Wilke zum Ehren-
mitglied ernannt.

Aufnabme von Mitgliedern, Rechpungs- un! Verbands-
angelegenheiten, sowie Vortrag der Bibliothekeingiinge bildeten

en geschaftlichen Theil; Exkursionen mehr geselliger Art wurden
an demselben Tage nach Hermsdorf und von da nach Kloster-
lausnitz zur Besichtigung der restaurirten romanischen Kirche
daselbst, gowie am folgenden Tage nach Crossen zur Besichtigung
der normalspurigen Dampf-Strafseneisenbahn Eisenberg-Crossen,

erbant und betrieben durch Hrn. Baurath Plessner, unternommen. ’

Die 108. ordentliche Hauptversammlung fand, wie im
Jahre regelmifsig ein Mal geschieht, am 6. November in Leipzig
statt, Nach einem geselligen Beisammensein in der Zentralhalle
wurden in den Universitatshorsilen die Sitzungen abgehalten.

In der I. Abtheilung berichtete Hr. Baurath Professor
Dr. Frankel tiber Vervollkommnung in der Konstroktion seines

aus Vereinen.

Dehnungszeigers und theilte das Resultat mit demselben ange-
gteliter Versuche mit. — Hr. Bezirks-Ingenieur Frhr. von Oer
berichtete iiber die eigenthdmlichen Quellungserscheinungen des
Thonbodens im Bahneinschnitt bei Altenburg.

In der IL Abtheilung erlinterte Hr. Zivil-Ing. R6ber unter
Vorfiihrung von Experimenten die Moglichkeit einer neuen Art
der Warmetibertragung, darin bestehend, dass dieselbe in einem
Zwischenmittel (einer Fliissigkeit) angesammelt und an einem
anderen Orte von diesem an dag Wasser in Dampfkegseln abge-
geben wird. Auf Anregung des Hrn. Fabriken- und Dampf-
kessel-Inspektor Schroter wurde gelegentlich der Diskussion zur
Feststellung des Begriffes ,Fabrik® eine Kommission hierzu ernanat,

In der TI. Abtheilung gelangten aufser verschicdenen
Plinen und Entwiirfen ausgefithrter und in Ausfihrung begriffener
Neubauten in Leipzig, die durch Leipziger Mitglieder ausgestellt
waren, die Ausfihrungspline far die Peterskirche daselbst von
Hartel und Lipsius zur Vorlage.

_In der IV. Abtheilung gab Hr. Oberbergrath Férster
bei Besprechung der Separatventilation einzelner Grubenbauten
und der Kosten hierfir interessante Mittheilungen iiber die Venti-
lationen der Gruben durch Kompression, Depression, elektrische
und hydraulische Transmission. Hr. Bergrath Dr, Winkler
berichtete tiber die chemische Beschaffenheit der Schlagwetter
und eine von ihm konstruirte Sicherheitslampe.

In der Hauptversammlung wurden die regelmifsigen geschift-
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lichen Mittheilungen tiber Verinderung deg Mitgliederbestandes
gemacht, der Voranschlag fiir 1882 vorgelegt, ein Mitglied auf-
genommen und auf Bericht der betr. Kommission beschlossen, die
zeitherigen Vereinsmittheilungen in vierteljshrlichen Meften alg
neue Folge erscheinen zu lassen. Dije Heizerschulen sollen im
kommenden Winter in Dresden und Leipzig eingerichtet werden,
Gelegentlich des Berichtes wber die 10, Verbands-Abgeordneten-
Versammlung in Danzig wurde eine Sgliedrige Kommission zur
Berathung des Referates iiber Normalbestimmungen fiir Beschaffung
eiserner Briicken und Dachkonstruktionen erpannt,

Am folgenden Tag wurden bei oiner Exkursion in Crimmit-
schau die B_iirgergchule, die Bukskin- Fabrik von Schonfeld, die
Vigogne-Spinnerei von Schumann & Zenner, die Spulen-Fabrik
von G. Kieberg und die Kratzenfabrik von C. Werner besichtigt,

Verein fiir Bankunde zu Stuttgart. 13, Versammlung
am 5. Novbr. 1881. Vorsitzender: Hr. Ob.-Brth. v. Schlierhols.

Der Vorsitzende bringt den Wunsch des ,Alterthums-“ und
des ,,Anthropologischen Vereins“, dass Vortrdge im Verein fir
Baukunde, welche sich auch fiy Jjene Vereine eignen wiirden, vom
betr. Referenten dort gleichfalls gehalten werden mochten, zur
Kenntniss der Versammlung, und spricht unter deren Zustimmung
die Ansicht aus, dass jenem Wunsche nach Thunlichkeit Rechnung
getragen werden solite.

Hierauf berichtet Hr. Baumeister Gadertz eingehend iiber
den interessanten, im Jahre 1879 zu Ende gefihrten Bau der
Dampfhammer-Schmiede zu Wilhelmshaven, des letzten Glieds der
zahlreichen dortigen Werkstitten-Anlagen. Der 96m lange Bau
besteht aus 3 Theilen, von denen der mittlere die beiden schweren
Hémmer (300 und 1002 Fallgewicht) sammt den betr, Krahnen
(je 2 von 1200 und 6007% Tragkraft) und Schweilséfen enthalt,
wihrend im westlichen der 85 Z-Hammer und im stlichen
2 Horizontalkessel und 2 Pumpmaschinen untergebracht sind.
Die ganze Anlage ist ans Bockhorner und Neuenburger Ziegeln
in Rohbau susgefithrt und mit einem elegant konstruirten Doppel-
Polonceau-Dach von 22,6 @ Stitaweite tiberdeckt

Der Vortragende giebt an der Hand von zahlreichen Zeich-
nungen eine detaillirte Beschreibung des ganzén Bauwesens,
schildert in anschaulicher Weise die schwierige Pfahlrost-Funda-
tion fir die grofsen Himmer und schliefst mit einer Beschreibung
der gesammten maschinellen Einrichtung des Gebiudes.

Architekten - Verein zu Berlin, Versammlung am
14. November 1881. Vorsitzender Hr. Hobrecht; anwesend
168 Mitglieder und 4 Giste.

Unter den Eingéingen sind hervor zu heben 22, durch den Hrn.
Minister der offentl. Arbeiten iiberwiesene Blatt Zeichnungen
nebst Text von Baggern, Prikmen n. dergl., sowie eine Anzahl
photographischer Abbildungen von ‘dem neuen Empfangs-Gebinde

der Berlin-Anhalter Bahn hierselbst, welche von der Direkii
derseglbensdzr }Iereiﬁlsl-Bibliothek geséhenkt sind? dor Direktion
i I Schifer hilt alsdann den angekiinds ten i
iltere Goldsch_mlede-Arbeiten“. Nachde%n der ng. Reggﬁ?iﬁnﬁii
die Wal) seines Themas, welches den meisten der Versing-
Mltgh_eder vielleicht etwas fern liegen werde, mit der Erklirung
motivirt hatte, dass dasselbe als Litckenbiilser fitreinen ausgefallenen
Vortrag dienen Iisse, und dass ihm die Kurze dep Zeit ander-

Dieselbe, welche zweifellos am bedeutendsten in der
romanischen Periode gewesen ist, bediente sich fast ausschliefslich
aller, anch hente noch iblichen Hilfsmittel, Dag zur Verwendung
gelangte Material umfasste zunachst die Edel-Motalle, Gold nnd
Silber, spéiter auch Messing; ferner die Edelsteine, deren Werth-
scl_lﬁ.tgung dbrigens eine andere war aly gegenwiirtig, indem
beispielsweise der Dismant erst an fiinfter Stelle rangirte. Die
Steine wurden mebr als jetzt in rohem Zustande verarbeitot , da
das Schleifen derselben noch nicht allgemein bekannt war. Im
allgemeinen ist zu bemerken, dass die hierher gehdrigen
Materialien frither einen erheblich héheren Geldwerth hatten als
heute und dass in Folge dessen die Erzeugnisse der #lteren
Goldschmiedekunst in sehr bedentendem Umfange unecht sind,
Der Hr. Vortragende verbreitet sich im weiteren Verlanfe iiber
die zahlreichen Fabrikations-Arten: Giefsen, Ziseliren, Herstellung
mit Meifseln, Grabsticheln, Feilen etc., getriehene Arbeit, Puntzen,
Stanzen, Filigran, Email, Niello etc, deren Erorterung uns hier
z0 weit fihven wirde, Dass das gewiblte Thema dem Interesse
der Zuhdrer doch nicht so fern lag, wie der Hr. Redner
anfinglich meinte befiirchten zu milssen, bewies der lebhafte,
demselben gespendete Beifall.

Hr. Runge macht einige Mittheilungen dber die Frage
wder Entstehung der Gewolbe®. Von den bekannten Beispielen
der antiken griechischen, rémischen und etruskischen Baultunst
ausgehend, glaubt derselbe mit Riicksicht auf die in neuerer Zeit
bei Orvieto aufgedeckten Grabkammein den Etruskern das
Priorititsrecht vindiziren zn sollen, —

Durch eine eingesandte Probe des Berliner Wasserleitungs-
Wassers, in welchem ein zur Ansicht vorgelegter — anscheinend
der Kategorie der Regenwirmer angehorender — gréfserer
lebendiger Wurm gefunden sein sol , wird der Hr. Vorsitzende
veranlasst, in knappen Ziigen ein Resumé itber den gegenwirtigen
Stand der, die Berliner Bevélkerung bekanntlich lebhaft be-
schaftigenden Wasserfrage zu geben. Die Ansichten tber die
Art nnd Weise, wie den allgemein bekiagten, aus der Ver-
unreinigung des Wassers durch die Crenothrix resujtivenden
Uebelstinden abzuhelfen sei, schwanken noch hin und her, doch
scheinen die Vertheidiger der Anlage umfangreicher Filter-
Bassing die Oberhand behalten zu sollen. — e —

Vermischtes.

Zum Betriebe der Hamburger Stralsen-Bahnen. Die
Deutsche Bauzeitung vom 12. November d. J. bringt eine Mit-
theilung iiber eisernen Strafsen-Oberbau, in welcher mehrfach die
Hamburger Strafsenbahn nach Wandsbeck -bergihrt ist. Es heifst
U, a. von einer Konstruktion des Systems »Haarmann®, dags sich
dieselbe ,bei dem aulserordentlich starken quomotlv-Bemqb
zwischen Hamburg und Wandsbeck (alle 8 Minuten fahre ein
Wagen) vorziiglich bewshrt habe®. ] .

Ohne gegen das auf dem grofseren Theile der Linie Ham-
burg-Wandsbeck bei Abgingigkeit des alten hélzernen Schwellen-
baues in diesem Jahre zugelassene ,System Hasrmann“
polemisiren zu wollen, halte ich es doch fur nothwendig, die
Thatsache mitzutheilen, dass dasselbe noch im Bau begriffen und
erst nach seiner Vollendung in den Vergleich mit den im Systeme
»Demerbe® ausgefiihrten Linien Ha,mburg_-Rothe_nburgsort., Ham-
burg-Horn, Hamburg-Eimsbittel und Stidtische Ringbahn eintreten
kann; die stidtische Aufsichts-Behorde sieht diesem Vergleich
mit Spannung entgegen. Man -hat fir das ganze Innere der
Stadt Hamburg — auch bei der Neulegung des Oberbaus der
Wandsbecker Linie — an dem Demerbe’schen System  fest
gehalten, schon deshalb, weil dieses einen sehr vortreffichen
Anschluss des Strafsenpflasters an die Schiene ohne weiteres
zulégst,

‘Die Gleislinge des Haarmann’scken Oberbanes -auf der |

Wandsbecker Linie betrigt incl. der auf Wandsbecker Gebiet
liegenden Strecke picht ca. 12%m, wie in dem Aufsatz vom
12, November angegeben, sondern nur wenig mehr als 8 km,

Endlich ist aufkiirend zu bemerken, dass auf der zweigleisigen
Wandsbecker Linie die Befahrung eines Gleises durch einen
Dampfwagen nicht alle 3 Minuten sondern alle 20 Minuten statt-
findet. Die hrigen Touren haben Pferdebetrieb.

. Andreas Meyer.

Glewitter und Blitzableiter. Ueher dieses Thema hat in
der Sitzung des ,Blekiro-Technischen Vereins“ vom 25. v. M.

Hr, Prof. Dr. Neesen einen ausfithrlichen Vortrag gebalten, dem

wir Folgendes entnebmen: .
DiegStatistik der Gewitter beweist,-dass-die Zunahme der

Blitzgefahr in der neueren Zeit erheblich gewachsen ist* der
durch Blitzschlag verursachte Schaden betrug fir den grofseren Theil
Deutschlands in den Tetzten Jahren durchschnittlich'l 200 000 .24
Inghesondere auffillig ist die Vermehrung der Blitzgefahr filr
landliche Gebiude — mit Strohbedachung — sowie fur Wind-
miihlen und Kirchen, Den Grund fir die besondere Blita-
gefahr von Strohdéchern will man in dem Umstande erblicken,
dass eine Zindung durch den elektrischen Funken nur dann er-
folgt, wenn eine Verlangsamung desselben stattfindet; die hiersu
nothwendige Vorausetzung ist in der Nisse des Strohdachs
erfillt. Anfser der Strohbedachung scheinen metallische Aufsitze
auf Gebéuden, z. B. auch Wetterfahnen, sehr Gefahr bringend
zu wirken. Mit der konstatirten neuerlichen Vermehrung der Blitz-
gefahr tberhaupt scheint die hentige verinderte Bauweise und
Einrichtung unserer Hiuser, die durch vielfache Anwendung des
Eisens als Konstruktions-Material, durch Anbringen von Gas-
und Wasserleitungsréhren und sonstiger metallischer -Leitungen
charakterisirt ist, in engem Zusammenhang zu stehen und ebenso
wird die immer mehr zunehmende Verringerung des Waldes einen
Einflugs &ufsern. : . ) S
Was den Schufs_gegen Blitzgefahr betrifft, so_dtirfte die viel
verbreitete Meinung, dass iiberragende Gebiude oder hohe Biume,
dapeben stehenden ‘kleineren Gebiuden einen Schupz gewihren,
triigerisch sein, da Falle vorliegen, in denen der Blitz nachweis-
lich gerade mittels benachbart stehender, hoher Biume auf Hiuser
uibergeleitet worden ist. Ein' wirksamer Schutz ist nuor von
einem gui konsiruirten Blitzableiter zu erwarten; es ist debei
wesentlich, dass benachbarte grofse Metallmassen direkt an die
Leitung angeschlossen werden und dass bei grofsern _(_}ebiiuglen
die Zahl der Erdleitungen nicht auf eine einzige beschriinkt wird.
Von .den beiden Systemen der Blitzableiter, dem Gay-
Lussac’schen — iltéren — welches durch eine geringe Anzahl
hoher ‘Auffangstangen, die nach der Theorie des Schutzkreises
vertheilt werden, charakterisirt ist und dem — neueren — System
von'Melsens, welches auf allen irgendwie exponirten Punkten
eines Gebjudes Auffangstangen anbringt, von welchen die Leitungen
méglichst direkt zur Erde gefthrt werden, hilt — bei der neueren
verinderten Bauweise — der Vortragende das erstere Sysfem fiir

- *‘Vergl, die Dtsch. Bauztg. 1880, 8, 473,
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picht mehr ausreichend; er giebt vielmehr dem andern den Vorzug.
Fir die Auffangstangen sei Eisen am meisten zu empfeblen,
sowohl wegen seiner geringeren Schmelzbarkeit alg wegen des
niedigeren Preises, als endlich, weil dasselbe weniger leicht —
als Kupfer — Diebeshiinde anlockt.

Ein neues System der Berieselung nennt sich — etwas
euphemistisch — ein Vorschlag, auf dessen Verwerthung sich
ein Hr. Herm. Gerson in Berlin, ein fritherer Landwirth, ein
Patent hat ertheilen lassen. Sieht man sich dag neue System
etwas niher an, 80 schrumpft seine Bedeutung erheblich zu-
sammen. Alles Neue, was in demselben enthalten ist, beschriinkt
sich auf eine verinderte Vertheilungsweise der Flussigkeiten
auf den Rieselflichen. Nach Hrn, Gerson’s Vorschlag sollen an
die Stelle von Griben zur Leitung der Flissigkeiten tber Tage
befindliche Rohre aus Eisenblech treten, die in passenden Ab-
standen Kautschuckmuffen oder Gelenke haben, zu dem Zwecke,
um diegelben leicht zu jeder belichigen Stelle des Rieselfeldes
bringen und hier den Inhalt mittels der in den Rohrwapdqngen
angebrachten Durchlochungen, welche durch Schieber beliebig zu
offnen oder zu schliefsen sind, austreten zu lassen.

Der Erfinder reklamirt fiir sein System vor allem den Vorzug
der geringen Kostspieligkeit, dem er die beiden andern: dass Ver-
luste an pflanzennihrenden Bestandtheilen und Belistigungen durch
Geriiche beschrinkt werden, hinzu fiigt. Die Kostenersparnisse
sollen theils aus dem Wegfall an Terrain-Verlusten, durch Wegfall

der offenen Griben, theils auch durch den Fortfall der Aptirangs- -

kosten des Rieselterrains sich ergeben.

Wir glauben, dass diese dem neuen System allerdings nicht
abzusprechenden Vorziige durch die Kostspieligkeit der Neube-
schaffung der Robrleitungen, namentlich aber durch die dauernde
Erhaltung derselben in betriebsfihigem Zustande vollstindig ab-
sorbirt werden. Der Erfinder scheint aber die Grélze letaterer
Aufgabe sich in starkem Irrthum zu befinden, da er sonst wohl
kaum zu der gradezu abenteuerlich klingenden Ansicht hitte
kommen konnen, dass durch sein System die Nothwendigkeit der
Anlage von Einstan-Bassins — Reservoirs —- fiir die Winterperiode
sich vermeiden lasse. Dass man im Winter das offen iiegende
Rohrsystem betriebsfahig erhalten konne, ist eine fir uns aus-
geschlossene Angicht; aber selbst wenn die Erfahrung das Gegen-
theil ergibe, wirden — aus andern Grinden — in den meisten
Fallen dennoch Einstau-Bassins vorhanden sein miissen,

Was der Erfinder in Bezug auf Vermeidung von Verlusten
an  pflanzenndhrenden Bestandtheilen und Beschriinkung von
iiblen Geriichen behauptet, l4sst sich leider nicht mit physikalischen
Gesetzen und vorliegenden Erfahrungen in Einklang bringen.

Schicksale der osterreichischen Baugesellschaften.
Einer Mittheilung in der N, Fr. Pr. entoehmen wir zu diesem
— mehr aly triibseligen — Kapitel folgende lehrreiche Angaben:

Die erste Baugesellschaft entstand in Oesterreich im Jahre
1869; es war dies die noch jetzt bestehende nAllgemeine dster-
reichische Baugesellschaft. ‘Im Winter 1872/78 schossen nene
Gegellschaften wie die Pilze aus der Erde, so dass am 1. Mai 1873
in Wien allein 43, im tibrigen Cisleithanien 28, in Pest 13 und
im Gbrigen Transleithanien 18, im ganzen in Oesterreich-Ungarn
also 92 Baugesellschaften (bezw. Baubanken) notirt wurden.

Von den 43 Wiener Gesellschaften sind zur Zeit moch 11
bekannt; nur von 6 derselben werden die Werthzeichen noch an

der Borse notirt; nur 2 prosperiren, wihrend die fibrigen ein sehr .

freudenleeres Dasein fihren. Einige wenige Daten werden dies
néher illustriven,

Die alteste Gesellschaft, die Allgem. dsterr. Baugesellschaft,
besafs 1878 ein Aktien-Kapital von 14,94 Mill. Gulden, welches
bis 1877 auf 20 Mill. G. erhoht war, 1880 wies die Bilanz einen
Verlust von 16,64 Mill, G., d. i 83 Prozent des Aktien-Kapitals
auf; dasselbe ist durch Zusammenlegung der Aktien ganz zur
Abschrgibung gebracht, das so reduzirte Aktien-Kapital betragt
aur Zeit noch 3,33 Mill. G.

. Die ,Wiener Baugesellschaft* wies in ihrer Bilanz pro 1880
¢m Aktien-Kapital von 7,5 Mill. G. und einen Verlust von rund
21 Mill. G., d. i. 28 Proz. des Aktien-Kapitals auf.

., Die Erste sterr. Bau- u, Verkehrs-Gesellschaft* hat nahezu
ihr ganzeg Aktien-Kapital, der ,Niederésterreichische Bauverein®
60 Prozent, die »Union - Baumaterialien - Gesellschaft 50 Prozent
verloren; &hnlich unginstige Resultate werden von 4 andern
eineren Gegellschaften berichtet, darunter auch von der ,Bau-
gesellschaft zur Herstellung billiger Wohnungen®.
instige Resultate haben erzielt: die »Union - Baugesell-
Schaft“ und die » Wienerberger Ziegelfabriks- u. Baugesellschaft®,

Xstere Gesellschaft verdankt ihre Erfolge wesentlich der Thitig-

elt als Bauunternehmer, die andere wahrscheinlich jhrem aus-
gedebnten Ziegelei-Betriohe. .

o 0 unserer Quelle wird aus den Erfolgen, welche die Union-
Bf{ugesellschaft aufzuweisen hat, der Schiuss gezogen, dass die

Yiener Baubanken fitr jhre Aktionéire nur dann Erfolge erzielen
konnten, wenn sie, den knappen dsterreichischen Geldverhaltnissen
ntsprechend, mit kleinem Kapitale arbeiteten und dasselbe nicht
In Grundstiicken fest legten, sondern zur Uebernahme von

AUausfihrungen nutzbar machten. —

Bau eines Kaiserpalastes zu Strafsburg i.E. In dem
Entwurf des Reichs-Etats fir 1882/83 ist eine erste Rate von
71200 4 fur den Bau eines Palastes ausgeworfen, der S, M, dem
Kaiser und seinem Gefolge beaw. Mitgliedern der kaiserfichen
Familie bei ihrer Anwesenheit in- Strafsburg als Wohnung dienen
goll. Als Baustelle ist ein an der Westgeite des Kaigerplatzes
(vid. den Situationsplan auf S. 17 d. Ifd. Jhrg.) belegenes Terrain
von 96 m Frontlinge in Aussicht genommen worden, dessen Preis
530 000 .# betragt. 180000 .# wirden zu Strafsenanlagen zu
verwenden sein, wihrend der Bau des Palastes selbat “anf
2000000 . veranschlagt ist.

Ob schon ein bestimmter Entwurf zu dem Ban vorliegt, geht
aus den bisher bekannt gewordenen Notizen nicht hervor, Wir
glauben im Sinne der Fachgenossenschaft zu sprechen, wenn wiyp
die Hoffoung 8ulsern, dass fir den bezgl. Entwurf eine Konkurrenz
unter simmtlichen deutschen Architekten ausgeschrieben werde,

Verwendung heimischer Baumaterislien bei Staatg-
bauten. Um den heimischen Baumaterialien neben denjenigen
des Auslandes zu gebiihrender Benutzung zu verhelfen, insbe-
sondere da, wo inlindisches Material gleich gut Verwendung
finden kann als auslindisches, hat am 1. Marz 1878 der Minister
der &ffentl. Arb. eine Verfiigung erlassen, wonach bei Submissions-
Ausschreibungen fiir das Ressort des Ministers der offent), Arb,
die Bezeichnung bestimmter Bezugsquellen der Regel
nach unterbleiben goll.

Ein gleichartige Verfigung ist von dem Minister der geistl,
und Unterr.- Angelegenheiten vor einigen Tagen auch den mit
Bau- Angelegenheiten befassten Behorden des eigenen Ressorts
zur Nachachtung zugefertigt worden.

Die technische Hochschule zu Dresden wurde im letzten
Studienjahre von insgesammt 436 Studirenden und 105 Hospitanten
besucht. Von den 436 Studirenden gehorten 106 der mechanischen
Abtheilung an, 84 der Ingenieur-Abtheilung, 148 der Hochbau-
Abtheilung, 65 der chemischen Abtheilung und 38 der Abtheilung
fur kinftige Lehrer der Mathematik, Naturwissenschaften und
technischen Fiacher. Es tiberwiegen also, wie z. Z. an simmtlichen
grofseren technischen Hochschulen, mit Ausnahme von Hannover,
die Junger der Architektur. — Von Interesse sind die (sus einer
hierzu bestimmten Stiftung) gestellten diesmaligen Preizaufgaben
der Hochbau-Abtheilung: 1) ,Welche Mittel dtirften zu empfehlen
sein, um den ermtidenden Eindruck und die sanitiren Nachtheile
der modernen Hiuserreihen, bezw. der Héuserquarrés thunlichst
zu beseitigen, ohne die durch den Villenbau bedingte unverhiltniss- -
mifsige Ausdehnung einer Stadt herbei zu fuhren? 2) Wie kamn
der unharmonische Eindruck, welchen die Anlage der modernen
grofsen Schaufenster in der Fagaden-Architeltur hervor bringt,
gemildert werden?“ Wir wollen hoffen, dass man die zur Beseitigung
dieser nicht blog in Dresden empfundenen Uehelstiinde einlaufenden
Vorschliige, falls sie ,probat” sein sollten, der Allgemeinheit nicht
vorenthalten wird.

Frequenz der technischen Hochschule in XKarlsruhe.
Die Gesammtzahl der Studirenden betrug im verflossenen Winter-
Semester 1880 —81 336 und im Sommer-Semester 233. Dayon
entfielen anf die math.-naturwissenschaftliche Schule 14, auf die
Ingenieurschule 48, die Maschinenbauschule 104, die Bauschule
73, die chemische Schule 84, die Forstschule 22; Hospitanten
und Studirende, welche keiner Fachschule angehérten, waren im
ganzen 41. Von der Gesammtzahl waren 151 Badenser und
172 Nichtbadenser, unter letzteren 135 Reichsangehérige und 87
Auslinder.

Personal - Nachrichten.
Preufsen.

Ernannt: Der Eisenb.-Bau- n. Betr.-Inspelitor Emmerich
in Elberfeld zum Kaiserl. Reg.-Rath u. stand. Hiilfsarbeiter beim
Reichs-Eisenb.-Amt.

Die Baumeister-Prifung fir das Hochbaufach nach den
Vorschr. u. den Ergéinzungs-Bestimmungen vom 24, Septbr. 1876
haben bestanden: Ernst Schwartz aus Stralsund; desgl. nach
den Vorschr. vom 8, Septbr. 1868 in beiden Fachrichtungen:
Max Reinke aus Marienburg u. Gustav Schreiber aus Queitsch,

Die erste Staatspritfung nach den Vorschr. vom 27. Juni
1876 haben bestanden: a) im Hochbaufach: Eugen Kornfeld
aus Posen, Udo Richter aus Hamm i Westf. und Max Alter-
thum aus Magdeburg; b) im Maschinenfach: Heinrich Boy aug
Holtenau bei Kiel, Oswald Blenkiunsop aus Braunschweig,
Adolf Apstein aus Siegburg u. Carl Arnold aus Odessa.

Brief- und Fragekasten.

Berichtigung. In der Mittheilung iber die Ausfiihrung
von Eisenbahn-Nivellements (No. 91 cr. dies. Zeitg.) S. 511 Spalte
links, Z. 21 v, 0. muss ,Bodenplatten® anstatt Bohlenlatten ge-
lesen werden. Es wird némlich wie bei dem vereinfachten .
Nivellement eine beiderseitig getheilte Latte auf eine Bodenplatte
gestellt und nach der ersten Ablesung ged_reht, wihrend beim
Prizisions-Nivellement eine einseitig getheilte Latte zuerst auf
eing, und nach der ersten Ablesung auf eine aufgelegte sweite
Bodenplatte gestellt wird. ' .

———

——

Hierzu eine besondere Illustrations- Beilage: Einfihrung von Eisenbahnen in Grofsstédte,

KOmmissionsverlag von Ernst Toechein Berin, Fiir dio Rekaktion veraatwortlich K. E. O, Fritsch » Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,

w W
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Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein in Hannover. Ver-
sammlung am 9 November 1881.

Hr. Landb.-Inspektor Runge spricht Gber die Hebung der
Eilbbricke bei Wittenberg und bringt zuerst einige Notizen iber
die Verhiltnisse der Bahnhofs-Anlagen daselbst.

Alg im Jahre 1874 die Festungswerke von Wittenberg kassirt
wurden, konnte man die Bahuohofs-Horizontale um 2,0 m erhéhen,
in Folge hiervon musste der Ueberbau eines Theiles der 1k=
vom Bahnhofe entfernten Eib-Bricke gehoben werden und zwar
um 0,94 @ an dem einen Ende; diese Hebung ist im Jahre 1877
bewerkstelligt worden. ’

Diese Brticke hat 12 Oeffnungen von je 20,05 m lichter Weite
und wird durch 6 gekuppelte 1-gleisige Gittertrager gebildet, von
denen 3 gehoben worden sind. Die Quertriger bestehen aus
I-Triagern, welche Blechversteifungen bis zur oberen Gurtung haben;
das Gewicht eines solchen gekuppelten Gittertrigers ausschl. des
Oberbaues u. 8. w, betrigt 1480%. Der Oberbau wurde vor der
Hebung abgenommen, dagegen ein Theil des Bohlenbelages be-
lassen, so dass eine zu hebende Last von rd. 1600Z verblieb.
Bei der ausgeschriebenen Submission ward den Unternehmern
die Wahl des Verfahrens frei gestellt, Mehre schlugen die
Hebung mittels Schrauben vor; die Firma Belter & Schneevogl
in Berlin, welche die Benutzung von Hebeladen projektirte,
forderte 4 500 .# und erhielt den Zuschlag. Diese Firma besafs
einen Theil eiserner Hebeladen von 50 Z Tragfshigkeit, von denen
fiir jeden Triger 32 Stick und zwar je 8 Stiick an den beiden
Enden und 16 Stiick in der Mitte angewandt wurden. Zur Auf-
stellung der Hebeladen benutzte man Holzbocke.

Garnigon -Waschanstalt in Hanonover, welche seit einigen Wochen-
im Betricbe sich befindet und deren Einrichtung nach dem
Schimmel’schen System ausgefdhrt ist. Die Anlagen sind for die
Reinigung der Bettwasche, Handticher u. 8, w. von 5000 Mann mit
monatlich 18 600 kg (pro Tag also 550 kz) Wiische berechnet.

Es ist eine Sortirhalle vorhanden, weiter ein Raum, in welchem
die Gefisse zum Einweichen der Wische stehen; es sind dies
verzinkte Zementgefisse von 1 cvm Ighalt, daneben sind 2 Wasch-
maschinen, neben denselben die Spitlmaschinen aufgestellt, an die
sich zwel Zeotrifugen anschliefsen. Die oberen Riume des Gebiudes
dienen zum Trocknen der Wasche. Im Maschinenhaus sind zwei
Cornwallkessel von 381 am Heizfliche, welche den zum Betriebe
einer 10 pferdigen Dampfmaschine und fur die anderen Vor-
richtungen nothwendigen Dampf liefern. Es sind pro Tag etwa
B0 cbm Wasser erforderlich, welche durch 2 von der Maschine
getricbene Pampen geliefert werden und zwar sind zum Reinigen
von 1 ks Wische 181 Wasser erforderlich, wovon 4! zum Ein-
weichen dienen. An der Anstalt sind 1 Vorarbeiter und 8 Weiber
beschiftigt. '

Hr. Blakesley bringt die Beschreibung einer lehrreichen
graphischen Darstellung iiber 4 finanzielle Kurven-Systeme, die
tbersichtlich geordnet die Werthe von Renten u. s, w. angeben.

Sitzung des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu
Hamburg am 4. November 1881. Anwesend 63 Mitglieder;
Vorsitzender Hr. Haller, Schriftfihrer Hr. Kirchenpauer,

Der Hr. Vorsitzende theilt mit, dass zur Ausstattung des
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Vor dem Heben wurde jede Hebelade durch 4 in der Fuls-
platte des Gehiuses befindliche Schrauben genau eingestellt. An.
jedem Hebel, sowie an je 2 Laden befand sich ein Mann zum
Versetzen der Stifte, so dass wihrend des Hebens 50 Mann thitig
waren, welche dasselbe in 1Y, bis 2 Stunden bewerkstelligten.
Wahrend des Hebens wurde auch die Briickenbahn etwas seitlich
verschoben, da die neue Lage der Briicke mit der alten divergirte.
— Nach jeder Hebung um eine Liochhéhe unterkeilte man die
Auflager mittels Holzer. Um die Trager nach der Hebung genau
suf die 3 neuen Auflager zu bringen, waren auf der oberen
Gurtung Visire befestigt, welche sowohl wahrend der Hebung zur
Kenntniss etwaiger Deformationen beobachtet wurden, als auch zur
Festsetzung der neuen Auflagerhshe dienten. — Die Hebung jeder
Gruppe von 3 Trigern, einschliefslich der Auffithrung des Mauer-
werks erforderte 8 Tage, zusammen also 24 Tage Zeit, wihrend
welcher fir den Eisenbahnbetrieb eine benachbart liegende andere
Briicke benutzt ward, —

Hr. Barkhausen erwihnt hierzu die Hebung der Kuppel
des Lokomotivschuppens auf dem neuen Rangirbahnhofe Rummels-
burg von derselben Firma mittels Hebeladen; als Stitzpunkte
dienten hierbei die Stitzen der Kuppel. —

Es folgt hierauf eine Mittheilung des Hrn. Fischer tber
einen Unfall beim Steinbruchbetriebe, zu dessen Klarstellung der
Vortragende als Sachverstindiger zugezogen wurde. Die von
demselben nach den Normen des Verbandes aufgestelite Gebiihren-
Liquidation ist vom Gericht nicht anerkannt worden; auch die
anderweite auf Grund der Zeugengebiihren-Verorduung vom 30. Juni
1878 eingereichte Liquidation bis jetzt (trotz ihrer Vorlage schon
im Juli d. J.) nicht zur Anweisung gelangt. —

Versammlung vom 16. November 1881

Hr. Garpison-Bauinspektor Habbe spricht tiber Wasch-An-
stalten. Nachdem der Hr. Redner verschiedene iltere Reinigungs-
Arten kurz durchgegangen ist, verweilt derselbe langer bei dem
bekannten System der Reinigung und der Trockaung der Wische
mittels des bekannten Maschinen-Systems von Oscar Schimmel in
Chemnitz* und schliefst hieran die Beschreibung der neuen

* Vergl. Deutsche Bauztg, Jahrg. 1875, 8. 51 und Deutsches Bauhandbueh
Bd. IL. 8. 521 u, ff.
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Glenslerzimmers, fiir welche Hr. Gensler neuerdings lebhaftes
Interesse zeigt, seitens des Kunstlervereins 1500 .# geschenkt
geien, welche den von der Brauerei ,Germania® fiir die Original-
zeichnungen zu den Illustrationen der Lessing-Zeitung gezahlten
Kanfpreis bilden. Die Brauerei will die Zeichnungen zur Aus-
schmiickung einer Trinkstube benutzen. Der Hr. Vorsitzende
dankt dann im Namen des Vereins den Hrn. Robertson, Viol
und Hilse, Jander und Putfarken for die im Vereinslokal
bewerkstelligte Ausstellung ihrer Konkurrenz- Projekte far ein
Konzerthaus in Leipzig. Er verliest endlich eine vom Bremer
Kiiustlerverein eingegangene Einladung zur Betheiligung an dessen
Stiftungsfest und fordert zur Betheiligung auf.

Hr. Bargum verliest hierauf den Arbeitsplan des Verbands-
Vorstandes behufs Vertheilung der Arbeiten. Die_einzelnen zu
bearbeitenden Fragen werden besprochen und auf Vorschlag des
Vorstandes werden Kommissionen gewahlt, welche sich mit
Sammlang und Bearbeitung des Materials zu _beschaftl.ge_an und
dariiber an den Verein zu berichten haben, Die fiir einige der
fraglichen Angelegenheiten schon bestehenden Kommissionen
bleiben unversindert. — .

Es spricht sodann Hr. Avchitekt Vivié dber Imprégniren
von Holzern nach Franks Patent. Unter Vorlage von
Holzproben macht er Mittheilungen tber day Verfahren, seine
Kosten und die damit erzielten Resultate, die als sehr befriedigend
bezeichnet werden. Unter Betonuug der nationalkonomischen
und der technisch-kinstlerischen Seite der Sache erklirt er die
Grindung einer Imprignir-Anstalt nach diesem Verfahren in
Hamburg fir winschenswerth und macht die in Frage kommenden
Unternehmer darauf anfmerksam. Eine an den Vortrag an-
geschlossene Debatte ergiebt, dass die Kenntniss weiterer Einzel-
heiten itber das Verfahren von Iateresse sein wirde. .

Sitzung am 11. November 1881, Anwesend 56 Mitglieder.
Vorsitzender Hr. Haller, Schriftfihrer Hr. Kirchenpauer
Ausgestellt ist eine Anzahl von Koukurrenz-Entwirfen zu einem
monumentslen Brannen in Bremen. — Hr. Ingenieur Theodor
Schuitzlein wird in den Verein aufgenommen. .

Unter den Mittheilungen, welche vorliegen, befindet sich
ein Schreiben der Hausschwamm-Kommission, welche wegen,
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Mangels an Material in diesem Jahre nicht berichten kann und
in Zukunft in lingeren, etws in dreijihrigen, Zwischenriumen zu
berichten wiinscht, weil der Natur der Sache nach in kiirzerer
Zeit kaum etwas zu erreichen ist. Sie ersucht auch um
zahlreichere Ausfillung und Ricklieferung der von ibr an die
Vereins- Mitglieder ausgeschickten Fragebogen, von demen bis
jetzt nur ca. 49/, zurtickgekommen sind; nur durch Beschaffung
umfangreichen Materials ist es moglich Resultate zu erzielen.

Der Verein erklirt sich dem Inhalt
Nach Wahl einer Jury fﬁ.r eine in_ Aussicht genommene Vereins-

Brenners folgt ein
mann’schen Altarschrein,
genommen wird.
Form mitgetheilt,

‘der mit allgemeinem Applans  auf-
Der Bericht itber denselben ist in selbsténdiger

Epr.

Bau-Chronik.

Hochbauten.

Indem wir uns vorbehalten, .auf einige der interessanteren
und wichtigsten der im Folgenden genannten Bauten zuriick zu
kommen, registriren wir kurz diejenigen deuntschen Hochbau-
Ausfiibrungen, die ~ soweit uns bekannt geworden ist — in den
letzten 2 Monaten der Benutzung dbergeben wurden. Es wurden
eingeweiht bezw, eroffnet: -

Im Laufe des September die nene Gefangniss- Anstalt
vor dem Holstenthor in Hamburg und das Zentral-
Festungs-Gefingniss zu Spandau. Das erstere, von dem
Baudirektor Zimmermann errichtet, dient zur Aufashme von
Untersuchungs-Gefangenen und schliefst sich unmittelbar an das
noch im Bau begriffene Gebsude fir die Straf-Justizptiege an, —
Das letztere soll nach Auflssung der bisherigen Stationen in
Magdeburg, Wittenberg etc. zur Abbiifsung aller auf Festungshaft
lautenden Strafen benutzt werden.

Am 18. September die neue katholische St. ¢ lara-Kapelle
in Ricksdorf bei Berlin.

Am 8. Oktober das von dem Hofbaumejster Schnitger er-
baute neue Theater in Oldenbarg.

Am 17. Oktober die neue stidtische Realschule in Stettin,

Am 18. Oktober das neue Gebande des Domgymnasiums in
Magdeburg und die Brandenburgische Provinzial-Taubstummen-
Anpstalt Wilhelm-Augusta- Stift zu Wriezen a. 0. Die
letztere, von dem Landes- Bauvinspektor Mackenthun mit Be-
nutzung élterer Baulichkeiten errichtet, enthalt Klassenriume fir
120, Wohnriume fir 45 Zoglinge.

Am 19. Oktober die Turnhalle der hsheren stidtischen
Téchterschule zu Potsdam von Stadtbaurath Vogdt und der
neue Thurm der Kirche zu Elmshorn, ein Backsteinbau
gothischen Stils, sowie das neue Johanniter-Krankenhaus
zu Plén,

Am 28. Oktober die nene kathol. Kirche zu Meiningen.

Am 15. November das neue Landgerichts-Gebiude zu
Dortmund. (Entwurf von Prof. Jacobsthal in Berlin),

Am 21. Nov, der Neubau des Kunstgewerbe-Museums zu
Berlin, entworfen und ausgefiihrt von Gropius & Schmieden,

Denkmaéler.

Aufgestellt bezw, enthillt wurden:

Gedenktafeln fir Uve Jens Lornsen, den Vorkiimpfer
der Sache Schleswig-Holsteins, in Kiel und fiir den Gartendirektor

eyer am Direktorial-Gebiude des Humboldthains in Berlin.

Gréfsere kiinstlerisch durchgebildete Grabdenkmiler: Fur
den Stadtverordneten Franz Yollgold in Berlin (ein von
Bmstr. Karchow entworfener, in Sandstein ausgefithrter korin-
thischer Giebelbau mit dem von Moser modellirten, in Bronze ge-
8ossenen Reliefportrit des Verstorbenen); fiir den Abgeordneten

Schuh:ath Dr.F. Techow in Berlin (abgestumpfte Granitpyramide
mit einem vor Liirfsen modellirten Bronze - Relief); fiir - den
Schuldirektor Prof, Dr. Haarbriickerin Berlin (Granit-Obeliglk
mit einem von Liirfsen gemeilselten Marmor -Relief); fiir den .
Musiker H. Neeb in Frankfurt a. M. (von Bildhaver Ec¢lk-
hardt); fir Prof. Dr. Késtlin und seine Gattin in Tubingen

*(von Bildhauer R. Dietelbach in Stuttgart).

Ein Denkmal fiir den Begriinder des deutschen Taubgtummen-
Unterrichts Samuel Heinicke in der Liebigstr. zu Leipzig
(Bronzebuiste auf rothem Sandsteinsocke]).

Standbilder: Am 12 Septbr. ein Denkmal deg grofsten Ver-
treters deuntscher Wissenschaft im Mittelalter, Albertus Magxusg,
zu Lauingen a. d. Donau, seiner Geburtsstadt; die von Miller in
Minchen modellirte und gegossene Statue stellt den Gelehrten
In seiner (Dominikaner-) Ordenstracht mit der Kapuze auf dem
Kopf dar. — Im Laufe des Oktober: die von Calandrelli
ausgefithrte Statue von Peter v, Cornelius in der Vorballe deg
Alten Museums zu Berlin und die (wiihrend des Sommers in der
Provinzial-Gewerbe-Ausstellung ausgestellte) Holtei-Statue auf
der Ziegelbastion in Breslau von Rachner. — Am 26. Oktober
das Moltke-Denkmal auf dem Laurenzplatz in K¢ln von
Fr. Schaper — ein ebenbirtiges Seitenstick zu der Kolner
Bismark-Statue desselben Kinstlers, das im Modell auf der letzten
Berliner Kunst-Ausstellung vertreten war, —

Am 10. Oktober das Kriegerdenkmal (Siegesgétiin auf
einer Siule, am Sockel die Inschrifitafeln) von Bildhauer Helmuth
in Képnick bei Berlin.

Es dirfte an dieser Stelle auch zu notiren sein, dag am
25. August das von den Malern Wagner und Bofs neu herge-
gestellte Gemilde Nehers am Isarthor zu Minchen (Efnzug
Kénig Ludwigs des Bayern nach der Schlacht bej Ampfing)
enthillt wurde, -

Ingenieurbauten.

Eigenbahnbauten in Sachsen. Im Konigreich Sachsen
schreitet die Verstaatlichung der Eisenbahnen vorwiirts und nach-
dem der Fortbau der allerdings nur zum kleinen Theil im Landes-
gebiet gelegenen in Konkurs verfallenen Eisenbahn Mebltheuer-
Weida endgiiltic beschlossen worden, sollen den zur Zeit ver-
sammelten Landstinden die Verhandlungen dber Ankauf der
Chennitz- Wiirschnitzer Eisenbahn (Wistenbrand-Lugau) und der
Werden-Weida’er Eisenbahn vorgelegt werden, so dass von den
das konigl. sichs. Gebiet berthrenden und tberhaupt in Frage
kommenden Privatbahnen nur noch die Bockwa’er Kohlenbahnen
und Gaschwitz-Meuselwitz beziehungsweise auch Altenburg- Zeitz
zum Ankauf dbrig bleiben.

Ueberdies wird beabsichtigt noch 4 960 000 . zur Erbanung
von Sekundir-Eisenbahnen aufzuwenden und goll der Stinde-
Versammlung fiir die Periode 1882 —1883 von Seiten der Regierung
empfohlen werden: 1. Verlingerung der Linie Heinsberg-Schmiede-

Briiggemann’s Altarschrein in der Domkirche zu Schleswig
und die niedersiichsische Kunstschule.

In der Sitzung des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu
Hamburg am 11, d, M. hielt Hr. Bargum iiber das vorgenannte
Thema, einep Vortrag, der auf Interesse in weiteren Kreisen rechnen
daxf, ach einigen einleitenden Worten, in denen hervor gehoben
wurde, wie Briggemann viel zu wenig gekannt und von der un-
dankbaren Nachwelt zeitweise ganz vergessen worden sei, gab der
Redner zunichss einige Mittheilungen uber die alte niedersich-
sische Kunstschyle.

ass wihrend des 15. und 16. Jahrhunderts in den Elb-
herzogthimern eine solche bestanden habe, musste man zuerst
annehmen, als man anf die grofse Menge der in Schleswig-Holstein
Yorhandenen und von Hindlern vielfach nach Hamburg gebrachten
olzschnitzereien aufmerksam wurde. Es finden sich zwar wenig
Odef keine auf eine solche Kunstschule und Hans Briiggemann
beziiglichen Traditionen im Volksbewusstsein, wag in anffallendem
‘0erspruch mit den Ortsverhiltnissen anderer Kunstschulen, wie
Z. Urnberg und Augsburg, steht. Dies ist indessen mur far
die Neugzej; richtig; dass es im 16. und im Anfang des 17. Jahr-
hunder_ts nicht go war, haben die Forschungen ergeben.
thitmo ® Entwickiung der niedersichsischen Schule fn den Herzog-
dimern 4y verfolgen, ist man sallerdings nicht im Stande; nur
Sle Blittheseit und dle spiteren Ausliufer sind einigermanfsen
ekannt, e im tbrigen Deutschland wird auch im Norden die
h U0St zur Zeit der Reformation ihre héchste Vollendung erreicht
aben.  Tm Verlant  des folgeuden Jabrhunderts ist der Verfall
gmgetr?tﬁm dessen Ursache hier, wie tiberall, in den Verwiistungen
©8 80 jihrigen Krieges zu suchen ist, und pur einzelne Beispicle
ﬁx_gen Uber diese Zeit hinaus. Von den Namen der spater lebenden
Junstler ging uns nur 2 tberliefert: Mareus Keding in Kiel, der
-0 der Mitte gog 17, Jahrhunderts lebte und von dem erzahlt wird,

dass er geschickt genug war, um bedeutende Beschidigungen des
Briiggemann’schen Altars zu repariren und Gudewerth oder Gude-
with aus Eckernforde, von dem das um die Mitte des 17. Jahr-
hunderts gefertigte Altarblatt in der Kirche zu Cappeln herrithrt,
Von Zeit- und Kunstgenossen Briiggemann’s sind keine Namen
bekannt; wir wissen aber aus neueren Forschungen und Samm-
lungen, unter denen die im Thaulow - Museum zu Kiel obenan
steht, dass im 16, u. 17. Jahrh. in den Herzogthiimern die Holz-
schnitzkunst sich bis auf die kitnstlerische Ausbildung des Haus-
gerithes erstreckt hat und dass in dieser Zeit kein Bauer seine
Tochter verheirathet hat, ohne ihr eine geschnitzte Lade mitzugeben,
Die erhaltenen Felder dieser Laden sind oft Kunstwerke -ersten
Ranges und enthalten meistens biblische Szenen und Darstellungen,
Die Kinstler haben sich nie genapnt; in der ganzen Thaulow’-
schen Sammlung kommt nur einmal ein Name, Heitmann, vor.

Auch. die Inschrift am Altar zu Schleswig: , Opus hoc insigne
completum est anno incarnationis domini 1520 ad Dei honoremS
enthilt den Namen des Kiinstlers nicht. Die sichere Kunde, dass
der Altar von Briiggemann herriihrt, verdanken wir seinem Zeit-
genossen Henricus Ranzau (1526—99), einem bekannten Staatsmann
und Gelehrten, der in seiner Beschreibung der Herzogthlimer
berichtet, dass ,aulser anderen Kunstwerken, an denen die Kirche
zu Bordesholm reich sei, man auch daselbst ein Altax:blatt er-
blicke, welches Johannes Brugmann aus Husum 1521 schnitate.” —

Ueber Briiggemann’s Leben und Wirken lassen sich nur
wenige Notizen zusammen stellen. Das einzige Datum, durch
welches seine Zeit bestimmt wird, ist das der Ingchrift am Altare:
1521. TUeber den Geburtsort des Kunstlers herrschen Ziweifel;
man hat ihn nach seinem Namen zum ,Mann aus Briigge® machen
wollen, und hat dabei sowohl an Brigge in Flandern, als an de’n
kleinen Ort Briigge bei Bordesholm gedacht. Nach Ranzaw's
Zeugniss ist er indessen zu Husum geboren. Nach sonstigen
Ueberlieferungen darf man annehmen, dass er zur Zeit der Voll-
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berg (im Baw) bis zum sogen. Langen Grand (Kostenanschlag
188 500 #4), 2. Miigeln nach Dibeln und Oschatz (2 079 000 %),
8. Klotz’sche Konigsbricke (906 000 .#), 4. Radebeul-Moritzburg-
Radeburg (922 000 %) und 5. Zittau-Reichenaun (914 500 ./

Patentschan,

Vom 1. Juli 1877 bis zum 1. Januar 1881, also in einem
Zeitraume von 2, Jahren, die das Patentgesetz des Deutschen
Reiches bestanden hat, sind im ganzen 12766 Patente ertheilt
worden. Dieselben zerfallen nach der Natur der patentirten
Gegenstinde in 89 Klassen. Es gehoért unter diesen eine ziem-
liche Anzahl ganz denjenigen Fachgebieten an, deren Vertretung
gich die Deutsche Bauzeitung zur Aufgabe setzt. Insbesondere
rechnen hjerher die Klassen: 19, ,Eisenbahn- u. Stralsenbau“;
86, ,Heizungs-Anlagen“; 87, ,Hochbauwesen®; 68, ,Schlosserei®;
84, ,Wasserbau“ und 85, ,Wasserleitung®, einiger anderweiten
Klassen, die das weite Gebiet des Bauwesens ebenfalls, aber
weniger innig, beriihren, nicht zu gedenken.

Die speziell hervor gehobenen 6 Klassen sind an der obigen
Gesammtzahl der Patente mit der Zahl von 1168, d. h. mit einem
Prozentsatz von 9,07, daher iiber den Durchschnitt hinaus be-
theiligt. Insbesondere die hieraus zu folgernde Bedeutung des
Patentgesetzes fur das Bauwesen ist es, die uns veranlasst, eine
eigne Rubrik ,Patentschan® in unseremBlatte einzurichten,in welcher
wir fortan in geeigneten Zwischenriumen diejenigen Neuheiten den
Lesern in Beschreibung und Bild vorzufihren denken, deren Kennt-
niss wir einigen Werth beilegen zu diirfen glauben.Voraus zu schicken
ist dabei einestheils, dass durch diese ,Patentschau® die Publi-
kation einzelner Erfindungen, in dem Falle, dass uns das Material
dazu von den Erfindern {rithzeitiger geliefert wird, als es mittels
der regelméafsigen Veréffentlichungen im ,Patentblatt in unsere
Hinde gelangt, nicht ausgeschlossen sein soll und anderentheils,
dass wir auflser Stande sind, in der ,Patentschan“ den Umfang
der den einzelnen Erfindern in den Patenten ver-
lJiehenen besonderen Rechte und Anspriche anzugeben,
Die genaue Definition dieser Rechte wird in den ,Patentschriften®
nieder gelegt; dieselbe fehlt indessen ganz in der Quelle, aus der
wir schopfen mussen, dem ,Patentblatte”, welches sich auf eine
einfache 'durch Skizzen verdeutlichte Beschreibung der patentirten
Gegenstiinde beschrinkt. Dies ist freilich ein Mangel, indessen
doch nur ein solcher von begrenzter Bedeutung, wie man dies
schon aus der Thatsache der grofsen Kurzlebigkeit, die eine
sehr bedeutende Anzabl von Patenten nur erreicht, erkennen kann.
Von den bis zum 1. Januar 1881 ertheilten 12 766 Patenten sind
bis zum 1. April 1881 bereits 5860, d. i. nahezu 46 Prozent,
wieder erloschen. Wenn daher das Verhdltniss der erldschenden
zu den ertheilten Patenten in allen Klassen nahezu dasselbe wire,
go wirde man vielleicht folgern konnen, dass von demn in unserer
yPatentschan® zu beschreibenden Neuerungen thatsichlich nur die
Hilfte einen gesetzlichen Schutz geniefst, der itiber die Dauer
des ersten Jahres sich hinaus erstreckt.

Im ibrigen denken wir einen Theil des Mangels, von dem
unsere ,Patentschau® dem Vorangefithrten nach sich nicht wird
befreien konnen, dadurch wieder gut zu machen, dass wir den
Beschreibungen einzelner Neuerungen kurze Reflexionen hinzu-
fiigen, in welchen Werth und Bedeutung derselben, soweit diese
eben ‘erlcennbar sind, hervor gehoben werden sollen. —

Vermischtes.

Der pr'eursisoh‘e Beamtenverein ersucht uns durch den
Vorstand seines Zweigvereins in Magdeburg, das nachstehende
Zirkular der Direktion zur Kenntniss unserer Leser zn bringen:

nHannover, den 22. Oktober 1881.
An simmtliche Zweigvereine, Lokal-Comités und Vertranens-
méinner des Preufsischen Beamten-Vereins.

Wir beehren uns nachstehende Allerhchste Kabinetsordre zu
Ihrer Kenntniss zu bringen:

Aus dqr Eingabe vom 6, d. M. habe Ich mit Genugthuung
ersehen, mit welchem Ernste der Preufsische Beamten - Verein,
seinem hohen Zwecke entsprechend, die Wohlfahrt des gesammten
Deutschen, insbesondere des Preufsischen Beamtenstandes zu
fordern unabldssig bemitht ist. Ich freue Mich, dass diese edlen
Bestrebungen bisher von so segensreichem Erfolge begleitet ge-
wesen sind. In der verhéltnissméfsig kurzen Zeit seines Bestehens
hat der Verein unter der bedachtigen und umsichtigen Leitung
seines Vorstandes einen Aufschwung genommen, der ihm nicht nur
einen festen Bestand sichert und eine ausgedehnte Wirksamkeit
znm Wohle der Beamten gestattet, sondern auch fir eine weitere
Entwickelung und damit fiir eine um so_vollkommenere Erreichung
seiner Ziele Gewshr leistet. Einem solchen auf gesunder Grund-
Iage ruhenden Vereine gehért Mein volles Interesse und Ich er-
fille daher in Bethitigung desselben gern den Mir ausgesprochenen
Wunsch, indem Ich das Protektorat iber den Preufsischen
Beamten-Verein -hiermit annebme. In der Erwartung, dass Mir
fortan alljihrlick tiber die Thitigkeit des Vereins Bericht er-
stattet werden wird, wiinsche Ich demselben auch ferner ein gliick-
liches Gedeiben zum Heil und Segen des gesammtien Deutschen
Beamtenstandes. ’

Baden-Baden, den 18. Oktober 1881.
An den Verwaltungsrath und die Direktion

des Preufsischen Beamten-Vereins.

Wir zweifeln nicht, dass alle Mitglieder, Freunde und For-
derer des Vereing hieraus Veranlassung nehmen werden, ebenso
wie die unterzeichnete Direktion, mit immer wachsendem Rifer
fiir Ausbreiturg des Vereinsg zu sorgen und bitten um méglichste
Verbreitung der Kabinetsordre in der Presse und unter den Beamten.
Hochachtungsvoll die Direktion des Preufsischen Beamten-Vereins.
Hagemann, Semmler. Poppe.*

Indem wir dem bezgl. Wunsche gern entgprechen, bemerken
wir zugleich, dass nahere Auskunft iiber den Verein, an dessen
Spitze der Oberpriisident von Hannover, Hr. von Leipziger, steht,
sowohl durch die Direktion in Hannover als auch durch die bereits
an vielen Orten Preufsens bestehenden Zweigvereine zu erhalten ist.

gez. Wilhelm,

Zur Notiz fiber elektrischen Schiffahrts-Betrieb. Die
in No. 92 der Disch. Bztg. enthaltene Notiz iiber Benutzung der
Blektrizitit zum Schiffahrts - Betrieb geht von der Ansicht aus,
man wiirde mit Leichtigkeit eine zur Fortbewegung der Schiffe
dienende elektro- dynamische Magchine von einem Fahrzeug anf
ein anderes ibertragen koénnen. Diese Voraussetzung wird sich
wohl schwerlich realisiren lassen.

Eine elektro-dynamische Maschine ist ein hochst komplizirter,
schwer montirbarer und, wenn man gréfsere -Kraftleistung erzielen
will, auch recht nmfangreicher Apparat. Aufserdem miissten die
von der Maschine zu treibenden Bewegungsmechanismen, mégen

endung seines Altars etwa 40 Jahre alt gewesen, also efwa um
1480 geboren sei. Seine Jugendzeit fallt in die Zeit der voll-
stindigen Verodung seiner Vaterstadt, so dass er also in dieser
wenig Unterstitzung fand und seine Werkstatt anderswo auf-
gchlagen musste. Er muss als Kiinstler schon vor Vollendung
seines grofsen Werkes bekannt gewesen sein, da berichtet wird,
wie gein Ruf auch zu den kunstliebenden Monchen des Klosters
Bordesholm drang, die ihn mit Anfertigung des Altarblattes fiir
jhre Klosterkirche betrauten. Wo Briiggemann arbeitete, ehe er
nach Bordesholm kam, weifs man nicht; vielleicht hat er Holland
und Deutschland durchwandert und dort seine Schule durch-
gemacht. Boéttiger ist der Ansicht, dass er, nach seinen Werken
zu schliefsen, in Holland seine Studien gemacht habe; anderer-
seity spricht die grofse Aehnlichkeit zwischem seinem Altarschrein
und Direr's Passion fiir deutsche Schule. Auch dagjenige Werl,
welches Briiggemann sonst noch mit Sicherheit zugeschrieben wird:
der Altar in Segeberg, der vielleicht eine Jugendarbeit Briigge-
mann’s ist, ergiebt ebenfalls keinen Aufschluss iber den Meister.

Aus dem spiteren Leben -Br's ist fast nichts iberliefert.
Nach Martin Coronacus (Antiquitates Coenobit Bordesholmensis,
1603) gaben jhm nach Vollendung des Altars die Monche ein
wMedicamentum®, g0 dass ihm beide Augensterne wegtrihneten
und er zuwm Arbeiten nicht mehr fihig war“, weil er den Liibeckern
zugesagt hatte, ihnen einen schoneren als den Bordesholmer Altar
schnitzen za wollen. Nach Ranziu ist Briggemann in grolser
Armuth gestorben und in der St. Georgs-Kapelle zu Husum, einem
Hospital fir arme und kranke Leute, begraben. Die Kapelle
exiptirt noch in Husum unter dem Namen: Gasthaus zu St. Jiirgen;
das -Grab. ist aber spurlos verschwunden; die Husumer erzihlen,
der Todtengriber habe den Stein immer benutzt, um daran seinen
Spaten zu wetzen, bis er schliefslich, trotz der Bemithungen eines

_ Geistlichen, denselben zu erhalten, ganz verschwunden sei.

Vou der Beschreibung des Altars, welche der Redner nunmehr

an der Hand der grofsen Bohnda'schen Blatter und einer Serie
photographischer Reproduktionen gab, kénnen — mangels der~
artiger Anschauungsmittel — an dieser Stelle nur einige allge-
meine Daten wieder gegeben werden. Der Altar ist genau 12m
hoch und 7= breit. Die Vorderseite enthilt ca. 400 Figuren.
Er besteht aus 3 Theilen, dem Untersatze (Predella), dessen Dar-
stellupgen sich auf die Bedeutung des Altars als Tisch des Liebes-
mahly bezichen, dem Haupttheil, der die Passions-Geschichte
enthilt und der Bekrénung, in welcher durch einzelne Figuren,
die auch bei geschlossenen Fligeln sichtbar bleiben, das Welt-
gericht ausgedriickt ist. Im Fulsgesims der Predella befindet sich
die schon erwihnte Inschrift; das mittlere der 5 Felder enthilt
kein Bild, sondern ein kunstvolles Gitter und Reliquiarium, sowie ein
Christkind, das gleichfalls bei geschlossenen Flageln sichtbar bleibt,
Der Haupttheil enthilt im Mitteltheile ein grolses Mittelbild und
4 Seitenbilder, die Fliigel je 5 Bilder; die Felder sind 1= hoch
und 60 cm breit, die Figuren sind ca. 50 em hoch. Die Umrahmung
und Bekronung des Ganzen, die mit einem Kruzifix auf hoher
Fiale endigt, ist noch ca. 6 ™ hoch und enthielt einst 42 Figuren,
das Weltgericht darstellend. Die Reliefs sind der Tiefe nach
simmtlich ans 2 Stiicken gearbeitet und zusammen gesetzt.

Zur Geschichte des Altars ist noch zu bemerken, dass viele
deutsche Firsten Versuche machten, das weithin bertthmte Werk
zu erwerben. 1618 liefs Herzog Wilhelm von Bayern dem Herzog
Johann Ado)f von Holstein Geschenke machen mit der Bitte, ihm
dagegen den Altar mit den Gebeinen des h. Veinlin zu schenken;
der protestantische Johann Adolf gab ihm zwar die Gebeine,
behielt aber den Altar. 1627 drangen im dreifsigjibrigen Kriege
plindernde kaiserliche Soldaten in die Bordesholmer Kirche und
stahlen Figuren vom Altar. Als 1665 die Bordesholmer Kirche
geschlossen wurde, liefs Herzog Christian Albert den Altar. in
die Schleswiger Domkirche bringen, wo er restaurirt wurde und
noch steht. — Kpr.
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dies nun Schrauben, Schaufelrider oder Kettentrommeln sein,
gleichfalls von Schiff zu Schiff iibertragen werdean.

Doch gesetzt den Fall, dass sich diese Bedenken beseitigen
liefsen, so bietet die Herstellung der Kraftleitung vom fest stehenden
Motor zum Schiff aufserordentliche Schwierigkeiten. Dass man
die Touagekette dasu nicht benutzen kann, ist in jemer Notiz
bereits erwihnt. Die Leitung ,tber Wasser oder auf dem Lande
der Wasserstrafse entlang® zu fuhren, ist bei Kanslen sebr schwierig,
bei Flissen nahezu unméglich. Sodann ist keineswegs zweifellos,
dass die Kraft der priméren Maschine den an verschiedenen
Stellen der Leitung gleichzeitig befindlichen Schiffen (die die
Moglichkeit besitzen miissen, sich nach Belieben abzuhingen) im
erforderlichen Maafse, ihrem Bedarfe entsprechend, zugefiihrt
werden kann; man wirde dazu event. mehre Leitungen anlegen
und komplizirte Regulir-Vorrichtungen erfinden miissen,

Dass man die priméiren elektro-dynamischen Maschinen mittels
der Kraft des Wasserlaufs treiben konnte, wiirde bei Strémen
in Frage kommen, wenn nicht gerade hier die Moglichkeit der
Kraftzuleitung doppelt problematisch wire. Bei Kaniilen ist
man ausschliefslich, wenn nicht zufilligerweise bedeutende Wasser-
krifte aur Verfiigung stehen, auf den Betrieb der elektro-dyna-
mischen Maschinen mit Dampf angewiesen. Die Steinkohle, mit
der man den Dampfkessel heizt, ist die eigentliche Kraftquelle.
Um auf die in jemer Notiz vorgeschlagenen Weise zur Wirkung
zu gelangen, muss die Kraft 5 Umwandlungen durchmachen: die
durch die Verbrennung erzeugte Wéirme produzirt Dampfspannung,
die in mechanische Arbeit iibergesetzt wird, mittels deren man die
fest stehende Dynamo-Maschine zur Erzeugung von Elektrizitit in
Bewegung bringt. Diese Elektrizitdt produzirt nach jhrer Ueber-
tragung auf die bewegliche Maschine dort wiederum mechanische
Arbeit, durch welche das Fahrzeug in Gang gerath, Die Elektri-
zitdt ist keine Urkraft, sondern nur eine fiir die Transmission gut
geeignete Kraftform. Wenn man eine Dampfmaschine direkt auf
dem Schiff anbringt, so erspart man nicht nur diese unbequeme
Transmission, sondern auch 2 Kraftumwandlungen nebst ihren
Kraftverlusten. Dies ist der Grund, weshalb ,die Elektrotechnik
es bisher unterlassen hat, den Betrieb der Binnenschiffahrt ins
Auge zu fassen. —T.

Feuerfester Zement, genannt: ,plastisches Dinas Crystall® ;
von Ingenieur H. Neuenheuser. Der feuerfeste Zement (plast.
Dinas Crystall), dessen fabrikmifsige Darstellung und Veririeb
der Erfinder H. Neuenheuser der Firma Franz Goblenzer in
Co6ln wbertragen hat, ist etwa dasselbe fiir Feuerungs - Anlagen,
was Zement und hydraulischer Kalk fur Hoch- und Wasserbauten
sind. Ueber das neue Material spricht Hr. Dr. Carl Bischof in
‘Wiesbaden sich etwa, wie folgt, aus:

»Das pulverformige grau-weifse Material fithlt sich durchweg
sehr fein an und lisst beim Sieben durch ein Sieb mit 729 Maschen
anf das 9°m nur einen Rickstand von 3,4 Prozent.

Die mit Wasser eingemachte Masse giebt einen aufserordent-
lich bildsamen, jedoch in der Luft in kurzer Zeit thonharten Teig,
dessen Kkittihnliche Beschaffenheit jedwede beliehig gewtinschte
Formgebung, sowohl in scharfkantigster als zartester Weise zu-
lasst. Je nach der Menge des zur Teigbildung verbrauchten
Wagsers ist das Schwinden des Materials bei volliger Austrocknung
bis zu 1709 C. ein ‘grofseres oder geringeres. So betrigt die
Schwindung bei einem Wasserzusatz von 18 —20 Gewichts-Theilen
auf 100 Th. Masse 5—5!, % linear; vermindert man aber
denselben bis auf 14 Th. und noch weniger, 8o betrigt sie 3 selbst
nur 2% linear. Die getrocknete recht dichte Masse, gegltiht bis
zur hellen Rothglithhitze, verhiilt sich in der ausgezeichnetsten Weise
hinsichlich vélliger Unverinderlichkeit. Wird der Hitzegrad hoher
gesteigert, so machen sich erst in Gusstahl-Schmelzhitze Anzeichen
einer Schmelzung, ein beginnender glinzender Schmelz, sichtbar.

Der feuerfeste Zement vereinigt mehre héchst glinstige
Eigenschaften in sich, welche seine Verwendung erméglichen.
Der Zement mit Wasser angemacht, vermag sich jedweder.be-
liebigen Form anzubequemen; die komplizirtesten Formen lagsen
sich damit sofort in jeder Gréfse wie Stirke leicht und in einem
Stiick aunsfithren. Das Material kann daher als Ersatz fir alle
Arten feuerfester Formsteine, ferner zum Anwurf, Futter und
Reparatur, zu Feuerungs-Anlagen jeglicher Art bis zur kleinsten
hinab dienen. Besonders hervor zu heben ist das Verhalten der
ausgetrockneten Masse, in bis zur Gusstahl-Hitze gesteigertem
Hitzgrad vollkommen unverinderlich zu bleiben. Das Material
brennt sich dabei fest und kohirent und macht daher ein
Brennen vor der Benutzung tiberfliissig.

Hochst einfach ist die Gebrauchs-Anweisung: Der fenerfeste
Zement wird ohne Zusatz anderer Materialien mit Wasser ange-
setzt und zwar je nach dem Zwecke, wozu er dienen soll. Bei-
spielsweise wird zum Vermauern sowie zum Putzen etwas mehr
Wasser zuzusetzen sein, als wenn man Werkstiicke fabrizirt,
Durch die besondere Einfachheit der Ausfihrung solcher Arbeiten
wird an Material, Zeit und Lohn erspart. —

Die e::ste_ Baugewerkschule in Mecklenburg. Einer
lingeren Mittheilung in No. 518 der Mecklbg. Ztg. entnehmen
wir die Nachricht, dass Teterow Aussicht hat, eine Baugewerk-
schule zu erhalten, und zwar von dem 1. Januar 1882 an. _Unter-
nehmer igt nicht etwa die Stadtgemeinde Teterow, sondern der

Direktor einer mehrjibrig bestehenden thiringischen Anstalt, der
mit seinen Schillern nach Teterow ibersiedeln will, voraus ge-
setzt, dass die Stadt sich zu einer angemessenen Subventionirung
versteht.

Wir stimmen dem Verfasser der qu. Mittheilung in der M, Z.
vollstindig bei, wenn derselbe die Forderung erhebt, dass die
Schule in Einrichtung und Lehrplan sich genau den Grundsitzen
anbequemt, welche neuerdings fir die preulsischen Baugewerk- -
schulen von der Unterrichts-Verwaltung aufgestellt worden sind*,
glauben aber, dass dies nur moglich ist, wenn die Subvention
zu welcher die Gemeinde Teterow sich versteht, — nicht knauserig
bemessen wird.

Im letzteren Falle wiirde die finanzielle Misere, in der leider
zahlreiche deutsche Baugewerkschulen stecken, sammt den viel
gerigten Uebelstinden, welche die ganz natirliche Folge davon .
sind, — einfach nach Mecklenb1rg importirt werden — in ejnén
Stant, der hiervon bislang ja glicklicherweise frei gewesen ist,

* Man vergl. hierzu u. . die Mittheilung in No. 28 cr. dies. Zeitg.

Bauthiitigkeit in Berlin. Die Steigerung der Bauthitigkeit
hilt an; nach dem neuesten Ausweise der Stralsenbau -Polizei-
verwaltung kamen im III. Quartal d. J. 428 Baugesuche zur Vor-
lage, von denen 879 (darunter 241 fiir gréfsere Um- und Neu-
bauten) genehmigt wurden. Auf das rechte Spreeufer entfallen
davon 205, auf das linke 175, wihrend die entsprechenden Zahlen
im III. Quartal des Vorjahrs auf 175 und 95 (zusammen 240)
sich stellten.

Aus der Fachlitteratar,

Verzeichniss der bei der Redaktion dies. Bl. einge-
gangenen neueren technischen Werke ete.

Hostmann, W., Grofsh. siichs. Baurath. Bau und Betrieb der
Schmalgspurbahnen und deren volkswirthschaft-
liche Bedeutung fir das deutsche Reich. Mit
7 Tafeln. Wiesbaden 1881; J. F. Bergmann.

Ziller, Herm., Architekt. Entwurf zu einem Ausbau des
Koniglichen Schlosses in Berlin, Mit 4 BL Abbildgen.
Berlin 1881; Ernst Toeche.

Romstorfer, Carl, A. Die Bautischlerei. Als Unterrichts-
behelf und zum Selbstunterricht. — III. u. IV. Heft. Mit
120 Abbildgen. — Leipzig 1881; Karl Scholtze. Pr. 2
fiir jedes Heft. ‘ ‘

Osthoff, Georg, Stadtbmstr. in Oldenburg. Die Schlachthsfe
und Viehmarkte der Neuzeit. Heft 2—4; je 4 Bogen
Text in 8° und zahlreiche Holzschnitte enthaltend, —
Leipzig 1881; Karl Scholtze. — Pr. des Heftes 2 .4 .

Lange, Walther, Architekt und Lehrer an der herzogl. Bau-
gewerkschule zu Holzminden. Sammlung von Aufgaben
aus der Bautechnik mit vollstindigen Lésungen zum
Eintiben von Berechnungen einfacher und zusammen gesetzter
Konstruktionen. Ein Handbuch fiir Baugewerkschitler, Bau-
aufseher, Baugewerkmeister etc. Mit ca. 200 Figuren, —
Hannover 1881; Hahn'sche Buchhandlung. — Pr. 8,40 .4

Haege, Baurath. Ueber dieSiegenerHochofen-Schlacken-
gteine. Siegen 1880; Vogler'sche Buchhandlung.

Brosins, J., kgl. Eisenb.-Betr.-Masch.-Mstr, in Hannover und R.

Koch, Eisenb.-Ing. in Eisenach. Die Schule fiir den dufsern
Kisenbahn-Betrieb. Handbuch fir Eisenbahn-Beamte
und Studirende technischer Anstalten. I Theil: Die
Eisenbahnwagen. — Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen.
Mit 330 Holzschn. Wiesbaden 1882; J. F. Bergmann.

Heilmann, J., Ingenieur. Miinchen in seiner baulichen
Entwickelung. FEin Blick in deren Vergangenheit, Gegen-
wart und Zukunft. Mirchen 1881; M. Kellerer’s Verlag
(F. de Crignis) Pr. 0,30 ‘

Personal -Nachrichten..

Dem Reg.-Bmstr, Schmieden ist der Charakter als Baurath
verlichen worden.

Die Baumeister-Prifung in beiden Fachrichtungen nach
den Vorschriften vom 3. Septbr. 1868 hat der Bauftthrer Fritz
Reinboth aus Gatterstedt bestanden.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. N. N. in Egsen. Eine litterarische Anweisung zur
Ausfahrung farbig getuschter Facaden - Zeichnungen ist uns nicht
belfiannt; dieselbe dirfte auch verhaltnissmélrig geringen Nutzen
stiften.

Hro. F. 8. und W. R. in Berlin. Anfragen wie die von
Ihnen gestellte: ,ob es als Fehler anzusehen sei, die Treppe eines
frei stehenden Hauses mit Oberlicht zu beleuchten®, lassen sich
niemals in abstracto sondern nur angesichts des bezgl. Entwurfs
beurthejlen. Natiirlich spielt individuelle Anschauung und Tradi-
tion hierbei gleichfalls eine Rolle; in der Dresdener Schule z B.,
die fast stets mit Oberlichfriumen operirt, diirfte der Fall milder

beurtheilt werden, als anderwirts.

a

Kommissionsverlag von Ernst Toecho in Berin. Fiir die Redaltion verantwortlich K. E. O, Fritsch s Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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Das Minster zu Freiburg i. Br,

(Fortsetzung.)

OI. Konstruktion.

5 Is Baumaterialien sind fast ausschliefslich wetter-
feste, harte und feinkornige Sandsteine verwendet
worden, die von verschiedenen Orten, theilweise
4 schon aus relativ grofserer Entfernung stammen.
Zuerst hat man in nichster Nihe die Briiche am
Schlierberge, dann die von Thennenbach ausgebeutet, spéter
Steine aus Haimbach und Pfaffenweiler bezogen. Das XIIL
und XIV. Jahrhundert hat sanfte hellgraue, ins Rothliche
spiclende Tone bevorzugt, das XVI. und XVIL eine lebhaftere
Farbung in gelblichen und rothlichen Niiancen erstrebt. Die
Diacher des Langhauses und des Chores, welche jetzt mit
Schiefern gedeckt sind, prangten friher im gemusterten
Schmucke farbiger Ziegel, wie sich solche auch an den Erker-
thitrmehen des Kaufhauses noch vorfinden.

Ueber die Fundamentirungsart am Chore und Langhause
habe ich nichts Zuverlissiges ermitteln konnen. Nach einer
Mittheilung des Parlirers Obermaier. betriigt die bei Gelegen-
heit einer Blitzableiter- Anlage ermittelte Tiefe der Funda-
mente des Westthurmes nur 2,40—2,80 =; diese Hohe sei in
mehre Bankette mit 0,28—0,30 ™ #ufserer Absatzbreite
getheilt und der Baugrund ein vortrefflicher Kies. Werth-
voller als diese der Erginzung bediirftigen Angaben bleibt
fir den Thurm eine durch Mollers Publikation fir jeden
Architelten mogliche Priifung der rationellen Massen-
vertheilung und ein genaueres Studium der kithnen Struktur.
Soweit der beschrinkte Raum dieses Blattes es zuliels, habe
ich den ersten Gesichtspunkt bereits mehrfach hervor gehoben,
indessen verdiente derselbe eine viel eingehendere Behandlung
von berufener Seite. Zu dem zweiten Gesichtspunkte, der
selbstverstindlich am Platze selbst die reichste Ernte liefert,
will ich nur ein paar Thatsachen anfithren, die — weil Zahlen
beweisen — nicht ohne Gewicht sind.. Die Pfeiler des freien
Achteck - Geschosses haben bei einer mittleren DBreite von
1,56 = und einer maximalen Tiefe von 2,15 ™ eine Hohe von
rot. 8,80 ™ erhalten. Auf ihnen ruht erstlich die Last der
Arkaden mit den 6 ™ hohen Oberwinden, sodann die der hohen
Wimpergen und Strebepfeiler, endlich die des 47= hohen
Steinhelmes. Der Letztere besitzt durchweg minimale Stérken;
die Dicke der auf beiden Seiten profilirten Filllungsmaafswerke
betriigt unten nur 0,565 m und vermindert sich oberhalb des
dritten Maafswerkfaches noch ein Mal um 15 e», Wegen des
knotenartig verkniipften Struktursystems im Helme verweise
ich auf Mollers kurzen aber lehrreichen Aufsatz in den Denk-
malern TL, 8. 10; sowie auf die noch sorgfaltigere, namentlich
den Steinschnitt genauer berficksichtigende Darstellung und
Beschreibung in Ungewitter’s Lehrbuch, Fig. 838—39 u.
871—874, dazu Text S. 581 ff. Aber die Tendenz, mit mini-
malen Maafsen auszukommen, die wohl weniger finanziellen
Motiven (um Material und Arbeitslohn zu sparen) als tiber-
wiegend statischen und ésthetischen Griéinden entsprungen ist,
spiegeln nicht erst das Achtecks-Geschoss und der Helm,
sondern sie findet sich bereits viel tiefer in dem Treppen-
thirmchen, das den Thurm bis zur Helmsohle besteigbar macht,
ausgeprigt. Dasselbe befindet sich theils eingebettet, theils
angehéingt in dem nordlichen Theile der Ostwand und legt
bei einem lichten Durchmesser von 1,50™ im Achtecks-
geschosse mit finf Seiten derartig frei, dass die Stufen den
steigenden Horizontalverband geben und die nur aus Pfosten
und Ziergiebeln hergestellten Umfassungswinde tragen. Dieses
Thiirmechen, das wie in Metall gegossen erscheint,
ist gleichfalls das Erste seines Geschlechts in
Deutschland gewesen und hat nicht nur zu zahireichen
mehr oder weniger gewandelten Nachbildungen (zunichst am
Strafsburger Miinster) Veranlassung gegeben, sondeyn sogax
zu besonderen Thurmgestaltungs-Systemen gefihrt, wie Strgxfs—
})urg in der Wirklichkeit und Ulm in seinem Originalrisse
ehren. .

Fir die Hohe des Thurmes liegen wie gewdhnlich zahl-
reiche aber verschieden lautende Angaben vor. Np,ch Moller’s
Zeichnung in den Denkmilern betragt die Hohe bis Oberkante
der Kreuzblume 373 F. 5 Z. rheinl, d. i 117,20™.
anders Angaben, die auf trigonometrischen Messungen beruhen,
liefern 111,92 = und 113,10 =@} dagegen ergeben zwel Stangen-
messungen 115,65 ™ und 115,84 ™.

Zwei

Wegen so erheblicher’

Differenzen ist es unmoglich, in diesem so wichtigen Punlkte

eine Entscheidung auszusprechen.5?

Die Axenweite des Mittelschiffs betragt 11,41 m; die
Breite des siidlichen Seitenschiffs 9,30 ™ und die des nord-
lichen 9,25 m, die Totallinge 124,80m. Das Mittelschiff des

Langhauses ist 27 m, die Vierungskuppel 30 ™ hoch.

IV. Kunstwerke.

Trotz mancher Verluste, die das Mimster erlitten, ist
dasselbe noch reich an Werken der Plastil, Malerei und der
Kleinkiinste, die nach der geschichtlichen wie kiinstlerischen
Seite hin volle Beachtung verdienen. Den Hauptruhm be-
griinden stattliche Altargemélde von Hans Holbein d. J. und
Hans Baldung Grien, die zu den besten Leistungen dieser
deutschen Meister gehoren. In weiterem Abstande folgen dann
Glasgemilde aus vier Jahrhunderten (darunter zwei im Nord-
kreuzfliigel — noch aus der Mitte des XII. Jahrh. — von
einer ganz besonders alterthiimlichen Strenge), ferner Schnitz-
altire, ein grofses in Silber getriebenes Kreuz — viclleicht
ein 'Beutestick aus der Eroberung Constantinopels im
Jahre 1204 — Grabsteine und Anderes. Die steinerne
Kanzel** und der Oelberg von Jorg Kempf sind interessante
aber keineswegs hervor ragende Schopfungen der mittelalter-
lichen Kunst. Dasselbe gilt von dem spitgothischen mit Ast-
werk dekorirten Laufbrunnen des Theodosius Kauffmann aus
dem Jahre 1511. Bei weitem werthvoller, ja theilweise als
Werke von hohem Range zu bezeichnen, sind die Skulpturen,
welche mit dem Baue des Westthurmes und des Langhauses
zusammen hingen. In erster Linie stehen die Skulpturen in
der Vorhalle, welche in der Form eines grofsartigen Bilder-
cyklus®® die Erlosungsgeschichte, von der Einladung des Er-
losers in sein Reich bis zum Kreuzestode, zur Darstellung
bringen und mit dem Weltgerichte abschliefsen. An den
beiden Seitenwinden der Vorhalle, sowie an jeder Seite des
vorderen Eingangsbogens und des inneren Hauptportals stehen
zwischen Ziergiebeln und Kehlen freie Standbilder (36 an
Zahl), welche links (nordlich) die Verheilsung, rechts (sadlich)
die Weltlichkeit reprisentiren und ihren gemeinsamen Ziel-
und Axenpunkt in dem Marienbilde am Thiirpfosten finden.
Oberhalb des Letzteren im Tympanon des Portals ist dann,
auf drei Zonen vertheilt, Christi Geschichte auf Erden und
seine ‘Wiederkebr am Tage des Gerichts in Hochreliefs dar-
gestellt. Dazu kommen noch eine grofse Anzahl kleiner
Statuetten in den Portalkehlen und ganze Statuetten-Gruppen
an den Fulsgestellen der neun Standbilder (Marii Heimsuchung

bildet eine Gruppe von zwei Figuren) rechts und links vom

Hauptportale. Deutlich unterscheidet man an diesen Skulp-
turen sehr verschiedene Stufen der Begabung und Ausbildung,
im ganzen aber nur eine Sinnesweise fur die kiinst-
lerische Auffassung und Behandlung der gege-
benen Vorwirfe. Ob das Programm zu dem ganzen
Bildercyklus gleichfalls auf einen oder auf mehre geistliche
Urheber zuriick zu fithren ist, mag vorlaufig dahin gestellt
bleiben. Aus einer sehr merkwiirdigen Statuetten-Eomposition
unter der Figur der heiligen Katharina glaube ich die Ver-
muthung herleiten zu diirfen, dass das Programm von einem
Dominikaner, entweder von Albertus Magnus selbst oder von
einem seiner Schiller verfasst und dem Thurmmeister zur
successiven Ausfilhrung iibergeben worden ist.®® Unter den
Gestalten der thorichten und klugen Jungfrauen, sowie der
freien Kimste, ragen mehre durch edle Bewegung und innige
Auffasung, durch richtige Verhiiltnisse und herrlichen Falten-
wurf so sehr hervor, dass sie meiner Ansicht nach zu den
besten Werken der mittelalterlichen Plastik in Deutschland
gerechnet werden milssen und die allersorgféltigste Pflege,

53 Tn den Bemerkungen iiber die aufgefundene Original-Zeichnung des Domes
zu Kéln (Darmstadt 1810) giebt Moller, wie ieh aus 8chreiber, Gesch. u. Beschr.
d. Freib. M. 8. 191 entnehme, die Hohe des Freiburger Thurmes auffallender Weise
sogar auf 408 F, rheinl, an.

54 Abbild. in d. Denkm. am Ober-Rhein II, BL. 1L .

% Vgl Schnaase im D. Kunstbl, 1850 Nr. 6 und Gesch. d. b, X, IV. 291 ff,
feinor Marmon a. a. O. 20 fl. Die eingehendste Wiirdigung des gesnmmten Werks,
welche Prof. Bock in 8 Bildercyklus in der Vorhalle zu Fr. (1862} verdankt wird,
habe ich nicht einsehen kénmen.

5 Achniich hat sich Marmon a, a. O. 33 schon 1878 geilufsert. Diese hochst
eigenthiimlichen figurenreichen und frei statuarisch behandelten Gruppen-Kompositionen

- kleinsten Manfsstabes (dhnlich den sog. Nippesfigiirchen) sind wahre Wunder der
< oohande Untersuch

Moeifgelarbeit' und verdicnen eino eing g, bevor sie weitere Be-
gehidigungen (es fehlen schon ¢inige Kopfe) oder gar Restaurationen erleiden,
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besonders auch im Sinne der Erhaltung ihrer noch erkenn-
baren alten schoénen Bemalung, verdienen.

Einen etwas geringeren aber doch immer noch sehr her-
vorragenden Werth besitzen sodann die vor den Pfeilern des
Langhauses auf Konsolen aufgestellten 14 Standbilder, welche
Christus und 18 (sic!) Apostel darstellen.>? Wirdige Haltung
und edel maafsvolle, aber doch sehr freie Behandlung nach
dlteren typischen Motiven zeichnen diese Figuren vor Yxelen
andern gleichzeitigen Werken, die derselben A[lfgabe gewidmet
sind, vortheilhaft aus. Die Konsolen sind mit den Wappen-
schilden der Stifter, sowoh! einzelner Personen wie ganzer
Korporationen geschmiickt.

Abgesehen von der am Giebelfelde der Vorhalle etwas
verloren angeordneten, aber lieblichen Gruppe der Krénung
Mari4, welche den Kompositionen am Hauptporfale sehr nahe
kommt, erscheinen die tibrigen Skulpturen am.Aeufseren des
Thurmes von geringerem Kunstwerthe, als die so eben be-
sprochenen Werke des Innern. Sie sind offenbar frither ent-
standen als diese und, wie man deutlich wahrnehmen kann,
dem raschen Baubetriebe des Thurmes entsprechend, etwas
fliichtig und mit noch wenig geschulten Kriften hergestellt

welches die Gallerie durchschneidet, nicht 12, sondern 11
figirliche Darstellungen vorhanden, von denen die 4 an d_en
Quadratecken angeordneten ganzen Figuren als Wasserspeier
fungiren. Zwei der letateren (die nach Osten) sind nach Bart-
und Haarschnitt und Tracht deutlich als Juden, die beiden
andern (nach Westen) als Gecken charakterisirt. Von den
noch verbleibenden sieben Konsolen, welche — an den Ecken

" des Achtecks sitzend — in gleichem Maafsstabe und in &@ber-

einstimmender Behandlung als schmale Bustenform mit an-~
gelegten Armen durchgefithrt sind, giebt der Holzschnitt eine

~angendherte Vorstellung.

Den Reigen eroffnen an der Stdseite, Fig. 20 u. 21, 1) eine

- altere Frau voll milden Ausdrucks, sehr ztichtig gekleidet mit einer

Schapelhaube, welche die Haare vollstindig verhillt und 2) ein
alterer Mann mit langem welligem Haare, aber bartlos, auf dem
Haupte eine hohe barettartige Matze. An der Ostseite befindet .
sich die dritte Buste, Fig. 22, die einen jiingeren Mann mit
energischem, fast finsterem Ausdrucke darstellt; in diesem Kopfe
ist eine portratartige Wiedergabe unverkennbar. An der Nord-

seite sitzen die vierte und siebente Biste, Fig. 26 w. 23. In der

vierten erkennt man eine schlicht gekleidete, aber sehr an-

worden. Gleichwohl verdienen sie wegen der Wahl der Vor- | muthige Jungfrau mit lockigen Haaren, die einen Rosenkranz
witrfe ein be- . iiber der Stirn
sonderes In- tragt, und in

teresse. der siebenten
Ueberwiegend einen jlinge-
sind es Sitz- ren Mann voll
bilder  oder sanften Aus-
Standfiguren drucks,dessen
unter  Bal- Kopf mit,
dachinen und einem fein ge-
stellen aufser faltetenTuche
einigen weni- Fig. 20. Fig. 22. Fig. 23. Fig. 24, Fig. 25. Fig. 26. bedeckt ist.
gen Heiligen Portritartiger
vorwaltend historische Personen oder symbo- | Ausdruck ist auch in diesen beiden Figuren angestrebt. Die

lische Profan-Gestalten dar. Unten sitzen, wie schon

erwahnt, der Vogt, der Schultheifs und 2 Schoffen; dariiber -

folgen an den hoheren Abstufungen der Strebepfeiler Kaiser
und Kaiserinnen, ein Ritter (Waffentriiger des Kaisers),
ein: Edelknecht, ein Abt, ein Diakon u. a.  Wenn jn der
Auswahl dieser Figuren wieder ein besonders aufgestelltes
Programm zu vermuthen ist, das noch seiner genaueren Er-
mittelung harrt °S, so tritt uns noch eine weitere Singularitit
fir den Thurm in. den Konsolen entgegen, welche die altan-
artig vorgekragte Gallerie am Glocken - Geschosse stiitzen.
Die unteren abgeschriigten bezw. abgekehlten Flachen der

Konsolen sind n#mlich theils mit architektonisch stilisirten :

Blumen (finf- und vierblattrigen Rosen), theils mit gestreckten
Figuren, theils mit Hochrelief-Biisten in ansdrucksvoller Weise
‘geschmiickt.®® Iis sind wegen des ostlichen Treppenthiirmchens,

§7 Marmon a., a O. 67 fi,

88 Anfinge daffir bel Schreiber, Text zu d. Denkm, a. Ober-Rhei‘ne, 8. 25, :

und Marmon, 8. 7 ff. Auch an den Strebepfeilern der beiden Ostjoche des Lang-
Tauses im Siiden finden sich historische Figuren (gokronte Herrscher) dargestellt.

5 Wegen ihror Unzuginglichkeit und der nur mit bewaffnetem Auge deutlich

werdenden Erkennbarkeit sind diese Konsolen bisher ganz unbeachtét geblieben,
wenigstens 8o viel ich weifs litterarisch nié erwihut worden.

beiden letzten Konsolen, Fig. 24 u. 25, schmiicken die
Westseite. Es sind ein "paar junge frische Gesellen, im
Alters- Ausdruck etwas verschieden, der jlingere — offenbar
noch Knabe — frohlich lachend, der altere, schon Jingling,
etwas gesammelter vor sich hinblickend. - Jener ist unbedeckten
Hauptes, dieser trigt eine ttberfallende Miitze. Beide sind,
wie die noch sichtbaren Farbenspuren lehren, in zweifarbiges
Tuch gekleidet, rechtshalftig roth, linksbalftig weifs. Da dies
die Farben der Stadt sind, haben altere Forscher beide Biisten
auf Darstellungen der Stadtweibel hezogen. v ‘
Betrachtet man diese Reihe interessanter Gestalten im
Zusammenhange, erwigt ebenso sehr die Unterschiede in
Geschlecht, Alter und Tracht, und tbersieht weder die merk-
wiirdige Zusammenstellung von 5 Minnern zu 2 Weibern, noch
die bei mehren Bisten deutlich wahrnehmbare Tendenz
anf Portratwiedergabe, so wird man zu der Annahme gedringt,
dass hier in der That eine Familien-Gallerie
und zwar die des Thurmbaumeisters tiberliefert
worden ist. Der Meister selbst ist durch sein ernstes
faltiges Gesicht und durch sein Barett (was an mehren
spateren Meisterbildern in Deutschland wiederkehrt) deutlich

Karl des Grolsen Rheinbriicke bei Mainz, eine Rémerbriicke.
Zur Zeit, wo die Gesammt-Bevolkerung von Mainz in' ge-

gpaunter Erwartung der demniichst von hochster Stelle* zu
fillenden, for die Stadt so iiberans wichtigen Entscheidung iiber
den Standort des neuesten Briickenbanes daselbst entgegen sieht,
wird in hohem Grade die ganze Aufmerksamkeit der Archiologen
Historiker und Techniker durch die interessanten Funde aus den
Pfeilerresten des &ltesten Briickenbaues bei Mainz, zugleich des
frihesten in Deutschland, in Anspruch genommen. Kin iber-
sichtliches Bild der neuesten Forschungs-Resultate wurde bersits

von Friedrich Schneider gelegentlich der vor wenigen Wochen'

-in Frankfurt -a. M. abgehaltenen General -
- Geschichts-Vereine ausfuhrlicher gegeben, als v::sal‘l?elﬁlu;gs %eel:

schriinkten Raumes halber moglich wire. Wir wollen in Folgendem .

nur versuchen, die fiir die Entwickelungs-Geschi { -

bauis sc{]}:ﬁi:;ze’n Sg’er then Do g schichte des Briicken:

 fasst, mit besonderer Betonung der konst i

Lese’rn der Bauzeitung yorzufi%hren.** netrultiven Elemente den
Das Vorhandensein einer

Strom, 7 auf dem linken up

. * Sicherem Vernehmen mnach 1 el R s Lo
ministexivm in Berlin vor, mit dem ;%';sg;(;nAﬂgelcgenhmt gegenwiirtig dem Kriegs-

Briicke gegeniiber der Mittelaxe dog ’Zeugbau;‘esd%x;w(j;:;%l;'msnt“tsmgiel‘lIDE) die neue

konnen, sei die Bomerkung t, dchit dns o : )

2 s "

. ?{Tspg:,ﬁ,;: a,?fe,f ‘f‘:',;k A(l.utifgndeg: ,lunmehr durch ;Besaitig;::;tnt}t; lgt?:ili:;lre‘::;’ }1)::

‘und in snchgemiifger Bearbetung, it hego nl;lerc'r ngﬁlesultnte zusammen gestollt
Elomente, begleitet mit, einer Anzah’ ng der .rein

, in grofsen Ziigen zusammen ge-.

grolsen Anzahl (18 im jetzigen'
d-11 auf dem rechten Ufer, im.

ganzen 36) Pfeilerreste, herrithrend von einer aus den frithesten
Jabrhunderten stammenden, den Rhein gegeniiber dem jetzigen
Zeughaus-Gigschen tbergetzenden festen Briicke, darf in der
technischen 'Welt als bekannt' voraus gesetzt werden; ebenso allge-
mein war die Annahme bisher verbreitet, dass jene Pfeiler die
Reste der durch Karl den Grofsen 808 — 818 an gleicher Stelle
erbauten Briicke .seien; ja in der neueren Alterthumsforschung
war es geradezu Axiom geworden, dass in Mainz eigentlich nur
von einer Karolinger-Briicke die Rede sein konnte. Die Beseiti-
gung der Pfeiler sollte uns eines Bessern belehren.

Wurden auch die einzelnen Pleilerreste, welche. mehr oder
weniger hoch aus der Flussohle hervor ragten (0,25—0,45 m unter
0 P. M. B, P.) durch das im-Laufe der Jahrhunderte allwinterlich
wiederkehrende Geschiebe des Eises in ihrem Bestande mehr und
mehr gektirzt, so mussten dieselben doch in Folge der allmihlich
vorsichgehenden Senkung des Flussbetts *, als der Schiffahrt hinder-
lich, von Zeit zu Zeit abgebaggert, ja einzelune derselben (1847

~und 1853) ganz beseitigt werden. Immerhin bildeten die moch

vorhandenen Ueberreste unter Umstinden gefshrlich werdende
Hindernissa im Strome und die Grofsh. Staatsregierung entschlofs
gich daher voriges Jahr, vor_der Inangrifinahme des ganz in der
Nihe iiberzufiihrenden neuen Brickenbaues,-die alten Pfeilerreste

. ganz aus dem Strombette zu entfernen, welche Arbeit: bis jetst

nahezu- vollendet ist. . .
. Am b, Januayr 1819 fand ein Kasteler Schiffer bei dem ersten
Pfeiler im Rheinbette auf der Kasteler Seite einen rothen Sand-

.stein 120 em Jang, 52,5cm breit und 85°m dick, mit dem ganz

4 Anzah] b i der n
sowle dor wichtigsten Fundstiicke, in}x'b}fi???ﬁ&?@?aﬁiﬁu‘-‘“ﬂﬁ“ dér Gegimmt-Anlage, |

* Siche D. Bafi., Jahxgang 1660, N0."38, Seitd' 172, -\~~~ == _ -+
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als das Haupt der Familie und der Hiitte gekennzeichnet;
ebenso unverkennbar ist seine dicht neben jhn gestellte Frau
mit der Schapelhaube. Finf Kinder stehen den Eltern zur
Seite; 4 Sohne und 1 Tochter. Von den ersteren hat einer
dos Mannesalter erreicht; ein anderer ist demselben nahe.
Zwischen beiden scheint die Tochter gestanden zu haben,
wenn man aus der Reihenfolge der Biisten am Thurme ver-
muthungsweise einen Schluss auf die Altersfolge ziehen darf;
der Gesichtsausdruck lafst sich hier schwerer beurtheilen,
weil die Biiste nach Norden gerichtet ist. ~Ueber das jugend-
liche Alter der beiden Gestalten an der Westseite ist kein
Zweifel moglich.

. In welcher Zeit diese ganz eigenartige Kunstschopfung
des Mittelalters entstanden ist, lafst sich nicht sicher aus-
machen. Ich glaube aber zur Datirung den praktischen Gesichts-
punkt hervor heben zu missen, dass die weit ansladende Gallerie
nebst ihren Konsolen wegen der dauernden Gefahr, der sie
wahrend des Betriebes (durch herab stirzende Steine beschadigt
zu werden) ausgesetzt war, wahrscheinlich erst nach der Vol-
lendung des Thurms, bezw. nach dem Herabrfisten bis zu
Wenn diese
Auffagsung begrindet ist, so wirde den unter Baugeschichte
vorgetragenen Kombinationen zufolge -ein Datum von 1295
fiir zutreffend erachtet werden konnen.

' V. Meisterschilde.

In shnlicher Weise wie die Steinmetzgesellen das Recht
besalsen, tadellos zugehauene Quadern der Ehre und Aus-
zeichnung halber mit ihrem Zeichen zu versehen, so haben
auch die Hiittenmeister oft Veranlassung genommen, von ihrer
Einwirkung auf ganze Bauten oder auf einzelne Bautheile ein
urkundliches Zeugniss durch das Einmeifseln ibres Schildes
an passender Stelle zu hinterlassen.

Dass eine vollstandige Sammlung derartiger Steinurkunden

fiir die Baugeschichte von einschneidender Wichtigkeit ware,
Beziehung gefunden, theile ich hier mit. Es sind 10 Schilde,
sicher sind aber mehr vorhanden.
tiber dem Strafsenpflaster an der Nordweststecke des Thurms;
er ist 39 om hoch und 83 ¢m breit und durch ein ge-
— schrig getheilt. Die seltene Grofse, treffliche
Arbeit und der Ort gestatten keine andere Annahme,
gewesenist. Dicht daneben am ndrdlichen Strebepfeiler der
Westfront findet sich eine kleinere und mittelmtfsige Wieder-
gewesen (durch einen angelehnten Grabstein oder dem Aehnliches)
und hatte einer Wiederholung bedurft.
der Nordreihe (von Westen gerechuet); er ist klein und ver-
. tieft geschnitten und trigt, erbaben und heraldisch
'5 muthe, dass dies der Schild des altgothischen' Meisters

bedarf keines Nachweises. Was ich am Mmster in dieser
Der alteste Schild Fig. 27 sitzt aulsen in geringer Hohe
welltes Band von 7 Féden — einem Bache gleich

Fiz. 2. gls dass dies der Schild des Thurmmeisters
holung desselben Schildes, als wire der erste zeitweise verdeckt
Der Schild Fig. 28 befindet sich am vierten Pfeilersockel
geordnet, drei noch kleinere Schilder #bnlich dem

Fig. 28" gewesen ist, den der Thurmmeister, um sein Gedéicht-

Wappen der Schilderer (der Malerzunft). Ich ver- -

niss zu ehren, an dem Pfeiler, an welchem er selbst den altgo-
lassen. Beide Schilde 27 u. 28 witrden sich also zeitlich

sehr nahe stehen. Der wieder in grofsen Maalsen ge-

- stellte Schild mit 3 Kreuzen — Fig. 29 — stet_xt an
% . ser Binfassung des dritten Fensters vom stdlichen
lich den Bau des Langhauses vollendet und war der Nach-
folger des Thurmmeisters. Fig. 30 — ein vertikal,

— befindet sich an der Stirnseite des westlichen Strebe-
pfeilers vom siidlichen Seitenschiffe. ¢ Es ist der
gleichen Privat- Siegel (darin fehlen wegen der Kleinheit nur
die Hammer) dieses Meisters am Vertrage von 1359 hervor
Strebewerke der Sitdseite vollendet u_nd deshalb seinen

Gehild hierher gesetzt. Der Schild — Tig. 31 —

Fig. 3. plyme, gehort einem unbekannten Meister an, der
am Chore gebamt hat; denn er sitzt an einem Pfeiler der
Schild des Meisters Michael von Freiburg, der 1383—1385
in Strafsburg als Werkmeister genannt wird.o! Gleich-

der die Briistungen itber dem nordlichen Seitenschiffe
aufgestellt hat; sein Schild mit einfachem Zeichen —
westlichsten Joches an der Nordseite. Die Schilde der beiden
Meister Hans Niefsenberger (Vater und Sohn) habe ich nicht
ar e Der nichste Schild — Fig. 33 — befindet sich an
der Kanzel und hat, wie die hinzu geftigten Buchstaben

thischen Bau zum vorlaufigen Abschluss brachte, hat einmeilseln
zeichnete und in der Wirklichkeit auf den Kopf ge-
Lichtgaden. Der hiermit bezeichnete Meister hat wahrschein-
aber links absetzend gespaltener Schild mit 8 Hammern
¥ig. 0. Sehild des Meister Johannes von Gmiinden, wie aus dem
gent. Wahrscheinlich hat dieser Meister die letaten
v quer getheilt, im Oberfelde eine sechstheilige Sternen-
dritten Stdkapelle (von Osten gerechnet); vielleicht ist es der
@ falls unbekannt ist der Meister des XVL Jahrhunderts,
Fig. 32 Pyg, 32 — sitat zwei mal an der Aulsenbristung des
auffinden konnen; sie sind aber sicher vorhanden.
7 und K beweisen, dem Meister Jorg Kempf angehort;

Fig 33. das Datum ist 1561. Wenige Jahre junger -— von

1578 — ist der Schild Fig. 34, der sich sowohl an
der interessanten Stdkapelle im Langhause (hier mit
N\’ Datum) wie an der Meisterbiiste vorfindet, welche jetzt
rig 34 links am Choreingange aufgestellt ist. s ist der

Schild des Sobnes von Jorg Kempf, dessen Vornamen ich nicht
M ermitteln lonnte. Der sehr komplizirte Schild Fig. 35
bezieht sich auf den Meister, der die grofse Re-

§ naissance - Stdhalle vor der Segenthiir erbant hat;
Fig 8. das Datum ist 1620. Den letsten Schild — Fig. 36
— dem Meister Jakob Altermadt (Erbauer des schonen
Lettners) angehtrig und auf 1668 zu datiren, habe

jch dem oben erwahnten  Manuskripte Gleissinger's
Fig. 86. entlehnt. T (Schluss folgt.)

6 Die Dreizabl hat in den Meisterschilden eine & Rolle gespielt; es
finden sich 3 Rosen, 3 Winkel, 3 Wiirfel, 3 Zirkel, 8 Zainoisen, 3 Kreuze, 3 Rechen,
3 Spangen u. dergl. m.

61 Hogel, Chroniken der dentsch, Stidte. Strafsburg IT, 1017 und Kraus,
Junst und Alterthum iu Elsass-Lothringen I, 383 und 704.

Borichtigung. In Nr.91 4 Bl heben sich zwei Druckfehler oingeschlichen:

g. 506, Sp. rechis, Zl. 46 v. o. ist statt St. Elan des Vignes zu Soissons St. Jean

des Vignes ete. u. 8, 507, Sp. rechts, Zl 35 v. o. statt NG. W. DB. 1620, MG.
W. ete. zu lesen.

deutlichen Zeichen der XXII. Legion (LEG XXII) und zu beiden
‘Seiten des Zeichens einen Stier und ein Capricorn eingehauven. Es
ist einer der ,gewdhnlichen Denksteine, wodurch die Legionen,
Cohorten und selbst Centurien die von ihmen vollendeten Werke

‘schmiickten Lehne glaubte hierin den unwiderleglichen Beweis

fiir den romischen Ursprung der Briicke gefunden zu haben und
Andere mit ihm’ erblickten in diesem Funde die Urkunde, dass
‘die Bricke nicht, wie manche annahmen, von Drusus und auch
nicht vor dem Jahre 81 n. Chr., zu welcher Zeit die 22. Liegion nach

Mainz kam, erbaut worden sel. Dem gegeniber stand die That- :
sache, dass von einer festen Romerbriicke bei Mainz nicht die
_geringsten historischen Ueberlieferungen bisher gefunden werden

konnten (es wird bei Heerestbergingen stets nur von Briicken
gesprochen, welche iiber den Rhein geschlagen werden mussten,
also scheinbar von Schiffbriicken), wihrend der Zeitgenosse und
Biograph Karls des Grofsen, Einhard, in der Lebensbeschreibung
jenes Kaisers** als die vorziiglichsten seiner Bauten die Kirche
21 Aachen und die 500 Schritt lange Rheinbriicke zu Mainz
mit beredten Worten schildert. ,Die Bricke, welchie mit unend-
licher Mithe in einem Zeitraume von 10 Jahren ,so. fest” aus
Holz gebaut® war, dass man glaubte, sie misste filr die Ewigheit

* stehen, wurde durch eine zufallig entstandene Feuergbrunst in drei . '

‘Stunden so vollsténdig zerstort, dass aufser dem, was vom Wasser .

bedeckt war, kein Span tbrig blieb.”

Karl. hatte’ die Absicht,

_statt der hilzernen Bricke &ine steinerne sufzufihren, doch wurde .

dies Projekt durch seinen bald daranf erfolgten Tod vereitelt, - -

- * Tgt-im Mainzer BSmisch-Germanischen Zenteol.Museum_aufgestellt,

o Vergl, Einhardi vita Caroli Magni csp. 17 u. 32, iibersetst von Otto Abel
in der Ausgabe der Monumenia Gemmn%ae; - ’

[}
i
¢
i
s

Bei Beseitigung eines nach der Kasteler Seite zu gelegenen, der
Thalfahrt besonders hinderlich gewesenen Pteilers, im Jahre 1847
wurden eine ganze Menge theilweise mit reichem Skulpturen-
gchmuck versehene Baufragmente von unzweifelhoft romischem
Ursprung, vortrefflich erhaltene eiserne Schuhe und eichene Pfable,

| "@arunter einer mit dem Zeichen LXIIII (die Zahl 64 oder viel-

mehr Legion 14) zu Tage gefordert und im hiesigen Museum
at}fgggtellt. Bis jetzt hat die Zahl derselben, namentlich durch
die_jingsten Erhebungen, ganz bedeutend zugenommen und es
finden sich neben einfachen Werkstiicken, die eine weitere Be-
arbeitung zwar nicht tragen, darm auch nicht verzeichnet und
aufbewshrt wurden, immerhin aber als romische Reste kenntlich
und darum auch hier beweisend sind, Denkmale aller Gattungen
als: Weihedenkmale, Grabdenkmale, Opferaltire und Theile von
grofsen bffent_!mhen Bauten, endlich auch einzelne Skulpturreste
z. B. das schone Flachrelief eines Triton und eine Metope mit
den rossebindigenden Dioskuren. Dass von Denkmalen letaterer Art
picht mebr Spuren sich finden, bat wohl zunichst darin seinen
Grand, d%ﬁ skulptirte Stiicke zur baulichen Verwendung minder
geeignet. sind, wihrend inschriftliche Denkmele vermoge ihrer
eben%l ﬁ}ﬁchqn sich Viel besser benutzen liefsen,

ﬁ« ier nicht ein vereinzelter Fall, sondern ein beabsichtigtes
,V:O‘:‘lge den ﬁl der Verwendung solcher Reste vorliegt, so fragt es
le; b“}fc wen und ans welchem Grunde die rémischen Denk-
male h:m: Briickenbau benutat werden mochten. Die Antwort
.kﬂlf}l)né AlleGmcht mehr zweifelhaft sein: es waren die Romer
11339 8 o 'Sl riinde fihrt Schneider an: den Mangel an geeignetem
. Baumaterial zu dem ausgedehnten Werk des Briickenbaus; einzelne

Reste mochten solchen Denkmilern entnommen sein, die den
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Ueber die Einfithrung der

Eisenbahnen in Grolstidte,

(Fortsetzung,)

Im Anschlusse an die allgemeinan Betrachtungen, welche
der voran geschickte Artikel enthielt, sollen einige Beispiele
der Einfithrung von Bahnen in englische Grofsstadte vorgefiihrt
werden, um hieran ins-
besondere die viel knap-
pere Raumdisposition,
welche englische Bahn-
hofe im Vergleich zy
deutschen besitzen, zn
zeigen. Abgesehen von
manchen lobenswerthen’
Gewohnheiten des dor-
tigen Reise- Publikums
mag hierzu sehr wesent-

indor Holbovn Viaduet Station., Sonden

Kanals bereits seit langen Jahren die Einrichtung der Ap.
hangigkeit von Weichen und Signalen durch Zentral-Apparate
ganz allgemein durchgefihrt ist. Es ist hierdurch, neben dey
unverkennbaren grofse-
ren Betriebs—Sicherheit,

- . erreicht worden, dags
Weichon Entmichlung sich die englischen
Eisenbahn - Techniker
nicht schewen, unter
dem Schutze der-
artiger Anlagen
die vorhandenen
Gleise ete, viel in-
tensiver auszunu-

fondon,. CRatham . Doper. Ry,

lich der Umstand bei- s ’ - . , tzen und vielseiti-
tragen, dass jenseits des R A L 2 b Ym ger zu gebrauclien,
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weit auf beiden Ufern anlanfenden Briickenkgpfen im Wege standen
und ‘beseitigt werden mussten; endlich war die Wichtigkeit des

Verkes so grofs upd sein Nutzen fiir das Reichswohl 8o ither-
wiegend, .dass die entgegen stehenden Bedenken, welche die Piett
gegen Grab- und Kultdenkmale sonst einfl6fate, vﬁllig_aufgewogen

gehaltenen Binwand gegen den rémigchen Ursprung dieses Baueg
bergeleitet. Man hat gich namentlich auf die bei den Rémern
geltende Anschauung von der Heiligkeit und Unverletzlichkeit
der sacralen Denkmiler und inshesondere der Grabstiitten berufen
zul Beweis, dass micht in romischer Zeit so zahlreiche Denk-
méler dieser Art zum Briickenbau sollten verwendet worden gein;

Pietat und der allgemein befolgten Uebung der rémischen Welt,
. 0 " gewiss nun im allgemeinen dies angenommen werden
muss, 80 war die fromme Sitte doch nicht michtig genug, um
Jjede Ausschreiturig zu verhindern ung Schneider weist an der
and efner ganzen Anzahl von Zitaten aug der griechischen und
rémischen Geschichtsschreibung nach, wie oft die Entweihung

und Zerstsrung golcher Denkmale, meist aus den nichtigsten |

Griinden, Stattgefunden habe. Eine ganz neue Uebung hinsichtlich
der V:erwendung sonst unantastbarer Denkmale wird aber durch

ie. feindlichen Einbriiche in die romischen Provinzen begriindet,
Die Bedrobung und Besetzung eines Ortes durch den Feind hob
die Weihe der geheiligten Stitten und Denkmale auf; sie konnten
zu jeglichem Gebrauch in der Folge verwendet werden. Anderer-
seits galten die Thore, Mauern und Schutzbauten als geheiligt,
Tes sanclae; warum sollte nicht ein so hervor ragender Bestand.
theil ~der Schutz. ynd Wehrbauten von Kastel und Mainz, wie es
thatsiichlich die Bricke gewesen, an diesem Ehrenvorzug theil
gehabt haben? (Schneider.) ‘

Neben den Bauresten ‘und Sonstigen Steindenkmslen ist zur

Bestimmung deg Ursprungs der Briicke von hoher Bedeutung die

enge von Handwerksgerathen, welche in der Steinpackung der
verschiedenen Pfeiler sich vorfand, durchweg Gerith zur Bear-

heitung von Holzwerk und von unzweifelhaft romisehem Ursprung,
Ungemein beweisend und auch in anderer Bezxelgung' interessant
ist ein zwischen Zangen eingeklemmt gewesenes méchtiges Schlag-
werkzeug: ein vierkantiger, der Schwungl_xme entsprechend massig
gebogener, aug dem méchtigen Abschnitt eines Excl}enstangmes
bestehender Schiigel mit dem abgebrochenen Ende seines Stieley
und auf der Seitenfliche die Inschrift: L VALE LEG XIIII,
Das Werk ist damit unzweifelbaft als rémisch gekennzeichnet,
Desgleichen wurde moch vor kurzem mitten in der Steinpackung
eines Pfeilers ein Eigenstempel zum Aufbrennen _einer Marle,
ein Brandstempel mit der erhaben stehenden Inschrift LEG XXH
ANT aufgefunden, . ) .
Dass’ die 22, Legion beim Brﬁckenbau. thitig, wird gewiss
vach den vielen bezeichnenden Funden nicht mebr bestritten
werden; die Zeit ihrer Thatigkeit beim Briickenbau erhiilt aber
durch den Zusatz ANTONINIANA eine ganz bestimmte Ein-
schrinkung, indem sie diber den Tod des Severus Alexander (235)
hinaus diesen Bejnamen nicht konnte gefiihrt haben. Severus
Alexander bereitete aber nach unbestrittener Annahme zum Zuge
gegen die vordringénden Alamapen den Rhemupergang bei .Mamz
vor. Die Ermordung dieses Kaisers, welche ihn mitten in den
Vorbereitungen zum Alamanerizug betraf, brachte das geplante
Unternehmen in der Hauptsache, dem Kriegszuge, zum Stll}sﬁand
und damit erklirt ‘sich geniigend, wenn von einem Theil ' des
Unternehmens, dem Briickenbau, mochte e;(as W_erk_ noch so be-
deutend sein, nicht mehr die Rede ist. Thatsiichlich geht sein
Nachfolger, der gewaltige Soldatenkaiser Maximinus Thrax (285 bis
238) itber den Rhein! Der Bau der Brilcke fallt also in diese
Zeit und es war vermuthlich der (2563) zum Kaiser erhobene,
damgls im 70.: Jahre stehgnde hValerianus,' (285) 48 Jahre alt,
als Centurio beim Briickenbau t atig. . . .
Den Nachweis dor Betheiligung  der 14. Le_glon. konnen wir
tibergehen und wip wenden uns nunmehr ausgehliefslich der kon-
struktiven Seite. deg Briickenhaues zu. - {Sehluas-folgt.)
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bei uns als dies in Deutschland zu geschehen
pflegt.

Aber mit der mehr und mebr fortschreitenden Einfiihrung
derartiger Apparate auch in Deutschland, deren ganz allge-
meine Anwendung auch hier zu Lande nur noch eine Frage
verhéltnissmifsig kurzer Zeit sein diirfte, fallt auch die Be-

@, Schnitger, Archit,

rechtigung der Furcht vor etwaiger
Vergrofserung der Betriebsgefahr durch

"f N

PAS NEUE THEATER IN PLDENBURG.

orterten Gesichtspunkte des nihern klar legen und originelle
Losungen schwieriger Aufgaben veranschaulichen lassen,

Die von London nach der Stidkiiste Englands und dadurch
indirekt mach dem Xontinente fithrenden Eisenbabnen haben
durch jhr erfolgreiches Bestreben, in verschiedene Theile der
City und des Westends einzudringen, nicht allein dem externen
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Verkehr moglichste Bequemlichkeiten
zu bieten beabsichtigt, sondern dadurch

zu knappe Anlage der Gleise und Bahn-
hofe fort. Man braucht noch kaum
50 weit zu gehen, dass man verlangt,
wie dies bel beinahe allen Kopfsta-
tionen Londons geschehen ist, von

WLSSEN| RROSE| EOULISSEN,

vor allen Dingen auch einen so er-
heblichen Lokalverkehr zwischen den
Geschiftstheilen und den beliebten
‘Wohnungs- und Vergniigungs-Vorotten
im Stiden Londons fir sich nutzbar

jedem Perrongleis durch direktes
Ein- oder Ausfahren auf jedes Gleis T

gemacht und immer mehr grofs ge-
zogen, dass selbst die Massenhaftig-

B s

X mBhE:

der freien Strecke kommen zu konnen, M = = £ MEDE.L ! keit der verschiedenen Linien wund
Aber etwas von diesem Verlangen und - . : - — Stationen — welche urspriinglich in
der dadurch erreichten grofseren Frei- I i e erster Linie aus Anlass der Konkurrenz
beit in der Benutzung der vorhandenen i ] _ ¢ entstanden waren — heute nicht mehr
Gleise fiir alle moglichen Ziige, wird & al als itberfliissige und schadliche Ver-
ohne Gqfﬁhrdupg des Betriebes recht pedioln) —omenceree 1FRR E ge;ldung des National-Vermogens auf-
vx_rohl._mlt . weniger. Ra}xm,_als bisher e - gefasst werden kanq. We_nn man be-
ziemlich allgemein #blich ist, zu ver- p ! riicksichtigt, dass die meisten der in
wirklichen sein, besonders wemnn wir == e der betr. Skizze enthaltenen Bahnen
uns mehr von der jetzigen scha- - entweder auf Viadukten liegen oder in
blonenhaften Einheitlichkeit : fﬂ tiefen, durch Futtermauern eingefassten
in der Konstruktion und An- G e R i) Einschnitten bezw. Tunneln das Hauser-
ordnung der Weichen und == Il Bl e = meer durchziehen, und wenn man
Weichen-Stralsen  emanzipiren el v ol nil il Ersse ferner erwsigt, dass sogar dieselbe
lernen. — ‘ Casse | s e Eisenbahn-Gesellschaft nach demselben

Die allgemeine Eisenbahn- und : ) Punkte hin zwei verschiedene Linien
Bahnhofskarte Londons kann ‘wohl = erbaut hat (London - Chatham und

als ziemlich {iberall bekannt ange-
nommen werden, da dieselbe in'den
letzten Jahren sehr oft in-den verschie- ‘

densten technischen Zeitschriften sowie in Spezial-Schriften ver-
offentlicht worden ist. Berechtigt aber diizfte es sein, einen Theil
des Fisenbahnnetzes der stidlichen Halfte der englischen
Metropole, . sowie im Zusammenhang damit kurze Strecken
einzelner Eisenbahnen nebst deren Spezial- Aulagen, vorzu~
fithren, weil sich an diesen Beispielen mancher der oben er-

Dover nach dem Kristall-Palast), weil
an der Hauptbahn die bequeme Anlage
einer Haltestelle in der N#he unmoglich
war, 50 diirfte daraus zur Gentige hervor gehen, welch aufser-
orden_tll%h hohen Werth die englischen Eisenbahn-Verwaltungen
auf die estl{altung und mdglichste Belebung des Lokalverkehrs
legen uBd wie selbst hoch kostspielige Anlagen zur Erreichung
dieses ZWeckes nicht gescheut werden.

Wohl das interessanteste Stick des ganzen in Rede
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Eisenbahnnetzes ist das in Skizze S. 532 dargestellte
ilteerl'llfirxlm%l?xrrlngsglied zwischen der London-Chatham u. Dover und
der Metropolitan-Railway von Blackfriars-Bridge bis Farringdon-
Street mit seiner Aufeinanderfolge von funf Personen - Bahn-
hofen bezw. Haltestellen, Themse-Briicken und zahlreichen
Strafsen - Unterfibrungen und den anschlielsenden 3 Giter-
babnhofen, auf noch nicht ganz 2km Li#nge FEin
schlagenderes Beispiel knapper Bahnhofs-Anl_agen_ (auf denen
trotz sebr geringfiigiger Ausdehnung unendlich viel geleistet
wird) ist nicht wohl vorzufiihren, )

Freilich fihrt die hochst moglichste Ausnutzung des' hn}-
sichtlich seines Werths fast mit Gold zu belegenden Terrains in
der City auch zu Gleis-Zusammenziehungen, wie solche z B.
in 2 betr. Fig. auf 8. 532 dargestellt sind und die wegen ihrer
aufserordentlichen Komplizirtheit kaum zu allgemeiner Nach-
shmung zu empfehlen sind. Immerhin geht daraus herVOr,. was
unter dem Schutze von Zentral- Apparaten _nocp_ zulissig
ist und wie unter Aufrechterhaltung des zweigleisigen B§~
triebs bei unglanblich geringer Langen-Aus_dehnung die
Aufgabe, von jedem Perrongleis in jedes Bahngleis zu komr_nen
und umgekehrt gelost werden kamn, wenn man sich mc}ht
scheut, alle Schienenitberschneidungen, welche anf dem Papier
moglich und fur die Betriebsmittel iberhaupt noch Zuldssig
sind, in die Wirklichkeit zu #bersetzen. .

Aufser den interessanten Gleisverbindungen ist die ge-
nannte Bahnstrecke reich an Detail - Konstruktionen, welche
die Aufmerksamkeit des Fachmanns heraus fordern. Darunter
sei beispielsw. nur gedacht der Anlage einer Feuerloschgrube
auf einer Strafsen-Unterfihrung mit eisernem Oberbau, sowie
der andern, dass die zwei von Ladgate Hill nach Snow Hill und
weiter -nach der Metropolitan Railway fuhrenden Gleise wegen
der Niveau-Differenz beider Stationen mit 1 : 40 fallen, wobei
deren Durchfithrung theils neben, theils unter der Holborn-
Viadukt - Station mebrfach grofse Schwierigkeiten im Gefolge
gehabt hat, .

Obgleich dies etwas aus dem Rahmen unserer Betrachtung
heraus fallt, so sei doch im Anschluss an die betr. Skizze die
fiir Handel und Industrie der Verkehrs-Zentren so vortheilhafte
Einfihrang auch der Gtiterbahnhofe in dieselben mit
wenigen Worten erwshnt. Mehr und mehr bestreben sich die
englischen Bahnen, nicht allein in London, sondern auch in

. andern grofsen Stidten mit jhren Giiterbahnhofen dem Ver-
- kehrs - Mittelpunkt moglichst nahe zu riicken. Auch hierfir
- ist die Bahnstrecke von Blackfriars-Bridge nach Farringdon-Road
mit einem 2 stockigen Guterbahnhofe der London-Chatham- und
Dover-Railway in Blackfriars-Station, dem unter den +Smith-
field-Markthallen zy Smithfield an der Metropolitan-Bahn an-
gelegten Gliterbahnhofe der Great~Western-Rai1way und dem
an derselben Bahn von der Great-Northern-Railway ansge-

Sk

fihrten Giiterbahnhofe bei Farringdon-Street, htchst lehrreich,
an letzt genannter Anlage ist S. 532 eine Sitnations-Skizze
beigefiigt, zu welcher erlduternd bemerkt sei, dass die Gleise
so viel tiefer liegen, wie die Strafsen, dass letatere simmilich
uberfiihrt werden, bezw. an denselben aber den Gleisen he-
sondere Ladestrafsen haben angelegt werden konnen. Hier-
durch und durch reichliche Verwendung maschineller Lydray:
lischer Anlagen zum Rangiren, Verladen, Auf- und Abheben
der Giiter von einem Stockwerke zum andern, ist es moglich ge-
worden, den ganzen City-Glterverkehr der betr. Bahn auf der
S0 :Deschrankten Anlage abzuwickeln und zu bewiltigen, wie auch
gleichzeitig darch Herstellung eines ‘Waarenlagerhauses iiber
dem 2 stockigen Guterschuppen ausreichende Tiirsorge getroffen
ist, bestimmte Waaren gleich im Guterbahnhofe zu magaziniren,

Aber nicht London allein, welches wegen seiner itber-
méchtigen Grofse und dem durch seine Handelsstellung be-
dingten immensen Verkehre mit keiner deutschen Stadt ver-
glichen werden kann, sondern auch Stidte, denen sowohl
wegen ihrer Bedeutung fur das Land, far Handel und Industrie,
als auch wegen ihrer Seelenzahl deutsche Stadte gegenitber
gestellt werden diirfen, wie z. B. Glasgow, Birmingham,
Manchester mit ihren 700 000, 400 000 und 500 000
Einwohnern (einschl. der Vororte) zeigen, wie ein Blick auf
die betr. Situations-Skizzen erkennen lésst, dasselbe Rin-
dringen der Personen-Bahnhéfe in das Stadt-Innere und aulser-
dem eine reichliche Errichtung von Haltestellen in verschiedenen
Stadttheilen, um so den Bediirfnissen des externen wnd des
Lokalverkebrs nach Moglichkeit Geniige zu leisten. Dabei
sind selbstverstandlich alle stidtischen Strafsen unter- oder
tiberfithrt, so dass der Strafsenverkehr thatséichlich nicht im
mindesten durch die Eisenbahn-Anlage beeintrichtigt wird
und die verschiedenen Stadttheile in keiner Weise unnatiirlich
auseinander gerissen werden.

Gerade hierin, Sowie in der Bewusstheit der beabsichtigten
Einfihrung der Lokomotivbahnen in die Grofsstidte zeigt sich
der prinzipielle Unterschied englischer und deutscher derar-
tiger Anlagen. Denn in der Regel ist die jetaige Lage der
Bahnhofe im Innern deutscher Stidte eine, ohne Zuthun
der Bisenbahnen allmahlich gewordene, mit mangel-
haften Strafsen - Verbindungen und viel zu grolser Flichen-
Ausdehnung fiir den betr. Stadttheil, Dabei konnte selbst-
verstindlich in England .zum Vortheile aller dabei Interessirten
der Lokalverkehr durch Anlage zahlreicher Haltestellen an
frequenten Strafsenkreuzungen im Innern und in den Vororten
der Stadte im vollsten Maafse seine Befriedigung finden,
wihrend in: Deutschland it sehr wenigen Ausnahmen dera?-
tige Falle nicht vorhanden sind, obgleich hiufig genug die
Lage der die Stidte durchschneidenden oder umfassenden

Eisenbahnen hierflir aufserordentlich glnstig gewesen wire,
(Schluss folgt)

Das neue Théater in Oldenburg.

* Seit dem 8. Oktober 4. J. besitat Oldenburg, wo bisher die
d;amagschq Kunst mit einem ziemlich unwiirdigen Musentempel
sich bescheiden musste, ein neues, allen Anspriichen an Komfort
'genugendes, Im Aeufseren und Inneren kiinstlerisch ausgestaltetey
Theatergeb&ude, dag mit jedem der_ in den kleineren Residenzen

Durch das freundliche Entgegenkommen deg Eirbauers,
‘Hrn. Hofbaumeister Schnitger, sind wir in den Stang gesetzt, in
den beifolgenden Abbildungen Ansicht und Grundriss des Hauses
zur Kepntgl_ss unsﬁﬂer Leser zu bringen.

) o Glese Abbildungen zeigen, ruppirt sich der Bau.in
klarer Weise nach den aps seiner Bes%immlzlng hervor gehenden
Haupttheilen, ~ Ag das den Kern bildende, die ganze Gruppe
Uberragende Bithnenhaus schliefst sich nach vorn ein um ein

. Geschoss med;-zgerer Bau, welcher den Zuschauer- Rauy und im
vorderen Thejle dgg Vestibil bezw. dariiber dag vom 1. Rang
zugingliche Foyer enthilt; letzteres Gffnot sich in der Front auf

elf‘t‘gln giebe geschmiickten Portikus von 5 Axen An diesen
mllﬁ ellren Bauthgxl legen sich zu beiden Seiten zZwei schmalg
Ges%ﬁoss 18 — gulverlich zweigeschossig — wiederum um ein

: niedriger ging als dag Zuschauerhaus; sie enthalten die
g‘ l”epéJ eﬁ] , die Riume dor Theater-Verwaltung und die Garderoben
dggselcbeaxfsgéﬁll?rr 1t1nd Schauspielerinnen. In gleicher Hshe mit
. le ‘ . : 3 U
- Kuli_ssen-Mag ;zi;mh endlich nach hinten an das Bihnenhaus
elner_eisernen Thiy gy schliefsende Oeffnung Zusalmen hingt.
kaum erforderljch sein: die L, ingting
saun el : age der Eingiinge, der Treppen-
azlilsg ‘g;ge,Gdle Anorduung der 3 Ringe des Zuschauér-Re.ums gehen
oroeondviss mit geniigender Dentlichkeit hervor, pur den

'fgfnggr%ge};ﬁn Hof und ‘die Intendantur sind did qroh  be-

ine detaillirtere_Beschreibung der Grundriss - Anlage diirfte -

Zi an i 1 i -
Parquets ung I-,Rangls gfl};«zlilmgifnachten Proszeniums-T,open des

“Apoll mit Thalia und

an, -dag mit diesem durch eine breite, mittels

Die Zsahl der fiir dag Pyblikum

(Hierzu die Abbildungen auf 8. 538.)

disponiblen Sitzplitze betrigt etwa 1000. Im Kellergeschoss be-
findet sich aufser den Heizvorrichtungen und Kohlen-Magazinen,
den Werkstitten upd den Ankleidezimmern der Statisten ein ge-
rdumiges Restaurations-Lokal fir etwa 200 Personen mit den
néthigen Wirthschafts-Raumen. .

Die in ‘den Liufen 2 m breiten Treppen zu den verschiedenen
Ringen sind massiv ausgefuhrt, Fiir Feuersicherheit st itberdies
durch eine grofse Anzahl von Hydranten auf den Riingen, Maschinen-
Gallerien etc. gesorgt. Die Bﬁhnen-Emnchtung_enthehrt keines
der Erfordernisse, die bei neuen Theaterbauten Eingang gofunden
haben. — .Die Heizung des Zuschauerraums erfolgt mittels er-
wirmter Luft durch 6 im Keller aufgestellte Heizkammern, denen
frische Luft in 4 grofsen, unterhalb des ganzen Gebtudes durch-
gefilihrten Kan#ilen zugeleitet wird; die Ausstrémung der erwirmten
Luft findet durch kleine, unterhalb jedes Sitzes angebrachte Roste
statt. Fir die mit. der Heizung verbundene Ventilation sind Ab-
und Zustrémungs-Eandle in den Seitenwinden angebracht.

Die in den Formen italienischer Renaissance detaillirte Fagade,
von deren geféilliger, reich belebter Geqa.mmt-!ilrsc_hempng dis
itgetheilte Perspektive eine Vorstellung giebt, zeigt im Giebelfeld
des Portikus an der Hauptfront eine Gruppe lebensgrofser Figuren:
Melpomene, seitvzéirt% Bagqh}:zs mﬂil dgg;
Panther und Psyche mit der Sphinx. n- der Hinterwand
Pg?tikus:ind ﬁbgr den 3 Mittel-Thiren die Bisten von Schiller,
Géthe uhd Liessing aniglebrg]‘cht, dartiber in von Knaben-Figuren

ehaltenen Schildern ihre Namenazfige. .
¢ Untg1 den Innenréumen haben das durch Siulen und Wand-
pleiler getheilte Vestibiil, das in einer leaster-,Arclptektur ge-
gliederte, mit reicher Malerei und einer- Biiste Juliug Moseils
geschmiickte Foyer und der Zuschauerraum eine reichere kuns::1 e~
rische Auggestaitung erhalter. In letaterem wird der. BogenP er
‘Biihnen-Qeffning - von 4 korinthischen Saulen,getrag_en;-,gm ro-
8zenjum gind Karyatiden angebracht; die geschwungenen Briistungen
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der Ringe zeigen reichen Ornamentenschmuck, die Decke farben-
prichtige Gemilde: Arion, Galathes und 4 Musen. Im iibrigen
bilden die Farben weifs, gold und roth die Grundlage der Deko-
ration. — Das Restaurations-Lokal im Keller zeigt den Schmuck
altdeutscher Spriiche. v

Die Kosten des allerdings nur im Putzbau hergestellten
Theaters sollen, einer Zeitungs-Nachricht zufolge, die aufser-
ordentlich méfsige Summe von 811000 % nicht iberschreiten.
Je ein Drittheil derselben wird durch das Land, den Grofsherzog

| und die Residenzstadt aufgebracht.

—_— e .

Mittheilungen

Architekten-Verein zu Berlin, Versammlung am 21. No-
vember 188l. Vorsitzender Hr. Hobrecht; anwesend 218 Mit-
glieder und 7 Géste. ‘

Unter den Eingiingen ist ein Schreiben der Konigl. Tech-
nischen Ober-Priifungs-Kommission hervor zu heben, welche, um
Missverstindnizsen - vorzubeugen, mit Ricksicht auf einen vor-
liegenden Priizedenzfall ausdriicklich darauf hinweist, dass die-
jenigen Schinkel - Konkurrenz - Arbeiten, welche unter dem Vor-
behalte einer weiteren Vervollstindigung als Probe-Arbeiten fuir
das Baumeister- Examen akzeptirt worden sind, vor Anfertigung
dieser Erginsungen der Ober - Priifungs - Kommission zunfichst
noch einmal vorzulegen sind, damit durch letzte der Umfang der
etwaigen Nach-Arbeiten ngher prizisirt wird. Die Nichtbefolgung
dieser Vorschrift kann, wie es bereits vorgekommen ist, die
Zuriickweisung der betreffenden Arbeiten nach sich ziehen. )

Der Hr. Vorsitzende nimmt Veranlassung, mit einigen Worten
der an demselben Tage erfolgten feierlichen Einweihung des
neuen Kunstgewerbe-Museums zu gedenken, welcher er als Ver-
treter des Vereins beigewohnt hatte und ingbesondere den Werth

des Gebiudes hervor zu heben, als dessen Urheber wir mit |

Stolz ein Mitglied unseres Vereins nennen. )
Den Vortrag des Abends, welchem wir die nachstehenden

Nordsee-Hafen® —

Die geographische Lage Deutschlands, welches nur im Norden |
vom Meere bespiilt wird, ist fir die Entwickelung des See-Ver- |
kehrs eine wenig giinstige. Von den beiden hierbei in Betracht .

kommenden Gewissern steht aufserdem die Ostsee wegen ihrer
Entfernung von den, den Welt-Verkehr vermittelnden Wasser-

stralsen, wegen ihrer alljahrlich léngére Zeit durch Eis verur- -

sachten theilweisen Unzugiinglichkeit fiir Schiffe, wegen des
geringen Binnen- Verkehrs in den angrenzenden Kiistenlindern
und aus anderen Griinden der Nordsee in Bezug auf Export und
Import erheblich nach. Auch letztere ist im dbrigen nicht als
ein eigentliches Welt ~ Meer, sondern nur als ein Busen des
Atlentischen Ozeans zu bezeichnen, nimmt aber an den bekannten
Bewegungs-Erscheinungen desselben, welche sich durch Ebbe und
Fluth charakterisiren, einen entgprechenden, allerdings durch das

gewissermaafsen alg Schutzwall wirkende, vorgelagerte England -

ermifsigten Antheil.  Die durch den Kanal eindringende Fluth-
welle tritt bis in die als weite Buchten gestalteten Flussmiindungen
hinein und absorbirt in dem Zusammenstofse mit dem Oberstrome

‘ijhre lebendige Kraft, wodurch Ablagerungen von- Sinkstoffen — |
sogen. Barren — herbei gefiihrt werden, deren Bildung jedoch .
die Schiffahrt auf der Elbe und Weser durchaus nicht behindert.

Bei den Hifen von Bremerhafen, Geestemiinde und
Wilhelmshafen basirt die Seeschiffahrt ausschliefslich auf
diesem Eindringen der Fluthwelle, indem letztere durch Schleusen-
thore zuriick gehalten und die so erzielte Wassertiefe fir die Ein-
fahrt grofser Schiffe verwerthet wird.” Der Hafen von Hamburg
ist offen und jederzeit der Meereswelle zuginglich, Aufser Sand-
Ablagerungen finden sich bei der Nordsee in nicht unbetriichtlichem
Umfange Schlick-Niederschliige, welche hiufige Baggerungen be-
dingen; auch ist der 2!/,% betragende Salzgéhalt des Wassers
zu erwihnen, welcher der Existenz des holzzerstérenden, etwa
eine Liinge von 20 ¢m und einen Durchmesser von 1= aufweisen-
den Seewurms Vorschub leistet. — Nach den vorstehend ange-
deuteten allgemeineren Betrachtungen geht der Hr. Vortragende

zu der spezielleren Erorterung einzelner Hafen-Anlagen iiber.

Der Hamburger, der bedeutendste deutsche Hafen, liegt
ca. 180 km von der Seekiiste entfernt; seine Zughnglichkeit fir
Seeschiffe wird lediglich durch die Fluthwelle ermoglicht, welche
jedoch den grofsten transatlantischen Dampfern gestattet, bis nach
Hamburg zu gelangen. Bei mittlerem Wasserstande betrigh die
Tiefe im Flusshiafen 1,57 m und im Seehafen bis 6,90 m; der
mittlere Fluthwechsel ergiebt sich beinahe zu 2'm; die hochste
Fluth dieses Jahres. ist um etwa 2 = hinter der hochiten bekannten
Fluth zurtick geblieben, Ein niheres Bingehen auf die einzelnen,
gich an und neben einander gruppirénden Hafen-Anlagen, mit)
welchen aufserdem Speicher und sonstige Lager-Etablissements, !

i

. Vermischtes.

‘Die Eréffnung des Kunstgewerbe-Museums in Berlin,
ist ein Ereignisg," das far das Kunstleben der deutschen Haupt-
stadt an Wichtigkeit seit lange nicht seines Gleichen gehabt hat.’

.In stiller rastioser Arbeit ist seif 14 Jahren an der Begriindung|
einer kunstgewerblichen Mustersammlung, wie sie andere-Staaten,
" schon vorher besalsen, geschafft worden, ohne dass: beim M,angel‘
“eines -wiirdigen, leicht zugsnglichen Aufstellungslokals die Ergeb-:
nisse dieser Arbeit in weiteren Kreisen nach ihrer sahren Be-
deutung geschatzt werden konnten. TUnd nun, da sie in dem f‘ll‘
sie bestimmten Haugse, gleichsam .in neuer Gestalt, ans Licht tritt;

aus Vereinen.

Fisenbahn - Gleise ete. in Verbindung gebracht sind, miissen wir
uns, wie auch bei den weiterhin folgenden Beigpielen, in Ermange-
lung eines erlinternden Situationsplanes versagen.

Die durch die Geeste, einen Nebenfluss der Weser, sowie
durch die Landesgrenze getrennten Hifen von Bremerhafen
und Geesteminde sind wegen ihrer gemeinsamen Schiffahrts-
Verhaltnigse und wegen ihrer gemeinsamen Verkehrs-Beziehungen
im Zusammenhange zu betrachten. Der in Folge der Gestaltung
des VWeser-Bettes sehr bedeutende Fluthwechsel betriigt 8,83 m,
Das Fluth-Gebiet der Weser ist im iibrigen erheblich kiirzer als
bei der Elbe und findet seine Grenze oberhalb Bremerhafen, Ein
direkter Seeverkehr von hier bis nach Bremen ist wegen unzu-
reichender Wassertiefe ausgeschlossen, so dass auf dieser Strecke
die Vermittelong der Eisenbahn oder kleinerer Schiffe, welche
letateren durch den Liloyd gestellt werden, eintreten muss. Ein
von, Franzius bearbeitetes Projekt bezweckt die Besgeitigung
dieses Uebelstandes durch Erweiterung des Fluthgebietes, welche
bisher namentlich durch zahlreiche Buhuen-Anlagen unterhalb
Bremens, sowie durch den als Watt sich ablagernden reichen
Schlick-Gehalt des Wassers nachtheilig beeinflusst wird. Beide

| Hifen sind Dockhifen und liegen unter dem Schutze eines See-

| Deiches.. Bremerhafen besitzt ein grofseres Trockendock, withrend
Angaben entnebmen, hielt Hr. Schlichting ,iber deutsche |

in Geestemiinde etwa !/, Dutzend Docks vorhanden sind. Alle
diese Docks sind vorwiegend in Holzbau ausgefiibrt, nur die
exponirteren Theile aus Mauerwerk; doch wird das Durchsickern
von Wasser nur in geringem Umfange wahrgenommen. Fiir die
Bediirfnisse des Verkehrs, welcher in beiden Hifen, namentlich
aber in Geestemiinde eine lebhafte Zunahme aufweist, ist durch
zahlreiche hydraulische Krahne, durch Aufzugs-Vorrichtungen,
Rollbahnen etc. gesorgt. ‘ ! :

Beildufig bertthrt der Hr. Vortragende das bekanntlich bei
der Sturmfluth vom 15, Oktober cr. eingetretene Verschwinden
eines Kaissons, auf welchem ein Leuchithurm in der Weser er-
richtet werden sollte. Der einheitlich konstruirte, auf pneuma-
tischem Wege zu versenkende Kaisson, welcher zum grofsten
Theile im Hafen fertig gestellt und alsdann an Ort und Stelle
hinaus bugsirt war, bildete im Grundriss 2 Kreisstiicke von 13,56 m
Lénge und im ganzen 10,5m Breite. Die- Versenkungs-Arbeiten
gingen bis auf ein einmaliges Schiefstellen, welches jedoch dem-
nichst durch eine starke Fluth wieder beseitigt wurde, im all-
gemeinen regelmilsig von Statten, waren aber bei dem Fehlen
Jeglichen Geriistes fast ausschliefslich ‘von der Schwierigkeit des
Liandens an dem Kaisson abhéngig, Nach der erwshnten Sturm-
fluth ist der letztere verschwunden, ohne dass es bisher gelungen
ware, eine Spur desselben nachzuweisen. Die Ansichten dartber,
ob er in der Tiefe versunken, oder ob er durch ein angetriebenes
Wrack zerstort sei, sind verschieden; vielleicht ist er ein Opfer
der Brandung geworden, welche an dem #ufseren Umfange der
auf dem Boden aufsitzenden Konstruktion tiefe Kolke gebildet hat.

Mit Ricksicht auf die bereits sehr vorgeschrittene Zeit
behandelt der Hr. Redner schliefslich noch mit kursorischer Kirze
die Anlagen von Wilhelmshafen am Jahde-Busen, welcher die
grofsten Kriegsschiffe sufzunehmen im Stande ist. Die Bedingungen
ftir die Fluth- Entwickelung sind hier giingtige. Die Wassertiefe
betriigt bei Mittelwasser 11—17m, der Fluth-Wechsel 3,46m,
Die urspringlich fir die deutsche Flotte bestimmte Anlage wurde
spiter durch Preulsen nach Abschluss eines Vertrages mit Olden-
burg bergestellt und allmihlich in bedeutendém Umfange mit
allen, fir einen hervor ragenden Kriegshafen erforderlichen Einrich-
tungen, unter welchen' insbesondere 3 massive Trockendocks und
2 massive Hellinge zu bemerken sind, ausgeriistet. Als mangel-
haft ist-die Lage der Hafen-Einfahrt zu bezeichnen, welche
bei dem Ein- oder Auslaufen der Schiffe eine fast rechtwinklige
Aendorung des Kurses erfordert, ein Uebelstand, dem im {ibrigen
"dt_n'ch. den ohnehin wohl wiinschenswerthen' Bau " einer zweiten,
glnstiger gelegenen Einfahrt jetst abgeholfen wird, Sowohl von
der Seeseite, als’ auch von .der Landseite ist der Hafen

geiner Bestimmung entsprechend durch eine grofsere Zahl starker
Forts geschitzt, S .

—_— e, —

|

~enthilllt sich diese vom Publikum bisher kaum beachtete Sammlung
als ein Schatz, der nach dem Untheile der Spezial-Fachméinner
im grofsen Ganzen héchstens von.dem englischen Kensington-
Mugeum Ubertroffen wird und es' erweist sich ihr Eindruck als
emn ?1? miichtiger ; dass das Kunstgewerbe-Museum alle Anwart-
gchaﬂi ‘lila"'"f‘}f Lat, binnen kurzer Zeit die populérste aller
offentlichen ‘Sammlungen Berlins zu werden.. Das Haus aber,
a"‘sfz“rv%“m%hMG dieses Schatzes ertichtet worden ist, das letate
grolse Werk ‘und * der Gipfelpunkt des kinstlerischen Schaffens
oines erst vor Lursem dahin geschiedenen viel beklagten
Meisters, it vielleicht die bedeutsamste Leisting, welche ans der

auf SchinkePscher Tradition falsenden Richtung der Berliner
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Architekturschule hervor gegangen, jedenfalls aber das origi-
nellste Werk, dag in Berlin seit Schinkels Bauvakademie ent-
standen ist.

Es ist selbstverstiindlich, dass wir sowoh! der Sammlung wie
dem Bauwerk nur in ausfahrlicherer Darstellung gerecht werden
konnen. Fir heute begnigen wir uns in Kirze tber die glinzen-
den Einweihungs- Feierlickeiten zu berichten, die am 21. d. Mts.
zur Eréffoung des Instituts stattfanden. Es war dieser Tag, der
Geburtstag der deutschen Kronprinzessin, dazu gewihlt worden,
weil es wesentlich die Initiative der hohen Frau war, welche an-
geregt durch das Vorbild ihres Vaters, des Prinzgemahls Albert,
die Grindung des Kunstgewerbe-Museums versnlasst und der
Entwickelung desselben die Wege gebahnt hat. In dem grolsen
zweigeschossigen Mittelsasle des Hauses — einem Raume, der
wie fur eine derartige Feier geschaffen ist — hatte sich eing
glinzende Gesellschaft, der Hof, die Diplomatie, das hohe Beamten-
thum, die Vertreter von Wissenschaft und Kunst mit den Mit-
gliedern, Lehrern und Schillern des Kunstgewerbe-Museums, sowie
mit den aus London, Paris, Wien, Kopenhagen und den wich-
tigsten Stédten Deutschlands zu der Feier erschienenen Gisten
vereinigt, In Vertretung S. M. des Kaisers vollzog der deutsche
Kronprinz an der Seite seiner hohen Gemahlin den Weiheakt,
indem er auf die im Namen der Staatsregierung durch den Kultus-
minister v. Gossler und im Namen des Gewerbe-Museums durch
den Vorstand Herzog v. Ratibor gehaltenen Ansprachen in
einer Rede erwiderte, die vom Herzen kommend zum Herzen
drang. Der eigentlichen Festrede des Direktors Grunow folgten
noch kurze begliickwiinschende Ansprachen, die der General-
Direktor der Museen Dr. Schéne namens der preufsischen, Ober-
kammerherr v, Alten aus Oldenburg namens der dbrigen deut-
schen und Sir Couliffe-Owen, der Direktor des Kengington-
Museums, namens der europfischen Kunstinstitute der Anstalt
widmeten. Musikalische Aunffihrungen der Kgl. Hochschule far
Musik unter Joachims personlicher Leitung erdffneten und be-
schlossen wirksam die Feier, an die sich ein Rundgang der
Versammelten durch die Riume des Museums anschloss,

Mit Sonntag den 28. November wird das letatere dem Publi-
kum aufs neue eroffnet, indem zugleich als erste der seitens der
Direktion beabsichtigten Leih-Ausstellungen, die in ihrer Art einzige
Sammlung der kostbarsten indischen Kunst-Gegenstinde aus dem
Besitz 1. M. der Konigin von England und Kaiserin von Indien
zur Schau gelangt,

Moége fiir immer derselbe gltickliche Stern ber unserem
Kunstgewerbe-Museum schweben, dessen Einfluss wir symbolisch
in der bisherigen Entwickelung desselben erkennen.

Weiteres fiber Tripolith als Baumaterial. Einer nach dem
Polyt. Notizbl, in der ,Thonindustrie- Zeitg. enthaltenen Mit-
theilung entnehmen wir folgende, fiir das neue Material relativ
ungiinstig klingende Angaben:

Nach Analysen von C. Treumann und von Dr. Petersen ist
Tripolith nichts anderes als ein durch etwas Kalk nebst Magnesia~
Carbonat und Sand verunreinigter Gips, welcher mit etwa 2/,
geines Gewichts Kohle oder Koaks milsig gebrannt wird.
Die Eigenschaften des Tripoliths stimmen auch im wesentlichen
mit denen des gebrannten Gipses iiberejn; flir Wasser ist er
nicht undurchdringlicher als Gips und seine gerithmte rasche
Erhiirtung, je npach der Behandlungsweise und Wassermenge,
wechselnd., Rasch erhiirtet der Tripolith nur, wenn das Wasser
in einem ganz bestimmten Verhiltniss zugegeben wird; nimmt
man etwas reichlich Wasser, so kann die Erhartung Stunden lang
da.uern§1 nimm¢ man dagegen weniger Wasser, so erstarrt die Masse
zu rasch,

Dr. Petersen verarbeitete 1 Gewichtsthl, Tripolith fir Bau-
zwecke mit 8 Gewichtsthln. Sand (u. zw. sogen. Normalsand zur
Anstellung von Mortelproben, reinem gewaschenem Quarzsand
von solcher Korngrofse, dass die Korner auf einem Sieb von 120
Maschen pro aem liegen bleiben, anf einem von 60 Magchen aber
durchgehen), sowie mit der vorgeschriebenen Menge Wagser (auf
100 Tripolith 60 Wasser, von welcher Mischung bei 150 C, eine’
Aufgussprobe auf der Glastafel eine Abbindezeit von 25 Minuten
zeigte) nach den bestehenden Vorschriften zur Prifung
von Zement und prifte diese Probekérper nach 7, 28, 90 und
150 Tagen auf absofute Festigheit mittels des Michaelis-Frih-
ding’schen Apparats.

Hierbei ergab sich, dass gegeniber den Zement-Sandproben,
die im Wasser wie an der Luft stetig fester werden, die Tripolith-
Sandproben wohl auch an der Luft erhirteten, wenn auch lange
nicht so stark wie jene, dass aber in Wasser nur die Zement-
proben stetig an Festigkeit zunahmen, die mit Tripolith her-
gestellten, an der Luft erhiirteten Probeksrper aber schon nach
einigen Tagen im Wasser weich geworden waren und beim Be-
rithren mit der Hand zerfielen.

.. Die aus 1 Gewichtsthl, Tripolith und 8 Thin, Normalsend
wit dem nothigen Wasser nach Vorschrift angefertigten Probe-
korper ergaben in Mittel von je B Versuchen: ‘

nach 7 28 90 150 Tagen Erhirtung an der Luft

B4 7.7 87 69 ke Zugfestigkeit pro °m Querschaitt.

Der Tripolith mag fir Statuen, Biisten, Formen und Stuck-
arbeiten, besonders wenn solche von der blangrauen Farbe desselben
oder, da er Farben gut annchmen soll, gefirbt gewiinscht werden,;
hiufig statt Gips anzuwenden sein; fir Banzwecke ist zu bertick-!

sichtigen, dass er sich analog dem Gips verhiilt, als golcher aber
fur Bauten, welche den Einflissen des Wetters im Freien oder
gar dem Wasser ausgesetat sind, wohl ausgeschlossen werden muss.

Balmains leuchtende Farbe,
den Protokollen des Wiirttemb, Ver. f. Baukunde, 1. Halbjahr
1881 entnehmen, sind neuerdings wesentliche Verbesserungen in
Verbindung mit einer bedeutenden Preisherabminderun g
dieser Farbe eingetreten,

Dem bei einigen Gegenstinden als Mangel empfundenen
Umstande, dass der Anstrich derselben mit Balmain’scher Farbe
die Bildung von Schatten und Reflexen verhindert, ist durch
Zusitze vou anderweiten Farben (die nur keine Schwefelmetalle
enthalten diirfen) abzubelfen; zum Grundiren dient Zinkweils,

Die Farbe wird in zwei Formen abgegeben, als Oelfarbe
in angemachtem und als Wasserfarbe in trockenem Zustande.
1ke Qelfarbe kostet 13,2 .#; da man damit — bei 2—3maligem
Anstrich 8,8--2,2 am Anstrich herstellen ann, go ergiebt sich ein’
Preis von 4—6 . pro 9m, — 1kg Wasserfarbe kostet 20 A ; mit
8 Gewichtstheilen heissen Wassers angemacht, reicht dieselbe
zum 2—3maligen Anstrich von 18—12 am Fliche aus; es stellt
sich dem entsprechend der Preis von 1 9w Anstrich auf reichlich
1,0 bezw, 1,56 A —

Wie wir einer Notiz in

Ausdehnung der Fernsprech-Anlagen in Deutachland,
Nach dem Archiv f. Post u. Telegraphie haben die Fernsprech-
Einrichtungen in Deutschland bis Mitte November 1881 folgende
Ausdehnung erreicht:

Zahl der ange- Lénge der hergest.

schlossenen Stellen Drahtleitung

InBerlin. . . . . 442 1 319,22 km
» Hamburg . . 461 851,00 ,,
» Malbausen i. E. , ., 97 87,34
» Frapkfurt a. M. 159 159,53
» Breslaw ., . . ., ., 64 196,27
» Kéln . . . . . . 73 69,19 ,
» Manpheim . . 132 149,46
= 1498 832,01 km

Hiernach erscheint im Augenblicke Hamburg als diejenige
Stadt, in welcher die Fernsprech- Binrichtung am weitesten aus-
gebildet ist; doch muss bemerlt werden, dass dieser Zustand sich
bald #ndern und Berlin in die erste Stelle einrticken wird. Hier lagen
Mitte November noch 142 Anmeldungen filr neue Anschlitsse vor,
withrend die gleiche Zahl fir Hamburg nur 25 betrug. Immerhin
ist zu_konstatiren, dass Hamburg in der raschen Aufunahme und
ausgedehnten Einbiirgerung des neuen Korrespondenz-Mittels in
Deutschland voran steht, —

Fir folgende weitere Stadte: Altona, Barmen, Elber-
feld, Hannover, Leipzig, Magdeburg, Stettin und Strals-
burg i E. sind Fernsprech-Anlagen bereits genehmigt, fir
Bremen und Dresden und nock somstige Orte in Aussicht
genommen, —-

Ausdehnung der Vorschriften fiber die Neuregelung
des Submissionswesens in Preulsen, Die urspringlich nur
auf die Hochbau-Ausfihrungen im Ressort des Ministers der
offentl. Arb. anwendbaren Vorschriften vom 24, Juni v. J. sind
mittels Verfiigung v. 4. Oktober v. J. mit einigen, durch die
anderweite Natur des Gegenstandes bedingten Abéinderungen auch
fiir die Wasserbauten des oben genannten Ministerial-Ressorts
in Kraft gesetzt worden. .

Durch entsprechende Verfiugungen des landwirthschaft-
lichen Ministers haben jene Vorschriften von jetat an _auch
fur die Hoch- und Wasserbauten von dessen Ressort Giltigheit
erlangt, — .

EKonkurrenzen.

Konkurrenz fiir das National - Monument Vietor
Emanuels IL in Rom. Zur Beantwortung vielfach an mich
ergangener Anfragen theile ich mit, dass gestern, am 18, November,
neuerdings die Kommission fir das Monument des verstorbenen
Konigs Victor Emanuel unter dem Vorsitz des on. Correnti
zusammen iraf, Nach Priifung einiger Reklamationen iber die
nach dem 23, September hier eingetroffenen, = doch vor diesem
Datum versandten Zeichnungen und Modellskizzen, wie der nach
denr 23, aber vor dem 25. spedirten (beruhend auf einem Druck-
fehler in der offiziellen Publikation des Erlagses in der Gazetta
Utficiale del Regno) hat man die Eréffnung der Augsstellung,
welche noch jm letzten Augenblick durch efnen provisorischen
Dachaufban am Museo geologico agrario in diesem selbst
ermdglicht worden ist, fur den Dezember beschlossen und die
Dauer derselben. auf. 3—4 Monate fest gesetat. .

Rom, 19. November 1881, _ Fr. Otto Schulze, .

Konkurrenz fiir die St. Gertrudkirche in Hamburg.
Dem Verfasser des von den Preisrichtern an dritter Stelle mit
Augzeichnung anerkannten Entwurfs, Hrp. Archltelft L. Bec]ge‘f
in Meiz ist von der Gemeinde nachtriiglich noch ein ,Accessit
im Betrage von 500 .4 bewilligt worden.

Rommissionsverlag von Exnst Toacha in Berlin, Fir die Rekaktion vernntwort,ﬁich XK. E. 0. Pritsch, Berlin, Druck: W, Moeser Hofbuohdruckerei, Berlin: ,
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Ueber die Einfiihrung dep Eisenbahnen in Grofstidie,

{Schluss,)

il erlin, ohne seine Stadtbahn, zeigt nur 3 Bahn.
héfe, welche dem Stadt-Zentrum leidlich nahe liegen :
den Potsdamer, den Anhalter und den Stettiner
il Bahnhof, die alle 3 etwa gleich weit, nimlich rq.
. — 2,5%m yom heutigen Schwerpunkte der Stadt ent-
fernt sind. Alle 8 Bahnhofe, aus neuerer: Zeit stammend,
beeintrichtigen die Entwickelung der betreffenden Stadttheile
sehr erheblich, da sie zu Umwegen von 600—1200m Veran-
lassung geben. TUnd trotz der Belastigung des Stralsen-
Verkehrs, trotz der sehr betrichtlichen Grundfiachen, welche
fir Eisenbahnzwecke benutzt und reservirt sind, liegen die fr
den Lokal-G iiterverkehr errichteten Gebiude etc. fast aulser-
halb der Stadt, wahrend wohl bei der einen oder anderen Anlage
der Versuch hitte gemacht werden konnen, diese Bahnhofs-
theile (event. unter Benutzung der ohnehin erforderlichen
zweistdckigen Anlage) dem Stadtkerne nither zu bringen,
Bei dem grofsen Luxus an den Empfangsgebguden, der theil-
weise entschieden die Grenze des fir Nutzlichkeits- Bauten
ttherhaupt Erlaubten Giberschreitet, fehlen die fiir. die Passa-
giere so sehr angenehmen Droschken-Strafsen neben den
Ankunft-Perrons, und die Hotels in den Empfangsgebiuden, weil
vor lauter eleganten Warte-Salons u. dergl. m. und bhei der
uibertriebenen Aengstlichkeit, jeder Fahrrichtung ihr besonderes
Gleis und jhren besonderen Perron zu geben, trotz der
kolossalen Hallenweiten* zn derartigen, so niitzlichen Anlagen,
wie es scheint, schlechterdings kein Platz vorhanden gewesen ist.

Nehmen wir die andern, beztiglich der Bahnhofs-Aplagen
in der der Nr. 93 beigefiigten Ilustrations - Beilage darge-
stellten Grolfsstidie Deutschlands, so zeigt sich sofort, wie
aulserordentlich ungliicklich entweder die vorhandenen Bahn-
hofe und Xisenbahnen die Stadttheile anseinander reifsen
oder wie weit ab vom intensiven Stadtverkehre die Personen-
und gar erst die Guterbahnhofe liegen. Und wenn man nun
genau fest stellt, wie wenige der von Eisenbahn-Anlagen ge-
kreuzten stddtischen Stralsen iiber- oder unterfiibrt sind**, so
erhellt, wie empfindlich Eisenbahn- und Strafsenverkebr durch
solch ungtinstige Verhalinisse getroffen werden und wie selbst
die schonste Lage des Bahnhofs, méglichst nahe dem Stadt-
kern, nicht oder nur ganz ungeniigend zur Geltung kommen
kann gegentiber den vielen Fehlern und Méngeln der that-
séchlich vorhandenen veralteten Anlage.

Nur eine einzige der mitgetheilten Situations-Skizzen giebt
ein Bild, welches befriedigende, ja gesunde Verhaltnisse zeigt,
das von Hannover. Denn hier ist dank der kirzlich er-
folgten Hoherlegung der ganzen, die Stadt mitten durch-
schneidenden Bahn ein Zustand geschaffen, wie er in Deutsch-
land bisher einzig dasteht, indem die Weiterentwickelung der
michtig aufblihenden Stadt nach keiner Seite gehemmt ist,
fur reichlichste Durchfiibrung der stidtischen Strafsen Sorge
getragen wurde, und durch vollsttindige Hinauslegung aller im
Tnnern nicht absolut nothwendigen FEisenbahn-Anlagen weit
vor die Stadt es ermoglicht wurde, den Personen-Bahnhof i
Zentrum, den Giiter-Bahnhof nicht sehr weit davon entfernt
zu erhalten. .

Und noch in einer anderen Hinsicht ist das Beispiel
Hannovers sehr beherzigenswerth.. Hier wurde der thatsich-
liche Beweis erbracht, dass es moglich und im allseitigen
Interesse durchfiihrbar ist, unter entsprechender Betheiligung des
stadtischen Gemeinwesens derartige Fragen zu regeln; hier hat
sich gezeigt, dass gesunde Bahnhofs-Anlagen auch erh'ebhcl'ler
Opfer seitens der Stadtgemeinde werth sind. So wird sich
gewiss anch die Bahnhofslage im Mittelpunkte der Stadt for
diese segensreich zeigen und bei weiterem fortschreitenden
Wachsthum ist die Entwickelung eines intensiven Lokal-
Verkehrs auf den Lokomotivbahnen zwischen dem Stadtkerne
und den Vororten aufs leichteste zu ermoglichen. —

Leidliche Eisenbahn-Verhiltnisse zeigt auch_ noch C_b_ln-,
das hoffentlich recht bald durchaus mustergiltige derartige
Anlagen erhalten wird, wemn unter Belbel_laltung der

etzigen Lage des Zentra1~Bahnhof§ fir den Haupt-
Bahnhof die die Stadt durchschneidende Eisenbahn so hoch

—— . i . .
-+ * Die Halle des Anhalter Bahnhofs — neben St. Pancras in London bis vo
kurzem wDoll‘:l die grifste der Welt — hat nicht entfernt den Verkehr wie die Cannon~

Street, Charing-Cross, Holborn-Vindukt und andere englische Stationen mit ihren
geradezn engen und dennoch ansreichenden Hallen, .
*+ In den Skizzen ist die betr. bauliche Anlage immer

ders hervor gehol

gelegt wird, dass simmtliche Strafsen unterfiihrt und weitere
Haltestellen daselbst angelegt werden kinnen und wenn, unter
weiter [Finauslegung des Rangir-Bahnhots etc., auch
hier der oder die Giiter-Bahnhofe dem Stadt - Innern
moglichst nahe erhalten werden. Auch in Coln sind im ttbrigen
alle Grundlagen zu ejner gesunden Weiterentwickelung der
Stadt wm die Bahnhofs-Anlagen heram vorhanden und ist die
fortschreitende Entwickelung des Lokal-Verkehrs eigentlich
schon jetzt durch die aufblihenden Vorstidte gesichert, —

Die zuletzt genannten beiden Stadte weisen interessante
Beispiele von im Innern der Stadte liegenden Durchgangs-
Bahnhofen auf, wie solche in England, in Birmingham und theil-
weise auch Manchester zu finden sind und lassen in ihrer
allgemeinen Situation erkennen, dass derartige Anlagen bei
entsprechender Behandlung keineswegs die Stadttheile unbedingt,
auseinander reifsen und trennen miissen. —

Vergleicht man mit Hannover und Céln die zwei grofsten
der stidtischen Gemeinwesen Sachsens, so fallt besonders
bei Leipzig die ubermiifsig grofse Flache, welche zu Eisen-
bahnzwecken verwendet ist, unangenehm auf. Trotz des theil-
weise sehr weiten Eindringens der Bahnen in das Stadt-Innere
ist die Weiterentwickelung der Stadt gerade in deren Nihe
derart gestdrt, dass die Vortheile der Bahnhofs-Lage durch
die Nachtheile der Bahn-Anlage entschieden tberwogen
werden. Die Stadt jst, allen Regeln moderner Verkehrs- nnd
Lebens-Bedingungen entgegen, gezwungen, sich in einzelnen,
unabhéingig von einander angelegten und ohne inneren und
dulseren Zusammenhang mit den benachbarten Stadttheilen
stehenden Vorstidten nach den den Haupt-Bahnhofen entgegen
gesetzten Seiten hin weiter zu entwickeln.

Dresden zeigt zwar ein etwas erfreulicheres Bild als
Leipzig, aber mit seinen vielen Niveau - Uebergingen am
Leipziger und Bohmischen Bahnhofe wird es denjenigen Bei-

spielen zugezihit werden missen, welche nicht als gute

gelten kdnnen. —

In beiden zuletzt besprochenen’ Fillen thite energisches
Zvsammenwirken der Eisenbahn- und Stadtbehsrden Noth. Vor
allem miissten erstere darauf verzichten, Rangirbahnhofe so nahe
der Stadt und so ausgedehnt anzulegen, wie es thatsichlich
geschehen ist. Es mag ja zugegeben werden, dass es einer
Kisenbabn nur schwer zugemuthet werden kann, Terrain
innerhalb der Grofsstadte in der Nihe der Bahnhofe lediglich
im Interesse der Stadterweiterung zu versufsern. Davon ist
aber auch nirgends die Rede, weil die Eisenbabn die noth-
wendige Entwickelungsfihiglieit niemals selbst verscherzen darf ;
doch ist ein gewaltiger Unterschied zu machen zwischen An-
lagen, welche far den Personen- und Lokal giterdienst absolut
nothwendig und solchen, die lediglich allgemeinen Betriebs-
zwecken und dem Rangir- und Uebergabedienste angehdren,
Letztere in oder unmittelbar an Grolsstidte zu legen, ist
unter allen Umstanden ein wirthschaftlicher Fehler, -da sich
das fragliche Terrain rationeller zu jeder anderen als der-
artigen Anlagen verwerthen lisst.* )

So sind z. B. unsere deutschen Guterbahnhofe im all-
gemeinen sehr arm an Magazinen und Speichern, gewiss nicht
zum Vortheile der Interessenten, und wenn schlielslich werth-
volles Eisenbahn-Terrain, auf dem jetzt unberechtigter und
unnéthiger Wejse Werlkstatten, Rangirgleise und Lokomotiv-
schuppen liegen, unter allen Umstinden im Besitze der Eisen-
bahnen bleihen soll, was auch nicht in jedem Falle zu recht-
fertigen ist, go verwerthe man wenigstens derartiges Terrain
durch Errichtung grofser Speicher u. dergl. in mehr zweck-
mifsiger Weise aly bisher und lege dem offentlichen Ver-
kehre dienende Strafsen zur besseren Verbindung der ge-
sehadigten Stadttheile hindurch. — .

Das méchtige und schone Hamburg-Altona, mit den
tbrigen damit unmittelbar zusammen hingenden Orten mag
wohl Wegen seiner Bedeutung und Stellung als Hafenstadt dem

‘Wasserverliehr eine wichtigere Rolle im grofsstidtischen

Verkehrsleben gyerkennen, als dem Eisenbahn-Verkehr. Die
Lage der heiden Alsterbassins und der um diese herum
wachsenden ‘Wobnungsstadte begiinstigt diese Vorliebe gleich-

* Wi giauben by dis grofse Rangirbahnhofs - Anfnge fir die beiden dst-
lichen Berlingr Baha:hzl;[l: rv:;gl. dl;egMittheilung in No, 62 des v. J. dies, Ztg,, aufmerk-
gam machen zy sollen ! D. Red.
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falls in vollstem Maafse. Doch es wiirde auch hier dem grols-
stadtischen Verkehrs-Interesse und dem finanziellen Ergebnisse
des Eisenbahn-Betriebes dadurch zu dienen sein, dass die
Bahnhofe dem Rathhausmarkte wesentlich naher riickten und
hierdurch begiinstigt ein Theil des so starken Strafsenverkehrs
auf die Verbindungsbahn itbergelenkt wirde. Unter den
jetzigen Verhaltnissen kann die Verbindungsbahn den Lokal-
verkehr zwischen den Aufsenorten und dem inneren Hamburg
- ganz abgesehen von der ungeniigenden Zugzahl — nur
sebr ungeniigend vermitteln, da sie hierzu, selbst beim Holsten-
Thore, zu weit ab bleibt von Borse und Hafen und anderer-
seits auch den Vororten sich nicht geniéigend nihert, Auch
wiirden die vorhandenen Niveau-Ueberginge gerade der wich-
tigsten Strafsen, fiir einen lebhaften Eisenbahn-Betrieb sich
aufserordentlich stérend erweisen und so sieht man hier, dass
die Verbindungs-Bahn, trotzdem sie anscheinend den Charakter
einer Stadtbahn trigt, diesen in Wirklichkeit nicht hat, ja kaum
im Stande ist, sich den Verkehr zwischen ihren Zulsersten
Punkten, Klosterthor und Altona anzueignen, weil diese beiden
Endpunkte dem Stadtkerne zu entfernt, die Zugzahl eine zu
geringe — 17 tiglich in jeder Richtung von frith 6 Ubr bis
Abends 11 Uhr — und die Fabrpreise fiir Stadtverkehr etwas
hoch sind, so dass den Pferdebahnen und Omnibussen nicht
erfolgreich Konkurrenz gemacht werden kann.

Es ist ja zuzugeben, dass gerade in Hafenstidten die
moglichst weite Einfohrung der Lokomotiv-Eisenbahnen in-
sofern schwidriger ist, als anderwarts, als hier selbstversténd-
lich die dem Hafenverkehre dienenden Gleise im Niveau der
Hafenstrafsen liegen miissen. Nur ist — wegen der Art des
Verkehrs nach Strafsen und Gleisen und der langsamen Be-
forderungsweise der Wagen auf letzteren hierdurch eine be-
sondere Beeintrichtigung des Stralsenverkehrs gerade nicht zu
befiirchten; wohl aber konnen sich Schwierigkeiten durch die
Ausgleichung der Niveau-Differenz zwischen den Hafengleisen
und den zweckmilfsiger Weise hoher zu legenden Personen-
gleisen ergeben. Aber gerade Hamburg, wo diese Niveau-
Differenz nicht vorhanden ist und in Folge dessen zahlreiche

Kreuzungen zwischen Gleisen, Bahnen und Strafsen au niveay
vor dem Berliner Bahnhofe und im Hammerbrook an Stellen
nothwendig wurden, wo Personenztige verkehren und zahlreiche
Strafsen- und Pferdebahnwagen den lebhaften groflsstidtischen
Verkehr bewsltigen, ist ein Beleg daffir, dass die etwaigen
Schwierigkeiten, welche Niveau-Differenzen der verschiedenen
Gleis-Anlagen im Gefolge baben konnen, ein kleineres Uehel
sind, als das gleichméfsige Niveau, und dass bei Hafenstadten
die Trennung zwischen Personen- und Giiterbahnhofen, be-
sonders zwischen den ersteren und den Hafengleisen nicht
nur Ortlich, sondern auch in der Hohenlage durchgefithrt
werden sollte. Geschieht dies aber, so bietet die Weiter-
fihrung der Personen-Bahnen in das Stadtinnere auch keine
grofseren Schwierigkeiten, als in anderen Stadten, und die
Trennung der hoch zu legenden Personenbahn von der tief zu
lassenden Giiterbahn wird sich in der Regel gleichfalls vor
der Stadt ohne all zu grofse Schwieriglkeiten erreichen lassen.

Wir leiden in Deutschland mehr an rfumlich zu ausge-
dehnten als zu béschrankten grofsstadtischen Bahnhofen;
eben hierdurch wird es unmoglich, unsere Bahnhofs- Anlagen
dem stidtischen Verkehre so nahe als wiinschenswerth zu
bringen. Versuchen wir daher mit knapperen Anlagen ans-
zukommen und bieten wir dem Publikum — ohne Riicksicht
auf etwa entstehendes Geschrei — an Stelle der vermeint-
lichen Vortheile grolsartiger, elegant ausgestatteter Empfangs-
Gebiude, bequem gelegene Personen- und Giiter- Bahnhofe,
welche den jetzt mit unverhaltnissmifsigem Zeit- und Geld-
anfwand verkniipften Zu- und Abgang wesentlich erleichtern
und den Lokal-Verkehr beleben konoen!

Moge sich fir unsere deutschen Grofsstadte in dieser
Hinsicht die Berliner Stadtbahn mit ibren Ausgingen auf die
Ringbahn — einer Zukunfts-Stadtbahn par excellence —
als bahnbrechend erweisen und als eine gesunde ,Grindung®
im Leben der Eisenbahnen und der Grolsstidte ein epoche-
machender Markstein der Wendung zum Bessern werden! —

Coln, Anfang 1881. \
Blum, Reg.-Baumeister.

Bau-Chronik.,

Hochbauten.

Das neue Landgerichts-Gebiude zu Dortmund,
dessen am 15, Novbr. cr. erfolgte Einweihung wir bereits ge-
meldet haben, wurde im Spitherbst d. J. 1879 im Bau begonnen;
i. J. 1880 wurde der Rohban und im laufenden Jahre der innere
Ausbau beendigt.

Das Gebiude steht in bevorzugter Lage an der Kaiserstrafse
auf theils von der Stadt geschenktem, theils vom Fiskus erworbenen
Grundstlick. Von dem an der Strafse liegenden pptr. 75 ® langen
dreigeschossigen Hauptban zweigt sich in der Mittelaxe ein zwei-
geschossiger pptr. 40 = Janger Fliigel ab, der im Erdgeschoss die
Strafkemmer und im 1. Obergeschoss den 162 gu grofsen Schwur-
gerichts-Saal, aulserdem die fiir die genannten Sitzungsséle erforder-
lichen Nebenrdume, als Berathungszimmer der Richter und Ge-
schworenen, Zeugenzimmer und Detentions-Zellen enthilt. Das
Vordergebsude enthélt- im Erdgeschoss die Bureauriume der
Staatsanwaltschaft und des Untersuchungsrichters, in den beiden
tibrigen Stockwerken die Bureauriume des Landgerichts, sowie
Kommissions-Zimmer, Zimmer fiir Zeugen, Rechtsanwilte, Biblio-
thek etc. und im Mittelbau in jedem der beiden oberen Geschosse
je einen 1104m grofsen Zivilkammer - Sitzungssaal. Im Mittel-
punkt des Gebaudes liegt die seitlich beleuchtete, dreiarmige,
geriumige Haupttreppe, deren Stufen auf Bogen und steigenden
Kreuzgewolben aufruhen. .

Die Architektur des Aeulseren bewegt sich in den Formen
hellenischer Renaissance und zeigt Ziegelverblendung mit Sand-
stein-Architekturtheilen in ziemlich einfacher Ausbildung; nur der
hoher gefibrte Mittelbau gestaltet sich reicher durch eine Pfeiler-
stellung mit ornamentirten Feldern und kronenden Adlergruppen
auf den Ecken. Die innere Ausstattung ist dem Zwecke der
meisten Réume entsprechend einfach gehalten; aufser einigen be-
vorzugten Zimmern haben reicheren Schmuck nur die genannten
vier Sitzungssile durch Holzpanneele, mit Holzgesimsen ausge-
bildete Decken und reichere Leimfarben - Bemalung erhalten,
Aufserdem zeigt das Treppenbaus einen grofseren Aufwand an
Stuck und Malerei, sowie an verzierten schmiedeisernen Gelindern.
Der Schwurgerichts-Saal, das zugehérige Geschworenen- und das
Richterzimmer werden durch Luftheizung, die simmtlichen tibrigen
Riiume durch eiserne Regulir-Fillofen erwirmt,

. Die Kosten des Baues waren zu 480 000 . veranschlagt,
darften sich jedoch nicht-iiber 400000 %, d. i. bei 1588am
Grundfliche auf ca. 252 % pro am belaufen. — Das Projekt ist
von Prof. Jacobsthal zu Charlottenburg aufgestellt worden. Kine
Grundrisskizze befindet sich unter den in der Zeitschrift far
Bauwesen .Iahrg. 1880, BL 70 veroffentlichten Bauausfihrungen
des preulsischen Staats. Die Ausfibrung erfolgte unter der

Leitung des Kreisbaninspektors Genzmer durch den Reg.-Bau-
meister Natorp.

Aus dem Verwaltungs-Bericht des Magistrats zu
Berlin pro 1880.

Der Bericht lconstatirt im Eingang, dass die Thitigkeit der
Hochbau-Verwaltung im Jahre 1880 eine so gesteigerte war, dass
dieselbe die Thétigleit aller fritheren Jahre tberragte; insbesondere
war der Bau des stiidtischen Zentral-Viehhofs an der Vermehrung
der Leistungen betheiligt.

Zentral-Vieh- und Schlachthof. Zur Aufnabme der
im Mai 1880 stattgefundenen Mastvieh- Ausstellang haben die
bereits in 1879 begonnenen Bauarbeiten sebr zeitig im Frihjahr
wieder aufgenommen und bis zum Mai 2 Rinderstille, 1 Hammel-
stall, die Kilberhalle und die Rinderhalle fertig gestellt werden
miissen, Die Arbeiten an den iibrigen Bauten und Anlagen sind
g0 geférdert worden, dass die Viehhofs-Anlage mit Ausnahme
des Borsen-Gebiudes in den wesentlichen Thejlen zu Anfang
September 1880 fertig gestellt war; die Arbeiten am innern Aus-
bau der Borse, — welche unter Benutzung der vorbandemen
Zentralheizung den ganzen Winter 1880—1881 fortgesetzt wurden,

- sind erst zu Anfang Mirz 1881 zu Ende gekommen. —

Die Bauarbeiten des Schlachthofs konnten erst Apfax}g
Juli 1880 begonnen werden; die TFertigstellung dersclben ist in
dem kurzen Zeitraum von etwa 8 Monaten — bis Anfang Mérz 1881
— bewirkt. Ganz gleichzeitiy damit hat der Ausbau des Polizei-
schlachthofs nebst Seuchenhof — bestehend in je einem
Schlachthause und Quarantaine-Stall stattgefunden, withrend die
erst im Oktober 1880 begonnenen Bauten fiir die beiden industriellen
Neben-Unternehmungen, Albuminfabrilk und Kaldaunenwische,
bis zum 1. Marz 1881 nur so weit haben vollendet werden konnen,
dass die Betriebs-Eroffnung méglich war, —

Die bis zum 1. Mirz 1881 erwachsenen Baukosten der
Gesammt-Anlage haben betragen: im Jahre 1877/78 452 000 4,
in 1879/80 1380 000 und im Jahre 1880/81 (bis zum 1. April 1881
rechnend) 4150000 ., zusammen also 5 982 000 .

Sonstige bemerkenswerthe Neubau - Ausfithrungen betrafen
die Herstellung eines Depotgebiudes fiir die stidtische Strafsen-
reinigung (in der Philippstrafse), die Vollendung der Irren-Anstalt
zu Dalldorf (Januar 1880) bezw. die Arbeitshaus-Anlage zu
Rummelsburg (bis Ende 1880), sowie weiter der Beginn bezw.
des Neubaues der Idioten-Anstalt zu Dalldorf (25. Septbr. 1880)
und der Alter-Versorgungs-Anstalt, Kaiser Wilhelm- und éugusta—
Stiftung (inder Schulstrafse). — Gréfsere Um- und Ergénzungs-
bauten wurden ausgefiihrt an dem Baracken-Lazareth in Moabit,
am Sparkassen-Gebsude in der Klosterstrafse und am stédtischen
Gasthause in Treptow.

" Einen erheblichen Theil der Thitigkeit der Hqghbau-Ver-
waltung nahmen wie immer, so auch in diesem Jahre die Schulen
in Anspruch. Von hoheren Lehranstalten war nur eine im Bau:
die Falk-Realschule (in der Liitzowstralse), deren im Jahre 1879
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begonnener Bau bis zum Herbst 1880 vollendet ward. — An
Gemeindeschul - Bauten wurden vollendet: der Neubau der
92. G_ememdeschule (in der verlingerten Genthinerstrafse) bis zum
TFrithjahr 1880, der Neubau der Doppelschule (100 u. 102) Ecke
Forster- _und Reichenbergerstrafse (bis zum Herbst 1880) und
der Erweiterungsbau der 5. Gemeindeschule in der Gr. Frankfurter-
gtrafse (Herbst 1880). Begonnen sind im Berichtsjahr folgende
Neubauten von Gemeindeschulen: FEine Doppelschule in der
Pankstrafse (1. September), eine Doppelschule in der Memeler-
strafse (8. Juni), eine Doppelschule in der Andreas- und Koppen-
stralse, eine Doppelschule in der Gneisenaustrafse (23. August)
und eine Schule fir Midchen in der Straulsbergerstrafse (Anfang

August). Die Thitigkeit an den Schulhausbauten wird am besten
durch folgende Angaben illustrirt: die Klassen-Zahl in den
stadtischen Schulen betrug bei den hoheren Lehranstalten in 1879:
891, in 1880 dagegen 409. Bei den Gemeindeschulen hob sich
die Klassenzahl von 1581 in 1879 auf 1695 in 1880; von_den
gonach vorhandenen 2104 Klassen ist allerdings eine ziemliche
Anzahl vorliufig in ermietheten Lokalen untergebracht. —

Sehr deutlich spiegelt sich auch die Bauthitigkeit des
Johres 1880 in der Zunshme, welche der Feuerkassenwerth
der stadtischen Gebsude erfahren hat; derselbe hat sich von
45 543 680 4 in 1879 auf 50762 050 .4 in 1880, also um rund
5,22 Mill. « gehoben. (Schluss folgt.)

Patentschan,

R.-P. No. 14298 v. 29. Dezbr, 1880, erth. an Sebastian
Miller in Nirnberg. Anwendung von Knoépfen zur Be-
festigung von Deckenputz; Fig. 1. Knopfe aus Holz, Zement
oder gebranntem Thon, in Form abgestumpiter Kegel von 10 bis
15 mm Héhe und 20—30 mm mittlerer Breite werden gegen die
Schalung genagelt, —

R.-P. No. 14979 v. 8. Miirz 1881 erth. an Wilh, Scheiden-
recht in Berlinn Drehbare, von aufsen zu bewegende
Vorlege-
stange fir
Thiiren; Fig.
2 u. 8. Auf der
Riickseite  der
Thiir wird eine
drehbare Vor-
legestange u 80
angebracht,
dass ihre Enden

Fig. 2 u. 3.

Fig. 5.

Kolben ist an einen Hebel J aufgehingt, s Wasserleitungsrohr
wit dem Hahn £, Mit dem Hebel J wird die Stellung von ¢ und
damit der Wasserzufluss, einerseits durch die Spannung des im
freien Raum 7, erzeugten Dampfes und andererseits durch ein
verstellbares Gegengewicht K auf dem Hebel J regulirt. v ist
ein Griff zum freiwilligen Stellen des Habnes ¢
Die Art und Weise, wie die Wasserftillung des Ofens gleich-
zeitig zur Luftbefeuchtung benutzt wird, ist interessant. Ob aber
die Wasser-
fillung des
Ofens bei der
projektirten An-
ordnung einen
entsprechenden
Nutzen gewdhrt
und ihr Zweck
picht durch an-
dere einfachere

Fig. 4.

bei geschlosse-

Mittel eben so

ner Lage der
Thiir in zwei an

angebrachte Ha-
ken eingreifen.
DieDrehung der
Stange wird ent-
weder durch
einen Stech-
schlissel @ oder
direkt durch ein
Brahma - Einge-
rvichte bewirks,
welches ein in
eine Zahnung
der Vorlege-

vollkommen und
mit weniger In-
konvenienzen su
erreichen wire,
mag dahin ge-
stellt  werden.
Die Bedienung
des Ofens ist
rechtunbequem;
die Regulirmittel
fiir die Feuerung
sind unzuling-
lich, die Funk-
: %lonirung des

egulir -~ ‘Appa-

ST IR T rats fiir die

stange eingrei- Wasserzufith-
fendes Trieb ¢ rung erscheint
dreht. Zur Ver- uns nicht
deckung der zweifelsfrei, Die
Qeffnung fir den durch das Patent
Stechschliissel ¢ erworbenen
dient ein Schloss Rechte be-
nach dem gchriinken sich

Chubb - System,
dessen  durch

dem Anschein
nach auf die

den Schliissel s

zu bewegender Riegel r sich vor die
Oeffnung (@) legt und gleichzeitig durch
geine Nage & die Vorlegestange an_dem
Stift d in der geschlossenen Lage
arretirt. —

R.-P. No. 14304 v. 18. Jan. 1881
erth. an Bd. Theegarlen in Limming-
hofen b. Wald. Vorrichtung zum Testhalten gedff-
neter Schlagladen; Fig. 4. In einem durch die Holz-
schraube @ zu befestigenden Kasten o liegt eine Doppelfeder d,
welche beim Zuriickschlagen des Ladens den konischen Zapfen d
desselben fest halt, — I ]

R.-P. No. 14 070 v. 14. Septbr, 1880, erth, an L. T obianski
in Konigsberg i Pr. Luftbefeuchtungs-Regulir-F illofen
mit selbstthitiger Wasserzufithrung; Fig. 5. Der konische
Tollschacht des Ofens ist mit- einem Doppelmantel umgeben, s0
dags 2 Ringkorper entstehen, deren innerer von der zu erwir-
menden frischen- Luft durchstrdmt wird, wihrend der aulsere
‘Wasserfiillung besitzt, die aber nur bis zu einer bestimmten
Héhe (n) reicht, in welcher der neuere Mantel feine Durch-
lochungen besitat; diese sollen zur Abgabe von Wasserdampf
an die zugefihrte frische Luft diemen. — Die Beschickung "des
Ofens geschieht durch die nach unten verlingerte Klappe k, deren
Verlingerung sich’ dabei, um das ‘Austreten von Rauch ins Zimmer
zu'verhiiten, schriig tiber den TFillachacht legt, den Austritt in
das Rauchrohr offen lassend. — Zu der selbstthiitigen Regulirung
des Wasserzuflusses dient ein Kolben in einem Zylinder, der an
beiden Enden offen ist und eine Verbindung zwischen der
Atmosphire und dem Innern des Wasserraumes herstells. Der

Einrichtung zur
Luftbefeuchtung, zum. selbstthitigen
Wasserzufluss des Kessels und die Fall-
klappe K. — '

R.-P. No. 14762 v. 28. Febr. 1881,
erth. an Graf L. v. Hegnenberg
in Hofhegnenberg %ei Althegnenberg.
Holzpflaster mit Asphaltstreifen
(Fig. 6). Die Reihen der Bolzklstze ‘b werden durch Leisten von
einander getrennt und es wird der Spalt it einer Mischung von
Asphalt, Kies und Steinen gefitllt, XKlotze und Spalt sind je ca.
10 em breit, damit ein Hufeisen stets auf beiden Bestandtheilen
des Pflasters Fuls fasst, —

Da Holzpflasterung mit Trennung der Reihen durch Holz-
leisten und Folling des Spalts mit Asphalt bereits etwas Altes
sind, so dirfte es nur das Verhaltniss, in welchem- die Breite des
Spalts. zur Breite :der Holaklotze bei dieser Pflasterung steht,
gewesen sein, welche als patentfihig erachtet worden ist. —

R.-P. No. 15 670 v. 27. Novbr. 1880, erth. an Heinr. Andr.
Spalding in Jahnkow bei Langenfelde i. Pom. Neuerungenan
transportablen Schienenwegen (Fig: 7,8). Die Neuerungen
bestehen hauptsichlich-darin, dass die Riqhtpngsklﬁtze und Halte-
wirbel bei /' stirker abgerundet und bei 2 #it einem Zapfen ver-
sehen sind, der in die Schwelle bindringt. Die Klemmplatten )]
haben fiir den gleichén Zweck auf ihrer Unterseite Rippen erhalten.
" R.-P. No. 15628 v.'6. Aptil 1881, erth. an Ernst Meyer
in Ottensen, Neuerung an Wasserschnecken (Fig. 9). Die
Schnecke erhilt am unteren Ende einen Luftkessel 4 zu dem
Zweck, um die durch das Gewicht der Schraube verursachte
Zapfenreibung aufzubeben. — '
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Vermischtes.

Statistik der Koniglichen Technischen Hochschule zu
Berlin pro Winter-Semester 1881/82,

An der 'Technischen Hochschule bestehen Abtheilungen:
1) fur Architelktur, 2) fiir Bau-Ingenieurwesen, 3) fiir Maschinen-
Ingenieurwesen mit Eingchluss des Schiffbanes, 4) ftir Chemie
und Hiittenkunde, 5) fiir allgemeine Wissenschaften, insbesondere
fiir Mathematik und Naturwissenschaften.

Abtheijlungen:
111, é
I 1I. _é gles . | V. 2
g@ 85
=8 @
1. Dozenten.*
1. Etatsmiifsig angestellt . . . . 8 5 5| — 5 8 31
2. Nicht ctatsmillsig angestellt . . | 7| 6 3| 5} 4} 2} 2
3, Privat-Dozenten . . . . . . [ 3 1| — 6 6 22
4, Stindige Assistenten . — 3 2 — 6 1 12
5, Nicht stindige Assistenten . 20 4 4| — 1 3 32
6, Berechtigt z. Ertheilung v, Unter-
richt in den neueren Sprachen | — | — I — | — | — 2 2
15 5
Summa . . 41 21 20 22 22 126
IL Studirende.
Im 1. Semester . . . . . o« . 18 12 38 9 9 4 90
Gegen das Winter-Semester 1880/81 | — 4|} — 9| —8[ —4| +0f 42 —23
Im 2..Semester . . . . . . . 15 7 6 1 4 1 34
> Be e e e e e 33 20 38| 10| 10 2| 103
s 4 W e e e e 4 v s 12 10 7 —_ 1 1 31
» 5 B e e e e e e 20 16 53 8 6 1 104
P R T, 19 11 4 - 2 — 36
R 65 35[ 54 4 7 4] 169
P N 4 7 1 — — —_ 12
In hSheren Semestern . . . . . 53 28 26 1 3 — 111
2217 33
Summa . .| 229 146 260 42 13 690
Gegen das Winter-Semester 1880/81
doder — ., . . . . . — 84fl — 52— 83 — Y +2 | — L1 —196
Fiir das Winter - Semester '1881/82
wurden :
a) Neu immatrikalirt . . . . 3 22 50 10 10 4 127
b) Von friiher ausgeschiedenen
Studirenden wieder immatri-
kaliet . . . ... .. 8 4 8 — — — 20
58 10
Summa . .| 39 26 68 10 4 147
Von den 127 neu aufgenommenen
Studirenden kommen von den
verschied Qehul gen:
Auf Qymnasien . . . . . . 10 4 4 _ - — 18
» Realschulen I Ordng. . . 11 8 16 2 2 2 41
» Gewerbeschulen. . . . . 5 6 21 1 6 2 47
» andere (auslindische ete.)
Schulen . . . ., . . . K 3 8 1 2 — 21
Summa . . 33 21 49 10 10 4 127
Yon den Studirenden sind aus:
Amerika, Nord- . . . . . . 21— 2 — 1 — 5
» Sid- .. .. . . 1l — — —_— - —_ 1
England . . . . . . . . . — - 1 1 — —_ 2
Fraokreich . . . [ 1 —_ - - — - 1
Holland . . . . . . . . . - — 1 — - —_ 1
Italien. . ., . . . . . . . 1 —_ — - — — 1
Oesterreich . . . . . . . . 1 1 1 —_ 2 — 5
Ruménien . . . . . . . . ~ | — 1 — - —_ 1
Rusgland . . . . . . . . . 1 3 6 — 3 - 13
Schweden . . . . . . . . 1 — 1 —_ - - 2
Norwegen . . . « « + « . 2 - — — - — 2
Sehweiz . . . . . . . . . 1 _ 1 — -_ — 2
Serbiem . . . . . . . ., 1 - 1 — — — 2
- Spamien . . . . . . . . . 1 - —_ —_ —_ — 1
15 1
Summa der Auslinder | 13 || 4 16 6 — | 39

* Bemerkung. 2 nicht etatsmiifsig angestellte Dozenten der Abth. I resp. 1T,
sowie 2 Privat-Dozenten der Abth. II sind gleichzeitig als Assi en aufgefiihrt.

L. Zahl der Hospitanten: 226. Gegen das Winter-
Semester 1880/81 mehr: 20. Hiervon: Banfiihrer 25, Offiziere 12,
Studirende der Universitit 87, Auslinder (Nichtdeutsche) 9 (6 aus
Russland, 1 aus Oesterreich, 1 aus Nordamerika, 1 aus d. Schweiz).

-Berlin, den 15, November 1881,

Der z. Rektor: E. Winkler,

Anfwendungen fiir Stralsenbauzwecke in Paris und
Berlin. Das Zentralbl. der Bauverwaltg. theilt in einer in No. 34
cr. enthaltenen Notiz mit, dass in Berlin fir das Jahr 1881/82
fur Strafsen- u. Brickenbauten, einschlie(sl. Unterhaltung derselben
und mit Zarechnung der Kosten der Strafsenreinigung rd. 5,5
Millionen .#, in Paris dagegen fir das Jahr 1882 fiir Strafsenbau
u. Stralsenreinigung rd. 16 Millionen .# zur Verwendung in Aus-
sicht genommen sind. Es wird an diese Angaben die Bemerkung
gekniipft, ,dass Berlin durchaus nicht zu viel anf die Erhaltung
und Verbesserung seiner Strafsen verwendet.“

Die nghe liegende Frage, ob mit Riicksicht auf die sachlichen
und formellen Verschiedenheiten, wie sie in den beiden Haupt:

stidten bestehen, so rein summarischen Vergleichen wie den im
im Zentr.-Bl. angestellten irgend welcher Werth beizulegen ist,
mag hier bei Seite bleiben, Doch scheint es mit Riicksicht auf den
Schlusspassus der Notiz des Z.-Bl. geboten zu sein, dem nicht
gensuer unterrichteten Theil des Publikums dasjenige kurz vor
Augen zu fihren, was fiir die Strafsen- und Briickenbauten in
Berlin in den letzten Jahren sowie in dem diesen voraus gehenden
Dezennium geschehen ist,

Bis zum Jahre 1876 hatte in Berlin der Staat fast alle
Strafsen innerhalb der vor etwa 16 Jahren abgebrochenen Stadt-
mauer und fast simmtliche Briicken zu unterhalten und derselbe
hat hierfir, in den 10 Jahren 1864 bis 1873 durchschnittlich
jahrlich die Summe von 556 432 .# aufgewendet. Gegen
Gewihrung dieser Summe als Rente hat die Stadtgemeinde vom
Jahre 1876 ab die fiskalische Strafsen- und Brickenbaulast
iibernommen.

Dieser Zeitpunkt bildet einen 'Wendepunkt; denn es sind von
da ab in dem 5 jihrigen Zeitraume 1876—1881 fiir die Neuanlage
und Unterhaltung der Strafsen und Bricken 22 675000 . oder
durchschnittlich jihrlich 4 535 000 .# von der Stadt aufgewendet,
wihrend der Aufwand der Stadt fir dieselben Verwaltungszweige
in den Jahren 1864 bis 1878 nur durchschnittlich jahrlich rd.
1 461 400 . betragen hat. An Kosten der Strafsenreinigung und
Besprengung allein sind in dem Zeitraum von 1876 bis 1881
durchschnittlich jahrlich 2082000 .# aufgelaufen.

Diese Zahlen beweigen, dass die Stadt fir die gleichen Zwecke,
zu deren Befriedigung frither der Staat verpflichtet war, wihrend
der letzten 5 Jahre mindestens das 2—S8fache der Summen aus-
gegeben hat, welche vormals der Staat daftir opferte. Sie sprechen
fiir gich selbst und ebenso sehr ist dies wohl der Fall bei der Quali-
tat der Leistung der Stadtgemeinde. Wer die fritheren Strafsen-
zustinde in Berlin aus eigener Anschaunung gekannt hat, oder
wer sich die Mihe nimmt, die Neuerungen mit demjenigen, was an
Resten aus #lterer Zeit noch vorhanden ist, vorartheilslos zu ver-
gleichen, wird dartber nicht im Zweifel sein.

Zum Elmer Bergsturz. In unserem Berichte auf S. 452

Nr. 81 d. Bl ist darauf hingewiesen worden, dass in der Schweiz
an eine Beschielsung der noch drohenden Felspartie nach Axt des
vor einigen Jahren bei Kemnade an der Weser, freilich erfolglos,
gemachten Versuches anscheinend nicht gedacht werde., Jetzt
lanft dureh die Tagesblitter die Mittheilung, dass man die ge-
lockerten Felsmassen des Risikopfes, die immer noch drohend
tiber dem Dérfli hangen, vom Diiniberge aus mit einem 8 cm Feld-
geschiitz auf 1000 = Entfernung beschiefsen will und die Gemeinde
gich damit einverstanden erklirt hat. Nach etwa 100 Schiissen
hofft man tber den zu erwartenden Erfolg im klaren zu sein.
Die Befiirchtung, das Erdbeben vom 18. v. Mts. wiirde die lockere
Masge zum Sturze gebracht haben, hat sich nicht erfullt.J——S
———e ., St.

Konkurrenzen.

In den kunstgewerblichen Konkurrenzen des Kunst-
gewerbe-Museums und der permanenten Bauausstellung
zu Berlin um die Steatspreise (vergl. Nr. 45 und 47 d. Bl)
ist nunmebr die Entscheidung des Preisgerichts erfolgt und von
dem Minister fir Handel etc. bestitigt worden. Es erhielten
den 1. Ehrenpreis fiir ein Banner zum Tragen in einem
Festzuge die Firma Bessert-Nettelbeck; den 1. HEhrenpreis
fir einen Mantel um ein Kckheiz-Register die Thonwaaren-
Fabrik der Magdeburger Bau- und Kredit-Bank vorm.
Duvigneau & Co. in Magdeburg; fir einen Blumentisch in
Schmiedeisen Carl Schulz in Berlin den ersten und Paul Marcus
den zweiten Ehrenpreis. Bei Vertheilung der Preise fiir einen
Satz von 3 Bilderrahmen wurde der 1. Preis der Firma Carl
Rohlich, vorm. Robert Lane & Rebling, der 2. Preis der Firma
Vogts & Winzmann und aufserdem noch ein weiterer Preis der
Firma Dunkel & Zickendrath zuerkannt, wihrend fir ein
farbiges Glasfenster Zippel & Brock zu Berlin mit dem ersten,
Westphal & Ganter mit dem zweiten und die Firma J. Schmidt
mit einem Zusatzpreise ausgezeichnet wurden. —

Personal-Nachrichten.
Preufaen.

- Die zweite Staatspriifung haben bestanden: a) fiir das
Hochbaufach: Erwin Schultz aus Berlin; b) fir das Bauingenieur-
fach: Oscar Stimm aus Berlin; c¢) fir das Maschinenfach:
Max Herrmann aus Melkow bei Jerichow, Theodor Héssen:
felder aus Liegnitz und August Richter aus Richtenberg
bei Stralsund. ‘

Die Bauftihrer-Priifung nach den Vorschriften vom
27, Juni 1876 haben bestanden: a) im Hochbaufach Franz Ahrens
aus Danzig und Max Krebs aus Magdeburg; b) im Bauingenier-
fach: Otto Teichgriber aus Naumburg a. S.

. Brief- und Fragekasten.

Ist ein Verfahren bekannt, durch welches man bei Eichenholz,
das lange im Grundwasser gelegen hat, die beim Trocknen an
der Luft alsbald sich zeigende Eigenschaft des heftigen Reissens
beseitigen oder soweit begchriinken kann, dass das Holz zu tech-
nigchen Zwecken verwendbar wird?

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin, PFiir die Redaktion verantwortlich K, E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berliv.
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