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NMeine Hevven!

WE id) vor einigen Wochen die ehrenvolle Aufforderung
ethielt, itber bdasjelbe Thema, weldhes ich in  meiner

o Brofdjitve , Wismar eine brennende Frage” behandelt
habe, Jhnen einen BVortrag 3u balten, da war id) mir einen Augen-
blict gweifelhajt, ob idy fie annehmen diivfe. Nicht nux, bap Sie
famtlic), deven Jntevelfe mehr oder weniger mit Wismars u-
tiinjtiger Gntwictelung verfniipft ift, itber die einfchldgigen Fragen
befler ovientievt fein werden al3 ich, Sie baben auch eberfluf an
verdienten Ndnnern der Biffenjchaft und der Prayis, welche diefe
volljtdndig bebevejchen, welche fie gejdrdert haben nac) Kedften, und
welche nicht evmiiden, iiberall, wo nod) eine Grgdngung des wiffens-
werten Materiald wimjchensmwert erjcheint, dasfelbe ibhnen sugdnglich
gu machen, damit allfeitig ein flaved und vichtiges Uvteil iiber bie
jdhwebenden Fragen gewonnen werde.  Weiteres wird 3 ja nicht
bediivjen, um diefe in gliictlichiter Weife su [Bfen.

Welhe Grwartung lag nun wohl dem BWunjche su Grunbde,
meine Anficht hiev vovgetragen u hoven, bdie ich doch) Dereitd in
meiner Brojdhitre qusgefprochen hatte? 3t glaube nicht s ivven,
wenn i) miv diefe Frage dabin beantwortete, daf3 €3 hier angenehm
bevithrt hat, eine Stinme aus dem mweiteren Baterlande, aud dem
Gebiete jenfeits der Gremzpfaphle Mecklenburgs au vernehmen, welde
bas lebhajtejte Jntereffe fitv die Yebensfragen auch) des eingelnen
deutjchen Bundesjtaates vervdt, wund welche, frei von allen Schranten
perjonlicher Beteiliqung, bdie Ungelegenheit Wismars vom arof-
veutfchen Standpuntt im Sinne der Bedeutung betvachtet, weldhe
jie fiiv bas gange deutjche Vaterland hat und haben muf. Gz ijt
ja nicdgt mehr als natielich, dafp Sie jedem ihrer Fachmdnner mit
ber Uebergeugung begegnen, daf er, mitten in der Bewegqung ftehend,
alle Gingelheiten i der gejchichtlichen  Entwickelung qus néchiter
Ndbe dtberblictend, 1wohl geeignet 1it, Jhre Grwdgungen hinein-
gufithren bi3 in alle Details, weldje fitv und wider die vorgejchlagenen
und - geplanten Mafnahmen zur Gprache fommen tonnen. Sie
haben aber den Wunjch, auch einmal i) evsdhlen su laffen, wie
benn diefe Dinge fi) dem unbefangenen Auge des Fernjtehenden
barftellen, die Sie bejchdftigenden Sragen einmal nicht al8 interne
Meectlenburger, fondern ql3 Ungelegenheit des gangen Deutjchen
Reiches betvachtet 3u fehen. Jdh glaube, in diefer Auffafjung Jhres
Wunjches fonnte und durfte ich mid) thm nicht entziehen, und
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wenn id) e8 nun verjuchen will, Jhnen ein Bild su entrvollen von
per augenblicflichen Lage Wismars, von den Gefabhren, die ihm
orofen, und von den Mitteln zur Abhilfe, jo gefchieht e8 in dem
vollen BVewuftiein, daff i) an Material Jhnen irgend Neues nicht
vovgufithren vermag. Vin id) doch von Jhnen exjt in entgegen-
fommendjter Weife mit folchem befannt gemacht worden. Aud)
fomme id) nicht, mit ivgend einem wertvollen Mandat ausgeriiftet,
um Jbhnen Hilfe und Beiftand u verfprechen, wohl aber in der
feften Ueberzeugung, dap, jo wie ich, viele Taufend deutjcher Manmner
an dem Wohl und Wehe Ddiefer Stadt und diefes Lanbes ald an
einem wertvollen Teile unferes deutichen Vaterlanbes dHas lebhajtefte
Jnteveffe hHaben, daf fie mit miv von Sdhmers exfiillt find iiber die
jymachvolle Jot, in weldher bdie bdeutfhe Serfplitterung Wismar
Jabrhunderte lang {chmachten lie, dap fie die 3dbhe Vebenstraijt
feiner Viirger, als ihrer Stammesgenoffen, mit Stoly und Ve-
wunberung jchauen und von dem lebhaften Wunjche befeelt find, es
mbge ihnen nad) den leten Jahrzehnten glitctlichjten Grfolges ihrer
rvaftlofen Thatigkeit auch jeht gelingen, ausg allen drduenden Ge-
fabren heraus Wismar zu einer Periode neuen Auffchwunges, neuer
glangender GEntwicfelung zu fithren.

Aus der Gefchichte des mittelalterlichen Wismar mddhte ich
bret chavafteriftijche Momente Dhevvorheben, dag Jahr 1256, in
welchem der Landesfiivft Johannes feine NRefideny dorthin verlegte;
1850, bdie ungefdbhre Jeit, 3u welcher die Nefideny nach) Schwerin
itberging, und 1398, als Yitbet durc) Ranalifierung der Stecknit
den. Salzhandel von Litneburg nacd) den Norditaaten der Schwefter-
ftadt entri. €8 war Wismar die Miglichteit geboten, alg NRefideny
Carriere 3u machen, und fjeine gange Jufunft DHatte fich anbers
geftaltet, wenn e3 fich bievfiir entjchieden Hitte; denn al die Linie
Des Johannes 1436 nach dem Ausjterben der Linie von Werle zur
Hevrjdaft itber die gefamten mectlenburgifchen Lande gelangte, wdre
Wismar al Refidens gur erjten und Hauptitadt in diefen geworden;
8 wdve auch fiiv bdie Handelsjtadt ficher manches zu erveichen
gewefen, wenn jie jugleich Lanbdeshauptitadt war, Henn die Juterefjen
vereinigten fich dann in diefem eten Orte; e [dft fich wohl auch
mit Gewipheit annehmen, daff die Landeshauptitadt nicht im Weit-
fdlijchen Frieden geopfert worden wire, daf 1hr die gange Jeit der
Sdywedenberridhaft evjpart, dafy jte vor ber Berarmung und Fer-
vitttung bewabrt worden wdve. Mit welchen Anfpriichen Fonnte fie
bann in Diefed Jahrhundert eintreten, welche Mittel Hatten ihr 3u
Gebote geftanden, als fte 1836 fic) bemiihte um eine Gifenbahn-
verbindbung mit dem Binnenlande! Sie braudyte jebt nicht su bangen
um thre Gxifteny und um den BVerlujt dev in hartem Ringen wieder:
gemwonnenen Stellung. y

Aber alles dag fonnte im 13. Jabhrhundert niemand voraus-
feben, und aud) abgejehen bdavon Hitte e8 Hem Geifte der Feit
villig widerjprochen, dap fih) eine junge aufblithende Stadt mit den
Sdhictialen eines Fitvjtengefchlechts unldslich verbunden, daf  fie
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einen Teil threr Freibeiten und vor allem die jtolzen Hoffnungen
auf eine vollig jelbjtindige mddhtige Stellung dafitr aufgegeben
hatte. So that Wismar nichts, um den Fiteften den Aufenthalt in
jeinen Mauern angenehm su madyen, jo verfchevste e3 die Stellung
als Nefideny und wandte fich nun einer anderen Carvieve zu: 3
trat im Bertrauen auf die Vorteile feiner geographifchen Lage und
im Bollgefith( der ihm innewohnenden Thattrajt in Konfurrens mit
den Seeftabten der Oitfee.

an hohevem Grade als fonjt ivgendwo ift in Deutfchland das
Mittelalter das Seitalter der individuellen Kimpfe, des Ringens
von lauter Einbeiten mit der Mehrheit um Gewinnung vou Freifeiten
und Gevechtjamen, von Macht und Cinfluf. Der Selbjtdndigteits-
trieb evvegte die Lehnsleute und Bajallen gegen ihre Hevven, die
Stidte gegen bdie Nitter und gegen die Fitvjten, und im eigenen
Deerlager jedes eingelnen erhoben fich Ddie NRegievten gegen bie
Derrjchenden; da gab es feine gemeinjamen Jntevefjen, welche auf
langer al8 fiiv den eingelnen aftuellen Fall mehreve auf ein Siel
ibre Redfte veveinigen [efen; und anders diivfen wir uns auch den
Bund der Hanfejtddte nicht vorjtellen ald ein Sujammengehen von
Fall yu Fall, fjobald e3 Den Gingelinterefien au entjprechen jchien,
gemeinfame Sache gegen einen dritten ju macgen.  Bon einem
Schul= und Trugbiindnis, wie wiv ein foldes auffajfen, von einem
Freundfchaftdvertrag, der die Rechte des Freunded unter allen Um-
jtdnden 3u jchitben und su achten lehrt, fonnte feine Rebde jein, denn
dag hatte den Sonderintereffen in jenem Jeitalter und dem Aufwivts-
fteben jedes eingelnen, gany gleihgiltig, auf weffen Unfoften, dirrch-
aus widerjprochen.  Wir diivfen 8 deshald Litbect nicht allzu Hoch
anvechnen — und felbjt Wismar nahm e3 damals, foviel miv be-
fannt, nicht al$ einen Freundjchaftsbruch auf — bdaf €3 die mifliche
Yage der verbiindeten Hanbelsftadt benubte, um duvch Kanalifierung
der Gtecfnity fich einen mnewen veht gewinnbringenden Grwerdb 3u
jchaffen. Wenn nun aber von diefer Seit der Niedevgang Wismars
beginut, fo find wiv wohl berechtigt, den Grund hierfitv in dbem u
fuchen, was Litbect fich gefchaffen hatte, was aber Wismar daternd
entbehren mufste, in dem billigen Sommunitationdweg nadh
dem Hinterlande.

Sehen wir ung wm unter den fchier 3ahllofen Stadten Hes
Mittelalters, weldhe um ihve volle Selbjtandigfeit tampften, wie
viele haben ihr Jiel erveicht, und wie viele Hhaben bdie ermworbene
Reichsunmittelbarteit fich a3 fouverine StaatSwefen zu erhalten
vermocht?  Hambuvg, Bremen, Litbect find dev fleine Reft aus der
grofen Jahl. Und was hat fie fo ftart und widerftandsfdhig
gemacht, daf alle politijchen und ftriegerifchen Anjtiivme an ihren
Mauvern fi) brachen, was gab ihnen das Anjehen und die Madht,
die tmmer nod) ihnen ihre Selbitdndigfeit su behaupten geftattete?
obr Handel bajiert auf gwei wichtigen Fattoven, dev freie Weg in
FSeudery Ddev billige HandelSweg ind Binnenland, der Wafferweg. H See und
Die den widhtigiten dev Strdme, die Elbe, beherrjht, Hamburg, it
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bie veidhjte, die mdchtigite geworden; ihr folgt Bremen an der
Wefjer und ulet Litbet, das nur durch einen den modernen An-
jpriihen nicht mehr geniigenden Kanal mit der Glbe verbunden ift.
Mit diefen Stadten vermodjten weder Greifswald noch) Roftock,
nod) Wismar auf die Dauer die Konfurveni aufsunehmen, denn
ibnen fehlt die Wajferftrae ind BVinnenland, die notwendige G-
gdngung der vorteilhajten Lage an dem Meeresgejtade. G5 ift das
Borhandenfein und die Giite, die Nupbarkeit der Wafjerwege nach
beiden eiten, weldhes Ddie Rangordnung der See-Hanbdelsplise
beftimmt, und aus diefer Veobachtung folgt mit fonfequenter Not-
wenbigfeit, dbaf Wismar tvoh fener vorziiglichen Hafenverhiltnifie
auf die Dauer nicht eines Aufichounges gewdrtig fein fann, wenn
e8 nicht eine allen Anjpriichen des Hanbdels entfprechende Binnen:
Wafferftrafe erhdlt.

Diefe Notwendigleit tritt evft mit der Zeit mehr und mehr
in den Vordergrund, denn et mit dem Fallen aller Eleinftaatlichen
Schranten, mit dem unehmenden Sujammenidhmelzen des Gingel:
jtaatenefens su dem grofen einen Deutjhen Reiche tritt die BVe-
beutung derjenigen Handelsftddte hervor, welche dureh ihre natiiclichen
Berfehrsftrafen in unmittelbave BVeziehung nicht mur ju dem fie
umgebenden Geldnde, fonbdern ju den Berfehrszentren des Binnen-
landes und thren nach allen Seiten ausftrahlenden KRommunifations-
Hyftemen gefest find. Die Gifenbabnlinien, fo notwenbdig und
vorteilhaft fie fiiv gewiffe Handelsavtifel find, fonnen niemals bdie
Waiferwege erjeben, da die gewonnene Jeiterfparnis durdy evhdbhte
Sradytidbe aufgemwogen wird, und deshalb alle Giiter, fiir weldhe
weniger erftere al8 moglichit geringe Tvansportfoiten bem Konfurventen
gegenitber in bie Wagjdhale fallen, lediglich mitteljt bes langfameven
und Dbilligeren Wafjertransportes mit Vorteil ju verfenden find.
- Daraus folgt, dap eine bes Wafferbinnenweges entbehrende See-
| ftadt tmmer mebr ing Hintevtreffen fommt, je mebr fich das bden
- Konturrenzftadten dienjtbave Syjtem der Wafferwege vervoll{tindigt.

Werfen wir nun einen Bl auf den heutigen Stanbpuntt
bes Gpftems der Wafjermwege in Deutihland, joweit 8 fiw bdie
in Frage fommenden Geeftddte und Hanbdelsgebicte von Wichtig-
teit ift. (Siehe die Ueberfichtstarten.)

Das Hinterland der Oftfeetitfte umfafyt im Gegenjay 3u den
induftriellen Gebieten, weldye dev Nordieefitjte als Hinterland an-
gehbven, Ddie acerbautveibenden Linder Deutfchlands. Gine eingige
Wafferlinie hat die Natur hier gegeben, um die Verbindung diefer
ausgedehnten Gebiete mit der See hevgujtellen, bdie Ober, wdbhrend
der am weiteften nach Sitben hineingehende Strom, die Clbe, nidht
mit der Oftfee, fondern mit der Nordjee fommumiziert. Mittelft
per Warthe und bes Bromberger Kanald dehnt die Oper ihr Gin-
und Ausfubhrgebiet weit iiber den Often aus, durch die zahlreichen
RKanalverbindungen wijhen ihr und der Elbe gewinnt fie etnen
groBen Anteil an den Gebieten der oberen Glbe, weldye dieferqeftalt
fowobl mit ber Oft- als mit der Novdjee in Bezichung freten.
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Der Wejten Deutjchland3 aber ift auj den Rhein und bie ifhrer
geringen £dnge wegen minderwertige Wejer angewiefen. Der Aus-
tritt bes Jheins liegt aber auf ausldndifchem Gebiet, und o wert:
voll die Verbindung durc) den Donau-Main-Kanal audy ift, fo
mup doch) auch) der Seehandel auf diefem Wege mit der Donau-
Pimbdung dem Auslande iiberlaffen werden. Fitr die Verbindbung
ved weftlichen und bitlichen Deutjchlands war mithin nur der Weg
burd) die EGlbe und von Hamburg nach Bremen jur Wefer oder
nad) Fotterdbam zum Rhein und der andere Weg aus den Ojftfee-
bafen, aljo vornehmlich Stettin, durd) das Kattegat nach den Nord-
jeehdfen geboten. Das enovme Uebergewicht, weldhed der Hanbdel
Hamburgd mit der Jeit mehr und mehr gewinnen mufte, liegt auf
per Hand. Fiiv den itberjeeifchen Handel bildet e3 ebenjo wie fitr
die Vegiehungen pwijchen Wet- und Oft-Deutfhland den Schlitijel-
puntt, und elcher Anteil dem Elbjtrom an dem Handel Hamburgs
gutommt, evgeben folgende Jahlen. Der gejamte Seeverfehr um-
fafste 1892 7,911,635, aljo anndhernd 8 Millionen Tonnen; der
Binnenverfehr 5,822,958, alfo 5510 Millionen Tonnen; Hiervon
entfallen aber nicht weniger al8 3,316,814, das bheift anndhernd
60 %0 auf den BVerfehr mit dev Elbe, und zwar Ausfuhr 1,825,876
Tonnen, aljo iiber 75 %o ber gefamten Ausfubhr zur See.

Jteben dem durd) bie Oder begiinftigten Stettin muften dHem-
nach die Ojtfeeftddte fich auf den Hanbel mit England, Dinemart
Scweden, Jtorwegen und Rupland bejdhranfen, fiiv welche fie
wejentlich Teichtere Seeverfehrs-Verhdltniffe hatten als Hamburg,
Berhdltniffe, weldhe einigermaen qQren Wiangel an BVinnenwajjer-
ftragen ausglichen. Weldhen BVorteil aber felbt eine fo furge mit
feinem Fluf und feinem RKanaljyftem verbundene WafjerftraBe wie
bie Warnow zu bieten vermag, fehen wiv an Roftoct, weldhes 1894
367,000 Jtr. Getreide zu erportieven vermochte, meift aus der
Gegend von Bitbow, wdibhrend e8 Wismar, in nidht weniger pro-
dbuttivem Lanbde gelegen, aber auf die ndchjte Wmgebung bejchrintt,
nur auf 250,000 Jtr. brachte.

Die Verhdltnijfe verdnbdern fich aber vollftdndig durch den
Bau desd Kaifer Wilhelm=, fermer des Dortmund-GEms: und desd
Mittelland=, d. h. Rbhein-Wefer-EGlbe-Kanald. Erjtever ijt bereits
erdffnet, der gweite tm Vau und der dritte nur eine Frage dev Jeit.
©3 ijt wobl angeseigt, der Gnergie gegeniiber, mit welcher Preufen
jeine einmal al3 notwendig und beiljam evfannten Kanalprojefte
betveibt, fich der Thatjache gegeniiberzujtellen, dak alle drei Kandle
exiftieven werden. Der Dortmund-Ems-KRanal et den Rbein auf
veutfhem Gebiet mit der Ems in Verbindung, der grofe Strom
pes Weftens erhdlt hierburd) eine Mindung auf deutjchem Gebiet
in der Ems, und dasg fommt Emden u jtatten; duvd) den Olden-
burger Ranal mit der Wefer verbunden, ftellt er aber auc) deren
Mimdung in feinen Dienjt, und das fommt Bremen Fu jtatten.
Notterbams Vedbeutung fitr den Weften wird auf Emben und
Bremen iibergehen, und namentlich der weftfdlijche Kohlen- und
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Jnouftriebesivt wird auf der Nordjee fonfurvenzfahig. Sorvgt auf
diefe Weife der preufijche Staat fiiv eine notwendige BVerbindung
per Jtordjeehdfen mit dem Hinterlande, fo wird durcy den Mittel:
land-Ranal bdiefes aud) mit dem getveidebauenden Often Deutjch-
lands in Divefte Verbindung gefebt; hierburd) wird der Umweg
iiber die Oftfeehdfen zur See mnad) den Nordfeehdfen vermieden
und nur dem Binnenlande Dbesiiglich des BVerfehrds mit einander
Borteil gebracht. Dagegen fiiv Aus- und Cinfuhr auf dem See-
wege evhalten bdie Kitftenjtddte der Nordjee den Gewinn eines
piveften Anjchlujfes an die sum Often und nad) Deutjchlands Sitd-
often fithrendben Wafferwege, der fiberfeciiche Handel wird gehoben.
Biel weniger niigt der Mittelland-KRanal den Oftfeeftddten, felbft
Stettin nicht, da dad Hanbdeldgebiet der Oitfee ein fo viel be-
{dhrantteves ift, Ausfubhr und Einfubr gevingeve Hobhen evreichen.
Was aber hier su gewinnen ift, wird Stettin FuflieBen, denn bdie
mecflenburgijchen Hafen Haben feinen AInjhlug an das Waffer-
lintenjyftem.

Hingu fommt nun aud) noch be_r KRaifer Wilhelm-Kanal,
um ihnen jede Hofinung auf eine gedeihliche Entwictelung su rauben.
Denn wenn diefer auch den Ojtfeehdfen den Butritt jum Weltmeer
ebenfo erleichtert als den Nordjeepldben zu der Oftfee, fo liegt es
in Den beveits [dngft entwicelten Machtverhdltniffen der Seeftddte
begriinbet, dafy die um fjoviel fapitalfvdftigeven, fitr den Weltver:
fehr ovganifierten und davin grof gewordenen Novdjeehdfen leichter
fich den Handel der Oftfee dienjtbar machen werden, als daf bie
in ihren Mitteln bejdyrdntten, bisher hauptjdchlich dem Oftjeehandel
dienenden Oftjeehdfen grofe. Eroberungen im Welthandel machen
werden.  Die  Jordjeehdfen werden bdie der Oftfee tot machen,
foweit diefe nicht durc) Hintevland: BVerbindungen in die Lage wver-
Jet werden, durc) billigeve Fracdhten die Konfurveny aufsunehmen
und fich ibr Hanbdelsgebiet ju evhalten. Hievbei ift aber eins zu
beviictjichtigen: Hat exft einmal der Handel der Ojtjee fich bden
Jtordjeehdfen, aljo vor allem Hamburg, das bdurch den RKaifer
BWilhelm- Kanal gewiffermafen an die Oftjee verlegt ift, sugewendet,
bann wird es gu fpdt fein, den Ojtfeehdfen durch Kandle belfen 3u
wollen. IMit gevingeren Krdften den Handel in anbdere Bahnen 3u
[enfen, ift eine {dhwere Sade.

BWas fiir Wismar auf dem Spiele jtebt, [dft fich am beften
burd) einige Beifpiele erldutern, die feine vornehmjten Hanbdels-
objefte betreffen. Die Ginfubr wiegt ja danf der fehlenden Binnen-
wafjerftraBe jo bebeutend vov, dap 1892 66 %o ber einlaufenden
Sdyiffe ohne Ladung abfabhren mupten. Wir Haben da juerit die
Rofhlen, englijhe Gteinfohlen, welche infolge der billigeren
Waiferfrach)t bisher im Oftjeegebiete durchweg iiber die deutfchen
Steinfohlen den Sieg bavontrugen. Wismar fithrte 1888 1765455 Jtr.
ein und fteigerte die Cinjuhr 1894 auj 2286000 Jtr. Die Kohle
be3 Nubrgebietes wird n Jufunft mittelft des Dortmund-Gms-
Ranals die Ems- und Wefer-Hafen und von hier durdy den Kaifer
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Wilhelm - Kanal mit einer Wegeabfiizung von durchjchnittlich 560
Kilometer die Oftjee erveichen. E8 wird ihr alfo moglich fein, die
englijche Soble mittelit der grofen Fradhterfparnis 3u_fchlagen und
bas norddjtliche Deutfhland fih als Abjatsgebiet su exobern; {ie
wird aber natitelich Ddiejenigen Hafen auffuchen, welche ihr den
billigen Wafjerwveg ins  BVinnenland geftatten; pas [ift , Wismar
nicht; diefes wird mithin in feinem Sohlen- Import suriictgehen. .
Da e nabe liegt, die mit Getreide in den Jtordjeehdfen anlangenden
Sdhiffe mit Kohlen uvitcuichicten, wird Getreideausjuhr und Kohlen-
einfubr Stettin ju gqute fommen und Wismar fdhdnigen.

Der pweite widtigite Cinfuhravtifel firx Wismar it Hols,
weldhes in den am Orte befindlichen Sgewerten und Holzbearbeitungs-
werfen gefchnitten und beavbeitet, davauf in das Sunere von Deutjch-
fand verjandt wird. Jn Hamburg hat fich nun bereits eine » Deutjche
Rﬁften:@ampffd)iffabrt%:@efef[f;l)aft“ gebildet mit der ausgefprochenen
Abjicht, den Holztransport ofid der Oftfee nad) der Novdjee 3u
fordern. €3 ift als bejtimmt apzunehmen, vafy die Groholzhandler
in Hannover und anderen Ovten in der Nibhe der Wejer nunmehr
bie rohen Bretter nicht mehr itber Wismar, jondern iiber Bremen
begiehen, auf der Wajferfivafze hevanziehen und auf eigenes Lager
nehmen werden. Die hihere Seefracht nach dem entfernteren Bremen
wird Dbei weitem fiberboten duvch die billigere Wafferfradht auf bem
von Bremen gu evveichenden Wafferlinienjyitem, jobald ber Ems-
- Dovtmund- und der Mittelland-Kanal vollendet find.  Wismar

fann gegen diefen Ausfall nur gefchirht werden durd) eine Kanal-
verbindung, weldhe e8 in bie Lage feht, jenes Sanalfyjtem aquf
ndbevem Wege u erveichen als Vremen.  Kitvzever See: und Fitvzever
Sanalveg fommen ihm dann u qute. : <

Nicht weniger a8 Wismar und Roftoct wicd ja iibet durch
die bejprochenen Kanalbauten beviihrt. Aber wir jeben, Daf diefes
~ im Kampf um feine Gyifteny unverfdumt Hen eingigen Weg ein-

jchldgt, um feinen Handel su erhalten, ihn wenn moglich zu heben.
€8 ftellt jenen Anlagen einen eigenen Kanal entgegen, welcher thm
eine fiivzere Verbindung mit der Hauptoerfehrdader, mit der Glbe,
gewdhrleiftet als Hamburg; 3 baut den Clbe-Trave-Kanal, ohne
suviiciubeben vor den bedeutenden Auslagen von —— meines Wijfens
— 16%/s Millionen, d. §. 200 Mart auf den Kopf der Bevslterung.
@3 ift eine Lebensfrage fitr LUibect und es thut das Aeuferite, um
diefe 3u feinem Gunjten zu (Bfen. Was aber thm gum Segen, fann
Wismar muw gum volligen Ruin dienen: der Trave - Kanal macht
pas Map voll, denn ev ftellt weben bie bitliche eine rejtliche
Sonfurcensitadt mit Binnenlands - Wafferlinie, diejem Wettfampf mit
fo ungleichen Krdften ijt es nicht gewachjen.

Wismar fteht nach Fertigitellung des Kaifer Wilhelm - Ranals
und nad) Jnangriffnahme des Glbe- Tvave-Kanals vor Her ent-
mutigenden Ausjicht, daf ihm jede Hoffnung abgefchnitten wird,
durd) Beteiligung an einem Erporthandel in griperem Umfang und
an einem Speditionshandel nach dem Jnnern Deutjchlands 3 neuer
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" Blitte su gedeihen, dap es, angewiefen auf die Vermittelung des
Yustaujdhhandels der nddften Kitftengebiete, nur mithjam feine
Gyifteny su friften imftande ift. Denn felbjt die Waffermwege der
eigenent engeven $eimat, foweit fte bis jebt gefchaffen find, find
burchaus nicht dazu angethan, den Handel der mectlenburgijchen
Seeftadt im gevingften su unterftitben, im Gegenteil, fie fonnen
ihn nur jchdadigen.

Gin BlicE auf bdeven Werhdltnifle wird geniigen, um dies
. beweijen.

Die Wafjerjtrafen, weldhe den {itdlichen Teil Miectlenburgs
burchichneiden, bejtehen in der Glbe-Linie von Dimip bis zum
Planer See mit der, Abpweigung bes Stor-Kanals nad Sdymwerin,
in der BVerbindung des Plauer und Miirip-Sees und in dem
Waffermege von hier yur Havel, Miirit-See-Priepert (Bolter-Ranal).
Das gange Syftem bildet alfo im grofen und gangen eine von
Weft nach Oft gevichtete Verbindung der Elbe mit dev Havel. Die
Tenden 1t tlar audgefprodhen in der Dentjdhrift, welche Regierungs-
rat von Brandenftein tm Jahre 1792 im Juterejje der Kanalifierung
per Glde audarbeitete. Der Jwect beftand in der Verbindung des
jiiblicgen Mecklenburg mit Hamburg; man wollte einen billigen
Ausfuhrmweg fiir die LandeSprodbufte jchaffen, um bdiefe am Marft
von Hamburg Dbeffer und hoher vevwerten zu fomnen. An eine
Heranziehung des jo viel ndher gelegenen Wismar zum Jwed des
Grports dachte niemand -— in der angefithrten Dentichrift wird
feiner mit feinem Worte evwdhnt — und Diefes erjcheint fitr bie
dbamalige Beit felbjtverftdndlich), denn Wismar war ja eine
jhwedijhe Stadt, und Ddeven Hamdel 3u fordern lag nicht im
Sntereffe Des Landes.

Al e aber tm Jahre 1831 gelungen war, eine Aftien-
gefelljchaft su Dilden, welche fich bdie Verbefjerung bder alten Ber
bindung Schwerin-Dimig und die Schiffbarmadhung der Eloe bis
qum Niivity - See um Jiel febte, hatte e8 nabe gelegen, auch dem
alten Plan der Herzige im 16. Jahrhundert und Wallenjteins
Projeft wieder ndbher u treten und den Kanal Schwerin - Wismar
alg bdie naturgemdBe und notwendige Ergdnzung diefer RKandle
hinguzufiigen. Denn Wismar war zu Ddiefer Jeit bereits — aller-
bingd mur al8 Pfandobjeft — wicder im medlenburgijchen Vejit.
Aber man bHatte {ich fo gewdhnt, die beftgelegene Seeftadt bdes
Landed ald Ausland 3 betracdhten, daf man fie gar nidht in G-
wdgung 308, daf man su der ftdrferen Velajtung mit Stewern und
Accifen, wie fie bis in bdie WMitte diefes Jahrhunbderts ihr auf-
erlegt wurde, auc) die Schmdlevung ihres Hanvels durcy die Aus-
fithrung eines Kanalfyjtems hingufiigte, weldyes lediglich dem Hanbdel
Hamburgs u gute fommen fonnte. Dap man in erfter Linie bdie
Grleichterung der Ausfuhr der Landesprodufte ing Auge fafte, ift
felbftveritdndlich, aber man {iberjah, dafy man bdiefe duvch die divefte
Berbindung des Binnenlandes mit der Oftfee bei Wismar nicht in
_gevingevem, fonbern in erhohtem IMafe evveicht Hatte, weil bder
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Wafjerweg o bebeutend abgefitrst und bdie Transportfoften fo
wefentlich vermindert worden wdven. €3 war alfo fdhon damald
bie Gelegenbeit geboten, mit diefem Borteil gleichzeitiq den weiten
au gewinnen, ndmlich) dem Handel Widmars einen neuen frdiftigen
Aufjchoung zu geben. Und daf ein folcher auch vitckwirfend dem
gangen Lande wieder von wefentlichem Lorteil gewefen wdre, be-
darf wobhl feiner weiteren Grlauterung. Sind wir ja dodh Fur
Seit endlich aud den mittelalterlichen Anjchauungen heraudgewachien,
weldhe in der Forderung der Sonderintevejjen jeded einzelnen
Organismusd, {elbjt auj Kojten der andeven, allein ihr Jiel er-
blictten; Haben wir dod) eingefehen, dap mit der Hebung bdes all-
gemeinen Wohljtandes auch der einzelne nur gewinnen fann, daf
fo aud) der Produzent dejto befler die Grzeugniffe feined FleiRes
vevwerten fann, je hoher die Kauffraft, aljo bder Befi der Kon-
fumenten und Dder den Bevtrieb vermittelnden Handler fich ent=
wicelt. WAlfo an der Krdjtiqung, an der Hebung der dem eigenen
Lanbe unmittelbar angehorvenden Seejtadt mufte dbamald und muf
jedevzeit auch den Landbefiern Mectlenburgs jedenjalls mehr ge-
legen fein al8 an dem Jtuben, welcdher der veichen Handelsjtadt
Hamburg durd) die Jufubhr threr Produfte erwdchit.

Man baute aber die Randle ohne jede Ritckjichtnahme auf
Wismar, und man legte fogar die djtliche BVerldngerung sur Havel
an, um nach) Often wie nach) Wejten den Crzeugnijfen ded Landes
pen Austritt u erleichtern, und fo jehen wir da3 eigenartige Bild
diefed KRanaljyftems in einem Lande, welhed dburcdhaus RKiijtenland
ift und mit Finftlichen Mitteln fich die Ausnubung aller durd) diefe
Lage gebotenen BVorteile abjchneidet, um fie andeven benachbarten
LQindern uflieBen zu lajfen. Wenn man einen Bld auf die Kavte
wirft, erfcheint e8 gerabezu unbegreiflich, daf man nicht an Stelle
der Verbindung der obeven Elde mit der Elbe die mit ber Wismar:-
Budht in erfter Linte ausfithrte, eine Kanalldnge von nur 15 RKilo-
meter. @3 ift ja, al8 wenn die Natur diefen Weg fitr die Produfte
Mecflenburgsd geradezu vovgezeichnet hatte. Mitten hinein in das
befte Geldnde legte fie die leicht zu verbindenden Seebecfen, jeigte
in Glbe und Stor den Weg zum Schweriner See und in  der
Thalvinne, weldhe deffen novdlicher Abfluf benupt, die Strafe zum
Meevesgejtade. It e3 nicht, al8 wenn man fich abjichtlich diefen
Weq verjperrt hdtte, indem man alle anderen Winfe der Natur
befolgte, aber hartndcfig die Augen {hloff, um den jhmalen, leicht
u brechenben Riegel nicht zu fehen, weldher den ustritt auf die
alle Ldanbder der Grde verbindende Meevesfliche verjpervte.

Aber ich glaube, mit Recht die Schuld allein dem unjeligen
Berhingnis zuzufchreiben, welcdhes Wismar zur jchwedijchen Stadt
madhte, man Hatte fich gewdhnt, diefen NRiegel, durc) Feinbded Hand
gehalten, ald unduvchbrechbar zu betrachten.

Das Merfwiirdigfte ift nun, daf diefe, sum Nuben Hamburgsd
und der Landwirtjchajt angelegten Wajferlinien den gewiinjchten
Criolg nicht Hatten. Meine Hervven, i) bin deffen gewdrtig, daf



man die mangelhafte Rentabilitdt Hes Glde-Ranals und des Stor-
Ranals gegen die Ausfithrung des Schwerin- Wismar-Kanals ins
Treffen fithren wird.  Mit Unvecht! Das RKalfiil, weldhes Dder
NRegierungsdrat von Brandenftein feinerzeit aufgeftellt hat, ift infoweit
villig vidhtig und durc) die thatfdchlichen Lerhdltniffe nad)y Aus-
fithrung der Schiffbarmadiung der Glbe erhdrtet, als 8 die Trans:
portfojten, alfo bie Dem in Hamburg zu evzielenden Lerfaufswert
gegenitbevsutellende Belaftung betvifit. Gr berecdhnet von Waren
bis Domib eine Fabrzeit von 7 Tagen und fitr den Tvansport
Waren-Hamburg einen Vetvag von ungefdhr 50 Pi. pr. Sentner.
Der Baurat Hefp giebt in jeinem Gutachten itber Hen Roftoct-
Berliner-Kanal im Jahre 1878 faft genau diefelben Jahlen ald jur
Beit gitltig.  Die Unfojten haben alfo tvoh der inzwifhen ein-
getretenen  Grhohungen - an Arbeitslohnen, Grundftiictspreifen (die
jich bei den Lagerplatmieten fithlbar madjen) 2c. eine wefentlich die
Bevedynung iiberfteigende Hohe nicht evveicht. Worin liegt nun
aber der Grund fiir die mangelhafte Rentabilitdt? Brandenftein
hatte Benubung durd) ca. 1780 Schiffe su 70 Tonnen angenommen
und bieraus eine Ginnahme von 115000 HRthlr. hergeleitet. Nad)
unjerem Gelde wiirde pro Tomne zirfa 2,80 ME. an Sdhlenfen-
gelbern erhoben fein. Um bdie erforderliche Nente von 52000 Rthlyn.
su_evreichen, geniigte Demnach) eine Frequeny von 800 Sdiffen
a 70 Tonnen. Bis sum Jahre 1858 paffterten thatfdchlich durch-
{dhnittlich 1070 Fahrzeuge, dann ging aber die Jabht merflich Herab,
1870 auf 733 und in den lepten Jabren auf 33000 Tomnen, alfo
550 Sdhiffe su 60 Tonnen gevechnet.®) I vechne jeht 60 Tommen
anjtatt 70, und dies, meine Hevven, deutet jchon an, wo Her Fehler
ftectt. Selbft bdiefe 60 Tommen find ndmlich durchaus nicht bei
jedem Wafferftande su laden, man muf mit 40 Tonnen und weniger
vechnen, und dap bie Strecte von Plau bis Kuppentin nur durd
eine maflofe Wafferverichwendung fahrbar erhalten werden fonnte,
witd Jhnen allen befannt fein. Ja, dag ift feine ventable Waifer-
ffraBe, die mit ftebzehn Schleufen auf 149 Kilometer Linge fitr bdie
Zhalfahrt 7 Tage beanfprucht, die mit einer Jabrtiefe von an-
© geblih 0,9 bis 1,0 Meter doch 3u einer Crmdpigung der Gin:
taucdjung auf 0,5 6i8 0,6 Meter swingt und wegen Dder geringen
Abmeffungen ihrer Schleufen nur Fleinen Jabrzeugen die Benusung
geftattet. Deshalb erfchien doch) fogar die Fahut purch) den Bolter-
Kanal iiber Fiivftenberg und Orantenburg nad) Hamburg trof der
Schmwierigeiten, die er bietet, und trofy Hes enormen Mmweges nod)
vorteilhafter, weil auf diefer Laften von 100—125 ¢ ju bewegen
jind und feine grofere Jeitbauer in Anfpruch genommen mwurde.
Mag! man den Ritcgang der Ginnahmen beim Glde- Kanal audh
der Ginwirfung dev Gifenbahnen sujchieben, fo liegt doch der Haupt:

1) Gs find 1892 thatfadhlich im Durchgangdverfehr 34562 Tonnen ein-
fc?ltef;hd)_iglbf;e pajitert; die auf 83000 Tounen gefchibten Ladbungen aber auf
1114 Sdyiffe verteilt, jo daff diefe mur wenig itber 30 Tommen geladen Hatten.



grund in den fiir einen wvorteilhaften, ftarfen Betvieb vdllig un-
genfigenden Abmeffungen und Ginvichtungen der Wafjerlinie. Mit
einem Kanal, Ddeffen Venubung griferen, gerdumigen Fahrzeugen
moglich ift, hdtte die Gifenbahn iiberhaupt nicht in Konfurvens treten
fonnen, und nod) viel weniger eine um fo viel Lingere und gleidh)-
fall3 an grofen Mdngeln leidende Wafferverbindung wie die itber
Slivftenberg.  Alfo fommt die Schuld nicht der Anlage der Glde-
Linie al8 joldher, fondern bder gevingen Leiftungsfdbhigteit zu, fit
welche thre Cinvichtungen gebaut find, und fie mufzte deshalb natur-
gemdB an HRentabilitdt etnbiifen, fobald andere leiftungsfabigeve
Lrandportwege in Konfurrens traten.

on richtiger Grfenntnis bdiefed Uebelftandes ift der Ausbau
per Elde- und Stov-Wafferwege in Angriff genommen worden, und
e3 bleibt mur zu wiinjchen, dap hievbei nicht wiederum mit minimalen
Abmeffungen vorgegangen werbe. Solche fonnen nuv eine augen-
blictliche Befferung Hevbeifiihren; um aber auf weite Jeitvdume
binaus diefe Kandle leiftungsfdhig su machen, muf mit weitfichtigem
Blid die fortjhreitende Entwidelung bder Fabhrzeuge derjenigen
Wajferjtrape bevitctfichtigt werden, weldhe ald Hauptverfehraader
nach) und aus dem Herven Deutjchlands zur Sprache fommt, der
@lbe. 8 muf deshalb flar zum Bewuptiein fommen, nur die-
jenigen Wafferjtrafgen haben eine Sufunft, welche diveft ald Fort-
jebung der Elbe su benuben find, in weldhen alfo bdie Fahrzeuge
per CGlbe ofme weiteres yu verfehren imjtande find. Fitr biefe
ijt aber bdie Grofe von 850 Tonnen Gehalt augenblicklich als
Mindeftforderung aufsujtellen.

Mertwiirdiger Weife ward nun aber aud) bei der begonnenen
Hegulierung der Kanalftrecte Domit-Schweriner See wiederum eine
Sortfithrung bis nach Wismar nicht ind Auge gefaht; e wird alfo
wiederum lediglich dem Handel Hamburgs, bezw. Litbects nadh
Fertigftellung des E[b-Trave-RKanals BVorjdubd geleiftet, Mecklenburg,
jelbjt Ritftenland, wird Fimjtlich al8 Hinterland bder benachbarten
Geeftddte deren Hanbdel bdienjtbar gemacht. Dagegen Wismar, bdie
eigene Seeftadt, wird nicht nuv unbevictfichtigt gelajfen, fie wird
jogar empfinbdlich gefchdbdigt, indem bder Abfluf der Produfte aus
bem gangen Gebiete bis sum Nordende des Schweviner Sees nadh
Siiden geleitet, der Jmport auf bdiefem Wege begiinftigt, und das
Danbdelsgebiet der meclenburgijchen Seeftadt, das der natiirlichen
Yage gemdf gang Medtlenburg in Teilung mit Roftoct fein follte,
wird immer mehr befdyrantt, ja beinahe ihr gany geraubt. Das
widerjpricht in eflatanter Weije der Natur ded Landes, das wider:
fpricht allen Jntevefien des ganzen Landes nicht weniger ald denen
Wismard. Denn dies ift die von der Natur dem Lande gejchentte,
mit allen Vorziigen der Lage ausgeftattete Hanbelsjtadt. Mectlen:
burg thut fich felbft den quiten Schaden, wenn o3 diefen Befit
unbenupt (@Bt und an andere Hanbdelsplige fich Hiinftlich anjdhlieft.

Grjt durd) die Verbindbung des Schweriner Sees mit dex
Bucht von Wismar, erjt duvd) BVervollftdndigung ded vorhandenen
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und verbefferten Wafferweges bis zum NMeevesgeftade verdndert
fiy die Sachlage mit einem Schlage, bdie Borteile, welche den
Produgenten geboten werden follen, werden gefteigert, und die nddhit-
berechtigte Seeftadt wird in ihren Jntereffen mddhtiq gefordect, ja,
e8 ift nicht su viel gefagt, €8 witd ihr damit Lebens- und Gnt-
widelungsfdbigteit erft suriictgegeben.  Wenn  ich peshalb in
meiner Brojchitve e3 ald eine Chrenpflicht bes Deutjchen Reiches
beseichnet habe, durch Aufldjung des Pfandvertraged mit der Krome
Schweden Wismar al8 freie deutjche Stadt dem Baterlande Fuviict-
sugewinnen, fo fann ich e wohl eine Chrenpflicht Mectlenburgs
nennen, wenn 3 feiner beftgelegenen Seeftadt die Wafferverbindbung
nach dem Binnenlande gewdhrt, mittelft deven e3 die Beein-
tracytigung ibres Hanbdels durdh) die Anlage der Wajfermege swifchen
Davel, Miirig und Elbe wieder wett machen fann.

Und e8 ift fetn Opfer, weldhes damit gebradht werden foll;
im Gegenteil ijt die Bervollftdndigung des Kanalfyjtems burch die
Ctrecte  Schweriner See-TWismar eine  Notwendigleit fitr die
Produftivitdt des gangen Syjtems, aljo ein Segen fitr dad ganze
Land, gany abgefehen davon, daf der ufjchwung bes Handels von
Wismar auch) gany  Mecklenburg  zu  gute  Fommen wiirde.
Mectlenburgs Reichtum ftectt in feinem Wcferbau, aber fajt der
gange Nuben, der aus dem Handel mit feinen Produften gewonnen
wird — und der ift nicht flein — fliet jest nach den grofen
Gtddten jenfeits feiner Grenzen; und ein pevartiger Partifularidmus
iit wohl auc) im geeinten Deutjchen Reiche ftatthaft, dap man ihn
mebr ben Hanbdelsplaten bes engeven Baterlandes gonnt, {chon
beshalb, weil er damn auch diefem wieder su qute fommdt.

Ueber bas vom NRegierungs- Baumeifter Moeller ausgearbeitete
Projeft bes Kanals vom Schweriner See zur Wismarer Bucht
werden Sie wohl ovientiert fein. I brauche nur die haupt-
fad)lichften Puntte in Erinnerung su bringen. Vei einer Linge
vont ca. 15 Rilometer wirtd der Kanal am obeven und unteven
Gnde durd) je eine Schleufe von 2,8 und 4,0 Meter Gefdll ab-
gejchloffen. Das gwifchen beiden verbleibende Gefdlle von 31,2
Meter wird durd) Cinfchaltung eines Hebewerfes, einer fhtefen
Gberte, iibevrounbden, welche demnad) die Teilung in nur 2 Haltungen
geftattet und bdie fiic die Schiffahet seitvaubende und foftipielige
Baffterung von 7 big 8 Schleufen in gimitigiter Wetfe vermeidet.
Sft hiermit auf anevfennensmwerte, intelligente Weife die Schwierig-
feit Deg ftavten Gefdlles iibermunbden, o ift andeverfeits nadygewiefen,
bafp bdie Waffevsufuhr aus dem Schweriner See felbft in ben
teoctenften  Jahren ohne ivgend welche nicht vorher durd) Gnt
jhddigung erledigte Veeintrdchtigung anderer Jntereffen vollig hin-
veichend vorhanden ift, und bdiefes giinftige Verhdltnis wverdient
bervovgehoben su werden dem Elbe-Trave-Ranal gegenitber, deffen
Wafferverjorgung i den Sommermonaten nidht fo unbedentlich
gewdbrleijtet ijt, ein Umftand, mwelher vielleicht jpdter fitr Ddie
Sonfurreny nicht unwefentlich ing Gewicht fallen wird wnd jeden:
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falls dafite fpricht, auch im allgemeinen Jntereffe den Wismar-
RKanal al8 einen Entlaftungsfanal fitr den von Qiibect ins Auge
faffen gu diirfen. Die Abmefjungen, 13 NMeter Sobhlenbreite, 2 Meter
Fahrwafjertiefe, die Schleufen mit 51,5 Meter Linge und 6,6 Meter
Breite dev Schleufenfammern entfprechen einem Faffungdvermdgen
ber Fahrzeuge von 350 Tonnen, alfo der jebenfalls zu forbernden
Minimalgrige. Der Regierungsbaumeifter Moeller madyt  felbit
davauf aufmerfjam, daf e3 bei weitem richtiger fein werde, iiber
biefe Minimalmafe bhinauszugehen und durcd) Unnahme der Ab-
mefjungen, etwa bes Ober-Spree-Ranald (55,0 und 8,6 Meter),
ben Kanal fiir Schiffe von 400 Tomnen benugbar ju madhen.

Die Koften des Kanald evjcheinen auf den erften Blict fehr
bebeutend, 3850000 IME. fitr eine Linge von 15,15 Kilometer.
Nian ift aus anderen RKoftenanfchlagen, 3. B. dem ded Roftoct:
Berliner Kanals, viel geringere Sahlen gewdhnt.  Jedoch ift e3
- aud) nicht vidhtig, diefe Sahlen an fich su nehmen wenn man den
Berglei) mit andeven Projeften ziehen will. Junddhft Hat der
Wajfermeg von Schwerin bis Wismar nicht 15, jondern 36 Kilo-
meter ¥dnge, und die Gefamtfojten auf bdiefe Lenge betragen
4050000 ME., alfo die Kojten ftellen fich pro Rilometer auf 112500
und nicht, wie ervfteve Sufammengtellung ergiebt, 240000 INE.
Will man aber etwa das vorliegende Projeft mit Hem neueften Hes
Roftocer Kanals vergleichen, welcher bid jur Bolter Mithle nur
7700000 ML, auf 175 Kilometer Linge foften joll, o witvbe man
su Deviictjichtigen haben, daf von diefen 175 Rilometern nidht
weniger al8 135 auf Seen und Warnowlinie entfallen, der eigentlide
Sanal von 40 Rilometer Leinge beinahe die ganze Summe ver-
fhlingt, alfo pro RKilometer {tber 190000 IME. foftet Fitr die
Gtrecte Giijtrow-Lens, weldhe hiev am bejten in Vevgleich 3u ftellen
ift, betragen aber die Roffen fiir ein Kilometer RKanalldnge jogar
220000 ME.  Dagegen erfdheinen die Koften des Wismar-RKanals
durchaus nicht mehr fo unangemefien hodh, sumal man die aang
abnorme Sdywievigfeit des Gefdlles von 38,0 Meter auf 15 Kilo-
meter nidht aufger Augen lafjen foll. Die Gefdlliberwindung macht
meift nicht nur die grdften technifchen Schwierigleiten, jondern er-
fordert naturgemdf auch die foftjpieligften Anlagen.

Gs fragt fich mm: ,Welche BVorteile bringt bdiefer Kanal
einerfeits Wismar, anbdererfeits dem Lande?” Denn fitr den aufer-
halb der Verhdltnifie Stehenden mbgen die bisherigen Ausfihrungen
genfigen, um ihn su dem Urteil ju beftimmen, daf der Kanal eine
ber natiirlichen BVefchaffenbeit des Landes entfprechende Anlage, dap
ev eme notwendige Grgdngung des Kanal-Syftems fei, daf ex die
natiivliche Ausfuppforte fiiv den Grport der Landesevseugnifie, die
Thite fiiv die Cinflihrung ausléndijher Waren fei und demnady
fiiv Wismar ebenjo vorteilhaft fein werde al3 fiir das gange Land
Mectlenburg.  Demjenigen aber genitgt alles fo allgemein Be-
fprochene nicht, der bas Geld daju bergeben foll. Der fragt:
»Wird fich der Kanal ventieven, d. h. wird er die Sinfen des auf-



gewendeten Kapitald einbringen?” und ,Wie werden fich die Vor-
teile einerfeits fitv Wismar, anderfeits fiiv den Produgenten, fitr
den Landwirt geltend madyen 2"

Mit Rentabilitdtsberechnungen ijt es eine bHoje Sache. Wenn
noch fo gewiffenhaft aufgejtellt, fie ftimmen felten. 3 it nicht
{dhwierig, durd) gejchicfte Jahlenfombination alled Mogliche hevaus-
surechnen, man fann deshalb mit den ju Grunde gelegten Annahmen
nicht vorfidhtig genug fein. Vor allen Dingen fcheint ed mir un-
ywecEmdpig, ausd der Produftiondmenge des durd) den neuen LWeg
erfchloffenen Gebieted auf eine beftimmte Frequeny zu jchliefen und
diefe der Beredhnung s Grunde zu legen. Fiiv unfeven Fall wiirde
ja mebr al8 bdie Halfte von Medlenburg sur Sprache fommen, denn
fo weit die Kandle dejfen Sitden und Weften durchziehen, wird der
neue Kanal als Abjhlup des Grportationdweges dienen und eben-
fo fitr den Jmport sur Geltung fommen. ZJwectentfprechenbder, aber
auc) nicht zuverldffig wiirden die Bahlen der jest ywifdhen Hamburg
und Berlin einerfeits, Meclenburg anderfeits bewegten Maffen Fu
Grunde zu legen fein. Alle jolche Berechnungen wirft die einfache
Ueberlegung itber den Haufen, da ja trgend ein unvorgefehener
Umftand einen andeven Trandportweg vorteilhajter fann erjdheinen
laffen, und daf dann die Venubung aufhort, wie e mit dem Elde-
RKanal gegangen it.

Miv fcheint demnad) die eingige Moglicheit, fich eine Vor:
{tellung von der Wahridheinlichfeit Der Rentabilitdt s machen, davin
su liegen, daf man fragt, wie viel muf einfommen? weldhe Trans-
portfoiten [affen bdie Benuung bdes Kanald nod) vorteilhaft er-
{cheinen, und weldye Frequeny gehort dazu, um mit diefem Einheits-
prei8 die geforberte Summe ju erveichen?

Die Jinfen bder VBaujumme, zu 4°0 Dbevechnet, ergeben
162000 ME., die jahrlichen Unterhaltungs- und Betriebstoften {ind
auf 35000 M. vevanjhlagt, W Summa alfo 197000 ML obder
rund 200000 M. erforderlich. Kann bder Kanal bdiefe gange
Summe aufbringen?

Die Entfernung Schwerin-Wismar auf dem Wafferwege 3u
rund 5 Meilen (ded bequemeren Recynens wegen) angenommen, und
die Gifenbabnfracht ju durchichnittlich 12 Pfennig pro Jentner auf
diefe Gtrece, fo wiitde eine Velaftung des Wajfertrandportes mit
5 Pfennig diefen wohl noch recht vorteilhaft erfdheinen laffen. Da
man nun pro Jentner und Meile fiix Tvansport: Selbitoften (Sug:
fraft - und Jahresfoften) bdes RKanalichiffes 1. Plennig bei Fahr-
seugen von 350 Tonnen Tvagfdbhigeit su vecdhnen pflegt, alfo 1,25
$LPfennig auf die Strecte Wismar-Sdywerin, fo bleiben 8,75 Pfennig fite
RKanalgebithren iibrig, d. . pro Tonne 75 Piennig. 3 witcden mithin
200 000 . . i .
07 Tonnen su trandportieren fein, um die volle Summe fitr
Jdinfen und Betviebsunfojten zu decen, dag find rund 267 000
Lonnen oder 763 Sdiffe von 350 Tonnen Gehalt, pro Tag
3 Gdjiffe bei 250 Vetriebstagen, Moviy Wiggers bevechnete, daf
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ven NRojtoct-Berliner Kanal tdglich 7 Schiffe su 200 oder 4 Schiffe
3t 350 notwendig pafjieven mitften, um denjelben ventabel ju machen,
und Halt diefes fiir leicht erveichbar. G35 liegt fein Grund vor, fitr
pen Wismar-Schweriner Kanal nicht mindeftens eine gleiche Frequeny
angunehmen, da er dem Tranfithandel namentlich wefentliche Bor-
slige jenem gegenitber bietet. Denn bdie Ranalgebithren im gangen
werden um ebenfo viel geringer fein von Widmar 618 jur Elbe, als
ber Weg bis Dimit fitvzer ift, denn die Wafferftrafe von Roftoct
big sur Havel in Spandau, ndmlid) 111 su 153; dad BVerhdltnis
ijt beinahe 2:3; ferner ift der Mittelpuntt des bdeutjchen Binnen-
Handelsfyftems, Magdeburg um vieled leihter und bequemer von
Wigmar al8 von Roftoct su erveichen. Man" wird alfo obhne u
viel Riftto annehmen fonnen, daf jene Tvandportmenge von jdhrlich
267000 ZTonnen oder 5340000 Fentner werde erveicht und bhier
mit die volle Summe fiiv Verzinfung und Betriebstoften aufgebracht
werden.  Allein die Stadt Schwerin wiirde hievzu einen gang be-
trdchtlichen Teil, eine halbe bis eine Million Bentner, beitvagen,
wenn man beviicfichtigt, dap die usfuhr der Stadt an Getreide
bereitd 250000, an Zement 50000 Fentner und dagegen die Gin-
fubr von Braunfohlen 300000, an Holz itber 100000 Jentner
betrdgt, Bablen, die fich sweifelSohne, namentlich fiir den Sement,
bedeutend {teigern werden, wenn derfelbe, billiger verfrachtet, in
ben Ojtfeeftadten mit groBerem Vorteil in Konfurrenz zu treten
vermag.

) babe diefer BVerechnung die BVorausfeung su Grunde ge-
legt, dafy der Kanal die gefamten Jinfen der Baujumme und bdie
Betriebsuntoften decken miiffe. Thatfddhlich wird man wohl hochjtens
bie Decdung der Betriebstoften verlangen, und hierfitr wird ein
wefentli) gevingerer Betrag der Spefen ausveichen. Jh fomme
hievauf nodymals suriict.

Am ftdcfiten intevefjiert an dem Kanalprojeft ift die Stadt
Wismar, und e3 wdre wohl das Richtigite, wenn ein Bertreter
diefer Stadt jeht meine Stelle einnehmen wollte, um die Frage i
beantworten, weldhe Vorteile glaubt die Stadt Wismar fitr
thren Handel aus dem Kanal ziehen zu Fonnen? wie fann
fie biefe Hoffnungen begrinden? Jedod) will idh e8 verfuchen,
auc) diefer Frage ndher zu treten, wenngleidh) ich fie bei weitem
weniger ausfiihrlich und vihtig beantworvten fann und deshalb febhr
auf Shre giitige Nachjicht vechnen muf.

Geftatten Ste miv, um meine nficht an einem Beijpiel flar
au legen, eine furze bjchweifung auf ein anberes mir Heimijcheres
Gebiet! Wenn e3 fich darum handelt, fitr einen Staat ein neues
Landesverteidigungsiyitem aufzujtellen oder das alte su pritfen und
gu vervolljtdndigen, fo wiirbe e8 unter allen Umijtdnden fehlerhaft
fein, wenn man die augenblictliche politijthe Lage, die Berhiltniffe
3u ben MNad)barftaaten ber Grwdgung und den Mafnahmen 3u
Grunde legen wollte. Bis u dem Augenblict, wo bdie neuen
Seftungen eime Rolle ju fpielen bevufen {ind, ja, felbft bid su dem
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Moment ihrer Fertigftellung fann fich die politijche Lage volljtindig
gedndert haben, das hierfiir Widhtige fann bebeutungslos, andeve
Leile ber Grenze, die wir im Vertrauen auf dad gute Einvernehmen
mit dben Nachbarn unbeviictfichtiat liefen, fonnen in ungiinftigiter
Weife bedvoht fein. Deshalb foll man lediglich mit Ritctficht auf
bie geographifche Geftaltung, auf die ftvategifch unter allen Um-
ftdnden wichtig bleibenden Punfte, auf die vorhandenen Verbindungs-
linten und auf die Verteilung dev Streitmittel ein Verteidiqungs-
fyftem bearbeiten. Genau dasfelbe jcheint 3 mir ju fein mit der
Beurteilung des LWerted eines zu befeftigenden Ortes und mit Der
Abjchdbung des TWertes einer Hanbdelsftadt und der ihr su fehaffen-
ben Werbindbungslinien. Wobhl bdie augenblictlichen Konjunttuven
bes Hanbdels mit diefem oder jenem Artifel, nicht das augenblictliche
Berhdltnis von Angebot und Nachfrage follen die Anbaltspuntte
geben. Wiv haben e8 fdhon evlebt, dafy ein ftarfer Grport aus
unferen Ldndern wie der bes Getreides mehr und mehr sujammen-
jhrumpfte und dem Jmport des gleichen Artifels Llag madhen
muBte; wiv haben es aber aud) erfahren, daf unfeve Jnduftrie-
Crzeugnifie auf dem Weltmarft das Uebergewidht fich) gewannen
wie unfeve Majhinen- und Pangerfabritate, und bdaf ihr Grport
ben fritheven Jmport iiberftieq. Deshalb follen bdie Handeldwege
fo bejchaffen fein und dahin gepriift werden, daf fie bie giinjtigiten,
fiitseften und Dbilligiten Verbindbungen nach) den einheimijchen *Pro-
outtions- und KRonjumtionsgebieten bilben, um dem Grport wie bem
omport in gleicher Weife dienen ju fommen, je nach dem fich auf-
brdngenden Bedarf; der Handel wird dann jeder Forderung gevedht
werden und immer feinen BVorteil daraus ziehen tonnen. €8 jcheint
miv deshalb bdie erfte Frage, wie bdie newe Verfehrslinie s den
groBen Handelsftddten ded BVinunenlandes liegt, wie fie Ein- und
Ausfubr 3u den grofen produgievenden und fonjumierenden Gebieten
Deut{chlands vermitteln fann.

Das natitrliche itberfeeijche Handeldgebiet Wismars befehrantt
fich, o lange e8 nicht mit anberen auf breitever Bajis fundierten
Ceejtadten den Wetthewerh aufuehmen fann, hauptjachlich auf Grof-
britannien und bdie Riiftenldnder der Oftfee, Diinemart, Sdyweben,
Jtorwegen und Ruplands Oftfeeprovimgen. G ift fliv diefe See-
wege gegeniiber anbeven Handeldpldten dev Oftfee begiinftigt durd
jeine voviiglichen Hafenverhiltniffe.  Wie ungiinftiq e8 bdagegen
sum Binnenlande fteht, fo lange e3 den Elbe-Oitfee-Ranal entbebrt,
und wie e8 nad) Fertigitellung dves Kaifer Wilhelm- und Hes Glbe-
Trave-Ranald den andeven Seeftddten gegenitber unvettbar verloven
ift, habe id) beveits su fhildern verjucht. Wie geftaltet fich nun
bie Sad)lage nad) Crbauung des Glbe-Oftfee- Ranals? Bermitteljt
ber Elbe gewinnt Wismar das Hinterland von der Proving Sachfen
bis nac) Vohmen hinauf; durc) die Havel ift e3 mit Berlin, durch
bie mdrfijhen RKandle mit der Ober in Verbindung gebracht, und
ber Mittelland-Kanal wird thm den Jutvitt sum Wefer- und Rhein-
gebiet gejtatten. Den prdgnanten usdruct findet man fitr die Bor-
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teile, welche bdie Kanalverbindung anberen Seeftddten gegeniiber
bietet, in dem Bergleid) der Wegeldngen bis jum Mittelpuntt Hes
norddeutihen Wafferjtvageniyjtems, bis Magbeburg. Da filr den
Handel Wismars hauptfachlich die Oftfee sur Sprache fommt, miiffen
wiv einen Puntt diejes Whafjerbectens als Sielpunft der von Magde-
burg auf den ver{dyicdenen Wegen dorthin fithrenden Schiffe an-
nehmen, welchen jie anndhernd alle pajfieren miifjen, 3. B den
Schnittpuntt ded 55. Breitengrades mit dem 11. Meridian
8. Paris.
: Die Cntfernungen jind fiiv den Weg itber

Hamburg 686 km, der Weg itber Wismar ift alfo fiivzer 211 km

Qitbect 531, 56
Rojtoct 573, (Plaver und Rojtoct - Berliner Kanal) 98 ,
Steftin 564 89

"

Wismar 475 :

Hievaus ijt evjichtlich, daf eigentlich nuv eine Linie mit der
iiber Wismar in Konturreny treten fann, ndmlic) bdie fiber Litbect;
fie ift nur 56 km, d. §. anndhernd 12 % ldnger und bat weniger
Schleujen (9 gegen 13 Kammerichlenjen), bietet aber in den Hafen-
verhdltnifjen viel grdgeve Schwierigteiten, fo daf man wohl mit
Negievungsbaumeijter Noeller annehmen fann, dap dev Weg iiber
Wismar eine Fradhterfparnid von 10 Pf. pro Tonne ergeben wird,
weldpes fiiv Majjengiiter immerhin ins Gewid)t fillt. Daf diefer
Grjparnis wegen Wismar den Elbe-Trave-Kanal ernjtlich {chddigen
founte, ijt ebenfowenig anyunehmen, al8 daf bdie andeven Linien
nacy dber Oftfee wertlos und unbrauchbar witcden durch den Glbe-
Oftjee-Ranal. Aber diejer ijt vollig fonfurvensfdhig, und e3 ift durch
bie Thatjache dev Eiirzeren TWegeverbindung, aljo der Kojtener-
mdBigung, ofne wweiteres evwiefen, bdaf diefer Weg auch) benubt
werden wird, dap Wismars Handel durd) ihn einen jtaten Auf-
{houng erleben wird, fei e3 durch) Gin- oder Ausfuhr, nur das
Cine vovausgefeht, dap der Kanal bdie notwendigen Cinrichtungen
und Ausmefiungen erhdlt, um durch Glbjchifie diveft fabrbar u
fein.  Hierbei mochte i) nun die Anjordevungen nidht allzubod
ftellen; denn, bda der Kanal nicht den gefamten Handel von  der
Glbe gur Ojtjee aufpunehmen hat, ift es nicht evforderlich, su Liebe
einigev befonders grofer Elbjhiffe den Kanal jchleunigft umzuge-
jtalten; ein groer Teil, wohl der grofte der Sdhiffe, wird bden
Elbe-Trave-Kanal benupen, weldher b8 itber 500 Tonnen hinaus
die Fabrt geftattet; aber fitr die novmalen Abmefiungen der Elb-
fhiffe wird der Kanal allerdings brauchbar fein miifjen, jonjt ijt
nichts geholfen.

An Einfubrartifeln witrden namentlic) die ur Sprache fommen,
welche Wismar beveits jest mit immer jteigendem Grfolge aufnimmt.
Sie werden ihm nicht, wie die Gefahr vorliegt, entrifjen, fondern
wefentlich vevmehrt werden, wenn die Binnenland-Verjendung nicht
mebr gu ber fojtjpieligeren Gifenbalhn greifen muB.  3u nennen
find da vor allen Kohlen, deven Ginfuhr 1894 bereits auf 2286000
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Bentner geftiegen war (nad)y Fertigitelung des8 Dortmund- Ems-
RKRanal8 witrden vielleicht die deutjchen mit BVorteil an Stelle der
englijchen treten), Holzer aud Schweden (847000 Jentner), Granit,
Kalftjteine, Holzmafle, lauter Giiter, welche, durc) Eifenbabhnfracht
unmdfig verteuert, den Wafferweg gevadezu notwendig erjcheinen
laffen.  Gin tleines Veijpiel macht died flar: Schwerin bezog im
verfloffenen Jahre 140000 Jentner Pilajterjteine und zahlte an
Bahnjradht von Wismar nach) dort 14000 ME.  Diefer eine Pojten
hitte Oei Vorhandenfein des Kanals diefem 7000 INE. eingetragen
und bder Stadt Schwerin 7000 ME. evjpart. Weld) ein Konjum
allein an diefem Matervial eintveten wird, fobald e3 billiger zu be-
jhaffen ift, tonnen Sie leicht ermefien, wenn Sie die Wrmut der
Ritftenldnder an Steinen und bdie mehr und mehr hervortretende
Notwendigleit einer foliden Befeftigung der Stvafen in Stadt und
Land in BVetvad)t ziehen. Hievin fann und muf ja in unferen
Ritftenldndern, auch in NMectlenburg, nod) vecht viel gejchehen.

Fiiv die Ausfubr fteht ein Artifel obenan, welhem Wismar
dereinft feinen Wobljtand verdantte, nach dejfen Verlujt es ftetig
bergab ging; jest ift der Jeitpunft, wo e8 Ddiefen wieder erobern
fann, aber nmur mittelft des Kanal8; ich) meine das Salz Be-
fanntlich find bdie nordijhen Ldanber gerabe fo arm an bdiefem, al8
Deutfchlaitd Meberfluf davon produziert.  Merfwitrdiger Weife
dectent aber anftatt des geographijch nddhftgelegenen Deutjchland die
entfernteren England, Spanien und Portugal zum guoften Teil den
Bevparf. Miv {demnt, e miifje uns gelingen, auj diefem Gebiet den
Gieg davon 3u tragen, jobald wiv billige Frachten zur nmwendung
bringen fonnen. Das eigentitmlichite ift, dafy die Abraumjalze als
Diingemittel nad) Schweden, Rupland und Dinemart in grofer
Maffe aus Deutjchland ausdgefithrt werden, ca. 2'/+ M. Fentner
itber Hamburg und Stettin —, dagegen das foftbave Steinjaly ung
nidht abgenommen wird. Nun it das Hauptproduftionsgebiet,
Stapfurt, gevade Wismar am allerndchften von allen Seepldten
gelegen, 4d Rilometer von Magdeburg. Dem Hauptausfubrplag
Hamburg gegenitber fann alfo Wismar bei der bedeutenden Wege-
abfitvjung — 3 find 211 RKilometer -— entjchieden einen fo wviel
niedrigeven ‘Preis madjen, daf 8 ihm gelingen mup, nicht nur
Abraum-, fondern auch) Stein- und Soda-Salze in Maffen unter:
gubringen  Auj diefem Gebiete fonnen bedeutende Grjolge eveungen
werden, inbem man das englijche Sals, welches felbft in Konigsherg,
Dangig und andeven deutjdhen Stidten bder Ojtjeetitfte importiert
wird, auf dem mnordifchen Martte zu jhlagen judhgt. Der Kanal
bietet die Hanbhabe hierzu.

8 wiitde su weit fithren, wenn id) alle zur Ausfuhr fich
bietenden Artifel hier vorfithren wollte; erwdbhnen mddhte ich nur
pie Borteile, welche durch die billigere Spedition jur RKitfte vielen
inldndijchen Fabrifate geboten werden, wie den Jementen Schwering,
pen chemifchen Fabrifaten Sachfens, dem Jucter, Majchinen, Thon-
waven u a. m., fo daf bhier, wie ja itberhaupt mit dem ftdvteren
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Grport, den betveffenden Jndujtvien nicht weniger als dem Hanbel
Wismars ein wefentlicher Aufjchwung gebrad)t werden fann, fobald
ber Kanal jeine Wirtung geltend madht.

S fomme mun ju dem BVorteil, welder der Landwirt:
jhajt aus dem Kanal erwacdyfen wird. Meclenburg ift ein
Land des Acterbaues und die Landwirtichaft hat deshalb bhier als
in jedem anderen die BVerechtigung, ihre Jnteveffen oben anjuftellen
und bei jeder Neujchaffung beviictfichtigt su fehen. Nun feheint miv
allerdings die Sache ungemein einfach zu beantworten. Der Land-
mann mup feine Produfte genau wie jeder andere Probugent dort:
hin befordern, wo {ie thm vom Kdufer abgenommen werden. Der
Preis wird bet mehrfeitigem Angebot feitens des Kdufers auf den
Ort gemadht, wo ev fich befindet; der Produzent hat die Trangport:
fojten dorthin ju tragen und von bem evsielten Preife abjusziehen;
aljo, je niedriger diefe {ind, defto hioher vermertet jich) das Produft.
Das Interejfe des Landwirted ift aljo, die Transportfoften nad
Moglichteit hHerabsumindern. Wenn ev fich su dem Bwedt mun einen
Weg anlegt, jo faltuliert er, ob bdie Bhierdurd) evzielte Frachter-
jparnid die Jinfen des davauf verwendeten RKapitals iberfteigt; ift
oied nicht der Fall, jo ldfpt er mit Redht den Weg ungebaut. Genau
fo fteht e3 hier mit dem Kanal. Wenn fitr denjelben eine beftimmte
Gumme — meines Wiffens 2 Millionen — vom Lande bezahlt
werden foll, jo fragt es fjid), ob bdie bhievauf entfallenden Binfen
— alfo 70 bis 80000 ME. — durch Fracdhterfparnis einfommen
begw. fiberftiegen werden; um wie viel dag Nationalvermsgen durdy
bie fapitalifterten Frachterfparnijfe gewinnt.

Um bier bejtimmte Bablen zu erhalten, auf denen man fufen
tann, ift gundd)it feftaujtellen, wie guofy bdie Fracdhterfparnis bes
Sanals gegeniiber der Eifenbabn ift. Wir fonunten dasfelbe Rechen-
exempel wiederholen, wad wir bereitd anftellten, um die Rentabilitdt
be3 Kanals nacpzuweifen. Dort wurde die Fracdterfparnis auf
50 Yo angenommen. Vefjer ift e§ aber, aus thatjachlich vorliegenden
Beifpielen das Crgebnis herzuleiten.

Mectlenburg Hat, feitbem die Konfurrens auf dem englifchen
Martte ihm in den lehten Jahren abgefdhnitten war, naturgemdp
jeinen Ueberflup an Getveide im Jnlande unterbringen mijjen.
Ditten ihm bierfiir geeignete Waffermege sur Verfitgung geftanden,
jo fonnte folches auch mit Borteil ftattfinden. Sn deven Gr-
mangelung mupten entweder die Gifenbahnen nacd) Berlin bezw.
Magdeburg benuit werden, obder der immenfe Umweg u Waffer
iiber Notterdam nac) Mannheim beyw. fiber Stettin nady Magbde-
burg. Aus bem Verhdltnis der Wegeldngen und der thatfachlich
gesablten Frachten ergiebt {ich eine eminente Roftenerfparnis ~der
Waffermwege.

Bei einer Wegeldnge von 2075 RKilometer iiber Rotterdam
nac) Mannheim foftete im Jahre 1693 die Tonne dorthin 11,40 ME.,
Nad) Magdeburg per BVahn 11,80 ME. auf 237 Rilometer, aljo /s
Des Weges. Auf dem Landwege witrde die Bahubefsrderung bis
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Mannbheim (774 Kilometer) nicht weniger ald 38,70 ML, aljo
27 ME. mehr ald auf dem beinahe dreimal jo weiten Seewege ge-
foftet Haben. Die fich ergebenden Cinbeitsjdge find 5 Pf. pro
RKilometer Tonne per Bahn, 0,55 zu Waffer. Auf die 522 Kilo-
meter lange NRbeinjtrecte entfallen 5 ML, bder Trandportfojten,
mithin Dierfiiv ein Einbeitdfat von etwa 1 Pfennig pro Kilo-
meter Tonne.

Der gweite Wafferweg itber Stettin nacd) Magdeburg fojtete
im Gommer 1894 7,40 ME. pro Tonne, aljo 4,40 M. weniger
al8 der Landweg. Hiervon entfallen 3 ME. auf die Strece Stettin-
Magdeburg. Mt der Eifenbabhn (276 Kilometer) Foftet diefelbe
Gtrecte aber 13,80 ML, Allerdingsd fojtete der Wafjertrandport im
Augujt 3,60 ML, im Degember 5 IME. und der Ginbeitdpreis
bifferiert alfo wifchen 0,8 und 1,36 Pf., im Miittel alfo ebenfalls
etwa 1 Pf. pro RKilometer Tonne. Die ervechnete CErjparnis ijt
mithin in beiden erwdhnten Fdllen 4 LBf. pro Kilometer Tonne.

Nehmen wir demnac) an, dap mitteljt ded neuen KRanald mit
benjelbenn Tvansportioften nad) NMagdeburg verfandt werden famn,
fo ergiebt fich 2,87 INE. gegenitber einer Gifenbahnfracyt von
11,80 ME. Da ich aber bei der NRentabilitdtsbevechnung die Trans-
portfoften von Wismar bid8 Schwerin mit 1 ME. pro Tonne (auf
36 Kilometer) gevechnet habe, fo will i) diefen Einbeitdjal auch
fiiv den Glde-CStov-Kanal beibehalten (756 Rilometer) und erhalte
pann fiir die Strede Wismar-Domig 3 ME.; fiir den Neft, Ddie
Glbjahrt bid Magdeburg (176 Kilometer), witrde dann 176 X 1 Pf.
su rvecdhnen fein, aljo 1,76 -+ 3,00 = 4,76 ML. Die Crjparms
betrdgt alfo 7,04 ML auf die ganmge Strecte; bdie Fracht auf dem
Wajjerwege 1,66 LBf. pro Kilometer-Tonne gegenitber 5 Pf. auf
der Eifenbabhn, aljo ein Unterjchied von 3'/s Pf.

Berechnen wir danach den Vorteil, welchen der BVerjand von
1000 Bentner von eimem Punft Nectlenburgs, etwa von Grabow
aug, dem Produzenten Dbietet, o erhalten wiv

Grabow-Wismar, aljo Ausfubr, pro Tonne 2,20 IMNEL. gegen
3,80 ME, pro 1000 Bentner 110 ML gegen 190 ML, alfo
80 ME. Gewinn,

dagegen Gtahow-NMagdeburg, aljo binnenwdrts, pro Tonne
2,66 ML, gegen 8:ML, pro 1000 Jentner aljo 128 IMME. gegen
400 ML, alfo 272 ML, Gewinn.

Der Verfand von 1000 Jentner von Wismar 6ig Magdeburg
bringt einen Gewinn von 238 ME. gegen HY90 ME., aljo 352 M.

Diefer Gewinn fommt dem Produgenten 3u gute, demn er
wird fein Getreide um jo viel hoher zu verfaufen imjtande fein.
Durd) ben Kanal ift er aber in der Lage, jederzeit von den Kon-
junftuven Gebrvaud) su madyen; er it nicht bejchrantt auf den Ab-
fat im Binnenlande wie bei den jebigen Verhdltniffen, fonbdern
fann fein Produft aud) yum Erportplat mit ermdpigter Fracht be-
forbern. 3 Ddiefer grofeven Unabhdngigfeit fiegt ein gar nidht zu
tayievender Borteil. ;
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Siehen wir nun in Vetvadht, daf Mectleuburg an Weizen,
Roggen, Gerjte, Hafer und Kartoffeln dDurdhjchnittlich mindeftens
20 Millionen Jentner produgiert (1892 nahe an 23, 1893 21
Millionen), und daf hievoon bder gudfte Tetl sum Teil in ver-
arbeitetem Suftande ausgefithrt werden mup, fo werben wiv gewif
einen febr geringen Prozentja nehmen, wenn wir auf 1 Million
Ausfubr aus dem Kanalgebiet vechnen. Fiiv diefe witede aber ein
Gewinn an Tvandportfoften, alfo eine Steigerung des Verfaufs-
preifes, eine Vermehrung der EGinnahmen fiix den Produgenten von
mindeftend 300000 ME. in BVerechnung fommen. Die angenommene
Ausfubhr it gering 3u nenmen, wenn man bedentt, daff in Roftoct
in einem Jabr, hauptidchlich aus der Gegend von Biiow — Ddie
Warnow fommt ja nur auf einige 30 Kilometer in Vetvadht —
367000 Jentner und in Wismar, lediglich aud der ndchjten Um-
gegend, 250000 Fentuner exportiert wurden.

Bu den genannten Luoduften fommt Hingu Oeljaat, wovon
im Jabre 93/94 aus dem RKanalgebiet 100000 Sentner ausgefithrt
wurden; durd) die Wafferfracht wdven bhievbei ficher 20—25000
INE. erfpart worden und dem Landmamn in Form hohever Preife
3 gute gefommen.

Die Jucferfabrit Wismar verfandte im leten Fabhre 30,000
Bentner Melafje; hievan witrden itber 10000 ME. erfpart worden fein.

Bon grofer Vedeutung ift aber ferner die Cinfuhr von Diinge--
mitteln und Futterjtoffen, welhe als Ritctfradht auf dem Wafjer-
wege bedeutend billiger eingefithrt werden fonnten.  Namentlich
fommt hier die fiiv den fortgefesten Nitbenbau erforderliche Kali-
ditngung sur Sprace, deven Mittel aud Sachfen und Braunjdhweig
su importieren find. Die Maffe diefer Frachten, weldhe im Jahre
1893/94 beveits die Zahl von 1 Million Bentner evreichte, ijt in
ftetem Bunebhmen begriffen, und ein grofer Teil wiirde, auf’dem
Sanal trandportiert, bedeutend billiger zu beiehen fein.

Wenn man hievzu die Verfendung von NRitben, Ritbenjchnitel,
Suder, Heu, Stroh 2c. vechnet und den billigeven Transport von
allen fitr den Landmann hevanzujchaffenden Majchinen und Materialien,
wie Gteine, Kalf, Zement, o wird man ficher nicht 3u hodh jehdsen,
wenn man den fiiv die Landwirtichaft aus dem Elbe-Oftjee- Kanal
exwacyfenden Gewinn auf 500000 ME. anfdhlagt; dies veprdfentiert,
tapitalifiect, eine Steigerung bes Nationalvermbgens um 127/
Millionen; die Jinfen des aufgewendeten Kapitald von 2 Millionen
werben fech3- bi8 fiebenfach etngenommen.
~ 3 wiivde an diefem Punfte nod) auf die weiteven Vorteile
binguweijen haben, weldhe der KRanal in jtrategifcher Beziehung
gewdbren fann.  Hievsu ift aber eine BVorbedingung zuvor u ev-
fitllen, dafy ndmlic) der Vervivag mit Schweden gelsft, daf Wismar
eine aller Feffeln und Bebingungen freie deutjche Stadt werde. JIn
meiner Brojdyitve habe ich diefe WVerhdltnifje eingehender bejprodyen
und mochte Sie nicht mit einer Wiederholung evmitden.  Nur das
Cine geftatten Sie miv ju bemerfen. Fiieft Bismart Hat beyitglich
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diefer Angelegenbeit in feinem Schreiben vom 4. Ottober die An-
fiht audgefprochen, daf wiv und fiber die Gefahr, Wismar fit
Deutfdhland su verlieven, feime Sovgen zu machen brauchen, ,die
Bugehdrigteit Wismars su Schweden wird von diefem Reiche woh!
nicht evftrebt und wiirde fiir Deutfchland eine Unmiglichteit fein”.
an meiner Brofchiive habe i) davauf bingewiefen, daff Scthweden
aud) gar nicht in Der Lage fein mdchte, die bedeutende Summe auf:
subvingen und fiiv ben Vefip Wismars su opfern.  Nichtsdejto-
weniger ftehen wir vor einem Rechtstitel, der der Stadt Wismar
fchon unjdglich viel Schaden gethan hat, und der vor allem aud
jedem Plane feitens des Reiches im Wege fteht, welcher auf eine
Benubung des vovsiiglichen Seebectens, der Wohlenberger Wiek, als
Rrieg8hafen absielen fomnte. Hoffentlich bringt das ndchite Jabhr-
sebnt  Hievitber eine Cntjcheidung. Das Jntereffe, weldhes bHas
Deutjche Reich an dem Elbe-Oftjee-Kanal haben wird, wird damn
ein bedeutendes fein. Den BVau aber bis auf diefe Seit hHinauszu-
jchieben, erjcheint mir eine Unmdglichfeit im Jntereffe IWismars
und der Landwirtihaft, welche diefen Kanal gevadesu braudht. Denn
beide find fie in einer Notlage.

S will verjuchen, nun eine Rentabilitdtsbevechnung des
gangen Elbe-Oftjee-Ranals aufjuftellen.

Bon den RKoften des Schwerin-Wismar-Kanals will die Stadt
1 Miillion, foll der Staat 2 Millionen tragen und der Kanal Hatte
demnad) 1050000 ME. felbit ju verzinfen. Die 2 Millionen, weldhe
ver Staat bezahlt, verzinfen jich duvc) die dem Lande u gute
fommenden Fradhterfparnijfe im veichjten Mafe; die Stabdt BWismar
witd durdh thren echshten Handel entjchddigt. Der Kanal muf die
Sinfen von 1050000 ME. und 35000 ME. Vetviebstoften decten.
Nedymen  wiv hievgu gleich die nod) fite den Ausbau Schwerin:
Dimit fpdter exforderfiche Summe von 2950 000 ME. und 65000 ME.
Betriebstoften, fo ergiebt fich eine Summe von 160000 IMNE.
Jinfen plus 100000 = 260000 IME.

Bei Fefthaltung der frither bevechneten Kanalgebithren wiivde
fitv die Venubung des Kanald pro Tonne 2,25 ME. 3u zahlen fein,
mithin mitffen 116000 Tonmen oder 332 Sihiffe a 350 Tommen
den Kanal benuben, tdglich 1 bis 2 Schiffe. Das it eine unter
allen Umijtdnden ju gavantierende Frequenz. Ju den erforderlichen
2320000 Jentnern ftewert bdie Landwirtjchaft mit mindejtens
1500000 Jentnern, die Stddte Schwerin, Pavchim, Ludwigslujt,
Jteuftadt, Grabow, Domi mit etwa 1000000 Sentmern und
per  Handel Wismars mit 1000000 Sentner, wenig gerechnet,
damit ift eine Summe von 3500000 Jentnern erveicht, weldhe
jedenfalld in allen Summanden duferit geving veranjchlagt
worden ijt. Der Kanal ift danach) nicht mur al8 ventabel, fondern
als einer der rventabeljten Randle Deutjchlands u betvachten, und
died ift nicht anders moglich, weil felten eine Wajferjtrafe in gleidem
Mape aus bder geographijthen Lage eines Landes und aus ven
gangen Lebensbedingungen bdesjelben hHevausgewachen ift ald biefe,
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Bei einer Hobhe dev Frequens, wie ich fie annehme, wiiden dHie
KRanaljpefen nodh auf 1,50 ML, aljo 1,35 Pi. pro Kilometer Tonne,
ermdfigt werden fdnnen, wodurd) noch eine weitere Grjparnis an
Transporttoften von 0,75 ME. in die Tajde der Produzenten fliegen
witd.  Die Fradht von Wismar nach Magdeburg wiirde dann nur
ca. 4,0 ME. pro Tonne betvagen.

Die Sdhifisladung von 350 Tonnen foftet bis Magdeburg
1400 ML (gegen 4130 mit der Gifenbahn) und Hievvon entfallen
auf Sanalfpefen 525, der Schiffer befommt 875 M.

Wenn man jdlielich die Kanalfpefen ebenfo hoch rechnet, als
jie fiir die mdrtijchen Waiferftragen angenommen find, ndmlich
0,3 Bi. pro Kilometer Tonne, jo madht diefes fiir Wismar- Domit
0,33 ML, pro Tonme und fiiv 350 Tonnen 117 ML Um die Be-
triebstoften von 100,000 IMME. su decten, witrben 300 000 Tonnen
gu befdrdern fein, d. . 875 Sdhiffe von 350 Tonnen Ladung —
in 2 Tagen 5 Schiffe.

S fomme zum Shlup!

St glaube nachgewiefen zu  haben, dap der Schwerin
Wismarjche Kanal, eine naturnotwendige Gradnung der mectlen:
burgijchen Kandle, duvc) die Vefreiung von dem Dienftverhilinis
jum Handel Hamburgs und andever Grofjtddte fitr bas ganze Land
ein Segen, fiir Ddie eigene Handelsjtadt Wismar eine Lebengbe-
bingung, fitr die Yandwivticyait eine frdftige Hiilfe fein wird, daf
bingegen mit Dder Unterlafjung bdiefer Anlage MNectlenburg  den
Sanaljpjtemen gegeniiber, weldhe binnen fuvzem gany Jtorddeut]c)-
land itbevjpannen werden, in eine aufpevordentlich ungiinjtige Lage
verjest wird. Der Fehler, welcher bei der Anlage der Cifenbabhnen
gemacht wurde, indem man nidt vechtzeitig in das deutjche Syitem
bie mectlenburgijchen Linten eingufchalten und Hierdurd) jene 3u be-
einfluffen verjtand, bdiefer Fehler, der fich noc) heute aller Orten
fiytoar macht, wirde bei den Kandlen in noch hherem Mafe fich
rdchen, denn die Natur und geographijche Lage des Landes weifen
davauf bin, daf man durd) Anlage der Kandle sum Meeresgeftade
cinen grofen Teil Deutfchlands als Hintevland gewinnen mwiirde,
andernjalls aber Nectlenburg zum Hinterland der benachbavten
Stiiftenldnder hevabduitctt. Wenn bdie Denfjchrift itber die Map-
vegelt ur Vefdrderung von Eifenbabhn-Anlagen vom  November
1844 gegen die Herftellung von Linten u den Seejtddten Wismar
und Rofto unter andeven Griinden bdie Konfurveny andever be-
nadpbavter Hafenftddte anfithrt, die mit Gijenbahnen jchont verfehen
find, wenn in gleichem Geifte man Wismar und NRojtocf die Kanal-
verbindungen verjagen wollte, weil Litbect eine folche erhdlt und
Ctettin eine Vinnenwaiferjtvafe befitt, jo modhte ich hingegen be-
baupten, dap diefes gevade ein gwingender Grumd ift, nicht langer
3u gaudern mit dem Kanalbau, denn nur durc) deffen Ausfithrung
ift es fiberhaupt deniSeejtddten moglich, noch eine Konfurrenz weiter
durchsufiihren. TWenn ferner der in jener Dentjchuift ausgefprochene
Grundja, an den Eijenbahubau erft dann hevanzutveten, wenn das
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Bebitrfnis jo gebieterijch fich fihlbar macht, dap feine Wahl mebhr
bleibt, auch auf die Kanalbauten angewandt werden joll, jo ftehen
wir jur Jeit jedenfalld vor diefer Notwendigteit, denn eine Stabdt
wie Wismar ift auf das Ernjtlichjte bedroht, und die Lanbdbwirtjdhaft
bedarf dringend der Hiilfe. ~ Wenn ein Kapital je zum Bediirjnis
bed Qandes gewinnbringend und fegensveich angelegt wurde, o find
e3 diefe 2 Millionen fiiv den Kanal Schwerin-Wismar, eine Summe
von 3 ME. auf den Kopf der Vevdlferung. Sie fillt gar nicht ins
Gewicht gegenitber der Anjtrengung, weldhe die Konfurrensjtadt
Qitbect macht, indem fte sum gleichen Swect 200 ME. pro Kopf auj-
bringt, und iiberfteigt nicht die Summen, weldhe Preufen fich auj:
erlegt, um fein Kanalnet jum bejten des Landes auszubauen. Fit
Waiferbauten gebrauchte e in den lepten drei Jahren 90 Millionen
und tedgt fein Bedenfen, neben den mit 60 Millionen vevanjchlagten
Dortmund-Ems-Kanal den Mittelland-Kanal mit viel hiheven Kojten
in die Wege 3u leiten.

@8 ift ein gewiffer Humor in der Gejdjichte. Eine befannte
Thatjache 1jt es, dafp der Herzog von Meclenburg 1646 und 1647
ben Friedenstongrep nicht befchicten Fonnte, weil die Stanbde {fich
nicht entfchliefen fonnten, den Jahlungdmodus fitr die zu diefem
Bwet notige Summe von 6000 Rthlr. zu bewilligen.  Wdre
Mecklenburg vertreten gewefen, fo wdre Wismar nidht jehwedijch
geworden, venn die faijerlichen Gefandten warven anjangd durdjaus
nicht geneigt, Schwedens Forberung nachzugeben; bdie Juteveffen-
[oftgfeit Mectlenburgs an feiner Seeftadt liep aber ihren Gifer ev-
falten und ihren Widerjtand evlahmen. Hitten damald die Land-
jtdnde fich su einer hheven uffafjung ihrer nationalen Pilichten
auffhwingen fonnen, dann wirde Wismar jebt eine der wohl-
habenditen Seejtddte fein, und s tonnte fich feinen Kanal felbit
Dezahlen. Aber die Simden der Viter vddhen fich bid n8 — nun!
bier Hoffentlich nicht gang fo weit, als die heilige Schrift verheifit.
Setst werben die Landjtdnde um eine erbheblich hohere Summe an-
gegangen. Und bet threm durc) die Jabhrhunderte evmweitevten Blict
darf man annehmen, daf fte die Gefahr evfenmen und den Fluch
[Bfen, indem fte Die vevzaubevte Pringefjin, die alte Hanfejtabdt
Wismar, aud ihrem jahrhundertlangen BVamn (Bfen und 3u neuem
blithenden Leben ihr verhelfen. Sie werden dabduveh ihr Angedenten
3u einem gejegneten in der Gejchichte ihres Landes madhen.

DO T~
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