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Cuadragésima Séptima Memoria

Santiago, 30 de Mayo de 1951.
SENOR MINISTRO:

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 48 del Decreto-Ley
N.° 695, de 17 de Octubre de 1925, adjunta elevo a conocimiento de US.
la Memoria de los servicios dz la Empresa de los Ferrocarriles del Estado
durante el ano 1930.

Resumiendo el contenido de dicha Memoria, puzdo manifestar a
US. que la movilizacién de pasajeros y de carga se hizo en forma normal.
El servicio de pasajeros fué mejorado con la mayor comodidad de los
nuevos coches dormitorios y de 1.* clase dotados de calefaccion que se
recibieron a fines del afio 1929 y con el aumento de velocidad de los ex-
presos y nocturnos. El servicio de carga se hizo sin tropiezos, cumpliéndose
los plazos de transporte, y con una proporciéon minima depérdidas y
averias.

El ntimero de pasajeros movilizados tuvo un aumento de un 2.69,
respecto de 1929, aumento que fué sélo de un 19, en los pasajeros-kilo-
metros, debido a una disminueién de la distancia media recorrida. En Ia
carga hubo una disminucion de un 4.79, en las toueladas transportadas,
para el ptiblico y de un 79, en las toneladas-kilometros. Esta disminucién
de la movilizacién de carga, unida a la menor tarifa de pasajeros y carga
que rigid en 1930 con respecto a 1929 (rebaja de 109, implantada el 1.°
de Noviembre de 1929 y varias rebajas locales) se tradujo en un menor
producto del trafico de $ 30.354.361,94 (1).

Como por otra parte hubo un aumento en los gastos, debido al au-
mento de sueldos y jornales, el ejercicio de 1930 dej6 una utilidad sélo de
$ 24.449.272 38, menor en § 44.434.365,67 que la obtenida en 1929.

Deducida la contribucién al Supremo Gobierno, quedd en 1930 una
utilidad neta de $ 3.802.908,43 contra $ 48.312.099,32 que hubo en 1929.

La menor entrada obtenida se debe a tres causas prinecipales:

1.°) La erisis mundial, que ha dejado sentir sus efectos en nuestro
pais, no podia dejar de afectar a la movilizaciéon y la ha afectado en la
forma que acabo de indicar, que puede estudiarse con mds datalle en los
cuadros estadisticos que se insertan en la Memoria.

i (1) Si la disminucion de las toneladas-kilémetros de earga trasportada fué =6lo de un 7% se debi6 a que en-el primer
trimestre de 1930 la movilizacién de carga fué una de las mavores que ha efectuadola Empresa, produciéndose en el
resto del afio una disminuci6n considerable. Asi, en los iltimos nueve mesesde 1930 hubo, con respecto a los mismos me-
ses de 1920, una disminucién de 12% en las toneladas-kilémetrcs de carga. En los fres primeros meses de 1931 élkdes'cr‘u'-:'a
ha sernido pronuncifindose. Comparando Marzo de 1931 con Marzo de 1920 s¢ nota una diamim:ri;’ﬂn\dc 25%, L e

-



NOTA DEL DIRECTOR

2.°) El 1.° de Noviembre de 1929 entré a regir una rebaja de 109
en los pasajes de 1.* Clase y en las tarifas de equipaje y carga de pequena
velocidad. Como esta rebaja rigié solo durante dos meses de 1929 y
d urange todo 1930, afect6 considerablemente la tarifa media de este ultimo
ano.

3.°) La competencia que desde hace algunos anos estdn haciendo a la
Empresa los camiones y autobis se ha intensificado wltimamente con el
mejoramiento de los caminos que se estd llevando a cabo. La Empresa
debe hacer frente a esta competencia en condiciones en extremo desven-
tajosas. Ein efecto, ella estd sujeta a las siguientes obligaciones de que estan
exentos los camiones: Costear la totalidad de la conservacion de su via:
efectuar todos los transportes que se le presentan, sin poder rechazar los
de baja tarifa; mantener servicio permanente atin cuando la intensidad
del trifico es casi nula en algunas épocas y sectores; responder al pago de
indemnizaciones por pérdidas o averfas de los objetos transportados;
efectuar transportes gratuitos o a tarifas muy inferiores al costo, como los
de correspondencia, pescado, algunos minerales, ete., costear los carabi-
neros que resguardan el orden o cuidan sus propiedades, ete., ete. Se
impone la dictacion de una ley que sin eliminar la competencia, que la
Empresa estima beneficiosa para el publico, ponga a los camiones v a
los Ferrocarriles en un pie de igualdad para afrontarla.

El aumento de los gastos se debe principalmente al mejoramiento
de los sueldos y jornales que la Empresa debi6 hacer a contar del 1.° de
Enero de 1930. Este mejoramiento era exigido por la disminucién que
sufrié el poder adquisitivo del dinero en los afios anteriores a 1930
sin que los sueldos y jornales de la Empresa hubieran tenido aumento
desde 1925, como en otras organizaciones publicas y privadas.

Las utilidades obtenidas en 1928 y 1929 permitieron dar en 1930
mayor amplitud al programa de mejoramiento del equipo y de la via que
estd desarrollando la Empresa.

En el curso de ese afo se incorporaron al servicio en la Red Sur 25
nuevos coches de 1. clase, 4 dormitorios y 3 comedores, todos de acero y
dotados de calefaccion. Se recibieron también tres locomotoras de crema-
llera para la Red Norte y 90 carros de carga para la Red Sur. Todas estas
adquisiciones representan un valor superior a $ 12.000,000 y queda por
recibir en 1931 equipo contratado por valor de $ 10.000,000 m4s.

Se ha continuado desarrollando el programa que se ha trazado la
Empresa para la construccién de nuevos edificios e instalaciones anexas
en las estaciones y casas para el personal. En el afio se terminaron los
edificios de las estaciones de Talca, San Antonio, La Unién, Putagin
v Quitratte y los galpones de los andenes de Talca y Temuco. Se cons-
truyeron ademds 65 casas para empleados, nuevos corrales en 39 esta-
ciones y 6 plantas para desinfeccion de equipo. | A

Se continué trabajando en la transformacién de la estacion Baron,
quedando terminado el galp6n para guardar los coches e mlc_l?,da la bodega
de carga. También se inicié la transformacién de la estacion de Calera.

A fin de obtener mayor seguridad en la movilizacién de lostrenes, se
instalaron en todos los sectores de simple via entre Santiago y Talca
aparatos de movilizacién por el sistema Staff, andlogos a los que hay en
servicio en los ramales de Los Andes y Cartagena desde hace algunos
anos. Esta instalacién se completard en dicho sector y en el ramal de
Cartagena con la centralizacién del manejo de los cambios, trabajo que
quedd bastante avanzado.

~



AL MINISTERIO 7

Se inici6 la colocacién de los mismos aparatos de movilizacion por
Staff entre Talca y San Rosendo.

En el curso del afio quedé en servicio una linea de teléfono selector
entre Concepeién y Temuco y otra entre Concepeion y Chilldn y se ini-
ciaron los trabajos para continuar esta dltima hasta Talca.

En 1930 se di6 mayor impulso a la renovaciéon de la enrieladura,
termindndose de colocar en todo el sector Valparaiso-Santiago y en el
ramal de Cartagena rieles tipo J de un peso de 50 kilos por metro y avan-
z6 considerablemente el mismo cambio en el sector Santiago-Talca.
La colocacion de lastre de piedra chancada avanz6 también en varios
trozos de la linea desde Santiago a Osorno y en la Red Norte.

Se continud trabajando activamente en el refuerzo de los puentes,
a fin de poder hacer circular locomotoras de mayor poder de arrastre.
Dada la gran cantidad de puentes por reforzar, es este un trabajo que
demorard aun algunos anos m4s.

Se entregaron al trifico durante el afio dos obras de gran importancia:
la doble via entre San Francisco y Rancagua, que permitird mejorar
considerablemente la movilizacién en ese sector muy congestionado y la
variante entre Itahue y Camarico, con el nuevo puente sobre el rio Claro,
con la que se elimina un trozo de via de gradientes y curvas pronunciadas.

Todos estos trabajos, que significan fuertes inversiones de dinero,
no podrdn seguramente continuarse con la misma actividad, dada la
utilidad considerablemente menor obtenida en 1930 y las expectativas
poco favorables que presenta 1931.

Dios guarde a US.

JUAN LAGARRIGUE.

RESULTADOS GENERALES DE LA EXPLOTACION DE LA EMPRESA
EN 1930, COMPARADOS CON LOS DE 1929

Unidad 1929 1930 Diferencia
en 1930
Longitud de via en explotacién

(Distancia entre estaciones) | Km (1) 4,366 4,395+ ' 29
Pasajeros trasportados ......| N.° 15.324,797 15.726,744|+ 401,497
Pasajeros-kilémetros. . ... ... N.e 842.553,330 850.787,713|+ 8.234,383
Producto total de pasajeros. . | $ 72.726,127 68.963,363|— 3.762,264
Ton. equipaje transportadas. . | N.o 59,827 54,968 — 4,859
Ton. Km.equipajetrasportadas| N.e 14.452,828 13.972,731|— 480,097
Producto total equipajes .. ... [ $ 9.356,313 9.255,822|— 100,491
Toneladasde carga trasportada | N.o 5.892,892 5.696,233|— 196,659
Ton. Km. carga transportada. | N.° 1.208.736,239| 1.137.661,857—  71.074,382
Producto total de carga. .....| 8 187.368,027 160.876,420/—  26.491,607
Total de unidades de trafico. .| N.o 2.065.742,397|  2.002.422,301—  63.320,096
Entradas totales ........... $ 277.864,238 246.408,150(—  31.456,088
Gastos totales .............. $ 208.980,600 221.958,877|+  12.978,277
Utilidad=aiess. oo oo 0, s 3 68.883,638 24,449,273 —  44.434,365
Coeficiente de explotacién (in-

clufdos gastos financieros,

Sbel e T % 75,2 90,0|+ 14,8
Consumo total de carbén . . .. | Ton. - 357,347 343,735 — 13,612
Precio medio de la tonelada .. | $ 61,15 61,66+ b 51
Consumo por millén de unida- }

des de trafico... ........... Ton. 173 172|— 1
Empleados y obreros ........| N.o 17,588 17,5914 3
Gastos en sueldos y jornales... | § 67.604,208 76.947,909| 4 9.343,701

(1) El dato que se di6 en la Memoria de 1929 ha sido rectificado en esta,
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DEPARTAMENTO DE TRASPORTE 9

DEPARTAMENTO DE TRASPORTE
TARIFAS

En el curso de 1930 no ha habido modificaciones generales de tarifas.

Ha podido observarse que fueron fuandadas las esperanzas que cifro
la Direccion al acordar el ano ultimo una rebaja de pasajes en 1.* clase
en la Red Sur, de que con tal rebaja avmentaria la proporeién de pasajeros
de 1.* clase, en relacion al total, proporeién que de afio en aro habia ve-
nido disminuyendo. o efecto, mientras en 1928 los pasajeros de 1.* clase
aleanzaban en la Red Sur a 10,19, del total, en 1929 alcanzaron a 11,49,
(la rebaja en 1.* clasz rigi6 2 meses) y en 1930 alecanzaron a 13,69.

Durante el anio ha soportado la Empresa la competencia con los ca-
miones, tanto de pasajeros (autobus) como dz carga. _

La competencia es, en general, beneficiosa para el ptiblico y la Em-
presa lo recovoce ampliamente. Pero en el caso de los camiones y auto-
bis, hay que teoer presente que ellos no se encuentran en condiciones de
igualdad con la Empresa, sino enormemente favorecidos. Basta para
comprobarlo citar las siguientes ventajas que ellos tienen a su favor:

1) Disponen, puede decirse que sin costo para ellos, de caminos que
han sido construidos y son conservados por el Estado. Mientras la Empre-
sa tlene que costear en su totalidad la conservaeciéon y mejoramiento de
su via, en lo que invirtié6 en 1930 una suma superior a $ 16.000.000, los
camiones pagan solamente una patente que no guarda relacién con los
gastos que demandan los caminos.

2) Los camiones transportan solamente la carga que paga las tarifas
mds altas y no estdn obligados a trasportar una gran cantidad de carga
que no paga flete, como la correspondencia o que paga uno que no costea
los gastos directos, como el peseado y sus envases, algunos minerales, ete.

3) Los autobus y camiones establecen su servicio sblo en los sectores
de m4s ratenso trdfico y lo suspenden cuando no tienen pasajeros o carga
suficiente. La empresa tiene que mantener servicio permanente atin en
sectores en que el trifico es tan escaso que nunca costea los gastos directos.
Por ejemplo, toda la Red Norte deja varios millones de pesos de pérdida
al ano.

4) La Empresa responde de las averfas o extravio de la carga que
trasporta, lo que no hacen por lo general los camiones.

5) La Empresa costea los carabineros que resguardan el orden y
custodian sus propiedades, mientras el resguardo del orden en los caminos
por los que transitan los camiones y autobts se hace sin costo para ellos

La Empresa estima que no es equitativo continuar en estas condi-
ciones y que es de suma urgencia legislar sobre esta materia. No prefende
que se elimine la competencia, sino Ginicamente que sus competidores estén
en condiciones andlogas a las suyas.

Las medidas mds importantes tomadas para aminorar los efectos de
la. competencia de los camiones, se detallan a continuacién en lineas
generales en el acdpite correspondiente a cada rama del trasporte.



10 DEPARTAMENTO

Tgr;,.].a.s de pasajeros y equipajes.—En el presente afio se ha ampliado
al equipaje el servicio de despachos contra reembolso, que ya existia para
las encomiendas. :

A fin de hacer frente a la competencia coa los camiones, ha habido
nec,esulad de crear numerosos paraderos en szctores en que la poblaciéon
esta muy repartida a lo largo de la via o dentro dz las mismas ciudades.
establecer tarifas rebajadas. en el cardcter de locales, establecar abonos
donde no los habia o rebajar los existentes, ete.

Asf, se han creado paraderos, con sus correspondientes tarifas reba-
jadas entre Chimbarongo y Tioguiririca, entre Placilla y Nancagua: en
los alrededores de Concepeién, Temuco, Lautaro y Puerto Montt, ete.
Se han fijado tarifas rebajadas ea el ramal Vallenar-Huasco, entre Co-
qumbo y Serena, Linares a Colbtn, Chilldn a Recinto: an los ramales
proximos a Concepeion (de Coneepeion a Taleahuano, Tomé y Hualqui).
Hahabido que aumentar las rebajas ya existentes, tanto en los pasajes
aislados, como en las tarjetas de abono, habiéndose atin creado tarjetas
de abono semanales.

Complemento de estas medidas que tienden también a disminuir
molestias a los pasajeros, ha sido la de restablecer los antiguos boletos de
ida y vuelta, pero con duracion restringida, en algunos determinados
sectores.

En el ramo de pasajeros pueden citarse las facilidades que ha ofrecido
la Empresa a fin de fomentar los viajes: se han establecido boletos indi-
viduales de ida y vuelta de fia de semana, con rebaja de 259, en 1.* clase,
por ahora s6lo desde Santiago a Cartagena, Papudo o Valparafso; se han
creado también libretos exfoliadores de 20 viajes sencillos, con rebaja de
25%, impersonales y vdlidos por 105 dfas, enfre Santiago y Cartagena
y entre Santiago y Valparaiso. Segiin el resultado que se obtenga con estos
nuevos servicios, se hardn extensivos a otros sectores susceptibles de in-
tensificar el trifico.

Se ha continuado estudiando la marcha de trenes excursionistas y de
atraceid, creando nuevos o aumeotando las rebajas.

Tarifas de carga.—Durante el ano se ha continuado la politica de anos
anteriores, de otorgar rebajas que tiendan a intensificar el trafico en
sectores donde era esecaso para ciertos articulos, tales como rebajas al
cemento a largas distancias o destinado a consumirse en puertos; rebaja
al pasto destinado al sur de Temuco, ete.

Se ha incluido numerosos articulos nuevos en la Nomeunclatura de
Carga.

Son numerosas las modificaciones reglamentarias dictadas a fin
de dar mayores facilidades al publico: mayores plazos para retirar la
carga; disminucion de los derechos por almacenaje de carga; supresion
de la exigencia de flete pagado o del avalio por medida a diversos ar-
ticulos: autorizacién para detener animales en el trayecto o para vender
frutas o verduras en camino; reduceién del tonelaje de avalto para algunos
articulos livianos, ete., ete. . _

A peticién del Supremo Gobicrno y de algunas entidades pa.rt.lcula‘r,es,
se han otorgado algunas rebajas con fines de fomento o de proteccion,
tales como rebajas a la cal para abono, a los desinfectantes para semillas;
se ha fijado una tarifa rebajada para los trasportes de bombas y carros
destinados a los Cuerpos de Bomberos. _ i _

Con el objeto de atender peticiones del ptiblico, se ha fijado una rarifa
especial para la entrada de nuestro equipo al Ferrocarril particular de
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Concepeién a Curanilahue, evitando asf el trasbordo obligado en Concep-
cion.

Merecen un capitulo aparte las medidas tomadas para recuperar
parte de la carga que se estd trasportando en camiones o para evitar su
desviacion a ese medio de trasporte.

Debe recordarse que la competeneia se ha trabado en algunos sectores,
a igualdad de recorrido, evitando el camién la recoleccion y entrega a
domicilio y en otros, llevando el camiéon ademds la ventaja de la ruta mds
corta, como en el caso de los recorridos Santiago-Valparaiso, Santiago-Los
Andes, Valparaiso-Melipilla, ete.

De ahi que el monto de las rebajas acordadas haya debido ser estu-
diado ev cada caso 2n particular. En algunos sectores hay mayor carga
para los camiones en un sentido que en otro, siendo necesario rebajar
solamente las tarfas de la escasa carga de retorno.

Sin contar las modificaciones en el Reglamento terdientes a mejorar
el servicio, las rebajas efectivas acordadas con el fin antes indicado,
no han sido menos de 20 durante el ano, afectando en su mayor parte al
sector Santiago-Valparaiso.

Las rebajas mds importantes acordadas ban sido:

a) Se ha ampliado al sector Penia Blanca-Limache la tarifa segin la
cual todos los sobornales se avalian con tarifa de 7.* clase; los soboroalcs
y carga surtida de 1.* 6 2.* clase entre Valparaiso y Santiago se avalian
en 3.* clase; la carga surtida de Santiago a Valparafso se avalda en 7.°
clase; se conceden fuertes rebajas en el tonelaje de avaltdo de earros com-
pletos a los agrupadores que trasportan carga por cuenta ajena de domi-
cilio a domieilio.

b) La tarifa rebajada a los envases vacfos sélo se aplica en caso
de baberss trasportado llenos por Ferrocarril.

¢) Se ha suprimido el recargo de 259, a la bencina en toda la Red
y en clertos sectores los recargos que tienen el dcido carbénico y el oxigeno
comprimido.

d) Finalmente se ha otorgado rebajas eu ciertos sectores, que afecfan,
entre otros a los siguientes articulos: ednamo, cordeles, bebidas embo-
telladas, vinos en pipas, especificos o drogas, verduras, lenia, carbén vege-
tal, aziear, ete.

No es aventurado suponar que la competencia con los camiones le
h_a: originado a la Empresa una disminucion de sus entradas, por disminu-
ci6n de carga y por las rebajas de que se ha hecho menecion, destinadas
a recuperar la carga perdida o a retener su desviacién, ascenden‘e a una
suma de 10 millones de pesos, en el afio en curso.

De acuerdo con el sistema de tarificacion vigente, en el curso del ano
ha habldq que rebajar la clasificacion del cobre en barras, debido a la
fuerte baja experimentada en la cotizacion mundial, significando esta
rebaja una menor entrada de 460 mil pesos en sélo cerca de 5 meses de
vigencia.
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TARIFAS MEDIAS

B IR0 EQUIPAJE | CARGA
(Centavos por Pasajero-Kilémetro)
i % a .- ||Centavos por|Centavos por
= 2 > Fzometio Ton.-Km. Ton.-Km.
Red Sur
1500 e A o 11,0 9,5 (5195] 7l | 64,3 16,0
102900 s 12,0 9,6 5,5 7,2 66,9 17,4
Red Norte
HO30% S 19,1 8,4 10,8 58,1 18,1
19290 s 18,9 8,3 10,6 69, 19,1
Ambas Redes
IR0 el e 11,3 5,7 7,3 63,7 16,2
[1020) S 12,3 5,7 7.4 67,1 17,5
|
MOVILIZACION

Servicio de carga.—TLa movilizacién de la carga ha continuado ha-
ciéndose normalmente debido a una mayor rapidez de transporte y a la
reducida proporeién de averias o pérdidas de mercaderias. Se inicié la
construceion de nuevos carros de tipo especial para el transporte de frutas,
con dobles paredes, piso y techo de madera a fin de obtener una mejor
alslacion contra el calor, consultdndoseles al mismo tiempo una venti-
lacion suficiente. Se ha dedicado atencién preferente al mejoramiento de
los corrales de las estaciones y a la construecion de nuevas plantas de
lavado y desinfeccién para los carros en que éstos son trasportados. Se
mantuvo durante la temporada un servicio de carros frigorificos desde
Puerto Varas y Angol para el rrasporte en buenas condiciones de mante-
quilla y fruta.

Servicio de pasajeros.—Con el propodsito de ofrecer al piiblico un ser-
vicilo cada vez mds oportuno y rdpido, en los itinerarios que empezaron
a regir el 15 de Diciembre se consultaron apreciables aumentos de veloci-
dades en los expresos entre Santiago y Valparaiso, reduciéndose a un
maximo de tres horas 10 minutos el viaje. Se implantaron también en este
secfor trenes rapidos, con detencion inicamente en Vina del Mar, con un
tiempo total de viaje de 2 horas 50 minutos. Se reemplaz6 el tren mixto
llamado equipajero por un nuevo tren émnibus N.° 57/58, que hace su
recorrido en dos horas menos.

En el ramal de Cartagena también se aumenté la velocidad de los
trenes. De bajada el émnibus N.° 23, que demoraba 3 horas 3 minutos
redujo su tiempo a 2 horas 35 y el N.° 25 de 3 horas 6 minutos a 2 horas 43.
De subida, el émnibus N.° 24, que demoraba 3 horas 28 minutos redujo
su viaje a 2 horas 58 minutos y el N.° 26, de 3 horas 25 a 2 horas 49. La
mayor ganancia de tiempo obtenida en los trenes N.° 23 y N.© 26 se debe
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a que se les suprimieron las datenciones entre_‘Sz}ntiago ’}:El Pg-{onte,
sector en que son auxiliados por un tren local. Se implant6 también _111}
tren expreso a Cartagena que hizo su viaje de ida en 2 horas 11 minutos
y de regreso en 2 horas 28. Estos aumentos de velocidad han sido posi-
bles gracias a las nuevas locomotoras recibidas en 1929.

Locomotora Montafia

En el sector Santiago-Puerto Montt se aument6 la velocidad al tren
expreso entre Santiago y Talcahuano y viee-versa y a los trenes nocturnos
a Talcahuano y Puerto Montt. Se establecio también dia por medio la
carrera de un nocturno directo a Puerto Montt, que hizo el recorrido de
ida en 24 horas y el de regreso en 24 horas y media, en vez de 26 horas 4
minutos y 27 horas 2 minutos respectivamente, que demoraba antes del
15 de Diciembre el viaje en el nocturno a Temuco en combinacién con el
omnibus de Temuco a Puerto Montt y vice-versa.

Desgraciadamente, el ptblico no ha correspondido a los saerificios
hechos por la Empresa al erear estos nuevos trenes y mejorar el itinerario
de los otros, pues el nimero de pasajeros movilizados en ellos fué escaso. -
Sin embargo, la Empresa continuard efectuando en lo posible reducciones
en los tiempos empleados por los trenes en su recorrido, a medida que lo
permitan el mejoramiento de la traceién y de las condiciones de la via.

En la Red Norte se implant6 el 1.° de Octubre un nuevo servicio de
autoearriles de tres asientos entre Calera y Serena. Al prineipio su earrera
fué los Lunes, Miércoles y Viernes hacia el Norte, en combinacién con los
expresos de la manana y los Martes, Jueves y Sdbados hacia el Sur, en
combinacion con los expresos de la tarde. Pero en vista de la gran acep-
tacion que tuvieron, luego hubo que establecer la carrera en ambos sen-
tidos todos los dias, excepto los Domingos.

Coches Comedores y buffets.—Desde el 16 de Diciembre de 1929 se
amplié hasfa Valdivia el servicio del coche comedor del tren nocturno
N.° 7/8 a Taleahuano y se establecid permanentemente el servicio de
comedor entre Santiago y Puerto Montt, tanto los dfas en que corria el
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nocturno directo como en los que corre el nocturno a T emuco, continuan-
do a Puerto Montt por el 6mnibus N.° 3.

Uno de los nuevos coches comedores

Desde el 16 de Diciembre de 1930 se implanté el servicio de comedor
en el nuevo tren 6mnibus N.° 57/58 eutre Santiago y Valparaiso y vice-
versa. Desde la misma fecha se dot6 también de coche comedor a los trenes
expresos de la noche en el mismo sector. Estas medidas proporcionan la
oportunidad de hacer viajes por el dia de una a otra de las ciudades nom-
bradas, aprovechando en el viaje las horas de comida y dejando disponi-
ble el mdximo de tiempo.

La explotacion de todos los coches comedores se entreg6 a un solo
concesionario, con loque se ha obtenido un mejoramiento en la atencién
del ptblico. Se establecio servicio de buffet en la mayor parte de los trenes

» que no disponen de coche comedor.

Coches Dormitorios.—Durante el afo estuvieron en servicio los nuevos
diez coches dormitorios de acero llegados de Alemania a fines de 1929.
Por su comodidad han tenido gran aceptacion del ptblico, que los prefiere
a los antiguos. Estos coches estdn dotados de calefaceién a vapor sistema
Pintsch.
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Interior de los nuevos coches dormitor os

Nuevos coches de primera clase.—A fines de 1929 llegaron al pais y se
pusieron en servicio 20 nuevos coches de acero de 1.* clase de 62 asientos
de un tipo nuevo muy comodo y dotados de calefaceion.

Coche de 1.* ¢lase de acero
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Interior de un coche de 1.* clase

Autocarriles ambulancias.—Se entregaron al servicio publico dos
autocarriles ambulancias, dotados de toda clase de comodidades para el
trasporte de enfermos, atn tratdndose de casos graves.

Calefaccion.—Durante el invierno funecioné por primera vez la cale-
faccion de que vienen dotados los nuevos coches de 1.* clase'y dormitorios.
Por no contarse atn con el nimero suficiente de locomotoras y coches con
el dispositivo necesario, la calefaceion sélo funcion6 en el expreso entre
Santiago y Taleahuano y el nocturno entre Santiago y Temuco, con su
combinacién hasta Puerto Montt. En el presente ano tendrdn calefaceiéon
todos los trenes mds importantes de Santiago al Sur.
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TRAFICO DE EQUIPAJES POR MESES
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Red Sur
MESES Toneladas Ton.-Km. Flete
BRerosm o et 5.467 1.312.8%0[ $§ 843.656
)1 032 B ey e e AR S Pt S s D R B 4.572 1.106.459 696.616
Marzo... . . . 5.398 1.471.961 918.690
ABRINE L Ny SRR T 4.528 1.169.509 704.983
AT T i bt o et B JE 4.329 1.080.557 675.911
ARTETITR e SrA R Al Aol iR fr e e b D020 0917.434 586.771
B o DS v o P TS B 3.296 848.331 539.956
ABSEE0 e SR N, JARRE e 3.238 843.139 541.292
ST CUITETITEOINE L crovms ok Opa S S et s 3.591 870.741 596.960
D etBTe e e e s R 3.925 0947.604 638.600
N OVIOMIDTE st o e e e o 3.793 908.034 600.249
Diciembre ... ....... 5.112 1.275.646 863.752
Totaliafio 1930 . -c o oo 50.776 12.752.295 8.207.436
AT O O20 s e ke e 55.607 13.466.336 9.010.273
Diferenciaen 1930. . . ............. — 4.831 — 714.041 —  802.837
Red Norte
T eT.0 S SR S 368 101.333 54.561
L O TR 1 st A 5 s oS 520K s a0 ers e 374 80.850 55.458
M:u:zo ............................... 462 143.463 79.888
AT e e e 359 92.051 55.130
W RN bt oo i ST MO 340 100.890 59.962
CTTaL T A MO L ) Py L )M ] 306 92.559 49.511
AT ENTR G S e STt E5re o e i) o ettt 259 81.759 46.204
Agoqto 266 88.600 44.609
ISR NLETEINEES o v e s S e S ers 282 90.418 50.617
Octu.bre........_.,.,..,...,..,‘..... 337 113.183 64.222
Np\lrlembre .......................... 319 94.203 53.111
D) CICTBTE o e o e i s 520 141.127 91.533
Total afio 1930.. . .. ............ 4.192 1.220.436 704.806
AT O 2 e e e e 4.220 986.492 633.962
_ Diferenciaen 1930 ............. — 28| +  233.944| + 20.844
Resumen Redes Sur y Norte
Red Sfur ........................... 50.776 12.752.295 8.207.436
Red Noxte -vove oo vie s o 4,192 1.220.436 704.806
A 1930: et o L8 54.968)  13.972.731 8.912.242
Rcelg00y SANESE e SNE L 59.827 14.452.828 9.694.235
Diferencia en 1930 ... ... ... .. . .. — 48591 —  480.097| —  781.993

Nora.—La diferencia entre los fletes que aqui se indican y los que aparecen en el balance, se debe
& que en este cuadro no se han fomado en cuenta los valores percibidos por bodegajes y otros at‘fce’;orios

2Z—MEMORIA
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TRAFICO DE PASAJEROS
Privera Crask SEcUNDA CLASE
N2 : N.°
Pasajeros | Kilometraje Valor Pasajeros | Kilometraje| Valor

Rep
Bnero ... ...... 209,037|  23.585,650| § 2.586,177 38,182 6.907,551| § 661,122
{| Febrero ... ...... 225,213 23.740,662|  2.611.744 37,370,  6.831,315 650,517
Marzo ......... 226,006|  21.535,052 2.326,726 40,141 7.784,402 718,904
dlAbL 169,699 15,046,589 1.780,901 30,647 5.935,879 564,074
MAYO) . e 152,043|  13.571,034 1.454 441 25,186 4.568,166 426,641
Juniorrian s 141,347| 11.762,174 1.268,144 23,525 4.228,290 408,466
il A 129,325  10.926,321 1.191,015 21,411 3.779,733 363,77
AZORHOL o ea i 136,615  12.140,487 1.310,837 23,741 4.249,322 406,741
Septiembre... . . .. 164,752|  16.233,446 1.743,544 31,006 6.213,823 588,724
Octubre. ...... .. 149,645  12.461,305 1.354,712 24,499 4.432,166 425,164
I Noviembre ..... 146,710|  11.909,603 1.295,565 24,024 4,081,527 392,853
Diciembre. ... ... 172,066|  15.856,143 1.719,641 28,889 5.305,660 511,212
Total 1930.....| 2.022,548| 188.768,466| $ 20.643,747 348,621 64.317,834| $ 6.118,22]
1020 1.665,540| 169.993,765  20.392,473 309,812 60.869,759 5.836,553
Diferencia en 1930+ 357,008+ 18.774,701| 4 $ 251,274+ 38,800+ 3.448,075(4-% 281,668

REp

I ‘

Enero ........... 14,326 875,010( § 165,103 i e VGl

Eahrer ot S, 14,730 1.040,829 196,391 1
Marzo .o s 19,705 1.140,195 215,138
N B Sl A 2 A 20,818 830,039 158,316
BRI i et oo 20,478 666,976 125,851
JTIIT QAR 23,443 583,685 110,130
L) neracomass 25,400 619,096 116,816
Agostos soniniing 20,803 552,314 104,217
Septiembre... .. .. 28,530 742,497 157,078
Oectubre... .. ..... 9,192 602,007 113,593
Noviembre ... ... 4,958 472,821 86,218
Diciembre . ..... 8,145 696,001 131,527
Total 1930 . ... 210,528 8.830,440, 8 1.683.,378
029t 130,994 8.705,054 1.645,372

!

i!Difereuciu, en 1930+ 79,534 |+ 125,386/ + & 38,006

RESU

Red Sur ........| 2.022,548/ 188,768 466| $ 20,643,747 348,621| 64,317,834| 8 6.118,221

Red Norte . ... .. 210,528 3.830,440 1.683,378 G L gy

Afio 1930 ... .....| 2.233,076] 197,598,906 22.327,125 348,621 G-l,i%l?,é‘l}-l 6. Hi‘\.‘f’:’,l

Afio 1929 ... .. ...| 1.796,534| 178,698,819 22.037,845 309,812 60,869,759 5.836,553

Diferencia en 1930 -+ 436,542 |+ 18,900,087+ § ESE'I_.?-‘*{'Ii + 38,809 + 3,448,075,-;4— $ 281,668

| 5 .

Nota.—La diferencia que existe entre los valores percibidos por pasajes segiin los cuadros estadis-
ticos v lo que da el balance, se debena queen los cuadros estadisticos no figuran las siguientes entra-
das: abonos anuales (salvo los de trenes loeales) servicios especiales (frenes v coches especizles, camus,
boletos de coche salén, ete.) y andenes.
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TercErRA CLASE TorALES
N.° . = J o 1o 1 3 1
Pasajeros Kilometraje Valor N.° Pasajeros | Kilometraje Valor
Sur
1.229,854 62.818,613| § 3.457,658 1.477,073 93.311,814| § 6.704,937
1.144,632 57.211,159 3.160,080 1.407,215 87.783,146 6.422,371
1.321,145 63.676,799 3.508,030 1.587,382 92.996,253 6.553,660
1.124,178 52.033,394 2.862,159 1.324 524 73.016,362 5.207,134
1.043,272 43.800,940 2.414,205 1.220,501 61.940,140 4.295,287
904,072 37.073,586 2.042,335 1.068,944 53.064,050 3.718,945
841,231 33.897,549 1.869,316 991,967 48.603,603 3.424,104
907,663 36,082,771 1.977,720 1.068,019 52.472,5680 3.695,208
1.024,509 44,869,633 2.481,212 1.220,267 67.316,902 4.813,780
912,480 39.135,500 2.164,345 1.086,624 56.028,971 3.944,221
962,667 40.171,460 2,924,423 1.133,401 56.162,590 3.912,841
1.016,400 47.269,295 2.619,971 1.217,355 68.431,098 4.850,824
12.432,103 558.041,209| §  30.781,434 14.803,272 811.127,609| $  57.543,402
12,618,765 571,867,476 31,544,797 14.594,117 802.731,000 57.773,823
— 186,662|—  13.826,267— 8 763,363| + 209,155+ 8.396,509 — § 230,421
NorTE
68,?57' 3.243,180| § 271,265 83,(]83l 4.118,190 436,368
35,014 3.284,148 273,680 89,744 4.324 977 470,071
72,180 3.423,948 285,329 91,885 4.564,143 500,467
55,3_88 2.872,296 239,357 76,206 3.711,335 397,673
46,{‘_335 2.395,488 199,624 67,313 3.062,464 325,475
40,505 2,084,832 173,736 63,948 2.668,487 283,866
36,_11&3 1.816,572 151,381 61,518 1.435,668 268,197
58,§:1b 1.928,280 160,690 79,151 2,480,594 264,907
~}°~ 7 §2 2.219,580 184,965 77,262 2.962,077 342,043
95,:_)_;)5 2.138,232 191,886 67,747 2.740,239 305,479
7 5, 7 85 2,463,168 205,264 80,743 2.935,989 294 482
76,727 2.960,040 246,670 84,872 3.656,041 378,197
712,044 30.820,764| 5 2.583,847 923,472 39.660,024| § 4.267,225
599,686 31.117,276 2.592,451 730,680 39.822,330 4.237,823
‘—I— 113,258/ — 287,512|— § 8,604+ ]92,792|— 162,126| + 8 29,402
MEN =
I |
TR . |
‘ 12,432,103 558.041,209| § 30.781,434| 14.803,272 811.127,509 57.543,402
| 71'2.534-]. 30.829,764| 2.583,847 923,472 39.660,204 ® dzgé;égg
‘ 13.145,047 .'iSS.STU,QTSi 33.365,281 15.726,744 850.787,713 61.810,627
: 13.218,451 Iy UU?.B-‘_\-’!,{'D_)i 34.137,248 15.324,797 842.553,330/| 62.011,646
! | | [~ e
| A upl ..~
m‘%ll*l_— 14.113,7 fﬂl— S T71,967|+ 401,947+ 8234383/ — § 201,019
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TRAFICO DE CARGA POR MESES

Red Sur

CARGA DEL PUBLICO

CARGA TOTAL

MESES = -
Toneladas Ton-Km. Toneladas ‘ Ton.-Km. Flete
BNero i e i 386,504 78.84R8,626 450,684 95.123,479 13.001,578
Hebreros o uih 461,070 097.028,859] 514,178 110.015,558 14.756,474
Marzo... ... .co.uboes 526,988 110.345.887 574,597 120.333.608 17.281,196
B ayall e B S o 416,050 91.186,449 461,141 101.927,505 14.533,642
Nayo e ooz 415,623 90.035,559 471,481 102.105,471 14.538,176
U0 it 329,656 70.245,439 379,281 81.489,441 11.460,711
IR s et 328,894 72.223,693 381,142 83.875,840 11.583,223
A OSHO o) e i 325,305 66.595,354 376,652 76.335,578 10.945,605
Septiembre . ... .. 301,944 61.811,205 353,342 72.127,625 10.222,233
Detubre o 336,869 70.969,454 408,976 86.073,419 11.474,838
Noviembre... ...... 304,108 61.766,145 360,360 74.345,975 10.302,236
Diciembre ... . ..... 307,927 65.904,028 373,641 81.608,017 10,590,525
Total afo 1930. .. .. 4.440,938| 936.963,698 5.105,475(1,085.361,525| 150.690,437

ATIoNE929! . . sk

4.722,399

1.012.924,599}

5.340,107

1,157.818,647

176.882,312

Diferencia en 1930 — 281,461|— 75.960,901f — 234,632|— 72.457,122/— 26.191,875
Red Norte
SRRV e oo 51,505 4,337,137 56,587 4.869,623 747,247
Febrero.......... 51,102 3.997,386 55,783 4.529,420 722,491
I (2 A0 s o et S i 1506 55,038 4,328,350 60,017 4.806,225 800,499
AP RS i 52,868 4.4—39,196l 57.475 5.146,367 817,956
IV ROl e B o 49,560 4.470,319 56,805 5.270,938 807,408
T Erbtekss mis it e 45,323 3.594 984 50,406 4.282.053 664,003
i 38,415 2.941,046 44 074 3.584,921 560,662
Agosto ........... 36,171 2.771,362 40,153 3.333,102 522,627
Septiembre . ..... 29,927 2.861,935 34,821 3.391,182 521,089
Octnbre .- weesmss 44,062 4.646,383 50,931 5.524 728 749,345
Noviembre... .. .... 37,293 3.231,027 42129 3.920,623 592,191
Diciembre ... ... .. 37,388 3.236,883 41,577 3.641,150 611,842
Total afio 1930 . . . 528,652 44,856,038 590,758 52.300,332 8.126,390
Ao 19290 s 494,297 43.703,185 552,785 50.917,592 8.354,313
Diferencia en 1930 -+ 34,355 + 1.152,853f + 37,973 + 1.382,?4(_1 I —227,923

Resumen Redes Sury Norte

RedSur ...... ...
Red Norte ......:

Total afic 1930. . . .
Total ano 1929. ....

Diferencia en 1930

4.440,938
528,652

036.963,698
44.856,038

1.085.361,525
52.300,332,

150.690,437
8.126,390

4.969,590

5.216,696(1,056.627,784

081.819,736|

3(1,137.661,857
9|1,208.736,239

158.816,827
185.236,625

— 247,106] — 74.808,048

196,659

—71.074,382

— 26.419,798

Nora.—La diferencia entre los fletes q
balance se debe a que en este cnadro no se
dias, derecho de slesvios y ofros aceesorios.

ue se indican aqui y las entradas por carga que aparecen en el
han tomado en cuenta los valores percibidos por bodegaje, esta-



DE TRASPORTE

RESUMEN ANUAL DEL TRAFICO DE CARGA

B
e

Red Norte
Dist. |Tarifa
C.C. | Toneladas | Tons. Kms. Flete melgia media
I. ProbucTos AGRICOLAS
BT {0 he s s i ae o GOS0 O 288 4,768 527,469 $ 107,235 111| 20,3
0 (BT 13 b v b s e IS B R 578 10,633 911,683 202,296 86/ 22,1
A N P e s e R e B S e O ke 525 1,430 507 57| 35,4
4 BYCiOleB . v o i e o bda s 129 2,758 415,354 101,560 151 24,4
3% T PR b s ey s AR, Mt A 287 4,543 335,287 84,0'{6 74| 25,0
6 (Cereales VATIOR ..o viesstersisinmioes 64 1,535 244 845 62,969 160 25,7
e e L e e 4 s e A o R AT 1,578 23,231 2.115,583 418,052 91| 19,7
8 Frutas y hortalizas ............. 1,229 25,559 5.298,635 963,353 207 18,1
9 Pastos y forrajes: ...........0en: 1,848 27,908 1.818,203 281,177 65 15,4
108 Harmas:y faculashe o o ot 954 15,399 1.377,266 318,297 89| 23,1
Motal s iarss i em i s s 6,955 116,359 13.045,755| § 2.539,526 112| 19,4
II. Propucros FoRESTALES
1) M aderas: . st e 526 9,992 1.093,183| § 191,451 190| 17,5
12 Carbon v lefia:: rnn s S s s 1,614 25,625 3 385,367 501,488 152| 14,8
o tal TSy Sty 00, e st 2,140 35,617 4.478,550| $ 692,939 126] 15,4
ITI. Propucros MINERALES
13 Minerales de cobre .............. 2,869 63,348 5.153,623| $ 558,189 81| 10,8
14 Minerales en general ............ 2,343 41,762 3.016,390 339,420 72| 11,2
s il B e 207 6,461 469,146 54,502 73| 11,6
16 Cal v cemento’ .. s e 8,029 183,544 5.279,926 958,605 29| 18,1
A DCROY s e R 240 3,303 306,194 22,668 93| 74
INEALIN O 6 ot S 13,778 298,418 14.225,279| § 1.933,384 48| 13,5
VI. ProbucTos GANADEROS .. ... .... '
N.e
18 Caballares,asnales y mula- s
e o D i froed ot 219 9 67 16,354 § 7,607 244 46,5
1OV ACON0S 2 et i 9,998 526 4,600 1.414,664 257,026/  308| 18,1
20 Lallqres cabriosUNE S 37,304 350 1,493 497,234 145,189 333 29,1
21 NP OTCINOS - s s 3,292 114 665 159,424 96,678 240| 35,5
Totalicabezas: ...t sen 55,813
Z2rliechei s aa e e S 1,216 133,516 47,631 110| 35,6
Ro ol i Ve i 999 8,041 2.221,192| § 514,131 276 23,1
V. PropucTos MANUFACTURADOS
23 .\:Iaqujna.rias instrument. y,vehiculos 1.1»,7. §,174 855,783 $ 153,403 270, 17,9
gl} Mu’ehlcs, enseres y envases ... .. .. lri 7,307 1.751,781 350,477 240, 20,0
25 ;"s‘zuc:lr ....................... 95 3,085 317,388 99,006 103] 31,1
26 CREVERAS & s e s e o) 15 1,988 247,275 74,661 124 30,1
2 NI O T e P PEN 12| 1,766 242 734 81,261 137 33,4
28 Aguardientes, alcoholes y licores . . 31| 1,003 378,918 95,289 378 25,1
AN B e 447 18,232 3.793,879 853,997 207 22,5
2ONVEARTOS NI P SR 1,846 51,894 7.091,383| 8 1.592,413 137 224
TOTAL CARGA DE TARIFA...... ... [ 26,1bg 528,652  44.856,058 8,126, 3
30 CarGA DE SERV. INTERNO. .. ... .| | 3286 62106 7adazea| o 0o 56 181
Grani ottt | 20,451 590,758  52.300,332| § 8.126,390 89 15,5
Gran total afio 1929 ... ..o 27,795 552,785  50.917,592| § 8.354.31: 7
B - S " ) X 5 ) “ p ,31-‘}. 99 1 ',0
Total Tarifa afio 1920 . .. .. . 20,808 494297 43703185 $ 8354313 88| 191




DEPARTAMENTO
RESUMEN ANUAL DEL
Red
o
(=3
‘Fa dNﬁmero I“{{ﬁmero Nimero Dist. | Tarifa
o e carros e ton. de ton. [Valor de fletejmedia | medi
&' ESPECIFICACION comple- | trasporta- | kilémetros d{e CE\r:I:l
= té)S as traspt.| por
= 1 T. Km. $ Km. |T. Km
i L}
I. Propucros Agriconas
NETETIE0, wvare ot s et e et el sie ol o1t 18,336 425,199 71.614,856 12.310,483 168| 17,1
2GSt a Ry i et e 2,004 66,718 7.424,916 1.470,233 111 19,8
S EAYena o e o e 4,347 96,455  21.543,009 2.736,725| 223| 12,7
CH | 8 ) R S b e O (O L L 3,419 47,598 9.533,661 2.282,049)  200| 23,9
5 l\iia[z ....... Ll e e S 969 13,591 1.812,373 370,781 133| 20,4
6| Cereales varios ............... 2:571 44,250 8.414,886 2.119,017 190| 25,1
| IBADASES S X s o S 7,936 113,273 27.941,103 3.282,311 247 11,7
8| Frutas importadas............. 674 10,865 2.837,297 349,279 261| 12,3
9| Frutas Nacionales............. 4,636 68,053| 18.232,584 1.966,965 268 10,7
10[ Hortalizag. .. ...ov-inaacanesae 3,148 47,426| 10.779,263 1.165,004| 227/ 10,8
11| Pastos y forrajes ............. 8,715 161,077| 28.718,474 2.832,316| 178 9,8
12| Harina de Trigo ............... 6,359 122,025  13.253,050 3.158,126| 109 23,8
13| Otras harinas y Féculas ........ 1,477 29,504 4.081,679 1.016,686] 138 24,9
14| R A0 o atte i el Eesats e A ) 1,022 18,831 4,490,588 1,209,667 238 26,9
Mot el e L s 67,103| 1.264,865| 230.677,739]  36.269,642 182 15,7
II. PropucTos FORESTALES
15 Alamo en Bruto .. ..occeeiseoaies 3,365 68,586  16.022,265 1.689,538| 234 10,5
16| Laurel en bruto .............. 2,242 52,632 22.705,339 1.775,362| 431 7,8
17 Rauliten brubo.heasasmii-. - 3,205 75,551 33.448,681 3.313,325 443 9,9
18| Robleen bruto ................ 7,870 207,905,  92.573,783 7.435,716] 445 8,0
19| Otras maderas nacionales en bru-
o e e 5,368 120,538  45.159,772 4,091,576 375 9,0
20| Maderas nacionales elaboradas. . 802) - 18,389 4,732,696 728,366| 257| 15,3
21| Maderas importadas........... 7 149 31,537 9,577 212§ 30,3
92| Carb6n de Espino y de Talhuén. 1,613 24,567 4.875,223 680,277 198| 13,9
23| Carbones vegetales no, especifica-
BOB s o e fee S et 1,402 31,753 8.993,214 1.030,549| 283| 11,4
24{ Lena de Espino y Talhuén ... .. 357 6,470 836,470 113,225 129| 13,5
95 Otras lefias no especificadas .. .. 5,555 80,388 7.697,265 1.136,692 86| 14,7
T et Bttt e St s 31,876 695,928 237.076,745 22.004,203 341 9,2
111. PropucTOs MINERALES
6 Cobre en barras (Incluye los ejes) 2,000 81,451 11.804,493 3.480,016] 145 294
27| Minerales en general (Incluye los
concentrados) ........... 1,714 44,435 4.057.611 640,084 91| 15,7
28| Carbén mineral pesado ......... 4,060 127,228 15.027,716 2.483,890| 118| 16,5
29! Carb6n mineral liviano ......... 2,473 39,717 5.548,685 622,871 140| 11,2
30! Carboneillo y coke ............ 6,528 117,728  12.854,256 2,230,515 72| 17,3
31| Combustibles liquidos, semi-li-
quidos v lubricantes......... 5,330 133,446| 23,536.824 7.998,018 176] 33,9
A L T 05 o s o el tarta o okt et e 2,471 41,226 10.790,765 433,416 262| 4,0
33| Cal, piedra de Cal y Yeso ..... 1,013 16,125 3.288,767 303,694  204| 9,2
e T ol Ul e O A e 13,569 202,148 45.844,611 5,519,3?-‘% 157| 12,0
35| Materiales de cantera.......... 5,055 67,810 2.696,209 38&,%30 40| 14,4
36| Materiales de construceion.. . ... 2,981 61,235 3.575,784 -_190,&10 :38! ];3.7
il i o 2y o LS e A R 2,490 33,759 5.501,860 742,508 lel 13,2
Total 3. d 40.684| 1.116,308| 144.617,581 25.334,470 }30| 17,5_




TRAFICO DE CARGA

DE TRASPORTE

Sur
o ; T
& Nimero | Niimero Nimero Dist. | Tarifa
S de carros| de tons. de tons. Valor media [media
7 ESPECIFICACION comple- | transporta-| kilémetros del flete ) de A g(t;i
H tos das ransp.| Do
28 C JE T. Km. $ Km. |[T.Km.
A
IV. Propucros GANADEROS
Cabezas
38| Caballares, Asnales
v Mulares ..... y 12,506 995 3,753 828,180 338,783 221| 40,9
39 Vacunos............ 363,774 17,497 167,338 63.211,222 8.255,446 378| 13,0
40| Lanares y Cabrios. . . 773,945 6,683 29,724 9.826,936 2.031,561 331 20,6
41| Porcinos............ 139,205 3,147 11,137 3.170,827 836,391 285| 26,
1.289,430
42! Teche . .ovennn i D 26,901 1.799,639 764,977 67| 42,5
43| Queso y mantequilla........... 44 5,160 2.205,734 755,188 427 34,2
44| Otros productos ganaderos . .. .. 563 19,830 5.143,322 1.483,064 259| 28,8
RotaledySielmes welior )l 0 28,929 263,843| 86.185,860| 14.465,410 327| 16,7
V. PropucTos MANUFACTURADOS
45| Conservas de frutas, legumbres,
cecinas y mariscos. ... .... 1,046 21,079 4.911,399 1.406,739 233| 28,6
46| Productos de la industria textil 135 10,867 3.440,759 1.418,140 317 41,2
47 Ferreteria ....... s 5,697 149,442 27.307,286 6.143,930 183 22,4
Maquinarias, ftiles y herra-
48 IIeNtas: Srail s s v e 938 34,719 6.961,090 1.729,653 200| 24,8
49 Automéviles, carruajes y vehicu-
los de trac. animal o meednica 540 23,394 5.544,263 1.972,755 237| 35,5
50| Papeles y cartones ............. 1,339 31,389 6.276,020 1.633,285 200( 26,0
B Y A s B R A s 4,670 79,626 - 15.928,904 4.030,398 200| 25,3
2 NG eryeza e e 1,777 28,386 2.781,045 854,607 93| 30,7
53| Aguardientes, aleoholes y licores 136 4,167 1.188,799 443,624 285| 37,3
Ol WIRCRIA ol il el s Bl e 13,305 190,908 47.368,775 10.303,178 248 21,7
55| Aguas minerales ............ .. 449 7,197 1.849,944 273,390 257| 14,7
56/ Muebles y enseres .. ... .. .. . . 1,535 35,629  10.874,353 2.925,142 305( 26,8
57| Envases .. L Ny 10,358 260,725 50.391,334 5.146,563 193 10,2
58| Articulos peligrosos. .... . ... ... 747 19,085 4.213,669 1.231,501 221( 29,2
Rotal bl b T 42,672 396,613 189.037,640 39.512,905 211( 20,9
DO VI VARIOS .o e 6,648 203,381 49.36%8,133 13.103,807 243| 26,5
60| VII. CARGA DE SERVICIO INTER-
L e i T B e s 31,010 664,537| 148.397,827 223
RESUMEN
I Productos Agricolas .. .. .. 67,103 1.264,865 230.677,739 36.269,642 1821 15,7
IT  Productos Forestales. .. .. 31,876 695,928 237.076,745 22.004,203 341 9,2
ITT Productos Minerales . . . .. 49,684 1.116,308 144.617,581 25.334 470 130| 17,5
IV Productos ganaderos. . . ... 28,929 263,843 86.185,860 14.465,410 327( 16,7
V  Productos Manufacturados. 42,672 896,613  189.037,640 39.512,905 211| 20,9
VL SV aTioN e e R 6,648 203,381 49.368,133 13.103,807 2431 26,5
VIII Total Carga de Tarifa . .- | 226912 4.440,938 936.963,698| 150,690.437 211| 16,0
VII Total Carga de Servicio :
IBterno o 31,010 664,537| 148.397,827 223
(VIIT4-VII) GRAN TOTAL . . 257,922 -'3.105.4?5i1,085.361,525 150.690,437 25 (13,8)
Gran total afio 1929, ... .. 274,602 5.340,107| 1,157.818,647| 176.8%2.312| 217/(15.9)
Total Tarifa a%io 1029 ........ | 2448671 4722399 1,012.:024.509] 176.882/315| 14| 7.4




24 . DEPARTAMENTO

EMPRESA DE LOS FFC.C.DEL ESTADO-AMBAS REDES

MOVILIZACION
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DE TRASPORTE

NUMERO Y KILOMETRAJE DE TRENES

25

Red Sur N
NUMERO DE TRENES i TRENES KILOMETROS
h Trocha Trocha Trocha
'Ii;,lg)cch: a.nrggsta Total ancha angosta Total
; 1,017 5.622,340
Pasajeros.. .. ... 54,761 2,000 56,75_31 5.511,323 11 1, :
Mixtjos ........ 10:493 7:658 18,151 485,775 275,668 261,443
Earcameaiy. 1. 39,677 16 39,693 5.523,203 774 5.023,?77
Servicio interno. 252 3 255 19,200 170 19,370
Potalliiia .. 105,183 9,677 114,860 11.539,501 387,629( 11.927,130
|
Red Norte
Nimero Trenes
de trenes kilémetros
LEEY VN 0Tt s e s Bt e N 7,162 400,627
VT oS UMISw PRI IR g Bl ol e et K 4,073 362,160
e e L e ol et R S 0 R ) 4,855 459,010
SEIVACIONMEBTNG) il s e e o e e e W Tt vhan 2,447 235,094
oLl SR . e o et W Rl e 18,537 1.456,891
RECORRIDO DEL EQUIPO
Red Sur
% g
KILOMETRAJE DEL EQUIPO Eips-R1LOMETROS
CLASE DE
EQUIPO Trocha Trocha Total Trocha Trocha Total
ancha angosta ancha angosta
Coches ......... 30.575,207 1.009,646)  31.584,853| 122,300,828 4.038,584| 126.339,412
Furgones. ....... 6.766,610 239,307 7.005,917 27.066,440 957,228 28.023,668
Carros cargados. . 73.723,532 764,540|  74.488,072| 265.404,715 2.752,340| 268.157,055
Carros vacios .. . . 28.112,553 276,638|  28.389,191| 101.205,191]. 995,806] 102.201,087
Total servicio pu-
blicoi= oot 139.178,002 2.290,131| 141.468,033 515.977,174 8.744,048 524.721,222
Servicio interno.. . 136,094 190 136,284 530,249 760 531,009
Total general ... 129.314,096 2.290,331| 141.604,317 8.744,808| 525.252,231
Red Norte Wi oy
: Ejes
Clase de equipo Kilémetros
Coches y furgones ....................... ... . 15,900,204
CAEIOS GATEAAOR . .. . o s woa s motoromnniets s s S T 23.?55:436

Carros vacios

9.521,674

. —

49.177,314
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DEPARTAMENTO

UTILIZACION DE LOS TRENES Y DEL EQUIPO DE PABAJEROS

Red Sur
Trocha ancha [Trocha angosta Total
a) N.° de trenes de pasajeros +14 mixtos 60,008 5,829 65,837
b) Trenes-kilémetros de pasajeros + 1% mix-

O o D O s e BT b e e S e i I 5.754,211 248,851 6.003,062
¢)l INLOde DASATerOs. ..« st am it s o vl 14.803,272
d) N.c de pasajeros-kilémetros. ........... e ... 811,127,509
e) Coches-kilometros, servicio publico. . . . . 30.575,207 1.009,646| 31.584,853
f) Pasajerosportrend:b. ............... 135
o) Coches POE tTen €2 bk o ciin oo ooe 5,3 4,1 5,3
h) Pasajeros por coche d:e ............... 26

~ Red Norte
a) N.° de trenes de pasajeros +1g mixtos.................... 9,199
b) Trenes-kilometros de pasajeros. ... ....................... 581,707
c)RN o de pasajerosinl LR s S S o 923,472
d). N® de pasajeros-kilémetros .. ..o« ot doivias o diaaiion s 39.660,204
e)! Basajeros por tren dzibs: . to it s e 68

UTILIZACION DE LOS TRENES Y DEL EQUIPO DE CARGA
Red Sur
Trocha ancha |Trocha angosta Total
a) N.° de trenes de carga+14 mixtos ..... 44,924 3,845 48,796
b) Trenes-kilémetros de carga -4 mixtos . 5.766,091 138,608 5.904,699
¢) Toneladas-kilometros (carga del ptiblico). U coea| 936.963,698
d) Toneladas-kilémetros totales (incluide

SErvicio INBerno). « . . ccoeen vn e e e ....|1.085.361,525
e) Carros-kilémetros cargados (piblico) . .. 73.723,532 764,540| 74.488,072
f) Carros-kilometros vacios (publico)... . .. 28.112,553 276,638  28.389,191
o) Carros-kilémetros totales (ptblico)..... .| 101.836,085 1.041,178| 102.877,263
h) Ejes-kilometros cargados (piblico) ... .. 265.404,715 2.752,340| 268.157,055
i) Ejes-kilometros vacios (piblice) ....... 101.205,191 995,896 102.201,087
j) Ejes-kilometros totales (ptblico) ... ... 366.609,906 3.748,236| 370.358,142
Toneladas de carga del piblico por tren ¢: b 159
Toneladas por carro cargado c:e. ......... 12,6
Toneladas por carro (incluido los vacios) ¢:g 9.1
Toneladas por eje cargadoc:h ... ......... 3,5
Toneladas por eje (incluidos los vacios) e: . 2.5
Toneladas de carga por tren (incluida carga i

servieio interno) d: b.. ..ol 184
Toneladas por carro cargado d:e ......... 14,6
Toneladas por carro (incluidos los vacios)

d: g 10,5
Toneladas por eje cargadod: h............ 4,0
Toneladas por eje (incluso vacios) d:j .. ... S L 2,9
Carros cargados por trene:b............. 12,8 5,5 12,6
Carros vacies por trenf: b ... : 4.9 2,0 4,8
Total de carros por tren g:b.............. 17,7 750 17,4
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Red Norte

1 2
a) N.¢ de trenes de carga +}4mixtos ....................... 6,392
b) Trenes-kilémetros de carga +}g mixtos ................... 640,090
¢) Toneladas-kilémetros (carga del piblico) .................. 44.856,03§
d) Toneladas-kilémetros totales (incluido servicio interno) .. ... 5?.300,33.;
e) Ejes-kilometros cargades (publico) ....................... 23.755,436
f) Ejes-kilémetros vacios (pablico) .............c........... 9.521,674
g) Ejes-kilémetros totales (ptblico) ......................... 33.277,110
Toneladas de carga del piblico por trene:b................. 70,0
Toneladas de carga por eje cargado ez e...................... 1,9
Toneladas por eje, incluso vacios €2 g.... ...t 1,3
Toneladas de carga incluido servicio interno por tren d: b ... .. 81,7
Toneladas por eje cargado d: e ... ...iiiinin oot vicnimn s 252
Toneladas por eje incluso vacios d: g ...............o oo 1,6

RECLA MACIONES
Red Sur

RECLAMACIONES INGRESADAS

N.e de reclamos Valor cobrado

Extravios o sustracciones de carga . ................... 417 § 87,87291
Averias de carga en transporte o estaciones ... .. ot 248 166,674.02
Devoluciones de fletes, bodegajes, ete. ................ 465 67,479.46
V705 PSSR SR B . Renseint il 165 244,012.10

R e e 1,295 $ 566.038.49

RECLAMACIONES FALLADAS
N.o de reclamos Valor pagado

Extrayfos o sustracciones de earga .................. 381 %  56,919.99
Averias de carga en transporte o estaciones .......... 263 79,488.39
Devoluciones de fletes, bodegajes, ete. .............. 465 56,810.60
A (o LU PR, e W N St SRS S 153 28,539.80
B e L e S s oo ol s i 1,262° § 221,758.78

Red Norte

RECLAMACIONES INGRESADAS

N.o de reclamos  Valor cobrado

Extravios o sustracciones de carga . . ............ ... 45 $  5,502.83
Averifas de carga en transporte ..................... 27 5,829.26
Devoluciones de fletes, bodegajes, ete. .......... . . 64 10,091.17
b T e ie el e et | (U | 19 15,347.26

4 X0 L e e e e e e 155 §  36,770.52

RECLAMACIONES FALLADAS

N.2 de reclamos  Valor pagado

Extravios o sustracciones de carga... ... ... ... .. . . 45 $ 4452.33
Averias de carga en transporte '356.

el s e St o AR RO LD LR RO 0 [ SR e 2 3 l- :- 1“' ) L‘l‘
Devoluciones de fletes, bodegajes, ete. .. ........ .. .. 52 %,i;};;;
WISt B i S S i I S gk sy 15 1,392.40

st e R | S | 142 $ 18,572.38



28

DEPARTAMENTO

COMPARACION DE LAS RECLAMACIONES INGRESADAS Y FALLADAS EN 1929 y 1930

Red Sur
ANOS N.o de reclamos Valor cobrado N.° de reclamos Valor pagado
ingresados fallados :
1929 00 1% 1.461| $  729.448,91 1469 $ 259.563,82
1930 1.295 566.038,49 1.262 221.758,78
Diferencia. | — 166|— & 163.410,42 — 207|— § 37.805,04
Red Norte
ANOS N.e de reclamos Valor cobrado N.° de reclamos Valor pagado
ingresados fallados
1929 o0 oo 162 3 26.029,64 152 b 18.658,07
1930 .. ... 155 36.770,52 142 18.572,38
Diferencia. | — 7+ 8 10.740,88) — 10|— § 85,69
ACCIDENTES
Niimero de accidentes ocurridos durante el afio 1930
CAUSAS Red Sur Red Norte
ONTTEIEEL S e oo et S e BBl e b 81 10
DescarrilamIentos. . - oo o oie cioreioie oioie soe e ik 209 75
Accidentes diversos ...............c.. . 0. 780 20
2 S o e st 8 B e e 3 el B Bt e £ 1.070 105
Comparacion del nimero de aceidentes en 1929 y 1930
Red Sur
ANOS Choques Descarrilamientos | Accidentes diversos
JO2OT N WL o S s v SR a0 105 242 718
LR 0) ANAGI S o s i o B S e 81 209 780
DIfEereneisy . . e s viothe o - 24| — 33| + 62
Red Norte
ANOS Choques Descarrilamientos | Accidentes diversos
LODO) R e B e e e 10 69 14
RO e 10 75 20
LB Lo ) (0 A AR i e s Ty B2 ¢ 0 -+ 6 - 6
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SENALIZACION

El programa de trabajo que estd ejecutando esta Oficina comprende:

1) Instalacion de instrumentos de movilizacion sistema Staff en todos los
blocks de simple via desde Santiago a Temuco.—Esta instalacién serd and-
loga a la que hay en servicio en los ramales de Los Andes y Cartagena;
pero se le agregard enclavamiento con las semdforaso senales. Durante el
afio se entregaron al servicio los instrumentos de los sectores Rancagua-Los
Lirios y Pelequén-Talea, (46 aparatos). Quedaron también instalados,
pero sin funcionar atn, los instrumentos en las estaciones desde Talea a
Diuquin y de San Rosendo a Chiguayante.

2) Centralizacion del manejo de los cambios en una cabina en las esta-
ciones de Centinela a Talea y en el ramal de Cartagena.—Entre Centinela y
Talea se construyeron 12 eabinas y quedé colocado el 499, de los bloques
de concreto y el 249, de las barras para la transmisiéon mecdnica. Se ins-
tal6 el 209, de los mecanismos de los cambios. En el ramal de Cartagena
se instal6 la transmision mecdnica completa en 8 estaciones y se hizo el
709, del trabajo en 3 estaciones mds. Se instalaron aparatos de cambios
en 10 estaciones y se construyeron 15 cabinas.

3) Instalacion de teléfonos selectores entre Talea y Temuco, ramal de
San Rosendo a Talcahuano y de Concepcion a Tomé.—A fines de afio estaba
funcionando el selector entre Concepeién y Temuco, entre Concepeién y
Lirquén y entre Concepcién y Chillin. Este ultimo estd instalado pro-
visionalmente aprovechando antiguas postaciones. Se instalaron en Con-
cepcion dos centrales para esas lineas. Se inici6 la nueva postacién de
Talea a San Rosendo y se espera que en el curso de 1931 quede en servicio
el selector con linea y postaciéon nueva en todo ese sector.

4) Instalacion de banderistas automdticos y barreras en los pasos a
nwel.—De los primeros se instalaron en el curso del afio diez en la linea
principal entre Santiago y Talca y cuatro en el ramal de Cartagena. Las
barreras automédticas instaladas en el afio fueron las siguientes: 58 pares
;31‘1tre Santiago y Talea y 23 entre Talea y San Rosendo y ramal a Talea-
uano. '

_9) Aparte de lo anterior la Oficina ha continuado el mejoramiento de
las instalaciones telefonicas en toda la linea y ha atendido la conservacion
de las ms:cala01011es de las senales, telégrafos y teléfonos en explotacion en
toda la linea.



30 DEPARTAMENTO DH

DEPARTAMENTO DE LA VIA Y OBRAS NUEVAS

CONSERVACION Y RENOVACION DE LA VIA

La longitud de las lineas en explotacion en el ano 1930 fué la si-

guiente:
Red Sur Red Norte Total
metros metros metros
TrocHA 1,68 metros
Viajde ferrocarril s ot i s 2.399.678,9 2.399.678,9
IDobleiViar s b ottt adun. & 8. 190.591,0 190.591,0
) VA OB o i3t s vt e s ool 634.018,7 634.018,7
7 e e e kP et 3.224.288.6 3.224.288,6
Trocaa 1,00 metros
Einealdefarvocaril oih . i i 225.998,0 1.540.391,0 1.766.389,0
[Desyiostipla gl Nl Ty ity 28 909,2 120.489,2 149.398 4
TGN GT e e BaE A e ot 1 5o 254.907,2 1.660.880,2 1.915.787,4
TrocuA 0,60 metro
Linea de ferrocarril . ......... .. ... 229.031,0 229.031,0
B S O e e i e e e o 15.259,6 15.259,6
Totalim. o 2 deiagun, S ' 244.290,6 244.290,6
Total general... ... ... e Sy 5.384.366,6

En resumen, la linea, sin contar doble via ni desvios, tenia el Kki-

lometraje siguiente:

Red Sur

Trocha 1,68 metro.. .. ...........

4 B o 0 CH ) LB TP T K e s b o s 1 B o A1 S SR ADIEG IR BB
MrochaiQ: B0NEITD R - s e e

TrocharlD0imetro s mle S s i s et e

Total de ambas Red . .....covvverciiinnnnn.
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En la Red Norte existen ademds 198,6 kilometros de via dejados de
explotar. Los datos sobre kilometraje de la via que aqui se dan indican
una disminucién con respecto a 1929; pero esto se debe a que ahora se
han rectificado algunos errores. En realidad hubo un aumento de 29,3
kilometros que corresponden a la doble via entre San Francisco y Ran-
cagua, (21,715) y al ramal de Coihueco a Niblinto (7,593).

El nimero de estaciones existentes es el siguiente:

ROARS U e var e il MMl o3 A wws Wemhni cod i d o o 349
e BNOTTE s St vrmr b i como s sk s i s 180
Abras ] et sl WS WIS T O T Sy 529

Los trabajos de la via en el afio 1930 se han caracterizado principal-
mente por la intensificacion de las obras de lastramiento, especialmente
con piedra chancada, el mejoramiento del saneamiento de la via, la reno-
vacion de rieles y accesorios de enrieladura y la reconstruceién y mejora-
miento de los cierros de la via.

Al lastramiento con piedra chancada se le ha dado toda la intensidad
que la capacidad de produccion de las canteras existentes a inmedia-
ciones de la linea ha permitido con los elementos existentes, y se ha
iniciado un mejoramiento de las instalaciones de algunas para aumentar
su capacidad de produceion.

En los ramales y parte de la linea central de tréfico reducido. se ha
continuado con actividad el lastramiento con ripio comin, empleando el
material de mejor clase que se encuentra en cada sector.

El avance del lastramiento con piedra chancada corresponde en la Red
Sur al empleo de 233.424 metros ctibicos de lastre y 182,3 kilémetros
de via aproximadamente.

En la Red Norte la abundancia de piedra a lo largo de la via ha per-
mitido obtener un importante avance en el lastramiento, el que alcanzd
a 165,7 kilometros de via con un consumo de 132.548 metros ctbicos de
chancado.

Kl programa de renovaciéon de rieles iniciado en afios anteriores se
continué en igual forma, esto es, colocando rieles de 50.5 kilos por metro
(tipo J) en los sectores de trifico mds mtenso, reempleando los rieles ahi
retirados (tipo B y C de 39,8 y 38,5 kilos por metro) en los sectores de
trocha ancha en donde existian rieles de 30 a 35 kilos por metro (tipos I
y E) en mal estado, y colocando estos rieles previamente mejorados en
la trocha de 1,00 metro. Este mejoramiento se efectiia cortando las extre-
midades en la ocupacion de las eclisas y abriendo nuevos agujeros para el
eclisaje.

Los rieles excluidos se ocupan en gran parte en la postacion de lineas
telegriaficas.

En el ano 1930 se completd el cambio de enrieladura con riel tipo J
entre Santiago y Valparaiso y se renovaron los sectores de San Franeisco
a Rancagua y de Rengo a Pelequén. Anteriormente se habia colocado riel
de ese tipo entre Alameda y Llo-Lleo v desde Pelequén al kilometro 154.
Los rieles reemplazados por J se colocaron entre Yumbel y Cabrero,
entre Antilhue y Osorno y en el ramal a Pichilemu.

El ntimero de rieles nuevos y de reempleo colocados. con sus aceesorios
respectivos, es el siguiente:
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Nuevos Reempleo
RedSupsstifonse szar oyuirl . SesdiRimene il e 13.328 20.483
2ed Norteibwnogil o spwtecie ol slblale. ol o S 12.322
TOLAL: e s Yo S Sahs e e 13.328 32.805

A fin de mejorar, como quedé dicho, todos los rieles usados que tienen
sus extremidades cabeceadas, se instal6 a fines del afio una nueva maquina
en San Fernando. Esta mdquina corta y perfora simultdneamente el
riel con un costo muy reducido.

Otras dos mdquinas instaladas en Temuco permiten elaborar sillas de
asiento empleando perfiles laminados importados. El costo de las sillas
asi obtenidas es muy inferior al de las sillas que anteriormente se importa-
ban.

La renovacién de durmientes sufrié perturbaciones debido al atraso
que, a consecuencia del crudo invierno, experiment6 la entrega de dur-
mientes por parte de los contratistas.

En el siguiente cuadro se indica el nimero de durmientes colocados
en el afo:

Trocha 1.68 m. Trocha 1.00 m. Trocha 0.60 m. Especiales
|
RiediSun e 474.261 42.311 49.015 24.006
Red Norte ....... 1.336 277.051 s A
Total: s e 475.597 319.362 49.015 24.006

Se impuls6 la reconstruceiéon de cierros de la via para dar mayor se-
guridad al trdfico evitando el atropello de animales. En estos trabajos
se usan en gran escala los durmientes excluidos de la via, reduciendo asf
a un minimo la adquisicién de postes.

Por otra parte, con el empleo de nudos Standard para ligar las dis-
tintas hebras del cierro por medio de trocitos verticales de alambre se
ha conseguido disminuir el nimero de postes, colocindolos a cinco metros
de distancia. Esos nudos los fabrica ahora con gran economia la Empresa,
con una maquina y el derecho de patente adquiridos eu el afo. _

En los trabajos de conservaciéon de la via se ha continuado generali-
zando el sistema de corregir los defectos por medio gle rectiﬁc-aci()n (re-
paraciones continuas) empleando el procedimiento antiguo de quitar golpes
(reparaciones en puntos aislados) solo en casos especiales. and

El mejoramiento del perfil de la via y de sus desagiies y la eliminacion
de la vegetacién, han sido objeto deespecial atencion, ya que los gastos de
saneamiento quedan a corto plazo compensados con ecouomias muy
superiores en la conservacion de la linea. Gomo la estrechez de los presu-
puestos en épocas anteriores habia ocasionado desculdq de esos trabajos,
en estos tltimos afos se han consultado fondos especiales para restable-
cer el perfil de la linea, como queda dicho.
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En los trabajos de renovacion y en gran parte de los de conservacion
se emplea el sistema de trabajos a trato directo con los operarios. Este
sistema de frabajo iniciado en los tltimos afios ha dado resultados muy
satisfactorios. _ ' - i "

El gasto de conservaciéon de la via ascendié en el afo a la suma de

2.273,71 v el de renovaciéon a $ 5.510.152,22

$ 10.932.273,71 y _ _ )2 g il

Bl valor de las obras autorizadas y en ejecucion fué el siguiente:

Red Sur ted Norte Total

|
| T 7Y
Refuerzo vy reconstrueeion fl&'[
: . 4.722.878,28) § 147.151,45|-%  4.870.029,73

PUeNtEs S e e e s A 1 ol,49 ¢ ,
Edificios y obras diversas .. .. 14.746.527,12 561.178,86 .15..307.705,9§
Defe]nsa.s o [ 380.455,13 116.949,40 497.404,53

2.242.984,38 102.605,47 2.345.589,85

Reparaciones de edificios . . . .

1

3 22.092.844,91| $ 927.885,18 $ 23.020.730,09

OBRAS NUEVAS
DoBLE via ENTRE SAN Francisco Y RANcAGUA

La intensidad del trafico entre San Francisco y Los Lirios, sector de
simple via que quedaba entre la doble via de Santiago a San Francisco
v la de Los Lirios a Pelequén, estaba exigiendo hacia tiampo la construe-
cion de una doble via. En 1929 se acord6 emprender su construceién entre
San Francisco y Rancagua, dejando para después el trozo Rancagua-
Los Lirios, para el cual debe ademds estudiarse una variante que mejorars
considerablemente su perfil.

La doble via entre San Francisco y Rancagua, con una longitud de
21,4 kilémetros, fué entregada al tréafico el 30 de Diciembre de 1930, habién-
dose invertido en ella en expropiaciones, movimiento de tierras y obras de
arte menores la suma de $ 1.257.072,36.

Dentro de este Sector de doble via, hubo que construir los puentes
correspondientes en los esteros San Francisco, Codegua, Benitez y Cade-
nas y desviar un canal en la estacion Graneros. Al puente Cadenas se
agregd una defensa constituida por un muro de conereto con pilotaje de
rieles al lado aguas arriba del estribo norte. El valor de los cuatro puentes
y demds obras indicadas fué de $ 625.899 80.

VARIANTE DE Iranur A CAMARICO

Uno de los problemas fundamentales que las empresas ferroviarias
estan encarando hoy dia es el mejoramiento del perfil y trazado de sus
lineas. Tienen estos mejoramientos un eardcter imperativo producido por
la necesidad de reducir al miniinum posible los gastos de explotacién v
aumentar las velocidades de transporte a que obliga la lucha de movi-
lizacion motorizada de carga y pasajeros por los caminos.

Por estas razones la Empresa de'los FF. CC. del E. ha abordado el
estudio y construceién de una serie de variantes importantes que fuera de
reducir considerablemente los gastos de explotacion, acortan las distancias

J—MEMORIA,
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y permiten la circulacion de trenes mds rdpidos y pesados. La primera
de dichas variantes que se ha ejecutado es la de Itahue a t‘mmr%cr:
La construccién de esta variante, destinada a reemplazar un t.rotzc; de
linea de caracteristicas dificiles entre las estaciones de Itahue y Camarico
se inici6 en Mayo de 1927 y se termin en Junio de 1930, inaugurdndose
con la asistencia de S. E. el Presidente de la Reptiblica el 12 de J ulipo de 1930.

El movimiento de tierras efectuado para la construccion de la variante
fué el siguiente:

CoTtes R e o L S e 212.136. m?
r]iilnprestlt.os ............................... 65.576

Terraplenesic: s e 2Rl A
By e b o B I ey hoe 57080 ..

A continuacién se dan las caracteristicas principales de la variante,
comparadas con las de la linea antigua.

DESIGNACION Linea antigua ‘ Variante

B B 0 1 11 E 0 10 s o 310 S R b S5 0 T 15°/50 T
1B R ol ol comiotd oty e B e 0l o Brcp 6.640 m. 6.217 m.
Menor largo de la variante .. .. ............. = 2230 5,
) N O 2 S UL s e A e 14.892 m. | 8.086
Largos virtuales '
) Sura Norte &« oo ves 30718 |, 92.395
Tiongitud en/rectan. b 0 2 bl it et e e 3.003 ,, 6.142
Ton oIt U eICURY A s oot e s alad it s 3897 - 7580
Proporcién de longitud en curva ............ 36,5% 119,
NUMEL0 ACICUTVAS ~rells s i i o) oo manls wtas 15 3
IR ORI NI O RN o S S, 250 m. ' 400 m.
Peso de tren arrastrado con locomotora Mi-
kado a la velocidad de mejor aprovecha-
TT0) TG0 o et o it e stes el el ot v ‘ 590 Ton. 1.200 Ton.

La principal obra de arte de la variante es el hermoso puente de acero
en arco sobre el rio Claro. Este puente se encuentra algunos cientos de
metros hacia aguas arriba del de la linea antigua, que era de arcos de la-
drillo y no estaba calculado para resistir el peso del equipo actual, por lo
que era de urgente necesidad reemplazarlo. El puente consta de un arco
central de dos rotulas, de 44 metros de luz, con consolas laterales de 5,50
metros sobre las cuales se apoyan tramos en arco de 22 metros de luz, que
simulan la prolongacion de las consolas. La extensién completa de los
arcos lateraleses de 27,50 metros, los que con el arco central suman un to-
tal de 99 metros de puente. La flecha medida en el intradés es de 15,50
metros; la altura en la clave de 1,50 metro. Tanto las vigas como el arco
v las consolas estdn divididos en panos iguales de 2,75 metros. El tablero
descansa cada dos panos, por intermedio de pilares, sobre el arco y estd
arreglado de tal modo que se puede dilatar y contraer longitudinalmente
con independencia del sistema general.

El peso total de la parte metidlica con apoyos es de 282.530 kg. El
presupuesto fué de $ 423.992,53 para la parte de metal v de § 160.493.75
para la de conereto armado de los estribos y machones. En total el presu-
puesto oficial ascendio a § 584.448,28.
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; Ademds se construyo un puente de conereto armado sobre el estero
Cl_rla,gres, cuatro pasos inferiores y cuatro superiores, con lo cual se han
eliminado todos los pasos a nivel que existfan en este trozo, dos de los
cuales estaban en el camino piblico.

_ El costo total de la variante, incluso expropiaciones, rieles y accesorios
e mspeceion téenica, ascendié a $ 2.619.512,19.

OrrAs VARIANTES KESTUDIADAS

En la linea de Mapocho a Puerto se ha hecho el estudio definitivo de
la variante de San Ramén, entre los Kms. 54 y 58. La linea actual en este
sector tiene curvas estrechisimas de 150 y 175 metros de radio, y su gra-
diente mdxima es de 22,5 por mil. La variante acortard el trayecto en 420
m., tendrd curvas de 700 m.! de radio y gradiente mdxima de 20 por mil.
Consulta Ia construcci6n de dos tiineles, uno de 100 m. y el otro de 380 m.,
y dos puentes de mds o menos 30 m. de luz. Su costo serd aproximadamente
de $ 2.200.000.

Se hicieron también los estudios preliminares para la variante Los
Maquis-Los Loros, entre los Kms. 82 y 86, variante que tendrd por ob-
jeto reemplazar ventajosamente un trozo de linea de costosa explotacion
y con curvas estrechas, causa de continuos aceidentes y erecidos gastos de
conservaecion.

En la linea central entre Santiago y Talea se ejecut6 el mejoramiento
del perfil entre Jos Kms. 217,600 y 219,600 en el cual queda incluida la
estacion de Camarico, se hizo el estudio del mejoramiento entre los Kms.
219,600 y 221,500 y el del mejoramiento del perfil de la estacién Rancagua.

Se estudié una variante de la linea que permitird suprimir algunas
curvas entre los Kms. 208,800 y 210,100.

En la Red norte se llevaron a cabo los estudios definitivos de dos va-
riantes importantes: la de Recoleta a Ovalle y la de Palos Quemados.

La primera, econ una extension de quince kilometros, acortard consi-
derablemente el trayecto de Calera a Serena, suprimiendo el retroceso de
5 Kms., que hoy dia hacen los trenes hasta el empalme de Huamalata;
esta variante dejard a Ovalle en la linea longitudinal. Las caracteristicas
de trazado cambiardn también en forma ventajosisima. En efecto, la li-
nea actual tiene curvas estrechas de 80 y 90 metros de radio y gradiente de
2,89%. La variante tendrd s6lo una curva de 150 m. y dos de 160 m., todas
las demds de 200 m. o mds. La gradiente mdxima serd de 1,19}. Suprime
los pasos a nivel.

Consulta la construceion de un tinel de 338 metros.

La variante de Palos Quemados empieza a unos 40 metros al norte
del tinel del mismo nombre, en Km. 22,890 y termina en Km. 24,000.
Las curvas de 72, 75, 80, 85 y 90 metros van a quedar reemplazadas por
curvas de 100 metros, sin modificar sensiblemente las gradientes actuales.

EsTAcioNES

Transformacion de Barén y Puerto.—Se han proseguido con toda
actividad :los trabajos de edificios contratados con motivo de la trans-
formacion de las Estaciones de Barén y Puerto, habiéndose terminado du-
rante este ano la construececion del galpéon de coches de 7.300 metros cua-
drados de superficie que fué entregado dentro del plazo sefialado. El con-
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trato por esta obra ascendi6 a $ 1.013.000 y durante el afio 1930. se contra-
t'er(m_'tr;ﬂ;ajos de mejoramiento y otros por la suma de $ 230.763.17.

. Semnicid la construceion de la bodega de carga, que tendrd una super-
ficie de 12.600 metros cuadrados, con un costo de $ 2.300.000 ; se terming la
defensa a la orilla del mar y se avanzo en la construceién de las lineas
definitivas.

En el mes de Diciembre se abrieron las propuestas para la construceion
de los siguientes edificios en Barén: Galpon de locomotoras eléetricas.
Almacén de Repuestos y aceite, Taller de locomotoras eléctricas, Taller
de frenos, Laboratorio, Sub-Estacion, Casa de mdquinas, Oficinas de
Traccion. Se acept6 la propuesta del sefior Christofer Holeh por la suma
alzada de $ 1.639.939,20.

Otras estaciones.—Se terminaron durante el afio los edificios prinei-
pales de las estaciones de Talea, La Unién, San Antonio, Quitratiie y
Putagin y los galpones que cubren los andenes en Temuco, Talea v
Puerto Montt. Estd proximo a terminarse el edificio de la Estacién de
San Antontio.

Se continud trabajando en la trasformacién de todas las estaciones
de la linea, prolongando sus desvios y mejorando su trazado.

Se contrato la prolongacion en 100 metros de la bodega de carga de
Mapocho en la suma de $ 162.548,90.

Corrales y plantas de desinfeccion de equipo.—Se ha dado atencién
preferente al mejoramiento de los corraies para animales 2n las estaciones
y a la construecion de plantas de desiafacei6n para carros. Durante el ano
se 1nvirtieron $ 583.983,72 en los corrales delas estaciones de Los Andes,
San Felipe, San Eug>nio, Puangue, Graneros, Requinoa, Quinta, Talea,
San Javier, Linares, Longavi, Parral, San Carlos, Santa Clara, Cabrero,
Concepeion, Los Aageles, Mulehén, Renaico, Traiguéa, Labranza, Cara-
hue, Padre Las Casas, Freire, Cunco, Pitrufquén, Gorbea, Quitratie,
Loncoche, Reumén, Chacayal, Osorno, Chahuileo, Rio Negro, Purranque,
Casma, Frutillar y Puerto Varas.

Se autoriz6 la construecion de plauntas para la desinfeccion del equipo
en Vallenar, Illapel, San Eugenio, Andalién, Temuco y Osorno, con un
presupuesto total de $ 259.236,06, de los cuales se invirtié en el ano
$ 132.792.85.

Orras CONSTRUCCIONES

Maestranza de San Bernardo.—Se han proseguido los trabajos de los
nuevos talleres contratados el ano pasado para la ampliacién de los ser-
vicios de la Maestranza. -

Durante este ano ha quedado terminado el Taller de Elaboracion
de maderas, Almacén deposito de maderas secas, Almacén depdsito de
madera elaborada y el Edificio de la Administraeidn.

S= ha reconstruido y contratado este ano un cuartel para carabineros,
Pabellén para el Servicio Sanitario y Pabellén para servicios higiénicos,
que también se terminaron dentro del aio.

Casa de mdquinas de San Rosendo.—Estd proxima a terminarse la
construccion de la casa de maquinas, habiéndose ampliado el contrato
en la suma de $ 47.008,00.
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Casas para empleados.—Se ha prestado especial atencion a lz; cop{s—
truceion de casas para el personal de la Empresa, halnezzdose 0011.‘%1 uido
con este objeto durante el aiio 65 casas con un costo de $ 1.948.952.

Pabellones sanitarios.—Se construyerou pabellones para (l Servielio
sanitario en la Maestranza de San Bernardo, en Chanaral y en Talea, con
un costo total de $ 89.137,05 y quedd proximo a terminarse el pabellon
de Coneepeion.

RECONSTRUCCIONES DE PUENTES

Durante el afio se ejecutaron y proyectaron los siguientes trabajos de
de puentes:

Puente Km. 117 del Ramal a Pichilemu.—Las creces anormales del
invierno 1930 destruyeron la aleantarilla existente y lox accesos en
una extension d= 50 metros. '

Se proyecté un puz2nte auevo aprovechando un tramo metdlico de
19,70 metros de largo con via superior y se hizo los planos para dos estribos
reconstruceién de conereto armado con muros en alas.

Puente Los Puercos, Km. 27,4 del Ramal a Constitucion.—Desde los
tiempos de la construccién de este ramal qued6 sin soluciéa el puente
definitivo.

Solamente existen dosestribos en buen estado, que distan 59,86 metros
entre los paramentos.

El trifico paca por una variantz que en los tiempos de las lluvias
queda interrumpida.

Para habilitar la via definitiva y alta, se proyecté un tramo metslico
continuo de 59,10 metros, aprovechando tres tramos existentes que se
retiraron de la Red Sur, los cvales descaansardn sobre dos cepas interme-
dias de conecreto armado.

Puente Andacollo Km 426,63 de la Red Norte. —Se cambiard, el puente
provisional, que estd en mal estado, por un puente definitivo. Para el puen-
te nuevo se usardn dos tramos metdlicos existentes de 33 metros que
descansardn sobre dos estribos, un machéa y dos cepas intermedias, todo
de concrato armado con rieles.

El largo total del puente es 66,4 metros.

Puente Maitencillo, Ramal a Huasco, Red Norte.—Se eliminard el
provisional de madera y se colocardn 4 tramos metdlicos sobre los macho-
nes existentes. Se transformaran los machones de los extremos como
estribos de conereto armado. El largo total del puente definitivo serd de
24 metros.

_ Alcantarilla Las Astas, Red Norte.—Se prolongard, la alcantarilla
existente en la Estacion Las Astas para la colocacién de un desvio. La
alcantarilla nueva es de conereto armado.

Pu_entes en la Quebrada Pavpote, Km. 884-895 de la Red Norte.—Se
construiran cuatro puentes nuevos. Para cada uno se proyectaron dos es-
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tribos v una cepa intermedia de cemento armado. Para la superstructura
se usaran vigas existentes formdndolas en tramos con via inferior.
El largo de cada puentecito es 14 metros.

REFUERZO DE PUENTES

Lo mismo que todos los ferrocarriles del mundo, la Empresa ha ido
aumentando el peso de sus locomotoras. Este aumento es debido a la
necesidad de darles cada dia mayor potencia para arrastrar trenes de mayor
peso 'y a mayor velocidad a fin de obtener una explotacién mds econémica
y dar mayores comodidades al publico.

A consecusncia del mayor peso de las locomotoras y su mayor ve-
locidad, se ha necesitado reforzar la mayorfa de los puentas.

Dado el gran ntimero de éstos, el programa de refuerzo, que se inicib
hace varios anos, tendrd que continuar desarrolldindose ain durante
algunos anos mads.

Para la ejecucion de este programa la Empresa ha instalado en Te-
muco una Maestranza dotada de todas las maquinarias y herramientas
necesarias y se ha formado un personal competente especializado en
la preparacién y montaje de la ferreteria. Esta maestranza elabor6 en
1930 mil ochocientas toneladas de acero, que se ocuparon en la confeccion
de elementos de refuerzo de puentes.

Ademds se han instalado una eancha para la fabricacion de losas de
conereto armado en San Rosendo y un taller de menor mmportancia en
Tiltil, en el que se transforman y refuerzan los tramos metdlicos exeluidos
dejandolos listos para ser aprovechados nuevamente, con una considerable
economia.

Durante el afio 1930 se ocuparon en los trabajos de puentes como
término medio 500 operarios, habiéndose trabajado en 52 puentes mayores
con un gasto de § 3.548.221. Ademds se invirtieron $ 154.285 en refuerzo
de puentes menores y alecantarillas. Los principales trabajos ejecutados
fueron los siguientes:

Puente Maipo (entre Nos y Guindos).—Se reforzaron los dos puentes
de las dos vias con un costo de $ 278.000, colocando a las vigas tirantes y
pendolones.

Puente Achibueno.—Se confecciond el proyecto para el refuerzo, que
se efectuard en 1931. Se unirdn los ocho tramos de 45 metros para formar
una viga continua y se agregard un tercer cordon en los panos cercanos
a los machones. Los travesanos se reforzardn con tirantes y pendolones.
El presupuesto es de $ 486.241,90.

Puente Larqui (entre Rucapequén y Bulnes).—El antiguo puente,
que tenfa 58 afos de servicio y que estabaformado por bovedas de ladrillo
de mala calidad, fué sustituido por un puente metélico, que se entregé al
trafico a fines del ano. El trabajo se ejecuté 2n coundiciones espeeiales
debido a la necesidad de no interrumpir el trafico. : '

Bl puente nuevo metdlico debfa colocarse en el mismo sitio del an-
tiguo, pero al mismo tiempo era necesario levantar la linea 1,50 metros
a fin de mejorar el perfil. Las albanilerfas existentes eran inaprovechables
debido a la mala calidad del material.
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Puente Larqui
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Se procedié a ejecutar nuevas fundaciones, teniéndose la precaucion
de no alterar la estabilidad de las =xistentes. En seguida se realizo el
levante de 1,50 metros que afecté a un kilémetro de linea, procediéndose
con levantes sucesivos de 0,30 metros.

En el sitio del puente se hicieron los levantes instalando un puente
provisional de madera, el cual fué reemplazado por un puente provisional
metdlico en los tltimos levantes.

(C'uando la lfnea tomo el nuevo perfil proyectado, se corrié el puente
metalico provisional a un andamiaje lateral situado aguas arriba y las
nuevas vigas metdlicas de 50 metros de longitud, que estaban apoyadas
en pilas metdlicas provisionales de 15 metros de altura, se corrieron la-
teralmente hasta ocupar su sitio definitivo.

El costo fué de $ 486.241,90.

Puente Laja (entre San Rosendo y Laja).—El refuerzo de este puente
qued6 proximo a terminarse al finalizar el ano. Es un puente metdlico de 8
tramos de 50 metros de luz cada uno. El refuerzo consiste en nuevas
cepas de conereto armado en el meadio de cada tramo a fin de disminuir la
luz. Cada tramo trabaja después del refuerzo como una viga continua de
dos tramos.

Al colocarse los nuevos apoyos, se di6 a las vigas una contraflecha de
22 mm. Ademds fué necesario reforzar los montantes, cabezas y diago-
nales.

El refuerzo se caleuld con el tren tipo recargado en 259,. Las cepas
nuevas estan fundadas sobre pilotes de conereto armado de 9 metros de
longitud, que tienen una ficha de 6 a 8 metros.

En la clavadura de pilotes se presentaron dificultades derivadas de
las creces del rio y de la falta de elementos de trabajo y maquinarias.
En vista de esto se adquirieron tablestacas metdlicas Larssen, martinetes
altos con masa de 2.000 kilos y maquinarias adecuadas.

Los recintos de tablestacas metdlicas eran estancos y se agotaban con
facilidad; los pilotes, que tenian cafierfa central, se hincaron con lanza
central de agua en presion, ayuddndose a remover el suelo con dos lanzas
laterales movibles. Finalmente se desconectaba la caneria centraly se daba
rechazo con el martinete.

Durante el afio 1930 se invirtieron $ 366.900,00 y en total, hasta ter-
minar la obra, $ 1.107.348,00.

Puente Renaico N.° 2. (entre Rihue y Renaico).—Puente de pilotajes
de rieles. Se va a reemplazar por un puente nuevo que se construirs aguas
abajo, al lado del puente actual.

En el taller se mici6 la ejecucion de las vigas metdlicas |que son iguales
en todas sus caracteristicas a las proyectadas para el puente Mapocho.

La nueva infrastructura comprende dos machones y dos estribos,
fundados directamente. Los estribos quedaron terminados.

Durante la construceion hubo que luchar con las creces del rio que
a fines de ano mundaron las excavaciones varias veces. Al profundizar las
excavaciones se encontrarou obstdculos que dificultaron el trabajo, tales
como rieles sueltos y enrocados de defensa. :

Se invertieron $ 141.112,00.

~ Viaducto Malleco.—Se inici6 el refuerzo de las bovedas de acceso.
Estas bovedas (dos en el estribo Norte y una en el Sur) estdn agrietadas:
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la del lado sur tenfa un refuerzo provisional de maders, Se van a reforzar
por medio de tabiques longitudinales que trasmitirdn a las fundaciones el
peso de las bovedas y de la carga rodante.

Presupuesto $ 340.000,00.

=—m
- —

Trabajos en el Puente Renaico

Puente Cautin.—Puente metdlico de via inferior de un tramo de 60
metros, 2 vigas continuas de 3 tramos de 30 metros cada uno y una vi-
ga continua de 3 tramos de 60 metros cada uno. Estd en ejecucion el re-
fuerzo comenzado en 1928. Consiste en la suspension de la viga por me-
dio de una cadena parabélica anclada en el estribo norte y con un con-
trapeso de 70 toneladas que le da tensién en el estribo sur. Los mon-
tantes de las vigas maestras se reforzardn directamente. Se adopté es-
ta solucion por tener la ventaja de ser un refuerzo indirecto y de espe-
cial aplicacién en un puente de gran longitud (420 metros) y diversidad
de tipos y sistemas de vigas como ést2. Ademds se ha reforzado el tablero
con tirantes y pendolones.

Presupuesto $ 1.023.000,00.

Puente Quepe.—Se terminé el refuerzo de este puente, que consta de
un tramo metdlico de 70 metros de luz.

Al idearse la estructura del refuerzo de las vigas maestras, debian
tomarse en cuenta las siguientes condiciones, que, por lo demds, se pre-
sentan en la mayoria de los casos de refuerzo de puentes metdlicos:

Las cabezas no pueden reforzarse directamente con un gran ntimero
de suelas, porque es casi imposible asegurar en forma eficaz la solaridad
eutre estas suelas y el alma. . )

La apreciable profundidad del agua no permite colocar cepas pro-
visionales que sostengan 2l tramo, y sin apoyarlo no era conveniente
hacer un refuerzo que obligara a cortar remaches.
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_El refuerzo que se adoptara debfa ser el mas econémico y debia ser
posible efectuarlo bajo trafico.

El sistema de refuerzo adoptado cumple con aquellas condiciones.

Cada una de las vigas maestras se reforz6 indirectamente por medio
de un arco paraboélico que va colocado sobra ella, sin tensido inicial v
que experimenta compresion al pasar la carga rodante. En este momento,
los arcos comunican tension a las barras de suspensién y éstas alivian a las
vigas masstras.

El refuerzo del tablero consiste en un sistema compuesto de un ti-
rante y pendolones, que va situado debajo de él. Estasolucién tiene apre-
ciables ventajas:

a) s una solucion muy econémica porque la mayor parte del refuer-
zo se hace en taller.

b) Ei refuerzo se arma por la parte inferior del tablero y por consi-
guiente el trafico no produce perturbaciones en el trabajo, el que se eje-
cuta con suma rapidez.

¢) No se debilita el tablero durante el montaje.

La fatiga mdxima dindmica producida por el trifico actual (dos
locomotoras tipo 57 y carros de 60 toneladas) era de 29 Kg/mm?, la cual
después del refuerzo quedo reducida a 10 Kg/mm?.

Se emplearon 90 toneladas de acero. Costé la obra $ 179.850,00.

En cuanto a belleza, el puente Quepe, ha ganado con el refuerzo. Los
arcos agregados imprimen un sello de gran robustez a la obra y no pare-
cen sino que hubieran sido construidos al mismo tiempo que el tramo
existente, como parte del proyecto original.

Puente Toltén. (Entre Freire y Pitrufquén).—Puente metdlico de 4
vigas continua de 2 tramos de 50 metros cada una y un tramo de 50 me-
tros. Estd en ejecucion el refuerzo comenzado en 1929. El sistema de re-
fuerzo es igual al del Cautin.

Presupuesto $ 918.000,00.

Puente Calle-Calle N.° 2. (Entre Mulptin y Antilhue).—Se terminé
2] puente nuevo que reemplaza un antiguo pilotaje de madera. La in-
frastructura se compone de dos estribos y de dos cepas de concreto ar-
mado, fundadas sobre pilotes también de concreto armado.

La superstructura estd constituidapor tres tramos metdlicos de alma
llena, de 17 metros de longitud cada uno.

Presupuesto $ 172.000,00.

Puente Llollelhue N .° 3. (Entre Rapaco y La Uni6n). —Puente metdlico
de viga continua de 3 tramos de 40,50 y 40 metros de luz. Se termin el
refuerzo del tablero comenzado en 1929. Refuerzo con tirante y pendolo-
nes.

Presupuesto $ 57.000,00. : _

Se confecciond un proyecto de refuerzo de las vigas. (Clonsiste en
agregar un tercer cordén parabolico invertido en los panos cercanos a
los apoyos intermedios, con su punto més alto a plomo de estos apoyos.
Va unido a la viga por un enrejado de montantes y diagonales. Con este
refuerzo se hace el momento de inercia en los apoyosintermedios 12 veces
mayor que el de la viga en la parte de cabezas paralelas; se consigue asi,
desplazar los puntos fijos hacia estos apoyos Yy disminuir por lo tanto
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los momentos positivos y aumentar los negativos. Para aprovechar mejor
el material nuevo se proyecta peraltar los apoyos intermedios, lo que pro-
duce un momento negativo maximo en la seccién a plomo de ellos.

Este sistema de refuerzo tiene las ventajas del proyecto del Lipingiie:
confecciéon en el taller y facil armadura sin interrumpir el trafico. El tra-
bajo se hard en 1931. Presupuesto $ 163.000,00.

Puentes Rio Busno N.° 1 y Pilmaiquén N.° 1.—Puentes metdlicos
continuos de 3 tramos de 35,40 y 35 metrosde luz. Se inici6 el refuerzo de
las vigas; es del mismo tipo explicado en el Llollelhue N.° 3. Presupuesto
$ 272.000,00.

Puentes menores y alcantarillas.—Se ha continuado trabajando en el
programa de renovacion de los puentes menores y alecantarillas de madera
0 de paquetes de rieles por vigas metdlicas o losas de conereto, cuando
la mnfrastructura estd en buen estado.

En el ano 1930 se renovaron 5 puentes de luces entre 5y 8 metros y
se colocaron 39 losas de 4,50 a 6,30 metros de luz entre Collipulli y Osorno.

Para las alcantarillas de madera o paquetes de rieles que tienen
los estribos en mal estado, cuya renovacion es costosa, se ha adoptado la
solucion de reemplazarlas por aleantarillas de concreto armado de
seceion rectangular.

Eliminacion de los pasos a mivel.—La Empresa ha emprendido con
este objefo la construccion de varios Pasos Inferiores, segin el programa
que sz ha trazado de acuerdo con la Direccién de Caminos.

La construccion de estas obras ha exigido el traslado lateral y levante
de la via férrea y ejecucion de puentes provisionales.

Los pasos inferiores terminados el ano 1930 son los siguien tes:

Paso Inferior La Polvareda, en San Bernardo.

Paso Inferior La Muerte, en Linares.

Paso Inferior Colonia Penaflor, en Malloco.

Paso inferior Malloco, en Malloco.

Se gasto en total en ellos $ 701.698,00.

{—MEMORIA
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DEPARTAMENTO DE TRACCION Y MAESTRANZAS

OPERARIOS

En los cuadros siguientes se indica el nimero de operarios que ha

ser S separdndolos en los dos
grupos prineipales de Traceion y de Maestranzas.

habido en servicio en los afos 1928, 1929 y 1930,

OPERARIOS DE TRACCION Y MAESTRANZA

Red Sur
1928 1929 1930
MESES
Trac- | Maes- Trac- | Maes- Trac- | Maes-
ci6n | tranza | Total | cién | tranza | Total | cién | tranza Total
11 DN 0). st o el o 2,858( 2,984| 5842 2,666/ 2.159 4,825 2,625 2,097 4,722
Febrero ........ ... 2,841\ 2,922 5,763 2,6511 2,153| 4,804 2,650 2.090| 4.740
Marzo .. ..........| 2,828 2750| 5578 2,597| 2,127| 4,724 2,665| 2,084| 4749
SN DRI 5 A% o s 2,812 2,636 5448 2.610| 2,131| 4,741] 2,661 2.069| 4.730
Mayo e s e 2,786 2,326| 5,112 2,616| 2,111| 4,727 2,666| 2,055 4;721
Jumiion to o B e 2.758| 2,242| 5,000 2,622| 2,104| 4.726] 2654 2,059| 4,713
AN oo s seeoroinion 2,746\ 2.229| 4,975 2,617 2.111| 4,728 2645 2,062| 4,707
Agosto. ......... | 2,727 2,200 4,927] 2,612| 2,110| 4,722 2,634 2,065 4,699
Septiembre.........| 2,730| 2,217| 4,947] 2,618 2,105 47231 2,620| 2,046 4,666
Octubre. . .........| 2,714 2,201| 4,915 2,617 2,102| 4,719 2,606 2,042| 4,648
Noviembre .... . .. 2,695 2.188| 4,883 2,615 2,120 4,735 2,596 2,039 4,635
Diciembre. . .. . 2,680 2,151 4,831] 2,624| 2,120| 4.744) 2,585 2,042| 4,627
Red Norte
1928 1929 1930
MESES
Trac- | Maes- Trac— | Maes— Trac- | Maes-
cién | tranza | Total | cién | tranza | Total | eci6én | tranza | Total
I INTEE) cons oo b & 411 304 715 387 226 61 3| 308 227 625
Rebreror s ; 406 296 702 384 228 61 2| 398 233 631
IS0 ) e G B 403 287 690 383 229 612 398 237 635
Abril.. ... ... ... 399 288 687 383 224 607 399 234 633
Mayo. ........... 390 275 665 383 227 610 390 234 633
BT i o e e e 389 271 660 390 225 615 401 234 635
ARDUITO) im0 sl 391 271 662 394 222 Slﬁl 399 232 631
IATOSEOL G aose satioe - 387 267 654 396] 220 616] 397 232 629
Septiembre... ... .. .| 388| 264| 6520 397 218 615 397 230 627
Octubre........... 388 260 648 392 223 615 396 228 624
Noviembre ...... ... 388 259 647 398 224 622 399 230 629
DPieiembres. - 2o 388 232 620 400 225 625[ 395 230 625

Noras: 1) En Maestranza estan incluidos los operarios particulares.

2) En los cuadros no estin incluidos 3 mensajeros ni 3 selectoristas del

partamento.

De-
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El total de operarios en servicio en Diciembre en Traccion y Maes-
tranza en las dos Redes en los afos 1926, 1927, 1928, 1929 y 1930 se
indica en el cuadro siguiente:

RED SUR RED NORTE
ANOS
Traccién Maestranza Total Traceién Maestranza Total
S Pah e A 3,201 4,003 7,204 464 270 734
R R 2,833 3,203 6,036 402 308 710
1928. . ....... 2.680 2,151 4,831 358 232 620
LODYS e o - 2,624 2,120 4,744 400 225 625
TO30S o 2,585 2,042 4,627 395 230 625

El niimero de operarios en Diciembre de 1930 en la Red Sur en Trac-
cion y Maestranza era de 4,627, o sea, una disminucién de 117 operarios
respecto a 1929; 204 operarios respecto 21928 ;1,409 operarios respecto a
1927; 2,577 operarios respecto a 1926.

Estas disminuciones expresadas en tanto por ciento representan:

2,5%, respecto a 1929

2%, » » 1928
23 00 > > 1927
36 9% »  » 1926

Cabe hacer presente que desde Octubre de 1927 fueron incorporados
a Traccion 185 encarbonadores; y, desde Julio de 1930 pasaron a Traceiéon
8 hombres encargados de la elaboracion de empaquetadura. Estos opera-
rios figuraban en Materiales.

Puede observarse que el ntimero de operarios en servicio en la Red
Norte respecto a 1929 y 1928, se ha mantenido; pues, el aumento de 5
operarios que se ve desde 1929 corresponde a 5 operarios de las Carboneras
que fueron incorporados a Traceién. Por otra parte, hay que tomar en
cuenta que se han implantado nuevos servicios de movilizacion (autobuses
de caminos) y ademds se han ampliado los servicios de autocarriles, lo
que ha obligado a que el personal de Traccién y Maestranza se mantenga.
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JORNALES

Los jornales pagados a operarios de Tracci6n y Maestranzas durante
los afios 1928, 1929 y 1930, se indican en los cuadros siguientes:

JORNALES DE TRACCION

Red Sur
MES 1928 ‘ 1929 1930

TETRT N i b oo ik oAt 1.101,132 1.029,006 1.008,776
| O T 00 (et D e St et 1.103,077 1.038,170 1.031,444
T IERTAO) em i S e Dn e e 1.039.337 924,721 1.397,886
Abr e s e 1.105,409 1.019,684 1.209,828
IVEESFO . ettt e b e e kot 1.049,772 083,884 1.174,114
O sy Ll b e tssis 1.080,397 1.020,946 1.178,739
BELG b b i ki e Bkt B R 1.020,736 975,850 1.154,782
ATOREOL = or it s laalsul 1.049,881 996,392 1.175,860
Septiembre. . i sen e 1.042,541 982,203 1.161,174
Gietabre . WSS G 1.008,164 975,852 1.132,44G
INOVIEMDIC . .o e wele steiarenmmoris 1.044,651 1.009,634 1.163,969
ICIeMBTE i sl 1.001,348 l 975.556 1.616,167

otalesitne 12.646,445 i 11.931,898 14.405,188

Red Norte
MES 1928 1929 1930

T 163,223 148,993 157,159
R e o s A Sl AR AR 164,098 152,762 159,731
I h A0 e ot ST s A A 151,123 141,179 214,075
AN Wl R S 153,672 152,937 186,383
i b iab b L R gt el T i1 3 S L 146.055 145.803 180,856
L e 149,447 155,112 184,776
A R Tray Aot AU i  mty ler ol CE B i 143,761 152,178 176,062
e ST TEhe Rte) oS S ) Eisic e et 151,459 155,936 180,193
Septiembre .. ... ............ 151,792 155,809 180,284
D BT OIS o o vt st Lo 148 .388 153,264 1“-‘198
NOVICIDEE! 1ok o o oo fiais s 152,405 161,347 o 182563
PICIBMBTE: cointars sl el 150,438 158,335 248,416

Totales.. ........ 1.825,861 1.833,655 2.228,164
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JORNALES DE MAESTRANZA

53

Red Sur
|
MES 1928 1929 1930

TENEEIRY cormrons ouvdions Bahbmt Il 1.164,316 827,689 809,637
NI OTHETE) s con o Gae e e e 1.158,486 819,113 888,132
NN Nl athw) ok et ol 1.050,673 749,804 1.015,642
TP e A s A e A 1.032,314 771,273 842,007
M) R 882,485 753,496 837,669
ST g0 s 08 s o comoies 851,183 789,629 835,765
Julio SR W S - 811,563 809,095 869,657
ATOSHOLE or 5hs e B e 845,917 845,907 900.719
Sepliembre: s a . e i v 875,051 799,753 849,655
(OXSTEIREY wo s v 5575764 5 . 804,331 823,511 889,945
Noviembre ... ............ y 859,823 865,665 927,933
) clem e et ooe 850,773 883,332 1.222,196

Totalesy v 11.186,915 9.738,267 10.888,957

Red Norte
MES 1928 1929 1930

[y T D S 104,621 70,819 76,308
] DT et ol B B ot 100,620 84,582 81,129
Marzo:.... .. 102,791 75,273 111,117
AGEHESES. s e it 96,570 85,749 93,011
Mayo 91,027 84 937 92.014
T e e e A ¢ 1 11 1 il 90,795 85,095 89,965
Juliofres. e e Rl =Eyt 102,952 32,377 95,457
AD OSEO T bt oo A Seeie 96,995 89,803 100,584
Septiembre ... ... 2 89,397 77,188 93,209
(01010101 S | 87,588 83,862 98,783
Noviembre ..................} 100,595 89,150 106,289
DICTemibre s = ot 101,755 98.027 152,326

Totales.. ... ... 1.165,706 1.006,862 1.190,192
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TorAL DE JORNALES DE TRACCION Y MAESTRANZA

Red Sur
MES 1928 1929 1930

TReTO e e e 2.265,448 1.856,695 1.818,413
Febrero ... .....ooooeuenen.. 2.261,563 1.857,283 1.919,576
MATZO v oo 2.090,010 1.674,525 2.413,528
s e b 2.137,723 1.790,957 2.051,835
Ny L e 1.932,257 1,737,380 2.011,783
SRR et i A 1.931,580 1.810,575 2.014,504
Y e e 1.832,299 1.784,945 2,024,439
ATOREOL. - - o oot s i s 1.895,798 1.842,299 2.076,57¢
Septiembre . .. ... .. ....... 1.917,592 1.781,956 2.010,829
OotibIe: 2o e s, 1.812,495 1.799.363 2.022,394
NOVISIBTE! v i i 1.904,474 1.875,299 2.091,902
D I DT C s e et e ieneeaos 1.852,121 1.858,888 2.838,363

Notales e 23.833,360 21.670,165 25.294,145

Red Norle
MES 1928 1929 i 1930

BRNETO i e 267,844 219,812 233,467
TBDEETON . st i sl et o 264,718 237.344 240,860
MAarzo oo oo 253,914 216,452 325,190
ABEIENS .. L e 250,242 238,686 279,894
Mayo o i et e 237.082 230,740 272,870
093 (39 g S et i s 240,242 240,207 274,741
0 e L T 51 246,713 234 555 271,519
Agosto. ... ... ... e 248 454 245.739 280,771
Septiembre .. .. .. .. 0. .0 .. 241,189 232,997 273,493
Qb o ook s 235,976 237,126 275,951
Noviembre .......... .. ..... 253,000 250,497 288,802
Diciembre. .. .. ... ... ... .. 252,193 256,362 400,742

Tofals & oo soisns o 2.991,567 2.840,517 3.418,356




TRACCION Y MAESTRANZAS

59

Los jornales pagados en los afios 1926, 1927. 1928, 1929 y 1930 en

Traccién y Maestranzas, son los SLgulen‘r(,s

REep sur RED NORTE
ANOS ]
Traceibn |Maestranza Total Traceién ‘ Maestranza Total
192650 0 o 13.997 817 17.843,482 31.84r1_.299| 2411 418| 1.231,505 3.642,923
1927 . 12.336,043| 15.904,093 ‘:%].240_.1361I 2.144 243] 1.225,018 3.369,261
L 12.646,445| 11.186,915 23.833,380] 1.825,861| 1.165,706| 2.991,567
OO e i 11.931.898| 9.738,267| 21.670,165( 1.833,655| 1.006,862 2.840,517
1930, 14.405,188| 10.888,957 2.228,164| 1.190,192 3.418,356

25.294,145‘

Puede observarse que en 1930 la inversion de jornales en la Red Sur
fué de $ 25.294.145,

lo que representa:

1929.
1928.
1927.
1926.

en
en
en
en

$ 3.623.980
$ 1.460.785
$ 3.945.991
$ 6.547.154

mas  que
mas  que
menos que
menos que

La mayor inversion que se observa respecto a los anos 1929 y 1928 se
debe a que los jornales fueron aumentados en 1930 en un 179, aproxi-
madamente, aumento que ha significado un mayor gasto de $ 4.300.C00.

En 1930 la inversion de jornales en la Red Norte fué de $ 3.418,356,

lo quz representa:

$ 577.839 mias que en 1929.
$ 426.789 mds que en 1928.
$ 49.095 mias que en 1927.
$ 224.567 menos que en 1926.

Las mayores inversiones que se observan se deben a que los jorna-
les fueron aumentados en 1930 en un 179, aproximadamente, aumento
que ha significado un mayor gasto de $ 581,121.
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RENDIMIENTO DE LAS MAESTRANZAS

En el cuadro que va a coutinuacion se indica el nimero de vnidades
reparadas en las diversas Maestranzas durante los anos 1928, 1929 y 1930.

NUMERO DE REPARACIONES

Red Sur
GRUPOS 1928 1929 1930
Locomotoras a vapor:

Maestranza Central . ... .. ............... 191 179 183
NMaestranza Baron e v i 2 — —
Maestranza Alameda . .. ........ ......... 179 143 133
Maestranza Concepeidn... . ............... 50 56 90
TOTAL LOCOMOTORAS A VAPOR®. ........... 422 378 406
Locomotoras eléetricas... .. ... .......... 458 551 537
O T S Jo b O 6 e o s e ) Aol B & 1 724 697 732
[ T ) o age e B e e e I S | R 5 s A i) A 5,106 4,525 4,167

Red Norte
O COTNO T OTAS - e A frced) P o T aa e, 44 39 29
BT by 1 o e s S0 B D e enic) s Do i e 23 29 17
O ot e o LR . e A e i, 4 96 113 1G6

T AT N o o e i i R S i i AL A A A 14 11 11
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CARBON CONSUMIDO EN LOCOMOTORAS

Red Sur
DE SANTIAGO A PUERTO MONTT DE SAN-
) 4‘11{:‘:}3 A Cﬂfnitﬁno
y [P ) T OTE
MESES Consumo | Kilometraje |Toneladas GoNGUNO PARATSO | Red Sur
en tone- de Kms. ‘
ladas locomotoras Brutas Por Por Consumo | Toneladas
(millones)| Loc-Km. lTon. Km. | en Tons.
Kt e Ke
HNero) ., s~ - 23,397 1.348,983 224,2| 17,34 0,104 1,176 24,573
Febrero ... ... 24,070 1.352.792 249,2 17,79 0,097 1,104| 25,174
Marzo ........| 27,684 1.493,450 271,2 18,54 0,102 «1,322] 29,006
Abril.. .. ... .. 25,013 1.369,489 256.0 18.26 0,098 1,080 26,093
Mayo . ... ... 25,409 1.462,020 2414 18,12 (0,105 1,216] 26,625
V0t s e e 23,036 1.276,736 215,7 18,04 0,107 1,209 24245
Julio.........| 22868 1.310,707 213,8 17,45 0.107 1,178 24,046
Agosto. ... ... 22,966 1.338,063 2181 17,16 0,105 1,193| 24,159
Septiembre .. .| 2C,623 1.257,044 198.2 16,41 0,104 1,162 217756
Octubre. .. .. 21,664 1.353,423 218,0 16,01 0,099 1,188| 22,852
Noviembre ....| 20,725 1.322,890 223.5 15,67 0,093 1,103 21,828
Diciembre. .. .| 21,848 1.375,974 230,6 15,88 0,095 1,137 22,985
Total 1928..[ 279,303 16.201,571| 2.759.9 17,24 0,101 14,058 293,361
Enero ........| 22,854 1.425,475 2554 16,03 0,089 1,211 24,065
Febrerc .. 0 22,279 1.366,280 271.1 16,31 0,082 1,150 23,429
Marzo ........| 25,961 1.546,869 o 16,78 S 1,275 27,236
Abrily el 24328 1.446,523 598,2 16.82 0,084 1,188| 25,516
Mayo . ...... 25,191 1.453,361 253,8 17,33 (3,099 1,128| 26,319
Jnntora 23,298 1.367,104 232,2 17,04 0,100 1,106 24,404
Rl P—— 23,894 1.440,703 244 2 16,58 0,098 1,242] 25,136
Agosto ........| 22727 1.435.404 235,2 15,83 0,097 1,287 24,014
Septiembre . . . 19,437 1.287,903 197,2 15,09 0,099 1.121| 20,558
Qectubre. . . . .. 20,263 1.383,034 214,2 14,65 0,095 1,266 21,529
Noviembre ....| 20,634 1.406,142 2275 14,67 0,091 1,184 21,818
Diciembre. .. .[ 22167 1.525,855 253,2 14,53 0,088 1,195 23,362
Total 1929. . 273.033 17.084,653| 2.982,2 15,98 0,092| 14,353 287,386
Enero ........ 22,364 1.551,474 2694 14,41 0,083 1,148/ 23,512
Febrero ... .. . 22,160 1.494,108 281,5 14,83 0,079 1,144| 23,304
Marzo ... 25,213 1.667.349 319.8 15,12 6,079 1,291| 26.504
Abmil,. . ... ... 23,653 1.592,999 284 7 14 85 0,083 1,271 24,924
1\’1&}1’0 . 24,062 1.591,789 277,1 1512 0,087 1,334 25,396
Jun_lo ........ 21,542 1.431,334 231,8 15,05 0,693 1,215] 22,757
JUlioN. oz M 220200 1.482,501 235,7 14,97 0,094 1,227 23,427
Ag‘os_t-o ....... 20,753 1.413,323 221,2 14,68 0,094 1,208| 21,961
Septiembre . . . 18,483 1.277 853 206,1 14,46 0,089 1,009 19,492
Octubre_ .. .. .| 20,204 1.416,322 232,6 14,27 0,087 1,007 21,211
Noviembre ....| 18190 1.327.396 211,1 13.70 0,086 951 19,141
Diciembre. .. .| 20,060 1.475,197 239,4 13,60 0,084 949 21,009
Total 1930...] 258,884 17.721.645 3.010,4 14,61 0,086 13,754| 272,638

Las toneladas kilémetros brutas de Marzo estén sumadas en Abril

en 1929.
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Red Norte
l ‘ -
i ONSUMOS
Consumo Kilometraje Toneladas
MESES en de Kms.
Tons. Locomotoras Brutas Por Por
(Millones) Loe-Km. Ton-Km
Kg. Ke.
Enero ......... 3,147 151.035 15,5 20,84 0,203
Febrero ... .. .. 3.003 141,356 14,8 21,24 0,202
MATZO. . oa s aiohe 3.468 159,613 16,8 21,92 0,209
AT IS PR 3,221 145135 15,8 22,19 0,204
Mayon, - - i " 3,264 141,207 14,2 23,11 0,229
JUniar. .. SNt 3,032 139.585 132 2172 0,230
IS et b o 3,194 151,628 13.6 21,06 0,234
Agosto. .. .. ... 3,254 149.639 14,5 21,75 0,224
Septiembre ... . 3,422 152,155 14,7 22.49 0,232
Oectubre. . .. ... 3,365 156.466 15,3 21,51 0,220
Noviembre .... . 3,304 158 657 154 2(,83 0,214
Diciembre. . . .. 3,663 161,392 16,7 22,69 0.220
Total 1928. ... 39,367 1.807,868i 180,5 21,77 0,218
Enero.......... 3,478 159,905 16.6 21,75 0,209
Febrero .. .. ... 3,508 160,200 16,3 21,90 0,215
NEaTz0 bt 3073 173,838 16,3 20.55 0,195
AT 3,707 161,259 17.4 22,98 0,213
Mayo. ....... 3,757 169,386 17,0 22,19 0,221
TG Gl et 3,752 165,400 15,7 22 68 0,238
Juliof o 3,629 161,991 157 22 40 0.231
Agosto.... . .... 3,617 162,837 16,4 22,21 0,220
Septiembre .. . . 3.518 157,832 15.3 22,29 0,229
Octubre.nn e 3,740 169,923 16,5 22,01 0,227
Noviembre .... . 3,336 162 414 16,0 20,54 0,208
Diciembre. 3,738 179,096 18,7 20,87 0,192
Total 1929: .. 43,353 1.984,081 1999 21,85 0,217
T3 HE) s (oo 3,993 189,088 18,8 21,11 0,212
Febrero .. . ... 3.561 168,112 17.8 21,18 (1,200
MIATZG e s 3,866 183,169 18.7 21,10 0,207
Al 3.706 178,865 18,5 20,72 (0,200
NEAVO] . e 3,692 185,728 18,1 19,88 0,204
JURION, . o e 3,047 170,803 16,5 20,77 0,216
Julio ... . 3,764 180,044 17,3 21,14 0,218
Avosto: ke 3.533 169,510 16,1 20,84 (1,21?
Septiembre .. . 3.633 179,356 16,9 20,25 0,215
@ctubre i in ), 3,808 189,994 17,9 20,05 0,213
Noviembre ... 3,623 177.324 15,9 19,87 0,222
Diciembre. . . .. 3,569 185.203 16.6 19,27 0,214
Total 1930. .. 44,195 2.157,196 209,1 20,49 0,211
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Los consumos totales de carbén de locomotoras en los anos 1926,

1927, 1928, 1929 y 1930, han sido los siguientes:

Red Sur
SANTIAGO PUERTO MONTT Consumo
Santiago | Consumo
a Valpa- Total
ANOS Consu- | Kilometraje |Toneladas | Consumo | Consumo rafso Red Sur
mo en Km.brutas Por Por Tons. Tons.
Tons. locomotoras Millones | Loc.Km. | Ton. Km.
Kilos Kilos
19265, .. ... 360.731 17.249.265| 2.566,9 20,91 0,140 14.128| 374.859
B0 2 e 330.906 16.648.738| 2.588,8 19,88 0,128 16.134| 347.040
1928 .. i o 279.303 16.201.571| 2.759,9 17,24 0,101 14.058| 293.361
L o o 273.033 17.084.653| 2.982,2 15,98 0,092 14.353| 287.386
1930. .. ...... 258.884 17.721.645| 3.0104 14,61 0,086 13.754| 272.638
|
Red Norte
Consumo Toneladas ‘ Consumo Consumo
carbon Kilometraje Km.
ANOS brutas Por Loc.Km. | Por Ton.Km.
Tons. locomotoras Millones
B kilos kilos
1SPIRE re sreeee 40.958 1.762.829 s 23,01 —
1927 .. ... ... .. 40.295 1.692.164 177 4 23,80 0,227
1928 . .. ....... 39.367 1.807.868 180,5 21,77 0,218
1929 e 43.353 1.984.081 199,9 21,85 0,217
10300 s 44.195 2.157.196 209,1 20,49 0,211

Las disminuciones en los consumos totales de carbén en la Red Sur

han sido:

14.748 toneladas, o sea, 5,19, respecto a 1929

20.723 . > ¥y pior. 5 51998
74402 > > » 21 G > » 1927
1021221 » » 27 07 5 5 1926

Las disminuciones en los consumos por tonelada kilometro, expresa-

das en *anto por ciento, han sido de:

6,59 respecto a 1929

15 9 » » 1928
33 9 > > 1927
39 o7 > » 1926

Los consumos por locomotora-kilémetro han disminuido en:

8,69 respecto a 1929
15 9% > > 1928
1927
» 1926

» »

271 %
g,
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En la Red Norte, puede observarse que el consumo medio anual por
locomotora-kilémetro ha tenido las siguientes disminuciones expresadas

en tanto por ciento:

6,29, respecto a 1929

599 »  » 1928
14 9, » » 1927
o > 5 1996

El consumo medio anual por tonelada-kilometro ha tenido las siguien-

tes disminuciones expresadas en tanto por

2,7%, respecto a 1929
3290, » » 1928
TA9Ea & » 1927

clento:

Datos de consumo correspondientes a 1926 no hay.

CONSUMOS DE ACEITE DE MAQUINAS Y CILINDROS EN LOCOMOTORAS

Red Sur
1928 1929 1930
MESES Consumo Por Consumo | Por Consumo Por
total 1000 total 1000 total 1000
Loe. Km. Loc. km. Loe. km.

Kg. Kg. Kg. Kg. Kg. Kg.
| DAL Ol oA bivie B 24.464 17,02 21.535 14,25 22.589 13,69
Febrero .. ... 25.351 17,70 20.021 13,82 21.894 13,81
Marzo .... ... 25.674 16,22 22.851 13,97 24.958 14,13
Abnil.. .. ... .. 21.973 15.20 21.183 13,81 22.996 13,65
Mayo. ...... 21.756 14,66 21.319 13,81 23.132 13,70
Junio .. 2 19.185 14,17 20.129 13,81 2112311, 13,96
Julion - @ o 19.995 14,41 21.028 13,60 20,777 13,84
Agosto. . .. ... 19.830 13,94 20.583 13,42 20.504 13,60
Setiembre .. . . 18.566 13,91 18.785 13,63 19.359 14,17
Octubre. ... .. 20.136 14,03 20.053 13,51 20.704 13,74
Noviembre .... 20.124 13,51 20.378 13,55 19.659 13,91
Diciembre. . . . 20.637 14,15 22.38C 137 21°741 13,90
Totales.. . .. 257.691 14,99 250.245 13,75 260.544 13,84
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Red Norte
1928 1929 1930
MESES Consumo Por Consumo J Por Consumo Por
total 1000 total 1000 total 1000
Loe. Km. Loe. Km. Loe. Km.

Kg. _ Kg. Kg. Kg. Kg. Kg.
Enero... ... .. 4.581 30,33 3.782 23,65 4.156 21,98
Febrero ... ... 3.601 25,49 3.771 23,54 3.755 22,24
MNESTZON s o 3.890 24,39 4.070 23.41 4,084 22,30
Abril.. ... ... 3.634 25,04 2.917 24,29 4.045 22.61
Mayo. ...... 3.795 26,67 4.041 23,86 4.088 22,01
VIO in et 2 3.678 26,35 3.848 23,26 3.830 22,42
T e 4.019 26,50 3.854 23,79 3.975 22,03
Agosto. . ... .. 3.472 23,20 3.693 22.68 3.932 23,20
Setiembre .. . 3.821 25,11 3.584 22,71 4.212 23,48
Octubre. . .. .. 3.705 23,70 3.890 22,89 4.403 23,13
Noviembre .... 3.635 2291 3.720 22,90 3.868 21,81
Diciembre . . . 3.917 24,28 3.904 21,80 3.970 21,44
Totales. . . . . 45.748 25,31 46.074 23,22 48.318 22 40

Los eonsumos totales de aceites de mdquinas y cilindros en locomo-
toras han sido en Jos anos 1926, 1927, 1928, 1929 y 1930 los siguientes:

Consumo Consumo Consumo Consumo
ANOS total por 1,000 total por 1,000
Loc. Km. Loc. Km.

Kg. Kg. Kg. Kg.
HOPArn s i At SR N i A i 331.288 18,74 60.389 35,25
FO275n oo ot e R 322.929 18,37 61.519 36,29
118 P Tt § 7 L W S—— s 257.691 14.99 45.748 25,31
112 522 ¢ TN L)) S LI L 250.245 13,75 46.074 282
O30 e b 260.544 13,84 48.318 22,40

En la Red Sur en 1930 se han consumido de estos lubricantes:

10.299 Kgs. mds respecto a 1929

2853 » » > » 1928
62.385 Kgs. menos respecto a 1927
70744 b3 » » W 1926

Los consumos especificos por 1000 locomotoras-kilometros, han sido
de:
0,7% mds respecto a 1929
7,69, menos » » 1928
25 9, > » > 1927
26 9, » i » 1926

En la Red Norte, el consumo especifico por 1000 locomotoras-kils-
metros ha tenido las siguientes disminucicnes expresadas en tanto por
ciento:
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2,59, respecto a 1929

11 ¢, > > 1928

38 07 5 » 1927

36 % » > 192

LLUBRICANTES DE COCHES Y CARROS
Red Sur
Ejes CONSUMO TOTAL Por 1000 ejes-kms.
kil6me- Cajas
MESES tros. B . graseras
Millones Aceite Hilas Aceite Hilas caldeadas
Kg. Ke. Ke. Kg.

Enero ... ... 429 21.456 6.870 0,50 0,16 388
Febrero .. ., 44 3 21.875 6.783 0,49 0,15 325
MATZO ek s 51,1 22.030 6.845 0,43 0,13 350
ALl sy 46,4 16.373 5.002 0,35 0,11 342
Mayo . .. 46,3 16.948 5.125 ¢,37 0,11 331
Junio .. . ... .. 40,6 12,493 3.877 0,31 0,09 138
Julioo oy 41,4 12.528 3.795 0,30 0,09 170
Agosto. ... .. 41,2 12.289 3.755 0,30 0,09 169
Setiembre .. . . 37,8 10.744 3.270 0,28 0,09 140
Octubre. ... . . . 40,4 11.425 3.304 0,28 0,08 218
Noviembre .... 41,2 9.933 2.858 0,24 0,07 211
Diciembre, . . 42,8 9.611 2.578 0,22 0,06 164
Total 1928.. 516,4 177.705 54.062 0,34 0,10 2,946
HEnero: ...« . 47,3 7.863 1.896 0,17 0,04 162
Febrero .. .. .. 45,9 6.389 1.446 0,14 0,03 161
Marzo ........ 0 8.817 1.937 .. o 254
Abrils e 100,6 9.516 1.841 0,18 0,04 164
Mayo:.: . ... 46,9 8.522 1.594 0,18 0,03 109
JUnio ... ) 428 9.120 1.947 0,21 0,05 155
Julio...... . .. 44,3 8.068 1.704 0,18 0,04 145
Agosto. . ... .. 43,0 7.741 1.794 0,18 0,04 119
Setiembre .. . . 37,0 7.342 1.615 0,20 0,04 112
Octubre. ... .. 40,0 8.691 1.901 0,22 0,05 162
Noviembre .... 41,2 9.843 2.264 0,24 0,05 129
Diciembre. . . . 445 9.739 2.087 0.22 C,05 131
Total 1929. 533,5 101.651 22.026 0,19 0,04 1,803
BnerDe el 47,8 10.230 2.026 0,21 0,04 133
Febrero .. . ... 46,8 9.837 1.989 0,21 0,04 127
Marzol. .ou: . 53,2 9,093 1.887 0,17 0,04 114
Abnl......... 50,0 8.207 1.575 0,16 0,03 93
Mayo:. ., ... 48,7 8.533 1.756 0,18 0,04 102
TENT0 e Vrar 41,1 7.934 1.614 0,19 0,04 67
Julio'.....: : 41,8 8.225 1.749 0.20 0,04 65
Agosto. ... ... 39.9 7.567 1.519 0,19 0,04 67
Setiembre .. . . 36,7 R.069 1.474 0,22 0,04 62
QOctubre... .. .. 40,7 9.527 1.967 0,23 0,05 5%
Noviembre ..... F2 7 145) 9.510 1.818 0,25 0,05 6?
Diciembre. . .. -11,9l 10.150 1.743 0,24 0,05 53
Total 1930. 526,1 106.882 21.117 0,20 0,04 1,010
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Red Norte

Ejes CoNSUMO TOTAL ‘ Por 1000 ejes
) kilémetros
MESES Kilémetros -
Aceite Hilas [ Aceite Hilas
(Millones) Keg. Ke. | Keg. Kg.

SIS EERE) e sl 3 992 228 0,27 0,06
Febrero ... . ... 3,6 1.370 306 0,37 0,08
Marzo ... ... .. 3,9 1.062 260 0,27 0,07
Abril . ... ... 3,7 s 203 0,30 0,06
W IR 6 o 3,9 1.164 204 0,30 0,08
NN e ) it s 3,5 1.249 314 0,36 0,09
AVUTE, et o et 5] 1.G29 219 0,30 0,06
Agosto. .. ... .. 3,8 910 238 0,23 0,06
Setiembre .. . .. 3.4 1.239 271 © 0,36 0,08
Qetubre;.v.wi 3.7 1.145 261 0,31 0,07
Noviembre ... . 3.6 1.072 249 0,30 0,07
Diciembre. . . . . 4,1 791 163 0,19 0,02

Total 1929. . 44 4 13.136 3.004 0,30 0.07
Enero ......... 4.3 834 156 0,19 0,04
Febrero .. ... .. 4,1 901 236 0,22 0,06
IERAS) it o 4.2 788 153 0,19 0,04
Abril . ... ... 4,0 636 160 0,16 0,04
Mayo . ....... 43 773 185 0,18 0,04
Junio......... 3.8 857 187 0,22 0,05
TP ITE) Al A RO 42 1.125 297 0,27 0,07
Agosto. . .... .. 40 1.045 284 0,26 0,07
Setiembre . . . . . 4,0 802 219 0,20 0,05
Octubre. . ... .. 4,1 993 270 0,24 0,07
Noviembre ... . 4,1 1.225 346 0,30 0,08
Diciembre. . . .. 3,9 739 200 ¢,19 0,05

Total 1930. . 49,0 10.718 2.693 0,22 0,05

Los consumos totales de aceite e hilas en coches y carros en los afos
1926, 1927, 1928, 1929 y 1930 han sido los siguientes:

Red Sur
Ej CONSUMO TOTAL Consumo ror >
~ Kiﬁi. [ 1000 ejes Km. gf}:{:z"
ANOS A i ) ‘ caldeadas
(Millones) Aceite Hilas Aceite Hilas
Kg. Keg. Kg. Kg.
10 2 515,1 365.021 118.086 0,71 0,23 10.983
1927. ... ... 509,3 335.871 107.918 0,66 0,21 e
192850 516,4 177.705 54.062 0,34 0,10 2.946
e e e i 533,5 101.651 22.026 0,19 . 0,04 1.803
1930. . ... 526,1|  106.882|  21.117 0,20 0,04 1.010
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Red Norte
Ejes CoNSUMO TOTAL Consumo por 1000
. Kilbmetros ejes-kilémetros
ANOS

(Millones) Aceite Hilas Aceite Hilas

Kg. Kg. Kg. Kg.
1927 5 s e 37,7 20.450 6.123 0,53 0,16
T928: . 40.9 16.766 3.848 0,41 0,09
28 . 44 4 13.136 3.004 0,30 0,07
19307 . ... 49,0 10.718 2.693 0,22 0,05

Estos cuadros ponen de manifiesto las siguientes variaciones en los
consumos de 1930:

Red Sur

Aceite: 5.231 Kgs., o sea 4,99, mds que en 1929.
Hilas: 909 Kgs., o sea 4,19, menos que en 1929.

Aceite: 70.823 Kgs., o sea 409, menos que en 1928.
Hilas:  32.945 Kgs., o sea 519, menos que en 1928.

Aceite: 228.989 Kgs.. o sea 689, menos que en 1927.
Hilas: 86.801 Kgs., o sea 809, menos que en 1927,

Aceite: 258.139 Kgs., ¢ sea 719, menos que en 1926.
Hilas: 96.969 Kgs., o sea 829, menos que en 1926.

Los eonsumos de aceite e hilas por 1000 ejes-kilometros han tenide
las siguientes disminuciones, expresadas en tanto por ciento:

Aceite: 419, respecto a 1928.
Hilas: 609, respeecto a 1928.

Aceite: 709, respecto a 1927.
Hilas: 819 respecto a 1927.

Aceite: 729, respecto a 1926.
Hilas: 839 respecto a 1926.

Puede observarse que los consumos en 1930 se han mantenido res-
pecto a 1929.

Red Norte

Aceite: 2.418 Kgs., o sea 189, menos respecto a 1929.
Hilas: 311 Kgs., o sea 109, » respecto a 1929.

Aceite: 6.048 Kgs., o sea 369, » respecto a 192?.
Hilas: 1.155 Kgs., o sea 309, »  respecto a 1928.
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Aceite: 9.732 Kgs.. o sea 489, menos respecto a 1927,
Hilas: 3.430 Kgs., 0 sea 569, » respecto a 1927.

Los consumos de aceite e hilas por 1000 ejes-kilometros, han tenido

las siguientes reducciones expresadas en tanto por ciento:
Aceite: 279, respecto a 1929.
Hilas: 299, respecto a 1929.

Aceite: 469, respecto a 1928.
Hilas: 449, respecto a 1928.

Aceite: 589, respecto a 1927.
Hilas: 699, respecto a 1927.

EQUIPO ENTREGADO EN 1930

Locomotoras:
Valor total
3 locomotoras cremallera trocha 1 m. . ... $ 1.450.000,00
Coches:
5 coches dormitorios, trocha 1.68 m. . . 1.438.600,00
o » | comedores, trocha 168 M. i, 788.600,00
28 »  primera clase, trocha 1.68 m... ... . 6.605.400,00
2 » correos, trochai b my...... .o sonsn 93.300,00
$ 8.925.900.00
Carros:
85 carros bodegas de 30 Ton., trocha 1.68 m. ... $ 1.882.300,00
o » reja bodega, trocha 1.68m............... ... . 125.000,00
5 » estanques, trocha 1 m. .. 151.200,00

$ 2.158.500.00

EQUIPO CONTRATADO Y POR ENTREGAR EN 1931

Coches:
4 coches dormitorios, trocha 1.68 m. .. . . $ 1.269.300,00
2 » comedores, trocha 1.68 m...................... 525.800,00
3 » salones, trocha 1.68m... ... .............. 957.000,00

6 » primera clase, trocha 1.68 m

T—MEMORIA

.................. 1.396.000,00

4.148.100,00
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Carros:

105

70 »  bodegas madera de 30 ton., trocha 1.68 m.  1.652.000,00
35 » cajones de 30 tons., trocha 1 m.... ... ... . 654.500,00
15 » reja-bodegas de 30 ton., trocha 1 m. .. . 289.500,00
30 »  casitas p. conductores, trocha 1.68 m... . 1.164.800,00
6 » casitas p. conductores, trocha 1 m. . 223.800,00

Valor total

carros bodegas acero de 30 ton.. trocha 1.68 m. $ 2.304.800,00

$ 6.289,400.00
EXISTENCIA Y MOVIMIENTO DE LOCOMOTORAS
La existencia de locomotoras al final del ano era la siguiente:

Red Sur
LOCOMOTORAS A VAPOR 1929 1930
[
EN SERVICIO ACTIVO
roCh i OR s s i e e e AL htLE 509 493
B 00 T hi R L o P et e e o Sy S 0 PR b ec el s o i) s 26 2h
PG O A O B0 s i i e stear o) s St e <A foel et st siae e 16 17
o DT i A M 22 ) e, 53 551 535
FUERA DEL SERVICTO
Arrendadas trocha 1.68 . .. . i ci e 1 1
» » 10 B s b A Lt i s (e P S i S
> () T F () PR
Prestadas trocha 1.68...... . ... 28 o
B » ]_.UU iy Fervae AL Yy »ehia & 1 ].
» 2 BB e bl e e it s bl L 4 4
Excluidas P LT R R 16 31
» » TGl mos i i e = 11 13
T 1 o L e = - s R ek A 2 1
Dotaecién total a vapor . ... 556 586
Id. eléetricas. . ... . . 39 39
Total vsie b - 625 625
Red Norte
EN SERVICIO ACTIVO
Trocha 1.00 cremallera ... ... oo vuir oo 11 li
STV O () I e T oI (1 R RSN ST Y 90 87
Total sharies fmei e e e 101 101
FUERA DEL SERVICIO
Arrendada, trocha 1.00 ... .........ccocciiiuin s o 1 %
Exclufdas, trocha 1.485.. ...« ciconiviiniin i oo ane o 12 | 12
— ] e
Dotaeion total .. 114 114
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El movimiento de locomotoras a vapor en 1930 fué el siguiente:

RED SUR
Trocha 1.68: '

Existencia de locomotoras a vapor el 31 de Diciembre de 1929:

e A Ot e e S A s S e S U )
70 9523008 1o ¢ AU L

509
1
16

526

DT 2o e e e SO SR S S
Total

Vendidas (loc. 335, tipo 49, ala D. O. P.) ... . 1

Desarmadas (loc. 408) . ... 1

Recibidas (loc. 120 entregada por D. O. P., parte
PO de Al 38

Existencia de locomotoras a vapor de trocha 1.68
el 31 de Diciembre de 1930 ........... .. .. . .

Esta existencia se descompone asf:

BRISOTVICIONS . oot b et st ot e S

Arrendadas (loc. 67 al F. C. Quintero)

— 2

024
1=

929

493

Excluidas (loes. 60-101-117-119-120-127-131-149-162-165-
173-174-176-178-179-180-181-188-193-240-241-242-244.-

245-293-334-336-337-350-549 y 639)

31

525

En locomotoras eléctricas no hubo movimiento. Las cuatro nuevas
locomotoras de expreso en construccién estaban casi terminadas en la

fabrica Westinghouse el 31 de Diciembre.

Trocha 1.00:

Existencia el 31 de Diciembre de 1929:

En servicio ..

Arrendadas... - ...
| R R
Exeluidas

Vendidas (Ia 3018 a la D. O. i S

Traspasadas de la Red Norte (excluidas)... .

—_——
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Esta dotacion se descompone asi:

En servicio . s e 25
Prestada(‘%l()g) 1
Execluidas . 13

Totall o nl T laih, U Bt o e _—55

Trocha 0.60:

No hubo movimiento.
La existencia al 31 de Diciembre de 1930 se descompone asi:

En servicio . SNURSPE PSR W P, oot et Sy FEAE S 17
Excluida (100 0091) ________________________________________________ 1
Prestadas (5044-5045-5052 y 5053).. ...... ... 4

5 ) A e e et e B 22

REDp NORTE
Trocha 1.00:

Existencia el 31 de Diciembre de 1929:

] DY W e eV (o R o R ey s (o b e S b e i o I R b Ml B e 11
(0 T2 o B e A A A A A b e e e 90
Arrendadas, adherencia . ................ooiiiiriiiie e 1
B Ry 102

Traspasadas a la Red Sur (adherencia) ... - .. 2

Entregada a la D. O. P. (3040 que por error ﬁgu-

raba como de propiedad de la Empresa) . 1 — 3
99
Adquiridas (cremallera, loc. 3312, 3313 y 3314)... + 3
102

Esta dotacion se descompone asi:

En servicio: cremallera . .. .. 1~_L
(thonenma,..... 87

Arrendada (3044, adherencm) BB e o R, By 1
102

Trocha 1.42:

No hubo movimiento.
La dotacion es de 12 locomotoras, todas excluidas.
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EXISTENCIA DE EQUIPO

Red Sur

a) Coches y autocarriles

69

1929 ‘ 1930
TIPOS
1.68 1.00 ‘ 0.60 ‘ Total 1.68 ‘ 1.00 0.60 Total

I [
Primera clase .. . .. 149 12 6| 167 166 12 8 186
Segunda clase ... .. 28 1 ;4 29 29 1 - 30
Tercera clase.. .. .. 268 21 7 296, 266 21 14 301
Mixtos: cirdod s 17 1 3 21 17 1 3 21
Dormitorios . . ... 27 27 27 27
Salones . ....... . 5 5 5 51
Comedores . ., . ... 10 10 12 12
Mortuorios .. ... .. 3 3 3 3
Autoearriles . ... 4 4 1 1
Total gery. piiblico. 511 35 26 572, 526 35 25 586
Servieio Interno . . 23 23 23 23
Presidenciales . . .. ZI o 2 2 2
Autocarriles . . ... 45 20 47 69 69
Total general .... 581 35 28 644 620 35 25 680

b) Furgones
|
Existencia total .. . 79| 9| 7|| 95 78‘ 9 _ ‘3‘ 90
c) Carros de carga al servicio piblico.
1929 1930
GRUPOS i
: 1,68 : 1,00 0,60 ‘ Total 1,68 1,00 0,60 Total

Boglegas S el 2,285 47 12: 2,344 2.365 47 12| 2,424
I{ejzls... A e By 1,373 44 10; 1,427 1,341 45 10 1,396
Pja_nus ........ | 2,080 121 58| 2,259 2,085 121 581 2,264
Cajones..... ......| 1568] 32 8| 1,608 1,550 32| 8| 1,590
P()l\-'f.ll'(’i'OS IDl A 34| 2 36 34 2 36
Refrigeradores . . . . 31 = 31 31 31
Total general .. ... INST B T 246 88\ 7,705 7,406 247 88| 7,741

[ |

d) Carros de carga al servicio improductivo.

. ; |
Existencia total . l 758i 43 32 833‘ 717 33 32 782

e) Clarros particulares.

| |
Existencia total .. ‘ 877 377‘-! 889 280
| 0




70 DEPARTAMENTO DE

Red Norte

a) Coches y autocarriles

- ~
1929 1950
TIPOS ‘
Trocha 1,00 } Trocha 1,00
PrnnerajClase . om v sl o s e 25 22
Segundaelags 0, Lk 0 BRI N e - by,
T e oS e T 36 38 -
VoSSt b - e EE e 19 16
Dormitorios . .. ........ 5 5
BOTREUOLeS o e s e A S e e i e 5 5
Mortuorios .. b R 1 od
Auteearriles . & 0 Lo S e ey 8 14
otaliservicionpiblice It R 0 S 99 100
B ET VI CTORIIIE C1T)c) iSO ) S P R S e R 6 5
A0 AT LI O R oo s e et e e i 18 20
TOTAL GENERAL . . ......... 123 | 125
b) Furg.ones
BT AEIYOEPATIUIIL s oe it Ak o e SSp e Bt here EaC e e i e o ’ 20 ' 18
¢) Carros de carga al servicio piiblico
GRUPOS 1929 ‘ 1930
I Y008 [ETLARY 5 Bt | oo N ol D OO, IO L O 155 128
SRR L W e SRR ks, - e e b B B e R 4ot B L 110 106
T (0 S TS E SR o A = A O VA HIAEA SR AR A TR 377 279
(AT ONEBS v s s i msares Rk S Rers(0as | he o e et rtont 320 339
PO O BE 0S5 s ot o wiote ot e s e e 4 4
(B0 ST S NS S S N | 24 20
RefrigexfAOTERN.. s v Ploasvie ois BNk S s vy 2 2
TISGAL comms o v e e St e < 992 878

~1
vy §

Existencia total oo oo e e l 113 ‘
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RESUMEN DE LA EXISTENCIA DE LOCOMOTORAS Y EQUIPO

Red Sur

CLASE 1929 ‘ 11930
Locomotoras a vapor . ........... ... D S e oo { 551 535
Liocomotoras/eleliriCastn varlteiaiah s wos i i s i s 39 39
Coches, furgones y autocarriles ... ...................... 740 775
CATTOSE, o O ITULIMEN, 7 oo it oy ostiatitse s oy 8,538 8,523

Red Norte

’ 1929 1930
IO GOTING 0T/ TN SRR S O e 0 S O 101 101
Coches, furgones, autobuses y autocarriles. . .. .~ . ; 150 143
AT TonIS B e (L TN e e e ) 1,192 953

El equipo de la Red Norte fué inventariado en 1930, lo que justifica
las fuertes diferencias que se observan.
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BALANCE GENERAL DE LA EMPRESA

ACTIVO

Anexo
N.e

Valor

Moneda
legal

Via ¥ Opras, Tqurro Y

Saldos al 31 de Die. de 1929

AGREGADO DURANTE EL

Menos: Reservas para De-

AGREGADO DURANTE EL

Menos: Costo de Renova-

EnsErES Y MUBEBLES

Via y Obras s | o
Equipo . ..
Maquinarias. .. ........ |..
Herramientas y Utiles de

trabajo
Muebles ¥ Enseres...... |..

Ao 1930

Inversiones Via y Obras [<A.
Inversiones Equipo... ... [<A.

Inversiones Magquinarias.
Inversiones Herramientas
Inversiones Muebles... . .

o fderh
preciacién de Capital”y
Renovaciones.

Saldo al 31 de Die. 1929

ANo 1930

Via y Obras ool
Equipo

Maguinarias. ....ccoevenfoeeen.
Herramientas... ........[......

Muebles

IOV ot aens
Total agregado ano 1930
A Dzpucir: Reservas eo-
rrespondientes a Equipo,

ete. excluido del servicio
durante el afio 1930 . ...

ALMACENES Y MATERIALES

Valor segin tarjetas de
Existencias .. ........

Varios DEupores Y CUEN-
TAS PENDIENTES. . . ...

Menos: Reservas para li-
quidaciones definitivas...

Inversiox ne Fonpos
Bon- s empréstito 1961

Valor nominal Dls.

2‘
3
ot
~ 4.‘
. b

$ 34.421,162.19

.............. 3

.............. b

5

30.974,333.61
20.214,577.94
491,054.65
15,723.96
599,941.43

970.575,185.33

690.361,645.43
255.322,501.18
17.522,621.24

2.581,204.59
4.787,122.89

3

20.498,481.71
12.766,125.05
1.051,357.27
9,455.70
95,742.46

11.221,348.45

132.151,118.74

5

108.951,305.00

23.199,813.74

700,524.23

9.118,000.00 a 769, o sea
‘el término medio de la
cotizacion en  Nueva
York durante el mes de
Diciembre de 1930

D. 6.929,680.00

a § 8.27

1,022.870,816.92

131.441,594.51

52.295,631.59

6.823,963.10

519,396.09

$  57.308,453.60

891.429,222.41

52.150,596.13

6.304,567.01

$ 57.308,453.60

DE CONTABILIDAD

SALDOS ADEUDADOS A LOS

VArios Acreeporus,

73
EN 31 DE DICIEMBRE DE 1930
PASIVO Anexo Moneda
N.° legal
CAPITAL

Saldo al 31 de Diciembre

de 1929 ........ ... ..
a Niblinto entregado in-
concluso por el Supremo
Gobierno a la Empresa
en el afio 1929, v que se
di6 o la explotacién en
el afio 1930

Munos: Valor de una lo-
comotora en poder de la
Direccién  General de
Obras Publicas, rebaja-
dode Capital de acuerdo
con Decreto N.o 1919
del 29 de Julio de 1930

Empriéstito N BL Ex-
TRANJERO

Bonos Empréstito 1961. . .
Amortizado hasta el 31 de

Diferencia en cambio para
dejar los Dollars al tipo
corriente en 31 de Di-
ciembre de 1930, de
acuerdo con contrapar-
tida

Casa pE Criprro Hieors-
CARIO
Valor de los Empréstitos
Bonos 79-19 ... .. ..
1 e i A e

Amortizado hasta el 31 de

Bancos

Oro Americano ... ... ..

Cuentas PENDIENTES T

GARANTIAS BN EFECTIVO . .
CuenTA DE GANANCIAS Y
PErpinas
Reservas acumuladas al 31
de Diciembre de 1929 |.
Saldo al Haber de la Cuen-
ta por el Afio 1930 .. __|.
A Depucir: Participaci6n
del Supremo Gobierno
como retribueién en las
Ganancias, o sea el 39
sobre el Capital entrega-
do a In Empresa que en
31 de Diciembre de 1929
era de 8 688.212,131.70
Moneda Legal . .. ... ..|.

$ 049.884,385.55

Valor del Sector Coihueco|

Diciembre de 1930 .. . |-

Diciembre de 1930 ... |.

Moneda Corriente... . .. |.

LETRAs PoR PAGAR... . . |«

A la vuelta. .. .. .|,

............... $

688.627,131.70

688.212,131.70

415,000.00

................................ 27,657.00
Oro Americano
34.713,950.00 a B 8.1675 283.526,186.62
1.123,564.60 a § 8.1675 9.176,713.85
33.590,385.40 a 8 8.1675 274.349,472.77
.............................. 3.443,014.49
33.590,385.40 a § 8.27 277.792,487.26
.............................. 24.200,000.00
.............................. 209,900.00
24.409,900.00
.............................. 4.403.084.34I
.............................. 5.912,788.92
D 1.105,629.91 a 8 8.27 9.143,559.35
................................ 25.870,644.60
................ 24.449,272.38
................ 20.646,363.95 3.802,908.43

$ 1,061.073,873.74 |

3 688.599,474.70

277.792,487.26

20.006,815.66

15.056,348.27

29.213,789.11
731,405.71

20.673,553.03
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BALANCE GENERAL DE LA EMPRESA

i
Anexo \ Moneda
ACTIVO N.° Valor | legal

INVERSION DEFONDOS (cont.) | & 3l |
e L LI vt s | st | rmros et s hkmiine [ dtias sz i 0 &  57.308,453.60i% 949.884,335.aai
BoNoS FISCALES E HIPOTE- |
CARIOS \

Valor nominal $ 400,000.00
m/l. a 73149, o sea se- ‘
%ﬁn cotizacion de la Bolsa -[

de Comercio de Santiago
en 31 Diciembre de 1930 | . .. .o|ovecnomemiiifiraeeiiinaeae 294,000.00 |
——— 57.602,453.60

Fonpog EN BANCOS Y EN

TRANSITO «A.10» §
Moneda COrriente .« ifzini s b womnmsmosola e o vmisie sl s 1.364,384.64
Oro Americano ... ...l caie D. 184,947.10 a$ 8.27 1.529,512.55
Libras Esterlinas... ... .. £ 1,295:1;3 a s 40.17 52,042.24
Francos Franceses. . . . .. F.F. 1,635.2-7 a § 0.325 531.46
Francos Belgas ... ...... F. B. 2,712.97 a $ 1.15625 3,136.87

2.950,107.76

Gasros ConocAciéon v La-
quipacioN Esmeprisrrrosi»A.lls

sALDOS AL 31 pm prc. 1929

Colocacién Empréstito

Bonos 00 st et St rite st e e e s el e s 26.901,634.08
Primas Empréstito Gua-
PRty BIAIT, < et | it e v ek e o eise it e ol 13.607,093.39

Diferencia de Cambio
Empréstito Guaranty
S BIRIT oot sarariba | EERE R i ey e UL W, 1 ] 9.324 ,415.31

49.833,142.78
Menos: Amortizado du-
R TV e o A O LR IR e RS R 2.639,230.44

47.193,912.34

Diferencia de Cambio
Empréstito National
City Co., de acuerdo

con la contrapartida .. | ..oou]oee i e 3.445,014.49 :
50.636,926.83
CuunTas pE ORDEN $ 1,061.073,875.74
Boletas Banearias en Ga-
rantia por eomtra. . . .. | coci|oiii i 10.261,118.87
Bonos en garantia por
CODETAL e e s R R S e e e 1.151,000.00

11.412,118.87
$ 11.412,118.87

(Fdo).—Esmnio KrLEiN S.,
Contador.

i Hemos examinado el Balance que antecede, fechado el 31 de Diciembre de 1930, tomando como base los sal-
pedido. -
La provision agregada a la Reserva para Depreciacién y Renovaciones durante los afios 1928 a 1930 ha sido
pondia a la cuota consultada en el presupuesto de cada afio y siempre que dicha reserva en total sea adecuada, certl
carriles del Estado al 31 de Diciembre de 1930, de acuerdo con las informaciones y las explicaciones que nos han sido

SANTIAGO, 18 DE Marzo pE 1930.
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EN 31 DE DICIEMBRE DE 1930 (Continuacién)
=

PASIVO Mfﬁ‘g}“ :

............................................................. $ 1,061.073,873.74

................ $ 1,061.073,873.74
CuenTtas pE OrRDEN

gggggﬁ é?(.)c;}g;a.s. I]?.s.mcarias ..................................... $ 10.261,118.87 |
........................................... 1.151,000.00 11.412,118.87

8§ 11.412,118.87 |

‘ArBErRTO Dfaz A.,
Jefe del Departamento de Finanzas y Contabilidad.

dos segtin los libros al 31 de Diciembre de 1929 ¥ hemos recibido todas las informaciones y explicaciones que hemos
caleulada tomando en cuenta la vida tedrica de los bienes de la Em

fieamos que, segiin nuestro criterio, di : presa. En los afios anteriores tal provisié res-
e ch 3 i Provision corres
suministradas y segdn lo demuesérﬁ.n losoli]gf;:_uce es expresi6n fiel del estado financiero de la Empresa de los Ferro-

: (Fdo).—PRICE WATERHOUSE, FALLER y C.o
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CUENTA DE GANANCIAS Y PERDIDAS DEL

DEBE

A0 1930

A%o ;_I 929

AUMENTO
EN EL ANo 1930

DisMiNueion
EN A%o 1930

DE CONTABILIDAD
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EJERCICIO DE 1930 COMPARADA CON LA DEL ANO ANTERIOR

(1AsT0S DE ADMINISTRACION GE-
MR AT re s et e i S e

(asTos DE Via v OBRAS

Ciasros pE TRANSPORTE ... .....
(asTos pE TRACCION vt o oo. ..
(GASTOS DE MAESTRANZA oot .0 ..
(iasTos pE Proteccion SoCIAL .
GasTOS FINANCIEROS oo vvivn e

Gasros Desanuvcio pEL PErso-
I Py o e O e e B TR

Gasros pE JUBILACIONES Y PEN-
7o) P R

DEPRECIACION APLICADA A LAS
Cuentas Via v Osras, Equl-
ro, Maquinarias, HERRA-
MIENTAS ¥ MUEBLES ¥ ENsE-
3 S e e G R L A S

DIFERENCIA ENTRE EL VALOR DEL
Eguiro ¥ EpIFicios ELIMINA-
DOS DEL SERVICIO Y SU VALOR
B RS AT e g s

DIFERENCIA VALOR Bonos Iium-
prEsTITe 1961 EN 31 pE DI-
Cra ey 250 1 oratl BT S

DirErENCIA VALOR MUEBLES Y
ENSERES AL BFECTUAR INVEN-

$  7.941,300.27
21.641,225.17
31.887,876.01
46.213,975.17
22.118,924.34/
7.053,222.05
21.201,878.16

527,602.17

16.778,119.54

34.421,162.19

1.908,339.93

10.265,252,47

S 6.912,181.29 §

20.112,997,32
30.532,020.21
44.859,767.73
22.400,607.13

6.582,053.04
21.499,038.21

1.927,280.36

15.825,558.45

33.370,917.07

1.095,350.15

3.072,085.94

725,249.44

15,493,533

1.029,118.98
1.528,227.35
1.305,855.80
1.354,207.44

952,561.09

1.050,245.12

812,989.78

7.193,166.53

281,682.79

297,160.05

1.399,678.19

725,240.44

15,493.33

$ 221.958,877.47
24.449,272.38

$ 208.950,600.17
68.883,638.056

$  15.697,541.10

§  2.719,263.80
44.434,365.67

$ 246.408,149.85

$ 277.864,238.22

$ 15.697,541.10

$ 47.153,&29.47[

HABER

Ao 1030

A%o 1929

AUMENTO
EN AN0 1930

Disminveron
EN ANo 1930

Propbucros neL Tririco. ... ...
Pasa_.jes .....................
Equipajes

arga

“Total Productos del Tréifico

ARRIENDOS

Propucros pE MueLLE... . ... ..

Prooveros pe agua

CoNFISCACIONER Y
CONTRATISTAS

Murras a

Varor TERRENOS DONADOS «Los

LIRIORT, covaeiiim s i
Direrencia BN CuENTA DE MA-
TERIALEER = s s e o o
SOBRANTE RESERVA PARA LiI-
QUIDACIONES DEFINITIVAS. . . .

Coero EMBARGO Por DEFRAU-
DACION Ao 1917

$  65.063,863.23
9.255,821 81
160.876,419.68

$ 72.726,126.60
9.356,312.80
187.368,027.26

...... 3

3.762,263.27|
100,490.99
26.491,607.58

$ 239.006,101.72
729,526.63
45,337.00
4.936,833.50
495,242.81
121,707.90

. 28,314.20

197,357.03
20,712.35

596,011.65

70,008.52

70,003.54

$ 269.450,466.66
537,539.26
35,244.30)
-3.670,908.22
430,031.05
115,581.80
26,655.30)

241,483.17
8,997.93

57,230.92
3.201,103.28

88,087.33

$ 30.354,361.94l
191,987.37

|
i
10,092.70, ‘
1.265,925.28 '
65,211.76
6,126.10
1,658.90
...... 44,126.14
11,714.42
...... 57,239.02
..... 2.604,191.63]
I
|
...... 18,978.81)
70,003.54 '

[
i

$ 246.408,149.85

8 277.864,238.22| §

$ 33.0?8,898.44I

1.622,810.07
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Otra distribucion de los gastos que figuran en los cuadros anteriores

es la siguiente:

Dif i
1929 1930 en 1930
SIS tong e mis e s ok o 560 S L $§ 19.884,149| § 23.684,826| $+ 3.800,677
JOINalEs = =i v e e i o 47.720.059 53.263.083| + 5.543,024
Materiales {,llVCI":Ob ................ 17.788,38( 16.775,933| — 1.012,447
Combustible. . ... ...ooovvvennn.. 20.213,860 19.801,425| — 412,435
Energia el(’-ctlzicu gl B = 3.801.794 3.817,995| -+ 16,201
(Gastos NINATNCIETOS: . -« e oo siate v - 21.499,038 21.201,878| — 297,160
Cuota de depreciacion.. ... .. .. .. {1 33.370,917 34.421.163! - 1.050,246
(S o T VN H (012 oo il Bie o) St b 44,702,403 48.992,574| -+ 4.290,171
$ 208.980,600] $ 221.958,877| %+ 12.978,277
SUPERAVIT.
e et Tl o U e e e e e 8 24,449.272.38
Debe dedueirse la contribueion al Supremo Gobierno, que as-

CON AN St s R i it et bt s e i B e 20.646,363.95
Quedando un superavit de . ... ..o $ 3.802,908.43
Que unido al superavit que quedo6 en 1929 después de cancela-

do el défieit de arrastre.. . ........ ... ... .. 25.870,644.60
Da un superavit el 31 de Diciembre de 193C de.............. 29.673,553.03

ESTADO DE LAS DEUDAS

1) EMPRESTITO CONTRATADO EN EL EXTRANJERO

Dollars l Tipo de § Moneda corrien-
‘ cambio te

Valor primitivo . : T 34.713,950.00 8.1675 283.526,186.62
Amortizado hasta el 31 Dic. 1929.... . 726.612.10 8,1675 5.934,604.31
Saldo adeudado el 31 Die. 1929 .... 33.987,337.90] a 8.1675 277.591.582.31
Amortizado en 19306 . .. ... .. .. 396.952.50| » 3.242,109.54
Salde adeudado el 31 Die. 1930 .... .. 33.590,385.40| » 274.349.472.77

Reducido al tipo de cambio de esa fe- ~
o s St B vhicr (o (1 v 33.590,385.40 8.27 277.792,487.26
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9) Deupa A 1a Casa DE CrEprro HipOTECARIO

Valor primitivo:

79

Empréstito al 7050100 sy Sl s, Ll B AL S $  24.200,000.00
2 M ASERULEE 0 U] o o b ety Srec O TR S A B 209,900.00
Tkl oo NIRRT Senue $  24.409,900.00

Amortizado hasta el 31 Die. 1929 ... ........... 2.878,488.11
Saldealia 1D 192 e oo o s . % 20.531,411,89
Amortizadorentl9a08 o G e s S e s e 524,596.23
Saldo adeudadc el 31 Die. 1930 ... .......... .. $ 20.006,815.66

3) ADEUDADO A LOS BANCOS
Iin Dollars 1,105,629.91 cquivalente a.... . ... ..., .. 2 9.143,559.35
En moneda corriente ... .. ..... .. A e et b R e 5.912,788.92
OTBOY st s, Rl B B an i Roms e S0 oy o . % 15.056,348.27
RESUMEN

La deuda total en el extranjero y en el pais era el 31 de Diciembre de 1930:

Deuda en el extranjero: 33.590,385.40 dollars . . ....... .. ... .. = § 277.792,487.26
» ala Caja de Crédito Hipotecario ......................... 20.006,815.66
2R A O B A DS e . 15.056,348.27

=

$ 312.855,651.19
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EMPRESA DE LOS FFC.C.DEL ESTADO-AMBAS RE DES

UTILIDADES Y PERDIDAS ANUALES,
SEGUN LOS BALANCES COMERCIALES
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EMPRESA DE LOS F.F.CC. DEL ESTADO-AMBAS REDES

RESULTADOS ANUALES ACUMULADOS,

SEGUN LOS BALANCES COMERCIALES

— - S—
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DEPARTAMENTO DE MATERIALES

SECCION PRUEBAS Y ADQUISICIONES

Las adquisiciones efectuadas durante el afio 1930 representan un va-
lor de $ 35.686.354,00, inferior en $ 5.729.617,88 a lo invertido durante el
ano 1929, que alcanz6 a $ 41.415.971,88.

Las inversiones se descomponen como sigue:

1930 1929
. : . l
Compras en Propuestas Piblicas . ............. | § 4.836,094.75| S 7.281,766.20
Compras Bireetas ot i s e e Ll oriorsi [ 0.779,401.16
Contratos Permanentes . .. ..cc..oovnivenoun.n ( 20.809,292.91 16.558,623.75
Compras en el Extranjero ................... .. 6.669,959.64 5.846,180.76
Derechos y Gastos de Aduanas .............. . 3.295,000.00 1.950,000.00
Hotales oot m i R R $  35.686,354.30] § 41.415,971.88

MUESTRARIO OFICIAL

Durante el anio 1930, la Oficina del Muestrario, recibi6 todas las mues-
tras que los interesados presentaron para concurrir a propuestas ptblicas
y privadas.

Estudiadas las propuestas, ha guardado para el debido control las
muestras aceptadas, devolviendo a los proponentes todas aquellas que
no fueron consideradas.

Con muchas de las muestras, principalmente con las de herramientas,
hubo de efectuarse bajo la vigilancia de esta oficina pruebas prdcticas
en los Talleres, a fin de determinar las que convenia recomendar por su
calidad y precio.

Con el fin de abreviar la recepciéon de los materiales contratados, co-
mo también para la pronta tramitacion de las facturas respectivas. se
efectuaron visitas continuas a los almacenes receptores y, una vez dada la
calidad de éstos, se procedié a hacer la distribucién correspondiente.

Los concurrentes a las propuestas obtuvieron del Muestrario todas
las informaciones respecto a los diversos materiales que la Empresa de-
seaba adquirir.
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LABORATORIO QUiMICO

En el curso del ano 1930, el Laboratorio de Quimica, ha practicado
los siguientes andlisis de la Empresa y particulares:

Control ... Yor bt - Sm vy B0 o 8 N N PRPC SIS 146
rOBTES IS, W WS b B C o s e s s 148
Carbor . — N CUIUIERCION .k e v s e e b 5 et e s B R 123
L B € LT e e S e S e P Sl e 21
Departamento de Traccion y Maestranzas.—Varias muestras .. 38
Departamento de Trasporte.—Varias muestras. .. ... . . . 2
Maestranza de San Bernardo.—Aleaciones ..... ................. . . 68
Cia. de Gas de Talcahuano.—Muestras de carboneillo . ... ... 9
Total de muestras ensayadas ........................ 355

LaBoraTorio Fisico

Este Laboratorio ha controlado en 1930 las entregas de los materia-
les resistentes tales como fierros, aceros, cementos, maderas, correas,
cadenas, ete.

Ha efectuado alrededor de 600 ensayes de traccién sobre las entregas
de piezas de acero fundido. :

Ha rechazado todas las partidas que no cumplian con las especifica-
ciones, tanto de material nacional como de material que habia sido reci-
bido en el extranjero.

VENTA DE MATERIALES NUEVOS Y EXCLUIDOS DEL SERVICIO

A continuacion se da el detalle de las ventas efectuadas en 1929 y 1930:

|
Diferencia | Diferencia |
MATERIAL Ano 1929 Afio 1930 Observaciones
‘ de mis de menos
| |
Escorias de carbén. . . . 8 28,947.50( § 15,090.30 s $ 13,857.20) El precio de este ar-
ticulo se rebaj6 de
| $16 a $ 6, por no
¢ [ _ | haber comprador.
Material de enrieladura . 315,153.23 544,932.68| § 229.779.45 s |
Fierro viejo excluido. . . | 1.125,230.11 1.572,494.03 447,263.92 S
Tubos de acero excluidos| S 49,673.92 49,673.08 i No habia cuenta
aparte.
Durmientes excluidos v :
reemplazados . . . ... 146,673.40 123,108.59 e 23,564.81| Sec. Via y Obras
| . . prohibié venta Cire.
| | 33/81 Septiembre
) " _ | de 1930.
Materiales varios . ... .|  1.430.336.46 331,125.29 o 1.099,211.17| Diferencia de valor
| | debido a la menor
i existencin de mate-
| rial,
Totales . ...........| 8 3.046,340.70| § 2.636,423.97 £ 409,016.73/

La disminucion que se nota en 1930 se debe a la escasez de
y ala suspension de la venta de durmientes excluidos.

materiales excluidos, a la baja de los precios
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MATERIALES BXISTENTES EN 31 DE DICIEMBRE DE 1930

DEPARTAMENTO

DETALLE

31 de Diciembre

Existencia en
de 1929 ‘

Existencia en
31 de Diciembre

de 1930

Grupro A.—Materiales Varios . ... .......
Gruro B.—Rieles Nuevos y Aceesorios.. .. .. ..
Gruro C.—Rieles de reempleo y Accesorios. . . . .
Gruro D.—Durmientes de madera nuevos. . . .

Gruro 5/N.—Durmientes de madera de reempleo .

Gruro S/N.—Durmientes Metalicos nuevos . -
Gruro S/N.—Durmientes Metalicos exeluidos.
Gruro G.—Materiales Excluides . .. ...... . .. ..
Grupro H.—Materiales de Reempleo. .. ... ... .
Gruro I.—Rieles Excluidos y Accesorios . ... ...
Gruro J.—Durmientes de Madera Excluidos . . .

Total General ... .

S 31.118,820.03 §

29.164,023.22

|8 45,250.1?7.%"

8.091,591.94 14.451,960.64
1.322.265.96 1.505,743.67
1‘818,976.37] 2.990,428.96
iy 2,765.90
20,456.10 16,389.42
3,009.50 3.847.10
1.545.942.33 541,481.87
520,953.26 585,812.66
645,958.55 326.719.88
172,203.94 163,859.16
49.753.032.48

RESUMEN GENERAL

Valor de las existencias en 31 de Diciembre de 1930, . ........ ... .. 5

Valor de las existencias en 31 de Diciembre de 1929, . ... .........

Aumento total de stock

49.753,032.48
45.260,177.98

4.492,854.50

Como puede verse en el cuadro anterior, el stock de materiales varios
ha continuado reduciéndose, como resultado de la estricta fiscalizacion
ejercida por cada Departamento sobre sus consumos. El stock de material
de enrieladura aument6 debido a las adquisiciones hechas para renovacion

de la via.
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(C'ONSUMO DE LUBRICANTES, COMBUSTIBLES, METALES, ETC.

85

MATERIALES

Unidad

Aceite de ejes.

Aceite de maquinas . .. .. ... ...
Aceite de eilindros . . ... ..... .. .
Aceite para sobre calentadores. . . .

Aceite de alumbrade . ... .. ..

Bencina para autos... .. ... ...
Hilacha de algodén . . ... ... ..

Hilacha de lana
Parafima
Antimonio en lingotes . . .
Coke para fraguas. .. ... .
Coke para fundicion
Cobre ... ... ..

Estano en lingotes . ... .. ... .
Fierro en lingotes . ... ... ... ...
) 0V o e B e A M A o

Plomo en lingotes . ... .. :
Plombaginatl {8 LSIEiey

Zinc en lingotes ... .. .. ... ... ...
Carburo de caleio et s
Desimerustante . . ... concniie

K.

155

1.

I<.

M3
e

ARo0s
1928 1929 1930
=% & | .
238,251 199,289 221,536
241,567 196.457 215,888
108,677 85,637 89,593
71,710 62,523 73,688
67,643 49,324 41,924
190,843 232,790 433,699
154,999 136,185 154,101
61,782 38,167 38,211
104,296 83,148 91,929
BB 5123 11,595 8,762
2.020,587|  2.193,303 2.336,654
i 536,808 680,102 497,169
£105,825 42,053 68,713
. 25554 29,348 18,463
872,780 964,583 819,188
} 38,852 41,983 43,842
38,140 75,090 71,108
7,692 8,885 9,354
K 2,135 2,001 3,640
158,278 | 146,261 155,365
55,586 63,045 92,534
|

CArRBON Y LENA

 Emstencia.—En carboneras de la Red Sur y Norte, habfa en 20 de
Diciembre de 1930, una existencia de 26.445 toneladas de ecarbén, con un

valor d= § 1.800.616,14.

La distribuciéon de esta existencia era:

1 Toneladas

En carboneras Red-Sur

R.ed-Nm‘tu.,...,,....,.:.-.-::..

b}

22613 b
3,832

24,445 S

Valor

1.512,658.08
287,95%.06

1.800.616.14

De la existencia total, corresponden

carbones livianos.

unicamente 264 toneladas a

En' el Ferrocarril de Ancud a Castro habia el 20 de Diciembre del
ano ultimo, una existencia de 229 metros® de lena, valorizados en $ 824.40).
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Recepcion.—La recepeidn de carbén en ambas Redes fué la siguiente:

COMPANIAS Cantidades Precio por Puntos de Valores Pagados
recibidas Tonelada entrega m/l.
Tons. s
Cia. Schwager . .. .. 21.128,161 66,58 Baron .......| §  1.406,712.96
o 43,255,868 66,58 S. Antonio 2.879,975.67
1d. i 47.810,800 50,56/ Coneepeidon 2.417,314.03
Cia. Minera . .. ..., 35.000,901 66,91 S. Antonio 2.341,910.30
Telsiy |, 2 S4Eae 152.000,299 59,74| Coneepeion 9.080,497.84
Tl & 44.389.922 ti_})"ig \ Red-Norte 3.107,470.50
Cia. Lirquén . . . ... 6.001,084 33;81 l(ff_mcr\pcién 232,902.08
Max-Arrau .. ... ... 4.156,430 36.80[ Mafl 152,956.61
353.743,465 $ 21.619,739.99
|

La recepciéon de lena para el aprovisionamiento del Ferrocarril de
Ancud a Castro, fué de 3.780 m®. con valor de $ 13.608,00, adquiridos a
la Sociedad Agricola Chiloé, al precio de $ 3.60 metro®.

Adem4s se recibieron de la firma Gildemeister y Cia., 1.000 metros®
de lena para dicho Ferrocarril, (sin costo para la Empresa), en conformi-
dad al Decreto N.° 6/1118 de 18 de Diciembre de 1929,y como una com-
pensacion a la prorroga de plazo que la Empresale concedid en un contrato
por durmientes.

Descuentos por Agua Fisica.—Se desconté a las diferentes Comparifas
en Redes Nort= y Sur, la cantidad de 9.800.734 kilogramos de carb6n con
un valor de $ 577.465,70. sobre un total bruto recibido de 363.544.199
kil6gramos con la siguiente distribucién por Companias:

. S Kilé s Valor del

COMPANIAS {l\escgﬁt;cﬁ; rleasc(:}lltentto
@ia; Minera e Industriali t. .. 0 ool ide sols es - 5.932,257| § 369,821.42
il SChWAT e 5 e s o o A 2.803,051 167,118.42
(B I (b (D Ml o A B i DA 655,826 25,452.52
M asIMIHANOIATTAU - e et somis iy it . 409,600 15,073.27
9.800,734| $ 577,465.70

Descuentos por Calorias, Cenizas y Molido.—Se aplicaron multas por
calorfas, cenizas y molido, por valor de $ 378.496,65, sobre un total neto
recibido de 353.743.465 kilogramos, distribuidas en la siguiente forma:

: il S Valor multas
COMPANIAS ! I}‘f}gﬁﬁ%‘;’b ‘1}13{1 s

Cia. Minera e Industrial. s vasmmanrs s e i 231.391.122| 3 220.768.88
S 0 8 LT S e ety Bl ST Srorn im0 2000 G ke 112.194.829 147.635,86
G BT QUATY b o R RS NIRRT 6.001.084| 3-8133,33
Maximiliano Arrau... . ... ... S AV e e 4.156.430 7. g2

353.743.465 $  378.49€,65
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Descuentos por gastos de Harneo.—Las multas por gastos de harneo
ascendieron a $ 5.580,00.

Primas por mejor calidad del Carbon.—Se abonaron primas por el
carbon entregado en Redes Norte y Sur, por valor de $ 172.171,51 sobre
un gonelaje neto recibido de 353.743. 465 kg. en la forma que a continua-
clon se indica:

Kilégramos
recibidos

Valor primas

COMPANIAS abonadas

Cia. Minera e Industrial ... ... N e sl 231.391.122| $ 102,795.40
S WA T e et e ! 112.194.829 68,930.25
(1T FA TR0 el A G RIS S | e e 6.001.084 445.86

MaXIMITANOATTAN .. 7. s it st sdeie saaials 4.156.4300 ......
3563.743.465| $ 172,171.51

ResuMEN

Vialor! descuentos|p/aguailiSiens: s e iants st oo s sl s o s $ . 577,465.70
» » p/calorias, cenizas y molido ................. ... 378,496.65
» » DR StOSINATT GO OSSR R 5,5680.00
> fletes cobrados por ventas earbon . .. ... L. 8,618.00
[Eotalidescuentos s it aall e s e S 3 970,160.35
Menos valor primas abonadas . ................ 172,171.51
Saldo a favor de la Empresa. . ... .. ... ... . ..., t 797,988.84

Precio medio de consumo.—El precio medio de consumo del carbon
pesado en la Red Sur, fué de $ 59,78; el de la Red-Norte $ 72,85. La lefia
se pagd totalmente a $ 3,60 el metro®.

Consumo de carbon y lena.—El consumo de carbén en la Red-Sur
fué de 294.304.283 kilogramos, con valor de $ 17.593.961,33 y el de la
Red Norte fué de 49.430.572 kilogramos con un total de $ 3.601.200,19.

En el Ferrocarril de Ancud a Castro se consumieron 4.551 metros?
de lena valorizados en $ 16.883,60.

VENTAS DE CARBON A PARTICULARES
En el trascurso del ano 1930 se vendieron 444.625 kilégramos de

carbon, avaluados en $ 42.186,84, percibiéndose por fletes de este carbén,
la suma de $ 8.618,00. _
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DEPARTAMENTO DEL PERSONAL

ProMEDIO DEL PERSONAL EN SERVICIO DURANTE 1930.

Contrata Jornal
Direccion  General Departamentos y Servicios
Judicial y'SanItarIO; . .ol ey e 414 S
Trasporte y Sefalizacién .. ... ’ 1.750 3.731
VAR ODEAS . oo vonioig ool e A it 167 5.584
Traceiébn y Maestranzas . . ...........o............... . 285 5.349
Totales. i 0h oot i 2.616 14.975
Total general ... 17.591 empleados
. PERSONAL DESAHUCIADO DURANTE 1930

A contrata ...... 44 empleados econ ... . . . $ 462.945,81

A jornal oo 104 empleados con ... .. ... 128.303,25

Total ............. 148 empleadoscon ........... $ 591,249.06

PERSONAL JUBILADO DURANTE 1930

En el ano 1930 se di6 curso a 358 decretos de jubilaciéon con un total
de $ 1.617.201,29.

SERVICIO SANITARIO

La historia del Servicio Sanitario data desde el ano 1894, fecha de
su fundacion.

Desde entonces ha ido en aumento progresivo, modernizando sus di-
ferentes servicios de acuerdo con las actuales necesidades.

FINALIDADES DEL SERVICIO SANITARIO

El Servicio Sanitario de los Ferrocarriles tiene por objeto las siguien-
tes actividades claramente consignadas en su reglamentacion general:

1.° La asistencia médica, dental, hospitalaria y farmacéutica del
personal de la Empresa.

2.° La atencion de primeros auxilios de los viajerosy publico en gene-
ral en casos de urgencia o de aceidentes que ocurran en los trenes, esta-
ciones v demds locales de la Empresa.

3. La Direccién y vigilancia de las medidas de higiene y de profila-
xia para la proteceién del personal, de los viajeros, ete., en el trifico.

¥
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DIRECCION Y ADMINISTRACION

En la actualidad el Servicio Sanitario depende directamente del
Jefe del Departamento del Personal, quien desempena sus funciones por
intermedio de la Inspeccién del mismo Servicio, y se divide en tres re-
particiones: Zona Norte, que comprende desde Chanaral a La Cumbre
y ramales; Zona Central, desde La Cumbre a Talea y ramales, y Zona
sSur que comprende desde Talca a Puerto Montt y ramales.

En la cabecera de cada Zona existe un Médico Jefe de Zona, encarga-
do de la atencién inmadiata de los Servicios Seccionales, responsable ante
la Direccién General de la marcha de su Servicio.

PLANTA DEL PERSONAL SANITARIO

1 Inspector Visitador.
3 Médicos Jefes Visitadores.
8 Médicos auxiliares de Zonas.
6 Médicos especialistas.
20 Médicos Regionales.
5 Dentistas.
1 Farmacéutico.
3 Secretarios.
27 Pacticantes.
2 Encargados de botiquines y camillas.
3 Auxiliares.
4 Estadisticos.
5 Enfermeros.
11 Asistentes.
5 Hermanas de Caridad.
3 Cocineras.

Dada la extension longitudinal de la Red, ha sido necesario adaptar el
Servicio Sanitario a la divisién topogrdfica por zonas, donde existe una
Oficina con todos los servicios médicos, estadisticas y despachos de Se-
cretarfa.

En algunos centros ferroviarios importantes existen servicios espe-
ciales con sus pabellones correspondientes.

En las cabeceras de zona los servicios de ambulancias son multiples
y comprenden la atencién de toda clase de enfermedades y sus especiali-
dades, incluso los exdmenes que sean menester, de laboratorio, rayos X y
cualquier otro de electricidad médica.

Es asf como en Barén, Alameda y Concepeion funcionan pabellones
con servicios de asistencia quirdrgica de urgencia, medicina general, aten-
cién de las enfermedades sociales, oftalmologia, oto-rinologia, asistencia
dental y farmacéutica.

ACTIVIDADES QUE COMPRENDE EL SERvVICIO MEDICO

De acuerdo con el Reglamento General, el Servicio Sanitario com-
prende la atencién del personal enfermo en los consultorios y a domici-
lio.
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Esta atencién se hace en la mayoria de los puntos de la Red en los
consultorios propios de que ha sido posible disponer y que son los si-
guentes:

Zona Norte en Chanaral, Copiapd, Vallenar, Serena, Coquimbo,
Ovalle, Illapel, Cabildo, Calera, San Felipe y Llay-Llay.

Zona Central en Alameda, Mapocho, San Antonio, Rancagua, San
Fernando, Curicdé y Talea.

Zona Sur, en Linares, Parral, Chillin, San Rosendo, Concepeion,
Tomé, Taleahuano, Angol, Collipulli, Vietoria, Temuco, Valdivia, Osorno,
y Puerto Montt.

CONSTRUCCION DE PABELLONES

Una obra de adelanto efectivo, es la construceiéon del Pabellon Sa-
nitario de Concepeion, cuya terminacion estd proxima. Es este el mads
completo del Servicio Sanitario y estd llamada a prestar utilisimos ser-
vicios a toda la vasta zona sur.

Es asi como la Direceién se ha empenado en dotarlo de todos los
adelantos; se adquirié una moderna instalacion de Rayos X, aparatos de
Diatermia, Pantostato, Lamparas de Rayos Ultra-Violeta e Infra Rojos,
este tltimo tnico en Concepeidn.

Existen también otros pabellones propios, cuyas construceiones han
sido efectuadas en estos tltimos afios en Chanaral, Vallenar, Ovalle, Ligua,
Talca, Curie6, Linares, Collipulli y Puerto Montt.

Muy pronto seri también una realidad la construceion de otros
pabellones en aquellos puntos donde éstos funcionan en locales inapropia-
dos.

Asf quedaria suficientemente habilitada la Red de postas de socorros
médicos.

HosPITALIZACIONES

El personal enfermo o accidentado, y eventualmente los pasajeros
heridos en los siniestros, requieren en ciertos casos asisteucia hospitalaria.
Eiste servicio se hace con un hospital propio en Barén y con los de Bene-
ficencia o privados en otros puntos.

Actualmente el Servicio cuenta con un moderno hospital en Baron,
obra que ha permitido salvar las dificultades para la atencion de los en-
fermos de la Red Norte, descongestionando a los hospitales de la Benefi-
cencia, por la gran demanda de camas.

En otras ciudades se atiende la hospitalizacion pagando la estadia
de los enfermos en los hospitales o clinieas, lo cual es especialmente coémodo
a la vez que econdémico.

El nimero de hospitalizados en el afio 1930, entre enfermos comunes
y accidentados, fué de 1.612 con un total de 19.775 dias de estadia.

Por dicho capitulo se gast6 la suma de $ 118.631 con un promedio
diario por enfermo de $ 6,00.

TRASLADO DE ENFERMOS

Fl transporte del personal y de los pasajeros enfermos se hace en
coches y auto-carriles ambulancias. ‘ )

Los coches sanitarios, que tienen por fin principal la atencion de
accidentes ferroviarios, disponen de una capacidad para doce heridos en
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sus respectivas camillas adecuadas al efecto, y para los demds casos de
traslado del personal o ptblico disponen de cuatro departamentos conve-
nientemente equipados. o

Pendiente siempre dela mejora de estos servicios, la Empresa ha
entregado al servicio dos modernos auto-carriles ambulancias, lo que en
la actualidad hace mds rdpida la atencién en la via de los enfermos o la
concurrencia en casos de siniestros.

OTROS SERVICIOS

Farmacia.—Hace algin tiempo fueron suprimidas las farmacias pro-
pias de la Empresa, habiéndose conseguido con esta medida’ simplifica-
eion y economia en esta reparticion.

Este sistema ha permitido también satisfacer los anhelos del personal
enfermo, al par que representa una visible economia, ya que sus tarifas
son especialmente fijadas para la Empresa.

Actualmente existen farmacias en las cabeceras de zonas, donde se
mantienen determinadas cantidades de medicinas y materiales de uso
inmediaso, también ttiles de curaciones para la atenecién de urgencia del
personal enfermo o accidentado: ademés ampolletas, sueros y vacunas,
eteétera.

(‘omo medida de economia se ensayo la adquisicion de primera mano
de ciertos materiales de curaciones como algodon, vendas, gasa, alcohol:
asimismo algunas otras sustancias medicamentosas de gran consumo.

Bl gasto por el capitulo de farmacia ascendio en el afio 1930 a la can-
tidad de $ 126.000,42, que dividido entre 17.000 empleados en servicio
activo en dicho afio, arroja un promedio de $ 7,40 por cada uno.

SERVICIO DE PRIMEROS AUXILIOS

Tistos servicios se prestan en los consultorios establecidos en las prin-
cipales estaciones, donde se mantienen turnos permanentes durante las
horas del triafico mds intenso de pasajeros.

Existen botiquines repartidos en la mayoria de las estaciones y tre-
nes de pasajeros, que fdcilmente son transportados al sivio donde se haya
accidentado el viajero o empleado.

Para el caso de necesidad de transporte se dispone también de cami-
llas distribuidas casi en la totalidad de las estaciones de la Red.

LicenciAs MEDICAS

1929 1930 e

Numero de empleados que tuvieron licencia

pOL enfermedad . et 7.686 6,220 — 1,466
Id. por Aceidentes . . ... ... . . . . .. 4,107 3,737 i ’37{}
Numero total de empleados que tuvieron

licenelasi: b atsa s SR Ee el s 11,793 9,957 — 1,836
Total de dfas de licencia por enfermedad. . . . 51,389 20,738 - ’651
Td. por aceidentes e e s 45,077 67,708 + 22,631
Total de dias de licencia ... . ... ... . 96,466 118,446 22,020
Promedio de dias de licencia por empleado . 8.2 11,9 Gi i
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Con el mérito del cuadro adjunto se podrd apreciar la labor que rea-
liza el Servicio Sanitario.

1. —Individuos nievos atendidos . v . oo o oo e e e 13,070
2.—Atendidos de medicina. .. . ... i i s e R L e 21,450
3—Atendidoside Cirugia . ... .o nn e e DS e At AR AT 6,108
4 —Atendidos deespecialidad . .. ..... i e e s 2,862
5.—Consultas generales ... ... ...... ... . .. ... P et L L g A 52,903
6.—Recetas de Farmacias autorizadas .. ... ... ... ... . ... .. . JaTasin 27,303
7.—Recetas despachadas por farmacias de ia Empresa .. . ... . . . 16,698
A O S T eI Tl Ca i e e it e e e L RS S 104,855
Ny e CCiones PIACTICAUAS .oal i b o s ol e e e 40,841
10.-—Dias de licencia a enfermos.. . .. ... .. ... ... ... 50,738
11.—Dias de licencia a heridos... . ... ... . . 21 Y P APURARLERRLRL RS 67,708
12:—Enfermosiconiliceneiatr b il L i i L 6.220
I3 ==Heridoslconilicenciamieiusuuunetu (s i o gl 3.737
14 —Atenciones a domieilio ... . .. ... ... ... . g B AN e e NN IS 3.831
15.—Enfermos hospitalizados ... ... . . . . e T U L e =y 818
16.—Heridos hospitalizadosi = e b i s i e i e b 794
1 ) o s d e DS f 7 YO T e e e 19,775
18.—Operaciones. . ............ L RRCHAT I, = 00 SRRl i ST inabaq Tl 317
19 T arnen ez ieSpe Al eali LAk S ST E e EU e ool no I O S 1,727
20— ranseintes atendidos s o mlar e i ook e Ul S ar e b A ; 1,289

21 —Atenciones dentalesio s i s b v LEUE G b N ny s 9,967
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SERVICIO JUDICIAL

Juicios pendientes.—El 31 de Diciembre de' 1930, G__-xist.ia.n pendientes
266 juicios, tanto en primera como en segunda instancia, en toda la Red,
contra los Ferrocarriles del Estado, con un valor aproximado de $ 14 mi-
llones 109.218,31 moneda corriente y $ 40.156,34 oro de 18 d.

De estos juicios, 4 corresponden a los Juzgados de la Red Central
Norte, con un valor aproximado en cobro de $ 46.944,10: 32, a los Juz-
gados de la primera Zona, con un valor en cobro aproximado de $ 3 mi-
llones 161.612,73 y $ 8.793,03 oro de 18 d.; 166, a los Juzgados de San~
tiado y Segunda Zona, con un valor en cobro aproximado de $ 8.933.458,35
y $ 31.363,31 oro de 18 d.; 25, a los Juzgados de la Tercera Zona con un
valor en cobro aproximado de $ 1.450.195,53 y 39 juicios a los Juzgados
de la Cuarta Zona, con un valor en cobro aproximado de $ 517.007,60.

"Ademds, existen pendientes en las diversas Zonas 57 juicios civiles
iniciados por la Empresa, con un valor en cobro aproximado de $ 519.748,14.

Demandas nolificadas.—Se iniciaron en toda la Red 17 nuevas de-
mandas en contra de la Empresa, cuyo monto alcanza a $ 2.174.948,66.

Juictos fallados en 1930.—Durante el ano 1930 se fallaron en defi-
nitiva 27 juicios seguidos contra la Empresa, y por ellos se cobraba la su-
ma de § 1.534.570,50 y una pensién vitalicia anual de $ 2,520, resultando
la Empresa condenada sélo al pago de la cantidad de $ 197.049,80; a una
pension de $ 504 anuales, y a otra de 209, del salario del empleado falle-
cido, ambas vitalicias. Se transigieron, ademds, 15 juicios y solicitudes
particulares, manddandose pagar la cantidad de $ 117.620 en vez de la
de $ 542.667,75 que se cobraba.

Abandonos de instancia.—En las diversas Zonas, se obtuvo el abando-
no de la instancia en 9 juicios, cuyo monto ascendia a la suma de $ 345
mil 419,50 y $ 1.576 oro de 18 d.

Procesos Criminales.—En el ano 1930, se tramitaron en las diversas
Zonas 39 procesos criminales por varios delitos que han dafado los inte-
reses de la Empresa.

El proceso seguido en Concepeion por malversacion de fondos en
la Caja de la Tercera Zoua, contra German Rivera y otros, se encuentra
en estado de tabla para conocer de las apelaciones interpuestas por los
reos en contra de la sentencia de primera instancia que los condena a di-
versas penas, después de haberse sobreseido respecto del reo fallecido
Juan Onofre Arévalo.

Por lo que respecta al proceso por malversaciéon en la Seccion Tras-
porte dela Cuarta Zona, se fallaron las apelaciones deducidas por los reos,
revocandose la sentencia de primera instancia en cuanto condenaba al
senor Pérez Canas y confirmdndose con ciertas modificaciones en lo de-
m4ds. La Empresa anuncié y formalizé recurso de casacion en el fondo con-
tra la sentencia de segunda instancia y el expediente se encuentra en la
actualidad en la Exma. Corte Suprema.

Labor Administrativa en 1930.—Durante el ano, se despacharon
745 informes, 408 oficios, 141 providencias y se redactaron las escrituras
correspondientes a 89 contratos.
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JUICIOS PENDIENTES EN 1930

R, . N. R T CIOS P N £ 46,944.10

1.* Zona PR A Bl i e s A 3.161,612.73 8,795.03 oro
2.* Zona 16T A o A et Sl VR S e 8.932,458.35 31,363.31 >
3.8 Zona b1 2 SR SR 1.450,195.53

4.* Zona P {018 el RN AN, ol ] o - 517,007.60

266 juicios . . ... i s e eee ot o W A1091218:3158 A0 156134 Org

Jurctos PENDIENTES EN 1930, INICIADOS POR LA EMPRESA

R, €. N. I THICTORE T et ot il Mo it Yl po s el o o o] 3,7100.00
1.* Zona g b e L he et e L e I (RN S MU 36,356.23
2.* Zona IS N Ay i i A S e o S e s v 358,590.67
3.* Zona G el R s I e e B om s e o B 11,035.00
4 * Zona B 1 el ettt st haiel | mimorve ik | iale Bh T Mried 130,066.24

A e el P o st i s s e b Sy e e 3 519,748.14

DEMANDAS NOTIFICADAS EN 1930

1.* Zona 2T I AT eTe o M Mt Sl 4 [ A T LS ) $ 41,886.00
2.2 Zona 11 R e A S T eI A S S O A i 1.432,862.66
3.% Zona 3 L P B e e B S B e A S0 G o e 700,000.00
4.* Zona 1 ARl B LIS b MU I ek i el M S b A 200.00

1 L I YN ] 1S (S N R S $  2.174,948.66
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JUICIOS FALLADOS EN 1930

Juzgado ‘Demandantes Materia del Juicio Cuantia |° Condena
Concepcién| Araneda, Constantino Muerte empleado $ 150,000 | 8 7,200
Santiago Gellona, Guillermo Atropello automavil 45,000 W
Santiago Mujica, Guillermo Atropello de un potro i,000 -
Santiago Riffo, Sabino Muerte de pasajero 100,600 5,000
Santiago Cerda, Leontina Atropello de transetinte 15,000 s
Santiago Bascundn, Eduardo Cobro afio de sueldo 6,252
Santiago Fuente, Barbara Muerte empleado 60,000
Santiago Vergara, Custodio Atropello transetnte 60,000 e
La Serena | Barraza, Rosario del C. Aceidente del trabajo 2.620* 504 *
Santiago Castillo, Luis A. Accidente del trabajo 2,184 - *
Rengo Zumaeta, Josefina Atropello de un buey 800 800
Santiago Ogaz v. de Vallejos, Dolores | Muerte empleado 60,000 9.000
Santiago Fuentes v. de D., Angela Muerte empleado 49,500 25,000
Santiago Poblete v. de G., Melania Muerte empleado 50,000 -
Santiago Aguirre, Eduardo Lesiones y pérdida equipaje 25,000
Santiago Badilla P., Roberto Incendio sementeras 4,730 :
Santiago Orellana v. de S., Domitila Muerte empleado 97.680 15,000
Santiago Latapiat, Francisco Muerte empleado 50,000 18,000
Valparaiso | Gareia C., Carlos Lesiones transetnte 200,600 25,000
Santiago Miranda, Juan de la C. Devolucion de multas 7,927.01 2
Concepeién! Jijon, Juan Feo. Resolueién contrato y per-

juicios Indeterm. 50,163
Santiago Cfa. Chilena de Fésforos Incendio de mercaderia en
trasporte Perito 8,750
Santiago Montes, Ernesto Atropello de camidn 10,000 o
Concepeién| Godoy, Teodorinda Atropello transetnte 216,800 30,000
Santiago Valenzuela, José Lesiones transednte 20,000 o
Valparafso | Diaz v. de C., Delfina Muerte empleado 288,000 | 20% salario
Santiago Vina Lontué Averfa mercaderia en tras-
porte ===, 4,697.49 3,136.80
5N
( *) Anuales. {
TRANSACCIONES ADMINISTRATIVAS -
Juzgado Demandante o Solicitante Materia Cuantia Indemniza-
cién
Santiago San Martin, Luisa Lesiones pasajero $ 48,000.00 $ 1,820
Santiago Luco, Filomeno Muerte empleado 20,000.00 4,000
Salazar, Edilio Lesiones pasajero 15,000,00 5,000
Osorio, Juan B. Muerte pasajeros 30,000.00 15,000
Riston1 y Cia., Ltda. Atropello camién 20,000.00 5,000
Sierpe Garcefa, Ignacio Lesiones pasajeros 5,430.00 3,000
Santiago Rebolledo, Carrera y Cia. Incendio mercaderias 31,876.25 9,000
Martinez, Luisa Muerte empleado 20,000.00 10,000
Sdnchez Jiménez, Santiago Atropello carretén 8,980.00 3,000
Lagos Meneses, César Lesiones transeiinte 10,000.00 2,790
Santiago Molina Luco, Humberto Cobro de honorarios 100,000.00 10,000
Santiago Gallegos v. de C., Elvira Muerte transetnte 100,000.00 20,000
Santiago Espinoza v. de Bustos, Jose-
fa Muerte pasajero 104,000.00 18,000
Santiago Mansilla Hnos. Muerte animales en transp. 19,387.50 6,000
De Vita, Cayetano Lesiones pasajero 10,000.00 5,000
$ 542,667.75 8 117,620




=11 '1‘ Wt q,m‘!'lj,

. L™
S |




