
Dieselelektrischer Zahnrad­
triebwagen Bhm 2 /4
Die M anitou andP ike 's Peak Railway Co. 
( USA) bestellte 1960 und 1966je  zw ei 
dieselelektrische Zahnradtriebwagen. A ls 
Kraftquelle dienen je  zw ei wasser­
gekühlte Unterflur-D ieselmotoren. Der 
Wagenkasten, eine selbsttragende 
Schweißkonstruktion, stützt sich über 
Gummifedern au f die Drehgestelle ab.
Von dem in Längsrichtung im  Drehgestell 
gelagerten Triebmotor w ird  das D reh­
m oment über ein Doppelreduktions- 
getriebe au f die Triebachse übertragen. 
Jedes Drehgestell hat eine talseitige 
Trieb- und eine bergseitige Laufachse.
Die Zugkraftübertragung erfo lgt m it 
Drehzapfen.
Eine elektrische Widerstandsbremse so­
wie die voneinander unabhängigen 
Klinken- und Getriebebremsen gew ähr­
leisten volle Betriebssicherheit.
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Automotrice diesel-elec- 
trique ä cremaillere Bhm 2 /4
La Compagnie americaine «M anitou and  
Pike's Peak Railway», de /'Etat du Colo­
rado, a commande ä deux reprises, en 1960 
et en 1966, deux automotricesdiesel-elec- 
triques. Leurpuissance est fournie par 
deux moteurs Diesel, montes sous tablier 
et entrainant chacun une generatrice 
electrique. La caisse, de construction  
entierement soudee, est autoportante et 
s'appuie sur deux bogies au moyen 
d'elements elastiques en caoutchouc.
Le moteur electrique de traction de 
chaque bogie est löge longitudinalem ent 
da ns ce lu i-c i et entraine son essieu par 
Tintermediaire d'une boite d'engrenages 
ä double reduction. Chaque bogie a un 
essieu m oteur ä l'ava l et un essieu porteur 
ä l'amont. L 'e ffort de traction du bogie est 
transmis ä la caisse parle p ivo t de celui-ci. 
Un frein rheostatique et deux freins 
mecaniques independants, un frein ä 
cliquets agissant directement sur la roue 
dentee, et un frein agissant sur l'arbre  
d'entree de la boite de transmission, 
assurent une comp/ete securite de service.
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Diesel-Electric 
Rack-Railcar Bhm 2 /4
The M anitou and Pike's Peak Railway Co. 
( USA) ordered tw o diese/- electric rack 
railcars in 1960. A further order fo r tw o  
sim ilar rai/cars was p laced in  1966.
The prime movers in each railcar are tw o  
water-cooled, underfloor diese!engines. 
The railcarbody, a seif-supporting, welded  
construction, is supported by the bogies 
via rubber springs. The traction m otor is 
m ounted long itud ina lly  in each bogie and  
its torque transm itted to the driving axle 
by a double reduction gear. Each bogie  
has a driving axle on the down h i/I side 
and a carrying axle on the uphills ide. 
Transmission o ftractive  force takes place 
by means o f pivots.
Operational safety is guaranteed by an 
electric rheostatic brake and independ- 
ently-operating ratchet and gear brakes.
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Nennleistung to ta l 
-  Dieselmotoren bei 

1950 U /m in 500 PS

Puissance nominale totale 
-  des moteurs Diesel ä la 

vitesse de 1950 tr/m n 500 ch

Total rated output 
-  diese/ eng in es 

at 1950 rev/m in 500 hp

Zugkraft am Rad
-  dauernd
-  einstündig
-  m aximal be i Anfahrt

70.6 kN
96.6 kN  

157 kN

Effort de traction ä la jante
-  en regime continu
-  en regime unihoraire
-  maximum au demarrage

70.6 kN
96.6 kN  

157 kN

Tractive force at the wheel
— continuous
— one-hour
— maximum on starting

70.6 kN
96.6 kN  

157 kN

G esch w ind igke it
-  einstündig
-  bergwärts (vollbeladen) 

au f 1 6 3 °/oo
a u f250  °/oo

-  talwärts
-  m aximal

9 km /h

13 km /h  
8,4 km /h  

12 km /h  
16 km /h

Vitesse
-  en regime unihoraire
-  en montee ä pleine Charge 

sur rampe de 163 °/oo
sur rampe de 250  % o

-  ä la descente
-  maximale

9 km /h

13 km /h  
8,4 km /h  

12 km /h  
16 km /h

Speed
-  one-hour
-  up ward run ( fu lly  loaded) 

gradient 163°/oo 
gradient 250  °/oo

-  dow n ward run
-  maximum

9 km /h

13 km /h  
8.4 km /h  

12 km /h  
16 km /h

Gew icht des Triebwagens 35 t Poids de Tautomotrice 35 t Weight o f railcar 35 t

Getriebeübersetzung 1:16,11
Rapport de reduction des 
engrenages 1:16,11 Transmission ratio 1:16.11

Steigung
-  maximale
-  m ittlere

250  °/oo 
163 °/oo

Rampe
-  maximale
-  moyenne

250
163

°/oo
°/oo

Gradient
-  maximum
-  average

250
163

°/oo
°/oo
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