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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international
agreement entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the
Charter shall, as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Further-
more, no party to a treaty or international agreement subject to registration which has not been
registered may invoke that treaty or agreement before any organ of the United Nations. The
General Assembly, by resolution 97 (I), established regulations to give effect to Article 102 of the
Charter (see text of the regulations, vol. 76, p. XVIII).

The terms ** treaty >’ and * international agreement ”’ have not been defined either in the
Charter or in the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance
with the position of the Member State submitting an instrument for registration that so far as that
party is concerned the instrument is a treaty or an international agreement within the meaning of
Article 102. Registration of an instrument submitted by a Member State, therefore, does not imply
a judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a party or any similar
question. It is the understanding of the Secretariat that its action does not confer on the instrument
the status of a treaty or an international agreement if it does not already have that status and does
not confer on a party a status which it would not otherwise have.

*
* %

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in
this Series have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I’ Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international
conclu par un Membre des Nations Unies aprés I’entrée en vigueur de la Charte sera, le plus tot
possible, enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partic & un traité ou accord
international qui aurait di étre enregistré mais ne I'a pas été ne pourra invoquer ledit traité ou
accord devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), ’Assemblée générale a
adopté un réglement destiné 3 mettre en application ’Article 102 de la Charte (voir texte du
réglement, vol. 76, p. XIX).

Le terme ¢ traité » et ’expression ¢« accord international » n’ont été définis ni dans la Charte
ni dans le réglement, et le Secrétariat a pris comme principe de s’en tenir a la position adoptée a cet
égard par I’Etat Membre qui a présenté I'instrument A I’enregistrement, 4 savoir que pour autant
qu’il s’agit de cet Etat comme partie contractante I'instrument constitue un traité ou un accord
international au sens de I’Article 102. Il s’ensuit que ’enregistrement d’un instrument présenté par
un Etat Membre n’implique, de la part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de ’instrument,
le statut d’une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considére donc que les actes
qu’il pourrait étre amené 4 accomplir ne conférent pas 4 un instrument Ia qualité de « traité » ou
d’« accord international » si cet instrument n’a pas déja cette qualité, et qu’ils ne conférent pas a
une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

*
* %

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce
Recueil ont été établies par le Secrétariat de 1’Organisation des Nations Unies.
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No. 11943

UNITED NATIONS
(INCLUDING THE UNITED NATIONS
INDUSTRIAL DEVELOPMENT ORGANIZATION
and THE UNITED NATIONS CONFERENCE
ON TRADE AND DEVELOPMENT),
INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION,
FOOD AND AGRICULTURE ORGANIZATION
OF THE UNITED NATIONS,

UNITED NATIONS EDUCATIONAL, SCIENTIFIC
AND CULTURAL ORGANIZATION,
INTERNATIONAL CIVIL AVIATION

ORGANIZATION,

WORLD HEALTH ORGANIZATION,
INTERNATIONAL TELECOMMUNICATION
UNION,

WORLD METEOROLOGICAL ORGANIZATION,
INTERNATIONAL ATOMIC ENERGY
AGENCY,

UNIVERSAL POSTAL UNION
and INTER-GOVERNMENTAL MARITIME
CONSULTATIVE ORGANIZATION,

and
UNITED ARAB EMIRATES

Revised Standard Agreement on technical assistance. Signed at
New York on 12 September 1972

Authentjc text : English.
Registered ex officio on 12 September 1972.



Ne 11943

ORGANISATION DES NATIONS UNIES
(Y COMPRIS L’ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR LE DEVELOPPEMENT INDUSTRIEL
et LA CONFERENCE DES NATIONS UNIES
SUR LE COMMERCE ET LE DEVELOPPEMENT),
ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL,
ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR L’ALIMENTATION ET L’AGRICULTURE,
ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR L’EDUCATION, LA SCIENCE ET LA CULTURE,
ORGANISATION DE L’AVIATION CIVILE
INTERNATIONALE,
ORGANISATION MONDIALE DE LA SANTE,
UNION INTERNATIONALE
DES TELECOMMUNICATIONS,
ORGANISATION METEOROLOGIQUE MONDIALE,
AGENCE INTERNATIONALE
DE L’ENERGIE ATOMIQUE,
UNION POSTALE UNIVERSELLE
et ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE
CONSULTATIVE DE LA NAVIGATION MARITIME,

et
EMIRATS ARABES UNIS

Accord type révisé d’assistance technique. Signé 3 New York le
12 septembre 1972

Texte authentique : anglais.
Enregistré d’office le 12 septembre 1972.
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REVISED STANDARD AGREEMENT* BETWEEN THE
UNITED NATIONS, INCLUDING THE UNITED NATIONS
INDUSTRIAL DEVELOPMENT ORGANIZATION AND
THE UNITED NATIONS CONFERENCE ON TRADE AND
DEVELOPMENT, - THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION, THE FOOD AND AGRICULTURE
ORGANIZATION OF THE UNITED NATIONS, THE
UNITED NATIONS EDUCATIONAL, SCIENTIFIC AND
CULTURAL ORGANIZATION, THE INTERNATIONAL
CIVIL AVIATION ORGANIZATION, THE WORLD
HEALTH ORGANIZATION, THE INTERNATIONAL
TELECOMMUNICATION UNION, THE WORLD METE-
OROLOGICAL ORGANIZATION, THE INTERNATIONAL
ATOMIC ENERGY AGENCY, THE UNIVERSAL POSTAL
UNION AND THE INTER-GOVERNMENTAL MARITIME
CONSULTATIVE ORGANIZATION, AND THE GOVERN-
MENT OF THE UNITED ARAB EMIRATES

The United Nations, including the United Nations Industrial Development
Organization and the United Nations Conference on Trade and Development,
the International Labour Organisation, the Food and Agriculture Organization
of the United Nations, the United Nations Educational, Scientific and Cultural
Organization, the International Civil Aviation Organization, the World Health
Organization, the International Telecommunication Union, the World Meteor-
ological Organization, the International Atomic Energy Agency, the Universal
Postal Union and the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization;
organizations participating in the technical assistance sector of the United
Nations Development Programme (hereinafter called * the Organizations ),
and the Government of the United Arab Emirates (hereinafter called “ the
Government ’);

Desiring to give effect to the resolutions and decisions relating to technical
assistance of the Organizations, which are intended to promote the economic
and social progress and development of peoples;

Have entered into this Agreement in a spirit of friendly co-operation.

! Came into force on 12 September 1972 by signature, in accordance with article VI (1).

No. 11943
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD TYPE REVISE: ENTRE L’'ORGANISATION DES
NATIONS UNIES (Y COMPRIS L’'ORGANISATION DES
NATIONS UNIES POUR LE DEVELOPPEMENT INDUS-
TRIEL ET LA CONFERENCE DES NATIONS UNIES SUR
LE COMMERCE ET LE DEVELOPPEMENT), L’'ORGANI-
SATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL, L’ORGANI-
SATION DES NATIONS UNIES POUR L’ALIMENTATION
ET L’AGRICULTURE, L'ORGANISATION DES NATIONS
UNIES POUR L’EDUCATION, LA SCIENCE ET LA
CULTURE, L’'ORGANISATION DE L’AVIATION CIVILE
INTERNATIONALE, L’ORGANISATION MONDIALE DE
LA SANTE, L'UNION INTERNATIONALE DES TELE-
COMMUNICATIONS, L’ORGANISATION METEOROLO-
GIQUE MONDIALE, L’AGENCE INTERNATIONALE DE
L’ENERGIE ATOMIQUE, L'UNION POSTALE UNIVER-
SELLE ET L’ORGANISATION INTERGOUVERNEMEN-
TALE CONSULTATIVE DE LA NAVIGATION'MARITIME,
D’UNE PART, ET LE GOUVERNEMENT DES EMIRATS
ARABES UNIS, D’AUTRE PART

L’Organisation des Nations Unies (y compris I'Organisation des Nations
Unies pour le développement industriel et la Conférence des Nations Unies sur
le comnierce et le développement), I’Organisation internationale du Travail,
I’Organisation des Nations Unies pour 1’alimentation et I’agriculture, I'Organi-
sation des Nations Unies pour I’éducation, la science et la culture, 'Organisation
de I'aviation civile internationale, I’Organisation mondiale de la santé, 1’Union
internationale des télécommunications, I'Organisation météorologique mondiale,
I’Agence internationale de I’énergie atomique, I'Union postale universelle et
I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime,
organisations participant 4 I'élément Assistance technique du Programme des
Nations Unies pour le développement (ci-aprés dénommées « les Organisations »),
d’une part, et le Gouvernement des Emirats arabes unis (ci-aprés dénommé « le
Gouvernement »), d’autre part, )

Désirant donner effet aux résolutions et décisions relatives a I'assistance
technique que les Organisations ont adoptées en vue de favoriser le progres et
le développement économique et social des peuples,

Ont conclu le présent Accord dans un esprit d’amicale coopération.

! Entré en vigueur le 12 septembre 1972 par la signature, conformément a Particle VI, para-
graphe 1.
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Article 1
FURNISHING OF TECHNICAL ASSISTANCE

1. The Organizations shall render technical assistance to the Government,
subject to the availability of the necessary funds. The Organizations, acting
jointly or separately, and the Government shall co-operate in arranging, on
the basis of the requests received from the Government and approved by the
Organizations concerned, mutually agreeable programmes of operations for the
carrying out of technical assistance activities.

2. Such technical assistance shall be furnished and received in accordance with
the relevant resolutions and decisions of the assemblies, conferences and other
organs of the Organizations; technical assistance rendered within the technical
assistance sector of the United Nations Development Programme shall, in
particular, be furnished and received in accordance with the observations and
guiding principles set forth inannex 1* of resolution 222 A (1X) 2 of the Economic
and Social Council of 15 August 1949, and in resolution 2029 (XX)? of 22
November 1965 of the General Assembly of the United Nations.

3. Such technical assistance may consist of :

(a) making available the services of experts, in order to render advice and
assistance to or through the Government;

(b) organizing and conducting seminars, training programmes, demonstra-
tion projects, expert working groups, and related activities in such
places as may be mutually agreed;

(¢) awarding scholarships and fellowships or making other arrangements,
under which candidates nominated by the Government and approved
by the Organizations concerned shall study or receive training outside
the country;

(d) preparing and executing pilot projects, tests, experiments or research in

" such places as may be mutually agreed upon;

(e) providing any other form of technical assistance which :nay be agreed

upon by the Organizations and the Government.

4. (a) Experts who are to render advice and assistance to or through the
Government shall be selected by the Organizations in consultation with the
Government. They shall be responsible to the Organizations concerned.

(b) In the performance of their duties, the experts shall act in close con-
sultation with the Government and with persons or bodies so designated by the

! United Nations, Treaty Series, vol. 76, p. 132.

2 Jbid. Official Records of the Economic and Social Council, Ninth Session, Supplement
No. 1, p. 4.

3 Ibid. Official Records of the General Assembly, Twentieth Session, Supplement No. 14
(A/6014), p. 20.
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Article premier
FOURNITURE D’UNE ASSISTANCE TECHNIQUE

1. Les Organisations fourniront une assistance technique au Gouvernement,
sous réserve que les fonds nécessaires soient disponibles. Les Organisations,
agissant conjointement ou séparément, et le Gouvernement coopéreront en vue
d’élaborer d’un commun accord, sur la base des demandes émanant du
Gouvernement et approuvées par les Organisations intéressées, des programmes
d’opérations pour la mise en ceuvre de ’assistance technique.

2. Ladite assistance technique sera fournie et recue conformément aux
résolutions et décisions pertinentes des assemblées, conférences et autres organes
des Organisations; en particulier, I’assistance technique fournie au titre de
I’élément Assistance technique du Programme des Nations Unies pour le
développement sera fournie et regue conformément aux observations et prin-
cipes directeurs énoncés dans 'annexe 1! de la résolution 222 A(I1X)? adoptée
le 15 aoflit 1949 par le Conseil économique et social de I'Organisation des
Nations Unies et dans la résolution 2029 (XX)?3 adoptée le 22 novembre 1965
par ’Assemblée générale des Nations Unies.

3. Au titre de ladite assistance technique, les Organisations pourront :
a) Fournir les services d’experts chargés de donner des avis et de préter
assistance au Gouvernement ou par son intermédiaire;
b) Organiser et diriger des séminaires, des programmes de formation, des
projets de démonstration des groupes de travail d’experts et des activités
connexes, dans les lieux qui seront choisis d’un commun accord;

¢) Octroyer des bourses d’études et de perfectionnement ou prendre
d’autres dispositions qui permettent aux candidats désignés par le
Gouvernement et agréés par les Organisations intéressées de faire des
études ou de recevoir une formation professionnelle hors du pays;

d) Préparer et exécuter des projets pilotes, des essais, des expériences ou
des recherches dans les lieux qui seront choisis d’un commun accord;

e) Fournir toute autre forme d’assistance technique dont les Organisations
et le Gouvernement seront convenus. :

4. a) Lesexperts appelés a donner des avis et a préter assistance au Gouverne-
ment ou par son intermédiaire seront choisis par les Organisations de concert
avec le Gouvernement. lls seront responsables devant les Organisations
intéressées;

b) Dans ’exercice de leurs fonctions, les experts agiront en liaison étroite
avec le Gouvernement et avec les personnes ou organismes désignés par lui a cet

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 76, p. 133.

2 Ibid., Documents officiels du Conseil économique et social, neuviéme session, Supplément
n i, p. 4.

3 Ibid., Documents officiels de I’ Assemblée générale, vingtiéme session, Supplément n° 14
(A/6014), p. 20.
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Government and shall comply with instructions from the Government as may
be appropriate to the nature of their duties and the assistance to be given and as
may be mutually agreed upon between the Organizations concerned and the
Government.

(¢) The experts shall, in the course of their advisory work, make every
effort to instruct any technical staff the Government may associate with them,
in their professional methods, techniques and practices, and in the principles on
which these are based.

5. Any technical equipment or supplies which may be furnished by the Organi-
zations shall remain their property unless and until such time as title may be
transferred on terms and conditions mutually agreed upon between the Organi-
zations concerned and the Government.

6. The Government shall be responsible for dealing with any claims which
may be brought by third parties against the Organizations and their experts,
agents or employees and shall hold harmless such Organizations and their
experts, agents and employees in case of any claims or liabilities resulting from
operations under this Agreement, except where it is agreed by the Government,
the Administrator of the United Nations Development Programme and the
Organizations concerned that such claims or liabilities arise from the gross
negligence or wilful misconduct of such experts, agents or employees.

Article 11
CO-OPERATION OF THE GOVERNMENT CONCERNING TECHNICAL ASSISTANCE

1. The Government shall do everything within its means to ensure the effective
use of the technical assistance provided and, in particular, agrees to apply to the
fullest possible extent the provisions set forth in annex 1 to resolution 222 A (1X)
of the Economic and Social Council under the heading * Participation of
Requesting Governments.”

2. The Government and the Organizations concerned shall consult together
regarding the publication, as appropriate, of any findings and reports of
experts that may prove of benefit to other countries and to the Organiza-
tions themselves.
3. In any case, the Government will, as far as practicable, make available to
the Organizations concerned information on the actions taken as a consequence
of the assistance rendered and on the results achieved.
4. The Government shall associate with the experts such techhical staff as may
be mutually agreed upon and as may be necessary to give full effect to the
provision of article I, paragraph 4 (c).
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effet, et ils se conformeront aux directives du Gouvernement qui seront appli-
cables, eu égard 2 la nature de leurs fonctions et de I’assistance a fournir, et dont
les Organisations et le Gouvernement seront convenus;

¢) Dans I’exercice de leurs fonctions consultatives, les experts feront tous
leurs efforts pour mettre les techniciens que le Gouvernement pourra associer a
leurs travaux au courant de leurs méthodes, techniques et pratiques profession-
nelles, et pour leur enseigner les principes sur lesquels ces méthodes, techniques
et pratiques sont fondées.

5. Les Organisations demeureront propriétaires de I'’équipement et du matériel
techniques fournis par elles, tant que la cession n’en aura pas été effectuée
suivant les clauses et conditions dont les Organisations intéressées seront
convenues avec le Gouvernement.

6. Le Gouvernement devra répondre a toutes réclamations que des tiers
pourraient formuler contre les Organisations et leurs experts, agents ou
employés; il mettra hors de cause les Orgamisations et leurs experts, agents et
employés en cas de réclamation et les dégagera de toute responsabilité découlant
d’opérations exécutées en vertu du présent Accord, sauf si le Gouvernement,
I’Administrateur du Programme des Nations Unies pour le développement et
les Organisations intéressées conviennent que ladite réclamation ou ladite -
responsabilité résultent d’une négligence grave ou d’ure faute intentionnelle des
intéressés.

Article IT
COOPERATION DU GOUVERNEMENT EN MATIERE D’ASSISTANCE TECHNIQUE

1. Le Gouvernement fera tout ce qui est en son pouvoir pour assurer Iutilisa-
tion efficace de I’assistance technique fournie; il accepte notamment de se
conformer, dans toute la mesure possible,.aux dispositions qui sont énoncées,
sous le titre « Participation des Gouvernements requérants », dans I’annexe I de
la résolution 222 A (IX) du Conseil éconemique et social.

2. Le Gouvernement et les Organisations intéressées se consulteront au sujet
de la publication, dans les conditions voulues, des conclusions et rapports
d’experts qui pourraient &tre utiles & d’autres pays et aux Organisations elles-
mémes.

3. En tout état de cause, le Gouvernement fournira aux Organisations intéres-

sées, dans toute la mesure possible, des renseignements sur les mesures prises a
la suite de I’assistance fournie, ainsi que sur les résultats obtenus.

4. Le Gouvernement associera aux travaux des experts le personnel technique
dont il sera convenu d’un commun accord et qui pourra étre nécessaire pour
donner plein effet au paragraphe 4, ¢, de 'article premier.
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Article 1T
ADMINISTRATIVE AND FINANCIAL OBLIGATIONS OF THE ORGANIZATIONS

1. The Organizations shall defray, in full or in part, as may be mutually agreed
upon, the costs necessary to the technical assistance which are payable outside
the United Arab Emirates (hereinafter called * the country ) as follows :

(a) The salaries of the experts;

(b) The costs of transportation and subsistence of the experts during their
travel to and from the point of entry into the country;

(c) The cost of any travel outside the country;

(d) Insurance of the experts;

(e) Purchase and transport to and from the point of entry into the country
of any equipment or supplies provided by the Organizations;

(f) Any other expenses outside the country approved by the Organizations
concerned.

2. The Organizations concerned shall defray such expenses in local currency of
the country as are not payable by the Government under article IV, paragraphs
1 and 2 of this Agreement.

Article IV
ADMINISTRATIVE AND FINANCIAL OBLIGATIONS OF THE (GOVERNMENT

1. The Government shall contribute to the cost of technical assistance by
paying for, or directly furnishing, the following facilities and services :
(a) Local personnel services, technical and administrative, including the
necessary local secretarial help, interpreter-translators, and related
assistance;

(b) The necessary office space and other premises;
(¢) Equipment and supplies produced within the country;

(d) Transportation of personnel, supplies and equipment for official pur-
poses within the country, including local transport ;

(e) Postage and telecommunications for official purposes;

(f) Such medical services and facilities for technical assistance personnel
as may be available to the civil servants of the country.

2. (a) The local allowances of experts shall be paid by the Organizations, but

the Government shall contribute towards such local allowances an amount

which shall be computed by the Administrator of the United Nations Develop-

‘ment Programme in accordance with the relevant resolutions and decisions of
No. 11943
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Article 11T
OBLIGATIONS ADMINISTRATIVES ET FINANCIERES DES ORGANISATIONS

1. Les Organisations prendront a leur charge, en totalité ou en partie, suivant
ce qui sera décidé d’un commun accord, les dépenses ci-aprés nécessaires a la
fourniture de Plassistance technique et payables hors des Emirats arabes unis
(ci-aprés dénommés « le pays») :
a) Les traitements des experts;
b) Les frais de déplacement et de subsistance des experts pendant leur
voyage i destination ou en provenance du point d’entrée dans le pays;
¢) Les frais entrainés par tout voyage effectué hors du pays;
d) Les assurances des experts;
e) L’achat et le transport, a destination et en provenance du point d’entrée
dans le pays, du matériel et de ’équipement fournis par les Organisations;
f) Toutes autres dépenses engagées hors du pays avec I’accord des Organi-
sations intéressées.
2. Les Organisations intéressées prendront & leur charge les dépenses en
monnaie locale qui n’incombent pas au Gouvernement aux termes des para-
graphes 1 et 2 de I’article IV du présent Accord.

Article IV
OBLIGATIONS ADMINISTRATIVES ET FINANCIERES DU GOUVERNEMENT

1. Le Gouvernement participera aux frais de I’assistance technique en prenant
a sa charge ou en fournissant directement les facilités et services suivants :

a) Les services techniques et administratifs qui pourront étre assurés par
un personnel local, y compris le personnel de Secrétariat, les interprétes-
traducteurs et tous autres auxiliaires analogues dont les services seront
nécessaires;

b) Lesbureaux et les autres locaux nécessaires;

¢) Le matériel et I’équipement produits dans le pays;

d) Le transport du personnel, de ’équipement et du matériel a l'intérieur
du pays, pour les besoins du service, notamment les transports locaux;

e) L'’utilisation de la poste et des télécommunications pour les besoins du
service;

/) Les mémes facilités et services médicaux pour le personnel de I’assistance
technique que ceux dont disposent les fonctionnaires du pays.

2. a) Les indemnités locales des experts seront payées par les Organisations,

mais le Gouvernement versera, au titre de ces indemnités, une contribution dont

le montant sera fixé par I’Administrateur du Programme des Nations Unies

pour le développement conformément aux résolutions et décisions pertinentes
N° 11943
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the Economic and Social Council, the Governing Council of the United Nations
Development Programme and other governing bodies concerning the technical
assistance sector of the said Programme.

(b) Before the beginning of each year or of a mutually agreed upon period
of months, the Government shall pay an advance against its contribution in
such amount as may be determined by the Administrator of the United Nations
Development Programme under the resolutions and decisions referred to in the
preceding paragraph. At the end of each such year or period the Government
will pay or be credited with, as the case may be, the difference between the
amount paid by it in advance and the full amount of its contribution payable in
accordance with (a) above.

(¢) The contributions of the Government towards such local allowances
shall be paid to such account as may be designated for this purpose by the
Secretary-General of the United Nations, in accordance with such procedures
as may be mutually agreed upon.

(d»The term “ expert > as used in this paragraph also includes any other
technical assistance personnel assigned by the Organizations for service in the
country pursuant to this Agreement except any representative in the country of
the United Nations Development Programme and his staff.

(¢) The Government and the Organization concerned may agree on other
arrangements for financing the local allowance of those experts whose services
are made available under a technical assistance programme financed from the
regular budget of one of the Organizations.

3. In appropriate cases the ‘Government shall put at the disposal of the
Organizations such labour, equipment, supplies and other services or property
as may be needed for the execution of the work of their experts and other
officials, and as may be mutually agreed upon.

4. The Government shall deftay such portion of the expenses to be paid out-
side the country as are not payable by the Organizations and as may be mutually
agreed upon.

Article V

FACILITIES, PRIVILEGES AND . IMMUNITIES

1. The Government, insofar as it is not already bound to do so, shall apply to
the Organizations, their property, funds and assets, and to their officials,
including technical assistance experts,
(a) in respect of the United Nations, the Convention on the privileges and
immunities of the United Nations;!

! United Nations,.Treaty Series, vol. 1, p. 15, and vol. 90, p. 327 (corrigendum to vol. 1, p. 18).
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du Conseil économique et social, du Conseil d’administration du Programme
des Nations Unies pour le développement ainsi que d’autres organes directeurs,
concernant 1’élément assistance technique dudit Programme;

b) Avant le début de chaque année ou d’une période de plusieurs mois
déterminée d’un commun accord, le Gouvernement versera, a valoir sur sa
contribution, une avance dont le montant sera fixé par ’Administrateur du
Programme des Nations Unies pour le développement en application des
résolutions et décisions visées a I'alinéa a ci-dessus. A la fin de chaque année ou
période, le Gouvernement paiera la différence entre le montant de I’avance qu’il
aura versée et le montant total de la contribution qui lui incombe en vertu de
I’alinéa a ci-dessus, ou en sera crédité, selon le cas;

¢) Les contributions du Gouvernement au titre des indemnités locales des
experts seront versées au compte qui sera désigné a cet effet par le Secrétaire
général de I’Organisation des Nations Unies, selon les modalités qui seront
fixées d’un comniun accord;

d) Aux fins du présent paragraphe, le terme « experts » s’entend également
de tous autres membres du personnel de I’assistance technique que les Organisa-
tions détacheront en mission dans le pays en vertu du présent Accord, a
I’exception de tout représentant du Programme des Nations Unies pour le
développement dans le pays et de ses collaborateurs;

e) Le Gouvernement et ’Organisation intéressée pourront convenir de
toutes autres dispositions a I'effet de couvrir les dépenses afférentes aux indem-
nités locales des experts dont les services seraient fournis au titre d’un programme
d’assistance technique financé sur le budget ordinaire d’une des Organisations.

3. Lorsqu’il y aura lieu, le Gouvernement mettra a la disposition des Organisa-
tions la main-d’ceuvre, le matériel, I’équipement et tous autres services ou biens
nécessaires a ’exécution de la tache de leurs experts et autres fonctionnaires,
suivant ce qui aura été convenu d’'un commun accord.

4. Le Gouvernement prendra a sa charge la fraction des dépenses payables
hors du pays qui n’incombe pas aux Organisations, suivant ce qui aura été
convenu d’un commun accord.

Article V
FACILITES, PRIVILEGES ET IMMUNITES

1. Le Gouvernement, s’il n’est pas déja tenu de le faire, appliquera tant aux
Organisations et a leurs biens, fonds et avoirs qu’a leurs fonctionnaires, y
compris les experts de I’assistance technique,
a) .En ce qui concerne I’Organisation des Nations Unies, la Convention sur
Iés priviléges et immunités des Nations Unies?;

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1, p. 15.
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(b) in respect of the specialized agencies, the Convention on the privileges
and immunities of the specialized agencies;* and

(¢) in respect of the International Atomic Energy Agency, the Agreement
on the privileges and immunities of the International Atomic Energy
Agency.?

2. The Government shall take all practical measures to facilitate the activities
of the Organizations under this Agreement and to assist experts and other
officials of the Organizations in obtaining such services and facilities as may be
required to carry on these activities. When carrying out their responsibilities
under this Agreement, the Organizations, their experts and other officials shall
have the benefit of the most favourable legal rate of conversion of currency.

Article VI
GENERAL PROVISIONS

1. This Agreement shall enter into force upon signature.

2. The provisions of this Agreement shall not apply to technical assistance
rendered to the Government by the Organizations under their regular pro-
grammes of technical assistance, where such regular programmes of technical
assistance are governed by any agreement which the Government and those
Organizations may conclude relating thereto.

3. This Agreement may be modified by agreement between the Organizations
concerned and the Government. Any relevant matter for which no provision is
made in this Agreement shall be settled by the Organizations concerned and by
the Government in keeping with the relevant resolutions and decisions of the
assemblies, conferences, councils and other organs of the Organizations. Each
party to this Agreement shall give full and sympathetic consideration to any
proposal for such settlement advanced by the other party.

4. This Agreement may be terminated by all or any of the Organizations, so
far as they are respectively concerned, or by the Government, upon written
notice to the other parties, and shall terminate 60 days after receipt of such
notice.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly appointed representatives of
the Organizations and of the Government, respectively, have on behalf of the

! United Nations, Treaty Series, vol. 33, p. 261. For the final and revised texts of annexes
published subsequently, see vol. 71, p. 318; vol. 79, p. 326; vol. 117, p. 386; vol. 275, p. 298; vol.
314, p.308; vol. 323, p. 364; vol. 327, p. 326; vol. 371, p. 266; vol. 423, p. 284; vol. 559, p. 348, and
vol. 645, p. 340. o :

2 Ibid., vol. 374, p. 147.
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b) En ce qui concerne les institutions spécialisées, la Convention sur les
priviléges et immunités des institutions spécialisées?; et
¢) En ce qui concerne I’Agence internationale de I’énergie atomique,
I’Accord sur les privileges et immunités de ’Agence internationale de
I’énergie atomique?2.
2. Le Gouvernement prendra toutes les mesures en son pouvoir pour faciliter
les activités qui seront exercées par les Organisations en vertu du présent Accord
et pour aider les experts et les autres fonctionnaires des Organisations a s’assurer
les services et les moyens dont ils auront besoin pour mener 4 bien ces activités.
Dans I'exercice des fonctions qui leur incombent en vertu du présent Accord,
les Organisations, ainsi que leurs experts et autres fonctionnaires, bénéficieront
du taux de change officiel le plus favorable pour la conversion des monnaies.

Article VI
DiSPOSITIONS GENERALES

1. Le présent Accord entrera en vigueur a la date de la signature,

2. Les dispositions du présent Accord ne s’appliqueront pas a l’assistance
technique fournie par les Organisations au titre de leurs programmes ordinaires
d’assistance technique, dans le cas ol lesdits programmes ordinaires d’assistance
technique sont régis par un accord que le Gouvernement et lesdites Organisations
auront conclu en la matiére.

3. Le présent Accord pourra étre modifié d’'un commun accord entre les
Organisations intéressées et le Gouvernement. Les questions non expressément
prévues dans le présent Accord seront réglées par les Organisations intéressées
et le Gouvernement conformément aux résolutions et décisions pertinentes des
assemblées, conférences, conseils et autres organes des Organisations. Chacune
des Parties au présent Accord examinera avec soin et bienveillance toute pro-
position dans ce sens présentée par I'autre Partie.

4. Le présent Accord pourra &tre dénoncé soit par ’ensemble des Organisa-
tions ou par I'une ou plusieurs d’entre eiles, chacune en ce qui la concerne, soit
par le Gouvernement, moyennant notification écrite adressée aux autres Parties,
et il cessera de produire ses effets 60 jours aprés la réception de la notifi-
cation.

EN Fol DE QuOIl les soussignés, représentants diment autorisés des Organisa-
tions,d’une part, et du Gouvernement, d’autre part, ont, au nom des Parties,

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 33, p. 261. Pour les textes finals et révisés des
annexes publiées ultérieurement, voir vol. 71, p. 319; vol. 79, p. 326; vol. 117, p. 386; vol. 275,
p. 299; vol. 314, p.309; vol. 323, p. 365, vol. 327, p. 327; vol. 371, p. 267, vol. 423, p. 285; vol.
559, p. 349, et vol. 645, p. 341.

2 [bid., vol. 374, p. 147.
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parties signed the present Agreement at New York, N.Y., this 12th day of
September 1972, in the English language in two copies.

For the Government of the United Arab Emirates :
[Signed]
Aul HumalDAN
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary

Permanent Representative of the United Arab Emir-
ates to the United Nations

For the United Nations, including the United Nations
Industrial Development Organization and the United
Nations Conference on Trade and Development, the
International Labour Organisation, the Food and
Agriculture Organization of the United Nations, the -
United Nations Educational, Scientific and Cultural
Organization, the International Civil Aviation Organ-
ization, the World Health Organization, the Inter-
national Telecommunication Union, the World
Meteorological Organization, the International Atomic
Energy Agency, the Universal Postal Union and the
Inter-Governmental Maritime Consultative Organi-
zation :

[Signed]

RupoLPH A. PETERSON

Administrator, United Nations Development Pro-
gramme
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signé le présent Accord & New York (N.Y.) le 12 septembre 1972 en deux exem-
plaires établis en langue anglaise.

Pour le Gouvernement des Emirats arabes unis :
[Signé]
AL1 HUMAIDAN
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
Représentant permanent des Emirats arabes unis
auprés de I’Organisation des Nations Unies

Pour I’Organisation des Nations Unies (y compris 'Orga-
nisation des Nations Unies pour le développement
industriel et la Conférence des Nations Unies pour le
commerce et le développement), I'Organisation inter-
nationale du Travail, I’Organisation des Nations Unies
pour 'alimentation et ’agriculture, I'Organisation des
Nations Unies pour I'éducation, la science et la
culture, I'Organisation de I’aviation civile internatio-
nale, I’Organisation mondiale de la santé, I’Union
internationale des télécommunications, I’Organisation
météorologique mondiale, I’Agence internationale de
I’énergie atomique, 'Union postale universelle et
I’Organisation intergouvernementale consultative de
la navigation maritime :

[Signé]

RUDOLPH A. PETERSON

Administrateur du Programme des Nations Unies
pour le développement
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UNITED NATIONS
(INCLUDING THE UNITED NATIONS
INDUSTRIAL DEVELOPMENT ORGANIZATION
and THE UNITED NATIONS CONFERENCE
ON TRADE AND DEVELOPMENT),
INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION,
FOOD AND AGRICULTURE ORGANIZATION
OF THE UNITED NATIONS,

UNITED NATIONS EDUCATIONAL, SCIENTIFIC
AND CULTURAL ORGANIZATION,
INTERNATIONAL CIVIL AVIATION

ORGANIZATION,

WORLD HEALTH ORGANIZATION,
INTERNATIONAL TELECOMMUNICATION
UNION,

WORLD METEOROLOGICAL ORGANIZATION,
INTERNATIONAL ATOMIC ENERGY
AGENCY,

UNIVERSAL POSTAL UNION,
INTER-GOVERNMENTAL MARITIME
CONSULTATIVE ORGANIZATION
and INTERNATIONAL BANK FOR
RECONSTRUCTION AND DEVELOPMENT,

and
UNITED ARAB EMIRATES

Standard Agreement on operational assistance (with annex).
Signed at New York on 12 September 1972

Authentic text : English.
Registered ex officio on 12 September 1972.
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ORGANISATION DES NATIONS UNIES
(Y COMPRIS L’ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR LE DEVELOPPEMENT INDUSTRIEL
et LA CONFERENCE DES NATIONS UNIES
SUR LE COMMERCE ET LE DEVELOPPEMENT),
ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRAVALL,
ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR L’ALIMENTATION ET L’AGRICULTURE,

- ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR L’EDUCATION, LA SCIENCE ET LA CULTURE,
ORGANISATION DE L’AVIATION CIVILE
INTERNATIONALE,
ORGANISATION MONDIALE DE LA SANTE,
UNION INTERNATIONALE
DES TELECOMMUNICATIONS,
ORGANISATION METEOROLOGIQUE MONDIALE,
AGENCE INTERNATIONALE
DE L’ENERGIE ATOMIQUE,

UNI1ON POSTALE UNIVERSELLE,
ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE
CONSULTATIVE DE LA NAVIGATION MARITIME
et BANQUE INTERNATIONALE POUR
LA RECONSTRUCTION ET LE DEVELOPPEMENT,

et
EMIRATS ARABES UNIS

Accord type d’assistance opérationnelle (avec annexe). Signé a
New York le 12 septembre 1972

Texte authentique : anglais.

Enregistré d’office le 12 septembre 1972.
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STANDARD AGREEMENT ON OPERATIONAL ASSISTANCE!
BETWEEN THE UNITED NATIONS, INCLUDING THE
UNITED NATIONS INDUSTRIAL DEVELOPMENT
ORGANIZATION AND THE UNITED NATIONS CON-
FERENCE ON TRADE AND DEVELOPMENT, THE
INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION, THE
FOOD AND AGRICULTURE ORGANIZATION OF THE
UNITED NATIONS, THE UNITED NATIONS EDUCA-
TIONAL, SCIENTIFIC AND CULTURAL ORGANIZA-
TION, THE INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGAN-
IZATION, THE WORLD HEALTH ORGANIZATION,
THE INTERNATIONAL TELECOMMUNICATION UNION,
THE WORLD METEOROLOGICAL ORGANIZATION,
THE INTERNATIONAL ATOMIC ENERGY AGENCY,
THE UNIVERSAL POSTAL UNION, THE INTER-
GOVERNMENTAL MARITIME CONSULTATIVE OR-
GANIZATION AND THE INTERNATIONAL BANK FOR
RECONSTRUCTION AND DEVELOPMENT, AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED ARAB EMIRATES

The United Nations, including the United Nations Industrial Development
Organization and the United Nations Conference on Trade and Development,
the International Labour Organisation, the Food and Agriculture Organization
of the United Nations, the United Nations Educational, Scientific and Cultural
Organization, the International Civil Aviation Organization, the World Health
Organization, the International Telecommunication Union, the World Meteoro-
logical Organization, the International Atomic Energy Agency, the Universal
Postal Union, the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization and
the International Bank for Reconstruction and Development (hereinafter called
* the Organizations ”’), and the Government of the United Arab Emirates
(hereinafter called * the Government »*);

Desiring to give effect to the resolutions and decisions of the Organizations
relating to technical assistance in public administration, in particular resolutions

! Came into force on 12 September 1972 by signature, in accordance with article VI (1).
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD TYPE D’ASSISTANCE OPERATIONNELLE! ENTRE
L’ORGANISATION DES NATIONS UNIES, L’ORGANISA-
TION DES NATIONS UNIES POUR LE DEVELOPPEMENT
INDUSTRIEL ET LA CONFERENCE DES NATIONS
UNIES SUR LE COMMERCE ET LE DEVELOPPEMENT,
L’ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL,
L’ORGANISATION DES NATIONS UNIES POUR L’ALI-
MENTATION ET L’AGRICULTURE, L’ORGANISATION
DES NATIONS UNIES POUR LI’EDUCATION, LA
SCIENCE ET LA CULTURE, L’ORGANISATION DE
L’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE, L’ORGANI-
SATION MONDIALE DE LA SANTE, L’UNION INTER-
NATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS,  L'ORGA-
NISATION METEOROLOGIQUE MONDIALE, L’AGENCE
INTERNATIONALE DE L’ENERGIE ATOMIQUE,
L’UNION POSTALE UNIVERSELLE, L’ORGANISA-
TION INTERGOUVERNEMENTALE CONSULTATIVE DE
LA NAVIGATION MARITIME ET LA BANQUE INTER-
NATIONALE POUR LA RECONSTRUCTION ET LE
DEVELOPPEMENT, D’UNE PART, ET LE GOUVERNE-
MENT DES EMIRATS ARABES UNIS, D’AUTRE PART

L’Organisation des Nations Unies, y compris I’Organisation des Nations
Unies pour le développement industriel et la Conférence des Nations Unies sur
le commerce et le développement, I’Organisation internationale du Travail,
I’Organisation des Nations Unies pour ’alimentation et I’agriculture, I’Organi-
sation des Nations Unies pour I’éducation, la science et la culture, I'Organisation
de l'aviation civile internationale, I’Organisation mondiale de la santé, I’'Union
internationale des télécommunications, ’Organisation météorologique mondiale,
I’Agence internationale de I’énergie atomique, I’Union postale universelle,
I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime et
la Banque internationale pour la reconstruction et le développement (ci-apres
dénommées « les Organisations »), d’une part, et le Gouvernement des Emirats
arabes unis (ci-aprés dénommé « le Gouvernement »), d’autre part,

Désireux de donner effet aux résolutions et décisions des Organisations
concernant ’assistance technique en matiére d’administration publique qui ont

! Entré en vigueur le 12 septembre 1972 par la signature, conformément a I’article VI,
paragraphe 1.
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1256 (XIII)* and 1946 (X VIII)? of the United Nations General Assembly, which
are intended to promote the economic and social development of peoples;

Considering it appropriate to join in furthering the development of the
administrative and other public services of the United Arab Emirates,
Have entered into this Agreement in a spirit of friendly co-operation.

Article 1
SCOPE OF THE-AGREEMENT

1. This Agreement embodies the conditions under which the Organizations
shall providc the Government with the services of officers to perform functions
of an operational, executive and administrative character, as civil servants or
other comparable employees of the Government (hereinafter referred to as ** the
officers »*). It also embodies the basic conditions which shall govern the relation-
ship between the Government and the officers. The Government and the officers
shall either enter into contracts between themselves, or adopt such other
arrangements as may be appropriate concerning their mutual relationships in
conformity with the practice of the Government in regard to its own civil
servants or other comparable employees. However, any such contracts or
arrangements shall be subject to the provisions of this Agreement, and.shall be
communicated to the Organizations concerned.

2. The relationship between each Organization and the officers provided by it
shall be defined in contracts which the Organization concerned shall enter into
with such officers. A copy of the form of contract which the Organizations
intend using for this purpose is transmitted herewith to the Government for its
information, as annex 13 to this Agreement. The Organizations undertake to
furnish the Government with a copy of each such contract within one month
after it has been concluded.

Article IT

FUNCTIONS OF THE OFFICERS

I. The officers to be provided under this Agreement shall be available to
perform operational, executive, administrative and managerial functions, in-
cluding training, for the Government or, if so agreed by the Government and

! United Nations, Official Records of the General Assembly, Thirteenth Session, Supplement
No. 18 (A/4090), p. 16. .

2 Ibid., Eighteenth Session, Supplement No. 15 (A[5515), p. 33.

3 Not published herein; for the text of an identical annex, see United Nations, Treaty Series,
vol. 730, p. 290.
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pour objet de favoriser le développement économique et social des peuples, en
particulier les résolutions 1256 (X111)! et 1946 (XV1i1)2 de I’Assemblée générale
des Nations Unies,
Estimant souhaitable de s’employer de concert a favoriser le développement
des services administratifs et autres services publics des Emirats arabes unis,
Ont conclu le présent Accord dans un esprit d’amicale coopération.

Article premier
PORTEE DE L’ACCORD

1. Le présent Accord définit les conditions dans lesquelles les Organisations
fourniront au Gouvernement les services d’agents (ci-aprés dénommés «les
agents ») qui, en tant que fonctionnaires du Gouvernement ou autres personnes
employées par lui a titre analogue, rempliront des fonctions d’exécution, de
direction et d’administration. 11 définit également les conditions fondamentales
qui régiront les relations entre le Gouvernement et les agents. Le Gouvernement
et les agents pas3eront entre eux des contrats ou prendront tous autres arrange-
ments appropriés au sujet de leurs relations mutuelles, conformément a la
pratique suivie par le Gouvernement pour ce qui est de ses propres fonction-
naires ou des autres personnes qu’il emploie a titre analogue. Cependant, tout
contrat ou arrangement de cette nature sera subordonné aux dispositions du
présent Accord et communiqué aux Organisations intéressées.

2. Les relations entre chaque Organisation et les agents dont elle fournira les
services seront définies dans les contrats que ’Organisation intéressée passera
avec ces agents. Pour l'information du Gouvernement, un exemplaire du
contrat que les Organisations ont Iintention d’utiliser a cette fin est joint au
présent Accord, dont il constitue ’annexe I%. Les Organisations s’engagent a
fournir au Gouvernement copie de chacun de ces contrats, dans le mois qui
suivra sa passation. '

Article 11
FONCTIONS DES AGENTS

1. Les agents dont les services seront fournis en vertu du présent Accord
seront appelés a remplir, pour le Gouvernement, des fonctions d’exécution, de

3

direction, d’administration ou de gestion, et a s’occuper notamment de la

! Nations Unies, Documents officiels de I’ Assemblée géncrale, treiziéme session, Supplément
n° 18 (A[4090), p. 16.

2 Ibid., dix-huitiéme session, Supplément n* 15 (A]5515), p. 34.

3 Non publiée avec le présent Accord; pour le texte d'une annexe identique, voir Nations
Unies, Recueil des Traités, vol. 730, p. 291.
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the Organization concerned, in other public agencies or public corporations or
public bodies or bodies which are not of a public character.

2. In the performance of the duties assigned to them by the Government the
officers shall be solely responsible to, and be under the exclusive direction of the
Government or the public or other agency or body to which they are assigned;
they shall not report to nor take instructions from the Organizations or any
other person or body external to the Governnient, or the public or other agency
or body to which they are assigned, except with the approval of the Government.
In each case the Government shall designate the authority to whom the officer
shall be immediately responsible.

3. The Parties hereto recognize that a special international status attaches to
the officers made available to the Government under this Agreement, and that
the assistance provided hereunder is in furtherance of the purposes of the
Organizations. Accordingly the officers shall not be required to perform
functions incompatible with such special international status, or with the
purposes of the Organizations, and any contract entered into by the Government
and the officer shall embody a specific provision to this effect.

4. The Government agrees that nationals of the country shall be provided as
national counterparts to the officers, and shall be trained by the latter to assume
as early as possible the responsibilities temporarily assigned to the officers
pursuant to this Agreement. Appropriate facilities for the training of such
counterparts shall be furnished by the Government.

Article IT1
OBLIGATIONS OF THE ORGANIZATIONS

1. The Organizations undertake to provide, in response to requests from the
Government, qualified officers to perform the functions described in article I1
above.

2. The Organizations undertake to provide officers in accordance with any
applicable resolutions and decisions of their competent organs, and subject to
the availability of the necessary funds and of suitable officers.

3. The organizations undertake, within the financial resources available to
them, to provide administrative facilities necessary to the successful implementa-
tion of this Agreement, including the payment of stipends and allowances to
supplement, as appropriate, the salaries and related allowances paid to the
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formation de personnel ou, si le Gouvernement en question et ’Organisation
intéressée en sont convenus, a remplir ces fonctions dans d’autres services,
sociétés ou organismes publics ou dans des organismes n’ayant pas de caractére

public.

2. Dans I'exercice des fonctions que le Gouvernement leur assignera, les
agents seront uniquement responsables devant le Gouvernement ou devant le
service ou organisme, public ou autre, auquel ils seront affectés, et ils en re-
léveront exclusivenient; & moins que le Gouvernement ne les y autorise, ils ne
devront ni rendre compte aux Organisations ou a d’autres personnes ou
organismes extérieurs au Gouvernenient ou au service ou organisme, public ou
non, auquel ils seront affectés, ni en recevoir d’instructions. Dans chaque cas,
le Gouvernement désignera l’autorité devant laquelle ’agent sera immédiate-
ment responsable.

3. Les Parties au présent Accord reconnaissent que les agents mis a la dis-
position du Gouvernement en vertu de I’Accord jouissent d’un statut inter-
national spécial et que l’assistance fournie en vertu de I’Accord doit étre de
nature a favoriser 'accomplissement des fins des Organisations. En conséquence,
les agents ne pourront étre requis de remplir des fonctions incompatibles avec
leur statut international spécial ou avec les fins des Organisations, et tout
contrat passé entre le Gouvernement et un agent devra renfermer une clause
expresse a cet effet.

4. Le Gouvernement convient de fournir les services de ressortissants du pays
qu1 seront les homologues locaux des agents et que ceux-ci formeront de fagon
a les mettre en mesure d’assumer le plus rapidement p0551ble les responsabilités
temporairement confiées aux agents en exécution du présent Accord. Le
Gouvernement fournira les installations et services nécessaires 2 la formatlon de
ces homologues.

Article ITT
OBLIGATIONS DES ORGANISATIONS

1. Les Organisations s’engagent a fournir au Gouvernement, quand il en fera
la demiande, les services d’agents qualifiés pour remplir les fonctions énoncées
plus haut & I'article 11,

2. Les Organisations s’engagent a fournir les services de ces agents conformé-
ment & toutes résolutions et décisions applicables de leurs organes compétents
et sous réserve qu’'elles disposent des fonds nécessaires et d’agents ayant la
compétence voulue.

3. Les Organisations s’engagent a fournir, dans les limites de leurs ressources
financiéres, les services adniinistratifs nécessaires a la due application du présent
Accord et, notamment, a verser le complément de traitement et les indemnités
devant venir s’ajouter, le cas échéant, aux traitements et indemnités connexes
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officers by the Government under article IV, paragraph 1, of this Agreement,
and upon request, the effecting of such payments in currencies unavailable to
the Government, and the making of arrangements for travel and transportation
outside of United Arab Emirates, when the officers, their families or their
belongings are moved under the terms of their contracts with the Organization
concerned.

4. The Organizations undertake to provide the officers with such subsidiary
benefits as the Organizations may deem appropriate, including compensation in
the event of death, injury or illness attributable to the performance of official
duties on behalf of the Government. Such subsidiary benefits shall be specified
in the contracts to be entered into between the Organization concerned and the
officers.

5. The Organizations undertake to extend their good offices towards making
any necessary modifications to the conditions of service of the officers including
the cessation of such services, if and when this becomes necessary.

Article 1V
OBLIGATIONS OF THE: GOVERNMENT

1. The Government shall contribute to the cost of implementing this Agree-
ment by paying the officers the salary, allowances and other related emoluments
which would be payable to a national civil servant or other comparable employee
holding the same rank to which the officers are assimilated, provided that if the
total emoluments forming the Government’s contribution in respect of an
officer should amount to less than twelve and one-half per cent of the total cost
of providing that officer, or to less than such other percentage of such total cost
as the competent organs of the Organizations shall determine from time to time,
the Government shall make an additional payment to the United Nations
Development Programme, or to the Organization concerned, as appropriate, in
an amount which will bring the Government’s total contribution for each officer
to twelve and one-half per cent or other appropriate percentage figure of the
total cost of providing the officers, such payment to be made annually in advance.

2. The Government shall provide the officers with such services and facilities,
including local transportation and medical and hospital facilities, as are
normally made available to a national civil servant or other comparable
employee holding the rank to which the officers are assimilated.

3. The Government shall use its best endeavours to locate suitable housing and
make it available to each officer. It shall provide each officer with housing if it
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versés aux agents par le Gouvernement en vertu du paragraphe 1 de 'article 1V
du présent Accord; elles s’engagent a effectuer, sur demande, lesdits paiements
dans des devises dont le Gouvernement ne dispose pas, et a prendre les arrange-
ments voulus en vue du voyage des agents et des membres de leur famille et du
transport de leurs effets personnels hors des Emirats arabes unis lorsqu’il s’agit
d’un voyage ou d’un transport prévu par le contrat passé entre I’agent et
I’Organisation intéressée.

4. Les Organisations s’engagent a servir aux agents les prestations subsidiaires
qu’elles jugeront appropriées, notamment une indemnité en cas de maladie,
d’accident ou de décés imputable a I’exercice de fonctions officielles pour le
compte du Gouvernement. Ces prestations subsidiaires seront spécifiées dans
les contrats que les Organisations passeront avec les agents.

5. Les Organisations s’engagent a offrir leurs bons offices en vue d’apporter
toutes modifications nécessaires aux conditions d’emploi des agents, et notam-
ment en ce qui concerne la cessation de cet emploi si cette mesure vient a
s’imposer.

Article IV
OBLIGATIONS DU GOUVERNEMENT

1. Le Gouvernement prendra a sa charge une partie des dépenses entrainées
par ’exécution du présent Accord, en versant a tout agent le traitement, les
indemnités et les éléments de rémunération connexes que recevraient ses
fonctionnaires ou les autres personnes employées par lui a titre analogue aux-
quels I'intéressé est assimilé quant au rang, étant entendu que si le total des
émoluments versés par le Gouvernement en ce qui concerne un agent représente
moins de 12,5 p. 100 du total des dépenses faites pour fournir les services de cet
agent, ou moins de tout autre pourcentage de ce total qui aura été fixé par les
organes compétents des Organisations, le Gouvernement versera au Programme
des Nations Unies pour le développement ou, le cas échéant, 4 I’Organisation
intéressée une somme telle que la contribution globale du Gouvernement au
titre de cet agent représente 12,5 p. 100, ou tout autre pourcentage approprié,
du total des dépenses faites pour fournir les services dudit agent, ce versement
devant étre effectué annuellement et par avance.

2. Le Gouvernement fournira a tout agent, pour ce qui est notamment des
transports locaux et des services médicaux et hospitaliers, les services et facilités
dont bénéficient normalement les fonctionnaires du Gouvernement ou les autres
personnes employées par lui a titre analogue auxquels ledit agent est assimilé
quant au rang.

3. Le Gouvernement ne négligera aucun effort pour trouver et mettre a la
disposition de chaque agent un logement adéquat. S’il assure le logement de ses
o N° 11944
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does so with respect to its national civil servants or other comparable employees
and under the same conditions as are applicable to them.

4. The Government shall grant the officers annual and sick leave under condi-
tions not less favourable than those which the Organization providing the
officers applies to its own officials. The Government shall also make any
arrangement necessary to permit the officers to take such home leave as they are
entitled to under the terms of their contracts with the Organization concerned.

5. The Government recognizes the officers shall :

(a) be immune from legal process in respect of words spoken or written and
all acts performed by them in their official capacity;

(b) be exempt from taxation on the stipends, emoluments and allowances
paid to them by the Organizations;

(c) be immune from national service obligations;

(d) be immune, together with their spouses and relatives dependent upon
them, from immigration restrictions and alien registration;

(¢) be accorded the same privileges in respect of currency or exchange
facilities as are accorded to the officials of comparable rank forming
part of diplomatic missions to the Government ;

(f) be given, together with their spouses and relatives dependent on them, -
the same repatriation facilities in time of international crises as diplo-
matic envoys;

(g) have the right to import free of duty their furniture and effects at the
time of first taking up their posts in the country.

6. The Government shall be responsible for dealing with any claims which may
be brought by third parties against the officers or against the Organizations and
their agents and employees, and shall hold the officers, the Organizations and
their agents and employees harmliess in any case of any claims or liabilities
resulting from operations under this Agreement, except where it is agreed by the
Government, the Administrator of the United Nations Development Pro-
gramme, where appropriate, and the Organization concerned that such claims
or liabilities arise from gross negligence or wilful misconduct of officers or the
agents or employees of the Organization concerned.

7. Inforwarding requests for the provision of the services of officers under this

Agreement, the Government shall provide the Organization concerned with

such information as the Organization may request concerning the requirements
No. 11944
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fonctionnaires ou des autres personnes employées par lui a titre analogue, le
Gouvernement fera de méme pour les agents et dans les mémes conditions.

4. Le Gouvernement accordera aux agents des congés annuels et des congés de
maladie dans des conditions qui ne seront pas moins favorables que celles que
I’Organisation qui fournit les services des agents applique a ses propres fonction-
naires. Le Gouvernement prendra également les dispositions voulues pour que
les agents puissent prendre le congé dans les foyers auquel ils ont droit en vertu
du contrat qu’ils auront passé avec I’Organisation intéressée.

5. Le Gouvernement reconnait que les agents :

a) Jouiront de I'immunité de juridiction pour les actes accomplis par eux
en leur qualité officielle (y compris leurs paroles et écrits);

b) Seront exonérés de tout impot sur les compléments de traitement,
éléments de rémunération et indemnités qui leur seront versés par les
Organisations;

¢) Seront exemptés de toute obligation relative au service national;

d) Seront exemptés, ainsi que leur conjoint et les membres de leur famille
qui sont a leur charge, de ’application des dispositions limitant I'immi-
gration et des formalités d’immatriculation des étrangers;

¢) Jouiront, en ce qui concerne les facilités monétaires ou les facilités de
change, des mémes priviléges que les membres de rang comparable des
missions diplomatiques accréditées auprés du Gouvernement;

/) Bénéficieront, ainsi que leur conjoint et les membres de leur famille qui
sont a leur charge, des mémes facilités de rapatriement que les envoyés
diplomatiques, en période de crise internationale;

g) Jouiront du droit d’importer en franchise leur mobilier et leurs effets
personnels au moment ou ils assumeront pour la premicre fois leurs
fonctions dans le pays.

6. Le Gouvernement sera tenu de répondre a toutes réclamations que des tiers
pourraient faire valoir contre les agents ou contre les Organisations, leurs
fonctionnaires ou autres personnes agissant pour leur compte; le Gouvernement
mettra hors de cause les agents, ainsi que les Organisations, leurs fonctionnaires
et autres personnes agissant pour leur compte en cas de réclamation ou d’action
en responsabilité découlant d’opérations exécutées en vertu du présent Accord,
a moins que le Gouvernement, le Directeur du Programme des Nations Unies
pour le développement, le cas échéant, et ’Organisation intéressée ne convien-
nent que ladite réclamation ou ladite action en responsabilité résulte d’une
négligence grave ou d’une faute intentionnelle des agents ou des fonctionnaires
de I'Organisation intéressée ou autres personnes agissant pour son compte.

7. Lorsqu’il présentera des demandes en vue d’obtenir les services d’agents en
application du présent Accord, le Gouvernement fournira a I'Organisation
intéressée les renseignements que celle-ci demandera au sujet des conditions que
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of any post to be filled and the terms and conditions of the employment of any
officer by the Government in that post.

8. The Government shall ensure that, in respect of each post filled, the date
upon which the officer’s assignment commences in the Government’s service
shall coincide with the date of appointment entered in his contract with the
Organization.

9. The Government shall do everything within its means to ensure the effective
use of the officers provided, and will, as far as practicable, make available to the
Organizations information on the results achieved by this assistance.

10. The Government shall defray such portion of the expenses of the officers
to be paid outside the country as may be mutually agreed upon.

11. Should the services of an officer be terminated at the initiative of the
Government under circumstances which give rise to an obligation on the part
of an Organization to pay him an indemnity by virtue of its contract with the
officer, the Government shall contribute to the cost thereof the amount of
separation indemnity which would be payable to a national civil servant or
other comparable employee of like rank in the event of the termination of his
services in the same circumstances.

Article V
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between the Government and any officer arising out of or
relating to the conditions of his service may be referred to the Organization
providing the officer by either the Government or the officer involved, and the
Organization concerned shall use its good offices to assist them in arriving
at a settlement. If the dispute cannot be settled in accordance with the preceding
sentence, the matter shall be submitted to arbitration at the request of either
party to the dispute pursuant to paragraph 3 of this article.

2. Any dispute between the Organizations and the Government arising out of
or relating to this Agreement which cannot be settled by negotiation or other
agreed mode of settlement shall be submitted to arbitration at the request of
either party to the dispute pursuant to paragraph 3 of this article.

3. Any dispute to be submitted to arbitration shall be referred to three arbi-
trators for a decision by a majority of them. Each party to the dispute shall
appoint one arbitrator, and the two arbitrators so appointed shall appoint the
third, who shall be the chairman. If within thirty days of the request for
arbitration either party has not appointed an arbitrator or if within fifteen days
of the appointment of two arbitrators the third arbitrator has not been appointed,
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devra remplir le titulaire du poste & pourvoir et au sujet des clauses et conditions
d’emploi que le Gouvernement appliquera a I’agent qui sera affecté audit poste.

8. Le Gouvernement veillera a4 ce que, pour chaque poste pourvu, la date
d’entrée en fonctions de I’agent a son service coincide avec la date d’engagement
figurant dans le contrat que ’agent aura passé avec I’Organisation intéressée.

9. Le Gouvernement fera tout en son pouvoir pour assurer ['utilisation efficace
des services des agents mis a sa disposition et il communiquera aux Organisations,
dans la mesure du possible, des renseignements sur les résultats obtenus grace a
I'assistance fournie.

10. Le Gouvernement prendra & sa charge la fraction des dépenses des agents
a régler hors du pays qui aura été fixée d’un commun accord.

11. Si le Gouvernement prend !'initiative de mettre fin a ’engagement d’un
agent dans des circonstances telles que I'Organisation intéressée soit tenue de
verser une indemnité a cet agent en vertu du contrat qu’elle aura passé avec lui,
le Gouvernement versera, a titre de contribution au réglement de cette indem-
nité, une somme égale au montant de 'indemnité de licenciement qu’il aurait a
verser a un de ses fonctionnaires ou une des autres personnes employées par lui
a titre analogue auxquels I'intéressé est assimilé quant au rang, s’il mettait fin a
leurs services dans les mémes circonstances.

Article V
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Tout différend entre le Gouvernement et un agent auquel donneraient lieu
les conditions d’emploi de cet agent ou qui y aurait trait pourra étre soumis a
I’Organisation qui aura fourni les services dudit agent, soit par le Gouvernement,
soit par I’agent, et I'Organisation intéressée usera de ses bons offices pour aider
les Parties & arriver a un réglement. Si le différend ne peut étre réglé conformément
aux dispositions de la phrase précédente, la question sera, a la demande de I'une
ou lautre des Parties au différend, soumise a arbitrage, conforniément au
paragraphe 3 du présent article.

2. Tout différend entre les Organisations et le Gouvernement auquel donnerait
lieu le présent Accord ou qui y aurait trait et qui ne pourrait étre réglé par voie
de négociations ou par un autre mode convenu de réglement sera, a la demande
de I'une ou l'autre des Parties au différend, soumis & arbitrage conformément
au paragraphe 3 du présent article.

3. Tout différend devant &tre soumis a arbitrage sera porté devant trois
arbitres, qui statueront a la majorité. Chacune des Parties au différend désignera
un arbitre et les deux arbitres ainsi désignés nommeront le troisiéme, qui prési-
dera. Si, dans les 30 jours qui suivront la demande d’arbitrage, 'une ou 'autre
des Parties n’a pas désigné un arbitre ou si, dans les 15 jours qui suivront la
nomination des deux arbitres, le troisiéme arbitre n’a pas été désigné, chacune
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either party may request the Secretary-General of the Permanent Court of
Arbitration to appoint an arbitrator. The procedure of the arbitration shall be
fixed by the arbitrators, and the expenses of the arbitration shall be borne by
the parties as assessed by the arbitrators. The arbitral award shall contain a
statement of the reasons on which it is based and shall be accepted by the parties
to the dispute as the final adjudication thereof.

Article VI
GENERAL PROVISIONS

I. This Agreement shall enter into force upon signature.

2. The provisions of this Agreement shall not apply to officers provided by
any Organization, other than the United Nations, under the regular programme
of technical assistance of such Organization, where such regular programme of
technical assistance is subject to a special agreement between the Organization
concerned and the Government, relating thereto.

3. This Agreement may be modified by agreement between the Organizations
and the Government but without prejudice to the rights of officers holding
appointments pursuant to this Agreement. Any relevant matter for which no
provision is made in this Agreement shall be settled by the Organization
concerned and by the Government, in keeping with the relevant resolutions and
decisions of the competent organs of the Organization. Each party to this
Agreement shall give full and sympathetic consideration to any proposal for
such settlement advanced by the other party.

4. This Agreement may be terminated by any or all of the Organizations so far
as they are respectively concerned, or by the Government upon written notice to
the other party, and shall terminate sixty days after receipt of such notice. The
termination of this Agreement shall be without prejudice to the rights of officers
holding appointments hereunder.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly appointed representatives of the
Organizations and of the Government, respectively, have on behalf of the
parties signed the present Agreement at New York, N.Y., this 12th day of
September 1972, in the English language in two copies.

For the Government of the United Arab Emirates :
[Signed]
ALl HUMAIDAN
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
Permanent Representative of the United Arab Emir-
ates to the United Nations
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des Parties pourra demander au Secrétaire général de la Cour permanente
d’arbitrage de désigner un arbitre. Les arbitres arréteront la procédure a suivre
et les Parties au différend supporteront les frais de I’arbitrage dans la proportion
fixée par les arbitres. La sentence arbitrale sera motivée et sera acceptée par les
Parties comme constituant le réglement définitif de leur différend.

Article VI
DISPOSITIONS GENERALES

1. Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

2. Les dispositions du présent Accord ne s’appliqueront pas aux agents dont
les services sont fournis par toute organisation autre que 1’Organisation des
Nations Unies, au titre de son programme ordinaire d’assistance technique, si
ledit programme ordinaire d’assistance technique est régi par un accord que le
Gouvernement et I'Organisation intéressée ont spécialement conclu en la
matiére.

3. Leprésent Accord pourra étre modifié par voie d’entente entre les Orgamisa-
tions et le Gouvernement, mais sans préjudice des droits des agents nommés en
vertu du présent Accord. Toutes questions pertinentes non prévues par le
présent Accord seront réglées par I’Organisation intéressée et le Gouvernement,
conformément aux résolutions et décisions pertinentes des organes compétents
de I’Organisation. Chacune des Parties au présent Accord examinera avec soin
et dans un esprit favorable toute proposition que 1’autre Partie présentera a cet
effet.

4. Le présent Accord pourra étre dénoncé soit par toutes les Organisations ou
par une ou plusieurs d’entre elles, chacune en ce qui la concerne, soit par le
Gouvernement, par voie de notification écrite adressée 4 ’autre Partie; en
pareil cas, le présent Accord cessera de produire effet 60 jours aprés la réception
de ladite notification. La dénonciation du présent Accord ne portera pas atteinte
aux droits des agents nommés en vertu de ’Accord.

EN FOI DE QuoI les soussignés, représentants diment habilités des Organisa-
tions, d’une part, et du Gouvernement, d’autre part, ont, au nom des Parties,
signé le présent Accord a3 New York (N.Y.) le 12 septembre 1972 en deux
exemplaires établis en langue anglaise.

Pour le Gouvernement des Emirats arabes unis :
[Signé]
ALl HUMAIDAN
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
Représentant permanent des Emirats arabes unis aux
Nations Unies
N° 11944
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For the United Nations, including the United Nations

Industrial Development Organization and the United
Nations Conference on Trade and Development, the
International Labour Organisation, the Food and
Agriculture Organization of the United Nations, the
United Nations Educational, Scientific and Cultural
Organization, the International Civil Aviation Organ-
ization, the World Health Organization, the Inter-
national Telecommunication Union, the World Me-
teorological Organization, the International Atomic
Energy Agency, the Universal Postal Union, the
Inter-Governmental Maritime Consultative Organiza-
tion and the International Bank for Reconstruction
and Development :

[Signed]

RUDOLPH A. PETERSON

Administrator, United Nations Development Pro-
gramme
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Pour I’Organisation des Nations Unies, y compris I’Orga-
nisation des Nations Unies pour le développement
industriel et la Conférence des Nations Unies pour le
commerce et le développement, I'Organisation inter-
nationale du Travail, I’Organisation des Nations
Unies pour I'alimentation et 'agriculture, 'Organisa-
tion des Nations Unies pour I’éducation, la science et
la culture, I’Organisation de l'aviation civile inter-
nationale, 1’Organisation mondiale de la  santé,
I’Union internationale des télécommunications, 1'Or-
ganisation météorologique mondiale, I’Agence inter-
nationale de I'énergie atomique, IUnion postale
universelle, ’Organisation intergouvernementale con-
sultative de la navigation maritime et la Banque
internationale pour la reconstruction et le développe-
ment :

[Signé]

RubpoOLPH A. PETERSON

Directeur du Programme des Nations Unies pour le
développement
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AGREEMENT! BETWEEN THE UNITED NATIONS DEVEL-
OPMENT PROGRAMME (SPECIAL FUND) AND THE
GOVERNMENT OF THE UNITED ARAB EMIRATES
CONCERNING ASSISTANCE FROM THE UNITED
NATIONS DEVELOPMENT PROGRAMME (SPECIAL
FUND) -

Whereas the Government of the United Arab Emirates has requested
assistance from the United Nations Development Programme (Special Fund),
hereinafter refcrred to as the Special Fund, in accordance with resolutions 1240
(XIII)2 and 2029 (XX)2 of the General Assembly of the United Nations;

Whereas the Special Fund is prepared to provide the Government with
such assistance for the purpose of promoting social progress and better standards
of hfe and advancing thc economic, social and technical development of the
United Arab Emirates;

Now therefore the Government and the Special Fund have entercd into
this Agreement in a spirit of friendly co-operation.

Article T
+ASSISTANCE TO BE PROVIDED BY THE SPECIAL FUND

1. This Agreement embodies the conditions under which the Special Fund
shall provide the Government with assistance and also lays down the basic
conditions under which projects will be executed.

2. A plan of operation for each project shall be agreed to in writing by the
Government, the Special Fund and the Executing Agency. The terms of this
Agreement shall apply to each plan of operation.

3. The Special Fund undertakcs to make available such sums as may be
specified in each plan of operation for the execution of projects described
therein, in accordance with the relevant and applicable resolutions and decisions
of the appropriate United Nations organs, in particular resolutions 1240 (X111)
and 2029 (XX) of the General Assembly, and subject to the availability of funds.

4. Compliance by the Govcrnment with any prior obligations specified in each
plan of operation as necessary for the exccution of a project shall be a condition

1 Came into force on 12 September 1972 by signature, in accordance with article X (1).

2 United Nations, Official Records of the General Assembly, Thirteenth Session, Supplement
No. 18 (A/4090), p. 11.
3 Ibid., Twentieth Session, Supplement No. 14 (A[6014), p. 20.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD* ENTRE LE PROGRAMME DES NATIONS UNIES
POUR LE DEVELOPPEMENT (FONDS SPECIAL) ET LE
GOUVERNEMENT DES EMIRATS ARABES UNIS
RELATIF A UNE ASSISTANCE DU PROGRAMME DES
NATIONS UNIES POUR LE DEVELOPPEMENT (FONDS
SPECIAL)

Considérant que le Gouvernement des Emirats arabes unis a présenté une
demande d’assistance au Programme des Nations Unies pour le développement
(Fonds spécial), ci-aprés dénommé « Fonds spécial », conformément aux résolu-
tions 1240 (XIII)? et 2029 (XX)?2 de I’Assemblée générale des Nations Unies,

Considérant que le Fonds spécial est disposé & fournir audit Gouverne-
ment cette assistance en vue de favoriser le progrés social et d’instaurer de
meilleures conditions de vie ainsi que d’accélérer le développement économique,
social et technique des Emirats arabes unis,

Le Gouvernement et le Fonds spécial ont conclu le présent Accord dans un
esprit d’amicale coopération.

Article premier
ASSISTANCE A FOURNIR PAR LE FONDS SPECIAL

1. Le présent Accord énonce les conditions auxquelles le Fonds spécial
fournira une assistance au Gouvernement ainsi que les conditions fonda-
mentales qui régiront ’exécution des projets.

2. Pour chaque projet, le Gouvernement, le Fonds spécial et I’Organisation
chargée de I’exécution conviendront par écrit d’'un plan d’opérations. Les termes
du présent Accord s’appliqueront & chacun des plans d’opérations.

3. Le Fonds spécial s’engage a fournir les sommes indiquées dans chaque plan
d’opérations pour P’exécution des projets décrits dans ledit plan, conformément
aux résolutions et décisions pertinentes et applicables des organes compétents
des Nations Unies, notamment aux résolutions 1240 (X111) et 2029 (XX) de
I’Assemblée générale, et sous réserve de disponibilités financiéres suffisantes.

4. Le Fonds spécial et POrganisation chargée de I’exécution ne seront tenus de
s’acquitter des obligations qui leur incombent en vertu du présent Accord qu’a

! Entré en vigueur le- 12 septembre 1972 par la signature, conformément a I’article X, para-
graphe 1. .

2 Nations Unies, Documents officiels de I’ Assemblée générale, treiziéme session, Supplément
n° 18 (A/4090), p. 11.

3 Ibid., vingtiéme session, Supplément n° 14 (A/6014), p. 20.
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of performance by the Special Fund and by the Executing Agency of their
responsibilities under this Agreement. In case execution of a project is com-
menced before compliance by the Government with any related prior obligations,
such execution may be terminated or suspended at the discretion of the Special
Fund.

Article I1

EXECUTION OF PROJECT

1. The Parties hereby agree that each project shall be executed or administered
on behalf of the Special Fund by an Executing Agency, to which the sums
referred to in article I above shall be disbursed by agreement between the
Special Fund and such Executing Agency.

2. The Government agrees that an Executing Agency, in carrying out a project,
shall have the status, vis-a-vis the Special Fund, of an independent contractor.
Accordingly, the Special Fund shall not be liable for the acts or omissions of the
Executing Agency or of persons performing services on its behalf. The Executing
Agency shall not be liable for the acts or omissions of the Special Fund or of
persons performing services on behalf of the Special Fund.

3. Any agreement between the Government and an Executing Agency con-
cerning the execution of a Special Fund project shall be subject to the provisions
of this Agreement and shall require the prior concurrence of the Administrator.

4. Any equipment, materials, supplies and other property belonging to the
Special Fund or an Executing Agency which may be utilized or provided by
either or both in the execution of a project shall remain their property unless
and until such time as title thereto may be transferred to the Government on
terms and conditions mutually agreed upon between the Government and the
Special Fund or the Executing Agency concerned.

Article 111
INFORMATION CONCERNING PROJECT

1. The Government shall furnish the Special Fund with such relevant docu-
ments, accounts, records, statements and other information as the Spécial Fund
may request concerning the execution of any project or its continued feasibility
and soundness, or concerning the compliance by the Government with any of
its responsibilities under this Agreement.

2. The Special Fund undertakes that the Government will be kept currently
informed of the progress of operations on projects executed under this Agree-
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condition que le Gouvernement ait lui-méme rempli toutes les obligations
préalables qui, dans un plan d’opérations, sont déclarées nécessaires a I’exécution
d’un projet. Si ’exécution d’un projet est entreprise avant que le Gouvernement
ait rempli certaines obligations connexes préalables, elle pourra étre arrétée ou
suspendue au gré du Fonds spécial.

Article 11
EXECUTION DES PROJETS

1. Les Parties conviennent, par les présentes, que chaque projet sera exécuté
ou administré pour le compte du Fonds spécial par une Organisation chargée
de I’exécution a laquelle les sommes visées a I’article premier ci-dessus seront
versées en vertu d’un accord entre le Fonds spécial et ladite Organisation.

2. Le Gouvernement accepte que, pour l’exécution d’un projet donné, la
situation de ’Organisation chargée de I’exécution vis-a-vis du Fonds spécial
soit celle d’un entrepreneur indépendant. En conséquence, le Fonds spécial ne
sera pas responsable des actes ou omissions de I’Organisation chargée de
’exécution ou des personnes fournissant des services pour son compte. Ladite
Organisation ne sera pas responsable des actes ou omissions du Fonds spécial
ou des personnes fournissant des services pour son compte.

3. Tout accord qui pourrait étre passé entre le Gouvernement et une Organisa-
tion au sujet de I’exécution d’un projet du Fonds spécial sera subordonné aux
dispositions du présent Accord et devra étre approuvé au préalable par I’Adminis-
trateur du programme.

4. Le Fonds spécial ou I’Organisation chargée de I’exécution demeureront
propriétaires de tout le matériel, de toutes les fournitures, de tous les appro-
visionnements et de tous autres biens leur appartenant qui pourront &tre
utilisés ou fournis par eux ou par 'un d’eux pour I’exécution d’un projet, tant
qu’ils ne les auront pas cédés au Gouvernement, aux clauses et conditions dont
le Gouvernement et le Fonds spécial ou I'Organisation chargée de I'exécution
seront convenus d’un commun accord.

Article 111
RENSEIGNEMENTS RELATIFS AUX PRQJETS

1. Le Gouvernement devra fournir au Fonds spécial tous les documents,
comptes, livres, états et autres renseignements pertinents que ce dernier pourra
lui demander, concernant I'exécution d’un projet ou montrant que celui-ci
demeure réaiisable et judicieux, ou que le Gouvernement s’est acquitté des
obligations lui incombant en vertu du présent Accord.

2. Le Fonds spécial s’engage a faire en sorte que le Gouvernement soit tenu au
courant des progrés des opérations concernant les projets exécutés en vertu du
N 11945
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ment. Either Party shall have the right, at any time, to observe the progress of
any operations carried out under this Agreement.

3. The Government shall, subsequent to the completion of a project, make
available to the Special Fund at its request information as to benefits derived
from and activities undertaken to further the purposes of that project, and will
permit observation by the Special Fund for this purpose.

4. The Government will also make available to the Executing Agency all
information concerning a project necessary or appropriate to the execution of
that project, and all information necessary or appropriate to an evaluation,
after its completion, of the benefits derived from and activities undertaken to
further the purpose of that project.

5. The Parties shall consult each other regarding the publication as appropriate
of any information relating to any project or to benefits derived therefrom.

Article IV

PARTICIPATION AND CONTRIBUTION OF GOVERNMENT
IN EXECUTION OF PROJECT

I. The Government shall participate and co-operate in the execution of the
projects covered by this Agreement. It shall, in particular, perform all the acts
required of it in each plan of operation, including the provision of materials,
equipment, supplies, labour and professional services available within the
country.

2. If so provided in the plan of operation, the Government shall pay, or
arrange to have paid, to the Special Fund the sums required, to the extent
specified in the plan of operation, for the provision of labour, materials, equip-
ment and supplies available within the country.

3. Moneys paid to the Special Fund in accordance with the preceding para-
graph shall be paid to an account designated for this purpose by the Secretary-
General of the United Nations and shall be administered in accordance with the
applicable financial regulations of the Special Fund.

4. Any moneys remaining to the credit of the account designated in the pre-
ceding paragraph at the time of the completion of the project in accordance
with the plan of operation shall be repaid to the Government after provision has
been made for any unliquidated obligations in existence at the time of the
completion of the project.

5. The Government shall as appropriate display suitable signs at each project
identifying such project as one assisted by the Special Fund and the Executing
Agency.
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présent Accord. Chacune des Parties aura le droit, a tout moment, d’observer
les progrés des opérations entreprises en vertu du présent Accord.

3. Lorsque lexécution d’un projet sera terminée, le Gouvernement devra
fournir au Fonds spécial, sur sa demande, tous renseignements relatifs aux
avantages qui en résultent et aux activités entreprises pour atteindre les objectifs
du projet et, a cette fin, il autorisera le Fonds spécial a observer la situation,

4. Le Gouvernement fournira également a ’Organisation chargée dc ’exécu-
tion tous les renseignements concernant un projet qui seront nécessaires ou
utiles a ’exécution dudit projet, ainsi que tous les renseignements nécessaires ou
utiles a I’évaluation, une fois I’exécution du projet terminée, des avantages qui
en résultent et des activités entreprises pour atteindre ces objectifs.

5. Les Parties se consulteront au sujet de la publication, comme il conviendra,
des renseignements relatifs 4 un projet ou aux avantages en résultant.

Article IV

PARTICIPATION ET CONTRIBUTION DU GOUVERNEMENT
A L’EXECUTION DES PROJETS

1. Le Gouvernement participera et coopérera a '’exécution des projets régis
par le présent Accord. 11 prendra notamment toutes les mesures qu’il sera tenu
de prendre en vertu des divers plans d’opérations, y compris en ce qui concerne
la fourniture du matériel, des fournitures, des approvisionnements, de la main-
d’ceuvre et des services spécialisés qu’il est possible de se procurer dans le pays.

2. Le Gouvernement versera ou fera verser au Fonds spécial, si des dispositions
en ce sens figurent dans le plan d’opérations et dans la mesure fixée dans ledit
plan, les sommes requises pour couvrir le colt de la main-d’ceuvre, des fourni-
tures, du matériel et des approvisionnements qu’il est possible de se procurer
dans le pays.

3. Les sommes versées au Fonds spécial conformément au paragraphe précé-
dent seront déposées & un compte qui sera désigné a cet effet par le Secrétaire
général de I’Organisation des Nations Unies et seront gérées conformément aux
dispositions pertinentes du Réglement financier du Fonds spécial.

4. Toutes sommes restant au crédit du compte visé au paragraphe précédent
lorsque ’exécution d’un projet sera terminée conformément au plan d’opérations
seront remboursées au Gouvernement, déduction faite du montant des obliga-
tions non liquidées lors de I’'achévement du projet.

5. Le Gouvernement disposera, comme il conviendra, sur les lieux d’exécution
de chaque projet des écriteaux appropriés indiquant qu’il s’agit d’'un projet
bénéficiant de 'assistance du Fonds spécial et de 1’Organisation chargée de
I'exécution.
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Article V

LOCAL FACILITIES TO BE PROVIDED BY THE GOVERNMENT
TO THE SPECIAL FUND AND THE EXECUTING AGENCY

1. TInaddition to the payment referred to in article 1V, paragraph 2, above, the
Government shall assist the Special Fund and the Executing Agency in executing
any project by paying or arranging to pay for the following local facilities
required to fulfil the programme of work specified in the plan of operation :
(a) The local living costs of experts and other personnel assigned by the
Special Fund or the Executing Agency to the country under this Agree-
ment, as shall be specified in the plan of operation;

(b) Local administrative and clerical services, including the necessary local
secretarial help, interpreter-translators, and related assistance;

(¢) Transportation of personnel, supplies and equipment within the country;
(d) Postage and telecommunications for official purposes;

(¢) Any sums which the Government is required to pay under article V111,
paragraph 5 below.
2. Moneys paid under the provisions of this article shall be paid to the Special
Fund and shall be administered in accordance with article 1V, paragraphs 3
and 4.
3. Any of the local services and facilities referred to in paragraph | above in
respect of which payment is not made by the Government to the Special Fund
shall be furnished in kind by the Government to the extent specified in the plan
of operation.
4. The Government also undertakes to furnish in kind the following local
services and facilities :
(¢) The necessary office space and other premises;
(h) Appropriate medical facilities and services for international personnel
engaged in the project.
5. The Government undertakes to provide such assistance as it may be in a
position to provide for the purpose of finding suitable housing accommodation
for international personnel assigned to the country under this Agreement.

Article VI
RELATION TO ASSISTANCE FROM OTHER SOURCES

In the event that assistance towards the execution of a project is obtained
by either Party from other sources. the Parties shall consult each other and the
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Article V

FACILITES LOCALES A FOURNIR PAR LE GOUVERNEMENT AU FONDS SPECIAL
ET A L’ORGANISATION CHARGEE DE L’EXECUTION

1. Outre le versement mentionné au paragraphe 2 de P’article 1V ci-dessus, le
Gouvernement aidera le Fonds spécial et I'Organisation a exécuter les projets
en versant ou en faisant verser le prix des facilités locales nécessaires a Pexécution
du programme de travail prévu par le plan d’opérations, a savoir :

a) Les frais locaux de subsistance des experts et de tout autre personnel que
le Fonds spécial ou I’Organisation chargée de ’exécution affectera dans
le pays en vertu du présent Accord, conformément aux indications du
plan d’opérations;

b) Les services de personnel administratif et de personnel de bureau local,
y compris le personnel de secrétariat, les interprétes-traducteurs et autres
auxiliaires analogues dont les services sont nécessaires;

¢) Le transport du personnel, des approvisionnements et du matériel a
I'intérieur du pays;

~d) Les services postaux et de télécommunications nécessaires a des fins
officielles;

e) Toutes sommes que le Gouvernement est tenu de verser en vertu du
paragraphe 5 de l’article VI ci-dessous.

2. Les sommes payées en vertu des dispositions du présent article seront
versées au Fonds spécial et administrées conformément aux paragraphes 3 et 4
de Particle IV.

3. Le Gouvernement fournira en nature, dans la mesure fixée par le plan
d’opérations, les facilités et services locaux mentionnés au paragraphe 1 ci-
dessus pour lesquels il ne fera pas de versement au Fonds spécial.

4. Le Gouvernement s’engage également a fournir en nature les facilités et
services locaux suivants :

a) Les bureaux et autres locaux nécessaires;
b) Des facilités et services médicaux appropriés pour le personnel inter-
national affecté a I’exécution du projet. '

5. Le Gouvernement s’engage a fournir toute 'aide qu’il sera en mesure de
donner en vue de trouver des logements appropriés pour le personnel inter-
national affecté dans le pays en vertu du présent Accord.

Article VI

RAPPORTS ENTRE L’ASSISTANCE DU FONDS SPECIAL
ET L’ASSISTANCE PROVENANT D’AUTRES SOURCES

Au cas ol I'une d’elles obtiendrait, en vue de Pexécution d’un projet, une
assistance provenant d’autres sources, les Parties se consulteraient entre elles et
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Executing Agency with a view to effective co-ordination and utilization of
assistance received by the Government from all sources. The obligations of the
Government hereunder shall not be modified by any arrangements with other
entities co-operating with the Government in the execution of a project.

Article VII
USE OF ASSISTANCE

The Government shall exert its best efforts to make the most effective use
of the assistance provided by the Special Fund and the Executing Agency and
shall use such assistance for the purpose for which it is intended. The Govern-
ment shall take such steps to this end as are specified in the plan of operation.

Article VIII
FACILITIES, PRIVILEGES AND IMMUNITIES

1. The Government shall apply to the United Nations and its organs, including
the Special Fund, its property, funds and assets, and to its officials, the provisions
of the Convention on the privileges and immunities of the United Nations.?

2. The Government shall apply to each specialized agency acting as an Execut-
ing Agency, its property, funds and assets and to its officials, the provisions of
the Convention on the privileges and immunities of the specialized agencies?
including any annex to the Convention applicable to such specialized agency.
In case the International Atomic Energy Agency acts as an Executing Agency,
the Government shall apply to its property, funds and assets and to its officials
and experts, the Agreement on the privileges and immunities of the International
Atomic Energy Agency.®

3. In appropriate cases where required by the nature of the project, the
Government and the Special Fund may agree that immunities similar to those
specified in the Convention on the privileges and immunities of the United
Nations and the Convention on the privileges and immunities of the specialized
agencies shall be granted by the Government to a firm or organization, and to
the personnel of any firm or organization, which may be retained by either the

1 United Nations, Treaty Series, vol. 1, p. 15, and vol. 90, p. 327 (corrigendum to vol. 1, p. 18).

2 Ibid, vol. 33, p. 261. For the final and revised texts of annexes published subsequently, see
vol. 71, p. 318; vol. 79, p. 326; vol. 117, p. 386; vol. 275, p. 298; vol. 314, p. 308; vol. 323, p. 364;
vol. 327, p.-326; vol. 371, p. 266; vol. 423, p. 284; vol. 559, p. 348, and vol. 645, p. 340.

3 Ibid., vol. 374, p. 147,
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consulteraient I’Organisation chargée de I'’exécution afin d’assurer une co-
ordination et une utilisation efficaces de I’ensemble de I’assistance regue par le
Gouvernement. Les arrangements qui pourraient étre conclus avec d’autres
entités prétant leur concours au Gouvernement pour I’exécution d’un projet ne
modifieront pas les obligations qui incombent au Gouvernement en vertu du
présent Accord.

Article VII
UTILISATION DE L’ASSISTANCE FOURNIE

Le Gouvernement ne ménagera aucun effort pour tirer le meilleur parti
possible de Passistance du Fonds spécial et de I’Organisation chargée de
P’exécution, qu’il devra utiliser aux fins prévues. A cet effet, le Gouvernement
prendra les mesures indiquées dans le plan d’opérations.

Article VIII
FACILITES, PRIVILEGES ET IMMUNITES

1. Le Gouvernement appliquera tant & ’Organisation des Nations Unies et &
ses organes, y compris le Fonds spécial, qu’a ses biens, fonds et avoirs et a ses
fonctionnaires, les dispositions de la Convention sur les priviléges et immunités
des Nations Unies!.

2. Le Gouvernement appliquera a toute institution spécialisée faisant fonction
d’Organisation chargée de I'exécution, ainsi qu’a ses biens, fonds et avoirs et a
ses fonctionnaires, les dispositions de la Convention sur les priviléges et
immunités des institutions spécialisées?, y compris celles de toute annexe a la
Convention applicable a ladite institution spécialisée. Si I’Agence internationale
de Pénergie atomique fait fonction d’Organisation chargée de I’exécution, le
Gouvernement appliquera a ses fonds, biens et avoirs, ainsi qu’a ses fonction-
naires et experts, les dispositions de I’Accord relatif aux priviléges et immunités
de ’Agence internationale de I’énergie atomique?.

3. Dans les cas ou il y aura lieu de le faire, en raison de la nature du projet, le
Gouvernement et le Fonds spécial pourront convenir que des immunités
analogues a celles qui sont prévues dans la Convention sur les priviléges et
immunités des Nations Unies et dans la Convention sur les priviléges et immu-
nités des institutions spécialisées seront accordées par le Gouvernement a une
entreprise ou 4 une organisation, ainsi qu’au personnel d’une entreprise ou

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1, p. 15.

2 Ibid., vol. 33, p. 261. Pour les textes finals et revisés des annexes publiées ultérieurement,
voir vol. 71, p. 319; vol. 79, p. 326; vol 117, p. 386; vol. 275, p. 299; vol. 314, p. 309; vol. 323,
p. 365; vol. 327, p. 327; vol. 371, p. 267; vol. 423, p. 285; vol. 559, p. 349, et vol. 645, p. 341.

3 Ibid, vol. 374, p. 147.
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Special Fund or an Executing Agency to execute or to assist in the execution of
a project. Such immunities shall be specified in the plan of operation relating to
the project concerned.

4. The Government shall take any measures which may be necessary to
exempt the Special Fund and any Executing Agency and their officials and other
persons performing services on their behalf from regulations or other legal
provisions which may interfere with operations under this Agreement, and shall
grant them such other facilities as may be necessary for the speedy and efficient
execution of projects. It shall, in particular, grant them the following rights and
facilities :

(a) the prompt issuance without cost of necessary visas, licenses or permits;

(b) access to the site of work and all necessary rights of way;

(c) free movement, whether within or to or from the country, to the extent
necessary for proper execution of the project;

(d) the most favourable legal rate of exchange;

(e) any permits necessary for the importation of equipment, materials and
supplies in connexion with this Agreement and for their subsequent
exportation; and

(f) any permits necessary for importation of property belonging to and
intended for the personal use or consumption of officials of the
Special Fund or of an Executing Agency, or other persons performing
services on their behalf, and for the subsequent exportation of such

property.

5. In cases where a plan of operation so provides the Government shall either
exempt from or bear the cost of any taxes, duties, fees or levies which may be
imposed on any firm or organization which may be retained by an Executing
Agency or by the Special Fund and the personnel of any firm or organization in
respect of :

(@) the salaries or wages earned by such personnel in the execution of the
project;

(b) any equipment, materials and supplies brought into the country in
connexion with this Agreement or which, after having been brought
into the country, may be subsequently withdrawn therefrom; and

() any property brought by the firm or organization or its personnel for
their personal use or consumption or which, after having been brought
into the country, may subsequently be withdrawn therefrom upon
departure of such personnel.

6. The Government shall be responsible for dealing with any claims which-
may be brought by third parties against the Special Fund or an Executing
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d’une organisation, aux services de laquelle le Fonds spécial ou une Organisation
chargée de ’exécution fera appel pour I'exécution totale ou partielle d’un projet.
Ces immunités seront précisées dans le plan d’opérations relatif au projet
considéré.

4. Le Gouvernement prendra toutes les mesures qui pourront étre nécessaires
pour que le Fonds spécial et toute Organisation chargée de I’exécution ainsi que
leur personnel et les autres personnes fournissant des services pour leur compte,
ne soient pas soumis a des réglements ou autres dispositions qui pourraient géner
I’exécution d’opérations entreprises en vertu du présent Accord, et leur accordera
toutes autres facilités nécessaires a I'exécution rapide et satisfaisante des projets.
I leur accordera notamment les droits et facilités ci-aprés :

a) Délivrance rapide et gratuite des visas, permis et autorisations nécessaires ;

b) Acces aux lieux d’exécution des projets et tous droits de passage néces-
saires;

¢) Droit de circuler librement & l'intérieur du pays, d’y entrer ou d’en
sortir, dans la mesure nécessaire a I’exécution satisfaisante des projets;

d) Taux de change légal le plus favorable;

e) Toutes autorisations nécessaires a I'importation de matériel, de fourni-
tures et d’approvisionnements en vue de ’exécution du présent Accord,
ainsi qu’a leur exportation ultérieure ;

Jf) Toutes autorisations nécessaires & I'importation de biens appartenant
aux fonctionnaires du Fonds spécial ou d’une Organisation chargée de
I’exécution, ou a d’autres personnes fournissant des services pour leur
compte, et destinés a la consommation ou a I'usage personnel des
intéressés, ainsi que toutes autorisations nécessaires a I’exportation
ultérieure de ces biens.

5. Lorsqu’un plan d’opérations contiendra des dispositions en ce sens, le
Gouvernement exonérera toute entreprise ou organisation dont une Organisa-
tion chargée de I’exécution ou le Fonds spécial se serz assuré les services, ainsi
que leur personnel, de tous imp6ts, droits, taxes ou impositions — ou prendra
a sa charge les impdts, droits, taxes ou impositions — afférents :

a) Aux traitements ou salaires percus par ledit persounel pour ’exécution
d’un projet ; '

b) Au matériel, aux fournitures et aux approvisionnements introduits dans
le pays aux fins du présent Accord, ou qui, aprés y avoir été introduits,
pourront en étre réexportés par la suite;

¢) Aux biens qui auront été introduits dans le pays par I’entreprise ou
P’organisation, ou par son personnel, pour leur consommation ou leur
usage personnel, ou qui, aprés avoir été introduits dans le pays, pourront
en étre réexportés par la suite lors du départ de ce personnel.

6. Le Gouvernement devra répondre a toutes réclamations que des tiers
pourraient présenter contre le Fonds spécial ou contre une Organisation chargée
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Agency, against the personnel of either, or against other persons performing
services on behalf of either under this Agreement, and shall hold the Special
Fund, the Executing Agency concerned and the abové-mentioned persons
‘harmless in case of any claims or liabilities resulting from operations under this
Agreement, except where it is agreed by the Parties hereto and tlie Executing
Agency that such claims or liabilities arise from the gross negligence or wilful
misconduct of such persons.

Article IX
SETTLEMENT OF DISPUTES

Any dispute between the Special Fund and the Government arising out of
or relating to this Agreement which cannot be settled by negotiation or other
agreed mode of settlement shall be submitted to arbitration at the request of
either Party. Each Party shall appoint one arbitrator, and the two arbitrators so
appointed shall appoint the third, who shall be the chairman. If within thirty
days of the request for arbitration either Party has not appointed an arbitrator
or if within fifteen days of the appointment of two arbitrators the third arbi-
trator has not been appointed, either Party may request the Président of the
International Court of Justice to appoint an arbitrator. The procedure of the
arbitration shall be fixed by the arbitrators, and the expenses of the arbitration
shall be borne by the Parties as assessed by the arhitrators. The arbitral award
shall contain a statement of the reasons on which it is based and shall be
accepted by the Parties as the final adjudication of the dispute.

. Article X
GENERAL PROVISIONS

1. This Agreement shall enter into force upon signature, and shall continue in
force until terminated under paragraph 3 below.

2. This Agreement may be modified by written agreement between the Parties
hereto. Any relevant matter for which no provision is made in this Agreement
shall be settled by the Parties in keeping with the relevant resolutions and
decisions of the appropriate organs of the United Nations. Each Party shall
give full and sympathetic consideration to any proposal advanced by the other
Party under this paragraph.

3. This Agreement may be terminated by either Party by written notice to the
other and shall terminate sixty days after receipt of such notice.

4. The obligations assumed by the Parties under articles I11, IV and VII shall
survive the expiration or termination of this Agreement. The obligations
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de Pexécution, ou leur personnel, ou contre d’autres personnes fournissant des
services pour leur conipte en vertu du présent Accord, et le Gouvernement
mettra hors de cause le Fonds spécial, I’Organisation chargée de I'exécution
intéressée et les personnes précitées en cas de réclamiation et les dégagera de
toute responsabilité découlant d’opérations exécutées en vertu du présent
Accord, sauf si les Parties et ’Organisation chargée de ’exécution conviennent
que ladite réclamation ou ladite responsabilité résultent d’une négligence grave
ou d’une faute intentionnelle des intéressés.

Article IX
REGLEMENT DES DIFFERENDS

Tout différend qui naitrait entre le¢ Fonds spécial et le Gouvernement a
cause ou a propos du présent Accord et qui ne pourrait étre réglé par voie de
négociations ou par un autre mode convenu de réglement s¢ra soumis a
Parbitrage si 'une des Parties le demande. Chacune des Parties nommera un
arbitre et les deux arbitres ainsi désignés en nommeront un troisiéme, qui
présidera. Si, dans les 30 jours de la demande d’arbitrage, 'une des Parties n’a
pas nommé d’arbitre, ou si, dans les 15 jours suivant la désignation des deux
arbitres, le troisiéme arbitre n’a pas été nommé, ’'une ou 'autre Partie pourra
prier le Président de la Cour internationale de Justice de nommer un arbitre. La
procédure d’arbitrage sera fixée par les arbitres et les frais de I'arbitrage seront
a la charge des Parties, dans les proportions qu’arréteront les arbitres. La
sentence arbitrale devra €tre motivée et sera acceptée par les Parties comme
constituant un réglement définitif du différend.

AN

Article X
DISPOSITIONS GENERALES

1. Le présent Accord entrera en vigueur dés sa signature et demeurera en
vigueur tant qu’il n’aura pas été dénoncé conformément au paragraphe 3 ci-
dessous.

2. Le présent Accord pourra étre modifié par accord écrit entre les Parties. Les
questions non expressément prévues dans le présent Accord seront réglées par
les Parties conformément aux résolutions et décisions pertinentes des organes
compétents de I’Organisation des Nations Unies. Chacune des Parties examinera
avec soin et dans un esprit favorable toute proposition dans ce sens présentée
par l'autre Partje en application du présent paragraphe.

3. Le présent Accord pourra &tre dénoncé par 'une ou lautre Partie par

notification écrite adressée & ’autre Partie et il cessera de produire ses effets 60

Jjours apres la réception de la notification.

4. Les obligations assumées par les Parties en vertu des articles 111, 1V et V11

subsisteront aprés P’expiration ou la dénonciation du présent Accord. Les
N° 11945



52 United Nations — Treaty Series 1972

assumed by the Government under article VIII hereof shall survive the expira-
tion or termination of this Agreement to the extent necessary to permit orderly
withdrawal of personnel, funds and property of the Special Fund and of any
Executlng Agency, or of any firm or organization retained by elther of them to
assist in the execution of a project.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly appointed representatives of
the United Nations Development Programme and of the Government, respect-
ively, have on behalf of the Parties signed the present Agreement at New York,
N.Y., this 12th day of September 1972, in the English language in two copies.

For the Government : For the United Nations
Development Programme :
[Signed] [Signed]
ALl HUMAIDAN RUDOLPH A. PETERSON
Ambassador Extraordinary Administrator
and Plenipotentiary

Permanent Representative
of the United Arab Emirates
to the United Nations
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obligations assumées par le Gouvernement en vertu de I’article VIII du présent
Accord subsisteront aprés I’expiration ou la dénonciation dudit Accord dans la
mesure nécessaire pour permettre de procéder méthodiquement au rapatriement
du personnel, des fonds et des biens du Fonds spécial et de toute Organisation
chargée de I’exécution, ou de toute entreprise ou organisation aux services de
laquelle I’'un ou l'autre aura fait appel pour I’exécution d’un projet.

EN FoI DE Quoi les soussignés, représentants diiment autorisés du Programme
des Nations Unies pour le développement, d’une part, et du Gouvernement,
d’autre part, ont, au nom des Parties, signé le présent Accord 4 New York
(N.Y.) le 12 septembre 1972, en deux exemplaires établis en langue anglaise.

Pour le Gouvernement : Pour le Programme des Nations
Unies pour le développement :
[Signé] [Signé]
ALt HUMAIDAN RUDOLPH A. PETERSON
Ambassadeur extraordinaire Administrateur

et plénipotentiaire
Représentant permanent
des Emirats arabes unis
auprés de 1’'Organisation des Nations
Unies
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AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERN-
MENT OF CANADA AND THE GOVERNMENT OF THE
UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS

The Government of Canada and the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics, desiring to conclude an agreement with the aim of estab-
lishing air transport services between their respective territories, have agreed as
follows :

Article 1

For purposes of this Agreement :
(a) «“ Agreement >’ shall mean this Agreement and the annex thereto;
(b) ““ Aeronautical authorities > shiall mean, in the case of the Union of Soviet
Socialist Republics the Ministry of Civil Aviation of the USSR or any
- person or agency authorized to perform the functions exercised at present
by the Ministry of Civil Aviation of the USSR, and in the case of Canada
the Minister of Transport and the Air Transport Board or any person or
agency authiorized to perform the functions exercised at present by the said
Minister and the said Board.

Article 2

Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party the rights
enumerated in the annex to this Agreenient for the purpose of establishing
sclieduled services performed by aircraft for the public transport of passengers,
goods or mail (hereinafter called ‘‘ agreed services ’) on the routes therein
specified. ’

Article 3

1. Each Contracting' Party shall have tlie right to designate, by diplomatic
note, an airline to operate the agreed service on any route specified in the
schedule of routes for such a Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to substitute by diplomatic
note another airline for that previously designated.

1 Came into force on 11 July 1966, the date of signature, in accordance with article 17.
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ACCORD* RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE
LE GOUVERNEMENT CANADIEN ET LE GOUVERNE-
MENT DE L’UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES
SOVIETIQUES |

Le Gouvernement canadien et le Gouvernement de I’Union des Répu-
bliques socialistes soviétiques, désirant conclure un accord afin d’établir des
services de transports aériens entre leurs territoires respectifs, sont convenus de
ce qui suit :

Article premier

Aux fins du présent Accord :

a) le terme « Accord » désigne le présent Accord et son annexe;

b) I'expression « autorités aéronautiques » désigne, dans le cas du Canada, le
Ministre des Transports et la Commission des transports aériens ou toute
personne ou tout organisme autorisé a remplir les fonctions exercées pré-
sentement par ledit Ministre et ladite Commission, et, dans le cas de ’Union
des Républiques socialistes soviétiques, le Ministére de I’Aviation civile de
IP’URSS ou toute personne ou tout organisme autorisé a remplir les fonctions
exercées présentement par le Ministére de I’aviation civile de 'URSS.

Article 2

Chacune des Parties contractantes accordera a ’autre Partie contractante
les droits énumérés dans 'annexe au présent Accord pour I'établissement des
services qu’assureront réguliérement des aéronefs affectés au transport public de
voyageurs, de marchandises ou de courrier (appelés ci-aprés les « services con-
venus ») sur les routes spécifiées dans ladite annexe.

Article 3

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit de désigner, par note
diploniatique, une entreprise de transport aérien qui assurera le service convenu
sur toute route spécifiée dans le tableau des routes pour cette Partie contractante,

2. Chacune des Parties contractantes aura le droit de substituer, par note

diplomatique, une autre entreprise de transport aérien a celle qui avait été
antérieurement désignée.

1 Entré en vigueur le 11 juillet 1966, date de la signature, conformément a I’article 17.
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Article 4

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party, upon receipt of
a notice of designation by one Contracting Party, shall grant to the airline so
designated the appropriate authorization to operate the agreed services for
which that airline has been designated. Such an authorization shall be granted
subject to the provisions of article 7 of this Agreement and with a minimum of
delay consistent with the laws of that country. .

2. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied by such aeronautical authorities to the
operation of international scheduled air services.

3. The flight routes of aircraft operating the agreed services and the pomts
for crossing national boundaries shall be established by each of the Contracting
Parties with respect to its territory.

4. Subject to the approval of the aeronautical authorities, the airlines
designated by the Contracting Parties shall agree on all technical and commercial
questions pertaining to the flights of aircraft and the transportation of passen-
gers, baggage, cargo and mail on the agreed services as well as on all questions
concerning commercial co-operation, in particular the establishment of
schedules, frequency of flights, types of aircraft, rates, servicing of aircraft on
the ground, and methods of financial accounting,

Article 5

The capacity to be provided by the designated airlines of the Contracting
Parties on the agreed services shall be closely related to the estimated require-
ments of air traffic between the USSR and Canada. The frequency and
scheduling of services to be operated by each airline and the types of aircraft to
be used shall be agreed between the airlines on the basis of the principle of fair
and equal opportunity, and shall be subject to the approval of the aeronautical
authorities of both Contracting Parties.

Article 6

The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall exchange, at
the request of either Contracting Party, such statements of statistics as may be
reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided on the
agreed services. Such statements shall include all information required to deter-
mine the amount of traffic carried on the agreed services and the origins and
destinations of such traffic.
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Article 4

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes, dés
réception d’un avis de désignation émanant d’une des Parties contractantes,
accorderont A l'entreprise de transport aérien ainsi désignée I’autorisation
appropriée pour l'exploitation des services convenus pour lesquels cette entre-
prise a été désignée. Cette autorisation sera accordée sous réserve dés dispositions
de larticle 7 du présent Accord et avec le minimum de retard compatible avec
les lois du pays en cause.

2. Les autorités aéronautiques de I’'une des Parties contractantes pourront
demander a lentreprise désignée par 'autre Partie contractante de justifier
qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements
appliqués normalement et raisonnablement par ces autorités aéronautiques a
Pexploitation de services aériens réguliers sur les routes internationales.

3. Lesroutes que suivront les aéronefs qui assureront les services convenus
et les points ol ils franchiront les frontiéres nationales seront fixés par chacune
des Parties contractantes en ce qui concerne son propre territoire.

4. Sous réserve d’approbation de la part des autorités aéronautiques, les
entreprises désignées par les Parties contractantes se mettront d’accord sur
toutes les questions techniques et commerciales relatives aux vols des aéronefs
et au transport des voyageurs, des bagages, des marchandises et du courrier
dans le cadre des services convenus, et sur toutes les questions touchant la
coopération commerciale, en particulier I’établissement des horaires, la fréquence
dcs vols, les types d’aéronefs, les tarifs, ’entretien des aéronefs au sol, et les
méthodes de comptabilité financiére.

Article 5

La capacité que devront assurer les entreprises désignées des Parties con-
tractantes pour les services convenus sera étroitement liée aux exigences pré-
vues du trafic aérien entre le Canada et 'URSS. La fréquence et ’horaire des
services que devra assurer chaque entreprise et les types d’aéronefs qu’elles
utiliseront feront ’objet d’une entente entre lesdites entreprises selon le principe
d’un traitement égal et juste, et seront soumis & l’approbatlon des autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes.

Article 6

Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes échangeront, a
la demande de I'une ou Pautre des Parties, les statistiques dont on peut avoir
raisonnablement besoin pour I'étude de la capacité mise en ceuvre sur les
services convenus. Ces statistiques comprendront tous les renseignements
nécessaires 4 la détermination du volume du trafic transporté sur les routes
convenues, ainsi que les points d’origine et de destination du trafic.
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Article 7

1. Each Contracting Party reserves the right to withhold, revoke, or
impose conditions on the authorization granted to the airline designated by the
other Contracting Party in accordance with article 3 of this Agreement :

(a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical
authorities of that Contracting Party under the laws and regulations
normally and reasonably applied by these authorities;

(b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations
creferred to in article 8 of this Agreement; or

(¢) in the event that it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of the airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or in nationals of that Contracting Party.

2. Unless immediate action to withhold or revoke the authorization
granted to the airline designated by the other Contracting Party is essential to
prevent further infringement of the laws and regulations referred to in article 8
of this Agreement, the right to withhold or revoke such authorization shall be
exercised only after consultation with the other Contracting Party.

Article 8

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft of the airline designated by the other
Contracting Party, and shall be complied with by such aircraft upon entrance
into, departure from, and while within the territory of the first Contracting
Party.

2. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of air-
craft including regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs, and quarantine shall be complied with upon entrance into, departure
from, and while within the territory of the first Contracting Party.

Article 9

1. Each Contracting Party shall on a basis of reciprocity exempt the
designated airline of the other Contracting Party to the fullest extent possible
under its national law from import restrictions, customs duties, excise taxes,
inspection fees and other national duties and charges on fuel, lubricating oils,
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Article 7

1. Chacune des Parties contractantes se réserve le droit de suspendre,
d’annuler ou d’assortir de conditions I'autorisation accordée 4 une entreprise
désignée par l'autrc Partie contractante conformément a ’article 3 du présent
Accord :

a) si cette entreprise ne peut justifier devant les autorités aéronautiques de ladite
Partie contractante qu’elle satisfait aux exigences des lois et réglements
appliqués normalement et raisonnablement par ces autorités;

b) si cette entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements mentionnés a
Particle 8 du présent Accord; ou '

¢) si elle n’a pas obtenu la preuve qu’une part importante de la propriété et le
controdle effectif de ’entreprise sont entre les mains de la Partie contractante
désignant I’entreprise ou de ressortissants de cette Partie contractante.

2. A moins qu’il ne soit indispensable, pour empécher de nouvelles infrac-
tions aux lois et réglements visés a I’article 8 du présent Accord, d’intervenir
immédiatement pour suspendre ou annuler I’autorisation accordée a une entre-
prisc désignée par ’autre Partie contractante, le droit de suspendre ou d’annuler
cette autorisation ne sera exercé qu’aprés consultation avec I'autre Partie
contractante.

Article 8

1. Les lois et réglements de chacune des Parties contractantes relatifs a
P’admission sur son territoire et au départ dcs acronefs affectés a la navigation
aérienne internationale, ou a I’exploitation et a la conduite de ces appareils a
Pintérieur de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de I’entreprise désignée
par 'autre Partie contractante et devront étre observés par ces aéronefs a leur
entrée dans le territoire de la premiére Partie contractante, a leur sortie et durant
leur séjour a I'intérieur de ce territoire.

2. Les lois et reglements de chacunc des Parties contractantes relatifs a
Padmission sur son territoire et au départ des passagers, des équipages ou des
cargaisons des aéronefs, y compris les réglements relatifs a ’admission, aux
certificats d’entrée ou de sortie, a I'immigration, aux passeports, aux douanes et
a la quarantaine, devront étre observés a I’entrée dans le territoire de la premiére
Partie contractantc, a la sortie et durant le séjour a l'intérieur de ce territoire.

Article 9

1. Chacune des Parties contractantes, sous réservc de réciprocité, exemp-
tera P'entreprise désignée de I'autre Partie contractante, dans toute la mesure
ol sa législation nationale le permet, des restrictions a I'importation, des droits
de douane, des droits d’accise, des frais de visite et des autres droits et taxes
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consumable technical supplies, spare parts including engines, regular aircraft
equipment, stores and other items intended for use or used solely in connection
with the operation or servicing of aircraft of the designated airline of such other
Contracting Party operating the agreed services.

2. The immunities granted by this article shall apply to the items referred
to in paragraph 1 of this article :

(a) introduced into the territory of each Contracting Party by the other Con-
tracting Party or its nationals;

(b) retained on board aircraft of the designated airline of each Contracting
Party upon arriving in or leaving the territory of the other Contracting
Party; .

(c) taken on board aircraft of the designated airline of each Contracting Party
in thie territory of the other and intended for use in operating the agreed
services; _

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory of

the Contracting Party granting the immunity, provided such items are not

alienated in the territory of the said Contracting Parties.

Article 10

1. Tariffs for transportation on the agreed services will be established by
agreement between the designated airlines at a reasonable level due regard being
given to international practice.

2. Such agreed tariffs for transportation as well as amendinents to them
shall be filed by the designated airlines with the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least forty-five (45) days before the proposed date of
introduction. The aeronautical authorities may agree to a shorter notice. No
tariff shall beconie effective unless approved by the aeronautical authorities.

3. If a Contracting Party is dissatisfied with an existing tariff established
by the designated airline of the other Contracting Party, it shall so notify the
other Contracting Party and the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall endeavour to reach agreement on the appropriate tariff, within a
period of sixty (60) days from the date of notification.

4. Whenever in any case the aeronautical authorities of the two Con-
tracting Parties cannot agree upon a tariff the inatter shall be pursued through
diplomnatic channels.

Article 11

1. All accounting between the airlines designated by the Contracting
Parties shall be effected in Canadian dollars.
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nationaux sur les carburants, les huiles lubrifiantes, les fournitures techniques
consommables, les piéces de rechange y compris les moteurs, ’équipement
normal des aéronefs, les provisions et autres articles qui doivent étre utilisés ou
sont utilisés uniquement pour P’exploitation, I’entretien ou la réparation des
aéronefs de P’entreprise de l'autre Partie contractante qui assure les services
convenus.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent Article s’appliqueront
aux objets visés au paragraphe 1 dudit article lorsqu’ils seront :
a) introduits dans le territoire de chacune des Parties contractantes par 1’autre
Partie contractante ou par ses nationaux;

b) conservés a bord des aéronefs de I’entreprise désignée de chacune des Parties
contractantes au monient de I’arrivée dans le territoire de 1’autre Partie
contractante ou au départ dudit territoire;

¢) pris a bord d’aéronefs de I’entreprise désignée de chacune des Parties con-
tractantes dans le territoire de I’autre Partie contractante, et destinés a étre
utilisés dans le cadre de ’exploitation des services convenus;

que ces articles soient ou non utilisés ou consommés entiérement a I'intérieur du
territoire de la Partie contractante qui accorde I’exemption, 4 condition que ces
articles ne soient pas aliénés dans le territoire desdites Parties contractantes.

Article 10

1. Les entreprises désignées fixeront d’un commun accord les tarifs
applicables au transport sur les routes convenues, a des taux raisonnables et en
tenant diiment compte de la pratique internationale.

2. Les entreprises désignées soumettront les tarifs convenus et leurs
modifications aux autorités aéronautiques des Parties contractantes au moins
quarante-cinq (45) jours avant la date ou ils devront entrer en vigueur. Les
autorités aéronautiques pourront consentir a une réduction de ce délai. Aucun
tarif n’entrera en vigueur s’il n’est pas approuvé par les autorités aéronautiques.

3. Si une Partie contractante n’est pas satisfaite d’un tarif existant qui a
été établi par I’entreprise désignée de I'autre Partie contractante, elle en noti-
fiera ’autre Partie contractante, et les autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes s’efforceront de se mettre d’accord sur le tarif qui conviendra, dans
un délai de soixante (60) jours & compter de la date de la notification.

4. Dans tous les cas ou les autorités aéronautiques des deux Parties con-
tractantes ne pourront se mettre d’accord sur un tarif, la question devra étre
poursuivie par voie diplomatique.

Article 11

1. Toute comptabilité entre les entreprises désignées par les Parties con-
tractantes se fera en dollars canadiens.
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2. Each Contracting Party shall exempt from income tax and all other
taxes on income imposed by it all income derived by the designated airline
of the other Contracting Party from the operation of the agreed services.

3. [Each Contracting Party shall provide the airline designated by the other
Contracting Party the right to remit to its Head Office the amounts due it in
accordance with settlements agreed between the airlines in the currency of its
own country at the official rate of exchange.

4. These amounts shall be freely transferred and shall not be subject to
any charges or restrictions except for the charges normally collected by banks
for such operations and for restrictions on import or exchange applicable to all
countries in hike circumstances for the purpose of safeguarding the external
financial position and balance of payments.

Article 12

1. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity, grant to the
designated airline of the other Contracting Party the right to station as repre-
sentatives i the territory of the other Contracting Party at the points named in
the schedule of routes citizens of its own country required for the operation of
the agreed services. The number of such representatives shall be established by
agreement between the designated airlines and shall be subject to the approval
of the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

2. Unless mutually agreed otherwise, the representatives mentioned in
paragraph 1 of this article and also members of the crew of aircraft of the
designated airlines shall be citizens of the said Contracting Parties.

3. Consistent with the laws and regulations referred to in paragraph 2 of
article 8 of this Agreement each Contracting Party shall, with the minimum of
delay, grant the necessary visas to the representatives referred to in paragraph 1|
of this article and members of their families, to crew members of the designated
airlines and to officials of the aeronautical authorities of the other Contracting
Party.

Article 13

1. Each Contracting Party shall take all necessary measures for the safety
and the effective operation of the agreed services. To this end eaclh Contracting
Party shall provide to the designated airline of the other Contracting Party the
necessary regular and alternative airports, radio navigation aids, instrument
landing aids, radio communications, airport safety services, meteorological and
air traffic control services, aeronautical information and other such services.
Detailed provisions on the above shall be set out in a Memorandum of

No. 11946



1972 Nations Unies — Recueil des Traités 65

2. Chacune des Parties contractantes exemptera de 'imp6t sur le revenu
et de toute autre taxe qu’elle impose a cet égard tous les revenus que ’entreprise
désignée de l’autre Partie contractante tirera de I’exploitation des services
convenus.

3. Chacune des Parties contractantes accordera 4 ’entreprise désignée par
I’autre Partie contractante le droit de remettre 4 son bureau central les sommes
qui lui reviennent conformément aux ententes conclues entre les entreprises,
dans la monnaie de son propre pays et au cours officiel du change.

4. Ces sommes seront librement transférées et ne seront assujetties a
aucun droit ou restriction, a I’exception des droits que pergoivent normalement
les banques pour ces opérations, et a ’exception des restrictions frappant les
importations ou le change qui s’appliquent a tous les pays dans les circonstances
analogues afin de sauvegarder leur position financiére extérieure et leur balance
des paiements.

Article 12

1. Chacune des Parties contractantes, sous réserve de réciprocité, accordera
a Pentreprise désignée de 'autre Partie contractante le droit d’affecter comme
représentants dans son territoire, aux points mentionnés dans le tableau des
routes, les citoyens de son propre pays qui seraient nécessaires pour ’exploita-
tion des services convenus. Le nombre de ces représentants sera fixé par entente
entre les entreprises désignées et sera soumis a I’approbation des autorités
aéronautiques des Parties contractantes.

2. Sauf entente contraire entre les Parties, les représentants visés au
paragraphe 1 du présent article et les membres des équipages des aéronefs des
entreprises désignées devront étre citoyens desdites Parties contractantes.

3. Conformément aux lois et réglements mentionnés au paragraphe 2 de
I’article 8 du présent Accord, chaque Partie contractante devra accorder les
visas nécessaires, avec le moins de retard possible, aux représentants visés au
paragraphe 1 du présent article et aux membres de leurs familles, aux membres
des équipages des entreprises désignées et aux délégués des autorités aéronau-
tiques de ’autre Partie contractante,

Article 13

1. Chacune des Parties contractantes prendra toutes les mesures néces-
saires pour la sécurité et ’exploitation efficace des services convenus. Chacune
des Parties contractantes mettra a la disposition de I’entreprise désignée de
Pautre Partie contractante les aéroports réguliers et les aéroports de dégagement,
les aides radio a la navigation, les aides a I’atterrissage aux instruments, les radio-
communications, les services de sécurité aux aéroports, les services météoro-
logiques et les services de contrdle de la circulation aérienne, les renseignements
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Understanding to be agreed by letters exchanged between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties before the coming into force of this
Agreement.

2. If either Contracting Party or its designated airline should at any time
fail to conform to the provisions of the exchange of letters and the Memoran-
dum of Understanding referred to in paragraph 1 of this article, the other
Contracting Party shall have the right to suspend the operation of the agreed
services.

Article 14

1. Any dispute with respect to matters covered by this Agreement shall
be settled between the aeronautical authorities of the Contracting Parties. The
decision thus approved shall be confirmed through diplomatic channels.

2. If the aeronautical authorities fail to agree, either Contracting Party
may request consultation which shall commence as soon as practicable but in
any event not later than sixty (60) days from the date of receipt of the request
for consultation, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 15

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of this Agreement such modification, if agreed to between the Con-
tracting Parties, shall come into effect when confirmed by an exchange of notes.

Article 16

Either of the Contracting Parties may at any time notify the other by
diplomatic note of its intention to terminate this Agreement. This Agreement
shall terminate one year after the date of receipt of the notice of intention to
terminate, unless by agreement between the Contracting Parties such notice is
withdrawn before the expiration of that time.

Article 17

This Agreement shall come into force on the day it is signed, and shall
remain in effect unless terminated in accordance with article 16.
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aéronautiques et les autres services de ce genre qui sont nécessaires a cet effet.
Des dispositions détaillées touchant ce qui précéde seront contenues dans un
Mémorandum d’Accord qui fera 'objet d’un échange de lettres entre les
autorités aéronautiques des Parties contractantes avant I’entrée en vigueur du
présent Accord.

2. Sil’'une ou I'autre des Parties contractantes ou I'entreprise désignée par
I'une des Parties n’observe pas & un moment quelconque les dispositions de
I’échange de lettres et du Mémorandum d’Accord mentionnés au paragraphe 1
du présent article, I'autre Partie contractante aura le droit de suspendre I'ex-
ploitation des services convenus.

Article 14

1. Tout différend relatif 4 des questions visées par le présent Accord sera
réglé par les autorités aéronautiques des Parties contractantes. La décision ainsi
approuvée sera confirmée par voie diplomatique.

2. Siles autorités aéronautiques ne parviennent pas a se mettre d’accord,
'une ou I'autre des Parties contractantes pourra demander des consultations qui
commenceront dés que possible et au plus tard soixante (60) jours & compter
de la date de réception de la demande de consultation, sauf entente contraire
entre les Parties contractantes.

Article 15

Si I'une ou 'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier
une disposition quelconque du présent Accord, cette modification, si elle est
adoptée par les deux Parties contractantes, entrera en vigueur lorsqu’elle sera
confirmée par un échange de notes.

Article 16

L’une ou l'autre des Parties contractantes pourra a tout moment notifier
a Pautre, par note diplomatique, son intention de dénoncer le présent Accord.
L’Accord prendra fin un an aprés la date de réception de la notification par
I'autre Partie contractante, sauf si la notification est annulée d’un commun
accord avant I’expiration de ce délai.

Article 17

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature et il restera
en vigueur jusqu’a ce qu’il soit dénoncé conformément a I’article 16.
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[RUSSIAN TEXT — TEXTE RUSSE]

COI'JIALIEHHUE O BO3AVIIHOM COOBHIEHHUW MEXIY
ITPABUTEJILCTBOM KAHAIBI U ITPABUTEJIbCTBOM
COIO3A COBETCKHUX COLMAJIMCTHYECKHUX PEC -
ITYBJIUK

Ipasurenscreo Kanamel u IlpaBurenccrBo Coroza Coperckux Couma-
JUcTHYeCKUX PecrmyOnuk, xenas 3axmo4yuth CorjalleHue o0 yCTaHOBJIEHUH
BO3AYIIHOIO COOOLIEHHS MEXAY HX COOTBETCTBYIOLIMMH TEPPHTOPHAMH,
COTJIACHJIMCh O HHDKECJIENYIOILIEM :

Cmamwa 1

B nacTosimem CorialneHuu HIKeCJIEAyrOIMe TEPMHHEI OYIyT O3HAYaTh:

(a) « Cornamenue » — Hacroduee Cornaienue H [1puoxeHue x HeMy.

(6) « ABHanyOHHbBIE BJAcTH », B oTHomeHnn Coroza Coserckux ConMaincTH-
vyeckux Pecnybiuk — MuHucTepcTBo rpaxaaHckoii apamun CCCP wim
moboe JUIO WM YYpeXKACHHE, YINOJHOMOYEHHbIE BBINOJHATH (PYHKIMH,
KOTOPBIE B HACTOSALIEE BPeMs BLINOIHAIOTCI MUHHCTEPCTBOM IpaKAaHCKOi
apuauuu CCCP, u B otHowmeHny Kanansr — Muauctp Tpancnopra 1 Vipa-
BieHue Bosgymnoro TpaHcnopra (p Tpancnopt Bopa) wiu moboe iuio
HWJIH YYpeXIeHHe, yIOJTHOMOYEHHEIE BHINOMHATEL GyNKIHH, KOTOPHIE B HAC-
Toslllee BpEMs BBINOJHAKOTCA BHILIEYNOMSHYTHIMH MHHHCTpOM M Ympas-
JIEHHEM.

Cmamba 2

Kaxnas u3 Horosapusatommxcs CTopoH mpenocrapiser Apyroi {oro-
BapuBarouieiica CTopoHe Npasa, nepevncieHHbIe B [TpUToXeHuH K HaCTOAIIEMY
Cornawenuio, ¢ UeJbI0 YCTAHOBJICHUSA COOOIIEHHA MO PacCHCaHHIO, OCYLIECT-
BJISEMOTO BO3JYIIHBIMH CYAaMH Ui OOLIECTBEHHBIX MEPEBO30K IacCaXKHPOB,
rpy3a U MOYTHI O ABMAJIMHHAM (HMEHyEMBbIM B AajbHediueM * JloroBopHbie
JIMHUH") IO OHpPEeAEJIEHHBIM B 3TOM IIpHITOXKEHNH MapIlipyTaM.

Cmampba 3

1. Kaxnas u3 Jorosapuparouuxcs CTopoH OyaeT UMeTh NPaBo, MyTeM
JUIUIOMATHYECKON HOTBI, HA3HAYHTh ABHALPEANPHUITHE [/ 3KCIUTyaTALMH AO-
TOBOPHOH JIMHUM 1O MOOOMY MapupyTy, ykazaHHoMy B ‘‘Ta6auue Mapuipy-
TOB” mng sToi orosapusarolieiics CTOPOHEL.

2. Kaxnas u3 JlorosapuBatonmxcs Ctopon 6ymer uMeTb NpaBo, MyTeM
JUTUIOMAaTHYECKOH HOTHI, HA3HAYHTE APYroe ABHATIpEANPHUATHE, BMECTO paHee
HMa3HAYEHUOTO ABHANpEeAIIPUATHS.
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Cmamosa 4

1. ABuauuoHHBIE BacTH Kaxaoii Jlorosapusaroueiics CTOpOHBI, nocne
HOJNy4eHHsl U3BelleHus oT ogHoil u3 JlorosapuBaromuxcs CTOPOH O Ha3ma-
YeHHU CBOEro ABHMaNpeIIpUATHS, JadyT 3TOMY ABHAIIPEANPUATHIO COOTBETCT-
BYIOLIleE pa3pellieHHE Ha 3KCILTYyaTAMIO JOTOBOPHBIX JIMHHMA, C UEJbIO YETO 3TO
Apuanpennpusarye O6buto ma3Haveno. Taxoe pa3pelieHue OyAeT HAaHO B COOT-
BETCTBUH C NoJIokeHHAMHU CraThbH 7 HacToswero CoryaleHus ¥ ¢ MUHHMaJb-
HOH 3a1epKKOH IO BPEMEHH, YIYUTHIBAS 3aKOHBI 3TOH CTpaHbI.

2. ABuauHoHHBIe BiactH omgHoH [loroBapuBarolueiics CTOpOHBI MOTYT
notpeboBatek OT ABHANpEeANPUATHS, Ha3HaYeHHoro apyroili Jlorosapusaio-
wetcs CTopoHOH, MpeAcTaBUTh HM J0Ka3aTeslbcTBa TOro, YTO OHO OTBEYaeT
YCIIOBUSM, IPEIyCMOTPEHHBIM 3aKOHAMH U NPaBWIAMH, OGBRHO M Pa3yMHO
NMPUMEHAEMBIMH yYKa3aHHBIMM ABHMAIMOHHBIMHU BJIACTSMHU IIPM 3KCIUlyaTaluyu
MEXAyHapOAHbIX BO3AYUIHBIX JIUHUH IO pacUCAHUIO.

3. MapupyTsl NOJIETOB BO3AYLIHBIX CYAOB IO JOTOBOPHBIM JIMHAAM H
BOPOTa IpoJjieTa roCyAapCTBEHHBIX I'DAaHHI] YCTaHABIMBAIOTCA Kaxmon Jloro-
apuBarolieiics CTOpPOHOI B OTHOLICHHH CBOE TEPPHTOPHUH.

4, TlIpu ycnoBuu ono6peHnss ABHALIMOHHBIX BiacTeil, ABHAIIpe IIPHATAA,
Ha3HaveHHBbIe J[JloroBapusarommmucs CTOpOHaMH, COrJIacyloT BCE TEXHUYECKHE
H KOMMepYECKHe BOMPOCH!, CBA3aHHBIE C ITOJIETAMH BO3AYLIHBIX CYJIOB H Iepe-
BO3KO# MaccaxupoBs, 6araxa, rpy3a u MOYTHI IO JIOTOBOPHBIM JIMHHSAM, & TAKXKE
BCE BOIPOCHI, KACaloLMeCs KOMMEPYECKOrO COTPYAHUYECTBA, B 4aCTHOCTH,
YCTaHOBJIEHMS PACITHCAHMSA, YAaCTOTHI IBHXXEHHA, TUIIOB caMoNeToB, Tapudos,
06CITy)XUBaHUA BO3AYILHBIX CYyAOB Ha 3eMJIe U opAaka ¢GUHAHCOBBIX pacyeToB.

Cmamoesa 5

HaznaveHnnsie Asuanpennpuarusa Jlorosapusaromuxcs CTOPOH JOJIKHBI
BBIACJIATh TaKu€ TPAHCIIOPTHHIE CPEJCTBA HA JOTOBOPHBIX JIMHMAX, BO3MOX-
HOCTH KOTOpPBIX OyIyT COOTBETCTBOBAThH NPEANOJaraeMbIM IOTPeOHOCTAM B
po3aylrHbix mepeBo3kax mexay CCCP u Kauamoii. YactoTra u pacmucasue
peiicoB, BBITOJHAEMBIX KaXXIbIM ABHAIPEANPUATHEM, 2 TAKXKE THIIBI MCITO/b-
3yeMbIX CaMOJIETOB JOJDKHBI ObITH COrIACOBaHb! MEXIY ABHAIPEANPHUATHAMU
Ha OCHOBe NPUHLMIIA CIPABEUILUBLIX H PAaBHLIX BO3MOXHOCTEH H TMOAIEXKAT
onoOpeHnio ABHAIIMOHHBIMU BiacTaMu obeux Jlorosapusaromuxcs CTopoH.

Cmampva 6

Apuanonnsple Baactu obeux Jlorosapusaromuxcs Cropon 6yayr o6-

" MEHUBATLCH, MO 3anpocy Joboi Jorosapusarowieiica CTOpoHbI, TAKMMH CTa-

TUCTHYECKUMHU NAaHHbIMH, KOTOpbie MOTYT pa3yMHO MOTpeGOBaTLCH B LEJIAX

npoBepku 0O6bEMa MEPEBO30K HA AOTOBOPHBIX JIMHUSX. DTH CTATUCTHYECKUE

JaHHble JTOJDKHBI COAEpKaTb BCIO MHGOpMaLUIO, TpeOyIOLLYIOCS MJIsA OIpele-
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JIeHHs oOpeMa TICPpEBO3OK HA JOTOBOPHBIX JIMHUAX H ITYHKTOB Ha4aja H 3aBep-
LICHASA 3THX NIEPEBO3OK. -

Cmampva 7

1. Kaxnas JoroBapusaromasici CTOpoHa COXpaHsSeT 3a co6oil HpaBO
3afepXaTh, OTMEHHTD HJIH ONPENCIHTD YCIOBHSA MPEAOCTABJIEHHS pa3peLCHUS
ABHnanpeanpuaTHIOo, Ha3HaYeHHOMY Apyroi Jloropapusaroineiics CTOpOHO# B
coorBercTBHM co CtaTbeil 3 HacTosmero CornamieHHs :

(a) B ciydyae, ecld Takoe ABHANpeNNpHATHE HE CMOXET HPEACTaBUTb HOKA-
3aTeJIBCTBA, YTO OHO OTBEYAET YCJIOBUSAM, MOCTABJIEHHHIM ABHAIIMOHHBIMH
BacTaMu apyroi Jloropapmusarowefici CTOPOHBI B COOTBETETBHH C
3aKOHAMH H MPaBHJIaMH, OOBIMHO MPHMEHACMBIMH 3THMH ABHAaUUOHHBIMH
BJIACTAMH;

(6) B cmyvae, eciin Takoe ABHANIpeQNPUATHE HE OTBEYaeT TpeOOBaHUAM 3aKOHOB
M HpaBuJ, yka3anHeiX B CtaTbe 8 HacToswero Cornalenus, Wim;

(6) B cimydyae, eciii 3TO ABHAIpPeONPUATHE He HMEET JOCTATOYHBIX HOKa-
3aTEJBCTB TOTO, YTO NPEeUMYIIEETBEMHOE Biaficuue M (aKTHYECKUH KOH-
TPOJib 33 ABHampeANpHATHEM OCYLIECTBIAIOTCH Jlorosapmparouieics
CropoHO#, Ha3HauYMBLIEH ABHAHPEANMPHATHE, WM aKUHOHEpaMH, SBJIAIO-
muMucs rpaxaadaMu JJorosapusarouieiics CTOpOHBI.

2. Ecnu HeMemneHHOe neiicTBHe M0 3aiepXaHHIO WIH OTMEHE pa3-
pelIeHns, TIPeJOCTaBIEHHOTO ABHANpPEANPHATHIO, HA3HAYCHHOMY Ipyroi Jlo-
rosapuBampoleiicas CTopoHOH, He ABIAETCA HEOOXOOMMOCTBIO UIA MPENOT-
BpAlIEUUsA JaJIbHEHIIEro HapyleHHs 3aKOHOB ¥ MPaBHJI, yKa3aHHbIX B CTaTbe
8 nacrosuero CoriameHuns, TO IpaBo 3aAepXaTh WIH OTMEHHTH TaKoe pas-
peLente OyaeT OCYIIECTBJIEHO TOJBKO MOCIE KOHCYJbTalHH ¢ Apyroi Horo-
papuBaroueiics CTOpoHOM.

Cmampva 8

1. 3axoHsl ¥ mpaBwia Kaxmoil [lorosapuBarowneiics CTOpPOHEI, pery-
JIMPYIOLIME BXOX H BBIXOJ C €€ TepPHTOPHH BO3AYLIHBIX CYJOB, COBEPIIATOLIHX
MEXIYHAPOLHBIE MOJIETH, WIN 3KCIUTyaTAlMIO H HABUIalHIO 3THX BO3XYIIHBIX
CYOB BO BpeMs HX NpeObIBanHA B peeax e€ TeppHTOPUH, Oy YT IPHMEHATDb-
¢f K BO3AYLUHHLIM CyAaM ABHanpeapUsATHA, Ha3HauYeHHOTo apyroi Jorosapu-
paromeiics CTOpOHOM. DTHM 3aKOHaM H IpaBWIaM JOJDKHbI HOAYHHSATLCA
BO3AyLIMbIE Cy/ia IPH NPUOBHITHH, OTIPABJIEHHH H BO BpeMs NpeObIBAaHHSA HX HA
TeppHTOpHH 3TOM oroBapusarouietics CTOPOHBI.

2. 3akoHM M mpaBwna kxaxzaou Jorosapusarouieiics CTOpOHEI B OTHO-
LICHWHM BJIETA H BBUIETA U3 MPENEJIOB €€ TEPPHTOPUH MACCAXKHPOB, IKUMAXEH
MM TPy30B, HAXOAAIMXCA HAa BO3AYIIHBIX CyJaX, TaKue, KaKk MpaBuiia, Kacalo-
LIKECH BJIETA, pa3pellieHHsl Ha BbUIET, HMMUIPALMH, MAcMOPTOB, TAMOXEHHBIX
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Hpouenyp ¥ KapaHTHHa, JOJKHEI cOONMOAaThC NPY BAETE WU BLIIETE WM BO
BpeMs HaxoOxXAeHUs B Iipelenax TeppuropuH 3Toi JloroBapuaroulercs
Croposbl.

Cmamea 9

1. Kaxpas u3 Horosapuparoupxcs Cropou Oyaer ocoboxiaath, Ha
IIPUHUMIIE B3aUMHOCTH, Ha3HayeHHoe ABuanpeanpusTHe Apyroi JoroBapu-
Batouieiica CTOpPOHbI B MAaKCUMaJIbHO JOMYCTUMBIX Tpefesnax B COOTBETCTBUH
C €€ HaUMOHANbHbIMU 3aKOHAMM, OT UMMOPTHBIX OrpaHHYEHHI, TAMOXECHUBIX
0610keHHH, aKUH3HbIX, MHCTIEKIMOHHBIX U JPYIHX HauMOHasbHbIX cOOpOB M
o610XkeHHi Ha roproyee, CMa304Hble MaTepHaJibl, MOTpedisgeMble TEXHUYECKHE
MaTepHuaJbl, 3amacHble YacTH, BKJIOYas aBHaABUraTe/id, oObiMHOe o0b6opy-
JOBaHUE BO3MYLLUHBLIX CyAOB, CKJIaACKOE HMYIIECTBO H APYrHE MPEeJAMETHI, Npe-
HA3HAYEHHBIE 1A WCMONb3OBAHMUA WM HCIONb30BAHHBIE UCKJIOYMTENBHO B
CBA3M C 3KCIUTyaTauMei uau o6cayXuBaHHeM BO3AYLIHLIX CyAOB Ha3HAYEHHOTO
ABHanpeanpuatig apyroit Jlorosapusaromuieiics CTOPOHBI A1 3KCILTyaTaluu
JOTOBOPHBIX JIMHUHA,

2. Jlbrotsl, npegocraBieHHule dToi CraTbeil, OynyT npuUMeusaTbcs K
npeaMeTaM, nepevyrucaeHHbIM B myHkTe “1”” aToit Crathbu:

(a) BBe3eHHBIM HA TEPPUTOPHIO Kaxaoi M3 Jlorosapusarouwmxcs Cropou
apyroit Torosapusarouieiics CTOpOHOIR UM e€ rpaXxaaHaMH;

(6) ocrarompumcs Ha GOpTYy BO3AOYILUHOrO CydHAa Ha3HAaYeHHOTO ABHanpen-
npuaTus kaxaoH u3 Jlorosapusarowmxcs CTOpPOH npHu NPpUOLITUM HIH
yObITHH ¢ TeppUTOpPUH Apyroii Jlorosapusatowueics CTOpOHBI;

(6) B3ATBIM Ma GOPT BO3AYLUHOrO CyAHA HA3HAYEHHOTO ABHANpEeATIPUATHA
kaxjoit u3 JJorosapupaloiuuxcsa CTOPOH Ha TeppUTOPUH Apyroii [lorosapu-
palouieiics CTOPOHBI U NPEAHA3HAYEHHBIM A1 UCNOJIL30BaHUA MPH IKCII-
yaTaluuu JOroBOPHBIX JTMHMA,

He3aBucuMo OT TOro, MCHONB3YIOTCH WM MOTPEOAAIOTCA 3TH NpeaMEThI
MONHOCTBIO B npefefiax Teppuropud Jorosapusatoweiica CTOpPOHBI HJIM HET,
KOTOpasi NpeAoCTaB/seT 3TH JbrOTHI, HO 33 UCKJIIOYEHUEM TeX Cy4yaes, KOria
OHM 6yAyT OT4y>XAaTbcs HA TeppuTOpHH apyrof Jorosapusatoieidcs CTOPOHBI.

Cmamea 10

1. Tapudsl Ha nepeBO3KH NO AOrOBOPHLIM JIMHHAM OYyIAyT yCTaHaBIIH-
BaTbCA MO COrJACOBAHMIO MEXAY Ha3HauYeHHbIMM ABHANpeANpUATHAMHI Ha
Pa3syMHOM ypoOBHe, MPHHUMAas BO BHUMaHHE MEXAYHapOAHYIO MPaKTHKY.

2. CornacoBaHHble TakKuM 00pa3oM TapHdbl Ha NMepeBO3KH, a TAKKE UX
H3MEHEHHA JOMXKHBI ObITh NPEACTaBIICHbI HA3HAYEHHBIMH ABHANPEANPUATUAMH
Ha paccMoTpeHue ABHaUMOHHbIX BiacTeH [Jorosapusatronuxca CTOPOH HE MEHEE
4yeM 3a 45 AHeii 8O nNpeanosaraeMoi AaThl BCTYNJIEHUA HX B CHJTy. ABUALIHOHHBIE
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BJIACTH MOTYT corjiacoBaTh 6osiee KopoTkuit cpok. Hukakoit Tapud He Moxer
BCTYNUTb B CUJY, eciii ABHaLMOHHbIe BinacTu JJorosapusarouuxcs CTOpoH He
YTBEpAAT €ro.

3. Ecau oana u3 [dorosapusatowuxcs CTOPOH HE yIOBJIETBOPEHA YyXe
CYILECTBYIOLUMM Tapu(OM, yCTAHOBJIEHHBIM Ha3HA4EHHBIM ABHANPEANPUATHEM
npyroit Jorosapusatouleiics CTOpOHbI, TO OHa NO/DKHA YBEAOMHUTb 00 3TOM
npyryro Horosapusatounyrocs CTOpOHY, U ABHALIMOHHbIE BAACTH 3THX [loro-
BapuBaroiuxcs CTOPOH JOMKHBI CAMU MONBITATHCA NOCTUIHYTh COrJIALLEHUS
no cooTBercTBylollemMy Tapudy B Teyenue 60 aHel ¢ JaThl yBEOOMJCHHUS.

4. B mwobom cnyyae, xorna AsuauMOHHbie BjacTu obeux [orosapu-
Barownxcss CTOPOH He MOTYT NPUIATH K COrJIacuIo no Tapudam, BONPOC NOKEH
ObITh MEpeaaH AJIs ero pelleHus Mo OUMJIOMATUYECKOMY KaHaly.

Cmamosa 11

1. Bce pacuersl Mexay ABHaNpennpUATUAMH, Ha3HaYeHHbIMU JloroBapu-
BarolMMuca CTopoHaMH, OyayT OCYIIECTBJSTbCA B KaHAICKUX OOJIapax.

2. Kaxmpas us [Jorosapusatowuuxcsi CTOpOH OCBOOGOAMT Ha3HaYeHHOE
Asuanpeanpustiue apyroii Jlorosapusatolueiics CTOpOHbI OT BceX OObIYHO
B3MMaEeMbIX HAJIOTOB Ha JOXOAbl, MOJY4aEMbIE 3TUM ABHANPEANPUATHEM OT
3KCTUTyaTaUuy AOrOBOPHbIX JINHHH.

3. Kaxmas w3 Joropapusarouiuxcs CTOpOH NMpeaoOCTaBUT ABHanpen-
MPUSTHIO, Ha3HaYeHHOMY Apyroi Jorosapusatouleiics CTOpoHOid, IpaBo nepe-
BOJMTD B €ro rJaBHYH KOHTOPY NMPUYUTAIOLLMECS EMY CYMMBI B COOTBETCTBUH
C IUIATEXHLIMH PACYETAMH, COTJIACOBAHHBIMU MEXAY ABHaNpednpUATHAMM, B
BAJIIOTE CBOEI CTpaHbl MO0 opHUUATIBHOMY OOMEHHOMY KYpCy.

4. 3OTH cyMMbl OyayT cBO60OIHO NEepPeBOAMTLCS U He OynyT MOABEPraThCs
HUKAKOro. pona O0JIOXKEHUSM HJIM OTpaHUYEeHMsiM, 32 UCKJIIOYEHHEM OOBIYHO
npUMeHAeMBIX cOOpOB 32 OaHKOBCKHE OMEpalUM, 4 TaKke OrpaHH4YeHUH no
HMIOPTY U 0OMeHy [eHer, OTHOCSILUXCS KO BCEM CTPaHaM, NPH OOUHAKOBBIX
00CTOATENLCTBAX, C LEJbIO OXPaHbl BHEIIHUX (MHAHCOBLIX MOJIOXKEHMH Y IL1a-
TexHoro 6anaHca CTpaHbl.

Cmamopsa 12

1. Kaxaas Jorosapuparoutasics CropoHa 1IpedOCTaBUT, Ha NpUHLUIE
B3aUMMHOCTH, ABMANPENNPUATHIO, Ha3HAYeHHOMY Apyroi Jorosapusalollueiics
CropoHOii, NpaBo UMeTh B MYHKTaX, yka3aHHbIX B “ Tabnuue MapiupyToB”’, Ha
teppuTopuu apyroit Jlorosapusatouieiics CTOpOHbI NpeacTaBUTesieit U3 rpax-
NaH CBOed cTpaHbl, TpeOyIOLMXCS HA3HAYEHHOMY ABMANpeanpUsTHIO s
obecneyeHus IKCITyaTalui AOroBOPHOM JMHMH, KosiM4ecTBO NpeACTaBUTENEH
6yner YCTAHOBJIEHO IO JOrOBOPEHHOCTH MEXAY Ha3HaueHHLIMH ABHanpen-
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MpUATAAMH M NPeACTABJICHO Ha YTBEpXKAECHHE ABHUALMOHHBIX BjacTeit oGenx
JHorosapusatonuxcss CTOpOH.

2. Ecan Her apyroii HOroBOPEUHOCTH, TO JIMLIA, YKa3aHHblE B NMYyHKTe |
Hacrosuei CTaTby, a TaKXKe YIEHbI 3KHNAXKeH Ha3HAYEHHbIX ABUANpPeANpPUSTHA
JIOJDKHBI OBIThL TpakaaHaMu yKkasaHHbIX JJoroBapusarommnxcss CTopoH.

3. B cooTBeTcTBHMU ¢ 3aKOHAMM M MPABUJIAMH, UITOXKEHHBIMU B CTaThe
8 myHkT 2, xaxaas u3 [Jorosapusaronmxcs CtopoH OyneT BLIAABaTh 6e3 0COGbLIX
3afiepkek HeoOXOAHMMEIE BH3bl NMPEACTABUTENINAM, YKA3aHHBIM B IyHKTE 1 3TOM
Cratbi, ¥ WieHaM HX CeMeii, YJIeHaM 3KUIaxa, a TaKkKe OPHLUMANIbHBIM JIULAM
ABnaunoHHbIX Biiacted Joropapusatomuxcss CTOpOH.

Cmamea 13

1. Kaxnpas u3 Horoeapusaromuxcs CTOPOH NpUMET BCe HEOOXOAMMEBIE
MepBI 1A obecnieyeHuss 6e30nacHOCTH M 3¢ PeKTUBHOI IKCrUTyaTallMi JOTOBOP-
HbIX JuHuA. [ng sToro kaxnas loroBapuBatowasicss CTOpOHa NpeAOCTaBUT
Ha3HaYeMHOMY ABuanpeanpusaTuio apyroit [loroBapusarouweiicas CTOpPOHbI
HeoOXOoAMMble OCHOBHbIE U 3aNacHble a3pOJPOMBI, CPEICTBa a3POHABUraLMH,
CpEeACTBa MHCTPYMEHTAJIbHOH IOCAAKH, pPaduoOCBA3H, CpeAcTBa obecrneveHus
6€30MacuocTd B a3poNOpTy, CPEACTBA METEOPOJIOTHYECKOro ofecrmeyeHus M
ynpaBjieuds ABHXEHUEM, a3POHABUTALMOHHOW HHGOpPMALMHM H  APYroro
nogo6uoro obecneyeHu.

JeTanbHble YCNOBHS O BBLILICH3JIOKEHHOM OYAYT COrJIACOBaHbI MYyTEM
o6MeHa muceM Mexay ABHALMOHHBIMH BiacTamu Jlorosapuatoumxca CTOpoH
[10 BCTYIUIEHHMS B CWIy HacTosuuero CornauieHus u OyAyT u3jioxeHsl B MeMo-
paHayMe O B3aHMHOM COTJIACHH.

2. Ecnu mob6as u3 Jorosapuparonuxcs CTOpOH HIM Ha3HAYEHHOE €10
ABuanpeanpustie He 6yAeT KOraa-aubo BbIMOJIHATL MTOJIOXEHHI, ONpeaesieH-
HbIX 0OMEHOM nuceM M B MeMopaHIayMe O B3aUMHOM COrJIaCHH, YKa3aHHOM B
nyHkTe 1 aToit CraTby, TO Opyras JoroBapusarouiasaca CTopoHa Gyner UMeTh
NPaBO NPEKPATHTL IKCILIYaTALMIO AOFOBOPHUBIX JIMHHIA.

Cmamebs 14

1. Bce criopsl, kacalouecss BONpocoB HacToswero Cornauiedus, 6yayT
pa3pelaTbCa ABHAUMOHHBIMU BiacTsMU obGeux Jlorosapusarownxcss CTOpOH.

INpunstoe, Takum o6pa3oM, pelieHre OyaeT MOATBEPXAATHCS MO AMILIO-
MaTHYECKMM KaHajiaM,

2. Ecnu ABManMOHHBIE BJIACTH HE MPUAYT K COrJaLleHHio, Mobas u3
Horosapusatomnxcsi CTOpoH MOxkeT NMOTpeGOBaThb KOHCYJIbTALMil, KOTOpPbLIE
JOJDKHBI'HAYaTbCA KaK MOXHO ObICTpee, HO HH B KOeM Cliyyae He mo3aHee 60
JIHEH CO [Hs TOJIy4EHHUs TAKOro 3ampoca, eClid He OynaeTr Apyroil AOroBOpeH-
HocTH 00 u3MeHeHnH cpoka Mmexay Hdorosapusaromumucs CTopoHaMu.
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Cmampwa 15

Ecnu mobaa u3 Joroapusaroumxcs CTOPOH COYTET XKeEJATEIbHBIM H3-
MEHHTB KaKoe-TH60 moyioxenue Hacrosuero CornaieHus, Takoe H3MEHEHHE,
B CJTy4ae ero CorjiacoBaHus Mexay JloropapuparoltaMHucs CTOPOHAMM, BCTYIIHT
B CIJIy IO€JIe MOOTBEPXKACHHUS MyTeM OOMeHa HOTaAMH.

Cmampa 16

Kaxpgas u3 lorosapusaroumxcs CTOpoH B Jir060€ BpeMs MOXET, OyTeEM
JHILUTOMATHYECKO# HOThI, H3BECTUTH Apyryo Jlorosapusatolnyiocs CTOpoHy O
HaMEpPeHHH pacTOpruyTh gaHuoe CornaiieHue.

Hacrosuee Cornaluende NpeKpaTHT CBOe jaeiicTBHe depe3 12 MecsueB
MOCJIe HMOJTyYeHHs YBEJOMJIEHHSI O HAMEPEHHH PacTOPIuyTh €ro, €CJIH TOJILKO
3TO yBeJOMJIeHHe He GyIeT B3ATO OOpaTHO MO JOroBOpPEeHHOCTH Mexay Iloro-
papuBarorMucst CTOPOHAMM 1O UCTEYEHHS 3TOrO CpoKa.

Cmamva 17

Hacrosiuee CornailleHie BCTYIIHT B CHUTY CO JTH: €ro MOANHCAaHUA H 6ynet
OCTaBaThCA B CHJIE 10 TeX MOP, IIOKA OHO He OyIeT paeTOPrHyTO B COOTBETCTBHH
co Crartseii 16. ‘
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DoONE in two copies at Ottawa this eleventh day of July, 1966, in the
English, French and Russian languages, each version being equally authentic.

EN FoOl DE Quor les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

FAIT en double exemplaire a Ottawa ce onziéme jour de juillet 1966, en
langues anglaise, francaise et russe, chaque version faisant également foi.

B JOKA3ATEJIBCTBO 3TOI'O HuxenoamHCaBIUHECH, XOJIKHBIM
obpa3oM ma TO ynmonHOMouYeHHble CBOHMHU [IpaBHTENBCTBAMH, MOMIHCAIH
Hacrosuiee CoriaieHue.

COBEPHIEHO B Orttase 11-ro urons 1966 r. B AByX MOAJHHHBIX €K3€M-
IIApax KaxObld ma pycCKOM, (paully3cKOM H AUTJIMHCKOM A3BIKAX, MPHYEM
BCe TPI TEKCTAa HMEIOT OJUHAKOBYIO CHIY.

For the Government of Canada :
Pour le Gouvernement du Canada :
3a ITpaBurtenscrBo Kanamp!:

L. B. PEARSON
PAuL MARTIN

For the Government of the Union of Soviet Sociahst Republics :
Pour le Gouvernement de ’'Union des Républiques socialistes soviétiques :
3a ITpasutenncrBo Coro3a CoBerckux CounanucTuyeckux Pecry6iuk:
D. POLYANSKY
I. F. SHEDKO
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ANNEX

1. In the operation of an agreed service on a specified route set out in the
schedule of routes hereunder, the airline designated by the Government of Canada
shall have the following rights :

(a) to pick up and discharge in the territory of the USSR international traffic in
passengers, mail and cargo destined for or coming from Canada;

(b) to carry international traffic in passengers, mail and cargo between Canada and
intermediate points;

2. In the operation of an agreed service on a specified route set out in the
schedule of routes, the airline designated by the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics shall have the following rights :

(a) to pick up and discharge in the territory of Canada international traffic in pas-
‘sengers, mail and cargo destined for or coming from the USSR;

(b) to carry international traffic in passengers, mail and cargo between the USSR and
intetmediate points;

3. The designated airlines of the Contracting Parties shall to the extent possible
route passengers, mail and cargo between their respective territories over the agreed
services.

4. The designated airlines of the Contracting Parties while operating an agreed
service on a specified route may omit any or all points of intermediate landings.

5. Requests for authorization to operate additional scheduled flights shall be
submitted at least 24 hours before departure.

ROUTE SCHEDULE

SECTION 1
The following routes may be operated by the designated airline of Canada :

Destination in

Points of departure Intermediate points the USSR
Any point or points in Any point or points in Europe Moscow
Canada to be named by Canada
SECTION 11

The following routes may be operated by the designated airline of the U.S.S.R. :

Destination in

Points of departure Intermediate points Canada
Any point or points in the Any point or points in Europe Montreal
USSR to be named by the USSR
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ANNEXE

1. Dans lexploitation d’un service convenu sur une route spécifiée dans le
tableau ci-dessous, l’entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement
canadien aura le droit :

a) D’embarquer et de débarquer dans le territoire de 'URSS, en trafic international,
des passagers, du courrier et des marchandises a4 destination du Canada ou en
provenance du Canada;

b) De transporter en trafic international des passagers, du courrier et des marchandises
entre le Canada et des points intermédiaires;

2. Dans P'exploitation d’un service convenu sur une route spécifiée dans le
tableau ci-dessous, I’entreprise désignée par le Gouvernement de I'Union des Répu-
bliques socialistes soviétiques aura le droit :

a) D’embarquer et de débarquer dans le territoire du Canada, en trafic international,
des passagers, du courrier et des marchandises & destination de 'URSS ou en
provenance de 'URSS;

b) De transporter en trafic international des passagers, du courrier et des marchandises
entre I’URSS et des points intermédiaires ;

3. Les entreprises désignées des Parties contractantes achemineront dans la
mesure du possible les passagers, le courrier et les marchandises entre leurs territoires
respectifs par voie des services convenus.

4. Les entreprises désignées des Parties contractantes peuvent omettre une ou
plusieurs escales intermédiaires en exploitant un service convenu sur une route
spéeifide.

5. L’autorisation d’assurer des vols réguliers supplémentaires doit étre sollicitée
au moins 24 heures avant le départ.

TABLEAU DE ROUTES

SECTION 1
Les routes ci-aprés peuvent étre exploitées par I'entreprise désignée du Canada :

Destination en

Points de départ Points intermédiaires URSS
Tout point ou points au Tout point ou points en Moscou
Canada Europe qui seront désignés

par le Canada

SecTION 11
Les routes ci-aprés peuvent étre exploitées par l'entreprise désignée de I'URSS :

Destination au

Points de départ Points intermédiaires Canada
Tout point ou points en Tout point ou points en Montréal
URSS Europe qui seront désignés
par ’URSS

N°® 11946



78 United Nations — Treaty Series 1972

NPUIJIOXEHHUE

1. Ilpu 3xcrulyaTaluy JOTOBODHBIX JIMHHii MO MaplupyTaM, yKa3aHHBIM B NIpH-
naraemoii Huxe “TabGauue MaplipyToB™, ABHanpeAnpusTHe, HazHaueHHoe Ilpasu-
TesabpcTBoM KaHnaner, 6yneT nofib308aTeCs CACAYIOLIUMH TIPaBaAMMU:

(a) norpyxath M BhIrpyxartb Ha Teppuropuu CCCP naccaxMpoB, MOYTY M Ipy3bl
MEXAYHAPOLHOTO CeOBaHHA, Hanpasastouxcsa 8 KaHany WM nprOLIBAIOLLHX
u3 KaHanmr;

(6) nepeBO3HTL MACCAMCHPOB, MOYTY H I'PY3bl MEXAYHAPOAHOTO CICHOBAHHA MEXIY
Kananoit ¥ npoMeXyTO4YHbIMH MYHKTAMH.

2. IIpH sxcnmyaTauuu AOrOBOPHLIX JIMHHH MO MapLIpyTaM, YKa3aWHbLIM B MpH-
naraeMoii “Tabiune MapwpyToB”, ABHanpeAnpHsTHe, HasHavyeHHoe IlpaButens-
ctBoM CCCP, OyneT nonb30BaThCA CAEAYIOLUMH TPaBaMH ;

(@) norpyxath 4 BpIrpyXaTb Ha TeppuTOpHH KaHaasl MaccakxHpoB, MOUYTY H Ipy3bl
MEXAYHapoaHoro ciiexoBaHus, nanpapisaomuxcas B CCCP u npuGsiBaroliux U3
CCCP;

(6) nepeBO3HTH MACCAXHPOB, MOYTY W IPY3bl MEXIAYHAPOAHOTO ClEXOBAHHA MeXIy
CCCP H npoMeXyTOYHbIMH NYHKTAMH.

3. AsuHanpeanpusaTs, Ha3HavewHsle [loropapuBaroutuMuca CropoHamu, 6ynyT
no Mepe BO3MOXHOCTH HANpPaBJATb NMACCAXHPOB, MOYTY H TPY3bl INs TEpPEBO3KH
MEXAY X TEPPUTOPHAMHM 1O JOTOBOPHLIM JIHHHUAM.

4. Ha3snayeHHble Asuanpennpustus [loroBapusarowmuxca CTOpoOH, TpH 3Kc-
JIyaTaluMy JOTOBOPHLIX JIMHUM MO yka3aHWbIM MapuLIpyTaM, MOTYT ONYCKaTh 1060k
MJIM BCE MYHKTHI NPOMEXYTOYHOM MOCAAKH.

5. 3asBKH Ha BbINOJIHEHHE AOMOJHMTENBLHLIX PEHCOB MO PACIIHCAHHIO AOJIKHBI
NOJAaBaThCA He MO3aHee YeM 3a 24 yaca [0 BbUJIETa BO3AYLUHOrO CYAHA.

TABJIMLIBl MAPLUIPYTOB

PA3IEJ 1

Cienyolune MapLIpyThl MOTYT 3KCIIyaTHPOBATHCA HA3HAYEHHbIM ABHAnpen-
npustueM CCCP:

ynkm Hpomexncymounvie Mynkm naznauenun
omnpasaeHus nyukms 8 Kanade
JIro6oi nyHkT JIro0oit nyukT Mospeans
HJIM TYHKTbI MM IYHKTHI B
B CCCP Espone, Ha3Ha-
yaemsle CCCP
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PA3JEJ 11

Cneayiouide MaplIpyThl MOTYT 3KCHJIYaTHPOBAaThCSA Ha3HadeHHBIM' ABHanpen-
npuaTHeM Kananer:

ITynxkm ITIpomexncymounvie ITyuxm naznavenun
omnpaeaerus nyuxmot . ecCcccp
JIro6oit myHKT JIro60ii myHKT Mocksa

HJH NMYHKTBI HJIM NYHKTBI B

B Kanane EBporne, Ha3Hna-

qaemele Kananoit

EXCHANGE OF LETTERS

Ia

r. OrraBa, 11 mona 1966 roga
Baue ITpeBocxoauTeabCTBO,

Ccpinasce Ha Cornamenne o Bo3aymuom coobuiennn Mexay CCCP u
Kananoit, noanMcanHoOe CerojiHs, 1 HMelo YecTb oT HMeHH Cosetckoro Ilpasu-
TeJILCTBA NMPEAJIOKHTH IPOBECTH AONOJIHHTEIILHBIE TIEPErOBOPHI B YA00HOE A5
06eHX CTOpPOH BpeMs B LIENSAX M3Y4YEHHA JaNbHEHILEro pa3sBHTHA BO3AYLUHBIX
cBA3eH MeXAY HAIUHMH [BYMS CTPaHaMH, BKJIIOYasi MpaBa Ha TPAH3UTHbIE
noJyieTs! B TpeThbH crpaHsl 3a npeaenst CCCP u Kanazel.

SI xo4y BBIPa3HWTh HAAEXAY, YTO 3TH NEPEroBOpHI MPHBEAYT K B3aHMHO
MPHEMIIEMOMY pe3yJIbTaTy.

SI 6bu1 661 npu3naresnied, ecaH Gbl Bbl moaTBepAHNIM coriacue Baiero
TIPaBHTEILCTBA C 3THM MPENJIOKCHHEM.

C yBaxeHHeM,

[Signed — Signé]
E. JIOTUHOB
Munuucrp I'paxaanckoii ApHauun CCCP
Ero IpesocxoaurenscTsy r-uy Jx. V. ITukepcruny,
‘Munucrpy TpaHcnopra Kananaw!

[TRANSLATION — TRADUCTION]
‘ Ottawa, 11 July 1966
Your Excellency,
[See note II a]
Yours sincerely,
[Signed]
E. LoGINov
Minister of Civil Aviation of the USSR
His Excellency Mr. J. W. Pickersgill
Minister of Transport of Canada
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IIa _
THE MINISTER OF TRANSPORT LE MINISTRE DES TRANSPORTS
CANADA
Ottawa, July 11, 1966
Dear Sir,
I have the honour to refer to your letter of July 11, 1966, which states :
“ With reference to the Air Transport Agreement between the USSR and
Canada signed today, I have the honour to propose on behalf of my Government
that additional discussions be held at a time acceptable to both parties to study
the further development of air relations between our two countries, including
transit rights to third countries beyond the USSR and Canada. I wish to
express the hope that these discussions will lead to an acceptable outcome. I
would be grateful if you would confirm the concurrence of your Government
in this proposal .”
I have the further honour to confirm the concurrence of the Government
of Canada to the proposal set out in your letter.
Yours sincerely,
J. W. PICKERSGILL
Minister E. F. Loginov
Minister of Civil Aviation of the USSR

Ib

Ottawa, July 11, 1966
Sir,

I have the honour to refer to article 13 of the Air Transport Agreement
between the Government of Canada and the Government of the USSR, signed
at Ottawa on July 11, 1966, relating to the safe and effective operation of the
agreed services. The provisions of the attached memorandum of understanding
will be complied with by the Canadian aeronautical authorities in connection
with flights over the territory of Canada, and in the additional areas for which
Canada has air traffic control responsibility, and by the designated airline of
Canada when operating the agreed services over the territory of the USSR.

The memorandum of understanding may be amended from time to time, as
the need may arise, by agreement between our respective acronautical authori-
ties.

I should be grateful if you would confirm that the provisions of this letter,
including the memorandum of understanding, meet with your approval; and
if so, that this letter, together with your letter in reply to the effect that the
aeronautical authorities and the designated airline of the USSR will also comply
with the provisions of the memorandum of understanding, will constitute the
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agreement between the aeronautical authorities of the two Contracting Parties
contemplated in article 13.
Yours sincerely,

J. W. PICKERSGILL
Minister E. F. Loginov
Minister of Civil Aviation of the USSR

MEMORANDUM OF UNDERSTANDING

Air routes and airports

Aircraft of the designated airline of the USSR may operate flights to and from
Montreal along any designated airway or air route in Canadian territory west of
published radio navigation facilities on the eastern coast of North America between
51°00" North and 59°00" North latitude. Departures from designated airways or air
routes will be subject to authorization by the appropriate Canadian Air Traffic
Control Unit. Such departures will be authorized normally for the purpose of expedit-
ing air traffic, to facilitate safe access to a suitable alternate airport or in an emergency.

For the operation of the agreed services the following regular and alternate air-
ports are assigned by Canada for the use of the designated airline of the TTSSR :

(a) Regular—Montreal International Airport

(b) Alternates—Gander, Halifax and Ottawa International Airports

Aircraft of the designated airline of Canada may operate flights to and from
Moscow along the designated airway in USSR territory conditional upon entry to
USSR territory being made at check point * 20E ” in latitude 57°18’ North, longi-
tude 20°00° East and thence via Ventspils—Riga—Velikye Lucky-Klementievo to
Sheremetievo.

Departures from the designated airway will be subject to authorization by the
Central Traffic Control Services, USSR Ministry of Civil Aviation. Such departures
will be authorized normally for the purpose of expediting air traffic, to facilitate safe
access to a suitable alternate airport or in an emergency.

For the operation of the agreed services the following regular and alternate air-
ports are assigned for the use of the designated airline of Canada :

(a) Regular—Moscow (Sheremetievo)

(b) Alternates—Moscow (Vnukovo), Ryazan (Dyagilevo) and Leningrad (Schos-

seynaja)

In making use of the alternate airport at Leningrad (Schosseynaja), aircraft of the
airline designated by Canada shall approach Leningrad via Velikye Lucky-58°36’
North, 28°36 East~Kikereno- Leningrad (Schosseynaja). Departures from Leningrad
will follow the same route in reverse.

In respect of all flights on the agreed services, a flight plan shall have been filed
with Air Traffic Control and an Air Traffic Control clearance shall have been received.

All technical and commercial questions pertaining to the flights of aircraft and
the transportation of passengers, baggage, cargo and mail on the agreed services as
well as all questions concerning commercial co-operation, in particular the establish-
ment of schedules, frequency of flights, types of aircraft, rates, servicing of aircraft on
the ground, and methods of financial accounting shall be resolved directly by the
designated airlines subject to concurrence by the aeronautical authorities.
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Airport fees, charges, land and building rental rates normally associated with the
provision of such services and ineurred in support of the agreed services shall not
exceed the fees, charges and rates levied by an aeronautical authority against its own
national airlines engaged in international air services comparable to the agreed
services. The aeronautical authorities shall exchange related scheduiles of fees, charges
and rates.

Air traffic rules and procedures

All flights of the designated airlines shall be conducted in accordance with the air
traffic rules and procedures in force on the routes established for the agreed services.
In the case of USSR territory, these shall be the air rules and procedures in the USSR
relating to such routes. In the case of Canadian territory, these shall be the Canadian
Air Regulations and the rules and procedures relating to such routes. In the Gander
Oceanic Control Area these shall be the rules, procedures and documents accepted
internationally in that area, namely :
(a) Annex 2 to the Convention on International Civil Aviation.!
(b) The rules for air navigation and traffic set forth in ICAO Document 4444,

(¢) ICAO Document 7030 entitled ‘‘ Regional Supplementary Procedures” and
applicable to the North Atlantic Region and
(d) Canadian NOTAMs relating to the Gander Oceanic Control Area.

All flights by aircraft of the designated airlines shall be conducted in‘accordance
with the Instrument Flight Rules. In respect of each flight the pilot-in-command shall
file a flight plan with the appropriate air traffic control unit of the country in which the
flight originated.

Aeronautical information

The aeronautical authorities shall provide each other with information concerning
the regular and alternate airports to be used for the agreed services, the routes to be
followed within the territories of Canada and the USSR respectively, the radio aids to
navigation, and the air traffic control facilities available and the procedures in effect.
Such information shall be kept current by means of NOTAMs either in teletype or in
printed form.

The aeronautical authorities shall exchange Aeronautical Information Publication
(ATP) material in the English language and shall ensure that revisions of such material
will be exchanged on a regular basis.

The information so provided shall be, in form and content, in accord with
accepted international practices.

The first exchange of such information shall take place in advance of the inaugu-
ration of scheduled service in order to expedite technical flights.

The aeronautical authorities shall supply each other with 10 copies of all regula-
tory documentation pertaining to the operation of the agreed services within the
territories of Canada and the USSR respectively as may be required to ensure, on the
part of the flight crews of the designated airlines, the ability to comply with such
regulations.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161, and vol. 514, p. 209.
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Radio navigation and communications

The requirement for Montreal- Moscow point-to-point communications shall be
met by the use of existing ICAO Aeronautical Fixed Telecommunication Network
circuits.

Since the territories of other states adhering to the Convention on International
Civil Aviation will be overflown in the operation of the agreed services, the codes and
procedures established by ICAQO as amended from time to time and contained in the
annexes to the Convention and the Procedures for Air Navigation Services (PANS)
shall be used in the mutual interest unless otherwise mutually agreed by the aero-
nautical authorities of Canada and the USSR.

Teletype communications in support of the agreed services shall be in the English
language or the International NOTAM code and printed NOTAM:s in support of the
said services shall be provided in the English language.

Secondary Surveillance Radar (SSR) shall be used on the agreed services. How-
ever, in recognition that certain technical difficulties in meeting this requirement may
be encountered, implementation of such fitment and procedures for use of such
equipment shall be subject to agreement by the aeronautical authorities of Canada
and the USSR.

Aircraft of the designated airlines engaged in the operation of the agreed services
* shall be equipped to make use of the enroute navigation and instrument landing aids
on which are based the air traffic control system and instrument approaches to Regular
and Alternate airports in the territory of the other country. It is recognized that not
all such equipment may be available at the commencement of the agreed services but
every effort shall be made to fit such equipment as quickly as possible. In any case the
aircraft engaged in the agreed services shall have the capability of navigating with an
acceptable degree of accuracy and in accord with air traffic control clearances. The
aircraft shall also be equipped to transmit and receive messages on appropriate com-
munication, enroute and approach-aid frequencies; and in this connection, the
Standards set out in annex 10 to the Convention on International Civil Aviation and
National Regulations, as amended from time to time, shall be observed.

Meteorological services

Meteorological service shall be provided in accordance with specifications in
annex 3 to the Convention on International Civil Aviation and World Meteorological
Organization Technical Regulations, taking into account differences as noted by
Canada and the USSR.

The details of the meteorological services to be provided shall be developed by
the meteorological authorities of Canada and the USSR in consultation with the
designated airlines.

Aircraft airworthiness

In respect of each aircraft engaged in the operation of the agreed services a
certificate of airworthiness shall be issued by the aeronautical authority of the country
in whose territory the aircraft is registered.

The certificate of airworthiness issued by the aeronautical authority of one
country shall be accepted by the aeronautical authority of the other country, provided
that the requirements of the aeronautical authority of each country for the issuance of
such certificates comply with the minimum standards relating to airworthiness set out
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in annex 8 to the Convention on International Civil Aviation or can be accepted by
the other aeronautical authority. The aeronautical authorities shall freely exchange
information regarding national airworthiness requirements applicable to the design of
aircraft engaged in the operation of the agreed services.

.

Accident investigation and unreported aircraft

In the event of an aircraft accident the aeronautical authority of each country
shall take action in accordance with its National Regulations with regard to an
investigation and participation, as appropriate according to the location of the
accident, by the other aeronautical authority as well as with annex 13 to the Conven-
tion on International Civil Aviation. The aeronautical authorities agree that,
in addition to the provisions of the afore-mentioned annex 13, an accident is also
deemed to have occurred when an aircraft of one country operating within the
territorial limits of the other country is unreported and its known fuel reserves have
been exhausted.

Noise abatement at airports

Each aeronautical authority shall ensure that aircraft of the airline designated to
operate its services under this Agreement shall conform with noise abatement pro-
cedures published in respect of regular or alternate airports in the territory of the other
country.

Technical and test flights

Each of the designated airlines shall be authorized to conduct technical flights in
the territory of the other country in advance of the inauguration of the agreed services
and subsequently in the event of any change in the service by virtue of the addition of
points to be served, the use of alternate routes or the introduction into service of a
new type of aircraft.

Each of the designated airlines shall be permitted to conduct test flights after any
repair, overhaul or unserviceability which occurs while the aircraft is within the
territory of the other country.

Cargo restrictions
In the operation of the agreed services the designated airlines shall be governed
by the provisions of article 35 of the Convention on International Civil Aviation.

Aircraft identification marks and carriage of documents

Subject to the provisions relating to airworthiness contained in this Memorandum
of Understanding each of the aeronautical authorities recognizes for the purpose of
flight above its own territory the certificates, licences and permits issued by the
aeronautical authority of the other country.

All aircraft operated by a designated airline on the agreed services shall display
the identification marks of the State of Registry during all such operations and shall
carry the following documents :

(i) the Certificate of Registration,

(i) the Certificate of Airworthiness,

(iii) the appropriate licences for each member of the crew,

(iv) the journey log book, '

(v) the aircraft radio station licence,
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(vi) a list or similar documentation for any passengers carried,
(vii) a manifest of any cargo carried.

IIb

r. OtraBa, 11 uroas 1966 rona
Bame ITpeBocxoauMTenscTBO,

A umero 4ectb cocnaTtecs Ha Bame muceMo ot 11 urons 1966 rona, B
KOTOPOM T'OBOPHTCS

« Cap, a1 umero YecTb cociareces Ha Crateto 13 Cornamienus mexay
INpaeutenscreom Kanans! u IpasurenscrsoMm CCCP 0 Bo3aymHOM cO00-
meHuy, nommucanuoro B r. OrraBe 11 urons 1966 rona, xacarouiyrocs
obecnieyeHusi 6e30nacHOCTH NONeTOB U 3¢pEKTHBHOI 3KCILTyaTallUH AOTO-
BODHBIX JIMHMIA. TTos0XKeHHs mpuiIaraeMoro MemopaHaymMa O B3aMMHOM
corjacuu Oyayt cobMIOaTLCH KaHAACKUMH ABMAIMOHHLIMH BJIACTSIMHM B
OTHOLIEHUH NIOJIETOB Yepe3 TeppuropHio KaHaab! M mpuieralomue ONoJ-
HHUTEJNIbHBIE 30HBI, B KOTOpbIX KaHaza OCyLLECTBIISET KOHTPOJb 3a BO3-
OYUIHBIM JIBIDKEHMEM, a Takxke Oyayr coOaiomaTbCsi Ha3HavYE€HHBIM
Apuanpegupustuem Kananp! Np sKcIUlyaTalMi JOTOBOPHBIX JIMHMI Hak
Teppuropueit CCCP.

B MemopanayM, mo Mepe HeOOXOZHMOCTH, MOIYT BHOCHTHCH H3-
MEHEHHSA MO COrJIACOBAHMIO MEXAY HAIUMMM COOTBETCTBYIOIIMMM ABHa-
OUOHHBIMHU BJIACTSMM.

51 Oyny mpu3HaTeNeH, eciM Bbl nmoATBEpAUTE CBOE COTJIacHE C HOJIO-
EHUSIMH HACTOMLLEro NUCbMa, BKJIro4ass MeMOpaHayM, M, B 3TOM cJyyae,
HacTosIIee MUCbMO U Bai OTBET Ha HETO O TOM, YTO ABHAIMOHHBIE BIACTH
1 HasHaveHHoe Auanpeanpusarue CCCP 6yayT Taxxe cobiirogaTh MOJIO-
*eHHA MeMopaHayma, 6yaeT ABIATHCSA COrIacCHeM MEXy A BUALIMOHHBIMU
BiactsiMu JloroeapuBaromuxcsi CTOpPOH, IpeAyCMOTpeHHbIMU CraTheit
13».

HMero 4ecTh IOATBEPANTD, YTO 5 COIJIACEH C MOJIOXKEHUAMHU Baluero nuce-
Ma U1 MeMopanaymMa O B3aMMHOM COIJIACHH M YTO ABHALMOHHBIE BJIACTH H
nasHayeHHoe AsHanpenanpustie CCCP Oyayr Takxke coOnoaaTh NMOJIOXKEHUA
MemopaHayMa O B3aHMHOM COIJIACHH.

51 noHumaro, uto Bame NHCBMO ¥ 3TO OTBETHOE MHCBEMO SBJISIOTCA
COrJIaCHEM MEXIy ABHAaLMOHHBIMH BJACTAMHM AByX JlOroBapHBarolLUXCs
Cropou, mpenycMotpeHHbiM Crartbeit 13 CornameHuss MeXAy HaLIMMM
MPaBUTENBCTBAMU O BO3AYIIHOM CCOOILIEHHM.

C yBaxeHHeM,

[Signed — Signé)
E. JJIOTHHOB
Munucrp I'paxnanckoit Apuauuu CCCP
Ero ITpeBocxomurenscrBy r-uy k. V. ITukepcrumty,
Munucrpy TpaHcnopra Kawagpl

N° 11946



86 United Nations — Treaty Series 1972

MEMOPAHAYM O B3AMMHOM COI'JTACHHU

MapIiupyThsl H a3pOnopTHI

Bosgymnsle cyna HasuauenHoro Apuanpeanpuatuss CCCP MoryT npOH3BOAUTE
nosieThl B MoHpeans U u3 MoHpeasid 0 BRIAEIENHOMN M1 3TOr0 BO3IYILHON Tpacce
HJIH MaplupyTy Han Tepputopueil Kauagel, k 3amamy oT onybJMKOBaHHBIX paguo-
HaBHIALHOHHBIX IYHKTOB, HaXONALIUXCs Ha BocrouHom mnobGepexse CepepHOH
AMepukn, Mexay 51° u 59° ceBepHO# IIHPOTEL.

OTKNOHEHHS OT BEUIEJEHHBIX BO3AYIIHBIX TPAcC HJIM MapIpyTOB MOIyT OHITH
IOMYLUEHEI C pa3pelleHus cooTBeTcTBylowmei Kanaznckoil ciy06bi BO3IYLIHOrO ABH-
xeHus, Takue OTKJIOMEHHS, KaK HpaBuio, OyayT paspeluaThes C UENbIo 00erieHus
BO3IYIIHOrO ABHXKEHHS U 0e30MacHOCTH IOJIETOB HAa COOTBCTCTBYIOLIMHA 3allacHOM
a’poJIpOM HJIH B aBAPHIHBIX CIIYYasiX.

Jns moneTOB MO COrJacOBaHHBIM MAapLIPYTaM BBIIENSIOTCA CIEHyIOIUMe OcC-
HOBHBIE H 3amacHble a3pOAPOMEI I HCIOJIb30OBaHHs Ha3HaucHHBIM ABHarpen-
npustieM CCCP:

d) OCHOBHOH — MoHpeasb (MeXIYHAPOIHBIH a3poropT);
6) 3anacHoit — 'anpep, IN'anndake, OTTraBa — MeXKIyHapOAHEIE a3pONOPTHL.

Bo3aaymHsie cyna HasnadyeHAoro Apuanpeanpustus Kanaab MOryT IpOM3BOIHTE
nojieThl B MockBy H M3 MOCKBEI 0 OTBEIEHHOH IS 3TOro BO3IAYLIHOM Tpacce Ha
tepputopuu CCCP, o6ycnosneunoii B Touke sxoaa 20 E (57° 18'c, 20° 00'8) u nanee—
Beutcnunc—Pnra-Benukue Jlykn—Knementbeso —IllepeMerneso.

OTK/IOHEHHE OT BO3AYIUHOH Tpacchl MOXeT OHTEH HOMYILEHO ¢ pa3pelleHus
aucneTdepckofi ciayx6s1 MunucTepersa rpaxmauckoi asanui CCCP. Takoe orkio-
HeHue, Kak NpaBuio, OyneT paspeliarbcsi C LedbI0 00ecledeHHS BO3LYIIHOIO
HIBHXKEHHS Y 6e3011aCHOCTY I0JIETOB Ma 3aHACHOH aj’polpoM MM B aBapMHAHBIX
CIyvasix.

JI711 noneToB Mo COrjIacoBaHUBIM MapIIpyTaM BBIAEASIOTCA ClEAYIOLHE OCHOB-
HBIE U 3aNacHble a3POHOPTHI IJIA MCIOJb30BaHHA Ha3Ma4YeHHEIM ABHANPENIPHATHEM
Kanagper:

a) ocHoBHO# — Mocksa (asponopt lllepeMeTheBo);

6) 3anacHele — Mockpa (aspouopT Buykopo), JleHunrpaa (aspomopt llloc-
ceitnas), Ps3ans (asponopT JAraneBo).

s ucnonp3oBanus 3anacHoro aspoapoma Jlenunrpan (Ioccesinas) camoneTst
HasHadenHoro Asuanpennpustus Kasage! 6yoyT OCylLleCTBIATh BHIXOH K 3TOMY
aspoupoMy 4vepes Benmkue JIyku — r.1. 58° 36’c, 28° 36's — Kuxepuno — JIeHuH-
rpan (Ilocceitas) u o6patno (B 06paTHON MOCNEOOBaTEAbHOCTH BEHIIIEYKA9AWHBIX
ITyHKTOB),

IIpu Bcex noderax 1mo JOroropHBIM JTHHUSAM JOJDKHEL COOGIIATBCH JIETHBIC
HIIaHBI QUcneTYepckol ciyxbe H NoJiydaThCs OT HEe pa3pellieHHe Ha MOJIET.

Bce TexHMUeCKHe H KOMMEpPYECKUE BONIPOCHL, CBA3aHHbIE C NOJIETAMY BO3MYLUHBIX
CYAOB H NEpEBO3KAMH NACCAXHPOB, Oaraxa, rpy30B U HOYTHI N0 JJOroBOpHHM JIMHH-
SIM, @& TaKXke BCe BONPOCHI, KACAIOIIUECH KOMMEPYECKOTO COTPYAHHYECTBA, B 4aCT-
HOCTH, YCTAHOBJICHUSI PACIHCAHHUS, 4ACTOTH ABHXKEHHS, THUNOB CaMOJIETOB, Tapu(poB
110 TIepeBO3KaM, TEXHHIECKOro 06C Iy K HBaHH BO3NYIIMUbIX CYAO0B Ha 3¢MJIE H IOpsAaKa
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(HHHAHCOBBIX pacyeToB, OyoyT paspellleHbl HEMOCPeACTBEHHO HA3HAYCHNBLIMM ABHa-
NpeANpHATHAMHE H MOMIEKAT OXOOpeHHI0O ABUAITHOHHBIMH BJIACTAMH.

COopHl B a3pomopTax, OIUIATA 33 YCIYTH, TapH(HEE CTaBKM 3a MOJAb3OBAHHE
3emilell 1 3HaHUSAMH, KOTOPHIE YCTANOBJEHE B COOTBETCTBHH C IPeAOCTABISEMBIMH
ycayraMi 4 Uit obecrieueHHs AeSATENLHOCTH COrJIACOBAHHLIX aBHAaNHHME, He OynyT
ApPEBLIATL COOPOB, OMAAT 3a YCAYrd U TapH}HBIX CTABOK, YCTAHOBICHHBIX ABHa-
IHOHHBIMH BAACTAMH JUIs CBOHX HAIIHOHAJIEHHIX A BHANIPE AN PHATHIL, 0GCIyXHBAIOLHX
MexayHapoaHbie aBUAJTHHAH, KOTOpBIE AaHAJIOrMYHLI JIOrOBOPHBIM JTHHHSAM.

ABHaIlMOHHLIE BJIACTH OOMEHSIOTCA COOTBETCTBYIOWEH nudopManueit o Tapud-
HBIX CTABKaX H pa3Mepax cOOpoB.

Ipasuna u npouedypsr 6030yuHO20 dUNCEHUA

Bce moneTsl Ha3ua4YeHHBIX ABHANpeANpPHATHH OyayT oCyLUecTBISTBCH B COOT-
percTBuHM ¢ [IpaBunamu ¥ [IponeaypaMH BO3INYIIHOrO ABHXKCHHS, ACHCTBYIOIIMMM
Ha MaplipyTax, BblAeNeHHbIX 01 [JOroBOpHBIX JMHHE.

Ons teppuTropun CCCP — Ilpasuna u [Ipouedypsi BO3AYIIHOTO HBYKEHHMSA
CCCP, oTtHOCsaUIAECS K 3THM MapuIpyTaM. ’ ’

s teppuropun Kananst — IMpaBmna sosgymsoro asuxkenus Kanaarr, [Tono-
xeHus U [Tponenypsi, OTHOCALIHECS K 3THM MaplipyTaMm.

Jns 30HBI Bosaymisoro xoHTpons Iangep — Ipasuna, [Iponeaypst 1 Joky-
MEHTBI, IPHHATHIC MEXIYHAPOMHON NPAKTHKOMH UIA 3TOM 30HBI, 4 HMEHHO:

a) TMpunoxenne 2 Kousennnu o MexayHapoaHOM rpaxaaHcKoil aBHauun;

6) IlpaBuna BO3AYIIHON HABUraUMy U NBHXEHHS, H3NOXeHHbIe B JJokymMeTe MKAO
4444;

6) JononHutensHbie perdoHanbHbie Ilpoueaypsi, mpumeHseMuie B Ceseproii AT-
NaHTHKe H H3M0XeHHwIe B Jloxymente MKAO 7030;

2) xanaackie HOTAMB, oTHOCAWMecS K BO3NYyLUHO#H 30He TaHpepa.

Bce nojieTs! caMoJIeTOB Ha3HAYeHHBIX ABHANPEANPUATHI OyIyT IPOH3BOAHTLCA
B COOTBeTCTBHH ¢ IIpasunaMu nosjeroB no npudopam. [Ipu xaXXaoM BeLIETe KOMaH-
oup xopabnsa Gyner perucrpuposaTs Ilina nojeTa B opraHe JHCHETYEPCKOH CIIyKOHI
a3ponopTa CTpaHbi, OTKYAAa HAYHHAETCS MOJET.

Asponasuzauyuonnan ungopmayus

ABHaUMOHHBIC BIACTH NMPEAOCTaBAT APYr Apyry undopMauuio o6 OCHOBHBIX U
3anacHeiX a’3ponoprax, KOTOpPhiE NOJDKHBI OBITH HCNOJAL30BaHBI Ha JlOrOBOPHBIX
JNMHAAX, o MapuipyTax nosieroB Hay CCCP u KaHanoii, cOOTBETCTBEHHO, CPEeACTBAX
paqMOHaBUTaLMH, a TaKXKe CPeACTBaX KOHTPOJS BO3AYLIHOTO HOBHXKEHHS M OeicT-
Bytowux [Ipouenyp. ’

Taxas undpopmanus OyzeT nepuoaudecku ooHOBAATECA nocpeactBoM HOTAMos,
Mo TejyeTaiiny Wiu B neyatHoi popme.

AsunauvoHssie Bjaacty 6yayT npouzBoanTs OOMEH MaTepHaliaMH [0 a3pOHABH-
rauuoHHoi uudopmauun (AUIT), Ha anriuiickoM A3bIKe, a Takxke obecnevaT MocTosH-
HbIii 0OMeH McripaBieHUi U MONOJIHEHUH 3TOr0 MaTepuaa.

WUHbopmaums, koTopas GyneT npeacTaBiasThCa A BHALUUOHHBIMH BIaCTAMM, JOJIXK-
Ha ¥ No Gopme, U MO COOEPKAHUIO COOTBETCTBOBATEL NMPUHATONH MexayHapoadoit
npakTuke. OOMeH Takoil MHpopmaumeil OygeT npon3sBeleH OO0 Havyana MoOJETOB IO
PACMHUCAHUIO C TEM, YTOOH! YCKOPUTH BBIMOJHEHHE TEXHUYECKUX pefcoB.
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ABHAIHOHHBIE BJIACTH MpeAoCcTaBAT Apyr apyry 10 kommii Bcex Ilpapui, oTHo-
cAIAXCA K 3Kkciutyatauuau JlorosopHsuix uHMiH B npenenax CCCP u Kanapger, cooT-
BETCTBEMHO, [UIA 0OecreyeHHsl BO3MOXKHOCTH BHINOJIMEHHS 3THX IIpaBHir sKUIakaMH
Ha3Ha4YeHHbIX ABHATPEINPHATHIA.

OOMmen Takoit HHpopMammell Mexay ApHanpennpusTuiMH CropoH OGynmer
NpOK3BeAeH A0 Hayajia MOJIETOB C TeM, 4YTOOb YCKOPUTH BHINIOJIHEHHE TEXHHYECKHX
peticos.

ABHAI[MOAHEBIE BJIACTH NpeAcTaBAT apyr Apyry 10 xomuii scex Ilpasmi, oTHO-
cauIuxca K akciiyatauud JorosopHeix sunuii B npegenax CCCP n Kanamel, cooT-
BETCTBEHHO, IUIA oDecliedyenHsA BO3MOKHOCTH BHINOJINeHUs 3THX IIpaBui1 aKunaxamMu
Ha3HAYCHHBIX ABHanpeaNpHATHIA,

Paduonasuzauyus u céa3v

Js obecreveHrs CBA3BIO HENOCPENCTBEHHO Mexndy MoHpeasemM H Mocksoi
6yayT ucrosb30BaHbI KaHaJIbI CyLecTBytouleH pukcupoBaHHoit TenekoMMyHHKaLHOH-
HO#f A3poHaBHranuouHoi cHcreMs! cBa3u (AOTH) UKAO.

Iockonbky JloroBopHbie JHHMH GyAyT MPOXOAHThH 4Yepe3 TEPPHTOPHIO CTPAH,
npHaepxuBarouHxca KoHBeHuuH MexayHapomaHO# rpaxJaHCKOi# aBHALHH, OymyT
HCIIOJIL30BaThCA KOIB W Opouedypsl, ycraHoslenHrnle MKAO, momsepratommuecs
OEPHOIHYECKUM H3MEHEHHAM, KOTOphie H3JioXeHb! B IIpanoxeHuH Kk KoHBeHIMH U B
ITpouenypax cinyx6wut AspoHasuranuu (IIAHC). O1r Ilpasuna u Ipoueayps 6yayt
HCNOJIb30BaTECA BO B3aHMHBIX HHTEpPECax IO TeX MOp, Moka ABHANMOHHBIC BJIACTH
Kananet 1 CCCP He couTyT HEOOXOMHUMBIM MX H3MEHUTD.

Tenerpadpuas cea3p, obecneumBaromads AEATEILHOCTh JlOTOBOPHBLIX JIMHHIA,
JOJDKHA OCYLIECTBJIATBCA HAa AHIJIMHCKOM A3bIKE HJIH MEXIYHapOOHBIM KOIOM
HOTAM. Kpome Toro, nia obecneueHus yKa3aHHbIX aBUandHui, OyayT Hcmoiib-
30BaTbeA neyaTHble HHpopManuH HOTAM Ha aHIJIH#CKOM s3bIKE.

Ha [loroBopHsIX JIHHHAX OYAyT HCHOJB30BATHCA NMPHOOPHI JUIA ONMO3HABAUHA
camoineTta (SSR). OnHako, mpuuuMas BO BHHMAHHE, YTO BO3MOXHBI H3BECTHbIE
TeXHHYECKHe TPYAHOCTH B BHIIIOJIHEHUH 3TOro TpeGoBaHuA, BBOM B AcHCTBHE U mpo-
LERYypa KCIOJNb30BAHHA TakKUX NPHOOPOB CTaHET MPEeAMETOM COIJIaCOBAHUA MEXIY
ABsnanuonssiMa BnactamMu CCCP u Kanans.

CaMoseTs! Ha3HAYEHHBIX ABHANPEANPUATHH, KOTOpble OYOyT OCYLIECTBIATH
NOJIETHI IO OOTOBOPHBIM JIMHHAM, OyOyT MMeTh HaBHraHOHHBIE CPEACTBA, HEOO-
XOJHMBIE [U14 NI0JieTa, 1 IpUOOPBI AJ11 HOCAIKH, KOTOPbIE BXOAAT B CHCTEMY KOHTPOJIS
3a ABH)XXEHHEM H HNOCAaAKOW Ha OCHOBHBIX M 3aNlaCHbIX a3poJpoMax Ipyroif cTpaHsbl.

Bo3MoxkHO, 4TO He Bce CamMOJIETL MOTYT HMETh Takoe 060pyaoBaHHE N0 HAYaNA
OTKPBITHA 10J1€TOB 1O JlOrOBOPHBIM JIMHUAM, OQHAKO 6yAyT MPHHATHI HEOOGXOAUMBIE
Mepbl A cKopeiilero obecneyeHust caMoJIeTOB TakKMMH npubopamu. TeM He MeHee,
CaMOJIETH], NpeAHA3HAYEHHbIE JJIS MOJIETOB MO []OroBOPHBLIM JTHHUAM, HOKHB UMETh
HaBUrauMOHHOEe 06OpyHOBaHHE, oGecneynBalomee JOCTATOYHYIO TOYHOCTL B HaBH-
ralMe 4 B COOTBETCTBUHM ¢ TpeGoBaHusMH CnyxKObl ABrxeHus. CaMOJIEThl JOIKHbBI
Taike O6bITh 000pyROBaHLI MpHEMHO-TiepearoLledl annapaTypoil s obecrneyeHus
YacTOT DEpedayd W MpUeMa A CBA3M N0 MapLupyTy W BO BpeMs NOCAAKH ; MPH ITOM
JomxHbl cobntonatbed CTraHaapThl, u3oxeHusle B [Tpunoxenun 10 Konsenuun o
-MexaynapogHoi rpaxnaHckod asuanmud, ¥ HauuoHajibHble nMpaBuia NO CBS3M,
KOTOpBIC EPHOAHYECKH OGHOBJIAIOTCH.
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Memeopoaozuueckoe obecneuerue

Meteoposioruyeckoe obecriedeHue GyaeT OCYIIECTBAATELESA B cooTseTcTsuu ¢ [Ipu-
jgoxenneM 3 KoxBeHunu o MeXayHapoRHOW IpaXIaWCkod aBHALMH MM TEXHH-
YECKUM perinaMeHToM MexayHapoaHoit MeTeOPOIOrHYeCKoil Oprauu3aliH ¢ YYeTOM
pasnmnunii Mexay CCCP n Kananoii. .

Hetann MeTeoobecneyenns OyayT pa3paGoTansl MeTeOPOJIOTHYECKHMH OPraHu-
sanuamu Kanage! # CCCP o coryiacoBaHuIo ¢ Ha3HaYeHHBIMA ABHATIPEANPAATHAMH.

IHpuzodnocms camosemos k aemnoil IKcnayamauuu

Kaxngplil camoJieT, KOTOPBI dKCILTYaTHpYeTCs Ha JIOroBOPHEIX JIHHHSAX, JOJDKEH
HMETh CBHACTEJBLCTBO O FOJHOCTH K JIETHOHM JKCIUlyaTalWH, BEIAAHHOE ABHAlMOH-
HBIMH BJIACTAMH CTPaHBI, HA TEPPUTOPHA KOTOPOH OH 3aperHCTPHPOBAH.

YaocToBepeHHe O TOJHOCTH K MOJIETAM CamoJieTa, BHIIAHHOE ABHAUMOHHBEIMHA
BJIACTAMH OJXHOM cTpaHebl, OylieT NMpH3HABATHCA ABHAUMOHNBIMH BJACTAMH APYroii
CTpPaHBbl, IPH YCIIOBHH, YTO TpeGOBaHus ABHALMOHHBIX BJIACTEH KaXIOM CTPAHBI A
BBIIAYH 3TUX YAOCTOBEPEHHH OyXyT COOTBETCTBOBATH MANUMAILHBIM CTaHOapTaM,
ONpele/IAIOLHM MPHIOJHOCTh CAaMOJIETOB, H3NoxeHHBIM B Ilpmnnoxennun 8 Kou-
BeHIMH 0 MexayHaponHo#l rpaXIaHCKON aBHAUMK, HIH OHH OyIyT NPHHATH ABHa-
UHOHHHIMH BJIACTSIMH APYroii CTPaHBI.

ABHaUMOHHBIE BJIACTH OyRYyT GecnpensTcTBeHHO 0OMeHNBATLCA HHpOPMaLHeEl o
HAIMOHAJILHBIX TPeGOBAHHAX O HPHUTOJHOCTH CaMOJIETOB K 3IKCILTyaTalMH, OTHOCS-
LIHXCA K KOHCTPYKIMH CaMOJIETOB, HCHOJIb3yeMEBIX Ha J[OTOBOPHBIX JIMHHSAX.

Jemuvie npoucwecmeusn u nomepu céA3u camoisemamu

B cayyae sieTHOro mpomcllecTBHsi ABHALMOHHBIE BJACTH OGEMX CTpaH mpex-
IPHMYT MepPHl B COOTBETCTBHH cO cBONMH HauunonanbusiMu I1pasuiaMu o paccieno-
BaHHMU M YYaCTHH B HEM APyroil ABHALMOHHOHN BJACTH, a TaKXKe B COOTBETCTBHHM C
ITpunoxenueM 13 Konsenumn o MexayHapoaHo#l TpaXgaHCKoOil aBUALIMH.

ABHAUHOHHBIE BJIACTYH COTJIACHBI, YTO B JOMOJHEHME K BEILIEyHoMsaHyTOMy I1pH-
JIOXKEHHIO 13, JIETHBIM HPOHCLIECTBHEM OYHeT CYMTATBCH Takke TOT CJydaid, KOraa
CaMOJIET, JIETAIIMHA HAX TepPUTOPHEHR APYroil CTpaHbl, HOTEPAI CBA3Db H 11O PACYETAM
€ro 3anac ropro4ero Ha Gopry H3pacxoJOBaH.

Bopvba c wymom e azponopmax

ABHAaLMOHHBIC BJIACTU 00eceyaT BEIMOJIHEHHE CBOMMH CaMOJIETaMH, Ha3HaYeH-
HBIMH ISl TIOIETOB MO J[OrOBOPHBIM ABMAJIHHHAM, BBITOJIHEHME PEKOMEHAALHH 1o
6opr6e ¢ 1rymMoMm, HeHCTBYIOIIHX HA OCHOBHBIX H 3aMaCHBIX a9PONOPTAX, HAXOAALIMX-
Cs Ha TEPPUTOPHM APYroil CTpaHsl.

TEXHUVGCKME U ucnsimamenvbHble nosemsl

Kaxnoe u3 Ha3HaYeHHBIX ABHANPEANPHATHI NIOJIY4AT paspellieHHe IPOH3BOATE
TEXHAYECKHE MOJIETHl HA TEPPHTOPHIO IPYIoi CTPaHBl A0 OTKPHITHA PETYSPHBIX
pedcoB, a TakKe B ClIy4yae H3MCHEHHs MaplIpyTa NoJIeTa, B CBA3H C JONOJHHUTENb-
HBIMH MNYHKTaMH TOCAJIOK, HCHO/Mb30BAHMEM 3aNACHBIX MAapLIPyTOB MM NpPH
BBEJCHHH HA 3TOH JIMHUM HOBOTO THIA CAMOJIETA.

Kaxpnoe HasHaueHHOEe ABHANpEANDHATHE MONYYMT pa3pelieHHEe MPOHM3BOAHTD
HCMBITATENIBHBIA MONIET OCTIE PEMOHTA WM 3aMEHBI aTPEraToB BO BPeMs HAXOXKACHHS
CaMoJIeTa Ha ee TEPPUTOPUH.
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Oczpanuuenun 6 nepesoske zpy308

Ipy 3xcutyatannd JoroBOpHLIX IMHAI Ha3HAYEHHbIE ABHaNpeNpHATHA GyAyT
cobmoaate monoxeHusa Crateu 35 KonBeunun o MexayHapoAHO# rpaxaaHCKOil
aBHALAH.

Onosnasamesvible 3HAKU CAMOAEMOB U OOKY MEHMAUUA

B coorBercTBHM C ITOJIOKEHUAMH O TOAHOCTH CaMOJIETOB K 3KCILIyaTallHH,
H3JIOKEHHBIMH B JaHMOM MeMOpaHOyMe, Kaxaas M3 ABHAIMOHHBIX BIAacTeH NMpH3-
MaeT NpH MONETax Haj ee COOCTBEHHOH TeppPHTOpHEH yIOCTOBEpEHHs, JIUUEH3HH H
pa3peniedus, BuIJaHHble ABHAITMOHHBIMH BJIACTAMH IPYrO# CTpaHbI.

Bce camMoneThl Ha3Ha4YeHHOrO ABHANpeANPHATHA A NONeTOB o JOoroBopHeiM
JIHAMAM 6yIyT HMeTh B TeueHHe BCeX IOIETOB ONO3HaBaTe/AbHEIEe 3Haku I ocyaapcrsa,
B KOTOPOM OHH 32PerMeTPHPOBAHLI, K KMETh Ha GOPTY C/EAYIOLIKE JOKYMEHTHI :

1. CBHAETENLCTBO O PErHCTPALIUH;

. YoeToBepeHHe O roAMOETH K N0JIETaM;

CBuneTesCTBa AJ1s BCEX WICHOB 3KHIAXA;

. BoproBoii xypHan,

Pa3spenreHHe ua ycraHoBKY GOpTOBO# paglOeTaAHIUH ;

ChHCcoK nepeBO3HMBIX NACCAXKKPOB HIIH NOZOOHYIO JOKYMEHTALHIO;
. MaHugect Ha NepeBO3UMBIil Ipy3.

N MAWN

[TRANSLATION — TRADUCTION]
Ottawa, 11 July 1966

Your Excellency,
I have the honour to refer to your letter of 11 July 1966, which states :
[See letter I b]

I bave the honour to confirm that I agree with the provisions of your letter
and the memorandum of understanding and that the aeronautical authorities
and the designated airline of the USSR will also comply with the provisions of
the memorandum of understanding.

I understand that your letter and this reply constitute the agreement
between the aeronautical authorities of the two Contracting Parties contem-
plated in article 13 of the Air Transport Agreement between our Governments.

Yours sincerely,
[Signed]
E. LocGmNov
_ Minister of Civil Aviation of the USSR
His Excellency Mr. J. W. Pickersgill
Minister of Transport of Canada

[Memorandum of understanding as under letter I bj

No. 11946



1972 Nations Unies — Recueil des Traités ‘91

[TRADUCTION — TRANSLATION]

ECHANGE DE LETTRES

Ia

Ottawa, le 11 juillet 1966
Monsieur le Ministre,

Me référant & I’Accord relatif aux transports aériens entre I’Union des
Républiques socialistes soviétiques et le Canada, signé ce jour, j’ai ’honneur de
proposer, au nom de mon Gouvernement, que des entretiens supplémentaires
aient lieu a une date acceptable pour les deux Parties, en vue d’examiner les
possibilités de développer davantage les relations aériennes entre les deux pays,
y compris la question des droits de transit & destination de pays tiers au-dela de
I'URSS et du Canada.

Je me perinets d’exprimer I’espoir que ces entretiens aboutiront a des
résultats acceptables.. i

Je vous serais reconnaissant de bien vouloir confirmer I’accord de votre
Gouvernement 2 la présente proposition.

Veuillez agréer, etc.

Le Ministre de I’aviation civile
de I'Union des Républiques socialistes soviétiques :
[Signé]
E. LoGINOV
Son Excellence M. J. W. Pickersgill
Ministre des transports du Canada

1Ia

LE MINISTRE DES TRANSPORTS
CANADA
Ottawa, le 11 juillet 1966
Monsieur le Ministre,

Y ai 'honneur de me référer a votre note du 11 juillet 1966, rédigée en ces

termes :
[Voir lettre I a] ,

J’ai ’honneur de confirmer que la proposition énoncée dans votre lettre
rencontre I’agrément du Gouvernement canadien.

Veuillez agréer, etc.

J. W. PICKERSGILL

Son Excellence M. E. F. Loginov
Ministre de I’aviation civile

de I'Union des Républiques socialistes soviétiques
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Ib

Ottawa, le 11 juillet 1966
Monsieur le Ministre,

J’ai Phonneur de me référer a Particle 13 de ’Accord relatif aux transports
aériens entre le Gouvernement canadien et le Gouvernement de I’Union des
Républiques socialistes soviétiques, signé & Ottawa le 11 juillet 1966, relatif a
Pexploitation sire et efficace des services convenus. Les dispositions du mémo-
randum d’accord ci-joint seront appliquées par les autorités aéronautiques
canadiennes en ce qui concerne les vols au-dessus du territoire canadien, et des
" autres régions dans lesquelles le Canada assume la responsabilité du controle
de la circulation aérienne, ainsi que par I’entreprise canadienne désignée qui
exploitera les services convenus au-dessus du territoire de PURSS.

Le mémorandum d’accord pourra étre modifié de temps a autre, en tant
que de besoin, par voie d’accord entre nos autorités aéronautiques respectives.

Jaimerais que vous me confirmiez que les dispositions de la présente’lettre,
y compris le mémorandum d’accord, rencontrent votre agrément et que, dans
ce cas, la présente note, ainsi que votre réponse confirmant que les autorités
aéronautiques de P'Union soviétique et I’entreprise désignée par elles appli-
queront également les dispositions du mémorandum d’accord, constitueront
PAccord entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes
envisagé a 'article 13.

Veuillez agréer, etc.

J. W. PICKERSGILL
Son Excellence M. E. F. Loginov
Ministre de I'aviation civile
de ’'Union des Républiques socialistes soviétiques

MEMORANDUM D’ACCORD

Routes aériennes et aéroports

Les aéronefs de ’entreprise désignée par 'URSS auront le droit d’effectuer des
vols jusqu’a Montréal et retour en suivant, sur le territoire canadien, les voies aériennes
ou les routes aériennes désignées situées a ’ouest des installations et services de radio-
navigation publiés de la cOte Est de 'Amérique du Nord entre le 51° et le 59° de
latitude nord. Tout déroutement par rapport aux voies ou routes aériennes désignées
sera soumis a |’autorisation de I’organe compétent du contrdle de la circulation
aérienne canadien. Un tel déroutement sera en principe autorisé pour accélérer
’acheminement de la circulation, pour permettre 2 ’aéronef de se rendre avec sécurité
a un aéroport de dégagement approprié ou en cas d’urgence.

Pour I’exploitation des services convenus, le Canada a désigné 'aéroport régulier
et les aéroports de dégagement suivants qui devront &tre utilisés par I'entreprise
désignée par 'URSS :
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a) Aéroport régulier — aéroport international de Montréal;

b) Aéroports de dégagement — aéroports internationaux de Gander, Halifax et
Ottawa.

Les aéronefs de I’entreprise désignée par le Canada auront le droit d’effectuer des
vols jusqu’a Moscou et retour en suivant la voie aérienne désignée sur le territoire de
PURSS apres avoir franchi la frontiére de ’'URSS au point de contrdle « 20E » situé a
57°18’ de latitude nord, 20°00" de longitude est, en passant par Ventspils—Riga- Velikié
Louki et Klementyevo, jusqu’a Cheremetyevo.

Tout déroutement par rapport a la voie aérienne désignée sera soumis a I"autori-
sation des services centraux du contrdle de la circulation aérienne du Ministére de
’aviation civile de 'URSS. Un tel déroutement sera en principe autorisé pour accélérer
I’acheminement de la circulation, permettre a I'aéronef de se rendre avec sécurité a un
aéroport de dégagement approprié ou en cas d’urgence.

Pour I’exploitation des services convenus, "URSS a désigné I'aéroport régulier
et les aéroports de dégagement suivants qui devront étre utilisés par I'entreprise désignée
par le Canada:

a) Aéroport régulier — Moscou (Cheremetyevo)

b) Aéroports de dégagement : Moscou (Vnoukovo), Ryazan (Dyaguilevo) et
Leningrad (Chosseinaya)

Lorsqu’ils utiliseront ’aéroport de dégagement de Leningrad (Chosseinaya), les
aéronefs de I'entreprise désignée par le Canada se rendront a4 Leningrad via Velikié
Louki, le point 58°36’ nord, 28°36’ est et Kikerino jusqu'a Leningrad (Chosseinaya).
Au retour de Leningrad, les aéronefs suivront la méme route en sens inverse.

Pour tous les vols des services convenus, un plan de vol devra avoir été déposé
auprés des services du contrdle de la circulation aérienne et ils devront avoir regu une .
autorisation de ces services. .

Toutes les questions techniques et commerciales relatives au vol des aéronefs et
au transport des passagers, des bagages, des marchandises et de la poste sur les
services convenus ainsi que toutes les questions relatives a la coopération commerciale,
notamment I’établissement des horaires et la fréquence des vols, le choix des types
d’avion, les tarifs aériens, le petit entretien des aéronefs au sol, et les méthodes
comptables seront réglées directement par les entreprises désignées sous réserve de
I’approbation des autorités aéronautiques.

Les droits et les redevances d’aéroport ainsi que les loyers des locaux et des
terrains normalement imputables a la fourniture de ces services qui sont pergus au
titre de I’exploitation des services convenus n’excéderont pas les droits, redevances et
loyers pergus par les autorités aéronautiques de leurs entreprises nationales qui
assurent des services internationaux comparables aux services convenus. Les autorités
aéronautiques s¢ communiqueront mutuellement leurs barémes de droits, de rede-
vances et de loyers a ce sujet.

Régles et procédures de la circulation aérienne

Tous les vols des entreprises désignées seront effectués conformément aux régles
et procédures de la circulation aérienne en vigueur sur les routes désignées pour les
services agréés. Dans le cas du territoire de I'URSS, ces régles et procédures seront
celles que I'URSS applique sur ces routes. Dans le cas du territoire canadien, ce
seront le réglement aéronautique canadien et les régles et procédures applicables aux
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routes désignées. Dans la région de contréle océanique de Gander, ce seront les régles,
procédures et documents adoptés sur le plan international pour cette région, a
savoir :

a) L'annexe 2 a la Convention relative a I'aviation civile internationale?!;

b) Les Procédures pour les services de navigation aérienne- Régles de I'air et services
de la circulation aérienne (document 4444 de 'OACI);

c) Les parties du document 7030 de I'OAC] intitulé « Procédures complémentaires
régionales » qui sont applicables & la région Atlantique nord;

d) Les NOTAM canadiens relatifs a la région de contréle océanique de Gander.

Tous les vols des entreprises désignées seront effectués conformément aux régles
de vo! aux instruments. Pour chaque vol, le commandant de bord de I’aéronef dépo-
sera un plan de vol auprés de I'organe du contréle de la circulation aérienne
appropriée du pays de départ.

Information aéronautique

Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se communiqueront
mutuellement des renseignements sur les aéroports réguliers et de dégagement appelés
a €tre utilisés pour I'exploitation des services convenus, sur les routes aériennes a
suivre respectivement dans les limites du territoire du Canada et de I'URSS, les aides
radio a la navigation disponibles et sur les procédures en vigueur. Ces renseignements
seront tenus a jour au moyen de NOTAM transmis par téléimprimeur ou sous forme
imprimée.

Les autorités aéronautiques échangeront leurs publications d'information aéro-
nautique en langue anglaise et procéderont a un échange régulier des modifications
apportées a ces publications.

Les renseignements ainsi fournis seront conformes, dans leur présentation et leur
teneur, aux pratiques internationales reconnues.

Le premier échange de ces renseignements aura lieu assez tot avant I'inauguration
des services réguliers afin d’accélérer les vols techniques de mise en plaee.

Les autorités aéronautiques des deux Parties échangeront dix exemplaires de tous
les réglements concernant I’exploitation des services convenus respectivement sur les
territoires du Canada et de I'URSS qui pourront se révéler nécessaires pour permettre
aux équipages de conduite de se conformer a ces réglements.

Radionavigation et télécommunications

Les communications de point & point Montréal-Moscou seront acheminées sur
les circuits du réseau actuel du service fixe des télécommunications aéronautiques de
I'OACL.

Etant donné que I'exploitation des services convenus exigera le survol de terri-
toires d’autres Etats ayant adhéré a la Convention relative & 'aviation civile inter-
nationale, les codes et les procédures établis par 'OACI et modifiés de temps & autre,
qui figurent dans les annexes a la Convention et dans les Procédures pour les services
de navigation aérienne (PANS) seront utilisés dans I'intérét des deux Parties sauf

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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décision contraire prise d’'un commun accord par les autorités aéronautiques du
Canada et de 'URSS.

Les communications par téléimprimeur pour les services convenus seront
rédigées en langue anglaise. ou dans le code NOTAM international et les NOTAM
établis sous forme imprimée et destinés auxdits services seront rédxgés en langue
anglaise.

Le radar secondaire de surveillance (SSR) sera utilisé sur les services convenus.
Toutefois, étant donné que I'application de cette disposition peut présenter certaines
difficultés techniques, I'installation de cet équipement et la mise en ceuvre des pro-
cédures d'utilisation de celui-ci seront subordonnées a I'accord des autorités aéro-
nautiques du Canada et de 'URSS.

Les aéronefs des entreprises désxgnées qui assureront I’exploitation des services
convenus seront équipés de fagon a pouvoir utiliser les aides a la navigation en croisiére
et les aides d’atterrissage aux instruments sur lesquelles reposent le systénie du contréle
de la circulation aérienne et les approches aux instruments aux aéroports réguliers et
de dégagement situés dans le territoire de I'autre pays. Il est reconnu qu’il ne sera
peut-étre pas possxble de disposer de tout 1'équipenient nécessaire au début de
’exploitation des services convenus, mais tout sera fait pour doter les aéronefs de cet
équipement le plus rapidement possible. Quoi qu’il en soit, les aéronefs assurant les
services convenus devront pouvoir naviguer avec une précision acceptable et en
respectant les autorisations du contrdle de la circulation aérienne. Les aéronefs seront
également équipés pour émettre et recevoir des messages sur les fréquences appropriées
des télécommunications et des aides de route et d’approche et, a cet égard, les normes
de 'annexe 10 4 la Convention relative a P’aviation civile internationale et des régle-
ments nationaux modifiés de temps 4 autre seront respectées.

Protection météorologique

, La protection météorologique sera assurée conformément aux dispositions de
I’annexe 3 a la Convention relative a P'aviation civile internationale et du Reglement
technique de 1’'Organisation météorologique mondiale, compte tenu des différences
notifiées par le Canada et 'URSS.
Les détails de la protection météorologique A assurer seront mis au point par les
services météorologiques du Canada et de 'URSS en consultation avec les entreprises
désignées.

Navigabilité des aéronefs

Pour tout aéronef utilisé pour les services convenus, il sera délivré un certificat
de navigabilité par les autorités aéronautiques du pays dans lequel P’aéronef est
immatriculé.

Les certificats de navigabilité délivrés par les autorités aéronautiques d’un pays
seront reconnus valables par les autorités aéronautiques de ’autre pays si les conditions
exigées par les autorités aéronautiques d’un pays pour la délivrance de ces eertificats
sont conformes aux normes minimales de navigabilité de I'annexe 8 a la Convention
relative a I'aviation civile internationale ou sont jugées acceptables par les autorités
aéronautiques de I'autre pays. Les autorités aéronautiques de 'une et I'autre Parties
échangeront librement des renseignements sur les spécifications de navigabilité
applicables a la conception des aéronefs utilisés pour les services convenus.
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Enquétes sur les accidents et les disparitions d’aéronefs

En cas d’accident survenant a un aéronef, les autorités aéronautiques de chaque
pays prendront, conformément 3 leur réglement national, les mesures appropriées au
sujet de ’enquéte & effectuer et de la participation des autorités aéronautiques de
I’autre pays a celle-ci, en fonction du lieu de ’accident, et conformément & I'annexe 13
4 la Convention relative & I’aviation civile internationale. Les autorités aéronautiques
sont convenues que, outre les dispositions de 'annexe 13 précitée, un accident sera
également réputé s’étre produit lorsqu’on est sans nouvelles d’un aéronef d’un pays
en vol 3 l'intérieur des limites territoriales de I’autre pays et que ’on sait que les
réserves de carburant dont il dispose sont épuisées.

Atténuation du bruit aux aéroports .

. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes veilleront a ce que les
aéronefs de l’entreprise désignée pour effectuer les services convenus aux termes du
présent Accord se conforment aux procédures d’atténuation du bruit publiées pour
les aéroports réguliers ou de dégagement sur le territoire de I’autre pays.

Vols techniques et vols d’essai

Les entreprises désignées seront autorisées & effectuer des vols techniques au-
dessus du territoire de I'autre pays avant I'inauguration des services convenus, et
ultérieurement au cas ol des modifications seraient apportées au service par suite de’
I’établissement de points supplémentaires, de 'utilisation de nouveaux itinéraires ou
de la mise en service d’un nouveau type d’aéronef.

Les entreprises désignées seront autorisées a effectuer des vols d’essai aprés toute
réparation, révision ou inaptitude au service survenant lorsque I’aéronef se trouve sur
le territoire de I’autre pays.

Restrictions concernant le transport des marchandises

Dans I’exploitation des services convenus, les entreprises désignées se confor-
meront aux dispositions de I’article 35 de la Convention relative a I’aviation civile
internationale.

Marques d’identification des aéronefs et documents de bord

Sous réserve des dispositions relatives a la navigabilité qui figurent dans le
présent Mémorandum d’Accord, les autorités aéronautiques de chaque pays recon-
naitront, pour autoriser le survol de leur territoire, les certificats, licences et permis
délivrés par les autorités aéronautiques de 1'autre pays. ‘

Les aéronefs des entreprises désignées utilisés pour I'exploitation des services
convenus porteront les marques d’identification appropriées lorsqu’ils assureront les
services convenus et ils devront avoir a bord les documents suivants :

i) le certificat d’immatriculation;

ii) le certificat de navigabilité;

iii) les licences appropriées de chaque membre de I’équipage;

iv) le carnet de route; _

v) la licence de I'appareillage radio de bord;

vi) la liste des passagers ou tout autre document analague;
vii) le manifeste des marchandises transportées.
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IIb

‘ Ottawa, le 11 juillet 1966
Monsieur le Ministre, '

Jai ’honneur de me référer a votre lettre du 11 juillet 1966, rédigée en ces
termes :

: [Voir lettre 1b]

Jai 'honneur de vous confirmer que les dispositions de votre lettre ainsi
que celles du Mémorandum d’Accord rencontrent mon agrément et que les
autorités aéronautiques et ’entreprise désignée de I'URSS respecteront les
dispositions dudit Mémorandum d’Accord.

Je considére que votre lettre et la présente réponse constituent un accord
entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes, visées a I’article
13 de I’Accord relatif aux transports aériens entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

Le Ministre de I’aviation civile
de I’'Union des Républiques socialistes soviétiques :
[Signé] .

E. LoGgINov
Son Excellence M. J. W. Pickersgill ‘
Ministre des transports du Canada

[Mémorandum d’Accord comme sous la lettre Ib]
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EXCHANGE OF NOTES CONSTI-
TUTING AN AGREEMENT?
MODIFYING THE AIR TRANS-
PORT AGREEMENT OF 11
JULY 19662

DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
CANADA

No. E 4277
Ottawa, December 12, 1967

Excellency,

I have the honour to propose, on
behalf of the Government of Canada,
the following modifications to the
annex appended to, and forming part
of, the Air Transport Agreement
between the Government of Canada
and the Government of the Union of
Soviet Socialist Republics,? which
entered into force July 11, 1966 :

1. The airline designated by the
Government of the USSR, operating the
agreed service between the USSR and
Montreal, is authorized to operate beyond
Canada to New York without commercial
traffic rights between Montreal and New
York.

2. The airline designated by the
Government of Canada, operating the
agreed service’between Canada and Mos-
cow, is authorized to operate beyond ‘the
USSR to a point to be named by Canada
in South Asia or in the Middle East,
without commercial traffic rights between
Moscow and the point beyond the USSR.

3. The airline designated by the

! Came into force on 12 December 1967,
the date of the note in reply, in accordance with
the provisions of the said notes.

2 See p. 56 of this volume.

No. 11946

ECHANGE DE NOTES CONSTI-
TUANT UN ACCORD! MODI-
FIANT L’ACCORD RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS
DU 11 JUILLET 19662

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES
CANADA

N° E 4277
Ottawa, December 12, 1967

Excellence,

J’ai ’honneur de proposer, pour le
compte du Canada, les modifications
ci-aprés a4 Pannexe qui fait partie
intégrante de I’Accord relatif aux
transports aériens entre le Gouverne-
ment du Canada et le Gouvernement
de I’Union des Républiques socialistes
soviétiques?, entré en vigueur le 11
juillet 1966 :

1. L’entreprise de transport aérien
désignée de I'URSS, exploitant le service
convenu entre 'URSS et Montréal, est
autorisée a étendre ses facilités de trans-
port au-deld du Canada jusqu’a New
York sans droits de trafic commercial
entre Montréal et New York.

2. L’entreprise 'de transport aérien
désignée du Canada, exploitant le service
convenu entre le Canada et Moscou, est
autorisée a étendre ses facilités de trans-
port au-dela de 'URSS jusqu’a un en-
droit que déterminera le Canada, dans
le sud de I’Asie ou le Moyen-Orient, sans
droits de trafic commercial entre Moscou
et cet endroit au-dela de ’'URSS.

3. L’entreprise de transport aérien

! Entré en vigueur le 12 décembre 1967, date
de la note de réponse, conformément aux dis-
positions desdites notes.

2 Voir p. 57 du présent volume.
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Government of the USSR will enjoy the
right to grant passengers travelling on its
route between the USSR and New York
the privilege of stopping over at Montreal.

4. The airline designated by the
Government of Canada will enjoy the
right to grant passengers travelling on its
route between Canada and Moscow the
privilege of stopping over at the inter-
mediate point on the named route.

If the foregoing is acceptable to the
Government of the USSR, I pro-
pose that this note, which is authentic
in English and French, and your reply
shall constitute an agreement between
our two countries modifying, in accord-
ance with article 15, the Air Trans-
port Agreement between the Govern-
ment of Canada and the Government
of the USSR, which entered into force
July 11, 1966, which shall become
effective on the date of your reply.

I avail myself of this opportunity to
renew to your Excellency the assur-
ances of my highest consideration.

PAUL MARTIN
Secretary of State
for External Affairs
His Excellency Ivan F. Shpedko
Ambassador of USSR
Ottawa

désignée de 'URSS aura le droit d’accor-
der aux voyageurs qu’elle transporte sur
sa route, entre 'URSS et New York, le
privilege d’arrét 3 Montréal.

4. L’entreprise de transport aérien
désignée du Canada aura le droit d’accor-

- der aux voyageurs qu’elle transporte sur

sa route, entre le Canada et Moscou, le
privilége d’arrét a I’endroit intermédiaire
sur la route indiquée.

Si ce qui précéde agrée au Gouverne-
ment de 'URSS, je propose que la
présente note, dont le texte fait foi en
anglais et en frangais, et votre réponse
constituent entre nos deux pays un
accord modifiant, conformément 2
Particle 15, ’Accord relatif aux trans-
ports aériens entre le Canada et
PURSS, lequel est entré en vigueur le
11 juillet 1966; le présent Accord
entrera en vigueur a la date de votre
réponse.

Je saisis cette occasion pour renou-
veler 4 Votre Excellence les assurances
de ma trés haute considération.

PAUL MARTIN
Le Secrétaire d’Etat
aux affaires extérieures
Son Excellence M. Ivan F. Shpedko
Ambassadeur de 'URSS
Ottawa

IMOCOJABCTBO
COIO3A COBETCKUX COLIMAJTMCTUYECKUNX PECITYBJINK

Bame ITpeBOCXOOUTENLCTBO,

12 nexabps 1967 ronma

HMero YecTh MOATBEPAMTH Mojyyeuue Bairero muckMa ot 12 nexabps

1967 r. caemyroIIero ConepX aHus:
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« 51 uMero 4ecTh MpemoxHTh OT HMeHH [Ipasurenscrsa Kanamwl
cnenyromne u3MeHenus B Ilpunoxenne, npanoxeHnoe k CornaieHuio o
BO3IyLLHOM coob1enHu Mexay [Tpasutenscrsom Kanaaw! H [Ipasurenscr-
BoM Coto3a CoserckHx CouuanucTHYeCKHMX Pecny6auk M cocTaBistolLee
4acTh 3T0ro Cornailesns, KOTOpoe BCTYNHJIO B cuty 11 utons 1966 ropa:

1. Asuanpeanpusaruio, HasuauyenHoMy [IpasurensctBom CCCP, copepuia-
IolltieMy cornacoBanHuble peiickl Mexay CCCP H MoHpealieM, HpeJOCTaBaseTCS
npaso moJjieTa 3a nNpeneisi Kanaaet B Helo-Mopk, 6e3 xoMMmepueckux HpaB
Mexay Moupeanem H Hero-Hopkom.

2. ApHanpeanpusaTHio, Ha3HaveHHoMy [IpaBHTenscTBoM Kanansl, coBep-
LIAIOLIEMY COTJIACOBAHHBIE peiicel Mexxay KaHanoft H MockBoii, HpeocTaBaseTcs
npaso nojera 3a npeaenasi CCCP B oAMH NyHKT, KOTOpbIA Oyner Ha3BaH KaHa-
Iofi, B FOxHo# A3un HiaH Ha CpenHeM Boctoke, 63 KOMMepUYECKHX MIPaB MEXIY
MockBoH H MyHKTOM, HaxomALIHMcs 3a npeaeaamu CCCP.

3. Apsanpeanpuatuio, HazHauyenHomy IIpasutensctsom CCCP, mpeno-
CTaBJIgeTCS MPaBo “‘CTOM-0Bep” /1A CBOHX MACCaXHPOB B MoHpeasie MpH MmoJe-
Tax HO MapuipyTy aBdanpeanpHatus Mexay CCCP u Helro-Mopkom.

4. ABHanpeInpuATHIO, Ha3Ha4eHHOMY IIpaButenscrsom Kananwl, npemo-
CTaBJIAETCA MpaBo ‘‘CTOM-0BEP’’ IUIA CBOHX MAaCCaXHPOB B TPOMEXKYTOYHOM
MYHKTE MOCaAKH HpH noJyietax Mexay Kananoii ¥ MockBoit 10 yCTaHOBJICHHOMY
MapuipyTy.

Ecou Bbiueykazannoe npuemiemo Ilpasurenscrsy CCCP, g npepnaraio,
4YTOOBI 3Ta HOTA, AHTJMHACKHA H (PaHLY3CKHMl TEKCT KOTOpPOH ayTEHTHYHBI, H
Bau1 oreet coctaBuin Corauenye Mexay AByMs CTPaHaMM, H3MEHSS, B COOT-
BETCTBHH co cTathefl 15, CornaueHHe o BO3AyuriHoM coobiuenun mexay Ipa-
BHTeNbCTBOM Kananw H ITpaBHTenscrBom CCCP, BeTynHBitee B cuiy 11 urons
1966 r., 1 4TOGBI 3TO cornallieHHe BCTYMUIO B CHIY cO AHA Ballero oTseTa ».

MHe nocraBnser yAOBOJILCTBHE COOOIIMTH BaM, 4To mnpepioxeHue,
caenansoe BawamM [MpeBocxoaurenbeTBoM oT uMenu Ipasurenscrea Kanaml,
npuemaeMo IpasutenscTBy Coro3a Coserckux CouuanucTuieckax PecnmyOnuk
H, CJIEAOBATE/IbHO, Baine BhllEyKka3aHHOE NMUCHMO BMECTE C HACTOSIIMM OT-
BeTOM cocTasisator CoriamieHHe MeXIay ABYyMs CTpaHaMy o0 H3MeHeHHH
Cornawenuss o Bo3aywHOM coobiueHnu Mmexay IIpasutenscrsom Coroza
Coserckux Counanucruyeckux Pecry6iuk u Ipasarenscrsom Kaunane: ot 11
uroJist 1966 r., ¥ 4TO 3TO COrlanieHye BCTYHAET B CHILY CO ISt HACTOSIILIEr O OTBETA.

Monk3ytoch 3TM ciyyaeM, 4YToGbl BHOBL 3aBepurh Bawe ITpesocxo-
IUTENBCTBO B CAMOM BBICOKOM K BaM yBakeHHH.

[Signed — Signé]

U. LIMEOBKO
Mocon Coro3a Coserckux CouHamIncTHIECKUX
Pecny6nuk 8 Kanane

Ero [Ipesocxomurenncrsy r-uy I1. Maptuny,
Munnctpy UHOCcTpannbix Hden KaHagsl,
OrraBa
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[TRANSLATION' — TRADUCTION 2]
December 12, 1967

Your Excellency,

I have the honour to acknowledge
the receipt of your letter of December
12, 1967, stating the following :

[See note I

I take pleasure in informing you that
the proposal presented by your Excel-
lency in the name of the Government
of Canada is accepted by the Govern-
ment of the Union of Soviet Socialist
Republics and hence your letter re-
ferred to above, together with this
reply, shall constitute an agreement
between both countries to modify the
Air Transport Agreement between the
Government of the Union of Soviet
Socialist Republics and the Govern-
ment of Canada of July 11, 1967, and
that this Agreement shall become
effective as of this reply’s date.

I avail myself of this opportunity to
renew to Your Excellency the assur-
ances of my highest consideration.

[Signed]
I. SHPEDKO
Ambassador for the USSR

His Excellency Paul Martin
Secretary of State of External Affairs
Ottawa

! Translation supplied by the Government of
Canada.

2 Traduction fournie par le Gouvernement
canadien.

[TRADUCTION! — TRANSLATION 2]
Le 12 décembre 1967

Monsieur le Ministre,

J’ai ’honneur d’accuser réception
de votre lettre du 12 décembre 1967,
dont le texte se lit comme il suit :

[Voir note I}

J’ai I’honneur de vous faire savoir
que le Gouvernement de I'Union des
Républiques socialistes soviétiques
accepte la proposition que vous avez
présentée au nom du Gouvernement
du Canada et que, en conséquence,
votre lettre ci-dessus mentionnée et la
présente réponse constitueront un
accord entre nos deux pays modifiant
P’Accord relatif aux transports aériens
conclu entre le Gouvernement de
I’Union des Républiques socialistes
soviétiques et le Gouvernement du
Canada le 11 juillet 1967 et que cet
Accord entrera en vigueur a la date de
la présente réponse.

Je saisis cette occasion pour renou-
veler, Monsieur le Ministre, les assu-
rances de ma trés haute considération.

L’Ambassadeur de P'URSS :
[Signé]
I. SHPEDKO

Son Excellence M. Paul Martin
Secrétaire d’Etat des affaires extérieures
Ottawa

! Traduction fournie par le Gouvernement
canadien.

2 Translation supplied by the Government of
Canada.
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AGREEMENT® BETWEEN THE GOVERNMENT OF CANADA
AND THE GOVERNMENT OF TRINIDAD AND TOBAGO
ON COMMERCIAL SCHEDULED AIR SERVICES

The Government of Canada and the Government of Trinidad and Tobago
hereinafter referred to as the Contracting Parties, both having ratified the
Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago,
on the 7th day of December, 1944,2 and desiring to establish commercial
scheduled air services between their respective territories, lave agreed on the
following :

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless otherwise stated, the
following terms have the following meaning :

(@) “ aeronautical authorities >> means in the cas¢ of the Government of
Canada, the Minister of Transport and the Canadian Transport Commission
and in the case of Trinidad and Tobago tlie Minister responsible for the subject
of civil aviation or in both cases any other authority or person empowered to
perform the functions presently exercised by the said authorities.

(b) “ Agreed services > means scheduled commercial air services for the
transport of passengers, goods and mail on the specified route herein.

(¢) “ Agreement > means the present articles and the annex and schedule
of routes attached thereto.

(d) * Convention ” means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago, on tlie 7th day of December, 1944.

(e) ““ Designated airline ” means an airline designated in accordance with
article 3 of this Agreement.

(f) * Tariffs  shall be deemed to include all rates, tolls, fares, and charges
for transportation, and the conditions of carriage, classifications, rules, regula-
tions, practices, and services related thereto.

! Came into force pr\ovisionally on 11 August 1970, the date of signature, and deﬁnitive‘ly on
3 November 1971, the date laid down in an exchange of notes between the Contracting Parties that
took place after the latter had obtained the required constitutional approval, in accordance with
article 21. ’

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, and vol. 740, p. 21.

No. 11947



1972 Nations Unies - - Recueil des Traités 105

ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT CANADIEN ET LE
GOUVERNEMENT DE LA TRINITE-ET-TOBAGO CON-
CERNANT DES SERVICES AERIENS COMMERCIAUX
REGULIERS

Le Gouvernement canadien et le Gouvernement de la Trinité-et-Tobago,
désignés ci-aprés sous le nom de Parties contractantes, ayant tous les deux
ratifié¢ la Convention sur I'aviation civile internationale qui fut ouverte a la
signature & Chicago le 7 décembre 19442 et désirant établir des services aériens
commerciaux réguliers entre leurs territoires respectifs, sont convenus de ce qui
suit :

Article 1

Aux fins du présent Accord, sauf dispositions contraires, les expressions
ci-aprés ont le sens suivant :

a) « Autorités aéronautiques» signifie, dans le cas du Gouvernement
canadien, le ministre des Transports et la Commission canadienne des Trans-
ports et, dans le cas de la Trinité-et-Tobago, le ministre responsable dans le
domaine de P’aviation civile ou, dans les deux cas, toute autre autorité ou
personne habilitée a exercer les fonctions qu’exercent actuellement lesdites
autorités.

b) « Services convenus » signifient les services commerciaux aériens réguliers
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier sur la route
spécifiée dans le présent Accord.

¢) « Accord » signifie le présent article, ceux qui suivent, ainsi que I’annexe
et le tableau de routes qui y sont annexés.

d) « Convention » signifie la Convention sur ’aviation civile internationale
qui a été ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944.

e) « Entreprise de transport aérien désignée » signifie une entreprise de
transport aérien désignée conformément a I’article 3 du présent Accord.

f) «Tarifs » comprend tous les taux ou taxes, péage, tarifs et frais de trans-
port, ainsi que les conditions de transport, les classifications, régles, réglements,
pratiques et services qui s’y rattachent.

! Entré en vigueur A titre provisoire le 11 aoiit 1970, date de la signature, et 4 titre définitif le
3 novembre 1971, date fixée par un échange de notes entre les Parties contractantes, intervenu
aprés que ces derniéres eurent obtenu I'approbation constitutionnelle requise, conformément 2
Particle 21.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 16]; vol. 5§14, p. 209, et vol. 740, p. 21.
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(g) “ Territory ”, « a1r services »’, “ international air services > and “ stop
for non-traffic purposes ” shall have, i m the application of the present Agreement
the meaning specified in articles 2 and 96 of the Convention.

Article 2

Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party the
rights enumerated in this Agreement for the purpose of establishing and operat-
ing the agreed services.

Article 3

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, by diplomatic
note to the other Contracting Party, an airline or airlines to operate an agreed
service on a route specified in this Agreement for operation by an airline of the
designating Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw, by diplomatic
note to the other Contracting Party, the designation of an airline to operate an
agreed service and to substitute therefore the designation of another airline.

Article 4

1. The aeronautical authorities of one Contracting Party, upon receipt of
a notice of designation by the other Contracting Party shall with a minimum of
delay consistent with its laws and regulations grant to the airline so designated
the appropriate authorization to operate the agreed services for which that
airline has been designated.

2. Upon receipt of such authorization the airline may begin at any time
to operate the agreed services, provided that a tariff established in accordance
with the provisions of article 12 of the present Agreement is in force in respect of
that service.

Article 5

1. Each Contracting Party reserves the right to withhold, revoke, or
impose conditions on the authorization granted to the airline designated by the
other Contracting Party in accordance with article 3 of this Agreement :

(a) in the event of failure by such airline to qualify before the Aeronautical
Authorities of that Contracting Party under the laws and regu]atlons applied
by these authorities in conformity with the Convention;
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g) «territoire », « services aériens », «services aériens internationaux» et
« escale pour fins non commerciales », dans le cadre de I’application du présent
Accord, doivent s’entendre dans le sens précisé aux articles 2 et 96 de la Con-
vention.

Article 2

Chaque Partie contractante accordera i l’autre Partie contractante les
droits énumérés dans le présent Accord aux fins de I’établissement et de
I’exploitation des services convenus.

Article 3

1. Chaque Partie contractante aura le droit de désigner, par note diplo-
matique adress€e a I’autre Partie contractante, une ou plusieurs entreprises de
transport aérien qui exploiteront les services convenus sur une route spécifiée
dans le présent Accord comme pouvant étre exploitée par une entreprise de
transport aérien de la Partie contractante en question.

2. Chaque Partie contractante aura le droit de retirer, par note diplo-
matique adressée a I’autre Partie contractante, la désignation d’une entreprise
de transport aérien qui doit exploiter un service convenu, et de lui substituer la
désignation d’une autre entreprise de transport aérien.

Article 4

1. Les autorités aéronautiques de Pune des Parties contractantes, dés
réception de I’avis de désignation de I’autre Partie contractante, accorderont &
I’entreprise ainsi désignée, avec le minimum de retard compatible avec leurs lois
et réglements, I'autorisation appropriée d’exploiter les services convenus pour
lesquels cette entreprise a été désignée.

2. Dés réception de cette autorisation, I’entreprise de transport aérien
peut commencer en tout temps a exploiter les services convenus, 4 condition
qu’un tarif établi conformément. aux dispositions de I’article 12 du présent
Accord soit en vigueur a I’égard de ces services.

Article 5

1. Chacune des Parties contractantes se réserve le droit de suspendre,
d’annuler ou d’assortir de conditions I’autorisation accordée 4 une entreprise de
transport aérien désignée par lautre Partie contractante conformément i
P’article 3 du présent Accord :

a) si P’entreprise en cause ne peut convaincre les autorités aéronautiques de
ladite Partie contractante qu’elle satisfait aux exigences des lois et réglements
appliqués conformément a la Convention par ces autorités;
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(b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations
of that Contracting Party;

(¢) in the event that it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of the airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or its nationals.

2. Unless immediate action to revoke the authorization granted to the
airline designated by tlie other Contracting Party is essential to prevent further
infringement of such laws and regulations, the right to revoke such authorization
shall be exercised only after consultation with the other Contracting Party.

Article 6

1. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating
to the admission to or departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft shall
be complied with by the airline or airlines designated by the other Contracting
Party upon entrance into, departure from, and while within the said territory.

2. The laws and regulations of a Contracting Party respecting entry,
clearance, transit, immigration, passports, customs and quarantine, shall be
complied with by a designated airline of the other Contracting Party and its
crews, passengers, goods and mail upon transit of, admission to, departure from
and while within the territory of sucli a Contracting Party.

Article 7

The Contracting Parties recognize the possibility that differences may from
time to time exist between the practices of a Contracting Party and those estab-
lished under the Convention and the standards set out in the annexes thereto.
It is therefore agreed that the aeronautical authorities of one Contracting Party
may notify the aeronautical authorities of the other Contracting Party that a
practice of the other Contracting Party or of its designated airline does not, in
the opinion of the Contracting Party giving notice, constitute an acceptable
means of compliance with standards established under the Convention. In that
event the practice in question shall be the subject of further discussion between
the aeronautical authorities. Failure to reach a satisfactory agreement in
matters relating to flight safety will constitute grounds for-the application of
article 5.1.(a). In other cases article 17 applies.
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b) si I’entreprise en cause ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie
contractante qui accorde ces droits, ou

¢) si la preuve n’a pas été faite qu’une part importante de propriété et le
contrdle effectif de I’entreprise en cause sont entre les mains de la Partie
contractante désignant Dentreprise ou de ressortissants de cette Partie
contractante.

2. A moins qu’il ne soit indispensable, pour empécher de nouvelles
infractions aux lois et réglements, de révoquer immédiatement ’autorisation
accordée a I’entreprise désignée par ’autre Partie contractante, ce droit ne sera
exercé qu’aprés consultation avec ’autre Partie contractante. "

Article 6

1. Les lois, réglements et méthodes de I'une des Parties contractantes
relatifs a I’'admission sur son territoire et au départ des aéronefs affectés a la
navigation aérienne internationale, ou a P’exploitation et a la conduite de ces
appareils, s’appliqueront aux aéronefs de I’entreprise ou des entreprises de
transport aérien désignées par lautre Partie contractante et devront étre
observés par ces aéronefs a leur entrée dans le territoire de la premiére Partie
contractante, a leur sortie et durant leur séjour a I’intérieur de ce territoire.

2. Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes relatifs a
I’admission, aux certificats d’entrée ou de sortie au transit & I'immigration, aux
passeports, a la douane et a la quarantaine, devront étre observés par I'autre
Partie contractante en ce qui concerne son entreprise de transport aérien
désignée, ses équipages, passagers, marchandises et courrier en transit, a
Pentrée dans le territoire de cette Partie contractante, & la sortie et durant le
séjour a Pintérieur de ce territoire.

Article 7

Les Parties contractantes admettent que des divergences puissent se pro-
duire de temps a autre entre les pratiques suivies par 'une des Parties contrac-
tantes et celles qui ont été établies en vertu de la Convention et des normes
définies dans les annexes a ladite Convention. En conséquence, il est convenu
que les autorités aéronautiques de I’'une des Parties contractantes peuvent
porter & la connaissance des autorités aéronautiques de I'autre Partie contrac-
tante qu’une des pratiques de cette Partie contractante ou de son entreprise de
transport aérien désignée ne constitue pas, de I'avis de la Partie contractante qui
donne I’avertissement, une maniére acceptable de se conformer aux normes
établies en vertu de la Convention. Dans ce cas, la pratique en question fera
’objet de discussions ultérieures entre les autorités aéronautiques. A défaut d’une
entente satisfaisante sur les questions relatives a la sécurité en'vol, il y aura lieu
d’appliquer le paragraphe 1 (@) de Iarticle 5. Dans les autres cas, Iarticle 17
fapplique.
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Article 8

1. Each Contracting Party may impose or pgrmit to be imposed just and
reasonable charges for the use of public airports and other facilities under its
control, provided that such charges shall not be higher than the charges imposed
upon all other aircraft engaged in similar international services.

2. Neither of the Contracting Parties shall give a preference to its own or
any other airline over the designated airline or airlines of the other Contracting
Party in the application of its customs, immigration, quarantine and similar
regulations or in the use of airports, airways and other facilities under its
control.

Article 9

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall have a fair and
equal opportunity to operate the agreed services covered by this Agreement.

2. The capacity provided by each designated airline shall be such as will
enable that airline at a reasonable load factor to provide the agreed services
taking full account of the requirements of through-airline operations.

3. Neither Contracting Party may unilaterally impose any restrictions on
the designated airline or airlines of the other Contracting Party with respect to
capacity, frequency or type of aircraft employed in connection with services over
any of the routes specified in the schedule annexed to this Agreement. In the
event that one of the Contracting Parties believes that the operation proposed
or conducted by the airline of the other Contracting Party unduly affects the
agreed services provided by its designated airline, it may request consultation
pursuant to article 15 of the Agreement.

Article 10

The aeronautical authorities of both Contracting Parties agree to exchange,
at the request of either Contracting Party, such statements of statistics as may be
reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided on the
agreed services. Such statements shall include all information required to
determine the amount of traffic carried on the agreed services and the origins
and destinations of such traffic.

Article 11

1. Each Contracting Party shall on a basis of reciprocity exempt the
designated airline or airlines of the other Contracting Party to the fullest extent
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Article 8

1. Chaque Partie contractante peut imposer ou laisser imposer des droits
justes et raisonnables pour 'utilisation des aéroports publics et autres installa-
tions sous son contréle, 4 condition que ces droits ne soient pas plus élevés que
les droits imposés a 1’égard de tout autre aéronef assurant des services inter-
nationaux analogues.

2. Aucunc des Parties contractantes n’accordera la préférence a sa propre
entreprise ou a toute autre entreprise de transport aérien par rapport a I’entre-
prise ou aux entreprises désignées de 1'autre Partie contractante dans I’applica-
tion de ses réglements de douane, d’immigration, de quarantaine et autres
réglements analogues ni dans [lutilisation des aéroports, voies aériennes et
autres installations sous son contrdle.

Article 9

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes
jouiront du méme traitement équitable quant a P’exploitation des services
convenus auxquels s’applique le présent Accord.

2. La capacité de transport fournie par chaque entreprise désignée doit
étre telle que ladite entreprise puisse assurer, avec un coefficient de chargement
raisonnable, les services convenus, en tenant pleinement compte des exigences
d’exploitation des services long-courriers.

3. Aucune des Parties contractantes ne peut unilatéralement imposer des
restrictions a Pentreprise ou aux entreprises désignées de ’'autre Partie contrac-
tante en ce qui concerne la capacité, la fréquence ou le genre d’appareils utilisés
pour les services sur toute route spécifiée dans le tableau de routes annexé au
présent Accord. Si I'une des Parties contractantes estime que I’exploitation
proposée ou dirigée par l’entreprise de l'autre Partie contractante influe
indiiment sur les services convenus qu’assure son entreprise désignée, elle peut
demander des consultations conformément a I’article 15 de I’Accord.

Article 10

Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes conviennent
d’échanger, a la demande de 'une ou l'autre des Parties contractantes, les
relevés statistiques dont on peut avoir raisonnablement besoin pour reviser la
capacité assurée pour les services convenus. Ces relevés comprendront tous les
renseignements requis pour déterminer I'intensité du trafic dans le cadre des
services convenus et les origines et destinations de ce trafic.

Article 11

1. Chacune des Parties contractantes, sous réserve de réciprocité, exemp-
tera ’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignée(s) de I'autre
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possible under its national law from import restrictions, customs duties, excise
taxes, inspection fees and other national duties and charges on fuel, lubricating
oils, consumable technical supplies, spare parts including engines, regular air-
craft equipment, printed publicity material distributed without charge, stores
and other items intended for use or used solely in connection with the operation
or servicing of aircraft of the designated airline of such other Contracting Party
operating the agreed services.

2. The immunities granted by this article shall apply to the items referred
to in paragraph 1 of this article;

(@) introduced into the territory of one Contracting Party by the designated
airline or airlines of the other Contracting Party, or its nationals;

(b) retained on board aircraft of the designated airline or airlines of one
Contracting Party upon arriving in or leaving territory of the other Con-
tracting Party;

(o) takenon board aircraft of the designated airline or airlines of one Contracting
Party in the territory of the other Contracting Party and intended for use in
operating the agreed services;

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory of

the Contracting Party granting the immunity provided such items are not

alienated in the territory of the said Contracting Party.

Article 12

1. The tariffs to be applied by a designated airline of one Contracting
Party for carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall
be established at reasonable levels due regard being paid to all relevant factors
including cost of operation, reasonable profit, and the tariffs of other airlines on
the same routes.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this article shall be agreed upon
between the designated airlines of the Contracting Parties, in consultation with
other airlines operating over the whole or part of the route, using, where
possible, the Traffic Conference procedure of the International Air Transport
Association. ‘

3. The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties at least forty-five days before the proposed
date of their introduction; in special cases, the Aeronautical Authorities of one
Contracting Party may agree upon a shorter period.
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Partie contractante, dans toute la mesure ol sa législation nationale le permet,
des restrictions & Pimportation, des droits de douane, des droits d’accise, des
frais de visite et des autres droits et taxes nationaux sur les carburants, les huiles
lubrifiantes, les fournitures techniques consommables, les piéces de rechange y
compris les moteurs, ’équipement normal des aéronefs, le matériel publicitaire
imprimé distribué gratuitement, les provisions et autres articles qui doivent étre
utilisés ou sont utilisés uniquement pour Pexploitation, I’entretien ou la répa-
ration des aéronefs de ’entreprise désignée par 'autre Partie contractante qui
assure les services convenus.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s’appliqueront
aux objets visés au paragraphe 1 dudit article lorsqu’ils seront :
a) introduits dans le territoire de 'une des Parties contractantes par I’entreprise
ou les entreprises désignée(s) de I'autre Partie contractante ou ses nationaux;
b) conservés a bord des aéronefs de ’entreprise ou des entreprises désignée(s) de
I’une des Parties contractantes au moment de I’arrivée dans le territoire de-
l’autre Partie contractante ou au départ dudit territoire;
¢) pris a bord d’aéronefs de I’entreprise désignée de I'une des Parties contrac-
tantes dans le territoire de I'autre Partie contractante et destinés a étre utilisés
dans le cadre de P’exploitation des services convenus;
que ces articles soient ou non utilisés ou consommés entiérement a I'intérieur du
territoire de la Partie contractante qui accorde ’exemption, a condition que ces
articles ne soient pas aliénés dans le territoire de ladite Partie contractante.

Article 12

1. Les entreprises de transport aérien désignées par chacune des Parties
contractantes fixeront les tarifs applicables au transport a destination et en
provenance du territoire de I'autre Partie contractante, a des taux raisonnables
et en tenant diment compte de tous les éléments d’appréciation pertinents,
tels que les frais d’exploitation, la réalisation d’un bénéfice normal, et les tarifs
appliqués par les autres entreprises de transport aérien sur les mémes routes.

2. Les tarifs mentionnés au paragraphe 1 du présent article seront fixés
d’un commun accord par les entreprises de transport aérien désignées des deux
Parties contractantes en consultation avec d’autres entreprises de transport
aérien exploitant des services sur toute la route ou une partie de celle-ci et, si
possible, on aura recours a cet effet au mode de conférence sur le trafic de
I’Association du transport aérien international.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a I’approbation des autorités
aéronautiques des Parties contractantes au moins quarante-cing jours avant la
date proposée pour leur entrée en vigueur; toutefois, les autorités aéronautiques
de I'une ou lautre Partie contractante peuvent, dans des cas particuliers,
consentir a un délai plus court.
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4. 1If a tariff cannot be established in accordance with the provisions of
paragraph 2 of this article, or if during the first twenty-five days of the forty-five
days’ period referred to in paragraph 3 of this article one Contracting Party
gives the other Contracting Party notice of its dissatisfaction with any tariff
submitted in accordance therewith, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall try to determine the tariff by agreement between themselves.

5. [Ifthe aeronautical authorities cannot agree upon such tariffs the dispute
shall be settled in accordance with the provisions of article 17 of the present
Agreement,

6. No tariff shall come into force, unless it has been approved or accepted
by the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of this article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this article. '

Article 13

Each Contracting Party shall on the basis of reciprocity permit the desig-
nated airline or airlines of the other Contracting Party to remit to their Head
Offices in the currency of their own country at the official rate of exchange the
funds obtained by each in the normal course of its operations subject only to the
respective foreign currency regulations applicable to all countries in like circum-
stances, for the purpose of safeguarding the external financial position and
balance of payments, and shall not be subject to any charges except those
normally collected by banks for such operations.

Article 14

Each Contracting Party shall on the basis of reciprocity exempt from
income tax and all other taxes on income imposed by it, all income derived by
the designated airlines of the other Contracting Party from the operation of
transportation services as an air carrier.

Article 15

Either Contracting Party may at any time request consultations with the
appropriate authorities of the other Contracting Party on questions concerning
the interpretation or application of this Agreement. Such consultations shall
begin within a period of sixty days from the date the other Contracting Party
receives the request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.
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4. Si un tarif ne peut étre établi conformément aux dispositions du para-
graphe 2 du présent article ou si, pendant les vingt-cinq premiers jours de la
période de quarante-cing jours mentionnée au paragraphe 3 du présent article,
une des Parties contractantes notifie a I'autre qu’elle n’est satisfaite d’aucun
tarif soumis selon les dispositions dudit paragraphe, les autorités aéronautiques
des Parties contractantes essaieront de fixer le tarif d’un commun accord.

5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d’accord sur ces
tarifs, le différend sera réglé conformément aux dispositions de 'article 17 du
présent Accord.

6. Aucun tarif n’entrera en vigueur a moins d’avoir été approuvé ou
accepté par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article
resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été établis conformé-
ment aux dispositions du présent article.

Article 13

Chacune des Parties contractantes sous réserve de réciprocité accordera a
Pentreprise ou aux entreprises de transport aérien désignées de ’autre Partie
contractante le droit de remettre a son bureau central, dans la monnaie de son
propre pays et au cours officiel du change, les fonds réalisés par chacune dans
le cours normal de ses opérations, sous réserve seulement de leurs réglements
respectifs en maticre de change étranger qu’elles appliquent a tous les pays dans
des circonstances analogues pour sauvegarder leur situation financiére a I’égard
de I'extérieur et leur balance des paiements; elle ne sera assujettie & aucune taxe
sauf celles que les banques pergoivent normalement pour ces opérations.

Article 14

Chacune des Parties contractantes, sous réserve de réciprocité, exemptera
de Pimpét sur le revenu et de toute autre taxe qu’elle impose a cet égard tous
les revenus que rapporte aux entreprises désignées de I’autre Partie contractante
Pexploitation de ses services de transport aérien.

Article 15

L’une ou I'autre des Parties contractantes pourra a tout moment demander
a consulter les autorités compétentes de I’autre Partie contractante & propos de
questions concernant I'interprétation ou_I’application du présent Accord. Ces
consultations commenceront dans les soixante jours qui suivront la date a
laquelle l'autre Partie contractante en aura regu la demande, sauf entente
contraire entre les Parties contractantes.
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Article 16

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, it may request consultation with the other
Contracting Party. Such consultation, which may be between aeronautical
authorities and which may be through discussion or by correspondence, shall
begin within a period of sixty days from the date of the request. Any modification
agreed pursuant to such consultation shall come into force when it has been
confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 17

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to some person or body or either
Contracting Party may submit the dispute for decision to a Tribunal of three
arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be
appointed by the two arbitrators. Each of the Contracting Parties shall nominate
an arbitrator within a period of sixty days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other of a notice through diplomatic channels
requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator shall be appointed
within a further period of sixty days. If either of the Contracting Parties fails to
nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is
not appointed within the period specified, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization may be requested by either Contract-
ing Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In all cases,
the third arbitrator shall be a national of a third State, shall act as President of
the Tribunal, and shall determine the place where arbitration will be held.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph (2) of this article. -

4. The expense of the Tribunal will be equally shared between the Con-
tracting Parties.

At_'ticle 18

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Con-
tracting Party of its decision to terminate the present Agreement; such notice
shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
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Article 16

Si 'une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier
une quelconque des dispositions du présent Accord, elle peut demander a entrer
en pourparlers avec I'autre Partie contractante. Ces pourparlers qui peuvent
avoir lieu entre les Autorités aéronautiques, soit sous forme de discussions soit
par correspondance, commenceront dans un délai de soixante jours au plus de la
date de la demande. Toute modification convenue en conformité de telles
consultations entrera en vigueur lorsqu’elle aura été confirmée par un échange
de notes diplomatiques.

Article 17

1. Si un différend survient entre les Parties contractantes relativement a
I'interprétation ou a I’application du présent Accord, les Parties contractantes
devront tout d’abord s’efforcer de le régler par voie de négociations.

2. Siles Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie
de négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la décision
de quelque personne ou organisme, ou encore 'une ou l'autre des Parties
contractantes peut porter le différend pour décision devant un tribunal composé
de trois arbitres, les deux premiers étant nommés par chacune des Parties
contractantes et le troisiéme étant désigné par les deux premiers. Chacune des
Parties contractantes nommera un arbitre dans les soixante jours qui suivront
la date de réception par I'une ou I’autre Partie contractante de la notification
de Pautre, par voie diplomatique, demandant P'arbitrage du différend. Le
troisiéme arbitre sera désigné dans un délai supplémentaire de soixante jours.
Si I'une ou 'autre des Parties contractantes ne nomme pas un arbitre dans le
délai spécifié, ou si le troisiéme arbitre n’est pas désigné dans le délai spécifié, le
président du Conseil de I'Organisation de I’aviation civile internationale peut
&tre invité par I'une ou P'autre des Parties contractantes 4 nommer un arbitre ou
des arbitres selon le cas. Dans tous les cas, le troisiéme arbitre sera un ressortis-
sant d’un troisiéme Etat, agira en qualité de président du tribunal et déterminera
fe lieu ou Parbitrage sera tenu.

3. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision
rendue en vertu du paragraphe 2 du présent article.

4. Les frais d’arbitrage seront partagés également entre les Parties con-
tractantes.

Article 18

L’une ou Pautre des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a
'autre sa décision de dénoncer le présent Accord; cet avis sera envoyé simul-
tanément a I’Organisation de P’aviation civile internationale. Dans ce cas,
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Organization. In such case the Agreement shall terminate one year after the date
of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the
notice shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt of
the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 19

The present Agreement and any amendment to it shall be registered by the
Government of Canada with the International Civil Aviation Organization.

Article 20

The Agreement will be amended so as to conform with any multilateral
convention which may become binding on both Contracting Parties.

Article 21

The Agreement will come into force provisionally from the date of its
signature and, definitively from the date laid down in an exchange of diplomatic
notes, such exchange to take place after each Contracting Party has obtained
whatever approval may be required constitutionally by the Contracting Party
concerned.

ANNEX

CANADA

1. In the operation of the agreed services on the specified routes set out in the
schedule of routes hereunder, an airline or airlines designated by the Government of
Canada shall have the following rights :

(a) to put down and take on in the territory of Trinidad and Tobago international
traffic in passengers, mail and cargo coming from and destined for Canada;

(b) to carry international traffic in passengers, mail and cargo between Canada and
intermediate points.

(c) to grant passengers travelling on a route between Canada and Port of Spain the
privilege of stopping over at the intermediate points on the named route.

(d) to omit on any or all flights any one or more of the intermediate points,
TRINIDAD AND TOBAGO

2. 1n the operation of the agreed services on the specified routes set out in the
schedule of routes hereunder, an airline or airlines designated by the Trinidad and -
Tobago Government shall have the following rights :
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I’Accord prendra fin un an aprés la date de réception de I’avis par ’autre Partie
contractante, 4 moins que I’avis de dénonciation ne soit retiré d’'un commun
accord avant ’expiration de cette période. En I'absence d’un accusé de réception
de la part de 'autre Partie contractante, cet avis sera considéré comme ayant €té
regu quatorze jours aprés la réception de I'avis par 1’Organisation de 'aviation
civile internationale.

Article 19

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront en-
registrés par le Gouvernement canadien auprés de ’Organisation de I'aviation
civile internationale.

Article 20

L’Accord sera modifié de maniére a étre conforme a toute convention multi-
latérale qui pourra lier les deux Parties contractantes.

Article 21

Le présent Accord entrera en vigueur a titre provisoire 4 compter de la date
de sa signature et de facon définitive a compter de la date fixée par un échange
de notes diplomatiques, cet échange devant avoir lieu aprés que chaque Partie
contractante aura obtenu 'approbation qui peut étre jugée nécessaire du point
de vue constitutionnel par la Partie contractante en cause.

ANNEXE

CANADA

1. Dans l'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans le
tableau de routes ci-dessous, l'entreprise ou les entreprises de transport aérien
désignée(s) par le Gouvernement canadien aura ou auront le droit :

a) de débarquer et d'embarquer sur le territoire de la Trinité-et-Tobago, en trafic
international, des passagers, du courrier et des marchandises en provenance et a
destination du Canada: '

b) de transporter en trafic international des passagers, du courrier et des marchan-
dises entre le Canada et des points intermédiaires;

¢) d’accorder aux passagers voyageant sur une route entre l¢ Canada et Port of
Spain le privilege de faire escale aux points intermédiaires sur la route désignée.

d) d’omettre, pour un vol quelconque ou pour tous les vols, un ou plusieurs des
points intermédiaires.

TRINITE-ET-TOBAGO

2. Dans l'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans le
tableau de routes ci-dessous, l'entreprise ou les entreprises de transport aérien
désignée(s) par le Gouvernement de la Trinité-et-Tobago aura ou auront le droit :
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(@) to put down and take on in the territory of Canada international traffic in pas-
sengers, mail and cargo coming from and destined for Trinidad and Tobago.

(b) to carry international traffic in passengers, mail and cargo between Trinidad and
Tobago and intermediate points.

(¢) to grant passengers travelling on a route between Trinidad and Tobago and
Toronto the privilege of stopping over at the intermediate points on the named
route.

(d) to omit on any or all flights any one or more of the intermediate points.

3. Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on an airline of one
Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other Contracting
Party passengers, cargo or mail carried for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of the other Contracting Party.

SCHEDULE OF ROUTES

SECTION |

The following routes may be operated by an airline(s) designated by the Govern-
ment of Canada :

Points of Departure Intermediate Points Destination
Points in Canada Bermuda Port of Spain,
Antigua Trinidad
Bahamas
Barbados
Martinique
Guadeloupe
St. Lucia
Jamaica

SEcTION II

The following routes may be operated by an airline(s) designated by the Govern-
ment of Trinidad and Tobago :

Points of D‘eparture Intermediare Points Destination
Points in Trinidad ~Bermuda Toronto
and Tobago Antigua

Bahamas

Barbados

Martinique

Guadeloupe

St. Lucia

Jamaica
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a) de débarquer et d’embarquer sur le territoire du Canada, en trafic international,
des passagers, du courrier et des marchandises en provenance et i destination de la
Trinité-et-Tobago.

b) de transporter en trafic international des passagers, du courrier et des marchandises
entre la Trinité-et-Tobago et des points intermédiaires.

¢) d’accorder aux passagers voyageant sur une route entre la Trinité-et-Tobago et
Toronto le privilége de faire escale aux points intermédiaires sur la route désignée.

d) d’omettre, pour un vol queleonque ou pour tous les vols, un ou plusieurs des points
" intermédiaires.

3. Rien dans le présent Accord ne sera considéré comme conférant & une
entreprise de transport aérien d’une Partie contraetante le privilége d’embarquer, dans
le territoire de 'autre Partie contractante, des passagers, des marchandises ou du
courrier transportés moyennant rémunération ou louage et destinés & un autre point
du territoire de 'autre Partie contractante.

TABLEAU DE ROUTES

SECTION T

Les routes ci-aprés peuvent étre exploitées par une entreprise ou des entreprises
de transport aérien désignée(s) par le Gouvernement canadien :

Points de départ Points intermédiaires Destination
Points au Canada Bermudes Port of Spain
Antigua (Trinité)
Bahamas
Barbade
Martinique
Guadeloupe
Sainte-Lucie
Jamaique

SecTioN 11

Les routes ci-aprés peuvent étre exploitées par une entreprise ou des entreprises
de transport aérien désignée(s) par le Gouvernement de la Trinité-et-Tobago.

Points de départ Points intermédiaires Destination
Points 4 la Trinité-et-Tobago Bermudes Toronto

Antigua

Bahamas

Barbade

Martinique

Guadeloupe

Sainte-Lucie

Jamaique
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IN WITNESS WHEREOF, the under-
signed, being duly authorized thereto
by their respective Governments have
signed the Agreement.

DoONE in two copies at Port of Spain
this eleventh day of August of the year
one thousand nine hundred and
seventy in the English and French
languages, eacli version being equally
authentic.

EN FoI DE QuOI, les soussignés, y
étant diment autorisés par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé
le présent Accord.

FAIT en deux exemplaires & Port of
Spain ce onziéme jour d’aoilit de
Pannée mille neuf cent soixante-dix,
en anglais et en frangais, chaque
version faisant également foi.

[Signed — Signé]*
For the Government of Canada
Pour le Gouvernement du Canada

[Signed —

Signé]?

For the Government of Trinidad and Tobago
Pour le Gouvernement de la Trinité-et-Tobago

! Signed by G. A. Rau — Signé par G. A. Rau.
2 Signed by F. C. Prevatt — Signé par F. C. Prevatt.

No. 11947
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EXCHANGE OF NOTES

OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER
FOR CANADA

No. 168
Port of Spain, August 11, 1970
Sir,
I have the honour to refer to the Air

Transport Agreement concluded today
between our two Governments.

. During the discussions leading to
the conclusion of this Agreement it
was proposed that, in addition to the
Third and Fourth Freedom traffic
rights provided for in the Agreement,
arrangements be made for the carriage
of Fifth Freedom traffic between
Antigua and Toronto and between
Barbados and Toronto by a designated
airline of Trinidad and Tobago and
the carriage of Fifth Freedom traffic
between Antigua and Port of Spain
and between Barbados and Port of
Spain by a designated airline of
Canada.

I am pleased to inform you that my
Government would be prepared to
enter into the following arrangement
relating to Fifth Freedom traffic :

A. Anairline designated by the Govern-
ment of Trinidad and Tobago will be
authorized by the Government of Canada
to carry traffic between Barbados and
Toronto subject to the following condi-
tions :

(1) that the Governmeht of Barbados
grant authority to the designated airline

ECHANGE DE NOTES

HAUT-COMMISSARIAT
DU CANADA

N° 168
Port of Spain, le 11 aot 1970

Monsieur le Ministre,

Jai ’honneur de me référer a ’Ac-
cord relatif aux services de transport
aérien qui a été conclu "aujourd’hui
entre nos deux Gouvernements.

Au cours des entretiens qui ont
abouti 4 la conclusion du présent
Accord, il a été proposé qu’en plus
des droits relatifs & Dexercice des
troisiéme et quatriéme libertés de Iair
prévus dans I’Accord, des dispositions
soient prises pour qu’une entreprise de
transport aérien désignée de la Trinité-
et-Tobago assure le service du trans-
port selon la cinquiéme liberté de 'air
entre Antigua et Toronto et entre la
Barbade et Toronto, et pour qu’une
entreprise de transport aérien désignée
du Canada assure le service du trans-
port selon la cinquiéme liberté de I'air
entre Antigua et Port of Spain et entre
la Barbade et Port of Spain.

Je suis lieureux de vous faire savoir

que mon Gouvernement est disposé a
conclure Dlentente ci-aprés relative-
ment 4 la cinquiéme liberté de
Pair :
A. Une entreprise de transport aérien
désignée par le Gouvernement de la
Trinité-et-Tobago sera autorisée par le
Gouvernement canadien & assurer le
service du transport entre la Barbade et
Toronto sous réserve des conditions sui-
vantes :

1) Le Gouvernement de la Barbade
autorisera I’entreprise de transport aérien

N° 11947
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of Trinidad and Tobago to carry traffic
between Barbados and Toronto;

(2) that upon the conclusion of an Air
Transport Agreement between Canada
and Barbados the authorization granted
by Canada will be reviewed by the
Government of Canada; and

(3) that upon designation by the
Government of Barbados of an airline
other than the designated airline of
Trinidad and Tobago to carry traffic
between Barbados and Toronto the
authorization granted by Canada may be
terminated by the Government of Canada
when the designated airline having re-
ceived a licence to operate gives notice of
the date of commencement of operations.

B. Anairline designated by the Govern-
ment of Trinidad and Tobago will be
authorized by the Government of Canada
to carry traffic between Antigua and
Toronto subject to the following condi-
tions :

(1) that the authority responsible for
civil aviation in Antigua authorize the
designated airline of Trinidad and Tobago
to carry traffic between Antigua and
Toronto;

(2) that upon establishment of a route
between Antigua and Toronto pursuant
to an Air Transport Agreement between
Canada and the Government responsible
for civil aviation in Antigua, the authori-
zation granted by Canada will be re-
viewed by the Government of Canada;
and

(3) thatupondesignationbythe author-
ity responsible - for civil aviation in
Antigua of an -airline other than the
designated airline of Trinidad and Tobago
to carry traffic between Antigua and
Toronto the authorization granted by

No. 11947

désignée de la Trinité-et-Tobago & assurer
le service du transport entre la Barbade
et Toronto;

2) Dés la conclusion d’un Accord
relatif aux services de transport aérien
entre le Canada et la Barbade, le Gou-
vernement canadien révisera I’autorisa-
tion accordée par le Canada; et

3) Lorsque le Gouvernement de la
Barbade aura désigné une entreprise de
transport aérien autre que l’entreprise
désignée de la Trinité-et-Tobago pour
assurer le service du transport entre la
Barbade et Toronto, le Gouvernement
canadien pourra mettre fin a P'autorisa-
tion accordée par le Canada lorsque
I’entreprise de transport aérien désignée
qui a obtenu un permis d’exploitation
donnera avis de la date du commence-
ment de ses opérations.

B. Une entreprise de transport aérien
désignée par le Gouvernement de la
Trinité-et-Tobago sera autorisée par le
Gouvernement canadien a assurer le
service du transport- entre Antigua et
Toronto sous réserve des conditions
suivantes :

1) L’administration chargée de I'avia-
tion civile 3 Antigua autorisera I’entre-
prise désignée de la Trinité-et-Tobago a
assurer le service du transport entre
Antigua et Toronto;

2).De¢s [I'établissement d’une route
entre Antigua et Toronto conformément
a un Accord relatif aux services de trans-
portaérienentre le Canada et le Gouverne-
ment chargé de I’aviation civile 4 Antigua,
le Gouvernement canadien révisera
Pautorisation accordée par le Canada; et

3) Lorsque [I’administration chargée
de 'aviation civile & Antigua aura désigné
une entreprise de transport.aérien autre
que I’entreprise désignée de la Trinité-et-
Tobago pour assurer le service du trans-
port entre Antigua et Toronto, le Gou-
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Canada may be terminated by the
Government of Canada when the desig-
nated airline having received a licence to
operate gives notice of the date of com-
mencement of operations.

C. Anairline designated by the Govern-
ment of Canada will be authorized by the
Government of Trinidad and Tobago to
carry traffic between Barbados and Port
of Spain for the period during which the
designated airline of Trinidad and Tobago
is authorized to carry traffic between
Barbados and Toronto. An airline desig-
nated by the Government of Canada will
be authorized by the Government of
Trinidad and Tobago to carry traffic
between Antigua and Port of Spain for
the period during which the designated
airline of Trinidad and Tobago is
authorized to carry traffic between
Antigua and Toronto.

D. Termination of any authorization
pursuant to the provisions of paragraphs
A, B, and C hereof permitting such
termination shall be effective not less
than six months after notice of such
termination has been given in writing by
the terminating Government to the other
Government. Termination shall not in
any event be effective prior to the actual
commencement of operations of the air-
line designated by Barbados or Antigua.
Insofar as A-3 and B-3 are concerned, if
three months prior to the date of termi-
nation of service by the designated air-
line of Trinidad and Tobago there is
sufficient evidence that the airline desig-
nated by Barbados or Antigua does not
intend to commence operations on the
date proposed, the Government of
Canada will extend the authority of the
designated airline of Trinidad and Tobago
for a period of not less than three months.

vernement canadien pourra mettre fin a
I'autorisation accordée par le Canada
lorsque I'entreprise de transport aérien
désignée qui a obtenu un permis d’exploi-
tation donnera avis de la date du
commencement de ses opérations.

C. Une entreprise de transport aérien
désignée par le Gouvernement canadien
sera autorisée par le Gouvernement de la
Trinité-et-Tobago a assurer le service du
transport entre la Barbade et Port of
Spain pour la période durant laquelle
Pentreprise désignée de la Trinité-et-
Tobago est autorisée a assurer le service
du transport entre la Barbade et Toronto.
Une entreprise de transport aérien dési-
gnée par le Gouvernement canadien sera
autorisée par le Gouvernement de la
Trinité-et-Tobago a assurer le service du
transport entre Antigua et Port of Spain
pour la période durant laquelle I’entre-
prise de transport aérien désignée de la
Trinité-et-Tobago est autorisée a assurer
le service du transport entre Antigua et
Toronto.

D. La dénonciation de quelque autori-
sation que ce soit, si elle est faite con-
formément aux dispositions des para-
graphes A, B et C ui permettent une
telle dénonciation, prendra effet pas
moins de six mois aprés que le Gouverne-
ment qui fait la dénonciation en aura
donné avis par écrit & Iautre Gouverne-
ment. Elle ne sera en aucun cas exécutoire
avant le commencement effectif des
opérations de l’entreprise de transport
aérien désignée par la Barbade ou
Antigua. En ce qui concerne les para-
graphes A-3 et B-3, si, trois mois avant la
date d’expiration du service assuré par
I’entreprise de transport aérien désignée
de la Trinité-et-Tobago, il y a des indices
suffisants que I'entreprise désignée par la
Barbade ou Antigua n’a pas l'intention
de commencer les opérations a la date
proposée, le Gouvernement canadien
prolongera lautorisation accordée a
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I have the honour to propose that,
if the foregoing is acceptable to your
Government, this note, which is
authentic in English and in French,
and your reply to that effect shall con-
stitute an agreement between our two
Governments which shall enter into
force on the date of your reply.
Subject to the provisions in the fore-
going paragraphs concerning termi-
nation of authorizations, this Agree-
ment shall remain in force for as long
as the Air Transport Agreement
concluded today between our two
Governments is in force, unless term-
inated by either Government upon one
year’s written notice to the other.

Accept, Sir, the assurances of my
highest consideration,

G. A. Rau
High Commissioner for Canada

The Hon. F. C. Prevatt
Minister of External Affairs
Port of Spain :
Trinidad and Tobago

Port of Spain, 11th August, 1970
Sir,
I have the honour to refer to your

note No. 168 of 11th August, 1970,
which reads as follows :

[See note I
I have the honour to confirm that
No. 11947

I'entreprise de transport aérien désignée
de la Trinité-et-Tobago pour une période
d’au moins trois mois.

Jai ’honneur de proposer que, si
votre Gouvernement approuve ce qui
précéde, la présente note, dont les
versions anglaise et frangaise font
également foi, et votre réponse a cet
effet constituent, entre nos deux
Gouvernements un accord qui entrera
en vigueur a la date de votre réponse.
Sous réserve des dispositions des para-
graphes précédents concernant la dé-
nonciation des autorisations, cet
Accord restera en vigueur aussi long-
temps que I’Accord relatif aux services
de transport aérien conclu aujourd’hui
entre nos deux Gouvernements de--
meurera en vigueur, a moins que 'un
ou l'autre des deux Gouvernements le
dénonce en donnant a lautre par
écrit un préavis d’un an.

Veuillez agréer, cher Monsieur,
I’expression de nos sentiments distin-
gués.

G. A. Rau
Haut-Commissaire

L’honorable F. C. Prevatt
Ministre des affaires extérieures
Port of Spain

Trinidad

[TRADUCTION — TRANSLATION]
Port of Spain, le 11 aolit 1970

Monsieur le Haut-Commissaire,

J’ai ’honneur de me référer a votre
note n° 168 du 11 aofit 1970, qui est
ainsi congue :

[Voir note I
Je tiens a confirmer que les dis-
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the above-mentioned proposals are
acceptable to the Government of
Trinidad and Tobago and that your
note together with this reply shall be
regarded as constituting an agreement
between our two Governments effec-
tive from the date of this reply.

Accept, Sir, the renewed assurances
of my highest consideration.

' [Signed — Signé}*

Minister of External Affairs

His Excellency

Mr. Gerald Anthony Rau
High Commissioner for Canada
Port of Spain

! Signed by F. C. Prevatt - Signé par F. C.
Prevatt.’

positions énoncées ci-dessus rencon-
trent I'agrément du Gouvernement de
la Trinité-et-Tobago et que votre note
et la présente réponse seront con-
sidérées comme constituant entre nos
deux Gouvernements un accord qui
prendra effet a la date de ladite
réponse.
Veuillez agréer, etc.,

[F. C. PREVATT]
Ministre des affaires extéricures

Son Excellence

M. Gerald Anthony Rau
Haut-Commissaire pour le Canada
Port of Spain

NO 11947
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AGREEMENT®* BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND THE GOVERN-
MENT OF THE FEDERAL REPUBLIC OF CAMEROON
RELATING TO REGULAR AIR TRANSPORT

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government
of the Federal Republic of Cameroon,

Considering that the Netherlands and Cameroon are Parties to the Con-
vention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago on
December 7th, 1944,2

Desiring to develop as much as possible international co-operation in the
field of air transport and,

Desiringto conclude an agreement leading to the establishment of regular
air services between the territories of their respective countries,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purposes of the present Agreement and its annex :

(a) the term ““ Convention > mean$ the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7th December, 1944;

(b) the term ‘‘ aeronautical authorities > means, in the case of the Nether-
lands, the Ministry of Transport and Public Works, and in the case of Cameroon,
the Ministry responsible for civil aviation, or, in both cases, any person or body
authorized to exercise the functions presently assigned to these two bodies

(c) the term ‘‘ designated airline ” means an airline which one of the
Contracting Parties has designated, in accordance with article 3 of the present
Agreement, to operate the agreed air services;

(d) the term “ territory ”, when used in relation to a State, means the land
and the territorial waters adjacent thereto that are under the sovereignty of that
State. However, with regard to the Kingdom of the Netherlands, this Agreement
shall only apply to the territory in Europe.

! Came into force provisionally on 7 September 1971, the date of signature, and definitively
cn 4 May 1972, the date by which the two Contracting Parties had notified each other of the
coinpletion of the procedures constitutionally required, in accordance with article 19.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295: for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, and vol. 740, p. 21.

No. 11948
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ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME
DES PAYS-BAS ET LE GOUVERNEMENT DE LA RE-
PUBLIQUE FEDERALE DU CAMEROUN RELATIF AUX
TRANSPORTS AERIENS REGULIERS

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la
République fédérale du Cameroun,

Considérant que les Pays-Bas et le Cameroun sont Parties & la Convention
relative a ’Aviation civile internationale, ouverte a la signature 4 Chicago le
7 décembre 19442,

Désireux de développer autant que possible la coopération internationale
dans le domaine du transport aérien et

Désiteux de conclure un accord en vue d’établir des services aériens réguliers
entre les territoires de leurs pays respectifs,

Sont convenus de ce qui suit :

Article 1°7

Pour I'application du présent Accord et de son annexe :

a) L’expression « Convention » signifie la Convention relative a I’Aviation
civile internationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne les
Pays-Bas, du Ministére des transports et des travaux publics et, en ce qui
concerne le Cameroun, du Ministére chargé de I’aviation civile, ou, dans les deux
cas, de toute personne ou organisme autorisé a exercer les fonctions qui leur
sont actuellement attribuées;

¢) L’expression «entreprise désignée » signifie une entreprise de transports
aériens que 1’une des Parties contractantes a désignée, conformément a I’article
3 du présent Accord, pour exploiter les services aériens convenus;

.

d) L’expression «territoire » par rapport a4 un Etat signifie les zones
terrestres et les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté dudit
Etat. Toutefois, en ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord
ne s’appliquera qu’au territoire en Europe.

! Entré en vigueur a titre provisoire le 7 septembre 1971, date de la signature, et a titre
définitif le 4 mai 1972, date a laquelle les deux Parties contractantes se sont mutuellement notifié
I’accomplissement des procédures constitutionnellement requises, conformément a I'article 19.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, et vol. 740, p. 21.
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Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in the present Agreement, for the purpose of establishing air
services on the routes specified in the schedules of the annex to the present
Agreement. These services and these routes are hereinafter called the *“ agreed
services ”” and the * specified routes.”

2. Subject to the provisions of the present Agreement, the airline desig-
nated by each Contracting Party shall possess, while operating international
services, the right to take on and disembark in the said territory, at the points
specified in the annex, passengers, cargo and mail that constitute international
traffic.

Article 3

1. .Each Contracting Party shall have the right to designate one airline to
operate the agreed services. The aeronautical authorities of the Contracting
Party making the designation shall notify in writing the aeronautical authorities
of the other Contracting Party of this designation.

2. The Contracting Party which has been notified of the designation shall,
subject to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this article, and articles 4 and
5 of this Agreement, grant without delay the necessary operating authorization
to the airline designated by the other Contracting Party.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the
airline designated by the other Contracting Party to prove that it is capable
of satisfying the conditions prescribed by the laws and regulations normally
applied by the said authorities, in accordance with the provisions of the Con-
vention, to the operation of international air services.

4. Each Contracting Party shall have the right not to grant the operating
authorization referred to in paragraph 2 of this article, or to impose such
conditions as it may deem necessary for the exercise by the designated airline of
the rights specified in article 2 of the present Agreement, if the said Contracting
Party has no proof that a preponderant part of the ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party that designated the
airline or in the nationals thereof.

5. The designated airlines shall, no later than thirty (30) days before the
commencement of the operation of the agreed services, inform the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties of the nature of the transport, the
types of aircraft to be used and the schedules envisaged. The same rules shall
apply to any subsequent changes.

Article 4

In implementation of articles 77 and 79 of the Convention referring to the
creation by two or more States of joint operating airlines or international

No. 11948
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Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les
droits spécifiés au présent Accord en vue d’établir des services aériens sur les
routes spécifiées aux tableaux figurant en annexe au présent Accord. Ces
services et ces routes sont dénommés ci-aprés « services convenus » et « routes
spécifiées ».

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, 'entreprise désignée
par chaque Partie contractante jouira, dans I’exploitation de services inter-
nationaux, du droit d’embarquer et de débarquer en trafic international sur
ledit territoire, aux points spécifiés en annexe, des passagers, des marchandises
et des envois postaux.

Article 3

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner une entreprise de
transports aériens pour exploiter les services convenus. Cette désignation fait
’objet d’une notification écrite entre les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes.

2. La Partie contractante qui a regu la notification de désignation accorde
sans délai, sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article,
et des articles 4 et 5 du présent Accord, a I'entreprise désignée par I'autre Partie
contractante, I’autorisation d’exploitation nécessaire.

3. Les autorités aéronautiques de 'une des Parties contractantes peuvent
exiger gue lentreprise désignée par I'autre Partie contractante prouve qu'elle
est & méme de satisfaire aux conditions prescrites par les lois et réglements
normalement appliqués par lesdites autorités a Pexploitation des services aériens
internationaux conformément aux dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante a le droit de ne pas accorder ’autorisation
d’exploitation prévue au paragraphe 2 du présent article ou d’imposer telles
conditions qui pourraient lui sembler nécessaires pour I’exercice, par I’entreprise
désignée, des droits spécifiés a I’article 2 du présent Accord, lorsque ladite Partie
contractante ne posséde pas la preuve qu’une part prépondérante de la pro-
priété et le contréle effectif de cette entreprise appartiennent a la Partie con-
tractante qui a désigné ’entreprise ou a des ressortissants de celle-ci.

5. Les entreprises désignées indiqueront aux autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes, trente (30) jours au plus tard avant le début de
I’exploitation des services convenus, la nature du transport, les types d’aéronefs
utilisés et les horaires envisagés. La méme régle s’appliquera aux changements
ultérieurs.

© Article 4

En application des articles 77 et 79 de la Convention visant la création par
deux ou plusieurs Etats d’organisations d’exploitation en commun ou d’orga-
N° 11948
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operating agencies, the Government of the Kingdom of the Netherlands agrees
that the Government of the Federal Republic of Cameroon, in accordance with
articles 2 and 4 and the annexed documents of the Treaty relating to air trans-
port in Africa signed by Cameroon in Yaoundé on the 28th March 1961,
reserves the right to designate the Corporation ““ Air Afrique * as the airline
designated by the Federal Republic of Cameroon for the operating of the agreed
services.

Article 5

1. Subject to the provisions of articles 3 and 4 of the present Agreement,
each Contracting Party shall have the right to revoke the operating authoriza-
tion, or to suspend the exercise, by the airline designated by the other Con-
tracting Party, of the rights specified in Article 2 of the present Agreement, or
to subject the exercise of these rights to the conditions that it deems necessary, if :

(a) it has no proof that a preponderant part of the ownership and effective
control of the airline are vested in the Contracting Party that designated the
airline or in the nationals thereof; or,

(b) the airline has failed to comply with the laws and regulations of the Con-
tracting Party that granted the rights; or

(c¢) the airline fails to operate the agreed services in accordance with the
conditions prescribed in the present Agreement and its annex.

2. Unless the revocation, the suspension or the imposition of conditions
referred to in paragraph 1 of this article is immediately necessary to prevent
further infractions of the laws and regulations, such a right shall be exercised
only after consultation with the other Contracting Party.

Article 6

1. The designated airlines shall have fair and equal opportunities to
operate the agreed services between the territories of the Contracting Parties.
The designated airlines shall respect the principle of equal distribution of the
capacity to be offered for the operating of the agreed services.

2. The airline designated by each Contracting Party shall take into
consideration the interests of the airline designated by the other Contracting
Party, in order not to affect unduly the agreed services of the latter airline.

3. On each of the routes specified in the annex to the present Agreement,
the main object of the agreed services shall be to provide a capacity, on tne
basis of a reasonable load factor, corresponding to the normal and reasonably
foreseeable requirements of the internationaltraffic from or to the territory of the
Contracting Party which has designated the airline exploiting the said services.

No. 11948
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nismes internationaux d'exploitation, le Gouvernement du Royaume des Pays-
Bas accepte que le Gouvernement de la République fédérale du Cameroun,
conformément aux articles 2 et 4 et aux piéces annexes du Traité relatif aux
transports aériens en Afrique signé par le Cameroun 4 Yaoundé le 28 mars 1961,
se réserve le droit de désigner la Société « Air Afrique» comme entreprise
désignée par la République fédérale du Cameroun pour I'exploitation des
services convenus,

Article 5

1. Sous réserve des dispositions prévues aux articles 3 et 4 du présent
Accord, chaque Partie contractante a le droit de révoquer l'autorisation
d’exploitation ou suspendre l’exercice, par Pentreprise désignée par l'autre
Partie contractante, des droits spécifiés a 'article 2 du présent Accord, ou de
soumettre I'exercice de ces droits aux conditions qu’elle juge nécessaires, si :
a) Elle ne posséde pas la preuve qu’une part prépondérante de la propriété et le
contrdle effectif de cette entreprise appartiennent a la Partie qui a désigné
I'entreprise ou a des ressortissants de celle-ci, ou si

b) Cette entreprise ne s’est pas conformée aux lois et réglements de la Partie
contractante qui a accordé ces droits, ou si

¢) Cette entreprise n’exploite pas les services convenus dans les conditions
prescrites par le présent Accord et son annexe.

2. A moins que la révocation, la suspension ou la fixation des conditions
prévues au paragraphe | du présent article ne soient immédiatement nécessaires
pour éviter de nouvelles infractions aux lois ou réglements, un tel droit ne peut
étre exercé qu’apreés consultation avec 'autre Partie contractante.

Article 6

1. Les entreprises désignées jouissent, pour 'exploitation des services
convenus entre les territoires des Parties contractantes, de possibilités égales et
équitables. Les entreprises désignées devront respecter le principe d’une réparti-
tion égale de la capacité a offrir pour I’exploitation des services convenus.

2. LD’entreprise désignée par chaque Partie contractante prend en con-
sidération les intéréts de I'entreprise désignée par lautre Partie contractante,
afin de ne pas affecter indiiment les services convenus de cette derniére entreprise.

3. Sur chacune des routes figurant en annexe au présent Accord, les
services convenus auront pour objectif primordial la mise en ceuvre, 4 un
coefficient d’utilisation tenu pour raisonnable, d’une capacité adaptée aux
besoins normaux et raisonnablement prévisibles du trafic aérien international
en provenance ou a destination du territoire de la Partie contractante qui aura
désigné I'entreprise exploitant lesdits services.
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4. The airline designated by one of the Contracting Parties may satisfy,
within the limits of the overall capacity provided for under paragraph 3 of this
article, the traffic requirements between the territories of the third State enumer-
ated in the schedules annexed to this Agreement and the territory of the other
Contracting Party.

5. In order to meet the requirementsof any unforeseen or temporary traffic
on these routes, the designated airlines shall, taking into account their respective
capacities to provide air transport service, agree on the frequency of the services,
the schedules and, in general, on the conditions under which these services shall
be operated. The agreements concluded between the designated airlines, and any
modifications thereto, shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.

6. In the case where the airline designated by one of the Contracting
parties does not wish to use on one or several routes either a part or the whole
of the transport capacity granted to it, it may agree with the airline designated
by the other Contracting Party to transfer to the latter, for a specified period of
time, all or part of the transport capacity in question. The designated airline
which transfers all or part of its rights may take them back at the end of the
period specified.

7. Before any operation of the agreed services, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall agree on the practical application of the
principles referred to in the preceding paragraphs of this article, with regard to
the operations by the airlines designated of the agreed services.

Article 7

1. The aircraft operated on international service by the designated airline
of one Contracting Party, as well as their normal equipment, their reserves of
fuel and lubricants and their stores including food, drinks and tobacco, shall be,
when entering the territory of the other Contracting Party, exempt from all
customs duties, inspection fees and other duties and taxes, provided that the said
equipment, reserves and stores remain on board the aircraft until they are
re-exported.

2. The following shall also be exempt from the same duties, fees and taxes
with the exception of any fees charged for services rendered :

(@) stores taken on board in the territory of one Contracting Party, within the
limits and conditions fixed by the authorities of the said Contracting Party,
that are intended to be consumed on board aircraft operated on international
services by the designated airline of the other Contracting Party;

(b) spare parts and normal aircraft equipment imported into the territory of
one of the Contracting Parties for the maintenance or rcpair of aircraft
operated on international services of the designated airline of the other
Contracting Party;
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4. L’entreprise désignée par I'une des Parties contractantes pourra satis-
faire dans la limite de la capacité globale prévue a I’alinéa 3 du présent article,
aux besoins du trafic entre les territoires des Etats tiers énumérés dans les
tableaux de routes annexés au présent Accord et le territoire de 1'autre Partie
contractante.

5. Pour répondre aux exigences d’un trafic imprévu ou momentané sur
ces mémes routes, les entreprises désignées s’entendront, compte tenu des
capacités a mettre en ceuvre par chacune d’elles, sur la fréquence des services,
les horaires et, en général sur les conditions dans lesquelles ces services seront
exploités. Les ententes conclues entre les entreprises désignées et toutes modifi-
cations qui y seraient apportées devront &tre soumises pour approbation aux
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

6. Au cas ou I’entreprise désignée par 'une des Parties contractantes ne
désirerait pas utiliser sur une ou plusieurs routes soit une fraction, soit la
totalité de la capacité de transport qui lui a été concédée, elle pourra s’entendre
avec ’entreprise désignée par 1’autre Partie contractante en vue de transférer a
celle-ci, pour un temps déterminé, la totalité ou une fraction de la capacité de
transport en cause. L’entreprise désignée qui aura transféré tout ou partie de
ses droits pourra les reprendre au terme de ladite période.

7. Avant le début des services convenus, les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes s’accorderont sur I’application pratique des principes
visés aux paragraphes précédents du présent article, en ce qui concerne les
opérations, par les entreprises désignées des services convenus.

Article 7

1. Les aéronefs employés en service international par I’entreprise désignée
d’une Partie contractante, ainsi que leurs équipements normaux, leurs réserves
de carburants et lubrifiants et leurs provisions de bord, y compris les denrées
alimentaires, les boissons et les tabacs, sont, & ’entrée dans le territoire de ’autre
Partie contractante, exonérés de tous droits de douane, frais d’inspection et
autres droits ou taxes, a condition que ces équipements, réserves et provisions
demeurent 4 bord des aéronefs jusqu’a leur réexportation.

2. Sont également exonérés de ces mémes droits, frais et taxes, & I'excep-
tion des redevances en raison de services rendus :

a) Les provisions de bord prises sur le territoire d’une Partie contractante dans
les limites et conditions fixées par les autorités de ladite Partie contractante
et destinées a la consommation a bord des aéronefs employés en service
international par I’entreprise désignée de I'autre Partie contractante;

b) Les piéces de rechange et les équipements normaux de bord, introduits sur le
territoire de I’'une des Parties contractantes pour I’entretien ou la réparation
des aéronefs employés. :n service international de I’entreprise désignée de
I’autre Partie contractante;
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(¢) fuel and lubricants taken on board in the territory of one of the Contracting
Parties intended to supply aircraft operated on international services by the
designated airhine of the other Contracting Party, even when these supplies
have to be used on the part of the flight above the territory of the Contracting
Party in which they were taken on board.

3. The normal aircraft equipment, and the goods and supplies, that are on
board aircraft operated by the designated airline of a Contracting Party may be
unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the consent
of the customs authorities of that territory. In such a case, such goods and
supplies shall be placed under the supervision of the said authorities until they
are utilized or otherwise disposed of.

Article 8

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of a
Contracting Party that do not leave the airport area set aside for them shall only
be subject to a very simplified control. The baggage and cargo in direct transit
shall be exempted from customs duties and other similar taxes.

Article 9

1. The laws and regulations of one Contracting Party that govern in its
territory the entry and the exit of the aircraft engaged in international traffic or
the flights of these aircraft above the said territory shall apply to the airline
designated by the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party that govern in its
territory the entry, the stay and the exit of passengers, crews, cargo or mail, such
as those concerning formalities of entry, exit, emigration and immigration, and
customs and sanitary measures shall apply to the passengers, crews, cargo or
mail transported by the aircraft of the airline designated by the other Contracting
Party while these aircraft are in the said territory. -

3. Each Contracting Party undertakes not to grant any preference to its
own airlines with regard to the airline designated by the other Contracting Party
in the application of the laws and regulations mentioned in this article.

4. For the use of the airports and other facilities offered by one Contract-
ing Party, the airline designated by the other Contracting Party shall not have to
. pay taxes greater than those which must be paid for the national aircraft
engaged in regular international services.

No. 11948



1972 Nations Unies — Recueil des Traités 139

¢) Les carburants et lubrifiants pris a bord sur le territoire d’une Partie con-
tractante destinés a Pavitaillement des aéronefs employés en service inter-
national de I’entreprise désignée de I'autre Partie contractante, méme lorsque
ces approvisionnements doivent €tre utilisés sur la partie du trajet effectué
au-dessus du territoire de la Partie contractante sur lequel ils ont été em-
barqués. , : i
3. Les équipements normaux de bord, ainsi que les produits et appro-
visionnements, se trouvant a bord des aéronefs employés par Ventreprise
désignée d’une Partie contractante ne peuvent &tre déchargés sur le territoire de
l'autre Partie contractante qu’avec le consentement des autorités douaniéres de
ce territoire. Jusqu’a ce qu’ils soient utilisés ou qu’ils aient regu une autre
destination, les produits en question seront soumis au contrdle de la douane.

Article 8

Les passagers, bagages et marchandises en transit direct par le territoire
d’une Partie contractante et ne quittant pas la zone de I’aéroport qui leur est
réservée ne sont soumis qu’a un contréle trés simplifié. Les bagages et marchan-
dises en transit direct sont exonérés des droits de douane et autres taxes similaires.

Article 9

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant sur son
territoire 'entrée et la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne
internationale ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliquent
a Pentreprise désignée par ’autre Partie contractante.

2. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant sur son
territoire I’entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, marchandises
ou envois postaux, tels que ceux qui concernent les formalités d’entrée, de sortie,
d’émigration et d’immigration, 1a douane et les mesures sanitaires s’appliquent
aux passagers, équipages, marchandises ou envois postaux transportés par les
aéronefs de lentreprise désignée par 'autre Partie contractante pendant que
ceux-ci se trouvent sur ledit territoire.

3. Chaque Partie contractante s’engage a ne pas accorder de préférence &
ses propres entreprises par rapport a ’entreprise désignée par P'autre Partie
contractante dans Papplication des lois et réglements mentionnés au présent
article.

4. Pour l'utilisation des aéroports et autres facilités offertes par une Partie
contractante, ’entreprise désignée par 'autre Partie contractante n’a pas a
payer de taxes supérieures a celles qui doivent étre payées pour les aéronefs
nationaux affectés a des services internationaux réguliers.
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Article 10

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
issued or validated by one of the Contracting Parties shall, during the period of
their validity, be recognized as valid by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party, however, reserves the right not to recognize
as valid, for flights over its own territory, certificates of competency and licences
issued to its own nationals or validated in their favour by the other Contracting
Party or by any othier State.

Article 11

1. The tariffs of any agreed service shall be fixed at reasonable rates,
taking into consideration all the relevant factors mcludmg the cost of operation,
a reasonable profit, the characteristics of each service and the tariffs charged by
other airlines.

2. The tariffs referred to in paragrapli 1 of this article shall, if possible, be
established by mutual agreement of the designatcd airlines of the two Contract-
ing Parties after consultation with the other airlines operating over all or part
of the same route. The designated airlines shall, wherever possible, reach this
agreement by having recourse to the tariff-fixing procedure established by the
International Air Transport Association (IATA).

3. The tariffs so fixed shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties at least thirty (30) days before the date on
which they are to become effective. In special cases this interval may be réduced,
subject to the agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines are unable to reach an agreement or if the
tariffs are not approved by the aeronautical authorities of one Contracting
Party, thie aeronautical authorities of the two Contracting Partxes shiall endeavour
to fix the tariffs by mutual agreement.

5. If no agreement is forthcoming, the matter shall be submitted for
arbitration as provided in article 15 hereinafter.

6. The tariffs already fixed shall remain in force pending tlie establishment
of new tariffs in accordance with tlie provisions of this article or article 15 here-
inafter.

Article 12

The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall transmit to
each other, on request, periodical statistics or other similar information indicat-
ing, for eacli point of embarkation and disembarkation and, wherever possible,
for each point of origin and destination, the volume of traffic carried on the
agreed services.
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Article 10

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences
délivrés ou validés par I'une des Parties Contractantes sont, durant la période
ol ils sont en vigueur, reconnus valables par I'autre Partie contractante.

2. Chaque Partie contractante se réserve, cependant, le droit de ne pas
reconnaitre valables pour la circulation au-dessus de son propre territoire, les
brevets d’aptitude et les licences délivrés a ses propres ressortissants ou validés
en faveur de ceux-ci par I'autre Partie contractante ou par tout autre Etat.

Article 11

1. Les tarifs de tout service convenu sont fixés a4 des taux raisonnables, en
prenant en considération tous les éléments déterminants, comprenant le cout de
I’exploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques de chaque service
et les tarifs pergus par d’autres entreprises de transports aériens.

2. Les tarifs mentionnés au paragraphe | du présent article sont, si
possible, fixés d’un commun accord par les entreprises désignées des deux Parties
contractantes et aprés consultation des autres entreprises de transports aériens
desservant tout ou partie de la méme route. Les entreprises désignées doivent,
autant que possible, réaliser cet accord en recourant a la procédure de fixation
des tarifs établie par I’Association du Transport Aérien International (1ATA).

3. Les tarifs ainsi fixés sont soumis & 'approbation des autorités aéro-
nautiques des Parties contractantes au moins trente (30) jours avant la date
prévue pour leur entrée en vigueur. Dans des cas spéciaux, ce délai peut étre
réduit, sous réserve de I’accord desdites autorités.

4. Si les entreprises désignées ne peuvent arriver a une entente ou si les
tarifs ne sont pas approuvés par les autorités aéronautiques d’une Partie con-
tractante, les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s’efforceront
de fixer les tarifs par accord mutuel.

5. A défaut d’accord, le différend est soumis a ’arbitrage prévu a Particle
15 ci-apres.

6. Les tarifs déja établis restent en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux
tarifs soient fixés conformément aux dispositions du présent article ou a I’article
15 ci-aprés.

Article 12

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se communiquent,
sur demande, des statistiques périodiques ou d’autres renseignements analogues
qui indiquent le volume du trafic transporté sur les services convenus, par points
d’embarquement et de débarquement, et, dans la mesure du possible, par points
d’origine et de destination.
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Article 13

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall consult each other from time to time in order to ensure
that the principles laid down in the present Agreement are applied and that its
objectives are realized in a satisfactory manner.

Article 14

1. [Ifeither of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, it may request a consultation with the other
Contracting Party. This consultation must begin within sixty (60) days from the
date of receipt of the request. Any modification of this Agreement shall be
agreed to in writing by the two Contracting Parties and shall come into force as
soon as the two Contracting Parties have notified each other of the completion
of the procedures constitutionally required for the entry into force of inter-
national agreements.

2. Modifications to the annex to the present Agreement may be agreed
upon directly by the aeronautical authorities of the two Contracting Parties.
These modifications shall come into force after being confirmed by an exchange
of diplomatic notes. '

Article 15

1. Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpreta-
tion or the application of the present Agreement, that cannot be scttled by direct
negotiations or through diplomatic channels, shall, at the request of one of the
Contracting Parties, be submitted to a board of arbitration composed of three
members.

2. For this purpose each of the Contracting Parties shall nominate an
arbitrator and the two arbitrators shall nominate by common consent a third
arbitrator, who must be a national of a third State, as Chairman. If within a
period of sixty (60) days from the day on which one of the Contracting Parties
nominated an arbitrator the other Contracting Party has not nominated its own
arbitrator, or if during the sixty days following the nomination of the second
arbitrator, the arbitrators so nominated have not reached agreement on the
choice of the Chairman, each Contracting Party may request the President of
the Council of the International Civil Aviation Qrganization to make the
necessary nominations.

3. The board of arbitration shall determine its own procedure and the
place where it shall sit.
4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision
delivered in accordance with this article.
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Article 13

Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des
Parties contractantes se consultent de temps a autre afin de s’assurer que les
principes définis au présent Accord sont appliqués et que les objectifs de ce
dernier sont réalisés de maniére satisfaisante.

Article 14

1. Si 'une ou lautre des Parties contractantes juge soulaitable de
modifier une disposition quelconque du présent Accord, elle peut demander une
consultation avec I'autre Partie contractante. Cette consultation doit commencer
dans un délai de soixante (60) jours & compter de la date de la réception de cette
demande. Toute modification du présent Accord sera convenue par écrit entre
les deux Parties contractantes et entrera en vigueur dés que les deux Parties
contractantes se seront mutuellement notifié I'acconiplissement des procédures
constitutionnellement requises pour 'entrée en vigueur des accords inter-
nationaux.

2. Des modifications a I’annexe au présent Accord peuvent étre convenues
directement entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes. Elles
entreront en vigueur aprés avoir été confirmées par un échange de notes diplo-
matiques.

Article 15

1. Tout différend entre les Parties contractantes relatif a I'interprétation
ou A I’application du présent Accord, qui ne pourrait étre réglé par la voie de
négociations directes ou par la voie dlplomathue sera soumis, a la requéte de
P’une ou 'autre des Parties contractantes, a un tribunal arbitral composé de trois
membres.

- 2. A cet effet, chacune des Parties contractantes désigne un arbitre et les
deux arbitres désignent d’'un commun accord un troisiéme arbitre ressortissant
d’un Etat tiers comme Président. Si dans un'délai de soixante (60) jours & partir
du jour ou 'une des Parties contractantes a désigné un arbitre, I'autre Partie
contractante n’a pas désigné le sien, ou si au cours des soixante (60) jours suivant
la désignation du deuxiéme arbitre, les arbitres ainsi désignés ne se sont pas mis
d’accord sur le choix du Président, chaque Partie contractante peut demander
au président du Conseil de Organisation de I’Aviation civile internationale de
procéder aux désignations nécessaires.

3. Le tribunal arbitral détermine son siége et sa propre procédure.
4. Les Parties contractantes s’engagent 3 se conformer & toute décision

rendue en application du présent article.
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5. If one of the Contracting Parties does not comply with the decision of
the arbitrators, the other Contracting Party shall be able, as long as the failure
to comply lasts, to limit, suspend or revoke the rights or privileges that it
granted, by virtue of the present Agreement, to the Contracting Party in default.

6. Each Contracting Party shall provide the remuneration of its arbi-
trator and one-half the remuneration of the designated Chairman.

Article 16

The present Agreement and its annex as well as any amendments that are
made, shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

Article 17

The present Agreement and its annex shall be amended wherever necessary
so as to be rendered consistent with any convention of a multilateral character
which may become binding on the two Contracting Parties.

Article 18

Each Contracting Party may, at any time, notify the other Contracting
Party of its desire to denounce the present Agreement. Such notification shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization.
The denunciation shall take effect twelve (12) months after the date of receipt of
the notification by the other Contracting Party, unless the denunciation is with-
drawn by mutual agreement before the end of this period. In default of an
acknowledgement of receipt on the part of the other Contracting Party, the
notification shall be deemed to have reached it fourteen (14) days after the date
of which the International Civil Aviation Organization receives the communi-
cation of the notification.

Article 19

The present Agreement shall be applied provisionally from the date of its
signature. It shall enter into force as soon as the two Contracting Parties have
notified each other of the completion of the procedures constitutionally
required for the entry into force of international agreements.

IN WITNESS WHEREOF the plenipotentiaries of the two Contracting Parties
have signed the present Agreement. '

DonNE at Yaoundé, 7th September 1971 in duplicate in the French and
English languages, both texts being equally authoritative.

For the Government For the Government
of the Kingdom of the Netherlands : of the Federal Republic
of Cameroon :
CAMPAGNE J. KEUTCHA
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5. Sil’une des Parties contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, 'autre Partie contractante pourra, aussi longtemps que durera ce
manquement, limiter, suspendre ou révoquer les droits ou priviléges qu’elle
avait accordés en vertu du présent Accord a la Partie contractante en défaut.

6. Chaque Partie contractante supportera la rémunération de I'activité de
son arbitre et la moitié de la rémunération du président désigné.

Article 16

Le présent Accord et son annexe ainsi que ses amendements éventuels
seront enregistrés auprés de ’Organisation de I’ Aviation civile internationale.

Article 17

Le présent Accord et son annexe seront mis en harmonie avec toute con-
vention de caractére multilatéral qui viendrait 4 lier a la fois les deux Parties
contractantes.

Article 18

Chaque Partie contractante peut, a tout moment, notifier a I'autre Partie
contractante son désir de dénonccr le présent Accord. Une telle notification est
communiquée simultanément a 'Organisation de I’ Aviation civile internationale.
La dénonciation a effet douze (12) mois aprés la date de réception de la notifica-
tion par 'autre Partie contractante, & moins que cette dénonciation ne soit
retirée d’'un commun accord avant la fin de cette période. A défaut d’accusé de
réception de la part de 'autre Partie contractante, la notification est réputée lui
étre parvenue quatorze (14) jours aprés la date a laquelle I'Organisation de
I’ Aviation civile internationale en a re¢u conimunication.

Article 19

Le présent Accord est appliqué provisoirement dés le jour de sa signature;
il entrera en vigueur dés que les deux Parties contractantes se seront mutuelle-
ment notifié I’'accomplissement des procédures constitutionnellement requises
pour I'entrée en vigueur des accords internationaux.

EN FOI DE QuOI les plénipotentiaires des deux Parties contractantes.ont
signé le présent Accord.

FaiT & Yaoundé, le 7 septembre 1971 en double exemplaire en langues
frangaise et anglaise, les deux textes faisant égalenient foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
du Royaume des Pays-Bas : de la République fédérale
du Cameroun :

CAMPAGNE J. KEUTCHA
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ANNEX

ROUTE SCHEDULES
I

Routes on which air services may be operated by the airline designated by the
Government of the Kingdom of the Netherlands :

Points in the Netherlands through Vienna (Austria) to Douala in Cameroon,
in both directions.
I

" Routes on which air services may be operated by the airline designated by the
Governmént of the Federal Republic of Cameroon :

\ .
Points in Cameroon to Amsterdam in the Netherlands, in both directions.

I

The airline designated by each of the Contracting Parties shall be able to make
stops at one or several intermediate points and at points beyond the territory of the
other Contracting Party, other than those specified in the Route Schedules; but without
traffic rights between this or these points and the territory of the said Contracting
Party.
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ANNEXE

TABLEAUX DE ROUTES
1

Routes sur lesquelles des services aériens peuvent étre exploités par ’entreprise
désignée par le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :

de Points aux Pays-Bas via Vienne (Autriche) vers Douala au Cameroun,
dans les deux directions.
II

Routes sur lesquelles des services aériens peuvent étre exploités par I'entreprise
désignée par le Gouvernement de la République fédérale du Cameroun :

de Points au Cameroun vers Amsterdam aux Pays-Bas, dans les deux
directions.

III

L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes pourra faire escale
en un ou plusieurs points intermédiaires et en des points au-dela du territoire de ’autre
Partie contractante, autres que ceux spécifiés aux tableaux de route$, mais sans droits
de trafic entre ce ou ces points et le territoire de cette Partie contractante.
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[DutcH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS]

LUCHTVAARTOVEREENKOMST TUSSEN DE REGERING
VAN HET KONINKRIJK DER NEDERLANDEN EN DE
REGERING VAN DE VERENIGDE MEXICAANSE
STATEN

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden en de Regering van de
Verenigde Mexicaanse Staten;

Partijen bij het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart dat op
7 december 1944 te Chicago voor ondertekening werd opengesteld ;

Overwegende dat de mogelijkheden van de commerciéle luchtvaart als
middel van vervoer en als middel tot het bevorderen van vriendschap, begrip en
een goede verstandhouding tussen de volkeren dagelijks toenemen;

Geleid door de wens de culturele en economische banden die hun volken
verbinden en het begrip en de goede verstandhouding die tussen hen bestaan nog
sterker te maken;

Overwegende dat het wenselijk is op grondslagen van bllll_]kheld gelijkheid
en wederkerigheid geregelde luchtdiensten tussen de twee landen tot stand te
brengen, ten einde een grotere samenwerking op het gebied van de internationale
luchtvaart te verkrijgen;

Geleid door de wens een Overeenkomst te sluiten, die het bereiken van de
bovenvermelde doelstellingen zal vergemakkelijken;

Hebben dienovereenkomstig daartoe behoorlijk gevolmachtigden aange-
wezen, die het volgende zijn overeengekomen :

Artikel 1

In deze Overeenkomst betekent :

A. Het woord ,, Overeenkomst ”, de Overeenkomst en de d.aarbij
gevoegde Routetabel; ,

B. De uitdrukking ,, luchtvaartautoriteiten >, wat het Koninkrijk der
Nederlanden betreft, voor Nederland, de Directeur-Generaal van de Rijkslucht-
vaartdienst, en voor de Nederlandse Antillen, de Directeur van Burgerluchtvaart
van de Nederlandse Antillen, of elke persoon of instelling die bevoegd is de
functies te vervullen, die thans door dezen worden vervuld, en, wat de Verenigde
Mexicaanse Staten betreft, het Ministerie van Verbindingen en Verkeer of elke
persoon of instelling die bevoegd is de functies te vervullen, die thans door het
Ministerie van Verbindingen en Verkeer worden vervuld;

C. De uitdrukking ,, luchtvaartmaatschappij , iedere luchtvaartonder-
neming die een internationale luchtdienst aanbiedt of exploiteert;
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[SpANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

CONVENIO SOBRE TRANSPORTES AEREOS ENTRE EL
GOBIERNO DEL REINO DE LOS PAISES BAJOS Y EL
GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS

El Gobierno del Reino de los Paises Bajos y el Gobierno de los Estados
Unidos Mexicanos; _

Siendo Partes en la Convencion sobre Aviacion Civil Internacional abierta
para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Considerando que las posibilidades de la aviacién comercial como medio
de transporte y como medio para promover ¢l entendimiento amistoso y la
buena voluntad entre los pueblos aumenta dia a dia;

Deseando estrechar atin mds los vinculos culturales y econémicos que unen
a sus pueblos y el entendimiento y buena voluntad que existen entre ellos;

Considerando que es deseable organizar, sobre bases equitativas de
igualdad y reciprocidad los servicios aéreos regulares entre los dos paises, a fin
de lograr una mayor cooperacion en el campo del transporte aéreo internacional;

Deseando concluir un Convenio que facilite la consecucion de los objetivos
mencionados;

Han designado, por tanto, Plenipotenciarios debidamente autorizados para
este fin quienes han convenido en lo siguiente :

Articulo 1

Para los efectos del presente Convenio :

A. Eltérmino « Convenio » significard el Convenio y el Cuadro de Rutas
adjunto.al mismo.

B. Eltérmino « autoridades aeronduticas » significara en el caso del Reino
de los Paises Bajos, para los Paises Bajos, el Director General de Aviacion Civil
de los Paises Bajos, y para las Antillas Neerlandesas, el Director de Aviacion
Civil de las Antillas Neerlandesas o cualquier persona o entidad autorizada para
desempeiiar las funciones ejercidas en la actualidad por ellas, y en el caso de los
Estados Unidos Mexicanos, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes o la
persona o entidad que fuere autorizada para desempeiiar las funciones que en la
actualidad ejerce la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

C. Eltérmino «linea aérea » significara toda empresa de transporte aéreo
que ofrezca o explote un servicio aéreo internacional.
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D. De uitdrukking ,, aangewezen luchtvaartmaatschappij ”’, een lucht-
vaartmaatschappij die de ene Overeenkomstsluitende Partij aan de andere
Overeenkomstsluitende Partij heeft opgegeven als de luchtvaartmaatschappij
die een route of routes, omschreven in de bij de Overeenkomst gevoegde Route-
tabel, zal exploiteren;

E. De uitdrukkingen ,, grondgebied ”, ,, luchtdienst ”°, ,, internationale
luchtdienst ’ en ,, landing anders dan voor verkeersdoeleinden >’ hebben voor
de toepassing van deze Overeenkomst de betekenis die daaraan wordt toegekend
in de artikelen 2 en 96 van het Verdrag van Chicago, van 7 december 1944,
inzake de internationale burgerluchtvaart;

F. De uitdrukking ,, capaciteit van een luchtvaartuig ?, de beladings-
graad van een luchtvaartuig uitgedrukt in verhouding tot het aantal passagier-
splaatsen en het laadvermogen voor vracht en post;

G. De uitdrukking ,, aangeboden capaciteit **, de totale capaciteit van de
luchtvaartuigen die benut wordt voor de exploitatie van elk der overeengekomen
luchtdiensten, vermenigvuldigd met de frequentie waarmede deze luchtvaar-
tuigen gedurende een bepaalde periode vliegen;

H. De uitdrukking,, luchtroute *°, de vastgestelde route die wordt gevolgd
door een luchtvaartuig dat geregeld gebruikt wordt voor openbaar vervoer van
passagiers, vracht of post;

I. De uitdrukking ,,.omschreven route ”, de route beschreven in de bij
deze Overeenkomst gevoegde Routetabel;

J. De uitdrukking ,, beladingsgraad passagiers *, de verhouding tussen
het aantal door een luchtvaartmaatschappij gedurende een bepaalde periode
over een omschreven route vervoerde passagiers, en het aantal zitplaatsen aange-
boden door dezelfde luchtvaartmaatschappij gedurende dezelfde periode en
over dezelfde route;

K. De uitdrukking ,, frequentie ”’, het aantal retourvluchten dat een
luchtvaartmaatschappij gedurende een bepaalde periode op een omschreven
route uitvoert; '

L. De uitdrukking ,, verandering van type ”, de vervanging, op een
omschreven: route, van een luchtvaartuig door een ander met een andere
capaciteit ;

M. De uitdrukking ,, geregelde vluchten ”, de door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappijen op overeengekomen routes gemaakte vluchten;

N. De uitdrukking ,, doorgaande dienst ”’, de dienst aangeboden door
een luchtvaartmaatschappij, zonder verandering van luchtvaartuig, van een
punt op het grondgebied van de ene Overeenkomstsluitende Partij naar een punt
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij en naar verder
gelegen punten.
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D. El término «linea aérea designada » significard una empresa que una
de las Partes Contratantes hubiere notificado a la otra Parte Contratante, que
esla emfpresa que explotard una ruta o rutas de las especificadas en el Cuadro de
Rutas anexo al Convenio.

E. Los términos «territorio», «servicio aéreo », «servicio aéreo inter-
nacional » y « escala para fines no comerciales », tendrdn para los propésitos del
presente Convenio la significacidn que les atribuye en los articulos 2 y 96, la
Convencion de Aviacion Civil Internacional de Chicago, del 7 de diciembre de
1944,

F. El término « capacidad de una aeronave » significard la carga comercial
de una aeronave expresada en funcion del niimero de asientos para pasajeros y
del peso para carga y correo.

G. Eltérmino « capacidad ofrecida » significard el total de las capacidades
de las aeronaves utilizadas en la explotacion de cada uno de los servicios
acordados multiplicado por la frecuencia con que estas aeronaves operan en un
periodo dado.

H. El término «ruta aérea » significard el itinerario preestablecido que
debe seguir una aeronave asignada a un servicio regular para el transporte
publico de pasajeros, carga o correo.

I. Eltérmino « ruta especificada » significard la ruta descrita en el Cuadro
de Rutas adjunto a este Convenio.

J. El término «coeficiente de carga de pasajeros » significard la relacion
entre el nimero de pasajeros que transporte una linea aérea en una ruta
especificada y en un lapso determinado dividido por el niimero de asientos
ofrecidos por la misma linea aérea en la misma ruta y en el mismo lapso.

K. El término « frecuencia » significard el nimero de vuelos redondos en
un lapso determinado que una linea aérea efecttia en una ruta especificada.

L. El término « ruptura de carga » significard el cambio de una aeronave
por otra, con diferente capacidad en una ruta especificada.

M. El término « vuelos de itinerario » significara los vuelos efectuados por
las lineas aéreas designadas sobre rutas especificadas.

N. El término « servicio continuado » significara el servicio que prestado
por una linea aérea, sin cambiar de aeronave, de un punto del territorio de una
Parte Contratante a otro punto del territorio de la otra Parte Contratante y
mas alli de los puntos mencionados.
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Artikel 2

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeen-
komstsluitende Partij de in deze Overeenkomst omschreven rechten voor het
instellen van luchtdiensten op de in de aangehechte Routetabel omschreven
routes.

2. Tenzij in deze Overeenkomst anders overeengekomen, geniet de door
elke Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij bij de
exploitatie van internationale diensten de volgende rechten :

a) zonder te landen over het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij te vliegen;

b) op genoemd grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoeleinden;;

¢) passagiers, vracht en post in internationaal verkeer op te nemen en af te zetten
op genoemd grondgebied op de punten omschreven in de bijgevoegde
Routetabel.

3. Het feit dat zulke rechten mogelijk niet onmiddellijk worden uitgeoe-
fend sluit niet uit dat later luchtdiensten worden geopend door de luchtvaart-
maatschappijen van de Partij aan wie zodanige rechten zijn verleend op de in de
genoemde Routetabel omschreven routes.

4. Beide Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat voor de
toepassing van deze Overeenkomst vrachtvervoer slechts een aanvulling vormt
op passagiersvervoer; over de exploitatie van diensten uitsluitend voor vracht-
vervoer dienen derhalve tussen beide Partijen onderhandelingen te worden
gevoerd.

Artikel 3

1. Na de inwerkingtreding van deze Overeenkomst delen de luchtvaart-
autoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen elkaar zo spoedig
mogelijk de ter zake dienende gegevens mede over de vergunningen verleend tot
exploitatie van de in de Routetabel omschreven routes.

2. Op een omschreven route mogen onmiddellijk dan wel op een later
tijdstip, naar verkiezing van de Partij aan wie de rechten worden verleend,
luchtdiensten worden ingesteld, nadat die Partij voor die route een luchtvaart-
maatschappij heeft aangewezen en de andere Partij de passende exploitatiever-
gunning heeft verleend. '

Deze andere Partij is verplicht deze vergunning te verlenen en kan daarbij
van de aangewezen luchtvaartmaatschappij verlangen dat deze ten genoege van
de bevoegde luchtvaartautoriteiten van die Partij aantoont te voldoen aan de
door die autoriteiten gewoonlijk toegepaste wetten en voorschriften.

No. 11949



1972 Nations Unies — Recueil des Traités 155

Articulo 2

1. Cada Parte Contratante concede a la otra Parte Contratante los
derechos especificados en el presente Convenio con el fin de establecer servicios
aéreos en las rutas especificadas en el Cuadro de Rutas anexo.

2. Salvo lo estipulado en el presente Convenio, la linea aérea designada
por cada Parte Contratante gozard en la explotacion de los servicios inter-
nacionales, de los siguientes derechos :

a) Sobrevolar el territorio de la otra Parte Contratante, sin aterrizar en el
mismo;
b) Hacer escalas para fines no comerciales en dicho territorio;

¢) Embarcar y desembarcar pasajeros, carga y correo en trafico internacional
en dicho territorio, en los puntos especificados en el Cuadro de Rutas anexo.

3. El hecho de que tales derechos no sean ejercidos inmediatamente no
impedira que la linea aérea de la Parte Contratante a la cual se hayan concedido .
tales derechos inaugure posteriormente servicios aéreos en las rutas especificadas
en dicho Cuadro de Rutas.

4. Ambas Partes Contratantes convienen que, para los propositos de este
Convenio, el transporte de mercancias es complementario del transporte de
pasajeros; por lo tanto, la operacion de los servicios exclusivos de carga estard
sujeta a negociaciones entre ambas Partes.

Articulo 3

1. A partir de la entrada en vigor del presente Convenio, las autoridades
aeronduticas de ambas Partes Contratantes se comunicardn entre si, tan pronto
como sea posible, toda la informacion concerniente a las autorizaciones otor-
gadas para operar las rutas especificadas en el Cuadro de Rutas.

2. El servicio aéreo de una ruta especificada podrd ser inaugurado in-
mediatamente o en una fecha futura, a opcion de la Parte a la cual se concedan
los derechos después que dicha Parte haya designado a la linea aérea para esa
ruta y la otra Parte haya concedido el permiso de operacion correspondiente.

Esta ultima Parte Contratante estard obligada a otorgar el permiso
exigiendo a la linea aérea designada llene los requisitos de las autoridades
aeronauticas competentes de dicha Parte, conforme a las leyes y reglamentos
ordinariamente aplicados por dichas autoridades.
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Artikel 4

Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich het recht voor de exploita-
tievergunning toegekend aan de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij niet te verlenen, of deze in te trekken,
indien niet te haren genoege is aangetoond, dat de meerderheid van de gigendom
en het daadwerkelijk toezicht op genoemde luchtvaartmaatschappij berusten bij
onderdanen van die andere Partij overeenkomstig haar onderscheiden wetten,
of indien die luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de in deze Overeenkomst
‘bedoelde wetten en voorschriften na te leven, of indien de luchtvaartmaat-
schappij of de Regering die haar aanwijst, in gebreke blijft de voorwaarden na te
komen, waaronder de rechten in overeenstemming met deze Overeenkomst
worden verleend.

Artikel 5

1. De wetten en voorschriften van een Partij betreffende de toelating tot
of het vertrek uit haar grondgebied van in de internationale luchtvaart gebezigde
luchtvaartuigen, of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zulke
luchtvaartuigen gedurende hun verblijf binnen haar grondgebied, zijn van toe-
passing op de luchtvaatuigen van de door de andere Partij aangewezen lucht-
vaartmaatschappij en dienen door deze luchtvaartuigen te worden nagekomen
bij het binnenkomen of verlaten van, en gedurende het verblijf binnen het
grondgebied van eerstgenoemde Partij.

2. De wetten en voorschriften van een Partij betreffende de toelating tot
of het vertrek uit haar grondgebied van passagiers, bemanning, vracht en post,
zoals voorschriften betreffende binnenkomst, inen uitklaring, immigratie, pas-
poorten, douane en quarantaine dienen door de passagiers en bemanning, en
met betrekking tot vracht en post vervoerd in het luchtvaartuig van de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij te
worden nageleefd bij het binnenkomen of verlaten van en gedurende het verblijf
binnen het grondgebied van eerstgenoemde Partij.

Artikel 6

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en vergunningen
die zijn uitgereikt of geldig verklaard door een Partij en die nog van kracht zijn,
zullen door de andere Partij als geldig worden erkend voor de exploitatie van de
in deze Overeenkomst vermelde routes en diensten, mits de eisen op grond
waarvan deze bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of geldig verklaard
gelijk zijn aan of hoger dan de minimum-normen die in overeenstemming met
het Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart zijn gesteld. Elke Partij
behoudt zich evenwel het recht voor, de erkenning van bewijzen van bevoegd-
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Articulo 4

Cada Parte Contratante se reserva el derecho de negar o de revocar a la
linea aérea designada por la otra Parte Contratante el permiso otorgado para
prestar un servicio aéreo, en el caso de no estar satisfactoriamente convencida
de que una proporcion mayoritaria de la propiedad y el control efectivo de dicha
linea aérea estdn en manos de nacionales de la otra Parte, de conformidad.con
sus leyes respectivas, o en el caso de que dicha linea aérea no cumpliere con las
leyes y reglamentos mencionados en el presente Convenio, o en el caso de que
la linea aérea o el Gobierno que la designe dejaran de llenar las condiciones
bajo las cuales se otorgan los derechos, de conformidad con este Convenio.

Articulo 5

1. Las Leyes y Reglamentos de una Parte Contratante relativos a la
admision en su territorio, o a la salida de éste, de las aeronaves utilizadas en la
navegacion aérea internacional, o relativos a la operacién y navegacion de tales
aeronaves mientras se encuentran dentro de su territorio, serdn aplicados a las
aeronaves de la linea aérea designada por la otra Parte Contratante y seran
cumplidas por dichas aeronaves a la entrada o a la salida del territorio de la
primera Parte Contratante y mientras estén dentro de él.

2. Las Leyes y Reglamentos de una Parte Contratante relativos a la
admision y a la salida de su territorio de los pasajeros, la tripulacion, la carga y
el correo, tales como reglamentos de entrada, salida, despacho, migracion,
pasaportes, aduana y sanidad se aplicardn a los pasajeros, la tripulacién, la
carga y el correo transportados por las aeronaves de la linea aérea designada por
la otra Parte Contratante a la entrada o a la salida del territorio de la primera
Parte Contratante mientras aquéllos se encuentren en dicho territorio.

Articulo 6

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de capacidad y las
licencias, expedidos o convalidados por una Parte Contratante, que estuvieran
en vigor seran aceptados como vélidos por la otra Parte Contratante para los
fines de operacion en las rutas y servicios estipulados en este Convenio, bajo la
condicién de que los requisitos que se hayan exigido para expedir o convalidar
dichos certificados o licencias, sean iguales o superiores a las normas minimas
establecidas de conformidad con la Convencion sobre Aviacién Civil Inter-
nacional. Cada Parte Contratante se reserva el derecho de negarse a aceptar,
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heid en van vergunningen die door een andere Staat aan haar eigen onderdanen
zijn uitgereikt te weigeren voor vluchten boven haar eigen grondgebied.

Artikel 7

1. EIk van de Partijen kan billijke en redelijke heffingen voor het gebruik
van openbare luchthavens en andere onder haar toezicht staande voorzieningen
opleggen of toestaan dat deze worden opgelegd. Elk van de Partijen komt echter
overeen, dat deze heffingen niet hoger mogen zijn dan die welke voor het gebruik
van zodanige luchthavens en voorzieningen door haar eigen luchtvaartuigen, in
gebruik op soortgelijke internationale diensten, worden betaald.

2. Luchtvaartuigen die door de door een Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappijen op internationale diensten worden
gebruikt, alsook hun normale uitrustingsstukken, reservedelen, voorraden
motorbrandstof en smeermiddelen, boordproviand (met inbegrip van etens-
waren, dranken en tabaksartikelen) die zich aan boord bevinden van die
luchtvaartuigen, zijn bij binnenkomst op het grondgebied van de andere Over-
eenkomstsluitende Partij vrijgesteld van alle douanerechten, inspectickosten en
andere heffingen en belastingen, onder voorwaarde dat die ultrustmgsstukken
en voorraden aan boord van de luchtvaartuigen blijven totdat zij weer worden
uitgevoerd.

3. ' Voorraden motorbrandstof, smeermiddelen, reservedelen, normale
uitrustingsstukken en boordproviand, ingevoerd op het grondgebied ~an een
Overeenkomstsluitende Partij door of namens een door de andere Overeen-
komstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij of aan boord geno-
men van de luchtvaartuigen van die aangewezen luchtvaartmaatschappij en
uitsluitend bestemd voor gebruik bij de exploitatie van internationale diensten
zijn vrijgesteld van alle nationale heffingen en lasten, met inbegrip van douane-
rechten en inspectiekosten, geheven op het grondgebied van eerstgenoemde
Overeenkomstsluitende Partij, zelfs indien deze voorraden gebruikt worden op
delen van de vlucht afgelegd boven het grondgebied van de Overeenkomst-
sluitende Partij waar zij aan boord zijn genomen. Bovenbedoelde goederen
kunnen op verzoek onder toezicht of controle van de douane worden
gehouden.

4. De normale boorduitrustingsstukken, reservedelen, boordproviand en
voorraden motorbrandstof en smeermiddelen die zich aan boord bevinden van
luchtvaartuigen van de ene Overeenkomstsluitende Partij kunnen op het grondge-
bied van de andere Overeenkomstsluitende Partij slechts worden uitgeladen met
toestemming van de douaneautoriteiten van die Partij, die kunnen verlangen dat
deze goederen onder hun toezicht worden gesteld totdat zij weer worden
uitgevoerd of overeenkomstig de douanevoorschriften een andere bestemming
hebben gekregen.
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para fines de vuelo sobre su propio territorio, los certificados de capacidad y
las licencias concedidos a sus propios nacionales por otro Estado.

Articulo 7

1. Cada una de las Partes Contratantes podra imponer o permitir que se
impongan tarifas justas y razonables por el uso de aeropuertos publicos y otras
facilidades bajo su control. Sin embargo, cada una de las Partes Contratantes
conviene en que dichas tarifas no seran mayores que las aplicadas por el uso de
dichos aeropuertos y facilidades por sus aeronaves nacionales dedicadas a
servicios internacionales similares.

2. Las aeronaves operadas en servicios internacionales por las lineas
aéreas designadas de cada Parte Contratante, asi como su equipo regular, piezas
de repuesto, combustibles, lubricantes y provisiones (incluyendo comidas,
bebidas y tabaco) que permanezcan a bordo de dichas aeronaves estardn
exentas de todos los impuestos aduanales, derechos de inspeccion y otros
impuestos o gravamenes a la llegada en el territorio de la otra Parte Contratante
siempre y cuando dichos equipos y abastecimientos permanezcan a bordo de las
aeronaves hasta el momento en que éstos sean reexportados.

3. El combustible, lubricantes, piezas de repuesto, equipo regular y
provisiones introducidos en el territorio de una de las Partes Contratantes por o
en representacion de la linea aérea designada de la otra Parte Contratante o
puestos a bordo de las aeronaves operadas por dicha linea aérea designada y
utilizados solamente para su uso en la operacion de los servicios internacionales,
estardn exentos en el territorio de la primera Parte Contratante de todos los
impuestos y derechos nacionales, incluyendo impuestos aduanales y derechos
de inspeccion, aun cuando estos abastecimientos vayan a ser usados en partes
del viaje realizado sobre el territorio de la Parte Contratante en la cucl se hayan
embarcado. Los articulos a que se hace referencia podran ser requeridos para
ser guardados bajo control o supervision aduanal.

4. El equipo regular de la aeronave, piezas de repuesto, provisiones y el
combustible y lubricantes retenidos a bordo de las aeronaves de cada Parte
Contratante podran ser desembarcados en el territorio de la otra Parte Con-
tratante solamente con la aprobacion de las autoridades aduanales de esa Parte,
las cuales podrén solicitar que esos materiales sean puestos bajo su supervision
hasta el momento en que éstos sean reexportados o dispuestos de otra manera de
acuerdo con los reglamentos aduanales.
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Artikel 8

Beide Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van elke Partij op eerlijke en gelijke wijze in de
gelegenheid worden gesteld de overeengekomen luchtdiensten tussen hun grond-
gebieden te exploiteren.

Artikel 9

Bij de exploitatie door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de in
deze Overeenkomst vermelde luchtdiensten, zal rekening worden gehouden met
de belangen van de luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij, opdat de diensten die laatstgenoemde luchtvaartmaatschappijen
op het geheel of een gedeelte van dezelfde routes verschaffen niet onredelijk
worden getroffen.

Artikel 10

1. Tussen beide Overeenkomstsluitende Partijen wordt overeengekomen
dat de diensten die volgens deze Overeenkomst en haar Routetabel door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij of luchtvaartmaatschappijen worden aange-
boden, als eerste doel zullen hebben het verschaffen van een vervoerscapaciteit
die beantwoordt aan de vraag naar vervoer tussen het land waartoe de maat-
schappij behoort, en de landen van bestemming.

2. De luchtdiensten die het publiek ter beschikking worden gesteld door
de luchtvaartmaatschappijen die op grond van deze Overeenkomst luchtdiensten
exploiteren, dienen nauwkeurig te worden afgestemd op de behoeften van het .
publiek aan deze diensten.

3. Beide Partijen erkennen dat de ontwikkeling van plaatselijke en
regionale diensten een onvervreemdbaar recht is van hun landen. Derhalve
komen zij overeen op geregelde tijden overleg te plegen over de wijze
waarop de in dit artikel vermelde normen door de onderscheiden aangewezen
luchtvaartmaatschappijen worden nageleefd, ten einde te verzekeren dat hun
onderscheiden belangen in de plaatselijke en regionale diensten, alsook in de
continentale diensten niet worden geschaad.

4. Verandering van type verdedigbaar uit het oogpunt van economische
exploitatie, wordt op elke tussenlanding op de oiaschreven routes toegestaan,
Er mag evenwel geen verandering van type plaatsvinden op het grondgebied van
de andere Partij, wanneer daardoor de kenmerkende eigenschappen van de
exploitatie van een doorgaande luchtdienst gewijzigd worden of wanneer zij
onverenigbaar is met de in deze Overcenkomst neergelegde beginselen.

5. Alvorens over te gaan tot uitbreiding van de capaciteit aangeboden op
een omschreven route of van de frequentie op genoemde route, dient tenminste
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Articulo 8

Ambas Partes Contratantes convienen en que las lineas aéreas designadas
por cada Parte gozardn de oportunidades iguales y equitativas para operar los
servicios convenidos entre sus respectivos territorios.

Articulo 9

En la operacion de los servicios aéreos consignados en este Convenio, por
las lineas aéreas designadas, se tomardn en consideracion los intereses de las
lineas aéreas de la otra Parte Contratante, a fin de no afectar indebidamente los
servicios que estas tltimas presten en la totalidad o parte de las mismas rutas.

Articulo 10

1. Queda entendido entre las Partes Contratantes que los servicios
ofrecidos por una linea aérea, o por las lineas aéreas designadas de conformidad
con este Convenio, mantendrin como principal objetivo la provision de capaci-
dad adecuada a la demanda de trafico entre el pais al cual pertenece esa linea
aérea y los paises de destino.

2. Los servicios aéreos prestados por las lineas aéreas que funcionen de
acuerdo con este Convenio debardn guardar estrecha relacion con la necesidad
publica de tales servicios.

3. Ambas Partes Contratantes reconocen que el desarrollo de servicios
locales y regionales es un derecho legitimo de sus respectivos paises. Acuerdan
por tanto, consultarse periddicamente sobre la manera en que las normas de este
articulo sean cumplidas por sus respectivas lineas aéreas designadas, de manera
de asegurar que sus intereses respectivos en los servicios locales y regionales, asi
como en los servicios continentales, no sean perjudicados.

4. Toda ruptura de carga justificable por razones de economia de explota-
cion sera admitida en cualquier escala de las rutas especificadas. No obstante,
ninguna ruptura de carga podra efectuarse en el territorio de la otra Parte
Contratante cuando ello modifique las caracteristicas de la explotacion de un
servicio de largo recorrido o sea incompatible con los principios enunciados en
el presente Convenio.

5. Antes de efectuar cualquier aumento en la capacidad ofrecida en una de
las rutas especificadas o en las frecuencias de dicha ruta, se dard aviso con no
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vijftien (15) dagen van te voren door de luchtvaartautoriteiten van de betrokken
Partij daarvan kennis te worden gegeven aan de andere Overeenkomstsluitende
Partij.

Indien de andere Partij van mening is dat de uitbreiding niet gerechtvaardigd
is in het licht van het verkeersvolume op de route of schadelijk is voor de
belangen van haar aangewezen luchtvaartmaatschappij, kan zij binnen een
periode van vijftien (15) dagen de andere Partij om overleg verzoeken. Zulk
overleg dient aan te vangen binnen dertig (30) dagen volgend op het verzoek ende
aangewezen luchtvaartmaatschappijen dienen alle verkeersgegevens te verstrek-
ken die vereist zijn om de noodzaak of de rechtvaardiging van de voorgestelde
uitbreiding vast te stellen. Ingeval niet binnen negentig (90) dagen na het
verzoek om overleg overeenstemming is bereikt, wordt de aangelegenheid onder-
worpen aan arbitrage overeenkomstig artikel 14 van deze Overeenkomst.
Intussen zal de voorgestelde uitbreiding niet worden toegepast.

Artikel 11

1. De tarieven te heffen door de luchtvaartmaatschappijen van de ene
Overeenkomstsluitende Partij voor vervoer naar of van het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij worden vastgesteld op redelijk niveau,
waarbij behoorlijk rekening wordt gehouden met alle in aanmerking komende
factoren, daaronder begrepen de exploitatickosten, een redelijke winst, de
kenmerkende eigenschappen van de dienst, en de tarieven van andere lucht-
vaartmaatschappijen.

2. Behoudens het bepaalde in lid 4 van dit artikel wordt geen nieuw tarief
van kracht indien de luchtvaartautoriteiten van een der Overeenkomstsluitende
Partijen dit niet hebben goedgekeurd.

3. Dein lid 1 van dit artikel bedoelde tarieven worden, indien mogelijk, in
onderlinge overeenstemming vastgesteld door de betrokken aangewezen lucht-
vaartmaatschappijen van de beide Overeenkomstsluitende Partijen, in overleg
met andere luchtvaartmaatschappijen die de gehele route of een gedeelte daarvan
exploiteren, en die overeenstemming dient, zo mogelijk, te worden bereikt door
middel van de procedures van de Internationale Luchtvervoersvereniging en is
onderworpen aan de goedkeuring van de luchtvaartautoriteiten van beide
Overeenkomstsluitende Partijen.

4. De aldus overeengekomen tarieven, alsmede de voorwaarden waarop
deze tarieven zijn gebaseerd en de voorwaarden voor bijkomende functies die
verband houden met de toepassing van deze tarieven, worden aan de luchtvaart-
autoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen ter goedkeuring voorgelegd
ten minste vijfenveertig (45) dagen voor de voorgestelde datum van invoering;
in bijzondere gevallen kan dit tijdvak worden verkort, behoudens toestemming
van de genoemde autoriteiten.
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menos de quince (15) dias de anticipacion, por las autoridades aeronduticas de
la Parte Contratante interesada a las autoridades aeronduticas de la otra
Parte Contratante.

Sila otra Parte considera que el aumento no se justifica en vista del volumen
de trifico de la ruta o que resulte perjudicial a los intereses de la linea aérea que
ésta haya designado, esta ultima podra solicitar, dentro del término de quince
(15) dias, una consulta con la otra Parte Contratante. Dicha consulta debera
iniciarse dentro de los treinta (30) dias siguientes a la solicitud y las lineas aéreas
designadas tendrdn la obligacién de proporcionar cualquier informacién de
trafico que les sea pedida para resolver sobre la necesidad o justificaciéon del
aumento propuesto. En el caso de que no se llegue a un acuerdo dentro de los
noventa (90) dias siguientes a partir de la fecha de la solicitud de la consulta, la
cuestion serd sometida a arbitraje en los términos del articulo 14 de este
Convenio. Mientras tanto el aumento propuesto no podra ser puesto en vigor.

Articulo 11

1. Las tarifas que cobren las lineas aéreas de una Parte Contratante por
el transporte de o hacia el territorio de la otra Parte Contratante, serdn estable-
cidas a niveles razonables con la debida consideracidon a todos los factores
pertinentes, tales como costo de operacion, utilidades razonables, caracteristicas
del servicio y tarifas de otras lineas aéreas.

2. Sujeto a lo previsto en el parrafo 4 de este articulo ninguna tarifa
entrard en vigor si las autoridades aeronduticas de cada Parte Contratante no
la han aprobado.

3. Las tarifas referidas en el parrafo 1 de este articulo seran acordadas,
si es posible, por las lineas aéreas designadas de ambas Partes Contratantes, en
consulta con otras lineas aéreas que operen sobre toda o parte de la ruta, y dicho
acuerdo habra de lograrse hasta donde sea posible a través de los procedimientos
de la IATA y estaran sujetas a la aprobacion de las autoridades aeronauticas de
ambas Partes Contratantes.

4. Lastarifas asi acordadas, asi como las condiciones de las que dependan
esas tarifas y las condiciones de cualesquiera de las funciones auxiliares asociadas
a la aplicacion de esas tarifas, seran sometidas a la aprobacion de las autoridades
aeronduticas de las Partes Contratantes cuando menos con cuarenta y cinco
(45) dias de anticipacién a la fecha propuesta para su introduccion; en casos
especiales, este limite de tiempo podra reducirse, sujeto al acuerdo de dichas
autoridades.
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5. Indien de aangewezen luchtvaartmaatschappijen niet tot overeenstem-
ming kunnen komen omtrent een van deze tarieven, of indien om een andere
reden een tarief niet kan worden vastgesteld overeenkomstig de bepalingen van het
derde lid van dit artikel, of indien gedurende de eerste 15 dagen van de periode
van 45 dagen genoemd in het vierde lid van dit artikel de ene Overeenkomst-
sluitende Partij aan de andere Overeenkomstsluitende Partij kennisgeving doet
van haar ontevredenheid over een tarief vastgesteld overeenkomstig het bepaalde
in het derde lid van dit artikel, trachten de luchtvaartautoriteiten van de Overeen-
komstsluitende Partijen in onderling overleg het tarief vast te stellen.

6. De procedure voorzien in het vijfde lid is slechts van toepassing indien er
volledig gebrek aan overeenstemming bestaat tussen de door de Overeenkomst-
sluitende Partijen aangewezen luchtvaartmaatschappijen of tussen de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij en de betrokken luchtvaartautoriteiten. Normale
gevallen waarin goedkeuring van de tarieven niet wordt verleend ten gevolge
van het feit dat de luchtvaartmaatschappij die de goedkeuring heeft aange-
vraagd ni®t voldoet aan bepaalde vereisten of tengevolge van bepaalde
wijzigingen in de van kracht zijnde nationale voorschriften kunnen steeds
rechtstreeks tussen de aangewezen luchtvaartmaatschappij en de betrokken
luchtvaartautoriteiten worden opgelost.

7. Indien de luchtvaartautoriteiten niet tot overeenstemming kunnen
komen omtrent de goedkeuring van een hun volgens het vierde lid van dit artikel
voorgelegd tarief en omtrent de vastelling van een tarief volgens het vijfde lid,
wordt het geschil opgelost overeenkomstig het bepaalde in artikel 14.

8. De overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld overeenkomstig de
bepalingen van dit artikel.

Artikel 12

1. Beide Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat, behoudens
het bepaalde in dit artikel, een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een der
Overeenkomstsluitende Partijen een gemeenschappelijke regeling kan aangaan
voor de exploitatie van een route omschreven in de Routetabel bij deze Overeen-
komst. '

2. ,, Gemeenschappelijke regeling > betekent een regeling aangegaan door
een aangewezen luchtvaartmaatschappij met een andere luchtvaatrmaatschappij
of andere luchtvaartmaatschappijen van dezelfde of verschillende nationaliteit
ten einde gezamenlijk enige van de overeengekomen diensten te exploiteren en
de inkomsten en kosten daarvan onderling te delen.

3. Ten behoeve van een zodanige gemeenschappelijke regeling kan een
aangewezen luchtvaartmaatschappij vliegschema’s en dienstregelingen vast-
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5. Silas lineas aéreas designadas no estdn de acuerdo con ninguna de estas
tarifas, o si por alguna razdn alguna tarifa no puede ser fijada de acuerdo con lo
previsto en el parrafo 3 de este articulo, o si durante los primeros 15 dias del
periodo de 45 dias referidos en el parrafo 4 de este articulo, una de las Partes
Contratantes notifica a la otra Parte Contratante su inconformidad con
cualquier tarifa acordada segiin lo previsto en el parrafo 3 de este articulo, las
autoridades aeronduticas de las Partes Contratantes tratardan de determinar la
tarifa por mutuo acuerdo.

6. Se entiende que el procedimiento del parrafo 5, serd aplicable finica-
mente en los casos de conflicto extremo entre las lineas aéreas designadas por las
Partes Contratantes o entre la linea aérea designada y las autoridades aero-
nauticas correspondientes. Los casos normales de no aprobacion de tarifas por
falta de cumplimiento de determinados requisitos por parte de la linea aérea que
solicita la aprobacion o por determinadas modificaciones o reglas de aplicacion
interna, siempre podran ser resueltos directamente entre la linea aérea designada
y las autoridades aeronduticas correspondientes.

7. Silasautoridades aeronduticas no se ponen de acuerdo en la aprobacion
de cualquier tarifa sometida a ellas en los términos del parrafo 4 de este articulo,
ni determinan alguna de acuerdo con el parrafo 5, la disputa se resolverd de
acuerdo con lo previsto en el articulo 14,

8. Las tarifas establecidas de acuerdo con lo previsto en este articulo
permanecerdn en vigor hasta que sean substituidas por nuevas tarifas en los
términos del presente articulo.

Articulo 12

1. Ambas Partes Contratantes convienen que, con sujecién a las disposi-
ciones de este Articulo, una linea aérea designada por cualquiera de las Partes
podré celebrar arreglos de « pool » para operar cualquiera de las rutas especifi-
cadas en el Cuadro de Rutas de este Convenio.

2. «Pool » significa cualquier arreglo hecho por una linea aérea designada
con otra linea aérea o lineas aéreas de la misma o distinta nacionalidad con el
objeto de operar mancomunadamente cualquiera de los servicios aéreos con-
venidos y distribuirse entre ellas los ingresos y los gastos resultantes.

3. Para los efectos de dicho « pool» una linea aérea designada podra
establecer itinerarios, horarios, tarifas unidas o combinadas, sujeto a lo previsto
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stellen, gezamenlijk of door gemeenschappelijke prijzen en tarieven, zulks
behoudens het bepaalde in artikel 11, alsook regelingen treffen voor verhuur,
charter en onderlinge uitwisseling van uitrusting.

4. Elke door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeen-
komstsluitende Partij aangegane regeling moet schriftelijk ter kennis worden
gebracht van de andere Overeenkomstsluitende Partij.

5. De regelingen bedoeld in dit artikel zijn beperkt tot gemeenschappelijke
regelingen op de omschreven routes :

a) tussen de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomst-
sluitende Partijen;

b) tussen een aangewezen luchtvaartmaatschappij en een andere luchtvaart-
maatschappij of andere luchtvaartmaatschappijen van dezelfde Overeen-
komstsluitende Partij;

¢) tussen een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluit-
ende Partij en een luchtvaartmaatschappij of luchtvaartmaatschappijen van
een derde land die door de andere Overeenkomstsluitende Partij is of zijn
gemachtigd tot de uitoefening van verkeersrechten op het punt op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij via hetwelk de
gemeenschappelijke dienst dient te worden geéxploiteerd.

6. Niets in dit artikel belet de oprichting en exploitatie van andere
organisaties voor gezamenlijke exploitatie, van internationale exploitatielicha-
men of van gemeenschappelijke regelingen bedoeld in de artikelen 77 en 79 van
het Verdrag van Chicago. '

Artikel 13

1. Elk der Partijen kan te allen tijde verzoeken om overleg tussen de
bevoegde autoriteiten van beide Partijen ter bespreking van de uitlegging, toe-
passing of wijziging van deze Overeenkomst. Dit overleg vangt aan binnen een
termijn van zestig (60) dagen te rekenen van de datum van ontvangst van het
verzoek door het Ministerie van Buitenlandse Zaken van het Koninkrijk der
Nederlanden of het Ministerie van Buitenlandse Betrekkingen van de Verenigde
Mexicaanse Staten, al naar het geval zich voordoet. Indien overeenstemming
wordt bereikt omtrent wijziging van de Overeenkomst, wordt een zodanige
wijziging formeel vastgelegd door een diplomatieke notawisseling.

2. De aldus overeengekomen wijzigingen worden voorlopig toegepast
vanaf de datum van de diplomatieke notawisseling en treden in werking vanaf
de datum, overeengekomen door de Partijen in een latere diplomatieke nota-
wisseling, zodra goedkeuring is verkregen overeenkomstig de onderscheiden
constitutionele procedures.
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en el Articulo 11; celebrar contratos de arrendamiento, fletamento e inter-
cambio de equipo.

4. Cualquier arreglo que celebre una linea aérea designada de una de las
Partes Contratantes debera ser notificado por escrito a la otra Parte Contratante.

5. Los arreglos a que se refiere este Articulo estan limitados a « pools » en
cualguiera de las rutas especificadas :

a) Entre las lineas aéreas designadas por las Partes Contratantes;

b) Entre una linea aérea designada y otra u otras lineas aéreas de la misma
Parte Contratante;

¢) Entre una linea aérea designada por una de las Partes Contratantes y una
linea aérea o lineas aéreas de un tercer pais que esté o estén autorizadas por
la otra Parte Contratante para ejercer derechos de trafico en el punto del
territorio de la otra Parte Contratante a través del cual el servicio de « pool »
vaya a ser operado.

6. Nada de lo estipulado en este Articulo impedird la constitucion y
operacion de los demads organismos mixtos, entidades internacionales o acuerdos
de « pool » a que se refieren los Articulos 77 y 79 de la Convencion de Chicago.

Articulo 13

. Cualquiera de las Partes Contratantes podra, en cualquier momento,
solicitar la celebracion de consultas entre las autoridades competentes de ambas
Partes, con el propdsito de discutir la interpretacion, aplicacion o modificacion
de este Convenio. Dichas consultas se iniciardn dentro de un periodo de sesenta
(60) dias contados a partir de la fecha en que se reciba la peticion hecha por el
Ministerio de Asuntos Extranjeros del Reino de los Paises Bajos o por la
Secretaria de Relaciones Exteriores de los Estados Unidos Mexicanos, segin
fuere el caso. Si se llegare a un acuerdo sobre la modificacion del Convenio,
dicho acuerdo serd formalizado mediante un canje de notas diplomaticas.

2. Las enmiendas asi convenidas se aplicardn provisionalmente a partir
de la fecha del canje de notas diplomaticas y entraran en vigor en la fecha
acordada entre ambas Partes una vez que hayan obtenido la aprobacion de
acuerdo con los procedimientos constitucionales respectivos, mediante un canje
de notas diplomaticas posterior.
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Artikel 14

1. Tenzij in deze Overeenkomst anders is bepaald, worden geschillen
tussen de Overeenkomstsluitende Partijen betreffende de uitlegging of toe-
passing van deze Overeenkomst die niet door overleg kunnen worden opgelost,
op verzoek van een-der Overeenkomstsluitende Partijen voorgelegd aan een
scheidsgerecht, bestaande uit drie scheidsmannen. Elke Overeenkomstsluitende
Partij benoemt een scheidsman en de derde scheidsman wordt in overeen-
stemming tussen de twee aldus gekozen scheidsmannen benoemd, met dien
verstande dat deze derde scheidsman geen onderdaan kan zijn van een der
Overeenkomstsluitende Partijen.

2. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen moet een scheidsman aan-
wijzen binnen zestig (60) dagen na de datum waarop de ene Overeenkomst-
sluitende Partij aan de andere Overeenkomstsluitende Partij een diplomatieke
nota overhandigt, waarin om beslechting van een geschil door arbitrage wordt
gevraagd; de derde scheidsman wordt aangewezen binnen dertig (30) dagen
vanaf de datum van verstrijken van de bovengenoemde zestig (60) dagen.

3. Indien binnen de overeengekomen termijn geen overeenstemming is
bereikt omtrent de derde scheidsman wordt wordt deze functie vervuld door een
persoon benoemd door de Voorzitter van de Raad van de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie overeenkomstig de gebruiken van deze Organisatie.

4. Beide Overecenkomstsluitende Partijen nemen op zich, zich te houden
aan iedere beslissing die overeenkomstig het bepaalde in dit artikel wordt
gegeven. Het scheidsgerecht beslist over de verdeling van de kosten die uit deze
procedure kunnen voortvloeien. ‘

Artikel 15

Deze Ovcreenkomst en alle daarin aangebrachte wijzigingen worden
geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 16

Als een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag in werking treedt voor
beide Overeenkomstsluitende Partijen, wordt deze Overeenkomst zodanig
gewijzigd dat zij met de bepalingen van dat verdrag overeenstemt.

Artikel 17

Elk der Partijen kan te allen tijde aan de andere Overeenkcmstsluitende
Partij mededeling doen van haar voornemen deze Overeenkomst te beéindigen.
Deze medesdeling wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internationale Burger-
luchtvaartorganisatie. In geval van opzegging door een der Partijen eindigt deze
Ovecreenkomst zes (6) maanden na het tijdstip van ontvangst door de andere
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Articulo 14

1. Excepto en aquellos casos en que este Convenio disponga otra cosa,
cualquier discrepancia entre las Partes Contratantes relativa a la interpretacion
o aplicacion del mismo, que no pueda ser resuelta por medio de consultas, a
peticion de cualquiera de las Partes Contratantes, serd sometida a un tribunal
integrado por tres drbitros; cada Parte Contratante nombrard a un érbitro y el
tercero serd nombrado de comuin acuerdo por los dos primeros Aarbitros
escogidos, en la inteligencia de que el tercer arbitro no serd nacional de ninguna
de las Partes Contratantes.

2. Cada una de las Partes Contratantes designard un arbitro dentro del
término de sesenta (60) dias a partir de la fecha en que cualquiera de las Partes
Contratantes haga entrega a la otra Parte Contratante de una nota diplomatica
en la cual solicite el arreglo de una disputa mediante arbitraje; el tercer arbitro
sera designado dentro del término de treinta (30) dias contados a partir del
vencimiento del plazo de sesenta (60) dias antes mencionado.

3. Si dentro del término sefalado no se llega a un acuerdo respecto al
tercer arbitro, el cargo serd desempefiado por la persona que designe el Presi-
dente del Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional conforme
a su practica.

4. Ambas Partes Contratantes se comprometen a acatar cualquier
resoluciéon dictada de conformidad con lo dispuesto en este Articulo. El .
tribunal de arbitraje decidira sobre la distribucion de los gastos que resulten de
este procedimiento.

Articulo 15

Este Convenio y todas sus enmiendas serdn registrados en la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional.

Articulo 16

Si empezare a regir una convencion general multilateral de transporte
aéreo para ambas Partes Contratantes, el presente Convenio serd modificado
para ajustarlo a las disposiciones de dicha convencion.

Articulo 17

Cualquiera de las dos Partes podra en todo momento, notificar a la otra
Parte Contratante de su intencidn de poner fin al presente Convenio. Dicha
notificacion serd enviada simultdneamente a la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional. En caso de denuncia por alguna de las Partes el presente Convenio
quedar4 sin efecto a los seis (6) meses, después de la fecha de recibo de la
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Overeenkomstsluitende Partij van de mededeling van opzegging, tenzij genoemde
mededeling in onderling overleg tussen de Overeenkomstsluitende Partijen
wordt ingetrokken voor de datum van beéindiging. Indien de andere Overeen-
komstsluitende Partij nalaat de ontvangst te bevestigen, wordt de mededeling
geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na de ontvangst daarvan door de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 18

Deze Overeenkomst wordt van de datum van haar ondertekening af
voorlopig toegepast en treedt in werking op de datum van een diplomatieke
notawisseling, waarin wordt verklaard dat de constitutioneel vereiste goed-
keuring door elk van de Overeenkomstsluitende Partijen is verkregen.

Artikel 19

Tenzij cen der Partijen aan de andere Partij kennis geeft van haar voornemen
deze Overeenkomst te beéindigen door een handeling overeenkomstig artikel 17
blijft deze Overeenkomst van kracht tot drie (3) jaar na de datum van haar
ondertekening en kan zij telkens voor volgende perioden van drie (3) jaar
worden verlengd door een diplomatieke notawisseling.

TEN BLUKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemachtigd
door hun onderscheiden Regeringen, deze Overeenkomst ondertekenen.

GEDAAN te Mexico D.F., de zesde december negentienhonderd een en
zeventig, in twee exemplaren, in de Nederlandse, de Spaanse en de Engelse taal,
zijnde de drie teksten gelijkelijk authentiek.

Voor de Regering Voor de Regering
van het Koninkrijk der Nederlanden : van de Verenigde Mexicaanse Staten :
[Signed — Signé] [Signed — Signé]
BEREND J. SLINGENBERG EmiLIo O. RABASA
Harer Majesteits Buitengewoon Minister van Buitenlandse
en Gevolmachtigd Ambassadeur Betrekkingen van de Verenigde

Mexicaanse Staten

ROUTETABEL

DeeL 1

Een door de Regering van de Verenigde Mexicaanse Staten aangewezen lucht-
vaartmaatschappij zal gerechtigd zijn om in beide richtingen luchtdiensten te exploi-
teren op de omschreven route :

Punten in Mexico - Toronto en/of Montreal - Amsterdam.
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notificacion de terminacion a menos que antes del término de dicho plazo las
Partes hayan retirado de comiin acuerdo la notificacién. En caso de que la otra
Parte Contratante no acuse recibo, la notificacion se considerard como recibida
catorce (14) dias después de ser recibida dicha notificacion por la Organizacién
de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 18

El presente Convenio sera aplicable provisionalmente a partir de la fecha
de su firma y entrard en vigor, en la fecha de un canje de notas diplomaticas
indicando que se ha obtenido la aprobacion constitucional requerida por cada
una de las Partes Contratantes.

Articulo 19

A menos que una de las Partes notifique a la otra su intencidon de terminar
este Convenio, en los términos del Articulo 17, el mismo continuari en vigor
hasta tres (3) afios después de la fecha de su firma y podra ser renovado por
periodos sucesivos de tres (3) afios, mediante canje de notas diplomaticas.

EN FE DE LO CUAL, los suscritos, debidamente autorizados por sus Gobiernos
respectivos, firman el presente Convenio.

HEecHO en México, Distrito Federal, a los seis dias del mes de diciembre del
afio mil novecientos setente y uno, el por duplicado, en los idiomas neerlandés,
espafiol e inglés, todos los cuales son igualmente auténticos.

Por el Gobierno Por el Gobierno
del Reino de los Paises Bajos : de los Estados Unidos Mexicanos :
[Signed — Signé] [Signed — Signé]
BEREND J. SLINGENBERG EMiLIO O. RABASA
Embajador Extraordinario Secretario de Relaciones Exteriores

y Plenipotenciario

CUADRO DE RUTAS

SECCION 1

Una linea aérea designada por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos
tendrd derecho a operar servicios aéreos en ambas direcciones, en la ruta especificada :

Puntos en México-Toronto y/o Montreal-Amsterdam.
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DeeL I1

Een door de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden aangewezen lucht-
vaartmaatschappij zal gerechtigd zijn om in bgide richtingen luchtdiensten te exploi-
teren op elk van de omschreven routes :

a) Punten in Nederland-Montreal enfof Toronto~-Chicago en/of Houston-

Mexico City.

b) Punten in de Nederlandse Antillen-Barranquilla—Panamad-San Jose—Guate-

mala-Kingston—-Montego Bay—Cozumel-Can Cum-~Mexico City.

" Dege I

1. De door de Regering van de Verenigde Mexicaanse Staten aangewezen
luchtvaartmaatschappij zal gerechtigd zijn vier frequenties per week in beide richtingen
uit te voeren met Boeing 747 of een soortgelijk type luchtvaartuig.

2. De door de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden aangewezen lucht-
vaartmaatschappij in route a) van Deel II zal een in Nederland gevestigde luchtvaart-
maatschappij zijn en zal gerechtigd zijn vier frequenties per week in beide richtingen
uit te voeren met Boeing 747 of een soortgelijk type luchtvaartuig.

3. De door de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden aangewezen
luchtvaartmaatschappij in route b) van Deel II zal een in de Nederlandse Antillen
gevestigde luchtvaartmaatschappij zijn en zal gerechtigd zijn drie frequenties per week
in beide richtingen uit te voeren met Douglas DC-9 of een soortgelijk type lucht-
vaartuig.

4. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen kunnen op enkele of alle vluchten
enkele of alle tussenliggende punten omschreven in Deel I en II hierboven overslaan,
met uitzondering van Cozumel in route b) van Deel II.

5. De door de Regering van de Verenigde Mexicaanse Staten aangewezen
luchtvaartmaatschappij geniet volledige verkeersrechten op de route omschreven in
Deel I.

6. De door de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden aangewezen
luchtvaartmaatschappij in route a) van Deel II geniet geen commerciéle verkeers-
rechten tussen Montreal, Toronto, Chicago en Houston enerzijds en Mexico City
anderzijds.

7. De door de Regering van het Koninkrijk de Nederlanden aangewezen lucht-
vaartmaatschappij in route b) van Deel II geniet slechts commerciéle verkeerstechten
tussen de Nederlandse Antillen en Mexico City en tussen de Nederlandse Antillen,
Baranquilla en Guatemala enerzijds en Cozumel en Can Cum anderzijds.
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SeccioN 11

Una linea aérea designada por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos tendrd
derecho a operar servicios aéreos en ambas direcciones, en cada ruta especificada :

a) Puntos en los Paises Bajos—Montreal y/o Toronto—Chicago y/o Houston-
Ciudad de México.

b) Puntosen las Antillas Neerlandesas-Barranquilla—Panamd-San José-Guate-
mala-Kingston-Montego Bay-Cozumel-Can Cum-Ciudad de México.

SecciéN 111

1. La linea aérea designada por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos
tendrd derecho a operar 4 frecuencias por semana en ambas direcciones, con Boeing
747 o cualquier tipo similar de aeronave.

2. Lalinea aérea designada por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos en la
ruta a) de la seccion II, serd una linea aérea con domicilio en los Paises Bajos, que
tendrd derecho a operar 4 frecuencias por semana en ambas direcciones, con Boeing
747 o cualquier tipo similar de aeronave.

3. Lalinea aérea designada por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos en la
ruta b) de la seccion I, serd una linea aérea con domicilio en las Antillas Neerlandesas,
que tendrd derecho a operar 3 frecuencias por semana en ambas direcciones, con
Douglas DC-9 o cualquier tipo similar de aeronave.

4. Las lineas aéreas designadas, podrdn omitir uno o todos los puntos inter-
medios especificados en las secciones 1 y 11 anteriores con la excepcion de Cozumel en
la ruta b) de la seccidn 11, en uno o en todos los vuelos.

5. La linea aérea designada por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos,
disfrutard de todos los derechos de trdfico en la ruta especificada en la seccion 1.

6. La linea aérea designada por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos en la
ruta a) de la seccion 11, no disfrutard de derechos de trafico comercial entre Montreal,
Toronto, Chicago y Houston por un lado y la Ciudad de México por el otro.

7. Lalinea aérea designada por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos en la
ruta b) de la seccion 11 disfrutard de derechos comerciales de trdfico solamente entre
las Antillas Neerlandesas y la Ciudad de México y entre las Antillas Neerlandesas,
Barranquilla y Guatemala por un lado y Cozumel y Can Cum por el otro.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT* BETWEEN THE GOVERN-
"MENT OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS
AND THE GOVERNMENT OF THE UNITED MEXICAN
STATES '

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government
of the United Mexican States;

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 ;2

Considering that the possibilities of commercial aviation as a means of
transport and of promoting friendly understanding and goodwill among peoples
are increasing from day to day;

Desiring to strengthen even more the cultural and economic bonds which
link their peoples and the understanding and goodwill which exist between them ;

Considering that it is desirable to organize, on equitable bases of equality
and reciprocity, regular air services between the two countries, in order to
obtain greater cooperation in the field of international air transportation;

Desiring to conclude an Agreement which will facilitate the attainment of
the aforementioned objectives;

Have accordingly appointed duly authorized plenipotentiaries for this
purpose, who have agreed as follows :

Article 1

For the purposes of this Agreement :

A. The word “ Agreement ” shall mean the Agreement and the route
schedule annexed thereto.

B. The term “ aeronautical authorities > shall mean in the case of the
Kingdom of the Netherlands, for the Netherlands, the Director General of
Civil Aviation of the Netherlands, and for the Netherlands Antilles, the Director
of Civil Aviation of the Netherlands Antilles or any person or body authorized
to perform the functions exercised at present by them, and in the case of the
United Mexican States, the Secretariat of Communications and Transports or
any person or body authorized to perform the functions exercised at present by
the Secretariat of Communications and Transports.

1 Came into force provisionally on 6 December 1971, the date of signature, in accordance
with article 18.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, and vol. 740, p. 21.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME
DES PAYS-BAS ET LE GOUVERNEMENT DES ETATS-
UNIS DU MEXIQUE RELATIF AUX TRANSPORTS
AERIENS

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement des Etats-
Unis du Mexique;

Etant Parties a la Convention relative a I’aviation civile internationale,
signée & Chicago le 7 décembre 19442;

Considérant que les possibilités de ’aviation commerciale comme mode de
transport et comme moyen de favoriser I’entente et la bonne volonté entre les
peuples, s’accroissent de jour en jour;

Désireux de renforcer plus encore les liens culturels et économiques qui
unissent leurs peuples et I’entente et la bonne volonté qui régnent entre eux;

Considérant qu’il est souhaitable d’organiser, dans des conditions équi-
tables d’égalité et de réciprocité, des services aériens réguliers entre les deux pays,
afin d’instituer une coopération meilleure dans le domaine du transport aérien
international;

Désireux de conclure un accord destiné & faciliter la réalisation de ces
desseins;

Ont désigné a cet effet leurs plénipotentiaires, qui sont convenus de ce qui
suit :

Article premier

Aux fins du présent Accord :

A. Le terme « Accord » s’entend de I’Accord et du tableau des routes y
annexé;

B. L’expression «autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne
le Royaume des Pays-Bas, pour les Pays-Bas, du Directeur général de I’aviation -
civile des Pays-Bas, et pour les Antilles néerlandaises, du Directeur de I’aviation
civile des Antilles néerlandaises, ou de toute personne ou de toute entité
habilitée a remplir les fonctions qu’il exerce actuellement; et dans le cas des
Etats-Unis du Mexique, du Secrétariat des communications et des transports
ou de toute personne ou toute entité habilitée a remplir les fonctions actuelle-
ment exercées par le Secrétariat des communications et des transports;

1 Entré en vigueur & titre provisoire le 6 décembre 1971, date de la signature, conformémant
a Particle 18.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, et vol. 740, p. 21.
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C. Theterm “ airline ” shall mean any air transport enterprise offering or
operating an international air service.

D. The term “ designated airline *’ shall mean an airline which one of the
Contracting Parties have notified the other Contracting Party to be the airline
which will operate a route or routes specified in the route schedule annexed to
the Agreement.

E. Theterms “ territory , *“ air service ”, *“ international air service >’ and
“ stop for non-traffic purposes ’ w:ll have for the purpose of the present Agree-
ment the meaning given by the International Civil Aviation Convention of
Chicago, of December 7, 1944, in articles 2 and 96.

F. The term “ capacity of an aircraft > shall mean the pay load of an
aircraft expressed in relation with the number of seats of passengers and the
weight for cargo and mail.

G. The term * capacity offered ” shall mean the total of capacities of the
aircraft utilized for the operation of each one of the agreed air services multiplied
by the frequencies with which these aircraft operate over a given period.

H. The term “ air route " shall mean the scheduied route followed by an
aircraft that is in regular service for public transport of passengers, cargo or mail.

I. The term * specified route ”’ shall mean the route described in the route
schedule attached to this Agreement.

J. The term * passenger load factor ™ shall mean the relation between the
number of passengers carried by an airline, on a specified route over a given
period divided by the number of seats offered by the same airline on the same
route and during the same period.

K. The term * frequency ” shall mean the number of roundtrips over a
given period that an airline operates on a specified route.

L. The term * change of gauge >’ shall mean the change of an aircraft for
another, with different capacity on a specified route.

M. The term *‘ scheduled flights > shall mean the flights made by the air-
lines designated on specified routes.

N. The term ** through plane service > shall mean the service offered by
an airline without changing aircraft, from a point in the territory of one Con-
tracting Party to a point in the territory of the other Contracting Party and
beyond the aforesaid points.
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C. L’expression «entreprise de transports aériens» désigne toute
entreprise de transports aériens offrant ou exploitant un service aérien in-
ternational ;

D. L’expression «entreprise désignée » s’entend de I’entreprise de trans-
ports aériens que I'une des Parties contractantes aura désignée a I’autre Partie
comme étant chargée d’exploiter la ou les routes indiquées dans le tableau des
routes annexé au présent Accord.

E. Les termes «territoire», «service aérien», «service aérien inter-
national » et « escale non commerciale » (escale technique) auront, aux fins du
présent Accord, le sens que leur attribuent les articles 2 et 96 de la Convention
relative a P’aviation civile internationale signée a Chicago le 7 décembre
1944.

F. L’expression «capacité d’'un aéronef» s’entend de la charge com-
merciale d’un aéronef exprimée en fonction du nombre de siéges destinés aux
passagers et du poids réservé aux marchandises et au courrier.

G. L’expression «capacité offerte » s’entend de la capacité totale des
aéronefs utilisés pour Pexploitation de chacun des services aériens convenus,
multipliée par la fréquence des vols effectués par ces aéronefs durant une période
donnée.

H. L’expression «route aérienne » s’entend de litinéraire préétabli que
doit suivre un aéronef affecté a un service aérien régulier de transport public de
passagers, de marchandises ou de courrier.

I. L’expression «route spécifiée » s’entend d’une route décrite dans le
tableau des routes annexé au présent Accord.

J. L’expression « coefficient de charge passagers » s’entend du rapport qui
existe entre le nombre des passagers que transporte une entreprise de transports
aériens sur une route spécifiée et pendant une période donnée et le nombre des
siéges offerts par la méme entreprise sur la méme route pendant la méme
période.

K. Le terme « fréquence » s’entend du nombre de vols aller-retour qu’une
entreprise de transports effectue sur une route spécifiée pendant une période
donnée.

L. DL’expression « rupture de charge » s’entend du changement, sur une
route spécifiée, d’'un aéronef pour un autre, de capacité différente.

M. DP’expression « vols réguliers » s’entend des vols effectués par les entre-
prises désignées sur des routes spécifiées.

N. L’expression «service continu» s’entend du service offert par une
entreprise, sans changer d’aéronef, d’un point du territoire de 'une des Partics
contractantes a un autre point du territoire de 'autre Partie contractantc et
au-dela des points mentionnés.
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Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement with the purpose of establishing air services on the
specified routes in the route schedule annexed.

2. Except otherwise agreed in this Agreement, thie airline designated by
each Contracting Party shall enjoy, in the operation of international services,
the following rights :

a) To fly without landing across the territory of the other Contracting Party,
b) To make stops for non-traffic purposes in said territory;

¢) To embark and disembark passengers, cargo and mail in international traffic
in said territory, at the points specified in the annexed route schedule.

3. The fact that such rights may not be exercised immediately shall not
preclude the subsequent inauguration of air services by the airlines of the Party
to whom such rights are granted over the routes specified in the said route
schedule.

4. Both Contracting Parties agree that for the purpose of this agreement
cargo transportation is complementary to the passengers transportation ; there-
fore the operation of exclusive cargo services will be subject to negotiations
between both Parties.

Article 3

1. Upon entry into effect of the prcsent Agreement the aeronautical
authorities of both Contracting Parties shall communicate to each other as soon
as possible the relevant information on authorizations granted to operate the
routes specified in tlie route schedule.

2. Air services on a specified route may be inaugurated immediately or at
a later date at the option of the Party to whom the rights are granted after that
Party has designated an airline for that route and the other Party has given the
appropriate operating permission.

Such other Party shall be bound to give this permission requiring from the
designated airline to qualify before the competent aeronautical authorities of
that Party, under the laws and regulations normally applied by these authorities.

Article 4

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the
operating permission granted to the airline designated by the other Contracting
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Article 2

1. Chacune des Parties contractantes accorde a I’autre Partie les droits
énoncés dans le présent Accord aux fins d’établir des services aériens sur les
routes spécifiées dans le tableau des routes figurant en annexe.

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, I’entreprise désignée
par chaque Partie contractante aura, pour l’exploitation des services inter-
nationaux, les droits suivants :

a) Droit de survoler le territoire de ’autre Partie contractante sans y atterrir;
b) Droit d’escale non commerciale dans ledit territoire;

¢) Droit d’embarquer et de débarquer, en trafic international, des passagers,
des marchandises et du courrier aux points indiqués dans le tableau des
routes joint en annexe.

3. Le fait de ne pas exercer immédiatement ces droits ne constituera pas
un obstacle a 'inauguration ultérieure de services aériens sur les routes indiquées
dans ledit tableau des routes par I'entreprise de la Partie contractante a laquelle
ces droits sont accordés.

4. Les deux Parties contractantes conviennent qu’aux fins du présent
Accord le transport de marchandises est complémentaire du transport de
passagers; en conséquence, 1’exploitation de services réservés uniquement au
transport de marchandises devra faire ’objet de négociations entre les deux
Parties.

Article 3

1. A compter de l’entrée en vigueur du présent Accord, les autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes se communiqueront aussi rapide-
ment que possible les renseignements concernant les autorisations accordées
pour exploiter les routes spécifiées dans le tableau des routes.

2. Les services aériens sur une route spécifiée pourront étre inaugurés
immédiatement ou ultéricurement, au gré de la Partie contractante a laquelle les
droits sont accordés, lorsque celle-ci aura désigné une entreprise chargée de
desservir ladite route et que ’autre Partie contractante aura donné ’autorisation
d’exploitation voulue.

L’autre Partie contractante sera tenue d’accorder I'autorisation apreés s’étre
assurée que l’entreprise désignée satisfait aux conditions prescrites par les
autorités aéronautiques compétentes de ladite Partie contractante, conformé-
ment aux lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités.

Article 4

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer & une
entreprise désignée par l'autre Partie I'autorisation d’exploitation, lorsqu’elle
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Party, in the event that it is not satisfied that the majority of the ownership and
the effective control of said airline are vested in nationals of the other Party in
accordance with its respective laws, or in case of failure by such airline to
comply with the laws and regulations referred to in this Agreement, or in case
of failure of the airline or the Government designating it to fulfil the conditions
under which the rights are granted in accordance with this Agreement.

Article 5

1. The laws and regulations of one Party relating to the admission to or
departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation,
or to the operation and navigation of such aircraft while within its territory,
shall be applied to the aircraft of the airline designated by the other Party and
shall be fulfilled by such aircraft upon entering into or departing from, and
while within the territory of the first Party.

2. The laws and regulations of one Party relating to the admission to or
departure from its territory of passengers, crew, cargo and mail, such as regula-
tions relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and quarantine
shall be complied with by passengers, crew, cargo and mail transported on the
aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon entrance
into or departure from, and while within the territory of the first Party.

Article 6

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued
or rendered valid by one Party, and still in force, shall be recognized as valid by
the other Party for the purpose of operating the routes and services described in
this Agreement, provided that the requirements under which such certificates or
licenses were issued or rendered valid are equal to or above the minimum
standards established pursuant to the Convention on International Civil
Aviation. Each Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the
purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licenses
granted to its own nationals by another State.

Article 7

1. Each of the Parties may impose or permit to be imposed just and
reasonable charges for the use of public airports and other facilities under its
control. Each of the Parties agrees, however, that these charges shall not be
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n’aura pas la certitude que la plus grande part de la propriété et le contréle
effectif de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants de I’autre Partie
contractante conformément aux lois de cette derniére ou si ladite entreprise ne se
conformait pas aux lois et réglements mentionnés dans le présent Accord, ou si
cette entreprise ou le gouvernement qui I’aura désignée ne se conformait pas aux
conditions auxquelles les droits sont accordés en vertu du présent Accord.

Article 5

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son
territoire, ’entrée .ou la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne
internationale ou I’exploitation et la navigation de ces aéronefs tant qu’ils se
trouvent dans les limites dudit territoire, s’appliqueront aux aéronefs de I'entre-
prise désignée par l'autre Partie contractante, qui devront s’y conformer a
Pentrée et 4 la sortie du territoire de la premiére Partie et tant qu’ils se trouveront
dans les limites dudit territoire. '

2. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son
territoire, I’entrée ou la sortie des passagers, équipages, marchandises ou
courrier, tels que les réglements relatifs aux formalités d’entrée, de sortie, de
contrble, d’immigration, aux passeports, a la douane et au contrdle sanitaire
seront applicables aux passagers, équipages, marchandises et courrier trans-
portés a bord des aéronefs des entreprises désignées par I’autre Partie a I’entrée
et 4 la sortie du territoire de la premiére Partie et tant qu’ils se trouveront dans
les limites dudit territoire. '

Article 6

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus
valides par I'autre Partie aux fins de Pexploitation des routes et des services
décrits dans le présent Accord, sous réserve que les conditions requises pour la
délivrance ou la validation de ces brevets ou licences soient au moins équiva-
lentes aux normes minimums établies en vertu de la Convention relative a
I’aviation civile internationale. Chaque Partie contractante se réserve le droit
‘de ne pas reconnaitre, pour le survol de son territoire, les brevets d’aptitude et
les licences délivrés a ses propres ressortissants par un autre Etat,

Article 7

1. Chacune des Parties contractantes pourra décider ou autoriser la
perception de taxes équitables et raisonnables pour I'utilisation des aéroports
publics et autres installations et services placés sous son contréle. Chacune des
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higher than those paid for the use of such airports and facilities by its national
aircraft engaged in similar international services.

2. Aircraft operated on international services by the designated airlines of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies
of fuels and lubricants and aircraft stores (including food, beverages and tobacco)
on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting
Party provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to
such time as they are re-exported.

3. Supplies of fuels, lubricants, spare parts, regular equipment and air-
craft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on
behalf of a designated airline of the other Contracting Party or taken on board
the aircraft operated by such designated airline and intended solely for use in
the operation of international services shall be exempt from all national duties
and charges, including customs duties and inspection fees imposed in the
territory of the first Contracting Party, even when these supplies are to be used on
the parts of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board. The materials referred to above may be required
to be kept under customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, spare parts, aircraft stores and
supplies of fuels and lubricants retained on board the aircraft of either Con-
tracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party
only with the approval of the customs authorities of that Party, who may
require that those materials be placed under their supervision up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.

Article 8

Both Contracting Parties agree that there shall be a fair and equal oppor-
tunity for the designated airlines of each Party to operate the agreed air services
between their territories.

Article 9

In the operation by the designated airlines of the air services mentioned in
this Agreement, the interests of the airlines of the other Contracting Party will
be taken into consideration, so as not to affect unduly the services which the
latter provides on all or parts of the same routes.
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Parties contractantes reconnait, toutefois, que ces taxes ne devront pas étre plus
élevées que les droits qui seraient acquittés pour I'utilisation desdits aéroports,
installations et services par ses aéronefs nationaux affectés a des services inter-
nationaux similaires.

2. Les aéronefs exploités en service international par les entreprises de
transport aérien désignées par chacune des Parties contractantes, ainsi que leurs
équipements normaux, piéces de rechange, carburants, lubrifiants, et provisions
de bord (y compris les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) qui demeu-
rent & bord des aéronefs seront, & V’entrée sur le territoire de l'autre Partie
contractante, exonérés de tous droits de douane, droits d’inspection et autres
droits ou taxes, a condition que ces équipements et approvisionnements demeu-
rent & bord des aéronefs jusqu’a leur réexportation.

3. Les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange, I"équipement
normal et les provisions de bord introduits sur le territoire de I’'une des Parties
contractantes par 'entreprise désignée par I'autre Partie contractante ou en son
nom, ou mis & bord des aéronefs exploités par I’entreprise désignée pour étre
utilisés uniquement en service international, seront exemptés sur le territoire de
la premiére Partie contractante de tous impdts et droits nationaux, y compris les
droits de douane et droits d’inspection, méme lorsque ces approvisionnements
doivent étre utilisés sur la partie du trajet effectuée au-dessus du territoire de la
Partie contractante sur lequel ils ont été embarqués. 11 pourra étre exigé que les
articles susmentionnés soient placés sous la surveillance ou le contréle de la
douane.

4. L’équipement normal des aéronefs ainsi que les piéces de rechange, les
approvisionnements, les carburants et lubrifiants se trouvant a4 bord des
aéronefs de chacune des Parties contractantes ne pourront étre déchargés sur le
territoire de l'autre Partie contractante qu’avec le consentement des autorités
douaniéres de cette Partie, qui pourront demander que ces articles soient placés
sous leur surveillance jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou qu’il en ait été
autrement disposé conformément aux réglements douaniers.

Article 8

Les deux Parties contractantes s’engagent a assurer aux entreprises dé-
signées par chacune d’elles des conditions égales et équitables aux fins de
Pexploitation des services aériens convenus entre leurs territoires respectifs.

Article 9

Dans P'exploitation des services aériens visés au présent Accord par les
entreprises désignées, il sera tenu compte des intéréts des entreprises de I'autie
Partie contractante, afin de ne pas porter indiment préjudice aux services
assurés par ces derniéres sur les mémes routes ou sur une partic des mémes
routes.
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Article 10

1. It is agreed between the two Contracting Parties that the services
provided by the airline(s) designated under this Agreement and its route
schedule shall retain as principal objective the provision of capacity adequate to
the traffic demands between the country of which the airline is a carrier and the
countries of destination.

2. The air services made available to the public by the airhines operating
under this Agreement shall bear a close relationship to the requirements of the
public for such services.

3. Both Parties recognize that the development of local and regional |
services is a legitimate right of each of their countries. They agree therefore to
consult periodically on the manner in which the standards mentioned in this
article are being complied with by the respective designated airlines, in order to
ensure that their respective interests in the local and regional services as well as
the continental services are not being harmed.

4. Every change of gauge justifiable for reasons of economy of operation,
shall be permitted in any stop on the specified routes. Nevertheless, no change of
gauge may be made in the territory of the other Party when it modifies the
characteristics of the operation of a through airline service or if it is incompatible
with the principles enunciated in the present Agreement.

5. Before effecting an increase in capacity offered on a specified route or
of thie frequencies on said route, notification will be given by the aeronautical
authorities of the Party concerned to the other Contracting Party at least fi{teen
(15) days in advance.

If the other Party considers that the increase is not justified in the light of
the traffic volume on the route or that it is harmful to the interests of its desig-
nated airline, the latter may request a consultation with the other Party within a
period of fifteen (15) days. Such consultation shall be initiated within the next
thirty (30) days after the request and the designated airlines shall supply all
necessary traffic information required to determine the necessity or justification
of the proposed increase. In the event that no agreement is reached within
ninety (90) days following the request for consultation, the issue shall be
submitted to arbitration in accordance with article 14 of this Agreement.
Meanwhile the proposed increase shall not take effect.

Article 11

1. The tariffs to be charged by the airlines of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be estab-
lished at reasonable levels due regard being paid to all relevant factors including
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Article 10

1. llest entendu entre les Parties contractantes que les services assurés par
I’entreprise ou les entreprises désignées en vertu du présent Accord et du tableau
des routes auront toujours pour but essentiel de fournir une capacité corres-
pondant a la demande de trafic entre le pays dont I’entreprise est ressortissante
et les pays de destination.

2. Les services offerts par les entreprises désignées eni vertu du présent
Accord devront tenir le plus grand compte des besoins du public.

3. Les deux Parties reconnaissent que le développement de services locaux
et régionaux est un droit légitime de leurs pays respectifs. Elles conviennent donc
de se consulter périodiquement sur la maniére dont les normes du présent
article seront respectées par les entreprises qu’elles auront désignées, pour
assurer la sauvegarde de leurs intéréts respectifs en matiére de services locaux et
régionaux ainsi que de services continentaux.

4. Toute rupture de charge justifiée par des raisons d’économie d’exploita-
tion sera admise a toutes les escales des routes spécifiées. Néanmoins, aucune
rupture de charge ne pourra étre effectuée dans le territoire de I'autre Partie
contractante si cela modifie les caractéristiques de 'exploitation d’un service
long courrier ou est incompatible avec les principes énoncés dans le présent
Accord.

5. Avant d’augmenter la capacité offerte ou la fréquence des services sur
I'une des routes spécifiées, les autorités aéronautiques de la Partie contractante
intéressée en informeront 15 (quinze) jours a I’avance au moins les autorités
aéronautiques de ’autre Partie contractante.

Si cette derniére considére que 'augmentation n’est pas justifiée compte
tenu du volume du trafic de cette route ou qu’elle porte préjudice aux intéréts
de I'entreprise désignée par elle, ladite Partie pourra demander dans les 15
(quinze) jours qui suivront des consultations avec I’autre Partie contractante.
Ces consultations devront commencer 30 (trente) jours au plus aprés la demande
et les entreprises désignées auront ’obligation de fournir tous les renseignements
sur le trafic qui leur seront demandés pour prendre une décision quant a la
nécessité ou la justification de Paugmentation proposée. Au cas ou les Parties
contractantes ne parviendraient pas 4 un accord dans les 90 (quatre-vingt-dix)
jours suivant la date de la demande de consultation, la question sera soumise a
I’arbitrage conformément & I’article 14 du présent Accord. Dans I'intervalle,
'augmentation proposée ne pourra tre mise en vigueur.

Article 11

1. Les tarifs qu'appliqueront les entreprises d’une Partie contractante
pour le transport a destination ou en provenance du territoire de P'autre Partie
contractante seront fixés & des taux raisonnables, compte diment tenu de tous
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cost of operation, reasonable profit, characteristics of service, and the tariffs of
other airlines.

2. Subject to the provision of paragraph 4 of this article, no tariff shall
come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party have
not approved it.

3. The tariffs referred to in paragraph 1 of this article shall, if possible, be
agreed by the designated airlines concerned of both Contracting Parties, in
consultation with other airlines operating over the whole or part of the route,
and such agreement shall, where possible, be reached through the procedures of
IATA, and be subject to approval of the aeronautical authorities of both Con-
tracting Parties.

4. The tariffs so agreed, as well as the conditions upon which those tariffs
depend and the conditions for any auxiliary functions which are associated with
the application of those tariffs, shall be submitted for the approval of the
aeronautical authorities of the Contracting Parties at least forty-five (45) days
before the proposed date of their introduction; in special cases, this time limit
may be reduced, subject to the agreement of the said authorities.

5. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for
some other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of
paragraph 3 of this article, or if during the first 15 days of the 45 day period
referred to in paragraph 4 of this article one Contracting Party gives the other
Contracting Party notice of its dissatisfaction with any tariff agreed in accordance
with the provisions of paragraph 3 of this article, the aeronautical authorities
of the Contracting Parties shall try to determine the tariff by agreement between
themselves. ‘

6. It is understood that the procedure provided for in the paragraph 5,
shall be applicable only in cases of extreme conflict between the airlines desig-
nated by the Contracting Parties, or between the designated airline and the
aeronautical authorities concerned. Normal cases in which approval of rates is
withheld due to failure to comply with certain requirements on the part of the
airline, seeking the approval, or due to certain modifications in the rules which
apply domestically, can always be solved directly between the designated airline
and the aeronautical authorities concerned.

7. If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any
tariff submitted to them under paragraph 4 of this article and on the determi-
nation of any tariff under paragraph 5, the dispute shall be settled in accordance
with the provisions of article 14.

-8. The tariffs established in accordance with the provisions of this article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this article.
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les éléments d’appréciation pertinents, notamment des frais d’exploitation, de la
réalisation d’un bénéfice normal, des caractéristiques du service et des tarifs
appliqués par les autres entreprises.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 4 du présent article, aucun
tarif ne pourra entrer en vigueur si les autorités aéronautiques de chaque Partie
contractante ne I’ont pas approuvé.

3. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article seront, si possible,
fixés d’un commun accord par les entreprises intéressées des deux Parties con-
tractantes, aprés consultations des autres entreprises exploitant tout ou partie
de la méme route; cet accord sera réalisé, autant que possible, par le moyen des
procédures établies par I’Association du transport aérien international, et devra
étre soumis a’ lapprobation des autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes.

4. Les tarifs ainsi convenus, de méme que les conditions dont dépendent
ces tarifs et les conditions de toutes les fonctions auxiliaires associées a I’appli-
cation de ces tarifs, seront soumis a I’approbation des autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes 45 (quarante-cing) jours au moins avant la date
prévue pour leur entrée en vigueur; dans certains cas, ce délai pourra étre
abrégé si lesdites autorités y consentent.

5. Siles entreprises désignées ne parviennent pas i s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il est impossible de convenir d’un tarif conformément aux
dispositions du paragraphe 3 du présent article, ou encore si, au cours des 15
premiers jours de la période de 45 jours mentionnée au paragraphe 4 du présent
article, une Partie contractante notifie a I'autre son refus d’approuver un tarif
convenu conformément au paragraphe 3, les autorités aéronautiques des Parties
contractantes s’efforceront de fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

6. 1l est entendu que la procédure prévue au paragraphe S s’appliquera
uniquement en cas de conflit grave entre les entreprises désignées par les Parties
contractantes ou entre I’entreprise désignée et les autorités aéronautiques cor-
respondantes. Dans les cas ordinaires ou les tarifs ne sont pas approuvés du
fait que I’entreprise qui sollicite ’'approbation ne répond pas a certaines condi-
tions, ou par suite de la modification de régles d’application interne, les conflits
pourront toujours Ctre résolus directement entre I'entreprise désignée et les
autorités aéronautiques correspondantes.

7. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas a s’entendre au sujet
de I'approbation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 4
ou de la fixation d’un tarif en application du paragraphe 5, le différend sera
réglé conformément aux dispositions de larticle 14 du présent Accord.

8. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article
resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de la méme
maniére. '
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Article 12

1. Both Contracting Parties agree that, subject to the provisions of this
article, a designated airline of either Contracting Party may enter into a pool
arrangement for the operation of any of the routes specified in the route
schedule to this Agreement.

2. ‘““Pool ” means any arrangement made by a designated airline with any
other airline or airlines of the same or different nationalities for the purpose of
operating jointly any of the agreed services and to share among themselves the
revenue and expenses thereof.

3. For the purpose of such pool a designated airline may establish
schedules, time-tables, combined or through joint fares and rates, subject to the
provisions of article 11; enter into lease, charter and interchange of equipment.

4. Any arrangement entered upon by a designated airline of one Con-
tracting Party must be notified in writing to the other Contracting Party.

5. Arrangements referred to in this article are limited to pools on any of

the specified routes :

a) Between the designated airlines of the Contracting Parties;

b) Between a designated airline and other airline or airlines of the same Con-

- tracting Party;

¢) Between a designated airline of one Contracting Party and an airline or
airlines of a third country which is or are authorized by the other Contracting
Party to exercise traffic rights at the point in the territory of the other
Contracting Party through which the pool service is to be operated.

6. Nothing in this article shall prevent the establishment and operation of
the other joint operating organizations, international operating entities of pool
arrangements referred to in articles 77 and 79 of the Chicago Convention.

Article 13

1. Consultation between the competent authorities of both Parties may
be requested at any time by either Party for the purpose of discussing the inter-
pretation, application or amendment of this Agreement. Such consultation shall
begin within a period of sixty (60) days from the date of the receipt of the request
by the Ministry of Foreign Affairs of the Kingdom of the Netherlands or the
Secretariat of Foreign Relations of the United Mexican States, as the case may
be. Should agreement be reached on amendment of the Agreéement, such
amendment will be formalized by an exchange of diplomatic notes.

2. The amendments agreed upon will be provisionally applied as from the
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Article 12

1. Les deux Parties contractantes conviennent que, sous réserve des dis-
positions du présent article, une entreprise désignée par I'une ou lautre des
Parties pourra conclure des arrangements de pool en vue d’exploiter I'une des
routes spécifiées dans le tableau des routes du présent Accord.

2. L’expression « pool» s’entend de tout arrangement conclu entre une
entreprise désignée et une autre entreprise ou d’autres entreprises de la méme
nationalité ou d’une nationalité différente en vue d’exploiter en commun des
services aériens convenus et de se partager les revenus et les dépenses s’y
rapportant.

3. Aux fins dudit pool, une entreprise désignée pourra fixer des itinéraires
des horaires, des tarifs unifiés ou combinés, sous réserve des dispositions de
Particle 11, et conclyre des contrats de location, d’affrétement et d’échange de
matériel.

4. Tout arrangement conclu par une entreprise désignée de I'une des
Parties contractantes devra €tre notifié par écrit 4 ’autre Partie contractante.

5. Les arrangements visés au présent article ne concernent que les pools
constitués sur P'une des routes spécifiées :

a) Entre les entreprises désignées par les Parties contractantes;

b) Entre une entreprise désignée et une autre ou d’autres entreprises de la méme
Partie contractante;

¢) Entre une entreprise désignée par 'une des Parties contractantes et une
entreprise ou des entreprises d’un pays tiers autoris€ées par Pautre Partie
contractante 4 exercer des droits de trafic en un point du territoire de Fautre
Partie contractante a partir duquel le service de pool doit étre exploité.

6. Aucune disposition du présent article ne fera obstacle a la constitution
et au fonctionnement des autres entreprises communes, entités internationales
ou accords de pool visés aux articles 77 et 79 de 1la Convention de Chicago.

Article 13

1. Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment demander
que des consultations aient heu entre les autorités compétentes des deux Parties,
dans le but de discuter de Pinterprétation, de ’application ou de la modification
du présent Accord. Ces consultations commenceront dans les 60 (soixante)
jours qui suivront la date a laquelle aura été recue la demande faite par le
Ministére des affaires étrangéres du Royaume des Pays-Bas ou par le Secrétariat
des relations extérieures des Etats-Unis du Mexique, selon le cas. S’il est
convenu de modifier le présent Accord, ces modifications entreront en vigueur
lorsqu’elles auront été confirmées par un échange de notes diplomatiques.

2. Les amendements ainsi approuvés entreront en vigueur a titre provi-
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date of the exchange of diplomatic notes and will become effective as of the date
agreed upon by the Parties by subsequent exchange of diplomatic notes, upon
approval obtained in accordance with the respective constitutional procedures.

Article 14

1. Except as otherwise provided in this Agreement, any dispute between
the Contracting Parties relative to the interpretation or application of this
Agreement, which cannot be settled through consultation, upon request of
either Contracting Party, shall be submitted to a Tribunal of three arbitrators;
each Contracting Party shall name one arbitrator and the third shall be named
by agreement of the two arbitrators thus chosen, with the understanding that
the third arbitrator cannot be a national of either Contracting Party.

2. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within
sixty (60) days of the date of delivery by either of the Contracting Parties to the
other Contracting Party of a diplomatic note requesting the settlement of a
dispute by arbitration ; the third arbitrator shall be designated within thirty (30)
days from the date of expiration of the sixty (60) days referred to above.

3. If within the term agreed upon no agreement is reached as to the third
arbitrator, the post shall be filled by a person appointed by the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization, in conformity with its
practice.

4. Both Contracting Parties undertake to comply with any decision given
in conformity with the provisions of this Article. The Arbitral Tribunal shall
determine the allocation of the expenses that may result from this procedure.

Article 15

This Agreement and all amendments thereof, shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 16

If a general multilateral air transport convention enters into force, for both
Contracting Parties, the present Agreement shall be amended so as to conform
with the provisions of such convention.

Article 17

Either of the Parties may at any time Anotify the other Contracting Party of
its intention to terminate the present Agreement. This notification shall be sent
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soire & partir de la date de ’échange de notes et définitivement a la date dont
seront convenues les deux Parties contractantes par un nouvel échange de notes
une fois que chacune d’elles aura obtenu I'approbation requise par ses pro-
cédures constitutionnelles.

Article 14

1. Sauf dispositions contraires du présent Accord, tout différend entre les
Parties contractantes quant a linterprétation et a I'application du présent
Accord, qui ne peut étre réglé par voie de consultations, sera, sur la demande de
I’'une ou I'autre des Parties contractantes, soumis a un tribunal composé de trois
arbitres, chaque Partie contractante en nommant un et le troisiéme étant
désigné d’'un commun accord par les arbitres ainsi choisis, étant entendu que ce
troisiéme arbitre ne devra pas €tre ressortissant de I'une ou 'autre des Parties
contractantes.

2. Chacune des Parties contractantes désignera un arbitre dans les 60
(soixante) jours qui suivront la date & laquelle 'une aura adressé a ’autre une
note diplomatique demandant que le différend soit soumis a l’arbitrage; le
troisiéme arbitre devra étre désigné dans les 30 (trente) jours qui suivront cette
période de 60 (soixante) jours.

3. Siletroisiéme arbitre n’est pas choisi dans le délai prescrit, ses fonctions
seront confiées 4 la personne qu’aura désignée le Président du Conseil de
I’Organisation de P'aviation civile internationale conformément a la procédure
de cette Organisation.

4. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision
rendue en vertu du présent article. Le tribunal d’arbitrage décidera de la
répartition des frais de cette procédure.

Article 15

Le présent Accord et tous les amendements y relatifs seront enregistrés
aupreés de I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 16

Si une convention multilatérale de caractére général relative aux transports
aériens entre en vigueur pour les deux Parties contractantes, le présent Accord
sera modifié et rendu conforme aux dispositions de ladite convention.

Article 17

Chacune des deux Parties contractantes pourra a tout moment notifier a
Pautre son intention de mettre fin au présent Accord. Cette notification sera
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simultaneously to the International Civil Aviation Organization. In the event of
denunciation by either Party, this Agreement shall terminate six (6) months
after the date of receipt by the other Party of the notification of termination,
unless, by agreement between the Contracting Parties, said notification is with-
drawn before the date of expiration. If the other Contracting Party fails to
acknowledge receipt the notification shall be deemed as having been received
fourteen (14) days after its receipt by the International Civil Aviation Organi-
zation.

Article 18

The present Agreement will become provisionally applicable as of the date
of its signature and it will become effective on the date of an exchange of
diplomatic notes, stating that the approval constitutionally required by each of
the Contracting Parties has been obtained.

Article 19

Unless one of the Parties gives notice to the other of its intention to termi-
nate this Agreement, by action pursuant to article 17, it will remain in force
until three (3) years after the date of its signature and may be renewed for
successive further periods of three (3) years, through an exchange of diplomatic
notes.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by their
respective Governments, sign the present Agreement.

DonNE at Mexico, D.F., on this sixth day of the month of December,
nineteen hundred seventy one, in duplicate, in the Netherlards, Spanish and
English languages, all three texts being equally authentic.

For the Government For the Government
of the Kingdom of the Netherlands : of the United Mexican States :
[Signed] [Signed]
BEREND J. SLINGENBERG EMILIO O. RABASA
Ambassador Extraordinary Secretary of Foreign Relations

and Plenipotentiary

ROUTE SCHEDULE

Section |

An airline designated by the Government of the United Mexican States shall he
entitled to operate air services in both directions, on the route specified :

Points in Mexico-Toronto and/or Montreal—- Amsterdam.
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communiquée simultanément a I’Organisation de I’aviation civile internationale.
En cas de dénonciation par ’'une ou 'autre Partie, le présent Accord prendra fin
six mois aprés la date a laquelle ’autre Partie aura regu la notification, & moins
que par accord entre les Parties contractantes ladite notification ne soit retirée
avant la date d’expiration. En I’absence d’accusé de réception émanant de
Pautre Partie contractante, la notification sera réputée lui &tre parvenue 14
(quatorze) jours aprés la date a laquelle elle sera parvenue a I’Organisation de
Paviation civile internationale. ‘

Article 18

Le présent Accord deviendra applicable a titre provisoire dés sa signature
et entrera définitivement en vigueur a la date d’un échange de notes diploma-
tiques attestant que I’approbation requise par les procédures constitutionnelles
de chacune des Parties contractantes a été obtenue.

Article 19

A moins que I'une des Parties notifie & 'autre son intention d’y mettre fin
conformément a la procédure définie a ’article 17, le présent Accord restera en
vigueur pendant trois ans a compter de la date de sa signature et pourra étre
reconduit par périodes successives de trois ans, moyennant un échange de notes
diplomatiques. '

EN Fol DE QuOI, les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

FArT 2 Mexico, le 6 décembre 1971, en double exemplairc, en langues
néerlandaise, anglaise ct espagnole, les trois textes faisant ¢galement foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvcrnement
des Pays-Bas : des Etats-Unis du Mcxique :
L’Ambassadcur cxtraordinaire Le Scecrétaire
et plénipotentiaire, aux rclations cxtérieurcs,
[Signé] [Signé]
BEREND J. SLINGENBERG EMILIO O. RABASA

TABLEAU DES ROUTES

SECTION T

L’entreprise de transports désignée par le Gouvernement des Etats-Unis du
Mexique aura le droit d’exploiter des services aériens dans les deux sens sur la route
spécifiée ci-apreés :

Points situés au Mexique—via Toronto etfou Montréal, vers Amsterdam.
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SEcTION 11

An airline designated by the Government of the Kingdom of the Netherlands
shall be entitled to operate air services in both directions, on each route specified :

a) Points in the Netherlands~Montreal and/or Toronto~Chicago and/or Houston
-Mexico City.

b) Points in the Netherlands Antilles-Barranquilla-Panama-San José-Guate-
mala—-Kingston-Montego Bay-Cozumel-Can Cum-Mexico City.

SecTioN III

1. The airline designated by the Government of the United Mexican States shall
be entitled to operate four frequencies per week in both directions with Boeing 747 or
any similar type of aircraft.

2. The airline designated by the Government of the Kingdom of the Netherlands
in route a of Section Il shall be an airline domiciled in the Netherlands and shall be
entitled to operate four frequencies per week in both directions with Boeing 747 or any
similar type of aircraft.

3. The airline designated by the Government of the Kingdom of the Netherlands
in route b of section 11 shall be an airline domiciled in the Netherlands Antilles and
shall be entitled to operate three frequencies per week in both directions with Douglas
DC-9 or any similar type of aircraft.

4. The designated airlines may omit any or all of the intermediate points
specified in section 1 and II above, with the exception of Cozumel in route b of section
I1, on any or all flights.

5. The airline designated by the Government of the United Mexican States shall
-enjoy full traffic rights on the route specified in section I.

6. The airline designated by the Government of the Kingdom of the Netherlands
in route a of section 11 shall not enjoy commercial traffic rights between Montreal,
Toronto, Chicago and Houston on the one hand and Mexico City on the other.

7. The airline designated by the Government of the Kingdom of the Netherlands
in route b of section 11 shall enjoy commercial traffic rights only between the Nether-
lands Antilles and Mexico City and between the Netherlands Antilles, Barranquilla
and Guatemala on the one hand and Cozumel and Can Cum on the other.

No. 11949
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SEcTION 1]

Une entreprise de transports désignée par le Gouvernement du Royaume des
Pays-Bas aura le droit d’exploiter des services aériens dans les deux sens, sur chaque
route spécifiée ci-aprés :

a) Points situés aux Pays-Bas via Montréal et/fou Toronto-Chicago et/ou

Houston vers Mexico;

b) Points situés dans les Antilles néerlandaises—via Barranquilla—Panama-
San José~Guatemala—Kingston-Montego Bay—Cozumel-Can Cum-vers
Mexico.

SecTioN III

1. L’entreprise désignée par le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique aura
le droit d’exploiter quatre fréquences par semaine dans les deux directions, avec un
Boeing-747 ou tout type d’aéronef analogue.

2. L’entreprise désignée par le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas sur la
route a de la section 11 sera une entreprise domiciliée aux Pays-Bas, qui aura le droit
d’exploiter quatre fréquences par semaine dans les deux directions, avec un Boeing-747
ou tout type d’aéronef analogue.

3. L’entreprise désignée par le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas sur la
route b de la section 1] sera une entreprise- domiciliée aux Antilles néerlandaises, qui
aura le droit d’exploiter trois fréquences par semaine dans les deux directions, avec un
Douglas DC-9 ou tout type d’aéronef analogue.

4. Les entreprises désignées pourront omettre un des points intermédiaires
spécifiés dans les sections | et 11 ci-dessus, ou méme tous les points, a I'exception de
Cozumel sur la route b de la section 11, lors d’un vol ou de tous les vols.

5. L’entreprise désignée par le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique jouira
de tous les droits de trafic sur la route spécifiée dans la section |I.

6. L'entreprise désignée pér le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas sur la
route a de la section I ne jouira pas des droits de trafic commercial entre Montréal,
Toronto, Chicago et Houston d’une part et Mexico de I'autre.

7. L'entreprise désignée par le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas sur la
route b de la section I jouira des droits de trafic commercial seulement entre les
Antil.es néerlandaises et Mexico et entre les Antilles néerlandaises, Barranquilla et
Guatemala d'une part et Cozumel et Can Cum de 'autre.

N* 11949
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Protocol of Agreement authorizing the carrying out of air transport
on request. Signed at Niamey on 31 May 1972

Authentic text: French.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 13 September
1972,

MALI
et
NIGER

Protocole d’accord portant antorisation d’effectuer du transport
aérien a la demande. Signé a Niamey le 31 mai 1972

Texte authentique : francais. '

Enregistré par I'Organisation de I’aviation civile internationale le 13 septembre
1972,
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PROTOCOLE D’ACCORD* ENTRE LA REPUBLIQUE DU
MALI ET LA REPUBLIQUE DU NIGER PORTANT AUTO-
RISATION D’EFFECTUER DU TRANSPORT AERIEN A
LA DEMANDE

Le Ministre des travaux publics, des transports et de 'urbanisme du
Gouvernement de la République du Niger;

Le Ministre des transports, des télécommunications et du tourisme du
Gouvernement de la République du Mali;

Considérant la nécessité de développer d’une fagon harmonieuse le trans-
port aérien non régulier pouvant exister entre la République du Niger, la
République du Mali et les autres parties du monde,

Désireux d’appliquer a ces transports les principes et les dispositions de la
Convention relative a 1’Aviation civile internationale signée a Chicago le 7
décembre 19442,

Considérant I’Accord aérien nigéro-malien signé a Bamako le 15 janvier
19643,

Conviennent de ce qui suit :

Article premier

Les entreprises désignées par chaque Partie contractante auront le droit
d’effectuer du transport aérien & la demande dans les conditions ci-dessous.

Article 2

L’entreprise désignée par le Gouvernement de la République du Niger est
la Compaguie multinationale « Air Afrique ».

L’entreprise désignée par le Gouvernement de la République du Mali est
la Compagnie nationale « Air Mali ».

Article 3

L’itinéraire autorisé aux termes du présent Accord est le suivant :

Bamako — Niamey — Djeddah et vice versa
sous réserve des accords passés entre les Parties contractantes et le Gouverne-
ment de I’Arabie Séoudite.

1 Entré en vigueur le 31 mai 1972 par la signature, conformément a I’article 7.

2 Nations unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, et vol. 740, p. 21.

3 Ibid., vol. 499, p. 197.

No. 11950
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

PROTOCOL OF AGREEMENT! BETWEEN THE REPUBLIC
OF MALI AND THE REPUBLIC OF THE NIGER AU-
THORIZING THE CARRYING OUT OF AIR TRANSPORT
ON REQUEST

The Minister of Public Works, Transport and Town Planning of the
Government of the Republic of the Niger,

The Minister of Transport, Telecommunications and Tourism of the
Government of the Republic of Mali,

Considering the need for the harmonious development of possible non-
scheduled air transport between the Republic of the Niger, the Republic of
Mali and otlier parts of the world,

Desiring to apply to such transport the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944,2

Considering the Air Transport Agreement between the Niger and Mali
signed at Bamako on 15 January 1964,3

Agree on the following :

Article 1

The enterprises designated by each Contracting Party shall be entitled to
carry out air transport operations on request on the conditions outlined below.

Article 2
Tle enterprise designated by the Government of the Republic of thie Niger
shall be the multinational company “ Air Afrique .

Tle enterprise designated by the Government of the Republic of Mali shall
be the national company ““ Air Mali ”.

Article 3
" The route authorized under the terms of this Agreement shall be the
following :
Bamako — Niamey — Jidda and vice versa

subject to the agreements entered into by the Contracting Parties and the
Government of Saudi Arabia.

1 Came into force on 31 May 1972, the date of signature, in accordance with article 7.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209, and vol. 740, p. 21.

3 Ibid., vol. 499, p. 197.

N° 11950
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Article 4

Le présent Accord ne s’appliquera pas pendant une période allant de 30
jours avant ’exécution du premier vol-départ du p¢lerinage annuel a 30 jours
aprés I’exécution du dernier vol-retour dudit pelerinage.

Article 5

Le présent Accord est valable pour une durée d’un an renouvelable par
tacite reconduction.

Article 6

Chaque Partie contractante a la faculté de dénoncer le présent Accord avec
un préavis de 60 jours.

Article 7

Le présent Accord entrera en vigueur au moment de sa signature.

Farr 4 Niamey, le 31 mai 1972, en deux exemplaires originaux.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République du Niger : de la République du Mali :
Le Ministre des travaux publics, Le Directeur
des transports ct de I'urbanisme, de Paviation civile,

DanDOBI MAHAMANE Moussa MAIGA
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Article 4

This Agreement shall not apply during a period beginning 30 days prior to
the departure of the first outward flight for the annual pilgrimage and ending 30
days after the arrival of the last return flight from the said pilgrimage.

Article 5

This Agreement shall be valid for one year and shall be renewable by tacit
agreement.

Article 6

Each Contracting Party may denounce this Agreement subject to 60 days’
notice.

Article 7

This Agreement shall enter into force upon its signature.

DonNE at Niamey, on 31 May 1972, in duplicate.

For the Government For the Government
of the Republic of the Niger : of the Republic of Mali :
DANDOBI MAHAMANE MoussAa MAIGA

Minister of Public Works, Director of Civil Aviation

Transport and Town Planning
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ANNEX A

No. 52. CONSTITUTION OF THE UNITED NATIONS EDUCATIONAL,
SCIENTIFIC AND CULTURAL ORGANIZATION. SIGNED AT LONDON
ON 16 NOVEMBER 1945!

ACCEPTANCES

Instruments deposited with the Government of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland on :
18 January 1972
BAHRAIN
(With effect from 18 January 1972. Signature affixed on 18 January 1972.)

27 January 1972
QATAR
(With effect from 27 January 1972. Signature affixed on 27 January 1972.)
16 December 1971
OMAN
(With effect from 10 February 1972. Signature affixed on 10 February.1972.)

Certified statement was registered by the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland on 14 September 1972.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 4, p. 275; for subsequent actions, see references in
Cumulative Indexes Nos. I to 5 and 7 to 10, as well as annex A in volume 767.
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ANNEXE A

N° 52. CONVENTION CREANT UNE ORGANISATION DES NATIONS
UNIES POUR L’EDUCATION, LA SCIENCE ET LA CULTURE. SIGNEE
A LONDRES LE 16 NOVEMBRE 1945}

ACCEPTATIONS

“Instruments déposés auprés du Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord les :
18 janvier 1972
BAHREIN
(Avec effet au 18 janvier 1972. Signature apposée le 18 janvier 1972.)
27 janvier 1972-
QATAR
(Avec effet au 27 janvier 1972. Signature apposée le 27 janvier 1972.)
16 décembre 1971
OMAN
(Avec effet au 10 février 1972. Signature apposée le 10 février 1972.)

La déclaration certifiée a été enregistrée par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord le 14 septembre 1972.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 4, p. 275; pour les faits ultérieurs, voir les références
données dans les Index cumulatifs n°® 1 4 5et 7 & 10, ainsi que I’'annexe A du volume 767.
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No. 521. CONVENTION ON THE
PRIVILEGES AND IMMUNITIES
OF THE SPECIALIZED AGENCIES.
APPROVED BY THE GENERAL
ASSEMBLY OF THE UNITED
NATIONS ON 21 NOVEMBER 1947*

ACCESSION

Instrument deposited on :

13 September 1972
Cusa

(The accession applies to the following
specialized agencies: Food and Agri-
cultural Organization of the United
Nations, Ifiternational Labour Organisa-
tion, United Nations Educational, Scien-
tific and Cultural Organization, World
Meteorological  Organization, Inter-
Governmental Maritime Consultative
Organization, Universal Postal Union,
“International Civil Aviation Organization,
Tnternational Telecommunication Union
and World Health Organization.)

With the following reservations: -

N° 521. CONVENTION SUR LES
PRIVILEGES ET IMMUNITES DES
INSTITUTIONS  SPECIALISEES.
APPROUVEE PAR L’ASSEMBLEE
GENERALE DES NATIONS UNIES
LE 21 NOVEMBRE 1947*

ADHESION

Instrument déposé le :

13 septembre 1972
Cusa

(L’adhésion s’applique aux institutions
spécialisées suivantes : I’Organisation des
Nations Unies pour I’alimentation et
I’agriculture,’Organisation internationale
du Travail, I’Organisation des Nations
Unies pour I’éducation, la science et la
culture, I’Organisation météorologique
mondiale, I'Organisation intergouverne-
mentale consultative de la navigation
maritime, I'Union postale universelle,
I’Organisation de I’aviation civile inter-
nationale, I’'Union internationale des
télécommunications et 1’Organisation
mondiale de la santé.)

Avec les réserves suivantes :

[SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

« El Gobierno Revolucionario de Cuba no se considera obligado por las
disposiciones de las secciones 24 y 32 de la Convencion en virtud de las cuales la
Corte Internacional de Justicia tendrd jurisdiccién obligatoria en las controversias que
versen sobre la interpretacién o aplicaciéon de la Convencién. Con respecto a la
competencia de la Corte Internacional de' Justicia en tales controversias, Cuba
sostiene que para someter una controversia a la solucién de la Corte Internacional de

1 United Nations, Treaty Series, vol. 33, p.
261. For final or revised texts of annexes to the
Convention transmitted to the Secretary-
General subsequent to the date of its registra-
tion, see : vol. 71, p. 318; vol. 79, p. 326; vol.
117, p. 386; vol. 275, p. 298; vol. 314, p. 308;
vol. 323, p. 364; vol. 327, p. 326; vol. 371, p.
266; vol. 423, p. 284; vol. 559, p. 348 and vol.
645, p. 340; for other subsequent actions, see
references in Cumulative Indexes Nos. 1 to 10,
as well as annex A in volumes 703, 719, 743,
749, 755, 784, 801 and 817.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 33,
p. 261. Pour les textes finals ou revisés d’annexes
communiqués au Secrétaire général postérieure-
ment a la date d’entregistrement de la Con-
vention, voir: vol. 71, p. 319; vol. 79, p. 326;
vol. 117, p. 386; vol. 275, p. 299; vol. 314, p.
309; vol. 323, p. 365; vol. 327, p. 327; vol. 371,
p. 267; vol. 423, p. 285; vol. 559, p. 349, et vol.
645, p. 341; pour les faits ultérieurs, voir les
références données dans les Index cumulatifs
n°* 1 4 10, ainsi que ’annexe A des volumes 703,
719, 743, 749, 755, 784, 801 et 817.
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Justicia debe obtenerse, en cada caso particular, el consentimiento de todas las partes
interesadas en la controversia. Esta reserva se aplica igualmente a la disposicion de la
seccién 32 que estipula que las partes interesadas aceptardn como decisiva la opinion
consultiva de la Corte Internacional de Justicia.»

[TRANSLATION]

The Revolutionary Government of
Cuba does not consider itself bound by
the provisions of sections 24 and 32 of
the Convention, under which the Inter-
national Court of Justice has compulsory
jurisdiction in disputes arising out of the
interpretation or application of the Con-
vention. Concerning the competence of
the International Court of Justice in such
disputes, Cuba takes the position that for
any dispute to be referred to the Inter-
national Court of Justice for settlement,
the agreement of all parties involved in
the dispute must be obtained in each
individual case. This reservation also
applies to the provision of section 32
requiring the parties concérned to accept
the advisory opinion of the International
Court of Justice as decisive.

[TRADUCTION]

Le Gouvernement révolutionnaire cu-
bain ne se considére pas comme lié par
les dispositions des sections 24 et 32 de la
Convention prévoyant le recours obliga-
toire a la Cour internationale de Justice
pour les différends qui portent sur
Pinterprétation ou [Papplication de la
Convention. En ce qui concerne la
compétence de 1a Cour internationale de
Justice quant 3 ces différends, Cuba
estime que pour porter une contestation
devant la Cour internationale de Justice,
il faut dans chaque cas I’accord de toutes
les parties au différend. Cette réserve vise
également la disposition de la section 32
qui dispose que I'avis de la Cour inter-
nationale de Justice sera accepté comme
décisif.

N©° 521
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N° 2185. ACCORD ENTRE LA SUEDE ET LA SUISSE RELATIF AUX
SERVICES AERIENS. SIGNE A BERNE LE 18 OCTOBRE 1950*

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORDZ MODIFIANT L’ACCORD SUSMENTIONNE,
TEL QUE MODIFIE!, BERNE, 5 NOVEMBRE 1968

Texte authentique : francais.
Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 13 septembre 1972,

I
AMBASSADE ROYALE DE SUEDE

L’Ambassade royale de Suéde présente ses compliments au Département politique
fédéral et a I’honneur de lui faire savoir ce qui suit :

En se référant i 1'Accord entre le Gouvernement du Royaume de Suéde et le
Conseil fédéral suisse relatif aux services aériens signé le 18 octobre 19508, tel qu’il a
été modifié le 25 février 19574 et le 26 avril 1967°, ’Ambassade royale communique
au Département fédéral que, conformément & I’article premier de cet Accord, le
Gouvernement suédois a désigné I’AB Aerotransport (ABA) pour desservir les routes
spécifiées dans le tableau IT annexé a I’Accord.

En méme temps, elle a ’honneur de confirmer, au nom de son Gouvernement,
Ientente intervenue sur les points suivants :

(1) L’AB Aerotransport (ABA) coopérant avec Det Danske Luftfartselskab (DDL)
et Det Norske Luftfartselksap (DNL) sous le nom de Scandinavian Airlines
System (SAS) sera autorisé & assurer avec avions, équipages et outillage de 'une
ou P’autre ou bien de I'une et I’autre des deux autres lignes aériennes les services
qui lui ont été attribués dans I’Accord.

(2) Dans la mesure ou ’AB Aerotransport (ABA) emploie avions, équipages et
outillage des deux autres lignes aériennes participant au Scandinavian Airlines
System (SAS) les dispositions de I'Accord seront appliquées a4 ces avions,
équipages et outillage comme s’ils étaient avions, équipages et outillage de 'AB
Aecrotransport (ABA) et les autorités suédoises compétentes ainsi que ’AB Aero-
transport (ABA) doivent endosser 3 cet égard responsabilité entiére aux termes
de I’Accord.

L’Ambassade royale serait reconnaissante au Département politique de bien
vouloir lui confirmer 1’accord du Gouvernement suisse sur ce qui précéde.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 166, p. 49, et annexe A des volumes 192, 335 et 646.
2 Entré en vigueur le 5 novembre 1968 par I'échange desdites notes.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 166, p. 49.

¢ Ibid., vol. 335, p. 301.

5 Ibid., vol. 646, p. 349.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 2185. AGREEMENT BETWEEN SWEDEN AND SWITZERLAND
RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT BERN ON 18 OCTOBER
19501

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT CONCERNING MODIFICATION OF
THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT, AS AMENDED.! BERN, 5 NOVEMBER 1968

Authentic text : French.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 13 September 1972.

1
ROYAL SWEDISH EMBASSY

The Royal Swedish Embassy presents its compliments to the Federal Political
Department and has the honour to convey to it the following information :

With reference to the Agreement between the Government of the Kingdom of
Sweden and the Swiss Federal Council relating to air services, signed on 18 October
1950, as amended on 25 February 1957* and 26 April 1967,* the Royal Embassy
informs the Federal Department that, in accordance with article | of that Agreement,
the Swedish Government has designated AB Aerotransport (ABA) to serve the routes
specified in schedule II annexed to the Agreement.

At the same time, it has the honour to confirm, in the name of its Government,
the agreement reached on the following points:

(1) AB Aerotransport (ABA) co-operating with Det Danske Luftfartselskab (DDL)
and Det Norske Luftfartselskap (DNL) under the name Scandinavian Airlines
System (SAS) shall be authorized to provide the services allocated to it in the
Agreement using aircraft, crews and equipment of either or both of the two
other airlines.

(2) Insofar as AB Aerotransport (ABA) uses aircraft, crews and equipment of the
two other airlines participating in the Scandinavian Airlines System (SAS), the
provisions of the Agreement shall be applied to such aircraft, crews and equip-
ment as if they were aircraft, crews and equipment of AB Aerotransport (ABA),
and the competent Swedish authorities and AB Aerotransport (ABA) must
assume in that respect full responsibility under the terms of the Agreement.

The Royal Embassy would be grateful if the Political Department would confirm
that the Swiss Government agrees to the foregoing.

! United Nations, Treaty Series, vol. 166, p. 49, and annex A in volumes 192, 335 and 646.
2 Came into force on 5 November 1968 by the exchange of the said notes.

3 United Nations, Treaty Series, vol. 166, p. 49.

¢ Ibid., vol. 335, p. 300.

5 Ibid., vol. 646, p. 349.
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L’Ambassade royale de Suéde saisit cette occasion pour renouveler au Départe-
ment politique fédéral les assurances de sa trés haute considération.

Berne, le 5 novembre 1968.

Au Département politique fédéral
Berne

H
DEPARTEMENT POLITIQUE FEDERAL

Le Département politique fédéral présente ses compliments a I’Ambassade royale
de Suéde et a I’honneur d’accuser réception de sa note en date de ce jour ainsi congue :

[Voir note I

Le Département a I’honneur de confirmer 3 ’Ambassade royale ’accord du
Gouvernement suisse sur ce qui précéde. ’

Le Département saisit cette occasion pour renouveler & ’Ambassade royale
I’assurance de sa haute considération.
Berne, le 5 novembre 1968.
A ’Ambassade royale de Suéde
Berne

No. 2185
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The Royal Swedish Embassy has the honour, etc.

Bern, 5 November 1968.

The Federal Political Department
Bern

11
FEDERAL POLITICAL DEPARTMENT

The Federal Political Department presents its compliments to the Royal Swedish
Embassy and has the honour to acknowledge receipt of its note of this day’s date
worded as follows :

[See note I]

The Department has the honour to confirm to the Royal Embassy that the Swiss
Government agrees to the foregoing.

The Department has the honour, etc.

Bern, 5 November 1968.

The Royal Swedish Embassy
Bern

N° 2185
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No. 2862. CIVIL AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE UNITED
STATES OF AMERICA AND JAPAN. SIGNED AT TOKYO ON 11
AUGUST 1952!

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT 2 FURTHER AMENDING THE SCHEDULE
TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT (WITH SCHEDULE). TOKYO, 9 MAY 1972

Authentic texts : Japanese and English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 13 September 1972,

O HETHE

% D Ts

T ff§
i =
[ D
# f§
A B
3 &
A

ZEORMHCI MOMRKO ) AMHDOBEH AW
(GHaRH®K) WROMBHEIIHHRE . SIEHEB

OSHEDPIASTUANHMYE) BEIDHOMBNIYIE
S
S

BEOWHOA .5 ohHISER O ooh dr ¥ N R EM
B O S O N W RUER AU N (o I REE O

=
]

[For the English text of the schedule and the annex to the schedule, which form an
integral part of the Japanese note, see p. 218 of this volume. — Pour les textes anglais du
tableau et de I’annexe au tableau, qui forment partie intégrante de la note japonaise,
voir p. 218 du présent volume.]

1 United Nations, Treaty Series, vol. 212, p. 27, and annex A in volumes 340 and 574.
2 Came into force on 15 May 1972, in accordance with the provisions of the said notes.
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[JAPANESE TEXT — TEXTE JAPONAIS]
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

The Minister for Foreign Affairs of Japan to the Ambassador
of the United States
Tokyo, 9 May 1972

Excellency,
[See note II
I avail myself of this opportunity, etc.
Takeo FukuDA
Minister for Foreign Affairs

His Excellency Mr. Robert S. Ingersoll
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of the United States of America

Tokyo
II
EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA
Tokyo, May 9, 1972
No. 203
Excellency :

I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s note of May 9,
1972 in which Your Excellency has informed me as follows :

*“ 1 have the honor to refer to the recent discussions concerning air transport
services with respect to the return of administrativc rights over Okinawa to
Japan. The representatives of the two Governments agreed to recommend to their
respective Governments the deletion of the schedule attached to the Civil Air
Transport Agreement between Japan and the United States of America which
was signed at Tokyo on August 11, 1952, as amended,* and the insertion of a new
schedule to that Agreement, together with an annex thereto, both of which are
enclosed with this note.

I have further the honor to inform Your Excellency that the Government
of Japan accepts the new schedule with the annex and to propose that this note
and your reply thereto, indicating the acceptance of the new schedule with the
annex by the Government of the United States of America, will constitute an
agreement between the two Governments further amending the Civil Air Trans-
port Agreement, as amended, which will enter into force on the date administra-
tive rights over Okinawa are returned to Japan.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assur-
ances of my highest consideration.” _

““ SCHEDULE

“(A) An airline or airlines designated by the Government of Japan shall be
entitled to operate air services on each of the air routes specified, in both directions,

! United Nations, Treaty Series, vol. 212, p. 27, and annex A in volumes 340 and 574.
No. 2862
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and to make scheduled landings in the United States of America at the points
specified in this paragraph :

(1) From Japan to Honolulu, San Francisco, and :

(a) New York and beyond New York to Europe (including the United
Kingdom) and beyond.*

(b) beyond to Mexico and Central America.**
(2) From Japan to Honolulu and Los Angeles and beyond to South America.**
(3) From Japan via Anchorage to Ne;av York.
(4) From Japan via Saipan to Guam.

*“(B) An airline or airlines designated by the Government of the United
States of America shall be entitled to operate air services on each of the routes
specified, in both directions, and to make scheduled landings in Japan at the
points specified in this paragraph :

(1) From the United States via the North Pacific to Tokyo, Osaka and Naha
and beyond.

(2) From the United States via the Central Pacific to Tokyo, Osaka and Naha
and beyond.

“(C) Except as otherwise indicated, points on any of the specified
routes may at the option of the designated airline be omitted on any or all
flights.”

‘“* Any flight operating eastbound from Japan which makes a scheduled landing at
New York, and any flight operating westbound to Japan which makes a scheduled departure
from New York, must make a scheduled stop at San Francisco.

“ #* Passengers,.cargo, and mail destined for or originating at points beyond the United
States may not make a stopover or be picked up or discharged at United States points on
these routes.”

“ANNEX TO SCHEDULE

* Both Governments will consult prior to the end of the five-year period to
commence on the date of reversion of Okinawa to Japan to determine any
necessary modification of the schedule attached to the Civil Air Transport Agree-
ment, as amended, through the granting of such additional traffic rights to the
Government of Japan as are warranted by the overall balance of benefits at the
end of the five-year period including the value of the United States traffic rights
at Naha.”

I have the honor to inform Your Excellency that the Government of the United
States of America accepts the proposal contained in Your Excellency’s note which,
with this reply, constitutes an agreement between the two Governments further
amending the Civil Air Transport Agreement, as amended, which will enter into force
on the date administrative rights over Okinawa are returned to Japan.

N° 2862
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I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of
my highest consideration.
[Signed — Signé]*
His Excellency Takeo Fukuda
Minister for Foreign Affairs
Tokyo

[For the Japanese text of the schedule and the annex to the schedule, which formed
an integral part of the United States note, see p. 215 of this volume — Pour les textes
Jjaponais du tableau et de I'annexe au tableau, qui forment partie intégrante de la note
Japonaise, voir p. 215 du présent volume.]

1 Signed by Robert S. Ingersoll — Signé par Robert S. Ingersoll.
No. 2862
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Ne 2862. ACCORD ENTRE LES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE JAPON
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS CIVILS. SIGNE A TOKYO LE
11 AOOT 19521

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD MODIFIANT A NOUVEAU LE TABLEAU JOINT
A L’ACCORD SUSMENTIONNE (AVEC TABLEAU). TOKYO, 9 MAI 1972

Textes authentiques : japonais et anglais.
Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 13 septembre 1972.

I

Le Ministre des affaires étrangéres du Japon & I’ Ambassadeur
des Etats-Unis

Tokyo, le 9 mai 1972
Monsieur ’Ambassadeur,

J’ai 'honneur de me référer aux entretiens qui ont eu lieu récemment sur les
services aériens envisagés sous 1’angle de la restitution de I’administration d’Okinawa.
Les représentants des deux Gouvernements sont convenus de recommander a leurs
Gouvernements respectifs de remplacer le tableau joint & I’Accord entre le Japon et
les Etats-Unis d’Amérique relatif aux transports aériens civils, signé a Tokyo, le 11
aofit 1952, tel qu’il a été modifié!, par un nouveau tableau avec annexe, dont le texte
est joint 3 la présente note.

Je tiens en outre a vous informer que le nouveau tableau et son annexe rencon-
trent ’agrément du Gouvernement japonais, qui propose que la présente note et votre
réponse a celle-ci indiquant que le nouveau tableau et ’annexe ont ’agrément du
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, constituent entre les deux Gouvernements
un accord portant modification de I’Accord relatif aux transports aériens civils, tel
qu’il a été modifié précédemment, accord qui entrera en vigueur a la date a laquelle
Padministration d’Okinawa sera restituée au Japon.

Veuillez agréer, etc.

Le Ministre des affaires étrangéres :
TAKEO FUKUDA
Son Excellence M. Robert S. Ingersoll
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire

des Etats-Unis d’Amérique

Tokyo

TABLEAU

A) Une ou plusieurs entreprises de transports aériens désignées par le Gouverne-
ment du Japon auront le droit d’exploiter des services aériens sur chacune des routes

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 212, p. 27, et annexe A des volumes 340 et 574.
2 Entré en vigueur le 15 mai 1972, conformément aux dispositions desdites notes.
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S

aériennes indiquées, dans les deux sens, et de prévoir des escales aux Etats-Unis
d’Amérique, aux points indiqués dans le présent paragraphe :
1) Points situés au Japon—Honolulu-San Francisco et :
a) New York, et au-deld de New York, points situés en Europe (y compris au
Royaume-Uni) et au-dela.*
b) au-dela, points situés au Mexique et en Amérique centrale.**
2) Points situés au Japon—-Honolulu-Los Angeles—points situés au-dela (en Amé-
rique du Sud)**.
3) Points situés au Japon—Anchorage-New York.
4) Points situés au Japon—Saipan—Guam.
B) Une ou plusieurs entreprises de transports aériens désignées par le Gouverne-
ment des Etats-Unis d’Amérique auront le droit d’exploiter des services aériens sur

chacune des routes indiquées, dans les deux sens, et de prévoir des escales au Japon,
selon I’horaire, aux points indiqués dans le présent paragraphe :

1) Points situés aux Etats-Unis—Tokyo (par le Pacifique nord)-Osaka et Naha-
points situés au-dela.

2) Points situés aux Etats-Unis—Tokyo (par le Pacifique central)~Osaka et Naha—
points situés au-dela.

C) Sauf indication contraire, I’entreprise ou les entreprises désignées pourront,
lors de tout vol, supprimer des escales sur ’une quelconque des routes indiquées.
* Tout vol en provenance du Japon comportant une escale réguli¢re 3 New York et tout vol
A destination du Japon comportant une escale réguliére 3 New York doit également comporter une
~ escale réguliére 3 San Francisco.

- **% Les passagers 3 destination ou en provenance de points situés au-deld des Etats-Unis ne
sont pas autqQrisés A effectuer un arrét en route et ne peuvent étre embarqués ou débarqués, non
plus que le courrier et le fret en provenance ou a destination de tels points, en des points des routes
visées situés aux Etats-Unis.

ANNEXE AU TABLEAU

Les deux Gouvernements se consulteront dans un délai de moins de cinq ans a

~ compter de la date a laquelle le Japon aura été rétabli dans ses droits sur Okinawa

afin d’arréter les modifications a apporter éventuellement au tableau joint & 1’Accord

relatif aux transports aériens civils, tel qu’il a été modifié, dans la mesure ou, a I'issue

- du délai de cinq ans, un bilan des avantages respectifs découlant de ’Aceord, compte

tenu notamment de la valeur des droits d’exploitation reconnus aux Etats-Unis 2 Naha,
. justifieront I'octroi au Japon de droits d’exploitation supplémentaires.

n
AMBASSADE DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE

Tokyo, le 9 mai 1972
N° 203 .
Monsieur le Ministre,
Jai ’honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date du 9 mai
1972, qui est ainsi congue :
[Voir note I]
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Je ‘puis vous informer que le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique accepte
la proposition contenue dans votre note et accepte qu’elle constitue, avec la présente
réponse, un accord entre nos deux Gouvernements, qui porte modification de I’Accord
relatif aux transports aériens civils, tel qu’il a été modifié précédemment et entrera en
vigueur a la date a laquelle 'administration d’Okinawa sera restituée au Japon.

Veuillez agréer, etc.

[ROBERT S. INGERSOLL]
Son Excellence M. Takeo Fukuda
Ministre des affaires étrangéres
Tokyo

[Annexe comme sous la note I

N©° 2862



224 United Nations — Treaty Series 1972

No. 4714. INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION OF THE SEA BY OIL, 1954. DONE AT LONDON ON 12
MAY 1954

ACCEPTANCE

Instrument deposited with the Inter-Governmental Maritime Consultative Organiza-
tion on:
15 August 1972

Fmn
(To take effect on 15 November 1972.)

With the following declaration and reservations :

‘“ In accepting the International Convention for the Prevention of Pollution of the
Sea by Oil, 1954,2 Fiji declares that it does so subject to the understanding that article
XT effectively reserves to the parties to the Convention freedom of legislative action in
territorial waters, including the application of existing laws, anything in the Con-
vention which may appear to be contrary notwithstanding. Specifically, it is under-
stood that offences in Fiji territorial waters will continue to be punishable under Fiji
laws regardless of the ship’s registry; the acceptance by Fiji of the said Convention is
subject to the following reservations :

1. Fiji accepts article VIII of the Convention, subject to the reservation that, while
it will urge port authorities, oil terminals or private contractors to provide
adequate disposal facilities, Fiji shall not be obliged to construct, operate, or
maintain shore facilities at places on Fiji coasts or waters where such facilities may
be deemed inadequate, or to assume any financial obligation to assist in such
activities; and

2. Fiji accepts the Convention subject to the reservation that amendments com-
municated to Contracting Governments under the provisions of paragraph (2) of
article XV1 will become binding upon Fiji only after notification of acceptance
thereof has been given by Fiji.”

Certified statement was registered by the Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization on 15 September 1972,

! United Nations, Trealy Series, vol. 327, p. 3; for subsequent actions, see references in
Cumulative Indexes Nos. 4 to 10, as well as annex A in volumes 704, 724, 786, 808, 825 and 827.

2 Jpid., vol. 327, p. 3.
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N° 4714, CONVENTION INTERNATIOMALE POUR LA PREVENTION DE
LA POLLUTION DES EAUX DE LA MER PAR LES HYDROCARBURES,
1954. FAITE A LONDRES LE 12 MAI 1954}

ACCEPTATION

Instrument déposé auprés de I’Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime le :

15 aofit 1972

| 390))
(Pour prendre effet le 15 novembre 1972.)

Avec la déclaration et les réserves suivantes :

[TRADUCTION — TRANSLATION]

En acceptant la Convention internationale de 1954 pour la prévention de la
pollution des eaux de la mer par les hydrocarbures?, Fidji déclare qu’il est entendu
que l'article XI'réserve effectivement aux parties 4 la Convention toute liberté de
juridiction dans leurs eaux territoriales, y compris I'application des lois existantes,
nonobstant toute disposition contraire que pourrait contenir la Convention. Il est
entendu, en particulier que toute infraction commise dans les eaux territoriales de
Fidji tombe comme par le passé sous le coup de la législation de Fidji, quelle que soit
Pimmatriculation du navire; Fidji accepte ladite Convention sous réserve de ce qui
suit:

1. Fidji accepte I’article VIII de la Convention sous réserve que, tout en s’engageant
a prier instamment les autorités portuaires, I’administration des ports pétroliers
ou les entrepreneurs de prévoir les installations d’évacuation nécessaires, il ne sera
pas tenu de construire, de faire fonctionner ou d’entretenir des installations & terre
12 ou de telles installations pourraient étre jugécs insuffisantes ni d’assumer des
obligations financiéres a cette fin;

2. Fidji accepte la Convention sous réserve que les amendements communiqués aux

" gouvernements des parties contractantes en vertu des dispositions du paragraphe
2 de l'article XVI ne deviendront obligatoires pour Fidji qu’aprés notification de
leur acceptation par Fidji.

La déclaration certifiée a été enregistrée par I’Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime le 15 septembre 1972.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 327, p. 3; pour les faits ultérieurs, voir les références
données dans les Index cumulatifs n°® 4 A 10, ainsi que I'annexe A des volumes 704, 724, 786, 808,
825 et 827.

2 Ibid., vol. 327, p. 3.
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No. 4789. AGREEMENT CONCERNING THE ADOPTION OF UNIFORM
CONDITIONS OF APPROVAL AND RECIPROCAL RECOGNITION OF
APPROVAL FOR MOTOR VEHICLE EQUIPMENT AND PARTS. DONE
AT GENEVA ON 20 MARCH 1958!

ENTRY INTO FORCE OF REGULATION No. 24 (UNIFORM PROVISIONS CONCERNING THE
APPROVAL OF VEHICLES EQUIPPED WITH DIESEL ENGINES WITH REGARD TO THE
EMISSION OF POLLUTANTS BY THE ENGINE) AS AN ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED
AGREEMENT '

The said Regulation came into force on 15 September 1972 in respect of France
and Spain, in accordance with article 1 (5) of the Agreement.

Authentic texts of the Regulation: English and French.
Registered ex officio on 15 September 1972,

1. Scope
This Regulation applies to emissions from diesel engines used for driving
motor vehicles.

2. DEFINITIONS . .
For the purposes of this Regulation,
2.1. *“ Approval of a vehicle ” means the approval of a vehicle type with regard to
limitation of the emission of pollutants from the engine;
2.2. “ Vehicle type” means a category of power-driven vehicles which do not
differ in such essential respects as the vehicle and engine characteristics as
defined in annex 1 to this Regulation;

2.3. “ Diesel engine” means an engine which works on the compression-ignition
principle;

2.4. “ Cold-start device” means a device which by its operation temporarily
increases the amount of fuel supplied to the engine and is intended to facilitate
starting of the engine;

2.5. “ Opacimeter” means an instrument for continuous measurement of the
absorption coefficients of the light by the exhaust gases emitted by vehicles.

3. APPLICATION FOR APPROVAL
3.1. The application for approval of a vehicle type with regard to limitation of the
emission of pollutants from the engine shall be submitted by the vehicle
manufacturer or by his duly accredited representative.
3.2. 1t shall be accompanied by the under-mentioned documents in triplicate and
the following particulars :
3.2.1. a description of the engine type comprising all the particulars referred to in
annex | ;
3.2.2. drawings of the combustion chamber and of the upper face of the piston.

! United Nations, Treaty Series, vol. 335, p. 211; for subsequent actions, see refergnces in
Cumulative Indexes Nos. 4 to 10, as well as annex A in volumes 723, 730, 740, 752, 754, 756, 759,
764, 768, 771, 772, 774, 777, 778, 779, 71817, 7188, 797, 801, 802, 808, 811, 814, 815, 818, 820, 825, 826,
829, 830 and 834.
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N° 4789. ACCORD CONCERNANT L'ADOPTION DE CONDITIONS UNI-
FORMES D'HOMOLOGATION ET LA RECONNAISSANCE RECI-
PROQUE DE L'HOMOLOGATION DES EQUIPEMENTS ET PIECES
DE VEHICULES A MOTEUR. FAIT A GENEVE LE 20 MARS 1958!

ENTREE EN VIGUEUR DU REGLEMENT N° 24 (PRESCRIPTIONS UNIFORMES RELATIVES A
L’HOMOLOGATION DES VEHICULES EQUIPES DE MOTEURS DIESEL EN CE QUI CONCERNE
LES EMISSIONS DE POLLUANTS PAR LE MOTEUR) EN TANT QU’ANNEXE A L’ACCORD
SUSMENTIONNE

Le Réglement est entré en vigueur le 15 septembre 1972 a I’égard de la France et
de I'Espagne, conformément a I'article I, paragraphe 5, de I’Accord.

Textes authentiques du Réglement : anglais et frangais.
Enregistré d’office le 15 septembre 1972.

I. DOMAINE D'APPLICATION
Le présent Reglement s’applique aux émissions en provenance des moteurs
diesel servant a la propulsion des automobiles.

2. DEFINITIONS '
Au sens du présent Réglement, on entend par

2.1. « homologation du véhicule », Thomologation d’un type de véhicule en ce qui
concerne la limitation des émissions de polluants en provenance ¢u moteur;

2.2. «type de véhicule », les véhicules 3 moteur ne présentant pas entre eux de
différences essentielles, ces différences pouvant porter notamment sur les
caractéristiques du véhicule et du moteur définies a4 I"annexe 1 du présent
Réglement;

2.3. « moteur diesel », un moteur fonctionnant selon le principe de « I'allumage par
compression »;

2.4. « dispositif de démarrage a froid», un dispositif qui, lorsqu’il est en action,
accroit temporairement la quantité de carburant fourni au moteur et qui est
prévu pour faciliter le démarrage du moteur;

2.5. «opacimétre », un appareil destiné a3 mesurer d’'une maniére-continue les co-
efficients d’absorption de la lumiére par les gaz d’échappement des véhicules.

3. DEMANDE D'HOMOLOGATION

3.1. La demande d’homologation d'un type de véhicule en ce qui concerne la
limitation des émissions de polluants en provenance du moteur sera présentée
par le constructeur du véhicule ou son représentant diment accrédité.

3.2. Elle sera accompagnée des piéces mentionnées ci-aprés, en triple exemplaire,
et des indications suivantes :

3.2.1. description du type de moteur comportant toutes les indications figurant i
Pannexe I,
3.2.2. dessins de la chambre de combustion et de la face supérieure du piston.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 335, p. 211; pour les faits ultérieurs, voir les réfé-
rences données dans les Index cumulatifs n°® 4 a 10, ainsi que I'annexe A des volumes 723, 730,
740, 752, 754, 156, 759, 764, 768, 771, 7172, 774,777, 778, 779, 787, 788, 797, 801, 802, 808, 811, 814,
815, 818, 820, 825, 826, 829, 830 et 834.
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33.

An engine and the equipment prescribed in annex 1 to this Regulation for
fitting it to the vehicle to be approved shall be submitted to the technical
service conducting the approval tests defined in paragraph 5 of this Regulation.
However, if the manufacturer so requests and the technical service conducting
the approval tests agrees, a test may be carried out on a vehicle representative
of the vehicle type to be approved.

4. APPROVAL

4.2.

4.3.

44.
44.1.
44.1.1.
44.1.2

44.2.

4.5.

4.6.

. If the vehicle type submitted for approval pursuant to this Regulation meets

the requirements of paragraph 5 below, approval of that vehicle type shall be
granted.

An approval number shall be assigned to each type approved. The same
Contracting Party may not assign the same number to another vehicle type.

Notice of approval or of refusal of approval of a vehicle type-pursuant to this
Regulation shall be communicated to the Parties to the Agreement which
apply this Regulation by means of a form conforming to the model in annex 2
to this Regulation and of drawings and diagrams supplied, by the applicant
for approval, in a format not exceeding A 4 (210 x 297 mm) or folded to that
fdrmat and on an appropriate scale.

There shall be affixed, conspicuously and in a readily accessihle place specified
on the approval form, to every vehicle conforming to a vehiele type approved
under this Regulation,

an international approval mark consisting of :

a circle surrounding the letter *“ E ”* followed by the distinguishing number of
the country which has granted approval*;

the number of this Regulation, followed by the letter ““ R, a dash and the
approval number, below the circle;

the following additional symbol : a rectangle surrounding a figure expressing
in m 1 the corrected absorption coeflicient obtained, at the time of approval,
during the test under free acceleration, and determined at the time of approval
by the procedure described in annex 5, paragraph 3.2, to this Regulation.

The approval mark and the additional symbol shall be clearly legible and be
indelible.

Annex 3 to this Regulation gives an example of the arrangement of the
approval mark and of the additional symbol.

. SPECIFICATIONS AND TESTS
. General

The components liable to affect the emission of pollutants shall be so designed,
constructed and assembled as to enable the vehicle, in normal use, despite the

* 1 for the Federal Republic of Germany, 2 for France, 3 for Italy, 4 for the Netherlands,
5 for Sweden, 6 for Belgium, 7 for Hungary, 8 for Czechoslovakia, 9 for Spain, 10 for Yugoslavia,
I1 for the United Kingdom and 12 for Austria. Subsequent numbers shall be assigned to other
countries in the chronological order in which they ratify the Agreement concerning the Adoption
of Uniform Conditions of Approval and Reciprocal Recognition of Approval for Motor Vehicle
Equipment and Parts, or in which they accede to that Agreement, and the numbers thus assigned
shall be communicated by the Secretary-General of the United Nations to the Contracting Parties
to the Agreement,
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3.3.

4.2.

4.3.

44.
44.1.
44.1.1.
44.1.2.

44.2.

4.5.

4.6.

11 doit étre présenté au service technique chargé des essais d’homologation
visés au paragraphe 5 du présent Réglement un moteur et ses équipements
prévus A I'annexe 1 du présent Réglement pour son adaptation sur le véhicule
a homologuer. Toutefois, si le constructeur le demande et si le service
technique chargé des essais d’homologation I'accepte, il pourra étre effectué
un essai sur un véhicule représentatif du type de véhicule.a homologuer.

HOMOLOGATION

. Lorsque le type de véhicule présenté a I’homologation en application du

présent Réglement satisfait aux prescriptions du paragraphe 5 ci-aprés,
I’homologation pour ce type de véhicule est accordée.

Chaque homologation comportera I'attribution d’un numéro d’homologation.
Une méme Partie contractante ne pourra pas attribuer ce numéro a un autre
type de véhicule.

L’homologation ou le refus d’homologation d’un type de véhicule, en appli-
cation du présent Réglement, sera communiqué aux Parties 4 I’Accord
appliquant le présent Réglement, au moyen d’une fiche conforme au modele
de I'annexe 2 du présent Réglement et de dessins et schémas (fournis par le
demandeur de I’homologation) au format maximal A 4 (210 x 297 mm) ou
pliés a ce format et 4 une échelle appropriée.

Sur tout véhicule conforme 3 un type de véhicule homologué en application
du présent Réglement, il sera apposé de maniére visible, en un endroit facile-
ment accessible et indiqué sur la fiche d’homologation,

une marque d’homologation internationale composée

d’un cercle A l'intérieur duquel est placée la lettre « E » suivie du numéro
distinctif du pays ayant délivré I’homologation®,

du numéro du présent Réglement suivi de la lettre « R», d’un tiret et du
numéro d’homologation, placés au-dessous du cercle;

le symbole additionnel suivant : un rectangle a I'intérieur duquel figure la
valeur corrigée du coefficient’ d’absorption, obtenue lors de ’homologation
au cours de I'essai en accélération libre, exprimée en m~! et déterminée lors
de I'homologation suivant la procédure décrite au paragraphe 3.2 de ’annexe
5 du présent Reéglement.

La marque d’homologation et le symbole additionnel doivent €tre nettement
lisibles et indélébiles.

L’annexe 3 du présent Réglement donne un exemple du schéma de la marque
d’homologation et du symbole additionnel.

SPECIFICATIONS ET ESSAIS

. Généralités

Les éléments susceptibles d’influer sur les émissions de polluants doivent étre
congus, construits et montés de telle fagon que, dans des conditions normales

* | pour la République fédérale d’Allemagne, 2 pour la France, 3 pour I'ltalie, 4 pour les
Pays-Bas, 5 pour la Suéde, 6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour la Tchécoslovaquie, 9
pour I’Espagne, 10 pour la Yougoslavie, 11 pour le Royaume-Uni et 12 pour I’ Autriche; les chiffres
suivants seront attribués aux autres pays selon I’ordre chronologique de leur ratification a I’Accord
concernant. 'adoption de conditions uniformes d’homologation et la reconnaissance réciproque
de I’homologation des équipements et piéces de véhicules & moteur, ou de leur adhésion a cet
Accord, et les chiffres ainsi attribués seront communiqués par le Secrétaire général de 'Organisation
des Nations Unies aux Parties contractantes a I’Accord.
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5.2.
5.2.1.

5.2.2,

5.2.2.1.

5.2.2.2,

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.4.

6.1.2.
6.2.

vibration to which it may be subjected, to comply with the provisions of this
Regulation.

Specifications concerning cold-start devices

The cold-start device shall be so designed and constructed that it cannot be
brought into or kept in action when the engine is running normally.

The provisions of paragraph 5.2.1 above shall not apply if at least one of the
following conditions is met :

The light absorption coefficient of the gases emitted by the engine at steady
speeds when measured by the procedure prescribed in annex 4 to this Regula-
tion with the cold-start device operating, is within the limits prescribed in
annex 7 to this Regulation.

Keeping the cold-start device in operation causes the engine to stop within a
reasonable time.

Specifications concerning the emission of pollutants

The emission of pollutants by the vehicle type submitted for approval shall be
measured by the two methods described in annexes 4 and 5 to this Regulation,
relating respectively to tests at steady speeds and to tests under free accelera-
tion.*

The emission of pollutants, as measured by the method described in annex 4
to this Regulation, shall not exceed the limits prescribed in annex 7 to this
Regulation.

In the case of engines with an exhaust-driven supercharger the absorption
coefficient measured under free acceleration shall not exceed the limit pre-
scribed in annex 7 for the nominal flow value corresponding to the maximum
absorption coefficient measured during the tests at steady speeds, plus 0.5 m 1.

Equivalent measuring instruments shall be allowed. If an instrument cther
than those described in annex 8 to this Regulation is used, its equivalence for
the engine considered shall be required to be proved.

. MODIFICATION OF THE VEHICLE TYPE
. Every modification of the vehicle type shall be notified to the administrative

department which approved the vehicle type. The department may then
either :

.. consider that the modifications made are unlikely to have an appreciable

adverse effect and that in any case the vehicle still complies with the require-
ments; or

require a further test report from the technical service conducting the tests.
Confirmation of approval, specifying the alterations, or refusal or approval
shall be communicated by the procedure specified in paragraph 4.3 above to
the Parties to the Agreement which apply this Regulation.

7. CONFORMITY OF PRODUCTION

7.1.

Every vehicle bearing an approval mark as prescribed under this Regulation

* A test under free acceleration shall be carried out, especially in order to provide a reference
figure for administrations which use this method to check vehicles in use.
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.3.2.

5.3.3.

54.

7.
7.1.

* 1l

d’utilisation et en dépit des vibrations auxquelles il peut étre soumis, le
véhicule puisse satisfaire aux prescriptions du présent Réglement.
Spécifications relatives aux dispositifs de démarrage a froid

Le dispositif de démarrage a froid doit étre congu et réalisé de telle sorte qu’il
ne puisse ni étre mis en action, ni étre maintenu en action lorsque le moteur
est dans ses conditions normales de fonctionnement.

Les prescriptions du paragraphe 5.2.1. ci-dessus ne sont pas applicables si
'une au moins des conditions’ci-aprés est remplie :

Le dispositif de démarrage & froid étant en service, le coefficient d’absorption
de la lumiére par les gaz émis par le moteur en régimes stabilisés, mesuré
suivant la procédure prévue a I'annexe 4 du présent Réglement, satisfait aux
limites prévues & I’annexe 7 du présent Réglement.

Le maintien en action du dispositif de démarrage a froid provoque I'arrét du
moteur dans un délai raisonnable.

. Spécifications relatives aux émissions de polluants
. La mesure des émissions de polluants par le type de véhicule présenté a -

’homologation sera effectuée conformément aux deux méthodes décrites aux
annexes 4 et 5 du présent Reéglement et concernant, I'une,les essais en régimes
stabilisés et,l’autre, les essais en accélération libre*.

La valeur des émissions de polluants, mesurée conformément a la méthode
décrite a I'annexe 4 du présent Réglement, ne doit pas dépasser les limites
prescrites a I'annexe 7 du présent Réglement.

Pour les moteurs a suralimenteur en air sur I’échappement, la valeur du
coefficient d’absorption mesurée en accélération libre devra étre au plus égale
a la valeur limite prévue & I'annexe 7 pour la valeur du flux nominal corres-
pondant au coefficient d’absorption maximal mesuré lors des essais en régimes
stabilisés augmentée de 0,5 m~1.

Des appareils de mesure équivalents sont admis. Si un appareil autre que ceux
décrits a I'annexe 8 du présent Réglement est utilisé, son équivalence pour le
moteur considéré devra étre démontrée.

. MODIFICATIONS DU TYPE DE VEHICULE
. Toute modification du type de véhicule sera portée & la connaissance du

service administratif qui a accordé I'homologation du type de véhicule. Ce
service pourra alors :

. soit considérer que les modifications apportées ne risquent pas d'avoir une

influencc défavorable notable et qu’en tout cas ce véhicule satisfait encore aux
prescriptions,

. soit exiger un nouveau procés-verbal du service technique chargé des essais.
. La confirmation de I'’homologation avec I'indication des modifications ou le

refus de I’homologation sera communiqué aux Parties a I'’Accord appliquant
le présent réglement, conformément a la procédure indiquée au paragraphe
4.3 ci-dessus.

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Tout véhicule portant une marque d’homologation en application du présent

est procédé 4 un essai en accélération libre, notamment afin de fournir une valeur de

référence aux administrations qui utilisent cette méthode pour le controle des véhicules en service.
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shall conform, with regard to components affecting the emission of pollutants
by the engine, to the vehicle type approved.

7.2. In order to verify conformity as prescribed in paragraph 7.1, a vehicle bearing
the approval mark required by this Regulation shall be takén from the series.

7.3. Conformity of the vehicle with the approved type shall be verified on the basis
of the description given in the approval form. In addition, verifying tests shall
be carried out in the following conditions :

7.3.1. A vehicle which has not been run in shall be subjected to the test under free
acceleration prescribed in annex 5 to this Regulation. The vehicle shall be
deemed to conform to the approved type if the absorption coefficient deter-
mined does not exceed by more than 0.5 m = the figure shown in the approval
mark.

7.3.2. If the figure determined in the test referred to in paragraph 7.3.1 above
exceeds by more than 0.5 m~! the figure shown in the approval mark, a
vehicle of the type considered or its engine shall be subjected to the test at
steady speeds over the full-load curve, as prescribed in annex 4 to this
Regulation. The emission levels shall not exceed the limits prescribed in annex
7 to this Regulation. :

8. PENALTIES FOR NON-CONFORMITY OF PRODUCTION

8.1. The approval granted in respect of a vehicle type pursuant to this Regulation
may be withdrawn if the requirements laid down in paragraph 7.1 are not
complied with or if the vehicle or vehicles taken fail to pass the tests pre-
scribed in paragraph 7.3 above.

8.2. If a Party to the Agreement which applies this Regulation withdraws an
approval it has previously granted, it shall forthwith notify the other Con-
tracting Parties applying this Regulation thereof, by means of a copy of the
approval form bearing at the end, in large letters, the signed and dated
annotation ‘* APPROVAL WITHDRAWN 7,

9. NAMES AND ADDRESSES OF TECHNICAL SERVICES CONDUCTING APPROVAL TESTS,
AND OF ADMINISTRATIVE DEPARTMENTS
The Parties to the Agreement which apply this Regulation shall communicate
to the Secretariat of the United Nations the names and addresses of the
technical services conducting approval tests and of the administrative depart-
ments which grant approval and to which forms certifying approval or
refusal or withdrawal of approval, issued in other countries, are to be sent.

ANNEX 1

ESSENTIAL CHARACTERISTICS OF THE VEHICLE AND THE ENGINE
AND INFORMATION CONCERNING THE CONDUCT OF TESTS*

1. Description of engine .
1.1 Make . . . . . . .. e e e

* In the case of non-conventional engines and systems, particulars equivalent to those
referred to here shall be supplied by the manufacturer.
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7.2

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

Réglement doit étre conforme au type de véhicule homologué quant aux
éléments ayant une influence sur I'émission de polluants par le moteur.

Afin de vérifier la conformité exigée au paragraphe 7.1, on prélévera dans la
série un véhicule portant la marque d’homologation en application du présent
Réglement.

La conformité du véhicule au type homologué sera controlée sur la base de la
description donnée sur la fiche d’homologation. En outre, il sera procédé a
des essais de contrdle dans les conditions suivantes :

Un véhicule non rodé sera soumis a I’essai en accélération libre prévu a
annexe 5 du présent Réglement. Le véhicule sera reconnu comme conforme
au type homologué si la valeur obtenue pour le coefficient d’absorption ne
dépasse pas de plus de 0,5 m ! la valeur indiquée dans la marque d’homolo-
gation.

Au cas ol la valeur obtenue lors de I'essai visé au paragraphe 7.3.1. ci-dessus
dépasserait de plus de 0,5 m~! la valeur indiquée dans la marque d’homolo-
gation, un véhicule du type considéré ou son moteur sera soumis a I’essai en
régimes stabilisés sur la courbe de pleine charge, prévu a I'annexe 4 du
présent Réglement. La valeur des émissions ne doit pas dépasser les limites
prescrites a I'annexe 7 du présent Reglement.

8. SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION

8.2.

. L’homologation délivrée pour un type de véhicule en application du présent

Réglement peut étre retirée si la condition énoncée au paragraphe 7.1 n’est
pas respectée ou si le ou les véhicules prélevés n’ont pas subi avec succés les
vérifications prévues au paragraphe 7.3 ci-dessus.

Au cas ou une Partie a I’Accord appliquant le présent Réglement retirerait
une homologation qu’elle a précédemment accordée, elle en informera
aussitot les autres Parties contractantes appliquant le présent Réglement, au
moyen d’une copie de la fiche d’homologation portant a la fin, en gros
caractéres, la mention signée et datée « HOMOLOGATION RETIRLE ».

. NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARGES DES ESSAIS D'HOMOLO-

GATION ET DES SERVICES ADMINISTRATIFS

Les Parties a I'Accord appliquant le présent Réglement communiqueront au
Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies les noms et adresses des
services techniques chargés des essais d’homologation et des services adminis-
tratifs qui délivrent I'homologation et auxquels doivent étre envoyées les
fiches d’homologation ou de refus ou de retrait d’homologation émises dans
les autres pays.

ANNEXE

CARACTERISTIQUES ESSENTIELLES DU VEHICULE ET DU MOTEUR
ET RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LA CONDUITE DES ESSAIS*

1. Description du moteur
1.1. Marque

* Pour les moteurs ou systémes non conventionnels, le constructeur fournira les données
équivalentes a celles mentionnées ici.
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3.
3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.
3.2.2.1.1.
3.2.2.1.2.
3.2.2.13.

3.2.2.14.
3.2.2.14.1.
3.2.2.14.2.
3.2.2.2.
3.2.2.2.1.
3.2.2.2.2.
3.2.2.3.
3.2.2.3.1.
3.22.3.2.
3.2.2.3.3.

3.2.24.
3.2.24.1.
3.2.24.2.
3.2.243.
3.2.244.
3.2.24.5.

3.3.
3.3.1.

TYPE. . . o e e e e e e e e e e e e e e e e e e
. Cycle: four-stroke/two-strokef -

Bore. . . . . . .mm

. Stroke . . . . .. mm
. Number ofcylinders . . . . . . ... ... ..., S

Cylinder capacity . . . . . . cm®

. Compressionratio} . . . . . ... ... ... .....
.Systemofcooling . . . .. .. ... ... ... ....
. Supercharger with/withoutt description of the system e
. Air filter! drawings, or makesandtypes . . . . .. . . . .
. Additional anti-smoke devices (if any, and if not covered by another heading)

Description and diagrams. . . . . . . . . . . .. .. ..

Air intake and fuel feed

e e e

Description and diagrams of air intakes and their accessories (heating

device, intake silencer,etc.) . . . . . . . . L ... .. L.

Fuel feed
Feed pump

Pressuref. . . . . . or characteristic diagram{ . . . . . . .
Injector . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e

Pump

Make(s) . . . . . . . . . .o e e e e
Type(s) . . . . . o o o o e e e e e e e e e

Delivery . . . mm? per stroke at pump speed of . . . r.p.m.} at full

injection; or characteristicdiagramtt . . . . . . . . . . ..

Mention the method used : On engine/on pump bencht
Injection advance

Injection advancecurve. . . . . . . . . . . . ... ...
Timing. . . . . . . . . . . ... 0o

Injection piping

Length. . . . . . . . . . . .. .. ... ...
Internaldiameter . . . . . . . . . . . ... .. ....

Injector(s)

Make(s) . . . . . . . . .o oo
Type(s) . . . . & o e e e e e e e e

Starting pressure bars}

or characteristic diagramt} . . . . . . . . . . ... ...

Governor

Make(s) . . . . . . . . . ..o

Type(s). - . . . . o e e e e e e e e
Speed at which cut-off starts under load: . . . . . . r.p.m.

Maximum no-load speed:. . . . . . r.p.m,
ldling speed: . . . . . . r.p.m.
Cold-start system

Make(s) . . . . . . . . L Lo s e

t Strike out what does not apply.
} Specify the tolerance.
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—

— . . . . . . I3
M=o uaLawi

Type. . . . . e e e e e e e e e e e e e e

. Alésage. . . . . . . mm

. Nombredecylindres. . . . . . . . . . . ... ... ......
. Cylindrée . . . . . .. cm?

. Rapport volumétrique de compression}. . . . . . . . . . . . ...
. Mode de refroidissement . . . . . . . . . . ... .. 0L
. Suralimentation avec/sanst description dusystéme . . . . . . . . . .
. Filtre 3 air ! dessins ou marquesettypes . . . . . . . . . . . ...
. Dispositifs additionnels anti-fumée (s’ils existent et s’ils ne sont pas compris

dans une autre rubrique)
Descriptionetschémas . . . . . . . . . .

3. Alimentation

3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.
3.2.2.1.1.
3.2.2.1.2.
3.2.2.1.3.

3.2.2.14.
3.2.2.1.4.1.
3.2.2.1.4.2.
3.2.2.2.
3.2.2.2.1.
3.2.2.2.2.
3.2.23.
3.2.2.3.1.
3.2.2.3.2.
3.2.23.3.

32.24.
3.2.24.1.
3.2.2.4.2.
3.2.24.3.
3.2.2.4.4.
3.2.24.5.

3.3.
3.3.1.

Description et schémas des tubulures d’admission et de leurs accessoires
(dispositif de réchauffage, silencieux d’admission,etc.) . . . . . . . . .
Alimentation en carburant

Pompe d’alimentation

Pression . . . . . . . ou diagramme caractéristique}. . . . . . . .
Dispositif d’injection. . . . . . . . . . . ... ... ...,
Pompe

Marque(s) . . . . . . . . . . . e
Type(s). . . . . . . . . . . ... .. e e e e e e ..
Débit . . . . mm® parcoupa . . . . tr/min de la pompe} en pleine
injection ou diagramme caractéristiquett . . . . . . . . . . . . ..
Indiquer la méthode utilisée : sur moteur/sur banc de pompe}

Avance a l'injection

Courbe d’avance a linjection . . . . . . . . . . . . ... .. ..
Calage . . . . . . . . . . . ...
Tuyauterie d’injection

Longueur. . . . . . . . . . .. ...
Diamétre intérieur . . . . . . . . . . .
Injecteur(s)

Marque(s) . . . . . . . L. e e e
Type(s). . . . . . . . . . . . .. .. e e e e e e
Pression d’ouverture . . . . bars}

ou diagramme caractéristiquet} . . . . . . . . . . . .
Régulateur

Marque(s) . . . . . . . . . . ... e e e e e e e
Type(s). . . . . . . e
Vitesse de début de coupure encharge . . . . . . . . tr/min

Vitesse deralenti : . . . . . . . tr/min
Systéme de démarrage 4 froid
Marque(s) . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e

1+ Rayer la mention inutile,
+ Indiquer la tolérance.
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3.3.2
3.3.3.

4.1.

8.3.

Type(S). - « « o o o e e e e e e e e e e e e e e e e )
Description . . . . . . . . . . . L. o0 e e

Valve timing
Maximum lift of valves and angles of opening and closing in relation to
dead centres . . . . . . . . . L L. Lo oo

. Reference and/or setting rangest. . . . . . . . P
. Exhaust device

. Description and diagrams. . . . . . . . . . . . . .. e e e e .
. Mean back-pressure at maximum power: . . . . mm water

. Transmission

. Moment of inertia of engine flywheel. . . . . . . . . . .. .

. Additional moment of inertia with no gearengaged . . . . . . . . .

Additional information on test conditions
Lubricantused . . . . . . . . . . . . . oo o
Make . . . . . . . oL e e e e e e e e e

Type. . - . o e e e e e e e e e e e
(State percentage of oil in mixture if lubricant and fuel mixed)

-
Engine performances

. Idling speed . . . . . . r.p.m.
. Engine speed at maximum power . . . . . . r.p.m.}

Power at the six points of measurement referred to in paragraph 2.1. of
annex 4 to this Regulation ’

8.3.1.1 Power of the engine measured on the test bench : indicate the standard

followed (BSI—CUNA—DIN—GOST—IGM-—ISO-—SAE, etc.t

8.3.2.1 Power measured on the wheels of the vehicle

No. 4789

Engine speed (n) Measured power
r.p.m. HP
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332, Type(S). . . . v v o e e e e e e e e e e e e e
333. Description. . . . . . . . L L Lo e e e e e e e e

4. Distribution :
4.1. Levées maximales des soupapes et angles d’ouverture et de fermeture

8.3.
8.3.1.1

repérés par rapport aux pointsmorts. . . . . . . . . . . . . ..

. Jeux de référence etfouderéglaget. . . . . . . . . . .. ... ..
. Dispositif d’échappement

. Descriptionetschémas . . . . . . . . . . . .. . ... ... ..
. Contrepression moyenne a la puissance maximale : . . . . mm d’eau
. Transmission

. Moment d’inertie du volant du moteur . . . . . . . . . . . . . ..
. Moment d’inertie additionnel lorsque la boite de vitesse est au point

96 T ) o A

. Renseignements additionnels concernant les conditions d’essais

.. Lubrifiantemployé. . . . . . . . . . .00 o000 oL
.Marque .. 0 L L L L L L L s s s e e e s e e
CType. oL e e e e e s s e e e e e e e e e e

(Indiquer le pourcentage d’huile dans le carburant si du lubrifiant est
mélangé a ce dernier)

. Performances du moteur
. Vitesse de rotation au régime de ralenti : . . . . . . . tr/min}
. Vitesse de rotation correspondant au régime de puissance maximum :

....... tr/ming

Puissance aux six points de mesure prévus au paragraphe 2.1. de ’annexe
4 du présent Réglement

Puissance sur moteur au banc : Indiquer la norme suivie (BS1-CUNA -
DIN-GOST-IGM-ISO-SAE, etc.f)

8.3.2.1 Puissance aux roues du véhicule

Régime de rotation (n) Puissance
trimin cv

N B W N
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ANNEX 2
(Maximum format : A 4 (210 x 297 mm))

NAME OF
ADMINISTRATION

Communication concerning the approval
(or refusal or withdrawal of approval) of a vehicle type
equipped with a diesel engine with regard to the emission of pollutants by the engine,
pursuant to Regulation No. 24

Approval No.. . . . . . .
1. Trade name or mark of the vehicle . . . . . . . . . . . . . . . ..
2. Vehicletype . . . . . . . . L e e e e e e e e
3. Manufacturer’snameandaddress . . . . . . . . . . . . . . ...
4. If applicable, name and address of manufacturer’s representative
5. Emission levels
5.1. at steady speeds
] Limit absorption Measured absorption
Engine speed Nominal flow G values values
(r.p.m.) (litres/second) (m~1) (m~1)
1. .. o e s e
2 N O O
2 U U OO O
s O
- Z S O O
6. .. . e e
5.2. under free acceleration
5.2.1. measured absorption value . . . . . . m~}
5.2.2. corrected absorption value . . . . . . m~?

6. Make and type of the opacimeter . . . . . . . . . . . D e e .
7. Engine submitted for approval testson. . . . . . . . . ... . ..
8. Technical service conducting approvaltests. . . . . . . . . . . ..
9. Date of test report issued by that service . .
10. Number of test report issued by that service
11. Approval granted/refused* -

* Strike out what does not apply.
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ANNEXE 2

(Format maximal : A 4 [210 x 297 mm)])

(ou

INDICATION
DE L’ADMINISTRATION

Communication concernant I'homologation
le refus ou le retrait d’une homologation) d’un type de véhicule équipé

d’un moteur diesel en ce qui concerne les émissions de polluants par le noteur,

en application du Réglement n° 24

Ne° d’homologation .

1.

Marque de fabrlque ou de commerce du véhicule

2. Type de véhicule .
3. Nom et adresse du constructeur du vehlcule
4. Le cas échéant, nom et adresse du représentant du constructeur
5. Valeurs des e’missions
5.1. en régimes stabilisés
Valeurs limites Valeurs mesurées
Régime de rotation Flux nominal G de I"absorption de I’absorption
(tours/min) (litres|seconde) (m~?) (m-1')
I
2.
3.
4 .
5.
6 .
5.2, en accélération libre
5.2.1. valeur mesurée de I'absorption . . . . . . . m™!
5.2.2. valeur corrigée de ’absorption . m-!
6. Marque et type de I’ opacnmetre
7. Moteur présenté aux essais d’ homologatlon le
8. Service technique chargé des essais d’homologation .
9. Date du procés-verbal délivré par ce service .
10. Numéro du procés-verbal délivré par ce service.

1.

L homologation est accordée/refusée*

* Rayer la mention inutile.
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12. Site of approval mark on the vehicle. . . . . . . . . . . ... ..
13. Place . . . . . . . .. . ... .... e e e e e e e
14. Date. . . . . . . . . .. .. .. .. e e e e e
15. Signature. . . . . . . . . Lo oL L
16. The following documents, bearing the approval number shown above, are
annexed to this communication :
1 copy of annex 1 to this Regulation, duly completed and with the
drawings and diagrams referred to attached;
. photograph(s) of the engine and its compartment.

ANNEX 3

ARRANGEMENT OF THE APPROVAL MARK

m B
Minimum

| dimensions 12 5.6

24 R-2439 ]

The above approval mark affixed to a vehicle shows that, pursuant to Regulation
No. 24, the vehicle type concerned has, with regard to the emission of pollutants by
the engine, been approved in the Netherlands (E 4) under approval number 2439.
The corrected absorption coefficient is 1.30 m 1.

o

ANNEX 4

TEST AT STEADY SPEEDS OVER THE FULL-LOAD CURVE

. INTRODUCTION
1.1. This annex describes the method of determining emissions of pollutants at
differcnt steady speeds over the full-load curve.
1.2. The test may be carried out either on an engine or on a vehicle.
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12. Emplacement de la marque d’homologation sur le véhicule . . . .
13 Lieu. . . . . . . ...
14. Date. . . . . . . . . ... ... ...,
I5. Signature. . . . . . .. L Lo Lo
16. Sont annexées a la présente communication les piéces suivantes, qui portent
le numéro d’homologation indiqué ci-dessus :
| exemplaire de I'annexe | du présent Réglement, diiment rempli et
accompagné des dessins et schémas indiqués
. photographie(s) du moteur et de son compartiment.

ANNEXE 3

SCHEMA DE LA MARQUE D’HOMOLOGATION

2
a3
sHo) |
—
a b
b Dimensions
al b 2 minimales 12 | 5,6

(millimétres)

24 R-24397

La marque d’homologation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que, en
application du Réglement n° 24, le type de ce véhicule a été homologué, en ce qui
concerne les émissions de polluants par le moteur, aux Pays-Bas (E4), sous le numéro
2439. La valeur corrigée du coeflicient d’absorption est 1,30 m 1.

ANNEXE 4

ESSAlI EN REGIMES STABILISES SUR LA COURBE DE PLEINE CHARGE

l. INTRODUCTION
1.1. La présente annexe décrit la méthode pour déterminer les émissions de polluants
a différents régimes stabilisés sur la courbe de pleine charge.
1.2. L'essai peut étre effectué soit sur un moteur, soit sur un véhicule.
N© 4789
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2.2,

3.2

3.3.
3.3.1.

332,

34.

4.
4.1.

. MEASUREMENT PRINCIPLE
. The opacity of the exhaust gases produced by the engine shall be measured with

the engine running under full load and at steady speed. Six measurements shall
be made at engine speeds spaced out uniformly between that corresponding to
maximum power and the higher of the following two engine speeds :

—45 per cent of the engine speed corresponding to maximum power; and
—1000 r.p.m.

The extreme points of measurement shall be situated at the limits of the
interval defined above.

In the case of diesel engines fitted with an air supercharger which can be
engaged at will, in which engines the entry into operation of the air supercharger
automatically brings about an increase in the quantity of fuel injected, the
measurements shall be made both with and without the supercharger working.
For each engine speed, the result of the measurement shall be the higher of the
two figures obtained.

. TEST CONDITIONS

Pehicle or engine

. The engine or the vehicle shall be submitted in good mechanical conditions.

The engine shall have been run in.

. The engine shall be tested with the equipment prescribed in annex 1 to this

Regulation.

. The settings of the engine shall be those prescribed by the manufacturer and

shown in annex 1 to this Regulation.

. The exhaust device shall not have any orifice through which the gases emitted by

the engine might be diluted.

. The engine shall be in the normal working condition prescribed by the manu-

facturer. In particular, the cooling water and the oil shall each be at the normal
temperature prescribed by the manufacturer.

Fuel

The fuel shall be the reference fuel whose specifications are given in annex 6 to
this Regulation.

Test laboratory

The absolute temperature T of the laboratory, expressed in degrees Kelvin, and
the atmospheric pressure H, expressed in torr, shall be measured, and the factor
F shall be determined by the formula

(740)0.65 . (T)o.s
(H) (303)
For a test to be recognized as valid, the factor F shall be such that
0.98 < F < 1.02.

Sampling and measuring apparatus ‘
The light-absorption coefficient of the exhaust gases shall be measured with an
opacimeter satisfying the conditions laid down in annex 8 and installed in
conformity with annex 9 to this Regulation.

LIMIT VALUES
For each of the six engine speeds at which the absorption coefficient is measured

F=
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2. PRINCIPE DE LA MESURE
2.1. 1l est procédé a la mesure de ’opacité des gaz d’échappement produits par le
moteur, ce dernier fonctionnant a pleine charge et en régime stabilisé. Il sera
effectué six mesures réparties de maniére uniforme entre le régime correspondant
a la puissance maximale du moteur et le plus grand des deux régimes de rotation
suivants du moteur : ’

—45%, du régime de rotation correspondant a la puissance maximale,

—1 000 tr/min.

Les points extrémes de mesure doivent &tre situés aux extrémités de I'intervalle
défini ci-dessus. '

2.2. Pour les moteurs diesel munis d’un dispositif de suralimentation en air pouvant
étre enclenché A volonté et pour lesquels I'entrée en action du-dispositif de
suralimentation en air entraine automatiquement une augmentation de la
quantité de carburant injecté, les mesures seront effectuées avec et sans surali-
mentation. Pour chaque régime de rotation, le résultat de la mesure sera
constitué par la plus grande des deux valeurs obtenues.

3. CONDITIONS D’ESSAI
3.1. Véhicule ou moteur
3.1.1. Le moteur ou le véhicule sera présenté en bon état mécanique. Le moteur
devra étre rodé.
3.1.2. Le moteur devra &tre essayé avec les équipements prévus a ’annexe 1 du présent

Réglement.

3.1.3. Les réglages du moteur seront ceux prévus par le constructeur et figurant a
I’annexe 1 du présent Réglement.

3.1.4. Le dispositif d’échappement ne devra comporter aucun orifice susceptible
d’entrainer une dilution des gaz émis par le moteur.

3.1.5. Le moteur doit &tre dans les conditions normales de fonctionnement prévues
par le constructeur. En particulier, I'’eau de refroidissement et I’huile doivent
étre chacune 3 la température normale prévue par le constructeur.

3.2. Carburant
Le carburant sera le carburant de référence dont les spécifications sont définies
a I’annexe 6 du présent Réglement.

3.3. Laboratoire d’essai

3.3.1. La température absolue T du laboratoire, exprimée en degrés Kelvin et la
pression atmosphérique H exprimée en Torriccelli seront mesurées et il sera
procédé a la mesure du facteur F défini par

_ (740)0.65 9 (T)0.5
H 303
3.3.2. Pour qu’un essai soit reconnu valable, le facteur F devra étre tel que
0,98 < F < 1,02
3.4. Appareillage de prélévement et de mesure
Le coefficient d’absorption de la lumiére par les gaz d’échappement devra étre

mesuré avec un opacimétre satisfaisant aux conditions de ’'annexe 8 et installé
conformément a I’annexe 9 du présent Réglement.

4. VALEURS LIMITES
4.1. Pour chacun des six régimes de rotation auxquels il est effectué des mesures du

N° 4789
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4.2

pursuant to paragraph 2.1 above, the nominal gas flow G, expressed in litres
per second, shall be calculated by means of the following formulae :

—for two-stroke engines G = _6%"

for four-stroke engi 6=
—for four-stroke engines =135
in which :

V is the cylinder capacity of the engine expressed in litres; and
n is the engine speed in revolutions per minute.

For each engine speed the absorption coefficient of the exhaust gases shall not
exceed the limit value given in the table in annex 7. Where the value of the
nominal flow is not one of those given in that table, the limit value applicable
shall be obtained by interpolation on the principle of proportional parts.

ANNEX 5
TEST UNDER FREE ACCELERATION

1. TEST CONDITIONS

1.2.
1.3.

1.4

. The test shall be carried out on the vehicle or engine which has undergone the

test at steady speeds described in annex 4 to this Regulation.

. If the engine test is a bench test it shall be carried out as soon as possible after

the test for measurement of opacity under full load at steady speed. In particular,
the cooling water and the oil shall be at the normal temperatures stated by the
manufacturer.

. If the test is carried out on a stationary vehicle the engine shall first be brought

to normal operating conditions during a road run. The test shall be carried out
as soon as possible after completion of the road run.

The combustion chamber shall not have been cooled or fouled by a prolonged
period of idling preceding the test.

The test conditions prescribed in annex 4, paragraphs 3.1, 3.2 and 3.3, shall
apply. ‘

The conditions prescribed in annex 4, paragraph 3.4, with regard to the sampling
and measuring apparatus shall apply.

2. TEST METHODS

. If the test is a bench test the engine shall be disconnected from the brake, the

latter being replaced either by the rotating parts driven when no gear is engaged
or by an inertia substantially equivalent to that of the said parts.

. If the test is carried out on a vehicle the gear-change control shall be set in the

neutral position and the engine in gear.
With the engine idling, the accelerator control shall be operated quickly, but
not violently, so as to obtain maximum delivery from the injection pump. This
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-coefficient d’absorption en application du paragraphe 2.1. ci-dessus, il est
procédé au calcul du flux nominal de gaz G exprimé en litres par seconde et
défini par les formules suivantes :

—pour les moteurs a deux temps G = %
5 Vn
—pour les moteurs a quatre temps G = 16

V : cylindrée du moteur exprimée en litres
n : régime de rotation exprimé en tours par minute.

4.2. Pour chaque régime de rotation, le coefficient d’absorption des gaz d’échappe-
ment ne doit pas dépasser la valeur limite figurant dans le tableau de ’annexe 7.
Lorsque la valeur du flux nominal n’est pas I'une de celles figurant dans ce
tableau, la valeur limite a retenir est obtenue par une interpolation par parties
proportionnelles.

ANNEXE 5

ESSAI EN ACCELERATION LIBRE

1. CONDITIONS D’ESSAI
1.1. L’essai est effectué sur le véhicule ou le moteur ayant subi ’essai en régimes
stabilisés décrit a ’annexe 4 du présent Réglement.

1.1.1. Lorsque 'essai est effectué sur un moteur au banc, il doit &tre réalisé aussitot
que possible aprés I'essai de contrdle de I'opacité a pleine charge en régime
stabilisé. En particulier, ’eau de refroidissement et ’huile doivent avoir les
températures normales indiquées par le constructeur.

1.1.2. Lorsque I’essai est effectué sur un véhicule a I’arrét, le moteur doit &tre mis au
préalable, au cours d’un parcours routier, dans des conditions normales de
fonctionnement. L’essai doit étre effectué aussitét que possible aprés la fin du
parcours routier.

1.2. La chambre de combustion ne doit pas avoir été refroidie ou salie par une
période de ralenti prolongée précédant I’essai.

1.3. Les conditions d’essai définies aux paragraphes 3.1, 3.2 et 3.3 de I’annexe 4 sont
applicables.

1.4. Les conditions relatives a ’appareillage de prélévement et de mesure définies au
paragraphe 3.4 de I’annexe 4 sont applicables.

2. MODALITES D’ESSAI

2.1. Lorsque l’essai est effectué au banc, le moteur sera désaccouplé du frein,
celui-ci étant remplacé soit par les organes en rotation entrainés lorsque la
boite de vitesses est au point mort, soit par une inertie sensiblement équivalente
a celle de ces organes.

2.2. Lorsque I'essai est effectué sur un véhicule, la boite de vitesses sera placée en
position point mort et moteur embrayé.

2.3. Le moteur tournant au régime de ralenti, on actionne rapidement, mais sans
brutalité, la commande de I'accélérateur, de maniére 4 obtenir le débit maximal

N©° 4789



246

United Nations — Treaty Series 1972

2.4.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.

3.2,

position shall be maintained until maximum engine speed is reached and the
governor comes into action. As soon as this speed is reached the accelerator
shall be released until the engine resumes its idling speed and the opacimeter
reverts to the corresponding conditions,

The operation described in paragraph 2.3 above shall be repeated not less than
six times in order to clear the exhaust system and to allow for any necessary
adjustment of the apparatus. The maximum opacity values read in each
successive acceleration shall be noted until stabilized values are obtained. No
account shall be taken of the values read while, after each acceleration, the
engine is idling. The values read shall be regarded as stabilized when four of
them consecutively are situated within a band width of 0.25 m~! and do not
form a decreasing sequence. The absorption coefficient X, to be recorded shall
be the arithmetical mean of these four values.

Engines fitted with an air supercharger shall be subject, where appropriate, to
the following special requirements :

in the case of engines with an air supercharger which is coupled or driven
mechanically by the engine and is capable of being disengaged, two complete
measurement cycles with preliminary accelerations shall be carried out, the air
supercharger being engaged in one case and disengaged in the other. The
measurement result recorded shall be the higher of the two results obtained;
and

in the case of engines with an air supercharger which can be cut out by means
of a driver-operated by-pass, the test shall be carried out with and without the
by-pass. The measurement result recorded shall be the higher of the results
obtained.

. DETERMINATION OF THE CORRECTED VALUE OF THE ABSORPTION COEFFICIENT
.1. Notation

Xy = value of the absorption coefficient under free acceleration measured as
prescribed in paragraph 2.4 of this annex;

X, = corrected value of the absorption coeflicient under free acceleration;

Sy = value of the absorption coefficient measured at steady speed (annex 4,

paragraph 2.1) which is closest to the prescribed limit value corresponding

to the same nominal flow;

value of the absorption coeflicient prescribed in annex 4, paragraph 4.2,

for the nominal flow corresponding to the point of measurement whnch

gave the value Sy;

L = effective length of the light path in the opacimeter,

Se

The absorption coefficients being expressed in m~! and the effective length of
the light path being expressed in metres, the corrected value X, is given by the
smaller of the following two expressions:

X, = Xy or X{= Xy+ 05

S
Sy
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de la pompe d’injection. Cette position est maintenue jusqu'a obtention de la
vitesse de rotation maximale du moteur et I'intervention du régulateur. Dés que
cette vitesse est obtenue, on reliche I'accélérateur jusqu'a ce que le moteur
reprenne sa vitesse de ralenti et que I'opacimétre se retrouve dans les conditions
correspondantes.

2.4. L’opération décrite au paragraphe 2.3 ci-dessus est répétée au moins six fois
pour nettoyer le syst¢tme d’échappement et procéder éventuellement au réglage
des appareils. On notera les valeurs maximales des opacités relevées lors de
chacune des accéiérations successives jusqu'a ce qu’on obtienne des valeurs
stabilisées. I ne sera pas tenu compte des valeurs relevées pendant la période de
ralentissement du moteur, consécutive a chaque accélération. Les valeurs lues
sont considérées comme stabilisées lorsque quatre valeurs consécutives se
situent dans une bande dont la largeur est égale & 0,25m ! et ne forment pas
une suite décroissante. Le coefficient d’absorption X, & retenir est la moyenne
arithmétique de ces quatre valeurs.

2.5. Les moteurs munis d’un suralimenteur en air sont soumis, le cas échéant, aux
prescriptions particuliéres suivantes :

2.5.1. Pour les moteurs a suralimenteur en air couplé ou entrainé mécaniquement par
le moteur et débrayable, il sera procédé a deux processus complets de mesure
avec accélérations préliminaires, le suralimenteur en air étant embrayé dans un
cas et débrayé dans l'autre. Le résultat de mesure retenu sera le plus élevé des
deux résultats obtenus.

2.5.2. Pour les moteurs a suralimenteur en air pouvant &tre mis hors circuit au moyen
d’un by-pass dont la commande est laissée a la disposition du conducteur,
’essai devra étre effectué avec et sans by-pass. Le résultat de mesure retenu sera
le plus élevé des résultats obtenus.

3. DETERMINATION DE LA VALEUR CORRIGEE DU COEFFICIENT D’ABSORPTION
3.1. Nozations
On désigne par

Xy = la valeur du coefficient d’absorption en accélération libre mesurée comme
il est prévu au paragraphe 2.4 de la présente annexe;

X, = la valeur corrigée du coefficient d’absorption en accélération libre;

Sy = la valeur du coefficient d’absorption mesurée en régime stabilisé (para-
graphe 2.1 de I'annexe 4) et qui est la plus voisine de la valeur limite
prescrite correspondant au méme flux nominal ;

S; = la valeur du coefficient d’absorption prescrite au paragraphe 4.2 de
I’annexe 4 pour le flux nominal correspondant au point de mesure qui a
conduit a la valeur S,,;

L = la longueur effective du rayon lumineux dans 'opacimétre.

3.2. Les coefficients d’absorption étant exprimés en m~! et la longueur effective du
rayon Jumineux étant exprimée en métres, la valeur corrigée X, est donnée par
la plus petite des deux expressions suivantes :

Si

X, =2LX, or XI=Xy+05
Su
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ANNEX 6

SPECIFICATIONS OF REFERENCE FUEL PRESCRIBED FOR APPROVAL
TESTS AND TO VERIFY CONFORMITY OF PRODUCTION

Limits and units Method

Density 15/4°C . . . . . .. 0.830 + 0.005 ASTM* D 1298-67
Distillation ASTM D 86-67

0% . .. .. ... min. 245°C

90% . . . . . ... .. 330 + 10°C

Final boiling point . . . . max. 370°C
Cetane index . . . . . . . . 54 +3 ASTM D 976-66
Kinematic viscosity at 100°F . 3 + 0.5 cst ASTM D 445-65
Sulphurcontent . . . . . . . 0.4 + 0.19, by weight ASTM D [29-64
Flash-point . . . . . . . . . min. 55°C ASTM D 99-66
Cloud point . . . . . . . . . max. —7°C ASTM D 97-66
Aniline point . . . . . . .. 69 + 5°C ASTM D 611-64
Carbon residue on 109/ bottoms max. 0.2 by weight ASTM D 524-64
Ashcontent. . . . . . . . . max. 0.019] by weight ASTM D 482-63
Watercontent . . . . . . . . max. 0.05%, by weight ASTM D 95-62
Copper—corrosion test at 100°C max. 1 ASTM D 130-68
Net calorific value . . . . . " . (10,250 + 100 kcal/kg ASTM D 2-68 (Ap. VI)

(18,450 + 180 BTU/Ib

Strong acid number . . . . . nil mg KoH/g ASTM D 974-64

Note: The fuel must be based only on straight-run distillates, hydrodesulphur-
ized or not, and must contain no additives.

* Initials of the American Society for Testing and Materials, 1916 Race St., Philadelphia,
Pennsylvania 19103. U.S.A. The figures after the dash denote the year when a standard was adopted
or revised. Should any ASTM standards be amended, the standards adopted in the years quoted
above will remain applicable unless all Parties to the 1958 Agreement which apply this Regulation
agree to replace them by later standards.
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ANNEXE 6

SPECIFICATIONS DU CARBURANT DE REFERENCE PREVU POUR LES
ESSAIS D'HOMOLOGATION ET LE CONTROLE DE LA CONFOR-
MITE DE LA PRODUCTION

Limites et Unités Meéthode

Densité 15/4°C. . . . . . . .. 0,830 + 0,005 ASTM* D 1298-67
Distillation ASTM D 86-67

50% . ... . ... . . . 245min.°C

90% . . . . ... .. . . 330 + 10°C

Point final. . . . . .+ . . 370 max.°C
Indicedecétane . . . . . . . .54 +3 ASTM D 976-66
Viscosité cinématique 2 100°F . . 3 + 0,5cst ASTM D 445-65
Teneurensoufre . . . . . . .. 0,4 +0,1% poids ASTM D 129-64
Pointd'éclair . . . . . . . . . 55min.°C ASTM D 93-66
Pointdetrouble . . . . . . . . —7Tmax.°C ASTM D 97-66
Pointd’aniline. . . . . . . . . 69 + 5°C ASTM D.611-64
Carbone Conradson sur le résidu

10% . . . . ... ... . . 0,2 max.%; poids ASTM D 524.64
Teneurencendres . . . . . . . 0,01 max.%, poids ASTM D 482-63
Teneureneau . . . . . . . . . 0,05max.%, poids ASTM D 95-62
Corrosion lame de cuivre 3 100°C | max. ASTM D 130-68
Pouvoir calorifique inférieur . . . (10250 + 100 kcal’kg ASTM D 2-68 (Ap. VI)
(18450 + 180 BTU/Ib

Indice d’aciditéforte . . . . . . néant-mgKoH/g ASTM D 974-64

Note : Le combustible ne doit étre constitué que des coupes directes de distil-
lation, hydrodésulfurées ou non, et ne doit contenir aucun additif.

* Abréviation de « American Society for Testing and Materials » 1916 Race St., Philadelphia,
Pennsylvania 19103, Etats-Unis d’Amérique. Les chiffres aprés le tiret indiquent I'année au cours de
laquelle une norme a été adoptée ou amendée. En cas de modification d'une ou de plusieurs normes
ASTM, les normes adoptées durant les années citées ci-dessus restent applicables, & moins que
toutes les Partics a I"Accord de 1958 appliquant le présent Réglement ne conviecnnent de les
remplacer par des normes postérieures.
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ANNEX 7
LIMIT VALUES APPLICABLE IN THE TEST AT STEADY SPEEDS

Nominal flow G Absorption coefficient K Nominal flow G Absorption coefficient K
(litres|second) (mY (litres|second) (m=Y
<42 2.26 120 1.37
45 2.19 125 1.345
50 2.08 130 1.32
55 1.985 135 1.30
60 1.90 140 1.27
65 1.84 145 1.25
70 1.775 150 1.225
75 1.72 155 1.205
80 1.665 160 1.19
85 1.62 165 1.17
90 1.575 170 1.155
95 1.535 175 1.14
100 1.495 180 1.125
105 1.465 185 1.11
110 1.425 190 1.095
115 1.395 195 1.08
=200 1.065

Note. Although the above values are rounded to the nearest 0.01 or 0.00S, this does not
mean that the measurements need to be made to this degree of accuracy.

ANNEX 8
CHARACTERISTICS OF OPACIMETERS

1. Scope :
This annex defines the conditions to be met by opacimeters used in the tests
described in annexes 4 and 5 to this Regulation.

2. BASIC SPECIFICATION FOR OPACIMETERS |
2.1. The gas to be measured shall be confined in an enclosure having a non-reflecting
internal surface.
2.2. 1n determining the effective length of the light path through the gas, account
shall be taken of the possible influence of devices protecting the light source and
the photoelectric cell. This effective length shall be indicated on the instrument.

2.3. The indicating dial of the opacimeter shall have two measuring scales, one in -
absolute units of light absorption from 0 to co (m ') and the other linear from
0to 100; both scales shall range from 0 at total light flux to full scale at complete
obscuration.
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ANNEXE 7
VALEURS LIMITES APPLICABLES LORS DE L’ESSAI EN REGIMES
STABILISES
Flux nominal G Coefficient d’absorption k Flux nominal G Coefficient d’absorption k
(litres|seconde) (m-1) (litres|seconde) (m-1)
<42 2,26 120 1,37
45 2,19 125 1,345
50 2,08 130 1,32
55 1,985 135 1,30
60 1,90 140 1,27
65 1,84 145 1,25
70 1,775 150 1,225
75 1,72 155 1,205
80 1,665 160 1,19
85 1,62 165 1,17
90 1,575 170 1,155
95 1,535 175 1,14
100 1,495 180 1,125
105 1,465 185 1,11
110 1,425 190 1,095
115 1,395 195 1,08
2200 1,065

Note. Bien que les valeurs ci-dessus soient arrondies aux 0,01 ou 0,005 les plus voisins, cela
ne signifie pas que les mesures doivent étre effectuées avec cette précision.

ANNEXE 8

CARACTERISTIQUES DES OPACIMETRES

1. DOMAINE D’APPLICATION
La présente annexe définit les conditions qui devront étre remplies par les
opacimétres destinés a étre utilisés dans les essais décrits aux annexes 4 et 5 du
présent Réglement,

2. SPECIFICATION DE BASE POUR LES OPACIMETRES

2.1. Le gaz & mesurer est contenu dans une enceinte dont la surface interne est non
réfléchissante.

2.2. La longueur effective du trajet des rayons lumineux A travers le gaz & mesurer
est déterminée en tenant compte de l'influence possible des dispositifs de
protection de la source de lumiere et de la cellule photoélectrique. Cette
longueur effective doit étre indiquée sur I'appareil,

2.3. Lindicateur de mesure de I’opacimétre doit avoir deux échelles de mesure, 'une
en unités absolues d’absorption lumineuse de 0 & co (m~1!) et ’autre linéaire de
0 a 100; les deux échelles de mesure s’étendent du 0 pour le flux lumineux total
jusqu'au maximum de I’échelle pour ’obscurcissement complet.
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3.2,
3.2.1.

3.2.2.
3.3.
34.

34.1.

3.4.2.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.6.
3.6.1.

No.

. CONSTRUCTION SPECIFICATIONS
. General

The design shall be such that under steady-speed operating conditions the smoke
chamber is filled with smoke of uniform opacity.

Smoke chamber and opacimeter casing

The impingement on the photoelectric cell of stray light due to internal reflec-
tions or diffusion effects shall be reduced to a minimum (e.g. by finishing
internal surfaces in matt black and by a suitable general layout).

The optical characteristics shall be such that the combined effect of diffusion
and reflection does-not exceed one unit on the linear scale when the smoke
chamber is filled with smoke having an absorption coefficient near 1.7 m~2.

Light source

The light source shall be an incandescent lamp with a colour temperature in the

range 2,800 to 3,250°K.

Receiver

The receiver shall consist of a photoelectric cell with a spectral response curve

similar to the photopic curve of the human eye (maximum response in the

range 550/570 nm; less than 4 per cent of that maximum response below 430 nm

and above 680 nm).

The construction of the electrical circuit, including the indicating dial, shall be

such that the current output from the photoelectric cell is a linear function of

the intensity of the light received over the operating-temperature range of the

photoelectric cell.

Measuring scales

The light-absorption coefficient k& shall be calculated by the formula ¢ =

do.e %L, where L is the effective length of the light path through the gas to be

measured, ¢, the incident flux and ¢ the emergent flux. When the effective

length L of a type of opacimeter cannot be assessed directly from its geometry,

the effective length L shall be determined

— either by the method described in paragraph 4 of this annex; or

— through correlation with another type of opacimeter for which the effective
length is known.

The relationship between the 0-100 linear scale and the light-absorption co-

efficient k is given by the formula

1 N
k—zloge(l —'1—0—0)

where N is a reading on the linear scale and k the corresponding value of the
absorption coefficient.

The indicating dial of the opacimeter shall enable an absorption coefficient of
1.7 m~*.to be read with an accuracy of 0.025 m~1.

Adjustment and calibration of the measuring apparatus

The electrical circuit of the photoelectric cell and of the indicating dial shall be
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3. SPECIFICATIONS DE CONSTRUCTION
3.1. Généralités
L’opacimétre doit étre tel que, dans les conditions de fonctionnement en
régimes stabilisés, la chambre de fumée soit remplie d’'une fumée d’opacité
uniforme.
3.2. Chambre de fumée et carter de I’opacimétre

3.2.1. Les arrivées sur la cellule photoélectrique de lumiére parasite due aux réflexions
internes ou aux effets de diffusion doivent &tre réduites au minimum (par
exemple par revétement des surfaces internes en noir mat et une disposition
générale appropriée).

3.2.2. Les caractéristiques optiques doivent étre telles que I'effet combiné de la
diffusion et de la réflexion n’excéde pas une unité de I’échelle linéaire, lorsque
la chambre de fumée est remplie d’une fumée ayant un coefficient d’absorption
voisinde 1,7m™1%.

3.3. Source lumineuse
Elle doit &tre constituée par une lampe a incandescence dont la température
de couleur est comprise entre 2 800 et 3 250°K.

3.4. Récepteur

3.4.1. Le récepteur sera constitué par une cellule photoélectrique ayant une courbe de
réponse spectrale semblable & 1a courbe photopique de I’oeil humain (maximum
de réponse dans la bande de 550/570 nm, moins de 49 de cette réponse
maximum au-dessous de 430 nm et au-dessus de 680 nm).

3.4.2. La construction du circuit électrique comprenant I'indicateur de mesure doit
étre telle que le courant de sortie de la cellule photoélectrique soit une fonction

"linéaire de lintensité de la lumiére regue dans la plage des températures de
fonctionnement de la cellule photoélectrique.
3.5. Echelles de mesure

3.5.1. Le coefficient d’absorption lumineuse k est calculé par la formule ¢ = ¢,.e*=,
ol L est la longueur effective du trajet des rayons lumineux & travers le gaz a
mesurer, ¢, le flux incident et ¢ le flux émergent. Lorsque la longueur effective
L d’un type d’opacimétre ne peut étre évaluée directement d’aprés sa géométrie,
la longueur effective L doit étre déterminée
— soit par la méthode décrite au paragraphe 4 de la présente annexe,

— $0it par comparaison avec un autre type d’opacimeétre dont on connait la
longueur effective.
3.5.2. La relation entre P’échelle linéaire de 0 2 100 et le coefficient d’absorption k est
donnéc par la formule

1 (1 _N
L% 100\)

ol N représente une lecture de I’échelle linéaire et k 1a valeur correspondante
du coefficient d’absorption.
3.5.3. L’indicateur de mesure de ’opacimétre doit permettre de lire un coefficient
d’absorption de 1,7 m~?! avec une précision de 0,025 m~?
3.6. Réglage et vérification de I'appareil de mesure
3.6.1. Le circuit électrique de la cellule photoélectrique et de I'indicateur doit &tre
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3.6.2.

3.6.3.

3.7
3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.74.

3.8.
38.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.84.

3.9.
39.1

3.9.2.

4.
4.1.
4.1.1.

adjustable so that the pointer can be reset at zero when the light flux passes
through the smoke chamber filled with clean air or through a chamber having
identical characteristics.

With the lamp switched off and the electrical measuring circuit open or short-
circuited, the reading on the absorption-coefficient scale shall be co, and it shall
remain at co with the measuring circuit reconnected.

An intermediate check shall be carried out by placing in the smoke chamber a
screen representing a gas whose known light-absorption coefficient k, measured
as described in paragraph 3.5.1 is between 1.6 m~* and 1.8 m~*. The value of &
must be known to within 0.025 m~1. The check consists in verifying that this
value does not differ by more than 0.05 m~! from that read on the opacimeter
indicating dial when the screen is introduced between the source of light and
the photoelectric cell.

Opacimeter response

The response time of the electrical measuring circuit, being the time necessary
for the indicating dial to reach 90 per cent of full-scale deflection on removal of
a screen fully obscuring the photoelectric cell, shall be 0.9 to 1.1 second.

The damping of the electrical measuring circuit shall be such that the initial
overswing beyond the final steady reading after any momentary variation in
input (e.g. the calibration screen) does not exceed 4 per cent of that reading in
linear scale units.

The response time of the opacimeter which is due to physical phenomena in the
smoke chamber is the time taken by gas entering the chamber to the smoke
chamber completely; it shall not exceed 0.4 second.

These provisions shall apply solely to opacimeters used to measure opacity
under free acceleration.

Pressure of the gas to be measured and of scavenging air

The pressure of the exhaust gas in the smoke chamber shall not differ by more
than 75 mm (water gauge) from the atmospheric pressure.

The variations in the pressure of the gas to be measured and of the scavengmg
air shall not cause the absorption coefficient to vary by more than 0.05 m~! in
the case of a gas having an absorption coefficient of 1.7 m~1.

The opacimeter shall be equipped with appropriate devices for measuring the
pressure in the smoke chamber.

The limits of pressure variation of gas and scavenging air in the smoke chamber
shall be stated by the manufacturer of the apparatus.

Temperature of the gas to be measured

At every point in the smoke chamber the gas temperature at the instant of
measurement shall be between 70°C and a maximum temperature, specified by
thé opacimeter manufacturer, such that the readings over this temperature

‘range do not vary by more than0.1 m~1,

The opacimeter shall be equipped with appropriate devices for measuring the
temperature in the smoke chamber.

EFFECTIVE LENGTH L OF THE OPACIMETER

General

In some types of opacimeter the gas between the light source and the photo-
electric cell, or between transparent parts protecting the source and the photo-
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réglable pour pouvoir ramener I’aiguille a zéro lorsque le flux lumineux traverse
la chambre de fumée remplie d’air propre ou une chambre de caractéristiques
identiques. - ‘

3.6.2. Avec la lampe éteinte et le circuit de mesure électrique ouvert ou court-circuité,
la lecture sur I’échelle des coefficients d’absorption est oo et avec le circuit de
mesure rebranché, la valeur lue doit rester sur co.

3.6.3. Une vérification intermédiaire doit &tre effectuée en introduisant dans la
chambre de fumée un filtre représentant un gaz dont le coefficient d’absorption
connu k, mesuré comme il est dit au paragraphe 3.5.1, est compris entre 1,6 m—*
et 1,8 m~1. La valeur de k doit étre connue a 0,025 m~! prés. La vérification
consiste a contrdler que cette valeur ne différe pas de plus de 0,05 m~* de celle
lue sur I'indicateur de mesure lorsque le filtre est introduit entre la source
lumineuse et la cellule photoélectrique.

3.7 Réponse de I'opacimétre

3.7.1. Le temps de réponse du circuit de mesure électrique, correspondant au temps
nécessaire a 'indicateur pour atteindre une déviation de 909/ de I’échelle totale
lorsqu’un écran obscurcissant totalement la cellule photoélectrique est enlevé,
doit étrede 0,92 1,1 seconde.

3.7.2. L’amortissement du circuit de mesure électrique doit étre tel que le dépassement
initial au-dessus de la valeur finale stable aprés toute variation instantanée de la
valeur d’entrée (par exemple le filtre de vérification) ne dépasse pas 4% de cette
valeur en unités de I’échelle linéaire.

3.7.3. Letemps de réponse de’opacimeétre d aux phénomeénes physiques dans lacham-
bre de fumée est celui qui s’écoule entre 'entrée des gaz dans I’appareil de mesure
etleremplissage completdelachambre defumée ;il ne doit pasexcéder0,4 seconde.

3.7.4. Ces dispositions ne sont applicables qu’aux opacimétres que ’on utilise pour

_ les mesures d’opacité en accélération libre.
3.8. Pression du gaz a mesurer et de I'air de balayage

3.8.1. La pression des gaz d’échappement dans la chambre de fumée ne doit pas
différer de celle de I’air ambiant de plus de 75 mm de colonne d’eau.

3.8.2. Les variations de pression du gaz 4 mesurer et de Pair de balayage ne doivent
pas provoquer une variation du coefficient d’absorption de plus de 0,05 m~*
pour un gaz 3 mesurer correspondant a un coefficient d’absorption de 1,7 m 2.

3.8.3. L’opacimétre doit &tre muni de dispositifs appropriés pour la mesure de la
pression dans la chambre de fumée.

3.8.4, Les limites de variation de la pression du gaz et de I'air de balayage dans la
chambre de fumée seront indiquées par le fabricant de 'appareil.

3.9. Température du gaz a mesurer

3.9.1. En tout point de la chambre de fumée, la température du gaz au moment de la
mesure doit se situer entre 70°C et une température maximale spécifiée par le
fabricant de ’opacimétre, de telle sorte que les lectures dans cette gamme de
températures ne varient pas de plus de 0,1 m 2,

3.9.2. L’opacimétre doit étre muni de dispositifs appropriés pour la mesure de la

température dans la chambre de fumée. '
4. LONGUEUR EFFECTIVE ¢« L » DE L'OPACIMETRE
4.1. Généralités ‘
1.1. Dans quelques types d’opacimétres, les gaz entre la source lumineuse et la
cellule photoélectrique, ou entre les parties transparentes protégeant la source
N° 4789
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4.3.
44.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.6.

4.7.

4.8.

electric cell, is not of constant opacity. In such cases the effective length L shall
be that of a column of gas of uniform opacity which gives the same absorption
of light as that obtained when the gas is normally admitted into the opacimeter.

. The effective length of the light path is obtained by comparing the reading N of

the opacimeter operating normally with the reading N, obtained with the
opacimeter modified so that the test gas fills a well defined length L,,.

. It will be necessary to take comparative readings in quick succession to deter-

mine the correction to be made for shifts of zero.

Method of assessment of L

The test gas shall be exhaust gas of constant opacity or a light-absorptive gas
of a gravimetric density similar to that of exhaust gas.

A column of length L, of the opacimeter, which can be filled uniformly with
the test gas, and the ends of which are substantially at right angles to the light
path, shall be accurately determined. This length L, shall be close to the
effective length of the opacimeter.

The mean temperature of the test gas in the smoke chamber shall be measured.

If necessaly, an expansion tank of sufficient capacity to damp the pulsations
and of compact design may be incorporated in the sampling line as near to the
probe as possible. A cooler may also be fitted. The addition of the expansion
tank and of the cooler should not unduly disturb the composition of the
exhaust gas.

The test for determining the effective length shall consist in passing a sample of
test gas alternately through the opaclmeter operating normally and through the
same apparatus modified as indicated in paragraph 4.1.2,

The opacimeter readings shall be recorded continuously during the test with a
recorder whose response time is equal to or shorter than that of the opacimeter.

With the opacimeter operating normally, the reading on the linear scale of
opacity is N and that of the mean gas temperature expressed in Kelvin degrees
is T.

With the known length L, filled with the same test gas, the reading on the linear
scale of opacity is N, and that of the mean gas temperature expressed in Kelvin
degrees is T,.

The effective length will be

T log[l — (N/100)]

L= Lo fog [T = (N/100)]

The test shall be repeated with at least four test gases giving readings evenly
spaced between the readings 20 and 80 on the linear scale.

The effective length L of the opacimeter will be the arithmetic average of the
effective lengths obtained as stated in paragraph 4.6 for each of the gases.
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et la cellule photoélectrique, n’ont pas une opacité constante. Dans de tels
cas, la longueur effective L est celle d’une colonne de gaz d’opacité uniforme
conduisant a la méme absorption de 1a lumiére que celle observée quand le gaz
traverse normalement I’opacimétre.

4.1.2. La longueur effective du trajet des rayors lumineux est obtenue en comparant
la lecture N sur I'opacimétre fonctionnant normalement avec la lecture N,
obtenue avec Popacimeétre modifié de telle sorte que le gaz d’essai remplisse une
longueur L, bien définie.

4.1.3. 11 devra étre procédé a des lectures comparatives se succédant rapldement pour
déterminer la correction de déplacement du zéro.

4.2. Méthode d’évaluation de L

4.2.1. Les gaz d’essai doivent &tre des ‘gaz d’échappement d’opacité constante
ou des gaz absorbants ayant une densité de ’ordre de celle des gaz d’échappe-
ment.

4.2.2. On détermine avec précision une colonne de longueur L, de 'opacimétre qui
peut étre remplie uniformément avec les gaz d’essai et dont les bases sont sensi-
blement perpendiculaires & la direction des rayons lumineux. Cette longueur L,
doit &tre voisine de la longueur effective supposée de ’opacimétre.

4.3. 1l sera procédé 4 la mesure de la température moyenne des gaz d’essai dans la
chambre de fumée.

4.4. Si néeessaire, un vase d’expansion d’une capacité suffisante pour amortir les
pulsations et de forme compacte peut étre incorporé dans la canalisation de
prélévement, aussi prés que possible de la sonde. On peut aussi installer un
refroidisseur. L’adjonction du vase d’expansion et du refroidisseur ne doit pas
perturber indiment la composition des gaz d’échappement.

4.5. L’essai de détermination de la longueur effective consiste & faire passer un
échantillon des gaz d’essai alternativement & travers I’opacimétre fonctionnant
normalement et & travers le méme appareil modifi€ comme il a été indiqué au
paragraphe 4.1.2.

4.5.1. Les indications données par ’opacimétre doivent &tre enregistrées en continu

) pendant I’essai avec un enregistreur de temps de réponse au plus égal 4 celui de
I’opacimétre.

4.5.2. Avec I'opacimétre fonctionnant normalement, la lecture de I’échelle linéaire est
N et celle de la température moyenne des gaz exprimée en degrés Kelvin est T.

4.5.3. Avec la longueur connue L, remplie du méme gaz d’essai, la lecture de ’échelle

linéaire est N, et celle de la température moyenne des gaz exprimée en degrés
Kelvin est Ty,

4.6. La longueur effective sera

T log [1 — (N/100)]
Ty log [1 — (N,o/100)]

L=L0

~4.7. L'essai doit étre répété avec au moins quatre gaz d’essai conduisant & des
' indications espacées régulierement sur 1’échelle linéaire de 20 a 80.
4.8. La longueur effective L de I'opacimétre sera la moyenne arithmétique des

longueurs effectives obtenues.comme il est dit au paragraphe 4.6. avec chacun
des gaz d’essai.

N° 4789



258

United Nations — Treaty Series 1972

2.1.6.

2.1.7.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

ANNEX 9
INSTALLATION AND USE OF THE OPACIMETER

. Scope

This annex specnﬁes the installation and use of opacimeters for the tests
described in annexes 4 and 5 to this Regulation.

. SAMPLING OPACIMETER
. Installation for steady-speed tests
. The ratio of the cross-sectional area of the probe to that of the exhaust pipe

shall not be less than 0.05. The back pressure measured in the exhaust pipe at
the opening of the probe shall not exceed 75 mm (water gauge)

. The probe shall be a tube with an open end facing forwards in the axis of the

exhaust pipe, or of the extension pipe if one is required. It shall be situated in a
section where the distribution of smoke is approximately uniform. To achieve
this, the probe shall be placed as far downstrean: in the exhaust pipe as possible,
or, if necessary, in an extension pipe so that, if D is the diameter of the exhaust
pipe at the opening, the end of the probe is situated in a straight portion at least
6D in length upstream of the sampling point and 3D in length downstream. If
an extension pipe is used, no air shall be allowed to enter the joint.

. The pressure in the exhaust pipe and the characteristics of the pressure drop in

the sampling line shall be such that the probe collects a sample sensibly equiva-
lent to that which would be obtained by isokinetic sampling.

. If necessary, an expansion tank of compact design and of sufficient capacity

to damp the pulsations may be incorporated in the sampling line as near to the
probe as possible. A cooler niay also be fitted.

The design of the expansion tank and cooler shall not unduly disturb the
comnposition of the exhaust gas.

. A butterﬂy valve or other means of increasing the sampling pressure may be

placed in the exhaust pipe at least three 3D downstream from the sampling
probe.

The connecting pipes between the probe, the cooling device, the expansion tank
(if required) and the opacimeter shall be as short as is possible while satisfying
the pressure and temperature requirements prescribed in annex 8, paragraphs
3.8 and 3.9. The pipe shall be inclined upwards from the sampling point to the
opacimeter, and sharp bends where soot might accumulate shall be avoided.
If not embodied in the opacimeter, a by-pass valve shall be provided upstream.

A check shall be carried out during the test to ensure that the requirements of
annex 8, paragraph 3.8, concerning pressure and those of annex 8, paragraph
3.9, concerning the temperature in the measuring chamber are observed.
Installation for tests under free acceleration

The ratio of the cross-sectional area of the probe to that of the exhaust pipe
shall not be less than 0.05. The back pressure measured in the exhaust pipe at
the opening of the probe shall not exceed 75 mm (water gauge).

The probe shall be a tube with an open end facing forwards in the axis of the
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ANNEXE 9
INSTALLATION ET UTILISATION DE L'OPACIMETRE

1. DOMAINE D’APPLICATION
La présente annexe définit I'installation et I'utilisation des opacimeétres destinés
a étre utilisés dans les essais décrits aux annexes 4 et 5 du présent Réglement.

2. OPACIMETRE A PRELEVEMENT
2.1. Installation pour les essais en régimes stabilisés

2.1.1. Le rapport de la surface de la section de la sonde a celle du tuyau d’échappe-
ment doit étre d’au moins 0,05. La contre-pression mesurée dans le tuyau
d’échappement a I'entrée de la sonde ne doit pas dépasser 75 mm d’eau.

2.1.2. La sonde est un tube ayant une extrémité ouverte face a I’avant dans I’axe du
tuyau d’échappement ou de la rallonge éventuellement nécessaire. Elle doit se
trouver dans une section ou la distribution de la fuméc est approximativement
uniforme. Pour réaliser cette condition, la sonde doit &tre placéc le plus en aval
possible du tuyau d’échappement ou, si nécessaire, sur un tuyau prolongateur,
de telle sorte que D étant le diamétre du tuyau d’échappement & la sortie,
Pextrémité de la sonde soit située sur une partie rectiligne ayant une longueur
d’au moins 6D en amont du point de prélévement et 3D en aval. Si un tuyau
prolongateur est utilisé, les entrées d’air au joint devront étre évitées.

2.1.3. La pression dans le tuyau d’échappement et les caractéristiques de chute de
pression dans la canalisation de prélevement doivent étre telles que la sonde
recueille un échantillon sensiblement équivalent & celui qui serait obtenu par
prélévement isocinétique.

2.1.4. Sinécessaire, un vase d’expansion de forme compacte et d’une capacité suffisante
pour amortir les pulsations peut &tre incorporé dans la canalisation de préléve-
ment aussi prés que possible de la sonde. On peut aussi installer un refroidisseur.
La conception du vase d’expansion et du refroidisseur ne doit pas perturber
indiment la composition des gaz d’échappement.

2.1.5. Une vanne a papillon, ou un autre moyen d’augmenter la pression du préléve-
ment, peut étre placée dans le tuyau d’échappement au moins 3 3D en aval de la
sonde de prélévement.

2.1.6. Les tuyauteries entre la sonde, le dispositif de refroidissement, le vase d’expan-
sion (si nécessaire) et 'opacimétre doivent étre aussi courtes que possible, tout
en satisfaisant aux exigences de pression et de température prévues aux para-
graphes 3.8 et 3.9 de ’annexe 8. La tuyauterie doit présenter une pente ascen-
dante du point d’échantillonnage a I’opacimétre et I’'on doit éviter les coudes
aigus ol la suie pourrait s’accumuler. Si elle n’est pas incorporée 4 ’opacimétre,
une vanne de * by-pass > devra €étre prévue en amont.

2.1.7. 1l sera vérifié, au cours de I'essai, que les prescriptions du paragraphe 3.8 de
I’annexe 8, relatives a la pression, et celles du paragraphe 3.9 relatives a la
température dans la chambre de mesure, sont respectées.

2.2. Installation pour les essais en accélération libre

2.2.1. Lerapport de la surface de la section de la sonde a celle du tuyau d’échappement
doit étre d’au moins 0,05. La contre-pression mesurée dans le tuyau d’échappe-
ment & I’entrée de la sonde ne doit pas dépasser 75 mm d’eau.

2.2.2. La sonde est un tube ayant une extrémité ouverte face a ’avant dans I’axe du
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3.1

3.2
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exhaust pipe, or of the extension pipe if one is required. It shall be situated in a
section where the distribution of smoke is approximately uniform. To achieve
this, the probe shall be placed as far downstream in the exhaust pipe as possible
or, if necessary, in an extension pipe so that, if D is the diameter of the exhaust
pipe at the opening, the end of the probe is situated in a straight portion at
least 6D in length upstream of the sampling point and 3D in length downstream.
If an extension pipe is used, no air shall be allowed to enter the joint.

‘The sampling system shall be such that at all engine speeds the pressure of the

sample at the opacimeter is within the limits specified in annex 8, paragraph
3.8.2. This may be checked by noting the sample pressure at engine idling and
maximum no-load speeds. Depending on the characteristics of the opacimeter,
control of sample pressure can be achieved by a fixed restriction or butterfly
valve in the exhaust pipe or extension pipe.

Whichever method is used, the back pressure measured in the exhaust pipe at
the opening of the probe shall not exceed 75 mm (water gauge).

The pipes connecting with the opacimeter shall also be as short as possible.
The pipe shall be inclined upwards from the sampling point to the opacimeter,
and sharp bends where soot might accumulate shall be avoided. A by-pass valve
may be provided upstream of the opacimeter to isolate it from the exhaust-gas
flow when no measurement is being made.

. FULL-FLOW OPACIMETER

The only general precautions to be observed in steady-speed and free-accelera-
tion tests are the following :

Joints in the connecting pipes between the exhaust pipe and the opacimeter
shall not allow air to enter from outside.

The pipes connecting with the opacimeter shall be as short as possible, as
prescribed in the case of sampling opacimeters. The pipe system shall be
inclined upwards from the exhaust pipe to the opacimeter, and sharp bends
where soot might accumulate shall be avoided. A by-pass valve may be provided
upstream of the opacimeter to isolate it from the exhaust-gas flow when no
measurement is being made.

A cooling system may also be required upstream of the opacimeter.
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tuyau d’échappement ou de la rallonge éventuellement nécessaire. Elle doit se
trouver dans une section ol la distribution de la fumée est approximativement
uniforme. Pour réaliser cette condition, la sonde doit étre placée le plus en aval
possible du tuyau d’échappement ou, si nécessaire, sur un tuyau prolongateur,
de telle sorte que D étant le diamétre du tuyau d’échappement a la sortie,
Pextrémité de la sonde soit situéc sur une partie rectiligne ayant une longueur
d’au moins 6D en amont du point de prélévement et 3D en aval. Si un tuyau
prolongateur est utilisé, les entrées d’air au joint devront étre évitées.

2.2.3. Le systéme d’échantillonnage doit étre tel qu’a toutes les vitesses du moteur la
pression de P’échantillon A I'opacimétre soit dans les limites spécifiées au
paragraphe 3.8.2 de ’annexe 8. Ceci peut étre vérifié en notant la pression de
Péchantillon au ralenti et 4 la vitesse maximale sans charge. Suivant les caracté-
ristiques de I'opacimétre, le contrdle de la pression de ’échantillon peut étre
obtenu par un rétreint fixe ou par une vanne a papillon dans le tuyau d’échappe-
ment ou le tuyau de raccordement. Quelle que soit la méthode utiliséc, la
contre-pressien mesurée dans le tuyau d’échappement a I’entréc de la sonde ne
doit pas dépasser 75 mm d’eau.

2.2.4. Les tuyaux de raccordement a opacimeétre doivent &tre tel aussi courts que
possible. Le tuyau doit présenter une pente ascendante du point de prélevement
A Popacimétre et tout coude aigu ou la suie pourrait s’accumuler doit &tre
évité. Une vanne de “ by-pass ” peut étre prévue avant I'opacimétrc pour
Pisoler du flux.des gaz d’échappement, sauf lors de la mesure.

3. OPACIMETRE A FLUX TOTAL
Les seules précautions générales & observer pour les essais en régimes stabilisés
et en accélération libre sont les suivantes :

3.1. Les raccords des tuyaux entre la tubulure d’échappement et 'opacimétre ne
doivent pas permettre P’entrée d’air extérieur.

3.2. Les tuyaux de raccordement avec ’opacimétre doivent &tre aussi courts que
possible, comme prévu pour les opacimétres a prélevement. Le systéme de
tuyauterie doit présenter une pente ascendante de la tuyauterie d’échappement
a Popacimétre, et I'on doit éviter tout coude aigu oil 1a suie pourrait s’accumuler.
Une vanne de * by-pass > peut &tre prévue avant Popacimétre pour I'isoler du
flux des gaz d’échappement, sauf pendant la mesure. ‘

3.3. Un systéme de refroidissement en amont de ’opacimétre peut également étre
nécessaire.
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ENTRY INTO FORCE OF REGULATION No. 27 (UNIFORM PROVISIONS FOR THE APPROVAL
OF ADVANCE-WARNING TRIANGLES) AS AN ANNEX TO THE AGREEMENT OF 20 MARCH
1958 CONCERNING THE ADOPTION OF UNIFORM CONDITIONS OF APPROVAL AND
RECIPROCAL RECOGNITION OF APPROVAL FOR MOTOR VEHICLE EQUIPMENT AND PARTS

The said Regulation came into force on 15 September 197'2 in respect of France,
the Netherlands and Sweden, in accordance with article 1 (5) of the Agreement.

Authentic texts of the Regulation: English and French.
Registered ex officio on 15 September 1972.

1. ScoPE
This Regulation applies to certain advance-warning devices intended to be on
board vehicles and to be placed on the carriageway in order to signal, by day
and at night, the presence of a halted vehicle.

2. DEFINITIONS
For the purposes of this Regulation,
2.1. “ advance-warning triangle”” means the device referred to in paragraph 1.
above, in the form of an equilateral triangle;
2.2. “type of triangle >’ means advance-warning triangles which do not differ in
such essential respects as

2.2.1. the trade name or mark;
2.2.2. the optical characteristics;
2.2.3. the distinctive geometrical and mechanical features of the design;
2.3. “ reflex reflecting device ” means an assembly, ready for use, comprising one
or more reflex reflecting optical units;
2.4. “ front face of the triangle ” means the face carrying the optical units;
2.5. “ axis of the advance-warning triangle ”” means the straight line which, perpen-
dicular to the front face of the triangle, passes through its centre;
2.6. “ fluorescent material ” means a material which, either in the mass or at the
surface, when excited by daylight, exhibits the phenomenon of photo-
luminescence ceasing rather shortly after excitation;

2.7. “ luminance factor > means the rate of the luminance of the body considered,
illuminated and observed in specified conditions, to the lumiinance of a
perfect diffuser receiving the same illumination. The luminance of the body
considered includes that produced by reflection and by fluorescence;

2.8. * Coefficient of luminous intensity (CIL) >’ means the amount of the luminous

" intensity reflected in the direction considered by illumination of the reflex
reflecting device for given angles of illumination, divergence and rotation.*

* Translation from the French of the definition given in the International Lighting Vocabulary,
third edition, CIE (International Commission on Illumination (ICI)),publication No. 17 (E.I.L.),
1970. ‘

* See note 1 on p. 226 of this volume.
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ENTREE EN VIGUEUR DU REGLEMENT N® 27 (PRESCRIPTIONS UNIFORMES RELATIVES A
L’HOMOLOGATION DES TRIANGLES DE PRESIGNALISATION) EN TANT QU’ANNEXE A
L’ACCORD DU 20 MARS 1958! CONCERNANT L’ADOPTION DE CONDITIONS UNIFORMES
D’HOMOLOGATION ET LA RECONNAISSANCE RECIPROQUE DE L’HOMOLOGATION DES
EQUIPEMENTS ET PIECES DE VEHICULES A MOTEUR

Le Réglement est entré en vigueur le 15 septembre 1972 a I’égard de la France,
des Pays-Bas et de la Suéde, conformément a I'article 1, paragraphe 5, de ’Accord.

Textes authentiques du Réglement : anglais et frangais.
Enregistré d’office le 15 septembre 1972.

1.

2.1.

2.2,

2.2.1.
2.2.2,
2.2.3.

2.4.
2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

DOMAINE D’APPLICATION

Le présent Réglement s’applique a certains dispositifs de présignalisation
destinés a étre présents a bord des véhicules et & &tre placés sur la chaussée
pour signaler de jour et de nuit la présence du véhicule a I’arrét.

. DEFINITIONS

Au sens du présent Réglement, on entend

par « triangle de présignalisation », un des dispositifs visés au paragraphe 1.
ci-dessus et ayant la forme d’un triangle équilatéral;

par «type de triangle», des triangles de présignalisation ne présentant pas
entre eux de différences essentielles, ces différences pouvant notamment
porter sur

la marque de fabrique ou de commerce,

les caractéristiques optiques,

les éléments caractéristiques géométriques et mécaniques de la construction;

. par « dispositif catadioptrigue », un ensemble prét a étre utilisé et qui comprend

une ou plusieurs optiques catadioptriques;

par « face avant du triangle », la face portant les éléments optiques;

par « axe du triangle de présignalisation », la droite perpendiculaire a la face
avant du triangle et passant par son centre;

par « matériau fluorescent», un matériau qui, soit dans la masse, soit en
surface lorsqu’il est excité par la lumiére du jour, présente le phénomeéne de
photoluminescence cessant dans un temps relativement court aprés la fin de
Pexcitation;

par « facteur de luminance », le rapport de la luminance du corps considéré,
éelairé et observé dans des conditions déterminées, & la luminance d’un
diffuseur parfait recevant le méme éclairement. La luminance du corps
considéré comprend celle produit par réflexion et par fluorescence;

par « coefficient d’intensité lumineuse (CIL) », le quotient de I'intensité lumi-
neuse réfléchie dans la direction considérée par I'éelairement du dispositif
catadioptrique pour des angles d’éclairage, de divergence et de rotation
donnés*.

* Définition du Vocabulaire international de I’éclairage, troisiéme édition; publication CIE
(Commission internationale de I’éclairage) n° 17 (E.1.1.), 1970. ’

! Voir la note 1, p. 227 du présent volume.
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3. APPLICATION FOR APPROVAL

The application for approval shall be submitted by the holder of the trade
name or mark or by his duly accredited representative, and shall be accom-
panied by :

3.1. dimensional drawings in triplicate in sufficient detail to permit identification
of the type;

3.2. a brief description giving the technical specifications of the materials consti-
tuting the advance-warning triangle and instructions for use;

3.3. a copy of the instructions on its assembly for use;

3.4. three samples of the advance-warning triangle, each in its protective
cover;

3.5. two samples of the complete reflex reflecting device;

3.6. two samples of the fluorescent material in which a 100 x 100 mm square can

be inscribed and fully representative of the material and applied to the same
base material as used for the triangle.

4. MARKINGS

4.2,

. Every advance-warning triangle and its protective cover shall, when sub-

mitted for approval, bear the trade name or mark of the applicant; such
marking shall be clearly legible and be indelible.

Every advance-warning triangle and its protective cover shall provide adequate
space for the approval mark; the space aforesaid shall be shown in the
drawings referred to in paragraph 3.1 above.

5. APPROVAL

3.2

5.3.

5.4.

54.1.

. If all the samples of a type of advance-warning triangle which are submitted

in conformity with the provisions of paragraph 3 above meet the requirements
of this Regulation, approval shall be granted.

An approval number shall be assigned to each type approved; the number so
assigned may not subsequently be assigned by the same Contracting Party to
another type of advance-warning triangle covered by this Regulation.

Notice of approval or of refusal of approval of a type of advance-warning
triangle pursuant to this Regulation shall be communicated to the countries
Parties to the Agreement which apply this Regulation by means of a form
conforming to the model in annex 1 to this Regulation accompanied by
dimensional drawings (supplied by the applicant for approval) in a format
not exceeding A 4 (210 x 297 mm), or folded to that format, and on an
appropriate scale.

In addition to the markings prescribed in paragraph 4.1, there shall be
affixed, in the space referred to in paragraph 4.2 above, to every advance-
warning triangle and to its protective cover conforming to a type approved
under this Regulation,

an international approval mark consisting of :

No. 4789



1972

Nations Unies — Recueil des Traités 265

3.1

3.2,

33.
34.

3.5.
3.6.

. DEMANDE D'HOMOLOGATION

La demande d’homologation sera présentée par le détenteur de la marque de
fabrique ou de commerce, ou par son représentant diment accrédité, et sera
accompagnée

de dessins cotés en trois exemplaires, suffisamment détaillés pour permettre
I'identification du type,

d’une description succincte donnant les spécifications techniques des
matériaux constitutifs du triangle de présignalisation et indiquant le mode
d’emploi,

d’une copie des instructions sur la maniére de le monter en vue de son utilisa-
tion,

de trois échantillons du triangle de présignalisation dans leur housse,

de deux échantillons du dispositif catadioptrique complet,

de deux échantillons du matériau fluorescent, dans lesquels on peut inscrire
un carré de 100 x 100 mm, réalisés dans les mémes conditions que lors de
’application sur le triangle et sur un support de méme nature.

4. INSCRIPTIONS

4.2.

. Chaque triangle de présignalisation et sa housse présentés a ’homologation

porteront la marque de fabrique ou de commerce du demandeur; cette marque
doit étre nettement lisible et indélébile.

Chaque triangle de présignalisation et sa housse comporteront un ou des
emplacements de grandeur suffisante pour la marque d’homologation; ces
emplacements seront indiqués sur les dessins mentionnés au paragraphe 3.1,
ci-dessus.

5. HOMOLOGATION

5.2

5.3.

5.4.

54.1.

. Lorsque tous les échantillons d’un type de triangle de présignalisation

présentés en exécution du paragraphe 3 ci-dessus satisfont aux prescriptions
du présent Réglement, 'homologation est accordéc.

Chaque homologation accordée comportera Dattribution d’un numéro
d’homologation; le numéro ainsi attribué ne pourra plus étre attribué par la
méme Partie contractante 4 un autre type de triangle de présignalisation visé
par le présent Réglement. _

L’homologation ou le refus d’homologation d’un type de triangle de présigna-
lisation en application du présent Réglement sera communiqué aux pays
Parties a ’Accord appliquant le présent Réglement au moyen d’une fiche
conforme au modé¢le de I'annexe 1 du présent Réglement, accompagnée de
dessins cotés (fournis par le demandeur de I'’homologation), au format
maximal A 4 (210 x 297 min) ou pliés 4 ce format et & une échelle appropriée.

Sur tout triangle de présignalisation conforme 4 un type homologué en appli-
cation du présent Réglement et sur sa housse, il sera apposé, a 'emplacement
visé au paragraphe 4.2 ci-dessus, en plus de la marque prescrite au paragraphe
X
une marque d’homologation internationale composée
N° 4789



266

United Nations — Treaty Series 1972

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.5.

5.6.
5.7.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

a circle surrounding the letter *“ E ” followed by the distinguishing number of
the country which has granted approval;*

the approval number placed close to the circle but in any position with
respect to it. The figures of the approval number shall however face the same
way as the letter “ E . '

The trade name or mark on the protective cover shall be visible from the
outside.

The approval mark shall be clearly legible and indelible.

Annex 2 to this Regulation gives an example of the arrangement of the.
approval mark

GENERAL SPECIFICATIONS

. The advance-warning triangle shall be open at the centre and shall comprise

a red border composed of an outer reflex reflecting strip and an inner fluores-
cent strip, the whole supported at a certain height above the surface of the
carriageway. The open centre and the fluorescent and reflex reflecting strips
shall be bounded by concentric equilateral triangular contours.
Advance-warning triangles shall be so made that in normal use (on the road
and when carried in the vehicle) they retain the prescribed characteristics and
their satisfactory functioning continues to be ensured.

The optical units of the advance-warning triangle shall not be easily dis-
assembled. The various parts making up the advance-warning triangle shall
provide good stability on the road. They shall not be easily disassembled.
If a triangle has to be folded in order to be placed in its protective cover, the
movable parts, including its supports, shall not be detachable.

When the advance-warning triangle is in the position of use on the road, the
front face of the triangle must be vertical. This condition 1s deemed fulfilled
if the axis of the triangle does not form an angle of more than 5° with the base.
plane.

The front face of the advance-warning triangle shall be easy to clean; in
particular it shall not be rough, and such protuberances as it may exhibit
shall not prevent such cleaning.

The advance-warning triangle and its support shall not present sharp edges
or corners.

The advance-warning triangle shall be required to be accompanied by a
protective cover in which it shall be placed when not in use, for protection
against impact and external agents, especially during carriage.

* | for the Federal Republic of Germany; 2 for France; 3 for Italy; 4 for the Netherlands;
5 for Sweden; 6 for Belgium: 7 for Hungary; 8 for Czechoslovakia; 9 for Spain; 10 for Yugoslavia;
11 for the United Kingdom and 12 for Austria; and 13 for Luxembourg; subsequent numbers shall
be assigned to other countries in the chronological order in which they ratify the Agreement
concerning the Adoption of Uniform Conditions of Approval and Reciprocal Recognition of
Approval for Motor Vehicle Equipment and Parts, or in which they accede to that Agreement,
and the numbers thus assigned shall be communicated by the Secretary-General of the United
Nations to the Contracting Parties to the Agreement.
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5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.5.

5.6.
5.7.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

d’un cercle, 4 l'intérieur duquel est placée la lettre « E» suivie du numéro
distinctif du pays ayant délivré I’homologation*,

du numéro d’homologation placé i proximité du cercle, dans une position
quelconque par rapport a celui-ci. Toutefois, les chiffres qui composent le
numéro d’homologation doivent &tre orientés comme la lettre « E ».

La marque de fabrique ou de commerce sur la housse sera visible de I'extérieur.

Les marques d’homologation doivent étre nettement lisibles et indélébiles.
L’annexe 2 du présent Réglement donne un exemple du schéma de la marque
d’homologation.

. SPECIFICATIONS GENERALES
. Le triangle de présignalisation, évidé au centre, comporte un bord rouge

composé d’'une bande catadioptrique extérieure et d’une bande fluorescente
intérieure, le tout étant supporté & une certaine hauteur par rapport 4 la
surface de la chaussée. Le centre évidé et les bandes fluorescente et catadiop-
trique sont limités par des contours triangulaires équilatéraux concentriques.
La construction des triangles de présignalisation doit étre telle que, lorsqu’ils
sont employés normalement (utilisation sur route et transport dans le
véhicule), ils conservent les caractéristiques imposées et que leur bon fonction-
nement reste assuré.

Les éléments optiques du triangle de présignalisation ne doivent pas étre
facilement démontables. Les différentes parties qui constituent le triangle de
présignalisation doivent lui assurer une bonne stabilité sur la route. Elles ne
doivent pas &tre facilement démontables. Si le triangle doit étre plié pour
pouvoir étre placé dans sa housse, les parties mobiles, y compris son support,
ne doivent pas étre détachables.

En position d’utilisation sur la route, la face avant du triangle doit étre
verticale. Cette condition est considérée comme satisfaite si la direction de
’axe du triangle de présignalisation ne fait pas avec le plan de base un angle
supérieur a 5°.

La surface avant du triangle de présignalisation doit €tre facile a nettoyer; en
particulier, elle ne doit pas &tre rugueuse et les protubérances qu’elle pourrait
présenter ne doivent pas empécher ce nettoyage.

Le triangle de présignalisation et son support ne doivent pas présenter de
bords tranchants ou d’angles vifs.

Le triangle de présignalisation sera obligatoirement accompagné d’une housse
dans laquelle il sera placé lorsqu’il ne sera pas en service et qui est destinée a
protéger celui-ci contre les chocs et les agents extérieurs, particulieérement
pendant les transports.

* | pour la République iédérale d’Allemagne, 2 pour la France, 3 pour I'ltalie, 4 pour les
Pays-Bas, 5 pour la Suéde, 6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour la Tchécoslovaquie, 9
pour I'Espagne, 10 pour la Yougoslavie, 11 pour le Royaume-Uni, 12 pour I'Autriche et 13 pour
le Luxembourg; les chiffres suivants seront attribués aux autres pays selon I'ordre chronologique
de leur ratification de I'Accord concernant I'adoption de conditions uniformes d’homologation et
la reconnaissance réciproque de I’homologation des piéces et équipements de véhicules & moteur,
ou de leur adhésion a cet Accord, et les chiffres ainsi attribués seront communiqués par le Secrétaire
général dg I'Organisation des Nations Unies aux Parties contractantes a I’Accord.
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6.8. Each triangle shall be required to be accompanied by a copy of the instructions
referred to in paragraph 3.3 above.
7. PARTICULAR SPECIFICATIONS
7.1. Requirements as to shape and dimensions
7.1.1. Shape and dimensions of the triangle (see annex 3)
7.1.1.1. The theoretical sides of the triangle shall be 500 + 50 mm long.
7.1.1.2. The reflex reflecting units shall be arranged along the edge within a strip of an
unvarying width which shall be between 25 mm and 50 mm.
7.1.1.3. Between the outer edge of the triangle and the reflex reflecting strip there may
be a red edging not more than 5 mm wide.
7.1.1.4. The reflex reflecting strip may be continuous or not. In the latter case the free
. area of the supporting material must be red (see also paragraph 7.3.1.2 of this
Regulation).
7.1.1.5. The fluorescent surface shall be contiguous to the reflex reflecting units. It
shall be arranged symmetrically along the three sides of the triangle. When in
use, its surface area shall be not less than 315 cm?. However, a red coloured
edging, continuous or not, not more than 5 mm wide may be placed between
the reflex reflecting surface and the fluorescent surface.
7.1.1.6. The side of the open centre of the triangle shall have a minimum length of
200 mm (fig. 1).
7.1.2. Shape and dimensions of the support
7.1.2.1. The distance between the supporting surface and the lower side of the advance-
warning triangle shall not exceed 300 mm.
7.2. Colorimetric specifications
7.2.1. Reflex reflecting devices
7.2.1.1. Reflex reflecting devices shall be made of material coloured red in the mass.
7.2.1.2. When the reflex reflecting device is illuminated by the CIE standard illuminant
A, with an angle of divergence of 4° and an illumination angle V = H = 0°,
or, if this produces a colourle’ss surface reflection, an angle V = +5° H = 0°,
the trichromatic co-ordinates of the red reflected luminous flux shall be
within the following limits :
limit towards yellow y £ 0.335
limit towards purple z £ 0.008
7.2.2. Fluorescent materials
7.2.2.1. The fluorescent materials shall either be coloured in the mass or take the form
of separate coatings applied to the surface of the triangle.
7.2.2.2. When the fluorescent material is illuminated by the CI1E standard illuminant

C, the trichromatic co-ordinates of the light reflected and emitted by fluores-

. cence shall be within the following limits :

limit towards yellow y <0335
limit towards purple z £ 0.08*%

* These figures will be modified, if necessary, to bring them into line with those to be adopted
by CIE/E-1.3.3 ** Fundamental Principles of Luminous Signals **, as appearing in the CIE Com-
mittee’s report to the seventeenth session of CIE in September 1971.
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6.8.

el e |
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.1.5.

7.1,1.6.

— -3
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-

7.2.1.
72.11.
72.1.2,

7.2.2.
7.2.2.1.

7.2.2:2.

Chaque triangle sera obligatoirement accompagné d’un exemplaire des
instructions mentionnées au paragraphe 3.3 ci-dessus.

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

Spécifications de formes et de dimensions

Forme et dimensions du triangle (voir annexe 3)

Les cOtés du triangle auront une longueur théorique de 500 + 50 mm.

Les éléments catadioptriques seront disposés le long du bord, a l'intérieur
d’une bande dont la largeur constante sera comprise entre 25 et 50 mm.
Entre le bord extérieur du triangle et la bande catadioptrique, il peut exister
une bordure rouge de 5 mm au maximum de largeur.

La bande catadioptrique peut &tre continue ou non. Dans le dernier cas, la
surface libre du support doit étre de couleur rouge (voir également paragraphe
7.3.1.2. du présent Reglement).

La surface fluorescente sera contigué aux éléments catadioptriques. Elle sera
disposée symétriquement le long des trois cotés du triangle. Elle aura, en
service, une surface minimale de 315 cm?. Toutefois, une bordure, continue
ou non, de 5 mm de largeur au maximum et de couleur rouge, placée entre la
surface catadioptrique et la surface fluorescente est admise.

La partie centrale du triangle, évidée, aura un c6té de longueur minimale de
200 mm (fig. 1).

Forme et dimensions du support

La distanice entre la surface d’appui et le c6té inférieur du triangle de pré-
signalisation doit étre au maximum de 300 mm.

. Spécifications colorimétriques

Dispositif catadioptrique

Le dispositif catadioptrique doit étre coloré en rouge dans la masse.

Le dispositif catadioptrique étant éclairé par I’étalon A4 de la CIE:pour un
angle de divergence de 4° et un angle d’éclairage V'= H = 0° ou, s'il se
produit une réflexion non colorée sur la surface d’entrée pour V = +5°
H = 0°, les coordonnées trichromatiques du flux lumineux réfléchi rouge
doivent &tre situées a 'intérieur des limites ci-aprés :

limite vers le jaune y < 0,335
limite vers le pourpre z < 0,008

Matériaux fluorescents

Les matériaux fluorescents doivent étre soit colorés dans la masse, soit con-
stitués par des revétements indépendants appliqués sur la surface du triangle.
Le matériau fluorescent étant éclairé par I’étalon C de la CIE, les coordonnées
trichromatiques de la lumiére réfléchie et émise par fluorescence doivent étre
comprises dans les limites suivantes :

vers le jaune y < 0,335
vers le.pourpre z < 0,080*

* Ces valeurs seront modifiées, si nécessaire, afin qu’elles soient conformes aux limites qui
seront adoptées par le Comité de la CIE/E-1.3.3. « Principes fondamentaux des signaux lumineux »,
et qui figureront dans le rapport présenté par ce Comité a la dix-septiéme session de la CIE en
septembre 1971.
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7.3.
7.3.1.
7.3.1.1.

73.1.2.

7.3.1.3.

7.3.14.

7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Photometric specifications

Reflex reflecting devices

The values of the CIL of reflex reflecting optical units shall be not less than
those given in the table below, expressed in millicandelas per lux, for the
angles of divergence and the illumination angles shown :

Tllumination angles

Vv 0° +20° 0° 0°
H 0°or +5° 0° +30° +40°

Angles of 20 8,000 4,000 1,750 600
divergence {1°30’ 600 200 100 50

The CIL measured on random slices of 30 mm of the reflex reflecting device
shall all lie between extremes having a ratio not in excess of 2. These slices are
taken between the perpendiculars to the side of the triangle and passing
through the corresponding apexes of the central aperture. This requirement
applies to an angle of divergence of 20’ and to illumination angles of ¥ = 0°,
H=0%0r +5°and V = +20°, H = 0°.

Diversity of luminance at angles of illumination of ¥ = 0°, H = +30° and
V = 0°, H = %40° shall be tolerated on condition that the triangular shape
remains clearly discernible, for an angle of divergence of 20’ and an illumi-
nation of approx. 1 lux.

The measurements referred to above shall be performed by the method
described in annex 6 to this Regulation, paragraph 2.

Fluorescent materials

The luminance factor including the luminance by reflection and fluorescence,
shall not be less than 30 per cent.

If the colorimetric characteristics have been calculated in the x, y, z system
the luminance factor shall be determined by applying the ratio

- X
-7

where Y is the trichromatic component of the sample and Y, that of the
perfect diffuser observed in the same conditions.

If the colorimetric characteristics have not been calculated, the luminance L
shall be determined on a sample taken in the manner described in annex 6,
paragraph 1.10.

. CHECKS AND TESTS

Every advance-warning triangle and its protective cover shall meet the
requirements of the checks and tests described in annex 6 to this Regulation.

. MODIFICATIONS OF THE TRIANGLE TYPE
. Every modification of the triangle type shall be notified to the administrative

department which granted approval. The department may then either :
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7.3.
7.3.1.
7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Spécifications photométriques

Dispositif catadioptrique

Les valeurs du CIL de la totalité des optiques catadioptriques doivent au
moins €tre égales a celles du tableau ci-dessous, exprimées en millicandelas
par lux pour les angles de divergence et d’éclairage mentionnés :

Angles d’éclairage

vV 0° +20° 0° 0°
H 0°o0u +5° 0° +30° +40°
Anglesde o 20 8 000 4000 1750 600
divergence |1°30 600 200 100 50

Les CIL mesurés sur des tranches quelconques de 30 mm de longueur du

- dispositif catadioptrique doivent &tre tels que le rapport de la valeur maximale

sur la valeur minimale soit inférieur a 2. Ces tranches sont prises dans les
parties comprises entre les deux perpendiculaires abaissées des sommets du
triangle intérieur sur les c6tés dudit triangle. Cette exigence s'applique pour
la divergence de 20’ et pour les angles d’éclairage V = 0°, H = 0° ou +5° et
V= +20°%et H = 0°

On tolérera une hétérogénéité de la luminance pour les angles d’éclairage de
V=0°%H= £30°%V = 0°H = +40°a condition que la forme triangulaire
reste nettement perceptible, pour une divergence de 20’ et un éclairement de |
lux environ.

Les mesures mentionnées ci-dessus seront effectuées selon la méthode
déerite au paragraphe 2 de I’annexe 6 du présent réglement.

Matériaux fluorescents

Le facteur de luminance, qui comprend la luminance produite par réflexion et
par fluorescence, ne devra pas étre inférieur a 30%;.

Si des caractéristiques colorimétriques ont été déterminées dans le systéme
x y z le facteur de luminance est donné par le rapport

X
-7

ol Y représente la composante trichromatique de 1’échantillon et Y, celle
du diffuseur parfait observé dans les mémes conditions.

Si la détermination des caractéristiques colorimétriques n’a pas fourni les
valeurs de Y et Y,, on évaluera la luminance L sur un échantillon prélevé, tel
qu’il est décrit au paragraphe 1.10. de I’annexe 6.

VERIFICATIONS ET ESSAIS ‘

Tout triangle de présignalisation et sa housse devront satisfaire aux vérifi-
cations et essais décrits a ’annexe 6 du présent Réglement.

9. MODIFICATIONS DU TYPE DE TRIANGLE

. Toute modification du type de triangle sera portée a la connaissance du

service administratif qui a accordé I’homologation. Ce service pourra alors,
N© 4789
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9.2.

10.
10.1.

10.2.

I1.
1.1

11.2.

12.

. consider that the modifications made are unlikely to have an appreciable

adverse effect, and that in any case the triangle still meets the requirements;
or

. require a further report from the technical service responsible for conducting

the tests.

Notice of confirmation of approval, specifying the modifications, or of refusal
of approval shall be communicated by the procedure specified in paragraph 5.3
above to the Parties to the Agreement which apply this Regulation.

CONFORMITY OF PRODUCTION

Every advance-warning triangle bearing an approval mark as prescribed under
this Regulation shall conform to the type approved and meet the photometric
requirements specified above.

In addition, the stability in time of the optical properties and colour of reflex
reflecting optical units of advance-warning triangles conforming to an
approved type and in use shall be verified. In the event of a systematic
deficiency of the reflex reflecting optical units of advance-warning triangles
in use and conforming to an approved type, approval may be withdrawn. A
‘ systematic deficiency * shall be deemed to exist where an approved type of
advance-warning triangle fails to meet the requirements of paragraph 6.1 of
this Regulation.

PENALTIES FOR NON-CONFORMITY OF PRODUCTION

The approval granted in respect of a type of advance-warning triangle may
be withdrawn if the foregoing requirements are not complied with.

If a Contracting Party to the Agreement applying this Regulation withdraws
an approval it has previously granted, it shall forthwith notify the other
Contracting Parties applying this Regulation thereof by means of a copy of
the approval form bearing at the end, in large letters, the signed and dated
annotation ‘“ APPROVAL WITHDRAWN "’

NAMES AND ADDRESSES OF TECHNICAL SERVICES CONDUCTING APPROVAL TESTS,
AND OF ADMINISTRATIVE DEPARTMENTS

The Contracting Parties to the Agreement applying this Regulatxon shall
communicate to the Secretariat of the United Nations the names and addresses
of the technical serviees conducting approval tests and of the administrative
departments which grant approval and to which forms certifying approval or
refusal or withdrawal of approval, issued in other countries, are to be sent.

No. 4789
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9.2.

10.
10.1.

10.2.

11.
11

11.2.

12.

. soit considérer que les modifications apportées ne risquent pas d’avoir une

influence défavorable notable et, en tout cas, que ce triangle satisfait encore
aux prescriptions,

. soit exiger un nouveau procés-verbal du service technique chargé des essais.

La confirmation de I’homologation, avec I'indication des modifications, ou le
refus de ’homologation, sera communiquée aux Parties & I’Accord appliquant
le présent Réglement conformément & la procédure indiquée au paragraphe
5.3 ci-dessus. :

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Tous les triangles de présignalisation portant une marque d’homologation
prévue au présent Réglement doivent étre conformes au type homologué et
satisfaire aux conditions imposées ci-dessus.

En outre, la stabilité dans le temps des propriétés optiques et de la couleur des
optiques catadioptriques des triangles de présignalisation en service, con-
formes & un type homologué, sera vérifiée. En cas de déficience systématique
des optiques catadioptriques de triangles en service conformes 3 un type
homologué, 'homologation pourra étre retirée. Par « déficience systématique »
on entend le cas ol un type de triangle de présignalisation homologué ne
satisfait pas aux prescriptions du paragraphe 6.1 du présent réglement.

SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION

L’homologation délivrée pour un triangle de présignalisation peut étre retirée
si les conditions énoncées ci-dessus ne sont pas respectées.

Au cas out une Partie contractante a ’Accord retirerait une homologation
qu'elle a précédemment accordée, elle en informera aussitdt les autres Parties
contractantes appliquant le présent Réglement, au moyen d’une copie de la
fiche d’homologation portant i la fin, en gros caractéres, la mention signée et
datée : « HOMOLOGATION RETIREE ».

NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARGES DES ESSAIS D'HOMOLO-
GATION ET DES SERVICES ADMINISTRATIFS

Les Parties contractantes 4 I’Accord appliquant le présent Réglement com-
muniqueront au Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies les noms et
adresses des services techniques chargés des essais d’homologation et des
services administratifs qui délivrent ’homologation et auxquels doivent étre
envoyées des fiches d’homologation et de refus ou de retrait d’homologation
émises dans les autres pays.

N” 4789
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ANNEX 1
(Maximum format : A 4 (210 x 297 mm))

NAME OF
ADMINISTRATION

Communication concerning the approval
(or refusal or withdrawal of approval)
of a type of advance-warning triangle,

pursuant to Regulation No. 27

Approval No. . . . . . . .

. Tradenameormark . . . . . . . . . . . ... ... .... . e
. Manufacturer’sname . . . . . . . . . . L. ..o Lo Lo
CAddress . L L L L L L L L e s e e s e e
. If applicable, name of manufacturer’s representative . . . . . . . . . .
CAddress . oL L L o L L L L L L e e

AL =

. Submltted for approval ON. . . . v v v e e e e e e e
. Technical service conducting approval tests . . . . . . . . . . . . ..

[e BN |

9. Date of report ISSqu by thatservice . . . . . . . . . . . ... ...
10. Number of report issued by that service . . . . . . . . . . . . . .
11. Approval granted/refused*

12. Remarks . . .. . . . . . . .. ...
13. Place . . . . . . e e e e e e e e e e
4. Date . . . . . . ... ... ... e e e e e e e e e e e
I5. Signature . . . . . . .. .. ... L.
16. The following documents, bearing the approval number shown above, are
annexed to this communication :
e . dimensioned drawings
....... photographs

* Strike out what does not apply.
No. 4789
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ANNEXE 1
(Format maximal : A 4 [210 x 297 mm])

INDICATION
DE L’ADMINISTRATION

Communication concernant I’homologation
(ou le refus ou le retrait d’une homologation)
d’un type de triangle de présignalisation
en application du Réglement n° 27

Ne° d’homologation

1. Marque de fabnque oudecommerce . . . . . . . . . . ... . ...
2. Nomdufabricant ... . . . . . ... ... ... .........
3.Adresse . . . .. ... L. L e e e e e e
4. Le cas échéant, nom de son représentant . . . . . . . . . ... ...
S.Adresse . . . . L L L L L L e e e e e
6. Description sommaire du triangle de pre31gnallsatlon ..........
7. Présenté a I’homologationle.. . . . . . . . . . .. ... ... ...
8. Service technique chargé des essais d’homologation . . . . . . . . . . .
9. Date du proces-verbal délivré parce service . . . . . . . . . . . . ..

10. Numéro du proces-verbal délivré par ce service . . . . . . . . . . ..

11. L’homologation est accordéc/refusée*

12. Remarques . . . . . . . . . . . ... e ..

13. Liew . . . . . ... .. .. e e e e e e e

14. Date . . . . . ... .. .... e e e e e e e e e e e e e e

15. Signature . . . . . . . L. Lo

16. Sont annexées a la présente communication les piéces suivantes qui portent
le numéro d’homologation indiqué ci-dessus:
....... dessins cotés,
....... photographies.

* Rayer la mention qui ne convient pas.
N" 4789
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ANNEX 2
ARRANGEMENT OF THE APPROVAL MARK

- {Um‘:
& €

The advance-warning triangle bearing one of the above approval marks has been
approved in the Netherlands (E4) under approval number 216.

Dimensions : a =8 mm

Wi

,

NoTtE. The drawings show several possible embodiments and are given by way of
example.

No. 4789
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ANNEXE 2
SCHEMA DE LA MARQUE D’HOMOLOGATION

& €9

WP

'

Wi

216 |

Le triangle de présignalisation portant I'une des marques d’homologation ci-
dessus a été homologué aux Pays-Bas (E4), sous le numéro 216.

Dimensions : a = 8 mm.

NoTte. Ccs croquis correspondent & diverses réalisations possibles et sont donnés
a titre d’exemple.

N° 4789
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ANNEX 3

SHAPE AND DIMENSIONS OF THE ADVANCE-WARNING TRIANGLE
AND OF THE SUPPORT

Dimensions in pm

v,

U

Reilex reflecting

—axea, yed
Red ‘fluorescent area "_*zag'o_—_—"

total surface area

> 315 om?

£, 300
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Nig. 1
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ANNEXE 3
FORME ET DIMENSIONS DU TRIANGLE DE PRESIGNALISATION ET
DU SUPPORT
= ts
Bordire de 5 mm maxi
de_couleur rouge Dimensions en mm
So x
. %
Partie évidée
. \
&= —
( )
\ 7,
Partie catadiop-
trique rouge
Partie fluorssceunte rougs 8
Surface totalo gs 35 e b
\
N
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P“-l
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[}
SO
| ;
Square hole f‘a"— . g

15 s

. Dimensions in mm
ﬂs. 2
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Trou carré ﬂ
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s 600 -
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F‘S' 2 dimensions en mm
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ANNEX 4
DETERMINING THE ROUGHNESS OF A ROAD SURFACE
““ Sandy beach > method

I. PRINCIPLE OP THE METHOD
A known volume of sand is spread evenly on the surface of the carriageway
to form a circular ““ beach . The ratio of the volume used to the area covered is
conventionally known as the * mean sand depth ”, HS, and is expressed in mm.
The purpose of the test is to obtain some information about the geometric
roughness of a road surface.

II. EQUIPMENT AND MATERIALS
(a) Special equipment (see diagram)
—A cylinder, with internal diameter 20 mm and internal height 79.5 mm,
closed at one end; its capacity is adjusted so as to equal 25 ml .+ 0.15 ml

—A flat disc, 65 mm in diameter : one surface covered with a 1.5 to 2.5 mm
thick sheet of rubber, and the other having a projection forming a handle.

—A supply of round-grain sand (or Fontainebleau sand), grain size 0.160~

0.315mm.
(b) Ordinary equipment

—a soft brush,

—a rule measuring up to 500 mm,

—a receptacle to keep the sand in,

—a wind-break, to use where necessary (an old tyre, put round the ‘ sandy
beach ”, does very well).

III. PREPARATION OF SURFACE AND METHOD OF PERFORMING TEST
The surface of the roadway on which the test is to be made must be dry*
and should first be brushed with a soft brush to remove any dirt or loose gravel.

The 25 ml cylinder is filled with sand, knocked on its base three times,
topped up again with sand and levelled off. Its contents are then poured out on
to the road surface in a single heap.

The sand is carefully spread out over the surface by means of repeated
circular movements of the rubber-faced disc so as to form the largest possjble
round ** beach . The sand will then fill all depressions and hollows up to a depth
decided by the highest points (and the diameter of the disc).

The rule is used to measure two diameters, at right angles to one another, of
the *“ beach ™ thus formed.t The mean value of the two is then rounded off to
the nearest 5 mm, and the corresponding depth H.S is read from the table given
in the appendix to this annex.

* |In the case of surfaces of hydraulic concrete it may be possible to dry the surface with a gas
burner of the kind used by campers.

1 If the * beach ™ is elliptical, the two axes of the ellipse must be measured. In other cases it
is suggested, for the sake of uniformity, that one of the diameters measured should be the diameter
parallel to the axis of the roadway, and the other at right angles to it.
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ANNEXE 4
DETERMINATION DE LA RUGOSITE DU REVETEMENT ROUTIER
Méthode de la plage de sable

I. PRINCIPE DE LA METHODE
Un volume connu de sable est arasé i la surface de la chaussée en une place
circulaire. Le rapport du volume employé a la surface couverte est appelé par
convention « profondeur moyenne au sable », HS, et s’exprime en millimétres.

L’essai sert & caractériser d’une certaine fagon la rugosité géométrique d’un

revétement routier.
II. APPAREILLAGES ET PRODUITS
a) Appareillage spécifique (voir schéma)

— un cylindre de diamétre interne 20 mm, de hauteur interne 79,5 mm,
fermé & une extrémité. La capacité de ce cylindre est ajustée 3 25 m] +
0,15 ml;

— un disque plat, de diamétre 65 mm, revétu sur une face d’une plaque de
cacutchouc d’épaisseur 1,5 & 2,5 mm, et portant un ergot formant
poignée sur 'autre face;

— une provision de sable 3 grains arrondis (ou sable de Fontainebleau) de
granulométrie 0,160-0,3I5 mm.

b) Appareillage d’usage courant

— une brosse douce;

— un réglet permettant la mesure jusqu’a 500 mm;

— un récipient formant réservoir pour le sable;

— un paravent en cas de besoin (un pneu usagé posé autour de la plage de
sable convient parfaitement).

III. PREPARATION DE LA SURFACE ET EXECUTION DE L’ESSAI

La surface de la chaussée sur laquelle s’effectue I’essai doit &tre séche* et
d’abord brossée avec la brosse douce pour en éliminer toute souillure ou
gravillon roulant.

Le cylindre de 25 ml est alors rempli de sable, frappé trois fois sur sa base,
complété en sable et arasé. On verse alors le contenu du cylindre sur le revétement
pour former un seul tas.

A Tl'aide du disque revétu de caoutchouc, on étale soigneusement le sable sur
la surface par des mouvements circulaires répétés, de fagon a former une plage
ronde la plus étendue possible. Le sable remplit alors les dépressions et les
creux jusqu’au niveau défini par les sommets (et le diamétre du disque).

On mesure avec le réglet deux diameétres perpendiculaires de la plage
forméet. La valeur moyenne est arrondie aux 5 mm les plus proches et la pro-
fondeur HS correspondante est lue sur le tableau qui figure a I'appendice de la
présente annexe.

* Dans le cas particulier des surfaces en béton hydraulique. il est éventuellement possible de
sécher la surface avec un bac a gaz du type ** camping-gaz ",

t Si la plage est elliptique, on mesure les deux axes. Dans les autres cas, il est recommandé
pour I'uniformité de mesurer les diamétres selon deux directions paralitles et perpendiculaires a
I'axe de la chaussée.

N° 47389
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DIAGRAM OF EQUIPMENT FOR MEASURING MEAN SAND DEPTH
(scale =1 : 1)
dimensions in om

.JL?

/ milled

*/ side to be adjusted to give an
internal volume of 25 ml = 0.15 ml

25 ml container

Diso

Flexible rubber sheet stuck to disc

No. 4789



1972 Nations Unies — Recueil des Traités 285

SCHEMA DU MATERTEL POUR LA MBESURE DE LA PROFONDEUR MOYENNE AU SAELE
(Bchelle = 1 : 1)

Fj dimsioz:a en mm
/
NE
4
~.
| g
L_ﬁﬂ.—J. o

&/ Cote A ajuster pour obtenir
un volume interne de 25 ml % 0,15 ml

@ ﬁéearvoirdeZSml
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Five tests of this kind are carried out on one cross-section of road, the test
areas being not less than 50 cm apart and 50 cm from the edge of the road
surface. The overall mean of the figures obtained from not less than two cross-
sections (at least 20 m apart, in this case) is conventionally given as the mean
HS value of the road surface.

More measuring points may be used where necessary.

IV. PRESENTATION OF RESULTS

(@) Results
These will be given in the form of the following table :

Measurement of mean sand depth, HS

Place where tests made

Cross-
sections Individual HS values
No. 1
No. 2
Overall mean value for the stretch of road : HS = ... mm
extreme values : maximum HS = ...
minimum HS = ...

The results will be expressed in mm, to not more than two decimal

places.
(b) Spread of the measurements

This will depend upon the irregularity of the surface, and upon the
operator.

In practice the discrepancy between the mean H.S values for 10 indivi-
dual tests on one and the same road surface will be less than HS/10.

Similarly, the discrepancy between the mean values determined by two
operators will not be greater than H.S/10.

V. COMMENTS

(a) Determining exact volume of the cylinder used
The internal volume of the cylinder is determined by weighing the
amount of water it contains. If this is not equal to 25 ml + 0.15 ml the
volume of the cylinder must be corrected accordingly.
The HS value is calculated by means of the formula :

_ volume of sand _ ¥V 12T xV
~ area of surface covered ~ w7D?%/4 D2

HS
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Iv.

On effectue ainsi cing essais sur un profil et en travers, les zones d’essai
étant distantes de 50 ¢cm au moins entre elles et du bord du revétement. La
moyenne générale correspondant aux résultats obtenus sur deux profils en
travers au minimum (distants dans ce cas d’au moins 20 m) est par convention
donnée pour la valeur moyenne HS du revétement.

Chaque fois que cela sera jugé préférable, le nombre de points de mesure
pourra €tre augmenté.

PRESENTATION DES RESULTATS
a) Résultats
Ils seront donnés sous la forme du tableau suivant :

Mesure de la profondeur moyenne au sable HS

Localisation des essais

Profils Valeurs individuelles HS

n°1

n°?2

Valeur moyenne globale pour la section HS = .
valeurs extrémes HS maxi = .
HS mini

Il
3
3

Les résultats seront exprimés en millimétres et comporteront au plus
deux décimales.
b) Dispersion de la mesure
Elle dépend a la fois de I'hétérogénéité de la surface et de 'opérateur.

Pratiquement, I’écart entre les valeurs moyennes HS pour dix essais
individuels sur un méme revétement est inférieur 3 HS/10.

De méme, I’écart entre deux opérateurs sur les valeurs moyennes est au
plus égal a HS/10.

COMMENTAIRES

a) Détermination du volume exact du cylindre employé
On déterminera par pesée le poids d’eau contenu dans le cylindre, donc
le volume interne de celui-ci. Au cas ot ce volume serait différent de 25 ml +
0,15 ml, on opérera la correction nécessaire sur le volume du cylindre.
La valeur HS est calculée d’aprés la formule

_ volume du sable Vo 12T xV
" aire de la surface couverte  w D%4 D2

HS
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(b)

()

No. 4789

The HS value is given in the table in the appendix to this annex in mm
for a volume, V, of 25 ml and for diameters, D, increasing in 5 mm steps.
The diagram showing the equipment for measuring the HS gives the
dimensions of a standard set of the equipment.

Examples of values found

Two examples, obtained on actual carriageways, are given by way of
illustration.
Example 1 :

Measurement of depth HS

Place where tests made
A new carriageway of cement concrete regularly textured with jute

fabric
Cross-
sections Individual HS values
No. 1 0.31 0.26 0.30 0.25 0.39
No. 2 0.58 0.52 0.39 031 | 0.38

Overall mean value for the stretch of road : HS = 0.35 mm
extreme values : maximum HS = 0.58 mm
minimum HS = 0.3] mm

Example 2 :

Measurement of depth HS

Place where tests made
A new carriageway of cement concrete brushed by hand with a soft

fibre broom
Cross-
sections Individual HS values
No. | 1.1 1.0 1.5 1.9 2.0
No. 2 0.90 0.95 1.0 0.95 1.3

Overall mean value for the stretch of road : HS = 1.25 mm
extreme values : maximum HS = 2.0 mm
minimum /S = 0.31 mm

Connexion between depth HS and height of irregularities
An attempt may be made to relate the depth HS and the height-to-
depth measurement, R, of a road surface’s irregularities. Varying relations
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b)

La valeur HS est donnée au tableau qui figure a3 Pappendice de la
présente annexe en millimétres pour un volume V de 25 ml et pour des dia-
metres D croissant de 5 mm en 5 mm. Le schéma du matériel pour la
mesure HS donne les cotes pour un appareiliage type.
Exemple des valeurs relevées

A titre indicatif, les deux exemples suivants, obtenus sur des chaussées
réelles, sont donnés.

Exemple | :

Mesure de la profondeur HS

Localisation des essais
Chaussée neuve en béton de ciment avec brossage régulier 4 la toile

de jute
Profils Valeurs individuelles HS
n° | 0,31 0,26 0,30 0,25 0,39
n®2 0,58 0,52 0,39 0,31 0,38

Valeur moyenne giobale pour la section S = 0,35 mm

valeurs extrémes HS maxi = 0,58 mm

HS mini = 0,31 mm

Exemple 2.

Mesure de la profondeur HS

Localisation des essais
Chaussée neuve en béton de ciment avec brossage manuel au balai

HS mini = 0,90 mm

de fibre
Profils Valeurs individuelles HS
n°l 1,1 1,0 1,5 1,9 2,0
n°2 0,90 0,95 1,0 0,95 1,3
Valeur moyenne globale pour la section HS = 1,25 mm
valeurs extrémes HS maxi = 2,0 mm

) Liaison entre la profondeur HS et la hauteur des aspérités
On peut tenter de relier la profondeur HS a la hauteur sommet-creux
R des aspérités du revétement. On obtient des relations variables avec le

N° 4789




290 United Nations — Treaty Series , 1972
‘are obtained with the type of irregularities selected and the practical verifi-
cation is difficult because gravels and road surfaces differ so greatly from
one another. B
(d) Classification of surface textures
The following terminology has been conventionally adopted for the
various textures : '
Mean sand depth
HS (mm) Surface texture
HS < 0.20 very fine
0.20 < HS < 040 fine
040 < HS < 0.80 ‘medium
0.80 < HS < 1.20 rough
HS > 1.20 very rough
(e) Effect of the disc’s diameter

On a completely level carriageway this would have no noticeable effect.
Experiments have shown however that there is an average 1.2 fold increase
in HS where the diameter- of the disc is enlarged from 65 mm to 100 mm.
It is important, therefore not to depart far from the recommended value of
65 mm. .

APPENDIX

Table showing mean sand depth, HS, as a function of mean diameter
of *“ sandy beach ™, ¢, for a volume of 25 ml

é mm HS mm é mm HS mm é mm HS mm
50 12.7 200 0.80 350 0.26
55 10.5 205 0.75 355 - 0.25
60 8.8 210 0.72 360 0.24
65 7.5 215 0.69 365 0.24
70 6.5 220 .0.66 370 0.23
75 5.6 225 0.63 -375 0.23
80 5.0 230 0.60 380 0.22
85 44 235 0.58 385 0.21
90 40 240 0.55 390 0.21
95 3.5 245 0.53 395 0.20

100 3.2 250 0.51 400 0.20
105 29 255 049 405 0.19
110 2.6 260 047 410 0.19
115 24 265 045 415 0.18
120 2.2 270 0.44 420 0.18
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modele d’aspérités choisies et dont la vérification pratique est malaisée par
suite de I’hétérogénéité des gravillons et du revétement.

d) Classification des textures superficielles
Par convention, la terminologie suivante est adoptée pour les diverses
textures :
Profondeur moyenne
au sable HS (mm) Texture superficielle
HS < 0,20 trés fine
0,20 < HS < 0,40 fine
0,40 < HS £ 0,80 moyenne
0,80 < HS £ 1,20 grossiére
HS > 1,20 trés grossiére
e) Influence du diamétre du disque

Sur une chaussée absolument plane, cette influence ne serait pas
sensible. Cependant, on a noté expérimentalement une augmentation
moyenne de HS de 1,2 fois lorsque le diamétre du disque croit de 65 mm a
100 mm. Il est donc important de ne pas s'écarter de fagon sensible de la
valeur recommandée de 65 mm.

APPENDICE

Tableau montrant la profondeur moyenne au sable HS en fonction du diamétre

moyen de la plage de sable ¢, pour un volume de 25 ml

& mm HS mm ¢ mm HS mm & mm HS mm
50 12,7 200 0,80 350 0,26
55 10,5 205 0,75 355 0,25
60 8,8 210 0,72 360 0,24
65 7,5 215 0,69 365 v,24
70 6,5 220 0,66 370 0,23
75 5,6 225 0,63 375 0,23
80 5,0 230 0,60 380 0,22
85 44 235 0,58 385 0,21
90 4,0 240 0,55 390 0,21
95 3,5 245 0,53 395 0,20

100 3,2 250 0,51 400 0,20

105 2,9 255 0,49 405 0,19

110 2,6 260 0,47 410 0,19

115 2,4 265 0,45 415 0,18

i20 2,2 270 0,44 420 0,18
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APPENDIX (continued)

¢ mm HS mm , b mm HS mm ¢ mm HS mm
125 20 275 0.42 425 0.18
130 1.9 280 0.41 430 0.17
135 1.7 285 0.39 435 | 0.17
140 1.6 290 0.38 440 0.16
145 1.5 295 0.36 45 0.16
150 14 300 0.35 450 0.16
155 1.3 305 0.34 455 0.15
160 1.25 310 0.33 460 0.15
165 1.20 315 0.32 465 0.15
170 1.10 320 0.31 470 0.14
175 1.05 325 0.30 475 0.14
180 1.0 330 0.29 480 0.14
185 0.95 335 0.28 485 . 013
190 0.90 340 0.27 490 0.13
195 = 0.85 345 0.27 500 0.13

ANNEX 5

DETERMINING THE FRICTION COEFFICIENT OF A ROAD SURFACE

Pendulum method

The friction test is effected with an apparatus made from drawings supplied by
the Road Research Laboratory (Crowthorne, Berkshire, United Kingdom).

I. BRIEF DESCRIPTION OF APPARATUS

1. Principle. The apparatus, based on the principle of Charpy’s pendulum,
measures the loss of energy by a rubber foot rubbing against the surface studied. From
the geometric characteristics of the apparatus and the loss of energy, a * friction
coefficient ” is calculated conventionally known as the * coefficient of friction deter-
mined by the RRL pendulum ™.

2. Component parts. The apparatus (see diagram) consists of : a foot, pressed
downward by a spring, fixed to the end of a pendulum in such a way that the rubbing
surface is 50 cm from the axis of rotation; a device for ensuring that the column of the
instrument is vertical; a device for raising and lowering the axis of the pendulum; a
device for lifting and releasing the arm of the pendulum so ‘that it drops from a
horizontal position; and a needle, fixed to the pendulum’s axis of rotation, carried
along by the pendulum in its movement forward, against a dial.
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APPENDICE (suite)

b mm HS mm b mm HS mm b mm HS mm
125 2,0 275 0,42 425 0,18
130 1,9 280 0,41 430 0,17
135 1,7 285 0,39 435 0,17

1 140 1,6 290 0,38 440 0,16
145 1,5 295 0,36 445 0,16
150 1,4 300 0,35 450 0,16
155 1,3 305 0,34 455 0,15
160 1,25 310 0,33 460 0,15
165 1,20 315 0,32 465 © 0,15
170 1,10 320 0,31 470 0,14
175 1,05 325 0,30 475 0,14
180 1,0 330 0,29 480 0,14
185 0,95 335 0,28 485 0,13
190 0,90 340 0,27 490 0,13
195 0,85 345 0,27 500 0,13

ANNEXE 5

DETERMINATION DU COEFFICIENT DE FROTTEMENT .
DU REVETEMENT ROUTIER

Méthode du pendule

L’essai de frottement est effectué avec un appareil construit d’aprés les plans
fournis par le « Road Research Laboratory» (Crowthorne, Berkshire, Grande-
Bretagne).

I. DESCRIPTION SOMMAIRE DE L’APPAREIL

1. Principe de fonctionnement : L’appareil, basé sur le principe du pendule de
Charpy, mesure la perte d’énergie d’un patin de cadutchouc frottant sur la surface a
étudier. On calcule, a partir des caractéristiques géométriques de ’appareil et de la
perte d’énergie, un « coefficient de frottement » appelé par convention « coefficient de
frottement mesuré au pendule RRL ».

2. Constitution : L’appareil (voir schéma) comporte un frotteur chargé par un
ressort, monté a ’extrémité d’un pendule, de telle sorte que I’aréte frottante soit a 50
cm de I’axe de rotation; un dispositif pour amener a la verticale 1a colonne de I'instru-
ment; un dispositif pour élever et abaisser ’axe du pendule ; un dispositif pour relever
et libérer ’axe du pendule, de telle sorte qu’il tombe a partir de ’horizontale; une
aiguille montée sur ’'axe de rotation du pendule, entrainée par le pendule dans son
mouvement vers I’avant et se déplagant devant une échelle circulaire graduée.
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Diagram showing the principle of partable apparatus
for measuring resistance to skidding
(Road Research Laboratory model)
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Schéma de principe de l'appareil portable pour
1a mesure de la résistance au glisseme:.t
(modéle du "Road Research Laboratory")
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longueur de frottement
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II. UTILIZATION

After the length of the foot’s rub has been adjusted, the pendulum is released a
number of times over the surface studied, which has previously been wetted, and the
operation is repeated at a number of points. Then the average of the results is taken,
a correction being made where necessary for temperature.

III. INTERPRETATION OF RESULTS
The apparatus is designed to measure friction on wet road surfaces. What it does,
however, is rather different from what actually happens; the value of the coefficient
ascertained only therefore shows one particular characteristic of carriageways’ grip.
This friction coefficient chiefly reflects the extent to which the gravel at the top
of the road surface has become polished, and it gives an indication of carriageways’
grip at low speeds.

ANNEX 6
CHECKS AND TESTS

|. Test procedures and general checks

1.1. When compliance with the general specifications (paragraph 6 of this Regula--
tion) and with the requirements as to shape and dimensions (paragraph 7.1) has
been verified, the three samples shall be visually inspected at a distance of not
less than 30 m by an observer having normal colour-sense, by day in natural
daylight and at night by the light of a light providing a uniform illumination
of approximately 1 lux, at angles of divergence of 20" and 1°30". There shall be
no marked difference in colour or luminance between the three samples; if slight
differences are observable, the sample whose optical characteristics seem least
satisfactory shall undergo the colorimetric and photometric tests.

1.2. One of the samples shall be retained by.the laboratory for any subsequent
checks which may be found necessary.

1.3. The other two samples shall undergo first the mechanical-strength test, then
the heat-resistance test, then the tests of total resistance to water and to motor
fuels (paragraphs 4, 5, 6 and 7 below).

1.4. One of the triangles shall then be tested for stability in wind (paragraph 8
below). The other, to be selected in the course of the visual comparison, shall
be used for the colorimetric tests and for verifying compliance with the photo-
metric specifications of the reflex reflecting devices (paragraphs 7.2 and 7.3 of
this Regulation).

1.5. When the coefficients of luminous intensity (CIL) of the two samples of reflex
reflecting optical units have been measured separately at an angle of divergence
of 20’ and an illumination angle V = 0°, H = +5° the two samples shall be
subjected to the tests referred to in paragraphs 9.1 and 9.2 below.

1.6. After these tests the CIL of the two samples, measured in exactly the same
conditions, shall not have declined by more than 40 per cent from the values
originally recorded.

1.7. Before and after the test referred to in paragraph 10 below, the colorimetric
and photometric characteristics (paragraphs 7.2 and 7.3 of this Regulation) of
the fluorescent samples shall be verified.
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I1. UTILISATION

Aprés réglage de la longueur de frottement du patin, on effectue plusieurs lachers
sur la surface & étudier, préalablement mouillée, et I'on répéte ’opération A plusieurs
emplacements. On effectue ensuite la moyenne des résultats, en tenant compte, si
besoin est, d'une correction de température.

" 11I. INTERPRETATION DES RESULTATS

L’appareil a été congu pour la mesure du frottement sur des surfaces routiéres
mouillées. Il est cependant assez différent de la réalité; la valeur du coefficient mesuré
ne traduit donc qu’une caractéristique particuliere de ’adhérence des chaussées.

Ce coefficient de frottement concerne essentiellement I’état de polissage .des
gravillons a la surface du revétement et donne une indication de ’adhérence A vitesse
faible.

ANNEXE 6
VERIFICATIONS ET ESSAIS

1. Modalités des essais et vérifications générales

[.I1. Aprés vérification des spécifications générales (paragraphe 6 du présent
Réglement) et des spécifications de forme et de dimensions (paragraphe 7.1),
les trois échantilions seront examinés visuellement — 3 une distance de 30 métres
par un observateur ayant une vision normale des couleurs—de jour sous
Péclairage naturel et de nuit sous I’éclairage d’un projecteur donnant un
éclairement uniforme de ’ordre de un lux, sous les divergences de 20’ et de
1°30°. Il ne devra pas y avoir de différence marquante de couleur et de luminance
entre les trois échantillons; s’il apparait de 1égéres différences, I'échantillon
présentant les caractéristiques optiques qui semblent les moins bonnes, sera
soumis aux essais colorimétriques et photométriques.

1.2. Un des échantillons sera conservé par le laboratoire pour toutes vérifications
ultérieures auxquelles il pourrait étre nécessaire de procéder.

1.3. Les deux autres échantillons seront soumis a I’essai de résistance mécanique,
ensuite d V'essai de résistance a la chaleur, puis aux essais de résistance totale 3
I’eau et aux carburants (paragraphes 4, 5, 6 et 7 ci-dessous).

1.4. Un des triangles sera ensuite essayé a la stabilité au vent (paragraphe 8 ci-
dessous). L’autre, qui sera celui choisi lors des comparaisons visuelles, sera
utilisé pour les essais colorimétriques et la vérification des spécifications photo-
métriques des dispositifs catadioptriques (paragraphes 7.2 et 7.3 du présent
Réglement).

1.5. Aprés qu’aura été mesuré le coefficient d’intensité lumineuse (C1L) des deux
échantillons d’optiques catadioptriques séparés, pour la divergence de 20’ et
pour un angle d’éclairage V.= 0°, H = +5° ils seront soumis aux essais
mentionnés aux paragraphes 9.1 et 9.2 ci-dessous.

1.6. Aprés ces essais, les deux échantillons devront avoir un CIL, mesuré exactement
dans les mémes conditions, qui n’ait pas baissé de plus de 409/ des valeurs
relevées.

1.7. On vérifiera les caractéristiques colorimétriques et photométriques (paragraphes
7.2 et 7.3 du présent Réglement) des échantillons fluorescents, avant et aprés les
avoir soumis a ’essai mentionné au paragraphe 10 ci-aprés.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

To determine the luminance L, the sample shall be illuminated at a 45° angle of
incidence. The luminance L of the sample in a perpendicular direction shall be
verified either visually, using a suitable red filter in the measuring device, or by
means of a physical photometer corrected according to the photopic curve V ()
standardized by CIE. The sample shall then be replaced by a white standard
illuminant of known luminance factor 8, in the direction of observation con-
sidered, and a value L, shall be measured. The luminance factor B of the sample
is equal to

After the tests prescribed in paragraph 5 below, a visual inspection shall be
made to verify on the two samples referred to in paragraph 3.6 of this Regula-
tion that they are similar to the material present on the triangle.

If the fluorescent material is integral with the triangle, a sample of adequate
size shall, when the triangle has undergone the tests prescribed in para-
graphs 4, 5 and 10 below, be removed from the most doubtful part of the
triangle.

. Whether the sample, illuminated at an angle of incidence of 45° and observed

normally, meets the requirements of paragraph 7.2.2.2 of this Regulation shall
be verified by a visual test carried out by two observers having normal colour-
sense and at levels of illumination in the photopic range, in which test the
sample shall be compared with a sample of a film of the same type having
known trichromatic co-ordinates.

If any doubt remains after these tests, compliance with the colorimetric specifi-

‘cations shall be verified by determining the trichromatic co-ordinates of the

sample.

In the course of the test described in paragraph 3 below, a check shall be made
in order to verify that the lower part of the triangle or of its support presents
sufficient clearance for the triangle to be kept in position even if the surface of
the ground is uneven,

Compliance with the colorimetric specifications shall be verified by a visual test
using calibrated limit filters.

If any doubt remains after this test, compliance with the colorimetric specifi-
cations shall be verified by determining the trichromatic co-ordinates of the
most doubtful part of the triangle, which part shall first have been removed.

2. Meusurement of the values of the CIL of reflex reflecting optical units

2.2

2.3.

. With the device in the position of use, the direction of origin adopted for

measurements shall be parallel to the base plane and at right angles to the lower
side, parallel to the said base plane, of the triangle.

Measurements shall be performed, the outside dimensions of the advance-
warning triangle being taken into account, by the method recommended by
Committee E-3.3.5 of CIE appearing in the proceedings of the fourteeinth
session in 1959, published by the CIE Central Office (volume D).

If the reflex reflecting optical units are separate, the following procedure may
be adopted :
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1.8. Pour évaluer la luminance L, on éclairera I'échantillon dans une direction
faisant un angle de 45° avec la normale et on 'observera en direction de la
normale, soit visuellement en utilisant dans I'appareil de mesure un filtre rouge
approprié, soit au moyen d'un photométre physique corrigé selon la courbe
photopique ¥ (A) normalisée par la CIE. On substituera ensuite a I'échantillon
un étalon blanc dont le facteur de luminance B, est bien connu dans la direction
d'observation considérée et on mesurera une valeur L,. Le facteur de luminance
B de I’échantillon est égal a

p=tk

1.9. On vérifiera visuellement, aprés les essais décrits au paragraphe 5 ci-dessous si
les deux échantillons prévus au paragraphe 3.6 du présent Réglement sont
semblables aux matériaux appliqués sur le triangle.

1.10. Si le matériau fluorescent fait corps avec le triangle, on prélévera sur celui-ci,
aprés qu’il aura subi les essais prévus aux paragraphes 4, 5 et 10 ci-dessous, a
’endroit ou le doute est le plus grand, un échantillon de dimensions suffisantes.

1.11. On s’assurera, a I'aide d’un essai visuel exécuté par deux observateurs ayant
une vision normale des couleurs, et en adoptant des niveaux d’éclairement tels
que I’on soit situé dans la zone photopique, que I'échantillon, éclairé sous une
incidence de 45° et observé normalement, satisfait aux conditions du paragraphe
7.2.2.2 du présent Réglement, en le comparant & un échantillon dont les co-
ordonnées trichromatiques sont connues.

1.12. Si, aprés ces essais, il subsiste des doutes, on s’assurera que les spécifications
colorimétriques sont respectées en déterminant les coordonnées trichromatiques
de I’échantillon. ’

1.13. On contrdlera, au cours de I'essai décrit au paragraphe 3 ci-dessous, si la partie
inférieure du triangle ou de son support présente un dégagement suffisant pour
permettre le maintien en position du triangle, méme en présence d’une inégalité
de la surface du sol.

1.14. On s’assurera, a I'aide d’un essai visuel, en utilisant des filtres limites étalonnés,
que les spécifications colorimétriques sont respectées.

1.15. Apres cet essai, s’il subsiste des doutes, on s’assurera que les spécifications
colorimétriques sont respectées en déterminant les coordonnées trichromatiques
de la partie du triangle sur laquelle le doute est le plus grand, celle-ci ayant été
prélevée au préalable.

2. Mesure des valeurs du CIL des optiques catadioptrigues

2.1. L’appareil étant placé en position d'utilisation, la direction d’origine adoptée
pour les mesures est paralléle au plan de base et perpendiculaire au c6té
inférieur du triangle paralléle audit plan de base.

2.2. Pour effectuer les mesures, on suivra, en tenant compte des dimensions exté-
rieures du triangle de présignalisation, la méthode recommandée par le Comité
E-3.3.5 de la CIE, figurant au compte rendu de la quatorziéme session de la
CI1E en 1959, publié sous la direction du Bureau central de la CIE, volume D.

2.3. Lorsque les optiques catadioptriques sont séparées, on peut,

N° 4789



300

United Nations — Treaty Series 1972

2.3.1.

232

if they are all similar, three which under visual examination appear to have the
minimum CIL may be taken as samples. The measurements shall be performed
with the units oriented as on the triangle, if that orientation is clearly deter-
mined. If it is not, then they shall be rotated about their axis of reference in the
position ¥V = 0° and H = 0° or H = + 5° until the lowest value of the CIL is
obtained. All photometric measurements shall be performed with that orienta-
tion. The product of the average value of CIL for the three samples multiplied
by the number of units shall be not less than the value of CIL given in the
table in paragraph 7.3.1.1 of this Regulation;

if they are different but can be placed in several categories, the same procedure
may be applied in respect of each category.

. Clearance test
. The advance-warning triangle shall be required to pass the following test :
.1. The apparatus used shall be that shown in fig. 2. of annex 3 to this Regulation,

in the form of a hollow pyramid placed upside down on a horizontal base plane;

.2. The triangle’s various points of contact with the ground shall be placed one

after another in the centre O of the apparatus. At each point of contact it shall
be possible to rotate the triangle through 360° about a vertical axis passing
through O with the triangle resting on the base plane at all its points of
contact.

. Mechanical-strength test
. The base of the advance-warning triangle being firmly supported, a force of 2 N

(0.2 kfg, 0.44 1bf) shall be applied to the apex of the triangle parallel to the
supporting surface and at right angles to the lower side of the triangle.

. The apex of the triangle shall not move more than 5 c¢cm in the direction in

which the force is exerted.

. After the test the device shall resume substantially its original position.

5. Heat-resistance test

. The advance-warning triangle, in its protective cover, shall be kept for twelve

consecutive hours in a dry atmosphere at a temperature of 60° + 2°C.

. After the test, no cracking or appreciable distortion of the device, and in

particular of its reflex reflecting optical units, shail be visible. The protective
cover shall be readily openable and shall not adhere to the triangle.

. Test of total resistance to water

The triangle, assembled as for use, shall be placed flat for two hours on the
bottom of a tank containing water at a temperature of 25° + 5°C, the active
face of the triangle being uppermost and 5 cm from the surface of the water. It
shall then be removed and left to dry. No part of the device shall exhibit clear
signs of deterioration which might impair the triangle’s effectiveness.

. Test of resistance to motor fuels

The triangle and its protective cover shall be immersed separately in a tank
containing a mixture of 90 per cent motor fuel and 10 per cent benzol. After
60 seconds, they shall be removed from the tank and drained of excess liquid.
The triangle shall then be placed in its cover and the unit laid flat in a still
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2.3.1. si elles sont toutes semblables, en prélever trois qui semblent présenter &
I’examen visuel le CIL minimal. On les mesurera en respectant leur orientation
propre dans le triangle, si celle-ci est repérée sans ambiguité. S’il n’en est pas
ainsi, on les fera tourner autour de leur axe de référence dans la position ¥V = 0°
et H=0°ou H = +5°jusqu’a ce que I’on obtienne la valeur la plus faible du
CIL. Toutes les mesures photométriques sont faites avec cette orientation. La
valeur moyenne du CIL relevée sur les trois échantillons multipliée par le
nombre d’éléments ne devra pas étre inférieure a la valeur du CIL indiquée dans
le tableau du paragraphe 7.3.1.1 du présent Réglement;

2.3.2. si elles sont différentes mais peuvent étre classées en plusieurs catégories, opérer
de la méme maniére pour chaque catégorie.

Essai de dégagement

. Le triangle de présignalisation doit satisfaire a ’essai suivant :

On utilise I'appareil représenté sur la figure 2, de I'annexe 3 au présent Régle-
ment, ayant la forme d’une pyramide creuse renversée, que 1’on place sur un
plan de base horizontal.

3.1.2. Les différents points de contact du triangle avec le sol sont successivement
placés au centre O de I'appareil. Pour chaque point de contact, il doit &tre
possible de faire tourner le triangle de 360° autour d’un axe vertical passant
par O, le triangle reposant sur le plan de base par tous ses points de contact.

—_—
——

4. Essai de résistance mécanique
4.1. La base du triangle de présignalisation étant solidement maintenue, on exerce
sur le sommet du triangle, parallélement a la surface d’appui et perpendiculaire-
ment au c6té inférieur du triangle, une force de 2 N (0, 2 kgf, 0,44 1bf).
- 4.2. Le sommet du triangle ne doit pas se déplacer dans la direction de la force de
plusde 5 cm. ‘
4.3. Aprés l'essai, i'appareil doit reprendre sensiblement sa position d’origine.

S. Essai de résistance a la chaleur
5.1. Le triangle de présignalisation, placé dans sa housse, sera maintenu pendant
douze heures consécutives dans une atmosphére séche, & la température de
60° + 2°C.
5.2. Aprés P'essai, on ne devra pouvoir constater visuellement aucune déformation
sensible ou félure de I'appareil en particulier des optiques catadioptriques. La
housse devra pouvoir étre ouverte facilement et ne pas adhérer au triangle.

6. Essai de résistance totale @ I'eau
Le triangle monté étant en position d’utilisation, il est disposé pendant deux
heures a plat sur le fond d’une cuve contenant de I’eau 4 25° + 5°C de fagon
que la face active placée au-dessus soit situéc 4 5 cm de la surface du liquide.
I1 est ensuite retiré et mis A sécher. Aucune partie du signal ne doit montrer de
signes nets de détérioration qui pourraient nuire a P'efficacité du triangle.

7. Essai de résistance aux carburants
Le triangle et sa housse sont immergés séparément dans une cuve contenant un
mélange de 909, d’essence et 109, de benzol. Aprés 60 secondes, ils seront
retirés de la cuve et égouttés légérement. Le triangle est introduit dans sa housse
et Pensemble est alors disposé a plat en atmosphére calme. Aprés séchage
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8.3.
8.3.1.
8.3.2.

8.4.

—\D
—— 0

9.1.3.

9.2.

atmosphere. When completely dried, the triangle shall not adhere to its
protective cover and shall not exhibit any visually discernible change.

. Test of stability in wind
. The advance-warning triangle shall be set up in a wind tunnel, on a base

measuring about 1.50 m by 1.20 m and formed of road surfacing prepared by
the procedure normally used by the competent services. The surfacing shall be
characterized by :

. a geometric roughness of 0.5 mm with a tolerance of +0.05 mm determined by

the so-called ‘“ sandy beach * method (see annex 4 to this Regulation),

. a coefficient of friction (rubber) of 0.60 + 0.05 determined by the pendulum

tester described in annex 5 to this Regulation.

. When so set up, the advance warning triangle shall be subjected for 3 minutes to

the impelling force of a horizontal wind from any direction and having a
velocity of 60 km/h in standard conditions of temperature and pressure. In the
absence of such conditions, the velocity shall be varied to provide equivalent
conditions.

The advance warning triangle shall not

overturn, or

shift. Nevertheless, slight shifting of the points of contact with the road surface
by not more than 5 cm shall be allowed.

The triangular part of the device shall not rotate through more than 10° round
a horizontal axis or a vertical axis from its initial position.

. Test of resistance of reflex reflecting optical units
. Test of resistance to penetration by water
- Separate reflex reflecting optical units supplied by the manufacturer shall be

immersed for ten minutes in water at a temperature of 50° + 5°C, the highest
point of the upper part of the illuminating surface being about 20 mm below the
surface of the water. This test shall be immediately repeated in water at 25° +
5°C.

. No water shall penetrate to the reflecting surface of the reflex reflecting optical

unit. If visual inspection clearly reveals the presence of water, the device shall
not be considered to have passed the test.

If visual inspection does not reveal the presence of water, or in case of doubt,
the CIL shall be measured (paragraph 1.5 above) after the reflex reflecting unit
has been gently shaken to remove excess water from the outside. The CIL shall
not have diminished by more than 40 per cent of the values recorded before the
test.

Test of resistance of the accessible reverse side of the mirror-backed reflex
reflecting device

The reverse side of the reflex reflecting device shall be brushed with a hard nylon
brush and then covered or thoroughly wetted for one minute with a mixture of
90 per cent commercial motor fuel and 10 per cent benzol. The fuel shall then
be removed and the device allowed to dry. As soon as evaporation is completed,

- an abrasion test shall be made by brushing the reverse side with the same nylon

brush as before. The CIL shall then be measured (paragraph 1.5 above) after
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complet, le triangle ne devra pas adhérer a sa housse et présenter des modifi-
cations décelables visuellement.

8. Essai de stabilité au vent

8.2.

8.3.
8.3.1.
8.3.2

8.4.

9.1.
9.1.1.

9.2,

. Le triangle de présignalisation est mis en station dans une soufflerie, sur une

base dont les dimensions sont d’environ 1,50 m sur 1,20 m, constituée par un
revétement routier fabriqué suivant les régles utilisées normalement par les
services compétents. Ce revétement est caractérisé par

. sa rugosité géométrique de 0,5 mm avec une tolérance de + 0,05 mm déter-

minée par la méthode dite de la « plage de sable » (voir annexe 4 du présent
Réglement),

. son coefficient de frottement (caoutchouc) de 0,60 + 0,05 déterminé par

I’appareil pendulaire indiqué a I’annexe 5 du présent Réglement.

Dans ces conditions de mise en station, le triangle de présignalisation est
soumis pendant trois minutes a la force d’entrainement d’un vent horizontal
dans la direction reconnue comme étant la plus défavorable et d’une vitesse de
60 km/h, cette vitesse correspondant aux conditions standard de température
et de pression. Si ces conditions ne sont pas remplies, on modifiera la vitesse
pour réaliser des conditions équivalentes.

Le triangle de présignalisation ne doit

ni se renverser,

ni se déplacer. Cependant, de légers déplacements des points de contact avec le
revétement ne dépassant pas 5 cm sont admis.

La partie triangulaire du dispositif ne doit pas tourner de plus de 10° autour
d’un axe horizontal et d’un axe vertical par rapport a sa position initiale.

. Essai de résistance des optiques catadioptriques

Essai de résistance partielle 7. I'eau

Les optiques catadioptriques séparées fournies par le fabricant sont immergées
pendant dix minutes dans un bain d’eau 4 50° + 5°C, le point le plus haut de
la partie supérieure de la plage éclairante se trouvant 4 20 mm environ de la
surface de 'eau. Ces optiques seront ensuite immergées, immédiatement et
dans les mémes conditions, dans un bain d’eau a 25° + 5°C.

. L’eau ne doit pas pénétrer sur la face réfléchissante de I’optique catadioptrique.

Si un examen visuel décéle sans ambiguité la présence de I’eau, le dispositif ne
sera pas considéré comme ayant satisfait a I’essai.

. Sil’examen visuel n’a pas décelé la présence d’eau ou s’il y a doute, on mesurera

le CIL (paragraphe 1.5. ci-dessus) aprés avoir légérement secoué I'optique
catadioptrique pour éliminer ’excés d’eau extérieure. Le CIL ne devra pas
avoir diminué de plus de 409/ des valeurs relevées avant I’essai.

Essai de résistance de la face postérieure accessible du dispositif catadioptrigue
miroité :

Aprés avoir brossé la face postérieure du dispositif catadioptrique avec une
brosse a poils de nylon, de qualité dure, on recouvre cette face ou on ’humecte
fortement avec un mélange de 909, d’essence et 109, de benzol, pendant une
minute. On enléve ensuite le mélange et on laisse sécher le dispositif catadioptri-
que. Dés la fin de ’évaporation, on procéde a un essai d’abrasion en brossant la
face postérieure avec la méme brosse que précédemment. On mesurera ensuite
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

the whole surface of the mirror-backed reverse side has been covered with
Indian ink. The CIL shall not have diminished by more than 40 per cent of the
values recorded before the test. '

Test to check the stability in time of the optical properties and colour of fluorescent
materials

The sample of fluorescent material taken from the triangle, or the sample of
separate coating applied to a surface in accordance with the instructions given
by the manufacturer, shall be subjected to a test of resistance to temperature
and irradiation by exposure for 300 hours to the standard test described in
ISO Recommendation ISO/R 105/V March 1969.

At the end of this test, its dominant wavelength expressed in manometres shall
not have diminished by more than 4 units and its purity of excitation factor by
0.04. Its luminance factor shall be not less than 30 per cent and shall not have
increased by more than 5 per cent.

The sample shall not exhibit visible damage such as cracks, scaling or, in the
case of separate coatings, peeling.

If the fluorescent substance used on the advance-warning triangle takes the form
of an adhesive film which has passed the above-mentioned tests, the tests need
not he repeated and the fact shall be noted under item 12 (““ Remarks ) on the
communication concerning approval (annex 1 to this Regulation).
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le CIL (paragraphe 1.5 ci-dessus) aprés avoir recouvert d’encre de Chine toute
la surface postérieure miroitée. Le CIL ne devra pas avoir diminué de plus de
409, des valeurs relevées avant 'essai.

10. Essai pour la vérification de la stabilité dans le temps des propriétés optiques et
de la couleur des matériqux fluorescents

10.1. L’échantillon de matériaux fluorescents prélevé sur le triangle ou I’échantillon
de revétement indépendant fixé sur une surface suivant les indications du
fabricant est soumis & un essai de résistance a la température et a I'irradiation,
qui consiste a I'exposer pendant 300 heures & I'essai, sous condition normale,
décrit dans la Recommandation ISO/R 105/V mars 1969.

10.2. A la fin de cet essai, sa longueur d’onde dominante, exprimée en manomeétres,
ne doit pas avoir diminué de plus de 4 unités et son facteur de pureté d’excitation
de 0,04. Son facteur de luminance ne doit pas &tre inférieur a 3094, et ne doit pas
avoir augmenté de plus de 5%;.

10.3. L’échantillon ne doit pas montrer de détériorations apparentes, telles que
fissures, écaillage ou, pour les revétements indépendants, décollement.

10.4. Lorsque la substance fluorescente utilisée dans le triangle de présignalisation est
constituée par un film adhésif et que celui-ci aura déja subi avec succes les
essais susmentionnés lors d’une homologation antérieure, il n’y aura pas lieu
de recommencer les essais et indication en sera faite sur la fiche de communica-
tion concernant '’homologation (annexe 1), du présent Réglement, sous le
chiffre 12 « Remarques ».

N° 4789



306

United Nations — Treaty Series

1972

No. 5922. AIR TRANSPORT AGREE-
MENT BETWEEN THE FEDERAL
REPUBLIC OF GERMANY AND
CANADA. SIGNED AT OTTAWA
ON 4 SEPTEMBER 1959!

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT? AMENDING THE SCHEDULE

" TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT,
AS AMENDED! (WITH ANNEX). BoNN, 4
DEeceEMBER 1969

Authentic texts : English, French and

German.

Registered by the International Civil Avia-
tion Organization on 13 September 1972.

Bonn, December 4, 1969

Excellency,

I have the honour to refer to the Air
Transport Agreement between the Gov-
ernment of Canada-and the Government
of the Federal Republic of Germany
signed at Ottawa on September 4, 1959,%
and to the exchange of notes, also dated
September 4, 1959,% establishing a route
schedule for air services pursuant to
paragraph (2) of article IT of the above-
mentioned Agreement.

In accordance with the agreement
reached by civil aeronautical authorities
of Canada and the Federal Republic of

! United Nations, Treaty Series, vol. 411, p.
259, and annex A in volume 706.

2 Came into force on 4 December 1969, the
date of the note in reply, in accordance with the
provisions of the said notes.

3 United Nations, Treaty Series, vol. 411,
p- 259.

Ne 5922. ACCORD RELATIF AUX
SERVICES AERIENS ENTRE LE
CANADA ET LA REPUBLIQUE
FEDERALE D’ALLEMAGNE,
SIGNE A OTTAWA LE 4 SEP-
TEMBRE 1959

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN
ACCORD? MODIFIANT LE TABLEAU
ANNEXE A L’ACCORD SUSMENTIONNE,
TEL QUE MODIFIE! (AVEC ANNEXE). BONN,
4 DECEMBRE 1969

Textes authentiques : anglais, frangais et

allemand.

Enregistré par I’ Organisation de I’aviation
civile internationale le 13 septembre
1972.

Monsieur le Ministre,

J’ai ’honneur de me référer a I’Accord
relatif aux services aériens entre le Canada -
et la République fédérale d’Allemagne
qui a été signé a Ottawa le 4 septembre
19593, ainsi qu’a I’échange de notes,
également daté du 4 septembre 19593,
établissant un tableau de routes pour les
services aériens conformément au para-
graphe 2 de I'article 11 de I’Accord sus-
mentionné.

Conformément a ’entente réalisée par
les autorités aéronautiques civiles du
Canada et de la République fédérale

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
411, p. 259, et annexe A du volume 706.

2 Entré en vigueur le 4 décembre 1969, date
de la note de réponse, conformément aux dis-
positions desdites notes.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 411,
p. 259.
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Germany meeting in Bonn from May 27
to May 29, 1969, I have the honour to
propose that the route schedule incorpor-
ated in the exchange of notes of Sep-
tember 4, 1959, as amended by the
exchange of notes dated December 10,
1965, be replaced by the route schedule
described in the annex to this note.

I have the honour to inform you that
the Government of Canada has approved
this proposed new route schedule. I
should be grateful if you would inform
me whether the Government of the
Federal Republic of Germany also agrees
with this route schedule. If it does, this
note together with its annex, which is
authentic in German, English, -and
French, and your reply, shall be regarded
as constituting an agreement between
our two Governments to enter into force
on the day of your reply.

Accept, Excellency, the renewed assur-
ances of my highest consideration.

R. P. Bower
Ambassador

His Excellency Mr. Walter Scheel
Federal Minister of Foreign Affairs
Federal Ministry of Foreign Affairs
Bonn, Germany

1 United Nations, Treaty Series, vol. 706,
p. 322.

d’Allemagne qui se sont réunies 3 Bonn
du 27 au 29 mai 1969, j’ai Phonneur de
proposer que le tableau compris dans
I’échange de notes du 4 septembre 1959,
et modifié par 'échange de notes du 10
décembre 1965! soit remplacé par le
tableau qui figure dans P'annexe i la
présente note.

J’ai Phonneur de vous faire savoir que
le Gouvernement canadien a approuvé ce
nouveau tableau. Je vous saurais gré de
me faire connaitre si le Gouvernement de
la République fédérale d’Allemagne est
aussi d’accord a cc sujet. Si tel est le cas,
la présente note et son annexe, dont les
versions frangaise, anglaise et allemande
font également foi, et votre réponse
constitueront entre nos deux Gouverne-
ments un accord qui entrera en vigneur a
la date de votre réponse.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre,
les assurances renouvelées de ma trés
haute considération.

R. P. Bower
Ambassadeur du Canada
aupres de la République
fédérale d’Allemagne

Son Excellence M. Walter Scheel
Ministre des affaires étrangéres de la

République fédérale d’Allemagne
Bonn

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 706,
p. 322, :
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by airlines designated by the Federal Republic of Germany :

Points in
Points of Intermediate Canadian Points
Departure Points* Territory Beyond*
Any point or Any point or Montreal (a) Los Angeles,
points in the points on the Mexico City,
territory of route between Guadalajara
the Federal the Federal or Merida
Republic of Republic of
Germany Germany and (b) Boston or
Canada New York or
Philadelphiat
II. Routes to be operated by airlines designated by Canada :
Points in the
Territory of the
Points of Intermediate Federal Republic Points
Departure Points* of Germany Beyond*
Any point or Any point or Frankfurt (a) Vienna
points in the points on the
territory of route between (b) Three points
Canada Canada and the to be deter-
Federal Republic mined by
of Germany Canada

* No traffic rights shall be exercised between any of the intermediate points or the points
beyond, on the one hand, and points in the territory of the other Contracting State, on the
other hand.

t It is understood that the rights in I (b) shall not be exercised until Canada has determined
one of the three points in II (b); pending such determination the rights in I () may be
exercised immediately only for a once-weekly all-freighter service. .

III. A designated airline may, if it so desires, omit one or more of the points on the
established routes, provided that the point of origin of a route lies in the territory

of that Contracting State which has designated the airline.
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

I. Routes devant &tre exploitées par les entreprises de transport aérien désignées par
la République fédérale d’Allemagne :

Points situés

Points de Points en territoire
départ intermédiaires* canadien Points au-dela*
Point ou points Point ou points Montréal (a) Los Angeles,
dans le territoire intermédiaires la ville de
de la République entre la Mexico,
fédérale République Guadalajara
d’Allemagne fédérale ou Merida
d’Allemagne et
le Canada (b) Boston ou

New York ou
Philadelphiet
II. Routes devant étre exploitées par les entreprises de transport aérien désignées par

le Canada :
Points situés dans le
territoire de la
Points de Points République fédérale
départ intermédiaires* d’ Allemagne Points au-dela*
Point ou points Point ou points Francfort (a) Vienna
en territoire intermédiaires
canadien entre le Canada (b) Trois points
et la République a choisir par
fédérale le Canada
d’Allemagne

* 11 ne sera exercé aucun droit de trafic entre des points intermédiaires ou des points au-dela,
d’une part, et des points dans le territoire de I’autre Partie contractante, d’autre part.

1 1I est entendu que les droits prévus en 1 (b) ne seront exercés qu’une fois que le Canada
aura choisi I'un des trois points figurant en 11(); en attendant que ce choix soit fixé, les
droits prévus dans 1 () ne peuvent étre exercés immédiatement que pour un service
hebdomadaire réservé exclusivement au fret aérien.

III. Une entreprise de transport aérien désignée peut 3 son gré omettre un ou
plusieurs points des routes établies, & condition que le point d’origine de la route
soit situé sur le territoire de I’Etat contractant qui a désigné I’entreprise.
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Il
[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

DER BUNDESMINISTER DES AUSWARTIGEN
Bonn, den 4. Dezember 1969

Herr Botschafter,
Ich habe die Ehre, den Empfang lhrer Note mit Anlage vom 4. Dezember 1969

zu bestétigen, die in deutscher Fassung folgenden Wortlaut hat :

,,Exzellenz,

ich beehre mich, auf das am 4. September 1959 in Ottawa unterzeichnete
Luftverkehrsabkommen zwischen Kanada und der Bundesrepublik Deutschiand
und den gleichfalls vom 4. September 1959 datierten Notenwechsel zur Festlegung
eines Fluglinienplans nach Artikel 11 Absatz 2 des Abkommens Bezug zu nehmen.

In Ubereinstimmung mit der durch die zivilen Luftfahrtbehdrden Kanadas
und der Bundesrepublik Deutschland auf ihrer Tagung in Bonn vom 27. bis 29.
Mai 1969 getroffenen Absprache beehre ich mich vorzuschlagen, dass der in dem
Notenwechsel vom 4. September 1959 enthaltene Fluglinienplan in der Fassung
des Notenwechsels vom 10. Dezember 1965 durch den in der Anlage zu dieser
Note beschriebenen Fluglinienplan ersetzt wird.

Ich beehre mich, Sie davon zu unterrichten, dass die Regierung von Kanada
diesen vorgeschlagenen neuen Fluglinienplan genehmigt hat. Ich wiére lhnen
dankbar, wenn Sie mir mitteilten, ob die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land ebenfalls mit diesem Fluglinienplan einverstanden ist. Bejahendenfalls
gelten diese Note samt Anlage, deren deutsche, englische und franzdsische
Fassung verbindlich sind, und lhre Antwort als Abkommen zwischen unseren
beiden Regierungen, das am Tage lhrer Antwort in Kraft tritt.

Genehmigen Sie, Exzellenz, die erneute Versicherung meiner ausgezeich-
netsten Hochachtung.*

ANLAGE

FLUGLINIENPLAN

1. Fluglinien, die von den seitens der Bundesrepublik Deutschland bezeichneten
Unternehmen betrieben werden : '

Punkte im
kanadischen Punkte dariiber
Abgangspunkte Zwischenlandepunkie* Hoheitsgebiet hinaus*

Ein beliebiger Ein beliebiger Montreal (a) Los Angeles
Punkt oder Punkt oder Mexico City
beliebige beliebige Punkte Guadalajara
Punkte im auf der Linie oder
Hoheitsgebiet zwischen der Merida
der Bundes- Bundesrepublik (b) Boston oder
republik Deutschland New York oder
Deutschland und Kanada Philadelphiat
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I1. Fluglinien, die von den seitens Kanadas bezeichneten Unternehmen betrieben

werden :
Punkte im
Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Punkt dariber
Abgangspunkte Zwischenlandepunkte* Deutschland hinaus*
Ein beliebiger Ein beliebiger Frankfurt (a) Wien

Punkt oder Punkt oder (b) Dreivon
beliebige beliebige Punkte Kanada zu
Punkte im auf der Linie bestimmende
Hoheitsgebiet zwischen Kanada Punkte
von Kanada und der Bundes-

republik

Deutschland

* Es diirfen keine Verkehrsrechte ausgeiibt werden zwischen einem der Zwischenlande-
punkte oder der Punkte dariiber hinaus einerseits und Punkten im Hoheitsgebiet des
anderen Vertragsstaates andererseits.

+ Es wird vereinbart, dass die Rechte nach Abschnitt I Buchstabe b nicht ausgeiibt
werden diirfen, bis Kanada einen der drei Punkte nach Abschnitt Il Buchstabe b
bestimmt hat; bis dahin diirften die Rechte nach Abschnitt I Buchstabe b ab sofort
nur fiir einen einmal wochentlich zu betreibenden reinen Frachtdienst ausgeiibt
werden.

111. Ein bezeichnetes Unternehmen kann nach seiner Wahl einen oder mehrere
Punkte auf den festgelegten Linien auslassen, wenn der Abgangspunkt einer
Linie im Hoheitsgebiet des Vertragsstaates liegt, der das Unternehmen
bezeichnet hat.

Ich habe die Ehre, l1hnen mitzuteilen, dass meine Regierung mit den in lhrer Note
samt Anlage enthaltenen Vorschligen und damit einverstanden ist, dass lhre Note
samt Anlage und diese Antwortnote eine Vereinbarung zwischen unseren beiden
Regierungen bilden sollen, die mit dem Datum dieser Note in Kraft tritt.

Genehmigen Sie, Herr Botschafter, die Versicherung meiner ausgezeichnetsten
Hochachtung.

SCHEEL
Seiner Exzellenz -
dem Kanadischen Botschafter
Herrn Richard P. Bowgr
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[TRANSLATION! — TRADUCTION?]

THE FEDERAL MINISTER
OF FOREIGN AFFAIRS

Bonn, December 4, 1969

Mr. Ambassador,

I have the honour to acknowledge
receipt of your note with annex, dated
December 4, 1969, which in its German
version reads as follows :

[See note I]

I have the honour to inform you that
my Government agrees with the proposals
made in your note and annex, and also
agrees that your note and annex and this
reply note shall constitute an agreement
between our two Governments which
shall come into force on the date of this
note.

Accept, Mr. Ambassador, the assur-
ances of my highest consideration.

SCHEEL

! Translation supplied by the International
Civil Aviation Organization.

2 Traduction fournie par P'Organisation de
I’aviation civile internationale.

[TRADUCTION — TRANSLATION]

LE MINISTRE FEDERAL
DES AFFAIRES ETRANGERES

Bonn, le 4 décembre 1969

Monsieur ’Ambassadeur,

Fai I’honneur d’accuser réception de
votre note et de son annexe du 4 décembre
1969 qui, dans la version allemande, sont
rédigées comme suit :

[Voir note I

J’ai I'’honneur de vous informer que
mon Gouvernement accepte les pro-
positions figurant dans votre note et son
annexe; il reconnait également que ces
derniéres, ainsi que la présente note de
réponse, constituent entre " nos deux
Gouvernements un accord qui entrera en
vigueur a la date de la présente note.

Veuillez agréer, Monsieur ’Ambassa-
deur, etc.

SCHEEL

N° 5922
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No. 7822. CONVENTION CONCERN-
ING THE RECOGNITION AND
ENFORCEMENT OF DECISIONS
RELATING TO MAINTENANCE
OBLIGATIONS TOWARDS CHIL-
DREN. OPENED FOR SIGNATURE
AT THE HAGUE ON 15 APRIL
19581

ACCESSION

Instrument deposited on :
2 June 1972

LIECHTENSTEIN

ENTRY INTO FORCE of the Conven-
tion in the relations between Liechten-
stein, on the one hand, and Switzerland,
Hungaryv and the Netherlands, on the
other hand
Switzerland, Hungary and the Nether-

lands, having deposited with the Govern-

ment of the Netherlands on 21 July 1972,

8 August 1972 and 15 August 1972

respectively declarations accepting the

accession by Liechtenstein, the Conven-

tion, in accordance with its article 17

(2), entered into force on 21 July 1972

in the relations between Switzerland and

Liechtenstein, on 8 August 1972 in the

relations between Hungary and Liechten-

stein, and on 15 August 1972 in the re-
lations between the Netherlands and

Liechtenstein.

Certified statement was registered by
the Netherlands on 13 September 1972.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 539,
p. 27, and annex A in volumes 575, 659, 764,
767, 781, 794 and 832.

Ne 7822. CONVENTION CONCER-
NANT LA RECONNAISSANCE ET
L’EXECUTION DES DECISIONS
EN MATIERE D’OBLIGATIONS
ALIMENTAIRES ENVERS LES
ENFANTS. OUVERTE A LA SI-
GNATURE A LA HAYE LE 15
AVRIL 1958

ADHESION

Instrument déposé le :
2 juin 1972

LIECHTENSTEIN

ENTREE EN VIGUEUR de la Conven-
tion en ce qui concerne les relations
entre le Liechtenstein, d’une part, et
la Suisse, la Hongrie et les Pays-Bas,
d’autre part
La Suisse, la Hongrie et les Pays-Bas

ayant déposé auprés du Gouvernement

néerlandais, les 21 juillet 1972, 8 aoit

1972 et 15 aofit 1972 respectivement, des

déclarations acceptant I’adhésion du

Liechtenstein, la Convention, conformé-

ment au paragraphe 2 de son article 17,

est entrée en vigueur le 21 juillet 1972, en

ce qui_concerne les relations entre la

(Suisse et le Liechtenstein, le 8 aofit 1972,
en ce qui concerne les relations entre la
Hongrie ¢t le Liechtenstein, et le 15 aofit
972, en ce qui concerne les relations
entre les Pays-Bas et le Licchtenstein)
La déclaration certifiée a été enregistrée
par les Pays-Bas le 13 septembre 1972.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
539, p. 27, et annexe A des volumes 575, 659,
764, 767, 781, 794 et 832.
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No. 8638. VIENNA CONVENTION N°8638. CONVENTION DE VIENNE
ON CONSULAR RELATIONS. SUR LES RELATIONS CONSU-
DONE AT VIENNA ON 24 APRIL LAIRES. FAITE A VIENNE LE 24

1963* ) AVRIL 1963*
ACCESSION ‘ ADHESION
Instrument deposited on: Instrument déposé le :
13 September 1972 13 septembre 1972
PORTUGAL PORTUGAL
(To take effect on 13 October 1972). (Pour prendre effet le 13 octobre 1972).
1 United Nations, Treaty Series, vol. 596, ! Nations Unies, Recueil des Traités, vol.

p. 261; for subsequent actions, see references 596, p. 261; pour les faits ultérieurs, voir les
in Cumulative Indexes Nos. 9 and 10, as well as  références données dans les Index cumulatifs
annexe A in volumes 705, 709, 714, 720, 721, n°® 9 et 10, ainsi que I’annexe A des volumes
728, 749, 751, 752, 760, 795, 807, 814, 817, 822, 70S, 709, 714, 720, 721, 728, 749, 751, 752, 760,
823, 831 and 834, 795, 807, 814, 817, 822, 823, 831 et 834.
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No. 9432. CONVENTION ON THE
SERVICE ABROAD OF JUDICIAL
AND EXTRAJUDICIAL DOCU-
MENTS IN CIVIL OR COMMER-
CIAL MATTERS. OPENED FOR
SIGNATURE AT THE HAGUE ON
I5 NOVEMBER 1961*

RATIFICATION

Instrument deposited with the Govern-
ment of the Netherlands on :

14 August 1972
ISRAEL
(To take effect on 13 October 1972.)

With the following declarations and
reservations :

“q) The Central Authority in Israel
within the meaning of articles 2, 6 and 18
of the Convention is: The Director -of
Courts, Directorate of Courts, Russian
Compound, Jerusalem;

*“ b) The State of Israel, in its quality
as State of destination, will, in what
concerns article 10, paragraphs b and c,
of the Convention, effect the service of
judicial documents only through the
Directorate of Courts, and only where an
application for such service emanates
from a judicial authority or from. the
diplomatic or consular representation of
a Contracting State;

“ ¢) An application to relieve a defend-
ant from the effects of the expiration of
the time of appeal from a judgment within

! United Nations, Treaty Series, vol. 658,
p. 163, and annex A in volumes 700, 737, 759,
822 and 832.

N° 9432, CONVENTION RELATIVE
A LA SIGNIFICATION ET A LA
NOTIFICATION A L’ETRANGER
DES ACTES JUDICIAIRES ET EX-
TRAJUDICIAIRES EN MATIERE
CIVILE OU COMMERCIALE. OU-
VERTE A LA SIGNATURE A LA
HAYE LE 15 NOVEMBRE 1965!

RATIFICATION

Instrument déposé auprés du Gouverne-
ment néerlandais le :

14 aofit 1972

ISRAEL
(Pour prendre effet le 13 octobre 1972.)

Avec les déclarations et les réserves
suivantes :

[TRADUCTION — TRANSLATION]

a) L’Autorité centrale désignée en
Israél au sens des articles 2, 6 et 18 de la
Convention est © The Director of Courts
(Directeur de administration judiciaire),
Directorate of Courts (Direction de
Padministration judiciaire), Russian Com-
pound, Jerusalem;

b) En ce qui concerne les alinéas b et ¢
de Particle 10 de la Convention, I'Etat
d’Israél, en sa qualité d’Etat de desti-
nation, procéde aux significations ou aux
notifications d’actes judiciaires unique-
ment par les soins de la Direction de
I’administration judiciaire, et lorsque la

. demande de signification ou de notifi-

cation émane d’une autorité judiciaire ou
d’un agent diplomatique ou consulaire
d’un Etat contractant;

¢) La demande tendant a relever le
défendeur de la forclusion résultant de
P’expiration des délais de recours au sens

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
658, p. 163, et annexe A des volumes 700, 737,
759, 822 et 832.
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the meaning of article 16 of the Con-
vention will be entertained only if filed
within one year from the date of the
judgment in question.”

Certified statement was registered by
the Netherlands on 13 September 1972.

de I'article 16 de la Convention est irre-
cevable si elle n’est pas formée dans un
délai d’'un an a partir de la date ou la
décision a été rendue.

La déclaration certifiée a été enregistrée
par les Pays-Bas le 13 septembre 1972.

N©° 9432
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No. 9479. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF JAPAN AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF KOREA FOR AIR SER-
VICES. SIGNED AT TOKYO ON 16 MAY 1967*

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENTZ CONCERNING MODIFICATION OF
THE SCHEDULE TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT (WITH SCHEDULE). ToKYO,
25 ArrIL 1972

Authentic text of the notes: English.
Authentic texts of the schedule : English, Korean and Japanese.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 13 September 1972.

I

KOREAN EMBASSY
TOKYO

April 25, 1972
Excellency,

1 have the honour to refer to the consultations which took place in Seoul from
August 24 to August 26, 1971, in accordance with articles 12 and 14 of the Agreement
between the Government of the Republic of Korea and the Government of Japan for
air services, signed on May 16, 1967.*

Pursuant to an agreement reached at the said consultations, I have the honour to
propose, on behalf of the Government of the Republic of Korea, that the schedule of
the Agreement be replaced by the revised schedule set out in the enclosure to this note.

If the above proposal is acceptable to the Government of Japan, I have further
the honour to suggest that this note with its enclosure and Your Excellency’s reply in
that sense shall be regarded as constituting an agreement between the two Govern-
ments in this matter, which will enter into force on the date of Your Excellency’s reply.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.
Enclosure :

The revised schedule.
Ho Lee
Ambassador
His Excellency Mr. Takeo Fukuda
Minister for Foreign Affairs
Tokyo

1 United Nations, Treaty Series, vol. 666, p. 99.

2 Came into force on 25 April 1972, the date of the note in reply, in accordance with the
provisions of the said notes.
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SCHEDULE

1. Routes to be operated in both directions by the designated airline or airlines
of Japan :
(a) Points in Japan-Pusan-Seoul and points beyond
(b) Points in Japan~-Pusan—-Cheju

NoOTES :
(1) The designated airline or airlines of Japan cannot operate to more than six (6)
different points beyond on Route (a)
(2) The designated airline or airlines of Japan can operate to either both Pusan
and Seoul or both Pusan and Cheju.
2. Routes to be operated in both directions by the designated airline or airlines
of the Republic of Korea :
(a) Points in the Republic of Korea~Tokyo-Honolulu-Los Angeles
(b) Points in the Republic of Korea-Tokyo—-Osaka-Taipei-Hong Kong-Saigon-
Bangkok
(c) Points in the Republic of Korea-Fukuoka
3. The agreed services provided by the designated airline or airlines of either
Contracting Party shall begin at a point in the territory of that Contracting Party, but
other points on any of the routes may at the option of the designated airline be
omitted on any or all flights.

No. 9479
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[KOREAN TEXT OF THE SCHEDULE — TEXTE COREEN DE L’ANNEXE]
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[JAPANESE TEXT OF THE SCHEDULE — TEXTE JAPONAIS DE L’ANNEXE]
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11

Tokyo, April 25, 1972
Excellency, : :
I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s note of today’s
date, which reads as follows :
[See note I
I have the honour to inform Your Excellency that the Government of Japan
accepts the above proposal of the Government of the Republic of Korea and to
confirm that Your Excellency’s note and this'reply are regarded as constituting an
agreement between the two Governments in this matter, which enters into force on this
date.
I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of
my highest consideration.
TAakeo Fukupa
Minister for Foreign Affairs
His Excellency Mr. Ho Lee
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of the Republic of Korea to Japan

[For the English, Japanese and Korean texts of the schedule, which formed an
integral part of the Japanese note, see pp. 318, 321 and 319 of this volume — Pour les
textes anglais, japonais et coréen de I’annexe, qui forment partie intégrante de la note
Japonaise, voir p. 318, 321 et 319 du présent volume.]

No. 9479
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

N° 9479, ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT JAPONAIS ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE COREE RELATIF AUX
SERVICES AERIENS. SIGNE A TOKYO LE 16 MAI 1967

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? PORTANT MODIFICATION DE L’ANNEXE DE
L’ACCORD SUSMENTIONNE (AVEC ANNEXE). TOKYO, 25 AVRIL 1972

Texte authentique des notes : anglais.
Textes authentiques de I’annexe : anglais, coréen et japonais.

Enregistré par I’Organisation de I'aviation civile internationale le 13 septembre 1972,

AMBASSADE -DE COREE
TOKYO
Le 25 avril 1972
Monsieur le Ministre,
Jai ’honneur de me référer aux consultations qui se sont déroulées a Séoul du 24
au 26 aolit 1971, conformément aux dispositions des articles 12 et 14 de I’Accord entre
le Gouvernement japonais et le Gouvernement de la République de Corée relatif aux
services aériens, signé le 16 mai 1967*.
Comme convenu au cours de ces consultations, je propose, au nom du Gouverne-
ment de la République de Corée, que le tableau figurant dans I’Accord soit remplacé
par I’annexe ci-jointe.
Si cette proposition rencontre l'agrément du Gouvernement japonais, je
propose que la présente note et I’annexe qui y est jointe, ainsi que la réponse favorable
que vous nous aurez fait parvenir, soient considérées comme constituant entre nos
deux Gouvernements un accord en la matiére, qui entrera en vigueur a la date de
votre réponse.
Veuillez agréer, etc.
Piéce jointe :

Nouvelle annexe.
L’Ambassadeur :
: Ho LEee
Son Excellence M. Takeo Fukuda
Ministre des affaires étrangéres
Tokyo

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 666, p. 99.
2 Entré en vigueur le 25 avril 1972, date de la note de réponse, conformément aux dispositions
desdites notes.
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ANNEXE

1. Routes qu’exploiteront, dans les deux sens, I'entreprise ou les entreprises
désignées par le Japon :
a) Points situés au Japon-Pusan-Séoul et points situés au-deld
b) Points situés au Japon-Pusan—-Cheju

NoOTES :
1) Sur la route a, I'entreprise ou les entreprises désignées par le Japon ne peuvent
desservir plus de six (6) points différents situés au-dela de Séoul
2) L’entreprise ou les entreprises désignées par le Japon peuvent desservir a la
fois soit Pusan et Séoul, soit Pusan et Cheju.
2. Routes qu'exploiteront, dans les deux sens, P'entreprise ou les entreprises
désignées par la République de Corée :
a) Points situés en République de Corée-Tokyo-Honolulu—Los Angeles
b) Points situés en République de Corée-Tokyo-Osaka—Taipeh—Hong-kong-
Saigon-Bangkok
¢) Points situés en République de Corée—Fukuoka
3. Les services convenus qu’assureront I’entreprise ou les entreprises désignées
par chacune des Parties contractantes auront leur téte de ligne sur le territoire de cette
Partie, mais 'entreprise désignée pourra, si elle le désire, ne pas prévoir d’escale en
I'un des points susmentionnés pour certains ou pour la totalité des vols.

No. 9479
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IT

. Tokyo, le 25 avril 1972
Monsieur I'’Ambassadeur, )

Jai ’honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date de ce
jour, rédigée dans les termes suivants :

[Voir note I]

Jinforme Votre Excellence que le Gouvernement japonais accepte la proposition
du Gouvernement de la République de Corée et qu'il considére la note de Votre
Excellence et 1a présente réponse comme constituant entre les deux Gouvernements
un accord en la matiére, qui entre en vigueur & compter de ce jour.

Le Ministre des affaires étrangeres :
Takeo Fukubpa
Son Excellence M. Ho Lee
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
de la République de Corée au Japon

[Annexe comme sous la note I)

N° 9479
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No. 9574. AGREEMENT ON THE
RESCUE OF ASTRONAUTS, THE
RETURN OF ASTRONAUTS AND
THE RETURN OF OBIJECTS
LAUNCHED INTO OUTER SPACE.
OPENED FOR SIGNATURE AT
LONDON, MOSCOW AND WASH-
INGTON ON 22 APRIL 1968!

RATIFICATION

Instrument deposited with the Govern-
ment of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland on:

17 February 1972

FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY

{With a declaration that the Agreement
also applies to Land Berlin with effect
from the same day as it enters into force
for the Federal Republic of Germany.)

Certified statement was registered by
the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland on 14 September 1972

! United Nations, Treaty Series, vol. 672, p.
119; for subsequent actions, see references in
Cumulative Index No. 10, as well as annex A
in volumes 719, 724, 727, 732, 737, 753, 757,
772, 776, 792, 797, 808. 820 and 823.

Ne 9574. ACCORD SUR LE SAUVE-
TAGE DES ASTRONAUTES, LE
RETOUR DES ASTRONAUTES ET
LA RESTITUTION DES OBIJETS
LANCES DANS L’ESPACE EXTRA-
ATMOSPHERIQUE. OUVERT A
LA SIGNATURE A LONDRES,
MOSCOU ET WASHINGTON LE
22 AVRIL 1968!

RATIFICATION

Instrument déposé auprés du Gouverne-
ment du Royaume-Uni de Grande- Bretagne
et d'Irlande du Nord le : ~

17 février 1972

REPUBLIQUE FEDERALE D’ ALLEMAGNE

(Avec déclaration que I’Accord sera
également applicable au Land de Berlin a
compter du jour de son entrée en vigueur
pour la République fédérale d’Alle-
magne.)

La déclaration certifiée a été enregistrée
par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord le 14 septembre 1972,

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
672, p. 119; pour les faits ultérieurs, voir les
références données dans I'Index cumulatif n° 10,
ainsi que I'annexe A des volumes 719, 724, 727,
732, 737, 753, 757, 772, 776, 792, 797, 808, 820
et 823. )
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No. 10823. CONVENTION ON THE
NON-APPLICABILITY OF STATU-
TORY LIMITATIONS TO WAR
CRIMES AND CRIMES AGAINST
HUMANITY. ADOPTED BY THE
GENERAL ASSEMBLY OF THE
UNITED NATIONS ON 26 NOV-
EMBER 1968

ACCESSION
Instrument deposited on :
13 September 1972

Cusa

(With effect from 12 December 1972.)

With the following declaration :

N° 10823. CONVENTION SUR L’IM-
PRESCRIPTIBILITE DES CRIMES
DE GUERRE ET DES CRIMES
CONTRE L'HUMANITE. ADOPTEE
PAR L’ASSEMBLEE GENERALE
DES NATIONS UNIES LE 26 NO-
VEMBRE 1968*

ADHESION

Instrument déposé le :
13 septembre 1972

CuBa

(Avec effet a compter du 12 décembre
1972.)

Avec la déclaration suivante :

[SpANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

« El Gobierno de la Republica de Cuba declara que las disposiciones del Articulo
'V y VII de la Convencién sobre la Imprescriptibilidad de los Crimenes de Guerra y
de los Crimenes de Lesa Humanidad se consideran discriminatorias y contrarias al

principio de igualdad de los Estados.»

[TRANSLATION]

The Government of the Republic of
Cuba declares that it regards the pro-
visions of articles V and VIl of the
Convention on the non-applicability of
statutory limitations to war crimes and
crimes against humanity as discrimina-
tory and contrary to the principle of the
equality of States.

! United Nations, Treaty Series, vol. 754,
p. 73, and annex A in volumes 757, 763, 778,
781, 823 and 826.

[TrADUCTION]

Le Gouvernement de la République de
Cuba déclare qu’il considére les dis-
positions des articles V et Vil de la
Convention sur I'imprescriptibilité des
crimes de guerre et des crimes contre
I’humanité comme étant discriminatoires
et contraires au principe de 1’égalité des
Etats.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
754, p. 73, et annexe A des volumes 757, 763,
778, 781, 823 et 826.
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“No. 11686. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF JAPAN
AND THE GOVERNMENT OF LEBANON FOR AIR SERVICES. SIGNED
AT TOKYO ON 2 JUNE 1967*

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? CONCERNING MODIFICATION OF
THE ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT (WITH ANNEX). BEIRUT, 24
JANUARY 1972

Authentic text : English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 13 September 1972.

I

REPUBLIQUE LIBANAISE
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES?
' January 24, 1972

Excellency,
I have the honour to refer to the consultations held in Tokyo from July 6 to July

12, 1971, in accordance with article 11 of the Agreement between the Government of
the Republic of Lebanon and the Government of Japan for air services signed at
Tokyo on June 2, 1967.1

Pursuant to an agreement reached at the said consultations, I now have the honour
to propose, on behalf of the Government of the Republic of Lebanon, that the annex
to the Agreement should be replaced by the revised annex set out in the enclosure to
this note.

If the above proposal is acceptable to the Government of Japan, it is suggested
that this note with its enclosure and Your Excellency’s reply in that sense shall be
regarded as constituting an agreement between the two Governments in this matter,
which shall enter into force on the date of Your Excellency’s reply.

I avail myself of this opportumty to renew to Your Excellency the assurances of
my highest consideration,
[Signed]
MAHMOUD HAFEZ
Ambassador, Director of Economic Affairs

His Excellency M. Jiro Inagawa

‘Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of Japan

Beirut -

1 United Nations, Treaty Series, vol. 819, p. 139,

3 Came into force on 24 January 1972, the date of the note in reply, in accordance with the
provisions of the said notes.

3 Lebanese Republic, Ministry of Foreign Affairs.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Ne 11686. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU JAPON ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE LIBANAISE RELATIF AUX
SERVICES AERIENS. SIGNE A TOKYO LE 2 JUIN 1967*

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? PORTANT MODIFICATION DE L’ACCORD
SUSMENTIONNE (AVEC ANNEXE). BEYROUTH, 24 JANVIER 1972

Texte authentique : anglais.

Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 13 septembre 1972.

I

REPUBLIQUE LIBANAISE
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Le 24 janvier 1972

Monsieur ’Ambassadeur,

Jai Phonneur de me référer aux consultations qui ont eu lieu 2 Tokyo du 6 au
12 juillet 1971, conformément A Particle 11 de ’Accord entre le Gouvernement de la
République libanaise et le Gouvernement japonais relatif aux services aériens signé a
Tokyo le 2juin 1967,

Comme il a été convenu a P'issue desdites consultations, j’ai 'honneur de proposer,
au nom du Gouvernement de la République libanaise, de remplacer ’annexe de
I’Accord par 'annexe révisée dont le texte est joint a la présente note.

Si la proposition qui précéde rencontre 'agrément du Gouvernement japonais,
je propose que la présente note et I’annexe jointe ainsi que la note d’acceptation de
Votre Excellence soient considérées comme constituant entre nos deux Gouverne-
ments un accord en la matiére qui entrera en vigueur a la date de la réponse de Votre
Excellence.

Veuillez agréer, etc.

L’Ambassadeur, Directeur pour les affaires économiques :
[Signé)
MAHMoOUD HAFEZ

Son Excellence M. Jiro Inagawa

Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
du Japon

Beyrouth

! Nations Unies, Recueil des' Traités, vol. 819, p. 139. .
2 Entré en vigueur le 24 janvier 1972, date de la note dé réponse, conformément aux dis-
positions desdites notes.
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ANNEX

1. Route to be operated in both directions by the designated airline or airlines
of Japan :

Points in Japan-Okinawa-Points on the mainland of China-Taipei-Hong
Kong or Manila-Saigon-Phnom Penh-Bangkok - Rangoon-Dacca-Colombo-
Calcutta—~New Delhi-Bombay-Karachi-Tehran-Beirut-Athens or Istanbul-
Rome-Geneva or Zurich-Frankfurt am Main or Dusseldorf-Paris—- Amsterdam
~London-Points in the United States of America and beyond.

Note. Calcutta and Bombay cannot be operated by the same flight in both
directions.

2. Route to be operated in both directions by the designated airline or airlines
of the Republic of Lebanon :

Beirut—Kuwait—-Dhahran, Bahrein and/or Doha-Tehran-Kabul and/or
Karachi—Bombay or New Delhi—Calcutta—Rangoon-Bangkok-Saigon, Kuala
Lumpur and/or Singapore—~Hong Kong-Manila-Taipei—~Osaka-Tokyo- Points
in the United States of America—seven points in Europe-Beirut.

3. The agreed services provided by the designated airline or airlines of either
Contracting Party shall begin at a point in the territory of that Contracting Party, but
other points on the specified route may at the option of the designated airline be
omitted on any or all flights.

IT

EMBASSY OF JAPAN
Beirut, January 24, 1972

Excellency,

I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s note of today’s
date, which reads as follows :

[See note I

I have the honour to inform Your Excellency that the Government of Japan
accepts the above proposal of the Government of the Republic of Lebanon and to
confirm that Your Excellency’s note and this reply shall be regarded as constituting
an agreement between the two Governments in this matter, which enters into force on
this date.

No. 11686
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ANNEXE

1. Route devant étre exploitée dans les deux sens par la société de transports
aériens ou les sociétés de transports aériens désignées par le Japon :

Points situés au Japon-Okinawa-Points situés en Chine continentale—
Taipeh-Hong-kong ou Manille-Saigon-Phnom Penh-Bangkok-Rangoon-
Dacca-Colombo-Calcutta— New Delhi- Bombay-Karachi-Téhéran-Beyrouth
—Athénes ou Istanbul-Rome-Genéve ou Zurich-Francfort-sur-le-Main ou
Dusseldorf- Paris— Amsterdam - Londres—Points situés aux Etats-Unis d’Amé-
rique et au-dela.

NoTe. Dans l'un ou l'autre sens, Calcutta et Bombay ne peuvent pas étre
desservis par le méme vol.

2. Route devant étre exploitée dans les deux sens par la société de transports
aériens ou les sociétés de transports aériens désignées par la République libanaise :

Beyrouth- Koweit-Dhahran-Bahrein et/ou Doha-Téhéran-Kaboul et/ou
Karachi- Bombay ou New Delhi-Calcutta— Rangoon - Bangkok -Saigon, Kuala
Lumpur et/ou Singapour-Hong-kong—Manille-Taipeh-Osaka--Tokyo-Points
situés aux Etats-Unis d’Amérique~sept points situés en Europe- Beyrouth.

3. Lasociété de transports aériens ou les sociétés de transports aériens désignées
par chacune des Parties contractantes établiront la téte de ligne des services aériens
convenus sur le territoire de ladite Partie contractante, mais pourront supprimer des
escales sur la route spécifiée lors de certains vols ou de tous les vols.

AMBASSADE DU JAPON
Beyrouth, le 24 janvier 1972
Monsieur le Directeur,

J'ai I’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, dont la teneur
la suivante :

[Voir note 1]

Le Gouvernement japonais accepte la proposition susmentionnée du Gouverne-
ment de la République libanaise et je confirme que votre note et la présente réponse
seront considérées comme constituant entre nos deux Gouvernements un accord en la
matiére qui entre en vigueur a la date de la présente réponse.

N° 11686
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I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of
my highest consideration.

[Signed]
JIRO INAGAWA
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of Japan
His Excellency Mahmoud Hafez
Director of Economic Affairs
Ministry of Foreign Affairs

[Annex as under note I

No. 11686
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Veuillez agréer, etc.
L’Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
du Japon :
[Signé)
JiIrRO INAGAWA

Son Excellence M. Mahmoud Hafez
Directeur pour les affaires économiques
Ministére des affaires étrangéres

[Annexe comme sous la note I]

N° 11686
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No. 11687. AGREEMENT BETWEEN THE REPUBLIC OF SINGAPORE
AND THE SWISS CONFEDERATION FOR REGULAR AIR SERVICES
BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED
AT SINGAPORE ON 28 FEBRUARY 1969!

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? MODIFYING THE ANNEX TO THE
ABOVE-MENTIONED AGREEMENT. SINGAPORE, 24 MAY 1971

Authentic text of the notes.: English.
Authentic texts of the annex : French and English.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 13 September 1972.

No. 416.4.

The Embassy of Switzerland presents its compliments to the Ministry of Foreign
Affairs and, with reference to the negotiations held in Berne from 21st to 23rd October,
1970, between a Swiss Delegation and a Singapore Delegation with the view to modify
the annex to the Agreement between the Swiss Confederation and the Republic of
Singapore regarding regular air services, signed in Singapore on 28th February, 1969,
has the honour to propose, in accordance with article 15, paragraph 2, of the said
Agreement, the following :

The annex to the said Agreement regarding regular air services is replaced by the
following annex :

! United Nations, Treary Series, vol. 819, p. 159.
2 Came into force on 24 May 1971 by the exchange of the said notes, in accordance with their
provisions.
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ANNEXE
TABLEAU DE ROUTES |

Routes sur lesquelles des services aériens peuvent étre exploités dans les deux
directions par I'entreprise désignée par la Suisse :

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4

Points de Points Points a

deépart : intermédiaires : Singapour : Points au-dela

Points en Suisse Points en Europe, Un point & Djakarta, un Point

et points en Asie Singapour a Bali, deux points’
eten Afrique a en Australie, un
I’ouest du pointen
60° degré de Nouvelle-Zélande
longitude,
Kandahar,
Kaboul, Karachi,
Lahore,
Rawalpindi,

Delhi, Bombay,
Madras, Calcutta,
Colombo, Dacca,
Rangoon,
Bangkok, Kuala
Lumpur

N® 11687
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TABLEAU DE ROUTES I

Routes sur lesquelles des services aériens peuvent étre exploités dans les deux
directions par I’entreprise désignée par la République de Singapour :

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Points de Points Points en
départ : intermédiaires : Suisse : Points au-dela
Points & Points en Asie et Un point en Francfort,
Singapour . points en Afrique Suisse Amsterdam, Paris,
eten Europe a Londres, deux
I’est du 30° degré points aux Etats-
de longitude, Unis d’Amérique,
Istanboul, deux.points au
Athénes, Prague, Canada

Belgrade, Vienne,
Rome et Milan

NoTtEs

1. Tout point ou plusieurs des points sur les routes spécifiées dans les tableaux de routes I
et II de I'annexe peuvent, a la convenance de chacune des entreprises désignées, ne pas étre des-
servis lors de tous les vols ou de certains d’entre eux, pourvu que ces vol commencent sur le terri-
toire de la Partie contractante désignant I'entreprise.

2. L’entreprise désignée de chaque Partie contractante aura le droit de terminer ses services
sur le territoire de ’autre Partie contractante.

3. Les points sur n’importe quelle route spécifiée ne doivent pas nécessairement étre desservis
dans I’ordre dans lequel ils sont énumérés pourvu que la route utilisée reste raisonnablement directe.

No. 11687
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ANNEX

SCHEDULE 1|

Routes on which air services may be operated in both directions by the designated

airline of Switzerland :

Column 1
Points of
departure :
Points in
Switzerland

Column 2 Column 3

Intermediate Points in
points ; Singapore :
Points in Europe, One point in
and points in Singapore

Asia and Africa
west of the 60th
degree longitude,
Kandahar,
Kabul, Karachi,
Lahore,
Rawalpindi,
Delhi, Bombay,
Madras, Calcutta,
Colombo, Dacca,
Rangoon,
Bangkok, Kuala
Lumpur

Column 4

Points beyond :
Djakarta, one point
in Bali, two points
in Australia, one
point in New
Zealand

N° 11687
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ScHepuLE 11

Routes on which air services may be operated in both directions by the designated
airline of the Republic of Singapore :

Column | Column 2 Column 3 Column 4
Points of Intermediate Points in
departure : points ; Switzerland : Points beyond :
Points in Points in Asia and One point in Frankfurt,
Singapore points in Africa Switzerland Amsterdam, Paris,
and Europe London, two
east of the 30th points in the
degree longitude, United States,
Istanbul, Athens, two points in
Prague, Belgrade, Canada
Vienna, Rome
and Milan

NoOTES

I Any or some of the points on the specified routes in scheduie I and Il of the annex may
at the option of the respective designated airline be omitted on any or all flights, provided that
these flights originate in the territory of the Contracting Party designating the airline.

2. The designated airline of either Contracting Party shall have the right to terminate its
service in the territory of the other Contracting Party.

3. Points on any of the specified routes need not necessarily be served in the order in which
they are specified, provided that the route flown does not cease to be reasonably direct.

This note and that with the same wording which the Ministry of Foreign Affairs
is kindly requested to address to the Embassy will constitute, according to article 15,
paragraph 2 of the Agreement regarding regular air services of 28th February, 1969,
between the Swiss Confederation and the Republic of Singapore, the formal confirma-
tion of the aforesaid. The concluded modification will enter into force with this
exchange of notes.

The Embassy of Switzerland avails itself of this opportunity to renew to the
Ministry of Foreign Affairs the assurances of its highest consideration.

Singapore, 24th May, 1971.
Embassy of Switzerland
Singapore
The Ministry of Foreign Affairs
Singapore

No. 11687
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11

MFA. 673:261/7/2.

The Ministry of Foreign Affairs of the Republic of Singapore presents its compli-
ments to the Embassy of Switzerland and has the honour to refer to the Embassy’s
note of the present date, which reads as follows :

[See note I

The Ministry of Foreign Affairs confirms that the above proposal is acceptable
and that the Embassy’s note and this reply shall, in pursuance of article I5, paragraph
2 of the said Agreement, bring the amended annex into force on this date.

The Ministry of Foreign Affairs avails itself of this opportunity to renew to the
Embassy of Switzerland the assurances of its highest consideration.

Singapore, 24th May, 1971

Ministry of Foreign Affairs
Singapore
Embassy of Switzerland
Singapore

N° 11687
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

N° 11687. ACCORD ENTRE LA REPUBLIQUE DE SINGAPOUR ET LA
CONFEDERATION SUISSE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS
REGULIERS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA.
SIGNE A SINGAPOUR LE 28 FEVRIER 1969!

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? MODIFIANT L’ANNEXE DE L’ACCORD
SUSMENTIONNE. SINGAPOUR, 24 Mal 1971

Texte authentique des notes : anglais.
Textes authentiques de I'annexe : frangais et anglais.

Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 13 septembre 1972.

N° 416.4

L’Ambassade de Suisse présente ses compliments au Ministére des affaires
étrangeres; elle se référe aux négociations qui se sont tenues a Berne du 21 au 23
octobre 1970 entre la délégation suisse et la délégation de Singapour afin de modifier
I’annexe de I'’Accord relatif aux transports aériens réguliers, conclu entre la Confédé-
ration suisse et la République de Singapour et signé a Singapour le 28 février 1969*.
Conformément au paragraphe 2 de I'article 15 dudit Accord, elle a ’honneur de faire
la proposition suivante :

L’annexe dudit Accord relatif aux services aériens réguliers est remplacée par
I’annexe suivante :

[Voir page 335 pour le texte authentique frangais de I'annexe)

La présente note ainsi que celle que le Ministre des affaires étrangéres est prié
d’adresser dans les mémes termes a I’Ambassade constitueront, conformément au
paragraphe 2 de I'article 15 de I'Accord relatif aux transports aériens réguliers conclu
le 28 février 1969 entre la Confédération suisse et la République de Singapour, la
confirmation officielle des dispositions ci-dessus. La modification convenue entrera en
vigueur au moment du présent échange de notes.

L’'Ambassade de Suisse saisit cette occasion, etc.

Singapour, le 24 mai 1971.
Ambassade de Suisse
Singapour
Ministére des affaires étrangéres
Singapour

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 819, p. 159.
2 Entré en vigueur le 24 mai 1971 par I'échange desdites notes, conformément a leurs dis-
positions.
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nn

MFA. 673:261/7/2

Le Ministre des affaires étrangéres de la République de Singapour présente ses
compliments 3 I'’Ambassade de Suisse et a ’honneur de se référer 4 la note de I’Ambas-
sade datée de ce jour, dont le texte suit :

[Voir note I

Le Ministre des affaires étrangéres confirme que la proposition ci-dessus est
acceptable et que, conformément au paragraphe 2 de I'article 15 dudit Accord, la note
de I'Ambassade ainsi que la présente réponse donneront effet &3 ce jour & I'annexe
modifiée.

Le Ministre des affaires étrangéres saisit cette occasion, etc.

Singapour, le 24 mai 1971.
Ministére des affaires étrangéres
Singapour
Ambassade de Suisse
Singapour

N 11687
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No. 11818. FOURTH INTERNA- Ne° [1818. QUATRIEME ACCORD
TIONAL  TIN AGREEMENT. INTERNATIONAL SUR L’ETAIN.

OPENED FOR SIGNATURE AT
LONDON FROM I JULY 1970 TO
29 JANUARY 1971!

ACCEPTANCE

Instrument deposited with the Govern-
ment of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland on :

24 March 1972
NETHERLANDS

(For the Kingdom in Europe, Surinam
and the Netherlands Antilles.)

Certified statement was registered by the
United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland on 14 September 1972

! United Nations, Treary Series, vol. 824,
p. 229.

OUVERT A LA SIGNATURE A
LONDRES DU I¢r JUILLET 1970
AU 29 JANVIER 1971 INCLUS!

ACCEPTATION

Instrument déposé auprés du Gouverne-
ment du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d'Irlande du Nord le:

24 mars 1972
PAYs-Bas

(Pour le Royaume en Europe, le Suri-
nam et les Antilles néerlandaises.)

La déclaration certifiée a été enregistrée
par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord le 14 septembre 1972.

! Nations Unies, Recueil des Traités. vol.
824, p. 229.
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INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION

Ratifications by the States listed below
regarding the following two Conventions
were registered with the Director-General
of the International Labour Office on the
dates indicated.

No. 4704. CONVENTION (No. 106)
CONCERNING WEEKLY REST IN
COMMERCE AND  OFFICES.
ADOPTED BY THE GENERAL
CONFERENCE OF THE INTER-
NATIONAL LABOUR ORGANISA-
TION AT ITS FORTIETH SESSION,
GENEVA, 26 JUNE 1957*

23 August 1972
RATIFICATION by INDONESIA
(To take effect on 23 August 1973.)

! United Nations, Treaty Series, vol. 325,
p. 279; for subsequent actions, see references in
Cumulative Indexes Nos. 4 to 10, as well as
annex A in volumes 783, 801 and 833.

ORGANISATION
INTERNATIONALE DU TRAVAIL

Les ratifications des Etats énumérés ci-
aprés concernant les deux Conventions
suivantes ont été enregistrées auprés du
Directeur général du Bureau international
du Travail aux dates indiquées.

N° 4704, CONVENTION (N° 106)
CONCERNANT LE REPOS HEB-
DOMADAIRE DANS LE COM-
MERCE ET LES BUREAUX.
ADOPTEE PAR LA CONFERENCE
GENERALE DE L'ORGANISA-
TION INTERNATIONALE DU
TRAVAIL A SA QUARANTIEME
SESSION, GENEVE, 26 JUIN 1957

23 aofit 1972
RATIFICATION de I'INDONESIE
(Pour prendre effet le 23 aott 1973.)

' Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
325, p. 279; pour les faits ultérieurs, voir les
références données dans les Index cumulatifs
n°® 4 3 10, ainsi que I'annexe A des volumes

" 783, 80I et 833.
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No. 8873. CONVENTION (No. 124)
CONCERNING MEDICAL EX-
AMINATION OF YOUNG PER-
SONS FOR FITNESS FOR

- EMPLOYMENT UNDERGROUND
IN MINES. ADOPTED BY THE
GENERAL CONFERENCE OF THE
INTERNATIONAL LABOUR OR-
GANISATION AT ITS FORTY-
NINTH SESSION, GENEVA, 23
JUNE 1965*

18 August 1972

RATIFICATION by the SYRIAN ARAB
REPUBLIC
(To take effect on 18 August 1973).

Certified statements were registered by
the International Labour Organisation o
15 September 1972. '

1 United Nations, Treaty Series, vol. 614,
p. 239; for subsequent actions, see references in
Cumulative Index No. 10, as well as annex A
in volumes 711, 724, 738, 751, 763, 783, 796,
802 and 807.

N° 8873. CONVENTION (Ne 124)
CONCERNANT L’EXAMEN MEDI-
CAL D’APTITUDE DES ADOLES-
CENTS A DIEMPLOI AUX
TRAVAUX SOUTERRAINS DANS
LES MINES. ADOPTEE PAR LA
CONFERENCE GENERALE DE
L’'ORGANISATION INTERNA-
TIONALE DU TRAVAIL A SA
QUARANTE-NEUVIEME SES-
SION, GENEVE, 23 JUIN 1965!

18 aolit 1972

RATIFICATION de la REPUBLIQUE
ARABE SYRIENNE
(Pour prendre effet le 18 aolt 1973.)

Les déclarations certifiées ont été
enregistrées par [I’Organisation inter-
nationale du Travail le 15 septembre 1972.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol.
614, p. 239; pour les faits ultérieurs, voir les
références données dans P'lndex cumulatif n°
10, ainsi que ’annexe A des volumes 711, 724,
738, 751, 763, 783, 796, 802 et 807.



