
KENNISGEVING.Uitlating van Obligatien der lecnlng
u ten laste van de Gemeente.

jjURGEMEESTER en WETHOUDERS van ROTTER.
'"> doen te weten:

lg. *' de uitloting van Obligatien van de in Februarij
1,,a u'tgegeven eerste reeks ad’500,000 der leening ten
3%\ &emeente Rotterdam, groot/2,000,000, rentendei's ten honderd in het jaar, die, ingevolge het bepaalde
(g art- 5 van het Raadsbesluit van 13/15 Januarij 1859
u, "^enteblad n.° 4), in de eerste helft der maand Junij
Vr j.j geschieden, zal plaats hebben in het openbaar op
t»>; ,?Bdenls Junij eerstkomende, des middags ten 12 ure,"Kaadhuize;

at alsdan zullen worden uitgeloot dertien stuks Obli-
i„ d

en leder van ’ 1000, behoorende tot de eerste reeks
" bovengemelde leening;

WtW (iat belanghebbenden worden uitgenoodigd bij die0'"-g tegenwoordig te zijn.
otterdam den 6 Junij 1860.

Burgemeester en Wethouders voornoemd,
j . de Secretaris, de Burgemeester,
' *■■ NIERSTRASZ. J. F. HO FF MAN.

liijH n de tot deze Gemeente behoorende Miliciens der
pas 5 VRn 1855 wordt kennis gegeven, dat zij hunne
i af.,°^ ten in persoon kunnen afhalen ter Secretarie
» 'leeling Militaire Zaken).

»r?i_u_.

VRIJDAG &JUI«S 15 JUNIJ.

A°. 18-«il

ROTTERDAMSCHE COURANT.
Bureau: Hoogstraat, Wijk 10, N°. 77.

Geboorte-, Trouw- en Doodberigten van 1 tot 5 regels.... ’1.—ledere regel meer - 0.80
Andere Advertentiën per regel - 0.20
Groote letters naar plaatsruimte. —Bij iedere Advertentie 45 Cents

voor zegelregt en 1 Exemplaar der Courant.

*ij deze Courant behoort een
BIJVOEGSEL.

,u« Abonnementsprijs is ’24 's jaars of f 6 per drie maanden""aneo per post door het geheele Rijk.Behaive aan het Bureau der Courant kan men zich bij alle
en Postkantoren Abonneren.

Enkele Nommers 10 Cents.

BUITENLAND.
ENGELAND.

een ?*'I'FN 13 junij. — Eergisteren hield deKoningin
"leu ■e' der Bath-orde, in hetwelk aan verscheiden
*e»;!Pc 'r'dders, waaronder sir Rowland Hill, de in-

werd verleend.
he^ P* vragen, gisteren in het Lagerhuis door den
l<x'\<>t 'dan aan den eersten lord der thesaurie
had ï

strekten om te weten of de Regering plan
■vatei. Engelsche scheepsmagt in de Siciliaansche
de i te versterken, ten einde hun die zich onder
bete, sfnerminS der Engelsche vlag stellen wilden
\ aD j üulp te kunnen verleenen; of zij het Hof van
°°QiKa i

afgri.izen zou doen kennen, door het
tyvoe ■ ent van Pa'ermo biJ naar verwekt, met
Vol„e f-m8 *ener aanbeveling om den oorlog voortaan
te , s dein beschaafde Landen aangenomen regels
de to/6»11 ' en emdelijk, of zij protesteren zou tegen
heid in i

k°mst van elke niet Ita!iaal»sche Mogend-
era jij" en str'.id tusschen den Koning van Napels»oorlLe onderdanen, en zoodanige tusschenkomst, desg'£&» zou beletten.
Mi nis

e
t
rop nu antwoordde lord Palmerston, dat de

Uitge r ïai» buitenlandsche zaken de Admiraliteit
of pai6 8d bad ée'n oorlogschip te Marsala, Messina
\pe]s r.mo en vier oorlogschepen in de Golf van
de Eneel ï,

n stationeren» allen met het doel om
Waatg f onderdanen die zulks verlangden schuil-
de R .verleenen. Wat de tweede vraag betrof,
ZaaUel»en-ng

i
had vernomen dat die van Napels een

'Ue bianstlf? naar Paris en Londen gezonden heeft,

e?ei-in tWee. dagen n'er kan zÜn en aan de beide
Hiiis T^6n een'ge mededeelingen doen moet. Het
aaa twrf'irOUW<^e zi Jn loruschap, zou er geen oogenblik
Bl*ekin 6 °^ de Ministers zullen, in hunne zamen-'tenneug»!,nii,tnet d'en agent > bern de gevoelens doen
i 6 Lande K--

6 de eSennf» zoowel als iedereen hier
a,'W«i %"' net vernemen der te Palermo gepleegde

*elke ,llC i!' eden bezie,(l hebben, barbaarschheden
Strel»ken ïcbaving der eeuw inderdaad tot schande
11lv»°ed ' u <ieze vert0°gen van eenigen heilzamen
"^tin» °J? net toekomstig gedrag der Napelsche Re-
geleer *'JI? zu,len durfde hij naauwelijks hopen;
!, tt njootd waarschijnlijk dat zij doen zal wat na

**eedh ,tePerugia geschiedde, toen de officier die
""ê tot ibedrevennad door de Pauselijke Rege-

at nu ? enboogeren graad bevorderd werd. En
'r!*Msche l*

Fde Vraag aanging> men wist dat de
rt &1, »eerdp„ ev?e"n 8 den bijstand harer buitenlandsche
i 7Bei ()P Vad-.lril?eroePen "om denKoning het bezit»?to"d stPlv

1hen te waarborgen. Oostenrijk heeftnhea hein! lS Kewe>ge«l in de Napelsche zaken tus-
;°Ven dat i, . konien > er bestaat alle grond omtege-Hf1,1,7 a ntwoord van Frankrijk in gelijken zin7*'»* ziin ' T?nin^erEngelscheRegering te dezen
N *«-W, Ubeh°^' le hiJ wel niet te z4gen Het was
h>ls on? 'T Regerin gen als die van Rome en
f. en tot w„nR. re onderdanen door allerlei wreed-
W n °?P L

en °Pstand gedreven te hebben,
d» einde de P u bevriende Mogendheden te doen.v!r,.otnwentpi! r van de aanlßggers en aanstokers
en lezen uit h 5 mogen verlossen. Die Regeringen
a» aa»stoke,» a °og dat ZIJ zelve de ware aanleggersCS verzoet" T°erige h"W»g zi'n' 6U aU
in Ve eersJ 5 00r moest «orden gegeven , dan
«iel, re eio.enenoo

f ake!'Jkste en krachtigste maatregel
».>,. Be»ei|d L?fzettmg gelegen zijn, ten ware zij
to, ad»en D!!oonden geheel van gedragslijn te

BeJnicht' ~~ ze rede werd herhaalde malen luid
*"- Alb' *

Vii^'ellen T.R°"ï e ontvangen berigten doen ver-tel» ra aanznpt ,anf? door den Paus bij Koningin
j,««Kwoordj».r zal «orden gedaan om een ver-"^>»"£ih"ï Kiome te zeüdea- Ingpval<le
u" '« die „"

(laartoe mogt overgaan, meent
dei:» heer Ch ng Welli»t zal worden opgedragenn' utway, thans te Milaan residerende.

— De Times wijdt een artikel aan het intrekken
van de hervormingswet, waarin hij deze bij een eindelijk
bezweken kranke vergelijkt: „de bulletins, zegt het
blad, in de laatste drie of vier weken door ons uit-
gegeven , moeten het publiek op de gebeurtenis hebben
voorbereid. Lord J. Russell heeft echter naauwelijks
den dood der wet aangekondigd, of hij kondigde
tevens, in den geest der oude spreuk: „de Koning
is dood, leve de Koning!" tegen de volgende Zitting
eene opvolgster voor haar aan. Het ontwerp is, zoo
als onze lezers weten, aan eene menigte kwalen be-
zweken. Het moet geen enkele gezonde plek op het
geheele ligchaam gehad hebben, want het aantal
der artsen was legio, en uit de orde van den dag
vau maandag ontwaarden wij dat een zestig-of zeven-
tigtal zijne diensten nog aanbood, toen de wet uit
het leven scheidde. Het: „van de dooden niets dan
goeds" is wel ongeveer het beste wat men van haar
zeggen kan."— Men heeft zich vergist door te meenen dat de
heer W. Russell, die de correspondent van denTimes
in de Krim was, dit nu ook in Sicilië is. De heer
Russell bevindt zich thans hier en de correspondent
van den Times in Sicilië is de Hongaarsche overste
Eber.— De Lissabonsche berigten tot 7 junij, door de
Tagus aangebragt, zijn niet belangrijk. De Regering
heeft den heer Homersham privilegie voor het daar-
stellen van een drijvend dok verleend, met de uit-
voering waarvan men hoopte dat hij spoedig zal aan-
vangen. De luitenant-kolonel Franco is voor den tijd
van vijfjaren tot gouverneurvan Angola benoemd.—
De voormalige Koning don Fernando en zijne dochter
waren voornemens naar Ostende en van daar naar
Dresden te reizen, tot bijwoning der doopplegtigheid
van den kleinzoon des ex-Konings. Op zijne terug-
reis naar Lissabon zal hij Engeland bezoeken.— De West-Indische berigten, met de Tasmanian
ontvangen, zijn zeer onbeduidend. Op Jamaica, van
waar zij tot 25 mei loopen, had de Gouverneur de
Zitting der Wetgevende Kamer op nieuw tot 19 junij
geprorogeerd en denkelijk zal hij haar in de maand
augustus ontbinden. De gezondheidstoestand was
over het algemeen gunstig. Een opstand der bewoners
van de algemeene gevangenis was door de troepen en
de politie gedempt.

Met genoemd schip heeft men ook tijdingen uit de
Stille Zee. Den 14 mei lagen het Fransch linieschip
Duguay Trouin, met den Keizerlijken zaakgelastigde
baron Lesseps aan boord, een fregat van 40 stukken
en nog een ander schip van de genoemde Natie, te
Callao. Men had het ontstaan van vijandelijkheden
gevreesd^, maar bij de afzending der berigten scheen
alles naargenoegen geschiktte zullen worden en werden
de Ftansche ambtenaren met de grootste onderschei-
ding door de Peruaansche Regering behandeld.

In Ecuador was een komplot tegen GarciaMereno
ontdekt en verijdeld, en de generaal Ayarza wegens
deelneming daaraan verbannen en tot opsluiting in
de ijzers aan de oevers der Nupo veroordeeld. De
troepen onder Franco hadden de provincie Marabi
heroverd.

FRANKRIJK.
PARIJS 13 Junij.

(Particuliere Correspondentie.)
Heden spreekt men te Parijs van niets anders dan

van het morgen te vieren feest der aanhechting van
Savoije en Nizza. „ Een groot feest, — zegt heden
morgen de directeur van het politiek gedeelte der
Siècle , — een Nationaal feest wordt voorbereid , of
liever ontstaat van zelf. Parijs en geheel Frankrijk
vieren morgen de aanhechting der provinciën Savoije
en Nizza aan haar voormalig moederland."

En de Moniteur verkondigt dat na het Te Deum in
de Kerk van Nötre Dame de Keizer in het Marsveld
eene groote revue over de nationale garde en het leger
van Parijs houden zal. Men zegt dat de nationale
garde van Chambéry ook deel aan die militaire pleg-
tigheid zal hebben , en op uitnoodiging des Ministers
van eeredienst wordt in al de steden der depar-
tementen insgelijks een Te Deum aangeheven.

Moge dat feest van morgen ook al geene leven-
dige geestdrift wekken, men ziet het echter met ge-
noegen , omdat de jongste oorlog, al heeft hij ons
50,000 man en 500 millioen francs gekost, nogtans
een stoffelijk resultaat heeft opgeleverd, zoodat wij
Savoije bemagtigd hebben, door de Oostenrijkers te
Solferino te verslaan !

De Siècle moge dan vrijelijk eene andere uitlegging
aan de zaak geven, die welke de Regering er gaarne
aan gegeven ziet: „Voor de eerste maal, roept dat
blad uit, beraagtigt eene Natie vreedzaam en langs
geregelden weg een gedeelte grondgebied: voor de
eerste maal wordt een volk geroepen zelf over zijn
lot te beslissen en te kiezen tot welke groote familie
het behooren wil." En dit is de taal die wij alle
officieuse bladen van Parijs en de departementen zullen
hooren herhalen. De heer Girardin verdedigt intus-
schen met kracht het denkbeeld dat iedere oorlog die
de verovering niet ten doel heeft overtollig en on-
vruchtbaar is. Die in deKrim is wel roemrijk geweest,
heeft ons verscheiden milliardsen 200,000 man gekost,
maar hij heeft niets opgeleverd. Als velen thans eene
verschooning en eene regtvaardiging voor den dooi-
den vrede van Villafranca gestuiten oorlog in Italië
zoeken, dan vinden zij die daarin dat hij ons Savoije
en Nizza verschaft heeft. De belangen en de wenschen
der bevolking waren het voorwendsel; de ware oorzaak
ligt in de begeerte der Keizerlijke Regering om aan
dien kant natuurlijke grenzen te herwinnen. Laat
ons dus niet langer van vreedzame veroveringen spreken.
Savoije en Nizza zijn met Fransch bloed duur genoeg
gekocht.

Vrijdag ochtend verlaat de Keizer Parijs, om te

Baden Baden den Prins Regent van Pruissen, den
Koning van Beijeren en dien van Wurtemberg te
ontmoeten. Het zal een Congres van Souvereinen
op kleine schaal wezen.

Morgen verschijnen er, uit hoofde van het feest,
geene dagbladen en wordt na twaalf ure des middags
niets meer per post van hier afgezonden. Gebeurt
er vóór dien tijd niets van groot belang, dan hebt
gij dus ook van mij geen brief te wachten.

— Volgens het heden uitgegeven bulletin, heeft
Prins Jéröme den nacht geheel slapeloos en onrustig
doorgebragt, maar was heden morgen iets kalmer.— Zaturdag w«h»dt het stoffelijk overschot van den
admiraal Parceval Deschènes plegtig naar den graf-
kelder in het hotel der Invaliden overgebragt.— Het vaderlandsche feest der aanhechting wordt
morgen ook te Savoije en Nizza luisterrijk gevierd.
Mag men de organen der Regering gelooven, dan
heerscht de grootste geestdrift onder de bevolkingen
dier zoo echt Fransche provinciën!

BELGIË.
Brussel 13 junij. — De Kamer van Vertegen-

woordigers „heeft heden de beraadslaging voortgezet
over art. van het wetsontwerp tot afschaffing der
gemeente-accijnsen. De heeren Tack, Allard, Desmedt
en Moncheur hebben allen de voorgestelde verhooging
van den Rijks-accijns op het bier bestreden. De
Minister van finantien heeft die verhooging verdedigd
als het eenige middel om tot de afschaffing der ge-
meente-accijnsen te kunnen geraken en vervolgens
betoogd dat de tegenstanders van dien maatregel
zich aan groote. overdrijving schuldig maken bij hunne
berekeningen. Terzelfder gelegenheid verklaarde de
Minister zich tegen bet stelsel, door den heer de
Naeyer in zijn amendement opgenomen, betoogde
dat door het volgen van dit stelsel het gemeentefonds
niet toereikend zou worden opgevoerd en dat door
het getal der bevolking als vierden grondslag aan te
nemen bij de berekening van de opbrengst der be-
lastingen, de plattelands gemeenten toch niet in eene
zuivere verhouding tot de steden zouden komen, wat
haar deel in derepartitie van het gemeentefonds betreft.

DUITSCHLAND
Berlijn 12 junij. — Over de onderhandelingen

die de nu bepaalde ontmoeting tusschen den Prins
Regent en den Keizer der Franschen vooraf zijn gegaan
zegt de Neue Preussische Zeitung : „ Op een der laatste
dao-en van de vorige week deelde de Fransche gezant,
Prins Latour d'Auvergne , den minister van buiten-
landsche zaken, baron von Schleinitz, mede, hoe zijn
Souverein vernomen had dat Z. K. H. dePrins Regent
zich naar Baden Baden begeven zou, en dat deKeizer
verlangde den Regent aldaar te begroeten, welke ont-
moeting hij voor het geschiktste middel hield om het
onzalig wantrouwen te doen verdwijnen waarmede
Duitschland thans op Frankrijk blikte. De minister
von Schleinitz meende deze mededeeling niet te kunnen
aannemen , zonder den Gezant te doen opmerken dat
Pruissen in een groot gedeelte van Duitschland, of-
schoon zeer ten onregte, het voorwerp van wantrouwen
is, en dat derhalve het genoemd doeldesKeizers door
de voorgenomen begroeting van den Prins Regent wel
niet bereikt zou worden. Prins Latour d'Auvergne
zou deze bedenking der Pruissische Regering langs
telegrafischen weg naai- Parijs overgezonden en per
omgaande langs denzelfden weg het antwoord ont-
vangen hebben dat het den Keizer zeer verheugen
zou ook andere Duitsche Vorsten te Baden Baden te
ontmoeten. Zoo kwam het dat de Prins Regent de
begroeting des Keizers in het vooruitzigt heeft
aangenomen dat ook. andere Duitsche Vorsten gelijk-
tijdig te Baden Baden aanwezig zouden zijn. Van
Pruissens kant is derhalve al het mogelijke ge-
daan om geen nieuw voorwendsel te geven aan het
mistrouwen dat ten gevolge dezer ontmoeting tegen
Pruissen ontstaan mogt zijn. Naar wij vernemen heeft
de Pruissische Regering aan de gezamenlijkeDuitsche
Hoven een overzigt der te behandelen zaken toege-
zonden , en men verwacht dat behalve de bereids ge-
noemde ook nog andere Duitsche Vorsten te Baden
Baden aanwezig zullen zijn, welligt zelfs een lid van
het Keizerlijk Oostenrijksch Huis. Eindelijk vernemen
wij nog dat de Vorst van Hohenzollern Sigmaringen

I tot degenen behooren zal die den Prins Regent ver-
gezellen, echter niet in zijne hoedanigheid als lidvan
| het Staatsrainisterie, maar als lid der Koninklijke
' Familie.— Graaf Perponcher is uit Petersburg hier aan-
gekomen en begeeft zich eerlang op zijnen post te
Napels. De heer von Reumont heeft zijn verblijf
te Potsdam gevestigd, om aldaar zijn werk over Italië
te voltooijen.— Volgens de Kreuzzeitung loopt te Wildbad het
gerucht dat de Keizer van Rusland zich in de maand
julij naar Kissingen begeven zal, om gedurende veertien
dagen de baden aldaar te gebruiken, en dathij daarna
zijne Moeder, de Keizerin-Weduwe, die den ÏO dezer
te Wildbad aangekomen is, een bezoek zal brengen.

i Stuttgardt 12 junij. —De Koning reist vrijdag
i aanstaande van hier af en zal denkelijk gelijktijdig
: met den Prins Regent te Baden Baden aankomen.
' Zaturdag of zondag komt Keizer Napoleon daaraan.
i Onze Koning zal twee maanden te Baden Baden blijven;
uook de regeling der zaken bij de ministeriële departe-. i menten duidt zijne langdurige afwezigheid aan.
| Wiesbadkn 13 junij. —De NassauscheKamer der
.1 Afgevaardigden heeft zich gisteren met het voorstel
| der commissie uit haar midden vereenigd, om te ver-
klaren dat de Bondsvergadering ten opzigte der zaak
van de Keur-Hesaische Constitutie hare bevoegdheidia te buiten gegaan, en hoe de Nassausche Regering

i het daarheen moet trachten te rijften dat aan de

nieuwe Keur-Hessische Staatsregeling de waarborg van
den Bond ontzegd en daarentegen de Staatsregeling
van 1831 weder hersteld worde.

Per Telegraaf.
LONDEN 14 Junij.

Het gerucht is hier in omloop, dat eene Engelsche
en eene Russische leening zal worden uitgeschreven.

PARIJS 14 Junij.
De Moniteur deelt heden verschillende besluiten,

mede nopens de regeling van het tolstelsel en de
militaire organisatie in Savoije en Nizza.

Een aan het Wetgevend Ligchaam voorgelegd ont-
werp houdt in, dat Savoije twee departementen zal
vormen en dat te Chambéry een Hof van appèl ge-
vestigd zal zijn.

BERLIJN 13 Junij.
De Koning van Hannover kwam heden morgen

hier aan, had een onderhoud van verscheiden uren
met den Prins Regent en keert heden avond naar
zijne hoofdstad terug. Ten half zeven ure reist de
Prins Regent, met zijn gevolg, naar Baden Baden af.

FRANKFORT 14 Junij.
Z. K. H. de Prins-Regent is hier aangekomen en

heeft de troepen in oogenschouw genomen. Morgen
wordt Z. M. de Koning van Hannover, op zijne
doorreize naar Baden, en heden avond de Hertog
van Sakser.-Coburjf hier verwacht.

TURIJN 13 Junij.
Het officieel dagblad behelst een besluit van 11

junij, waarbij de uitvoering van het verdrag van 24
maart bekrachtigd wordt, waardoor Piemont aan
Frankrijk Savoije en Nizza afstaat.

De maarschajk Vaillant wordt heden hier verwacht
en zal onverwijld door den Koning ontvangen worden.

TURIJN 14 Junij.
Het Ministerie heeft een wetsontwerp ingediend,

tot eene leening van 150 millioen.
De maarschalk Vaillant is hier aangekomen en

afgestapt aan het Koninklijk paleis. Hij heeft heden
morgen het ontbijt bij Z. M. den Koning gebruikt.

GENUA 13 Junij.
Eene depêche uit Palermo van II junij des avonds

zegt dat het inschepen der troepen voortduurde. De
stad was nog met barrikades overdekt.

MADRID 12 Junij.
Het amendement van de progressisten op het adres

in antwoord op de Troonrede is met de meerderheid
van 219 tegen 20 stemmen verworpen.

De voornaamste medewerkers van het dagblad Es-
peranza? onttrekken zich aan dat blad, om hunne
medewerking te schenken aan een nieuw absolutistisch
blad ter gunste van Isabella 11.

LONDEN 14 Junij.
Koffij met goeden omzet. —■■ Thee. Ord. Congo

17% a 17% d. — Suiker prijshoudend. — Rijst ge-
zocht. — Hennep. Petersb. Rein £ 28 6/ a 29, Riga
Rein £ 30.4/ a 31. — Talk vast. In loco 52/ a 52/3,
Julij/Sept. 51/9 a 52/, Oct./Dec. 52/. Heden werden
268 v. afgeleverd. — Olie. Lijn- 28.6, Patent- 42.6.—
Ter Veemarkt waren heden IÖ2O Runderen, 396 Kalve-
ren, 11,120 Schapen en 170 Varkens. Beste Runderen
golden 5/8, Kalveren 5/4, Schapen 5/8 en Varkens 5/.

LIVERPOOL 14 Junij.

Katoen. Tot iets lagere prijzen werden heden 7000 b;
verkocht.

MADRID 13 Junij.
Spanje, Oblig. 131 pc. 39.30; dito 3 pc. 49.25.

LONDEN 14 Junij.
De 3 pc. ««consolideerden 93%. Rusland 5 pc. 107%;

dito 4% pc 97%. Spanje 1% pc. 38%; dito Buitenl.
3 pc. 483/fc; dito Certif. 4%. Portugal 3 pc. 45%.
Mexico 3 pc. 21% Grenada Uitgest. 4%. Venezuela
4% pc. 24%. Illinois Shares 59%; dito Bonds 7 pc. 81%.

WEENEN 14 Junij.
Oostenrijk, Metalliek 5 pc. 69.60; dito Nation. 79.50:

Wissel Londen 129.50.
FRANKFORT 14 Junij.

Oostenrijk, Metalliek 5 pc. 51%; dito Nation. 5 pc. 59;
Spanje 1% pc. 37%; dito 3 pc. 46%.

ANTWERPEN 14 Junij.
Oostenrijk, Metalliek 5 pc. 52%; dito Nation. 5 pc. 59%J

Spanje 1% pc. 37$£; dito 3 pc. 47&.

BINNENLAND.
ROTTERDAM 14 Junij

Uitslag der Verkiezingen
VOOR LEDEN VAN DE TWEEDEKAMER

DER STATEN-GENERAAL,
op Ringsdag '12 Junij 1860,

in de volgende Hoofdkiesdistricten:
( Vervolg.)

Middelburg. Herkozen de heer mr. D. Tan Eek
met 651 van de 1084 stemmen. Jhr. mr. J. G. H.
van Tets van Goudriaan bekwam 325 stemmen.

Goes. Herkozen de heer B. P.Cr.van Diggelen
met 569 van de 871 stemmen. De heer I. D. Fransen
van de Putte had 236 stemmen op zich vereenigd.

Eindhoven. Herkozen de heer mr. «f. B. Bots
met 999 van de 1083 stemmen.

Boxmeer. Verkozen de heer H. C. F. lierstens
met 612 vau de 963 stemmen. Mr. L. Halfmans er-
langde 329 stemmen.

IJokkum. Herkozen de heer 91. Klngma Hz.
met 564 van de 650 stemmen.



De Minister van Binnenlandsche Zaken heeft be-
paald, dat de herstemming ter benoeming van een lid
voor de Tweede Kamer der Staten-Generaal, welke
plaats moet hebben in de hoofdkiesdistricten Delft,
Rotterdam, Dordrecht, Gorinchem, Zwolle en Roer-
mond, zal geschieden op dingsdag den 26 dezer.

Door de Nederl. Handel-Maatschappij zijn bevracht
de navolgende 26 schepen.

Voor Amsterdam : Jacob & Anna, kapit. J. F. D.
Petersen ; Louise Roelofflne . kapit. J. A. Sybrandi;
Cornelia& Henrietta,kapit. S. van der Mey; Baltimore,
kapit. P. Tjebbes; Henricus Gerardus, kapit. C. van
der Zee; Anna & Elisa, kapit. C. J. Jaski: Zeemeeuw,
kapit. H. L. Kayser; Jaequeline & Elise, kapit.
B. Sickens; Antoinetta Seraphine, kapit. A. Vietor;
Margaretha Simonetha. kapit. F. J. HofFman; Broeder-
trouw, kapit. G. Rotgans, en Anna & Helena. kapit.
P. Don. beide van Dordrecht; Nieuwland.kapit. P. G.
Pott, Canton, kapit. H. J. Tweehuys . en Bezoekie,
kapit. W. H. Rusman, alle drie van Rotterdam.

Voor Rotterdam: Elisabeth, kapit. H. A. Harms;
Krimpen a/d Lek, kapit. W. Ouwehand j Erasmus,
kapit. J. van Heiningen -, Amerika, kapit. J. F.
Meermans ; Ouderkerk a/d Amstel, kapit. K. J.Swart,
en Prins van Oranje, kapit. J. Hensing.

Voor Dordrecht: Aejndia & Pauline, kap. C. J. Itz.
Voor Middelburg»: Stad Middelburg, kapit. D. D.

Ouwehand, en Walcheren, kapit. D. H. van derHeyde.
Voor Schiedam : Constantia, kapit. M. A.Overgaauw,

en Susanna, kapit. E. Vonck, beide van Rotterdam.

De Nederlandsche Handel-Maatschappij heeft bekend
gemaakt dat zij wenscht te bevrachten een schip van
200 a 250 gemeten lasten, met eene lading stukgoede-
ren van Nederland naar Sumatra, en eeneretourlading
van daar of Java naar Nederland, en zij wacht aan-
biedingen daarvoor in. voor of op dingsdag 19 junij
ten haren kantore. Het schip moet 10 julij a. s.
gereed zijn tot laden, hetzij te Amsterdam ofRotter-
dam. Zij vraagt ook scheepsruimte naar Soerabaya
voor eene stoommachine met ketel (afmeting 3.12 f
4.34 f 2.60 el wigt 16 ton) van 80 paardenkracht,
te verschepen in deze maand. Dezelve is tebezigtigen
aan de fabriek te Fijenoord.

Bij Zr. Ms. besluit is deheer W.F. Mathieu erkend
als consul van Hamburg te Soerabaya.

Z. M. heeft aan den te Arnhem gedetineerden en
tot de straffe des doods met den kogel veroordeelden
soldaat J. H. Ineicher, van het koloniaal werfdep&t,
bestemd voor het leger in Oost-Indië , gratie van de
doodstraf verleend en die straf verwisseld in 15jarige
kruiwagenstraf; terwijl de verzoeken van de beide
anderen, tot vermindering der hun opgelegde krui-
wagenstraf, zijn afgewezen.

De Staatsbladen n°. 21—25 bevatten de wetten van
den 7 junij 11., houdende wijziging der wettelijke be-
palingen betrekkelijk het buiten 's Lands verteren
van pensioenen en onderstanden ten laste van den
Staat; —regelende de eindbestemming der baten, be-
doeld in art. 13 der wet van 5 maart 1852 (Staatsblad
n°. 45); — houdende bekrachtiging van eene provin-
ciale belasting in Groningen , " houdende verhooging
der bpgrooting wegens den arbeid der gevangenen
over 1859; — tot inkoop en amortisatie van rente-
gevende Nationale schuld.

Aan den heer F. W. Conrad, inspecteur van den
Waterstaat, is een eervol ontslag verleend als speciale
commissaris der Regering voor het toezigt over den
Hollandschen IJzeren Spoorweg en de exploitatie van
dien weg, onder dankbetuiging voor de door hem
in die betrekking bewezen diensten.

De Minister van Staat en van Finantien heeft be-
kend gemaakt, dat de rentebetaling op het Grootboek
der 2% per cents Nationale schuld over het halfjaar,
verschijnende 1 julij 1860, zal geschieden op debureaux
van het Grootboek der Nationale schuld, gevestigd
te Amsterdam, van maandag den 2 tot en met vrijdag
den 13 dier maand.

De Minister van Binnenlandsche Zaken, gezien de
beschikking van den 14 september 1858, 6de af-
deeling; gelet op de bezwaren , ondervonden in de toe-
passing van den bij die beschikking gestelden alge-
meenen regel voor de bepaling van de grens der
kostelooze bestelling van telegrammen, heeft goedge-
vonden . met intrekking der voormelde beschikking,
te bepalen, dat de grens voor de kostelooze bestel-
ling der telegrammen voor ieder telegraafkantoor door
de administratie wordt vastgesteld, en zich buiten de
bebouwde kom van de gemeente zoo ver zal uit-
strekken, als met ket oog op de bijzondere gesteld-
heid van iedere plaats meest billijk wordt geacht.

Bedankt voor het beroep naar de Herv. gemeente
te Noordlaren (Groningen) door ds. C. Tjassens
Keizer, pred. te Helium; —voor dat naarSurhuizum
(Friesland) door den kandidaat A. F. Simons.

Hellevoetsluis 14 junij. —■ In de afgeloopene
week hebben de examens plaats gehad voor jonge
lingen, die als machinist-leerling wenschten geplaatst
te worden bij de Nederlandsche marine. Er waren
20 plaatsingen en 53 aspiranten, die examen hebben
afgelegd. Evenwel heeft de Minister van Marine er
30 geplaatst, uit hoofde gebleken is, dat zoo velen
aan de vereischten hebben voldaan. Men kan hieruit
zien, dat de jongelieden uit den beschaafden stand
"zich meer bepaald op dat wetenschappelijk vak gaan
toeleggen.

Delft 14 junij. — Tot leden der commissie be-
last met het afnemen van het eind-examen van de
kweekelingen, die aan de Koninklijke Akademie
alhier zijn opgeleid voor de dienst der mijnen in
Oost-Indië, zijn benoemd de heeren J. A. Keurenaer.
dr. J. G. S. van Breda, P. J. J. Boogaert, E. van
der Eist, dr. R. Lobatto, dr. W. L. Overduyn, dr. S.
Bleekrode, L. Cohen Stuart, en dr. E. Mulder.

Tot leden der commissie tot het afnemen van het
eind-examen voor de betrekking van civiel-ingenieur
zijn benoemd de heeren J. A. Keurenaer, J. A-
Beijerinck, W. C. P. baron van Reede van Ouds-
hoorn. J. F. Augier, W. N. Rosé, A. C. Pierson,
dr. R. Lobatto, D. J. Storm Buysing, dr. W. L.
Overduyn, J. A. Ter Winkel, en L. Cohen Stuart.— Gisteren werd in het gebouw der Koninklijke
Akademie alhier de gewone jaarlijksche vergadering
gehouden van de Vereeniging van burgerlijke inge-
nieurs. Uit het verslag bleek, dat de Vereeniging
in bloei toeneemt en de finantiële toestand zeer goed
is. Na afloop der vergadering vereenigden de leden
zich tot een gemeenschappelijkenmaaltijd in het Groot
Keizershof te 'sHage.— Tot lid van den Gemeenteraad van Vrijenban
is benoemd de heer A. van der Drift, in plaats van
den heer P. van Rijt, die de gemeente met ter woon
heeft verlaten. (D. C.)

's Gravenhage 14 junij. — Z. K. H. dePrins van
Oranje heeft gisteren in de vlakte van Waalsdorp de
proeven bijgewoond welke aldaar met kanonnen met
getrokken loopen worden genomen.— In deze residentie zijn aangekomen en afgestapt
aan het Hotel de I'Europe de hoofd-ingenieur Rijster-
borgh en de luit.-kolonel Nagtglas, en in het Hotel
Paulez de hoofd-ingenieur Ortt, de kapit.-luit. ter zee
Fabius, en de nieuw benoemde substituut-officier bij
de arrondissem.-regtbank alhier mr. de Raedt van
Oldenbarneveldt.

Nog zijn in deze residentie aangekomen en aan
het hotel de Oude Doelen afgestapt de burggraaf de
Seisal. buitengewoon gezant en gevolmagtigd minister
van Portugal bij ons Hof, en de vice-admiraal A. J.
de Smit van den Broecke, directeur en kommandant
der marine te Vlissingen.— Op 31 mei jl. werd door het Provinciaal Ge-
regtshof uitgesteld de behandeling der zaak van K.
Hengstmengel, oud 32 jaren, zeeman, wonende te
Rotterdam, beschuldigd van poging tot moord op
zijne bijzit. De reden van dat uitstel was gelegen in
de omstandigheid, dat de getuige, zijnde de verwonde
vrouw, volstandig weigerde den eed af te leggen, om
getuigenis der waarheid te geven, ten gevolge waarvan
zij dan ook, op 's Hofs last,in gijzelingwerd gesteld,
en de voortzetting der zaak bepaald op heden. In
deze zitting gaf de advocaat-generaal mr. Francois te
kennen, dat hij de gegijzelde vrouw, gedurende haar
vertoeven in het huis van arrest, dagelijks naauwkeurig
had doen gadeslaan en onderzoeken door den officier
van gezondheid, belast met de geneeskundige dienst
in dat huis, en dat die geneesheer eene verklaring
had afgegeven, waaruit bleek dat de bedoelde vrouw
was lijdende aan eene ziekelijke verstoring van het
zenuwleven en zij daardoor zeer belemmerd was in
de gezonde uitoefening harer geestvermogens. Ten
gevolge van dat geneeskundig onderzoek desisteerde
de advocaat-generaal van het hooren dier vrouw als
getuige en vermeende ook dat er geene termen be-
stonden om de behandeling der strafzaak van Hengst-
mengel langer uit te stellen. Hij requireerde mitsdien
dat de meergemelde vrouw uit de gijzeling zou worden
ontslagen; dat zij zou worden ontheven van de haar
bij arrest van 3i mei jl. opgelegde veroordeeling tot
voldoening van al de kosten door het uitstel veroor-
zaakt, en dat het Hof zou gelasten dat onmiddellijk
met de behandeling dier strafzaak een aanvang zou
worden gemaakt. Nadat het Hof in raadkamer had
beraadslaagd, wees het een arrest geheel overeen-
komstig met het voormeld requisitoir, en werd toen
onmiddellijk met de behandeling der zaak aangevangen.

Na het hooren van 14getuigen, waaronder drie des-
kundigen , en het blijven volhouden door den be-
schuldigde dat hij geen oogmerk had de vrouw te
dooden, heeft het Openbaar Ministerie nog overgelegd
twee extracten van een vonnis en van een arrest,
waaruit bleek dat debeschuldigdereeds vroeger wegens
diefstal was veroordeeld geweest; de beschuldigde
zeide echter niets van deze veroordeelingen zich te
kunnen herinneren. De advocaat-generaal maakte hem
alstoen opmerkzaam op de verzwarende omstandig-
heid, dat hij reeds vroeger tot gevangenisstraf van
meer dan 1 jaar was verwezen, waarna die ambtenaar
in eene breedvoerige en sierlijke rede de schuld van
den beschuldigde aan het hem ten laste gelegde feit
deed uitkomen en vooral aantoonde dat hij met
vooraf beraamd plan was te werk gegaan, en alleen
omstandigheden van den beschuldigde geheel onaf-
hankelijk de volvoering van dit plan hadden ver-hinderd; hij requireerde mitsdien zijne schuldigver-
klaring en verooi-deeling tot eene tuchthuisstraf van
minstens 5 en hoogstens 26 jaren en 8 maanden.
Na de voorgedragen verdediging door den heer mr.
de Fremery, is de uitspraak bepaald op heden over
acht dagen.— De Arrondissements-Regtbank alhier heeft heden
den persoon van L., opperman, veroordeeld tot eene
correctionele gevangenisstraf van twee jaren, terzake
van diefstal van timmermansgereedschappen op een
in aanbouw zijnde werk.

Leyden 13 junij. — Heden had alhier de opening
plaats der sociëteit Amicitia, opgerigtop een gedeelte
van het stedelijk plantsoen bij de Rijnsburger poort,
om gedurende het zomersaisoen gebruikt te worden.
De vereeniging had het genoegen onder de leden van
het studentenkorps ook de gecostumeerden in haar
midden te ontvangen. Een talrijk publiek begaf
zich daarheen, om aan het feestelijk zamenzijn deel
te nemen, of, langs den buitensingel wandelende, de
verschillende bonte groepen te zien, die aldaar langs
den waterkant en tusschen het geboomte, onder het
genot eener schoone muziekale uitvoering wandelden
of bijeen zaten. Des avonds kwamen de leden der
sociëteit Minerva met hunne talrijke genoodigden,
waaronder een groot aantal dames, in de kolossale
tent op het Ruïneplein tot het houden van een groot
vauxhall en bal bijeen. Het anders zoo sombere
exercitie-plein, bij welks aanblik men de treurige her-
innering aan het jaar 1807 niet verbannen kan, was
thans ifL een' heerlijken lusthofherschapen, een hooge
muziektempel verhief zich te midden van het jeug-
dig groen, terwijl de nationale kleuren het geheel
nog verlevendigden. De balzaal leverde ook een
niet minder prachtig schouwspel op. Nadat de mi-
litaire muziek zich onder de leiding van den heer
Dunkler had doen hooren, en de feestvierenden zich,
onder de leiding van den heer Zinck, ten dans ge-
schaard hadden, werd deze feestdag met een prach-
tig vuurwerk besloten.

Haarlem 13 junij. — In de vorige week zijn
de torens van de Groote Kerk en van de Nieuwe
Kerk alhier van bliksem-afleiders voorzien. Zij zijn
vervaardigd, gesteld en beproefd door den heer
F. W. Fünckler (voorheen Logeman en Fünckler),
natuurkundige instrumentmaker alhier. De spitsen
zijn van een metaal, dat niet oxydeert, en de be-
proeving heeft bewezen, dat ze volmaakt aan het
doel beantwoorden, welke beproeving eerstdaags nog
eens in tegenwoordigheid van den heer Burge-
meester zal herhaald worden. De zeer geringe prijs
van zulke afleiders, natuurlijk voor torens iets meer
dan voor minder hooge gebouwen , maakt thans dit
middel van beveiliging meer algemeen verkrijgbaar
en het mag wel onverantwoordelijk heeten, dat de
gemeente-gebouwener niet overal van voorzien worden.

Amsterdam 13 junij. — Gisteren avond is mevr.
Ristori als Maria Stuart opgetreden. Wederom heeft
de gevierde kunstenares de geestdrift van het talrijk
publiek weten op te wekken, dat haar na elk uit-
stekend oogenblik toejuichte, en na elk bedrijf tot
twee of drie malen toe terugriep.

Enkhuizen 12 junij. — Onze zeven haringbuizen
zijn heden uitgevaren. Voor het eerst prijkt de buis
De Eerste met de vlag van Oeconomia Enchusana,
terwijl tevens door dit genootschap aan ieder der
beide stuurlieden W. Meijer en K. Visser eene zilveren
medaille is uitgereikt voor hunnen ijver in het doen
van meteorologische waarnemingen.

Utrkcht 14 junij Z, M. heeft bepaald , dat

gedurende het verblijf oer troepen ln de legerplaatsen
te Millingen, Waalsdorp en Zeyst aan de opper-,
hoofd- en verdere officieren, in deplaats van kampagne-
vtvres zullen worden verstrekt maandelijksche toe-
lagen. Verder heeft Z. M. bepaald, dat de soldij van
iederen onderofficier of militair van minderen rang
met 10 cents per dag zal worden verhoogd.

Men meldt ons, dat eerst gisteren de bepaalde
order is ontvangen voor het vertrek van hetbataillon
mineurs en sapeurs uit deze stad naar het kamp van
Zeist. De kosten daarvoor, die ruim ’60,000 moeten
beloopen, schijnen de beslissing een weinig te hebben
opgehouden. Daar de onkosten van de daarsteiling
van het kamp te Millingen wel boven de raming
zullen loopen, was het finantieel punt althans niet
zoo ligt te tellen. Thans zal het bataillon tegen half
julijhetkamp betrekken,waar de verschillende tirailleur-
compagnien alsdan reeds zullen vereenigd zijn. De
8 nieuwe 2de luitenants, die van Bredakomen, zullen
mede te Zeist kamperen, en er dadelijk aan de
oefeningen in het veld deel nemen.

Bij de tirailleurs-compagnien te Zeist is de 2de
luitenant-kwartiermeester v. d. Meer, van de veld-
artillerie alhier, geplaatst. (U. C.)

Breda 12 junij. — Dat de uitvoer van rundvee
uit deze streken naar België en Frankrijk niet zoo
gering is als menigeen denkt, kan daaruit blijken,
dat sedert het begin van dit jaar circa 2300 stuks
hoornvee door Breda gevoerd werden, met bestemming
naar België of verder.

Tilburg 12 junij. — Eergisteren avond barstte in
de wijk Hoeven , onder de gemeente Tilburg, brand
uit aan de huizinge genaamd het Hof, bestaande in
twee woningen in eigendom behoorende aan C. Smits
en P. Keynen, welke bijna met den geheelen inboedel
en de op de weefgetouwen in bewerking zijndewollen
goederen geheel zijn in de asch gelegd.

Apeldoorn 13 junij.— Z. M. vertrekt den 15 dezer
van het Loo naar 's Gravenhage. Het plan des
Konings om den 18 dezer weder herwaarts tekeeren,
is thans aldus gewijzigd, dat'Z. M., na eenigen tijd
te Wiesbaden te hebben doorgebragt, eerst in de
maand augustus bet Loo denkt te bezoeken, om
alsdan de oefeningen in het kamp bij Milligen bij te
wonen.

Groningen 13 junij.— Heden is alhier bevorderd
tot doctor in de geneeskunde de heer C. D. Schbnfeld
Wichers, van Nietap (Drenthe), na het verdedigen
van een akademisch proefschrift: iets over throm-
busvorming in het algemeen en bij typhus meer in
het bijzonder.

Van het heden bekend geworden Voorloopig Ver-
slag der Tweede Kamer over het wetsvoorstel tot
aanleg van spoorwegen voor rekening van den Staat
deelen wij in het bij dit N.° behoorende Bijvoegsel
een uitvoerig uittreksel mede, het vervolg en slot
waarvan hier volgt:

Door sommigen werd twijfel geopperd of de lijn
Maastricht-Venlo in een plan als dit wel eene plaats
behoort te bekleeden en niet veeleer tot de kostbare
overtolligheden behoort.

De kronkeling, die de lijn van Breda tot Venlo
maakt, kwam op nieuw ter sprake. De omweg over
Boxtel, die de Zeeuwsch-Limburgsche lijn verlengten
ook ten nadeele strekt van eene snelle gemeenschap
tusschen Holland en Venlo. wordt, zeide men, inde
Memorie van Toelichting alleen door het belang der
verdediging vergoelijkt. Men zag niet in, dat die
verdediging thans beter gewaarborgd zou zijn, dan
wanneer (ie lijn regtstreeks van Tilburg over Oirschot
naar Helmond liep.

E. Over de waardij der Zeeuwsche lijn Rosendaal-
Vlissingen heerschte verschil van gevoelen. Van de
eene zijde werd beweerd, dat die lijn de hoogste be-
langstelling verdient, omdat zij een nieuwen handels-
weg openen kan en het rijkste deel der Zeeuwsche
eilanden van eenen staat van afzondering ontheft en
als tot vast land maakt. Van eene andere zijde werd
het gewigt der Zeeuwsch-Limburgsche lijn als inter-
nationaal gemeenschapsmiddel geenszins ontkend;
maar daartoe moest aan ééne voorwaarde worden vol-
daan , welker vervulling alles behalve verzekerd was.
Vlissingen moest eene in allen opzigte bruikbare haven
voor groote koopvaarders worden. Het tegenwoordig
voorstel strekte om die verbetering naar een ver ver-
wijderd verschiet te verschuiven.

F. De wensch is geuit, dat de wet zoodanig ge-
wijzigd mogt worden, dat eene aansluiting öf van
Roermond öf van Venlo met het Pruissische spoor-
wegnet mogelijk bleef. Zoo als het artikel thans
luidt wordt dit vraagstuk onherroepelijk ten voor-
deele van Venlo beslist.

G. Ofschoon door sommigen ten voordeele van de
keus van Maarsbergen als uitgangspunt en den daartoe
behoorenden overgang te Tiel werd aangevoerd, dat
daardoor de verbinding met Kleef en denKrefeldschen
spoorweg, die de Regering in de verte laat zien, op
de gemakkelijkste wijs verkregen werd, bleven bij
vele anderen tegen het genoemde uitgangspuntgroote
bezwaren bestaan. Zoo de Regering zich, vóór den
afloop van een nader onderzoek der zaak, niet aan
den rivierovergang te Gorinchem wilde binden, ware
naar 't gevoelen dezer laatste leden het punt in
't midden te laten door in de wet te schrijven, dat
de zuiderlijn naar 's Hertogenbosch uitgaat van den
Rhijnspoorweg.

H. Zoo als het plan thans ligt, vond de lijn van
Rotterdam naar den Moerdijk bijnageen voorstanders.
Wanneer die lijn onafgebroken kon doorloopen, was
zij in 't belang eener versnelde, onder alle omstandig-
heden verzekerde gemeenschap metBelgië en Frankrijk
een aanmerkelijk offer waard. Maar een betrekkelijk
kort eind spoorweg te bouwen, die twee zulkekostbare
kunstwerken vordert, als de bruggen teRotterdam en
te Dordrecht, zonder andere vrucht, dan dat nog
weder aan den Moerdijk de hulp van stoomvaartuigen
zou moeten worden ingeroepen, scheen niet aanneme-
lijk. Moest de overbrenging van personen en goederen
toch met stoombooten plaats hebben, dan kon de
tegenwoordige wijze van gemeenschap tusschenRotter-
dam en den Moerdijk wel gehandhaafd worden. In
hetgeen daaraan ontbrak kon nagenoeg even goed
door de reeds aangeprezen lijn Gouda-Schoonhoven-
Gorinchem worden voorzien.

I. De wet laat in het midden of de weg van Am-
sterdam naar het Nieuwe Diep door de Zaanstreek of
over Haarlem loopen zal. De wijze van inrigtingvan
het kaartje en zelfs de medegedeelde raming doen
vermoeden, dat de Regering tot de laatste rigting
overhelt. Velen zouden die afkeuren.

De halve cirkel, op het kaartje rondom Amsterdam
getrokken, stelt zeker de verbinding tusschen den
Rhijn- en den Hollandschen spoorweg voor. Men
vroeg, of ook bij den overgang van het IJ die ver-
binding rondom de stad heen zou moeten loopen.

De Amsterdamsche en Rotterdamsche Waterwegen.
§ 18. In de finantiële berekening op bladz. 11 der

memorie van toelichting wordt, ofschoon zeer ter loops,
gewag gemaakt van eene som van 25 millioen, die
in de eerstvolgende acht jaren voor de verbetering

der gemeenschap onzer groote handelssteden mC" ?e
zee zou moeten worden uitgegeven. Men vond daan"
alle aanleiding om te vragen, hoe het met deze »e'
langrijke aangelegenheid, vooral ook met het pl»n
tot doorgraving van Holland op zijn smalst, ston "
Al had de Regering daarover geheel en al het stil-
zwijgen bewaard, zou er reden te over zijn om daai'DP
te dezer gelegenheid de aandacht te vestigen. tK
verbetering der gemeenschap van Amsterdam me' !
zee is in den laatsten tijd steeds in verband met het
aan te leggen spoorwegnet beschouwd. Er besta»
hier inderdaad een natuurlijk verband. De spoor-
wegen zouden als middel van internationale getaeeo-
schap niet aan hunne bestemming kunnen bean"
woorden, indien de havens, waar de in- of uitvo*
der over te brengen goederen plaats vindt, niet g°e
bruikbaar waren of met toenemend verderf wier,
bedreigd. Er waren leden, die het voor Rotterdap
van oneindig meer belang achtten, een ten allen tij*
voor groote schepen toegankelijken weg naar de*,
te bezitten, dan den spoorweg naar den Moerdijfc-
Voor Amsterdam stond de zaak misschien eenigz,n
anders. De hoofdstad bezit in het Nieuwe Diep een
voorhaven, waarvan de waardij door den aanleg T*
den Noordhollandschen spoorweg niet weinig l°

worden verhoogd. Wat daarvan zij, men wensen
te weten, of het waar is, dat de Regering nog ze
onlangs over eene concessie-vraag uit Amsterdam v°

de doorgraving van Holland op zijn smalst he*
onderhandeld . en welke maatregelen door de hool
stad ter bevordering van zoodanige onderneming ZIJ
beraamd. Dat men daar op zoodanige maatrege'e,
uit is, bewijst het besluit van den Gemeentera»
tot verzekering der rente van een kapitaal va
drie millioen voor den aanleg van het werk. *,
verder vroeg men, of onder het cijfer van \
millioen, in de memorie van toelichting geuoeffl11'

ook de kosten der verbetering van het Noordb"
landsche kanaal begrepen zijn. Het wordt t°c,
erkend, dat dit kanaal bij de doorgraving van Holl» n
op zijn smalst moet blijven bestaan en ook dan kos
bare verbeteringen eischt. Eene vroeger vanRegerinB
wege opgemaakte raming van de kosten dier vero
tering bedroeg niet minder dan 12 millioen. "8 '
de Regering zich eene som van 25 millioenvoor op*'
bare werken voorbehoudt, mag dan toch wel, zij a
ook in hoofdtrekken, aangegeven worden hoe to

aan dat cijfer gekomen is. . .
Vele andere leden verzetteden zich niet tegen o

doen van vragen om inlichting, maar wilden to* '
dat de zaak der spoorwegen zoo min mogelijk to
die der bedoelde waterwegen wierd vermengd. "overweging der laatste aangelegenheid kon tot **later tijdstip, bijv. tot de behandeling der eerstvolg*ll
Staatsbegrooting, worden uitgesteld. Ook met °P
zigt tot de groote waterwegen viel hier te Lande n°»
veel te doen. Maar daarbij moest niet enkel op 0",
twee voornaamste koopsteden worden gelet. Ook 'andere deelen des Lands, bijv. in Groningen, besto*
behoefte aan groote waterwegen, diezoo diepraoffVj
het Land indrongen, en voor welker aanleg of v°
tooijing krachtige hulp uit 'sRijks schatkist onn"8
baar was. , tVan de andere zijde werd het belang ook °Groningsche scheepvaartkanalen gaarne erkend; tot
daarin een nieuw bewijs gevonden van de verke* 1"

strekking van het tegenwoordig wetsontwerp, het,*e
dan toch ten gevolge moet hebben dat jaren aC^tfereen alles aan de spoorwegen worde opgeofferd, zon*
aan de schatkist de vereischte ruimte tot het voor» 11
in andere buitengewone behoeften te laten.

Het Verslag eindigt met de volgende verklaring; .
„Aan het einde van dit Verslag acht deGotatoif^

van Rapporteurs het gepast terug te wijzen op "geen reeds in § 1 omtrent het gevoelen van vel*
genstanders van het ontwerp voorkomt. Doordrong..
van de overtuiging, dat de Regering tot nu toe >
de pogingen om voor den aanleg van het spoor* 8
net ernstig gemeende en tevens voor den Staat v° .(
deelige concessievragen te verkrijgen, te eenzijd'?
te werk gegaan, wilden zij dat verzuim thans nogo
steld hebben. Daartoe moest eerst eene wet y,° ,^
vastgesteld, waarin het zamenstel en de rigting .
aan te leggen lijnen wierden omschreven, en tefi,et
eene bepaling voorkwam, die aanleiding gaf tot
uitlokken van aanvragen om concessie voor de T .
gestelde lijnen binnen het tijdsbestek bijv. van * „
maand. Na den afloop van dien termijn zou
de Regering, bij volledige instructie der zaak, de" (
gevende magt over de meest voordeelige wijze
uitvoering, hetzij op den voet eener te verl*e
concessie, hetzij des noods van Staatswege, me sej5 e j
noegzame kennis kunnen doen oordcelen. Geen*^tijdverlies zou daarmede gepaard gaan, daar, z*" $.
de onverwijlde aanneming van het tegenwoordig ,^
ontwerp, de uitvoering van het daarin vervatte P„(

toch niet vroeger dan na het vaststellen der BtB ep,
begrooting voor 1861 een aanvang zou kunnen U*

Aldus vastgesteld den 7den junij 1860. . ;êl,
Mackay, van Zuylen van Nyevelt, Thorbecke, 01'

ter Bruggen Hugenholtz." , e j(
Bij dit verslag is gevoegd eene nota van den jj

van Heiden Reinestein, waarin deze opkomt teg j
uitsluiting van Drenthe buiten het voorged' e
spoorwegplan. *

Officiële Wisselkoersen.
ROTTERDAM 14 Junij. AMSTERDAM 14 jÏÏ.

2 maanden. Kort. 2 maanden ill^t
Londen... ,11.65 11.72 J Lo_de_.. 11.65 g : 6

'

j » 3'm n j,i Parijs. . . 555/8 » *> ;
Pariis' i 55* Lsl i Bordeaux.; 55% 8 _.
d° 3/m' 557/ I % d-° *m- 55* g -Bordeaux! 55?? | 55% T

Genua <■JL f. "(-„„„« i ,e4Livorno. . 38* » 'M^'n' ' «I? ~ N»PBl> » » 75» B 3»»* 'Livorno. . 385* - „"_, .."" 'j '"\
Napel, ..76? - Hamburg.! 35»/a! » Zlgt-
Petersb. . 169 - L,3 """^J ,g "Kr- ___, 35% |S__f::K 5 £ld. 3/m. . 35^ — - »,,„ ,37 g !Antwerp.l - l| v |J"£ ;; «g g -

6 weken. Kort. - 40| g ,
Frankfort 99%; — Petersb. . 170 ? Zjgt ,
Augsburg 99 — 6 weken. ,
Weenen". 85 — Weenen.. 87 £ -- I
Triest. . . 84% I — Augsburg 99 » 'Frankfort. 99J ’Disconto 3 en 3^ pc. Rotterdam «"

Burgerlijke Stand.
ROTTERDAM 14 Junij. m^<

OVERLEDEN: M. A. P. van Schooten, wed. J-»*[ s
65 j. —M.D. C. van Vugt, wed. J. Rijman, 69£ J»
P. Hagedoorn, wedr. van A. Hofland, 77 )■ "~vlm&Zwart, z., 2 m. — H. Hagen, d., 6 m. — H. °\isman van 3. P. Fernambucq, 75 j. — A. Kleyn, n3B
A. M. E. Ellerkamp, 67 j. . ,«*»"

BEVALLEN: C. P. Luikenaar, geb. Wulffraat, »%,p,
z. — J. Probst, geb. Bos, d. — J. Mees. geb. v^ je<
d. — A. Akkersdijk, geb. Bomert, z. — C. W. *f| d»
Palm, geb. Seton, z. — M. Isaacsohn, geb. EttlinK*^,



Grijzen der Buitenl. Coupons
en Uitgelote Obligatien.

AMSTERDAM 14 Junij.

Metalliek ’ 22.35. |Sp. Piasters ’ —.—.
iilern Nationale..- 28.75. | « Coup. per fr. .

*v.Kng.in_... - 11.65. Hamb. Russen .. - 33r/8 .
£"&" Russen - 11.65. Russ. in Zilv. R. - 34.

J-tasche - 553,6. Poolsche in f1... - 27%.
"dgische - 55%. 11 perRoeb. - —.—.
["tissische -34 %. Coup. Port. per _ -'"'nois in Ds .—.

Beursberigten.
PARIJS 13 Junij.

frankrijk 3 l>c a contant 68.60, 68.65, 68.45, 68.55;

J>to op ultimo 68.60, 68.45, 68.55; dito 4* pc a cont.
96-50, 96.60; dito op ultimo 96.60'; Bank-Actien 2850,

J860; Crediet Mobilier 672.50, 673.75, 668.75. Rusland
4% pc. —; dito Spoorweg-Aandeelen 485. Napels spe
-" Spanje 13/4 pc. 37%; dito buitenl. 3 pc Oude 49
f dito Nieuwe 48%; dito binnenl. 3 pc. 47%; dito
"«sive 16%. Oostenr. 5 pc —.

De fondsen ondergingen heden weinig verandering. De
"«Biming was iets flaauwer.

LONDEN 13 Junij.
..Pe.Cons.cont. — a — 3pc Peru 69* a 70*
'"■■d. op ttjd.. 93} - 93|4*pcid.Urib.. 82*- 83*
,Pc Oostenrijk 80 - 83 id. te New-York 78* - 79*
J'to 1859 71 - 74 3pcPortugal.. 44*- 45*HpcBelgië... 95 - 97 5 pc. Rusland .. 107 -109
.PC Braz. 1824 99 - 1014* pc. idem 96 - 98

!'" 1829/39 ... — - — 3 pc. idem 64 - 64*!^Hpc. 1852.. 88 - 89 3pc Spanje... 48 - 49
'"«■HIBSB 88 - 89 lfpcidem 38 - 38*
°PcBuen-Ayr. 85 - 87 idem Amort 15*- 16
,PcChili 102 - 104 id. Cert.Coup.. 4, - 4|

.71-73 5 pc. Sardinië .. 82 - 84
,PcDenemark. 98 -102 6 pc. Turkije.. . 76 - 77
,Pc idem 85 - 87 idem Nieuwe... 59 - 60
:»P°. Holland.. 65 - 67 4pcidem 102 -102*
ÏPcidem.. ..100 - 102 3 pc. Venezuela 24*- 25*f.V-ador 10*- 11*idem Uitgest. .. 12*- 13*
ia- Und - warr. --- - — Wissel Amst.krt. 11.14*a 15*
■J PC Grenada.. 14* - 15*idem3m 11.16 -17,- Uitgestelde.. 4 - 4*iidemßott. 3 m.. 11.16*-17
JPc Mexico... 21i - 21*idemParijs kort. 25.10 -20

* Pc Peru 92 - 93 'idem 3 m 25.35 -40„ B"wenl. fondsen stil. Buitenl. willig, vooral Turksehe
Sezooht.

ROTTERDAM 14 Junij.
1. k. h. k.__ (gebl. k.

Se,ïerl. Werk. Schuld 2* pCt. 64i%~ "64% 64%
dito dito 4 " 99

Sn * Obl. H. Spoor4* » 1003/fcPanJe...Oblig. 3, nu lf - 37%
f" Binnenl.» 6/m. 3 » 46%on »ga1..0b1.L0nd18533 . 44
s * 0b1.1856/7/9. 3 » 421%""»nd ..Obl. teLonden 3 . 623/4

btjStiegl.lBss 5' . 100%
0„ * Spoorw.Aand. 5 " 219% enkele

üstenr....Oblig. Metall. 2* . 261%
dito dito 5 . 49% 50 49%
dito N. teAms.s i 73%
dito Nat. Met.s . 56% 561% 56%

Q.. * Ad. fl. 250 1854 ’ 227
G,i da» Uitgestelde ■" 4%i,eston,Spw.-Oblig.. 8 » » 36% 'la °'nnenlandsche fondsen goed prijshoudend. Vanbuiten-
d "sche effecten waren Spaansche gunstig, Oostenrijksche
ge 'etltegen iets flaauwer gestemd, terwijl de overigenne variatie van eenige beteekenis opleverden.

Het Commité der Effecten-handelaren,
j H. A. MARCELIS, Secretaris.

WnSte P"JZ" drie ure: Nederland, Werkelijke
_^d» 3 pc, 76%; dito dito, 4 pc, 98%. Spanje,

Obligatien, 1% pé., 37%, 37%, 37%; dito binnen-
landsche, 3 pc, 46%. Oostenrijk, Metalliek, 2% pc,
27; dito Oude, 5 pc, 50, 5(%, 50%; dito Nieuwe,

Rente te Amsterdam , 5 pc, 733/„; dito Nationale, 5 pc,
563/4 ; Weener Loten 1854, ’ 227% ; dito 1860 , ’ 433.

AMSTERDAM 14 Junij.
! 1. k. h. k. !getM._ W.

Nederl.,.. Werk. Schuld 2» pCt. 64% 64& I 64%
dito dito 3 » 76% I
dito dito 4 . 99 "Me "ii Amort. Synd. 3| »

Hand. Maats. 4» » 132%
O. I. Leening 4 « 97 %
Holl.Sp 4' i.

Rijn-Spoorw. 4* » 10034
ii M. van Weid. 4 i

België, .. Cert.Rothsch. 2* - 51%
Frankrijk, Certificaten». 4% »
Spanje... Buitenlands.. !■{■ « 371% 37% 37%

dito 3 i, 41%
Binn.a/6000 3 . 461% 46% 46%

ii Amort.Schuld
"/ Bew. v.Coup

Portugal, Obligatien... 3 pCt. 44%
dito 1856/59. 3 » 42% 421%

ii dito Uitgest..
Rusland, Ob.HopeenC, 5 » 104% 104%

di'o 1828/29.. 5 » 102
Cert. 1831/33 5 » 86%
d."1840 4 »
d.° Stieglitz.. 4 » 82%
d.°d.°Nieuwe 5 » 90% 90% 90%
d."d.nBssN. 5 » 1003/j, 100% 100%

» d." te Lond. 4* «
d."v.Assign.. 6 » 60% 60%

ii Inschr. dito.. 6 "P01en,... Aand. 1835 / 16234.
Obligatien... 4 pCt. 80% 80%

Pruissen, Obligatien... 5 » 102%
Aand. ...3£ ■> 202

Oostenr., Ob. Goll en C. 5 »
d.° dito 4 »
d." Met. Oude 5 - 49% 50% 49%
d.°N.teAms. 5 -/ 73% 74% 74%
d."Nat.Met.. 5 » 563/4 57 56%
d." Metalliek. 2} » 27% 273/8 27%
W.Ad. «250 4 ii 225 226% i

Brazilië, 1843, _ 100 5 » 963/ e
Equador, _ 100 1 . 10 % 11
Venez.,.. Obligatien... 3 " 23% 23% |

Uitgestelde.. X\ » 12% VL% ;
Grenada, Obligatien... 4 » 14% 14% '\

ii Uitgestelde.. 4%
Mexico,.. Obligatien... 3 » 19%
Illinois 7 » 853,4 | 85'/u I

Handel-Maatsch. 133 cont. Rusland, Cert. te Hamb.,
5 pc, 90%; dito te Londen, 1859, 3 pc, 621%. %"
dito Spoorweg-Actiën, volgef., 5 pc, 218%, 219%.
Weener Bank-Actien ’ 770, ’773; dito 1860/431,
’433. Brazilië, 1860, 4* pc, 85%. Galvest., Spoorw.
Oblig., 8 pc, 35%, 37, 37. Griekenland, 5 pc, 3.

Beleening 3, Prolongatie 2%, Disconto 3 pc.
De beurs verkeerde heden in eene vaste stemming met

veel handel in Oostenrijksche fondsen.
.Laatste prijzen ten 5 ure: Holland, 2% pc, 64%.

Spanje, 1% pc, 3713%; dito Binnenl., 3 pc, 46%.
Oostenr., Metall., 5 pc, 50% a%; id. Nat., 5 pc, 56'/,.

Scheepstijdingen.

Uj^-Wersh. (W) Aang. Vertrokken.
$ WillemKroonpr.der \3Patras (st.), Londen
Ve*rt., de Bourghelles Uit zee terug.Zetteler, Heivoet Adelaide, de Haan,

g Vertrokken. n. Messina
fiea*0 ' Poll, Leitn Het BCniP -B"a J°hanna>n ü°a Rotterdam, n. Batavia, gisteren naar

l(eil ue Vos, Hellevoet zee gemeld, is niet gezeild.
l3Jun^o°e* <-W-) 4ani'- Vlie Aangekomen

nijComr»e>-ce,Dawson, 11 junijReinhold, Orth,

Trauh Boness Dantzig
ty n " Lange, Pernau Zaanstroom, Visser,

' n' vazfabriek , Demmien
U-Lov) d oede' Newcastle Christina, Abrahamsen,

Stad £a°lan (st.), dito Fredenkshalda Dordrecht (st.), Josephina, Andersen, d.°
G*»trn. o-, Londen Mary Sf Fanny, Meijer,
V»■ ■' Bahr» Reval Frederikstad

ei,lS'»f, v. Noord, 12 JantjeEikema, Eilts,
fi0r Lissabon Oudsoen_ca as' van Dijk, Riga Stoomvaart (s),Hamburgrs "an Rotterdam, Vertrokken.
Pau, t/°?' Brouwersh. 11 Alarm, Vince, Dundee"larie, Ladec, Zwerver, Höster, Newc.
Cec,-;- „ Roquejada Jonge Willem, Pieper,

In'h omsen» K-iga Archangel
4»j0> lHezigt: Vriendschap, Zoutman,

i">!ne,Rasmussen,d.0 St. Petersburg
i -V«e M ro**e*- Agnethe, Brahms,
H iiü ,l "^way, Newcastle Koningsbergen

tyiluTlï (st'' St-Pet- £ers ca" Groningen,
l*Kr. der Nederl., "Puister, dito

C''»*e» f ' Brouwersh. Aafkea, Fehr, Dantzig
(st.), Londen Fortuna, deBeet,

Uura rüklaar- Stockholm
-,Cace'Newcastle UEHse, Spiesen, Charlest.

?' Mancino»1-»0 CoraeZio, Jentsema,
fc si?„ T**' Grangemouth

j "8' dito iMoac*, Bürstell, dito«endMi_> Duit, Margaretha Aleida,
4lida He ,omngsbergen Duin, Koningsb.««.dr»ia,Bieze, Marie, Reckmann,

k*'eUe ,w, .Stettin Dantzig
lUt>'i M„n. . -«aaj/e*. VrjjJe Fries, Arema,
Se!'»e ( S? iC (st>)'Lond- Kopenhagen

Un brokken *"* Ap°"°' Nickelsen-PCeaa Q«. , Drammen

''"""«» n^st>)' Hull Ondernemino, Kooiman,"" O'-anje (st.), yNoorwegen
1H ""«ordto f "Ullikerken Reoecca, Behrends,
U**s»l_jW' /_r h°" ca avontuur
A 3UniJ- Niet (W>N-W») Catharina, Zeegers, ditola^stetdri gepasseerd- «ostmahorn Aangek.

" Vertr' 12 JunÜ Gesina, van Sluis,. uran,Meyboom Newcastle n. Gron.
19 .*»1 f 7, Batavia _

0
_

Jtt»ijJ_aVW-> an^-
-13» Jare va' MeiJer' Valparaiso Aangek.

""tragt „, 18 april Christine, Lund,
0, ' *ortu

T
ln ' Rotterdam

„?«" Mattan„ L,onden (iaatst v , RamSgate)

' n„ABt<)nsen» BJunÜ Atalante,Kolk,Gothenburg Fernambucl

Mercuriut.-.d.lew', ilarbürg Aangek. Industrie, Knudsen Noordstar, Brouwer,
Hamburg UjunijCaiAanna, Buisman, Holland Rott. n. Oostzee

"Venetië FenVo/Mea Amsterdam Bolderaa Vertr. Catharina Luitgarda
J iunii 7eMHubert,Triest Op de Elve Aangek. 8 junij Neptunus, Dernmin Bos, Amst. n. dito v,

W«f, Tolner, Fiume 12junijElve (st.), Londen Holland ifea, v. Laten, 0
5 Cornelia Muntendam. Swinemur.de Vertr. Qerda, Pedersen, dito Holtenau 0

Liverpool 9 junijMaria, Molenaar, Annegiena Elsina, 10junij Jantina Alida,

In lading. Nantes Kuiper, Antwerpen Texer, Lutjenburg
Twee Gebroeders, Dantzig Aangekomen Brigitta Margaretha, n. Engeland 1

Kooima Rotterdam 9 junij Vriendschap, Gort, Michelsen, Schiedam Rendsburg Aangek.
Livorno Aangekomen Wismar Kroonstad Aangek. 8 junij Uranus, Mevr»,
ïmnd leerdam(s), Rott. 10 Ceres, Huizinga, 7 junijJantje Wilkens, Amst. n. Assens 1
8* i.aJLTre Vertr Barlshamn J J Hotze, Liverpool Willemina Klasma,
\n\nZ\Enimachus '1 1 Jacobus, v.Duyn, Eisen. Wilhelmina Egberdina, de Jonge,d.» n. Aalborg
'0J dJ ßterLondónderry Margaretha Etïza, de Top, dito 10Zwaantje, de Vries

So»i»e»aKce,Migneau. Vries, Amsterdam Geertruida Anna Bremen n. Carlshamn o
Rotterdam Vertrokken. Ritzes, Bergen 8

Llvernool Aangek. 9 Gesina, Waterborg, Gron. Concordia, Haut, Amst. -o— *
12 junijWnm(s),Rott. 10 Vriendschap, Visser £tea&. LoKina, Carst, d« »

In ladina Ministervan Bosse, Texel 13 junij. üij «
„»«a Maria HmneMe, S«a6rt* Catharina Sissingh Cette Egrnond aan Zee is opge-

Gollards Suriname Clasen, Amsterdam CatharinaFredenka, vischt eene zeemanskist. t

Uitgeklaard Concordia, Dijk, dito Smid, Inverkeithing waarop geschilderd staat: o

Souvenir White" Rott. Tnfo», Munnix, dito 8 Martha Johanna, H. L. Karssiens van Wil- t

Cardiff ' Vertrokken Plllau Aangekomen Jonker, Lissabon dervank. _....-_.:
Umm\Com.Wern.Eduard, V juni) Vier Gezusters Ettje, Mooi, Livorno Reval 5 junij. Het f

Bakker Honif Kong Blok, Sünderland £«;e Berg, Post, Londen Ned. schip Catharina Eii- 'Falmouth' Aanget Wyka, Panjer, Lubeck ___,_.-Marie, Kolle, dito sabeth kamt. Lever, van j
13 iunii Arno,Brouwer, V)Drie Gezusters,Kieooer, Orion, Braamhorst, Hapsal n. Holland, alhier 'J J y ' Galatz Newcastle Liverpool binnen, is gerepareerd; «
Lon-lem JflüM» Geerdma, Stuit, Hamb. neemt heden de lading c

13 iunii Oe««a, Pinkster- Pernau Zeilklaar Wicherdina, Degenhard, rogge, waarvan 8 taw.be-
J boer Rostock 2jumjld„na,Möller,deMaas Bergen schadigd waren, weder in

Uitgeklaard. Reval Aangekomen Stockholm Aangek. en zal eerstdaags ac reis l

12 Johanna,Brouwer, (tot 5 junij) AnnaElisab., 6junij UitMH, Oostra, V°2r«^_'tnffe 13iunii 1Christiania Koek, Rotterdam Bremen Lowestolte lójumj.

Trüntie Visser Emilie, Heikema, Antw. Gothenburg Uitgekl. Binnengebragt CaJAanaa (

Koningsbergen Remke, Scherpbier, 8 junij Forste, Andersson, Coraefca, de Jonge, van

«ravesend Aan!ek Schiedam Holland Emden naar Londen, met
".r v- * . »p ff m Warm Deuze Londen verlies van fokkemast.12iunii Jacatra, Toldridge, Maria, ueuze, uuuucu * m„ii.„„.„o 04 or»ril

Samaran. Vertrokken. Kopenhagen Gepass. Melbourne 24 april.
13Drie Broeders Honw, Zeplien, de Maas 11 mei Haabet, Andersen, De lading van het schip j

Kaspersma,'Workum Werva Aangekomen Riga n Amst. Phoenix kapit. Hoxie, van

Hartlenool Aanoek 1 junij Twee Gebroeders, ChristinesMinde,¥ischer, hier n. Londen, op dereedeïï""-I'«,Bakke7,L2__: ' ' Butter, Liverpool dito n. dito in brand geraakt (bevorens
Wlsbeach W» HitfecAiea Fos, Lever, d.» Gne<> de Grooi, Mulder, gemeld), is geboigen en
10 junij Rieka, Puister, 2 Catharina, Willinga, Huil n. St. Petersburg alhier aangebragt, doch het

Stralsund Bremerhaven Elseneur Aangek. wrak met den inventaris
Shields Aangekomen Drafna, Nicolaysen, 11 junij Johanna,Backe, verkocht.
11 junij Wilhelmina, den Helder Stockh. n. Holland

' Schuitema, Delfzijl 4 Haa&ei, Christensen, -darom, Boon, Rotterd. —o—
12Geü6iaaHeteaa,deVries, Nieuwe Diep n. St. Petersburg .' Bremerhaven Moses, Falck, <-ito Headnia, Plukker, 13 juwj. De wind e

Mn .fcweik Commercie», Gjersoe, Libau n. de Maas Falm-outli l. W.ente
Olthoff, Londen Texel 12 Ma* Aïberdina, Hille- Deal W. Z. W.

Assiduous, Nesbitt, Rott. Wilhelmina Drenth, brandt, Shields n.
Newcastle 17%e«. Kuen, Liverpool Kroonstad —o—
12junij S<a_rm. Harmonie, Philadelphia,Wmterz,d drietje, Hes, LiverpoolJ Mulder, Sevilla r«rtw**«. n. Nerva Rotterdam Uitgekl.

In lading. 3 Hermanus Gerardus, Alida Elizabeth, Potje- 13 junij Fasco „e Garoa,

■Sna Elisabeth, Smit, d.» Rozenberg, Amsterd. wijd. dito n. dito de Groot Archangel
Clyde .iaaoeAomea Antje, Smit, Holland SwaneHe, Jonker, Jantina Kobina,
i3junijZ.a„ns«oa,Adam- SffatfeMaria, Vos, dito dito n. St. Petersb. de Jonge St Petersb.

son, Soerabaija Venskabet, Lorentzen, AZorj-ienstera, Hee, Wendehna, Mulder,
il ..„Lui.» Aanoek Edam Pernau n. Schiedam Gothenburg

UW OmLB-KtoeK-S. ' 4 CafAariaa JoAaaaa, Helena Maria, Mulder, or, Hove, Stavang.
Nevels, Oporto Xobiasen,Purmerend dito n. dito —o— I

■Rilriörriöricrt Veftrokk] Passagiers.
XXIVIei OCI lgb « VanBrouwershav.:
Rotterdam. Hoog NaarBatavia, perArgo, k.

rater 15 junij: lste getijde van Teutem: de heer W.
1 ure 8 min.; 2de get. aBrakel Reiger metechtg.
i ure 32 min. en driekind.; de heer F. J.

Knoops met echtg. en vier
Arnhem. Waterhoogti kind.; mej. A. Oostwegen;
3 junij 2.81 el. de heeren Tadema, van

Ommeren, Vermont en A.
Keulen. Rijnhoo;>t<' Hoogveld, benev. 1 Holl.

3 junij 11 v. Bd. Rijnl. en 2 Javaanschebedienden.

ISew-York 26 mei. Door de Amerikaansche
lorlogstoomboot Wyandotte, die op de kust van Cuba
rekruist heeft, is den 8 dezer op de hoogte van het

genomen de bark William, aan
loord hebbende 550 Negerslaven. De slavenhaler is
len 12den te Key West opgebragt en de bemanning,
ut 23 personen bestaande, in verzekerde bewaring aan
joord van de Wyandotte. De Cubasche ambtenaar, met
le inklaringbelast, bevond zich bij denemingaan boord,
er invordering van het aandeel van den Kapitein-
3eneraal in het slavengeld. Binnen vier uren zou de
;eheele lading behouden op Cuba gelandzijn geweest.
De Negers bevonden zich in deerniswaardigentoestand,
schier naakt, en beide seksen op walgelijke wijze als
samengepakt; gestadige vechtpartijen hadden onder
leze menschen plaats. Vijftien Negers waren op den
avertogt gestorven.

De Minister van Marine heeft ter kennis van be-
langhebbenden gebragt dat in het Goereesche Zeegat
weder op de vorige merken en diepte is geplaatst de
Pyramide Bakenton, alsmede de zwarte tonnen n.° 1,
6 en 7.

J==__ '

Door den Minister van Buitenlandsche Zaken in
België is bekend gemaakt dat het vuurschip op de
Paardemarkt, in het kanaal van Wielingen (mond
der Oosterschelde), wegens benoodigde herstellingen
in den morgen van maandag 18 dezer zijne ligplaats
zal verlaten. Het vuurschip zal voorloopig, bij gunstig
weder, vervangen worden door eene als kotter opge-
tuigde loodsboot, die des nachts een wit lichtvuur
zal vertoonen, hetwelk de grootte heeft van dat eener
gewone scheepslantaren, en die daarenboven om de
30 minuten eene lont zal afsteken. — Voorts zal
deze loodsboot door middel van vuurpijlen de seinen
van denzelfdeu aard beantwoorden, die de stoom-

booten tot verkenning harer positie mogten doen. —
De dag waarop het vuurschip zijne ligplaats zal her-
nemen zal nader bekend gemaakt worden.

Handelsberigten.
ROTTERDAM 14 Junij.

Salpeter. Heden is het restant der lading Chili ex
Johannes & Helene, aan één huis afgedaan, en is daar-
van tot uiterlijk ’ 9% terug te koopen.

Granen. Tarwe, 158 ffi O. Witb. Poolsche f 375;
158 ffi Boy. Ris ’ 345; 156 ffi N. Bovenl. ’ 335.

SCHIEDAM 14 Junij.
Granen. Verkocht: Gerst, 132 ffi Pernau ’ 195 3/m.

Moütwijn , per Ned. Vat zonder fust / 15.—.
Jensveb., i . ii ' " - 20.50.
Amst. Proef # » » * * - 21.75.

Alles zonder de belasting.
Spoeling per Ketel / 1.—"

DELFT 14 Mei.
Boter. Heden zijn de prijzen geweest /48a/ 58;

ter markt zijn verkocht 1436/8.
DORDRECHT 14 Junij.

Granen, Zaden enz. De aangevoerde Jarigeen Nieuwe
Zeeuwsche, Vlaamsche en Overmaassche Tarwe vond goede
vraag vooral in de beste soorten en werd door benoodigden
70 cents duurder betaald. Zomer dito schaarsch en was
tot 30 cents hooger vlug te verkoopen. Jar. Zeeuwsche,
VI. en Overm. /11a/ 11.60; Nieuwe dito’ 10.40 a
’10.70; idem geringe en afwijkende f 9 a/9.80;Zomer
dito f 8.70 a f 9.50. Rogge, Zeeuws., VI. en Overm.
weinig getoond en wederom 20 cents hooger verkocht.
Zeeuws., VI. en Overm. / 7.80 a ’ 8.20; Jar. Arch. dito

mede duurder betaald, op 140 Ned. ffi ’ 195 tot ’ 200
naar kwaliteit. Gerst, Winter en Zomer vond tot geno-
teerde prijzen goede vraag; Zeeuws., Flakk. en Overm.
Winter’ 5.30 a ’ 6.50; Zomer dito /sa/ 6.50. Spelt
onveranderd, de aangevoerde partijtjes hebben f 3.20 a

’ 3.40 naar deugd opgebragt. Haver met kleinen omzet
prijshoudend; Zeeuws, en Inl. Voeder f 3.20 a ’ 3.70;
Dikke dito ’ 4.60 a’ 5. Boekweit wordt schaarsch en
is aan benoodigden duurder geplaatst, als Berg-op-Zooms.
op 70 Ned. ffi a ’ 236 en Fransche van ’ 185 tot ’2OO
naar kwaliteit. Paardenboonen weinig ter markt en tot
vorige prijzen als Overm. Zakgoed van ’7 tot ’ 7.40,
gestorte Zeeuwsche en Vlaams, van/ 7.60 tot ’7.80 ver-
kocht. Duiveboonen niet ter markt. Witte Boonen von-
den tot verhoogde prijzen van ’ 11tot’l2 meerder vraag.
Bruine Boonen in de mooije soorten weinig getoond en
tot 50 cents hooger van ’ 11.50 tot ’ 12.50 met graagte
genomen. Blaauwe Erwten bij verminderden aanvoer
wederom 20 cents hooger verhandeld, goed kokende
Zeeuwsche en Flakk. van ’ 10 tot ’ 10.20, mindere van

’ 8.70 tot ’ 9 en mooije Deensche van ’ 8.80 tot ’ 9
van den zolder te ontvangen. Witte Erwten werden ook
iets hooger als Dantziger a / 8.70 en Koningsberger a
/ 8.50 betaald. Koolzaad zonder handel omdat hetzelve
van den zolder te hoog gehouden werd. Op 9 vat inhet
Najaar te leveren kon men hetzelve a o£ 71 koopen.
Lijnzaad zonder vraag; 112 ffi Odessa blijft tot ’ 325
aangeboden. Kanariezaad heden weinig ter markten vond
van ’ 9 50 tot ’ 10 meerder vraag. Raapolie traag. Vlie-
gend tot / 40 en de Najaarsmaanden van ’ 41 tot ’4l*
aangeboden. Lijnolie flaauw. Vliegend tot ’30% gedaan.
Raap- en Lijnkoeken tot vorige prijzen te koopen. Harde
Raapkoeken per 1040 stuks ’ 72 a ’ 74; idemLijnkoeken
per dito dito ’ 115 a ’ 120, Zachte idem per dito dito

’ 130 a ’ 140.
GOUDA 14 Junij

Kaasmarkt. Aanvoer 30 partijen, die van /25 tot

’27 verkocht zijn; de stemming der markt is gedrukt.
Vbemarkt. Met tamelijken aanvoer tot vorige prijzen

verkocht.
AMSTERDAM 14 Junij

Tabak. Heden zijn bij inschrijving afgedaan 325 p.
Java KL per Eelipse; 59 p. dito SB/MALANG, 44 p. dito
LIMBURG en 48 p. dito S & B per Christina Helena.
Verder zijn uit de eerste hand afgedaan 50 v. Maryland
per Arnold Böninger en Leila en 14 v. dito per Carolina,
benevens 6 v. Virginie per Union, zeilende.

Rogge. Heden verkocht 125/127 ffi Nieuwe Pruiss.
’225, ’231; 120 ffi Finsche ’ 203. Op levering per
Augustus ’ 198.

Koolzaad is op 9 vat Olie in Oct. a oÊ 72% gedaan.
LONDEN 12 Junij.

Suiker met zeer veel handel; de prijzen zijn 6 d. lager,
maar de markt is zeer vast. De omzet bestond uit 2090
vaten West-Ind. en eene lading van 1342 kisten Havana
n.° 11 a 11% tot 26/6. Geraffineerd stil en onveranderd,
br. Lumps 51/6 a 52/. — Melassen vast; 150v. Trini-
dad bedongen 15/9. — Rum. Omzet 200 vaten Leewards
tot 1/7. — Koffij vast; 847 b. Natif Ceylon bedongen
62/, eene lading van 1300 b. Rio 55/4% en eene dito
57/. — Thee stil maar vast; ord. Congo 17% d. —Rijst zeer gezocht en 3 d. hooger. Eene lading van 400
ton Necransie en eene dito van 760 ton Moulmain is af-
gedaan tot 11/, 550 en 200 ton Madras tot 10/6en2o/m.
balen diverse soorten. — Salpeter vast; 218 b. Bengaal

bedongen 41/6 a 4ij. — Lijnzaad mei veel handel;
550 ton Calcutta bedongen 48/6, 200 ton dito 48/9 en
300 ton dito 49/, alles zeilende. — Mktalïn. Schotsch
IJzer vast 50/3 a 50/6. — Lijnolie vaster 28/3. —- Talk
vast; PVC disp. 52/, Julij/Dec. 51/9.

LONDEN 13 Junij
Suiker. In veiling werden verkocht 2761 b. Mauritius

tot 31/6 a 37/; 950 v. Porto Rico tot 39/ a 45/; 1400 k.
Havana tot 36/ a 44/6. De markt is levendig. — Van
Cacao vonden 303 b. Grenada nemers tot 62/6 a 64/. —Van Arrowroot 145 vtjs. St. Vincent tot 3 a 5% en
80 v. Tapioca tot 8 a 8%. — Peper. 1834 b. Zwarte
Singapore bedongen 4 a 4%.

Graanmarkt. Engelsche Tarwe vond grif koopers
tot ruim de prijzen van Maandag 11.; voor buitenl. bestond
goede vraag bij vaste prijzen. Meel matig gevraagd tot
de prijzen van 11. Maandag. Gerst vast. Boonen en
Erwten prijshoudend. In Haver ging veel om, tot vorige
prijzen.

Van den 11 tot den 12 dezer werden ingevoerd 2410 g.
binnen- en 12,480 g. buitenl. Tarwe; 80 g. binnen- en
7560 g. buitenl. Gerst; 820 g. binnen- en 27,080 g. buitenl.
Haver, en 540 z. binnen- en 1900 z. en 4900 v.buitenl. Meel.

ANTWERPEN 13 Junij,
Koffij zeer vast maar zonder handel. — Granen

stil. — Oliezaden zonder handel;Odessa Lijnzaad noteert
men / 123/8 en Deensch Koolzaad zou tot/ 16% a 3^
te plaatsen zijn. — Katoen. Omzet 123 b. Louisiana.—
Van Harst zijn 500 vtjs. br. Amerik. verkocht en van
Rijst 300 b. gepelde Rangoon tot ’ 7 % en 200 b. dito
Arracan tot geh. prijs.

HAVRE 11 Junij.
Katoen. De markt is zeer stil en neden werden 785

balen afgedaan. — Van Koffij zijn verkocht 1500 balen
Haiti tot fr. 81 en 208 b. Rio totfr. 77%. — Van Indigo
vonden 27 k. Bengaal nemers. — Wol blijft gevraagd;
36 b. 8.-A. bedongen fr. 2.12%. — Walvischtraan
hooger; 12,500 kil. Amerik. bedongen fr. 52 en 37,500
kil. dito fr. 52%. — Van Horens zijn 20,910 stuks Rio
Grande verkocht.

HAMBURG 13 Junij.
Koffij. Verkocht 2000 z. Laguayra tot 7 a 7% sch.

en 1500 z. Domingo tot 6% a 6% sch. — Zink stil.—
Raapolie onveranderd. — Granen. Tarwe in loco in
gedrukte stemming; af buitenl. hielden de houders aan-
vankelijk iets vaster, doch later werd het flaauwer.
Rogge in loco stil; af Koningsb. 80 ffi per Julij/Aug. met
77/78 rth. beo. betaald en blijft tot dien prijs aangeboden.

NEW-YORK 2 Junij.
Katoen. De omzet bedroeg gisteren 800 a 1000 b.

De markt was vrij vast en middl. Upland bedong 11%
a 11%. — Meel minder grif te plaatsen en weinig ge-
vraagd, ook voor uitvoer. De prijzen zijn over het alge-
meen iets lager vooral van ordinaire soorten. — Tarwe
vast maar onveranderd. — Suiker redelijk gevraagd. —
Koffij met weinig handel.

VALPARAISO 30 April.
Manufacturen onveranderd. — Suiker. Ca, 40/m.

arr. werden aangevoerd, waaronder 15/m. arr. Holl., die
tot $ 2.62 a 2.75 nemers vonden.

VITVOER-ARTIKELEN. Koper is vrij schaarschen
daardoor 50 c. hooger. — Huiden bedongen $ 15%,
drooge $ 13 a 13%. — Talk. Eene partij van 600 qq.
is afgedaan tot _ 18. — Cacao weinig gevraagd met
veel voorraad. — Koffij schaarsch en met $ 20 a 21
betaald. — Nitrate. 12/m. qq. zijn verkocht tot$ 2.12*
en 15/m. dito tot $ 2.6%. — Vrachten. Nitrate naar
Liverpool £ 3. — Wisselkoers op Londen 44 d.

HAVANA 27 Mei.
Suiker. De markt iB zeer geanimeerd; middelsoorten

bedongen hoogere prijzen. Het weder is zeer gunstig.
De uitvoer bedraagt 53,517 k. en 4054 v. — Honig stil. —
Vrachten zeer geanimeerd en naar Europa hooger. —Wisselkoers op Londen 12% a 12%.

SYDNEY 15 April.
Wol. Het saizoen is afgeloopen; de prijzen worden

hooger genoteerd, een natuurlijk gevolg van de schaarschte.
Talk begint aan de markt te komen. Ossen- £ 46, maar
men verwacht vele aanvoeren en zullen dan vele zaken
tot £ 40 gedaan worden. — Vellen 12/ a 16/,Paarden-
zijn zeer goedkoop, eene lading bedong £ 10.

Cargalijsten.
Rotterdam.

BATAVIA en SAMARANG, Carl & August, Muller. —
3679 b. Koffij en 1333 kranj. Suiker, Suermondt en Co.»
389 b. Koffij, Coomans, Bom en Philippi; 10 b. dito,
Gebr. Nottebohm ; 28 kranj. en 176 zakk. Gom-Blastiek,
van den Broek Frères en Co.; 168 kranj. Suiker en 12 k.
Indigo, Order. (In ons vorig N." onnaauwkeurigopgfcgeven.)

Amsterdam.
KONINGSBERGEN, Drie Zusters, Dijkstra. - 3390

sch. Tarwe, A. en F. Haerten.



STAAT van Koffij en Suiker,
op de zes Hoofdmarkten van Europa.

K O F F IJ.
Voorraad qn. op 1 Junij der drie laatste jaren.

1858. 1859. is6o.
Holland 807,000 692,000 655,000
Antwerpen 134,000 66,000 66,000
Hamburg 230,000 120,000 150,000
Triest 84,000 50,000 64,000
Havre...., 113,000 56.000 90,000
Engeland 211,000 128,000 159,000

Totaal .. 1,669,000 1,112,000 1,184.000
1859. 1860.

{Holland 560,000 573,000
Antwerpen,. 121,000 121,000
Hamburg.... 315,000 395,000
Triest.. 93.000 131,000
Havre 207.000 201,000
Engeland.... 146,000 235,000

Aanvoer 1,442,000 1,680,000
Voorraad op 1 Januarij ... 1,197,000 1,045,000

Totaal 2,639,000 2,725,000
Voorraad op 1 Junij 1,112,000 1,184,000
Aflev. gedurende 5 maand. 1,527,000 1,541,000

SUIKER.
Voorraad qn. op 1 Junij der drie laatste iaren.

1858. 1859. 1860.

Holland 475,000 300,000 340,000
Antwerpen. 37,000 23,000 25,000
Humbui-g' 40,000 70,000 70,000
Triest 68,000 126,000 74,000
Havre 55,000 58,000 125,000
Engeland 1,724,000 1,688,000 2,064,000

Totaal 2,399,000 2,265.000 2,698.000
1859. 1869.

("Holland 1,010,000 1,150,000
A-invoer mi 1Antwerpen.. 73,000 68,000ie m-eX\JHamburg .... i8 145,000
5 inaauden ITriest1 Triest 135>00ü 89'°°0o maaimen i Havre 132,000 168,000

(.Engeland 3,242,000 3,503,000

Aanvoer 4,777,000 5,123,000
Voorraad op 1 Januarij ... 2,236,000 2,505,000

Totaal 7,013,000 7,628,000
Voorraad op 1 Junij 2,265,000 2,698,000
Aflev. gedurende 5 maand. 4,748,000 4,930,000

Advertentiën.
Voor de veelvuldige bewijzen van hartelijke belang-

stelling bij het overlijden van ons zeer geliefd jongste
Dochtertje, betuigen wij bij dezen onzen opregten dank.

W. H. KELDER.
Rotterdam G. H. KELDER,

14 Junij 1860. Robbers.

ACADEMIE

BEELDENDE KITNSTE\en TKCHMSCHE WETENSCHAPPEN.
VERGADERING

PRIJSOTDEELINCt ,
DINGSDAG 19 JUNIJ 1860, des avonds ten 7 ure,

in de
Groote Zaal der Sociëteit Harmonie

(ingang Vestzijde).
Door den"Wel Ed. HeerT.VAN WESTRHEENEWz.

zal eene redevoering worden gehouden.

Op heden den veertienden Junij 1800 zestig heb
ik Ondergeteekende JOHANNES IGNATIUS
ADRIANUS RAIJERS, Deurwaarder bij de
Arrondissements-Regtbank te Rotterdam, wonende
aldaar in den Oppert, wijk 6, n.° 67.

Ten verzoeke van Mejufvrouw ANTONIA
CHRISTINA LOOS, Huisvrouw van den
Heer JAN VAN DER SCHAFT, zonder beroep,
wonende te Rotterdam, voor de onderwerpelijke zaak
domicilie kiezende ten Kantore van den Procureur
Mr. H. J. J. VAN CONVENT TEN OEVER, in
den Oppert, wijk 6, n.° 5, te Rotterdam, die in zijne
kwaliteit voor de Requirante in regten zal optreden.

En krachtens eene beschikking door de Arrondisse-
ments-Regtbank te Rotterdam (Kamer van Vacantie)
genomen, den 13 Julij 1859, op de expeditie gere-
gistreerd.

Voor de derde maal Gedagvaard:
den Heer JTAIV VAS DER SCHAFT boven-
bedoeld, Echtgenoot der Requirante, laatst gewoond
hebbende te Rotterdam, doch wiens tegenwoordig
verhlijf is onbekend; — mijn exploit doende bij aan-
plakking van een afschrift dezes aan de hoofddeur
van de Geregtszaal der gemelde Regtbank en aan
het Huis der Gemeente te Rotterdam, alsmede bij
overgifte van een gelijk afschrift aan den Heer
Ambtenaar van het Openbaar Ministerie bij dezelfde
Regtbank aan het Parket, sprekende met den Edel
Achtbaren Heer Mr. J. H. W. SWELLENGREBEL,
Officier van Justitie, die het oorspronkelijke dezes
met „gezien" geteekend heeft, zullende wijders dit
exploit naar bet voorschift der bovengemelde beschik-
king worden aangekondigd in de Nederlandsche Staats-
en in de Rotterdamsche Courant.

Om op den termijn van drie maanden en dus op
Maandag den zeventienden September 1800 zestig,
des voormiddags ten elf ure, te verschijnen of lemand
voor hem te doen opkomen ter Teregtzitting van de
Arrondissements-Regtbank te Rotterdam, in het Ge»
regtsgebouw aan het Haagscheveer aldaar, om alsdan
van wege de Eischeresse te hooren concluderen om:

Aangezien de Gedaagde als Gezagvoerder van het
Fregatschip Lucie, waarvan Boekhouders waren de
Heeren J. Roelands en Comp. te Rotterdam, met
dien bodem, den een en twintigsten Junij des jaars
1800 een en vijftig van Amsterdam is uitgezeild naar
Java en den zevenden December van hetzelfde jaar
van de Reede van Batavia is vertrokken om met zijn
Schip naar Nederland terug te keeren.

Aangezien na dien tijd van gemeld Schip geene
berigten zijn ingekomen en dat de Gedaagde van
wien zelf geene latere tijding is vernomen dan die
van zes December 1800 een en vijftig, allervermoe-
delijkst op de terugreis van Java met zijn Schip is
omgekomen.

Aangezien de Eischeresse op grond derbovenstaande
feiten van de meerbedoelde Regtbank verlof heeft
verlangd om den Gedaagde bij Openbare Dagvaarding
op te roepen.

Alsnog van zijn aanwezen te doen blijken; —zul-
lende bij gebreke van dien de Eischeresse doen con-
cluderen tot het bekomen der vergunning bedoeld bij
Art. 550 van het Burgerlijk Wetboek tot verklaring
van het vermoedelijk overlijden van den Gedaagde i
sedert den zesden December 1800 een en vijftig, en
tot zijne veroordeeling in de kosten der procedure.'

De kosten zijn twee Gulden vijf en zeventig Cents,!
behalve de verschotten.

(get.) RAIJERS, Deurwaarder. I

3Pro Reo. — Op lieden den Veertienden Junij i

1800 zestig, heb ik ondergeteekende JOHAN COEN-
RAAD LACH, Deurwaarder bij de Arrondissements-
Regtbank teRotterdam, wonendealdaarin wijk 2,n.°371. 'Ten verzoeke van DINA VAN DER LINDE.
Echtgenoote van HENDRIKUS THEODORUS
LAMBRECHTS, wonende te 's Gravenhage, aan
wie bij geregistreerde beschikking van de Arrondis-
sements-Regtbank te Rotterdam vergunning is verleend
tot het doen der navolgende Openbare Oproeping,
alsmede om daartoe kosteloos te mogen procederen,
domicilie kiezende ten Kantore van den haar bij
diezelfde beschikking toegevoegden Procureur Mr.
H. J. J. VAN CONVENT TEN OEVER, in den
Oppert, wijk (>, n.° 5, te Rotterdam, welke als
zoodanig voor haar in regten zal optreden.

Toor de Tweede maal Gedagvaard :
Voornoemden HENDRIKUS THEODORUS

LAMBRECHTS, laatst gewoond hebbende te Rot-
terdam, doch wiens tegenwoordig verblijfis onbekend.

Mijn Exploit doende bij aanplakking van een af-
schrift dezes aan de Hoofddeur van de Gehoorzaal
van genoemde Regtbank en aan het Huis der Ge-
meente Rotterdam; voorts door plaatsing in de
Nederlandsche Staats-Courant en in de Rotterdamsche
Courant, en eindelijk bij overgifte van Copie dezes
aan den Heer Ambtenaar van het Openbaar Ministerie
aan het Parket en sprekende aldaar met den Edel
Achtbaren Heer Mr. J. H. W. SWELLENGREBEL,
Officier van Justitie, die het Origineel van ditExploit
met gezien heeft geteekend.

Om op een termijn van drie maanden en dus op
Maandag den zeventienden September 1800 zestig,
des voormiddags ten elf ure, te verschijnen of iemand
voor hem te doen opkomen ter Teregtzitting van de
Arrondissements-Regtbank te Rotterdam, in het Ge-
regtsgebouw, aan het Haagscheveer aldaar, ten einde:

Aangezien de Eischeresse op den twaalfden Junij
1800 vier en veertig is gehuwd met den Gedaagde,
met wien zij laatstelijk heeft gewoond te Rotterdam;

Aangezien deze haar Echtgenoot den vijfden Mei
1800 acht en veertig per het Fregatschip Admiraal
van Heemskerk, Kapitein J. F. P. A. Abbema, naar
Batavia is vertrokken.

Aangezien na dien tijd, dusgedurenderuim elf jaren,
van den Gedaagde geiïne berigten zijn ingekomen;

Aangezien de Eischeresse belang heeft te proce-
deren , tot verkrijging der verklaring van regtsver-
moeden van des Gedaagdes overlijden, ten einde een
ander Huwelijk aan te gaan ;

Alsnog van zijn aanwezen te doen blijken, zullende
bij gebreke van dien namens de Eischeresse worden
geconcludeerd zooals zij overeenkomstig de Wet zal
vermeenen te behooren.

De kosten zijn gratis.
J. C. LACH, Deurwaarder.

DIRECTEUREN der ReederiJ de Hoop,
te Viaardingen . noodigen Deelhebbers in dezelve
uit tot Bijwoning der Jaarlijksche
Bekening en Verantwoording,
welke door hen op Donderdag den 21 Junij eerst-
komende, des voormiddags ten 12 ure, in de Zaal
de Harmonie, te Viaardingen, zal worden gedaan.

Vaderlandsch Fonds
TER

Aanmoediging van 'sLands Zeedienst,
opgerigt in 1781.

Gratilicatiën-Betaling, op Maandag den
2 Julij 1860, ten elf ure, te Amsterdam, en elders
bij Commissarissen van voormeld Fonds.

Kweekschool voor deZeevaart
te AMSTERRAM.

Donderdag den 28 Junij 1860, ten negen ure,
aan gemelde Kweekschool, of drie dagen vroeger bij
Commissarissen buiten Amsterdam: Inschrijving
voor Jongelingen, welke in dit Gesticht wen-
schen aangenomen te worden. — Zij moeten zijn
Nederlander, geboren tusschen den 1 September 1845
en 31 Augustus 1847 en de maat hebben van ten
minste 140 duim Nederlandsch, zonder de Schoenen; —zij kunnen zich aangeven zoowel voor de gewone
Koopvaardij, als voor de Gouvernementsdienst in
Oost-Indië, met vijfjarig verband aldaar.

Kolonie Suriname.
Aan het Departement der Onbeheerde Boedels zijn i

gedevolveerd de onderstaande Boedels, als:
Van GEORGINA BERGÈRE BANKS, zich ge-

woonlijk geschreven hebbende BERGÈRE VAN
BANKS, overleden den 6den Julij 1857, den 19den
April 1860; JOSEPH JEAN PARRY, overleden den
4den September 1859, den 19den dito; JACOBA
WILHELMINA PHILIPPINA EMANUELS, over-
leden den 7den September 1859, den 19den dito, en
JAN ISAK SCHMIDT, overleden den 12den Januarij
1859, den 24sten dito.

En worden mitsdien bij deze alle Crediteuren en
Debiteuren derzelven Opgeroepen , om, vóór of
op den 1 Maart 1861, aan het Departement voor-
noemd, van hunne Pretentiën aanteekening te doen,
en hunne Verschuldigden aan te zuiveren, op poene
van verstoken te zijn van alle regt en actie tegen de
voormelde Boedels.

Paramaribo De provisionele Curator,
den DE JONG.

Te ROTTERDAM

yffp| ligt in Lading

-fIÉI'BATAV-A,
(voor Goederen en Passagiers) , het extra
snelzeilend gekoperd Nederl. BARKSCHIP
ORIL.TA MARGARETHA, Kapitein
J. Martini van Gkffkn, hebbende uitmuntende
Inrigtingen voor Passagiers.

Adres bij de Cargadoors P. A. VAN ES & Co.

STOOMBOOTVAART
TUSSCHEN

ROTTERDAM en HULL
j Voor PASSAGIERS en GOEBERBW.

De Rader-Stoomboot SEA CUlil», Kapitein
!R. M. Sawyer, vertrekt van ROTTERDAM
Inaar HULL AANSTAANDEN ZATURDAG, de*
Inamiddags.

:.::-, bij J. B, CROL $ Co.

WKD-B-AWO-CHE STOOIBOCT-RlgBl»
ZOMERDIENST van af 17 Mei 1860.

Dagelijksche Dienst tusschen ROTTERD JM—MJNNHEIM-
AFVAA E. T BO O MPJ ES.

Van ROTTERDAM naar NIJMEGEN en EMMERIK 's morgens ten IO ure.
EMMERIK... „ KEULEN „ »?£ „

„ KEULEN „ MAINZ 's nachts „ 12 „
„ MAINZ „ MANNHEIM 's morgens „ 4 „
„ MANNHEIM.. „ MAINZ 's middags „ 3 „
„ MAINZ „ KEULEN 's morgens „ ?\ „

KEULEN.... „ NIJMEGEN 's avonds „ 8 „
„ NIJMEGEN. . „ ROTTERDAM 's morgens „ » „

Enkele Reis. Heen en terug.
C K V K G K "V. K>

VRACHT: Van ROTTERDAM naar NIJMEGEN ’ 1.80. /'l._Ó. f '2.70. ’ 1-80'„ KEULEN ’4.70. ’2.95. ’7— ’4.70»" „ „ MANNHEIM.... ’9.35. ’5.85. ’14.60. ’9.95»
De Stoombooten dezer Reederij hebben op het Dek Glas-Paviljoen en ieder twee SlaapkamertjeS,

welke laatste voor ééne Reis af te huren zijn.

STOOMBOOTVAART

SCHOTLAND,
voor PASSAGIERS en fiOEDERBÜ.

Naar LEITH
het Stoomschip ITAKHOK, Kapitein John
Calrns, vertrekt ZATURDAG 16 JUNIJ, des
morgens vroeg.

Ligplaats Wlllemskade.
Adres bij GEORGE LEVINGSTON en J. A.

HOUWENS, Agentente Rotterdam, en bij D ONALD
R. MACGREGOR, Agent te Leith.

kBBBBE^* Aau (,e Inrigting voor I>°o''
stommen-Onderwijs te RottfWÊ "^ dam WORDT GEVRAAGD
een VIERDE

HULP-ONDERWIJZER,
van den Hulp - Onderwijzers Rang, te?ell
een jaarlijksch Salaris van f' 300. Tot het be-
komen van nadere inlichtingen vervoege men «Jij!
persoonlijk bij den Hoofd-Onderwijzer D. HIRSCH»
aan het Lokaal der Inrigting aan den CoolsinS3
wijk 14, n.° 564.

Gerd. Duuring, A. C. Dalen, A. van Binsbergen. J. Kolff, J. F. Sauerbier, Leonard L. Jacobsoih
J. Sinderam, L. J. Plemp van Duiveland, F. W. Eckstein, J. G. van den Abeelen, G. Elink Schuur^"
Joseph Jacobson, Leond. J. Plemp van Duiveland, Gerd. Sauerbier, C. M. F. Kolff en Leonard Jacobso
Junior, Makelaars te Rotterdam, zullen op Woensdag den 27 Junij 1860, des voormiddags ten 10 ure,"1

het Huis der Notarissen aan de Gelderschekade, Veilen:
4072;4 277/12 Kisten Congo >
1701/4 2300/12 Souchon I
1028/4 288/8 „ Recco I^^—"^"^M44/8 Rysanl Tltini ltan \ llll' "Vr^T^TC"

__■/_ Mysant 1 JlUlEll433-8 412/16 „ Uacim I m
209 8 26/16 „ Xmperial I

77/8 360/16 „ Gnnpoicder )
Direct aangevoerd van Shanghae per de Schepen Sea Nymph en Conheath.

Openbare Aanbesteding.
BURGEMEESTER en WETHOUDERS

van ROTTERDAM zullen op HEDEN den 15 Junij
1860, des namiddags ten 1 ure, ten Raadhuize aldaar
Aanl)fc.stcu6n i

De IiEVKRIÏt! der benoodigde
STEENKOLEN voor de Stoomboot
varende in het Veer van dease
Gemeente opCatendregt, voor den
tijd van één jaar.

Op de Voorwaarden die, op de gewone uren, ter
lezing liggen op de Plaatselijke Secretarie en het
Stads-Timmerhuis te Rotterdam.

OPENBARE
_*^dÈ^J^^H DEFINITIEVE
"J3_HÉife~VBBIOOP4)gfggK«^^£ te Antwerpen,
op Dingsdag den 10 Julij 1860, des namiddags ten
2 ure, in het Lokaal van Publieke Verkoopingen
aldaar,van TWEE PRACHTIGE IJZEREN
SCHROEFSTOOMSCHEPEN, de

LISBONNE
EN

RIO JANEIRO.
methunAMEI7RLEMENT en INVENTARIS.

Adres voor nadere Informatien bij den Scheeps-
makelaar VAN DEN BERGH FILS, aldaar.

'nee^rlal-ndsohe
handel-maatschappij-

VEILING van BANCA TI&
te ROTTERRAM,

op DONDERDAG 28 JUNIJ 1860,
bestaande uit:

50118 Blokken, liggende te Rotterdam:
69618 „ „ „ Amsterdam:

6336 „ „ „ Dordrecht!
8301 „ „ „ Schiedam;
*ö57 „ „ „ Middelburg;

welke hoeveelheden, bij tijdigen aanvoer, nog
kunnen vermeerderd worden met p. m. 20,*"'^
Blokken. „

De Verkoop zal geschieden bij Kavelingen v
500 Blokken. ,De Directie geeft de verzekering, dat zij ' [
1 Junij 1861 geen ander TIN aan de Mark* l

brengen; dat, tot opgenoemd tijdstip, geene GoaV,jg
nements Veilingen van TIN in Nederlandsch 1°

f,zullen gehouden worden, en dat, almede tot T'j
meld tijdstip , geene Verzendingen van dat Me; ,
van Indië naar China voor Gouvernements reken
zullen plaats hebben, de hoeveelheid van 10,000 P,c
te boven gaande. rf,^ lDe bovenstaande toezegging omvat niet het X

hetwelk aan anderen toebehoort, zocdat het Gou „
nement zich voorbehoudt het regt om denConcess'^rissen voor de Ontginning van het eiland Bid'
behalve de 6000 Picols op Java ook den VerK .
in Nederland te vergunnen van eene geringe hoe' Jj
heid, die in geen geval meer dan 3000 Picol9
bedragen.

Amsterdam 19 Mei 1860.

ROTTERDAMSCHE SCHOUWBURÖ'
BÜITEN-EWONE VOORSTELLING

van het Italiaansch Tooneel-Gezelschap met Mevrouw
ADELAIDE RISTORI,

ZATURDAC} 16 JU NU 1860:

GIUDITTA,
beroemd Treurspel, in 5 bedrijven, van den Dichter Giacometti.

Aanvang ten half acht tu*o,
Balcon ’4. Loge ’3. Parterre /2. Galerij / 0.75. ..»,

Tekstboekjes zijn te verkrijgen a ’O.BO, in plaats van a/1.10, zoo als gisteren ab"8

is gemeld.

URB/tITOS-PÏLLEN.
BEREID VOLGENS HET ALOUDE EN ECHTE RECEPT,

WAAROP MEN IN HET BIJZONDER ATTENT MAAKT,
zijn zeer nuttig in ongesteldheden der Maag en
werken heilzaam op de Spijsvertering, zij zijn
uitmuntend tegen de dal. Scherpte in het
Bloed, en uitslag der Huid, zij zijn Xacht-
Eaxeercnd en Slijm-aidrijvend. Verzegelde
Doozen van 37|, 75 èn 150 Cent zijn verkrijgbaar te
Amsterdam , J. Alsteede , Neuzen ( Ter), Houtzager.

Drog., Heiligeweg,D, 321. Nijmegen, Gebr.Swemmelaar.
Berg.-op-Zoom, D. Pouwels. Rosendaal, M. v. Leeuwen.
Delt, J. vanRiel, Apotheker. Rotterdam, A. v. d. Toorn.
Deventer, J. Muller. Apoth. Weste "Wagenstraat
Dordrecht, J.A. van de Ven. Schiedam, E. van Bart.
Eindhoven, A. Beguin. Sluis, P. J. Evers.
Franeker, Wed. K. Drager. Steenbergen, J. v. d. Kar.
Geertruidenberg, A. Hansen. Veen (bij Heusden), Brander-
Gorinchem, H. F. de Moll. horst.
Helmond, A. H. Martin. Vlissingen, Buchel.
Hulst , Th. Annaert. Zierikzee, F. V. la Brand.
Middelb., J.F.Stades,Apoth.

VERTREK der SFOORTRB-U**^'
t

Hollandsche Spoorweg» -jO.
Van Rott. naar Amsterdam: 7, 9.30, 11»*q'50'5 i}

11 11 alleen n.'s Hage: I.s'smidd.,
11 Amst. naar Rotterdam: 8.5, 10.40, 1.25, *" jjuj.9,. 's Hage *Rott.: 8.30,10.18,12.37, 3.39, 6.42» »■ jo,*

Aankomst teRotterdam: 9.15,11.5,1.20,4.25, 7-W'
Spoorweg Antwerpen-Rottcrd» ePt«

Van Antwerpen 1 7.40, 12.20, 5.35 ; de laatste
Moerdijk e^oCr<W;

" Breda: 6.30, 12.35, 5.25; delaatste alleento\^ etren *n j,^»
» Rotterdam naar Antwerpen en Breda: 10.1 "

Rhijn-Spoorweg. 5.50,jKj
Rott.n.Utr.,Amst.,Arnh.:7.~,lo,—,l2.ls, X.W> .p 9»
Amst. n. Utr. en Rott.: 7.25,10.25,12.35, 2.3U, 5.2%|
Amh.n.Utr..Amst.,Rott.:6.3o, 9.30, 11.35. l"*» 0 4.30.;»,?
Utrecht naar Rotterdam: 6.30, 8.40,11.40, X.&> 5>40,;
Gouda naar Rotterdam: 7.36, 9.34, 12.34, 2-»» fi

_3o,
Aankomst te Rotterdam: 8.15,10.—, I.—. ~__jj^--^' 1

««drukt en uitgegeven bij G. 6D C. A. VBUI Reyn, *e »6ltef



Bijvoegsel,
behoorende tot de

teTTERDIISCHEHOüaAIT
VAN

vrijdag is junij ïseo, nr». 142.

'we»» miet het licht het Voorloopig
e>'slars der TweedeKamer hetreÜ-

helifh het wetsvoorstel tot
Aanleg van Spoorwegen

VOORREKENING van den STAAT.
aj> dit uitvoerige stuk ontleenen wij het volgende:

Welding tot het indienen van deze wetsvoordragt.
liet ü vraag werd gesteld: was, na al hetgeen
i|e J? Lande omtrent de spoorwegen gebeurd en bij
voo etgevende Kamers verhandeld is, een dergelijk
Stj!'B^ a's het tegenwoordige, dat het stelsel van
na. spoorwegen in zijne volle uitgestrektheid huldigt.
J "«flijk en te verwachten? Vele leden geloofden
jj Biet en hadden daarom met bevreemding van de
|^woordige voordragt kennis genomen. Om deze
t| '^ bevreemding te staven, geven zij een overzigt
| et hetgeen sedert 185(i was verhandeld betrekkelijk
rif. Vraagstuk der Staatsspoorwegen, waarbij zij tot
|j ttCoaclu sie komen, dat de plotselinge overgang tot
je ,Bte'sel van Staatsspoorwegen, die bij deRegering
(0 '. I'laats gehad, nagenoeg onverklaarbaar moest
b, i °men. Die overgang was noch door al het ver-i>o etc dezer zake in de Tweede Kamer, noch
Vt *'e verwe,'ping der vorige spoorwegwet in de
r^

1*6 Kamer uitgelokt of geregtvaardigd. Het is
W ??. Dedoelde verwerping is door de aftreding der
»ar e Ministers, die het meest in de zaak betrokken
%tr>

'- en eene daaruit voortgevloeide optreding van
Hei» nieuw Kabinet gevolgd. Maar ook voor dat
gee

We Kabinet kon, naar het gevoelen dezer leden,
ie» v

e,|.afi»oende reuen bestaan om met opzigt tot de
'»n 8 van den algemeenen wen>ch naar het bezit
it^ 'Poorwegen de tot dusver gevolgde gedragslijn
»ie tte 'aten varen. Er waren dan ook onder hen,
de? *' vermoeden niet van zich konden weren, dat
>»ti aer spoorwegen in denlaatsten tijd opgeofferd is
!ter Politieke combinatien. Zij vreesden maar al te
W " 'let afkeurend votum der Eerste Kamer te
StaM

w genomen als een middel om de zegepraal eener
8taa.sPartij te bevorderen, of liever om een bepaald
Zoo !,'Uan aan het hoofd des bewinds te brengen.
*efk'letS Z0U ' voora' °°k tn het belang der goede ;

trc u "g der constitutionele instellingen, diep te be-
'»a ,° z'J.n' Mogt al het vraagstuk omtrent dewijze

°orz'enrag in de spoorwegbehoefte thans hier te

"*ii Vatl zo° £root gewigt te achten zijn, dat de
cc„ J

|6n<'e beslissing van één tak der wetgeving over

' l4 \r-rt°e netrekkelijk voorstel tot eene verandering
Ner 'ster'e 'een moest, dan nog kan het niet
ieifjiJ8 "an ten hoogste bevreemden, dat, naar aan-
lig ,8 die beslissing, een Staatsman aan het hoofd
taid e*m''s 's gekomen, die juist in deze aangelegen-
heid aiet ('an het gevoelen van eene kleine minder-
jf.v ! r̂tegenwoordigt. Wat daarvan zij, deze ledenüej ,en zich weinig geneigd om het Ministerie op
Vjj |} 1('uw ingeslagen weg te volgen en ten gevalle
j»eWat bewind hunne tegen de Staatsspoorwegen

Te» overtuiging ten offer te brengen.

'e<len |C- Ver dat gevoelen stond dat van vele andere
itt t>' le. den gewraakten ommekeer in de zienswijze
*»s e8etmg wel meenden te kunnen verklaren. Wat
'poor VroeSen z'j» het hoofdbezwaar tegen het vroegerevoo, Wegp'aii geweest? Dat daardoor aan den Staat

ne 'anSe reeks van jaren zeer bezwarende
Ooit oi vei'bindtenissen wierden opgelegd, waaraan
*°'de r 'le moeiie'Ük3te omstandigheden zou moeten
«Óq a v°ldaan. Tegen die verbindtenissen had men
<ie nu eeJ opgezien, dat men zich allengs met het
die ,)

ee 'd van Staatsspoorwegen had leeren verzoenen.
ederin \° ch in de gelukkigß omstandigheid, waarin

Ov e 'and zich bevindt, uit bestaande of toekomstige
Hidrjg] tten» en dus zonder verwarring in de geld-
Heer len te brengen, konden worden aangelegd. Te
*or<ie*as, men voor Staatsspoorwegen gestemd ge-
'e f,e^' "aar toenemend onzekerheid had beginnen
""nlcï i

en ' °^ de concessionarissen, aan wie de
»oCVe° ver Noorder- en Zuiderspoorwegen zouworden
«oim oUwd, de daarvoor noodige kapitalen wel
'e'ei>rstelr nDen bijeenbrengen. Na zoo veel afmattendevg,,en vertraging wilde men een middel aan-
"soenH Q Qehben, dat tot het doel leidde. Nederland
j-aroenhf.00 sPoedig mogelijk in het bezit van een
°efte *nBend spoorwegnet worden gesteld. De be-

voof2; .as 200 dringend, dat men over de wijze van
*atitai mg moest heenstappen. Van daar, dat het
*atlvank <j°ratanders der Staatsspoorwegen, ofschoon
i^g toe Sering, allengs was aangegroeid en gaande
''et a:p nani- Verscheidene dezer leden erkenden, in
\z* Swokkene aan het stelsel van Staatsspoor-

'* ?Oo
gBensz 'ns de voorkeur te geven; zij stemden"■^rwe»61 ove.reen met de tegenstanders, die in Staats-

'""■ediu» niets aT»ders zagen dan een ultimum
E, "m.

o|)*erke(n <:,\ deed men van de laatstgenoemde zijde
?l' de m-' at de proef om door middel van concessie,

'" .het b ,l°St bezwarende voorwaarden voor den Staat,
KU' ver «_*" der spoorwegen te geraken, nog nooit
h 8t*an o?Ten w*s" Se(lert lang had grond tot twiJfel
* c°HceH blj *'et oeneer van den Waterstaat met

V Bewees
e
t
ren der aan te leggen lijnen wel ooit ernst

1^ Veeleer v! D °^ d'en ten gevo'"e de concessie-vragen
er had a be"oeyelijkt, dan aangemoedigd waren.

re|lea 6 !leg.er»>»K in de beide laatste jaren den
jj iP°ren °,.niet ingeslagen om concessionarissen oph» 1**» vón» e te, gell-ik de zaak ernstig meenden en
l I>eest ,71,"' voor den Staat vergelijkenderwijstJ?-id/eL* onderwe.-pen wilden. Eigenlijk
si» i|k waren t J haav ingekomene concessie-vragenl 2ts met'

e" grootste deel desRijks omvatteden,
Vn &ndeld Pn

Wee vei'eeniKingen van concessie-vragers
kf de«liife „ gBen waarborg gegeven, dat de meestre| eil s voorwaarden voor den Staat waren ver-

tt^ hi
t
eUrUtri I'ike iWeB' onder de bestaande omstandig-

Va^ itls om Vo'gen > was dan ook, naar dit gevoelen,
sfi Staats„,„ °P eens- als uit wanhoop, het stelselio»etlde,Tp?7egen aaa te nemen, maar om eene
ee.,Pen van h frberaam de poging tot het in 't leven
te P'oefnem; c°ncess'e-stelse! te beproeven. Zulk«er!aan' Niet, g behoefde niet met tijdverlies gepaard
«chi '. g«üik nr.ianaers was daartoe noodig, dan datCeden zou 1°t Volgeas het Regeringsvoorstel ge-
het ''jnen'h;- i menstei en de rigting der aan te
stei, Ultlokken l Wet vvierden bepaald; waarop dan
dat- ! 'ü-ien 7,„ Concessie-vragen voor die vastge-
hiv e «"■■bied?» m°ïen volgei1' met dien verstande
'\^ één« mfand „■■ ? _6U bePerkt *Ü»«verloop,

""-den. Nj iV b'J deRegering moesten wordenzulk eene oproepingvan gegadigden

Het zou ook zeer de vraag zijn, of hier te Lande
de verbeteringen, op buitenlandscheparticuliere spoor-
wegen aangebragt, wel altijd spoedig genoeg op de
Staatsbanen zonden worden nagevolgd. In België
althans is dit tot nu toe geenszins het geval geweest.

Daargelaten of de aanleg en exploitatie van Staats-
spoorwegen op zulk eene groote schaal, als volgens
het voorgedragen ontwerp tot stand zouden komen,
aan onzen Waterstaat niet eene taak zou opleggen,
boven de krachten van dien tak van beheer, welks
gewone beuioeijenis reeds zooveel omvat, zou daaruit
eene uitbreiling onzer administratie geboren worden,
geenszins wenschelijk op zich zelve en van schade-
lijken invloed op het stelsel van het bestuur in het
algemeen.

Het stelsel om Staatsspoorwegen op zoo groote
schaal aan te leggen, dat particuliere ondernemingen,
zoo al niet uitgesloten, slechts accessoria zijn, heeft
al verder het nadeel, dat het Gouvernement en de
Wetgevende Kamers daardoor met opzigt tot een
onderwerp, waarin alle ingezetenen belang stellen,
voortdurend te zeer met het publiek in Eanraking
en aan velerlei aandrang blootgesteld blijven.

Tevens valt het niet te ontkennen, dat wanneer
zulk een alvermogend vervoermiddel als de spoor-
wegen meer en meer worden, zich geheel en al in
handen van het Gouvernement bevindt, het publiek
afhankelijker van het openbaar gezag zou kunnen
worden, dan in een vrij land het gevalbehoort te zijn.

Aan deze laatste opmerkingknoopt zich eene andere.
Wanneer de Staat op eene groote schaal spoorwegen
bouwt en die dan later exploiteert, is het gevaar te
duchten, dat het Gouvernement alle mededinging
weren en dit groote middel van vervoer als een
monopolie beschouwen zal. Zelfs ware het mogelijk,
dat de Regering in dit haar streven te eeniger tijd
ondersteuning bij de Volksvertegenwoordiging vond.

Ten slotte gevoelde men zich verpligt, nog op één
groot kwaad te wijzen, dat met het besteden van
honderd millioen gulden uit 'sRijks kas, in een be-
trekkelijk kort aantal jaren, alleen voor den aanleg
van spoorwegen, gepaard kon gaan. Het is eene
treurige, maar algemeene ondervinding, dat waar
buitengewoon groote geldsommen aan openbare
werken en leverantien worden besteed, niet zelden
misbruik en ontrouw daarmede gepaard gaan. Ver-
dienstelijke mannen zelfs hebben somtijds de ver-
leiding om zioh op 'sLands kosten te verrijken niet
kunnen weerstaan, en het einde eener eervolle loop-
baan door oneerlijke handelingen bezoedeld. Af-
schrikkende voorbeelden uit onze geschiedenis, uit
die van andere Landen, uit den jongsten tijd nog,
herinnert zich een ieder. Ook wanneer het werk
niet door de Regering, maar door spoorwegmaat-
schappijen wordt verrigt, kunnen zoodanige verkeerd-
heden, als men op het oog heeft, voorkomen. Maar
dan is althans de Staat door zijne dienaren niet
medepligtig aan het gepleegde kwaad, wordt dat
niet ten koste van 's Lands middelen gedreven, en
de verderfelijke schok voorgekomen, dien de eerbied
voor het openbaar gezag bij het aan het licht komen
van oneerlijke handelingen van Lands ambtenaren
lijden moet.

§ 3. Door de leden, die zich in meerdere of mindere
mate ten gunste van het Regeringsontwerp gestemd
toonden, werd het gewigt van vele deropgesomde bezwa-
ren t»gen het stelselvan Staatsspoorwegen niet miskend;
maar dan toch beweerd, dat men de zaak minder in
't afretrokkene, dan met het oog op onzen bepaalden
toestand beschouwen moest. Wanneer de keus stond
tusschen geconcedeerde spoorwegen, zonder eenigen
Rijksonderstand tot stand te brengen, en spoorwegen,
geheel en al voor Rijks rekening'te bouwen, niemand
zou zich voor de laatste verklaren. Maar zoodanig
was de toestand niet. De wetgever moest kiezen
tusschen particuliere spoorwegen, voor welker aanleg
en exploitatie 'sRijks schatkist voor eene lange reeks
van jaren groote offers moest brengen, en Staats-
spoorwegen, die evenzeer zware lasten op den Staat
zouden leggen, en dan scheen de keus niet twijfel-
achtig. Nu voerde men wel daartegen aan, dat de
middelen om concessie-vragen op voordeeliger voor-
waarden voor den Staat te verkrijgen, nog geenszins
waren uitgeput; maar waar was de waarborg, dat,
indien zulke concessie-vragers zich opdeden, zij tot
stand zouden brengen wat zij beloofden? Gelukte
het aan de nieuwe concessionarissen niet de benoo-
digde kapitalen voor hunne onderneming bijeen te
zamelen, herhaalde teleurstelling, herhaalde vertraging
zou het onvermijdelijk gevolg zijn, en het werd dan
toch tijd dat eindelijk de hand aan 't werk geslagen
werd. Er waren onder deze leden, die er voor uit
kwamen, dat zij zich met het stelsel van Staatsspoor-
wegen hadden beginnen te verzoenen van het oogen-
blik af, dat het hun zeer twijfelachtig was geworden,
of de concessionarissen der Noorder- en Zuiderspoor-
wegen van het vorig wetsontwerp wel de gelden, voor
hunne onderneming vereischt, zouden hebben ver-
worven, niettegenstaande van Staats wege 4% percent
rente gewaarborgd wierd. Kon zelfs zulk een offer
niet baten, dan was regtstreeksche aanleg door den
Staat verkieslijk, te meer nog om dat Nederland
spoorwegen uit zuivere overschotten bouwen kan.
Geen Europesche Staat van eenig gewigt heeft zich
in de laatste jaren in dien gelukkigen toestand be-
vonden. Waren er zoodanige geweest, de landen,
waar zich Staatsbanen bevinden, zouden talrijker zijn.
Ook het welgevestigd Staatscrediet mogt hier niet uit
het oog worden verloren. Nederland zou, als daaraan
behoefte bestond , voor zijne spoorwegen geld tegenmatige rente kunnen leenen, als de bijzondere spoor-
wegmaatschappijen bij dekapitalisten het hoofd stieten.
De overvloed van geld in de schatkist leverde dus
met het gevestigd Staatscrediet een waarborg op, dat
niet slechts de werken met spoed aangevangen, maaronder moeijelijke omstandigheden doorgezet zoudenworden.

Met opzigt tot dit laatste punt vertoonde zich echteronder de voorstanders der Staatsspoorwegen verschilvan gevoelen. Daar waren er, die wel verre van hetsluiten van geldleeningen door den Staat ten behoevevan den aanleg van spoorwegen goed te keuren, zichten stelligste tegen vermeerdering der Staatsschuld uitdezen hoofde verklaarden.
j. onafhankelijk van de voorafgaande beschouwing,verdienen, naar het oordeel der voorstanders van hetRegeringsontwerp, Staatsspoorwegen in onderscheidene

opzigten boven geconcedeerde de voorkeur. Gold heteen werk van den Staat, men zou minder tijd ver-
liezen, al ware het slechts omdat de vereischte ont-
eigeningen spoediger tot stand zouden zijn gebragt.Ue eigenaar van een stuk gronds gaat, als hij den

allen öp het bezit van Staatsspoorwegen te beweren
ware. Grenzelooze uitbreiding van het spoorwegnet
zou het gevolg kunnen zijn.

Staatsspoorwegen, zeide men al verder, leveren dit
groote nadeel op, dat daarbij uitvoering en controle
in ééne en dezelfde hand ve:-eenigd zijn; terwijl op
geconcedeerde spoorwegen in de eerste plaats door
de verantwoordelijke concessionarissen of hunne ambte-
naren in het belang der ondernemingtoezigt gehouden
wordt en dan daarboven de onzijdige controle van
het Gouvernement staat.

zou het niet raoe'jeiijk vallen, eene goede keus uit
de onderscheidene concessie-vragen te doen. Eerst
wanneer bleek, dat voor een grooter of'kleiner onder-
deel der lijnen aanleg van Staatswege nog voordeeliger
was dan de minst bezwarende concessie-vraag, zou
die aanleg door den Staat overweging verdienen.

In verband met dit denkbeeld werd niet aandrang
nadere inlichting gevraagd omtrent al de aanvragen
om concessie van spoorweglijnen, tot nu toe bij de
Regering ontvangen, waarvan zoo vele bij het Ministerie
van Binnenlandsche Zaken geheel onafgedaan bleven
liggen. Men verlangde een volledig overzigt dier aan-
vragen, met opgave niet enkel van namen en lijnen,
maar ook van hoofdvoorwaarden, onder bijvoeging van
het oordeel der Regering over elk aanbod. Uit den
aard der zaak zou in dat overzigt de jongsteaanvraag
van de heeren Bredius, van Reesema en Riche, die
thans, tegen het genot van Rijkssubsidie, een nage-
noeg gelijk spoorwegnet als- het door de Regering
voorgestelde tot stand willen brengen, niet mogen
ontbreken. Ook in het tegenwoordig tijdstip schijnt
het geenszins in het belang der zaak, dat concessie-
vragen door de Regering ter zijde gesteld worden.

Oordeel over het stelsel van Staatsspoorwegen.
§ 2. Bij het meer opzettelijk bespreken van het

stelsel van Staatsspoorwegen en de toepassing daarvan
op ons Vaderland, voerden uit den aard der zaak
eerst de bestrijders, daarna de voorstanders het woord.

Vele leden erkenden, niet zonder verbazing in de
memorie van toelichting de stelling voorop gezet te
hebbeu gezien, dat de Regering, door tot den aan-
leg van Staatsspoorwegen over te gaan, zich op een
„ook elders met goed gevolggekozen standpunt" pluatst;
terwijl integendeel dat „ standpunt" alom meer en meer
wordt verlaten. Toen men dat in België innam, had
men geene keus; onderscheidene Duitsche Staten waren
onder den invloed van bijzondere redenen, die bij
ons niet bestaan. De vergelijking met hetgeen de
Belgische Regering deed is ook daarom onjuist, om-
dat België, toen het begon te bouwen, geen enkelen
geconcessioneerden spoorweg bezat en wij daarentegen
met geconcessioneerde banen zijn begonnen ; zoo als
wij ook steeds andere wegen zooveel mogelijk door
particulieren hebben laten bouwen. In België zijn
nog daarenboven na het voltooijen der Staatsbaan
particuliere spoorwegen van veel grootere uitgestrekt-
heid aangelegd.

In het afgetrokken reeds heeft het beginsel der
Staatsbanen iets wat tegen gezonde begrippen van
staathuishoudkunde aandruischt. De bouw en de
exploitatie der spoorwegen, in geenen deele, zoo als
de memorie van toelichting doet, met de brieven-
posterij en de telegraphie op eene lijn te plaatsen, is
uit den aai-d der zaak eene onderneming der parti-
culiere nijverheid. Die exploitatie— het vervoer van
goederen en personen — is niets anders dan een be-
drijf van koophandel, en nu moeten er wel zeer
overwegende redenen bestaan, wanneer de Staat zich
iets mag aantrekken, wat uit den aard der zaak aan
den ondernemingsgeest van bijzondere personen moet
worden overgelaten. Die overwegende redenen be-
staan hier niet; ook omdat het er niet op aankomt
eene bloot locale lijn te leggen, voor welke, wegens
gemis van alle uitzigt op winst, particuliere krachten
falen; maar wel om geheel het Land met een zamen-
hangend net van spoorwegen te bedekken, die eenmaal
renten moeten geven.

Bij kolossale ondernemingen als deze bezitten bij-
zondere personen of maatschappijen grootevoordcelen
boven den Staat. Zij kunnen de aan te leggen werken
beter en beterkoop uitvoeren, omdat zij bij bestellingen
en aankoopen enkel door het belang der onderneming
gebonden zijn; waar behoefte daaraan bestaat, ge-
makkelijker vreemde kapitalen kunnen aantrekken en
ten nutte der onderneming besteden; de elementen
van kracht en kennis, die zich in den vreemde be-
vinden , herwaarts kunnen overbrengen en zich dus
de meerdere practische ervaring, elders verkregen,
ten nutte maken. De Staat bevindt zich in dit opzigt
op veel ongunstiger standpunt.

Nog ongunstiger wordt het standpunt derRegering,
waar het exploitatie van spoorwegen voor Rijks-
rekening geldt. Bijzondere maatschappijen zullen zich,
al ware het slechts omdat haar eigenbelang dit mede-
brengt , eiken vooruitgang, elke nieuwe uitvinding,
op het gebied van het spoorwegwezen in den vreemde
verkregen, eigen maken. Eene Regering, die spoor-
wegen exploiteert, kan daartoe zoo spoedig niet over-
gaan. Elke aan te brengeu verbetering kost geld.

Bij de uitvoering van Staatswege bestaat geenerlei
waarborg, dat de kosten van het werk de grenzen
der vooraf gemaakte raming zoo nabij mogelijk zullen
blijven, terwijl eene spoorwegmaatschappij in het be-
drag van het maatschappelijk kapitaal de natuurlijke,
niet gemakkelijk te overschrijden grens der gezamen-
lijke kosten vindt.

De Memorie van Toelichting tracht het denkbeeld
ingang te doen vinden dat, wanneer de tegenwoordige
wet wierd aangenomen, niet slechts spoediger dan bij
het handhaven van het concessie-stelsel met de werken
een aanvang zou worden gemaakt, maar zelfs geheel
het ontworpen spoorwegnet binnen negen of tien jaren
zou worden voltooid. Men kan in die verwachting
niet deelen. Voltooijing van het werk binnen het
aangeduide tijdvak onderstelt, dat jaarlijks de tieu
millioen, die de Staat voor het werk zou afzonderen,
ten volle beschikbaar zullen zijn. Die beschikbaarheid
is, gelijk men nader hoopte aan te toonen, verre van
verzekerd. Gesteld echter zij ware het, waar is dan,
als de Staat het werk uitvoert, de waarborg, dat
eene der lijnen of geheel het zamenstel der lijnen
binnen een bepaalden tijd zal worden voltooid ? De
ondervinding leert, hoe , ook bij den besten wil en
de meeste trouw, de aanleg van publieke werken, in
inateriëlen omvang niet met het beraamde spoorwegnet
te vergelijken , dikwijls één, ja zelfs drie of vier jaren
langer duurt dan oorspronkelijk was bepaald. Hoe
zou men dan hier op voltooijing binnen den losweg
bepaalden tijdkring of zelfs op het met gewenschten
spoed tot stand komen der onderdeelenkunnenrekenen?

Nog een ander punt verdient zeer de aandacht.
Wordt het spoorwegnet, waaraan Nederland behoefte
heeft, bij de wet geregeld en de aanleg der daartoe be-
hoorende lijnen aan de concessionarissentoevertrouwd,
die het werk op de meest voordeelige voorwaarden
voor den Staat willen ondernemen, dan wordt daar-
door de kring der tot stand te brengen spoorwegen
toegehaald. Het gaat zoo gemakkelijk niet meer bij
de beraamde spoorwegen nog andere te voegen, die
insgelijks den Staat op aanzienlijke geldelijke offers
zouden te staan komen. Geheel anders zou het zijn,
zoo eene wet als de thans voorgedragene tot stand
kwam. Bij de behandeling van elke Staatsbegrooting
zou strijd ontstaan over de vraag, of het spoorwegnet
niet nog met andere, minder noodzakelijke, maar
voor bepaalde localiteiten wenschelijke lijnen behoort
te worden aangevuld. De tegenwoordige wet zou
ligt door eene tweede en derde, voor'sRijks finantien
van weinig minder bezwarenden aard, gevolgdworden.
De aandrang daartoe zou ook daarom moeijelijk zijn
te wederstaan, omdat, als de Staat spoorwegen bouwt,
hij uit de schatkist, dat is uit het geld van allen,
put en dus niet zonder eenigen grond gelijk regt van

ij Staat tegenover zich heeft, er gemakkelijker toe óver
t om zijn eigendom tegen een matigen prijs af ie staan

dan wanneer hij met eene vereeniging van bijzondere
; personen onderhandelen moet. Bij het aanmerkelijk

aantal ingenieurs dat de Staat in zijne dienst heeft,
zouden, wanneer de onderneming van hem uitging,óp onderscheiden punten te gelijk onderhandelingen
over den afstand van grond aan te knoopen zijn.

De Staat mogt duurder spoorwegen bouwen dande bijzondere maatschappijen — iets wat na de uit-
voerige mededeelingen, die men daaromtrent in deMemorie van Toelichting vindt, althans nog aantwijfel
onderhevig was — het vermoeden was er voor dat
het werk van den Staat beter zou zijn, de veiligheid
van personen en goederen meer verzekerde. Die
veiligheid was dan toch wel een geldelijk offer waard.In elk geval zou, wanneer de Staat de spoorwegen
bouwde, eene aanmerkelijke som aan kosten van
toezigt worden bespaard. De tegenstanders van het
wetsontwerp moesten zelven erkennen, dat als de
bouw der spoorwegen aan bijzondere maatschappijenwierd toevertrouwd, een dubbel toezigt noodzakelijk
was. Bij den Staatsbouw valt het tweede toezigt weg
en daarmede een overtollig en kostbaar rad in hetwerktuig. Men kon niet inzien, dat daardoor de
goede inrigting der wegen lijden zou. Er bestaan
dan toch uitmuntende Staatsbanen, en waarom zouden
onze ambtenaren van den waterstaat, met de hier en
elders verkregene ondervinding voor oogen, geen
spoorwegen kunnen bouwen, die de vergelijking met
particuliere banen konden doorstaan 1

Nog op andere gewigtige voordcelen, die het stelsel
van Staatsspoorwegen aanbiedt, werd van deze zijde
gewezen. Alleen bij de aanneming van dit stelsel is
het mogelijk, die eenheid en eenparigheid in den
aanleg der wegen en in de regeling van de dienst
te brengen, waaraan bij een vervoermiddel als dit
zoo groote behoefte bestaat. Tot nu toe heeft men
hier te Lande nog nooit eene behoorlijke, aan alle
belangen van het publiek beantwoordende aansluiting
der bestaande spoorwegdiensten kunnen verwerven.
Waar alles in ééne hand, en dat wel in dievan den Staat
is, komt zulk eene aansluiting van zelf. In den zin
van sommige voorstanders van het wetsontwerp zonhet daarbij gehuldigd stelsel ook dan eerst alle daarvan
te plukken vruchten dragen, wanneer de Staat te
gelijk met de voltooijing van het spoorwegnet dehier
te Lande bestaande particuliere spoorwegen overnam.
Dan eerst zou de spoorwegdienst de vergelijking met
debrievenpostkunnen doorstaan: welkeLandsinstelling,
wat daaraan ook ontbreken moge, dan toch door één
denkbeeld wordt beheerscht en in de behoeften van
alle ingezetenen en alle localiteiten voorziet.Evenzoo voerde men aan, dat, terwijl het de bij-
zondere spoorwegmaatschappijen alleen om winst is
te doen en dat winstbejag niet zelden ten nadeele
van het publiek werkt, de Staat, waar hij spoorwegen
aanlegt en exploiteert, zich op een hooger .standpunt
plaatsen kon en alleen letten op de eischen van hetbelang van allen. Zoo bezit de Staat volkomen vrijheid
om de tarieven der vrachtprijzen geheelenalnaar die
eischen te regelen. Hij behoeft niet angstvallig te
vragen , of verlaging daarvan ook de goede opbrengst
der spoorwegen in meerdere of mindere mate in de
waagschaal stellen zou. Voor een handeldrijvend
Land als het onze is dit punt van groot gewigt.

Al verder werd door voorstanders der Staats-
spoorwegen veel gewigt gehecht aan hetgeen op bladz.
6 der Memorie van Toelichting voorkomt, omtrent
de wenschelijkheid van het weren van allen vreeraden
invloed op den aanleg en het beheer onzer spoorwegen.
Bijzondere spoorwegmaatschappijen kunnen, althans
waar het uitgestrekte lijnen geldt, hier te Lande niet
tot stand komen dan met hulp van vreemde kapitalisten.
Men heeft de ongelegenheden ondervonden, die er
uit voortvloeijen, als de meerderheid der aandeel-
houders in eene spoorwegmaatschappij vreemdelingen
zijn, en twijfelt of eenig Gouvernement in staat wezenzal zoodanige maatschappij altijd en in allen opzigte
hare verpligtingen te doen nakomen.

Eindelijk vestigde men de aandacht op de in alle
spoorweg-concessien voorkomende bepaling, volgens
welke die wegen na verloop van een zeker aantal
jaren aan den Staat vervallen. Indien, vroeg men,
Staatsbeheer steeds het einde moet zijn, waarom
daarmede dan niet begonnen? Daartegen werd echter
door anderen opgemerkt dat de vraag verkeerd werd
gesteld. Eene spoorweg-concessiewordt uit haren aard
voor een bepaald tijdsbestek verleend, na welks afloop
de weg met al zijn toebehooren aan den Staat vervalt.
Maar aan die bepaling ligt niet het denkbeeld ten
grondslag van overgang van den weg onder Staats-
beheer en exploitatie voor Staatsrekening. Integendeel
wordt de bedoeling ondersteld, om den weg, op in
het algemeen belang aannemelijke voorwaarden, hetzij
door anderen, hetzij door de oude concessionarissen,
weder te doen overnemen en exploiteren.

Daarna gaat het Verslag voort met een onderzoek
in te stellen, omtrent

De aanlegkosten der Staatsspoorwegen met die
der particuliere spoorwegen vergeleken.

§4. Van de eenezijde werd betoogd dat Staatsspoor-
wegen kostbaarder, van de andere datgeconcessioneerde
duurder waren.

Wijze van uitvoering van het Regeringsplan.
$ 5. De wet, zoo als zij is voorgedragen, zegt in

art. 1, dat de daar opgetelde negen spoorweglijnen
voor rekening van den Staat worden aangelegd, en
bepaalt in het volgend artikel dat voor dien aanleg
jaarlijks ten minste tien millioen op de Staatsbegro-ting zullen worden uitgetrokken. De vraag moest
alzoo dadelijk rijzen: op welk punt zal met het werk
een aanvang worden gemaakt, en in welke volgorde
zal het worden voortgezet? De wet laat daaromtrent
geheel in 't onzekere en ook de Memorie van Toe-

■ lichting geeft niet het minste licht. Bij den eersten
i opslag scheen men eenige waarde tehechten aan derang-. orde, waarin de negen lijnen in art. 1 worden vermeld.
; Maar indien de Regering voornemens was die rang-
i orde te volgen, en dus bijv. met de lijn van Arnhem
i tot Leeuwarden wilde beginnen, daarna die van
■ Harlingen tot de Hannoversche grenzen tot stand

brengen en zoo vervolgens, zou die keus aangekondigd
i en met goede gronden geregtvaardigd hebben moeten
t zijn. Is het misschien de bedoeling dit moeijelijk
f punt onbeslist te laten en de beslissing daarvan tot
i de aanstaande en volgende begrootingswetten te ver-

dagen? Zoo ja, dan moesten de voorstanders der wet
" zich ten sterkste tegen zoodanig denkbeeld verklaren.
1 Het gold hier eene zaak van overgroot gewigt, die in
t geen geval aan de willekeur van het Gouvernement
> overgelaten, maar bij de tegenwoordige wet beslist
i moest worden. Die beslissing zou een strijd over
t locale belangen uitlokken; maar die strijd was niet te

vermijden. Beter ware het, hem thans te voeren,, dan gevaar te loopen, bij de behandeling van elke
t Staatsbegrooting, waarop de tien millioen voorkwamen,
" vernieuwde debatten over hetzelfde vraagsuik te doen
t ontstaan; waarbj het dan ligt nietaan beschuldigingen
■ over het begunstigen van bepaalde streken boven
■ andere, zelfs met staatkundigebedoelingen, ontbreken. zou. Sommige leden hechtten aan dit punt zoo veel
i gewigt, dat zij verklaarden in de wet nogliever eene



den Staat op offers te staan komt, de tien millioen
voor de spoorwegen gedurende eene reeks van jaren
in de schatkist beschikbaar te houden ?

§ 11. Naar het oordeel van de tegenstanders van
het ontwerp kwam het niet enkel op de vraag aan ,
of het mogelijk en wenschelijk zij . dat Nederland
voor eene reeks van jaren het geheel bedrag der in
de schatkist aanwezige overschotten voor den aanleg
van spoorwegen afzondere ; maar ook of die aanleg
van Staatswege uit het bloot finantieel oogpunt voor-
deeliger is dan de aanleg door concessionarissen, die
zeer aanmerkelijken onderstand uit de schatkist ge-
nieten. Die vraag scheen ontkennend te moeten worden
beantwoord.

Onder anderen werd de vraag gedaan , of het laat-
ste plan van de heeren Beedius c. s. finantieel niet
voordeeliger is dan dat derRegering en of het daarom
van hare zijde niet een ernstig onderzoek verdienen
zou. Aan verscheiden leden kwam dit niet twijfel-
achtig voor. Volgens de concessie-vraag van de heeren
Bredius e. s. zou de Staat in het geheel 57 of wan-
neer de Noordhollandsche lijn in het plan wierd op-
genomen 59% millioen te betalen hebben. De rente
van dat bedrag tegen 4 per cent is ’ 2,280,000 of

’ 2,380,000 en dus oneindigminder dan de 4 millioen
rente van het Regeringsplan.

Van eene andere zijde werd geantwoord , dat de be-
doelde concessie uit een finantieel oogpunt dan alleen
voordeeliger zijn zou, wanneer men van de onderstellin-
uitgaat, dat de exploitatie van ons spoorwegnet zelis
in de toekomst geene zuivere winst kan opleveren.
Maar die onderstelling is niet aannemelijken zou , aan-
genomen dat de Staat niet duurder dan de particulier
exploitere, elke ernstiggemeende concessievraagtot eene
ongerijmdheid maken. Men mag, zonder eenige over-
drijving, aannemen, dat de spoorwegen reeds na kor-
ten tijd aan zuivere winst 2 per cent van het aan-
legkapitaal zullen opleveren. Die winst komt, bij de
uitvoering van het Regeringsplan, ten goede van den
Staat, die eigenaar van den weg blijft; bij elke con-
cessie ten voordeele van de concessionarissen. Der-
halve moet niet bij deze vergelijking op een rentever-
lies van 4 per cent van de 96 millioen gerekend
worden, die het plan der Regering, volgens hare be-
rekening, kosten zou, maar op een renteverlies van
2 per cent. En nu is 2 per cent van 96 millioen
toch aanmerkelijk minder dan 4 per cent van 59%millioen. Het is waar, volgens de concessie-vraag
van de heeren Bredius c. s. erlangt de Staat 32 of
34% millioen van de verstrekte subsidien terug;
maar die terugbetaling heeft eerst plaats als dezuivere
inkomsten van het maatschappelijk kapitaal 7 per cent
te boven gaan. Wanneer onze spoorwegen zoo goede
winst opleveren, heeft de Staat, zelf ondernemer
blijvende of de exploitatie tegen eenen billijken maat-
staf verpachtende, in het geheel geen renteverlies.

Zamenstel en rigting der spoorweglijnen van
het Regerings-ontwerp.

§ 13. Alvorens in eene beoordeeling van het stelsel
van spoorweglijnen, thans door de Regering aange-
nomen, te treden, werd door sommigen gevraagd,
of dit stelsel nu medebrengt, datgedurende den bouw,
en dus althans gedurende een tijdperk van tien jaren,
ceene nieuwe spoorweg-concessien zouden worden ver-
leend. Men zou zulk eene uitsluitingverkeerd achten.

§ 14. Er werd gevraagd, in hoe verre bij het za-
menstel van het tegenwoordig spoorwegnet de belangen
van 'sRijks defensie in acht genomenzijn. Ook daar-
omtrent ontbreekt het aan allevoldoende inlichtingen.

§ 15. Hoe uitgestrekt en kostbaar het tegenwoor-
dige spoorwegplan zij, het staat, wat de onafgebrokene
gemeenschap van het noorden met het zuiden des
Rijks betreft, bij het vorige achter. De lijn Rotter-
dam-Dordrecht-Bredazal, in plaats van door te loopen,
van het Hollandsche Diep worden doorsneden, en
ook over de Waal te Tiel zal bij voorraad geene brug
worden gebouwd. Het gevolg zal zijn. dat bij beslo-
ten water en bij ijsgang, het personen- en goederen-
vervoer langs den spoorweg belemmerd, zoo niet geheel
gestremd zal worden, en dat wel bij harde wmters
weken en maanden achtereen. Nergens wordt opge-
geven, wat tot het laten bestaan van deze groote
leemte in het werk heeft geleid. Eene particuliere
maatschappij zou in detegenwoordige omstandigheden
zulk eene onvolledige en gebrekkige verbinding niet
ligt voldoende keuren. Wat den overgang van deWaal bij Tiel betreft, zegt de Memorie van Toelich-
ting uitdrukkelijk, dat het in de bedoeling ligt ook
daar later eene brug te bouwen; maar waarom die
dan niet onder de thans beraamde werken begrepen?
Waar een spoorwegnet wordt aangelegd , waarvan de
kosten, volgens deramingen derRegering, 96 millioen
bedragen, schijnt het niet rationeel, dat net onvol-
tooid te laten, omdat bij die 96 millioen nog de 3,
4 of 5 millioen voor de brug te Tiel zouden moeten
worden gevoegd.

In het overbrengen van personen en goederen te
Tiel en aan den Moerdijk zal, volgens het Regerings-
plan, althans vooreerst, door stoomkracht of, zoo als
zij het elders uitdrukt, door stoomvaartuigen worden
voorzien. Men wenscht nader aangeduid te zien, wat
zij daardoor verstaat. Zoo veel blijkt, dat zij geene
zoodanige inrigtingen bedoelt, als thans te Ruhrort
bestaan. Daarvoor zou ook zoo veel meer geld noo-
dig zijn, dan de 4 ton, voor dewerken en vaartuigen
op de beide punten uitgetrokken. Heeft men dan
aan stoomvlotten te denken, van rails voorzien,
waarop de goederen-wagens zullen worden geplaatst?
Maar zal het niet zeer moeijelijk zijn die stoomvlotten
zoodanig in te rigten, dat bij den veranderlijken wa-
terstand, vooral ook op de Waal, de rails van het
vlot zich altijd met de noodige juistheid sluiten aan
die van den spoorweg en dus het overbrengen der
bevrachte goederenwagens niet met al te veel bezwaar
gepaard gaat? Men mag toch niet onderstellen, dat
overlading der goederen in de bedoeling ligt. Het
nut en gemak der spoorweggemeenschap zou dan
schroomelijk bedorven worden.

Ook omtrent de inrigting der te bouwen vaste brug-
gen ontving men gaarne nadere inlichting. Van die
te Zutphen over den IJssel wordt gezegd dat zij van
de vereischte beweegbare deelen voor de scheepvaartvoorzien zal zijn. Zullen die beweegbare deelenzich
ook aan de bruggen te Rotterdam en te Dordrecht
bevinden? En welke afmetingen zullen daar de openevakken bezitten?

§ 16. By het beoordeelen van het zamenstel derlijnenvan het Regeringsplan, als een geheel beschouwd,
werd door velen het gevoelen op den voorgrond ge-steld, dat, als van Staatswege geheel het land meteen
spoorwegnet wordt bedekt, de meest regtstreeksche
verbinding met het buitenland de leidende gedachte
moet zijn. Men behoort zich dan te beperken tot hetscheppen van stamlijnen, die van de voornaamste
havens of middelpunten van verkeer regtstreeks naar
de grenzen loopen. Dit denkbeeld van zoodanige
staralijnej} vond men in het Regeringsplan niet getrouw
genoeg gevolgd. Het was zuiverder bewaard in hetamendement, heiwelk bij de behandeling van het
vorig spoorwegplan bij vele leden der Tweede Kamer
ondersteuning vond. Ook nu weder schijnt maar alte
veel opgeofferd te zijn aan de zucht om bijzondere
localiteiten te bevredigen. Het spoorwegplan is daar-

§ 10. Aangenomen dat de berekeningen der Rege-
ring wegens de vermoedelijke overschotten in 'sRijks
schatkist niet faalden, zou nog eene gewigtige beden-
king tegen de finantiële zijde van haar plan blijven
bestaan , die namelijk , dat het de strekking heeft om
alle beschikbare middelen voor den bouw van spoor-
wegen uit te putten, waardoor alle andere nuttige
maatregelen,die der schatkist op offers te staankonden
komen, voor eenen zeer geruimen tijd geheel uitge-
sloten werden.

Andere leden ontkenden dit bezwaar niet, maar
meenden, dat hier in den geest der voorlaatste zin-
snede van de Memorie van Toelichting tot het tegen-
woordig wetsontwerp eenekeuze moet worden gedaan.
Wanneer in de eerste jaren zoo veel besteed wordt
om het genot van spoorwegen te verkrijgen, moet
de Regering zoowel als de Natie zich andere buiten-
gewone en niet volstrekt noodzakelijke uitgaven
ontzeggen en tevens voor elke vermindering in 's Rijks
gewone inkomsten terugdeinzen. Er kon dan toch
ook een middenweg worden ingeslagen. Verbetering
in het belastingstelsel behoefde niet volstrekt uitge-
sloten te worden , mits daarbij bloot van het denkbeeld,
van verplaatsing van last, niet van vermindering der
gewone inkomsten wierd uitgegaan.

Men antwoordde, dat de ondervindinggeleerd heeft,
hoe moeijelijk eenige verbetering in het zamenstel der be-
lastingen te brengen is, zonder dat daardoor een grooter
of kleiner deel van de opbrengst der bestaande mid-
delen in de waagschaal wordt gesteld. Bij de jongste
pogingen om te gemoet te komen in hetgeen men
den finantiëlèn nood der gemeenten noemt, is dit
inzonderheid gebleken. Desniettemin schijnt de tegen-
woordige Minister van Finantien, die steeds op maat-
regelen totredding in dien nood heeft aangedrongen ,
het denkbeeld van zoodanige maatregelen nog niette
hebben laten varen, Men heeftin de dagbladen gewag
zien maken van een schrijven aan de commissarissen
des Konings in de provinciën , hetwelk daarop doelde.
Maar is dat voornemen wel uitvoerbaar zonder een
greep in de finantien van den Staat ? En hoe laat
zich dan de bedoelde voorbereidende poging rijmen
met het voornemen om door afsnijding van al wat

dan behoort de haven van Vlissingen in eenen
goeden toestand te worden gebragt. De ’ 1,300,000,
thans binnen 's lijns daarvoor uitgetrokken, zullen
dus , gesteld dat de zaak daarvoor totstand te brengen
ware, later ten laste van 's Rijks schatkist komen.
Evenzoo is het met den rivierovergang te Tiel. Mer
moge zich daar tijdelijk met een stoomvlot behelpen,
de brug zal later moeten worden gebouwd. De
Regering ontkent dit niet, maar trekt voor dekosten
binnen 's lijns ’3,467,000 uit. De heerFijnje rekende
in der tijd voor deze brug een millioen meer en er
zijn begrootingen van 5 millioen geweest. Van eene
overbrugging van den Moerdijk schijnt de Regering
thans voor goed te hebben afgezien. Maar indien
de spoorweg van Rotterdam tot Willemsdorp tot stand
kwam, zou ook de bouw van deze hoogst kostba e
brug niet achter kunnen blijven en de gezamenlijke
kosten van het spoorwegnet nog weder met 8, 10 of
12 millioen verhoogd worden. Eindelijk zegt de
Regering zelve , dat nog gerekend moet worden op
de werken, in het belang van 'sRijks defensie ver-
eischt ; maar bepaalt zij zich ook nu weder tot het
uittrekken daarvoor van het woord: memorie. Een
aanmerkelijk cijfer zou welligt eenmaal dat woord
vervangen.

Voegt men dit alles bijeen, let men op het reeds
vroeger aangehaalde, afschrikkend voorbeeld van
België, waar de Staatsspoorwegen meer dan het dub-
bele der raming hebben gekost, dan was het, naar
het oordeel der leden, die deze bedenkingen in het
midden bragten, geene overdrijving, de mogelijkheid
aan te nemen , dat het nieuwe spoorwegnet aan den
Staat 200 in plaats van 100 millioen , ja misschien
nog meer, zou kosten; gezwegen nog van de uitgaven,
of liever van de winstderving, die later met eene
exploitatie van Staatswege gepaard konden gaan.
Andere leden meenden, dat men verkeerd zou doen,
zich door zulke berekeningen, waarop toch wel iets
af te dingen ware, te laten afschrikken. De behoefte
aan het bezit van een welgeregeld zamenstel van spoor-
wegen was algemeen erkend. Ware in die behoefte
niet te voorzien door het' uitgeven van 10 millioen
'sjaars gedurende een tijdperk van tien jaren, dan
moest, na het verstrijken van dat tijdperk, de bedoelde
uitgaaf jaarlijks worden voortgezet, totdat de eindpaal
bereikt was.

§ 9. Eigenaardig knoopte zich aan de laatste be-
schouwing de vraag i of Nederland voor eene zóó
lange reeks van jaren , ja, of het zelfs in eene min-
der verwijderde toekomst, op een zuiver overschot
van 10 millioen 'sjaars rekenen kan. Het verslag
treedt hier in berekeningen , en betoogt, dat het over-
schot voor 1860, zoo als thans de berekeningen
staan, niet meer is dan /10 365,000; en dat alleen
voor het geval, dat in 1860 nog hoegenaamd niets
voor spoor- en waterwegen zal behoeven uitgegeven
te worden , de vereischte 10 millioen voor het spoor-
wegplan over 1861 nagenoeg voorhanden zullen zijn.
Dat bedrag is daarom aan de schatkist nog verre
van verzekerd. Het is afhankelijk van de vraag of
de hoeveelheid Oost-Indische producten , die in het
loopende jaar geveild worden, en de daarvoor te
bedingen prijs aan de verwachting beantwoorden
zullen.

Nog een ander punt komt hier in aanmerking,
hetgeen bij al de leden, die zich over de finantiële
uitzigten uitlieten, zeer op den voorgrond stond.
De koloniale baten, waaruit dan toch het spoorweg-
plan in 't wezen der zaak moet worden bekostigd,
zijn niet enkel afhankelijk van hoeveelheid en prijs
der in Nederland te veilen producten, maar ook
van het cijfer der uitgaven voor Nederlandsch Indië,
op de regeling van welk cijfer de WetgevendeKamers
tot nu toe geenerlei invloedkunnen uitoefenen. Voor
zoover men dit kan nagaan , zijn de uitgaven voor
de Indische huishouding voortdurend stijgende en zal
het bedrag daarvan met name voor 1860 de raming,
bij het ontwerpen der Staatsbegrooting van dut jaar,
dat is reeds in julij 1859, gemaakt, verre overtreffen.
Men heeft sedert dat tijdstip gewag hooren maken
van eenen zeer kostbaren aanvoer van steenkolen naar
Indië, ten gevolge der gebeurtenissen op Borneo nood-
zakelijk geacht; van het bouwen van stoomvaartuigen
in Indië ; van eene blijvende verhooging der traete-
menten der officieren van het Indisch leger; van eene
voortdurende versterking van dat leger, en van velerlei
andere nieuwe uitgaven meer. In delaatste maanden
hebben in Nederlandsch Indië militaire expeditien
van uitgebreiden aard plaats gehad , die waarschijnlijk
schatten hebben verslonden. Zou dus de verwachting
van het koloniaal batig slot voor 1860 wel zeer hoog
gespannen kunnen worden? Men verlangde daar-
omtrent inlichting, en vroeg meer in 't algemeen, of
de Regering, toen zij in hare tegenwoordige Memorie
van Toelichting van een jaarlijksch overschot in Neder-
land van 17 millioen sprak, de verontrustende klim-
ming der Indische uitgaven gedurende de laatstejaren
wel in 't oog heeft gehouden ? In Indië laat men
tot nu toe aan Nederland ongeveer over wat men
daar niet weet te besteden.

verkeerde of niet genoeg gerégtvaardigderangorde dan
in het geheel geene te zien opnemen. Anderen gaven
te kennen, dat van hetgeen omtrent de rangregeling
in de wet voorkwam, hunne stem over het ontwerp
afhankelijk zou zijn.

Naar het gevoelen van verscheidene leden zou het
denkbeeld om lijn voor lijn te willen voltooijen niet
wel uitvoerlijk en tevens onraadzaam zijn. Het kwam
hun verkieslijk voor, dat het werk op verscheidene
punten te gelijk en zoo veel mogelijk in de verschil-
lende deelen des Lands wierd aangevangen, en dat
men de bestaande spoorwegen, zoowel eigene als
vreemde, als punten van uitgang koos.

Weder andere leden wilden, dat men dadelijk begon
met over het geheele Land den benoodigden grond
voor de aan te leggen lijnen bij minnelijke overeen-
komst aan te koopen of, waar die overeenkomst niet
mogelijk was, te onteigenen. Toen men daartegen
aanvoerde, dat zulk eene onteigening zich niet denken
liet, zonder het bestaan van onteigeningswetten, die
onmogelijk anders dan partieel, voor elke lijn afzon-
derlijk, vast te stellen waren, wijzigde men den eisch
in zoo ver, dat de Regering beginnen moest met het
bepalen van de rigting der lijnen in de bijzonderheden
over het geheele Land en dan in die eenmaal gekozen
rigting zich van de gronden meester maken op ver-
scheiden punten te gelijk, zoodat men langzamerhand
elkander naderde en na betrekkelijk korten tijd de
grond voor de baan beschikbaar was. Men antwoordde,
dat de aangeprezene wijze van uitvoering onmogelijk
was of althans niet tot het doel, bevordering van
spoed, leiden zou.

§ 6. Aan de vraag, of aan het werk op één of
meer punten te gelijk moet worden begonnen,knoopte
zich eene andere; namelijk is het wel mogelijk in één
enkel jaar 10 millioen aan ééneen dezelfde spoorweg-
lijn te verwerken ? Hieraan werd nog al getwijfeld.
Men zou dan op één bepaald punt een grootergetal arbei-
ders moeten vereenigen, dan daar bijeen te brengen is.

Ligt zou men bij de uitvoering der werken, zoo
als die door de Regering is beraamd, nog op een
ander bezwaar stuiten. Zij wil de gezamenlijkekosten
der onderneming over een tiental jaren verdeelen,
zoodat in elk jaar nagenoeg tien millioen zouden
worden besteed. Maar is zulk eene nagenoeg gelijke
verdeeling der kosten over een gegeven aantal jaren
bij zulk eene kolossale onderneming wel mogelijk ?

Al verder wenschte men te weten, of al de werken
en leveringen ten gevolge van openbare aanbe-
steding zullen plaats hebben. Voor de Regering
staat, naar het algemeen gevoelen, geen andere weg
open; zij zou door het afgaan van dit beginsel eene
groote verantwoordelijkheid op zich laden.

§ 7. De voorafgaande vragen en bedenkingen be-
troffen alleen den bouw der spoorwegen ofde levering
van het materieel; maar wat was er nu van de ex-
ploitatie dier wegen, na geheele of gedeeltelijke vol-
tooijing? Zonderling is de houding, die deRegering
omtrent dit hoofdpunt in hare Memorie van Toelichting
aanneemt. Terwijl geheel haar betoog op het denk-
beeld van Staatsexploitatie rust, stelt zij op eene
enkele plaats, namelijk op bladz. 10, de zaak twijfel-
achtig; wordende daar beweerd, dat de vervaardiging
van het materieel, dat is hier van locomotieven,
rijtuigen en wagens, noodig is, „ wat ook later omtrent
de wijze van exploitatie worde beslist." Overal elders
wordt van het denkbeeld van Staatsexploitatie uit-
gegaan. Indien niet exploitatie van Staatswege in
de bedoeling lag, ware het onbegrijpelijk, hoe in de
finantiële beschouwingen van bladz. 10 gewezen kon
worden op de tegemoetkoming in degemaaktekosten,
reeds na eenige jaren „uit de opbrengsten van de af-
gewerkte gedeelten der spoorwegen" te verkrijgen.

Intusschen waren er onder de voorstanders van
Staatsspoorwegen velen, die zich op het nadrukkelijkst
tegen Staatsexploitatie verklaarden of althans tegen
zoodanige exploitatie zeer opzagen.

De gevoerde gedachtenwisseling leiddetot de slotsom,
dat, indien de Staat de wegen bouwt, hij ook de
risico der exploitatie op zich nemen moet. Naar het
inzien der tegenstanders van het wetsontwerp lag
daarin een bezwaar te meer tegen het geheele plan,
daar het dan toch allezins verkieslijk was, die risico
op concessionarissen over te dragen. Sommige voor-
standers daarentegen meenden, dat de Staat de risico
lijden kon en moest; vooral omdat daardoor de
exploitatie beter, de veiligheid van het personen- en
goederen-vervoer grooter zou zijn. Een aantal leden
echter, die zich anders niet ongenegen betoonden om
in den aanleg van Staatsbanen toe te stemmen, zouden
daarin, zoo die tot exploitatie van Staatswege moest
leiden, niet weinig bezwaar zien.

Maar — en hieromtrent dacht men nagenoeg een-
stemmig — in geen geval moest een zoo belangrijk
punt, als het thans behandelde, in het midden worden
gelaten. De Regering moest zich rond en open
omtrent hare voornemens omtrent de exploitatie der
wegen verklaren. Eene voordragt als deze was niet
aannemelijk, tenzij men al de gevolgen, die daaruit
voor den Staat konden voortvloeijen, overzien kon.
Slechts zeer enkele leden waren er die de beslissing
omtrent de exploitatie verdaagd wilden hebben, hetzij
dan voor het tijdperk van een jaarna deafkondiging
der wet, hetzij voor een gelijk tijdperk na de vol-
tooijing van eene der groote spoorweglij tien.

Het finanti'ele stelsel der voordragt.
§ 8. Bij de beraadslaging over de verleende con-

cessiën voor de Noorder- en Zuiderspoorwegen is in
beide de Kamers der Staten-Generaal levendig ge-
klaagd , dat de begrootingen der geraamde kosten
geen genoegzamen waarborg van deugdelijkheid op-
leverden ; zoodat men zich daarop niet verlaten kon
en de concessionarissen zich aan groote misrekening
zouden blootstellen. Men vroeg thans of de tegen-
woordige ramingen betere waarborgen aanboden dan
de vroegere en kon die vraag niet toestemmend be-
antwoorden. Integendeel schenen de aangenomen
grondslagen even los als vroeger, zoo niet nog losser
te zijn, terwijl toen de te verwachten misrekeningen
grootendeels ten nadeele der concessionarissen zouden
uitloopen, thans regtstreeks op den Staat nederkomen.

De twijfel of die buitengewone zorg wel aan de
tegenwoordige ramingen is besteed , scheen door deze
en gene bijzondere opmerkingen geregtvaardigd. Bij
de langdurige beraadslaging van dezen winter in beide
de Kamers hebben vooral ook de ramingen van de
kosten der bruggen over onze grooterivieren aanstoot
geleden. Men beriep zich op het gezag van des-
kundigen , om die ramingen als veel te laag voor te
stellen. Vooral meende men, dat de bruggen te
Rotterdam en te Dordrecht meer zouden kosten, en
dat tusschen het daarvoor uitgetrokkene en dat voor
Je bruggen meer bovenwaarts op onze rivieren geene
behoorlijke evenredigheid bestond. Ofschoon het
deswege aangevoerde niet op eene afdoende wijze is
■wederlegd , vindt men in de tegenwoordige begrooting
van kusten voor dezelfde bruggen nagenoeg gelijke
cijfers uitgetrokken.

Maar niet enkel zijn de aan te leggenkunstwerken
betrekkelijk laag geraamd ; uit de raming zijn posten
weggelaten, die, als het spoorwegnet tot standkomt.
onvermijdelijk moeten worden uitgegeven. Zal de
Zeeuwsche spoorweglijn aan het doei beantwoorden,

door uitgebreider; kostbaarder' geworden, a&^^e
had kunnen verwachten van staatslieden, die ne^ &
plan verwierpen, vooral ook om den ondragL J
last, daardoor aan 's Rijks schatkist oPSy cg jn,eri-
voorbeelden van het aangeduide gebrek in het z -
stel der lijnen werd gewezen op de slingering, .^
ook nu weder de Zeeuwsch-Limburgsche "fc^Noordbrabant maakt; eene slingering, te bedenke j >

omdat het hier meer regtstreeks mededinging
het naburige België geldt. Men wees voorts op^
omslagtige verbinding van Harlingen en van
groote Hollandsche koopsteden met Rheine; op
omweg over Haarlem, dien de Regering in <- J

van Amsterdam naar het NieuweDiep scheen te W

brengen, en op de weinig doeltreffende aanslui j>
met de lijn van Krefeld naar Kleef, die, ZIJ B, rt.
in het verschiet, tot de ontworpen plannen be tl

In strijd met de voorafgaande deed zich de mee
gelden dat als de Staat de spoorwegen aanlegt,
te uitsluitend op het internationaal verkeer,
ook en zelfs inzonderheid, op het onderling ve^binnen 's lands moet worden gelet. Geeneeenig^
belangrijke landstreek of localiteit moet dan
verbinding aan het spoorwegnet uitgesloten wor
De spoorwegen worden bij een plan als het t g
woordige in het wezen der zaak uit de opbr B

der belastingen bekostigd, die door allen wo
opgebragt. Naar mate het nieuwe middel vani|,.
meenschap als een krachtiger hefboom tot v
ontwikkeling beschouwd wordt, zou het onreg^ .
diger zijn bijzondere deelen des Lands van het g
van dat voorlegt verstoken te laten. Terwijl
het dus goedkeurde, dat de Noorderspoorweg t 0ie
Hannoversche grenzen was doorgetrokken en aa
bezwaren van Friesland tegen het vorige spoor Rj
plan grootendeels was te gemoet gekomen; t ',
men toegaf, dat in het tegenwoordig stelsel de f» .
hollandsche spoorweg paste, scheen, althans vo %
sommigen, daarmede niet te strooken dat Ut j-jnalleen aan zijne uiterste grens door eene spoorweg^
zou worden aangeraakt, en dat de lijn Arnhe*" 0megen-Venlo uit het plan was verdwenen. "9 . jjf,
rivierovergang in het midden des lands gekozen .^
die over Kuilenburg, Bommel en 's Hertogen
er zou misschien reden zijn geweest, zich daar
te vergenoegen. Maar nu de weg van Rotte ,
naar den Moerdijk behouden was en daarbij de
gang van Maarsbergen op Tiel komen zou, sC

aanspraak te bestaan op eenen derden rivieroverg
nabij de oostelijke grenzen des Rijks. . jjet

Nog meer opzettelijk werd, in verband t&e. ■$.
tegenwoordig spoorwegplan, het vraagstuk der
overgangen besproken. Daarbij vond de kett j»
Maarsbergen als uitgangspunt, met den .^
zamenhangenden overgang te Tiel, vele bestrij"

Groote vereenvoudiging in geheel het spoo -J,
zamenstel kon met de keus van Gorinchem a's te
gangspunt gepaard gaan. De zuiderlijn zou <■
Gouda een aanvang kunnen nemen, om van, osCli
over Schoonhoven op Gorinchem en 's Hertogen (
te loopen. Wanneer dan tevens de zoo veel hesV $,
lijn van 'sGravenhage naar Gouda tot stand * (i
zouden de belangen van Amsterdam, Rotterd*
de residentie p-elijk worden bevredigd. Het g ,

zou natuurlijk zijn, datde kostbare lijn van Rotte s
Dordrecht-Willemsdorp, die, zoo als het plaB e\jeligt, naauwelijks anders dan als eene nuttelooze
te beschouwen is, en waartegen dan ook zee
leden zich regtstreeks verklaarden, geheel achte
bleef. vr,«ij

In verband met het voorafgaande werd ac s,
opgeworpen, of inderdaad het tegenwoordigRe? e. $t
plan zooveel voordeeliger is voor de hoofdst8 P)

het vroegere en of dus de grieven zijn weggeD j^t
die zooveel invloed op het schipbreuk lijden vSgeeD
vorigeplan uitoefenden. Men kon het niet inzien-
ander wezenlijk voordeel verkrijgt Amsterdam» "
het meer regtstreeks met 's Hertogenbosch in aan
komt. Daarentegen verliest die handelstad , nu ne
landsch Diep niet overbrugd wordt, de onafge'"'
gemeenschap met België en Frankrijk. Zij vvoro . ftnd
Venlo met het Zuid-Duitsche spoorwegnet inve jjeU
gesteld langs eenen w-eg, 20 mijlen langer ""■" lij»
van het vorig ontwerp; en zij wint de spO"r , t\,
naar het Nieuwe Diep, die de Amsterdamsche D yef.
te regt of te onregt, als voor zijne belange
derfelijk schijnt te beschouwen. {tfes'

§ 17. Met het oog op elke der negen sp°
lijnen, in art. 1 der wet afzonderlijk opgeteld»
nog het volgende in het midden gebragt: Jifu

A. Op nieuw waren er verschillende leden > v>(
bij het beoordeelen der rigting van de eerste iJ
art. 1, het belang der verbinding van MepP M
Assen met Groningen voorstonden , en, in e* vot)b'
als dit, eene Drentsche lijn nevens de Friesche
zakelijk keurden. .e_ *'Nog een ander punt kwam hier ter sP^a

t j v»'
werd beweerd, dat de Friesche lijn, in P"" 1

ref
over Harlingen, Leeuwarden en Heerenveen »^ tf
streeks van Harlingen over Bolsward, Snee"
Joure naar Heerenveen loopen moest. , „ 1$

In sommige der afdeelingen vond de aanJL^,
eenen zijtak van Zwolle naar Kampen vOO,r "_jpi»*beroepende men zich daarbij op het gewigt van ndif
als zeehaven en handelsplaats, en op de onis' \p
heid dat die stad in vioegere spoorwegplaD
grepen werd. .j &£B. De opmerking is gemaakt, of het lij
treft, in de wet zoo bepaald te zeggen, da u^Ilarlingen-Winschoten „in de rigting van J^dor/" naar de Hannoversche grenzen loope"*. spii»
schenen redenen te bestaan om het verbina J^cWveeleer te Leer dan te Aschendorf of wel
die beide plaatsen te zoeken. weg *''C. In de derde plaats noemt art. 1 den f i
Zutphen, langs Goor, Hengelo, Enschede ftiV«'
Duitsche grenzen, en spreekt daarbij van een
vertakkingen. Bij den eersten opslag tnee
dat hier vertakkingen naar de hoofdzetels { i>
sche fabrieknijverheid bedoeld werden; ■vaar.' afs'*,
eenigermate vergoed werd, dat de lijn, in P 1_„, v» J
die hoofdzetels aan te raken, langs den t 1»
Twenthe loopt. De Memorie van ToelieWjSfo*
echter weinig twijfel over, dat op de m^Js&ci
eener dubbele aansluiting, zoowel aan de r fo,i
als aan de Hannoversche spoorwegen ged°e yfi^L
Er waren leden , die zoodanig stelsel »"* r jgti»
goedkeuren. De hoofdlijn moet eene bepaal (lj i
Hebben en dus öf naar de eene öf de and r^:ch wenden. Dit neemt niet weg, dat toen
later een zijtak tot aansluiting met een betoog
spoorweg kan laten uitloopen. Voorts vota oti
dat de verbinding met Rheine gezocht moes
in de lijn 'Zwolle-Raalte-Almelo. . ;,ht»^«'

D. De vermelding van de lijn M»astrHeöt«*rfgaf aanleiding tot de vraag, wat er zij van „or-f-J,woordigen toestand der Aken-Maastrichtscbe V ,-gti»
maatschappij en van het vervullen harer Bkote
tot den aanleg van eenen zijtak naar de s
mijnen van Kerkrade. S

Zie het vervola in de Courant-^,^
Gedrukt en uitgegeven VLd»*'«. en C. A. VAUT ÏIËYV, te »o* ,c
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