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МОРСКАЯ ХРОНИКА 

Военныя д*йств1*я па водахъ смежныхъ съ театром ь войны. 

На Ду и а п: мониторъ «Никополь» и его участге въ 

дплгь у Мечки 30-го ноября; Дунайскгя переправы; морскгя 

команды действующей ар мхи. Дпйствгя турокъ 

на Черномъ м о р гь: бомбардированы нашихъ при-

брежныхъ пунктовъ. Экспедиция парохода 

«J5. Е. Константинъ» к ъ Б а т у м у 1 5-го 

декабря и 1 4-го января. Экспедиция па­

рохода « Р о с сг я» и подробности взятгя 

Ж ер си им. СнабженгепроегантомъЕав-

казскаго прибрежья. Закрыт1е навигацш въ Ни­

колаев»,. Торговое движете на Черномъ моргь. Деятельность 

Черноморскаго турецкаго Флота, по оппсашю англпчапъ. Ту­

рецкШ ФЛОТЪ въ Средизсмкомъ мор*. Двй ж енге нейт­

рал ь мм х ъ флотовъ: численность морскихъ и сухо­

путныхъ англшскихъ командъ въ Средиземномъ моргъ; фран­

цузская Средиземная эскадра. Англшскш ФЛОТЪ въ 1877 году: 

кораблестроительная деятельность ; испытатя судовыхъ 

минъ Уайтхеда; опыты надъ пробиваемостью стале-желгьз-

ньасъ броневыхъ щитовъ; стальные тросы для якорныхъ ка-

натовъ; новое училище для судовыхъ механиковъ; учрежденье 

новаго учебнаго фрегата; причины и опасность застоя въ 

постройки, новыхъ судовъ. Д. Мертваго 1 



ОБЪЯВЛЕНГЕ. 

отъ РЕДАКЦШ 

ТЕХННЧЕСКАГОСЛОВАРЯ 

«Открьтя и изобрйтешя, такъ отличительно характери-

зуюпця новое время, ввели въ научный языкъ всЬхъ промыве -

ленныхъ народовъ значительное число спещальныхъ терми-

новъ, обогатившихъ его до такой степени, какую трудно, да 

едва-ли было бы и возможно, предвидеть. Съ увеличешемъ 

взаимныхъ международныхъ сношешй увеличивалась нужда 

въ изученш научныхъ произведена, издаваемыхъ на чужихъ 

языкахъ, а вмести съ тймъ, съ каждымъ днемъ, все более 

и бол^е чувствовалась необходимость удовлетворить этой по­

требности». 

Это написано К. Кармаршемъ въ сентябре 1852 года. 

Съ тйхъ поръ прошло 25 лйтъ. Въ эти двадцать пять лйтъ 

развиие наукъ и искусствъ шло безостановочно и быстро, а 

съ ихъ развииемъ, при одновременномъ развитш и улучше-

н ш путей сообщетя, учащались и международныя сношешя. 

Потребность знать объ успйхахъ на поприща знатй въ чужихъ 

земляхъ, потребность изучать научныя произведетя, появ­

ляющаяся на чужихъ языкахъ, увеличилась по крайней мйрй 

въ число разъ, равное числу протекшихъ лйтъ; во столько 

же разъ увеличилась и потребность въ хорошемъ техниче-

скомъ словаре. Общде словари какъ прежде не удовлетворяли, 

такъ и теперь не могутъ удовлетворять этой потребности: во-

первыхъ потому, что въ нихъ техническое значеше слова, 

если только оно есть, всегда приходится розыскивать послй 

многихъ общихъ, прямыхъ и переносныхъ его значетй, послй 

множества рйчетй, приведенныхъ для уяснетя смысла, въ 



которомъ слово употребляется въ общемъ народномъ языки; 

во-вторыхъ потому, что, въ болыпинствй случаевъ, въ общихъ 

словаряхъ техническое значеше слова передается не вйрно. 

Э Т И факты на столько общеизвйстны. что, кажется, нйтъ 

надобности подтверждать ихъ примйрами; а потому издаше 

спещальныхъ словарей, по разнымъ отраслямъ знашй, является 

дйломъ необходимости. 

Для Россш издаше техническаго словаря имйетъ еще свое 

особенное значеше. Ея обширность, разбросанность техниче­

скихъ заведешй въ разныхъ ея краяхъ, неустройство, даже 

еще и въ недавнее время, надежныхъ путей сообщешя, въ 

значительной степени затрудняли взаимныя сношешя суще-

ствовавшихъ техническихъ заведенш, а между тймъ они управ­

лялись иностранцами (нймцами, англичанами, французами) 

и рускими, получившими болйе ИЛИ менйе основательное 

научное образоваше И простыми мастерами-ремесленниками, 

начавшими свое ремесленно-техническое образоваше тутъ же, 

въ томъ же самомъ техническомъ заведенш, тутъ же про­

шедшими весь курсъ своего техническаго образовашя и тутъ 

же, не имйя никакой научной подготовки, ставшими руко­

водителями всего дйла. 

Подъ вл!яшемъ всйхъ названныхъ родовъ лицъ слагалась 

русская техническая терминолопя; подъ вл!яшемъ всйхъ на­

званныхъ родовъ руководителей техническаго дйла въ Россш 

давались руссыя имена новымъ машинамъ и оруд1ямъ про­

изводства, привозившимся изъ чужихъ земель, новымъ про-

изведешямъ, являвшимся слйдств1емъ работъ русскихъ рукъ 

на иноземныхъ машинахъ. Рабоч1й народъ, въ то же время 

давалъ новымъ предметамъ свои собственныя имена и, нужно 

сказать, въ огромномъ болыпинствй, случаевъ, наилучнпя и 

наиболйе удачныя и, уже само собою разумйется, вполнй 

соотвйтственныя духу роднаго языка. Въ результатй всего 

такого хода дйла явилось разнообраз1е въ русской техниче­

ской терминологш до того большое, что техническихъ словъ, 

употребляемыхъ въ одномъ заведенш, въ другомъ, совер-

fiieHHo однородномъ, часто не понимаютъ, или тймъ же сло­

вамъ придаютъ совершенно иное значеше. 
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Наши ученые и преподаватели техническихъ предметовъ 

въ учебныхъ заведешяхъ, оканчивая обыкновенно свое обра-
; 

зоваше въ чужихъ краяхъ, до того осваиваются съ терми-

нолоиею чужаго языка, что считаютъ ее какъ бы своею, 

и потому не рйдко случается, что, придавъ чужому слову 

русское окончаше, пускаютъ его, черезъ своихъ учениковъ, 

въ руссшй м1ръ, гдй оно является чуждымъ и по духу и по 

складу, въ тотъ м1ръ, въ которомъ, не рйдко, уже суще­

ствуетъ свое родное слово для выражешя того же погошя. 

Иноземныя слова, наряженныя въ руссшя окончашя, имйютъ 

свои корни въ разныхъ чужихъ языкахъ, а потому и терми-

нолопя, употребляемая однимъ преподавателемъ, не всегда 

бываетъ тожественна съ употребляемою другимъ; вслйдств1е 

этого случается, что ученики одного изъ нихъ не всегда сразу 

понимаютъ учениковъ другаго 

Въ виду всего, только что сказаннаго, въ Императорскомъ 

Русскомъ Техническомъ Обществй, еще въ 1867 году (*), 

явилась мысль объ изданш, силами Общества, техническаго 

словаря на русскомъ, французскомъ, нймецкомъ и англШ­

скомъ языкахъ. Сообразно съ этимъ, предположенный къ 

издашю словарь долженъ будетъ состоять изъ четырехъ 

томовъ: 

I. -Французско русско-нймецко-анпийскаго. 

П. Нймецко-русско-французско-анипйскаго. 

III. Англшско-русско-французско-нймецкаго, и 

ГУ*. Русско французско-нймецко-англШскаго. 

Въ словарь предположено включить лишь слова нынй упо-

требляемыя, а нотому термины устарйлые, не соотвйтствуюпце 

современному состояшю науки и искусства, не найдутъ въ, 

немъ мйста. 

При каждомъ терминй означится спещальность, къ которой 

онъ отнесенъ въ данномъ случай. Затймъ будутъ переводы 

на трехъ языкахъ; перефразъ допустится лишь тогда, когда 

соотвйтственнаго термина не находится въ томъ языки, на 

который переводится. 

(*) Сообщете Эвгеля 8 апръля 1867 года. Записки Р. Т. Общ., выпускъ &-й. 
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Термины, означакшце химичесша соединешя, будутъ со­

провождаться молекулярного формулою. 

Для опредйлешя области, которую захватить предположен­

ный къ изданш Технически словарь, припомнимъ слйдующее: 

наука открываетъ, разработываетъ и излагаетъ законы дйй-

CTBÍH силъ и происхождешя явленш, не имйя въ виду ихъ 

приложена и не заботясь о томъ, будутъ ли и могутъ ли они 

быть приложены къ практики въ жизни; приложеше законовъ 

науки къ практическимъ житейскимъ цйлямъ составляетъ 

предметъ искусства, которое обращается въ простое дйло, 

ремесло, когда практика работаетъ по рецепту или по на-

вычкй, не имйя яснаго представлешя ни о законахъ дййств1я 

силъ, дйятельность которыхъ вызывается при обработки ве­

щества, ни о законахъ происхождешя явлешй, сопровождаю-

щихъ самую обработку. 

Область предположеннаго къ издашю словаря распростра­

нится на искусство И ремесло; науки онъ коснется мало,— 

на столько, насколько неизбйжно коснуться области чистой 

науки, давшей законы соотвйтственному искусству. Для пояс-

нешя только что сказаннаго возьмемъ въ примйръ: 

1) Зоологгю. Изъ матер1ала этой науки войдутъ въ Тех­

нически словарь лишь имена промысловыхъ животныхъ и 

тйхъ ихъ частей, которыя составляютъ предметъ промысла, 

тй которыя подвергаются обработки для нуждъ человйка. 

2) Ботанику, которой Технической словарь коснется на 

столько, что въ него войдутъ назвашя: а) возд'влываемыхъ 

злаковъ и корнеплодовъ; б) древесныхъ породъ, имйющихъ 

техническое употреблеше въ искусствахъ и ремеслахъ. и 

с) вообще всйхъ растенШ, дающихъ мaтepiaлы для механи­

ческой или химической обработки. 

Въ подобномъ указаному отношенш станетъ Технически 

словарь и ко всймъ другимъ наукамъ. 

Въ составленш Техническаго словаря нынй принимаютъ 

учасие: 

1) А н д р е е в ъ , П. П., инженеръ-технологъ, сотрудник« 

по составленш вообще всгьх« частей словаря. 

Въ качествй спещальныхъ редавторовъ: 
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2) А л тух овъ, М. И., инженеръ-технологъ, мошино-

етроем'е и водопроводы. 

3) Б е з п а л о в ъ, Н. А., профессоръ въ институтй путей 

сообщетя, геодезг'я и топографы. 

4) В а л т е р ъ и К о х ъ—фирма, седельное и шорное дгьло. 

5) В и л ь г е л ь м с о н ъ, А. А., инженеръ - технологъ, 

пивоварете и писчебумажное производство. 

6) Воронцовъ, Н. К., часовщикъ, часовое производство. 

1) Г а до л инъ, А. В., профессоръ и академикъ, обра­

ботка металлов« и дерева. 

8) Гдй б овъ, Н. А., литографъ, владйлецъ литографш, 

литографное и граверное дгьло. 

9) Гребке, Ю. И., факторъ типографш въ экспедищи 

заготовлешя государственныхъ бумагъ, типографское дело. 

10) Е в не вич ъ, И. А., профессоръ въ Технологическомъ 

инстилутй, математика. 

11) Забудск i й, Н. А., штабсъ-капитанъ артиллерш. 

.apmuллepiя и воинское вооружеше вообще. 

12) Зельгеймъ, Г. 0., инспекторъ классовъ въ ком 

мерческомъ училшцй, ботаника и зоолоня. 

13) Ильинъ, Н. П., профессоръ въ Технологическомъ 

институтй, прядете, ткачество и шляпное производство. 

14) Iocca, Н. А., горный инженеръ, профессоръ въ 

Горномъ институтй, горное искусство. 

15) Каупе, Ф. Ф., инженеръ технологъ, металлурп'я и 

телеграфное дело. 

16) К и р п и ч е в ъ , В. Л., профессоръ въ Технологиче­

скомъ институтй, фишка и метеорология. 

17) Коз л овъ, И. И., инженеръ-технологъ, стекольное 

производство. 

18) К о к ш а р о в ъ , Н. И., академикъ и директоръ Гор 

наго института, минералог{я. 

19) К о р о л е в ъ, Ф. Н., б'ывппй профессоръ механики и 

потомъ директоръ Петровской земледйльческой и лйсной 

академш, сельско - хозяйственная механика и сельское хозяй­

ство вообще. 

20) К р а у з о л ь д ъ, А. Э., военный инженеръ, форти­

фикация, архитектура и каменьщичье дело. 
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21) Л е с г а ф т ъ , Ф. Ф , профессоръ химш и товаровй-

дйшя, товароведгьте, кожевенное и красильное дело. 

22) Л е ш ъ, А. А., горный инженеръ, состояний при 

геологическихъ изслйдовашя хъ каменно-угольныхъ залегашй 

Восточнаго Урала, геолог гя и гсогнозгя. 

23) М о з е р ъ и К
0
 фирма, часовое производство. 

24) Н е л л и съ, К. К., экипажный фабрикантъ, экипаж­

ное и тележное дело. 

25) О л ь х и н ъ, П. М., врачъ, фотографгя и метрологгя. 

26) П е т е р с ъ , Н. Н., инженеръ путей сообщетя, ди­

ректоръ Московско-Брестской желйзной дороги, сооружсте 

путей сообщетя. 

27) П е т р о в ъ , Н. II., профессоръ въ Технологическомъ 

институтй, общая и прикладная механика. 

28) С е м е ч к и н ъ , Л. П., флота капитанъ-лейтенантъ-

астрономия, кораблестроеме и кораблевожденге. 

29) Т а в и л ь д а р о в ъ, Н. И., магистръ химш, общая и 

техническая химгя. 

30) Ч е р н о в ъ, Д. К., инженеръ-технологъ, техникъ Обу-

ховскаго стале-литейнаго завода, литейное и формовальное дело 

31) Щ е н с н о в и ч ъ , А. Н., инженеръ путей сообщетя, 

начальникъ тяги на Козлово-Воронежско-Ростовской желйзной 

дороги, подвижной железно-дорожный состав«. 

Такой составъ редакщонной коммисш долженъ самъ ска­

зать, можно ли надйяться на успйхъ и основательное испол­

неше предпринятаго Императорскимъ Русскимъ Техническимъ 

Обществомъ дйла издашя Техническаго словаря. 

Первый выпускъ Техническаго словаря въколичествй 5—6 

печатныхъ листовъ предполагается представить публики въ 

первой четверти сего 1878 года; издаше же всего перваго тома, 

фрапцузско-русско-нймепко-ашмлйскаго, окончить въ течете 

2—3 лйтъ. 

Главный редакторъ Ф. Королев«. 

Подписка на первый томъ, цйна которому назначается 4 

рубля, принимается въ помйщенш Императорскаго Русскаго 

Общества, въ Соляномъ городки, по Пантелеймоновской 

улицй № 2. 



ОФИЩАЛЬНЫЙ отдълъ. 

ВЬ!СОЧАЙШ!Е ПРИКАЗЫ ВО МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

О ЧИНАХЪ ВОЕННЫХЪ. 

№ 1279. С.-Петербургъ, 1 Января 1878 года. 

Вице-адмиралы: Главный командиръ Кронштадтскаго порта 

и КронштадтскШ военный губернаторъ Козакевичъ и ди­

ректоръ инспекторскаго департамента Баронъ Таубе--оба 

назначаются генералъ-адъютантами въ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ 

ВЕЛИЧЕСТВУ, СЪ оставлешемъ и въ настоящихъ должностяхъ. 

П Р О И З В О Д Я Т С Я : за отличие по службе: изъ капитановъ 

1-го ранга въ контръ адмиралы: командиръ Ревельскаго 

флотскаго полуэкипажа Мейснер-ь, съ назначешемъ завй-

дывающимъ судами приписанными къ Кронштадтскому порту; 

завйдывающШ судами въ г. Павловскй Есауловъ 1-й; 

командиръ 8-го флотская экипажа Асланбековъ; командиръ 

2-го Черноморскаго флотскаго Его Королевскаго Высочества 

Герцога Эдинбургскаго экипажа Стронсмй; 1-й, въ генералъ-

маюры изъ капитановъ 1-го ранга: членъ комитета морскихъ 

учебныхъ заведенШ Тыртовъ 1й, съ зачислетемъ по мор­

скому вйдомству; вей четверо съ оставлешемъ и въ преж­

нихъ должностяхъ; изъ полковниковъ: состоящШ по морскому 

министерству, корпуса инженеръ-механиковъ Зарубинъ, съ 

оставлешемъ по министерству; по линш: изъ капитановъ 2-го 

ранга въ капитаны 1-го ранга: Яковъ Волковъ, Александръ 

Нордвикъ, Антонъ Шотровичъ 1-й, Владим1ръ Бута-

Е О В Ъ 3-й, Николай Павалишинъ 1-й и Александръ 
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Игнатьевъ 1-й, помощникъ капитана надъ Одескимъ 

карантиннымъ портомъ Николай Кореницкш 1-й, штат­

ные преподаватели Морскаго училища: Петръ Вальронтъ, 

Владим1ръ Богдановичъ, вей три съ оставлешемъ въ 

прежнихъ должностяхъ; Николай Су словъ, Оскаръ Горъ; 

командиръ монитора «Стрйлецъ» Иванъ Повалишинъ 2 й 

командиръ монитора «Вйщунъ» Николай Ш а м ш и н ъ , оба съ 

оставлешемъ въ прежнихъ должностяхъ; Аполлонъ Са-

блинъ 1-й, командиръ монитора «Единорогъ» Владим1ръ Ба-

туринъ, командиръ монитора «Ураганъ» Петръ ЗКерве, оба 

съ оставлешемъ въ прежнихъ должностяхъ; ДмитрШ Юрь-

евъ 2-й; изъ капитанъ-лейтенантовъ въ капитаны 2-го ранга 

Готлибъ Рейнъ, Левъ Кузьминъ-.Короваевъ 3-й, коман­

диръ шкуны «Полярная Звйзда» Александръ М У Н К Ъ , СЪ оста­

влешемъ въ ДОЛЖНОСТИ; Иванъ Федоровсжш 2-Й, правитель 

канцелярш Главнаго командира С.-Петербургскаго порта Ни­

колай Селивановъ 2-й, командиръ пароходо-фрегата «Рю­

рикъ» Константинъ Боиль 1-й, оба съ оставлешемъ въ преж­

нихъ должностяхъ; Аполлонъ Чеглоковъ 2-й, Иванъ Фро-

ловъ 2-й, Леонидъ Михайловъ 2-й, Петръ Ш м и д т ъ 3-й, 

командиръ корвета «Баянъ» Романъ Боиль 2 й, адъютантъ 

инспекторскаго департамента Гавршлъ Токаревъ, командиръ 

яхты «Славянка», гвардейскаго экипажа, Федоръ Гирсъ 2-й, 

вей три съ оставлешемъ въ прежнихъ должностяхъ, а Гирсъ 

и въ гвардейскомъ экипажи; Доримедонтъ Бороыдуковъ, 

командиръ клипера «Абрекъ» Фридрихъ Ш а н ц ъ 2-й, ct. 

оставлешемъ въ должности, Александръ Попандопуло 2-й, 

начальникъ отдйльной съемки по обслйдовашю фарватеровъ 

въ финляндскихъ шхерахъ Евгешй Березинъ, завйдываю­

щ Ш кадромъ постоянныхъ мастеровыхъ и рабочихъ въ С.-Пе­

тербургскомъ порти Иларншъ Чайковский 2-й, коман­

диръ шкуны «Компасъ» Петръ Полянскш, вей три съ 

оставлешемъ въ прежнихъ должностяхъ; Кесарь Середо-

вичъ, командиръ парохода «Работникъ» Владим1ръ Жит-

ковъ 3-й, командиръ клипера «Всадникъ» Андрей Ново 

сильешй 3-й, оба съ оставлешемъ въ прежнихъ должно­

стяхъ; за отличг'е по службе: гвардейскаго экипажа Павелъ 
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Новосильскш 4-й, съ оставлешемъ въ томъ же экипажи; 

изъ лейтенантовъ въ капитанъ-лейтенанты: по лиши Нико­

лай Азарьевъ 1-й, ВасилШ Герасимовъ
2
 Вадимъ Григо-

рашъ 4-й, ЕвгенШ Кореницшй 2-й, Вильгельмъ Лин-

денъ 2-й, Сергий Полушкинъ, военно-морской слйдова-

тель при Кронштадтскомъ порти Ипполитъ Андреевъ 4-й, 

съ оставлешемъ въ должности, Федоръ Сильверсванъ 3-й, 

Иванъ Измайловъ 2-й, Эдуардъ Майдель, Николай Мя-

зеининъ, Павелъ Вульфъ, Александръ Завалишинъ 4-й, 

Иванъ Юферовъ, Николай Вахтинъ 3-й, Константинъ 

Ирецкш 2-й, Федоръ Тимирязевъ 2-й, гвардейскаго эки­

пажа Николай Скрыдловъ 2-й, съ оставлешемъ въ томъ 

же экипажи, Романъ Мазуровъ 1-й, Викторъ Шестин-

ск1й, Иванъ Броневсшй, Николай Ломенъ 1 й, 

старшШ отдйленный начальникъ Морскаго училиша ДмитрШ 

Благодаревъ 2-й, съ оставлешемъ въ должности; Констан­

тинъ Вальрондъ, Петръ Юрьевъ 3 й, Николай Потем-

кинъ 2 й, Павелъ Остелецкш 1-й, Владим1ръ Хомен-

ко 2-й, гвардейскаго экипажа Михаилъ Веселаго 4-й, 

съ оставлешемъ въ томъ же экипажи; Сертйй Завали­

шинъ 5-й, Павелъ Даниловъ, Ипполитъ ЧайковскШ 4-й, 

Константинъ Григорковъ Валер1анъ Михайловъ 6-й, 

Измаилъ Чихачевъ 2-й. ВасилШ Черкашениновъ, Вик­

торъ Еочуковъ, Николай Гостиноподьскш, Адамъ Кру-

зенштернъ 2-й, Алексий Бирилевъ 3-й, гвардейскаго 

экипажа Константинъ Лангъ 2-й, съ оставлешемъ въ томъ 

же экипажи, ЕвгенШ Макаровъ 1-й, Александръ Кисли-

цынъ Александръ Мартыно, Иванъ Дитмаръ. ЮрШ 

Посте ль никовъ 1-й, Сергий Подушкинъ 2-й, Петръ 

Василисинъ, Максимил1анъ Крускопфъ, Густавъ Рум-

бовичъ; за отличге в« деле против« непргятеля: гвардей­

скаго экипажа Федоръ Дубасовъ, со старшинствомъ со 

дня взрыва турецкаго монитора, 14-го мая 1877 года и съ 

оставлешемъ въ томъ же экипажи; по линхи: изъ мичмановъ 

въ лейтенанты: Петръ Кретилинъ, ЕвгенШ Руктешель, 

графъ Сергий Орловъ-Давыдовъ, Алексий Завали­

шинъ 6-й, Яковъ ПодъяпольскШ 3-й, Александръ Мак-
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симовъ 2 й, Митрофанъ СеменовскШ, Алексий Дедев-

кинъ, Александръ Храбростинъ, Леонидъ Арбузовъ 1-й, 

Петръ Палецкш, Михаилъ Антипенко 1-й, Николай 

Греве 3-й, АнатолШ КовальскШ, Петръ Гагманъ, Ни­

колай Пороменскш 2-й, гвардейскаго экипажа ЕвгенШ 

Малютинъ, съ оставлешемъ въ томъ же экипажи; Дми-

трШ Ш к о т ъ 2 й, Александръ Смирновъ 2-й, Михаилъ 

АлексЬевъ 3-й. Митрофанъ Баль 2-й, гвардейскаго эки­

пажа Николай Еачаловъ 1-й, съ оставлешемъ въ томъ же 

экипажи; Николай Васильевъ 3-й, Ю р Ш Фоминъ, Иванъ 

Тихменевъ, Владим1ръМиклуха, Петръ Феодосьевъ 3-й, 

ВасилШ Пичугинъ, Илья Озерецкш, ВасилШ Ива­

новъ 6-й, ВасилШ Залйссшй ЕвгенШ Шоттенъ, Алев-» 

сандръ Китаевъ 1 й, Николай Чайковскш 7-й, Николай 

Розеншильдъ-Паулинъ, Павелъ Нельсонъ-Гирстъ 1-й, 

Николай Фричеро 2-й, Михаилъ ДанилевскШ, ВасилШ 

Вонлярлярскш 2-й, Николай У ш а к о в ъ 4-й, ВасилШ 

Савичъ, АнатолШ Мартыновъ. 

Корпуса морской артиллерш: изъ штабсъ-капитановъ въ 

капитаны: Иванъ Зданкевичъ 2-й, Николай Деряжин-

скш; изъ поручиковъ въ штабсъ-капитаны: Николай Кре 

стьяновъ; за отличге по службе: изъ подпоручиковъ въ 

поручики: Алексий Захаровъ; по линш: изъ прапорщиковъ 

въ подпоручики: Антонъ Куликовъ, Николай Слезскин-

скш, Александръ Григорьевъ, Михаилъ Ремеръ, Кон­

стантинъ Ивановъ 8-й. 

Корпуса флотскихъ штурмановъ: изъ штабсъ капитановъ 

въ капитаны: Михаилъ Зиминъ 1-й, Исаакъ Зениловъ, 

Аполлонъ Дмитр1евъ 2-й, Михаилъ Баршатскш, Илья 

Яковлевъ 4-й, Константинъ Глизянъ, Платонъ Матвй-

евъ 1 й, Николай Сафоновъ 1-й. Константинъ Бао 1-й, 

Трифонъ К у щ и н с к ш , Павелъ Сонцовъ 2-й; изъ пору­

чиковъ въ штабсъ-капитаны: Николай Степановъ 3-й, 

ГеоргШ Солоповъ 2 й, Михаилъ Козловъ 3-й; изъ под­

поручиковъ въ поручики: Михаилъ Шебашевъ, Петръ За­

харовъ 1-й, Михаилъ Морганъ, ВасилШ Руфановъ, 

€идьверстъ, Хржановсщй, Ивапъ Максимовъ 2-й, Вда-
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дим1ръ Клюевъ, Николай Земболевскш 2-й, Петръ Ка-

рякинъ, Петръ Валясинъ 1-й, ДмитрШ Гузевичъ, 

ВасилШ Дементьевъ, Николай Ивановъ 8-й, Петръ Се­

меновъ 3-й, Константинъ Гутъ, Николай Шелль, Нико­

лай ЛюбицкШ; изъ прапорщиковъ въ подпоручики: Вла-

дим1ръ Егоровъ 1-й, со старшинством« въ сравнешя съ 

сверстниками, съ 13-го апрйля 1875 года, Вдадим.1ръ Фж-

ЛИПОВСЗДЙ 1-й, Иванъ Марковъ, Кесарь Бочковъ 2 й, 

Николай Пасвикъ, Александръ Абдрахмановъ, ВасилШ 

Дьячковъ 2-й, Леонидъ Ивановъ 10 й, ВикентШ Буд-

кевичъ, Петръ СлавинскШ; за отлич1е по службе: изъ 

капитановъ въ подполковники: старшШ судостроитель въ 

Кронштадскомъ порти, корпуса корабельныхъ инженеровъ 

Николай Козловъ 1-й, съ оставлешемъ въ должности; изъ 

прапорщиковъ въ подпоручики: состоящШ по адмиралтейству 

Федоръ Хозяиновъ. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : капитанъ 1-го ранга Андрей Бруннеръ, 

командиромъ Ревельскаго флотскаго полуэкипажа; корпуса 

корабельныхъ инженеровъ штабсъ-капитанъ Эрастъ Гуляевъ, 

адъютантомъ къ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-

Адмиралу, съ зачислетемъ по корпусу. 

ПЕРЕИМЕНОВЫВАЕТСЯ: корпуса флотскихъ штурмановъ 

штабсъ капитанъ Иванъ Клементьевъ, въ капитаны, съ 

зачислея1емъ по адмиралтейству и съ назначешемъ старшимъ 

помощникомъ делопроизводителя инспекторскаго департа­

мента. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ объявляетъ МОНАРШЕЕ благоволеше 

генералъ - адъютанту, вице-адмиралу Попову, за отличное 

исполнеше обязанности начальника штаба Его ИМПЕРАТОР­

СКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала, по командуемою Его 

ВЫСОЧЕСТВОМЪ, ВЪ навигацш минувшаго года, эскадрою. 

№ 1280. С.-Петербургъ, 2 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: со старшинством«: за выслугу лет«: изъ 

штабсъ-капитановъ въ капитаны: корпуса инженеръ-механи­

ковъ: Константинъ Сонцовъ, съ -1-го сего января; изъ 



6 ОФИЩАЛЬНЫЙ отд-ьлъ 

прапорщиковъ въ подпоручики: Иванъ Горшевскш, Евге­

нШ П Ч Е Л Ь Н И Е О В Ъ , и Николай Никулинъ, вей трое съ 

18-го ноября 1877 года; за выслугу лет« и по экзамену, 

изъ гардемариновъ въ мичманы: Николай Сгибневъ, съ 

30-го августа 1876 года. 

По приговору Кронштадтскаго военно-морскаго суда, 5-го 

флотскаго экипажа лейтенантъ Константинъ Страннолюб-

с к ш 4-й, за нарушеше благочишя и буйство въ публич-

номъ мйстй, нанесете побоевъ городовому, при исполненш 

имъ обязанностей службы, и оскорблсше словами штабъ-офи-

цера, отставляется отъ службы съ послйдств!ями, указанными 

въ 44 ст. воен.-морск. уст. о наказашяхъ. 

У М Е Р Ш М И С К Л Ю Ч А Ю Т С Я И8ъ списковъ: капитанъ 1-го 

ранга ЛевкШ Ершевъ и капитанъ-лейтенантъ Михаилъ 

Невйжинъ. 

№ 1281. С.-Петербургъ, 9 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: СО старшинством«, за отличге в« дплгь 

против« непргятеля, изъ капитанъ-лейтенантовъ въ капитаны 

2-го ранга: командиръ парохода «ВеликШ Князь Констан­

тинъ» Степанъ Макаровъ 2-й, съ 16-го декабря 1877 г. 

Корпуса инженеръ-механиковъ: за выслугу лет«: изъ по­

ручиковъ въ штабсъ-капитаны: Платонъ Ш и п у л и н с ш й 1-й, 

съ 20-го декабря 1877 года; изъ подпоручиковъ въ поручики: 

Хрисанфъ Дьяченко, съ Ю-го ноября 1877 года, Николай 

Петровъ 4-й, съ 1-го сего января; изъ прапорщиковъ въ 

подпоручики: Иванъ Синчиковъ 2 й, съ 18-го декабря 

1877 года. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : капитанъ - лейтенантъ ГригорШ Федо-

товъ 1-й, командиромъ парохода «Пендераюня» 

З А Ч И С Л Я Е Т С Я : находящШся въ безерочномъ отпуску, лей­

тенантъ гвардейскаго экипажа князь Николай Касаткинъ-

Ростовсшй, на действительную службу, съ назначешемъ 

въ тотъ же экипажъ. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я от« службы по прошетю: прапорщикъ 

корпуса инженеръ - механиковъ Михаилъ Всеволодовъ, 
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подпоручикомъ, съ мундиромъ и пенсншомъ по положенш. 

УМЕРШИЕ ИСКЛЮЧАЮТСЯ изъ списковъ: командиръ 
парохода «Пендеракл1я», капитанъ 2-го ранга ГригорШ 

Сутковой и поручикъ корпуса корабельныхъ инженеровъ 

Алексий Рыбинъ. 

Ж 1282. С.-Петербургъ, 11 января 1878 года. 

НАЗНАЧАЕТСЯ: лейтенантъ гвардейскаго экипажа Сергий 

Падтовъ, флигель - адъютантомъ къ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ-

ВЕЛИЧЕСТВУ, СЪ оставлешемъ въ гвардейскомъ экипажи. 

№ 1283. С.-Петербургъ, 16 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, на основанш положешя о резервномъ 

флотй, изъ капитановъ 1-го ранга въ контръ-адмиралы: 

состояпце по резервному флоту: Александръ Армфельдъ 1-й; 

въ генералъ-машры: Петръ Арищенко 1-й, —оба съ уволь­

нетемъ отъ службы, съ мундирами и пенсюнами по поло­

жетю. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : СОСТОЯЩШ ПО Морскому министерству и 

по гвардейскому экипажу, вице-адмиралъ ВсеволожскШ 1-й, 

членомъ главнаго военно морскаго суда, съ оставлешемъ по 

гвардейскому экипажу. 

У М Е Р П П Й исключается изз списков«: членъ главнаго 

военно-морскаго суда, вице-адмиралъ Фидиповъ 1-й. 

№ 1284. С.-Петербургъ, 17 января 1878 года. 

НАЗНАЧАЕТСЯ: командиръ парохода «ВеликШ Князь Кон­

стантинъ», капитанъ 2-го ранга Степанъ Макаровъ 2-й, 

флигель-адъютантомъ къ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЕЛИЧЕСТВУ. 

П Р О И З В О Д Я Т С Я : ИЗЪ лейтенантовъ, въ капитанъ-лейте-

нанты: за отличную распорядительность и храбрость въ 

дйлахъ противъ непр1ятеля на Дунай, Александръ Шеста­

ковъ 2-Й; Черноморскаго отряда, за взрывъ турецкаго 

парохода на Батумскомъ рейдй, Измаилъ Зацаренный 2-й. 

оф. 2 
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О Ч И Н А Х Ъ Г Р А Ж Д А Н С К И Х Ъ . 

№ 1102. С. Петербургъ, 1 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ, за отличге по службе, изъ статскихъ въ 

дййствительные статсше совйтники: флагманскШ докторъ 

БалтШскШ флотъ Кудринъ. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : главный военно-морской прокуроръ, тай­

ный совйтникъ Яневичъ-Яневскш, статсъ - секретатемъ 

Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА, СЪ оставлешемъ въ настоя­

щей должности. 

№ 1103. С.-Петербургъ, 2 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ, за выслугу лет«, изъ коллежскихъ въ 

статсше совйтники: прозекторъ и старппй ординаторъ Крон­

штадтскаго морскаго госпиталя Лукинъ, со старшинствомъ 

съ 15-го декабря 1877 года. 

№ 1104. С.-Петербургъ, 9 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ за выслугу лет«, со старшинством«: изъ 

надворныхъ въ коллежсше совйтники: по инспекторскому 

департаменту: дйлопроизводитель Сул1евъ, съ 15-го ноября 

1877 года и старшШ помощникъ дйлопроизводителя Юхан-

цовъ, съ 7-го декабря 1877 года; изъ коллежскихъ реги­

страторовъ въ губернсше секретари: содержатель имущества 

и матер1аловъ мастерской мореходныхъ инструментовъ при 

гидрографическомъ департаментй Кремниковъ, съ 2.3-го 

декабря 1877 года. 

О П Р Е Д Е Л Я Е Т С Я в« службу: уволенный за штатомъ, кан-

целярскШ чиновникъ бывшаго Николаевскаго городоваго ко­

митета., губерискШ секретарь Андреевъ, въ артиллерШ-

скую часть Николаевскаго порта*, чивовникомъ для усилетя 

средствъ. 



ВЫС0ЧАЯШ1Е ПРИКАЗЫ 9 

№ 1105. C-Петербургъ, 16 января 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ за выслугу лгьт«, со старшинством«: изъ 

коллежскихъ въ статсше совйтники: помощникъ юрискон­

сульта Морскаго министерства Мерзляковъ, съ 30-го де­

кабря 1877 года, помощникъ главнаго доктора Николаев­

скаго морскаго госпиталя Софроницшй, съ 15-го декабря 

1877 года; изъ губернскихъ въ коллежсше секретари: содер­

жатель при строешяхъ и при заводскихъ и портовыхъ 

мастерскихъ въ Кронштадтскомъ порти Давыдовъ, съ 

27-го декабря 1877 года; дйлопроизводитель при управленш 

БалтШского таможенного крейсерскою флотил1ею Лебедевъ, 

съ 13-го сего января; за выслугу лет« и по экзамену, въ 

коллежсше регистраторы: баталеры: 4-го флотскаго экипажа 

Карповъ, съ назначетемъ коммисаромъ въ томъ же эки­

пажи; 2-го Черноморскаго флотскаго Его Королевскаго 

Высочества Герцога Эдинбургскаго экипажа Агйевъ, съ 

назначешемъ содержателемъ по артиллерШской части въ 

томъ же экипажи; писарь 4-го флотскаго экипажа Петровъ, 

съ назначетемъ помощникомъ старшаго сортоваго содер­

жателя при экипажескихъ магазинахъ въ Кронштадтскомъ 

порти. 

У М Е Р П П Й И С К Л Ю Ч А Е Т С Я И З Ъ списковъ: дйлопроизво­

дитель канцелярш начальника коммисар1атской части С.-Пе­

тербургскаго порта, коллежскШ совйтникъ Гавришевъ. 

Высочайшш приказъ но войскамъ действующей арнпь 

(Декабря 5-го дня 1877 г., в« Бухаресте). 

Возвращаясь въ свою столицу послй болйе шестимйсяч-

наго пребывашя среди войскъ дййствующей армш, я обра­

щаюсь съ чувствомъ естественной гордости и благоговйшя 

къ воспоминашямъ о высокихъ доблестяхъ русекихъ воиновъ, 

являющихся и въ нынйшнюю кампашю тйми же героями 

коими всегда славилось Н А Ш Е оруж!е. Безпредйльная пре-
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данность къ Престолу и къ долгу чести и службы, неустра­

шимость и стойкость въ бою, примйрное самоотвержеше въ 

тяжелыхъ испыташяхъ, неизбйжныхъ въ военное время, 

искони отличавппя русскаго солдата, постоянно ему присущи 

и нынй. Мнй отрадно было быть личнымъ свидйтелемъ не« 

однократныхъ доказательствъ таковы хъ достоинствъ горячо 

Мною любимыхъ войскъ Моихъ. Разставаясь съ ними нынй, 

въ твердомъ упованш на милосерд1е Всевышняго, Его благо-

словеше на дароваше новыхъ и окончательны хъ побйдъ надъ 

врагомъ, Я твердо убйжденъ, что для достижешя ихъ подъ 

симъ благословешемъ, войска Мои не знаютъ преградъ. Не 

сомнйваюсь, что и впредь, какъ и нынй, они постоянно 

будутъ пршбрйтать права на ту искреннюю признательность
г 

которую сердцу М О Е М У пр1ятно выразить нынй всймъ вой­

скамъ дййствующей армш, начиная съ Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА Главнокомандующего, началышкамъ частей, гене-

раламъ, штабъ-и оберъ-офицерамъ и нижнимъ чинамъ. Воен­

ная лйтопись наша украсилась въ нынйшнемъ году блестя­

щими страницами и незабвенными памятниками славы рус­

скаго оруж1я, таковы: переправа черезъ Дунай подъ Систо-

вымъ, взяие Тырнова, эксцедищя за Балканы, безпримйрная 

и удивлешя достойная защита Шипкинскаго перевала, взяие 

Ловчи, Горняго-Дубняка, Телиша, Врацы и Этрополя, и 

наконецъ овладйше Плевною, потребовавшей столькихъ 

жертвъ и усилШ, и покореше значительной турецкой армш, 

ее защищавшей. Не менйе славы и признательности заслу­

живают войска Рущукскаго отряда, подъ личнымъ началь­

ствомъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА НАСЛЕДНИКА Ц Е С А ­

РЕВИЧА, на коихъ выпала трудная и тяжелая задача охране-

шя лйваго фланга занятаго нами съ начала кампанш огромнаго 

пространства. Задача эта выполнена блистательнййшимъ 

образомъ, не смотря на вей трудности удержашя значительно 

сильнййшаго непр1ятеля на большомъ протяженш, при без-

престанныхъ, постоянно отраженныхъ попыткахъ сего послйд-

няго прорвать наши лиши. 

Повторяю Мою искреннййшую признательность Его И М П Е ­

РАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Главнокомандующему дййствующею 
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арм1ею, Его ИМПЕРАТОРСКОМ} ВЫСОЧЕСТВУ Наследнику ЦЕСА­

РЕВИЧУ, Начальнику Рущукскаго отряда, всймъ начальству-

щимъ и служащимъ въ армш лицамъ; благодарю всю армш 

отъ всего сердца и молю Бога о ниспосланш намъ новыхъ 

побйдъ и успйховъ. 

«АЛЕКСАНДРЪ». 

В Ы С О Ч А Й Ш 1 Я НАГРАДЫ, 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, ПО засвидйтельствованш Главно-

командующаго дййствующею арм1ею о неутомимой и уснйш-

ной распорядительности командира Гвардейскаго экипажа. 

свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА контръ адмирала, Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА Великаго Князя АЛЕКСГЯ АЛЕКСАНДРОВИЧА, мор­

скими командами и средствами, и объ успйшномъ принятш 

всйхъ мйръ не допускать непр!ятеля нанести вредъ нашимъ 

переправамъ, чймъ обезпечивалось довольств1е армш и до­

ставлялась возможность вести военныя дййств!я спокойно и 

безостановочно, согласно удостоенш мйстной Кавалерской 

Думы, въ 9-й день января 1878 года, Всемилостивййше со­

изволилъ пожаловать Его ВЫСОЧЕСТВУ орденъ Святаго Велико­

мученика и Побйдоносца Георпя четвертой степени. 

В« 1-й день января 1878 года. 

Вице- адмираламъ: 

Главному командиру Черноморскаго 

флота и портовъ и Николаевскому воен­

ному губернатору, генералъ-адъютанту 

Аркасу 1-му Орд.Св. Александра Нев­

скаго. 

Старшему флагману БалтШскаго флота 

Керну Орд. Б-Ьлаго Орла. 

Члену главнаго военно-морскаго суда 

ВоеВОДСКОМу 3-МУ Орд. Св. Влад1шра 2-й 
стеи. 
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Директору инвалиднаго ИМПЕРАТОРА 

П А В Л А 1-ГО дома Давыдову 1-му . . орд. Св. Владим1ра 2-Й 
степ. 

Старшему флагману Черноморскаго 

флота Рудневу 1-му Орд. Св. Владим.ра 2-й 
степ. 

Контръ-адми раламъ: 

Младшему флагману БалтШскаго флота 

ПанафиДИНу Орд. Св. Бладим1ра 2-й 
степ. 

Состоящему въ прикомандированш къ 

МорСКОМу уЧИЛИЩу Р я б И Н И Н у . . . Орд. Св. Владимира 3-й 
стен. 

Капитану надъ Кронштадтскимъ пор­

томъ Барону ГеЙКИНГу Орд. Св. Станислава 1-й 
степ. 

Состоящему при Его ИМПЕРАТОРСКОМЪ 

ВЫСОЧЕСТВЕ Генералъ-Адмиралй Сары-

ЧвВУ 1-му Орд. Св. Станислава 1-й 
степ. 

Младшему флагману БалтШскаго флота 

свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА Кремеру. . . орд. Св. Станислава 1-й 
степ. 

Состоящему при Его И М П Е Р А Т О Р С К О М Ъ 

ВЫСОЧЕСТВЕ Генералъ-Адмиралй, корпуса 

морской артиллерш генералъ-лейтенанту 

ПеСТИЧу Орд. Св. Анны 1-Я степ. 

ЗА КРУГОСВЕТНОЕ ПЛАВАШЕ: 

Лейтенантамъ: 

Флагъ-офицерамъ при начальники отряда: 

Антону ЧерВИНСКОМу Орд. Св. Анны 3-й стен. 

Егору Шарону Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Минному отрядному офицеру Николаю 

РиМСКОМу-KopCaKOBy 3-Му. . . . Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 
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Флагманскому оберъ-аудитору, коллеж­

скому accecopy, Барону Альберту Ш л и п -

Пенбаху Орд. Св. Станислава 3-й 
стен. 

Клипера «Всадникъ»: 

Старшему штурману, подпоручику Ве-

ш а М И Н у М а К С И М О В у 3 - М У . . . . Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Младшему судовому врачу, надворному 

СОВйтНИКу Павлу Л и б о р ! у с у . . . . Орд. Св. Станислава 3-й 

степ. 

Корвета -Баянъ»: 

Вахтенному начальнику, лейтенанту 

Николаю Кирсанову Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Младшему судовому врачу, надворному 

COBUTHHKy ВиЛЬГеЛЬМу Б р а Н Т у . . . Орд. Св. Станислава 3-й 

степ. 

ЗА ЗАГРАНИЧНОЕ П Л А В А Ш Е : 

Фрегата «Свйтлана»: 

Вахтеннымъ начальникамъ, 

Лейтенантамъ 

Гвардейскаго экипажа: 

Александру Кригеру Орд. Св. Анны 3-й степ. 

БаронуМаксимил1ану Энгельгардту. орд. Св. Анны з-й степ. 

Александру БутаКОВу 4 M y . . . Орд. Св. Станислава 3-й 
стен. 

Младшимъ штурманамъ: 

ПоДПОруЧИКуВаСИЛШЯКОВЛеВу 6-Му. Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Прапорщику Валер1ану Щ е л к у н о -

ВУ 3-МУ Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 
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Младшему врачу Гвардейскаго эки­

пажа, коллежскому ассесору Александру 

СИМПОКИНу Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Клипера «Крейсеръ»: 

Старшему офицеру, капитанъ-лейте-

яанту ПлатОНу Б О И Л Ю 4-му. . . . Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Лейтенанту Владим-ipy Падалка . . орд. Св. Аппы з-й степ. 

Корвета «Богатырь»: 

Вахтенному начальнику и ревизору, 

лейтенанту Александру Нидермил-

Лвру 2-му Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Поручикамъ: 

СтаршемуштурмануЯковуГоловлеву. Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Старшему механику Платону Ива­

нову 11-му . Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Старшему судовому врачу, коллежскому 

СОВйтНИКу Николаю КОрЖаВИНу. . . Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Эскадры Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА 

Генералъ-Адмирала: 

Капитанамъ 1-го ранга: 

Старшему флагъ-капитану, командиру 

пароходо-фрегата«Олафъ», флигель-адъю­

танту Николаю РебИНДвру . . . . Орд. Св. Владим*ра 3-й 
степ. 

Командирамъ броненосныхъ фрегатовъ: 

«Адмиралъ Грейгъ» — Петру Пил-

КИНу 2-му Подарокъ по чину съ 
вензелевымъ изображен.еиъ 
В Ы С О Ч А Й Ш А Г О Имени. 
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-Адмиралъ Спиридовъ» — Станиславу 

КОНаржевСКОМу 1-му Орд. Св. В.,адим1ра 3-й 
стен. 

«Князь ПожарскШ»—Владим1ру Ба­
саргину Орд. Св. Владимира 4-й 

степ. 

«Петропавловскъ» — Алексию Кор­

нилову 1-Му Подарокь по чину сь 
вензелевымъ изображешеиъ 
ВЫСОЧАЙШАГО Имени. 

Командиру монитора «Перунъ» Дмит­
р ш Гольдбаху Подарокъ по чину съ 

вензелевымъ изображетеиъ 
В Ы С О Ч А Й Ш А Г О Имени. 

Командиру фрегата «Мининъ» Павлу 
Назимову 1-му

 0рд
. с. Biwuip» З-Й 

степ. 

Командиру монитора «Броненосецъ», 
капитану 2-го ранга Петру Деку . .

 0р
д. Св. Анны 2-й степ 

Капитанъ-лейтенантамъ, 

Старшимъ офицерамъ: 

броненосныхъ фрегатовъ: 

«Адмиралъ Лазаревъ»— Федору Амо-

У Орд. Св. Владим.ра 4-й 

степ. 
«Адмиралъ Спиридовъ » — Барону Отто 

НОДЬКену 1-му . . . . . . . .
 0

рд. Св. Влад«м1р
а
 4-й 

степ. 
«Адмиралъ Чичаговъ» — Павлу де-

ЛИВР0Н
У
4МУ Орд Св. Анны 3-й степ. 

Монитора «Броненосецъ» Александру 
Боилю 3-му

 0рд
.
 Св Станислава 2

.
t 

степ. 

Фрегата «Мининъ» — Сергию Сазо­
нову 1-му

 0рд> Св Станислава 2
.й 

степ. 
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Лейтенантамъ: 

Флагъ-офицерамъ: 

При Его ИМПЕРАТОРСКОМЪ ВЫСОЧЕСТВ-Ь 

Леониду РаЗСКаЗОВУ Орд. Ся. Владимира 4-й 
степ. 

При начальники 1-го отряда—Алек­

сандру PofliOHOBy 1-Му Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Минному офицеру броненоснаго корабля 

«Петръ ВеликШ» Дмитрш Алексе­

еву 2-му Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Ревизорамъ: 

броненосныхъ фрегатовъ: 

«Князь ПожарскШ» — Владшору Вон-

ЛЯрлЯрСКОМу 1-му Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

«Петропавловскъ»—Константину Го-

ЛОВИЗНИНу Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Броненосной батареи «Нетронь Меня» 

Мануилу Озерову 2-МУ Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Фрегата «Мининъ» Кондрату Гас-

седьблату Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Вахтеннымъ начальникамъ: 

Броненоснаго фрегата «Князь Пожар­

скШ» ГригорШ Ч у Х Н И Н у Орд. Св. Анны Зтй степ. 

Броненосной батареи «Кремль» Нико­

лаю НебогатОВУ Орд. Св Станислава 8-S 
степ. 

Старшему штурману монитора «Пе­

рунъ», штабсъ-капитану Андрею Пде-

Твневу Орд. Сп. Анны 3-й степ. 
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Старшимъ механикамъ: 

Броненоснаго фрегата «Адмиралъ Чи­

чаговъ», капитану Михаилу Абраш-

кеВИЧу Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Монитора «Единорогъ», поручику 

Павлу МаСЛеНИЕОВу Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Коллежскимъ совйтникамъ: 

СТАРШИМЪ СУДОВЫМЪ ВРАЧАМЪ 

броненосныхъ фрегатовъ: 

«Адмиралъ Чичаговъ»—Витално Ала-

шееву Орд. Св. Анны 3-й степ. 

«ПетропавлОВСКЪ» —Павлу Р у Щ И Ц У . Орд. Св. Станислава 2-й 

степ. 

Флагманскому врачу, старшему орди­

натору Кронштадтскаго морскаго госпи­

таля Михаилу Л у К И Н у Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Дйлопроизводителю штаба эскадры, чи­

новнику для усялешя средствъ канцелярш 

начальника артиллерШской части Крон­

штадтскаго порта, титулярному совйт-

НИКу Константину НИКОТИНУ . . . Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

УЧЕБНО-АРТИЛЛЕРШСКАГО ОТРЯДА: 

Капитанъ - лейтенантам ъ, 

Старшимъ офицерамъ: 

Броненосной батареи «Первенецъ» Ни­

колаю ВаЛИЦКОМУ 3-му Орд. Св. Анны 2-й степ. 

Броненосной 2-хъ башенной лодки «Ру­

салка» Александру Федотову. . . . Орд. Св. Анны 2-Й стен. 

Старшему механику монитора «Лава*, 

поручику Михаилу Дементьеву 1-му. Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 
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МИННАГО ОТРЯДА: 

Лейтенантамъ. 

Миннымъ офицерамъ: 

Флагманскому — Эдуарду Щенсно-

ВИЧу Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Клипера «Изумрудъ» Константину 

РонЧеВСКОМу Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Флагманскому механику, поручику 

Александру Иванову 12 му. . . . Орд. Св. Анны З-Й стен. 

ГВАРДЕЙСКАГО ЭКИПАЖА: 

Старшему офицеру яхты «Штандартъ», 

капитанъ-лейтенанту Михаилу Ельча-

НИНОВу Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Капитанамъ, 

Старшимъ механикамъ яхтъ: 

«Александр1я»—Ивану ГрИЦКО 3-му. Орд. Св Станислава 2-й 
степ. 

«Стрйльна» — Владим1ру Грицко 

2-му Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

ОТРЯДА СУДОВЪ МОРСКАГО УЧИЛИЩА: 

Корвета «Варягъ»: 

Командиру, капитану 1-го ранга Пла­

тону Ермолаеву 1-му Орд. Св. Анны 2-Й степ. 

Старшему офицеру, капитанъ-лейте­

нанту Федору ГеССену Opi. Св. Станислава 1-1 
степ. 

Корвета «Гилякъ»: 

Командиру, капитану 2-го ранга Алек­

сандру Мессеру 1-Му Подарокъ по чину. 
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Вахтенному начальнику, лейтенанту 

Павлу ОграНОВИЧу 3-Му
 0

рд. Св. Анны 3-й степ. 

Корвета «Бояринъ»: 

ЛейтенантуПетруЧайковскомуб му. о
Р
д. Св. Анны з-йстеп. 

КРОНШТАДТСКАГО ПОРТА: 

Командиру парохода «Ижора», капи­

тану 1-го ранга Петру Токарев-

СКОМу 1-му Орд.Св. Анны 2-й степ. 

Капитанъ лейтенантамъ: 

Старшему офицеру клипера «Джигитъ» 

Эрнесту Гринвальду
 0рд

.
 Св Владим1ра 4

_. 
степ. 

Яхты «Царевна»: 

Командовавшему яхтою Павлу А н­

дрееву 3-му
 0рд

.
 Св# Станислава 2

.
й 

степ. 
Исправлявшему должность старшаго 

офицера, лейтенанту Сергию Зарину . о
РД
. Св. Анны з-й степ. 

Командиру пожарнаго барказа-, лей­

тенанту Валер1ану Чихачеву 3-му. . Орд. Св. Анны 3-й стен. 

Командиру парохода --Лоцманъ», кор­

пуса флотскихъ штурмановъ капитану 

Павлу Прокофьеву 1-му
 0

рд. Св. Сганислава 2-й 
степ. 

Исправлявшему должность старшаго 

офицера на шкунй -Полярная Звйзда», 

лейтенанту Павлу Левенгагену 2-му. о
РД
. Св. Анны з-й степ. 

Младшему судостроителю при С.-Пе­

тербургскомъ порти, корпуса корабель­

ныхъ инженеровъ штабсъ капитану Ан­

дрею ТОРОПОВУ 2-му
 0

рд. Св. Анны 3-й степ. 

РЕВЕЛЬСКАГО ПОРТА: 

Командиру барказа -Бригитовка», лей­

тенанту Павлу Стенину Орд. Св. Анны 3-й степ. 
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Старшему штурману шкуны • Сек­
станъ», капитану Евграфу Михай­

лову 1-му Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Младшему судовому врачу Ревельскаго 
флотскаго полуэкипажа, коллежскому ас-
СеСОру Генриху РОЗеНТаЛЮ . . . . Орд. Св. Станислава 3-й 

степ. 

СВЕАБОРГСКАГО ПОРТА: 

Командиру винтовой лодки «Коршунъ», 
капитану 1-го ранга Густаву Федердею. Орд. Св. Анны 2-й степ. 

КАСПШСКОЙ Флотилш: 

Командиру шкуны «Хивинецъ», капи­
тану 1-го ранга Александру Эсманту. Орд. Св. Владшнра 3-й 

стен. 

Командиру пароваго барказа «Быст­
рый», капитанъ-лейтенанту Константину 
Нагаеву Орд. Св. Анпы з-а степ. 

Командиру Чистобаякскаго плавучаго 
маяка, корпуса флотскихъ штурмановъ 
капитану Ивану Худякову 2-му . . орд. си. Анны з-й стен. 

ЧЕРНОМОРСКАГО ФЛОТА: 

Капитанамъ 1-го ранга: 

Командирамъ корветовъ: 

«Львица»—Ивану Дефабру. . . . подарокъ по чину с* 
вензелевымъ изображешеи-ь 
ВЫССААЙШАГО Имени. 

«Память MepKypifl»—Эммануилу Ви-
КОрСТу Подарокъ по чину съ 

вензелевымъ изображешехъ 
ВЫСОЧАЙШАГО Имени. 

«Воинъ» — Дмитрш Чайковскому 

1-Му ,i Орд. Св. Влад-iMipa а-й 
степ. 
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Капитанъ-лейтенантамъ: 

Командиру шкуны «Келасуры» Павлу 
ГрИГОрашу 3-Му Орд. Св. Анны 2-й стен. 

Командирамъ пароходовъ: 

«Голубчикъ» — Александру П о д у ш ­

кину 1-му Орд. Св. Анны 2-й степ 
«Болтунъ» — Митрофану Скалов-

СКОМу Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Старшимъ офицерамъ: -__. 

Поповки «Новгородъ» Михаилу Пыш-

НОВУ . Орд. Св. Станислава 2-й 
стен. 

Парохода «Эльборусъ» Виктору Бе-
Вуару Орд. Св. Станислава 2-й 

степ. 

Митрофану С а М О Й Л О В И Ч у . . . . Орд. Св. Анны 2-й степ. 

Александру С к р Я Г И Н у 1 -МУ . . . Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Петру ПОДОШКИНУ Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Николаю РОГУЛЯ 2-Му Орд. Св. Анны 2-й степ. 

Лейтенантамъ: 

Ревизорамъ: 

Парохода «Эльборусъ» Алексию Тво-
РОГОВУ 2-Му Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Поповки «Новгородъ» Владюпру Мо-
ЧуЛЬСКОМу Орд. Св. Анны 3-й стеи 

Вахтенному начальнику яхты «Лива-
flifl» Сергию ПоЛИСаДОВу Орд. Св. Анны 3-й степ. 

Валентину ДьЯЧеНКОВу Орд. Св. Анны 3-й степ. 

КОРПУСА МОРСКОЙ АРТИЛЛЕРШ 

Поручикамъ: 

Акиму ВИЛКОВУ . Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 
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Старшему артиллерийскому офицеру 

поповки «Новгородъ» Саввй Пальхов-
СКОМу Орд Св Станислава З-й­

степ. 

Корпуса флотскихъ штурмановъ пору­

чику Федору Герасимову Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Старшимъ штурманамъ: 

Штабсъ-капитанамъ: 

Шкуны «Редутъ-Кале» Ивану Кузь­

мину 1-МУ Орд. CD. Анны 3-й степ. 

Парохода «Инкерманъ» Якову Род1о-
НОВу 1-му Орд. Св Станислава 3-й 

степ. 

Поручикамъ: 

Тендера «Бугъ» Иларкгау Б-влоу-

СОВУ 2-му Орд. Св. Анны 3-й степ 

Шкуны «Ингулъ» Дмитрш Квитка . Орд. св. Анны з-й степ. 

Старшимъ механикамъ: 

Плавучаго дока въ Николаевй, капи­

тану Владим1ру П а Н Ю Т И Н у . . . . Орд. Св. Станислава 3-й 
степ. 

Парохода «Турокъ», штабсъ-капи­

тану Вильгельму Рудольфу . . . . Орд. Св. Анны з-й степ 

Поручикамъ: 

Поповки «Новгородъ» Александру 

ГрамматИКОВу Орд. Св. Анны 3-й степ, 

Шкуны «Пицунда»ПавлуДергаченко. Орд. Св. Анны З-Й стен. 

ШкуНЫ-Бомборы» ФокйГоДОВЧеНКО. Орд. Св. АнвыЗ-йстеп, 

Колллежскимъ совйтникамъ, 

СТАРШИМЪ СУДОВЫМЪ ВРАЧАМЪ: 

Черноморскихъ флотскихъ экипажей: 
1-ГО, Якову Ю Х Н И Ц К О М У . . . . Орд. Св. Аннн 2-й степ. 

2-ГО, Ивану ПОПОВУ Орд. Се. Станислава 2-й 
степ. 
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Младшему ординатору Николаевскаго 

морскаго госпиталя, лекарю Мирону 

СИМОНОВИЧУ Орд. Св. Станислава 3-й 

степ. 

Дйлопроизводителю канцелярш мор­

скаго министерства, дййствитедьному 

статскому совйтнику Меркулову . . о
РД
. св. Владим1ра з-й 

степ. 

ДЕНЕЖНЫЙ НАГРАДЫ 

ИЗЪ СМЪТНЫХЪ СУММЪ МОРСКАГО МИНИСТЕР­

СТВА. 

За кругосвйтное плаваше корвета «Асколъдъ»: 

Ревизору, лейтенанту Семену Черкассу . . 200 рублей. 

Старшему артиллерШскому офицеру, подпору­

чику Михаилу Федудаеву 140 — 

Младшему механику, поручику Алексию Кра-

совскому 160 

Эскадры Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Гене-

ралъ-Адмирала: 

Минному офицеру фрегата «Адмиралъ Лаза-

ревъ», лейтенанту Владишру Муравьеву . . 200 — 

I ОТРЯДА: 

Старшимъ штурманамъ: 

Монитора «Броненосецъ», штабсъ-капитану 

Павлу Сазонову 200 

Монитора «Вйщунъ», поручику Александру 

Кейзеру 160 — 

Флагманскому механику, штабсъ-капитану Ни­

колаю Новикову 2-му .300 

Старшему механику монитора «Латникъ», 

подпоручику Устину Филипову 2-му . . . 140 — 

оф. з 
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II ОТРЯДА: 

Лейтенантамъ: 

Старшему флагъ-офицеру при начальники 

отряда, Петру Сницыну 2-му 200 рублей. 

Ревизорамъ: 

Фрегата «Адмиралъ Лазаревъ», Анатолию 

Чеглокову 3-му 200 ~ 

Фрегата «Адмиралъ Грейгъ», Петру Подо-

сенову 200 — 

Пароходо -фрегата <-Владим1ръ» Петру Ва­

сильеву 2-му 200 — 

Старшимъ артиллерШскимъ офицерамъ: 

Корабля «Петръ ВеликШ», штабсъ-капитану 

Константину Жданову 200 — 

Фрегата «Адмиралъ Чичаговъ», поручику Алек­

сандру Карякину 2-му 160 — 

Фрегата «Адмиралъ Лазаревъ», подпоручику 

Ивану Захарченко 140 — 

Старшимъ штурманамъ: 

Пароходо фрегата «Рюрикъ», штабсъ-капи­

тану Константину Дуркину. . .- . • . . 200 — 

Корабля »Петръ Ведший», поручику Павлу 

Кошелеву 160 — 

Старшему механику фрегата« АдмиралъГрейгъ», 

поручику Николаю Макарову 1-му . . . .160 — 

Содержателю по шкиперской части на паро-

ходо-фрегатй «Владиийръ», губернскому секре­

тарю Кузьмй Герасимову 100 —-

УЧЕБНО-АРТИЛЛЕРГЙСКАГО ОТРЯДА: 

Ревизору 2-хъ башенной лодки «Русалка», лей­

тенанту 4-го экипажа Николаю Гауптъ. . . 200 — 

Старшему механику батареи «Кремль», штабсъ-

капитану Ивану Антипенко 200 — 
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Трюмному механику броненосной батареи «Пер­

венецъ», подпоручику Федору Егорову 1-му . 140 "рублей. 

МИННАГО ОТРЯДА: 

Старшему штурману клипера «Изумрудъ», 

подпоручййу Александру Гауптъ 140 — 

ОТРЯДА МОРСКАГО УЧИЛИЩА: 

Отрядному штурману, штабсъ-капитану Ни­

колаю Шенурину 200 — 

ГВАРДЕЙСКАГО ЭКИПАЖА: 

Старшему штурману яхты «Александр1я», 

капитану Алексию Корнидьеву 1-му . . . 220 — 

КРОНШТАДТСКАГО ПОРТА: 

Капитанамъ 1-го ранга, командирамъ винто­

выхъ лодокъ 

«Буянъ»: 

Барону Василш фонъ-деръ-Говену . . . 350 — 

«Осетръ» 

Петру Опацкому 350 — 

Командиру пароходо-фрегата «Смйлый», ка­

питану 2-го рапга Петру НЬелову 1-му . . 250 — 

Капитанъ-Лейтенантамъ: 

Командиру парохода «Колдунчикъ», 1ерониму 

Збышевскому 220 — 

Старшимъ ифйцерамъ: 

Пароходо-фрегата * Смйлый», Дмитрш Бу-

лыгину 1-му . . . . . . ... . . . . 220 — 

Корвета «Витязь», Александру Кузнецо­

ву 2-му 220 — 
• ' * • ' ' 
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Старшимъ штурманамъ: 

Капитанамъ: 

Яхты «Царевна» Александру Пашинникову. 220 рублей. 

Лодки «Буянъ» Платону Григорьеву 2-му. 220 — 

Парохода «Петербургъ», штабсъ-капитану 

Андрею Подосенову 1-му 200 -— 

Парохода «Работникъ», подпоручику Николаю 

Прохорову 3-му 140 — 

Транспорта «Красная Горка», прапорщику 

Якову Иванову 11-му 120 — 

Старшему механику клипера «Джигитъ», под­

поручику Петру Емельянову 140 — 

Коммисару 7-го флотскаго экипажа, титуляр­

ному совйтнику Федору Григорьеву . . . .100 — 

Лекарскому помощнику 3 экипажа, губерн­

скому секретарю Дмитрш Феодотьеву . . . 100 — 

РЕВЕЛЬСКАГО ПОРТА: 

Старшемуштурману транспорта «Артелыцикъ», 

прапорщику Василш Третьякову 120 — 

БАКИНСКАГО ПОРТА: 

Старшему механику парохода «Насръ-Эддинъ-

Шахъ», капитану Федору Пономареву. . . 220 — 

С.-ПЕТЕРБУРГСКАГО ПОРТА: 

Младшему пр!емщику на Гороблагодатскихъ 

заводахъ, корпуса морской артиллерш прапор­

щику Петру Бочарову 160 — 

Корпуса корабельныхъ инженеровъ: 

Помощникусудостроителя въ С -Петербургскомъ 

порти, штабсъ-капитану Василш Серебрякову. 200 — 

Прикомандированнымъ къ Конторй надъ С.-Пе-

тербургскимъ портомъ, 

Подпоручикамъ: 

Николаю Дрягадову 140 — 
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Михаилу Дмитр.геву 3-му 140 рублей. 

Евгенш Векшинскому 140 — 

ЧЕРНОМОРСКАГО ФЛОТА: 

Командиру шхуны «Псезуапе», капитанъ-

лейтенанту Григорш Федотову 1-му . . . 220 — 

Во 3-й день января 1878 года. 

Парохода -Росая»: 

Капитанъ-лейтенанту Александру Мар-
ТЫНО Орд Св. Станислава 2-й 

стен, съ ыечаыи. 

Лейтенантамъ: 

Сергию Зарину Орд. Св. Владим1ра 4-й 
стен, съ мечами и бантомъ. 

Ильи К О С Я К О В У 2-му Орд. Св. Анпы 3-й степ. 

съ мечами и бантомъ. 

Поручикамъ: 

Корпуса флотскихъ штурмановъ Петру 
ВОСТрИКОВу Орд. Св. Анны 3-й степ. 

съ мечами и бантомъ. 

Корпуса инженеръ - механиковъ Ми­

хаилу ЛепунОВу Орд. Св. Станислава 3-й 
степ, съ мечами и бантоиъ. 

Вольному механику, дворянину Алек­

сандру Денисову . Орд. Св. Станислава 3-й 
степ, съ мечаии и бантомъ 

Парохода «ВеликШ Князь Константинъ»: 

Лейтенантамъ: 

Сергию Давыдову 6-Му . . . . Орд. Св. Станислава 2-й 
степ, съ мечами. 

Измаилу З а ц а р е Н Н О М у 2-Му. . . Золотую саблю съ над­

писью <за храбрость». 

Оттону ЩешиНСКОМу Орд. Св. Вдадии1ра 4-й 
степ, съ мечами и бантомъ 

ВаСИЛШ Зал4сСКОМу Орд. Св. Станислава 3-й 
степ, съ мечами и бантоиъ. 
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Гардемарину Ивану Твердомедову . знакъ отлич.я Врвниаго 
ордена 4-й степ. 

Вольному механику, дворянину Миха­

илу ПавдОВСКОМу Орд. Св. Владим.ра 4-8 
съ мечамп и баитоыъ. 

Корпуса инженеръ-механиковъ подпо­

ручику Федору МаКСИМОВу 1-му . . Орд. Св. Станислава 3-й 
стен. 

Служившему въ русскомъ обществй 

пароходства и торговли , отставному 

штабсъ - капитану корпуса флотскихъ 

ШТурманОВЪ ВаСИЛШ Р-ЬзНИЧвНКО . . Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

Корпуса инженеръ-механиковъ подпо­

ручику Федору МаКСИМОВу 1-Му . . Орд. Св. Станислава 3-й 
стен. 

Служившему въ Русскомъ Обществй 

пароходства и торговли, отставному 

штабсъ - капитану корпуса флотскихъ 

ШТурманОВЪ ВаСИЛШ Р-ЕЗНИЧеНКО . . Орд. Св. Станислава 2-й 
степ. 

ПРИКАЗЫ 

ЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГЕНЕРАЛЪ АДМИРАЛА. 

№ 156. С. Петербургъ, 24 декабря 1877 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ В Ы С О Ч А Й Ш Е повелйть СОИЗВОЛИЛЪ: 

ВЗЯТЫЙ командиромъ парохода «Рошя», флигель-адъютантомъ 

Барановымъ призъ, турецкШ купеческШ трехъ-мачтовый 

пароходъ, наименовать «ПендерамЫ», съ зачислетемъ въ 

списокъ судовъ Черноморскаго флота. Объявляя о семъ по 

Морскому вйдомству, предписываю пароходъ этотъ зачислить 

въ II рангъ судовъ и во 2-й Черноморский флотскШ Его 

Королевскаго Высочества Герцога Эдинбургскаго экипажъ. 

Ш 157. С.-Петербургъ, 24 декабря 1877 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, 19 сего декабря, В Ы С О Ч А Й Ш Е пове­

лйть СОИЗВОЛИЛЪ: состоящую въ БалтШскомъ флотй канонер-
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скую лодку «Русалка», по неблагонадежности къ плаванш, 

исключить изъ списка судовъ флота. Объявляя о семъ по 

Морскому вйдомству, предписываю, взамйнъ исключаемой 

лодки, въ составъ учебнаго артиллерШскаго отряда, назначить 

канонерскую лодку «Щитъ», съ зачислетемъ въ 4-й флотскШ 

экипажъ. 

№ 158. С.-Петербургъ, 31 декабря 1877 го,да. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитанъ-лейтенантъ ЕвгенШ Бекле-

шевъ 3-й, командиромъ винтовой лодки «Щитъ»; младшШ 

инженеръ-механикъ при С.-Петербургскомъ порти, штабсъ-

капитанъ Константинъ Б у ш ъ , помощникомъ главнаго инже­

неръ - механика флота; прикомандированный къ главному 

военно-морскому судному управление, коллежскШ секретарь 

Константинъ Виноградовъ, сверхштатнымъ кандидатомъ на 

военно-морстая судебныя должности при томъ же управленш. 

№ 1. С.-Петербургъ, 1 января 1878 года. 

По засвидйтельствованш начальства объ отлично-усердной 

сдужбй нижепонменованныхъ лицъ, объявляю имъ мою благо­

дарность: командиру броненоснаго фрегата «Адмиралъ Ла­

заревъ», капитану 1-го ранга Михаилу Кумани, коман­

диру парохода «Петербургъ», капитану 2 го ранга Алексан 

дру Румянцеву, капинанъ-лейтенантамъ: младшему помощ­

нику капитана надъ Кронштадтскимъ портомъ Ивану Федо­

тову 3-му, комадиру канонерской лодки -Ершъ» Леониду 

Кологерасу, командиру лодки «Лихачъ» Владим1ру Не­

вельскому 2-му, старшему офицеру фрегата «Герцогъ 

ЭдинбургскШ» Александру Сиденснеру, лейтенанту 6 го 

флотскаго экипажа Альберту Гриппенбергу 2-му. Корпуса 

морское артиллерШ, подполковнику Ильи Тюкину, штабсъ-

капитану Дмитрш Карякину 1-му и прапорщику Сергию 

Васильеву 2-му; состоящим* по адмиралтейству: прико­

мандированному къ артиллерШской части С.-Петербургскаго 

порта, поручику Алексию Храповицкому; подпоручикамъ: 

содержателю по шхиперской части въ 3-мъ флотскомъ эки-
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пажй Ивану Никифорову 3-му; помощнику такелажмей­

стера въ Кронштадтскомъ порти Василш Тарновскому и 

прикомандированному къ конторй надъ Кронштадтскимъ пор­

томъ, прапорщику Филиппу Л а д ы ш к и н у . 

№ 3. С.-Петербургъ, 7 января 1878 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, 2 сего января, ВЫСОЧАЙШЕ пове-

лйтъ СОИЗВОЛИЛЪ: потерпйвшую крушете на юго-западной 

оконечности острова Матсмая, Сибирской флотилш шкуну 

«Алеутъ», исключить изъ спика судовъ флота. 

JV» 4. С.-Петербургъ, 7 января 1878 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, въ 26 день декабря 1877 года, ВЫ­

СОЧАЙШЕ повелЬлъ соизволилъ: учредить на судахъ особыхъ 

машинныхъ содержателей въ гражданскихъ чинахъ, на­

значая ихъ изъ машинныхъ унтеръ-офицеровъ и машинныхъ 

содержателей. Для машинныхъ содержателей В Ы С О Ч А Й Ш Е ПО-

велйно установить: а) Экзаменъ, согласно ст. 8-й, ВЫСОЧАЙ­

Ш Е утвержденныхъ 15 декабря 1875 года правилъ о про-

изводствй Н И Ж Н И Х Ъ чиновъ въ первый военно-офицерскШ и 

классный чинъ, съ назначетемъ содержателями судоваго 

имущества, б) права по чинопроизводству, пенсш и мундиру 

приравнять къ артиллерШскимъ содержателямъ, в) содер-

жате производить: жалованье по чинамъ, столовыя 180 р. 

въ годъ, морское довольств1е 48 руб. при внутреннемъ пла­

ванш и 66 руб. при заграничномъ въ мйсяцъ, согласно 

табелей I, II и III положетя о денежномъ содержанш офи-

церскихъ и классныхъ чиновъ морскихъ командъ, и г) форму 

обмундироватя IV разряда гражданскихъ чиновниковъ, за-

нимающихъ адмиралтейск1я должности въ портахъ съ сере­

бряными пуговицами, какъ у офицеровъ корпуса инженеръ-

механиковъ (якорь и накрестъ два топора). 

Объявляя о семъ по Морскому вйдомству къ надлежаще­

му исполнетю, предписываю: 1) должности машинныхъ со­

держателей въ гражданскихъ чинахъ опредйлять, съ разрй-

шешя Адмиралтействъ-Совйта, не по рангамъ судовъ, а по 
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количеству и цйнности находящихся на судахъ флота меха­

низмовъ, 2) подготовлете нижнихъ чиновъ, на должности 

машинныхъ содержателей, возложить обязанностью старшимъ 

судовымъ инженеръ-механикамъ и 3) судовымъ инженеръ-

механикамъ, въ течете зимнихъ мйсяцевъ, по назначенш 

экипажныхъ командировъ, читать своей судовой машинной 

командй, правила обращетя съ судовыми механизмами и 

топкою котловъ, а равно имйть наблюдете за машинистами 

и кочегарами, командируемыми для изучегпя мастерствъ въ 

портовыя мастерск1я и на заводы. 

№ 5. С.-ПетербЧргъ, 7 января 1878 года. 

ВЫСОЧАЙШИМЪ указомъ, даннымъ 1-го сего января при­

дворной конторй, прокуроръ, при С.-Петербургскомъ военно-

морскомъ суди, надворный совйтникъ Николай Никифо­

р о в у ВсЕмилостивййшЕ пожалованъ въ звате камеръ юн­

кера двора Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : ЧИНОВНИКЪ ДЛЯ усилетя средствъ въ 

управленш портами Восточнаго океана, коллежскШ секретарь 

Александръ "Чиясь, помощникомъ дйлопроизводителя стро­

ительной части, съ 1-го сего января. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я вз отпуск«, по болезни: старшШ судовой 

врачъ 7-го флотскаго экипажа коллежскШ совйтникъ Нико­

лай Солнцевъ, внутри И М П Е Р Ш , на четыре мйсяца. 

№ 6. С.-Петербургъ, 14 января 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитанъ 1-го ранга Алексий Токма-

чевъ, камандиромъ брантвахты болыпаго Невскаго фарва­

тера, младшШ помощникъ дйлопроизводителя инспекторскаго 

департамента, титулярный совйтникъ ВасилШ Лоховъ, 

старшимъ помощникомъ дйлопроизводителя. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я : капитанъ-лейтенатъ Алексий Остолоповъ 

изъ Сибирской флотилш въ БалтШскШ флотъ, съ зачисле­

темъ въ 7-й флотсшй экипажъ; изъ БалтШскаго флота: пол­

ковникъ корпуса инженеровъ морской строительной части 

Александръ Козловскш, въ Сибирскую флотилш, съ прико-
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мандироватемъ къ строительной части и подпоручикъ кор­

пуса инженеръ-механиковъ ПорфирШ Прокофьевъ 1-й, 

въ Касшйскую флотилш, съ зачислетемъ въ КастйскШ эки­

пажъ. 

О Т Ч И С Л Я Е Т С Я : адъютантъ штаба Главнаго командира пор­

товъ Восточнаго океана, лейтенантъ Алексий Мальцевъ, 

отъ настоящей должности, съ переводомъ въ БалтШскШ флотъ 

и съ зачислетемъ въ 7-й флотскШ экипажъ. 

X* 7. С.-Петербургъ, 21 января 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитанъ корпуса инженеровъ морской 

строительной части Иванъ Чуйкевичъ, исправляющимъ 

должность дйлопроизводителя строительнаго отдйлетя мор­

скаго техническаго комитета, съ 1-го сего января; штабсъ-

капитаны: корпуса флотскихъ штурмановъ Федоръ Финоге-

новъ, помощникомъ командира Ревельстейнскаго плавучаго 

маяка; корпуса инженеръ-механиковъ Николай Рябининъ, 

младшимъ механикомъ при С.-Петербургскомъ порти. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я , лейтенанты: Евграфъ Ч.епелевъ 2-й, изъ 

Сибирской флотилш въ БалтШскШ флотъ, съ зачислетемъ 

въ 5-й флотскШ экипажъ; изъ БалтШскаго флота Дмитрш 

Ураевъ, въ Аральскую флотилш и Владим1ръ Лейманъ 2 й, 

въ КаспШскую флотилш. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я в« отпуск«, по болгъзни: лейтенантъ Алек­

сандръ Соколовъ 3-й, внутри Имперш, на шесть мйсяцевъ. 

ПРИКАЗЪ УПРАВЛЯЮЩАЯ МОРСКИМ Ь МИНИСТЕРСТВОМ!), 

№ 2. С.-Петербургъ, 3 января 1878 года. 

На одномъ пзъ броненосныхъ судовъ англШскаго флота при 

вскрытш горловины для осмотра двойнаго дна судна произо-

шелъ взрывъ, которымъ повредило лицо и руки открывавшему 

горловину. Предполагаютъ, что причиною взрыва былъ газъ, 

образовавшШся изъ краски, составленной изъ сурика и ски­

пидара, которою было окрашено дно судна. Предположете 
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это вйроятно, такъ какъ при высыханш скипидарной краски 

въ закрытомъ пространствй образовате изъ паровъ скипи­

дара и воздуха взрывчатой смйси не невозможно 

Для предотвращетя подобныхъ случаевъ признано необ­

ходимымъ, чтобы для окрашиватя двойныхъ днищъ па су­

дахъ нашего флота употреблялась скоровысыхающая краска, 

но безъ примйси къ ней скипидара. 

Объявляю о семъ по морскому вйдомству къ свйдйнш и 

должному исполненш. 

ПЕВСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 

СПИСОКЪ ЛИЦАМЪ, КОИМЪ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНСШ И ПОСОБ1Е ИЗЪ ЭМЕРИ-

ТАЛЬНОЙКАССЫМОРСКАГО ВЕДОМСТВА ВЪ ДЕКАБРЬ МЪСЯЦФ 1877 ГОДА. 

Количество
 0

 Число 
Коыу именао. neuciaвъгодъ. оа какое время 

Р. К.
 с л

5
ж б ы

-
 Л п

. 

Подпоручику корпуса 
морской артиллерш Три-
филш Григорьеву Его­

рову 146—30 за 25 лйтъ службы. 20 

Капитану 2-го ранга 

Фердинанду Федорову Ко­

ску лю 256—76 за 25 лйтъ службы. 20 

Коллежскому совйт-

нику, Павлу Дмитр1еву 

Губареву 307—52 за 25 лйтъ службы. 20 

Коллежскому секретарю 

Людвигу Логинову Блюм-

бергу 130—34 за 35 лйтъ службы. 7 
i 

Вдовамъ: 

Умершихъ на службй: 

Капитана 2-го ранга, 

Екатеринй Михайловой 

Милюковой . . . . 132—27 за 25 л. ел. мужа. 21 

Коллежскагосовйтника, 
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Варварй Аполлоновой Та-

ратиной 139—77 за 25 л. ел. мужа. 17 

Умершихъ въ отставки: 

Контръ-адмирала,Фран­

циски Сигизмундовой Ли­

харевой 291—75 за 35 л. ел. мужа. 12 

Генералъ-Maiopa, Вар­

варй Федоровой Некра­

совой 256—75 за 35 л. ел. мужа. 9 

Круглой сироти, дочери 

коллежскаго ассесора 

Алексия Третьякова, 

Прасковьи 70—53 за 35 л. ел. отца. 20 

По СОКРАЩЕННОМУ СРОКУ: 

ВДОВАМЪ: 

Капитана корпуса флот­

скихъ штурмановъ, Ека-

теринй Яковлевой Хари-

тоновской 229 - 42 — 

ДОЧЕРЯМЪ: 
21 

152-94 
Елизаветй . . . 

Марш 

Штабсъ-капитана кор­

пуса флотскихъ штурма­

новъ, Аннй Константино­

вой Кондратьевой . . 209—47 — 18 

Итого 13 лицамъ .2 323р. 82 к. 

ЕДИНОВРЕМЕННОЕ HOCOBIE. 

Вдовй подпоручика кор­

пуса инженеръ - механи-

ковъ, Наталш Фефе-

довой 325—85 — Ю 
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ОТЧЕТЪ О СОСТОЯШИ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

за декабрь мйсяцъ 1877 года. 

(Слушанъ въ Адмяралтействъ-СовЕгЬ 18 января 1878 года). 

О НАЛИЧНОМЪ СОСТОЯНШ КАССЫ, О ДОХОДАХЪ И РАСХОДАХЪ ОНОЙ 

ЗА ДЕКАБРЬ М-ЬСЯЦЪ 1877 ГОДА. 

Къ 1-му декабря 1877 года эмеритальнаго капитала состояло: 

Наличных« денег«: 

По Главному Казначейству . . 1 731 р. 26 к. 

— Государственному Банку . . 42 400 — 33 — 

44 131 — 59 — 
Процентныхъ бумагъ на . . . 13 372 705 — » — 

13 416 836 р. 59 к, 
А съ числившимися: 
а) За Главнымъ Казначействомъ, 

за купленныя кассою аренды . . 715 365 р. 43 к. 

и б) За Морскимъ Министер­

ствомъ, за пршбрйтенныя отъ купца 

Зонна свидйтельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 85 000 — » — 

Всего. . 14 217 202 р. 02 в. 

Приходъ и расходъ въ декабре. 

I 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приход« наличных« денег«. 

Проценты, причитавппеся съ 1-го 

шня по 1-е декабря 1877 года, 

по 5°/
0
 облигащямъ Восточнаго 

займа, на 140 000 р. . . . . 3 500 — » — 
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А съ наличными деньгами, остававши­

мися къ 1-му декабря 1877 г. (42 400 р. 

33 к.) 45 900 р. 33 к. 

Расход« наличных« денег«. 

1) Уплачено Государственному Банку: 

э) За купленные вновь для кассы 

5 % билеты сего Банка 4 выпуска 

на 42 000 р. по 94'/
4
 за 100 . . 39 585 р. 

б) За проценты, находивнпеся на 

означенныхъ билетахъ, по день ихъ 

покупки 105 — 

в) За коммисш по этой покупки, 

'/,
0
Уо съ капитала по номиналь­

ной цйнй купленныхъ бумагъ . . 42 — 
39 732 -

193 - 55-

2) За хранете процентныхъ бу­

магъ кассы . . . . . . 

За три росписки въ принятш на 

хранете этихъ бумагъ . . . 75 — 

3) Передано въ Главное Казначейство. 1500 — ,«.— 

Итого расхода . 41 426 р. 30 й.' 

Затймъ къ 1-му января 1878 г. 

наличныхъ денегъ эмеритальной 

кассы, по Государственному Банку 

оставалось 4 474 — 03 — 

Приход« процентных« бумаг«. 

Куплено чрезъ Государственный 

Банкъ: 

5°/
0
 билетовъ сего Банка 4-го 

выпуска, по номинальной цйнй на 42 000 р. 

Расхода процентныхъ бумагъ въ 

теченш декабря мйсяца не было. '
[ 

Затймъ къ 1 му января 1878 г. 

процентныхъ бумагъ Эмеритальной 

кассы состояло на 13 414 705
 ;
.̂"' 
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II. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Приход«. 

1) Отчислено въ доходъ Эмеритальной 

кассы съ нйкоторыхъ чиновъ морскаго 

вйдомства, по мйрй производства имъ 

разныхъ денежныхъ выдачъ . . . . 3 051 р. 94 К. 

2) Принято изъ Государств. Банка . i 500 — -

4 551 р. 94 к. 
А съ наличными депьгами, остававши­

мися къ 1-му декабря 1877 г. (1 731 р. 

26
 к
0 6 283 — 20 -

Расходз. 

1) Выдано въ единовременное по-

coöie семействамъ чиновъ, умершихъ 
на службй, не выслужившихъ правъ 

на эмеритальную пенсш. . . . 325 — 85 

2) Возвращено вычетовъ: 

а) семействамъ умершихъ чиновъ, 

не выслужившихъ права на эмери­

тальную пенсш, вмйсто причитав-

шагося имъ единовременнаго носо-

6ifl изъ кассы 653 р. 19 к. 

б) поступившихъ въ кассу, сверхъ 

10 платныхъ лйтъ, съ лицъ, уво-

ленныхъ изъ морскаго вйдомства, 

не выслужившихъ права на эмери­

тальную пенсш 26 — 70 -

и в) поступившихъ въ кассу не­

правильно 75 — 70 — 

755 — 59 -
3) Уплачено банкирской коаторй 

Юнкеръ и К
0
 по застрахована отъ 
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тиража 1 января 1878 г. 46 биле­

товъ 1-го внутренняго займа, при 

надлежащихъ Эмеритальной кассй. 18 р. 40 к, 

и за штемпельныя марки, прило­

женный къ квитанщи въ застрахо-

я ш этихъ билетовъ и къ роспис-

ваМъ Банка 2 — » — 

4) Выдано за купленную, у вдовы 

вице-адмирала Зариной, аренду въ 

1 500 р. съ 27 декабря 1877 г. на 

одинъ годъ, въ суммй 1485 р. съ 

учетомъ 5 7 , % за 19 дней . . . 1 406 — 67 — 

Итого расхода. 2 508 р. 51 к, 

.Затймъ къ 1 му января 1878 г. 

наличныхъ денегъ кассы по Глав­

ному Казначейству оставалось . . 3 774 р. 69 к. 

Всего же эмеритальнаго капитала 

къ 1-му января 1878 года состояло: 

Наличныхъ денегъ 8 248 — 72 — 

Процентныхъ бумагъ на . . . 13 414 705 — - — 

13 422 953 р. 72 к. 

А съ числившимися: 

а) За купленныя кассою аренды 716 850 — 43 — 

и б) За Морскимъ Министер­

ствомъ, за пршбрйтенныя отъ купца 

Зонна свидйтельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 85000 — » — 

Всего! '. '. ". 14 224 804 р. 15 к. 

Подписали: ЗавйдывающШ дйлами Эмеритальной Кассы 

Jř. Пещуров« и дйлопроизводитель Васильев«. 
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ВЕДОМОСТЬ 

ДЕНЕЖНЫМЪ ДОКУИЕНТАШЪ НА КАПИТА1Ы ЭШЕРИТАЖЬНОЙ КАССЫ 

къ 1-МУ ЯНВАРЯ 1878 ГОДА. 

1878 года января 18 дня, Адмиралтействъ-Совйтъ, на основанш 

пункт. 4 ст. 16 Положешя объ Эмеритальной Кассй, ио В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утвержденному 15 мая 1867 г. мнйнш Государственнаго Совйта, 

сввдйгельствовалъ денежные документы, принадлежащее Эмериталь­

ной кассй къ 1-му числу сего января мйсяца и нашелъ, что 

вс&хъ такихъ Документовъ къ этому числу состояло на сумму 

четырнадцать миллюновъ двести двадцать четыре тысячи восемь 

сотъ четыре руб. пятнадцать коп., какъ показано въ подробной 

вйдомостц, приложенной къ нредставлешю завъдывающаго дйлами 

Эмеритальной кассы отъ 11 сего января за № 8. 

Подписали: Степанъ Жесовшй, Иванъ фонъ-Шанцъ, Александръ 

Щулепниковъ, Богданъ Глазенапа, ЕвгенШ Беренсъ, Аркадгй Боевод-

скгй, Степанъ Воеводскгй, Баронъ Евгенш Тизенгаузенъ, Андрей 

Поповъ, Константинъ Маннъ, Михаилъ Дюгамелъ, Михаилъ Пещу­

ровъ и директоръ А. Пещуровъ. 

Наименоваше документовъ. 

1. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Кпига на записку текущаго сче­
та эмеритальной кассы въ Государ-
ственномъ Банк-Ь, по которой co­

li II. 

РОСПИСЕЙ Государственнаго Бан­
ка въ npieM-b на хранете процент­
ныхъ бумагъ, принадлежащихъ эме­
ритальной кассъ- морск. в-вд. . . 

i 

nib. 

роспи­

сокъ. 

— 

Время выдачи 

росписокъ. 

СР 

ч 
в 
о 
о 

i é 
н.ч Л 

к 

-

На сумму. 

Рубли. 

4 474 

Коп. 

03 

оф. 4 



lö ОФИЩАЛЬНЫЙ отд-ьлъ 

Наименовате документовъ. 

1) На билеты КоммисЫ погаше-
шя Государственных« домовъ: 

4 % непрерывно-доходные . . 

2) На облигацт Главнаго Обще­
ства POCCÍUCKUXÍ желгьзныхг до-

3) На билеты 1-го внутренняго 
•5% а выигрышами займа. . • 

4) На билеты 2-го внутренняго 
•5°/

0
 es выигрышами займа. . . 

5) На свидетельства на непре­
рывный 5 % % doxods по выкупу. 

6) На билеты Государственнаго 
Банка 1-го выпуска.... 

роспи­

сокъ. 

189935 
8875 
8876 
8877 

209927 

139391 

53824 

154510 

161611 
172893 
172594 

174756 
175924 
186289 

203220 

182529 
191313 

202777 

168825 
168833 
169828 
170470 
172S96 

175936 
182530 
183594 
188679 
191315 

203124 

Время выдачи 

росписокъ. 

1876 г. 
Октября 26. 
/ -
| 1865 г. 
) Января 7. 

1877 г. 
Ноября 4. 

1874 г. 
Апр-кля 19. 

1869 г. 
Января 22. 

1874 I. 
Января 22. 

1875 г. 
Августа 4. 
Ноября 13. 

1816 г. 
Января 9. 
Февраля 4. 
Поля 14. 

1877 г. 
1юля 10. 

1876 г. 
Мая 26. 
Декабря 1. 
1877 г. 

Поля 6. 

1875 г. 
Августа 8. 

- 9 
Сентября 10. 

- 24. 
Ноября 13. 

1876 г. 
Февраля 4. 

Мая 26. 
[юла 3. 
Сентября 22. 
Декабря 1. 

1877 г. 
Поля 9. 

i 

со 
ч 
га 
•о 
о 
Ч у* 

3 & 

850 
6 
3 
16 

1960 

46 

50 

5 

34 
40 
81 

19 
130 
6 

17 

5 
6 

3 

107 
20 
201 
60 
53 

42 
18 
3 
15 
10 

19 

На сумму. 

Рубли. 

425000 
149500 
58500 
564865 

1197865 

970000 

970000 

4600 

4600 

5000 

5000 

38000 

121900 
415 000 

1405100 

208900 
1777200 

30 000 

11400 

4007500 

86 000 
22 300 

45 000 

153 300 

2 522350 
286 650 

1 396 400 
478 250 
363800 

309 050 
390 150 
25 200 
10 050 

121 400 

292800 

6196100 

Коп. 

— 
— 
— 
__ 

-_ 

-^— 

— 
— 

— 

— 
— 
— 

— 
— 
— 

— 

— 
— 

— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 

— " 
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Наименовате документовъ. 

9) 4-ю — 

10) На 5°/
0
 закладные листы 

Общества взаимнаю поземельного 

На 5о/о консолидированныя "об­
лигащй PocciucKuxs желгъзныхв 
дороге: 

11) 3-го выпуска 

13) б-го выпуска 4 '/2% , . . 

14) На 5о/о облигацт восточ­
наго займа 5 выпуска . . . . 

Итого процентныхъ бумагъ. 

А съ наличными деньгами. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Отчетная ведомость Главнаго 
Казначейства за декабрь мъсяцт. 
1877 года о спещальныхъ сред­
ствахъ эмеритальной кассы, по 
которой значится къ 1-му января 
1878 г. въ остатки . . 

СВЕРХЪ того числится: 

а) За Главнымъ Казначействомъ 
за купленныя кассою аренды . . 

б) За Морскимъ Министер­
ствомъ, за купленныя у купца 
Зонна свидетельства на . . . 

Всего эмеритальнаго капитала 
къ 1-му января 1878 г. состоитъ. 

роспи­

сокъ. 

209757 

191314 

199932 
204240 
208847 
211431 

146944 

128181 

135087 

160888 

210111 

— 

— 

— 

Время выдачи 

росписокъ. 

Ноября 4. 
1876 г. 

Декабря 1. 
1877 г. 

Мая 13. 
1юля 24. 
Октября 10. 
Декабря 8. 

1874 г. 
1юля 17. 

1873 г. 

1юля 18. 
1874 г 

Января 19. 
1875 г. 

Мая 8. 

1877 г. 
Ноября 8. 

— 

— 

— 

Ф 

ч 
к 
.о 
о 
3 * 

7 

1 

30 
17 
31 
30 

1754 

171 

18 

19 

140 

— 

— 

— 

На сумму. 

Рубли. 

700 

5 000 

5 700 
150000 
65 000 
62 900 
42 000 

319 900 

175 400 

12 000L 

76 800 
9 000L 

67 770 
13 O0OL 

94 770 

140 000 

13 414 705 

13419 179 

3 774 

716 850 

85 000 

14 224 804 

Коп. 

— 

— 

— 

3 

69 

43 

15 

Подписалъ: Завъдывающш дЬлами эмеритальной кассы М. Пещуровг и '"дело­

производитель Васильев!. 
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ВЕДОМОСТЬ ВОЕННЫМЪ СУДАМЪ, 

НАХОДЯЩИМСЯ ВЪ ЗАГРАНИЧНОМЪ ПЛАВАНШ. 

(за январь месяц« 1878 t.) 

Имена судовъ. 

Клиперъ Веаднвн-ь. 

Клиперъ гпйдп-

ипкъ 

Корветъ Банит.. 

Клиперъ крейсеръ. 

Ч и с л о . 

'5 

-» 
Оч 

О 

6 

5 

10 

8 

to 

ч 

а 

О 

300 

250 

300 

250 

О
ф
и
ц
е
р
.
,
 

г
а
р
д
е
м
а
р
.
 

и 
к
о
н
д
у
к
т
.
 

20 

19 

26 

21 

ta . 

к » 

еа я 

в о 
к
 2 

ts Я 

tu * 

158 

169 

237 

162 

Командиры. 

К. 2 р. Новосилъскш 
3-й. 

К.-Л. Тыртовг 4-й. 

К. 2 p. Боиль 2-й. 

К.-Л. Назимов« 2-й. 

ГДЕ находятся 

по последнимъ 

св-Ьдън.ямъ. 

• 

Въ октябри 
1877 г. при­
были въ 1ока-
гаиу. 

2 декабря 1877 
г. прибылъ въ 
Каллао. 



ИСТОРИЧЕСКИ! ЖУРНАЛЪ 

ОТРЯДА СУДОВЪ МОРСКАГО УЧИЛИЩА 

ПОДЪ НАЧАЛЬСТВОМЪ 

Капитана 1 ранга Брылкина 

ЗА КАМПАШЮ 1877 ГОДА. 

Составъ отряда судовъ Морскаго Училища. 

Составъ отряда судовъ въ кампанш 1877 года былъ 
сл'вдующш: 

и 

II. 

— 

— 

— 

III. 

— 

— 

HA3BAHIE СУДОВЪ. 

Флагманскш корветъ «Варягъ». 

Корветъ «Воевода» . . . . 

— «Бояринъ» . . . . 

— «Горлица» . . . . 

К О М А Н Д И Р Ы . 

Капитанъ 1 ранга Ермолаевъ. 

Капитанъ 1 ранга Давыдовъ. 

Капитанъ 2 ранга Гренквистъ. 

Капитанъ 2 ранга Мессеръ. 

Капитанъ-лейтенантъ Невельской. 

Каиитанъ-лейтенантъ Вахтинъ. 

Катштанъ-лейтенантъ Герарди. 

Лейтенантъ Веселаго. 

ПРИ л. 



— 2 — 

Суда отряда начали кампанш: корветы «Варягъ», «Вое­

вода», «Бояринъ» и «Гилякъ» 26 мая и въ этотъ же день 

вышли на Большой Кронштадтсшй рейдъ. 

Лодка «Лихачъ» начала кампанш 6 мая, яхта «Забава» 

17, тендеръ «Кадетъ» 19 мая, а тендеръ «Горлица» состоялъ 

въ отряди съ 14 шля по 20 августа. 

Брейдъ-вымпелъ начальника отряда былъ поднятъ 26 мая. 

На отряди, за исключетемъ корвета «Воевода», плавали 

воспитанники Морскаго училища, на корвета же «Воевода» 

плавали воспитанники штурманскаго отдйлешя Техниче­

скаго училища морскаго ведомства. 

Воспитанники Морскаго Училища въ числ-Ь 218 человвкъ 

были привезены на отрядъ 29 мая. Въ нынйшнемъ году 

они были распределены на судахъ нисколько иначе сравни­

тельно съ прежними годами. Воспитанники старшаго выпуска 

были помещены на флагманскомъ корветв, для того чтобы 

начальникъ отряда могъ бол-le руководить ихъ окончатель-

нымъ морскимъ образовашемъ на отряди. Кромв того; кор­

ветъ «Варягъ», какъ паровое судно, представляетъ то удобство, 

что даетъ возможность воспитанникамъ этого выпуска имйть 

больше занятш по практической механика. Вмйстй съ тймъ, 

корветъ «Бояринъ», по легкости своего вооружешя, болйе 

подходитъ подъ силы младшаго выпуска. Средшй выпускъ, 

какъ и въ прежше годы, плавалъ на корветй «Гилякъ». 

Воспитанники всвхъ выпусковъ были раздйлены на пять 

отдйлев:Ш, изъ которыхъ поочередно одно плавало на мел-

кихъ судахъ. Старппй выпускъ чередовался на лодку «Ли­

хачъ», среднШ выпускъ на тендеръ «Кадетъ», а младшш 

на яхту «Забава». Впослйдствш КЪ отряду присоединился 

тендеръ «Горлица», на который назначались 4 воспитан­

ника изъ отдйлешя плавающаго на лодки «Лихачъ». 

Воспитанники штурманскаго отдйлешя Техническаго учи­

лища морскаго вйдомства въ числи 64 человвкъ въ про­

долженш всего лита плавали на корветй «Воевода». 

Численный составъ офицеровъ и нижнихъ чиновъ на 

отряди былъ слйдуюпцй. 
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Суда отряда кончили кампанш: 

Корветъ «Варягъ» — 20 

» «Бояринъ» — 20 

» «Гилякъ» — 20 

» «Воевода» — 23 

Яхта «Забава» — 22 

Тендеръ «Кадетъ» — 22 

» «Горлица» — 20 

Лодка «Лихачъ» — 2 

августа. 
» 

» 

» 

» 

» 

» 

сентября 

Брейдъ-вымпелъ начальника отряда спущенъ 20 августа. 

Плаваше судовъ отряда. 

26 мая корветы «Варягъ», «Бояринъ», «Гилякъ» и «Вое­

вода», начавъ кампашю, вышли на большой КронштадтскШ 

рейдъ. Въ этотъ же день на корветй «Варягъ» былъ поднятъ 

брейдъ - вымпелъ начальника отряда капитана 1-го ранга 

Брылкина 2-го. 

Остальныя суда отряда, принадлежапця къ С.-Петербург­

скому порту, прибыли въ Кронштадтъ: тендеръ «Кадетъ» — 

26, лодка «Лихачъ» — 27 и яхта «Забава»—28 мая. 

По выходи судовъ отряда на рейдъ тотчасъ же было при­

ступлено къ погрузки пороха и снарядовъ, опредйленш 

дев1ацш, повйрки росписашй и вообще къ окончательному 

приготовление къ плаванш. 

Воспитанники Морскаго училища прибыли на отрядъ 29 

мая вечеромъ; въ этотъ день утромъ, они участвовали въ 

торжественномъ церемошалй передачи училищу турецкаго 

флага сь двухбашеннаго броненосца Сеифи, погибшаго на 

Дунай отъ минъ, подведенныхъ на шлюпкахъ лейтенантами 

Дубасовымъ и Шестаковымъ. 

По прибытш воспитанниковъ на отрядъ на флагманскомъ 

корветй былъ отслуженъ молебенъ о дарованш отряду благо-

получнаго плаватя, затймъ таые же молебны были отслу­

жены на всйхъ судахъ отряда. 

На другой день, въ 11 часовъ утра главный командиръ 
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Кровштадтскаго порта произвелъ смотръ всймъ судамъ от­

ряда, а вечеромъ этого же дня корветъ «Воевода» ушелъ въ 

Роченсальмъ, съ воспитанниками старшаго выпуска Техни­

ческаго училища, которые должны заниматься тамъ съемкою 

и промйромъ. 

Корветъ «Воевода» вернулся обратно въ Кронштадтъ 2 

шня утромъ. 

Окончивъ пр1емъ вещей изъ порта, вей суда отряда про­

должали стоять на якорй, выжидая прибьтя на рейдъ Его 

ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫС6ЧЕСТВА Генералъ-Адмирала, вслйдсте 

заявленнаго Его ВЫСОЧЕСТВОМЪ желашя посмотрите вей суда 

отряда. 

За это время воспитанники старшаго выпуска осматрйли 

корабль «Петръ Велший» и фрегатъ «Адмиралъ-Спиридовъ», 

а послй обида вей воспитанники увольнялись для прогулки 

на Ключинскую пристань. 

2 шня лейтенантъ Перелешинъ, съ разрйшея!я морскаго 

начальства, на всйхъ судахъ отряда вызывалъ охотниковъ 

отправиться въ дййствуЮпця войска. Вызовъ былъ сдйланъ 

на всйхъ судахъ отряда, при чемъ вышло охотниковъ: на 

корветй «Варягъ» 41 человйкъ, на «Бояринй» 21 человйкъ, 

на «Гиляки» 31 человйкъ и на «Воеводй» 16 человйкъ, 

всего «109» человйкъ. Изъ этого числа онъ выбралъ 15 

человйкъ, которые на другой же день, предписашемъ штаба, 

были списаны на берегъ. 

3 шня, ко времени прибьтя въ Кронштадтъ Его И М П Е ­

РАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала вей суда отряда, 

за исключешемъ лодки «Лихачъ», были собраны на большомъ 

рейдй, гдй занимали мйста по ДИСПОЗИЩИ. 

Лодка «Лихачъ», отправленная въ С.-Петербургъ 31 мая 

за ботикомъ «Споръ», построеннымъ воспитанниками Мор­

скаго училища въ ихъ столовомъ залй, прибыла только ве­

черомъ этого дня. 

Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО изволилъ прибыть на рейдъ 

на паровой яхтй «Стрйльна» и въ 2 часа пополудни пере-

ейлъ на пароходо-фрегатъ «Олафъ», гдй поднялъ свой брейдъ -

вымпелъ, Принявъ рапорты' отъ отдйльныхъ начальников?», 
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Генералъ-Адмиралъ изволилъ посйтить сначала флагманшй 

корветъ «Варягъ», а затймъ и вей остальныя суда нашего 

отряда. Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО остался особенно до-

воленъ чистотою и порядкомъ, замйчеяными имъ на корветй 

«Бояринъ». 

Въ этотъ же день были перевезены на корветъ «Воевода» 

воспитанники Техническаго училища въ числи 64 человйкъ. 

Ночью съ 3 на 4-е на пароходо-фрегатй «Олафъ» брейдъ-

вымпелъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА былъ замйненъ 

флагомъ Генералъ-Адмирала. 

4 шня, въ половинй шестаго часа вечера, при вйтрй W2 

по сигналу Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адми­

рала съ пароходо-фрегата «Олафъ», весь отрядъ снялся съ 

якоря: корветы «Варягъ», и «Воевода» и лодка «Лихачъ» 

подъ парами; корветы «Бояринъ» и «Гилякъ» на буксирй 

пароходовъ отъ порта, а яхта «Забава» и тендеръ «Кадетъ» 

подъ парусами. 

Корветъ «Варягъ» по получеши отвита на показанные 

имъ позывные, пройдя пароходо-фрегатъ «Олафъ- отсалюто­

валъ флагу Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА 21 выстрйломъ, 

на что получилъ отвйтъ въ 9 выстрйловъ. 

Съ подъемомъ плехтоваго якоря на корветй «Варягъ» 

обнаружилось, что скоба, соединяющая канатъ съ якоремъ, 

на половину сломана и такъ какъ на корветй запасныхъ 

скобъ не оказалось, то пришлось ревизора корвета команди­

ровать обратно въ Кронштадтъ на лодки «Лихачъ». Коман­

диру лодки предписано по исполненш поручешя соединиться 

съ отрядомъ въ Б1эрк-э Зундй. 

Пройдя ЛондонскШ плавучШ маякъ, весь отрядъ вступилъ 

подъ паруса, лавируя по способности въ Б1эрк-э-3ундъ. 

Тендеръ «Кадетъ», для ознакомлешя воспитанниковъ съ 

Транзундскими шхерами, отправленъ въ Выборгъ съ пред-

писан1емъ притти въ Ревель къ 15 шня. 

5 шня, корветъ «Варягъ» подъ парусами сталъ на якорь 

въ Б1эрк э-Зундй, гдй засталъ уже СТОЯЩИМИ корветы «Боя­

ринъ», «Воевода» и яхту «Забава», пришедшихъ сюда около 

полдня. Корветъ «Гилякъ» пришелъ поздние всйхъ и сталъ 

на якорь въ 1 часу ночи. 



— 7 -

Весь этотъ переходъ совершенъ прислабомъвйтрйотъ"^
7
. 

На другой день утромъ, яхта «Забава» была отправлена 

въ Транзундъ для пополнешя нйкоторыхъ запасовъ по шки­

перской части; она вернулась обратно 8 числа во 2 часу 

дня одновременно съ лодкою «Лихачъ», прибывшею изъ Крон­

штадта. 

Стоя на якорй, на всемъ отряди производились обпця па­

русныя ученья по сигналамъ съ флагманскаго корвета; вос­

питанники всйхъ выпусковъ и команды на берегу стрйляли 

изъ новыхъ ружей Бердана № 2, на разстоянш 200 и 400 

шаговъ и изъ револьверовъ Галана —на разстоянш 20 шаговъ. 

7 ш н я вечеромъ, корветъ «Воевода», съ разрйшешя на­

чальника отряда, отправился въ отдйльное плаваше, для вы­

полнешя программы, утвержденной .начальникомъ Техниче­

скаго училища морскаго вйдомства. 

10 шня, въ 2 часа пополудни корветы: «Варягъ», «Боя­

ринъ» и «Гилякъ» снялись съ якоря подъ парусами на пра­

вый галсъ при вйтрй WSW2. 

Пройдя банку Верка-Матала, корветы привели бейдевиндъ 

на правый галсъ; вйтеръ все время стихалъ и заходилъ къ 

S, такъ что въ 8 часовъ вечера вей суда уже лежали на лй-

вомъ га л ей. Съ флагманскаго корвета отряду былъ указанъ 

курсъ W ; корвету «Бояринъ» назначено мйсто на лйвомъ 

траверзй флагманскаго корвета, а корвету «Гилякъ» въ 

кильватерй корвета «Бояринъ». 

Ночью, южный вйтеръ постепенно свйжйлъ и доходилъ до 

6—7 балловъ, такъ что въ 7 часовъ утра прошли траверзъ 

Гогландскаго маяка. 

Во время всего перехода корветъ «Бояринъ» отлично 

удерживалъ свое мйсто въ строй, тогда какъ «Гилякъ», все 

время отстававшш, сильно задерживалъ ходъ остальныхъ кор­

ветовъ, которымъ изъ-за него приходилось много убавлять 

парусовъ. Пройдя мерид1анъ Ревельстейнскаго маяка, ему 

сигналомъ было разрйшено ИТТИ въ Ревель по способности, 

а корвету «Бояринъ» приказано вступить въ кильватеръ 

флагманскаго корвета. Въ 10 часовъ вечера, пройдя мери-

д!анъ Наргенскаго маяка, оба корвета начали лавировать на 
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РевельскШ рейдъ, при чемъ поворачивали оверъ-штагъ послй-

довательно. Пролавировавъ всю ночь, оба корвета въ 7 часовъ 

утра 12 числа стали на якорь на Ревельскомъ рейдй. 

Корветъ «ГИЛЯКЪ» пришелъ на рейдъ въ 10 часу. 

Здйсь застали на рейдй суда артиллерШскаго отряда, а 

въ гавани корветъ «Воевода», грузивппйся углемъ; на другой 

день утромъ онъ ушелъ въ море. 

Плаваше яхты «Забава» и лодки «Лихачъ». 

Плаваше обоихъ судовъ было почти соединенное. Снявшись 

съ якоря съ рейда Б1эрк-э-3ундъ 10 ш н я въ 10 часовъ 

утра, они шли шхерами на W и 11 ш н я оба прибыли въ 

Роченсальмъ, при чемъ ночью становились на якорь. 

Переходъ изъ Роченсальма въ Гельсингфорсъ лодка «Ли­

хачъ» сдйлала 12-го, а яхта «Забава» 13-го числа. 

Здйсь лодка пополнила запасы угля, а воспитанники за 

это время сдйлали съемку о-ва Намлест-э—и промйръ приле-

жащаго плеса. 

Яхта «Забава» воспользовалась этою якорною стоянкою 

чтобы провйрить дев1ацно своего компаса. 

16-го шня, въ 2 часа ночи, лодка «Лихачъ» выбуксиро­

вала яхту «Забава» за Густавъ-Свердскш проходъ, пройдя 

который, оба судна самостоятельно направились въ Ревель, 

куда прибыли въ тотъ же день: лодка «Лихачъ» въ полдень, 

а яхта «Забава» въ 11 часу вечера. 

Отдельное плаваше тендера «Кадетъ» изъ Выборга 

въ Ревель. 

Тендеръ «Кадетъ», отдйлившШся отъ отряда на переходи 

изъ Кронштадта въ Б1эрк-э-3ундъ, прибылъ въ Выборгъ 5-го 

ш н я въ 6 часовъ вечера. Отсюда командиръ тендера при-

слалъ рапортъ о болйзни. Начальникъ отряда, не желая 

прерывать хода занятШ воспитанниковъ, поручилъ временное 

командоваше тендеромъ капитанъ-лейтенанту Сарычеву, со­

стоящему при воспитанникахъ на.корветй «Гилякъ»; въ 

помощь къ нему назиачилъ младшаго штурманскаго офицера 

корвета «Варягъ», прапорщика Михайлова. Эти офицеры 
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10 шня утромъ отправились берегомъ въ Выборгъ. Капитанъ-

лейтенантъ Сарычевъ былъ снабженъ предписашемъ, по вступ-

леши во временное командоваше, немедленно сняться съ якоря 

для слйдовашя въ Ревель. 

11 шня въ 11 часовъ утра тендеръ вышелъ изъ Выборга 

и въ 3 часа прибылъ въ Транзундъ. 

Свйж1е противные вйтры нисколько задержали дальнйй-

шее плаваше тендера, такъ что только 13 числа при стих-

нувшемъ SW онъ могъ продолжать плаваше, и 15 ш н я въ 

3 часа утра сталъ на якорь на Роченсальмскомъ рейдй. 

Здйсь выждавъ когда стихнетъ вновь засвйжйвшШ вйтеръ, 

16 шня, въ 9 часовъ утра, при вйтрй SW2 снялся съ якоря 

и пошелъ шхерами къ "W. 17-го въ 4 часа дня, подойдя къ 

Гельсингфорсу, вышелъ изъ шхеръ въ море и 18-го въ 5 

часовъ пополудни сталъ на якорь на Ревельскомъ рейдй. 

На Ревельскомъ рейдй команды и воспитанники зани­

мались: парусными, артиллершскими, шлюпочными, пожар­

ными, абордажными и десантными учешями; воспитанники 

старшаго выпуска на берегу стрйляли въ щитъ изъ ружей 

Бердана № 2, здйсь же дано было время перетянуть стоячШ 

такелажъ. Корветъ «Бояринъ» принялъ 680 пудовъ баласту, 

отъ чего онъ углубился носомъ и кормою на 2 дюйм.; до 

погрузки баласта онъ сидйлъ ахтеръ-штевнемъ 14 ф. 6 д., 

форъ штевнемъ 12 ф. 1 д.; послй погрузки дифферентъ 

остался тотъ же 2 ф. 5 дюйм. 

Воспитанники и команды были свозимы въ баню и по воз­

можности увольнялись на берегъ для прогулокъ. 

18 поня, по случаю славиаго перехода нашихъ войскъ 

черезъ Дунай, на корветй «Варягъ» былъ отслуженъ благо­

дарственный молебенъ, на которомъ присутствовали коман­

диры, вей свободные офицеры съ судовъ отряда, воспитан­

ники и части командъ. Командиры, офицеры и воспитанники 

были въ муядирахъ. Слйдуя движенш старшаго на рейдй 

начальника артиллерШсгсаго отряда капитана 1 ранга Сели­

ванова, вей стояпця на рейдй суда разцвйтились флагами и 

произвели салютъ въ 21 выстрйлъ. 
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По окончанш молебств1я вей прибывппе на корветъ «Ва­

рягъ» были поставлены во фронтъ. Начальникъ отряда, 

обходя фронтъ, поздравлялъ офицеровъ, воспитанниковъ и 

команду съ переходомъ нашихъ войскъ черезъ Дунай; послй 

чего вей были собраны на шканцахъ, гдй начальникъ отряда 

прочиталъ вслухъ телеграмму Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСО­

ЧЕСТВА Главнокомандующаго нашему Августййшему Генералъ 

Адмиралу, по поводу новаго геройскаго подвига нашихъ моря­

ковъ мичмана гвардейскаго экипажа Нилова и гардемарина 

Аренса. Затймъ начальникъ отряда обратился къ присут-

ствующимъ со слйдующими словами: 

«Вамъ извйстны господа славные ПОДВИГИ нашихъ моря­

ковъ на Дунай и Черномъ морй; имена Шестакова, Дуба-

сова, Рождественскаго, Скрыдлова, Новикова и другихъ 

слышатся вездй. Эти офицеры посланы туда не по выбору, 

не по протекцш, ихъ прямо назначили изъ фронта: они 

пошли, совершили, да и теперь еще совершаютъ славные и 

геройств подвиги. 

«Это даетъ право предполагать, что каждый изъ васъ, еслибы 

былъ туда посланъ, поступалъ бы точно также и что, слйдо­

вательно, въ васъ также есть частичка этихъ Шестаковыхъ 

и Дубасовыхъ. Не правда ли—что пр1ятно подвести мину подъ 

непргятельское судно? 

«Поэтому, господа воспитанники, вы должны благословлять 

ту минуту, когда рйшили принадлежать къ этой честной 

семьи моряковъ. Но для того, чтобы совершить геройскШ. 

славный подвигъ, нужно многое знать и многому поучиться; 

поэтому, съ горячимъ желашемъ вамъ благихъ успйховъ, 

очень совйтую имйть постоянною заботою обогащать себя 

познашями. Дубасовъ и Шестаковъ и въ мирное время были 

отличными морскими офицерами и подвигъ ихъ не есть слу­

чайность; напротивъ, онъ есть плодъ постоянныхъ ихъ тру­

довъ и познанШ. Не щадите же себя для пршбрйтешя по-

знашй и слава при случай дастся вамъ». 

rpoMitie восторженные крики «ура» были отвйтами на эту 

рйчь. 

Послй этого начальникъ отряда провозгласилъ «да здрав-
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ствуетъ нашъ ГОСУДАРЬ И ЦарствующШ домъ», «да здрав-

ствуетъ РусскШ флотъ». И эти оба привйтсшя были встрй-

чены такими же восторженными криками «ура». 

Послй обида вей воспитанники и части командъ были 

уволены на берегъ. 

На другой день, 19 ш н я рано утромъ, были подняты греб­

ныя суда въ ростры, такъ какъ предполагалось въ этотъ 

день сняться съ якоря; но свйжШ "WSW 6-8 неудобный 

для выхода съ рейда подъ парусами задержалъ отрядъ на 

якорй еще на одни сутки. 

Запасшись живностью и свйжей провиз1ей на три недйли, 

20 числа въ 4 часу утра корветы «Варягъ», «Гилякъ» и 

«Бояринъ» подъ парусами при легкомъ S снялись съ якоря 

и выйдя западнымъ проходомъ въ море взяли курсъ на Борн-

гольмъ. 

Одновременно съ корветами, лодка «Лихачъ» вышла изъ 

гавани подъ парами для слйдовашя въ Болдераа. Лодки 

«Лихачъ» было предписано итти Моонъ-Зундомъ, гдй воспи­

танники должны сдйлать съемку и промйръ небольшой 

мйстности по выбору командира. Кромй того лодка должна. 

была помочь корвету «Гилякъ» при его проходи Моонъ-Зун­

домъ, на случай противнаго вйтра. 

В Ы Й Д Я ВЪ заливъ, корветы держались соединенно; ходъ 

уравнивался по корвету «Гилякъ», какъ тихоходу, которому 

приказано нести вей возможные паруса не вредя рангоуту. 

Корветъ «Варягъ» держался отъ него на лйвомъ траверзй, 

а корветъ «Бояринъ»—въ кильватеръ корвета «Гилякъ». 

Идя такимъ строемъ корветы 21 ш н я въ 5 часовъ утра пере-

ейкли мерид!анъ Дагерорта. 

Корветъ «Гилякъ» такъ много отставалъ, что приходилось 

не только нести малые паруса, когда онъ несъ бомъ-брамсели, 

но даже въ продолженш 3 часовъ итти съ отданными марса-

фалами. Не желая дйлать плаваше БалтШскимъ моремъ 

слишкомъ вялымъ, корветъ «Гилякъ», на меридданй Даге­

рорта, былъ отпущеяъ Моонъ-Зундомъ въ Ригу. Корветы же 

«Варягъ» и «Бояринъ соединенно взяли курсъ на Фарэ. 

Въ 9 часовъ утра по сигналу оба корвета легли въ дрейфъ, 
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для того чтобы принять на флагман скШ корветъ офицеровъ, 

воспитанниковъ и часть командъ съ корвета «Бояринъ», на 

время молебна, бывшаго въ этотъ день по случаю счастливаго 

избавлешя отъ покушешя ва жизнь Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала. 

Выйдя въ Балтшское море, первые три дня, 22, 23 и 24, 

имйли маловйтр1е отъ N и "W, смйняемое штилями. 

Пользуясь этими слабыми вйтрами, корветы подвигались 

къ югу. 22 ш н я были спущены катера съ боканцевъ и воспи­

танники на веслахъ обошли кругомъ обоихъ корветовъ, а 

23 числа въ 9 часовъ утра при вйтрй "W 2, по сигналу: 

«прислать десантъ», оба корвета легли въ дрейфъ, спустили 

гребныя суда изъ ростеръ и черезъ 19 минутъ вей шлюпки 

въ полномъ десантномъ вооруженш были выстроены на пра­

вомъ траверзй флагманскаго корвета, около котораго были 

произведены десантные маневры на шлюпкахъ. Первымъ 

отвалилъ отъ борта и сдйлалъ условный выстрйлъ барказъ 

съ корвета «Бояринъ» черезъ 11 минутъ. Въ это время на 

корветахъ было провйрено боевое расписаше безъ десанта и 

они открыли огонь. Десантъ возвратился на суда въ 11 ч, 30 м. 

Около полночи, 24 шня. на параллели мыса Штейнорта, 

около Курляндскаго берега получили SO,, почему взяли курсъ 

прямо на Борнгольмъ. Но на слйдующШ день вйтеръ пере­

шелъ къ "WSW, который къ вечеру усилился до 9 балловъ, 

такъ что пришлось взять 2 рифа. Качка была значительная. 

Изъ команды многихъ укачало, такъ какъ между ними было 

не мало новобраицевъ. Воспитанниковъ укачало очень не 

многихъ, а на корветй «Варягъ» только одного. — К ъ вечеру 

26 ш н я вйтеръ стихъ, продолжая дуть отъ W и SW, такъ 

что только 30 числа при вйтрй N W подошли къ Борнгольму, 

около котораго
;
 въ разстоянш 2 миль, легли въ дрейфъ Здйсь 

приняли лоцмана, черезъ котораго послали Его ИМПЕРАТОР­

СКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-Адмиралу депешу о нашемъ бла-

гополучномъ плаванш. Офицеры и воспитанники также вос­

пользовались случаемъ отправить въ Россш письма, которыхъ 

на обоихъ корветахъ набралось до 126, 

Передъ отправлешемъ въ это плаваше изъ Ревеля, прика-
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зомъ начальника отряда, было разрйшено воспитанникамъ 

разыграть на судахъ сцены перехода черезъ экваторъ, при­

нимая параллель 58° за экваторъ. Затймъ въ плаванш, по 

случаю холодной погоды и скораго достижешя этой параллели, 

«КадетскШ экваторъ», какъ его прозвали воспитанники, былъ 

отдаленъ, расчитывая отпраздновать переходъ черезъ него 

около Борнгольма. 

Чтобы дать возможность «Бояринскимъ» воспитанникамъ по-

смотрйть сцены разыгранныя по этому случаю «Варягскими» 

воспитанниками, они были перевезены на флагманскШ кор­

ветъ, куда были также приглашены свободные офицеры съ 

корвета «Бояринъ». Принявъ гостей, оба корвета снялись 

съ дрейфа и отправились въ обратное плаваше, взявъ курсъ 

на Гоборгъ. 

За основаше были взяты, напечатанные въ газетй «Яхта», 

сцены перехода клипера «Изумрудъ» черезъ экваторъ въ 

1867 году и очень мило и остроумно передйланныя воспи­

танниками согласно обстоятельствамъ нашего плавашя. Въ 

10 часовъ вечера «Бояринсие» воспитанники и офицеры были 

доставлены на свое судно. 

Попутнымъ S W пользовались не долго. Въ ночь на 2 шля, 

пройдя Гоборгъ, встрйтили густой туманъ, послй котораго 

вйтеръ перемйнился къ OSO, такъ что опять пришлось ла­

вировать вплоть до Домеснеса, который удалось обогнуть только 

5 шля. Въ этотъ день послй полдня вйтеръ отошелъ къ S W 

съ большою пасмурностью. Пользуясь этимъ вйтромъ, корветы 

послйдшя 50 миль сдйлали попутнымъ вйтромъ. За пасмур­

ностью приходилось опредйлять свое мйсто по лоту, для чего 

часто ЛОЖИЛИСЬ въ дрейфъ и 6 шля, въ 3 часа по полуночи, 

стали на якорь на Динамюндскомъ рейдй, пробывъ въ морй, 

съ выходомъ изъ Ревеля, 15 сутокъ и 15 часовъ и сдйлавъ 

1411'Д миль плавашя. 

На переходи занимались парусными учешями, стрйльбою 

въ щитъ изъ ружей и револьверовъ. миною марселей, ар-

тиллерШскими учешями и спускомъ гребныхъ судовъ изъ рос-

теръ и съ боканцевъ. Въ праздничные дни на время Бого-

служешя суда ложились въ дрейфъ, и тогда офицеры, воспи-
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танники и часть команды привозились на флагманскШ кор­

ветъ. 

Въ рйкй Двинй застали остальныя суда нашего отряда. 

Послй полдня корветъ «Бояринъ» былъ также отбуксированъ 

въ рйку частнымъ пароходомъ. Корвету «Варягъ» малая глу­

бина на барй не позволила войти въ рйку, такъ что онъ 

принужденъ былъ остаться на рейдй. 

Плаваше корвета «Гилякъ» Моонъ-Зундомъ до Риги. 

Корветъ «Гилякъ», отделившись отъ отряда 21 шня, на­

правился въ Моонъ-Зундъ, и ночью за темнотою сталъ на 

якорь около ос. Вормса. 22, въ 4 часа утра, при маловйтрш 

отъ N продолжалъ плаваше на S. УсиливавшШся вйтеръ отъ 

N N W постепенно вогналъ корветъ въ марселя въ 2 рифа, при 

чемъ марса-фалы не поднимались. 

Подойдя къ Динамюндскому маяку, на разстоянш 18 миль, 

при вйтрй NW—8, большомъ волненш и пасмурности гори­

зонта, корветъ привелъ въ бейдевиндъ на лйвый галсъ, при 

чемъ имйлъ дрейфу 3'/
2
 ̂ - при 1'Д узлахъ хода. Къ 7 ча­

самъ утра 23 ш н я вйтеръ и волнеше значительно уменьши­

лись. Определившись по дипъ-лоту, корветъ поворотилъ черезъ 

фордевиндъ и взялъ курсъ на ДинамюндскШ рейдъ. Въ 3 ч. 

пополудни совершенно заштилйло, и для того чтобы зыбью 

отъ N W не прижимало къ берегу, корветъ сталъ на якорь 

на 12 саж. глубинй. Вечеромъ этого же дня, пользуясь ма-

ловйтр1емъ отъ N0, корветъ перешелъ ближе и сталъ на якорь 

въ разстояшй
 z
l
i
 мили отъ входнаго бакана, а на другой 

день, 24 шня, на буксирй лоцманскаго парохода вошелъ въ 

рйку Западную Двину, гдй сталъ противъ селешя Болдераа. 

Переходъ лодки «Лихачъ» изъ Ревеля въ Ригу. 

Лодка «Лихачъ» вышла изъ Ревеля 20 шня одновременно 

съ корветами «Варягъ», «Бояринъ» и «Гилякъ»; въ 10 ча­

совъ вечера того же дня она стала на мель на Штапель-

ботенской банки, простоявъ на которой около 5 часовъ, 
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своими средствами снялась благополучно съ мели, при чемъ 

течи въ ней не оказалось. Изслйдоваше этого несчастнаго 

случая было поручено командиру корвета «Гилякъ», кото­

рый нашелъ, что постановка на мель произошла отъ того, что 

W течешемъ, образовавшимся отъ дувшихъ въ послйднее время 

S W вйтровъ, прижимало лодку къ берегу; течеше же это 

не было принято въ расчетъ. Вмйстй съ тймъ, за темнотою, 

приняли кирку Полукюль, открывшуюся по носу, за Шта-

пель-ботенскШ баканъ, который и долженъ былъ открыться 

въ этомъ направленш, еслибы лодка шла вйрно по курсу 

не сбиваемая течешемъ въ лйво. Кромй того, лодка при по-

путномъ вйтрй много рыщетъ и поэтому править по курсу 

очень трудно. Снявшись съ мели лодка «Лихачъ» 21 числа 

въ 8 ч. утра прибыла въ Гапсаль. Здйсь принявъ 435 пуд. угля 

изъ таможеннаго склада, 23-го въ полдень вышла изъ Гапсаля 

для слйдоватя въ Ригу, куда прибыла въ полдень 25 шня. 

Плаваше тендера «Кадетъ» и яхты «Забава» изъ 

Ревеля въ Ригу. 

Тендеръ «Кадетъ» и яхта «Забава» оставили РевельскШ 

рейдъ поздние другихъ судовъ отряда. На тендерй нужно 

было исправить нактоузъ главнаго компаса и вбить въ па­

лубу добавочные рымы для укрйплешя ростерной шлюпки. 

На яхтй «Забава» нужно было укрйпить усы гика; окон­

чивъ эти работы тендеръ вышелъ изъ Ревеля 21, а яхта 

«Забава» рано утромъ 22 шня. 23 оба судна вошли въ 

Моонъ - Зундъ. На переходи имйли перемйнные вйтры отъ 

N и W . Яхта для пополнешя запаса свйжей провизш, зашла 

въ Гапсаль, а тендеръ «Кадетъ» сталъ на якорь около о-ва 

Шильдау; 24 оба судна перешли къ о-ву Моону; здйсь подъ 

вйтромъ у острова они отстаивались отъ свйжаго S W и 

только 27 снялись для слйдовашя въ Ригу. Въ устье Запад­

ной Двины тендеръ вошелъ 28, а яхта «Забава» 29 шня. 

Въ день прихода корветовъ «Варягъ» и «Бояринъ» на 

ДинамюндскШ рейдъ, начальникъ отряда получилъ телеграмму 
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Главнаго командира Кронштадтскаго порта слйдующаго со­

держашя: «Его ВЫСОЧЕСТВО Генералъ - Адмиралъ желаетъ 

чтобы вы съ «Варягомъ» прибыли въ Кронштадтъ въ суб­

боту 9 или въ воскресенье 10 шля; о получеши телеграммы 

отвйчайте. Съ отрядомъ распорядитесь по своему усмотрйшю». 

Поэтому начальникъ отряда въ тотъ же день вечеромъ, 

на корветй «Варягъ» подъ парами снялся съ якоря для 

слйдовашя въ Кронштадтъ. Командиры остальныхъ судовъ 

получили предписашя итти въ Ревель, кромй командира 

тендера «Кадетъ», которому предписано итти въ Выборгъ и 

стараться прибыть въ Ревель къ 20 шля. 

Все плаваше корвета «Варягъ» изъ Риги въ Кронштадтъ 

совершено подъ парами. Сначала оно сопровождалось мало-

вйтр1емъ и штилями; тогда ходъ корвета при наиболыпемъ 

шаги винта, поставленномъ по указашю Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала, доходилъ до 9'/
г
 узловъ. 

8 шля, въ 1 часъ ночи, на мерид1анй Дагерорта задулъ 

ONO, скоро скрйпчавпий до 5 балловъ, отъ чего ходъ кор­

вета уменьшился до 6'/
2
 узловъ. На мерщцанй Суропа, 

въ 3 часа дня, замйтили быстрое уменыпеше давлея!я 

паровъ въ котлахъ, почему, для осмотра паровика, пары 

были прекращены и корветъ вступилъ подъ паруса. По 

осмотри оказалось, что паръ выходилъ вслйдств1е растопив-

шагося свинцоваго груза на предохранительномъ клапанй. 

Поправивши это повреждеше, корветъ въ 9'/
2
 час. ве­

чера снова вступилъ подъ пары и 10 шля въ 4 часа утра 

сталъ на якорь на маломъ Кронштадтскомъ рейдй. Подходя 

къ якорному мйсту, корветъ встрйтилъ яхту «Царевна», 

идущую въ морй подъ брейдъ вымпеломъ Ея ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЫНИ ЦЕСАРЕВНЫ. Яхту «Царевна» конвои­

ровали яхты «Штандартъ» и «Славянка». 

На Большомъ рейдй застали пароходо-фрегатъ «Олафъ» 

подъ флагомъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-

Адмирала и всю эскадру Его ВЫСОЧЕСТВА, выстроенную въ 

двй линш по обй стороны фарватера. 

Вечеромъ 11 шля, Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО Гене­

ралъ-Адмиралъ, на яхтй «Стрйльна», ИЗВОЛИЛЪ прибыть изъ 

С.-Петербурга на Большой КронштадтскШ рейдъ. 
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На другой день въ 2 часа дня Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСО­

ЧЕСТВО Генералъ-Адмиралъ вмйстй съ ВЕЛИКИМЪ КНЯЗЕМЪ 

ДМИТР1ЕМЪ КОНСТАНТИНОВИЧЕМЪ, ВЪ сопровожденш начальника 

своего походнаго штаба генералъ-адъютанта Попова, Главнаго 

командира Кронштадтскаго порта вице-адмирала Козакевича 

и другихъ начальствующихъ лицъ портоваго управлешя, 

осчастливилъ своимъ посйщешемъ корветъ «Варягъ». Послй 

подробнаго осмотра корвета, Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО 

Генералъ-Адмиралъ и сопровождавппя его лица на гребномъ 

катерй, имйя гребцами воспитанниковъ, перейхали на стоя­

щую возлй броненосную батарею «Нетронь Меня», а оттуда 

на паровомъ катерй «Птичка» въ 4-Д ч. изволили прослйдо-

вать въ гавань. Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО остался 

вполнй доволенъ чистотою и порядкомъ корвета. 

Вечеромъ этого же дня Гардемаринъ Его ИМПЕРАТОРСКОЕ 

ВЫСОЧЕСТВО В Е Л И К Ш КНЯЗЬ Д М И Т Р Ш КОНСТАНТИНОВИЧЪ, ВЪ 

сопровожденш капитанъ-лейтенанта Зеленаго 4-го, явился для 

службы на коргетй и приказомъ начальника отряда назна­

ченъ 6 вахтеннымъ начальникомъ. 

На другой день, 13 шля, въ 2'/
2
 часа по сигналу съ паро-

ходо-фрегата «Олафъ», корветъ подъ парами снялся съ якоря 

для слйдовашя въ Ревель. Въ 5 ч. утра 14 шля, пройдя 

за Гогландъ, при вйтрй SSO, , вступили подъ паруса, взявъ 

курсъ южнйе Кокшхера; въ 7'/
2
 час. вечера, корветъ подъ 

парусами сталъ на якорь на Ревельскомъ рейдй въ разстоя­

нш 1 кабельтова отъ стйнки. 

Здйсь застали остальныя суда нашего отряда, кромй тен­

дера «Кадетъ», суда артиллерШскаго отряда подъ брейдъ-

вымпеломъ капитана 1 ранга Селиванова; 1 отрядъ судовъ 

эскадры Генералъ-Адмирала подъ флагомъ контръ-адмирала 

Брюммера, фрегатъ «Князь ПожарскШ» пришедший сюда одно­

временно съ корветомъ «Варягъ» и тендеръ «Горлица», полу-

чившШ предписаше присоединиться къ нашему отряду. 

На этотъ тендеръ начальникъ отряда назначилъ 4 болйе 

способныхъ воспитанниковъ старшаго выпуска вахтенными 

начальниками. Эти воспитанники были назначаемы изъ ар­

тели плавающей на лодки «Лихачъ», такъ что, кромй хоро-

ПРИЛ. 2 
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шей практики и полезнаго поощрешя для лучшихъ воспитан­

никовъ, достигался необходимый просторъ въ помйщеши вос­

питанниковъ лодки «Лихачъ». 

.Отд-Ьльныя плавашя судовъ отряда изъ Риги въ 

Ревель. 

Тендер« «Кадет«» вышелъ изъ Риги 7 шля въ 10 часовъ 

утра на буксирй лодки «Лихачъ. Пройдя вйхи, отдалъ бук­

сиръ, вступилъ подъ паруса и при противномъ вйтрй лави-

ровалъ къ Моонъ-Зунду. Весь РижскШ заливъ, Моонъ-Зундъ 

и часть Финскаго залива до Оденсхольма пришлось лавиро­

вать, имйя все время прямо противный вйтеръ. 

10 шля вечеромъ получилъ у Оденсхольма маловйтр1е отъ 

W и SW, смйняемое ШТИЛЯМИ. За Наргэномъ тендеръ имйль 

уже довольно свйжШ SW и 13 числа въ 2 ч. дня сталъ на 

якорь въ Выборгй, пробывъ въ плаванш 6 сутокъ и 4 часа. 

Изъ Выборга тендеръ вышелъ 15 шля въ 1 часъ дня и 

17 въ 4 часа утра вошелъ въ Ревельскую гавань. 

Корвет« «Гиляк«» вышелъ изъ Болдераа 7 шля въ 10 ч. 

утра, а корвет« «Боярин«» 8 шля, въ 11 ч. утра. Оба кор­

вета были выбуксированы частнымъ пароходомъ, за входные 

баканы, пройдя которые они вступили подъ паруса. 

Плаваше корветовъ Рижскимъ заливомъ и Моонъ-Зундомъ 

сопровождалось противнымъ N и N W вйтрами перемйнной 

силы, нагонявшими по временамъ большую пасмурность го­

ризонта. На ночь, за темнотою, они становились на якорь. 

12 шля оба корвета прошли Штапельботенсме баканы, а на 

РевельскШ рейдъ пришли: корветъ «Бояринъ» 13 въ 9 часовъ 

вечера, а корветъ «Гилякъ» 14 въ 4 ч. утра. 

Лодка «Лихач«» выбуксировавъ 7 шля тендеръ «Кадетъ» 

изъ Болдераа въ море, вернулась за углемъ въ Ригу. Здйсь 

на лодку было принято изъ склада таможенной крейсер­

ской флотилш 1175 пуд. угля. 9 шля лодка вышла изъ 

Болдераа, ддя слйдовашя, согласно предписашю, въ Ревель. 

11 шля, вечеромъ, она помогла корвету «Бояринъ», при 

противномъ вйтрй, пройти узкость Моонъ-Зунда и выбукси-
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ровала его нисколько дальше въ морй до Куморскаго рифа. 

Простоявъ тамъ ночь на якорй, 12 шля вернулась обратно 

къ остр. Шильдау для производства воспитанниками съемки 

этого о ва. Окончивъ съемку, въ тотъ же день вечеромъ сня­

лась съ якоря и 13 шля въ 7 часовъ утра вошла въ Ре-

вельскую гавань. 

Яхта «Забава» вышла изъ Болдераа 9 шля въ 7 часовъ 

утра, 11 числа у о-ва Вердера, имйя прямо противный N 

вйтеръ; стала на якорь. 12 ш л я вйтеръ перешелъ къ SO, по­

этому въ 5 часовъ утра снялась съ якоря и 13 въ полдень 

стала на якорь на Ревельскомъ рейдй. 

На Ревельскомъ рейдй вей суда отряда занимались рей­

довыми учешями; мелшя же суда, при всякомъ удобномъ 

случай, лавировали по рейду. 

Воспитанники, а также и команды, свозились въ баню и 

возможно часто увольнялись на берегъ. 

Бояринск1е воспитанники на лодки «Лихачъ» ходили на 

мызу Фаль. 

Предполагая сняться при первомъ попутномъ вйтрй, 18 

числа въ 8 часовъ утра тендера «Кадетъ», «Горлица», яхта 

«Забава» и лодка «Лихачъ» подъ парусами вышли на рейдъ; 

погода была перемйнчивая; все утро шелъ дождь и вйтеръ 

безпрерывно мйнялся; въ 2 ч. пополудни, послй сильнаго 

шквала съ дождемъ, установился W N W . Мелкимъ судамъ не 

спокойно становилось стоять на рейдй, вслйдств1е чего имъ 

приказано войти въ гавань. Корветы, готовясь выйти въ 

море, подняли гребныя суда въ ростры. 

19 ноля, весь день имйли свйжШ W N W , стихнувшШ толь­

ко къ полночи, перейдя къ SW. Утромъ 20 шля, пользуясь 

этимъ вйтромъ, весь отрядъ, за исключешемъ лодки «Лихачъ», 

снялся съ якоря подъ парусами, для слйдовашя въ Моонъ-

Зундъ. Лодка «Лихачъ» снялась съ якоря подъ парами 

одновременно съ отрядомъ. Корветъ «Гилякъ» еще на рейдй 

сильно отсталъ, потому лодки приказано прибуксировать кор­

ветъ къ отряду. 
* 
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По соединеши его, судамъ отряда данъ былъ слйдующШ 

строй: корветы «Гилякъ» и «Бояринъ» составляли правую 

колонну, при чемъ корветъ «Гилякъ» былъ назначенъ кораб-

лемъ-уравнителемъ всего отряда; флагманскШ корветъ «Ва­

рягъ» держался отъ него на подвйтренномъ траверзй, имйя 

у себя въ кильватерй лодку «Лихачъ».—Лйвую колону со­

ставляли: тендера «Кадетъ», «Горлица и яхта «Забава». Въ 

заливй встрйтили западные вйтры перемйнной силы. Въ 4 

часа пополудни лодка «Лихачъ» была отправлена отдйльно 

въ Моонъ-Зундъ, остальныя суда продолжали лавировать къ 

Оденсхольму. 

22 шля, въ 8 часовъ утра, находясь уже по западную 

сторону Оденсхольма, при вйтрй S-
4
 мелкимъ судамъ разрй-

шено ИТТИ, по способности, въ Моонъ-Зундъ. Въ 9 часовъ, 

послй шквала, вйтеръ перешелъ къ SW, а потомъ къ WSW, 

такъ что корветы тоже получили возможность войти въ Моонъ-

Зундъ; подойдя ближе къ берегу, по случаю большой пасмур­

ности, пришлось поворотить обратно въ море, но вскорй го­

ризонтъ прочистился, корветы опять поворотили оверъ штагъ 

и выстроившись въ строй кильватера взяли курсъ ко входу 

въ Моонъ-Зундъ. Въ исходи 4 часа пополудни корветы стали 

на якорь въ Моонъ-Зундй, по W сторону банки Куйвораги, на 

глубинй 24 футъ. Здйсь уже стояли яхта «Забава», тендера 

«Кадетъ» и «Горлица». На Гапсальскомъ рейдй находились 

паровыя яхты: «Царевна», «Штандартъ», «Славянка», па­

роходъ «Шега», лодка «Лихачъ» и таможенный крейсеръ 

«Гагара». По постановки на якорь, по случаю дня тезоиме­

нитства Ея ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА ГОСУДАРЫНИ И М П Е ­

РАТРИЦЫ и Ея ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЫНИ Ц Е ­

САРЕВНЫ, на флагманскомъ корветй «Варягъ» былъ отслуженъ 

благодарственный молебенъ, по окончанш котораго отрядъ 

разцвйтился флагами и произвелъ салютъ по уставу. 

По случаю отдаленности якорной стоянки отъ города, сооб­

щеше съ берегомъ поддерживалось при посредствй лодки 

«Лихачъ» и барказа таможенной крейсерской флотилш «Га­

гара», а впослйдствш въ распоряжеше отряда былъ данъ 

пароходъ «Онега», 
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24 шля отрядъ былъ осчастливленъ посйщешемъ Ея И М ­

ПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЫНИ ЦЕСАРЕВНЫ. Ея ВЫСО­

ЧЕСТВО со СВОИМИ АВГУСТЕЙШИМИ дйтьми изволила прибыть 

къ отряду на пароходй «Онега» и на «Варяжскомъ» катерй, 

имйя гребцами воспитанниковъ Морскаго училища, перепра­

вилась на флагманскШ корветъ «Варягъ», на которомъ за-

ранйе были собраны командиры, свободные офицеры и вей 

воспитанники; обойдя фронтъ и поздоровавшись отдйльно съ 

каждымъ выпускомъ воспитанниковъ и съ командою, Ея В Ы ­

СОЧЕСТВО спустилась въ жилую палубу, гдй изволила осматри­

вать помйщеше воспитанниковъ и команды. 

Затймъ, Ея ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО СЪ мостика изво­

лила смотрйть сцены, разыгрываемыя обыкновенно при празд­

новали перехода черезъ экваторъ. Эти сцены на этотъ разъ 

были передйланы докторомъ Богдановымъ сообразно съ настоя­

щими военно - морскими собьтями на Дунай и также съ 

обстоятельствами нашего плавашя. Ея ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСО­

ЧЕСТВО и вей сопровождавппя ее лица, кромй ВЕЛИКАГО КНЯЗЯ 

ПЕТРА НИКОЛАЕВИЧА, ВЪ 5 часу пополудни оставили корветъ 

и на пароходй «Онега» направились въ Гапсаль. 

По отбытш Ея ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА, на флагман-

скомъ корветй «Варягъ» былъ произведенъ салютъ въ 25 

выстрйловъ и весь отрядъ разцвйтился флагами. 

25 шля ГОСУДАРЫНЯ ЦЕСАРЕВНА изволила отправиться 

моремъ въ С.-Петербургъ. 

Вей суда отряда подъ парусами снялись съ якоря и про­

водили ИМПЕРАТОРСК1Я яхты до вйхъ. Вйтеръ былъ N W 2—3, 

такъ что подъ парусами выйти въ заливъ не было возможности. 

По удаленш яхтъ съ рейда, весь отрядъ сталъ на якорь на 

прежнемъ мйстй. 

Вечеромъ Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО В Е Л И К Ш КНЯЗЬ 

П Е Т Р Ъ НИКОЛАЕВИЧЪ, пробывъ на корветй болйе сутокъ, 

съйхалъ на берегъ. 

27 шля предположено было всему отряду сняться съ 

якоря; но дувшШ весь день N не ПОЗВОЛИЛЪ бы сняться подъ 

парусами, вслйдств1е чего пришлось остаться на якорй еще 

на одни сутки. Въ этотъ день, по случаю Высокоторжествен-
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наго дня рождешя ГОСУДАРЫНИ ИМПЕРАТРИЦЫ И годовщины 

нашего перваго морскаго сражешя подъ Гангэудомъ, на 

корветй «Варягъ», въ присутствш командировъ, свободныхъ 

офицеровъ, всйхъ воспитанниковъ и части командъ, былъ 

отслуженъ благодарственный молебенъ, а вечеромъ воспитан­

ники были уволены въ Гапсаль. 

На слйдующШ день въ 7'/
2
 часовъ утра, пользуясь утрен-

нимъ попутнымъ вйтромъ, отъ OtS2, корветы: «Варягъ», «Боя­

ринъ», тендера: «Кадетъ», «Горлица» и яхта «Забава» подъ 

парусами снялись съ якоря для слйдовашя въ Ревель. Кор­

ветъ «Гилякъ» И лодка «Лихачъ» оставлены въ Гапсалй для 

производства подробнаго промйра фарватера южнйе камней 

Куйвараги, необходимаго для яхтъ ГОСУДАРЫНИ ЦЕСАРЕВНЫ. 

Эти работы были поручены командиру корвета «Гилякъ»; 

одинъ экземпляръ карты этого промйра онъ долженъ былъ 

представить гофмаршалу Двора Ея ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСО­

ЧЕСТВА ГОСУДАРЫНИ ЦЕСАРЕВНЫ; другой экземпляръ началь­

никъ отряда передалъ въ ГидрографическШ департаментъ 

морскаго министерства. 

Подойдя къвйхамъ, отрядъ встрйтилъ противное маловйтр1е, 

почему пришлось бросить якорь. 

Здйсь тендеръ «Кадетъ» былъ отпущенъ шхерами на О, съ 

предписашемъ прибыть въ Б1эрк-э-3ундъ къ 12 августа. 

Яхта «Забава» отправлена была обратно въ Гапсаль, для 

передачи дополнительныхъ приказанШ командиру корвета 

«Гилякъ». По исполненш поручешя, яхтй предписано дого­

нять отрядъ отправляющШся въ Ревель. 

29 шля, опять-таки пользуясь утреннимъ бризомъ отъ OSO2, 

корветы «Варягъ», «Бояринъ» и тендеръ «Горлица» подъ 

парусами снялись съ якоря и вышли въ ФинскШ заливъ. 

Въ заливй скоро встрйтили противный вйтеръ отъ OtN, 

къ вечеру усилившШся до 6—7 балловъ; для того чтобы дать 

отдыхъ командй, избавивъ ее отъ поворотовъ ночью, а вмйстй 

съ тймъ доставить случай лишшй разъ стать на якорь и 

сняться съ якоря, отрядъ зашелъ въ БалтШскШ портъ, гдй 

сталъ на якорь въ 7 ч. вечера; а на другой день въ 8 ч. 

утра, при вйтрй OSO2 суда снялись съ якоря для слйдовашя 
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въ Ревель. Подойдя ко входу на рейдъ южнйе Наргена, кор­

вету «Бояринъ» и тендеру «Горлица» разрйшено лавировать, 

по способности, на рейдъ, на которомъ они стали на якорь 

въ 11 часу вечера. Корветъ же «Варягъ» не успйвъ за-

свйтло ВОЙТИ на рейдъ, въ начали 10 часа вечера бросилъ 

якорь около банки Литте-грунтъ и уже на другой день 

утромъ при вйтрй отъ O1N2, подъ парусами перешелъ на 

рейдъ. 

На рейдй застали, кромй судовъ артиллерШскаго отряда, 

еще корабль «Петръ ВеликШ», фрегатъ «Князь ПожарскШ*; 

въ гавани пароходо-фрегатъ «Рюрикъ» подъ флагомъ контръ-

адмирала Брюммера, фрегатъ «Адмиралъ Лазаревъ», пароходъ 

«Владим1ръ» и шкуну «Компасъ». 

Стоя на рейдй вся команда и воспитанники свозились въ 

баню и каждый день часть воспитанниковъ и команды уволь­

нялись гулять на берегъ. 

2 августа корветы «Варягъ» и «Бояринъ» цйлый день 

маневрировали въ линш баталш подъ парусами, при чемъ 

воспитанники и нижше чины команды стрйляли изъ орудШ 

въ щитъ, поставленный на островй Карлосъ. 

Въ 5 часовъ пополудни оба корвета стали на якорь, 

сдйлавъ съ корвета «Варягъ» 132 выстрйла, а съ корвета 

«Бояринъ»
 ф
20 выстрйловъ. 

4 августа предположено было отряду сняться съ якоря. 

Выжидая появлешя вйтерка, отрядъ цйлый день стоялъ подъ 

парусами. Въ 4 часа пополудни, имйя все еще слабый про­

тивный вйтеръ, закрйпили паруса, спустили гребныя суда 

изъ ростеръ и разрйшено было до 8 часовъ утра имйть сооб­

щеше съ берегомъ. Очередныя отдвлешя воспитанниковъ 

были уволены на берегъ. На другой день утромъ вйтеръ 

перешелъ къ SSW2, пользуясь этимъ вйтромъ корветы «Ва­

рягъ» и «Бояринъ» соединенно съ тендеромъ «Горлица» въ 

9 часовъ подъ парусами снялись съ якоря для слйдова­

ш я въ Гельсингфорсъ. Выйдя въ заливъ, встрйтили свйжШ 

W S W и We, со шквалами и дождемъ; ходъ корветовъ по вре­

менамъ доходилъ до 117
2
 узловъ, при этомъ корветы не 

несли лиселей. 
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Въ 2 часа вей суда находились около банки Любимова. 

Здйсь удалось наблюдать весьма оригинальное состояя1е атмо­

сферы. Корветы, идя попутнымъ вйтромъ со скоростью 9 

узловъ, вдругъ вошли въ штилевую полосу, такъ что паруса 

сразу обстенило. Минутъ черезъ 10 задулъ слабый NNO2-1, 

вслйдств1е чего образовалось весьма значительное неправиль­

ное волнеше. Это явлеше тймъ болйе замйчательно, что оно 

наблюдалось въ продолженш нйсколькихъ дней командирами 

различныхъ судовъ. Около берега замйчается штиль или 

маловйтр1е отъ N и эта полоса какъ стйною отдйляется отъ 

пространства, гдй дуетъ свйжШ SW. 

Получивъ слабый вйтеръ отъ N, корветы на ночь легли 

въ дрейфъ на лйвый галсъ, съ цйлью не удаляться отъ фар­

ватера ведущаго въ Гельсингфорсъ. 

6 августа, въ 5 часовъ утра, при вйтрй SSW2 снялись съ 

дрейфа и взяли курсъ на Грохару. Въ 9 часовъ прошли 

Густавъ-Свердъ и на рейдй встрйтили маловйтр1е, меняв­

шееся отъ разныхъ румбовъ, такъ что поминутно приходи­

лось перебрасопливать реи съ одного галса на другой. Въ 

9'/
2
 ч. оба корвета стали на якорь на Гельсингфорскомъ 

рейдй. Здйсь застали фрегатъ «Петропавловскъ», корветъ 

«Воевода» и яхту «Забава». 

Тендеръ «Горлица» еще наканунй, когда охрядъ под-

ходилъ къ банки Любимова, получилъ разрйшеше ИТТИ, по 

способности, въ Гельсингфорсъ. За темнотою онъ не могъ 

войти на рейдъ, такъ что въ 9 часовъ вечера ему пришлось 

бросить якорь около Густавъ-Сверда и на другой день сняв­

шись съ якоря подъ парусами вошелъ на рейдъ, гдй и сталъ 

на якорь въ 11 ч. утра. 

Плаваше яхты «Забава» отъ Гапсаля до Гельсинг­

форса. 

Яхта «Забава», исполнивъ поручеше, на другой же день 

утромъ 29 шля снялась съ якоря съ Гапсальскаго рейда и 

вышла въ море на соединеше съ отрядомъ, ушедшимъ въ 

Ревель. Въ заливй яхта встрйтила довольно свйжШ против-
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ный вйтеръ и значительное волнеше, такъ что не доходя 

БалтШскаго порта принуждена была вернуться обратно къ 

о-ву Вормсъ. Простоявъ у о-ва весь слйдующШ день, яхта 

31 шля пробовала сняться съ якоря, но отъ Оденсхольма 

снова вернулась къ о-ву Борису. На этомъ переходи замй­

чено было, что обй ея мачты дали движеше въ пяртнерсй, 

вслйдств!е чего командиръ рйшилъ продолжать плаваше на 

О шхерами. 1 августа яхта перешла въ Тверемин-э, гдй про­

стояла весь слйдующШ день; 3 числа сдйлала переходъ въ 

Бар-э-Зундъ, а 4 августа, въ 2 часа пополудни, прибыла въ 

Гельсингфорсъ. 

7 августа корветъ «Воевода» подъ парами вышелъ въ море. 

Въ этотъ же день яхта «Забава» и тендеръ «Горлица» отпра­

влены шхерами на О, съ предписашемъ къ 12 числу прибыть 

въ Б1эрк-э-3ундъ, 

Корветы «Варягъ» и «Бояринъ» снялись съ якоря утромъ 

8 августа тоже подъ парусами. Вйтеръ былъ свйжШ, поры­

вистый W N W 5-8, въ Густавъ-Свердй, корветамъ приходи­

лось итти въ полвйтра, имйя ходу 9 узловъ. Пройдя банку 

Любимова спустились на О, и поставили лиселя съ лйвой; 

ходъ корветовъ по временамъ доходилъ до 12'/
2
 узловъ. 

Все время свйжйвшШ W N W заставилъ однако убрать лиселя, 

отъ чего ходъ уменьшился весьма незначительно. Вскорй 

послй того налетйвшимъ порывомъ, на корветй «Варягъ», 

сломало крюйсъ-бомъ-брамъ-стеньгу, обломившуюся у шкива 

брамъ горденя. 

Намйреваясь на слйдующШ день дйлать морской промйръ 

воспитанниками старшаго выпуска, оба корвета, пройдя въ 

въ 6 часовъ N оконечность Гогланда, подъ вйтромъ у остро­

ва легли въ дрейфъ, при чемъ пришлось у марселей взять 

2 рифа. Лежа въ дрейфи корветы имйли ходъ до Г/
2
 узла. 

На другой день 9 августа, съ утра воспитанники корвета 

Варягъ начали морской промйръ. Корветъ «Бояринъ» былъ 

отпущенъ въ Б1эрк-э-3ундъ. 

Во время промйра корветъ «Варягъ» лежалъ въ дрейфи, 

имйя марсели въ 2 рифа и бизань въ 1 рифъ. Промйръ на-
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чался въ 7 часовъ утра. Воспитанники были раздйлены на 

шесть смйнъ, по 10 человйкъ въ каждой. Каждая смйна 

бросала четыре раза диплотъ. Передъ каждымъ бросашемъ 

диплота происходила перемйна обязанностей той же смйны; 

такъ что каждый изъ воспитанниковъ имйлъ случай испол­

нить вей обязанности необходимыя при производствй промйра. 

Обязанности, къ которымъ назначались воспитанники, были 

слйдуюшдя: къ компасу, къ журналу, четверо съ инструмен­

тами для измйрешя угловъ, двое на баки при бросанш ди­

плота, двое при вынимаши диплота на ютй. 

Предметы, между которыми измйряли углы, были: Верхшй 

ГогландскШ маякъ, островъ Лавенсари, островъ Сомерсъ и 

маякъ Нерва. 

Каждый уголъ измйрялся одновременно двумя воспитан­

никами. Такъ какъ было 6 смйнъ, то всего измйрено 24 глу­

бины, для чего пришлось 6 разъ лечь въ дрейфъ. 

Инструменты, служивпне для измйрешя угловъ, были: два 

секстана и два круга Пистора. 

Морской промйръ былъ оконченъ въ 12 часу, послй чего 

«Варягъ» снявшись съ дрейфа взялъ курсъ ко входу въ Б1эрк-

э-Зундъ, мимо знака Галли и пришелъ на якорное мйсто 

часа на l'/г раньше корвета «Бояринъ», который, взявъ 

курсъ на Питконеми, много проигрывалъ вылавировывая въ 

узкомъ зундй. 

Корветы «ГИЛЯКЪ« И «Воевода» пришли въ Б1эрк-э 10 

августа, тендера «Кадетъ» и «Горлица» 11, а яхта «Забава» 

и лодка «Лихачъ» 12 августа. 

Отдельное плаваше тендера «Кадетъ», корвета 

«Гилякъ» и лодки «Лихачъ». 

28 шля, въ 8 часовъ утра тендер« "Кадет«» вмйстй 

съ отрядомъ вышелъ изъ Моонъ-Зунда. Въ 9 часовъ утра 

по сигналу: «итти по назначенш», отдйлился отъ отряда 

и выйдя изъ Моонъ-Зунда лавировалъ въ шхеры, такъ 

какъ имйлъ предписаше шхерами слйдовать на О, на 

соединеше съ отрядомъ въ Б1эрк-э-3ундй; все время дув-
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inie О вйтры много замедлями плаваше тендера. Становясь 

каждый день вечеромъ на якорь, онъ только 5-го въ 3'/
2
 часа 

дня прибылъ въ Транзундъ, гдй сталъ на маломъ рейдй. 

Стоянкою на этомъ рейдй командиръ воспользовался, чтобы 

подкрасить судно. 

10 августа въ 3 часа дня тендеръ снялся съ якоря, ночь 

простоялъ на якорй у Тупоран-сари и 11 числа въ 1 часъ 

дня прибылъ въ Б1эрк-э-3ундъ. 

Корвет« «Гиляк«» и лодка «Лихач«», оставленные въ 

Моонъ-Зундй для производства промйра южнаго Куйворог-

скаго прохода, въ тотъ же день 28 шля, съ утра приступи­

ли къ работамъ, которыя были окончены 4 августа. 

Здйсь независимо отъ занятШ назначенныхъ по росписа-

н ш , воспитанникамъ производился экзаменъ. 

5 августа утромъ' оба судна вышли изъ Моонъ-Зунда для 

слйдовашя въ Ревель, куда прибыли вечеромъ того-же дня. 

Корветъ «Гилякъ« сдйлалъ этотъ переходъ подъ парусами, 

имйя все время довольно свйжШ W и S W вйтеръ. 

7 августа въ 8 часовъ утра, корветъ «Гилякъ» при 

вйтрй S W
4
 подъ парусами снялся съ якоря для слйдовашя 

въ Б1эрк-э-3ундъ; къ вечеру вйтеръ засвйжйлъ и былъ уже 

WtS7, заставившШ взять у марселей 2 рифа. Въ 10 часовъ 

30 минутъ вечера прошелъ траверзъ маяка Сомерсъ, въ 7 

миляхъ къ югу отъ него. Безпрестанно "встрйчавппяся ком-

мерчесия суда заставляли часто измйнять курсъ и приводить 

къ вйтру при чемъ розмахи качки доходили до 38° по кре­

нометру. Во время такихъ розмаховъ въ 12 часу лопнулъ 

бакштагъ у задней шлюпбалки лйваго катера, вырвало правый 

путевой компасъ вмйстй съ нактоузомъ, въ 4 же часу утра 

волною вышибло разборный бортъ и унесло въ море. Въ 4 

часа утра подойдя къ Б1эрк-э и не видя, за пасмурностью 

горизонта, голиковъ, ограждающихъ банку Грекова, спустился 

на SO. Затймъ опредйлившись по Стирсудену и Шепелев-

скому знаку взялъ курсъ OSO и въ 9 часовъ утра, идя подъ 

форъ-стень-стакселемъ и бизанью, не доходя 100 саж. до 

входныхъ бочекъ на Кронштадтскомъ рейдй сталъ на оба 

якоря, имйя праваго канату 31 саженъ, а лйваго 51 саженъ. 
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Выждавъ когда стихнетъ вйтеръ, 10 августа при вйтрй 

SWtW
2
 снялся съ якоря. Вылавировывяя съ рейда, корветъ 

коснулся лйвою стороною у фокъ-вантъ о ряжи. Но черезъ 

часъ собственными средствами благополучно сошелъ съ нихъ 

и сталъ на якорь. Въ 6 часовъ 30 минутъ снялся съ якоря 

на лйвый галсъ и въ 4 часа пополудни прибылъ въ BÍ9pií-
э-Зундъ гдй соединился съ отрядомъ. 

Лодка «Лихачъ», по случаю свйжихъ западныхъ вйтровъ 

простояла въ Ревельской гавани до 10 августа. Командиръ 

воспользовался этою стоянкою чтобы подкрасить свое судно. 

Утромъ 10 числа при стихнувшемъ вйтрй снялась съ якоря 

и въ полдень прибыла въ Гельсингфорсъ. Пополнивъ запасъ 

угля, на другой день въ 10 часовъ утра снялась съ якоря и 

направилась шхерами на О, 12-го въ 4 часа пополудни при­

была въ Б1эрк-э-3ундъ. 

Съ приходомъ лодки «Лихачъ» весь отрядъ былъ собранъ 

въ Б1эрк-э Зундй. 

Здйсь всймъ судамъ дано было время освйжить окраску, 

ожидая, что отрядъ будетъ осчастливленъ посйщешемъ Его 

ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала. Передъ 

началомъ окраски были спущены нижше реи. 

15 августа, по окончанш окраски, были продйланы вей 

рейдовыя учет я по сигналамъ съ флагманскаго корвета, а 

послй обида на всемъ отряди было общее артиллершское 

учеше. 

Вйтеръ, все время упорно дувшШ отъ W и N W , послй шти­

ля смйнился вйтромъ отъ О и OSO, къ вечеру засвйжйв-

шимъ до 8 бал. 

17 августа нужно было слйдовать въ Кронштадтъ. Паровыя 

суда съ утра развели пары и, забравъ на буксиръ вей парус­

ныя суда, отрядъ въ 9 часу соединенно послйдовалъ въ 

Кронштадтъ, и въ тотъ-же день вечеромъ сталъ на якорь 

на большомъ Кронштадтскомъ рейдй около входныхъ бочекъ; 

флагманскШ же корветъ «Варягъ», согласно полученной дис­

позищи занялъ мйсто около пароходо фрегата «Олафъ,» на 
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которомъ имйлъ свой флагъ Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСВТО 

Генерал ъ-Адмир а лъ. 

Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО Генералъ-Адмиралъ изво­

лилъ изъявить желаше посйтить суда нашего отряда утромъ 

18 числа; но вслйдсте сильнаго дождя, продолжавшагося 

все утро, посйщеше Его ВЫСОЧЕСТВА было на время отло­

жено. Въ 2 часа съ пароходо-фрегата «Олафъ» всему отряду 

былъ сдйланъ сигналъ «перейти на Восточный рейдъ». Па­

русныя суда перешли на рейдъ подъ парусами. 

Какъ только корветъ «Варягъ» сталъ на якорь на Во­

сточномъ рейдй, Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО ИЗВОЛИЛЪ 

осчастливить посйщешемъ корветъ. Обойдя корветъ, Его В Ы ­

СОЧЕСТВУ въ адмиральской каютй были представлены резуль­

таты лйтнихъ занятШ воспитанниковъ. Тутъ на столй были 

разложены: карты съемки и промйровъ произведенныхъ 

воспитанниками старшаго выпуска во время пребывашя ихъ 

на лодки «Лихачъ», въ томъ числи карта Куйварагскаго 

прохода, представляемая въ ГидрографическШ департаментъ, 

карта морскаго промйра, чертежи щитовъ стрйльбы изъ 

орудШ, ружей и револьверовъ, какъ воспитанниковъ, такъ и 

команды, журналы занятШ воспитанниковъ и команды пред­

ставляемые еженедельно начальнику отряда, журналы взы-

сканШ наложенныхъ на воспитанниковъ въ теченш кампа­

н ш и кратшя свйдйн1я о плаванш всйхъ судовъ отряда. 

Оставляя корветъ, Его ВЫСОЧЕСТВО ИЗВОЛИЛЪ похвалить 

воспитанниковъ за тотъ прекрасный отзывъ, который они 

заслужили отъ начальства въ эту кампанш; напомнивъ имъ 

о тйхъ подвигахъ нашихъ славныхъ моряковъ на Черномъ 

морй и Дунай, пожелалъ успйха въ наукахъ, высказавъ: 

что дйло дйлать безъ научныхъ свйдйнШ нельзя. 

Поблагодаривъ также начальника отряда за 'xopomie 

успйхи воспитанниковъ, Его ВЫСОЧЕСТВО на паровомъ катерй 

«Птичка» перейхалъ на яхту «Стрйльна». которая тотчасъ 

же снялась съ якоря и направилась въ C.-Петербургъ. По 

съйздй Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА СЪ корвета «Ва­

рягъ» былъ произведенъ корветомъ салютъ въ 21 выстрйлъ. 
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19 августа вей суда отряда, за исключетемъ корвета 

«Воевода» и лодки «Лихачъ», втянулись въ гавань. Корветы 

«Варягъ» и «Бояринъ» тотчасъ же приступили къ разру-

жешю, а корветъ «Гилякъ» не разружался, такъ какъ 

командиръ корвета получилъ предписаше отъ начальника 

отряда опредйлить мйсто центра тяжести корвета. Въ этотъ 

день вей воспитанники свозились въ баню. 

20 августа, по случаю окончашя кампанш воспитанниковъ, 

на флагманскомъ корветй «Варягъ» былъ отслуженъ благо­

дарственный молебенъ, на которомъ присутствовали вей 

командиры, свободные офицеры, воспитанники и часть командъ. 

По окончанш молебна вей присутствуюпце были собраны 

на шканцахъ и начальникъ отряда прочиталъ свой приказъ 

слйдующаго содержашя: 

«Послй милостивыхъ и внушительныхъ словъ, которыми 

Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-Адмиралу угодно 

было удостоить и осчастливить воспитанниковъ старшаго 

выпуска при поейщенш своемъ корвета -«Варягъ» 18 августа, 

мнй остается только обратиться къ воспитанникамъ съ со-

вйтомъ, во всю жизнь свою, помнить слова Его ВЫСОЧЕСТВА, 

ЧТО геройств подвиги нашихъ товарищей моряковъ на Ду­

най и Черномъ морй есть продуктъ науки; потому если вы, 

господа воспитанники, желаете быть достойными тйхъ на­

шихъ товарищей, которые прославились въ настоящую войну, 

то для этого нужно учиться. 

«Прощаясь съ вами и сердечно поблагодаривъ васъ за 

поведеше и усерд1е, очень прошу васъ не щадить себя, хо­

рошенько учиться и, повторяю, помнить что знаше есть 

лучшШ капиталъ въ жизни; пользуйтесь случаемъ пршбрйсти 

его,. «Вамъ охотно и щедро предлагаетъ его правительство, 

такъ не лишайте же себя этого драгоцйннаго достояшя. 

«Пользуюсь случаемъ тутъ же припомнить вамъ, что то же 

самое, что я говорю вамъ, было сказано Управляющимъ Мор­

скимъ министерствомъ при передачи турецкаго флага въ 

училище. 

«Покорно благодарю гг. командировъ и офицеровъ за ихъ 

старашя и заботы вести прочно и хорошо дйло на благо 
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нашихъ юношей; надйюсь что насъ хватитъ и на продолже-

ше этихъ работъ. 

«Молодцамъ командамъ, мое большое спасибо за ихъ хоро­

шее поведеше и работы». 

Послй этого, во исполнеше приказа Главнаго командира 

Кронштадтскаго порта, отъ 20 августа за № 299, на «Ва­

ряги» былъ спущенъ флагъ, гюйсъ и брейдъ-вымпелъ началь­

ника отряда; въ то же время корветы «Гилякъ» и «Бояринъ» 

и тендеръ «Горлица» спустили флаги и вымпела. 

Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО В Е Л И К Ш КНЯЗЬ ДмитрШ 

Константиновичъ 19 августа, въ сопровожденш капитанъ-лей­

тенанта Зеленаго 4-го, съйхалъ съ корвета «Варягъ» и на 

яхтй «Стрйльна» ИЗВОЛИЛЪ отправиться въ Петербургъ. 

Корветъ «Воевода,» ушедшШ 19 августа въ Роченсальмъ 

за воспитанниками старшаго класса Техническаго Училища, 

возвратился въ Кронштадтъ 24 числа. 

Плаваше корвета «Воевода». 

Плаваше корвета «Воевода* было все время отдйльное и 

сообразовалось съ прогрюммою, утвержденною начальникомъ 

Техническаго Училища. 

Главное назпачен1е корвета состояло въ ознакомлеши вос­

питанниковъ съ берегами и входами по БалтШскому морю 

и его заливамъ, и заняияхъ астрономическими наблюдешями 

Съ этою цйлью корветъ прошелъ во всю длину: 

ФинскШ заливъ ' 5 разъ. 

РижскШ 2 — 

Моонъ-Зундъ. . '. 1 

Западный входъ въ Рижс. заливъ 1 __ 

Берегъ БалтШскаго моря отъ Либавы до Дагерорта. 2 — 

Шхеры отъ Б1эрк-э-3унда до Або 1 — 

При этомъ посйщалъ мйста: 

Кронштадтъ 3 —-• 

Ревель и Гельсингфорсъ по 2 — 
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Роченсальмъ • 3 — 

Рига, Либава, Або, Гангэ-удъ и БалтШскШ 

портъ по 1 — 

Входы съ моря въ Финсшя шхеры пройдены въ Б1эрк-э-

Зундъ, въ Роченсальмъ мимо знака Лескаръ, на Гельсингфор-

скШ рейдъ, въ Гангэудъ и въ г. Або мимо маяка У-тэ. 

Для астрономическихъ наблюденШ, корветъ 3 раза выхо­

дилъ за Дагерортъ и въ совокупности продержался въ Бал-

тШскомъ морй 13 дней. 

22 августа, корветъ «Воевода» ходилъ на пробу машины, 

и 23, согласно приказу Главнаго командира Кронштадтскаго 

порта отъ 22 августа за № 303, вошелъ въ гавань, окон­

чилъ кампанш и приступилъ къ разруженш. 

Яхта «Забава», тендеръ «Кадетъ» и лодка «Лихачъ» 20 ав­

густа отправлены въ Петербургъ въ распоряжеше мйстнаго 

Главнаго командира. Эти суда окончили кампашю: тендеръ 

«Кадетъ» и яхта «Забава» 22 августа, а лодка «Лихачъ» 

2 сентября. 

Въ нижеслйдующей таблицй собраны краття свйдйшя о 

плаванш судовъ отряда. 
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Занятая воспитанниковъ и нижнихъ чиновъ. 

Въ нынйшнемъ году на отряди руководствовались преж-

нимъ росписашемъ, съ тйми измйнешями, кашя были въ. 

немъ сдйланы въ прошлой кампанш. 

Для занятШ и для службы, воспитанники каждаго выпуска 

были раздйлены ва 5 отдйленШ, изъ которыхъ четыре на­

ходились на корветахъ. а пятое поочереди плавало на мелкихъ 

судахъ. СтаршШ выпускъ плавалъ на флагманскомъ корветй 

«Варягъ» и лодки «Лихачъ», а впослйдствш и на тендерй 

«Горлица»; среднШ выпускъ на корветй «Гилякъ» и тендерй 

«Кадетъ»; младшШ выпускъ на корветй «Бояринъ» и яхтв 

«Забава». Средняя продолжительность пребывашя каждаго 

отдйлешя воспитанниковъ на корветахъ была 67 дней, а на 

мелкихъ судахъ 17 дней. 

З а н я т воспитанниковъ назначались отдйльно для каждаго 

отдйлешя. Общее наблюденш за заняиями было возложено 

на командировъ и старшихъ офицеровъ; командиры ежене-

дйльно представляли начальнику отряда журналы занятШ 

воспитанниковъ и команды. 

Въ нижеслйдующей таблицй показано сколько разъ срёд­

нимъ числомъ каждое отдйлеше воспитанниковъ занималось 

извйстмою отраслью морскаго дйла. Сюда не включены авраль-

ныя работы, случавппяся не въ часы занятШ воспитанниковъ. 

Во время якорныхъ стоянокъ, воспитанники, совмйстно 

съ командою, занимались рейдовыми учешями. Они состояли 

въ парусныхъ и артиллерШскихъ учешяхъ, посадки десанта 

на гребныя суда, гребли и управленш гребными судами. 

Парусныя учешя производились обыкновенно въ часыутрен-

нихъ занятШ, по сигналамъ съ флагманскаго корвета, при 

чемъ требовалась не столько спйшность, сколько правиль­

ность и отчетливость выполнешя этихъ работъ. 

Для авральныхъ работъ воспитанники Морскаго училища 

вошли въ судовое ррсписаше вмйстй съ матросами и уча-̂  

ствовали во всйхъ работахъ. 

Для подъема и спуска ра,нгоута и для парусныхъ ученШ 
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Сколько разъ занимались. 

Постановка и уборка парусовъ, 
взяне рифовъ и т. п 

Подъемъ и спускъ брамъ-рей и 

i Подъеиъ и спускъ нижнихъ рей . 

— — гребныхъ судовъ. 

Внутреннее расподожете . . . 

; Термины по кораблестроетю . 

— артиллершсме . . 

Артиллершское y4eHie . . . . 

Тревога съ вызовомъ парий. . 

Стр-Ьльба изъ ружей . . . . 

— — револьверовъ . . 

О нар-Ьзныхъ opyÄiax-b. . . . 

Астрономичесш наблюдешя и 
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ВоспвтаввикиТехнич§скаго 

Учмища Морскаго ведом­

ства. 
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они росписаны были: на корветахъ «Варягъ» и «Бояринъ» 

на крюйсъ марсъ, а на корветй «Гилякъ», на всйхъ марсахъ, 

кливерахъ и бизани, а также хозяевами снастей вмйстй съ 

матросами, по общему судовому росписанш. 

На корветй «Бояринъ» въ помощь воспитанникамъ назна­

чались топовые и ноковые матросы. На корветй же «Ва­

рягъ», гдй плавалъ старшШ выпускъ, на крюйселй нахо­

дился одинъ только марсовой урядникъ. 

На этомъ корветй вся бизань-мачта находилась въисклю-

чительномъ вйдйнш воспитанниковъ, которые назначались 

хозяевами ко всймъ ея снастямъ. Одинъ воспитанникъ былъ 

назначенъ крюйсельнымъ марсовымъ старшиною. 

Вей работы на означенныхъ марсахъ постоянно произво­

дились воспитанниками и при томъ такъ, что каждый воспи­

танникъ проходилъ по возможности вей обязанности. 

На время подъема якоря, спуска и подъема гребныхъ судовъ 

въ ростры воспитанники назначались на бакъ и на марсы. 

При артиллерШскихъ учешяхъ воспитанники корвета «Ва­

рягъ» составляли прислугу у четырехъ 9 фунтовыхъ сталь 

ныхъ орудШ заряжающихся съ казны; на корветй «Гилякъ» 

у заряжающихся съ казны четырехъ 4-хъ фунтовыхъ сталь­

ныхъ и одного 6 ти дюймоваго мйднаго оруд1я; наконецъ на 

корветй «Бояринъ»—у шканечнаго 6-ти дюймоваго стальнаго, 

скрйпленнаго кольцами оруд!я и двухъ 4 фунт. орудШ. 

АртиллерШское учеше производилось со смйною нумеровъ, 

такъ что воспитанники проходили непремйнно вей обязан­

ности орудШной прислуги. 

На Ревельскомъ рейдй, съ корветовъ «Варягъ» и «Боя­

ринъ» производилась на ходу подъ парусами практическая 

стрйльба въ цйль изъ орудШ. Оба корвета, идя въ строй 

кильватера, проходили мимо щитовъ въ разстояшй 5—6 

кабельтововъ. Съ корвета «Варягъ» воспитанники сдйлали 

100 выстрйловъ изъ 9-ти ф. стальныхъ нарйзныхъ орудШ, такъ 

что каждому воспитаннику пришлось сдйлать по 2 выстрйла; 

при этомъ попало въщитъ 57%- Съ корвета «Варягъ» стре­

ляли также комендоры. Они стрйляли изъ 60 ф. орудШ № 2 , 

зарядомъ въ 9 ф. Всего они сдйлали 32 выстрйла, по 4 вы-
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страда ва каждаго комендора; процентъ попавшихъ въ щитъ 

составляетъ 59°/
0
. Съ корвета «Бояринъ» воспитанники сдй­

лали 20 выстрйловъ изъ 6 дюймоваго нарйзнаго орудДя, изъ 

нихъ попало въ щитъ 45°/
0
. 

Кромй этого, на всйхъ судахъ воспитанники и команда 

обучались стрйльбй въ цйль изъ ружей Бердана № 2, съ 

разстояшя отъ 200 до 400 шаговъ и пистолетовъ Галана, на 

разстояшй 20—30 шаговъ. 

Въ нынйшнемъ году въ первый разъ практиковалось обу-

чеше воспитанниковъ всйхъ выпусковъ стрйльбй въ цйль 

изъ ружей и пистолетовъ. Прежде этимъ занимались съ 

однимъ старшимъ выпускомъ; не смотря на это результаты 

стрйльбы были весьма удовлетворительны; послй каждой 

стрйльбы начальнику отряда представляли чертежи щитовъ 

съ показашемъ мйстъ пробоинъ. 

Въ нижеслйдующей таблицй показано число сдйланныхъ 

выстрйловъ изъ ружей и револьверовъ воспитанниками и 

командою въ теченш лита. 

Н А З В А Ш Е СУДОВЪ. 

Число ружейныхъ 
выстреловъ. 
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Я О 
» 

Число револьвер 

выстръловъ 
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н 
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S2 

ta 
св 

W 

Корветъ «Варягъ» . 

— «Гилякъ» . 

— «Бояринъ» 

— «Воевода». 

Лодва «Лихачъ». . 

Яхта «Забава» . . 

Т«задеръ «Кадетъ» . 

— «Горлица», 

1001 

320 

518 

60 

300 

— 

98 

541 

663 

817 

135 

— 

80 

— 

516 

456 

296 

300 

— 

55 

21 

402 

20 

238 

250 
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, .Воспитанники также вошли въ абордажное и пожарное 

рослисашя и участвовали въ этихъ учешяхъ наравнй съ 

Н И Ж Н И М И чинами. 

Въ десантй они составляли первый взводъ десантной роты. 

Второй взводъ составляли команды судовъ отряда. 

, Дртиллер1я десанта состояла изъ трехъ 4 ф. нарйзныхъ 

орудШ, изъ которыхъ два (*) СВОЗИЛИСЬ на берегъ, а треке 

при высади десанта оставалось на полубарказй корвета 

«Варягъ». 

Всйхъ чиновъ участвовавшихъ въ десантй было 256 

человйкъ. Расчетная таблица десантной роты ориложена 

ниже при приказй начальника отряда отъ 12 т н я за 

J& 35. 

Было также обращено внимаше на прюбучеше воспитан­

никовъ къ самостоятельному управленш шлюпкою, какъ подъ 

парусами, такъ и подъ веслами. 

СтаршШ выпускъ во время шлюпочныхъ ученШ посылался 

на шлюпкахъ безъ офицеровъ, и для того чтобы дать воз­

можность большему числу этихъ воспитанниковъ править 

рулемъ, въ ихъ распоряжеше давались на время ученШ 

катера съ другихъ судовъ отряда. Вей шлюпки маневриро­

вали тогда по сигналамъ съ флагманскаго корвета. 

Воспитанники другихъ выпусковъ обучались управленш 

шлюпкою подъ парусами подъ руководствомъ офицеровъ. 

Кромй этого на каждую отходящую шлюпку назначался 

всегда воспитанникъ, которому поручалось управлеше ею. 

На рейдахъ, послй ужина воспитанникамъ дозволялось ка­

таться подъ парусами или веслами до наступлешя темноты. 

На всйхъ судахъ отряда, для исполнешя служебныхъ 

обязанностей, воспитанники были раз дилены на 4 вахты; 

обязанности вахты они несли поочередно, со смйною нуме-

ровъ, по назначенш старшаго училищнаго офицера, а на 

мелкихъ судахъ—командира, подъ наблюдешемъ которыхъ 

~;(*j Съ барказовъ корветовъ «Варягъ» и «Бояринъ». 
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вели вахтенный журналъ, независимо отъ такого же судо­

ваго; воспитанники старшаго класса вели на лодки «Лихачъ», 

кромй того, машинный журналъ, а на корветй «Варягъ» 

— хронометрическШ журналъ. 

Воспитанники двухъ старшихъ выпусковъ, по вахтенному 

росписанно, обязаны были вести счислеше, опредйлять мйсто 

по пеленгамъ и представлять широту и долготу, вычислен-

ныя по ихъ собственнымъ наблюдешямъ; а чтобы ознакомить 

воспитанниковъ младшаго курса, незнающихъ пр1емовъ счи-

слешя пути корабля, съ мйстностью плавашя, въ палуби 

ихъ находилась карта, чтобы они имйли случай, хотя при­

ближенно, знать свое мйсто, ознакомиться съ морскими 

портами, назвашями и положешями маяковъ, острововъ, 

береговъ и т. п. 

Чтобы воспитанники старшаго выпуска усвоили себй 

командныя слова и пр1учались править вахтою, одинъ изъ 

стоявшихъ на корветй «Варягъ» на вахтй исполнялъ обя­

занность вахтеннаго начальника, подъ наблюдешемъ и руко­

водствомъ офицера и, за весьма малыми исключешями, коман-

довалъ различными дййств1ями, а также иногда авраломъ, 

подъ наблюдешемъ старшаго офицера. 

Отъ вахтенныхъ начальниковъ требовалось, чтобы они да­

вали полную самостоятельность воспитаннику правящему 

вахтою, благодаря чему уже въ половинй кампанш никото­

рые воспитанники почти безукоризненно исполняли эту обя­

занность. 

Для того чтобы ознакомить воспитанниковъ съ требовашями 

настоящей морской службы, распредйлеше вахтенныхъ обя­

занностей старшаго выпуска было сдйлано согласно съ требо-

вашями морскаго устава; при чемъ въ росписанш, которое 

вывйшивалось ежедневно въ ихъ палуби, противъ каждой 

обязанности вахтеннаго воспитанника были указаны статьи 

этого устава, опредйляюнця районъ его дййствШ, а вмйстй 

съ тймъ и отвйтственпость за ихъ невыполнеше. 

Распредйлеше вахтенныхъ обязанностей воспитанниковъ 

двухъ младшихъ выпусковъ не могло быть такъ строго при-

мйнено къ морскому уставу, вслйдств1е еще малаго ихъ зна-
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комства съ морскимъ дйломъ и болйе юнаго возраста; но и 

въ ихъ росписанш нйкоторыя обязанности были обставлены 

согласно требовашямъ устава. 

Вахтенныя росписашя всйхъ выпусковъ приложены ниже. 

На корветй «Варягъ» О Д И Н Ъ И З Ъ воспитанниковъ поочередно 

назначался на сутки флагъ-воспитанникомъ. Онъ обязанъ 

былъ вести флагманскШ вахтенный журналъ, а также исто-

рическШ журналъ за свои сутки. Ежедневно въ 8 ч. утра 

смйнявшШся флагъ-воспитанникъ прочитывалъ этотъ журналъ 

начальнику отряда 

Въ нынйшнюю кампанш, для пр1учешя воспитанниковъ 

къ морской чистотй и порядку, они были росписаны для 

завйдывашя разными частями судна и были отвйтственными 

за чистоту и должный порядокъ въ порученныхъ имъ частяхъ. 

Эти росписашя мйнялись каждый разъ со смйною артелей 

на мелюя суда отряда. 

Въ приказй начальника отряда отъ 2 поня, № 55, подробно 

изложено какъ долженъ производиться осмотръ судна, и обя­

занности при этомъ воспитанниковъ завйдующихъ разными 

частями. 

На лодки «Лихачъ» во время хода, воспитанники нахо­

дились по два часа каждый въ машинй, гдй упражнялись 

у котловъ, въ заряжанш топки печей и въ разводки и под­

держки паропъ, въ управленш водомйрными и питательными 

приборами, исполняя такимъ путемъ обязанности машини­

стовъ и кочегаровъ; кромй того они несли обязанности: 

вахтеннаго начальника, штурмана и механика. 

Съ каждымъ отдйлешемъ бывпшмъ на лодки произведены 

были компасныя и секстанныя съемки неболыпихъ группъ 

острововъ и промйръ близъ-дежащихъ мйстностей; при чемъ 

воспитанниками составлялись карты этихъ работъ. 

На всйхъ судахъ воспитанники назначались къ сигнало-

производству; имъ непосредственно поручался разборъ какъ 

дневныхъ, такъ и ночныхъ сигналовъ, а чтобы въ этомъ до­

ставить больше практики—суда отряда постоянно репетовали 

какъ дневные, такъ и ночные адмиральск1е сигналы; между 
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собою, съ судна на судно, они переговаривались .семафр-

врмъ.,. . . 

При всйхъ входахъ въ порта, выходахъ изъ нихъ, замй^ 

ЧАтельныхъ ..црохрдахъ, воспитанники вызывались на верхъ 

для ознакомлешя съ лощею. 

Караульную службу воспитанники Морскаго училища 

исполняли.на корветахъ, стоя на часахъ у флага и на всйхъ 

судахъ назначались, фалрепными. 

Заняйя воспитанниковъ Техническаго училища морскаго 

вйдомства на корветй «Воевода» состояли преимущественно 

въ изученш штурманской обязанности. Астрономическая на-

.блюдешя, какъ дневныя, такъ и ночныя производились каждо­

дневно въ морй и на берегу; воспитанники постоянно вели 

счислеше, вахтенный и метеорологическШ журналы, обуча­

лись дйланш дневныхъ и ночныхъ сигналовъ, пр1учались 

править рулемъ корвета, бросать лотъ и бйгать на салингъ. 

.Они входили также во вей судовыя росписашя: авральное, 

боевое, пожарное, десантное и безъ учасия нижнихъ чиновъ 

по числу 64 человйкъ воспитанниковъ, были назначены на 

барказъ, два катера и двй шестерки; на этихъ гребныхъ 

пудахъ имъ производились отдйльныя учешя. 

Они практиковались также стрйлять въ цйль изъ ружей 

и револьверовъ. 

.. Воспитанники
 4
 старшаго выпуска по очереди исполняли 

обязанности младшаго штурмана, и были росписаны завйды -

вать чистотою различныхъ частей судна. 

Въ концй шля на всемъ отряди начались испыташя въ 

•довнашяхъ, пршбрйтенныхъ воспитанниками въ кампанш по 

урззнымъ отраслямъ морскаго дйла. Испыташя эти произво­

дились KOMMHciero изъ судовыхъ офицеровъ. Свйдйшя орезуль-

татахъ испыташя показаны ниже въ таблицй. 
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Воспитанники. 
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Воспитанники. 
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Аттестащя воспитанниковъ Морскаго Училища. 

Командиры судовъ по окончанш кампанш представили 

отзывы о степени замйченной способности каждаго воспитан­

ника къ морской службй, исправности въ исполненш слу­

жебныхъ обязанностей и поведенш, за время кампанш. 

Отзывы эти, составленные коммис1ею, изъ судовыхъ и учи­

лищныхъ офицеровъ, показаны въ нижеслйдующей таблицй 
въ процентахъ. 
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'Въ коммисш, составлявшей аттестащи воспитанниковъ 

старшаго выпуска, предсйдательствовалъ начальникъ отряда. 
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О состояши здоровья офицеровъ, воспитанниковъ 

И НИЖНИХЪ ЧИНОВЪ. 

На отряди состояло срёднимъ числомъ: 

Офицеровъ, 68,7. 

Гардемариновъ 1. 

Воспитанниковъ Морскаго Училища . . 215,6. 

— Техническаго Учил. . . 64. 

Нижнихъ чиновъ 731. 

Въ теченш кампанш заболйло: 

Офицеровъ 7. 

Гардемариновъ 1. 

Воспитанниковъ Морскаго Училища . . 155. 

Техническаго Учил. . . 19. 

Нижнихъ чиновъ 287. 

Выздоровйло на судахъ: 

Офицеровъ 6. 

Воспитанниковъ Морскаго Училища . . 153. 

— Техническаго Учил. . . 17. 

Нижнихъ чиновъ 271. 

Отправлено въ лазаретъ и госпитали: 

Офицеровъ 1. 

Гардемариновъ 1. 

Воспитанниковъ Морскаго Училища . . 2. 

— Техническаго Учил . . 2. 

Нижнихъ чиновъ 16. 

Болйе всего заболйвало:. поносомъ 68, лихорадками ката­

ральными, гастрическими и ревматическими 65, нарывами и 

ногтойдами 43, ревматизмомъ 41, вередами 40, ушибами 26 

и ранами 19. 

Замйчательныхъ случаевъ раненш было два: 1) на корветй. 

«Варягъ», 21 iioHA воспитанникъ Тютрюмовъ, во время работы 

при перемйнй крюйселя, пальцами правой руки попалъ въ 

блокъ марса-драйрепа, при чемъ ему сорвало кожу съ 4-хъ 

пальцевъ, исключая болыпаго; средшй же и кольцевой пальцы 

пострадали болйе, получивъ разорванныя раны на сгибающей-

поверхности ногтевой фаланги, но безъ поврежден1я костей. 

2) На корветй «Бояринъ» матросъ, будучи уволенъ на берегъ 
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гулять, гдй, въ нетрезвомъ видй попалъ въ драку, ВЪЙО-ЙЗ»^ 

рой ему нанесли нисколько ранъ на волосистой части кожи-

головы и надъ всею правою бровью; послйдняя съ лёгкие* 

повреждетемъ кости. 

Что касается до тифозныхъ и скорбутныхъ болйзнёй, 'то 

ихъ было: на корветй «Воевода» тифозною горячкою трое*?-

двое изъ нихъ отправлены въ РевельскШ госпиталь въмон-й 

мйсяцй, а трепй въ КронштадтскШ —въ ш л и мйсяцй. Ско>р-

бутныхъ же больныхъ на всемъ отряди за все время кампа­

н ш было 9 человйкъ. Болйзнь выражалась ломотою въ Н И Ж ­

НИХЪ конечностяхъ, общею слабостью, разрыхлешемъ десен*' 

и скорбутныМи пятнами на голеняхъ; два только' Случая"
! 

сопровождались довольно значительными подтеками въ кожи 

голеней. Случаи эти были на корветй «Варягъ»; не смотря 

на xopomifi услов1я, въ которыя были поставлены больные,' 

изъ нихъ только двое могли выздоровйть на суднй, а осталь­

ные 7 человйкъ были отправлены въ КронштадтскШ госпи- .-

таль. Причину развипя скорбута на корветй «Варягъ» 

главнымъ образомъ слйдуетъ отнести къ состоянш погоды 

(лито было сырое и дождливое), затймъ къ плаванш судовъ 

отряда особенно флагманскаго корвета «Варягъ» довольно 

трудному .относительно работъ, тймъ болйе. что комплектъ 

команды былъ далеко не полный и при томъ было много 

новобранцевъ не свыкшихся съ услов1ями судовой жизни. 

Комплектъ команды корвета «Варягъ» въ кампашю этого 

года былъ 265 человйкъ, на 26: человйкъ менйе прошло­

годняго. Полный же комплектъ корвета по табели комплев-

тацш сего года долженъ быть «306» человйкъ. 

Сифилисомъ хворало 3 человйка, гонарреею 17'человйкъ. 

Больные лихорадками катарральными, гастрическими-, рев­

матическими, поносомъ и желудочно-кишечнымъ катарромъ по­

правлялись почти вей Въ лазаретй на суднй. 

Гипеничеомя миры на отряди; употреблялись слйдуюпця: 

сахарная вода для питья и стручковый перецъ въ Пищу ниж­

нихъ чиновъ. Въ концй кампанш чай давался два раза въ 

дбнь: тотчасъ послй отдыха въ 2 часа и вечеромъ часъ 

спустя послй. ужина!:. Въ: теченш кампанш команда пользо­

валась, гдй только было возможно свйжею провиз!ею, а въ 
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портахъ получала печеный хлйбъ. При другихъ же обстоя­

тельствахъ употребляла сухари и солонину. Затймъ для 

дезинфекцш воздуха употреблялись: ждановская жидкость, рас­

творъ желйзнаго купороса и порошокъ профессора Китарры. 

, Въ баню какъ воспитанники такъ и команды свозились 

при всякомъ удобномъ случай, а въ жаркое время купались 

или окачивались по одному разу въ день. 

Во время дождя вахтенное отдйлеше команды и воспи­

танниковъ переодйвались въ дождевое платье. 

Воспитанники и команды согласно судовому росписанш 

ежедневно имйли послйобйденный отдыхъ отъ одного до 

полутора часа, а въ праздничные и табельные дни увольня­

лись на берегъ. 

Въ нижеслйдующей таблицй показано сколько разъ сред-

нямъ числомъ каждое отдйлеше воспитанниковъ и команды 

свозилось на берегъ для прогулокъ и въ баню. 

Назваше судовъ. 

i 

Корветъ «Варягъ» . 

— «Бояривъ». 

— «Гилякъ» . 

— «Воевода». 

Лодка «Лихачъ» 

Яхта «Забава» . . 

Тввдеръ «Кадетъ» . 

— «Горлнца». 

Каждое отдйлеше воспи­

танниковъ увольнялось. 

На берегъ. 

10 

1-1 

8 

7 

3 

3 

3—4 

Въ баню. 

3 

3 

5 

1 

1 

1 

1 

3 

Каждое отдЪлеше команды 

увольнялось. 

На берегъ. 

4 

4 

5 

5 

8 

8 

10 

3 

Въ баню. 

4 

4 

5 

2 

2 

2 

6 

1 

Флагъ офицеръ, лейтенантъ Князь Ухтомскш 4. 
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Отрядный ШхурмансвЙ офицеръ штабсъ-капитанъ Шенуринъ. 
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ВАХТЕННОЕ PGCHflCAHIE ВОСПИТАННИКОВЪ корвета ((ВАРЯГЪ) 

на якор^. 

9—1 1—7 7—1 1_5 5—9 

О Т Д 1 Л В Н 1 Я 

1) Править вахтою подъ наблюдешемъ вахтеннаго начальника. См: Морской 

Уставъ «о вахтенномъ начальники» ст. 333—369 . . . . 

2. Па отходящую шлюпку *) 

З.-Исаолняетъ обязанность вахтеннаго офицера на баш. См. Морской Уставъ 

«о вахтенныхъ офицерахъ» ст. 370—375 • 

4. На отходящую щлюпку *) 

5. Исполняетъ обязанность вахтеннаго офицера на шканцахъ. См. Морской 

Уставъ ст. 370—375 

6. На отходящую шлюпку *) 

7. Исполняетъ обязанность вахтеннаго офицера на ютп. См. Морской Уставъ 

ст. 370—375. Помогаетъ производству сигналовъ 

8. Фалрепный. См. Морской Уставъ ст. 842—851 **) 

9. Исполняетъ обязанность вахтеннаго штурманскаго офицера. См. Морской 

Уставъ «о чинахъ корпуса флотскихъ штурмановъ» ст. 390—411. . . 

10. Фалрепный. См. Морской Уставъ ст. 842—851 **) 

11. Сигнальный старшина. См. Морской Уставъ ст. 638—642. Отвъчаетъ за 

сохранность сигнальныхъ книгъ 

12. Фалрепный. См. Морской Уставъ ст. 842—851
 м

* ) . 

13. Въ караулгь. См. «о караульной служба на судахъ» 

14. Фалрепный. См. Морской Уставъ ст. 842—851 **) 

15. Флагманскгй стнальщикъ. См. Морской Уставъ ст. 638—642. Записываешь 

продолжительность работъ . . • 

Флагъ-воспитанникъ. Обязанность суточная; исполняетъ ее подъ наблюдешемъ 

флагъ-офицера. См. Морской Уставъ ст. 171—181. Въ 8 часовъ утраподаетъ 

рапортъ начальнику отряда о числ-6 больныхъ на отряди, а във'/г
 ч
- У -

-

исторически журналъ за свои сутки. Сопровождаете Начальника отряда 
на шлюпки 

:;i,crs.ofl Уставъ ст. 575—591 

») Нумера, назначенные на отходящую шлюпку, очередуются между собою, стоя на дот-Ь по двй склянви. 

**) Bei фалрепные вомогаютъ производству сигналовъ. 

Примтатя: 1) Подсменяться разрешается только съ воспитанниками другой вахты и не иначе какъ 
разр-Ьшеша старшаго офицера, и съ ведома вахтеннаго начальника а учялищяаго офицер . 

'2) Съ 10 часовъ вечера до б7
2
 часовъ утра, выходятъ на вахту Л

г
»№ 1,

 2
>
 3
'
 4
>
 5
»
 6
'
 и
 '/ 

выходитъ на вахту съ 12 часовъ ночи до 6 % ч. утра. 
* * «яботъ, вахтенные заппмаютъ своп 

3) По пробили тревоги или вызови всйхъ на верхъ для авральных* Р
а 0 0 1

 ' 
мйста по росписанш. 



ВАХТЕННОЕ Р0СШШ1Е ВОСПИТАННИКОВЪ корвета «ВАРЯГЪ» 

на ходу подъ парусами и парами. 

9—1 1—7 7—1 1— 5-9 

ОТД'В.Л.ЕН.ГЯ 

1. Править вахтою подъ наблюдешемъ вахтеннаго начальника. См. Морской 

Уставъ «о вахтенномъ начальники» ст. 333 и 369 

2. На форъ-марсгь. Исполняетъ обязанность марсоваго старшины. См. Мор­

ской Уставъ «о марсовомъ старшинй»- ст. 564 и 574 . . . . . . 

3. Исполняетъ обязанность вахтеннаго офицера на бакгь. См. Морской Уставъ 

«о вахтенныхъ офицерахъ» ст. 370—375 

4. На гротъ-марсп. См. Морской Уставъ ст. 564—574. 

5. Исполняетъ обязанность вахтеннаго сфицера на шканцахъ. См. Морской 

Уставъ ст. 370—375. Въ случай надобности отправляется съ отходящею 

шлюпкою 

6. На крюйсъ-марсгь. См. Морской Уставъ ст. 564—574 

7. Исполняетъ обязанность вахтеннаго офицера на ютгь. См. Морской Уставъ 

ст. 370—375. При отправлеши № 5 съ отходящею шлюпкою, занимаетъ его 

мйсто на шканцахъ. Находясь на ютй, помогаетъ производству сигналовъ. 

8. Жрюйсъ бомъ-брамсельный правый нокъ 

9. Исполняетъ обязанность вахтеннаго штурманскаго офицера. См., Морской 

Уставъ «о чинахъ корпуса флотскихъ штурмановъ» ст. 390—411 . . 

10. Крюйсъ бомъ-брамсельный лйвый нокъ 

11. Сигнальный старшина. См. Морской Уставъ ст. 638—642. Отвйчаетъ за 

сохранность сигнальныхъ кнпгъ • 

12. Крюйсъ-брамселъный правый нокъ 

13. На рулгь. См. Морской Уставъ ст. 629—633. 

14. Крюйсъ-брамсельный лйвый нокъ 

15. Ф.шгманскт сигналъщикъ. См. Морской Уставъ ст. 638—642. Записываетъ 

продолжительность работъ 

Флагъ-воспитанникь. Обязанность суточная; исполняетъ ее подъ наблюдешемъ 

флагъ-офицера. См. Морской Уставъ ст. 171—181. Въ 8 часовъ утра по-

даетъ рапортъ начальнику отряда о числи больныхъ на отрядй„ а в-*, «!/J 
ч. утра исторически журналъ за Cßoa сутки 

» отдйлеше на крюйселп 

Дежурный по палуби. См. Морской Уставъ ст. 575—591 

» при камбузй . . • • • 

Примпчанъя: 1) При плаванш Ш>Д
Ъ
 Парами, ĵ jg 1 3 9 п 

остальные спускаются въ машину въ Р»
С1
Юражеще старшаго механика " " °

С Т а Ю Т С Я н а св
°ихъ мйстахъ, 

2) вей марсовые старшины и нрЯ'и'-'ь-брамъ и бомъ бп 
ютй на сиастахъ и помогаютъ производству

 С И Г а а л о в ъ >
 " Ракельные, будучи спущены внизъ, находятся на 

3) По пробили тревоги или вызов вс-Ь
Хъ вд 

мйста по росапсашю.
 ъ

 * « « Ф М ы т ж ь работъ, вахтенные занимают свои 
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ВАХТЕННОЕ POCHHCAHIE ВОСПИТАННИКОВЪ корвета «ГИЛЯКЪ)) 

на якор'Ь. 

9—1 1—7 7—1 1—5 6—9 

О Т Д - В Д Е Н 1 Я 

1. Пр1учается править вахтою, командуетъ подъ наблюдешемъ вахтеннаго 

начальника. Стоявннй съ 5 до 9-ти час- дйлаетъ наблюдешя и.представ 

ляетъ вычислеше къ назначенному сроку 

2. Фалрепный **) 

3. На отходящую шлюпку *) 

4. Сигнальный старшина. Отвйчаетъ за сохранность сигнальныхъ книгъ. Объ 

обязанности см. Морской Уставъ ст. 638—642 

5. Фалрепный **) 

6. На отходящую шлюпку *) 

7. У фитиля для воспитанниковъ. Наблюдаетъ за чистотою мйста отведеннаго 

для курешя табаку и чтобы воспитанники курили не иначе какъ у кадки , 

8. Фалрепный **) 

9. На отходящую шлюпку *) 

10. Въ караулп. См. «о караульной службй на судахъ-« 

11. Сигналъщжъ и для передачи приказанШ 

12. Фалрепный **) 

13. При вахтенном журналгъ. Исполняетъ обязанность вахтеннаго штурман­

скаго офицера. См. Морской Уставъ ст. 390—411 ***) 

к « ; ijiüfLij n a - * , i* .-»и «ншской Уставъ ст. 575—591 

не 

«. яа лот* по Дв*> склянки. 

*) Нумера, назначенные на отходящую шлюпку очередуются между собою, <я°
а
 " жтрналъ. 

**) Beb фалрепные помогаютъ производству сигналовъ. см-Ьны вписать вахту въ ур ̂
 с т и и 

***) Съ разр-Ьшешя вахтеннаго начальника спускается въ палубу за полъ-часа *° „ случай крайней над 

Примгьчанге: 1) Вахтенные воспитанники спускаются въ палубу только азрйшеш'я 
иначе какъ съ разрйшеша вахтеннаго начальника.

 и н е
 иначе какъ съ р Р 

2) Иодсмйняться разрйшается только съ воспитанниками другой ^ L e p a . 
старшаго офицера, и съ вйдома вахтеннаго начальника и училищнаго °Ф.

 г
 з, 4, 6, 9 и i •

 с ъ ваХТВГ
. 

3) Съ 10 часовъ вечера до 6 % часовъ утра, выходятъ на вахту
 л

 осПй
танвики не J™*

 т
яють свои 

4) По окончанш вахты безъ смйны и свастка «подвахтенные внй^»
 a

g
o P b f

 вахтенные 
Ь) По пробитш тревоги или вызови всйхъ на верхъ для авральй-

3
**

 ť 

мйста по росписавш. 
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ВАХТЕННОЕ РОСПИСАНШ ВОСПИТАННИКОВЪ корвета « Ш Я К Ъ » 

на ходу подъ парусами. 

9-1 1—7 7—1 1—5 5-9 

О Т Д - В Л . Е Н 1 Я 

1, Пр1учается править вахтою, командуетъ подъ наблюдешемъ вахтеннаго 

начальника. Стоявши съ 5 до 9 ти час. дйлаетъ наблюдешя и представ­

ляетъ вычислеше къ назначенному сроку 

2. На форъ-марсгъ 

3. На бакгь смотритъ впередъ. Въ начали вахты ировйряетъ вахтенныхъ во 

спитанниковъ по ихъ обязанностямъ *) 

4. Сигнальный старшина. Отвйчаетъ за сохранность сигнальныхъ книгъ. Объ 

обязанности см. Морской Уставъ ст. 638—642 

5. На гротъ-марсгъ 

6. На шканцахъ. Передаетъ команду вахтеннаго начальника. Въ- случай на­

добности отправляется съ отходящею шлюпкою 

7. У фитиля для воспитанниковъ. Наблюдаетъ за чистотою мйста отведеннаго 

для курешя табаку и чтобы воспитанники курили не иначе какъ у кадки*). 

8. Хозяитмъ снастей на шканцахъ по правой сторонй ....... 

9. У главнаго компаса **) 

10. На рулгь **) 

П. Стналыцикъ я для передачи приказана 

12. Хозяиномъ снастей 
т
 шканцахъ по лйвой сторонй 

13
- При вахтенномг

 ж%1Шп
 „ 

°Еаго офицера rv if Исполняетъ обязанность вахтеннаго пг 
• ̂ - Морской Уставъ ст. 390-411 

Дежур н ы й
 по палтб-Ь г . 

3 L M
- Морской Уставъ 

п
Ри вакбузй 

ст. 575—591 

^ нумера 3 н 7 

Уаера 9 в ю въ\^?*
А н
е дв* свлянви см-Ьняются обязанностями. 

-
и
Р<»-Ч)ьчак1'е: П -о. •"- вахты см-Ьяяются обязанностями. 

2i Вахтенный «
 Вах

тевные воспитанники, нром-Ь №Л"° i а
 И
 in .™~ 

-'^Г
а
 ^ Г Г " « т — - » - ^ ™ - »«Д* Г«Г

№ остигаву1г
™™

: 

4 ) г
. ^ ...

 ы а B H M B i w t e а а в е р х ъ ш а в р а ] Ь Е Щ Ъ 
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ВАХТЕНПОЕ РОСПИСАН1Е ВОСПИТАННИКОВЪ корвета «БОЯРИНЪ)) 

на якоръ. 

9—1 1-7 7—1 1-5 5—9 

О Т л -В Д Е Н I Я 

1. Въ распоряженш вахтеннаго начальника и командуетъ подъ его руковод­

ствомъ 

2. Фалрепный **) 

3. На отходящую шлюпку *) 

4. Нри вахтенномъ журналгь 

5 Фалрепный **) 

6. Стнальщикъ и для передачи приказанш 

7. На отходящую шлюпку. *) 

8. Фалрепный **) 

9. На бакгь у фитиля воспитанниковъ; наблюдаетъ за чистотою мйста отведен-

наго для курешя табаку и чтобы воспитанники курили не иначе какъ у кадки 

10. Бъ караулп,. См. «о караульной службй на судахъ* 

11. Фалрепный **) 

12. На отходящую шлюпку *) 

13. Сигнальный старшина. Отвйчаетъ за сохранность ситпальны№ кппгъ в 

правильную укладку флаговъ въ сигнальныхъ ящикахъ. Производчтъ сиг­

налы, записываетъ ихъ въ особую книгу и докладываетъ вахтенному на­

чальнику о сигналахъ и всйхъ движешяхъ на рейдй 

при камбузй 

лотй по дв* СКЛЯНКИ. 

тучай крайней надобности и 

*) Нумера, назначенные на отходящую шлюпку, очередуются между собою, стоя на 

**) Beb фалрепные поиогаютъ производству сигналовъ. 

Примгьчанге: 1) Вахтенные воспитанники спускаются въ палубу только въ с 
не иначе какъ съ разрйшешя вахтеннаго начальника.

 с ъ
 разрйшешя 

2) Подсмйняться разрйшается только съ воспитанниками другой вахты и не и 
старшаго офицера, и съ вйдома вахтеннаго начальника и училищнаго офицеР

а
> IQ и 13. 

3) Съ 10 часовъ вечера до 6'/
2
 часовъ утра, выходятъ за вахту $•№ -

1
'

 3
' ' '

 н е
 у

ХО
дятъ съ вахты. 

4) 1То окончанш вахты безъ смйны и свистка «подвахтенные вН0
зЪ
*

 B 0 C
„

n B

 аХ
тенные занимаютъ своп 

5) По пробитш тревоги или вызови всйхъ на верхъ для авральных* Р
а0
° ' 

мйста по росписанш. 
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ВАХТЕННОЕ PÖCflflCAHIE ВОСПИТАННИКОВЪ корвета «БОЯРИНЪ» 

на ходу подъ парусами. 

1. Въ распоряженш вахтеннаго начальника и командуетъ подъ его руковод-

3. На бакгь смотритъ впередъ. Въ начали вахты повйряетъ вахтенныхъ во-

9. На бакгь у фитиля воспитанниковъ; наблгодаетъ за чистотою мйста отведен-

наго для курешя табаку п чтобы воспитанники курили не иначе какъ у 

10. Нодручнымъ на рулп *) . . 

11. Ерюйсъ-брамселъный лйвый нокъ . . 

12. На шкафутгъ ̂ ля передачи командныхъ словъ въ случай надобности от­

правляется съ отходящей шлюпкой 

льньш старшина. Сличает* за сохранность сигпальныхъ книгъ в 

правильную VETI-TRW Л, г, 
J
 -

1а
лч флаговъ ni сигнальннхъ ящпкахъ. Производить сиг­

налы, запасываетъ ит-т. * 

ч а

 íb и х ъ
 въ особую книгу и докладываетъ вахтенному на-

9—1 1—7 7—1 1-5 5—9 

О Т Д - В Л Е Н - Е Я 

• 

-

• 

. -
• 

отдйлеше на кр
юйсет 

Дежурный по палуби 

П
РД камбузй 

** Нукера 3 ц э
 В Ъ П 0 Л 0 В 1 1 Н

* вахты см-ЬяЯЮТся обязанностями. 
***i Лагъ бпосае

 Че
-^

езъ к а
ждые дв-Ь свлянви си-Ьняются обязанностями. 

гт„,. .
 т с я п о г

Робитш каждой склянки и по приказанш съ вахты. 
иримпчанм- тл По,- ,» 

не иначе - акт. ň it Ц е н н ы е воспитанники спускаются въ аалуоу только въ случай крайней na-™*.-™,..™. 
2; По Г

 Р
.
 3 p
*

m e n i a
 вахтеннаго начальника.

 J
 крайней надобности и 

ч^ в,
 ОПОНЧа

нш вахты безъ смйны и свистка «подвахтенные внизъ» воспитанн-ят-п ^ „ 
dj Воспптаннпкп рптш ^ «"^ишанники не уходятъ съ вахтет 

умадгЬ п vfioníb п« с п
7

Щ е н н ы
е съ марса на палубу исполняютъ обязанности ютовитт; ,

a
J 

4) Шмера 1 4' °
РН
 "

ХЪ ТЯГЬ И помогаютъ
 производству сигналов™. '

 ЕаКЪ Т
°

: ПрИ ВЬЮШН
*> 

иаякн, Cuiian и liU-t'
 7 и 1 3

 обязаны зиять мйсто на картй и быть готонтт т ™ ™ 
'

 и в д р
>

П е
 оЕружающм предмета.

 1 Ь г о т о в ы м
и поименовать видимые берега, 
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ВАХТЕННОЕ РОСПИСАН1Е ВОСПИТАННИКОВЪ лодки « Ш А Ч Ъ » 
9—1 1—7 7—1 1—5 5—9 

О Т Д - В Л Е Н 1 Я 

На якоръ. 

1. Исполняетъ обязанность вахтеннаго начальника См. Морской Уставъ 

ст. 333—369 

2. Исполняетъ обязанность вахтеннаго штурмана. См. Морской Уставъ 

ст. 390—411 и на лотть 

3. Сигнальный старшина и при шлюпкахъ. См. Морской Уставъ ст. 638—642 

Отвйчаетъ за сохранность сигнальныхъ книгъ 

На ходу. 

1. Исполняетъ обязанность вахтеннаго начальника и штурмана. См. Морской 

Уставъ ст. 333—369 и ст. 390—411 

2. Исполняетъ обязанность вахтеннаго механика. См. Морской Уставъ ст. 

444—478 . • 

зт. 629—633 
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ВАХТЕННОЕ РОШСАН1Е ВОСПВТАННВКОВЪ тендера «КАДЕТЪ)). 
9-1 1—7 7—1 1—5 5—9 

О Т Д Ф Л Е Е 1 Я 

На якорЪ. 

1. При вахтенномъ оиурналгъ. Ирь'олняетъ обязаннссть вахтеннаго штурман­

скаго офицера. См. Морской Уставъ ст. 390—411 и на лотп . . . 

2. Сигнальный старшина. См. Морской Уставъ ст. 638—642. Отв-Ьчаетъ за со­

хранность сигнальныхъ КНЕГЪ , 

3. Фалрепный, при ироизводствй сигналовъ, помогаетъ сигнальщику и npii 

шлюпкахъ 

На ходу. 

1. При^вахтенномъ журналы. Исполняетъ-обязанность вахтеннаго штурман­

скаго офицера. См. Морской Уставъ ст. 390—411 

2. Сигнальный старшина. См. Морской Уставъ ст. 638—642 Отвйчаетъ за 

сохранноть сигнальныхъ книгъ 

3. На рулгь 

•C-j^JIJ^^ti .Ü/ to^UUiii/lisOÜi/UJll ~,ъ*ь г^жннаго унтеръ офицера . 
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ВАХТЕННОЕ POCflflCAHIE ВОСПИТАННИКОВЪ м т ы «ЗАБАВА». 
9—1 1-7 7—1 1-5 С—9 

О Т Д "В Л Е Н 1 Я 

На якоръ. 

1. Сигнальный старшина. Отвйчаетъ за сохранность сигнальныхъ книгъ 

2. При вахтенномъ журналп, фалрепный и на лотгъ 

3. Сигнальщикъ, фалрепный и при шлюпкахъ 

На ходу. 

1. Сигнальный старшина. Отвйчаетъ за сохранность сигнальныхъ книгъ 

1 ' \
с 

2. Сигнальщикъ, при вахтенномъ журналгь, картгъ лат и лотгъ 





ИЗВЛЕЧЕН IE ИЗЪ ПРИКАЗОВЪ 

НАЧАЛЬНИКА ОТРЯДА 

СУДОВЪ МОРСКАГО УЧИЛИЩА 

ЗА КАМПАШЮ 1877 ГОДА, 

18 апргъля, М 1. 

Прошу гг. командировъ корветовъ при вооружеши су­

довъ, кромй положеннаго штатомъ числа верповъ, не упу­

стить взять съ собою стопъ-анкеры и всймъ командирамъ 

судовъ озаботиться принять для каждой шлюпки дрекъ и 
компасъ. 

Кромй того, считаю нужнымъ напомнить приказы мои 

прошлаго года за № № 34, 40, 70 и 82. 

Вмйстй съ тймъ полагаю очень полезнымъ имйть на вид-

ныхъ мйстахъ судовъ прибитыми жестяныя дощечки съ нари­

сованными на нихъ сигнальными флагами. 

22 апргъля, № 2. 

Начальникъ Морскаго училища, предписатемъ отъ 21 

апрйля сего года за № 545, сообщилъ мнй вйдомость о числи 

воспитанниковъ, нижнихъ чиновъ и вольнонаемной прислуги, 

съ распредйлешемъ ихъ по судамъ отряда, которую и сооб­

щаю господамъ командирамъ судовъ къ свйдйнш. 
Прид. 4 
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Н А КАК1Я СУДА. 

На корветъ «Варягъ». . . . 

— лодку «Лихачъ» . . . . 

— корветъ «Гилякъ» . . . . 

— тендеръ «Кадетъ».... 

— корветъ «Бояринъ» . . . 

— яхту «Забава» 

Итого . . . 
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Вмйстй съ тймъ, дйлаю извйстнымъ, что на предстоящее 

плаваше, неряшливость въ одеждй прислуги воспитанниковъ, 

надйюсь, будетъ отстранена достаточнымъ количествам* 

платья, которымъ училище имйетъ снабдить прислугу. Для 

сбережешн же одежды ихъ, прошу гг. командировъ оза­

ботиться испросить конторы надъ портами объ отпускй 

матросскихъ чемодановъ по количеству прислуги каждаго 

судна. 

8 мая, № 3. 

Объявляю по отряду вйдомость нарйзныхъ скорострйльныхъ 

ружей, имйемыхъ быть отпущенными съ воспитанниками 

Морскаго училища, и прошу гг. командировъ озаботиться 

приготовлен1емъ для нихъ приличнаго помйщешя въ палу^ 

бахъ воспитанниковъ. 
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НА КАК1Я СУДА. 

Н а корветы «Варягъ» . . . 

— — «Гилякъ» . . . 

— — «Бояривъ» . . 

— лодку «Лнхачъ» . . . . 

— яхту «Забава» . . . . 

— тендеръ «Кадетъ» . . . 

Число ру­

жей. 

24 

20 

12 

5 

б 

5 

8 мая, № 4. 

Инспекторскш департаментъ, предписашями отъ 2 апрйля 

и 3 мая сего года за № № 2872 и 3941, увйдомилъ, что 

его превосходительство Управляющей Морскимъ министер­

ствомъ изволилъ утвердить избранныхъ мною гг. офице­

ровъ въ походный штабъ мой на предстоящую кампанш. 

Старшимъ флагъ офицеромъ 1 флотскаго Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала экипажа лейтенанта Пущина 

3, младшимъ флагъ-офицеромъ Морскаго училища лейтенанта 

князя Ухтомскаго, отряднымъ штурманскимъ офицеромъ кор­

пуса флотскихъ штурмановъ штабсъ-капитана Шенурина, 

отряднымъ механикомъ корпуса инженеръ-механиковъ штабсъ-

капитана Буланова, отряднымъ артиллершскимъ офицером* 

корпуса морской артиллерш капитана Опаровскаго и отряд­

нымъ врачемъ Морскаго училища младшаго врача надворнаго 

совйтника Сибирякова. 

О чемъ по ввйренному мнй отряду объявляю. 

* 
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20 мая, Jé 6. 

Для своевременной заготовки провизш къ предстоящему". 

плавашю предлагаю Гг. командирамъ корветовъ «Варягъ», 

«Гилякъ» и «Бояринъ» отпустить капитанъ-лейтенанту 

Давыдову порщонныя деньги воспитанниковъ впередъ по слй-

дующему расчету: 

Съ корвета «Варягъ» на 81 чел. по 12 р. 972 руб. 

I » «Гилякъ *• 70 » » 12 » 840 » 

» «Бояринъ» » 72 » » 12 » 864 » 

23 мая, Х° 7. 

Предлагаю господамъ командирамъ корветовъ учредить 

Корабельные суды, руководствуясь 1071 и 1081 ст. военно-

морскаго судебнаго устава, и донести мнй о лицахъ назна­

ченныхъ въ составъ корабельныхъ судовъ, за силою 14 и 

1075 ст. того же устава. 

Лодка «Лихачъ» для разбора судныхъ дйлъ причисляется 

къ корвету «Варягъ», яхта «Забава» къ корвету «Гилякъ» 

и тендеръ "Кадетъ» къ корвету «Бояринъ». 

23 мая, „¥ 8. 

Отрядный механикъ штабсъ - капитанъ Булановъ назна­

чается на лодку -Лихачъ», а денежное довольств1е ему про­

изводить на корветй «Варягъ». 

26 мая, № 10. 

В ъ силу приказа Главнаго командира Кронштадтскаго 

порта отъ 24 мая сего года за № 195, предлагаю господамъ 

командирамъ корветовъ «Варягъ», «Воевода», «Бояринъ» и 

«Гилякъ» съ ввйренными имъ судами выйти на рейдъ и 

начать кампашю, а командиру корвета «Варягъ» предлагаю 

съ подъемомъ флага поднять мой брейдъ-вымпелъ. 

26 мая, № 11. 

Старппй судовой врачъ корвета «Варягъ» Богдановъ на­

значается на яхту «Забава, а довольств1е ему производить съ 

корвета «Варягъ». 
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31 мая, J№ 12. 

Предписашемъ инспекторскаго департамента, сообщеннымъ 

мнй отъ 7 мая сего года за № 4118, капитанъ-лейтенантъ 

Давыдовъ, назначенный въ общее число офицеровъ, положен­

ное по программй плаватя, назначенъ старшимъ училищ­

нымъ офицеромъ на отряди, съ поручешемъ имйть главное 

отношеше лишь по воспитательной и хозяйственной частямъ. 

О чемъ по отряду объявляю. 

31 мая, № 13. 

Какъ въ морй, такъ и на якорй предлагаю руководство­

ваться росписашями зашшй прошлаго года. 

31 мая, Ж° 14. 

Предлагаю господамъ командирамъ судовъ отряда принять 

къ распоряженш, чтобы воспитанники па корветахъ носили 

сапоги съ тонкими подошвами а на мелкихъ судахъ и при 

увольпенш воспитанниковъ на берегъ всегда надйвать сапоги 

съ двойными подошвами. 

31 мая, № 16. 

Объявляю списокъ господъ офицеровъ ввйреннаго мнй 

отряда, которымъ поручаются заняия съ воспитанниками 

Морскаго училища въ плаванш нынйшняго года. 

Корветъ «Варягъ». 

Лейтенант« Азарьев«: астрономическ1я наблюдешя, вычис-

леше и вообще кораблевождеше; ведеше хронометрическаго 

журнала и морской промйръ. 

Лейтенант« князь Ухтомскгй: такелажная работа и внут­

реннее расположеше. 

Лейтенанты: Спицкг'йи Шеман«: парусное дйло, вооружеше 

корвета, уборка якоря, подъемъ и спускъ рангоута, командный 

слова, управлен1е корветомъ и гребными судами. 
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Корпуса морской артиллерш капитан« Опаровскш: артил-

jrepificKoe ученье, сборка и разборка ружья, стрйльба изъ 

ружей, револьверовъ и орудШ. 

Корп. инж.-механ. штабе« - капитан« Блинов«: машинное 

и кочегарное дйло, черчен!е отъ руки частей машины, наблю­

дете за ведетемъ машиннаго журнала. 

Корп. фл. шт. штабс«-капитан« Шенурин«: астрономи 

честя наблюдешя, вычислешя и вообще корабдевождеше, 

лощя мйстъ плавашя и морской промйръ. 

Старшгй офицер«: имйетъ общее наблюдете за заняиями, 

и назначаешь ихъ по приказанш командира. 

Корветъ «Гилякъ». 

Капит.-лейтенант« Сарычевг: вооружеше корвета, уборка 

якоря, подъемъ и спускъ гребныхъ судовъ, такелажная работа, 

командныя слова и управлен1е корветомъ. 

Лейтенант« Зеленой: астрономичесшя наблюдешя, навига-

щонное счислеше, сличеше хронометровъ, употреблеше лага 

и лота, лощя мйстъ плавашя. 

Лейтенант« Подзяпольскгй: артиллерШское учете, лабо­

раторное, стрйльба въ цйль изъ ружей, револьверовъ и орудШ. 

Лейтенант« Огранович«: подъемъ и спускъ рангоута, 

парусное дйло, внутреннее расположеше и управлете греб­

ными судами. 

Старшш офицер«: имйетъ общее наблюдете за заняиями 

и назначаетъ ихъ по приказанш командира. 

Корветъ «Бояринъ». 

Kanum.-лейтен. Грунштремг: такелажная работа, внут­

реннее расположеше, термины по кораблестроение и произ­

водство дневныхъ и ночныхъ сигналовъ. 

Лейтенант« Спиимн«: командныя слова, техничеше тер­

мины, вооружеше корвета и лощя мйстъ плаватя. 

Лейтенанты: Скворцов« и Мордвинов«: парусное дйло, 

спускъ и подъемъ рангоута и гребныхъ судовъ, уборка якоря, 

управлете корветомъ и гребными судами. 
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Кор. мор. арт. подпоручик« Апкудовичъ: арт*ллерШское 

учете, артиллершсше термины, стрйльба изъ ружей, револь­

веровъ и орудш. 

Старшш офицер«: имйетъ общее наблюдете за заняиями 

i назначаетъ ихъ по приказанш командира. 
» 

Тендеръ «Кадетъ». 

Капитанъ • лейтенант« Бахтин« и лейтенант« Руднев«: 

парусное дйло, вооружеше и управлете тендеромъ, внутрен­

нее расположеше и лощя мйстъ плавашя. 

Стрйльба изъ ружей и пистолетовъ поручается лейтенанту 

Рудневу. 

Яхта «Забава». 

Лейтенант« Беселаго: вооружеше и управлете яхтою, 

парусное дйло, внутреннее расположеше, лощя мйстъ пла­

ватя, стрйльба изъ ружей и пистолетовъ. 

Лодка ««Лихачъ». 

Мичман« Горенко: вооружеше и управлете лодкою, вну­

треннее расположеше, стрйльба изъ ружей и пистолетовъ, 

компасная съемка острововъ и частей шхеръ, промйръ, 

лощя мйстъ плаватя и плаваше створами по пятнамъ. 

Корпуса инженер« механипков« шшабс« капитан« Буланов«: 

машинное и качегарное дйло, черчеше отъ руки частей ма­

шины и наблюдете за ведетемъ машиннаго журнала. 

Капитан«-лейтенант« Невельской: имйетъ общее наблюде-

Hie за заняиями. 

Примпчанг'я 1) Старине училищные офицеры, а гдй 

ихъ нйтъ то командиры, наблюдаютъ за правильнымъ 

ведетемъ вахтенныхъ журналовъ, 

2) Управленш гребными судами обучаютъ вей учи­

лищные и флотеше оберъ офицеры отряда. 

3) Занят.я астрономическ!я производить преимущест­

венно съ вахтенными воспитанниками въ часы зашгпй 
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и въ продолженш дня съ тйми, которые по уставу обя­

заны опредйлить широту и долготу въ полдень. 

31 мая, № 17. 

Предлагаю господамъ командирамъ лодки «Лихачъ», тен­

дера «Кадетъ» и яхты «Забава» принять съ корветовъ со-

отвйтствующихъ выпускамъ по пяти револьверовъ для прак­

тической стрйльбы въ цйль, а по окончанш кампаши сдать 

ихъ обратно на корветы. 

2 тня, К° 21. 

На кампанш сего лита для провйрки вахтенныхъ и ма­

шинныхъ журналовъ, судовъ ввйреннаго мнй отряда, назна­

чается KOMMHcifl подъ предсйдательствомъ старшаго флагъ-

офицера лейтенанта Пущина изъ членовъ: флагъ-офицера 

лейтенанта князя Ухтомскаго, отряднаго штурмана-штабсъ 

капитана Шёнурина и отряднаго механика штабсъ капитана 

Буланова, при участш тйхъ старшихъ судовыхъ механиковъ 

и штурманскихъ офицеровъ, журналы которыхъ будутъ на­

ходиться вь провйрочной коммисш. 

2 гюня, Ж° 23. 

Предлагаю командиру корвета «Воевода» принять съ кор­

ветовъ «Варягъ» и «Бояринъ» по десяти пистолетовъ систе­

мы Галана съ принадлежностш и съ соотвйтствующимъ чис­

ломъ патроновъ для производства практической стрйльбы 

воспитанниками Техническаго училица. Стрйльбу рекомендую 

производить возможно чаще, при всякомъ удобномъ случай, 

а результаты ее по окончанш кампанш представить мнй. 

Пистолеты эти должны быть приняты съ запискою по кни-

гамъ корвета «Воевода» на приходъ и выпискою въ расходъ 

на корветахъ «Варягъ и «Бояринъ». 

3 гюня, Ж° 24. 

Сего числа Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО Генералъ-Ад­

миралъ изволилъ осчастливить посйщешемъ суда ввйреннаго 
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мнй отряда, нашелъ корветы «Бояринъ» и «Гилякъ» во 

всйхъ отношешяхъ въ блистательной чистотй и порядки. 

О чемъ по отряду объявляю. 

6 тня, Ж° 26. 

Предлагаю господамъ командирамъ приказать принять изъ 

штаба моего книжки морскаго устава на корветы «Варягъ», 

«Бояринъ» и «Гилякъ» по двй, а на мелтя и суда на кор­

ветъ «Воевода» по одной. 

Книжки эти даются съ цйлью ознакомить воспитанниковъ 

съ морскимъ уставомъ и внушить имъ должное уважете къ 
нему. 

Знаше общихъ законовъ И М П Е Р Ш необходимо каждому 

гражданину, потому и существуетъ въ нихъ статья говоря­

щая, что незнашемъ законовъ никто не имйетъ права отго­

вариваться; но моряку, и въ особенности моряку военному, 

необходимо такое твердое знаше морскаго устава какъ зна­

ше компасныхъ румбовъ наизусть. 

Компасъ и уставъ—наши путеводители, фундамента всего 

нашего дйла, а безъ фундамента никакое здаше не прочно; 

потому то и вахтенное росписаше воспитанниковъ составле­

но мною съ указашемъ статей устава. 

Прошу господъ командировъ и всйхъ офицеровъ строго 

требовать отъ воспитанниковъ совершеннаго знашя устава 

и полнййшаго къ нему уважешя. 

Одна книжка устава на корветахъ должна быть у палуб-

наго воспитанника, а другая у ведущаго вахтенный жур­

налъ; на мелкихъ же судахъ только у ведущаго вахтенный 

журналъ. 

Воспитанникъ, передъ вступлешемъ на вахту, долженъ 

въ палуби еще прочитать въ уставй о своихъ обязан-

ностяхъ и выйдя на вахту уже знать, что отъ него требуется 

и какая на немъ отвйтственность. 

Приказъ прочитать при собранш воспитанниковъ. 
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8 тня, .,¥ 27. 

Въ вида&ъ предупреждешя порчи затворовъ ружей системы 

Бердана и содержашя ихъ въ должномъ порядки, полагаю 

сдйлать получехлы изъ парусины, которыхъ артиллерШская 

часть Кронштадтскаго порта за неимйшемъ не отпустила. Для 

исчислешя потребнаго количества на этотъ предметъ пару­

сины назначается коммиыя, подъ преде йдательствомъ отряд­

наго артиллерШскаго офицера капитана Опаровскаю, и 

членовъ: старшихъ артиллерШскихъ офицеровъ корветовъ 

«Гилякъ» и «Бояринъ» подпоручиковъ Иванова и Анкудо-

вича. 

..Коммисш этой предлагаю нынй же приступить къ испол­

нетю возлагаемаго на нее поручешя, и по исполненш пред­

ставить актъ о потребномъ количествй парусины и другихъ 

матер1аловъ по числу ружей, отпущенныхъ на суда ввйрен­

наго мнй отряда. 

8 гюня, № 28. 

Предлагаю господамъ командирамъ еженедйльно по суб-

ботамъ къ 10 ч. утра представлять мнй, черезъ старшихъ 

училищныхъ офицеровъ, вйдомости о занямяхъ и поведенш 

воспитанниковъ. 

8 тня, Ж° 29. 

Предлагаю господамъ командирамъ судовъ отряда, для пре­

дупреждена возможности появлешя желудочно-кишечныхъ 

болйзней между нижними чинами, прибавлять въ пищу 

командъ стручковаго перца въ размйрй 15 золотниковъ на сто 

человйкъ, а для питья давать сухарную воду; для очищешя 

же испорченнаго воздуха въ мйстахъ, гдй таковой развивается, 

рекомендую употреблять воздухоочистительныя средства по 

указанш судовыхъ врачей. 

8 гюня, № 30. 

По совйщаши съ командирами судовъ, объявляю къ руко­

водству права начальствующихъ лицъ, относительно нал оже-

ш я взыскашй на воспитанниковъ. 
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Вмйстй съ тймъ считаю нужнымъ заявить, что къ воспи­

танникамъ слйдуетъ относиться серьезно и строго: но отнюдь 

не оскорблять ихъ. 

Прекраснымъ руководствомъ къ этому могутъ служить вы-

работанныя въ Морскомъ училищй инструкцш для училищ­

ныхъ офицеровъ въ кампанш и отдйленныхъ начальниковъ 

въ училищй, съ которыми прошу всйхъ господъ офицеровъ 

отряда хорошо ознакомиться. 

1) ВАХТЕННЫЕ НАЧАЛЬНИКИ И МЛАДНПЕ УЧИЛИЩНЫЕ ОФИЦЕРЫ 

ИМ-ЫОТЪ ПРАВО: 

а) Объявлять словесно замйчатя и -выговоры. 

и б) Сажать на салингъ, не болйе какъ на одинъ часъ, 

донося каждый разъ объ этомъ старшему училищному и су-

дввому офицеру. 

2) СТАРШШ СУДОВОЙ и СТАРППЙ УЧИЛИЩНЫЙ ОФИЦЕРЫ ИМЬЮТЪ 

ПРАВО: 

а) Объявлять словесно замйчатя и выговоры. 

б) Сажать на салингъ не болйе какъ на полтора часа. 

в) Воспрещать съйздъ на берегъ не болйе двухъ, а въ 

городи не болйе одной очереди. 

г; Подвергать строгому аресту, безъ ограничешя пищи, 

до двухъ сутокъ. 

3) КОМАНДИРЫ СУДОВЪ ИМЬЮТЪ ПРАВО: 

а) Сажать на салингъ не болйе какъ на два часа. 

б) Воспрещать съйздъ на берегъ не болйе четырехъ, а 

въ городахъ не болйе двухъ очередей. 

в) Дйлать замйчатя и выговоры, объявляемыя въприказй. 

и г) Подвергать строгому аресту, безъ ограничешя пищи, 

до четырехъ дней, и усиленному аресту, до двухъ сутокъ. 

9 тня, Ж 31. 

Предлагаю господамъ командирамъ корветовъ, младшихъ 

офицеровъ при воспитанникахъ Морскаго училища поста-
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вить на вахту и внести ихъ въ обшдя судовыя росписатя; 

вмйстй съ тймъ дать имъ помйщете въ каютахъ, согласно 

морскаго устава, какъ судовымъ офицерамъ. 

МладшШ офицеръ Морскаго училища дежурнаго корвета 

освобождается отъ вахты и если воспитанники съ корветовъ 

будутъ свезены для прогулокъ, въ количествй одного отдй-

лешя, то онъ съйзжаетъ съ НИМИ, И по прибытш къ при­

стани объявляетъ воспитанникамъ всйхъ выпусковъ-гдй его 

можно найдти, еслибы воспитанникамъ онъ понадобился для 

разъяснешя какихъ нибудь вопросовъ и т. п. 

Передъ отправлешемъ воспитанниковъ съ берега онъ дол­

женъ провйрить всйхъ по спискамъ, которые на этотъ пред­

метъ должны быть у одного изъ воспитанниковъ, назначен­

ная) за старшаго съ каждаго судна, и объ неисправности, 

если она не очень важна, на другой день докладывать коман­

диру того судна, воспитанникъ котораго былъ неисправенъ, 

и старшему штабъ - офицеру Морскаго училища по отряду; 

а ко мнй, во всякомъ случай, въ 8 ч. утра щпйзжать и 

докладывать о поведенш воспитанниковъ на берегу. 

Въ тй же дни, когда будутъ воспитанники отпускаемы 

болйе чймъ по одному отдйлешю, что будетъ по возможности 

объявляемо мною утромъ, вей младппе офицеры при воспи-

танникахъ Морскаго училища освобождаются отъ вахтъ 

и съйзжаютъ съ воспитанниками своего корабля на берегъ, 

а на другой день въ 8 часовъ утра докладываютъ мнй и 

старшему штабъ-офицеру на отряди Морскаго училища. 

12 гюня, № 35. 

Въ кампанш нынйшняго лита командоваше десантомъ 

отряда судовъ Морскаго Училища поручается капитанъ-лей-

тенанту Гесену. 

Командоваше ротою лейтенанту Безобразову. Первымъ 

взводомъ лейтенанту Азаръеву. Вторымъ взводомъ лейте­

нанту Винокурову. 



— 61 — 

Первый взводъ десантной роты составляютъ воспитанники, 

второй—команды отряда. 

Полувзводными командирами назначаются: вторымъ лейте­

нантъ Шеман« и четвертымъ лейтенантъ Зелов«. 

По высадки десанта на берегъ лейтенанты Спицкгй и 

Спицынз остаются при шлюпкахъ. 

Артиллер1я десанта состоитъ изъ трехъ 4 ф. нарйзныхъ 

орудШ, изъ коихъ два, съ барказовъ корветовъ «Варягъ» и 

«Бояринъ», свозятся на берегъ; трет1е оруд!е остается на 

полубарказй корвета «Варягъ». 

Телйжка со сиарядами, помйщающаяся, на барказй корвета 

«Варягъ», служитъ для дййств1я обоихъ орудШ свезенныхъ 

на берегъ. 

Начальникомъ артиллерш на берегу и командиромъ 1 оруд!я 

назначается капитанъ Опаровскгй, 2-мъ оруд1емъ командуетъ 

подпоручикъ Аикудович«. 

Гардемаринъ Дубельт« назначается адъютантомъ къ началь­

нику десанта. 

Врачемъ при десантй назначается надворный совйтникъ 

Букаловскш. 

Десантъ распредйляется по приложенной расчетной 

таблицй. 

По сигналу: (М. Ф. Щ.) «Прислать десантъ», изготовлеше 

десанта должно вполнй согласоваться съ требовашями инструк­

ц ш для судоваго десанта, имйгощейся при шлюпочной сиг­

нальной книжки. 

Гребныя суда имйюпгш артиллерш, отваливая отъ борта 

своего корабля, въ знакъ готовности, производятъ по одному 

выстрйлу и затймъ вей гребныя суда десанта выстраиваются 

на правомъ или подвйтренномъ траверзй флагманскаго кор­

вета въ строй фронта. 



— 62 — 

<r> 

ев ta 

В ф 

• eí и 
ев и вз 

ев ti -

ffl g g 

*• s s 

s s " 
«о 2 «в 

ч S 7 

е 2 ú 
Ю
 в
 я 

й S 

i 
ю 

<N 

, 
KS 

š 
n J 
es 
i 

pH 

• 

O 

' 

a 

-

<•-. 

1 

r-a 

o 

o 

я 
a. 
os 
O 

PO 
w 
«4 

S 
а 

Ci 

a 

CQ 
t 

и 
В! 
Рч 
v 

m 

Й 
Л 
c3 

w ве 
Оч 
ей 

PS 
в 

»а 

Py 
0) 

3 
es 
p . 

ев 

« 4» 

ез 
CO 
еа 
SS Оч 
ев 

_Р_ 
в 
р , 
es 
о 

РЗ V 

«4 
Оч 
Ф 
6ч 
ее ..д 

Ч 

« РЧ 
S 
f-H 
ts 

t4 
Сч 
ф 
tri 

ев 

6
е 

ез 
ев 
И 
Рч 
ев 
»О 

>-> 
ч 
с 
р 

a 
ев 
Я 
tu 
t. 
es 
Ф 
ч 

«1 
ei 

ш 

3 
я 
Ф 

Е-
ф 

ч А 
ев 

е 
з я 
ф 
ei 

•в 
Ф 

ч 

* 
ев 

«а 
ř-

в 

ев 
ВЗ 

ф 

е> 

ts 
Ф 

ч ft. 

ев 
tví на 
í-

ш ев 
В 
Ф 

е-» КБ 
ф 

ч 
А 
ев 
В 

е9 

г-
ш ев 

в 
Ф 9Я 
ф 

ч 
А 
Св 

i 

Ф 

99 

Ф 

ч 
А 
Св 

Рч 

№ 

са 
о 
Оч 
Й-. 
X 
о 

в 
В 

р? 
. 

(Ч-. 

3 
ев 

О 
et) 
Ф 

ca 

<а' 
В 
св 
а 
Ф 

S 

Э В 

°3 

g-
5 

ta 

в 3 
ST 
s 
с 

О 

ca 
о 
ч 
Ф 
СО 

145 
CQ 
ф 
.а 
р . 
о 
со 

<1 
еа 
еч в 

св 

Ф 

'3 
ф 

ч 
•ч? 

О 

-* 

.«в 
'5 
Ф 

ч 
•V 

к 
г-
о 

013 

.2 
"5 
Ф 

о 

"в 
ф ..J 

о 
f-Ч 

ф 

'5 
Ф 

ч * > 

>< £-
О 

-* 

.2 'ЕЗ 
Ф 

ч 

1 
о 
ео 

'is 
ч 

ъ 
о 

ел 

s 
1-Н 

1 
са 

ч 

О 

а 

(М 

ев 

ч: 

о 

са 

ея 

са 

Ч 

О О) 

ев 

*< О 

б 
ш 

>> 
Ч 

О 

в 

(Я 

ев 

К 

С 

са 
о? 
я 

ч 
о 
в 

(N 

03 

>< о 
РЗ 
оэ 
са 
ч-ч) 

св 

к 

с 
аз 

« 
св 

X 
ш 
ев 
е. 
в 

в 
о 
о 

я 

а 
щ. 

в св 

В 

о 

-в 

Я 

5 
г 
о 
•в 

3 

и: 
в 
ев 
В 

О 
..с 

а 
к 

в 

ев 

я 

о 
,4 

в 
в оЗ 
в 
в 

о 
п 

в 
в 
а! 

6ч 
В 
В 
и 
о 03 

ев 
X 
О 
ее 
са 

I 
СЦ 
о 
НС 
.t*-. 

SS 

в 
-Ч 
в' 
с 
И 

ез" 
S; 

ч 
Е.Ч-. 

и. 
р . 
es 

I-H 

'S 
О 
ca о 
Рч 

ев 
В 

О 

в 
с 
ев 

«v-

А 

ев * 
са ев 

8.3 ä-5 
S 

ta 

И д. 

° о 
«о g 
3 о 

"uoadox 
ИГЯЭНВКЮТф 

При построенш въ ротную колонну гребныя суда десанта 

располагаются сл&дующимъ образомъ: 
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Полубарказъ 14 весельный корвета «Варягъ» Q 

Катеръ 

Катеръ 

Барказъ 

Катеръ 

Барказъ 

Барказъ 

Вельботъ 

10 

10 

16 

10 

10 

14 

6 

«Гилякъ» О 

«Боярипъ» О 

(•Варягъ» Q 

«Варягъ» О 

«Гилякъ» 0 , 

«Бояринъ» () 

«Боаринъ» ß 

15 тня, № 37. 

о 
5« 

I 

о 
9* 

Вельботъ 

корвета 

«Варягъ» 

Предлагаю господамъ командирамъ судовъ избрать для 

занятШ съ воспитанниками опытныхъ унтеръ-офицеровъ и 

матросовъ и списки таковыхъ представить въ мой штабъ. 

15 гюня, № 36. 

Предлагаю господамъ командирамъ судовъ ежем-Ьсячно 

представлять въ штабъ мой акты свид'Ьтельствъ объ утерян-

ныхъ вещахъ, на мое разсмотрЬше и утверждете. 

15 гюня, Ж° 39. 

Предлагаю господамъ командирамъ при отправленш ниж­

нихъ чиновъ по какимъ либо надобностямъ на лодк'Ь «Ли­

хачъ» расчитываться съ командиромъ за время ихъ доволь-

CTBÍH на лодк-в. А госп. офицерамъ рекомендуется платить 

за столъ пассажирстя деньги, если имъ пользуются во время 

перехода на лодк'Ь. 

16 гюня, М° 40. 

По донесешю отряднаго врача, воспитанникъ Владим!ръ 

Борисовъ, вслЬдстЕ1е тяжелаго характера припадковъ морской 

болезни и невозможности сколько нибудь приспособить свой 

организмъ къ качки, не можетъ продолжать плаваше безъ 

опасности для здоровья, а потому предлагаю командиру кор­

вета «Гилякъ» отправить воспитанника Борисова въ С-Петер 

бургъ въ Морское Училище. 
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риказу № 35. 
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16 тня, К° 41. 

Для проэкзаменовашя артели воспитанниковъ, плававшей 

на лодки «Лихачъ», назначается коммиая подъ председатель-

ствомъ командира лодки капитанъ лейтенанта Невельскаго, 

членовъ: лейтенанта Азарьева, корпуса инженеръ механиковъ 

штабсъ-капитановъ: Буланова и Блинова, и мичмана Горенко, 

Коммисш этой предлагаю завтра же приступить къ возложен­

ному на нее поручешю и по исполненш представить мнв 

результаты экзамена съ аттестащями командира о поведетя 

воспитанниковъ. 

Завтра 17 шня, послй ужина предлагаю командирамъ кор­

вета «Варягъ- и лодки -Лихачъ» произвести см-Ьну очеред-

нымъ артелямъ. 

16 тня, Х° 42. 

Предлагаю командиру лодки «Лихачъ» передать на корветъ 

«Варягъ» на время кампанш два 4 ф. стальныя оруд1я со 

снарядами и прочими принадлежностями для заряжашя; а 

командиру корвета «Варягъ» сдать на лодку "Лихачъ» имъе-

мыя два мйдныхъ оруд!я съ таковыми же принадлежностями. 

17 тня, X 43. 

Для проэкзаменовашя артели воспитанниковъ, плававшей 

на яхтй «Забава», назначается коммиая подъ предсЬдатель-

ствомъ командира яхты лейтенанта Беселаю, членовъ: лейте­

нанта Зеленаю и всЬхъ офицеровъ яхты. Коммисш этой 

предлагаю сегодня же приступить къ возложенному на нее 

поручение и по исполненш представить ко мнй результаты 

экзамена съ аттестащями командира о поведеши воспитан­

никовъ. 

Сегодня, 17 шня, послй ужина предлагаю командирамъ кор­

вета «Бояринъ» и яхты «Забава» произвести смйну очеред-

нымъ артелямъ. 

19 тня, X
е
 46. 

Корветамъ, которые БалтШскимъ моремъ пересйкутъ па­

раллель 58° разрешается позабавить воспитанниковъ допу-
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щешемъ имъ разыграть сцены Нептуна, какъ это дйлается 

при переходи черезъ экваторъ и параллель 58° наименовать 

нашимъ экваторомъ; но откупаться отъ Нептуна, какъ это 

дйлается, не допускать. 

20 тня, № 48. 

Завтрашняго числа, въ память годовщины благополучнаго 

избавлетя Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адми­

рала отъ покушешя на Его жизнь, предлагаю командиру 

корвета «Варягъ» въ 9 часовъ утра совершить молебсше, 

на которое приглашаются командиры и офицеры отряда не 

занятые службою, воспитанники и часть командъ. 

Офицерамъ быть въ мундирахъ, а воспитанникамъ въ полу-

кафтанахъ. 

На время молебств!я отрядъ ляжетъ въ дрейфъ. 

21 гюня, X 49. 

Сего числа воспитанникъ Тютрюмовъ, работая при пере-

мйнй марселя на крюйселй корвета «Варягъ», повредилъ 

себй мягмя части иальцевъ правой руки. 

По этому случаю предлагаю командиру корвета «Варягъ» 

назначить коммисш для производства слйдств1я и, по испол­

ненш, съ своимъ заключетемъ представить мнй. 

2 1юля, X 51. 

Коммис1я, назначенная приказомъ моимъ отъ 8 шня сего 

года за № 27, для исчислетя количества парусины и дру­

гихъ матер1аловъ, потребныхъ для изготовлешя получехловъ, 

на затворы ружей системы Бердана, въ видахъ~предупрежде-

ш я ихъ отъ порчи, пришла къ заключенно, что на каждый 

получехолъ потребно шесть с« половиною вершковъ парусины 

и три золотника парусныхъ нитокъ. Согласно этого расчета, 

предлагаю командирамъ корветовъ «Варягъ» и »Бояринъ» 

сшить получехлы на все количество отпущенныхъ ружей 

системы Бердана, а матер1алы потребные на этотъ предметъ 

записать въ расходъ. 
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2 тля, X 52. 

Вмйсто употребляющихся свистковъ для вызыва на мо­

литву, предлагаю Гг. командирамъ судовъ, на которыхъ есть 

барабаны, по связываши коекъ утромъ и по вечерамъ, когда 

койки раздаются,* не со спускомъ флага, на молитву призы­

вать барабаннымъ боемъ. 

2 тля, X 53. 

Предлагаю Гг. командирамъ судовъ расписать воспи­

танниковъ для завйдывашя частями судна и сдйлать ихъ 

отвйтственными за чистоту и должный порядокъ въ поручен-

ныхъ имъ частяхъ. 

2 тля, № 54. 

Не рйдко вижу я безцйльно трущимися гребныя суда у 

пристаней, отъ чего, понятно, шлюпки портятся, кромй того, 

мйшаютъ другимъ приставать; почему предлагаю Гг. коман­

дирамъ объявить офицерамъ и старшинамъ гребныхъ су­

довъ, что гребное судно, приставъ къ пристани и выпустивъ 

лицъ съйхавшихъ на берегъ, для ожидашя момента когда 

оно понадобится, должно отойти на дрекъ или держаться на 

веслахъ; равно ожидающая шлюпка около какого нибудь 

судна не должна торчать у трапа, а всегда держаться на 

веслахъ, на выстрйлй ИЛИ на бакштовй; потому отправляе-

мыя къ берегу гребныя суда, кромй вельботовъ, рекомендую 

снабжать СВОИМИ дреками и компасами, если таковыхъ хва-

титъ на все количество отправляемыхъ шлюпокъ. 

2 тля, X 55. 

Предлагаю Гг. командирамъ ввести на своихъ судахъ, 

чтобы по свистку »корвет« кг осмотру», команда и воспи­

танники, кромй завйдывающихъ частями судна, выбйжавъ 

на верхъ, стали по боевому росписанш и приготовивъ свои 

оруд1я къ осмотру, кромй первыхъ и вторыхъ комендоровъ, 

отходили отъ своихъ орудШ къ серединй судна во фронтъ; 
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при чемъ у всйхъ орудШ пробки должны быть вынуты, чехлы 

съ банниковъ сняты, горбыли съ цапфъ подняты, протравки 

и лядунки положены на станину, у нарйзныхъ орудш замки 

выдвинуты и проч1я принадлежности приготовлены къ осмотру. 

Назначенные же завйдывать частями судна по росписанш 

офицеры и воспитанники разбйгаются по своимъ частямъ. 

Единовременно съ этимъ освйщаются: кубрикъ, коридоръ 

вала, шкиперская каюта и проч1я части судна. 

Двери всйхъ каютъ должны быть открыты. 

Въ аптеки, шкиперской и машинной каютй, буфетахъ и 

прочихъ помйщетяхъ отворяются Я Щ И К И . 

Завйдуюице СВОИМИ частями офицеры и воспитанники про-

вожаютъ осматривающаго корветъ начальника. 

Огневый долженъ стоять въ помйщенш водянаго трюма-

съ зажженымъ свйчею фонаремъ. 

Команда «потушить огни» объявляетъ окончаше осмотра. 

Я очень рекомендую Гг. командирамъ дйлать по возмож­

ности часто эти осмотры и отвйтственными за неисправ­

ность поставить воспитанниковъ, на npiyqeme которыхъ къ 

морской чистотй и порядку должно быть обращено наибди-

тельнййшее внимаше. 

4 тля, X 56. 

Сегодня въ 3 часа ночи я съ пстиннымъ удовольств1емъ 

.любовался какъ прекрасно, правильно и безъ суеты распо­

ряжался воспитанникъ Бостельман«; работа шла хорошо, 

команда 2-й вахты работала прекрасно и именно отъ того, 

что ее ни разу безцйльно не перекидывали со снасти на 

снасть, съ безпрерывнымъ и досаждающимъ послйдств1емъ 

«отставить». 

Воспитанники этой артели работали и распоряжались очень 

хорошо, потому-что, ни вахтенный начальникъ лейтенантъ 

Шеман«, ни командовавяий маневрами воспитанникъ Бостелъ-

манъ, ни разу не относились съ приказашями къ унтеръ-

офицеру или матросу. 

Какъ это было дйльно и по морскому, что Бостельманъ 

послй поворота обошелъ вей мачты и поправилъ вей реи. 
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Такъ поступаютъ всегда xopomie вахтенные начальники. 

Отъ всей души благодарю Николая Николаевича Шемана, 

за то, что онъ понялъ меня и понялъ мои стремлешя. 

М ы плаваемъ для воспитанниковъ, потому неусыпное 

внимаше наше должно быть обращено на ихъ морское обра­

зоваше. Съ этою цйлью я взялъ старппй выпускъ на флаг-

манскШ корветъ и составилъ для нихъ вахтенное росписа-

sie, по которому они занимаютъ офицерсшя должности, и 

указалъ статьи устава ихъ обязанностей, слйдовательно, 

какъ-же можно отдавать приказатя унтеръ-офицеру, когда 

есть офицеръ. 

М н й было очень пр1ятно видйть, что лейтенантъ Шеманъ 

не держитъ на помочахъ командующаго вахтою воспитанника, 

онъ даетъ ему свободу распоряжаться. 

Только этимъ путемъ мы можемъ поставить на ноги на­

шихъ юныхъ моряковъ. 

Нужно быть терпйливымъ къ ошибкамъ воспитанниковъ, 

видь они воспитанники, т. е. молодые люди которыхъ нужно 

воспитывать, и лучше, если ошибка не ведетъ за собою вреда 

для людей, поправить его послй маневра, чймъ ставить его 

въ положеше рупора вахтеннаго начальника, ожидающаго 

разрйшешя открыть свой ротъ. 

Но, рекомендуя офицерамъ терпйше, я очень далекъ отъ 

желашя, чтобы офицеры были сниходительны къ воспитан­

никамъ, напротивъ, я прошу строго взыскивать за нерадй-

т е и незнаше того, что они должны уже знать. Необходи­

мо, чтобы всякая вина была виновата. 

Потому я прошу господъ вахтенныхъ начальниковъ при­

нять къ свйдйшю, что если воспитанникъ во время вахты 

не будетъ на своемъ мйстй, то я не похвалю вахтеннаго 

начальника; потому что у исправнаго вахтеннаго начальни­

ка вей чины его вахты исправны; а правильная безъ под-

еказывашя команда и распорядительность воспитанниковъ 

на вахтй, конечно, послужитъ лучшею рекомендащею самимъ-

же вахтеннымъ начальниками 

Приказъ этотъ прочитать при собранш воспитанниковъ. 
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4 тля, X 57. 

Рядомъ съ удоволъств1емъ, которое я выразилъ воспитан­

нику Бостельману за его распорядительность, съ крайнимъ 

огорчешемъ я долженъ выразить величайшее неудовольствге 

воспитаннику Мордвинову. 

Онъ, будучи въ обязанности шканечнаго офицера, по по-

лученш приказашя, «крюсель булень вытянуть», заметался 

искать, гдй эта мудреная снасть и выказалъ полнййшее свое 

нсзнаше. 

Что же онъ дйлалъ предыдущая двй и нынйшнюю полъ-

кампаню? 

Къ счастш, это единственный случай; но случай весьма 

внушительный, побуждающей меня объявить, что флотъ не 

богадйльня, и за подобное незнаше я буду аттестовывать не 

зрйлыми и къ службй во флотй неспособными. 

Мордвинов« былъ мною наказанъ; но дйло не въ томъ, 

чтобы наказашемъ отбыть свою повинность; нужно поправить 

ошибку; потому прошу лейтенанта Спицкаго заняться Мор­

двиновым« и каждыя двй недйли сообщать мнй объ успй-

хахъ его занятш. 

Повторяю, очень надйюсь, что это будетъ единственный 

случай: иначе сама себя раба бьетъ, коли не чисто жнетъ. 

Приказъ этотъ прочитать при собранш воспитанниковъ. 

6 гюля, X 59. 

Предлагаю Гг. командирамъ сегодня вечеромъ произвести 

смйны очереднымъ артелямъ. 

Í3 гюля, X 68. 

Назначенный на ввйренный мнй отрядъ гардемаринъ Его 

ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО В Е Л И Ш Й КНЯЗЬ Дмитрш Констан-

тиновичъ, сего числа ко мнй явился, о чемъ по отряду объ­

являю-

Предлагаю Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ вступить въ 

обязанность вахтеннаго начальника на корветй «Варягъ», 



а по судовому росписанш занять слйдующдя обязанности: 

При авралй быть на ютй помощникомъ лейтенанта Шемана 

во время тревоги командовать: первымъ плутонгомъ орудШ кор­

мовой полубатареи, т. е. оруддями 9-мъ, 10-мъ, 11-мъи 12-мъ; 

при абордажи—стрйлковою napTiero, при пожарй—6 ДИВИЗШ-

номъ, при шлюпочномъ ученьи—полубарказомъ; при десант-

номъ ученьи—полубарказомъ и на берегу—2 полувзводомъ 1 

взвода; на корветй—наблюдать за чистотою и порядкомъ въ 

рострахъ, 

Перемйны обязанностей Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА 

по судовому росписанш будутъ объявляемы мною въ при-

казахъ. 

16 гюля, X 73. 

Дабы немедленно по пробитш тревоги батарея была готова 

къ бою, предлагаю, чтобы ключи отъ зарядовъ для первыхъ 

выстрйловъ всегда находились у вахтеннаго начальника. 

17 гюля, X 76. 

Сегодня послй обйдни рекомендую Гг. командирамъ су­

довъ прочитать при собранш офицеровъ и командъ ВЫСОЧАЙ-

пий приказъ по войскамъ дййствующей армш отъ 17 шня, 

объявленный приказомъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА 

Генералъ-Адмирала отъ 30 шня за X« 82. 

17 гюля, X 77. 

Завтрашняго числа на флагманскомъ корветй «Варягъ» 

въ 11 часовъ утра будетъ отслужена панихида о нашихъ 

герояхъ, павшихъ въ слазномъ бою парохода «Весга» съ 

турецкимъ броненосцемъ Ассари-Шефкетъ. Офицерамъ быть 

въ эполетахъ. 

18 тля, X 78. 

Описаше признаковъ для опредйлешя безопасности стрйль­

бы изъ стальныхъ орудШ, объявленное въ цуркулярй артил­

лершскаго отдйлешя техническаго комитета отъ 17 шня 

1877 г. № 1, предлагаю принять къ строгому руководству. 
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19 тля, X 80. 

Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО Генералъ-Адмиралъ при 

посйщенш своемъ на Кронштадтскомъ рейдй корвета «Ва­

рягъ» 12 шля ИЗВОЛИЛЪ приказать, чтобы при заряжай! и 

абордажныхъ револьверовъ Галана, во избйжаше несчастныхъ 

случаевъ, курокъ взводился на первый взводъ. 

Объявляя приказаше Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА къ 

непремйнному и строжайшему исполненш, вмйстй съ тймъ 

рекомендую прочитать приказъ Управляющаго Морскимъ 

министерствомъ отъ 12 марта 1871 г. Х°. 33, ' 

25 тля, X 82. 

Матросъ корвета «Бояринъ» Богдановъ, уволенный 17 

шля для пр'огулки со своею вахтою, напился до такого без-

образ1я. что въ продолженш болйе часа осаждалъ городск1я 

ванны ударами кулака въ будку, гдй продаются билеты, и 

воображая что имйетъ дйло съ турками, своимъ буйнымъ 

крикомъ приводилъ въ негодование всйхъ посйтителей и про­

ходящихъ. При чемъ потеря сознашя простиралась до того, 

что онъ не только не могъ узнавать кого либо, но даже на 

другой день ничего не помнилъ изъ своего безобразнаго по-

ведешя; и если имъ не было натворено чего нибудь болйе 

ужаснаго, то этому онъ обязанъ лишь счастливой случайности, 

что встрйтивипй его офицеръ распорядился отправкою его 

на корветъ. 

За такое глупое поведеше предлагаю г-ну командиру кор­

вета «Бояринъ» арестовать матроса Богданова усиленнымъ 

арестомъ на шесть дней, штрафъ внести въ штрафной жур­

налъ и приказать старшему офицеру имйть наблюдеше, 

чтобы ему не представлялись случаи къ подобнымъ безчин-

ствамъ. 

Приказъ прочитать при собранш командъ на всйхъ су­

дахъ отряда. 

27 тля, X 84. 

Сего числа въ 11 часовъ утра, по случаю высокоторже-

ственнаго дня рождешя Ея ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА 



71 — 

ГОСУДАРЫНИ ИМПЕРАТРИЦЫ, рождешя и тезоименитства ВЕ-

ЛИКАГО Князя НИКОЛАЯ НИКОЛАЕВИЧА старшаго и тезоиме­

нитства ВЕЛИКА го Князя НИКОЛАЯ НИКОЛАЕВИЧА Младшаго, 

на флагманскомъ корветй «Варягъ» будетъ совершено бла­

годарственное молебств!е. Гг. командирамъ и свободнымъ отъ 

службы офицерамъ предлагается прибыть на молебств1е въ 

мундирахъ. 

Всйхъ воспитанниковъ, кромй вахтенныхъ, и часть командъ 

прислать въ бйлыхъ рубашкахъ и бйлыхъ брюкахъ. 

* 

29 гюля, X 86. 

Воспитанникъ корвета «Варягъ» Амелунг« на Гапсаль­

скомъ рейдй 23 шля, вмйстй съ товарищами, отпущенъ 

былъ на шестерки на ближайппй берегъ и позволилъ себй, 

не спросивъ разрйшешя, тайкомъ взять съ собою свое охот­

ничье ружье и патроны, а по возвращенш шестерки, когда 

она была уже на выстрйлй, онъ крадучн вытащилъ двй 

убитыя утки, при чемъ попался. Къ довершенш своихъ тем-

ныхъ поступковъ, слава Богу не свойственныхъ семьи на­

шихъ моряковъ, онъ позволилъ дерзко и лживо сказать, 

что патроны онъ получилъ отъ старшаго училищпаго офи­

цера. 

Назвать поступокъ Амелунга дурнымъ слишкомъ мало, 

потому что вей маневры этого дйла очень не хороши и не 

логичны; къ тому же они могли бы быть очень вредны и для 

товарищей его, потому что какъ я, равно все начальство 

довйряди, доввряемъ и желаемъ довйрять воспитанникамъ, 

между тймъ подобныя продйлки могутъ лишить воспитанни­

ковъ нашего довйр1я и тогда кому же это принесетъ вредъ?— 

Воспитанникамъ. 

Но я утишаюсь, что это случай единичный и увйренъ, 

что онъ не повторится. 

Я самъ разрйшилъ воспитанникамъ старшаго выпуска 

взять съ собою охотничьи ружья, но съ тймъ, чтобы, па­

троны хранились у судоваго начальства. 
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Видь не для балласту же я позволилъ взять ружья; слй­

довательно имйлъ въ виду разрйшать пользоваться ИМИ; по­

чему же Амелунгъ не отдалъ патроны на сохранеше и за-

чймъ не спросилъ разрйшешя поохотиться? 

Все это очень не хорошо, крайне не логично, и доказы­

ваетъ, что Амелунгъ и устава не знаетъ. 

Предлагаю командиру корвета «Варягъ» арестовать вос­

питанника Амелунгъ на 6 дней усиленнымъ арестомъ съ 

содержашемъ въ карцерй на ограниченной пищи, т. е. жар­

кое къ обиду давать черезъ два дня въ третш, а старшему 

училищному офицеру рекомендую доложить о поступки его 

начальнику Училища и представить его превосходительству 

кошю приказа моего. 

Приказъ прочитать при собранш воспитанниковъ на всйхъ 

судахъ отряда. 

30 тля, X 88. 

Слйдующую программу предлагаю принять къ руководству 

при производствй экзаменовъ по практической механики: 

Программа занятш воспитанниковъ по пароход­
ной механникй на отряд* Морскаго Училища. 

1) Кингстоновы и забортные клапаны и дййств1е ихъ; 

поименовать судовые кингстоновы клапаны. Паровые котлы; 

огненное пространство, паровое пространство и водяное про­

странство. Приборы паровыхъ котловъ: водомйрные краны 

и водомйрныя стекла. Клапаны: предохранительные, паровые, 

воздушные, разобщительные и паровые манометры, горловины. 

Краны: питательные, разсольные, продувательные и паровые; 

трубы: питательный, разсольныя, продувательныя и паровыя. 

Колосники, поперечники, колосниковая рйшетка. Обшивка 

паровыхъ котловъ и паровыхъ трубъ. Пароперегреватель и 

.дййстае его; дымоперегрйватель, толщина стйнокъ котловъ: 

въ разныхъ частяхъ; главныя размйрешя паровыхъ котловъ 

длина, ширина и высота. Тягофорсированная труба (фор-

сунъ). Кочегарный инструментъ: лопата, ломъ, молотъ, рй-

» 
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закъ, банники, кочерга. Паровикъ. Регистръ. Предохрани­

тельная самоплавящаяся пробка, свистокъ. 

2) Угольныя ямы или ящики, количество угля, помйщаю-

щееся въ угольныхъ ящикахъ. Топливо, употребляемое на 

судахъ. Описать подробно щнемку угля и въ какую погоду 

лучше производить эту работу. Миры принимаемый на суднй 

въ случай погрузки сыраго угля. Температурныя трубы, 

обыкновенная температура угольныхъ ямъ. Признаки, по 

которымъ можно судить о приближающемся самовозгорйвш 

угля. Миры принимаемые къ устраненш самовозгорйтя. 

Расходъ угля на силу въ часъ; количество угля, потребное: 

а) для дййств1я машины въ часъ, б) для разводки паровъ и 

в) для поддержки паровъ. 

3) Приготовлеше котловъ къ дййствгго, наполнеше ихъ 

водою, время, въ какое могутъ быть паровые котлы напол­

нены водою; -заряжаше или вооружен!е топокъ, разводка па­

ровъ, рабочее давлеше пара въ котлахъ, поидержка паровъ, 

Наблюдешя за водою и парами во время дййс/гая машины, 

регулироваше топлешемъ, поддувалами и дверцами топокъ; 

вскшшпе, продуваше котловъ съ горизонта; пережигаше 

мусора, смачиваше угля водою; шлаки, чистка дымогарныхъ 

трубокъ и при какихъ обстоятельствахъ она производится; 

пополнеше паровыхъ котловъ водою, какъ во время дййств1Я 

машины, такъ и во время остановки оной. 

Загрести жаръ, имйть теплую воду въ котлахъ. Продува­

ше котловъ снизу. Прекращеше паровъ. Чистка и осмотръ 

котловъ послй дййств1я ихъ. 

4) Система машины, число силъ нарицательныхъ и инди­

каторныхъ. Назван1е и назначеше частей машины; ходъ 

поршня. Парораспредйлительный золотникъ (скользящей зо­

лотникъ), ходъ золотника, дййств1е и назначеше скользя-

щаго золотника, упреждеше золотника, отсйчка пара. На­

рисовать разрйзъ: Кингстонова клапана, пароваго котла, ци­

линдра, холодильника съ воздушньшъ насосомъ. скользящаго 

золотника, упорнаго подшипника, паровыхъ предохранитель-

ныхъ клапановъ (если грузы на таковыхъ помйщены вну­

три котловъ) съ подробнымъ объяснешемъ означенныхъ выше 



— 77 — 

частей; гребной валъ, число и назваше частей онаго. со-

единеше частей гребнаго вала между собою, дейдвудная 

труба. Гребной винтъ, система его; элементы винта: д!а-

метръ, шагъ, длина винта, скользете винта, подъемная 

рама винта, креморьеры, сйдалищныя подушки, стопоръ 

гребнаго вала, стопора или собачки въ подъемной рамй греб­

наго винта. Главные размйры машины и гребнаго винта: 

д^аметръ цилиндровъ, д1аметръ транковъ, длина хода поршня, 

наибольшее число оборотовъ машины въ минуту, д1аметръ 

воздушныхъ насосовъ, д1аметръ гребнаго винта, шагъ его; 

длина винта. 

Гребное колесо. Патронъ или ступица. Лопасти постоян­

ны я и поворотныя (моргана). Вакуметръ. Индикаторъ. Са-

линометръ, Счислитель или счетчикъ оборотовъ. Лубрикато­

ры (маслянки). Вентиляторныя трубы. Гаечные ключи, раз­

движные ключи, ручники, коловоротъ, трещетка или рачка, 

зубило, сверла, отвертка, напилки, циркуль, крум. цир­

куль. Стуловые тиски, ручные тиски, мушкель, паяльникъ. 

Плоскогубцы, острогубцы, кернъ, или тычка. Винтовальная 

доска. Мйтчикъ для нарйзки винтовъ. Переносное горно. 

Наковальня. Клещи. 

5) Спускъ винта. Приготовлеше механизма къ дййствш. 

Продуваше машины. Пробные обороты: дать передшй ходъ, 

остановить машину, дать задшй ходъ. Наблюдеше за частя­

ми машины во время дййстая ея, разгорячешя подшипни­

ковъ и миры принимаемыя къ устраненш этого недостатка, 

дййствге энжекцш изь трюма; остановить машнпу и приго­

товить винтъ къ подъему. Поднять винтъ. Осмотръ механиз­

мовъ; послйдств1я ихъ. 

6) Опрйснительные аппараты система ихъ устойства, про-

цесъ опрйснешя воды. Число ведеръ воды даваемое опрй-

снительными аппаратами въ одинъ часъ; приблизительная 

стоимость ведра опрйснеяной воды, количество ея опрйсняе-

мое однимъ пудомъ каменнаго угля. Недостатки опрйсненной 

воды и миры принимаемыя къ устранетю ихъ. Перечесть 

вей помпы имйеныя на суднй и сколько таковыя выбрасы-

ваютъ воды въ одну минуту. 
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7) Сбережете паровыхъ котловъ и механизмовъ въ зим­

нее время на судахъ окончившихъ кампашю. Разборка ма­

шины, чистка и просушка котловъ, осмотръ котловъ, окрас­

ка. Смазываше частей машины составомъ употребляемымъ 

для этой цйли. Забиваше забортныхъ трубъ деревянными 

пробками, заливка саломъ кингстоновыхъ и забортныхъ кла­

пановъ и засыпка ихъ и дейдвудной трубы навозомъ и дре­

весными опилками. 

Приготовлеше механизма къ плаванш сборка машины, 

очистка кингстоновыхъ клапановъ и дейдвудной трубы отъ 

опилокъ, навоза и сала. Проба машины. 

30 гюля, X 87. 

Предлагаю Гг. командирамъ корветовъ, коммиаями изъ 

всйхъ свободныхъ офицеровъ испытать воспитанниковъ въ 

прюбрйтенныхъ ИМИ познашяхъ. Для оцйнкй знашй ре­

комендую руководствоваться четырехъ-бальною системою; 

причемъ нуль означаетъ полное незнаше, единица дурное 

знаше, два—удовлетворительное, три—хорошее, а четыре— 

очень хорошее. 

Отмйтокъ по каждому предмету, указанному въ приложен­

ной таблицй должно быть не мйнйе какъ отъ двухъ экза-

менаторовъ. 

По слишкомъ малому времени, которое мы имйемъ для 

практическихъ заняпй, прошу Гг. командировъ испыташе 

воспитанниковъ производить такъ, чтобы оно не мйшало 

продолжать наши работы. 

Время экзаменовъ будетъ возвйщаться съ флагманскаго 

корвета подъемомъ флага О съ позывными отряда, или же 

сигналомъ «заниматься по усмотрйшю». 
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1 августа, X 89. 

Прошу гг. командировъ судовъ представить мнй къ 

15-му августа СПИСКИ воспитанниковъ Морскаго Училища 

съ отзывами о ихъ поведенш, способности къ морскому дйлу 

и исполненш служебныхъ обязанностей. Положеше аттеста-

ц ш воспитанникамъ старшаго выпуска будетъ происходить 

подъ моимъ предсйдательствомъ. 

1 августа, X 90. 

На основанш циркуляра штаба эскадры Его ИМПЕРАТОР-

ОКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала отъ 22 шля Хг 25, 

предлагаю Гг. командирамъ, въ видахъ сбережешя здо­

ровья командъ, давать имъ пить чай два раза въ день: 

тотчасъ послй отдыха въ 2 часа и вечеромъ часъ спустя 

послй ужина, для чего выдавать двойную порщю чая и 

сахара. 

4 августа, X 93. 

27 шля, наканунй всймъ объявленной съемки отряда 

съ якоря на Моонъ-Зундскомъ рейдй, на пароходй «Онега» 

были отпущены въ Гапсаль офицеры и воспитанники. Я 

былъ тоже на пароходй и приказалъ воспитанникамъ ноче­

вать на немъ, вмйстй съ тймъ объявилъ, что пароходъ 

пойдетъ къ отряду въ 5 часовъ утра. 

За исключетемъ корпуса флотскихъ штурмановъ прапор­

щика Блесса вей ЯВИЛИСЬ ВО время. Отрядъ снялся съ якоря, 

а г-нъ Блессъ остался въ Гапсалй, почему, вслйдств1е извй-

стнаго мнй облегчающаго вину обстоятельства, я дйлаю 

прапорщику Блессу только строжайшш выговоръ, объявляя, 

что, имйя честь второй годъ командовать отрядомъ, подобный 

случай есть первый; очень надйюсь что и послйдшй. 

4 августа, X 94. 

Старппй на отряди училищный офицеръ капитанъ-лейте­

нантъ Давыдовъ доложилъ мнй, что въ Гапсалй, при входи 

его въ гостинницу Петербургъ, онъ засталъ воспитанниковъ 
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корвета «Бояринъ» Бергеля и Воейкова сидящими за двумя 

бутылками пива, и когда онъ имъ замйтилъ, что воспитан­

никамъ не прилично заниматься утолен..емъ своей жажды 

пивомъ, то Воейковъ позволилъ себй просить разрйшеше 

докончить это пиво. 

Прошу г-на командира корвета «Бояринъ» взыскать съ 

воспитанниковъ Бергеля и Воейкова по своему усмотрйтю; 

вмйстй съ тймъ, рекомендую объявить, что благороднымъ 

юношамъ сидйть за батареями пивныхъ бутылокъ не при­

лично и гадко; я очень ими не доволенъ. 

Приказъ прочитать при собранш воспитанниковъ на всйхъ 

судахъ отряда. 

6 августа, X 95. 

Расчитывая ловить вйтеръ для съемки съ якоря съ Гель-

сингфорскаго рейда, предлагаю Гг. командирамъ, чтобы 

вей расчеты съ берегомъ и запасы провизш были заканчи­

ваемы къ 8 часамъ утра, къ этому-же времени суда отряда 

должны быть готовы къ походу. 

12 августа, X 98. 

Предлагаю Гг. командирамъ судовъ отряда представить 

ко мнй дефектныя вйдомости не позже какъ 20 августа. 

13 августа, X 99. 

У меня постоянная забота внушать воспитанникамъ о 

важности дисциплины, не только на службй, но вообще въ 

Ж И З Н И всякаго образованнаго человйка, и я не могу жало­

ваться на воспитанниковъ; вей они какъ въ прошломъ, такъ 

и въ нынйшнемъ году вели себя превосходно, за исключе­

темъ воспитанника корвета «Бояринъ» Воейкова; онъ, 

плавая со своею артелью на яхтй «Забава», и будучи, 

1 августа, на рули, въ моментъ вопроса командира «какъ 

на румбй?» не могъ сейчасъ отвйтить, потому что разгова­

ривал^ это уже преступлеш'е; и когда командиръ крикнулъ 

Лрил, 6 
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на него, то онъ позволилъ себй великую дерзость, возвы-

сивъ голосъ, сказать, «что вы на меня кричите». 

За этотъ проступокъ слйдовало бы Воейкова представить 

къ исключение изъ Училища; но считая лучшимъ при рй-

шенш судьбы человйка семь разъ отмйрить и разъ отрйзать, 

я собралъ г-дъ командировъ и старшихъ училищныхъ офи­

церовъ посовйтоваться. 

Въ общемъ собранш, болыпицствомъ рйшили: принявъ 

во внимаше его отличное поведете въ Училищй, и усцйш-

ныя заняия на отряди, посадить воспитанника Воейкова 

подъ усиленный арестъ на десять дней, и просить началь­

ника Училища понизить его въ поведенш въ низдпй разрядъ 

и не увольнять изъ Училища до 1 ноября. 

Въ будущемъ году онъ будетъ назначенъ на яхту «Забава» 

на двй недйли съ цйлью, дать ему возможность заслужить 

безукоризненную рекомендащю командира; въ противномъ 

случай онъ будетъ представленъ къ исключетю изъ Учи­

лища. 

Но такъ какъ, наше плаваше не продолжится еще десять 

дней, то предлагаю командиру корвета «Бояринъ» аресто­

вать воспитанника Воейкова усиленнымъ арестомъ до окон­

чашя кампанш. 

Приказъ этотъ прочитать при собранш воспитанниковъ на 

всйхъ судахъ отряда. 

13 августа, X 100. 

Вслйдс-rBie рапорта отряднаго врача отъ 13 августа за 

№ 2 0 , и уменыпетя случаевъ заболйватя припадками желу-

дочно-кишечнаго катара, предлагаю Гг. командирамъ пре­

вратить употреблете сухарной воды. 

15 августа, X 101. 

Объявляю по отряду, что 4-го августа на тендерй «Гор­

лица», 6-го на корветй «Воевода» и яхтй «Забава», 11-го 

на корветй «Гилякъ» и тендерй «Кадетъ», 12-го на лодки 

«Лихачъ», 13-го на корветй «Бояринъ» и 14-го на корветй 

«Варягъ», мною опрошены претеязш и таковыхъ не оказалось. 
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15 августа, X 102. 

По освидйтельствованш вахтенныхъ и машинныхъ журна­

ловъ судовъ отряда коммис!ею, назначенною приказомъ моимъ 

отъ 2 поня за № 22, оказалось, что журналы корветовъ «Ва­

рягъ» и «Бояринъ» ведены чисто и согласно установленнаго 

порядка; на корветй «Гилякъ» усматриваются помарки не 

исправленныя красными чернилами и въ нйкоторыхъ мйстахъ 

случаи записаны не противу соотвйтствующихъ часовъ; на 

корветй «Воевода» не всегда записывался пр1емъ провизш 

и вообще мйстами не полонъ; на яхтй «Забава» журналъ пред-

ставленъ до 5 августа; веденъ не полно, ВЫПИСКИ нйтъ, де-

в1ащя не внесена и сутки начинаются не съ новой страницы; 

на листй 13 журнала № 2 зачеркнута страница и команди­

ромъ не помйчено; на тендерй «Кадетъ» вначалй журналъ 

веденъ не полно; выписка составлена не правильно и слу­

чаются помарки не исправленныя красными чернилами; на 

тендерй «Горлица» выписки нйтъ. въ остальномъ журналъ 

веденъ довольно полно; на лодки «Лихачъ» вахтенный и ма­

шинный журналы ведены вполнй исправно. Въ машинномъ 

журналй корвета «Воевода» не записана сборка механизма и 

по болйзни старшаго механика журналъ ведется карандашемъ, 

18 августа, X 105. 

Вслйдств1е словеснаго приказашя Главнаго командира 

Кронштадтскаго порта, предлагаю гг. командирамъ судовъ 

отряда, исключая корвета «Воевода», завтра утромъ войти 

въ гавань и приступить къ разружешю, корвету «Гилякъ» 

предварительно опредйлить центръ тяжести, а мелкимъ су­

дамъ отряда войти въ гавань не разружаясь. 

18 августа, К° 106. 

Во исполнеше приказа Главнаго командира Кронштадтскаго 

порта отъ 20 числа за № 299, предлагаю господамъ коман­

дирамъ корветовъ «Варягъ», «Бояринъ« и «Гилякъ» завтра, 
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по окончанш благодарственнаго молебств1я на флагманскомъ 

корветй, спустить вымпела и окончить кампашю; вмйстй съ 

тймъ. командиру корвета «Варягъ» спустить мой брейдъ вым-

пелъ. Господамъ командирамъ предлагаю распорядиться, что 

бы воспитанники были накормлены завтравомъ и присланы 

на молебств!е, равной команды судовъ отряда, къ 9'/
2
 час. 

На корветъ «Варягъ» въ этому времени приглашаются на 

молебств-ie Гг. командиры и офицеры. 

Г. офицерамъ быть въ вице-мундирахъ, а воспитанникамъ 

и командамъ въ новыхъ фланелевыхъ рубашкахъ и черныхъ 

брюкахъ. 

Послй молебств1я воспитанниковъ корветовъ «Бояринъ» и 

«Гилякъ» доставить на пароходъ «Невва», а штабу моему и 

воспитанникамъ корвета «Варягъ» отправиться на оароходъ 

«Ижора* для слйдоватя въ Петербургъ. 

20 августа, X 107. 

Послй МИЛОСТИВЫХЪ и внушительныхъ словъ, которыми 

Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-Адмиралу угодно 

было удостоить и осчастливить воспитанниковъ старшаго вы­

пуска при посйщенш своемъ корвета «Варягъ» 18 августа, 

мнй остается только обратиться къ воспитанникамъ съ совй-

томъ. во всю жизнь свою помнить слова Его ВЫСОЧЕСТВА, 

что геройск1я ПОДВИГИ нашихъ товарищей моряковъ на Дунай 

и Черномъ морй есть продувтъ науки; потому если вы, Гг. 

воспитанники, желаете быть достойными тйхъ нашихъ това­

рищей, которые прославились въ настоящую войну, то не 

забудьте, что для этого нужно учиться. 

Прощаясь съ вами и сердечно -поблагодаривъ васъ за пре­

восходное поведен!е и усерд1е, очень прошу васъ не щадить 

себя, хорошенько учиться и, повторяю, помнить, что знаше 

есть лучппй капиталъ въ жизни; пользуйтесь случаемъ npi-

обрйсти его. Вамъ охотно и щедро предлагаетъ его правитель­

ство; такъ не лишайте-же себя этого драгоцйннаго достояшя. 

Пользуясь случаемъ тутъ-же припомнить вамъ, что то же 

самое что я говорю вамъ, было сказано Управляющимъ Мор-
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скимъ министерствомъ при передачи турецкаго флага въ учи­
лище. 

Покорно благодарю гг. командировъ и офицеровъ за ихъ 

старате и заботы вести прочно и хорошо дйло на благо 
нашихъ юношей; надйюсь, что насъ хватить и на прододже-
Hie этихъ работъ 

Молодцамъ командамъ мое большое спосибо за ихъ хорошее 
поведете и работы. 

13 сентября, X 109. 

Предлагаю Гг. командирамъ ворветовъ озаботиться, чтобы 

варцеры на судахъ были устроены согласно имйемаго на 
этотъ предметъ постановлешя. 





НЕОФИЦШЪНЫЙ отдиъ, 

ПРИЦМЬНЫЙ ДАЛЬНОМЪРЪ, 

КАКЪ НОВОЕ СРЕДСТВО БЕРЕГОВОЙ ОБОРОНЫ И МОРСКОЙ АТАКИ. 

Записка профессора Новороссг'йскаго Университета, доктора 

физики, Оедора Шведова. 

Лицамъ, знакомымъ съ правтивою стрйльбы изъ орудШ,-

извйстно, какъ ничтоженъ процентъ попадашя снарядовъ въ 

цйль, если только разстояшя послйдней отъ оруд!я значи­

тельны и при томъ быстро измйняются. Пристрйливаше, 

употребляемое съ успйхомъ, когда и цйль, и оруд1е не мй-

няютъ своихъ мйстъ, совершенно не приложимо въ случай 

ПОДВИЖНОСТИ той ИЛИ другаго. Въ послйднемъ случай, для 

того чтобы придать выстрйлу никоторую точность, употреб­

ляются весьма сложные пр1емы, состояпце въ слйдующемъ: 

1) При помощи одного изъ дальномйровъ ИЛИ заейчекъ 

опредйляется разстояше до цйли. 

2) При помощи таблицъ опредйляется положеше, которое 

нужно дать прицйлу. 

3) Оруд1е устанавливается по вертикальному и горизон­

тальному направлешямъ. 

4) Производится выстрйлъ. 

Разберемъ цйлесообразность этихъ пр!емовъ. 

Если употребляемый дальномйръ основанъ на скорости 

звука, то нужно сначала или ждать нещнятельскаго выстрйла 

ИЛИ бросить разрывной снарядъ по направлешю къ неприя­

телю. Допустимъ счастливый случай, что снарядъ этотъ упа-
н. оф. i 
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детъ вблизи нещпятеля, и разорвется именно въ моментъ 

падешя, то по прошествш нйкотораго времени мы услншимъ 

звукъ. При отсчетй этого времени даже съ секундомйромъ 

легко сдйлать ошибку въ '/
4
 секунды, и ошибка въ '/. се­

кунды, въ особенности во время боя неизбйжна, что приво­

дитъ къ первой погрйшности въ 30 саженъ при опредйленш 

разстояшя. Далйе, если температура воздуха разнится только 

на десять градусовъ отъ той, для которой вычислены таблицы, 

то в.ияте ея при трехверстномъ разстоянш даетъ ошибку 

еше въ 30 саженъ. Затймъ полагая среднюю скорость вйтра 

въ три сажени въ секунду, имйемъ при трехверстномъ раз­

стоянш еще ошибку въ 30 саженъ. Если затймъ на раз-

сматриваше таблицъ и на наведете оруд1я положить только 

одну минуту, то въ это время непр1ятельское судно, даже 

при маломъ ходи, можетъ перемйститься на 80 саженъ, что 

вмйстй съ прежними составитъ не менйе 170 саженъ воз­

можной ошибки, а при быстромъ ходи судна возможная 

ошибка въ опредйленш разстояшя можетъ доходить до 250 

саженъ. А такъ какъ средняя длина судовъ около тридцати 

саженъ, то вйроятность попадашя снаряда въ цйль не бу­

детъ превышать отношешя
 30
/
250
, т. е., изъ восьми выстрй­

ловъ при самыхъ благощпятныхъ услов!яхъ, может« попасть 

въ цйль только одинъ, если еще. при этомъ предположить, 

что какъ оруд1е, такъ и наводчикъ при каждомъ выстрйлй 

одарены точностью механическихъ автоматовъ. 

Перехожу къ засйчкамъ. 

Едва ли кто станетъ спорить съ тймъ, что изъ всйхъ спосо­

бовъ опредйлять разстояше, засйчви составляютъ способъ для 

артиллерШскихъ цйлей самый непригодный, который употреб­

лялся до сихъ поръ только за неимйшемъ ничего лучшаго. 

Недостатки его елйдуюнце: 

Во первыхъ, два наблюдателя должны корреспондировать 

между собою и съ батареями при помощи телеграфа. Если 

на рейдй только одно судно, то ясно къ какой точки отно­

сятся наблюдатели; но при большомъ числи судовъ какъ 

наблюдатели, такъ и батарейный офицеръ придутъ въ пол­

ное замйшательство относительно мйста опредйляемой точки. 
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Практика показываетъ,, что засйчки при опредйленш мйста 

трехъ ИЛИ болйе шлюпокъ, стоящихъ или движущихся на 

рейдй, могутъ давать ошибки въ нисколько сотъ саженъ при 

трехверстномъ разстоянш. Чтобы избйжать подобнаго не­

удобства, предлагаютъ разставить по всему рейду боченки 

съ разноцвйтными флагами на якоряхъ. Это средство такъ 

наивно, что едвали кто станетъ примйнять его къ дйлу, 

и если я упоминаю о немъ, то только потому, что кромй 

этого средства трудно придумать что нибудь другое для обо­

значена точекъ на поверхности моря. Во всякомъ случай 

оно нисколько не хуже другаго npieMa, рекомендуемаго съ 

тою же цйлью и состоящаго въ слйдующемъ: одинъ изъ 

наблюдателей долженъ сдйлать описаше внйшнихъ призна-

вовъ выбраннаго имъ судна и сообщить это описаше дру­

гому наблюдателю при помощи телеграфа. Я не стану вхо­

дить въ оцйнку того, на сколько осуществима на практики 

возможность выразить въ нйсколькихъ словахъ внйшшя осо­

бенности такихъ однородныхъ предметовъ, какъ военныя 

суда; но укажу только на то обстоятельство, что въ бою 

время дороже всего. При каждомъ опредйленш разстояшя 

по способу засйчекъ, на взаимные разговоры между наблю­

дателями и батареями, тратится не менйе пяти минутъ вре­

мени, въ течеши которыхъ непр1ятельское судно, даже идя 

срёднимъ ходомъ. можетъ перемйетиться на 400 саженъ. 

Если же допустить въ телеграфную корреспонденцш описатя, 

вопросы, порождаемые неясностью этихъ описашй, отвиты, 

возражешя и тому подобныя литературныя упражнешя, то 

на опредйлеше каждаго разстояшя понадобится не менйе 

15 минутъ, въ теченш которыхъ непр1ятельское судно можетъ 

перемйетиться и занять совсймъ иное положеше, чймъ то 

какое было до начала разговора, затйяннаго наблюдателями. 

Треий способъ для опредйлешя разстояшя состоитъ въ 

•системй автоматическихъ засйчекъ, при чемъ одинъ изъ 

дшптровъ, направляемыхъ на предметъ, связанъ посредствомъ 

-электрическаго тока съ линейкою, движущеюся по планшету 

находящемуся на батарей. Такъ какъ на послйднемъ нане-

•сена карта мйстности, и линейка получаетъ татя же угло-
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выя перемйщешя, какъ и связанный съ нею дюптръ, топо-

ложивъ на тотъ же планшетъ линейку, поддерживающую 

другой дтптръ, получимъ въ точки пересйчешя обйихъ ли-

неекъ положеше наблюдаемаго предмета. Этотъ способъ, не 

смотря на кажущееся остроум1е, подверженъ тймъ же недо-

статкамъ, какъ и обыкновенныя засйчки и не можетъ быть 

употребленъ съ пользою въ томъ случай, если на рейдй не 

одно судно, а нисколько. Но, вромй того, въ способй авто-

матичесвихъ засйчевъ въ вышеназваннымъ недостаткамъ 

прибавляются новые: приборъ довольно сложенъ, движешемъ 

его управляетъ электрически токъ. Весь рискъ обороны ввй-

ряется исправности электромагнитовъ, зубцовъ, соединешй 

или контактовъ, пружинъ, рычаговъ, нитей и тому подобныхъ 

аттрибутовъ, съ которыми легко справиться въ тиши физи-

ческаго кабинета, гдй возможно спокойное разслйдован1е 

аппарата въ случай его неисправности, но никакъ не въ 

пылу боя, когда достаточно неболыпаго осколка гранаты, 

попавшаго въ приборъ или проволоку, чтобы привести всю 

миллкшную систему обороны въ полное бездййств..е. 

Но вей указанные недостатки засйчевъ чисто техническаго 

свойства, и блйднйютъ передъ тйми недостатками, на кото­

рые я укажу сейчасъ. Качество выстрйловъ, т.е. тйхъ эле­

ментовъ, изъ которыхъ состоитъ сущность обороны, зависитъ 

при употребленш засйчекъ не отъ лицъ, несущихъ прямо 

отвйтственность за неудачу, т. е. не отъ артиллеристовъ, а 

отъ массы промежуточныхъ дйятелей, начиная отъ состави­

телей картъ, продолжая наблюдателями и кончая телегра­

фистами. Предполагая даже идеальную добросовйстность 

всйхъ этихъ дйятелей (что необходимо допустить въ виду 

полной безконтрольности ихъ дййствШ), нельзя избйжать 

случайныхъ, въ минуту боя неустранимыхъ промаховъ. 

Стоитъ только ошибиться телеграфисту, или наблюдателю, и 

снарядъ, вгастрйленный по веймъ правиламъ артиллершекой 

науки, ляжетъ совершенно не тамъ, гдй его ожидали. Кого 

винить въ этомъ, и гдй искать средства для исправлешя 

ошибки? Не находя отвита, не имйя для себя прочной точки 

опоры, артиллеристы, какъ это большею частью бываетъ въ 
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бою, оставятъ въ сторонй десятитысячные дальномйры и 

станутъ пристрйливаться, что при подвижности цйли равно­

сильно бросанш снарядовъ въ безпредйдьное пространство, 

пока хотя одинъ изъ нихъ упадетъ въ желанное мйсто. Вотъ 

причина, почему защита каждаго береговаго пункта требуетъ 

устройства многихъ батарей, вооруженныхъ десятками ору­

дШ: гдй нельзя положиться на качество выстрйловъ, тамъ 

стараются взять количествомъ и запасаются возможностью 

выпустить тысячи снарядовъ залпами, тогда какъ при хо­

рошо расчитанныхъ выстрйлахъ и при той мйткости, кото­

рою обладаютъ теперешшя оруядя, одна батарея, установлен­

ная на твердой почвй, можетъ привести въ боевую негод­

ность цйлую эскадру. 

Въ виду такого рйзкаго несоотвйтств!я между качествами 

артиллерШскихъ орудШ и пр1емами для опредйлешя раз­

стоянШ, я поставилъ себй задачею выработать такой типъ 

дальномйрнаго инструмента, который удовдетворялъ бы всймъ 

услов1ямъ артиллерШсвой практики, а именно: 1) ошибки 

при опредйленш разстоянШ не должны превышать размй­

ровъ цйли, даже при самыхъ большихъ допускаемыхъ въ 

стрйльбй разстояшяхъ; полагая среднюю длину морскаго 

-судна въ двйсти футъ, мы имйемъ для предйла ошибки 

около тридцати саженъ при пятиверстномъ разстоянш или 

около шести саженъ на каждую версту. 2) Дальномйръ 

долженъ быть въ полномъ и исключительномъ распоряженш 

завйдующаго батареею, а не составлять учреждеше, неза­

висимое отъ него, въ роди засйчекъ. 3) Дальномйръ дол­

женъ опредйлять разстояше до ПОДВИЖНОЙ ИЛИ неподвижной 

цйли при участш только одного наблюдателя и при томъ 

моментально, безъ помощи таблицъ, картъ, вычислешй, или 

справокъ о размйрахъ непр1ятельскаго судна; онъ долженъ 

•быть удобенъ для переносви, простъ въ вонструвщи, леговъ 

и дегаевъ, дабы на важдой батарей можно было имйть 

нисколько приборовъ въ запаси, на случай, если непр!ятелю 

удастся сбить установленный приборъ. 

Понятно, что ни объевтивныя засйчки, ни автоматиче-

•сшя не удовлетворяютъ этимъ услов\ямъ; а такъ какъ они 
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употребляются теперь на батареяхъ предпочтительно продъ 

всйми извйстными до сихъ поръ дальномйрами, то ясно, 

что послйдте удовлетворяютъ вышеозначеннымъ усло.нямъ 

еще въ меньшей степени. 

Въ виду свазаннаго, я оставилъ въ сторонй тй принципы
т 

которые лежатъ въ основанш засйчевъ и существующихъ 

дальномйровъ и воспользовался тйми исключительными усло­

виями, которыя представляются при опредйленш разстоянш 

до предметовъ плавающихъ на поверхности воды; а именно, 

вмйсто одного изъ двухъ лучей зрйшя, идущихъ отъ кон­

цовъ базиса къ предмету, я беру горизонтальную лишю, 

проходящую черезъ ватерлинш судна. Справедливость тре­

буетъ замйтить, что на эту мысль я былъ наведенъ проек-

томъ дальномйра г-на Пчельникова. (*) Предположенный 

имъ приборъ долженъ былъ состоять въ слйдующемъ: зри­

тельная труба, вращающаяся на горизонтальной оси и уста­

новленная на возвышенномъ берегу моря, направляется на 

ватерлинш судна. Понятно, что съ перемйщешенъ судна, 

оптическая ось трубы должна вращаться около горизонталь­

ной оси. На этой послйдней укрйнлено зубчатое колесо 

значительнаго д.1аметра, которое зацйпляетъ шестерню не­

сравненно ыенынаго д1аметра; на оси шестерни укрйпленъ 

указатель, движущшея по циферблату. Наводя оптическую 

ось трубы на плавающее судно, мы тймъ самымъ достав-

ляемъ ей угловыя перемйщешя чрезвычайно малыя, но 

которыя влекутъ за собою несравненно болышя перемйщешя 

указателя, положеше котораго на циферблатй можетъ по­

служить для опредйлешя разстояшя при участш только 

одного наблюдателя. 

Какъ ни проста и остроумна идея этого прибора, но при 

практичесвомъ выполненш его явится необходимымъ нарй-

зать на волесахъ зубцы, воторыхъ угловая величина не 

должна превышать нйсколькихъ минутъ круга, такъ какъ 

въ противномъ случай, при ничтожности угловыхъ перемй-

(*) Зав-Ьдывающаго осв-Ьтнтельнымъ аппаратомъ на батареяхъ № 3-й и 4-й въ-

Одесс-fe. 
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щенШ трубы, указатель можетъ оставаться неподвижнымъ, 

если зубцы попадаютъ въ положеше скользетя. Нарйзка же 

большаго числа зубьевъ повлечетъ за собою или ихъ мел­

кость, т. е. ломкость прибора, или же потребуетъ колесъ 

чрезвычайно большихъ размйровъ, что повлечетъ за собою 

друпя неудобства, на которыхъ я считаю излишнимъ оста­

навливаться. 

Вотъ почему, выходя изъ того же начала, которое послу­

жило г-ну Пчельнивову, я далъ своему прибору совсймъ 

ИНОЙ характеръ. 

Первое и существенное услов1е хорошаго измйрительнаго 

прибора состоитъ въ отсутствш въ немъ машинъ. Винтъ 

есть единственный типъ простой машины, допускаемый въ 

измйрительныхъ приборахъ, и то подъ услов1емъ художе­

ственной его обработки; безъ этого услов!я винтъ можетъ 

служить только для укрйплешя подвижныхъ частей, кото­

рыя должны оставаться неизмйшшщимися ни отъ трешя, 

ни отъ другихъ физическихъ причинъ. Эти требовашя теорш 

были приняты мною во внимаше рядомъ съ услов1ями, 

предъявляемыми практикою. 

Расположеше батарей представляетъ для помйщешя даль-

номйра ycioBifl троякаго рода: 

1) Батарея можетъ быть расположена на возвышенномъ 

берегу моря, на высотй отъ десяти саженъ и болйе. Въ 

этомъ случай, вслйдств1е значительности угла, составляемаго 

лучемъ зрйшя съ горизонтомъ, устройство дальномйра до-

пускаетъ особенныя упрощешя. 

2) Для батарей, помйщенныхъ на самомъ берегу моря, 

означенный уголъ весьма малъ и потому дальномйру должна 

быть придана особенная чувствительность. 

3) Для батарей, помйщенныхъ на суднй дальномйръ дол­

женъ имйть приспособлешя, дозволяюпця опредйлять раз­

стояшя по всймъ направлешямъ, не измйняя курса судна и 

при томъ независимо отъ качви. 

Подчиняясь увазаннымъ требоватямъ, я даю своему даль­

номйру три разныхъ вида, воторые, не смотря на различ!е 

въ устройствй, обладаютъ однимъ общимъ свойствомъ: упо-. 
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треблеше ихъ совершенно сходно съ пр1емомъ прицйдивашя, 

кавъ по навыву, который для того требуется, такъ и по 

кратвости времени, необходимая для опредйлешя разстояшя. 

Поэтому я даю своему дальномйру назваше прицгьльнаю. 

Для возвьпиенныхз батарей прибор« состоит« из« следую­

щих« существенных« частей: горизонтальной линейки AB 

(фиг. 1), раздйленной на произвольный равныя части, дш-

птра или вертикальной пластинки АС съ отвершемъ о, 

иглы f скользящей вдоль линейки. 

Teopifl этого прибора слйдующая: пусть А V представляетъ 

уровень моря (фиг. 2), М' положеше судна, N' произвольно 

выбранная точка на поверхности моря (напр. боченовъ 

уврйпленный на яворй). Смотря черезъ отверспе дшптра о 

на W, передвигаемъ иглу по горизонтальной линейвй Ах въ 

точву М, такъ, чтобы она совпадала съ ватерлишею судна М'~; 

заыйчаю положеше точки М на линейки; затймъ смотря на 

предметъ N'', перемйщаю иглу въ точку N, такъ, чтобы она 

совпадала съ Л" и замйчаю положеше на линейвй въ точки 

Л". Вслйдств1е параллельности лиши Ах и А'х', пересйкае-
А' М' AM 

мыхъ лишями оМ', oN', о А' имйемъ -д, ̂ - .= -j^-, откуда: 

А'Ш' — -^- A'W 

Тавъ вавъ AN- и AM извйстны, то стоитъ только разъ 

на всегда точно опредйлить разстояше A'N' для того, чтобы 

знать разстояше А'И' для всякаго положетя точки М, 

т. е. для всякаго мйста судна. 

Второй способъ опредйлешя разстояшя вытекаетъ изъ 

оА AM 
пропорщи: -Á, — -j-rjgr-j откуда: 

к
,
ж =

 оА'ХАМ 

т. е. для опредйлешя искомаго разстояшя стоитъ только 

разъ* на всегда найти отношеше высотъ о A' VÍ о А. Но, какъ 
я укажу ниже, для артиллерШскихъ цйлей, т. е. для попа-

дашя снаряда въ судно, совершенно излишне измйрять пред­

варительно какъ разстояше A'N', такъ и высоту оА', потому 

что дальномйръ можетъ быть приведенъ къ масштабу оруд1я 
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съ перваго же выстрйла, безъ всякаго предварительна™ 

изучешя мйстности по отношенш къ уровню моря. 

Фиг. 1-я представляетъ детальное "изображеше прибора. 

Линейка AB поддерживается полуромбомъ ab, на концахъ 

котораго придйланы обхваты; сквозь одинъ изъ этихъ об-

хватовъ и линейку проходитъ штифтъ р, на которомъ она 

можетъ вращаться, какъ на оси, при помощи вертикальнаго 

микрометрическаго винта q, проходящаго сквозь другой об-

хватъ. Полуромбъ ab укрйпленъ на коничесвой трубки г s, 

которая надйта на вертикальную ось; послйдняя же утвер­

ждена на треноги, снабженной установочными винтами t. 

Къ линейки AB по средний прикрйпленъ уровень'А/г, а на 

концй, отъ котораго начинаются дйлешя, привинченъ дшптръ 

или пластинка i i съ отвертемъ о, могущая скользить въ 

башмаки вверхъ и внизъ при помощи микрометрическаго 

винта д и укрйпляющаяся нажимнымъ винтомъ /. Поверху 

линейки скользить скоба, на которой укрйплена горизон­

тальная игла f; для перемйщешя этой скобы служитъ нить, 

обхватывающая маленьв1е блоки, вставленные въ тйло ли-

нейки. Къ этому же прибору принадлежитъ уровень VV. 

Установва прибора производится слйдующимъ образомъ: 

поворачиваю линейву тавъ, чтобы она находилась надъ 

однимъ изъ винтовъ t и замйчаю положеше пузырьва въ 

уровни hh, для чего служитъ стальное колечко, обхваты­

вающее трубку уровня; поворачиваю линейку въ горизон­

тальной плоскости на 180°, при чемъ въ большей части 

случаевъ пузырекъ перемйстится на никоторое простран­

ство d, что указываетъ на наклонность оси вращешя. Для 

исправлешя этого недостатка дййствую установочнымъ вин­

томъ t, находящимся подъ линейкою, тавъ чтобы пузырекъ 

пошелъ въ обратную сторону на пространство ;-, (судя на 

глазомйръ). Эту операщю нужно повторить нисколько разъ, 

пока наконецъ при поворачиванш линейки на 180° пузы­

рекъ будетъ приходить всегда въ одно и то же положеше. 

Можетъ случиться, что при одномъ изъ положенШ пузырекъ 

упирается въ конецъ трубки; въ такомъ случай слйдуетъ 
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его выводить въ обратную сторону, дййствуя также вин­

томъ у. Затймъ поворачиваю линейку подъ прямымъ угломъ 

въ прежнему направленш, и если при этомъ пузырекъ 

выходитъ изъ назначеннаго мйста, то дййствую остальными 

двумя винтами t, поворачивая ихъ въ стороны взаимно 

противуположныя и при томъ одновременно. Если затймъ 

при поворачиванш линейки на 180° пузыревъ остается на 

одномъ мйстй, то становится вйроятнымъ, что ось враще-

ш я линейвй вертикальна, и чтобы овопчательно въ этомъ 

убйдиться нужно поставить линейку въ нйсволькихъ произ-

вольныхъ направлетяхъ: если при этомъ пузырекъ возвра­

щается всегда на одно и то же мйсто, то несомнйнно, что 

ось* вертикальна. 

Затймъ устанавливаю верхнее ребро линейки горизон­

тально при помощи уровня У У слйдующимъ образомъ: 

накладываю его на линейку и замйчаю колечкомъ положе­

ш е пузырька; перекладываю уровень лйвымъ концомъ на 

право и наоборотъ. Если при этомъ пузырекъ уйдетъ отъ 

колечва на никоторое разстояше d, то перевожу его въ 

обратную сторону на разстояше j-j, дййствуя для того вин­

томъ q. Эту операщю перевладывашя уровня У У' повторяю 

съ указанными деталями, пока наконецъ пузырекъ не будетъ 

возвращаться всегда въ одно и тоже мйсто. Это существен­

ная часть въ установки прибора, такъ какъ точность его 

показанш зависитъ единственно отъ горизонтальности верх­

няго ребра линейки. Чтобы убйдиться, что эта горизонталь­

ность не нарушается во время наблюденШ, я устанавливаю 

колечко уровня hh противъ конца его пузырька и затймъ 

снимаю съ линейки уровень У У: еслибы положеше линейки 

во время наблюденШ измйнилось отъ какихъ либо причинъ, 

то уровень hh тотчасъ обнаружить это и стоитъ только по-

дййствовать винтомъ q, чтобы возстановить первоначальное 

положеше линейки. Вслйдств1е этого значешя уровня hh, я 

его называю контрольными Послй этого приступаю къ уста­

новки отвертя о пластинки и на надлежащую высоту 

Относительно иглы /. Этого я могу достигнуть двоякимъ 
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образомъ, судя по тому, вакая цйль имйется въ виду. Если 

мнй нужно приспособить приборъ для точнаго измйрешя 

разстоянШ, то поступаю тавъ: вымйряю разстояше отъ 

дальномйра до какой нибудь точки N' (фиг. 2-й), помещен­

ной или на берегу у самой воды, или же плавающей на 

поверхности моря. Пусть это разстояше равно п единицъ 

произвольной миры (напр. 200 саж.). Ставлю скобу с такъ, 

чтобы игла приходилась противъ иго (напр. 200-го) дйле-

шя линейки, направляю послйднюю на предметъ N' и дйй­

ствуя винтомъ у перемйщаю пластинку и, пока лучъ зрй-

шя, идущШ черезъ отверсие о и иглу, не упадетъ на ватер­

линш предмета N". Затймъ зажимаю винтъ /, убйдившись 

предварительно при помощи уровня hh, что линейка оста­

валась въ горизонтальномъ положенш. Тогда приборъ готовъ
т 

т. е. установленъ для избраннаго мйста навсегда и чтобы 

измйрить разстояше до какого нибудь предмета на поверх­

ности воды, стоитъ только направить линейку на послйдшй 

и глядя на него сквозь отверте о, перемйщать иглу, пока 

она не совпадетъ съ ватерлишею предмета. Дйлеше линейки, 

находящейся подъ иглою, прямо укажетъ намъ искомое раз­

стояше въ тйхъ же самыхъ единицахъ длины, кашя нами 

были приняты въ начали при измйренш разстоянШ A' N'. 

При нйкоторомъ навыки, для опредйлешя разстояшя до­

статочно одной секунды времени. 

Но для артиллерШскихъ цйлей такой пр1емъ установки 

отверспя о не только безполезенъ, но даже вреденъ. Въ 

самомъ дйлй допустимъ, что мы установили OTBepcrie на 

надлежащей высотй, и что наводя дальномйръ, артилле-

ристъ опредйлилъ разстояше до цйли въ 1700 саженъ съ 

точностью до десяти саженъ; то этимъ вовсе не гаранти­

руется вирное попадаше снаряда въ цйль, потому что раз­

стояше, на которомъ снарядъ упадетъ, въ дййствительности 

зависитъ, помимо качествъ оруня и вйрности его установки, 

отъ многихъ случайныхъ вд1яшй, каковы: направлеше и 

сила вйтра, сопротивлеше воздуха, которое въ свою очередь 

зависитъ отъ плотности послйдняго, т. е. отъ давлешя и 

температуры. На вей эта в.шшя до сихъ поръ не обращали 
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при практики никавого внимашя, тавъ вакъ ошибки, отъ. 

того происходяпця, ничтожны въ сравненш съ тою неопре-

дйленностью, вавая допускается теперь при оцйнкй разстоя­

нШ. Но при употребленш моего дальномйра является воз­

можность совершенно ИСКЛЮЧИТЬ вл1яше всйхъ вышеозна­

чен ныхъ ошибовъ, помйщая OTBepcrie о на надлежащей 

высотй слйдующимъ образомъ. 

Устанавливаю дальномйръ по способу, увазанному выше, 

но вовсе не заботясь о точномъ знанш разстояшя A' N' (фиг. 2), 

направляю его на предметъ, подлежащШ поражешю Пусть 

дальномйръ повазываетъ разстояше х. Соответственно этому 

разстояшю устанавливаю прицйлъ орудгя и наведя послйд­

нее надлежащимъ образомъ на предметъ, произвожу вы­

стрйлъ, замйчаю моментъ появлешя столба воды на поверх­

ности моря вслйдств!е падешя снаряда и опредйляю тймъ 

же дальномйромъ разстояше этого столба, т. е. дййстви-

тельную дальность полета, воторую обозначу черезъ х'. 
х' 

Отношеше — опредйлитъ намъ во сволько разъ мы должны 
уменьшить единицу миры, соотвйтствующую дальиомйру для 

того, чтобы она была равна единицй, соответствующей 

орудШному прицйлу. При послйдующихъ выстрйлахъ слй­

дуетъ опредйляемое по дальномйру разстоянне помножать на 

отношеше — для того, чтобы дальность полета снаряда 

равнялась дййствительноыу разстоянш до предмета, подле-

жащаго иоражетю. Но тавъ кавъ было бы неудобно произ­

водить умножеше во время стрйльбы, въ особенности въ 

виду непр!ятеля, то слйдуетъ для сравнешя единицъ дально­

мйра и прицйла употребить другой, болйе вороткШ пр1емъ: 

ПОНИЗИТЬ, ИЛИ повысить отверспе дшптра при дальномйрй, 

поступая слйдующимъ образомъ: опредйливъ хжх' по преды­

дущему, поворачиваю линейву въ какую нибудь сторону, 

пока лучъ зрйшя, идущШ черезъ дюптръ и иглу, установ­

ленную на х, не попадетъ на какую нибудь замйтную точку а 

на поверхности моря, или берега; затймъ перемйщаю иглу 

на дйлеше х' и, дййствуя винтомъ, перемйщаю дюптръ 

вверхъ ИЛИ внизъ, пока лучъ зрйшя, идущШ черезъ отвер-



ПРИЦ-БЛЬНЫЙ ДЛЛЬНОМЪРЪ 13 

CTie дюптра въ точвй а, опять не пройдетъ черезъ иглу. 

Послй этого зажимаю дюптръ назначеннымъ для того вин­

томъ. Установленный такимъ образои-ъ приборъ будетъ да­

вать разстояшя, соответствующая тому орудш, изъ кото­

раго произведенъ выстрйлъ, служившШ для опредйлешя х . 

Само собою разумеется, что друпя оруд1я батареи только 

тогда могли бы пользоваться тймъ же дальномйромъ, если 

бы вей они были совершенно тожественны и при томъ 

правильно установлены, но такъ какъ послйднее услов1е, по 

моему мнйшю, практически невыполнимо, то гораздо по­

лезнее устанавливать дальномйръ при каждомъ орудш, что 

вполнй возможно вслйдств1е НИЧТОЖНОЙ цйны моего при­

бора (*). Приспособлеше къ каждому орудш отдйльнаго 

дальномйра, практически возможное только при употребле­

нш моего прибора, окажетъ еще ту неоцйнимую услугу 

артиллеристамъ, что освободитъ ихъ отъ всякаго посредни­

чества въ видй телеграфистовъ и постороннихъ наблюдате­

лей и закрйпитъ исключительно за ними достоинства и 

успйхъ стрйльбы. 

Приборъ, описанный мною до сихъ поръ, предназначенъ 

исключительно для батарей береговыхъ и притомъ располо-

женныхъ на высотй не менйе десяти саженъ надъ поверх­

ностью воды. При меньшей высотй онъ даетъ ошибку отъ 

восьми до двйнадцати саженъ на версту, и потому можетъ 

быть употребляемъ съ пользою для разстоянш не болйе трехъ 

верстъ. А такъ какъ дальность полета снарядовъ превосхо­

дить это разстояше, то для батарей, расположенных« па не­

значительной высотгъ над« уровнем« моря, мною устроенъ даль­

номйръ несравненно большей точности, изображенный на фиг. 

3. AB зрительная труба съ перекрестными нитями, поверхъ 

которой укрйпленъ уровень CD, отличающШся отъ обыкно­

венныхъ уровней значительною длиною и особенною кривиз­

ною стеклянной трубки. Вся система привинчена къ оправй 

EF, которая въ свою очередь утверждена на трубки, вра-

(*) При заказ* большаго числа экземпляровъ обойдется не бол4е 70 рублей. 
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щающейся на вертивалъной оси. Кромй того, всей снстемй 

можно давать различное горизонтальное положеше. Направляя 

ось зрительной трубки на ватерлинш плавающаго предмета, 

мы даемъ трубки различное наклонеше къ горизонту, вслйд-

CTBie чего пузырекъ уровня, приврйпленнаго въ труби, дол­

женъ занимать различныя положетя, для оцйнкй которыхъ 

нанесены на оправй уровня дйлешя, соотвйтствуюищ раз­

стоянш до плавающаго предмета. Изъ сказаннаго понятно 

употреблеше прибора: для опредйлешя разстояшя, стоитъ 

только навести трубу на предметъ, для чего требуется ни­

сколько секундъ, и взглянуть затймъ на мйсто, занимаемое 

серединою пузырька. При никоторой практики положите этой 

середины легко опредйлить на глазомйръ съ точностью до 

одной десятой длпны пузырька, или приблизительно съ точ­

ностью до — опредйляемаго разстояшя, такъ вакъ пузырекъ 

занимаетъ незначительную часть всего масштаба. 

Приборъ этотъ можетъ быть или съ произвольнымъ мас-

штабомъ, годящимся для единицъ каждой миры и для каждой 

высоты, или же можетъ быть устроенъ съ масштабомъ, го­

дящимся только для единицъ извйстной миры и для опредй-

ленной высоты. Въ первомъ случай на масштабъ наносятся 

числа, выражаюшДя котангенсы угловъ, составляемыхъ лучомъ 

зрйшя съ горизонтомъ, а для получешя разстояшя нужно 

котангенсъ, соотвйтствующШ положетю пузырька, ПОМНОЖИТЬ 

на высоту дальномера надъ уровнемъ моря. Во второмъ же 

случае масштабъ прямо даетъ разстояше, но за то высота, 

на которой долженъ быть помещенъ дальномйръ, принимается 

во внимаше при устройстве прибора. Наконецъ приборъ мо­

жетъ быть помйщепъ на батарею безъ цифръ
;
 нанесенныхъ 

на масштабъ; но тогда его слйдуетъ градуировать заблаго­

временно, зимою, вогда рейдъ покрытъ льдомъ. Высылая ми­

шень на опредйленныя разстояшя, которыя могутъ быть из-

мйрены съ большою точностью при помощи цйпи, направ-

ляемъ трубу на ватерлинш, т. е. на основаше мишени, и 

замйтивъ положеше пузырька въ уровни, ставимъ на мас­

штабе цифры, обозначающая соответственное разстояше. Это 
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самый затруднительный, но за то самый надежный опособъ 

для нанесешя дйленШ на масштабъ. Этотъ же способъ мо­

жетъ быть употребленъ для провйрки того, правильно ли 

установлено opynie, т. е. существуетъ ли равенство между 

дальностью дййствительнаго полета снаряда и тймъ разстоя-

шемъ, на которое расчитанъ выстрйлъ. Въ случай, если 

такого равенства не окажется, дальномйръ можно приспосо­

бить въ орудш, измйняя уголъ, составляемый осью трубы,съ 

осью уровня, для чего служитъ микрометричесвШ винтъ. 

Второй изъ описанныхъ мною дальномйровъ имйетъ то 

преимущество надъ первымъ, что не требуетъ горизонтальной 

установки, тавъ какъ положеше оси трубы опредйляется само 

собою при наведенш ея на предметъ. Другое же изъ коор-

динальныхъ направлешй, отвйсное, опредйляется дййств1емъ 

силы тяжести на жидкость уровня, которая заставляетъ пу­

зырекъ уровня всегда занимать наивысшее положеше въ трубки. 

Поэтому приборъ можетъ быть установленъ на простой тре­

ноги, на зыбкой почве. Если вышина батарейной насыпи 

надъ уровнемъ моря менее сорока футъ, то полезно устанав­

ливать этотъ приборъ на устроенной для того изъ бревепъ 

вышки или мачтй, имйющей на верху площадку для помй-

щешя наблюдателя вмйстй съ приборомъ. 

Третш далъномгърг устроен« мною исключительно для су­

дов« и представляетъ видоизмйнеше предыдущаго. Онъ также 

точно состоитъ изъ зрительной трубки ab (фиг. 4) и при-

крйпленнаго къ нему уровня cd, съ тою разницею, что вся 

система подвйшена на конусй, ИЛИ шпицй, подобно тому, 

какъ поддерживаются картушки въ корабельныхъ компасахъ. 

Вслйдствш этого ось трубы можетъ быть удобно поворачи­

ваема рукоятками ff по всймъ направлетямъ какъ въ го-

ризонтальномъ, такъ и вертикальномъ направлетяхъ. Въ 

сущности говоря, если мы въ трубу станемъ смотрйть на 

отдаленный предметъ, то поворачивашямъ и качатямъ будетъ 

подвержена не труба, а судно и вмйстй съ нимъ тотъ ко-

нусъ, на воторый труба опирается; оптическая же ось трубы 

будетъ неподвижна, т. е. наклонегле ея къ горизонту не из-

мйнится, если только мы постоянно направляемъ ее на ва-
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терлишю видимаго предмета. Поэтому пузыревъ уровня со-

храняетъ одно и то же положеше или, точнйе говоря, совер-

шаетъ незначительное колебаше оволо одного опредйленнаго 

средняго положен]я. Цифра на масштабй, соотвйтствующая 

этому положенш пузырьва, даетъ исвомое разстояше въ тйхъ 

единицахъ, которыя приняты при градуированш прибора. 

Для удобства морскихъ артиллеристовъ, я принимаю за еди­

ницу кабельтовъ и наношу на масштабъ делешя, соотвйт-

ствуюпця четверти кабельтова. Приборъ этотъ EMUCTU съ ка-

блюдателемъ долженъ быть помйщенъ на суднй, на площадки, 

достаточно возвышенной и могущей принять на себя (кромй 

прибора), наблюдателя, смотрящаго въ трубу и его помощ­

ника, читающаго положеше пузырька. Практика показала 

мнй. что при высотй надъ уровнемъ моря оволо тридцати 

футъ, приборъ можетъ быть употребляемъ для разстоянШ 

не свыше четырнадцати кабельтововъ, что впрочемъ совер­

шенно достаточно для стрйльбы, могущей нанести дййстви-

тельный вредъ непр1ятелю. Если же требуется определять 

разстояшя болышя, то слйдуетъ помйщать приборъ на вы­

соту болйе тридцати футъ. 

Заканчивая описате дальномйровъ, мною устроенныхъ, и 

предлагаемыхъ вниманш г. г. артиллеристовъ, считаю нуж­

ны мъ резюмировать особенности моихъ приборовъ. 

1) Они основаны на начале естественнаго базиса, высоты 

надъ уровнемъ моря, и потому позволяютъ определять раз­

стояше изъ одной точки, а не изъ двухъ, какъ это требуется 

для способа засечекъ. 

2) Они не заключаютъ въ себй угломйрныхъ снарядовъ, 

и потому освобождаютъ отъ необходимости точно измйрятъ 

углы и вычислять разстояшя, соответствующая этимъ уг­

ламъ. 

3) Разстояше определяется одинаково удобно, будетъ ли 

предметъ поражешя въ покой ИЛИ движенш, одинъ или ни­

сколько. 

4) Дальномйры моей конструкщй могутъ быть установлены 

по дальности перваго выстрйла и потому нетъ необходимости 

въ точномъ знати длины базиса. 
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5) Въ случай перелета ИЛИ недолета, они опредйляютъ ве­

личину какъ того, такъ и другаго, т. е. даютъ возможность 

по первому выстрйлу опредйлить поправку для прицйла. 

6) Въ случай порчи или разрушешя непр!ятельскими вы-

стрйлами, они могутъ быть тотчасъ замйняемы запасными 

эвземплярами, тавъ вакъ стоятъ дешево и устанавливаются 

легко. 

7) Точность ихъ повазанШ вообще не менйе точности 

стрйльбы изъ нарйзныхъ орудШ. Но въ исвлючительныхъ 

случаяхъ, вогда батарея расположена на возвышенномъ бе­

регу, и дальномйръ можетъ быть помйщенъ на высотй 20 са­

женъ и болйе надъ уровнемъ моря, предйлъ возможныхъ 

ошибовъ моего дальномйра съ линейвою (№ 1) не дости­

гаетъ '///о опредйляемаго разстояшя, т. е. менйе 2'Д са­

женъ на версту разстояшя. 

8) Предйлъ измйряемыхъ разстоянШ зависитъ отъ высоты 

дальномйра надъ уровнемъ моря; при высотй въ двадцать 

саженъ и болйе можно достаточно близво опредйлить разстоя­

ше въ 5, 10, 15 верстъ и болйе. (Для этой цйли на другой 

сторонй линейвй нанесенъ дополнительный масштабъ въ вер­

стахъ и приврйпленъ другой дюптръ, вотораго отверте уста­

навливается по описанному выше способу на меньшей высотй). 

Считаю полезнымъ прибавить, что изложенныя свойства 

моихъ дальномйровъ составляютъ результатъ не однихъ тео-

ретичесвихъ соображенШ, но тавже правтичесваго изслйдо­

вашя приборовъ, произведеннаго неодновратно въ присутствш 

мйстнаго артиллерШсваго начальства, вавъ на Одессвихъ 

батареяхъ, тавъ и на судахъ Черноморсваго флота, для чего 

мнй были даны надлежащая средства, благодаря содййствпо 

г. начальника береговой обороны г. Одессы. 

0. Шведова. 

н. оф. 2 



ЗАМЪЧАНШ О ДАЛЬНОМЪРАХЪ Г. ШВЕДОВА. 

Въ концй вышенапечатанной'записки г. Шведова резю­

мируются особенности или, вйрнйе, преимущества его даль-

номйровъ. Попробуемъ повйрить эти выводы, пользуясь для 

того только тйми данными, которыя заключаются въ самой 

записвй, такъ вавъ не знаемъ ни размйровъ, ни подробно­

стей устройства предлагаемыхъ приборовъ и незнакомы съ 

ходомъ ихъ испыташй. 

Затруднительность повйрки выводовъ при тавихъ усло-

В1яхъ понятна всякому и замйчатя наши по необходимости 

будутъ имйть теоретичесвШ харавтеръ. 

Изъ восьми особенностей, увазываемыхъ авторомъ, мы 

будемъ говорить только о двухъ, потому что особенности 

1, 5 и 6-я составляютъ принадлежность всйхъ дальномйровъ, 

измйряющихъ дистанщи с« одного пункта стоятя, а 2-й 

особенности мы не понимаемъ, потому что приборы г. Шве­

дова, по нашему мнйнш, несомнйнно принадлежать къ раз­

ряду именно угломгьрных« дальномйровъ, механически пре-

вращающихъ углы въ разстояшя, и наконецъ, 3-я особенность 

истекаетъ не изъ существа дйла, а изъ неточнаго выражешя 

мысли. Если сказать, что дальномйры г. Шведова относятся 

къ разряду приборовъ, измйряющихъ разстояшя до цйлей 

какъ неподвижныхъ, такъ и подвижныхъ, это будетъ вйрно; 

но безусловно прибавить, что то и другое для нихъ удобно 

одинаково—неверно. Въ подтверждеше сошлюсь, напримеръ, 

на случай сближетя судовъ со скоростью 300 саженъ въ 

минуту, вогда дальномеры г. Шведова просто неприме­

нимы. 
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И такъ, да позволено мнй будетъ въ повйрки выводовъ 

ограничиться только тйми изъ нихъ, которые говорятъ о 

точности (7 и 8) приборовъ и о возможности пользоваться 

ими безъ точнаго знашя величины базиса (4). Начну съ 

точности. 

Г. Шведовъ говоритъ, что, при высотй стояшя въ 140 

футъ, дальномйръ, представленный на фиг. 1, опредйляетъ 

дистанщи въ 5, 10, 15 и болйе верстъ (п. 8) достаточно 

близво, но выражеше достаточно онъ не обозначаетъ цифрою, 

а потому необходимо разсмотрйть вавую ошибву мы сдйлаемъ 

въ разстоянш при извйстной ошибки, которая можетъ быть 

выражена измйнешемъ въ величинй угла ОМ'А' прямоуголь-

наго треугольника, въ воторомъ (фиг. 2) А'О— высота глаза 

(140 ф.) и А'М'—горизонтальное разстояше до непр1ятеля бу­

дутъ ватеты, то называя а уголъ противолежащШ высотй, 

получимъ: 

при А'М' = 14 верстъ, а = 9'49") 

А'М' = 13'Л верстъ, а = lO'll"j
 (

 ' 

Слйдовательно угловой разности въ 22" соотвйтствуетъ 

на этой дистанщи полуверстное разстояше, т. е. почти 

3 вабельтова; а двумъ вабельтовамъ 15 севундное измйнеше 

угла а. 

Для судовъ г. Шведовъ даетъ возвышеше глаза около 

30 футъ (возьмемъ выгоднйе 35 футъ) и крайнюю дистанщю 

14 вабельтововъ. Положимъ, что для этой дистанщи ошибва 

въ разстоянш на '/
$
 вабельтова допускаема. 

При возвышенш глаза въ 35 футъ, получимъ: 

а = 14'19",4 при разстоянш въ14каб.1 ,
R
, 

а = 15'25",5 — -- — 13 каб.) ' ' '
 (
 '' 

Слйдовательно измйненш разстояшя въ одинъ кабельтовъ 

соотвйтствуетъ угловое измйнеше въ 1'6", а трети кабель­

това 22'' {В) Сопоставляя выводы (А) и (В) мы заключаемъ, 

что дальномйры могутъ опредйлять разстояше достаточно 

близко допуская ошибку въ первомъ случай отъ 2 до 3 кабельт., 

а во второмъ въ 7» вабельт.) въ томъ тольво случай, вогда 
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наблюдатель будетъ гарантированъ отъ угловыхъ ошибовъ 

въ 15—22 секунды. Еслибы рйчь шла о точныхъ геодези-

ческихъ инструментахъ, установленныхъ на твердомъ осно­

ванш, то для искуснаго наблюдателя мы дали бы, конечно, 

утвердительный отвйтъ, при условш предваригельнаго опре­

дйлешя ИСТИННОЙ величины земной рефракцш; но, принимая 

въ расчетъ: сравнительную грубость приборовъ г. Шведова, 

грубость отсчета по средний воздушнаго пузырька, неизвйст-

ность ИСТИННОЙ величины рефракцш (*), а на суднй е щ е — 

неизбйжность непрерывны хъ и значительныхъ движенШ воз­

душнаго пузырька отъ легвихъ даже волебанШ судна и отъ 

всегдашняго дрожашя его при ходи подъ парами, мы не 

сомнйваемся въ томъ, что вышепредположенная точность 

немыслима для дальномйровъ г. Шведова, въ особенности 

представленныхъ на фиг. 3 и 4. 

Перехожу въ дальномйру фиг. 1. Авторъ говоритъ, что 

при высотй глаза въ 140 футъ предйлъ возможныхъ оши­

бокъ мепйе 27
2
 саженъ на версту п. 7). 

Замйтивъ, между прочимъ, что даже хорошШ, зоркШглазъ 

не видитъ на 3 версты ватерлинш съ совершенною ясностью, 

обращусь въ повйрки вышепредставленнаго расчета автора. 

Возьмемъ разстояше среднее—въ 12 каб. (2.06 в.). При 

этомъ получимъ: для высоты глаза въ 140 ф. 

при разстояшй въ 12 кабельт., а г= 1° 6'50" 
— — — 11 — а = 1°12'55" 

Слйдовательно 5 саж. соотвйтствуютъ 18 секундамъ. 

Такъ какъ г. Шведовъ говоритъ, «что изложенныя свойства 

его дальномйровъ составляютъ результатъ не однихъ теоре-

тическихъ соображенШ, но также практическаго изслйдова-

(*) Береговой наблюдатель им-Ьетъ возмо»;ность изб-Ьгать вл1яа1Я земной ре­

фракцш на результатъ измърешя. Для этого онъ долженъ имЪть на рейдЬ 

буекъ, до котораго разстояше ему изв-Ьстно съ точвостыо. Передъ боевыми изм-Ь-

решямя сл'Ьдуетъ взять угловое разстояте этого буйка; разность съ его истин-

нымъ угловымъ разстояшеиъ будетъ n-iianie рефракцш для горизонтальная раз-

стоятя до буйка. Опред-Ьливъ такимъ образомъ долю ошибкп въ линейномъ 

разстоянш вслвдствш рефракцш, легко будетъ исправлять BCÍ остальная цш$-, 
реия при иомощи пропорцюнальнаго циркуля. 
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т я приборовъ, произведеннаго неоднократно», то очевидно, 

что источникъ указанной разности кроется отчасти въ вл1янш 

земной рефракцш, которая, повидимому, не принималась въ 

расчетъ во время опытовъ, отчасти же въ самомъ устройствй 

прибора. Къ сожалйшю, мы не имйемъ ни таблицъ опытовъ, 

ни времени опытовъ (утро, полдень, вечеръ), ни чертежа 

прибора; а безъ этихъ данныхъ надлежащШ анализъ рйши-

тельно невозможенъ. По нйкоторымъ, общимъ соображешямъ 

можно, впрочемъ, допускать, что эти цифры нуждаются еще 

въ продолженш экспериментальной повйрки, и что до сихъ 

поръ въ ихъ происхождеши кроется добрая доза случайности. 

Съ другой стороны, примйрно на 10 кабельтовахъ и 70 

фут. высоты глаза нормальная рефракщя будетъ в.пять на 

наблюденный уголъ въ размйрй 5", а ненормальная можетъ 

вл!ять въ размйрй десятковъ секундъ. Словомъ, нельзя со-

мнйваться въ томъ, что невооруженный глазъ не способенъ 

къ наблюденш весьма малыхъ угловыхъ измйненШ; но 

въ какой мйрй примйнима эта истина собственно къ даль-

номйру г. Шведова № 1, на основанш его записки сказать 

нельзя. 

М ы надйемся, что изъ всего сказаннаго будетъ сдйланъ 

тотъ только выводъ, что дальномеры г. Шведова не могутъ 

обладать точностью, ожидаемою ихъ авторомъ; но вместе съ 

тймъ несомнйнно, что оцйнка разстояшй приборами (фиг. 1 

и 3) значительно выше глазомйрной, и слйдовательно эти при­

боры могутъ приносить практическую пользу. Здйсь умйстно 

будетъ напомнить дальномйръ Сетльуорса, проектированный 

спещально для Гибралтара, какъ крйпости, имйющей значи­

тельное возвышеше надъ уровнемъ моря. Онъ состоитъ изъ 

трубы (фиг. 5), приврйпленной въ раздйленной дуги вруга. 

Наведя трубу на предметъ, до вотораго опредйляется раз­

стояше, приводятъ алидаду помощью уровня въ горизон­

тальное положеше и замйчаютъ, противъ вакого дйлешя на 

дуги, приврйпленной въ труби, находится алидада. 

Опыты повазали, что если опредйляемое разстояше не пре-

восходитъ 22 вабельтова, то ошибка наблюдешя составляетъ 

около 5 процентовъ дистанщи, или: 
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кабельтовы 1 8 - 1 0 — 1 2 — 1 4 — 1 6 - 1 8 — 2 0 - 22 

величина 5°/
0
 4 0 - 5 0 - 6 0 - 7 0 — 8 0 — 9 0 — 1 ваб,—1 в. Ю с . 

въ м. саж. 

Чтоже васается прибора № 4, то мы думаемъ, что визи­

ровать имъ на морй с« подставки будетъ вообще неудобно, 

а очень часто и совершенно невозможно. 

Въ завлючете позволю себй условное замйчате относи­

тельно четвертой (по счету автора) особенности дальномйра 

фиг. 1, воторую можно назвать вачествомъ «приспособлетя». 

Въ вышенапечатанной записки отчетливо объясняется простое 

и остроумное устройство, дающее дальномйру фиг, 1, воз­

можность «приспособляться» къ данному орудш при данныхъ 

услов1яхъ стрйльбы. Идея доставлешя дальномйру возмож­

ности «приспособлешя», по истинй, блестяща: но мысль 

автора устанавливать свой приборъ по одному выстрйлу— не • 

вйрна: первый или вообще одинъ выстрйлъ, по многимъ слу-

чайностямъ, можетъ значительно отличаться отъ табличнаго 

и послйдующихъ боевыхъ; поэтому, признавая желатель­

ность не тратить на пристрйливаше много выстрйловъ, мы 

думаемъ однако, что корректироваше дальномйра по одному 

выстрйлу можетъ повести только къ искажешю его пока-

занШ. 

£. Березинъ. 



ПРИБОРЪ Г. МИГА, 

КАПИТАНА БАВАРСКОЙ АРМШ, 

ШЖАЩ1Й ДЛЯ ПОВЪРКН ПРИЦШВАШЯ ИЗЪ ОШСТРЪЛЬНАГО 0РУЖ1Я. 

Фиг. 1 прилагаемаго чертежа изображаетъ профиль ружей-

наго дула и ложа, съ прикрйпленнымъ къ ружью приборомъ; 

фиг. 2 изображаетъ видъ тйхъ же частей сверху; и фиг. 3 

и 4 представляютъ вертикальный разрйзъ по лишямъ AB и 

CD на фиг. 1. 

Приборъ Мига предназначенъ для повйрки прицйливашя 

и стрйльбы изъ ружей. Стоя по лйвую сторону стрйляющаго 

матроса ИЛИ солдата, инструкторъ можетъ, съ помощью озна-

ченнаго прибора, судить на сколько вйрно онъ прицйли-

вается, и въ какую точку щнта долженъ попасть выстрйлъ. 

Съ этою цйлью г. Мигъ помйстилъ надъ обыкновенною ли-

тею прицйла еще другую прицйльную линно, которая, при 

помощи зеркала, видна стоящему возлй инструктору. 

Устройство прибора следующее: 

Одна часть его состоитъ изъ коробки а, имеющей отвер-

CTBie b и зеркала с; коробва приврйпляется въ ружейному 

стволу такимъ образомъ, что направлеше отверсия или вы-

рйзки b въ точности соотвйтствуетъ направлешю вырйзки Ь' 

на ружейномъ прицйлй. Зеркало расположено позади воробки 

въ такомъ положешй, что лишя прицела отражается въ лй­

вую сторону отъ стреляющаго солдата. Нижшя стойки или 

щеви д и д' воробви а ставятся на верхнюю поверхность 

ружейнаго прицела о и обоймица к, обхватывающая ложе 

ружья снизу, сврйпляется съ коробкою а помощью двухъ 
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винтовъ / и Г, съ тою цйлью, чтобы приборъ не сдвинулся 

послй сдйланнаго выстрйла 

Вторая часть прибора состоитъ изъ воробви d съ мушкою 

е, и надйвается спереди на дуло ружья тавимъ образомъ, 

чтобы мушка е приходилась какъ разъ надъ ружейного муш­

кою е'. Лишя идущая черезъ вырезку Ь и мушку е въ точки, 

въ которую цйлятся, даетъ вторую прицйльную дитю; эта 

повйрочная прицйльная лишя п должна быть параллельна 

настоящей прицйльной линш п' и находиться съ нею въ 

одной вертикальной плоскости; послйдняя, т. е. вертикаль­

ная плоскость, переейвается зерваломъ с подъ угломъ 45 

градусовъ, вслйдств1е чего прицйльная лишя п будетъ отра­

жаться подъ прямымъ угломъ, влйво отъ стрйляющаго сол­

дата, по направленш линш п
2
 (фиг. 2). На этой лиши глазъ 

инструвтора можетъ находиться въ тавомъ же разстоянш 

отъ зервала, въ какомъ находится глазъ стрйляющаго сол­

дата отъ вырйзки Ь' ружейнаго прицйла. Когда солдатъ 

будетъ цйлиться изъ своего ружья, инструкторъ будетъ ви-

дйть въ зеркалй вырйзку b и мушку е, равно какъ и точку 

щита, въ которую солдатъ цйлится. Тавимъ образомъ ин­

структоръ будетъ имйть возможность повйрять всякую ошиб­

ку и обучать солдатъ точному прицйливатю и стрйльбй. 

Очевидно, что такой приборъ имйетъ очень важное значе­

ш е при обученш стрйльбй. Приборъ г. Мига одинаково 

удобенъ какъ для малыхъ, такъ и для большихъ дистанщи, 

потому что онъ можетъ быть приспособленъ для подъема и 

опускашя, наравнй съ настоящимъ ружейнымъ прицйломъ. 

Въ 1877 году авторъ взялъ въ Англш привиллегш на свой 

приборъ. 

Е. 
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АНГЛ1ЙСК1Й БРОНЕНОСЕЦЪ „INFLEXIBLE" 

и 

П О Л Е М И К А П О П О В О Д У Е Г О ПОСТРОЙКИ. 

После гибели броненоснаго фрегата Captain осенью 1870 

года, въ Англш не возбуждалось по морскимъ вопросамъ 

столь серьезной полемики, какая происходила съ ш н я по 

октябрь 1877 года касательно постройки и остойчивости 

броненосцевъ Inflexible, Agamemnon и Ajax. Поводомъ къ 

этой полемике, происходившей въ печати и парламенте, по­

служило весьма тревожное заявлеше въ газетй «Times» (отъ 

18 шня 1877 года), гдй было указано на неблагонадежность 

броненосца Inflexible, «который легко можетъ быть пущенъ 

«ко дну во время боя, такъ какъ для этого», по мнйнш 

газеты «Times», «нужно только разбить его легая надводныя 

«надстройки, оставляя даже в« цгьлости его каземат« и 

«башни, покрытыя 18 и 24-хъ дюймового бронею и воору-

«женныя четырьмя 81 тонными оруцями». 

Подобно тому, какъ гибель фрегата Captain заставила 

англШское правительство назначить особую коммисш, подъ 

предсйдательствомъ лорда Дофферина для разсмотрйшя чер­

тежей существовавшихъ и строившихся тогда броненосцевъ, 

такъ и въ настоящемъ случае, вслйдств!е упомянутаго заявле-

шя газеты «Times» и возбужденной имъ полемики, назначена 

KOMMHCÍH, подъ предсйдательствомъ адмирала Гопа, которой 

дана особая инструкщя для тщательнаго разсмотрйшя воз-

бужденнаго вопроса о постройки и остойчивости броненосца 

Inflexible. 

Въ ожиданш отчета этой KOMMHCÍH, ДЛЯ выяснетя обсуж-

даемыхъ ею вопросовъ, составлена настоящая статья. 
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Въ лекщй, прочитанной въ 1874 году, въ Обществй ко­

рабельныхъ инженеровъ, г. Барнаби выяснилъ причины, 

вызвавппя и обусловивппя постройку этого судна Эта лек-

щ я и обсуждешя ея вмйстй съ чертежемъ Inflexible, помй-

щены въ № 5 и 6 «М. Сб.» 1876 г.\ въ хроники. 

Размгъремя судна. Главныя размйрешя этого броненосца 

слйдуюпця: 

Длина между перпендикулярами . . . . 320 ф. 0 д. 

Наибольшая ширина 75 — 0 — 

Глубина интрюма 23 — З'Д — 

v * . i носомъ . . . . 23 — 5 — 
Углублете по чертежу _,, 

I кормою . . . . 25 — 5 — 
. Число тоннъ водоизмйщешя 11,407 кв. ф. 

Площадь миделя 1658 вв. ф. 
Площадь грузовой ватерлиши 18966 — 

Вйсъ вертикальной брони Inflexible, т. е- расположенный 

по каземату ибашнямъ 2250 тоннъ; вйсъ горизонтальной брони, 

положенной на палубы. 905 тоннъ; обшДй вйсъ одной брони 

3155 тоннъ, а брони съ подкладкою - около 4190 тоннъ (*). 

Стоимость судна. Смйтная стоимость корпуса этого бро­

неносца 401000 фунт, стер., машины 120 750 фунт, стерл; 

общая стоимость—521 750 фунт, стерл. 

Принявъ Itiflexible за типъ будущихъ мореходныхъ линей­

ныхъ броненосцевъ, англШское адмиралтейство рйшилось за­

ложить еще два такихъ же броненосца совершенно одинако­

вой системы постройки, но нисколько меныпихъ размйровъ. 

О Д И Н Ъ ИЗЪ НИХЪ, Agamemnon, уже строится въ Чатами, а 

другой, Ajax — въ Пемброкй. Они будутъ имйть 280 футъ 

длины между перпендикулярами, 66 футъ наибольшей ши­

рины, 25 футъ средняго углублешя въ води и 8500 тоннъ 

водоизмйщешя. Наибольшая толщина ихъ брони будетъ 18 

дюймовъ. Машина совокупной системы, въ 6000 индикатор­

ныхъ силъ и съ ÄBVMfl винтовыми двигателями. Артиллер1я 

{*) Эти цифрн несколько отличаются отъ приведенныхъ въ № 7 «М. Сб.* 

1877 г. хр. стр, 28. 
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каждаго изъ нихъ будетъ состоять изъ четырех« 81 тонныхъ 

орудШ, установленныхъ въ двухъ вращающихся башняхъ, по 

два орущ въ каждой башни. Хотя предположено дать этимъ 

судамъ полный фрегатскШ рангоутъ, но вопросъ объ этомъ 

еще не рйшенъ окончательно. 

Въ газетй «Times» (отъ 18 ш н я 1877 года) была напеча­

тана статья, въ которой доказывалось, на основанш обстоя­

тельствъ и соображенШ, предшествовавшихъ проектированш 

броненосца Inflexible, что судно это, при нынйшнемъ его 

состояши, кавъ оно построено по чертежамъ англШсваго 

адмиралтейства, совершенно не удовлетворяетъ своему на­

значенш, потому что, вогда непр1ятельсвими снарядами или 

минами будутъ значительно повреждены небронированныя 

его овонечности и верхв1я надстройки, оно потеряетъ всякую 

плавучесть и остойчивость, и тогда неминуемо должно пере­

вернуться и пойти во дну. 

Г. Ридъ, воспользовавшись этою статьею, помйстилъ въ 

газетй «Times» (отъ 19 ш н я 1877 года) письмо, въ кото­

ромъ онъ сообщилъ, что внимательно слйдя за постройкою 

броненосца Inflexible, онъ время отъ времени посйщалъ его 

на стапели и съ каждымъ разомъ въ немъ усиливалось 

сомните относительно того, что бронированный казематъ 

этого броненосца обладаетъ достаточною плавучестью для 

удержашя на води судна, въ случай разрушешя неброниро-

ванныхъ его овонечностей и надстроекъ. Для разъяснешя 

этого сомнйшя, г. Р И Д Ъ , основываясь на офищальныхъ дан­

ныхъ и вычислетяхъ, полученныхъ изъ англШсваго адми­

ралтейства, самъ составилъ чертежъ броненосца Inflexible, 

и тогда онъ еще больше убйдился въ томъ, какъ и авторъ 

упомянутой статьи, что одинъ казематъ не въ состоянш 

удержать на води этотъ броненосецъ, когда у него будутъ 

уничтожены верхшя небронированныя части ворпуса вмйстй 

съ пробвовымъ поясомъ, угольными ямами и отдйлешями для 

воды, провизш и проч., расположенными вдоль ватерлинш 

надъ нижнею бронированною палубою. О результатй своихъ 

соображенШ, г. Ридъ тогда же сообщилъ частнымъ писъмомъ 

(отъ 11 апрйла 1877 года) г. Барнаби, главному судострои-
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телю англШсваго флота, по чертежамъ вотораго строился 

Inflexible. Это письмо вошло потомъ въ переписву, воторая 

происходила между адмиралтействомъ и официальными лицами 

по поводу постройви Inflexible, и которая была опубливована 

впослйдствш по требований парламента, о чемъ будетъ изло­

жено ниже. 

Въ засйданш парламента вечеромъ 19 ш н я 1877 года 

было обращено внимаше вавъ на упомянутую статью, такъ 

и на письмо г. Рида, напечатанныя въ газетй «Times» и 

воторыя послужили поводомъ къ продолжительнымъ прешямъ 

въ парламентй. Въ этихъ претяхъ принимали учате, съ 

одной стороны, гг. Гошенъ и Хонтъ, бывпие морсте мини­

стры, при которыхъ былъ проектированъ и построенъ броне­

носецъ Inflexible и которые защищали его постройку, а съ 

другой стороны—гг. Самьюда, Хэй, Брассей, Сили и Ридъ, 

воторые частью опонировали и частью защищали г. Рида. 

Наконецъ, когда у г. Рида спросили: считаетъ ли онъ Infle­

xible безопаснымъ судномъ? Онъ отвйтилъ, что Inflexible въ 

состояши совершенно безопасно итти въ море на самое 

продолжительное время, но съ услов1емъ, чтобы онъ не при-

нималъ учатя въ морскомъ сраженш, тавъ вавъ въ этомъ 

случай, если у него будутъ разбиты небронированныя око­

нечности, онъ лишится остойчивости и перевернется. 

Результатомъ парламентсвихъ пренШ и упомянутыхъ пе-

чатныхъ заявленШ въ газетй «Times», было то, что вся 

англШская пресса, вавъ политичесвая и техническая, такъ 

сочувствующая и недовйрягощая заявлешямъ г. Рида, потре­

бовала, во первых«, офищальную переписву и документы по 

этому предмету, и во вторых«—назначеше особой KOMMHCÍH 

для разъяснешя столь важнаго вопроса о современномъ бро-

неносномъ судостроенш въ Англш. 

Въ начали ш л я 1877 года была опубликована официаль­

ная переписка, съ 3 ш н я 1873 года по 23 поня 1877 года, 

заключающая довументы относительно чертежа броненосца 

Inflexible и переписву между г-мъ Ридомъ и адмиралтей­

ствомъ объ остойчивости этого судна, а именно: соображешя 

вораблестроительнаго департамента при проевтироваши In-



АПГЛ1ЙСШЙ БРОНЕНОСЕЦЪ INFLEXIBLE 31 

flexible, нйвоторыя данныя объ его ОСТОЙЧИВОСТИ съд1аграм-

мами и вривыми этой остойчивости при различныхъ условь 

яхъ, отвиты г. Барнаби и контролера флота на вышеупомя­

нутое частное письмо г. Рида, а также соображешя на-

чальнива морсвой артиллерш и другихъ офищальныхъ лицъ 

морсваго управлетя по этому предмету. Избйгая частныхъ 

подробностей и личныхъ пререканш, занимающихъ весьма 

значительное мйсто, особенно въ журнальной полемики, мы 

извлекаемъ въ общихъ чертахъ только сущность полемики 

между г Ридомъ и адмиралтействомъ, распредйляя въ хро-

нологическомъ порядки тй мйста, которыми лучше опредй­

ляется характеръ этой полемики съ обйихъ сторонъ. 

По MHUHÍro г. Рида, главныя возражения противъ постройки 
Inflexible и броненосцевъ его типа заключаются въ слйдую-

щемъ: «Пробковыя отдйлетя подвергнутся во время боя 

быстрому разрушешю и тогда судно не будетъ обладать ника­

кою остойчивостью». «Inflexible будетъ обладать никоторою 

остойчивостью, пока пробковыя отдйлетя будутъ тольво 

изргьшечены, но лишь тольво вся пробва будетъ выбита изъ 

отдйленШ нeпpiятeльcвими снарядами,— что, по моему убйж-

денш, можетъ случиться въ самомъ начали боя, тогда судно 

лишится всякой остойчивости». «Inflexible можетъ быть уни-

чтоженъ ранйе, чймъ непр!ятельскш снарядъ коснется ИЛИ 

пробьетъ его толстую броню». «Хотя г, Барнаби увйренъ, что 

пробковыя отдйлетя останутся болйе ИЛИ менйе,нетронутыми 

снарядами въ течеши даже продолжительная боя, но я опа­

саюсь и думаю, что, будучи совершенно открыты дййствш 

непр1ятельскаго огня, эти отдйлетя подвергнутся быстрому 

и полному уничтожение, и тогда гибель судна—неминуемая». 

Г. Барнаби, по получети частнаго письма отъ г. Рида 

(отъ 11 апрйля 1877 года), немедленце отправилъ ему от-

вйтъ, въ которомъ подробно ИЗЛОЖИЛЪ слйдующую мысль: 

«Если Я нахожу ОСТОЙЧИВОСТЬ ЭТОГО судна достаточною въ 

виду возможнаго ея уменьшешя отъ постепеннаго уничтоже­

ш я пробковыхъ и провизюнныхъ отдйлешй, то я желаю 

этимъ выразить, что считаю такую возможность, если абсо­

лютно и мыслимою, то осуществимой въ чрезвычайно про-
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должительный першдъ времени, т. е. совершенное уничто-

жеше пробковыхъ и другихъ отдйленШ можетъ случиться, 

по моему мнйнш, тольво при самыхъ исключительных* и 

невйроятныхъ обстоятельствахъ». 

Адмиралъ Стюартъ, вонтролеръ англШсваго флота, выска-

залъ слйдующее по поводу письма г. Рида: «Предположеше 

г. Рида можетъ осуществиться только въ томъ случай, когда 

Inflexible во время боя будетъ оставаться совершенно непо­

движнымъ, безпомощнымъ и атакованнымъ или обстрйливае-

мымъ огромнымъ числомъ орудШ. Только въ этомъ случай 

возможно, что значительная часть неброненосныхъ надстро-

екъ надъ ватерлишею будетъ уничтожена; но даже и тогда 

я не въ состояши понять—какимъ образомъ можетъ быть 

совершенно уничтожена или выброшена пробка, каменный 

уголь, разные запасы и друпе матер1алы и предметы, кото­

рые, пока будутъ оставаться въ какой либо части надстроекъ, 

не позволять води вытиснить и занять ихъ мйсто. Чтобы 

представить себй военное судно въ такомъ отчаянномъ по­

ложенш, слйдуетъ, по моему мнйнш, вообразить невйроят-

ное стечете обстоятельствъ, какое никогда не можетъ слу­

читься въ военномъ дйлй». 

Капитанъ Бойсъ, начальнивъ морской артиллерш, раз-

сматривая этотъ вопросъ съ артиллерШской точки зрйшя, 

находитъ невозможнымъ въ морскомъ сраженш причинить 

броненосцу Inflexible предполагаемое г. Ридомъ онустошеше 

по слйдующимъ причинамъ. Во первых«, весьма трудно по­

пасть въ корпусъ судна около самой ватерлинш или ниже 

ея, особенно у судовъ типа Inflexible, которыя едвали будутъ 

имйть какую нибудь качку. Во вторых«, снаряды, какими 

слйдуетъ дййствовать противъ Inflexible, ' будутъ вйроятно 

бронепробиваюнце, щ. е. или стальные, или изъ охлажден­

наго чугуна, а тав1е снаряды пролетая черезъ TOHßie борта 
небронированныхъ надстроевъ этого судна, не будутъ разры­

ваться, тавъ вакъ для воспламенешя ихъ разрывнаго заряда 

требуется сопротивлеше толстой брони; и в«-третьих«, при­

нимая во внимаше, что во время боя съ Inflexible непр1я-

тедьское судно въ состоянш дййствовать противъ него только 
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изъ нйсколькихъ орудШ, при постоянно измйняющемся раз­

стоянш и прицйлй, г. Бойсъ находитъ невозможными чтобы 

одновременно нйсвольво снарядовъ могли попасть точно въ 

одно мйсто, гдй при разрывй они совершенно разрушили бы 

всю пробву въ вакомъ либо изъ отдйленШ. На основанш 

изложенныхъ причинъ, г. Бойсъ совершенно не раздйляетъ 

съ г. Ридомъ тйхъ опасенШ, камя будтобы могутъ угро­

жать этому судну отъ дййствгя артиллерШскаго огня. 

Наконецъ, англШское адмиралтейство въ своемъ офи-

щальномъ и завлючительномъ сообщенш (отъ 23 ш н я 

1877 года) изложило слйдуюпця соображешя по поводу 

заявленШ г. Рида. 

«Вслйдств1е заявлешя г. Рида, что броненосецъ Inflexible, 

въ случай разбипя непр1ятельскими снарядами неброниро-

ванныхъ его надстроекъ и совершеннаго уничтожешя пробки 

и другихъ матер1аловъ и предметовъ въ отдйлешяхъ, дол­

женъ потерять ОСТОЙЧИВОСТЬ и опрокинуться, адмиралтейство 

разсмотрйло модель этого судна, которая была построена съ 

цйлью представить это судно, какимъ оно будетъ въ пол­

номъ грузу и при производимомъ на него дййствш, во-пер­

вых«, когда небронированныя его оконечности разбиты сна­

рядами и наполнены водою, но пробка и друпе предметы 

нетронуты; во-вторых«, при техъ же ус.ншяхъ, но когда 

уничтожена или убрана часть пробковаго и другихъ мате-

р1аловъ; и в« третьих«, когда оконечности разбиты снаря­

дами, наполнены водою и вся пробка и друпе предметы 

уничтожены или сняты съ модели. Тщательно проследивъ 

за дййстями модели при указанныхъ услов.(яхъ, адмирал­

тейство пришло къ заключенш, что, в« первом« случат, 

модель сохраняла полный запасъ остойчивости; во-втором«, 

сохранялась весьма достаточная остойчивость; и в« третьем«, 

на который особенно указываетъ г. Ридъ, модель оставалась 

въ прямомъ положенш и не опрокидывалась, хотя и оста­

вался небольшой запасъ остойчивости. 

«При этомъ г. Ридъ не обратилъ вниматя на ТОТЪ фактъ, 

что если буквально осуществятся вей услов!я третьяго слу­

чая, то еще остается средство впустить до 400 тоннъ водя-
и. оф. з 
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наго баласта въ двойное дно бронированной части судна, 

что тотчасъ же увеличить его остойчивость. Относительно 

же опасешй г. Рида о предполагаемой возможности въ 

самомъ начали боя разбить совершенно вей неброниро­

ванныя надстройки и уничтожить вей его пробковыя и дру­

пя отдйлетя, адмиралтейство не въ состояши представить 

себй такую возможность ни при какихъ услов1яхъ морскаго 

боя между Inflexible и какимъ либо другимъ судномъ, или 

даже при стрйльбй въ него съ береговыхъ укрйпленш въ 

теченш продолжительная пертда времени. Адмиралтейство 

не можетъ вообразить, чтобы большую и весьма плотную 

массу пробки и другихъ матер1аловъ, заключающихся въ 

желйзныхъ отдйлешяхъ внутри ворпуса судна, возможно 

было выбить оттуда вакимъ нибудь воличествомъ снарядовъ 

во время самаго продолжительнаго боя, а принимая во вни­

маше невйрность стрйльбы по судамъ, двигающимся съ 

большою скоростью, нельзя допустить, чтобы въ течеше 

даже двухъ или трехъ сражешй возможно было разбить вей 

отдйлетя въ небронированныхъ оконечностяхъ судна въ 

такой степени, чтобы наполнить ихъ водою, а тймъ болйе 

выбить изъ нихъ всю пробку. . 

«На основанш изложенныхъ соображенШ, адмиралтейство 

увйрено, что броненосецъ Inflexible, пока у него не пробьютъ 

бронированный казематъ, будетъ оставаться безопаснымъ и 

самымъ сильнымъ боевымъ судномъ». 

Здйсь оканчивается офищальная, опубликованная пере­

писка англШскаго адмиралтейства о постройки и остойчи­

вости броненосца Inflexible. Но этимъ не закончилась жур­

нальная полемика по тому же предмету, такъ какъ ни за­

щитники, ни противники заявленш г. Рида не удовольство­

вались офищальными обхяснешями адмиралтейства, а поэтому 

журнальная полемика продолжалась до октября 1877 года, 

т. е. уже значительно позже назначешя правительствомъ 

особой KOMMHCÍH, ПОДЪ предсйдательствомъ адмирала Гопа, 

для научяаго разсмотрйшя возбужденнаго вопроса. При 

этомъ будетъ кстати замйтить, что изъ двухъ наиболйе 

серьезлыхъ и вл1ятельныхъ англШскихъ техническихъ жур-
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наловъ, Engineering и Engineer, первый поддерживалъ въ 

этой полемивй сторону г. Рида, а второй высказывался про­

тивъ его тревожныхъ опасенШ. 

Въ шли 1877 года послйдовало назначеше упомянутой 

воммисш изъ членовъ не по выбору адмиралтейства, а отъ 

правительства, чтобы тавимъ образомъ устранить болйе ИЛИ 

менйе пристрастное вл1яше адмиралтейства на ходъ заня­

тШ этой KOMMHCÍH. Предсйдателемъ KOMMHCÍH, какъ уже ска­

зано выше, былъ избранъ адмиралъ сэръ Гопъ, а членами — 

гг. Фрудъ, Вуллей и Рендель, извйстпые СВОИМИ учеными 

трудами и разработкою различныхъ вопросовъ по теорш и 

практиЕй кораблестроешя. KOMMHCÍH ЭТОЙ была передана 

вся офищальная переписЕа, чертежи и друпе документы 

относительно проектировашя и постройки броненосца Infle­

xible. Кромй того, адмиралтействомъ составлена инструкцш, 

въ которой между прочимъ изложено, что KOMMHCÍA должна 

представить свои соображешя по слйдующимъ пунктамъ: 

1. Относительно возможнаго или вйроятнаго стечешя 

обстоятельствъ, которыя по мнйнш г. Рида, могутъ случиться, 

въ самомъ начали боя, а именно: полное разрушеше и за-

топлете небронированныхъ оконечностей судна, и уничто-

жеше всйхъ запасовъ и пробки отъ AUACTBÍA непр1ятель-

скихъ снарядовъ. 

2. Можетъ ли это судно опрокинуться, если оно будетъ 

находиться въ упомянутыхъ услов1яхъ. принимая при этомъ 

во внимаше, что въ его двойное дно можетъ быть пущена 

вода, какъ баластъ, для чего устроены на суднй необходи-

мыя приспособлешя, и можетъ ли судно сохранить доста­

точную остойчивость, чтобы успйть произвести временныя 

исправлешя, которыя позволили бы ему дойти до порта. 

3. По обсужденш всйхъ пунктовъ на основанш чертежей 

и вычислеиШ, можно ли считать Inflexible безопаснымъ море-

ходнымъ судномъ, и, имйя въ виду степень поврежденШ, 

которымъ могутъ подвергнуться во время боя небронирован­

ныя его овонечности, приняты ли надлежащая предосторож­

ности, чтобы по всей вйроятности обезпечить за нимъ воз­

можную безопасность при увазанныхъ выше услов!яхъ. 
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Отъ отчета этой KOMMHCÍH, ожидаемаго съ нетерпйшемъ 

англичанами, зависитъ, во-первых«, дальнййшШ ходъ работъ 

на броненосцахъ Ajax и Agamemnon, проектированныхъ и 

строющихся по типу Inflexible, п во-вторых«, будущая про­

грамма броненоснаго судостроетя въ Англш. 

Лейтенантъ П. МордОВИНЪ. 



РУЛИ НОВЫХЪ УСТРОЙСТВ!». 

Временной руль системы лейтенанта французскаго 

флота г. Mace (*). 

ВсякШ, кому случалось Еогда либо видйть дййсше вре­

меннаго руля, устроеннаго изъ буксируемаго рея, по системй 

Оливье, Фавра или Прата, могъ убйдиться въ томъ, какъ 

трудно сохранять въ води вертикальное положеше лопасти 

такого руля. 

Вслйдств1е особенно невыгоднаго дййстчпя струи воды на 

лопасть временнаго руля, постоянно стремящагося лечь 

плашмя на поверхность воды, лейтенантъ Mace задумалъ 

устроитъ временной руль съ двумя постоянными плоскостями 

или лопастями, придйланными въ рею и съ третьего плаваю­

щею плосвостью, такой же величины какъ и друпя двй. 

Такой именно руль съ треугольными гранями или плоскостями 

былъ весьма успйшно испытанъ на учебномъ фрегатй Isis 

4 декабря 1876 года. 

Этотъ руль, въ устройство котораго не входитъ ни одинъ 

гвоздь и воторый не нуждается въ помощи плотнивовъ, глав­

нымъ образомъ состоитъ (фиг. 1) изъ форъ-марса-рея А, 

гротъ марса-лисель-спирта В, и фоковаго лисель-спирта С, 

взятыхъ изъ судовыхъ ростеръ и снайтовленныхъ между собою 

въ видй козелъ. 

Двйнадцать вымбовокъ D уврйплены по двй крестообраз-

ными найтовами, въ рею и въ обоимъ лисель-спиртамъ и 

образуютъ такимъ образомъ остовъ лопастей руля. Затймъ, 

(*) Изъ Revue mar. et Col, 1877 г, 
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еще три вымбовки D' соединяютъ между собою въ трехъ же 

мйстахъ оба лисель - спирта и образуютъ собою верхнюю 

площадь всего устройства т. е. плавающую часть. Наконецъ, 

вымбовки D" служатъ внутренними распорками. 

Вмйстй перевязанныя такимъ образомъ части представляютъ 

собою трехгранную пирамиду, при чемъ, собственно дйй-

ствующая часть есть отрйзокъ этой пирамиды съ параллель­

ными основашями, имйющими форму равностороннихъ тре-

угольниковъ. Сторона задняго или болыпаго основашя равна 

6'/
2
 футамъ. 

Н а каждую изъ образовавшихся тавимъ образомъ трехъ 

граней, навладываютъ по три досви Е отъ вомандныхъ ска-

меекъ, но съ тою разницею, что на грань, которая должна 

плавать на поверхности воды, эти доски накладываются съ 

внутренней стороны т. е. своими концами подъ грани вым-

бовокъ, чтобы увеличить этимъ плавучесть этой части руля. 

На нижнШ, погружающейся въ воду нокъ-марса-реи при­

вязывается грузъ, состоящШ изъ десяти трехъ пудовыхъ 

баластинъ G; этимъ достигается [желаемое погружеше ниж­

няго конца руля и пршбрйтается сопротивлеше струй воды, 

старающейся при ходи судна поднимать изъ воды весь руль, 

такъ какъ плотность дерева гораздо менйе плотности воды. 

Послй этого выстрйливаютъ въ серединй судна за бортъ, 

съ сйтокъ, два запасныхъ рангоутныхъ дерева, въ наружные 

концы которыхъ навйшиваются блоки для проводки брасовъ, 

служащихъ для управлетя рулемъ. На фрегатй Isis, внутрен-

HÍe концы этихъ двухъ деревъ были принайтовлены въ гротъ-
мачте и кроме того въ нйсколькихъ мйстахъ придраены сез-

нями къ обухамъ и рымамъ на палуби. Затймъ эти выстрй-

ленныя за бортъ деревья отакелаживаютъ бакштагами и топе­

нантами; последте берутся своими верхними блоками за 

стропъ на мачте на такой высотй отъ палубы, чтобы можно 

было свободно ставить гротъ т. е. приблизительно на высотй 

30 футъ. 

Гивъ фрегата былъ употребленъ первоначально для уста­

новки временнаго руля на место, а потомъ и для удержа-

ш я его въ известномъ положешй. Въ помощь въ обывно-
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венному тавелажу гива прибавлены еще шесть иадежныхъ 

талей, а именно: тали О VÍ. О' (фиг. 2) заложены были за стропъ 
на топй бизань - мачты, которая имйла въ помощь бизань-

штагу еще временной штагъ. Двое талей Р положены въ 

помощь гика-шкотамъ и наконецъ двое талей Q служили для 

удержашя гика отъ движешя въ передней части судна. 

ВнутреннШ или верхшй вонецъ реи, служившШ головою 

руля лежалъ на дубовой подушвй, положенной на нижнШ 

косякъ праваго ретираднаго порта. 

Временной руль удерживался на своемъ мйстй и управлялся: 

1) Двумя талями S ж Т, изъ коихъ тали S служили под­

держкою руля, а тали Т удерживали руль отъ движешя внутрь 

судна. 

2) Перлинемъ 1Í, хорошо прихваченнымъ къ рею и подан-
нымъ въ батарею черезъ гельмъ-портъ. Этотъ перлинь шелъ 

черезъ роульсъ ввернутый въ бимсъ каютъ-компаши къ гротъ-

мачтй, гдй былъ закрйпленъ за битенгъ. 

3) Тремя вертикальными талями Y, изъ которыхъ двое 

талей шли отъ верхняго нока рея въ ватервейсамъ въ рымы 

каютъ-компаши, а третьи — отъ того же нока рея, снаружи 

судна, въ подзоръ вормы, въ обухъ руль-шкентелей. 

4) Двумя брасами U, привязанными къ лопастямъ руля 

лапками (при этомъ концы лапокъ, идупце къ марса-рею, 

должны быть туже натянуты, чемъ концы идушде къ лисель -

спиртамъ) и идущими на шпиль черезъ блоки на концахъ 

попёречныхъ забортныхъ рангоутныхъ деревъ. Лучше всего, 

взявъ ходовые лопаря этихъ брасовъ на шпиль, сплеснивать 

ихъ вместе и делать ихъ такимъ образомъ общимъ круго-

вымъ брасомъ. 

5) И наконецъ фалрепомъ X, служащимъ для провода 

временнаго руля за корму или для подвода его къ борту. 

Временной руль строился на правомъ шкафуте и былъ 

спущенъ на воду помощью сей и нокъ-талей; нижше реи 

были обрасоплены для этой цели на левый галсъ и имйли 

заложенными первей-топенанты. Въ разныя стороны были 

взяты оттяжки, такъ что вся работа была произведена быстро 

и безъ несчастныхъ случаевъ. 
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Время употребленное на постройку и установку вышеопи-

саннаго временнаго руля. 

Устройство руля начато въ . . . . 8 ч. 40 м. утра 

» » окончено въ . . . 11 — 10 — » 

Работа продолжалась 2 ч. 30 м. 

Спусвъ на воду продолжался . . . » » 12 — 

Запасныя рангоутныя деревья выстрй-

лены за бортъ, для проводви брасовъ отъ 

руля, въ » » 27 — 

Руль отведенъ за ворму и установленъ 

на мйсто въ » » 10 — 

Всего съ начала работы до начала дйй-

CTBÍR рулемъ прошло 3 ч. 19 м. 

Вычислете ежа балласта необходимаго для погружения руля 

в« воду. 

Въ противоположность способамъ Оливье, Фавра и Прата, 

гдй марса-рей плаваетъ весь на поверхности воды, мы ста­

раемся погружать часть нашего марса-рея на длину 20 футовъ 

въ воду. Вслйдств}е этого, пришлось вычислить вйсъ бал­

ласта, необходимаго для погружешя нока марса рея. 

Принимая въ расчетъ тяжесть различныхъ частей деревъ, 

входившихъ въ постройку временнаго руля и сличая плот­

ность этихъ деревъ съ плотностью морской воды, мы пришли 

въ завлючешю, что для того, чтобы погрузить марса - рей 

однимъ его новомъ въ воду на длину 20 футовъ, необходимъ 

грузъ въ 11
3
Д п. 

Для погружешя ]4 вымбовокъ требуется . . 6
3
/

4
 — 

Навонецъ для погружешя въ воду 14 досокъ 

отъ командныхъ скамеекъ 2'/
4
 -

И такъ, когда судно стоитъ на мйстй всего 

требовалось грузу 20
3
/

4
 — 

Но скорость, съ которою двигается судно, таща за собою 

руль, старается поднимать послйдшй на поверхность воды. 
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Для того, чтобы осилить это дййств1е пришлось прибавить 

еще 9'/4 пудовъ балласту, что вмйстй съ выше исчисленнымъ 

вйсомъ составило 30 пудовъ. Этотъ то грузъ въ видй балла-

стинъ и былъ привязанъ въ рею. 

Опытъ показалъ всю пользу этой увеличенной перегрузки, 

такъ какъ верхняя плоскость или верхняя грань руля все 

время находилась на поверхности воды, вслйдсте хода 

фрегата. 

Въ этомъ вычисленш вйса необходимаго балласта не при­

нять въ расчетъ вйсъ найтововъ и ворсы, которыми перевя­

заны между собою части руля, кромй того мы пренебрегли 

также вйсомъ вымбовокъ и досокъ отъ командныхъ скамеекъ, 

составляющихъ верхнюю, плавающую грань руля. 

Во все время испытатя временнаго руля, онъ дййствовалъ 

отлично, при чемъ постоянно сохранялось вертикальное поло­

жеше той лопасти, отъ которой тянули брасъ; другая же 

лопасть въ то же время своимъ дййств1емъ способствовала 

дййствующей лопасти сохранять свое вертикальное положеше. 

Общг'й вывод« из« испыташй руля. 

Въ часъ пополудни при слабомъ NNW вйтрй начались 

испытатя временнаго руля. 

Испытатя эти состояли послйдовательно въ слйдующемъ: 

1) Идя полнымъ бакштагомъ и лйвымъ галсомъ, фрегатъ 

спустился и легъ на другой галсъ перемйнивъ курсъ на 6 

румбовъ. 

2). Затймъ опять легъ на прежнШ курсъ на лйвый галсъ. 

3) Поворотилъ оверштагъ. 

• 4) Поворотилъ черезъ фордевиндъ. 

При всйхъ испытатяхъ быль тихШ NNW, при неболыпомъ 

волненш. 
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Первое испытате. 
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ЗАМ-ЬЧАНШ. 

Медленность поворота въ на 

чал-Ь исиыташя происходила всл-Ьд 

cTBÍe того, что на брасъ стояло 
мало людей (около 10 человвкъ) 

и площадь руля уклонилась очень 

не много отъ д.аметральной пло 

скости фрегата. 

Потомъ были заложены тали на 

рулевой брасъ и прибавлено иа 

лопарь еще 5 человъкъ. Всл-Ьдсше 

этого руль клался больше на бортъ 

и фрегатъ покатился быстрЪе. 

Второе испытате. 
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ЗАМЪЧАШЯ. 

Фрегатъ шелъ подъ вт.теръ до­
вольно быстро съ самаго начала 
поворота, такъ какъ л-Ьвый руле­
вой брасъ выбирали помощью та­
ле и. 

Руль положенный подъ угломъ 
35° повидимому производилъ наи­
большее flificTBie на поворотли­
вость. 
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Третье испытате. 

Передъ началомъ предстоявшаго маневра, фрегатъ при-

велъ круче къ вйтру, при чемъ скорость хода была 3,4 узла. 

Вйтеръ прежшй, легвШ NNW. 

Поворотъ начатъ въ 3 часа 10 мин. 

Фрегатъ пришелъ противъ вйтра въ. . .3 часа 19 мин. 

Легъвъврутой бейдевиндъ на другой галсъ въ. 3 часа 22 мин. 

Поворотъ оверштагъ сдйланъ въ .... 12 мин. 

Четвертое испытате. 

Фрегатъ, идя врутымъ бейдевиндомъ на правый галсъ, 

имйлъ прежнюю сворость хода при томъ же вйтрй. 

Поворотъ начатъ въ 3 часа 22 мин. 

Фрегатъ пришелъ на линш фордевинда въ. 3 часа 28 мин. 

Фрегатъ лежалъ вруто бейдевиндъ на лйвый 

галсъ въ 3 часа 33 мин. 

Поворотъ черезъ фордевиндъ продолжался. 11 мин. 

Время употребленное на подъем« временнаго руля, разружете 

его и уборку всгъхз частей ею и принадлежностей на свои 

мгъста. 

Начали убирать на шкафутахъ выстрйлен-

ныя за бортъ поперечныя рангоутныя деревья 

и спустили руль съ своего мйста на воду въ . 3 часа 34 мин. 

Руль былъ поднятъ на палубу въ . . . 4 часа 17 мин. 

Употреблено. 43 мин. 

Начали разружать руль въ. 4 часа 20 мин. 

Руль былъ разруженъ (не перерйзавъ ни 

одной каболки) и вся принадлежность поло­

жена на мйста въ 4 часа 35 мин. 

Употреблено. 15 мин. 

Общая продолжительность всей работы . . 58 мин, 
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Общш вгьсз временнаго руля вз воздухгъ. 

Фунт. 

Форъ-марса-рей 1524 

Фововой лисель-спиртъ 733 

Гротъ-марса-лисель-спиртъ . . . . 454 

14 вымбововъ 615 

Еще 3 вымбовви на верхнейплощадируля. 131 

8 досовъ вомандныхъ свамеевъ. . . 161 

Балластъ 1221 

Найтовы на трехъ большихъ частяхъ 

руля 122 

18 схватокъ, врыжей и пряди ворсы . 161 

24 пряди ворсы и разныя иелкы за­

вязай 63 

Лапви отъ брасовъ руля и проч. . 87 

Всего . . 5272 ф.=132 пуда. 

Размгьры частей рангоута и проч., входящих« вз состав« 

временнаго руля. 

Марса-рей (
 ДЛИНа

 "
 фу
?-

[ Д1ам. 12 днйм. 

Фоковой лисель-спиртъ \ . ^ 
\ Д1ам. 7 дюйм. 

-л Í длина 29 фут. 
1 ротъ-марса-лисель-спиртъ . . . . { . *

: 

[ Д1ам. 6 дюйм. 
длина 10 фут. 

Вымбовва (вйсомъ въ 44 фунт.) . ., толщ. 4 дюйм. 
ширин.4 дюйм. 

[ длина 6 % фут. 
Досва отъ командной свамейви. . . толщ. 2 дюйм. 

I ширин. 8 дюйм. 

Выдающаяся части (за бортомъ) попёречныхъ рангоутныхъ 

деревъ для проводви рулевыхъ брасовъ равны 26 фут. съ 

важдаго борта. 
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Толщина и кргьпость тросов«, входящих« в« оснастку времен­

наго руля. 

Назва.пя. Н А З Н А Ч Е Н ! Е. 
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Для перевязки досокъ командныхъ 
скаиеекъ 
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Въ завлючете этой замйтви, слйдуетъ еще разъ обратить 

внимаше на легкость работы, потребной для устройства та-

вого временнаго руля, на быстроту, съ которою все можетъ 

быть изготовлено и завончено и навонецъ на самыя вачества 

этого временнаго руля. 

Кстати прибавить, что въ случай свйжаго вйтра и вообще 

непогоды можно было бы изготовлять тавой руль на ютй и 

затймъ спусвать его на воду помощью бегинъ-рея и гика. 

Не мйшаетъ тавже скрйплять между собою главныя части 

временнаго руля болтами или бугелями и тогда можно бы 

было плавать при такихъ обстоятельствахъ въ свйжую погоду. 

Временной руль капитана Еоммереля (*).. 

Въ лекщй. читанной капитаномъ англШскаго флота сэромъ 

Коммерелемъ, было объяснено устройство изобрйтеннаго имъ 

временнаго руля. Прежде чймъ приступить къ сущности 

вопроса, изобрйтатель сдйлалъ нижеслйдующее вступлеше: 

Нйтъ надобности доказывать насколько необходимо, не 

только въ военномъ флотй, но и на судахъ коммерческаго 

флота, быть всегда готовымъ, въ случай потери руля, умйть 

замйнить его временнымъ, такъ какъ въ противномъ случай 

всякое судно, какъ бы оно хорошо ни было снабжено и 

вооружено, остается при подобныхъ обстоятельствахъ въ 

безпомощномъ состояши. Когда флоты состояли изъ деревян­

ныхъ судовъ, тогда умйиье устроить и вооружить временной 

руль и помощью его привести судно благополучно въ портъ, 

считалось большимъ подвигомъ по части морскаго искуства. 

Стоитъ только вспомнить замйчательный случай съ фре­

гатомъ Pique, бывшимъ подъ командою вапитана Роуса, вогда 

потерявъ руль онъ сдйлалъ переходъ черезъ АтлантическШ 

океанъ при помощи временнаго руля Пакенгама. Этотъ до­

блестный капитанъ тавимъ переходомъ составилъ себй имя, 

воторое не умретъ въ предашяхъ флота. 

(*) Изъ cJournal of the Royal United Service Institution.«. 
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Въ настоящее время, когда военный флотъ состоитъ почти 

исключительно изъ паровыхъ судовъ и при томъ изъ броне­

носцевъ, несравненно труднйе, чймъ прежде, устроить вре­

менной руль, и не только потому, что теперешшя суда при 

отсутствш настоящаго руля представляютъ больше затрудне-

HÍfl для управлетя ими подъ парами, чймъ суда парусныя, 
(исключая паровыхъ судовъ съ двумя винтами), но и вслйд-

CTBÍe того, что такелажъ временнаго руля могъ бы легко 

запутаться въ винтй и наконецъ изъ-за того, что гельмъ-

портъ слишкомъ малъ, чтобъ пропустить сквозь него брамъ-

стеньгу. Если взглянуть на модели всякаго рода временныхъ 

рулей, то всякШ долженъ согласиться въ невозможности 

примйнить который либо изъ этихъ рулей къ желйзному 

судну въ болйе ИЛИ менйе коротвШ срокъ. 

На все это вообще возражаютъ, что потеря руля случается 

тавъ рйдво, что едвали необходимо дйлать Easie бы то ни 

было расходы по изготовленш заранйе вакихъ нибудь при-

способлешй, чтобы только не быть застигнутымъ врасплохъ 

при такой рйдвой случайности. 

Въ военномъ флотй, безъ сомнйшя, почти не слыхать о 

случаяхъ потери руля, но все-тави бывали примйры. Фре­

гатъ Inconstant Л И Ш И Л С Я своего руля, всворй послй выхода 

изъ Пемброва. Lord Clyde, стоя на мели близъ Панталарш, 

до того повредилъ себй руль, что онъ сдйлался совершенно 

безполезнымъ для употреблешя. Въ 1866 году, одинъ пре-

Ерасный фрегатъ потерялъ руль близъ мыса Горна, вслйд-

cTBÍe чего едва не разбился. АнглШсте кораблестроители 

всегда вполнй сочувственно ОТНОСИЛИСЬ КО ВСЯКОЙ ГОТОВНОСТИ 

предупреждать случайности и оказывали съ своей стороны 

всевозможную помощь. 

На судахъ почтовыхъ лиши и коммерческаго флота потеря 

руля случается гораздо чаще, чймъ на военныхъ судахъ и 

первымъ побуждешемъ къ обсуждешю настоящаго вопроса 

послужила статья въ газетй Times о томъ, что семь паро­

выхъ судовъ встрйчено въ Атлантическомъ океанй въ без-

выходномъ положенш по случаю потери или повреждешя 

рулей, и мы никогда не узнаемъ СЕОЛЬЕО ИЗЪ судовъ числя-
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щихся въ списки безъ вйсти пропавшихъ (missing list), могутъ 

быть отнесены къ подобнымъ случаямъ. 

Проектъ предлагаемый мною теперь, сказалъ капитанъ Ком-

мерель, находится еще въ состоянш своего дйтства. Я конечно 

занятъ въ настоящее время обработкою его подробностей, 

и долженъ сознаться, что можетъ быть нйкоторыя изъ нихъ 

окажутся на правтикй негодными, друпя же потребуютъ зна-

чительныхъ улучшенШ и т. д., но думаю, что почти невозможно 

сразу выработать по модели удовлетворительнымъ образомъ 

вей мелочи. Можно однаво порадоваться тому, что я уже 

испытывалъ въ морй руль устанавливаемый на мйсто въ 5 

минутъ времени и управлялъ посредствомъ его судномъ въ 

35 тоннъ водоизмйщетя. Я счастливъ, что лорды адмирал­

тейства дозволили мнй представить мои чертежи съ цйлью 

произвести опыты въ большихъ размйрахъ; и хотя не сомнй-

ваюсь въ томъ, что, при большей тяжести частей, явятся 

труднопреодолимыя препятств!я, я тймъ не менйе знаю, что 

ничего нельзя достигнуть на свйтй безъ терпйшя и настойчи­

вости; при этомъ буду считать свой трудъ оплаченнымъ, въ 

томъ случай, если мнй удастся помочь своимъ товарищамъ 

по роду дйятельности хотя одинъ разъ благополучно отойти 

отъ подвйтреннаго берега, при потери руля 

Затймъ вапитанъ Коммерель разсказалъ устройство проек-

тируемаго имъ руля. 

Обзяснете чертежа. 

а, (фиг. 3) изображаетъ собою большой цилиндръ, ско­

ванный изъ желйза и имйющШ во всю свою длину, почти 

до низу, большую выемку с; по сторонамъ этой выемки сдй­

ланы двй менышя выемки dud. 

Звенья bbb (фиг. 4 и 5) суть деревянныя доски окован-

ныя желйзомъ и имйюшДя въ одномъ концй подвижные бол­

тики е съ головками похожими на выемки d въ планй. 

Л И Ш И В Ш И С Ь руля, въ отверте предназначенное для головы 

руля вставляютъ цилиндръ а, который, будучи сдйланъ по 

чертежу, долженъ стать въ пятку отъ руля. Если же эта 

пятка оказалась бы отломанною при потери руля, то этотъ 
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цилиндръ поддерживается на вйсу, а снизу отъ обернутаго 

вокругъ него стропа или вращающагося бугеля проводятся 

на шкафуты рулевыя цйпи, которыя выбираются помощью 

талей. 

Планки b, b, Ь опускаются поштучно своими вонцами въ 

гнйзда цилиндра и соединяются между собою вороткими 

планками /, /", черезъ которыя проходятъ болтики съ голов­

ками е, е, входящими въ 6ОЕОВЫЯ выемЕи d, что даетъ воз­

можность деревяннымъ планкамъ b, b, b удерживать свое нор­

мальное положеше и не уклоняться въ стороны отъ боко-

ваго давлешя воды. Такимъ образомъ доски Ь, будучи сое­

динены между собою, представляютъ собою звенья цйпи. На 

каждой доски имйются шипы h и выступы д, такъ что вся 

площадь руля будучи сложена представляетъ одно цйлое. • 

Когда весь руль такимъ образомъ собранъ, пропускаютъ 

сверху черезъ весь цилиндръ одинъ общШ болтъ km (фиг. 5), 

которымъ все окончательно скрйпляютъ вмйстй. 

Руль системы Шлика, предназначаемый для винто­

выхъ судовъ (*). 

Извйстно, что на винтовыхъ судахъ, при переднемъ ходи, 

вращательное движете винта отбрасываетъ находящуюся 

около него воду назадъ, не по направлешю движешя судна, 

а по направлетямъ нормальнымъ къ лопастямъ винта, такъ 

что среди этого водоворота обыкновенный руль дййствуетъ 

неправильно. 

Для того, чтобы руль могъ дййствовать совершенно пра­

вильно, было бы необходимо во время движешя судна впередъ, 

по прямому направлешю, давать рулю возможность принимать 

такое положеше, при которомъ онъ не встрйчалъ бы ни­

какого сопротивлешя отъ движешя частицъ жидкости, его 

окружающей. Очевидно, что для обыкновеннаго руля это 

важное услов1е выполнимо только на колесныхъ или парус­

ныхъ судахъ. Въ видахъ устранешя этого недостатка винто-

(*) Изъ «Revue maritime et Coloniale» 1877 г. 

н. оф. 4 
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выхъ судовъ, по необходимости приходится прибйгнуть къ 

измйненно самой формы руля. 

Чтобы выяснить себй какимъ образомъ происходитъ давле­

те воды на руль находящейся позади винта, стоитъ взгля­

нуть на фиг. 6 и 8, которыя представляютъ кормовую часть 

судна съ винтомъ вращающимся справа налйво. Если ва 

фиг. 6-й проведемъ горизонтальную плоскость АА, то сйчете 

ея представится на фиг. 7, гдй дййств1е винта изображено 

въ планй, по горизонтальному сйчешю АА фигуры 6-й. 

Лопасть винта, а, при своемъ движенш толкаетъ воду не 

параллельно линш киля, но сообщаетъ ей косвенное направ­

леше, показанное на фиг. 7 стрйлками. Чтобы руль, при 

такомъ отбрасываши воды, оставался безъ движешя, нужно 

перемйнить его направлеше ef на eg, т. е. поставить его 

площадь по направлешю струи воды. 

Разсматривая направлеше отбрасываемой винтомъ воды 

по горизонтальному сйчешю ВВ (фиг. 8), взятому выше оси 

винта, получается подобный же выводъ, но только въ этомъ 

случай лопастью винта вода отбрасывается слива направо, 

тогда какъ на фиг. 7-ой такое дййсте представляется справа 

налйво. Вслйдств1е этого, при второмъ случай (въ плоскости 

сйчешя ВВ) руль долженъ бы былъ принять положеше hl 

(фиг. 9). Сйть, изъ слйдовъ водяпыхъ струй, представлен­

ная на этой послйдней фигурй даетъ приблизительное поня-

TÍe о направленш воды, отбрасываемой назадъ лопастями 

винта во время его вращешя. 

Изобрйтатель придаетъ своему рулю такую форму, что части 

послйдпяго совершенно избйгаютъ влiянiя на нихъ возму­

щенной воды во время дййствхя винта. Для того, чтобы руль 

удовлетворялъ вполнй выставленной изобрйтателемъ цйли, 

форма его поверхности должна зависите какъ отъ его шага, 

такъ и отъ скорости вращешя винта. 

Чтобы получить поняие о рули Шлика, нужно представить 

себй обыкновенный руль, котораго поверхность перегнута 

такимъ образомъ, что верхняя часть имйетъ уклонъ въ одну 

сторону, а нижняя въ другую. Н а фиг. 10-й изображенъ 

обшдй видъ такого руля. На фиг. 11-й тотъ же руль представ-
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ленъ въ горизонталъномъ сйченш по лишямъ аа, ЬЪ и ее 

(фиг. 10), при чемъ послйдшя два изображешя обозначены 

пунктирно. Не легко математически точно опредйлить кривую 

поверхность этого руля для всйхъ судовъ вообще, тавъ вавъ 

важдое судно и Еаждый винтъ имйютъ свои особенности. 

Можно утверждать съ достовйрностью, что теоретичесви 

самое большое уклонеше воды должно соотвйтствовать откло-

нешю ВИНТОВОЙ поверхности руля оволо 45° съ уменыпетемъ 

этого отклонешя или угла на нйтъ, въ центральной части 

и въ овонечностямъ руля. ТОЛЬЕО опыты оправдаютъ добытые 

выводы и дадутъ возможность достигнуть овончательнаго 

опредйлешя формы этого руля. 

Для такихъ судовъ какъ военныя, которыя плаваютъ по-

перемйнно подъ парами и парусами, руль этотъ долженъ 

быть снабженъ особеннымъ приспособлешемъ. Изобрйтатель 

на этотъ случай дйлаетъ свой руль изъ двухъ частей, одна 

надъ другою. Верхняя часть больше нижней и обй могутъ 

быть установлены, по желанш, независимо другъ отъ друга, 

подъ необходимымъ угломъ, смотря по тому — движется ли 

судно помощью парусовъ или пара. У головы руля для этой 

цйли имйется особый механизмъ. 

Течете, производимое винтомъ. отчасти задерживается обык­

новеннымъ рулемъ, вогда соотвйтствуюшдя части его пера 

не находятся въ направленш жидкости, отбрасываемой вин­

томъ. Тавимъ образомъ вслйдств1е давлешя воды на руль 

уменьшается сворость хода, чего не случается при рули съ 

кривою поверхностью, гдй давлете на площадь руля если 

не совсймъ уничтожается, то становится значительно меньше, 

вслйдствГе чего сберегается движущая сила въ пользу вы­

игрыша скорости хода. 

Если рулю дать хотя небольшую кривизну, для того чтобы 

отбрасываемая отъ винта вода составляла съ площадью руля 

даже весьма небольшой уголъ, то и тогда еще выгадывается 

небольшая сила въ пользу скорости хода, ибо часть меха­

ническаго дййств1я, заключающегося въ горизонтально-дви­

жущемся столби воды, помогаетъ движенш самаго судна. 
* 
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Теперь слйдуетъ разсмотрйть дййств1е руля при перемйнй 

курса корабля. 

Предположимъ, что на винтовомъ су дни, снабженномъ 

обыкновеннымъ рулемъ, желаютъ поворотить влйво; перо 

руля должно быть поставлено въ положеше hk (фиг. 9); изъ 

чертежа ясно, что вся нижняя часть руля не способствуетъ 

повороту судна. Если же положить руля подъ весьма малымъ 

угломъ, то нижняя его часть будетъ даже стремиться про-

тиводййствовать желаемому повороту влйво и будетъ уклонять 

носъ судна въ обратную сторону. На это впрочемъ можно 

возразить, что верхняя часть площади руля дййствуетъ за то 

съ большею силою, такъ какъ здйсь уголъ падешя воды 

на руль гораздо болйе. Но нужно замйтить что такое поло­

жеше руля влечетъ за собою сильное давлете только по одну 

сторону оси винтоваго двигателя, потому что вода отбрасы­

ваемая назадъ нижнею частью винта не встрйчаетъ сопро­

тивлешя, между тймъ какъ верхшя лопасти винта прибиваютъ 

или гонять жидкость почти подъ прямымъ угломъ на поворо­

ченную поверхность руля. 

Такимъ образомъ, обыкновенный руль получаетъ давлев!е 

на свою поверхность, обращенную къ судну, только въ верхней 

своей части, при чемъ давлете это еще уменьшается давле­

темъ на противоположную сторону руля отъ воды, дййствую-

щей по другую сторону оси винта. При рули, имйющемъ 

изогнутую поверхность, вей эти недостатки исчезаютъ; вся 

поверхность обращенная къ судну подвергается одинавовому 

дййствш воды, отбрасываемой отъ винта. 

При заднемъ ходи, послйдств1я тй же, т. е. руль съкри-

вою поверхностью оказывается еще болйе дййствительнымъ 

и это уже доказано опытомъ. 

Вслйдств1е того, что руль будетъ имйть вривую поверх­

ность и не будетъ оказывать сопротивлешя води отбрасы­

ваемой винтомъ, уничтожится или, по крайней мйрй, умень­

шится то сотрясете, которое такъ часто ощущается на 

винтовыхъ судахъ. 

Первыя испыташя предлагаемаго руля были произведены 
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на винтовомъ суднй Yinodol, предо став ленномъ для этой 

цйли изобрйтателю пароходнымъ обществомъ Ценгера. 

Теоретически было трудно опредйлить съ точностью форму 

криваго руля, такъ что пришлось прибйгнуть Е Ъ опредйленш 

ея опытнымъ путемъ. Самымъ простымъ способомъ для до-

стижешя этой цйли представлялась возможность постройви 

руля изъ нйсволькихъ горизонтальныхъ пластинокъ, которыя 

могли бы свободно вращаться около одного конца, независимо 

другъ отъ друга. При ходи судна по прямому направлешю, 

замйчали углы, составляемые пластинками съ дiaмeтpaльнoю 

плоскостью судна; но этотъ способъ въ практическомъ отно­

шенш представлялъ много затруднение. Навонецъ рйшено 

было удовольствоваться тольво наблюдешемъ двухъ пласти-

новъ, расположенныхъ въ равномъ разстояшй отъ оси винта, 

сверху и снизу ея; важдая пластинва "была длиною 3 фута 

и вышиною 1 футъ, при чемъ наиболйе удаленныя вромки 

пластиновъ отстояли отъ оси винта на 4 фута. Общая по­

верхность обйихъ пластинокъ равнялась шести квадратнымъ 

футамъ. Когда Yhodol далъ ходъ, то вышеупомянутыя 

пластинки приняли различное направлеше, составляя нико­

торый уголъ съ диаметральною плоскостью судна. Верхняя 

пластинка стала подъ угломъ Ю'/Л а нижняя— 9'/
2
°, и по­

требовалось извйстное ycилie для установки ихъ во время 

хода въ одну плоскость. 

Такимъ образомъ обозначивппеся углы послужили основа­

шемъ для постройки новаго руля, который далъ хоропие 

результаты. Этотъ пробный руль въ принципй походилъ на 

руль изображенный на фиг. 12. Испыташя произведенныя 

на Yinodol были повторены на многихъ частныхъ паровыхъ 

судахъ въ Ф1уме, а также и на нйкоторыхъ военныхъ су­

дахъ. Опыты показали, что новый руль служитъ въ пользу 

увеличешя скорости хода, смотря по обстоятельствамъ, отъ 2 

до 6 процентовъ. 

Относительно величины руля замйчено, что новый руль 

можетъ быть вдвое меньше обыкновеннаго, при чемъ дййствн? 

его останется то же. 
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Въ завлючеше слйдуетъ замйтить, что новые рули допу­

щены къ испыташямъ на нйкоторыхъ судахъ австрШскаго 

Ллойда и военнаго германскаго флота. 

А. Д. 
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ИЗСЛЪДОВАШЕ ДЪЙСТВШ ПОДВОДНЫХЪ ВЗРЫВОВЪ 

§ 1. — ОБЗОРЪ СПОСОБОВЪ. УПОТРЕБЛЯЕМЫХЪ ДЛЯ ОЦЪНКИ Д-ВЙ-

СТВ1Я ПОДВОДНАГО ВЗРЫВА Н А СУДНО. 

Междуусобная американская война показала, какое страш­

ное дййсше могутъ имйть подводныя мины. Съ тйхъ поръ 

вей MopcKÍfl государства, желая воспользоваться этимъ новымъ 
opyжieмъ, начали почти одновременно и ревностно трудиться 

надъ изыскашемъ законовъ, управляющихъ подводными взры­

вами. 

Первая задача, которую имъ предстояло рйшить, состояла 

въ томъ, чтобы опредйлить величину пороховаго заряда, не­

обходимаго при данномъ его углублеши, для разрушешя судна, 

подводная часть котораго отстоитъ на извйстномъ разстоянш 

отъ центра взрыва. 

Этотъ вопросъ, столь простой повидимому, потребовалъ 

однако для своего рйшешя многочисленныхъ опытовъ; не 

смотря на это, онъ и въ настоящее время не вполнй еще 

рйшенъ. 

Вотъ впрочемъ кратвШ перечень различныхъ рйшенш этого 

вопроса, офищально извйстныхъ во Франщи: 

Способ« капитана Лефора. Метода, изложенная капитаномъ 

Лефоромъ въ 1867 году на учебно-артиллершекомъ корабли 

Louis XIV, вытекаетъ изъ сравнешя дййстя взрывовъ въ 

земли и подъ водою. 

По его мнйнш, основаше водянаго столба при подводномъ 

взрывй соотвйтствуетъ отверстию воронки, сдйланной въ земли, 

и служитъ мйрою разрушительнаго дййств1я, ограниченнаго 

поверхностью воды или того что обыкновенно называютъра-

д1усомъ дййств1я R, 



56 НЕОФИЩАЛЬПЫЙ ОТД-Т-ЛЪ 

Рядъ взрывовъ, произЕедепныхъ съ зарядами въ 200 кило-

граммовъ пороха, при пoгpyжeнiяxъ на 6 и болйе метровъ, 

повазалъ, что найденный тавимъ образомъ рад!усъ разруши-

тельнаго AUUCTBÍH достигаетъ наибольшей своей величины, 

около 7,4 м. при погружеши заряда на 6 метровъ. 

Принявъ эти результаты за основаше и допуская, что для 

всякой мины существуетъ такое углублете, которое даетъ 

наиболыпШ рад1усъ разрушешя, что въ тавомъ случай во-

ронви одинаковы и что заряды пропорщональны объемамъ 

этихъ воронокъ, получаемъ слйдуюшдя формулы: 

Ä=l,26(*; Л=^; 

откуда выводится 

С = 0,927 Я
3
. 

В — означаетъ наиболыпШ paAÍy^ боковаго дййств1я; 

И — углублете соотвйтствующее В; 

С—пороховой зарядъ мины въ килограммахъ. 

Эти формулы приводятъ къ употребленш чрезвычайно боль­

шихъ зарядовъ при углублешяхъ, превосходящихъ 15 мет­

ровъ. 

Шведскгй способ«. — Швещя, какъ кажется, пыталась раз-

рйшить задачу взрывовъ тавимъ же путемъ, вавъ и вапитанъ 

Лефоръ. 

Ея метода состоитъ въ измйренш д!аметра отверсмя, сдй-

ланнаго въ деревяпномъ плоти ИЛИ льдй, взрывомъ мины, по-

мйщенной снизу ихъ на определенной глубинй. Опредйливъ 

такимъ образомъ предйльное разстояше, на воторомъ важдая 

мина производитъ переломъ плота или льда, и сравнивъ ре­

зультаты различныхъ опытовъ, получаютъ формулу Р = 

1,44 С
3
, воторая даетъ pa3CTOHHÍe Рцентра взрыва отъ края 

отвертя, сдйланнаго въ льдй, ИЛИ, иначе говоря, предель­

ную дальность, соотвйтствующую заряду С, въ килограммахъ 

пороха, плавучей мины. 

Рад!усъ отвертя, сдйланнаго въ льдй, служащШ мйрою 

предйльнаго боковаго дййств1я противъ этой среды, увели­

чивается съ погружещемъ заряда до тйхъ поръ, пока по-
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слйднее не достигнетъ величины Я = ^-щ. (Въ это время ли­

ш я предйльной дальности составляетъ съ вертикальною ли­

шею уголъ въ 45°). Затймъ рад1усъ отверстгя неопредйленно 
уменьшается. 

Невозможно не замйтить поразительнаго сходства, суще-

ствующаго между этими формулами и тйми, которыя капи­

танъ Лефоръ предлагаетъ въ своихъ лекщяхъ на Louis 
XIV. 

Но чтобы извлечь изъ этихъ формулъ правтичесвШ резуль­

татъ, слйдуетъ сравнить выведенныя изъ нихъ величины пре­

дельной дальности с« действительною дальностью, т. е. съ 

наибольшимъ разстоятемъ, на которомъ мина можетъ сдйлать 

пробоину въ подводной части судна. Нисколько рядовъ взры­

вовъ, произведенныхъ противъ судовъ различной прочности, 

доставили эти элементы для сравнешя и привели къ слйдую­

щимъ правиламъ. 

Противъ деревяннаго судна дййствительная дальность пла­

вучей мины, заряженной обыкновеннымъ порохомъ, полу­

чается при вычитанш изъ предйльной дальности величины, 

измйняющейся отъ 1,5 метр, до 2,5 м., смотря потому, гдй 

будетъ кратчайшее разстояше между миною и подводною 

частью: у дна или борта судна. 

Противъ судна типа Hercules, при услов1яхъ одинаковыхъ 

съ вышеприведенными, дййствительная дальность получится, 

если изъ предйльной дальности вычесть величину отъ 2,6 м. 

до 3,5 м. 

Чтобы разрушительное дййств1е распространялось по крат­

чайшему пути отъ мины къ подводной части судна, необхо­

димо, чтобы погружеше мины заключалось между Н= т-п± 

и Н=Р Въ противномъ случай, дййств!е мины произойдетъ 

по вертикальному направленш. 

Эти правила относятся только къ плавучимъ минамъ, за-

ряженнымъ обыкновеннымъ порохомъ, и не могутъ быть при-

мйняемы безъ измйнешя въ другихъ случаяхъ; такъ напри­

мйръ, предйльная дальность донныхъ минъ, поставленныхъ 

на твердомъ грунтй, должна быть увеличена одною чет­

вертью. 
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Предйльную дальность донныхъ минъ, снаряженныхъ гре­

мучими порохами, получаютъ, увеличивъ на '/
в
 величину най­

денную для предйльной дальности изъ формулъ: 
i 

Р = 2,17 С
3
"—для динамитоваго заряда съ 7 5 % нитрогли-

j 

церина, и Р = 2,11 С
3
 — для пировсилиноваго заряда. 

Тавимъ образомъ, шведск1е минеры принимаютъ, что раз­
рушительное дййсше динамита и пироксилина больше та-
Еоваго же обывновеннаго пороха тольво въ З'Д или въ 3'/,

0 

раза. 

Къ этимъ свйдйшямъ, извлеченнымъ изъ послйдняго доне-

сетя о командировки капитана Вавена (1876 г.), приложено 

нйсвольво правилъ, относящихся въ разрушительному дйй­

ствш неболынихъ зарядовъ при практическом« соприкосно-

вент, т. е. на разстоянш около метра отъ борта разрушае-

маго судна. Вотъ они въ краткихъ словахъ: 

Чтобы сдйлать пробоину въ бортй судна, подобномъ борту 

Hercules, посредствомъ мины, отстоящей отъ него въ разстоя­

н ш оволо метра, достаточно заряда: 

въ 15 киллогр. динамита, при погружеши его по врайней 

мйрй на 2,5 метра. 

— 50 — обывновеннаго пороха, погруженнаго на 3 

метра; 

— 75 -— обывновеннаго пороха, погруженнаго на 3 

метра, когда въ корпусй мины имйется воз­

душная камера. 

Способ« вице-адмирала Бургуа (*). 

Въ донесенш своемъ, отъ 19 сентября 1874 г., объ уста­

новки донныхъ минъ и ихъ дальности дййств1я, вице-адми-

(*) Въ 1872 году французское правительство назначило подъ предсвдатель-

ствомъ контръ-адмирала Бургуа коммисш для разработки вопроса о подводной 

оборон-fc береговъ Франщи; KOMMHCÍH эта произвела рядъ опытовъ надъ подры-
ватеиъ различнаго рода судовъ, въ разныхъ портахъ Франщи, и окончила свои 

ДБЙСТВ1Я только въ 1875 году, выработавъ подробный планъ защиты, выдержки 

изъ котораго и приводятся авторомъ ниже, ,1. Ф. 
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ралъ Бургуа, бывшШ въ это время предсйдателемъ KOMMHCÍH 

ПОДВОДНОЙ обороны береговъ, желая установить основы сис­

темы защиты, прежде всего отыскиваетъ завонъ, связующш 

дальность разрушешя донныхъ минъ съ величиною ихъ за­

ряда и углублешя. 

Правило имъ установленное основано на слйдующихъ выво-

дахъ: 

Дальность разрушешя мины пропорщональна вубичесвому 

ворню изъ заряда, предполагая, что разрушительное дйй-

CTBie происходитъ или вслйдств1е давлешя газовъ на пора­

жаемые предметы или отъ сворости выбрасываемой воды, и 

что распространеше газовъ подъ водою одинавово во вей 

стороны. Послйднее предположеше неправдоподобно, тавъ 

какъ въ вертивальномъ направленш газы встрйчаютъ наи­

меньшее сопротивлеше, а потому форма распространешя ихъ 

должна быть элиптичесвая. 

Допустивъ вйрность этого предположешя, дальность раз­

рушешя Р, соотвйтствующая пороховому заряду С, полу­

чится изъ формулы: Р = Ку/с»
 Г
Д^ К—коефищентъ, кото­

рый требуется опредйлить. 

Это опредйлеше можно сдйлать при помощи различныхъ 

опытныхъ взрывовъ, произведенныхъ во Франщи противъ 

судовъ. Результаты ихъ дййствительно позволяютъ измйрить 

или вычислить предйльное горизонтальное разстояше, на 

воторомъ разрушеше судовъ было бы вйроятнымъ. Это раз­

стояше есть рад1усъ дййств1я мины В, и такъ какъ погру-

жеше Я извйстно, то легко ВЫЧИСЛИТЬ И дальность разру­

шешя въ каждомъ опытй изъ равенства Р = j/ В
1
 -f- Н

1
. 

Р 

Затймъ уже изъ отношешя -у= выводится коефищентъ К. 

Изъ нижеслйдующей таблицы, въ воторой помйщены 

результаты взрывовъ, принятые за основаше, ясно видно 

возрастате коефищента К вмйстй съ увеличешемъ углубле­

шя: 
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И такъ, чтобы применить формулу Р = К^С, сл'Ьдуетъ 

придавать К величины различныя, сообразно съ углублешями 

минъ. Чтобы не предрешать результатовъ опыта, полезно 

давать этому коефищенту значешя 

1,4 1,5 1,6 

при зарядахъ въ 500 к. 1000 к,, 1500 к., пороха и больше, 

только въ томъ случай, когда обстоятельства погружешя 

подобны представленнымъ въ таблица. Только въ этихъ пре-

дйлахъ и можно приписать зарядамъ 

обыкновеннаго пороха въ 500 1000 1500 2000 3000 кил. 

относительныя дальности въ 11 15 18,3 20,1 23,1 метр. 

Разстояше между минами въ лишяхъ французскаго заграж­

дешя было установлено въ томъ предположенш, что ширина 

непр1ательскихъ судовъ равна 16 метрамъ, а рад1усъ дйй-

CTBÍH минъ 7,5 метра. Исходя изъ вышеприведеяныхъ 

данныхъ для дальностей и соотв-втствующихъ имъ зарядовъ 

и желая опредйлить предйльныя углублешя, при которыхъ 

пороховые заряды даютъ рад1усъ дййств1я въ 7,5 м,, изъ 

равенства Я = | / Р
2
— В \ находимъ: 

Пороховые заряды въ киллограммахъ 500 1000 1500 2000 3000 

Предйльныя погружешя въ метрахъ 8 13 16,5 18 21 

Вице-адмиралъ Бургуа принималъ, что разрушительная 

сила дййствгя пироксилина противъ подводной части судовъ 

почти въ 47
2
 раза больше таковой же обыкновеннаго пороха. 

Когда взрывъ, произведенный 2 марта 1875 года противъ 

Eldorado, закончилъ программу опытовъ, предложенныхъ 

адмираломъ Бургуа, коммиая подводной обороны, имевшая 

въ то время предсЬдателемъ контръ-адмирала Жоншера, опре­

делила слйдуюпце заряды пороха и пироксилина для различ­

ныхъ глубинъ французскихъ фарваторовъ: 

Заряды пироксилина въ килогр. 250 300 400 500 600 700 

Заряды обыкн. пороха въ килогр. 1000 1500 2000 » » » 

Предйльн. углубл. въ метр, отъ 8 до 11 15 18 20 22 24 

Легко заметить, что определенные такимъ образомъ поро-
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ховые заряды немного больше такихъ же зарядовъ, получен­

ныхъ по правилу адмирала Бургуа (*). 

Изследоватя г. Муассона (**). Капитанъ французской 

морской артиллерш Муассонъ разсмотрйлъ съ теоретической 

точки зрешя главнййцня AMCTBÍH ПОДВОДНЫХЪ взрывовъ въ 

водяномъ столби и въ водяной среди. По его мнешю разру-

шеше подводной части судовъ происходитъ отъ удара воды 

образующей столбъ; происхождете и развипе этого внеш-

няго явлешя и составляютъ предметъ его первыхъ изследо-

вашй. Онъ разсуждаетъ следующимъ образомъ: 

(*) Англшскш способ«.—Система принятая въ Англш для онред-Ьдея.я разру­

шительна™ A M C T B Í A зарядовъ сходна съ методою вице-адм. Бургуа и основана 

почти на тъхъ же яринцппахъ. Предполагая, что при взрывъ- газы производясь 

одинаковое давлете во вс-в стороны, англичане изъ ряда оинтовъ, произведен-

ныхъ надъ зарядами известной величины, взорванными на дн-Ь, при различной 

глубинй надъ НИМИ, нашли, что когда зарядъ погружепъ на ту глубину, на ко­

торой онъ производить наибольшее д-bíicTBie, то paiiycb его разрушительнаго дъй-

CTBÍÍ определяется изъ уравнешя й=:2 i/ С, гд-Ь R — рад1усъ действительная 

разрушетя въ футахъ, С—зарядъ пороха въ англ. фунтахъ. Такъ какъ въ Ан­

глш для заряжашя подводныхъ мпнъ р-Ьшено принять исключительно пирокси­

линъ и только за ненн'Ььпемъ его обыкновенный порохъ, взрываемый гремучими 

запалами, то при вычислен..! зарядовъ пироксилина по вышеприведенной фор­

мула величину С умножаютъ на коефищентъ сравнитсльнаго ДБЙСТВ1Я пирокси­

лина и пороха; опыты показал.!, что дЬйств1е перваго состава превосходить 

д-M-cTBie втораго въ 4 раза, при одинаковыхъ зарядахъ. 

Въ послъдше года англшсмй минный комитетъ, им-Ья въ виду опред-Ьлить при 

различныхъ усдов.яхъ величину зарядовъ, необходимыхъ для разрушешя броне­

носныхъ судовъ нов-вйшей конструкщй, произвелъ рядъ опытныхъ взрывовъ надъ 

щитами, представлявшими образцы ихъ подводныхъ частей; результаты этихъ 

опытовъ привели комитетъ къ тому уб-.зжден.ю, что для обороны англшскяхъ 

фарватеровъ и рейдовъ будутъ достаточны заряды въ 100, 250, 500 и 1000 

англ. фунтовъ пироксилина, употребляемые въ плавучихъ мипахъ; донныя мины 

предполагается заряжать 500 и 1000 фунт, пироксилина. 

Следующая таблица показываетъ, на какихъ глубинахъ саъдуетъ погружать 

эги заряды: 

Уаряды . 100 фунт. 250 фунт. 500 фунт. 1000 фтнт. 

Угдублен.я отъ 10 до 20 ф , отъ 20 до 35 ф., отъ 35 до 50 ф., отъ 50 до 70 ф. 

Величина углублешя заряда конечно будетъ зависать какъ отъ качествъ 

грунта, такъ и отъ того, гд-1 будетъ помъщенг зарядъ: на днъ пли въ плавучей 

минв. Но вл.яше грунта на разрушительное дъйствае минъ, а также сравнитель­

ное Ä-bücTBie донной и плавучей мииы, повидимому, не вполн-Ь еще выяснены, 

ч-Ьмъ и можно объяснить столь iniipoKie пределы вь углублешяхъ, новазанныхъ 

въ таблицъ. Л. Ф. 

(**) Си. J6Jfi 11 п 12 *М. Сб., 1877 г. 
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Допустимъ, что жидкость, предназначенная для образова­

ш я столба, разделена на безконечно-малыя пирамиды, всв 

вершины которыхъ сходятся въ центрй мины, и что часть 

заряда, соответствующая каждой изъ нихъ, будетъ употреб­

лена на ихъ выбрасываше, то центръ тяжести пирамиды, 

составляющей уголъ а съ вертикальною лишею, поднимется 

на высоту данную формулой: 

* = 7
а
0<

,
(т?(Ьв«а-1)'

> 

если пренебречь горизонтальною составляющею давлешя. 

Я—глубина погружешя,/)—давлете въ тоннахъ, развиваемое 

въ сфере, имеющей рад!усъ г, д—ускореше тяжести, t— 

время въ секундахъ. 

Измереше основашя столба даетъ уголъ а, соответствую­

щей h=Q; въ такомъ случае г^р можно вывести изъ урав-

нешя: 

^ С о 8 « а - 1 = 0 

Затемъ, допустивъ, что высота вершины водянаго столба 

надъ уровнемъ воды равна высоте, достигнутой центромъ 

тяжести вертикальной пирамиды, для которой az=0, полу­

чаемъ: 

»= 7л»
1
 (-?-!)•, 

которая вместе съ величиною г
2
р, найденною выше, даетъ t. 

Съ помощью данныхъ, полученныхъ изъ несколькихъ опы­

товъ, Муассонъ преобразовываетъ свою теоретическую фор­

мулу такимъ образомъ, что въ ней остаются только следую« 

шДя переменныя: С—зарядъ пороха въ тоннахъ, Д—погру­

жен! е мины, Л—высота достигнутая водянымъ столбомъ въ 

точке водяной поверхности, отстоящей на уголъ а отъ вер­

тикала мины. 

Такимъ образомъ получается эмпирическая формула: 

Д-=0,0265(7Я(
1
-

9б0

д

0
/

/С
. Cos

4
a-iy, 

позволяющая найти высоту столба въ данной точке поверх­

ности воды и следовательно, по мненш автора, предвидеть 
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возможное разрушительное действ!е въ этомъ мести. 

Таково происхождете целаго ряда эмпирическихъ формулъ, 

предложенныхъ для практическаго решешя различныхъ во­

просовъ задачи взрывовъ. Следующая формула позволяетъ 

определить величину заряда, способнаго произвесть действи­

тельное боковое дЬйств1е на разстояшй />=rfítanga: 

ri i ^_ст v ^ +
 V

Е
*

1 + 42öOO0OCos4a 
'2 39000 Cos * at 

или 

Г Ч
 _ Д

2
+ Р \

/
Я

2
 + Р

2
+Т/(Д

2
+УР'-

!
)'--+4250Э00 

С / 2
- ~ Г - Х зэШ ' 

где буквы С, Н, а имеютъ обыкновенное значеше. 

Въ следующей ниже таблице показаны заряды пороха, 

выведенные помощью этихъ формулъ при предельныхъ углуб-

лешяхъ, соответствующихъ зарядамъ, определеннымъ ком-

мисаею подводной обороны, принявъ действительное горизон­

тальное разстояте /)-=7,5 м. + Уп наибольшей ширины, пред­

положенной для непр1ятельскихъ судовъ, или /)=8,83 м. 
Заряды пороха въ килогр. . . 1106 1527 2052 2527 3123 3876 
Погружешя въ метрахъ ... 11 15 18 20 22 24. 

Причина порчи минныхъ корпусовъ, находящихся въ боль­

шомъ разстояшй отъ центра взрыва, составляетъ вторую 

цель изследовашй г. Муассона. По его мненш, громадное 

давлете, моментально развивающееся при взрыве, сильно 

сжимаетъ окружающую воду. Слвдств1емъ этого является 

сжатая волна, которая, подобно звуковымъ волнамъ, распро­

страняется въ воде со скоростью около 1400 метровъ и 

передаетъ на далекое разстояше известную часть работы, 

развиваемой зарядомъ. Эта часть работы заряда, уносимая 

сжатою волною, называется силою. Предположивъ, что сжатая 

волна распространяется сферическими слоями и что она при 

быстромъ своемъ прохожденш не тратитъ нисколько работы, 

работа заключающаяся на одной и той же поверхности будетъ 

изменяться обратно пропорщонально крадратному корню изъ 

разстояшя, между темъ какъ сила останется всюду оди­

наковою. 

Помощью димамометровъ, основанныхъ на раздавливанш 

свинца, которые онъ могъ сделать практичными, но не со-
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вершенными, г. Муассонъ измерилъ на различныхъ разстоя­

шяхъ эти силы, которыя, будучи далеки отъ постоянства, 

повидимому уменьшаются, начиная съ известнаго пункта. 

Этотъ фактъ делается понятнымъ, если допустить, что ра­

бота поглощенная столбомъ даетъ место образованш расши­

ренной волны, которая, распространяясь въ водяной среде, 

въ известный моментъ совпадаетъ съ сжатою волною и уни-

чтожаетъ часть работы, передаваемой ею. 

Переломъ чугунныхъ корпусовъ, выгибаше железныхъ 

листовъ и сильные скачки плавучихъ минъ должны быть 

приписаны сжатой волне. Она однако, вследств1е непродол­

жительности действ1я, не въ состояши произвести серьезнаго 

повреждетя въ телахъ, обладающихъ известною упругостью, 

каковы напр. подводныя части судовъ, канаты и проч. 

§ П. ОВПИЯ РАЗСУЖДЕН1Я О ВЛ1ЯН1И, КОТОРОЕ МОГУТЪ ИМФТЬ 

НА Д$ЙСТВ1Е ПОДВОДНЫХЪ ВЗРЫВОВЪ ЧАСТНЫЯ СВОЙСТВА ПИРОКСИ­

ЛИНА И ПОРОХА. 

Эти разнообразные способы оценки подводныхъ взрывовъ 

и измерешя ихъ действШ могутъ быть достаточны въ боль­

шинстве случаевъ; однако некоторые важные факты не 

могутъ быть подведены ни подъ одно изъ вышеприведенныхъ 

правилъ; кроме того, действ1е малыхъ минъ определено ими 

лишь отчасти и совсемъ не выяснено вертикальное действ!е 

минъ. Вообще можно сказать, что предыдущая методы слиш­

комъ узки для того, чтобы обнять явлеше во всей его пол­

ноте, и оставляютъ въ уме большую неуверенность относи­

тельно значешя средствъ, которыми мы владеемъ для разъ-

яснешя и измерешя действш подводнаго взрыва. 

Последующая разсуждешя имеютъ целью сгруппировать 

наиболее сходныя объ этомъ предмете мнешя и, воспользо­

вавшись результатами опыта, притти къ такому правилу, 

которое позволило бы предвидеть действие минъ при всевоз-

можныхъ обстоятельствахъ. 

Поэтому, вероятно не будетъ безполезно вкратце познако­

миться съ некоторыми частными свойствами пироксилина и 
н. оф б 
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обыкновенваго пороха, единственными взрывчатыми веще­

ствами, которыя будутъ приняты во Франщи для заряжа­
ш я минъ. 

Работа развиваеиая 1 килогр. 

Сила (•••) 

Порохъ. Пироксилинъ. 

Въсовое количество вещества, обра­
щающееся въ газы 

Объёмное oTHomeHie газообразныхъ 
продуктовъ: 

Сернистаго водорода 

Углекислаго газа . 

Окиси углерода. 

Водорода . . . . 

Азота 

Болотнаго газа . . 

Водяпыхъ паровъ . 

Объемъ газовъ при температур-Ь 
0° и 0,76 м. давлен1я . . . . 

Температура развиваемая при 
взрыв-Ь 

Скорость распространена взрыва . 

260 тонно-метровъ. 

около 5000 атмосф. 

0,44 

3,07 

46,55 

14,45 

3,00 

32,63 

Около 280разъ'боль 
ше объемаяороха(") 

между 2200° и 2400°Ц. 

около 10 метровъ въ 
секунду. 

425 тонно-метровъ 

0,98 

20,82 

28,95 

3,16 

12,67 

7,24 

25,34 

|Около574разъболь-
ше объемапирокси-
лина, им-Ьющаго 
плотностью 1. 
отъ 4000° добООО'Ц. 

около 5000 метров? 
въ секунду. 

(*) Силою взрывчатаго состава называюсь давлете газовъ, образовавшихся 

отъ взрыва 1 килогр. взрывчатаго вещества въ объем-Ь 1 куб. м. По изелъдо-

вашямъ Ру и Сарро (см. Recherches theorique sur les effets de la poudre etc) 

сила пироксилина равна около 16000 атм. 

(**) Эта цифра по нашему мнъшю слишкомъ велика. По одному изъ лучшихъ 

анализовъ (Бунзена и Шишкова) оказаюсь, что при сгоранш одного грамма 

пороха образуется 203 куб. сант. газовъ, при 0" и 760 м.м. давлешя, а не 

280, какъ сказано въ настоящей таблице. 

Л. Ф. 
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Данныя этой таблицы позволяютъ сделать несколько заме-

чашй, не лишенныхъ значешя. 

Во первыхъ, изъ нея видно, что въ газахъ, происшедшихъ 

отъ взрыва пироксилина, заключается четвертая часть, по 

объему, водяныхъ паровъ, которые не замедлятъ исчезнуть, 

сгустившись отъ прикосноветя съ окружающею водою. 

Во вторыхъ, окись углерода при очень высокой темпера­

туре диссощируется (распадается), превращаясь въ уголь и 

углекислый газъ. Следовательно, при услов1яхъ температуры 

и давлешя взрыва, окись углерода, углекислый газъ и сер­

нистый водородъ—хорошо растворимы въ воде; но такъ какъ 

нерастворимые газы не способны проникнуть черезъ жидкую 

оболочку центра взрыва, а,растворимые газы могутъ распро­

страниться на некоторое разстояше, то моментъ спустя после 

взрыва въ камере газовъ будутъ заключаться одни только 

нерастворимые газы. 

Возвратясь къ предыдущей таблице мы увидимъ, въ круг­

лыхъ цифрахъ, что изъ одного объема газовъ, происшедшихъ 

отъ взрыва пироксилина, 74 исчезаетъ вследств1е сгущетя, 

7
5
 остается въ газовой камере и остальное количество раство­

ряется, между темъ какъ для пороха
 2
/
3
 газовъ растворяются, 

а 7з остается въ газовой камере (*). 

(*) Предполагая, что водяные пары, образовавшееся при взрыве пироксилина, 

исчезаютъ всл
,
Ьдств1е ггущешя и потому никакого значешя въ разрушительномъ 

д-Ьйствш взрыва ии-Ьть не могутъ,—авторъ очевидно ошибается. Анализъ обыкно­

венно производится надъ охлажденными газами, а не въ самый моментъ взрыва, 

когда температура напр. для пироксилина достигаетъ 4,-5000° Ц., следова­

тельно и составъ продуктовъ въ первомъ и второмъ случаяхъ не можетъ быть 

одинъ и тотъ же. Въ самомъ дъл'Ь, уже при температур-Ь около 600° Ц. вся 

вода переходить вт. паръ, какъ бы велико давлете ни было; зат-Ьмъ при 900°, 

какъ показали изслъдоваа1Я Девиля и другихъ, водяной паръ начинаетъ частью 

разлагаться или диссоцшроваться на свои составныя части, т. е. на кислородъ 

и водородъ; и наконецъ при 2500° Ц. происходить полное разложеше пара. 

Следовательно, весьма вероятно, что при температуре взрыва пироксилина 

будетъ существовать полное разложение воды на составлякшие ея газы. Но 

допустивъ даже, что въ моментъ взрыва вода превращается только въ водяной 

паръ, упругость его будетъ такова, что прея;де чемъ онъ отъ охлаждешя пре­

вратится въ воду, разрушительное дьТ,ств1е будетъ уже имъ произведено, такъ 

какъ проявлеше последняго почти мгновенно. Изъ этого слтдуегь, что при 

оценке пироксилиновыхъ взрывовъ нельзя игнорировать действия водянаго пара. 



68 НЕ0ФИЦ1АЛЫШЙ ОТД-ЬЛЪ 

Иначе говоря, газы полученные изъ равныхъ весовыхъ 

количествъ пироксилина и пороха распределяются следую­

щимъ образомъ: 

Пироксилинъ. . 144 объема сгущ., 316 раствор., 115 нераств. = 575 объемовъ 

газовъ 

Порохъ > 179 » 101 » = 280 объемовъ. 

Невозможно допустить, чтобы растворимость газовъ не 

имела некотораго вл1яшя на образовате и развит!е водянаго 

столба. Въ действительности распространете газовъ въ воде 

способно претерпевать со стороны какого нибудь встретив-

шагося препятств1я, напр. обломковъ мины, неправильности, 

которыя должны отразиться на фазисахъ столба. 

Растворимые и нерастворимые газы действуютъ совершенно 

одинаково при поднимаши поверхности воды действ!емъ ихъ 

упругости, но большее разстояше, на которомъ первые газы 

производятъ работу, должно способствовать увеличенш осно­

вашя подъема воды. Высота последняго въ особенности 

должна зависеть отъ силы упругости свойственной газамъ. 

При взрыве пироксилина газы имеютъ температуру вдвое 

большую противъ газовъ пороха; вследCTBie этого, они должны 

иметь и гораздо большую силу упругости, дейсше которой, 

вознаградивъ вл!яше сравнительно малаго объема газовъ, 

можетъ сделать основаше подъема воды, по величине, совер­

шенно одинаковымъ съ темъ, который производится взры-

вомъ пороха, и вместе съ темъ увеличить ординаты профиля 

подъема. 

Скорость взрыва или детонащи пироксилина во много разъ 

больше скорости взрыва пороха; следовательно пироксилинъ 

разовьетъ максимумъ своего давлешя моментально, между 

Наконецъ, если допустить справедливость предположенш автора, то влажный 

пироксилинъ, особенно съ большимъ процентныыъ содержашемъ воды, долженъ 

былъ бы значительно отличаться по своему действш отъ сухого пироксилина; 

между темъ сравнительные опыты, произведенные съ этою целью въ 1872 г., 

въ Англш, показали, что работа произведенная взрывомъ 100 фунт, влажнаго 

пироксилина (съ 207
о
 воды) только въ одномъ опыте, и то незначительно, была 

меньше работы сухого пироксилина; во всехъ остальныхъ случаяхъ влажный 

пироксилинъ не устуладъ въ силе действ1я сухому пироксилину. 

Л. Ф. 
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темъ какъ порохъ потребуетъ для этого гораздо болышй 

промежутокъ времени. Вследств1е этого происходитъ то, что 

начальный ударъ, сообщенный окружающей воде детонащею 

перваго вещества, будетъ гораздо более энергичнымъ и погло-

титъ гораздо большую часть работы, развиваемой зарядомъ, 

чемъ при употребленш втораго вещества. 

Irbücmeie среди воды. Начальный ударъ не можетъ произ­
вести другаго действ!я кроме смещешя воды и ея сжаия. 

Въ нижнихъ и боковыхъ слояхъ всякое другое движете, 

кроме движешя происходящаго отъ слабой сжимаемости воды, 

невозможно. Вследствте этого получится сильно сжатая волна, 

сила которой будетъ уменьшаться по направленш къ верх-

нимъ слоямъ. Сравнительно меньшая инерщя последнихъ 

позволяетъ имъ несколько подвинуться къ поверхности воды. 

Это и составляетъ первое действ1е взрыва мины. 

Вследъ затемъ растворимые газы распространяются дальше 

и расширяются одновременно съ газами, заключенными въ 

центре взрыва. Поверхность жидкости вздувается и начи­

нается образоваше столба. 

Въ это время происходитъ реакщя растворимыхъ газовъ, 

выгоняемыхъ снизу, и сжатой воды, которая, притекая со 

всехъ сторонъ и будучи подобна гигантской донной волне, 

устремляется на рядъ верхнихъ слоевъ, уже находящихся 

въ движенш. Весьма вероятно, что при подобныхъ усло-

в!яхъ камера нерастворимы хъ газовъ должна распасться на 

неправильные пузыри. 

Водяной столб«. Эти различныя действ1я среди воды 

должны заметнымъ образомъ отразиться на внешнемъ явле-

ши. 

Действительно, сначала замечаютъ на большомъ простран­

стве и почти везде одновременно массу воды, подброшен­

ную въ воздухъ вследств1е расширен!я сжатой волны, когда 

она достигаетъ поверхности. Затемъ появляется большой 

водяной столбъ, основаше котораго уменьшается по мере 

увеличешя высоты. Его называютъ сплошнымъ столбомъ до 

того момента, когда вода, увлеченная растворимыми газами, 

разбрасывается въ роде того, какъ выбрасывается щампан-
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ское изъ откупоренной бутылки. Наконецъ действуетъ дон­

ная волна, образуя наиболее высошй столбъ воды, смешан­

ной съ грязью и обломками. 

Прорывы газовъ, разрушаюпце симметрш двухъ послед­

нихъ фазисовъ столба, можно объяснить теми неправиль­

ностями, которыя должны испытывать растворимые газы 

при своемъ распространена, и действ1емъ на донную волну 

неровностей грунта. Когда посл'вдтй мягокъ, то въ немъ 

получается огромная воронка; опыты произведенные въ Ту­

лоне для измерешя силы взрывовъ разрушешемъ свай, глу­

боко врытыхъ въ землю кругомъ мины, показали, что те 

изъ нихъ, которыя не были разбиты, были бол'Ье или менее 

вырыты изъ земли. Эти факты указываютъ на большую, такъ 

сказать, всасывающую способность взрыва. 

Выше было сказано о разнице, существующей въ дей-

сшяхъ пироксилина и пороха. Одного взгляда, брошеннаго 

на рисунки столбовъ, какъ они ни несовершенны, будетъ 

достаточно, чтобы заметить особенности столбовъ, произве-

денныхъ взрывами пироксилина и обыкновеннаго пороха. 

Пополнивъ замечаниями, извлеченными изъ разныхъ донесе-

Hifi, ихъ можно определить следующимъ образомъ. 

При употребленш пироксилина, подъемъ воды, происшед-

ппй отъ сжатой волны, значителенъ; водяной столбъ имеетъ 

видъ конуса съ производящими скорее вогнутыми, чемъ 

прямыми. При употребленш пороха водяной столбъ имеетъ 

форму круглаго купола. 

§ III. РАСПРОСТРАНЕНА НА РАЗСТОЯШЕ ДАВЛЕШЙ, ПРОИСШЕД­

Ш И Х Ъ отъ НАЧАЛЬНАГО УДАРА ВЗРЫВА. — ДИНАМОМЕТРИЧЕСКИ 

С И Л Ы . — Р А З Р У Ш И Т Е Л Ь Н О Е ДЬЙСТВ1Е. 

При ПОДВОДНОМЪ взрыве работа, развиваемая зарядомъ, 

повидимому распределяется следующими двумя главными 

способами: первая часть ея идетъ на образоваше столба и 

разрушительное действ1е происходитъ только въ ограничен-

номъ пространстве; вторая часть, собранная въ сжатой 

волне, можетъ сделать разругаете на большемъ разстоянш; 

она распространяется съ большою скоростью, что доказы-
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вается почти одновременнымъ взрывомъ мины и запала, 

введеннаго въ цепь электро-автоматической мины, отстоя­

щей около 100 метровъ отъ центра взрыва. 

Работу сжатой волны можно приблизительно определить 

помощью динамометровъ со свинцомъ, остроумное располо­

жеше которыхъ для этой цели следуетъ приписать инища-

тиве г. Муассона. Эти приборы состоятъ изъ железнаго, 

пустаго внутри, цилиндра, закрытаго съ одного конца, по 

оси котораго помещенъ • TOHKÍK цилиндрикъ однороднаго 

свинца. На оконечность последняго накладывается желез­

ный поршень, входяшдй съ легкимъ трешемъ въ отверспе 

пустаго цилиндра. Каучуковая покрышка делаетъ совер­

шенно непроницаемою для воды пустоту динамометра. Ударъ 

отъ взрыва, переданный водою поршню динамометра, более 

или менее сдавливаетъ свинецъ. Это сдавливаше соответ­

ствуетъ известной работе, которую можно измерить, непо­

средственно сдавливая свинцовый цилиндрикъ во всехъ отно-

шешяхъ одинаковый съ темъ, который былъ въ инструменте. 

Тогда уже легко вычислить силы, соответствуюпця положе 

н ш каждаго динамометра. 

Во французскихъ офищалышхъ документахъ, начиная съ 

конца 1874 года, заключаются полученные по этому способу 

результаты многочисленныхъ взрывовъ пироксилина. При-

ложенныя къ французскому тексту фигуры, даютъ кривыя 

силъ большинства ихъ, а описате, приложенное къ нимъ, 

уясняетъ ихъ конструкцш. 

Еслибы не было ни какой причины, уменьшающей работу, 

собранную среди воды, то силы были бы совершенно одина­

ковы и кривыя превратились бы въ прямую, параллельную 

оси разстоянш. Еслибы законъ данный г. Муассономъ былъ 

точенъ, то кривыя имели бы форму, показанную на фиг. 1-й. 

Ни одна изъ нихъ не подтвердила подобныхъ предположе­

на, и съ перваго взгляда кажется труднымъ найти какую 

нибудь связь между столь случайными кривыми. Однако, съ 

небольшою натяжкою, возможно свести ихъ къ общему типу, 

изображенному на фиг. 2-й. 

Просто ли случайна эта волнообразная форма или произошла 
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отъ несовершенства измерительныхъ приборовъ? Или же, 

напротивъ, она происходитъ отъ особеннаго способа распро-

странешя среди воды действШ взрыва? Было бы безразсудно 

придерживаться исключительно одного изъ этихъ предполо­

женш для объяснешя неправильности кривыхъ силъ. 

Динамометры далеки отъ совершенства; множество при­

чинъ служатъ источникомъ неверности ихъ показанШ, при 

чемъ обыкновенно сдавливаше свинца получается слишкомъ 

малое. Но эти причины ошибки одинаковы для каждаго изъ 

динамометровъ, и все юменешя, сделанныя для улучшешя 

ихъ дейсгая, кажется не дали более правильныхъ резуль­

татовъ. 

Кроме того, можно доказать, что максимумъ первой волны 

получается на разстоянш, зависящемъ отъ величины заряда, 

и почти равномъ, въ метрахъ, \/С, где С означаетъ весъ 

пироксилина въ килограммахъ. 

Способность кривыхъ принимать аналогичныя волнообраз-

ныя формы, показываются, что близъ центра взрыва сила 

меньше, чемъ на разстояшй y
/
(J^ казалось бы должна про­

исходить отъ способа передачи действШ среди воды, гораздо 

более сложнаго, чемъ предполагаетъ г. Муассонъ, и въ 

который следовало бы ввести попеременныя увеличешя и 

уменынетя силъ. Величина 0,97, выражающая силу взрыва 

Eldorado, была бы не объяснима безъ предположешя объ 

увеличенш; въ противномъ случае придется допустить, что 

потенщалъ пироксилина въ 429 тонно-метровъ, данный Вер­

тело, слишкомъ малъ, или же употребленный при опытахъ 

свинецъ былъ очень дурно приготовленъ. 

Не смотря на волнообразность кривыхъ. силы уменьшаются, 

повидимому, обыкновеннымъ образомъ. Причиною этого умень-

шешя служитъ потеря работы, пошедшей на подъемъ воды къ 

поверхности, сотрясете земли, сжапе воды, и проч. Умень-

шете силы можетъ также происходить и отъ пассивнаго со­

противлешя динамометровъ, препятствующаго сдавливашю 

свинца достигнуть достаточной величины, когда показанная 

ими работа не такъ значительна. 

Каковъ бы ни былъ въ действительности способъ распро-
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странетя сжатой волны, работа, которую она передаетъ, въ 

некоторыхъ известныхъ пунктахъ достигаетъ значительной 

величины, достаточно объясняющей переломъ чугунныхъ кор­

пусовъ, выгибаше железныхъ стенокъ плавучихъ минъ и 

быстрые скачки этихъ предметовъ. Ея быстрое и сильное дей-

CTBie, разрешаясь последовательно во всехъ точкахъ подвод­

ной части судна, производить разрушете заклепокъ, сдвигаетъ 

съ местъ трубы, вырываетъ болты и конопать и отгибаетъ 

медные листы обшивки. 

Защита можетъ оградить себя отъ последнихъ действш 

взрыва, но сильно затруднена первыми. Поэтому во всякомъ 

случае необходимо принимать въ расчетъ данныя, достав-

ляемыя динамометрами. Изъ нихъ наиболее интереса пред­

ставляетъ максимумъ силъ каждаго взрыва. 

Средшй изъ максимумовъ этихъ силъ для пироксилина ра­

венъ около 0,6, между темъ какъ для пороха этотъ макси­

мумъ, выведенный изъ несколькихъ взрывовъ, при которыхъ 

употреблялись динамометры, равняется только 0,12. 

Эти цифры имеютъ большое значеше: оне показываютъ, 

что если зарядъ С пороха разбиваетъ минный корпусъ съ 

разстояшя 40 метровъ, то зарядъ - пироксилина будетъ до-

статоченъ для разрушешя того же корпуса съ разстояшя 58 

метровъ, предполагая, что разрушительное действ1е на ту же 

самую поверхность уменьшается обратно пропорщонально 

квадрату разстояшй. Следовательно, сжатая волна, происхо­

дящая отъ взрыва пироксилина, имеетъ очень вредное дей-

CTßie на соседтя мины. Правда, она производить действ1е 

более значительное, чемъ порохъ, на подводную часть не-

пpiятeльcкиxъ судовъ; но ея местное и моментальное давле­

те въ состоянш произвести только сотрясете въ связяхъ и 

причинить незначительныя повреждешя. Чтобы иметь возмож­

ность сделать большую пробоину, она должна сопровождаться 

действ1емъ менее кратковременными 

Типотеттестя кривыя динамометрических« сил«. 

Эти кривыя составляются соединяя точки показанШ дина­

мометровъ кривыми, при чемъ абсциссами служатъ разстояшя, 
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въ метрахъ, динамометровъ отъ центра взрыва, а ординатами 
—силы въ десятыхъ доляхъ. 

Максимумъ первой волны этихъ кривыхъ, средняя вели­

чина которой получена изъ взрывовъ одинаковыхъ зарядовъ, 

находится отъ центра взрыва въ разстояшй, показанномъ въ 

нижеследующей таблице; въ ней же помещены величина 

заряда, квадратный корень изъ него и погружеше: 

О 

Зарядъ пироксилина. 

Килограммы. 

3,3 

9,0 

15,0 

20,0 

40,0 

91,0 

94,0 

100,0 

400,0 

736,0 

VT 

1, 8 

3, 0 

3,87 

4, 5 

6,32 

9,53 

9,70 

10, 0 

20, 0 

27, 1 

Разстояше 1-го 

максимума отъ 

центра. 

Метры,-

немного меньше 2 и, 

3, 0 

2, 0 

3, 12 

5, 7 

6,40 

8, 0 

9, 0 

20, 0 

28, 0 

Н 

погружен ie. 

Метры. 

2, 4 

3,11 

2,50 

5, 0 

3, 9 

4, 8 

4, 8 

5,25 

16, 5 

20, 16 

Изъ этой таблицы видно, что правило, данное для нахож­

дешя разстояшя максимума первой волны, принявъ его рав­

нымъ ] / С, имеетъ причины не быть совершенно вернымъ. 

Оно, повидимому, даетъ слишкомъ болышя величины для ма­

лыхъ зарядовъ.— 
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« 

§ IV. — ПРИЧИНЫ, ИМЬЮЩШ ВЛ1ЯШЕ НА РАЗРУШИТЕЛЬНОЕ дьй-

CTBIE МИНЪ ПРОТИВЪ СУДОВЪ. 

Это действ1е, следующее за действ1емъ сжатой волны и 

заканчивающее разрушеше судна, должно происходить отъ 

следующихъ причинъ, дающихъ место образованш водянаго 

столба: 

1) Прямого давлешя растворимыхъ газовъ; 

2) Давлешя нерастворимыхъ газовъ, переданнаго водою; 

3) Давлешя, происходящаго отъ движущейся воды, которая, 

будучи не въ состояши увлечь судно со скоростью равною 

ея собственной скорости, давитъ на подводную часть до техъ 

поръ, пока последняя не уступитъ и не позволитъ ей устре­

миться въ сделанную пробоину. Тогда ея живая сила можетъ 

разрушить все препятств1я, которыя она встретить внутри 

судна, точно также какъ водяной столбъ можетъ разрушить 

выдавппяся изъ него части живыхъ работъ. 

Наружный или видимый столбъ не можетъ произвести дру­

гаго д
г
вйств.1я; следовательно, онъ не составляетъ прямой при­

чины разрушешя подводной части судовъ, но служитъ ука-

зашемъ разрушительнаго действ1я, которое можетъ произвести 

взрывъ мины. Такимъ образомъ значеше его понято всеми, 

и по этому во всехъ опытахъ старались тщательно опреде­

лить размеры столбовъ, чтобы изъ нихъ вывести величину 

заряда, необходимаго для разрушешя судна съ известнаго 

разстояшя. Къ несчастш, наблюдете внешняго явдетя такъ 

затруднительно, что полученныя определешя несходны между 

собою и потому, для решетя задачи на более верномъ ос 

новати, следуетъ обратиться къ результатамъ разрушенШ 

судовъ, произведенныхъ во Франщи и заграницею. 

Чтобы такимъ путемъ притти къ решен но, необходимо оце­

нить вл1яше элементовъ, усложняющихъ вопросъ. Сопротив­

леше судовъ точно определить очень трудно: суда разной ве­

личины, но подобныя другъ другу и построенныя по обык­

новеннымъ правиламъ корабельной архитектуры, выдержи-

ваютъ почти одинаковымъ образомъ действ1е болыпаго волне-

шя. Въ нихъ легче получаются переломы, когда оне длинны, 
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и скор'Ье ослабляются связи, когда оне широки. Но такъ 

какъ увеличете углублешя нриближаетъ подводную часть 

судна къ центру взрыва, то естественно думать, что глубоко-

сидящ1я суда будутъ, по большей мгъргь, столько же какъ и 

малыя суда, противиться сотрясенш, произведенному взры-

вомъ на разстоянш большой мины. 

Если суда построены не въ обыкновенныхъ услов1яхъ проч­

ности, какъ напр. Hercules, то очевидно оне представятъ 

большее сопротивлеше действие взрывовъ, чемъ судно такихъ 

же размеровъ, по меньшей прочности. 

Разстояше подводной части отъ центра взрыва, размеры 

судна, сила взрыва суть те элементы, которые ИЗМБНЯЮТЪ 

свойство разрушительныхъ действш. Давлете не можетъ дей­

ствовать на пренятсше, отступающее отъ него; следовательно, 

чтобы оно подействовало, судно должно обладать известною 

инерщею или такими размерами, которые позволили бы удару 

разрешиться наиболее энергичнымъ образомъ на ближайшемъ 

пункте, а не на оконечностяхъ. Подобный этому случай про­

исходитъ при переломе деревяннаго бруска, укрепленнато 

съ обоихъ концовъ и ударяемаго по середине. Въ действитель­

ности, судно могло бы быть раздавлено при достаточномъ дав­

ленш, действующемъ за разъ ва все точки его подводной 

части; по частное разругаете можетъ получиться только 

отъ разности давлешя, постепенность котораго, следуя раз­

стоянш центра взрыва отъ судна опрёделенныхъ размеровъ, 

можетъ быть видна изъ следующего элементарнаго объяснешя: 

Допустимъ, что давлеше, развитое взрывомъ, на ту же самую 

поверхность изменяется обратно пропорщонально квадратамъ 

разстояшй; nycib будетъ Р (фиг. ) это давлете на 1 метръ, 

ВВ—длина судна и ОА кратчайшее разстояше борта отъ мины 
р р 

О, то давлешя полученныя въ А и В будутъ - ^
 и QJÍ', раз­

ность ихъ будетъ: 

РОВ*—О А
1
 Р%АВ* 

ОА* ОВ
1
 ОА* ОВ* 

Величина AB равна половине длины судна; оА и оВ — 

переменныя, по мере приближешя судна къ центру взрыва, 
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приближающаяся къ нулю и AB. Следовательно, разность 

въ дЬйстяхъ произведенныхъ въ А и Б, можетъ увеличиться 

на сколько угодно и темъ скорее, что давлете въ А про­

изойдетъ черезъ более короткШ промежутокъ времени, чемъ 

въ В. Такимъ образомъ понятно, что даже при слабомъ 

заряде, величина котораго зависитъ отъ толщины и сопро­

тивлешя борта, можно повредить последнШ. 

Въ отношенш разстоянШ, деисте болыпаго заряда на 

большое судно, постепенно къ нему приближающееся, можно 

подразделить следующимъ образомъ: 

Когда его подводная часть одновременно и во всехъ точ­

кахъ получаетъ одинаковое давлете, то оно можетъ быть 

только приподнято или, вследCTBie его особеннаго сопротив­

лешя, совсемъ раздавлено. 

На более близкомъ разстоянш отъ центра взрыва, действ1я 

подъема и сдавливашя разрешатся главнымъ образомъ на 

его центральной части, такъ что судно получить стремлете 

сломиться по середине. 

Наконецъ, когда судно будетъ относительно близко, полу­

чится большая пробоина въ борте, соседнемъ съ миною. 

Если сравнить действ1е, произведенное на судно известныхъ 

размеровъ, съ действ1емъ, которое должно получить судно 

меньшей величины, то увидимъ, что установленныя выше 

различ1я въ действ1яхъ на разстоянш могутъ быть приме­

нимы и къ малому судну, когда последнее будетъ въ разстоя­

шй относительно меньшемъ отъ центра взрыва. 

Большая мина должна действовать на судно не такъ, какъ 

мина съ слабымъ зарядомъ; при употребленш последней, 

действ1е сдавливашя или перелома въ средине будетъ ни­

чтожно: инерщя судна въ этомъ случае очень велика, срав­

нительно съ силою развитою взрывомъ, отчего онъ и можетъ 

произвести только незначительное действ1е. Следовательно 

сила взрыва вл1яетъ подобнымъ же образомъ, какъ размеры 

и разстояше судовъ, на свойство произведеннаго д'Бйств1я. 

Величина этого элемента зависитъ не только отъ веса взрыв­

чатаго состава, содержимаго въ заряде, но также и отъ 

способа, употребленнаго для получешя детонацш. Чтобы 
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взрывъ пироксилина былъ полный, следуетъ обращать особен­

ное внимаше на качество запальнаго заряда; между темъ 

какъ на порохъ, какъ это доказали мнопе опыты, произве­

денные во Франщи, при сухомъ заряде, начальный детона-

торъ повидимому не имеетъ большаго вл1ятя. Способъ поста­

новки минъ, заряженныхъ обоими сортами пороховъ, даетъ 

место, хотя и въ разной степени для каждаго, различному 

распределению разрушительныхъ действШ. Правда, что этотъ 

фактъ выведенъ не французскими опытами, но сравнешемъ 

французскихъ данныхъ съ данными иностранныхъ государствъ 

онъ приведенъ въ достаточную ясность; вообще можно до­

пустить, что боковое действ1е плавучей мины меньше боко­

ваго действ!я донной мины, поставленной на твердомъ грунте, 

вследств!е чего вертикальное действ!е въ первомъ случае 

должно быть больше, чемъ во второмъ. 

§ V. ОПРЕДЙЛЕШЕ РАД1УСА БОКОВАГО д-ьйств1Я мины НА СУДНО 

ТИПА Hercules. СРАВНИТЕЛЬНОЕ Д-ЬЙСТВ1Е ПОРОХА И ПИРОКСИЛИНА. 

При составленш плана защиты фарватера невозможно 

принять въ расчетъ те разнообразныя суда, которыя могутъ 

имъ проходить, а потому следуетъ удовольствоваться опре-

делешемъ зарядовъ, способныхъ, при различныхъ углубле-

тяхъ, произвести съ заранее определенная разстояшя раз­

ругаете въ наиболее прочныхъ судахъ, каковъ напр. Hercules. 

Чтобы достигнуть этой цели, опираясь на результаты по­

лученные изъ опытовъ, необходимо заметить, что во Франщи 

для взрывовъ служили деревянныя суда, небольшой величины 

и не нагруженныя. 

Поэтому цифры выведенныя изъ нихъ слишкомъ малы 

для измерешя действШ взрывовъ донныхъ минъ противъ 

нормально сидящихъ деревянныхъ судовъ, но за то оне 

должны быть достаточны и можетъ быть даже несколько 

велики при определенш разрушительнаго действ!я на такую 

подводную часть, какова у Hercules. 

Иностранцамъ для цели взрывовъ служили суда, подобныя 

нашимъ, затемъ, въ позднейшее время, щиты представлявшие 
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подводную часть Hercules. Они употребляли обыкновенно 

плавуч1Я мины и суда не нагруженныя. Поэтому полученныя 

ими величины слишкомъ малы для измерешя дейсшя дон­

ныхъ минъ на подводную часть Hercules. 

Поэтому на французсше и заграничные опыты можно 

смотреть, какъ на два предела, позволяющее вывести для 

разрушительнаго разстояшя донныхъ минъ противъ большихъ 

судовъ настоящую величину. Нужно однако принять въ рас­

четъ, что при оценке действШ могутъ встретиться некото-

рыя недоразуметя, происходящая отъ разнообраз1я въ усло-

в1яхъ водоизмещешя, размеровъ и сопротивлешя судовъ, 

подвергнутыхъ испыташямъ. 

Такимъ образомъ, принявъ въ руководство предыдуппя 

разсуждешя и со всеми причинами ошибки, происходящими 

отъ личной оценки, даже безъ предвзятаго решетя, былъ 

составленъ столбецъ, озаглавленный буквою В, въ нижесле­

дующей таблице взрывовъ. Въ немъ заключается предельное 

горизонтальное разстояше, на которомъ ближайшШ къ донной 

мине пунктъ подводной части будетъ разбить взрывомъ. 

Имея въ виду впоследствш сравнить действ1я пироксилина 

и пороха, опыты произведенные съ этими веществами поме­

щены отдельно. Точно также французские опыты отделены 

отъ опытовъ сделанныхъ за границею. 

Пять первыхъ столбцовъ составлены по офищальнымъ 

документамъ. Данныя столбцовъ Н', D', а были определены 

приблизительно при помощи чертежа миделевыхъ сеченШ 

подводныхъ частей (см. фиг. 5); неполныя сведешя, заклю­

чающаяся въ таблице элементовъ судовъ, показываютъ, что 

невозможно было получить большей точности. 

у * 
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Назвашя. 

-

Requin . . 

Canonniére. 

Express. . 

Marie . . 

Cormoran . 

Eldorado . 

Oberen . . 

Audace. . 

Pruence (*) 

Wagram . 

Terpsichore. 

Длина. 

въ метрахъ. 

29 

? 

33 

35 

40(?) 

65? 

? 

? 

54 

? 

? 

Ширина. 

въ метрахъ. 

5,35 

? 

6,10 

6,30 

7, 5? 

12, 0? 

? 

? 

15, 0 

? 

? 

Углублете. 

въ метрахъ. 

1,36 

? 

2, 0 

2,20 

2,36 

3,30 

3,37 

? 

4,35 

? 

? 

весъ. 

въ тоннахъ. 

? 

? 

? 

? 

? 

? 

1000 

? 

1472 

? 

? 

Весьма естественно предположить, что правило, которое 

связывало бы между собою данныя, внесенныя въ столбце В, 

не было бы очень далеко отъ истины и могло бы быть при­

менимо къ взрывамъ, сделаннымъ въ услов!яхъ погружешя 

и горизонтальнаго разстояшя, промежуточны хъ табличнымъ. 

Допустимъ, что цифры, выведенныя для В, несколько ве­

лики въ французскихъ опытахъ и немного малы въ опытахъ, 

произведенныхъ за границею, для определешя рад1уса дей-

CTBÍA донной мины, заряженной порохомъ, противъ судна 

типа Hercules; затемъ, согласно различнымъ авторамъ, мы 

имеемъ: 

1) Что рад1усъ действ1я есть функщя отъ С~з> 

(*) Prudence имйлъ вреаъ на сторону, противоположную мин-Ь. 
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i 

2) Что коефищентъ, придаваемый О , меняется съ по-
гружешемъ; 

3) Что при томъ же погружении возрастающее заряды, 

начиная съ известнаго предела, мало увеличиваютъ рад1усъ 

действ1я; 

4) Что* при томъ же заряде и возрастающихъ погруже-

шяхъ, рад!усъ действ.я, сначала незначительный, увеличи­

вается, достигаетъ максимума при погружены почти эквива-

лентномъ въ метрахъ О (С—килограммы пороха), затемъ 

уменьшается. 

Искомое отношеше должно содержать въ себе три пере-

менныхъ: Сз, Н и В: С—дано въ килограммахъ пороха, 

а Я и В въ метрахъ. Оно очень просто выразится плоскою 

кривою, если, вместо сравнешя этихъ трехъ величинъ, взять 

отношеше отвлеченныхъ чиселъ, измеряющихъ Н и В, къ 

отвлеченному же числу, выражающему Съ. Тогда, начертивъ 

две прямоуголвныя оси и принявъ за абциссы -,, а за орди-
Сз « 

TT 

наты —;-, получимъ первую кривую А, которая позволяетъ 
Съ 

найти одну изъ трехъ величинъ, С, Н, В, когда две изъ 
нихъ известны (см. ф. 6). 

Величина В, полученная при помощи этой первой кривой, 

представляетъ предельное горизонтальное разстояше , на 

которомъ давлете, происшедшее отъ взрыва, достигаетъ 

величины, достаточной для разрыва такой подводной части, 

какова у Hercules; но чтобы пробоина имела известный раз-

меръ и вообще, чтобы она могла получиться, следуетъ чтобы 

давлете произвело свое действ!е на пространстве, соразмер-

номъ съ сопротивлешемъ, которое нужно преодолеть. Отсюда 

понятно, что рад!усъ, выведенный по кривой А, слишкомъ 

великъ, и потому, чтобы получить действительный рад1усъ 

действ!я, необходимо ввести въ него отрицательную поправку. 

Последняя будетъ незначительна, когда идетъ речь о дей­

ствш сильной мины, но она сделается значительною при 

малыхъ зарядахъ. 
н. оф. 6 
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Испытываемыя суда. 
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Wagram . . . 

Marie и Express 

Marie . 

Gormoran 

Wagram . 
Тоже . . 

Requin . 

Тоже. . 

FuUoib. : 

•Canowniere 
Тоже 

Корабль Audace . . • 

Тоже 

"Prudence (чипа Герку­

лес*) 

Тоже 

Terpsichore 

Marie. 
Express 

Marie. 

Eldorado 

Oberon 
Тоже . 

200 

200 

500 

500 

600 
1000 

1000 

1500 

.2000 

130 
204 

300 

тоже 

297 

51 

78 

125 
335 

416 

736 

227 
тоже 

6, 

7, 

8, 

10, 

8, 

ю, 
18, 

16, 

40, 

4, 

5, 

8, 

12, 

8, 

з, 
6, 

0* 

О* 

0 

0 

6* 

3* 

1 

0 

0* 

в 
7* 

9* 

8* 

3 

9* 

17* 

8 

Взрывы пороха сд-Ь 

б, о 

7, 0 

7, 5 

5, О 

8, 6 
10, 3 

7, О 

6, О 

- 5, 0 

Взрывы пороха сд-Б 

з, б 
4. 4 

1,4* 

о 

1,48 

— 0,89 

0,60 

Взрывы пироксилина (во 

8, 0 

8, 3 

12, О 

20,16 

14, 6 

тоя:е 

7, 5 
7. 5 

12, 0 

7, 5 

9, 15 

0 

Примтате. Углубления означенныя звездочкою, относятся къ плавучимъ 
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Произведенный дЬйств1я. 
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данные во Франщи. 

Опасная течь. 
Небольшая течь у Express. 
Marie невредима. 
Незначительное дМстгЛе. 
Пробоина шириною 5,40 м. 
высотою 3,9 м. 
Течь безъ перелома. 
Тоже. 
Подводная часть не по­
вреждена,щиты приподняты. 
Слоканъ на две части. 
Поврежденодпо, пробоина 
длиною 6 метровъ. 

данные за границею. 

Разрушена. 
Небольшое отверстие въ 
0,30 м 
11 шпангоутовъ совершен­
но сломаны, обшивка разру­
шена, пробоины н-Ьтъ. 
Сломанъ киль, отверсие 
въ 7,84 кв. метра. 
Отверспя въ об-Ьихъ сто-
ронахъ корпуса въ 8,56 и 
7,29 квадр. метра. 
Пробоины вь 6,55 и 5,29 
квадр. иетра. 
Пробоипа]въ[одинъкв.метръ. 

Франщи и въ Англш). 

Течь безъ перелома. 
Разрушенъ. 
Конопать выбита, Marie 
медленно стала погружаться. 
Сдавденъ и разбить по 
срединЪ. 
Связи итрубыповреждены. 
Разрушенъ. 

6, 8 

7,75 

8,10 

5, 5 

9, 4 

И, 1 

8, 2 

7, 2 

-5, О 

4, 1 
5, О 

3,44 

3, О 

3,48 

+0,90 

2, 6 

8.10 
8,20 

12, 6 

9, 3 

10, 5 

+2, 0 

4,2 

6,2 

7,2 

9,3 

6,8 

8,5 

16,5 

14,4 

37,0 

3,7 

4,9 

6,6 

9,7 

6,0 

1,0 

4,8 

7,2 

7,4 

11,0 

17,8 

12,8 

тоже 

6, 5 

6, 0 

7,50 

6, 0 

9, 0 

10, 6 

6, 5 

10, 0 

3, 0 

5, 0 

5, 0 

3, 4 

3,,2 

4, 2 

2, 5 

3, 0 

7,50 
11, 0 

12, 0 

10, 6 

? 
? 

57° 4 

49° 3 

45° 9 

34°25 

53° 9 
52° 0 

22
э
 4 

33° 7 

5° О 

43° 0 
41" 5 

22* 0 

8° 0 

26° О 

68° ? 

28° 5 

5,15 

4,85 

7, 9 

7, 3 

8, 5 
10,35 

6, О 

9,90 

3, 2 

3, 9 
5,17 

5,57 

3, 2 

5,43 

1, 8 

2,61 

Принявъ за кое 
фиц.свтъ сравнв' 
н.я пироясилива 
съ порохомъ. 

3, 5 

7,38 
10,40 

11,92 

И, 1 

6,68 
тоже 

4. 0| 4, 5 

7, 9 
10, 6 

12,44 

11, 3 

7, 4 
тоже 

8.46 
10,70 

12,95 

13,56 

8,48 
тоже 

минамъ.—Чтобы получить дальность разрушетя, сл-Ьдуетъ Дразд-Ьлить па sin а. 
* 
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Разсматриваемая нами отрицательная поправка зависитъ 

только отъ заряда, такъ какъ типъ судна, предназначен­

ная для разрушетя, уже опредйленъ {Bereutes). Поэтому 

можно построить вторую плоскую кривую В (фиг. 6), при 

нявъ за координаты С
7
 и отрицательныя поправки, которыя 

слйдуетъ ввести въ величины В, выведепныя посредствомъ 

| кривой А, чтобы получить настоящую величину рад1уса 

Д'БЙСТВ1Я. 

Послйдшй равенъ горизонтальному разстоянш AB (фиг. 4-я) 

вертикальной оси мины отъ точки подводной части наибо­

лее близкой къ минъ Т, а не разстоянш А'В, борта судна 

отъ вертикала мины. 

Чтобы получить А'В', слйдуетъ изъ А В вычесть вели­

чину A'D, которая, при прямостйнныхъ формахъ миделе-

выхъ ейчешй, приблизительно равна 7,
2
 ширины судовъ. 

Столбецъ В' таблицы взрывовъ пороха заключаетъ въ 

себй результаты, данные кривыми А и В. Повидимому они 

могутъ внушать къ себй никоторое довйр1е. 

Диаграмма подводных« взрывов« (см. фиг. 6). 

О—зарядъ пороха въ килограммахъ (коефищентъ сравне­

ш я пироксилина съ порохомъ = 3,75). 

Н— погружев1е мины въ метрахъ. 

В— рад^усъ предйльнаго горизонталънаго дййств1я, соотвйт-

ствующш наиболйе близкой къ мини точки подводной части 

Hercules'я,-

Ординаты кривой В суть кубичесюе корни изъ зарядовъ 

пороха, а абциссы—отрицательныя поправки в« метрах«, 

которыми слйдуетъ исправить рад1усъ дййств1я В', выведен­

ный изъ кривой А, чтобы получить величину В. 
Н R' 

Кривая А имйетъ ординатами -.-, а абциссами -
т
. 

Употреблеше кривых« А и В. 

1) Чтобы найти В, когда даны Л и С, отыскиваютъ по 
-сх 

кривой А величину х, соотвйтствующую у = _, Тогда имй-
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ютъ: R' = хХ С^. Затймъ, кривая В даетъ для заряда C-ý 
число метровъ, которое, будучи вычтено изъ В', даетъ /?. 

2) Найти Я, когда даны С и R. Сначала къ R придаютъ 

поправку, которую кривая В даетъ для заряда С. Такимъ 

образомъ получаютъ В'. Затймъ, по кривой А отыскиваютъ 

ординату, соотвйтствующую х= |j> тогда имйютъ П=уХ С\ 
S 

3) Даны Я и В, найти зарядъ С. Сначала дййствуютъ 

такъ, какъ будто бы В было=Я', т. е. откладываютъ по оси 

явь
 и
 у

ъъ
 величины пропорщональныя В и Н. Затймъ, опре-

дйляютъ на чертежи точку, соотвйтствующую этимъ коорди-

натамъ и соединяютъ ее съ точкою О, началом-ь координатъ 

прямою лишею, переейчеше которой съ кривою А замйчаютъ. 

хну этой точки переейчешя даютъ: х = 4 и у =—.. От­
ел с» 

сюда выводятъ 1-ю величину Ск Кривая В даетъ для этого 
заряда поправку, которая, будучи прибавлена къ R, даетъ 
приблизительную величину В'. Продйлавъ съ Я и В' рядъ 
предыдущихъ дййствШ, получаютъ съ достаточнымъ при 
ближешемъ величину С. 

Для преобразоватя величины В, выведенной изъ кривыхъ 

А и В, такимъ образомъ, чтобы получить рад1усъ горизон­

тальная дййств!я на поверхности воды, слйдуетъ изъ R вы­

честь одну двйнадцатую часть ширины судна. 

Эти двй кривыя можно примйнить и къ опредйленш ра-

д!усовъ дййстя. соотвйтствующихъ услов1ямъ взрывовъ 

хлопчато-бумажнаго пороха. Для этого слйдуетъ сравнить 

ÄUficTBie заряда пироксилина съ дййств1емъ опредйленнаго 

количества пороха. 

Три послйдте столбца таблицы, относяпцеся къ опы-

тамъ, сдйланнымъ съ пироксилиномъ, даютъ величину рад1у-

совъ дййств1я, выведенныхъ изъ кривыхъ А я В, принявъ 

за коефищентъ сравнешя пироксилина съ порохомъ после­

довательно 3,5—4,—4,5. 

Если припомнимъ, что кривыя А и В выведены, имйя въ 

виду разрушеше судна типа Hercules, то цифры втораго и 

особенно третьяго столбцовъ покажутся слишкомъ большими; 
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цифры перваго столбца вйроятно очень малы; слйдовательно, 

коефищентъ сравнешя пироксилина не можетъ быть равенъ 

4, а также не можетъ быть меньше 3,5, и потому возможно 

принять для него среднюю величину между 4 и 3,5, или 

3,75. 

Съ помощью вышеуказанных ъ правилъ интересно опредй­

лить величину зарядовъ пороха и пироксилина, соотвйтствую-

щихъ тймъ з&рядамъ, которые были установлены коммиыею 

подводной обороны для различныхъ глубинъ французскихъ 

фарватеровъ. 

Слйдующая таблица даетъ эти заряды сопоставленные, другъ 

съ другомъ; къ ней прибавленъ столбецъ, дающШ пороховые 

заряды, определенные по правилу вице-адмирала Бургуа. 

(Чтобы сдйлать вычислеше при помощи кривыхъ A vi В, 

принято, что для судовъ шириною 16 метровъ рад1усъ дйй-

CTBÍH на поверхности долженъ быть въ 7,5 метровъ). 

ПредЬльныя глу­

бины. 

Отъ 8 до 11 метровъ. 

15 метровъ . . . 

18 - . . . 

20 — . . . 

22 — . . . 

24 — . . . 

Коммиия подводной 

обороны. 

Порохъ. 

Килограи. 

1000 

1500 

2000 

Пировсил. 

Килограм. 

250 

300 

400 

500 

600 

700 

Кривыя А и В. 

Порохъ. Пироксил. 

Килограм. 

778 

1150 

1550 

1912 

2253 

262 

Килограм. 

207 

306 

414 

510 

599 

699 

Вице-адми­

ралъ Бургуа. 

Порохъ. 

Килограм. 

791 

1278 

2000 

2650 

3000 
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Пороховые заряды, полученные при помощи кривыхъ Ли В, 

очень малы сравнительно съ принятыми до сихъ поръ. Первые 

два однако почти одинаковы съ зарядами, выведенными по 

правилу вице-адмирала Бургуа. Что касается до пироксили-

новыхъ зарядовъ, то они вей, кромй перваго, согласуются 

съ зарядами, опредйленными коммис1ею. 

Но легко можно замйтить, что послйдшй, определенный 

въ 250 киллогр., не согласуется ни съ слйдующими зарядами 

пироксилина, ни съ зарядами пороха. Кромй того, кривыя 

А и В даютъ рад1усы дййств1я более слабые, чемъ тй, ко­

торые обыкновенно приняты. Слйдовательно есть причины 

считать новые заряды достаточными. 

Употреблеше увеличенныхъ пороховыхъ зарядовъ правда 

не влечетъ за собою большихъ неудобствъ для соейднихъ 

минъ и лучше обезпечиваетъ дййствительность донныхъ минъ; 

однако, кромй уменыпешя издержекъ и большей легкости въ 

обращеши, приняие уменыпенныхъ зарядовъ позволило бы 

употреблять порохъ на глубинй по крайней мйрй 20 метровъ. 

Слйдовательно эта мира представила бы выгоды, особенно 

принявъ въ расчетъ, что дййств1е на разстояшй взрывовъ 

пороха на соейдшя мины мало опасно, сравнительно съ дйй-

ств1емъ пироксилина. 

Въ самомъ дйлй, дййств1е этого послйдняго вещества, въ 

3,75 раза большее сравнительно съ порохомъ, примйнимо 

только къ разрушенш непр1ятельскихъ судовъ; для разрыва 

же минныхъ корпусовъ коефищентъ сравнешя долженъ быть 

принятъ равнымъ 20. 

B^UÄCTBie такой большой разницы въ силй, распростра­
няемой въ води этими двумя веществами, происходятъ и ихъ 

мало сравнимыя разрушительныя дййсгая противъ подвод­

ныхъ частей судовъ. При взрывахъ на разстояшй, пирокси­

линъ дййствуетъ смйщешемъ гораздо больше, чймъ порохъ. 

Впрочемъ, чтобы произвести взрывъ пироксилина въ наи-

лучшихъ услов1яхъ, требуются болышя предосторожности при 

заряжанш мины и заготовленш запальнаго заряда. Изъ 

многочисленныхъ опытовъ, произведенныхъ во Франщи, были 

выведены слйдуюпця правила: 
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Пироксилинъ, съ 17
0
/

о
 влажности или даже совсймъ на­

сыщенный прйсною водою, долженъ быть сжатъ до возможно 

большей плотности; зарядъ долженъ быть совершенно плотно 

уложенъ, особенно по сосйдству съ запальнымъ зарядомъ 

(эти два услов1я почти тожественны). 

Запальный зарядъ долженъ быть заключенъ въ непрони-

цаемомъ для воды стаканй, сделанномъ изъ листоваго же­

леза около 7
2
 миллиметра толщиною. Положеше его въ за­

ряде не имеетъ болыпаго значешя, лишь бы было возможно 

плотное соприкосновеше между запальнымъ стаканомъ и за­

рядомъ. 

Запальный зарядъ приготовляется изъ сухаго пироксилина, 

содержащаго въ себе не более 2°/
0
 воды. Ш а ш к и въ 625 

граммъ достаточно для минъ, зяряженныхъ менее чемъ 100 

киллограммами пироксилина. 

Мины заряженныя 100 киллогр. и больше требуютъ за-

пальнаго заряда, составленнаго изъ 2 шашекъ по 625 

граммъ каждая; болышй запальный зарядъ безполезеяъ. 

Чтобы получить полный взрывъ мины, въ запальномъ за­

ряде следуетъ иметь одинъ запалъ, содержаний по крайней 

мере 1,5 грамма гремуче-кислой ртути; во все неподвижныя 

мины вводится по два такихъ запала, соединенныхъ парал­

лельно. 

Пока будупце опыты не докажутъ противнаго, зарядъ 

влажнаго пироксилина следуетъ тщательно предохранять 

отъ прикосновешя морской воды. Действительно, хотя пи­

роксилинъ насыщенный пресною водою и снова погруженный 

въ морскую воду взрываетъ такъ, какъ будто бы онъ былъ 

насыщенъ одною только пресною водою, но продолжительное 

действ1е морской воды повидимому изменяетъ его взрывча-

тыя свойства, по крайней мере при употребленш обыкно­

веннаго запальнаго заряда. 

Вл1яше морской воды, а также окислеше металлическихъ 

оболочекъ отъ прикосновешя съ зарядомъ еще изследуются. 

Опыты, произведенные во Франщи для определешя наи­

лучшая способа воспламенешя пороха, не привели ни къ 

какимъ онределеннымъ результатам^ а потому для взрыва 
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пороха употребляютъ таше же запалы, какъ и для пирокси­

лина. Шведы отвергаютъ пользу, приносимую въ этомъ слу­

чае гремучими запалами, и употребляютъ запалъ съ поро­

ховою мякотью, помещаемый въ склянке, содержащей сто 

граммъ совершенно сухаго пороха. 

Можетъ быть было, бы не безполезно, для уяснешя этого 

вопроса, сделать несколько опытовъ. 

Шведы принимаютъ также, что дальность действ1я плаву­

чей мины равняется около
 4
/
5
 дальности донной мины. Ихъ 

опыты свидетельствуютъ, что боковое действ1е въ этомъ слу­

чае уменьшается, не оправдывая однако цифры
 4
/
5
, которая 

кажется слишкомъ малою и несколько поспйшно выведенною. 

Французсме опыты не дали убйдительныхъ результатовъ 

въ этомъ отношенш; но такъ какъ уменыпеше боковаго дйй-

CTBÍH есть фактъ вйроятный и доказанный иностранцами, 

то можетъ быть было бы полезно принять его въ расчетъ 

во Франщи и допустить, пока опытъ не докажетъ против­

ная, что рад1усъ дййств1я плавучей мины составляетъ толь­

ко
 9
/ю рад1уса дййств1я донной мины. Какъ уже было ска­

зано выше, это уменыпеше боковаго дййств1я должно по­

влечь за собою увеличете вертикальнаго дййств!я. 

VI. — УПОТРКБЛЕНГЕ ВОДЯНЫХЪ СТОЛБОВЪ ДЛЯ ИЗМ-ЁРЕШЯ 

РАДП'СОВЪ Д-ЬЙСТВ1Я. 

Водяные столбы очевидно составляютъ внйшнее проявлеше 

той разрушительной работы, которую можетъ произвести 

взрывъ; край ихъ основашя указываетъ мйсто, гдй дййств!е на 

поверхности воды одинаково при всйхъ взрывахъ, а высота 

воды надъ различными точками основашя безъ сомнйшя за­

виситъ отъ давлешя дййствующая снизу. Поэтому размеры 

столбовъ должны быть приняты за исходную точку при onpe-

дйленш рад!усовъ действгя и следовательно иметь довольно 

простую связь съ величинами, данными кривою А и служа­

щими мерою боковыхъ дейсшй, 

Въ слйдующей таблице показаны, для взрывовъ пирокси­

лина, заря,дъ С въ килограммахъ, погружеше Н мины, ра-
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ддусъ р ocHOBaHia, затймъ В, выведенный по кривой А, и 

отношеш е ~: 

с. 

Килограммы. 

20,0 
20,0 

20,0 

40,0 

40,0 
50,0 
50,0 

100,0 

Dt. 

99,5 

91,0 

125,0 

Dt 

227,0 

400,0 

416.0 
736, 0 

И. 

Метры. 

5, 0 
5,15 

6, 6 

3,25 

4,40 
2, 5 
6, 0 

5, 1 

Dt. 

5,45 

4, 8 

7, 0 

8, 0 

14, 6 

16, 5 

12, 0 
20,16 

' 

• 

{ 

{ 

I 

{ 

{ 
( 

1 { 

Р 

Метры. 

12, 5 
12, 7 
11, 0 

18, 0 
(16, 0 
i 20, 0 

In, 0 11,68 

14,20 
27, 5 
15. 2 
12, 0 
43, 0 

34, 0 
55, и 

38, 0 
20, 0 
15, 5 

14, 0 
27, 5 
18, 5 

27, 0 

23, 0 31, 0 

30, 5 
65, 0 

26, 5 
36, 5 
33, Ь 

R. 

Метры. 

4,2 
4,2 

3,0 

}
 4

'
2 

5,3 
3,7 
5,9 

} 6,6 

} Dt. 

6,8 

} 6,3 

8,0 

} 8,0 

\ 
7,0 

} 9,8 

12,0 
11,2 

Р 

R 

3, 0 
3, 0 
3,67 

6, 0+ 
(5, S + 

6, 7 + 

13,67 
í 2, 8 
1 3, 3 

5, 2+ 
4, 0 
2, 0 

i 6, 5 + 
1 5, 1 + 
. 8, 3* 
Í 5, 7+ 

3, 0 
1 2, 5 . 
1 2. 3 

3, 4 
i 2, 3 
1 3, 4 
1 3, 3 4, 4 + 
[ 4, 3+ 
| 6, 6+ 
\ 3, 0 

3, 0 
3, 0 

Отношешя -' рад!усовъ основашя столбовъ къ рад1усамъ 

дййств1я, очень различны. Однако ихъ можно сгруппировать 

слйдующимъ образомъ: цифра 8,3, одна; цифры заключен-

Б Ы Я между 4 и 7, и цифры заключенныя между 2 и 4. 
Такъ какъ различ1я, существуюшДя въ двухъ послйднихъ 

группахъ, повидимому не зависятъ отъ зарядовъ и погруже­

н а и, слйдовательно, должны происходить отъ ошибокъ въ 



ПЗСЛ-ВДОПАШЕ ДЪЙСТВ1Я ПОДВОДНЫХЪ ВЗРЫВОВЪ 91 

наблюдети, то можно взять среднюю каждой изъ нихъ и 

раздйлить величины | на три разряда: 8,3—5,6,-3. 

Опыты произведенные съ порохомъ дали слйдующую 

таблицу, подобную предыдущей: 

с. 

Килограммы. 

200 

330 
тоже 
400 

500 

тоже 

800 

1000 

1200 

1500 

1600 
2000 

Я. 

Метры. 

6,0 

' 
7,0 

10,0 

16,0 
18,0 
20,0 
10,8 
8,0 
11,0 

8,0 

7,5 

9,0 

18,1 

9,0 

16,0 

8,0 
40,0 

Р 

Метры. 

/ 7,15 
5,78 
5,78 
6,10 
10, 5 

6, 8 

8, 0 

1 12, 5 1 6, 0 
| 6, 0 

1 Ь, 5 
Г 7, 0 

i 6,05 
4, 2 
4, 0 
4, 0 
7,84 
6, 5 
8, 0 

i 33, 0 

1 40, 0 
24, 5 

( 18, 0 

( 15, 0 

i 46. 5 

30, 0 

15, 0 1 5, 4 
17, 2 

Í 27, 0 
{ 18, 5 

1 ю, з 
15, 0 

По крайней 
м-Ьр-Ь 7, 0. 

R. 

Метры. 

6,14 

1 
1 5,85 

} 3,86 

1,93 
1,64 
1,60 
5,03 
6, 9 
5, 9 

} 8,35 

8, 3 

} 9,76 

6, 0 

10, 5 

) 
10, 0 

10, 5 
3, 2 

Р 
it 

, 1,16 
0,94 
0,94 
1, 0 
1, 7 

1, 1 i 
1, 3 

V 2,03 
í i, о 

i, о 
I 1, 0 
J 1, 8 
I 1, 5 

2, 2 
2, 4 
2, 3 
1, 5 
0,95 
1,35 

J 3, 9 
I 4, 8 

3, 0 
1 1, 8 

I 1, 5 

í 7,75 
5, 0 
2, 5 
0, 9 
1, 7 

í 2, 7 
1, 8 

l 1,03 
1, 4 ! 

По крайней 
м-fcp-b 2,2. 

Какъ видно изъ настоящей таблицы, разница въ величи-

вахъ - для пороха еще больше, чймъ для пироксилина. 
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Она, безъ сомнйшя, зависитъ отъ той грубой методы, кото­

рую употребляли въ первое время для измйрешя основанШ, и 

отъ OTcyTCTBÍH различ!я между разными фазисами столба. 

При стараши наблюдателей схватить одинъ и тотъ же мо­

ментъ, повидимому, должно бы было получиться извйстное со-

oacie въ результатахъ; однако рядъ взрывовъ съ 200 килогр, 

показываетъ, что его не существуетъ. 

Слйдовательно, при установлена классификащи отноше­

н ш |, подобной той, которая была сдйлана для пироксилина, 

не слйдуетъ полагаться на прежше опыты. 

Для этой цйли мы должны обратиться къ тремъ болйе 

новййшимъ опытамъ, въ которыхъ фазисы были наблюдаемы 

съ большимъ тщашемъ и которые можно сгруппировать слй­

дующимъ образомъ: 

с. 

500 

1000 

1500 

Я. 

9 

18,1 

16,0 

Р 

33 

40 

• 24,5 

46,5 

30,0 

15,0 

5,4 

, 27,0 

18,5 

ю, з 

R. 

• 8,35 

. 6,0 

| ю,о 

1 

Средтя . . 

Cpai 
числам 
силина 

нимъ эти результаты съ 
и, полученными для пирок-

Отношете-?— 
R 

1-йфазисъ. 

1 " 

i : 
7,75 

• 

— 

— 

— 

7,75 

8, 3 

2-й.} азисъ. 

4,8 

— 

— 

5,0 

— 

— 

— 

4,9 

5,6 

З-йфазисъ. 

3, 9 

— 

3,0 

— 

2, 5 

— 

2, 7 

— 

3,03 

3, 0 

4-йфазисъ. 

— 

— 

— 

— 

0, 9 

1, 8? 

4,03 

0,97 

1, 25? 
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Нельзя оспаривать никоторая сходства между этими дан­

ными; но позволительно ли выводить отсюда каыя нибудь 

заключешя? Малое число взрывовъ - пороха, наблюдаемыхъ 

надлежащимъ образомъ, и единственныя числа первыхъ фази-

совъ не могутъ намъ этого позволить. 

Но бедность результатовъ, полученныхъ при разборй 

основашй столбовъ, не можетъ сравниться съ бедностью дан­

ныхъ относительно высотъ. 

Последшя, относящаяся какъ къ взрывамъ пороха, такъ 

и пироксилина, помещены въ нижеследующей таблице. 

Пытались разделить ихъ фазисы, но принятая въ этомъ 

смысле классификащя столь сомнительна, что установленныя 

отлич1я, повидимому, можно приписать случаю и произволу, 

Безполезно искать связи въ столь несходныхъ между собою 

результатахъ; единственное заключеше, которое кажется 

можно вывести изъ этой таблицы о столбахъ, состоитъ въ 

томъ, что способы наблюдешя, употребляемые до сихъ поръ, 

не позволили измерить, даже съ посредственною степенью 

точности, различные фазисы столбовъ, и что последте пред­

ставляютъ ташя неправильности, которыя невозможно пред­

видеть. 

ВЫВОДЫ И ЗАКЛЮЧЕШЯ. 

Если мы пожелаемъ теперь бросить взглядъ назадъ, на 

тй различные предметы, которые разсматривались въ настоя-

щемъ изслйдованш, то можемъ слйдующимъ образомъ сде­

лать выводъ изъ того, что, повидимому, вытекаетъ изъ раз-

суждешй и таблицъ въ немъ находящихся: 

1) Свойства газовъ по отношешю къ воде (растворимость, 

сгущеше) могутъ выяснить нйкоторыя особенности явлешя 

подводныхъ взрывовъ; 

2) Способъ передачи на разстояше давлешй среди воды 

является более сложнымъ, чемъ то допускаетъ капитанъ 

морской артиллерш Муассонъ; 

3) Силы, показываемыя динамометрами со свинцомъ, по 

видимому достигаютъ своего максимума на разстояшй въ 

метрахъ, выражаемомъ у'Q, где С—зарядъ пироксилина въ 

килограммахъ; 
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Пироксилинъ. 

с. 

КИЛ0Г. 

20,0 
тоже 

тоже 

40,0 

40,0 

50,0 
50,0 

100,0 

99,5 
91,0 
125,0 
тоже 

227,0 

335,0 
400,0 
416,0 
736,0 

Я. 

5, 0 
5,15 

6, 6 

3,25 

4, 4 

2,25 

6, 0 

5, 1 

5,45 
4. 8 
7, 0 
8, 0 

14, 6 

8, 3 

16, 5 
12, 0 

20,16 

Высота столбовъ. 

1-е ÄimcTBie. 

— 

1 9,44 
1 9,45 

— 

— 
—• 

Í 8,95 
| 8,54 

— 
— 
— 
— 

í 6' 7 

| 8,53 

14, 8 

27, 4 

2-е д-БЙств1е. 

17. 2 
U, 7 

— 

| 16,43 

— 

— 
30, 0 
14,75 
18,30 
46,70 
49, 0 
— 

40, 0 

45, 7 
27, 4 

30, о 

— 

N 

3-е дМствае. 

__ 

f 33, о 
{ 26, 5 

1 45, 2 
Í 57, 2 
\ 47,25 
1 70,16 
Í 43, 0 
Í 41, 0 

81, 0 
— 

1 -— 
60, 7 
74, 0 
108, 0 

| 61, 0 

94, 0 
— 

100, 0 
77, 4 

Порохъ. 

С. 

КИчЮГ. 

200 

330 

400 

500 

800 
1000 
1200 
1500 
1600 
2<í00 

Я. 

Í 6'° 

7,0 
i 

10,0 

15,0 
16,0 
18,0 
20,0 
10,8 

1 8,0 
11,0 

Í 8,0 

1 7,5 
9,0 
18,1 
9,0 
16,0 
8,0 
40,0 

Высота 

столбовъ. 

, 25, 0 
19, 4 

19, 8 
' 19, 3 

33, 0 
20, 4 

v
 24, 0 

1 19, 5 

16, 0 

25,85 

| 33, 0 

1 36, 0 24, 0 

42, 0 
33, 0 
10, 0 
49, *5 
20. 3 

47, 0 
, 66, 0 
I 79, 0 

49 0 
36, 0 

139—4—2 
60, 0 
160, 0 
60, 0 

отъ15до20? 

4) Пироксилинъ можетъ развить въ води давлеше въ двад­

цать разъ большее, чймъ пороховой зарядъ одинаковаго ьъ 

нимъ вйса; 

5) Для разрушетя подводныхъ частей судовъ пироксилинъ 

можетъ быть употребляемъ въ количествй въ 3,75 раза мень-

шемъ по вйсу противъ пороха; 

6) Измйрете столбовъ не могло привести къ какому нибудь 

вероятному результату въ опредйленш рад!усовъ дййсшя; 
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7) Д1аграмма, предложенная для рйшешя задачи взрывовъ, 

даетъ результаты настолько согласные съ фактами, что это 

рйшеше, относящееся къ доннымъ минамъ, можетъ бить 

принято въ иринцдшй. Можно-бы допустить, что рад1усъ 

дййсгая плавучей мины составляетъ 0,9 рад!уса дййствЕя 

донной мины; 

8) Вслйдств1е меныпаго объема и недостаточнаго метатель-

наго дййств1я, употреблеше пироксилина для заряжашя не-

подвижныхъ минъ менйе выгодно, чймъ въ 3,75 раза большее 

по вйсу количество пороха; 

9) Можно бы употреблять порохъ на глубинахъ большихъ 

тйхъ, которыя были опредйлены какъ предйльныя; 

10) Начиная съ извйстной глубины, для получешя на по­

верхности paÄiyca ÄUHCTBia въ 7,5 метр,, требуются очень 
болыше заряды; 

11) Плавучая мина въ 2000 килогр. пороха, на 40 мет­

рахъ глубины, въ состояши сдйлать въ дни судна, помйщен-

наго надъ нею, пробоину д1аметромъ въ 6 метровъ. 

Слйдовательно, разница, существующая между боковымъ 

и вертикальнымъ дййств1ями одной и той же мины, значи­

тельна. Англичане, пораженные безъ сомнйшя этимъ фактомъ 

и трудностью сдйлать желйзные корпуса минъ непроницае­

мыми для воды и способными противиться дййстмю сосйд-

нихъ взрывовъ, отказались защищать свои фарватеры спосо­

бомъ, подобнымъ французскому. Не заботясь о рад1усахъ 

боковаго дййств1я и употребляя въ пользу только вертикаль­

ное fluftcTBie, они соединили свои мины въ группы. Каждую 

группу предназначается взрывать въ одинъ и тотъ же мо­

ментъ. Эта метода позволяетъ не безпокоиться о сопротйв­

ленш минныхъ корпусовъ той же группы дййств1ю взрыва 

одной изъ минъ. Одного проводника достаточно для нйсколь-

кихъ минъ и роль наблюдателей упрощена (*). 

(*) Но изв-Ьстнымъ намъ СВ-ЬД-БШЯМЪ, почерпнутымъ изъ достовйрнаго источника, 

англичане д^лятъ на группы, т. е. им-вютъ по н-Ьсколько мивъ на одномъ магп-

стральноыъ проводника, только 100 фунт, или такъ называемый электро-само-

д-Ьйствуюпия мины, снаряя-епныя иироксилипомъ и предиазначенныя къ постановки 

ва небольшой глубин*. Beb же остальныя мины им-Ьютъ каждая отдельный 

проводникъ, 

Л. Ф 
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Спрашивается не была-ли бы подобная система выгодна 

при загражден! и глубокихъ проходовъ у береговъ Франщи.. 

пересйченныхъ сильными течешями? 

Л. Федотовъ. 

# 
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АНГЛ1ЙСКШ ПРАВИЛА 

О РАСПРЕДЕЛЕНА ВОЗНАГРАЖДЕН!« ЗА ПРИЗЫ. 

Въ законодательствахъ о морскихъ призахъ, вопросъ о 

распредйлеши вознаграждешй за призы не менйе сложенъ, 

чймъ npo.4ie вопросы призоваго права. 

АнглШское законодательство по этому предмету можетъ 

имйть за собою то преимущество передъ прочими, что англгё-

Kift флотъ, начиная съ революц'юнныхъ войнъ идо настоя­

щаго времени, не перестаете, даже среди глубочайшаго мира, 

дйлать призы и потому, при свободй прессы, всевозможныя 

претензш на несправедливость дйлежей неминуемо улучшаютъ 
текущее законодательство. 

У насъ основашемъ призовыхъ вопросовъ служитъ В Ы С О ­

Ч А Й Ш Е утвержденный 10 ноля 1806 г. докладъ товарища 

министра морскихъ силъ о призахъ, военными судами дй-
лаемыхъ. 

Послй того, въ частныхъ статьяхъ этого основашя дйла-

лись измйнешя и разъяснешя въ 1811, 1819, 1820, 1829, 
1830, 1838, 1854, 1861 годахъ (*). 

Вей эти положешя можно найти въ Систематическомъ 

Сборники матер1аловъ для свода морскихъ постановлена, 

изданномъ кодификацюннымъ управлешемъ Морскаго мини­
стерства въ 1876 гоДУ-

Затймъ, KOMMHCÍH подъ предсйдательствомъ члена Адмирал-

тействъ-Совйта адмирала Константина Ивановича Истомина, 

занимавшаяся новымъ составлешемъ закона о призахъ, 

работала болйе 10 лйтъ, но труды ея не вошли до сихъ поръ 

въ законодательство. 

(*) Собственно къ распред-Ьлешю вознаграждешй за призы относится положе-

nie 1819 года, разъясняющее положеше 1806 года. 

н. оф. 7 
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Между прочимъ для этой KOMMHCÍH представленъ былъ 

мною, лйтъ десять тому назадъ, аяглШскш законъ о раздйлй 

призовъ съ примйрнымъ приравнешемъ чиновъ нашего флота 

къ чинамъ англШскаго. Записка объ этомъ предметй раз-

сматривалась въ субкоммисш и съ никоторыми измйнешями 

приложена къ трудамъ сказанной KOMMHCÍH. 

Полагая, что въ настоящее время она можетъ имйть ни­

который интересъ, я и предлагаю ее здйсь. 

В. Стеценко. 

ОБЪЯСНЕШЕ ТАБЛИЦЫ. 

А. 

флагманская 

доля 

капитанская 

капитанъ-леи-

тенантская 

доля. 

'/,„ часть чистой суммы, вырученной за призъ, 

составляетъ флагманскую долю. 

Если двое флагмановъ присутствовали при взя-

TÍH приза, то старппй получаетъ 2
/
3
, а младппй 

7
3
 этой '/

20
 части. 

1) За отдйлешемъ '/,„ на долю флагмановъ, а 

если ихъ нйтъ, то прямо изъ чистой суммы за 

призъ, '/„ отделяется на долю капитана, а если 

ихъ нисколько, то эта '/„ дйлится на равныя 

части. 

2) Если на суднй находился капитанъ-лейте­

нантъ или если при взятш приза было нисколько 

судовъ, изъ коихъ никоторыми командовали капи­

таны, а никоторыми не капитаны, а офицеры 

низшаго ранга, и на судахъ были старпие офи­

церы капитанъ-лейтенанты (commander), то озна­

ченная восьмая дйлится между этими чинами такъ, 

чтобы капитаны получили по 6 долей, а коман­

диры судовъ прочихъ ранговъ и старпие офицеры, 

если они капитанъ-лейтенанта, по 3 доли изъ 

этой восьмой. Чтобы опредйлить цйнность капи-
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В. 

доля прочихъ 

чиновъ. 

(танской и капитанъ-лейтенантской доли, въ по-

слйднемъ случай, нужно сосчитать сколько будетъ 

всего долей, по числу капитановъ и капитанъ-

лейтенантовъ, и на это число раздйлить упомяну­

т у ю восьмую часть. 

Вей npo4Íe чины для получешя призовъ раз-
дйлены на 10 классовъ и каждый изъ чиновъ по­

лучаетъ столько долей, сколько въ его класс-Ь 

положено. Для опредйлешл цйнности доли этого 

разряда, нужно прежде опредйлить сколько всего 

будетъ долей, а для этого нужно число чиновъ 

каждаго класса (столбецъ 6) умножить на число 

долей этого класса (столбецъ 7); произведете 

ставится въ столбецъ 8-й; сумма цифръ этого 

послйдняго столбца и будетъ число всйхъ долей. 

За тймъ нужно изъ суммы вырученной за призъ 

вычесть призовыя деньги адмираловъ, капитановъ 

и капитанъ - лейтенантовъ и остатокъ раздйлит^ 

на число всйхъ долей; частное будетъ цйнность 
v
одной доли прочихъ чиновъ. 

На этихъ основашяхъ составлена слйдующая таблица. 
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Т А Б 

Нримъраго разсчета призовыхъ денегъ, слйдусмыхъ за судно, 

ЗдЪсь предполагается, что призъ взятъ тремя судами той 

Для примера взяты два Фрегата, какъ „Гене 
•гиоынпь i,I но г 1... •iv<-< 
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Число людей на судахъ. 
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Rf " Адмиралъ флота . . '-."'•'. .
 (
Ч . . 

Адмиралъ fíT. пг
: 

Вице-адмиралъ . . . . . ;!. . . . 

•/л ").-Г 01.ЭПР Г! 

JV., Гки
г 1. Офицерские чины. if.tT ! -

ITÍ>v.l!T.j: 

Контръ-адмиралъ 
Генералъ-инспекторъ госпиталей и флотовъ 

X§i послй 3-хъ
г
 лйтъ службы въ этомъ званш на 

полномъ жалованьи . -
Начальникъ штаба флота 
Коммодоры 1 и 2 классовъ . i . . . 
Генералъ-инспекторъ госпиталей и флотовъ 

менйе 3-хъ лйтъ въ званш на полномъ 
жалованьи 

Капитаны судовъ болйе 3-хъ лйтъ службы . 
Начальники или директоры канцелярш или 

секретари адмираловъ флота 
Интенданты флотовъ . . 
Вице-инспекторъ госпиталей и флотовъ по 

прослуженш 5 и болйе лйтъ въ звашн 
на полномъ жалованы. 

Инспекторы морскихъ паровыхъ машинъ 
послй 8-мн лйтъ службы вь этомъ званш 
на полномъ жалованьи 

Капитаны судовъ мепйе 3-хъ лйтъ службы. 
Секретари главнокомандующпхъ (флагмановъ 

отдйльно командующихъ эскадрами) . . 

ill 
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Предполагаемое разд-Ьлете чиновъ по классамъ для опре-

д-Ьлешя величины призовъ. 
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А Н Г Л 1 Й С К 1 Й Ф Л О Т Ъ -

t 

З В А Н 1 Е И О Б Я З А Н Н О С Т И . 

16 

17 

18 

19 
20 
21 

22 

23 

21-
25 
26 
27 

28 

29 
30 

31 

Вице-инспекторы госпиталей и флотовъ менйе 
5 лйтъ службы въ званш на полномъ жа-

Инспекторы морскихъ паровыхъ машинъ 
менйе 8 лйтъ службы въ званш на пол-

Кап птанъ-лейтенанты и командиры судовъ 

Штурмана флота. (Старпие на флотй) . . 
Старине доктора эскадръ 
Старпие интендантше чиновники 15 и бо-

Старппе-инженеръ механики послй 15 лйтъ 

Секретари или директоры и начальники кан-
целяргё при подчиненныхъ флагманахъ 
коммодорахъ 1-го класса и начальникахъ 
штабовъ (старпие офицеры не канитанъ-лей-

Лейтенанты послй 8 лйтъ службы въ званш. 
Штурмана послй 8 лйтъ слзукбы въ званш. 

Судовые коммисары-казначеп болйе 8 и менйе 
15 лйтъ службы въ такомъ званш . . . 

Инженеръ-механики (старике судовые) болйе 
8 и менйе 15 лйтъ въ такомъ званш . 

Лейтенанты менйе 8 лйтъ службы въ званш. 
Штурмана (старине судовые) менйе 8 лйтъ 

Секретари коммодоровъ 2-го класса . . . 

Число людей на судахъ. 
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ло долей и призовыя 
деньги. 
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Р у с с К I й Ф Л О Т Ъ . 

Предполагаемое разд-Ьлев1е чиновъ по классамъ для опре­
деления величины прнзовъ. 

Лримгьчате. Это прим-Ьрное приравнеше нашихъ чиновъ, 
къ аншйскимъ, въ субкомыиади подъ предсъдатедьствомъ 
вице-адмирала Семена Ильича Зелепаго, было переделано 
иа точномъ основанш взаимнаго отиосительнаго значетя 
и старшинства чиновъ. 

CTapmie штурмана эскадръ штабъ-офицерскаго 

чина. 

Старпие доктора эскадры штабъ-офицерскаго 

чина. 

Старине коммисары и проч1е чины не ниже 

титулярнаго совйтника. 

Старпие пнженеръ-механики эскадры или 1-го 

разряда. 

Гражданше чины при младшихъ флагманахъ, 

начальникахъ отрядовъ и начальникахъ штабовъ 

не ниже коллежскаго совйтника. 

Старине, офицеры лейтенанты. 

Лейтенанты. 

Старине судовые штурмана. 

CTapmie судовые медики. 

Судовые классные чиновники не ниже титуляр­

наго совйтника. 

CTapmie судовые механики не ниже 2-го разряда 

Артиллергёше офицеры не ниже поручика. 

Чиновники при младшихъ флагманахъ и отряд-

ныхъ не ниже титулярнаго совйтника. 
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А Н Г Л 1 И С К 1 И Ф Л О Т Ъ . 
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Число людей ва судахъ. 
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S £ 
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Судовые коммнеары-казначеи менйе 8 лйтъ 

въ званш 
Судовые старине инженеръ-механики менйе8 

лйтъ въ званш 

MopcKie учители 
Судовые врачи младипе (ыепйе 6-ти лйтъ служ­
бы на полномъ жалованьи въ своемъ званш. 

Младппе лейтенанты . 
Младипе штурмана судовъ 
Младппе судовые врачи менйе 6 лйтъ службы. 

Артиллершше офицеры 

Боцмана ' . . 
Корабельные инженеры 
Младппе ннженеръ-механикп . . . . 

Мичмана 
Штурманск1е кондукторы старше 17 лйтъ 
послй 2 лйтъ службы во флотй . . . . 

Кондукторы пнженеръ-механики . . . . 

Письмоводители 
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52 
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2. Старшие унтеръ-офицеры. 

Сержантъ . , . • 

Старине артпллертйше унтеръ-офицеры 

Старине боцмансме ПОМОЩНИКИ 

Первый старшина бака 

Старшина адмпральскаго катера . . 

Старпие боцманматы 

Старили плотникъ 
Учитель матросовъ 
Буфетчпкъ команды 

Корабетьиый иоваръ 
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ло долей и призовыя 

деньги. 
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«С 

18 

90 

432 

54 

54 

54 

54 
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Р У С С К 1 Й Ф Л О Т Ъ . 

Предполагаемое разд-Ьлеше чиновъ по классамъ для опре-

дЪлешл величины вризовъ. 

Судовые чиновники и письмоводители отъ 9—12 

класса. 

Старине судовые механики З-го разряда. 

MopcKie учители (если будутъ). 

Младипе медики. 

Мичмана послйдняго года. 

Младппе штурмана. 

Младппе судовые врачи. 

Младше артиллершше офицеры. 

Шкипера. 

Корабельные инженеры. 

Младппе инженеръ-механики. 

Гардемарины. 

Штурмансме кондукторы послй 2-хъ лйтъ службы. 

Кондукторы инженеръ-механокн. 

Классные судовые чины ннзшихъ классовъ. 

Боцмана старпие. 

Унтеръ-офицеры-артиллеристы 1-го класса. 

Проч1е боцмана. , 

Фельдфебель. 

Старшина адмиральскаго катера. 

Старипе боцманматы. 

Плотникъ, если унтеръ-офицеръ. 

Подшкиперъ. 

Баталеръ. 

Писарь старинй. 



106 НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТД-ЬЛЪ. 

А Н Г Л 1 Й С К 1 Й Ф Л О Т Ъ 

3BAHIE И О Б Я З А Н Н О С Т И . 

Число людей на судахъ. 

« 
i« 2 

2 в" 
es 

57 

58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 
71 
72 
73 
74 
75 
76 
77 

78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 

3. Младппе унтеръ-офицеры 1 разряда. 

„ ^ [1-го класса! 
Корабельный капралъ j

2
_

r o B J | a c c a
j . . 

Артиллершше унтеръ-офицеры. . . . 
Боцмансме помощники 
Старшина капитанскаго катера . . . . 
Баковые старшины 
Боцманматы 
Сигнальный старшина 
Старшина барказа 
Старшина гротъ-марса 
Старшина форъ-марса 
Старшина юта 
Старшина трюма 
Парусный 
Такелажный 
Помощникъ плотника 
Ковопатный 
Кузнечный 
Оружейный 
Свинцоваго дйла мастеръ 
Старппй кочегаръ 
Буфетчикъ лазарета 

4L. Младипе унтеръ-офицеры 2 разряда. 

Старшина катера 
Старшина гребнаго судна 
Старшина у мачты 
Второй старшина на баки 
Второй старшина гротъ-марса . . . . 
Второй старшина форъ марса . . . . 
Сигнальный 
Второй старшина юта 

1 
1 
2 
2 
4 
4 
3 
4 

1 
1 
2 
2 
4 
4 
3 
4 
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исло долей и призовыя 

деньги. 
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30 

70 

60 

30 

60 

170 

40 

30 

60 

60 

60 

30 

30 

30 

60 

50 

30 

30 

20 

160 

20 

12 

12 

36 

24 

48 

48 

42 

48 
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Р У С С К 1 Й Ф Л О Т Ъ . 

Предполагаемое разд-Ьлен.е чиновъ по классамъ для опре-

д£летя величины призовъ. 

Старшей фельдшеръ. 

АртиллерШскш вахтеръ. 

Содержатель машинной части. 

Унтеръ-офицеры артиллеристы 2-го класса. 

Боцманматы. 

Старшина капитанскаго катера. 

Баковые унтеръ-офицеры. 

Сигнальный старшина. 

Старшина барказа. 

Старшина грота-марса. 

Старшина форъ-марса. 

Старшина юта. 

Старшина трюма. 

Вей мастеровые унтеръ-офицерскаго чина. 

Штабъ-горнистъ и барабанщикъ. 

Старппй кочегаръ, если унтеръ-офицеръ. 

Остальные фельдшера. 

Писарь 2-го класса. 

Машинные унтеръ-офицеры старине. 

Старшина катера. 

Старшина полубарказа. 

Старшина у мачты. 

Вторые старшины на баки, если унтеръ-офицеры. 

Вторые старшины гротъ-марса если унтеръ-офи­

церы. 

Вторые старшины форъ-марса, если унтеръ-офв-

церы. 



lOS НЕГФИЩАЛЬНЫЙ ОТДФЛЪ. 

А Н Г Л 1 Й С К 1 Й Ф Л О Т Ъ . 

3 Б А Н I Е О Б Я З А Н Н О С Т И . 

Число людей на судахъ. 

-so 
в 

А О Ol 

IS 
•в« с-

5 <»' 
Сн 

«•• S 

в •> 

86 
87 
88 
89 
90 
91 
92 

Старшина крюйсъ-марса 
Помощникъ парусника 
Купоръ 
Помощникъ конопатчика 
Приставленный къ больнымъ . . . . 
Музыкантши 
Head Krooman (только на африканской станцш 

93 
94 
95 
96 
97 
98 
99 
100 
101 
102 
103 
104 
105 
106 
107 
108 
109 
ПО 
111 
112 
113 

б. Матросы и проч1е рядовые. 

Лучине матросы 
Плотникъ . . . . 
Кубричные : . . 
Второй старшина трюма 
Маляръ 
Парусники 
Кузнецы 
Паяльщики 
Слесаря 
Плотники 
Купора 
Кочегары и наблюдаюшде за угольн. ящиками 
Способные матросы 
Обыкновенные матросы 1-ой статьи . . . 
Обыкновенные матросы 2-ой статьи . . 
Музыканты 
Портные 
Сапожники 
Мясники 
Ламповщики 
8есоп<Шеа<1Кгоотап(паафрпканской станщи). 

25 
5 
3 
1 
2 
3 
1 
1 
1 
9 
1 
22 

506 

16 
2 
2 
2 
1 

25 
5 
3 
1 
2 
3 
1 
1 
1 
9 
1 

22 

506 

16 
2 
2 
2 
1 

182 
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Р У С С К 1 Й Ф Л О Т Ъ . ' 

Предполагаемое разд-Ьлев1е чиновъ по классамъ дд* опре-

д-Ьлеюя величины призовь. 

Остальные сигнальщики и барабанщики унтеръ-
офицеры. 

Второй старшина юта. 

Старшина крюйсъ-ыарса. 

Остальные парусники унтеръ-офицеры. 
Куноръ, если унтеръ-офицеръ. 

Помощникъ конопатчика если унтеръ-офицеръ. 

Приставленные къбольнымъ,если унтеръ-офицеры. 

Прочае музыканты унтеръ-офицеры. 

Писарь и npo4ie разночинцы унтеръ-офицерскаго 

звашя. 

Штатные рулевые и марсовые. 

Остальные плотники. 

Смотряшде за погребами и каютами шкипера. 

Вторые старшины трюма. 

Парусники.• 

Вей мастеровые. 

Штатные. 
Кочегары, машинисты и при угольныхъ ящикахъ. 

Нештатные марсовые, стрйлки, комендоры, гим­

на стеръ. 
Ilpoqíe матросы 1 статьи. 
_ _ 2 — 

Барабанщики и горнисты. 

Портные. 

Сапожники. j 
Ламповщики. 

Мясники. 



по НЕОФПЩАЛЬНЫЙ ОТД-ЬЛЪ. 

та* ж^-Ш. sä» 
А Н Г Л 1 Й ' С К 1 Й Ф Л 

3BAHIE И ОБЯЗАННОСТИ. 

Число людей па судах* 

m 

•а ° 

2 "• 

£ «« 
К х 

114 

115 

116 

117 

118 

119 

120 

121 

122 

123 

124 

125 

126 

127 

128 

129 

130 

131 

132 

133 

134 

135 

136 

137 

138 

Фл.чгманше лакеи . . . . : . . . 

Капитаншй буфетчикъ 

Капитаншй новаръ * 

Каютъ-комианейшй буфетчикъ 

Каютъ-компанейскш новаръ 

Прислуга секретаря 

Буфетчикъ младшихъ офицеровъ . . . . 

Новаръ младшихъ офицеровъ 

Помощникъ судоваго буфетчика . . . . 

Помощникъ приставленная въ больнымъ . 

Прислуга механиковъ . 

Новаръ механиковъ 

Помощникъ повара судоваго 

Бородобрйй . 

Капитаншй лакей , 

Помощникъ капитанскаго повара . . . 

Лакей капитанъ-лейтенанта , 

Каютъ-компанейшй слуга 

Помощникъ каютъ-компанейскаго повара. 

Слуга младшей каютъ-кампаши. . . . 

Поваръ боцмана, артиллериста и ворабель 

наго инженера 

Слуга — 

Krooman (для африканской станщи) . . 

Юта судоваго буфетчика 

Мальчики 1-го класса 

Мальчики 2-го класса 

Итого всйхъ долен 

1 

39 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

2 

1 

1 

1 

39 

139 23 23 
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Р У С С К 1 Й Ф Л О Т Ъ . 

Предполагаемое разд-Ьдете чиновъ по классаиъ для опре-

д-Ълешя величина призовъ. 

Лакеи, повара и буфетчики. 

Мальчики старине. 

Мальчики младипе. 



МОРСКАЯ ХРОНИКА. 

Военныя д-Ьйств.я на водахъ смежныхъ съ театромъ войны. Н а Д у н а й : 
мониторъ ч-Никополь» и его учасие въ д-Ьл-Ь у Мечки ЗО-го ноября; Дупайсыя 
переправы; морсюя команды действующей apMin. Д-Ьйств{я т у р о к ъ на 
Ч е р н о м ъ мор-Б: бомбардироватя н а ш и х ъ прибрежныхъ пунктовъ. 

9 с п е д и ц 1 и п а р о х о д а «В. К. К о н с т а н т и н ъ » къ Б а т у м у , 

15-го д е к а б р я « 14-го я н в а р я . Э к с п е ц и ц 1 я п а р о х о д а 
«Р о с с i я и п о д р о б н о с т и в з я т i я М е р с и я ы. С н а б ж е н а е 
u p o i i a H T c m К а в к а з с к а г о п р и б р е ж ь я . Закрыт навигащи 
въ Николаевъ. Изв-Ьсие о станки для минъ Уайтхеда. Торговое движете на 

Черномъ нор-Ь. Деятельность Черноморскаго турецкаго Флота, по описание 
англичанъ. Турецкж Ф Л О Т Ъ В Ъ Средиземномъ мор*. Д в п ж е н i е я е й-
т р а л ь н ы х ъ флотовъ: численность морскихъ и сухопутныхъ англшсвихъ 

командъ въ Средиземномъ морй; французсня Средиземння эскадры. Англ1Йск!й 
ФЛОТЪ ВЪ 1877 году: кораблестроительная деятельность; испыташя судо­
выхъ минъ Уайтхеда,- опыты надъ пробиваемостью стале-жел-Ьзныхъ броневыхъ 
щитовъ: стальные тросы для якорныхъ канатовъ; повое училище для судовыхъ 
механиковъ; учреждете новаго учебнаго фрегата; причины и опасность застоя 

въ постройк-b новыхъ судовъ. Д. Мертваго. 

Военныя д*йств1я на водахъ смеавныхъ съ теат­

ромъ войны. 

На Луна*: 
* 

М о н и т о р ъ «Никополь» и его участ1е въ дълъ* 
у М е ч к и 30-го ноября. 

Въ «Кронштадтском« Вгьстниш» пом-Ьщено письмо съ 

монитора «Никополь», отъ 1-го декабря 1877 г., изъ кото­

раго можно извлечь слъдуюпця св-Ьд-Ьтя о военныхъ каче­

ствахъ судовъ, взятыхъ у турокъ, И О ДЪЛЪ
1
 одного изъ нихъ 

съ турецкими судами и войсками. 

«Мониторы, говорится в*ь письмй, найдены были на мели 

въ притоки Дуная, pÍKÍ Осьмй; палубы на нихъ были сож-
в. оф. 8 



2 НЕ0Ф.Щ1АЛЬ.;ЫЙ отд-ьлъ 

жены; котлы и бимсы во многихъ мйстахъ пробиты, а одинъ 

изъ мониторовъ имйлъ сквозную пробоину въ башни на пол -

фута вверхъ отъ ватерлиши; трубы, вентилаторы, каюты, 

фалыпбортъ, все было снесено, впрочемъ, машины на обоихъ 

мониторахъ были почти въ цйлости, не доставало лишь двухъ-

трехъ принадлежностей, которыя были выписаны съ завода 

изъ Марселя. 

«Приказано было исправить мониторы на столько, чтобы 

въ случай надобности они могли действовать; машины были 

исправлены машинного прислугою фрегата «Свйтлана», подъ 

наблюдешемъ старшаго механика поручика Машнина, Его 

ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО В Е Л И Ш Й Князь АЛЕКСИЙ АЛЕКСАН-

ДРОВИЧЪ принималъ самое деятельное участие во всйхъ рабо­

тахъ по исправленш мониторовъ, ежедневно лично руково-

дилъ работами. Черезъ 5 недель вей работы были окончены. 

На мониторахъ были въ башняхъ по два 24 фунтовыхъ на 

рйзныхъ оруд!я, передйланныхъ изъ гладкостйнныхъ и по 

одному маленькому орудш наверху (нарйзное 3 фунт.). По 

приказанш ВЕликаго Князя, для вооружешя мониторовъ были 

привезены изъ Россш 4-хъ фунт, нарйзныя дальнобойныя 

орудия, теперь на верху башни поставлены три оруд1я 4-хъ 

фунт, нарйзныя, два на элеващонныхъ станкахъ и одно на 

обыкновенному и кромй того, на корми поставлено одно 

4-хъ фунтовое оруд1е также на элевацюнномъ станки. Верх-

ш я оруд1я могутъ обстреливать все пространство кругомъ 

монитора, при чемъ оруд1ямъ можно дать такой уголъ накло-

нешя, что они будутъ поражать въ разстояшй двухъ саженъ 

отъ борта. 

«Мониторъ «Никополь», ходитъ по 8'/а узловъ и весьма 

хорошо поворачивается; онъ имйетъ двй машины высокаго 

давлешя въ 120 силъ, длина его 120 футъ, а ширина 32 

фута. Бропя 4 дюйма, мониторъ плоскодонный и сидитъ въ 

полномъ грузу 7 футовъ. Помйщешя для команды на 65 

человйкъ очень хорошее и свободное. 

«30-го ноября, въ 8 часовъ утра, мы получили приказа-

Hie отъ флигель-адъютанта Голввачева сняться *съ якоря 

и итти къ острову Мечка для дйшятая по непр1ятельским ъ 



МОРСКАЯ ХГОННКА 3 

войскамъ. Въ 107., часовъ мониторъ снялся съ якоря и по­

шелъ внизъ по Дунаю. Въ начали перваго часа, подойдя 

къ нижней оконечности острова Мечка, мы увидили у 

острова Динъ турецкШ мониторъ и два парохода, одинъ-боль­

шой, а другой поменьше; вей они были вооружены орудгями. 

Подойдя на выстрйлъ, турещ.1я суда открыли по «Никополю» 

огонь изъ всйхъ орудШ. На непр1ятельск1е выстрйлы нашъ 

мониторъ отвйчалъ по турецкому монитору выстрйлами изъ 

•батарейныхъ орудш и кормоваго 4-хъ фунтоваго, но, не имйя 

приказашя атаковать непр1ятельсшя суда, которыя находи­

лись подъ защитою береговыхъ батарей, и разсыпанныхъпо 

берегу стрйлковъ, «Никополь» повернулъ и пошелъ вверхъ i 

за тймъ чтобы, прикрываясь островомъ Мечка, дййствовать по 

находившимся на берегу турецкимъ войскамъ. Здйсь мы стали 

на якорь, а нашъ паровой катеръ, подъ командою мичмана 

Шкруфа, выходилъ по временамъ за островъ, чтобы Слйдить 

за движешями непр1ятельскихъ судовъ, которыя, однакоже, 

оставались спокойными. Ставъ на якорь, мы тотчасъ открыли 

по непр1ятельскимъ судамъ ружейный и пушечный огонь. 

Турки энергически отвйчали намъ, но ихъ гранаты и пули 

не сдйлали никакого вреда, такъ какъ большая часть ихъ 

или не долетали или перелетали черезъ судно. Одна изъ 

гранатъ перелетйла черезъ мониторъ и упала въ воду между 

нимъ и паровымъ катеромъ, находившимся въ 4 саженяхъ 

отъ борта. Снявшись съ якоря, идя къ верхней оконечности 

Мечки, мониторъ нашъ продолжалъ обстрйливать отступав-

гшя турецшя войска и однимъ изъ удачныхъ выстрйловъ 

была разсыпана толпа турецкихъ солдатъ. У оконечности 

Мечки мониторъ опять былъ встрйченъ выстрйлами съ 

непр1ятельскихъ судовъ, что и съ нашей стороны не осталось 

•безъ отвита. Въ это время, при откати оруд1я, выворотило 

передше штыры, отчего лйвое оруд1е, съ станкомъ и плат­

формою, упало на бокъ, что произошло, какъ оказалось впо-

слйдствш, отъ ГНИЛОСТИ ватервейсовъ и обшивки шпангоу­

товъ. По осмотри наружнаго борта найдены слйды ружей-

ныхъ пуль, изъ которыхъ двй попали въ рулевой мостикъ, 

одна изъ нихъ прошла сквозь брусъ въ 57„ дюйм, толщиною. 
* 
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Пальба съ судовъ по монитору происходила съ разстояшя 

до восьми кабельтововъ, а по войскамъ на берегу отъ 14 до 

18 кабельтововъ. Раненыхъ у насъ не было ни одного чело­

века; команда, не смотря на то, что большая часть ея еще не 

была въ огни, работала безстрашно подъ огнемъ непр!ятеля». 

CocTOHHie Дунайскихъ переправъ въ де­

к а б р и и я н в а р и . 

Ледъ на Дунай, по офищальнымъ свйдйшямъ, появился у 

Зимвицы съ 5-го декабря и при наступившихъ морозахъ ледо-

>:одъ продолжался до конца этого мйсяца, причинивъ не мало 

повреждений, такъ, напримйръ, у Браилова, около 12-го 

декабря, онъ начался такъ неожиданно и сильно, что мостъ 

былъ сорванъ и 21 плотъ снесло на три версты, при чемъ 

одинъ изъ нашихъ пароходовъ не могъ подойти къ мосту; до 

прекращешя ледохода сообщеше между берегами въ этомъ 

мйстй было прекращено. Въ другихъ пунктахъ Дуная ледъ 

становился мйстами и сообщеше поддерживалось паровыми 

катерами и понтонами. 2-го декабря НикопольскШ мостъ 

былъ снесенъ льдомъ (*). 

Какъ на особенность ледохода на Дунай на основанш одной 

корреспонденцш (**), можно указать, что ледоходъ продол­

жается на этой рйкй съ перерывами — ледъ идетъ въ про­

долженш 10 или 12 часовъ и затймъ перемежается почти 

на тотъ же промежутокъ времени. Между двумя ледоходами 

сообщеше производится посредствомъ плоскодонныхъ баржъ, 

способныхъ поднимать повозку и нйсколькихъ лошадей или 

воловъ. 

Вйдйше всйми переправами на Дунай поручено было Е. И. 

В. ВЕЛИКОМУ Князю А Л Е К С Ш АЛЕКСАНДРОВИЧУ, что видно изъ 

сдйдующаго мйста приказа ВЕЛИКАГО КНЯЗЯ Главнокомандую-

щаго дййствущею арм1ею, отъ 13 го ноября, за № 230-мъ: 

(*) «JTp. Впстн.г 23 дек. 

[**) »Times» 3-го января (с. ст.). 
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«Признавая необходимымъ установить тйсную связь между 

имйющимися на Дунай морскими средствами и средствами дли 

содержашя постоянныхъ переправъ, связь, особенно важную 

при наступающей зимй, я возлагаю общее вйдйше всйми 

переправами, на всемъ, занятомъ нашею apMiero, теченш 

Дуная, со всйми имйющимися морскими средствами, на Его 

ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО ВЕЛИКАГО КНЯЗЯ А Л Е К И Я АЛЕК­

САНДРОВИЧА, которому при этомъ оставаться въ подчиненш 

начальнику инженеровъ армш». 

Общей картины ледохода на Дунай, по тймъ корреспон-

денщямъ, которыя помйщались въ газетахъ, составить нельзя, 

потому что часто они противорйчатъ одна другой; тавъ, на­

примйръ, по одной корреспонденцш видно, что 3-го января 

ледъ у Галаца стоялъ и по немъ ходили пйшкомъ (*), а въ 

другой сказано, что уже 26-го декабря предполагали перейз-

жать на правый, берегъ съ возами (**); тймъ не менйе, о 

состоянш переправъ въ различныхъ отдйльныхъ мйстахъ 

можно получить нйкоторыя свйдйшя, такъ, напримйръ, 

26-го декабря изъ Бухареста сообщали, что ледъ на Дунай 

остановился. 

28-го декабря въ Бухарестй была оттепель, а на Дунай 

въ этотъ день шелъ дождь. 

О состоянш моста у З И М Н И Ц Ы въ телеграммй (***) говори­

лось, что мосты не совсймъ сняты; части у береговъ стоять 

на мйстахъ. На рйкй дййствуетъ пароходъ, буксируя пон­

тоны съ людьми,, мйховымъ платьемъ и почтовыми сумками. 

Еще пять пароходовъ готовились спустить на воду въ Зим-

ницй и три парохода ожидались изъ Бухареста. Эти паро­

ходы предназначались для буксировки по рйкй понтоновъ. 

Въ Петрошанахъ (БатинскШ мостъ, ниже Систова и выше 

Рущука) небольшой пароходъ служилъ паровымъ паромомъ. 

Переправа повозовъ и лошадей у Зимницы была совершенно 

невозможна. 

(*! 'Journal de S. Petersbourg». 

(-••*) tStandard* 27 декабря (с. ст.). 

{***; »Times' 29 декабря. 
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29-го декабря между Зимницею и Систовомъ начали хо­

дить шесть неболыпихъ пароходовъ (*), 

1-го января изъ Бухареста сообщали, что въ Петрошанахъ 

спущены на воду плоскодонныя баржи, способныя перево­

зить лошадей и запасы (**). 

9-го января ледъ у Зимницы окончательно остановился 

и возы начали свободно перейзжать съ одного берега на 

другой (***). 

М о р с к i я к о м а н д ы д й й с т в у ю щ е й а р м i и. 

Въ № 1 «Морской Газеты Яхта» за нынйшнШ годъ, 

находится описате экипажнаго праздника гвардейскаго эки­

пажа, справленнаго 6-го декабря, въ Румынскомъ селенш 

Петрошаны, на берегахъ Дуная, гдй экипажъ охранялъ по­

строенный имъ мостъ, ведушдй къ Рущукскому отряду ГОСУ­

ДАРЯ НАСЛ-БДНИКА ЦЕСАРЕВИЧА. За два дня до праздника 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ ИЗВОЛИЛЪ прослйдовать черезъ Петро­

шаны на пути въ Россш и соизволилъ останавливаться въ 

помйщенш Августййшаго командира экипажа ВЕЛИКАГО 

Князя АЛЕКСГЯ АЛЕКСАНДРОВИЧА ДЛЯ обйденнаго стола. Во 

время пребывашя Его ВЕЛИЧЕСТВА почетный караулъ состав-

ленъ былъ изъ роты георпевскихъ кавалеровъ, подъ коман­

дою лейтенанта Палтова, имйющаго золотое оруж!е. Взво­

домъ командовалъ георпевскШ же кавалеръ В Е Л И К Ш КНЯЗЬ 

КОНСТАНТИНЪ КОНСТАНТИНОВИЧЪ . Праздникъ 6-го декабря 

начался торжественнымъ молебств1емъ, отслуженнымъ въ 

присутствш Августййшаго командира экипажа, на площадки, 

посереди землянокъ, въ которыхъ живетъ команда. Послй 

молебств1я В Е Л И К Ш КНЯЗЬ А Л Е К С Ш АЛЕКСАНДРОВИЧЪ предло­

жилъ всймъ офицерамъ завтракъ, сервированный въ зимней 

каютъ-компанш экипажа. Въ 7 часовъ вечера офицеры въ 

(*) 'Times» 31 декабря, (с. с ) 

(**) crimes» 3 января. 

(***) *Timcs» Ю января 
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той же каютъ-компаши давали обйдъ своему Августййшему 

командиру. Во время обида, Его ВЫСОЧЕСТВО прочиталъ 

поздравительныя талеграммы, полученныя Имъ отъ Особъ 

Императорской фамилш и другихъ лицъ, а именно: 

отъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА, 

изъ Бендеръ: 

«Поздравляю съ экипажнымъ праздникомъ и повторяю Мое 

спасибо за молодецкую службу». 

«АЛЕКСАНДРЪ >. 

Отъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЯ НАСЛЕД­

НИКА ЦЕСАРЕВИЧА: 

«Поздравь отъ Меня дорогой гвардейскШ экипажъ съ его 

праздникомъ. Спасибо ему отъ души за службу, которую 

онъ несъ для Моего молодецкаго Рущукскаго отряда. Радъ, 

что хоть одна часть славнаго гвардейскаго корпуса была у 

меня въ отряди. Я увйренъ, что гвардейскШ экипажъ знаетъ, 

какъ Я горжусь честью быть записаннымъ въ него и носить 

его мундиръ. Пью здоровье экипажа». 

«ЦЕСАРЕВИЧЪ АЛЕКСАНДРЪ». 

Отъ Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО Князя 

Генералъ-Адмирала: 

«Шефъ, гордящШся молодецкою службою гвардейскаго эки­

пажа, поздравляетъ его съ праздникомъ и отъ души обни-

маетъ молодца его командира. Прошу также поздравить отъ 

Меня Головачева съ новою ЦАРСКОЮ милостью; очень радъ, 

онъ, остался въ спискахъ экипажа». 

«КОНСТАНТИНЪ». 

Отъ Главнокомандующаго дййствующею apMiero, Его ИМПЕ­

РАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО Князя НИКОЛАЯ НИКОЛАЕ­

ВИЧА Старшаго: 

«Поздравляю съ экипажнымъ приздникомъ и благодарю 

офицеровъ и нижнихъ чиновъ за ихъ труды и работы». 

«НИКОЛАЙ». 
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— 3-го декабря, по сообщешю Петербургскихъ газетъ, по 

Николаевской желйзной дороги отправлены были на Дунай 

два вновь выстроенные въ Петербургй катера. 

— 17-го декабря отправлены изъ Кронштадта въ Петербургъ, 

подъ командою мичмана Шванка, 4 унтеръ-офицера и 32 

рядовыхъ матросовъ-сигналыциковъ для слйдовашя въ дйй-

ствующую армш, на Дунай, въ распоряжеше Его ИМПЕРА­

ТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО Князя АлЕкая АЛЕКСАНДРОВИЧА. 

27-ГО декабря отправилась на Дунай новая пария ниж­

нихъ чиновъ изъ всйхъ флотскихъ экипажей въ составй 5 

унтеръ-офицеровъ и 95 матросовъ. Начальникомъ партш 

отправился лейтенантъ 6-го флотскаго экипажа фонъ-Дит-

маръ. При партш состоятъ лейтенанты: Барановъ 4-й и 

Ушаковъ и мичманы: ПалецкШ, СнарскШ, Еноховичъ и 

Лартновъ. 

— Изъ приказа Главнаго командира Черноморскаго флота 

и портовъ отъ 20-го декабря за № 651 видно, что въ отряди 

Е. И. В. ГОСУДАРЯ НАСЛЕДНИКА ЦЕСАРЕВИЧА, ВЪ ТО время, 

находился лейтенантъ Фридрихсъ съ морскою минерного 

командою, командированный въ Бйлу для доставлешя и дйй-

CTBÍA пироксилиновыми ракетами. 

— Въ отряди подъ Плевною съ пироксилиновыми ракетами 

находился лейтенантъ ЛощинскШ. 

Дйиств.я турокъ за Черишъ snopu. 

Б омбар д иров a Hie нашихъ прибрежныхъ 

п у н к т о в ъ . 

Телеграммы генералз-адзютанта Семеки, из« Одессы. 

I. От« ЗО^го декабря. 

«Сегодня, 30-го декабря, два турецкихъ броненосца подо­

шли къ Евпаторш; въ 3 часа 25 минутъ открыли бомбар­

дировку залпами изъ всйхъ орудш; до 5 часовъ 40 минутъ 

сдйлано 135 выстрйловъ; нйкоторыя здашя повреждены. 
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Ранены семь человйкъ стрйлковой роты. Бомбардировка про-

должается». 

II. От« 31-го декабря. 

«Вчера, въ 6 часовъ 35 минутъ вечера, непр1ятель пре-

кратилъ бомбардировку Евпаторш. Повреждены казармы 

пограничной стражи, цейхгаузъ карантина и нисколько 

частныхъ домовъ, ранено нижнихъ чиновъ шесть легко и 

одинъ смертельно. Непр1ятель пытался завладйть двумя ку­

печескими судами, но неудачно, вслйдств!е нйсколькихъ 

мйткихъ выстрйловъ нашихъ батарей. Удалился по направ­

лешю къ сйверо-западу». 

III. От« 1-го января. 

«Командиръ 10-го корпуса донесъ, что сегодня, въ 10 

часовъ 15 минутъ утра, къ веодосш быстро подошли два боль­

шихъ турецкихъ трехмачтовыхъ броненосца и открыли огонь 

по городу. Удачными выстрйлами нашей полевой полубата­

реи, ставшей на позищю, непр1ятель принужденъ былъ отойти 

на дальнюю дистанщю, продолжая бомбардировать, а въ 127
2 

часовъ прекратилъ стрйльбу, оставаясь на прежнихъ мйстахъ. 

Heпpiятeлeмъ произведено 152 выстрйла; разрушено 10 до­

мовъ, убитъ одинъ солдатъ Виленскаго пйхотнаго полка; 

ранено 5 артиллеристовъ и семь человйкъ изъ числа жите­

лей. 

«Въ 4 часа одинъ броненосецъ взялъ курсъ на западъ, 

а другой остался на рейдй, повидимому, чиниться». 

Телеграмма Его Императорскаго Высочества Главнокоман-

дующаго Кавказскою армгею, 2-го января. 

«Сегодня турецкШ броненосецъ слишкомъ два часа бом-

бардировалъ Анапу. Убитъ пластунъ, повреждена церковь и 

нисколько зданШ. Наша полевая полубатарея сдйлала ни­

сколько выстрйловъ». 

— Международное телеграфное агенство депешею отъ 30-го 
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декабря извйщало изъ Севастополя, что оттуда видны были 

въ морй два крейсеровавшихъ турецкихъ броненосца. 

Изъ частныхъ корреспондевщй русскихъ и иностранныхъ 

газетъ о дййств1яхъ турецкаго флота у береговъ Крыма въ 

концй прошлаго и въ начали нынйшняго года видно, что ночь 

передъ новымъ годомъ турецще броненосцы продержались у 

мыса Меганомъ. на утро же, полнымъ ходомъ, приблизились 

къ ОеодосШскому рейду; первый изъ броненосцевъ, съ сильно 

выдающимся тараномъ, имйлъ адмиральскШ флагъ. Въ это 

время, въ городи, войска стояли во фронтй, ожидая смотра. 

Когда началась бомбардировка Виленскш полкъ и артил-

nepifl тотчасъ же отправились для занят позищй. Артил­

лерШская полубатарея, подъ командою подпоручика Сазонова, 

мйткимъ огнемъ своихъ орудШ отвлекла внимаше броненос­

цевъ отъ города. 

По окончанш бомбардировашя на городскихъ улицахъ 

найдено девять неразорвавшихся бомбъ 8-ми и 6-ти дюймоваго 

калибровъ. 

Послй бомбардировашя Евпаторш, 3-го января, турецие 

броненосцы отошли къ Сулину. 

Заспешив парохода «В. К. Константинъ» къ Батуму 15-го декабря и 

14-го января. 

I. Рапорт« командующаго пароходом« «ВеликШ Князь Констан­

тинъ», капитан«-лейтенанта Макарова, Главному командиру 

черноморскаго флота и портов«, генерал«-ад«ютанту Аркасу, 

18-ю декабря 1877 года. 

Окончивъ выгрузку npoßiaHTa и фуража въ Сочи, потре­
бовавшую почти двухнедйльнаго крейсерства у Кавказскаго 

берега, я, согласно инструкцш вашего превосходительства, 

отправился къ непр1ятельскому берегу, для нанесешя воз-

можнаго вреда непр1ятелю. 

Н а этотъ разъ я предполагалъ употребить въ дйло мины 

Уайтхеда, только что приспособленныя, по вашему приказа­

н ш , для спуска съ катеровъ ввйреннаго мнй парохода. 
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Вечеромъ 15-го декабря, при заходи солнца, я подошелъ 

къ Поти, гдй узналъ, что въ юго-восточномъ углу Чернаго 

моря замйчено до шести судовъ, изъ нихъ: два въ тотъ же 

день бомбардировали укрйплеше св. Николая, два видны 

были у Цихисдзири и два должны быть въ Батуми. Суда, 

стоящ]я у Цихисдзири, по показанш людей Кобулетскаго 

отряда, остаются тамъ на цйлую ночь. Хотя нападете на 

нихъ легче, чймъ на суда, стояпця въ Батуми, но я пред-

почелъ этотъ послйдвШ портъ, гдй вйрнйе могъ расчиты­

вать найти турецшя суда. 

Въ 7 часовъ вечера, съ ввйреннымъ мнй пароходомъ, 

снялся съ якоря и пошелъ къ Батуму. Погода чрезвычайно 

6.iaronpiflTCTBOBa.ia атаки: дувшШ въ течете дня свйжШ 

SO СТИХЪ и зыбь совершенно улеглась, а небо было покрыто 

облаками. Зная хорошо, какъ перемйнчивы здйсь погоды 

въ зимнее время, я рйшился подойти къ Батуму какъ можно 

ближе, для того чтобы катера легче могли найти рейдъ. 

Въ 97.. часовъ, въ разстоянш одной мили отъ Батумскаго 

мыса, я остановилъ машину и спустилъ катера: «Чесму» 

съ миною Уайтхеда подъ килемъ (командиръ лейтенантъ За­

царенный, волонтеръ минный офицеръ поповки «Вице-Адми-

ралъ Поповъ», мичманъ ЗадйсскШ); «Синопъ» съ миною 

Уайтхеда на отдйльномъ плотики (командиръ лейтенантъ 

ЩешинскШ, волонтеръ гардемаринъ Твердомедовъ и вольный 

механикъ Красноштановъ); «Сухумъ-Кале» (командиръ мич­

манъ Нельсонъ Гирстъ, волонтеръ штурманъ Максимовичъ) и 

«Наваринъ» (командиръ мичманъ ВишневецкШ, волонтеръ 

дворянинъ Бйликовъ. 

Въ 107., часовъ катера отвалили отъ борта. Ночь была 

такъ темна и тйни отъ горъ такъ измйняли разстояше до 

берега, что нужна была большая опытность въ ночныхъ 

вылазкахъ начальствующаго отрядомъ катеровъ лейтенанта 

Измаила Зацареннаго, чтобы найти БатумскШ рейдъ. При­

ходилось иногда итти очень близко къ берегу, такъ что 

слышны были разговоры и перекликивашя часовыхъ. 

Только послй полуночи катера вошли на БатумскШ рейдъ 

и, обогнувъ мысъ, внезапно увидйли въ очень близкомъ раз-
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стоянш черную полосу, обозначавшую судно; подойдя ближе, 

лейтенантъ Зацаренный хорошо различилъ большой трех­

мачтовый броненосецъ, повидимому Махмудъэ; флагманскШ 

въэтой эскадрй, и другой фрегатъ меньшаго размйра. Избравъ 

для нападешя Махмудъэ, лейтенантъ Зацаренный подо­

шелъ къ фрегату и, не торопясь, прицйлился на трубу бро­

неносца и спустилъ самодвижущуюся мину. Яркая фосфори­

ческая полоса показала совершенно прямое направлеше ми­

ны, которая въ пять-шесть секундъ прошла разстояше между 

катеромъ и броненосцемъ и взорвалась какъ разъ подъ тру­

бою его. Взрывъ былъ очень глухой и столбъ воды поднялся 

приблизительно на половину вышины борта броненосца. 

Вотъ подробности перваго боеваго взрыва мины Уайтхеда, 

результаты котораго опредйлятъ ту роль, какую предстоитъ 

играть этимъ минамъ въ будущихъ морскихъ сражешяхъ. 

На броненосцй послышались крики отчаяшя и съ берега 

открытъ былъ ружейный огонь. Взрывъ первой мины прои-

зошелъ ровно въ 12 часовъ 28 минутъ no-полуночи, по су­

довымъ часамъ. 

Вслйдъ за катеромъ «Чесма» подошелъ лейтенантъ Ще-

шинсвШ на катерй «Синопъ«. Этотъ бравый и хладнокров­

ный офицеръ, дййствуя подъ выстрйлами нeпpiятeля, не 

торопясь, направилъ свою мину на гротъ-мачту броненосца и 

спустилъ ее. Мина пошла также прямо къ цйли, ве укло­

няясь въ сторону. Взрывъ казался еще болйе глухимъ и 

вызвалъ на броненосцй новые сильные вопли отчаяшя. 

Затймъ катера, соединившись, вышли изъ подъ ружей-

наго огня, который прекратился въ 12 часовъ 40 минутъ по­

полуночи. Во время атаки, непр1ятелемъ было сдйлано только 

два пушечныхъ выстрйла, одинъ съ береговыхъ батарей, 

другой, кажется, съ броненосца. Повидимому, турки не 

стрйляли изъ орудШ, боясь попасть въ своихъ. 

Вей четыре катера, бывппе подъ огнемъ, благодаря Бога, 

остались цйлы; убитыхъ и раненыхъ нйтъ. 

Замйтивъ сигналы съ катеровъ, я пошелъ къ нимъ на 

ветрйчу полнымъ ходомъ. Катера приняли меня за турецкое 

судно, входящее на рейдъ, и уже приготовились къ атаки, 
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но, окликнутые своевременно часовыми, они убрали свои мины 

и были тотчасъ же подняты. Друпе два катера, увидя 

пароходъ и принявъ его также за непр1ятельскШ, направи­

лись къ берегу. До пяти часовъ я ихъ искалъ, но напрасно. 

Въ 5 часовъ утра, находясь близъ берега, замйтилъ 

къ S отъ форта Св. Николай огни, вйроятно того судна, 

которое было видно съ разсвйтомъ съ ПотШскаго маяка. 

Не желая сталкиваться съ турецкими судами передъ раз­

свйтомъ, я пошелъ въ море; я былъ совершенно увйренъ, 

что неотысканные мною катера благополучно прибудутъ, по­

тому что погода видимо установилась очень хорошая; что 

же касается до машинъ, то въ ихъ исправности я всегда 

увйренъ, потому что механикъ Красноштановъ, наблюдаю-

щ ш за этими машинами, постоянно содержитъ ихъ въ пол­

ной исправности. 

Къ заходу солнца слйдующаго дня принялъ катера и на­

правился въ Севастополь, куда и прибылъ утромъ, 18-го де­

кабря, благополучно. 

Я ставлю себй въ пр1ятную обязанность высказать чувства 

глубокой благодарности нашимъ учителямъ по части минъ 

Уайтхеда, лейтенанту Рончевскому и подпоручику Макси­

мову, которые научили насъ обращаться съ этимъ слож-

нымъ оруд1емъ войны. Приписывая же удачное дййств!е 

минъ Уайтхеда, спущенныхъ посредствомъ катерныхъ приспо-

соблешй, главнымъ образомъ вниманш, хладнокровно и рас­

порядительности лейтенаитовъ Зацареннаго и Щешинскаго, я 

въ то же время осмйливаюсь донести, что горячее учасие къ 

этому дйлу старшаго офицера, лейтенанта Давыдова, и меха­

никовъ: Павловскаго и Красноштанова, много содййствовали 

устраненш тйхъ недостатковъ, которые такъ присущи но­

вому дйлу. Я очень счастливъ, что ваше превосходительство 

назначили ко мнй лейтенанта Щешинскаго и разрйшили 

взять волонтеромъ мичмана Залйсскаго: оба оказались отлич­

ными минерами. 

Главное же внимаше вашего превосходительства покор-

нййше прошу обратить на начальствовавшаго отрядомъ кате­

ровъ, лейтенанта Зацареннаго, бравость и энерия котораго 
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рйшительно выше всякихъ похвалъ. Рапортъ его при этомъ 

представляю. 

Котя с« рапорта лейтенанта Зацареннаго командующему 

пароходом« «ВеликШ Князь Константинъ», 17-го декабря 

1877 года. 

Отваливъ отъ борта парохода въ 10 часовъ вечера, ка­

тера пошли по направленно къ Батуму. Пройдя около по­

ловины часа и открывъ на берегу мпого огней, взяли влйво 

на нихъ и перпендикулярно берегу, къ которому подошли 

почти вплотную. Турещ-ie часовые перекликались по берегу. 

Было очень темно, накрапывалъ дождь и стлался мйстами 

легши туманъ. Оказалось, благодаря указашямъ служившихъ 

въ русскимъ обществй пароходства и торговли штурмана 

Максимовича и волонтера Бйликова, что мы уже прошли къ 

югу отъ Батумскаго рейда. Иовернувъ на сйверъ и держась 

вплотную къ берегу, чтобы слйдить за его очерташемъ, я, 

около 12 часовъ ночи, обогнулъ мысъ, на которомъ есть 

маякъ и бзтарея, и вошелъ въ бухту. За мною вошли и вей 

друпе катера. На рейдй, оказалось, было еще темнйе, отъ 

окружающихъ его горъ. Слышались обычные судовые турец-

Kie свистки, а на берегу было видно нисколько огней. Прой­

дя около кабельтова внутрь рейда, мы открыли два судна, 

стояшдя близко къ берегу, почти рядомъ другъ съ другомъ, 

кормами къ берегу, носами внутрь рейда: первое; очень 

длинное, черное, повидимому броненосецъ, трехмачтовый, 

бортоваго вооружешя типа «Махмудъэ»; второе, судя по 

высотй и виду рангоута, можно было принять за деревянный 

фрегатъ. Я вкстрйлилъ миною Уайтхеда, которая отлично 

вышла изъ трубы и. взявъ должное направлеше, взорвалась 

между фокъ-и гротъ-мачтами. Взрывъ былъ довольно глухой, а 

столбъ воды высотою въ половину борта. Послй взрыва мины, 

произошла тревога, крики и пальба съ турецкихъ судовъ и 

съ берега по веймъ катерамъ. Я крикнулъ лейтенанту Щешин-

скому, чтобы и онъ выстрйлилъ своею миною, которая, прой­

дя также хорошо, взорвалась у гротъ мачты, при чемъ звукъ 
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былъ еще глуше. Сбросивъ съ «Чесмы» минную трубу и 

выйдя изъ подъ выстрйловъ, мы направились назадъ на па­

роходъ. «Чесма» взяла на буксиръ «Синопъ», «Сухумъ-Кале» 

и «Наваринъ». Пройдя около четверти часа и замйтивъ ка­

кое то судно сзади отъ лйваго траверса, я крикнулъ кате-

рамъ «приготовить мины» и, отдавъ буксиръ, повернулъ на 

него. «Синопъ» послйдовалъ за мною; «Сухумъ» же и «На­

варинъ» шли немного сзади, и, вйроятно, не слыхавъ каман-

ды, потеряли насъ изъ вида, что было весьма не трудно при 

такой темной ночи, и скрылись подъ береговъ. Судно ока­

залось «Константинъ», къ которому «Чесма» и «Синопъ» 

пристали около 1 часа ночи. 

Какъ старому моему боевому товарищу, старшинй «Чесмы», 

матросу Кисленко, и старшему минеру матросу Новгородце-

ву, я не нахожу словъ для похвалы ихъ хладнокровно и 

исполнительности. Прочая прислуга моего катера также до­

стойна всякой похвалы. Въ заключеше, позволю себй осо­

бенно указать вашему высокоблагородш на дружеское и смй-

лое товарищество командира «Синопа», лейтенанта Щешин­

скаго, миннаго офицера мичмана Залйсскаго и гардемарина 

Твердомедова, а также п прочихъ офицеровъ и команды 

катеровъ. 

II. Телеграмма генерал«-адзютанта Аркаса Его Император­

скому Высочеству Генерал«-Адмиралу. 

Посланный мною въ крейсерство къ берегамъ Кавказа и 

къ Батуму пароходъ «Константинъ» отправился изъ Севас­

тополя 10-го января и, выдержавъ жестокШ штормъ, при­

былъ въ Сухумъ 12-го, а въ ночь на 14-е января сдйлалъ 

нападете на Батумъ, гдй стояла турецкая эскадра, состоящая 

въ числи семи судовъ большаго ранга. Командиръ «Констан­

тина» капитанъ 2-го ранга Макаровъ, подойдя къ Батуму 

на разстояше 4-хъ миль, послалъ два миноносныхъ катера, 

вооруженныхъ минами Уайтхеда, подъ командою лейтецан-

товъ Зацареннаго и Щешинскаго, которые, подойдя на близкое 

разстояше, пустили въ сторожевой винтовой пароходъ, во-
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оружейный мачтами съ реями, двй мины Уайтхеда, которыя, 

судя по донесенш Макарова, произвели полное раздроблеше 

яепр1ятельскаго парохода, который легъ на правую сторону 

и быстро погрузился на дно; обломками была покрыта вся 

поверхность моря, а потому катера не могли подойти для 

спасешя людей и, возвратясь на «Константинъ», были не­

медленно подняты, послй чего Макаровъ отправился вдоль 

берега къ Самсуну, исполняя данную мною ему инструкцш; 

затймъ, поворотивъ на Севастополь, прибылъ туда благопо­

лучно ночью, на 16-е января. 

Спишу донести объ этомъ славномъ новомъ дйлй В А Ш Е М У 

ВЫСОЧЕСТВУ. 

Экспедищя парохода «Росая» и подробности взяпя Мерсины. 

Рапорт« Управляющему морским« министерством« Главнаго 

командира Черноморскаго флота и портовъ, генералгад«-

ютанта Аркаса. 

Принятый, по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелйнш 14-го сентября 

1877 года, отъ Р. О. П. и Т. пароходъ «Росая», для 

обращешя его въ активный, былъ мною избранъ изъ числа 

нйсколькихъ большихъ судовъ этого общества, какъ болйе 

сотвйтствующШ для предстоящаго назначешя по своимъ 

размйрамъ, ходу и морскимъ качествамъ. 

Ш передйлкй и вооруженш парохода «Poccifl» сильною 

артиллер1ею, минами и минными катерами и полномъ его 

снабженш, и послй произведепнаго мною ему подробнаго 

смотра въ Очаковй 20-го ноября, пароходъ этотъ, подъ 

командою флигель-адъютанта капитана 2-го ранга Баранова, 

отправился на нисколько дней въ Одессу, для производства 

артиллерШскихъ учешй и окончательнаго приведешя въ бое­

вой видъ. 

Получивъ отъ флигель-адъютанта Баранова донесен1е изъ 

Одессы о полномъ изготовленш ввйреннаго ему парохода для 

плаватя и дййадшя по назначенш, я, снабдивъ его необхо­

димою инструкщею, предписалъ отправиться съ ввйреннымъ 
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ему пароходомъ, при бдaгoпpiятныxъ обстоятельствахъ, въ 

крейсерство вдоль румелШскаго берега, пройти мимо Бос­

фора и, затймъ, ПОДОЙТИ къ Пендераклш. 

Исполняя данное мною предписаше, пароходъ «Poccia» 

11-го декабря снялся изъ Одессы въ крейсерство къ Босфо­

ру, и, 13-го декабря, взялъ призъ, турецкШ пароходъ Мер-

син« съ войсками. 

Представляя вашему превосходительству коши, прислан-

ныхъ мнй при рапортй командира парохода «Poccifl» фли­

гель-адъютанта Баранова, записки о взятш имъ приза, и 

коши рапорта ему отъ капитана 2-го ранга Сутковаго, изъ 

которыхъ видны вей подробности смйлаго завладйшя турец-

кимъ призомъ, я имйю. честь донести вашему превосходи­

тельству только въ краткихъ чертахъ главные факты на­

стоящаго дйла. 

12-го декабря пароходъ «Poccifl» находился, по счисление-, 

вблизи ейверныхъ береговъ Турцш. Не имйя возможности, 

за пасмурностью погоды, открыть берегъ, флигель-адъютантъ 

Барановъ рйшилъ направиться прямо къ Пендераклш. 

Съ разевйтомъ 13-го числа, съ салинга парохода «Рос-

cifl» былъ замйченъ дымъ, а вскорй обозначился трехмачто­

вый пароходъ, безъ флага, на перейчку котораго легъ па­

роходъ «Росая», поднявъ опознательный сигналъ, потому 

что пароходъ «Велишй Князь Константинъ» въ то время 

находился тоже въ крейсерствй. 

Не получая отвита, съ парохода «Poccifl» послйдовали, 

изъ 9-ти фунтовыхъ орудШ, два, одинъ за другимъ, вы­

стрйла, вслйдъ за которыми на непр1ятельскомъ пароходй 

былъ поднятъ на никоторое время трехполосный флагъ, и 

противникъ бросился къ берегу, къ которому пароходъ «Рос-

cifl», находясь мористйе, старался его прижимать, при чемъ, 

по пеленгу, оказалось, что пароходъ «Poccifl» замйтно дого-

няетъ противника. Сблизившись на разстояше 800 саженъ, 

съ парохода «Poccifl» была пущена 8-ми дюймовая бомба, 

упавшая подъ шекомъ убйгающаго парохода, который послй 

сего немедленно остановилъ машину. 

Съ парохода «Poccifl» тотчасъ былъ посланъ катеръ съ 
н. оф 9 
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лейтенантомъ Заринымъ, при чемъ «POCCÍH», готовая въ слу­

чай надобности немедленно открыть огонь по непр1ятелю,— 

тихо приблизилась до 120 саженъ. Приставъ къ борту и 

будучи окружевъ толпами турецкихъ солдатъ, находившихся 

на непр1ятельскомъ пароходй, лейтенантъ Заринъ, послй ко-

роткихъ объяснешй, объявилъ турецкШ пароходъ Ыерсин« 

призомъ и немедленно поднялъ на немъ русскШ военный. 

а подъ нимъ турецкШ кормовые флаги. Тотчасъ же съ па­

рохода «Poccis» были посланы катера, съ капитаномъ 2-го 

ранга Сутковымъ, лейтенантами: Мартыно, Косяковымъ и 

Рогулею и командою для обезоружешя десантныхъ солдатъ, 

находившихся на взятомъ призовомъ турецкомъ пароходй. 

Взятый пароходомъ «Poccifl» призъ оказался бывшшфран-

цузкШ Cheliff, прюбрйтеный турецкимъ правительствомъ, 

наимнованный Мерсин« и переданный частному обществу. 

Максусе, для почтовыхъ сообщенШ между Батумомъ и Кон-

стантинополемъ. На пароходй находилось до 800 человйкъ 

низама, въ томъ числи 500 человйкъ рекрутовъ, набранныхъ 

большею частью изъ баши-бузуковъ и черкесовъ, при чемъ 

Мерсин«, вооруженный двумя малыми оруд1ями, былъ на-

груженъ пров1антомъ, везъ корреспонденцно и никоторую 

сумму денегъ. Н а призъ немедленно была отправлена команда 

и съ него начали перевозить плйнныхъ на пароходъ «Рошя». 

Въ это самое время показался на горизонтй дымъ, который 

сталъ быстро приближаться. Минута была весьма критичес­

кая, въ предположенш, что усмотрйпяый дымъ могъ пред-

вйщать приближеше сильнаго непр1ятеля; на пароходй Мер­

син« стало замйтно возбужденное движерле со стороны турец­

кихъ плйнныхъ, что вызвало капитана 2-го ранга Сутковаго 

спустить поспйшнйе ихъ въ трюмы, съ угрозою, въ случай 

неисполнешя приказашя, принять рйшительныя миры, а 

флигель-адъютантъ Барановъ подошелъ съ пароходомъ «Рос-

cifl» вплотную къ борту Мерсин«, съ цйлью закрыть его отъ 

приближающагося судна, если бы оно оказалось сильным-!-

броненосцемъ. Въ такомъ порядки пароходъ «Poccifl» и 

Мерсин« продолжали итти до тйхъ поръ, пока открывшШся 

корпусъ обозначилъ, что видимое судно было двухмачтовый 
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пароходъ. Основываясь на показашяхъ шкипера парохода 

Мерсин« и взятаго въ плйнъ капитанъ-лейтенанта яхты Иззе-

динз, можно было предполагать, что ириближавиийся паро­

ходъ — второй турецкШ транспортъ, за которымъ долженъ 

былъ слйдовать конвоиръ-броненосецъ. 

Броситься на завладйше вторымъ призомъ, оставивъ первый 

подъ охраною незначительной нашей команды, въ виду не-

пр1ятельскаго берега и могущаго появиться сидьнаго броне---

носца, не представлялось никакой возможности, а потому 

флигель-адъютантъ Барановъ рйшился слйдовать въ море, 

взявъ курсъ на Керчь. ПоказавшШся же другой пароходъ 

легъ вдоль берега, по направлешю къ Пендераклш. Отойдя 

отъ берега, предъ вечеромъ, паро'ходъ «Poccifl» взялъ на бук­

сиръ призовой пароходъ, легъ на Севастополь, куда оба паро­

хода и прибыли 14-го декабря, въ 10 часовъ утра, привйт-

ствуемые криками собравшейся толпы народа. 

Представляя подробную записку о взятш приза парохода 

Мерсин«, флигель-адъютантъ Барановъ, отзываясь съ по­

хвалою о всей командй ввйреннаго ему парохода, особенно 

рекомендуетъ: капитана 2-го ранга Сутковаго, назначеннаго 

командиромъ призоваго парохода; лейтенантовъ: Зарина, 

какъ овладйвшаго призомъ, Косякова, Мартыно, мичмана 

Прудникова, корпуса штурмановъ поручика Вострикова, кор­

пуса инженеръ-механиковъ поручика Ляпунова и вольно-

наемнаго механика парохода «Poccifl» дворянина Александра 

Денисова. Находя съ своей стороны новый подвигъ, совер­

шенный пароходомъ «Poccifl», чрезвычайно важнымъ въ на­

стоящее время и весьма смйлымъ по своему исполненш, я 

имйлъ въ виду пережде всего просить ходатайства вашего 

превосходительства о награжденш флигель-адъютанта Бара­

нова соотвйтственно его заслугамъ, но, получивъ телеграмму 

вашу о производствй его въ слйдующШ чинъ, о чемъ объя-

вилъ ему сего дня, я беру смйлость покорнййше просить 

ходатайства вашего превосходительства о награжденш реко-

мендуемыхъ флигель-адъютантомъ Барановымъ гг. офице­

ровъ, поименованныхъ въ прилагаемомъ списки, присово-
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купляя, что вей они вполнй заслуживаютъ испрашиваемыхъ 

наградъ. 

При этомъ имйю честь доложить, что флигель-адъютантъ 

Барановъ проситъ особеннаго моего ходатайства о пожало. 

ваши десяти знаковъ отлич1я военнаго ордена: командй ка­

тера и стрйлкамъ, которые были первые посланы для овла-

дйшя призомъ съ огромнымъ десантомъ и смйло обезору­

живали плйнныхъ, явно желавшихъ оказать сопротивлеше. 

Въ частной корреспонденцш газеты «Новое Время» на­

ходятся подробности плавашя парохода «Poccifl» по Черному 

морю, имйюпця значеше въ смысли тактическомъ, а потому 

и приводимыя далйе, съ опущешемъ всего не касающагося 

военной стороны дйла. 

Въ означенное крейсерство пароходъ «Poccifl» вышелъ изъ 

Одессы послй полудня 11-го декабря и взялъ курсъ на Оча­

ковъ. Съ наступлетемъ сумерекъ курсъ былъ измйненъ къ 

АнатолШскому берегу, прямо на S. 

Въ ночь на 12-е и самое 12-е декабря плаваше не отличалось 

ничймъ особеннымъ. Ночью на 13-е декабря, въ темнотй, 

открыли берегъ. Съ приближешемъ къ земли погасили вей 

огни, вызвали на верхъ всю команду и приготовились къ бою, 

Вйтеръ, дувшШ всю ночь крйпко, началъ стихать и волнеше 

мало по малу улеглось. Около 5-ти часовъ утра пошли па­

раллельно берегу, малымъ ходомъ, часто бросая лотъ. 

(ЗатВмъ слйдуетъ описаше встрйчй, погони и остановки 

Мерсины. См. № 1 «М. Сб» 1878 г., хр. стр. 31) Катеръ съ 

лейтенантомъ Заринымъ, посланный съ «Россш» для осмотра 

парохода Мерсина, прпсталъ къ нему съ борта, обращеннаго 

къ берегу, такъ что съ «Россш», стоявшей мористйе турец­

каго парохода, катера не было видно. РусскШ флагъ на Мер-

сингь былъ поднятъ лейтенантомъ Заринымъ, затймъ имъ же 

подъ этимъ флагомъ, въ знакъ изъявлешя покорности, былъ 

поднятъ турецкШ флагъ съ луною. Съ --Россш» тотчасъ былъ 

отправленъ второй катеръ съ кочегарами; вскорй пароходъ 

Мерсина подошелъ къ «Россш» и сталъ съ нею бортъ о 

бортъ. Лейтенантъ Заринъ рапортовалъ съ него объ испол-

ненномъ порученш. Для командовашя призомъ назначенъ 
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былъ старшШ офицеръ съ «Россш» капитанъ 2-го ранга Сут-

ковой, а въ помощь ему лейтенанты: Заринъ, Рогуля и Ко-

сяковъ, шкиперъ Малйевъ, штурманъ Воетриковъ, механикъ, 

шесть кочегаровъ, 26 матросовъ, и волонтеръ Шестуновъ. 

Весь этотъ отрядъ былъ вооруженъ ружьями, револьверами 

и палашами. Катера, доставивппе на Мерсину новую команду, 

отвезли съ нея на «Pocciro» шкипера и нйсколькихъ турец­

кихъ офицеровъ. На Мерсингь, прежде всего, былъ занятъ 

мостикъ, полубакъ и штурвалъ. Капитанъ 2 р. Сутковойраз-

ставилъ часовыхъ и отобралъ у турокъ оруж1е. Собрано было 

болйе 400 ятагановъ, много кинжаловъ и нисколько ружей. 

Около 11 часовъ все было окончено и обоимъ пароходамъ 

былъ данъ ходъ; флаги спустили. Когда на горизонтй пока­

зался другой турецкШ пароходъ у нйкоторыхъ изъ плйнныхъ 

турокъ на Мерсингь появилось въ рукахъ оруж1е. Оруж1е, 

прежде отобранное, капитанъ 2 ранга Сутковой въ это время 

приказалъ бросать за бортъ. Пароходъ «POCCÍA» подогналъ 

Мерсину и закрылъ ее собою. Когда встрйченный пароходъ 

прошелъ за кормою мимо, плйнные снова были осмотрйны 

и у нихъ вторично было отобрано opyжie. Въ пять часовъ, 

съ «Россш», прислано было еще 12 матросовъ для подкрйп-

лешя, и въ то же время на Мерсину поданы буксиры. На 

ночь караулъ Мерсины раздйлили на двй смйны, офицеры 

же не спали вей. На разсвйтй, 14-го декабря, открылись 

Крымсшя горы. Около 10 часовъ утра буксиры съ «Россш» 

были отданы, такъ что на рейдъ суда вошли самостоятельно; 

около 11 часовъ оба парохода стояли уже въ бухтй Севасто­

поля. На переходи, скорость Мерсины была около 10 узловъ, 

Въ ночь на 15-е декабря къ Севастополю ПОДХОДИЛИ два 

турецкихъ броненосца. 

Въ приказй Главнаго командира Черноморскаго флота и 

портовъ отъ 15-го декабря за №640, послй изложешя всйхъ 

обстоятельствъ взяия Мерсины (см. № 1 М. Сб.» 1878 г., 

хр. стр. 33) сообщается: 

«При осмотри взятаго парохода на немъ отыскана важная 

корреспонденщя съ Мухтаромъ-пашею, которая, изъ Севасто­

поля, послана ко мнй съ мичманомъ Руктешелемъ». 
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16-го декабря по Черноморскому флоту былъ отданъ слй­

дующШ приказъ: 
-Флигель-адъютантъ Барановъ прислалъ ко мнй съ курье-

ромъ, мичманомъ Руктешелемъ, весьма важную, въ 13 тю-

кахъ, корреспонденщю, взятую на турецкомъ пароходй Мер­

сина; для разбора этой корреспонденции приведешя въ извй-

стность всего въ ней заключающагося и составлешя описи, 

я назначаю коммисш подъ предсйдательствомъ капитана 

1 ранга Селистранова, изъ членовъ: капитана 2-го ранга Туми-

ловича, капитанъ лейтенанта Скрягина, коллежскаго ассесора 

Шипицына и губернскаго секретаря Аркаса, при участш, 

приглашеннаго мною, Николаевскаго почтмейстера. 

«KOMMHCÍH ЭТОЙ предлагаю немедленно заняться поручен-

нымъ ей дйломъ, разсортировать отдйльно документы, вещи 

и деньги, если таковыя окажутся, и составленныя описи всему 

представить мнй». 

— Константинопольская газета «Вакитз» такимъ образомъ 

сообщала о потери парохода Мерсина:, «мы съ сожалйшемъ, 

узнали, что телеграмма изъ Пендераклш, полученная въ 

правленш пароходной компаши Мархуссэ, извйщаетъ, что 

почтовый пароходъ Мерсина, содержавшШ сообщеше съ 

Требизондомъ, въ водахъ Нтполи (Ineboli), былъ взятъ двумя 

русскими пароходами. Послй погони, подойдя на пушечный 

выстрйлъ, непр1ятельск1е крейсеры потребовали отъ оттоман-

скаго парохода сдачи. Такъ какъ Мерсина вооруженъ не 

былъ, то онъ и сдался. На Мерсингь находилось до 700 сол-

датовъ, нисколько пассажировъ-негощантовъ и товаровъ, 

на сумму въ 2000 фунтовъ, принадлежащихъ купцами. 

26-го декабря, въ Константинополй, въ засйданш палаты 

депутатовъ, одинъ изъ магометанскихъ депутатовъ выступилъ 

въ энергическими нападками на морское вйдомство, по слу­

чаю взяня турецкаго парохода русскимъ судномъ. Депутатъ 

высказалъ, что турецкШ флотъ стоилъ громадныхъ суммъ, 

но оказался совершенно безполезнымъ. Палата постановила 

потребовать отъ морскаго министра объясненШ. 

Во время пренШ, никоторые депутаты объясняли потерю 
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Мерсины предательствомъ, такъ какъ шкиперъ этого паро­

хода былъ Далматинецъ, а его помощникъ русскШ (?). 

Морской министръ Саидъ-паша, оставивъ послйднее замй-

чаше безъ отвита, ограничился защитою собственно военнаго 

флота. Онъ заявилъ, что турецкШ флотъ въ настоящую 

войну оказалъ болышя услуги и въ значительной степени 

стйснялъ операщй русскихъ. Министръ напомнилъ, что даже 

во время Крымской войны, соединенными усилиями англШ­

сваго и французскаго флотовъ, невозможно было совершенно 

прекратить русскихъ крейсерствъ. Саидъ-паша заключилъ 

выражешемъ надежды, что въ скоромъ времени потеря Мер­

сины будетъ блистательнымъ образомъ отомщена. 

Вйроятно турецкш министръ имйлъ при этомъ въ виду 

бомбардироваше нашихъ прибрежныхъ пунктовъ, которое 

началось вскорй послй высказаннаго въ турецкомъ парла-

ментй приведеннаго заявлешя. 

Въ «Морской Газстть Яхта» находятся слйдуюиця свйдйтя: 

Мерсина напоминаетъ своимъ видомъ обыкновенный грузовой 

пароходъ; длина его около 200 ф., ширина 28 ф., углублете 

15 ф.; машина въ 250 с. грузу беретъ около тысячи тоннъ. 

Котлы совершенно новые и ходъ парохода около 9 узловъ. 

Эшеаищя пароходовъ «Веста», «Великш Квязь Константинъ» и «Вла-

дишръ» для снабжеыя запасами Кавказскаго прибрежья. 

Въ № 12 «Л/. Сб.» 1877 г., хр. стр. 46, упоминалось 

объ исполненш названными выше пароходами «сершзнаго 

поручешя» у береговъ Кавказа. Въ чемъ заключалось это 

поручеше и какъ оно было исполнено—видно изъ вижеслй-

дующаго приказа Главнаго командира Черноморскаго флота 

и портовъ, отъ 19-го декабря 1877 г. за № 650: 

«Вслйдств1е убйдительной просьбы, обращенной ко мнй 

окружнымъ интендантомъ Кавказскаго военнаго округа гене-

ралъ-лейтенантомъ Шульманомъ, въ концй октября, и за­

тймъ, по вторичной просьбй его и полковника Никифораки, 

въ ноябри, о крайней необходимости въ снабжеши npoBian-
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томъ и фуражемъ мйстъ Гадаута, Сочи и Туабсе, я, для 

исполнешя этого важнаго поручешя, назначилъ, въ первый 

разъ, пароходы «Велишй Князь Константинъ» и «Веста» и 

во второй—«Bлaдимipъ» и «Константинъ». 

«Не смотря на позднее время года, очень бурныя погоды 

и друпя важныя затруднешя, пароходы «ВеликШ Князь 

Константинъ» и «Веста» доставили изъ Керчи въ Гадаутъ 

1150 четвертей npoBianra и во второй разъ пароходы «Ве­

лишй Князь Константинъ» и «Владим1ръ», также съ вели­

чайшими затруднешями и даже опасностью, принявъ въ 

Керчи и НовороссШскй до 5200 четвертей npoBianra и фу­

ража — благополучно доставили и выгрузили все въ Сочи и 

Туабсе, по нисколько разъ подходя къ берегу и удаляясь 

отъ него, по причини громаднаго волнешя и невозможности 

произвести выгрузку. 

-Такимъ образомъ, 14-го декабря, трудная операщя достав-

летя къ Кавказскому побережью столь необходимаго тамъ 

npoBiaHTa и фуража исполнена вполнй успйшно, и я, отдавая 

полную справедливость отличной распорядительности коман­

дировъ пароходовъ: «Владим1ръ» —капитана 2-го ранга Снй-

това, «Веста»— капитанъ лейтенанта Григораша и «ВеликШ 

Князь Константинъ»—капитанъ-лейтенанта Макарова, вы­

ражаю имъ мою искреннййшую признательность и прошу 

передать также мою благодарность и подчиненнымъ имъ гг. 

офицерамъ и командамъ». 

О з а к р ы л и н а в и г а ц 1 и въ Н и к о л а е в й . 

Навигащя Николаевкаго порта въ 1877 году закрылась 

поздние 26 ноября, бывшаго днемъ покрьтя Буга сплошнымъ 

льдомъ въ 1876 году (*). Въ только что истекшемъ—даже 

начало декабря, позамйчашю мйстной газеты (**), не предвй-

щало скораго окончашя навигащи и только лишь 6-го декабря 

задулъ сильный N0, продолжавппйся въ течете нйсколькихъ 

(*) № 1 <М. Сб.> 1877 г., хр. стр. 4. 

(**) «Ник. Вп>стн.» 15-го декабря. 
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дней, послй котораго, наступивппе морозы вдругъ прекратили 

кампанш Николаевскаго порта. 

Съ 10 декабря рйка Бугъ начала покрываться льдомъ, 

мйстами во всю ширину рйки, а на Спасскомъ рейдй только 

у береговъ; но съ 11 числа ледъ сталъ, хотя и весьма тон-

кимъ слоемъ, по всей рйкй и этимъ временемъ можно счи­

тать навигащю въ Николаевй оконченною. 

М и н н о е д й л о въ Ч е р н о м ъ м о р й . 

4-го января 1878 г. въ Николаевй состоялся приказъ 

Главнаго командира Черноморскаго флота и портовъ, изъ 

котораго видно о доставленш къ этому времени въ Нико­

лаевъ, изъ Браилова, гидравлическаго, спусковаго, для мета-

ш я минъ Уайтхеда аппарата. 

Прекрасное описате трубы, посредствомъ которой направ­

лена была мина Уайтхеда въ турецкое судно 15-го декабря, 

находится въ статьи «Морской газеты Яхта» № 14 де­

кабря 1878 г. 

Т о р г о в о е д в и ж е н 1 е на Ч е р н о м ъ м о р й . 

«Одесскт Вгъстникз» сообщалъ , что 28-го декабря 

благополучно прибыло изъ Константинополя въ Севастополь 

греческое судно съ разными товарами, рекомендованное 

торговому въ Одессй дому «ГеоргШ Вучина». 

29-го декабря, недалеко отъ Севастополя, было остановлено 

турецкими броненосцами другое греческое судно, которое они 

принудили возвратиться назадъ. 

29-го декабря, вечеромъ, въ Одессу пришло еще одно 

парусное судно, подъ германскимъ флагомъ, изъ Кардиффа, 

съ грузомъ 850 тоннъ каменнаго угля (*). Это судно, вы­

шедшее изъ Константинополя въ Бальчикъ, будучи въ морй, 

измйнило курсъ и, благодаря попутному вйтру, въ 36 часовъ 

(*) Телеграфическое изв-Ьсие международяаго агенства оть 30 декабря. 
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достигло Одессы. Вблизи Варны с; дно видйло два турецкихъ 

броненосца. 

Деятельность Черноморскаго турецкаго флота, по 

описатю англичанъ. 

Операщямъ турокъ на Черномъ морй посвящается въ 

англШской журналистики довольно много статей и одна изъ 

нихъ, въ газетй -Times» 2-го января 1878 г., весьма инте­

ресна, какъ попытка, во что бы то ни стало, защитить ту­

рецкШ военный флотъ и въ особенности капитана Гобарта 

отъ обвиненШ въ бездйятельности и неспособности. Та же 

статья замйчательна еще по находящемуся въ ней указанно, 

что дййств1я нашихъ крейсеровъ происходятъ по планамъ, 

заранйе и навйрно составленнымъ, благодаря чему, по мнй­

н ш англШскихъ защитниковъ турокъ, только и могъ слу­

читься захватъ «Pocciero» почтоваго парохода Мерсина. 

Названная статья имйетъ видъ морской корреспонденции 

изъ Константинополя отъ 23-го декабря и передается здйсь 

въ сокращенномъ переводи: 

«Только послй захвата русскими почтоваго турецкаго 

парохода съ цйняымъ грузомъ, почти подъ самымъ турец-

кимъ берегомъ, Константинопольское адмиралтейство начало 

понимать, что корабли турокъ должны, повидимому, шеве­

литься болйе, чймъ они шевелились до сихъ поръ. Дйй­

ствительно, въ послйдшя нисколько недйль, изъ морскихъ 

операщй турецкаго флота только и можно упомянуть объ 

одной небольшой экспедищи къ берегамъ Крыма, произве­

денной Гассаномъ-пашею, на броненосцй Османъе, которая 

окончилась уничтожешемъ неболыпаго коммерческаго русскаго 

судна (*) 

«Лету чШ отрядъ Гобарта-паши прекратилъ свое существо-

ваше, и, въ продолжеше двухъ послйднихъ мйсяцевъ, этотъ 

офицеръ, подъ своею командою, не имйлъ почти ничего, кромй 

(*) Справедливо будетъ заи-Ьтить, что, хотя потоплете коммерческаго судна 
л произошло, д-Ьйствнтельво, но произведено ово было нашими войсками, а не 
турками (Jfc 1 «If. Сб.* 1878 г хр., стр. 25). 
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неболыпаго посыльнаго парохода Иззедина. Порча машины 

на Ассари Тевфикгь была самымъ несчастнымъ происше-

сшемъ, потому что она лишила Гобарта-пашу лучшей части 

его силъ, а флотъ Чернаго моря—совершеннййшаго крей­

сера. Фетхи-Булендз, вопреки распоряжешямъ адмиралтей­

ства, былъ задержанъ малодупиемъ Гассана-паши у Сулина, 

потому что этотъ турецкШ адмиралъ, только окруженный 

броненосцами, считалъ себя безопаснымъ. Такимъ образомъ, 

начальникъ летучаго отряда тщетно ожидалъ въ Синопй при­

бьтя своихъ судовъ. Чтобы наказать боязливаго Гассана, 

ему велйно было перебраться въ Сулинй на берегъ, и, такъ 

какъ оборона города значительно усилена пристройкою но­

выхъ батарей, воздвигнутыхъ по указанш Манторпъ-бея, и 

увеличешемъ численности гарнизона, то два броненосца, 

изъ четырехъ стоявшихъ внутри гавани, были оттуда ото­

званы. Въ послйднее время сдйлалось также извйстно, что 

державшШся передъ Сулинскимъ устьемъ мореходный бро­

неносецъ Османье долженъ былъ поступить подъ команду 

выше названнаго англШскаго офицера, Манторпъ-бея. 

«Со времени послйдней атаки русскими турецкаго флота 

у Сулина, турки не теряли времени; подъ руководствомъ 

англШскаго лейтенанта Слимэна, на значительное протяжеше 

вверхъ по теченш, они ощупали рйчное дно и выудили при 

этомъ семь русскихъ электро-ударныхъ минъ, которыя по­

томъ снова поставлены были впереди береговыхъ батарей, 

расположенныхъ выше города. Эти руссшя мины(*), вслйд-

CTBÍe того, что наружные концы проволоки электрическаго 

элемента, находящагося внутри миннаго корпуса, могутъ 

быть срощены только послй постановки мины на мйсто, 

совершенно безопасны для дййствующихъ ими и вполнй 

справедливо могутъ назваться «патентованными безопасными 

минами». 

«Во время своего пребывашя въ Сулинй Манторпъ-бей 

произвелъ два поиска на шлюпкахъ вверхъ по рйкй и при 

(*) Ихъ описате пои-Ьщеио было въ № 12 *М. Сб.» 1877 г., хр. стр. 37, 
подобныя же мины описаны въ «Др. Вгьстн.» J6 5-й, 11 января, въ отчетно 
YI-мъ собрати въ минномъ офицерскомъ власе!:. 
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одномъ изъ нахъ онъ успйлъ разрушить русскШ караульный 

домъ и уничтожить никоторое количество фуража. 

«Гобартъ-паша въ недавнее время разоридъ деревню на 

Кавказскомъ берегу, близъ Поти. Въ депешъ, полученной 

объ этомъ въ Константинополй, говорится, что по соглаше-

Н1Ю съ Дервишемъ-пашею, адмиралъ отправился на Иззедингь 

къ Поти и, поднявши тревогу въ этомъ городи, перешелъ къ 

селенш Кегули (Ghegoulet), бомбардировалъ его съ Иззедгшл и 

затймъ высадилъ парпю охотниковъ, которые, подъ сильнымъ 

огнемъ казаковъ и съ потерею одного человйка убитымъ, 

выполнили поручеше успйшно, предавши огню большое коли­

чество фуража и нисколько казенныхъ мельницъ, а также и 

дома, изъ которыхъ вышли солдаты, къ тому вынужденные 

огнемъ съ Иззедина. Тймъ не менйе, этотъ подвигъ только 

бйднымъ образомъ вознаграждаетъ за потерю Мерсины. Это 

прекрасное судно, только что недавно исправленное, везло въ 

высшей степени дорогой грузъ, а именно: большое количество 

серебряной руды для переплавки на Константинопольскомъ 

монетномъ дворй. Кромй того, на пароходй находились: вся 

частная переписка и вей вещи Мухтара паши, правительствен-

ныя депеши и приказашя, полученныя имъ въ разное время. 

Только благодаря чистой случайности, на этомъ пароходй не 

пойхалъ и самъ его превосходительство, въ противномъ слу­

чай и онъ былъ бы взятъ въ плйнъ. Весьма естественно,, 

что турки въ высшей степени раздражены этимъ происше-

ств1емъ и флотъ подвергается нападкамъ со всйхъ сторонъ. 

Вопросъ былъ перенесенъ въ оттоманскШ парламентъ: пове­

дете всйхъ заправляющихъ морскими дйлами подверглось 

рйзкимъ осуждешямъ и отъ морскаго министра потребовали 

объяснешй—какимъ образомъ это несчастное nponcinecTBie 

могло случиться. При этомъ Гобарту-пашй досталось вовсе 

незаслуженное количество порицанШ; порицатели забываютъ, 

что для одного человйка невозможно быть въ двухъ мйстахъ 

одновременно. Дйло въ томъ, что въ недавнее время начали 

считать, что Батумъ находится въ большой опасности, такъ 

какъ сдйлалось извйстно, что въ Поти, въ рйкй, происхо-

дятъ болышя приготовлешя для нападешя на Батумъ со 
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стороны моря; вcлйдcтвie этого Гобартъ-паша поспйшнйй-

шимъ образомъ былъ высланъ изъ Синопа для принят 

командовашя въ Батумскихъ водахъ. 

«Для непосвященныхъ кажется въ высшей степени легкимъ 

дйломъ OTHHTie отъ русскихъ крейсеровъ возможности произ­

водить набйги, но при этомъ, повидимому, не принимается 

въ расчетъ длина береговой лиши отъ входа въ Босфоръ и до 

Батума и близость отъ нея Севастополя (*). Даже при флотй 

въ Черномъ морй вдвое болйе турецкаго было бы невозможно 

помйшать быстрому пароходу, съ смйлымъ капитаномъ, по 

временамъ, появляться у береговъ, и случившееся въ декабри 

могло случаться не разъ въ лйтнее время, если бы pyccKie 

того захотйли. PyccKie крейсеры имйютъ всевозможныя на 

своей сторонй преимущества: болышй ходъ, меньшую замйт-

ность сравнительно съ турецкими судами и нисколько совер­

шенно безопасныхъ гаваней, въ которыя они могутъ входить, 

чтобы избйгнуть преслйдовашя. Ихъ наступательною силою 

также не слйдуетъ пренебрегать, потому что, хотя эти суда 

и неброненосныя, но ихъ вооружеше состоитъ изъ орудШ съ 

большею досягаемостью, чймъ на турецкихъ судахъ, а слй­

довательно, они постоянно могутъ держаться на разстояшй 

безопасномъ для себя и все-таки причинять вредъ Henpifl-

телю. Весьма низше отъ воды, только съ мачтами и трубами 

надъ палубою, выкрашенные свйтло-голубою краскою и поль­

зующееся углемъ безъ дыму, эти pyccKie крейсеры не легко 

различимы издали, тогда какъ присутств1е турецкаго корабля 

легко замйтить, вслйдств1е густыхъ облаковъ чернаго дыма, 

которыя производитъ уголь изъ Пендераклш. Величайшая 

ошибка турокъ заключалась въ томъ. что передъ каждымъ 

изъ русскихъ портовъ, на взморьй, не поставлено было ИМИ 

по одному судну для наблюдешя; но слйдуетъ принять во 

внимаше, что средства военнаго турецкаго флота до край­

ности исчерпывались транспортировашемъ сухопутныхъ 

войскъ. Этого не слйдуетъ забывать, порицая турецкую мор­

скую администращю и строевыхъ офицеровъ за то, что они 

(*) Отъ Босфора до Батума 550 миль, а отъ Севастополя до Батума 400 миль 
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мало нанесли вреда нещлятелю. При всемъ жeлaнiи, корабли 

невозможно заставить исполнять заразъ двй службы и слй-

дивпне за ходомъ войны не могутъ отвергнуть заслугъ турец­

каго флота, при оказанш помощи сухопутнымъ войскамъ. 

Каждое военпое судно въ отдйльности, а по временамъ и 

весь флотъ цйликомъ, употреблялись для перевозки войскъ. 

Если бы турки были богаче деньгами или кредитомъ, бро­

неносцевъ не пришлось бы отвлекать отъ ихъ законныхъ 

занятШ—блокирования непр1ятельскихъ береговъ. Впрочемъ, 

Гассанъ-паша подлежитъ большему осуждешю за свою бездйя -

телъность съ кораблями, состоявшими подъ его командою; 

сами турки говорятъ, что если бы онъ почаще крейсеровалъ 

вдоль Крымскихъ береговъ, а не стоялъ бы все у Сулина. 

самъ себя блокируя, то оказалъ бы отечеству нисколько боль­

шую услугу. Война началась при наилучшихъ планахъ отно­

сительно нанесетя вреда непр1ятелю; намйревались учредить 

небольшой отрядъ, который бы постоянно обходилъ pyccKie 

берега, тревожа прибрежные города и причиняя огромное 

безпокойство корпусамъ сухопутнычъ войскъ, разставленнымъ 

для отражения высадокъ. ЛетучШ отрядъ Гобарта-паши былъ 

развит1емъ этой идеи, но тотчасъ по его учреждешй Гобарту-

пашй было дано поручеше произвести очистку Сухумъ-Кале. 

Затймъ, лишь только онъ освободился, случилось несчастное 

повреждеше машины Ассари Тевфика, продержавшее его въ 

Константинополй цйлыя недйли. Но въ настоящее время 

(23 декабря с. с.) на немъ все исправлено и онъ уже вышелъ 

въ Черное море подъ командою Манторпъ-бея. 22-го декабря 

турецкШ морской министръ рйшился послать названнаго офи­

цера, въ качествй независимаго начальника отряда, для дйй-

ств1Я противъ русскихъ береговъ, и для пресйчешя такимъ 

образомъ возможности далънййшихъ русскихъ набйговъ. 

Кромй Ассари Тевфика, на которомъ поднятъ брейдъ-вымпелъ 

Манторпъ-бея, въ этомъ отряди будетъ находиться бронено­

сецъ Османье, поздние же къ нему присоединять еще одинъ 

или два корвета. 

^ТеперешнШ турецкШ морской министръ, Саидъ-паша, 

человйкъ рйщительный и эпергичный; убидившись, что на 
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турецкихъ морскихъ офицеровъ невозможно положиться, онъ, 

не калеблясь, поставилъ иностранца во главй, можно ска­

зать, важнййшаго отдйлетя Черноморскаго мореходнаго 

флота. Во время послйдняго русскаго поиска, у южныхъ 

Черноморскихъ береговъ, въ дййствительности, не было ни 

одного турецкаго военнаго судна, вей они стояли въ Кон­

стантинополй и ЧИНИЛИСЬ. Деревянный фрегатъ Мухбири 

Сурур«, снаряженный заново, недйли двй назадъ высланъ 

былъ въ Батумъ для подкрйплешя отряда Гобарта, но че­

резъ четыре дня послй ухода снова вернулся въ Константи­

нополь съ течью. Другой фрегатъ, Селимье, говорятъ, въ 

такомъ же состоянШ. Худавендитар« стоитъ въ докй. Броне­

носцы 31укадем«-Хаир« и Муини-Зафрз исправляютъ машины 

и не будутъ готовы къ выходу въ море ранйе 4-го января. 

Въ сущности, турецшя мореходныя военныя суда легко 

пересчитать по пальцамъ, а потому слйдуетъ удивляться не 

тому, что на долю русскихъ выпало одно удачное крейсерство, 

а тому, что pyccKie такъ мало еще захватили турецкихъ 

судовъ. 

«О потери Мерсины въ Костантинополь дано было знать 

телеграммою губернатора въ Инеболи (Нюполи, миляхъ въ 

70 западнйе Синопа), въ которой было сказано, что, въ виду 

береговъ, турецкШ нароходъ подвергся погони со стороны 

двухъ русскихъ; послй сдйланнаго выстрйла, пароходъ былъ 

взятъ на буксиръ и быстро скрылся со взятелями, въ на­

правленш въ море. Внезапное появлеше этихъ двухъ судовъ 

въ виду турецкаго берега, какъ разъ во-время, для захвата 

почтоваго парохода, какъ будто указываетъ, что нeпpiятeдь 

былъ увйдомленъ заранйе. Турецше пароходы ХОДИЛИ по 

Черному морю довольно правильно и ни одному изъ нихъ 

не проходило и на мысль опасность подвергнуться преслйдо-

вашю русскихъ; но, когда турки рискнули послать моремъ 

большое количество серебра русскими было найдено, что 

игра стала стоить свйчъ. PyccKie имйютъ всюду шшоновъ 

и, условившись относительно значешя словъ, телеграмму 

о высылки въ море судна было легко отправить подъ ви-

домъ совершенно обыкновенной депеши. По крайней мйрй, 
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что до меня лично касается (корреспондента газеты «Times+), 

то мнй думается, что этотъ захватъ далеко не былъ такою 

простою случайностью, какимъ онъ представляется съ пер­

ваго взгляда. Прежде всего бросается въ глаза вовсе необыч­

ное для турецкихъ почтовыхъ пароходовъ слйдоваше доволь­

но въ большомъ удаленш отъ береговъ, такъ что, при появле-

н ш непр1ятельскаго крейсера, капитану не было возможно­

сти выброситься на отмель. Въ Константинополй объявлено, 

что за эту постыдную потерю парохода, Манторпъ-бего 

поручено отомстить русскимъ берегамъ, по возможности чув-

ствительнйе. Можно быть увйреннымъ, что въ весьма ско-

ромъ времени [это письмо помйчено 23 декабря] назван­

ный офицеръ посйтитъ Евпаторш, беодосш и вообще весь 

КрымскШ берегъ и выберетъ мйсто, по которому можно бы 

было посильнйе ударить». 

ТурецкШ флотъ въ Средиземномъ мор*. 

Дгьйств{я у Албанских« берегов«. 

Въ начали декабря, турецкШ флотъ, для дййств1я противъ 

черногорцевъ, высадилъ войска въ Дульцишо; 14-го декабря 

черногорцы выбили турокъ изъ укрйпленныхъ позицШ и 

заняли названное мйстечко. 

Спустя никоторое время въ Дульцишо прибыла турецкая 

эскадра, черногорцы тотчасъ же открыли по ней огонь съ 

своихъ батарей и зажгли два непр1ятельскихъ корабля. 

Флагъ съ одного изъ нихъ былъ снятъ однимъ черногорцемъ. 

15-го декабря изъ Рагузы извйщали, что два сгорйвппя 

турецшя судна были больные военные корабли. 

По офищальнымъ извйстаямъ изъ Цетинье, 30-го декабря 

черногорцы овладйли приморскою крйпостью Антивари. 

Передъ сдачею этой крйпости турецше броненосцы имйли 

жаркое дйло съ прибрежными черногорскими батареями, 

сильно пострадавшими отъ судоваго огня. 

Въ № 1 «М. Сб.» 1878 г., хр. стр. 42, сообщалось о 

наложенш турками блокады на Албанское прибрежье. Въ 
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концй декабря, вслйдств!е протестовъ австро-венгерскаго 

консула, блокада съ Дураццо была снята. 

31-го декабря въ официальной германской газетй «Beich-

sanzeiger» опубликованы были правила блокады части албан-

скаго берега, слйдующаго содержашя: 

«На основанш сообщетя высокой порты, сдйланнаго 

императорскому посланнику въ Константинополй, турецкая 

блокада прибрежья Албанскаго виляэта имйетъ значеше 

единственно какъ прекращеше доступа къ этому берегу, въ 

смысли воспрещения всякому судну, плавающему подъ ка­

кимъ бы то ни было флагомъ, вблизи этого берега оста­

навливаться; турещие крейсеры имйютъ поручеше не дозво--

лять этого и, въ случай необходимости, даже употребляя 

силу. В с л й д ^ е этого, суда, приближающаяся къ блокируе­

мому берегу, простирающемуся отъ Спицы и до устьевъ 

Бояны включительно, а не до Дураццо, не будутъ ни задер­

живаться Крейсерами, ни захватываться. 

^ «Съ судами, нагруженными военного контрабандою, будутъ 

обращаться по тймъ же правиламъ и съ соблюдешемъ тйхъ 

же формальностей, какъ если бы они остановлены были въ 

открытомъ морй: предметы военной контрабанды подвергнутся 

конфискацш, но самыя суда, на которыхъ они везлись, 
останутся свободными (*)*•. ' 

Морстя силы у Крита. 

Извйстно, что съ начала декабря на Критй происходитъ 

возсташе греческаго населешя острова; о наложенш на Критъ 

формальной блокады извйстШ еще не появлялось, но въ 

дййствительности турецшя суда стерегутъ берегъ. 

Въ «Messager ďAthenes», отъ 17-го декабря, писали о 
захвати турецкимъ крейсерскимъ судномъ Иджлалгэ двухъ 

неболыпихъ греческихъ судовъ, отправившихся за грузомъ 

каштановъ въ Суду. Капитаны этихъ судовъ подозрйваются 

(*) € Journal de Sl.-Petersbourg». 
н. оф. 

10 
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въ высадки на берегъ прежнихъ предводителей Критскаго 

возсташя: Хаджи-Микали, КроййДи и Янудовардаки. Гречес-

к Ш консулъ въ Каней протестовалъ это произвольное дйй-

CTBie и потребовалъ вознаграждешя капиганамъ задержан-

ныхъ судовъ (*). 

ДесанМЫ из« Египта. 

Въ половинй декабря снова начали говорить въ печати о 

вспомогательныхъ войскахъ, отправляемыхъ изъ Египта въ 

Константинополь. Въ * Times *'Ъ, въ корреспонденщяхъ изъ 

Александрш, не разъ можно было встрйтить замйтки о про­

изводящейся по всему Египту, насильственной вербовки, и 

наконецъ, въ 'Daily News» (**) было сообщено, что пять тран-

спортныхъ пароходовъ уже вышли изъ Александрш съ частью 

вспомогательнаго египетскаго контингента и военными зайа-

сами, предназначенными для Европейской Турцш. 

Таковы извйст1я о дйятельности турецкаго флота въ Среди­

земномъ морй. 

Движете нейтрадьныхъ флотовъ. 

Англ1йск1й флотъ. 

Средиземная эскадра. Въ концй декабря усилилась броне­

носцемъ Téméraire, пришедшимъ изъ Англш. 
Такимъ образомъ Средиземная эскадра состоитъ теперь изъ 

11 броненосцевъ и 15 ти неброненосвыхъ судовъ. 

Невозможность держаться на якорй въ открытомъ проливй 

между Тенедосомъ и берегомъ Малой Азш, который зовется 

Безикскою бухтою, заставила англШскаго адмирала Хорнби 

уйти съ эскадрою 16 декабря въ бухту Вурла, въ СмирнскШ 

(*) ̂ Journal de St.-Pelersbourg» 29-го декабря. 

(**)i № 11-й декабря (с. с.) 
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заливъ, а потомъ, 20-го декабря, въ Мальту. 24 декабря 

въ Лавалетскихъ гаваняхъ стояли слйдукнще броненосп,ы: 

Alexandra, ТШгагге, Sultan и Devastation; неброненосныя 

суда: фрегатъ Meťgh, клйпёръ Bittern, канонерки: Суапк и 
Coquette. * 

Въ бухтй Вурла, подъ флагомъ контръ-адмирала Комме-

реля, находились броненосцы: Achillei, Agincourt, Beseareh, 

Buperl, Swiftsure и Hotspur, корветъ Búby и ко'леснйй паро­
ходъ Salamis. 

Въ Портъ-Саидй стоялъ броненосецъ Pallas. 

Въ Бей рутй—клиперъ Condor. 

Въ Корфу 17-го декабря отправился изъ Мальты шлюпъ 
Варга. 

Въ Пирей находилась канонерка Wizzard. 

Въ Черномъ морй плавали: колесный пароходъ Antélopé и 
клипера Flamingo и Torch. Въ йачалй января Черноморсшя 

англШсшя суда, между прочимъ, были заняты охранешеиъ 

общественна™ порядка въ Бургасй, откуда, 10-го января, 

Torch пришелъ въ Константинополь, ведя на буксирй зафрах­

тованное имъ коммерческое судно Alexandria съ 1200 выход-

цевъ изъ страны, спасавшихся отъ черкесовъ и баши бузу-
ковъ. 

Въ Гибралтарй стояла канонерка Express. 

1-го января на Мальтй получено было приказаше в .-адми­

ралу Хорнби слйдовать съ флотомъ въ Безикскую бухту. 

Изъ стоявшихъ въ то время въ Мальтй броненосцевъ ока­

зался готовымъ Sultan, а потому Хорнби и пересйлъ на него 

съ своимъ штабомъ и вышелъ по назначенш. Вскорй за 

нимъ должны были отправиться и остальныя суда эскадры. 

Прибывъ въ Вурлу 5-го января, в. адмиралъ Хорнби на­

шелъ тамъ слйдуюпця суда: Agincourt, Hotspur, Research, Ru­

pert, Smftsure, Téméraire (пришедшШ туда 28-го декабря), 
канонерку Cockatrice, корветъ ВиЬу и пароходъ Salamis. 

2-го января въ Мальтй находились: Achilles (вышедппй изъ 

Вурлы 27-го декабря), Alexandra (вышедппй изъ дока 31-го 
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декабря). Devastation, канонерки: Bittern, Coquette и Cygnet, 

пароходъ Helicon и фрегатъ Baleigh. 

11-го января, въ середу, англШское правительство, по 

заявлешю въ парламентй (*), предписало своему флоту войти 

въ Дарданелы, въ видахъ содержашя этого воднаго пути 

открытымъ и для оказашя покровительства Константи­

нополю. 13-го января, въ 4 ч. пополудни, англШскШ 

флотъ, въ числи 21 вымпела (**),, вошелъ въ ДарданельскШ 

проливъ и сталъ на якорь передъ самою узкою его частью 

(см. карту, приложенную к ъ № 7 «М. Сб.» 1877 г. хроника), 

не доходя крйпости Султанье, передъ городомъ Конакъ 

калеси. Это движете своего флота англШское правительство 

объясняло 16-го января въ нижней палатй парламента та­

кимъ образомъ (***): «узнавъ, что 31-го декабря руссше че­

резъ Адтланополь двинулись на Гали поли, Англ1я объявила, 

что всякая операщя, которая имйла бы цйлью поставить 

Дарданеллы подъ' управлете Россш , будетъ считаться 

помйхою установление окончательныхъ порядковъ, и по­

требовала отъ Россш удостовйрешя, что ея войска не 

пойдутъ на Галиполи. 3-го января полученъ былъ отъ 

Россш отвйтъ, что рус'сшя войска не пойдутъ на Галиполи, 

если тамъ не будутъ сосредоточиваться туреция силы. Въ 

то же время Poccifl потребовала удостовйрешя, что и А ш ш я 

не займетъ Галиполи. Между тймъ, руссшя войска продол­

жали двигаться впередъ и, когда Сулейманъ-паша отступилъ 

по направленш къ Галиполи., британское правительство 

рйшиюсь отправить флотъ въ Дарданелы. Султанъ выдалъ 

фирманъ, дозволявшШ этому флоту войдти въ проливъ. 

12-го января это приказаше было отмйнено. 

Какъ военно-историческШ документъ замйчательна теле-

(*) См. телеграфичесмя депеши въ 'Journal de St.-Petersbourg» 15-го январ». 

(**) Такъ опред-Ьляетъ численность судовъ 'Standard» 16-го января (с. с ) , но-
ьта цифра едва ли справедлива. 

Д. М. 
i***, Си. телеграммы изъ Лондона вь 'Journal de St.-Peterslourg» 13 январ». 
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графическая переписка между англШскимъ адмиралтействомъ 

и Средиземною англШскою эскадрою, происходившая по 

поводу нередвижешя флота, слйдующаго содержашя (*):"' 

«Изъ адмиралтейства, 11-го января 1878 г., 7 ч. по­

полудни, адмиралу Хорнби, въ Вурлу. Весьма секретно. 

Идите тотчасъ же въ Дарданелы и, вмйстй съ состоящимъ 

при васъ флотомъ, поднимитесь до Константинополя. Воз­

держивайтесь отъ учасия въ борьбй между Pocciero и Тур-

щего, но фарватеръ проливовъ долженъ оставаться откры­

тымъ; въ случай возмущетя въ Константинополй вы обя­

заны охранять жизнь и имущество британскихъ подданныхъ. 

На ваше благоусмотрйше предоставляется отдйлять суда, 

кашя вы сочтете необходимымъ, для охранешя фарватера 

въ Дарданелахъ, но далйе Константинополя не выходите. 

Донесите о вашемъ выходи; зайдите въ Безикскую бухту на 

случай получешя тамъ дальнййшихъ приказанШ, но если 

ихъ тамъ не будетъ —не ожидайте. Содержите ваше назна­

чеше въ совершенномъ секретй. Извйстите о полученш 

депеши». 

«Отъ адмирала Хорнби. Изъ Вурлы, 12-го января 1878 г., 

6 ч. 10 м. пополудни, адмиралтейству. Приказаше получилъ. 

Сегодня, въ 5 часовъ пополудни, вышелъ для слйдовашя въ 

Дарданелы и Константинополь. Оставилъ приказания для 

Alexandra и уголыциковъ слйдовать за флотомъ». (Получена 

въ Лондонй 13-го января, въ 5 ч. 12 м. пополуночи). 

«Изъ адмиралтейства, 12-го января 1878 года, 7 час 25 м. 

пополудни, адмиралу Хорнби, въ Вурлу, въ Кумъ калеси, 

въ Конакъ калеси (**). 

«Предшествовавшее приказаше отмйняется; станьте на 

якорь въ Безикской бухтй. Донесите о прибытш въ нее». 

(*) .Times» 19-го явваря (с. с). 

(**) См. карту, приложенную къ хроники }6 7 *М. Сб,» 1878 г. а также и 

въ особой книг-Ь: 'Морская хроника войны сг Турцч'ею es 1877 t.- издаше 

Д. Мертваго. 

д. м. 
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«Охъ адмира.ла ^орнби. Изъ Дардацелъ. 13-го января 

1-878 г,, 5 ч. 45 м. пополудни, адмиралтейству. Ваше теле-

графцческре сообщеше, стать на якорь въ Безикской бухтй, 

прлучено при прохожденш траверза Дардачельскихъ крйпо-

стей. Въ нихъ полученъ фирманъ для прохода проливами-

Я тотчасъ возвратился въ Безикскую бухту, какъ прика­

зано». (Получена въ Лондонй 13-го января, въ 11 ч, 5 ы, 

пополудни). 

Съ какими именно судами производилось это передвиже-

н1е англШскаго флрта,—пока еще извйстШ не существуетъ. 

Въ начали января, текущаго года въ газетахъ говорилось 

объ усиденщ англШскихъ войскъ въ Средиземномъ морй, 

для чего, будто бы, послужили войска, перевозивгшяся въ 

И н д ш на транспортй Euphrates, въ числи 1142 человйкъ и 

изъ Индш въ Англш, на транспортй Jumna, въ ЧИСЛ-Б 1067 

человйкъ. 

По извйсиямъ отъ 3-го января Euphrates вышелъ въ этотъ 

день изъ Портъ-Сайда въ Бомбэй, a Jumna, тогда же, изъ 

Мальты въ Портсмутъ (*). 

Въ англШскихъ военныхъ газетахъ, время отъ времени, 

помйщаются свйдйтя о распредйленш сухопутныхъ англШ­

скихъ войскъ. Такимъ образомъ изъ списка, помйщеннаго 

въ «U. S. Gazette» 17-го декабря (с е.), видно, что на Eu­

phrates отправленъ въ И н д ш 6-й полкъ гвардейскихъ драгунъ 

и одна батарея 5-й бригады королевской полевой артиллерш. 

Н а Jumnа перевозился 2-й баталюнъ 12-го пйхотнаго полка. 

Вообще же сухопутцыя англШешя силы въ Средиземномъ 

морй были не велики: они состояли изъ расположенных^ на 

Мальтй слйдующихъ врйскъ: двй роты королевскихъ инже­

неровъ: 11-я и 2,0-я; пйхотныя войска: 2-й баталюнъ 2-го 

королевскаго полка, 2 й баталюнъ 13-го полка; оба бата-

лшна 27-го, 42-го, 71-го шотландскаго, 98-го и 101-го фу-

зилернаго; одинъ полкъ крйпостной артиллерш. Всего около 

5000 человйкъ (**). 

(*) 'Army and Nary Gazette» 7-го япваря (с. ст.). 

(**) «Times» 4-го января (с. с ). 
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Что же касается до морскихъ англШскихъ командъ въ 

Средиземномъ морй, то на основанш свйдйвш, помйщен­

ныхъ въ JVs 4 «Морскаго Сборника» 1876 г., хр. стр. 15 и 

именнаго списка судовъ, приведеннаго выше, можно сказать, 

что въ начали января численность англШскихъ судовыхъ 

командъ въ Средиземномъ морй доходила до 6 242 человйкъ, 

изъ числа которыхъ 5 418 человйкъ плавали на броне­

носцахъ, 550 человйкъ на Baleiglťk, 220 чел. на Buby, а 
остальные на мелкихъ неброненосныхъ судахъ. 

Французски флотъ. 

Эволюшонная эскадра Средиземнаго моря. Подъ флагомъ 

вице-адмирала де Домпьера д'Орнуа 13-го декабря 1877 г. 

вошла на Тулонскш рейдъ съ примйряымъ боемъ, форсируя 

проходъ. 11-го декабря отъ эскадры отдйлился и окончилъ 

кампанш броненосецъ 2 р. fíelliqueuse. 
20-го декабря отдйлились отъ эскадры и окончили кампа­

н ш броненосцы 2-го р. Beine Blanche и Thehs. 

3-го декабря, изъ Щербурга вышелъ броненосецъ 1-го р. 

Guyenne и 13-го декабря, прибывъ на ТулонскШ рейдъ, 

вступилъ въ Средиземное отдйлеше эволющонной француз­

ской эскадры. 

Крейсеръ 2-го класса In fernet, 9-го января, посланъ изъ 

Марселя въ Танжеръ, а вмйсто этого корвета въ эволюцион­

ную эскадру назначенъ посыльнымъ судномъ авизо Kleber. 

Авизо Boursaint 5-го января отчисленъ отъ эволющонной 

эскадры и отправленъ въ Левантъ. 

Такимъ образомъ, по послйднимъ извйспямъ, французская 

Средиземная эволющонная эскадра состояла изъ бронено­

сцевъ 1-го ранга: Provence, Magnanime, Bichelieu, Couronne, 

Heroine, Gauloise, Surveillante, Savoie, и Guyenne; посыльными 

судами при эскадрй состоятъ авизо: Kleber и Desaix. 

Кроцй того, въ Тулонй, подъ вымпеломъ содержатся: броне­

носецъ 1-го p. Trident и крейсеръ 1-го класса ТоиЫЦе. 
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15-го января 1878 г. часть Средиземной французской 

эскадры отправилась изъ Тулона къ Леванту. 

Левантшй отряд«. Крейсеръ 2-го класса Sani, подъ брейдъ-

вымпеломъ начальника отряда, корабельнаго капитана Гюло 

графа Озерй 3-го декабря прибылъ изъ Смирны въ Пирей, 

а 16-го декабря снова возвратился въ Смирну. 

Станщонная канонерка Bisson 4-го декабря была въ Алек-

сандретй, 5 го декабря въ Мерсинй и затймъ, зайдя въ Лар-

наку и въ Лимасоль, 12-го декабря возвратилась въ Бейрутъ. 

Клиперъ (крейсеръ 3-го класса) Linoix 21-го декабря 

вышелъ изъ Салоникъ въ крейсерство, побывалъ въ Кавалй, 

Портъ-Лагосй, Дедеагачй и въ Смирнй.4-го января вышелъ 

изъ Смирны въ Бейрутъ. 

Станщонная канонерка Latouche Treville въ концй ноября 

1877 г, крейсеровала по Мраморному морю; 29 го ноября 

возвратилась въ Константинополь. 2-го декабря снялась съ 

якоря и 6-го декабря прибыла въ Смирну, откуда вышла 

16-го декабря, а 19-го декабря прибыла въ Солоники. 

Колесный пароходъ Petrel продолжалъ оставаться въ Чер • 

номъ морй. 

Гдй именно стояли въ Левантй крейсеры 3-го класса: 

Du Couédic и Benard—извйстШ въ послйднее время не появ­

лялось. Послйдшй, вйроятно, продолжалъ стоять у Крита. 

Англ1Йск1й флотъ въ 1877 году. 

Кораблестроительная деятельность; испытатя судовыхъ минъ Уайтхеда; опыты 

падь пробиваемостью стале-жел-Ьзныхъ бропевыхъ щитовъ; стальные тросы для 

якорныхъ канатовъ; новое училище для приготовлев!я судовыхъ механиковъ; 

учрея.деше новаго учебнаго фрегата; причины и опасность застоя въ постройк-в 

цовыхъ судовъ. 

Лйтопись англШскаго флота за прошлый годъ не замйча-

тельна ни особенно удачными изобрйтешями, ни большими 

несчаспями. 
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Въ начали 1877 года первый лордъ адмиралтейства, г. 

Хюнтъ отдалъ отчетъ въ кораблестроительныхъ работахъ за 

три предшествовавшихъ года. Въ этотъ перюдъ заложено 

было 54 судна, а именно: 

Броненосцевъ 4 

Неброненосныхъ корветовъ 13 

Неброненосныхъ шлюповъ 8 

Клиперовъ (gun-vessels) 4 

Канонерокъ 21 

Минныхъ судовъ 1 

Портовыхъ и транспортныхъ судовъ. . . 3 

Итого. . . . 54 судна. 

Изъ этихъ 54 судовъ 30 были спущены и шесть совер­

шенно изготовлены къ плаванш. 

Въ 1877 году, въ Англш, предполагали окончательно изго­

товить броненосцевъ: Inflexible, Dreadnought, Témětaire, 
Shannon, Nelson и Nothampton. На броненосцахъ Ajax'fc и 

Agamemnori-Ъ и на различныхъ неброненосныхъ строющихся 

судахъ предполагалось значительно подвинуть впередъ работы; 

вновь должны были заложить: броненосца, по чертежамъ 

Agamemnon: ь,, и миноносный таранъ, по проекту сэра Джорджа 

CapTopiyca. 

О послйднемъ суднй, первый лордъ адмиралтейства, го­

воря въ парламентй, выразился, что оно будетъ «до извйст-

«ной степени сопернивомъ тймъ чудовищнымъ кораблямъ, 

«съ бронею въ высшей степени толстою, о которыхъ мы слы-

«шимъ, какъ о предназначенныхъ къ постройки въ нйко-

«торыхъ иностранныхъ портахъ». Кромй того предполагали 

начать постройку неброненоснаго корвета класса Earyalus, 

шлюпа класса Osprey и двухъ парусныхъ бриговъ. Таковы 

были предположена, но въ действительности не заложено 

было ни броненосца, ни миноноснаго тарана. Тймъ не менйе, 

для увеличешя силы флота сдйлано многое и движете впе­

редъ въ этомъ отношенш было хотя медленное, но непре­

рывное. 
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Въ неофищальномъ отдйлй настоящей книжки «Морскаго 

Сборника» находится статья, въ которой описываются сом-

нйшя, возникппя по поводу конструкщй In flexible'а. Пред-

принятыя теоретичесшя изслйдовашя качествъ этого броне­

носца имйли результатомъ простановку его отдйлки и окон-

чательяаго изгoтoвлeнiя, которое такимъ образомъ оказалось 

отложенымъ на никоторое время. Несомнйнно, однакоже, что 

Inflexible будетъ изготовленъ и составитъ собою весьма силь­

ное прибавлеше къ средствамъ англшекаго военнаго флота. 

Опасешя г-на Рида за его остойчивость основаны на такихъ 

невйроятныхъ повреждешяхъ, которыя на самомъ дйлй ни­

когда не случатся. Замйчательно, что англшеше корабле­

строители, разеуждая объ Inflexiblen, постоянно обходятъ 

молчашемъ случай удара его тараномъ непр1ятельскаго судна 

въ которую либо изъ небронированныхъ оконечностей и при 

томъ такъ, что части его бронированной палубы, находящейся, 

какъ извйстно, ниже горизонта воды отъ 6 до 8 футъ, бу­

дутъ разрушены. Снарядами разстрйлять подводную небро­

нированную часть Inflexible'a, до полной ея недййствитель-

кости, въ смысли сооружешя способствующаго остойчивости, 

конечно, слйдуетъ считать невозможнымъ,но пробить тараномъ 

или миною небронированный подводный бортъ съ повреждешемъ 

броненосной палубы, а слйдовательно, и со впускомъ воды 

въ нижнюю часть судоваго корпуса, повидимому, совершенно 

нетрудно. Очень можетъ быть, что хотя анганекое адмирал­

тейство и не говоритъ объ опасностяхъ для
4
Inflexible'a под­

вергнуться тараненш, но думаетъ о ней, и именно для ея 

устранетя изобрйло особую морскую тактику, ввода броне­

носцевъ въ сражеще — окруживъ ихъ большимъ числомъ 

мелкихъ минныхъ судовъ (JV» 7 «Морск. Сб.» 1876 г., хр. 

стр. 65). 

Въ концй 1877 года изготовленъ къ плаванш Thunderer. 

Это изготовлеше должно было произойти гораздо ранйе, если 

бы не взрывъ котла, случившшея 2-го ш л я (с. с.) 1876г., 

вслйдств1е чего проба машины произведена была только 23-го 

декабря того же года. При испытанш на мирной мили въ 
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Ст,рксъ-бай, на шести переходахъ, были замйчены слйдуюпце 

результаты: противъ течешя: 13,Q91 узда, 12,857 узла и 

12,371 узла; по теченш: 13,ß76 узла, 14,343 узла и 14,575 
узла. СреднШ ходъ 13,479 узла. Расходъ угля въ часъ на 

индикаторную силу 3,14англШск. фунта. О Thunderer'й можно 

замйтить еще, что кромй двухъ главныхъ машинъ для дйй-

CTBÍA винтами, и кромй гидравлическаго прибора для дйй-

CTBia apтиллepieю, онъ обладаетъ еще 26-ю вспомогательными 

паровыми машинами. 

Броненосецъ Dreadnought дйлалъ свою офищальную шести­

часовую пробу 7-го января 1877 года, при этомъ его машина 

действовала съ силою 8 216 индикаторныхъ лошадей, т. е. 

на 216 силъ болйе числа ихъ, обязательнаго по контракту. 

Расходъ угля въ часъ на индикаторную силу 2,27 англшск. 

фунта (*). 

Въ продолжете 1877 года въ составъ плавающаго на за-

граничныхъ станщяхъ англШскаго флота вошли новыя суда: 

Alexandra и Téméraire. 
Проба Téméraire дала результаты еще болйе удачные, чймъ 

проба Dreadnoughtа: избытокъ дййствительнаго числа инди­

каторныхъ силъ, надъ числомъ обязательнымъ по контракту. 

оказался въ 616 лошадей; машина Těmérairea, развила 7616 
силъ. СреднШ ходъ на пробй—14,563 узла. 

Téméraire, во время своего изготовлешя, обращалъ на себя 
особенное внимаше, вслйдств!е своей барбетной батареи, надъ 

орудгями которой, установленными по системй скрывающихся 

станковъ, въ прошломъ году, производились интересныя испы­

ташя Хотя дййств1е гидравлическихъ аппаратовъ и вызвало 

всеобщее одобрете, но, тймъ не менйе, нйкоторыя перемйны 

въ приборахъ были сочтены необходимыми. 

(*) Такимъ обраг-омъ опред..ляетъ это качество машины Dreadnought'^ статья 

«Times» 7-го января 1878 года. Но въ этой же стать-b значится, что въ тече-

в»е 6-ти часовъ официальной пробы было истрачено 50 тоннъ угля, что, при 8216 

индикаторныхъ лошадяхъ, составить часовой расходъ на силу въ 2,81 аагл* 

фунта. 

Д. м. 
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Въ послйдшй мйсяцъ прошлаго года, на переходи изъ 

Англш въ Мальту, Téméraire выдержалъ въ океанй штормъ, 
при чемъ оказался судномъ съ отличными морскими каче­

ствами. 

Въ томъ же декабри производилась проба броненосца No I-

hamptoríh, при чемъ его ходъ оказался также въ 14 узловъ 

Въ течете прошлаго года, для англшекаго военнаго флота 

спускались только неброненосныя суда, изъ которыхъ самимъ 

замйчательнымъ былъ Euryalus, спущенный въ январи, сь 

Чатамской верфи; это желйзный, обшитый деревомъ корветъ, 

въ роди Bacchante, 3 932 тонна водоизмйщешемъ и съ ма­

шиною въ 5 250 индик. лошадей. Цйлесообразность постройки 

судовъ подобнаго класса, въ Англш, продолжаетъ составлять 

предметъ большихъ споровъ. Съ одной стороны утверждаютъ, 

что хотя эти суда и обходятся въ болышя суммы, но, что'тймъ 

не менйе, выгоды обладашя ИМ И весьма значительны; съ другой 

же—доказывается, что для уничтожешя непр1ятельской тор­

говли и для ухода отъ судовъ болйе сильныхъ они излишне-

дороги, что для своего назначешя они слишкомъ хороши, а 

какъ боевыя суда—слишкомъ слабы. По мнйнш этой другой 

стороны, суда типа Opal (14-ти пушечные корветы, въ 2116 

тоннъ водоизмйщешемъ) и даже клипера совершенно спо­

собны выполнить то же самое, что можетъ быть выполнено 

и судами типа Euryalus. 

Какъ бы подтверждешемъ этихъ послйднихъ взглядовъ 

служитъ бой лучшаго изъ неброненосныхъ англШскихъ су­

довъ, ShaKh, съ весьма слабымъ чилШскимъ броненосцемъ 

Huascar, въ которомъ, на практики, была доказана неспособ-

ность неброненоснаю судна, даже сильнгъйшем« образом« во­

оруженнаго, зести борьбу съ броненосцемъ и достигнуть поло-

жительныхъ результатовъ. 

Второе неброненосное судно, спущенное въ прошломъ 

году также въ Чатами, было Garr.et (12-ти пушечный, смй-

шанной постройки корветъ въ 1864 тонна, машина въ 2100 

индикат. лошадей). 
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Въ Плимутй спущенъ былъ смйшанной системы постройки 

6-ти пушечный шлюпъ Pelican, въ 1124 тонна и съ маши­
ною въ 900 индик. лошадей. 

Кромй того было спущено нисколько меньшихъ судовъ. 

Весьма подвинулись къ окончанш работы на стальномъ раз-

вйдчикй Mercury, строющемся въ Пемброкй, который, будучи 

спущенъ, составитъ второе стальное судно англШскаго флота; 

первымъ былъ Iris. Извйстно, что кромй названныхъ двухъ 

стальныхъ развйдчиковъ (водоизмйщешемъ каждый въ 3735 

тоннъ и съ машиною въ 7000 индикат. лошадей), 1-го ян­

варя 1878 года на англШскихъ верфяхъ находились еще 

шесть стальныхъ корветовъ меньшихъ размйровъ (Carysfort, 

Champion, Cleopatra, Comus, Curacoa и Conquest, вей 14-ти 

пушечные, въ 2383 тонна водоизмйщешемъ и съ машинами 
въ 2300 ипдикаторн. лошадей). 

Однимъ изъ замйчательнййшихъ прибавлен]й англШскаго 

флота, которое случилось въ недавнее время, слйдуетъ считать 

минное судно Lightning. Длина его 84 фута, ширина 10 ф 

10 дюймовъ, ходъ 19,4 узла. Въ начали 1878 года еще 

около 15 подобныхъ судовъ уже строилось или ихъ готови­

лись заказать. Существуютъ извйтя, что англШсше судо-̂  

строители берутся поставлять подобныя суда съ 25-ти узло­
вою скоростью хода. 

Въ течеше лита 1877 года, надъ этими быстроходными 

минными судами производились мнопя испыташя. Такъ, на­

примйръ, на Дунай было замйчено, что хотя пули и про­

бивали отверспя въ подводной части этихъ судовъ, но, что 

тймъ не менйе, они не тонули. Вслйдств1е этого, въ Англш, 

на футъ ниже ватерлинш подобныхъ судовъ, въ ихъ бортй' 

пробовали нарочно дйлать отверсия величиною въ ружейную 

пулю, во время хода шлюпки. Подобныя испыташя пока­

зали, что при 10 узлоромъ ходи вода едва входила внутрь, а 

при 18-ти узлахъ шлюпка была совершенно безопасна отъ 
потоплев!я. 
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Въ концй прошлаго года англШскому адмиралтейству 

предложено было разсйотрйть' новаго изобрйтешя подводное 

еудно и, по отзыву «Times» 7-го января, это новое изобрйте-

nie обйщаетъ быть, повидимому. успйишымъ. 

15ъ Í877 году въ Англш сдйланы были болыше шаги впе­
редъ по части введешя минъ въ число постояннаго оруяйя 

англШскихъ военныхъ судовъ и установлена опредйленнаго 

и систематического обучешя морскихъ офицеровъ минному 

дйлу. Для теоретическихъ занятШ , въ Портсмутй было 

открыто училище, а для спещальнаго обучешя и практики, 

въ Портсмутской гавани поставлено минное судно Уетоп. 

Лйтомъ 1877 года Портсмутсшя гавани осматривались прин-

цемъ Уэльскимъ и при этомъ случай произведено было ни­

сколько блестящихъ минныхъ опытовъ. Нисколько поздние, 

передъ закрьтемъ парламента, еще разъ происходило заме­

чательное представлеше практическая развиия минныхъ 

упражнешй. Въ настоящее время большинство плавающихъ 

англШскихъ броненосцевъ снабжено приборами для меташя 

рыбовидныхъ минъ, но, по словамъ англичанъ, «дййстви-

«тельный опытъ не доказалъ большаго значешя и безопас-

«ности этого новаго оруж1я и, конечно, не въ состоянш 

«заставить морскихъ офицеровъ имйть болыпук* увйренность 

«въ успйхй его примйнешя къ дйлу въ морской войнй» (*)• 

Такое заклгочёше, которое, конечно, слйдуетъ относить 

только къ вопросу объ эскадренномъ бой, говоря иначе, къ 

большой войнй намори, а не къ вылазкамъ изъ портовъ и къ 

партизанскимъ дййств1ямъ отдйльныхъ крейсеровъ, составлено 

англичанами главнымъ образомъ на основанш опытовъ, 

производившихся въ ноябри на броненосцй Téméraire. Отчетъ 
объ этихъ опытахъ (**) говоритъ: «эти испыташя дали въ 

высшей степени интересные результаты, доказавъ, что и въ 

настоящее время минное искусство еще не вышло изъ со­

стояшя младенчества и, что мина въ сраженш въ открытомъ 

морй далеко не такой всемогущШ инструментъ, какъ 

(*) 'Times» 7 яиваря (н. с.) 1878 г. 
{**) «Standard» 17-го ноября 1877 г. [в. с.) 
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вообще объ этомъ дума&тъ. Несмотря Ва всеобппя yfeu-

peнiя, средняя сЙороСть переДвиженЫ Мййы въ вбдй 

не превышала 9 ИЛИ 10 узловъ. 1-го ноября íc. ij.) 
мина Уайтхеда была выброшена ей борта TéméřttirH, Водъ 
руководствомъ капитана королевскаго флЬ-i-a MopťaHá Зин­
гера, совершенно удачно, но ходъ ея былъ до того малъ, 

Ш быстрое, поворотливое судно Легко могло бы изайжать 

бя. М И Н Ы прицйлйвались въ катеръ, стоявши ярдахъ въ 

400 или въ 500 отъ Témérairea; этотъ катеръ, вйослйДстЫй, 
подобралъ остановивпияся мины и прйбуксироваЛъ tiii 

обратно къ кораблю. Мины, выбрасывавкпяСя съ йоса бронё-

Восца впередъ, оказались сайИйи неудачными: большинство 

изъ нихъ направлялось совершенно поперек курса, одна 

мина попала въ самый йорабль, такъ что будь она заря­

жена—новый Téméraire поковчилъ бь! тутъ свое сущеСтВова-
Hie; другая Мина, какъ морская свинья, начала прыгать в'ъ 

нйсколькихъ ярдахъ передъ носомъ корабля и въ дййствй-

тельномъ еражешй била бы совершенно бёзполезна, потому 

что, все для нея возможное могло бы быть точно также вы­

полнено простымъ таранешенъ, при чекъ самМ йорабль 

не подвергался бы опасности наткнуться на свою собствей-

ную мину. Изъ этихъ опытовъ сдйлалось очевидно, что 

минное искусство еще не созрйло, а также, что для судгйгь, 

подобныхъ Téméřairčy, ходящиХъ съ достаточною скороствй)! 
положимъ въ 8 ИЛИ въ 10 узловъ, мина, выстрйленная Йзъ 

носовыхъ трубъ, при настоящемъ ихъ устройству была бы 

гораздо опаснйе для владйтелей судйа, 'чймъ для непр}ятёля. 

Относительно минъ, выбрасываемыхъ съ борта Тетегтге'а 

можно замйтить, что такъ какъ спусковой приборъ уст-роенъ 

въ небронированной части корпуса, а приготовления мины 

и ея приепоеоблеше требуютъ нйкотораго времени, то будучи 

подвержено удару ненр1ятельскихъ снарядовъ, все устройство 

можетъ быть разбито въ дребезги. Однимъ словомъ, эти 

опыты доказали, что пока еще сражеше мийамй т ШЛЫо 

же опасно для самихъ себя, какъ и для непртятёла, и, что 

хорошо управляемое судно почти-что не имйетъ основашя 

страшиться ихъ до такой степени, какъ объ этомъ вообще 
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думавдтъ. Но, если Téméraire, при всйхъ его преимуще-
ствахъ, своими минами можетъ сдйлать лишь очень немно­

гое, то тймъ менйе для него причинъ бояться минъ, посы-

лаемыхъ въ него непр1ятелемъ, съ помощью еще болйе не-

совершенныхъ аппаратовъ». Такъ заканчиваетъ свою статью 

о минахъ Уайтхеда газета «Standard». 

.0 тйхъ же опытахъ выбрасывашя минъ Уайтхеда съ Té­
méraire, въ другомъ отчетй (*) говорится: «Цйлый день 2-го 
ноября былъ посвященъ практическимъ испыташямъ мин­

ныхъ приборовъ и ряду упражнешй съ Уайтхедами, въпри-

сутствш адмирала Бойса и капитановъ: Зингера съ VesMMws'a, 

Артура съ Vernon'a, и Кульмъ Сеймура съ Téméraire'&. Было 
сдйлано четыре выстрйла: два съ лйваго борта и два изъ 

правой скулы. Бортовые выстрйлы были сдйланы при ходи 

въ 5'Д и въ 8 'Д узловъ, цйлью служилъ корабельный катеръ
г 

поставленный въ разстоянш ярдовъ 320. Въ обоихъ случаяхъ 

снарядъ прошелъ въ нйсколькихъ футахъ отъ цйли и мйт-

кость найдена была весьма удовлетворительною. Но совер­

шенно иными были выстрйлы изъ носовыхъ трубъ, несмотря 

на спокойное состояше моря и уменыпеше хода до 5'Д и 

до 6 узловъ, соотвйтственно первому и второму выстрйлу. 

Длиннымъ рядомъ опытовъ вполнй доказано, что относительно 

минъ, выбрасываемыхъ изъ д1аметральной плоскости судна, 

хотя бы выше или ниже ватерлинш, можно быть вполнй увй-

реннымъ, что они сохраняютъ вирное направлеше; точно также. 

довольно удовлетворительные результаты получены были при 

выбрасыванш, стоя на мйстй, изъ носовыхъ трубъ, распо-

ложенныхъ по сторонамъ д1аметральной плоскости. 

«Опытами 2-го ноября имйли въ виду удостовйриться въ 

истинномъ значенш рыбовидной мины, если выбрасывать ее 

съ носа, на ходу. До сихъ поръ производивппеся опыты 

-вообще указывали на большую неправильность движешя минъ 

такимъ образомъ выстрйленныхъ и, что полагаться на нихъ 

совершенно невозможно; въ сущности, можно было притти къ 

заключенно, что они окажутся гораздо болйе опасными для 

(*) «Times» 4-го ноября (с. с.) 
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дружествен наго, чймъ для непр1ятельскаго флота. Результаты 

послйдняго испытатя самымъ поразительнымъ образомъ по­

служили къ подтвержденш этихъ выводовъ. Лишь только мина 

вышла въ воду (выпущеннаа изъ правой носовой трубы) и 

начала повиноваться дййствш своего собственнаго меха­

низма, она самопроизвольно пересйкла путь фрегата и ушла 

въ лйвую сторону , съ скоростью узловъ 12-ти. Пови­

димому, это составляетъ естественное слйдств1е вл1яшя воды, 

движущейся передъ носомъ судна и вовсе не происходитъ 

отъ какихъ либо недостатковъ въ самыхъ устройствахъ. Не 

легко замйтить какимъ бы образомъ можно было исправить 

это OTcyTCTßie мйткости и, во всякомъ случай, минныя приспо­
соблен я на Téméraire потребуюсь искуснаго обращения и 
большой привычки со стороны офицеровъ и матросовъ. Самая 

мина, будучи 14 футовъ длиною и 16 дюймовъ въ д1аметрй, 

громоздка и, въ противность пушкамъ, каждый разъ должна 

выноситься на верхъ изъ трюма, требуетъ открьтя спе­

щальныхъ портовъ, разбора столовыхъ принадлежностей 

команды и другихъ приготовленШ». 

— Е щ е одно свидйтельство о свойствахъ движешя рыбовид-

ной мины находится въ одномъ извйстш съ Мальты (*), въ 

которомъ говорится, что «англШскШ броненосецъ Alexandra, 

во время упражнешй съ миною Уайтхеда, попалъ ею въ 

близъ стоявшую голландскую канонерскую лодку. Снарядъ 

ударился въ подводную часть, на нисколько футъ ниже ва­

терлинш, и проникъ въ обшивку до глубины 5 дюймовъ; 

сершзныхъ поврежденШ не случилось, но тревоги было на-

дйлано не мало». 

Развиие морской артиллерш въ Англш въ 1877 году 

продолжалось настойчивымъ образомъ. Надъ 80-ти тоннымъ 

оруд1емъ произведены многочисленные и тщательные опыты; 

на болыпинствй англШскихъ броненосцевъ артиллер1я полу­

чила лучшую организацш. Примйнешемъ системы гидравли-

(*) 'Engineer» 15-го апр-Ьдя 1877 (с. е.), 

н. оф 11 
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ческаго заряжашя обойдены были трудности пользовашя 

38-ми тонными пушками въ узкихъ портахъ и казематахъ. 

Въ истекшемъ году, въ Портсмутй, производились испыта­

т я надъ стальными плитами Витворта и Каммеля изъ Шеф-

фильда, и, по словамъ «Times» (№ 7 января), съ довольно 

значительнымъ успйхомъ. «Эти испытатя доказали, гово­

ритъ англШская газета, что выдйлка стали, какъ тягучаго 

металла, удобнаго для употреблешя на военныхъ судахъ, 

имйетъ будущность и можно съ увйренностыо сказать, что 

въ скоромъ времени, теперь употребляемое желйзо будетъ 

замйнено сталью». 

Таково MHUnie газеты «Times»; такъ какъ вопросъ объ 

изысканш наилучшихъ способовъ бронировашя военнььхъ 

судовъ чрезвычайно интересенъ, то далйе и приводятся свй­

дйтя, во первыхъ, вкратцй, о томъ, какъ возникла въ Ан­

глш мысль о необходимости новыхъ изслйдованШ надъ бро­

нею, и во вторыхъ, о томъ, каше результаты въдййствитель-

ности получились, когда эта мысль о необходимости изслйдова­

нШ перешла въ область серюзныхъ сравнительныхъ испыташй 

Изъ статьи г. Валицкаго, въ № 5 «Морскаго Сборника» 

1877 г., н. оф. отд., таблица приложенная къ стр. 104, видно, 

что единственный бронированный бортъ, не пропустившей 

внутрь снарядъ 100 тоннаго итал1янскаго оруд1я на опытахъ 

въ Спецш былъ бортъ, прикрытый стальными плитами выдйлки 

французскаго завода Шнейдера. Когда опыты въ Спецш 

окончились, въ англШской технической литературй начали 

говорить, что какъ бы мало совершенны, въ нйкоторыхъ 

отношешяхъ, эти опыты не были, тймъ не менйе, изъ нихъ 

можно научиться многому. Первыя полученныя въ Англш 

извйсия о результатахъ опытовъ въ Спецш заставили 

англШское адмиралтейство спйшнымъ образомъ отправить 

въ Италш директора кораблестроительныхъ работъ, г-на 

Барнаби, для непосредственныхъ наблюденШ за даль-

нййшимъ производствомъ испыташй стрйльбою толстыхъ 

броневыхъ плитъ. Результатомъ ЭТОЙ пойздки главнаго строи­

теля англШскаго флота въ Италш было, вынесенное имъ 

убйждеше, что сталь можетъ остановить снарядъ, не остана-
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вливаемый желйзомъ. Въ то же время сталь была найдена 

болйе подлежащею разрушенш отъ растрескивашя и скорйе 

сламывала болты. 

Сталь останавливаетъ снарядъ потому, что его работа 

тратится на оброзоваше трещинъ въ плитй, тогда какъ 

желйзо пробивается потому, что оно не передаетъ усшия 

по всймъ направлешямъ въ стороны, но способствуетъ при-

ложенш всей работы снаряда къ точки удара. Опыты въ 

Спещи показали также, что стальныя плиты способны раз­

ламываться на куски отъ ударовъ сравнительно небольшихъ 

снарядовъ. Принимая все это во внимаше итал5яское пра­

вительство, по словамъ «Engineer»^, 12-го августа (с. с.) 

для своихъ новыхъ судовъ рйшило составлять ихъ броне­

носные борта такимъ образомъ, чтобы массивныя сталь­

ныя плиты прикрывались снаружи броневыми плитами изъ 

кован наго желйза большой ширины и длины и въ которыя 

должны крйпиться болты. Очевидно, что при такой си-

стемй брони, въ стальныхъ плитахъ можетъ происходить 

оброэоваше значительвыхъ попёречныхъ и продольныхъ тре­

щинъ, безъ болыпаго смйщешя осколковъ. Основательно 

думать, что если бы вей разорвавппяся поверхности треснув­

шей плиты могли быть измйрены, то они имйли бы нико­

торое постоянное отношеше къ работй ударяющагося сна­

ряда. Слйдовательно, если бы нисколько снарядовъ одинаковой 

силы были выстрйлены въ стальную плиту, то количество 

разорвавшихся въ ней поверхностей отъ каждаго отдйльнаго 

выстрйла должны были бы различаться между собою только 

по причини отклонешя условШ отдйльныхъ ударовъ отъ усло­

вий нормальныхъ, вслйдств1в чего для нйкоторыхъ выстрйловъ 

произвести разрывъ оказывалось бы легче, чймъ для другихъ. 

Предположимъ затймъ, что при итал.янскомъ устройствй 

брони, снарядъ ' ударилъ и расщелялъ стальную плиту по­

зади ся желйзной оболочки и, что потомъ, второй снарядъ 

ударился по близости того же мйста. Несомнйнно, что въ 

разбитой плитй трещины возможно будетъ произвести легче, 

чймъ въ цйльной, но все-таки можетъ случиться, что проч­

ность стали окажется достаточною для задержашя снаряда 
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именно вслйдствие того, что стальные осколки удерживаются 

на мйстй наружною сзязывающею плитою. 

Таковы предположешя итал1янскаго адмиралтейства, но 

англичане, недовольные такимъ проектомъ бронировала при­

думали свой способъ соединешя желйза съ сталью и стали 

различныхъ свойствъ въ броневыхъ плитахъ. 

Одинъ изъ такихъ новыхъ англШскихъ проектовъ патен-

тованъ Вильсономъ и состоитъ въ соединеши стали и желйза 

посредствомъ сварки. Подобная плита Вильсона, лътомъ 

1877 года, подвергалась опытамъ разстрйла въ Шибуринсесй, 

Размйры плиты были почти квадратные: 3 фута 7 дюйм. 

длины и 3 фута 6 дюймовъ ширины, вся толщина 9 дюй­

мовъ, изъ которыхъ передвШ слой, въ 5 дюймовъ, былъ 

стальной, а задшй, въ 4 дюйма толщиною, желйзный. 

Стрйльба производилась изъ 7-ми дюймоваго оруд!я, съ раз-

стояния въ 210 футовъ, зарядомъ въ 33 русск. фунта, ко­

торый доставлялъ скорость при у дари въ 1456 футовъ въ се­

кунду, снаряду въ 126'Д русск. фунтовъ вйсомъ. При выстрй-

лй, головная часть снаряда углубилась въ плиту только на 3'/. 

дюйма и стальная часть плиты, вмйстй съ неболыпимъ 

слоемъ желйзной, дала во вей стороны лучеобразныя трещи­

ны. Задняя сторона плиты слегка выдавилась внаружу, но 

не болйе какъ на '/
8
 дюйма. При ближайшемъ осмотри вы­

боины оказалось, что она не соотвйтствуетъ формй неразби­

той головной части снаряда, что обыкновенно случается въ 

плитахъ изъ кованнаго желйза, но представляетъ рядъ сег-

ментообразныхъ зубчатыхъ выбоинъ, расположенныхъ кру­

гомъ центральной выбоины, произведенной вершиною сна­

ряда. Это доказывало, что снарядъ разбился тотчасъ послй 

соприкосновения и, что затймъ, остальныя его части ударя­

лись въ плиту постепенно. Осколки снаряда были такъ малы 

и разлетйлись такъ далеко, что только два изъ нихъ были 

впослйдствш подобраны. Изъ всйхъ, образовавшихся отъ 

удара снаряда трещинъ только одна, поднимавшаяся отъ 

выбоины прямо вверхъ, доходила до края плиты, остальныя 

же трещины останавливались не доходя краевъ правой и 

лйвой сторонъ и низа плиты. Трещина, идущая отъ выбоины 
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кверху, достигнувъ края плиты, распространилась на 1 дюймъ 

и въ глубину желйзнаго слоя, далйе же эта трещина пре­

вращалась въ трещину параллельную свареннымъ поверхно-

стямъ стали и желйза; это доказывало до какой степени 

совершенна была сварка поверхностей стальнаго и желйз­

наго слоевъ плиты. Успйхъ этихъ предварительныхъ Ш и -

буринесскихъ опытовъ, а также и опытовъ надъ плитами 

другой конструкции, предложенной Витвортомъ, которая бу­

детъ описана ниже, заставили англШское правительство пред­

принять испытание, въ роди производившагося въ Спецш, ЕЪ 

болйе широкихъ размйрахъ, чймъ въ Шибуринессй и въ 

Манчестерй (надъ плитою конструкщй Витворта). 

6-го декабря (с. с.) въ Порсмутй, на старомъ корабли. 

Nettle, произведены были сравнительные опыты сопротивлешя, 

броневыхъ щитовъ различныхъ конструкцШ дййствш удара 

снарядовъ. «Engineer» 9-го декабря (с с.) описываетъ эти 

опыты такимъ образомъ: «стальныя и наваренныя сталью 

плиты были испробованы, за однимъ только исключетемъ, 

троекратными выстрйлами по каждой и все испытание при­

няло форму полнаго ряда опытовъ, произведенныхъ съ такою 

строгого одинаковостью условШ какая только дозволялась 

обстоятельствами, хотя, какъ будетъ видно изъ послйдующа-

го, строгое сравнеше между плитами, вслйдств!е ихъ раз­

личныхъ размйровъ, довольно трудно. При этомъ случай было 

испробовано стрйльбою четыре стальныхъ и наваренныхъ 

сталью плиты, пятая же плита, кованнаго желйза, была 

испробована предварительно для того, чтобы доставить ми­

рило для сравнешй. Вей четыре первыхъ плиты прикрй-

плены были къ толстой переборки, поставленной поперегъ 

гондека Nettle, и въ нихъ стрйляли изъ 9-ти дюймоваго оруд1я 

(стоявшаго на той же палуби корабля Nettle, какъ и щиты); 

оруд)е для этого послйдовательно передвигали въ порты въ 

точности приходившиеся противъ плитъ; разстояше для стрйль­

бы было 30 футовъ, зарядъ 55 р. фунтовъ, снарядъ системы 

Паллизера,' 275 р. фунтовъ, скорость около 1420 футовъ 

въ секунду. Употреблявниеся снаряды были стараго образца, 

выдйлки 1869 года. Качество ихъ, несомнйнно, было пре-
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восходное, но головная часть имйла болйе тупое очерташе, 

чймъ употребляющееся теперь: кривая поверхности вычерчена 

paдiycoмъ Г/, калибра. Отлич.я и признаки плитъ были слй-

дуюпця: 

« В И Д Ъ спереди и сзади образцовой плиты кованнаго 

желйза представленъ на фиг, 5 и 6-й. Желйзо оказалось 

отличнаго качества, въ одномъ случай (III-й выстрйлъ) 

снарядъ пробилъ плиту насквозь и проникъ въ подкладку 

до глубины въ 22 дюйма, мйряя отъ передней поверхности 

плиты. Остальные два снаряда несовсймъ пробили плиту, и 

были также остановлены подкладкою, при чемъ пробоины не­

много открылись, но окружапця частицы металла не отдйли-

лись. Точное изображеше результатовъ видно на фиг. 6-й. 

Изъ этихъ чертежей можно видйть, что повреждение ограни­

чивается только пробитымъ мйстомъ: ни малййшаго знака 

разрыва гдй либо въ сторонй не существуетъ. 

«Плита № 1 была выдйлана Витвортомъ и состояла изъ 

мягкой стали, по заводской номенклатурй отличаемой мар­

кою 70, что обозначаетъ извйстную степень прочности и 

тягучести. Желйзо, выдерживающее безъ растяжешя усил1е 

въ 40 тоннъ (tensile strength) на квадратный дюймъ и удли­

няющееся при разрывй на 30°/
о
 обозначается маркого 70, 

ИЛИ обратно—30 тоннъ усюпя и 40°/
0
 удлинешя даетъ также 

марку 70. Плита № 1, по качествамъ стали, принадлежала 

ко второму образцу вышеназванной марки, но слйдуетъ за­

мйтить, что сэръ Джозефъ Витвортъ не вполнй былъ ею 

доволенъ, но думалъ, однакоже, что она выстоитъ удары 

снарядовъ принятаго образца. Эта плита отливалась въ видй 

болванки, подъ давлетемъ, и затймъ была раскатана, но, по 

мнйнш заводчика, было бы лучше отлить ее въ видй цилиндра и 

затймъ, разрйзавъ, выпрямить; кромй того плита не была 

отожжена въ маслй. По всему тйлу Витвортской плиты, въ 

мйстахъ приблизительно указанныхъ на фиг, 1-ой кружками, 

были ввинчены пробки изъ твердой стали (tensile strength въ 70 

тоннъ) чрезвычайно высокаго качества; болты, скрйплявппе 

плиту съ подкладкою, ввинчены были въ пробки, обозначен-

ныя на чертежи точками въ центрй кружковъ. 
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«Вей употребленные при этомъ испыташй болты были вы-

дйланы изъ стали, доставленной поставщиками плитъ. Вну-

тренше концы нйкоторыхъ болтовъ были выдйланы по образ­

цу болтовъ военнаго кораблестроешя, съ гуттаперчевыми шай­

бами, какъ это видно на приложенныхъ чертежахъ, у другихъ 

болтовъ тй же концы имйли гайки выдйланныя по образцу, 

принятому въ военномъ вйдомствй, для прикрйплешя брони 

къ крйпостнымъ стйнамъ, въ видй шаровъ и гнйздъ, 

«Передше концы болтовъ были только частью ввернуты 

въ плиты, такъ что съ передней стороны плитъ болтовъ 

не было видно. 

«Цйль стальныхъ пробокъ Витворта, о которыхъ говори­

лось выше, была двойная, во первыхъ: разбивать снарядъ и 

во вторыхъ: служить прекращешемъ всякой трещины, которая 

могла бы образоваться въ плитй. 

«Плита № 2 была поставлена г-ми Каммель, она была вы-

дйлана изъ стали, по ихъ выраженш, обезуглероженной (sub-

carbonised), которая заключала въ себй только 0,13% угле­

рода. Сила сопротивлешя этой плиты завиейла только отъ 

качествъ металла. 

«Третья плита состояла изъ слоя твердой стали, заключенна-

го между двумя слоями желйза, и связаниаго съ ними сваркою, 

по системй г-на А. Вильсона. Съ передней стороны щита 

толщина желйзнаго слоя была
 3
Д дюйма, къ стальной же 

плитй прилегалъ слой желйза толщиною въ 1'Д дюйма. 

«Цйль такой конструкщй плиты заключалась въ соединенш 

въ ней твердости стали съ способностью кованнаго желйза со­

противляться растрескивашю, при чемъ еадйялись, что желйзо 

будетъ удерживать сталь съ обйихъ поверхностей и плита 

останется цйльною. Сталь этого щита содержала около 0,57°/ 

углерода. 

«Четвертая плита (фиг. 4) состояла изъ наружнаго слоя 

твердой стали съ 0,64% углерода и толщиною въ 5 дюймовъ, 

свареннаго съ 4-мя дюймами кованнаго желйза, по системй 

Вильсона. Эта плита была проектирована для разбивашя 

снарядовъ при ударй. Она могла давать трещины, но кован­

ное желйзо, предполагалось, должно было удержать куски 

на мйстй. 
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«Выстрйлы направлялись послйдовательно въ точки, обоз-

наченныя цифрами I, II и III. 

«Витвортская плита (фиг. 1) подверглась разстрйлу первая. 

При 1-мъ выстрйлй головная часть снаряда углубилась 

и крйпко засйла въ плитй, при чемъ образовались тре­

щины, помйченныя цифрою 1, которыя, однакоже, не были 

такъ велики, какъ это изображено на чертежи, гдй представ­

лены размйры трещинъ послй окоячательнаго ихъ раскрытая 

последующими выстрйлами. Одинъ болтъ при этомъ вы­

стрйлй былъ сдвинутъ съ мйста. Второй выстрйлъ сопровож­

дался подобными же послйдств!ями: головная часть снаряда 

засйла въ плитй и образовались трещины, помйченныя циф­

рою 2. Одна пробка вылетйла изъ подкладки и другая была 

сдвинута съ мйста. Выстрйлъ № 3 значительно раскрылъ 

прежшя трещины; головная часть снаряда осталась въ плитй 

и образовались трещины, помйченныя цифрою 3. Сдвинутъ 

съ мйста одинъ болтъ. Степень проницашя всйхъ этихъ 

трехъ снарядовъ опредйлить съ точностью было невозможно. 

Единственное, но и то весьма сомнительное, указаше достав­

лено было въ этомъ отношенш только выстрйломъ № 1, а 

именно: на краю осколка снаряда, оставшагося въ плитй, 

была найдена частичка выступа. Если не произошло сокра­

щения снаряда по его длинй, и онъ вошелъ въ щитъ до глу­

бины своего выступа, то это указываетъ на проницаше въ 9 

дюймовъ, но можно думать, что это не совсймъ точно. По 

всей вйроятностй, снарядъ углубился въ бронио на 8 дюймовъ, 

но, впрочемъ, это только догадки. Выстрйлъ № 2 попалъ въ 

точности въ пробку, которуио онъ вышибъ, но самъ углу­

бился незначительно. Металлъ плиты, судя по отбитымъку-

сочкамъ, былъ превосходнаго качества. Но приспособлеше 

стальныхъ пробокъ едва ли можно признать удавшимся. 

«Изъ чертежа видно, что хотя трещины (если только они 

не достигали края плиты) и оканчивались на пробкахъ, но 

за то начинались они въ мйстахъ совершенно неожиданныхъ, 

такимъ образомъ, трещины 1 и 2 образовались въ значитель-

номъ удаленш отъ пробоинъ I и IL Повидимому, у плиты 

выказалась наклонность давать трещины между сосйдними 
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двумя пробками, а также, что распространение трещинъ 

останавливается на пробкахъ. Можно бы было основательно 

предполагать, что трещина 1-я, — немного выше Ш - й про­

боины, подъ влiянieмъ пробоинъ Н-й и III й, въ особен­

ности же принявши во внимаше клинообразное дййсше на 

сталь пробоины Ш - й — распространится вверхъ, но между 

тймъ верхшй конецъ ея остановился на отверстш пробки. 

«Затймъ была произведена стрйльба противъ щита 2-го, въ 

броню изъ обезуглероженной стали; и въ этомъ случай, подобно 

какъ при Витвортской плитй, снарядъ каждый разъ закли­

нивался въ отверстш. Трещины вначалй были едва замйтны, 

но совершенно такъ же, какъ это случалось при Витворт­

ской и другихъ плитахъ, сотрясете металла продолжалось; 

въ нйкоторыхъ случаяхъ его дрожаше можно было различить 

по звуку, и трещины открывались и расширялись въ самое 

время осмотра. При этомъ наблюдалось замйчательное явле­

ше: въ то самое время какъ результаты заносились въ жур­

налъ, по временамъ, раздавался глухой трескъ стали, про­

должавшей гудйть до тйхъ поръ, пока частички металла не 

пртбрйтали большей свободы. До какой степени частицы 

былине свободны—видно изъ значительнаго расширешя тре­

щинъ, сравнительно весьма одна отъ другой отдаленныхъ, 

по мйрй получешя посдйдовательныхъ ударовъ (см. фиг. 2). 

Это замйчаше не относится въ особенности къ обезуглеро­

женной плитй, но ко всймъ. Относительно же этой плиты 

въ частности, замйченное явление указываетъ—какое огромное 

вл!яше имйетъ присутсттае въ желйзйдаже 0,13% углерода. 

Выстрйлы II и III продолжали результаты выстрйла 1-го: 

трещины появлялись и расширялись при каждомъ выстрйлй. 

Качество металла плиты было превосходное, по окружности 

пробоинъ образовывались завитки, какъ это замйтно на видй 

сверху фиг. 2. То же замйчаше относится и до Витворт­

ской плиты. Трещина 1-я, смотря на плиту въ лйвомъ ея 

угли, необъяснима, и ея появлешемъ можно опровергать 

вл!яше пробочныхъ отверстий Витвортской плиты, о кото­

ромъ говорилось выше. 

«Четвертый щитъ подвергся разстрйлу третьимъ, Съ пер-
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ваго же выстрйла оказалось, что качество плиты далеко не 

такое, какимъ бы оно должно быть. Снарядъ углубился до 

такой степени, что его основаше отъ наружной поверхности 

плиты ушло внутрь на 1 % дюйма, что свидйтельствовало 

объ углубленш вершины на 24 дюйма. Снарядъ легко вышелъ 

изъ пробоины, которая, а равно и трещины, имйли видъ по­

казанный на фиг. 4 подъ цифрою 1. Выстрйлъ П-й былъ 

направленъ въ часть плиты, болйе сохранившуюся; головная 

часть снаряда осталась въ щитй; затймъ, производивсие опытъ 

не сочли нужнымъ продолжать дальнййшее испыташе этой 

плиты и тотчасъ же перешли къ пробй щита № 3, состояв-

шаго изъ стальной плиты между наружною и заднею пли­

тами кованнаго желйза. Послй выстрйловъ I, II и Ш-й 

получались результаты, изображенные на фиг. 3 й. Голов­

ная часть снаряда № I была вытащена, пробоина оказалась 

глубиною въ 6,75 дюйма. Головная часть, для закаленнаго 

металла снаряда, была найдена слишкомъ разгоряченною; 

снаряды этой системы, говоря вообще, выказываютъ свою 

громадную разбивающую силу, оставаясь, сравнительно, хо­

лодными; форма вынутой части снаряда была совершенно 

правильна и безъ трещинъ. Изъ чертежа видно, что эта 

плита сильно растрескалась, ея верхшй лйвый уголъ совсймъ 

сдвинулся съ своего мвста. Ш - й выстрйлъ въ эту плиту 

закончилъ опыты. 

«Разсматривая, говоритъ «Engineer», эти опыты въ ихъ 

цйльномъ видй, они оказываются скорйе неудачными. Едва 

ли найдется морской офицеръ, который бы предпочелъ лю­

бую изъ вновь предложенныхъ плитъ превосходной желйзной 

плитй, поставленной Каммелемъ, и въ которую стрйляли для 

образца. Принимая во внимаше, что ни въ одномъ изъ слу­

чаевъ пальбы для образца снаряды не пробили подкладки, 

лучшею слйдуетъ признать ту плиту, которая повидимому 

должна оказаться болйе дййствительною противъ дальнййшаго 

огня и такою, несомнйнно, слйдуетъ считать желйзную, ко­

торая осталась совершенно безъ трещинъ, и для всйхъ цй-

лей не только столь же хорошею защитою какъ и до стрйль­

бы по ней, но и обйщающею оставаться въ томъ же со-
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стоянш, хотя бы въ нее попало еще нисколько выстрйловъ, 

тогда какъ стальныя плиты отъ послйдующихъ ударовъ, по 

всей вйроятности, начали бы отваливаться осколками. 

«Необходимо замйтить, однакоже, что вопросъ объ осо-

бенныхъ преимуществахъ стали, выяснившШся опытами въ 

Спецш, едва ли даже былъ затронуть опытами на Nettle, потому 

что при послйднихъ—сила орудий совершенно соотвйтство-

вала силй броневыхъ щитовъ, тогда какъ въ Спецш. не 

смотря на значительное превосходство въ сияй снаряда надъ 

желйзными плитами, при выстрйлй въ стальныя плиты онъ 

останавливался, хотя при этомъ и разбивалъ плиту въ куски. 

«Впрочемъ, вышеупомянутая неудача можетъ означать 

только, что процессъ наварки сталью желйзныхъ плитъ по 

системй Вильсона, въ большихъ массахъ металла, еще не 

достаточно усовершенствованъ, сравнительно съ процессомъ 

1868 года, когда, въ Пруссш, съ большимъ успйхомъ про­

изводились опыты пробиваемости надъ стале-желйзными пли­

тами толщиною менйе 9 дюймовъ. 

«При опытахъ, произведенныхъ на Nettle всего лучше вы­

держала испытате Витвортская плита и его болты, въ осо­

бенности, если принять во внимаше, что сталь въ гораздо боль­

шей степени, чймъ желйзо, передаетъ болтамъ усюне удара». 

Интересное описаше подробностей тйхъ же опытовъ про­

биваемости стале-желйзныхъ плитъ на корабли Nettle нахо­

дятся кромй «Engineers», между прочимъ, еще и въ «Stan­

dards» 7-го декабря (с. с). 

Оставляя этотъ предметъ производившихся въ 1877 году» 

въ Англш опытовъ по изысканно средствъ наилучшаго бро-

нировашя судовъ и возвращаясь къ перечню вообще замй-

чательнаго, случившагося въ технической части англШскаго 

флота, слйдуетъ упомянуть, что въ ш н й 1877 года англш-

скимъ адмиралтействомъ производились опыты надъ сталепро-

волочнымъ якорнымъ канатомъ и полученные результаты, по 

словамъ англШскихъ газетъ, совершенно превзошли ожидашя. 

ИЗВЕСТНО, ЧТО крйпость цйпнаго обыкновеннаго каната со­

вершенно зависитъ отъ прочности каждаго звена въ отдйль-

ности и, можно сказать, что безопасность судна часто опи-
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рается на качества единичнаго звена. Приканатйизъ стале-

проволочнаго троса услов1я совсймъ друпя, потому что о 

разрывй не только можно узнать по предварительнымъ при-

знакамъ, но и самый разрывъ происходитъ не моментально, 

но постепенно. Сравнительно съ пеньковыми веревками 

прочность и выносливость стальнаго троса втрое больше 

Вообще, англичане ожидаютъ, что въ скоромъ времени сталь­

ной тросъ замйнитъ на судахъ обыкновенные цйпные ка­

наты. 

Но пока еще, по существующимъ въ печати извйсиямъ (*), 

только одинъ броненосецъ Alexandra снабженъ, вмйсто пень­

коваго кабельтова, кабельтовомъ стальнымъ; длина этого 

кабельтова 150 морск. саж , вйсъ 1'/
2
 тонна; въ свернутомъ 

состоянш его бухта занимаетъ квадратъ, котораго сторона 

= 4 7
2
 фута. Такой же крйпости пеньковый кабельтовъ дол­

женъ бы былъ имйть толщину въ 19 дюймовъ, вйсъ вдвое 

болйе вйса стальнаго и занималъ бы мйсто въ 6 разъ боль­

шее. 

Въ 1877 году, въ англШскомъ флотй; приняты были нй-

которыя миры для улучшения источниковъ пополнения убыли 

въ корпусй судовыхъ механиковъ. Для обучешя желающихъ 

поступить въ механики на флотъ, въ Портсмутй, было сна­

ряжено особое судно, такъ что, отнынй, вмйсто воспиташя 

въ училищахъ при верфяхъ, англШсше судовые механики 

въ значительной степени будутъ обучаться на Marlborough^, 

старомъ винтовомъ корабли. 

• Для усовершенствовашя въ морской практики матросовъ 

2-й статьи былъ вооруженъ и высланъ въ море фрегатъ ма­

лыхъ размйровъ Eur у dice. 

Разсматривая прошлый годъ съ точки зрйшя совершив­

шихся въ англШскомъ флотй фактовъ, англичане приходятъ 

къ тому выводу, что исправлешя броненосныхъ судовъ, по­

надобившихся вслйдстчие войны на востокй, для отправлешя 

въ Средиземное море, въ значительной степени поглотили 

[*) 'Engineer» 8 апр-Ьля (с, с.) 1877 г, 
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средства, въ начали года предназначавппяся для новаго 
судостроетя. 

«Во всякомъ случай, однакоже, замйчаетъ «Times», вся­

кая остановка правильнаго хода судостроительной дйятель­

ности не можетъ не сопровождаться опасностями и едва ли 

позволительно сомнйваться, что въ предстоящемъ году самое 

настойчивое и ревностное внимаше будетъ обращено на то, 

какимъ бы образомъ можно было усилить дйятельность по 

постройки новыхъ судовъ всйхъ родовъ И ТИПОВЪ». 

Д. Иертваго. 
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